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Todo duefio de automévil en su mercado es comprador en
perspectiva de un radiorreceptor Philco especial para automo-
vil. El completo surtido Philco, representado por los modelos
10, 11, 700 j- 800, permite ventas en todas las categorias de
precio.

Los radiorreceptores Philco oirecen una recepcién j- funciona-
miento maravillosos, jamas antes vistos en modelos especiales
para automoviles.

La demostracién préactica de un Philco explica por qué
esta marca de radiorreceptor se vende mucho mas que todas
las otras del mercado.

Se instala con rapidez y facilidad.

Su irreprochable calidad asegura la satisfaccion del duefio y
sirve de proteccién contra quejas y costosos ajustes y repara-
ciones al comerciante que lo vende e Instala.

Funciona igualmente bien mientras el motor estd parado o
funcionando a cualquiera velocidad sobre cualquier camino.

Tipo completamente eléctrico. EI famoso circuito Philco super-
heterodino especialmente adaptado a automévil se completa
con los lgualmente famosos tubos electrénicos o valvulas Philco
de alto rendimiento.

El altoparlante electrodindmico es igual al de un radiorreceptor
de casa. Regulacién automéatica de la sonoridad, fuerza abun-
dante y selectividad perfeccionada en combinacién con cir.
cuitos improductivos de ruidos, son otras caracteristicas im-
portantes.

La representacion

del PHILCO

invariable-

mente un negocio per-

manente y lucrativo
representante,
lo demuestra la

grande

experiencia de numero-
del

Philco en todas partee

S0S representantes

del mundo.
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Un solo grupo pequefio, que se ocul-
ta debajo del cubrctablero del auto-
movil, quedando instalado en un
punto donde no se ve ni estorba.
Puede instalarse en cualquier auto-
moévil, en modelo de cualquier afio.
Es un tipo superheterodino com-
pletamente eléctrico, provisto de los
tubos electréonicos mas perfecciona-
dos. Se instala con facilidad y con
rapidez y sin diflcultad alguna
puede transferirse a otro automovil.

INncC.

E. U. A
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Julio.



Por qué esta aumentando, en todo el mundo,
el nimero de comerciantes que venden el com-
pleto surtido de productos Tilomas A. Edison

"TPSTAB/~CIEM), como Ud. esl4, a miles de millas de
A-i las fabricas en los Estados Unidos, cuyos productos
esta ya vendiendo o desea vender a los duefios de auto*
moviles en su mercado, esde suma importancia que Ud.
conozca bien a la organizacién en el extranjero con la
cual qiiiere entablar negocios. No le conviene tomar
riesgo alguno, poniendo en peligro su reputaciéon y
porvenir.

Ud. no corre riesgo alguno cuando representa los

productos de la EDISON, los cuales se proyectan y fa-
brican por una de las organizaciones industriales mas
grandes del mundo, una empresa cuyos productos gozan
de consumo y recomendacién universal. Ud., como
representante de los productos EDISON, disfruta «lei
prestigio de este famoso nombre y de la confianza que
el inspira entre la clientela, lo que le aporta inevitable-
mente un negocio permanente y lucrativo.

Por telegrama o por carta, sirvase pedirnos porme-
nores de nuestra representacion.

Marca de Féabrica '

afij; INC.

Ittulgtén Internacional

261 Fiflh Avenue, Nueva York, N. Y.. E. U. A.
i>irecc«d» telearafica: Z,-iiio(le. To.litK li.h t-liivea.

Bobinas de

ul anrtldo E I NurtlfIX. i
fV.ERDE B NARANJA Acumuladores encendido Magnetos
i erdle|dii CffnHtriiuf 10t EDISON- EDISON- EDISON-

lileza (le (IffK piezatN Emark Splitdorf Splitdorf
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ra exactitud,
rapidez y ganan-

P cias, emplee una

rectificadora de

cilindros

Van Norman
Per-fect-0

Un corte con rectificadora Van Norman Per-fect-o produce un cilindro per-
fectamente acabado, en toda su extensién. No hay necesidad de corte de

desbastamienro o de corte de alisadura.

La exactitud estd asegurada por las cuatro ufias de soporte que bajan por la
pared del cilindro detras de la cabeza perforadora, suministrando a la herra-
mienta una guia rigida y seguro soporte durante todo el trabajo de perfo-

racion, Ninguna otra rectificadora de su tipo hace ésto.

A continuacién inmediata de la perforaciéon, pueden instalarse con facilidad
los émbolos y los anillos. No hay necesidad de brufiir con amoladora.
Notable ahorro de tiempo y trabajo. La rectificadora de cilindros Van
Norman Per-fect-o es un equipo muy lucrativo para su taller. Le aportara
reputacién por buen trabajo, le aumentard su negocio y pronto resarcerda su

propio precio.

Las rectificadoras Van Norman Per-
fect-o se ofrecen en tres tamafos:
la Per-fect-o Junior con capacidad
de 2,2" 3 4,005" (admitiendo el
Austin), la Per-fect-o No. 900 con
capacidad de 2W a W y la No.
905 con capacidad de 2% " a 5,250".

Sirvase pedirnos informacién deta-

llada.

VAN
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EMBOLOS SPENCER - SMITH

UN MEJOR SURTIDO DE EMBOLOS DE REPUESTO

tan acreditado hoy dia como lo fué hace
20 afios. Un surtido completo para hacer
el trabajo con mayor facilidad, precisién y

ganancias.

Estas ilustraciones representan las 8 razones

que justifican la superioridad de los émbolos

Spencer.
UNIFORMLY HEAT TREATED PIN HOLE SQUAREDwithBORE
UNIFORME TRATAMIENTO AGUJEROS DE PASADOR A
TERMICO ESCUADRA CON EL DIAMETRO
INTERIOR

Los rofortaleco para resisUr el Intenso calor Uel No hay tendencia a carrera o movimiento des-
motor srn combarse, rayarte o deformarse. viado. ~ Los agujeros estan perforados en angulo
de 90 grados en relaoién al cuerpo del émbolo.

EQUALIZED WALL THICKNESS

UNIFORME ESPESOR DE PARED

No hay varUclfn de espesor. Esto asegura uni-
formidad en dilatacién y eontraccién, absorcién
de calor y disipacion.

SQUAREDandTRUED crooves

RANURACION PRECISA

DISTANCIA DE COMPRESION
ASEGURADA
La dleposleloM a escuadra parteeU entro Ib

Cada ranura queda equidistante y a perfecta cabeza y la pared, mas el acabado de espejo,

escuadra con la linea central vertical. EI equi- y p; 2 >Pe)
librio es perfecto. no permiten mas de elnco milésimas de variacion
do distancia de «ompresién en un juego com-

plato-

SMOOTHED RING CROOVE
SIDE WALLS

SUAVIDAD EN LAS RANURAS

Tedai las ranuras tienen bordes y paredes per*
reetamente exactas y lisas. Esto facilita la In-
stalacion y el fuBclenamlente.

MATCHED FOR WEICHT Vpidanos informacién detallada y precios, y también INDIVIDUALLY INSPECTED
PESO HERMANADO nuestro Manual de Instrucciones para el Acabado INSPECCION INDIVIDUAL

i R - i i i - Cada detalle de la fabricacion estd eujeto a

Cada imbele so hace de peso uniforme. La de Embolos Spencer-Smith, libro de suma importan Inspeccion a cargo de peritos que te valen de

varlaeiin entre uno y otro ee Inaignifleante, La I A
: . . . oe Instrumentos y aoRratos mas precisos para
toleranoia en contrapase no pasa de 8 gramos. cia para todo taller de reparaciones. hacer eete i portgnte trabajo. p p

SPENCER-SMITH MACHINE COMPANY

8 So. Michigan Ave., Chicago, Ill., E.U.A. Direccidon telegréafica: “Ester”

Julio, 1934
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Modelos de seis y de ocho cilindros

pe $695 a $1225 enlafabica

El brougham

Standard de seia cilindros.. .$695 Standard de ocho cilindroi.J 94S
Custom de seia cilindres... 795 Custom de ocho cilindros. 1075
Lts modelos Custom tienen aesmultiplicaciin doble

Et SOdabD

Standard de seis cilindres..$745 Standard de oche cilindros.$ 995
Custom de seis cjundros.,.. 845 Custom de ocho cilindros.. 1125
(05 modelos Ctestom tienen desmaltiptieacién doble

El cabriolé translormable

Standard de seis cilindros.$795 Standard de oebo oilindroe.$1045
Custom de seis cilindros.... 895 Costom de ocho ciUndroa.. 1175
Los modelos Cus/om tienen desmuUifiUcacién doble

El faetén transformable en sedan

Custom de seis cilindros... .$945 Custom de ocho cilindros..$1225
Los modelos Custom tienen desmultipUeadén doble

Ahora en el
Mercado deiosautomoviles econo'micos

con gran dominio sobre el mercado

Modelos de seis cilindros, de tamafio completo, bien cons-
truidos, en chasis de 119" de distancia entre los ejes, con
motor de 85 caballos de fuerza, a precios de $695 a $945
en la fabrica, que compiten en el mercado de los automoéviles
econémicos con posibilidades de un gran negocio. _ Elegantes
modelos de ocho cilindros en linea, de construccién adelan-
tada, en chasis de 126" de distancia entre ios ejes, con motor
de 100 caballos de fuerza, en los de la serle Standard, y de
115 caballos de fuerza en los de la serie Custom, a precios
de $945 a $1,225, que completan el dominio de! Aubum
sobre el mercado con vehiculos de excelencia irreprochable
que satisfacen el gusto de los compradores mas exigentes.
Catorce lindos y distintos modelos.

Automoviles grandes, espaciosos, c6modos y
muy durables

Amplia distancia entre los ejes para mayor espacio interior
y comodidad. Abundante altura interior. Chasis firme y
resistente. Carrocerias enteramente de acero. Construccién
de primera en todo detalle. Desmultiplicacion doble.
Numerosos rasgos de ingenieria adelantada. Insuperable
seguridad sobre el camino. Increible facilidad de manejo.
Estas propiedades han contribuido al éxito sin paralelo de
los modelos Auburn de 1934 en todas partes del mundo.

Extraordinaria economia
De 20 a 26 millas por galénes cosa rara

Los automoéviles Auburn de seis y de ocho cilindros” son
no sélo econémicos en precio, en relaciéon con su fina calidad,
sino también extraordinariamente econdmicos en consumo
de combustible. De 20 a 26 millas por galén americano,
es el rendimiento de los modelos de seis cilindros con
desmultiplicacién doble en el eje trasero. De 15 a 17 millas
por galén se obtiene de ios modelos de ocho cilindros. Estos
son los resultados que estdn actualmente recibiendo los
mismos duefios. Ademdas de esta economia, el exclusivo
mecanismo de desmultiplicacién doble de eje trasero del
Auburn produce un funcionamiento incomparable en eficacia
y seguridad. Reduciendo en un tercio la velocidad del
motor, en engranaje de velocidad alta, este mecanismo evita
eficazmente el desgaste del motor y de otros ¢érganos del
vehiculo.

Posibilidades de Buenas Ganancias

Con el extraordinario valor intr~"seco de sus modelos y el
dominio que ellos ofrecen sobre todo el mercado, en la
categoria de ios automéviles econémicos y de mayor precio,
la organizacién Auburn ofrece buenos descuentos, proteccidon
territorial completa y ausencia de competencia de otras
firmas que vendan la misma marca de automévil. No
tenemos métodos exigentes ni intransigentes. Los repre-
sentantes del Auburn conducen su propio negocio como
mejor les plazca. A solicitud enviaremos informacién
detallada sobre la representacion.

Los precios aqui anotados son los de lista, con entrega en fabrica y estdn sujetos a cambio sin previo aviso. La dotacién

que no se incluya en el equipo normal, se considerara especial

a precio adicional. Le recomendamos que ahora mismo

nos pida por carta o por telegrama, informaciéon completa.

A UBURN AUTOMOBILE COMPANY

Division de la Cord Corporation

AUBURN, INDIANA, E. U. A.
Direccion telegrafica: “AUBURNAUTO"

E1l Automoévil Americano
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sirvale obtener informaeidii detallada del con-
eealoxiario fAifla cereauo a sa localidad» cayo nombre
se incluye en la némina de abajo. El le estndlarA

ens necesidades» indicarfi

los precios y cooperarA

con Ud* en todo lo Que pueda.

Distribuidores al por mayor

ARGENTINA:
Hdnry W. Peabody & Cia.
Argeatlna. Ltda.

Bolivar
Buetiai Aires

BfMASIL:

Bromberg y Compafiia
Rua FleraMi» do Abrou 67
84* Paul*;
CoBpaJda G*ral do
AonsoKlo*, Ud4..

Rua 7 de Soterabrt 772-760.
Porta Aliar*:
Armazens **Aneor<** Filial do
Importadifa d*
FertagMi. A. A.

Praga O. Po¢™ H Ns. 139-142.
Para; PasiMt Insaos A Cia.
Rua Barai do Trlumpho 695
Reoif*, Poraaeabuce:
Usloaa Santa Luaia. 8.A.
R. 8. CbrUtovao 438
Rio do Janeiro. Brosll

COLOMBIA;

AutomotrU Silva. Sjl.
Bucaramanga, Colembti. 8.A.

CHILE;
Siomena-SehukerL Llda.
Compaiifa de Eloelrleidad.

darrtlofo. Cblle
Valparolso, Cali* Esmeralda 1029
ConsopoJan. Callo Barrea Ama 350
Valdivia* Cali* Yungay 24
Antofagasta. Plau Colén esa. Suero
mqulquo. Calle Tvapaca 427-437

Imparte

p O r g u

Julio, 1934

BOLIVIA:
Slemens.8eliuekert. Ltda.
Compaiiia de Eloetrleidad

Oruro, Pagador 1591

ECUADOR:

Franeis V. Coloman

Casilla 278

Guayaquil

URUGUAY:

General Electric, S. A.
.Uruguay esq. Cludadola
Montevideo
CUBA:

Compafifa Sunoco de Cuba, S.A.
tvonida Moneoal No. 102A Habnn.

PUERTO RICO:

F. L. d* Hostoo A Compafiia
Apartado 650. San Juan
PANAMA:
Wholeoale Tire A SuDPly Co..

Ltd., 71. 17 W A H Sts,
Panaméa

MEXICO:

Maxlean Tradlng Corporation
Callo del Artioulo 123 No. 1SO
México. D. F.

SANTO DOMINGO:

Santo Domingo Motors Co.
Santo Domingo, R. D.

Casi todos los automoviles de hoy dia tienen motores de
alta compresién. EI espacio entre la parte superior del
émbolo y la culata de los cilindros es tan pequefio que
hasta una leve capa de carbén u hollin endurecido causa
pérdida de fuerza, golpeteo de motor y reparaciones
costosas.

El aceite de motor Sunoco "hecho con mercurio” es tan
puro que no puede formar costra de carbén.

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A.

Direccion telegrafica: "Sun" Philadelphia

ACEITE DE MOTOR

HECHO CON MERCURIO

suavidad y fuerza a los motores

costr a d ur a d e carbo



Millares estan invirtiendo un poco méas que e
precio de un automovil barato, para adquirir un

Cc L O

D

ocon d fanoso CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO

EL METODO ANTIGUO.. . Ansietlad
. molestia . . . peligra . . . pérdida

fie tiempo . . . fatiga. Tan anticuado

como la manivela de arranque.

EL METODO REO...No hay palanca
de cambio de marcha...ambas manos
libres para la conduccién .. . no hay
entrechoque de engranajes .. .segu-
ridad . . . facilidad . , , descenso e e«
satisfaccion completa.

jvehiculo automovil

Las ventas de automoviles y camiones Keo, en
todas partes del mundo, estdn aumentando con
rapidez. La exportacion de estos vehiculos en
1933 fué el triple de la de 1932. La de 1934,
hasta el 10 de mayo, ha sobrepasado ya a la de
todo el afio de 1933.

En 1934, el Reo Flying Cloud, el automovil
sin palanca de cambio de marcha, ofrecido en
varios estilos de carroceria, y el completo sur-
tido de camiones rapidosSpeedwagonycamiones
Reo grandes, de % de tonelada a 4-6 toneladas,
de servico pesado, en 32 distintas distancias entre
los ejes, proveen al concesionario de la Reo un
para satisfacer casi todo
requisito de la demanda. Actualmente la calidad
es la mas alta y los precios son los mas bajos que
se registran en los 30 afos de existencia de la
organizacion Reo.

Por cartao por telegrama, pidanos informacidn detallada.

REO MOTOR CAR
COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.
Direcciéon telegrafica; REOCO, Lansing

Facil salida por ambos lados

Venlilacién sin corrientes de aire por
las ventanas lateraleSf en tos asientos
delanteros y traseros. Vista despejada,
sin obstruccién.

Amplio espacio para el equipaje . . .
badl hermético construido en la mis-
ma carroceria, que armonisa artisti-
cumente con la forma de ésta.

E1l Automévil

A mericano



Los principales fabricantes de automéviles y vehiculos
comerciales de los Estados Unidos empican los forros de
frenos y revestimientos de embragues AMCO en la dota-

ciéon original de sus productos.

Afio tras afio ha crecido

la demanda de productos AMCO, entre talleres de repa-

racion y garajes,

para reemplazar

los forros viejos o

desgastados de los frenos, con los mismos materiales con
que los vehiculos fueron equipados al principio. Estamos
ahora preparados para suministrar estos productos al

comercio extranjero.

Btoqu«s d« frenos AMCO
Les bloques de frenos
ACDco le hacen de un ma-

terial sélido bomog&neo,
formado baJo  presion,
tratado al calor j esme-
rilado al espesor de-
seado. Este material
resiste laa pruebas mas
Reveras de calor y pre-
(li6o y es casi Inmuno al
aceite 'y a’™ua. Accion

pedal suave y segura
y desgaste uniforme son
sus caracteristicas sobre*
callentes. Sirven espe*
oialmenta para tipos
Stoeldraullc, Duo = Servo
(zapata BendIx) y Lock-
heed. Se ofreccf>n  en
Juegos completos para casi
toda marco de automériL

mar

»1?vise pedirnos

ASBESTOS

Ameo Fulmold
Absolutamente uniforme
en composicién, con una
acciéon auave. rapida y
efectiva. Posee  exce-
lentes propiedades de cn-
franamlento, resistencia y
firmcza mecanica, dando
servido espléndido. Ba
scmfflo.xlble, conforman-
dose con facilidad a la
aapata del freno. Se
adapta a los limitados In-

tersticios necesarios en
la mayor parte de los
frenos, 8e ofrece en

rollos y en Juegos corta-
dos a la medida para el
Ford, Cbovrolet y Plym-
oulh.

431 So.lda”~rboni St, Cliicngo.IUinols. E. U.

iifforgacw i

MANEFACTURIISG

Ameo 1000 de Servicie fssade

Construido para satisfacer los
requisitos de desgaste y ro-

zamiento de camiones pesa-
dos. ~omnibus, equipos In-
dustriales 'y otras aplica-

ciones que eclgen el empleo
de un forro de servicio pesado.
Notable por su gran resisten-
cia al calor a choquos
severos  que estruyan  b>s
forros de Inferior calidad.

La base de los forros Ameo
1000 es de amianto entretejido
con alambre de latén. La
combinacién se impregna con
materiales de gron reslstenda
al agua, aceite’ y calor se
comprime en un materiail de
densidad homogénea. EI pro-
cedimiento patentado Ameo
pora la impregnacion Interior
se emplea en la fabricacién de
forros de frenos ds servicio
pesado para asegurar un ro-
zamiento positivo y uniforme
durante toda la daracion del
orro.

JrcHos y
extranjero.

deTanaiir.*®*

revestimientos
Ha empezado

Revestimientos de embragues
mso

Las mismas propiedades que
se aplican a los varios tipos
de forros de frenos Ameo se
hallan también en los varios
tipos de revestimiento de
embrague de esta marca.
Estos revestimientos satisfacen
los requisitos do todo em-
brague de marca conocida.
Como los forres Ameo. los pre-
santes revestimientos tienen
un aumento en componentes do
friccion y una disminucion en
contenido de amianto, para
asegurar_ correcto rozamiento
y positiva accién de em-
brague, Todos los revesti-
mientos do embrague Ameo
se huminlstrao  exactamente
esmerilados en todas sus eu-
perSeles. Para automéviles
de marcas populares se ofre-
cen perforados y avellanados
para facilitar su rapida ios-
taiacion.

de enibratcues Ante
la dlstrlbnclOn de

Por

A. Di

Ameo 600 en Rollos y Juegos a la Medida

Los forros de h serle 890 combinan 1& fuerza
'de tensién y Ja Qexlbilidad de los forros tejidos
con la dureza y uniformidad do los forros moldea-
dos, Esta forro se Impregna Interiormente antes
do ser doblado y comprimido, lo cual la quita
toda lendencla a absorber agua, aceite y polvo.
El Ameo de la serle 800 se rocomienda para
frenos Interiores y exteriores. En millares de
vehiculos, en tode tipo de servicio, ha demostrado
su grnn economia. Se ofrece también en Juegos
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Ford Cambia

Solopara M ejorar

E,s norma fundamental de Ir. Ford
i Motor Company nc efectuar
cambios en el disefio, las especifica-
ciones para los materiales, o las ope-
raciones de manufactura, a menos que
el cambio retenga o mejore la calidad
del producto. A este respecto no hay
excepciones.

Rebajar los costos de produccion es
secundario. Si los costos pueden ser
reducidos y la calidad mantenida o me-
jorada, naturalmente nada se ganaria
conretenerundisefio dado o seguirusan-
do un cierto proceso de manufactura.

Un ejemplo de esto es el nuevo
ciguefal fundido hecho de una aleacion
de acero. El nuevo cigtefal representa
la culminacién de méas de dos afios de
persistentes investigaciones y ensayos
practicos, precedidos por tres afios de
estudios preliminares. Durante mas de
dos afios, arriba de 2000 motores en los
cuales se habian instalado tales
cigienales fundidos estuvieron some-
tidos a toda clase de pruebas.

El nuevo ciguenal es un éxito de los
mas rotundos. En pruebas de esfuerzos
contrapuestos, semejantes en un todo
a los esfuerzos a que se halla sometido
cualquier ciguenal, pero mucho mas
severos, los nuevos cigUefales fundidos
han demostrado una duracién mas de
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dos veces mayor que la de los cigle-
fialcsforjadosusados anteriormente. Las
propiedades de dureza y resistencia al

desgaste de la nueva aleaci6on son ver-
dadéramente asombrosas. EIl desgaste

de los cojinetes es también menor. EI
desgaste de los mufiones del ciguefal
es virtualmente inapreciable (menos
de 0.005 de milimetro) después de
16,000 kilémetros de servicio.

Al efectuarse esta reciente contribu-
cién al progreso de la ingenieria auto-
motriz se cred un nuevo material, se
desarrollaron nuevos métodos de fundir
y moldear, y se pusieron en préactica
nuevos procesos de manufactura y en-
sayo. Se instalé un nuevo horno y el
resto del equipo necesario. EIl costo
inicial de todo esto no fué considerado
en forma alguna.

En realidad los nuevos ciglefiales
salen costando mas caros que los anti-
guos ciglUefales forjados, pero se espera
gue eventualmente su costo vendra a
ser cl mismo, o quizd menor. Entre-
tanto, la calidad ha sido mejorada,
haciendo del automovil Ford un pro-
ducto mas noble. EIl axioméatico
principio manufacturero Ford se ha
impuesto una vez mas— Nada de
cambios a menos que la calidad sea
mantenida o mejorada.
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Los Estados
Unidos
Modifican su
Politica

Arancelaria

Rehabilitacién Econdmica Tormentada por Activo Comercio

Con la firma del presidente Roosevelt
fijada a la ley de tarifas reciprocas, los
Estados Unidos entran en una nueva
era de regulaciones arancelarias y co-
mercio internacionales. Por primera vez
en la historia de la nacién, su presiden-
te ha sido autorizado para alterar las
tarifas arancelarias, de acuerdo con su
propia iniciativa personal, sin necesi-
dad de obtener el consentimiento y apro-
bacién del congreso nacional. EIl presi-
dente Roosevelt ha manifestado que
aprovechard los amplios poderes que se
le ha conferido, para negociar tratados
reciprocamente ventajosos con otras na-
ciones.

La nueva ley de tarifas, aprobada el
12 de junio, reduce automaticamente un
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El presidente Roosevelt recomienda un comer-

cio

gran numero de derechos de aduana, de
los llamados “punitivos” que fueron fi-
jados por la inconveniente y arbitraria
ley de 1930. Entre estos derechos se in-
cluyen los que afectan a la madera y
productos de madera, papel, libros, car-
bén, automoviles, camiones, motocicle-
tas y otros articulos, cuyos derechos
arancelarios fueron aumentados contra
paises que también habian fijado
subidos impuestos sobre ciertas mercan-
cias procedentes de los Estados Unidos.
En la nueva ley se incluy6 la inmediata
reduccién de los derechos sobre los pro-
ductos anotados, para demostrar que
su fin principal es derribar todos los
obstaculos que dificulten los negocios in-
ternacionales y dar evidencia elocuente

internacional mutualmente lucrativo

Internacional

de que el pais esta ahora inclinado a
derechos arancelarios reducidos, después
de haber vivido varios afios aumentando
continuamente los impuestos sobre la
-importacion.

“La adopcion, por el Congreso Nacio-
nal, de la politica de ensanchar los mer-
cados extranjeros en beneficio de pro-
ductos nacionales, mediante acuerdos o
tratados comerciales de mutuo prove-
cho, que brindan en nuestro pais opor-
tunidades para el consumo de cosas pro-
venientes de otras naciones, es un acto
de notable sabiduria,” declaré el presi-
dente Roosevelt al firmar la nueva ley.
“El decaimiento sin precedente del co-
mercio internacional ha sido un elemen-
fo muy importante en la presente con-



dicion mundial. Este paso esta destina-
do a invertir el sentido y ayudar mucho
en la rehabilitacion general.

“El uso de los poderes otorgados va
a necesitar de mucho cuidado, para ase-
gurarse de que cada tratado o convenio
resulte en verdadera contribucién a la
rehabilitacién econémica. Acertada reci-
procidad entre las naciones, con cada
una respetando los derechos de la otra,
es lo que se necesitara ahora.

“Afios y afios se han malgastado en
levantar barreras contra el comercio
mutuo, lo que ha tenido un efecto muy
detrimental sobre el progreso de no sélo
el comercio internacional, sino también
sobre el comercio nacional, en todas par-
tes del mundo.

“La restauracién de un comercio mas
sano mediante la eliminacién de mutuos
obstéaculos, va a exigir tiempo y pacien-
cia, pero desde el principio se realizara
un sensible progreso en este sentido.”

La intencién del presidente Roosevelt
de rehabilitar el comercio internacional
por medio de tratados comerciales de
mutua conveniencia con otras naciones,
fué también expresada por el secreta-
rio de estado Cordell Hull. Durante mu-
chos afios un enemigo declarado de la
antiguo régimen de elevadas tarifas
arancelarias, el Sr. Hull, cuyo puesto,
en el Gobierno de los Estados Unidos es
el de Ministro de Relaciones Exteriores,
dijo:

“El acta del Congreso Nacional, que
confiere sobre el Presidente, la autori-
dad de entrar en convenios o pactos co-
merciales con otras naciones, con el ob-
jeto de promover el comercio internacio-
nal, se basa sobre el acertado principio

Duiamos ft la iniaKinaciin del lector el

1Viie norU

Cordell Hull. secretario de estado y piopo-

nente de tarifas bajas, a cnrgo de las negé-

ciacionas encaminadas a convenios comer-

ciales con cl extranjero, bagados sobre motua
conveniencia.

fundamental de establecer relaciones re-
ciprocamente lucrativas y ventajosas.

“Si la experiencia humana ha ensa-
fiado alguna leccion, durante estos ulti-
mos cuatro afios, ha demostrado con to-
da seguridad que las dificultades en fi-
nanzas internacionales y el decaimiento
del comercio internacional, han sido los
factores mas destructores en esta terri-
ble crisis en que hemos vivido estos ulti-
mos afios.

“Se espera que se haya llegado a su-
ficiente estabilidad, mediante los pro-
gramas de rehabilitacion nacional adop-

nimero de bastidores de outomoviies que bay on «tu

“ ¢l rue repré«nta una escena tipica en una de las fabricas de la Chevrolet en Milwaukee.
Dice'esta gran fabrica que el mantener una gran existencia de piezaa es ahora absolutamente
«seneUl a la produccian en jcrande escala.
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tados por los varios gobiernos y en vir-
tud de las naturales adaptaciones de los
pueblos, para permitir una accién coor-
dinada, entre las naciones, que se enca-
mine hacia la reconstrucciéon del comer-
cio que se ha destruido. Esto, a su turno,
facilitara una inevitable estabilizacion
de los sistemas monetarios del mundo lo
que refortalecera el mecanismo financie-
ro internacional.”

En resumidas cuentas, la ley autoriza
al presidente Roosevelt para disminuir
0 aumentar las tarifas arancelarias so-
bre todos los productos que se importan
a los Estados Unidos, dentro de un mar-
gen de 50 por ciento. Los articulos que
se comprenden ahora en los de admision
libre podran garantizarse, por el presi-
dente, que tendran entrada sin pagar
derechos de aduana, durante cierto pe-
riodo de afios. El presidente esta tam-
bién autorizado para firmar tratados o
convenios comerciales, en que se inclu-
yan semejantes estipulaciones, sin que
para ello requiere la sancién del Con-
greso Nacional.

El Congreso Nacional ha sido, hasta
ahora, la Unica autoridad con derecho
legal a cambios de tarifas arancelarias.
El resultado de esto fué que el asun-
to de tarifas se convirti6 en oportunis-
mo politico, que hizo mucho dafio no sélo
al comercio doméstico o nacional, sino
también al internacional. Por ejemplo,
la ley de tarifas de 1930 fué objeto de
debate congresional durante cerca de un
afio y antes de ser aprobada, era ya un
laberinto de derechos arbitrarios, que
constituyé uno de los principales facto-
res de la crisis mundial.

El presidente Roosevelt puede ahora
alterar las tarifas, dentro del limite
prescrito por la nueva ley. Casi todo
otro pais del mundo ha otorgado, desde
hace tiempo, esta misma facultad a su
primer mandatario o a comisién nom-
brada especialmente para este objeto.
El método implantado en otros paises
ha tenido siempre la gran ventaja de
gue puede ajustarse inmediatamente a
nuevos requisitos, en beneficio directo
del comercio internacional y nacional.
Ha servido de medida defensiva y de
ataque.

El presidente Roosevelt esta, por lo
tanto, facultado para extender el comer-
cio norteamericano con el extranjero
dando al mismo tiempo, al extranjero la
oportunidad de vender sus productos en
los mercados de los Estados Unidos. Por
supuesto, el presidente Roosevelt puede
también proteger el comercio nacional
norteamericano imponiendo medidas pu-
nitivas, en la forma de elevados dere-
chos arancelarios sobre los productos de
otras naciones que, por su parte, im-
pongan impuestos prohibitivos, limita-
ciones y otros obstaculos, contra la im-
portacion de productos de los Estados
Unidos.

No es ya secreto que los representan-
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tes diplomaticos y comerciales del Go-
bierno de los Estados Unidos no logra-
ron, en afios pasados, sino quejarse y
protestar contra los subidos derechos y
otras dificultades que gobiernos extran-
j jetos levantaron contra la importacion
j de productos norteamericanos. Mediante
la nueva ley de tarifas de 1934, las pro-
testas de los representantes oficiales de
los Estados Unidos, en el extranjero,
serdn acompafiadas por una accion
enérgica e inmediata. La accion mas
efectiva, en semejantes casos, sera la de
< cerrar el mercado norteamericano, eon-
i tra las naciones que deliberadamente
traten, sin fundamento alguno, de im-
pedir el progreso del comercio intérna-
te eional norteamericano, Una accion se-
mejante, sobre todo actualmente, cuan-
do los Estados Unidos estan consumien-
do productos del extranjero en cantida-
5des crecientes, no dejard de ser muy
efectiva.

Se dice que durante estos Ultimos me-

Jses se han entablado negociaciones co-
merciales con varios paises, particular-
imente con los del mundo iberoamericano
y Europa. Entre estos paises podemos
mencionar especificamente a Suecia, Co-
,Jombia, Argentina, Brasil y Portugal.
Xos tratados con estos paises no han
podido promulgarse antes de la acepta-
cion oficial de la nueva ley de tarifas.
Tija reduccion de 25 por ciento del dere-
cho arancelario sobre el azlcar, ha sido
ya anunciado. Esta reduccién se ha he-
cho principalmente para mejorar el es-
tado econémico de Cuba. Segun se dice
en Washington, dentro de poco se daréa
al pablico informacién sobre varios con-
venios comerciales internacionales ya
firmados o por firmarse en los préximos
meses.

La eliminacion de los llamados im-
puestos punitivos, es de importancia, so-
bre todo, al tratarse de productos como
el carbén, madera, y otros de indole si-
milar. EI mejor ejemplo de estos im-
puestos punitivos lo tenemos en el caso
de los automoéviles. Los vehiculos au-
tomoéviles importados a los Estados Uni-
dos tienen ahora un impuesto arancela-
rio de s6lo 10 por ciento, pero segun la
antigua ley arancelaria de 1930, el im-
puesto sobre estos productos era igual
al impuesto que la nacién extranjera
imponia sobre la importacién de auto-
moviles americanos. Asi tenemos que el
impuesto sobre automdviles ingleses im-
portados a los Estados Unidos era de
33 por ciento porque Inglaterra impo-
nia también un impuesto arancelario de
33 por ciento sobre la importacién de
automoviles americanos. La tarifa fran-
cesa sobre automdviles americanos era
de 45 por ciento y la norteamericana,
sobre automoviles franceses, era, por lo
tanto, de 45 por ciento también. Segun
la nueva ley arancelaria, tanto los au-
tomoviles ingleses, como los franceses o
los provenientes de cualquier otro pais
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Con un millén setecientos cincuenta mil
automoviles producidos el primer semestre
de 1934, estos seis primeros meses del afio
han sido méas activos que todo otro siml*
lar periodo desde 1926. Sélo”~ cinco afios

anteriores han sido mas fructiferos, en su
primer semestre, que el presente afio.

del mundo, pagan el mismo impuesto de
10 por ciento.

Aunque esta reducciéon de impuesto
arancelario sobre la importaciéon de au-
tomoévies a los Estados Unidos no ten-
dr& particular repercusién en el comer-
cio internacional, la rebaja de derechos
de aduana, sobre otros productos ex-
tranjeros, como materias primas y arti-
culos de general consumo, que pueden
importarse en crecidas cantidades, sera,
por supuesto, algo de influencia incal-
culable en la rehabilitacién de las tran-
sacciones internacionales. Con la gene-
ral rehabilitacién econdmica de los Es-
tados Unidos, los mercados nacionales
se presentan favorables al consumo o
utilizacion de numerosos productos de
otros paises, observandose ya, desde ha-
ce algunos meses, un progreso evidente
en su importaciéon, con la adicional ven-
taja de buenos precios.

Lo mas importante de todo es que el

cambio de la politica arancelaria nacio-
nal, tan ansiado por la mayor parte de
los mismos habitantes del pais, ea ahora
un hecho consumado.

Este cambio tan radical fué incluido
en el programa politico del presidente
Roosevelt, cuando este ilustre mandata-
rio empez6 a regir los destinos de la
gran nacién americana en marzo de
1933. EIl presente cambio y otros no me-
nos importantes, fueron discutidos y de-
batidos ampliamente en el Congreso Na-
cional y su aprobacién, en la forma de
ley, ha tomado, por lo tanto, mas de
un afio. La nueva ley estd destinada a
despejar el camino conducente a un pe-
riodo de franca prosperidad internacio-
nal.

Normal

Este afio se ve que la producciéon de
automoviles y sus anexos esta siguiendo
curso normal, en relacién a sus activi-
dades mensuales, pues abril ha sido el
mes de costumbre més productivo, con
mayo y junio mostrando una declinacion
progresiva de cerca de 12 por ciento
cada uno. Abril fué notable, con una
produccion de 378.000 automoéviles y
camiones. Mayo dio una de 338.000 y
junio promete llegar a un total de
300.000.

Desde el principio del afio, la pro-
ducciéon durante el primer trimestre,
comprendiendo enero, febrero y marzo,

ContinGa con creciente actividad la explotacién de minas de oro. en (odas partes del mundo.

Hasta en las regiones mas remotas, exigen los mineros automéviles para viajar con comodidad.

Mostramos aqui un automoévil Dodge. comprado en Sydney. Australia, en el momento de su

entrega, desde un aviéon que !o transportd, a la Bololo Gold Dredging. Ltd., de Balolo, Nueva

Guinea. Casi todo el transporte de esta mina de oro se efecta por aviones. Sdélo el parabrisa
y el techo se quitaron del automévil para cargarlo en el avién.
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ha sido de 760.000, y la del segundo
trimestre, un poco méas de 1.000.000. Es
decir, durante el primer semestre, se
han construido mas de 1.750.000 auto-
moviles y camiones. Comparativamente,
este total es 75 por ciento mayor que el
correspondiente al primer semestre del
afio pasado, y como 93 por ciento mayor
que el de 1932. EIl progreso es muy
satisfactorio, a pesar de que la actual
cifra es todavia como 26 por ciento
menor que la del primer semestre de
1930 y como la mitad del primer semes-
tre de 1929, afio en que la produccion
de automodviles lleg6 a su maximo.

Por el momento no se puede decir a
que total llegara la producciéon de todo
el afio de 1934. Parece que la prediccion
de un total de 3.500.000 para todo el
afio, fué indudablemente inspirada por
un optimismo desmedido. En tiempos
normales, en los seis primeros meses del
afio se construyen como las tres quintas
partes del total, pero esta proporcion ha
tenido también sus variaciones y no
puede tomarse como medida exacta para
el calculo final. Si los seis meses
restantes del afio siguen curso normal,
manteniéndose dentro de los promedios
pasados, podremos entonces anticipar
que ia produccién total de automoéviles
y camiones que se construiran en los
Estados Unidos y el Canada, en 1934,
quedara comprendida entre 2.900.000 y
3.000.000. En vista del actual estado de
todo, este total ha de considerarse como
un progreso muy sensible sobre los ulti-
mos tres afios.

Es interesante observar que abril de
este afio ha sido el mes de mayor pro-
duccién de seis de los doce ultimos afos.
Por supuesto, la presente industria de-
pende notablemente de la temporada o
estaciéon del afo. Llega a su maximo
durante la primavera. En tres afios, la
produccién y venta han culminado en el
mes de mayo. EIl punto culminante en
1924 fué marzo. En 1929, se presentd
en el mes de agosto, cuando batié todos
los records. EIl afio pasado, a causa del
estado econémico y otras razones simi-
lares, el punto culminante de la indus-
tria acontecié en junio.

Por otra parte, los meses de noviem-
bre, diciembre, y enero, han sido nor-
malmente los de produccién minima, por
razones faciles de comprender. Diciem-
bre ha sido el mes de menos produccién
durante cuatro afios, noviembre y di-
ciembre en tres afios cada uno, y una
vez, en 1932, el minimo lleg6 en octubre.

El negocio de automoviles esta sujeto
a tantas influencias directas e indi-
rectas, que es de muy poca significancia
el asignarle un curso aproximado en lo
tocante a produccién anual. Sin em-
bargo, ia produccién durante el primer
semestre de 1934 ha seguido un curso
mas o menos normal, en comparaciéon
con estos ultimos afios. Hay, por lo
tanto, motivo se sobra para sentirse
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H neuméatico mis grande y el mas pe-
quefio. Hatvey S. Firestone muestra dos
recientes triunfos de sus fabricas. EI
neumatico mas grande es uno de 16 capas
de 20 X LO pulidas, de los cuales ocho se
empleardn en un remolque para transpor-
tar eargas de 60 toneladas sobre caminos
blandos T aranosos. El mas pequefio es
un neumatico de 10% pulgadas de didme-
tro» para patin de anén.

satisfecho con el progreso que se esta
desarrollando en esta gran industria, la
cual estd avanzando rédpidamente hacia
su completa rehabilitaciéon a condiciones
normales.

Combustible

Uno de los resultados mas interesan-
tes de la carrera de Indianapolis, de
500 millas, descrita en otro articulo de
este nimero, fué el consumo de combus-
tible. ElI automévil victorioso, conduci-
do por Cummings, consumié sélo 354
galones americanos de combustible en
toda la carrera, dando un promedio de
14,1 millas por galén. Provisto de un
motor de cuatro cilindros, con cilindra-
da de 221 pulgadas cuUbicas, es decir,
cerca de 3% litros, el automoévil victo-
rioso establecié el nuevo record de ve-
locidad, de 104,865 millas por hora. Nin-
guno de los doce automoéviles que termi-
naron la carrera consumié mas de 43
galones de combustible. Uno de ellos, el
Brisko, consumié s6lo 33% galones.

Por primera vez en su historia, se
limit6 este afio el consumo de combus-
tible. A cada automoévil se permitié un
maximo de 45 galones, con depésito li-
mitado a 15 galones. El objeto de esta
limitacién obedecié a dos fines. En pri-
mer lugar, se debi6 al deseo de fomen-
tar el perfeccionamiento mecénico, en lo
tocante a economia de combustible, y en
segundo lugar, se esperé que con esta
limitacién habria de reducirse la velo-
cidad, como medida de seguridad. Cuan-
do la pista de ladrillo de Indianapolis se
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construyd, hace varios afios, no se so-
fiaba entonces que la velocidad maxima
pasara de 100 millas por hora. Por esta
razén, no es del todo adecuada a las
grandes velocidades que se desarrollan
hoy dia. En ese tiempo se esperaba que
loa conductores se verian obligados a
conservar el combustible, limitando la
velocidad.

El resultado general de esta ultima
carrera ha sido sorprendente. Ningun
automovil se vié obligado a abandonar-
la carrera por falta de combustible, y
tanto el primero, como el segundo, ba-
tieron todos los records de carrera, en
lo tocante a velocidad promedia soste-
nida durante todo el recorrido. Eviden-
temente, la economia de combustible re-
sulté mucho mejor que lo que anticipa-
ron los directores de la gran carrera.

Los esfuerzos en beneficio de la ma-
yor economia se concentraron en el mo-
tor, en el combustible y en ambas cosas
al mismo tiempo. En algunos casos, se
aumenté la compresion, pero la mayor
parte de los automéviles que concu-
rrieron a la carrera tenia motores con
igual compresion a la de sus modelos de
1933, afio en que no hubo limitacién de
combustible. En casi todos los casos, se
disminuy6 la entrada de combustible re-
duciendo el multiple o empleando carbu-
radores con venturi méas pequefio. No
hubo casi cambio alguno en contorno de
carroceria, pues la economia en combus-
tible no exigi6 alteracién en forma para
reducir la resistencia contra el viento.

Los refinadores de combustible (gaso-
lina) suministraron, sin embargo, tipos
especiales de combustible. Estos, en su
mayor parte, se basaron sobre el prin-
cipio fundamental de que mientras mas
denso es el combustible, mayor es el na-
mero de unidades calorificas por galén.
Una mezcla especial de combustible Gil-
more, de peso especifico de 54 grados,
tenia 16 por ciento de benzol para faci-
litar mas su combustiéon y acelerar el
arranque, mas una buena proporciéon de
etilo para suprimir la detonacién. La
mezcla de seguridad, suministrada por
la Standard Oil of New Jersey consis-
tié de un combustible de kéroseno de po-
ca densidad en combinaciéon con gasoli-
na refinada y plomo.

Un detalle muy interesante de este
concurso fué el empleo casi universal de
hielo. Los tambores de combustible, en
los puestos de abastecimiento de la pis-
ta, se conservaron enfriados con hielo
durante toda la carrera.

Otro detalle interesante fué el resul-
tado de los neumaticos, en lo tocante a
recorrido. Todos loa automoéviles emple-
aron balones Firestone, inflados a 38 li-
bras. Seis de los automoviles recorrie-
ron las 500 millas sin cambio de neu-
maticos, y dos podrian haberlo hecho
también, si sus conductores, por via de
precaucion, no los hubieran cambiado.
En toda la carrera hubo un total de sélo
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nueve cambios de neumaticos, lo que es-
tablecié un nuevo record en este sentido.
ILos neumaticos empleados fueron prin-
Icipalmente de 6, 6,5, 7 o 7,5 por 18 pul-
gadas, con muy pocos de 20 de diametro,
lios que figuraron en modelos con pro-
jpulsién delantera.

Diez de los 33 automoéviles que com-
jpitieron llevaron motores de tipo semi
[corriente, y so6lo tres de ellos quedaron
[fuera de combate por irregularidades
[mecéanicas. Los diez con motores de tipo
Isemi corriente fueron: dos con motor
[Ford de ocho cilindros, dos con motor

j "Buick de ocho cilindros, cuatro con mo-
'titor Studebaker de ocho cilindros, uno
< mjcon motor Graham de ocho cilindros y
~runo con motor Hudson de ocho cilindros.

La carrera de Indianapolis, la prin-
~.cipa! de los Estados Unidos, ofrece

j -.siempre interesantes desarrollos técni-
Jcos. La de este afio presenté admirables
_-progresos en economia de combustible.

)1

Trabajo

Las desaveniencias entre patrones y
empleados, dentro de la industria auto-
motriz, han quedado casi completamente
arregladas mediarte la terminaciéon de

la huelga en varias fabricas de Toledo,
Ohio, entre las cuales se hallaron las
de la Electric Auto-Lite, la Logan Gear
y la Bingham Stamping & Tool. Des-
pués de varias semanas de huelga
moderada, se desencadendé una seria
revuelta de huelguistas en esa ciudad,
a fines de mayo, con sensible pérdida de
vidas y destruccién de propiedad.
Durante varios dias, las fabricas afec-
tadas fueron asaltadas por los descon-
tentos y defendidas por la policia, de-
sarrollandose encuentros sanguinarios
entre asaltantes y defensores.

Afortunadamente, la mediacion del
Gobierno Federal puso fin a la contien-
da, y a principios de junio se efectuaron
pactos conciliatorios entre la com-
pafifa Auto-Lite, la mas grande de las
fabricas afectadas, y los huelguistas,
representados por sus dos agrupaciones,
la una a nombre del concejo de la Auto-
Lite o asociacién de trabajadores de la
compafia, y la otra a nombre de la
Uniéon de Trabajadores Unidos de
Automboviles.

Todos los trabajadores, incluyendo los
huelguistas, regresaron a trabajar en
las fabricas. Se les concedié un 5 por
ciento de aumento en jornales, el tercer
aumento desde el primero de febrero
de este afo, ademas del derecho de
arbitraje, para derimir futuras difi-
cultades o desavenciencias. Las huelgas
en otras fabricas de esa ciudad se

SoifvttJiotc

Ha fuiai la vetsiOR rusa del Ford, modelo A de 1929. tal como ee construye en U fabrica de
Molotov, del Gobierno Soviético de Ra&la. Cerca de 290 automérilea al dia se hacen en esta
fabrica, debajo del fran retrato de Stalin.
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arreglaron de igual manera. A Toledo
regres6 de nuevo la paz industrial.
Esta ciudad es de suma importancia in-
dustrial. Se halla como a 60 millas de
Detroit y es activo centro productor de
automdviles y accesorios.

Con la solucion de estos problemas
obreros, se ha dado un gran paso hacia
la implantacion de un mejor entendi-
miento entre patrones y empleados, en
la industria automotriz nacional. Por
primera vez en su brillante historia,
esta gran industria se ha visto este afio
confrontada con serios problemas de
trabajo. Sin embargo, el firmamento in-
dustrial no se halla completamente
despejado de amenzadoras nubes de tor-
menta, pues se teme que se declaren
huelgas en la industria del acero, de la
cual la automotriz se surte de innu-
merables materiales. Por el momento
se presiente que semejantes huelgas no
vendran a dificultar el progreso de la
industria automotriz durante los meses
de verano. Por esta razon, hay bien
fundadas esperanzas de que todo siga
bien con la fabricacién de automéoviles,
camiones, piezas y accesorios, durante
varios meses.

Precios Méas Bajos

Con las rebajas a principios de junio,
los precios de listas de casi todos los
automdviles econémicos de marcas ame-
ricanas, se hallan de nuevo al nivel que
tenian a principios de afio, y en algu-
nos casos, debajo de este nivel primi-
tivo. La industria ha anulado, por lo
tanto, los aumentos que introdujo en
abril, y con la introduccién de nuevos
modelos de precios bajos, el mercado de
automdviles econémicos se halla ahora
notablemente reformado.

La Ford fué la Unica de las grandes
fabricas que no aumentd sus precios en
abril y por otra parte, estuvo lista para
unirse a las que rebajaron los precios
durante junio. Sus automéviles de pa-
sajeros, vehiculos comerciales y camio-
nes de su serie V-8 de 1934 son ahora
de $10 a $20 més baratos que el dia de
su introduccién en diciembre del afio
pasado.

La primera en rebajar sus precios
fué la Chevrolet. Las rebajas fueron de
$25 a $50 lo que reduce sus modelos
corrientes Standard a la base de $465
y los de la serie Master, a $540. EI
modelo coche de la serie Standard vale
ahora $495 y el de la serie Master,
$580. El Oldsmobile rebajo sus precios
de $10 a $25, regresando a $695 el pre-
cio basico de su modelo de seis cilindros,

y a $910 el de su modelo de ocho cilin-
(Continta en la pagina 46)
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as Ciencilas y los

Senalan

la Via

al Progreso

Industrial

dice Charles F. Kettering*

Vicepresidente de la General Motors Corp., a cargo de su Laboratorio Cientifico

Todo el mundo estd ahora absorbido
en un estudio de problemas sociales.
Estos problemas nacieron principalmen-
te de la guerra. La crisis ha tenido mu-
cho que ver con el esclarecimiento de la
participaciéon de las ciencias e industria
en estos problemas. Acerca de lo que ha-
remos en lo futuro, dependera del todo
acerca de la percepcion que tengamos de
lo que sabemos y de los que no sabemos.
El propésito final de las industrias, cien-
cias, gobierno y sociologia es una vida
mejor, mejores condiciones de existen-
cia, mejor salud, mejor alimento, me-
jor gobierno, mejor habitaciéon, en resu-
midas cuentas, un mejoramiento gene-
ral de todo lo que necesitamos para Vvi-
vir como séres civilizados en este mun-
do. Y todo esto podréa realizarse sélo
en proporcion a la adaptacion de nues-
tras actividades y eompartamiento cuo-
tidiano con las leyes naturales, de las
cuales tenemos todavia un conocimiento
muy escaso.

El hecho mismo de que tenemos tantas
dificultades es la mejor evidencia de
nuestra falta de entendimiento. Cual-
quier grupo de hombres de ciencia e in-
genieros puede sentarse a escribir una
larga lista de las cosas que pueden reali-
zarse en el futuro. Y también puede es-
cribirse que todas estas cosas se llevaran
a efecto en el futuro, tan pronto como
las condiciones de gobierno, sociales y

' Oftseniaototies declaradas en la
conferencia sobre "El Progreso Indus-
trial del Siglo Venidero" celebrada en
el Hall of Progrese del Edificio de la
Oeneral Motora, en lo Exposiciéon del
Siglo de Progreso, de Chicago, E.U.A.
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econémicas se desarrollen hasta un
grado de aceptaciéon universal. Y cuando
estos nuevos productos se presenten, y
de ser aceptados por la gente, daran
entonces origen a nuevas industrias que
dardn ocupaciéon a muchos desocupados.

Esta lista de que hablamos es sencilla-
mente una extensién de lo que tenemos
actualmente. De por si tiene suficiente
vitalidad para producir nuevas ocupa-
ciones y nuevas actividades comerciales,
para dar ocupacion a todos los desocu-
pados. Pero debemos hacer algo acerca
de esto. Hablando y nada mas que ha-
blando, no se hace nada.

Estoy, sin embargo, bajo la impresién
de que estamos en la alborada de cosas
de una indole completamente distinta
de una simple extension, refinamiento o
desarrollo de nuestro conocimiento cien-
tifico actual. Creo que dentro de poco
tendremos un cambio notable en las ac-
titudes mentales relativas al mundo fi-
sico, que ha de dar existencia a nuevos
conocimientos que tratornaran radical-
mente nuestro punto de vista cientifico.
Lo que actualmente sabemos no es, en
realidad, lo mas importante. Lo que no
sabemos en estos momentos, es lo mas
importante de todo. Casi todo lo que sa-
bemos se halla en los libros de una bi-
blioteca o en la menta humana. Pero
no tenemos idea alguna acerca de lo
insignificante que es nuestro actual co-
nocimiento en comparaciéon con lo que
hay todavia por aprender.

Por via de ejemplo, aunque muchos
no lo admiten, todo lo que existe en la

lnventos

Charles F. Kettering

tierra es una manifestacién de la ener-
gia solar. Nuestros depdésitos de carbon
y de petréleo, nuestros bosques, nues-
tras cosechas y todo lo que vive en la
tierra es sencillamente una contribu-
cion de energia del sol. No sabemos, sino
de un modo muy superficial, cémo la
energia generada por el sol se transmi-
te a la tierra. No sabemos cémo las
plantas recogen esta energia y convier-
ten con ella el biéxido de carbono y
agua en las substancias vitales que ne-
cesitamos para nuestra propia existen-
cia. Todo esto, cuando se comprenda
bien, establecerd un entendimiento com-
pletamente diferente de las cosas que
pueden hacerse.

Con esta leve informacién como punto
de partida, hasta la persona con menos
imaginacion puede asi predecir la pro-
pulsion de aviones con energia radiada
de centrales de fuerza en la tierra. Tam-
poco es dificil figurarse un completo sis-
tema de transporte aéreo inafectado por
la neblina y otros obstaculos naturales.
Todo este trabajo se esti estudiando ac-
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tualmente bajo el nombre de fotosinte-
sis, que quiere decir, como crecen las
plantas. Y tenemos otro estudio que,
por falta de un nombre mas adecuado,
decimos que esta tratando de averiguar
porqué es verde el heno. Es necesario
entender algo acerca de estos procedi-
mientos de la radiacién de energia an-
tes de tratar de resolver los muchos
problemas que tenemos por delante,
Gran parte de la informacién que ac-
. 1tualmente tenemos no consiste de cono-
cimientos fundamentales. La conocemos
olamente por definiciones. Decimos que

podemos ver a través de un vidrio por-

que este es transparente, pero no eono-
etcemos el principio fundamental de la
transmisién de la luz a través del vi-
.drio. Decimos que un alambre de cobre
s conductor de electricidad, y sin em-
Eargo, los mas distinguidos hombres de
,ciencia del mundo no saben, aun de una
manera remota, como la electricidad pa-
isa por uno. Nos frotamos las manos y
jldecimos que nos calentamos por el ro-
zamiento, pero, a pesar de esto, no te-
nemos ningdn conocimiento del magne-
tismo del rozamiento o frotacién. Sabe-
Imos que tenemos cojinetes de bolas, pe-
to, acerca de la accién exacta de la lu-
bricacion se sabe nada o muy poco. Aun
de las cosas mas comunes de que nos
valemos en la industria eléctrica, como
el magnetismo, cargas eléctricas, etc.,
tenemos s6lo un conocimiento muy su-
perficial. Sabemos que estas cosas exis-
ten sencillamente porque vemos los efec-
tos que producen.

Todos los afios se descubren cosas
nuevas que, poco tiempo antes de su
descubrimiento, no sabfamos siquiera
gue existiesen. Esto se ha visto patente
en el caso de los alimentos y las vita-
minas, como también en otros principios
fundamentales de nutricién. Tengo el
presentimiento de que dentro de poco
vamos a descubrir &algo que nos va a
mantener industrialmente ocupados du-
rante muchos afios. Creo que si anota-
mos, como nuestro problema principal,
todas aquellas cosas con que no estamos
satisfechos, tendremos entonces un bue-
na lista de las cosas que hemos de hacer.
Por ejemplo, podemos hacer que las ciu-
dades sean menos ruidosas, purificar el
aire que respiramos adentro y afuera
de la casa, tener television y una por-
cion de cosas agradables y saludables,
Emprendiendo la realizacion de todas
estas cosas, de la mejor marera en que
podamos hacerlo y experimentando pro-
funda confianza en que, con lo poco que
sabemos y lo mucho que no sabemos, po-
dremos continuar haciendo grandes con-
tribuciones al bienestar de la humani-
dad, no tendremos razén para contem-
plar el porvenir con temor, sino con
sana serenidad y halagtefias esperan-
zas.

Hay mucha gente que duda de que el
progreso humano pueda continuar so-
bre sus presentes normas. También hay
otros que creen que hemos de regresar
a una vida més primitiva, a causa de
que no ven soluciéon a nuestras presen-
tes dificultades. Hay, por fortuna, un

buen nimero de personas que, sabiendo
algo del desarrollo de la civilizacién, no
consideran la evidencia presentada co-
mo justificacién para una vida estatica
o retrégrada. Creemos que la Unica ma-
nera de salir de nuestras dificultades es
marchando adelante y no retrocediendo.
Para aquellos de nosotros que hemos
pasado casi toda la vida dedicados a
trabajos de laboratorio, a investigacio-
nes y experimentos, el fracaso es cosa
comun, y si abandonaramos ei princi-
pio fundamental que nos guia cada vez
que nos fallase el experimento, no logra-
riamos hacer ninguna cosa. Mientras el
sentido comlan nos diga que los objetivos
que perseguimos son racionales y fac-
tibles, debemos continuar experimentan-
do fracasos y aprendiendo, una y otra
vez, hasta que el éxito corone nuestros
esfuerzos.

Nuestra civilizacion es comparativa-
mente nueva. Es, de por si, un experi-
mento, y no porque tropezamos, a cada
paso, con dificultades, es razén para
desesperarnos. Debemos descubrir lo que
es malo y luego remediarlo, y nunca de-
bemos abandonar la esperanza de una
vida mas tranquila y feliz.

Casi todo grupo de sociedad humana
ha sido culpado por las presentes difi-
cultades, y ei mismo grupo que nosotros
representamos también ha recibido su
parte de acerba critica. La mayor parte
de ésto ha provenido de gente que no
sabe, ya por experiencia, ya por falta
de imaginacion, cémo contemplar el
porvenir. Con gusto recibimos las cri-

"Debemos descubrir lo que es malo 7 lue”o remediarlo, y nunca
abandonar la esperanza de una vida mas tranquila y
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El Siglo de la Pubertad de la Humanidad

Cosas sorprendentes tendrd a su disposicién el murido de
mafiana. Quinientos representantes prominentes de las ciencias
e industrias, cada uno autoridad sobresaliente en su respectiva
esDecialidad, se reunieron hace poco en Chicaco. en celebraciéon
de la reapertura de la Exposicién del Siglo de ProgrMO de esta
ciudad, y en memorables discursos, descorrieron el velo del
futuro, para exponer a la visU del mundo Im mnamerables
cesas mejores que nuestros descendientes tendran a su disposi-
cién. en beneficio de su mayor bienestar y feliadad temenal.
Unanimemente, estos distinguidos hombres atacaron la liloaolia
de que el mundo estd agobiado de desdichas y de que el progreso

**Regidos en”elrgran salén Hall of Progress del edificio de la
General Motors en los campos de la exposraon. para dar_una
mirada hacia el "Progreso Industrial del Siglo Venidero . a
invitacion de Alfred P. Sloan, Jr., presidente de la General
Motors, estos distiguidos hombres de ciencia e industrmles entre-
vieron en el siglo veintiuno, la "era de la pu~rtad de la
humanidad”. PinUron el cuadro dcl porvenir del mundo con
una bizarria de colores antes los cuales palide”n los que
brotaron de la imaginacién del eminente artista literario Julio
Veme. Cosas tales como aviones propulsados por fueria trans-
mitida desde centrales terrestres por ondas aereM, motores eléc-
tricos accionados por la luz solar, la supresiéon completa de
enfermedades contagiosas, servicio transatlantico diano por
aviones casas de reducido precio con todas las comodidades
imaginables y otros no menos grandes acontecimientos. s« in-
cluyeron on el cuadro magestuoso del mundo futuro.

Se predijo que la promesa biblica de que la vida humona
fuera de setenta anos, como término medio minimo, estaba por
cumplirse, a causa dcl mayor reposo, educacion y comodidad
fisica al alcance de todo ci mundo. Anticiparon un progreso
tan radical, que. como avalancha irresistible ha de venir a dar
termino pata siempre, a toda crisis econémica. Estudiaron los
ntoblemas de nuestra vida cuotidiana y enunciaron las cosm que
han de hacerse para resolverlos. Se imaginaron, en no lejano
d a. ciudades de apacible vida, sin ruido r sin aire contaminado
de polvo, con casas refrescadas en el verano y bien abrigadas en

vista del bienestar fisico y social de la gente, estos distinguidos
representantes de la vida intelectual del pais. i~

franoueza oue todo lo que se ha hecho hasta ahora es senci
Ilfamfnte ralpir un pogSito U superilcie de una rica mina de

" AEsUs‘opiniin«'M*fueron impresiones

sofiadores, sino la exposicién bien documentada de hombres de
reconocida sabiduria en sus respectivas profesiones.
profundos conocimiento® han estudiado las

cient'ficas, valiéndose para ello, de experimentos en laboratorios,
calculos matematicos y otros expedientes a su alcance.

Todos basan su confianza en el futuro sobre sus respectiva
conocimientos, como especialistas, adelantando los mas ad-
mirables acontecimientos dentro de su radio de accién. Fer-
sonalmente y por medio de articulos. expresaron sus,opmion»
uobre el futuro desarrollo en radiotelefonia, teleyision, trana-
porte, medicina, casas de habitacion, ciudades, educacion,
comunitaciones diversas, alimentacion y condiciones sociales.

Uno tras otro, expresé la conviccién de que la industria es»
fior introducir algin admirable acontecimiento de incalcuUble
influencia sobre el bienestar de la humanidad. Sensjaron todos
cl dafio irreparable que se entrafia en el pesimismo
factor que retarda mas que toda otra influencia, la marcha dcJ

"NeTsc!” Sloan, al abrir oficialmente la conferencia, pregunté:
“4“0ué primes* se presentard en la* ciencia* y las industrias
en el proxiroi® siglo? ¢Hay razén légica para asumir que ae
paralizara cl progreso en este punto particular de nuestro

el Sr. Sloan que la presente reunién, de estos dis-
tinguidos representante® se debia al deseo de cambiar la opinion
de mucha gente que, sumida en una atmosfera de pesimismo,
cree quo el mundo ha cesado de progresar, que debemos vivir
dividiéndonos los empleos y contentarnos con una vida muy
modesta. Personalmente expresé la idea de que las actividades
pueden ensancharse continuamente, que la vida puede hacerse
mas placentera para todos, desde todo punto de vista, y que la
solucién de todo» los problemas actuales se halla en el progreso

cl invierno. Estudiando el futuro del

ticas y siempre estamos dispuestos a
aceptar sugestiones para hacer mejor
nuestro trabajo. Creemos que la presen-
te crisis es un eco de la gran guerra.
Es, sin embargo, una realidad muy sen-
sible, y todo el mundo deberia hacer to-
do lo posible por aliviar la situacion.

Se nos dice que si desarrollaramos co-
sas nuevas, deberiamos también asumir
la responsabilidad de ver que se usaran
o utilizaran en debida forma. No pode-
mos aceptar esta responsabiUdad. En
primer lugar, no sabemos cuando esta-
mos desarrollando una cosa nueva en
beneficio de la humanidad, y en segundo
lugar, la mente dedicada a descubri-
mientos no estd preparada para expre-
sarse en actividades politicas o sociales.
Creemos, sin embargo, que muchos de
los principios fundamentales desarro-
llados en las ciencias fisicas, pueden
aprovecharse en el estudio de las cien-
cias sociales, y por esta razén estamos
listos para contribuir en todo lo posible
a la realizacion de estos uGltimos obje-
tivos. En la formulacion de todo pro-
yecto nuevo, pocos son los que compren-
den toda su significacion, y tan pronto
como se presentan dificultades para su
realizacion, la mayor parte de los cola-
boradores experimentan el deseo de re-

16

mundo desde el punto de

troeeder, de abandonarlo y de olvidarlo
como cosa imposible, Cristébal Colén
tuvo exactamente esta experiencia con
su tripulacién, y aunque no alcanzé a
realizar su objetivo, el resultado de su
memorable viaje resultdé en una cosa
mucho mas importante que la que se
habia propuesto llevar a cabo al prin-
cipio.

Lo mismo sucede en casi todas las
empresas humanas. Debemos siempre te-
ner confianza en la integridad de la
gente y en el motivo que la impulsa a
emprender nuevas empresas. También
debemos tener una mente despejada y
receptiva al luchar con todos los nue-
vos problemas que se presenten. Cuando
Faraday estaba experimentando con las
notables cosas que descubriera en elec-
tricidad, un miembro del parlamento

Ayuntamiento de Madrid

de las ciencias y en cl

mayor desarrollo de las industrias.

britdnico pregunté: “;Para qué puede
servir todo esto?” A lo que el insigne
hombre de ciencias replicé: “Ud. podra
imponer impuestos sobre aparatos eléc-
tricos algan dia”.

Esto, como todos lo sabemos, se ha
realizado al pié de la letra. En el corto
espacio de tiempo entre la Exposicion
de Chicago del Siglo de Progreso de
1933 y esta misma noche de hoy, nota-
bles pasos se han dado en todas las ra-
mificaciones de las ciencias, industrias
y relaciones humanas. A pesar de que
nadie puede predecir ahora el signifi-
cado final de todas estas cosas, sabemos,
sin embargo, que todas ellas tienen ac-
tualmente tanta potencialidad como to-
dos los grandes acontecimientos pasa-
dos tuvieron en sus tiempos, cuando
acontecieron. Toda actividad tiene ante
si innumerables trabajos que hacer. En-
tre ellas, la que méas nos concierne, es
sin duda alguna, la tocante a nuestra
salud, El doctor ha efectuado un bri-
llante trabajo, desde las remotas edades
del curandero que invocaba espiritus
hasta el médico que se atiene a proce-
dimientos cientificos para sus diagno-
sis modernas. El doctor de nuestro dias
va a necesitar de muchos afios de nules-

(Continua en la pagina 24)
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Negocio de Automoviles

orteamericano se

A comercian-

tes les iUBta el

conieo y sus roO'
sultalos

el Codigo

Para la informacién de nuestros lec-
tores, esta revista pidié, hace poco, a
las varias organizaciones de comercian-
tes de automdviles en los Estados Uni-
dos, se sirvieran decir cdmo el codigo de
la NIRA estaba resultando en sus res-
pectivas localidades. Este cé6digo, como
lo recordaran los lectores, es un con-
venio de caracter nacional, sancionado
por la National Industrial Reeovery Act
(NIRA) mediante el cual los comer-
ciantes de automéviles, al por menor,
sefialan racionales avaluaciones a los
automoviles usados y se comprometen a
vender vehiculos nuevos, piezas, etc.,
a precios que no sean menores que los
corrientes de lista.

Los resultados que por este c6digo se
trata de obtener son: permitir a los co-
merciantes el conducir sus negocios sin
pérdidas, evitar toda practica de com-
petencia ilicita y en resumidas cuentas,
mejorar la salud econémica del nego-
cio de automoviles y sus anexos. Los re-
sultados del c6digo se copian a conti-
nuacion :

“El cédigo de ios comerciantes de
automoviles al por menor (en el estado
de lowa) esta dando resultados lucra-
tivos” dice la lowa Automotive Mer-
chants Association de Des Moines, ca-
pital y ciudad principal de este impor-
tante estado agricola situado en la re-
gion central del oeste del pais. “Como el
95 por ciento de los comerciantes estan
siguiendo sus reglamentos. EIl 5 por
ciento restante parece que es muy es-
caso de entendimiento para comprender
sus ventajas. Los descuentos especiales
a compradores favoritos, sobre el pre-
cio de vehiculos y accesorios, y las pér-
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didas en transacciones de automoviles
usados o de segunda mano, se han sus-
pendido y han ahorrado ya como medio
millén de délares a los comerciantes
del ramo durante los seis primeros me-
ses del codigo.

“Las infracciones provienen del 5 por
ciento que deja de cooperar y estan re-
presentadas por avaluaciones exagera-
das de automoviles usados, tomados a
cuenta de vehiculos nuevos, descuentos
especiales y precios menores que los nor-
males de lista. Se castiga a los infrac-
tores con multas hasta de cien délares.
Los comerciantes estan satisfechos con
el cédigo y con los resultados que esta
dando. Nuestra asociacion coopera, en
todo sentido, para que funcione de la
manera maés satisfactoria posible.

“Los empleados estan de acuerdo con
el codigo. Obtienen mas paga, segln
las provisiones de labor y condiciones de
trabajo, por un menor namero de horas,
pero estos aumentos en gastos se com-
pensan de sobra con los ahorros en des-
cuentos y en avaluacion de automéviles
usados. EI menor nimero de horas de
trabajo parece que tiene el resultado de
mejorar todo el servicio.

“Las matriculas de automoéviles en
lowa han tenido un continuo aumento
mensual sobre las de 1983. Se observo
un decaimiento comercial cuando se au-
mentaron los precios de los automoviles,
pero, con las recientes reducciones han
crecido de nuevo las ventas.”

De una region muy alejada de lowa
hemos recibido un informe similar. Esta
region tiene su centro principal en Bos-
ton, la ciudad industrial més importan-
te del estado de Massaehusetts, en la
parte noreste de Nueva Inglaterra. A.
L. Danforth, presidente de la Boston
Automobile Dealers Association,
nos escribe en junio, como sigue;

“En primer lugar, permitasenos ex-
presar la opinién que el comprador de
automovil estd gradualmente empezan-
do a apreciar la proteccion que el c6-
digo le esta dando. Esto es de suma im-
portancia para su éxito. Hace pocos
dias, el Registro de Vehiculos Automé-
viles nos pas6 la informacién de que
en estas Gltimas semanas habla aumen-

Inc.,

18

"8e
han

tado la venta promedio diaria de au-
tomdviles usados, de 1.200 a |.BOO en
todo el estado.

“Este enorme grupo de compradores
de automoviles usados, el doble del to-
tal de compradores de vehiculos nue-
vos, comprende que el cédigo esta per-
mitiendo a los comerciantes el aceptar
automoviles usados a una avaluacién
racional, y por esta sencilla razén, sien-
te confianza en que esta recibiendo el
valor de su dinero.

“Al comprador de automoévil nuevo le
gusta la idea de que el codigo prohibe
toda clase de exageraciéon o engafio acer-
ca de la mercancia, intereses usurarios
sobre pagos a plazos y otras practicas
ilicitas, incluyendo la de desprender el
velocimetro y alterar su indicacion.

“Los comerciantes grandes y peque-
fios saben que el cédigo fué formulado
especialmente en beneficio de sus inte-
reses, pues uua de sus provisiones mas
importantes, se refiere a la manera
acertada de resolver el problema de los
automdviles usados. EI 85 por ciento de
los comerciantes de automdviles de este
estado es miembro de nuestra asociacion
local y esta inteligentemente cooperando
con esta institucion. Hay, por supuesto,
muchas violaciones. Varias son insigni-
ficantes, sin intencién de engafiar o cau-
sar dafio. Las violaciones predemitadas
o intencionales, aquellas que se conciben
para engafiar y quitar negocios a otros
que se ajustan a los reglamentos de!
cédigo, pueden dividirse en dos grupos,
mé&s o menos iguales. Al primer grupo
pertenece la prohibida practica de dar
avaluaciéon extraordinaria al automovil
usado, valiéndose de diversos subterfu-
gios, y al segundo grupo, ia de dar al
comprador un descuento o concesién
especial confidencial, para lograr su pe-
dido de accesorios. (Nota: Los precios
corrientes asignados a automoviles usa-
dos se establecen por la publicacion pe-
riédica de la Guia de Automoéviles Usa-
dos, con precios que se basan sobre el
precio promedio de las ventas realiza-
das durante el mes anterior.)

“Se ha establecido un excelente sis-
tema para castigar a los infractores.
El Comité Ejecutivo Local emprende ac-

«nsanchido el campo de empleo y

hallado «na proteccién que antes no teman

Ayuntamiento de Madrid

los euiplrados

tivas campafias semanales para hacer
que los reglamentos del cédigo se cum-
plan al pié de la letra. A loa infractores
se les hace comparecer ante este Comité,
el cual les demuestra los reglamentos
que han violado y les impone la multa
del caso. Todos los casos de violacion
se han ajustado satisfactoriamente, con
la excepciéon de uno solo, el cual ha sido
pasado a la consideracidon del comité de
apelacion del mismo estado.

“Parece que no hay necesidad de in-
troducir nuevos métodos comerciales.
El cédigo tiene, por su parte, la tenden-
cia a desarrollar verdaderos vendedores,
en lugar de simples negociantes opor-
tunistas, en beneficio de los comercian-
tes de automoviles. Estos Gltimos com-
prenden que las cifras maximas de la
Guia Oficial de Automoéviles Usados re-
presentan en realidad, una guia y no
una cifra fija que han de pagar por el
automovil usado. Hay menos tendencia
hacia avaluar el automdévil usado en su
cifra mas alta.

“En términos generales, el cédigo es-
ta realizando todo lo que se propuso a
hacer cuando fué originalmente formu-
lado. Sin embargo, muchos comerciantes
tendran que conducir sus negocios bajo
este codigo durante un afio, por lo me-
nos, antes de que queden completamen-
te convencidos de que sus competidores
no estadn tratando de evadir sus res-
ponsabilidades.”

Centenares de millas al suroeste de
Boston se halla el estado de Kentucky,
y los comerciantes de automoviles de
la hermosa ciudad de Lexington, de ese
estado, estdn muy satisfechos con el c6-
digo, como se ve por lo que dice la Lex-
ington Board of Commerce:

“El comercio esta cooperando esplén-
didamente en esta regién. Las princi-
pales violaciones comprenden avaluacio-
nes exageradas sobre automdviles usa-
dos que se aceptan en pago a cuenta de
vehiculos nuevos. En comité local ha
sido autorizado para imponer multa
hasta de $500 sobre ios infractores del
cédigo y muchas son ya las multas que
se han impuesto y pagado. La actitud
de casi todos los comerciantes es muy
favorable al cédigo, el cual les esta re-
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solviendo el serio problema de la reven-
ta de automéviles usados.

“No vemos que haya necesidad de al-
terar o modificar el método comercial
ordinario, pero es evidente que el comer-
ciente tiene ahora que depender de ven-
dedores muy competentes para vender
sus automoviles. Antes de la introduc-
cion del codigo, la avaluacion del auto-
movil usado era el factor que determi-
naba la marca de automoévil nuevo por
comprarse.

"Hasta podria decirse que si el codi-
go se rescindiera mafiana, 99 de cada
100 comerciantes lo echarian mucho de
menos.”

j La aceptacion del coédigo en el esta-
do de Maine, region noreste del pais, ha
sido general, dice Myron W. Kidder, co-
misionado de la Autoridad del Cdédigo
"en el Estado de Maine. Escribiendo de

Porluand, el Sr. Kidder dice:

“Me place mucho decir que los miem-
bros del comercio estan cooperando en
una proporcién de 90 a 95 por ciento.
Las violaciones de diversas indoles pro-

. vienen de una escasa minoria. Son prin-

j cipalmente subterfugios, que revelan co-
nocimiento de las previsiones del co6di-
,g0, mas una intencién de evadirlas.

A “No estamos autorizados para discu-
tir los métodos penales que hemos es-
tados usando. Estoy, sin embargo, dis-
.puesto a decir, que se ha hecho bastante
jfpresion sobre los infractores y creemos
.que en casi todo caso de violaciéon com-
probada, el castigo ha sido de acuerdo
con el delito. Uno de los medios penales
mas efectivos a la disposicion de las au-
toridades del cédigo es someter la queja
contra el comerciante al fabricante o re-
presentante del Tabricante con quien el
negocia, induciendo a este Gltimo a ter-
minar sus relaciones con el infractor.

“No podria decir que hubiera necesi-
dad de nuevos métodos comerciales. Al-
gunos de los antiguos métodos se han
abandonado y se estd dando énfasis a
los esfuerzos de venta mas inteligentes.

“No creo que los precios se hayan
afectado mucho con el cédigo. Se ha da-
do estimulo a los empleos y los traba-
jadores han hallado una protecci6on que
les hacia mucha falta.

“Creemos que la observancia forzosa
del cédigo, vigorosamente soportada
por la Administraciéon de Rehabilitacién
Nacional (National Reeovery Adminis-
tration) es la Unica cosa que salvara a
los comerciantes de automéviles al por
menor en los Estados Unidos.

“La aceptacion publica del cédigo en
nuestra area comercial ha sido mas fa-
vorable de lo que habiamos anticipado.
Los comerciantes inescrupulosos estan
todavia tratando en vano de evadir el
codigo, burldndose de sus reglamentos,
pero la mayor parte, o por mejor decir,
casi todos los comerciantes y comprado-
res de automoéviles admiten la necesidad
imperiosa de la existencia de alguna re-

Julio, 1934

‘“*La accién tomada sobre quejas de
violaciones ha reducido los ena'ofios y
malas préacticas en por lo menos

gulaciéon en lo tocante a las avaluacio-
nes de los automéviles usados, como
medio de salvacién del negocio.”

Nueva York es, por supuesto, la ciu-
dad norteamericana mas grande y su
negocio de automoviles llega a cifras
colosales. La siguiente declaracion he-
cha por John B. Hulett, administrador
del coédigo de comerciantes de automo-
viles de esta region, es muy interesente:

“La accién tomada sobre las infrac-
ciones cometidas ha reducido, en por lo
menos 50 por ciento los casos de frau-
des, engafios y otras précticas ilicitas.
Nuestras investigaciones han demostra-
do claramente una cosa: el comerciante
que no obedece el cédigo, para ganarse
unos pocos délares mas, es invariable-
mente el mismo comerciante que engafia
a sus clientes. EIl caso se repite con tan-
ta frecuencia, que ya deja de ser una
simple coincidencia.

“Todas las quejas se investigan cui-
dadosamente y en todo caso en que exis-
ta alguna evidencia de infraccion, se
imponen inmediatamente reajustes, que
han de realizarse en el acto. Cuando el
comerciante rehlsa dar satisfaccion, la
gueja se pasa a las autoridades judicia-
les. En ciertos casos, se entablan juicios
civiles o enjuiciamiento criminal contra
los violadores del cédigo.

“Durante los ultimos seis meses, he-
mos recibido como 2.000 quejas, algu-
nas de comerciantes que acusan a otros
comerciantes de competencia ilicita,
otras del mismo publico, que ha sido en-
gafiado o supone que ha sido engafiado
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en algin negocio con comerciantes de
automoviles.

“Estas quejas se investigan escrupu-
losamente, y en todo caso en que existe
evidencia de infraccién, se manda que
se hagan los ajustes necesarios. Cuando
el comerciante se ha negado a dar satis-
faccion, la queja contra él se pasa a las
autoridades judiciales. Oportunamente
se entablan contra los infractores jui-
cios civiles o criminales. Del resultado
de estos juicios, que son los primeros
gque se entablan en esta regién, bajo la
autoridad del c6digo, dependerd mucho
la importancia préactica del mismo
cédigo.

“Para el publico, esta actividad ha
resultado en inmediatas economias de
millares de délares. EI dinero ilegal-
mente retenido ha sido devuelto a sus
duefios. Los gastos usurarios han dado
lugar a gastos equitativos. Ajustes en
beneficio del comprador se han repetido
con frecuencia cuando la investigacion
del caso ha mostrado que el comercian-
te ha engafiado al comprador en lo to-
cante al recorrido del vehiculo, estado
mecanico del mismo, etc. Las victimas
del anuncio fraudulento han rescatado
su dinero o recibido mercancias por el
verdadero valor de su dinero.

“Los ahorros o economias indirectos
han sido mucho mayores todavia, pero
es imposible calcularlos en doélares y
centavos. Se puede muy bien decir que
la compra de un automdévil es ahora
mucho mas segura que antes de la in-
troduccion del cédigo.

“Un interesante incidente observado
en nuestra investigacion de las quejas
recibidas de compradores de automovi-
les es que casi todas estas quejas a la
connivencia con el mismo comerciante,
para burlar el cédigo. En casi todos los
casos, el comerciante ha sido el autor
de la idea. Hemos visto que esta clase
de comerciante es precisamente la que
exagera gastos, vende un automovil de
1929 por uno de 1930, rehlsa entregar
un automovil ya pagado, retiene depd-
sitos de buena fe y procede de otras
maneras ilicitas con sus clientes y abas-
tecedores.

“Esta es una oportunidad tan buena
como cualquiera otra para advertir al
pUblico de no tener nada que ver con los
infractores del cédigo, no porque el c6-
digo sea &lgo sagrado, sino porque la
experiencia de seis meses ha amplia-
mente demostrado que el comerciante
que evade o engafia al cédigo engafia
también sus clientes.”

Cuando el c6digo de la NIRA fué
formulado en 1933, esta revista declaré
que semejante medida iba a ser el ex-
perimento mas grande e importante en
el negocio de automdéviles usados. Ha
resultado todo ésto y méas todavia. Los
seis meses de operaciéon a que ha esta-

do sometido es un periodo de tiempo
(ContinGa en la pagina 24)
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Los outoméviles listos para

L a

“Wild Bill” Cummings, de Indianapo-
lis, gané la carrera anual de Indianapo-
lis de 1934, de 600 millas (800 kiléme-
tros) celebrada en la pista de esa ciudad,
el 30 de mayo, estableciendo un nuevo
record de 104,865 millas (167,748 km.)
por hora, contra el anterior de 104,162
establecido el afio pasado. A muy poca
distancia del victorioso llegé Mauri
Rose, de Dayton, Ohio. Como 135.000
personas presenciaron la gran carrera,
la cual se llev6 a cabo sin accidentes
fatales que lamentar.

Se presentaron al concurso treinta y
tres competidores. Uno tras otro tuvo
que abandonar la empresa, a causa de
irregularidades de motor u otras
razones, y solo doce terminaron la
carrera. Se presentaron al concurso tan-
tos modelos de cuatro como de ocho
cilindros. Seis de cuatro y cuatro de
ocho cilindros se comprendieron entre
los diez primeros que completaron la

Carrera de

lo partido en Ilu pron carrera de

Indianapolis

gran jornada. Los cuatro primeros
puestos fueron a los de cuatro cilindros,
lo mismo que el séptimo y el noveno
lugar.

Tanto Cummings como Rose hicieron
la carrera completa sin relevo. EIl au-
tomévil de Rose era un modelo de pro-
pulsién delantera, y el de Cummings.
uno de propulsiéon trasera. Todos los
otros, de los diez primeros, fueron
modelos de propulsién trasera, con ex-
cepcioén del automévil de Prank Brisco,
que tenia propulsién por las cuatro rue-
das.

Aunque se pensé que el limite de 45
galones (168,75 litros) de combustible
iba a ser ventajoso para los motores de
tipo semi corriente y a resultar también
en una reduccién de millas por hora, en
la velocidad promedia, ninguna de
estas teorias fué confirmada en la gran
carrera. De importancia secundaria fué
el hecho de que entre los modelos con

Los diez primeros en Indianapolis

Condnctor Motor
W illiam Cummires
Mauri Rose MU @r
Lou Moore . MiUer
A. B. (Deacon) Millar
Joe Euaao DueBenbers
Al Millar Bmck
Cliff Bergere
RuBseU Snowbenter Studabaker
Frank Brisco ... Millar
10. Herbert Ardinger Graham
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Velocidad p.h. Velocidad p.h.

Cilindros ea millas en kilémectroti
4 104.868 167.784
4 104.698 167.816
4 102.627 164.203
4 100.780 161.200
8 99.898 159.832

98.272 167.235
97.819 156.510
97.293 166.676
96.788 164.860
96.937 158.499
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Indianapolis.

d

e

1934

motores de tipo semi corriente se con-
taron dos con valvulas en la culata que
llegaron adelante de los con valvulas en
un solo lado. Similar resultado se ob-
servo en la carrera del afio pasado.

Los cuatro primeros fueron del tipo
de valvula en la culata y de cuatro cilin-
dros. Ningun automovil fué obligado a
retirarse de la pista o impedido de ter-
minar la carrera, por falta de com-
bustible. Entre los que llegaron en el
grupo de los ganadores de premios se
incluyé uno que consumi6 por término

medio un galén por 13 millas (20,8
km.).
Densos combustibles especiales vy

ciertas alteraciones en multiples, en
lugar de las anticipadas modificaciones
en contorno de carroceria, se utilizaron
por casi todos los competidores, para
aumentar el rendimiento del combus-
tible. A cada competidor se permitié un
abastecimiento méaximo de QVk galones
de lubricante (24,875 litros). Por lo
menos un automoévil qued6 obligado a
abandonar la carrera por falta de
lubricante.

Los modelos con motor de tipo diesel
no sufrieron ningdn defecto mecanico,
pero los tipos méas poderosos que con-
currieron, en modelos reformados, su-
frieron algunas irregularidades en la
transmisién de fuerza, sobre todo en los
de cuatro ciclos, y resbale de embrague
en los de dos ciclos. El Duray de 16

cilindros, de dos ciclos, que en carrera»
(ContinGia en Is pagina 24)
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Ventajas del Transporte por Automovil

Demostradas por Minucioso Estudio

El camién maneja mas flete que los ferrocarriles

y empresas de expreso combinadas

Informes al Gobierno Federal de mas
de 35.000 embarcadores en todas partes
de los Estados Unidos, indican conclu-
'sivamente la importancia del transpor-
te por automovil en la vida comercial
ide la nacién. Aunque se sabia que esta
-clase de transporte representaba una
gran parte del movimiento de flete na-
cional, no se tenia informacién deta-
llada sobre el particular. Sélo se supo-
nia que esta importancia fuera de gran
influencia sobre la industria del trans-
porte, pues hasta ahora cosa sino im-
lipossible, por lo menos muy dificil obte-
ner, por iniciativa particular, datos
«actos relativos a la penetracion na-
cional del transporte por automovil.
Los informes, presentados a la Seccién
de Servicio de Transporte del Departa-
mento de Coordinaciéon Federal de
Transporte, son imparciales y muestran
claramente que el movimiento por vehi-
culos automoviles, comparado con otras
formas de acarreo, es decididamente
ventajoso y que en lugar de interpo-
nerle obstaculos para su desarrollo, me-
rece toda clase de ayuda para promover
su divulgacién en el pais.

Un breve analisis del flete transpor-
tado muestra el porcentaje manejado
en las varias clases de servicio, como
sigue:

Percen-

Tipo de Servicio taje
Ferrocarriles, cargamentos completos 32
Despachadores de flete. 11
Expreso ferroviario
Por camién <de 1 a 50 mi

KM L) s 26
Por camlOn <dc 50 a 250 millas— 400
KM L) e
Por camién <mas de 250 millas).... 6

El flete transportado por camiones
llega a 54 por ciento del total, en com-
paracion con el 46 por ciento manejado
los ferrocarriles y otras empresas de
transporte. También es interesante ob-
servar que el 51 por ciento del flete
transportado por camién fué movido a
mas de 50 millas de distancia, mientras
que el transportado a menores distan-
cias represent6 el 48 por ciento, lo que
indica la eficacia del vehiculo automo-
vil como medio de transporte para dis-

Julio, 1934

**El transporte de mercancias”™ tal como se conduce actnaTmente, es mas econémico por camion
que por ferrocarril» sin eonaideracién de disfancia.”™
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tandas regulares y grandes, lo mismo
que para distancias bien cortas.

Los embarcadores manifestaron que
empleaban camiones para el transporte
de flete por las diez principales razo-
nes que anotamos en el parrafo siguien-
te, entre las cuales la primera es el re-
parto directo de tienda a consumidor y
la cuarta la facilidad de recibir carga
con rapidez. Las otras razones quedan
muy distanciadas, en porcentaja por las
dos aqui mencionadas. En el orden de
su importancia damos las diez razones
y sus porcentajes correspondientes:

Porc&iitaje
fioeowes para valerse de em -
lie! Ironeporte por camién barcadOTes
1. Servicio mas rapllo.......... 6S

2. Reparto de tienda a consu-
mMidor . 65
3. Costo total mas econdémico.. 63
4. Facilidad de carga o recole-
ccién de puerta en puerta.. 51
5. Servicio ma.s flexible y con-
veniente ..o 43
6. Em%aleaje mas economico--—
7. Aceptacién de embarques o
entregas Inmediatas........ 21
8. Clasiflcacion de tarifas mas
SENCIIAS oo s
9. Menos dafios o pérdidas en
el flete .- 1
10. Amistad personal o interés. 3

Muchos embarcadores, como es de su-
ponerlo, indicaron varias razones para
el empleo del camién como medio de
transporte de flete o carga comercial.

Las razones tendrian que altarse, en
orden de importancia, si el estudio se
basara en el tonelaje de carga transpor-
tada por camién. En tal caso, las razo-
nes se presentarian en el orden si-
guiente:

Porcentaje

de tonelaje
representado

Jtaeones para valerse del
transporte por camion

1. Servicio mas rapido......... 73
2. Reparto de tienda a consumi-

dor 67
3. Costo total mas econdémico.- 67
4. Servicio mas flexible y con-

veniente ... 61
5. Facilidad de carga o recole-

ccién de puerta en puerta.. 54
6. Embalaje mas econdémico... 27
7 Aceptaciéon de embarques o

entregas inmediatas...... 26
8. Clasificacion de tarifas mas

sencillas .. 25
9. Menos dafios o pérdidas en el

flete . 14
10. Amistad personal o interés.. 3

Si el tema se abordara desde otro
punto de vista, por ejemplo, el de la ra-
z6n por qué los embarcadores no se va-
len del servicio de flete por camion, la
importancia del servicio de reparto de
tienda a consumidor o comprador se
presentara de una manera muy dife-
rente. Solo el 7 por ciento de los em-
barcadores, entre los cuales gobiernan
como el 5 por ciento del movimiento to-
tal de flete, manifiesta que no se vale
del transporte por camidén por la incon-
veniencia que ofrece en el reparto o en
la recoleccién, de casa en casa. Esta
razén es la penultima entre las que da-
mos en el parrafo siguientes. Los fac-
tores y su importancia relativa, que li-
mitan el empleo del transporte por ca-
mién, sobre la base de porcentaje de
embarcadores y porcentaje de tonelaje,
gue.es necesario contrarrestar para au-
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mentar el servicio de estos vehiculos,
son los siguientes:

Por-
Basones oiie centaje Porcen-
limitan el uso del deembar- tajede
transporte por cadores tonelaje
Falta 6e responsabilidad. 26 29
Falta de wun itinerario
regular. ... 16 15
Ausencia de tarifas uni-
formes o definidas.... 12 16
Gastos muy subidos..... 10 12
Inconveniencia en el re-
parto o recoleccién. -. 7 5
Pérdidas o dafios excesi-
vos . 3 2

Después de estudiar la importancia
relativa de los servicios de reparto de
tienda a consumidor y de recolecciéon de
puerta en puerta, como elementos posi-
tivos para atraer embarcadores al em-
pleo del transporte de cargas por ca-
miones, y estos mismos elementos como
causas negativas que limitan la utiliza-
ciéon de estos vehiculos, la importancia
absoluta de semejantes servicios se pre-
senta evidente al analizar lo que dicen
los 35.000 embarcadores. Cerca del 60
por ciento del total dice que necesita el
servicio do reparto de tienda a consu-
midor y el de recoleccion de puerta en
puerta. S6lo 1 por ciento quiere Unica-
mente el servicio de recoleccién y sélo
13 por ciento, el de reparto de tienda a
consumidor. El 14 por ciento no dijo
ninguna cosa sobre el particular. Uni-
camente el 12 por ciento manifest6 que
no necesitaba servicio de reparto de
tienda a consumidor y servicio de reco-
leccién de puerta en puerta.

La demanda de los servicios de re-
parto y recoleccién no estd limitada a
un nimero determinado de negocios, si-
no que comprende un gran numero de
ellos. Aun con los escasos datos a ma-
no, esta demanda se presenta evidente.

En el parrafo subsiguiente anotamos
en porcentajes el namero de negocios
que manifiestan la favorable influencia
que sobre su progreso ejerce el trans-
porte por cami6n, y el niGmero de nego-
cios que, por lo contrario, manifiestan

Le construccién tubular, el piso rcforaido y

aluminio, caracterizan el
W itt Bua Company de Cleveland.
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oposicion a esta forma de transporte.

La evidencia que presentamos a con-
tinuacidon es la prueba méas convincente
del valor préactico del servicio de en-
trega o reparto de tienda a consumidor
y el servicio de recoleccién de puerta en
puerta, que se ha presentado cientifica-
mente hasta la fecha.
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Piezas y accesorios para

automoviles. ... ‘f ‘®
Bebidas
Libros, papelsrfa im- N

prentas .. . 1° ?
Zapaterias.. 56 »» ®
M ateriales de construc- ,

CiON e 38 04 o
Panaderias vy negocios

similares .. .. - 64 84 6
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‘Porcentaje de embarcadores que indican
que el reparto de tienda a cojtsumidor y la
recoleccimi de puerta en puerta son fac-
tores que los obligan a servirse del tras-
porte por camién.

~Porcentaje de embarcadores que inaiCRii
oiie Zo inconveniencia del reparto de tienda
a consumidor y ja recoleccién de puerta
constituyen un factor que limitan el ser-
vicio de transporte por camién.

la utlUzacién de numerosas 4e

presente 6mnibus de estilo perfilado construido per lo Peter
La carroceria va montada sobre un cheeia Ford V-iS.

E1l Automévil Americano



profundo de
tricas de las varias marcas de auto-
moviles.
como proteger los alambres para evitar
ruidos y obtener una clara recepcion.
Con todos estos conocimientos, que no
son dificiles de adquirir, se facilitara
enormemente la venta de radiorrecep-
tores y ello orginard un nuevo negocio
de ilimitadas oportunidades.

automoviles
compradores en perspectiva.
puesto, no deben olvidarse las oportuni-
dades que existen entre los duefios de
automoéviles antiguos. EI éxito, entre
los duefios de automoviles nuevos, al
propagarse por medio del anuncio in-
teligente, motivard una creciente venta
de radiorreceptores entre duefios de
vehiculos de dos, tres o mas afos de
servicio.

yendo en autombdvil,
radiorreceptor demasiado fuerte.
el cliente que sabe muy poco o nada de
radiorreceptor, la
centra la instalacion en su automovil
de un aparato de esta clase, es la im-
presion de que el sonido de éste podra
perturbarle en
hiculo.

Radiorreceptores
para

Automoviles

La venta de un radiorreceptor para

automovil significa el vender recepcién
satisfactoria,
torio, instalacién adecuada y sobre todo,
la clase de servicio que asegure una
perturbacién minima al
trico del vehiculo en que se instale.

funcionamiento satisfac-

sistema eléc-

Es necesario poseer un conocimiento
las excentricidades eléc-

También es necesario saber

En términos generales, los duefios de
nuevos son los mejores
Por su-

Uno de los métodos mas efectivos,

para desarrollar este negocio, es tener
uno mismo un automovil
radiorreceptor, y demostrarlo préctica-
mente al publico automovilista.
tras un cliente espeta que se le com-
ponga el sistema de encendido de su
automdvil, se le puede invitar a dar un
paseo en un vehiculo provisto de radio-
rreceptor.
explica al cliente las ventajas de tener
un radiorreceptor mientras se hace un
largo viaje o mientras se aprovecha
comercialmente el vehiculo.
tracion préactica se completa con la
exhibicion del aparato montado en un
tablero a propédsito,
punto visible, donde los clientes puedan
verlo funcionar.

provisto de

Mien-

Durante el paseo, se le

La demos-

colocado en un

Durante la demostracion practica,
no se toque el
Para

objecién principal

la conduccién del ve-
Limitando la sonoridad de la

Julio, 1934

Demostracion, alenciéon, deeeo 7 venta.

recepcion, se combate y vence esta
objecién. Conviene también indicar al
cliente las dificultades naturales que se
presentan contra la buena recepcion,
tales como la proximidad a cables eléc-
tricos, puentes metalicos, etc. No hay
necesidad de ofrecer excusas por estos
fendmenos naturales, que por el mo-
mento, no pueden evitarse. La posesion
de un radiorreceptor ofrece, en reali-
dad, mucho méas ventajas que des-
ventajas.

(Qué tipo de comprador es el mas
susceptible de interesarse en seguida?
La experiencia muestra que los duefios
de automoviles pequefios son los eque
mas se interesan en radiorreceptores.
También se presentan oportunidades en
los automoéviles conducidos por conduc-
tores profesionales. El radio, en
semejantes vehiculos de lujo, es una
gran cosa para los mismos conductores,
pues les ameniza la monotonia de largas

esperas.
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En buscft de Irregularidades de radio.

El vendedor viajante es también un
buen comprador en perspectiva. Su
trabajo se hace menos tedioso con un
radiorreceptor en su automévil. Por
supuesto, para la gente que sale a
divertirse, el radio ea cosa ideal. Contra
todas las objeciones que pueden ofre-
cerse contra su uso, se presenta la
enorme ventaja, universalmente ad-
mitida y respetada, de que el radio
conserva al automovilista en contacto
continuo con el mundo. Esta ventaja
fundamental se sobrepone a todos los
inconvenientes que puedan existir o in-
ventarse contra el radio.

Por supuesto, los radiorreceptores no
se venden por si mismos. Hay que
anunciarlos y ofrecerlos como cualquier
otro producto a mercancia. Los argu-
mentos mas convincentes no resultan
efectivos sino mediante una demostra-
cion préactica. La manera de vender
radiorreceptores es: Elegir un buen
aparato, exhibirlo atractivamente vy
demostrarlo de una manera préctica.
Esta parece ser la férmula mas sencilla
para venderlo.

Al Director de
E1 AUTOMOVIL Americano:

Acabamos de empezar la venta de
radiorreceptores para automoviles. No
hemos tenido todavia la oportunidad de
explotar las posibilidades de ganancias
de este nuevo negocio. Hasta ahora no
hemos observado particular interes en
el asunto entre los mismos duefios de
automoviles.

Los vendedores viajantes de nuestro
departamento de accesorios, que re-
corren todos los mercados de la Suecia,
han agregado ultimamente a sus pro-
ductos radiorreceptores para automo-
viles. Es muy probable que continuemos
con este método hasta que se presente
otro mejor.

El Unico problema que se nos presenta
es la instalaciéon, trabajo que ya no es
dificil de hacer. Vemos que soélo los
aficionados a deportes y excursiones son
los que se interesan en radiorreceptores
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para automoviles. La mayor parte de
los duefios de automoéviles son indiferen-
tes, y serad necesario educarlos a la
nueva idea, antes de desarrollar entre
ellos un buen negocio.

Aparte de encomendar las ventas a
nuestros propios vendedores viajantes,
no hemos hecho esfuerzo alguno en
desarrollar la venta de estos nuevos
productos. Por el momento estamos
observando la reaccién del publico auto-
jnovilista, antes de tomar una decisién
defifiitiva.

Légalmente no hay restriccion al
empleo de radiorreceptores para auto-
moviles, en este pais. Todo aparato paga
cierta contribuciéon anual al gobierno,
—AJB. Amerikanska Motor Importen,
Eatoeolmo, Suecia.

Al director de
AMERICANO;

Estamos tratando de despertar in-
terés en radiorreceptores de automovil,
pidiendo todos los automoéviles que
nosotros vendemos, vengan provistos de
este ei”ipo. Los compradores aceptan
el radiorreceptor cuando este viene ins-
talado en el automévil que ellos com-
pran. Muestran poco interés en ins-
talar radiorreceptores en los auto-
mdviles que ya tienen. Los reglamentos
nacionales no afectan el negocio de
radiorreceptores en este pais. Sin em-
bargo, los derechos de aduana son al-
tos, 25 centavos de délar por kilogramo
de peso bruto.— José Maria Arce <&Cia.,
S.A., San José, Costa Rica.

EL AUTOMOVIL

El Negocio de Automoviles
(Continuaciéon de ]Ja pagina 19)

muy limitado para demostrar, de un
modo terminante, que millares de co-
merciantes de automoviles nuevosy usa-
dos, en los Estados Unidos, pueden man-
tener sus precios equitativos, rehusar
transacciones desventajosas y dar fin a
la impresion popular de que puede ob-
tenerse un precio exagerado por un au-
tomovil viejo “si el duefio va de comer-
ciante a comerciante” en busca de la
oferta méas alta. La estacién comercial
lenta se estd aproximado y la influencia
o importancia del cédigo se dejara sen-
tir muy en particular durante esta tem-
porada de menores actividades diarias.
De varias regiones del pais se estan
la recibiendo informes de crecientes vio-
laciones y descontento. Los enemigos del
cédigo dicen que hay maés violaciones
que las que oficialmente se declaran y
que no es dificil hallar en cualquier lu-
gar comerciantes dispuestos a hacer
concesiones especiales sobre los precios
de automoviles nuevos, accesorios, etc.,
con el fin de obtener la venta.

A pesar de todo ésto, se estd demos-
trando claramente que se han reducido
notablemente las avaluaciones arbitra-
rias de automoéviles usados o viejos, to-

24

mados en pago a cuenta de vehiculos
nuevos. Por supuesto, a causa de lo mu-
cho que en el pais anuncian las fabricas
de automadviles, estos productos no pue-
den revenderse a precios exhorbitantes
que permitan hacer concesiones extra-
ordinarias en lo tocante a automdéviles
usados. EIl problema no ha sido un obs-
taculo verdaderamente serio, durante
estos Ultimos afios, pero esto no quiere
decir que muchos comerciantes hayan
perdido sus legitimas ganancias en la
venta de automoéviles nuevos por haber
dado una avaluacién ridiculamente alta
al vehiculo usado que han aceptado en
pago a cuenta del nuevo.

La venta de automoviles nuevos, a
menos del precio de lista corriente indi-
cado por la fabrica, y que se llama aqui
popularmente, venta de contrabando, ha
desaparecido ya casi del todo.

Hasta hace un afio, mas o menos, la
ganancia en el negocio de automéviles
nuevos al por menor era tan insignifi-
cante, cuando la habia, que muchos co-
merciantes del ramo se vieron obliga-
dos a retirarse del comercio. Esta des-
favorable condicién duré casi todo el
afio. Afortunadamente, 1934 ha presen-
ciado una admirable rehabilitacion. EI
negocio de automoviles al por menor es
de nuevo uno lucrativo y de gran pro-
venir en este pais. Esto no puede ne-
garse. EIl cambio coincidié exactamente
con la introduccion del cédigo, y por
esta raz6n, muchos comerciantes, pro-
bablemente los principales del pais, han
aceptado con gusto todos sus reglamen-
tos y provisiones, en vista del efecto
que ha tenido ya en la rehabilitacion
del negocio.

En los préximos nimeros de esta re-
vista publicaremos adicionales informes
sobre los resultados del cédigo. Creemos
que esta informacion ha de ser muy in-
teresante a nuestros lectores, pues les
muestra como sus hermanos en los Es-
tados Unidos estdn trabajando para
quitarse de encima todas esas practicas
ilicitas, incluyendo las que se refieren
a los automoviles usados, a fin de obte-
ner una racional ganancia del negocio.

La Carrera de Indianapolis
(Continuacién de la pieina 20)
pasadas fué afectado por sobrecalenta-
miento, se califico bien para entrar en
competencia este afio, pero no se conté
en la carrera por haver consumido mas
cantidad de combustible que la asignada

como limite méaximo.

La carrera, desde el principio, fué
una contienda entre Prank Brisco y
Rose, que durd gran parte de la prueba,
hasta que Cummings se les adelant6 al
llegar al las 450 millas, continuando a
la cabeza desde aqui hasta la termina-
cién de la jornada. En ningdn punto de
la carrera Rose qued6 en menos de
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tercer lugar. Su derrota fué sentida por
gran parte de la concurrencia, pues se
mantuvo en la delantera desde las 250
hasta las 300 millas, cuando Cummings
empez6 a aventajarlo.

Cuando Cummings llegd a lameta,
en medio de una vocifera ovacion,
declaré que era el hombre mas feliz del
mundo en esos momentos: “Siempre he
ansiado ganar, esta carrera y hoy se ve
mi ambicién coronada por una victoria
completa.”

Las Ciéncias y los Inventos
(Continua de la pagina 16)

tro siglo para comprender las delicadas
reacciones quimicas que se suceden en
el cuerpo humano. EI fisico, el biologis-
ta y el ingeniero, estan actualmente
aportando sus respectivos conocimientos
al perfeccionamiento de esta gran labor
médica. La exhibicion del progreso en
medicina, cirugia y salubridad en gene-
ral, constituye una de las secciones mas
interesantes de esta gran exposicién.

Muchos creen que la ciencia y la in-
dustria estan interesadas Unicamente en
magquinaria ahorrativa de trabajo. Esta
es una idea muy errénea. No debemos,
sin embargo, olvidar que durante estos
Gltimos cincuenta afios, cuando se desa-
rrollé la construccién de nuestros ferro-
carriles, ciudades y grandes fabricas,
hubo apremiante necesidad de estos ele-
mentos mecanicos ahorrativos de traba-
jo, pues no teniamos suficientes brazos
para hacer toda la obra. Bueno es re-
cordar también que hace apenas cinco
afios, hubo falta de trabajadores en los
Estados Unidos. Al presente, estamos
muy interesados en la formulacién de
proyectos y en la invenciéon de cosas
que requieran la utilizacion de traba-
jadores, y es ésto, precisamente lo que
deseamos grabar en la mente de todos.
Debemos reconocer lo mucho que hay
todavia por hacer, que ha de ser de
directo beneficio a la humanidad, y cor
este buen entendimiento, no tendremos
razén alguna para sentirnos desanima-
dos y pesimistas. Lo esencial ahora es
dar, con valentia y confianza, todos
aquellos pasos que nos conduzcan de
nuevo a la prosperidad, en el grado que
la deseemos o en el grado en que nues-
tra imaginacion pueda comprenderla.

Volando Hacia Nueva York

J. M. Rincén M., socio de La Auto-
motriz, de Maracaibo, Venezuela, con-
cesionaria para ese pais del Chrysler y
el Studebaker, parti6 en avién de ese
puerto con destino a Nueva York, a
mediados de junio. EI Sr. Rincén viene
a los Estados Unidos a establecer nue-
vas conexiones comerciales con fabri-
cantes de piezas y accesorios para auto-
moviles.

El Automoévil Americano



Co nservacion
Mecanica

de los

Automoviles

de 1934

Detalles de la Afinacion

Auburn de Seis Cilindros de 1934

Motor: De seis cilindros, de 3 1/16 x 4%" (77,8 x 120,7
mm.) de marca Lycoming, modelo WF.

Valvulas: Diametro de la cabeza de valvula de admisién,
1 7/16", y de la de escape, 1 13/32". Diametro del vastago,
0,3410 a 0,3425". Angulo de 30 grados para el asiento de
valvula de admision, y de 45 grados para el asiento de la
valvula de escape. Tensiéon de resorte, con valvula abierta,
de 88 a 94 libras; con valvula cerrada, de 42 a 47 libras.
Longitud de resorte, con valvula cerrada, 2 3/16". Juego o
intersticio, con motor recalentado normalmente, de 0,006 a
0,008".

Distribucién de las valvulas: Con juego dispuesto a 0,010",
la de admision se abre a 5 grados o 1% diente de engranaje
de colante de motor, antes de centro muerto superior, y la
de escape se cierra a 10 grados o 3 dientes de volante, des-
pués de centro muerto superior.

Bujias de encendido: Equipo normal, Champion, modelo
J-6 de 14 mm. con distancia entre los electrodos de 0,025".

Carburador: Carter, modelo W-1288S, sencillo de tiro des-
cendente, de 1%". Ajuste aproximado para la velocidad baja,
de % a 1% vuelta abierto. Nivel del combustible, %" medido
desde la superficie de la empaquetadura de la tapa a la
parte superior del flotador, con mecanismo en posicién in-
vertida, Varilla de medicion de tipo normal 75-122, marcada
64A47.

Embolos: De aleacién de aluminio con refuerzo de invar.
Intersticio arriba, de 0,00975 a 0,00825. Intersticio al fondo,
0,002", medido con laminita calibradora de

Julio, 1934

Anillos de émbolos: Los dos de compresion de deben
tener un juego o separaciéon de 0,008 a 0,013". EIl anillo de
regulacién de aceite superior tiene %" de anchura, y el
inferior, 3/16".

Bielas: Se quitan por el fondo del bloque de cilindros. EI
cojinete inferior tiene forro de babbitt. Juego vertical de
0,005 a 0,0012", con juego horizontal de 0,002 a 0,0045". Dia-
metro del mufién del ciglefial, 2% " con longitud de IM".
Diametro del pasador de émbolo, de 0,8750 a 0,8748.

Bobina de encendido: Auto-Lite, modelo 1G-4065.

Distribuidor: Auto-Lite, modelo 1GB-4318. Avance auto-
matico, en el distribuidor, 10 grados. No ‘hay avance ma-
nual.

Generador: Auto-Lite, modelo GAR-4603-3. EI disyuntor
automé@tico acciona cuando la velocidad del inducido llega a
800 r.p.m. Régimen de carga normal, en caliente, 16,3 am-

perios, y en frio, 20 amperios. Velocidad del inducido, para
régimen de carga normal méaxima, de 2.050 a 2.250 r.p.m.

Motor de arranque: Auto-Lite, modelo MAI-4032.

Acumulador: U.S.L. de 15 placas, 90 amperios hora, con
borne positivo a tierra.

Embrague: Long, de placa sencilla. El pedal debe ajus-
tarse de modo que quede una distancia de 1" entre el pedal
y la tabla de piso.

Eje delantero: De marea Columbia, modelo IOOOA-1. In-
clinacién de 1 a 2 grados; combadura de 14 a 1%" y conver-
gencia de Inclinacién transversal del pivote, 7% grados.

Eje trasero: De marca Columbia, modelo 10000A-1, semi-
flotante, con via de 62". EIl piién y su cojinete se ajustan
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mediante laminitas o calces.
corona, de 0,003 a 0,005".
Frenos: Hidraulicos de marca Bendix, con tambores de
12". Juego en la punta y el talén de las zapatas, 0,010".
Forro de freno de 1%" de anchura por 13/64" de espesor.
Cada rueda necesita 12 31/32" de forro de freno. Ajustes
menores: Levantese el automoévil por las cuatro ruedas.

Reaccién entre el pifién y la

Ajuste de freno del Auburn de 6 cilindros.

Aflojese la contratuerca de la excéntrica arriba de la placa
de refuerzo. Quitese la tapa de agujero de inspecci6on de
cada tambor de freno. Insértese una laminita calibradora de
0,010" en el extremo del tornillo de ajuste de la zapata en
contacto con la excéntrica. Girese el ajuste de la excéntrica
A hacia el frente del automévil, hasta que la laminita quede
aqui prendida. Repitase esto en todos los frenos. Ciérrese
el ajuste. Girese el ajuste muescado D hasta que se aprie-
ten bien los frenos y luego afldjese un tanto para que las
i-uedas puedan girar libremente. Ajustes mayores: Con las
cuatro ruedas alzadas, insértese la laminita de 0,010" en el
extremo del tomillo de ajuste de la zapata en contacto con
la excéntrica y ajustese la excéntrica A hasta que la lami-
nita quede prendida. Apriétese la contratuerca lo suficiente
para mantener esta posicion. El paso siguiente es ajustar
el anclaje para obtener correcto juego en el taldn. Afléjese

Ajuste de freno del Auburn de 6 cilindros.

la contratuerca de anclaje O lo suficiente para permitir que
el anclaje pueda girarse con un destornillador. Luego insér-
tese la laminita de 0,010" en el extremo anclado de la za-
pata gobernada por la excéntrica. Ahora, girese el anclaje
hasta que la laminita quede prendida. En esta posicién, aprié-
tese el ajuste de la excéntrica y las contratuercas del an-
claje, con una llave de 16". Repitase todo estos en los tres
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frenos restantes. Extiéndanse las zapatas empleando el ajus-
te de rueda muescada D de cada rueda, hasta que las cua-
tro ruedas muestren igual grado de aprieto. Compénsense
moviendo, en sentido eonceniente el ajuste de rueda mues-
cada. EIl freno de estacionamiento actla los tambores de las
ruedas traseras. Cuando sea necesario ajustar los cables de
estos frenos, el trabajo debe hacerse siempre mientras las
zapatas estan en contacto con los tambores.

Lubricacién: Motor: Aceite 40 de patrén S.A.E. en el ve-
rano y de No. 20 en el invierno. Presién normal de 15 libras
en velocidad baja y de 40 libras a velocidad méaxima con
aceite recalentado, Capacidad de la caja del ciguefal, 6 cuar-
tos de galén.

Sistema de enfriamiento: Cabida para
16n.

cuartos de ga-

Craham de Seis Cilindros de 1934

Motor: De seis cilindros de 3% x (82,5 x 114,3 mm.).

Valvulas: Angulo dellasiento de valvula de admisién, 30
grados. Angulo del asiento de valvula de escape, 45 grados.
Didmetro del vastago de véalvula de admisién y de escape,
0,340". Presion de resorte de valvula de admisiéon y de esca-
pe, en posicion cerrada, de 50 a 55 libras; longitud, 2 8/16
Longitud de este resorte, con valvula abierta, 2 9/16". In-
tersticio de las valvulas, 0,010".

Ajuste del carburador del Graham de 6 cilindros.

Distribucién de las véalvulas: Con las valvulas de admi-
sion y de escape dispuestas a un levantamiento o intersticio
de 0,012", la de admisi6on se abre en centro muerto superior
y la de escape se cierra a 10 grados después de centro muerto
superior, o cuando la marca EC-1 sobre el volante del motor,
coincide con el puntero. Al instalarse una nueva cadena de
distribucin, deben quedar 11 pasadores o diez eslabones com-
prendidos entre las marcas de los engranajes del cigluefial y
de arbol de levas, como se ve en el grabado.

Distribucion del encendido: Con los contactos del distri-
buidor dispuestos a 0,018" y con el distribuidor en posicién
de completo avance, los contactos deben abrirse o separarse
cuando la marca SA-I sobre el volante del motor coincide con
el puntero. Esto equivale a 3 grados o 5/16" sobre el volante,
medido desde la marca DC-1-6 del volante. Orden del en-
cendido: 1, 6, 3, 6, 2, 4.

Distribuidor: Modelo Delco-Remy 632-Z. Avance automa-
tico total de 12,6 grados. El avance automatico empieza a
funcionar a 1.000 revoluciones por minuto, de ciguefial. El
avance maximo de 21 grados se alcanza a 3.900 r.p.m.

Bujias de encendido: Equipo normal, Champién,
C-4-X. Distancia entre los electrodos, 0,025".

Carburador: Stromberg EX-22. EIl ajuste de velocidad baja
15 gobierna el combustible; su bajada hace menos fuerte la
mezcla. Con la valvula del flotador completamente cerrada,
el tomillo de velocidad baja regular debe ajustarse de modo
que un taladro No. 63 pueda insertarse entre la valvula del

modelo

E1l Automoévil A mericano
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;» gas y el cuerpo. El eslab6n de bomba 30 debe colocarse en
j ; el agujero que produce carrera mas corta, para uso en el
Tiverano, y en el que produce carrera mas larga, para uso en
M el invierno. Sistema de medidores: EIl aire, al entrar en el

= carburador, impone aspiracion sobre el dispositivo de des-
Vecarga 18 o agujeros de velocidad baja 14, dependiendo de la

Ajuste del carburador del Graham de 6 cilindros.

abertura de la valvula del gas. El surtidor principal de me-
jdicion 12 regula el paso del combustible en las velocidades
intermediarias. Del surtidor principal de medicién, el com-
bustible pasa al surtidor principal de descarga 18, donde se
mezcla con el aire proveniente del surtidor 2 y de aqui, la
.mezcla, pasando por el tubo del carburador, entra al sobre-
cargador. Cuando el automoévil llega a una velocidad de cerca
de 65 millas (104 km.) por hora, la valvula ahorrativa de
jcorabustible 29 suministra una mezcla méas fuerte, mediante el
~movimiento de su émbolo 27, la cual se descarga por el sur-
"tidor 31. Calibraciones: surtidor principal de descarga No.
.32. Surtidor de velocidad alta No. 70. Surtidor de medicién,
0,061". Surtidor auxiliar de desviacion, tamafio 4 No. 64.
Surtidor auxiliar de desviacion No. P-18149. Agujeros de
descarga de velocidad baja Nos. 56-58. Surtidor de aire de
velocidad baja No. 54. Orificio de descarga de bomba No. 68.
Nivel del combustible,

Embolos: De aleacién de aluminio con refuerzo de invar.
Intersticio en el cuerpo, 0,002".

Anillos de émbolos: Los dos de compresion de tienen
espesor maximo de pared de 0,145", y deben ajustarse con
una separacién de 0,010 a 0,015". EIl anillo de regruiacién de
aceite de 3/16" tiene espesor méaximo de pared de 0,145" y
debe ajustarse con una separacién o juego de 0,007 a 0,015".

Bielas: Estas se quitan por el fondo del motor. El coji-
nete inferior estd forrado con metal babbitt y debe ajus-
tarse con un juego de 0,002" sobre el ciguefial y con un juego
longitudinal de 0,003". Diametro del mufién del ciguefal,
2i4". Diametro del pasador del émbolo, 13/16".

Bobina de encendido: Delco-Eemy 636-L.

Generador: Delco-Remy, modelo 935-E. Los modelos son
radiorreceptor se suministran con acumulador y generador
de tipo especial.

Acumulador: Willard, modelo WSB-13, de 84 amperios
bora, con borne positivo en conexién a tierra.

Motor de arranque: Delco-Remy, modelo 734-U.

Embrague: Long. Debe ajustarse de modo que haya en el
pedal un juego de 1%". Este juego nunca debe ser menor
de

Eje delantero: Inclinacién, de 1% a 2% grados. Combadura,
de % a 1% grados. Convergencia, de % a 3/16". Inclinacién
transversal del pivote, 7 grados.

Frenos: Frenos hidraulicos, que funcionan en tambores de
11" de didmetro. El forro moldeado es dotacién normal. De-
ben ajustarse de modo que el juego en la punta sea de 0,012"
y el del talén, de 0,006". Cada rueda necesita 24" de forro
de 1% por i4". Ajustes menores: muévase hacia afuera
la excéntrica o leva de ajuste de cada zapata, hasta que el
forro quede en contacto con el tambor. Luego, muévase lo
suficiente hacia adentro, hasta que la rueda quede libre.

Mecanismo de direccion: Ross, tipo de leva y palanca.
Ajuste: Afldjese, en primer lugar, el tomillo de ajuste que
hay en un lado de la caja, en el extremo del eje transversal,
para aflojar el pasador en la ranura de la leva. Afléjese
ahora el tornillo de ia tuerca de empuje y el tornillo de abra-
zadera de la columna de direccién. Luego, apriétese la tuer-
ca de empuje hasta que se sienta apretado el mecanismo, y
en segruida, afléjese hasta que se sienta libre. Ajlastese el
juego libre longitudinal el eje transversal mediante el tor-
nillo.

Lubricacién: Motor: Empléese en el verano aceite de pa-
tron 40 o 50 (S.A.E.) en el verano, y de patron 30 o flOW
en el invierno. Presién normal de 50 libras a 30 millas por
hora (48 km.), Cabida para 6 cuartos de galéon en la caja
dei ciguefial. Cambio de marcha: en el verano, empléese lu-
bricante de rodadura libre de ruedas No. 110 y en el invier-
no, uno de No. 80 o 90. ElI mecanismo de la rodadura libre
se lubrica directamente desde el cambio de marcha. Eje tra-
sero: Usese aqui el mismo lubricante que se emplea en el
cambio de marcha. Las articulaciones universales son del
tipo de cojinete de agujas y no requiren lubricacion peri6-
dica. Empléese lubricante de mecanismo de direccién en este
6érgano.

Sistema de enfriamiento:
galon.

Capacidad para 20 cuartos de

Instrucciones para Forrar Frenos

Es buena practica marcar o rotular
cada grupo de zapata de freno: DD
(delantero derecho), DT (delantero
trasero),? (primario),S (secundario),
etc., al quitarse del automoévil, conser-
vando juntas las zapatas de cada freno
mientras se forran de nuevo. Esto
facilita el trabajo y evita que se
mezclen o confundan aquellos grupos

Articula escrito «speeialniente para esta
roTista por la Gatke Corporation
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en que para sus zapatas primarias,
secundarias o auxiliares, se requieren
materiales especiales o un forro de
cierto tipo para los frenos delanteros
de la izquierda, para evitar el efecto de
la reaccién de los gemelos de los
muelles, como sucede al tratarse de los
sistemas Steeldraulie, Huck de la Ge-
neral Motors y otros.

1. So se cortan los extremos de los

remaches, los remaches pueden quitarse

Ayuntamiento de Madrid

entonces facilmente con un punzén, sin
peligro de dafiar la zapata.

2, Un pequefio punzéon delgado es lo
mejor para botar o quitar el remache.
Cuando no estan cortados los extremos
de los remaches y se emplea un punzén
grande para quitarlos, la zapata queda
expuesta a doblarse, formandose
proyecciones sobre su superficie vy
protuberancias en el forro, que producen
rechinido y mal funcionamiento.
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3. Se recomienda limar diagonal-
mente la superficie de la zapata, antes
de instalar el forro, para quitar todas
las proyecciones que hayan en los
agujeros de los remaches, centros
irregulares o rebordes, que pudieran
dificultar el contacto completo del ferro
con la zapata. La limadura diagonal
evita rayar o acanalar la superficie de

la zapata.
4. Cuando el juego contiene ma-
teriales especiales para las zapatas

primarias, auxiliares o secundarias, es
necesario ver que estos materiales que-
den bien colocados, y provistos de
etiquetas de identificacion al quitarse de
las zapatas para el esmerilado. Después
de perforado y avellanado el forro, deben
remarcharse primeramente los agujeros
del centro. EI forro se sujeta por
abrazadera y se remacha desde el centro
hasta cada extremo, moviendo Ila
abrazadera a medida que se remacha
cada par de agujeros.

Es conveniente emplear una abraza-
dera que oprima una buena parte del
forro, para evitar que ésta se levante
sobre la zapata entre cada corrida de
remaches. Cuando el forro no esta per-
forado, debe entonces sujetarse con la
abrazadera, de modo que quede bien
colocado sobre la zapata. La abraza-
dera se coloca en un extremoy después
de perforar, avellanar y remachar cada
par de agujeros, se afloja y corre al par
siguiente. EI forro debe quedar sujeto
por la abrazadera en cada par de
agujeros, a menos que la abrazadera
sea del tipo que puede aprisionar un
fono completo contra la zapata, sin
perturbar la perforacion, avellanadura
y remache. EI trabajo debe hacerse de
nodo que no se vea luz entre el forro
y la superficie de la zapata.

Los forros ranurados deben per-
forarse y avellanarse lo mismo que los
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de tipo sencillo, con excepcién de que
la profundidad de Ila avellanadura
puede extenderse hasta la parte su-
perior dei respaldo metalico de refuerzo.
Se aprovechan los agujeros corrientes
de las zapatas. No debe perforarse de
nuevo para localizar remaches en las
ranuras de forros especiales.

5. Elija remaches tubulares para
forro de freno (A) que ajusten el
agujero perforado y la avellanadura de
éste, y de longitud suficiente para ex-
tenderse més alld de la superficie de la
zapata de freno, calculadndose esta ex-
tension en una longitud mas o menos
igual al didmetro del cabo o cuerpo del
remache. Los remaches de revesti-
miento de embrague (B) no deben
emplearse para la instalacién de forro
de freno. Se diferencian de los re-
maches para forros de frenos, por su
perforacién maéas profunda. Los re-
maches para forros de frenos tienen
perforacién de % de pulgada de pro-
fundidad.

6. Instale el forro con la ayuda de un
mecanismo de rodillo de tamafio ade-
cuado, que se determina por el diametro
de la espiga del remache. Emplee un
yunque un tanto méas pequefio que el
didmetro de la cabeza del remache y
déjense todos los remaches bien apreta-
dos. No debe emplearse una herra-
mienta en cruz, porque no extiende el
el cabo del remache hasta rellenar el
agujero o formar un extremo invertido
que pueda sujetar bien el forro. La
herramienta en cruz parte el remache
sin recalcarlo, dejandolo suelto, lo que
permite el desplazamiento del forro.
Este desplazamiento causa rellinido,
rotura de forro y en algunos casos, el
desprendimiento del forro de la zapata.

Al emplearse remaches de revesti-
miento de embrague, valiéndose de una
herramienta de rodillo para su instala-
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cion, aquellos se recalcan entre el forro
y la zapata, levantando el forro vy
causando protuberancias y aflojamiento.

7. EIl forro mal remachado, o el re-
mache sin la ayuda de una abrazadera,
muestra generalmente un claro entre
el forro y la zapata, lo que provoca
arrastre de enfrenamiento, mayor ca-
rrera de pedal, ajustes inadecuados,
funcionamiento defectuoso y la im-
periosa necesidad de completa renova-
cién.

8. Los forros moldeados no deben
unirse a las rampas o secciones inclina-
das de los antiguos tipos de frenos
Bendix de tres zapatas. Perfdrense
adicionales agujeros en las zapatas,
cerca del comienzo de las rampas y
remachense los extremos del forro,
cortando con una sierra, los cabos sin
soporte. Ab&sense los extremos, como
se ve en la ilustracion. Algunos de los
juegos de combinaciéon de rozamiento
especifico son mas largos que lo
necesario, para que puedan ajustarse
al mayor nimero posible de modelos de
automdviles. EIl material sobrante debe
cortarse con una sierra manual, des-
pués de remarchase el forro a la zapata,
y sus extremos, achaflanarse con cuida-
do.

9. Los forros moldeados deben
abusarse o biselarse después de instala-
dos en las zapatas. Estos extremos no
deben esmerilarse méas de 1/32 de' pul-
gada, quedando el biselado comprendido
dentro de no mas de 2 pulgadas de
longitud. Esto es importante cuando
no hay un esmerilador especial y tam-
bién cuando no existe la oportunidad
de verificar el ajuste de las zapatas
forradas en el tambor. El forro
esmerilado de este modo coloca el con-
tacto inicial en la parte central de la
zapata, evitadndose asi la tendencia
hacia el rechinido, debida a las grades

Forradura de frenos. Para sus detallea*

El Automévil Americano
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tensiones anormales que se producen
cuando el contacto recae sdélo sobre los
extremos de las zapatas, y la deforma-
ciéon de los tambores,

10. De estar ovalados, decentrados o
rayados los tambores, deben tornearse
de nuevo, rebajandolos lo menos que se
pueda. De quedar muy delgados, deben
reemplazarse con tambores nuevos. Los
tambores del mismo eje deben tener el
mismo espesor, para vitar que el mas
grueso se dilate mé&s lentamente que
el mas delgado, perturbando asi el
equilibrio. Los tambores nuevos deben
rectificarse con cuidado.

11. La superficie del forro debe
esmerilarse de modo que ajuste exacta-
mente a la curva del tambor después de
unida a las zapatas. Esto se facilita

a empleando algun aditamiento appro-
pésito en la maquina esmeriladora de
tipo especial. Cuando no se tiene seme-
jante maquina, se obtienen también
buenos resultados mediante una esmeri-

i ladora de disco montada sobre una

' placa de superficie, verificando los

; puntos de contacto por medio de lamini-

| ta calibradora delgada, insertada de-
| bajo del forro.

J Las pequefias superficies en contacto

i con el tambor bajo alta presiéon dejan

. el resto del tambor libre para vibrar, lo

-que se pone de manifiesto por rechinido,
sobre todo cuando el tambor es delgado,
o por una vibracién aguda cuando el
tambor se golpea con un martillo. Las
limitadas superficies en contacto con
los tambores provocan un enfrenamien-
to ineficaz, ajustes inseguros, excesiva
.carrera de pedal y finalmente una
costosa reparacién. Los tambores con
I poco contenido de carbono o demasiado
delgados, estdn generalmente expuestos
a fallar y dafar el forro. Las zapatas

Jde frenos reforradas, que se destinen a

jun servicio pesado inmediato, deben
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esmerilarse con mucho cuidado para
obtener un contacto méaximo entre la
zapata y el tambor. Su contacto con
el tambor ha de ser de lo méas exacto
posible para obtener una buena distri-
bucioén.

12. Para forrar cintas o bandas de
freno exterior, el forro debe cortarse
aproximadamente de % a % de pulgada
més largo que la longitud interior de
la cinta. Primeramente deben re-
macharse los extremos, empujandose
hacia arriba el centro para hacer que
los extremos del forro queden eoinci-
dentes con los extremos de la cinta. EI
forro debe ser de una pieza continua,
cuando la banda no conserva bien su
forma. Cuando esta UGltima es de
buenos materiales, el forro puede
cortarse a poca distancia debajo del
anclaje.

13. EIl forro debe cortarse un tanto
corto al tratarse del antiguo tipo de
freno de manocon cinta interior flexible.
Se remachan primeramente los extre-
mos y el forro de pasa por encima de
la cinta para que quede bien apretado.

14. Las cintas exteriores deben do-
blarse con cuidado para aujetar los
tambores sin prenderse de los extremos.
No deben mostrar espacios entre el
tambor y el forro. Para hacer mas
pequefia la cinta, golpéese con martillo
de punta, la parte de adentro de la
cinta mientras estd colocada sobre la
boca o abertura de un tomillo mecénico.
Para rebajar protuberancias, coléquese
la cinta sobre el tambor y sujétense los
extremos con una mano mientras se
se golpea con un martillo, en la otra
mano, la parte de afuera de la cinta.
La conformacién de la cinta, es decir,
su correcta curva, antes de instalarla,
ahorra tiempo, evita rechinidos, asegura
buen ajuste y produce satisfactorio
funcionamiento.
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15. Se obtienen las mayores ventajas

mecénicas cuando los tirantes y palan-
cas estdn dispuestos a correcta es-
cuadra. Cuando las palancas quedan
muy adelantes o muy atrds mientras
estdn del todo aplicados los frenos, se
aumenta la presion de pedal. En la
ilustracion se ve como es posible re-
ducir la fuerza de palanca efectiva en
casi un tercio. La correcta posicion de
funcionamiento de la palanca de en-
frenamiento es en angulo recto con la
varilla o tirante o a un angulo aproxi-
mado de 15 grados menos, de modo que
la palanca se aproxima a la posicion de
angulo recto a medida que el forro se
acondiciona a un contacto completo
uniforme.

Todas las piezas deben lubricarse con
cuidado. Ha de cuidarse de que no
caiga lubricante sobre las superficies de
rozamiento de los forros. EI nivel del
aceite en el diferencial debe verificarse.
De star muy arriba, ha de bajarsele al
nivel del tapon de relleno. Empléese
grasa fibrosa especia] en los cojinetes
de las ruedas. Para los conductos de
los cables se recomienda una grasa
especial grafitada. No se recomienda
la lubricacién a presion para el
mecanismo de enfrenamiento djsntro de
los tambores de los frenos ni para los
cojinetes de las ruedas.

Una pequefia cantidad de grasa sobre
la superficie de un forro moldeado
puede quitarse sin dificultad lavandola
con gasolina limpit y secando bien el
punto. Luego se lija la seccién efec-
tada, con cuidado, para quitar el residuo
carbonizado y suavizarla. Cuando se
presente una buena cantidad de grasa
entre el forro y la zapata, o sé6lo en el
forro, debe quitarse en seguida, secarse
muy bien, y en todo caso, lijarse con
cuidado para suavizar la parte afectada,
como se ha dicho ya.
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Afinacion del

Reproducido del libre de la Ford

Pregunta— ;C6mo se asegura la completa
sincronizacién del sistema da combustible
y el encendido?

Respuesta—Unicamente mediante
completa afinacién de motor.

una

Pregunta— ;Qué
afinacion debe
duefio?

parte del
hacerse

trabajo de
en presencia del

Respuesta— EIl ensayo de la compresién,
el ensayo del acumulador, la limpieza de
las bujias de encendido, la Inspecién vy
rectificacion del Intersticio de los electro-
dos de las bujias y en ensayo final de las
bujias.

Pregunta—;Por qué ha de hacerse este
trabajo en presencia dei duefio?

Respuesta— Se hace con el objeto de
averiguarse si el motor puede ser afinado
en el acto. Cuando los ensayos muestran
la necesidad de adicional trabajo, la auto-
rizacién para ejecutarlo proviene volunta-
riamente del duefio que ve el mismo la
necesidad de que se hagan en seguida.

Pregunta—;Cémo se efectia el ensayo
de la compresiéon?
Respuesta— Se quitan todas las bujias

de encendido. Se abre del todo el gas. Se
Inserta en el cilindro un indicador de com -
presién. Se hace funcionar el motor con
el aparato de arranque. Se observa la
compresion de cada cilindro. Todos los
ocho cilindros deben tener compresion
uniforme dentro de una tolerancia maxima
de 10 libras.

Pregunta— ;Qué tipo de limpiador de
bujias de encendido ha de emplearse?

Respuesta— B1 tipo de soplador de are-
nilla.

Pregunta— iCuél es el correcto intersti-
cio entre los electrodos de las bujias?

Respuesta — 0,025 de
mente.

pulgada exacta-

Pregunta— ;Cudal de los lectrodos ha de
doblarse para el ajuste de la bujia?

Respuesta — Siempre el
afuera y nunca el del centro.

electrodo de

Pregunta— (Bajo qué compresion acu-
sada por el Indicador han de funcionar
*ien las bujias?

Respuesta— Bajo 90 libras, lo que equi-

vale a 140 libras en el cilindro.

Pregunta— Antes de ajustar los contactos
de! ruptor, ;qué otras cosas han de veri-
ficarse?

Respuesta— Los contactos caben exami-
narse para ver si estdn quemados o pica-
dos con exceso. La tensidon de! resorte del

brazo del ruptor, que es de 19 a 22 onzas
para los contactos pequefios de estilo
antiguo, y de 22 a 27 onzas para los con-

tactos de estilo nuevo, debe ensayarse con
un indicador de tensién a propésito, y
corregirse, de ser necesario. EIl brazo del
ruptor debe hallarse sobre el punto so-
bresaliente de la leva o excéntrica. EI
tornillo regulador del avance del encendido
debe apretarse bien.

Pregunta— Ai instalar nuevos contactos,
¢qué tipo ha de emplearse?

Respuesta— Siempre los nuevos
tactos de 3/16 de pulgada y
antiguos de 9/64 de pulgada.

con-
nunca loa

Pregunta— ;Por qué es necesario cam-
biar el distribuidor al reemplazarse los
pequefios contactos con los nuevos de 3/16
de pulgada-

Respuesta— Porque los contactos grandes
no pueden Instalarse en lugar de los pe-

Motor del

quefios sin substituir la placa del ruptor.
El cambio resulta mas econémico para el
duefio.

Pregunta— ¢Es necesario
o amolar a mano

limar a mano
los contactos?

Respuesta— Nunca debe hacerse ninguna
de estas cosas.

Pregunta— ;Cual
intersticio

es el
entre los

correcto juego o
contactos?

Respuesta—De 0,012 a 0,014 de pulgada.

Pregunta— ;Qué meétodo se sigue para
la fljacion de estos interticios o juegos?

Respuesta— Afldjese el tornillo de cierre
del contacto con el destornillador de
centrado V-46. Aseglrese de que el brazo
del ruptor este sobre el punto mas sobre-
saliente de la leva o excéntrica. Ajlstese
la punta del tomillo de contacto de modo
que lahoja de la lamlinlta calibradora entre
por su extremo delgado y deje de entrar
por su extremo grueso, entre los dos con-

tactos. Ciérrese el tornillo regulador del
contacto. Verifiquese de nuevo el Inster-
ticio. Repitase todo esto en el otro juego

de contactos.
estos Intersticios.

Verifiguense finalmente

Pregunta— (Qué procedimiento se sigue
para la verifleaclén de la dlstrlbuclén del
distribuidor del motor V-8?

Respuesta — Coléquese en el
verificador de distribucién. Insértese el
contacto de este aparato, asegurandose de
que se establezca firme contacto metalico.
Girese el disco en la base del aparato
verificador, en el mismo sentido de la
rotaciéon natural del motor. Observe las
luces, que se prenderdan y apagaran a
medida que las lineas largas vayan pa-
sando al frente de la linea Indicadora,
cuando el distribuidor estd correctamente
dispuesto en lo tocante a su distribucién.

aparato

Pregunta— ;C6émo se procede a la recti-
ficacién del distribuidor, en caso de que la
prueba anterior muestre que estad desa-
justada su distribucién?

Respuesta—Afféjese el tornillo del avance
del encendido y muevase éste a la posicién
de retardo completo. Gulrese el disco
varias veces en el mismo sentido de la
rotacién natural del motor. Insértese el
pasador de distribucién en el pequefio
agujero del disco. Avancese el encendido
hasta que la luz se apague mientras la
linea larga coincide con la linea indica-
dora, Apriétese el tornillo del avance del
encendido. Repitase la verificacion de la
distribucién, después de haber quitado el
pasador de distribucion.

Pregunta— ;Como se verifican las bujias
de encendido, para averiguar si ofrecen
alta resistencia?

Respuesta— Aislando cada bujia con la
ayuda de un destornillador, mientras el
motor estd funcionando a velocidad baja.
La chispa que salta al destornillador no
debe salvar una distancia mayor de 1/16 de
pulgada.

Pregunta— ;C6mo se
brado?

ensaya el alam-

Respuesta— Cada alambre, uno tras otro,
se coloca a 3/8 de pulgada de la culata
de los cilindros. La chispa saltara esta
distancia sin fallar, si el alambre esta en
buen estado, siempre que no hay disper-

sién eléctrica en la placa del borne y
que esté firmemente asegurado el mismo
borne.

Pregunta— ;Qué soltura debe tener la

correa del ventilador?

Ayuntamiento de Madrid

Ford V-8

“Making Good Service Setter”

Respuesta— No debe ceder mas de 1
pulgada,
Pregunta— ¢;Por qué han de apretarse

bien los pernos del mdaltiple de admisién
y por qué han de examinarse bien las
conexiones del limpiador de parabrisa vy
freno al vacio del distribuidor, para ver si

hay escapes de aire?

Respuesta— Porque todo escape de aire
en el mualtiple de admisién afecta a la
mezola combustible, desorganizando el
funcionamiento del motor,

Pregunta— ;Qué atencién ha de
a la bomba de combustible?

Respuesta— Quitese la mallay limpiesele
bien. De estar deformada la malla, re-
emplacese con una nueva. Limpiese el
receptaculo de sedimlento. Véase si estan
en buen estado las empaquetaduras y el
estan bien sentadas también.

darse

Pregunta—;Cémo puede averiguarse el
estado exacto de la bomba de combustible?

Respuesta—Después de haber hecho todo
lo anterior, agétese el receptaculo del car-
burador y arranquese el motor. De ob-
servarse aspiraciéon por la bombay arran-
car el motor dentro de 20 segundos o
menos, la bomba estd en buen estado.

Pregunta— ;Qué debe hacerse mientras
el motor se recalienta a temperatura nor-
mal d funcionamiento para el asjuste de
su carburador?

Respuesta— ColoqUese el
un levantador de automgvil.

automoévil en
Examinense

los frenos, para ver si arrastran. Exami-
nense los neumaticos y las ruedas, para
ver si est4d correcta su convergencia.
Elxamtnense los cojinetes de las ruedas.
Inflense los neumaticos a la presién pre-
scrita.

Pregunta— (Por qué ha de hacerse el
trabajo anterior al mismo tiempo que la

afinacion del motor?

Respuesta—Porque toda
funcionamiento del motor.

ello afecta al

Pregunta— ;C6mo se ajusta el carbura-
dor?

Respuesta— En

primer lugar, el motor
debe estar

recalentado a temperatura
normal de funcionamiento. Ajustese el
tomillo de la placa del gas, a velocidad
baja equivalente a cinco o siete millas por
hora (de 8 a 11 km.) en engranaje de
alta. Girese primero una de las valvulas
de ajuste de velocidad baja, moviéndola
lentamente, hasta que el motor funcione
irregularmente, luego, en sentido contrario
al primero, girese hasta que 1 motor
reobre su funcionamiento ritmico y suave.
Girese en el sentido necesario, nada mas
que un poquito, para que el motor funcione
con suavidad maxima. Repitase este
adjuste en la otra valvula de ajuste de
baja velocidad.

Pregunta— (Por qué ha de someterse el
automovil a ensayo préactico de camino
después de la afinacién de su motor?

Respuesta—Para ver los resultados de
todos los adjustes. También es esto ne-
cesario para verificar el estado del freno al
vacio del distribuidor. EIl ensayo préactico
revela también si e! juego de las valvulas
estd correcto o si hay atascamiento en
su movimiento.

Pregunta— ;C6mo se ajusta el freno al
vacio del distribuidor?
Respuesta— Moviéndolo hasta que se

produzca resonancia, bajo carga, durante
el ensayo practico de camino y luego re-
ajustandolo hasta que cese la resonancia,

E1l Automévil

A mericano



En la fabrica Priee se emplean instnimentoa de precisién para

cientifica de bus acumuladores

la conairuccién

La Venta de Acumuladores

Finos es Lucrativa

(Cémo se compara el negocio de
.acumuladores de hoy dia con el de hace
j veinte, tiempo en que este aparato
.empez6 a utilizarse como fuente de
jenergia eléctrica para el automdvil?
Aunque es cierto que se emplearon
.acumuladores con anterioridad a 1913,
.nos atendremos, sin embargo, de este
afio, como punto de partida, pues efec-
tivamente fué entonces cuando estos
aparatos adquirieron empleo universal.
Los primeros acumuladores se cons-
truyeron principalmente para el arran-
que del motor y nada mas, sin incluir el
encendido y ei alumbrado.

El acumulador normal de hoy dia es
idéntico, en dimensiones exteriores, al
de ese lejano afo. Todos los fabricantes
de acumuladores hacien sus modelos de
1923 con placas de %" (0,125 mm.)
empleando 11 placas en cada elemento o
un total de 33 placas por cada aparato,
con un espesor total de placas de 4%
pulgadas.

El tipo méas popular de acumulador
en 1920 tenia elemento de 13 placas,
con 39 placas de 3/32" (0,093 mm.) de
espesor cada una, lo que daba un
espesor total de 3%". En 1925 se
introdujo un acumulador mas liviano
~todavia, de 13 placas por elemento, con

Preparado sesrin datoe suministrados por

Georae S. Blles, Director de Produccion de
]Ja Price Battery Corp.

Julio, 1934

39 placas de 5/64" (0,078 mm.) dando
un espesor total de placas de 3%".

A principios de 1930, al comienzo de
la crisis econdmica mundial, se in-
trodujo un acumulador mucho mas
liviano todavia, de 13 placas por ele-
mento, con 39 placas de 1/16" (0,062
mm.) con un espesor total de placas de
2%". Todas las placas de los acumu-
ladores anotados eran de dimensiones
corrientes: de 4% " de alchura (respec-
tivamente 120,7 y 142,9 mm.).

Més tarde se present6é otro acumula-
dor de un peso extraordinariamente
liviano, con elemento de 13 placas, que
por sumoderado precio tuvo gran venta
en todo el pais. Tenia este acumulador
“barato” 39 placas de 1/16" de espesor
por placa, siendo 16% mas pequefio que
el anotado en el parrafo anterior. Las
placas del nuevo producto tenian sélo
4" (101,6 mm.) de altura. No nos
preocuparemos de este acumulador,
pues, por fortuna, se suspendid su
fabricacion tan pronto como entré en
vigencia el cédigo de los fabricantes de
acumuladores americanos.

Después de cubrir la historia del
acumulador, desde 1913 hasta 1934, en
lo tocante a su tamafo, nos referiremos
a lo que se esperaba que hiciera este
aparato en 1913 y a lo que se espera
que haga en 1934. En resumidas cuen-
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tas, todo lo que se esperaba del acumu-
lador de 1913 era arrancar el motor del
automoévil. Por su parte, el acumula-
dor de 1934 esta llamado a suministrar
corriente para todos los servicios
siguientes:

LAmparas delanteras, 8 amperios para
cada una.

Etnpanadores de luces, 8 amperios para
cada uno.

Luz de camino, 3 amperios.

Lamparitas auxiliares, 2 amperios cada
una.

Bocina, 5 amperios.

Bocina, 5 amperios (al tratarse de geme-
las).

Vaporizador, 25 amperios.

Distribuidor, de 2 a 4 amperios.

Bomba eléctrica de combustible, 4 am-
perios,

Motor de arranque, 150 amperios.

Radiorreceptor, amperios.

Calefactor, de 2a 4 amperios.

Luz de Inspeccién, 1 amperio.

Encendedor de clearro, 20 amperios.

Luz de tablero, % amperlo-

Luz de Instrumentos, % amperio.

Manémetro de gasolina, % amperio.

Proyector, 3 amperios.

Limpiador de parabrisa. 6 amperios.

Reloj eléctrico, Vi amperio.

Luz de techo, % amperio.

Lamparita de pilastra, hi amperio.

Luz de estribo, 3 amperios.

Luz de parada, 3 amperios.

Luz de estacionamiento, 1 amperio.

Lamparita trasera, 1 amperio.

Sefial de retroceso, 3 amperios.

Ventilador eléctrico, 1 amperio.

Deshelador de parabrisa, 7 amperios.

Lamparas de 50 bujias de tuerza. 5 am-
perios adicionales.

Bocina adicional, 5 amperios.

Luz traseia adicional, 1 amperio.

'Recordemos que, por término medio,
cada automévil recorre de 1.000 a 2.000
millas al mes, en 1934, contra un
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promedio de 250 a 500 millas por mes
en igual periodo de tiempo en 1913.
Los motores de 1934 son de gran com-
presién, predominando los de seis y de
ocho cilindros, en comparacién con de
cuatro cilindros de baja compresion de
1913. Los modernos automdviles con
mecanismo de rodadura libre de ruedas
imponen wuna adicional descarga o
servicio sobre el acumulador, pues mien-
tras se va corriendo con el motor des-
conectado del eje trasero, el acumulador
no esta recibiendo carga.

Se puede, por lo tanto, decir, que el
acumulador de 1934 es muy superior al
de 1913. EI acumulador de tamaifio
completo de 1934 es mucho mas poderoso
que el de 1913, pero no tan durable
como éste. Cuando se compara la
capacidad del acumulador de 1913 con
la del acumulador de 1934, segun los
patrones de la S.A.E., vemos los re-
sultados siguientes:

Acumulador de 1913—80 amperios
hora; 90 amperios, por 20 minutos; sin
fijacion a O grado Fahr.

Acumulador de 1934— 85 amperios
hora; 100 amperios por 20 minutos; 1,7
minuto a 300 amperios, 9 grado Fahr.

Considérese el aumento de capacidad,
segun los céalculos de la S.A.E. y con-
sidérese también la carga que el
acumulador de 1934 tiene que manejar.
El acumulador de tipo corriente de 13
placas de 3/32" por elemento, se re-
carga, por supuesto, de una manera
extraordinaria. La prueba de esto se
halla en el hecho do que los fabricantes
de automoéviles finos estadn instalando
acumuladores mas grandes. Por su
parte, los fabricantes de automoviles
econémicos, aunque emplean acumula-
dores pequefios, han provisto, en sus
vehiculos, soportes o cunas que admiten
la instalacién de wun tamafio mas
grande, cuando se presente la necesi-
dad de emplear uno de repuesto. Esto
significa mucho al tratarse de la in-
stalacion de acumuladores de segunda y
tercera linea (Nos. 3y 4).

He aqui, precisamente, un punto que
muchos comerciantes olvidan en sus
programas de ventas, y que puede
servir de mucho para activar el negocio
de acumuladores de superior calidad.
Por ejemplo, tomemos el acumulador de
primera clase, con garantia de ajuste
de 18 meses, que se vende a $12.
Tomemos ahora el acumulador de se-
gundo rango con garantia de ajuste de
12 meses, que se vende a $9 y final-
mente, el de tercera clase con garantia
de adjuste de 6 meses, que se vende a
$6.

El acumulador garantizado por 18
meses, a $12, deberia venderse, por
supuesto, en vista de que su costo men-
sual promedia 66 centavos, etc., pero,
con mucha frecuencia sucede que el
comprador compra un acumulador con
garantia de seis meses, creyendo que
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de el recibird tan buen servicio como
el de superior calidad No. 1, o por lo
menos, cree que ha de servirle tan bien
como el de clase superior durante los
seis meses de garantia. Pero, nada,
en realidad, se aparta mas de la verdad.
Ni el de segunda ni el de tercera cali-
dad tiene wuna capacidad siquiera
aproximada a la del acumulador de
primer rango, y por esta sencilla razén,
no puede dar el mismo grado de satis-
faccion.

Si el comerciante de acumuladores se
diera cuenta cabal de estas notables
diferencias, podria, indudablemente,
aumentar sus ventas de acumuladores
finos. Es wuna equivocacién vender
acumuladores sobre la base de un de-
terminado periodo de garantia Unica-
mente. Agréguese a ésto el servicio

En Pro de

El Congreso ha consultado un mi-
116n de doélares para permitir que la
nacién norteamericana coopere con los
varios gobiernos representados en la
Union Pan Americana, en conexién con
el estudio y construcciéon del propuesto
camino interamericano, y ademas, ha
autorizado al secretario de agricultura
para gastar no mas de setenta y cinco
mil délares en la continuacién de estu-
dios cooperativos y levantar mapas, pla-
nos, formular presupuestos, etc., en co-
nexién con este gran proyecto.

Notables progresos se han realizado
ya en la realizacién de este gran ca-
mino panamericano, en los varios pai-
ses latinoamericanos por donde pasara.
En el proyecto trazado se proponen ra-

Aleunos de loe trabajos Que el
en los automéviles modernos.
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la Gran

durante el periodo de ajuste y Se
tendra una historia muy diferente.

Al estudiar detenidamente los prin-
cipales puntos de este
presentan tres cosas importantes: 1—
Se comprende porqué el porcentaje de
entradas es mayor quenunca y se
sorprende de que no sea mayor de lo
que actualmente es. 2—Se vera que
el acumulador de primera clase,
equivalente al que viene instalado en
el automovil, no es bastante grande
para el trabajo. 3— Y, al comprender
estas circunstancias, se aborda e!
problema de las ventas con la deter-
minacion de vender mas acumuladores
de primera clase, para dar el mayor
grado de satisfacciéon posible a la clien-
tela y desarrollar asi un negocio lucra-
tivo y de gran porvenir.

Via Panamericana

mificaciones que vayan a Santiago de
Chile, Buenos Aires y Rio de Janeiro,
conprendiendo todas las ciudades y pai-
ses que quedan comprendidos entre es-
tas importantes capitales. Las activida-
des correlativas en México han llegado
a un notable grado de desarrollo, y no
menos importantes son ya los progreso.®
gue se presentan en los paises centro-
americanos. Con la realizacién de esta
gran carretera internacional, se antici-
pa que aumentard a un ndmero enorme
los viajeros o turistas y que este inter-
cambiando de visitantes propendera
eficazmente a entablar més estrechas
relaciones politicas, sociales y comer-
ciantes entre todos las naciones del con-
tinente americano.

aeamnlador tiene que hacer
(Cortesia de la Pirestone)

El Automoévil A mericano
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Oportunidades en Trabajos de Reparacion

Para el taller de reparacién, la res-
puesta es, por supuesto, méas trabajo de
muelle. Y este trabajo comprende no
sélo el reemplazo de muelles rotos, sino
también el reemplazo de muelles de-
bilitados por demasiada deflexiéon o ba-
jada. Numerosos casos de trepidacion
se han remediado mediante la instala-
ciébn de un par de muelles delanteros
nuevos. Los muelles caidos o muy
bajos alteran el angulo de inclinacién del
eje delantero 'y en muchos casos llegan a
trastornar las relaciones de las uniones,
introduciendo inseguridad en la dire-

lccién.

= Es notorio que la velocidad promedia
del automavil en trafico urbano ha sido
notablemente aumentada estos ultimos
,afios. Este progreso se debe al hecho de
que los muelles y los amortiguadores
facilitan esta mayor velocidad con segu-
mridad y comodidad. Sin embargo, cuan-
do los muelles permiten que el vehiculo
marche con violentos rebotes y vaivenes,
.sobre todo, al pasar curvas o doblar
esquinas, se disminuye notablemente el
factor dela seguridad. '

Algunos de los mas recientes auto-
moviles van provistos de amortiguadores
que se regulan o ajustan desde el asiento
del conductor. Esto parece implicar
que los muelles pueden regularse sin
consideracion de su estado. No es esto
lo que en efecto sucede, a causa de que la
regulacion de los amortiguadores se com-
pensa con la conocida accion de muelle
delvehiculo mismo. La instalacién com-
pleta esti coordinada para dar resulta-
dos definidos. Por esta razoén, los mue-
lles deben conservarse de acuerdo con
la norma o plan sobre el cual se ha basa-
do su construcciéon y funcionamiento.

Julio, 1934

La conservacioén correcta comprende
cierto gobierno sobre la lubricacién de
los muelles. En todo caso se recomienda
evitar una lubricacion insuficientey una
lubricacion excesiva. Gracias al empleo
de fundas de muelle, se tiene cierto
gobierno méas o menos sistemético de la
lubricacion de los muelles. Numero
sos vehiculos tienen gobierno mas o me-
nos sistematico de la lubricacién de los
muelles. Numerosos vehiculos salen de
la fabrica con fundas de muelles, pero
muchos son también los que no tienen
semejante ventaja. La venta e instala-
cion de fundas es un negocio lucrativo,
que debe activarse simultaneamente con
la venta y reparaciéon de muelles.

Un argumento muy efectivo para
vender fundas de muelles, es el si-
guiente: Expliquese que el agua salpi-
cada se introduce entre las laminas de
los muelles, actuando aqui como lubri-
cante, mientras esta lloviendo. Cuando
cesa la lluvia y los muelles se secan, el
agua formamojo e introduce una marcha
pesada e incobmoda. S! el muelle no se
rompe mientra estd enmohecido, queda,
sin embargo, expuesto a romperse al ser
rociado con aceite en cantidad excesiva,
a causa de la actividad extraordinaria
que asume con la ayuda de lubricante.
El muelle puede entonces romperse si el
perno central o las grapas se han alar-
gado o aflojado un poco.

Cuando los muelles estan provistos de
buenas fundas y se lubrican adecuada-
mente, teniendo todas sus grapas bien
apretadas, se obtiene de ellos una como-
didad maxima. Por supuesto, si los
gemelos estdn demasiado apretados o
muy desgastados y los amortiguadores
hidraulicos, vacios o mal ajustados, los

Exhibicion de Caucho
Templado en la Expo-
sicion de Chicago
Bl Dr. B. J. L«mon, a
earffo de la exhibicién
de la U. S. Rubber Co.,
en la Ezposicién de
Qiicago, mostrando una
seccion de caucho tem-
plado, que se supone
dura mas que el acero
a hormiirén.
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La Venta de Muelles— Nuevos Dispositivos

muelles no pueden compensar o sobre-
ponerse a estos defectos.

La soltura de los pivotes y de otras
piezas del eje y sistema de direccion,
causa también molestias. Lo mismo
sucede cuando hay alguna irregularidad
en los pernos, bujes y gemelos de los
muelles.

El negocio de muelles y su conserva-
ciébn mecénica ofrece muy buenas opor-
tunidades para ganancias. Por esta
razén recomendamos a los talleres y
comerciantes del ramo, no descuidar este
negocio, el cual, con los elementos del
caso, buen persopal y permanente aten-
cion, puede convertirse en una adicional
fuente de ganancias para el estableci-
miento.

Otro dispositivo instalado en varios
automoviles es el conducto auxiliar en
el sistema de enfriamiento, el cual re-
duce el periodo de recalentarniento. La
valvula de este conducto auxiliar se go-
bierna por un termostato. Cuando el
motor esta frio, el agua, en lugar de
pasar directamente al radiador, circu-
la por una tuberia auxiliar alrededor
de éste. Tan pronto como el motor llega
a una temperatura conveniente para su
funcionamiento, la valvula auxiliar se
cierray el agua empieza entonces a pa-
sar por el radiador, de la manera nor-
mal.

Notables refinamientos se observan
en los sistemas de arranque. El afo pa-
sado, se introdujo el aparato Startix.
Con este aparato, el motor de arranca
al conectar el interruptor del encendi-
do. Ultimamente se ha perfeccionado
mucho este aparato, con la adicion de
un interruptor de seguridad, para pro-
teger el motor de arranque en caso de
inversién de movimiento de cigtefal.

Bl Chrysler, el Chevrolet y otros au-
tomoéviles han instalado un aparato de
arranque especial,que permite el arran-
que del motor primiendo sencillamente
el pedal del acelerador. Después de
arrancado el motor, el aparato queda
inoperativo. Este mismo aparato se pre-
senta en forma un tanto modificada en
otros automoviles. Por ejemplo, en el
Buick, la conexi6on del arranque estéa
gobernada por un selenoide actuado por
un interruptor en el panel.

Los embragues automaticos han sido
también objeto de notables perfecciona-
mientos, para simplificar el manejo del
vehiculo. En primer lugar, estos embra-
gue no ofrecen ahdra la posibilidad de
una accion demasiado rapida o violen-

(ContinGla en ia pagina 44}
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MEOANGS

AUTOMOVILES
de PASAJEROS

Preciosde lista ai”talle.
cm entrega &)kj fabrica

ABREVIACIONES

I—l«tgo total

}— SedadD de B pae.

tt— Sedan de T paa.

11 Ampliflcador de treno al raelo

tt— Se apUea al Std. T-00 x IB en el
Cnstem

g-P — De doe placas

A-Llte—Anto-Ute

B& B —Bora & Beck

Br-L— Brown-Llpe

C&li—l/era 7 palanca

ClIm — Climax

Cola— Colambla

D —Dual

D -R — DelcO'Remy

D «L —Detroit Lubricator

Det— Detroit Gear

D-M — ;celOQ meoioloa directa

E x'DS— Fr. ext. en arbol trans

Ex-Fw —Fr, ext. en 4 raedaa

Ex-Bw —Fr. ext. en me. tr,

P — Flotante Eje

PF—FloUnte

Cem — Gemniei

Hyd—HjdTaallco

In-Fw —Fr- Int. en 4 ruedas

In-F & B —Interioras en la cnedaa
delanteras 7 traseras

In«Rw —Interiores en las ruedas
traseras

l.yco—Lrcomlnx

Al—Uetal

Afee— UecbhaulCB

1tf-D — Disco maultiple

N -E — North East

N -P —New Pcocsas Gear Oe.

0x711— Propio

O pc— Opcional

P re— Prest-O-Llte

Fnmp— Bomba

R oe— Rocktord

Rwa— Bussel]

Sng— SafIDBw

Salla— Salisbury

S-P—De nna placa

Stro— Strombere

The— Thermoid

TIm — Tlmken

DnIT.— Dnlrersal

UnJ-Pr—unlreraal Pcodnets Go.

Vac— Vacio o asplraclin

TV-C—Warner Corp.

W -G —Warner Gear

W & R—Tomillo sin do 7
rodillo dentado

W & 8 —Tornillo sin Bn r sector

W & W — Tomillo sin dn 7
rueda

W av—Warner Corp.

W ni—Willard

Crecen las Ventas de la Ford
Las ventas al

Ditun*

cU entre

lo* «je*
MODELO
T MARCA

Auburn....
Aubum
Auburn
Aubum .
Aubivn . 128®

12 Cadillac..
Checrolel... gC
14 ChftTTol«l... DA
Chrrtlet
Chtyiler... “ Airitow 8
JChrydoT ..“ Alfflow Imp.
18 Cenlinenlal Seal

extranjero de auto-
moviles y camiones Ford llegaron a un
total de 278.653 durante los cuatro

L.»

*kt

Cunoinfhem.

DaSiMo.' “ Airflew’
D/df!
Dodfe
Dodfc
Duesenbari.
Duecaobari.

e
St sk S Noipfe”
FrankJin Suporebrged Air n

PnnkJin... Supercharged 12

Graham...
Graham.......ccccccoeunee 8-67
Graham 8-“69" & “69 Sp.'
Graham...... Sp.

Hupmebile..
Hupnobile
Hupmobila.
Hupmobile.
Hupmebile

lalayelte (Na«h).. HO
Salle “350-p
tLbeoln 'Y12-H5
ILineoln..
iMarmen

PackardS............... “ HOO
PackardsS.. wHol
ttPatkards.

Fackard Super 8
Packard Super 8.,..
ttPackard Super 8..
IPackard U ...
ItPackard 12.

pieree*Arrcv........... “ 840A|
Pierce-Arrew......... “ 1246A*
Pieree-ArTOW

Pierce-Arrow....

Piymoulh DeLuae San
Pooliae

Ree,..."S-4 Flyini

“ Rayale N-33
((«o “ Rayala Cusiéme’
Studebaker,” Spec. Diel. 6”
Studebaker. .“ Dklater Su”
Studa”ker Com'r
Studebaker Prea *8

Terraplsno-Autoplano.... m
JWilly» 0»*rland-4 v

primeros meses de 1934, segun declara-
cién proveniente de la oficina principal
de la Ford Motor Co. Este total fué
158,6% mayor que el correspondiente
total de 1933, el cual lleg6 a 107,699.
Desde todo punto de vista, las ventas de
la Ford durante estos primeros cuatro
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PfIfO

Nos do cilindre*'
diimetro interior y

cerrero de embolo 3"‘ CUIftdredt
K- .
S
% =SO H
i< M ! lis
'3 1 0z 3. 3
£*das
3000 2199 100-3400
2250  209.9 115-3600
22.60  209.9 gggggg
46.80  391.1 -
160-3500
30.63 233 3.82
28.2 236.3 381 gg'gggg
30.63 278.0 4389 ~
3512 3448 599  100-3200
364 363 578 1183200
: : 130-3400
46.9 308 e.cs
160-3600
67.5 452 7.40
186-3800
26.3 181 2M o
26.3 206.8 3.3) 02300
27.34 2415
3360 2986 03-3400
122-3400
33.60 3235 .
130-3400
18.22  143.1 10-2700
33.80  298.6 116.3300
48.06  471.0 i
: 140-2500
27.34 2415 100-3400
26.36  217.8 2.3000
2535  217.8 82.3600
26.35  217.8 827600
45.00  420.0
286-4200
46.00  420.0 2804200
36.46 322.0 G2 3200
30.00 221.0 90-3800
274.0 100-3100
ggg-g 100-3100
: 02-3400
224.0 85-3400
5‘6‘2-3 06-3400
- 135-4000
206.4 136-4000
254.4 106-3800
2240 80-3400
246.3 -A3-3400
303.2 600
228.1 3100
2815 98-3600
303.2 109-3500
25.35  217.76 76-3200
28.8 240.3 06-3700
408 4140 160-3400
48.8 414.0 150-3400
62.50  490.8 200-3400
27.34 2340 86-3200
31.25 260.8 100-3400
36.45  322.0 126-3600
28.3 213.3 84-3400
26.8 240.3 06-3350
32.90 3200 120-3200
32.60  320.0 120-3200
32.60  320.0 120-3200
39.20 384.8 *A"UJi6-3200
39.20 3848 | *\Wh46e3200
39.20 384.8 =146-3200
66.72  445.6 -160-3200
86.72  446.6 160-3200
68.80  402.0
58.80  462.0
64.60  429.0
39.20  306.0
23.44 2013
23.44 2013
23.44 2013
32.3 223.4
27.34  208.0
36.45 358.0
36.45  358.0
25-4 205.3
26.4 206.3
30.00 221.0
30.00 250.4
88.46  322.0
36.45  322.0
21,6 212.0
21.6 212.0
1503  134.2
meses del presente afio, fueron mas
. z .mas
vez y media mas grandes que el corres-
. . - 193:
pondiente periodo del afio pasado.
z - . mas
El progreso mas importante, relativa-
- las
mente, se ha presentado en la América |
. el C
del Sur y el Asia, lugares en que los 103
totales de ventas, en esos cuatro
o . lui
E1l Automévil Americano
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U-
Pump... A-Litc. A-Lit... U
Pump... . A-Lile,. A-Lite...
Pump.... A-Lite. A-lit;.,.
Pump,,,. A-Lite.. A-Lito...
Pump........ D-R... D-R....
ACPump.. D-R.... D-R ...
AO Pump.. D-R.... D-H ...
AC Pump,. 0-R.... D-R...
AC Pump.. D-R.... D-R...
AC Pump.. D-R.... D-R...
AC Pump.. D-R.... D-R...
AC Pump.. D-R.... D-R
AC Pump.. D-R.. D-R
ACPump.. D-R.. D-R..
. D-R,.
122-3400 D-R
. 130-34fM . D-R...
i'n 'k40-2700 - - A-Uto..
&6-3300 D .. D-R...
if0-2600 D .« N-E...
.. D . D-R..
D . D-R..
D . D-E...
D . D-R
. D . U-uU.
D . D-R.
D . D.R...
00-3800 . 0 Oown...
100-3100 D . D-R.
100-3100 D D-R,
92-3400 . D. .. D-R.
85-3400 D-R... D-K..
06-3400 . D-R... D-R..
135-4000 .D-R... D-R..
136-4000 AC Pump.,, D-R... D-R...
38-38 5.75 AC Pump, A-ldte A-lito-
80-8400 5.32 pujDp...... j A-Ute
03-3400 5.75
116-8500 6.80
90-3400 5.75
98-3600 5.47
100-3500 5.34
Marvel.. AC Pump.. A-Llte.. A-Ute
StroiT»... AC Pump.. D-R... D-R.,
Strom... i A*UtN
Strom.., A-Ute
Stroffl... .D-B..,
Strom.., . \-Lito
SIrt0Q... A-lite
Stroffl... A-Lite
Strom... D-R...
Strom... .D-R...
120-3200 6.00 Strom.. N-E...
120-3200 6.00 Strom.. N-E...
120-3200 6.00 Strom.. .N-B...
145-3200 3.00 Strom,. . N-E...
145-3200 600 Strom.. N-E..
145-3200 6,00 Strom.. N-E...
150-3200 6,00 Strom.. N-E...
130-3200 6.00 Strom.. .. N-E...
176-8400 6.00 Strom.. . D-R,,
175-3400 6.00 Strom.. .D-E...
160-3400  6.00 Strom.. .D-R...
135-3400 6.50 Strom.. . D-U...
77-3600 5.8 B&B. , D-R...
77-3600 5.8 B(B. .D-R...
77-3600 5.6 BAB .D-R...
84-3800 6.2-1 Carter. D-R..
5.4 Strom,... .D-R...
5.30 Schebier.. . D-R...
S.d0 Bcbebler.. ,D-R...
6.3-1 Strom,,., . A-Uto.
6.8-1 Strom.... . A-Lito.
6.8-1 Strom..,. . D-R..
6.3-1 Strom,... .D-R..
5.50 Zonitb... .D-R...
5.00 Strom .. D-R...
5.75 Carter,,. .. A-Lite.
16.25 cCarter... .. A-Uto.
I5 13 Tillotéon, . A-Lito.

ei'primeros meses,

fueron cuatro veces

N ~Nids grandes que en igual periodo de

1933.

Las ventas fueron nueve veces

mas grandes que las del afio pasado en

las colonias inglesas. EI

aumento en

el Canadéa fué cinco veces mayor que en

1933. Las ventas en Europa, que fueron

Julio, 1934

Aeumulidor

Embrague Ig

i
1 A9

N _s-
o8 .

?n SaB e -

s X% H s s*e
USL. 6-105 5-P. ,0Qg.. Drt...
USL. 6-105 3-P. mong.. Dct.
DSL. 6-90 3-P. ,ong.. W-G.,
usL 6-90 3P .icng . W-G.-
uUsL 6-121 2-P LOQg.. Dei..

6-100 3-P Era >wn
6-100 3-P... }wn.. )WL-.

6-120 5-P... >wn.. "WB.

6-136 2-P... )wii.. )wn.

6-130 M-D.. )WE.. )wu-

0-160 M-D.. WD )WB.
6-190 M-D.. iwu.. Dwn..

6-83 S-P... Dwa )wn

6-90 S-P... Dwn . Dwn.

S-P... B&B.. Own,.

S-P... B&B.. Irtm
S-P... B&B,, ;

S-P.. Roe... War

S-P... Loiig.. Uet

M-D.. Dwc.. Own..

Wil 6-117 S-P... B¢B.. Own,,
Wil 6- 90 S-P... BAB.. Own,
. wu.. 6- 90 S-P... BAD.. Own,,
WII... 6-90 S-P... BAB.. Own..
iidide. 6-160 2-P... Dwn.. Own,,

. Ezidc. 6-160 2-P... Uwn.. Owii,
Exide. 0-115 M-D Long.. War,,
Owu.. 6-96 S-P... Om.. Own
6-102 S-p... Lcmg., Own..
0-135 S-P... Long.. Wap.,
6-117 S-P... Bt6. Oto..

AT 6-84 S-P... Long.. W-G.,
wu 6-100 S-P-. Loug.. W-G,.

. Wu 6-100 S-P... Long. W.G..
wu 6-100 S-P... Loug.. W-G..
. Exide. 6-120 S-P... Own,. Own..
. Wil... 6-100 3-P... BAB.. W-G.-
. Wil... 6-113 S-P... BAB.. WG..
WU... 6121 s-p.. = W-G.
. Wi... 6-121 S-P... 6AB.. W-G.
.. WU.. 6121 s-p.. D&B.. W-G-.
~WU.. 6-121 s-p... Long,. Det...
. Globe. 6-110 S-P... BAB.. Oto
.. Delco. 6-114 S-P... BAB.. Oto.,
.. Eside, 6-135 S-P... Loug.. Oto..
EGde. 6-136 3-P... Long.. Oto.,
Elide, S-153 2-P Rus.. Mon..
DSL.. 6-115 s-p... BAB.. Own..
USL.. 6-133 S-P... BAB. Own..
. USL . 6-152 3-P... BAB.. Oto.
Delco. 6-100 S-P BAB,. Own.
Delco. 6-114 3-P... BAB.. Own.
Pte.. 6-144 3-P... Own.. Own.
Pro... 6-144 S-P... Own. Own..
Pre... 3-144 S-P.. Own. Own.
Pre.. 6-144 S-P.. Own. Own.
Pre... 6-144 S-p.. Own. Own.
Pre... 5144 5-F. Own Own.
Pre.. 6-144 S-p-. Own  Own
Pre.. 5144 SP.. Own Own
WU.. 5-160 S-P.. Long. Own..
WU.. 5-160 8-P.. Long. Own..
Wil. 6-160 S-P.. Long. Own.
wil 5-140 SP,. rDDg Oto.
Wil 6-84 S-P.. BAB. Own.
Wil 6-84 S-P.. BAB. Own,,
Wil.. 0-84 S-P.. BAB. Own
Delco 6-107 S-P.. Own. Own.
Wil. 3102 S-P.. Own Ora.,
Wil 3-136 2-P.. fong. Oto..
Wil 6-136 2-P.. Long. Own,.
WU.. BH-102S-P.. BAB. WG
Wil 54-102 S-P.. BAB. W-G
wu0... 5ii-102S-P.. Long. W-G.
Wil, 5H-1358-F.. Long. W-G.
Pre.. 6-170 2-P.. Long. MUQ..
Pre. 6-170 2-P. Long "
Nst,. 6-100 S-P.. Own. W\ﬁ
,. NaL. 6-100 8-P.. Own. Own
usL 6-96 S-P. Roe. Own

las mayores afuera de los Estados

Unidos, mostraron un aumento de 36%
sobre las del afio pasado.

El progreso mas notable se presencio
en los Estados Unidos. EI total
los primeros meses llegé a
214.733, siendo 176% mayor que el de

para
cuatro

Ayuntamiento de Madrid

77.758 correspondiente al mismo perio-
do, de 1933.

La produccién nacional de vehiculos
Ford durante mayo llegard alrededor
de 110.000, lo que equivale a una
producciéon diaria de 5.000 automdviles
y camiones. La produccién total de
mayo de 1933 llegd sélo a 46.448.
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AUTOMOVILES
PACEROS

Precios delista a!
detalle,con en fria
en la fabrica

Vas.
AUB1

6*p

5P

8>
5>p
5-p

K1Inc
(tIT
2-p
4*p
5-p
6*p
B*p
476
(110
2-p
4-p
4*p

6-p
5-p

570

<128
5'p
4-p
4*p

5-p
6«p

5-p
670
(130
*p
*p
6-p
4-p
4-n
5-p
5-p
3-p
900

«— Coa asiento atuUiar. W.

de

CARROCERIA FRSCIO
7RN
Standard Slix
Brougbam $Cfis
Sedan 74%
Cabrlolet 795
Cuatom Slx
BrovjsbBQ 6795
Sedan S46
Pbaeton Sedan 845
CflhrJolet 895
Standard Els;ht
Brougbam $945
Sedan 095
Cabrielet 1.045
Cnstou Eisht
Brocg&am $1,076
Sedan 1.126
Pbaetoa Sedan 1.225
CahrtQjet 1,176
K

*»34«40'»

in.~2.07 m. W. B.)
Bus. Gonpe
wieh Deck $796

Sport Coupe (B*S) 855
4*door Sedan 695
2-door Tonr. Sedan
(with Trunk) 865
4-door Clnb Sedas
(wlth Trnnk) 926

Obassis 016
“a4-6«"

In.— B.0O2m. W. B.)
Business Oonpe $1,110
CooT't Sport

Conpe (R-8) 1,250
Sport Coupe
(R-S; 1,146

4-door Sedan 1,190

Victoria Coupe

(wJth Trnnk) 1,180
Cbhaasis 836
In.— 3.26 m. W. B.)

Club Sedan
(Wlth Trunk) $1»486

CooT't. Oonpe
(R-S)

1,495

Sport Coope

(R-S) 1.575
Sedan 4-door 1.426
VictorlQ Ooupe

<wlth TmokJ 1.896
Cony't- PhaetOD

wilb Trunk) 1,675
Cbusala 996

In.— 3.46 m. W . B.)
Sedan $2.069
LIiDOQslae Sedan 2.175
Club Sedas

(wlth 0?runk> 1.965
Sport Coupe
{R-S) 1.94S
Sport Coupe
(R-S) 1,876
Sedan 4-door 1.045
Victoria Coupe 1,895
ConTt'. Pbaeton
iwltb Trunk) 2,145
Cbassie 1.196
B.— Eacte

FAS. CARROCERIA PRECIO
CADILLAC— LA SALLE
350
(110 Jn.~3.62 m. W. B.)
2-4-p (Nupe $1,696
2-4-p Convertible
Coupe 1.696
5-p Sedan 1.696
5-p Club Sedan 1.696
Chbasele 1.360

CADILLAC
365-D Sérica 10

(128 in.— 3.2» m. \V. B.)
2-4-p  Coupe $2,545

2-4-p Convertible
Couj>e 2,646

6-p Convertible
Sedan 2,845
5-p Town Coupe 2,695
5*p Sedan 2,646
6-p Town Sedan 2,605
.. Chaasis 2,075

365-D Sérica 2U

<136 In.— 3.46 m. W. B.)
2-4-p  Coupe $2,746

2-4-p Convertible
Coupe 2,845

5-p Convertible
Sedan 8.046
5-p Sedau 2.845
5'p Town Sedan 2,895
7-p Sedan 2,995
7-p Imperial Sedau 3.145
Chasais 2,175

365-D

Flecivrood Bodlee

(J46 In.— 3-71 m. W . B.)
5-p Sedan $3,405
B-p Town Sedan 3,546
7-p Sedan 3,645
7-p LImouslne 3.845
Q-p Imperial
Cabriolet 3.895
7-p Imperial
Cabriolet 4,045
Cbnssia 2.500
370-D
<146 lu.— 3.71 m. W. B.)
5-p Sedan $4,195
6-p Town Sedan 4,246
7-p Sedan 4,345
7-p Limoualue 4.545
5-p Imperial
Cabriolet 4,595
7-p Imfierinl
Cabriolet 4,745
Cbhaseis 3,200
462-D
(1B4 In.— 3.92 m. W. B.)
Cbaasis $5,885
5-p Sedan 6,950
6-p Towo Sedan 7,000
7-p Sedan 7,100
7-p Limcualne 7.300
5-p Imperial
Cabriolet 7,350
7-p linjierlal
Cabriolee 7,500
Vote: Speclal V-Frout Fleei-
wood Bodles AvallabU oti 140
In. W.B. 355-D and 370-D
OinarU. aleo on 154 in, W. B.
452-D Cbasele.
CHRVROLET
Standard *DC**
<107 In.— 2.72 m. \\. U.)
6-p Coaoii $496
2-p Busiuesa Coupe 436
5-p Pbaeton 495
2-4-p Sport Roadeter 466
Cbaseis 836
Blaater "DA”
(112 In.— 2.845 m. W B.)
2-4-p Sport Rosdetcr $640
2-4-p Deluxe Sport
Roadeter 557
2-4-p Cabriolet G65
2-4-p Deluxe Cabriolet 532
2-p Coupe 5 Windows 560
2-)) Deluxo <}oupe 5
Windows 377
2-p Sport Coupe 000
2-p DelLuxe Sport
Coupe 617
6-p Coach B 580
fl-p De Luxe <joacli 397
6-p Sedan 640
5-p De Luxe Sedan 667
5-p Town Sedan (2 Dr.
wlth Trunk) 616
6-p De Lnxe Town Sedun
12 Dr. wlth
Trunk) 632
Chassls 385
5-p Ciése CouDled Sedan
(with Trunk) 675
5-p Oe T.uxe Cidse
Conpled Sedan
(wlth Trunk) 692

ejes.

E

E-S— Asiento amlllar trasero-

CHRYSLER

“ Qixm»
(117 in.~2.d0 ID. \V. B.)
2-p Coupe $773
2-4-p De Luxe Coupe 830
2-4-p  Conv. Coupe 865
5-p 2-door Broofibam 705
5-p Sedan 845

Delnzc
(121 In.—3.07 m. W. B.)
5-p Sedan $936
6-p Cnonv. Sedan 986
“Alrliow 87"
(123 in 3.13 m. W. H.)
5-p Coupe $1,346
Q-p 2-door Brougbam 1.345
C-p Sedan 1,845
6-p Town Sedan 1,846
“Alrflow Imperial”

<128 In.— 3.25 m. W . B.)
6-p Coupe $1,626
6-p Sedan 1.625
6-p Town Sedan 1.625

CONTINENTAL

" Beae«iu”

(102 tn.— 2.60 m. \V. B.)
Buslneaa CJoupe $425

Sedau 2-door 445

DeLuxe Coupe 486
DelL use 4-door
Sedan
CORD— "Front Drive”
(137% Ib.— 3.40 m.
W. B.)
6-p Sedan 12.895
6-p Brougbam 2.395
5-p CoDT't Pbaeton
Sedan 2.696
2-4-p Cabriolet 2,496

CUNNINGHA)!

Complete range of bod™ modeU
avallable. liating lo price from
$7.500 to $18.600.

DE SOTO
«Airflow”
(115H In.~2.93 ni.
W . B.)
6-p Coupe
6-p Sedan 996
6-p Town Sedan 095
é-p 2-doorBrougbam 995

“5Ix"
<117 In.<~2.00 m. W. B.)
Businesa Coupe $690
Riimble Seat Coupe 740
5-p Sedan 2-door 740
5-p Sedan 4-door 790
Convertible Coupe 790
“Cnstom”
(121 lii— 3.07 m. W . B.)
5-p Convertible
Sedan $920
5-p Broogham 880
(12B In.—S.IS m. W. B.)
7-p Sedan $996
DLESENBBRC
(142% In.—d.0O2m . W . Il. =
Obaceila $9,6nf
(163% In.A3.91m .W .6.)
CbasalB 19.5ni
DC PONT
(126 lu.— 3.18 m. W . B.)
Lo Cbassla $4,000
(141 in.— 3.69 m. W. B.)
A Obai”eis $4,000
(146% in.— 3.72 m.W .B.)
Cha&Bis $5,000
FORD
40- -4 cyl.”
(112 Ib.— 2.84 m. W. B.)
5-p Pbaeton $495
5-p Tudor Sedan 495
2-p Coupe 480
5-p Fordor Sedan 550
I—Largo total.

Ayuntamiento de Madrid

EAs. OARItUUEBIA PRECIO
2-p DeLnxe Boadster

B-S $500
6-p DelLaxe Pbaeton 526
6>p sDeLoxe Tudor

Sedan 533
2-p DeLuxe Coupe 8

or 5 wiadow 520
2-4'P Cabriolet R-S 665
0-p DeLuxe Fordor

Sedan 590
4-P Victoria 575

40— 8 cyl.”

(112 Inv—2.84 nj. W It
5-p Tador Sedan $520
2-p Coupe 6 window 505
5-p Fordor Sedan 575
2-p DelLnze Boadster

R-B 525
6-p Pbaeton 620
6-p DelLuxe rboetou 530
5-p DeLuxe Tndor

Sedan 560
2-p DeLuxo Conpe 3

or 5 window 545
2-4-p Cebrlolet R-S 50U
5-p DeLuze Fordor

Sedan 615
4-p Victoria 600
PRANKLIN
*nguper<!karKeU Alrman”
(182 In.—8.36 m. W. B.)
5-p Sedan $2.186
6-p Sedan. Oxford 2,246
7-p Sedan 2.88S
6-p Club Sedan 2.285
7-P Limonelne 2.685

*8apercharsed Twelve”

<144 In.~-3.66 m. TV. R.)
5-p Sedan $2,885
7-p Sedan 2,985

6-p Club Brougbam 2,886

7-p Limonalne 8.18S
“Olymplc”

(lis lu.~3.00 ni. W. B.)
6-p Sedan $1.436
2-p (joupe 1.436

2-4-p Coav't Coupe 1,550

GRAHAM

Standard .=*08 »

(116 iu.~-2.94 zn. W. B.)
8-p Bus, Coupc $696

3-6-p (3oupe 765
6-P Sedan 775
6-p Sedan wltb tniuk 810

3-6-p Conv. Ckiupe 845

DelLiLse a~«68"

(118 in.—2.94 m. W. B.)
3-p Bus. Coupe $805
a-5-p Coupe 865
6-p Sedao 865
6-p Sedan witbh triink 890
Specinl S— **g7**
(123 in.— 3.12 m. W. B.)
3-p Bus. Coupe $875
3-6-n Coupc 925
6>p Sedan 925
6-p Sedan wlth trnnk 960
3-5-p C~nv. Coupe 995

Snpercfiars'ed Speclal 8
«00”

<128 in.—3.1»m . W . B.)
S-p Blua. Coupe $1046
8-5-p Ck)upe 1096
6-p Sedan 1005
6-p Sedan witb trunk 140
3-5-P CoDv. Ooupe 1165
Stonanrd 8—“07 (
(123 In.—3.12m. W &,
a-p Bus. Coups $966
8-6-p Coupe 10)6
6-p Sedan 1015
6-p Sedan witb trunk 1050
Cdslom 8— «6f>"
<123 fn.— 3.12 m. W . B.)
8-p Bus. Coupe $1245
3-5-p Coupe 1205
6-p Sedan 1296

6-p Sedan wlthtrunk 1330
3-5-p Ooov. Coupe 1296

HUDSON
«EIM"ht~Standard”

(116 In.»2.06 m. W. B.)
5-6 Coach $726
6-p Comp. Victoria 756
B*p Sedan 785
6-p Comp, Sedan 826
4-p Coupe 746
2-p Coupe 695

Couv. Coupe 815

{— Incluye parachoques.

Automoévil A mericano



Cupe DeSoto “Airflon’

n El Cupé De Soto “Airflow” simboliza
" particularmente la supremacia de esta
marca en esta nueva era del automovi-
lismo ... La holgura y comodidad de su
interior moderno corresponde a su inigua-

lable disefio exterior, lo mas elegante de

la nueva moda creada por la De Soto ...
Tiene una carroceria de aspecto intimo,
al gusto individual, y estd dotado de
todas esas nuevas caracteristicas de poten-
cia, velocidad, seguridad, elegancia y abso-
luto solaz, propias del disefio “Airflow”.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION

UETROIT,

Julio, 1934

M ICHIGAN, E. U. A.
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PA8. QABROOEBIA PBBOIO

<De Lnse”

6-p Ooach $805
5-P Gomp, TictorlB 835
5-p Bedaa 865
5-p Comp. Sedan 895
4-p Coupe 825

(123 In.— 3.13 m. W. B.)

“Standard”

5-p TourlDg Sedan $896
5-p Comp. Tour,Sedan 926
“De Lnxe”

5*p Club Sedan $995

6-p Comp. Club

Sedan 1.025

6-p Brougbam $1,095

MCPMOBIIE;

“417”

<117 In 2.87 m. W. B.)
5-P Sedan $795
S-D DelLuxe Sedan 845

2-4-u Coupe (Uumble

Seat) 796
wgxqn

(121 lu.—3.07 tn. W. B.)

2-4-u Coupe (Kumble

Seat) $795

5-u Sedao 895

5-n Victoria 860
Cabrlolet-Boadster 895
“421 J"

<121 In.— 3.07 ni. W . B.)
6-p Sedan $1,095
3-P Coupe (Ruuibie

Seatl 1,195

5-p Victoria 1,115

“422”
(122 In.— 3.10 in. IV. B.)
2-4-n Goupe (Runible

Seat) $045

5-p Sedan 1,046

6-P Victoria 1,010
GabHolet-RoBd-
Btec 1,046
“426"
(120 In.—3.20 m. W. B.)
2 4-p  Coupe (Ruiiible
Seat-1 $1,046

5-p Sedan 1,146
5-p. Victoria 1,110

Cabrlolet-

Uondstcr 1,145
“427”

(127 In. 3.22 m. W. B.)
9p Sedan $1,246
3-P Coupe (Riiiiible-

Seat) 1,846
6p Victoria 1.266
ILAFAVETTH
*«Speclal”
6-p Sedao 5695
2-p Ganpe 6S5

4-p Coupe 675
B-p Tcurio]? Sedan 686
5-p 2-Door Sedan $595
5p Sedan 645

I.INCOI.N A'12-130

(136 in.— 3.415 m. W. B.)
2-p Coupe $8,200

2-4-p Coupe (B-S) 8,250

8-4-p Conr't Roadeter

(R-S) 3,400
6-p Town Sedan 3,450
6-p Sedan 3,400
6-p Coupe 3.400
7-p Sedan 8.600
7-p Limousine 8.EBO
Com, Sedan 3,800
Chasala ,600
“T12-14B”

(146 tn.- -3.68 m. W . B.)
T-P Tourlng 4,200
T-P Sedan 4,600
T-P Amousine 4,700

Bpunn Cabriolet
Seml-Coll. op
Non-(3oll. 6,800

Brunn Brougbam 6.800
Bruno Cony't
Coupe 5.600

Dletrich Conv't
Sedao with
Fartieion 6,600

Judklne Berllne,

2 or 3 windDWB 5,400

JndklUB Sedan—
LImousine 6,700

WIlUougbby

r.Imouelne $6,600

LeBaroD Coor't
Roadster 4,400

Gbaeela 3,100

38

PAS. OABBOOEEIA PBHCIO
MARHON
“SIXTBKN"
ilh.~-3.65m. W« B.)
5-p Bedaa 14.826
op Coap* 4.820
6-p Ooupe 2-dooe 4.92B
2-P OonT't Ooope 4.975
5-p OonT't Sedea B.0TS5
7-P Bedaa 975
7-p Limoaatae 5.175
6-p Olub Sedan 4.929
Otaaisle 8.750
NASH
“Bis Slz— 1220"
<116 In.—2.8S m. W . B.)
6-p Sedan $815
6-p Town Sedan 776
5-p Brougbam 825*
2-P Ooupe 795
4-p Coupe 815
6-p Brougbam 866
“Advanced Elgut— 1280"
(121 In.— 3.07 m. W . B.)
5-p Sedau $1,095
6-p Town Sedan 1.065
5-p Brcugham 1,115
2-P Coupe 1,065
4-p Coupe 1,086
5-p Brougliam 1,145

“Ambassador 8— 1280"

(133 In.— 3.38 m. W . B.)
5-p Sedan $1.575
6-p Sedan Brougbam 1.625
<142 In 8.61 m. W. B.)
7-p Sedan $1,955
7-p Lbnouslue 2,055
5-0 Brougbam 1,820
OMISMOBILE
“SiIx”
(114 1In 2.80 lu. W. B.)
2-p Business Coupe $650
2-4-p Sport Coupe 695
5-p Coupe 695
5-p Tonring Coupe(wltb
trnnk) 725
6-p Sedan 4-Door 756
5-p Tourlng Sedan 4-
Door (with
trunb) 785
Clmssls 470
“Eight”
(118 in.— 3.023 m. W. B.)
2-p Business Coupe $885
2-4-p Sport Coupe 920
2-4-p ConTertlble Ooupe 975
5-p Coupe 895
5-p Touring Coupe
(witb trunkl 925
5-p Sedan 4-Door 965
5-p Tonring Sedan 4-
Door (with
trunk) 995
Cbassis 615
PACKARD
“Blght” “1100"
(128% In.— 3.30 m.W .B.)
5-p Sedan $2,350
Chassis 1,860
“Elght” “1101"
(136% In.— 3.46 m .W .B.)
5.) Sedan $2,585
6-p Club Sedao 2.670
2-4-p Coupe 2.650
7-p Tourlng 2.590
4-p Pbaetoo 2,570
6-p Formal Sedan 3.285
5-p Coupe 2,640
2-4-p Coupe Bdstr. 2.680
6-p Coar. Victoria 2,080
6-p Conr. Sedao 8,090
Chassli 1,980
“Eight” “1102"
(141% in.— 3.58 m .W .B.)
7-p Sedan $2,655
7-p Limousine 2.790
Lo Cbhassis 1.990
“Snper Blght” “1103”
(134% in.— 3.43 m .W .B.)
6-p Sedan $2,950
Cbassis 2,290
“Snper Eight” “1104"

(141% in.— 3.60 m .W .B.)

5-p Formal Sedan $3,800
5-p Club Sedan 3.255
2-4-p Coupe 2,980
2-4-D Conpe Roadeter 3.070
7-p Tourlng 3,180
4-0 PboetoD 3,090

PAS CAEHOOEBIA PBHCIO
5-p Conpe 3,186

Sport Pbaetoo 3,350
6-p CouT. Victoria 3,640
5-p OoQV. Sedan 3,790

Chassis 2.360
“Snper Elght” “1105”
(146% In.— 3.73m .W .B.)
T-P Sedan $3.290
7-p Limonsioe 8,480

Chassla 2.440

“Twelve” “1167”

(141% in.— 3.60 m .W .B.)
5-p Sedao $8,960
6-p Formal Sedan 4,660
5-p Clab Sedao 4.060
24-p Coupe 3,820
2-4-p Coope-Roaditer 3,850
7-p TouriQg 3.980
4-p Pbaetoo 8.890
5-p Coupe 3,990
6-p CoQT. Sedan 4,750
fi-p Conv. Victoria 4,600
4-p Sport Phaetoo 4,100

Cbaeale 2.980

“TwelTe” “1108”"

<146% In 3.73 m.W .B.)
7-p Sedan $4,185
7-p Limousine 4.886

Cbhassis 3,170

PIIBRCK-ARROW
S36-A (Elghte)
3.40 m. W.

<136 In. B.)
5-p Club Broughbam $2,165
5-p Club Brougbam

Sedan Saloii 2,293
6-p Sedan 2,295
6-p Salén Sedan 2,395
. Chassis 1,850

(144 Inc—3.00 m. W . B.)
7-p Sedan $2,005
7-p Ene. Dr. Liin-

oueine 2,845
840-A (Eights)

<138 in.— 3.51 m. W. B.)
5-p Sedan $2.895
6-p Formal Sedan 3.846
5-p Club Sedan 2.996
6-p Club Brougbam 2,795
4-p Goupe 2.S95
4-p ConT. Conpe-

Rosdster 2.995
Chassis 2,330

<144 1In.- .06 in. W. B.)
7-p Sedan $3,200
7-p Bncl. Drive

Limousine 3,350
5-p SilTer-Arrow 3,495
5-p Brunn bietropolltau
Town Broue-
bam 4,995
Chassis 2,575
1240-A (Tweivea)

<130 in 3.51 m. W. B.)
6-p Sedan $3,295
6-p Formal Sedan 3,743
6-p Club Sedan 3,396
6-p Club Brougbsm 3.195
4-p Coupe 3.296
4-p Roadster 3.395

Cbassis 2,750

(144 In.—3.66 m. W. B.)
T-n Sedan $3,600
7-p Encl. Drire

Limousine 3,750
5-p Slirer Arrow 3,895
5-p Brunn Metropolitan
Town Brougbam 5.39.6
Chbassis 2,975
1248-A (Cnstom
Twelves)

(147 in, 8.74 m. W . B.)
7-p Sedan $4,293
7-p Encl. Drlve

Limousine 4,496
7-p Brunn Encl. Drlre

Lim. 6.000
5-p Brunn Town Brougb-

am (witb small

quarter Win-

dows) 6,500

(with large quar-

ter Windows) 6,500
5-p Brunn Town

Cabrlolet

(wltb coUapslbie

lear quarter) T.000
5-p Brunn Town Car

(witb stationary

rear gnnrter) 6,500
5-p Brunn Encl, Drire

Brougbam

(Wlth Lim, (ront

cnmnartment) 7,000

- Chassis 3,600
PLYMOUTH

“Six”

(108 In.— 2.73 m. W. B.)
2-p Coupe $660

2-4-p Coupe 570

PAB. OAERIIHKik PBBDID
5-p 2-door Sedan $570
6-p Sedan 610

“D« Lnxe'*

<114 In.~2.90 iQ. \V. B.)
2-P Coupe $620

2-4-p Coupe 660

2-4-p Conv. Coape 705
6-p 2-dcor Sedan €40
5-p Sedan 695
6-p Town Sedan 730
(125 in.— S.18 n». W. B.)
7-p Sedan $895

POPITIAC “on

8
<117% in.— ~2.878
W . B.)

2-] Conpe 5 Windows $675
2-4-p Sport Coupe 726
2-4-p (iabrlolel 765

6-p Sedan 2-Door 705

6-P Touring Sedan 2-

Door (wilii
trunk) 745
5-p Sedau 4-Door 766
5-p Tourlng Sedan 4-
Door (with
trunk) 805
Sedan Chbassis 475
REO
4 Flylng Clond
Business Cour)e $705
With Sel£-Sbl(ter 870
Standard Sedan 895
Standard Coupe 895
Standard Conrer-
tible 925
Standard Sedan
witb SsK-Shittei 970
Standard Coupe
with SeH-
Sbifter 970
Standard Converti-
ble witb Sclt-
Sbltter 1,000
“De Laxe”
Sedan 5-wbeeis 946
Coupe 5-wbeel 945
Convertible 876
Sedan 5-wlieels.
Seli-Shifter 1,020
Goupe 6-wbeels,
Self-Shitter 1.020
Convertible 5-wbeels.
Self-Shlfter 1,060
Spt, Sedan, 6-
whbeels 995
Spt. Coupe 6-
whbeel 995
OonvertlbU, 6
wheela 1,025
Spt. Sedan 6-wbeeU,
Self-Shifter 1,070
Spt. Conpe 6.
wbeela, Self-
Sbhltter 1,070
Convertible, 6-
whbeels, Self-
Sbltter 1,100
“Ropale N-33"

(181 In.—3.33 m. W. B.>
6-p Standard Sedan $1,500
5-p Elite Sedan 1,600
5-p Standard Victoria 1,500
6-p Elite Victoria 1.600
1-p Standard Coupe 1.746
4-p Elite Conpe 1,600

“Royale Caaiom?”

(18Ss in 3.43 m. W. B.i
6 p Elite Sedan $1,701
6 p Elite Victoria 1.700
4-p Elite Coupe 1.700
STUDEBAKER

Speclal Dlvtutor

6-p DeLuxe Sedao $790

6-p CuBtouj Sedan 700

6-p Standard Sedan 740

B-p DelLuxe St. Regis

Brcugham 750

6-D Custom St. Regia

Braugliam 7CO
6-p Standard St. Regle
Brougbam 710

5-p DeLuxe Couje 770

B-p Standard Coupe 740

3-P DeLuxe Coupe 720

3-P Standard Coupe 085

DIctllIOF six

6-p DcLuxc Sedan 840

0-p CuRtom Sedao 840

0-) Staudard Seclon 790

5-P DeLuxe St. Regle

Brougimro 10

5-p Cuetcm St, Regle

Brougbam. 810
5-n Standard St. Regle
Brougbam 700

Ayuntamiento de Madrid
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Automovil

PAS CAEEOCKBIA PRBCIO
5-p DeLuxe Coupe 82u
D-P Standard Coupe 790
3-P DeLnne Coupe 770
3-P Standard Ooupe 740
6-p DeLuse Couv.

Roadster 820
3-P Standard Oonv,
Koadster 790
Commander Eight
6-p DeLuxe Sedan $1020
6-p Cnstom Sedan 1020
6-p Standard Sedan 970
0-p DeLiixe St. Begls
Brougbam 990
5-p Cnstom St, Regis
Brougbam
5-p Standard St. Regia
Brougbam 940
3-P DeLune Coupe 1000
5-p Standard Conpe 97U
3-P DeLuxe Coupe 950
8-P Standard Coupe 920
S-P DeLuxe Conv.
Roadster 1000
5-n Standard Coiiv.
Roadster 970
5-p Land Cruiser 116.5
Prealdent Eight
6-p DeLuxe Sedan $1,270
6-p Cnstom Sedau 1270
8-p Standard Sedan 1220
5-p DelLuxe Coupe 1.250
5-p Standard Coupe 1,220
a-B DeLuxe Coupe 1,200
8- Standard Couite 1,170
6-p DeLnxe Conv.
BoaOster 1,250
6-p Standard Couv.
Roadster 1,220
6-p DeLuxe Berline 1.420
6-P Cnstom Berlloe 1420
6-p Standard Berllne 13i0
5-p Land Cruiser 1.44H

STUTZ

“SV-KI” 8 Uylliiger

Standard
(i84>4 1m.— 8.41 m.
W . B.)
1-D Ooupe
6-p Sedan $.780
5-P Coupe $.780
(-0 Club Sedan 1,880
Cnatom

<145 In.— 8.68 m. W . B.)
7-0 Sedan
7-0 Limouilne *-1Sx
6-0 Coneertible ledaa 8,610
7-p Sneediter t.JJJ
O Otbrlolat Ooaue 8.7J0
Chasila 3.110

nV -3a Serira
“Standard”
<134% In.— 8.41 en.
-W. B.)

. Ceups *lell:
SB Sedgn -c«
2-p Qonue J-15*
g.p OlInb Sedan 1.680
2.p Bpeedater 8,680
2-0 Cabrlolet Oomna  1.680

“Cnstom”

<145 In 8.6S m. W. B.)
T-P  Sedan *(2J2
T-D Limonelna . 6-1Ss
5-p Convertible SediB 4.810

»oU ic..,. i
Chaslll

TERHAPLANE

“Stamliird”
(112 lii.-2.54 in. w. H.)
2- Cou)>e $56
5.5 Coach 590
5-p Sedan . . 638
6-p Comp. Victoria «
Bp Comp. Sedan %53_00
4-p Goupe
Cotiv. Coupe 670
“De l.iixe”
<11« In.— 2.05 ro. W . B.)
5-p CoacU $670
6-p Sedan 730
6-p Comp. Victoria 700
5.p Com)), Sedan 760
4-p  Coupe 690
Conv. Coupe 740

WILI.yS-OVBUI.ANN-A
w7

(1156 In.— 3.00 m. W . B.i
2-p Standard Coupa  $i$?
4-p Standard Sedan 450

A mericano



El bellisimo Sedan Transformable tiene
un chasis de 3.06 m. de largo— diez cen-
timetros méas largo que el modelode norma
— precisamente el tamafio extra requerido
para dar mayor realce a su disefo.

Julio, 1934

Ayuntamiento de Madrid
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> E0
eSo 13
&c
a i
Auloctr.
Aulecar.
Auleur
Auloctr
Auloctr.
Auloctr.
Auloctr
Auloctr.
Auloctr.
Autocar.
Autocar.
Auloctr
Autocar. .
Autocar
Autocar....
Auloctr
Auloctr. .UTE*
. 2-3
Brockwar, KH 2-3
Brockwa; 120 2-3
Brocliway 140
Brockwt; 141 3-4
Brockwty 1ISO 2H-3H
3H-4
Brockwt; 110 3-4
Brockwiy.SBTISO  6-7H
Brockwt; I0S 5
Brockwt; 220 7H
Bceekwe; 230 7!A-10
Brackwmjr.. V1200 i
Cherrelet... DB 4400t
Ch«T. DB &Cak 4400t
ChcTrolel. PA 7600t
Cher. ?A leC«b 7000t
Cherrelet. PB 9300
Chev.. PBitCeb 9200
Chetrelet. PC 7600
ChM. .PC&Cab 7600
Chemlet. pD 0300
Ch«*r PD le Cfeb 9300
€emmerc«....ISA 75001
Commerc*. ,11BC 11000f
Ceniraerce, .40AC 13000f
CemmecMo.SODC  17000-
Commerc«..60DC 200001
Commeree... IQOB 320U0f
Cemmereet.SOSW 23600t
Cemm*rc«..|0$W 38600t
Dftj Eider 60 1
Day Eider S IH
Dar Eider fts 2
Dar Eider....n 254
Dar Eide 130 3
Dar Eider ...160 354
Dar Eider....200 4
Dar Eider .. .240 5-7
Dar Eider ..1S0§ 3
Dar Eider... .236
Dar Eider... .345 10»*'
Dar Eider....402 12—
Diamend T .. 210 154
Diamond T.. 210B 154
Diamond T ..211 154
Diamond T..211B 154
Diamond T .. 221 154
Diamond T.. 241 154
Diamond T..241B 154
Diamond T ...261 2
Diamond T ...311 2
Diamond T,.311B 2
Diamond T..326B 254
Diamond T326DR 254
Diamond T. 351 254
Diamond T..351B 254
Diamond T. 376 3
Diamond T..410A 3
Diamond T..410B 3
Diamond T. . .425 4
DiamendT, SIO 4
40

)

.s-S

s

S3000

3S00
3980
4150
4560
4760
5500
5900
8300
8560
8600
8950
4C50
4850
6300
5900
6300

1085
1360
1635
1940
2SC5

3030
3426

3030
3290
4010

3816
4486
6530
10600

365
465
615
609
635
626
545
635
585
655

1376
2165
3275
4130
4745
7975
6230

895

949
1195
1495
1995
2445
2895
3995
1645
6295

6395
7495

676
748

695
736

725

826
1093

975
1025
i296
1226
1395
1325
1685
1695
1795
2236
2395
2096

NEUMATICOS

MOTOR p LLANTAS
CiCindrot
diam. ;
carrera Del. Tral.
(Palf.1
6-3?ix4?i 8.26/20 3.25/20
5-4x454 8.25/20 .25/20
6-4x454 .00/20 .00/20
8-4x454  36x8 36x8
.75/20 9.76/20
6-454x454 9.76/22 9.75/22
9-76/22 .75/22
6-4Hx4k 10.6/22 10-5/22
6/54x454 76122 9.75/22
10.5/24 10.5/24
6-4x454  34x7  34x7
6-4x454 9.00/20 9.00/20
(W 54x454 .75/20 .75/20
6-4,x454 9.75/22 9.76/22
fra5ix4a54 9.75/22 9.75/22
6-4Hx454 10,6/22 /0.5/22
0-454x454 9.76/22 9.78/22
6-354x4 6-60/20 .6/20d
7.00/20 7.0/20d
6-354x454 7.60/20 7.6/20(1
6-4x454  7.50/20 7.6/20d
6-4x454 8.25/20 8.25/
20d
6-4x454 9.00/20 9,0/20d
6-454x454 ®w.25/20 .25/
20d
6-454x454 9.00/20 .0/20d
fr454x454 9.00/2(1 9.0/20d
8-4.54x454 ®;.25/20 8-25/
20d
6-454x454 1.76/20 9.75/
2Qd
8-454x454 10.6/20 10.6/
20d
5-454x554 10-8/22 10.5/
32d
12-4x5 11.25X 11.25X
22d
6-35fix4  5.50/17 5.60/17
6-354i4 5.50/17 5,50/17
6-35%(4 30x5  32x6
0-354.14 30x6 32x6
6-354x4  30x5 30x6(1
6-8?4x4  30x5 30x5d
6-354x4  30x6 32x6
8-354x4  30x5 32x6
6-354x4  80x5 30x6d
0-354.X4  30x5 30x5d
6-354x4  30i6a 30i5n
6-354x454 32i6a  32x6ad
6-35|x5 38x6n 36x6ad
6-354x5 36i6n  40x8nd
6-454xSH 38x7a  40x8nd
6-454x6  9{x34n 9ix24
nd
0-354x6 36x6nd
8-454x554 38x7ii  40xSad
6-354x454 §-20/29 6.5/20
6-354x454 g%/f& 6.0/20d
6-854x454 -00/'20 6.6/20d
6-354x454 7.00/20 7/20d
6-4x4)4  7.50/20 7.6/2M
6-454x454 7.50/20 9/20d
6-454x454 9.00/20 9'20d
(W?24i554 10.6/20 10.5/20
6-354x4H 8.50/20 6.60/
20d
6754x5>4 1.26/21 8.25x20
d
6754x554 9.00/20 9/20d
6-454x554 -75/20 9.76/20
6-354x4> 5.60/20 6.50/20
6-354x4) 7.00/20 7.00/
20d
5.60/20 5.60/20
7.00/20 7.00/
20d
6.00/20 32x6
6.00/20 326
7.50/20 7.50/
20d
8-3Hx4K 8.60/20 6.60/
20d
1.50/20 6,50/
20d
7.60/20 7.50/
20d
8-3)4x4K 7,00/20 7.00/
20d
6-3f4x4aM 7.00/20 7.00/
2001
{-3«x4H 7.00/20 7.00/
20d
8-394x4)4 7.60/20 7.60/
20d
5-8?4x4K 7.50/2C 7.60/
20d
6-4x4)4 7.60/2C 7.50/
20d
6-4x4)4 7.60/
20d
6-4x4M 8.26/
20d
6-4x414 8.25/
20d

NsgsP@® 0NN DT VIFIVID

N

omw WW WW =2

W U m w U W w g ©® WO ©m @

Diamond T .. .S25
Diamond T..603A
Diamond T..606B
DbmondT. .740
Diamond T..750H
Diamond T .750

Diamond T ., 1201
Diamond T ,. 151S

Diamond T 1602
Diamond T 1603

Dedfe,. ... XC
Dodge. KCL
Dodge. .. K-32D
Dodfe ,.K-33D
Dodge. .. K-34D
Dodge. ..K.4SD
Dodge. --K-41D
Dodfe. K-47D
Dodge. .. .K-50G
Dodge. .. .K-51G
Dodfe ..K.S2G
Dodfe. ...K-70G

Doclst....K-71G
Dodge. ...K-72G

g

Ltk
WhM éUEAt
WD.. . SSuji
FWD SSUAtt
FWD........... MStt
FWD .MF6
FWD.. LBU»tt
FWD. L.MTft
FWD. ...T60T1
FWD. T72t1
FWD..TD7I
FWD.. X-6

FWD...MX-6|*H

Ftgeol..

Figeol..

Fargo.,. KF-32D
Fargo... KF-33D
Fargo... EF-34D
Federal. 12X
Federal. ISX
Federal. 15
Federal. ...18X

Federal. .20
Federal. .25
Federal

Federal. .......... 40
Federal, ...40DR
Federal. .......... c7
Federal ........ .C8

Federal ........ B15
Federal. .... B20
Federal B25

Federal§t$....21

Federal**»... .22

5-7

5-7

10500
10600
10500
12500
12500
12600
19000
19000
19000
22000

22000

22000

6-754

6-6
5-6
794-10
20-25
25-30
25-30
6-10
10-16

154-294
154-254
2-3

i >
= P00 0~ Ul

o o

e
OO ®®M OO UTW

10500
10500
10500

7500

9000

9000
11000
12000
14000
16000
19000
loOoo
26000
26000
Iocooo
12000
14000
16000

16000

$2696
3150
3600
3750
4050
4450

5600
6600

6400
7600

385
415
686
713
715
1010
1030
1040
2295
2386
2480
3005

2935

3055

3325
3385
4135
4200
4983
4686
6135

4335
7400

6785
4800
8500
6300
7000
7000
7385
12256

900
1400
1900
2750
8250
4350
3900
6000
6500
6300
6900
7400
8100

743
772
772
630

745
845

1065
1325
2096
2490
2616
4710
5120
1070
1435
1736
1420

1670

Precios de lista entrega en la fabrica..

NEUMATICOS

MOTOR o UANTAS
Cilindre*
diim. j
cerrera Del. Traa.
(Pulg.)
6-IMxaH 9.0020 .00/
o7
6-494x454 9.00/20 .UU/
20d
6-494x494 9.75/20 .76/
20d
M54X551 9.75/20 .75/
20d
(H94x5>4 9.76/20 w=-76/
20d
6-494x594 9.76/22 i.75/
22d
34x7nd  34x7n
6-5x6 10.60/ 10.50/
24 24d
6-494x5> 36x8a SSxSnd
8-5x594  36x3ud 36x8nd
6-35iX494 6.26/17 5.25/17
6-354x494 .25/17 5.25/17
6-354x494 32x6 32x6d
6-354x4' 32x8 32x6d
5-354x4'  32x6 32x6d
6-394x494 34x7 34x7d
6-394X4H 34x7 34x7d
6-394x454 14x7  34x7d
6-394x5 9.00/20 9-0/20d
6-394x5 9.00/20 0.0/20d
6-394x6  9.00/20 9.0/20d
6-394x5 9.75/20 9.75/
20d
6-394x5 .75/20 9.76/
20d
6-394x5 9.75/20 9.76/
20d
4-4x5 34x7 54x7
6-394x494 9.00-2( 9.00-20
6-454x4: 9.75-20 9.75-20
4-494x5 _3%x% 20 36x6
6-45]x6H 1Y.0-2U 10.5-20
M54!(5>4 10.6-20 10.5-20
6-494x594 11,1i- 1.25-
S0 20
6-454x554 1l.as- 11.25-
i6 20
6-494x654 12.75- 12.76-
20 20
6-494x554 10.5-20 10-5-20
0-454x554 9.00-20 9.00-20
-5x594  40x10  40x10,
55x89 10.5-20 1%.%-20
6-494x5, 9.76-20 .75-20
6-494x554 .76-20 9.76-20
6-494x554 +76-20 9.75-20
6-6x594 13.60- 13.60-
20 20
4-354x4: 7.00-2f 7.00-20
6-354x4: , 7.00-20 7.00-20
6-39&4K 30i6n  SOxSud
34x7n.  4x7ad
6-454x494 -00-20 1.0-20d
5-494x594 .00-20 1.0x20d
6-4'"' 'm 32x6 i2x6d
|x6H 9.00-20 1.00-20
(6H 9.00-20 1.0x20d
4x654 9.00-20 1.00-20
9.00-20 9.0x20d
5-4Hx59i 9.00-20 9.00-20
6-454x594 .00-20 9.0-20d
6-314i494 32x6  326(L
0-354x494 32x6 32x6d
6-354x494 32x0 32x0d
6-394x494 8.0/20L ,0/20n
6-394x454 6.0/20n 32x6n
6-394x454 6.0/20H 32x6n
6-394x454 6.5/2016.5/
30nil
6-394x454 6.5/20n 0 5/
20nd
6-394x494 7.0/20U 7.0/
20nd
6-394x494 8.25/ 8.25/
n 20nd
6-454x494 ggl 9.00/
n 20nd
6-454x494 9.00/  9.00/
20n 20ud
6-494x554 9.75/  9.76/
20n 20Dd
6-494x554 9.76/  9.75/
20n 20ud
6.0/ 6.0/
éOn 20nd
c-3Hxasa 0.6/ 6.5/
20q 20nd
6-394x454 7.0/ 7.0/
20n 20iid
6-854x454 6.0/20n .0/
20ud
6-394x454 8.0/20n w0/
20Qd

Ayuntamiento de Madrid

CMC T-18 9500
CcCMC T-23 11000
140001
12500t
16000
16000
20000
23000
23000
23000
26000
30000
GMC T-85 20000f
GMC. T-85H 340001
GMC T-: 28000
GMC, T-95 40000
GMC T-110 40000
GMC......... T-130 500001
76001
11000
13000
17000
20000
32000
23500
36500
10000
10000
112001
11200
13400
13400
120001
14000
i7000
20000
20000
17000
28000
20000
24000
24000
24000-
tttGramm -GWD 30000
Indiana.. .85 10000t
Indiana.. .95 12000
Indiana... 9SDR 15000
lindiant. ...
95SBT1S1 20000t
mm'Indiant
95SW7S 200001
Inditnt... ,I7DR
10000t
SInditna..........
....17SBT251 280007
meminditnt. ..
17SwW251 280007
Indiana 17A 17000
Indiana .17 18000
Indiana ..17ADR 18000
Indiana
17ASW151 24000
Indiana.... 19DR 2200IW
tttindiana.,47DR 280007
Inlerntl’l... C-1 4200
Interniri.... D-1 43001
InlernaiT M-2 7000
588InlerDtIT..A-2 8675
InlernatT... B-2 8576
§85InlerntlT..6-1 10Q00-
§§|[nlernalT..B-4 12750-
54" 1nlernat’l.,A-( 16600’
§|5Intemiri..A-f 185001
§|4lInlerna7l .A-6 20500
H§InlernaiT.W-2 23500
|i5InlernaiT,W-3 27500
|§]InternalT..A-7 30000
§§§InlernalT. .A-1 360007
KellyS.. KS-ISI 154-3
Kell;-S.. KS-20 2
KalyS  KS-25 2
KeilyS.. KS-55
E1

$470
490
520
500

626
795

1396
1160

1595
1996
2775
3095
2895
4095
4986
5260

6600
6195

4075
7695
8110

9490

1375
2165
3276
4130
4746
7975
6230
6365

795
896
896
996
1096
1295
1295
1795
1996
2996
3995

3595
5176
4346
6545
3695
3695
6496

T026
1195
1276

1875

1900
2676

3600

3900
2300

2460
2475
8460
3400

7500

445
360
860
615
666
696
1045

1025
2100
2450
3300
4860
6200

0300

2260
2900
3650
4250

Automovil

NEUMATICOS

MOTOR 0 LLANTAS
Cilindrot
ditm. ;
carrera Del. Tras.
(Pulg.l
4-354x454 joie.00 32x6q
4-354x454 0x6.00 32x6
8-3Ax354 10x6.00 32(6
8-3*x3>4 10X6.00 32x6
IoxS 326
6-354x454 1.50x20 6.50x
20d
6-354x454 12x6 32x6d
6-356x454 6.50x20 -50x
20d
6-356x454 32x6  32x6d
6-354x5 32x6  32xOd
6-3MX6  34x7  34x7d
6-354x5 34x7  34x7d
6-354x5 34x7  34x7d
6-45&5 9.00x20 9.0xzoa
6-454x5  9.00x20 (J.0X0l
6-454x5 9.75x20 .76x
20d
6-4Hx654 9.75%x20  -75x
20d
6-454x554 9.75x20 9.75i
20d
6754x5  7.60x20 7.50x20
34x7  34x7
6-4)4x554 10.601 10.SOx
24 24d
6-454x6)4 9.75x20 .76x20
6-354x4 §?<6n 30i6s
@%gﬂi‘( 54 OLIEN  32x6nd
: 36x6d  36i6cid
6-354x5 38x6d  40x8od
6-475. 38x7n  40x8nd
6-4Mx6  9{x24n 3}x24
6-354x5 36x60  33x6nd
8-454x554 38x7a  40x8ad
4-3Xx45d .00/20 9.60/20
6-3Hx4 6.00/20 6.60/20
4-3)4i4)i §.9Q0/20 5.0/20d
6-35)4><4) 88078 601200
47~Ni45( 6.60/20 e.6/20d
'.60/20 5.6/20d
6-3MX454 6.60/2U e.6/20d
6-35414H 7.00/20 7.0/20d
6-37x454 7.60/20 7.6/20d
6-3)4<5 .25/20 8K/20d
4-454x6 8.25/20 8.25/
20d
6754x454 7.60/20 7.6/20d
9,00/20 9.0/20d
8.25/20 854/20d
.9.00/20 D.0/20d
9.00/20 '.0/20d
9.00/20 9.0/20d
10.6/20 10.5/
20d
8-354x4)4 6.60/20 6.5/2Dd
6-354x4)4 32x8d  32x6nd
6-354x4)4 7.60/20 7.5/20d
6-354x4)4 32i6n  32x6nd
6-354x4)4 32x8d 32x6nd
.26/20 8-25/
20d
6-454x454 34x7n  34x7ad
6-4)4x454 34x7n  34x7nd
6-4x454  8.25/20 8.25/20
d
8.26/20 8.25/
20d
6-4x454  8.26/20 8.25/
20d
6-4x454  8.26/20 8.25/
20d
9.00/20 9.00/
20d
8-454x6  10.5/20 10.6/
20d
6-354x4 5.25/18 5.26/18
6-354x4  5.26x18 6.25x18
-354x .60/20 6.50/20
ﬁ-ggixﬁsﬂf 86%/@8 -.00/20
4-354x4  6.00/20 ®.00/20
6-35ISX4  30xsa  32x6n
6-3)4x4  0.50/20 0.60/
20db
5-354x454 32xdn  32x6nd
0-354x4)4 34x7n  34x7ad
0-354x4)4 34x7n  34x7nd
4-4)ix6" 36x8  36x8dp
4-451x5  36x6a  40x12b
6-454%654 9.76/20 9.76/
20db
6-5%x654 9.75/20 9.75/
20db
4-4x5 32x6dp 32x6n
4-4%5  3ax4  34x8
4-4i4%55{ 30x5  36x10
'4-4$4X554 38x5  40x12

FF

FF
PF

A mericano



Anillos de émbolos
WELTtEV EB jnxidables

Marca comercial resistrada

Los ingenieros de la Wel-Ever han perfeccionado
un procedimiento especial, que imparte a los anillos
de émbolos Wel-Ever, ventajas que los hacen popu-
lares y de facil venta en todas partes. No tienen

..Con el inmejorable

que enviarse al extranjero protegidos, con capa de ACABADO ALWELCDO
grasa, contra el enmohecimiento. Se embarcan a
todas partes, a los climas mas calurososy a los més Q ue da a los anillos
frios, en atractivos envases y nunca muestran el
mas leve indicio de enmohecimiento. No s6lo son

WEL-EVER uno super-

mas bonitos en aspecto, sino que mejoran sensible-

mente el funcionamiento del motor. EI acabado L.

Welco asegura rapidas ventas y buenas ganan- ficie como de plata opaca
cias. La clientela lo prefiere. Evita el ennto-

hecimiento y pérdidas en el inventario.

EnsanchadoresWEL*EVER"Ezy-Fit"de faldas de émbolo

Los émbolos aflojados y deformados por el uso pueden
rehabilitarse mediante los extensores de cuerpos de
émbolos Wel-Ever Ezy-Fit. Estos extensores sirven
para restaurar y retener el intersticio origina! o primi-
tivo del cuerpo de émbolo. Ejercen presién sobre la
parte de adentro del émbolo, punto en que més se necesi-
ta, para evitar positiva y permanentemente el golpeteo
de émbolo y asegurar una notable economia en con-

Qefcﬁgfggsger sumo de aceite. Funcionan igualmente bien en los ém-
émbolo Ezy- bolos de hierro fundido y en los de especiales aleaciones.
Fit ) Son excelentes para conservar inalterado el contorno de
s Herramic los émbolos elipticos. Los extensores Ezy-Fit son de
'Egy'_glct_iﬁn construccién sencilla y exacta. Pueden instalarse con

) facilidad por cualquier mecéanico.
C— Herrami-

enta ranura-

dora Ezy <Fit.

El surtido de anillosW EL’EVER es completo—hay uno poro cada motor

Oe compresion Répido de com- Ranurado de eom- Bevi = Chanl Plexo flexible Super-Plexo fexi- R. X. Speeia;

(tipo de asiente presion (tipo de presion_ (tipa_ de canal biselado (tipo de exton- le (tipo de (tipo de exten-

rapido) estregamiento) lubricacion) (tipo de regula- slan) extension) sion de 2 pieias)

eiOn de aceite)

Los productos de calidad Wel-Ever comprenden: anillos de regu- Es@amos_ interesaqos en nombrar con-
lacion de aceite, anillos de compresion, anillos flexibles de exten- cesionarios exclusivos en aquellos mer-
L, , cados en que todavia no estamos repre-
sion P!exo y SL_Jper—FIe_xo, extensores de émbolos EZY-FIT y sentados. Por carta o por telegrama,
herramientas de instalacion Wel-Ever. Todos los productos Wel- sirvase pedirnos que le reservemos su

Ever tienen el acabado WELCO. territorio.

THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY
TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Deparfamento de Exportacion: 1902 Jefferson Ave., Toledo, Ohio, E.U.A.

Direcciéon telegrafica: "Welco" Toledo. Toda clave.

Julio, 1934



W T S I M I I Precios de lista entrega en ia fabrica..

5e0 NEUVATIOOS NEUMATICOS >m0 e
MOTOR 0 LLANTAS . MOTOR OLUNTAS e R B" w5 MOTOR
Gilindros . Y .« Cilindros i 3 wrg S Cilindros
diam j I I s*S diam. y . i 2% duoiy
s i %8 carraca . S cerrere  Del.  Tres. h i1 mo gy carrera Del.  Tras.
St {Puli-) cgsiz  owu  (Piilg) ui-  ma  (Pulj)
KellT-S....KS-50 $A900 4-4)6i6>4 36x6  40x14 R«o. 4K 20000 62746 8-854x6  .00/20 .00/20 3  Stewert... 41X 6500 6730 WKx454 .60/18 6.60/18
Kellr-S...KS-70 62(10 1-4>ja8M 36x6  40x8d Re«Oo. AM 20000 2866 8-354x6  .00/20 .0/20d 3  Stewarl... 41XS 7000 765 -35IX4546.60/18 6.50/18
~ Stenar 4AH 10000 696 5-352x454 6.50/30 6.50/20
Muccir. . IM 1330 6-3J1X4M 6.60x20 .50x20 Repubik........CZ 2 1100 6-3Kx4H -00x20 ).0x20d 3  Stewert 44H 10000 795 3-354x45$ 6.90/20 6.50/20 B
M .ccir....36A 2060 6-33114H 7.00x20 7.0x20d Re?ublie. D2 ..0m 1486 B-354x45i .50x20 j.3x20d i Stewan.... .42X 1100 896 5-354x45$ 2.50/20 50/20 B
2400 fl-35ix4H 7.30x20 7.5x20d (Dlic...'Ex2 2H-3 2006 6-354x454 r.60/20 7.60/20 3  Stewert... ,.43X 12000 1125 5-3Hx452 .50/20 w.5/20d B
3600 M HxAK 9.00x20 9,0x20U RepuMKk. 3-4 2420 6-354x4H 5.26/20 3.26/20 i Siewen... .45H 14000 1426 5-3Hx45s .50/20 6.5/20d B
4600 5-4Hx6H -00x20 9,0x20d Reublie,.. . H< 4-6 3286 6-354x5  .75/20 3.75/20 D Siewart 29XS 16000 1396 i-3 7.00/20 7.0/20d B
4750 73%20 .75x Reptiblie......M¥) 6-6 4640 6-454x654 0.5x20 0.50X D Slowart.... 32X 18000 2190 83x454 7.00/20 7,0/20d B
20d ) 20d Stewert_ 58-1 18000 2390 8-354x454 7.S0/20 7.6/20d B
6600 76x20 9.75X Repubire. 7.8 6570 6-454x654 0.5/20 10.5/20 D Siewart,.. 481 20000 3090 8-354'4?i 8.26/20 8.26/20 B
20d Republic..e= @6 9-12 11606 12-4x5 0 6/20 0.6/20 D
6960 a-4Hx6H |<2>.30x 10.60X Stewert 18X 200001 2790 0-354x6  7.50/20 7.6/20d Rnr
0 20d Rocko«P'nl1Der; 42001 616 6-354x454 17x6.26 17x5.26 3 Siewarl___ 191 20000~ 3790 6-314x6 9.00/20 9.0/20d W
€000 10.60X  10.60X Stewert... 381 26000 4090 a 354x454 9.00/20 9.0/20d W
20 20d Saniord 055 1H 1095 5354x4 30x5  30x5 D Stewert.. 381 25000 4090 6454x554 9.00:20 0.0/20d W
12500 6-6>ix9 10.5aL 10.SOx Saniord. AX 2 1686 6-354x4 32x6 3@ B  Stewart.. 310 300001 6490 6-454x654 -76/20 9.76/20 W
20 20d Sanlord........ NX  2H 1946 6-354x4 30x5  30i5d B
Sanford.«oEX 3 2075 6-354x454 32x6  32x6d B Siewirl... .27XS 360001 6290 6-454x654 10,6/24 10.6/24
2600 5-3Kx6  6.00-20 6.0-20d Sanlord. RX 3A 3600 9-4x454 32x6 32x6d B
3000 32i6n  32x6ed 4 4600 6-4x454  34x7 34x7d D Sludebeker.T-230 8000 626 6-354x454 6.00/20 32x6
4200 6H116 25120 .25x2(1 Siudebaket.T-24i  tu 650 0-3lix4H 6.00/20 32x6
4000 4-4KxS  34x7n  34x7nd Schrebt...... IOH 1H-2H 1496 6-354x454 20x8.50 20x6.60 B  Studebaker.T-265 9000 ~ 700 6-354x454 6.00/20 32x6
4200 44}]x5 34x7n  34x7nd d Sludebsker.T-43Q 9000 785 0-354x454 6.00/20 6.6/20d
4160 63Hx6 34x70  34x7nd Schachl... JOHA 2-3 1670 6-354x454 20x7.00 20x7.0d B Sludebeker T-441  tn 815 6-354x454 6.00/20 6.5/20d
4600 6-3Mx6 34x70 34x7od  OeCOL...... 204 2.3 2096 6-35|x454 20x7,60 20x7.6d B Sludebaker.T-466 10600 865 (5-35IX4" 6.00/20 6.6/20d
4700 6-4x614  9.00x20 0.0x20d Schaefal.. 20HA 2H-4 2186 B-351X4M 20x8.26 20x3.25 Studebaker.T-A41 10600 946 6-354x454 6.60/20 6.6/20d
6600 6-4i5!H 36x8a 36x8nd ) d B Sludebaker.T*6S3  to 970 0-354x454 6.50/20 6.6/20d
6260 6-4X6H 36i8u  36x8nd Schadit ...... 25H 3-4H 2696 6-4x454 20x8.26 20x8.26 Studebaker.T-AAS 12000 996 6-354x454 6.50/20 6.6/20d
6460 6-4HX5H 10.6x22 10.5x22 d B Studebaker.T-841 14000 1346 6-354x454 6.50/20 32x6d
d D Scbscbt, 28H jAS 2896 6-4x454 20x9.00 20x9.0d B  StudebakerT-865 to 1396 0-354x45. 6.50/20 32x6d
6160 4-5x6 36x5 36x6d C  Schacht .28HA &SA 3060 6-4x454 20x9.75 20x9.75 B Sludebsker T-883 16000 1420 6-354x454 6.60/20 32i6d
6260 4-6x9 36x6d 36x6 D d Studebakarw-841 15000 1796 6-4x454  6.60/20 32x6d
6460 5-UiJ;A 10.50/ D  Scbacht,. 30H 4.64 3145 6-4x454 20x9.00 20x9.0d D StudebakerW-665 tn 1846 671452 6.60/20 32x6d
22d achacht, .SOMA 4H.6 3296 6.4x454 20x9.75 20x9.76 D Sludebikerw-883 17000 1870 6-4x454 6.60/20 32x6d
4960 4-5x6 36x6  40x6d 0
6600 4-6x6 36x6  40x6d 0O  Schachbt, 35H i 3676 6-454x454 20x9.00 20x9.0d D
6000 4-6x6 36x7  40x7d C  Sdiacbt. .36HA 5-7 3725 6-454X4K 20x9.76 20x9.76 D Whbite AOK 85001 1860 6-354x454 7.00x20 7.00x20 S
6460 6-4Hi6ta 10.50/ d While . SSSS 300001 6300 4-454x554 10.6x24 10.5x
244 C  Schacht.  40H 5-7 4296 M54x454 20x9.75 20x9.75 D 24d
8600 6-6x6 36x7  40x8d C d While 8000 1185 6-35lii4fS 7.00/20 7.00/20
8600 6-4Hx9J4 9.75/22 D .Schxcht, .40HA 6-8 4646 6-454x454 24x9.76 24x9.75 D While. .762 13000 1296 7.00/20 7.0/20d
8600 6-4HX6M 40x8 40x8d C d Wkile. AU 118001 2460 6-354x454 7,00/20 7.0/20d
1?688 6-6x6 40x3  40x8d C  Sebicht. ..40HB 7-9 1695 6-454x45t 20x10.6 20x10.6 D Whiie. 130001 2800 6-3«i455 7,60/20 7.6/20d
6-616 9.78/22 D d White Al2K 10000 2960 6-354x454 7.60/20 7.6/12(M
_Theee modele cae also besup plied as T raotors Scbacbt.,  66H 7-10 5795 6-454x554 20x10.6 20x10.5 D While 618 180001 3800 6-354x454 9.00/26 9.0/20d
d While 618K 19500 8750 6-354x454 9,00/20 9.0/20d
o Scbacbt. ..66HA 8-11 6896 M54x654 24x10.6 24x10.6 D While 620 160001 4360 0-45fx554 8.26/20 8i/20d
Mbreland, RRB 1195 6-311X4U 5.60x20 S d Wkile SZOK 21000 4676 6~5fecB54 9.00/20 9.0/20d
Mpreland, .RR:- 1400 6-35ix4i< 32x6  32x6 S  Schacbt. 10 9-12 6200 6-454x654 36x6 ~ 40x8 D While 18000 4560 6-456x654 9.00/20 9./20d
breland ~ B13 2876 6-4x4H 32x6  32x6d S White ASD 20000 6000 6-45Ux854 .00/20 9./20d
Moreland....B-15 2975 34x7  34i7d B Selden.. ITC M 1500 6-354x4 32x6n 328 B  While. .. 639K 2600 6200 5-45fex654 9.00/20 9.0/20d
Moralaod... B-IA 3076 6-4x4Vi 8.26/20 S Salden,.  817C 2 1610 5-354x4 32i6n 32x6nd B While A3l 240001 6760 M54)x654 9.75/20 9j/20d
d Salden.. 37C 2 1936 3.354x454 32x6n  32x6nd B While A3IK 30000 5960 6-454(554 .76/20 9,76/20
Moreland  B>13 3176 6-4i4H 9/20d S  Salden.. 3»C  2H 2920 6-4x454 32x6n  32xCnd B
Moreland,... EIA 3375 G4IIX4H 34x7  34x7d s Salden,, 4TCE 3 3785 6-4i4>4 34x7n  34i7nd B White.... 640 200001 6100 9.00/20 9./20d
Moreland. . .E13 3460 67>ix4H 9/20d s  Selden,, 47CE 4 4436 6-4x414  36x8n  36x8nd D Wkile 640K 26000 6300 6-454x654 9,00/20 9.0/20d
Moreland  EI9 3876 6-41<ix4H 9.00x20 Rw Seldcn.. AC 6 4976 6-454x454 36x8d  36x8nd D White 641 240001 6460 6-454x654 W.78/20 9i/20d
Moreland....E-21 8975 6-4kix4H 9.75x20 Rw  SeldcD.. Jc 7 7366 6-454x554 42x9n  40x8nd D While 641K 30000 6660 6-454x554 9.75/20 .75/20
Moreland,. ,H: 6665 5-4HX5M 9,76x20 R(T
. Serrice. ISA 76001 1376 6-354x4 30x6a 30x6d R While 642 280001 6750 6-454x554 9.76/24 91/24d
Piarco-Ar. 135335  13000- 2500 8-3!4x5 8.25x20 dw Service., IIBC 1l0i ' 2196 6-454x454 32x6n 32x6nd R While 64: 320001 6960 6-454x554 10.6x24 10.51
Pierce-Ar..I5T298 16000 1950 a-3Hz4H 8.25x20 dW Serrice..  40AC 130 6-354x5 36x6n  36x6ud R 24d
Pietce-Al. I7T361 17000 2350 J9.00x20 dW  Serrice..  SODC 170001 fr-3nx5 36x6n 10iSnd R While 691 320001 7250 6-454x554 10.5/24 10.5/24
Pierc ArIBW3AI 18000 3000 M H x4H ) 9.00x20 dw Serrice..  60DC 200001 6-454x654 38x7n  40x8ud H d
Parc™Ar, 194711 19000 3600 i 9.00x20 dW Service,.  I00B 20000- 6-454x3 9|x24n 9]x24 R While..630SW25I
Pleroo>Ar. 24X479 24000 4150 6-4Hx4%i ) 10.6x20 dwW nd R —SW, Alie 24000 6106 6"54x554 8.25/20 8.26/20 W
Pieroe-Ax28VB1l 28000 6400 6-4HX5M 110.6x24 dw Service,. 5DSW 235001 6-354x5 36x6n 36x6nd R While.. AB0SW261
Service.....AOSW 365001 6-454x65~ 38x7n  40x8nd R —SW, Alie
Relay........... ISA 76001 1376 6-38ix4 30x6n 30x5n a —Air Brakes 24000 6463 6~Ifec654 8.25/20 8.26/20
Relay 1IBC 11000 2166 6-3Mi4M 32x90 32xénd R Sierlins FB40 11i-2 6-354x4  6.50/2( 6.50/21 B d
Relay 40AC 18000 3275 6-3fix6 36z6n 36xénd R Sterliny.  FB50 2.2A 6-354x4  7.00/2C 7.00/21 B White..642SW32C
Dual tires oe re er. all models Sterling. FBAO 2M-3 6-3Hi4?4 7.00/2( 7.00/21 B —SW, Alie 340001 8026 8-454x554 9.00x20 .0x20d
170« 4130 6-3%x5 36ien 40z3nd R  Siecling.  FB70 2M-3 6-4x454  7.50x2( 7.50/21 B While.M2SW32H
Relay 60DC 200« 4746 6-4Hx5H 38x7n  40xBnd R Sierling. .FBT152 8A 6-4x454 9.00/2 9.00/21 B —SD, Ailc 340001 8100 6-454x554 9.00x20 9.0x20d
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EL HUPMOBILE OFRECE

Julio, 1934

Una gran oportunidad de valor intrinseco al comprador
Una gran oportunidad de ganancias para el vendedor

ElpUblicoquiereen susautomoviles la belleza sin pardcl estilo perfilado. El Huiimobile suminis-
tra, en todos sus modelos de 1934, el estilode refinada eleganciaen armoniacon elgusto popular.

El comerciante de automdviles quiere ofrecer a sus clientes productos de gran valor iutrinseco,
a precios que le produzcan inmediatas ventas. Los nuevos modelos son verdaderos automoéviles
Hupmobile en calidad, pero a precios mas bajos.

Los nuevos modelos Huprnobile, tanto los de méas bajo precio de la serie 417, como los de las
series 421 y 427, son verdaderamente aerodindmicos desde parachoque delantero hasta para-
cboque trasero, de techo a estribos.

Los modelos de la serie 417 no representan un término medio de calidad. Sus ingenieros ban
logrado en ellos un triunfo sin paralelo en la industria, proyectando un vebiculo de superior
calidad que puede venderse a un precio moderado, un vehiculo que comprende muchos de los
refinamientos mecéanicos que sélo se hallan en los modelos méas caros de hoy dia. EI motor, el
chasis y la carroceria, todos comprenden las mas adelantadas innovaciones de ingenieria.

Desde el punto de vistadesUs vantajas de venta,
los automoéviles Hupmobile de 1934 constituyen
una oportunidad de ganancias sin precedente en
el mercado. Sirvase pedirnos en seguida inform -
acion sobre las propiedades que facilitan tanto
la venta dc estos nuevos modelos, y también
pormenores acerca de su representacion exclus-
iva en aquellos mercados en que todavia necesi-
tamos concesionarios locales.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION
DETROlT, MlClL, E. U. A CompltiarTUirueen armonio con la pn/ervnciapor cl eslilo aero-

Direccién te|egréfica; “Hupp” Detroit dindmico, el llupmobUe déla serie 42; es el prototipo iitierna-
eional desu claee.
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Oportunidades en Trabajos

<Continuacién de la péagina 33)
ta. Esta seguridad se ha obtenido en
virtud del empleo de un gobierno lla-
mado de péndulo, que actla sobre una
valvula amortiguadora. Cuando el em-
brague se produce rapidamente, el ve-
hiculo sufre repentino choque. Con el
nuevo dispositivo de amortiguacion, el
péndulo se mueve y actia instantanea-
mente sobre la valvula, la cual limita
la cantidad de aire que entra en el ci-
lindro central. EI embrague queda asi
convenientemente amortiguado.

Se ha hecho un esfuerzo especial con
el objeto de silenciar el funcionamiento
del cambio de marcha. En los modelos
pasados, se empleaban principalmente
engranajes helicales para la transmi-
sion auxiliar y la segunda velocidad.
En algunos de los nuevos modelos de la
Chrysler de este afio, se emplean engra-
najes helicales para la primera veloci-
dad y la marcha atrads. Esta innova-
cion ha exigido el empleo de un arbol
con ranura de forma helical.

Intimamente relacionado con el cam-
bio de marcha se halla el mecanismo de
rodadura libre de ruedas. Los fabrican-
tes que introdujieron este mecanismo el
afio pasado lo continGan en sus mode-
los del presente afio, pero dos conoci-
das marcas lo han abandonado por
completo. En algunos modelos, este me-
canismo se halla metido adentro de la
caja del cambio de marcha. En otros
modelos va asegurado por pernos a la
seccién trasera de la caja del cambio
de marcha.

Otro desarrollo interesante desde el
punto de vista de la lubricacion, es el
empleo de cojinetes de “agujas” en las
articulaciones universales, en lugar de
los soportes y bujes de estilo corriente.
Estos cojinetes son similares a los de
rodillos, pero estos Gltimos son muy del-
gados, de 3,32 de pulgada de didmetro.
Se rellenan de lubricante y no requie-
ren atencion peri6dica.

La soldadura autégena de la tapa de
la caja del eje trasero es una préactica
que se ha generalizado répidamente
entre los fabricantes, y que se pone de
evidencia en sus modelos de 1933. La
ventaja se traduce en menor peso y
mayor suavidad de marcha. Por otra
parte, la soldadura de esta tapa difi-
culta la extraccién de los &rboles del
eje para su compostura o reemplazo.

Otra innovacién en construccién de
eje trasero se halla en el Chevrolet y el
Pontiac. Los arboles del eje trasero es-
tan forjados en grupo con las grandes
pestafias que llevan en sus extremos de
afuera, y a las cuales se aseguran, con
pernos, las ruedas. Esta construccion
enteriza hace innecesario el empleo de
cufias.

La fuerza de pie requerida para pa-
rar el automoévil ha sido notablemente
reducida en varios de los nuevos mode-
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Un Neumdético de
Caucho Sintético

A. L. Fredlander. a ta
derecha, vicepresidente e
ingeniero qoimico de la
Dayton Rubber Mfg* Co.»
explicando a J. A. Mac-
Millan. a la izquierda,
presidente de la compa*
fiia, el nuevo neumatico
hecho de material Do*
Prefie, producto DuPont
recientemente introducido

los de automévil, mediante la instala-
cion del nuevo sistema de enfrenamien-
to Braggs-Kliesrath, de fuerza al va-
cio. EI Pierce-Arrow emplea el sistema
de fuerza mecanica Stewart-Warner, el
cual se vale de la inercia del mismo ve-
hiculo para suministrar la energia de
enfrenamiento.

Otro detalle que propende a facilitar
el manejo del vehiculo se halla en el
mecanismo de direccién. En el Chrysler,
el mecanismo de direccién esta instala-
do bien adelante en el bastidor, inme-
diatamente detras del radiador, que-
dando su eslab6én de enganche paralelo
al eje delantero, en lugar del bastidor,
como sucedia en los modelos anterio-
res. La inclinaciéon y la combadura del
eje delantero se presentan, en general,
con angulos reducidos. Esto se debe
seguramente al empleo de neumaéticos
de mayor seccion.

Lubal

Lubal, preparado por la Lubal Inc.,
de Columbus, Ohio, y exportado de la
ciudad de Akron, es una substancia que,
mezclada con la gasolina, aumenta su
rendimiento. Se dice que introduce una
economia de 20 por ciento en consumo
de combustible y al mismo tiempo, au-
menta la compresiéon, evita el atasca-
miento de las valvulas, prolonga la du-
racion de los anillos superiores de los
émbolos y reduce el desgaste de la parte
de arriba de los cilindros. Evita tam-
bién la formaciéon de costras de carbén
u hollin y refortalece la fuerza del com-
bustible.

Lubal se mezcla con el combustible
en las mismas refinerias. Queda en
constante estado de suspension en el
combustible y entra en los cilindros uni-
formemente y en la cantidad adecuada
para producir excelentes resultados.

El fabricante dice que el combustible
tratado con Lubal no cuesta mas que el
combustible sin semejante tratamiento,
cuando se toma en cuenta que un com-
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bustible de clase ordinaria, mezclado
con esta substancia, producé'igual ren-
dimiento que el combustible de gran
volatilidad de precio subido.

Lubal se prepara en un alambique pa-
tentado, que utiliza gas inerte, sin pre-
sién, sin vacio y sin hervido. EIl aceite
que se emplea para preparar el Lubal
es uno de patrén 70 SAE, que contiene
menos de un cuarto de uno por ciento
de asfalto o carbén, segun manifiesta
el fabricante. Un galén americano de
Lubal trata 320 galones (1.200 litros)
de combustible.

El fabricante manifiesta que el Lu-
bal puede emplearse con resultados
igualmente satisfactorios en motores de
tipo diésel y motores de aeroplanos.

Mudanza de la Twin-Flex Co.

La T-win-Flex Co. ha transladado sus
oficinas y f&"bricas de Detroit a la
ciudad de Milwaukee, Wisconsin, segun
anuncia George C. Mueller. Su nueva
direcciéon es 2131 South 54th Street, en
esta ciudad. La compaifia fabrica ejes
auxiliares, llamados terceros, ejes, para
camiones Ford y Chevrolet, y dice que
la demanda de estos productos ha hecho
necesario un notable cambio en sus
facilidades fabriles, EI Sr. Mueller
manifiesta que los negocios nacionales y
de exportacién de su compafia han cre-
cido mucho estos Gltimos meses.

Aumenta la Exportacién del Reo

El 14 de mayo, la exportacion de
automoéviles y camiones Reo de 1934
sobrepas6 el total exportado en todo el
afio de 1933, segun declara Elijah G.
Poxson, director general de ventas de
la Reo Motor Car Co. Los pedidos del
extranjero de automoéviles Reo, que no
han sido todavia despachados, represen-
tan el 28% de la exportaciéon total de
automoviles Reo de 1933, y los de
camiones, el 22% de la exportacion
total de camiones de ese mismo afio.

E1l Automoévil Americano
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Equipos para talleres de reparacion

Gato Lo-Hi-Draulic con
levantamiento de 24"

-'mti?

FA udaptador ajusta
a la rosca del cubo

Adaptador para levan- iNuevo! Extractor de Rueda

Hidraulico

El nuevo modelo " con braeo de levantamiento
méas largo, ofrece mayor escala. Su soporte, en
posicién bajada, tiene sélo 4% " de altura, y en
posicién levantada, 24", lo suficiente para dejar
alzada 10 pulgadas sobre el piso la rueda delantera
con suspensién independiente.

Este nuevo gato hidraulico es el que mejor satis-
face las necesidades del servicio moderno.

Levantador de Columna o Poste
Doble

El mayor grado de accesibilidad a la parte Inferior
del vehiculo en combinacién con completa seguri-
dad. EI automovil descanza sobre sus propios ejes.
El levantador se cierta con seguridad en cualquiera
posicion deseada,

Acceso rapido y facil a todos los puntos de en-
grase y piezas en la parte inferior del vehiculo» sin
rieles que estorben el trabajo o ensucien la ropa.
Reduce de 20% a 25% el tiempo que se requiere
para la lubricacion. Facilita la reparacién de
todas las piezas inferiores del chasis. Antes de
comprar otro» vea el presente levantador.

Julio, 1934

tadores de soporte por
los ejes

Ajusta en todo levantador de
pedestal de soporte por los ejes,
con superestructura de 4" o de

en tipo de viga en doble T o
en H. Adapta al levantador para
admitir todo automévil con sus-
pensién independiente de ruedas
delanteras.

Maquina para Contra-
pesar Ruedas

El perfecto ajuste del equilibrio
de la rueda, facilitado por esta
méaquina, es esencial para la
seguridad de la direccion 'y
cémoda marcha de los nuevos
automoéviles. Es la maquina mas
sencilla y de mas facil manejo
del mercado.

Por su «norme fuerza, extrae cualquiera rueda
sin temor de dafiar o deformar su eje. Su
dotacién universal, para el 95% de todos loa
automoviles, se ofrece al precio mas bajo que
haya existido hasta ahora en el mercado. Dota-
ciones especiales para el Ford y el Chevrolet.
Pidanos informacién completa.

Lavadora de Automboviles

Produce un rocio de agua y aire en mezcla pul-
verbada, en chorro de gran presién, que lava el
vehiculo sin dafiar su delicado acabado. Se
ofrece en modelos con un surtidor y con dos
surtidores o pistolas. Por su firme construcciéon
da muchos anos de servicio satisfactorio.

Pidanos ejemplar de nuestro nuevo catalogo.

Weaver Manufacturing Company
Springfield, 111, E. U. A.

Direccion telegré/iea: “weaver=*.

Claves: Bentlef, Acmé y Western Union.
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Estilo, Vitalidad y Desempeno Impecable
Aumentan las Exportaciones de Camiones Studebaker

U N C A se han comprad® tantos camiones Studebaker en el g Radiador de tubos chatos, inclinado, para eficiencia maxima
extranjero, como selmcomprado durante el primer semes- del enfriamiento.

tre de 1934. A I1a fecha sifetii vendido mas que durante todo el 9 Eje delantero de viga doble T forjado a martinete, con

afo 1933 6 todo el afio 152 grandes cojinetes Timken.

10 Bomba de combustible automatica y tanque de unos 75 litros.
La razén de este récord seo”ional de ventas es que nunca hasta . . - .
U Juntas universales Mechanics, con cojinetes del nuevo tipo

ahora se habia podido comfuar, por un precio tan bajo, el motor de aguja.
Studebaker par”™ camion (ji“e describe en la pagina opuesta y

o i i 12 Amortiguador de vibracién en el cigienfal.
estas 12 caraCTeristicas deatidad superior:

Los camioDes Studebaker producen ganancias; son construidos
para una explotacién lucrativa en toda clase de servicio y coti-
zados a precios que dejen mayores ganancias, tanto a los con-
cesionarios como a quienes los usan.

1 Robusto bastider firoH™nte afianzado con travesanos que
calzau en el anehe de”argu eros.

Puente trasero flotaoteccm exCeso de capacidad,

3 Frenos Bendix de ste, 2 zapatas, mando por cables

y accion igualada. No importa la marca que Vd. venda ahora, puede hacer dinero

4 Transmision de 4 velec [les paracamion; cojinetes de bolas vendiendo los Studebaker. Con el precio mas bajo de $625 en la
en el embrague y atd | transmision. fabrica, el renglén de camiones Studebaker 1934 incluye 15
5 Mecanismo de direcci  Sel tipo de levay palanca, para ser- modelos, desde 8.000 a 17.000 Ibs. peso bruto, con distancias
vicio pesado; décild Bejo, aln bajo cargas pesadas. entre ejes adecuadas para toda clase de servicio. Cablegrafie o
g Muelles de camiéo pw ipacidad maxima. escriba hoy mismo por detalles.

7 Bomba de agua aion, montada en dos cojinetes

Timken grandes. THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT CORPORATION

South Bend, Indiana, U. A. Cables: Studebaker

ynas enlaFdaia

Este motor campedn Studebaker para camion, desarrolla 75 o
HP. con una cilindrada de 3772 cm. cUbicos y una relaciéon

de compresién de 4.6 a 1, proporcionando una fuerza

excepcional abaja velocidad y una fuerza econémica a todas

la velocidades. Embolos galvanizados, amortiguadores

en los resortes de valvulay colador de aceite flotante, son

ejemplos tipicos de los refinamientos que contribuyen a la

larga duracion, carencia de reparaciones y bajo consumo de

combustible y lubricante. Este motor es construido exclu-,

sivemente para uso en camiones Studebaker.
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Precios Mas Bajos

(Continuacién de la pagina 13)

dros. EI precio del Pontiac fué reduci-
do en $40, y su modelo méas barato cu-
est ahora $745.

Otras fabricas de automoviles eco-
némicos han hecho rebajas de $10 a
$50.

La introducciéon de la serie Challen-
ger del Hudson de ocho cilindros, con
precio que empieza con $685, hace que
estos nuevos modelos sean los automo6-
viles Hudson mas hartos que se hayan
ofrecido hasta ahora. EIl nuevo produc-
to de la Hudson tiene chasis de 116 pul-
gadas de distancia entre los ejes, motor
de 108 caballos de fuerza y se ofrece
en cuatro estilos de carroceria, repre-
sentados por un modelo coche a $705 y
sedan a $765. La serie Hudson especial,
antes la normal, se ha rebajado a una
base de $726, la de luxe a $815 y la
méas grande, a $1.070. EIl Terraplane
Challenger empieza ahora con $565, con
modelo coche a $575 y sedan a $635. El
Terraplane especial tiene base de $600
y los modelos mas grande, $665. El cha-
sis comercial del Terraplane ha queda-
do rebajado a $405, con reducciones co-
rrespondientes en los varios tipos de
carroceria.

También se presentan rebajas en los
modelos corrientes de seis cilindros del
Graham, que varian de $20 a $50, dan-
do un precio basico de $695.

El Negocio de la Ford

Después de grandes pérdidas en 1931
y 1932, la Ford pas6é 1933 sin sufrir
serias pérdidas. El inventario general
de la compafia, que acaba de ser pu-
blicado, indica que la pérdida en 1933
llegé a $3.923.525. EIl activo de la em-
presa llegé a $639.000.000 a pesar de
la depreciacion de bienes raices. Du-
rante el afio aumentaron sus cuentas
por cobrar y dinero en efectivo, llegan-
do a un total de $343.000.000. Con la
seguridad de que su produccién en 1934

sera mayor que la del afio pasado, la
cual lleg6 a $533.000, la gran em-
presa espera obtener este afio una bue-
na ganancia. Las cifras siguientes
muestran el movimiento de la Ford des-
de el ultimo afio de produccién del mo-
delo T hasta 1933

. Oanaiicma

Produccién Oanandas por

calcula  aproximades automovil
1926... . 1.810.000 -1-S7B.270.895 + $42
1927... 455.000 - 42.786.727 — 94
1928. .. 855.000 - 72.221.498 — 83
1929... . 1.951.000 h 81.797,861 -H 42
1930... . 1.500.000 - 44.460.823 uf 30
1931... 760.000 - 53,586.000 — 71
1932,., 450.000 - 74.861.644 — 166
193S. .. 533,000 - 3.923.624 — 7

Totales.. s.304.000 -345.849.814

Negocio en Grande Escala para el
Willys

Los automoéviles Willys 77 se estan
exportando a casi todo pais dei mundo,
dice R. J. Archer, vicepresidente de la
Willys Export Company. Ademas de
Australia, Nueva Zelanda vy ciertos
paises sudamericanos, donde los repre-
sentantes estadn pidiendo méas auto-
moviles que los que puede suministrarle
la fabrica, la demanda se presenta in-
sistente en la India Inglesa, Japén,
China, Africa del Sur, Finlanda vy
otros mercandos del extranjero.

El negocio de exportacion siempre ha
representado del 10 al 15% de la pro-
ducciéon total de la compafiia, y el Sr.
Archer manifiesta que, en vista de la
actual demanda del extranjero, existe
la probabilidad de que se mantenga esta
proporcion durante el presente afio.
Oree el Sr. Archer que este aumento
de exportacion es evidencia irrefutable
de la rehabilitacién econdmico del mundo.

La organizacién Willys estd muy
satisfecha de la recepcion que sus
nuevos modelos de la serie 77 han
recibido en todas partes del mundo.
Observa el Sr. Archer que el comprador
de automovil estd prestando particular
atencion a los modelos econdmicos que,
como los de 1934, ofrecen un extra-
ordinario valor intrinseco por el precio.

Una brig&du da cifio automoéviles sali6 de la fabrica de la Hudson a fines de junio, con
destinado a la ciudad de México. Tres de estos son Hudson y dos Autoplano. Los automé6-
viles van a cargo del Sr. S. Dosamantea Rui» gerente del departamento de ventas de la
firma que representa a la compafifa Hudson en la ciudad de México. Doe de los automéviles
ae llevan a remolque. Entre los pasajeros en estos automodviles se incluyen S. Desamantes
Rui y su esposa, Rafael Lechuga y Roberto Lechuga, hermanos que ae han hecho famosos en
las pistas de carreras de México. Roberto sirve de mecanico a su hermano Rafael cuando
entran en carreras. El quinto miembro ee Guillermo Gorospe» apoderado legal de la firma
concesionaria en la ciudad de México.
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Actividades de la Buick

La Buick Motor Co. estd fabricando
un promedio diario de 500 automoéviles
y durante junio espera producir como
11.0<0, el total mensual méas grande de
1934, segun declara Harlow H. Curtice,
presidente y administrador general de
la compainia.

El 21 de mayo se embarcé un total
de 586 automoviles Buick, el dia mas
activo en embarques, desde 1929. Para
junio, la compafia tiene un programa
de produccién de 11.438 automoviles.
La produccién en mayo fué de 10.886 y
la de abril, 8.773.

Dice el Sr. Curtice que la organiza-
cion de representantes del Buick au-
menté en 26% el afio pasado. EI
primero de mayo de 1934, la Buick tenia
2,627 representantes. Un afio atras
contabacon 2.082. EIl aumento, durante
el afo, ha sido de 545 representantes,
es decir, 26%.

El desarrollo continuo de la organi-
zacion de representantes de la Buick se
epresenta por Mr. Curtice, en los datos
siguientes: el primero de octubre del
afio pasado, el total era de 2.107
representantes. EI primero de enero de
1934, el total llegad a 2.227. EI primero
de marzo era de 2.440 y llegd a 2.627
“lprimero de mayo de este afio.

Triunfo de un Terraplane

Fred Bravard, en un Terraplane de
ocho cilindros de 1933, gandé una re-
ciente carrera en Marruecos, segun tele-
grama recibido por Chester G. Abbott,
director general de ventas de la Hud-
son Motor Car Co. La carrera de
Marruecos es un importante aconteci-
miento deportivo anual, que atrae
millares de aficionados de todas partes
de Europa. Es una carrera de 6.000
kilometros, que empieza en Roma y
termina en Casablanca. A continua-
cion de la carrera principal, hay una
prueba final que consiste en correr 100
metros hacia adelante y retroceder, con
el vehiculo en engranaje de marcha
atras, hasta el punto exacto de la
partida. Esta prueba final fué ganada
también por el Terraplane.

Progreso del Oldsmobile

C. L. McCuen, presidente y adminis-
trador general de la Olds Motor Works,
de Lansing, Michigan, dice que la pro-
ducciéon de automoviles Oldsmobile,
durante los cinco primeros meses de
1934, ha sido mucho mayor que el total
de 1933. La fabrica trabaja de dia y
noche, para dar abasto a la demanda.
Los totales de operarios y pagos de
sueldos y jornales han llegado hasta
sobrepasar las altas cifras de 1929. La
produccién en junio serd todavia mayor
que la de mayo, segun dice el Sr. Mc-
Cuen.
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No deje que una pequena diferencia
de precio perturbe sus relaciones

con clientes satisfechos

a te de ponerse en lugar de su cliente, por
un momento. EI aprecia su automoévil porque

lo compré por un buen precio; pero, mas todavia,

aprecia su seguridad personal. Si Ud. estuviera en
su lugar, no le gustaria que le reemplazaran un
cojinete Timken con otro que no fuera un Timken
legitimo.

El duefio de autom@vil piensa, y con mucha razén,
que la eleccion de equipo original del fabricante del
automoévil debe respectarse cuando ha de reem-
plazarse una pieza.

Por otra parte, Ud. no tendra ninguna dificultad en
la instalacion de legitimos cojinetes Timken, en
cualguier modelo de automévil o camién equipado
en fabrica con cojinetes de esta acreditada marca.

Las tazas y los conos ajustan perfectamente, por-
gue todos se hacen en las mismas maquinas de
precision, de acuerdo con las normas de exactitud
Timken.

Para todo taller de reparacién es una gran reco-
mendacion el decir que emplea Unicamente legi-
timos cojinetes Timken en sus trabajos. Esto de-
muestra que el duefio conoce a fondo su trabajo
y vela por la seguridad y satisfaccion de sus
dientes. The Timken Roller Bearing Service and
Sales Company, Cantén, Ohio, E.U.A. Direccion
telegrafica; “Timrosco.” Oficinas de exportacion:
16 West 60th Street, Nueva York, N. Y., E. U. A _;
409 Olive Street, Dallas. Texas, E. U. A.; 1800
Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

ARGENTINA — E. Rochette, Pa- FILIPINAS — Muller

saje Barolo 359, Buenos Aires. (Manila) Ltd.,
. Manila.
BRASIL — B. R. Rand, Rua Sena-

Phipps PANAMA—Omphtoy's Auto S\[.np-
ply, P. O. Drawer Y, Ancon,
Bldg.,
Canal Zone.

dor Dantas No, 37, Rio de FILIPINAS — Alian Automotive PERU—AIfred Palliser, Calle Co-
Janeiro. Export Company, 163 First Street, rreo 150, Lima.
CHILE—John A, Light, Casilla San Francisco, Calif.. E. U. A. PUERTO RICO—Julio T. Rodri-
4077, Santiago. GUATEMALA— Wessel, Duval and %uelxlggs S-S Bfﬁu Street, P. O.
ox , San Juan,
COLOMBIA — Depaitamemos de gomkpanEy, Ul ABroadway, Nueva
Boyaca. Cundinamarca, Tolima y ork, E. Y. A TRINIDAD, B. W. I.—Neal &
Huila— Aquilino Vasquez & Cfa.  MEXICO—J. E. Estrada, Apartado ["t?fsy% EMngr'.”ne:”S”g arecoF’,“DPrat‘”{)}
Apartado 1732, Bogota. 576, Ciudad de México, D. F. Spazyn ! quare,
mn,
COLOMBIA—Wessel, Duval and

Company, 1 Broadway, Nueva M E X 1C O — Estados
York, E. U. A.

7, entre 34 y 36, Reparto Mira-
mar, Habana.

Obregon, Sonora.

M E X I1C O — Estados

ECUADOR—L. A, Lavalle Lz..

Carrera, Venezuela No. 95, Apar-
tado No. 283, Quito.

COJINETES *

Julio, 1934

Baja California, Sinaloa y Naya-
rit— La Casa de

Refacciones,
CUBA—C. H. MacKay, Avenida S. A.. Apartado

Campeche, Tabaseo
Francisco Preve, Room 807, 1150 VEN,EZUELA_ Manuel C Perez
Broadway, Nueva York. E. U. A. Hijo, Apartado 567, Caracas.

Sonora, URUGUAY— E. Rochette. Pasaje
Barolo 359. Buenos Aires, Argen-
tina (Representante de fébrica).

Ciudad
URUGUAY— Clericetti y Barrella,
Rincén 729, Montevideo (Conce-
Yucatan, sionarios).
y Chiapas—

cors TIMKEN

é6nicos
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nuevo Pcrfect Circle

El aenaacioTial
e ra de comprealOn de

|
*70** con rann
ciert™e de aceite.

El anillo de rcKnlacidn
Famo»0 por rueronoinl
Compafiero del **70.”

de aceite *8r>.
a de aceite*

PROYECTADOS
Para el Servicio de Repuesto

Perfeccionados en el laboratorio méas adelantado de su clase
del mundo, los anillos de émbolo Pcrfect Circle se conjtruyen
cientificamente para el servicio de repuesto. Sélo el ano
pasado, los ingenieros de la Perfect Circle emprendieron
1.212.677 millas dc ensayo practico, en motores nuevos y
antiguos. Los anillos Perfect Circle se recomiendan como
piezas dc repuesto por la mayor parte de los fabricantes
americanos de automoéviles, quienes los emplean de equipo
normal.

La sensacional nueva combinacion del “70” y el ''85,” el
Ultimo desarrollo de la Perfect Circle, estd estableciendo
nuevos precedentes en economia de aceite, cierre de com-
presion y lubricacién de cilindros, en todos los motores y en
todas la» velocidades. EI anillo de compresiéon “70” fué
ideado especialmente para trabajarjunto con el internacional-
mente famoso anillo de regulacién de aceite “85,” y pro-
ducir este sorprendente funcionamiento. Ud. puede reco-
mendar la combinacién dcl “70” y cl “85” como lo mejor
gue existe en el mercado en anillos para émbolos.

En los motores con émbolos de alumnio, instale siempre los
extensores de émbolos Pcrfect Circle y los anillos Perfect
Circle. Los extensores de émbolos Perfect Circle se proyec-
tan y construyen especialmente para los émbolos en que han
dc instalarse. La cientifica aplicacién de presiéon sobre todo
el cuerpo dcl émbolo evita el golpeteo dc émbolo y hace que
los émbolos dc aluminio desgastados o deformados funcionen
tan bien como si fueran nuevos.

THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagerstown, Indiana, E. U. A.

PERFECT

Instalacién de un extenaor de émbolo Perfect Circle

LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE
se ofrecen ahora para los automoéviles siguientes:

Auburn 8 (1931-83) Guraal 70, 617 Moon 6-72

Chevrolet 4 (1928) Clear (3 3/d) Peerlese (8 81/8)

Chryaler 4 (1923-28) Essex 6 <2 11/16) Pleree-Arrow 8 (3 1/2)

Chryeler6 (1931-33) Essex 6 <2 3/4) (1929.83)

ChryFJor 8 (3 1/4) Efisex Stipcr Sis Plymouth 4

Chrysler 72« 7S <2 718) Reo 15, B3

Chrysler 8, 60, 62 Ford Madvl A. B Flying (iloiid, Male B2,
<1924.28) Ford V«8 Wotverino B, (1929-31)

DeSoto 6 (1928-29) (3") FrankUn 12B Studebaker Pre». 8

DeSoto 6 (1931-33) lludaon8 (2 3/i) (3 1/2)

Dod”e 4 (1923-28) liudson Orcater 8 Studebaker Diot. 8

Dodge 6 (3 1/4) (2 710) (1930-31), Com. 8

Dodge Victory 6. Jordan (3 3/8) (1929-32), Fres. 8
Sénior, DA, DB (1935)

Por carta o par telegrama, pidanos informacién detallada

y precios

Direccion telegrafica: ‘‘Perficirco”

CIRCLE

Anillos de Embolos y Extensores Para Embolos

E1l Automoévil Americano



Estas vistas ensenan por qué

las correas en V Gates
tienen FIRVEZA
ADICIONAL

El algodén més fino se teje primero en cuer-
das de gran resistencia. Estas cuerdas se
empapan después en puro caucho liquido,
llamado latex. Bajo lente de aumento, mos-
trado abajo, se ve como el caucho liquido
sale de cada una de las pequefas fibras de
la cuerda.

Estas cuerdas rellenas de caucho forman el
nucleo de la correa en V Gates. La correa
se vulcaniza ahora. Mediante la vulcaniza-
cién, el caucho en las cuerdas queda perma-
nente adherido o soldado a los materiales
contiguos. Es por ésto que las cuerdas re-
llenas de caucho de la correa en V Gates
no pueden afiejarse. Su separacién es
imposible.

Las Gates son las Unicas correas en V que se
construyen con cuerdas rellenas de caucho.
Esta es la explicaciéon de su mayor firmeza
y duracion. Se venden con la garantia de
gue daran satisfaccion completa.

%

Sioerin transversal de

Lrl{'la Sorréa en V Gates m

The Gates Rubber Company, Denver, Celo., E.U.A.

“LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS DE VENTILADORES”

Julio, 1934



Depfo. de Exporlecién,
Cleveland, Ohio, E.U.A.

Direccién lelegréafica;
Thompro, Cleveland.
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La INTERNATIONAL HARVESTER presenta una

mEVA OPORTUNIDAD a los comerciantes de camiones

E! modelo C-1 con linda carroceria cerrada.
Observe su bonito rodiador du tipo angulado,

parrilla de aluminio | adornos con enchape
dc cromo. So forma es de completo tipo
perillado.

H lindo nuevo

Las dos vistob de nbajo muesiran cl

dclo C-1 con espaciosa carroceria
vnter.*imento de acero do estilo ex-
preso “pick-up”. La caja de esta ca-
rroceria tiene 66" de longitud >
477 do anchura.

modelo C-1 de camion INTERNATIONAL

liviano para servicio de reparto

Capacidad maxima:

alrededor de 900 kgg., incluyendo

compartimiento de conductor, carroceria, equipo y carga.

En el modelo C-1 de precio moderado, los represen-
tantes de los camiones International hallardn una nueva
oportunidad extraordinaria para desarrollar un negocio
lucrativo. Es un moderno camidn de estilo perfilado,
con toda la belleza de un automoavil de pasajeros, firme,
durable y poderoso. Es tin camidn, en todo el sentido
de la palabra. Se conduce con facilidad, da amplia
comodidad y funciona con economia méaxima.

Los compradores de camiones en su mercado van a
admirar este bonito nuevo International. Muchos van
a comprarlo para su propio servicio de reparto rapido
de cargas livianas. Ud., al obtener la representacion
del International, puede sacar mucho provecho de la
popularidad del nuevo modelo C-1. EI surtido de
camiones International es de lo mas completo, pues
incluye modelos hasta de 11.000 kgs. de capacidad
maxima, incluyendo compartimiento de conductor,
carroceria, equipo y carga.

Al presente estamos interesados en desarrollar una
representacion mas adecuada en ciertos mercados del
extranjero donde la distribucion local de nuestros pro-
ductos es insuficiente. Solicitamos correspondencia de
firmas responsables. Sirvase escribir a la direccion de
abajo, dando detalles del mercado que cubre, otras
conexiones, referencias bancarias, etc. A solicitud su-
ministraremos informacién detallada.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

(Incorporated)

Harvester Biiilcling

CAMIONES

Julio, 1934

Depto. 12

INTERNATIONAL

Chicago, 111, E.U.A.
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El campéen de 1932

£1 campe6én de 1932 fué
Fredte Frame ... Su auto*
moévU fué equipado con 61
cojinetes de bolas New De-
parturc.

FRED FRAME

El campeén de 1931

“Hay 46 cojinetes New De-
parture en el &uCotdévii con
que triunfé en Indianapolis.
Una velocidad de 160 pies
por segundo es suicidio a
Diepos que cada pieaa sea de
lo mejor. Yo sé que puedo
depender de los cojinetes
New Departure.”

LOUIS SCHNEIDER

El campeén de 1930

“ Gané boy la clasica carrera
de Indianapolis empleando
exclusivamente los couocidos
y seguros cojinetes de bolas
New Departure, Con nin-
gun otro cojinete arriesgo
mi vida."

BiLUY ARNOLD

El campedén de 1929

“ Ko la carrera de 600 millas
de Indianapolis. que Le ga-
nado boy» mi Simplex Spe-
clal fué equipado con 62 co-
jinetes de bolas New Depor-
ture. Mis cojinetes favori-
tos funcionaron ldeulmeuts.”

RAY KEECH

54

Los cojinetes

de bolas NEW DEPARTURE
han sido siempre los favoritos
de los campeones

No es casualidad que la eleccion de los campeones de
la pista sea también la eleccion de casi todos los inge>
nieros de automaviles La pista de carrera y el
campo de ensayos practicos de los fabricantes de auto-
moviles demuestran elocuentemente, por medio de las
pruebas mas severas, que los cojinetes de bolas New
Departure son los mas seguros y los méas adecuados de
todos los de su clase, que pueden instalarse en automoé-
viles y maquinaria en general.

NADA GIRA MEJOR QUE UNA BOLA
Departamento de Exportacién

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.
1775 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Direccion telegrafica; “MOTORSERVE N.Y.” Todas las claves.

El campeén de 1925

y 1927

“Faru estas tremendas ca-

rreras, reposo mi fé sobro los

cojinetes de bolas New De-

purture. RcKl«ten

los choques. Qn no peqgnefia

medida ban sido resiai/NBuuiei™

de la velocidad y funciono*

miento que me dieron ol

primer nnrsto,”

PETER DE PAOLO

El campeén de 1928

“MI Ulller Special; con el
cual gané la clasica carrera
de 500 millas <ie Indianapo-
Hs. cié boy, tiene 62 de cetOB
fnmoaoa cojinetes, los cuales,
como alcmiire, funcionaron
con perfeccién insuperable.”

LOUIS MEYER

E1

El campeén de 1922

“ Cuaudo uno vu corriendo a
100 pies por segundo, va a
la merced del perfecto fun-
cionamiento de TODAS las®
piezas del automévil. Entre
las pieN'ss mas importantes
del vehiculo se hallan los co-
jinetes de bolas. Hn mi
outomévU Golden Charlct
empleo cuarenta de estos co-
jinetes y todos son {ie morca
New Departure.”

JIMMY MUAPHY

“Como victorioso en el Cam-
peonato Mundial de Carrera
de Automoévil de 1023, lle-
vando en mi automoévil co-
jinetes de bolas New Depar-
tiire. debo declarar que estoe
productos son los reyes de
su clase, pues uimca sufren
desgoste considerable y jo-
tiifis exigen ajuste.”

EDDIE HEARNE

El campedén de 1929
El campeén de 1020 fué
Gastén Cbevrolct . . . Todos
los cojinetes de su automo6-
vil fueron* de marca New
Departure.

GASTON CHEVROLET

m

El campedén de 1926
"He empleado loa cojineloa
ele bolas New Depnrture en
mi liutomévll con toda aatia-
facclén durante la preaentc
temporada. Son loa CUnicos
cojlnetea que me Inaplran

confianza Sé que puedo
depender de ellos.”
HARRY HARTZ

Automovil

A mericano



LA PRIMERA ELECCION DE LOS DUENOS DE AUTOMOVILES

FLINT,

Julio, 1934

La bujia de encendido de calidad

Las bujias de encendido A C son las
mas preferidas de los duefios de auto-
moviles en todas partes. Esta prefe-
rencia, hoy como siempre, se basa
sobre la superioridad demostrada de
las bujias de encendido AC— demos-
trada en todas las calles y caminos del

mundo.
T T v

Cinco rasgos patentados de calidad ex-
plican y confirman esta calidad. (1)
La construccion de una sola pieza,
protegida contra el calor, evita perma-
nentemente el escape de compresion.
(2) El electrodo lateral esta soldado en
el casco, para asegurar perfecta con-
ductibilidad de calor. (3) La punta sin
glaseado del aislador disminuye la in-
crustacion. (4) Los electros Isovolt
contribuyen al facil arranque del mo-
tor y prolongada duracién de la bujia
de encendido. (5) EI sistema AC de
graduacién de calor, que provee ais-

lador de diversas longitudes con dife-

rentes capacidades de enfriamiento,
habilita a todo tipo de bujia de encen-
dido AC para adaptarse a las exigen-
cias de funcionamiento de cada motor

individual,
vy T T

A causa de que la superior calidad de
las bujias de encendido AC se ha
granjeado la preferencia de los duefos
de automoviles, los comerciantes que
las venden cuentan con la seguridad
de desarrollar con ellas un negocio
permanente y lucrativo. Esto es in-
variable, como lo comprueban sus cre-
todas partes del

cidas ventas en

mundo.
T T T

Es decir, la calidad de las AC significa
que no solo los comerciantes que ven-
den estas bujias de encendido dan a
sus clientes un mayor valor intrinseco
por el precio, sino que esa misma cali-
dad permite a los comerciantes aumen-
tar con facilidad sus ventas de bujias

de encendido.

AC SPARK PLUG COMPANY

MICHIGAN, E. U. A...............

CATHARINES, ONTARIO,

Departamento de JSxporlacléit

Overseas Motor Service Corporation,

Direccion telegrafica; "Motorserve, N. Y."

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A.

Toda clave

CANADA
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Obtenga

£n Honoiuh, tshs Hawcl, la Ffota Platudo
de ja Hofiohh R™pid TransU Compone «sta
ocoba”e eofnp/atome/ite con DULUX d%
du Pont. La bu«ao presentocida «i de fmpor-
tonda y je aseguro por medio del DULUX,

Lo que significa para

En Holanda este voyan”“oapi/e esta protegido contra laintemperie can
DULUX, La 9oseftna y el aceite no causan dafio a este ocobcr”o
duradero para vehkuhs comerciales.

El DULUX de du Pont esti convirtiéndose cada dia
masy méasen el articulo aceptado entre los reacabadores
para usarse en camiones y autobuses. Este acabado es
imo de los adelantos cientificos méas importantes que
han conseguido los quimicos en cualquier parte y en
cualquiera época.

El DULUX de du Pont permite a Ud. vender y
aplicar un acabado que tiene una durabilidad verda-
deramente excepcional, una capacidad muy notable de
conservar su brillante color y su lustre originales por
mas tiempo que los acabados ordinarios para vehiculos
automdviles. Se le puede usar practicamente en todos
los tipos y clases de superficies.

En uso practico, encontrara Ud. que es muy facil la
aplicacion del DU LU X tanto por medio de pulverizador
como con brocha. No requiere ni frotacién ni pulimento.
Se seca rapidamente, como en veinte minutos, libre del
polvo, exento de picaduras de tachuelas en 4 a 5 horas,

as Trabajos de Reacabado de

Con el DULUX de du Pont, uno
de los acabados mas finos
que han llegado a producirse
para trabajos automovilisticos

usted como reacabador

y se endurece en 10 a 12 horas. Tiene propiedades
extraordinariamente buenas para cubrir la superficie
acabada. Resiste la accion del calor, del alcohol, de la
gasolina y del aceite, y no se desconcha ni se agrieta.
Launiformidad del DU LU X, asegurada por constantes
pruebas y contrapruebas cientificas es para Ud. la
garantia de que produce un excelente trabajo de
reacabado.

E. 1. DU PONT DE NEMOURS 86 CO..
Division de Acabados,

Oficina de Ventas de Exportacién - Parlin, N. J., E. U. A.

INC.

REPRESENTANTES

ARGENTINA—H. W. Pcabodjr Ss Cia. Argentina— Buenos Aires.
BOLIVIA—Webster & Ashton—Oruro. BRASiU—Westphalen.
Bach & Krohn—Bahia; Campos Salles Se Cia.—Sao Paulo; Leao
& Cia,-Recife; Mestre & Blatgc—J. C. Moreira & Cia.—Rio de
Janeiro; Importadora de Ferragens—Para. CHILE —Perez, Valdes
& Cia.—Santiago; Reitze & Benitez— Valparaiso. COLOMBIA—
Carlos Salgado Jaime — Bogotd; Juan Puttfarcken — Cali: C. E.
Halaby & Co.— Medellin. CUBA—Cia. Cubana de Importacién—
Habana. DOM, REP. — Santo Domingo Motors Co. — Santo
Domingo. ECUADOR—L. A. Lavalle—Quito; Miguel Cucalén J.

Guayaquil. EL SALVADOR—Armando Frenkel— San Salvador.
GUATEMALA — Charles W. Qualman, Suc.— Guatemala City.
HAITI — Mallebranche, Gentil, Bogat ts Co.— Port-au-Prince.
M EXICO — Cia. Comercial Importadora, S. A.— México City-
NICARAGUA—F. A. Pellas & Co., Ltd.—Managua. PANAMA
— Guardia & Co., Ltd.—Ponama City. PHILIPPINE ISLANDS
— Macondray & Company— Manila. PORTUGAL— Bethencourt
Brothers, Ltd. — Lisbon. PUERTO RICO—F.W.Lehmer, Inc.—
San Juan. SPAIN — La Aceitera Exportadora. S. A. — Barcelona.
TRINIDAD —Agustin J. Orsini—Port of Spain. URUGUAY —
Clericetti fifiBarrella— Montevideo. VENEZUELA—Santana & Cia.
—~"Caracas; J. fifi H. D, C, Gdmez—Maracaibo.

E1
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Camiones y Autobu

Lo que DULUX significa para el cliente de usted

~  Sorce/ono, £$pol/io/ ef OUILIX dw éu Pont conservo oi buen
aspecto de este oirtobus y de otros que forman porte del mismo grupo.
En todas partes los autobuses presentan buenas oportunidades pero
troba;QS hechos con DOLUX.

Dirijase a nuestro agente en su localidad para obtener

informes completos sobre este acabado DULUX
superlativamente bueno.

Hay dos cosas que necesita hacer el duefio de un grupo
de autobuses o camiones; mantener b”~jos los costos de

DULUX

MARACA REGISTRADA

DULUX. y le marca da labrica da) évalo du Pontestin taglilrados como propiedad
~ <aE, I. du Pont da Nemours & Co. >nc.. para idontlRcar sus maierlalat da acabado.

Julio, 1934

conservacion y reducir los costos de reacabado al nivel
mas bajo posible. Y esto es lo que el DULUX de
du Pont le permite hacer mas satisfactoriamente que
los acabados ordinarios que hoy conoce.

Hay otra cosa. Los autobuses limpiosy bien pintados
atraen mas pasajeros. Los camiones de buena apariencia
producen mejor impresion entre la clientela a la cual
sirven. El DULUX de du Pont produce acabados
llenos de colorido, que conservan su primitiva apariencia
de nuevos por un tiempo excepcionalmente largo.

EIDULUX da la durabilidad superior que necesitan
los duefios de los vehiculos. Resiste los ataques de la
intemperie. Su superficie dura, lustrosa, como de
esmalte, es mas dificil de rayarse o de dafiarse. Su
pelicula flexible no se desconcha ni agrieta facilmente.
Proporciona la belleza duraderay econémica que reduce
los costos de reacabado y mantiene a los camiones y
autobuses lejos del taller de reparaciones, con gran
contento de los duefios de los vehiculos.

Muchos propietarios de autobuses y camiones usan
hoy exclusivamente el DULU X para acabados interiores
y exteriores. A ellos puede usted hacerles ventas en su
localidad. Inmediatamente busque esa clientela. Un
trabajo dara lugar a otro, en provecho de usted y con
mejores acabados para sus clientes.
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IVAYA A LA VANGUARDIA!

con los
equipos de
fuerza mecanica

de
“DOBLE ACCION"

EL ASPECTO SOBRESALIENTE
y el FUNCIONAMIENTO IRRE-
PROCHABLE de estos EXCE-
LENTES EQUIPOS son eviden-
cia convincente de experto

servido de lubricaddén

Un equipo de fuerza se
adapta a varios lubrica-
dores o inyectores inter-
cambiables, que no cues-
tan méas que las pistolas
manuales.

El equipo de mafana a la disposicion de los
comerciantes emprendedores.... de hoy dia

El modelo ARO 296, ilustrado aqui, es un equipo “profesional” de
surtidor o pistola de fuerza mecanica y manual, construido para llevar
a cabo el servicio de lubricacién en grande escala, con admirable
economia en tiempo y gastos.

Suministra fuerza mecéanica para el servicio con los tres lubricantes
de mayor usoy comprende pistolas auxiliares, uniones y accesorios para hacer
un completo trabajo de lubricacién especializada, con excepcién de los cam-
bios de marcha.

La tendencia moderna es en la direccién de la lubricacién por fuerza mecéanica. Los
equipos ARO de doble acciéon proveen utilidad méaxima con inversion minima. Para
informaciéon detallada, sirvase pedirnos nuestro boletin 174.

s = |NE@ ARO EQUIPMENT CORPORATION

Union St&tlon Bldg.,
Utiea, N. Y., E.U.A.

eV
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Autoplanos

y

H udsons

PARA MAYOR EXITO

Los vehiculos Autoplano y Hudson,
tanto en el pais como en ultramar,
estdn estableciendo nuevos prece-
dentes de ventas, siendo hoy las dos
marcas de mayor auge en el merca-
do. Las ventas—ventas que dejan
lucro—estan atrayendo mas y mas
distribuidores y agentes. Las ex-
portaciones de este afio ya exceden
por buen margen el total de em-
barques de 1933.

(A qué se debe este éxito? Simple-

Julio, 1934

mente al hecho que ios vehiculos
Autoplano y Hudson han sido
proyectados para alcanzar el mayor
éxito posible. Estos vehiculos son el
resultado del disefio avanzado y la
pericia fabril que han producido
durante 25 afios vehiculos de fun-
cionamiento, confiabilidad y calidad
tradicional.

Al respaldo de los vehiculos Auto-
plano y Hudson esta la organiza-
cion fabril que credé la primera

carroceria cerrada ... el primer mo-
tor de suavidad inherente con eje
ciguenal de equilibrio perfecto . . .
los principios de construccién uni-
ficada, caracteristica exclusiva de los
vehiculos Autoplano y Hudson de
1934.

Las paginas que siguen relatan los
hechos sobre estos vehiculos pro-
yectados para mayor éxito—vehicu-
los de grandes atractivos y mucha
venta.
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Gran Tamano-Rendl-

AUTOPLANO ‘6’

El vehiculo GRANDE en la categoria de
precio bajo— 15 pies 10 plgs. de de-
fensa a defensa. EI Unico vehiculo en su
categoria de estilo avanzado. Su funciona-
miento esta probado por records oficiales.
Su economia la atestiguan los declaramentos

jurados de duerios.

80 Y 85 CABALLOS VARIEDAD DE CARROCERIAS DOS TAMANOS

El Automoévil Americano



INO

miento No lgualado

108 Y 113 CABALLOS

Julio, 1934

HUDSON ‘8’

Sobrepasa en funcionamiento a
cualquier vehiculo de ocho cilin-
dros. Desarrolla mayor potencia de
menor cantidad de combustible. EI
vehiculo de ocho cilindros en linea
que ofrece calidad y construccién

fina a precio bajo.

VARIEDAD DE CARROCERIAS — DOS TAMANOS
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Toda Mejora Importante

FUNaONAMIENTO—Probado con re-
cords oficiales. 80 y 83
vehiculos Autoplano, el seis de mayor
potencia de precio bajo. 108 y 113
caballos en vehiculos Hudson, cuya re-
lacién entre potencia y peso es la del
aeroplano.

caballos en

Otras Caracteristicas

ESTILO AERODINAMICO — Agrada-
ble por su simetria. Lineas ondulantes
que ofrecen un veinte por ciento menos
de resistencia al viento que estilos ante-
Nueva belleza de

riores, lineas en

carrocerias de seguridad todas de acero.

EJE DELANTERO ARTICULADO— Suspension independiente

de las ruedas delanteras— La seguridad de un robusto eje delan-

tero— Neumaticos antideslizantes — Resortes angularmente dis-

puestos— Amortiguadores igualadores.

TABLERO ESTILO AVIACION—Un solo cuadrante da informacion completa de

marcha con un solo vistazo.

del dedo. Faroles de tres rayos.

DeLuze y opcional en los deméas modelos.

Cofre espacioso para articulos.

Arranque al tacto

Radio como dotacion normal en modelos Hudson

FRENOS BENDIX DE ACCION
IGUALADA — Dotaciéon normal de
vehiculos Autoplano y Hudson por ser
confiables y seguros. La accién de
frenamiento es igual en las cuatro rue-
das. EIl impulso del vehiculo es utili-
zado en el frenamiento. El pedal es
de accion suave pero positiva.

VENTILACION TODO EL ANO—
Parabrisa que abre y queda fijado en tres
posiciones. Desviadores de corrientes que
desaparecen en la puerta. Cristales late-
rales posteriores tipo corredizo. Ancho

ventilador en el cubretablero.

E1l Automévil

A mericano



De Actualidad

Exclusivas Ademas

COMPARTIMIENTO PARA NEU-
MATICO O EQUIPAJE— La rueda de
recambio o equipaje pueden llevarse en
este compartimiento, ocultados por los
contornos exteriores de la carroceria y
accesibles sin la necesidad de molestar a
los pasajeros.

BLOQUE DE CILINDROS DE
METAL RESISTENTE— El metal para
bloque de cilindros mas costoso. Insertos
especiales para asientos de valvulas no
son necesarios. La seccion del bloque
(lustrada no muestra el méas leve desgasee
después de 100,000 millas (160,000
Kms.) de recorrido— atestiguado por de-
claraciéon jurada del duefio.

EMBRAGUE SUAVIZADO POR
ACEITE— Imparte suavidad a la marcha
de vehiculos Autoplano y Hudson.
Disefio exclusivo y patentado, de accién
positiva y segura bajo toda condicién
de marcha.

Cojinete de biela, mitad superior
e inferior, después de 100,000
millas (160,000 Kms.) de recorrido,
atestiguado por el duefio. Super-
ficies suaves, sin cacarafias, espacios
libres normales.

SISTEMA DE LUBRICACION DUO-
FLO— Caracteristica exclusiva, EI Gnico
sistema de lubricaciéon que funciona con
la misma eficacia a las 100,000 millas
(160,000 Kms.) de recorrido que cuando
nuevo. EI Gnico sistema que da lubrica-
cion positiva a todo el motor al em-
prender la marcha. El Unico sistema
que entrega doble cantidad de aceite
a 100 kms. por hora que a 50. EI Gnico
sistema que da distribucién igual y com-
pleta del aceite bajo toda condicién de
marcha y velocidad.

La Caracteristica Inherente de Mayor Importancia

Los principios exclusivos de cons-
truccidon unificada de vehiculos
Autoplano y Hudson

Estos nuevos principios de construccién
son el fruto de 25 afios de experiencia
en la manufactura de vehiculos de cali-
dad. La carroceria y el chasis son
proyectados y construidos para formar
una sola unidad, por un solo grupo de
ingenieros, en una sola fabrica,

peso parasitario es eliminado, sin
embargo el vehiculo resulta mas
robusto que cuando construido

bajo métodos anticuados. La
carroceria de acero es reforzada

por acero—Una plancha funda-
mental de acero sirve tanto de piso

la carroceria como de parte superior del
bastidor. Macizos miembros transversales
enformade X y K dan robustez adicional.

Julio, JP34a

63



g4

CUPE CONVERTIBLE DELUXE AUTOPLANO 85 Caballos de Fuerza . .

. Chasis de 116 pulgadas.

BROUGHAM DELUXE HUDSON ... 113 Caballos de Fuerza . .. Chasis de 123 pulgadas.

Ayuntamiento de Madrid

El Aiitom 6viji, A.mericano
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AUTOPLANOS y HUDSONS

PROYECTA

exito en s u

Los vehiculos Autoplano y Hudson han sido proyectados
con el propésito de dar al comprador el mayor valor
posible.

Primeros en funcionamiento en la categoria de
precio bajo. EI Autoplano sobrepasa aun a su prede-
cesor del afio pasado que bati6 record tras record. EI
Hudson sobrepasa a cualquier otro vehiculo de ocho
cilindros.

Primeros en Potencia. EI Autoplano, con 85 caba-
llos es el 'seis’ mas potente de poco precio. EIl Hudson,
con 108 y 113 caballos excede en potencia a cualquier
otro vehiculo de precio bajo.

AUTOPLANOS Y HUDSONS

41 PUNTOS DE

ESTAN
DISTRIBUCION MAS QUE

D O S para gran

territorio ¢ ¢ .

Trazado completamente avanza-
Interiores lujosos.

Primeros en estilo.
do. Estilo aerodinamico.

Primeros en economia.
jurados de duerios.

Probado por declaramentos

Primeros en tamafio. EI Autoplano es el vehiculo
mas grande en la categoria de poco precio. EIl Hudson
se extiende 194 pigs. cabales de defensa a defensa.

Los vehiculos Autoplano y Hudson estdn proyectados
para el mayor éxito posible. Nuevos distribuidores y
agentes se estan decidiendo por estos vehiculos este afio.
A ello se debe los aumentos en las ventas.

EMBARCADOS A
EL ANO PASADO.

SIENDO

EMBARQUES DE AUTOPLANOS Y HUDSONS PARA MAYO 30 YA ERAN

MAS DEL DOBLE QUE DURANTE EL MISMO PERIODO DE

Pero esto no es todo.
sentando cada uno de los continentes.
sucediendo en otros mercados.

PUNTO DE

IIBUCION DURANTE 1932
AL 163
B 98
c 25
D 15
E : 289
F 332
G 630
H S 46
Lo 0
J - - 40
L ... ... 107

Ellos no son la excepcion.

EMBARQUES TOTALES EMBARQUES TOTALES

1933.

Hemos tomado once puntos de distribucién tipicos repre-

Lo mismo esta

Advierta los aumentos.

EMBARQUES HASTA

DURANTE 1933 MAYO 30 DE
492 . . 721
105 . . 295
164 . . 195

64 41
341 . L e 299

, 283 389
961 .1416
64 72
70 ., 185
91 361
13 .. .., 41

Nuestro Departamento de Exportacion se complacerd en darle pormenores

h ud s on

Detroit, Michigan, E.U.A.

julio, 1934

m o tor

car company

Telegramas—'HUDSONCAR’
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Ud. S A B E qué clase deacero seempleaen

y.

irmPtaTr*MSw>ii.

los productos Double Diamond

CONSTRUIDOS DE
ACUERDO CON LAS
NORMAS DEL MAS FINO
EQUIPO ORIGINAL

Los productos Double Dia-
mond se venden en todo el
mondo por acreditadas firmas
gne se dedican con especiali-
dad a piezas de repuesto. Por
carta o por telegrama, pidanos
el nombre y la direccion del
concesionario mas préximo a su
localidad.

Double D

JUEGOS DE ENGRANAIES

= ARBOLES DE EJES TRASEROS

Esta estampado en el mismo metal

No hay la menor duda acerca de la calidad que Ud. recihe cuando
compra juegos de engranajes o arboles de ejes traseros Double
Diamond. EIl nombre del material de que se hacen esta estampado
en el mismo producto.

En todo detalle de material y de fabricacion, los productos
Double Diamond se conforman y siempre se conformaran con las
normas mas perfeccionadas del equipo original de los fabricantes
de automoviles. Bajo el nombre de Double Diamond no bay pro-
ductos de calidad inferior. Para ningln prop6dto se venden
bajo nombre diferente.

Nunca debe emplearse una pieza de repuesto que el fabricante
del automovil considere inferior a las normas que el ha fijado para
la de equipo original.

Al comprar, exiga que los juegos de engranajes, los arboles de
ejes traseros o las engranajes de volantes de motor, llevan la acre-
ditada marca Double Diamond. De este modo Ud. sabra que esta
obteniendo piezas construidas de acuerdo con las normas del mas
fino equipo original.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, Inc. Fabrieat y Oficina» Principales:

Richmond, Indiana, E. U. A.
Oepartamenio de Exporlaciin: 39 water Street, Nueva Yurk, N. Y., E.U.A.

Direccion telepréficax W ldbloco, New York. Clarorf A.B.C. 5a. edicién, Western Union, Bcntloy y Particular.

lam O n d

- ENGRANAJES DE VOLANTE DE MOTOR

E 1 Automévil Americano



NO

Cuando usted necesite frenos poderosos

use los LEGITMOS
FRENOS MECANICOS

m

POWER

BRAKES
A NOIX X<CalLCT

mas de 50 MILLONES DE VEHICULOS
AUTOMOVILES ESTAN EQUIPADOS

CON

Julio, 1934

de

PRODUCTOS

2

N D | X

gobierno al vacio

BENDIX

IBeNDIX, la fabrica méas grande del mundo de frenos para automo-
viles de todo tipo, ha dominado la fuerza del vacio, que se desperdicia
en el maltiple de admisién del motor, poniéndola a trabajar en su
beneficio. En lugar de que los musculos de su pierna hagan el trabajo
de parar el automévil o camién, los frenos mecanicos Bendix B-K de
gobierno al vacio responden al mas leve movimiento del pié y paran
el vehiculo con suavidad y facilidad.

Se suministran, como equipo normal, en los principales automoéviles y
camiones. Diez afios de uso practico en todas partes del mundo.
Mas del 96% de todos los frenos mecanicos en uso actual es de
marca Bendix. Eficientes, seguros, sencillos y econémicos. Se instalan
con facilidad en cualquier automévil, camién u 6mnibus. EI sistema
de enfrenamiento original no se altera.

Estos frenos forman parte del extenso surtido de productos Bendix
para automoviles. Otros son: el famoso Carburador Stromberg, insta-
lado en mas marcas de automoéviles que cualquier otro del mundo; el
gobierno automéatico de embrague Bendix,B-K, que hace innecesario el
empujar el pedal; los equipos Bendix-Feragen y Bendix-Cowdrey para
talleres de reparacion; los Magnetos Bendix-Scintilla; la propulsién
Bendix, "la mano mecanica para arrancar el motor del automoévil”;
el gobierno automéatico del arranque Bendix Startix y varios oiros
productos muy conocidos en la industria automotriz.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E.U.A.

{Subsidiaria de ja Bendix Avialiou Corporalion)

REPRESENTANTE PARA LA AMERICA LATINA:

AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC.
347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A.

Direccion tele~rafica: AMSTA
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Modernice

ahora con

ALEMITE

en beneficiopropioy de sus clientes

A.J_EMITE es sinonimo internacional
el método y el lubricante.
de seguridad entre

Méas del 95%
1934, lleva equipo Alemite, con nueve de
cion hidraulica Alemite.

de los automoéviles y camiones fabricados en

Los comerciantes y

de lubricaciéon correcta. Incluye el equipo,

El sistema ALEMITE establece una pelicula de lubricante
las superficies metalicas de contacto de todo equipo
automotor que requiera lubricacion eficaz.

industrial o

los Estados Unidos en
diez provistos del nuevo sistema de lubrica-
los duefios de talleres y garajes del

extranjero saben que los motores y chasis modernos exigen mejor lubricaciéon que los

iUN NUEVO
SISTEMA!

Lubricaciéon hidraulica

La norma en la mayor parte de lo» auto-
méviles ameritanos” de 1934. La presion
ee desarrolla hasta un méximo de 8.000
libras por pulgada cuadrado. El acopla*
miente. permanece cerrado durante la
aplicacién de presion. Un cierre perfecto
asegura la transmisiéon de lubricante bajo
presiéon a los cojinetes. Este exclusivo
sistema de lubricacién hidraulica Alemlle

motores y chasis de tipos antiguos.

El aceite y la grasa barata de inferior
accidentes de camino.

de talleres y garajes.

comprende uniones de todos los angulos El sistema Alemite se base en calidad
y tamanos necesarios, inyectores o pistolas
meeéntces y manuales y completo surtido lubricantes.
de adaptadores. La conversién de las
uniones Alemite de tipo antiguo a las
del moderno tipo hidraulico, es sencilla
¥ ofrece adicionales ganancias a los existe.
alleres que hacen la Instalacion,
de inferior calidad.

calidad destruyen mas automéviles que los

Los nuevos modelos con motores de alta velocidad y gran
compresion exigen lo mejor en aceite de cilindro y grasa para la lubricacién del chasis.
El resultado es un gran aumento en servicio de lubricacién y una mayor oportunidad
para hacer trabajos mejores y mas lucrativos, en beneficio de los comerciantes y duefios

irreprochable en todo; equipo mecanico y

La calidad Alemite no se altera por rebaja de precio, pues los productos
Alemite se hacen como los automoéviles en que se aplican, es decir, de lo mejor que
Las uniones y accesorios Alemite se garantizan contra materiales y manuiactura

LA MAS MODERNA CIENCIA DE LUBRICACION

Alemite ofrece
equipo de lubricacion

para todo requisito Pistola Hidraulica

Manual Alemite

Un ejemplo del nuevo compresor hidraulico de
lubricacién Alemite, Mientras mas presiéon se

aplica, mas se aprieta el piton de la pistola
en la unién. Este reciente producto Alcmjte
se incluye ya en la dotacién normal de muchos
de los nuevos automdviles americanos. Los
automoéviles antiguos pueden modernizarse con
la lubricacién hidraulica Alemite a un costo
reducido, que deja, sin embargo, una buena

ganancia al comerciante o al taller que rrace el
trabajo.

Uniones Alemite

Los antiJuos automéviles, camiones, o6mnibus, . . X L A
motocicletas y otros vehiculos mecanicos en De izquierda a derecha.. nueva unién hidraulica;
su mercado han funcionado bieny abortado unién Sipo de pasador; unién tipo de empuje
qinero, por IIevar_ equipo i _AIemite_» Yahora se La Alemite fué la primera en perfeccionar los
introduce la admirable lubricacién Alemite eon modernos métodos de lubricacién: fué la inicia*
un sorprendente progreso sobre los metodos dora del principio de introducir bajo presién
antiguos y sin rival en el mercado. nuevo lubricante y expeler el lubricante viejo.

Ud. puede necesitar inyectores o pistolas Ahora, el nuevo sistema de lubricacién hidraulica
neomécicas o do fuerza eléctrica, pistolas déAlemite permite un mayor grado de eficacia en
martillo neumétieo, lubricacion especializada, lobrieacién. Instalo en los automodviles de sus
pistolas manuales, uniones Alemite, rociadores clientes laa legitimas piezas y uniones Alemite,
de aceite, adaptadores— Alemjte satisface toda las cuales ae conforman con las normas de

necesidad a un precio racional. precisién mas cientiheas.

ALEMITE CORPORATION

Ayuntamiento de Madrid

Lubricantes Alemite

El completo servicio de
lubricacién para el auto-
moévil que Ud. vende o
el automévil que Ud.
repara, debe ineluir: el
motor, bomba, cambio
de marcha, chasis, ar
tlculaciooes universales,
gemelos de muelles, bi-
sagras de puertas. Fara
cada una de estas partes

del vehiculo hay un
producto Alemite espe-
cial. Por ejemplo, el

lubricantefibroso Alem Ite
para artlculaciooes uni-
versales es uoa garantia
definitiva de mayor du-
racion de automovil.

Para satisfacer toda demanda, tenga en exiaten*
ciaun buen abastecimiento de lubricantes
Alemite, en todo momento.

ALEMITE CORPORATION es
una division de la STEWART-
WARNER CORPORATION, Ila
gran fabrica de accesorios para
automoviles, establecida en 1902.
Esta misma organizacién matriz
fabrica los frigorificos eléctricos
Stewart-Warner y un completo sur-
tido de radiorreceptores de ondas
cortas y largas, incluyendo modelos
especiales para automoviles,

Div. de Stewart-Warner, Chicago, E.U.A.

Direccion telegrafica: “Almit-Chicago”

E1l Automoévil Americano



SO

EL SURTIDO
PERMITE

para toda marca de auto-
moévil, camién, 6mnibus y
tractor

Embolos de aleacién de
aluminio, émbolos de semi-
acero, pasadores de ém-
bolos, valvulas, resortes de
valvulas, cufias de vastagos
de vélvulas, guias de val-
vulas, pernos, bujes, piezas
para bombas de agua, em-
paquetadura para bombas
de agua silenciadores,
manguitos de cilindros,
anillos de émbolos y otras
piezas.

El surtido Permite para el
Ford, Chevrolet y Ply-
mouth comprende todas
las piezas de repuesto ano-
tadas arriba.

PRODUCTOS

Julio, 1934

Los automoviles Ford, Chevrolet y Plymouth
Constituyen la parte principal del negocio de piezas de repuesto

PIEZAS PERMITE

UN SURTIDO COMPLETO DE PIEZAS DE REPUESTO A PRECIOS DE COMPETENCIA

Hay ganancias en el negocio al por mayor, cuando se vende
lo que exige el mercado. Este afo, los compradores exigen
productos de conocidas marcas a precios econémicos.

Con las piezas de repuesto Permite, se satisface muy bien esta
demanda, pues solo los productos Permite ofrecen la exclu-
siva combinacion de calidad establecida y precios de com-
petencia.

Las piezas Permite se emplean como equipo normal original
por muchos fabricantes de automdviles. En todas partes del
mundo gozan de la merecida reputacién de ser productos
seguros, eficaces, econdmicosy faciles de vender.

Pidanos ejemplar de nuestro nuevo catalogo de piezas de
repuesto para el Ford, Chevrolet y Plymouth.

ALUMINUM INDUSTRIES, INC., Cincinnati, Ohio, E. U. A.

Sucursal de fabrica y dep6sito en Amberes, Bélgica.
Direccion telegrafica: “Alini” Cincinnati
Gerente en Europa: Corneliussen & Stakgold S. A-, Amberes, Bélgica,

PERMITE
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LA SEGURIDAD

explica la

LEALTAD DE MILLARES
DE REPRESENTANTES

DEL WILLARD

UN CALOR DE 6000 graaos Fahrenhdt en beneficio de su SEGURIDAD

A través del intenso calor de esfa “maquina

quemadora"”, la vista del experto inspecciona la soldadura de jas placas a jos postes de unién de cada acumulador Willard.

A lealtad de millares de representantes y
I > millones de duefios de automoviles a
la organizacion Willard se funda en el
funcionamiento seguro que todos saben que
obtendran de un acumulador Willard.
Del polo norte al polo sur, en todos los 96
paises en que se venden los acumuladores
Willard, los comerciantes

saben, por experiencia, que

su negocio esta protegido

por la calidad del

Willard.
Saben que la calidad inherente
de este famoso acumulador

da a sus clientes mas de

WILLARD

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION -

lo que esperan por el precio,

y ESTO significa un mayor niamero de
clientes satisfechos.

Si Ud. se interesa en un acumulador de
esta clase, y en las buenas ganadas que su

venta produce, pidanos por carta o tele-

grama informacién detallada sobre su
representacion.
ACUMULADORES PARA Aeroplinos - Automoéviles

Omnibus y Camiones <« Alumbrado de Emergeneia ~ Insta-
laciones de Alumbrado Equipos Marinos < Auiobotes de
Recreo y de Trabajo = Radiorreceptores - Cinematégrafos
Parlantes Teléfono y Otras Comunicaciones < Taxi-
melros « Interruptores de Aceite para Circuitos < Motores
Diesel = Maquinaria Zanjadora <= Trabajos Jndustnales.

STORAGE BATTERY COMPANY

CLEVELAND E. U. A.

E1l Automoévil

A mericano
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LAS PIEZAS
PARA FORD Y CHEVROLET
prefiero The Simmons Mfg. Co.,
Clevelend, Ohio, E.U.A.
Las Me guslaria recibir ejem-
plar de su catalogo general.
piezas EAL7
Nombre
IWMONS" DirecCion ..o
Ciudad .o

Ayuntamiento de Madrid



Pila a
cataloaos?”

o s fabricantes de los productos que se anuncian

—1} en esta revista, no pueden, por obvias razones,
dar una exposicion detallada de sus productos
en el limitado espacio de un anuncio.

'or regla casi invariable, los fabricantes preparan
especialmente para el uso de los interesados,
catalogos en que detallan minuciosamente sus
productos. Estos catalogos contienen siempre
iInformacion muy interesante e importante para los
comerciantes del ramo.

“Ndacatalogos" al fin de un anuncio, es en realidac.,
una invitacion cordial que el fabricante extiende
al interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacion que a menudo conduce
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado
de la lectura de un catalogo.

ida catalogos. Le conviene mucho.



PARA CADA MODELO
desde el mas ANTIGUO hasta el MAS RECIENTE

hay un completo surtido de piezas de repuesto

A causa de que comprende las principales piezas de repuesto, el surtido
McQuay-Norris es el mas sencillo, practico y lucrativo del mercado.

No hay necesidad de retener inactivo el dinero invertido en piezas raras
de diferentes clases, cuando se tiene el surtido McQuay-Norris, que ofrece

-tESTED~ ) L /
todo lo que se necesita para satisfacer la demanda corriente.

Es el unico surtido completo de piezas de repuesto fabricado uniforme-
mente hajo una sola marca y ofrecido bajo un completo servicio inter-
nacional. Loemplean también, de dotacion original, los principales fabri-
cantes de automdviles.

A ésto, precisamente, se debe el que los concesionarios de los productos
McQuay-Norris, en todas partes del mundo, pueden desarrollarun negocio
remunerativo contra toda competencia.

McQUAY-NOKRIS MANUFACTURING CO.

Oficinas Generales: St. Luis, Mo., E.U.A. Departamento de Exportaciéon: 39 Water St.
Nueva York, N. Y., E.U.A.

fabrica/tf st. Luis, indiaiiaDitlie, Conncrsville, Ind. (dos) § Toronto, Canadéa

MCOUAY-NORRIS

ONS « PINS « VALVES « BEARINGS « PUMP PARTS «BOLTS « BUSHINGS

liidio, 1934



Llaves y gatos BLACKHAWK

Juegos de llaves

para mecanicos

Las Navas de cubo Blackhawk go-
2an de preferencia en los garajes y
talleres de todo el mundo. Somos,
en efecto, los fabricantes mas
grandes de Naves de cubo y gatos
hidraulicos.

Juegos para todo servicio, desde e!
grande Big Chief de 87 herra-
mientas, mostrado a la derecha,
hasta el pequefio que mostramos
aqui abalo.

También ofrecemos un surtido com-
pleto de Naves separadas, inclu-
yendo algunas esoeciales para la
lubricacién, neuméticps, frenos y
otros trabajos

87 W D

Rasgos especiales de
las llaves Blackhawk

La Blackhawk es la Unica que ofrece
la ventaja de la cerradura “ Lock-
On,” que cierra el cubo en el man-
go o bien lo sujeta por rozamiento
solamente, como se quiera, Los
cubos son de doble hexagono, con
paredes delgadas y pestafias gruesas.
Todos los productos de la Black-
hawh se hacen de aleacién de acero
al cromo y vanadio, con enchape de
cromo, 3 prueba de enmohecimlento,
por lo que resultan muy firmes y
durables.

Gatos manuales
hidraulicos

Un surtido comoleto, de una a se-
tenta y cinco toneladas de capaci*
dad, para todo automévil, camién,
6mnibus y trabajo industrial.

Muy poderosos, seguros, a prueba
de gotera y dignos de absoluta con-
fianza.

Muy datiles en los talleres y para-
jes, para una gran variedad de tra-
bajos de doblar, comprimir, ende-
rezar y otras obras por el estilo.
Pronto resarcen su precio.

Gatos hidraulicos
para servicio de
taller

Cinco modelos, para estacionamien-
to, servicio Ue piso, trabajp de neu-
matico, engrase, etc. Levantamiento
méaximo para manejar todo automo-
vil, incluyendo tos de baja altura
de reciente fabricacion.

Bonito aspecto, ecn gobiernos pro-
tegidos en maiipo tubular y meca-
nismo encerrado para su mayor oro-
teccicn y limpieza.

También fabricamos un gato meca-
nico de piso, muy popular debido
a su eccncmico precio.  Pidanos
circulares descriptivas.

30 CD

Por carta o per telegrama” pi® D I APIfUAU/If Pfl

danos catalogos y precios, DLHI/ZfVnMniVv IVIFU. uu

Milwaukee, WIs.~ E.U.Aa

Asegurese de obterter el legitimo

AMERICAN BRAKEBLOK

. - El AMERICAN Brakeblok inist
Los fabricantes del American Brakeblok rakeblok se suministra

en la conveniente nueva forma de rollo, en tipo

hacen este famoso forro de freno de la Keeper, en juegos de recubrimiento completo

mejor calidad Gnicamente y sélo bajo y en tipo empernado de recubrimiento com*

R , pleto. Ademas de este moderno forro de freno,
su propio nombre. Por esta razén, se

fabricamos revestimientos de embragues, en
puede tener confianza implicita en que tipos tejidos y moldeados, de extrema flexiblli*
cada instalacion del legitimo American dad y exentos de protuberancias, en virtud
, de lo cual no exigen afinaciéon preliminar. Por
Brakeblok dara resultados excelentes. | . .
carta o por telegrama sirvase pedirnos infor-
macién completa y precios del AMERICAN

Brakeblok— el forro de freno seguro y lucra-

Venda el verdadero American Brake-

blok y dara al cliente completa satis-

. tivo.
faccion.
merila 8 dimensiones exactas. Se instala con
facilidad, como forro de repuesto- Todas las
E [ AMERICAN BRAKEBLOK no instalaciones son uniformemente precisas.

agarra ni reshala. No se quema. Su En la forma de rollo, una pequefia existencia

de ed6lo diez rollos de AMERICAN Bralceblok
sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto-
moéviles y camiones livianos, lo que permite
hacer frente al 00% de los requisitos de todos

AMERICAN 1/

RAKEBIOII

R«g. U.S. PatvOfVv

constitucion no es afectada por el clima. No
puede comprimirse en el servicio y conserva los
frenos en mejor ajuste durante mucho tiempo.
Siempre puede dependerse de el en lo tocante
a paradas rapidas y suaves, con menor presion
sobre el pedal y sin trepidacién o sacudimiento.

Este nuevo tipo de forro es un material s6-

los frenos interiores,

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION. 4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E.U.A.
Departamento de Exportacién: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Ir Una division de la American Brake Shoe and Poundry Company *

lido homogéneo. Es el forro original que no
contiene tela. Se forma bajo gran presién. Se
somete a especial tratamiento térmico y se es-

E1l Automoévil Americano

Ayuntamiento de Madrid



EL PROCEDIMIENTO STORM

Todo trabajo de rehabilita-
ciobn de cilindros pnede
hacerse econdmicamente
con una rectificadora
Storm

Sin consideracion de la escala de diametros inte-
riores, Ud. puede utilizar en su taller una rectifica-
dora de cilindros Storm de precio econémico, que
hace el trabajo tan bien como las méaquinas mas
costosas. Por ejemplo, reperfora un cilindro de
longitud normal, dandole un acabado de espejo, en
un solo corte.

Estudie estas ventajas en una rectifica-
dora de cilindros de precio econémico;

Positiva. alitnentaclOn de tornillo.

Con un solo corte se perfora y acaba el
cilindro.

B\ bloque no se quita del chasis.

Positivo mecanismo de centracién de ¢
puntos.

Un micrometro especial permite el ajuste
e:cacto de la herramienta cortadora sin
quitarla de la maquina.

Una sola cabeza cortadora cubre la escala
completa.

No hay nada méas que comprar.
Funcionamiento sencillo y seguro.

Para cilindros pequefios
el Modelo 2 N-S

especialmente para mu-
toros europeos y otras con cilindros
de didmetros interiores menores

Capacidad: de 2% a 4", de difi-

ruatro interior, con unn soln velocidad
de buslUo. «

Para cilindros regulares
«1 Modelo N-S
Capacidad: <e ite liit-

metro interior, con dos velocldiidca de
iMislllo.

Para cilindros grandes
el Modelo Especial N*S

Capacidad: de a de
diametro Interior, con dos velo-
cidades (le buslllo.

Se suministran con motor de
% de caballo de fuerza, de
tiorriuutc alterna de 110 voltios
y 00 periodos. Todo otro motor
de otras cspeciQcaclones of*
equipo especial. Pidanos infor-
macién coinpleta y precios.

STORM MFG. CO., Inc.
¢>opar<om('nlo de Exportacion!

39 Waler Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

CfaoaA; Bonlluy, A. B.

Direccion telegr/ifira! **Widbtoco™ New York.

C. 5a. edicién, Western Union.

En la venta de las

eflance

hay buenas ganancias

La Defiance ofrece bujias de encendido de
fina calidad, proyectadas y construidas es-
pecialmente para el servicio de repuesto.
Se hacen de los mejores materiales y hay
un tipo especifico para cada motor. Instale
estas finas bujias en juegos completos. Esto
significa clientes satisfechos y mejores ga-
nancias para Ud.

Bujias tle encendido Defiance, ensayadores

de bujias de encendido Defiance, llaves

para bujias de encendido Defiance, cables

Defiance para automoviles y contactos
Defiance de tungsteno para el encendido.

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc.
TOLEDO, OHIO, E.U.A.
Defiance Spark Plugd. Ltd.» Windsor, Ontario, Canada

BUJIAS DE
ENCENDIDO

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

iJiifio, 1934

Ayuntamiento de Madrid
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CADENAS DE DISTRIBUCION

THE

Wnli I

76

ir N

Reemplace con las

WHITNEY

WHtTNEY
3N

IAS cadenas de distribucion Whitney,

ya sean para equipo original, ya
para el servicio de repuesto, se hacen
de una sola calidad. Su alta calidad
y espléndido funcionamiento son ei
resultado de un cuarto de siglo de
experiencia técnica y estudios cienti-
ficos, en combinaciéon con los mas
adelantados métodos de manufac-
tura de precision.

La correcta distribucion de las valvu-
las es un requisito esencial del buen
funcionamiento de todo motor, y las
cadenas de distribucién Whitney se
construyen con suma exactitud para
cada modelo de vehiculo.

Suministre a su clientela lo mejor. Re-
emplace con las cadenas de distri-
buciéon Whitney.

Pidanos ejemplar de nuestro nuevo

catalogo. Se lo enviaremos gratuita-

mente.

Para la propulsion de los en-

granajes de la distribucidn,

generadores, motores de
arranque y otros equipos.

WHITNEY MFG. CO.

HARTFORD. CONN., E.U.A.

primera cadena de

~DISTRIBUCION DE REPUESTO

ANUNCIAMOS

Nuevos Productos Wohlert

La Wohlert, como siempre, marcha a
la vanguardia, ofreciendo al comer-
cio los siguientes articulos de rapida
venta:

CIGUENALES, bombas de aceite
y bomljas de agua para modelos
Chevrolet de 1929 a 1933-

Ciguefiales, bombas de aceite y
bombas de agua para el Ford; cu-
latas de aluminio para cilindros
de modelos Willys de 1929 a 1934,
y culatas de cilindros para el
Plymoulh.

Todos estos productos se construyen en
nuestra fabrica, desde la fundicion basta
su acabado final, y se garantizan incondi-
fionalmente en lo locante a calidad y fun-
cionamiento. Sirvase pedirnos nuestro
mas reciente catdlogo completo y lista de
precios sobre nuestro completo surtido de
420 articulos, entre los cuales se incluyen
enlatas de cilindros, multiples, cajas, pivotes,
bujes, cajas de cambio de marcha, engrana-

jes, etc.

THE WOHLERT CORPORATION

(Sueeaora déla Bales Wohlert Co.)
LANSING, Michigan, E. U. A.

UN surtido com pleto, famoso por

prolongada duracién Y rozct-
miento uniforme
GRATILD MOLDEADO FLEXIBLE: Un nucro

tipo de forro inoldendo para frenos Interiores. Flexible J
perfectamente predlapiicato para correcto funcionamieoto In
mediato. Servirlo excelente desde el momento en que se

instala. Kosamleiifo iiiiiforme en toda femperaturii. Tro-

longada duracldn.

GRAFILU *“937:

El forro tejido de mis
facil venta del mercado.

Alto coeBoleiite de

roiamiento. Da auJeclOn segura en estad»
seco o humedo. No agarra. Dura mueb»
tiempo, rara frenos Interiores y extorlorcs.

GRAFILDDE SERVICIO PESADO: Un forro tejido de gtan densidad, e«
tamafioB grandes, para camiones y «mnlbiis. Cuesta un poco in6a en predo, per»
resiilta muelio mas econdémico por kildémetro recorrido, que los similares nine

baratos.

NUE3VO0S JUEGOS DE FORROS “PRE -
SCRIBED-PRICTION'* CORTADOS A LA
MEDIDAS Uii pequeflo surtido Ue estos Juegos sirve
pura caal todos los sistemas de irenos de los aulomévileB
modernos. Cada juego tieoe un factor de rosamiento calQU-
lado exactamente para el sistema de frenos on que na de
emplearse.

WORLD RESTOS CORP., Paterson, N. J.,, E. U. A

Deoartamenlo de Exportaoifit: 290 Broadwoy, Nueva York, N. Y., E.U.A.

Direccién telegréfica: Lonzco

G FORROS DE FRENOS

r a F 1

-« -V

U

NECESITAMOS CONCESIONARIOS

Necesitamos concesionarias en Bolivia, Chale, Colombia, Costa Guate-
.mala, Panama, Puerto Rico, Republica Dominicana, Uruguay y Venezue”

El Automévil Americanol



Conviene comprar y
L0S COMpresores de aire resulta lucrativo vender
el dnico neumatico que

U_S_ NUNCA SE APLANA POR

son famosos por su exce- EL DESGASTE

lente funcionamiento y % El hecho de que e neumatico

-, patentado Selberlinj Enfriado por

prolongada duraCIOn Aire y con Doble Superficie de Ro-
dadura dura mas que todo otro,

siendo mas seguro y dando un re-

corrido muchistRio mayor que todos

los demds, estd comprobado de sobra

por los centenares de cartas recibidas
de duefios satisfechos.

Las razones que justifican la gran
superioridad de estos neumaticos son
visibles y muy faciles de demostrar.
Perforaciones patentadas atraviesan
transversalmente la superficie de ro-
dadura para enfriar el neumatico,
siendo esta superficie mucho mas
gruesa que la de todo otro neuma-
tico, una superficie que da mayor
proteccién contra las incisiones y re-
ventazones, una superficie que ha-
bilita al neumaéatico Seiberling En-
friado Por Aire para suministrar un
recorrido mucho mayor que lo ordi-
nario. Y las perforaciones o agu-
modelo SY-I18 jeros, que forman la segunda super-
ficie de rodadura antideslizante, des-

pués de haberse desgastado la

A primera, hacen que el presente

poyado sobre un cuarto de siglo de ex- neumatico sea el Gnico del mundo

. . . -z _ que NUNCA SE APLANA POR
perle-nma en la fabrlcaC|9n de cornpre EL DESGASTE.
sores de aire, el SY-118 constituye la uUltima

Compresor U. S.

palabra en modelo pequefio proyectado es- Si las ventajas de facil demostra-
ecialmente para establecimientos que con- cion de este neumatico son de interes
p p qu psra Ud., como comerciante del
sumen una limitada cantidad de aire compri- ramo, pida por carta o por telegrama EL  UNICO NEUMATICO
. . . . informacion detallada sobre su rep-
mido. Por construirse de los mismos materi- resentacién, a la Seiberling Rubber CON DOS SUPERFICIES
ales de fina calidad que se emplean en la fabri- Compfagyv Akron, Ohio, E‘dU- Al
., , con fabricas en esta ciudad y en

caciéon de los modelos mas grandes y costosos, Toronto, Ontario, Canada. Direc- DE RODADURA ANTIDES-
el SY-118 rinde eficaz servicio durante mu- cién telegrafica: *'Seiberlmg™ Akron. LIZANTES

chos afios a un gasto minimo de funciona-
miento y conservacion.

Es de tipo completamente automatico. Lleva The Seiberling Rubber Co.,
motor eléctrico de !4 caballo de fuerza, Departamento de Exportacion,
tanque o depo6sito de 18 galones, manguera Akron, Ohio, E. U. A.

de aire y mandril.
Sirvanse enviarme incondicionalmente informaciéon deta-

llada sobre los neumaticos Seiberling de 1934 de Vulcani-

Embalaje reforzado para <
zacion Por Vapor.

asegurar su entrega €en ... ,
perfecto estado al punto [t I*®mPRsssc»i
b -

-3 - i2U-/»IHTOLUEtIS\ _

de destino. C[7vDR«.i.ue.um- NOMBIE oo™ s
AENSinS EQUII4n»IT;,

fiiR URMNineasnmff DIFECCION it e

THE UNITED STATES AIR COMPHESSOR CO.

CLEVELAND» OHIO, E.U.A.
Departamento de Exportacién: 39Water Street,

Nueva York, N, Y., E,UA.
NEUMATICOS SEIBERLING
Burtldoras do aire. Comoresores de aire. Levantadores hidraulUos.
Sistsmae d» lavado de automoviles,

eoulpos Dftra la lubricacién de automoviles.

“fio, 1934



MOVIMIENTOS

AHORRADOS

en la inflacion de cada neumatico

No hay guarda-

No hay tapa de No hay tapa de

polvo que des- valvula que des- valvula que ator-

tornillar.

tomillar.

nillar.

No hay gnardn-
polvo que alor-
nillar.

SE INFLA y SE MIDE LA PRESION A
TRAVES DE LA TAPITA DUBLCHEK

La conveniencia extraordi-
naria de las tapitas DuLl-
cheks de Schrader es apre-
ciada en el acto por todo
duefio de automovil. {Se
vende a la simple vista!

Sencillamente se atornilla
la Dublchek en el vastago
de la véalvula del neuma-
tico, apretandola con ali-
cates, y se tiene una val-
vula y guardapolvo per-
manente. No puede sol-
tarse y perderse. Permite
la inflacion, la desinflacion
y la medicion de la pre-
sibn neumatica, sin qui-
tarle ninguna cosa. Da
proteccion efectiva contra
ia tierra, polvo y arenilla.
Forma un cierre secunda-
rio hermético al aire, con
resistencia garantizada a

un maximo de 250 libras.
Ahorra tiempo, evita mo-
lestias, prolonga la dura-
cion de los neuméticos y
economiza dinero.

Tenga en existencia un
buen abastecimiento de ta-
pitas Dublchek, nucleos de
valvulas y manémetros de
neumaticos, de marca
Schrader. Compre estos
productos por intermedio
de sus abastecedores de
costumbre. A. Schrader’s
Son, Inc., Brooklyn, Nueva
York, E. U. A.; Toronto,
Canada. — Fabricante de
valvulas de neumaticos
desde 1844.

Las DUBLCHEK de ScKrader No.
7006 se ofrecen en bonitas cajas de
cartéon de exhibicion, a razén de 50
en cada caja.

clirader

Be». U. S. Pal. Oft.

Valvulas, Tapitas y Mandémetros Salvadores de Neumaticos

“Aseglrese de que sea un Schrader— fijese en el nombre

78

Universal para

todo vehiculo

autom o6vil

El productor de ganancias de 1934

Se ofrece en rollos y en juegos com>

pletos para automoéviles populares,

como el Ford, Chevrolet y Plymouth- Unos pocos tamafos es
suficiente. No hay juegos de lenta venta, que queden anticuados
después de pocos meses. EI forro tejido tiene superficie plana
esmerilada y de especial tratamiento, de espesor exacto y uniforme
para asegurar la mas precisa instalacion. Se recomienda fiara todo
freno interior y exterior (exceptuando las zapatas auxiliares o
secundarlas en el Bendix de tres zapatas, para las cuales reco-
mendamos nuestro forro moldeado). Provee suave y réapida
accion de pedal con enfrenamiento expedito seguro. Alivia
mucho el esfuerzo fisico de la conducciéon, disminuye el desgaste
de neuméticos y prolonga la duracién del pedal. EIl alambre
LedZinK evita el desgaste innecesario del tambor, asegurando un
enfrenamiento efectivo durante toda la duracién del forro.

ATLAS ASBESTOS CO.
North Wales, Pa., E. U. A.

Direccién telegrafica: Lasbest

Fabricamo* también, bajo la famosa marea de Alias, ferros tejidos, ferros
moldeados, empaquetaduras anulares para bombas, forros para sistemas
transmisores, cintas para amortlguadoros, cordones para eepds, revastl*
mientos de embragues y otros productos para automdviles.

una PRODUCTORA DE GANANCIAS

Todo garaje o taller de reparacion

puede

obtener ganancias adicionales de la venia

de gasolina con wuna nueva y moderna

bomba medidora eléctrica Erie. Nuevos y

antiguos clientes se atraen por el

equipo

moderno, y por esta razén, regresan con
gusto a recibir el agradable servicio que
obtienen de un establecimiento provisto de

equipo Erie. Las adicionales ganancias

provenientes de los nuevos clientes pagan
el precio de una bomba medidora eléctrica

Erie en pocos meses. A causa de

que la

bomba medidora eléctrica Erie suministra
cantidades ilimitadas, sin interrupcién, hay

ganancias adicionales vendiendo en tan-

ques o depoésitos completas.

El equipo Erie para garajes y talleres g

completo, pues comprende una

escala

amplia de bombas medidoras eléctricas,
bombas de gasolina de funcionamiento ma-

nual. bombas para la venta de aceite V
grasa lubricante y otros equipos auxiliares.

A solicitud le enviaremos folletos

e in-

formacion detallada sobre estos productos

ERIE METER SYSTEMS.

ERIE, PENNA,

Fia. 10-RS

INC

E.UA |

Direcciéon telegrafica: “ERIEMETER" |

E1l Automoévil A merican»

Ayuntamiento de Madrid
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Type NK-616

D e vy [/ [/ b / s s

Si desean conseguir el maximo de
eficiencia en el pintado y acabado de
automdviles usen Equipo DeVilbiss.
DeVilbiss ofrece una linea completa
de equipos de pintar para cualquier
necesidad, ya sea para retocar la ca-
rroceria o para el acabado completo
del automévil. El Equipo DeVilbiss
mejorard la calidad de su trabajo,
reducira el costo de operacién y les
economizard material y tiempo.
Cuando instalen un Equipo DeVilbiss
en su taller, habran adoptado el
equipo mas apropiado para sus ne-
cesidades de pintura. Soliciteq in-
formes al Distribuidor DeVilbiss
mas cercano a su residencia o diri-
janse a

e I/ y /I 6 / s s

THE DeVilbiss company
Toledo, Ohio, E. U. A.

También tenemos una linea completa de equi- T
pos para pintado interior y exterior de edificios
en general) J

REfRESENTATrtTES

(gOENTINA — Oiner»! ElecUlc, B. A ,— Buenos Aires.
onAziL—Internailondl Mach’nery Co.—IUo de Janeiro. Sao
taiilo. Pomarnbiioo. CHILE—Inlernallonal MacMnery Co.—
>alparalao. Antofasaata. Santago; Nitrato Agencies. Ltd..
»aui<tuo. COLOMBIA—International General Klcrtrlc. S. A.—
Roaold. BarranquUla. Cali. Medellin. CUBA—DIsIrlimlidore*.
Habann. ECUADO R— l.ovy Hermanos-Quiyaoull.
W A B A —La Aceitera Eaportidnra. fi. A., Harrclona. (Oficinas
Bilbao y Valénela), FILIPINAS-Pacinc Commor-
MEXICO — Eiiilnecring Efiulpmeni Co,,
Uud”l da Méllen. PANAMA—Panama Hardware Co., Ciudad
¢n PERU— International Machinery Co.—Lima.
EIVATUGAI— Bothenrburt Broa., Ltd.— Lhlma. PUERTO
mcu-~upoaores de Abarca—San Juan. URUGUAY — General
Mectric. 8. A.— Uonleriden, VENEZUELA — InlernnUonel
L-encral Rleclrlc, S, A.—Caracoi, Maracaibo.

hilio, 1934

Preparese ahora
para aumentar
SuUs gauancias

Con un completo surtido de acumula-
dores para satisfacer todo requisito de
calidad y precio de cualquier duefio de
automovil ayudado por una gran
campafia de anuncios para educar al con-
sumidor y ensefiarle que los acumula-
dores “baratos o de ocasién” no sirven
para nada, y que la reputacion de un
negocio y la satisfaccién de la clientela no
pueden desarrollarse sobre productos de
pacotilla . ... tiene Ud. en los acumula-
dores Exide, la mejor oportunidad para
establecer un negocio lucrativo y de gran
porvenir. No hay acumuladores mejores
que los Exide.

Para ciertos mercados necesitamos to-
davia representantes activos. Pidanos in-
formacion detallada.

E X 1. e

El acumulador de larga vida

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY
Philadelphia®™ Pa., E. U. A.

Depanamento do Ekportacida: SS-SI 43rd Street
Nueva York, E. U. A.

La fehricB ma” grande del mundo de aeumuladoree paro
todo servicio

79



80

EASYFLATE

El nuevo tipo de

TAPITA DE VALVULA DE
NEUMATICO

He aqui un accesorio de valvula de
neumatico de rapida y lucrativa
venta, que se ha hecho muy popu-
lar entre los comerciantes del
ramo y los duefios de automoviles
en todas partes del mundo. Ud.
infla los neumaticos y prueba su
presion a través de esta nueva
tapita de valvula de instalacién

UN INTERIOR DE

VALVULA R METIDG permanente. Una gran conveni-
EN ESTA MODERNA

TAPITA rovee pna i i -
TAPITA Provee bna encia y ahorro de tiempo. Da pro
| de ai L.

ermite Ninflar. desinflar teccion doble contra el escape de

y probar la presion ein
quitar lo tapiu. aire. Evita la pérdida de tapitas

sueltas. Ofrezca este (til accesorio
a sus clientes. Le aumentard sus
negocios, aportandole adicionales

ganancias.

POPULARES PRODUCTOS DILL

Inreriores de valvulas Tapitas de valvulas
Super Seal Super Seal
Manémetros Instant-Air para neumaticos
Tapitas Easymount Valvulas de neuméaticos normales
Mandriles neumaticos Super Service
Vulcanizadores de camaras Herramientas para reparar

de aire

Catalogo gratuito a
solicitud.

Pidanos ejemplar de este completo
manual de valvulas y accesorios para
neumaticos, que contiene informacion
de mucha importancia.

THE DILL MFC. CO.
694 East 82nd Street

Cleveland. Ohio, E.U.A,

T/ALC?/U LllSI\;

ACCESORIOS
PARA NEUMATICOS

Equipo normal de fabricantes de neuméticos

A

2403 W. Superior Ave.

Aunque la Vellnmoid es una
empaquetadura de fibra,
no todas las empaqueta-

duras de fibra son
VELLUMOID

La Vellumoid se satura integramente
Y posee un grado exacto de compre-
sion. Esta siempre lista para el servicio,
y produce conexiones de aceite, gaso-
lina y agua herméticas, que quedan
bien apretadas.

Tenga en existencia un buen surtido

de empaquetaduras Vellumoid cortadas

a la medida para los automdviles,

camiones y tractores que Ud. repare

con mayor frecuencia y emplee la

Vellumoid en lamina para cortar de

ella, con toda facilidad, las empaque-
taduras especiales que necesite.

Preglntele a su abastecedor.

REPLACEMENT 6ASKET MATERIAL

THE VELLUMOID COMPANY
Departamento de Expcrtocijn. .
30 Water Street. Nueva York. N. Y.. E.U.A.

NOTICIAS SOBRE LOS ANILLOS DE EMBOLO

INTERNATIONAL

The International Pistdn Ring Company

Cleveland, Ohio, EU™

El Automévil A merican*



Se instala en toda marca y modelo de automovil

El nuevo surtido de .
jH X

Doble radiorrcceplor, altopnrinnte “6” y
fuerza “B”
Todo en un solo grupo compacto, que se
instala debajo del cubretabicro

6 tubos electrénicos— Al-
toparlante de 6"— todo en

fix r

Nuevo gobierno universal

Para cofumna de direccion
y todo tipo de tablero de
instrumentos

Méas facil de inspeccionar

nn solo modelo y de reparar acto el
uresolJicnte det
Tanto el Motorola <le |ja Gemelo
He aqui wun modelo Doble “6” €COMO  ajtoparlante
nuevo radio* el Doble son del tipo ta coordinado
rreeoptor com - de “enchafe”. Son mfts fa- ¢on Qii cir*
plgto de auto* gé‘;;ra?.e Inspeccionar Y cuito perfec-
iDOvils con al- cionado para
toparlanto  de Se instalan y quitan con Producir ex-
6" coordinado sttma facilidad y rapidez. celente ro =
con un circui- c_epn:ién, sin
to perfecciv- rival ea su
nado que pro* clase. Fueraa
duce excelente enorme
recepciéon. Tono eomplcto» natural y sin distorsiéon alauna. extrema sen*
Muy scQbitivo. Recibo estaciones radiodifusoras dentro do eitividad para
uaa amplia cscalay con amplio volumen y claridad. Go- grandes dls.
bierno wuniversal para eolumua de direccion o panel de tancias .
iostrumenlos. Regulador de tono manual. reculacion de
. . . . volumen dc
Cireaito aupcrhcterodlno. Perfeccionado aobiemu aulums- gran escala

tico de sonoridad. Sistema ElUninode. Completamente
elGctrrco. Condensadores do tres grupos. Altoparlante de
6". Utiliza los tubos electréonicos o valvulas siguientes:

2 do tipo 78~ 1 de tipo 77«
1 lia tipo 84, El receptor,
ftirman uno uni<lad compacta.

1 de tipo 75,
el altoparlante y la fnerxa

AVcpsffatnoii todavia repreaentaaiGs
**JUotol

telefframa en que nos diqga!

1 de tipo 42,

Se eomplcta con supresoros.

manual en el

do tipo 78, 1
y 1 de tipo 8

importantes, Al re
le suministraremos

on varios nxercados
Chicago detalles**,

Compacto*"—s«
o on el compartimiento del conductor

8 tubos— Altoparlante de 8"

wgr, El

ia de 1934 tiene todo lo que Ud. quiere

Chasis gemelo de radiorreceptor “8” y fuerza “ B’

instala en ol cvmportimieBto del motor

Modelo
Ultra-Luxe

Sua olientes comprenderan en cJ
funcionamiento

so.
nueve Motoro-
gran

dinamico es-

de tono
Unidad de fueraa

. regulador
gobierno universal.

eficacia comprobada,
Circuito superheterodino.
Completamente eléctrico.

Amplificacion de tipo moderno.
Empica los tubos siguientes: 2
de tipo 77, 1 de tipo 85, 1 de tipo 3? L.A.
4. Condensador de tres grupos. Suprcsores,

carta o de su
detallada.

cibo de su
informacion

CALVIN MANUFACTURING CORPORATION

Departamento de Exportacion:

I A -

FUERZA EXTRAORDINAR

Una s.ncilla y econ6mica sierra
manual corta las ldaminas en
bloques individuales.

Unasolalamina sirve paraajustar
8 7i diferentes modelos de auto-
moévilesy camiones.

“Tfo, 1934

431 Soulh Dcarborn Street, Chic
M AYOR

Para aumentar las gananci

ALCANCE -

agO, 111, E. U. A.

MEJOR TONO

as en la conservacién de

grandes vehiculos de transporte
CORTE SUS PROPIOS BLOQUES DE UNA LAMINA

de Forro de Fren

T AS laminas de forro de freno en

bloque Johns-Manville resuelven
dos de sus mas importantes proble-
mas de conservacion mecanica de
grandes vehiculos comerciales el
problema de un crecido inventario . ,
el problema de material anticuado.

Empleando una sencilla sierra cir-
cular*, Ud. corta de estas laminas los
bloques individuales de cualquiera lon-
gitud, anchura y curvatura de tambor,
gue el trabajo requiera.

Una existencia de s6lo 19 laminas de
forro de freno en bloque J-M sirve para
todo tamafio de freno hasta 16" de dia-
metro de tambor, con espesores hasta

Agregando unas pocas laminas
maés, se cubre por completo el campo
de los vehiculos pesados.

El funcionamiento de este material
es idéntico al de los forros de freno
en bloques Johns-Manville cortados a
la medida y ofrecidos en juegos com-
pletos**, tan famosos por sus propie-
dades de duracién bajo el servicio mas
severo a que pueden someterse los fre-
nos modernos. Dos afios de servicio
en casi todo tipo de frenos interiores,
tanto en automoéviles de pasajeros
como en camiones y 6mnibus, han de-
mostrado su facultad para dar un ser-
vicio irreprochable.

Las laminas de forro de freno en
bloque Johns-Manville permiten am-

Ayuntamiento de Madrid

o en Bloque J-M

plificar el servicio con una inversion
mucho menor eliminando los
juegos cortados a la medida de lenta

venta . . . facilitando el trabajo en los
grandes vehiculos comerciales con
mayores ganancias.

Para informacién detallada, inclu-
yendo lista completa de numeros de
catalogo, dimensiones y material re-
comendado, comuniquese con cual-

quiera de las oficinas anotadas abajo.
PR

~Pidanos informacicn sobre la aierra circular

J-M construida especialmente para hacer este
trabajo con suma facilidad, exactitud y
economia.

**Permitano3 suministrarle informacién com-
pleta sobre estos forros de freno en bloques
cortados a la medida.

JohnS'MaQuville International Corp.,
Nueva York, N. Y., E. U. A.
Johns-ManviUe Boley, Ltda.,
Buenos Aires, Argentina.
Johns-Manville Corp. of Brasil,
Rio de Janeiro, Brasil.

Jolms-Manville

FORROS PARA FRENOS

Tejidos, doblados, moldeados

y en forma de bloque
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AMERICAN
BOSCH

Fxperiencia
suposiciones y . .

. Y no esperanzas; servicios consumados ... y no
. funcionamiento eficaz ..

.y no irregularidades y

molestias, han demostrado que los productos Amencan-Bosch son
dignos de confianza, por rendir satisfaccion, afio tras ano. No hay
mejor oportunidad que la presente para imponerse a fondo”™e estos

meritorios productos.

BOBINAS
AMERICAN-
BOSCH

En touo lugar doode te emplean, las
Amarican Boach ronceen como boblnah
verdaderamenie buena». EIl surtido con™
pielo comprendo el tipo TC46 para autO'
moTllea *le sois cilindros, el TC68 Super
Bnerey para molotes de alta compresion
V velocidad de C de 8 cilindros, los
tioos Big Brute 509 y 512 pera servicio
pesado on grandes camiones y &émnibus,
motores Ojos Y marinos, de C y de I
ToUjos, boblnas de cerradura y los  con*
deniadores  American-Bosch tan liuenos
como las bobinas Araarican-Bosch.

CARGADOR DE
ACUMULADOR
AMERICAN-BOSCH
DE CONEXION EN
TABLERO

Carga el acumulador del automovil, eo
una noche, eonectaudosa sonclilemonio a un
conveniente enchufe en el panel de Inatru*
montos. Un lustrumento compacto, que se
cuelga de la pared del garaje, funciona
con corriente do alumbrado de llv o (e
220 voltios. Xo hay lampares expuostas a
Quemarse. No hay é&rido expuesto e
derramarse. hay piezas de motlrm*
ento. No puede sobrecargar el acumulador.

Virt-nre pedirnos infeymMiéii delalhda sobre éstos y otras productos

Americon-Bosch, incluyendo los afamados " “ ‘J-" 0« N
fores Vibro-Povier para automoviles y ensayadores Amertean Bosch.

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION

SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS -

El principal

E.U.A.

surtido de

arboles de ejes de repuesto

Durante muchos afios,

los arboles U. S. han sido en

todas partes aceptados como los mejores por su

calidad y servicio.
acero,

adecuado tratamiento térmico,

Las mas finas aleaciones de

cuidadoso

labrado a maquina y conocimiento cabal de las

condiciones bajo las cuales han de funcionar los

arboles, constituyen la base fundamental de estos

excelentes productos.
rigidas pruebas, y en

feccién mecanica, es

dirnos catélogo y precios.

irreprochable.

Cada arbol se somete a
lo tocante a ajuste y per-

Sirvase pe-

The U.S.Axle Qalnc,pQesto\wn Rl UBA
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TRICO CLAIREON

Una trompeta para automeéviles

Las bocinas Trico Claireon se ofrecen, por
primera vez, en modelos de trompeta proyectados
especialmente para instalacion exterior en la
parte delantera. , , . ,

Las bocinas Claireon, las mas efectivas de
todas las sefiales de advertencia, producen una
nota musical armoniosa e imponente al misino
tiempo. Ei sonido penetra a gran distancia bajo
toda condicién de marcha.

Las bocinas Trico Claireon se instalan con
facilidad. Se ofrecen en una variedad de
modelos, los cuales se suministran con uniones
especiales para todos los automoviles.

Pidanos informacién detallada sobre las boctn”

Claireon, y también pormenores de nuestro afamado

surtido de limpiadores de parabrisa y espejos retros-
coépicos Trico para iodo vehiculo automévil.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

8X7 WashliiRton St.,, Battnio, N. T..B. U. A.
Dipeetlén IHiorill»: TBIOOPROB.

W pl'ty yg

RAMO WARDS 1934-35

"Airline” presenta pét@ 1934-35 RECEPTORES
PARA TODA ONDA.

El atractivo receptor de repisa, arriba ilustra-
do, es de excelente funcionamiento en ondas cor-
tas lo mismo que en ondas medianas.

Un receptor similar de siete valvulas para toda onda en
mueble pequefio tipo consola. También receptores para
toda onda de 10 y 12 valvulas en bellos muebles de estllo
modernista.

lo que es muy importante para Iugares donde no I-bzy
electricidad, Wards ha producido ahora un receptor para
toda onda que funciona con un acumulador de 2 roitios-
no requiere electricidad. Es un receptor de 9 valvulas en
un bello mueble de consola,.y de precio maédico.

Pida, hoy mismo, deialles completos de nuestro ramo
rabal de receptores para toda onda. También de nuestros
compactos europeos para ondas largas y otros receptores.

MONTGOMERY WARD

t'undada en 1H72
Divisién dc Exportacion Chicago, E. U. A
C,ICtECi?.X-W .iS: TIi/ORiVir.4RD

El Automoévil A merica™



Este completo surtido
le dara un servicio

digno de confianza

No. 37.- Para todo camién
liviano. Levantamiento sen-
cillo. Mecanismo de dos
velocidades. Provisto de
cabeza inclinable. Altura, 10
pulgadas. Levantamiento de
5*4 pulgadas. Capacidad, 4
toneladas.

El surtido “Reliable” se fabrica
desde hace méas de 30 afios. Se
conoce y utiliza extensamente en
los Estados Unidos y el extranjero.
Podemos suministrarle cualquier
tipo de gato que Ud. necesite.
Nuestros métodos comerciales son
del completo agrado de nuestros
clientes. Por carta o por tele-
grama, sirvase pedirnos informa-
cion detallada y precios.

RELIABLE

Jack Company

Sucesora de la Elite Mfg. Co.

departamento de Exportacién.’
223 W. Jackson Blvd., Chicago, 111, E.U.A.

Direccion telegrafica; Elite, Chicago

LA IDEA NUEVA EN
FDRROS DE FRENOS

L L desarrollo de nuevos tipos de mecanismos de
enfrenamiento y de mayores velocidades, ha exi-
gido forros de frenos mas seguros y eficaces. Los
ingenieros de la Multibestos han satisfecho esta
necesidad con forros cortados a la medida, su-
niinistrados en juegos completos. Cada juego
responde exactamente a los requisitos del me-
canismo de enfrenamiento a que se destina.

Sin embargo, los forros cortados a la medida Multi-
bestos no provocan complicados problemas de in-
ventario. Siete tipos diferentes de materiales de
freno, independientemente o en combinacién, se
agrupan en veintisiete juegos universales, que sirven
para el 97% de todos los frenos interiores, hacién-
dolo con toda la exactitud necesaria, casi sin pér-
dida alguna por desperdicio de material.

Cada juego se suministra en caja claramente mar-
cada y con instrucciones precisas para su instala-
cién.

Los juegos de forros de frenos cortados ala medida,
de marca Multibestos, garantizan mejores repara-
ciones, satisfaccion completa al cliente y buenas
ganancias para su negocio. El departamento de ex-
portacién de la Multibestos, ai corriente de los
requisitos particulares de su mercado, garantiza un
servicio inteligente, rapidos embar<ics y pronta
atenciéon a preguntas y correspondencia en general.
Pidanos informacién completa. Se la suministrare-
mos incondicionalmenle. Multibestos Company,
Cambridge, Mass., E.U.A.

MULTIBESTOS

JUEGOS CORTADOS A LA MEDIDA

J'dio. 1934
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RAMSEY CHAIN COMPANY, Inc

84

RUSCO

Los forros para frenos y
los revestimientos para em-
bragues, de esta marca, son
los productos de su clase mas

conocidos en todo el mundo.

El Estuche de Muestras
Rusco contiene la solucion
de todos sus problemas en el

ramao.

THE RUSSELL MFG. CO.

ESTABLECIDA EN 1834
MIDDLETOWN, CONN-, E. U. A.

Sucuraol en Europal 83-85 ru6 Lamorlniece, Anlwerp

RAMSEY

Cadenas de Distribucion

Ya empleadas como piezas de dotacién original,
ya utilizadas como piezas de repuesto, las -
denas de distribucién Ramsey han demostrado
propiedades extraordinarias en asegurar un ser-
vicio de gran duracion y un funcionamiento
practico irreprochable.

La construccion de la junta o unién de las ca-
denas de distribucion Ramsey se basa sobre el
principi* cientifico del cojinete de «idilios, lo
que explica la ausencia de vibracién y roza-
miento.

FABRICA; ALBANY, N. Y., E. U. A.

Departamento de ExportaM tu 35 W Illlom St
Nueva Yorfe, N. T., B. U. A

D treeetén teleprdjlea «“Gulterman” New Terfe

Concentre sus compras
de
piezas de encendido,
cables para acumuladores,
alambres y cables para automadviles
y bobinas de encendido

Las piezas de repuesto “Standard” gozan de merecida
reputacién, en todas partes del mundo. En nuesh’a
fabrica tenemos propio departamento de exportacion,
cuya eficaz organizacion se basa sobre muchos afos
de experiencia en negocios con el extranjero.

STANDARD MOTOR PRODUCTS Inc.

Direccion
- telegréafica:
. |STfINthRDI Stanmoprod
Long Island City
Nuova York, N. Y., E.V.A. New York

Obtenga dos ganancias
reparando camaras de aire
de esta manera tan facil

Unase al Servicio Universal Shaler de
Reparacion de Cubiertas y Camaras de
Aire de Neumaticos

ISSiSIsi.'Si
THE SHALER COMPANY

MILWAUKEE, WIS., E. U. A.
Direccion leUcrificai sHALERIZE

Esmeriladores de Valvulas ZIM>

Tina hecramlenta dentlflca necesltia»

taUer. , ldeal para Muftlr vATUla»

con maniiltaa srandea. ljualmento Otll para
loa tallero! poauonoa. para hacer ‘djl®

bajo do esmerilado. e ofreoe en modelf)»,
a dlforenlO! precios. Todos tienen movimlenlo
alternativo proiresivo.

Paro otros trabalos corrlontes 4»

moa los ilsulenlea prodados ZIM.

dotes de valvulas, extensoroa de anillos de
émbolos, compresores de anillos de

fresas pata rcctlflcar asientes do
oxtralrtoch o ruedas, ®,Siv
expulsores do sraaa y otras hotramlentas muy
préctitaa.

Los productoa ZIM ion d® Ana Cfllidad y precio
econwaico. Pidanos dumlto catdlogo. Lo Into-
rosara mucho.

Zim Manufaciuring Company

Departaniento de Exportaolén
238 Main Street,

Cambridge, Mass., E.U.A.

“Las mejores herramientas para los trabaioi
e todos los dias"

Er, Automovil A merican*



Julio, 1934

Solamente jNecesita Usted Tener En Existencia
Quince Colores Basicos “MIMAX”
Para Duplicar o Reproducir Cualquiera De Los
Millares De Colores En Voga Actualmente

MIM AX~la mejor laca do calidad—es coaocida mundialmente
por su facil y perfecto entremezclsmionto, que permite obtener
una extensa y variada linea de colores— de bellisimos tonos.
Solicite usted tarjetas de colores y precios.

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY

Paint & Varnisk Division

Newark, N. J., E. U. de A.
Direccién Cublcgraficit: (SUNPROOP)

Verdadero Servicio

Forro Tejido ALL-WEATHER Para Frenos

No ha; forro de freno mejor en calidad 7 en todo otro sentido, que el
ALL-WBATHER CBIALLBNGB. Bu denso tejido de excelentes bilasse
de amianto de triple Intercuoeii6o coa alambre de refuerzo de especial
aleaciéon de zinc, mas su tratamiento con materiales de gran penetracién
r extraordinaria resistencia al desgaste 7 calor, le aseguran una acci6o
~ie eoirenamlenlo absolutamenta edcar. 7 afectlra durante toda su duracion.

Forro tejido RED LETTER para frenos

De eran valor intrinseco— Muy econémico en precio
Este forro tejido de amilfluto con alambre de latén ha sido especialmente
proyectado 7 construido para rendir uo serriclo maximo 7 durar mucho
tUmpo. 7 rendarse a un precio en eoDionanela con la «oonomla Qua se
exige hoy dia.
EN ROLLOS DE 50 PIES—TAMBIEN EN JUEGOS CORTADOS T

PERFORADOS. PARA EL FORD. EL OESOTD. EL CHEVROLET

Y EL PLYMOUTH

OTROS PRODUCTOS CHALLENGE

Firra tejida y moldeada Revestlmiantos para transrnislén
CHALLENGE WOVEH-HULD de Ford

Cinto. PT. .n.rtl,u.d.r« AGIX IFS T, ;¢-rtS."S?iu«
Precintas para batles «n piezas y Juegos completes
Preeintaa Utiilty Portaderas da acumuladoras

Pidanos ahora mismo informacién detallada y precios

MANNING J. SMITH BELTING CO.,

Departamento de Exportacién:

116 Broad Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Diraccian talOBréafloa: “ LEFCLDHUN.” New York

85
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ENORME POTENCIA

TIPOS NUEVOS!

Gon , La verdadera” bobina

T aasiang MANHAT TAN
capacidad
reconocida en IN\/N\/\ I’i ercoil Cempletamente
todo el mundo y p garantizaila

Esta capacidad adicio-
nal y segura proviene
del empleo de las

PLACAS ULTRA- A SU clientela puede Ud. ofrecer ahora
POTENTES HAND-

tres tipos nuevos de verdaderas bo-
LER binas Manhattan Supercoil. famosas en
todo el mundo por sus propiedades para
suministrar una chispa de gran intensidad
calorifica para el encendido del motor, que

asegura perfecta explosion y completa

Lu Placas ultrapotentes
Handler se ofrecen también
para toda el&p do stumula-
dores. generacién de potencia motrii-
Con extraordinaria capacidad g—Tipo para efi Ford V-8
Herméticnmonto oncorrada en cafa de baquelin. Se
srminlstra eon el condensador.

A C U M U |_ A D O R E S ,Jo 7 Tino de cerradura para loa Cbevrolet de

{938 y 1934 y también oara el firabam ds 1933

Muy bien elslada contra toda Irrojuloridad.
Hs aquf uno de les articulos

Ho, 8 Tipo de cerradura para el Oodpey Plymouth
y también nara el DeSotc de 1933
S de o
mas provechosos que hay para los distribuidores
de acumuladores.

Estas son las placas que s* emplean en los

COMERCIAYTES,
TALLERES DE RE£PA
RACION Y FIRMA.":
AL POR MAIOR —
Sirvanse pedirnos cu
seguida In/ormaciéii
detallada y precios de
los presentes y de
Departamento de Exportacién; 41 Water St.. Nuera otros tipos de la jamo.
York. N. Y., E.U.A. Direccién telesrafiea: "Likei . sa bobino Manhattan.

Muy bien proteslida oonlra todo dafio.

MANHATTAN INSULATED WIRE CO.

Fabricante de cable, de calidad para

todo requisito de automOTU
Escriba o cablegrafié piai*  gprepas directas por camién ti vapor. No hay
ande nuestra propuesta de fiete terrestre ni demoras.

apénela.

LYONS STORAGE BATTERY CO.

Depto. de Exportacién: 2201 East Ontario St., FiladelSa, Fa, E. U. A.
Cableinmos: "LYONSBATRY” PiUaatliphia, Pa.

CERENTSS E.\ EUROPA.- Corneliassen & Slaghold, A J: Bruselas,
Bélgica. Fabrica sucursal y depésito -dmberea, Bélgico.

Bujias de

VAN E F L H encendido

Reflex

La bujia moderna para motores
modernos

Los modernos motores ilo alta velocidad y gran compresion «>|en
lujitB de «nccndido (J« mas ripielo enfriamlonlo- Las Hefl«
se proyectan y coDalcuyen cspedalmcnto para satisfacer esta
exipancla.

El surtido M muy ventajoso, para el negocio de plczns de

rapuaslo, pues seis tamafios soUmento satisfacen loa requisito»
de todos lo» automoviles.

Revestimientos
de embragues

Constituyen un elemento de capital importancia en el
funcionamiento satisfactorio de

Sirvase pedirnos inlormacion compiela soltro las ventajas 3
de las bujias de encendido Reflcs y sobre su repre-
sentacion.

The REFLEX SPARK PLUS CO,— 10904 Madison Ave.,Cleveland,0..E.U.A.,
Direeeléon tclcqréllca: "HEFLEX" Clevotand, U .S .A . .

los automoéviles modernos.
Como los frenos, los embragues exigen un revestimiento de

caracteristicas adecuadas a cada tipo de mecanismo. Los

B6

revestimientos de embragues Raybestos quedan comprendidos
en tres tipos generales, lo que es de suma importancia para
asegurar un funcionamiento de embrague completamente
satisfactorio. Estos tipos son el moldeado, el tejido y el
de tela comprimida. Con estos tres tipos se
correctamente todos los requisitos. Estos

satisfacen
revestimientos
de embrague son equipo original de numerosos automoviles
americanos.

Mercados dcl Hemisferio Oriental servidos por la
Raybestos Belasco, Ltd., Londres, Inglaterra

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export),
BRIDCEPORT, CONN,, E. U, A.

Inc.

HERRAMIENTAS
NATIONAL

PARA GARAJES
Herramientas manu-
ales para la repara-
cion de automoviles
en general.

Arboles de repuesto pars el
Chevrolet, Porrtiae, Plyra-

outh y otros automoviles,
exceptuando el Ford.
National Machine &
Tool Company
Dsdieeda ol neoooio ds
oulomMles desde el oe-
mienzo de la indueiria.
Fabrica on
Jackson, Mictiigan, E.U.A.
Departamento de Exporta-
elén; 20 Vesay St..
Nueva York, N. Y., E.U.A.
Diraeelon teleeréflea:
"Nalmaeho” Ne*  York

Ayuntamiento de Madrid
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LINK-BELT

La cadena de disiribucidn de
ajuste autormatico

De

ajuste automatico,

instalacién en centros fijos, sin ajuste.

Tiene
que comprende un dispositivo

para evitar la reacciéon o vibracién, cosa esencial

para el

correcto funcionamiento de

los modernos

motores de alta compresién y velocidad.

<-BELT COMPANY,

tel»,raflca y por

Olrecelén

Indianapolis, Ind., E.U.&.

radio: “ LiBkbelt"

OIMNSOM

Bujes
Cojinetes

Bronce en

JOHNS

Barras

UTILICE LA EXPERIEN-
CIA DE LAS GRANDES
FABRICAS

Por muchos afios las principales
fabricas de automéviles, camiones y
6mnibus han venido dando la prefe-
rencia al Bronce de Johnson. Toda»
las piezas de Bronce Johnson llevan
la garantia de ajustarse a la norma
de la S.A.E. y funcionan con perfec-
cién en ei servicio a que se les destina.

Bajo prueba.s reales, los productos de
Bronce Johnson originan toda clase
de economias a los talleres de repara-
cion. Son los Que ofrecen garantias y
ahorro.

Tanto el que compre como el que ven-
da repuestos de bujes o de chuma-
ceras debe insistir en las legitimas de

Johnson, la marca que prefieren las
fabricas para la fabricacién de sus
vehiculos.

Escribasenos en solicitud de cata-

logos, precios y descuentos

ON BRONZE COMPANY

CeretiU de Exportaei6» :

JOHN PRIOR

44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.

Direccion por Cable:

Féabrica on:

“JONBIION»*' Ncwyork

NEW CASTLE, PA., E.U.A.

BRONZE

Julio, 1934

Esmeriladora de Asiento de Valvula

HALL
fLEX>CENTR//(

Valvula

esmeriladora pracUra y econémica par*
loj asianlos de vUeulas de aleaciones
de hierro fundido.

Esmeriladora de Asiento e

(Int
rectificar
de acero o

Se suministra completa, en caja metalica, como
se ilustra aqui, incluyendo adecezador da dia-
mante, 3 fuladorea de extension, 3 ruedas amo-
ladoras, cuerpo de esmeriladora, propulsor y ;uta*
dor da tipo Ooxlble y llares, Sélo hay otra
esmeriladora de asiento de ralrula, que o0s me-
jor que la presente, y ella ea la esmeriladora
ercontrica HALL, anunciada en la pagina 91 de
«sta rerlsta

The Hall Manufacturing Co.
Toledo, Ohio, E.U.A.

Gerentes de Ventas en Gerente de Ventas en

Europa: Argentina:
Sr. Otto Ebersen,
Morris A Ingram, Casilla de correo 127

26 Flnsbupy Square.
Undres, E, C. 2,

Buenos Aires,
Argentina,

LAHER

Méas de 75.000

muelles y laminas para los
mismos en constante exis-
tencia para inmediatas en-
tregas.

A HORItC tiempo
prando sus

dinero com-
mucHos do

des del

de Ventas en

Cuba

Sr, E M, Gorualez,

Calle 21, No. 46u,
Habana, Cuba.

Corante

puesto paja camiones y automoviles de las grandes existencias llstae pera inmediato

eioborquo da la Lahar Auto Spring Co.» una de las
grandes del rsmo en todo el mundo. Laminas
cc cualquiera cantidad» para todo modelo o
La norma do la industria desde hace mas de un
de la mas Ana calidad y la construccién
perfecto J prolongada duracion,
veniente.
ticular, los

telegrama,

maros
cuarto

negocios <lo concesionarios y comerciantes

pidanos catalogo y precios.

Forro de Freno de Gran Duracion

freno americano se
procedimiento especial,
aobre una férmula secreta de la fabrica del Lasco,
evita el rechinido, el glaseado y el arrastre,
millares de kilometros de servicio adicional

8T 3 favorito forro de

de acuerdo con un

Recupera su propio rozamiento

Un rasgo sobresaliente del forro LASCO es su

frsnotnicte durante toda su duracion, bajo todo servicio
y clima. Bocupera su propio rozamlonto bajo tempera-
turas tan elevadas como OOQ grados Fahr. &e garantlia

su sujecion en toda temperatura, cuesta y carga.

exactos para ajustar en todo automévil o camion. Nuevos
reducidos precios de lista—siempre mas econémico por
Kilémetro. Fr rollos o en bloques. Por carta o por
telsgrame, pidanos catdlogo y precios. Necesitamos con-

cesionarios.

LAHER AUTO SPRINC CO., OAKLAND,

Direccion telegrillra:

Ayuntamiento de Madrid

para muelles
de

de maxima precisién aseguran
Los precios moderados constituyen un
Embarques directos da San Francisco o do Oakland.

del

construye
basado
que
precurando

facultad
para sumlnisirar conRnuatnante au moéstimc fuersa de <n-

Amaifos

CALIFORNIA,
UAHERAUTO

fabricas mas antiguas
de cuclquter tamafio,
automévil o de camién.
da siglo, Xios maCarlalea
un ajuste
ahorro coo-
Invitamos, en par-

ramo. Por carta o por

Un Producto Laher

E.U.A.

Una <fe las fabricas mas gran-
mundo de MUELLES

para automoéviles y camiones.

SPRINGS
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VITAIL/IC

PRODUCTOS DE CAUCHO
PARA AUTOMOVILES

Conocidas en todo el

principales por
“Viialic”

su calidad,
para ventiladores tipifican los

mundo como las
las correas

mejores materiales y manufactura que
caracterizan al completo surtido de pro-

ductos “ Vitalic.”

Correas de ventiladores
Manguera de aire

Manguera
Mangoera

de agua
de gasolina

CONTINENTAL

Mnngnern de radiador
Manguera para lavado
Manguera de soldador

9Inngaera de lavadora de
anComboviJes

Tuberia para bombas

Tuberia para limpiadores dc
parabrisas

Tapetes para estribos
Accesorios mlsccl&ueos

COMERCIANTES— Sirvanse pedir-
nos por carta o por telegrama, in-
formaciéon detallada sobre nuestro
lucrativo plan de ventas.

RUBBER WORKS

ERIE, PENNSYLVANIA, E. 0. A.
Departamento de ErpartaeUn, 461 Eigh.b A.enu., Nmv. Y.rk, N. T., E. U

Dircociafl leleflfétlc®: “ BAFL1LET

A.

Cojinetes de motores

y bielas para toda

marca conocida de

automovil

Un snrlido completo de piezas de cojinetes
de motores pora casi toda marca americana
de automdvil, en tamafios comentes y ~
tamafos especiales. Construidos de acuerdo
con las especificaciones de la s.A.b. y a« tos
equipo» oriBinale» dc los fabricantes de auto-

moviles®
remos y tuercas

CoitDftfS 6e bronce con N
bielas.

forro de bahbUt. de acero
7 de fnodl16n en IUolde

para

Lamloitas o calces Lami*

con forro de babhlft, vara num.

clgfieftalei r Melai, en Bronce en borras 7. nie*
tftineho» corrientes 7 es* tales babbUt.

)O(HO]S FabrlearaoB también las
Bujes para pasadores de iftdirtufls  Uéllces iiiavmfIfl

émbolos.

Todo «elahIMIm lento dedicado
ala reparsriér J conierracion
de fiiiwnié;llea de osrcae
ernericanti ee beneflciara te*
Ideado «Jecoolar de nueilfo
eatiloao €N aue damos Inror*
nitridn detellsdi sobre Duei*
tros producto

PIG4M S riemptor chord mitmo.

1.
10.
16.
17.
18.

triunfa
nuevamente

LATAS PATENTADAS
para
Llenar Pistolas Para

Lubricacion de Alta Presion

Se acaW para siempre ese trabajo vil y sucio
de Henar pistolas de engrase de un cubo.

Las 5 grasas siguientes vienen envasadas en
las Latas Patentadas de 3 libras:

Crasa para Lubricaciéon de Alta Presion.
Crasa para Uniones Universales.

Crasa para Cojinetes de Rueda— Fibrosa.
Crasa para Cojinetes de Rueda— Sin Fibras.

Crasa para la Bomba de Agua.

Estas latas pueden usarse con el mismo Eyector

qu
En

e se usa para dispensar Crasa W HI1Z Para
granajes en Latas Selladas.

Todo experto en lubricacién ligeramente vera
las ventajas de esta invencién. Escriba pidi-
endo detalles.

R. M. Hollingshead Corp.

Camden, N. |-, E.U.A. de A.

Solo los
Productos
Aiamados
Pueden
Annunciarse
Continuamente

Dlroselén
teiegriflu:
Fod'Moft.
*)etroit

FEDERAL-MOGUL CORP., DETROIT,
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Cadenas para neumaticos
Weed American
con barras de refuerzo

Mas del
doble del

recorrido

Mayor

traccion

Chavetas
C4MPBELL
Tlammerlock

La chaveta méaa préactica del mercado.

La mas facil de insertar. La mas facil de cerrar.
La mas facil de quitar.

American Chain Company, Inc.,

and Associated Industries

Ozpartamznto ds Exitortocién

230 Park Avenne, Nneva York, N. Y., E. U. A.

PIEZAS
ATLAS

N~ b PARA ELs «

«-"FORD —
Y EL

CHEVROLET

NggtrcB depésitos estan
repletos de piezas de
repuesto de Aun calidad,
para el Ford y el Cher-
rolet. para Inmediato em -
barque a cualquier punto
del mnodo. Estas piezae
de primera calidad per*
miten reparaeiooea més
aaClsfactortas y reimiue*
ratlrae, Asegiirnii la aa*
tiefaccion de In clientela
porque garantizan un
fnadonam leuto Igual al
de las pleaae originales u
mejor que éste.

De calce o laminita a bloque do ellindroi, la ATLAS
ofrece todo lo que te necesite en pieiat de repuetlo para

outomovilety camiones Fordy Checrolei.

Impéncase del surtido Atlas. Rd la compra
de piezas Atlas bailara majror eoaTenleMia j

«cosom ia.

atlas MANUFACTURING CO., INC.

125«93 Weet Michigan Street, ludianepotia, Ind,, E. U. A.
| Direccién uUgrafica: “Atlaiparts»** Indianapolis G. 9. A.

IC1 ililio, 1934

Equipo de taller que hace
mucho mas para sus duefios

BE AX

ofrece 3 departamen-
toB de servicio de

comprobada utilidad

1, Departamento de servicio

de frenos y alineacién de
ruedas.
Comprende los ensaya-
dores de trenos, allnea-
doros de ruedas, equili-
bradores de ruedas, rec-
tificadores de ejes, he-
rramientas para verifi-
car ia combadux'a, etc.

2. Departamento de acu-

muladores 'y servicios
eléctricos,
Comprende loe carga-'
dores de acumuladores,
los ‘‘vendedores’ de
acumuladores, equipos
para ensayos eléctricos,
etc.

6llneador unlversitl de ruedas Ecait.

modelo 20, para lodo autorudeil. In-

cluyendo los con susiiensiéii delantera
Independiente

3, Departamento de lavado

y_ limpieza de automé-
viles.
Comprende lavadoras
de automdviles, sopla-
dores, cepillos de capo-
tas, transportadores,
limpiadores ‘al vacio,
etc.

El equipo BEAN ee moderno en todo detalle. Ha sido
proyectado para resolver los problemas de 1934. Produce
mayores ganancias porque hace mas que los equipos ordi-
narios. Aprovecha las oportunidades de ganancias de hoy
dia porque satisface las condiciones actuales mas exigentes.

Pidanos ejemplar de nuestro catalogo EIX y las respuestas
a 10 nuevos problemas de servicio de 1934, que todos los
talleres de reparacién estan enfrentando en estos momentos.

JOHN BEAN MFG. CO.

Lansing, Michigan

E.U.A.

Departamento He Exportacion
23S Main St., Canibplasre, Mass., E.U.A.

un

acimnilador-

Examine jos cables del acumulador
y evite peligrosas y costosas irregu-
laridades. Ninguna parte dei sistema
eléctrico puede funcionar bien cuando
estan defectuosos los cables del acu-
mulador.

Siempre reemplace ios dos cables
cuando los bornes estén aflojados,
cuando los bornes estén corroidos y
cuando los alambres estén quebrados,

TTANTTTTYTT777,

La mitad de los automévUei necesi-
tan cablea de repuesto. Esto es ilgo
que Ud. puede vander con buenas
ganancias.

Estudie las poDibilidedes de ganan-
cias entrafiadas en la venta de ios
cables pata acumuladores, juegos de
cables de encendido, alambres en ca-
rrete y grupos completos de alam-
brado pata el Ford y el Chevroict,
que fabrica la Belden. Pidanos in-
formacion detallada.

BELDEN MANUFACTURING COMPANY
4063 W. Vnn Burén St.. Chicnso, 111, B. V. A.

Dfreceldn I~l-sriflia:

“ Beldenite™

Belden

ALAMBRES Y CABLES

Ayuntamiento de Madrid
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ALETAS DE VENTILACION FULTON NO, 40 de FAcil Instalacion

G U A R D A B A R R O S Blernodeventiiacids.

Se Instalan con faci-
lidad y rapldes me-
diante abrasaderas.
No hay tornillos al
pernos. Firmes so-
portes de latén con
enchape de cromo.
Sujetan los vldrloA
sin tensién lateral.»
No vibran ni se aflo-
jan. No hay varillas

ni otras obstruc-
para ciones a la vista, fie
suministran comple-
los modelos de 1933 y tas, con vidrio de se-
- . guridad o de tipo
de afios anteriores, del corriente. Loa so-
portes se venden se-
FORD CHEVROLET y paradamente» enan-
. do asi lo quiera el
PLYMOUTH interesado.
En lu ros>resenfncibn de los guardabarros de re-
puesto Fostorla. liallatan muy buenas ganancias BOCINA
los concesionarios en el extranjero.
El frecuente reemplazo de guardabarros slgni- FULTON
fira negocio remunerativo.
La reputacién de gne los guardabarros Fostorla AERMORE
gosan en todo el njnndo. desde hace mfis de quince HI-WAY
Hilos, es «u mejor garantia de calidad.
Blrviisc pedirnos en seguida ejemplar de catftiogo .
de guardabarros Fostorla. Incluyendo precios, dea- Dc sonido penetrante,
cnentos, instrnccloncs de embarque, etc. pero agradable j eor.
tés» ~ta bocina des.
THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP. Plerca la Jaleneion.
Ahri P P Se oye a gran distan VISERA FULTON NO. 12
Fabrica en Fostoria, Ohio, E.U.A. cia. Su sonido mu* :
Departamento de Exportacién: eleal es producido Visera para el condnclor.
B5 West 42na Street, Nneva ‘' «Tk- fi; ' <"E.U.A. por el escape. No Evita el molesto resplandor
Direccion telegrallca RODICO bay consumo de eo* de las laces y del sol. ctoclis
rrlento de acumula- a sn IAmInn de plraltm

dor. Un articulo os* verde. Ajnstable en sentido
A R D A B A R R cole6te por iu fieU vertical y Uorlsontal. La «-
ronta. Desarrolla con* Kurldad personal la hace In-
fiansa 7 negocios. ilispeasuble. De houlto as-
pecto y muy bien hecha.
I»ia

S. .
EL CUARDABARRO DE REPUESTO NORMAL DEL MUNDO Di

Esta sorprendente nueva herra-
Cumu a Ores ure - mienta agrega dc 5000 .i 10000
inJllas seguras a las cubiertas de
neumaticos alisadas por el desgaste.

THE FULTON CO.

82nd St. ) ) MIIwanee. Wils.. E. U. A.
reccion telegminca: 'Fnllon.” Toda clave.

jQ ESDE hace mas da se agrega n la cubierta. EI dibujo
) I\Iaoriginal ee restablece o corta de nuevo en
de Tcinte afos, la la parte dc caucho en buen estado.
.. Se utiliza y recomienda por muehas grandes
construccion de cada fabricas de neninatioos' y automéviles dcl &%} ??H\PP -M
mundo. Tiene aceptaclSii en todas partea.
acumulador DUREX I'ldanoa Infonnacldn detallada. 0

se ha caracterizado
KWICK-CUT
ici i d
por adicional calidad %HWKL%E%UT % e o e
para asegurar sucom - %F . o 3
pleta capacidad vy Pldonescwcular |Iusnada 3814 Arsenal Si.

si. Louis, Mo.. E.t.*- |
prolongada duracién.

Se ofrecen a precios

. ol
equitativos, que propenden a desarrollar un ACtIVO prOdUCtor de gananCIa'
negocio permanente y lucrativo. o, hut une cern

secto P Y st il

Fabricamos un completo surtido de acumu-

(BBer el acabadu
del Tsbiculo y evi-
aue bl color se

dejtifia, te pre

de toda marca conocida. Ines /fis?anm,ﬁ,’Hdn
tfi trabah. Se ofrece
en latas  HIojtrA-

Fabricamos también las fladas de on«as
(PLACAS DURO)  afamadas PLACAS DURO ;,Ii;r;,"b[:mmén
Imemo liquido,

ladores para automoviles, camionesy dmnibus

adereio re-

Sirvase pedimos informacién completa, incluyendo nom capotsi 7
A acellei lubricantes.

precios y descuentos. Pidanos  Utefttura

y precio*.

GENERAL LEAD BATTERIES CO. 1-SI1S

119-125 Chapel Si., Newark, N. J, E.U.A. Laboratories
. <. Zg: ez Establecida en 1922
Direccion telegrafica: “Titan Stainford. Conn.. E. U*
Dlreceién teiesrlma
Sielabtery

El Automoévil A merica’
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Perfecto] e e o

tUcfn los directores de fabrieas, loa mecanico»

Indice de los Anunciantes

AC Spark Plus Co..
Alemite Coip.
Aluniinum Industrl
American Brakeblok Corp e ——————
American Chain

Amei-iean Steel Export Cb
Aro Equlpraent Corp
Asbestos Mfg. Co....

de automoéviles y lo»
gerentes de empre-
sas de transporte

iPara qué exparimeatar. al com-

Atlas Asbestos Co.. iiS prar una eimorlladora para racu*
Atlas Mfg. Co....... flear )oi aalontoa islaados y duro»
Auburn Automob”e CE ' da lae valvula»f ¢Por qué do
Automotive Gear Works o® sesuir el ejemplo da lai fabricas,
que han saetado millarea da délares
eo ezpardisentos. anla» da que
John Bean Mfg. Co. adopiafau a1 M etodo da Gimariide
Belden Mfs- Co..... Excénlrico Hall para la raciifica*
Bendix Products Co dén da los aaianto» da valvular,
BlacUhawk Mfg. Co ' en lu» laUarai? (Por
: Qué no ilEue ol coocedo
. da compsteotas zDacaoi-
Champion Spark Plug Co.. 00» que hao visto que es
Clirysler Export Corp. el Gnlco giia puede pro-
Continental Rubber W orks... »» ducir perfecto asiento an lado
(notal. desda hierro fundido hasta
= el mas duro acaro BtelUte?
Dena_nm? Spark Plugs. Ino Z,U La esmerlisdora Hall A\ Ud. quiero emprender azperl-
De Vilbiss CO IS pare asiento da menté», ensaye lodos estos método»,
Dill_Mfg. Vﬂ"V“'adv "‘Dda'l" E-S, pero si no quiere hacerlo, y desea,
du Pont de Ne S aa v«nde completa cao por otra parte, adquirir alao com-
’d"l"u”y ade'e'“d‘” da pletamente saguro. compro la €S-
. tmania, Ofreramoa meriladora HALL. Pida a nuestro
Edlson, Thos. A., Inc 1 ¢uiae da cualqular represontante més cercano Informa-
Electric Storage Battery Co. ] dJlmle;ro y ruadall ci6n completa sobra esta equipo.
Erie Meter Systems.... ‘ amoladoras para asl-
eotoe da  eualQuler
Brmet IYoduots Co arado da dureza.
Federa! Mogul Corp
Fordl\flotorcd o THE HALL MAIVLFACTURING cCO.
Fostorla Pressed Steel Co.. “
Fulton Co . ! S
26 Flnsbury SguW| Cailllt de corree 127, Buénoi Airee,
| f Londres, Argentlna.
Calvin M Corp . Gerenta de Venta» ao Cuba:
Gales Rubber Co.. PN TH E. M. Gonzalez, Calla 21, No. 440,
General Lead Ba VAN Habana. Cuba.
Goodyear Tire 5c Rubber Co... Cub.

Hall Mfg. Co

R. M. Holllngshead Corp
Hudson Motor Car Co.....

Hupp Motor Car Corp

International Harvester Export Co..
International Pistén Ring Co.
1-Sis Laboratories, Inc

Johns-Manville Intl. Corp.
Johnson Bronze Co

KWIOK-KUt MTg. C 0t

Laher Auto Spring Co
Link-Belt Co....ccccoeevrienene
Lyons Storage Battery Co..

McQuay-Norris Mfg. Co
Manhattan InsulatedWire Co.
ilutlbestos Co

HALL

Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Véalvulas

<>
|1

PLACAS vy .
= separADOREs Certificados

Los separadores de cedro

Port Orford v las placas de

|6 puro o6xido Ermet "Certifi-
cados” aseguran el mas se-

guro y satisfactorio fundo*

National Maoh. & Tool Co 26 namiento de acumulador.
Overseas Motor Service Corp... 54 Cada placa y cada separador
se examina cuidadosamente
I'erfect Circle Co 20 durante su fabricacion y antes de ser despachado.
Pittsburgh Piate Glass Co. 15 Pidanos ahora mlamo precios, indicando la cantidad que
Price Battery Corp ®6 desee. Pidanos ejemplar gratuito de nuestro libro "Manera
RamMsey Chain, CO...oiieiesosriieneionsieiereseeissiesessssenacens A Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores.”
Raybestos Division de la Allied Asbestos & Rubber Co.
(Export), Ino.......... o

Reflex Spark Plug Co..
Reliable Jack Mfg. Co.
Reo Motor Car Co

Ermet Products Company

Itussell Mfg. Co... on INDIANAPOLIS.IND. » BRIDGEPORT. CONN.
Schrader’s Son. A., Inc..

Seiberling Rubber Co.. . FABRICANTES E.U.A. EXPORTADORES
Shaler Co................. 24

Simmons Mfg. Co. ol

Smith Belting Co.,Manning .1. 20

Sorensen Mfg. CoO....ccoc.ce. 20

Snencer-Smlith Mch. Co f

Standard Motor Products, Inc
Storm Mfg. CO.oviiieiiciceincreee
Studebaker-Plerce-Arrow Export Corp

& Use nuestra oficina como

| = -
Sun 011 Co 2 f I
si fuera la suya propia

";horllgpsoFrg FirodBucts IncS S @ 2825

imken oller bearing ervice ales 0 . L | ~
Trico Products Cor 8 os lectores de EL AUTOMOVIL AMERI
United A B P hoC 2 CANO quedan cordialmente invitados a valerse de
umsteAlr @gr'r?g?gssogséo orp.. o todas las facilidades conque la Business Publishers
1U. S. Axle CO..coveneeee 22 International Corporation cuenta para darles
IUSL Battery Corp... 52 efectiva cooperacion.
1Van N Mch. Tool Co.... 2 .
.Vé‘ﬂum"oﬁg‘a@o ¢ oot &0 80 Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde

: ue nuestras oficinas estan a su disposicion.

IWard, Inc., Montgomei-y.. 82 a p S posic
IWeaver Mfg. COworvo. Aprovechelas_ para rec!blr su corr_espondencna y
I Wel-Ever Piston Ring Co .4 telegramas mientras esté en ente pais.
I Whttney Mfg. CoO...ccoetvnnns . Tb
Wllrlﬁrdts(t:orage Battery Co. ;g

onler [0] @ IR
jWorld Beatog Corp. . 76 EL AUTOMOVIL AMERICANO
iZim Mfg. Co 84 330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A.
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USL OFRECE

UNA NUEVA LINEA COMPLETA

con 3 notables mejoras

E n primer lugar, el acumulador USL contiene
nn nuevo 6xido— producto ampliamente paten-
tado— cuya actividad quimica es muy superior
a la de cualquier otro 6xido para acumulado-
res. Ello significa mayor capacidad y mas larga
vida para el acumulador.

Considere también el nuevo tipo de separador
USL, protegido con vulcanita. Cada separador
esta reforzado verticalmente con tres listones de
vulcanita, haciendo casi imposible los cortocir-
cuitos en el acumulador, sin reducir su capaci-
dad.

Estos dos detalles representan una gran supe-
rioridad en el funcionamiento de los acumula-

dores USL. Pero éso no es todo. Las cajas de

AcumuladorUSL*“ Super Service*"

Jelocum uladerporo outoinovileicle
0OSto de masalte calidad V

-ficado. Elementes extroBrendes y
nuevao'xido USI— Separaderes USL
perfeccionados, proteg'dos con

vulcanita— Coia de vuleonito

Aeumuloder USL “ Kidgora'™
Tipa nermol para la gran moyorra
de aulamoériles Elementos de ta-
maiTo normaly nuevo O xido USL—
Separodores de cedro Port Orford

déla mejorcajidad. Colaatractivo

vulcanita, de disefios modernos, los hacen ma-
duraderos y atractivos. Con todas estas ventajas,
el privilegio de vender el USL en ese mercado
proporciona utilidades ain mayores que hasta

ahora.

Soiiciie informes completos de

USL BATTERY CORPORATION
29S8 Madison Avenue = Nueva York = E. U. de A.
POR CABLE: YOUESLITE, NUEVA YORK

‘AcumuladorUSL“HeovyDul/
DiseTado especialmente poto

rntenei. Elementa*de tomofisnef
maly nuevoOxido USL— Sepurod’
resprotegidos con vulcanita. Cco

de vulcanita

Acumulodor USL “ Fronue'
Un ocumulader fuerte, diflno ~ .
confianza, que se vende o P'A'A
modica*. Tiene el nuevo 0*1A
USL—'separadores de cedto P®
Orford de la meior calldod y coi®

atractiva

E1l Automoévil AmeW»”
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Las Champion son las bujias que el
nilomovilista realmente desea. Si, siguien-

el consejo de LFd. acepta bujias que
ao alcanzan al nivel de calidad de Ilas
dhampioii, quedara Ud. responsable por el
servicio inferior que rendiran.

El método mas simple y mejor es reco-
fflendar siempre bujias Champion. Estas bu-
jias gozan de una fama de seguridad abso-
Iti'a. desde los primeros dias del aiitomo-
vilisino, entre los carreristas y otras personas
que no transigen con medianias.

Las bujias Champion son las mejores para

E1l Automovil

VENDA
LAS BUJIAS
QUE
SE GRANJEAN

AMIGOS

el automovilista ordinario por las mismas ra-
zones que lo son para el profesional: afiaden
kilbmetros a la velocidad del automoévil, au-
mentan su potencia, mejoran su capacidad de
subir cuestas ... y, lo mejor de todo: redu-
cen el consumo de gasolina porque fuerzan a
cada gota a rendir su maximum.

Recomiende y venda bujias Champion.
Los beneficios son cuantiosos, tanto en dinero
como en confianza de la clientela. Champion
Spark Plug Co., Toledo, Ohio, E. U. A.
Direccion cablegréafica: “Champion,” Toledo.

A mericano



DE LAS RUTAS AEREAS A LAS TH I

VIENE |

H  NEUMATICO AIRWHEE

PRIMERO EN AEROPLANOS
— AHORA EN AUTOMOVILES

Con loB neumaticos Airwheel, verdaderos ool
jines de aire, creados, introducidos y perfec-
cionados por Goodyear, los automoviles ver-
daderameiile flotan por encima de los baches
y carriles, haciendo desaparecer los golpesy
sacudidas del camino. Ellos suministiau
seguridad, tanto en las curvas como en I
caminos derechos— y el agarre tan poderoso
de la banda de rodamiento All-Weather per-
mite que se pueda parar de pronto, arrancar
con més rapidez y seguir hacia adelante en]
caminos blandos.

Si Ud. no estd vendiendo estos neumaticos Airwliecl.
Ud. estd perdiendo una gran oportunidad pura auincii] |
lar sus ganancias, pues el cambiar un automoévil J
Airwheels quiere decir una venta de cuatro 6 cincol
neumaticos. Los automovilistas se estan fijando enl
estos famosos Coodyears usados en los aulomoxilcsl
nuevos, asi es que & Ud. le resultara provechoso cll
capitalizar cu este interés, pues puede ser <iue pascnl
muchos afios antes de que una oportunidad comol
ésta se vuelva & presentar.

En el mundoentero, mas personas viajan sobre neumaticos Goodyear que sobre los de cualquier otra marca-

E

Automouvil

A mericano
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