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HUDSON SIGUE

ESTRELLA

Gorham, N.H., E. U. A.,Julio 3— Nuevo
record de todo tiempo, 13 min. 20
3/5 scg., establecido boy por Hudson
de serie subiendo la empinada Mon>
tafia Washington. Camino tortuoso,
ocho millas (12.8 Kms.) de largo,
con 99 curvas en su mayoria abrnp-
lasy elevacién de 6,293 pies. El re-
cord anterior establecido el afio pa-
sado también por vehiculo de fa-
bricaciéon Hudson.

Bruselas, Bélgica, Julio 8—Entre
33 contendientes, Hudson resulté
ganador por buen margen del Gran
Premio en el Concurso Anual de Re-
sistencia celebrado por el Real Club
Automoévil de Bélgica. En la cate-
goria de 4 litros, Hudson recorre
1037,496 Kms. en diez horas. EI
vehiculo que le sigue s6lo cubre
832.327 Kms.

'CS records oficiales ponen de relieve el fun-
ponaniiento, robustez y confiabilidad de orden
'Uperior de los vehiculos Autoplano y Hudson.
'Slas son las cualidades gne han hecho posible
Estrellar tantos records y las cualidades que
Convencen al futuro comprador tan pronto
i'omo éste toma el volante de ilireccion.

hudson motor car COMPANY
- Cab/egrgmss:

NDO RECORDS

Por razén de su gran potencia, tamafio cabal,
estilo avanzado y robustez excepcional, los ve-
hiculos Autoplano y Hudson son de facil venta.
Su aceptacion es cada dia mayor.

Solicite pormenores a nuestro Departamento de
Exportacion.

=<' DETROIT, MICHIGAN, E. U. A,

HUDSONCAR



clien tes

T odo automdvil y todo camion
necesita una completa afinacion de

motor a intervalos regulares.

Para hacer que la afinacion del motor
resulte facil, exacta y econdmica,
hemos preparado una serie de tablas
de informacidn para todos los modelos
de automoviles y camiones provistos
de carburador Céarter.

A solicitud, enviaremos al interesado

Los carburadores Carter un juego completo de estas tablas in-
se hacen por la fabrica mas formativas, incluyendo el nombre y
grande de carburadores del

mundo

la direccion del concesionario o repre-

En 1933 se emplearon mas
carburadores Céarter en la do- .
taciéon original de conocidos su localidad.
automovilesy camionesameri-
canos que losde todas las otras

CARISHETER

CARTER CARBURETOR CORPORATION

1834-52 Norlh Spring Avenue, SI

sentante de la Carter méas proximo a

. Louis, Mo., E.U.A.

Division de la American Car and Foundry Company

E1l Automévil Americano



El Mayor Refinamiento en Automoviles

D U a

D os

- R atio

desm ultiplicaciones de eje

trasero

RASGO EXCLUSIVO DE LOS AUTOMOVILES

\
JKSMULTIPLICACrON DESMULTIPLICACION
BAJA ALTA
Comparable a la desmul-
~plicacién corriente de
mtros automoviles.  Sirve
ora rapida aceleracion,
oiiduccién en  tréfico,
irciilacion por cuestas y

Esta adicional desmulci-
plicacion del eje trasero
del Auburn sirve para
marcha por caminos pia*
nos o levemente ondula-
dos. Reduce en un tercio
la velocidad del motor
mlros servicios que exigen sin reduccién en veloci-
tan fuerza propulsora. dad de automovil.

estudie esta enorme ventaja de venta, que no la
mosee  ningln  otro  automovil. Los representantes
le! Auburn, con la exclusiva ventaja de un eje trasero
on doble desmulliplicacién, desafian toda competencia,
«ste notable refinamiento produce una nueva CLASE de
uncionamienio, EVITA la vibraciéon y el desgaste,
AHORRA combustible y permite una marcha silenciosa,
"ave, segura y cémoda, que no puede duplicarse de
il inguna otra manera.

UAL-RATIO no es sencillamente otro refinamiento ordinario.

Constituye el primer progreso técnico de muchos afios, que faci-
lita un funcionamiento mas perfecto con mayor economia. Dual-
Ratio ha demostrado sus ventajas y sobresaliente importancia en mi-
llares de automoviles Auburn al diario servicio de sus duefios, desde
hace tres afos.

E xtraordinarios Precedentes de

Econom ia

De todas partes del mundo estamos recibiendo informes veridicos de
automdviles Auburn con ejes traseros de doble desmultiplicacién que.
por cada galén americano de combustible, han recorrido de 20 a 26
millas. Sélo en virtud de la adicional desmultiplicacién alta se ob-
tienen semejantes resultados en automoéviles del tamafio de los pre-
sentes: modelo de seis cilindros de 119" de distancia entre los ejes y
ntodelo de ocho cilindros de 126" de distancia entre los ejes. EIl re-
presentante del Auburn no sélo puede hablar de economia, sino que
estd preparado también para DEMOSTRARLA mediante informes
de duefios y los resultados de carreras de ensayo oficiales. Funciona-
miento econémico es lo que el publico exige actualmente, y es ésto lo
que el Auburn, con eje trasero de desmultiplicacién doble, ofrece en
grado maximo, ademds de suavidad de marcha, reducido desgaste de
las piezas moviles y prolongada duracion del automévil completo.
Dual-Ratio da a los representantes una poderosa arma de venta con la
cual vencer a todo competidor.

Surtido completo de modelos corrientes Standard
y modelos especiales Custom de seis y
de ocho cilindros

El completo surtido de automoéviles Auburn da dominio completo
sobre el mercado. Haga dinero vendiendo automéviles que ofrecen
la comodidad de los vehiculos méas costosos y la economia de los mas
pequefios. Obtenga informacion completa sobre la representacion
del Auburn oara su mercado.

Por telegrama o por carta pidanos ahora mismo informacion detallada.

La representacion del Auburn provee proteccion territorial exclusiva, amplios descuentos, valioso servicio
y efectiva cooperacion en anuncios. No hay en ella obligacion sobre determinado numero de automé-
viles ni otras condiciones exigentes. Todo el método de la Auburn estd exento de condiciones arbitrarias.
La representacion del Auburn es una gran oportunidad para el establecimiento de un negocio permanente,

lucrativo y de gran porvenir.

i“"UBURN AUTOMOBILE
jvision de la Cord Corporation

fjosfo. 1934

COMPANY, AUBURN, INDIANA, E. uU. A

Direccion telegrafica: "AUBURNAUTO”



Neumaticos Overman

Su clientela apreciarad este neumatico
més fino

a. PESAR de gue la Overman ha fabricado neumaéaticos desde
hace 44 afios, s6lo es ahora que por primera vez los anuiKia
Y los ofrece al comercio de ejcportaciéon. A diferencia de mu-
dios fabricantes de neumaéaticos, no hacemos neumaéaticos de
esegunda o de tercera clase. EI Overman se ofrece en una
.soia dase: la mejor. Nuestras facilidades para compiar
ventajosamente las materias primas, combuiadas con nues
ira produccién en grande escala sobre tma base de notables
economias en la manufactura, nos permiten ofrecer estos
Unos neumaticos a precios extraordinariamente moderados.
x\'o hay en ellos telas, caucho ni otros materiales ordinarios.
Todo es de lo mejor.

Introduzca estos neumaticos en su mercado y pronto vera re-
sultados méas provechosos aOn que los que hubleie anticipado.
En los neumaéaticos Overman se reanen los elementos de
mavor recorrido, agradable aspecto, construccién correcta y
ejicudén esmeradl, fruto de muchos afios de experiencia
préactica en su manufactura.

"T he World’'s
Best Tire" (El
Mejor Neumatico
del Mundo) vy
"Overman" son
nuestros dere-
chos de patente
registrados en la
O ficina de Pa-
tente de los Esta-
dos Unidos.

La aproximacién
de nuestra fabri-
ca a las lineas
de vapores y los
servidos de nu-
estro competente
Departamento de
Exportaciéon, ase-
guran al compra-
dor en el extran-
jero inmediata y
cuidadosa aten-
cion a todos los de-
talles. Impodngase
de la representa-
cion exclusiva de
estos nuematlcos.
Estd destinada a
desarrollarle un-
negoclo lucrativo
y de gran porve-

OVERMAN CUSHION TIRE COMPANY
Departamento de Exportacion:
30 Rockefeller Plaza
NUEVA YORK, N.Y., E.U.A.

Direccion telegrafica: "OVERCUSHION", New York.
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FAMOSOS

Comuitiquete «'vri el concesionario o
<lutribuidor mas préximo a su locali’
riodt quien le suminittrarad informaciéon
driallotia, precio# y toda cooperacién
necesaria.

ARGENTINA:
Hcnry W. Pesbody & C(a.
Argontlna, Ltda.
Bolivar 1$46*1666. Buonos Airas
BRASIL:
Brombarg y Compaiiia
Rua Florencio efe Abrau 67. Sao Paulo:
Comeania Geral da Aoceseorios. Ltda..
Rua 7 de Setembro 772'7d0t
Porto Alopro:

Armazuns “"Ancora” Filial de
Importadora da Ferragens. 8. A.
Praca D. Pedro Il Ns. 139*142. Para:
Fonsoca Irmaos & Cia.

Rua Barao do Triumpho 593
Reeifo. Pornambueo;

Usinas 8anta Luzia, 8. A.

R. S. Christovao 436
Rio de Janeiro. Brasil
COLOMBIA:

Automotriz Silva. 8. A.
Bucaramatipa, Colombia. 8. A.
CHILE;
8lemens*Schuckert. Ltda.
Compaiiia de Electricidad,
Santiago. Chite
Velparaieo. Calle Esmeralda 1025
ConcagclAn. Cali» Barros Arna 350
Valdivia. Callo Yungay 24
Autofagasta. Plaza Colon esa. Sucre
Igulque. Calle Tarapaca 427>437
BOLIVIAt
SiemenS'Schukert. Ltda.
Compaifiia de Electricidad
Oruro. Pagador 1601
ECUADOR:

Francis V. Coleman
Casilla 276 Guayaquil
URUGUAY!

General Eleotrio. S. .
Uruguay osq. Cludadela. Montevideo
CUBA:

Compafifa Sunoco de Cuba. S. A.
Avenida Menocal No. II>2A Habana

PUERTO RICO:

F. L. de Hoetos Compaiiia
Aflartado 660. Son Juan
PANAMA:

Wholesale Tire L Suppiy Co..
Ltd.. 71. 17 W & H Sts.. Panama
MEXICO:

Mexican Trading Corporation
Calle dol Articulo 123 No. 1dO
México. 0. F.
SANTO DOMINGO:

Santo Domingo Motors Co.
Santo Domingo. R. D.

Imparte suavidad y fuerza a los motores

e+ porque

>Sosto, 1934

TODO EL MUNDO

Como el aceite de motor méas puro de todos los ofrecidos en cantidades comer-
ciales, el aceite de motor Sunoco Hecho con Mercurio estd a diario comprobando
su importancia en millares y millares de automéviles, camiones y émnibus.

UN LUBRICANTE INSUPERABLE

El Sunoco es un aceite de motor que concuerda con su idea de lo que ha de
ser y hacer un lubricante. Sus millones de consumidores saben que:

No deja costra o acumulacién dura de carbén u hollin, que debilite la
fuerza de los modernos motores de gran compresion.

Es firme, durable y productivo de un recorrido sorprendente.

Propende a prolongar la duracién efectiva de las piezas y a mejorar
notablemente el funcionamiento del vehiculo.

Un ensayo completo, en sus propios automoéviles y camiones, bajo las condiciones
peculiares de su localidad, demostrara a Uds., como lo ha hecho a millones de
consumidores en todas partes del mundo, que las ventajas del Sunoco son
verdaderamente insuperables. EIl Sunoco es el Gnico aceite de motor que se
refina por el exclusivo procedimiento de mercurio.

SUN OIL COMPANY. Rladelfla, Pa.. E.U.A.
Direccion telegrafica! “SUN”, Philadclphia

ACEITE DE M OTOR

HECHO CON MERCURIO

no forme costre dura de carbdn

t



K1 ften«acionAl nuevo Periecf Clrcle
«7A70"— con ranura de comi>re?*ion de
cierre por aceite.

El anillo de rointulaclfin de aceite
Famoi®”o por hu economia de aceite.
Compafiero del **70”.

Los automoviles victoriosos en la carrera de 500 millas
de Indianapolis fueron equipados con anillosPerfectCircle

Los automoéviles provistos <le auilloa de émbolo» Perfeet
Clrcle lograron uua victoria completa en la gran carrera
Internacional de 500 millas de Indianapolis de 10S4, en
la cual se estableci6 un nuevo precedente de velocidad.
Todos los automo6viles que terminaron la carrera tenian
un equipo completo de anillos Perfeet Clrcle. Nueve de
los dle* primero». Incluyendo el ganador y el gne llegé6
en segundo puesto, tenfan la famosa eombinnclén de lo»
nuevos anillos rerfect Clrcle “TO” y “85”. A pesar de
drdslicas limitaciones en combustible y aceite, cada auto-
moévil terminé con nn buen abastecimiento de conibnstlhle
de sobra, lo cual constituye do por si una gran victoria
mccdntca. a la rcullsaclén de la cual contribuyeron elec-
livmiienle los anillos Perfeet Clrcle.

Los campeones de la pista han aprendido, por larga ex-
periencia personal, a tener confianza en los Perfeet Circle.
La presente carrera de Indianapolis es la duodécima de
su Indole ganada por automoéviles provistos de anillos

Perfeet Circle. ... La mayor parte de los fabricantes
americanos de antomoévilcs emplean anillos Perfeet Circle
en la construccién de sus productos. . . . En millares de

instalaciones de repuesto también han establecido estos
famosos anillos i>recedentc» de fnnclonamlento tan sensa-
cionales como en carreras y en equipo original de fAbriea.
IOmplée L'd. la combinacién del “70” y “83” en su préximo
trabnjV.

Kn los motores con émbolos de aluminio recomendamos
instalar siempre los extensores de émbolos Perfeet Clrele
en combinacién con anillos de émbolos Perfeet Circle. Los
extensores Perfecl Circle se proyectan Individualmente
para loa émbolos en que lian de Instalarse. La aplleaeién
cientifica de presién sobre todo el cuerpo del émbolo evita
el golpeteo de émbolo y lince que loa desgastados o deform a-
dos émbolos de alnmlinlo funcionen como nuevo».

THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagergtown,

Inatalacién de un ea:ien«or de émbolo Perfeet Circle

LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE
de ofrecen ahora para los automoviles siguientes:

Auburn 8 (1931-33) D.dgo 4 (1925-28) Grabajn 612. 46, 44A.
CheTrolM 4 (1928) Dods» «, 8, DH, DJ, 020, 56. 57, 64, S7A
Chrjsler 4 (1925-28) DL,DK-8, D0.8, DR (1929-33)

Chtydor 70 (1925.27) (1931-34) El‘jg:g;‘ g (é{/“n ; |
Chryder 65 (1928-29) DodRC DD (1930) Plerce-Arrow 8 (1929-3111
Chrysler 66,70 (1929-30)Dodgc DP (1933) Plytnoulh 4

Chryder O (1931-33) DodseVielory 6. Sr., Plyinoulh 6 (T-Slol
Chrysler CD 8 (1931) DA. DB Platon) (1933-34)
Chrysler» (1931-33) E.sex 6 (2 11/16) Studcbaher Presiilent 3
Chrysler 72, 75 (1928-29)Essex 6 (2% ) (1928-33)

Chrysler 60. 62 (192S-28)Es6ex 6 (2% ) Studebaker Dict. 8
DeSoto 6 (1928-29) Ford Model A, B (1930-31), Coin. 8
DeSiile 6 (1930) Ford V-8 (1929-32), Frea. 0-«
DeSolo 6 (1031-93) Grohuai 835 (1928) ('38)

Prr carta o por telegrama pitlanos intormaoién detallada y preeloe.

Indiana, E.U.A. Direccidon telegrafica; Perfictrcoj

THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Ltd., Toronto, Canada

PERFECT

C IR C L E

Anillos de Embolos y Extensores de Embolos

"E1 Automoévil A meri™



LA tomovi

‘EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA

iDeshdgase de estas iRespongalos

antiguallas! con nuevos!

Véndales automoviles nuevos

D em ostrandoles su Superioridad en
seguridad, comodidad, Euncionamiento y economia

Insis+tan en que Hagalos experi-

interesados
"nanejen ellos
mismos los nue-

mentar las venta-
jas de sus grandes

vos automoviles innovaciones



Constante Progreso del Comercio Mundial de Automoviles

Seis Meses

Pasados ya los seis primeros meses
del afio, estamos recibiendo de las
fabricas de la industria automotriz in-
formes detallados relativos a la produc-
cién, ventas y embarques, aurante este
primer semestre. La produccion total,
segln declara la National Automobile
Cbamber of Commerce, lleg6 a la
inesperada cifra de 1.802.442 automé-
viles, camiones y dmnibus, equivalente
a un aumento de 75% sobre la de
1.031.839 del primer semestre del afio
pasado. La National Automobile Cham-
ber of Commerce nos da los datos
siguientes:

AUXIKIOViléS

Junio de 19S4.. 329.000
Mayo de 1934 351.802
Junio de 1933.. 257-613
Primer semertr ... 1.802.442
Primer semestre de 1933... 1,031.839

Es interesante observar que la pro-
duccién en junio, lo mismo que la del
primer semestre, fué mayor que in-
dicada en informes anteriores. Los
presentes totales son también mayores
que los anticipados en pasados nameros
de nuestra revista. Uno de los desa-
rrollos méas importantes de la industria,
desde su rehabilitacion en el segundo
trimestre de 1933, es que la produccion
mensual efectiva, en casi todos los
meses, ha sido mayor que la prefijada
en los programas fabriles. Esto pone de
evidencia de que la demanda ha sido
casi invariablemente mucho mayor que
lo anticipado. Las rebajas de precios
anunciadas por los principales fabri-
cantes a principios de junio estimularon
sensiblemente las ventas, lo que exiguio
un correspondiente aumento en produc-
cion.

Al momento de escribir estas lineas,
se calcula que la producciéon durante'
julio quedara comprendida entre
275.000 y 300.000. De llevarse a cabo
esta produccion, la industria, a fines
de julio, sobrepasara el gran total de
dos millones, igualando en los siete
primeros meses de 1934 la produccion
total de todo el afio de 1933.

Los totales de produccién durante el
primer semestre, de las cuatro prin-
cipales fabricas de la industria: Gen-
eral Motors, Ford, Chrysler y Hudson,
fueron también anunciados hace poco.
Los resultados son muy interesantes,
a pesar de que las cifras mismas no
interpretan cabalmente el progreso que
cada una de estas grandes fabricas ha

6

realizado desde el afio pasado. La
General Motors, con sus varias sub-
sidiarias, continta siendo la principal
en total de automéviles y camiones
construidos. La Ford y la Chrysler
muestran, en comparacién con la Gen-
eral Motors, un progreso mas extenso.
La Ford, en particular, ha avanzado
con una rapidez extraordinaria. Corr-
esponde, sin embargo, a la Hudson, el
desarrollo méas sensacional, cuando se
comparan sus actividades de 1933 con
las del presente afio. Los desarrollos
de estas grandes fabricas se expresan
en las cifras siguientes:

General ,
Motors Ford Chrysler Hudson
1934 750.276 536.637 338.742 $5.810
1983 498.622 228.117 206.769 23.002

Aumento 241.654 308.520 110.769 42 808
51% 136% 79%  186%

El total de la General Motors com-
prende las ventas de automoviles,
camiones y Omnibus a todos sus con-
cesionarios y representantes, en todas
partes del mundo. De este total, como
el 21%, equivalente a 157.409 vehiculos
automéviles, corresponde a ventas
afuera de los Estados Unidos, lo que
constituye un gran progreso sobre 1933,
afio en que las actividades de exporta-
cion representaron sdélo el 14%, es decir,
70.860 automoviles, del total anual. En
los totales de la Ford se incluyen las
actividades de todas sus fabricas en el
extranjero. Durante el mes de junio
de 1934, las ventas internacionales de

Expertos en el negocio de exportacion de automoviles
sus opiniones a la Administracion en Waslungt”,
dente Rooseveit relativo a tarifas reciprwas.

Bauer, secretario del
rAmmerce* R. S. Wilcy, «rente d«

la Ford llegaron a 101.661 automdviles
y camiones, la mayor de todo junio
desde 1930. Las cifras de la Chrysla
y la Hudson comprenden su produc
cion completa. Estas dos importantes
fabricas no tienen sucursales fabri-
cantes en el extranjero.

37% de Aumento

La produccion del mundo de aut»
moviles, camiones y o6mnibus, llegé 4
afio pasado a un total de 2.715.575 a
comparacién con la de 1.976.963 d
1932, segun declara la Automotive
Aeronautics Division del Burean
Foreign and Domestic Commerce. L
produccion mundial indicada en
Censo Mundial de Automdviles de 19H
publicado en nuestra edicién de mam
del presente afio, se calculé en 2.672.S3?

La produccién en 1933, segln cifra
de Washington, llegé6 a un total é
2.187.710, en comparacién con el i
2.141.766, calculado por nuestra revisti
La cifra oficial de Washington, coi»
spondiente a camiones, es 527.861
mientras que la calculada por nosotw.
es 526.875.

Segun los mas recientes informes,
produccion de vehiculos automoviles i

que hace
para

VMn'er® a dere”~. George

comité de exportaciéon do la National Automobile Chamber

exportacion de la Auburn Automobile Co..
W F Thatcher ayudante del presidente de la Chrysler

Export Corp.; Arvid

Frank. vieerV~ tideX 7 administiador general de la Studebaker I[~icrce-Atroiv Export

Corp.- Robfrt C. Graham, vicepresidente de

BuS vicepresidente de la Packard Motora Export Corp.; Edgar W.
presideme de la General Motors Export Co.

la Graham-Paiffe Moto« (Jrp.: B. C
SjniHi.
y A. C. Germann, gerente de exporta-

cion de la. Hudson Motor Car Lo.

El Automévil A meric*
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tfAA exhibiciones de automoédviles predominan en la Feria Mundial de Chicago, la cual

ha tenido este afio mas éxito que en 1933.

Arriba—el lindo jardin de la Chrysler,

contiguo a la pista de carrera de un cuarto de milla de esta compafia. Al fondo se
levanta el enorme edtficio en que se albergan numcrosaa exhibiciones de esta gran
empresa. Abajo — La plantaciéon de caucho de la Firestone. Para ella se trajeron
verdaderos arboles de su plantacién en Liboria. En esta exhibicién se muestran todas

las fases de la explotacién dol caucho.

Estados Unidos y el Canada llegé
ajun total de 2.025.869 el afo pasado,
ti produccién en 1933 en otros paises
fflé la siguiente: Inglaterra 280.526,
Francia 191.929, Alemania 105.832,
Rusia 49.743 e Italia 42.000. Las cifras
correspondientes a los Estados Unidos,
«1 (‘fanada, Inglaterra, Italia y Rusia,
Motadas en los informes de Washing-

son casi iguales a las que nosotros
calculamos y publicamos en nuestra
Jelista. Los informes de Washington
~enan, sin embargo, 31,929 mas a
Francia y 13.832 méas a Alemania, que
a» cifras que nosotros calculamos.

La informaciéon sobre el censo mun-
N1 de automéviles, que nosotros
Wiicamos en nuestra revista, todos
afios, se basa principalmente sobre
ms comerciales e industriales, ob-

'bles hasta la udltima hora en que

nos a prensa. La informacién oficial

d« Washington no se publica

«'f' hasta que se tiene a mano todas
las cifras y datos anuales.

razén principal del aumento de

A “ccién, sobre 1932, segln declara

'L e Chilfis, jefe de la Automotive-

Al fondo se ve una aldea nativa.

Aeronautics Divisiéon, ha sido la mayor
capacidad adquisitiva del publica en
numerosos paises, acentuada por la
existencia de una extraordinaria de-
manda de vehiculos nuevos en substitu-
cién de los viejos e inservibles.
Aunque es muy temprano todavia
para predecir la produccién total de
1934, hay sin embargo, indicaciones
racionales que nos permiten anticipai
que llegar4 alrededor de 3.500.000.
Existe la probabilidad de que llegue
hasta 3.750.000, como mé&ximo. La pro-
ducciéon europea, por lo que se ve en
estos momentos, no sobrepasara por
mucho, a la del afio pasado, a pesar de
que las fabricas inglesas estan de
nuevo haciendo un buen negocio este
afio y las fabricas rusas han aumentado
notablemente sus actividades. EI gran
progreso del afio quedard compartido
por las fabricas norteamericanas vy
canadenses, entre las cuales se anticipa
una produccion alrededor de tres
millones de vehiculos automoéviles.
Durante los ultimos ocho afos, la
produccién promedia anual, de todos
los fabricantes, ha sido un poco mas de

cuatro millones de vehiculos auto-
moviles

Rumores y Cambios

Aun en los calurosos dias de verano,
que en 1934 ha sido verdaderamente
térrido, en Norte América, la industria
automotriz es un negocio que esta
siempre repleto de rumores, suposi-
ciones de cambios y anticipaciones de
grandes proyectos. Y con una produc-
cion de mas de dos millones de auto-
moviles y camiones, alcanzada a fines de
julio, no es de extrafar que el intenso
calor haya dado méas fuerza a la
circulacion de rumores de toda indole,
en los centros de la industria.

Curiosos observadores dicen que por
los caminos de Michigan, a poca dis-
tancia de Detroit, han visto un auto-
movil con motor en la parte de atrés,
sometido a ensayo practico por in-
genieros de la compafilfa Ford. Esto
puede significar mucho o nada, pues
los ingenieros de la Ford estan siempre
sometiendo a experimentos toda clase
de vehiculo automévil. EI hecho de
que la Ford esté estudiando un auto-
movil con motor trasero, de ser ver-
daderamente cierto, no quiere decir que
esta gran compafia estd ya preparada
para fabricarlo e introducirlo al mer-
cado.

Walter P. Chrysler dice que el estilo
Airfiow o perfilado se “quedarad” en la
industria, para siempre, y agrega que
de estos, nuevos modelos ha construido,
hasta fines de junio, como 20.000. En
un anuncio, en forma de carta abierta,
el Sr, Chrysler declara que su organi-
zacion empezé a trabajar en la idea
del estilo perfilado, tal como se aplica
a los modelos De Soto y Chrysler, hace
cinco afios, en vista de que los com-
pradores de automdviles querian auto-
moviles “que suministraran mayor
comodidad, mayor espacio interior y
mejor marcha que las que habian tenido
a su disposicién hasta entonces.”

Michigan, el principal estado del pais,
en la producciéon de automoviles, cuenta
ahora con una nueva ley por la cual
se hace obligatorio que todo vehiculo
vendido dentro de sus confines terri-
toriales, ha de ir provisto completa-
mente de vidrio de seguridad. Hasta
hace poco, casi todos los automoéviles de
1934 llevaban vidrio de seguridad en
el parabrisa, pero, a partir del primero
de julio, todos los que se registren en
el estado de Michigan han de llevar
vidrio de seguridad no sélo en el
parabrisa, sino también en las ventanas.

Se presenta la posibilidad de que se
introduzcan, dentro de poco, mas mode-



los nuevos comprendidos en la categoria
de los vehiculos econémicos. La
Graham-Paige, por ejemplo, esta ya
proyectando dar a sus representantes
un dominio mas amplio sobre el mer-
cado, fabricando un nuevo modelo de
precio mas bajo que los de su presentes
series. Se dice que esta organizacion
estd adquiriendo todo el equipo fabril
necesario para llevar a cabo su
proyecto. La Lincoln, subsidiaria de
la Ford, estd también proyectando la
construcciéon de un modelo mas pequefio
que los de sus series corrientes.

La Packard, hace varios meses,
anuncié un programa similar, y se dice
ahora que su nuevo producto quedara
comprendido entre ?1.000 vy 52.000.
Este nuevo modelo pequefio de la
Packard, que comprendera las caracter-
isticas principales del Packard grande,
se anunciard probablemente, a fines de
afio. También se espera que la Pierce-
Arrow se presente al mercado con un
modelo de precio bajo.

C. W. Nash, a la cabeza de la organi-
zaciéon Nash, que actualmente se in-
cluye entre las mas so6lidamente
“financiadas,” informa a los accionistas
de la empresa, que con la introduccién
del La-Fayette, en el mercado de los
automdviles de precio bajo, sus nego-
cios han tenido mucho éxito. “Nos

E. trxnsport, mecanico

vamos a dedicar, permanentemente, a
esta proauccién en grande escala” dice
el Sr. Nash “y nuestra inversion, en
este nuevo campo, debe entenderse como
una destinada a producir buenos re-
sultados durante mucho tiempo.” EI
programa de producciéon de la Nash,
relativo a los primeros meses del
presente afio, se vi6 seriamente afectado
por huelgas de obreros, pero afortuna-
damente, todo ha quedado arreglado
satisfactoriamente y la compafia esta
ahora desarrollando sus planes sin
dificultades que vengan a interrumpir-
los.

La industria de camiones esti citan-
do, con justa apreciacién de su triunfo,
la accion de la corte federal regional en
el estado de Nevada, de imponer una
multa de $500 a una pequefia empresa
ferroviaria, que intento negar sus
facilidades de transporte ferroviario a
los comerciantes que estaban sirviendo
al mismo tiempo del transporte por
camion. Ademas de esta multa impuesta
alamismaempresaferroviaria, se multo
en $50 al gerente de la empresa y en
menores sumas a siente empleados de
la misma. Los empleados perseguidos
admitieron el delito y se entregaron a
la merced de la corte. Se dice que este
interesante caso tendrd el efecto de
paralizar los ataques injustos que las

empresas ferrovarias en todo el pala
han venido haciendo contra el transporte
por camion.

Comerciantes al por Mayor

La venta al por mayor de piezas de
repuesto, equipos para talleres y gara-
jes y accesorios para automoviles, esta
a cargo de 1.734 firmas en 115 paises
y territorios en la América, Europa,
Asia, Africa y Oceania, excluyendo los
Estados Unidos y el Canada.

Este es el total de firmas al por
mayor, cuya lista revisada se prepara
y publica periédicamente por EL
AUTOMOVIL AMERICANO y w
revista hermana THE AMERICAN
AUTOMOBILE (Overseas Edition).
Empezando con Afganistan, donde hay
s6lo una firma al por mayor dedicada
exclusivaemente al presente ramo, la
lista pasa por todo el mundo y termina
con Yugoslavia, donde hay ocho firmas.
Cada pais tiene un cierto numero ck
comerciantes al por mayor y entre
otros, mencionaremos a Australia cu
67, Argentina con 62, Brasil con @3
China con 27, Holanda con 51, Grecia
con 22, Africa del Sur con 55, Nueva
Zelanda con 36, Filipinas con 214
Espafia con 40, Dinamarca con 27y
México con 37. La India Inglesa, debi-
do a su extension territorial tan vari-
ada, tiene un total de S3 firmes al pct
mayor, el mas grande de todos Is
totales nacionales.

La revision de la presente lista, «
cual se utiliza por fabricantes nor-
teamericanos, para establecer agentesy
otras conexiones con mercados extran-
jeros, se emprendi6 en diciembre &
1933, bajo la supervigilancia de nuestro
Departamento de Servicio, el om
presta cooperacion directa a los come™
ciantes extranjeros y a los fabricante.'
nacionales. Cada una de las fimes
incluidas en la lista y 300 agentes i
representantes en diversas partes
mundo, nos han prestado su coopera-
cion en la revision, suministrandonos
todos los datos necesarios. A cada u™
de estas firmas se le escribi6 una cata
personal y todas, casi sin excepcioo,
respondieron inmediatamente a nuesti»
solicitud, con informes y datos diversa
du particular importancia para facilita’
el desarollo del comercio internacionii
La presente lista es, por lo tantti
la mas exacta y completa que hayamos
hasta ahora, preparado.

Un requisito fundamental para
inclusion de una firma extranjera
la presente lista es que la tal
compruebe su caracter de firma al
mayor. Esta comprobaciéon se pone =

evidencia por descuentos al por
(Continta en la pieina 28)
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El Moderno Servicio de Reparacion

Un Manual para los Mecéanicos de Taller de Reparacion

ESTA revista se complace en anunciar que ha hecho los arreglos necesarios para
publicar el presente Manual, en la forma de una serie de doce articulos, completa-
mente ilustrados, que apareceran mensualmente, empezando el primero con el nUmero
de septiembre de 1934. Cada articulo se concretard a instrucciones relativas a la
reparacion o conservaciéon mecanica de determinados 6rganos del vehiculo, y en
conjunto, todos los articulos constituirdn un manual practico sobre el moderno ser-
vicio de reparacién de particular importancia para todos los talleres de automdviles.

El autor de estos articulos es B. M. lkert, uno de los expertos mas eminentes
en la materia en los Estados Unidos. Dada su personal experiencia como redac-
tor de la seccién téchnica y mas tarde como director de la Motor Age y de otras
importantes revistas norteamericanas dedicadas a la industria automotriz, el Sr.
Ikert esti idealmente preparado para abordar el tema desde el punto de vista del
mecanico de taller y de garaje. E1 Automovil Americano Se Siente justamente
orgulloso de presentar estos interesantes articulos de la experimentada pluma del
Sv. lkert. La serie comprenderd todo lo relativo a automéviles y camiones y los
diferentes temas se presentaran coordinados de la manera que indicamos abajo.

Los futuros nimeros de E1 Automsvil Americano revisten, por lo tanto, una .

importancia extraordinaria. Mientras prosigue el resurgimiento del negocio de auto-
moviles y por los caminos circulan numerosos automoviles nuevos y viejos, que exigen
correcta conservacion mecanica, el taller y el garaje estan inevitablemente destina-
dos a constituir un departamento de suma importancia del negocio, que ha de aten-
derse con acierto comercial y pericia técnica, para que produzca resultados lucrativos
para sus duefios y satisfaccién completa para la clientela. Hasta hace pocos afios,
la reparacion de automoviles era cosa sencilla: un estuche de herramientas
manuales, un banco de trabajo y un local cualquiera. Los mecénicos especialistas en
la reparacién de automoéviles eran notables por su escaso nimero. Bajo las circuns-
tancias actuales y las que existiran en lo futuro, el pequefio taller de antafio es cosa
del pasado. EI taller moderno ha de ser un establecimiento provisto de todos los
conocimientos técnicos y de todos los elementos mecanicos, para poder dar respuesta
racional e inmediata a los requisitos actuales. En los varios articulos de la presente
serie, se incluird informaciéon que sera Gtil no sélo a los mecéanicos, sino también, a
los comerciantes al por mayor y al por menor, importadores y agentes comerciales,
en general, para quienes un conocimiento completo de la materia resulta en valiosa
ayuda para la acertada organizacion y administracién de sus negocios.

I -Lgbncacian y Apretadura del Chasis—Prin- netes. Conservacién mecéanica del cigiefial.
cipios generales de la lubricacién del chasis. Ajuste de varios tipos de cojinete de biela.
Ciases do lubricantes. Equipo para la lubri- Conservacion mecanica del arbol de levas.
cacién de] ebasis. Lubricacién de loe coji- Tabla informativa de juegos o intersticios de
netes de laa ruedas, mecanismo de direccién, cojinetes.
gemelos de muelles, embrague, cambio de
marcha, articulaciones universales, eje tra-
sero y otras piesas. Apretadura en general:
parachoquea, tablas de piso, guardabarros,
pernos y tornillos de carroceria, etc. Tipica
tabla informativa de lubricacién.

5—Valvulas, Engranajes y Cadena de Distribu-
cion—Rehabilitacién de asientos de valvula.
Asientos insertados de valvula. Compensa-
cién de los resortes de valvula, Ajuste de!
juego de los levantavalvulas. Escape por la
guia del vastago de la valvula y manera de
corregirlo. Método de instaJacién de engra-
2—l ubricacién del Motor—Importancia de la najes de distribucién, Instalacién de cadena
correcta lubricacién del motor. Tipos de de distribucién. Equipo mecénico para tra-
Sistema de lubricaciéon: parcial alimentacion bajos de valvulas y su distribucién o regula-
bajo presién, completa alimentacién bajo cion.
presién, combinacién de alimentacién bajo
presién e inmersién (salpicadura o barboteo)
y circulante por inmeraién. Tipos de bomba
ue aceite, incluyendo su engranaje, paleta y
embolo (buso). Ajustes de la valvula de = © R ¢
Oe&ahogo (escape) de la bomba de aceite, de los surtidores. Sistemas de alimentacion
t litros de aceite. Empaquetaduras del motor. de combust[bl_e. Depura_dpres de aire. Mezclas
Lausas provocativas de excesivo consumo de fuertes y debiles. Analisis del gas de escape.
aceite. Conservacion mecénica del sistema de enfria-
miento. Limpieza por lavado de corriente
invertida- Bomba de agua, radiador y co-
nexiones flexibles o mangueras. Causas pro-
vocativas de recaientamiento excesivo.

6— Sistemas de Carburacién y de Enfriamiento
— Tipos de carburador. Ajustes tipicos de
carburadores. Niveles de flotador y tamafios

de Cilindros e Instalacién de
“ ibbolos. Anillos de Emboto y Pasadores de
tmbolo—Efecto del desgaste sobre la alinea-
cjon. Métodos de rehabilitacién de cilindros
por esmerilado, perforacién y amoladura.
J-mpieo de micrémetros y calibradores di-

7— Sistemas de Arranque» de Alumbrado y de
Encendido— Importancia de los cables de
acumulador e interruptores. Ensayo del ampe-

"ersos. Torneadura de émbolo a dimensiones raje del motor de arranque. Equipo co-

exactas. Eleccion y ajuste de anillos (aros, rrecto para el ensayo del sistema eléctrico.

segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitacion Ensayo del inducido. Irregularidades del

y con cilindros rehabilita- generador y su correcién. Ajuste de las

Sot* A asadores nuevos. Equipo lamparas qelanteras. Ensayo de Jas _bobinas
Bara trabajos de cilindros, émbolos y anillos de encendido. Condensadores y bujias de
e embolo. encendido. Ensayo de los contactos de!

ruptor, para determinar el &angulo de la

excéntrica o leva y avance del regulador

. o . automatico. Distribucion o regulacion del
Ciguefial, de Biela y de Arbol de encendido.

' Adn If~j empleados en reparaciones,
Hjusie de los cojinetes. Causas provocativas
presion de aceite y quemadura de

‘e«Jinetes, Juego longitudinal de los coji-

8—Embrague, Cambie de Marcha y Articulacién
Universal—Ajuste y conservacién mecénica

I-~gosto, 1934
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de los embragues. Instalacién de engranaje
anular en el volante del motor. Aiineacién
de los 4arboles y engranajes del cambio de
marcha. Ajuste de los juegos longiLudinalcs.
Mecanlfimu de engranaje sincronizado del
cambio de marcha. Conservacién mecanica
de Jas articulaciones universales.

U—Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di-

reccion—-Neumaticos y ruedas. Verificacion
de los husillos de las ruedas. Inclinaciéon del
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri-
ficacion de las ruedas y direccién. Ensayir
del equilibrio o compensacién de las ruedas-

10—Eje Trasere*-Tipos de eje trasero. Conserva-

cién mecanica de los cojinetes del eje tra-
sero. Irregularidades de loa engranajes.
Instalacién de nuevo grupo de pifién vy
corona. Importancia del hermanamiento del
pinén y corona. Ajuste de los engranajes
de! eje. Instalacién de arboles de eje en ejes
traseros de tipos semiflotante, tres cuartos
fiotantcs y completamente flotantes.

11— (Frenos— Ajuste general. Sistema de regula-

cién do enfrenamiento. Lubricacién. Re-
sortes de retraccion. Puntos que inspec-
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre
los forros de freno. Ajustes principales y
secundarios de ios frenos hidraulicos. Lubri-
cacién de los cables de los frenos. Irregula-
ridades corrientes de los frenos. Porradara
de zapatas y cintas de frenos.

12—EIl Taller de Reparacién—Plano dol taller.

Tamafo del taller. Distribucién de! espacio.
Equipo <lel taller. Sistema de precios fijos.
Compensacién a los mecanicos y empleadas.
Sistema de bonificacién. Plano general de!
taller para trabajos generales. EI taller de
regular tamafio. Reparacién de neumaticos.
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller
de carrocerfas y guardabarros. Servicio de
acumulador y reparaciones eléctricas.



Los Microomnibus Transportan al Dia el

de los 2.230.000 de Habitantes de Bi

Notable Progreso en Transporte Aiunicipal Desarrollado

Bajo el nombre de microémnibus, un
nuevo sistema de transporte urbano, se
ha desarrollado con rapidez y éxito
sorprendente en la gran metrépoli
sudamericana de Buenos Aires, capital
de la Argentina. Acarreando como 1.-
300.000 pasajeros, dentro de los limites
urbanos, todos los dias, las lineas de
microo6mnibus transportan el equivalente
aproximado al 60% de la poblacién de
2.230.000 habitantes de la gran ciudad
argentina. Talvez ninguna otra ciudad
importante del mundo puede jactarse
de un mayor porcentaje de su pobla-
ciéon transportado diariamente, de un

punto a otro, en vehiculos automoéviles.

El microbmnibus, como wuna sor-
prendente manifestacion adicional de
su popularidad, se desarroll6 casi del
todo durante la peor parte de la crisis
mundial. A pesar de que sus comienzos
datan de 1928, afio en que una docena
de conductores de taximetros llevaron
a cabo la idea de un plan cooperativo
para proveer transporte de pasajeros
en mayor escala en ciertas rutas fijas,
como una amplificacion de previos
esfuerzos por suministrar un servicio
fijo valiéndose de viejos automoviles de
pasajeros, el micro6mnibus, como sis-

tema definitivamente organizado, em-
pezé a asumir creciente importancia
hace dos o tres afios.

Tan rapido ha sido su progreso
durante estos Ultimos tiempos que, a
mediados de 1934 se hallaban estableci-
das 69 lineas con un total de 2749
microo6mnibus, representando una in-
version de 20.000.000 de pesos na-
cionales, es decir, como ocho millones
de ddlares. Esto constituye un pro-
greso sorprendente, cuando se toma en
consideracion que se ha realizado
durante los afios de la crisis. Por esta
razén, se trata de algo de particular

Dos de los mis recientes tipos de microémnibus y tipico interior del modelo sedan.

10

E1 Automoévil A mericano |

en



el Sesenta por Ciento

Buenos Aires

en los Anos de la Crisis

e
[

Uno

un automoril

de

ios primeros microémnibas:
transformado en 6émnibus.

1; ill
” L
1 i

Diagramas del modelo cerrado (a la izquierda) y de! modelo abierto (a !'a derecha). Los diagramas de arriba muestran la distribucién de ios

iteres para el publico en todas partes

mundo. Interesantes datos sobre
3 desarrollo de este nuevo sistema de
ttansporte automoévil urbano nos han
~do suministrada por nuestro repre-
entante en Buenos Aires, James F.
Joivney. Estos datos son los siguientes:

ICapltal invertido, alrededor de J20.000.000
ftfos nacionales).

*H. ro-Omnlbus en
de conductores e

servicio activo, 2.749.
inspectores,
1.629

il__lnngitud combinada de las rutas,

i'"nietros.

iros""'" combustible, 192,430

aceite, 2.749 litros.
ica™ , P°c microOmnibus, de
(seso® nacionales).
anuales pagados al Gobierno
y municipalidad de Buenos Aires,
°®7echos de aduana sobre vehl-

mnalesT"®"" ?8.197.200 (pesos na-

Ifiti

J]Como lo denota su nombre, el micro-
mibus es un 6mnibus pequefio, con
! ida para diez o catorce pasajeros,
piolado cooperativamente por los
cfios que son al mismo tiempo sus

1934

asientos.

Funcionan estos micro-
regulaciones
dice el Sr.

conductores.
6mnibus bajo permiso y
municipales. EIl pablico,
Downey, ha dado cordial recepcién al
nuevo método de transporte, y por
primera vez en la historia de la gran
ciudad de Buenos Aires, no es mas un
problema el transporte de pasajeros
dentro de sus confines. La utilidad del
microdmnibus es evidente, a primera
vez, y so explotacion econémica se
acentla por la circunstancia de que el
mismo conductor se encarga de cobrar
los pasajes.

Este interesante desarrollo fue co-
mentado, a la ligera, en un ndmero de
nuestra revista, del afio pasado, y la
informacién mas detallada que hemos
conseguido sobre el particular durante
estas Ultimas semanas, ha de ser,
interesante para los comerciantes de
automdviles en todo el mundo ibero-
americano. Los microdmnibus pagan
un permiso municipal de 150 pesos

nacionales al afo. Las tarifas de
pasajes, varian segun la distancia,
gquedando comprendidas entre 10 vy
cuarenta centavos, por pasajero.

Al principio se emplearon auto-
moviles usados, de tipos corrientes, pero
pronto quedd demostrado que, para
semejante servicio diario tan pesado,
habia necesidad de valerse de wun
vehiculo méas sé6lido y resistente. Los
comerciantes ensayaron entonces al-
gunos chasis de camién provistos de.
carrocerias cerradas, que admitian
hasta 14 pasajeros. De estos primeros
experimentos resultaron los presentes
modelos de microomnibus aibiertos vy
cerrados, de firme construccién, espa-
ciosos y comodos, montados en chasis
de camion.

El Sr. Downey nos ha suministrado
las caracteristicas principales de un
tipico micro6mnibus de estilo sedan,
montado en un chasis de marca Inter-
national. Son las siquientes:

11



“El armazén «s construido con
madera dura y debidamente reforzado
con escuadras de hierro. La parte
superior es forrada con chapa de acero.
En la parte delantera, costado derecho
y parte media, lado izquierda, Ueva
una puerta montada sobre bisagras
reforzadas, provistas de cerraduras con
manijas por la parte exterior e interior.
A los costados esta provista de cristales
para embutir en la parte inferior de
la carroceria, montados sobre culizas
de metal, con guias de goma forradas
de felpa, movidas por medios de apara-
tos especiales. EI techo es armado con
arcos de madera cubierto con madera
terciada. El piso es de madera
machihembrada, cubierto con lindleo.
La parte trasera es completamente
cerrada, llevando en el panel de la
parte superior una luneta con cristal.
El interior de la carroceria, o sea desde
el piso hasta el borde de las ventanillas,
es forrado con chapa de madera tercia-
da. Los asientos son tipo butaca
“Pullman,” tapizados con cuero vy
colocados mirando hacia la ruta. En
cada una de las ventanillas lleva una
cortina para resguardo del sol. EI
alumbrado interior es por medio de
paifoniers eléctricos. La Illanta de
auxilio va colocada en la parte trasera.”

El Sr. Downey nos suministra tam-
bién las caracteristicas principales del

tipo de turismo, las que copiamos a
continuacién:

“El armazén es construido en el
mismo estilo de la carroceria sedan, con
madera dura y debidamente reforzado
con escuadras de hierro. La parte ex-
terior es forrada con chapa de acero
“Armco No. 20.” Cada costodo tiene
dos puertas montadas sobre bisabras
reforzadas, provistas de cerraduras
con manijas por la parte exterior e
interior. El piso es de madera
machihembrada, cubierto con lindleo.
La capota plegadiza de lona im-
permeable es soportada por un armazén
de acero reforzado con madera dura.
Cada sitio donde la lona toca el armazén
estd bien protegido para eliminar des-
gastes. La parte trasera lleva un
panel con cristal, que puede ser abierto
si se desea. Todos los costados de la
carroceria interior, o sea desde el piso
hasta arriba, estd forrada de cuero.
Los asientos delanteros y traseros son
de tipo automévil. Los otros asientos
centrales muy cémodos, estan formados
sobre un armazén de acero. Todos son
tapizados en cuero y colocados mirando
hacia adelante. EI alumbrado interior
es por medio de plafoniers eléctricos.
La llanta de auxilio va colocada en la
parte trasera.”

También el Sr. Downey nos sumi-
nistra interesante informacién sobre el
funcionamiento de una de estas lineas.

Actualmente hay en activo servicio en Buenos Aires 69 lineas de microémnibus.
En la vista superior mostramos la brigada de microémnibus de la Linea No. 38.
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la Linea de Microdmnibus No. 38, que
trabaja en uno de los puntos mas im-
portantes de la ciudad de Buenos Aires, |
Dice el Sr. Downey:

“Esta linea tiene en circulacién 361
colectivos. La ruta que recorren e
de 15 kilémetros de ida y 15 kilometros
de vuelta. La carroceria que tienen
es tipo sedan con asientos “Pullman,
con capacidad para 10 pasajeros. Los
chasis son de marca International. En
el recorrido total transportan aproxima-
damente 20 pasajeros por vez, Los
coches parten del control con intervalos
de 3 minutos que son controlados poi
un inspector que se encuentra en la
parada para ese efecto y para hacer
cumplir todas las ordenes. EI servicio
empieza a las 6 de la mafiana hasta ls
cuatro de la madrugada del otro dia
trabajando dos turnos de personal- H
gasto de combustible de cada uno e
de $18,00 m/n diarios, mas 0 menos.
Las obligaciones que tienen contraidas
los propietarios de los colectivos son las
mismas que si tuvieran formada um
cooperativa, aunque cada uno trabaja
su coche individualmente, pero si m
cumplen con las disposiciones qs
tienen se les aplica una pena. De
personal tienen 4 controles, un inspector
y un lavador en la parada, el cual, a
cada coche que llega, lo limpia interior-
mente y lo deja en perfectas condiciones
para partir nuevamente euande llegue
su turno; los coches son lavados diari*'
mente. Cada coche efectla 22 viajes
directos, llevando un promedio de 40
pasajeros diarios, por lo tanto, los M
coches colectivos de la linea 38 trans-
portan diariamente 15.400 pasajeras
mé&s o menos. EI peso del coche, in
cluyendo su carroceria, es de 1.600 s
1.700 kilégramos.”

Dice el Sr. Downey que las tarifa:
estan calculadas a razén de 10 centavos
m/n. por cada cuarta parte de la com
pleta ruta, es decir, el recorrido oorg
pleto, en una direccién, resulta aa
costando cuarenta centavos.

W. F. Thatcher, ayudante ¢“I
presidente de la Chrysler Export Corp.!
parti6 de Nueva York el primero di]
julio con destino a la Argentina y otrosi
paises sudamericanos. En compnfiij
de E. L. Beardon, represente especisll
de la Chrysler en la América del Suid
haréd un viaje de estudio comercial, p«I
los principales mercados sudamericanos !

J. D. Nichols, director de expovls-]
cion de la Thomas A. Edison, Inc.,
Nueva York, partird de Nueva Yottl
el primero de agosto en un -viaje de dj«]
semanas por importantes paises sul
damericanos. Entre otras ciudadeij
visitara a Buenos Aires y EO
Janeiro. Regresara a Nueva York PM
la costa del Pacifico. EI Sr. Nich*®l
aprovechara, en todo lo posible. J
transporte aéreo, en sus viajes por |
América del Sur. |

E1 Automévil Americ™"



Progreso

Mundial en

Construccion

de Caminos

Rapida expansion en estos recientes afios a causa del

creciente empleo del automovil Grandes proyectos

y trabajos en varios paises

Preparado por B. P. ROOT

Especialista en Vialidad del U. S. Bureau of Foreign and Domestic Commerce

]A pesar de que la crisis mundial
fcoiiomica retardé la construccién de
pminos, se observa cierto progreso en
Jalidad en estos ultimos afios, lo que
muy alentador aun cuando se le
pmpara con el rapido dessarrollo que
ftas actividades tuvieron durante los
Ros que precedieron a la gran de-
Nsién.  Actualmente hay mas de
1000.000 de millas de caminos o carre-
iras en todo el mundo.
iLa expansion sin paralelo de la in-
hstria automotriz estos Gltimos quince
pos, el intenso énfasis puesto a la
| nstruecién 'y mejoramiento de los
pminos y el efecto verdaderamente
fvolucionario que ha tenido el desa-
tollo del transporte por automdvil,
Ibre la vida social y econémica del
lundo entero, son cosas de sumo in-
Irés.
IEI| transporte terrestre es, en reali-
P . uno de los factores mas impor-
tantes del desarrollo comercial. Ningun
Jis joven puede esperar el llegar a un
iTOpleto desarrollo econ6mico, y ningdn
f'® ~iitiguo puede continuar progre-
sin una atencién continua Yy
scuada a sus comunicaciones terres-

gosfo, 1934

tres, entre las cuales, las carreteras o
caminos publicos, son de sobresaliente
importancia.

La construcciéon de nuevas lineas
férreas en regiones agrestes o in-
cultivadas, y la operacion de semejan-
tes lineas, con pérdidas continuas, hasta
el desarrollo de un tréafico suficiente
para mantenerlas en lucrativa explota-
cibn, no son cosas practicas en la
actualidad. Cada dia se presente mas
evidente el hecho de que la solucién del
problema de transporte terrestre se
halla en el desarrollo de los caminos,
vias que vienen a suplementar o com-
pletar las facilidades de transporte
fluvial y ferroviario, formando una red
de comunicaciones de resultados
provechosos para todos.

Igualmente evidente es el hecho de
gue regiones servidas por ferrocarriles,
se benefician notablemente con la in-
troduccidon del transporte por automovil,
el cual viene a establecer una com-
petencia necesaria. En efecto, sin estas
suplementarias facilidades de trans-
porte por automaévil, los ferrocarriles y
empresas de navegacion tendrian un
movimiento de carga, por lo menos.

muy reducido. EI transporte por auto-
movil sirve también de instrumento muy
practico para resolver el problema de
acarreo a cortas distancias y reparto y
recoleccién directa, de puerta en puerta,
que las empresas ferroviarias no pue-
den suministrar al publico.

Toda forma de transporte depende,
en mayor o en menor grado, de los
caminos y vehiculos automéviles. Los
puertos de aviones estan invariable-
mente alejados del centro de las ciu-
dades. EI flete para los vapores de
mar y de vias fluviales se transporte
por camion a los muelles. Aun los
mismos pasajeros o viajeros tienen que
recurrir al transporte por automdvil
para ir a los muelles y estaciones.

Como el comercio depende tanto del
transporte y como los caminos son tan
esenciales para el transporte terrestre,
es légico asumir que el estado econo-
mico y la vida comercial e industrial
de un pais pueden muy bien medirse en
vista del desarrollo de sus vias de
comunicacién, incluyendo, en primer
término, su vialidad.

En reconocimiento del hecho de que
una informacién estadistica sobre esta
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AFRICA
Algeru.. .

Anglo-E | 7ptian Sadan.

Angola

Belglan Congo..
Briliih South Africa.,
Brilish S.W . Africa,,
Canar; lalands,..
Egypt

Erilroa..

Ethiopia...

Fr. Equatorul Africa
Fronch Wost Africa,..
Gold Coasi

Gambia & Proleelonle

Uboria..eens

Madagasear.

Moroece (Sp. & InU

PoTliigueae Goinea.

Ugknda
z.RZibsr &Femb«...

RUsiic.s
d. lierra
Y sin
superitele
sélida

24,969
3.106

94

1.400

3.500
1.127

1.500
25
82,986
10
5,488

5.242

133,447

LOS CAMINOS DEL MUNDO

Mejorados
do tierra,
arena,
arcilla 'y
cascajo,
nreolados Y
‘on dronajo

11,841
262
15.92»

11,163
817

3.8+3
1,760
1.265
(>)14,262
4,976
5,816

7,560
234

3.898
106

2,680
756

6.866
1.919
1,740
186
153

26.787

13,50!
3,501
2,786

20

143,343

‘“Incluye Cameroonsy Togo

AMERICA
Alasha

Chile

Deminiean RepubHec..

Hiili

Nelh. W«sl Indies ...

Panama & CanalZnoe

Trinidad ft Tobago...
United State*....

Windward Islands ..

90,000

75,628
13
131,327

19,850
12.400

435

2,232

396

2.309,382
20.317
1.056
246

2,734,888

1.701
44,580

10.880

52
255,866
2,390
1.112
05

51

1.578

1,160
184
2,316

357
1,000

778
381

14
8,484

900
519.243
1.395

985
176

861,648

Con
suporécie Tratados
macadam - con
izada suporOeio
impormo- macadam-
ablo izada
18 862 2,774
39
i.470 7
568 213
240
473
55 10
435
20
2.302 22
445
215 479
1,275
429 209
350
8»
451 18
225
510 170
86
2,914 698
70 153
28,785 5,538
200
400 80
514
4,913 3,194
51
1125
45
1,435 262
603
200
S
132
4,307
443
116
22
1.155
30
('>62.824 39,068
343 185
231 18
78,143 43,754

*Varias superficies duras o sdlidas

41ncluye
noso con
macadam

caminos de
hormigoén

hormigén,
y bituminoso

bitumi-
con

Bitumi-
nosos.
do
hormiffin,
inctuTondo
los De
aslaltados hormigén
27
5
32 1
32 33
4» 64
884 2.617
48 16
705 1
45
i68 1
24 33
3
6!
1,160
18.198 88,640
00
5 165
1 1
21,290 91,060

Bioiiues
do piodsi,
de madera
con asfalto Sin
y de especio”
ladrillos icién

47 40

24,783

235

3,200

13,815

6,200
850

47 49.123

(1)2.597

105
2,790
500
119

()151

26

1,477
19

527

(qi.ioo

2,345
5.425

265

5.451 13,350

Total

31,531
25,270
19,035
24,783
12.640
817
875
4.133
2,233
2,730
14.262
4.970
6,485
20
7.560
234
3,200
0,222
545
694
3.955

1.393
13.815
14,450

3,142
1,740
655
153
1,825
950

25
6.260
111.336
10
19.075
7,113
8,028
243

362,348

1,701
137,177
200

486

105
3,790
93.135
500

65
398.320
22,442
14,637
348
2.474
(«) 1,088
3,810
28

596
1,477
1,134
611
6.792
527

721
62.137

2,345
3.042,780
22,487
2,211

178

760

3.849,594

«1.264 millas representadas por senderos

*Incluye 200 millas en

la Zona del

Canal

5Superficies tratadas y sin tratamiento

Camiones y Mafriculos de Automoviles Mundiales de 1929 a 1933 inclusive
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1929
1930
1931
1932
1933

Caminos en millas

6.582.001
7.305.62»
7.959,193
8,994,034
9,152.282

Automérilcs

32,034.573
35,127.398
35.805,032
35.263,397
33.567,295

importante fas del
mico en el extranjero es una necci
dad inseparable de todo estudio <
analisis comercial, damos aqui dae
sobre la extension, en millas, de los ti
minos, tipos de construccién y otr
pormenores interesantes. Toda «L
informaciéon da idea clara del de;:
rrollo de la vialidad en diversas pari!
del mundo y sirve, por supuesto, pai.

desarrollo econ

hacer comparaciones 'y proveclio-i
deducciones.

Entre los factores mas caracterisl:
eos del desarrollo social, comercial r

industrial de una nacién, la existem
de buenos caminos sobresale por i
enorme influencia trascendental, |
falta de medios de rapida comuni;
ciéon y transporte, en un pais, entoi'pl
el progreso de sus negocios e indusliii
y sirve de barrera contra sus relacioi.;
con sus vecinos. Los buenos catiiit:
son cosas esenciales al progreso i
y material de todo pais.

Una breve reflexion sobre las cff
de la extension caminera de cici'
paises, de gran extensién territorii
muestra en el acto que, por faltai
caminos, estd muy limitado su de«
rrollo comercial e industrial nacitu»
y sensiblemente dificultadas sus w»
ciones con otras naciones del mum
Estas notables diferencias se ven
seguida estudiando la longitud t
de sus caminos, tipos de construccii
y otros datos sobre el particular.

El verdadero progreso en el mejon
miento de los caminos, de afio a afio,»
puede medirse en los términos de ni*
millas agregadas al sistema nacional
regional, pues en muchos paises,
construccion 'y el mejoramiento
refieren a caminos ya existentes, log
tiene el efecto de reducir el total i

EIl Automévil Americ*
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vias primitivas o en mal estado y au-
mentar el total de vias modernizadas.

Los datos y comentarios sobre el
progreso de la vialidad, que damos aqui,
han sido cuidadosamente recopilados de
informes oficiales sometidos por
attaches y comisionados comerciales
especiales del Bureau of Foreign and
Domestic Commerce, por coénsules del
Departamento de Estado y una buena
parte de la informaci6on se ha obtenido
también de informes o publicaciones
ificiales del extranjero. En numerosos
i.-asos, las cifras son aproximadas, con
":en(iencia a un minimo, en vez de un
né.ximo,

Africa

En 22 paises africanos, los totales
Ic caminos resultan mayores que los
lorrespondientes a  1983. Aunque
nuchos son pequefios, indican, sin em-
lavgo, un progreso notable, en vista
e las dificultades que se han presentado
todo desarrollo publico durante estos
irios de crisis. Los progresos mas
lotables tienen la ventaja de ir bien
locumentados con toda clase de datos
pormenores.

Los paises que mostraron progreso
obre los afios anteriores, con sus res-
ectivos aumentos en longitud camine-
a. son; Algeria 10.899 millas, Angola
millas, Congo Belga 11.114 millas,
udéafrica Inglesa (Rhodesia del Norte
del Sur) 3.890, Canarias 225 millas,
ritrea 200 millas, Africa Equatorial
rancesa 3.757 millas, Cambia y Pro-
jectorado 5 millas, Libia 688 millas,
adagascar 2.084, Madeira 8 millas,
arrueco Francés 1.439 millas, Ma-
ueco Espafiol y Zona Internacional
'43 millas, Nigeria 450 millas, Reunién
8 millas, Seychelles 106 millas, Somali-

LOS CAMINOS DEL MUNDO

Mejoredos Bilumi-
. de tierra, Con Blogues
RUSTIOOS ereua, superficie  Tratados de de piedra,
de Tlgrra erciilft j macada- con hormipon, de madera
j ein cKsie, mizada superficie incluyendo con asfalto Sin
superficie niTeladesy imperme- mecada- los De y de especific-
sfilida  candrenaje able misada  asfaltados hormigon ladrillos acion Total
ASIA
AfgbanisUo, 1.561 1,561
Arabia..... "1,0» 30 1.055
British India. 160.243 64.007 1.630 225.280
British Malaya. 447 359 1,753 2.963 {m)5,522
(»)8.578 2,067 5.260 15,905
30.419 2.000 40.419
Chos«n (Korea) 15,438 15.438
French Indo-China,,, 7,552 12,281 1.018 20.851
Hooe Koni 39 306 12 17 3 377
i3 230 180 12 4,657
635,399 635,399
35 35
NatK. India . 11,059 22,291 2.500 50 35,900
Palesiine 1,358 1,358
Persia 2,006 6,000 300 8,300
Philippino iaSanda. 2.158 5,130 1.182 410 20 8,900
Siam. 554 695 133 1 1,383
Syrra. 2,672 2.833 350 5,855
Taiwan (Pormosa),... 7,500 1,715 9,215
Tioior TPorl.) . 259 250
Trans-Jordan 569 569
6.101 7,008 9.941 93 25.223
187,459 85,797 117.513 13,483 772 100 3 656,325 1061452

''1.790 millas descontadas por ser inservibles al trafico vehicular ‘ Inadecuados a automodviles

EUROPE
Aegean Irlanda........... 626 626
Albania... 1.255 1,255
Aualria 15,729 2,100 400 18420
Asorea 348 243 0 600
2,750 90 165 3.395 12,536 18936

Bulgaria. 10 320 14 3 10.342
Cypraas. . 2.084 873 2.962
Ciachoslotabia,.. 2.667 1.958 1S0O 115 423 43,425 48,738
645 225 150 216 2 1438

{1)27.592 881 3,023 157 4 405 32,062

Eatonia 6,790 7.409 186 21 251 14.648
Finland 18,181 15 10 5 3 15 17.374 35.603
Franca 380,173 23,369 62  (»)2.486 406,090
129.555 74.564 9,321 124 1,807 1,243 216.674

Gibrahar. 1 15 16
Gresca. (16,645 31 43 6.719
Hunfar? (<)21,637 4,827 11.496 327 (*)521 38,808
870 476 1.346

IrUh Fres State ... 41,58] 4,910 63 1SO 51 13 46.798
5,576 6,795 (T)93,087 105,458

8,242 10,419 549 137 161 19,508

18,64] 8,077 769 6 27,493

300 2,178 7 12 48 2.545

Malla & Gozo....... 289 289
Netherlandfi................ 19,563 854 233 3,883 15,533
Northern Ireland 11.100 1.801 23 73 12.997
{*123,838 38 24 23.900

Poland. 108,228 32,752 140,980
Portugal 11.614 700 30 27 12,371
20,356 9,082 36,324 05,762

1,462.109 208,000 12.000 1,632.104

746 25 270 (*)61.094 62.135

81.110 66 24 24 81,244

2,295 6,914 26 9.235

{>»)176,791 176,791

7,351 17,233 42 24,626

TH&L. oo 1,618,885  978.461  268.401 25,822 17,820 1,046 13566  440.656  3,364.657

‘' Caminos secundarios principalmente con superficie de oasoaio. « Con superficie de
piedra. »Segln la informacién mas aproximada- *Comprende algunos raacadamizados
impermeables. ‘Comprende algunos de tierra mejorados. "Comprende loa de piedra,
cemento, hormigén y asfalto con hormigén, riInjiluyg 421 millas oon superficie asfalto Yy

otros materiales bituminosos. «lIncluye algunos maeadamizados impermeables. “Incluye
3,43S millas de superficie dura o sélida. No hay datos sobre tipos de caminos.
OCEANIA

Australia., 245.014 131,788 43.249 (99,227 {»)2,470 184  (>127.545 460.103
British North Bornee.. 60 35 42 137
British Pscific Islsnds. 300 50 350
Fiti 153 242 147 642
56 124 180
Guam.... 66 66
Ha>vaii., 527 366 661 144 1.377 3.095
14,375 32,854 1.893 340 115 49.578
30 30
Western Samoa 70 62 18 1SO
Total 260,139 165,814 44.249 11,823 2.954 184 29.063 514,231

lIncluye algunos macadamizados impermeables. =lIncluye algunos de hormigén y mate-
rial bituminoso. ®Los tipos modernos en Nueva Gales del Sur no se presentan separados.

2,734.888 861.648 78,145 43.753 21.296 91,060 5,451 13,350  3,849.594

133,447 145,343 28.785 5,538 32 33 47 49.123 362,348

Asia 187,459 85,797 117,513 13,483 772 100 3 656.325  1.061,452
Europa.. 1,618,885 978,461 268,401 25,822 17.820 1,046 13,566 440,656 3,364,657
260.139 165,814 44.249 11,823 2,954 184 29.068 514.231

Tolal, .o 4.934,818 2,237,063 537,091 100,424 39,920 95,193 19.251 1.188.522 9.152,282
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landa Inglesa 5 millas, Somalilanda
Italiana 1.380 millas, Tanganyka 6.335
millas, Uganda 1.1167 millas, y Zanzi-
bar Y Pemba 7 millas. Las 25 millas
agregadas a Somalilanda Francesa y
las 817 millas al Africa Inglesa Suroes-
te, se mencionan aqui por primera vez.

América

Hay como 9.152,282 millas de caminos
en todo el mundo, jo suficiente para
darle 366 vueltas a la tierra. De este
total, 3.849.594 millas corresponden al
continente Americano. Los Estados
Unidos van a la cabeza de todo el
mundo, con un total de 3.042.780 millas.
Su aumento, sobre el afo pasado, fué
de 33.715 millas. Hay, sin embargo,
como 2.309.000 millas de caminos primi-
tivos, sin superficie soélida y per-
manente, en los Estados Unidos.

El Canadéa tiene un total de 398.320
millas, con un aumento de 3.947 millas
sobre su total de 1932. En relacién a
su total en millas, el Canada tiene mas
caminos con superficies sélidas que los
Estados Unidos.

La Argentina viene en tercer lugar
con un total de 137.177 millas y México,
en cuarto, lugar, con 62.137 millas.
Aunque la Argentina y México no
muestran ningun aumento sobre el afio
anterior, se estan haciendo numerosos
trabajos de construcciéon en estos dos
paises, particularmente en carreteras
antiguas.

Los aumentos en otros paises latino-
americanos, sobre los totales de 1932,
son: Brasil 2,763 millas, Pera 377
millas, Chile 348 millas, Jamaica 76
millas, Martinica 40 millas y Cuba 23
millas.

Colombia tiene un plan progresivo de
construccién de caminos. El presu-

CTNTRAL APRICA
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puesto del gobierno federal para cami-
nos nacionales llegé a un total de
$4,650.000 para los afios de 1932, 1933

y 1934. Este programa de gastos se
ha mantenido continuamente. Los
varios estados tienen también sus

programas de vialidad independientes.
El gobierno ha invertido adicionales
sumas de dinero en caminos que dan
acceso a zonas envueltas en disputas
internacionales.

Chile ha sefialado un fondo de 32.-
000.000 de pesos (como 3.200.000
dolares) para la construcciéon y conser-
vaciéon de caminos y puentes en 1934,
Estos fondos estan protegidos por la
ley de caminos y puentes y se recaudan
del impuesto sobre la importacién de
combustible.

Brasil esta organizando un departa-
mento nacional de vialidad, siguiendo
el ejemplo clasico del Bureau of Public
Roads de los Estados Unidos, bajo la
autorizacion de las actas de ayuda
federal. Ciertos trabajos se han em-
prendido estos dos ultimos afios, par-
ticularmente en la region noreste del
pais, como medida de dar ocupacién a
los desocupados a causa de la sequia en
ciertas regiones agricolas.

Durante el afio detallado en el infor-
me respectivo, México tenia en via de
desarrollo un vasto programa de viali-
dad, en el cua se comprende el comple-
tar la seccién de Laredo a la ciudad de
México de la Gran Carretera Panameri-
cana. Esta seccion de como 700 millas,
segun dice el gobierno, quedara comple-
tada y entregada al trafico puablico a
principios de 1935. Datos exactos, sobre
los tipos de construccion de camiones en
México, son muy dificiles de conseguir.
Ademas del programa federal, cada es-
tado del pais tiene sus propios planes,
coordinados bajo una acta federal, muy

similar a la que existe en los Estados |
Unidos. 1

Argentina, en 1932, adoptéd una ley |
nacional de caminos, que ha resultado’
en la adopci6on de un programa de dos
afios de vastas construcciones, que con-
sulta la inversién de mas de 200.000.000
de pesos nacionales-

Asia |

Algunos de los paises asiaticos quel
muestran aumentos sobre el afo anl
terior son: China 419 millas, Choseii
2.607 millas, Indochina 433 millas, Iraq
92 millas, Palestina 102 millas, Fili-
pinas 575 millas, Siam 334 millas, Siria
258 millas y Turquia 4.056 millas.
También se cuentan adiciones de 2
millas en Timor Portugués y 569 millas
en Transjordania, no incluidas en in
formes anteriores.

Aunque la China mostré sobre d
afio anterior un aumento de sélo 419
millas, la construccién de un sistema
nacional bajo la direccién del Concejo
Econdémico de! Gobierno de Nanking,
con la cooperacidon de las siete provin-
cias centrales, estd ya dando resultados
satisfactorios, y de conservarse sn
cambio el presente programa, se ca-
cula que para el primero de enero ck
1935 se habran agregado al total come
10.000 millas de modernos caminos.

En Chosen, como en el Japén, I«
caminos son objeto de particular cui-
dado. EI Japén, en particular, ha dack
rapida extensiéon y modernizacién s
sus caminos, y por el programa
vialidad que existe en estos momentoSi
el pais completo quedard unido por us
red adecuada al trafico de automoviles,
para 1936 a mas tardar.

Los paises asiaticos que cuentan ct*

(Contintla en la pagina 34)
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ICONSERVACION

Preventiva

Las fallas mecénicas son los mas
lactivos agentes de lamentables ac-
Icidentes. EI mecanismo de direccién
lque se descompone, los frenos que se
laflojan en un caso de apuro, el neumati-
Ico que se salta y la rueda que se
Idesprende, todas estas irregularidades,
lque resultan en accidentes fatales o
Icostosas reparaciones, se deben, por
(regla casi general, a inadecuada con-
Iservacién mecanica. La conservacion
Imecénica correcta y la seguridad van
[sierapre juntas.

Hay, en realidad, una gran diferencia
lentre “conservacién mecénica” y re-
Iparaciones mecanicas. La reparacion
Jviene a rectificar la falta después de
Jque ella ha sucedido. La conservacion
Imecénica se vale de todos los medios
| posibles para evitar o impedir que
jocurra una falta. La conservacion da
jatencién a numerosos detalles aparente-
Imente insignificantes, para mantenerlos
ien debido orden y evitar que se
idesarreglen y provoquen costosas
jreparaciones. La conservaciéon prevee
ilas fallas y las evita.

Esto nos trae a pensar sobre el asunto
Ide la responsabilidad al tratarse de
jaccidentes. Cuando un camién o un
lémnibus se ve envuelto en un serio
accidente, a causa de malos frenos u
Jotra irregularidad mecéanica, ;quién es
él culpable, el conductor o el administra-
dor de la empresa? La correcta con-
|£er\>acion mecanica exige completa y
prolija inspeccién, ensayo y ajuste de
ios frenos, periédicamente. Los ferro-
carriles, desde hace muchos afios, han
peguido el método de inspeccionar y
pnsayar los frenos de sus locomotoras

vagones, con una regularidad in-
violable. Si la seguridad personal dicta
pta precaucion en lo tocante al equipo
pe un ferrocarril, que corre en sus
propias vias, con tanto mayor razén
Bebe aplicarse esta medida de seguri-
dad a los automoviles que circulan en
(as vias publicas.

El incidente siguiente ilustra la
Bctitud mental, afortunadamente de
jolo unos pocos duefios de camiones. Al
empezar un viaje, el conductor del
jamion se queia al patrén de que sus
frenos no estan funcionando bien. EI
patron le responde: “ Y para que tienes
pna bocina?” Por supuesto, la suerte

no la bocina protege a este conductor
~ su peligroso viaje. La seguridad

naterial estd en el correcto funciona-
niento de los frenos.

fgosto, 1934

La
Inspeccién
periédica
es
inseparable

de la
conservacion
preventiva

Una velocidad moderada de 20 millas
por hora puede resultar en una veloci-
dad fatal cuando los frenos no estan
en buen estado o cuando los neuméaticos
estdn muy desgastados. Supongamos
que un camidén salga a un largo viaje,
llevando uno de sus neumaticos desgas-
tado hasta el punto de verse “pelado.”
De ocurrir un accidente, ¢quién tiene la
culpa, el conductor o el duefio del
camioén?

El mecanismo de direccién es, sin
duda alguna, el 6rgano mas importante
del automovil. Los frenos son im-
portantes, pero sin un mecanismo de
direccion en debida forma, la seguridad
de ios frenos no es suficiente para evitar
un accidente de serias consecuencias.
En el desempefio de sus funciones
oficiales, el autor de este articulo mandé
que se cambiara uno de los muelles
delanteros que aparecia muy “dudoso”
a la simple vista. Tan pronto como fué
quitado del automovil, el muelle virtual-
mente se “desintegré.” Si hubiera se-
guido funcionando wunos pocos Kkil6-
metros més, habria provocado un serio
accidente. Solo la conservaci6én mecani-
ca puede prevenir semejantes cosas.

Bueno es también citar otro caso en
que el mecanismo de direccién fallé sin
ser el culpable de la falta. Mientras el

automovil iba corriendo a una veloci-'
dad regular, sobrevino repentinamente
un golpe violento debajo del capé del
motor. Por fortuna no hubo accidente
personal que lamentar. La inspeccion
mostré que una de las bielas del motor.
se habia desprendido y atravesado, el
fondo de la caja del cigtuefal, yendo a
meterse en el mecanismo de direccién,
paralizandolo en su movimiento hacia
ia izquierda. Un adecuado servicio de
conservacién habria evitado semejante
accidente.

(Y las lamparas delanteras? (Se
llevan bombillas de repuesto? (Estan
bien enfocadas las ladmparas? (Fun-
cionan bien las lamparitas traseras y
la bocina? Todas estas cosas y muchas
mas deben inspeccionarse con cuidado,
pues de su buen estado depende tam-
bién, en gran medida, la seguridad
personal. Por supuesto, los dérganos
interiores del vehiculo, aquellos que no
se ven a la simple vista, necesitan
cuidadosa inspeccién por ser mas im-
portantes que los detalles visibles del
exterior.

La conservacion mecanica es, sin
duda, la fuente de mayores ganancias
y por esta razén vale mucho la pena de
establecerla como parte inseparable del
negocio.
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Venda Piezas por Grupos

La venta de piezas de repuesto, por grupos com-
pletos, es una fase muy interesante del negocio de

automoviles.

Relativamente limitado es el nimero

de comerciantes que estd sacando provecho de esta
practica. Cuando un mecéanico viene a comprar una
jobina de encendido, por ejemplo, debe preguntéar-
sele si necesita también otras piezas comprendidas
en el sistema de encendido, tales como alambres,

bujias de encendido,
Cn otros términos,

piezas de distribuidor, etc.
semejante venta podria muy

bien clasificarse bajo el grupo denominado “ ReiM-

.racion del sistema de encendido".
mientras mas piezas se venden,
ganancia para el establecimiento.

Por supuesto,
mayor sera la
Y se venderan

efectivamente més piezassi al comprador se sugieren
todas aquellas que se comprenden en un grupo

completo y también

las complementarias. Las

siguientes designaciones de grupos comprenden casi

todas las reparaciones de automavil.

Recomendamos

gue esta interesante informacién se ponga al alcance
de los talleres y establecimientos que venden piezas

de repuesto, pues sera
aumentar notablemente

Limpieza de carbén u hollin,

rehabilitacién de las valvulas,

incluyendo sus asientos y afina-
ciébn general del motor

Papel de esmeril

Solucién incongelable

Mecanismo para el avance auto-
m atico del encendido

Contactos de ruptor

Resortes para contactos de rup-
tor

Tornillos de cabeza y tuercas

JDmpaquetaduras de carburador

Chavetas

Empaquetadura de
cilindros

Pernos roscados para culata de
cilindros

Excéntricas o levas de distribui-
dor

Tapas de distribuidor

Empaquetadura de multiple de
escape

Empaquetadura de pestafia de
tubo de escape

Fusibles y disyuntores

Engranajes propulsados de dis-
tribuidor

Cable de encendido

Rotores de distribuidor de en-
cendido

Buje de eje de distribuidor de
encendido

Re.slstenoias de encendido

Arandelas de seguridad

Alambres de baja tensién

Inducido de magneto

Colectores de escobillas de
magneto

Imanes de magneto

Cilindros de filtro de aceite

Empaquetadura de tubo de re-
greso de aceite

Aceite penetrante

Azul de Prusia

Conexiéon flexible o manguera de
radiador

Abrazaderas de conexién flexible
o manguera de radiador

Goma laca

Soldadura y fundente

Rujias de encendido

Empaquetaduras de
encendido

Empaquetadura de
valvulas

Mecanismo de avance de encen-
dido al vacio

Pasta para esmerilar valvulas

Balancines de valvulas

Bujes para balancines de valvu-
las

culata de

bujias de

tapa de
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ella de mucha ayuda para
la venta de estos productos.

Resortes para ejes de balancines
de valvulas

Asientos de valvulas

Resortes de valvulas

Guias de vastagos de valvulas

Tornillosy tuercas para levanta-
valvulas

Valvulas de motor

Empaquetadura de
agua

Bornes para alambres

salida de

anillos, rehabilitacién de las
valvulas, incluyendo sus asien*
tos, y afinacién general del motor

Papel de esmeril

Solucién incongelable

Mecanismo para el avance auto-
m atico del encendido

Contactos de ruptor

Resortes para contactos de
ruptor

Tornillos de cabeza y tuercas

Empaquetaduras de carburador

Lamlnitas o calces para coji-
netes de bielas

Pernos y tuercas para bielas

Bielas y cojinetes

Chavetas

Empaquetadura de culata de ci-
lindros

Pernos roscados de culata de ci-
lindros

Excéntricas o levas de distribui-

Tapas de distribuidor

Empaquetadura de multiple de
escape

Empaquetadura de pe.stafia de
tubo de escape

Fusibles y disyuntores

Engranajes propulsados de dis-
tribuidor

Cable de encendido

Bobina de encendido

Condensador de encendido

Rotores de distribuidor de en-
cendido

Buje de eje de distribuidor de
encendido

Resistencias de encendido

Arandelas de seguridad

Alambres de baja tension

Inducidos de magnetos

Colectores de escobillas de mag-
neto

Imanes de magneto

Cilindros de filtros de aceite

Empaquetadura de recipiente de
aceite

Tapa de bomba de agua

Empaquetadura de
bomba de agua

Engranajes de bomba de agua

Resorte de valvula de desahogo
de presiéon de aceite

Retencién de resorte de valvula
de desahogo de presién do
aceite

Empaquetadura de tubo de re-
greso de aceite

Aceite penetrante

Bujes de pasadores -de émbolos

Tomillo de presiéon o anillos de
retencion de pasadores de
émbolos

Pasadores de émbolos

Anillos de émbolos, de compre-
sién y de regulacién de aceite

Azul de Prusia

Conexion flexible o manguera de
radiador

Abrazaderas de conexién flexible
0 manguera de radiador

Goma laca

Soldadura y fundente

Bujias de encendido

Empaquetaduras de bujias de
encendido

Mecanismo de avance de en-
cendido al vacio

Empaquetadura de
valvulas

Pasta para esmerilar valvulas

Balancines de valvulas

Bujes para balancines de valvu-
las

Resortes para ejes de balancines
de valvulas

Asientos de valvulas

Resortes de valvulas

Retenciones de resortes de
valvulas

Asientos de resortes de valvulas

Gulas de véastagos de valvulas

Tornillos y tuercas de levanta-
valvulas

Véalvulas de motor

Empaquetadura de salida de
agua

Bornes para alambres

tapa de

tapa de

Instalacién de émbolos, pasa-

dores y anillos de émbolos nue-

vos, adjuste de los cojinetes vy
esmerilado de valvulas

Papel de esmeril

Solucién incongelable

Mecanismo para el avance auto-
m atico del encendido

Contactos de ruptor

Resortes para contactos de
ruptor

Tomillos de cabeza y tuercas

Empaquetaduras de carburador

Lamlnitas o calces para cojine-
tes de bielas

Pernos y tuercas para bielas

Bielas y cojinetes de bielas

Chavetas

Laminita o calce de placa de
empuje de cigluefial

Empaquetadura de culata de ci-
lindros

Pernos roscados de culata de ci-
lindros y tuercas

Manguitos de cilindros

Excéntricas o levas de distribui-
dor de encendido

Tapas de distribuidor

Tuercas y nernos para cojinetes
de ciguefial

Empaquetadura de multiple de
escape

Empaquetadura de pestafia de
tubo de escape

Fusibles y disyuntores

Engranajes propulsados de dis-
tribuidor

Cable de encendido

Bobina de encendido

Condensador de encendido

Rotores de distribuidor de en-
cendido

Bujes de eje de distribuidor de
encendido

Resistencias de encendido

Arandelas de seguridad

Alambres de baja tensi6n

Inducidos de magneto

Colectores de escobillas de mag-
neto

Imanes de magneto

Empaquetadura de cojinetes de
slguefial

Cojinetes de ciguefal

Lamlnitas o calces de cojinetes
de ciglefal

Cilindros de filtros de aceite

Empaquetaduras de recipiente
de aceite " .

Resorte de valvula de desahogo
de presién de aceite

Retencion de resorte de valvula
de desahogo de presiéon de
aceite

Cuerpo de bomba de aceite

Tapa de bomba de aceite

Ehnpaquetadura de tapa de
bomba de aceite

Engi-anajes de bomba de aceite

Empaquetadura de tubo de re-
greso de aceite

Aceite penetrante

Embolos P

Bujes de pasadores de émbolos

Pasadores de émbolos

Tornillos de presién o anillos de
retencion de pasadores de
émbolo

Anillos de émbolos, de compre-
sion y de regulacién de aceite

Azul de Prusia

Conexién flexible o manguera de
radiador

Abrazaderas de conexidn flexible
o manguera de radiador

Goma laca

Soldadura y fundente

Bujias de encendido

Empaquetaduras de
encendido

Mecanismo de avance de encen-
dido al vacio

Empaquetadura de tapa de val-
vulas

Pasta para esmerilar véalvulas

Balancines de v.alvulas

Bujes para balancines de val-
vulas

Resortes de ejes de balancines
de valvulas

Asientos de valvulas

Resortes de valvulas

Retenciones de resortes de val-
vulas

Asientos de resortes de valvulas

Guias de vastagos de valvulas

Tornillos y tuercas para levanta-
valvulas

Véalvulas de motor

Empaquetadura de
agua

Bornea para alambres.

bujias de

salida de

Instalacién de bielas, cojinetes

de cigluefal, émbolos, pasadores

y anillos de émbolos y esmerilada
de valvulas

Papel de esmeril

Solucién incongelable

Mecanismo para el avance auto-
m atico del encendido

Contactos de ruptor

Resortes para contactos de
ruptor

Lamlnitas o botén de empuje de
arbol de levas

l'ornillos de cabeza y tuercas

Empaquetaduras de oarburadoi

Lamlnitas o calces para cojine-
tes de bielas

Pernos y tuercas de bielas

Bielas y cojinetes de bielas

Chavetas

Laminita para placa de empuje
de ciguefal

Empaquetadura de
cilindros

Tuercas y pernos para culata de
cilindros

M anguitos de cilindros .

Excéntricas o levas de distribui-
dor

Tapas de distribuidor

Perno-s y tuercas para cojinetes
de ciguefal

Empaquetadura de mualtiple de
escape

Empaquetadura de pestafia de
tubo de escape

Fusibles y disyuntores

Engranajes propulsados de dis-
tribuidor

Cables de encendido

Bobina de encendido

Condensador de encendido

Rotores de distribuidores de
encendido

Bujes de eje de distribuidor de
encendido

culata de
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,(encias de encendido

idelas de seguridad

Bill.res de tGaja tensién
Ilicidos de magnetos

Jctores de escobillas de roag-
ftto

iiies de magneto

ries o empaquetaduras de co-
iiietes de ciguefal
niictes de cigluefial
liiiitas o calces de
feciglefal .
¢Klros de filtros de aceite
|)iigiietadura de recipiente de

cojinetes

Ji'le de vajvula de desahogo

Bpresién de aceite

tiK'ién de resorte de valvula
desahogo de presiéon de

iBriio*xde bomba de aceite

TSa de bomba de aceite
:®)iiquetadura de tapa de
~niba de aceite

SMinnaldes de bomba de aceite
~"Maquetadura de tubo de re-
tpriic de aceite

> penetrante
Elos .

es de pasadores de émbolos
llores de émbolos
iHos de presiéon o anillos de
enclén de pasadores de
*Tibol os
tVinif-i de émbolos, de compre-
alén y de regulacién de aceite
Aajl de Prusla
liarr-iierft de radiador
/toazaderas de manguera de

Sima laca
MUadnra y fundente
~ijfas de encendido
Empaquetaduras de
téeendldo
Cil'iet.is coénicas
Ktécanismo de avance de en-
iulido al vacio
laqguetadura de tapa de val-

bujias da

iSi'idnes de valvulas
ISifce de balancines de valvulas
~Nibrics de ejes de balancines
[ife lalvulas
Aitfeiucs de valvulas
Reselles de valvulas
Remendones de resortes de val-
ITOlas
Aalfenlos de resortes de valvulas
s de vastagos de valvula
nill'jsy tuercas para levanta-
Ivulas
ttVulas de motor
ISréaauptadura de salida de
INfYkacién de Cadena de Distri-
BYHMY Yaka Qlamaipss de Distri-
1 bodén Nuevos

Méel de esmeril
ajgicion incongelable
cigue-

jnitas de empuje de
ul™os de cabeza y tuercas

idclas de seguridad
aroaquetadura de recipiente de

-flguera de radiador
Bcailcras de manguera de
radiador
mja laca
fiduiea cénicos
jaquetadura de tapa de caja
i mecanismo de distribucién

~afajes® Noww-
®]5]iN'I1“ etadura de tapa de val-

~Neparadén tie la Bomba de
| Aceite

fflii'ij® esmeril
agr.ion Incongelable

~isdorcs y tuercas
~Ndclas de seguridad
filtro de aceite
M aceUe ® recipiente

«tt>, 1934

Hesorle de valvula de desahogo
de presiéon de aceite

EetenclOn de resorte de valvula
de desahogo de presién de
aceite

Cuerpo de bomba de aceite

Tapa de bomba de aceite

Empaquetadura de tapa de
bomba de aceite

Engranajes de bomba de aceite

Empaquetadura de tubo de re-
torno de aceite

Goma laca

Pasadores cénicos

Limpieza del sistema de
enfriamiento

Solucién incongelable

Correa de ventilador

Composiciéon para limpiar radia-
dores

Manguera de radiador

Abrazaderas de manguera de
radiador

Composicién o pasta para re-
para radiadores

Goma laca

Solidadura y fundente

Termostato

Empaquetadura de
agua

Empaquetadura de
bomba de agua

Empaquetadura de bomba de
agua

Prcnsaestopas de bomba de agua

salida de

tapa de

Instalacién de un
nuevo

radiador

Solucién incongelable

Nucleo de radiador

Manguera de radiador

Abrazaderas de manguera de
radiador

Casco de radlator

Goma laca

Empaquetadura de
agua

Limpieza de la bomba de agua

salida de

Reparacién de la bomba de agua

Papel de esmeril

Solucién incongelable

Tornillos de cabeza y tuercas

Chavetas

Correa de ventilador

Arandelas de seguridad

Manguera de radiador

Abrazaderas de manguera de
radiador

Goma laca

Empaquetadura de
agua

Fieltro, retencién y arandela de
bomba de agua

Cuerpo de bomba de agua

Calces olamlnitas de cuerpo de
bomba de agua

Empaquetadura de
bomba de agua

Impulsor de bomba de agua

Empaquetadura de bomba de
agua

Prensaestopas de bomba de agua

Eje de bomba de agua

Cojinete de eje de bomba de
agua

Botén
agua

salida de

tapa de

de empuje de bomba de

de correa
ventilador

Instalaciéon nueva de

Solucién incongelable

Correa de ventilador

Manguera de radiador

Abrazaderas de manguera de
radiador

Goma laca

Reparacién del sistema de
eencendido

Mecanismo de avance
m &tico de encendido
Contactos da ruptor
Resortes de contactos de ruptor
Chavetas
Excéntricas o
tribuidor
Tapas de distribuidor

auto-

levas de dis-

Fusibles y disyuntores

Engranajes propulsados de dis-
tribuidor

Cable de encendido

Bobina de encendido

Condensador de encendido

Rotores de distribuidor de en-
cendido

Buje de eje de distribuidor de
encendido

Resistencias de encendido

Interruptor de encendido

Llaves

Arandelas de seguridad

Alambre de baja tensién

Inducido de magneto

Colectores de escobillas de mag-
neto

Imanes de magneto

Aceite penetrante

Empaquetaduras de
encendido

Bujias do encendido

Pasadores cénicos

Mecanismo de avance de en-
cendido al vacio

Empaquetadura de tapa de val-
vulas

Bornes de alambre

bujias de

Instalacién de silenciador nuevo

Empaquetadura de
escape

Empaquetadura de
tubo de escape

Silenciador

Aceite penetrante

Soldadura y fundente

multiple de

pestafia de

Lubricaciéon

Aceite de motor-

Uniones de lubricacién a presion

Cilindro de filtro de aceite

Aceite penetrante

Lubricante de perno de muelle

Lubricante de mecanismo de di-
reccion

Lubricante de cambio de marcha
y eje trasero

Lubricante de articulacién uni-
versal

Lubricante de bomba de agua

Lubricante de cojinetes de rue-
das

Lavado y pulimentacién

Pulimento de carroceria
Fiel de ante o gamuza
Limpiador de tela
Pulimento de metal
Jabén

Esponjas

Disolvente de alquitran
Aderezo de capota
Pintura de retoque

Reparacion de embrague

Papel de esmeril

Tornillos de cabeza y tuercas

Disco de embrague

Revestimientos de embrague

Empaquetadura de caja de em-
brague

Cojinete de guia de embrague

Resorte de desembrague

Eje de embrague

Chavetas

Flaldo de freno hidraulico

Arandelas

Placas de extremo de cilindro
principal

Tazas de émbolo de cilindro
principal

"Valvulas de cilindro principal

Empaquetadura entre cambio de
marchay embrague

Pernos y tuercas de articulacién
universal

Anillos de tela de articulacion
universal
Fieltro de tapa de caja de

articulacion universal
Empaquetadura de caja de arti-
culacién universal

Reparacion de articulacién
universal

Papel de esmeril

Tornillos de cabeza y tuercas
Chavetas

Flaldo de freno hidraulico

Ai'andelas

Cojinetes de agujas

Empaquetadura entre cambio de
marcha y embrague

Buje de articulacién universal

Anillo de buje de articulacion
universal

Pernos y tuercas de tapa de
caja de articulacion universal

Cruceta de

articulacion uni-
versal
Anillos de tela de articulacién
universal

Fieltro de tapa de caja de arti-
culacién universal

Tapa de caja de articulaciéon uni-
versal, interior y exterior

Empaquetadura de caja de arti-
culaciéon universal

Horquilla de articulaci6on
versal

uni-

Reparacién de cambio de marcha

Papel de esmeril

Tornillos de cabeza y tuercas

Tambor de embrague

Empaquetadura de caja de em-
brague

Cojinete de guia de embrague

Eje de embrague

Chavetas

Embolos de mecanismo de ro-
dadura libre de ruedas

Resortes de émbolos de rodadura
libre de ruedas

Flaldo de treno hidraulico

Arandelas

Embolo o buzo

Resortes de sincronizacién

Retencién y anillo de presion de
cojinete de cambio de marcha

E je auxiliar o contraeje de cam -
bio de marcha

Cojinete de eje auxiliar

Engranaje de eje auxiliar

Empaquetadura de tapa de
cambio de marcha

Engranaje interior corredizo de
alta

Engranaje corredizo de baja vy
marcha atras
Engranaje principa! de propul-

sion

Cojinete de engranaje principal
de propulsién

Arbol transmisor

Cojinete de arbol transmisor

Cojinete de gula de arbol trans-
misor

Desviador de aceite de cambio de
marcha

Lanzador de aceite de cambio de
mai‘cha

Engranaje loco de marcha atréas

Empaquetadura entre cambio de
marcha y embrague

Pernos y tuercas de articulacién
universal

Anillos de
universal

Fieltro de tapa de caja de arti-
culacién universal

Empaquetadura de caja de
articulaciéon universal

tela de articulacién

Forradura de frenos

Papel de esmeril

Tambores de frenos

Forro de freno

Remaches para forro de freno

Buje de sostén de eje de freno

Resortes de retracciéon de freno

Zapatas y cintas de frenos

Tornillos de cabeza y tuercas

Chavetas

Fieltros de retencién de grasa

Flaldo de freno hidréaulico

Fundas de cilindro de freno hi-
draulico de rueda

Tazas de cilindro
dréaulico de rueda

Extensor de taza de émbolo de
freno hidraulico de rueda

Tazas de émbolo de freno hi-
draulico de rueda

de freno hi-

Placas de extremo de cilindro
principal
Tazas de émbolo de cilindro
principal

Valvulas de cilindro principal

Calces o lamlinttas de ajuste de
cojinete de rueda

Cojinetes de ruedas

(Contintla en la pagina 27)
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La Soldadura Bien Hecha
es Rumunerativa

La experiencia practica muestra que
la duracion efectiva de los bloques de
cilindros y culatas de cilindros puede
prolongarse al doble mediante correc-
ta soldadura y labrado a maquina. En-
tre las causas mas comunes de la ro-
tura de estas piezas, se halla la tem-
peratura excesiva que se genera en el
motor durante su funcionamiento a
gran velocidad. Otra causa es la triza-
dura de los asientos de las vélvulas
desgastados. Esta segunda causa se de-
be a que los asientos de las valvulas
se desgastan tanto que las valvulas de-
jan de hacer contacto uniforme, lo que
interrumpe la salida de los gases de
escape.

Al tratarse de remendar bloques tri-
zados, ha de tenerse muy presente
que lo principal es hacer un trabajo
bien hecho. De no hacerse con sumo
cuidado, el resultado se nulifica por la'
falla de la reparacion dentro de poco
tiempo.

En términos generales, las opera-
ciones mas importantes son la solda-
dura y el labrado a méaquina. La una
es tan importante como la otra. Em-
pezando con la soldadura, lo primero
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gue se hace es preparar el bloque con
cuidado. No vale la pena ahorrar tiem-
po en este trabajo.

El bloque debe quedar exento de per-
nos, valvulas, guias y asientos inser-
tados. A causa de que los asientos in-
sertados estan propensos a combarse
en el servicio, no se recomienda usar-
los de nuevo, sobre todo después de
soldado el bloque. EIl paso siguiente es
examinar con suma atenciéon para des-
cubrir todas las trisaduras que hubie-
ran en el bloque, antes de colocar esta
pieza en el horno de recalentamiento
preliminar.

Nunca, con excepcién del caso Uni-
co en que la esquina de! blogque esta
rota, debe soldarse el bloque sin antes
ser sometido a recalentamiento preli-
minar. Todo atentado a proceder de
otra manera esta destinado a fallar
de antemano, entrafiando pérdida de
tiempo y dinero. EI homo puede calen-
tarse con gas o con lefia. Ha de cuidar-
se de que el bloque metido en el horno
quede protegido perfectamente contra
corrientes de aire exteriores. La pre-
sencia de corrientes de aire, mientras
el bloque se esta calentando, debilita

el metal, lo que méas tarde puede prol
vocar nueva trisadura, al momento
enfriarse.

El empleo de un pirémetro o de otnl
instrumento similar, para indicar
temperatura interior del horno, se rsl
comienda en todos los trabajos de soM
dadura. Sin embargo, estos instrumeoj
tos, a pesar de su precision teorical
no son tan seguros como la vista ad
trada de un soldador de experienctJ
para determinar a qué grado de teml
peratura ha de empezar la soldaduri]
La vista del experto, observando
color del metal, sabe cuando empezaj
a soldar. Otro requisito importante '
mantener el bloque uniformemente cH
lentado todo el tiempo, de lo contrariil
se produciran en su estructura tensifrl
nes de resultados destructivos.

Para la misma soldadura, es de sud’]|
Importancia la varilla de soldar quei
de emplearse. Una varilla de hiernl
fundido de primera clase es lo mas conl
veniente para la soldadura. Es nece» |
rio que esta varilla esté exenta de a™*'!
nilla y otras substancias similares, R]
ra evitar que se formen concavidsiJ*!
después del enfriamiento.
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La varilla ha de fundirse con sumo
cuidado, derritiéndose uniformemente y
viendo que el metal se introduzca bien
en las trizaduras, etc., del bloque. Al
efectuarse este trabajo, se recomienda
dar especial atenciéon a los asientos de
las véalvulas. El metal derretido debe
cubrirlos bien. Esto implica un trabajo
adicional, pero vale la pena hacerlo,
ipata estar seguro de que los asientos
‘queden protegidos contra futura triza-
1dura.

El correcto enfriamiento del bloque,
I después de soldado, es parte muy im-
Iportante de todo el trabajo, pues de ello
depende el éxito de la reparacién. Para
lesto recomendamos un pozo de enfria-
Imiento, donde el bloque se deja enfriar
Igradualmente por un periodo de 15 a
124 horas. El correcto enfriamiento pau-
latino evita la formacién de trizaduras
y otros defectos resultante de una ra-
pida y desigpual contracciéon del metal.

A continuacion de la soldadura viene
el trabajo de alisar el bloque. Debido a
lia combadura que resulta del recalen-
jtamiento preliminar, es necesario rec-
Itificar la parte superior y el fondo del
[bloque. Esto se hace mejor con esme-
(riladora que con cualquier otra maqui-
Ina de taller. Con una esmeriladora pue-
Idc rebajarse nada mas que lo necesa-
Irio para su buena alineacién. Con otra
[maquina generalmente se requiere un
Jcorte mas profundo.

Los nuevos asientos de las valvulas
Ise labran ahora a maquina, aprovechan-
ido el vastago de la herramienta cor-
Itante como eje dispuesto en la guia de
lia véalvula, para asegurar exacta ali-
Ineacion. Todas las roscas se repasan
Ide nuevo y se instalan ahora los pernos
Iprisioneros o esparragos. Los cilindros
Ise rectifican de la manera de costum-
Ibre y el bloque queda ahora listo para
Isu reinstalacién en el motor. Al hacer
Itodos estos trabajos con debido cuida-
jdo, la reparacion imparte al bloque vie-
ljo la eficacia general de uno nuevo.

Consideremos ahora la soldadura de
aluminio. La rehabilitacion de piezas
fcomo la caja del ciglefial, caja del cam-
bio de marcha y otras de aluminio, pro-
duce un ahorro de dinero mucho mas
?rande que todo otro trabajo de taller,
ostas piezas, al comprarse nuevas, son
mmuy costosas. Este subido gasto se
Avita soldandolas. Una caja de cigle-
fial que nueva cuesta, por ejemplo, $300,
puede soldarse y rehabilitarse a un
Rasto no mayor de $100, lo que signifi-
ca entonces un ahorro de $200. La
toldadura de una caja de ciguefial sue-
en casos especiales, permitir un no-
able refortaleoimiento de la pieza, de
Rué carecia en su estado de pieza nue-
p. Por ejemplo, un fabricante cambi6
pl soporte del cojinete central de una
faja de ciguefial en la mitad superior
p la misma, ensanchandolo y hacién-
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dolo mas resistente. Este cambio tan
interesante fué inspirado por las ven-
tajas de la disposicion de estos sopor-
tes en los ultimos modelos de caja de
cigiiefial. Gracias al cambio, se pudo
instalar un nuevo tipo de taja de co-
jinete, y las irregularidades del anti-
guo tipo quedaron para siempre eli-
minadas.

Al tratarse de la soldadura de alu-
minio, es de suma importancia la lim-
pieza completa de la pieza. De nuevo
se recomienda no tratar de ahorrar
tiempo en esta preparacion. No hay
detalle insignificante. Todo es impor-
tante, hasta el soplar la linea de aceite,
para desprender todo el carbén, que de
quedar detenido en los tubos, tapara
los orificios durante el recalentamiento
preliminar.

Después de limpiada, la caja debe
examinarse con cuidado, para observar
todos sus defectos, trizaduras, etc. To-
dos los trabajos preliminares, como
rehabilitar o reformar secciones dafia-
das, .determinar las dimensiones de los
cojinetes, etc., deben llevarse a cabo
antes de empezar la soldadura. De esta
manera no se pierde tiempo durante
la soldadura y se sabe exactamente to-
do lo que ha de hacerse.

El recalentamiento preliminar de la
pieza de aluminio debe hacerse siem-
pre en un homo de gas. EIl recalenta-
miento ha de ser gradual y aplicarse
uniformemente a todas las secciones o
partes de la pieza de aluminio. En todo
momento la pieza completa ha de estar

Las prensas mecoéjiicas para estam-
par los guardabarros del Oldsmo-
bile son unas de las mas grandes 7
poderosas de la findus(ria. Posan
como 500 toneladas. Tienen un
claro de cerca de siete pies, como
puede observarse por las muchachas
que lo estdn midiendo.

protegida contra corrientes de aire,
para evitar su debilitamiento. Sin rela-
ciéon a la posicion de la trizadura, toda
la pieza debe recalentarse. Esta es la
Unica manera de evitar la combadura
y otros defectos que se derivan de la
falta de uniformidad en la dilatacion
y contraccion del metal.

La variacion entre diferentes tipos
de cajas de ciguefial es otro punto don-
de resulta indispensable la experiencia
practica del trabajador. En realidad,
la cantidad de calor depende, en gran
medida, de la composicion metalica de
cada pieza. Por esta razén, una tem-
peratura fatal para cierta caja es ape-
nas suficiente, en intensidad, para otra.
La experiencia préactica del trabajador
es mucho mas segura que todo aparato
mecanico para determinar el momento
en que ha de empezar la soldadura.

De todo lo dicho se desprende una
cosa muy importante; se ha de dar
completa libertad a la dilatacién y con-
traccion del metal. La practica de tra-
tar de mantener la caja en alineaciéon
con la ayuda de una barra de hierro
pasada por los cojinetes, por ejemplo,
es un meétodo artificial que impide el
desarrollo indispensable de la dilatacion
y contraccién naturales del metal,

Cuando la pieza estad lista para sol-
darse, es decir, a debida temperatura,
la secciéon donde esta la trizadura se ex-
pone a la accién del soplete. La varilla
de soldar debe ser de un aluminio lo
mas igual que se pueda al de ja caja.
No debe emplearse ningdn fundente,
pues aunque se adhiere al metal, no se
mezcla con éste. La mejor soldadura se
efectta derritiendo la varilla y haciendo
que el metal derretido se mezcle con el
de la caja sin la ayuda de fundente. Y
es aqui donde se requiere habilidad por
parte del trabajador, para hacer una
obra bien hecha.

Antes de terminar el trabajo, es bue-
no examinar bien la caja, para ver si
tiene mas trizaduras, las cuales, antes
del recalentamiento quedan invisibles a
la simple vista. Después de terminada
la soldadura, la pieza se vuelve a reca-
lentar, para evitar la posibilidad de de-
bilitamiento en algunas de sus partes.

Después de enfriada, la caja se labra
a méaquina, trabajo muy delicado, que
ha de hacerse con sumo cuidado. Los
soportes de cojinetes y otras secciones
soldadas deben labrarse y perforarse a
las dimensiones del caso. Los orificios
tapados deben perforarse de nuevo y
roscarse con exactitud.

Cuando el trabajo de labrado a ma-
guina se hace con cuidado, se evita el
subido gasto de ajustar el cigtefal en
los cojinetes de su caja. Después de rec-
tificar la alineacion del ciguefial en sus
cojinetes, la caja se examina por Gltima
vez y de estar todo conforme, se instala
en el motor.
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Pontiac de Ocho Cilindros de 1934

Motor — De 8 cilindros, de 3 3/16" x 8% " (81 x 88,9 mm.).

Véalvulas — La cabeza de valvula de admision tiene 1 13/32"
de diametro y la de la valvula de escape, 1 11/32". EIl diametro
de los vastagos de las véalvulas es de 0,311". La de admision
tiene asiento dispuesto a angulo de 30 grados y la de escape a
45 grados. La presion del resorte de valvula, con valvula abier-
ta, es de 74 a 82 libras, con resorte comprimido a una longitud
de 1 19/82". Con valvula cerrada, la presion del resorte es de
45 a 51 libras, y su longitud es de 1 29/32". El juego de la
valvula es de 0,009" a 0,011".

Distribucion valvular — La de admisién se abre a 5 grados
o 2 dientes de volante de motor antes de centro muerto supe-,
rior y la de escape se cierre a 5 grados o dos dientes de volante
después de centro muerto superior. Al instalar cadena de dis-
tribucion nueva, la distribucién o ajuste queda correcto cuando
las dos marcas “O” en los engranajes del arbol de levas y el
ciguefial quedan coincidentes y en linea con los centros de los
arboles.

Distribucion del encendido — EI intersticio correcto entre los
contactos del ruptor es de 0,018". La tensién del resorte debe
ser de 17 a 21 onzas. Hay dos marcas “IGN 1-8” sobre el vo-
lante del motor. La méas préxima a la marca “UDC” correspon-
de a 4 grados antes de centro muerto superior, mientras que la
otra linea corresponde a 9 grados antes de centro muerto supe-
rior. Los contactos deben ajustarse de modo que se separen en-
tre estas dos lineas, para obtener los mejores resultados.

Distribuidor — Delco-Remy, modelo 663-B, completamente
automatico, con avance centrifugo y al vacio. El avance auto-
maético de cero a 3 grados se provee a 600 r.p.m., de 45 a 8
grados a 1.000 r.p.m., de 10,5 a 14,5 grados a 2.000 r.p.m. y de
18 a 22 grados, a 3.800 r.p.m.

Bujias de encendido — Dotacién normal, AC, modelo K-7.
Intersticio correcto, a 0,025". Redlzcase este intersticio a 0,022"
cuando se emplee un radiorreceptor.

Carburador — Caéarter, de venturi triple, modelo 283-S de
tiro descendente. El ajuste de velocidad regula el combustible.
Bajandolo, debilita a mezcla. La posicion correcta de media a
una vuelta completa abierto. Rasgos: economizador,' varilla
de mediciéon con bomba de aceleracién de baja presion, con tres
ajustes. Altura del flotador, El flotador y su recipiente de-
ben sujetarse invertidos y medirse de la pestafia metalica de
la empaquetadura de la bomba al punto mas préximo al flota-
dor. Calibracion: venturi primario 11/32", venturi secundario
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11/16" y venturi principal 1~"; surtidor de velocidad baja
No. 70, tubo transversal en el cuerpo No. 54, economizador en
el cuerpo No. 48. Surtidor No. 72 para bomba de aceleracion,
surtidor de admisiéon No. 62, valvula de descarga No. 45, Val-
vula de desahogo No. 65. Respiradero exterior No. 50. Surtidor
principal en el venturi primario, a angulo de 30 grados. No. 2
Surtidor de varilla de medicion No. 42. Las valvulas de airey
de gas se interconectan para abrir la valvula del gas de 0,031
a 0,035" en posicién de estrangulaciéon de aire.

Embolos — De hierro al cromo y niquel, estafiados. Deben
ajustarse de modo que un empuje de 10 a 20 libras se requieta
para extraer una laminita de %" de media pulgada insertada
entre el émbolo y la pared del cilindro.

Bielas __ Se quitan por arriba de los cilindros. EIl cojinete
inferior tiene forro de metal Bahhitt y debe ajustarse a wn
intersticio de 0,0005" a 0,002" con un juego lateral de 0,005*a
0,010". Munén con 2" de didmetro y 1 7/32" de longitud. Pasa-
dor de émbolo con 15/16" de diametro.

Bobina de encendido — Delco-Remy, modelo B39Z.

Generador — Delco-Remy, modelo 935C. Para aumentar d
régimen de carga, afléjese primero el tornillo de cierre y lue
go muévase la tercera escobilla en el mismo sentido de la rota-
cion del inducido. Hay un generador de tipo especial para a+
tomoviles con radiorreceptor.

Acumulador — Delco, de 17 placas, de 107 amperios hora.

Motor de arranque — Delco-Remy, modelo 734 W.

Embrague — Monodisco de funcionamiento en seco. Ajuste;
con el pedal del embrague contra su tope, ajustese el torniih
de tope de modo que el pedal quede % " retirado de la tabla ce
piso. Afléjese ahora la contratuerca y girese el tomillo de ajus-
te del pedal hasta que el pedal tenga un juego libre de us
pulgada. Para quitar el embrague: despréndase la tapa del feu-
do y desenganchese el resorte de retraccion del pedal. Quitesf
el soporte esférico de la horquilla, la horquilla y el grupo d
cojinete de desembrague, Afldjense ahora los tomillos de
beza que sujetan la tapa al volante, dandoles media vuelta cau
vez, a cada uno, hasta que se quiten del todo. Quitese la tapa!
luego la placa, por el fondo de la caja del embrague.

Eje delantero — La inclinacién es cero y de estar con una d-
ferencia mayor de % de grado, corrijase doblando el sopor»
del pivote. Debe colocarse almohadilla entre el soporte y ™
barra de doblar para evitar todo dafio a la pieza. Combadurs
de 1 a 2 grados, pudiéndose alterar doblando también el
porte del pivote. Convergencia de 1/32" a Relacién angu”
de las ruedas en las vueltas: cuando la rueda de adentro es
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girada en 20 grados, la rueda de afuera debe quedar girada a
23 0 24 grados.

frenos — Sistema Bendix Duo-servo con tambores de 12"
reforzados. Forro moldeado y cada rueda necesita dos piezas
de 12 31/32" x 1%". Una de las piezas tiene 3/16" y la otra,
13/64" de espesor. Ajustes menores: Desconéctense los cables
del eje transversal. Después de aflojar la contratuerca, girese
el ajuste excéntrico en la direcciéon del movimiento de las rue-
das en marcha hacia adelante, hasta que una laminita o calce
de 0,010" quede bien sujeta entre el anclaje y extremos de ajus-
te de la zapata superior. Ciérrese el ajuste y girese la rueda de
ajuste de juego hasta que las ruedas apenas puedan girarse con

Freno del Pontiac (izquierda) y ajuste de la direccion.
la mano. Conéctense de nuevo los cables, quitdndoles toda sol-
tura. Compénsense los frenos mediante el ajustador de juego.
Mecanismo de direccion — ColoquUese el volante de direcciéon
de modo que el rayo inferior quede recto hacia abajo, por medio
de las muescas en el cubo del volante. Luego desconéctese el
eslabon de enganche y afléjense los pernos de montaje del bas-
tidor. Girese el volante de direccién a su posicidon izquierda ex-
trema. Afl6jese el perno en el sostén del soporte de la columna
de direccion. Afldjese la tuerca A. Girese el tornillo B hasta que
el juego libre en el brazo Pitman desaparezca del todo. Aprié-
tese la contratuerca A. Examinese todo lo hecho. Para quitar
el juego longitudinal del arbol de tornillo sin fin, afl6jese el
tornillo de abrazadera de la caja C una vuelta. Atornillese la
tuerca de ajuste D hasta que se sienta pesado el movimiento
del volante de direccién a posiciéon extrema, Apriétese el tor-
nillo de abrazadera C. Para quitar el juego libre entre el tor-
nillo sin fin y el rodillo: coléquese el volante de direccién en po-
sicion de marcha recta hacia adelante. Afléjese la tuerca F una
media vuelta solamente. Con una llave en el perno excéntrico
Gy con otra en el manguito excéntrico H, girese G de izquier-
da a derecha y H en sentido opuesto. Apriétense ahora los per-
nos E y P.

Wilys, Modelo 77 de 1934

Motor — De cuatro cilindros, de SW x 4%" (79,4 x 1111
mm.).
Véalvulas — Diametro de cabeza de valvula de admisién

117/32", y de valvula de escape 1 15/32". Valvulas de admisién
ly de escape con asiento a angulo de 45 grados, Diametro de los
jvéastagos de valvulas 0,371". Juego de levantavalvula, a tempe-
jratura normal de funcionamiento, 0,004" para las de admision

y 0,006" para las de escape.

Distribucién valvular — Con los levantavalvulas ajustados a
10,010, la valvula de admisién se abre en centro muerto supe-
Irior y la de escape se cierre a 6 grados, o un poco menos de
1% diente de volante de direcciéon, pasado el centro muerto
superior. Al instalar una cadena de distribuciéon nueva, colé-
Iquese el motor en centro muerto superior, indicado por la mar-
ca T-C, 1-4, sobre -el volante del motor. Luego, haganse coin-
| eidir las marcas de punzén en los engranajes del arbol del ei-
1Suefial y del arbol de levas y con una regla véase si estas mar-
Icas estdn en linea recta con los centros de los &rboles.

Distribucién del encendido — Ajlstese el intersticio entre los
Icontactos del ruptor a 0,018". Los contactos deben separarse
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Precios de lista normales de forro de freno vendido

en rollos
Anchura Precios por pié lineal
Espesor

en pulg. 5/32 in. 3/16in. 1/4 in. 5/16 in. 3/8 in. 1/2 in.
1 $.50 $.55 $.75 $.95 $1.10
'/« .55 .60 .85
I'A .60 .65 .90 1.10 1.35
V/I2 .70 .80 1.00 1.30 1.55
1% .80 .90 1.20 1.50 1.80
2 .95 1.00 1.35 1.65 2.00
2\A 1.05 1.10 1.50 1.90 2.25
2Vt 1.20 1.25 1.70 2.10 2.50
2% 1.30 1.40 1.85 2.30 2.75,
3 1.40 1.50 2.00 2.50 3.00 $5.04
3'/4 1.50 1.65 2.20 2.70 3.25 5.42
SVi 1.60 1.75 2.35 2.90 3.50 5.83
m 1.75 1.90 2.50 3.10 3.75 6.22
4 1.90 2.00 2.70 3.30 4.00 6.61
4'4 2.00 2.10 2.85 3.55 4.25 7.00
4'4 2.10 2.20 3.00 3.75 4.50 7.40
4 Vi 2.25 2.35 3.20 3.95 4.75 7.80
5 2.40 2.50 3.40 4.20 5.00 8.19
5Vz 2.60 2.75 3.70 4.60 5.50 8.98
6 2.80 3.00 4.00 5.00 6.00 9.76
6'4 4.17 4.59 5.42 6.29 7.14 10.56

NOTA: Todo tamafio int«mediario se yende al precio det sigui*
ente tamafio mas grande.

Estos precios han sido aprobados por la Brake Linin® Manufae*

tarers Association (Assn. de Fabricantes de Forro de Freno) de

los Estados Unidos, y pacden, por lo tanto, emplearse por el
comercio en todas partes.

cuando la marca IGN sobre el volante del motor coincide con
la punta del tornillo en la tapa de orificio de inspeccién. Esta
posicién corresponde a 4 grados o a un diente de volante de
motor, antes de centro muerto superior.

Distribuidor — Auto Lite, con completo avance de 25 grados.

Bujias de encendido — Equipo normal de marca Champion
C-7 de 18 mm. Intersticio entre los electrodos, 0,027".

Carburador — Tillotson, modelo D-1A de 1%" de tiro descen-
dente. Ajuste de la velocidad baja E en el cilindro principal del
carburador, arriba de la cadmara del flotador. EIl ajuste normal
es 114 vuelta abierto. Desatornillante este ajuste, se debilita
la mezcla, Rasgos de este modelo; bomba de aceleracién (D),

Ajuct« del carburador del WiUye.

eyector de aire de surtidor principal (G), orificios de descarga
de velocidad baja y lenta (1), surtidor principal (L), pasador
de medicién y salida de aceleraciéon (M), pasador de medicién
(N), surtidor principal de combustible (O), valvula de retencion

(R), salida de surtidor principal (H).

Embolos — De hierro fundido. Intersticio en el cuerpo, de
0,002" a 0,003".
Anillos de émbolos — Los de reg”ilacién de aceite de 3/16"

deben ajustarse de modo que tengan un intersticio de 0,007" a
0,015". Los de compresion de 3/32" deben ajustarse a un in-
tersticio de 0,007” a 0,012".

Bielas — Estas se quitan por el fondo del cilindro. Los coji-
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netes inferiores pueden desprenderse de la biela y son de tipo
de fundicion centrifuga con forro de metal Babbitt. Los coji-
netes inferiores deben tener un juego de 0,001" con un movi-
miento lateral libre de 0,004" a 0,009". Diadmetro de los mu-
fiones, 1 15/16", con longitud de 1 5/16". Diametro del pasador

Equivalentes Métricos de Medidas Norteamericanas

Medidas de Longitud

4 1/64 de pulgada = 0,396 mm.
del émbolo, 1/32 de pulgada = 0,793 mm.
Generador — Auto Lite, con voltaje de 7 a 7%. EIl disyuntor 1/16 de pulgada = 1,587 mm.
automatico se abre a 2% amperios. é;?G ge pulgaga = 3%22 mm
_ ; i ; e pulgada = ' .
Acumulador Borne negatlvr_J con conexién éltlerra. _ 1/4 de pulgada _ 6350 mm.
Motor de arranque — Auto Lite, con propulsién Bendix. 5/16 de pulgada = 7,937 mm.
Embrague — Un juego.de 1/16" debe conservarse entre las 3/8 de pulgada — 9,525 mm.
palancas de desembrague y el cojinete de desembrague. Para 7/16 de pulgada = i%%ég mm.
obtener este juego, el pedal del embrague debe quedar contra éﬁ(ﬁ gg lejllgz((jjz ~ 14287 mm
el lado de abajo de la tabla del piso y luego debe ajustarse la 5/8 de Eulgada = 15z875 mm.
longitud del cable del gobierno del embrague de modo que el 11/16 de pulgada = 17,462 mm.
pedal tenga %" de juego. Con el pedal del embrague bajado 3/4 de pulgada = %gggg mm.
la distancia entre la cara delantera del cojinete de desem- 13;é6 g: pﬂ:gzgz ; 22’225 mm
brague y la superficie trasera de la placa de refuerzo del em- 15/16 de Bulgada = 23:812 mm.
brague ha de ser de 1 3/16". El ajuste se efectda mediante el 1 de pulgada — 25,400 mm.
tornillo estriado que hay dentro de la caja. 1 de pulgada - gggg ?nmm
Eje delantero — Inclinacién de 1 a 2 grados. Combadura, 2 i m:rlfsnma de pulg. - 323'37 milé'simas de pulg.
grados. Convergencia, 3/32". Inclinacién del pivote, 7% grados. 1 cm. = 0,393 de pulg.
Erenos — Frenos mecanicos Bendix de dos zapatas con tam- 1 pié = 0,304 m.
bores de 9" de didmetro. Ajuste: Aseglrese de que el pasador 1 yarda = 0,914 m.
. . 1 m. = 39,37 pulgadas
de horquilla esté en el extremo trasero de la ranura del esla- 1 km - 3.281 pies
bén de palanca del freno de mano. Después de levantadas -las 1 miI.Ia = 1,609 km.
ruedas con un gato, afldjese la tuerca de anclaje 13 completa- . o
mente de su arandela de seguridad. Girese la rueda mueseada Medidas de Superficie
al punto 4, de modo que el movimiento de las muescas se separe 1 cm. cuadrado = 0,155 pulgadadcugdrada
del centro del tambor del freno, hasta que los frenos arrastren. 1 pulg. cuadrada — 6,452 cm. cuadrados
f 4 1 pié cuadrado = 0,092 m. cuadrado
Luego, con un martillo blando, golpéese el extremo roscado del 1 yarda cuadrada - 0,836 m. cuadrado
pasador de anclaje, para que el pasador quede en correcta posi- 1 m. cuadrado = 10,760 pies cuadrados
cion. Aprietese la tuerca de anclaje 13 lo mas que se pueda con 1 acre = 0,404 hectarea
una llave de 16”. Girese el tornillo muescado de ajuste en sen- 1 milla cuadrada = 2,590 km. cuadrados
- - . . . 1 hectarea = 2,471 acres
tido contrario hasta que se afloje la rueda. Afléjese el tomillo
excéntrico de tope 3 en la placa de resfuerzo del freno y cén- Medidas de Volumen
trense las zapatas gnrando el tomillo excéntrico hasta que la 1 cm. cubico = 0,061 pulgada cubica
rueda arrastre un poco. Afldjese este ajuste, hasta que la rue- 1 pulgada cabica = 16,39 cm. cibicos
da pueda moverse libremente. Ciérrese el ajuste en este punto. i pmtat q p _ 8312 II'IE';_g
Repitase este mismo ajuste en los otros frenos de las ruedas. 1 fiLé?Or 0 de gajon = 1"057 cuarto de galén
Compénsese el ajuste general, por pmeba de camino o méquina 1 galén = 3,785 litros )
ensayadora. El ajuste correcto del anclaje, junto con el ajuste 1 litro = 61 pulgadas cubicas
de la rueda mueseada y posicion del tornillo de tope del anclaje Medidas de Peso
excéntrico, mostraran entonces un juego libre de mas o menos _
. gramo = 0,035 onza
0,010" en ambos extremos de las zapatas. El forro de freno onza ! - 28,35 gramos
tiene 1% " de anchura y 3/16" de espesor. Cada rueda necesita libra 0,453 k_g.
19 3/16" de forro de freno. kg 2,205 libras

Lubricacién — Motor: Empléese aceite de patron S.A.E. 30
en el verano y de patron S.A.E. 20 en el invierno. A 30 millas
por hora, la presion normal del aceite es de 30 libras. Capaci-
dad para 4 cuartos de galén (3,80 litros). EI cambio de marcha
emplea un aceite semifldido y tiene cabida para cuarto de
galén (0,475 litro). Ha de emplearse lubricante de articulacién
universal en la pieza de este nombre.

RPRRPR =R

tonelada corta
tonelada larga
tonelada métrica

0,907 tonelada métrica
1,016 tonelada métrica
1,102 tonelada corta

Estos «quivalsntes son para la conveniencia do los duefiM de
anicos, etc. Vale la pena cortar esta tabla vy

talleces, mec

colocarla

en punto de facil acceso.

Depdsitos al Vacio o Aspiradores

A pesar de que los aspiradores o de-
pésitos de vacio rara vez provocan mo-
lestias o desarreglos, podemos muy bien
decir que cuando lo hacen, dan mucho
que hacer, pues es muy dificil descu-
brir sus faltas. Los méas recientes mo-
delos de automoéviles van invariable-
niente provistos de alimentacion de
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combustible por medio de bomba meca-
nica, pero, casi todos los vehiculos an-
tiguos estadn dotados de alimentacion
por aspirador.

Sélo dos desarreglos pueden aconten-
cer a un aspirador: derrame de com-
bustible y paralizacién del abasteci-
miento.

En el primer caso, tres son las cau-
sas: escape por el flotador, la valvul»
de chapaleta deja de cerrarse del todo,
y el flotador estd atascado. Todas es
tas irregularidades pueden corregir*
con facilidad, reparando o renovando
las piezas defectuosas.

Siete son las causas de la paralie*

El Automoévil A mericano
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cion del abastecimiento o alimentacidn;
el depoésito principal de combustible es-
ta vacio; el tubo de respiracion de aire
esta tapado, y debe, por lo tanto, lim-
piarse; el tubo de aspiracién esta tapa-
do o tiene escape, y ha de limpiarse o
renovarse; la tuberia del combustible
estd tapada o tiene escapes; las mallas
coladoras de combustible estan sucias;
la valvula de respiracion deja de ce-
rrarse, y el mecanismo del flotador deja
de funcionar.

Se recomienda examinar el aspirador

El aspecto exterior dcl camiéon refleja el
del negocio de su duefio, £5 lo que el traje j

cada seis meses. La inspeccién debe ha-
cerse de la manera siguiente:

Agobtese todo el combustible del as-
pirador. Después de desconectar la tu-
beria de combustible y el tubo de as-
piracion que va al maltiple, quitense la
malla y el tubo de respiracion de aire
en la cabeza del aspirador.

Quitese ahora la cabeza del aspira-
dor, después de sacar los tornillos que
lleva alrededor de su pestafia. Después
de retirar el mecanismo del flotador,
véase que los resortes queden colocados

estado

lim -

pieza general es para una persona. Dice un due-
fio de una sran bridada: "Preferiria que uno de
mis camiones fuera con su caja de ci“tiefal a
medio de llenar de aceite, que verlo por las calles
como si hubiera reicresado de una sru”~rra." Dada
Ja competencia actual. los duefios de camiones se
estan viendo obligados a embellecer sus vehiculos.
La combinaciéon de colores deberia responder a
dos cosas: dar individualidad al camién, hacién-
dolo resaltar en el acto como propiedad de la fir-
ma que lo emplea, y luego, emplear colores que

empafien j afeen facilmente con el polvo
o tierra. Hay ventajas comerciales muy evidentes
due justifican conservar siempre muy limpios y
bonitos los camiones, no importa a qué negocios

se dediquen.

-'fgosio, 1934

de modo que no pitedan caerse,
Inspecciénse con cuidado la fina ros-
ca de latéon de las valvulas de aguja,
para asegurarse de que no se desalo-
jaran de la tuerca reguladora.
Sumergiendo el flotador en agua ca-
liente se averigua si tiene escapes. Es-
tos se delatan por la formaciéon de bur-
bujas. Para tapar estos escapes, tomese
la precaucion de emplear la menor can-
tidad posible de soldadura, para no
alterar el equilibrio del flotador.
Antes de reinstalar el mecanismo del

Embellecimiento

de

Camiones
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Se dice aue este es el vagén de remolgne méas grande del miuido.
«prasa Bonldir Dam. Peal 41 toneladas y

tiene 22 nies y de loneitnd, 37 pies.

dos llantas sélidas de caucho Goodyear.

Se emplea en U

lleva 20» toneladas de

Sn viraje es dentro de nn circMo de 100 pies de
didmetro. Es remolcado por dos o mas tractores. n

En cada extremo hay dos ejes. Cada eje tiene

La carga va soportada en

dos ruedas y cada rueda lleva doble llanta macisa de caucho.

Informacion Técnica de la Chrysler

Para ayudar a sus representantes en
el extranjero a organizar su servicio de
conservacion mecéanica sobre una base
eficaz, la Chrysler Exporfr-Corporation
ha venido, desde hace varios meses, sa-
cando un boletin mensual confidencial
en que suministra interesante informa-
cion sobre el particular. EIl boletin se
distribuye entre todos los representan-
tes de los automoéviles Plymouth, Dodge,
De Soto y Chrysler. Comprende todos
los cambios mecanicos y refinamientos
de otra indole que reciben sus varios
modelos. Da instrucciones y recomenda-
ciones acerca de la manera de reparar
loa automoviles.

El boletin de servicio mecanico se lla-
ma, boletin verde, segun declara F, J.
Jarvis, director de servicio de la Chrys-
ler, en Detroit, quien afiade que esta
ayuda ha sido recibida con entusiasmo
por los representantes en el extranjero,
por la valiosa informacién practica que
contiene. Este boletin es un adiciéon al
boletin rosado, el cual es una especie de
amplificacion del boletin verde, por
comprender informacién mas detallada
sobre caracteristicas, reparaciones, etc.

La Chrysler Export Company tam-
bién imprime, en beneficio de sus repre-
sentantes en el extranjero, un manual
de conservacién mecénica. Este es un
libro de referencia especial para los me-
canicos que estadn al corriente de ja
construgeién de automéviles y que tie-
nen ya experiencia en trabajos de con-
servacién y reparacion. En este manual
se dan muchos datos interesantes e ilus-
traciones que facilitan su mejor enten-
dimiento.

Citando la creciente necesidad de me-
jores métodos de servicios mecanicos, el
Sr. Jarvis declara que si los mecéanicos
de automdviles supieran mejor su tra-
bajo, los duefios de automoviles en los
Estados Unidos ahorrarian un gasto in-
necesario de cuatro cientos millones de
délares al afio, es decir, veinte ddélares
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por automovil, ademas de los inconve-
nientes de esperas, retardos, etc. Para
evitar en lo posible este derroche de
dinero, se recomienda que se establez-
can en las principales ciudades escuelas
practicas, a cargo de ingenieros exper-
tos, para la ensafienanza de correctos
métodos de reparacién y conservacion.
El departamento de servicio de la di-
vision exportadora de la gran organiza-
cion Chrysler se siente muy orgullosa
de la cooperacion técnica que esta dando
a sus representantes en el extranjero.

Durante el afio pasado se hicieron nu-
merosos experimentos con lamparas de
vapor de sodio, para alumbrar vias pu-

flotador, reemplazese la valvula vieja,
en caso de que esté desgastada. Al mis-
mo tiempo, asegUrese de que todas las
chavetas queden correctamente coloca-
das, y que la véalvula de-chapaleta, al
fondo, esté bien limpia y puede mover-
se con facilidad.

Quitese todo el sedimento y agua que
se haya acumulado al fondo del aspira-
dor. Examinense todas las conexiones,
para ver si hay escapes o soldura.

Reinstalese el depésito interior y la
cabeza. Empléese una empaquetadura
nueva. Verifiquese el funcionamiento
del tubo de aspiraciéon, tubo de respi-
racién y tuberia de combustible. Lim-
piese muy bien la malla del aspirador.

Dice el Sr. Jarvis “He visto, en mis via-
je”™ por diversos paises del mundo, que
las firmas vendedores de automdviles,
desde hace muchos afios, han dependido
de su propia iniciativa, a causa de que
los fabricantes de automoéviles nunca les
han dado cooperacion efectiva en lo
tocante a ensafienanza en métodos mo-
dernos de reparacion y conservacion,
Los comerciantes de automdviles del ex-
tranjero estdn siempre ansiosos de
aceptar nuestras ideas y recomendacio-
nes en lo tocante al mejoramiento de
sus facilidades mecanicas. Por esta ra-
z6n, mediante nuestros boletines de ser-
vicio confidenciales, etc., que publicamos
en inglés, aleman, francés y espafol,

Lamparas de Vapor de Sodio

blicas, en numerosas partes de los Esta-
dos Unidos y otros paises. Este nuevo
tipo de ldmpara se adapta muy bien a
alumbrado de caminos o carreteras, a
causa de su mayor capacidad luminic8i
la cual es superior a la de todo otro tipa
eléctrico. Produce una luz suave, muy
bien esparcida y de color invariable, b
que promete resolver el serio problema
de la visibilidad y resplandor peligroso.
El nuevo tipo dura mas y resulta mo-
cho mas econdmico que toda forma da
iluminaciéon o alumbrado moderno.

El, Automévil A mericano



Reparaeién de eje trasero

Papel de esmeril

I Arboles de eje trasero

Toinillo de cabeza y tuercas

Caja de diferencial

Cojinetes de diferencial

PiftOn de diferencial

Cruceta de diferencial

ICalces o laminltas de ajuste de
pifién propulsor

Icufa de pifién propulsor

Cojinetes de arbol de pifién pro-
pulsor

I P.ctenclén y fieltro de arbol pro-
pulsor

I Fieltros de retencion de grasa

I Flaldo de freno hidratilico

| Arandelas

I Separador de cojinete de pifién
de eje trasero

IPifion y corona de eje trasero

Empaquetadura de caja de eje

[ trasero

IBujes de pernos de muelles

IPernos y tuercas de muelles

IPerno central y tuerca de muelle

iAbrazadera de muelle con perno

I y tuerca

iGemelos de muelles

iPerno en U y tuercas de muelles

1Pernos y tuercas de tapa de
articulaciéon universal

iAnillos de tela de articulacién
universal

iFieltro de tapa de caja de arttou-

I lacién universal

iEmpaquetadura de caja de arti-

I culaclén universal

iCalces o laminltas de
de cojinete de rueda

mCojinetes de ruedas

ajuste

labrigamos la esperanza de contribuir

Venda Piezas

(Continuaciéon de

Instalacién de pernos y bujes
nuevos en los muelles

Papel de esmeril

Chavetas

Bujes depernos de muelles

Pernos y tuercas de muelles

Perno centraly tuerca de muelle

Abrazadera de muelle con perno
y tuerca

Fundas de muelles

Gemelos de muelles

Pernosen U y tuercas de muelles

Reparacion de generador y motor
de arranque

Papel de esmeril

Solucién incongelable

Inducido

Cojinetes de eje de inducido

Coneetores de cables de acumu-
lador

Cables de acumulador

Tapones de llenar acumulador

Pasta para bornes de acumula-
dor

Resorte de propulsién Bendix

Coneetores de escobillas

Buje aislador de portaescobilla

Resortes de escobillas

Bscobillas

Tornillos de cabeza y tuercas

Chavetas

Instrumentos corrientes de regu-
lacién

Disyuntores autom aticos

Agua destilada

Bobinas de campo

y en 1934 esta destinada a tener mayor

por Grupos
la pagina 1»>

Fieltros o retenciones de cojinete
de generador o de motor de
arranque

Separadores de cojinete de gene-
rador o de motor de arranque

Empaquetadura de sostén de
montaje de goneraclor o de
motor de arranque

Arandelas de seguridad

Manguera de radiador

Conexién de manguera de radi-
ador

Pifion de motor de arranque

Anillo de resorte de cierre de eje
de motor de arranque

Empaquetadura de tapa de
cadena de distribucién

Indicadores de voltaje

Ensayo y rectificacioén de carga
de acumulador

Coneetores de cable de acumu-
lador

Cables de acumulador

Tapones de llenar de acumulador

Pasta de borne de acumulador

Agua destilada

Lad&m paras delantaras y su
enfoque

Lentes de ldAmparas delanteras

Empaquetaduras- de lentes de-
laniporas delanteras

Reflectores de lamparas delan-
teras

Alambrado de lamparas delan-
teras

Bombillas de delan-
teras

Tapones de bombillas

lamparas

Instalacioén de guardabarros
nuevos

Tornillos de cabeza y tuercas
Guardabarros

Pasta apagadora de ruido
Sostenes de guardabarros
Arandelas de seguridad
Estribos

Tapetss o cubiertas de estribos
Esmalte de retocar

Portectores de barro

Rectificacion de la direccién

Tornillos de cabeza y tuercas

Chavetas

Fieltros de retencién de grasa

Flaldo de freno hidréaulico

Pasador de cierre de pivote

Pivotes, bujes o cojinetes para
los mismos

Arandelas de seguridad

Bujes de pernos de muelles

Pernos y tuercas de muelles

Perno central y tuerca de muelle

Abrazadera de muelle con perno
y tuerca

Gemelos de muelles

Pernos en XJy tuercas de muelle.»

Resorte' y tapén de,- bola-, de
tensor

Asiento de bola de tensor de
direccion

Pernos y bujas de tensores
Cojinetes de ruedas

inotablemente al perfeccionamiento del
iservicio de reparacién y conservacion
Jen el extranjero, educando a los meca-
Inicos de taller para que hagan un buen
itrabajo y ahorren a los duefios una
jenorme suma anual en reparaciones in-
necesarias que pueden evitarse median-
|te correcta conservacion periédica.”

La distribucién de espacios de exhi-
bicion, para la Exposicién de las Indus-
trias de Servicio de Automovil, se lle-
gara a cabo en Cleveland el 14 de sep-
tiembre. Esta exposicién es un aconte-
pimiento anual de suma importancia pa-
fa el comercio nacional e internacional,

importancia que en los afios pasados.
En vista de las solicitudes de espacio
recibidas ya por el director de la expo-
sicion A. B. Coffman, los 165.000 pies
cuadrados del gran salén del Cleveland
Public Auditorium seran insuficientes
para satisfacer los requisitos de todos
los interesados. Por esta razén, la ex-
posicién de este afio serd la méas gran-
de de todas las celebradas hasta ahora.
La exposicién duraré desde el 19 has-
ta el 23 de noviembre. Estd a cargo de
la Motor and Equipment Manufac-
turers Association, la Motor and Equip-
ment Wholesalers Association y la Na-
tional Standard Parts Association.

La Reparacion de Estribos

Hay buenas ganancias en el recubri-
miento de estribos. Tan pronto como el
estribo pierde su superficie protectora,

, queda expuesto a enmohecerse y defor-
warse, y pronto se presenta la necesi-
ad de reemplazarlo con uno nuevo.

Kara vez pide el duefio que se le ha-
Sa este trabajo, y por esta razén, co-
rresponde al mecéanico del taller el re-
gmendarle que lo haga. El mecéanico
_e e explicar al duefio lo que sucedera
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a los estribos cuando quedan sin pro-
teccion superficial, y lo mucho que se
mejorara el aspecto del vehiculo, gra-
cias al nuevo recubrimiento.

Abundan, en realidad, las oportuni-
dades para estos trabajos. Hace poco,
un comerciante observé que de 300 au-
tomoviles estacionados en una plaza,
117 es decir, el 40 por ciento, necesita-
ban recubrimiento de estribos.

El recubrimiento de estribo es un

trabajo sencillo. Las herramientas que
se requieren para la obra son: martillo,
alicates, destornillador, llave de tuerca,
cuchilla, espatula para cemento y a ve-
ces, un cincel.

Lo primero que se hace es quitar la
moldura. Esto se efectia generalmente
aflojando poco a poco el borde de la
moldura, sin quitarlo del todo.

Después de levantar la cubierta o re-
cubrimiento viejo, se alisa bien la ta-
bla, de modo que quede tersa al tacto,
sin concavidades ni protuberancias.

El paso siguiente es ajustar bien el
nuevo recubrimiento. Esto debe hacerse
con cuidado, para que el nuevo mate-
rial no quede corto.

Cortado exactamente el material, se
coloca sobre la tabla, y se le hace ajus-
tar perfectamente debajo de la moldu-
ra y de la chapa lateral. Sobre la tabla
se aplica ahora una capa uniforme de
cemento impermeable, especial para li-
néleo. La aplicacion debe hacerse con
cuidado, y acto continuo, se coloca el
recubrimiento nuevo. Mientras se esta
secando el cemento, se recomienda colo-
car algun objeto pesado sobre el recu-
brimiento, para que quede bien plano
y fuertemente adherido a la tabla.

El trabajo se termina dafiado la mol-
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Nuevos modelos: Sedan PlymouUi especUl de seis eilindros. seddan Dodge con

compc«timieiRo de

baul integral, sedan La Fayette y sedan deportivo de la sen* Master de seis cimdios del Chevrolet.

dura y limpiando el cemento que se
haya derramado.

El material para recubrimiento de
estribos se suministra ordinariamente
en rollos de 80 o de 90 pies de longitud,
y en anchuras variables, por lo general
de 12, 13 o de 14 pulgadas. La anchura
mas comun es la de 12 pulgadas.

Cada estribo tiene, por término me-
dio, cinco pies de longitud. Es decir, pa-
ra los dos estribos del automovil, se
requieren 19 pies de material. Se con-
sume como un medio litro de cemento
para la adhesién en los dos estribos. El
trabajo requiere de una a dos horas,
por todo.

Comerciantes al por Mayor
(Continuacién de la pagina 8>
que haya recibido de fabricantes
americanos, o bien, por informes con-
fidenciales que nosotros obtenemos de
otras firmas de la localidad, en los
cuales éstas declaran que la firma del
caso esta dedicada al negocio al por
mayor que sus operaciones se limitan
al suministro de abastecimientos a
comerciantes al por menor, talleres y
garajes y otros consumidores en grande
escala, que compran los productos para
revenderlos al publico. En la lista no
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se incluyen los concesionarios de auto-
moviles o camiones, a menos que tengan
un departamento separado para la
venta de accesorios, etc. al por mayor
solamente.

“Es muy agradable saber definitiva-
mente, por medio de esta revisiéon, que
la red de distribuciéon al por mayor no
s6lo se ha conservado casi intacta,
durante la crisis econémica, sino que
ha tenido también la tendencia a
desarrollarse, lo que es &lgo sorpren-
dente, bajo las circunstancias,” dice A.
F. Houghton, jefe de nuestro departa-
mento de servicio. “Centenares de
firmas se han reorganizado, mudado a
otros puntos o sufrido otros cambios
desde la ultima vez que revisamos
nuestra lista. Otras firmas, que
anteriormente no eran al por mayor,
han ensanchado sus negocios y com-
prenden ahora la venta al por mayor
de piezas de repuestos, equipos y
accesorios. Estas firmas estan ahora
experimentando la primera reacciéon
favorable de'la demanda y se hallan
activando sus negocios con creciente
entusiasmo. EI comercio, la industria
y los automovilistas estdn recibiendo
buen servicio de todas estas firmas al
por mayor.”

Todas firmas incluidas en nuestra
lista revisada van a recibir, dentro de
poco, un ejemplar de nuestro MANUAL
DE COMPRADORES, que es un li-

bro cooperativo de hojas sueltas, espe-
cialmente preparado para las firmas
al por mayor, en que se iucluyet
descripciones detalladas de los pro-
ductos de los principales fabricantes
americanos de piezas de repuestft
equipos y accesorios. EI MANUAL esii
destinado a ser un libro de referencia
muy practico para todas las firmas d
por mayor, las cuales, ademas de esta
informacion, tienen, en todo momento,
a su disposiciéon incondicional, la ®
operacion en la forma de adicional
informacion, etc. que les ofrecernos
directamente de nuestra oficina central
en Nueva York.

A. Edward Barit, nombrado adminiS
trador general de la Hudson Motor Gi
Co., y Stuart G. Baits, nombrado
subadministrador general, constituyo»
importante anuncio recientemente hechi
al publico por Roy D. Chapin, pros'
dente de la compafia. EIl Sr. Bad
continuara como vicepresidente y ®
sorero de la compafiia. Ha servido»
la Hudson veinticinco afios. EIl o-
Baits ha estado con la Hudson o®
diez y nueve afios y durante muf-
tiempo fué su ingeniero en jefe.
tinuard a la cabeza del departain?i*-
técnico de la Hudson.
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El Ford Tiene Radiorreceptor Propio

Un radiorreceptor de automovil, con
tasgos especiales en construccion y en
instalacion, ha sido desarrollado espe-
cialmente para todos los automoviles
Tord de modelo V-8. Se venderi ex-
Clusivamente por los representante del
?ord, como equipo especial a precio
Adicional, segun anuncia la Ford Motor
Company.

El nuevo radiorreceptor ofrece sonori-

V.fBiSia

Instalaciéon dol nuevo radiorreceptor Ford

pad y regulacién en grado superlativo

por sus dimensiones limitadas, no
{lerturba en sentido alguno el espacio
nterior o los compartimientos para
baquetes, del automovil. Tampoco
leiliirba la instalacion de un calefactor

e agua caliente o de cualquier
equipo adicional similar.

La regulacién del radiorreceptor que-
da al centro del tablero o panel de
instrumentos, en punto conveniente
para el conductor y el pasajero que va
a su lado. EI cuadrante es pequefio y
estd bien iluminado. Armoniza con el
acabado del panel de instrumentos.

El nuevo radiorreceptor Ford es un
modelo superheterodino de seis valvu-
las o tubos electrénicos, con un vibrador
de tipo especial. Su altoparlante
electrodindmico de gran rendimiento,
con amplia area de sonoridad, reproduce
con extraordinaria naturalidad. El
aparato se caracteriza por un alto
grado de selectividad.

Se instala detras del tablero de ins-
trumentos, quedando mas arriba del
volante de direccién. Su nuevo sistema
de filtracion evita todos los ruidos de
la estatica proveniente del motor o del
chasis y reduce notablemente el prob-
lema de la interferencia de las bujias
de encendido. EI filtro de tipo especial,
de que estd provisto, evita la inter-
ferencia de los alambres exteriores que
entran en el aparato. Las conexiones
se efectian mediante tapones, lo que
simpHca la instalacion. Los tubos
electrénicos quedan a facil alcance para
su cambio inmediato. La instalacién es
trabajo de sélo pocos minutos.

otro

sf fv -

J* iPAnsformable Hudson de ocho cilindros estableciendo nn nuevo record de ascensi”®

raonte Washington, el mas alto de

la

reglén del este de los Bstados Unidos. EI

«rapo oficial fué de 13 minutos. 20 3/5 segundos, aventajando, con una diferencia de 12 2/5
«mundos, al triunfo del Terraplene en 1933. También bati6 todo record, por 6 segundos,
de automévil sin carroceria.

4gosfo, 1934

Perforadora de Biela

La perforadora de biela Ammeco,
modelo CR, de doble husillo, de alta
velocidad, es una maquina de
rendimiento, que sirve para perforar y

formar la guia o ranura de cualquier
cojinete de biela, todo en una sola opera-
cion. La maquina puede hacer como
ocho trabajos completos en una hora y
se adapta a bielas de todo tamafio, hasta
de 22" de longitud y cojinetes de 1% " a
3%" de diametro. La fabrica la Auto-
motive Maintenance Machinery Co.,
Chicago, 111, E. U. A.

Inyector o Pistola Multi-Lube

De peso liviano e indestructible, el
inyector S. & J. Multi-Lube, fabricado
por la Smlth-Johnson Corp., de Los
Angeles, Cal., con departamento de ex-
portacion en 59 Pearl Street, Nueva
York, N.Y., E. U. A, maneja toda clase
de lubricante, desde los mas fluidos
hasta los mas densos o espesos. Mul-
tiplica alrededor de 50 veces cada libra
de presién neumética recibida. Sirve
para casi todas las piezas del automovil,
incluyendo el mecanismo de direccién,
cojinetes de ruedas, articulaciones uni-
versales, etc. No hay desperdicio de
grasa y no hay necesidad de cebadura.
Mediante depésitos intercambiables, se
establece la adicional ventaja de lubri-
cacion especializada. EIl equipo com-
pleto consta de un inyector o piatola,
cuatro depoésitos adicionales, una conex-
ion tubular de 6" y adaptador de cierre
de caucho o de cuero. Para facilitar su
venta, la fabrica suministra un caballete
de exhibiciéon portatil.

No deje de leer la importante
serie de articulos sobre conserva-
cibn mecanica que empezaria a
publicarse en el nimero de Sep-
tiembre de EL AUTOMOVIL
AMERICANO.
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Nuevo Sfewart de Dos Toneladas

La Stewart Motor Corp., de Buffalo,
N. Y., anuncia la introduccién de un
camion de dos toneladas que ofrece al
moderado precio de lista de $895 en-
tregado en la fabrica. Llamado modelo
47-H, su chasis se ofrece en distancias
entre los ejes de 134, 145, 160, 176 y
190 pulgadas (de 3,35 a 4,75 m.).

El motor de seis cilindros tiene
bloque desprendible, bomba de montaje
lateral, asientos de valvula de acero
insertados, carburador Stromberg del
mas reciente modelo de tiro descendente
y otras caracteristicas mecanicas
modernas. EI eje trasero es de tipo
completamente flotante. El sistema
de frenos hidraulicos actia en las
cuatro ruedas. Los neumaticos son de
6,5 por 20 pulgadas, con dobles en las
ruedas traseras. EI chasis pesa 4.005
libras (1.802,25 kg.).

Nuevos Camiones W hite

Con la introduccién de dos nuevos
modelos de camién, el 712 y el 707,
The White Company tiene la distincién
de ser la primera fabrica de camiones
norteamericana en ofrecer un surtido

El primer Graham-Paige de 1935

Los nuevos modelos Grahajn-Pnige de 1935 se caractejizaran por una notable modi-
ficacion en estilo perfilado. Los nuevos modelos de-seis cilindros se estan ya poniendo
en exhibicién por los representantes de la fabrica.

verdaderamente completo de camiones
caracterizados por una distribucién de
peso de 1/8-2/3.

El modelo White 712 tiene wuna
capacidad bruta de 17.000 libras y una
capacidad nominal de 214 a 3% tonela-
das. Se ofrece a un precio de lista de
§2.550 y se suministra en varias dis-
tancias entre los ejes, de 130 a 190
pulgadas (3,25 a 4,75 m.), permitiendo
la instalacién de una carroceria'de 15
pies (4,50 m.) como maximo.

Chflsis Stewart de 2 toneladas.

Camién W hite,
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modelo No. 712.

El modelo 707 responde a la demanda
de un chasis de gran capacidad &
transporte, pero con motor de limitada
potencia. Este tipo parece ser el més
adecuado al servicio de remolques
dos y de cuatro ruedas para el trans-
porte de grandes cargas a larga dis
tancia. Tiene una capacidad bruta c
15.000 libras y se vende al precio &
lista de $1.790.

La Diamond T Reforma sus Modelos |

Una serie de nuevos camiones a
nuevos precios fué hace poco anunciada
por la Diamond T Motor Car Co. Estos
modelos son una nueva ediciéon de les
antiguos y comprenden ciertas innova-
ciones mecanicas, incluyendo una cons-
truccion bien reforzada, que les aumen-
tan su capacidad de carga.

El peso bruto del modelo 11 de IU
tonelada, ha sido aumentado de 8500
a 10.000 libras. EI chasis pesa 3HO
libras y va provisto de neumaticos dt
diez capas de 32 por 6 pulgadas. L
modelo 211-S tiene un precio de lista
de $595 y el modelo 211-D, uno
$625.

El modelo 226 de 1V tonelada tierej
ahora una capacidad de peso bruto
10.500 libras, gracias a la instalacion
de un eje trasero mas grande y podero-
so. EI precio de lista del modelo 226S
es de $725 y el del modelo 26D
$760.

El modelo 241 ha sido reemj
por el 242 de 1% tonelada. Lleva ahora
un eje trasero Clark de mayor peso
el que tenia antes, y sus neumatico:
traseros son de 6 por 20 pulgadas.

James T. Wilson ha renunciado
puesto de vicepresidente de la N&*
Motors Company. Continuard, sin «®
bargo, sirviendo en la junta directiv»
de la compafiia. EIl Sr. Wilson ingrc:*
a la compafia en 1906, sirviendo Ii'
taquigrafo y secretario al Sr. Nash.
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Accesorios

Piezas

Equipo de Garage

Nuevos Productos de la Industria

Productos King Bee

Fabricado de acero maleable y con
chapa de cromo, el protector King Bee
“Neverout Protector” tiene un botén de
Icaucho de choque, que sirve para reducir
:la posibilidad de que el resguardo en-

Ichapado de cromo sufra dafio en caso de
Icolision. EI reflector queda bien metido
Un este botén y no puede soltarse ni
Iromperse. La instalacién se hace en
jpocos minutos. Un sélo tornillo se era-
Iplea en la instalacion.

Los reflectores de sefializacion King
IBee, para automoviles, camiones, 6mni-
Jhus, remolques, etc., reflejan sefales
Ibrillantes, a larga distancia y distintos

angulos. Los lentes son de cristal espe-
pial. Se insertan en receptaculos firmes
[enchapados de cadmio y a prueba de
moho. Los colores son: rojo, verde
Rmbar y blanco. Los reflectores “Tiger-
M se ofrecen a precios de competencia,
odos los reflectores se ofrecen en tipo
pestafia o de sostén. Los fabrica la
American Automatic Devices Co., Chi-
fago. 111, E. U. A.

1gosto, 1934

Herramienta Extractora

El principio de multiplicacion de
fuerza de martillo sirve de base funda-
mental a esta herramienta extractora.
Cuando sus mandibulas se agarran a la
pieza por extraerse, este martillo se
corre hacia atras, por el eje corredizo,
lo que causa un golpe repentino en el
extremo del eje. La fuerza extractora
queda uniformemente distribuida entre
todos los lados. La sencillez de la cons-
truccién facilita el rapido y seguro

Guias de Véalvulas

La Aluminum Industries, Inc., de Cin-
cinnati, Ohio, E. U. A,, ha aumentado
su surtido de piezas de repuesto, con la
adicion de guias de valvulas. EI surtido
de guias de valvulas Permite, represen-
tado por 173 tamafios y tipos, satisface
todos los requisitos del comercio, pues

ofrece un modelo para cada marca de
automoévil, camién, 6mnibus y tractor.
Las guias Permite, hechas de una espe-
cial aleacion de hierro al cromoy niquel,

manejo de la herramienta. Sirva para
la extraccién de cojinetes, correderas o
guias, cubos de ruedas, cajas de cambio
de marcha, manguitos en general, ar-
boles de eje trasero, cojinetes de gene-
rador, engranajes, poleas, bujes y
muchas otras piezas por el estilo. La
fabrica la Snap-On Tools, Inc., Kenosha,
Wis., con departamento de exportacion
en 59 Pearl Street, Neuva York, N. Y.,
E. U. A.

se construyen de acuerdo con las car-
acteristicas de los equipos originales de
fabricantes de vehiculos automdviles.
Cada guia se suministra lista para in-
mediata instalacion.

Para facilitar la instalacién, la
fabrica suministra una herramienta
especial. Gracias a ella, no hay necesi-
dad de guitar del chasis el bloque de
cilindros. Basta con desprender la cula-
ta de los cilindros y la herramienta se
encarga de la instalacion de la guia, con
suma precisiéon y facilidad.

Interruptores Seritinel

Para la proteccién de motores de muy
limitada fuerza motriz, la Westing-
house Electric and Mfg. Co., anuncia el
nuevo tipo H de interruptor Sentinel.
Se ofrece en tipos de polo sencillo y polo
doble. Da proteccién contra la quema-
dura susceptible de provocarse a causa
de bajo voltaje, rotor atascado, sobre-
carga y otras condiciones.

El interruptor estd completamente
encerrado en caja moldeada. La Unica
pieza movil expuesta es su mango de
accionamiento. Todas las piezas metali-
cas son de material inoxidable o de ma-
terial con chapa de cadimo.

Este interruptor, debidamente apli-
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cado, permite una pausa conveniente
para aranear motores pequefios, cuya
corriente de arranque es alta en rela-
cion con la corriente de carga completa.
Permite también que estos motores
reciban momentadneamente una sobre-
carga, sin desconectarse de la linea. Sin
embargo, desconecta el motor da la
linea cuando se atasca 0 su rotor se
paraliza.

Rehabilitadora de Mufién de Ciguedal

Esta herramienta sirve para re-
habilitar los mufiones desgastados, de-
formados o rayados del ciguefial, sin
quitar del motor esta Ultima pieza.
Tampoco hay necesidad de desprender
los contrapesos y no hay peligro de
perturbar el equilibrio del ciguefial. Su

eficacia se basa fundamentalmente en la
inclinacion cientifica de su cortador,
cuyo angulo permite rebajar uniforme-
mente cualquier taméafio de mufoén. La
fabrica la Automotive Maintenance
Machinery Co., Chicago, 111, E. U. A.

Compresores Verticales

La Curtis Pneumatic Machinery Co.,
St. Louis, Mo., anuncia un nuevo sur-
tido de compresores, bajo la denomina-
cion de estilo “Q”, que recomienda espe-
cialmente para talleres donde es limi-
tado el espacio disponible para equipos
semejantes. El surtido comprende tipos
de efecto sencillo y de efecto doble,
montados en cojinetes Timken, de H a
3 caballos de fuerza. Los nuevos, com-
presores son mecanicamente iguales a
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los de tipo horizontal. También anuncia
la Curtis un nuevo dispositivo, en la
forma de un soporte delantero universal,
para levantadores de automoviles, que

se adapta a todos los nuevos vehiculos
con suspension independiente de ruedas
delanteras. EIl soporte es de una sola
pieza y se instala con facilidad en el
levantador.

Escariador de Lomo

La National Machine & Tool Co., de
Jackson, Mich., E. U. A., anuncia el
escariador de lomo Thomas. Esta
herramienta de tipo ajustable sirve para

rebajar o quitar el lomo o protuber-
ancia que se forma en la parte superior
de la carrera del émbolo en casi todos
los motores con didmetro interior de
2%" a 5". La herramienta pesa sdlo
1% libra. Una sola herramienta sirve
para casi todos los motores modernos.

Bombas Erie

La Erie Meter Systems, Inc., de Erie,
Pa., anuncia una nueva bomba con cua-
drante rectangular, de estilo modornis-
tico. Las cifras grandes en el cuadrante
rectangular de 12 in. su pueden leer
a una distancia de 9 metros. Una
lampara de 25 varios sobre cada cua-
drante da amplia iluminacién. EIl abas-
tecimiento correctamente medido es a
razén de a 15 galones (9,3 a 56
litros) por minuto. EIl émbolo de medi-
cion gira continuamente durante la
descarga o entrega. La bomba esta
montada debajo del tubo de aspiracién
de la admision. EIl grupo de la bomba
puede desprenderse sin perturbar la

tuberia. Funciona a 560 r.p.m. Cons-
truccion de gran firmeza. Una puerta
de dimensiones completas, con cerra-
dura de resorte, da proteccion a la in
stalacion facilitando su conservacion.

Rectificadora Wagner, Tipo de Muela

La Wagner Electric Corp., de St
Louis, Mo., esta ofreciendo una rectifi-
cadora, tipo de muela, que se acciona
mediante taladro, que ha sido proyecté-
da especialmente para rehabilitar ciUn-
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dros de frenos hidraulicos. EIl equipo
comprende lo siguiente: cuerpo grande,
cuerpo pequefio, adaptador de taladro y
18 muelas para desbastar y brufiir. Todo

se suministra dispuesto en caja metalica,
con instrucciones precisas para el tra-
bajo. EI juego de muelas sirve para
cilindros de 1" a 2" (25,4 a 50,8 mm.) de
didmetro interior.

Corrector de Embolo

Una nueva herramienta para achafla-
nar el cuerpo de émbolo, es uno de los
més recientes productos anunciados por
la Automotive Maintenance Machinery
Co., de Chicago, IIl., E. U. A. Esta in-
teresante herramienta asegura per-
manentes centros exactos a los émbolos
antes de ser torneados y esmerilados.
Sirve para todo émbolo hasta de 7" de

diametro (177,8 mm.). Unas pocas
taeltas es suficientes para hacer bien
6l trabajo. Tiene tres cortadores, con
escala de 2% " a 4 15/16" (67,1 a 1254
“im.). A precio adicional se suministran

cortadores de otras dimensiones ma-
yores,

‘Agosto, 1934

Barra Perforadora

Un rasgo interesante de esta nueva
barra perforadora o rectificadora de ci-
lindros, es su propio sistema de vacio
accionado por el mismo motor que le da
movimiento. La presencia de este siste-
ma de aspiracion evita el peligro de que
las particulas metéalicas caigan y se in-
troduzcan en los cojinetes y otros érga-
nos delicados del motor dafidndolos. Por
otra parte, ahorra tiempo en lalimpieza
del motor después de rectificado. La ba-
rra principal lleva la herramiento de
corte o fresa y las tres ufias de exten-
sion que sirven para centrarla. La ba-
rra tiene 2 3/16" de diametro y es de
especial aleacion de acero, llamada ni-
tralloy. No hay ejes o cojinetes interio-
res adicionales. La barra puede centrar-
se en cualquier posiciéon vertical, me-
diante un dispositivo de ajuste colocado
en su parte superior. La herramienta
cortadora o fresa es de acero especial
carballoy. Un disco aderezador, con im-
pregnacién de polvo de diamante, movi-

do por motor, forma parte integrante
de la maquina, sirviendo para afilar la
fresa. El motor de tipo universal fun-
ciona con voltaje de 100 a 120, con pe-
riocidad hasta de 60. Puede suminis-
trarse motor de otras especificaciones, a
precio adicional. Los cojinetes de rodi-
llos son de hierro fundido, de tipo ajus-
table. La méaquina tiene escala de 2% "
a49/16", y para la exportacién se ofre-
ce un tipo especial con escala de 2,200"
a 4,200". La alimentaciéon es de 4 milé-
simas de pulgada por cada revolucion.
La méaquina funciona a 300 revoluciones

No deje de leer la importante
serie de articulos sobre conserva-
cibn mecanica que empezard a
publicarse en el nimero de Septi-
embre de EL AUTOMOVIL
AMERICANO.

por minuto y tiene una carrera vertical
de 12". Puede hacer un corte de 0,060"
con completa proteccién al vacio. El re-
troceso o retorno de la barra es median-
te manivela de engranaje, eolocaSa en
un lado de la barra. La fabrica la Hall
Manufacturing Co., Toledo, Ohio.

Ranuracién de Neuméaticos Viejos

Caucho u otra composicién no se re-
quiere para hacer la ranuraciéon con
esta nueva herramienta. Accionada por
motor eléctrico, ranura de nuevo la su-
perficie de rodadura del neumético viejo
o desgastado, prolongando notablemen-

te la duracién del neumatico. La pre-
sente maquina se llama “Kwick-Kut” y
se adapta a los neumaticos de dimensio-
nes corrientes y también a los mas
grandes de camiones y 6mnibus, inclu-
yendo las llantas macizas de caucho. Se
suministra completa, incluyendo mango
guiador superior, cordén, media docena
de cuchillas, piedra de afilar y guia.
La misma fabrica anuncia también
un vulcanizador de cAmara de neumati-
co, de tipo electrotérmico. EIl gobierno
autom@atico por termostato evita la po-
sibilidad de quemazén. La caja del ca-
lentador y su tapa son de aluminio, con
aislamiento de amianto arriba. La placa
es de una composicion especial que no
puede combarse. La armazén y la rueda
de presién son de metal fundido de pri-
mera calidad. La misma rueda tiene en-
chape de cromo. En seis minutos se ob-

tiene la correcta temperatura de vulca-
nizacién y en otros seis minutos se ter-
mina el trabajo. Las piezas se venden
garantizadas por un afio contra todo de-
fecto. Estos productos se fabrican por
la Kwick-Kut Mfg. Co., Inc.,, de Saint
Louis, Mo,
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Progreso Mundial en Construcciéon de Caminos

los mejores caminos son; Japén,
Malaya Inglesa, India Holandesa, las
Filipinas, Palestina, Siria, Indochina
Francesa y Ceilan. EI buen estado de
los caminos en estos paises se refleja
muy elocuentemente por el crecido
numero de automoviles que tienen
actualmente en activa circulacién.

El Gobierno de Chosen ha compren-
dido la importancia de la moderniza-
cion de caminos. En 1931 adopté un
programa de tres afios, que obedece, en
parte, a dar ocupacién a desocupados.
Como las dos terceras partes del total
consultado para obras publicas, de
27.673.000 yenes (como $13.836.500
doélares) se dedican a las obras de viali-
dad comprendidas en el programa de
tres afios comenzado en 1931.

En 1932, el gobierno' de la India
Holandesa gasté como $2.800.000 en
caminos. Desde entonces, todos los
gastos en obras publicas se han reduci-
do, incluyendo los destinados a vialidad.
Con la rehabilitacién econémica mun-
dial se anticipa que la construccién se
emprenderad de nuevo en grande escala,
sobre todo en Sumatra.

En Afghanistan se ha despertado
interés en el desarrollo de la vialidad
y del transporte por automovil, a causa
de que en el pais no hay ferrocarriles
ni vias fluviales. Por informes muy
incompletos en detalles, hemos sabido
que durante 1932 y 1933 se construy6
un camino de 300 millas entre Kabul
y la frontera rusa, pasando por Mazar-
i-Sharif, qué va a conectarse con el
camino de 250 millas entre Kabul y
Peshawar en el norte de la India
Inglesa,

Siria ha construido un regular
sistema de caminos. En 1932, Siria
gasté 1.362.587 libras sirias en viali-
dad y para construcciones en 1933 su
presupuesto fué de 1.593.805 Ilibras
sirias. La mayor parte de esta suma se
ha empleado en la conservacion vy
modernizacion de caminos que ya
existian desde hacia tiempo y en la
construccién de cortas secciones para
unificar el sistema. Actualmente hay
buenas comunicaciones con Palestina y
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hay una carretera que, pasando por el
desierto, llega a lIragqg.

Persia, a pesar de su escasez de
fondos, ha realizado notables progresos
en vialidad durante estos ultimos cua-
tro afios. Desde 1930 se han construido
varios caminos, que lo ponen en comu-
nicaciones con los paises vecinos, los
cuales pasan por regiones montafosas
que, por la nieve que en ellas se acumu-
la en el invierno, quedan intransitables
durante unos potos meses del afio. Tan
pronto como se termina un camino em-
pieza la circulacién de automoviles.
Anualmente ha invertido este pais como
un millén de délares en vialidad.

El sistema caminero de las Filipinas
es un ejemplo clasico de lo que se puede
hacer en obras de vialidad en un pais
tropical, cuando el trabajo esta a cargo
de ingenieros especialistas y se tiene
a mano los modernos elementos mecani-
cos, abundantes brazos y una entrada
determinada para los gastos consulta-
dos en un programa de construccion
bien proyectado y organizado. Los
gastos en vialidad para ios afios com-
prendidos entre 1930 y 1933 han sido
los siguientes: $7.516.000 en 1930,
$7.500.000 en 1931, $7.265.000 en 1932
y $8.750.000 en 1933. La construccion
y la reconstruccién de caminos en las
Filipinas han contribuido admirable-
mente al desarrollo del transporte por
automovil en las principales regiones
de estas islas, facilitando el movi-
miento de sus' productos naturales, y
por lo tanto, dando poderoso impulso al
desarrollo de su comercio local e in-
ternacional.

Europa

El hecho de que Europa da un total
de 3.364.657 millas de caminos, mos-
trando un limitado aumento sobre el
afo anterior, de s6lo 24.041 millas, no
debe tomarse como indicacién de que en
este continente se progresa muy lenta-
mente en vialidad. Europa invierte su
dinero en vialidad principalmente en
conservar sus antiguos sistemas cami-
neros, que datan, en muchos casos, de
varios siglos. Los presentes caminos
europeos se conservan, en todo mo-
mento, en espléndido estado.

Entre los paises que muestran mayor
progreso en vialidad, durante el afo
pasado, se hallan los sigriientes:
Inglaterra, Francia, Alemania, Italia,
Austria, Bélgica, Checoslovaquia, Dina-
marca, Holanda, Noruega, Suecia,
Suiza y el Estado Libre de Irlanda.

Los paises anotados arriba son
precisamente aquellos que mas se
distinguen por sus facilidades cami-
neras y por regla casi invariable in-

vierten anualmente grandes sumas de
dinero en conservarlos en excelente
estado, mas bien que en construir nue-
vas carreteras. Entre los paises que
construyeron caminos el afio pasado se
hallan: Francia con 958 millas, Portu-
gal con 564 millas, Danzig con 123
millas, Dinamarca con 36 millas,
Islanda con 10 millas. Estado Libre de
Irlanda con 142 millas. Latvia con 952
millas, Alemania con 3 millas, Austria
con 80 millas, Bélgica con 42 millas,
Bulgaria con 283 millas, Checoslovaquia
con 28 millas y Noruega con 557 millas.

Hay ciertos paises europeos cuyos
datos sobre vialidad son incompletos,
por falta de informes oficiales acerca
de su tipo, método de construccion y
otros pormenores. Entre los mas im-
portantes paises europeos que carecen
de informes o estadisticas oficiales que
den idea exacta del estado de su viali-

dad, se halla#: |Inglaterra, Italia,
Espafia, Polonia, Checoslovaquia vy
Bélgica.

El presupuesto de Holanda para
caminos y puentes en 1934 fué de
24.900.000 florines, y de esta suma,
7.350.000 es contribuida por el Gobierno
Nacional para caminos provinciales.

El Portugal ha anunciado un pro-
grama de diez afios de progreso de
vialidad, de 1933 a 1943, que consulta
la inversion de un millén de contos.
(El conto vale como $45 ddlares), en
la construccién y conservacion de
caminos. EI Gobierno calcula que s
construirdn como 1.500 kilémetros de
nuevos caminos, se repararan como
3.530 kilémetros y se pavimentaran
como 300 kilémetros con piedras y 800
kilometros con superficie de asfalto.

El Gobierno de Grecia ha aprobado
un nuevo progm®iua de vialidad, que
exige la inversion de 500.000.000 de
dracmas, suma que le serd adelantada
por los contratistas y constructores.
Un dracma vale como 0,009 de dodlar.
El propama consulta la construccion
de 745 millas de caminos.

El Gobierno de Polonia estd proyec-
tando la inversién de una gran suma
de dinero en la construcciéon y repara-
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eion de caminos. Sus carreteras, desde
hace muchos afios, han pasado en un
lamentable estado de descuido. Se
calcula que el costo del trabajo en
proyecto llegara a 36.550.000 zlotis. La
cantidad de 24.000.000 zlotis provendra
del “Fondo de Trabajo e Inversion” y
el saldo se obtendrda por emision de
bonos del estado. La construcciéon de
puentes costara 5.420.000 zlotis. Un
zlotis vale como 0,1122 de dolar.

El Gobierno de Rumania Airmoé, en
1931, un contrato para la construccion
de caminos principales, que consulta un
lgasto de como $21.400.000. EI trabajo
Ise desarrollar4d en un periodo de cinco
lafios. En 1933, las autoridades de-
Inunciaron este contrato y de esta ac-
cién oficial resulté un convenio mas
[favorable para el Gobierno. EI costo
del trabajo fué reducido como en 20
por ciento, y el periodo de cinco afios
Ifué extendido a ocho afios.

El programa de Noruega, en lo to-
Icante a vialidad, para el afio de 1933 a
1934, consulta la suma de 21.371.000
krones o coronas (cada corona noruega
les equivalente a mas o menos 0.268 de
ldélar). De este total, 9.631.600 se
invertirdn en nuevas construcciones y
$11.740.000 en conservacion de los
Ipresentes caminos. EI presente pre-
I supuesto es mucho mayor que los de
|los dos previos afios fiscales.

Oceania

En 1932, el total de caminos corres-
Ipondiente a Australia, Nueva Zelanda
ly el resto de la Oceania, fué de 469.343
Imillas. EI total en 1933 fué de 514.231
Imillas, lo que muestra un aumento de
144.888 millas sobre el afio anterior.
IEste aumento se distribuye como sigue;
{Australia con 44.313 millas, Nueva
Zelanda con 458 millas, Islas Piji con
|6B millas, y Hawai! con 52 millas. Los
Ipaises que no presenten ningdn aumen-
to son: Borneo Ingles del Norte, Islas
Britanicas del Pacifico, Oceania Fran-
jcesa, Guam, Samoa y Samoa Occidental.

Admirables han sido los progreso de
fas varias regiones de Australia durante
pstos Ultimos afios. La inversion total
pn vialidad, durante estos dos ultimos
pfios fiscales, ha sido alrededor de
pi0.400.000 cada afio.

| En las Islas Fiji, los gastos anuales
pn vialidad y gentes, desde 1927 ha
pariado entre £61.455 y £76.560. Este
programa ha permitido un continuo
progreso anual de la vialidad de estas

Economia de Combustible

Los nuevos automoviles de 1934 se
laracterizan por varios rasgos que con-
tribuyen a economia de combustible.
>omo resultado de semejantes refina-
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mientos, el consumo de combustible, en
estos tiempos de rehabilitacién eco-
némica, no se presenta como factor
retardante de la venta de automdviles
americanos, como lo fué, en grado muy
sensible, un afo atras, durante la
culminacién de la crisis mundial.

El favorable aspecto comercial no es,
en realidad, el Gnico factor que puede
darse en explicacién de la creciente
demanda actual de automoéviles. Muchas
de las innovaciones y refinamientos
mecanicos de los nuevos modelos de
1934 contribuyen directamente a econ-
omia de combustible, expresada en
mayor recorrido. El nuevo estilo
perfilado o aerodinamico, de las carro-
cerfas, por ejemplo, tiene influencia
notable en disminuir el consumo de
combustible, y entre los modelos de
1928 o 1929 y los de 1934, existe, en
realidad, una diferencia sorprendente,
al compararse desde el punto de vista
del gasto de combustible y lubricante.

Dos series de ensayos a propdsito
confirman lo dicho. Aunque nuestra
revista rara vez se refiere a pruebas o
ensayos particulares, nos interesa ano-
tar aqui las actividades en este sentido,
de los fabricantes de los automdviles
Auburn y DeSoto. Estos fabricantes
emprendieron UGltimamente una serie
de pruebas practicas para averiguar
exactamente el consumo de combustible
de sus respectivos automdéviles. Los
resultados de semejantes pruebas son,
en efecto, indicativos del econdémico
funcionamiento de casi todos los nuevos
modelos de 1934, sin relacién a marca
o tipo.

La Auburn organizé una serie de
ensayos préacticos, con la cooperacion
de sus representates, de sus modelos de
seis cilindros. En Kansas City, se
establecié un record de 23,38 millas por
galén de combustible, en un viaje de
ida y vuelta a Joplin. EI Columbia,
S.C., el record establecido fué de 20,8
millas por galén, en un viaje de 140
millas. EI record de un viaje de ida
y vuelta de Houston a Galveston, 112,4
millas, fué de 22.3 millas por galén.
En una prueba en Boston, el Auburn
de seis cilindros, en un viaje de ida y
vuelta a Worcester, de 76.6 millas,
recorri6 como 22 millas por galén.

La prueba practica del DeSoto fué
un viaje transcontinental, bajo la

supervigilancia oficial de la American
Automobile Association. Para la prueba
se tom6 un modelo corriente del estable-
cimiento de un representante del DeSoto
en Detroit. EI vehiculo fué conducido
por el famoso carrerista Harry Hartz.
El viaje de Nueva York a San Fran-
cisco, de 3.019 millas, costé la suma de
$31,57 en combustible y aceite. EI
DeSoto di6é un promedio de 21,412 millas
por galén, e hizo todo el viaje a una
velocidad promedia de 37.9 millas por
hora. Consumié 145,575 galones de
combustible, a un costo de $27.91. EI
aceite consumido costdé $3,66. Este
modelo corriente DeSoto fué provisto
por la transmisién auxiliar Chrysler,
que describimos en el namero de julio
de este afio de nuestra revista.

Las cifras anotadas son las del
sistema norteamericano. El galén
americano es equivalente a 3,75 litros.

Ensayadores de Encendido

Los ensayadores de encendido Moni-
tor, modelos C y D, son los mas recien-
tes productos anunciados por la Stand-

.ard Motor Products, Inc., de Long Is-

land City, Nueva York, N. Y. Ambos
modelos son similares, con la excepcién
de que el C comprende un manémetro
de compresion. Ambos tienen tubo de

nedn en conjuncién con el corriente me-
didor de salto de chispa. Estos disposi-
tivos permiten al mecénico evitar toda
conjectura o suposicion en ensayos eléc-
tricos. Adaptadores especiales para en-
sayos de compresiéon admiten todo ta-
mafo de orificio de bujia de encendido,
facilitando notablemente el trabajo. Con
estos ensayadores, todo el ensayo del
sistema eléctrico resulta en un trabajo
facil, rapido y remunerativo.

Dempster Mcintosh, vicepresidente de
ja American Steel Export Co., partio
de Nueva York, a principios de julio,
en un extenso viaje de cinco meses, por
el Brasil, Africa del Sur, Egipto,
Marruecos y Espafia. EI objeto de su
viaje es establecer adicionales co-
nexiones con representantes y distri-
buidores en esos paises.
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AUTOMOVILES
de PASAJEROS

Preci(s de lista a! detalle,
con entrega enk i fabrica

ABRBVIACIONBSIi

1—IAtio total

t— Sadéaa de 6 pai.

tt—Sedin de 7 pu.

i] — Amplificador lia Ireoo al réelo

tt—6e aplica al Std. 1.00 x IE eo el
Onetom

2-P —De dos placee

A -L Ite— Aoto-lAte

B&B— Borg t Beck

Br-1#— Brown-Llpe

c&lj—Il/lera r palanca

dIlm —dlmax

G oln— Colatobla

D — Dnal

D *R—DelcO'Bemy

D -L — Detroit Lubrlcator

Det—Detroit Gear

D -H —Accién mecanica directa

B x-D S—Fr. ext. en arbol trani

EiX -Fw —Fr. ext. en A rnedee

E3x-Bw—Fr. ext. en roe. tr.

P —Flotante Ele

P F — Flotante

G em — Geminei

Hyd— Hydraullco

In-Pw —Fr. Int. en 4 rnedas

Tn-FAR— Interiores eo la ruedas
delanteras j traeerae

In-Rw — Interiores en las rasdas

traseras
Lyeo— I~comlng
H — Metal

Bleo— Uechanlca

M -D — Disco multiple

N -B — North Elast

N -F —Nev Procesa Osar Oo.

Owia— Propio

Opc— Opcional

Pre— Preat-O-Llte

Pnm p—Bomba

R oe— Rockford

Rva—Bnesell

Sagr— Sagloaw

Salla— aallsburj

S-P —De uaa placa

Stpo— Stroaibertr

The—Tbermold

Tim — TImkea

UnIT..—Dnlrersal

Unl-Pr—Dnirersal Products Oo.

Vac—Vacio o aspiracion

W -C — Warner Corp.

W -G — Warner Gear

W & R— Tomillo sin fin j
rodillo dentado

W & S— Toralllo sin fin j sector

W AW —Tomillo sin fin y
meda

W ar— Waraar Corp.

W IU — WiHard

Transmision Auxiliar sin Precio

Adicional

Los automdviles De Soto y Chrysler
de ocho cilindros de estilo Airflcw se es-

60
70
71
72
73
74
76

MODUO
T MARCA

Cherrolel..

Chrjiler.

Chrjiler oi» 8"
tChry»ler...“ Abflew Imp-
Continenle Red Seal

Loy

. Airflow™

Duetenbeii.
Du«MDb*rg.

Furd....
tFr»nklio.
FrtDklin Sup«r<brfed Air'n
Pnnklio., .SvpMcfairfed 12
Grih«ra.....coecnens NxE68"
Grahaia........ccccc.... 8-"67'
Grabtm Custem.
Gr«btm Spccial...

8*"69”

tHudi«<n. ..o “Eilbr
HtrpmobilB.
Hupm«Vil«
Hupm(©ile.
HupBt«bilB.
HupiDobil«.
HiipiDobila

Ul«jette (Nash)... “ 10"
U Salla “350-D
tLincola*V12-145" ..

tUoeoln..
tMarmoD.............. "16

Oldamobila...
IPackardS
Packard 8
ttPackardsS. .
Packard Super 8,..
Packard Super 6. .r.
ttPackard Super 8.."1105"
IPackatd 12. "Uor
ItPackardlZ “ 1108
Pierce-Arraw ... B40A*
Pierca-Arrow... .“1240A”
P*arce-Arrow........." 1240A’
Piarea-Airaw. ...“ 836A’
Plymoulh,*Standard Sis'»
Pi:mouth..
Pl”mouth.
Pontiac..
Reo.,,."S-4 FlIrine Cloud"
Reo.. “ Royale N-33"
Pee oyale Custems"
Studebaker.“ Spec. Dkt. 6"
Studebaker. .“ Dictater Sis
Stodcbaka Com'r “8”

Studebake .Pre* 8"
Slul».. “SV16"
Sluu.. .“DV32"

Tarraplane-Auloplane..
Terraplano*Autopian»..
twillya O»orlajid.4 ..*77"

tan ahora ofreciendo con mecanismo de
transmisién auxiliar sin precio adicio-
nal. Este mecanismo, hasta hace poco,
era equipo a precio adicional en estos
automoviles. EI mecanismo de transmi-
sion auxiliar fué descrito en el namero
de julio de nuestra revista. Es, en efec-
to, un cambio de marcha adicional de

dos velocidades, que se instala detr«|
del cambio de marcha normal. Sirve!
ra reducir la desmultiplicacién efectivil
entre el motor y el eje trasero, a veb-l
cidades mayores de 45 millas por hiwl
dando por resultado, una menor vel«"l
dad de motor, con economia en combn* |
tibie, aceite y desgaste general.

El Automoévil Americo'!



Si*lem* de

CombusHble e ?
1S
. 89 !
1-e
S 8
.3 Strom...
nHsoo 62 Strom...
IMSOO 5.2 Csrter___
w 62 Carter....
5.7 Strom..... D-R...
545 Marvel___ AC Pump.. D-R ...
5251 Kf&rrel___ AC Pump.. D-R...
26-1 Marvel__ 1 AC Pump.. D-R...
1.e6-l Marvel___ AC Pump.. D-R...
6.25-1 D-L s 5 AC Pump.. D-R...
.00-| D-L IMd AC Pump.. D-R...
6.00-1 D-L 1Hd AC Pump.. D-R....
5.36-1 Carter. 1 ACPump.. D-R...
S.45-1 Carter 1K AC Pump.. D-R ...
54 B&B.... 1 D-E...
6.5 3trom. 1y D-R..
6.5 Strom___ 1 D-R.,.,
605 Marvel— 1 & A-Ute...
525 Sch”~r.. 1H D-R...
ia<i Dtico..
IH D-R...
IH D-R...
iH D-R...
IH D-E...
. IHd D-U....
20 Sobeblor... IHd D-U,.,,
5.30 Sclubler... 1H D-R...
6.33 Strom Id OWD__
5.12 Strom........ 134 D-R.
5.12 Strom........ 1 D-R
520 B&B 1 D-R.-
5,50 Strom........ 1 - D-R..
6.70 Strom 1 D-R...
6.70 Strom 1 D-R...
8.70 Strom........ IH AC Pump.. D-E....
5.75 Carter. AC Pump.. A-Lite
1 !
1
6.75 Carter.... IM
5.47 Strom........ Hd
5.34 Strom 1Hd
6.54 Marvel-... 1H AC Pump.. A-Ote
AC Pump.. D-R.
1
[1~00 .
140 . D-R-
D-R..
. D-R...
5.8 D-R.,
58 B4B.... D-R...
68 BaB i . D-R...
1 Carter iM . D-R...
6.4  strom IH .. D-R...
6.30 Sehebler.. IVId D-R...
S.  Sohebier.. jHd D-R...
I Strom SH A-Lite.
1Strom.... H A-Ute.
I Strom.... .. D-R...
1 Strom ~d . D-E...
Zeoith...  IHd Vao. D-R...
.30 Strom Hd Pump__ D-R...
32466%% Carter... Pump A-Ote,
Carter... Pump A-Ote.
B30 TlUotéon. 1y Pump.... A-Otc.

Abre una Nueva Sucursal

Imaos Motta, de Sao Paulo, Brazil,
ponocida firma distribuidora de auto-
néviles, anuncia que ha establecido una
pueva sucursal en la Avenida Rangel
yestafia 40, en la ciudad de Sao Paulo.
El nuevo establecimiento vendera todo
Jo_que necesitar) los duefios de auto-
noviles y camiones; neumaticos, piezas
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de repuesto, accesorios, lubricantes,
combustible, etc. Contara también con
un departamento especial para repara-
ciones de neumaticos.

La National Standard Parts Associa-
tion anuncia el nombramiento de H. N.
Nigg y R. W. Proctor, a puestos ad-
ministrativos de la Asociaciéon, a

continuacion de la renuncia del secratio
Gault y del director de investigaciones
comerciales Sandt. EI Sr. Nigg sera
ahora el secretario de la junta directiva
de las comerciantes al por mayor, y el
Sr. Proctor, el secretario de la junta
directiva de los fabricantes. La N. S.
P. A. celebr6 hace poco su décimo
aniversario.
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AUTOMOVILES de
PASAJEROS

Precios de lista a!

detalle,con entr*a

en

ABREVIAC

la fabrica

IONES :

04RROCEBIA PBBCIO
ATIBtmiV

Standard Slz

8-p Brousham $665

S-p Sedao T46

Cabrlolet T6B
Cnatom Slx

5-p Brougbham 6765

5-p Sedap 845

6-p PhaatoD Sedan 946

Cahilolet 866

Standard BIKht

5-p Brougbam 8645

5-p Sedan 665

Cabrlolet 1,046

Cnatom Blgfat

5-p Brongbam 81,078

5-p Sedan 1,125

5-p Pbaeton Sedan 1,225

Cabrlolet 1,176

HtlICK
“34-40"

(117 In Na»7m. W. D.)

2-p Bus. Coupe
wltb Deck 8786

4-p Sport Conpe (B-S) 865
5-p 4-door Sedan 865
5-p 2-dooT Tour. Sedan

(wlth Ttunk) 865
5-p 4-door Club Sedan
(wUh Trunk) 926
470 Obassis 615
“34-BO”

(11B In 3.08 m. W. B.)
2-p Bualneaa Oonpe 81,110
4-p Conr't Sport

Coiipe (B-S) 1,280
4-p Sport Coupe

(B-S; 1,145
6-p 4-door Sedao 1,180
5-p Victoria Coupe

(irith Trnnk) 1,180
670 Chasels 885

“34-60"

<128 In.— 3.26 m. W . B.)

5-p Club Sedan

(wltb Trunk) 81,465
4-p Oonr't. Oonpe

(R-S) 1,496
4-p Sport Coupe

(B-S) 1,876
5-p Sedao 4-door 1,425
5-p Victoria Coupe

(tritb Trunk) 1,895
5-p CODT't. Pbaeton

(wltb Trunk) 1.8T6
670 (UiassiB 096

“84-00"

<130 in. 3.46 m. W. B.)
7-p Sedan 82,066
7-p Limoualne Sedan 2,175
s-p Club Sedan

(wltb Trnnk) 1,965
4-n Couvertible Coupe

(B-S) 1,945
4-p Sport Coupe

(R-S) 1.876
3-p Sedau 4-door 1,945
5-p Victoria Coupe 1,865
5-p CoDTt'. PhaetoD

iwith Trunk) 2.146
900 Cbaee» 1.195

-Con asiento auxiliar-

W. B.— Entre e)es-

PA6. OABBOOKKU FBBCXO
CADILLAC— LA SALLE
3 350
(11& iD.—8.62 m. W. B.)
2-4-p Coupe S1,595
2-4-p Convertible
Coupe 1,693
5-p Sedan 1,695
5-p Club Sedan 1.695
Cliassia 1.350
CADILLAC
itr.5-D Serlea 10
(126 In 3,25 ni. 1V. B.)
2-4-p Conpe 82,545
2-4-p Conrertlble
Coupe 2,845
6-p Convertible
Sedan 2,845
S-p Town Coupe 2,696
5-p Sedan 2,645
5-p Town Sedan 2,696
Gbaeaie 2,075
366-D Serlea 20
(136 In.— 3.45 m. W. B.)
2-4-p Coupe 82,745
2-4-p Convertible
Coupe 2,845
5-p Convertible
Seden 3,046
5-p Sedan 2,845
5-p Town Sedan 2.895
7-p Sedan 2,995
7-p Imperial Sedan 8,145
.. CbaeelB 2.175
366-D

Fleetwood Bodles

(146 in.— 3-71 m. W . B.)
5-p Sedan 83,496
5-p Town Sedan 3,545
7-P Sedan 3,645
7-P Licjouelne 3.845
5-p Imperial
Cabrlolet 3,895
7-p Imperial
Cabrlolet 4.045
Cliassls 2,300
370-D
(140 In.— 3.71 m. W. B.)
5-p Sedan 84.195
5-p Town Sedan 4,245
7-p Sedan 4,845
7-p LImoueine 4,645
5-p Imperial
Cabrlolet 4.595
7-p Imperial
Cabrlolet 4,745
Cbhaseie 3,200
462-D
(164 In 3.02 m. W. B.)
Chaseis 85,885
5-p Sedan 6.960
5-p Town Sedan 7,000
7-p Sedan 7.100
7-p Limoualne 7,300
5-p Imperial
Cabrlolet 7,330
7-p Imperial
Cabrlolet 7.600
Note; Special V-Front Fleet-
wood Bodles Available oo ‘146
In. W. B. S65-D and 870-D
Chaaele, aleo on 154 in. W, B.
462-D Cbhaasia.
CHEVROLET
Stundard “DC”
(107 In.—2.72 m. W. B.)
5*p Coacit S496
2.p Business Coupe 486
6-p Phaeton 496
2-4-p Sport Roadster 4U6
ChassU $35
M aster “DA”
<112 In.*«2.84& m.W . B.)
2-4-p ~ort Itoadster $540
2-4-p Deluxe Sport
Roadstcr 5fiT
2-4-p Cabriolet 065
2-4-p Delaxe Cabrlolet 682
2-p Coupe 5 Windows 360
2-p Deluxe Coupe 5
Windows 377
2-p Sport Coupe 000
2.p DeLuxe Sport
Coupe 617
6-p CoBch 580
6-p De Luxe Cqgac” 307
5-p Sedan «40
6*p De Luxe Sedan 657
B-P Town Sedan (2 Dr.
wlth Trunk) 615
6-P De Luxe Town Sedan
(2 Dr. with
Tnmb) 632
ChasBls 385
5-p Ciése Counled Sedan
(with Trunk) 0<o
0-p De Luxe Cidse
Coupled Sedan
iwitb Truok) 692

B-8— Asiento auxiliar trasero.

CHRVSLER

“Slx”
(117 In  2.06 m.W. B.)
2-p Coupe $781
2-4-p Pe Luac Coupe 854
2-4-p  Conv. Coupe 860
5-p 2-door Brougbam 709
3-p Sedan 861
Delnxe
(121 In  3.07 ni. W. B.)
5-p Sedan 8040
5-P Couv. Sedan 1,010
“Airflow 8~
(123 In.— 313 m. W. B.)
5-P Coupé 81.880
6-p 2-door Brougbam 1,880
6-p Sedal) 1,380
6-p Town Sedan 1,380
“AlrfloTv Imperial”
(12S In.— 3.26 m. W . B.)
5-p  Coupe 81,637
6-p Sedao 1.657
6-p Town Sedan 1,857
CONTINENTAL
“Baacon”
(102 In.— 260 m. W. B.)
Bualneaa Coupe 8425
Sedan 2-door 44.5
DelLuae Conpe 485
DelLuxe 4-dbor
Sedan 496
CORD— “Pront Drlve”
(13784 in.— 3.40 m.
\V. n.)
5-p Sedan 82.895
5.p Rroucrbam 2,395
R-p Cenv't Pbaeton
Seden 2,596
2-4-p Cabrlolet 2.49*

CLNNINGHAM

Complete ranee oT bodr model-
avflllahle. liatine In prilce froni
87.500 to 813.600.

DE SOTO
“Aldrflow”
(1167~ In.~2.03 I».

W. D.)
5-p Coupe $1,028
6-p Sedan 1.028
6-p Town Sedan 1,028
6-p 2-doorBrougbam 1,028
DODGE

wgan
(117 (n 2.06 m. W. B.)

Bualuees Coupe $682

Bumble Seat Coupe 785

l5-p Sedan 2-tioor 783
5-p Sedan 4-door 782
Convertible Coupe 782
“Cmstom”
(121 In.— 3.07 nt. W. B.)
5-p Convertible
Sedan 8892
5-p Broughnm 863
(126 in.— 3.18 m. W. B.)
7-p Sedan $988

DCBSENBRRG

(142H In.— 3.62m .W .B .>
halala 19.500
(163H In.— n.eim .W .B.)
Chaatla 19.60e

DU PONT
(125 In.— 3.18 m. W . B.)
ChasBla 84,000
(141 In.— 3.69 m. W. B.)
R ChasBla 84.000
(1M Vi in 3.72 ni.W .B.)
Cbaasia 85,000

pGrd
“Hod. 40- -4 cri.”

(112 in 2.84 m. IV. U.l
5-p Pbaeton (49.5
5-P Tudor Sedan 495
2-p Coupe 480
5-p Fordor Sedan 550

I— Largo total.

E1

OABROCEBIA PRKS5gl

2-P Deftiixe noadeler
5.p DelLuze Piiaeton 54
fl-p DeLuxe Tudor

Sedan
2-p DeLiixe Coni>e 3

or 3 window BH
2-4-p Cabrlolet R-S =
5-p DeLoxe Fordor

Sedan 6D
4-p Victoria

“Hod. 40— 8 cri,"”

(112 In 2.84 ni. \V.
5-p Tudor Seden Sj»|
2-p Coupe 5 window [(e]]]
5-p Fordor Sedan
2-p DelLuxe Roiidaler

u-s mil
8-p Pbaeton is |
5-p DeLuxe rbiieloii
R-p DeLuxe Tndor

Sedan
2-p DeLnx- Cmine 5

or 5 window 518l
2-4-p Cabrlolet 1t-S iwi [
6-p Del.uxe rnrdsr

Sedan ' ilj |
4-p Victoria
FRANKLIN
“fIBperckarsetl Alriiiaa"
(132 In.— 8.36 m. W. B)
B-p Sedas $11»
5-p Sedan. Oxford ~
7-p Sedan 2.8
6-p Club Sedan
T-P Limoualne 2.5»

“Bnoercliarscd TwelTe"
(144 in.— 3.66 m. W. ul

5-p Sedan c.ia |
7-p Sedan 7141 |
6-p Otnb Brougbam 28!
7-p LIimoualue 811 |
“Olymplc”
(118 in  3.00 in. W.B)I
5-P Sedan 81.4(11
2-p Conpe 14U 1
2-4-p ConVt Coupe 15541
GRAHAZSI
Standard 6— “0S"
(116 in 2.04 in. W. U)|
3-p Bus. Coupe (
3-5-p  Coupe
6-p Sedan
0-p Sedau wltb ti'mik
8-5-p  Conv. Coupe |
Del.nxe (i— “68”
(116 In.— 2.94 m. IV. D)
8-p Bua, Coupe (& |
3-5-p  Coupe S*
6-p Sedan 81
0-p Sedan wltb trnnk S» |
Special 8 .“07~”
(123 In 3-12 m. W. D) I
8-0 Bus. (3oupe *8*
3-5-p  Coiii'e ®
6-p Sedan
8-p Sedan wltb tpiink (w
3-5-p  Conv. Coupe i* |

Snpercliarged Specinl S
60"

(123 In.— 3.12 m. W.BI
$-p Bus. Coupe (@7%* 1
8-6-p  Coupe
6-p Redan - 13;;
6-p Sedan wltb trunk 11J*
3-5-p  (Donv. Coupe

Standard S “e7” ‘

(123 In. 312 m. W. D) I
8-p Bua. Conpe 1
3-6-n Coiir>e '5;
B-p Sedan

6-p Sedan wlth trunk 10» |

Custom 8— “69"

(123 in 3.12 m. wW. BI
3-p Bus. Coupe

3-6-p Coupo

6-p Sedan Jf»
6-p Sedan wltb trunk 1~
8-5-p Conv. Coupe 1"
HUDSON

“Eight— Standiird”

(tie in  20Bm. w.u
6-9 Ctoach
6-p (Momp,Victoria g
6-p Sedan
5-p (5omp. Sedan Al
4-p Coupe S!
2-p Coupe

Conv. Coupe n

i— luelupe parachoques.

A utomoévil A merican®
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i-Aa CARROCIEBIA PRECIO

“De Laxe”

5.p Cotch 8805
5*p Comp. Victoria 835
5.p Sedan 865
5-p Comp. Sedao 895
4-p Coupe 325
<128 In.~3.13 tu. AV. g )
“Standard”

6.p Tourlog SedHu $895
6-p Comp. Tour. Sednii 925
“De Laxe**

B.p Club SedAii $995

B-p Comp. Oliil)
Sedan 1.025
B-p Brougbam $1.00B

HDPM OBILB

“417T”
<117 in.~.2.87 m. W., B.)
6-p Sedan 8795
E-D DelLuxe Sedan 846
2-4-p Coupe (Kuinble

Seat) 795
5-p Tourlng Sedan 845
2-4-p Deluxe Coupe 846
5-p Deluxe Tourfug

Sedau 896

) “4*1”

(1*1 in 3.07 m. W. p.)
2-4-p Coupe (Riimhle

Seat) 8796
6-P Sedan 896
Bp Victoria 860

Cabrlolei-Roadeter 895

"4*1 J”
(121 In.— ».07 m. W . B.)
9-p Seden 81.096
8-p Coui>e lUiiiiible

Seat) 1.196
6-p Victoria 1,115

=422,

(1** In.— 8.10 Qi. W. B.)
2-4-p Coupe (Riiiiihle
Seat) 8945
5-p Sedan 1 045
6-p Victoria 1,010
Cabrlolet-ltoaiJ-
Bter 1.045
“a42rt"
(12B In.— 3.20 tu. \V. Il
2-4-p Conpe (UiirnPle
Seat) 81.045
B-p Sedan 1.145
6-p. Victoria 1,110
Cahrloler-
Roadnter 1.146
“427"
(127 In 3.22 »i. \V. B.)
*p Sedan 81,245
5-p Coupe (RtiniMe.
_ Seat) 1,845
6p Victoria 1.266

I.APAVETTB

“Speclol”
6-p Sedaii 169B
2-p Coupe 685
4-p Ccufie 675
6p Touring Sedan 680
“Standard”
6-p 2-Door Sedan $595
5p Sedan 645

LINCOLN V12.136

i13G In. 3.45 m. W. B.)
2-p Coupe 83,200
2-4-p Coupe (R-S) 8,260

8-4-p Conv't Roadeter

(R-S) 8,400
5-p TovD Sedao 3,450
5-p Sedan 3,400
5-i> Coupe 3.400
T-p Sedan 3,500
7-P I.ImouBlue 8,650
. Coa. Sedao 8,900
Cbanel™ 2,600
-+V12-14B”

IMK In 8.68 m. W. B.)
7-p Touring 4.200
7-p Sedan 4,600
7-p Llmoueine

Bninn Cabrlolet
Seml-Coll. or
Non-(Doll. 6,800

Brunn Broiigham 6,800
Briiiin CoUT't

Coupe 6.600
Dletricb Conv't

Sedan wlth

Pnrtitlon 5.600

Jiidklne Berlioe,
2 or 3 windowe 6,400
Jiidklns Seden—

T.Imonelne 6,700
W lllougbby
l.Injouelue 85.600
LeBaron ConVc
Roailefer 4.400
Chaeels 3,100

40

PAS. EAHROCEKIA PRECIO
ei 4it>lu\
“SIATEBN™*

(14B ia.~8.d8 m. M B.)
5-p Betfao $4.825
2-p (joape 4.825
5-p Ooupa 2-door 4.925
2-p OonT*t Ooope 4,975
5-p OoDT*t Bedaa B.076
7-P Sedao 4,975
T-p Limoueloe 5.175
5-p Olob Sedan 4.926

(Thaatu 9 TRP
“Blr Slz— 122<>"

(116 In.— 2.0B m. IV. Il.)
5-p Sedao 1825
6-p Town Sedan 775
6-p Rrougliani - 826
8-p Coupe 795
4-p C'nnpe 815
5-p Brougbam 866
Adraiiced Blsbt— I12HO”
121 In.~ALri7 m. \A. B.)
5-p Sedan $1.09»
B'P Town Sedan i.odr»
5-p BroughaiM 1,115
2-p Cou(>e 1.0C5
4-p Coupe 1.085
6-p Broiigliam 1,145
“AmhnfliiAdor
in:it iti 11 n . Il.)
“Pp <ilfir $1.575
s-I* Sedan Broiicbham 1.626
142 In.— :i4t] m. M* I1.)
7-p Setian $1,965
7-p l.Imoiiaine 2,066
5-p Broiigham 1.820

“Six”

<114 In.— 2.00 m. AA. n.)
2-p Busioeea Coupe $650

2-4-p Sport Coope 696
6-p Coupe 696
6-p Touring Coupe (wlth

frunk) 723
6-p Sedan 4*Door 75.3
6-p Tonrloff Sedan 4-
Deor (wlth
trunk) 785
Chaasta 470
“cieht”

<110 ha.— 3.02:1 na. AV B.)
2-p Busiuess Coupe $885

2-4-p Sport Coupe 920

2-4-p Convertible Coupe 975
5-P <"5upe 895
6-p Tonring Coupe

(with trunk/ 925
5-p Sedan 4-Door 965
5.p Touring Sedan 4-
Door (wlth
trnnk) 995
Chaseis 015
PACKARII
“Blght*  1100”
in. 3.HO m.wW .B.)
n-p Sedan 82,350
rnaaia 1,850
“Eierht” “ 1101 ™

(18di4 Id.— .3.40 m.AV.B.)
5-p Sedan $2,585
5-p Cluh Sedan 2,670

2-4-p Confie 2,560
7-P Tonring 2.590
4-p Phaefon 2,570
5-P Forma) Sedan 3,286
5*p <oape 2,640

2-4-p Conpe Rdstr 2.680
5-p Conv. Victoria 2,980
6-p Conv. Sedan 3.090

Chasala i.oan
“Elerhf” “1102"

<141 % In.— 3.T9 ni W .B.)
7-p Sedan $2.656
7-p Limoualne 2.790

Cbaeata 1.990
“Snper Bliphl” “110.3”

(134% In.~3.43 111.AV.B.)

B-p Sedao S$2.950
Chaaela 2,290

“Rnper Eisrht” “1104"
(141% in.— S.eom.W .l1l.)
5-p Formal Sedan $3.80(1
5-P C~ub  Sedan 3.265
2-4-p Conpe 2.980
2-4-p Coupe Roadeter 3,070
T-p Touring 3.180
4-p Pbaeton 3.090

PAS- CaRROCELBIA PRECIO
«.p CoQpe $3,100
4-p ~port Phaetoo 3t3&]
6.p CoDT. Victoria 3.640
B-p Cooy. Selan 3.790
Cbaaela 2.361»
**8ape * 110r>"
<146% In.— 3.76 m .W .B.)
7-p Sedan $8.290
7-p Liiaoualne 3.480
Cbasalft 2.440
“Twelre” <1107~
i141% Ina~~.HO m .W .B.)
sl <edan $8.960
5-p Formal Sedan 4,660
5-p Club Sedan 4.060
2-4.3J Coupe 3,820
2-4-p Coupe-Koadater 3,860
7-P Touring 3.980
4-p Pbaetoo 3.890
B-p Coupe 3.990
6-p 0o0Qi. Sedan 4.750
5-p Conv. Victoria 4,690
4-p Sport Pbaeton 4,100
Chaaale 2.980
«Xt08”
(140% In.— :t.73 m.W .R.)
7-p Sedan $4.18»
7-p Limoualne 4,385
ChaMle 3.170

I"IRIICK* AR ROM*
Sn6>A <E)lehts)
<136 In.— 3.40 m. AV. B.)

B-p Club Brougbam $2.195
B-p Club BrouBbom
i

Salén 2.205
mip Sedao 2.20.5
5'P Salén Sedan 2.895
.. Obneele 1,850
<144 in 3.63 m. W. B.)
7-p Sedan $2,C9.i
7-p Ene. Dr. [,Im-
oualne 2,845
840-A (EIRhItii)
(139 Id.— 3.51 m. W.
fi-p Sedan $2.895
S-p Formal Sedan 3,845
g-p Club SeelaTi 2,995
-p titb nrougliittn 2,79B
4-p %0npe 2.895
4-p Conr. Ccnpe-
Rondafer 2.99B
Chaasls 2,860
(144 fik-~3.03 ni. W . B.)
7-p Sedan $3,200
7-P Rncl. Prive
Llmousine 3.350
S-p SUrer-Arrow 3,495
5p Rrnon Metropolitan
Town Rrong-
ham 4,995
Cbaasia 2,575
1240-A (TwelTes)
<189 In.— 3.51 m. W . B.)
6-p Sedan $3.296
6-p Formal Sedan 3,745
6-p CInh Sedan 3,895
5-p Club Rrongharu 8,195
4-p CoTine 3.296
4-p Roadster 3.395
Cliasaifl 2,750
(144 In.— B.nS DI. AV. B.)
7-li Sedan $8.000
7-P Rncl, Prive
r.Imonaliie 8.750
fi-p Si)ver Arrow 8.895
5-p Rfimn Metropolitan
Town Rrougham .5,395
Cbhassie 2.975
1248-A <Cnatom
(147 In.— .3.74 m. W . B.)
7-p Sedan $4,20n
7-p Bncl. Orive
r.Imoiiaine 4,495
7-p Brunn Encl, Drlve
Um. \
6-p Brunn Tnwn Broujrb-
am (wltb email
qunrter win-
dows/ 6,500
iwifh larse nnar*
ter windowe} 6.500
5t Rrnnn Town
' Cabhriolef
«wlth colUpelble
rear quarterj 7.000
51» Brunn Town Car
(wifb etntionary
reer querteri 6,600
B-p Brunn Encl. Drlve

Brougiiam

iwitli Lim, froni

tornnHrtmenti 7,00t
Cbhassie 8,600

PLYMOTtTH

(10S lit.— 8.73 in, 'V. n.)
2-p Coupe $568
2-4-p Coupe 505

(117%

T U3

WU g

FNEN

G100
TOTTT

ToToTT T T

wo o U1 O

UAKKOUKRIA PRECIO
2-door Sedan $587
Sedao 627

“De Lnxe*'

in.~2.00 ID. M. B.)

PONTIAC

Coupe $022
Coupe 657
Conv. Coupe 713
2-door Sedan 638
Sedan 687
Town Sedau 723
In.~3.1é¢ m. W. B.)
Sedan $892
wgn

In.— 2.978

W . B.)
Coupe 5 Windows $673
Sport Coupe 725
Cabrlolet 765
Sedan 2-Door 705
Tooring Sedan 2-

Door (with

trunk) 745
Sedan 4-Door 765
Tourlog Sedan 4-

Door (wltb

tmnk) 80.5
Sedan Chaeels 475

S 4 PI171i>S CloDtl

Bualuea. Coupe
WItb Sel(-Shitter 870

Standard Sedan 895
Standard (joup. 895
Standard Courer-

tibie 925

Standard Sedan

wlth Self-Shliter 916
Standard Coupe

wlth Selt-

Shlfter 970
Standard Converti-

ble wlth Self-

Shliter 1.000
"De Lnxe”
Sedan 5-wbeela 945
Coupe 5'Whbeel 945
Convertible 976
Sedau 5-whbeele,

Selt-Sbllter 1,020
Coupe 5-wheela.

Seli-Shliter 1,020
Convertible 6-wheals,

Sel(-Sbli(ter 1.0SO
Bpt. Seden, 6-

whbeels 996
Spt. Coupe 6-

wheel 996
Convertible, 6-

whbeels 1,025
Spt. Sedan 6-wtaee!8,

Seli-Shliur 1,070

Bpt. Coupe 6-
wheeU, Selt-

Shiiter 1,070
Convertible, 6-
wbeels, 8el(-
Sbliter 1,100
“Royale N-3H"

Ib.—3.33 m. W B.l

Standard Sedan 81.506
Elite Sedan 1,600
Standard Victoria 1.500

Elite Victoria 1.600
Standard Conpe 1.745
Elite Coupe 1,600
“Royale CastoBi”
In,—3.43 m. W. B>
Elite Sedan 81,70b
Elite Victoria 1.70P
Elite Coupe 1.TOO

STVDBBAKCR
Special Dletotor Six

DelLuxe Sedan 1790
Cuetom Sedan 790
Standard Sedan 740
DeLuxe St. Kegls
Brongbapi 760
Custom St. Regis
Rrougli&m 760
Standard St. Regis
Broiigliam 710
DelLuxe Coupe 770
Standard Coupe 740
DelLuxe Coupe 720
Standard Coupe 685
Dictator Six
DelLuxc Sedau 840
Custom Sedao 840
Standard Sedan 700
DcDuxe St. Regis
Brougbani 810
Custom St. Regis
Brougham 810
Standard St. Regis
Brougliaiu 760
E1

T
>

CABROCKHIi

8

p DelLuxe Coupe

p Standard Coupe

-p DelLuxe Coupe

p Standard Coupe

p DeLuxe Couv,

Roadeter

p Standard Conv,

Koadster

ComBiander Elgktl
6-p DelLuxe Sedatt ii
6-p Custom Seduti
6-p Standard Sedea
DeLuxe St. Regii

Brougbam
5-p Cnatom St. Regli

Brougbam
5-p Standard St. lleni

Brougbham

5-p DeLuxe Coupe

5-p Standard Coupe

8-p DeLuxe Coupe

3-p Standard Coupe

5-p DeLuxe Conv.
Roadeter

6-p Standard Conv.
Roadeter

5-p Laud Cnilset li]

Pre.tdent Elght

8-p DelLuxe Sedan w4
0-p Custom Sedan
6-p Standard Sedan
S-p DeLiixe Coupe
B-p Standard Coupe
3-p DeLuxe Coupe
3-p Standard Coupe
5-p DeLiixft Conv.
Roadeter
5-p Standard CoTtv.
Roadeter
6-p DelLuxe Berliae
6-p Custom Berline
0-p Standard Bei line
B-P land CriiiHov
STUTZ
“sSVv-18" 8 Cylindeil
Standard
(134% In 3.41 ia|
W . B.)
5-P Coupe 1
6-p Sedan
2-p Coupe
5-p Club Sedan
Cnstoiu
(14B In.— 3.08 ni.
7-p Sedan il
7-P Limoueine <
5-p Convertible !

- Speetleter
™ Cabrlolet Coupe
Cbassie

DV -32 Series
“Stanelarcl”

(134% In,— 3.11 »]|

W . B.)

B-P Coupo

5-p Sedan

2-p Coupe

6-p Club Sedau

2-p Speedster

2-p Cabrlolet Coupe t]
“Custom

(148 In.— 3.6S IU. =’

7-p Sedan 1

7-n Llmoueine .

A-p Convertllile oeiisit

711 Speedater
Cabriblct Coupe
Chaasls

TISRIIAFI.AN 14

“ SIHMIIirll"
(112 lii.— 2.81 Id-
2-p Coupe
5-p Coacli
6-p Sedan ) .
6-p Gomp. Victoti»
5-P Comp. Seiluu '
4-p Coupe
Conv. Coupe
_.."Do Itixe"
(rki dii.—aiin M."e
6-H COoHCll
5-p Aliluw
6-li Coiup. Victorle
a-i> Cuinp. Sedan
4-p jie .
Cocv, Coii]*e

WILLY9-OVBBI*'*®
w77
<1186 In.— 3,»6 m "

2-1) Standard (305W
4-p Standard Sede"

Automovil Ame"'®"






Auleear RG
Autocar D
Autocar DF
Autocar DH
Autocar. N
Autocar NF
Autocar S
Autocar... . T
Autocar

Autocar

Autocar ub
Autocar UDF
Autocar.... UN
Autocar UNF
Aotocar us
Autocar uT
Autocar. ..LITE*
Brocliwiy. ]
Brockwa 0
BrockwaT 100

Bcockway.... 120

Brockwi; 140
BrockwaT 141
BrockwiT [Kle]
BrockwaT.... 160
BrockwaT.... 170

BrockwiT.SBTISO

BrockwaT 195
BrockwaT 220
BrockwaT.... 250

BroekwiT. V1200

CheTTolel.. DB
ChtT. DB&Cab
Cherrolel. PA
ChaT...PA & Cab
Cherrolel. PB
Cher..PB&Ceb
Cherrolel. PC
Chtr.. PC&Cab
Cherrelel. PD
Cber. PD&Ceb

Commerce....ISA
Commerce. .11BC
Commerce. .40AC
Cemmeree..50DC
Commerce., 60DC
Commerce...I00B

Commerce..SOSW
Commerce..iOSW

Day Eidor. 60
Day Eider 75
Day Eider, 05
Day Eider. ..110
Day Eider ..130
Day Eider ..ICO
Day Eider, ..200
Day Eider, . 240
Day Eider. .isoi
Day Eider, ..2BS
Day Eider, ..34%
Day Eider, ..402

Dktm'd T 211STD
[Kem'd T 211LUX
Diara'd T 226STD
Diam'd T 226LUX
Diamond T  .242
Diamond T  .262
Diamond T..311B
Diamond T311DR
Diamond T..351B
Diamond T351DR
Kamond T. 411B
Kamond T411DR
Diamond T..511B

Diamond T51IDR

Dodge..,. KC
Dodge... KCL
Dodge... K-32D
Dodre K-33D
Dodge K-34D
Dodge... K-4SD
Dodge.. K-40D
Dwlgo K-47D
Dodge... K-50G
Dodge... K-5I1G
Dodge... K-S2G

42

4*»
Ae

e3i

7A
7A-i0

15

44001
44001
76001
76001
93001
93001
7CO01
79001
93001
93001

76001
nooot
130001
170001
200001
320001

235001
365001

10500
10600
10500
12600
12600
12500
19000
16000
19000

e .S

« =

63000
3500
3950
4150
4650
4750
6500
6900
6300
9650
3500
3950
4650
4850
6300
5900
6300

1085
1360
1635
1940
2565

3030
2425

8030
3291)
4010

3816
4485
5680

10600

365
455
615
605
535
625
545
635
665
655

1376
2165
3275
4130
4746
7975

6230
6365

896

945
1195
1495
1995
2445
2895
3995
1646

5295

6396
7496

596
625
725
760
845
995
1000
1345
1376
1650
1895
2199
2196

2550

385
416
685
715
715
1010
1030
1040
2295
2385
2480

MOTOR
Cilindros
diam, y

(Pulg.)

5-4Ha4M

6-334x4
6-37434
C-334i43i
(M);437
6-4x431

6-4x434
6-431X4H

6-4i*4H

6-434x434
6-434x434
6-434x434
6734x6J4

12-4x5

6-334x4
6-334x4
6-334x4
6-334x4
i-334x4
6-3'4x4
6-334x4
6-334x4
6-334x4
6-33isx4

5-334x4
5-334x434
5-334x6
5-334x6
5-434x634
6-434x6

0-334x6
6-434x634

6-334x434
6-334x434
6-331x434

{-334x434

6-434x434
6-434x434
6-434x534
6-334x434

6-431x634

6734x534
5-434x534

5-334x43,
6-331x434
5-334x4'4
6-334x434
6-37x434
6-334x434
8-334x434
6-334x434
6-354x434
0-334x434
6-4x434

6-4x434

6-4K X434

6-434x434

6-334X4H
5-334x434
6-334x434
9-334x434
6-334x434
9-334x434
9-334x434
9-354x434
6-334x6

6-354x5

6-354x5

NtUMATICOS
« LLANTAS

8.26/20
8.25/20
9.00/20
36x8
9.75/20
9.75/22
9.75/22
10.6/22
9.75/22
10.5/24
34x7
.00/20
.75/20
.75/22
.75/22
10.6/22
75122

,60/20
7.00/20
7.50/20
7.60/20
8.26/20

+.00/20
1.25/20

100/20
*.00/20
8.25/20

75120
10.6/20
10.6/22

11.251
22

5.50/17
5.50/17
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5

30x50
32x6n
36i6n
36x6q
38x7n
93x2411

36x6n
38x7n

.00/20
6.00/20
6.00/20
7.00/20
7.60/20
9.00/20
9.00/20
10.6/20
6.00/20

8.25/20

9.00/20
75120

.50/20
.60/20
-00/20
.00/20
.00/20
.50/20
.50/20
.60/20
.00/20
.00/20
.50/20
.60/20
.26/20

.25/20

5.26/17
5.26/17
32x6
32x6
32x6
34x7
34x7
34x7
9.00/20
9.00/20
9.00/20

Tris.

8.25/20
8.25/20
*.00/20
36x8
9.75/20
75122
9.75/22
10.5/22
9.75/22
10.5/24
34x7
9.00/20
§.75/20
9.75/22
9.75/22
10.6/22
9.76/22

6.5/20ti
7.0/20d
7.5/20ij
7.6/20d
25/
20d
.0/206
.26/
20d
9.0/20d
9.0/20d
8.25/
20d
9.75/
20d
10.5/
20d
10-6/
22d
11.25X
22d

5.50/17
5.50/17
32x6
32x6
30x5d
30x5d
32x6
32x6
30x5i!
30x5d

30x5n
32x6nd
36x6Dd
40x8nd
ioxsnd
93x24
Dd
36i6nd
40xSnd

8.5/20
6,0/20d
6.5/20d
7/20d
7.5/20d
9/20d
9/20d
10.6/20
3.00/
20d
1.25x20
d
9/20d
9.75/20
d

i.60/20
1.50'20
i.0/20ri
i.0/20d
i.0/20d
1.6/20d
1.5/20d
i.6/20d
'.0/20d
'.0/20d
*.5/20d
'.6/203
i.25/
20d
i.26/
20d

5,25/17
5.25/17
32x6d
32x6d
32i6d
34x7d
34x7d
34x7d
9,0/20d
9.0/20d

,9.0/20d

mfe
B
gs 4 4
. e .S
S | PO e 9
UH
Dodge.... K-70G 22000 3005
Dodge. -. -K-71G 22000 2935
Dodge. ...K-72G 22000 3056
1/4-2 3325
2-2/4 3385
2/4-3 4136
3 4200
3/4-4 4985
3/4-4 4686
4-6 6135
4-5 4836
6-7H 7400
5-6 5786
FWD...LBU*n 5-6 4800
8500
6300
FWD.. T7211 25-30 7000
FWD,TD72tttft 25-30 7000
FWD., X-6**»t+ 0-10 7385
FWD..MX-6]*ft 10-16 12255
1/4-2/4 900
1/4-2/4 1400
2-3 1900
2A-* 2750
3-6 3260
5-7 4360
6-8 3900
0-8 6000
9-8 6500
8-1 6300
8-1 6900
10 7400
Fageol... 1046 10 8100
Fargo..KF-32D 10500 743
Fargo.. .KF-S3D 10500 772
Fargo., .RF-34D 10500 772
Federal. 9000 645
Federal 9000 745
Federal.... 11000 846
Federal.... 12000 1095
Federal.... 14000 1325
Federal.... 16000 2096
Federal.... 19000 2490
Federal... .40DB 19000 2616
Federal.... 26000 4710
Federal.... 26000 6120
Federal. 10000 1070
Federal 12000 1435
Federal... 14000 1736
Federal|t7....21 16000 1420
Federal»». ...22 15000 1670
1/4 $470
1/4 490
1/4 520
1/4 500
9300 670
10600 675
12500 925
14000 1396
12500 1160
19000 1595
16000 1995
19000 2135
20000 2776
23000 3095
23000 2895
28000 4095
29000 4986
30000 6260
30000 OnAp.
34000
cCMC... T-9S 40000
GMC.. 40000
GMC... 60000

Precios de liste

MOTOR
Cilindroa
diam. y
cartera
(Pulg.)

6-3M x5

6-3/fex5

6-3/4x;5

ixé/a
6-4/is6/1

6-4/4x6H
fl-4H x5/i
6-6x5/i
6-4/4x5.
6-4/]s5:
e-4Hx6
6-4Hs5
6-6x6/i

0-3/4x4"

6-3H X 4/i
5-4/4x454
6-4/]i454
6-4/] x6/4
8-4H X4N
6-4/4x6/i
6-4H x5/i
67 H x5/k
6-454x5/4
6-4/4x554
6-4/4x5H

6-3/4x454
6-3/4x454
6-3/4x454

6-354x4/4
6-8Mx4/4
6-354x4/4

9-354x4/4
6-354x4/4
6-354x454
6-4/4x454

6-4/4x454

6-454x554
6-354x4H
0-354x454
6-354x454
6-354x4/4

6-354x4/4

4-3/4x41i
4-3741/4
8-3A<354
e-3Ax35i

3-3Ax4K
9-3ftx454
6-3AX454
6-3AX"
6-3AX454
0-3Ax454
9-354x6
6,954x5
9-354x5
6-354x5
6-354x6
6-4/4X5
6-4J4X5
9-454x6

6-454x6/4

6-454x5)4

6-4/4x554

6-454x554

NEUMATICOS
0O UANTAS

Dd. Tres.

9.76/20 9.75/
20d
9.75/2019.75/
20d
9,75/20 9.76/
20d

34x7
9.00-20
.75-20
36x6
10.5-20
10.6-20
11.25-

34x7
9.00-20
9.75-20
36x0
10.5-20
10.5-20
11.25-
20
11.25-
20
12.75-
20
10.5-20
.00-20
40x10
10.5-20
.76-20
9.75-20
9.75-20
13.50-
20

7.00-2f
7.00-20
30x5d
34x7n.
9.00-20
9.00-20
32x9
.00-20
,00-20
9.00-20
9.00-20
9.00-20
.00-20

7.00-20
7.00-20
30x50d
34i7nd
,6-20d
9.0x20d
32xCd
,00-20
.0x20d
.00-20
9.0i20d
9.00-20
9.0-206

32x8
32x6
82x9

32x6d
32xCd
32i6d

0.0/20n
6.0/20n
fi.5/20n

32xCn
32x6n
6.5/
20nd
5/
20nd
o/
20nd
.25/
20nd
.00/
20nd
.00/
20nd
.76/
20nd
.75/
20nd
.0/
20nd
.5/
20nd
0/
20nd
o/
20iid
.0/
20nd

6.5/20H 9.
7.0/20H 7.

.25/ 8
20n
.00/ 9
20n
.00/ 9
20n
7519
20q
7519
20n
6.0/ 0
20n
.5/ 9
20n
7.0/ 7.
20n
6.0/20n 8.

o

6.0/20n

32x6n
32x6
32x6
32x6

20x9.0(1
20x6.00
20x6.00
20x6.00

30x6
30x5
0.50/20
32x6
8.60/20
32x6
32x0
32x6
34x7
34x7
34x7
9.00/20
9.00/20
9.75/20

32x6
32x6
6.5/20d
32x6d
6.6/20d
32xCd
32xCd
32xCd
34x7d
34x7d
34x7d
9 0/20d
9,0/20d
9.76/
20d
9.76/
20d
9,76/
20d
34x7d
10.60/
24d
.76/
20d

9,76/20

9.75/20

34x7
10.6/24

9.75/20

R »

11

Sl
Garlord... - ISA
Garlotd 11BC
Gariord 49AC
Gar{ord....50DC
Gariord....60DC
Gariord
Gariord
Gariord....60SW
Gramm
Gramm
Gramm
Gramm
Gramm
Gramm
Gramm ...
Gramm ..
Gramm .. .
Gramm . -E
tttGrao
Gramm EY
Gramm cw
Gramm GY
Gramm HY
Gramm.... .G
Gramm G-3

tttGramra .GWD

Indiana
Indiana
Indiene,,,
Iljidiana....
95SBT151
me‘indiana
9SSW75
Indiana... .17DR

85
95
95DB

¢Indiana........
....178BT251

-mmindiana..
17SW 251
17A

Indiana
Indiana....... n
Indiana

Indiana
17ASW151

..I7TAOR

indiana . ..

.19DF

tttindiaiia..47DR

Indiana. ..18X-

iielntemat’l .C-1
InlemaPl,.. .D-1
internal’l M-i
I§8InternatT . .A-i
inlecnat’l.., B

-
|65Inlornat'l..B-i
Ikilntornat'[..B-i

felInletnalT, . A-"
| I5Intornat’]..AJ
|§5internatT..A-i
I§lInlernat’ I, W -1
IllInlotnat’l, W-i
IIsintornat’!l..A -1l

§88InlernatT, A-i

KellT-S...KS-15
KellT-S....KS-21>
Keij-S....KS-25
Kally-S....KS-3S

entrega eri ta fabrica'..

75007
nono
13000
17000
20000
32000
23500
36500

loooof
12000
15000
20000t
200007
190007

280007

280007
17000

1SO00
18000
24000
220007
280007
21000
42007
4200
7000
8575
8576-
100007
12750
165007
18500
20500
23500
275007
36000

350007
1/4-2

2/4
3J4

1/4
1/4
2

E1l

1375
2165
3275
4130
4745
7976
6230
6365

795
896
895
995
1095
1295
1296
1795
1995
2596
3996

3695
5176
4345
6545
3696
3695
6495

1026
1195
1526

1875

1900
2675

3600

3900
2300

2450
2475
3450
3400
7500

5850

390
360
850
616
665
695
1045

1625
2100
2450
3300
4850
6200

3300

2250
2900
3650
4250
$4900
6200

1330
2050
2400
3600
4600
4750

6500
6950
9000

12600

2500
3000
4200
4000
4200
4150
4600

MOTOR
Cilindroa
diim. T
carrero
(Pul*.)

6-3/4x4
6-37434
5-32ix5
3-3Hx5
8-4/4x5/4
6-4/IX6
6-37<x5
fraH x6/4

4-3«x4li
8-3Ni4
4-3KX4/1
6-3Kx4
4-414x41i
6-3/]i4H
6-3/4X4U
9-3/4i4k
6-354x4/4
5-3J/5
4-4/1&6

iHifH
5-iksiH
6-4/1X4/4
8-45<x6/i
6-4Hx42<
8-354x454
6-4/1X6

6-354x4/4
6-354x4/4

6-354x4/4

6-354x4/4

6-454x454

6-454x454
9-4x454

6-454x«i
6-«x4/4
6-4x4/4
6754x454
9-454x6

6-454x454

6-35lix4H
6-3%x4/4

4-354x4/4
4-354x4/4
8-3/jix4
6-354x4

6-354x4/4
6-3554/4
6-iHsiH
4-4/4x554
4-454x6/4
6-454x5/4

6-5x654

4-4x5
4-4x5

4-4)4x654
4-4/4x554
4-4)4x654
4-4/4x654

6-354x4
9-3kx4
6-354x4/4
6-451.X454
»-4/<x6'
6-4576.

6-454x454

6-454x5/4
6-454x6/4

6-654x6

6-354x5
6-354x6
6-354x6
4-4/1x6
044kx5

6354x6
6-354x6

Automovil

NEUNIATICB
e LLANT/S
Del. Int
30xSn
22i6n
36x6n  36iU
36x6it  10dd
3Sx7n wd
9ix24n gjjlj
36x6n
38x7d
6-00/2C

8.00/20 6.50.>
100/20 it
.00/20 *.«ja
.60/20 '.5»
.60/20 ".Mé
50/2U 0.4'»
.00/20 7.0:a
.60/20
.26/29 81,"»
.25/20 -.H/
w
hsii
IL.W
B/ilt

® N~ O oo

.60/29
.00/29
.25/20
.00/20
00/20 9.0%
9.00/20 W«
10.6/20 101’

So®o -~

.50/20 1.5»
32s6n  32<ad
7.60/20 1.503),
32x9n  Sijiiti
32x6d  33ita
8.25/20 82!

HA

34x7ii 379

34x7n  34I7iij
8.26,220 1U |
li
8.25/20 Ui
2u
.25/20 125/

w

.25i2n8 15"

m

9.00/20 901

201

10.5/20 105/

3.00/2( 0.00°
d

5.25/1i 5.2

6.25x18 5.240

6.60/2(1 0sor
a.00/20 6.0).)"

8.00/20 0.0
30x6n  32t(g
6.50/20 0
206

32x6n  32UW
34x"n  S4iTiil
S4x7n  MxDI
s0xg 30iSi
36x68  i0sill
9.75/20
9.73/20

*'2»
32xCdp 326"
34x4 34is
36x6 30x11
36x6  <hil
s6xe 1011l
36x6

6.66x20 J-.10*
7.00x20 r.0ii"
7.50x2(
9.00x20 0.0iiU
9.00x20 0-0I®
9.75x20 9.711
2N
9.76x20 9.711
M

10.501 10w

2M
1031
M

lo.sox 10.®
20

20
10.60X
20

6.00-20
32x6n  S2i«
26/20 82117
34x7a
34x7n
34x7n
34x7a

Sil

A mebic**



iTi

T

F/\R G O

1934

- CARGAS PESADAS

Todo explotador de camiones dedicado al
negocio de acarrear cargas pesadas, puede
confiadamente depender de los camiones
Fargo para el mejor desempefio de la obra;
pues construidos segun las altas normas de
la Chrysler, que han revolucionado tanto la
industria automovilistica, los camiones
FARGO ofrecen esa combinacién de fuerza
y resistencia tan esencial para el desempefio
de cualquier trabajo.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION
DETROIT, MICHIGAN, E, U. A.
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Precios de lista entrega en la fabrica..

>-0 NEUMATICOS
MOTOR eLLANTAB
Cilitrdros
I\J S-: di&ju. ?

-<s .S-: X

s s R a carrera Dri. Trac
(Puli.)

Ma<k BM Staw.rt....

200007 3090 8-3H X451 8.26/20 8.25,u]
d

*

m%t Sg* Stewart., 200007 2790 7.80/20 7.B,

Maek BJ* Stawart. 200007 3790 9.00/20 9.0/201
Slawarl.. 25000 4090 9.00/20 g oW

Mack AR4* Slawart. 25000 4090 9.00/20 5.G/M

Maek AR4* Slawt. 300007 5490 ,9,76/20 ml.B/a

M tck AKB*

Staw.rt.... 360007 6290 6-4HIi5H 10.5/24 105T

M aek..AC4L»| hI*
Maek..AC4AMMIL."

Mack AC6H«aT7* Studebakar.T-230 8000 625 6-3Hx4H -00/20 .iliS
M tck AC6* Studabakar.T-241 to 650 6-3HI14H .00/20 '2i8
Studabaker.T-26S 9000 700 J 126
Mack AP* Studabakar.T-430 9000 786 8-3Hx4H .0020L;52VI
Mack.AK éwwh.* Studabakar.T-44! to 815 .00/20 m5.261
Maek. AC6 $>wh.* Studebake«r.T-465 10500 866 6-3Hx4' .00/20 Ci521
Mtck .APft'wh. Studab.ker.T-$4] 10500 946 5-3Hx4' 60/20 0,6/20;
Mack. .AP6-wb.* Shjdabakar.T-8B3 to 970 6-3Hi4M .50/20 05,
*Tbese modeis Studabaker.T-665 12000 995 6-3HX4H 60/20  w/M.
Sludab.kar.T-641 14000 1345 6-374x4" 60/20 32i6d
Mereland.,RR*IO 5tudeb.ker.T-865 lo 1395 5-3H x4’ 60/20 t2i6d
Merel«nd..RR-1Z Sludebakar T-883 16000 1420 6-3Hx4H -60/20 32xm
Muraland B*13 Studab.karw-841 15000 1795 6-4x4H 60/20 <2>6d
MorauUnd. Sliideb.kcrw '865 to 1845 60/20 j2i6d

Moretand....B*16 Studebikerw-883 17000 1870 6-4x4H 50/20 I2x6d

MoiaJand....B«18

Mereland... .E-14 300007 6300 4-4H16H 10.5x24 1951

sU

Morcland.. 5519 8000 1186 a-3HxaH 7-00/20 7,K/S6
Muraland,.., E-21 13000 1206 6-3HIX4l 7.00/20 LOMA
MorelandWYH*ze 15000 1790 8-3AX4. 7.60/20 7550
116007 2450 6-3Hx4H 7.00/20 1: "

iveft- 130007 2300 6-3Hi4H 7.60/20 7500
o0 2550 gghixart Teorze TSt
Piare~Aj. 177361 17000 2550 6-3Hx4H 8.26/20 ].gg

Piaree-Ar.ldW sfil
Pwrc«-Ar-19R479
P lerc«*Ar..24X479
Piarca>Ar.28MSlI I

180007 3600 6-8K*4H .00/20 196*
19500 3750 6-3H*4'm .00/20 9.0,
150007 4350 6-45*x6. 8.25/20 SU2M
21000 4875 6-«éx6H .00/20 9.9,

Reltr..........ISA 180007 4650 ) .00/20 9./1
RaJar 11BC 24000 4850 9,00/20 9.0,
ftadar  .40AC 200007 5000 9.00720 9./1
Dual tires on re 26000 6200 m . 9.00/20 9.0,
240007 6760 6-47€x67i 9.75/20 9Jr.

30000 5950 6-456x574 .76/20 9.75/3

200007 6100 9.00/20 9./2H
26000 3300 6-4HxSH 8.00/20 0.0/ =
IH-2 B.60/20 6.50/20 240007 6450 5-471x574 9.75/20 9{/;
2-2H 7.00/20 7.00/20 30000 6650 9.76/20 0 78]
2H-3 7.00/20 7.00/20
2H-3 7.60x20 7.50/20 280007 6760 6-47<i57/9.75/24 9l/Md
8H 9.00/20 9.00/20 320007 6950 frA7AX571 10.6x24 1051
S-4 5.25/20 8.25/20 211
3H-4 8.26/20 8.25/20 Whila. 691 320007 7250 8-474x674 10-6/24 10.ilSI
i 9.00/20 9.00/20
i 9.00/20 9.00/20 W hite..630SW 251
4-6 36x8n  3Gx8nd _sw,Alie 24000 6166 NMB6X574 i.28/20 LSSK
5.6H 36x8ii  3Cx8nd W hite..«<30SW 251
5.6 40k8u  4tosDd  D» —SW, Aile
7-8 42x9c  42x0nd Dw — AirBreke» 24000 0463 6-476x574 8.26/20 8.25,¢
8-SH 40x30  40x8nd d
8-8H 6-4Hx6~  40iSn  40x8nd W hite.642SW 320
9ixI(>i 6-4Hx5' 40x8a  44xlOmi Dw — SW, Azie 340007 8025 9.00%20
9ix10i 6900 6-5i5H  40xSq 42x9nd C W hite..642SW 321)
12-12H 8925 5-4Hi6 10.5/20 10.5/20 D — SD.Aile 340007 8100 6-474x574 0.00x20 0.tbi)
SH 4705 6-4t4H  9.00/20 9.00/20 D  White..643SW 420
Rapublie C*2 12-12H 7670 6-4Hv5H 40x8 40x8 D - —sw, Alie 40000! 8650 8-474x574 40x8 10oxi
Rcpublic D'z 16-ICH 8895 6-6x5H 42x9 42x9 D W hite..6435W 420
Ropoblk... E'2 10-I0H 7266 IHH>5H 36x8 39x8 c -SD, Alte 400007 8625
Rapublie... .F*3 12-12H 7686 6-4Hx5H 40x8  40x8  C
Rapublie. .. Hw4 15-18 10176 6-5xSH  40x8 40x8 C Willr>0<TdC-131  IH 696 6-374x374 6-09/29
Rapublie M>3 W illyioi'l’dC-157 IH 635 6-374x374 6.00/29
Rapublie. ...39*4 Sicwart.... 6600t 8730 6-3HX4H .50/18 .60/IB Warld.. 1 1146 6-3x474
Rapublie Q6 SlLw.tt 70007 755 O-3Mx4H .s0/18 .50/1! W o«ld. DB-60 IH 1646 6-374x474 ©.6/20n
Sievut 10000 6-3Hx4H 8.50/20 .60/2C 7/'1«
RoekoaP'nlDal’; Stew.rt 10000 795 @-3H*4H 6.60/20 0.50/20 World.... 2 1845 6-374x474 7.0/20U
Stwtri 11000 895 6-3H*4; 8.60/20 'm.60/20 Werid...... 2 2300 8-274x474 7.6/20n 7_.53/
Slewirf 12000 6-3xH4: 6.60/20 .6/20d in
. 12000 1125 6-3Hxt 6.50/20 6.5/20d W aiid.......DB-I 2H 2696 8-274x474 925/ 12
Sanford.. .NX 14000 1425 1-3AXi ',60/20 '.6/20d ( 29ib
Sanferd........... FX 16000 1895 6-3ki4H 7.00/20 7.0/21)d World......DC-88 3 3296 §-374x474 34i7n WA
180007 2190 6-3H«4H 7.00/20 7.0/20d World,..DA-115 4 3596 §-374x474 36iSn  36iili
Staw .it......5B-8 180007 2390 8-3H*4H 7.50/20 7,6/20d World...DB-1IS 5 3896 g-g74x474 36x8n  36i»
ABREVIACIONES > tT— Propulsiéo por 4 raedas k — Neumaticos eleccion a precio 5d— B:ii}ﬁggiéieP'raH»A
. A.?agdagotor Commlins DleaeJ stlclooBi sa  Reduceion seodlld*
AAD-A 5 — _ o - .
naga;uj Ago %fa?upmuilﬁl(%oa po? 4 11 Se. sQtninlstrRD UmbUa otras g_ (?:d%::na]e cénlco — Tornillo alo 6n |
tX 10 T« i disUnclas entre los ejes A L RAV— Reduccién por iard
T«4DP3itic08 I1>_£ioble redaccién i i
* Pesa braCo miximo permitido» ea d— Dobles S Cénico bellcaldal sin fin

llbrft» b — Neumaticos
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EL NUEVO CAMION FORD V-8
TRAE EJE TRASERO FLOTANTE

Los ejes pueden ser guilados en unos pocos
minutos, sin necesidad de levantar jas ruedas

OTROS RASGOS
DEL CAMION FORD

NUEVOS COJINETES DE BIELA DE
BRONCE. <« NUEVAS CULATAS DE
CILINDROS CON CAMARAS DE EXPLO-

SION DE NUEVO DISENO. = NUEVA

CARBURACION DUAL. ¢ CAMISAS DE
ENFRIAMIENTO DE TODO EL LARGO
DEL CILINDRO. = FRENOS SEGUROS
Y PODEROSOS. - PROBADA ECO-
NOMIA, EFICIENCIA Y SOLIDEZ DEL

MOTOR V-8.

construccion del eje trasero tiene muchisimo que

#ver con el servicio que un camion es capaz de rendir

—especialmente en la América Latina, donde es tan
comun sobrecargar los camiones.

A este respecto, el Nuevo Camion Ford V-8 ofrece
un valor sin precedente. Trae un eje trasero de tipo
enteramente flotante—el mejor que se conoce para
camiones. Toda la carga es soportada por las cubiertas
del eje, que también absorben los esfuerzos y empujes
laterales. Los ejes en si no hacen mas que impulsar
las ruedas. Y pueden ser quitados en unos minutos sin
necesidad de levantar el camion, ya sea para ajustar los
cojinetes de las ruedas o para cualquier otro fin.

El conjunto del eje trasero ofrece una solidez mayor
que nunca. Los dientes del pifiébn y de la corona son
mas anchos y resistentes. EIl eje propulsor es mas
grande y sus cojinetes reciben lubricacion efectiva. Los
cojinetes de la caja del diferencial se hallan debida-
mente espaciados a fin de igualar las cargas que deben
soportar. La cubierta del diferencial es de forma cénica
y trae gruesos refuerzos para prevenir que la corona
pueda sufrir desviacién. La chapa de empuje, que por
largo tiempo ha sido un rasgo propio del camién Ford,
posee una superficie de contacto aun mayor. Las
cubiertas de los ejes son mas gruesas y rigidas, y traen
asientos mas seguros y firmes para los muelles.

En cada una de sus partes, el eje trasero del Camién
Ford V-8 es fabricado para satisfacer las exigencias
cada vez mas severas del transporte moderno.
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Precios de listé, enfria en la fabrica

GENERAL MOTOR TRANS- EJE TRASERO neumlL DIMENSI . !
MISION TICOS NES
« S Pesa Vil
B . T Altici
MARCA T MODELO ,: W S III e icd
i | e 3 8
% . -c D o
1 i =3y ¢ 1 Ri] £ “‘m
S a E 8 . 4 ! g . c
1 9 | S’0J : 11 § «a 3 fi
1 E 5 h & « - )
£ a M h 1 < <% s uUs w s 1.£ p B a j < 3 2
1890 4550 2400 16.6U 60 SIH /onl.... 1 27.3 Zeo... A-Lite A-L... B-L... riis.. S F 6.6 80x5* 30x5
Brockway. 4900 8660 4000 200 4 IH Jonl... 1 49.9 leo.. L-N.. DN... B-L... viec. R F.. 6.96 33x8 -86x8
Brockway, . ... 4200 7960 3500 200 i4  i9H Jont___1 40.8 lon... L-N.. L-N.. B-L... ATeo. R F 6.80 84x7*  34x7
Bcockway 3460 7225 3000 188 (4  i6H; lont__1 406 Zen... LN.. L-N.. B*L ~6C Fa 41 32x3 32x3
Brockwnf 2660 6875 2600 188 HI 6 /ont.... 6 38.4 Jen... L-N.. L-N.. B-L-! nect! R F 3.66 32x6*  32x6
Broekway 2426 5500 2500 186 HI 4 Jont.... 1 38.4 den... LN .. L-N.. L..orim. S F 6.85 32x6’ 32x6
2830 76001 131 16 66 s5wn..,. 1 263 car... DH.. p-r.. Owa.. own )to s 55 6.4  30x5 32x6 2411 f92ii a
2065 8300S 131 66 1 Jwe__1 203 car... D)H D-rR.. own.. Oto.. }«n s 5.4 30x5 30x5t 24K 192/4 9
2920 79005 157 66 66 Twa... 1 233 car.. DR D-R.. own.. Oto.. Cwn.. 8 W 6.4 30x5 32x6 247 21314 3
3015 S3005 157 66 71 5wn 1 26.3 Car... D-R. D-R.. Own.,, Own Cwn.m S A 6.4 30x5 30x5f 2iH 218/4 n
Day Eider 30.A 30 6900 8600 3600 234" 68/i 0  Heronles 51.3 Zea.. D-K. D-R.. B-L... B-L.. Tim w F 6.8 9.00/20 9.00/20t 339 i
Fageal Parler Car 26 6860 9600 233 72 mw85i Wauk... 1 Zea... L-N.. B-L... B-L... TIm w F 4.6 9.75/20 9,75/20 20M 342  a
Street Car 29 9860 9600 233 12 ska Wauk... 48.6 Zen... L-N.. B-L... B-L... Tim w F 4.6 9.75/20 9.76/20 22H 339 M
ISAB 17 1046 3900 163  MH V/MHercules 27-3 Car... D-R.. B¢(B. War.. Cia g F 6.3 6.0/20n 6,0/20nd 23214 5
Federal. 20AB 21 1485 4150 187  64/4 [4Ai> Hercules 315 Car...D-R.. B&B.. War.. Tim s F 6.8 6.50/20n 6.5/20nd 263 3
Federal... - 2SAB 26 1775 47(81 187 W5i Hercules 33.7 Car... D-R. B&B.. Cia Cia s F 6.3 7.0/20n 7.0/20nd 263 e
cIVIT T.16-6 3530 93005 157" 6654 5654 Own___ 26.35 Zen... D-R. own.. Oto,. Cwn.. 8 F 6.67 30x5 30x6d 219/4 0
GJd.T .T-1S-S 3655 105005 191" [66/I 6614 Own. 24.38 Zoo... D-R. Own.. Own.. Own 8 F 6.67 7.00x20 7.x20" * 2vi % P
G.M.T .T.23-5 4310 126005 200" 1144 > Oto___ 24.38 Zea.,. D-R. own., Own.. Own.. 8 F  5.87 7.60x20 7.50x20d 309 4 r
G.M.T 4840 140005 210" itoU 1654 Oto. . 28.33 Zen... D-R. own,, Own.. Oto S F 5.63 8.25x20 B.25x20d 319 H
G M-T 6366 1GOOOI 210" 61"4 1854 Own.... 28.33 Zen... D-R.. own, Own.. Oto 8 F  6.67 9.00x20 9.00x20d 319
am.T 6200 190005 210" IHI4 1x54 Own___ 33.75 Stroni. D-R-. Otni,. Own.. Own.. 8 F 857 9.00x20 9.00x20 322 »
c.M.T 7075 200005 211" N>A iX54 Own___ 33.76 SCrem. D-R ., g8 F 8.57 9.00x20 9.00x20d 332 i
c.mM.T 7915 230001 211" M 70H Own. 33.7. Strom. D-R. sd F 8.50 9.75x20 9.75x20d 332 ft
cCM.T B3SO 230005 211" 732 71,4 Own___ 40-9 Strom. D-R .- sd F 8.64 9.75x20 9.75x20d 332 f
rMT T»51-W 7980 230005 211" 73A( 711/4 Own___ 33.76 3trom. D -R.. W P 8.50 9.75x20 9.76x20d . 832 n
Garford Grerbomidkl 21 4400 3000 SO 67 57 Wiac.... 27.3 zen.. A-Utc B F 6.4 32x6  82xa 2% T 23
ci 30 6900 4400 220 12 76 Wisc.,.. 48.6 Zen... Spl... W F 4.8 36x6 36x8 HA H
51E 59 6500 3400 167 6» H Buda... 38.4 Zen.. 5pl... W F 5.4  36x6 36x6 2Sk 803 4
ETB-17S 71 7200 170005 190 65 16 Con/.... 40.8 Zen.. L-N.. 8 F 1.6 34x7.60 7.50/ 0 224 277 H
GYB»I7~ 76 7475 200005 190 65 7254 Cont___ 46.9 Zea DN R F 4.3 36x8.26 8.26/20 23 277 »
CYB*I7i 76 7700 200005 210 66 7254 Cont 46.9 Zoo... L-N.. R F 4.3 33x8.25 8.26/20 23 297 O
HYB43( 36 9876 240005 210 71U Cont.... 64.1 Zen... L-N.. R F 4.0 38x9.00 9.00/20 24 300 t
HYB-131 36 10100 240005 236 71U 714 Cont.... 54.1 Zen... L-N.. R F 4-0 38x9.00 9.00/20 24 325/4 xk
36 1IOM 240005 236 71 71/4 (2iim 67.0 Nene, L-N.. R F 4.0 9.00/20 9.00/20 24 325/4 w
21 1600 5100 160005 ISO 61 67HI Hercules 33.7 Strom. A-Lile S F a.ia 7.50/20 7.50/20 2S% 219 w
]I 21 6600 10510 10510 130 Heredes 38.4 Strom. D-R. 9 P 6 1 9 (X120 9 00/20¢c
1225 4800 (mWO! 180 61  g7'4 Hercules 33.7 Strom. A-Llte 8 E  5:55 7160,/20 7.60/204 USA 279 >
[eSUSY 14a6 5000 150005 180 61  67/4 Hercules 33.7 Strom. A-Lile s F  6.66 7.60/20 7.60/201 2SU 279
Mack.. BG 21 3760 4600 133 66 6454 Own 31.5 Strom. N-E.. 8 F Opt 7.60/20 7.50/20
Mack A-B City 7(1 4660 4800 202 Jiv I(6Mi Own.... 28.9 Strom. Boa... H F Opt 34x7 34x7d 25 3l9 40
Mack.... ..A.B.City 33 4760 5200 231 71/4 66H Own.,. Strom. N-E. Own.. 0~ own.. H F Opt 34x7 34i7d 25 348«
M ack B.C City 29 5460 4800 202 WA~ 66/41 Own 38.4 iStrom. N-E-. N-E. Own . >wn Own.. H F Opt 34x7 84x7d 25 319 6 cn
Maek B.C.Citv 33 6600 5200 231 71'4 gp55 Oto 38.4 Strom. N-E.. N-E. Own.. Own, Own., H F Opt 34x7 34x7d 25 346 5
M»rek..B.G. Interstate 26 6500 7000 231 68 6854 Own.... 38.4 Strom. N-E.. N-E. Own.. Own. Own H F oOpt 34x7 34x7d 25 300 H
Mack B.K.Gly 83 6600 6000 266 71 685i Own___ 48.6 Strom. K-E.. N-E. Own Oown Oown.. H P Opt 36x8 36x8d 27 384 4
Mack,.. B. K. City 38 6600 6800 265 71 B«5i Oto ___ 48.6 Strom. N-E.. N-E. OwL- OwD. Own.. H F Opt 36x8 36x3d 27 407 K
Mack B.K.Citv 40 6600 6950 266 71 684 Oto___ 48.6 Strom. N-E.. N-E. Own Own Own.. H F  Opt 36x8 36x6d 27 407 (i
Mack .B, K. Interstate 20 6600 7500 266 71 7554 Oto.... 6"HIEM 48.6 Strom. N-E. . N-E. Own.. Owa. Own.. H F  Opt 36x8 36x8d 28 387 9
Mack Bl 44 9950 196 «A 725 Own.... 6-4J4x5H 48.6 Strom. n-Bo. N-E. Own., Own ywn.. R F 5.2 12.75,20 9.76/22d 390 H
"GB' 21 2290 4850 17000! 179 68’ lii own..,. 6-3Mi6 31.5 Zen... D-R.. D-R. own.. Dwn., S F a.i 7.50/20 7.5D/20d 23M 269/4 S
21 2290 4860 170005 240 n% own 9-3Mx8 31.6 Zen... D-R. 8 F 6.1 7.50/20 7.50/20d 23m 8295 9
,*GBS’ 25 2626 5250 170005 210 e/Mown .. m6-3HX5 31.5 Zen... D-R.. 8 F 6.1 7.60/20 7.80/20d 23A 2995: 3
c 18 3860 1600 175 WA 6450 Lyo___ 6-3/|x4H 253 Zen,. la-1 . B F 5066 8.00/20 6.00/20d 27 238/ i
[ 29 4600 2000 175 64 6454 Lyo.. 6-354x4/4  28- Zen... .A-L.. B F 5.36 6.50/20 C.50/20d 27 24814 %
E 76 5375 2500 160 64 6754 Lyc 6-354x4/4 37.7 Zen... .A-L. B F 6.16 7.50/20 7.50/20d 27 275
Republic. 30 6240 3000 235 6554 69/4 Lyc 6-354x4/4 87.7 Zen.. A-L.- B F 7.8 8.26/20 S.26'20d 26 343 i
Sebacht- 18 21IH6 4300 2500 174 SX 66H Cont___ 6-854x454 27.3 Zen... D-R B F 20x7.50 20x7.S0d
Schichl. 21 2695 CODO 3IKHI 199 61 63 Hi Herculee %—?3%4I4?5I 33.7 Zen... D-R. B F 20x8.26 20x8.25d M
26 3396 7000 4000 199 63 63» Hercules 6-4x454 38.4 Zzen... D-R. R F 20%x9.00 20x9.00d
Schaebt. 29 3795 8000 4000 199 62 665 Hercules 8-4/4x454 40.8 Zen... D-ft. R F 20x9.75 20x9.75d -
Selden... 18 2035 4600 68 __ 6-354x4 27.3 Zen... A-Lite «B-L,. B-L... Tiro.. B F 82x3 32x6d
91 2276 4895 68 6-354x454 27.3 Zen... A-Lile e B-L.. B-L.. Tim. n P 32x6 32x6d
selden, 26 3126 6065 60 5-4x4/4 38.4 Strom. A-Lite $B-L.- B-L.. Tim, B F 32i6HD 32x6d
W hite... 2950 6750 180 KM 6-354x4. 33.7 Zen... L-N... . Own, Own. Own 8 A 4!?! 7.50x20 7.60x20d 285!
White... 29 7500 10200 240" w73f 6-454x6' 61.3 Zen.. D-R., own. Own. Own. 3 A 45< 9.00/20 9.00/2CW 865/ ELM
White 41 8000 10700 250 w767 61.3 Zzen.. D-R.. own. Own Own. S F 511 9.76/20 9.76/20C . 381
White 21 4860 7408 180  73If 6-4AXS/4 Zen... D-R.. own, Own. Own. 8 A 4.70 8.25/20 8.26/20C 270y
White 79 5450 8260 212 77 6-4AX6/4 42,8 Zen... D-R.. , Own. Own, Own- S T 5.1 9.00/20 9.00/20C S02
Whhe... 32 166  RrvH 12-354x354 63.1 Zen... D-R. own. Own. Own. 3 ? 6.7 9.75x20 7.60/24r  28M N
14 19300 19300 215 12-4)4x4/4 97.2 Zen.. D-R.. Cown. vwn. uwn. N ¢ KR iPX/D 9 00/24¢ y
WUIfa*Knight.... 75 21 3265 6000 8150 160 66 6-354x454 27.3 Tiu.. A-Hle eBAB F\il. Wisc. R F 6.1 34x7.50 43.7x50c 1 22 m
ABREVIACIONES t B-L— Brown'Llpe N -B —'North'East Si»l— Splitciorf
**— Otras 0istQDClas entre UIn—Clurk O. Ae~A solicitud 'IS't'[r’n_ S_}_(ongberg
i i Cont— Continental Op6— A elec Im — Timben
kNeus:]qu;ticggmmlstradas F_ Flotante dSTH?\’\'frO io W — Engranaje sin fin
{— KeuinAtICOB Doblea A _Serni flotante Vont™Pontioc ) w inc—~viscousin
. P al— Fuller K — Doble reduccién W —Tornillo 6io fin
éxé_éll?gl’tlaés Maelsae H — Hypold R, Bo>»Robert Bosch \V[_G—Warner Gear
S 1— Engranaje Interior Rem — Bemy W iir— Warner
d —Balones doblea L-N— Leece-NevUle Sal— sallsbury Zen—Zoolth
B — EQgraoQje codaloo Lyc— Lycoming Sch— sehebler I— pnra mando a derecha; Siro®
B Si B— Borf & Beck M ar— Marrel S— Cénico espiral mondo @ la lzquierda
Forro Con Superficie Resinosa bricante, la World Bestos Corp. La nue- nueva substancia desarrolla una pd**
La utilizacién de una mezcla resino- va mezcla imparte al material un ex- ia superficial, a semejanza de I**
sa, proveniente de la preparacion de la- traordinario grado de duracién, pues le aceite que se forma sobre un cojine't ELr
cas, que no se oxida ni es afectada por sirve par t I . . pero con una alta y unifo iste™
los elementos naturales, se emplea en i para retener las particulas cris i y rme resiste
la manufactura del forro tejido Gra- talinas, evitando su endurecimiento y cia al rozamiento o friccion, que se e® c*
flld para frenos, segin anuncia su fa- glaseado. EIl fabricante afade que la serva por mucho tiempo.
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Millares estan invirtiendo un poco mas que el
precio de un automovil borato, poro adquirir un

FLYING
CLOUD

con el

elm etodo antiguo...Amiedatf

- mmolestia . . . palito . . . pérdida

an tiempo . . . fatiga- Tan anticuado
la manivela do arranque.

EL METODO REO.../V® hoy poiaoco
« cambio rfc marcha...ambos monas
' la conduccién ... no hoy

de engranajes . .. segu-

' ' facilidad .., descanso e e«
® =tfaceioti completa.

1934

Las ventas de automoviles y camiones Reo, en
todas partes del mundo, estdn aumentando con
rapidez. La exportacion de estos vehiculos en
1933 fué el triple de la de 1932. La de 1934,
hasta el 10 de mayo, ha sobrepasado ya a la de
todo el afio de 1933.

En 1934, el Reo Flying Cloud, el automdvil
sin palanca de cambio de marcha, ofrecido en
varios estilos de carroceria, y el completo sur-
tido de camiones rapidos Speedwagonycamiones
Reo grandes, de de tonelada a 4-6 toneladas,
de servico pesado, en 32 distintas distancias entre
los ejes, proveen al concesionario de la Reo un
vehiculo automoévil para satisfacer casi todo
requisito de la demanda. Actualmente la calidad
es la mas alta y los precios son los méas bajos que
se registran en los 30 afios de existencia de la
organizaciéon Reo.

Por carta o por telegrama, pidanos informacién detallada.

REO MOTOR CAR
COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E.U.A.

Direcciéon telegrafica; REOCO, Lansing

famoso CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO

Féacil salida por ambos lados

Ventilacion sin corrientes de aire por
las ventanas laterales, en los asientos
delanteros y traseros. Vista despejada,
sin obstruccion.

Amplio espacio para el equipaje . . .
badl hermético construido en la mit’
ma carroceria, que armonisa artistU
comente con la forma de esta.
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Exportacion

Direcciéon telegréafica:
Thompro, Cleveland.

fih Q niK

0

Products
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The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E, U. A.

LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES”

los'o, 1934
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Overseas Motor Service Corp.

La fuente de abastecimiento del comercio extranjero para
los presentes productos de universal aceptacion

El

Radiadores
Harrison
y piezas
para los
mismos

Cojinetes de
rodillos Hyatt

OVERSEAS MOTOR SERVICE!

Los productos 'QMS.C! aceptados en todo el
mundo, combinados con los servicios de la
Overseas Motor Service Corporation, aseguran
ai comerciante del ramo la oportunidad de un
negocio lucrativo.

Si Ud. estda representando ahora algunos
'eLfitS.C , estudie los otros que completan este
famoso surtido. Aproveche la oportunidad.
Comuniquese con el concesionario de los
productos '©.(**.«; en su localidad, o bien,
pidanos directamente informacién detallada.

En varios mercados necesitamos todavia con-
cesionarios para los productos B50JILSXL Su-
propio mercado puede talvez ser uno de ellos.
Comuniquese con nosotros y pidanos por-
menores de los productos que le interesen.

Overseas Motor Service Corp.

1775 Btoadway, Nueva York, E. U. A.
Direcciéon telegrafica: MOTORSERVE
Toilas las claves

Equipo Alien para Ensayos Eléctricos

Piezas
eléctricas
Delco-Rem>
y Northeasi

Amortiguadores
Delco-Lovejoy

Gatos manuales
y de garaje
Walker

El equipo Alien se adapta a toda clase
de ensayos eléctricos de automovil.
Suprime toda duda Yy contribuye al
desarrollo de un negocio mas grande
y lucrativo.

Ruedas, piezas de
ruedas y tambores de
frenos (Kebey-
Hayes y Motor Wheel
Corp.)

90% de los automéviles en circulacion

Bocinas
Klaxon vy
Delco-Remy

Equipos Binks
para pintura
por
Correas Hycoe pulverizacion
para ventiladores

por lodo el mundo va equipado con uno o mas

Acumuladores
Delco

productos
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5 razones que justifican la

supremacia en calidad de

las bujias de encendido AC

Casi sin excepcion, el producto que
va a la cabeza de los mas populares
de su clase en el mercado, es evi-
dentemente el mejor. Esto, por

supuesto, se aplica también a bujias

de encendido. Por esta razon, las
bujias de encendido AC, nada méas que por su

supremacia en calidad, deberian constituir su

eleccién de fabricantes y de duefios de auto-
moviles.

Las bujias de encendido AC de superior calidad,
ofrecen, sin embargo, cinco adicionales razones
gue explican por qué son las mejores que Ud.
puede vender. Estas cinco razones dan a Ud.
reputacion, como vendedor de mercancia que

asegura completa satisfaccion a los que la
preferencia. En efecto, las AC son la primera compran de Ud.
1 Las bujias de encendido AC de superior calidad son de construccién de una sola pieza

- de cierre al calor patentada.
por dentro de la misma bujia.

tacion.

No. 3

Los electrodos laterales estan soldados al casco de la bujia.
una perfecta conductividad de calor alejada de la punta de la bujia, no s6lo cuando

Se evita la pérdida de compresién proveniente de escape

Las puntas de los aisladores de porcelana, por no tener glaseado, retardan la incrus-
Este rasgo, como el anterior, estd completamente protegido por patentes.

De este modo se asegura

la bujia estd nueva, sino también durante toda su duracion efectiva.

No. 4

propiedades son:

No. 5

namiento de motores individuales.

Todos los electrodos se hacen de un material patentado, llamado metal Isovolt.

Sus

mucho mayor duracién y notable mejoramiento en funcionamiento
de motor y en facilidad de arranque.

Las bujias de encendido AC de superior calidad ofrecen al automovilista la Escala de
Temperatura que acondiciona las bujias de encendido a las condiciones de funcio-
Aquellos tipos de bujias de encendido que han sido

fundamentalmente proyectados para una determinada marca de motor, pueden todavia
acondicionarse con mayor exactitud a motores especificos, mediante la eleccion de una
modificacién de Escala de Temperatura de ese tipo basico de bujia.

Estos cinco rasgos exclusivos de*construccion tipifican el prolijo
cuidado con que la AC Spark Plug Company cultiva la preferencia

universal.

Y explican de un modo claro y conclusivo, la razén

por la cual gozan las bujias de encendido AC de la merecida

reputacion internacional de ser las primeras en calidad.

Si 13d.

luiere sacar provecho de los beneficios que se derivan de la venta
lie lo mejor en calidad, venda las bujias de encendido AC.

AC SPARK PLUG COMPANY
| Michigan, E. U. A,
Oeportamcnto da Exportacion:

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A.

Direccién taUgrafica: *Moloraerv«” New York.

difo.vo, 1934

Ov«rgp«9 Molor S«rvicc Corporallon,

Teda» las «Uves.

St. Calharines. Ontario, Canada

LA BUJIA DE ENCENDIDO
DE CALIDAD
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WEIDENHOFF

Fabricamos

Bancos de ensayo

Analizadores

de motores

Utiles para ensayo
de distribuidores

Rectificadores de

acumuladores

Cargadores de
acumuladores

Ensayadores de

acumuladores

Ensayadores de indu-

cido, tipo “growler”

Analizadores de

carburadores

Equipo para ensayos

eléctricos

Ensayadores de resortes

de valvulas

Lubricadores superiores

de motores

Equipos para la correcta, conservacion de
automoviles modernos

Ensayador de Inducidos No. 965

Da Indicaciones positivas, diie el mecinico no puede dejar de comprender
deepués de haber laido las instrucciones schre el particular. Varillas de
ensayo aisladas en caucho, corddn con tapdn para conectar el ensayador
al abastecimiento de corriente alterne y bombilla eléctrica de tipo corriente,
se inclLiyen en la dotflcldn de este ensayador. Las pieaas polares se fortntu
de laminas de acero eléctrico, con caras esmeriladas con suma precision y
suavid.'id. La bombilla permanece encendida mleiitras esta pasando corriente.

Mo. 965— Ensayador de inducidos $15,0(1

Prensa Weidenhoff-Off-and-On

Tina I"Erra'nenu sumamente dllIl para tha"y calacér todo tamafio y tipo
de cojluotes, Bulas, cnoranajos, aoonlamlontos. anillos, embrasues, tapas,
pifiones de propulsiéon Bendix y coloclores. La placa esta labrada a matiulna
y admite todos los tsmafios (b estas pieans. Montantes de hierro ansuUdo
Je 3" Bcbki aj 0O y saruanta do acero fuodldo bastante erande para
admitir cualauler tamafio de ienerador. E| baneo puede subirse y balarse en
pasos do 37a-. .altura, 32*.

No. 967— Complato, con placa de empuUje.......cow..

Rebajador de Mica y
Pedestal de Inducido

Un atil tlildo paca re-
bajar la mica. Husillo
ajustable a colector«9 de
todo diametro hasta de O
La profundidad de la
ranura esta repulade con
suma precision. topi*
ajusiable evita que la
herramfenta toque el
arroUamlanto del Indu-
cido en su carrera de re-
greso. Distancia entre los
centros. Ifi'- Seis corta-
dores de tipo de sierra y
motor do propulsion se
Ineluyen en el equipo,
No. 96% — Rebajador de
mica Y pedestal ron O

Rebajador de Mica y Pedestal de Inducide cortadores ...neto 45,00

Prensa Weldenheff.Off-and*
Banco de Ensayo Super Service, Modelo 18

Tiene la famosa propulsion Weldenhoff metalica
fleiible. Todos los generadores se »ujetan con
firmeza eo el tornillo fie eosayo. E | rendimiento
del generador se indica en un amperiiocetEO; la
accion del discribuldor y bobina, en un Intersticio
de chispa giratorio. E|| tomillo tiene suspension
de tres puotos. que da centro automatico a los
generadores de tipo cilindrica con majidrll de pro-
pulsién. Los gcoeradores do tipo reetangulador. lo
mismo que los magnetos, se soportan en sostenes
ejiistables, Superficie de banco de bierro fundido
de 38* X 202. Panel o tablero de 21' x 9". Pro-
visto de voltimetro, amperlmotEo, disyuntor auto-
matico y bombilla. EI motor dcaarrolla caballo
de fuene a 3800 r.p.m. y sumlpistra velocidad y
esfuerao en grado uniforme eo toda su escala.

No. Ifi*rBanco de ensayo con motor de corriente
alterna, 110-220 voltios, 80 periodos neto $285,00

No, IA>-Danca de ensayo con motor de corrieolo
continua, 110-220 rolUos noto $360,00

Sanco de Ensayo Super Service, Modolo 16

Sirvase pedirnos infor-
macién completa sobre
métodos modernos para
la afinaciéon de motores.
Nuestros equipos estan
construidos especial-
mente para responder a
los requisitos de los mo-
dernos motores de alta
velocidad y gran :om-
presion.

METODO

CERTIFIED

WEIDENHOFF

JOSEPH WEIDENHOFF, Inc.

4344-58 W, Rooseveit Rd., Chicago, lll., E.U.A.
Direccion telegrafica: “Weidequip"

E1l Automoévil A merica”l
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La Calidad INTERNATIONAL HARVESTER es
Conocida Dondequiera que se usan Camiones

Modelo International C-50, grande y veloz. Se muestra en colores
en el reverso de esta pagina. Capacidad maxima incluyendo caseta, Nuevo Modelo International C-40, de tamafo mediano, precio moderado
carroceria, equipo y carga 4550 kilos. construido para capacidad méaxima de 3700 kilos, incluyendo caseta, carro
ceria, equipo y carga.
N OS complace presentar al publico esta nueva linea
de hermosisimos y distintivos Camiones Inter-
national, de perfil aerodinamico, con todos los ultimos
adelantos de ingenieria y de nuevo y excelente meca-
nismo en todas sus partes. Su precio es moderado y
proveen transportacién acosto sumamente econémico.
Hay ya indicios de que su popularidad va a ser envi-
diable en todo el mundo; recuerde Ud. esto, al escoger
una linea de camiones para venta en su pais.

En la actualidad deseamos dar mayor intensidad
a nuestra distribucion en el extranjero y completar
arreglos en territorios aun libres. Solicitamos pues
correspondencia de firmas competentes interesadas.
Escribasenos a la direccién que abajo aparece, dando
informes acerca del territorio que abarcan, conexiones
con otras firmas, referencias bancadas, etc. Con gusto
suministraremos detalles completos a solicitud.

. Nuevo y bello Modelo International C-35, de carroceria modernista estilo
International Harvester Export Company Sg - o ; : P
aerodinamico. Capacidad maxima 2850 kilos, incluyendo caseta, carroceria,

(incorporatcd) equipo y carga,

Harvester Bldg. Chicago, E. U. A.

Nuevo y popular Modelo Inlcfuational

C*l, ligero, para euireBa» rapidai. con

caseta y carroceria ¢t tipo expreso. Su Los CAMIONES INTERNATIONAL

capacidad maxima, Incluyendo carera, car- se ofrecen en una gran vai'iedad de capaci—
roceria, equipo y carga, es 900 Kilos.

dades, 900 a 11,000 kilos (incluyendo caseta,
carroceria, equipo y carga).

CAMIONES INTERNATIONAL



Un Servicio compieto

en todo lugar donde hay automaoaviles

Este es precisamente, el método que hemos implantado para vender
nuestras piezas de repuesto en todo lugar del mudo donde hay
automaviles.

r time jested”

El surtido McQuay-Norris comprende todas las piezas de repuesto que
se necesitan para las principales reparaciones. Es el Unico surtido com -
pleto de piezas de repuesto fabricado bajo ormas de calidad uniforme y
vendido mediante una organizacién de alcances internacionales.

Se emplea, como equipo original, por importantes fabricantes de
automoviles.

McQU AY-NORRIS MANU FACTU RING CO,

Oficinai principales: St. Louis, Mo., E.U.A.
Departamento de exportacién: 39 Water Si.,, Nueva York, E.U.A.
Fibricas! si. Louis, Indi.napolis, ConiiorsvUU, Ind., (dos) y Toronlo, Conod6.

MCcCQUAY-NORRIS

PISTON RINGS « PISTONS  PINS ¢ VALVES « BEARINGS « PUMP PARTS ¢ BOLTS « BUSHINGS
anillos de EMBOLOS : EMBOLOS : PASADORES ; VALVULAS : COJINETES : PIEZAS PARA BOMBAS : PERNOS : BUJES

Agosto, 1934 | |
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el nombre mas

respetado en acumuladores

Desde 1911, afo en que bajo la marca de Exide se construyo el pri-
mero acumulador eléctrico para el arranque y el alumbrado de automoé-
viles, el nombre de Exide ha quedado indeleblemente grabado en la

mente del publico automovilista.

Durante veintitrés anos, los acumuladores Exide han crecido en fama
internacional, en virtud de su valor intrinseco y funcionamiento irre-
prochable. Debido a su infalible potencia adicional y prolongada
duracion, muchos millones de acumuladores Exide han confirmado su

derecho a supremacia por el servicio préactico que han prestado.
CUANDO ES

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO:

Como resultado de su aceptacion universal, es muy
natural que los duefios de automoviles tengan confianza
ilimitada en los representantes del Exide cuando compran
acumuladores y requieren servicio de conservacién. M1
conocido letrero azul del Exide, que sirve de identificacion
al representante del Exide, desarrolla negocios y mejores
ganancias. Sirvase pedirnos informacion detallada.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A.

Departamento de Exportacién: s
23-31 West 43cd Street, Nueva York, N. Y-, E.U.A. |A R R A N C A |
“La fabrica méas grande del mundo de acumuladores para todo servicio

El Automévil A merica?jp
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R flaiador.
chatos;

Tipo de tubos
mas forll de limpiar

Bastidor»
Studpbaker

TruveMinos del
m  truvnafoe

alzan «xactamente tO la sec- Yy reparar; inclinado para
i6a acanalada de los largue* mayor efidencja. Area IT_DQ-
tt Yy estan afianzadoa coa tal: 3335 cm». Cuatro filas
placas de refuerzo riveteadas. de tubos.

Juntas Universales, Los
camiones Studebaker van
provistos de juntas universa-
les de robusta construccién,
del cipo de cojinete de aguja,
para serNdcio pesado.

Meciiutsmo de Direccién*
Tlpo de leva y palanca, em*
pleado en el S0% de los
tjmioncs. Reconocido como
d mas décil, siendo facil de
ajusiar y de larga duracion.

Bomba de AMua. Del al-
tipo mynrado. Capaci-

212 litro* por minu*
m0,a2700r.p.m. Eje de acero
Ini>ud$bhle montado co do*
de rodilloi Timkco.

Embolos* De hierro fundido
Ivanizados con metal onti*
jccion, clffue ~rinltc ajuste

lés exacto, impide los escapea
e compresién y prolonga la

duracién dcl motor.

gosio, 1934

Cam peon

I"INGUN camién que se venda

por menos de $700, precio
de lista en EE.UU., puede igualar
al nuevo Studebaker en VALOR
INTRINSECO.

He ahi la razén porqué los
concesionajios Studebaker estan
obteniendo un volumen de ven-
tas mayor que nunca. Las ex-
portaciones de camiones Stude-
baker en los 7 primeros meses
de 1934 superaron al total de
cualquier otro afio en los anales
de la compafiia.

El motor de camién Studeba-
ker campeo6n desafia a una com-
paracién. Es de 6 cilindros, con
una .cilindrada de 3772 cm?,
que desarrolla 75 H.P., produ-
ciendo una fuerza que es escep-
ciooal a baja velocidad y que es
econémica acualquiervelocidad.

Aqui se ilustran diez de las
veinte caracteristicas del valorin-
trinseco del camidn Studebaker.

Ymasporel chassis
en la fabrica

/

Amortiguador de Resorte
de Valvula. Las valvulas
de admision y de escape van
provistas de amoriijuador
que impide la trepidaciéon de
los resortes.

Frenos. Mecanicos, de ac*
cion igualada, Forros de 6,4
mm. de espesor. Regulados
por cables flexibles que per-
miten una accién pareja en
los cuatro frenos

Garita. 'Anchas puertastipo
Sedan facilitan la entrada y
salida Mullidos cojines, ca*
blero inclinado Y amplias
dimensiones permiten como-
didad sio igual al conductor.

para servicio pesado, con caja
de hierro maleable. Semiejes
hechos de piezas forjadas de
acero crom”~niquel. sometido
a tratamiento térmico.

NO LE CONVIENE PASAR POR ALTO ESTA
OPORTUNIDAD DE HACER DINERO
No importo los marcos Que ohora represente, Vd.

puede hocer dinero vendiendo comiones Studeboker..
El grupo de
automoviles

exportacion
Studebaker y Pierce-Arrow,
6mnibus White e Indiana ~

Studebaker incluye lombién
camiones vy
y es posible que lo. rep~e*
sentocion de alguno o de todos estos
aun disponible poro su territorio. Cchiegrofie por de*
folies.o The Studebaker Fierce-Arrow Export Corpora-
tion, South fiend, E.U.A. Cables: Studeboker,

renglones esté

indiano,
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La Stewart
anuncia un
nuevo modelo de precio bajo

un camion de 2toneladas,
cuyo chasis se ofrece a

Un camion sensacional a un precio sorprendentemente bajo.
La calidad proverbial del Stewart no ha sido afectada por la ENTREGADO EN BUFFALO
modicidad del precio. No se han alterado los rasgos mecanicos
que han aportado al Stewart merecida fama internacional por
su prolongada duracién e irreprochable servicio. Comparelo,
punto por punto, con cualquier otro camién, y se convencera de
que esta construido, fijado en capacidad y avaluado en precio, MODELOS 1
con toda honradez.

A de tonelada 6 cilindros
La representacion del Stewart “directa de fabrica a concesio- 1;‘}:’2'::;(1& 22::::322
nario” puede estar, en estos momentos, disponible en su mer- 2 toneladas 6 cilindros
cado. Por carta o por telegrama sirvase pedirnos informacién 2 MVt toneladas 6 cilindros
detallada sobre el particular. 3 tonetadas %yy gz::::g:zz
Nuestro propio Departamento de Exportacién, al corriente de 3 i/l-S toneladas 6y 6 cilindros
todos los detalles del negocio con el extranjero, incluyendo S6 toneladas 6 cilindros
embarques, documentacién, seguro, etc., brinda a Ud. los bene- 7*8 toneladas 6 cilindros
ficios de vasta experiencia y las ventajas de econdmicas tarifas Carrocerias pora todo 1
de flete, etc. Y este notable servicio estd gratuitamente a su upo de nefocio. 1

disposicion, en todo momento.

STEWART MOTOR CORPORATION
Buffalo, N. Y., E.UA.

Direccion teletrafica: Stewartruk, Buffalo

Claves' Acmé, Bentley de frasss completas, Bencley de sejundas frases, cddiio comercial
uDlversal, A.B.C. Sa ediciéon de Sy 10 letras.

CARACTERISTICAS CONDENSABAS

r>- . 1/0«iec- 134 14»; Ifid 176 V 190 Dukadas. Motor de 6 cilindros con bloque desprendible. Bomba deaguo de
ateraT '~ rtos de'aSo SetiadL en ?as'valvulas. Carburador Stromberg. Articulaciones universales ~

iinetes de rodillos Mecanismo de direccién Ross con montaje en rodillo. Eje trasero de tipo completamente _ 1

auxiliLes.Freno; h E S Neumaticos de servicio pesado de 6.5S0-20" con dobles en las ruedas traseras. Bastidor de 7V,P®

Los camiones Stewart tienen éxito porque es mas econdmico su scrvictf

E1l Automoévil A mebic*”



LA BUENA REPUTACION SIGNIFICA

MUCHO MAS QUE TODAS CAS

PRETENSIONES DE VENDEDORES

0 Encadaciudad o pais,hayun grupode compradores de automoviles, para
cualel nombre"Hupmobte” y las cosas que representa, significan mucho mas
que todas las pretensiones y argumentos de los comerciantes mas ansiosos de
vender un automévil. Ese grupo consta de compradores inteligentes, de la
clase de gente que aprecia los méritos intrinsecos o fundamentales de un auto-
movil. Creen, lo mismo que los fabricantes del Hupmobile, que hay s6lo una
manera de construir un automovil: la manera correcta en todo sentido.

Por esta razén, cuando el Hupmobile se ofrece en un sedan completo, de
4 puertas, como el ilustrado arriba, a un precio mas bajo que nunca, “to,
por supuesto, constituye una noticia muy importante para todos estos tipicos
duefios de automdviles Hupmobile. Y ésto es muy natural, pues ninguna otra
fabrica puede construir un automovil de la calidad Hupmobile al precio tan
moderado a que se ofrece este nuevo modelo Hupmobile.

Bajo la resplandeciente superficie de este nuevo Hupmobile se hallan la
seguridad, lafortalezay laduracién de unautomoévilgrande. En suconstruccion
prolijaconcurren adicionales horasde expertaobra de mano, adicionales gastos
en k compra de mas finos materiales, adicionales inspecciones para proteger
susnormas irreprochables. Bajo su belleza de estilo aerodindmico se halla la
ultimapalabra en habilidad técnicay mecanica,que empieza a pagar dividendos
en economia de combustible, aceite y conservacién, en general, mientrasoiros
auloméviles empiezan a exigir crecidos gastos. Y sirviendo de apoyo a este
admirable nuevo Hupmobile se hallaunaorganizacién que a sus concesionarios
y representantes ofrece uua oportunidad extraordinaria para el desarrollo de
un negocio honrado, lucrativo y de gran porvenir. Por carta o por telegrama,
sirvase pedirnos informacién detallada.

HUPP MOTOR CAR CORP. DETROIT, MICH., E. U. A.

Direccion telegrafica: "Hupp” De'roit

La serie 417 establece una nueva
norma do valor intrinseco en su
categoria de precio.

La serie 421 compréndelos modelos
mas lindos del nuevo estilo
aerodinamico.
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para manos de acabado

111>

fabricante

Estas dos preguntas solo tienen
una respuesta me e

¢Consentiria usted en que cuatro bar-
beros le afeiten simultaneamente? Antes
de sentarse en el sillon sabe usted que
solamente necesita un barbero para que
le afeite bien.

De igual manera, los reacabadores
han comprobado sin lugar a duda que
los mejores trabajos de reacabado son
los que realizan comprando todos los
materiales para dicho reacabado a un
solo fabricante. Comprar aqui pinturas
para mano de imprimacion, en otra

M ATERIAL DU PONT PARA
IMPRIMACION Y SUPERFICIES

233-7556 M aterialpara Imprimacion y Super~
Jicies de Piroxilina "Hi~peed'*— Moterial gris
muy denao en el que se combina la adherencia de
ima pintura de imprimacién con las cualidades de
relleno de tma pintura para superficies sobre metal
para trabajos de retoque. Se seca para la aplicacién
de otra mano en ties minutos y para lijar en
veinticinco minutos.

PINTURAS DU PONT PARA
IMPRIMACION

Las siguientes pinturas du Pont para imprimacion,
de los tipos de piroxilinay de aceite, tienen las mas
importantes caracteristicas de buena adherencia
y fiexibilidad:

23S-10S9 Pintura deIlmprimacion de Plroxilina
Gris y 233-1535 Pintura de Imprimaciéon de
Piroxiiina de Oxido Rojo para usarse en los casos
enque larapidez esimportante. Se secan en treinta
minutos.

47576199 Pintura de Imprimaciéon de Metalde
Oxido Rojoy 475-7326 Pintura deImprimaciéon
de Metal Blanco son excelentes pinturas de

MARCA REGISTRADA

imprimacion de tipo de aceite para secarse al
Se secan en quince horas.

475-36402 Pintura de Imprimacién Gris paro
Madera—Una pintura de imprimacién con mucho
aceite para madera o para composicién de fibta.
Se seca en 24 a 48 horas.

M ATERIALES DU PONT PARA
SUPERFICIES

La pintura ideal para .uperficies corre facilmente,
rellena bien y se puede facilmente lijar. Loi
materiales du Pont para superficies llenan estos
requisitos, tanto los del tipo de piroxiiina comolM
de aceite.

253-1035Pinturapara Superficies, de PlrosHiro
Gris Clara, 233-1029 pintura para SuperfleM,
de Piroxiiina Gris Obscura y 233-4274 Pin/u«
para Superficies, de Piroxiiina Blanca-St
recomiendan en los casos en que la rapidez es
importante. Se secan para la aplicac'dn de oUi
manoen treinta minutos,y para lijar, en tres horas

477-36769 Pintura para Superficies de Oxido
Obscuro y 477-7078 Pintura para Superficie!
Gris Clara—Estas pinturas para superficies, iW
tipo de aceite, se secan al aire para la aplieaoW
de otra mano, en siete horas, y para lijar, ce
veinticuatro horas.

MATERIALES

«DUCO,DULUX y el Ovalo du Pont estin raglMrados com o propiedoé

UN SURTIDO COMPLETO PARA

El A ucomovir Amebi*-""



de moteriales de acabado

parte los materiales para superficie y
mas alla los diluentes es algo que no
asegura la mayor uniformidad en el tra-
bajo. Tampoco resultalo mas econdmico
con el tiempo. Es peligroso, porque los
diferentes materiales no han sido pro-
ducidos como partes integrantes de un
sistema completo.

Estudie usted los materiales descritos
enestas paginas y pdngase en contacto
con nuestro agente en su localidad cuya
direccidon se da mas abajo para obtener
sobre cualquiera de ellos informes mas
completos.

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC.
Division de Acabados,
Oficina de Ventas de Exportacién - Parlin, N. J., E. U. A.

REPRESENTANTES

ARGENTINA—H. W. Peabody & Cia. Arratina— Buenos Aires.
BOLIVIA—Webster & Ashtofi—Oruro. HRASIL—Westphalen.
Bach & Krohn”~Bahia: Campos Salles & Cia.—Sao Paulo: X.eao
& Cia.—Recife; Meatre 6b Blatge—J. C. Moreira 6s Cia.—Rio de
Janeiro; Importadora de Ferragcns— Para. CH ILE —Perex, Valdes
& Cia.—Santiago; Reitae 6>Benlte®— Valparaiso. COLOMBIA—

Carlos Salgado Jaime — Bogot4; Juan IMttfarcken — Cali; C. E.
Halaby 6b Co.— Medellin. CUBA—Cia. Cubana de Importacién—
Habana. DOM. REP. — Santo Domingo Motors Co. — Santo

Domingo. ECUADOR—L. A. Lavalle—Quito; Miguel Cucalén J.
—Guayaquil. EL SALVADOR—-Armando Frenkel— San Salvador.
GUATEMALA— Charles W. Qualman, Suc.— Guatemala City.
HAITI — Mallebranche, Gentil, B<”at & Co.— Port-au-Prince.
M EXICO — Cia. Comercial Importadora, S. A.— México City.
NICARAGUA—F. A. Pellas & Co., Ltd.—Managua. PANAMA
—Guardia 6s Co..Lttl.—Panama City. PHILIPPINE ISLANDS
= Macondray & Company— Manila. PORTUGAL—Bethencourt

DISOLVENTES DU PONT

Los disolventes Duco que recomendemos deben
usarse para diluir los materiales Duco y otros de
piroxilina a fin de obtener los resultados mas
satisfactorios. El uso de los disolventes baratos
es una falsa economia, si se toman en cuenta el
tiempo, el trabajo y el material que se necesitan
para rectificar los malos resultados, ya que asi se
llega a un costo total muy superior a la economia
obtenidaen un principio en el costo del disolvente.
Los siguientes disolventes se recomiendan en el
orden de sus cualidades parael trabajo y de su resis-
tencia a la humedad.

3942 (reterdador para agregarse a los disolventes a
findeimpedirque se afecten cuando haya humedad)
$681 (para diluir el Duco que va a aplicarse con
brocha)

$601

3614

2691

M ASILLAS DU PONT

L«i masillas du Pont de los tipos de piroxilina y
aceite se han hecho para llenar las imperfecciones
que son demasiado profundas para que las corrijan
las pinturas para superficie. Generalmente se usa
alguna de las siguientes:

Brothers, Ltd. — Llsbon. PUE
San Juan. SPAIN — La Aceitera Exportadora, S. A. — Barcelona.

228S077 M asilla Liutrosa
de Piroxilina Gris Ciara

228/051 Masilla Lustrosa
de Piroxilina Gris Obscura

2281052 M asilla Lustrosa de Piroxilina Blanca

2285076 M asilla Dura de Piroxilina Gris para
M anchas (s6lo para manchas pequefias)

CP-24S62 Masilla de Tipo de Aceite de Oxido
Obscuro

CP-2i7S5 M asilla de Tipo de Aceite Gris

COMPOSICIONES DU PONT
PARA FROTAR

Du Pont fabrica Composiciones para Frotar,
destinadas a eliminar las irregularidades de las
superficies y a producir el brillo en loa esmaltes
de piroxilinn.

No. 2 cvzi2006) para producir brillo en el menor
tiempo posible.

iVo. 5 (VZ12063) conteniendo un raspante mas
finamentemolidoque el No- 2, con lo que se produce
un brillo mayor con menos rayaduraa, aunque
requiere mat tiempo.

No.ti (VZUuo029) paraaplicarse con ruda mecénica
de pulimento.

para

RTO RICO—F.W.Lehmer, Inc.—

TRINIDAD—Agustin J. Orsini—Port of Spain. URUGUAY —
Clericetti & Barrclla—Montevideo. VENEZUELA —Santana & Cia.
— Caracas; J. & H. D. C. Gémez— Maracaibo.

m m

HCAK{ZTai BA

DULUX

MARCA REGISTRADA

manos de acabado

DE ACABADO

E l.du Ponide Nemours & Co., Inc., poro IdandReor sus molarlalesdo aeabodo.

MARCA REGISTRADA

CADA TRABAJO DE REACABADO

mio, 1934
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cataloaos?”

os fabricantes de los productos gue se anuncian
Jen estarevista no pueden, por obvias razones.
dar una exposicion detallada de sus productos

en el limitado espacio de un anuncio.

'“or regla casi invariable,los fabricantes preparan
especialmente para el uso de los interesados,
catdlogos en gque detallan minuciosamente sus
productos. Estos catdlogos contienen siempre
informacién muy interesante e importante para los

comerciantes del ramo.

“Pida catdalogos" al finde un anuncio,esen realiaad,
una invitacién cordial que el fabricante extiende

al interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacién.que a menudo conduce

a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

M4&ds de una gran em presa comercial ha resultado

de la lectura de un catalogo.

ida catdlogos, be conviene mucno.

El. Automoévil A mekic-"®



EL EQUIPO U . s .

ha demostrado su superioridad
en todas partes del mundo

La pistola U.S., mo-
delo ASC-1, mos-
trado a la izquier-
da, es de tipo de
doble gobierno, con
cabida para una li-
bra, que desarrolla
una presiéon de
7.500 a 10.000 Ii-
bras. Mediante fa-
cil movimiento de
gatillo, Ud, puede
dar una sola in-
A yeccién o una con-
tinua serie de mi-

PUtola I d i
U.S. modelo ares e I1nyec-
ASG-I ciones. Gracias a su

mango y gatillo
de pistola, sumanejoresulta muy facil. Sirve
para toda clase de lubricante de chasis y
densas grasas fibrosas.

La pistola U. S., modelo SC-
25C, mostrado a la derecha, es
simiiar al ASG-1, con la excep-
cion de que su receptaculo de
una libra se llena mediante
bomba manual unida al de-
pésito de 25 libras de grasa.

La pistola U.S., modelo SG-100,
mostrada a la izquierda, es similar
al modelo ASC-1, con la excepcién
de que las uniones y bomba estan
unidas a la tapa, la cual, por su
parte, ajusta en cualquier tambor
corriente de grasa de 100 libras.

Todos estos productos se sumi-
nistran con un embalaje muy bien
reforzado para asegurar su entrega
en perfecto estado al punto de
destino.

THE UNITED STATES AIR
COMPRESSOR COMPANY
Cincinnati, Ohio, E.U.A.

Drpvt.mento d. Exportacién:
39 Water Street
Nueva York, N. Y., E.U.A
Diroceitn telOBraflea:
Wildbloco. Now York
TORRES SURTIDORAS DE AIRE
COMPRESORES DE AIRE
LEVANTADORES HIDRAULICOS
SISTEMAS PARA EL LAVADO DE
AUTOMOVILES
Equipos PARA EL ENGRASE DE
AUTOMUAVILES

Agosto, J934

Estos forros en paquetes evitan toda
suposicidn en los trabajos de frenos

Los juegas de forros de frenos compensados, cortados a la media
Grey-Rock Balanced Braksets ofrecen el forro correcto para cada
freno.

Nuestra vasta experiencia como fabricantes de forros de frenos de
equipo original de fabricantes de automodviles nos habilita para
suministrar las correctas combinaciones de forros para méas de 500
modelos de automoviles americanos. Diez forros con distintas pro-
piedades de rozamiento se incluyen en el surtido completo.

En cada caja de forros de frenos se incluye una tabla ilustrada en
que se ensefia la manera de dar completo servicio a los frenos de!
caso.

Compre los juegos de forros de frenos Grey-Rock Balanced Braksets.
Ahorre tiempo en la eleccién e instalacién. Ahorre dinero, evitando
errores y desperdicio de material. Obtenga mayores ganancias ven-
diendo el servicio de frenos "compensados".

El completo surtido de productos Grey-
Rock de nmianlo y caucho comprende;

Forro de freno Grey-Rock Eagle moldeado y
de tratamiento especial

Forro de freno Grey-Rock Eagle, con
alambre de zinc

Forro de freno Grey-Rock, con alambre de
laton

Foppo de freno Grey-Rock Hiway

Forro de freno Grey-Rock moldeado

Forro de freno Grey-Rock en bloques
Forro de freno Grey-Rock doblado ycompri-
mido

‘Forro de freno Grey-Rock en Juegos y en
tiras, perforado y avellanado, para el Ford,
Chevrolet y Plymouth

Revestimientos de embragues Grey-Rock
Correas de ventiladores Grey-Rock
Mangueras de ventiladores Grey-Rock
Remaches Grey-Rock

Empaquetaduras Grey-Rock para automo-
viles

Empaquetaduras Duraco para automoviles

Por carta o por telegrama, pidanos catalogo.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION

of Raybestos-Manhattan, Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Direccién Telegrafica: USATEX
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EL SURTIDO VICTORIOSO

Las ventas de exportacién de este famoso surtido de forros
para frenos crecieron al doble en 1923. EIl comercio extranjero
ha vista que el surtido Rusco ofrece la mé&s amplia escala de
calidades y precios de la cual elejir evactamente lo que se
necesita para salir triunfante de la competencia local.

R U S C O

Muy natural es que la calidad de estos productos sea de lo
mas satisfactorio, puesto que se basa sobre cien afos de
experiencia fabril. Y es también cosa muy natural que loa
comerciantes dedicados a vender productos Husco gocen de
buenas ganancias provenientes de una clientela leal y agra-

Forro de Freno

Sin consideracién de lo que actualmente estén vendiendo, y
en vista del éxito sobresaliente del surtido Rusco, los comerci-
antes del ramo haran bien en estudiar las posibilidades de
ganancias que les ofrecen estos famosos productos. Nuestro
propio representante o el concesionario local de nuetros
productos, tlen muestras y precios a la disposicién inmediata
de los interesados.

RUSSELL MFG. COMPANY
INCORPORADA EN 1834
MIDDLETOWN, CONN., E. U. A.

Direccion telesriifiea: *Ro«scll, Middlctow»**
Sucursal en Ruropo: 83*85 rae Lam&riniére, Amberes, Bélgica

Ya sea que se trate de un reto-
cado o de un lagqueado completo—
iporgué no hacer un trabajo mas
esmerado usando los acabados ¢
calidad MIMAX para
automoviles ?

T TSTED podra llevars
cabo cualquier tralla,
jo que se confie a wu
taller con el uso de lai
Lacas MIMAX, puu
teniendo sélamentc e
existencia quince
lores béasicos MIMAX.
podra reproducir cual
quiera de lo mil o nu
colores en demanda.

A peticién, guslosiimet
te enviaremos tarjcla>
de colores y precios.

PITTSBURGH
PLATE GLASS @
Paint & Varnish Ditis'm

Newark, N. J.,
E. U. de A.

LACAS PARA Diraecién Cdiblagrafica:

SUNPROOF
IAUTOMOVILES
Ng. 14 S.L.
Ganancias y prestigio con los
productos
No. 22 SL

NDA wu lji eiioriuc iiiclustrin
ra con puestos ile fibnsleciiiiicu»
e combustible y Brandes deijéaWw;

nuestros productos que, bajo la iiiii""
marca OPW conipreinlen ‘fllvulii’
uniones para slalenias de tuberia, b™
productos se conocen en todo el a"",
como los mejores por sn nioderiia
trneeidii. prolongada duracién vy
itfimico RCTvielo.

No. 69 S.L.

| Sirvase pedir a esta

| effmpa~xfi  dion, dg
1 eenfiamn. Informa

I cién eomplela v
precie».

Dopnrtamrnti) do
Exportacion

THE OHIO
PATTERN WORKS
& FOUNDRY CO.
Clncinnati, Ohio,
E u A
Establecida en 1392 No. 37 A

E1 Autom@&Vik AMERICAN i

THE



,L SERVICIO Mas Com”
)leto de Arboles Interiores

El Catalogo Principal de Spencer contiene
anotados méas numeros de arboles interiores
adecuados para repuestos en mayor numero
de vehiculos, que cualquier otro catalogo.
El surtido Spencer de arboles iuteriores es
el mas completo que hay en el mercado.

La Spencer Manufacturing Co. ha es-
tablecido una nueva norma de servicio y
de calidad para sus arboles interiores. A
esta compafiia se deben muchas de las ca-
racteristicas de fabricacion que son pro-
pias tan solo de las mas altas normas
adoptadas en lo industria.

La Spcnccr usa aceros de aleacion de la
mas alta calidad: de Cromo, de Manganeso,
de Cromo-Niquel, de Cromo Molibdeno vy
de Cromo-Nicpiel Molibdeno. De entre esos
materiales aprobados la Spencer selecciona
el mas adecuado para la especificacion de

cada arbol. Los aceros Spencer estan
“acondicionados para cada uso."
Una precision insuperable se obtiene

gracias al empleo de la mejor mano de
obra y del equipo mas moderno con que
cuenta la industria. En las sucesias opera-
ciones a que se somete cada Arbol Interior
Spencer desde la forja hasta el almacén,
recibe 17 inspecciones separadas.

Como resultado de esto, las quesjas sobre
el tamafio de la parte ahusada, de las super-
ficies de friccion de las ranuras, de las
cajeras de cufia, de los filetes o de otras di-
mensiones esenciales en cualquier Arbol In-
terior Spencer, practicamente son descono-
cidas.

El Ultimo Adelanto Spencer

"T)tUSS*GHAIN", el nuevo procedimiento Speocer
para acero Ue Arboles Interiores, significa un adelanto
enorme para contrarrestar la pérdida de resistencia por
esfuerzo coutlauo y parn evitar las fallas d los arboles
interiores- TRUaS-GItAIN es un procedimiento que
da un nuevo arreglo a la structura de un arbol de
acero, de suerte que todade sus particulas se prestan
iDiituainente apoyo- Su uiayor resistencia a la tensiéu
establece uo ufiero nivel superior en el funciénaujieuto
de loe arboles Interiores. Es un perfeccionamiento
original de los productores de los Arboles Interiores
Speucer.

THE SPENCER MANUFACTURING CO
SPENCER, OHI0, E.U.A.

Direccion Cflbicgra-firipA"SPENCF.RAX

Arboles Interiores

SPENCER

'‘fosfo, J9.34

Reperfora a Cualquier Tamafio

con toda economia

Sin necesidad de invertir mucho
dinero en un equipo costoso, puede

Ud. equipar su taller con una maquina
econémica para reperforar, dentro de
una amplia escala de tamafios, todo cilin-
dro de motor moderno, dandole un aca-
bado tan suave como un espejo, mediante
un solo corte. Ud. puede obtener todo esto
a un precio bajo, comprando una maquina
Storm, la cual se ofrece en tres modelos.

Estudie estas sobresalientes ventajas
de la STORM, modelo N-S que ofre-

cemos a un precio moderado
Perfora y ila suave acabado al cUludio mediante uu solo
corte.
No boy necesidad de desprender el bloque de cilindros
del chasis-

Positivo mecanismo de centracldu de tres puntos.

Un micrémetro especial permite ajustar exactamente
la herramienta cortadora ein necesidad de quitarla
de la maquina,

Barra principal de acero endurecido y esmerilado
coii suma preciefdn.

Husillo montado en exactos cojinetes de rodillos
TimkeD.

Positiva alimenlacio o por tornillo.

Una herramienta cortadora sirve para la
completa escala de tamafios.

Se suministra con til para afilar la berra-
mienta cortante, disco de diamante y
todo lo necessarlo para hacer el tra-

bajo.

Funcionamiento muy facil y sencillo,
A prueba de manos inexpertas.

Para diametros interiores pequefios
El Modelo 2 N-S

Sirvo especialmente para los motores

europeos y otros con pequefio diametro

interior. Capacidad: de 2;~""a4". Hu-
sillo de una gola velocidad.

Para diametros interiores regula-
dores

El Modelo N-S

Capacidad: de 2% " a 47~".
dos velocidades-

Husillo de

Para diametros grandes
El modelo Especial N-S

Capacidad: de 2%~ _ a 51,4"
Husillo de dos velocidades.

Se suministran con motor de 14
de caballo de tuerza, de co-
rriente alterno de 110 voltios y
80 periodos. Todo otro motor
se considerara equipo eapeolal.

Pidanos informacién defoifnda y precios.

Departamento de Exportacién:

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Clavos: BciUloy, A.B.C.Sa. odic»6n, Western Union.

Direccion tclcjrrafica: Widbloca, New York

EL PROCEDiraENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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Emplée las cadenas de distribucidn

que usan los principales

fabricantes de automoviles

LAS CADENAS
SILENCIOSAS DE

DISTRIBUCION

MORSE

E~AS del 80% de todos los

automoviles americanos de
1933, con engranajes de distri-
bucién accionados por cadena, esta provisto de ca-
denas silenciosas de distribucion Morse.
moviles Cadillac,

Los auto-
Continental, DeSoto,
Dodge, Hudson, Hupmoblle, LaSalle, Lincoln, Paclc-
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyeri
ia cadena Morse en su equipo original. La supre-
macia de ia Morse es universal. Hay cadenas Morse
para toda marca de automovil dotado de cadena de
distribucion.
mente

Chrysler,

Las firmas anotadas abajo gustosa-
le suministaran informaciéon detallada sobre
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES

Perfecto!

flicen los directores de fabricas, los mecunicoi

L4 Vayuriluluiu Lijik
para asiento <In
talTuls, modelo E-8,
se rendo completa con
tooior 7 aderezador de
himoente. Ofrecemos
guies de cualquier
diametro 7 ruedas
amoladoras para asi-
entos de cualquier
arado de dureza.

de automo6viles y ld
gerentes de emprs
sas de transporte

|Pata qué exparimentai, ai aj.
prar utifi eamarlladora para r*
ncac los ssieatos blandos j
de Us TalTulaet ¢Por irk's
seguir el ejemplo de Lia filirto,
que han gastado callistas da ifa\<)
eo experimentos, antes dt u
adoptaras el Método da Esarnlo
Eswtrico Hall para la iedi&
eito de loa asientos de rilnia
en acia uneres? P
qué no sigue al
de compelemos mftic
coa uue han viaio”i
el Gnico que pupdr>>
perfecto asiento <n W
metal, desde hierro fundido be
el mas duro acero SlellUef
81 Ud. quiere empren«ler
znentos, ensaye todos estos raéioh
pero si no quiere baeerlo, i diu
por otra parte, adquirir oleo op
pietamente seguro, compro li a
meriladora & ALL. Plia a R-i
representante mas cercano loirta
clon completa sobro asi» equin

THE HATL MANUFACTCBING CO.

BarentM d, Vinli» «n Euro»»:
Mirrl, & Ingrim.
2(1 PInsburv Souare,
Londros, E. C. Z.
Gerente de Ventas en

al. Gonzalez. Calle 21,

Habana, Cuba.

Cerenti is V»nf», «n 1> Ar»Mlii:

Ott» Eb,mn

Sr .
Csisllla de correo 127, Suen«<$ Alm,

Arpintini
Cuba:
No. 4S0.

HALL

Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Valvulas

C. Goffre & Cia.)
720 Parana 744
Buenos Aires, Argentina

B. R, Rand
Rua Senador Dantas 37
Rio de Janeiro, Brasil

Manuel Guelti
IOl Cerro Largo 1125
Montevideo, Uruguay

Carlos Salgado Jaime
Apartado 1479
Bogot4, Colombia

J. E. Estrada
Apartado 676
México, D.F., México

Gonzéalez del Real
Apartado 1296
Habana, Cuba

MORSE CHAIN COMPANY

Divisiéon de la

Borg-Warner Corporation

ITHACA
NEW YORK. E.U.A

Lefchworth, Herts., Inglaterra
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PIEZAS DE REPUESTO PARA EL
FORD V EL CHEVROLET

Cuando Ud. compra de la Gibson todas
sus piezas de repuesto para el Ford y el
Chevrolet, obtiene oroductos de la mas
alta calidad, muy bien proyectadosy cons-
truidos, y protegidos por una garantia
absoluta. Un pedido, una factura y un em -
barque, es el método sencillo, seguro vy
econdémico de comprar todas sus piezas de
repuesto para el Ford y el Chevrolet de la
GIBSON COMPANY.

No olvido podirnoB ojomplar gratuito do
nuostro nuevo catalogo, reoientomonte 1m-
preso en que Incluimos informacién com-
pleta sobro abasioolmientos diversos, aoeeio-
rios equipos y piezas de repuestos, pora
totiu automévil 'y camién, comprendiendo

Foru, el Chevrolet y el Plymouth.

THE GIBSON COMPAINY

Establecida en 1898
INDIANAPOLIS, INDIAN

Direccion telegrafica: "Gibs

A, E.UA.

oneo’

El. Automoévil A miiR'""t



El forro de freno que se vende sOlo por concesionarios autorizados

AMERICAN BRAKEBLOK

R , . moéviles 7 camiones livianos, lo ue ermite
El American Brakeblok no estad sujeto a ; ; d .'?

i . R satisfacer el 90% de todos ios requisitos de
la competencia de precio rebajado. Se frenos interiores.
vende bajo una distribucién restringida,

El AMERICAN Brakeblok se suministra
que se limita sélo a aque”as firmas an- no s6lo en la conveniente nueva forma de rollo,

. sino también en tipo Keeper, en juegos de
siosas de representar un producto de Lo ; )

. i recubrimiento completo y en tipo de recubri-
calidad. Por esta razén, el concesio- miento completo empernado. Ademas de este
nario y el comerciante revendedor que-

moderno forro de freno, fabricamos excelentes
dan asegurados de una verdadera ga- revestimientos de embrague, en tipos de tela

R . L y moldeados, de gran flesibiidad, exentos de
nancia neta resultante de una inversion . ) L
i protuberanciss, que no requieren afinacion
relativamente moderada. preliminar. Por carta o por telegrama, sir-
vase pedirnos detalles y precios del AMERI-

CAN Brakeblok— el moderno y seguro ma-

AMERICAN BRAKEBLOK no es pone s los efectos de Is grasa, aceite y agua, terial de freno.

simplemente otra marca de forro de freno. conservando los frenos siempre bien ajustados.

s un forro de tipo completamente diferente, N0 se resbala ni aprieta. Tampoco se quema,
representado por un material sélido, denso y aun bajo el mas severo servicio. Ni Is edad
homogéneo, hecho de acuerdo con un procedi- ni el clima pueden dafiarlo, ya en servicio, ya AMERICAN 1 /
miento exclusivo y ofrecido Gnicamente en una almacenado. EI AMERICAN Brakeblok B R A K E B L O I H
sola clase, la mas fina. El nombre y el aspecto ea todi* calidad. I
del AMERICAN Brakeblok son imitados por En la forma de rollo, una existencia pequefia
muchos fabricantes, pero ninguno de ellos ha de s6lo diez rollos de AMERICAN Brakeblok Reg. U.S. PaivOf#
llegado todavia a igualarlo en funcionamiento. sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto-

Paradas mas rapidas y suaves, con menor . . o
L, . AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4680 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E.U .A.
presién de pedal, son una de las ventajas ca- K | Jand hi ) | )
racteristicas del AMERICAN Brakeblok, El Nueva York, Clevelan : Chicago. St. Louis, Los Angeles, San Francisco
. . . . . Departamento de Exportacion: 39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.
material tiene una duraciéon extraordinaria, se

. . tina division de la American Brake Shoe and Foundry Company *
desgasta uniformemente y con rapidez se sobre-

Cadenas para neumaticos
Weed American
con barras de refuerzo

Mas del
doble del

recorrido
Mayor
traccion
TINMYT~TTTTTT7771.
Ixairine los cables del acumulador La mitad de los automoéviles necesi-
I inte peligrosas y costosas frregu- tan cables de repuesto. Esto es algo
pidades. Ninguna parte de! sistema que U.d' puede vender con buenas
. . ganancias.
mectnco puede funcionar bien cuando
Jtaa defectuosos los cables del acu- Estudie las posibilidades de ganan-
wutedhoc. cias entrafladas en la ven» de los Chavetas
cables para acumuladores, juegos de CAMPBELL
. | | d bl cables de encendido, alambres en ca-
lieapce reemplace oa dos cables rrete y grupea completos de alam- Hammerlock
Retido los bornes estén aflojadas, brado para el Ford y el Chevrolet,
los bornea estén corroidos y que fabrica la Belden. Pidanos in- La chaveta mas practica del mercado.
f'eedo los alambrea estén quebrados. foimacion detallada.

La més facil de insertar. La mas facil de cerrar.

BELDEN MANUFACTURING COMPANY La mas facil de quitar.

4063 W . Taii Bnren St.,, Chtcaso, 111.. E. U. A. A R
Dlirecelén telearillea: "Beldenlte" American Chain Compan)’v Inc.,

and Associated Industries

B e I d e n Dcparlamanto de Exportacion

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.
alambres y cables para AUTOMOVILES

1934
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ANILLOS DE EMBOLOS

/EL-EVEU

M ABK REO

SUPER-FLEJXO
con el

EXTEXSOR
FEEXO
hecho a la medida

Los mecéanicos de talleres de repara-
Vista seccional del cion, en todas partes, son los pri-
(tipguggr;ﬂ%gién) meros en apreciar las ventajas de re-
emplazar con los Super Flexo los
anillos viejos o desgastados, a causa de que aseguran
un trabajo mucho mejor, mas facil, mas rapido y mas
remunerativo. Evitan por completo el golpeteo de
émbolo y la aspiracién de aceite.
Los anillos de émbolos Super Plexo no tienen rival en
lo tocante a flexibilidad radial. Por esta razOn se
adaptan a la irregularidad en la redondez de la pared
del cilindro. Cada anillo Super Flexo tiene un ex-
tensor Flexo patentado, hecho a la medida, para
ajustar en la profundidad de cada ranura Individual
de anillo de todos los diferentes tipos de émbolo, que
sirve para ejercer una adecuada preslOn sobre la pared
del cilindro, permitiendo, al mismo tiempo, un escape
expedito al exceso de aceite.

Los anillos Super Flexo, en combinacién con los famosos
extensores Ezy-FlIt de cuerpo de émbolo, evitan, en
la mayor parte de los casos, la rectificacion de cilindros
deformados u ovalados.

Sirvase pedimos por carta o por telegrama, iii-
form acién detallada.

THE WEL-EVER PISTON RING CO.

Toledo, Ohio, E.U.A.

The Wel-Ever Plst.n Ring Co. of Cafiada, Ltd.
WiIindsor, Ont., Cafada

Direccién telegrafica: Welc6—Toledo

Vliaterial " Tioneer40-X"
para
capotas de
automoviles

El material “40-X", introducido

hace pocos meses, representa el re-

sultado de afios de esfuerzo por perfec-

cionar una tela de capota que, por su calidad

tan sobresaliente, domina todo el mercado. El

.creciente numero de ventas indica que nues-

tros esfuerzos han sido universalmcnte recom -

pensados. Esto confirma también nuestra

creencia de que el comercio se interesa en

producir trabajos de capota de cuya ejecu-

cién y calidad pueda sentirse justamente

orgulloso. Ud. puede estar seguro de que se con-
servara siempre excelente la calidad del “40-X".

... LA *“40-X" RESISTE LA ACCION DEL

TIEMPO!

No hay mejor evidencia de su calidad
y duracién.
“SEATEX” una piel de topo encauchada

para tapiceria de d6mnibus y camiones
elasticay muy durable,
MATERIALES PARA CAPOTAS DEPORTIVAS
DRIL NEGRO ACEITADO
TELAS IMPERMEABLES
MATERIALES LISTADOS PARA PERSIANAS
Establecidaen 1886

THE LANDERS CORPORATION

Departamento de Exportacion
70 Worth St., Nueva York, N. Y. E. U. A.

Direccién telegrafica: Davtcxeoe, JVEW York

firme,

Bien
construidos
desde
1903

ACUMULADORES

Méas de 30 afios de experiencia en la construccLfin de acumu-
ladores ; en ol parreociotiAmlento general do su calidad, bao dado
por resultado on el WITHHRBI'IC un acumulador oue no sélo es
de agradable aspecto moderno, alno Que constituyo tarabUn un
producto do mayor capacidad y duracién, con plociu proveciadaa
v fabricadas para aar una capacidad eriraordinaria.

Todo reQuiaito de acumulador puedo satisfacerse con un
WZTHSItBEB, el eual reapondo oxactamcnie a todas las exi*
genclas de un funcionamiento Insuporablo en todo detallo. X9
cajas se harén blon firmes para evitar su rotura o trisadura
provocativa de escapea.

También STiiululhtrnmos Las Plncax
Superlur <le Extraordinaria Cnpisvidnd
Para Todo Servicio de Acnmnlador

Sirvase pedirnos infarmaeiin detallada sobre nuestra
inUresanie rcpresoniaciStt erclusica

WITHERBEE STORAGE BATTERY GO, Inc

Daparfamenio de Exportacién: 5400 Janney St., Piladelfie, Pa., B.U.A.
Direccion telegrafica: VIITHERBES, Philadelphia

Oeja claro todo el para*
brisa de un lado al ocro

Tnoo

“MaadJ’

Limpiador automatico de parabrisa
Pidanos catalogo en que damos informacion detallada
de todos los limpiadores de parabrisas, accesorios de
marca Trico y las trompetas Claireofi.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
w.llth

811 Washinston St., Buffalo, N. Y., E. U. A.
Direccion telenaficfi; “TRICOPI1tOD,” Buffalo
JE/lawHdo de snuellee fnae
lucrativo del mercado

MUELLES TUTHILL

A precios racionales
Calidad irreprochable

Los. MUELLES TUTHILL son extraordi-
nariamente lucrativos para loa vendedores y
compraderos, por las tres raaoncs siguientes:

1. Calidad. Son los mejores, sin considere'
clon do precio. )

2. Amplios descuentos, que permiten al co*
nerelanle acbroponerso a bi competencia
do precio.

8. Un surtido completo de muollea. Cada
uno se garantiza Que ajusta exactamente
ol automévil, camién u o6mnibus para el
cual se construye.

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre C3
afios de experiencia en In fabricacién da
muelles. Esta vasta ezporlonela practica es
su mejor garantia de aegurldad y exiio,
Pidooos catalogo, iDCluyendo precios e in-
formaciéon sobre nuestro interesante programa

de ventas.
Tuthill Spring Company
Direccién lelegraficvi Tuthill, Chicago

760 W. Palk Street, Chicago,
mindla, E. U. A.

E1l Automoévil A meric*']
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LINK-BELT

DE ADJUSTE AUTOMATICO

CADENA
DE DISTRIBUCION

para aplicacién con centros fijos (<w adjustables), Es una cadena de
ajuste automatico, que comprende la gran ventaja de evitar ia reaccion

. cosa indispensable en la supresion de la vibraciéon o trepidacion de”la
cadena en los modernos motores de alta velocidad y gran compresion.

) El Efecto:
Se emplean bujes
fiextbles segmenta-
dos. Los bujes son Posicién
rectos, cuando se Inicial
instala la cadena, y
tienen suficiente fle-
xibilidad para com - Posicion
pensar gradualmente

Final
el desgaste del es-
labéon. a medida que
éste ocurre.
Link-Belt C ompany, indianapolis, ind., e.u.a.
Direcelan por telégrafo y radio: "LInkbelt” 49S7-A

Pi)R muchos aﬁos/ las principales
M'iritis de automéviles, camiones y NOTICUS SOBRE LOS ANILLOS DE EMBOLO
6 us han venido dando la prefe-
rencia al Bronce de Johnson. Todas
3B piez.ts de Bronce Johnson llevan INTERNATIONAL
la eaiantia de ajustarse a la norma
de li. a.A.E. y funcionan con perfeo-
clén en el servicio a que se les destina.
Blio pruebas reales, los productos de
Bronce Johnson originan toda clase
di economias a los talleres de repara-
troti. Son los que ofrecen garantias y
aberro.
Tanto el que compre como el que ven-
di repuestos de bujes o de chuma-
reras debe insistir en las legitimas de
Jolinson, la marca que prefieren las
fatbrjc.a para la fabricacion de sus
vebicijfis.
Esci-rbarenos en solicitud de cata-
1060a, precios y descuentos.

JOHNEON BRONZE GOVPANY

m Qorsnta do E>portaoikn; JOHN PRIOR
HWHtTEHALL ST, NEW YORK, E.U.A. ) .
erecfion por Cabio: "JONBRON,” Nowyork Bujes Cojinetes
en: N*B\W CASTLK, PA., E.TLA. Bronce en Barras

El surtido de CALIDAD

SU P CO de cables para frenos
a su ellonUla la aarantU do sofluridad y pro*
">{lada duracion roemplazando sus cables vialos con

~ »hl6s de Calidad Supco. los ouaiés no CUESTAN
‘AS QUE LOS CABLES ORDINARIOS.

Las nbles Supoo se construyan do aeuordo oon las

sievaclas normas de calidad Su funoionamienlo
~’'ssMo la aportard prestiBle y lo ayudara a
‘e«leeer un negocia grande y lucrativo en o( ramo
trabajos de frenos.

WS COMBttOlIAaUTBB AL POR JfsivOos—
lili*® prdtrnoa eetaloilQ v precio» e iadiovenoe

««brc de la firma de cue Vd». »c CABLE
on A 7.08 coM HOUyr{fS AL P/&hlg\
Inoa 1In/omwion LOS SISTE-
*i-foa A fisfrioucidn efe cHae pro- MAS DE EN*
FRENAMIEN -
TO BENDIX
8UPCO PRODUCTS CORP. YST'_‘EELCLI)<RA\ULI(2
o«Mrtanenlo d» Exportacién: SURTIDO COM- H H A H
ey St PLETE DL P E2A The International Piston Ring Company
Nueva York, N. Y.. E.U.A HIDRAULICOS. 2403 W. Superior Ave. Cleveland, Ohio, E.U.A.
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ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Facil Instalacion

Han completo go-
biernodeTentlladOn.
Se Instalan con faci-
lidad y rapldes me-
diante abrazaderas.
No hay tornillos ni
pcrn<n*. Firmes so-
portes de lutdn con
enchape de cromo.
Snjefan los Tldrlos
sin tension lateral.
No vibran ni se afe-
jan. No hay varillas
ni otras obstrac-
ciones a la rista. Se
snminlstran comple-
tas* con vidrio de se-
guridad o de tipo
corriente. Loa so-
portes se venden se-
paradamente* Cnan-
<lo asi lo gniera el
interesado.

BOCINA
FULTON
AFRMORE
HI-WAY

Dasonido penetrante
pero agradable reor
1éi, «ala bocina de»
u picrta la atcneién
Se oye a gran distan
cia. Su sonido tsu
sical es producido
por el escape. No
hay ooosumo de eo*
rrlen®e de acumula*

VISERA FULTON NO. 12

V'lsera para el conductor.
HjTitn el molesto resplandor
de las laces 7 del sol* gracias
a sa lujnina de piralina

dor. Un articulo ex* verde. Ajastable en sentido
eolenje por su faciJ vertical 7 horizontal. La se-
renta. Desarrolla con. «raridad personal la hace in-
Ganso y negocios. dispensable. De bonito as-

jiecto 7 niny bien hecha.

THE FULTON CO.

1012 S. 82niX St. MIllwankee, Wis.* B. U. A.
Direccién telegnriliicat **Palton.” Doda clave.

American Hammered

Anillos flexibles de
compresion y de
regulacion de aceite

Representan el método mas acepta-
do para la segura regulacion del
aceite en los motores modernos.

Por carta o por telegrama sirvase
perdimos catalogo e informacién
detallada.

THE AMERICAN HAMMEREO PISTON RING CO.
Deoartmento de E&DOrtaelan;
461 Elghth Avenue, Nueva York, N. Y., E.U A
Dlreeclén toloflraflea: ‘‘Bafllet” New York

Las herramienfas
de calidad Duro
cuestan menos
que los mecani-
cos mal equipa-
dos.

Ua surtido completo de
herramientas para auto-
méviles, a precios atrac-
tivas, con buenos descuen-
tos  comerciales  sobre
pedidos al por mayor.

Las fabrica la
DURO METAL
PRODUCTS CO.

2649 N. Kildare Ave.

CHICAGO, ILL,,
E. U. A

70
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Revestimientos de embrague
de superior calidad "

Los primeros revestimientos de embragues hechos en los
Estados Unidos fueron fabricados por la Raybestos. Todo
paso en el desarrollo y perfeccionamiento de la construccioji
de revestimientos de embrague se ha originado en las fabricas
de la Raybestos. Hoy dia, Tos principales fabricantes ameri-
canos de automodviles emplean los revestimientos de em-
bragues Raybestos con preferencia a los de toda otra marco.
Creemos que estos hechos dan a entender claramente la
calidad y el funcionamiento irreprochables de estos pro-
ductos.

Estos revestimientos se ofrecen en dos tipos:

El RAYBESTOS TEJIDO en estilo tejido y unido en
tejido sin fin.
El RAYBESTOS MOLDEADO en estilo sin fin, incluyendo
revestimientos con dientes y ranuras de engranaje.
En otros términos, hay un revestimlonto Raybestos croyeetado especifica’
mente para cada tipo de embrapue. Esto sisntAoa» por supuesto, wn
fuielonamiento de embrapue notablemente perfeccionado.
Mercados del Hamiefcrio Occidental servidos por ia
RaybcstoS'Belflsco. Ltd.* Londres, In|laterra

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc.

BRIDGEPORT, CONN., E. U. A.

"RM AT APRA

AM M C O

RECTIFICADORA DE CILINDROS
DE LUBRICACION AUTOMATICA

Automotive Maintenance Machinery Co.
238 Main St., Cambridse. M ass.
Direcciéon telegrafica: McHim. Boston

Donble Diamond

Juegos hermanados y brufiidos de coronas y pifiones
propulsion
Arboles de ejes traseros y arboles propulsores de acero
cromo y niquel
Engranajes de acero endurecido para volantes de inoior

AVT«MOTIVE «jiE-AH W OIIKS. INC.
FAbricoa y oflcinu” gciiurgles; Richmnnd, de,* F, U. A.
(03] @gﬁmm
39 treet. Nuevo Yt*rk, N. Y.* E- U. A,
Los profluclaa Duiikle Diamond se vuttdcn cii todos toa pnisus dcl mutu
por cencufiionarloa de aoroditada solvgnua «|UD so dedican con ceprTis

dad a piezas de repuesto. Por curta € por telegrama, sirvase pedirnos
nombre y la dfreocién dol eonceslo-'»ri4> ma?» préximo a su locaUdoo«

- e - dae as.csa* edicion.
Dmvn HMCHI Wr.stern Union* Benllcf >
Widhloco, New York Particular

El Automévil A meuic™



Esta cadena de distribucién

;  funciona con silencio
!
| Cada pieza de esta cadena se hace con

Isuma precision y se somete a especial
i tratamiento térmico. Por esta razén, su
‘(educido desgaste natural queda uni-
foimeincnte distribuido. Las cadenas de
distribucion Duckworth estan, por lo
jtanto. construidas para funcionar con
isilencio y durar mucho tiempo. Con-

‘ cesionarios en todas partes del mundo.

BALDWIN-DUCKWORTH
CHAIN CORPORATION

DcpnrUment6 de Exportacién: 39 Watar Street. Nueva York. N. Y.. E.U.A

Fabricas <n Snringfldld. Ma».,

y Worcestar, Mass.. E.U.A

Direccfon tefegraflea: WIDBLOCO

PRODUCTOS

Para Automoviles

FORD,
UNA MARCA NORMAL A PRECIOS DE COMPETENCIA

Ofrecemos también piezas de repuesto Permite
para todas las otras marcas de automoviles,
camiones, 6mnibus y tractores, del mercado.

ALUMINUM INDUSTRIES, INC.
Cincinnati, Ohio, E.U.A.

Fabrica sucursal y dep6sito— Amberes, Bélgica.
Gerentes en Europa

Corneliussen & Stakgold S.A.— Amberes, Bélgica.

ILAmparas YPIEZAS de lamparas
Ipara automoéviles y camiones

|Pufirlaa, lentes, reflectores,
[lamparitas de parada y de
sefial trasera y
lamparitas au-
xiliares. Para
casi todos los automoviles y camiones
americanos de marcas conocidas.

Pifianos nuestro catalogo generaly tjne coth
tiene sfaliosn infomi<irifin.

DORAY LAMP CO.
1458 So. Michigan Ave., Chicago, III., E. U. A.

gosfo. 1934

PERMITE

CHEVROLET y PLYMOUTH

Cada marca de
automovil americano
lleva ahora uno o mas

PRODUCTOS
BENDIX

La BENDIX construye: loe nuevos frenos mecanicos Bendix
de accién equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno
por fuerza de vacio, el nuevo gobierno automatico de em-
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg
con gobierno termoetatico para la velocidad baja y gobierno
automatico para el estrangulador de aire, y mas de cien
otros famosos productos de fama internacional, extensa*
mente empleados en automoéviles, aviones, embarcaciones
marinas y nnmerosae aplicaciones industriales. Y cada
prodncto de eete gran surtido es, en casi lodo caso, el prin.
cipal de en ramo. Mae de 50 millones de automoéviles, en
todas partes del mundo, estdn equipados con Productos
Bendix.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A
(S&DBSIDURIA DD LA BS\DIX ATLATICN Q0BIHIIATION
Represenlentdt iie Ventaa para la América Latino
AMERICAN STEEL BXPORT CO., INC.

347 Madifion Ave., Nueva York, N. T., B. U. A.
Direc(46n telegrafico: AM9TA

Los duenos saben que las
Defiance son las mejores
bujias de repuesto

La creciente demanda de
bujias de encendido Defianci-
significa que estd aumentando
cl nimero de duefios de auto,
moéviles que saben qgne para
cl servicio de repuesto ha de
emplearse una bujia de exce-
lente calidad. Por este razén,
le conviene a Ud. vender las
bujias Defiance, las cuales se
proyectan y construyen espe-
cialmente para el servicio de
repuesto. Hay un tipo espe-
cifico para cada motor. Ins-
talelas en juegos completos.
Bujiae de encendido Defianco, «<Deayo»
dores de bujiah de encendido Defi*
anee, llaves para bujias de encendido
DcGance, eablcb Defiance para auto-

moéviles y contactos Defioiico de tunps-
Icno para el encendido.

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc.

TOLEDO, OHIO, E.U.A.
o.flan» Spark Plugs, Ltd., Windsor. Ontario, Canadi

BUJIAS DE ENCENDIDO

Deflance

7]
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Hay conveniencia evidente en servirse,
para trabajos de reparacién, de los engra-
najes que casi todos los fabricantes de
motores emplean de dotacién nor-

mal .. . los engranajes silenciosos
de distribucion CELORON.
stos fabricantes han visto

que los engranajes de distri*
bucién Celoron son los que con
mas acierto y seguridad imparten
al motor un funcionamiento exac»
to y exento de ruido. Dan
satisfaccion permanente. Y con
todo ésto, los engranajes Celoron
se ofrecen a un precio que brinda
al comerciante un amplio margen
de ganancias netas.
Pidanos informacién detallada vy
precios.

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO
Fahrira y oficina principal
Newark, Del. ~ Bridgeport. Pa.. E.U.A.
Departamento de ExpottaLion:

S9 Wster St.. Nueva York. N. Y.. E.U.A.
Dirocciéu tel€grAiica— Widbloro

PLACAS y
SEPARADORES

Los separadores de cedro

Port Orford v las placas de

puro o6xido Ermet “Certifi-

cados” aseguran el mas se-

guro y satisfactorio funcio-

namiento de acumulador.

Cada placa y cada separador
il se examina cuidadosamente —
durante su fabricacion y antes de ser despachado.

Pidanos ahora mismo precios, indicando la cantidad
desee. Pidanos ejemplar gratuito de nuestro libro Manera

Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores.

Ermet Products Company
INDIANAPOLIS.IND. » » BRIDGEPORT. CONN.

BEEORIAHRS

FABRICANTES EUA

Obtenga dos ganancias

reparando cadmaras de aire

de esta manera tan facil

Unase al Servicio Universal Shaler

Reparacion de Cubiertas y Céamaras de

Aire de Neumaticos

U&s de 42.000 "miembros eutorlzsdos”, en lodes certea del

mundo, calén sentndo mé» dinero haciende meiorea

SilOTea de cimarea de tire con loa Perchea en Callente
de Shaler. - . un método demoairado por mis de .elnticinco
««Oi de aupremecla. Le Intltames cordlélmente e unlrae «
s La Inreraiéon ea pequeda. . - lea sa-

aaie atan Barrido
“encIM aofi buena.; = . J no neceail. Ud. de
para hacer reparaciones de camnraa con eatca

callente. Petraftanoa moatrarle como puede Ud. deairrollér
cate remuneretito nesoclo. Pldenoa Informacion complete.

THE SHALER COMPANY

MILWAUKEE, WIS., E. U. A.
Dirécdon utecrafica: 8HALERIZE

Certificados

G E N E R A L “La fabrica mas grande

del mundo de inducidos para el comercio al por

mayor exclusivamente tiene un negocio en que
ud. podria interesarse
mucho.

ICl surtido oompleto romprenile
inducidos paiu motores do ar-
raiigue y eeiieradoves, de toCo

tipo, bobinas de campo, piezas de requeslo para generadmoH
y ensayadores eléctricos de tipo "growler.” Xo deje de pedirnos
ejemplar de nuestro catadlogo de 72 péaginas, en que mostramos
las piezas de repuesto que corresponden exactamente a todos
IOB autom éviles y caralone.s americanos.

Dt-parinmcnlo (ir Exportacion:

GENERAL ARMATLRE CORP.
1526 So. Wabash Ave. Chicago, Ill., E.U.A.

""HYGRADE"'
Rezes ok Bintes ¢k @nfodide
Hny buenas ganancias en su venia

Hoy bueo negocio en hi rcparurian <Ir tloeiiiitu>
<)« combustible. Esto tialiajo Oe icbaracién ti
RbofR de auina {inTHirwiirls on In forservacUm
de automOTllos tnodemos. Una ncoucfia invei'9li:i
en un sui-tido de pieRRS "Hygrtde” uc-rmlitc
al tallar Lacer repaiRClonos con suena fncllldntl
y rapidez. 01)tonga Vd. su pnvle de este buvii
negocio. Compre uno de nuestrtks surtidos espf
claltss. Ofrecemos tninhtiri hetramienta™ do
reparaciéon y aparatos do ensnyo especiales para
talleres, ;<urtilus n precios inutleratins para
los comercianteii al por mayor.
El surtido "HygMclo' comprende taiobioii;
Pi62as de reptiesUs para
Velocimetros Ainortipuadores
Carburadores Tuberia de combustible
Talleres y eemereiantes al por r/royor; .itrrtfnftc
pedtmoa catélooo He los produeton cu gni rrfs.
*e interesal.

HYGRADE PRODUCTS CO. Rasarte de Vvélvuli
516 West 34lh St.. NuevaYork, N, Y., E.U.A, diafragma

KING

Cargadores de
acumuladores

Hemos construido etiuipos eléctricos desie ISJ
oriQinandQ y desarrollando muchas de

im portantes rnnovaciones fundamentales Qt”~
aprovechan actualmente en carfladores it
muladores. Los cargadores de acumuiairt
King se caracterizan por los mas recienteip”™
gps de copstrucciéih Se hacen de los
materiales por liombies de vasta

el ramo. Dan muchos &Tos de IétisIKiv
servicio. Son de peso LIMANO y se

a OS ATRACTIVOa

THE ELECTRIC HEAT CONTROL CO.
9115 Inman Ave. Clevel.ind, Ohio, E-

72

PIEZAS Y ACCESORIOS
WAI QD PARA AUTOMOVILES
Ud. puede obtener todo lo que necesite para la repa-
raciéon y conservacion de anlomoéviles y camiones, de
una sola segura fnente de abaeteciraiento: MontBomcry Ward & to-,
de Chicago, E.U.A.

NnevD. neumillcos Ward Riversido de arpo balén, que reqo.etcn
sdlo de IS a 80 libras de presién neumatica! bujias de cncenclido
Riversido de primera calidad! acumuladores superpolenles River-
sldei forros para frenos, pulimentos, compresores do airo Windaor
Glant do serrleio pesado! bocinas, piezas parn lamparas delanteras,
herramientas! equipos para garajes! boulesi proyeelores cloo-
ttloos. etc. Ahorre flolc-ohorro tiempo—ahorro gastos. Pidanos la
circular descriptivo, Y descuentos eonfidencialos sobro el vasto sur-
tido W ard, ospeoiales para loa comerelantea del romo, bslo lo
aumentaré sus ganancias.

MONTGOMERY WARD

CslabUeidA en 1872

i 1 Chicago Avenito.
Depto. de Exp i | : -

Direccion telegrafica: THORNWARP

La méas importante serie de articulos sobre
la conservacion de automoéviles

gue jamas se haya publicado en un
revista del mundo, empezara «
aparecer en el niimero de septiembre
de 1934 de EL AUTOMOVIL
AMERICANDO.

No pierda ningdn numero de esta
revista. La serie constituye el paso

mas adelantado que se ha dado
hasta ahora en servicio inform ativo

técnico.

El. Automoévil A meW<"
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Para exactitud,
rapidez y ganan-
-1I3- cias, emplee una
rectiFicadora de

cilindros

69

Van Norman
Per-fect-o0

Un corte con rectificadora Van Norman Per-fect-o produce un cilindro per-
fectamente acabado, en toda su extensién. No hay necesidad de corte de
desbastamiento o de corte de alisadura.

La exactitud estd asegurada por las cuatro ufias de soparte que bajan por la
pared del cilindro detras de la cabeza perforadora, suministrando a la herra-
mienta una guia rigida y seguro soporte durante todo el trabajo de perfo-
racion. Ninguna otra rectificadora de su tipo hace ésto.

A continuacién inmediata de la perforaciéon, pueden instalarse con facilidad
los émbolos y los anillos. No hay necesidad de brufiir con amoladora.
Notable ahorro de tiempo y trabajo. La rectificadora de cilindros Van
Norman Per-fect-o es un equipo muy lucrativo para su taller. Le aportara
reputacion por buen trabajo, le aumentar4d su negocio y pronto resarcerd su

propio precio.

Las rectificadoras Van Norman Per-
foct-o se ofrecen en tres tamafos:
la Per-fect-o junior con capacidad
de 2,2" a 4,005" (admitiendo el
Austin), la Per-fect-o No. 900 con
capacidad de Zva" a 47i" y la No.
905 con capacidad de 2% " a 5,250".

Sirvase pedirnos informacién deta-
llada.

VAN NORMAN

MACHINE TOOL COMPANY
SPRINQFIELD, MASSACHUSETTS, E.U.A.

Ri'protcntante para la Exporlaciom
Tbv Stanley Electric Tool Co.

100 Lufayetie Street, Noeva York, N. Y.. E.U.A.
RepreiaiUante én Id Argentina:
Meriooo Fernsndec*

I'inmnnte 1035, Bueno» Alrei, Argenlina
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Esmeriladora de Asiento de Valvula

HALL
ACUMULADORES

- fUEX«CENTRIf(
Esmeriladora de Asiento de Valvula
Unt esmerllAdnPt practica Y «onamics para

rcellflcar toi asientas df vilrulis da aUaciones
e acaro o de liierio fundido.

se sumlinlilre completa, en caja meiaUta.

como
se llustre equi. IncJuyeado aderesador de die*
manle, 3 guledotea de extension. 8 ruedas amo-
Pral<o<Lite HI Lerel (Alionirel) eon adomoB dorados — modrnilsiiio ladoras. cuerpo de esmeriladora. I>"®@DUlaor y guia-
dor de Upo flexible y JJares- Sélo hay otra

«n su formo zdShbella

esmeriladora de eslenlo de talrult. que « me-
jor qué la presente. T ella es la esmerlUdorK
earénirlcfl HALL, anunciada on la nuRiaa Ci de
«sla rerista

The Hall Manufacturing Co.

Toledot Ohlo« E.U.A.

Serentes de Vsntis en Gerenle de Vinlss «n I> Gerente de Ventii a
iiPAna* Argentinba: Cuba
8r. Otie Eberaon,
Morris & Ingram. Casilla de eorreo 127, ir'”e'zr' 30”";';:
26 Flnsbury Square, Buenos Aires. alle . N«

Londres, E. C. 2. Argentins. Habana. CutiL

Emplee anillos de émbolos hechos en los E.U.A.,
en los motores hechos en los E.U.A.

Preel-O-Ute. tipo Mercury B E —con adornos de color rojo brillante

Ueseamos presentarle al Sr. Brandes
a cargo de las ventas de exportacion de
anillos Hastings

V seeuramente Uds- también desean conocerle. EI
Sr Brandes cuenta con muchos afios de experiencia
en ifyvTnU_ en el exSU%njero de .
norteamericanos- extensos viajes, por todas
partes de! mundo, le ha dado idea exacta de sus
Drnhii“maR Pof SU conooliTiiento exacto oe IOh
mirrcados extranjeros, él sabe exactamente lo que
Uds. individualmente necesitan.. EI,

puede explicarles por aué Prominentes comerclanle"”
en todas partes del mundo, ®®"an xendienclo lo.
anillos Hastincs, Por qué las venta» de exportacién
de estos anillos en 1USS fuerw 75% ™a.ypres que
en 19.32 V Dor QUé la compafiia Hasting.» es la labnca
de anlllo's de émbolos de mayor desarrolloy progreso
en los E.stados Unidos.

Como el Sr Brandes no puede Ir a visitarle en
persona, el mejor paso siguiente es «h

p . . personal mediante correspondencia. s
rest-O-I_.|\e~,Upo MereuryN.E—oIro de.losmudernosyIlamatlvos guros de que semejante IntroducoiOn ha de rfsultai
disefios de Presl-0O-Litc. Colorrojo coa fondo negro In provecho mutuo, poslWemente
s . . encarguen de la d,stribucién de los anillos Hasting»
R ~ en ese mercado. (Por qué no se sirven escribirnos
La Pre8t*0-Ute ofrece una linea completa—un tamafio para ]
ahora mismo?
cada automévil—a precios al alcance de todos. Nuevos tipos de
repuesto para cl Ford V-8 dcl Hi Level, Rubbcrib y Mercury, HASTINGS MFG. COMPANY
marca Prest-O-Lile. Solicite detalles. Hastings, Michigan, E.U.A.

Del/jorlumon/o de Exportaelén
PREO9T-0-LITE BATTERY COMPANY, INC.

S713 Euolid Ave., Cleveland, Oblo, E.U.A.
Cbrysler Bnilding Nneva York, E.ll.de A,

Direcciéon lelegrifirai llaxilnet, CUceland
Porcable“polbatex”, Nuevo York.

-*** 10 bueno QI HAS5TINESZ2->

E1l Automévil
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Venda Nuevas
n) Bujias
Champion
a sus

Clientes

DE ESTA FORMA se expres6 uuo de nuestros distribuidores:
“Desde luego, que gano dinero en todo lo que vendo .. . forros de
freno, correas de ventilador, acumuladores, en lodo . . . pero al
hacer calculos me he dado cuenta de que las Bujias Champion son

uno de los renglones que mas utilidad me dejan.

“La mitad de los automoéviles que llegan necesitan nuevas Bujias
Champion; sus duefios demoran el comprarlas hasta que alguien
les hace ver el dinero que se economiza con un nuevo juego.
Entonces: venta segura, de cuatro, seis u ocho. Resulta remunera-
dor recordar al automovilista que las nuevas Bujias Champion
reducen el consumo de combustible del automovil.

¢Qué dice Ud. a esto, Sr. Comerciante? ;E$td Vd. dando a las Bujias Cham-
pion la oportunidad de ganar dinero para Ud.? Hoy dia hay méas aulomoéviles
viejos en jas carreteras que nunca antes, y el comerciante activo que hable de
jas Bujias Champion, puede hacer de esta marca uno de sus rengiones mas
remuneradores. Champion Sparh Plug Company, Toledo, Ohio, E.U.A. Di-

reccion Cablegréfica: “Champion,”” Toledo.

B UJIAS

D E A L C ~ N c E ~ X T R A

E1l Automoévil Americano



DE LAS RUTAS AEREAS A LAS TERRESTRE
VIENE EL NEUMATICCAMNWHEEL

PRIMERO EN AEROPLANOS
— AHORA EN AUTOMOVILES

Con los neum aticos Airwheel, verdaderos co-
jines de aire, creados, introducidos y perfec-
cionados por Goodyear, los automodviles ver-
daderamente flotan por encima de los baches
y carriles, haciendo desaparecer los golpesy
sacudidas del camino. Ellos suministran
seguridad, tanto en las curvas como en los
caminos derechos— y el agarre tan poderoso
de la banda de rodamiento All-Wcather per-
mite que se pueda parar de pronto, arrancar
con mas rapidez y seguir hacia adelante en
caminos blandos.

Si Ud. no estd vendiendo estos neumaticos Airwhee),
Ud, esta perdiendo una gran oportunidad para aumen-
tar sus ganancias, pues el cambiar un automovil i
Airwheels quiere decir una venta de cuatro 6 cinco
neumaticos. Los automovilistas se estan fijando en
estos famosos Goodyears usados en los automoéviles
nuevos, asi es que a Ud. le resultara provechoso d
capitalizar en este interés, pues puede ser que pasen
muchos afios antes de que una oportunidad como
ésta se vuelva & presentar.

Enel mundo entero, mas personas viajan sobre neumaticos Gootlycar que sobre los de cualquier otra more

E1

Automovil

A mericano



