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Las cifras de exportacion de vehiculos Hudson y Autoplano de 1934 ya montan
al DOBLE de todo el afio 1933. Considere lo que dicho aumento representa en

términos de mayor lucro para los agentes Hudson y .Autoplano de ultramar.

MAYOR VENTA — CRECIENTE ACEPTACION

Solicite pormenores e nuestro DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
ea- Hudson motor car company < detroit, Michigan, e. u. a.
Cablegramas: HUDSONCAR



Fores ¢k frenos y reestimatoss e eninag e

Alas de 40 Afos de Experiencia en la Fabricacién

BLOQUES DE FRENOS
Amco
hol bloques de fieons Amco fc hacen de un material
s6lido homogétieo, formado bajo ptealan. tmlauo al
calor y esmerilado al espesor deseado. Date material
resiste las pruebas mas severas do calor y preaion
y ee casi Inmune al aceite y agua. Acden de
pedal «uare segura y desgasto uniformo son rus
reracteristlcM sobresalientes.” Slrren especialmente
para Upos Sleeldraullc, Duo*Servo («pata Bcndlx)

y Lockheed, So ofrecen en juegos cotnplclos para
cjsi toda merca de automovil.

de Productos de Amianto

Amco 800 EN ROLLOS Y JUEGOS A LA MEDIDA

, 0% tor.-., a. la serie 800 ooli,blnaa la tuerza Ce teusidu y la flexibilidad do los forros tejidos coc 1

metilda para el Cheyrolet, Ford y [I'lynioiitli.

Amco
1000 DE
SERVICIO
PESADO

Conitruido para satisfacer los toouisUos de desgaje

y roaamlerno do camiones posados, émnibus, equipu«
FULMOLD industriales y otras aplicaciones <iuo exigen el
empleo de un forro de servicio pesarlo, NotnOlo por
«u gran resistencia al calor y a choques severos nw

Amco

liestruyen los forros de inferior calidad.

La base de los forros Amco 1000 es de amianto
entretejido con alambre de latén. La mmblnacién
se impregna con materiales de aran resistencia al
agua, aceite y ralor y se comprime en un inatcnai
de densidad homogénéa. EI procedimiento pawutado
Amco para la Impregnacion inlerlor se emplea en
la fabricacién de forros de frenos do servicio pesado
para asegurar un rodamiento posUivo y uniforme du-
rante toda la duracién dcl forro.

A\b«>lutaménic uniforme en rompojiclén, con una
accion suave, rapida y efe<*tlvn ‘osee oxccloiite»
propiedades de enfieagmicnto, resistencia y finnexa
mecénica, dando servicio espléndido. Ta acml*
dexi'de, conformanilnse can facilidad a la upata
dcl freiv>. Se adapta a los limitados intersticios
necesarios en la mayor parte de los frenos. S ofrece
en rollas y en juegos cortados a la medida liara

Les principales rabrl.an.es <L aut.mi.M.. y camiones b"®/G@R'®®
dotacién original do »us vehiculos. Calos preductao sa «"

VeV, aei r1SI™rdil.sm TN Is" m e Leriy?s"l',n*1?2u?lorr;it.e" Tul'?S™ ™
Bien preparados para satisfacer la demande do estos lerres de repuesto.

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES Aw «

Los mismas iiroiilefluflas que se

Upos <ie forros de frenas Amro se

cu los earlus tipos de reeest m en 0 <© «ml>r.ier
esta marca Kslos reresT.Lmicnlos aatiifarin
requisitos de todo embrague de

Como ios forros Amco, los presentes

tienen un aumento en ooiPi“nentes da (rlriu ™
i.iw dilsmlnucWn en eonletiltlo d®,“* """ “~
nsegurar correrlo roaemicnio y poslUva ™ i
cmbtaeue. Todos les revestimlenlos de ™'f'?»";
Amco se suministren cxaciauiento

tortas sus superlliclcB.  P»'» S
populares te' ofrecen perforados y arellonades pan
faclUtar su rapida instalacion

Barajea del mundo, para reemplazar les forros

® > "y

ASBESTOS MANUFACTURING COMPANY

Departamento Je fxportac/én; 431 So. Dearborn St, Gicago, Illinoh, E.U.A.

El Automévil Americano

Direccion telegrkfica: "ASBES" Cl.i»f«
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El equipo de lubricacion U.S. se utiliza con éxito
en todas partes del mundo

El equipo de lubricacion U. S. es el predilecto de grandes compafias
de petréleo. Su constante servicio diario ha demostrado que es el
mas seguro, eficaz y econémico de su clase.
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LA NUEVA PISTOLA DE LU-
BRICACION U.S. DE DOBLE Caballpte U.S.
"RUNABOUT’
GOBIERNO, DE UNA LIBRA portatil
Esta es la mas mo-

derna de todas las pistolas o inyectores de CABALLETE DE LUBRICACION U.S.

lubricacién del mercado. Desarrolla de 7.500

a 10.000 libras. Es sencilla, firme y facil de “RUNABOUT” de tipo PORTATIL
manejar. Da muchos afios de servido exento
de molestias. Oprimiendo un poco el con- Es de peso liviano, de firme construc-

veniente gatillo se tiene una sola inyeccién o cion y muy facil de trasladar sencillamente empujan-

I*iftiol« U.S. de de* una' serie de inyecciones continuas. Sirve dolo por el piso. Los sostenes ajustables de las pistolas
Itlu gobierna, de para toda clase de lubricante de chasis, in- en el marco permiten valerse de cualquiera combinacion
de pistolas o inyectores. EI recipiente de herramientas

ui»t libra N
cluyendo los fibrosos espesos. No produce

escape en lugares calurosos. en la base es grande para admitir barras, llaves, uniones

etc. Las cuatro ruedecillas giratorias facilitan su con-
duccion. Se vende completo, con todas las pistolas mos-
nadas en el grabado.

TABLERO DE LUBRICACION ESPg.
CIALIZADA U. S. LUBRICATION

Lleva un juego com-
pleto de pistolas de lubricacién para todo servicio, Sus
ruedecillas giratorias permiten su facil movimiento por
el piso. £1 tablero, formado por paneles secciona-
dos, permite la colocacién de paneles adicionales. Las
pistolas, los paneles y el soporte son todos de exce-
lente construcciéon de gran duracién.

&

CABALLETE DE LUBRICACION
U.S. CRUISER

La Ultima palabra en lu-
bricacién, Comprende un surtido completo de famosas
pistolas U.S., dispuesto en la parte de afuera del cilin-
dro, el cual tiene movimiento giratorio. En el interior
del cilindro se Ilevan herramientas, barras, trapos,
uniones, etc. EI caballete va montado en ruedecillas
provistas de cojinetes de bolas, para facilitar su movi-
miento. Al fondo lleva un recipiente céncavo provisto
de una canal, en la cual se deposita la grasa que
pudiera gotear de las pistolas.

Caballcve V. s. Cruiser

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR COMPANY

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. Direccion telegréafica: “iriDR1.OCO”
Departanicnto de Exportacién: 39 WATER STREET, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A.
COMPRESORES DE AIRE—TORRES SURTIDORAS DE AIRE— EQUIPO DE LUBRICACION— LAVADORAS DE
AUTOMOVILES— LEVANTADORES HIDRAULICOS
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EQUIPO DE
LUBRICACION

Para MAYORES GANANCIAS

EL LUBRICADOR ARO, tipo de
MARTILLO NEUMATICO

Funciona como un martillo neum4atico para remachar.
Kn efecto, lanza tiros de grasa dentro de las conexiones
con la rapida auoeslOn de golpes de un martillo de alta
velocidad, expeliendo la grasa vieja y reemplazandola con
grasa nueva limpia y fresca.

Mayores presiones— Mayor velocidad

I>e.sarrolla presiones de 7.600 a 10.000 libras. EI funciona-

miento del inyector o pistola estda siempre bajo el Inrnedi-
ato gobierno manual del mecanico. No hay desperdicio de
aire ni derroche de grasa. Maneja hasta las grasas mas
viscosas a bajas temperaturas y estd construido para dai’
muchos afios de servicio satisfactorio.
Casi instantaneamente desarrolla su preslOn maxima. Sus
glandes presiones despejan la uniones o conexiones mas
tapadas o apreta.da.s con mayor facilidad que lodo otro
tipo de equipo. Ahorra tiempo de trabajo, reduce los
gastos y aumenta las ganancias.

Lucrativo servicio de lubricacion

Todo automoévil necesita lubricacién completa después de
cada 500 a 1.OOO millas. B1 servicio de lubricacién resulta
lucrativo cuando se cuenta con un buen lubricador de alta
pi-esién y las pistolas manuales auxiliares para la inyeccién
de las seis o siete clases diferentes de lubricante que los
fabrioante.s de automéviles recomiendan para la correcta
conservacion de las diversas piezaa u odiganos de sus
vehiculos. 121 moderno equipo puesto prominentemente a
la vista del publico desarrolla confianza entre la clientela,
aumenta el negocio y produce buenas ganancias.

Pidanos informacion detallada

Hay un equipo ARO idealmente adecuado a sus requisitos
individuales, que le habilitara para aumentar sus gan-
ancias en completo servicio de lubricacién. Sirvase pe-
dirnos, ahora mismo, catadlogo e informacién detallada.

THE ARO EQUIPMENT CORP.
BRYAN, orno, EUA

I>ppariumenlo ile Expartariont Ruum 106, Unipn StoClon
Ulica, N. Y, E.U.A.

Dircrciatt "AROLURE", UHca, N. V.
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GBOROE E. QUISENBEBRY, Directo T
Luis Ckavez, Redactor Técnico Jat S. Tuthill, Co-Dlreclor
W allach Thompson, Redactor Consultor

Faliliraiii: meniuaimfntp por lo

BUSINESS PUBLISHERSINTERNATIONAL CORP.
330 Weal 42ad St« Naw York, E. U. A.
Direccion teUrrofica: Intertrade. New Yerk
Adninistracbén

John Abbink
Presidente y Gerente General

J. L. GIiLBERT GEORGB 1Q. QUISENUERKY

Vicepresidente s Secretarlo
C- A, MUBSBLMAN FITZfiIMMONS
Tesorero Subtesorem
Junta Directiva
MASON Britton, Presidente de la Junta; Tohn Abuisk;
I 1j Gtlbert; C. A. Mosselman ; M alcolm M uir ;

Gborge E. Quisenberrt; y WAtLACB Thompson

También Editores de The American Automobile (Overseas Editlunl
Ingenierta Internacional y EIl Farmacéutico

Afiliada a la United Publishers'Corp., y la
McGraw-HIIl Publlahlng Co.. Inc.

Renresentante; Buenos Aires, Argentina, James F. Downey
Florida 229

Ao 18 Septiembre de 1934 No. 9

Indi ..

‘‘Quien Sirve Mejor Cana M &s" 5

Lubricacién y Apretadura del Chasis n

El Rumbo de la Industria

El Censo Mundial del Automovil de 1935 ........' .. D

Belleza y Funcionamiento Econdémico Son los Rasgos Principales
de los Nuevas Auburn

La Belleza de los Nuovos Modelos Packard de 1935 ............ '8

La Studebaker Anuncia sus Nuevos Modelos "Un Afio Adelan-
tados" 2
Nuevo Método de Refrigeracion deCamiones. ... N

Servicios de Rehabilitacion de Fabrica Ofrecido por la Ford y la
Chevrolet ~
Demuéstrelo! Demuéstrelo! Demuéstrelo!l. ..., 24
Repare — Afine — Reponga 26
Productos Utiles de Facil Venta 30
Caracteristicas Mecéanicas, Automoviles de Pasajeros ... 34
Precios y Estilos de Carroceria, Automoviles de Pasajeros 36
40

Camiones

Indice de los Anunciantes

Copyright 1984 by Business Publlshers International Corp

ISI Automoévil Americano es miembro del
Instituto de Editores de Revista»— Periodical
Publishers Institute—de los Estados Unidos
de América. EL AUTOMOVIL AMERI-
CANO se pubiica compliendo con yidas
las disposiciones establecidas por el Codigo
de Editores, incluyendo las relativas a sala-
rios V horas de trabajo, tal como han,sido
aprobadas finalmente por la National
Recovery Administration, por ley de Junio
de 1933, sobre la Recuperacién Industrial
Nacional,

Vol. Ii. No- 9,SepUomlire, 1S34

El AutomirilAmerletno 1. oubll.heil monthly St
cotporitlon,390 We.l4lod BU.M, N.w York. K- Y. SuS.crintlon ptlt.. Jii.-
year: .tnsl. ooois., 35 cents eicS. Bntcrcd a. .econd ol»* « A0

at lThe Pct om » st N«w York, N. T-, undcr lh« A« or M.rcS 3, wr»-

El AutomoévilA mericanol



P A R A

A U T

Para

En cada una de estas excelentes grasas hay

m ejor
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funcionam

con

un funcionamiento irreprochable demostrado
un precedente de servicio sin paralelo,
gue se basa sobre lo siguiente:

Perfeccionado procedimiento de manu-
factura.

Facultad para resistir grandes tempera-
turas y presiones.

Cada grasa es de consistencia adecuada

al servicio que ha de prestar.

Se ofrecen estas grasas en los tipos o
ciases necesarios para la lubricaciéon
correcta de cada parte o pieza del
vehiculo.

SuNDca

Lubricante para cambio de marcha y chasis

Lubricante de presién
Grasa para cojinetes de ruedas

Grasa para articulaciones universales
Lubricante para mecanismo de direccién
Lubricante de gran presion
Grasa para bomba de agua

I<os concesionarios

aqui

anotados gustosamente

sujni-

itirtrarUD al interesado infurmacion compleCa sobre estas
urssas tsi) populares,

" ARGENTINA
Heiiry W. Peabcdy & Cia.
Areentina. Ltda.
Bolivar 1&46*1666,
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Sua Florencio de Abreu 67,

Sao Paulo
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772*780,

Porto Alogro;
Armaions "Ancora" Filial
te Importadora do
Forragen», 8. A-
Praoa D. Pedro 11
Hi. 139.142, Para:
~Fonseca Irmaos 8" Cia,
“uaSarao deTriumpho 595

. -Rccifo, Pernambuco:
Usinas Sonta Luzla, S. A.
S. Christovao 496
Pia do Janeiro, Brasil
. COLOMBIA:
Autorrjotrit Silva, S. A.
Bucaramanga.
Colombia, S. A.
6, CHIfLE
rlim* fruekort, Ltda.
CompsAia do Electricidad
Santlagcs. Chilo:
valparaiio. Calle
) Esmeralda 1025:
CtoccDcijn, Cnflo Barros

u Ai'sna 850:
Antofagasta, Pinga Colon
asq. Suero:

laulQuc, Calle
Tarapaeda 427-437.
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BOLIVU:
Siomons-Schukert, Ltda.
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Oruro, Pagador i691

ECUADOR:
Franois V. Coloman
Casilla 278. Guayaquil

URUGUAY:
General Electric, S. A.
Uruguny esq. Cludadela,

Montevideo

CUBA
Comoafiia Sunof.o de
Cuba, S. A.
Avenida Monocal
No. 102A, Habana

PUERTO RICO:

F. L. de Mostos &
Com paifiia
Apartado 650. San Juan
PANAMA:
Wholesale Tire &
Supply Co.. Ltd.. 71.
17 W & H sts.. Panama
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Moxiean Trading Co., S.A.
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Santo Domingo Motors Co.
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L O S

E S

de camidn

iento autom ovil y

menos gastos

Cada parte mecanica de un automovil o camion
necesita un lubricante que responda a sus necesidades
particulares para rendir un funcionamiento de maxima
eficacia. Es por estarazén que las grasas Sunoco para
automoviles se ofrecen en 7 tipos diferentes . . . cada

uno especialmente adecuado a la lubricacion de ciertas

partes o piezas de un automavil.

La proteccion mas segura contra el desgaste excesivo,
irregularidades mecanicas e innecesarios gastos de
reparacion, se halla en la lubricacion periddica con
buenos lubricantes . . . como son las grasas Sunoco

de superior calidad.

SUN OIL
COMPANY

Rlad”lIfia, Pa,,
E.U.A.

Uirarci/n,
trirgr/ifica! ““sianN"
PhilaJclphia



ANUNCIAMOS-

lOS nuevos

modelos

\J BV

de

1 9 3 5

DE SEIS CILINDROS

Con 120 pulgadas de distancia entre ios ejes
y 85 caballos de fuerza

DE OCHO CILINDROS

Con 127 pulgadas de distancia entre los ejes
y 115 caballos de fuerza

Estos nuevos automoviles representan una admirable combinacién de elegancia, economia y prolongada duracion

Amplio dominio sobre el mercado

Extraordinarias posibilidades de ganancias

Productos de sobresaliente valor intrinseco

La exclusiva ventaja Auburn, la doble desmultiplicacion Dual-Ratio de eje trasero, a la

disposicion de todos los modelos

Para 1935, la Auburn ofrece nuevos automoéviles de seis y de
ocho cilindros, productos verdaderamente nuevos en estilo y
en valor intrinseco. Elegancia en detalles y acabado irreprocha-
ble. Construccién firme y durable. Funcionamiento de extraor-
dinaria economia. Amplitud interior, facilidad de gobierno y
comodidad completa. Servicio general sin paralelo.

Carrocerias de acero soldadas en una sola pieza; frenos hidrau-
licos; estabilizador de marcha; mecanismo de direccién de leva
y palanca montado en rodillo; bastidor de tipo X con refuerzo
X + A ; motor con montajes acojinados en aire; ventilacién go-
bernada exenta de corrientesy el exclusivo rasgo Auburn, la doble
desmultipHcaciéu Dual-Ratio de eje trasero, para funcionamien-

to y economia insuperable, se cuentan entre las numerosa»
ventajas mecanicas que, en combinacién con la larga distancia
entre los ejes y poderoso motor con fuerza de reserva, permitiran
a los representantes de estos acreditados automoéviles, el ofrecer
al pablico productos de mayor valor intrinseco a menor precio

Empiece AHORA su programa de 1935 con el Auburn.
Saque provecho de la extraordinaria oportunidad que la Auburn
le ofrece con estos nuevos modelos. Tenga NUEVOS automo6-
viles que ofrecer a su clientela.

Aqui tiene Ud. una oportunidad sin igual para desarrollar un
negocio permanente y muy lucrativo.

Al recibo de su telegrama con la palabra "Interesado”, le suministraremos informacién detallada.

Comuniquese con nosotros en seguida, por carta o por telegrama.

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY

Estilos de carroceria: sedanes, broughams, cabriolés

UircccJOD  tclegrafica: "AUBURNAUTO

transformables, sedanes y faetones transformables

E1 Automoévil AMERItAN"
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA*

'Quién Sirve Mejor Gana Mas

Introduccidén

Por B. M. IKERT

Todo trabajo de conservacién y reparacién de vehiculo automovil
etige [a combinacién de hombres, métodos y maquinaria. Hombres se necesitan
para dirigir y ejecutar el trabajo, métodos, para servir de guia y asegurar la
correccion y exactitud de la obra, y maquinaria, para facilitar la operacién,
haciéndola con rapidez, precisién y ganancias.

E 1 trabajo del mecanico es ver que los vehiculos automadviles funcionen
perfectamente, en todo sentido. Para esto, ha de contar con un conocimiento
completo de todos los 6rganos del vehiculo y-muy en particular, de la relacién
que existe entre todos ellos.

E n la preparacion de la serie de articulos sobre la conservacion vy
reparacion de automoviles, cuya primera parte viene a continuacién inmediata
de esta pagina, el autor ha tratado de explicar, de la manera méas amplia y
flara posible, todos los factores méas importantes que se presentan en el trabajo.

una obra como la presente, no se puede, por supuesto, abordar esa multitud
de detalles suplementarios que entra en la practica general del taller.

D urante muchos afios, el autor ha tenido el placer y el honor de
«star intimamente relacionado con todo lo relativo a la conservacién y repara-
cion de automadviles en los Estados Unidos. Al preparar esta serie de articulos
para EL AUTOMOVIL AMERICANO, se refiere muy en particular a aquellas
cosas que han dado resultados satisfactorios en este pais, desde el punto de
vista del taller y sus ganancias.

E 1 lector observara que en casi todo caso el autor sefiala el equipo que
se necesita para hacer bien el trabajo. Con los mas recientes desarrollos en
cieior construccién, mayor velocidad y mayor seguridad, en vehiculos auto-
"loviles, se han ideado también métodos méas préacticos y econdémicos para la
conservacion, reparacién y venta de servicios mecanicos. Si por una parte es
cierto que los automoéviles y camiones mas modernos no exigen las mismas im-
portantes y costosai reparaciones que sus antecesores, por la otra es igualmente
Cierto que los Ultimos modelos necesitan una conservaciéon y atencién en general
mbucho mas exacta y especializada en ejecuciéon profesional. Esta circunstancia

tiene muy presente en esta obra.

H a sido para el autor un verdadero placer la preparacién de estos
"ticulos para los lectores de EL AUTOMOVIL AMERICANO, y abriga la
*Nperanza de que muchos de ellos van a derivar de su atenta lectura resultados
®evidente beneficio para sus negocios.



Lubricacion y Apretadura

Principios Fundamentales, Métodos y Equipo—Clases de Lubricante y Tipico Diagrama

de Lubricacién.
Gemelos de Muelles, Embrague, Cambio de Marcha, Articulaciones
los Para-

Apretadura de

Uriiversales, Eje Trasero, etc.

choques, Tablas de Piso, Guardabarros, Pernos de

Carroceria, etc.

Lubricacién de Cojinetes de Ruedas, Mecanismo de Direccién,

Entrada al
patio de_
~acionam itnfo trabajo-con compartimentos para piezas, etc, a! fomitol |
Deposito de
aceltey grasa . . C e~ , .
ubricanfe Drenaje de caja de cigtiefial Deposito de, g.r.a_sa
Aportaiii”®
“"M'PpPgra '
C fabricacién r /J
n especiaiizada i
A - -
Abastecimiento
Tablero para §  aire comprimido p I Torkto pae
colgarherramienfas , herram ientas,
llares,ct. isTante para naves, efe.
acelesy grasas
. deuso
inmediato
*Receptaculosdt
| ctsperdidos
o TAJY'TT i IA
J ) | I Fguipppara
Escritorio
del taller-
) Exhibicion ck accexirios
Lavatorio (futras iSeaceite, bujias de encendido, etc.)

Entrada

Piflno tipico de un departamento de lubricacion especializada.

La distribucién puede* por supuesto,

Entrada

cambiarse para responder requisitos

particulares en lo tocante a tamafio y ubicocién del loca], coordinacién con otros departamentos, etc.

La lubricacién del chasis es uno de
los trabajos de mas frecuente venta.
Eequiere muy poco esfuerzo de venta
y una vez que el taller esta debidamente
equipado con todos los elementos nece-
sarios, incluyendo pistolas o surtidores
de aceite y de grasa lubricante, las va-

rias clases de lubricante, y sobre todo,
el conocimiento exacto del trabajo, no
deberia tener inconveniente alguno pa-
ra desarrollar y mantener un buen vo-
lumen de negocios.

Las velocidades de caminos de los
nuevos automdviles son ahora mucho

Propiedad litararis d« EL AUTOMOVIL AMERICANO; 1934

6

mas altas que en afios pasados. 1

quiere decir que todos los 6rganos "I
vehiculo: motor, embrague, cambio |
marcha, articulaciones universales,'"J
boles de eje trasero, ruedas y otros, |
clonan ahora con mucho mayor rap'”j
que antes. El funcionamiento prodhj
de gran rendimiento es la base sobral*

E1l Automoévil A meW"™
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Manual para Mecéanicos de Taller de

Icual se funda el desarrollo de los auto-
1 méviles modernos.

Para toda méaquina, y muy en parti-
lIcular, para toda méaquina que funciona
agran rapidez, la lubricacién es un re-
jquisito fundamental para asegurar lo
méaximo en rendimiento efectivo y eco-
I nomia.

Ahora, como mayor razén que nunca,
Idebe el mecanico estar intimamente al
corriente de cémo resolver los proble-
mas de lubricacién de los automoviles
modernos. Debe saber que la lubricacién
moderna es algo mucho mas que la sen-
cilla aplicacién de una pistola de alta
presién al vehiculo. Los fabricantes de
[automoéviles gastan mucho dinero en
descubrir la clase de lubricante que ha
de emplearse en cada una de las piezas
lu érganos del vehiculo. Por esta razén,
[cuando ellos recomiendan ciertos tipos
Ide lubricante para ciertas piezas de sus
[vehiculos, se puede estar seguro de que
[no se trata de una mera suposicién.

El mecéanico debe también saber que
jel servicio de lubricaciéon ha de vender-
[se sobre una base inteligente. Se puede
[vender un completo trabajo de lubrica-
jeion al duefio de un automévil o de un
[camién, cuando se le indica las varias
[clases de lubricante que se necesitan
[para la correcta y completa lubricacién
[de su vehiculo. Asi se le proteje con-
jtralos baratos trabajos de lubricacion
ja la lijera, que causan mas dafios que
Ibeneficios al desarrollo del correcto ser-
lvicio de lubricacion.

lubricacién y Apretadura del Chasis

La correcta lubricacion del chasis y
[la apretadura periédica de todas sus
[piezas, constituyen, sin duda alguna, el
[trabajo de conservacion méas necesario.
| Ls fabricantes de automoéviles dan par-
jticular importancia a este trabajo. Por
Imuy bien que funcione el motor, no es
INejor que las piezas moviles restantes
|del chasis.

El método corriente, para la lubrica-
cion del chasis, es, en primer lugar, le-
It la ayuda de levan-
I Ror, o colocarlo sobre un foso a pro-
jPosito, con el objeto de que todos sus
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puntos de lubricaciéon queden a facil ac-
ceso.

Antes del levantamiento del vehiculo,
deben lubricarse las cosas siguientes:

A — Cojinete de ventilador
Motor de arranque
Generador

Distribuidor

Bomba de agua

Bocina

Caja de cigluefial

Después de levantado el vehiculo, se
lubrican las piezas siguientes;

B— Piezas del embrague

C— Cambio de marcha

D— Mecanismo de rodadura libre de rue-
das

E}— Articulaciones universales

F— Diferencial

G— Pernos y gemelos de los muelles

H— Sistema de direccién ;

Pivotes, orificios superiores e Inferiores,
de la lzquierda y derecha

Tensor, en cada extremo

Barra o biela de direccién, en cada ex-
tremo

Caja

I— Cojinetes de las ruedas...

Ruedas delanteras (no se lubriquen con
exceso)

Cojinetes exteriores de las ruedas trase-
ras (no se lubriquen con exceso)

J— Piezas de los frenos
Pasadores, ejes oscilantes,'conductos de
cables, eje de pedal, etc.

Equipo para la Lubricacién del Chasis

El equipo siguiente esté sujeto a mo-
dificaciones para satisfacer requisitos
individuales, pero todos los elementos
aqui anotados son universalmente Gti-
les:

Levantador de automévil o toso
.Compresor de aire

Pistolas o surtidores de grasa mecanicos
Bomba de amplificacién o elevadora
Pistolas de grasa manuales
Aceiteras

Pistolas o surtidores de aceite
Recipiente de aceite

Medidores de aceite

Embudos

Inyector de lubricante de engranajes
Pistola de pulverizacién o roclo
Bomba de barril

Por
B. M. IKERT

Este es el primer articulo de la
serie de doce escrita por el Sr.
Ikert, que se publicard mensu-
almente en EL AUTOMOVIL
AMERICANO, sobre la repa-
racibn y conservacion de ve-
Cada

articulo tratara de la atencion

hiculos automoviles.

gue requiere cada pieza o0 grupo
de piezas de automoévil y de

camion. La informaciéon, en

cada caso, sera de especial im-

portancia y por esta razon

recomendamos que sea leida
con detencion por todos los lec-
tores dedicados a la reparacién
y conservacion de vehiculos

automboaviles.

Barras o palancas

Llaves para tapones de drenaje

Llaves para tapacubos

Llaves para ruedas de rayos de alambre
Extractores de ruedas

Herramientas para pernos y bujes de ge-
melos

Llaves de boca abierta

Llaves de cubo

Llaves ajustables

Gato de muelle

Herramientas manuales (alicates, marti-
Ilos, etc.)

Diferentes Clases de Lubricante que se
Necesitan

El moderno vehiculo automovil es un
mecanismo constituido por numerosas
piezas moviles, algunas con movimiento
rapido y otras con movimiento lento,
que giran, oscilan o tienen una accion
alternada. Es evidente que una sola
clase de lubricante no puede servir para
todas estas piezas, sobre todo, cuando
se tiene presente que algunas de ellas
estan sujetas a altas temperaturas y
grandes presiones, mientras otras estan
independientes de estas fuerzas.

La lubricacién del chasis no es hoy
dia un simple trabajo de engrase. Es
un verdadero trabajo de lubricacion, en
todo el sentido de la palabra. Requiere
el empleo de seis o siete clases distintas
de lubricante.

Un eje trasero accionado por tornillo
sin fin, por ejemplo, requiere un lubri-



cante muy diferente del que necesita
un eje trasero provisto de propulsién
por engranaje conico helicoidal. EIl es-
peso aceite empleado en el cambio de
marcha no sirve para el motor. Los lu-
bricantes de alta presion de los meca-
nismos de rodadura libre de ruedas son
inservibles en los gemelos de tipo
Tryon.

Los cojinetes del pifién de propulsién de

clertod tipos de eje trasero se lubrican

con el aceite que har en la caja, medi*

ante la acciéon de los engranajes. Por

esta raxén es importante Qoe la caja

se llene hasta un correcto nivel con Iu*
bricante adecuado.

Crasas Lubricantes

Un importante elemento constitutivo
de la grasa que no es liquida, es el ja-
bén, el cual sirve de transportador o
vehiculo para alguna clase de aceite. EI
jabén de soda es un ejemplo tipico.

Una grasa de clase corriente u ordi-
naria es la llamada grasa a base de so-
da. Tiene numerosas aplicaciones en la
lubricacion de diversas piezas de auto-
movil. EI mismo jabén no produce efec-
to lubricativo, sino que sirve para
transportar o llevar el aceite que es,
por supuesto, el elemento que produce
la lubricacién. La grasa a base de soda
resiste grandes temperaturas y por esta
razén es un buen lubricante para los
cojinetes, piezas que se recalientan du-
rante el funcionamiento del vehiculo.

El color de las grasas a base de soda
varia. También hay variacion en la tex-
tura o consistencia, la cual puede ser
fibrosa o sedosa. El tratamiento térmico
a que se somete la grasa en su prepara-
cién determina su color y consistencia.
En términos generales, todas las grasas
fibrosas tienen base de soda.

Cuando el lubricante queda expuesto
a contacto con el agua, la grasa a base
de soda es inservible, a causa de que se
disuelve facilmente en agua, lo mismo
gue un jabén de tocador ordinario.

Hay, también, otra clase de grasa:
la grasa con base de plomo. Esta no es
soluble en el agua y resiste grandes
presiones. Es excelente para las pisto-
las de grasa que accionan bajo alta pre-
sion.

Un tercer transportador de aceite, en
la fabricacion de grasas lubricantes, es
el jabén de cal. La grasa con base de cal
es completamente impermeable. Por es-
ta razén es ideal para la lubricacién de
piezas en contacto con el agua, como

son, por ejemplo, los cojinetes de la
bomba de agua.

Otro jabdn transportador de aceite es
el estearato de aluminio, que se emplea
para hacer lubricantes claros. Los acei-
tes Adidos y transparentes se mezclan
con estearato de aluminio, el cual es
también de extraordinaria transparen-
cia. La grasa resultante es, por lo tan-
to, transparente.

Hay también una grasa gomosa que
se hace de aceite mezclado con fibra de
amianto. La fibra de amianto, finamen-
te pulverizada, absorbe una gran canti-
dad de aceite. No es muy adecuada a su
inyeccion mediante pistolas o surtido-
res, a causa de que puede tapar u obs-
truir las mallas o coladores con sus par-
ticulas de fibra de amianto.

La grasa para la lubricacién de bom-
bas de agua debe ser inafectada por el
agua y tener, al mismo tiempo, un ele-
vado grado de derretimiento. Estas pro-

VUta transversal del mecanismo de di-
reccién y tahacnbo de eje delantero. A
ee una retencion de aeeite que sirve para
retener el labricante en el cabo para la
labricacién de lo» cojinetes B. El pi*
vote C de esto eje se aceite aotomatica*
mente por el tabo 1> proveniente del de*
posito central.

piedades proveen un cierre hermético

contra el escape por el prensaestopa de
la bomba.

Lubricacién de los Gemelos de ios Muelles

Cada tipo de gemelo de muelle nece-
sita una clase especial de lubricante.
En términos generales, para la lubrica-
cion de estas piezas se emplean aceites
de gran viscosidad.

El tipo corriente de gemelo, en el
cual los pasadores de acero endurecido
funcionan en bujes colocados en los oje-
tes del muelle, pueden lubricarse con
grasa o aceite espeso de engranaje. Al
emplearse grasa, ésta ha de ser una con
base de cal. Las ranuras de aceite de
este tipo de gemelo se tapan u obstru-
yen rapidamente cuando la lubricacién
es infrecuente. Este defecto se acentla
muy en particular cuando se usa una
grasa con base de soda.

Después de usado o consumido el acei-
te de la grasa, queda sencillamente el
jabdn, el cual no es lubricante. Por esta
razon, el gemelo se endurece o aprieta,
y para despejarlo se requiere una pis-
tola de gran presién.

Los fabricantes de automoéviles i,
can claramente la clase de lubricante
que ha de emplearse para cada piezal 1
6rgano del vehiculo, tales como los g
melos, mecanismo de direccién, cojim.
tes de ruedas, cambio de marcha, aS
culaciones universales, ejes trasercs,
bombas de agua, etc. Estas recomendj. |
ciones e instrucciones de los fabricantes |
son muy importantes, pues, como loi
jamos ya anotado, las grasas tienen dsl
tintas composiciones, que sirven pan]
fines determinados. Los mecanismos i
rodadura libre de ruedas necesitan, mtj |
en particular, un tipo o clase correcbl
de lubricante.

Trabajo Comprendido en la Lubricacion Id]
Chasis

Hay cierta diferencia de opiniwj
acerca de lo que verdaderamente esas
trabajo de lubricacion de chasis. P«
esta razon, al emprender este servido
de conservacion, debe tenerse entendi-
miento claro de todo lo que se compren-
de en el trabajo ofrecido a un preciodx
do al cliente. EIl trabajo incluido e
cada una de las operaciones siguientis
esta detalladamente indicado y pekj
servir de guia al precio que ha dem
brarse por el servicio de lubricacion.

E'l servicio general de lubricacio(]
comprende.

1 Cojinetes de ruedas delanteras
2 Caja Interior de mecanismo de dirk-
clén
3—Barra o biela de direccién
4— Extremos de los tensores
5— Mufiones de direccién
G— Muelles del chasis
7— Pernos de muelles
8— Conexiones de los trenos
9— Cojinetes de ruedas traseras
10— Asientos de muelles en el eje irasen
11— Eje trasero
12— Articulaciones universales
13— Cojinetes del arbol del pifién prepii-
sor
14— Cojinetes de ventilador
15— Cambio de marcha

16— Embrague s ~a
17— Eje de desembrague y pedal! oe s» |

18— Bisagra de brazo de esfuerzo de»*!
tacldn

En est« diaeramn moetramoa cémo
efectia la lubricacién dcl eje trasero
propulsiéon por tornillo ain fiUj n
camion, mediante lo que ae llama
portador de cubo**, accién repr«3«n” ®@*
por lo» mismos dientes del engranaje e
ratorio del tornillo sin fin. A
aenta el abastecimiento de aceite

los cojinetes del tornillo sin fin*

El Automoévil A mebicH*



Encaje ele palanca de cambio de

, riarcha

20— Pestigo y botén de palanca de enfre-
I amiento

21— Orejetas o salientes de las llantas
Inetéllcas

22— Bomba de agua

23— Generador

34— Motor de arranque

i>—Distribuidor

26— Bocina

2"—Cable de velocimetro

28— Bisagras y cerraduras de puertas

29— Sujetadores de capdé de motor

30— Cordones de cubretablero

31— Uniones de parabrisa

En muchos casos, se hace necesario
incluir en este trabajo de lubricacion,
la apretadura de piezas, particularmen-
te las siguientes:

1—Parachoques

2—Tablas de piso
5—Guardabarros

4—Pernos de carroceria
3—Pernos de muelles

6—Pernos ahorquillados del eje
7—Pernos sujetadores de motor
8—Guardapolvos del motor
9—Topes de puertas

10— Ruedas traseras (en el eje)
Il —Tablero de instrumentos

12— Soportes de radiador

Un trabajo menor de lubricacién y
jipretadura puede comprender lo si-
sujente:

1— I'ernoa de muelles

2— Muelles
. 3—Cojinetes del &rbol del pifién pro-
iilsor

4—Conexiones de los frenos

— Artioulftolones universales

. S—Seccién Inferior del mecanismo de
ireccion

7—Eje de desembrague
“—Cojinete de ventilador

9—Bomba de agua

10 Conexiones de la direccién y engra-
idores de eje delantero

— Asientos de los muelles traseros

El trabajo de apretadura comprende-
lalo siguiente:

1—Pernos de muelles

3—Cojinetes de ruedas delanteras
J—Pernos de carroceria
!—Orejetas de llantas metéalicas
j—Topes de puertas

6—bopurtes de radiador

Cuando no se incluye el trabajo de
pret~ura, el servicio queda entonces
sducido a una lubricacién menor o par-
ial de.los 11 puntos anotados arriba.
Ademas de las piezas que acabamos
6 indicar, hay en el chasis y la carro-
tria otras que requieren lubricacién
“ra que funcionen sin ruido. Esta lu-
ricscion se efectla inyectando lubri-
‘Ute, bajo presién, en las piezas si-
vientes:

Pernos de carroceria
neum aticos

Aimih parachoques
a-P" ael motor
alrededor giel depdsito ée corabus-
cuelles

lififonoa .HI"® guardabarros y carroceria
entre resguardos y carroceria

Modo de Lubricar las Varias Piezas
CojiWies de Ruedas — Debido a la
‘ iaeién de calor de los tambores de
fienos, los cojinetes de las ruedas
'ncionan a temperaturas bastante al-
ebe, por lo tanto, emplearse un

S gque pueda resistir este calor
‘""" separarse bajo la accién centrifuga
L velocidad. La incorrecta lubri-

j "lon de los cojinetes de las ruedas
j f "iisa directa de la mayor parte
irregularidades de los frenos,
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Loe extremos de los muelles de ciertos

automoriles gqoedan anclados en piezas

de caucho flexible 7 por esta rasén no
requieren lubricacion.

Gemelo ahorquillado o de tipo U de
muelle. A— Tapon (buje) de eemelo.
B— Extremo de buje C— Miembro la-
teral del bastidor. D— Gemelo del mué»
lie. E-~onexiones o uniones de lu-
bricaeion. P— Muelle.

Vista transversal de un «meto de mue-
Ille de ajuste autom atico. Pasadores de
acero endurecido y esmerilado, con ex-
tremos c6énicos, se embuten a presiéon en
el extremo del muelle y el soporte. Los
dos «m olos se sujetan por sus pasa-
dores coénicos mediante un firme perno.
£[ resorte A compensa el jueffo libre.

principalmente su saturacién con aceite
0 grasa tan dafina para sus forros.
Nunca deben llenarse con grasa los ta-

pacubos hasta el punto de que ésta se
vea obligada a meterse en los cojinetes.

El lubricante para cojinetes de rue-
das es generalmente una grasa fibrosa.
Ha de dar adecuada lubricacién, pero
sin derretirse por el calor ni escurrirse
a los tambores de los frenos.

En el caso de un eje trasero semiflo-
tante, los cojinetes de las ruedas se lu-
brican mediante una conexién de pre-
sion o bien por medio de un engrasador
de compresién. En el caso de un eje
trasero completamente flotante, es ne-
cesario desarmar los cojinetes para su
lubricacién. Sin consideracion del tipo
de eje trasero, ha de emplearse siempre
lubricante especial para cojinete de rue-
da. Esta clase de lubricante se mantiene
bien en el cojinete y ayuda, hasta cierto
punto, a cerrar el lubricante de engra-
naje en la caja del diferencial, cuando
las arandelas de fieltro se han desgas-
tado.

Mecanismo de Direccion — EI meca-
nismo de direccién estd en funciona-
miento constante durante todo el tiempo
en que el vehiculo esta en movimiento.
Su correcta lubricacién es, por lo tanto,
muy importante. Los cojinetes de rodi-
llos en su caja, en el extremo inferior
de la columna, deben protejerse con una
pelicula de lubricante, y la accién in-
tensa del tornillo sin fin sobre su sector
exige una gruesa capa de lubricante en
todo grado de temperatura. La grasa
ordinaria se endurece en tiempo frio y
se adelgaza en tiempo caluroso, dejan-
do asi puntos secos, lo que provoca una
direccion dura.

Los lubricantes especiales para meca-
nismo de direccién permanecen flGaidos o
liquidos en tiempo frio y ofrecen sufi-
ciente viscosidad para resistir la ac-
cion “restregante” de los engranajes del
mecanismo.

Gemelos de Muelles — Hay varios ti-
pos de gemelos de muelles y por esta
razén su lubricacién ha de ser objeto
de especial atencién.

El gemelo es una conexién flexible,
que se mueve dentro de un angulo muy
limitado, bajo el impulso proveniente de
la flexiéon del muelle, al cual va unido.
El gemelo soporta el peso del bastidor,
carroceria y carga, A esta funcién so-
portante ha de agregarse la circunstan-
cia de que funciona expuesto a todos los
elementos exteriores, tales como el
agua, polvo, etc.

Tenemos, en primer lugar, los si-
guientes tipos corrientes de gemelo: el
cénico ajustable, el roscado con coji-
nete de bolas y el llamado tipo hueco.
Todos requieren ciertas clases determi-
nadas de lubricante. Muy rara vez se
especifica la grasa corriente para su
lubricacién, pero esto no priva a mu-
chos mecéanicos ignorantes, de rellenar-
los con esta clase de lubricante tan ina-
decuada.

Para la lubricacién de los gemelos se



recomiendan los aceites de gran viscosi-
dad. EIl lubricante mas apropiado es de
consistencia semiflaida o fluida. Se hace
de aceites de alta viscosidad, en lugar
de grasas corrientes que, a pesar de ser
espesas, no tienen suficiente capacidad
lubricativa por contener aceites muy
claros o delgados.

El gemelo de tipo hueco requiere un
lubricante fluido y el roscado con coji-
nete de bolas necesita un lubricante
especial para cojinete de rueda.

En vista de lo dicho, se verd que es
muy importante saber qué tipo de ge-
melos se emplean en el automdévil, para
poder aplicar la correcta clase de lu-
bricante a estas piezas.

El gemelo de caucho no exige, por su-
puesto, ninguna lubricacion. Tampoco
necesitan lubricacion alguna los geme-
los de tela.

Para los gemelos de tipos corrientes
se recomienda un inyector o pistola ac-
cionado por aire comprimido. Ordina-
riamente el mismo lubricante que se em-
plea en la pistola con que se lubrican
los gemelos sirve también para los co-
jinetes de los tensores, biela de direc-
cion, pivotes, cojinetes de eje de frenos
y otras piezas del chasis. En ciertos ca-
sos, el fabricante del automévil indica
el tipo o clase de lubricante que ha de
emplearse en estas piezas.

Embragzies — Embragues como los
empleados en los automoviles Hudson y
Essex, por ejemplo, funcionan conti-
nuamente en bafio de aceite y petroleo.
La lubricacion se simplifica aqui me-
diante el empleo de una pistola de acei-
te especial para este fin. EIl tipo de em-
brague de disco seco no requiere lubri-
caciéon, salvo sus cojinetes de desem-
brague.

En algunos casos, los cojinetes de
desembrague son de bronce grafltado o
sencillamente de grafito, y por esta ra-
z6n no necesitan lubricacion.

Los cojinetes de desembrague, en la
mayor parte de los casos, son de bolas
o de rodillos. Se lubrican de varios mo-
dos. A veces, es necesario quitar las ta-
blas de piso y luego la tapa de la caja
del embrague, para tener acceso a estos
cojinetes. En otros casos, hay una taza
dispuesta en la tabla de piso, que con-
duce el lubricante al cojinete por medio
de un tubo. Para la lubricacién de estos
cojinetes se emplean lubricante de cha-
sis, aceite de motor, aceite de cambio de
marcha, grasa fibrosa o el lubricante
especial que se utiliza en el receptaculo
central de lubricacién del sistema Bijur
de los automoéviles Auburn.

Los requisitos de lubricaciéon del co-
jinete de desembrague varian mucho,
pues dependen del tamafio del receptéa-
culo, presiéon de los resortes del embra-
gue, etc. Un lubricante inadecuado en

10

La lubricacién d« esta articulacion uni-

v«raal. indayendo las ranuras de la

unién corrediza, ae efectia por la co>

nexién de lubricacion a presiéon A en la
caja de la articulacion.

este punto puede muy bien provocar la
destruccion del cojinete.

Cambio de Marcha

El lubricante correcto para el cam-
bio de marcha ha de ser uno que tenga
suficiente consistencia para formar un

Tipie» diaseama de labrieaci¢. de

y las clases de lubricante que han de emplearse.

fabricantes de automoériles d'b®n siempre
una labrkacion tVox

echarse demasiado aceite el exceso «
escurrira goteando por la parte delan-
tera y la trasera de la caja.

En tiempo frio un poco de aceite ce
motor agregado al lubricante del eam
bio de marcha facilita el desplazamien-
to de los engranajes. La cantidad &
aceite por agregarse depende de la tem
peratura.

El mecanismo del cambio de marcha
exige del mecanismo tanto cuidado o
mo el mismo motor. Nunca debe em
plearse en el cambio de marcha uma
mezcla de “aceite de jabon”, la audl
contiene jabones metéalicos, como este
arato de aluminio y otros. Estas grasas
tienen un aspecto engafador, pues a
primera vista dan la impresion de po
seer buenas propiedades de adhesion,
cuando en realidad, son muy ineficaces
en capacidad lubricativa.

Tampoco debe emplearse en el cam
bio de marcha un aceite de motor, a
causa de que este tipo de lubricante

§riabH «cion'd® ''S

w talleres cara asegurar
cilindro’de vapor. G -
;rti”t»rid« universal o grasa grafitada

il"Agaiesfy r~éfise”on aceite después de cada

?.°-aclit; frete*’eTla”an;Tad de aceite

- Agt égutU*;a*

limpio. «Urado con ® > «,=-"rL |“airm™ura'do™r* ca I*

cojin para los engranajesy retener pro-
piedades inherentes que lo habiliten pa-
ra fluir con facilidad.

La grasa dura o la grasa semidura
no debe emplearse nunca en un cambio
de marcha, a causa de que no puede
fluir con facilidad siéndole imposible
circular por los conductos que llevan
el lubricante a los cojinetes.

Los cambios de marcha estan provis-
tos de un tubo de llenar dispuesto a un
lado de la caja. EIl nivel del lubricante
echado en esta caja no debe quedar a
'mayor altura del tapén del tubo. De

no posee suficiente consistencia P
amortiguar efectivamente la accion
los engranajes.

Nunca debe emplearse un lubrica
que contenga rellenos de corcho, gia‘”Il
aserrin y substancias similares. Se»*"!
jantes rellenos tienden a “cortar o- |
parar el lubricante, el cual se acum* |
en las guias o correderas de las
netes de bolas o de rodillos. Estaa |
mulacién cierra, por supuesto, los |
ductos que llevan el aceite a las suFj
fieles de contacto.

(Conlinta en la péagina S2)
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Sinopsis de los Articulos por B. M. lkert

que se publicaran en EL AUTOMOVIL AMERICANO

I—Lubrifactén y Apretadura del Chasia—En
el presente namero.

i—Lnbrieaclén del Motor— Importancia de la
correcta lubricacién del motor. Tipos de
Bialcraa de lubricaciéon: parcial alimentacion
bajo presién, completa alimentacién bajo
presién, combinaciéon de alimentacién bajo
persién e inmersién (salpicadura o barboteo)
y circulante por inmersiéon. Tipos de bomba
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y
émbolo (buzo). Ajustes de la valvula de
desahogo (escape) de la bomba de aceite.
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor.
Causas provocativas de excesivo consumo de
aceite— nimero de Octubre.

|I-KehabiKtaciOR de Cilindros e Instalacién de
' Ecubolos, Anillos de Embolo y Pasadores de
Fmbolo— Efecto del desgaste sobre la alinea-
cion. Métodos de rehabilitacién de cilindros
por esmerilado, perforaciéon y amoladura.
Empleo de micrémetroa y calibradores di-
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones
exactas. Eleccion y ajuste de anillos (aros,
segmentos) de émbolo (a) ein rehabilitacién
de cilindros y (b) con cilindros rehabilita-
dos. Ajuste de los pasadores nuevos. Equipo
para trabajos de cilindros, émbolos y anillos
de émbolo.

t~Cojinetes de Cigliefial, de Biela y de Arbol de
Levas—Cojinetes empleados en reparaciones.
Ajuste de loa cojinetes. Causas provocativas
de baja presién de aceite y quemadura de
cojinetes. Juego longitudinal de loa coji-
aetes. Conservacién mecéanica del ciguefal.
Ajuste de varios tipos de cojinete de biela.
Conservacién mecénica del arbcl de levas.
Tabla informativa de juegos o intersticios de

i

S~Valvulas, Engranajes y Cadena de Diatriba*

cion— Rehabilitacion de asientes de valvula.
Asientos insertados de valvula. CoTnpensa*
cion de los resortes de valvula. Ajuste del
juego de los levantavaivuUs. Escape por la
guia del vastago de la valvula y manera de
corregirlo. Método de instalacion de engra*
najes de distribuciOD. Instalacién de cadena
de distribucién. Equipo mecanico para tra*
bajos de valvulas y su distribucion o regula*
cion.

C—Sistemas de Carbatacién y de Enfriamiento
— Tipos de carburador. Ajustes tipicos de
carburadores. Niveles de fiotador y tamafos
de los surtidores. Sistemas de alimentacién
de combustible. Depuradores de aire. Mes*
cias fuertes y débiles. Anéalisis del gas de
escape. Conservaciéon mecanica del sistema
de enfriamiento. Limpieza por lavado de
corriente invertida. Bomba de agua, radia*
dor y conexiones flexibles o mangueras.
Causas provocativas de recalentamiento ex*

?— Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de
Encendidi“Importancia de los cablea de
acumulador e interruptores. Ensayo del
amperaje del motor de arranque. Equipo co
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico.
Ensayo del inducido. Irregularidades del
generador y su correccién. Ajuste de” las
lamparas delanteras. Ensayo de las “binas
de encendido. Condensadores y bujias de
encendido. Ensayo de los contactos del
ruptor, para determinar el angulo de la
excéntrica o leva y avance del regulador
automatico. Distribucién o regulacién del
encendido.

8— Embrague, Cambio de Marcha y Articalaciéon
Universal—Ajuste y conservacién mecanica
de los embragues. Instalacion de engranaje
anular en el volante del motor. Alineacion
de los arboles y engranajes del cambio de

El Rumbo
dela Industri

Sequia

La industria, en general, a medida
goe se aproxima al término del afio,
ohece, en estos dias, pocas noticias. Du-
rante agosto y septiembre, se introduci-
an al mercado nacional dos o tres nue-
vos modelos de automévil. La mayor
parte de las fabricas continuara sus
presentes series de automdviles y ca-
rbones hasta los ultimos meses del afio
«vien hasta enero del siguiente, que es
~ando se celebrara la exposicion anual
“a automéviles de Nueva York.

Las ventas corrientes en junio, julio
y agosto, en respuesta a las recientes
~aducciones o rebajas de precios, han si-

que las anticipadas por la
Para dar abasto a la deman-
fabricas han tenido que aumen-
produccién, durante estos meses,

APtiombrp., 1934

a cifras mucho mayores que las que te-
nian calculadas. La producciéon de como
275.000 vehiculos automéviles en julio,
y Tade 225.000 a 250.000 en agosto, mes
en que las actividades fabriles empiezan
a decar normalmente, constituyen una
evidencia muy elocuente del estado eco-
noémico nacional y rehabilitacion comer-
cial en otros paises del mundo, pues un
gran numero de estos automoviles fué
destinado a la exportacion.

Incluyendo las cifras anotadas, la in-
dustria automotriz americana ha produ-
cido como 2.300.000 vehiculos automé-
viles en los ocho meses, hasta septiem-
bre, del presente afio. La produccion
total en los ocho primeros meses de 1933
llegé a 1.500.000. Esto quiere decir que
1934 lleva ya sobre el afio pasado un au-
mento de casi 50 por ciento. De ser la
produccion durante los cuatro meses

marcha. Ajuste de los juegos longitudinales.
Mecanismo de engranaje sincronizado del
cambio de marcha. Conservacion mecéanica
de Jas articui&ciones universales.

9— Delantero® Ruedas y Mecanismo de Di*

reccion— Neumaticos y ruedas. Yerificacion
de los husillos de las ruedas. Inclinacién del
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri*
ficacion de las ruedas y direccién. Ensayo
del equilibrio o compensacién de las ruedas.

to—E j« Trasero—Tipos de eje trasero. Conserva*

cion mecanica de los cojinetes del ej*e tra*
sero. Irregularidades de loa engranajes.
Instalacion de nuevo grupo de pifion vy
corona. Importancia del hermanamiento del
pifién y corona. Ajuste de los engranajes
del eje. Instalacion de arboles de eje en ejes
traseros de tipos semifiotante. tres cuartos
flotantes y completamente flotantes.

11— Frenos—'Ajuste general. Sistema de regula*

cién de enfrenamiento. Lubricacién. Re*
sortea de retraccion. Puntos que inspec*
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre
los forros de freno. Ajustes principales y
secundarios de los frenos hidraulicos. Lubri*
caciéon de los cables de los frenos. Irregula-
ridades corrientes de los frenos. Forradura
de zapatas y cintas de frenos.

12—E| Taller de Eeparocioxi—Plano del taller.

a

Tamafio del taller. Distribucion del espacio.
Equipo del taller. Sistema de precios fijos.
Compensacién a los mecanicos y empleados.
Sistema de bonificacién. Plano general del
taller para trabajos generales. E| taller de
regular tamafio. Reparacion de neumaticos.
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller
de carrocerias y guardabarros. Servicio de
acumulador y reparaciones elécticas.

Por CEORCE E. QUISENBERRY

restantes del afio, exactamente igual a
la del mismo periodo de 1933, la pro-
duccion total, en los doce meses de 1934,
llegara entonces a 2.800.0C0. De mante-
nerse la produccién estos ultimos meses
del presente afio, al crecido total que
ha tenido hasta ahora, la cifra final pa-
ra 1934 llegara posiblemente a tres mi-
llones. Sea cual fuere el total final de
1934, el presente afio ha sobrepasado ya
a 1931 y es superior al de todo afio an-
terior a 1923. Podemos, por lo tanto, de-
cir, que 1934 ha presenciado la rehabi-
litacion de las ventas a un nivel relati-
vamente normal.

La rehabilitaciéon del negocio de au-

tomoviles, en estos ultimos dos meses,
en los Estados Unidos, ha tenido que so-
breponerse a varias circunstancias des-
favorables. La sequia, que segun infor-
mes oficiales, ha sido la mas desastrosa
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que se registra en los anales del pais,
ha afectado a numerosas regiones, in-
cluyendo los estados centrales del oeste.
La falta de lluvia y el intenso calor han
destruido enormes cosechasy provocado
una mortalidad sin precedente de gana-
do. A estas graves crisis naturales, ha
de agregarse ese otro elemento, no me-
nos dafino y destructor, representado
por problemas de politica y dificultades
comerciales y econémicas. Toda esta
acumulacion de contratiempos dificulta,
por supuesto, la rehabilitacién general
del pais. A pesar de ésto, la industria
automotriz ha continuado progresando.

Afortunadamente, durante agosto llo-
vié copiosamente sobre ciertas regiones
y se salvo6 asi parte de las cosechas. Por
el momento, se abriga la esperanza de
que en el otofio, empezando con septiem-
bre, se presenciard un resurgimiento
general. Los precios de los productos de
la agricultura han subido mucho ulti-
mamente, no s6lo en los Estados Unidos
sino también en el extranjero. El Go-
bierno en Washington ha declarado que
con el aumento de los precios se benefi-
ciaran los agricultores del pais, quienes,
en 1984 tendran un ingreso en efectivo
mucho mayor que el que percibieron en
1933. Esto se debe a que la limitada co-
secha de 1934 tendré un valor de venta
mucho mayor que la abundante cosecha
del afio pasado.

La actual situacion en general ten-
dréa efectos beneficiosos sobre otros pai-
ses, particularmente aquellos de gran
producciéon agricola. La nacién norte-
americana, durante varios meses, no
podra exportar a Europa y otras partes
del mundo, ningln producto de agricul-
tura, con la excepcién de algodén y ta-
baco. Por otra parte, se vera obligada a
importar ciertos productos, que hasta
hace poco, eran por ella exportados en
grandes cantidades. Esto, por supuesto,
sera de directo beneficio a los agriculto-
res en el extranjero, quienes, con el re-
surgimiento de sus actividades sobre
una base lucrativa, volveran a comprar
automoviles.

Muchos economistas mantienen que la
causa fundamental de la gran crisis
mundial ha sido el exceso de productos
de todas clases, particularmente agri-
colas, cuya abundancia extraordinaria
precipita una sensible reduccion de pre-
cio al frente de una demanda o consu-
mo limitado. Como resultado inmediato
de la sequia en loa Estados Unidos, ha
desaparecido el exceso de numerosos
productos de la agricultura y de otras
actividades aliadas a ella, con el resul-
tado de un aumento de precio muy bene-
ficio para ios agricultores. Todos estos
acontecimientos, que presentan resulta-
dos muy lamentables, para muchos,
ofrecen, al mismo tiempo, efectos que a
la larga son muy beneficiosos para to-
dos. La industria automotriz, sacara
buenos beneficios de esta situacion.

12

Un sedan De Seto de estilo Airfiow se

11eTO el pnmer premio por belleza Mt.lo s
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Monte Cario y en esta misma ocasion

urhan» «ala marca,

Exposiciones

Después de mucha indecisién y mu-
chas reuniones, los fabricantes han fi-
nalmente fijado la semana del B al 12
de enero de 1935 para la celebracion de
su exposiciéon anual en Nueva York. A
diferencia de las exposiciones anterio-
res, la de 1935 no sera organizada ni
administrada por los mismos fabrican-
tes, representados por la National Au-
tomobile Chamber of Commerce, sino
que quedara ahora a cargo de los co-
merciantes de automoéviles de Nueva
York, quienes la presentaran como una
exposicion de comerciantes, mas bien
que una de fabricantes.

En lo que concierne al puablico, el
cambio no le presentard ninguna dife-
rencia visible. Los fabricantes tomaréan
activa participacién en la exposicion,
como lo han hecho otros afios, introdu-
ciendo sus nuevos modelos y lanzando
sus campafias de anuncios y ventas de
la manera de costumbre.

Un acontecimiento interesante es que
la compafiia Ford, por primera vez, en
muchos afios, se presentard ahora con
sus nuevos modelos de automoviles y ca-
miones, en esta exposicién general. La
Ford, por no ser miembro de la Nation-
al Automobile Chamber of Commerce,
nunca a concurrido con sus vehiculos
Ford a esta exposicion, sino con el Lin-
coln, cuya compafiia fabricante es
miembro activo de esta cadmara de co-
mercio. Ahora que la exposicién estara
administrada por los mismos comercian-
tes del ramo, es muy posible que en ella
se exhiban los nuevos modelos Ford.

Otra importante exposicion, por cele-
brarse dentro de poco, es la anual de las

se otorgo tarnbien el
«n esa misma claamcanon.

industrias de equipos de reparacion;
conservacion de automoéviles, la cual»
llevard a cabo en la ciudad de de#
land, en la semana del 19 de noviembrf,
bajo la direccién combinada de la Mitd
& Equipment Mfrs. Association y
National Standard Parts Associatim
Los puestos de exhibicion se distriisi
ran el 14 de septiembre. Se anticipa o
a esta importante exposicién cncurti-
ran como 300 fabricantes de piezasi
repuesto, accesorios y equipos parah
lleres de reparacién y garajes. Lam
yor concurrencia de expositores ha ®
hasta ahora un total de 287 fabricante
correspondiente a la de 1932 celebraii
en Atlantic City.

El Cleveland Exposition Hall,
se llevard a cabo la exposicion, esth
de los edificios méas adecuados a f
siciones de este caracter, de todo el
Cartas de invitacién a la exposicion*
han enviado ya a mas de 2.000 imp'
tantes firmas del extranjero, dcdicaihi
al negocio como casas al por
concesionarias o representantes. S
ticipa que este afio, como en anteriora
vendran visitantes de la America
na, Europa, Asia, Africa y oceania.u
admision a la exposicién se linuh
miembros de la industria. EIl visitsi®
ha de presentar credenciales pavaf
tener invitacién y admisién a la oF
sicion.

Los lectores de nuestra
deseen venir a esta exposicion, P’
dirigirse a nosotros en solicitud
denciales e invitacion oficial, servi»
que les haremos con mucho gusto o’
condicionalmente, Debido a la
rizacion del délar, el viaje a los
dos Unidos resultara econémico, r
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Umente, en beneficio de muchos comer-
tiantes extranjeros. Los visitantes ten-
Bran también a su disposicion tarifas
Be transporte ferroviario especiales y
ptras ventajas similares. Las asociacio-
hes anotadas, lo mismo que nuestra re-
lista, daran informacion detallada so-
bre todo ésto al interesado que se sirva
ledirla.

ICenso Mundial del Automavil

Durante el mes de septiembre, empe-
aremus a enviar centenares de cartas,

todas partes del mundo, en solicitud
le informacion para la preparaciéon de
nuestro censo mundial del automoévil de
1930. Estas cartas llegaran al extran-
jero en noviembre y diciembre, es decir,
itiempo, para permitir a los correspon-
lales y colaboradores, el obtener la més
jeciente informacién posible sobre el
larticular. EIl censo, como en afios pa-
jados, se referird a 125 paises y terri-
orios comprendidos en los cinco conti-
nentes; América, Europa, Africa, Asia

Oceania, En nuestras cartas pedimos
jiformacion fidedigna sobre las actuales
jiatriculas, derechos o impuestos y otros
jatos que den idea exacta del estado del
legocio de automoviles y del progreso
leneral del automovilismo. Toda esta
formacién debemos recibirla en enero
Iprincipios de febrero del préoximo afio.

Ei Censo Mundial del Automovil de
1935 se publicard en el numero de mar-

de nuestra revista. En otra pagina
lel presente nimero indicamos la infor-

de procesién victoriosa de Julio

maciéon que necesitamos de nuestros
buenos amigos y colaboradores, para la
recopilacion de esta importante obra.
En realidad, todos nuestros lectores
quedan cordialmente invitados a escri-
birnos, a la mayor brevedad posible,
acerca del estado local del negocio, ma-
triculas, vialidad, etc., cooperacion que
apreciaremos mucho.

El censo de 1935 sera el décimocuarto
censo anual de esta caracter que esta
revista ha preparado en beneficio de
toda la industria y comercio de automo-
viles y sus anexos. Desde el primero, en
1922, cada afio se ha hecho mas infor-
mativo e importante, gracias a la desin-
teresada cooperacion de centenares de
amigos en diversas partes del mundo.
Su personal cooperacién, en la presente
ocasién, serd sinceramente apreciada
por todos nosotros.

Exportacion

Para la informacién de nuestros lec-
tores, damos aqui algunas cifras sobre
la exportacion de automoéviles y anexos
de los Estados Unidos, las cuales mues-
tran que este negocio, durante el primer
semestre de 1934, ha sido 21" veces ma-
yor en valor que el de los primeros seis
meses de 1933. Contra un valor total de
41% millones de délares el primer se-
mestre del afio pasado, tenemos ahora
un total de 106% millones de délares
para el primer semestre de 1934. La ex-
portacion de camiones ha sido tres ve-
ces mayor, con un total de cerca de

Motorola yhoto

Coelho, do LUboa. Portugal, emprendedor

mcrcianto de automéviles, neumaéaficoa y acceBoHos. El Sr. Coelho ha tenido mucho

*50 con la venta de radiorreceptores para aatomoviles.

Esta carrosa es una evidencia

de su caracter emprendedor.

Aliiipnibrec, 1934

49.000 en este primer semestre de 1934,
y la de automdviles, dos veces mayor,
con un total de mas de 79.000. Notables
aumentos se observan también en pie-
zas de repuesto, accesorios y equipos
para talleres de reparacion y garajes.

Esta interesante informaciéon de ca-
racter oficial ha sido preparada por la
Automotive-Aeronautics Trade Division
of the Bureau of Poreign &Domestic
Commeree, de Washington, D.C. En
ella se ve que ha habido aumento en
cada clasificacion de producto. Las ci-
fras exactas son las sigiuientes:

Primer Primer
semestre semestre
de 1934 de 1933
Exportacion total de todo
producto de la indus-
tria ?1f16,727,3»2 $41,559,3«9
49,872 16,325
"Camiones, O6mnibus r
chasis . 823.182,549 87.269.590
4,891 1,870
De menos de una tone-
lada 81.545.826 8559.338
38.638 12,437
De una a 1v- toneladas 815,788,278 84,672,570
5,151 1.529
De 1v- a ivs toneladas 84.082,489 81.179.809
496 372
De maa de 2v; toneladas 81,647,429 8783.936
79 235 33
«Automéviles y chasis.. 843,450)t51 816.262i757
73,021 31,260

Hasta de 6850, al por

Mayor .o, 830,470.224 813,548.800

4,032 1,383

De 8850 a 81200 ... 83,901,109 81,334,661

1,210 595

De S1200 a 82000 ... 81.680,646 8880,826

370 150

De méaa de 82000 8072,306 8386.883

Piezas para montaj 823.905.900 89,686,603

Piezas de repuesto 810.921,929 85.315.001

Accesorios diversos 81,366.363 8684.050
Equipos para talleres y

garajes 81,190,993 8414.808

~Embarques directos de vchicaloa completos
de las fabricas norteamericanas solamente, sin
incinlr ios montados en sucursales de fabrica en
el extranjero.

Varios otros productos para automo-
viles, no incluidos en las clasificaciones
anteriores, se exportaron también en
crecidas cantidades. La exportaciéon de
motores paracamiones fué tres veces
mayor, llegando a 2.725 con un valor de
$330.765, y la de motores para automo-
viles fué 50 por ciento mayor con un to-
tal de 17.368 con un valor de $1.061.718.
La exportacién de neumaticos y acumu-
ladores ha crecido también notablemen-
te durante el primer semestre del pre-
sente afio.

Automoviles Usados

En vista de las numerosas comunica-
ciones que del extranjero recibimos
acerca de automoviles usados o recons-
truidos, exportados de los Estados Uni-
dos, declaramos, de nuevo, que EI| A u-
tomoévil Americano €sta francamente
opuesto al desarrollo de semejante ne-
gocio. Nuestra revista no s6lo ha com-
batido esta practica desde el dia en que
se di6 cuenta de su existencia, sino que
ha negado también, a firmas dedicada
a esta clase de negocios en el pais, el
anunciar en sus paginas. Nuestra opo-
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sieion se base sobre varias razones muy
bien justificadas.

En primer lugar, nuestra revista
mantiene que, salvo en casos excepcio-
nales, los comerciantes en el extranjero
rara vez pueden obtener en los Estados
Unidos automoéviles usados o de segun-
da mano que estén, mas o menos, en
buen estado de funcionamiento, y que
puedan revenderse con racional ganan-
cia para el comerciante y satisfaccion
para el comprador.

En segundo lugar, la compra, por co-
rreo, de un automoévil usado, es una
transaccion completamente a ciegas.
Contra las raras oportunidades de ob-
tener &lgo que valga la pena, se pre-
senta el peligro de ser engafiado en la
mayor parte de los casos. Si por una
parte es cierto que firmas serias, dignas
de confianza, exportan de los Estados
Unidos automoéviles usados, procediendo
con honradez y equidad en sus opera-
ciones, por la otra debemos admitir que,
al fomentarse este negocio, se forma-
ria un ambiente propicio para la multi-
plicacion de engafios, pues muchos indi-
viduos inescrupulosos aprovecharian la
oportunidad para estafar a los compra-
dores en el extranjero.

En tercer lugar, la exportacién de
automoviles usados o de segunda mano,
en grande escala, tiende, inevitablemen-
te, a facilitar la venta en el extranjero
de automdviles robados en los Estados
Unidos, por muchas precauciones que
se tomen para evitar este tréafico ilegal.

En cuarto lugar, los automéviles usa-
dos no son tan baratos en los Estados
Unidos como muchos creen en el extran-
jero. Por supuesto, es cierto que auto-
moviles viejos, de marcas conocidas,
pueden comprarse aqui por $25 o $50,
pero sobre cualquiera base de avalua-
ciéon, que se emplee, semejantes vehi-

culos no cuestan méas, a causa del esta-
do mecéanico en que se encuentran. Casi
cualquier automovil viejo, listo para de-
sarmarse y aprovechar algunas de sus
piezas, y abandonar otras como in-
servibles, puede comprarse en los Esta-
dos Unidos por $25 y aun menos.

En quinto lugar, en casi todas las
regiones de los Estados Unidos, existe
un abastecimiento muy limitado de au-
tomodviles usados, en mas o menos buen
estado, de marcas conocidas de precios
econémicos, a”causa de que durante los
afos de la crisis, sus duefios no los cam-
biaron por nuevos, sino que continuaron
sirviéndose de ellos. Por esta sencilla
razén, el nimero de esta clase de vehi-
culos, es comparativamente insignifi-
cante al presente.

En sexto lugar, por informacién ofi-
cial Recibida de Washington, se ve que
la exportacién de automdviles usados,
de los Estados Unidos al extranjero,
nunca ha sido grande y se ha concen-
trado en pocos paises. Muchos de estos
automoéviles usados han sido llevado por
sus proprios duefios, al regresar a sus
respectivos paises, tales como las veci-
nas naciones de Cuba, México, Canada
y otros.

En séptimo lugar, cada pais del mun-
do tiene actualmente su propio proble-
ma de automoéviles usados. Complicar
mas aun el problema local con la im-
portaciéon de automoviles usados de
otros paises, resultaria, por supuesto,
desastroso para el comercio licito na-
cional.

Las posibilidades del negocio de au-
tomoviles usados o de segunda mano
han sido muy exageradas. Sin embargo,
debemos admitir que, al mantenerse
muy altos los precios de los automovi-
les nuevos, en cualquier mercado, se
propende entonces a dar cierta impor-

Estos anti®os empleados de la fabrica del Oldsmobile han dedicado un total
combinado de 22« afios al servicio de esta oreaniracién. Los veteranos se ven
aqui retratados con un Oldsmobile monociimdrico construido en 1903.
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tancia pasajera al vehiculo usado I&
portado, a menos que el comercio lool
evite semejante obstaculo a su desen
volvimiento, mediante un reajuste d
sus propios precios. El afio pasado, i
causa de la depreciacion del délar;
otras circunstancias propicias, oundi
la exportaciéon de automoviles usad»
pero tan pronto como se restableci6 d
cambio internacional, se observé und-
caimiento subito de este negocio tan d+
doso.

En resumidas cuentas, la venta d
automdviles usados o de segunda mam
importados de los Estados Unidos, nn
ca ha dado origen al establecimiento ii
un negocio permanente y lucrativo,«
ningin mercado de! mundo, aun aait
do se haya conducido con toda hon»
dez.

Mayor Duracion Efectiva

Talvez la parte mas interesante ce
edicion de 1934 de “Faets and Piguit:
la resefia estadistica anual, que piM
ca la National Automobile Chamber
Commerce, es la correspondiente ali
duracién promedia efectiva de ios '»
hiculos automoéviles que circulan enlb
Estados Unidos. Esta duracién pro»
dia se ha calculado en 7 afios y 23
Este es un aumento, desde los afios™*
prosperidad, antes de 1930, de casin
afio. En ese tiempo, con dinero en dra
dancia, los duefios se desprendian des*
automoviles, por inservibles, despuési
siete afios, a lo méas. Ahora, de acucri
con los calculos y estudios emprendido!
por la National Automobile Chamberol
Commerce, el automévil tiene una4
racion efectiva mayor que nunca.

Tenemos, pues, aqui, uno de los g*
des cambios promovidos™-'pcfl’ 'la crisii
El efecto de este cambio es, sin dch
mas sensible en los Estados Unidos i®
en todo otro pais del mundo. Sin»
bargo, en todos los paises del extra»
jero habréa sucedido lo mismo, pero»
con la misma intensidad que en la
naciéon norteamericana. En afios ap
rieres a la crisis, muchos duefos en
Estados Unidos se servian de sus
moviles, dos o tres afios, y los caw i*
ban por nuevos. Los comerciantes
i'amo aceptaban a buen precio estosd
loméviles con poco tiempo de servio»
en pago a cuenta de los nuevos. Dees =
operaciones nacié en el pais un ai™
negocio de automoviles usados o de-
gunda mano, que, una vez repata"®_
acondicionados en regla, constituye"
parte muy importante del movimie*
general del comercio del ramo.

Durante estos Gltimos arios, los
fios no han eambiailo sus automori

(Continta de la péagina !3)
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Q STA ya en preparaciéon el decimocuarto censo mun-

' nual del automovil correspondiente al primero de enero

935, emprendido por EL AUTOMOVIL AMERICANO.

todas nuestros lectores rogamos encarecidamente se sirvan

prestarnos su cooperacién suministrandonos informes oficiales
~comerciales sobre los puntos siguientes;

1—Numero total de vehiculos automéviles— automoéviles de pasajeros, cami-
ones y 6mnibus matriculados, o célculo aproximado del total en actual
circulacién el primero de enero de 1935- Sirvanse darnos los totales
separados, si es posible, de cada clasificacion, indicando el aumento o
la disminucién, en cada caso, durante los Gltimos doce meses. Por
separado sirvanse también anotarnos el total de motocicletas.

-De ser posible, indiquenos las matriculas actuales por provincia, estado
X otra subdivisién georgréfica o politica. Incluyan céalculos relativos a
los totales en las principales ciudades.

-(Ha aumentado o ha disminuido el transporte por automévil durante el
afio pasado? Esto puede averiguarse por el mayor o el menor consumo
de combustible durante el afio.

-Sirvanse indicarnos, si es posible, el total de impuestos erv general, sobre
automoviles, recolectado en su regién o mercado, durante 1934. ;Ha
habido cambio de impuestos, incluyendo derechos arancelarios, durante
al afio? Indiquenos todo esto en Ja moneda corriente de su pais.

-¢Que perspectivas se presentan al comercio de automoviles y sus anexos
al afio antrante? (Cual es la impresién, sobre este punto, de los comerci-
antes al por mayor, al por menor y duefios de talleres y garajes?

—Importacién y produccion nacional de automoviles durante 1934 o durante
cualquier periodo de este afio, para el cual existan datos o cifras oficiales
o comerciales.

i~-Sirvanse referirse también al progreso de la vialidad local o nacional y
a todo otro factor que contribuya directa o indirectamente al fomento
del transporte por automovil y progreso del negocio en general.

|~finalniente, sirvase definir muy claramente la seccién o territorio com-
prendido en sus informes y procedencia de estos informes.

Toda la informacién para el censo ha de llegar a Nueva
jW a fines de diciembre o principios de enero. Como no
Nemos postergar la publicacién del censo hasta recibir los
""formes oficiales correspondiente al ano completo,
|ho se nos envien

rogamos
los datos maéas recientes sobre matriculas

feptiembre, 1934

y otros puntos, que nos permitan
bien aproximado.

llegar a un céalcula anual

El censo se publicard en el nimero de marzo de 1935 de
esta revista, la cual va a prensa el primero de fabrero y sale
a luz el 15 de esta mes. Como el censo cubre varias paginas,
la preparacién, incluyendo analisis, distribucién y aceptacién
de datos y cifras, es obra dificil, que ha de hacerse en un
tiempo limitado. Por esta razén rogamos a nuestros lectores
se sirvan enviarnos los datos necesarios a la mayor brevedad
posible. En afios pasados, los datos comerciales, dados en
este censo, han casi coincidido con las cifras oficiales obte-
nidas varias semanas o meses después de su publicacién en
nuestra revista. La preparacién adelantada de este censo ha
sido siempre de mucho provecho para los comerciantes y
los fabricantes de la industria.

El primer censo se publicé en 1922. EIl presente, que es
el décimocuarto, de los publicados anualmente, serd mas
extenso y completo que nuca. Dard informacion detallada
sobre 130 paises y territorios en la America, Europa, Africa,
Asia y Oceania. Este estado anual detallado del comercio
e industria del automoévil, en todas partes del mundo, se debe
a la gran cooperacién de centenares de organizaciones oficiales
y comerciales, que nos suministran fidedigna informacién
sobre sus respectivos paises o territorios.

Les rogamos muy encarecidamente se sirvan cooperar con
nosotros en la preparacién del censo de 1935.
una informacién detallada sobre cada region.
informacién que recibamos cubra solo algunos de los puntos
presentes, nos serd igualmente de mucha ayuda. Toda la
informacién debe enviarse directamente, como sigue:

Nos interesa
Aunque la

Al Director de
EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd St.,
Nueva Vork, EUVA.

Direccion telegrafica;

“Intertrade,” New York.
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Belleza y Funcionamiento Econdmico Son los

Rasgos Principales de los Nuevos Auburn

Izquierda

Los nuevos modelos Auburn de ocho
cilindros en linea y de seis cilindros, de
1935, se caracterizan por seguridad de
marcha, facilidad de conduccién, como-
didad, conservacion econémica y elegan-
cia. La serie de ocho cilindros esta re-
presentada por un sedan de cinco pa-
sajeros, un brougham de dos puertas
para cinco pasajeros, un cabriolé trans-
formable de dos pasajeros con asiento
auxiliar trasero y un sedan transfor-
mable de cinco pasajeros. La serie de
seis cilindros esta representada también
por modelos similares a la de ocho
cilindros. Todos los modelos son de
estilo a la orden. A poco precio adicional
se incluye en cualquier modelo la des-
multiplicacion doble de eje trasero.

Los nuevos automoéviles Auburn son
extraordinariamente grandes y espe-
ciosos. Resaltan también por su eie-
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El Aubarn de seis y (derecha)

- -/ i -l

el de ocho cUindroa.

gancia. La distancia entre los ejes del
modelo de seis cilindros es 120 pul-
gadas (3 m.) y del modelo de ocho
cilindros, 127 pulgadas (3,14 m.).

En aspecto general, los nuevos auto-
moviles Auburn reflejan las presentes
tendencias hacia la linea perfilada, sin
extravagancia o exageracidon que venga
a introducir una nota estrafalaria.
Gracias a la utilizaciéon de la linea
longitudinal, el cap6 aparece mas largo
de lo que realmente es. Esta impresion
se acentla por la agradable presenta-
cion del radiador. Este capd, junto con
las guardabarros de estilo de aleta y
torpedoy el contorno inclinado del techo
de la carroceria, imparten a los nuevos
modelos un aspecto de distincién.

El enchape de cromo y el acero in-
oxidable estdn muy en evidencia.
ldamparas delanteras,

Las
parachoques, re-

on estilo sedan.

bordes de lumbreras, adornos de esto
boa, parrilla de radiador, separador®
de ventanas, tapacubos y reborde »
funda de neumaéatico de recambio,
presentan en brillante acabado.
Mecanicamente, los nuevos model*
comprenden rasgos igualmente
santes, entre los cuales se incluyen «
rroceria soldada de una sola pieza, anmi
tiguadores perfeccionados,
ventilacién regulado, aislamiento »
prueba de duido, frenos hidrauhw»'
bastidor de tipo X mas A, cavbnia
de tiro descendente, ruedas de 16 en
modelo de ocho cilindros y articn»
ciones universales montadas en »
jinetes de agujas. A poco precio o
cional se suministra, con cualgn’
modelo, la conocida doble desmuh'P
cion Dual Ratio de eje trasero,
modelo de ocho cilindros tiene un no

sistema

E1l Automoévil A mebic*™



Lycoming de 115 caballos de fuerza. El
Lycoming de seis cilindros desarrolla 85
aballes de fuerza.

El bastidor de los nuevos modelos de
935 se parece mucho al de los modelos
lei afio pasado. En los modelos de ocho
milindros es del llamado tipo X mas A

en los de seis cilindros, jos refuerzos
el ba.stidor estan dispuestos en la
Jamada forma o tipo X. Ademas de
istos refuerzos, ambos modelos, de ocho

de seis cilindros, tienen refuerzos
dicionales, que sirven para evitar la
eformacion o torcedura del bastidor.

El grupo motor de ambos modelos ha
ido proyectado para establecer un
uevo precedente en la industria en lo

ante a funcionamiento, duracion y
lonomia. La Duesenberg, subsidiaria
lela compafiia Auburn fué la que cons-
ruyé el primer motor de ocho cilindros
mlinea, en los Estados Unidos, alla por

afio 1918, es decir, hace 16 afos. La
ubuni estd ahora aprovechando esta
[valiosa experiencia en la construccion
[elos motores de ocho cilindros en linea
Itk instala en sus nuevos modelos 851.

El motor de ocho cilindros tiene un
[didmetro interior de 3 1/16" (77,8 mm.)
una carrera de émbolo de 4% " (120,7
im.), Sucilindrada es de 280 pulgadas
[cdbicas (4,59 litros). Mediante el em-
ipleo de un carburador Stromberg de
[umla pulgada, de tiro descendente, de
[tipo doble, y una culata de cilindros de
aluminio, con compresion de 6,2 a 1, el
Irendimiento efectivo del nuevo motor es
ck 115 caballos de fuerza al freno.

El motor de seis cilindros del nuevo
.ubum 653, también de marca Lycom-
ling, desarrollado y perfeccionado por la
j«mpafiia Lycoming y la Auburn desde
[hace muchos afios, es similar al emplea-
ido con tanto éxito en sus modelos de
1934, pero se caracteriza por ciertos re-

finamientos exclusivos. De funciona-
miento muy suave y libre de vibracion,
el motor del nuevo modelo 653 ha esta-
blecido un precedente admirable en eco-
nomia. Desarrolla 85 caballos de fuerza
a 3.500 r.p.m. Su didmetro interior de
cilindro es de 3 1/16" y la carrera de
émbolo, 4% ", con cilindrada de 210 pul-
gadas cubicas (3,44 litros).

Algunos de los rasgos del motor de
seis cilindros son similares a los de sua
compafiero de ocho cilindros en linea.
En arabos se emplea igual montaje de
caucho acojinado en aire. Ambos tienen
igual sistema de enfriamiento suple-
mentario para las valvulas. Otros de-
talles similares son: bomba de agua y
ventlador, propulsién de arbol de levas
por cadena silenciosa, arbol de impulsor
de bomba de agua montado en cojinete
de bolas y cierres de agua metalicos;
extremos de resortes de valvulas la-
brados a maquina, para evitar la vibra-
cion y el ruido; émbolos Bohnalite con
refuerzo de Invar y cojinetes de
cigRlefal de bronce con forro de babbitt.

Ambos modelos estdn también equipa-
dos con filtro de aceite Purolator, silen-
ciador de admision de aire y depurador
de aire, que sirven no sélo para limpiar
el aire, sino también para absorber el
ruido de ia aspiracién del carburador.
Ambos llevan bomba de combustible
mecénica y regulador termostéatieo en el
maultiple.

Los generadores enfriados por aire,
con alto régimen de carga, se incluyen
en la dotaci6on corriente de ambos mo-
delos. La instalacién de radiorreceptor,
calefactor y otros aparatos eléctricos,
consumen bastante corriente. Para res-
ponder a estos requisitos, los acumula-
dores son poderosos. En ambos modelos
se emplean acumuladores de 105 am-
perios horas, de 15 placas, de tipo de

Los compartimentos delanteros y traseros de los nuevos modelos Aubarn ~ 1935, do
seis y de ocho cilindros, tienen el aepecto de obra do hechura a la orden.

Septiembre, 1934

servicio pesado. Las bujias de encendi-
do son del tipo de catorce milimetros.
Ambos modelos comprenden también un
Startix en su dotacién normal.

Los frenos hidréulicos en las cuatro
ruedas son de marca Bendix, de exten-
sion interior. Los tambores del modelo
de ocho cilindros tienen 12 pulgadas de
didmetro (304,8 mm.) y 2 pulgadas
(50,8 mm.) de anchura. En el modelo
de seis cilindros, el diaAmetro de los tam-
bores es 12: y la anchura, 1%i".

Las carrocerias son enteramente de
acero, soldadas en una sola pieza. Es-
ta construccion es de una firmeza ex-
traordinaria. Las puertas son también
completamente metalicas. La supresion
de soleras y la unién directa de la
carroceria al bastidor, sin la ayuda de
pernos, no sélo reduce la altura del
vehiculo sino que aumenta la rigidez y
duracion de toda la carroceria.

El sistema de ventilacién sin corrien-
te que la fadbrica ha venido empleado
estos dos Ultimos afos, se halla de
nuevo instalado en los nuevos modelos
Auburn. Mediante el empleo de ven-
tanas seccionadas en las puertas de-
lanteras y de ventanas corredizas en el
compartimiento trasero, se establecen
corrientes de aire inducidas por el mis-
mo movimiento del vehiculo, dandose
asi a los pasajeros un abuntante abas-
tecimiento de aire limpio y fresco, que
al penetrar expele el aire viciado, humo,
etc. del interior de la carroceria.

En el compartimiento delantero se ha
provisto todo género de comodidad para
el conductor. Se han colocado des-
cansabrazos en el asiento delantero, lo
mismo que en el trasero. EI asiento
delantero es ajustable. Los pedales del
embrague y de los frenos son también
ajustables. EIl volante de direccion
puede subirse o bajarse, a la con-
veniencia del conductor.

Los instrumentos se han colocado en
punto muy visible y de facil acceso. EI
panel de instrumentos contiene todos
los aparatos de regulacién o gobierno,
en el lado izquierdo, al frente de la vista
del conductor. Este panel de la izquier-
da comprende dos cuadrantes de 5 pul-
gadas de didmetro, el Gno conteniendo
un velocimetro con escala hasta 100
millas y el otro, el indicador de com-
bustible y el manémetro de aceite, ter-
mémetro y amperimetro.

El gobierno de la desmultiplicacion
doble Dual Ratio del eje trasero se
halla convenientemente colocado en el
cubo del volante de direccion. EI espa-
cioso panel de la derecha, en el tablero
comprende un compartimiento con
puerta para guardar guantes, etc. Al
centro del tablero se ha provisto un
compartimiento especia! para radiorre-
ceptor. Todos los modelos estan pre-
parados para admitir radiorreceptor.
Todos los marcos de los instrumentos
llevan enchape de cromo.
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La Belleza de

Nuevos Modelos

Packard
de 1935

Mecanicamente, los modelos Packard
di 1935, ofrecidos, como sus antecesores,
en ocho distintas distancias entre los
ejes, no se diferencian mucho de estos
altimos. En aspecto, sin mmbargo, se
han modernizado notablemente. Las
carrocerias de las tres series, que son
la Packard de ocho cilindros, la Super
de ocho cilindros y la de 12 cilindros,
son completamente nuevas, desde el
parabrisa inclinado hasta el panel tra-
sero inclinado. En el préximo numero
de octubre publicaremos fotografias de
estos nuevos modelos.

Los cascos de los radiadores con-
tindan en el caracteristico estilo Pack-
ard, pero modernizado mediando una
inclinacién mas acentuada de las parri-
las enchapadas de cromo. EI aspecto
exterior se ha despejado mucho. Los
guardabarros son méas profundos. Se
ha suprimido el miembro delantero
tubular del bastidor. Los resguardos
delanteros del radiador forman ahora
parte integrante de los guardabarros.
Los neumaticos de recambio, con excep-
cion de los modelos de lujo, que los
llevan en concavidades en los guarda-
barros, van escondidos en un comparti-
miento a propésito, en la parte tresera,
con tapa inclinada.

Los paneles laterales de la carroceria
se prolongan hasta los estribos. Las
puertas méas anchas, que siguen la linea
inclinada de los mantantes delanteros,
estan ahora montadas en el montante
central, mediante bisagras de tipo
cilindrico. Cada serie se caracteriza por
lumbreras de distinto estilo.

Los guardabarros delanteros y trase-
ros tienen al centro una linea en V, que
se pronuncia mucho en los traseros y
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Sedan Packard de doce cilindros.

que no perturba el montaje de los neu-
maticos de recambio en las concavidades
de los guardabarros delanteros. Las
ldAmparas delanteras tienen casco mas
largo y acabado de laca con aros
enchapados de cromo.

La comodidad ha sido el objetivo
principal en la construccion de las
carrocerias de los nuevos modelos de
1935. La ventilacién ha sido notable-
mente perfeccionada. Entre los cam-
bios principales se incluyen grandes
ventanas traseras de ventilacién, para-
brisa fijo, eliminacién de los orificios
laterales de-ventilacion-en el cubretab-
lero y otros. EI ruido del viento se ha
disminuido también en todo lo posible.
El parabrisa méas grande permite, por
supuesto, una vista mas amplia y despe-
jada. La amplitud interior ha sido
grandemente aumentada, para lo cual
se ha movida el tablero como 1% pul-
gada hacia el frente, lo que ha sido
posible por la nueva colocacién del
motor. Se han ensanchado los asientos
traseros y la palanca de enfrenamiento
se ha colocado a la izquierda del con-
ductor para despejar y agrandar el
compartimiento delantero.

No hay suspension independiente de
ruedas delanteras, pero se ha mejorado
notablemente la suavidad de marcha. El
motor se ha corrido un poco jacia ade-
lante y el eje delantero se ha movido
como 2 pulgadas hacia el frente. Los
muelles delanteros son mas flexibles y
armonizan mejor con los traseros,
aumentando la suavidad de la marcha
en beneficio de los pasajeros en el asien-
to trasero. Se retiene el ajuste de
marcha de los amortiguadores.

La suavidad de marcha ha sido tam-

bién mejorada en el sentido de eitar
las sacudidas o choques. Este iiotabit
progreso se debe principalmente

bastidor méas rigido y al montaje n#&s
firme de la carroceria, y en segunda
lugar, al aumento propotcionalmen

grande, de la madera, en la construcciéa
de la carroceria. Esta construccioi
constituye una verdadera innovacion
en 'Carrocerias enteramente metalical-
En el presente caso, parece que ha \en-
do a contribuir notablemente a

capacidad amortiguadora,- lo que se»
fleja en marcha mas suave y cémoda.

Los- cambios mecanicos ‘tienden,
general, a prolongar la duracion del v
hiculo. Estos cambios tienen tambiénd
efecto de mejorar el funcionamiento
completo. Las nuevas cultas de adun
nio, ahora dotacién corriente de tods
los modelos, permiten un aumento
compresion considerable, ademas de D
caballos de fuerza adicionales en el n»
tor Packard de ocho cilindros, el
tiene ahora 130 caballos de fuerza, H
aumentado en cinco caballos de fue®
la potencia del motor Super de ochof
lindros, el cual desarolla ahora 150
ballos de fuerza. EI motor de doce dlin
dros tiene ahora una carrera de énbol*
14" de pulgada més larga que la deat
tes. Tiene 15 caballos de fuerza
que el modelo anterior de su clasey é"
sarrolla una potencia total de 115
ballos de fuerza.

De dotacion corriente en las tres no»
vas series de automoviles Packard &
1935 se emplean cojinetes de bielas '
cobre y plomo. Se atribuye a estos nm»
vos cojinetes la facilidad con la cual»
tos modelos, en recientes pruebas, p
dieron recorrer enormes distancias af'
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bastecimiento de gas completamente
bierto, sin sufrir la méas leve irregula-
idad mecanica.

Estos nuevos cojinetes han introdu-
jdo, como medida de seguridad, un au-
.ento notable de la circulacién de aceite
or el motor, que ha exigido el empleo

una tuberia méas espaciosa. Esta ma-
Jor capacidad tiene el efecto de facili-
ar un mas réapido comienzo de circu-
ucion de aceite en tiempo frio, durante
I periodo de recalentamiento.

El sistema de lubricacién ha sido
Jmbién objeto de otros cambios. Los
nfriadores de aceite se han instalado
. nuevas posiciones y son ahora del
ipollamado U. EI modelo de doce cilin-
ros tiene un filtro Cuno de circulacién
ompleta, provisto de limpieza automéa-
ica, que funciona por los cambios en
iresion de aceite, mediante un mecanis-

mo muy ingenioso accionado por ém-
bolo.

El motor de doce cilindros da en el
acto la impresién de un funcionamien-
to de extraordinaria suavidad. Ai suave
funcionamiento de este motor contribu-
ye su montaje mas flexible, similar en
tipo al empleado en el compafiero de
ocho cilindros.

Los motores de ocho cilindros tienen
un estrangulador de aire automatico de
marca Stromberg, de tipo grandemente
perfeccionado, que sé6lo tiene el regula-
dor termostatico en el multiple de esca-
pe. El resto del mecanismo estad insta-
lado en el mismo carburador.

Las valvulas de escape son de la nue-
va aleacion de alto contenido de cromo,
fabricadas por la Detroit Motor Valve
«Company, de acuerdo con un procedi-
miento de estiracion por presién, que se

Lujoso» interiores de los nuevos modelos Packsrd.

ISeptiembre, J934

dice elimina la tendencia a combadura
de cabeza y otras irregularidades.

Para facilitar la accion de enfrena-
miento, se ha agregado al modelo de
doce cilindros un mecanismo Bendix. A
este modelo se ha agregado también un
depdsito de vacio o aspiracién auxiliar
para el funcionamiento del embrague
y cinlindros de los frenos.

Los bastidores, como lo hemos dicho
ya, son mas firmes. Los miembros cru-
zados o en X se prolongan hasta las
puntas de los miembros laterales, dando
gran resistencia y firmeza a la cons-
truccién completa. Con la eliminacién
del miembro tubular delantero se ha au-
mentado también la firmeza en general.

Los generadores son de un nuevo tipo,
de enfriamiento mecanico, con capaci-
dad de carga de 30 amperios. En el sis-
tema de encendido se emplean ahora
bobinas sencillas, en lugar de las ante-
riores de tipo doble. Los acumuladores
van colocados debajo de las tablas del
piso trasero. Se ha instalado un aparato
termostatico para indicar al conductor
la existencia de circuito corto en el cha-
sis. Este aparato, de marca Delco-
Remy, es del tipo de ruptor.

Volviendo de nuevo a las carrocerias,
se han agregado ocho pernos a cada
una. Atrads de la puerta delantera, el
montante central queda montado, por
pernos, a una parte saliente de la ca-
ri'oceria y al miembro lateral del bas-
tidor. Por otra parte, la parte trasera
inclinada permite asegurar la carroce-
ria, por medio de pernos, a las puntas
traseras del bastidor, lo que aumenta
la rigidez de la seccién trasera del ve-
hiculo.

Hemos mencionado un creciente em-
pleo de madera en la construccién de
las carrocerias. En el sedan de cinco pa-
sajeros, por ejemplo, se emplean ahora
como 250 libras de madera. A pesar de
la mayor rigidez obtenida, el Packard
de ocho cilindros es un poco mas liviano
que su antecesor del afio pasado. Esto
se ha logrado suprimiendo todo peso in-
necesario.

Hay un total de 36 estilos de carroce-
ria, sin incluir los modelos de hechura.
a la orden. EIl Unico cambio en esta
presentaciéon de carrocerias es que se
han abandonado los siete estilos de au-
tomodviles de turismo, de las series co-
rrientes o normales.

Las innovaciones en carroceria que
no hemos anotado has'ta aqui son prin-
cipalmente las siguientes: puertas tra-
seras mas anchas y a prueba de vibra-
ciéon o rechinido; parachoques delante-
ros mas largos para mejor proteccién
de los guardabarros; luces de cortesia
en el modelo de 12 cilindros, y en el
Super de ocho eilindros, para la ilumi-
nacién de los estribos, van ahora mon-
tadas en los guardabarros traseros;
adicion de ventanas de ventilacién a los

(Continta en U péagina 25>



La STUDEBAKER
Anuncia sus
Nuevos Modelos
~N'Un Ano

Adelantados"

La Studebaker anuncia la introduc-
cién de un nuevo surtido de automoviles
de su marca, de precios econémicos, que
se caracterizan por frenos mecanicos y
carrocerias de acentuado estilo perfila-
do. Bajo el nombre de modelos “un afio
adelantados”, los nuevos productos se
ofrecen a un precio menor de mil déla-
res, entrega en fabrica. Dice la fabrica
que son éstos los primeros automoviles
con semejantes innovaciones en ofrecer-
se a precios econémicos.

Arvid L. Frank, vicepresidente y ad-
ministrador general de la Studebaker
Pierce-Arrow Export Corp., manifesto,
al anunciar los nuevos modelos, que hay
tres surtidos en la nueva serie, con am-
plia elecciéon, en cada uno, en lo tocante
a estilos de carroceria. Los precios de
lista, con entrega en la fabrica, son,
como minimos, los siguientes: Dictator,
$695, Commander $890 y President
$1.170.

En el surtido Dictator se comprende
un modelo llamado “Land Cruiser” o
crucero terrestre, que merece especial
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atencion. En estilo general, este modelo
es similar al crucero terrestre de la se-
rie President introducido al mercado en
la Gltima exposicién de automoéviles de
Nueva York. El estilo aerodinamico se
acentla desde la parte delantera del es-
belto radiador inclinado hasta la sec-
cion trasera de gradual ondulacion de
la carroceria de linea perfilada. Una
moldura recorre todo el costado, desde
el radiador hasta la lamparita trasera.
Las lumbreras del capd son horizonta-
les. Las ruedas traseras van escondidas
debajo de los resguardos de los guar-
dabarros. Un espacioso compartimiento
trasero sirve para guardar el neuma-
tico de recambio y abundante equipaje.
Se tiene acceso a este compartimiento
levantando su tapa trasera.

Los asientos delanteros del Dictator
“Land Cruiser”, de tipo de banco, tie-
nen 2Hi" (casi 55 cm.) de anchura.
Los asientos traseros, de 20% " (52 cm.)
de anchura van divididos por un des-
cansabrazo central. Cada asiento da
completa comodidad a dos personas. La

£1 noevo sedan Dictstor j el modelo de crn*
cero lerrestre Land Cniiser de la Studebaker.

tapiceria es de pafio ancho o de tela4®
pelo de camello mohair. La ferreteria
tiene enchape de cromo.

El tablero de instrumentos compren-
de un panel especial para la instalacion
de radiorreceptor, y hay también, un
compartimiento para guantes y un o
nicero. Los instrumentos tiene ilumi-
nacién indirecta, cuya intensidad puele
regularse al gusto del conductor. Gn
cada automovil se suministra una dota-
cion completa de accesorios.

Mediante una especial disposicion cd
orificio de ventilacién en el cubretable-
ro, vidrios superiores de las ventanas,
parabrisa de vidrio de seguridad de tipo
ajustable y ventanas laterales ajusta-
bles, se ha obtenido un efectivo sistema
de ventilacién sin corriente.

Las carrocerias son de acero, con fir-
mes refuerzos de acero, Forman uv
sola pieza, unida por soldadura
trica. =

Evidencia de inherente firmeza y
sistencia se desprende de una Xxecientd
prueba, en la cual un sedan Dictator ce
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similar construcciéon, salié ileso des-
pués de haber sido dos veces arrojado
uf una elevacién de 104 pies (31,2 m.).
\ rtinfinuacién de esta extraordinaria
prueba, las puertas del vehiculo pudie-
ron abrirse y cerrarse sin la menor di-
ficultad y el automévil pudo conducirse
como si hada le hubiera pasado.

La distancia entre los ejes del Dic-
tator es 114" (2,85 m.). Su longitud to-
tal es de 195%" (4,87 m.). Pesa 2.895
libras (1.302 kg.). De via delantera tie-
re 58" (1,45 m.) y de trasera, 60" (1,5
m]. Su motor de seis cilindros desa-
tolla 88 caballos de fuerza, en prueba
e freno, a 3.600 r.p.m., y una potencia
nominal de 25,4 caballos de fuerza, se-
gunla férmula oficial de la N.A.C.C. Su
ilindrada de 205,3 pulgadas cuUbicas
S3 litros) equivale a 2,34 pulgadas
ubicas por caballo de fuerza. A cada
aballo de fuerza corresponden 32,9 li-
mes de peso. La compresidon esta en re-
lacion de 6,3 a 1.

En la dotacién corriente se compren-
den mecanismo de rodadura libre de
uedas, aparto Startix, estrangulador
lutomético de aire y otros rasgos tipi-
es del producto Studebaker.

Los modelos de las series Commander

President han sido notablemente re-
inados en aspecto exterior, funciona-
miento mecanico y presentacion inte-
ior. Particularmente su tapiceria ha
mcb objeto de especial atencion.

A pesar de las varias innovaciones
gue tiene, el Commander se ofrece a

ia forma da loa asientos* detalles de

lapicera, etc. de los nuevos modelos

Studebaker contribuyen a acentuar la
comodidad de la marca.

precios de fabrica reducidos de $30 a
$45.

Nuevo Método de Refrigeracion de Camiones

Como resultado de un convenio entre

Shell Oil Co. y la McCord Radiator

Mfg. Co., de Detroit, la compafia
ilcCord ha obtenido el derecho exclusivo
“ra la fabricacién en los Estados
Unidos y su venta en este pais, de un
luevo sistema en que se utiliza un

' «stilado de hibrocarburo, llamado Pet-

ngas, similar al Propane, como com-
'Ustible y substancia refrigerante.

El camién de dos toneladas ilustrado
mQi, con compartimiento frigorifico de
'XGX 12 pies, ha sido uno de los pri-

vehiculos equipados con el nuevo
“interna. Examinando la vista, se vera
"“lIie el combustible, llevado en forma
liguida bajo un presién de 135 libras,
mn dos cilindros gemelos, cada uno con
capacidad para 23 galones, es conducido
hacia arriba, Trasta el cambiador calo-
rifico "B”, donde se altera el calor at-
tnosferico del liquido. Luego pasa por
la valvula de expansion “C” y sale de
@®gui hacia el evaporador o comparti-
mriento de enfriamiento “'D”, en la
afina de un gas saturado, bajo una
mpfssion de mas o menos 5 libras.

Easu conversion de liquido a gas, se

Imefectia una absorcién .ife calor, la que

'Septiembre, 1934

se aprovecha para enfriar la carroceria
del camién. La superficie del evapora-

por las valvulas reguladoras de dia-
fragma “E” y “F”, donde, mediante dos
efectos o pasos, la presiéon queda re-
ducida 3 su valor atmosférico. EIl gas
seco pasa ahora a la valvula mezcladora
y de aqui al maltiple de admision.

Las ventajas del Petrogas, en su
doble funcién de combustible y sub-
stancia refrigerante, se dicen que son
numerosas. Siendo un gas perfecta-
mente seco y homogéneo, cuando entra
en el maltiple, se asegura una distribu-
cion uniforme entre todos los cilindros,
sin necesidad de recurrir a calefactor
de mezcla mecénico. Como este com-
bustible tiene un punto de congelacién
a 40 grados Fahr, bajo cero y se con-
vierte en gas seco a temperaturas ele-
vadas, el arranque del motor nunca
queda dependiente de cambio de mezcla,
y por esta razén, el nuevo gas es muy
superior a todas las clases de com-
bustible ordinarias del mercado.

En viajes en que el motor queda
sujeto a carga completa o a carga par-
cial, durante la mayor parte del tiempo,
puede producirse un exceso de refrige-
racion, pero esta adicional produccién
puede, al mismo tiempo, gobernarse
mediante un termostato, con suma fa-
cilidad y seguridad.

Los resultados siguientes son tipicos
del funcionamiento obtenido:

El camién parti6 a las 11:10 a.m.

Kegres6 al garaje a las 6 p.m.
Tiempo transcurrido..-410 minutos

Motor parado durante... 130 minutos, de-
cir, el 31% del tiempo total
Motor activo durante...280 minutos, de*

cir, el 69% del tiempo total
Nldmero de paradas...16
Millas recorridas... 120
Carita transportada.,. 5.261 libras

Temperaturas por Hora

Temp. Temp.
Informe de la Informe de la
oficial carre- oficial carre-
en ceria en ceria

grados frigo- grados frigo-

. . i ifica Ti Fahr, rifl
dor esta proporcionada de tal modo que o Tiempo Pzg" ”;';a 3'1"::0 a94r T
a.m. . .
el gas sale en un estado perfectamente 12 medio dia 90 42 4p.m. 94 46
A e wpgn 1p.m. 91 44 5p.m. 93 42%
seco por el cambiador calorifico ) B , 2. 02 P 6pm 89 2
donde se observe el calor atmosférico,
como ya lo hemos dicho, y luego pasa =El camién quedé vacio aqui.
COEWENSTEINeso0A)
“ sTnRARV -
WHOLESALE BEEF
El .i.t.ma de Reftieeracién por Combustible McCord instalado en un camién Dodge de 2

toneiadlir A-i5epo®ilo de combustible.

aiaindora oue no 9% muestra en la vista.

«lparltm iento L enTriamiento. E -
peyyladora.

B-Cambiador ~

calor, jmbierto por una caja
C—Valvula de expansiéon. D—Evaporador o
véalvula regulmiora. F-Segunda valvula

G— Vaélvula de mésela o carburador.
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Servicios de

Rehabilitacion de Fabrica

Ofrecido por la

Ford y la Chevrolet

Inspecciéon de blogac de cilindros de Ford j (abajo) veri*

ftcacion final en la I”"nea de montaje de modelos

Ciertos recientes acontecimientos en
las fabricas de la Ford y de la Chevro-
let, tienen que ver con dos métodos, que
vienen a establecer un nuevo precedente
en practicas comerciales. Aunque estos
dos nuevos métodos se aplican princi-
palmente a sus negocios nacionales, son,
por su caracter tan radical, de particu-
lar Interes para el comercio extranjero,
pues reflejan las modernas tendencias
de los grandes fabricantes de automo-
viles americanos, en lo tocante a la uti-
lizacién pablica de sus productos en los
mercados nacionales.
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Desde hace alguan tiempo, los duefios
de automoviles Ford han tenido a su
disposiciéon un motor completo, rehabili-
tado en la fabrica de la Ford, que ellos
pueden cambiar por el motor dafiado o
desgastado de sus automoviles, pagando
menos de $50. En lugar de esperar dias
0 semanas, mientras se le arregla el mo-
tor, el duefio recibe en seguida un mo-
tor completo, rehabilitado en la fabrica
de la Ford y se libra asi de esperas y
molestias.

Empezando con sus modelos de 1934,
la Chevrolet emprendié la preparacion

final de los automoéviles de su marca,
como una actividad corriente de fabri-
ca. Hasta hace poco, este trabajo que
daba a cargo de sus representante' '
concesionarios. Era el representante
quien se encargaba de afinar el motor
acallar los ruidos, montar el neumatico
de recambio, instalar los pavachogoci.
lavar, pulir, lubricar y ajustar el vehi-
culo en todos sus detalles, para su enr
trega al comprador. Todos estos traba-
jos se hacen ahora en la- fAbrica o e
una de sus sucursales. La Chevrolet
manifiesta que todo este trabajo puede
hacerse de acuerdo con un método uni-
formado, dando asi, a cada vehiculo, la
oportunidad de salir de la fabrica bien
preparado para funcionar de una ne
nera correcta. Mediante este método £
asegura, por supuesto, la completa sa
tisfaccion de los compradores.

Las sucursales y representantes del»
Ford mantienen en existencia motores
dehabilitados de cuatro cilindros de las
series A 'y B y de ocho cilindros de la
V-8, para el inmediato servicio de re
puesto. EIl taller quita las piezas insw
jetas a desgaste, tales como el recipien-
te de aceite, multiples de admision y ®
escape y otras, y de-vuelve el motor ala
fabrica. EI motor, después de su reha-
bilitacién en la fabrica, regresa al ta
Iler del representante, sin las piezas g®
se le habian quitado, las cuales se vuel-
ven a instalar en el taller.

Los motores por rehabilitarse llegan
a la fabrica en cajas de embarque espa
ciales, aseguradas por pernos. Después
de quitados de las cajas, los motores &
colocan en una linea de desmonUJ®
donde son completamente desarmados.
Se les quitan aqui las culatas de cilm
dros, los émbolos, las bielas, los cigle-

El Automoévil AMERIic4tR>



Sales y otras piezas moviles, incluyendo
todas las tuercas, pernos y tornillos. En
otros términos, en esta linea de desmon-
taje se efectlan progresivamente las
operaciones en sentido exactamente
puesto al sistema de la linea de mon-
taje.

Después de desarmados los motores,
todos engranajes, pernos, tomillos, ém-
bolos y anillos se descartan. EIl bloque
de cilindros y el ciguefial se envian a
sus respectivos departamentos. Este
procedimiento se aplica a los motores de
cuatro y de ocho cilindros. Todas las
piezas principales se envian a los de-
partamentos donde fueron originalmen-
te labradas a méaquina. Aqui se exami-
nan con cuidado y se decide si han de
rehabilitarse o descartarse. Hay linea
separada para el desmontaje y el mon-
taje de motores de cuatro y de ocho ci-
lindros.

A pesar del costo de todas las piezas
nuevas y del gasto de transporte entre
lafabrica y el representante, este nue-
vo tipo de servicio Ford cuesta a! due-
flo mucho menos que lo que tendria que
pagar a un taller de reparacién inde-
pendiente. Esta economia se debe a que
el trabajo se hace en grande escala con
laayuda del equipo mas adelantado pa-
ra este objeto.

La Chevrolet tiene nueve nuevos ta-
lleres para trabajos de rehabilitacion,
ensus fabricas sucursales en los Esta-
dos Unidos. Todos estos talleres son de
un solo piso, con abundando alumbrado
y todas las facilidades mecéanicas ima-
ginables para hacer el trabajo con ma-
xima eficacia y rapidez. Cinco mecani-
:0s trabajan simultdneamente en cada
automévil: uno a cada costado y tres
por debajo. Para cada cinco fosos hay
dos empleados para la lubricacién, un
inspector y dos empleados para instalar
tapetes, alfombras y otros detalles de
acabado. Por medio de tuberia metélica

pSepfiemfere, 1934

flexible se aspira el gas de escape. Ga-
tos mecanicos de rapida accién se em-
plean para levantar los automoviles.

Una media docena de hombres ocupa-
dos al mismo tiempo en verificar, los
ajustes, apretar piezas y arreglar el ve-
hiculo con herramientas especiales, pue-
de en media hora hacer el trabajo que
en el taller corriente del comerciante
requiere muchas horas para su termi-
nacion.

Los automoéviles preparados o afina-
dos de esta manera, se someten a un
ensayo préactico, para verificar todos sus
ajustes, etc.

Durante los seis meses de funciona-
miento que llevan los talleres de reha-
bilitacién o preparacién de la Chevro-
let, se ha visto que con edificios a pro-
pésito, equipo moderno y métodos bien
coordinados, el costo de la preparacion
resulta mucho menor que el concedido
por la fabrica a sus representantes y
que todo el trabajo queda hecho mucho
mejor y con mayor rapidez, Todo ésto,
por supuesto, es de beneficio directo pa-
ra los duefios de automoviles.

Mayor Duracion Efectiva

(Continuacién d« la pagina 14)

sino que han continuado sirviéndose de
ellos hasta que los vehiculos dejan de
funcionar por completo decaimiento me-
canico. La mayor parte de los automé-
viles usados, que se ofrecen ahora en
el mercado, tienen de cuatro a siete
afios de servicio. La antigua practica
de cambiar automéviles de poco uso, por
vehiculos nuevos, ha quedado reducida
a un grado relativamente insignificante
en comparacion con la situacién de hace
pocos afios, antes de la crisis.

En esos afios, muchos duefios acos-

tumbraban a comprar automoéviles nue-
vos, tan pronto como se les presentaba
la necesidad de hacer alguna importan-
te reparacién a sus vehiculos usados.
Los talleres, en esos tiempos, rara vez
vendian a los duefios algun importante
trabajo de reparacion. EIl attoradvil
usado, dado en pago a cuenta de uno
nuevo, se reparaba por el mismo comer-
ciante que lo aceptaba para revenderlo
después en buen estado mecénico. Ac-
tualmente, los duefios de automoviles
usados compran directamente estas re-
paraciones importantes y contindan sir-
viéndose de sus vehiculos lo méas que
puedan.

No podemos decir, al presente, si este
método serd cosa permanente o pasa-
jera. Es posible que a medida que la
gente tenga mas dinero, los duefios re-
gresen a la préactica de otros afios, cuan-
do cambiaban por nuevos sus automovi-
les usados después de servirse de estos
unos dos o tres afios. Por supuesto, hay
actualmente mucho duefios que necesi-
tan automoévil para sus negocios, que
cambian sus vehiculos después de poco
tiempo de uso. Estos duefios dependen
mucho de sus vehiculos, pues recorren
de 20.000 a 36.000 millas al afio. -

Ateniéndonos a lo existe actualmente,
y no a lo que tendremos en lo» futuro,
se presenta ahora un mercado enorme
para la venta de automdéviles nuevos,
en reemplazo de los vehiculos usados
que todavia siguen al servicio de sus
duefios que los compraron antes de la
crisis, y que de un momento a otro, han
de quedar completamente inservibles,
mecénicamente hablando. Esta deman-
da de automodviles nuevos cundird con
la rehabilitacién econémica y no nos
sorprenderd ver, dentro de poco, una in-
dustria y un comercio de automoviles,
que apenas lograra dar abasto a las
exigencias del publico ansioso de reno-
var sus vehiculos.

Fimos de tnba.'o de la Cheviolet y vista detallada de un gato neu-

maético corredizo.
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iHACA ESTO!

H aca que el comprador en prespectiva se siente a
volante de direccién del nuevo modelo de automévil de 1934
o 1935. Hagalo que el mismo conduzca el automdvil, para
que quede convencido, por personal experiencia, de la gran
superioridad del neuvo vehiculo sobre el veterano que el ha
tenido desde hace ya varios afios. Tenga presente que la
mayor parte de los duefios de automoéviles conoce muy poco de
los nuevos automoéviles de mas reciente construccién. Cas
todos los duefios tienen automoéviles que se construyeron tres
o cuatro sifios atras. Probablementa, casi todos los automodviles
en circulacién actual en su mercado, tienen cinco afios, por lo
menos, de prestar continuo servicio. Sue duefios no tienen
idea alguna de lo bueno que son los mas recientes modelos
cuando se comparan con los de cualquier otro afio pasado. Y
no se puede demostrar este completa superioridad sencilla-
mente hablando, sino demonstrandola de una manera practica.
Por esta razén, la demostracién practica es ahora mas esencial
que nunca, para vender automoéviles. Durante la demostracién
practica, se puede entonces explicar al interesado los puntos
mecanicos sobresalientes del nuevo automévil o del nuevo
camion. El interesado comprenderd entonces mucho mejor
esta superioridad, a causa de que la va sintiendo el mismo
durante la marcha. Siempre conviene dar énfasis a las ventajas
de funcionamiento, seguridad, comodidad y economia del nuevo
automovil. Una buena demostracién practica es el mejor

vendedor

DEMUESTRELO!
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DEMUESTRELO!

cQué
les

Importa?

U d.puede hablar todo lo que quiera acerca de
los puntos técnicos sobresalientes del nuevo automovil,
que estda tratando de vender. Podra explicar a los curi-
osos, que le oyen atentamente, el funcionamiento (fe
matematica exactitud del cigtuefial, de los émboles, de las
articulaciones universales y de otras piezas importantes
del automovil. Su descripcién técnica podrd ser de lo®
mas interesante, PERO, diga lo que diga sobre el parti-j
cular, por mas elocuente que sea, no podrd hacer que
ese automovil nuevo salga vendido de su salén de exhibi-
cién, vaya a ser propiedad de un duefio de viejo vehiculo,
que todavia sigue corriendo a duras penas, a menos qoe

ud.

iDEMUESTRELO'!
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La Belleza de los
Nuevos Modelos
Packard de
1935

(Continaaciéon de la pagina 19)

modelos transformables y roadster;
asiento delantero de una sola pieza, de
tipo ajustable, en el sedan de ocho ci-
lindros; nuevo estilo de tapiceria y de
adornos interiores; nuevo tablero de
instrumentos, inclinado, con alumbrado
indirecto regulable. Los instrumentos
se combinan en una disposicion simpli-
ficada. Los botones de gobierno estan
colocados en un panel inferior un tanto
letirado del panel principal de los ins-
trumentos. Entre los instrumentos hay
un indicador luminoso para acusar el
funcionamiento de las ld&mparas delan-
teras. En la dotacion normal se incluye
ahora un reloj eléctrico. Se ha hecho
provision para ja instalacién de dos vi-
seras.

Los asientos traseros del victoria y el
sedan transformable son de tipo ajus-
table, pudiendo moverse hacia atréas
cuando se levanta la capota, aumentan-
do en ocho pulgadas el espacio en el
compartimiento trasero. Cuando se baja
la capota, el asiento trasero se mueve
hacia adelante, para permitir que la ca-
pota quede plegada en el espacio a pro-
pésito en el respaldo del asiento tra-
Sero.

Los cupés no van provistos de mon-
tajes escondidos para neumaticos de re-
cambio. ElI sedan club, por su parte,
lieva un baudl, que forma parte inte-
erante de la carroceria. Debajo de este
compartimiento hay otro, en sentido ho-
i'izontal, donde se lleva la rueda y neu-
mético de recambio, quedando aqui es-
condidas ambas cosas.

Todos los modelos admiten la insta-
lacion de portabadles, los cuales se su-
ministran a precio adicional. En todos

incluye como dotacién corriente, dos
combinaciones de luces traseras. Las
6oeinas neuméaticas dobles van ahora
montadas debajo del capé del motor.

El Gnico cambio en desmultiplicacion

eje trasero se halla en el Packard de
ocho cilindros, el cual tiene ahora una

4,69 a l. Esta desmultiplicacion se
ofrecia a eleccion, el afio pasado, siendo
“normal de 4,36 a 1, EIl Super de ocho
cilindros y el de doce tienen desmulti-
Plicacionea de 4,41 a 1. En prueba de
velocidad, en la pista de la Packard, un
Modelo de doce cilindros de siete pasa-
jeros, con carga de tres pasajeros, de-

sarrollé6 una velocidad promedia de 95
millas por hora.
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Panel de instrumentos de todos los modelos y sedan

de ocho eiUndtos de

A continuacién damos las distancias
entre los ejes de los nuevos modelos
Packard:

Distancias

- Designa- entrelos ejes
Series cion Pulgadas Metros
Packard de 8 cilin-
dros 1200 127 3-2
1201 184 3.4
1202 139 8.5
Packard Super de
8 cilindros ... 1203 132 3.5
1204 189 3.5
1205 144 3.0
Packard de 12 cilin-
dros 1207 139 35
1208 144 3-6

NOTA: Segln reciente anuncio a
los accionistas, Alvan Macauley, fn-es-
idente de la Packard Motor Car Co.,
los mievos modelos Packard de pi'o-
cioa mas bajos se introduciran a fines
de afo. EIl anuncio agrega que el
mievo surtido serd uno de importan-
cia sobresaliente en sus varias catego-
rias de precio. Esto, por supuesto, da
a entender que la nueva serie de
auto7névilcs Packard se comprender&
en mas de una categoria de precio—
El Director.

Nuevo Lustre para Carroceria

Un nuevo lustre para carroceria, ba-
jo el nombre de Lustre Golden Eagle
Glaze, ha sido perfeccionado por la
Golden Eagle Mfg. Co., de Brooklyn,

nuevas series Packard.

N. Y., con departamento de exportacion,
a cargo de P. F. Baillet, 461 Eighth
Avenue, Nueva York. Este nuevo lus-
tre, segun declara el Sr. Baillet, esta
recibiendo la mas cordial aceptacién en
el extranjero.

Se aplica con suma facilidad. No re-
quiere limpiador ni frotaciéon fuerte.
Produce un acabado muy lustroso y du-
rable. Puede también emplearse en pie-
zas enchapadas de cromo y vidrio. No
contiene cera. Este lustre, segln dice
la fabrica, imparte a los automoéviles
viejos el aspecto de un vehiculo mostra-
do en un salén de exhibicién.

El lustre Golden Eagle Glaze se su-
ministra en bonitos envases con protec-
cion de papel celofane. Para la répida
introduccién de este nuevo lustre, el Sr.
Baillet envia a firmas que los pidan,
muestras y folletos descriptivos, inclu-
yendo precios y condiciones de represen-
tacion.

Bujias de Encendido Edison

Las bujias de encendido Edison Split-
dorf se venderan en lo futuro baja la
marca comercial de Edison, segin nos
informa la fabrica, Thomas A. Edison,
Inc., cuyo departamento de exportacion
se halla en 261 Fifth Avenue, Nueva
York.
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Nash de Seis Cilindros

Motor: De seis cilindros, de 3% " x 4% " (85,7 x 111,1 mm.).

Valvulas: Didmetro de la cabeza de valvula de admisién,
1%", y de la valvula de escape, 1 19/32". Angulo de asiento de
valvula de admisién y de escape, 45 grados. Levantamiento de
todas las valvulas, con motor recalentado, 0,015".

Distribucién valvular: Al instalarse una nueva cadena de dis-
tribucién, las marcas de punzon sobre los engranajes de distri-
bucién del cigiefial y arbol de leves deben quedar coincidentes
y en perfecta alineacién.

Distribucién del encendido: Ajustense los contactos del rup-
tor con un intersticio de 0,020". Los contactos deben separarse
cuando la marca IGN sobre el amortiguador de vibracion quede
directamente debajo del puntero o indicador en la tapa de la
cadena de distribucién. Ambos juegos de contactos deben sepa-
rarse simultdneamente. Orden de encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4.

Distribuidor: Auto-Lite, completamente automético. No hay
avance manual. Avance automatico total de 26 grados.

Bujias de encendido: Equipo normal de bujias AC, tipo K-12
de 14 mm. Intersticio correcto entre los electrodos, de 0,020 a
0,025".

Carburador: Stromberg EX-32 de 1% " de tiro descendente.
El ajuste de la velocidad baja regula el abastecimiento de com-
bustible. Atornillandolo, adelgaza o debilita la mezcla. Funcio-

namiento: el aire es-
tablece una aspiracion
en el surtidor princi-
pal de descarga 18 o
los agujeros de des-
carga de velocidad ba-
ja 14, segun la aber-
tura de la mariposa
del gas. El surtidor de
medicidon principal re-
gula la corriente de
combustible, durante
las velocidades inter-
mediarias. Del surti-
dor de medicion, el
combustible pasa al
surtidor de descarga
principal 18, donde se
mezcla con el aire
proveniente del surti-
dor de alta velocidad
2 y de aqui va al car-
burador. Cuando el
automovil alcanza una
velocidad de méaa o
menos 70 millas por
hora (como 112 km.
por hora) se suminis-
tra una mezcla mas
poderosa por la valvu-
la economizadora 29,
la cual es oprimida

Ajuste del carburador del Nash de 6 cilindro» émbolo 27, el
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cual permite que el combustible pase por la valvula economi.
zadora y salga por la restriccion 31. El combustible debe qe
dar a un nivel de %" debajo de la parte superior de la tapa i
flotador. Para la bomba de aceleraciéon se han provistos ajustes
para invierno y verano. La carrera corta sierve para el verano.
Calibracion: venturi de 1 3/16". Surtidor principal de descargo
No. 32. Alimentador de alta velocidad No. 70. Surtidor de nme
dicion de 0,061". Surtidor auxiliar 4 No. 56. Surtidor auxiliar
No. P-18149. Orificios de descarga de velocidad baja Nos. %
58. Alimentador de aire de velocidad baja No. 50. Descarga ck
bomba No. 67.

Embolos: De especial aleacién de aluminio con refuerzos ce
invar. Deben ajustarse con un intersticio en el cuerpo de 0,002.

Anillos de émbolos: Hay dos de compresién de %", unoce
regulacién de aceite de %" y uno de regulacién de aceite c&
3/16".

Bielas: Pueden extraerse por arriba de la culata de los cilin-
dros. El cojinete inferior amovible es de acero con forro de ne
tal Babbitt. Debe tener un intersticio de 0,068" y un juego lihe
longitudinal de 0,012". EI diametro del pasador del émbolo

Bobina de encendido: Auto-Lite,

Generador: Auto-Lite GAR 4601-3.

Acumulador: U.S.L. modelo KW-13A, de 115 amperios hors.
Borne positivo a tierra.

Motor de arranque: Auto-Lite. Propulsion Bendix. Interrup-
tor de arranque coincidenta!. Examinese la longitud del
después de cada ajuste
de embregue. EI inte-
rruptor del arranque de-
be entrar en accion in-
mediatamente después de
que se haya oprimido el
pedal del embrague lo
suficiente para desem-
bragar el motor. Verifi-
quese ésto colocando el
automovil en engranaje
y oprimiendo lentamente
el pedal. Ajustese el ca-
ble a la longitud exigida
por la abrazadera. La pa-
lanca 1 debe tener de
movimiento libre, el cual
se obtiene mediante la
tuerca reguladora 3. No
debe alterarse el ajuste
del resorte 4.

Embrague: Borg &

Beck. Ajustese el eslabdn
del embrague de modo
que el movimiento libre
del pedal no sea menor
de W ni mayor de 1%".
El tornillo de presién en
la palanca en el extremo

derecho del arbol del em- Ajuste
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brague no debe tener contacto vem la caja del cambio de
marcha. También verifiquese el ajuste del cable del motor de

arranque.

Eje delantero: Inclinacién, 2% grados. Combadura, 1% gra-
do. Convergencia de cero a

Eje trasero: Semiflotante, con reduccién por engranaje espi-
ral biselado. Tanto el pifién como su cojinete, se ajustan me-
diante laminitas o calces.

Mecanismo de direcciéon: Gemmer de tornillo sin fin y rodilio.
El tornillo de ajuste del eje transversal y la contratuerca de-
trés de la tapa de la caja del mecanismo de direcciéon. EIl juego
longitudinal de la columna de direccion se ajusta por laminitas
debajo de la tapa inferior de la caja.

Frenos: Bendiz de anclaje sencillo, con tambores de hierro
fundido de 11" de diametro. Ajastese la longitud de cada cable
de modo que toda soltura
se suprima mientras los
frenos estan en posicion
pasiva. EIl ajuste de los
cables estan en el eje
transversal. Afléjese la
contratuerca del ajuste
excéntrico No. 2. Girese
la excéntrica en la direc-
cion del movimiento ha-
cia adelante de las rue-
das, hasta que los frenos
se sientan con arrastre.
Luego afldjese la excén-
trica lo suficiente para
que los frenos se sienten
un poco libres. Hé&gase
esto en cada freno. Qui-
tese la tapa No. 1 y girese la rueda con muescas hasta que se
aprieten los frenos. Luego afléjese un poco el ajuste. Esto se
hace en cada freno. La compensacion de los frenos se efectla
mediante la rueda con muescas.

Lubricacién: Motor: para el verano se recomienda aceite de
patron S.A.E.SO y para el invierno, S.A.E.20. Cabida para 8
cuartos de galén (7,6 litros). EIl cambio de marcha tiene cabida
para 3 libras de grasa, y el eje trasero, para 6 libras.

Sistema de enfriamiento: Cabida para 17% cuartos de galén
(16,6 litros).

Ajuste de les frenos del Nash

Reo Royale

Motor: De 8 cilindros, de 3% " x 5" (85,7 x 127 mm.).

Vélvulas: Didmetro de la cabeza de valvula de admision,
113/16", y de la valvula de escape, 1 11/16". Diametro del vas-
tago de las valvulas de admisién y de escape 0,343". Angulo de
asiento de las valvulas de escape y de admisién, 45 grados. Pre-
sion del resorte de las valvulas de admision y de escape, en po-
sicién cerrada, 60 libras, con 2% " de longitud. Con valvulas en
posiciéon abierta, 95 libras, con 2 1/32" de longitud. Levanta-
valvula, con motor recalentado, 0,008".

Distribuciéon valvular: Con los levantavalvulas de escape y de
admision dispuestos con un juego de 0,012", la valvula de admi-
si6n se abre en centro muerto superior y la de escape se cierra
* 2 grados después de centro muerto superior, es decir, como un
medio diente de volante de motor después de centro muerto su-
perior, A] instalar una nueva cadena de distribucion, las mar-
eas de punzoén sobre los engranajes del ciguefial y arbol de le-
"as deben quedar coincidentes y en linea con la linea central
lue une los centros de los dos arboles.

Distribucién del encendido: Ajustense los dos juegos de con-
tactos de ruptores a un intersticio de 0,020". Los contactos fijos
deben separarse o abrirse cuando el volante del motor estad %"
antes de centro muerto superior, con el avance manual en la

sicion de avance completo. Los contactos méviles deben abrir-

cuando se llega a los 45 grados en el distribuidor a los 90
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grados en el volante del motor, después de abierios los contac-
tos fijos. Para esto es necesario emplear calibradores especia-
les.

Distribuidor: Delco-Remy, modelo 660k. Avance manual de 25
grados. Avance automéatico de 18 a 22 grados a 3.200 r.p.m. El
avance automéatico empieza a funcionar cuando el motor va co-
rriendo a 800 r.p.m.

Bujias de encendido: Equipo normal de marca Champion,
modelo C-7 de 18 mm. Intersticio correcto, P,025".

Carburador: Schebler, modelo S doble de 1%". Ajuste de la
velocidad baja y compensacion — EI tornillo de presion de la
velocidad baja H sirve
principalmente para
evitar que los discos
del abastecimiento de
gas toquen las pare-
des de sus cilindros.
Sale correctamente
ajustado de la fabri-
ca. Para volverlo a
ajustar, se quita, en
primer lugar, el car-
burador. Luego se cie-
rran los discos de la
mariposa del gas y se gira el tornillo H hasta que los discos
se aparten de las paredes dejando un intersticio de 0,001 a
0,002". Un mayor intersticio que el presente hara inoperativo a
los tomillos de compensaciéon R. Para ajustar la mezcla de ve-
locidad baja y para la compensacién se procede asi: Con el
motor recalentado a temperatura normal, se quitan las bujias
de los cilindros 1, 2, 7 y 8. Se ajusta ahora la velocidad baja
en el cilindro del carburador que da alimentacion a loa cilindros
3,4,5y 6, para lo cual se gira la aguja E o la A, dependiendo
de la que sirve para regular la alimentacién de los cilindros que
acabamos de anotar. Se gira esa aguja hasta que el motor em-
piece a “titubear” por falta de mezcla fuerte. Luego se gira
% de vuelta en sentido contrario, o un poquito mas, hasta que
se sienta que el motor estd funcionando con suavidad normal.
Ahora se coloca el alambre de la bujia del cilindro No. 2 como
% " del motor. Valiéndose del puntero de segundos de un reloj,
se cuenta con cuidado el numero de chispas que se produce en
15 segundos. EIl tornillo de compensacién R se ajusta de modo
que produzca 35 chispas por 15 segundos. Se desconectan ahora
los alambres de las bujias de los cilindros 4, 5,6 y 7 y se co-
nectan los alambres a los dos cilindros restantes. Se ajusta la
mezcla de velocidad baja y se compensa, como se hizo antes. Se
conectan ahora todos los alambres de las bujias y si la veloci-
dad baja no es satisfactoria, se corrije girando los tornillos de
compensacion R. Ambos tomillos de compensacién deben girar-
se de igual modo. Velocidad intermediaria — Se gobierna por
el tornillo C. Para el ajuste corriente el extremo ranurado del
tornillo debe quedar al ras con el buje. El abastecimiento ma-
ximo del gas estd gobernado por el tornillo J. Su ajuste normal
es cuando la cabeza del tomillo queda al ras del pasador en el
brazo. La distancia desde la parte superior del flotador hasta
el cuerpo del carburador, con carburador invertido, debe ser
de 13/32".

Embolos: Lo-Ex de aluminio, con ranura en T y de esmerila-
do elitico. Juego o intersticio arriba, 0,030", y abajo o fondo,
0,0006 a 0,0014". Profundidad de la ranura del anillo de regu-
lacion de aceite, 0,165", y de la del anillo de compresién, 0,145".

Bielas: Para quitar el émbolo y la biela en grupo, se procede
asi: Se quita la tapa de la bielay se empuja hasta que el pasa-
dor quede en punto accesible en la parte superior del bloque. Se
quita el pasador de émbolo y luego el émbolo. La biela puede
ahora quitarse por abajo. EIl cojinete interior debe tener inters-
ticio de 0,0015" a 0,003”, con juego longitudinal de 0,003 a
0,007". El diametro del mufién del cigiefal es de 2 3/16" con
longitud de 1%". EIl didmetro del pasador de émbolo es 0,9834".

Generador: Delco-Remy, modelo 955G. Para ajustar el régi-
men de carga, se afloja el tornillo de cierre en la tapa de extre-

Ajusta del carburador del Reo Royale
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mo del generador, Luego, con la banda de la tapa quitada, la
tercera escobilla puede moverse a la posicion deseada. Rendi-
miento maximo, en caliente, 12 amperios a 1.800 r.p.m. Voltaje
méaximo, a régimen norma] de carga, 8,4 amperios.

Acumulador; Willard RH-4-17, de 136 amperios hora. Borne
negatico conectado a tierra.

Motor de arranque: Delco-Remy, modelo 728M. Velocidad
normal para el arranque del motor, 80 r.p.m. Velocidad nor-
mal del inducido del motor de arranque, 1,5Q0 r.p.m, Consumo
normal de corriente, sin carga, 50 amperios. Esfuerzo de rota-
cion, 28 pies libra con corriente de 600 amperios y voltaje mi-
nimo de 3 voltios. Mecanismo manual de conexién.

Embrague: Long, de disco doble. Cuando se instalen nuevos
discos propulsados, las tres tuercas de ajuste deben girarse con
un destornillador hasta que lleguen al fondo y luego recibir una
media vuelta o tres muescas en sentido contrario.

Eje delantero: Inclinacién de 3% grados. Combadura o arco
de 1% grado. Convergencia de cero a Inclinacion de pivote,
8 grados.

Mecanismo de direccion: Tipo Ross de leva y palanca. Para
ajustar el juego libre longitudinal de la leva o excéntrica — Se
afloja la contratuerca
4 encima de la caja y
se levanta en el torni-
llo de presién 5. Tam-
bién se afloja el tomi-
llo de ajuste de palan-
ca 10 al lado de la ta-
pa. Se aprieta la tuer-
ca de ajuste de la leva
6 encima de la tapa
hasta que se sienta
cierta dureza al girar
el volante de direc-
cion. Se levanta la
tuerca de ajuste de la
leva como 1/6 de vuel-
ca y se cierra el ajuste
por medio del tornillo
de presion de la tuer-
ca de ajuste 5 vy la
contratuerca 4. Para
compensar el juego de
la palanca o eje trans-
versal — Se aprieta el
tornillo de ajuste de la palanca 10 hasta que se sienta cierta
dureza en la posicion central al girar el volante de direccién.
Se aprieta la contratuerca 9. Se verifica ahora la alineacion de
la columna de direccién y se ve si los pernos del soporte y me-
canismo estdn convenientemente apretados.

Ajuste del mecanismo de direccion del Reo

Frenos: Hidraulicos, con tambores de'l5" de diametro. Equi-
po corriente de forro moldeado. Cada rueda necesita 31%" de
forro de 2% por 0,192". Ajustes menores — Con las ruedas le-
vantadas, girese la leva o excéntrica arriba de la placa de re-
fuerzo hasta que la rueda se sienta dura, luego se afloja un po-

Preguntas y Respuestas

no esta sujeta a la misma tensién que
la zapata primaria. De este modo, el

quito la leva hasta que la rueda se sienta libre. Este ajuste
repite en las cuatro ruedas. Al centrar las zapatas, debe haber »
un intersticio de 0,012" en la punta de cada zapata y unack

0,010" en el talén.

Coeficiente de Rozamiento

El rozamiento podria muy bien definirse diciendo que esls
resistencia al movimiento por parte de un cuerpo que recibe
empuje de otro. Se dice que se debe al enlace de los puntos dts

Explicacion grafica de! coeficiente de roiamiento o friccion

y bajos de las dos superficies en contacto. La intensidad delto
zamiento depende del peso o presion que mantiene juntas les |
dos superficies. Por supuesto, un lubricante reduce el grado e
rozamiento entre las dos superficies.

Como ejemplo, podemos citar que es mucho facil empujar inn
peso de 1(>libras sobre un piso, que otro de 100 libras, y ques
aumenta el esfuerzo, en ambos casos, si las superficies del psa
y del piso son &speras o irregulares.

Un rasgo interesante del rozamiento es que, en todo caso, d
dividir la pre.sion o peso que sirve para mantener juntas las
dos superficies, entre la presién que se requiere para la unasol
bre la otra, se obtiene siempre el mismo resultado. Esto es b
que se llama coeficiente de rozamiento (o friccién). For ee® »
pio, tomemos un bloque o trozo de madera y coloquémoslo stre
una mesa. La fuerza que se requiere para mover ese trozo ck
un lado al otro de la mesa, dividido por el peso del mismo t'Q)
representa el coeficiente de rozamiento de estas dos superficies
de contacto.

De ser 10 libras el peso del trozo sobre la mesa y de ser dnmo
libras la fuerza requerida para hacerlo moverse sobre la nesa
el coeficiente de rozamiento sera entonces 5 dividido entre 10, “s
decir, 0,5. Al aumentarse el peso del trozo a 100 libras, la fue"
za para moverlo tendra que aumentarse entonces a 50 libras,
a causa del aumento de rozamiento, pero continuara igual d
coeficiente de rozamiento.

La escala aproximada de coeficientes de rozamiento de hs
forros de frenos queda comprendida entre 0,3 y 0,6. El "«fr
ciente de rozamiento de los neuméaticos sobre caminos secos ke
hormigén es de 0,6, y sobre caminos aceitados, 0,06.

de fuerza, lo (Jue le permite alcanzar um

velocidad de 110 millas por hora. ~

bujias de encendido rara vez se asocian »
Pregunta — (Porqué los fabricantes freno funciona con mayor suavidad y utilizacion en un motor de tipo diéset
de automoéviles recomiendan dos clases con menos tendencia a agarrar. el Sr. Rohde, pero el motor provisional
de forros para los frenos DuUo Servo presente tron, es un modelo semi-diési'-

Bendix y en que zapata ha de instalarse
el forro de menor fricciéon ?

Otto C. Rohde,

ingeniero
Champion Spark Plug Co., nos informa gue

que consume una mezcla de petréleo,

; o X ;
jefe <ie la el encendido de esta mezcla especial ~

emplean bujias de encendido, lo ml-smo

en l!a locomotora de tipo automOvil del . -
¢ d il filado de 1 en un motor corriente de automéovil,
Respuesta — EI forro de menor fric- nuevo tren de estilo perfilado de fa empre- motor estad directamente acoplado al P
- - - sa ferrovaria Union Pacific, se emplean 48 . .
cion se instala en la zapata secundaria - ; . dei'oso generador que suministra fuerza
bujias de encendido Champion. El motor
. - w o
a causa de que esta Zapata tiene ma- de esta locomotora, que consume un com - f|C|en-te para mover el -tre-n eomplet
yor grado de actuacién automatica vy bustible econémico, desarrolla fioO caballos velocidad por hora, ya indicada.
El, Automévil A meric4d®
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PRODUCTOS

UTILES

Neumatico.de Servicio Pesado

Un nuevo neumatico para vehiculos
dedicados a trabajos de construcciéon o
servicios en que se requiere una fuerte
traccion, ha esido anunciado por la
Firestone Tire & Rubber Co., de Akron,
Ohio. Se llama Ground Grip Heavy
Duty (de agarro de suelo, para servicio

pesado). Su rasgo méas importante es la
forma o dibujo de su superficie de ro-
dadura. Para proteccién contra incisio-
nes, sus paredes laterales llevan una
capa mas gruesa de caucho. EIl presente
neumatico requiere una menor presiéon
que sus compafieros de servicio pesado
de tipos corrientes. Se ofrece en ta-
mafios de 6 X 20 a 10,5 x 25 pulgadas,
y se instalan en llamtas metéalicas de
5 a 10 pulgadas.

Llaves para Mecanismos de Direccion

El surtido comprende cuatro llaves
especiales para todos los mecanismos de
direccién de los nuevos automoéviles de
1934. Todas son de aleaciéon de acero al
cromo y vanadio de forjadura a marti-
nete, con acabado de chapa. La No.
4537 sirve para ajustar la excéntrica
del mecanismo de direccion del Buick
de 1934. La No. 4538 es para la con-
tratuerca de la excéntrica y la tuerca
de ajuste del arbol de rodillo, del me-
canismo de direccién del Buick. La No.
4539 sirve para ajustar la excéntrica
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del mecanismo de direccién del Pontiac,
y la No. 4540 es para la contratuerca
de la excéntrica del mecanismo de di-
reccion del Pontiac. Las fabrica la
Bonney Porge & Tool Works, Allen-
town, Pa.

Bujias de Encendido para Tractores

Dos nuevas bujias de encendido espe-
cialmente construidas para servicio en
tractores han sido recientemente anun-
ciadas por la A.C. Spark Plug Co., de
Flint, Mich. Estas bujias tienen grue-
sos aisladores. Sus electrodos son del
metal llamado Isovolt y afectan la for-
ma de un alambre grueso. Hay dos
alambres laterales soldados. Su cons-
truccién inmune al calor evita el escape
de compresién y la punta sin glaseado
del aislador es refractaria a la incrus-
tacion.

La bujia “Tractor 9” se recomienda
para motores de tractor que funcionan
bien y que no estan consumienda ex-

cesiva cantidad de aceite. La “Tractor
12” sirve para motores desgastados que
consumen una excesiva cantidad de
aceite.

Cable de Encendido

El cable de encendido, bajo el nombre
de “Forty-Forty” es un reciente pro-
ducto de la Packard Electric Corp., de
Warren, Ohio.! Este nuevo cable tiene
una cubierta exterior distinta de las co-
rrientes de trenzado de algodén con
capa de laca. La cubierta es de un ma-
terial de férmula secreta, de gran re-
sistencia y duraciéon. Los ensayos mues-

FACIL

VENTA

Cerraduras para Puertas y Encendido

La Hoof Products Co., 162 Nortk
Franklin Street, Chicago, 111, anuncia
un nuevo tipo de cerradura pata a
Ford V-8, para instalacién en sus puer-
tas y encendido. Para el Plymouth,

Dodge, De Soto y Chrysler de 1%
ofrece cerraduras de puertas solamente.
Segun dice el fabricante, estas cerra-
duras son inviolables, pues tienen ua
llave que no puede duplicarse. Han sicb
aprobadas por la Asociacién de Com
pafifas de Seguro. La misma construc-
cion mecanica de estas nuevas cerrado
ras es muy sencilla y de gran dura
cion.

Cemento para Empaquetaduras

La Bond Electric Corp., de Jersey
City, N. J., estad ofreciendo un nuew
cemento plastico para toda clase
empaquetaduras. Se llama Gasket Mag-
ma. Se dice que este nuevo material
produce uniones herméticas e inafec-
tadas por la vibracion, altas tempera-
turas, grandes compresiones, agua
combustible, aceite y soluciones inw-
gelables. Se adhiere con firmeza, pf'®
retiene suficiente elasticidad para wu
facil desprendimiento. Se ofrece en tw
bos con tapitas roscadas que contienea
8 onzas fluidas cada uno.

tran que es inafectado por el
frio, aceite, grasa, combustible, rosa
miento y el efecto eléctrico de corona-

Ei. Automévil A merican®



8l ATRACTIVO
UNIVERSAL
DEL DODGE

El atractivo universal del
Dodge Seis es el resultado
de su elegante aspecto, lu-
joso interior, rico acabado

y funcionamiento infallable.
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Lubricaciobn y Apretaduro de Chasis

Mecanismo de rodadwa libre de rue-
das — Hay dos tipos de mecanismo de
rodadura libre de ruedas, en uso co-
rriente, en la actualided, que son el de
extension y el de rodillo. EI primero se
memplea en los automdviles Chevrolet
y Auburn. No requiere ninguna cosa es-
pecial en el sentido de lubricacién. En
el se emplea la misma clase de lubri-
cante que se utiliza en e! cambio de
marcha en el verano y el invierno.

El mecanismo de rodadura libre de
ruedas, de tipo de rodillo, necesita un
lubricante especial. ElI méas leve grado
de congelacion del lubricante impide
que los rodillos entren en accién en sus
ranuras. La irregularidad, a causa de
una parcial congelacion, puede también
presentarse en una acciéon incompleta,
es decir, s6lo uno o dos de los rodillos
entran en accién, soportando todo el es-
fuerzo y exponiéndose a prematuro des-
gaste y rotura. Por otra parte, un lu-
bricante muy espeso impide la conexion
y el automoévil no puede continuar co-
rriendo. El mecanico debe, por lo tanto,
emplear el lubricante especial para me-
canismo de rodadura libre de rueda que
indique especificamente el fabricante del
automovil.

Los mas recientes tipos de cambio de
marcha de engranaje sincronizado ne-
cesitan, como los de construccién co-
rriente, un adecuado lubricante para el
verano y para el invierno. Este lubri-
cante ha de tener suficiente viscosidad
para lubricar los dientes de los engra-
najes y los cojinetes con igual grado de
eficacia. Los cambios de marcha con en-
granajes de tipo de “espina de pez”
(herringbone), como los del Reo, nece-
sitan un lubricante con base de plomo,
de gran presién, para resistir las gran-
des tensiones a que estan sujetos.

Articulaciones Universaies

Estas articulaciones, que conectan el
motor con el eje trasero, son piezas de
suma importancia. Estan sujetas a los
choques del camino y a las fuertes ten-
siones provocadas por los cambios de
marcha. Son dificiles de lubricar, a cau-
sa de la gran presion bajo la cual fun-
cionan. Su funcionamiento se caracte-
riza por cierto movimiento corredizo y
un elevado numero de revoluciones por
minuto.

En términos generales, hay dos tipos
de articulacién universal que requieren
lubricacién. Uno de estos tipos retiene
el aceite. El otro tipo se lubrica con una
grasa especial. EIl tipo de aceite ne-
cesita un aceite mediano de engra-_
naje. EI tipo de grasa necesita una
grasa que no se acanale o separe en
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las altas velocidades, debido a la fuerza
centrifuga. La mayor parte de las arti-
culaciones universales estan provistas
de tapones, en lugar de conexiones de
alta presion. Los fabricantes siguen
esta préactica para evitar que estas pie-
zas se sobreeargen de lubricante y pro-
duzcan goteo.

Algunas articulaciones de ciertos au-
tomoéviles, como el Cadillac, Buick, Che-
vrolet y otros, se lubrican directamente
desde el cambio de marcha. De este mo-
do, mientras en el cambio de marcha
haya la correcta cantidad y clase de lu-
bricante, la articulacién universal reci-
bird adecuada lubricacién.

La articulacién universal Spicer, tipo
de grasa, no debe rellenarse con exceso,
pues en tal caso queda su bota de cuero
expuesta a reventarse. Esta condici6n
puede también arrojar mucho lubrican-
te hacia un lado, causando vibraciéon al
arbol propulsor a consecuencia de su
falta de equilibrio. Bueno es recordar
que el arbol propulsor gira a la misma
velocidad del ciguefal del motor mien-
tras éste esta funcionando en engra-
naje de alta velocidad.

Eje Trasero

El tipo de engranaje helicoidal cé-
nico de eje trasero utiliza aceite de
cambio de marcha o lubricante de en-
granaje, en clases adecuadas para ser-
vicio en el verano y el invierno. La vis-
cosidad correcta es necesaria para evi-
tar el contacto metélica entre los dien-
tes de los engranajes. Para tiempo ca-
luroso se requiere un aceite de gran vis-
cosidad que sea al mismo tiempo lo sufi-
cientemente Adido para lubricar y en-
friar bien los cojinetes. Para tiempo
frio se requiere un lubricante de menor
viscosidad, de lo contrario, los engrana-
jes formaran “canales” en el lubricante,
de lo que resulta desgaste prematuro y
destruccién de los cojinetes.

Algunos automoviles van provistos de
engranajes de tipo hipoidal, los cuales,
a causa de la peculiar accién restrega-
dora de sus dientes, necesitan un lubri-
cante con base de plomo de alta presion.

El mecanismo de tornillo sin fin que
se emplean en varios camiones, y tam-
bién, en algunos automoéviles de pasaje-
ros, exige un lubricante de gran pre-
sién, para sobreponerse a la accién ras-
tre gadora y vibracion del gusanillo o
tornillo sin fin. Para este objeto se em-
plea un aceite de castor especia! o bien,
una mezcla de aceite de castor y aceite
de petroéleo.

Bombas de agua — Para los cojinetes
de bomba de agua que han de lubricarse
con grasa se emplea una grasa imper-
meable o un lubricante que no pueda di-

solverse en agua caliente. Esta ciaseis
lubricante produce un cierre seguro
contra el escape de agua y puede tam
bién resistir grandes temperaturas. S
mejante clase de lubricante evita laia-
yadura del eje de la bomba, lo que pro-
pende a evitar la frecuente renovacion
de la empaquetadura. Nunca debe em
plearse en la bomba de agua grasa o
rriente o lubricante de chassis.

Crece ia Venta de Forros de Frenos

La venta de forros de frenos y re
vestimientos de embragues durante los
seis primeros meses de este afio, segla
informacidén recibida de la Brake Liniti
Manufacturers’ Association, ha sido 3L
por ciento mayor que la del afio pasado
correspondiente al primer semestre.

A causa del gran progreso en la
construccion de automoéviles, la ventace
estos materiales, para dotacion normal
de fabricas, ha tenido un aumento de &
por ciento sobre la correspondiente
afio pasado.

Las ventas de estos materiales para
servicio de repuesto ha sido este primer
semestre 14 por ciento mayor, debido
principalmente a un aumento de 17 pw
ciento en las ventas de materiales &
marcas normales. Las ventas a tiendas
unificadas y casas de ventas por correo
fueron 9 por ciento menores que end
periodo correspondiente del afio pasado,
y 33 1/3 por ciento menores que el st
gundo semestre de 1933.

Las ventas totales el primer seniestra,
de estos materiales, llegaron a $9.380-
000 en comparacién con $7.132.0CO d
primer semestre del afio pasado.

Corriendo a toda velocidad por
curvas méas peligrosas de esta regio»
montafiosa de México, un Grabara ck
ocho cilindros, provisto de sobrecarga-
dor, sali6 victorioso de la carrera 6ej
ciudad de México a Puebla, de este alr
batiendo todos los precedentes anterio-
res para esta gran prueba de velocida
y resistencia.

El Graham llegé a la vanguardia ¢
los 15 vehioulos competidores. Hizo *
gran carrera de 135 kilémetros, que bi-
ne 57 peligrosas curvas y mas de u»
docena de empinadas cuestas que sera
montan a gran altura, en una hora, ci'-
co minutos y 47 1/5 segundos. El nieiii
tiempo anterior, logrado el afio pas*
fué de una hora, ocho minutos y 52s"
gundos. Por batir el “record” el Ga
ham recibi6 el primer premio acordaj
al victorio de esta carrera anual per
Asociaciéon Nacional de Automoéviles
México.

Et. Automoévil Ameriii
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ABREIVIACIONEIS

i—Largo total
t— Sedaa de 5 pai.
tt— SediD de 7 cea.
I'i — Aroplifloador de freno el Teolo
tt—~" aplica al Btd. 7.00 z 16 aa al
Onstom
IS-P— De dos placea
A*L fte—'Anto-late
—Borg A Beck
D r-li— Brown-Llpe
CAlj— Lera y palanca
Cllm — Ollmaz
Cola— Colnintla
D — Dual
D -R —Delco-Bemj
D -L — Detroit Labrlcator
Det—Detroit Gear
D -M —Accién mecénica directa
Bz-D 8—Fr. ezt. en arbol trani
Ex-Fw —Fr. ezt. en 4 rnedaa
Ex-Rw —Fr. ezt. en rne. tr.
F —Flotante £!Je
P F —Flotante
Gem.— Gemmer
Hyd—Hydrinllco
In-Fw —Fr, Int. en 4 ruedaa
Tn-F&R— Interiores en la ruedaa
dslacteraa j traaeras

In-Rw —Interlorea en iaa niedaa
traeeraa

Lyco— Lycoming

»t— Metal

M ee— Mechanica
M -D —Disco multipla
N -E — North Eaat
N -F —New Procesa Gear Oo.
Own— Propio
O pc— Opcional
Pre— Preal-O-LIte
Pnmp— Bomba
R oe— Rockford
R ne— Rcasell
Sag;— Sagloaw
Salla— Sallebury
S-P —De una placa
Stro— Stromberg
—Thermoid
TIlm — Dmken
talT.— OalTeraal
U bl-Pr—Dnireraal Products Ce.
Vao—Vedo o aspiracion
W -C —Warner Corp.
W -G — Warner Gear
W AR —Tornillo ala fin j
rodillo dentado
W AS— Tornillo sin fin j sector
W & W — Tornillo etn fin j

ruada
W nr—Warner Corp.
W IH1—Wlllard
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MODELO
T MARCA

Auburn.
Auburn.
Auburn.
Auburn.
iAubilzn.

Chtj.ler... ...“ Sia"
Chrysler... "Abflow 8
tChrysler.. ."Airflow linp.'
ContinsnUl

Ford..
tFrenklio.... -
IFranklin Superchrged Alrn

Frenkiin.. Sopercbarged 12
Graham .6-*'$8

GnhoiD
Gmham CustoiD
Grahem Special.
}JHudson....

“Elibl'

37 Hupoiobile
38 Hupmobdo..
39 Hupmobil
40 Hupmobile....
41 HupiDobile___
42 HupiDobile.

43 Lafayelte (Na*h).. *“ UO

44 U Selle “350-D"
45 {Lincoln ''V12-145'V.
46 {Lincoln “ V12«36’
47 iMarmoo. “ 1«

48 tNaab.
49 tNaah.
50 iNaah.
51 Oidsfoobile

52 Oldamobilo.............“ L-34"

53 iPackard» “1100’
54 IPeckardsS :
55 {fPackardg...
66 {Packord Super 8.
67 Packiird Super 8..
68 ttPaekard Super 8,." 1105
69 [Packardu
60 ItPackard 12

61 Piorce-Arrov “ 840A]
62 Pierce-Arrow
63 Pierce-Arrow “ J248A°
64 Pierce-Arrow.. . .“836A
65 Plymouth...* Standard Sil’
Plymoutb... “ '
Plymouth.. "D e Luxe Six*
Pontiac.... .“80T

69 Rao. ,.” S-4 nyinB Cloud”
70 Reo “RoyJ«N-33"
71 Roo “ Royala Cusloma’
72 Studebaker.” Smc. DicL 6'*
73 Studebaker. ." DktaterSix*”
74 Studebaker
76 Studebaker

76 Stui* "svig”
77Stulx.. .*Dbvs2"
7S TerrapUne-AulopUno.

79 Terraplane-Autopleno—
80 twulya Overland-d .."77r
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Ez-DS..
.. Ez-DS...
. Ez-DS...
. In-Fw.

. In-I'w...

In-Pw...

- In-Fw...

. Ez-DS...
. Ez-DS..
. In-Fw...

In-Pw...

. In-Fw..

Col.
Col.
Col.
Col.
Col.

ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW,
ISFR,
ISFW.
ISFW.
Own

ISFW.

Oown

own..
Oown..
N-P ..
Col...
Tim...

Oown..
iSPW.
ISFW.
ISFW
Col...
Col,,,
Col...

Oown..

Oown..
Oown..
Spieer.
Spieer.
Spieer.
Spicor.

Oown.

. Own

own
Oown
Oown..
Oown..
Oown,

Oown
ISFW.
Hm...
Tim...
Sal...
own,.
own,.
Oown
ISFW.
ISFW.

Oown.
Own
Own
Own
Own
own..
Oown
Oown

. Own..
. Own..
. Own.,
. Own..

Oown..
ISFW.

. ISFW.

ISFW

Oown..
Oown.
Owo..

. Own .

own,.
Oown,.
Own.

Tim...
Tim...
Oown..
Oown..
own

Mecanismo

de
dbeceién
i
i=
RO9B.. C4R...
Roes.. C&K...
Rosa.. C4R...
Roas.. C4R..
Rose.. C4R..
W4R...
WA4R.
W 4R
WA4R..
WA4R..
WA4R..
Wi4R...
Oown W4sS....
W&R.
Own. W4R...
Oown. WA4E...
Gsm.. W4H,...
Jac.. W43....
Gem. WA4H,.,
Ross. C4L....
Oown. WA4R,.
own. Wi4R...
own. Wi4R...
Own. W4R...
Unas. C4L..,,
Reas. C4L...
Rose. C4L....
Gem. W4S....
R«s. WA4R..
Ross. iV&U...
Gem. W4W...
Rosa. C4L..
C4L...
c4L.,
C4L..
W&Sand
Gem. WA4R...
Gem. Wi4R,
Gem. WA4R...
Gem. WA4H...
Rose. C4L....
Gem. WA4R...
Gem, WI4R...
Gem. W4R.
Sag. WA4R.
Oown. Wi4R.
Owo. W&R...
Roes. C4L....
Gsm. W4R,.
Gem. WA4R,..
Gem, WA4R..
Sag. WA4R..
Sag. WA4R..
Gem. WA4R..
Gem. W4H.
Gem. W4R..
Gem. WA4R..
Gem. WA4H..
Gem. Wi4R..
Gem. WA4R.
Gem, WA4R..
C4L....
Roes. C4L....
Ross. C4L...
Ross C4L....
Oown. W&R.
Oown. W&R...
Oown. W&R
Sag. W&R...
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PAS. CABROCEEIA PRECIO
W Bvnn
standard SlIx
5>p Brougbham 1696
6p SedftD 746
Cabrlolet T90
CnatoiD Slx
6-p BroQgbam 1796
5-p a”dao 846
6-p Pb&etoo Sediiu 946
Cabriolee 696
Standard Blsrkt
5M Brougbani 6946
6-p SeflSD 996
Cabrlolet 1.046
Cnstom Blskt
6-P Sroogham 61.076
5p 8edan 1,125
B-p Pbaeton Sedaa 1.226
Cabrlolet 1*176
BCICK
“34-407
<117 In.- Be)
2-p Bgb. Coope
witU Deck $796
4-p Sport Coupe (R-S) 866
6-p 4-door Sedao 896
6-p 2-door Tonr. Sedan
fwith Trunk) 865
5-p 4-400r Club Sedan
(witb Trnnk) 920
470 Chasele 616
“84-50"
M18 Id.— 3.02 in. W. B.)
2-p Buelness Ooupe 61,110
4-P Conr't Sport
Goupe (R-S) 1*280
4-P Sport Coupe
(R-s; 1*146
S-p 4-door Sedan 1*190
5-p Victoria Coupe
(wlth TruDk) 1*160
570 Ohasels 886
~ “34-00~
<I2H tn.— 8.26 m. W . B.)
3*p Clnb Sedan
(wlthb Trunk) 61*466
4-p CODT't. Coupe
(R-S> 1,466
4 p Sport Coupe
(B-8) 1*876
5-p Sedan 4-door 1,426
R-p Victoria Conpe
(wlth TronkJ 1*865
3-P CoDT't. PbaetDO
(wltb Trunk) 1,675
670 CbaesU 996
“34-80"
18«t in ~ .45 m. W. B.>
7-p Sedan 62,066
7-p Limonalne Sedan 2.176
R-p <~nb Sedan
(with Trook) 1*966
4-P Convertible Coupe
(B-SI 1,t4S
4-P Sport Conpe
(K-S) 1,876
5-p Sedan 4-door 1.946
3-D Victoria Coupe 1.896
S-p Conrt’- Pbaeton
(with Trnnk) 2.146
800 Chaeei* 1-196

(AflIII.LLAC— LA SALLE

360
n.— 3. m. w .
1\ 3.62

Be)
2-4-p Coupe $1,696
2.4-r Convertible
Goupe 1,696
5-p Sedan 1,696
5-p Clnb Sedan 1,696
Chaeile 1,360
CADILLAC
86S-D Serlea 10
<128 In.— 3.25 m. W. B.)
2-4-p Coupe $2,646
2.4-p Convertible
Coupe 2:645
5-p Convertible
Setlan 2*846
5-p Town Coupe 2*695
5-p Sedan 2,645
5-p Town Sedan 2,695
CbassU 2.073

iBREVIACION-ESI

99

=—Con aelenio anrillar.

ic L n £ M
PAS. CARROCERIA PRECIO
355»D Serles 2U
(13<} In.-—3.45 ui. AV. B.)
2-4-p Coupe $2,745

2-4-p CoDvei'tlble
Goupe 2.846
6-p Couvertible
Sedea 3,046
6-p Sedau 2,845
5-p Towd Seden >.805
7-p Sedao 2,995
7-p liDperial Sedati 8.145
ChMsis 2,175
5-U
F'leetwuod Budlea
<14G In.— 3-71 m. W . D.)
6-p Sedan 63*496
B-p Town Sedan 3*345
7-p Selou 3.646
7-p Ivimouslce 8*846
5-p (laperla)
Cabriolei 3.596
7-p tiuperial
Cabrlolet 4.046
Ciiaasis 2,500
(143 In.— 3.71 tu t'. B.)
5-p Sedan 14*190
5-p Towu Sedau 4*243
7-p Sedan 4,346
7-p Liujousliie 4*546
5-p (lupeHal
Cabrlolet 4,506
7-p Imperial
Cabriolet 4.74B
Cbaaals 8*200
462-U
il54 In*—3.82 in. W. B.)
Cbaasla 65,885
s-p Sedan 6*960
6-p TowD Sedan 7,000
7-p Sedan 7,100
7-p Liniouslue 7,300
5-p Imperial
Cabriolet 7.850
7-p iToperial
Cabriolet 7*300
Note: Speclal V-Frout Fleet-
wood Bodlee Availoble oo 146
In. W, B. 856-D and 370-D
Chanela* alao on 154 in. W. B.
462-D Chasslfl.
CHISVUOLBT
Standard **DC*
<107 in.— 2.72 m. W. B.)
R-p Coach $496
Bualneee Coupe 489
6-P Phaeton 49R
2-4-p Sport Uoiulster 46R
CbaeslB 886
MHSter “DA”
(112 In.— 2.S40m. W . U.>
2-4-p Sport EonSeter $540
2-4-p Deliixe Sport
BoadeCer 567
2-4-p Cabrlolet 606
2-4-p Deluxe Cabrlolet «82
2-P Coupe 6 Windows 660
2-P Delnse Coupe 6
Windows 577
2-P Sport Coupe 600
2-p DeLuae Sport
Coupe «17
R-p Coaob 580
R-p De Luxe Couch 597
S-p Sedan «40
5-n De Lnae Sedan 657
5-p Town Sedan (2 Dr.
wltb Trnnl) 016
8-p De Luxe Town Sedun
(2 Dr. with
Trunk) «32
Chassis
5-p Glose Coupled Sedau
(with Tmnh) 67R
R-P De Lnse Cidse
Coupled Sedan
(with Trunk)
CHRYSLER
“Sil
(1T In.— 2.00 Tti. W H.)
2-u Coupe $781
2-4-p De Luze Coupe 854
2-4-p Conv, Coupe 890
ft.p 2-door Broiighain 799
5-p Sedoji 861

W. B--Entre ejes.

I'AS. CARRUCKUIA PRECIO
Dclnxe

(121 In.— 3.07 m. W. B.)

5-p Sedan

5-p Coov. Sedan 1,010
“Alrllow 8~

(123 In.~~.13 in. >V. B.)

6-p Coupe .. 61*880

G-p 0-cioor Brougbaiit 1*880
Sedun 1*880

Gl> Tuwii Sedan 1,$80

“Alrtlow Imperial”

(128 In.—-3.2R m. \V. B.)

5-p Coupe 61*857

6-1» Sednn 1,657

G-p Towp Sedan 1,057

4TONTINESNTAL

“ Beai'uit*’
(102 In.— 2.HO ni. M
. Bui”ltieAa Coi2[ie 642n
Sedan 2-door 4R
Del.use Coupe 486
Dol,ose 4-door
Sedan
I'GRLIMN*“Pr(»uc Ilri»f"
<137% In*— 3.48 m.
\V. n.)
S-P Sedan t2,89R
6 Brousha .. 2.596
5':) rnnvﬂf Boa*tvii
Sedan 2,696
2-4-p Cabriole! 2.495
CUAM.NtiHA.M
Complete rnng, ot bod* modele
arnilable. Iletlnp In prire trom

$7,500 to $18-500.

I*E SOTO
“Aipnow”
(lis;”~ In.— 2.08 m.
w. U.
5-p Coupe $1,028
6-p Sedun 1-028
o'P ‘I'own Sedan 1-028
6-p 2-doorBrougliniii 1,028

DODGB
“SIx”
(117 'n.—2.86 m. W. B
Business Conpe $682
i Runible Seat Cnuiie 733
R Sedan 2-door 738
5-p Sedan 4-door 782
Convertible Coupe 782
“Cnstom”
(121 In.— 3.07 in. \V. B.)
S-p Convertilde
Sedan $692
6-p Broughain 863
(126 In.— 3.1S ni. W. B.)
7-p Sedan
m KSR\BIiOHG
<142(4 In :
(Thbeiile 11,6 «<
(16.1(4 In.— 3.81 in.W .D.)
ChaMls M.ROi
i>r
(126 in «3.18 ni. W. B.)
Cbassie $4.000
<141 In 3.68 in. W. B.)
ChassIB $4.000
(14614 in.—3.72 m.W .B.)
CSiaasls $5,000

R-8-Aelento anxlllar trasero.

e u M
PAS. CARROCERIA PRECIO
FOllu
“Mod. 48— 4 eri»**
(112 m. U. B
6-p Pbaeton $405
6-p Tudor Sedan 495
2-p CoQpe 480
5.p Fordor Sedan 550
2-p DeT.uxe lItoedeler
R-S 500
6-p DeLuxe Pliaeton 52?
6-p DeLoxe Tudcr
Sedan 535
2-p DelLuze Coiipe 3
or 5 window 520
2-4-p Cabrlolet R-S 5(55
6-p Del.uxe Fordor
Sedan 590
4-p Victoria 575
“Hod. 40-~U vrl.”
(112 tn.— 2.84 m. \V.
5-p Tudor Se<lan $520
Coupe 6 window 505
s-p Fordor Sedan 575
2-p DelLuze Boadsier
K-S 525
i-u Pbaeton 520
R-n DeLuze I'bueton 05G
u5-p UeLuxe Tudor
Sedau 560
2-p Del.Hze ™»upe H
or 6 window 646
3-4-p Cabrlulel li-H 596
B-p DeLuze Fordor
Sednn flIR
4-p Victoria 600
PRANKLIN
**SHppr<'karx-.l
(182 Ib 3.3R m. \Yy. H.I
Ip Sedea $2*185
6n Sedeo. Difnrri 2,246
7p Sedan 2,866
6-p Club Sedan 2.250
7-p Linioiialiie 2*63!
“S*p*‘r(‘hariceil Tmcl«c*
<144 In.— 3.410 rii \Vv. 1
6-p Sedan |2*8~
7-p Sedan 2*98
6'p Cinb Brollaba ui 2.83
7-p T.Imoiiaine B.I»!
“Olympic”
(lis In.— 3.00 in. IV. Be)
5-p Sedan $1*43.S
2-p Conjie 1.43*T
2-4-p Conv't Coupe i.Rsn
GRAHAM
Standard <— “68”
<116 in.— 2.04 ra. W . B._)
3-p Bue. Coupe %"r
3-5-p Ooupe C.i
6.p Sedun 77r.
0-p Sedan wltb truuk 810
8-5-p Conv. Coupe 846
DeLnxe 6— “08”
(116 In.—2.84 m. W. Il)
[«> Bus. Coui>e $80R
S-3-p Coiijie 865
«-P Sedan B 855
6-p Sedan wiltb triink 800
Spevlal 8— “67”
(123 3.12 m. w. B.Il
8-D Bue. Conpe $876
3-0-p (biupe 926
6-p Sedau 925
6-p Sedan wlitb trunk 960
3-5-p (20UT, Conpe 905
Snperchnr*ped Speclal 8
“g0"
(123 1In 3.12 m. W. B.)
8-n Diie. Coupe $1046
8-5-p Coupe 1096
e.p Sedan 1096
8.p Sedan witb trunk 1180
8-6-P Conv. Coupe 116.1
Standard 8 -“67"
<123 In.— 3.12 ni. W. D))
3*p Buia. Goupe $066
S-6-P Coupe 1016
6*p Sedun 1015
0-p Sedan wltb trunk 1050

{— Largo toial.

E1l

Automovil

PAS.

caehockuia precio
CnstoiD B— “<i9”
(12S in.— 8.12 m. W.R)
3-p Bus. Goupe $12li
8-5-p  Coupe 19
8-p Sedan 129
6-P Sedan wUb trujik 131
3-5-p Conv. Coupe w
HDDSON
“Elght— Stnudiicu”
(lie In 2.0B m. wW. BI
6-6 CoACh . . ira
6-P Comi). Victoria ‘ib
6-P Sedan ra
6-P Comp. Sedau lis
4-p Coupe Id
2.p Ccupe m
CODT- Coupe eil]
“D« Laxe"
6-p Coach m
6-p Comp. Victoria B
6-P Sedan (e8]
B-P Comp. Sedan w
4-p Coupe Qi
fn.— .13 m.\\. 11
“Standard
8-p Tourlng Seduii wJ
6-p Comp. Tour, fia
“De laxe'
6-11 Club Sedan
6-P Comp. Club
Sedan Ml
5-p Brougbaui LW

HUPMOBILC

“417”
(117 In.— 2.87 ni. -H
6-p Sedan Wi
6-D DeLuae Sedau
9-4-p Ccupe (ltuiuble
Seat)
6-P Touriiig Sedan .
2-4-p Deluke Coupe Sil
5-p Deluxe Tourliil
Sedan » 1
“421”
<121 In. _3.07 m. W-
i-4-p Ooupe (Riiuilile
Seat)
»-p Sedao
6-P Victoria
Cabrialet-Roailsler
“421 J” "
(121 3.07 in. W.BI
9-p Sedan
S-p Oonpe (Runible
Seat) -
6-p Tlctorla
}‘\426" .
<125 > -".10 moV
2.4-p Ooupe (RuniblB s
Seat)
6-p Sedan
6-p Victoria
Oabrlolet-itoud
eter 18
“426”
<126 In. —3.20 in. W8
9-4- Oonpe (Riiniwe
P Seat) ]ﬁ\g
6- Sedan A
B.F:)_ Victoria iy
Oabrlolet-
RoadBter
“427"
(127 In 8.22 n> W-B
*p Sedan Ilt<>
8-p Coupe (Ruuible’
Seat) HI}!
6p Victoria .

LAPAYETTE

“Speclal”

5-p Sedan
8-p Coupe
4-p Coupe ,
6-p Sedan BroiighanJ
B-p Tourlng 8e<bu

“Standard"
Op 2-Door Sedau
6-p Bwiighflni

Inclnj-e paracboques.

A mekigai



Los hombres que

hacen

los eoehes Ford hacen

los mejores repuestos Ford

‘C'N USA prueba de laboratorio se requirieron 1800

kilos para torcer una biela Ford legitima (A) a
110°. Sélo se necesitaron 900 kilos para torcer en
igual forma la otra biela (B). Un examen mas de-
tenido revelé que en comparacién la imitacién tenia
muy poco metal blanco. Esto significa menor pro-
teccion para el cojinete y menor duracién.

1T e AQul dos pifilones de mando. C es un repuesto

Ford legitimo; D una imitacién. EIl pifién Ford
legitimo soporté sin romperse 31700 Kgs. de presién.
El otro piién »c rompié, en la forma que se ve, a los
8200 Kgs. EIl pifién Ford es hecho de una forjadura
de acero; el otro es fabricado con barras comunes.
Observe como el grano del acero sigue una linea casi
recta en la imitacién. Es obvio que los dientes de
Usle pifidn se hallan expuestos a mellarse al trabajar.
En el pifion Ford legitimo el grano del acero sigue
la linca dcl mayor esfuerzo de modo que los dientes
ofrecen un maximo de dureza y resistencia.

F o r d

Septiemfere, 1934

m O €T O r

H ay casos en que basta un vistazo para descubrir
la diferencia en calidad entre ios repuestos
Ford legitimos y las imitaciones. La mayoria de las
veces, sin embargo, parecen tan iguales como un
par de mellizos. Y es sdlo a fuerza de golpes, con el
uso y desgaste del servicio, como es dado apreciar
la diferencia. Los repuestos Ford son producidos
en la fabrica Ford con las mismas méaquinas, por los
mismos operarios, y con ios .mismos materiales que
se usan en las parles originales del automovil Ford.
Hechos con precisién — precision que en ciertos
casos llega hasta cinco milésimas de milimetro™—
los repuestos Ford ajustan siempre a la perfeccion.
Su uso en servicio practico ha probado, una y otra
vez, que son los mejores repuestos que se conocen.
Cuando Ud. usa repuestos Ford legitimos en la
reparacion de un Ford, Ud. tiene la seguridad de
que su trabajo seguira siendo un buen trabajo du-
rante el tiempo mas largo posible y que sus clientes
quedaran mas satisfechos. Los repuestos Ford
legitimos se ofrecen a precios bajos. Y los liberales
descuentos que se acuerdan a los talleres mecanicos
hacen que el empleo de repuestos Ford legitimos
deje un buen margen de ganancia.

C o m p a ny
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— Predos de lisia al delalle con entrega en la tiabrica'

I'AS. CAUUOCKRIA I'NIKCKI
LINCOLN Via-18It
(ISO In S.46 in. w B.>
2'P Ooape 13.200
1*4-p Coupe (B-S) 3,260
t*4-p CoQT't RoAdater
(B-S) 8.400
6'P Towo Sedan 3,460
6-p Sedan 8,400
6-p Oonpe 3,400
7-p Sedan 3.M0
7-p Limoaalne 3,560
Gom. Seden 8,900
Oliaaale 2,600
114B Ib.— 7.08 m. W . B .)
7-p Touring 64,200
T-p Sedan 4,600
7-p Limouelne 4,700
Brunn CehrloleC
BemI'CoU. or
Non-Coll. 6,800
Brunn Brougbam 6,800
Brnnn Conr't
Coupe 5.600
Dletrich Conv't
Seden wlth
Partitlon 6,600
Judfalns Berline,
2 or 8 Windows 5,400
Judblos Sedea—
Limoueine 6,700
WU lougbby
LimouBine 6,600
LeBaron Conr'!
Boalnier 4.400
Cbanaln 3.100

HAJUI017

“BIXTBBN"

(14S Ib.— 8.S8 IB. W . B.)
6-p Sedan 14,826
5-p Ooope 4,826
6-p Ooope S-door 4,926
2-p Oonr'l Ooope 4,176
B-p Oonr't Sedan 6.076
Cp Sedan 4,976
7-p limonsine 6,176
B-0 OlInb Sedan 4,025
OhBiBIi 3.760

NASH

"B is SlIx— 1280"

<116 In.—-2-OR tu. W B .)
B-p Sedan 6816
5-p Town Sedau 7TB
B-p Brongham 826
2-p Coupe 796
4-p Coupe 816
B-p Brougbam 866
"Adyanced Elsht-— 1280"
<121 1In 3.07 m. W B .)
B-p Sedau 61.096
B-p Town Sedan 1,066
B-p Brongham 1,116
2-P Coupe 1,066
4-p Conpe 1,086
B-p Brougham 1,146

"Ambaaaador 8*—1290**

<133 In.— 3.38 m. W B .)
B-p Sedan 61,676
B-p Bedan Brougbam 1,626
<142 In.— 3.61 m. W . B.)
7-p Sedan 61,966
T-p Limouelne 2,066
B-p Brougbam 1,820
OLDSMOBILE
"S Ix”
<114 In.— 2.90 m . W B.)
2-p Bualnese Coupe $660
24-p Sport Coupe 696
6-p (ionpe 096
6-p Tonring Coupe (with
trunk) 726
6-p Sedan 4-Door 756
6-P Tonring Sedan 4-
Door (wlth
trnnk) 786
Chbeaele 470

TAS.

C-ARBOCKKIA PKECIO r'A.i. CAHIIOCEIIIA I-ilEC )
“Elsht” 840-A (Elghts)
<119 in.— a.023 in. W . B.) <139 in 3.51 m. w B .)
2-p Buelnese Coupe 6386 6-p Sedan 62,896
2-a-p Sport Conpe 920 6-p Formal Sedan 3,345
2-4-p Convertible Coupe 976 6-p OlInb Sedun 2,996
6-p Coupe 805 6-p Club Brougliani 2.796
6-p Touring Coupe 4-p Ooope 2.396
(wlith trunkj 925 4-p Conv- Ooupe-
6-p Sedau 4-Door 966 Boadeter 2,996
5-p Touring Sedan 4- Obassis 2.360
Door (wlth
trunk) 996 (144 In.- 3.66 m.W.B.)
Chbasels 616
7-p Sedan 63,200
7-p Encl. Drilve
PACKARD Limousine 8.850
6-p Sllver-Arrow 3,495
Elgfct 1100 6-p Brnnn Metropolitan
<12014 in.— 3.30 m .W .B.) Town Broug.

6-p Sedao 62,350 bam 4,996
o Cbaasia 1.860 Cbaesla 2,676
“Elght® “1101" 1240-A (Tnelves)
(13614 ibe— 3.46 m W .B ) (139 to.— 3.61 Ri. W . B.)
B-p Bedao 62,685 6-p Sedan 68.296
B-p Clab SedaD 2.670 6-p Forma) Sedan 3,745
9-4-p Coope 2.660 6-p Cinb Sedan 8,895
7.p Toorlng 2.690 5-p Cinb Brougbem 8,196
4-p FtaaetoD 2.670 4-p Oonpe 3.295
5-p Formal Sedan 3,286 4-P Rondster 8.896
5-p Coope 2,040 Chaasia 2.760

2-4-p Coope Bdatr. 2.680
5-p ConT. Viclorta 2.980 <144to.— ~.66 m. W . B.)
6-p CoQT. Sednn 3.090
Chbeaele 1,930 7-p Sedan 63.600
7-p Encl. Drive
“Blsrht” *“1102" Limoueine 3,760
<14114 1 350 w B 6-p Sllver Arrow 3.895
n.= . mo. B ) 6-p Brunn Metropolitan
7-p Bedan 12.056 Tuwr? Brougham 5,396
7-p Limonalne 2.790 Cbaasia 2,076
Cbaasia 1.990
X 1248-A (Cnatom
Snper Elglit 1103 Tweivra)
(134% In.— 3.43 m .W .B .) <147 to 3.74 m. W B )
- $2.560
8-p iidar.'l 5 290 7-p Sedao 64,295
aaila ' 7-p Bncl- Drlve
“g Elglit” “1104” Limonsine 4,490
nper glit 7-p Brnnn Encl. Drilve
<141% In.— 3.00m . W B .) Lim. 6,000
5-P Formal Sedeo 68.800 6-p Bruna Town Brough-
6-p Club Sedan 8,266 am (wltbh amall
2-4.p Coupe 2,930 quarter win-
2-4-p Conpe Boadeter 8.070 dowsl 6,500
7-p Tonring 3.180 (wlth large quar-
4-p FhaetOD 3,090 ter Windows) 6,600
6-p Coupe 3,180 5-p Bruna Tnwn
4-p Sport Pbaeton 3,350 Cabrlolet
B-p Conv. 'Victoria 3.640 (wltb collapelble
5-p Conv. Bedan 3,790 reac quarter) 7,000
Chaaele 2.360 6-p Brunn Town Car
(wltb itationaiT
"Snper Elght” "1106" rear ggarter) 6.500
<140% In.— 3.73 m .W .B .) 6-p Brunn Encl. Drive
Brougbam
7-p Sedan 63,290 (With Lim. front
7-p Limousine 8.480 pompartmenti 7.000
Chalala 2.440 Chaesia 3,600
“Twelre” “1107"
<141% In.— 3.60 m .W .B .)
6-p Bedan 13,960 PLYMOUTH
6-p Formal Sedan 4,660 s ix "
6-p Clinb Sedan 4.060
24-p Coupe 3820 <108 to.— 2.73 m. W . D.)
2—74—p _(IEcup_erBuadater BéB:é)o 2-p Coupe 6668
ap Phactos 8.890 24P Conpe e
O-D c aetoa 3900 5-p 2-door Sedan 587
P onpe 6-p Sedan 027
6-p Conv. Sedan 4,760
6-p Conv. Victoria 4,690
4-p Sport Pbaeton 4,190 De Laxe
Cbanate 2.030 <114 1».— 2.90 m. W D .)
“Twelre” “1)08" 2-p Coupe 6022
<146% In.— 3.78 m .W .B .) 2-4-p Coupe 057
24-n Conv. Coupe 718
;-p Efdan . Giéig 6-p 2-door Sedan 638
P Cb"”’”le'” 8170 6-p Sedan 687
eaals ’ 6-p Town Sedan 723
PIERCE-ARROW <125 In.— 3.18 m . W B.)
836-A (Elgbte) T-p Setlan 6892
<136 to.— .3.40 m . W B .)
6-p Club Bronghata 62.196
6-p Club Brougbam PONTIAC
Salén 2,296
6-p Sedan 2,296 -8
6-p Salén Sedan 2,896 <117% to.— 2.978 m.
Chbaesle 1,860 w. B.
(144 In.— 3.66 m. W . B.) 2- Coupe 6 Windows 6675
7-p Sedan 62,696 2-4-p Sport Coupe 725
7-p Ene. Dr. Lim- 24-p Cabriolet 766
2.645 6-p Sedan 2-Door 766

II'AS C.AItROCKK IA I'HUCIO I'A's . CAEIICICKUIA I"'nKCH)
5-p Touring Sedan 2- 5-p Custom St. Regil
Door (wltb Brougbam
trunk) 6746 5-p Standard St. liegii
6-p Sedan 4-Door 766 Brongham
6-p Tonring Sedan 4- B-p DelLuxe Coupe um
Door (wlth 5-p Standard Coupe
trnnk) 805 3-p DelLuxe Coupe
Sedan Chassls 475 8-p Standard Coupe
8-p DeLnxe Conv.
Roadeter m
B-p Standard Conv.
REO Roadstcr
S-5 Flytog Clond 5.p Land Cruiser im |
Businese Coupe 6796
W Ith Self-Sblfter 870 . .
Standard Sedan 896 President Elglit
Standard Coupe 896
Standard Conver- 0-p DeLuse Sedan 61,'110
tible 926 6-p Custom Sedan LD |
Standard Sedan 6-p standard Sedan I
wlith Selt-Sbitter 970  6-P DeLuxe Coupe I-"Il
Standard Conpe 3-P DelLuxe Coope 2
wlith Sell- B-p Standard Coupe LIH
Shifter 970 3-p Standard Coupe i.m
Standard Converti- B-P DeLuxe Conv. ih
ble with Self- Roadster I
Sbifter 1.000  B-p Standard Gonr.
Roadeter d
“De Laxe"” 8-p Del.nxe Berlinc ILta
6-p Custom B btllpc 1(9
Sedan 6-wheela 946 8-p Standard Ber ni
Coupe 6-wbeel 946 6-p Land Cruiser 1.46
Convertible 976
Sedan 6-wheels.
Self-Shliter 1,020 sSTpTz
Oonpe 6-wheelfl
Belt-Shlifter 1.020 "SV-16" 8 Cyllniler
Convertible B-wbeela, Standard
Seli-Sbliter 1.060
Spt. Sedan, 6- <134% to.— 3.41 «l.
wheelB 996 w . B.)
Spt. Coupe 6-
whbeel 996 .6-p Coupe !
Convertible, 8- B-p Sedan 219
wheelB 1,025 2-D Coupe g'a
Spt. Sedan 6-wheele, 6-p Club Sedan 8»*
Self-Sbifter 1.070 .
Spt. Coupe 6- Caxtoni
wbeelB, Self. <145 to.— 3.C8 m. W. Bl
Sblifter 1.070
Convertible, 6- 7-p Sedan sam |
R 7-p Limoueine 3,6
‘ggietetlear' Selt 1.100 B-p Convertible Seilaa
) 7-p Speedater 1
. Cabrlolet Coni'e BiM
“Royale 2-N" Chaeeis 4.ix |
(131 In.— 8.33 m w B.>
6-p Elite Sedan 61.600 DV -32 Serles
“Standard”
"Royale Cnatom"” <134% to 3.41 m
<135 to 3.43 in. W . B.) w . B.)
5*p Elite Sedan 51.706 5-p Coupe tS,19i
4-p Elite Coupe 1.700 5-p Sedan
- Conpe .
2p b 31
S-P Club Sedau
2.p Speedster
SrUDEBAKER 2-p Cabrlolet Coune
Speeiul Dictator Six “Cnatom "
6-p DelLuae Sedan 6790 <145 In.— 3.68 m. W. 3)
6-p Custom Sedan 790 7p Sedan
6'P Standard Sedanr 740 7-p Limousine )
5-p DeLuxe St. Begis 3-p Convertible Sedao
Brougham 760 7p Speedster
B-p Cus.toro St. Regla Cabrlolet Coiiiie 4.]j«
Brougbam 760 Chasels
5-p Standard St. Regle
Brougham 710
6-p DelLuxe Coupe 770
5-p Standard Coupe 740 TERRAPLANE
8-p DelLiixe Coupe 720 "Stand»ni”
3-tr Standard Conpe 086 1112 In.— 2.84 til. W-
Dictator Slx 2-p Coulie
B-P Coach (',(
6-p Del.uxe Sedan 840 5-p Sedan ]
6-p Cuetom Sedan 840 6-p Comp. Victoria "y
B-p Standard Sedan 700 6-p Comiji. Sedib i
6-p Der.uxe St. Regle 4-p Oonpe u
Brougbam 810 Conv. Coupo
B-p Custom Sl. Regla
Brougham 810 “De Laxe”
B-p Standard St. Roffia
BTOUghoni 760 <119 1In 2.95 m. W-
6-]! DeT.uxe Coupe 6826 B-p Ooach *i0
B-p Standard Conpe 700 B-p Sedan . fm
3-p DelLuxe Coupe 770 B-p Comp. Viclorl» J.
3-p Standard Coupe 740 6-p Comp. Sedan 3,
6-p DeLuxe Conv 4-p Coupe
Roadster 820 Conv, Coupe
6-p Standard Conv.
Roadeter 790
- "
Commaniler Elelit WILLYSOV'E;LANU
1<y
0-p DeLuxe Sedan 61020 <y .
6-p Cnatom Sedan 1020 <1159 299 in. W'®*
6-p Standard Sedan 970 L
6-p DeLuxe St. Regis 2-p Standard Conpe jji
Brougham 990 4-p Standard Sedan
E1l Automoévil A mebicaN®



Para obtener

mas ganancias en reacabados

Restaure labelleza del vehiculo con losacabados
automovilisticos de du Pont venda los
productos du Pont para conservar nuevos

los coches.

Un guardafango que ha sufrido un
choque . . . una carroceria que ha
sido rayada . . . una portezuela que
ha quedado estropeada: he aqui
otras tantas oportunidades de ganar
dinero, prestando ei servicio ade-
cuado a los duefios de vehiculos. Y
eso es especialmente cierto si lleva
usted a cabo los trabajos con un
acabado de du Pont. Los garajesy
estaciones de servicio han creado
negocios mas grandes y lucrativos,
devolviendo su aspecto de nuevos
a coches muy maltratados, y
reacabandolos con el DUCO o el
DULUX para automoviles.

En ello estriba la utilidad.

He aquiotro consejo paraobtener
ganancias adicionales. Ténganse en
existencias los productos automo-
vilisticos No. 7 de du Pont, que
forman un surtido de facil aplica-
cion y de facil venta. Véase la lista
de ellos en el cuadro que damos en
esta pagina. Millares de automo-
vilistas usan constantemente estos
productos. A los actuales bajos
precios puede usted venderles
muchos de ellos.

Tras de estos acabados y
productos y tras de sus propios
esfuerzos se encuentra el hecho de
gue los productos du Pont son
aceptados como de la mas alta
calidad. Afo tras afio el prestigio
y la reputaciéon del nombre de
du Pont han aumentado, porque la
clientela esta usando cada vez mas
y mas los productos que llevan
dicho nombre. Posiblemente un
duefio de automdvil nunca hatenido
oportunidad de hacer un trabajo de
reacabado con DUCO. Posible-
mente nunca habra comprado el
Pulimento Duco No. 7. Pero
probablemente ha comprado algin
otro producto du Pont. Esto hara
gue la lador de usted como vendedor
le resulte mas facil y mas lucrativa.
Es una ventaja con que no cuentan
otros.

Si no esta vendiendo usted estos
productos, comienceahacerloahora.
Si ya los vende, haga saber a los
duefios de automoéviles que comercia
en los productos de du Pont. Esto
le traerda trabajos y ventas en
cualquiera época del afio. E. 1
du Pont de Nemours fie Co., Inc.,
Divisién de Acabados, Oficina de
Ventas de Exportaciéon, Parlin, N.
J., E. U. A. E. W. Sours, Jr.,
Apartado 135, Puerta de Tierra,
San Juan, Puerto Rico; H. H.
Lank, Reconquista 336, Buenos
Aires, Argentina; E. C. Kuehl, c/o
Macondray 8b Co., China Bank
Building, Manila. Filipinas; C. E.
Michaux, 14 rué Lincoln, Paris
V111, Francia.

Otros productos du Pont
para reacabado

Hay un acabado du Pont para cada
reacabado automovilistico: DUCO,
DULUX, pinturas, iacas, esmaltes,
barnices,negrosparachasis, materia-
les para primera mano, materiales
parasuperfides, masillas, adaradores
y el surtido No. 7 de productos
automovilisticos que induye al Lim-
piador y Pulimento Duco. Cera
Duco, Acabado de Capotas. Negro
de Retoques, Aderezo Impermeable
y Limpiador de Radiador.

DUCO. . DULUX.. Productos automovilisticos No. 7

* SCI REGISTRADA MARCA REGISTRADA

*DUCO, 'DULUX y lo mareo do Fibiica d«l Svalo du Pon) eslon reaislrerdos como propiedad de lo E. I.
du Ponide Nemouis &Co., Inc., pora Iderrtificarsui malKiales de acabado.

Spliembre, 1934
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s's
Autocar.. RG
Autocar.. D
Autocar.. DF
Auteeir .DH
Autocar.. N
Autocar.. NF
Autocar S
Autocar. LT
Autocar.. , .TE*
Autocar. [
Autocar.. ubD
Autocar UDF
Autocar.,
Autocar
Autocar..
Autocar, , uT
Autocar. UTE*
Btedswe;..
Breckwa?
Bifrckwa;.
Biwkw 121
Brockva; 140
Biotkwaj 141
BnKkwa; [Kle]
Braakwa; 160
Brackr»aj 170

Brack«a7.SBT180

Biockwaj 19s
Bieckwa;....220
Brockwa; 200

BrotkwaT .vV1200

Chaarolel.. DB
ChaT. DB & Cab
CheTrolel PA
Che». PAiCab
Chatridget. PB
CbcT.. .PB & Cab
ChcTiolel. PC
ChaT...PC* Cab
CheTrulel... PD
Cher. PDiCab
Day Eider. ...60
Day Eldar. ...75
Day Eldar. ...85
Day Eider. ..110
Day Eider. 130
Day Eider .160
Day Eider. ..200
Day Eldar. ..240
Day Eider .1501
Day Eider....298
Day Eider. ..345
Day Eider. ..402

Diam'd T 211STD
Diam'dT 211LUX
Dtam’'d T 226STD
Diam'd T 226LUX
Diamond T  .242
Diamond T  .262
Diamond T..J11B
Diamond T311DR
Diamond T..351B
Diamond TJ51DR
Diamond T..4118B
Diamond T411DR
Diamond T. .511B

Kamond T511DB

Dodge... .KC
Dodge. KCL
Dodge. K-32D
Dodge K-33D
Dodge K-34D
Dodge K-4SD
Dodge K-46D
Dodge.. .K-47D
Dodge K-50G
Dodge K-51G
Dodge K-52G
Dodge .K-70G

40

<3y

254
3

854
4

4
5
5

7K

1% -2
2-2H
2-s
2-8
2H-3/1

754-10

15

4400t
44001
76001
7600j
9300
9300t

7600°
9300t
9300

154
254
3
354
4

5-7

10%*
12-*

10500
10500
10500
12500
12500
12500
19000
[ee0e)
19000
22000

$3000
3500
3950
4130
4650
4750
5500
5900
5300
6650
3500
3950
4650
4850

1085
1360
1635
1940
2605

3030
2425

3030
3290
4010

3815
4485
5580

10000

365
445

575
505
595
615
605
635
625

895

1196
1496
1995
2445
2395
3995
1645

6295

6396
7496

MOTOR
Cilindraa
diam. y
cafiara
(Pulg.)

6-3/7114H
6-4x444
6-4x47i
6-4x444

67K x4H
6-4)4x454

6-iAUH
67)4x454
9-4x454
6-4x454
5-4Kx454
M 501454
6-tix454
6-4H x4"
8-454x4"

6-3M i4H
6-344x47
6-354x454
9-4x454

4x454
6-454%454

6-454x454
6-454X4H

454x4/2

454x454
M 54x454
6-454x5/4

12-4x5

6-356x4
6-356x4
6-356x4
6-356x4
6-356x4
0-3-6x4
6-356x4
6-356x4
6-356x4
6-356x4

6-354x4/4
6-354x4/4
6-354x4/4
6-354x4/4
6-ax454

M /4x4/4
6-4/4x454
9-454x554
6-35*454

6-454x6/4

6-154X554
6-45(x6S4

6-354<414
-354x4>i
5-354x4 11
i>-35|xIU
>-354x414
i-3Hx4'4
6-354x4'(
6-354x4/4
1-354x1/4
6-4x154
1-4x154
6-154X4H

0-4'/ix454

6-354x454
6-3' x454
6-3/4x454
6-3/4x454
0-3/4x454
6-3HX454
6-354x4/4
6-354x454
6-354x5
9-354x5
6-354x5
6-354x5

NEUMATICOS
0 LLANTAS

Del.

8.25/20
8.25/20
9.00/20
36x8

8.75/20
9.75/22
9.76/22
10.6/22
9.76/22
10.5/24
34x7

9.00/20
9.76/20
9.75/22
9.75/22
10622

9.75/22

.50/20
00/20
50/20
.50/20
.26/20

9.00/20
8.25/20

0020
0021

.25/2¢C

76/2C

10.5/2C
10.5/2

11.26X
22

5.50/17
5.50/17
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x6
30x5

Traa.

.25/20
.25/20

36x3

9.75/20
9.75/22
9.75/22
10.5/22
9.75/22
10.5/24
34x7

9.00/20
9.75/20
9.75/22
9.75/22
10.6/22
9.75/22

6.6/20d
7.0/206
7.5/20(1
7.5/20d
8-25/
20d
9.0/200
26/
20d
,0/20d
9,0/20d
8.25/
20i
9.75/
20d
10.6/
20d
10.5/
22d
11.26X
22d

5.50/17
5.50/17
32x6
32x0
30x5d
30x5d
32x6
32x6
30x5(1
30x5d

6.00/20 8.5/20

,00/20 6.0/20d

.00,20
7.00/2(
7.50/20

.00/2t

6.5/20d
7/20d
7.6/20d
9/20d

1.00/21 9200
10.6/20 10.6/20

6.00/20
8.25/20
3,00/20

3.75/20

50,20
50/20

00/20
00120

00/20
60/20
.60/20
.50/20

.60/20
.60/20
.25/20

.26/20

5.25/17
6.26/17
32x6
32x0
32x0
34x7
34x7
34x7.

6.00/
200
1.25x20
d
0/20d
9-75/20
d

i.50/20
1.50'20
0/20d
0/20]
0/209
5/20d
5/20d
6/20d
0/20d
0/20d
5/20d
6/20d
.25/
20d
.25/
209

6.26/17
5.25/17
32x6d
32x6d
32x6d
34x7d
34x7d
34x7d

.00/20 9.0/20d

9.00/20
'.00/20

75120

B.0/20d

6.0/20d

9.75/
sod

S

Dr

"“fiiTcios de lisla,entrt;a en la fabrica=

g

(3n
Dodge... .K-71G 22000
Dodge....K-72G 2»X10
FWD.. ....H4"' 134-2
FWD.. H6 2-254
FWD, HH6 254-3
FWD. . .B 3
FWD. cus' 354-4
FWD. CUGA 354-4
FWD ssitt 45
FWD SSUA-ft  4-6
FWD. MStt 5-754
FWD MFS1+ 6-6
FWD Leunt 6-6
FWD M7t 754-10
FWD ..,.T60t+ 20-26
FWD T72tt 25-30
FWD 25-30
FWD 6-10
FWD 10-16
Fargo... KF-32D 10600
Fargo... KF-33D 10500
Fargo.. KF-34D 10500
Federal.. 15X 9000
Federal... 11 9000
Federal... .18x 11000
Federal.... .2( 12000
Federal 25 14000
Federal... 19000
Federal 40 19000
Federal.... 40DR 19000
Federal Cl 26000
Federal C8 26000
Federal B15 10000
Federal .B20 12000
Federal B25 14000
Federol] ti....21 1S000
Federal***....22 15000
Ford. BB-131 154
Ford. BB-157 154
Ford. BB-157 151
Ford. BB-131 154
cMC ...T-16 9300
cMC T-18 10500
GMC, T-23 12500
GMC. T-33 14000
GMC. T-33L 12500
GMC.. . T-43 16000
GMC. T-43-T 16000
GMC T-46 19000
GMC. T-51 20000
cMC T-51-H 23000
GMC.. T-Sl-w 23000
cMC, T-61 23000
GMC T-83 26000
GMC. T-84 30000
GMC. T-85 30000
cMC T-85-H 34000
cMC T-95 40000
GMC T-110 40000
GMC. T-130 50000
Grimm .... AX-4 10000
Gramm,... AX-4 10000
Gramm BX-4 11200
Gramm Bx-f 11200
Gramm.... .CX-4 13400
Gramm cXx-6 13400
Gramm. 12000
Gramm. 14000
Gramm 1700W |

2935

3095

3325
3385
4135
4200
4985
4686
5135

4835

045
745
846

1065
1325
2095
2490
2916
4710
5120
1070
1435
1735
1420

1670

570

675

925
1399
1190
1695
1995
2135
2775
3095
2896
4095
4985
6280

JnAp.

795
896
896
996
1096
1296
1296
1795
1995

NEUMATICOS

MOTOR 0 LUNTAS
Cilindros
diam.y
cetrera Del Trae.
(Pulg.)
6-354x5 75120 9-75/
20d
6-354x5 75120 76/
20d
4-4x5 34x7 34x7
6-354x45 100-209.00-20
6-454x47, 9.75-20 .75-20
4-454x654 36x6 36x6
6-454x5, m10.5-20 10-5-20
9754x5 10.5-20 10.5-20
9-454x6. 11.25- 11.25-
20
6-454x554 11.26- 11.25-
20 20
6-454x654 12.75- 12.76-
20 20
6-454x554 10.6-20 10..4-20
6-454x5H 9.00-20 9.00-20
- 40x10 40x10.
?3%2%54 10.5-20 10.6-20
6-454x554 -76-20 .75-20
6-4Ki55i -76-20 9.75-20
6-454x5)4 .76-20 9.75-20
6-5x554 13.50- 13.60-
20 20
6-354x454 32x6 32xcd
5-354x454 32x6 32x6d
6-3)4x454 32x6 32x6d
6-354x454 6.0/20n  2x0D
5-354x454 a.0/20n 2x6n
6-354x454 0.5/20x1 3.5/
20u(t
6-354x454 6.6/20& ).6/
20iid
6-354x454 7.0/20K 7.0/
20nd
6-354x454 8-26/  3.26/
20s 20sd
6-454x454 9.00/  9.00/
20n 20nd
6-454x454 6.00/  9.00/
20n 20nd
6-454x654 9.75/  9.75/
sSOn 20nd
6-454x554 9.76/ 9.76/
20n 20nd
6.0/ 0-0/
20n 20nd
6-3>4x4M 0.5/ 6.6/
20s 20nd
5-354x4)4 7.0/ 7.0/
20n 20nd
9-354x4)4 5,0/20n 6.0/
20nd
6-354x454 6.0/20n 6.0/
20nd
4-354x4K 20x6.00 32x9n
1-.V'YiriV, 20x6.00 32x6
20x6.00 32x6
20x6.00 32x6
30x5 32x0
30x5 32x0
5.50/20 6.5/20d
32x6 32xCd
0,50/20 6.5/20d
32x0 32x6d
32x0 32x6d
32x6 32x6d
34x7 34i7d
34x7 34i74
34x7 34x7d
9.00/20 9 0/20d
9.00/20 9.0/20d
9-76/20 9.75/
20d
i 3.75/20 9.78/
20d
29.76/20 9.75/
20d
2 34x7 34x7il
s 10.5/24 10.80/
24d
4 9.76/20 9.76/
20d
i 0.00/2¢c 6.60/20
6-354x4 6.00/21 6.60/20
4-354x45i 6.00/2 6.0/20d
6-354x4 0.00/2 6.0/20d
4-454x454 0.60/2 6.6/20d
8-3~ 4;1 0.60/2 8.8/20d
4 0.60/2 6.6/20d
i 7.00/2 7.0/20d
4 7.60/2)7.6/20d

»

@

o

w w

fttGnmo...

Gramm

Gramm

{indiana .
95SBTI51
mm'Indiana

9SSW75
Indiana,.. ,17D8

{Indiana
...17SBT2S
me'Indiana.........

17SW251

Indiana 17A

Indiana 17
Indiana.
Indiana

17ASWIS1

.17ADR

Indiana.. .,19DR
mtttindiana..47DR

Indiana,.. .18X-4

{{{inlamaTl..C-I
InlemalT... .M-1l
{{{IntemaP1.C-20
{i§InTernatl. .B-3
§{{Intarnat'l.C-35
{{{Inlern’i.C-35B
i{Sinlemall.Cc-40

{{{IntarnitT.C-5(
{{{InternatT.C-51
§4]InlernalT.C-61
{{{Inlernat’'l.wW-Il
iiiinlernat’l. ,A-"

§§]InlernalT. .

Mack..AC4U | hl'
Meck..AC4Mad.'
Mick ACSHeary*
Mack.... ~ACSB'

~AP’
Mack.AK 6-uh.’
Mack.AC66-wh."
Mack. .AP6-wh
Mack.. AP€-wh.'
=Theae modele

200001
200000

170001
26000
20000
24000
24000
24000-
30000

10000t
12000t
16000t
20000t
20000t
9000t
28000t

28000t
17000

18000
1ISC00
24000

220000

280005

21000

4400
71001
8300
10100
10400-
10400-
13000-

161001
21500
21500
24000
3700Qt

370001

cao aUb beaup

Piarca-Ar. 13S38S 13000'
rca-Ar..15T398 15000
Pierca-Ar, 177361 17000-
Pietca-Ar..18W361 18000
Pierce-Ar. 19R479 19000
Piarca-At..24X479 24000
Pierca-Ar..28M611 28000
Rao. .1B 10600-
Reo. ID 10600
Reo 2B 12600
Reo 2D 12600
Rao 2L 12600
Rao. 2H 16000
E1

c

2595
3996

3696
6

4345
6545
3695
3696
6495

1025
1195
1025

1875

1900
2676

3600

3900
2300

2450
2475
3450
3400
7600

5850

390
850
675
695
796
900
1145

1796
2460
2575
3300
6200

6300

2600
1950
2350
3000
3600
4150
6400

696
036
846
890
1066
1246

Automovil

NEUMATICOS

MOTOR
Cilindros
diam. y
carrera
(Pulg.)

.25/20
75120

6-354x5
4-454x6

6. 1.50/20
3-4)4x454 9.00/20
9-454x454 .25/20
-4nax554 9:00/20
6-454x454 '.00/20

9.00/20

10.6/20

6454x6

6-354x414
-3)4x414
-37;x4%0

6.50/20
1

7,50/20

6-354x414 32x6n

2

.26/20

6-354x454
5-454x454

6-454x4)4 34x7n

6-4Hx45i1
8-4x454

347t
25. 20

25/20

6-4x454  8.26/2(1

6-4i4H 8.25/20

6-454x454 9.00/20

6-454x6 10.5/20

1-454x454 9.00/20

5.25/18
6.50/-20
1,00/20
30x5n
30x5n
30x6i(
6.50/2r

6-354x454
4-354x454
4-354x454
6-356x4
0-356x4
0-356x4
6-356x4

32i6n
34x7a
34x7n
3Gi8n
1.75/20

6-354x4)4
6-354x4)4
6-354x454
4-454x554

6-6x654  1.75/20

6-354x6
6-354x8
6-354x6
4- 45715
94454x5
6354x6
6-354x5
1-4x554
0"x654
67x854
6-4HX654

9.00-21
32i6n
8.25/20
34x70
34x7n
34x7n
34x7n
3.00x211
36i8n
36x8n
10.5x22

36x5“
B

36x5
38x6
30x7
10-6/24

4-5x6
4-5x6
3-454x654

4-6x6
4-6x6
4-6x6
6-4)4x654
36x7
0.76/22

40x8
40x8

6-5x6
6-454x554
6-454x654
6-6x6
6-6x6

plied as T ractors

8-354x6 ~ 8:25x20
6-354x454
6-454x454
0-454x4

6-454x454
6-454x454
6-454x654

0.00x20
10.6x20
10 6x-21

i,00x20

0 LUNTAS

Tres

9)4/201
9.0/201
9.0/2W
9.0/21
10.6/
2M

1.6,2Cii
2168
/ 3 lie

32(6u'i

«J2i6c)
S.2)-
m

34(leii ji

31x7nC |9
i 2520)
i
9.25,
2Ai
N 25/
21
v35/
2d
9.00/
2U
10.6/
20d
0.JJ'It
d

j.25.T)
li é0.JD)
1i.00JU
32is3
3Ix;i
32(iin
6.30.
2

34l 3

9.73, 3

9.75/
261b

6.0-i?!:
32jfcal;

34U
3wsi lf
SMisl |
34>7il O
a.di'i.o
36iSn1
|

1» Sit.

36(51
36(5
10.81
121
Asi
4o(cd
10(11
10-59'
14
11ea
0
Holll
Loiu

9.76/229

8.2SCj'ls

8.25x208 * ; ¢

9000

fw'tin
«| A
11 ooro, “ 1

32if

1,00x20 32it.

1.60/20

6.60/20 T.555»

e-60/20

Won

7.00/20,7.0 W

A merica'®



Unade las muchas razones que explican por qué las
ventas de exportacion de camiones Reo lian llegado a
un nuevo gran total este afio, es nuestro camidn de
superior calidad de 11/2 a 21/~ toneladas (con capaci-
dad bruta de 10.500 libras) que se vende hoy dia al
precio de un camidén ordinario de peso liviano.

Se distingue por numerosos rasgos de excelencia
mecénica que lo colocan al nivel de los camiones més
caros.

Treinta afios de experiencia en la fabricacion de ve-
hiculos automdviles de calidad extraordinaria hacen
qu3 todos loe modelos de la Reo de 1934 sean produc-
tos de valor intrinseco sin precedente.

El completo surtido de la Reo comprende los auto-
movilesFlying Cloud, con el famoso cambio de marcha
automatico patentado, exclusivo de estos vehiculos, y
los camiones normales y los rapidos Speedwagon, ém-
nibus y combinaciones de tractores y remolques, en
32 distintas distaucias entre los ejes—un automovil o
dnvehiculo comercial de superior calidad para casi
lodo requisito.

CAMIONES DE
SUPERIOR CALIDAD

A PRECIOS DE CAMIONES LIVIANOS

Los compradores, en todas partes, saben rae los
siguientes rasgosdelcamién Reo del»”™ a 2yj to-
neladas, no pueden igualarse a los mismos pre-
cios del Reo:

1.

2.

Provisto del famoso motor Gold Crowo de 6 ciliodroi,
mostrado erribz, proyectado y coosttuido por la Reo-

Bloque de cilindros de durable aleaci6éo de acero al cro-
mo y niquel; émbolos Lo-Ex de aleacion de aluminiOi
con ranuraen T de esmerilado excéntrico.

. Ciguefal glande en siete cojineces, con amplia superficie

de contacto.

. Profundo bastidor de 7 pulgadas.
. Extraordinaria amplitud de carga detras de la garita o

comparcitiifenio de conduccor.

. Solido ele trasero de tipo complelamcnre florante, con-

struido por la Reo, con pifién de propulsién de doble
soporte y caja de acero.

. Seguro sistema de enfreoamiento hidraulico, con frenos

de extensién interior de positiva accién en Us cuatro
ruedas.

. Firmes ruedas de acero, con traseras sencillas o dobles,
. Muelles de extraordinaria longitud y flexibilidad.

. Facilgobierno. Mecanismo de direccién delevaypalanca.
. Cambio de marcha de cipo Reo de cuatro velocidades,

especial para camion.

Por carta o por telegrama pidanos informacion detallada

REO MOTOR CAR COMPANY

LANSING MICHIGAN E. U. A.

Direccion telegrafica; "REOCO", LANSING

Septiembre, 1934
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C a m
.0 NEUMATICOS
MOTOR OLUNTAS
Cilindros
il diém. p
SS 1 cerrers Del T»9.
ui- (Puli.)
1SO00 1296 6-3%i5 7.00/20 7.0/20d
16000 1366 6-3H 6 7.00/20 7.0/20d
17600 1796 6-3%z6 7.60x20 7.5/20d
17600 1346 6-3Hi5 7.60/20 7.5/20d
17600 1396 6-3% i5 7.50/20 7.5/20d
17600 1976 6-3% i5 7.50/20 7.5/206
200007 2696 8-3H>6  9.00/20 9.00/20
20000 2670 3-3%i6 9.00/20 9.00/20
20000 62746 8-3% i6 9.00/20 9.00/20
20000 2866 8-3% x5 9.00/20 0.0/20d
RepuUic C-2 2 1100 5-3%x4% 6.00x20 6.0x20d
Republie D-2 2-2H 1436 6-3%x4% 6.50x20 6.5x20d
Republic. .. E-2 2H-3 2006 8-3?ix4- 7.80/20 7.50/20
Republic... F'3 3-4 2420 €-ZUXi 8.25/20 8.26/20
Republic. H'4 4-5 3286 5-3%Xx6 9.75/20 9.76/20
Republic M>3 6-6 4640 6-4%i5H 10.5x20 10.601
20d
Repubik. 35-4 7-8 6670 10.5/20 10.5/20
Republic Q6 9-12 11606 10.5/20 10.5/20
Scbechl 1I0H M-2H 1496 5-3%x4% 20x6.50 20x6.60
d
Schichl....ICHA 2-3 1570 6-3%x4% 20x7.00 20x7.0d
Schecht. 20H 2-3% 2095 5-35ix4% 20x7.50 20x7.6d
Schicbl 20HA 2% -4 2186 6-3%x4% 20x8.25 20x8.25
d
Schicbl ... 25h 3-4% 2696 6-4x4% 20x8.25 20x8.25
d
Schecht 23H 3% -5 2895 6-4x4% 20x9.00 20x9.0d
Scfaecht....23HA 4-6% 3060 6-4x4% 20x9.75 20x9.75
d
Schicbl 30H 4-8% 3146 6-4x4% 20x9.00 20x9.0d
Scbachbl... .30HA 3296 6-4x4.% 20x9.73 20x9,75
Schecbl 35H 4% -6% 3576 6-4%x4% 20x9,00 20x9.0d
Schicht....3SHA 6-7 3725 6-4%x4% 20x9.76 20x9.75
d
Schecbt 40H 6-7 4296 20x9.75 20x9.75
d
Scbh<cbt....40HA 6-8 4546 24x9.76 24x9.75
d
Sehadil....40HB 7-9 1695 6-4%x4% 20x10.6 20x10.5
d
Schedil 66H 7-10 8795 6-4%x5% 20x10.5 20x10.6
d
Schecbl....«H A 8-11 6896 5-4%x6% 24x10.5 24x10.6
d
Scbhacbt 7 9-12 6200 6-4%x6% 36x6 40x8
Slerling FB4Q 1136 5-3% x4 6.50/20 6.50/20
Steclinf FBSfl 1240 6-3%x4 7.00/20 7.00/20
ABItEVIACIONES:
eee— De 6 ruedae— propulaidn por 4
rnedftfl ] 10 neumduticoa
27— 10 NeDCjaticoB
7— Pobo bniio maximo permitido, en
librea
Robert W. See-
ley ha sido nom-
brado director ge-
rente de la Over-
seas Motor Service
Corp., en reempla-
zo de A. R. Me-
Connell, quien, por
su parte, ha sido
nombre vicepresi-
dente de la Gene-
ral Motors Export R W. SEELEY

Co., a cargo de la

OWOwOEwoE oo

O0m®W®Wm

OO

division de piezas y accesorios. EIl Sr.
Seeley ingresé a la Overseas en 1929,
como ayudante del director gerente de
esta empresa y durante algunos afios
dirigi6é sus negocios en Europa.
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'Erpcios de lista, entrega en la labrica==

. .
io fte i.
>m0 g
e MOTOR
Cilindros
iJ 9.2 diém.Yy
<2 !
e 8% cerrera
ul- a-u (Puli.)
Slerling. ...FBM  2%-3 1590 6-3%x454
Slerling. FB70 2%-3 2636 6-4x4%
Slerling. .FBT152 8% 4580 0-4x4%
Sterling. ...F D 8Q 3-4 3065 Trdx4%
Sterling. . .FB80S 3%-4 3010 6-4x4%
sierling. ., .FD9» 4 3316 5-41;4%
Sterlbig. FCoo 4 4105 6-4%x4%
FW97S A FD97S  4-5 4355
Sleilmg. ..FCIOO 6-5% 4185 6-4%x4%
FWUSIFDIL5 6-6 4690 6-4HxX5%
FWI40&FD140 7-8 6285 0-4%Xx5%
Slérling. ...FC140 8-8 5245 6-4%Xx5%
Sterling. ...FC145 8-8% 6180 6-4%Xx6%
FW170 4FD170 9ixI(H 6980 6-4%x5%
Sierling. ...FC170 9ixlOi 6900 6-6x5%
Sierling ..FD19s 12-12% 8926 OYF/X6
Sterliog.F.DTISZ 8% 4705 6-Sx4%
Sierling .FDT200 12-12% 7670
Sierling .FDT2S0 16-16% 8855 6-5x5%
Sierling. Fcrifo 10-10% 7285 64% i5%
Sierling. .F(rr200 12-12% 7686 64%X5%
Sierling ..FCS210 15-18 10175 6-5x5%
Slewut. 41X 6500t 8730 6-3%x4%
Slewerl. 4us TOOOf 765 6-3%x4%
siewarl 46H 10000 695 6-3%x4%
Siewart. 441 10000 795 6-3%x4%
StawiTt 42X 11000 895 6-3%x4%
Slewerl 47H 12000 895 C-3x%4%
Slewerl. 43X 12000 1125 6-3Hx4%
Slewerl 45X 14000 1425 6-3%x4%
Slewerl 29XS 16000 1896 6-3% i4%
Slewerl ... 32X 1SO00t 2190 6-3%x4%
Slewerl 58-8 180001 2390 8-3%x4%
Slewerl 48-8 20000t 3090 8-3%x4%
Slewerl 18X 200001 2790 6-8%x5
Slewerl. 19X 200Q0i 8790 6-3%x5
Slewerl Jg-i 25000 4090 8-3% i4%
Slewerl 38-6 25000 4090 6-4%x5%
Slewerl 31X 300001 5490 6-4%x5%
Slewerl 27XS 360001 6290 M%X6%
Sludcbeker.T-230 8000 625 6-3% x4%
Sludebeker.T-241 to 650 6-3% x4%
Sludebeker T.26S 9000 700 6-3%x4%
Sludebeker T-430 9000 785 6-3%x4%
Studebaker.T-441 to 816 6-3%x4%
Sludebeker.T-46! 10500 865
Sludebeker T-641 10600 945 6-3%Xx4%
Sludebeker.T.6S3 to 970 6-3% x4%
Sludebeker.T-661 12000 996 6-3%x4%
7t— PropulBl6D por 4 raedea
772— Con motor Commlne Dleael
4— 6 ruedas
{}| — Be snmliniatran también otraa
dlstanclaa entre los ejea
(1— Doblea
n— Neuméaticoa
E. S.Crosby,
vicepresidente y
administrador ge-
neral de la Johns-
Manville Corp.,
saldra de Nueva
York con destina-
do a Rio de Janei-
ro, el primero de
septiembre. De es-
ta ciudad ir4 a
Buenos Aires y £ s
Montevideo y de

NEUMATICOS
o LLANTAS

Del. Tres.

.00/20

.60/20
,00."

7.00/20
7.50x20
9.00/20
.25/20
.26/20
0020

.25/20
.26/20
| 0020
.00/20 9.00/20
16x3q  :6x8nd
36x8d i6x8nd
40x60 10xSnd
42x9n 12i9nd
40x8d mOxSiid
40x3n 40x3Dd
40x8n  14xlOnd
40x8n  42x9nd
10.5/20 10.6/20
.00/20 9.00/20
40x8 40x8
42x9 42x9
36x8 36x8
40x3 40x8
40x8 40x3

50/18
6.50/18
'.50/20
50/20
80/20
6.50/20
'.80/20
6.50/20
7.00/20
7.00/20
7.60/20
.26/20

3.50/13
3.60/18
6.50/20
6.50/20
'.60/20
6.5/2Cd
6.6/20d
8.5/20d
7.0/20d
7.0/20d
7.5/20d
.25/20
d
7.6/20d
e.o/20d
9.0/20d
,0/20d
9.76/20
d
10.6/24 f

7.60/20
9.00/20
9.00/20
9.00/20
9.75/20

10.6/2"

6.00/20 32x6
6.00/20 32x3
6.00/20 32x6
0.00/20 s5.6/20d
.00/20 6.6/20d
6.00/20 6.5/209
6.50/20 3.5/20d
6.50/20 6.6/20d
6.50/20 S.6/20d

k — Keumatlciu

aulclonal
BAEngranaje
C— Cadena

D — Doble cednccléD

S— Cénico

CROSBY

aqui regresara a Nueva York. EIl viaje

del Sr.

Crosby a la América del

Sur

constituye una visita anual, con el ob-
jeto de mantenerse en personal contac-
to con las subsidiarias que su gran em-

Venezuela y algu-

“. 0 NEUMATICOS'
MOTOR o LLANTAS
Cilindros
diam. y
s i g]o_ carrelra Del Tru
UH (Puli.)
Sludebeker.T-841 14000 1346 6-3%x4% 50.'20 32j«
Sludebeker.T-86S lo 1396 6-3% x4% 60/20 32x64
Sludebeker T-383 16000 1420 6-3%Xx4%  50/20,32x64
Sludebekerw-841 15000 1795 6-4x4% 50/20 32x64
SludebaketW-865 to 1846 6-4x4% 50/20 32x64
Sludebekerw-883 17000 1870 0-1x4% 60/20 32x64
W hile. 5SSS 30000t 6300 4-4%x5% .0.6x24 10.Si
244
While. 3000 1185 100120 7,001
While. 13000 1206 00/20 70204
W hile. 16000 1790 ".60/20 752NV
Wbile. 11600 2450 .00/20 7.0/ad
While. 13000 2800 7.50/20 7.5/aiS
W lite 612K 16000 2960 7.60/20 7.6/™ -
While. 712 17000 2650 8.25/20 + 59/
204
While. ssass 618 1SOOOt 3600 9.00/20 0.0/M
W hile 19300 3750 9.00/20 90200
While. 150007 4350 8.26/20 Sf204
while 21000 4875 0. =010}
W hile. 180001 4650 9,00/20
W hile. 24000 4850 9.00/20 OO0
While. 200007 5000 0020
While. 26000 6200 9.00/20 00AM
While 240007 6760 9.76/20 ij/'04
W bile. . 30000 6950 9.75/20 1.75/10
d
Whbile. 200007 6100 9.00/20 1/2M
W hile. 26000 6300 6-4%x88i 9.00/20 107204
W hile. 240007 6460 6-4%x5% 9.75/20 Jil2M 1
W hile. 80000 6650 6-4%x5% '.75/20 (O
W bile. 280007 6780 6% %x5% 9.76/24 9(244
W hile 320007 6950 6-4%x6% 10.6x24 10.Si
244
While., e 691 320007 7260 6-4%x5% 10.8/24 10.5/»
d
While..«30SW 251 L
_sw.Alie 24000 6166 0°14x6% 8.23/20 80D
W hite..630SW 251
—SW, Alie
— Air Brakee 24000 6463 6-4%i5W 25/20 53510
A
W hils .642SW320 34000 8026 6-4%i5% 100X20 90201
WhUe..6425D320 34000 8100 6-4%x5% 9.00x20 90204
While..643SW420 40000 8660 8-4%x5% 40x8 404
While ..U3SD420 40000 8626 40x8 40x14
WilljsOeT'dC-ISI 105 506 6-3%x3% 90021 320
WillrioeT'dC-IST 1% 635 6-3%x37< .00 2x6
a eleccion precio Sd— Biselado espiral de dotli
rednccléD
conico SR — Reduccién sencUlt
VV— Tornillo sin fin
R W — Bedncclén por toreH»
bellcoldtl sin fin
E. L. Caswell,
gerente de expor-
tacion. de. la
Thompson Prod-
ucts, Inc., esta por
hacer un viaje por
la América del
Sur, a fines de sep-
tiembre. Visitara
al Brasil, Argenti-
na, Uruguay, Chi-
le, Pera, Colombia,
E. L. CASWELI-

nos paises centroamericanos.
r4 a la fabrica a la vuelta de tres 3*

ses.

presa tiene en el Brasil y la Argenl®

E

I Automouvil

A meric¥®



Este grande y poderoso camién es el nuevo International, modelo C*55, provisto de garita o compartimiento de conductor
cerrado y carroceria de vuelco.

Esta ya listo para el camino— un nuevo
surtido de camiones INTERNATIONAL

Los camiones mas finos y modernos ... La ultima palabra en estiloy
distincion . . . Nuevos valores intrinsecos en utilidad practica y funcio- Actualmente nos interesa au-
namiento . .. Un completo surtido nuevo de camiones International, en mentar la venta de nuestros
. . . productos en aquellos merca-
tipos y capacidades para todo requisito de transporte. EIl poderoso p
. | ) . . dos en que no estamos todavia
modelo ilustrado aqui, estd comprendido en nuestra nueva serie de completa o adecuadamente re-
lindos camiones caracterizados por los méas adelantados refinamientos presentados por activas firmas
técnicos y el mas alto grado de excelencia mecanica. Tenga absoluta locales. Si Ud. se interesa en

representarnos, indiquenos en
BUcarta el mercado que cubre,
sus presentes relaciones comer-

confianza en lo que dice la International: la belleza superficial, visible
a la simple vista, esta en armonia con la calidad irreprochable de su

mecanismo oculto. Los camiones International han gozado de merecida ciales con firmas americanas,
fama desde hace mas de treinta afios, por la calidad ADIQONAL que sus referencias hancarias, etc.
siempre los distingue de los similares de otras marcas. Sirvase pedirnos Al recibo de esta informacion,

le enviaremos informacién de-
tallada sobre nuestra represen-
tacion.

informaciéon detallada.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

(Incorporaied) /ISAV v
Hai vester Bldg. Depto. 12 Chicago, 111, E.U.A. INTERNATIONAL

El sobresaliente nuevo camioén liviano de
reparto International Harvester, modelo C-1

El nuevo camién International,
modelo C-1 de seis cilindros, es un
vehiculo que reane admirablemente
belleza de aspecto, utilidad practica,
comodidad, excelente servicio y eco-
nomia en general. Su capacidad de
900 kilogramos comprende el peso
de su garita o compartimiento de
conductor, carroceria, equipo vy
carga. Es nn modelo de sobresaliente
valor intrinseco en el campo de los
camiones de reparto de peso liviano.

Septiembre, 1934
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Equipo Alien para Ensayos Eléctricos

El equipo Alien se adapta a toda
clase «de ensayos eléctricos de auto-
movil- Suprime toda duda y con-
tribuye al desarrollo de un negocio
mas grande y lucrativo.

Ruedas, piezas de
ruedas y tambores de
frenos (Kelsey-
Hayes y Motor Wheel
Corp.)

Forro de freno Hycoe
il

Filtros
de aceite
AC

Cojinetes de
rodillos Hyatt

Bocinas

Klaxon y
Delco-Remy

Equipos Binks
para pintura
por
Correas Hycoe pulverizacion
para ventiladores

Radiadores
Harrison
y piezas
para los
Anillos mismos
de
émbolos
Pedrick
Lamparas
Guide

En varios mercados necesitamos todavia concesionarios
para los productos 'omS.C. Su proprio mercado puede

talvez ser uno de ellos.

Comuniquese con nosotros y

pidanos pormenores de los productos que le interesen.

Gatos manuales
y de garaje
Walfcer

Piezas
eléctricas
Delco-Remy
y Northeast

Amot~i~ddores
DelcO'Lovcjoy

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Direccidn telegréafica: “MOTORSERVE, N.Y.” Todas ias

El Automovil



Aumente sus ganancias de-
sarrollando la confianza de

Septiembre, 2934

la clientela mediante
bujias de encendido

9

AC de SUPERIOR CALIDAD

Su primera venia a un comprador nuevo, es s6lo el primer paso hacia el
establecimiento de su negocio sobre una base racional y permanente. Sus
relaciones con este couiprador nuevo no le produciran uua ganancia maxima
sino basta que él se acostumbre a comprar preferentemente de su estableci-
miento.

Se desarrolla clientela permanente s6lo mediante métodos promovedores y
productivos de confianza en su establecimiento. Los compradores se con-
vierten en clientes permanentes, dependiendo de Ud. en todo lo que necesitan
para sus automoaviles, Unicamente cuando su servicio y mercancias les dan
completa satisfaccion.

La AC Spark Plug Company esta al corriente de ésto. Por esta razon, incor-
pora. a sus bujias de encendido AC esa calidad, esa duraciéon y ese valor
intrinseco que aseguran completa satisfaccion a los compradores. De este
modo, la AC Spark Plug Compauy, en toda la medida de sus deseos, contri-
buye a que su negocio tenga éxito, aumente sus ganancias dando plena satis-
faccion a sus cbhentes que compran bujias de encendido.

Lo bien que las bujias de encendido AC satisfacen al cliente se explica por
estos hechos: La AC es la bujia de encendido favorita de los fabricantes
americanos de automdviles y camiones. También es la favorita entre los
conductores y duefios de automoéviles, en todas partes del mundo.

Por supuesto, sus clientes quedaran bien satisfechos si Ud. les vende bujias
de encendido AC. Al satisfacerlos, Ud. acentua el prestigio y confianza que
inspira su establecimiento. Y de esto resulta inevitablemente una mayor
ganancia.

Si Ud. quiere informacidn detallada sobre las finas bujias de encendido AC,
sirvase comunicarse con la

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 Broadway Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica:

“MOTORSERVE”

New York. Todas las claves

LA BUJIA DE ENCENDIDO AC SPARK PLUG COMPANY

BE SUPERIOR CALIDAD Flint, Michigan, E. U. A.

las
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Asegurese de esta

IDENTIFICACION

Los productos Double Dia-
mond se venden en el extran-
jero por eoncesionarios de
acreditada solvencia que se
dedican con especialidad a
piezas de repuesto. Por
carta o por telegrama, sirvase
pedirnos el nombre y la direc-
cién dcl concesionario para
su mercado.

Es su garantia de un producto construido de acuerdo con las

mas exigentes normas de equipo original de fabricantes de

automoviles ... No le conviene servirse de piezas de repuesto

de inferior calidad a la de norma universal.

Para estar seguro de la calidad que Ud. quiere y necesita, vea
gue la marca de fabrica Double Diamond aparezca en cada
juego de engranajes, arbol de eje trasero y engranaje de

volante de motor que Ud. compre.

LOS PRODUCTOS DOUBLE DIAMOND SE CONSTRUYEN AB-
SOLUTAMENTE DE ACUERDO CON LAS MAS EXIGENTES
NORMAS DE EQUIPO ORIGINAL LOS PRODUCTOS DOUBLE
DIAMOND SEVENDEN AL COMERCIO UNICAMENTE BAJO LA
MARCA DOUBLE DIAMOND*BAJO LA MARCA DOUBLE
DIAMOND NO FABRICAMOSPRODUCTOSDEtMFERIOR CALI-
DAD*NO FABRICAMOS PRODUCTOSBAJOOTRASMARCAS.

Cuando Ud. compra un producto Double Diamond, ya tiene la

certeza de que obtendra un producto construido de acuerdo con las
mas exigentes normas de equipo original de fabricantes de auto-

moviles. No fabricamos ninguna otra clase de productos.

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC.
Fabricas y Oficinas Principales, RICHMOND, INDIANA, E. U. A.

Departamento de Exportacion: 39 Water Slrcnt, Nueva York, N. Y., E.U.A. n

Direccion telegrafica: “Widbloco, New York”. Claves: A.B.C. So. «dieion, Wc-itern Union, Bentley y Parluiua

D o u b

JUEGOS DE ENGRANAJES -«

on d

ENGRANAJES DE VOLANTES DE MOTORE*

le D 1a m

ARBOLES DE EJES TRASEROS -

El Automoévil AMEBie**



OTRA VEZ

LA STUDEBAKER BATE
LOS RECORDS DE VENTA

.os nuevos modelos aumentan
las exportaciones

L os nuevos modelos Studebaker

introducidos en el mes de julio
han contribuido a nuevos records
en las exportaciones.

Elvolumen de las exportaciones de
la Studebaker en los 7 primeros
meses de 1934, ya supera al total
de cada uno de los altimos 4 afios

La razén estriba en que son auto-
moviles extraordinarios que se
venden a precios extraordinaria-
mente maddicos.

Por cualquier comparacion, los
nuevos Studebaker son superiores

SJTEVRE TIMANCO E FCRIO EN LA RSIA

Smiembre. 194

a los coches de cualquier marca de
la misma categoria de precio.

N o solamente son coches més finos
gue los mejores Studebaker an-
teriores, sino que su moderno
estilo perfilado, su temple titanico
y el sinnumero de rasgos de coches
caros que poseen, dan al distri-
buidor en el extranjero una verda-
dera ventaja sobre la competencia.

Ademas, el grupo de exportacion
Studebaker comprende camiones
Studebaker, automoviles Pierce-
Arrow, camiones y 6mnibus White
e Indiana, de manera que en las

zonas disponibles un concesiona-
rio puede tener la representacion
lucrativa de una o mas de estas
marcas de coches y camiones, se-
gun los requisitos de su mercado
y de su negocio.

El progreso de la Studebaker es el
tépico del dia eo los circulos de
exportacién en todas partes. Es-
criba o cablegrafie por datos sobre
el renglén Studebaker en que
esté interesado, a The Studebaker
Pierce-Arrow Export Corporation,
South Beod, ind., E.U.A. Cables;
Studebaker.

36 LNEAS EHLASLAS INFRO B AVVON
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. Accion instantanea.

TIPO OIIVAMICO

Verdaderamente ensaya

el automo6vil

en movimiento

12 razones que justifican su compra de un
Ensayador Automatico de Frenos WEaER

Cada freno se ensaya indivi-
dualmenle, registrandose su resultado automatica-
mente con una sola parada.

Igualmente exacto para los ensayos con paradas
graduales o repentinas.

Un pestillo automatico evita la acusacion de toda
reaccion provocada por subito enfrenamiento.

Las acusaciones de los indicadores de tipo de ter-
mdémetro quedan fijas y bajan automaticamente a
cero so6lo cuando el vehiculo sale del ensayador.

Las acusaciones se muestran en libras* para cada
freno. Muestran el esfuerzo de enfrenamiento
relativo y total.

El Unico ensayador de frenos que muestra la trans-
ferencia de peso de las ruedas traseras a las delan-
teras.

10.

11.

12.

Funcionamiento en doble sentido. EI
puede entrar por ambos extremos.

velnfule

Los indicadores quedan visibles desde el asiento
del conductor, lo mismo (juc de cualquier punto
afuera o adentro del automovil.

El ensayador queda plano sobre el piso. EI wn+
culo puede pasar solore el a cualquier angulo.

Mecanismo sencillo.
a desarreglarse.

No hay ninguna cosa sueta

Funcionamiento completamente mecénico.
gasto de fuerza motriz.

No lia)

Facilita la venta de conservacion de frenos. WUd
puede mostrar al cliente los defectos de su aio
movil, y después mostrarle también los agurtes
hechos para corregirlos. ElI mas efectivo equP®
del mercado para aumentar los negocios dcl talle"

*Se suministra también con calibracién en Kkilégramos.

MANUFACTURING COMPANY

SPRINGFIELD, ILL., E. U. A.

W EaveR
EQUIPOS PARA

Direccion telegrafica:
“WEAVER”
Claves: Acmé. Bcentley y
WESTERN UNION

Conservacion de Frenos— Alineacién de Ruedas— Reparacion de

Neumaticos— Servicio de Camino— Lavado— Lubricaciéon

PIDANOS EJEMPLAR GRATUITO DE NUESTRO NUEVO CATALOGO

El Automovil
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{WAESPUES de la méas completa demostraciéon préactica en los Estados

Unidos, reflejada por su enorme venta en este pais, ofrecemos ahora,
por primera vez, al comercio del extranjero, estos nuevos forros de frenos,
productos de la Russell Mfg. Company, la fabrica méas antigua y acreditada
del mundo de forros de frenos. Estos nuevos forros son para aquellos que
quieren lo mejor, para aquellos que exigen superlativo funcionamiento y
prolongada duracion. La Russell Mfg. Co. ofrece ahora

el RUSCO "55" y el RUSCO "66"

Ambo6 son tejido de arniacto con
insercién de alambre de latén y de
aleacion especial. Ambos son de
adaptacion universal a todos los
tipos de frenos Ambos pueden re-
comendarse a los consumidores maa
exigentes—

Y con todo ésto— se venden a pre-
cios de aceptacion general.

El forro tejido para frenos de tipo nor- El forro m&s durable de lodos los

mal de mas reciente perfeccionamiento ensayados en los laboratorios Russell

Ei Rusco "56", que viene a reemplazar al cono- Bl Eusco "66" ocupa el lugar dfl famoso Eusco-
cido Rusco "A ™, es un forro tejido flexible de Ace. Puede recomendarse en todo caso en que
aceptacién wuniversal, para forros interiores y los forros ordinarios dejan de dar completa sa-
exteriores. Cientificamente construido, como re- tisfaccion. Tejido y moldeado, con superficie eame-
sultado de muchos afios de desarrollo, el Rusco rialada por ambos lados, el Eusco, "66" es un
“56" es la eleccion de aquellos que prefieren un forro hecho con suma precisién, con bordes rec-
forro tejido de superior calidad de precio regular tangulares similares a los de los mas finos forros
Tiene una superficie esmerilada (pulimentada) ingleses. E|I tejido es bastante denso y grueso,
presentando el tejido de alambre de aleacion, para ~te forro casi no tiene rival en calidad y dura-
frenos interiores, y la otra superficie ofrece el cié6n. Una superficie con entretejido de alambre
tejido de alambre de laton puro para frenos exte- de aleacién y otra con entretejido de alambre de
riores. Su funcionamiento satisfactorio y pro- latén, aseguran la rapida disipacién del calor ge-
longada duraciéon se garantizan incondicional- nerado por el rozamiento, ademas de firme sujecion
jwnte. Aunque dura dos veces mas que cualquier por remache Eusco "66" posee todas las
forro tejido barato, el Rusco "55" cuesta sélo un ventajas del forro moldeado, mas la gran dura-
poco méas que éste. cion y propiedades de conductibilidad de calor del

forro tejida.
Juegos de forros de frenos Ruseo
Engineered cortados a la medida

Una combinacién especial de forros de
frenos, cientificamente estudiada por los

ingenieros de la Ewussell, para compensar
lu diferencia en acciéon y desgaste a gue
esta sujeta cada zapata de freno. El con-
tenido de cada juego estd representado Obtenga Informacién detallada, incluyendo
Los Eusco fuei'on los forros de frenos por siete diferentes tipos de forro de freno, muestras y precios, del representante del
americanos que mas se vendieron al ex- todo dispuesto después de prolijos ensayos Ruaco mas préximo a su localidad, o di-
tranjero en 1933- A este surtido de forros y estudios. Los juegos Rusco Engineered rectamente de nosotros Pidanos ejemplar
tan famoso en los Estados Unidos como aseguran el enfrenamiento mas suave en de nuestro interesante libro (en inglés)
el extranjero, se ha agregado el Eusco todo grado de velocidad, ademas de una sobre "Frenos y sus Principios Funda-
56" y el Rusco ‘66", productos que son duraciéon muy prolongada vy proteccion mentales de Construccion Y Funcionami-
ya famosos en el mercado nacional Y que contra la rayadura del tambor Constitu- ento"” que contiene recomendaciones defi-
estan destinados a tener inmediata acepta- yen lo mejor, lo mas moderno que actual- nidas sobre el forro de freno que ha de
cion en todas partes del mundo. mente existe en equipo para frenes, emplearse en cada instalacion.

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY

Establecida en 1834
Middlotown, Conn., E. U. A. Direccion telegrafica; RUSSELL, Middletown
Depésito de fabrica en Europa; 83-85 Lamorinierie, Amberes, Bélgica

- RUSCO

lafuente de abastecimiento deforros defrenos para todo el mundo

Se'-Piiemlure, 1934 49



Venda un funcionamiento  demaostrado

REHABILITE CON LOS PRODUCTOS PERFECT CIRCLE

. ) El anillo rogulidor de nceilc “85". famoso por
El senbaeional nuevo F?lerfccl Circle "70 R su ceoiiomio de aceite. Compafiero del * 70
COCl ranora de compresion cerrada por aceite.

Cuando Ud. rehabilita motores con anillos de émbolos y exten-
sores de émbolos Perfect Circle, Ud. esta veridiendo un fun-
cionamiento demostrado, Ud. estd dando al cliente verdadera
satisfaccion.

La nueva combinacion de anillos de émbolos Perfect Circle,
representada por el sensacional nuevo Perfect Circle de corn-
presién "70” y el internacionalmente ya famoso Perfect Circle
"85" de regulacién de aceite, esté estableciendo nuevos prece-
dentes en funcionamiento, en toda clase de servicio moderno.
En millares de instalaciones como anillos de repuesto, como
anillos de equipo normal de fabricantes de conocidos automo6-
viles americanos y como dotacién favorita en los automdéviles .
de carrera mas veloces del mundo, la combinacién de los tipos Inglalarlart da un axlensor de émbolo Perfecl Circle
“70” y "85” se conoce como la mas admirable por su economia
en consumo de aceite y combustible, y por la fuerza, velocidad

Lo ; . LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE
y flexibilidad que imparte al vehiculo. Para resultados seguros,

! . - . = se ofrecen ahora para los automoviles siguientes:
aun en los trabaios mas dificiles, instale la combinaciéon de los p 9
; g\, wQEn Auburn 8 (1931-33) Dodge 4 (1925-28)  Graham 612, 46, 44A.
tipos "70" y “85". Chevrol.ta (1988) Dodge 6, 8. DH, DJ, 820,56, 57, 64. STA
i DL,DK.8, DO-8, DR (1929-33)
, - Chrysler4 (1925-28)
Los émbolos de aluminio desgastados o deformados pueden Chrysler 70(192S-¢7) (1931-34) Hndson 8 <2 3/4)
restablecerse a su buen funcionamiento primitivo con los exten- (airysler 65 (1928-29)  DodRoDD (1930) ;‘i‘;‘:zg'ﬁA‘frf\N78’8(igzg_34)
sores de émbolos Perfect Circle, Estos extensores se cons- Chrysler 66. 70 (1929-3U)D..dBe DP (1933)
i L Chrysler 6 (1931-88) Uodce Vielory 6, Sr., Plymouth 4
truyen espema_lmenFe para el _embolo en que ha d(_e emplearse. Chrysler CD 8 (1931) DA, DB P"”I"O',“ K6 (T-Sloi
Mediante la cientifica aplicacién de uniforme presion sobre el Chrysler 8 (1931-33) Esse» 6 <2 13/16) St"tfa;”l'() (1P933'£|34)13
cuerpo completo del émbolo, se evita el golpeteo de émbolo y Chrysler 72,73 (1928.29)Essejt 6 (2 3/4) o T, reanen
| | émbol S 'f N bi Chrysler 60, 62 (192S-28)Essex 6 (2 7/8) (1928-33)
se logra que el émbolo viejo funcione tan bien como uno nuevo. UeSoto 6 (1928-29) Ford Model A, B Sludebnker Diot. 8
La instalacion de extensores de émbolos Perfect Circle en com- 1)e.Soto 6 (1930) Ford.v-8 Eis;g.'gazll):,pcr?;n.'c.ssz(-gal
binacién con los anillos de émbolos Perfect Circle producen la DexBioin 8 (1931-33y G rmhama 85 —(1-9.2-8 )
mejor rehabilitacién de motor que es posible imaginar Por carta o por telegrama, sirvase pedirnoi informacién delattada y prccom

THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagerslown, Indiana, E.U.A. Direccion telegrafica: Perfictrco.
THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Ltd., Toronto, Canada

PERFECT CIRCLE

Anillos de émbolos—Extensores de émbolos

EIl Autom 6vil Amerk*n'*!
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The Gates

00 B ~ptiembre. 1934

He aqui la razon por
qué son MUCHO
mas firmes las cade-
nas en V Gates

El ndcleo o corazéon de la cadena en V

Gates se hace de cuerdas de clase especial.

Estas cuerdas se tejen del algodén mas
firme del mercado. Luego se empapa cada
cuerda en puro caucho liquido, como se ve
en los grabados de la izquierda.

Bajo lente de aumento, como lo mostra-
mos abajo, se puede ver el puro caucho
liguido saliendo de cada fibra de cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho
se emplean en la construccién de una correa
en V, el caucho de las cuerdas se adhiere
permanentemente a los materiales contiguos.
Es por ésto que estas cuerdas rellenas de
caucho no pueden aflojarse o soltarse. Su
separacion es imposible. No hay rozamiento
interior.

Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A.

"Lb fabrica més grande del mundo de correas de ventiladores"
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Thompro, Cleveland.

Depto. de Exportacion,
Cleveland, Ohfo, E.U.A.
Direccion telegrafica:

59 El Automoévil Americ¥®l



Cuando Ud. vende un Willard

se hace de un buen AM'GO

yobtieneunabuenaGANANCIA

C UANDO inesperadamente falla un acumulador

mal construido, el duefio olvida lo poco que
pag6 por ély en el acto echa la culpa al comercian-
te que se lo vendié.

No le conviene al duefio de automoévil el comprar un
acumulador de calidad dudosa y tampoco le conviene
al comerciante el vender semejante producto.

La venta de un acumulador de calidad conocida, de
unacumulador que hacomprobado su excelente cali-
dad en servicio practico, aumenta la clientela y
desarrolla un negocio préspero.

Muchos comerciantes y concesionarios, que han ve-

ACUMULADORES

«bpile, . Omnibusy Camiones . .

para Axrvflanas .. .Au,v.
. Motocicletas
mm mAlumbrado Provisional . . . Instalaciones de

Jumbrado . . . Instalaciones Marinas . . . Boles
C *e«0

tlefonos > Comunicaciones .

Autoboles . . . Cinema Parlante . . .
. Taximetros

yyruttores de Circuito de Aceite . . . Motores
m m . Maquinaria Zangadora . . . Diversos

Usos Industriales.

'VILLARD STORAGE BATTERY CO. Departamento de Exportacion:

Aptiimbre, 1934

nido vendiendo acumuladores Willard desde hace
mucho tiempo, de 10 a 16 afos, le dirdn que es muy
Ella
significa un completo surtido de acumuladores de

remunerativa la representacion del Willard.

fama internacional por su absoluta seguridad. In-
cluye, por otra parte, un programa de ventas y de
propaganda comercial, que ayuda efectivamente a
los representantes a desarrollar un negocio perma-
nente y lucrativo, basado sobre larepeticion de com-
pras por una clientela satisfecha.

Si Ud. se interesa en unarepresentaciéon como la pre-
sente, sirvase pedimos informacién detallada por

carta o por telegrama.

CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
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Cuando Cd. vende
las piezas McQnay-Norris

................ lid. vende las mismas piezas que los

fabricantes de automoOviles emplean en su equipo original

Gran parte de la produccion de las fabricas de la McQimy
Norris se emplea por fabricantes de automdviles, para ins-
talacion en sus vehiculos nuevos. Las valvulas Kich, por

eiemplo, que nosotros ofrecemos al comercio, para servicio
A rTIME TESTED vy plo, d ! " . P v
de repuesto, se utilizan por mas fabricantes de automoviles,
m como equipo original, que las de toda otra marca del
mercado.

Las verdaderas piezas McQuay-Norris, que Ud. vende, son
duplicados exactos de las piezas de fabrica. A esto se debe
el que los concesionarios de la McQuay-Norris, en todas
partes del mundo, gocen de un negocio permanente y
lucrativo, contra toda competencia.

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO.

Oficinas Generales: Si. Louis, Mo., E.U.A. Departamento de

Exportacion: 39 Water St., New York, N. Y., E.U.A.

iRRbVEN 4N ERVI PibrUas eu Si. L««l», tndinr.vpolis, Conncrsvillu, Ind. (do.) y Toronlo, C.nods
J . S, cr
0.

MCQUAY-NORRIS

PISTON RINGS . PISTONS - PINS >VALVES « BEARINGS « PUMP PARTS - BOLTS - BUSHINGS

E1l Automovil
54



j~L nombre “TIMKEN?" sobre un cojinete de
rodillos conicos, es sefial inequivoca de
su legitimidad. Es la Unica indicaciéon visible
de su seguro y prolongado servicio. Y se apoya sobre
afios de continua experiencia y desarrollos técnicos,
millones de ddlares invertidos en maquinaria de precision, calibra-
dores maestros y aparatos de ensayo, y una completa fabrica moderna de
acero especial, todo bajo ima sola propiedad y dominio.

A sus clientes, este nombre significa la completa rehabilitacion de los cojinetes de
sus vehiculos a su espléndido funcionamiento original o primitivo. Para Ud., este
nombre es la mejor proteccion de su reputacidon y de la continuacion de la confianza
y negocios de su clientela.

1lodo duefio de taller moderno le dira que es muy lucrativo el vender e instalar los
legitimas cojinetes Tiraken. The Timken Roller Bearing Service and Sales Company,
Canton, Obio, E.U.A. Direccidon telegréafica: “Timrosco”. Oficinas de exportacion:
16 Wocst 60th Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.; 409 Olive Street, Dallas, Texas,
E.L'"A., y 1800 Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., E.U.A.

representantes exclusivos de ventas

ARGENTINA — E, Rochette, Pasaje Barolc 359, Buenos Aires.

BRASIL — B. R. Rand, Rua Senador Dantas No. 37, Rio de Janeiro-

CHILE — John A, Light, Casilla 4077, Santiago.

COLOMBIA — Departamentos de Boyaca, Cundinamarca, ToUma y HuUa — Aquilino Vasques & Cia., Apartado 1732,
Bogota.

COLOMBIA — Wessel, Duval'and Company, | Broadway, Nueva York, B. 4. A-

COSTA RICA — J. G. Rothschud, P, O. Box 1466. San José.

CUBA — C, H. MacKay, Avenida 7, entre 34 y 36, Reparto Miraraar, Habana.

ECUADOR — L. A. Lavalle Lz., Carrera Venezuela No. 95, Apartado No. 2S3, Quito.

FILIPINAS — Muller dt Phipps (Manila) Ltd., Pacific Bldg., Manila.

FILIPINAS — Alian Automotive Export Company, 163 First Street. San Francisco, Calif., E. U. A-

GUATEMALA*—-Wessel, Duval and Company, 1 Broadwav, Nueva York, B. A.

HAITI — J. G. Rothschild, P, O, Box 1466, San José, Costa Rica.

MEXICO -~ J. E. Estrada, Apartado 676, Ciudad de M éxico, D. F.

M & X1CO — Estados de Sonora, Baja California, Sinaloa y Nayarit — La Casa de Refacciones, S. A., Apartado 70,
Ciudad Obregon, Sonora. *

M EXICO — Estados de Yucatan, Campeche, Tabasco y Chianas — Francisco Preve, Room 807, USO Broadway, Nueva
York, E. 4. A.

PANAMA — Omphroy's Auto Supply, P, O. Drawer Y, Ancén, Canal Zone.

PERU — Alfred Palliser, Calle Correo 1SO, Lima.

PUERTO RICO — Julio T. Rodriguez, 68 S. Brau Street, P. O. Box 1325, San Juan.

SALVADOR — J. G. Rothschild, P. O. Box 1466, San José, Costa Rica.

TRINIDAD, B. W. I.ANeal & M assy Engrneerilng Company, Ltd., 35 Marine Square, Port of Spain.

URUGUAY — E, Rochette, Pasaje Baiolo 359, Buenos Aires, Argentina (Representante de fabrica).

URUGUAY — Clericetti y Barrella, Rincén 729, Montevideo (Concesionarios).

VENEZUELA — Manuel C. Perez Hijo. Apartado 567, Caracas.

d dill
COJINETES wmices. TIM KE N

EBIA 1934



Se vende Unicamente por intermedio de concesionarios autorizados

AMERICAN BRAKEBLOK

56

El nuevo tipo c/e forro

Produce repeticion de ventas porque da mayor
satisfacciéon en servicio que todo otro forro del
mercado. Suministra paradas mas rapidas y
suaves y por su prolongado servicio resulta

muy econémico

No debe confundirse el AMERICAN Brako*
blok con los materiales que tratan de imitarlo
en aspecto o en nombre. EIl AMERICAN
Brakeblok es completamente diferente de todo
otro forro de freno. Es un material sélido
denso y homogéneo, que no es afectado por

le edad o el clima. No se deteriora bajo Us

El American Brakeblok se hace sélo de grandes temperatiu-as de

enfrenamiento. Se
la clase mas fina Yy se vende Gnicamente desprende rapidamente de los efectos de U
por intermedio de concesionarios autori- grasa, aceite y agua, se desgasta uniformem*
zados, ofreciéndose siempre aun precio ente y de una manera natural y conserva en
fijo. Gracias a este método, queda pro- mejor ajuste el sistema de enfrenamiento.

tegido contra la competencia de precio
rebajado con lo cual se asegura un En la forma de rollo, una pequefia existencia

- - d 6l di 1 d AMERICAN B ke-
negocio honrado y productivo de ra- ¢ solo diez Tollos e rake

. . . blok sirve para 125 marcas y 400 modelos de
cional ganancla para el comerciante.

automoéviles y camiones livianos, permitiendo
satisfacer los requisitos del 90% de los frenos
interiores.
AMKRICAN brakeblok se vende

. AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION,
con mayor facilidad porque goza ya de la

c/le freno de seguridad

El AMERICAN Brakeblok se suministra
en la conveniente nueva forma de rollo, en tipo
en juegos de recubrimiento completo

y en tipo empernado de recubrimiento com -
pleto. Ademas de este moderno forro de freno,
fabricamos revestimientos de embragues, en
tipos tejidos y moldeados, de extrema flexibili-
dad y exentos de protuberancias, en virtud
de lo cual no exigen afinacion preliminar. Por
carta O por telegrama »rvase pedirnos infor-
macién completa y precios del AMERICAN
Brakeblok— el forro de freno seguro y lucra-

tivo.

5 AMERICAN 1/
li

RAKEBLO

Re~ U.S. Pon 0<f

4G60 M erritt Ave., Detroit, Michigan, E.U.A.

R L Departamento de Exporucién: 39 W ater Street, Nueva York, N. Y.. E. U. A.
cida reputacion de ser un forro de freno

. R R . Una ¢iriiiin de la American Brakc SAoe and Fottndry Company
mucho mejor que los ordinarios. Vale su precio.

K g iM JiC

Los compresores de aire Kello™ se ofrecen en
varios tamafios y modelos, para satisfacer cumpli-
damente los mas exigentes requisitos individuales.

Para talleres de reparacién, garajes, herramientas
y maquinaria neumatica y para pulverizadores de
pintura.

Equipos completos de
refrigeracién para ca-
sas y aplicaciones in-
dustriales en general

INUEVQ

NUEVO MODELO H DE

PERFORADORA Y ESMERILADORA

DE CILINDRO SIMPLICITY

Esta maquina de gran velocidad vy

<mo«trada a la izquierda) tiene 4 barra» de el«»|

tacion, 2 velocidade» de berray 2 rueda» de «so'f

Admite fodo cilindro, grande o pequefio, de
de diametro interior, baste do UVt
iundid&d. Los cilindro» rehabilitados por

y esmerilado no provocan quejas. Todo coroefci-

en el ramo se interesara en esta maquina.

on

TAMBIEN. LA NUEVA MAQUINA

PERFORADORA SIMPLICITY DE
CABEZA GEMELA PARA BIELAS
Esta nueva maquina de alta velocidad tiene

za» de trabajo con do» barra» perforadores
das montada» en coiinetc» ajascables. ei

stte

recibe la perforacién Sruesa, la ranura de acew

perforacion auave y la liaadura final, ain cam
herramienta». Esta maquina sirve pare loca

de cojinete de biela y cojinete de bronce de ei8

Es la maquina que los eonisreientcs uei
ansiado desde hace tiempo.

La A4IMPLICITY conduce

KELLOGG MANUFACTURING COMPANY a buenas gsnaneiar.

Siem -
pre impéngaee de todo
U nuevo desarrolla on equipo
ROCheSter’ N. Y" E. 0. A si lioit quip La nueva maquina Simplleity
implioity.

Representante para la Exportacion:

AMERICAN STEELEXPORT CO., INC.
347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

e«

«emola nars perforar eojlneles deme*"

Pidanoit Imfortnaciéon ctmpleta V precioi.

AMERICAN STEEL EXPORT CO..

. 347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A-
Direccién teiegréfica: AMSTA

Direccién telegiiflca; Amsta, New York

E1l Automévil
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DESDE HACE 30 ANOS

nuestros clientes han

tenido confianza en

NUESTROS PRODUCTOS

No. 37

i No. 34
Para todos los camiones

livianos. Levantamiento
sencillo. Soporte inclina-
ble. Tomillo de

Altura, bajado, 10". Al-
tura, levantado, 15% m
Capacidad, 4 toneladas.

Econémico gato para
camién. Hecbo de acero
de superior calidad. Al-
tura, bajado, 10%". Al-
tura, levantado, 16". Ca-
pacidad 3 toneladas.

Alfabricar los GATOS RELIABLE, cuidamos de
hacerlos de modo que den completa satisfaccion
a los duefios. En ellos empleamos Unicamente
el acero de mas fina calidad. Muchas de sus
piezas son mas grandes que lo ordinario. Con-
tinuamente reciben refinamientos diversos. A
causa de su seguro funcionamiento, sus con-
cesionarios, en todas partes del mundo, obtie-
nen buenas ganacias. Se venden de acuerdo
con un método comercial irreprochable. Sir-
vase pedirnos, por carta o por telegrama, infor-
macién detallada y precios.

UN NUEVO GATO

para el Pontiac y el Chevrolet

No. 890. Un nuevo tipo de gato para responder
a los requisitos individuales de estos automé-
viles. De muy firme construcciéon para responder
al adicional esfuerzo del mayor levantamiento
requerido por estos modelos. Altura, bajado, 8".
-Altura, levantado, 20". Econdémico en precio.

RELIABLE

JACK COMPANY

Sucesora de la Elite Mfg. Co.

Departamento de £ixportactén-
223 West Jackson Blvd-, Chicago, 111, E.U.A.

Diraecién telegrafiea: Elita. Chicago

SOiniembre, 1934

“Un producto que es facil de ven-
der” dijo hace poco uoo de los mas
prominentes directores de ventas
del mundo “es un producto que
tiene alguna exclusiva ventaja pa-
tentada o es notablemente diferente
de todos los similares de su clase".

Bl neumatico S~ berling enfriado
por aire y con doble superficie de
rodadura es un ejemplo sobresali-
ente de esta clase de producto. Para
el promedio de los compradores,
todos los neumaticos son iguales en
aspecto: cosas gue aparecen como
anillos grandes, hechos de caucho
y algodén. EI neumatico Selber-
ling enfriado por aire, sin embargo,
no so6lo es diferente, sino que su
gran diferencia pue” verse a la
simple vista y demostrarse inmedi-
atamente al compiador-

A continuacién anotamos algunas
de las ventajas patentadas que pu”
den demostrarse con suma facilidad:

Exclusivo principio de enfria-
miento por aire . Dos su-
perficies de rodadura, en lu»
r de una sola . Ndacleo
adicional firmeza vulcani-
ado a vapor 51 47/100%
mayor recorrido total . . . .
123,4% mayor recorrido an-
tideslizante L17,61%
menor costo por kilémetro
recorrido . ... Construido y
garantizado por la Seiberling.
No hay necesidad de desperdiciar
tiempo y energias en tratar de ven-
der otro neumatico que sencilla-

mente es "otro neumatico”. Por.

carta o por telegrama, sirvase pe-
dimos informacién completa sobre
nuestros productos y su r~resenta-
cién Seiberling Rubber Company.
Akron, Ohio, E.U.A. Fabricas en
Akron, Ohio, E.U.A.y en Toronto.
Ontario,
grafica

Canada. Direccién tel”
“ Seiberling** Akron.

NEUMATICOS

LO S
SEIBERLING SE VEND)EN
RAPIDAMENTE PORQUE ES
MUY FACIL DEMOSTRAR
SuUS MUCHAS EX-
CLUSIVAS VENTAJAS

PATENTADAS

Un neumatico con
dos superficies de
antides-

rodadura
lizantes.

SEIBERLING

enfriados por aire

The Seiberling Rubber Company
Departamento de Exportacion,
Akron, Ohio, E.U.A.

Sirvanse enviarme incondicional
los neumaticos Seiberling enfri

vapor.

Nombre

mente informacién detallada sobre

ados por aire y vulcanizados por

Direccion

Ciudad y pais

NEuUMATic OSI
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Llaves y gatos BLACKHAWK

Juegos de llaves
para mecéanicos

Las IUvas da tuba Biackhawk gozan
de proferenaia en los garajes y talG
«'os de todo el mundo. Somos, en
efecto, los fabricantes maéas grandes
de llaves de oubo y gatos hidraulicos.
Juegos pera todo servielo, desde el
grande Big Chiof de 87 herramientas,
mostrado a la derecha, hasta el
pequefio que mostramos aqui obajo.
También ofrecemos un surtido com-
pleto de llaves separadas, incluyendo
algunas especiales para la lubrica-
eldn. neumaticos, frenos y ctros tra-
bajos.

87 WD

Rasgos especiales de
las llaves Biackhawk

La Biackhawk es la Gnica que ofrece
la ventaja de la cerradura “Look-
On." que cierra el cubo en el man-
go o bien Jo sujeta por rozamiento
solamente, como se quiera. Los cubos
son de doble hexadgono, con paredes
delgadas y pestafias gruesas. Todos
Jos productos de la Blackhavk se
hacen de aleacién de acero al cromo y
vanadio, con enchapo do cromo, a
prueba de enmehecimlento. por lo que
resultan muy firmes y durables.

30 Cco

Gatos manuales
hidraulicos

Un surtido completo, de una a se-
tenta y einco toneladas de capacidad,
para todo automovil, camién, édmni-
bus y trabajo industrial.

Muy poderosas, soguros, a prueba de
gotera y dignos de absoluta confianza.

Muy datiles en los talleres y garajes,
para una gran variedad de trabajos
de doblar, comprimir, enderezar y
otras obras por el estilo, Pronto re-
sarcen su precio.

Gatos hidraulicos
para servicio de
taller

Cinco modelos, para estaolcnamiente.
servicio de piso, trabajo de neurtiali-
«0. onprase, etc. Levantamiento max-
imo para manejar, todo automovil,
incluyendo los de baja altura de re-
ciente fabricacion

Bonito aspecto, con gobiernos protsgi-
dos en mango tubular y iDecanisruB
encerrado para su mayor protecciéon y
limpieza.

También fabricamos un gato meeanUo
de piso, muy popular debido a su
aconémieo precio. Pidanos clreuism
deseriptivas.

Por carta o por telegrama, pi- BLAU KHAW K M FG. CO' M“Y\;iarlej‘l:(eeigr; t\é\{gs;éfELH'A'

danos catalogos y precios.

HAGA
TODAS
LAS

GANANCIAS
en su propia

—cuando Ud. examine las Bujias
Examine También los Cables del Encendido

Los alambres resecados, trisados y saturados de aceite son tan ineficaces como laa
bujias de encendido desgastadas y tan costosos como éstas, en derroche de com -
bustible. Son un gran obstaculo al rendimiento maximo del motor.

M 4s del 50% de los automoéviles de mas de un afio de servicio necesita nuevos
alambres de bujias de encendido. Obtenga una ganancia adicional, al rem -
plazar los alambres viejos de bujias de encendido, vendiendo los juegos de caoie
de encendido Belden.

Estudie el surtido de cables Belden de

"ganancia adicional”, ahora mismo. Pi-

danos informacién detallada sobre los

juegos de cables Belden para el encen-

dido, alambre en carrete y cables para

acumladores.

Belden Manufacturing Company
4053 W.Van Burcn Sl.,Chica9w«IIll.«E,U.A.
Dlreoeion telonrafl"t™* Beldenit™

Belden

ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES
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Blut~“"khawk

Ud. necesita el rectificador de ruedas

Bean para componer automoviles

con ruedas delanteras de suspension
independiente

Un nuevo departamento completo muy lucrativo

Un equipo completo

para rectificar la

alineaciéon de laa rue-

daa, exacto, rapido,

econdmico y muy facil

de manejar. Todas laa

verificaciones ae hacen

con laa ruedas sopor-

tando todo el peso y

todas las medidas se Bectlficailor ds ruedas Sean
acusan directamente en indicadores exactos.

ofrece estos admirables equipo*
productores de huenaa ganaiK™

1. Rectificadores de rué- El equipo de taller que gozi
das de preferencia univeri.l «
2. Ensayadores de fre- aquel que deja buenas gen*"
nos cias n su duefio. EI surliao
3. Cargadores de acu- BEAN es esta clase de equi?™Y
muladores Pidanos nuestro catalogo
4. Bancos de ensayos : go
. . en que clamos inforniiurcin
eléctricos
5. Lavadoras de auto- completa acerca de lo que U =
moviles necesita.
JOHN BEAN MFG. CO.
Lansing Michigan, E. U. A

238 M ain Street. Cambridge, Mnaa.. E.U.A
DIimtldn telesrSlicii; McKim. BMion

El Autombévil

' Spii.



“GANGAS”

y
9 B RrRESULTADOS

Un acumulador “barato”, de precio
de ocasién, puede resultar muy cos-
toso a la larga— un bumcrang, ca
decir, un descrédito a la reputacion
de su negocio. Las descargas pre-
maturas significan frecuentes recti-
ficaciones costosas, pago de alquiler y
desagradables molestias que han de
evitarse en beneficio dcl cliente.
Venda Ud. un acumulador que Ud.
sabe que sobrepasa en capacidad a la
fijada por las normas de la Sociedad
de Ingenieros de Automoviles de los
Estados Unidos, en lo tocante a fuerza
de arranque. Venda un Exide y de*
sarrolle un buen negocio basado sobre
irreprochable servicio de acumulador.
En ciertos mercados necesitamos to-
davia representantes activos. Sirvase
pedimos informacién detallada sobre
nuestra representacion.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY COMPANY

Filadelfia, Pa., E. U. A.

Opparlamento de Exportacion: 23-S|1 West 43rd Street,

Nueva York, N. Y., E. D. A.

La fabrica mas grande del mundo de aeurauladores para

todo servicio

£XI 5
El acumulador de larga vida

~'mpliembrp. 1934

este resorte

B END IX

hace un gran trabajo

de ARRANQUE

Los legitimo»
vesorlee Bendix
van ahora
estampados
con la palabra
Rendix en uno
de sus extre»
mos curvos.

El resorte de la Propulsién Bendix es
laconexion propulsora entre el motor de
arranque y el pifion de propulsion. Al>-
sorbe y transmite todas las tensiones de la
carga y todos los choques que se derivan
de la rotacion preliminar y arranque del
motor del vehiculo.

Es por ésto que los mecanicos de ex-
periencia insisten en emplear Unicamente
los legitimos resortes Bendix y otras
verdaderas piezas Bendix en todos los
trabajos de reparacién de motor. Saben
gue estas piezas dan completa satis-
faccién al cliente, aumentan su reputa-
cién por buen trabajo y aportan nuevos
negocios y mayores ganancias.

ECLIPSE MACHINE COMPANY
ELMIRA, N. Y., E. U. A,

de la Bendix Aviation Corporation)
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Se instala en toda marca y modelo de automovil

El nuevo surtido de = de 1934 tiene todo lo que Ud. quiere

jH jotcficu
Doble radiorreceptor, altoparlante ‘6” y Nuevo gobierno universal Chasis gemelo de radiorreceptor “8” y fuerza “B”

= R ., Compacto ' se instala en el compartimiento dol motor
fuerza B Psrs columna do direccién O en el compartimiento del conductor

Todo en un solo grupo compacto, que se y todo tipo de tablero de 8 tubos*— Altoparlante de 8" Modelo
instala debajo dcl cubretablero

instpumcnlos Ulira-Luxe
i tUb:)S fl(i;)trgrllcotSEAl- Mas facil de inspeccionar Sus olientes comprenderlo eu cJ
oparlante ae — todo en acto el funcionamiento eo*
un solo modelo y de reparar bresoliente del nueve Motoro*
Tanto el M otorola do la Gemelo £1 gran
modelo Doble *G" com o altoparlanto dinliulco es.
lic aqui un el Doblo “6", son del tipo la coordinado
nueva radio* de “enchufe” Son md* fd- con Un cir.
preceptor com* cilea de inspeccionur y culto pcrfcc*
ploto de QUtO' reparar. clonado para
mévil, eon al* Se instalan y quitan con prIOdLlC'r ex-
toparlante de suma iacilidad y rapide»» C¢&lente re-
6'* coordinada cepcion, sin
con un circoc* rival en su

lo pepfeecio*
nado que pro*
doce exeeleuto
recopciéo. Tono completo, natural y ela dietopsion aleuna.
Muy fteaeltivo. Recibe estaciénea radiodifusora» dentro du

clase. Fuersa
enorme = . «
exireraa sen*
sitividad para
grandes dis*

una amplia «scala, con amplio volnmoo y~claridad. Go- tancias = «
bierno universal pora columna de direccién o panel de regulacion de
insiromeolos. Regulador de tono manaal. volumen d «

R B B . B 4 gran escala . . . regulador de tono *- w
C.lrenllo superheterodlno. Perfec?lorlado gobierno automéa- manual en et gobierno universal. Unidad de fuerza |i de
tico de sonoridad. Slislecna Eliminode. Completamente R R
eléctrico Condensadores de tres grupos Altoparlante de eficacia comprobada.

6" UILJI | tub lectréni :I | t Circuito superheterodino. Amplificaciéon de tipo moderoo.
2 d ti Z?S Oi du (:_» e;c7 rolnlgostp va7;u isdslgtglen j; Completamente elécirico. Emplea los tobo» slguiontci: 2

de -|pc ' Ie po 'I | o ”I)O ! | fe 'p:) ’ de tipo 78, 1 de tipo 77, 1 do tipo 85, 1 do tipo 37 L.A-
! e tipo _E receptor, el altoparloDte y lo fuera y 1 de tipo 84. Condensador de tres grupos. Snprcsure».
forman una unidad compacta. Se completa coa suprcsores.

P M en varios mercados importantes* Al recibo de su carta o de su
%/tflce?/ar;itr?trgOesntogdigevhao;ef,\zgzinffﬁgteosl Chicago detalles'™, le suminiatraremos informacién detallada.

CALVIN MANUFACTURING CORPORATION

Departamento de Exportactam 431 South Dearborn Street, Chicago, m., E. U. A.

FUERZA EXTRAORDINARIA - MAYOR ALCANCE - MEJOR TONO

Perfecto! «. .. DeVi/biss

dicen los directores de fabricas, los mecanicos
de automoéviles y los EQUIPO DE PINTAR POR PULVERIZACION

gerentes de empre- DeVilbiss ofrece una linea com-

sas de transporte pleta de Equipos de Compresion
de Aire los cuales, en combina-
iPsra qué ezpsrimeniar, si com- ciéon con los Aparatos DeVilbiss
prar URS Mmerlltdora para redi* de Pintar por Pulverizaci(’)n,
ficar los sslfloto» blando» y duros N . .
de las vUrulaet {Por qué no forman instalaciones ideales para
seguir el ejempb de las fabricas. H A
Quo han gastado millar»» de déUres te_llleres de pintura de automé
sn srperimentos. antes de que viles, muebles, etc. Estos apa-
adoptaran el Uélodo de Esmerilado P .
Bse’e?ntrlco Hall para la rectlflee* ratos |nCIUyen pis-
rien de . asientos de valvults. tolas pulverizadoras
en su» talleres? (Por N !
qué no sigue ol concejo equipos para retocar,
de competente» mecani-
cos que han vi&to que es trar?s_formado_res para
el tL’lnico Jue puede grg* purificar el aire com-
perrecto asiento en todo PR
tiesde hierro fundido hasta p“mldO, mangueras
el mis duro acero BtelUte? i i
La «smerllidor» Hall 81 Ud. quiere emprender oiperl- para aire 'y fluido,
para talento  de mentos, ggsay_e todas estlos meéodos, COpII'aS y tanques
tiltul». modelo B-S. pero si quiere hacerlo, y desea, : : 2 _ p
ve vende completa o D Petamanta” sagure. ‘tompeata en- bintL %Imgptgcz‘,%nér?eo resion, etc. Tambien fabricamos
motor y tdsrsudor de pletamente seguro, compra la e»- p1 U o] ucci p 1 s - L 1 ) 1
dlsmante. Ofrecemos metiladora HALL. Pida a nuostro Equipos de Compresion de aire disefiados especialmente
guias de eutlqulsr representante mas cercano Infprmo N . N .
diametro y rueda» clon completa sobre este equipo. para surtir aire en Garages y Estaciones de Servicio.
amoladora» para tsl- Dirijase al Distribuidor De Vilbiss mas cercano a su
anto» de cualquier

grado da dureza.

Hall Manufacturing Company

residencia o a

, 3 ) The DeVilbiss company, loiedo, ohio, e.u.a.
Walkerville, Ont., Cafiada. Toledo, Ohio, tMA. RSPeSSENTANTES
Uerontes do Ventas an Europa: Gsreato de Venta» an la Argentina!
Morrl» & Ingram. Sr. Otto Eberssn, ) ARGENTINA—GTfnonl Elecltlo, S. A.—BuonM AlroB BRAZIL--Ini{";
26 FJnabury Square, Caslllt de eorree 127. Bueno» Aires. nailoiul Miflilncry Co.—Klo So Jenolro, Sao Paulo, PotnamSuco. vni.o
Londres. C. 2. Argentina. —Intornilonnl MPtliLiory Co.—Valcaralso, AntoraRasta. Santlieo;
Gerente de Venta» en Cuba: AKecndcs, Ltd., Idulnue. COLOMBIA—Irlornatlooal Gonoral EI»OT>"
E. M. Gonzalez. Calle 21. No. 450. S. A.— Bogota, Barrantiullla, Cali, Medellin CUBA —DlalclbultlOT'L
Habana. Cuba. 3. A.—Rabana ECUABOB—Levj Harmanoa—Ouajanull. ESPASA
La Acoliera BaDorlailora. S. A., Barcelona (Oficinas en Midtld, Bliw
y Valenclal. PILIPINAS—Pacific Commerclal Co.—Manila. MEXILU
Bnilncering Bculcment Co. Ciudad de Mfalcd-
Hardwere ~Co.. Ciudad de Panama PERU —International MacJl"«’
Ce.—Limo, PORTUGAL—Bethoncourl Broa.. Ltd.—Llaboa PUtb'/*
H A H RICO—Suceaores cié Aliarca—.San Juan. URUGUAY—QmoMI >*
Esmerl|ad0r EXCGﬂtI’ICO pal’a S. A.—Monlerideo. VENEZUELA—International QW|eraIQ Electric. ». *e
- 7 —Carica». Maracalbo
Asientos de Valvulas

E1l Automévil Americ"®
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Los Juegos De Forros

De Frenos Cortados
5La Medida Atraen

| Mejor Clientela

PARA GANANCIAS ADICIONALES
-e | EQUIPO ERIE

He aqui uno de los vende-
dores de grasa mas popu-
lares el mercado . .. Facil
de llevarlo completamente
cargado de grasa, de un
automovil a otro, medi-
ante un firme mango con
conveniente asidero anti-
resbalanfe . . . Base de hi-
erro maleable, acanalada
pare evitar el resbale del
pié mientras se acciona la
bomba. Obsérvese que cu-
ando la manguera queda
colgada, todo el equipo
esta protegido contra el
agua y el polvo ., . Esto
constituye una gran ven-
taja para la venta de
grasa completamente lim-
pia para los diferenciales
y cambios de marcha de
sus clientes. EI presente
modelo descarga media li-
bra de grasa por cada mo-
vimiento completo de
brazo. Se rellena con fa-
cilidad.

No Ovalo

I>a universal aceptacién de los juegos de
forros de frenos cortados a la medida Multi-
bestos TaUored Sets demuestra que tarde o
temprano los duefios de garajes y talleres,
en todas partes, van a servirse de estos juegos
en beneficio de sus propias ganancias y para
atraer y retener una mejor clientela. Estos
juegos ofrecen lo siguiente: (1) Paquetes
de inmediata identificacién, que contienen La bomba de grasa da
el forro correcto para cada tipo de freno. Tods" tambor notmal de

(2) UnOS pOCOS juegOS I‘esponden a Casi Esta bomba do aceito No, 10 a No. 20 guodo colocorsc 100 libras. Se suministra
todos los requisitos de la demanda, lo que
significa menor inversion y simplificaciéon
del inventario. (3) Completa satisfaccion
del cliente asegurada por el exacto funcion-
amiento que se logra con forros de frenos
cortados a la medida. (4) Los juegos de
forros de frenos son faciles de instalar,
exigen menos trabajo y se suministran con
tarjetas que muestran el mecanismo de
enfrenamiento e instrucciones para la cor-
recta instalacion de los forros. (5) Los
juegos Multibestos se hacen para casi todo
automovil americano y europeo. Para in-
formacion detallada, sirvase comunicarse
con nuestro Departamento de Exportaciéon,
gue estad intimamente al corriente de los
requisitos de su mercado.

MULTIBESTOS COMPANY
Cambridge, Massachuselts, E.U.A.

Juegos De Forros De
Frenos Multibestos
Cortados A La Medida

Shpicmbre, 1934

«n cualquier totnboc do 55 eolooos Y rosulto muy
cofiTeDlente p&ra suministro dcl lubriCftDta directa-
mente del lamber a los medida» corrientes.

El equipo Erie para aceite y grasa se
construye para pesado servicio diario. Por
su bonito aspecio embellece la estaciéon o
puesto méas lindo. El completo surtido de
bombas Erie para combustible, aceite y
grasa se ilustra en nuestro nuevo catdlogo
general.  Sirvase pedirnos ejemplar y

cuanta informacién adicional necesite.

Oopoéolto y bomba do [ubrieaelOn
do aceite No. A*3039. Upo reo-
tangular. Construcc:16n completa-
mente soldada de gran firmeza.
Octipn un espacio mfnimri.

coa OH Dias do maoRuera
especial con piton  siu
gotera.

ERIE METER SYSTEMS, INC.

ERIE, PENNA. EU.A.

Dlrenldn telegrafleo; "ERIEMETER”
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Todos los requisitos de materiales de rozamiento
se satisfacen con el completo surtido de productos
Raybestos, el cual comprende lo siguiente:

Forro flexible para servicio general

Forro tejido Raybestos Silver Edge

Forro Raybestos Hydro

Forro Raybestos Silver Edge Velcoe

Forro moldeado Raybestos Silver Edge en rollos

Forro Raybestos A & | y FW para servicio pesado

juegos Raybestos PC para sistemas de frenos determinados
Juegos Imperial Raybestos para el Ford, Chevrolet y Plymouth
Segmentos y bloques moldeados Raybestos

Revestimientos de embragues

Raybestos moldeado
Raybestos tejido
Raybestos de tela comprimida
"V n producto determinado para cada aplicacién determinada"

Mercados del Hemisferio Orienta] servidos por la
Rsybeslos Belasco, Ltd., Londrea, Inglaterra

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Aliied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc.
BRIDCEPORT, CONN., E. U, A.

1 EL LECTOR

UNIONES DE TORNILLO INVERTIDAS
WEATHERHEAD PARA TUBERIA

El surtido ideal de uniones de
repuesto

1 La fabricacién de uniones invertitlas de laton

estirado bajo presién pennlite producir «<na unién mucho

mas I||Aanay de completa flcmeaa garantlsoda. Uista

sola ventaja ahorra ai comerciante mucho dinero en

derechos de importacion y flete. N P

2 Estas uniones de terso acabado presentan un aspecto tan lindo gne
se captan'en el acto la preferencia de los mecanicos.

S No importa qué forma o qué dimensiones se necesiten, el vasto
surtido de uniones Wcathe.rheali coroprende todo lo que se requlerft en

4* ~1~héclio de gque las uniones Weatherhcad son dotacién normal de
la mayor parte de los antomoériles modernos, da a este conocido sur-
tido una importancia fundamental en el comercio.

5 La buena ganancia neta que producen estas uniones de repucaco
hace que el surtido Weatherhcad sea el mas lucrativo del mercado, en
beneficio de los comerciantes y concesionarios ea toiaa partes del muDclo,
Sirvase pedirnos informacién tletallada sobre nuestro completo surtiilo
de especialidades para automoéviles.

THE WEATHERHEAD CO.
Cleveland, Ohio, E.U.A.

WIEAIIH IffiM IffIIA®

ESPECIALIDADES PARA AUTOMOVILES

ncuentra los

productos que le interesan, le roga-

MOos que nos escriba y nos sera grato sumi -

nistrad informes completos.

Oficina de Informacion

El Automovil Americano
330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A.

E1l Automévil Aimf'"' "’



LPROCEDIMIENTO

Los trabajos van a quienes
tienen un buen

Q v t P o)

Ud- puede ahora equipar muy bien su talier para hacer
exactas y lucrativas rehabilitaciones de cilindros, sin

invertir su capita”™ en una costosa raaquiuaria. Le ofrecemos aqui

una combinacion ‘productiva de dinero, que le TCpresenta una

pequefia inversiéon y le cubre todos los requisitos de rehabilita-

cion de cilindros con suma rapidea y perfecta exactitud.

PARA REPERFORAU

EL NUEVO MODELO N.S.
STORM

DE MAQUINA

Con 65tR maquina d« precio moderado se puede perforar de
nuero cilindros de diversos diametros Interiores, con un
acabado de espejo, todo ea un solo cor«, No hay necesidad
de quitar ol bloque del molor. El modelo N.S. llena
uo eiactc dlspcsltiro de centracioa de tres puntoa. Su
micrémetro especial permite precias diflposicioa de la
berramienta cortadora, sin Quitarla <le la maquina. La
Uarrs principal es de acero endurecido y esmerilada con
eran exactitud El husillo estd mentado en cojinetes de
I0iiluos TImlien de precisién Allmeulacién positiva por
tomillo. Una herramienta cortadora aola sirve para la
escala completa de Uraafios. Va equipada con disposltiro
especial para afilar la herramienta cortadora, disco de
(llamante y todo lo necesario para hacer uo completo tra-
bajo de perforacién. Una maquina de insuperable valor
intrinseco.

Para diametros interiores
MODELO 2 N.S
Hecha especinimenie para motores europeos y
Otros con didmetros psouefios. Capacidad; de
2H" a 4" de diametro Husillo de una solo

pequefios—

velocidad.

Para diametros interiores reguladores—
MODELO N.S.

rapacidad; de 2H" a 5H' de diametro.

Husillo de dos velocidades.

Para diametros interiores grandes-—
MODELO N.S. ESPECIAL
Bl nuevo moielo NS. de capacidad: do 2H" a 5H" do diametro.

maquina Siorm Husillo de dos velocldadee.
Equipadas con motor de M caballo de fuerza, de
enmonto alterna de 110 voltios, de 60 perfO'oe.
T cklo motor de otras caracteristicas es equipo espocial.

9ARA LA RECTII-
nCACMON DE B

IELAS

Alineador de biela STORM U-30

El puntero do Indicacién da acusacién instantanea

Sirve también para verificar la posicion a escuadra
de! pasador de Imholo en relacién a su orificio trans-

versal Rinido y esaclo para biela de todo tamafio
da automévil, camién o tractor, ya séla ya unida oi
embolo. Capacidad!
bielas de 8" a 18"

de longitud; émbolos
do 2H " a 1" pasado-
res de émbolos hoala
de y cojinetes
do mufiones de cigUe*
fial de todo tamafio.

Alineador U-30

La prensa hidratUca enderezadore
STORM UV-40

No requiere mas esfuerzo, por parte de)
mocanico. que el levantamiento de su mano,
pero es bastanto poderoso para rectificar
torceduras o dobladuras Oc las bielas mas
grandes y resistentes. La presiéon de mango
de 30 libras ee transforma en una presion
do 6 toneladas aplicada si trabojo. Su cuadrante asegura un gobierno
perfecto. Nu hay indebida tension aobre el metal de la blola. Una
herramienta perfeccionada, muy util en todo taller.

N

Prensa UV»40

Sirvase pedirnos informaciéon defallada y precios.

Stokm M fg. Co-

Depsrtamenlo de Exportaciéon
39 Water Street, Nueva York. N. Y., E.U.A.

Claves: Bontley, A.B.D.Oa. edicién, Western Union
Dlreeeién telegrafica: W ldbloco, New York

STORM

61 método exacto para rehabilitar cilindros

AMPtiembre, 1934

Nucleo de valvula Schrader

La norma en la indiutria de loe
neumalicoe. EIl alclco de valrula

Tapita Schrader Dubichek

La tapita de valvula mas practica

y seg-ura, que no boy necesidad de

quitar para la inflacion del seu-
matico.

mas scsuro del mercado.

Un trio de

Manémetros Schrader para
neumaticos

tipos, para balones,
npumatieos de alta pre.slén y neu.
raaticos de baja presion. Cons-
trueciin banada sobre el prineiplo
de exacta accion directa. No bay
mccanismvv d~-licoHo expuesto a
desarrefilar~e

De varios

productores
de dinero

Cualquier emprendedor taller de neumaéticos,
puesto o estacién de combustible, tienda de
accesorios, garaje y taller de reparacién, puede
desarrollar un buen negocio con estos tres acce-
sorios protectores de neumaticos de uso y de-
manda universal. La inflacién correcta es un
requisito de creciente importancia parala econo-
mia y la seguridad de los neumaticos y es la
convenienciay certeza en mantener una correcta
presion neumética, lo que necesitan los duefios
de automéviles. Para este objeto, estos produc-
tos Schrader son absolutamente indispensables.
Todo el mundo automovilista conoce la marca
“Schrader” y sabe que simboliza lo mejor en
accesorios para neumaticos. En beneficio de su
proprio negocio, compre, exhiba y venda estos
necesarios productos Schrader. Pidalos por in-
termedio de sus abastecedores de costumbre.
A. Schrader’'s Son, Inc., Brooklyn, N. Y., E.U.A;
Toronto, Canada; Birmingham, Inglaterra.—
Fabricante de valvulas neumaticas desde 1844-.

Schrader

Marca registrada «n los E.U.A.

VALVULAS, TAPITAS DE VALVULAS Y
MANOMETROS DE NEUMATICOS

“Aseglrese de que sen de marca Schrader— Fijese en la marca"
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Cadenas para neumaticos
Weed American
con barras de refuerzo

Mas del
doble del

recorrido

Mayor

traccién

Chavetas
CAMPBELL
Hammerlock

La chaveta mas préactica del mercado.

La mas facil de insertar. Le mas faci] de cerrar.
La mas facil de tpiitar.

American Chain Company, Inc.,

and Associated Industries

Deparlamsnto ds Exportacion

230 Park Avenne, Nueva York, N. Y., E. U. A.

PIEZAS
ATLAS

— h PARA ELm *

FORD—
Y EL

CHEVROLET

NeBtros depOBitoa cstSn
repletos de piezas de
repaesCo de fina calidad,
para el Ford y el Ofiev-
rolet, para inmediato em-
barque a cualquier punto
rtei mundo. Estna piezas
de primera calidad per-
miten reparaciones mis
satlefactorlas y remune-
rativas. Aseguran la sa-
tisfacclén de la clientela
porgne gfartntlzan un
funcionamiento igual al
lie las piezas originales o
mejor que Sste.

De calce o laminita a bloque de cilindros, la ATLAS
ofrece lodo lo que se necesite en pieaas de repuesto para

automdviles y camiones Fordy Chevrolet.

lupéngase dél inrtido AtU« Ea compra
de piesa» AtUs bailara mayor eonrenteoda y

ccanonla

ATLAS MANUFACTURING CO, INC.

ISSeSS Veet Mieblgao Street, ladlanapolia, lodet £« Ve Ae

f OlreeeiOM toiégrajtcmi **Aclaepart»,** Indlaaapelia. U. S. A.

Cada marca de
automovil americano
lleva ahora uno o mas

PRODUCTOS
BENDIX

La BENDIX construye: los nuevos frenos mecanicos Betidii
de accién equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno
por fuerza de vacio, el nuevo gobierno automético de em
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromber;
con gobierno termostatico para la velocidad baja y gobierno
automatico para el estrangulador de aire, y mas de cien
otros famosos productos de fama internacional, extensi-
mente empleados en automdéviles, aviones, embarcaciones
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada
producto de este gran surtido es, en casi todo caso, el piin-
cipal de su ramo. Mas de 50 millones de automdviles, «n
todas partes del mundo, estdn equipados con Producios
Bendix.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E, U. A.

(aUBSIDUBia DB LA BBRDIX AVUTIOH OOBPOBATIOK)
Représcntantoa de Ventas para la América iotinc
AUEBICAN STEEL EXPORT CO. INC.

.147 Madlson Ave.s Nue?a Tork, N. 7., B. V- A.
Direccién telegrafica: aAmsta

"RV AS APRISA
con la y con Mayor Exactitud

A M M C O

ESMERILADORA DE ORIFICIO
DE PASADOR DE EMBOLO

Automotive Maintenance Machinery Co.
238 Main f.cam bridge. M ass.
Dirocciéon t9l«grafica: McHim. Boston

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INMEDIATA

MENTE NUESTRO NUEVO CATALOGO EN QUE OFRECEMOS

MAS DE 1400 ARTICULOS DE RAPIDA Y LUCRATIVA VENTIj
Guarniciones en General

Maiorlftloa cara la Inalalacién do ?idrios: coritas dfl pucrtfts;
reparoclén de puertas; tiras encubridoras; ccraento pura molduras tio ci”
y gotera; limas para carrocerias; topctee para estribos; corclonee pac
de motor; ribetes para cuardabcrros; bisagras do puertos; caoaiM
Tentaras do puertos y parabrisos; burletes diversos; topee de caucho pa'
puertos; amortiguadores de caucho; puntas dlTorsas; arandela» ortiaDaria
claros psra carrocerias; mangos do puertas, etc.

Ferreteria Para Carrocerias de Ford y Chevrolet

Dl?crsoB articulos iwra la carroceria, estribos y secciones exteriores e Interiore

Piesas de Repuesto Para Ford y Chevrolet
Pi«os de repuesto para ruodas, ffonos, ejes, sistema de enfrinmienw,
sistema de encendido, slstoraa de eombusiible, sistema eléctrico on s*»
motor, chasis, amortiguadoros, ele.

AUTOMOTIVE PRODUCTS CO.

Departamento Ue Exportacién
461 Eighih Avenuc, Nueva York, N. Y., E. U. A,
Direccion teleprafica: ‘‘Bafllet'™ Neiv YorH

E1l Automévil AmeR®*!
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La SUNNEN anuncia un
ENSAYADOR DE RESORTES

Ensaya tos resortes de valvulas

en el mismo motor

FACIL DE EMPLEAR
ACUSACION DIRECTA

En muchos de los automo-

viues en actual circulacion,

la presion de las valvulas

es insuficiente. Por esta razoéon, los motores desarrollan
irregularidades valvulares, particularmente en las altas
velocidades.

Con este nuevo producto Sunnen, se puede ensayar la pre-
sion de los resortes sin quitarlos del motor. Evita toda
suposicion, pues en pocos minutos, quedan ensayados todos
los resortes del motor y se determina el estado exacto de
cada uno.

EL ENSAYADOR DE RESORTES SUNNEN se maneja
con facilidad. Sencillamente se inserta debajo de la reten-
cién del resorte, se aplica presion y la acusacion en el
cuadrante muestra la exacta presion del resorte en libras.
Todo taller necesita un ENSAYADOR DE RESORTES

Nnuevo

el grabado Eiaode de
arriba mostramoft el
SATADOB DE RE-
SORTES SUNNEK apli-
cado a uo ranior
Talrnlaa a un solo la<k) o
tipo de culata en L: en
el grabado inferior, apli-
cado a un motor con tal-
Tulus sobre la culata.
Puede ensayar resortes <lc

La ESMERILADORA
SUNNEN DE ORIFICIO
DE PASADOR

Produce INVARIABLEMENTE un
acabado perfecto, exento de pro-
tuberancias superficiales 7 conici*
dad, con superficie de contacto de
absoluta precisiéon y correcta ali-
neacion de los soportes. Emplea
piedras de amolar, en laser de telas
0 almobadillaa esmerilantes.
Rebaja de 2 a 5 milésimas de
pulgreda por minuto, con exactitud
garantizada de dos diesmilésimas de
pulgada.

El trabajo estda siempre bajo go-
bierno seguro mediante conveniente
pedal de accion mecanica.

Produce wun ajuste que no puede
obtenerse por ningun otro método
de taller

Representa el Unico método econ6-
mico de producir un perfecto orifi-

SUNNEN para rectificar resortes y facilitar la reparacion

general del motor y su afinacion.
Pidanos folleto descriptivo.

UNNEN PRODUCTS CO.

“EL VELLUMOID

tan bueno como lo era antes™

no es ahora

Algunos mecanicos suelen hacer esta
observacion por la sencilla razén de que
enlugar del VELLUMOID que ellos espe-
cifican en sus pedidos o compras, reciben
fie sus abastecedores una imitacion o
substituto.

VELLUMOID no es el nombre de
cualquiera empaquetadura fibrosa, sino

el nombre de un producto

fieterminado.

Es el primero de su clase. Lo hemos fabricado
iesde hace 22 afios. Siempre es el mismo mate-
'ial compresible, firme y durable, que Ud. ha cono-
cidoy empleado hasta ahora. Su calidad jamas ha
sido alterada. Siempre es lo mejor en empaque-
taduras fibrosas.

La palabra VELLUMOID aparece impresa en
cada pié de VELLUMOID en lamina. No hacemos
iiininina otra empaquetadura en lamina bajo otra
marca.

El Vcllumoid se vende por méas de 1000
concesionarios, quienes le suministraran a
Ud. el verdadero Vellumoid cuando Ud.
lo compre de ellos.

The VELLUMOID Co.

‘e"ihrc. 1934

propio

cualquier marca de motor,
ezeeptuando loa do Ford
de tipo T con bloques dis-
puestos a un angulo menor
de 90 grados.

cio de pasador.

1841 Broddwavt Hueva York, H. Y., E.U
Fabrica en $t. Leuls, Mo.. E.U.A.

Al

Kelsey-Hayes VMotor Wheel

Ruedas de Tambores de
madera, de frenos, llantas
rayos de metalicas y
alambre y de piezas de

disco repuesto

Resulta mas lucrativo reemplazar
con legitimas piezas de equipo,
las mismas piezas que los fabri-
cantes de automdviles emplean y
recomiendan. Cuestan menos a la
larga y aseguran siempre an ser-

vicio satisfactorio.......cccoveeneennnne.

lejXiTlamento de Exportacién

Overseas Motor Service Corp.
1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Dtreccion telegrd/teai
Todas las claves.

otorserve,"

A
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guardabarros

los modelos de 1933 y de afios anteriores, del

Deeartamcnlo de Exportacién: S5 W. 52nd Street. Nueva York, N, Y., E.U.A.

EL GUARDABARRO DE REPUESTO NORMAL DEL MUNDO

para

FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH

E n larepresentacién de los guardabarros dé repuesto Postoria,
hallard&n muy buenas ganancias los* concesionarios en el
extranjero.

El frecuente reemplazo de guardabarros significa negocio
remunerativo.

La reputaoifin de que los guardabarros Fostoria gozan en todo
el mundo, desde bace maa de quince afos, es su mejor garantia
do calidad.

Sirvase pedirnos en seguida ejemplar de catalogo de guarda-
barros Fostoria, Incluyendo precios, descuentos, instrucciones
de embarque, etc.

THE FOSTORIA PRESSED STEEL CORP.
Fabrica en Fostoria, Ohio, E.U.A.

Direccion telegrafica: RODICO

guardabarros
fostoria

HERRAMIENTAS
NATIONAL
PARA CARAJES

Herramientas manu-
ales para la repara-

ci6
en

Aft
chi

n de automoviles
general.

iein d» raruMte esr» «
vrolet, Pontlte. Plym-

outh y otro» aictoradvile».
exc6Dtuande «I Ford

National Machine &

Tool Company

D.dioads si ntgaoic d.

au

imM Ut drrds el os*

mietifs de Is industria,

Fibrlea in

Jackssn,Mlclii2an, E.U.A.
Diasrunanto ds Etrint-
din; 20 Veisv St..

Nu

"N

m Yirk. N. Y.. E.UA.
Dirseelin teteoraflcs
stmsihs” N«w York

En Londres, también, la Kwick-Kut para ranurar
de nuevo la superficie de rodadura de neuma-
ticos, ha tenido inmediata aceptacion

Firmas prominantes en Tloote». Ltd.

Joftneon i Philips, Ltd.
Londres que han eom* Sheie é Kilburn, Ltd.

Batttrn Tioadwavé, Ltd.

prado herramientas Appleuord. Ltd. Vniversity Motors. Ltd.
Kwisk-Kut estos altimos Kuig ¢ Harper. Lid. Momfords Ltd.
mesos 6ltcU-Mte ¢ B. P. Lid.

2>i«fcinso» ¢ Adams. Ltd.
G. ‘;V BIM_:_‘:‘/?JV v HolAn cob Cop Ltd.
e' E ! o aIKW‘IE"S Coupo Oab Co., Ltd.
(.Imp. Tobaceo Co.) John Mowlen £ Co.. Ltd.
Se emplean tninbMn por las princlpaleB
talirlens de neumalleos de los Estados
I'iildOB. Gu trabajo ahorrativo (le dinero
<iue produce buenas ganancias al comercio.
Pidanos cnidloio.

KWICK-KUT MFG. 00.

38(5 Arsenal 8t, 8t. Louis, Mo. E.U.A.
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ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Facil Instalacios

Dan com pleto go. i
biernodeventllacun. |
Se Instiilau con fari. |
lldad 7 raplde/r |
dinnte nbraxasUraa.j
No hay tornillos ni
pernos. Firmes so. |
portes de latén eoql
enchape de cromo. |
Sujetan loa vidrias |
sin tensién leterol. |
No vibran ni se aflor |
Jan. No hay varillas |
ni otras obstrac-I|
clones a la vistn. Sel
sum inistran comple<|
tas* con vidrio (le se-1
gnrildad o de tipol
corriente Los ao*[
portes se venden i
paradamente* eaB&-l
do asi lo gniera el]
interesado.

BOCINA
FULTON
AERMORE
HI-WAY

De sooido peDetFsale.
pero égradable y eor»
leo» este bocias dea*
pierlg la «teneion
Se eye a gran dlitan -

VISERA FULTON NO. 12

cla. So aenldo mu*

lical ea producido Visera para el conductor.
por el eacape. No E vita el molesto resplandor
bay ceoaumo de eo* de las Ivces y del sol, graclai
rriente do acumula- a sn Ifim Ina de piralina
dor. Un artiealo ex- verde. AJnstable en sentido
eelenle por so ficU verticaly horisontal. Ls u*
reata. Deiarrolla con* paridad personal la hnce la*
fianaa y aegoeioe. dispensable. De bonito ai

pecto y m uy bien becha.

THE FULTON CO.

1»12 s.sana SL. M
Direccién lelegraficn:

Iltw ankM , W I» E. U.A.

“Fnilton.” Toda clave.

La marca
garantia de ua fra
cido nuevo
mente

estd estampada t
ja laminacion di’
da inducido Qi
sotros  exporiono
AsegUrese de i
esté en este

INDUCIDOS NUEVOS DE MARCA ARNU....
los mejores para Ud. y sus clientes

OfrecemoB al comercio una luente (le nbnstecimtento fle Inducidos nu.t»
mecanicamente perfectos y sarantlzados. eonetruidoa de acuerdo md n

normas mas exigentes. So6lo esta clase de inducidos

prolongado y saUsfactorlo servicio que Ud. desea. Los '“lucidos r«»
(ruidos, de Inferior calidad, cansan niuclias molestias y son dlflc «
ajustar. A Ud. no le conviene perder tiempo en esperar gne Ir ue”
piezas de repuesto de lejanas fabricas, pata componer

cidos reconstruidos. Protéjase contra inducidos que i

n.Li
clon eatamapada de eer nneuos. Estudie el lucrativo surtido de i(i(Int
DueTOS ARNU.

The ARMATURE COMPANY, Cleveland, ohio, E.U.A.

D.oartamento de Exports.lan: 116 Bread Blreet, Nueva York, N. Y,

Las Pistolas De Fuerza Neumatica De Gran Presion

Aseguran Una Lubricacion Positiva

GRAY Co., Inc.

“X.iz introductora &e la lubricacién eopeeiaH xada
Minneapolis, Minnesota, E. U. A.

El Automoévil AmeR'®



bos Laboratorios Thomas A. Edison . ... han in-
corporado a la bujia de encendido una incalculable
riqueza de tradicion eléctrica, un conocimiento profundo
de los principios fundamentales de la electricidad y
i“la vasta experiencia adquirida en la realizacion de
brillantes triunfos sin paralelo en la industria de produc-
ios eléctricos.

3IISOII'SilUHf CMponliol, West Oiii(e, W..—Un le lis liNstrias it Ibous L UisH

MI imiUsS t. [DISW, liL. DiibUii lllcmidi)»!. 2«1 fiflb kit, Niieii r»it, N.r., t. G.k.

7>treccion teleqraftcai zvym oTic. Todae lait claves

miembre, 1934

AUTOMOBILE
LACaUER

Los Productos de Mejor Calidad para el Mas
Perfecto Retocado de Automéoviles

Nuustros quimivos han simplificado considerablemente e) trabajo
dcl taller de pintado de automoviles mediante el Sistema de
Entremezclas descrito en el libro "MIMAX Autocolor Service
Book** (Cafa de Entremezclas MIMAX).

Escribanos pidiendo detalles acerca del eoiuplelo surtido de
Productos MIMAX. y preguntenos, ademas, edémo puede obtener
UD ejemplar de esta valioso Guia,

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY

Paint and Varnish Divisién— Newark. N. J.. E. V. de A.
Dirvccion Cablcgrafico: SUNPROOF

Cadenas de Distribucion

R A M S EY

Para seguridad y gran recorrido

Pespués de instalada, no
hay que pensar més en
ella. Gracias a la cons-
truccién patentada de su
unién, basada sobre el
principio de ausencia de
rozamiento del cojinete
de rodillos, la cadena
Ramsey funciona silen-
ciosamente y da muchos
anos de servicio satisfac-
torio sin exigir particular
atencioén.

RAMSEY CHAIN COMPANY, Inc.

Fabrica en Albany, Nueva York, E.U.A.
Departamento de Exportacion: 35 So. William St.,

Nueva York, N. Y.. E.U.A.

Direccién telegrafica: "Guiterman"” New York
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N laa

cataloaos

o s fabricantes de los productos que se anuncian

-J en esta revista, no pueden, por obvias razones,
dar una exposicion detallada de sus productos
en el limitado espacio de un anuncio.

'or reglo casi invariable, los fabricantes preparan
especialmente para el uso de los interesados.
catalogos en que detallan minuciosamente sus
productos. Estos catadlogos contienen siempre
informacion muy interesante e importante para los
comerciantes del ramo.

"Pida catalogos" al fin de un anuncio, es en realidad,
una invitacion cordial que el fabricante extiende

al interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacion que a menudo conduce
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado
de la lectura de un catalogo.

‘ida catalogos. Le conviene mucho.

El Automoévil AmeR'A'B



AIVILLOS DE EMBOLOS
ITVTERIVATIONAL

No se rellena de
carb6on u hollin

| ErtrUdo, de regu-
licion de aceite

IEI surtido iDternatioaal es COMPLETO. Un anillo de émbolo n=ro
problema de anillo de émbolo. Descubra la irregularulad

1 1"'"**" de émbolos, nosotros ttlemOs el
I 't una sola fueVvté*d"*'~b hacerlo. Hay ventaja evidente en servirse
i completo aurlido

IIsnlIIn o . i abastecimiento que oirooe wun
JnllInS para todo requlslto imaginable.

De regulacién de aceite CHIEF

(5» PISTOW BIX«i COMPAXY
\

Il148»w 081 Suiserlor Avenuo, Cleveland OUlo. K r \,

It'vecctén teUoTAUca, “1Pft¢ O Todas las claves

Sin Rival en Economia . .
Seguridad Tamafio Conveniente

flaraje y

ansia poseer
conservacion Tie

«orripresor gque todo

Ao

A gastos de
"lecanicos exclusivos que

i? . ® . Champion!

dinero en precio inicial v en

ANMNORRA eapadti.~Ca

n " GR @YSE® PR

I',BC|X ® "'i®"*?2'0
minuto!

nMn."*"Aoen IctormeeMn

ia e “r de.
N “flurralrv« de dinero eomprendi*

Jllija sébrelos* «VIM'm M felnrdi
ifls flii el vaeto surtido CHAMPIO

CHAMPION

machinery co.
Chicago,IH..E.U.A.

«te anportacmn i

ana
Camm-tdge, M aea., E.U.A.

aJS M atn Street.

ESMERILADOR DE VAVULA ZIM

moderna, eflcaz. durable v de
‘mcciblendo crecieote acep.

L E« M«al pora pulir val.

2 graodee, y también

nUdo de vllvola
ofreco en pA

IINA herr/‘leula
taelén enirj®i2’
Mdaa eaininifs
liara hnw 1
P A o
28 ELulmma falilidad y r&pidez.esrgeE
"®=* progresivos y de movimiento alter-

uoifo®

I'ma ot~ iiiportaotes trabajos ofreocmos tambléu
herramientas ZIm : levaotadores de

‘iilvuias, eiteosore.s de anUlos de émbolos, eompre-

émbolos, escariadores de asleutoa
a'®® "® ruedas, extractores de
botadores de grasas y varias otras herra-
mientas de uso practico en el taller,
rY BAGIWAY HE FHS 9W&'§uctos ZIM go swpatijal ¥ tSUr
«3 lireoiog aon eeoadmicos. pigHuos cataiogc. Le late-
rescra mucho

ZIM MANUFACTURING COMPANY
Departamento de Cxportaolén

238 Main SK. Cambridge, Mass.

’Tﬁqcres I'emm‘espaalcstratqcscbtcrtslcsdes

p ‘6re, 1934

LINK-BELT

CADENA DE
DISTRIBUCION
n%. DE AJUSTE
AUTOMATICO

BUJES segmentarios
de RESORTE

Bslos hacen que la I-Ink-Belt oo lenas reaccién PR *
maUeaniente al desgane. y s6 Bjusio tuto

El buje COMPENSA
EL DESGASTE

Poilclgn final de los Irujes segraentarlot de ruorie
distriouclén alleaclosa L1; “BeSUsee Su

TnoatrAda ervik»

Si"Tntjja!"

Le Cedena DURA
MUCHO MAS

El bule icgmenlirlo e> recto o olUneliico al Instalarle E| teaorta en

e vi'oranCd*. > o ** dhldy
LINK-BELT COMPANY, Indianapolis, E.U.A.
Direetlén por telégrafo Yy radio “LINKBELT 5109-A

PLACAS y r S.-i- |
SEPARADORES NertlTICadOS

Los separadores de cedro
Port Orford y las ptacas de
puro 6xido Ermet “Certifi-
cados” aseguran el méas se-
guro, y satisfactorio funcio-
namiento de acumulador.
Cada piaca y cada separador
.«8 oAaifilfia cuidadosamente u
durante su fabrlcacmn y antes de ser despachado.

indieando la cantidad que

premos,

Ermet Productions Company

INDIANAPOLIS, IND.

FABRICANTES E.U.A. EXPORTADORES

Obtenga dos ganancias
reparando camaras de aire
de esta manera tan facil

Unase al Servicio Universal Shaler de
Reparacion de Cubiertas v Camaras de
Aire de Neumaticos

~éa da 45000 "mlambroi autorizadas"”, ao toda» partai dal
Aundo. aitiD sanando sida dinero haclaDdo meloraa rapa*
radonM da camarai da alra coa loa Parcbat eo Callante
da Bbalar . un método danoatrtdo por mia da Telntlelnco
aSoa de supremacia. La inrluUmoi cordlalmente s unSraa a
este sran lerviclo La Inrarsléo ei peQueQa. . . laa sa-
naoelai eon buenai y ao BeaailuU Ud. do azparlancSa
para hacer reparacione» de camara» cor aato» parcha» an
caliente. Paroftanoi moitretl» cdmo puede Cd deaertollai
eete remuneradao oesovlo. Pldacoa lafotnaclés eompleta.

THE SHALER COMPANY

MILWAUKEE. WIS., E. U. A.
Dlir.cc.an leictrafica, SHALERIZE
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estilo denola la nueva mo~a

in~enieria establece la nueva norma

Por carta o por telegrama, sirvase pedirnos informacién completa
HUPP MOTOR CAR CORP., Detroit, Mich.,E. U.A.

Para informacion detallada, vea nuestro anuncio de pagina completa,
en el proximo niimero de esta revista

POR muchos afos las principales
fabricas de automéviles, camiones y
Omnibus han venido dando la prefe-
rencia al Bronce de Johnson. Todas
las piezas de Bronce Johnson Ilevan
la garantia de ajustarse a la norma
de la S.A.B y funcionan con perfec-
cion en el servielo a que se les destina.
Bajo pruebas reales, los productos de
Bronce Johnson originan toda clase
de economias a los talleres de repara-
cion Son los que ofrecen garantias y
ahorro.
Tanto el que compre como el gque ven-
da repuestos de bujes o de chuma-
ceras debe Insistir en las legitimas de
Johnson, la marca que prefieren las
fabricas para la fabricacion de sus
vehiculos.9
Escribasenos en solicitud de cata-
logos, precios y descuentos.

JOHNSON BRONZE COMPANY
Gr«qtB de Exportacion: JOHN PRIOR
44 WHITEHALL ST., NEW YORK, E.U.A.

Dlreeoltn por Cabio: "JONBRON,” Newyork
Pibrica on; NEW CASTLB, PA.. E.TJA.

Acumuladores

Ciobierno de transformador de dos cuadrantes

E sta notable ventaja permite cargar acumuladores en un tiem po
minimo y con maxima econom ia. No hay necesidad de cargar
a menos ni a mas de los 6 amperios de capacidad Con ei
REFI/EX se puede cargar exactamente a 6 amperios.

Los cargadores de acumuladores y las bujias de encendido
Reflex han gozado de merecida reputacién internacional, por
su Insuperable calidad, desde hace 25 afios. Compre lo mas fino.
Compre estos productos

Valiéndose de un cargador de acumuladores Reflex, aumentara
Ud. su clientela y sus ganancias,

The REFLEX SPARK PLUS CO.— 10904 Madison Ave., Cleveland,O.,E.U ,A.

Dlracclin telegrafica; "REFLEX " .Clevaland, U.S.A.

ACUMULADORES
DUREX

g d €---huce nfas Oe Tcinte afiota
A con&lrucTién <lo coda acumulador
X ha cnracterizudo i*or adl-

ol mlldurl nara ascsuinr su com-

plata eaparldad ] prolongada duracién.

Be nrreccn a previos e'iiiitatlvos. que
pitipendcii @ de~Hrrojl& un negovio
parmflncnie y lucrativo.

Fabrintroos wun complcio surtido de
flcumuladorea para automoéviles, eanil-
enes y mnibus de toda inarvu conocida.

(PLACAS DURO)

Knl'plecm iio.s tumbifrn )» k
tifamudus PLACAS DlitoO
Sirvase pedirnox Inforiuaei6ii com pleta» incluyendo
preclou y descuentos.

GENER.A1. EEAW BATTEBIES CO.
119-1125 Chai>cl St» Ne~vork» N. J.,B . U. A.
jUreccidén telegréafica:

70

Eficaces y poderosos limpiadores de
parabrisas para automdviles cerrados y

, abiertos

i; sunilnlitran con ldmina! do rauclio do olnoo .-«Das y nn

conietvit despajada la visia en todo rlemno. Tld. puede rewmcndar”es lj;m|"
dores a 8U cUenlela oon la segiirldid “nne daran excelente serielo—j Ud. te
vende con eonflanaa y bneims cananrlas. Kdnnns "“' f J

In mismo que aobie los limpiadores, espejos reiroscdplcos VISIO N Al.L > trompéis!

Cliireen. TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 Washington Street, Buffalo, N- Y., E.UiA.
Pircvuién toleprafivii "TRICOPRQU.” Buffd».

A

A
PQQDUCTS

Rectificadora de cilindro

VAN NORMAN

Per-fect-O

Es la Unica rectificadora de tipo de barra perlcradon
del mercado, que es absolutamente exacta bajo
condicién. Sirvase pedirnos informacién detalbd;.

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO,|

168 Wilbraham Street, Springfield, Mass., E.U.A,

Lea el anuncio de completa pagina en color
gue publicaremos en el numero de octubre.

PIEZAS Y ACCESORIOS
WAR&PARA AUTOMOVILES
Ud. puede obtener todo lo que necesite para la repa-

raciéon y conservacion de automoéviles y
un. sola segura fuenl. de abaeteeiniiento: Monlggniery Ward S Co..

"'Nucvés°Aeum itieos Ward Riversido de tipo balén,

s6lo de 15 a 20 libras do presién neumalleai bujifas de «x""

RiTorside de primero calidad; acumuladores

slde; farros para frenos, pulimentos, compresores de

Ciant de servicio pesado! bocinas, piaras pora lamparas dLInule
berramientas; eqiiip.s par. gim.jes! batles, o f
trieos, etc. Ahorre flete-ahorre tiempo-ahorre

circular descriptiva, y descuentos *V o Il-to le
tiflo Ward» «specialca para los comcfciarnea del raniQ. r..*

aunieotara aue gaDancJoa

MONTGOMERY WARD

Establecida en 1d ?2
Ueoio. de Expofiacion. «IB Chicaio Aveaue.
Chieaito. HI., R. U A
Direccion telegrafica: TUQRN "'"R" —

Servicio

EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene or-
ganizado un Departamento de Consultas
Comercio que se encarga de suministrar m
formacidon detallada sobre todo asunto rela-
cionado con la industria automotriz ameri-
cana. Los servicios de este Departamento son
gratuitos.

EL AUTOM O VIL AMERICANO
330 West 42nd Street, Nueva York, E. U. A.

E1l Automoévil A meb®
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Nn. 1 de uo»
eerié de ancn*
cio» para expli*

L oos ém bolos S pencer-S m itli . .
frar al comercio
laa ventajas

rcoib ewu un tratam ien to que Jnatlican

)Ja superioridad
ele los émbolos

térm ico uniform e de repuesto
Speocer-Smltb.

Mlenlrao los émbolos ?sn lentoniante nasando por el boroo, ouodan suletos a la accién de
H.Juif 1?* 1bs_en?uelre del todo, recibiendo mis calor que el que tendiin
? 1 5? ~AcUca. De este modo ss lea quita todas las tensiones y nervios duros
refortalMléndoseles nata resistir la gran traiparatura de! motor aln combarse, rayarse e

deformarse. Sélo los émbolos Spencor-Snjlth se fabrican de este modo,
[ pidones catalogo y precios. No deie de pedirnos también eiemplar

ciiK'm t i;iSScrrya.lilo,«c”'pro?K?l

SPEXCER-SMITH MACHINE CO.

8 South Michigan Avenue, Chicago, IIl., E.U.A. Direccion telegréfica; “Ester"
¢O afios dedicados exclusivamente a la fabricacion de émbolos

SPENCER-SMITH

EMBOLOS Y P.ISADORES BE EMBOLOS

Concentre sus compras
e

piezas de encendido,
cables para acumuladores,
alambres y cables para automoviles
y bobinas de encendido

Las piezas de repuesto “Standard” gozan de merecida
reputaciéon, en todas partes del mundo. En nuestra
fabrica tenemos propio departamento de exportacién,
cuya eficaz organizaciéon se basa sobre muchos afios
de experiencia en negocios con el extranjero.

S TANUDARTD M O T O R PR ODWUTCTS 1Inc,
DireeelOB
telegréficB:

Long Xslaml City IS Abhilidfer Stasmeprod

Nueva York, N, Y, E.U.A. New York
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PIIRABAR separadores para mayor

duracion'

El dessastc de l.os separadores enrre las
placas es lacausa luas com Gn .de los fraca-
sos en acumuladores. Este defecto ha stdo
yavencido pormediodelnuevoseparador
USL Ourabar. Elaborado del fflC)Or cedro
de Port Orford. cada separador Durabar
csca rcforaedo con tres listones de vulca-
nita, con lo que se evita el contacto entre
las placas Y. por consiguiente, los corioi
circuitos que tan a menudo hacen tallar
prematuramente al acumulador. Ademas,
no merman la potencia eléctrica del acu-
mulador.como sucede con otros tipos de
doble aislamiento. Verdaderamente, un
notable descubrimiento.

ACTIVITE Para mayor potencia

Chrysler Building, Nueva York.E .U .dc A

72

La USL anunci6 rerientemeutc ql destm-
brimiento de Activite, un nuevo material
para placas que rinde mayor potencia
elécinca en los acumuladores USL y
longa su duracién, Tanco este material
como suuto en acumuladores estan
ampliamente protegidos por pattmos. El
Activite da a los acumuladores U3L esa
fuerta de arranque adicional can necesana
durante codo el afio.

Solicite detulUs completas.

U.S. T. BATTERY CORPORATION

REEMPLACE CON LAS

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY

as cadenas de distribucién

- Whitney. ya sean

equipo original, ya

para

el

servicio de repuesto, se hacen
de una sola calidad. Su alta cali-
dad y espléndido funcionamiento
son el resultado de un cuarto de
siglo de experiencia técnica y
estudios cientificos, en combi-
nacién con los més adelantados
métodos de manufactura de pre-

cisién.

La correcta distribucion de las

Whitney se construyen con suma exactitud para cada modelo de

vehiculo.

- . . Reemplace con las cadenas de
Suministre a su clientela lo mejor,

distribucién Whitney.

Pidanos ejemplar de nuestro nuevo catdlogo. Se
lo enviaremos gratuitamente.

Para la propulsién de los engranajes
de la distribucién, generadores, mo-
tores de arranque y otros equipos.

The W hitney M fg. Co.

HARTFORD. CONN., E.U.A.

WHITNt?7

LA PRIMERA CADENA DE
DISTRIBUCION DE REPUESTO

Per c”blt"YontsUu". Nuera York

WEL-EVER

HARK fiSO.

POR FIiiX ... EL
PERFECTO ANILLO RE
REGULACION DE
ACEITE, Y A PRUEBA
DE MOHO, POR
LLEVAR EL ACABADO

eVi-Cchonl

>0l Cnirol Type)
Construia» liara loa nioilernoa motores do graoUcs lelocianil,
el anillo fe regulaciéii de aceite BevlI-Ctianl ea diferente an Botn
en construccién sino tamblSn en funcionamiento. ABCgum mu

verdadera regulacién ile aceite por laa razones siguientes.

1. Tres bordes de estregamiento quitan el exceso de aceite de In
supericie de la pared del cilindro.

3. La continua canal alrededor del anillo provee un COTStante
cierre de aceite Y al mismo tiempo una liihricaclon correcta.

B. Las ranuras proveen expedito drenaje do todo el exceso de
aceite gne pasa por la canal.

4, EIl 73% de rebajamiento mctilieo de ta ciini

dcl anillo per-
mite nidento Instantaneo.

n Loa puentes metalicos uniformemente distribuidos alredefl.ir
del anillo le aseguran una dnraclén mia prolongada.

O. tin anillo DEMOSTRADO y comprobado el tiemgi. ‘s
producto Irreprochable, digno de en matea WEI,-EVER.

Por carta opor lalegramo lirvasepcdirnoi informachin romplne.

THE WEL-EVER PISTON RING CO.

TOLEDO, OHIO. E.U.A.

fThfi WeSCvep piston Rlne Co- of Cafiada. Ltd-J
Windsor, OnL. Canada

Direoclan teloflPAflea: Woleo*Telado

Radiorreceptor de automwl
AMERICAN-BOSCI

VIBRO-POWER

Construccion anclada,

para ruido de encendido,
pleta regulaciéon automatica !|
sonoridad naturalidad de WI
aon soélo algunas de las yenUM
que justifican la superioridso “1
loa nuevos radiorreceptores 6nl
erican-Bosch Vibro-Powet. tf
internacionalmente f ® ™ ®iJ
marca American - Boach
cada aparato es su

- la jabrtca de jos Producios absoluta satisfaccion, dia |
e orgulioso G ideqr,  diav afo trasafio. ;
s.nridaa y

proyectar, construir y vender MODELO 79C — El func”l
productos notablemente superio- miento de un modelo °e Ju J
res a tos similares de calidad 4 A i
ordinaria. Los mas importantes electronicos con el . Vi
en sus respectivos campos, estos miento de uno de seis. Ur t
productos se construyen de acu- sola pieza. Gobierno en la |
erdo con una elevada norma de i P4

calidad y no para satisfacer una lumna de direccion.

exigencia de mero precio. MODELO 45A — El fu®®

miento de un modelo W j ~
con el gran rendimiento a*

de cinco. De una sola P
Gobierno en el tablero.

sirvas, pedirnos inlormaeién detallada sobre estos y

de ja conocida marca Amaricmi Bnsck, entre los cuales cor<’
magnetos, bobinas, corsarforei de aenmnlaiores de eonexton
y ensayadores de bobirtas.

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATI*
SPRINGFIELD, MASSACHUSETTS v

E1 AuTOMOvit.



'STA UD. DE-
JANDO que se

le escapen buenos bene-

ficios por olvidarse de hablar

de las Bujias Champion? Si asisucede,
comience hoy mismo a aumentar sus
beneficios diarios, vendiendo mas jue-
gos de estas bujias economizadoras de
dinero. No olvide jamas que, al reco-
mendar Champions a un cliente, le esta
haciendo un favor— porque las Bujias
Champion le daran funcionamiento

BUJIAS

CH . ..

muy mejorado y la

mayor economia de

combustible que el auto-

movil puede brindar. Ofreci-

endo estos beneficios a sus clientes vy,

al mismo tiempo, aumentando sus

utilidades, ¢por qué titubear en reco-

mendar la compra de nuevas Bujias

Champion? Champion Spark Plug

Company, Toledo, Ohio, E. U. A.

Direccion Cablegréafica: "Champion,”
Toledo.
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LLos Neumaticos Airwheel Permiten Qu
Ud. Haaa Mas Ventas y Mas Ganancia

D isefios elegantes—velocidad -comodidad-
estos son los distintivos mas notables de los
automoéviles nuevos. Ellos se deslizan con suma
suavidad, aceleran rapidamente y, gracias & su

gran potencia, son muy eficientes en casos de
emergencia. Sin embargo, estos mismos automo-

viles pueden deslizarse con mas suavidad—y con
mucho mas seguridad—con neumaticos Airwheel

Los inmensos y comodos Airwheels no lo

cansan ni lo fatigan en todo un dia de viaje. Una

banda méas ancha y mas plana hace mas contacto

con el camino, tiene mas agarre, es mas segura.

Ellos se agarran al camino en las curvas, permiten

gue se pueda correr a mas velocidad—y su presion

baja hace que los reventones sea cosa casi impo-

sible. Ellos le dan més elegancia a cualquier
automovil .... Los automovilistas en todas partes

. del mundo estan interesados en los Airwheels,
N pues ellos prolongan la du-'acion de los autornovues
viejos y hacen que los nuevos sean la envidia de
cuantas personas los vean. Y Ud. hace muv
buenas ganancias al vender neuméaticos Airwheel,

pues un cambio a estos neumaticos significa ua

venta de cuatro 6 cinco. Aumente su volumen ce
ventas AHORA MISMO vendiendo Airwheels-

es muy probable que jamas encontrara otra opor-
tunidad como ésta para obtener negocios nuevos,

EN EL MUNDO ENTERO, MAS PERSONAS VIAJAN SOBRE NEUMATICOS GOODYEAR QUE SOBRE LOS DE CUALQUIER OIRA
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