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HUDSON vy

AUTOPLANDOEO

LAS M*ARCAS
MAS DESTACADAS
en Ultramar

He aqui las razones:

montan al doble de todo el
afo pasado.

Rendimiento extraordinario,
robustez suma, lineas ondu-

lantes, tamafio cabal, son Renglén completo. Dos mar-

O

Solicite

pormenores a

caracteristicas innatas.

Popularidad. Una clientela
satisfecha, entusiasmada, que
pregona las bondades del
producto.

Mayor apogeo en las ventas.
Los embarques de 1934 ya

nuestro

cas en cuatro tamanos de
chasis para venderse en el
mercado de gran volumen.

Ventas que dejan lucro. Vehi-
culos féaciles de vender. Posi-
cion de predominio en su
mercado a su alcance.

EXPORTACION

company < DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
Cab/egramas— HUDSONCAR

DEPARTAMENTO DE

hudson motor car



Es falsa economia usar las bujias

hasta que se desgastan y ensucian

a tal punto que el encendido falla.

Un automavil puede funcionar miles

de kilometros con bujias viejas ... pero

considere Ud. el sacrificio que hace en ve-

locidad, potencia, aceleracion y en economia
de gasolina.

Aconseje a sus clientes que no esperen el golpe-
teo que denota el fin de una bujia. Encarézcales
gue instalen nuevas Champions por lo menos a
cada 16.000 kms., aunque las viejas parezcan
estar buenas todavia, porque las nuevas Gham-
pions producen siempre tal mejora en el funcio-
namiento y economia del motor que su adquisi-
cion constituye una buena inversion. Champion
Spark Plug Go., Toledo, Ohio, EE.UU. Direc-
cion Cablegrafica: “CHAMPION?” Toledo.

"DE ALCANCE EXTRA

E1l Automdévil Americano

PROEZAS

FRANCIA— ;i Vapilan O- F. T.
Byston establecié tres nuevas
"records’’ mundiales y doce "ff-
cords" internacioitales de ja Cate-
gtjria "E ", en un Motchkiss veffl*
fluyente" equipado de Champions.
en la pisto de Montlhery.

TORONTO, CANADA — Bb
McKemte, sobre Studebaher cabsS
fruido en el Canada, equipado 4e
Champions, viai6 24.000 N id
15 dias, desAués de haber ank
vesado jos EE.UU. en 49 horasy
37 minutos.

AUMENTE SU CIFRA DE NEGOCIOS CON BUJIAS

C HAMJ>10 N



Nuevos modelos

AVJ BV

para
1 9 3 5
CILINDROS CILINDROS
Con distancia entre los ejes de 120 pulga- Con distancia entre los ejes de 127 pulga-
das y motor de 85 caballos de fuerza. das y motor de 115 caballos de fuerza.

Eje trasero con doble desmultiplicacion DUAL RATIO

Sobresaliente ECONOMIA con FUNCIONAMIENTO extraordinario

Construccién fina y durable—Interiores espaciosos y elegantes—Comodidad, facilidad
de manejo y seguridad de marcha

E! programa de 1935 de la Auburn ofrece a acabado irreprochable; la exclusiva ventaja
losconcesionarios: un amplio dominio sobre DUAL RATIO, es decir, la doble des-

el mercado con excelentes posibilidades de multiplicacion del eje trasero que acentua
) ;. ) su economiay funcionamiento. Empiece su
ganancias; automoviles modernos, de dis- programa de 1935 con el Auburn, ahora

tincion individual, de construcciéon finay de mismo.

Los precios empiezan con

II 6 9 5 entrega en la fabrica

Por telegrama envienos la palabra “Interesado” para suministrarle
informacién detallada sobre el programa de la Auburn.

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY  Aueums mouana e ua

i~«* o 6SJ de seis cilindros, de SS9S a S945

"i"délo SSI de ocio cilindros, de S94S a S1225, enlrega en jo
isbnca. La doble desmnltifilicacion de eje trasero Dual Ratio
'r ojrece ahora con cnalquier jiiodeio Anburu de J93S.



iMETODOS!

Arboles

S

speiicer ANAde Nuevos
Refinamientos a la Fabri-
cacion de Arboles
Interiores

"I TOS métodos de fabricacion y las especifica-
constituyen la prueba de la calidad de
os arboles interiores.

pafia:

Los mejores aceros de aleacion, acondi-
cionados para cada uso (la Spencer usa
al Cromo, al Manganeso, al

Cromo-Niquel, al Cromo-Molibdeno, al
Cromo-Niquel-Molibdeno) trata-
miento térmico cientifico regulado por
electricidad . . . tejos ahusados, forjados
por arrollamiento . . . tejos recalcados al
martillo en ambos extremos .
brufiido de precisiéon con pulimento ra-
dial al manguito todas las marcas
de herramientas eliminadas en el pnli-
menlo final.

Las mejoras Spencer nunca cesan. Ahora, como
siempre, en la fabrica Spencer estan _origi.
nandose nuevos métodos y nuevos refinamientos
para producir los mejores arboles interiores gne
pneden adquirirse a cualquier precio.

El daltimo triunfo de Spencer es el Arbol In-
terior TRUSS-GRAIN. Mediante un nuevo pro-
cedimiento la estructura del grano del acero re-
cibe un nuevo arreglo de modo que todas las par-
ticulas se apoyan mutuamente unas a otras. EI
resultado de esto es que disminuyen las fallas
ocasionadas por la pérdida de resistencia por es-
fuerzo continuo (del 50 al 100 por ciento, de
acuerdo con pruebas efectuadas) . que se evi-
tan las roturas de los arboles interiores
una norma enteramente nueva de buen funciona.

m iento

SERVICIO COMPLETO

El surtido Spencer es el mas completo de cuan-
tos bay en el mercado en el ramo de arboles in-
teriores de repuesto. EI Catalogo Principal Spen-
cer contiene mayor nimero de arboles interiores,
para el servicio de mayor nimero de vehiculos
que cualquier olro catalogo de arboles interiores
que se haya publicado en cualquier parle del
mundo.

Especifique loa Arboles Interiores Spencer para
tener la seguridad de que obtiene un prodncto
adecuado y capaz de prestar buen servicio.

The Spencer Manufacturing Co.
Spencer, Ohio, E.U.A.

Direccién (-abingrafico «SPENCERAX

Interiores

P E N C E R

Todos ellos son métodos
pencer implantados en el ramo de repnestos por
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Ajuste de los Arboles del Eje Trasero

Datos Sobre la Conservacién Mecénica de Modelos de 1934

Diagrama de Lubricacién del Dodge

Hombres de la Industria

Nuevos Productos

Caracteristicas Mecanicas de Automéviles de Pasajeros..

Precios y Estilos de Carrocerias de Automoviles de Pasajeros

Camiones

Omnibus
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ARBENTINA:

Htrry w, Petbody 4 Cf>.

Arsintln». Ltda
Boll.ar 1S4«-166«,
Buanoi Alrn

BRASIL

Bfornbfro y ComgaSfa
“ig Florentio de AbreuS?
Sao Paula
@D'ieiAla Geril da
Aetosierloi, Ltda
«ut 7 de Seteabra
n 772.780.

‘orto Alegre;
Aleuenl ‘Aneora” Filial
o; Inieortidora de
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“ 1N “«»Trlumpho6»S
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Luila. 8. A
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Ia de Janelro Bralll

, COLOMBIA;
S anetnr Silva, 8. A
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COiVCESiOAAiUas!

CHILE:

Siemens-Srfiueksrte Ltda
CompaAla <te Electrieidad.
SantlagOe Chile;
ValpernisOe Calle
Eimeralda 10C5;
Concepolan, Calle Barros
Arana $50;
Valdivia. Calle Yunoay24;
AntofagasU. Plaza Colen
esQ. Suere;
IdUIQue, Calle
Tarapaca 427*437.

SOLIVIA:

Slemons*Schuckert. Ltda
Compafiia de Electricidad
Orure, Paseder 1601

ECUADOR:
Franeis V. Colenan
Casilla 276, Guayaquil

URUGUAY

General Eleotrle. S. .
Uruguay esq. Clutfadela
Montevideo

CUBA
Compaififa Sunoco de
Cuba* S. A.
Avenida Menocal
No. 102Ae Habana

PUERTO RICO:
F. L. da H_estos &
Compaiiia
Apartado 650. San Juan

PANAMA:

Wheleeale Tire &
Supply Cog Ltd... 7le
17 suU Panamé

MEXICO

Mexlean Trtding Co., S.A.
Esq. Articulo 128y
Humboldt, Mexiee City.

SANTO DOMINGO:

Santo Doninde Motors Co.
Santa Dominso, R. 0.

VENEZUELA

Compaifiia Republle
Esquina de Santa Teresa
Caraaai

Tanto los consumidores como los vendedores de
lubricantes de automdvil deben compenetrarse muy
bien de este importante hecbo: el aceite de motor
Sunoco, hecho con mercurio, es tan puro que no
forma acumulacién o costra dura de carbon.

Hasta una pequefia cantidad de carbé6n provoca
golpeteo y reduce la fuerza del motor. Sin embargo,
millares y millares de duefios de automoéviles y
camiones evitan estas molestias sirviéndose del
Sunoco.

La extraordinaria pureza del aceite de motor Sunoco
se debe al procedimiento mercurial, que se utiliza
en su refinacién. Este admirable procedimiento le
imparte también esa resistencia y duraciéon que lo
hace tan eficaz en todas partes.

SUN OIL COMPANY,

Direccién telegrafica: "Sun"

Filadelfia, Pa., E.U.A.
Phlladelphia



Millares estan

precio de un automovil

con el

EL METODO ANTIGUO - .Ansiedad
. molestia . . . paliaro . . . pérdida

de tiempo . . . fatiga. Tan onlie.uttdo

romo la manivela de arranque.

EL METODO REO ..N o hay palanca
de cambio de marcha...ambas manos

librea para la condueeién ... no hay
entrechoque dn engranajei ... aegu-
rldad . . . facilidad . . . doseanao . . .

satitfaeeion completa.

barato,

invirtiendo un poco mas que e

para adquirir un

FLYING
CLOUD

Las ventas de automoviles y camiones Reo, en
todas partes del mundo, estan aumentando con
rapidez. La exportacion de estos vehiculos en
1933 fué el triple de la de 1932. La de 1934,
hasta el 1” de Octubre llegé a casi el dohle del
total para lodo el afio de 1933.

El nuevo Reo Flying Cloud, el automovil
sin palanca de cambio de marcha, ofrecido en
varios estilos de carroceria, y el completo sur-
tidode camiones rapidos Speedwagon y camiones
Reo grandes, de tonelada a 4-6 toneladas, de
servicio pesado, en 32 distintas distancias entre
los ejes, proveen al concesionario de la Reo un
vehiculo automovil para satisfacer casi todo
requisito de la demanda. Actualmente la calidad
es la mas altay los precios son los mas bajos que
se registran en los 30 afios de existencia de la
organizacion Reo.

Por c.arlu a por telegrama, pidano» informacién detallada.

REO MOTOR CAR
COM PANY

LANSTNG, MICHIGAN, E.U.A.

Direccion telegrafica: REOCO, Lansing

famoso CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO

Facil salida por nmhoi lados

Ventilacion sin corrientes de aire por
laa ventanas laterales, en tos agientes
delanteros y traseros. Vista despejnda,
sin ohatrueeion.

Amplio espacia para ol equipa/Zo . me
badl hermético construido en la »
ma carroceria, que arménica arlst
camente con la forma de esta.

El Automoévil Amebic™®,
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1934 Ha Sido un Buen ANO

Para la industria, en general, 1934
ha sido un afio bueno. No ha sido
igualmente bueno para todos los fabri-
cantes, pero, el progreso de la mayor
parte de ellos ha sido notable cuando
se compara el actual negocio con los
resultados mesquinos y dudosos del afio
pasado y la paralizacién de actividades
durante el critico afio de 1932.

Lo que debe ser produccion normal
de vehiculos automoéviles en los Es-
tados Unidos, es cosa que se presta a
mucho debate. La produccion anual
promedia, basada sobre los totales de
todos estos Ultimos afios, ha sido de
3% millones de vehiculos automoviles.
Por esta razon, la produccién total de
1934, de un poco menos de tres millones,
es casi el doble de la de 1932 y muestra
un notable aumento sobre la de 1933.

Varias cosas importantes han sucedi-
do en la industria durante el presente
afio, que merecen especial considera-
cion. En primer lugar, tenemos lo
relativo a los precios. EI afio pasado,
s6lo los automdviles de $500 a $600 go-
zaron de venta popular. En 1934, los
automoviles de mil délares crecieron en
demanda popular, lo que ha sido un
notable paso en el ensanchamiento del
mercado para vehiculos mas caros. Por
otra parte, los compradores de automoé-
viles en el pais protestaron enfatica-
mente contra aumentos de precios. Los
fabricantes que se atrevieron a aumen-
tar mucho los precios durante el se-
gundo trimestre, sufrieron inmediata-
mente el castigo de perder muchas
ventas. Esto no quiere decir que los
precios actuales continuaran rigiendo
indefinidamente o que cada fabricante

in toin«o extraordiimrio celebrado hace

famoso balneario holandés, para celebrar
variofi concursos Los invitados lleearon
7 omnibuR y la varada fina! de vehiculos

fiesta y competir en
automoéviles, camiones
se extendié por casi una

no pueda alterar los precios de lista
de sus productos, sino que la industria
debe continuar siguiendo su acertado y
tradicional método de dejar, en bene-
ficio del puablico comprador, todas las
economias derivadas de su progreso
fabril.

Durante el afio se present6 también
a ia industria evidencia elocuente de la
importancia de procurar a todos sus
presentantes comerciales la oportuni-
dad de conducir lucrativamente sus ne-
gocios individuales. Dejando a un lado
toda controversia sobre el programa de
rehabilitacion nacional econdmica or-
ganizado por el Gobierno, los comer-
ciantes de automoviles americanos no
han sufrido en 1934 los efectos desas-
trosos de la especulacion en automoé-
viles usados o de segunda mano. Gra-
cias al cédigo de comerciantes de
automdviles, formulado bajo el acta ofi-
cial denominada National Industrial
Recovery Act, se ha reducido notable-
mente el abuso en el comercio y las
transacciones en vehiculos usados se
han desarrollado con menos posibili-
dades de pérdidas y engafios que en
todo otro afio pasado. EI resultado de
todo esto es que los comerciantes de
automoviles tienen ahora, de nuevo, un
negocio lucrativo, después de varios
afios de resultados inciertos o desventa-
josos. La creciente prosperidad de los
comerciantes ejerce, por supuesto, una
influencia benéfica muy sensible sobre
toda la industria.

Contra el progreso de 1934 debemos
sefialar las grandes desaveniencias en-
tre obreros y patrones, productivas de
costosas huelgas y retardos lamenta-

poco por la firma de milla. Todos loa concurrentes recibieron
Lomrmaci & Parqui, concesionaria del Dodge en

M is de 260 duefios de aulomé-yiles se reunieron en

La Haya, Holanda. de la reunién y los
Scheveningen,

firma Lonwman & Parqui. como concesionaria dcl Dodge.
proyecta repetirlo lodos ios afios, siguientes.

bles. En estos momentos, la industria
goza de aparente tranquilidad, pero a
nadie soprenderd que de nuevo se sus
citen estos problemas del capital y tra-
bajo tan pronto como las fabricas em
piezen a activar las produccién de ss
modelos de 1935, lo cual se desarrollara
a fines del afio y primeros meses del
entrante. Por el momento, el problema
de los obreros es lo Unico que empafia
el firmamento de la industria. Es uma
amenaza que nadie sabe cuando s
descargara. Quizas mientras se esta
formando la tormenta, surga algin
convenio prudente entre los fabricantes
y los obreros, que venga a dejar todas
las cosas en debido orden.

Un buen numero de fabricantes lo-
gr6 desarrollar sus negocios sobre uma
base lucrativa durante 1934, contra
otro buen numero que condujo su's ac-
tividades con poca ganancia o sin ella
Los fabricantes de piezas de repuesto
y equipos de taller, han tenido, en ge-
neral, un afo lucrativo, compensando
con las ganancias de 1934 las pérdidas
que sufrieron en 1933. La lucrativa
rehabilitacion del negocio ha sido tam
bién compartida por numerosos fabri-
cantes de neumaticos y otros abasteci-
mientos de consumo universal. Los re-
sultados de 1934 han refortalecido a
toda la industria y podemos muy bien
decir que cada fabricante tiene espe
ranza de que 1935 aporte a todos um
utilidad racional.

En resumidas cuentas, 1934 ba sid
generalmente beneficioso para toda la
industria automotriz, incluyendo fabri-
cantes y comerciantes, y hay razén ¢
sobra para anticipar que esta gran a-

una placa conmemorativa

victoriosos en los concursos, bonitos premins-
EH torneo se organiso

celebracion del décimo aniversario de la

La firm»

El Automovil



1.&8 carrocerias del Ford V*S se mueyen
Murray Corp.. de Detroit, mientras

detalles interiores de las

Itividad continuara rehabilitandose so-
Ibre una base normal. No hay evidencia
I dfi trastornos radicales o de aconteci-
I mentos extraordinarios. Hay, sin em-
Ibargo, evidencia de que todo continta
Idesarenandose gradualmente sobre
luna base sélida, permanente, que pro-
Iraete rehabilitar la industria a su an-
Itiguo apogeo entre las mas lucrativas
Jdel mundo.

Rumores y Hechos

Para amenizar los ultimos dias del
Iverano hemos tenido una exhuberante
Icosecha de suposiciones y rumores ,de
luniones, alianzas y consolidaciones de
Igrandes fabricas. Todo esto constituye
Inoticias muy interestantes que comen-
Jlar en las columnas de la secci6on finan-
Jwra de los diarios, sobre todo en estos

ide normal monotonia en los centros
mbursatiles del pais. Estos rumores han
pirculado con tanta libertad y ambicién,
We no hay fabrica independiente de
Ntomoéviles que no baya sido mezclada
F alguna u otra de las numerosas con-

solidaciones supuestas por la fértil
Twaginacion de sus autores. De dar
creencia a todos estos rumores, nos

Friamos obligados a anticipar que
Futro de poco vendria a alzarse entre
posotros una organizaci6on gigantesca

U dominio absoluto sobre numerosas
pbrioas de automdviles.

Como semejantes noticias no han si-
f? “lio'dalmente desmentidas, sino mas
r'e". completamente ignoradas por el
~encio absoluto de parte de las fabri-
r * que se suponen comprometidas en
| grandes negociaciones, los rumores

crecido y adquirido aspectos muy

Setui>rp_ 1934

en
obreros
guarniciones y

la fabrica de la
toque a loe

linea SIN interrupcion en
especialistas dan el Gltimo
tapiceria.

interesantes. En todas estas noticias
especulativas se da énfasis, sin em-
bargo, a la posibilidad de que se forme
una nueva organizacién que por sus
recursos fabriles y financieros, entre en
directa competencia con los tres gran-
des.productores de automoéviles naciona-
les: Ford, General Motors y Chrysler.
Segln los rumores, ja nueva gran or-
ganizacion ofreceria al publico un sur-
tido completo de automéviles y camio-
nes, desde los mas baratos hasta los
mas caros.

Basandonos sobre la teoria de que
donde hay humo hay fuego, creemos
que algo sobre consolidacion se habra
dicho entre dos o méas fabricas inde-
pendientes. Por otra parte, hay cierta-

M «ld« de 25 toneladaa
viatft tomada en Ja fabrica de la Hiidson
de afiilarse de In prenso y colocarne

para ertampar y moldear la

mente mas de una gran fabrica que
estaria dispuesta a encabezar seme-
jante consolidacién, pero es dudoso de
que haya alguna dispuesta a considerar
un proyecto que comprenda los pro-
ductos que por sus precios estan en
abierta competencia. Existe, por lo
tanto, en teoria, por lo menos, la posi-
bilidad de una consolidacién de dos o
tres grandes fabricas cuyos productos
no compitan en precio.

Sin consideracion de otros factores,
varios desarrollos recientes indican que
varias fabricas independientes se estan
preparando para emprender sus activi-
dades en mayor escala. Entre los
acontecimientos recientes mas notables
tenemos la reeleccion de Roy H. Faulk-
ner a la presidencia de la Auburn Au-
tomobile Company. Como el Sr. Faullt-
ner estuvo a cargo de la Auburn, pri-
mero como gerente de ventas y después,
como presidente, durante el periodo de
mayor progreso que ha visto la com-
pafifa, su regreso a la organizacién se
toma como una indicacion de que esta
conocida fAbrica seguird un método
méas enérgico en el desarrollo de sus
futuros negocios. El Sr. Faulknér,
como se recordaréd, dej6 a la Auburn,
hace como tres afios, para ingresar, en
la Studebaker, habiendo sido transferi-
do méas tarde a la Pierce-Arrow, de la
cual fué vicepresidente basta que vino
su separacion de la Studebaker. Mucho
se comenta el regreso del Sr. Faulknér
a la Auburn, renunciando su puesto con
la Pierce-Arrow en una época en que
esta compafiia se estd reorganizando.
Esta circunstancia ha dado origen, al
rumor de que la Auburn se consoli-
darad con la Pierce-Arrow. Todos los
rumores se concentran en el Sr. Faulk-
ner y los intereses de la Cord Corp.

carroceria del Terraplane. En la

Motor Car Co.» se ve el molde en el momento

on un

camién industrial de 30 toneladas.



También se dice que la compafia
White se devolverd a sus antiguos due-
fAos por la Studebaker. La Hupp figu-
ra también en las noticias del dia, con
la terminaciéon a su favor de un juicio
contra antiguos directores, quienes han
devuelto a la compafiia como medio
millén délares. La Packard continta
activa desarrollando sus planes para
la construcciéon de una nueva serie de
automdviles Packard de precios mode-
rados, que serd anunciada oficialmente
en diciembre o en enero. La Graham-
Paige esta por introducir, una nueva
serie de automdéviles que ofrecera a
precios mas bajos que los de sus pre-
sentes series. Se dice y hay razan para
anticipar que las fabricas de una gran
compafifa, que hasta hace poco, cons-
truia automoviles, en grandes escala,
seran adquiridas por otra organizaciéon
muy importante de la industria.

En resumidas cuentas, la industria
mestd suministrando a la prensa inte-
resantes noticias. Creemos que la re-
habilitaciéon de la industria ha pro-
gresado ya hasta el punto en que todo."™*
los fabricantes que la representan pue-
den anticipar un desarrollo lucrativo
de sus negocios, sobre todo si estd en
orden el estado financiero o econémico
de sus organizaciones. Con adecuadas
facilidades fabriles y financieras y con
racionales métodos comerciales, las
fabricas estan destinadas a surgir vic-
toriosas de la contienda. Sobre una
cosa no cabe la menor duda. Un auto-
movil, para venderse con éxito el afio
entrante, tendra que ser un modelo de
1935. Ningun fabricante puede com-
petir con un modelo anticuado.

No M un departamento para jovenes.

Linea de montaje de parachoques en la

hacen 7.0(10 parochwiuw

Reciprocidad

Los primeros resultados practicos de
la politica de reciprocidad en tarifas
que el Gobierno de los Estados Unidos
ha implantado como norma de sus re-
laciones comerciales internacionales, se
presentan en el convenio mercantil con
Cuba, anunciado a fines de agosto y
puesto en vigencia a principios de sep-
tiembre. Gracias a este convenio, el
comercio entre los Estados Unidos y
Cuba esta destinado a experimentar un
gran aumento inmediato. Caracteriza-
do por notables reducciones en derechos
arancelarios e impuestos internos, que

obtener & «1
de la fabrica principal del Dodge. cl operario

ha de ser de 55 anos ~

menos y haber estado empleado en la compafiia por diez anos o mM. EI

es de caracter liviano, pero do suma precisién,
tas esneciales. Estos hombres necesitan manos expertas, mas bien oue

con la ayuda

mGsculos tuertes,

para hacer Hien cl trabajo.

fabrica dcl fr
coroplotos cada dxa de traoaio.

afectan a un gran nUumero de produc-
tos de ambos paises, el convenio esta
blece moratorium sobre cambio de ia
rifas durante un periodo de tres as.

El presente tratado comercial inteh
nacional es de especial Interes pars
los lectores de esta revista porque nmu
estra, en primer lugar, la rapidez on

que las autoridades en Washington
estan negociando convenios mercan-
tiales con el extranjero. Pendientes,

bajo estudio, hay en estos momento!
numerosos tratados comerciales on
paises del hemisferio occidental y on
Europa. Existe la posibilidad de qe
el comercio de los Estados Unidos on
muchos paises importantes del extran-
jero se presentara bajo condiciones
muy favorables antes de que termine
el presente afo.

El tratado comercial con Cuba d
posiblemente de caracter especial, deti-
do a la proximidad de este pais a 1« |
Estados Unidos y al intercambio nato-
ral de productos que, por la relacion
geografica y por importantes considera-1
ciones econémicas, debe existir siempre |
entre ambas naciones vecinas. Wasti-1
ington ha concedido a Cuba grand»
reducciones en derechos arancelar)»
sobre cerca del 90% de los productos
que ella exporta a los Estados Unid»
El Gobierno de Cuba, por su parte, M
reducido los derechos arancelarios »»
bre numerosos productos norteamen-1
canos. Esta reciprocidad comercis j
viene a restablecer los bajos impucs
y derechos internacionales que exira"
en afios pasados, cuando las |
mercantiles entre ambos paises Hr"
ban a grandes totales anuales.

El Gobierno de los Estados Uni» |
redujo los derechos sobre el azucar cf
bafia importada al pais, de 2
a 0,9 de centavo, por libra. Cuba red

E1l Automovil



Un sedan De Soto Airdow ae Uoté cl primer premio por belleza, estilo Y construccién

en an reciente torneo en Nervi, Italia.
otorgado este ano al De Soto en torneos
aerodindamica, se llevo el grand pris; del

sedan urbano do la misma marca

los derechos de importacion sobre au-
tomoviles norteamericanos basta de
|750 de 4 por ciento a 12 por ciento ad
valorem, con reducciones proporcionales
sobre automoviles mas caros, camiones,
piezas de repuesto y neumaticos. Wash-
ington redujo el derecho sobre ciertas
frutas y vegetales importados de Cuba,
como en 50 por ciento, cuando estos pro-
ductos se importan a los Estados Uni-
dos durante la temporada en que seme-
jantes productos no se estan cosechando
cueste pais. Cuba ha hecho rebajas no-
tables de derechos sobre carne y otros
Iproductos alimenticios norteamericanos,
lge hasta hace pocos afios, importaba
[engrandes contidades, negocio que fué
rirtualmente paralizado estos ultimos
ifios a consecuencia de las altas tarifas
cubanas. Hay reducciones reciproca.s
sobre muchos otros productos. Las auto-
ridades en Washington calculan que,
gracias al presente tratado con Cuba,
d negocio entre ambos paises experi-
mentara un aumento anual de 50 millo-
'es de ddlares, por lo menos. Todo esto
imere decir que ambas naciones han
abandonado todas sus restricciones
arancelarias para fomentar sus reci-
procas relaciones comerciales.
El objeto, repetidamente declarado,
I® Cordell Hull, secretario de estado,
®RIr, ministro de relaciones exterio-
de los Estados Unidos, es apartar
las barreras y obstaculos comer-
lales que actualmente dificultan el de-
»rrollo del comercio norteamericano
el extranjero. La opinién general
o los Estados Unidos y en Cuba es que
primer tratado comercial interna-
W representa un paso brillante en
«te gty

DeQJeesta politica conciliatoria conti-
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ha sido el segundo premio que se ha

europeos. Un cupé De Soto, en clasificacion
Concours d'Elegance en Motile Cario y un
recibio el primer en igual clasificacion.

nuara desarrollandose con toda energia,
lio cabe la menor duda. A continuaciéon
del anuncio oficial del tratado comercial
con Cuba, el ministro Hull, que duran-
te toda su vida pUblica ha sido enemi-
go declarado de las tarifas altas, ha
convocado reuniones publicas en Wash-
ington, que se llevaradn a cabo entre el
15 de octubre y el 5 de noviembre de
este afio, para deliberar sobre diez
otros tratados comerciales internacio-
nales, correspondiente.”™ al comercio nor-

Corrierido dia Y noche en una pista
circanfercncia, en el campo de prueba

teamericano con el Brasil, Bélgica, Sue-
cia, Haiti, Colombia, Costa Rica, Nica-
ragua, EIl Salvador, Guatemala y Hon-
duras. Estas reuniones deliberativas
significan que las autoridades oficiales
de todos estos paises han llegado ya a
algun acuerdo tentativo y que sélo res-
tan ciertos detalles, que han de recibir
discusion publica, para que los proyec-
tos se formalicen en tratados interna-
cionales oficiales.

Ademaéas de estos diez paises, bajo
preparacién y estudio hay proyectos de
acuerdos comerciales internacionales
con Espafa, Francia, Noruega, ltalia,
Holanda, Polonia, Suiza y Dinamarca,
en Europa, y con Venezuela, Panama4,
Ecuador y la RepUblica Dominica en
el continente americano. No hay infor-
macién sobre lo que el Departamento de
Estado en Washington estd haciendo,
en estos momentos, en relacion con
otras naciones del mundo, pero se sabe
que todas las autoridades de los depar-
tamento de estado, departamento de co-
mercio y comisién sobre tarifas, del
Gobierno de los Estados Unidos, estan
acumulando informacién y datos de to-
do género, para formular acuerdos y
entrar en negociaciones con los demas
paises del mundo.

El director de esta revista ha visto
confidencialmente el material que se
estd preparando en Washington para
emprender negociaciones comerciales
con un importante pais europeo. Este
material comprende varios centenares
de péaginas sobre informacién comer-
cial, sistemas arancelarios, tarifas e
impuestos diversos, etc. Es un trabajo

carrera de hormlirén de millas de

Packard, un Packard de estilo normal

viajé 2S5.000 millasi ee decir. 40.0<10 kilémetros, a todo escape, promediando 90 millas

por hora (144 km.) para toda la distancia.
4.000 r.p.m.

promedia

EH motor funcioné a wuna velocidad



moaumental, que sin duda alguna, re-
sultard absolutamente indispensable pa-
ra la formulaciéon de un acuerdo inter-
nacional de reciproca conveniencia. Si-
milar informacion se estd preparando
para otros paises con los cuales se han
empezado ya o estdn por empezarse ne-
gociaciones.

La politica internacional del presi-
dente'Roosevelt estd alterando radical-
mente el aspecto completo del comercio
internacional norteamericano, tanto en
lo tocante a importaciéon como en lo que
atafia a la exportacion.

Sin Impuestos

Indudablemente si fueran mas bajos
los derechos de matricula y no existie-
ran impuestos sobre combustible, la
utilizacion del vehiculo automévil se di-
fundiria rapidamente en todas partes
del mundo. La acumulacién de derechos
arancelarios, derechos de matricula o
permiso de circulacién, impuestos sobre
combustible y otras cargas y obligacio-
nes por el estilo, con que las autorida-
des pulblicas gravan a los duefios de
automoviles, ha tenido siempre, por re-
sultado inevitable, el dificultar muy sen-
siblemente el desarrollo universal del
transporte mecanico moderno en casi
todo pais del mundo.

Por esta razo6n, todo servicio en que

el automovil pueda utilizarse exento de
estos gastos, estd propenso a ser una
excelente oportunidad para la venta del
moderno vehiculo. Esta oportunidad se
presenta en numerosos servicios del go-
bierno y municipalidades. Todos los ve-
hiculos automoviies de propiedad oficial
estdn exentos de impuestos y derechos.

Entre los departamentos publicos que
compran y utilizan camiones y automo6-
viles, se hallan los del gobierno central
o federal, y los gobiernos de provincias,
estados y otras divisiones politicas, ade-
mas de las municipalidades. Tipicos ser-
vicios municipales “motorizados” son
la disposiciéon de desperdicios o basu-
ras y limpieza urbana. En muchos pai-
ses, los ferrocarriles pertenecen al es-
tado y las compafias de tranvias y esta-
ciones de fuerza y alumbrado, a las
municipalidades. En todos estos servi-
cios pUblicos se emplean numerosos ca-
miones y automdviles exentos de todo
gravamen oficial.

Los comerciantes de automdviles de-
ben imponerse a fondo de todas estas
circunstancias locales, pues los servi-
cios publicos brindan un buen mercado
a sus productos. Una cosa es necesario
advertir: que al formular una propues-
ta al gobierno o a la municipalidad,
el comerciante ha de recordar que los
vehiculos destinados a servicios publi-
cos estdn sujetos a un costo minimo de
funcionamiento, a causa de que no pa-
gan derechos ni impuestos como los de
uso particular o privado. Todos los cal-

Ud. tiene que DEMOSTRAR"

Dijo ROY H. FAULKNER

presidente de la Auburn Automobile Co.,

en una reciente reunion

general de

representantes y

vendedores del Auburn, en honor de su reelecion a la presi-

dencia de sta comphia.

Gracias, Sr. Faulkner.

ElA utomévit A meiucano, desde hace varios

meses, ha venido recomendando este método a los comerciantes del

extranjero.
culos sobre el particular.

En efecto, hemos venido publicando una serie de arti-
Creemos que la mas efectiva manera de

vender automoviles actualmente es DEMOSTRANDOLOS a cada

paso.

La aprobacion y recomendacion de semejante método, p_or

parte del Sr. Fulkner, eminente perito en la materia, justifica nuestra
insistencia sobre la demostracion practica del vehiculo moderno,
como el método méas seguro y efectivo de multiplicar su venta.

(Sirvase leer las paginas 16 y 17 del presente ndmero.)
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culos o comparaciones de costo deben
pues, formularse sobre esta base.

En la Punta de los Dedos

Con la excepcion de que las fabricas
de automoviles estan trabajando, on
puertas cerradas, sobre los modelos qe
presentaran oficialmente al publico en
la préxima exposicion de Nueva York,
por celebrarse en enero de 1935, no &
sabe ninguna cosa definitiva de lo qe
estdn haciendo. De Detroit, el corazén
de la industria automotriz nacional, sa-
len muy pocas noticias sobre las inno-
vaciones mecéanicas y de carroceria qe
se ofrecerdn en los nuevos modelos. Sn
embargo, la gran compafiia Bendix ns
da cierta idea de algunos de los progre-
sos que se introduciran con los mode-
los de 1935. Esta idea se presenta enla
forma de un folleto que acaba de en
viar a sus representantes en los Esta-
dos Unidos. Dice la Bendix;

“Los automdviles de 1935 van a te
ner cambio de marcha accionado con la
punta de los dedos . - . quedando am
bas manos siempre en el volante de d-
reccion. En ciertos modelos de 1935,
lo Unico que tendra que hacer el conduc-
tor es dirigir y parar el vehiculo. Algu-
nos de los modelos de 1935 van a &
los automoéviles de més féacil conduc-

cion del mundo.
(Contintia en la pagina 19)

El Autom6vil Amewc-**" |



Lubricacion del Motor

Sistemas principales—Bombas de aceite-

-iltros—Empaquetaduras de motor—Cau-

sas de excesivo consumo de aceite

Por B. M. lkert

Este es el segundo articulo de la serie sobre conservacién mecanica escrita

por el Sr. lIkert,

AMERICANO.

gque aparece todos
Todos estos articulos,

los meses en EL AUTOMOVIL
después de publicados, consti-

tuirdn un manual completo para los mecanicos de talleres de reparacion

de automboviles.

Cada articulo es digno de leerse con detencién, pues la

informacion que contiene esta destinada a perfeccionar los presentes
meétodos de taller y a desarrollar negocios mas lucrativos en beneficio

La funcion fundamental del lubri-
cante es evitar el contacto intimo o
directo entre dos superficies metalicas.
Por esta raz6n, para asegurar una lu-
bricacién adecuada, ha de haber siempre
cierto espacio (intersticio) éntrelas dos
superficies de contacto. Este- espacio
sirve no sélo para admitir una pelicula
de lubricante, sino también para fa-
cilitar la natural dilatacion del metal
sujeto a alta temperatura.

Las superficies de los cojinetes deben,
en todo momento, moverse sobre esta
pelicula de lubricante, para reducir el
rozamiento y el desgaste de las piezas.
(Véase la figura 1.)

Las superficies de contacto, aunque
aparecen suaves a la vista y al tacto,
son, en realidad, una serie de puntos
altos y bajos. EI lubricante evita que
los puntos altos o protuberancias entren
an reciproco contacto. Con el tiempo,
desaparecen por el rozamiento y con-
tacto, quedando lisos y suaves. (Véase
la figura 2.)

La falta de adecuada lubricacion,
particularmente al tratarse de super-
ficies de contacto nuevas, causa mucho
rozamiento. Los puntos altos literal-
mente se desgarran y la superficie
gneda muy irregular o aspera. Los co-
jinetes con semejante superficie de con-
tacto no pueden mantenerse con-
venientemente apretados.

El lubricante entre la pared del
mlindro y el émbolo, ademés de aceitar
~ superficies de deslizamiento, sirve
pata enfriarlas y actua también como
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de sus duenios.

cierre para evitar el escape de la com-
presion. Si no fuera por este cierre, se
reduciria enormemente la fuerza de la
compresion.

Es, por jo tanto, de capital impor-
tancia que el mecanico esté bien ente-

Fig. 1— EIl arbol aebc tener cierto inter-
sticio en el cojinete en el cual gira

Fig. 2A Sesar de qgne la superficie del
cojinete aparece suave. Vvista_ con un
microscopio se ve bastante aspera.

rado de la clase de aceite que ha de
emplearse en cada érgano del motor.

Por ejemplo, ha de emplearse aceite
delgado UGnicamente en un motor con
sistema de lubricacion por barboteo
(salpicadura) o inmersion. EI sistema
de lubricacién de este tipo no tiene
suficiente presion para hacer circular
un aceite espeso por los cojinetes.

El aceite denso o espeso, de gran
viscosidad, se emplea principalmente en
motores de carrera o de avion, en los
cuales la carga permanece constante por
un largo periodo de tiempo y la tem-
peratura aumenta con rapidez. Ordi-
nariamente, los motores de automoviles,
que funcionan bajo cargas variables, no
estadn sujetos a grandes temperaturas y
por esta raz6n admiten aceites delgados
o de mediana viscosidad. EIl empleo de
un aceite denso en semejantes motores
provoca un funcionamiento lento vy
rapida formacién de carb6n u hollin.

Sistemas de Lubricacién de Motor

En términos generales, hay cuatro
tipos o sistemas distintos de lubricacion
en los automoviles de construccion cor-
riente, que son los siguientes:

A— Alimentaciéon bajo presion com-
pleta.

B—Alimentaciéon bajo presion par-
cial.

C— Alimentacion bajo
barboteo o inmersion.

D— Alimentacién por barboteo cir-
culatorio.

A continuacion describimos los rasgos

presion y

11



principales y caracteristicas de cada
uno de estos sistemas de lubricacién.

A— Alimentacién bajo presién com-
pleta (Fig. 3.) En este sistema, el
aceite, mediante la bomba de aceite, se
lanza con fuerza directamente a los
cojinetes del ciguefial y de aqui, pasan-
do por orificios perforados en el mismo
ciglefial, pasa a los cojinetes inferiores
de las bielas. De los cojinetes de las
bielas, el aceite sube, por un tubo unido
a cada biela, a lubricar los pasadores
do los émbolos. Este es el inico sistema
en que el aceite bajo presion, va directa-
mente a lubricar los pasadores de los
émbolos.

La pared de los cilindros, los émbolos
y los anillos de émbolos, se aceitan con
el lubricante que sale por el extremo
inferior de las bielas.

Otro conducto de la bomba lanza el
aceite directamente a los cojinetes del
arbol de levas y engranajes y cadena
de distribucién. Al tratarse de un motor
con valvulas sobre la culata, hay un
conducto, proveniente de la bomba de
aceite, que lanza el lubricante directa-
mente a los cojinetes de los balancines
de las valvulas.

En ciertos motores con el presente
sistema de lubricacion bajo presién
completa, el aceite pasa primeramente
por un arbol de levas hueco y de aqui
lubrica sus propios cojinetes y luego los
del ciguenal y los de las bielas.

El aceite regresa al recipiente de
aceite, en el eual estd instalada la
bomba que lo hace circular por el motor.

B— Alimentacidon bajo presidon parcial
— (Fig. 4.) En este sistema, la bomba
lanza el aceite a un tubo dispuesto
afuera de la caja del ciguefial, De este
tubo, el aceite se distribuye entre los
cojinetes del ciguefial y de éstos, a

X2

MANOMETRO DE ACEITE

rPASADOR DE EMBOLO

AL ARBOL DE LEVAS

/CONDUCTO OE ACEITE EN LA BIEW

COJINETES DE CIGUENAL

*VALVULA DE DESAHOGO DE PRESION

DERRAME

'loMBA DEAGEIT

yo

0

T
03JINETES DE BIELA

RECIPIENTE DE ACEITE

Pig. 3 Mostramos aqui el principio genersl del sistema de lubricacién con alimentacién
bajo presién completa, caracteristica de machos motores modernos. El tubo de aceite que va
al arbel de levas sirve también para lubricar los engrana,as 7 la cadena de distribucion.

través de perforaciones, llega a los co-
jinetes de las bielas.

El aceite, conducido por otro tubo,
llega a concavidades o pequefios re-
cipientes dispuestos encima de los co-
jinetes del arbol de levas y baja, por
gravedad, a lubricar estos altimos co-
jinetes y también la cadena y los
engranajes de distribucién.

La pared de los cilindros, émbolos,
anillos de émbolos y pasadores de
émbolos, se lubrican por el rocio de
aceite promovido por el movimiento de
las bielas. Las bielas, sin embargo, no
tienen inmersion en aceite.

C—Alimentacién bajo presiéon y bar-
boteo o inmersiéon— (Fig. 5.) En este
sistema, el aceite, bajo presiéon, sale de

la bomba directamente a los cojinetes
del cigtefial. Las bielas se lubrican por
su inmensién en concavidades o0 re
cipientes a propo6sito, dispuestos en «u
trayectoria. En este caso, las bielas
van provistas en sus extremos, de cucha-
rones que recojen cierta cantidad c
aceite por cada revolucidn.

Las bielas arrojan aceite sobre la
pared de los cilindros, émbolos, anillos
y pasadores de émbolos. Cierta cantidad
de aceite se acumula en recipientes a
propésito, para la lubricacién de los
copinetes del arbol de levas, leventa-
valvulas y engranajes y cadena de dis-
tribucion.

D— Alimentacién por barboteo cir-
culatorio— (Fig. 6.) En este sistema,
se emplea una bomba para lanzar €
aceite a una serie de recipientes dis
puestos debajo de las bielas. Las bielas
se sumergen en estos recipientes J
ademas de recibir aceite para su propia
lubricaciéon, salpican lubricante a les
cojinetes del cigiefal, pared de los cilin-
dros, émbolos, anillos y pasadores ce
émbolos, cojinetes del arbol de levas,
levantavalvulas, etc.

Los sistemas de alimentacién por bar-
boteo circulatorio utilizan generalmente
un indicador para acusar si hay oo
circulacién. Este indicador no acusa
presion, pues ésta es insignificante, a
causa de que los tubos que van a lo*
recipientes estan destapados.

En el Ford de modelo T, con sistema
de lubricacién de alimentacion por

boteo circulatorio, no se emplea
para lanzar el aceite a los recipientes ¢

las bielas. EIl volante del motor, d&®
recoje el aceite, deja caer cierta can >
dad de lubricante en la abertura
panada del tubo de retomo, por done
se escurre a los recipientes.

El Automovil America'®



Fig. 5— Sistema de lubricacion por presiéon y barboteo o inmersion.

ciguenal reciben lubricacion bajo presion

La

Sélo los cojinetes del
inmersion promueve la lubricaciéon de los

cojinetes dcl arbol de levas, engranajes y cadena de distribucion.

Tres Tipos de Bomba de Aceite
Hay tres tipos principales de bomba
de aceite para la circulacion del lubri-
cante por los cojinetes y otras piezas
del motor. Estos tipos son los siguien-
tes:

1—De engranaje.
2—De émbolo.

3—De paleta.

l—La bomba de tipo de engranaje
(Fig. 7) es muy popular. Tiene dos
engranajes debidamente conectados.

Uno de los engranajes esta unido a un

el cual, por su parte, recibe movi-
miento, por regla casi general, del
larbol de levas. EIl otro engranaje actla
I Ge engranaje loco.

El aceite entra por el lado de ad-
Imisién de la bomba, por la parte ex-
Iterior de los engranajes, y sale por el
Itobo de descarga. Los espacios entre los
[dientes de los engranajes sirven para
Itransportar el aceite.

Una notable ventaja de la bomba de
tipo de engranaje, sobre la de tipo de
«mbolo, es su capacidad para hacer cir-
cular mas aceite en un tiempo dado.

or otra parte, no tiene la misma fuer-
za para levantar el aceite que e! tipo de
1 embolo.

2—La bomba de émbolo (Fig.8),
pomo la de engranaje, recibe movimiento
| Seneralmente del arbol de levas. Tiene
Juna excéntrica que le imparte el movi-
IMiento de alternaci6én que necesita su
lembolo. Un resorte afirma el émbolo a

excéntrica. Mientras la excéntrica
imneve el émbolo en un sentido, el re-
leorte lo retiene haciéndolo regresar.

L, bomba de tipo de paleta (Fig.
I consta de dos paletas y de un im-

OCtubI’eY 1934

pulsor que da movimiento giratorio a
las paletas dentro de la caja de la
bomba. EI impulsor estd unido a un
arbol, el cual, por su parte, recibe movi-
miento del ciguefial o del arbol de levas.
El impulsor estd dispuesto excéntrica-
mente en la caja de 2a bomba.

Las paletas se mantienen separadas
por un resorte espiral, el cual las em-
puja contra ia pared de la caja de la
bomba. Una ranura en en impulsor
mantiene cada paleta en correcta rela-
cién.

La rotacion de las paletas obliga al
aceite a pasar por el espacio arqueado

que hay entre la caja y el impulsor,
saliendo por un tubo de descarga que lo
donduce a los cojinetes del motor y
otros puntos de lubricacién.

Valvula de Desahogo de Aceite

Todo sistema de lubricacién bajo pre-
sion requiere algin seguro medio
mecanico para evitar que los cilindros y
émbolos reciban lubricacion excesiva.

Para responder a este requisito se
emplea una valvula de desahogo o de
regulacién (Fig. 10) la cual se instala
generalmente cerca de la bomba de
aceite.

Esta valvula permite la desviacion de
cierta cantidad de aceite, antes de que
el lubricante tenga la oportunidad de
salir por los conductos que de la bomba
van a las piezas del motor.

La valvula de desahogo o regulacién
puede ser de tipo de resorte o 3e tipo
de mariposa o compuerta. En la de tipo
de resorte, la accién es automatica. En
la de tipo de mariposa o compuerta, el
funcionamiento estd coordinado con el
mecanismo del abastecimiento o mari-
posa del gas.

La valvula de tipo de resorte es la
gque se emplea méas. Como funciona
mediante la ayuda de un resorte, su
ajuste se facilita mediante un tapé6n
roscado, en cuyo extremo descansa el
resorte. Moviendo este tap6n hacia
adentro o hacia afuera, se regula la ten-
sion del resorte, con lo cual se gobierna,
aumentando o disminuyendo, la presion
del aceite.

La presion del aceite se ejerce sobre
un émbolo pequefio, cuyo extremo se
sujeta en su asiento por la tension del
resorte. La presion levanta el émbolo,
permitiendo la desviacién de parte del
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aceite, la cual regresa al recipiente. EI
punto en que esta desviacion se efectla
se determina por la presién del resorte.
Mientras mas grande es la tensién del
resorte, mayor es la presiéon bajo la
cual se desvia el aceite.

Hay varios métodos para regular la
presion del aceite en los motores de
automoviles y camiones. En los automé-
viles Auburn de la serie 125, por
ejemplo, el regulador de la presién de
aceite estd colocado en un lado de ia
valvula y se gobierna mediante varias
arandelas colocadas debajo del resorte
de la valvula de desahogo. A velocidad
baja, con motor y con aceite a tempera-
turas normales de funcionamiento, la
presion es de 15 libras. A velocidades
de 50 (80 km.) y mas, por hora, la pre-
sion debe ser siempre de 30 libras por
lo menos. Por supuesto, cuando el motor
esta frio, o cuando esta muy baja la
temperatura natural, la presién del
aceite aumentard considerablemente y
permanecera alta hasta que el motor se
haya recalentado a temperatura normal
de funcionamiento.

Varias cosas pueden reducir la pre-
sion del aceite. Entre estas causas tene-
mos las siguientes: el empleo de un
aceite inadecuado, con demasiada vis-
cosidad o con componentes que lo afec-
tan en tiempo frio; el empleo de un
aceite muy delgado, debilitado por la
dilusion; cojinetes aflojados por soltura
o desgaste; defecto en la tuberia del
aceite e irregularidad en el manémetro
de aceite.

Al examinar la bomba de aceite, se
recomienda también dar cuidadosa
inspeccion a la valvula de desahogo,
para ver si estd desgastada o corroida.
Bueno es quitar el resorte y verificar su
estado general, principalmente su longi-
tud, bajo compresion y sin compresion.
Por ejemplo, en el Buick de la serie
Master de seis cilindros, el resorte, sin
compresion, tiene una longitud de como
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3% pulgadas, y bajo compresion, bajo
carga de 10 onzas, 1 11/32".

El asiento del émbolo, al presentarse
ensanchado, puede reduciirse mediante
un corte de fresa.

Inspeccién de Bombas de Aceite

No debe haber desgaste en i0S
dientes del engranaje propulsor y del
engranaje loco de la bomba.

Con una laminita calibradora, midase
ia distancia entre el cuerpo de la bomba
y los dientes de los engranajes, como

Flg 16— La Talvula de desahogo
do presiéon se emplea en nume-
rosos motoras de camiones. A—e
Entrada del aceite. B —Desris-
clén. C — Valvula. D — Tornillo
regulador. E— Contratuerca. F—
Tuerca de tapa (E y F estan
afuera del motor.)

Fig. 11 Verificacién del inter-
sticio entre el engranaje de |la

bomba de aceite Y la caja de U

bomba, mediante laminita cali-
bradoca De eer este intersticio
mayor de el engranaje

debo reemplazarse.

se indica en la figura 11. Cuando esta
distancia sea mayor de 0,004", insta-
lense engranajes nuevos. A veces re-
sulta mas econémico instalar una bomba
nueva completa que rehabilitar la
antigua.

La distancia entre los engranajes
instalados en el cuerpo de la bombay
la tapa de la bomba puede averiguarse
colocando una regla de acero Irans-
versalmente sobre la cara del cuerpo e
insertando una laminita calibradora
entre la regla y los engranajes, como &
indica en la figura 12.

Esta distancia no debe pasar c
0,006". Cuando se excede de esta medida,
la distancia puede reducirse limando o
esmerilando la cara del cuerpo o caja
del la bomba con mucho cuidado.

Filtros de Aceite

El filtro de aceite sirve para proteger
ai motor contra la presencia en el lubri-
cante, de polvo, particulas de hollin,
arenilla, etc. Aunque se cambie on
debida regularidad, el aceite «i*
siempre expuesto a contaminarse i
diluirse con el combustible que deja
prenderse en el motor. Esta Uliffls
irregularidad se evita, en gran medidSi
en algunos motores, mediante un
tema de ventilacion dispuesto en la ca)i
del cigtefal, el cual extrae la
y reduce a un minimo la dilucion ®
aceite. ,

Algunos filtros de aceite se valen '
una malla de tela, a través de la cni
pasa el aceite bajo presion, deposita»
aqui todas las substancias extrafas,
aceite depurado sale del filtro, bajo p»
sion, a circular por el motor.

E| filtro de aceite, est&, por supues®
expuesto a taparse u obstruirse. La |
fiera mas practica de averiguar si '
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obstruccion en el filtro es- retirando
algn tubo o conexién de la linea. Se
observa ahora si hay corriente de aceite.
También puede averiguarse si hay
obstruccidn, fijandose en la cantidad de
lubricante que estan recibiendo ciertas
piezas, como por ejemplo, los balancines
de las valvulas.

Cuando no hay corriente de aceite por
un tubo en que ésta ha de pasar nor-
malmente, es indicio de obstrucciéon en
el filtro de aceite. Para corregir esta
irregularidad ha de cambiarse la malla
o colador del filtro. La instalacion de
una malla nueva resulta méas con-
veniente que el tratar de limpiar la
antigua. La verificacion del filtro debe
efectuarse siempre cuando el motor esta
recalantado a temperatura normal de
funcionamiento.

Insmiscion de Empaguetaduras Nuevas

Cada vez que se rompa una unién o
I conexion, el mecanico debe emplear una
empaquetadura nueva. Para que resulte
| satisfacteria, la empaquetadura vieja
| debe colocarse de nuevo exactamente en
lel mismo punto en que se instal6 al
I principio, lo cual es casi imposible. Re-
Isulta, por lo tanto, mas conveniente
instalar una empaquetadura nueva, que
cuesta comparativamente poco, que
I hacer después de nuevo el trabajo.

Al aplicar una empaquetadura al
recipiente de aceite o a cualquiera otra
pieza del motor, se recomienda limpiar
Imuy bien las superficies de las partes

| entre las cuales va a instalarse. Esto
les muy importante. También se reco-
mienda limpiar la empaquetadura con
luntrapo suave bien limpio, aun cuando
| se trate de una empaquetadura nueva.
| Los pernos deben apretarse uniforma-
mente, de un modo sistematico, empe-
zando con los del centro y continuando
alternadamente con los de las esquinas,
I para asegurar el paralelismo de las dos
Isuperficies por juntarse. Los pernos
l deben apretarse gradualmente. Deben
lasegurarse bien sélo después de haber
japretado todo el juego de pernos tres
peces por lo menos. Después de que el
pehieulo haya recorrido algunos cen-
llenares de kilémetros, todos los pernos
jdeben apretarse de nuevo.

El excesivo consumo de aceite se
jdebe, en muchos casos, a empaqueta-
| Pras mal colocadas o ajustadas o al
j~pleo de empaquetaduras viejas. Ac-
| Palmente hay en el mercado excelente
imaterial del cual pueden cortarse con
| *®P'dad las empaquetaduras que se
Inecesitan cuando no hay a la mano
iempaquetaduras cortadas a la medida.

3 buena préactica dejar que el
mpipiente de aceite y la tapa de la
| i ena de distribucién se enfrien antes
i equitarlas del motor. Estas piezas se
I acen generalmente de acero estampado
| combarse mientras se estan
I  nando. Una vez enfriadas, pueden
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FIf. 12— Medicién del intersticio (Jaego

horizontal) entre loe engranajes | Ja
caja de la bomba (tapa) de tipo de
engranaje. Si es de mas de 0,005", la

cara de la caja puede rebajarse limandose
Y puliéndose después para su buen ajuste.

quitarsey reinstalarse con facilidad, sin
peligro de deformarlas.

Causas del Excesivo Consumo de Aceite

Aunque es natural que el motor de
un vehiculo automoévil consuma mas
aceite yendo a grandes velocidades, hay,
sin embargo, un limite que, al excederse,
constituye un consumo excesivo, que ha
de evitarse, no sélo en beneficio de la
economia en gastos, sino también en
beneficio de la buena conservacién me-
céanica del equipo. Este es, en realidad,
un punto de suma importancia para ias
grandes empresas de transporte.

Muchos son los factores que pueden
provocar un consumo excesivo de aceite.
Las causas son numerosas, desde el
empleo de una inadecuada clase de lu-
bricante hasta la desalineacion de las
piezas del motor, tales como las bielas,
por ejemplo, debida a mal montaje,
descuido o inexperiencia del mecanico.
Cada motor es un “caso” independiente.
El mecanico debe estudiarlo detenida-
mente, para averiguar y descubrir las
causas que provocan su excesivo consu-
mo de lubricante. A continuacién ano-
tamos los puntos que han de examinarse
con cuidado, en un motor derrochador
de aceite.

Aceite lubricante—Inadecuada clase
o tipo de aceite; aceite de inferior cali-
dad; aceite muy delgado y sucio; filtro
de aceite tapado u obstruido; aceite re-
calentado (que produce recalentamiento
excesivo al motor); demasiada presion
de aceite y demasiado aceite en el
recipiente.

El préximo mes
Numero Anual Especial
Dedicado al Comercio
Au+omovilisfa de la Ar-
gentina. Muy interesante.

No deje de leerlo.

Depurador de aire—Cuando no esta
limpio o en-buen estado, permite la
entrada de substancias extrafias en.el
motor, lo que causa prematuro desgaste
a los cilindros, émbolos, anillos de ém-
bolos, cojinetes y otras piezas. Todo
esto se refleja en excesivo consumo de
aceite.

Cilindros— Pared irregular, aspera o
picada; deformacién en general. Pueden
estar decentrados a causa de la desigual
apretadura de la culata. EIl bloque no
estd a escuadra con el cigliefiaL Lomas
arriba y abajo de la carrera de los ém-
bolos. Pared rayada.

Embolos— Soltura, con agradamiento
del intersticio o juego. Acabado tosco.
Desalineacion de los orificios de los
pasadores. Orificios de drenaje en la
ranura de aceite muy pequefios o in-
suficientes en numero. Deformacion.
Inadecuado labrado a maquina. Au-
sencia de chaflan en el soporte del anillo
inferior de regulacién de aceite.

Anillos de émbolos— Insuficiente tiem-
po dado a los anillos nuevos para sen-
tarse bien. Insuficiente intersticio o
juego horizontal. Insuficiente juego
vertical. Tipo inadecuado para el motor.
Deformacion en general. Vibracién.
Tamafios inadecuados. Obstrucciéon de
las ranuras de aceite. Deformacién de
la cara a causa de la vibracién o trepi-
dacion del émbolo. Anillos "baratos”.

Cojinetes de ciguefal y de bielas—Co-
jinetes desgastados. Cojinetes sueltos o
aflojados. Orificio de aceite demasiado
grande en las bielas. Demasiado juego
horizontal de los cojinetes. Bielas
dobladas o ladeadas. Arandelas de re-
tenciéon de aceite desgastadas. Ciguefial
muy desgastado.

Caja del ciguefial—Escapes por la
empaquetadura. Rotura del tubo de
aceite, que permite rocio continuo a los
cilindros. Ausencia de tabique en el
tubo de respiracién. Tubo de respira-
cion demasiado pequefio. Tubo de venti-
lacion extendido muy debajo del re-
cipiente de aceite, lo que provoca la
aspiracion de aceite durante las altas
velocidades.

Encendido— Distribuciéon irregular o
inadecuada. Fallas a consecuencia de
bujias defectuosas, distribuidor de-
sarreglado, defectos en las bobinas,
cables, alambres, etc.

Valvulas— Desgaste excesivo de los
vastagos de la.s valvulas de admision.
Escapes por las valvulas. Inadecuado
ajuste de -los levantavalvulas. Distribu-
cion incorrecta de las valvulas, con las
de admisién muy retardadas en su
levantamiento o cierre.

Las causas que acabamos de anotar
no constituyen el total de todas aqueUas
cosas que provocan excesivo consumo de
aceite. Son, sin embargo, las mas
comunes.

(Esta serie de articulos se continuara
en el préximo namero.)
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Quée Método Sigue Ud

Por supuesto, Ud. no amenaza con un revolver, al duefio de un automoévil viejo,
que debié ser reemplazado con uno nuevo, hace tiempo, para interesarlo en la
compra de un nuevo modelo. Sin embargo, su mismo entusiasmo sobre los
nuevos modelos tan lindamente presentados en su salén de exhibicién, su mismo
sentimiento de que el duefio de un automovil viejo podria interesarse en uno
nuevo si se le hiciera comprender la enorme superioridad del mas reciente
producto sobre el antiguo, podrian, en efecto, constituir una tactica irracional
o inadecuada. Ud. cree que tiene que explicar detalladamente todas las
superioridades y ventajas del nuevo producto, y procede a hacerlo. Y habla
mucho y con gran entusiasmo y convencimiento; pero, a pesar de todo este
hablar, se da pronto cuenta de que el duefio del automovil viejo no se muestra
verdaderamente interesado. EIl temor de que va a perder una venta, le asalta
a Ud. en seguida. Ya no se siente tan seguro como al principio y su entusiasmo
gradualmente se desvance. En tales circunstancias ¢;qué puede Ud. hacer para
entusiasmar e interesar al duefio del automdvil viejo, hasta el punto de que

se decida a comprar el modelo nuevo?
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para Vender un Modelo Nuevo?

Ha/, en realidad, una manera casi infalible para vender un automovil nuevo al duefio
de uno viejo. Y es muy sencilla. Hagalo que el mismo conduzca el automadvil nuevo.
Insista en que lo haga, sometiendo el vehiculo nuevo a toda clase de prueba practica
sobre las calles y caminos. En tal caso, no hay necesidad de explicarle en detalle la
superioridad del vehiculo moderno sobre su automoévil viejo. EIl duefio la ve y la siente
«l mismo. Aun cuando el duefio no sepa mucho de mecanismos, etc., tendra, por la
luerza, que admitir que no hay comparacién posible entre su automévil viejo y el nuevo
(lue estd ensayando. Al no poder apreciar las ventajas mecanicas del nuevo vehiculo,
Ciertamente que quedara gratamente sorprendido de su facil funcipnamiento, suavidad
ds marcha, comodidad y otras ventajas inherentes del automdvil moderno. Mientras
cl duefio piense que su automovil viejo le estd dando buen servicio, dificilmente se’
luferesara en comprar uno nuevo. Pero, tan pronto como se de cuenta de que el nuevo
es muy superior y mas conveniente, en todo sentido, que su vehiculo viejo, se interesa.
" dejar que el mismo duefio se DEMUESTRE a si mismo el automévil nuevo equivale a
<‘e el mismo se VENDA un automévil nuevo.

iDemuéstrelo! iDemuéstrelo! iDemueéstrelo!

Octubre 1934 17



LOS CAMIONES

contra los

Vagones Basureros

Un campo de negocios digno de particular consideracion

(Que mercado para camiones ofrece
el transporte de basura o desperdicios?
;Tiene la ciudad en que Ud. reside un
servicio “motorizado” para este tra-
bajo, o se atiene todavia a vehiculos
tirados por animales? ;Ha tratado al-
guna vez de comparar el costo del ser-
vicio moderno por automévil y el an-
tiguo por carros tirados por animales?

La experiencia ha ensefiado que una
comparaciéon exacta del costo de ambos
servicios es cosa muy dificil. En pri-
mer lugar, las condiciones locales va-
rian notablemente y en segundo lugar,
muy pocas son las municipalidades que
llevan cuenta exacta de lo que les cues-
ta el servicio de transporte de basura
o desperdicios. Por éstas razones, los
célculos estan sujetos a grandes varia-
ciones.

Cuatro son, sin embargo, los fac-
tores que determinan el costo del trans-
porte de basura sobre la base de una
tonelada por milla. Estos factores
son: longitud del viaje, es decir, el ciclo
completo, de ida y vuelta, incluyendo
la carga, el transporte y la descarga;
el tiempo que se consume en el viaje;
el peso de la carga y los jornales o
Sueldos que se pagan a los conductores
y ayudantes. Dos de estos factores:
la longitud del viaje y el tiempo que se
consume en el viaje, dependen, por su
parte, del tipo de equipo de transporte
que se emplee, circunstancia que los
comerciantes de vehiculos automoviles
han de tener siempre muy presente al
presentar sus ofertas a las municipali-
dades.

En resumidas cuentas, el servicio
moderno, con camién, resulta s6lo un
poco mas caro que el antiguo método
de carros arrastrados por animales.
En las ciudades mas adelantadas, el
servicio por vehiculo automévil es ordi-
nariamente mas econémico que el ser-
vicio mediante animales de tiro. Un
ejemplo tipico lo tenemos en una mo-
derna ciudad norteamericana, que “mo-
torizé” su servicio en 1932. Con la
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ayuda de camiones, efectu6 un ahorro
de $3,37 por tonelada recolectada y un
ahorro de $1,11 por tonelada por milla.
Estos ahorros, multiplicados por un
total de més de 14.000 toneladas trans-
portadas a una distancia promedia de
tres millas, al afio, producen una eco-
nomia considerable, que contribuye a
resarcir rapidamente el costo de todo
el equipo de camiones utilizado en el
moderno servicio. A estas economias
ha de agregarse la gran ventaja de que
los equipos municipales estan exentos
de impuestos o derechos locales, lo que
concurre a acentuar mas aun el re-
ducido costo del servicio.

Por supuesto, no todas las ciudades
pueden anticipar semejantes economias
y ventajas, con la introduccién del

transporte mecanico. En muchas ciu-
dades, el método moderno esta desti-
nado, en realidad, a resultar mas cato
que el antiguo. Sin embargo, en nin
gun caso sube la diferencia de costo a
una cifra que excluya la posibilidad de
dar inteligente consideracién al pro-
yecto de modernizar el servicio me
diante camiones. La implantacion del
moderno método, aunque resulte nés
costoso en la préactica, es una excelente
medida sanitaria. Los comerciantes ce
camiones no perderan su tiempo en
cooperar con las autoridades municipa-
les a la implantacién del servicio “no-
torizado”, si antes de proponer seme
jante método, estudian el proyecto
desde todo punto de vista.

Costo Anual de la Disposicion de Ba

Comparese este antiguo y malsano método con el moderno-
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procedimiento motorizado para la recolecciéon de la basura o desperdicios de la ciudad

snra o Desperdicios de una Ciudad de

50.000 Habitantes:

Servicio por Camién
OMtoa 4a Conservacion d© Equipo
reparaciones para

neumaticos y
. 3 camiones
Combustible y lubricante
separaciones mecanicas
Oastos miscelaneos .
n lie sueldo para mec

Total, 3 oamiones, al aBo
costo diario por camién, 300dias
depreciacién e intereses

Sueldos
Paga al conductor
rtga a dos ayudantes

Total de sueldos
costo diario por camidn ...

Or Camidn e

S's p
Losto del servicio

“'iaje, 2 mU'lasV costé'por ton.
por milla

~Abyios™* Animales de Tiro

Perraje, etc. para 5 caballos, al

LPno.

w /i-'® y reparacién dearneses
«mucldo a”un empleado ..

6 caballos, al afi 0 cceveeeens

costo por caballo al dia. 300ds.
depreciacién € intereses............

Octubre, 1934

1.08

.S 432,86

2.33

580..96
64,03
991, 00

233

J1.344,

1.000,

Vagones
Reparaciones, grasa, etc.

Equipo Completo

Costo diario, por caballo 1,79
Costo diario, por vagén 0,36
Sueldo al conductor 3,00
$ 5,15
Costo del servicio
1 vagén, 2% tons, costo por ton.$ 2,06
Viaje, 2 millas, costo por ton.
por milla . 1.08
En la Punta de los Dedos

(Continuacién de la pagina 16)

“Algunos afortunados comerciantes
van a ofrecer en 1935 automoviles que
no requieren empuje de pedal de embra-
gue . . . automdviles cuya marcha pue-
de cambiarse en cualquier momento, sin
relacion a la posicién de los engrana-
jes, mediante un leve movimiento de un
dedo.

“Y no se trata de algo pasajero. Tam-
poco se trata de una cosa teérica. No es
ninguna cosa que el duefio se aburra
de usarla después de poco tiempo.

“Se trata, en realidad, de un produc-
to Bendix: el nuevo cambio de marcha
Bendix accionado con la punta de los
dedos. Funciona en coordinacién con la
famosa regulacion automatica de em-
brague Bendix, que es equipo normal de
numerosos automoéviles modernos.

“Como es un producto Bendix, ha sido
estudiado y probado minuciosamente. Se
ha sometido a ensayos practicos de mi-
llares y millares de kilometros de via-
jes por toda clase de camino y bajo el
gobierno de conductores de diversos
grados de experiencia y habilidad. Ha
dado buen resultado. Funciona perfec-
tamente. Es sencillo y de firme cons-
truccion. No produce ruido ni requiere
atenciéon por parte del conductor. Y
finalmente, si cualquier conductor quie-
re conducir el automoévil como lo hacia
antes, sencillamente toca una palanca
y da vuelta a un interruptor, y el me-
canismo queda dispuesto al antiguo mé-
todo de manipulacién.”
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los Automoviles

de 1928 a 1934

Informacidon sobre Alineacidon

de Ruedas

Recapilado por W. K. Toboldt

Estos datos sobre la alineaciéon de ruedas se refieren a auto-
moviles de 1928 a 1934. Son de particular interés porque se
aplican también a los recientes modelos con suspensién inde-
pendiente de ruedas delanteras. Esta es la primera vez que
se recopilan datos de este caracter, que pueden aplicarse a au-

tomoéviles de'1934 y a modelos de varios afios anteriores.

Esta informacion ha sido preparada en vista de datos reci-
bidos de las principales fabricas. Hemos de afiadir que la in-
clinacién, comba y convergencia del Chevrolet Master de seis
cilindros han sido cambiadas hace poco. Cuando se introdujo
este modelo, las especificaciones de la fabrica indicaban incli-
naciéon a cero, 7 grados de inclinacién lateral para el pivote,
2 grados de comba y 3/16" de convergencia. Las especificacio-
nes mas recientes de la fabrica indican % grado de inclinacién
negativa, 7% grados de inclinacién de pivote, 1 grado de comba

y 5/64" a %" de convergencia.

En aquellos casos en que se desarrollan dificultades con la
direccion de automoviles con suspensién independiente de rue-
das delanteras, la inclinacion, comba y convergencia deben
rectificarse con sumo cuidado. Ademas, es bueno verificar la
presion de los neumaéticos, examinar el liquido de los amorti-
guadores y fijarse en que todos los pasadores y conexiones del
sistema de suspensioén se hallen en buen estado y debidamente

dispuestos.

Para el correcto ajuste de la convergencia, las fabricas reco-
miendan que el brazo de direccién intermediario quede colocado
al centro. Aunque su posicion puede verificarse midiendo la
distancia que media entre el brazoy el miembro lateral del cha-
sis, algunos mecéanicos dicen que el trabajo se facilita mucho
mediante plomadas suspendidas de la unién de lubricacién en
el cojinete del brazo de direccién intermediario, extremo de
este brazo y centro del miembro transversal en X.
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Ajuste del Juego Horizontal del Arbol

22

de 1928 a 1934

Plk 1 Es necesario quitar la placa de respaldo
para cambiar el namero de laminitas o calces
en este tipo de construccion.

Fig. 2 Cojinete sencillo con ajuste por anillo
roscado de cierre.

Fie 3— Al ajustar el juego longitudinal n hon-
lonlal del arbol de eje trasero, es necesario qu»ar
la placa de respaldo y empujar la taza interior
del cojinete.

Fig. 4— Cojinete doble con ajuste de anillo roscado
de cierre.

Fie 5— Eje trasero enteramente flotante, con
cojinetes de bolas en las ruedas.

Pie s Los cojinetes opaestos estan reonUdoe

dentro de una jaula, la cual ee quita del* arbol

del eje, para poder ajustar el jaep horizontal

en un tornillo mecanico. Las laminttas se

muestran en D.
Fig. 7—Cojinete sencillo montad® en caja. Las
lam Initas se muestrsn en D.
Fut. 8— No hay necesidad de quitar la placa de
r«paldo para ajustar el juego horizontal de
arbol del eje en este tipo de construccion.

E1l

Descripcion Sumaria de Ocho Tipos Diferen-

tes de Construccion empleados en modelos

Automovil

A mkri®"J



Eje Trasero

A causa de los varios tipos de cons-
truccion, es necesario considerar varias
cosas al ajustar el juego longitudinal u
horizontal del arbol de un eje trasero.

En primer lugar, los ajustes se
hacen con laminitas o calces, o bien con
anillo roscado de cierre. Este ultimo
no ofrece ninguna dificultad, pues el
ajuste se hace sin quitar la placa de
refuerzo. Cuando el ajuste se hace
mediante laminitas o calces, la posicion
de las laminitas determina la cantidad
de tiempo que se requiere para hacer el
trabajo.

En el tipo de construccién, segln Fig.
3empleado en los automoéviles Chrysler
y Plymouth, los dos cojinetes estan
metidos en el extremo del tubo del eje
ylas laminitas quedan insertadas detras
dei cono interior. Al ajustar el juego
horizontal, se hace necesario empujar
este cono interior para poder insertar el
requerido namero de laminitas. Natu-
ralmente, esto exige mas tiempo que el
ajuste del tipo de construccién, segun
figura 6. Este Ultimo tipo se emplea en
algunos modelos Auburn. Los cojinetes
dobles opuestos estdn montados en jaula
y pueden quitarse retirando los pernos
G Esto permite quitar el arbol pro-
pulsor y su cojinete. Se quitan los
Jtormllos de cabeza E, luego la placa H
y las laminitas de ajuste D. EI juego
horizontal se ajusta sujetando el extre-
jreo pequefio de la jaula en un tornillo
mecénico y variando el numero de
jlaniinitas hasta que se obtenga el co-
[rrecto resultado.

Algunos modelos Studebaker emplean
smbién cojinetes dobles opuestos, so-
Mrtados en jaula, pero en este caso, las
aminitas se insertan entre la caja y el
<jrtreno del tubo del eje. Por esta razon,
i ajuste del juego se hace en el mismo
1®y no en el banco mecéanico, como su-
«e con el Auburn.

Con las ilustraciones damos instruc-
eloes para el ajuste del juego hori-
wnfal de varios tipos de arboles de eje
TT'™ alrededor

®0,005". Un ajuste muy apretado
r'isa dafio a los rodillos en su extremo

rande™ y un ajuste muy suelto resulta
dafio al extremo pequefio de los
~w'los del cojinete.

Cuando en cada rueda se emplea un

*) cojinete de rodillos cénicos, debe
los extremos de los

que

L j@® eje queden sobresalientes en
distancia en cada lado del auto-
Neb parte, el intersticio
mu ®”"~remos interiores de los

1, eje y el bloque de empuje,
| everificarse con cuidado, para estar
fo de que son iguales para ambos

arboles.

arboles.
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deben limpiarse muy bien, cada vez que
se quiten. También se recomienda
instalar nuevas arandelas de retencion
de grasa, para evitar después toda
irregularidad en la instalacién.
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Hupmobile, modelo 421

Motor — De 6 cilindros, de 3% x 4% pulgadas (88,9 x 68
mm.). .

Valvulas — Diadmetro de la cabeza de la valvula de admi-
si6on, 1,651 a 1,661 pulgada. Diametro de la cabeza de la val-
vula de escape, de 1,526 a 1,536 pulgada. Angulo del asiento
de la véalvula de admisién y de la de escape, 45 grados. Dia-
metro del vastago de la valvula de admision y de la de escape,
de 0,3405 a 0,3415 de pulgada. Juego o intersticio de levanta-
vélvula, para la de admisién, 0,010" y para la de escape, 0,013".

Distribucién de las valvulas — Con juego dispuesto a 0,014'
para la valvula de admisién, y a 0,017" para la de escape, la
valvula de admisién se abre a 2 grados o 0,002" de carrera de
émbolo o medio diente de engranaje de volante de motor, antes
de centro muerto superior. La valvula de escape se cierre a
3 grados o 0,003" de carrera de émbolo o un diente de engra-
naje de volante de direccién, después de centro muerto supe-
rior. Al instalarse una nueva cadena de distribucion, las mar-
cas de punzén en el engranaje del arbol de levas y en el del
ciguefial, deben coincidir, quedando en linea recta entre los
centros de los arboles.

Distribucién del encendido — Ajustense los contactos del
ruptor para abrirse o separarse de 0,015 a 0,018 de pulgada.
Los contactos deben separarse a 7 grados o 2 dientes de en-
granaje de volante de motor o 0,022" de carrera de émbolo,
antes de centro muerto superior, con el gobierno del encendido
en la posicion avanzada. Orden del encendido: 1, 6, 3, 6,’\ A

Bujias de encendido — Dotacién normal de Champion C-7
de 18 mm. Intersticio correcto entre los electrodos, de 0,026 a
0,030". , ,

Carburador — Stromberg EX-32, de 17", de tiro descen-
dente. 1 — VAlvula de palpitacion. 2 — Alimentacion de velo-
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del Hupmobile

y Studebaker

cidad alta. 3 — Tubo de velocidad baja. 4 — Tapa de la

ra del flotador. 5 - Respiradero de la camara del flotjl
0_ Flotador. 7 — Valvula de aguja del flotador. 3 ~

de valvula de aguja del flotador. 9 - Salida del combc”
10 — Pasador del flotador. 11 - Tap6n de surtidor prmcj
de descarga. 12 - Surtidor principal de medicion. 13
vula de gas. 14 — Orificios de descarga de velocidad

A jtiBt* del carburador del Hupmobile

15 — Valvula de aguja de velocidad baja. 16 —
primario. 17 — Tubo venturi auxiliar. 18 — Surtidor P

de descarga. 19 — Valvula de estrangulaciéon de "
Varilla de bomba. 21 — Tuerca reguladora del econo

22 — Chaveta. 23 — Biela de émbolo. 24 — ® -
25 — Palanca de bomba. 26 — Valvula de retencién. i ‘-
bolo de bomba. 28 — Resorte de émbolo de bomba. ¢
sorte de valvula de economizador. 30 — Eslabé6n ‘I® jivi
bomba. 31 — Pitén de descarga de bomba. Nivel de

El Automoévil Ame"®]



Itible: %" debajo de la superficie del receptaculo del flotador.
Icalibracion: Surtidor principal de medicién No. 28. Alimenta-
jdor de velocidad alta No. 70. Surtidor de medicién de 0,068".
jsurtidor auxiliar de tamafio 4 No. 56. Surtidor auxiliar No, P-
i18349. Orificios de descarga de velocidad baja No. 56-58. Ali-
jmentador de aire de velocidad baja No. 52. Orificio de descarga
Ide bomba No. 69. Funcionamiento; El aire establece aspiracion

Carburador del Hupmog&ile

lel surtidor principal de descarga 18 o bien, en los orificios
Bedescarga de velocidad baja 14, dependiendo de la abertura
p la mariposa del gas. El surtidor principal de medicién go-
pierna el paso del combustible durante las velocidades inter-
nediarias. Del surtidor de medicién el combustible pasa al sur-
tidor principal de descarga 18 donde se mezcla con aire prove-
ciente del alimentador de aire de velocidad alta 2. De aqui
la mezcla al tubo del carburador. Cuando el automovil
pga a una velocidad de mas o menos 65 millas por hora, se
fequiere una mezcla algo fuerte. La valvula del economizado!
Ise baja por la accién del émbolo 27, lo que permite que el
lombustiblc pase por dicha valvula, saliendo por el pitén 31.
poste; La valvula de aguja de velocidad baja 15 gobierna el
jombustible, Al meterla més, adelgaza la mezcla. Hay ajustes
pra el verano y el invierno en la bomba de aceleracién. Para
lverano, se emplea la carrera corta.
IEmbolos — De aleacién de aluminio con refuerzos de invar.
Intersticio en el cuerpo, 0,002".

FiG.ai

HOUSING
CLAMP-H

Mecanismo de direccién del Huproobile

'Giillos de émbolos — Los dos anillos de regulacién de aceite
deben ajustarse a un intersticio horizontal de 0,007

o2 N compresion, de W , a uno de 0,007 a

|Bielas — Pueden quitarse por la parte superior del bloque
Undros. Los cojinetes inferiores son de acero con forro
Metal blando y pueden también quitarse.

[«ubre, 1934

Acumulador — Willard de 100 amperios hora. Borne positivo
conectado a tierra.

Eje delantero — Inclinacién, 1% grado. Comba, 1% grado.
Convergencia, 1/16". Inclinacién del pivote, 8% grados.

Mecanismo de direccion — De marca Gemmer. Para ajustar
el juego longitudinal del arbol transversal: véase que las tuer-
cas y contratuerca E de la tapa de la caja, estén apretadas.
Girese el volante de direcciéon a su punto extremo y de aqui
désele % de vuelta. Ajastese el tornillo en la punta del arbol
transversal hasta que desaparezca el juego longitudinal, pero
sin que el arbol se sienta apretado. Ajuste del juego de la co-
lumna: Girese el volante de direccién a su punto extremo y de
aqui désele % de vuelta. Afldjese la contratuerca | y afldjese
el tornillo 3 % de vuelta. Apriétese el perno de abrazadera H
de la caja, lo més que se pueda, y luego afléjese lo suficiente
para que la arandela de seguridad del perno H se sienta un
tanto suelta. Apriétese ahora el ajuste J, lo mas que se pueda,
con una llave de 6" y afldjesele 1/6 de -vuelta. Ciérrese ahora
con la tuerca | y apriétese bien el perno H. Averigliese ahora
si el ajuste estda muy apretado. Ajuste del rodillo en el tor-
nillo sin fin: Girese el volante de direcciéon a la posicién cen-
tral y desconéctese la barra de traccion. Afléjense las tuercas
de tapa A, % de vuelta, y la tuerca excéntrica E, % vuelta.
Girese el ajuste excéntrico F de izquierda a derecha y des-
pués de cada movimiento, verifiquese el juego de la palanca.
Después de suprimir el juego, apriétese la tuerca E y las tuer-
cas A.

Frenos — Midland Steeldraulic, con tambores de 12" de dia-
metro. Ajuste: ajustese el intersticio entre el borde del anclaje
y el ajustador, por medio de las varillas de empuje, de modo
que sea de 1/32" en todas las ruedas. Girese la rueda hasta que
el orificio de inspeccién quede encima del centraiizador. Girese
el centraiizador hasta que una laminita calibradora de 0,020"
quede apretada entre la unién y el tambor. Repitase este ajuste
en todas las ruedas. Para la compensacion, girese la tuerca
estriada, hasta que los frenos se aprieten bien y luego afldjese
lo suficiente para que los frenos queden libres de presion.

Studebaker Commander de 1934

Motor — De 8 cilindros, de 3 1/16" x 3% " (77,8 x 95,2 mm.).

Valvulas — Diametro de la cabeza de la valvula de admisién,
113/32". Diametro de la cabeza de la valvula de escape, 1 9/32".
Las valvulas de admisién y de escape tienen asiento dispuesto
a un angulo de 45 grados, y vastago eon diametro de 11/32".
Presién de resorte de todas las valvulas: valvula abierta, de
98 a 108 libras; val'vula cerrada, de 59 a 64 libras. Longitud
del resorte, con valvula abierta, 1%"; con valvula cerrada,
2 3/32". Intersticios, con motor recalentado, 0,004" para las de
admision, y 0,006" para las de escape.

Distribucién valvular — Con las valvulas de admision y
de escape dispuestas con un intersticio de 0,010", la de escape
se abre a 15 grados o 4(4 dientes de volante, antes de centro
muerto superior. La de escape se cierra a 10 grados o 3 dien-
tes de volante después de centro muerto superior.

Distribucién del encendido — Ajlastense los contactos del
distribuidor a 0,020". Ajustense los contactos fijos del ruptor
para abrirse en centro muerto superior, es decir, cuando la
marca UDC 1-8 sobre el volante del motor quede coincidente
con el puntero. Los contactos moéviles se abren 45 grados sobre
el distribuidor o 90 grados sobre el volante, después de los con-
tactos fijos.

Distribuidor — Delco-Remy. Tipo de doble brazo, con com-
pleto avance automatico de 27 grados. EIl gobierno al vacio
procura una retardacién de 6 grados. Orden del encendido;
1,6,2,5,8, 3,7, 4

Bujias de encendido — Dotacién normal de fadbrica, Cham-
pion No. 7. Insterticio correcto entre los electrodos, 0,025".

Carburador — Stromberg E-33 de 1% " de tiro descendente.
El ajuste de la velocidad baja regula el combustible; atorni-

25



liandolo, debilita la mezcla. Coloquese la biela de la bomba en
el orificio mas cerca del pivote, para marcha en el verano, y
en el orificio més retirado del pivote, para marcha en el invier-
no. El nivel del combustible debe quedar %" debajo de la super-
ficie de la empaquetadura de la camara del flotador. Para ajus-
tar la velocidad alta, insértese una laminita calibradora de
0,060" entre el tornillo regulador de la velocidad méas baja y
el cuerpo del carburador, hasta que quede bien regulada. Ajus-
tese ahora la velocidad menos baja, mediante su correspondien-
te tornillo, hasta que se sienta un leve arrastre en la excéntri-
ca. Calibracion: surtidor principal de descarga de 0,061". Sur-
tidor auxiliar de tamafio 4 No. 56. Surtidor auxiliar No. P-
18149. Orificios de descarga de velocidad baja No. 56-58. Ali-
mentadores de aire de velocidad baja No. 67.

Embolos — De aleacion de aluminio de forma eliptica. EI
ajuste se comprueba de la manera siguiente: se requiere una
fuerza de 7 a 13 libras para extraer una laminita calibradora
de 1 pulgada de 0,003" de espesor, insertada en el lado del ar-
bol de levas del émbolo, con la seccién hendida del émbolo en
el lado opuesto.

Anillos de émbolo — Los tres anillos de compresion de
deben tener un juego horizontal de 0,013 a 0,021", y el anillo
de refulacién de aceite de 3/16" debe quedar con un juego de
0,013 a 0,021".

Bielas — Pueden quitarse por la parte superior del bloque
de cilindros. EIl cojinete inferior debe tener un intersticio de
0,005 a 0,002" con juego longitudinal de 0,006 a 0,009". Dia-
metro del mundn del ciguefial, 1,875" y longitud, 2 3/16". Dia-
metro del pasador de émbolo, 0,875".

Generador — Delco-Remy, 955C. Rendimiento maximo, en
frio, 22 amperios a 8,7 voltios y 1.550 r.p.m. Rendimiento ma-
ximo, calentado, 12 amperios a 7,7, voltios y 2.000 r.p.m. La
rotacion, vista desde el extremo de la propulsion, es de izquier-
da a derecha.

Acumulador — Willard, modelo WH-1-13, de 102 amperios
hora. Borne positivo a tierra.

Motor de arranque — Delco-Remy, 736H. Sin carga, 65 am-

Ajuste del mecanismo de direccién del Studchbalcer

perios a 5 voltios y 6.000 r.p.m. Bajo carga, 570 amperios a
3,15 voltios y 15 pies libra.

Embrague — Long. Para compensar el desgaste, se ajusta
el tornillo de presi6on de la palanca reguladora de desembra-
gue, en el lado izquierdo de la caja. EIl pedal del embrague
debe tener un juego libre de 1 pulgada desde la tabla de piso.

Después del ajuste del embrague es necesario ajustar la lon-
gitud de la varilla de la cerradura del mecanismo de rodadura
libre, para lo cual se quita el pasador ahorquillado que retiene
la varilla reguladora, para soltar la palanca del eje. La abra-
zadera de la varilla se gira hasta que el pasador pueda insei-

Eje delantero — Inclinacién, de 1 a 114 grado. Comba, 1
grado. Convergencia de 1/16 a W -

Mecanismo de direccibn — Ross de leva y palanca. Para
ajustar los cojinetes de empuje, para el juego longitudinal de
la excéntrica (tomillo sin fin) afldjese el tomillo regulador
en la placa lateral del mecanismo. Luego afléjese la contra-
tuerca 4 y afléjese el tomillo de cierre del tap6n regulador 5
Luego, apriétese el tapén regulador 6 hasta que se siente cierto
arrastre al girar el volante de direccién. Ahora Adjese un poco
el tapon 6, como 1/6 de vuelta, y asegurese el ajuste apretando
los tomillos 4 y 5. Para ajustar el juego longitudinal del arbol
transversal, apriétese el tornillo regulador 10 en la tapa late-
ral, hasta que se sienta cierto arrastre en la posicion central
del' volante de direccién. Apriétese ahora la contratuerca 9
Revisese todo el ajuste.

Pfenos Bendix de dos zapatas de funcionamiento tneca

Fi6.S.T1

A 'usta de freno dcl Studefa&ker

nico. Ajuste de la zapata del freno: levantese el automovil.
Apriétese el tornillo regulador inferior CL hasta que las za
patas queden bien apretadas contra los tambores y pasadwe-
de anclaje. Apriétese el tornillo regulador superior CU hasta
que las zapatas queden bien apretadas contra los tambores.
Afléjense las contratuercas excéntricas UA y LA y cologuense
las excéntricas en correcta posicion contra las zapatas. Ajus-
tese la longitud de los cables, con el eje transversal en posi-
cion suelta. Aflojese el tornillo regulador inferior de puntas U
muescas. Afldjese el tornillo regulador superior de puntas
muescas. Céntrense las zapatas en los tambores ajustando *s
excéntricas de modo que la rueda quede independiente de »
presion del freno. Compénsense los frenos mediante el torni «
de punta inferior solamente. _
Lubricacion — Motor: Empléese aceite de 30 o de 40 SA
para temperaturas de mas de 45 grados Pahr. Para
turas arriba de 10 grados, empléese aceite S A[E. 2002 |
Para temperaturas inferiore, empléese S.A.E. 10 o IOW.
cambio de marcha necesita lubricante S.A.E. 80, 90 o 110, segm
la temperatura.

El nUmero de noviembre de 1934 se dedicara al
comercio de la Argentina
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Lubricaciéon del

CHASIS

A X. Amar(ijuadores (D«lco>— Llanenae con ligaido especia]l] para
amortiguadores.

Y. Muelles— Provistos de insercionos O illte. No necesitan lubrica-
cién.

« 1. Braco inferior de gobierno <4 puntos)— Lubricante semifluido de
chasis.

« 2. Brato de direccién intermediario— Lubricante semifluido de chasis.

« 3. Soporte de husillo (2 puntos)— Lubricante semifluido de chasis

e 4. Braze superier de gobierno <2 puntos)— Lubricante semifliido de
chMia»

« 5. Pivote-Lubricante semifluido de chasis.

A 4. Cojinetes de rueda delantera— Quitese la rueda. Limpiense |
reempaquensc los eo'inetes solamentecon girasa reblar fibrosa
especial para cojinetes.

« 7. Tensor-Lubricante semifluido de chasis.

A S. Cojinetes de rueda trasera— Elmpléese en los conexiones A“rasa
recular fibrosa especial para cojinetes.

+ 9. Gemelo de muelle <2 puntos)— Lubricante eemifitiido de chasis.

0i0. Gemela de muelle <2 puntos)— Lubricante semifitido de chasis.

AH. Cojinetes do rueda trasera— Empléesa en las conexiones erasa
recular fibrosa especial para cojinetes.

#12. Tensor—>Lubrieante semifliido de chasis

A13. Cojinetes de rueda delantera— Quitese la rueda. Limpiense vy
reempéaquense los cojinetes solamente,con firasa rea:ular fibrosa
especial para cojinetes.

tl4 . PivotrALubricante semifluido de chasis.

«15. Braxo superior de gobierno (2 puntos)— Lubricante semifliido de
chasis.

+ 16. Soporte do husillo (2 puntos)— Lubricante semifluido de chases.

917. Barra de traccién, interior (2 puntos) Lubricante semifluido de
chasia

©18. Tensor, Interior (2 puntos)— Lubricante semifliido de chasis

DEBAJO DEL AUTOMOVIL
19. Agétese la caja del cigriefia] (después de cada 1500 millas en el

Verano; después de cada l000 rotUas en el

invierno)

A2Q. Conexiones do los pedalos de los frenos y
motor.

A21. Conexiones de la palanca de los frenos—Aceite de motor.

A22. Cambio de marcha— Cabida para 2% pintas o libras, de
fluido para engranajes.
Sobre 40 grados Fahr SAE 110
De O a 40 grados Fahr. SAE 91
Menos de O grado Fahr SAE 80

A23. Articulacion universal (con cojinete de agujas)— Grasa
para articulacion universal. (Quitense los tapones.)

v24. Articulacién universal (con cojinete de agajas)-Grasa
para articulacién universal. (Quitense loa tapones.)

A26. Diferencial. Cabida para VA pintas o libras. Lubricante
para engrana.es.
Para ol verano SAE 160
Para el invierno SAE 110
Menos de O grado Fahr AB 90

26. Reinstalese el tapon de la caja del cigienal.

r '«wuf>re, 1934

embrague— Aceite de

lubricante

fibrosa

fibrosa

fluid o

DODGE de seis cilindros (DR y DS) de 1934

() 9)

DEBAJO DEL CAPO DEL MOTOR

A27. cCojinete de desembrague — Grasa regular fibrosa, per la tasa
engrasadora

A28. Motor de arranque— Motur de aceite en la taza.

A29. cierre de émbolo de cilindro de regulacion de embrague (Véase
la nota A.)

30. pistribuidor (2 puntos)— Grasa regular fibrosa, en la tasa de
grasa y unas pocas gotas de aceite de motor en loa pirdte*
del brazo y mecha debajo del rotor

A32. Mecanismo de direccion (tapén)— Lubricante fluido de engrasiaje.
Para e] verano, SAE 160; para el invierno SAE 110.

82. Llénese la caja del cigiefal—Uabida para 5 cuartos de galea de
aceite de motor. (Véase la nota B.)

Sobre 100 grados Fahr SAE 40
De 32 a 100 grados Fahr SAE 30
De O a 32 grados Fahr No. 20Vf
De O a 1% grados Fahr. bajo cero No. llw

38. Generador (2 pantos)— Aceite de motor en las tasas.

34. Bomba de aceite (conexi6on)-Grasa de bomba de agua

NOTAS:

AA. Cierro de émbolo de cilindro de regulacién de embrague— Lu-
briguense con fluido de maquina de hielo, amortiguador e
transformador, la valvula de regulacion y conexiones del
embrague. Lubriquense con aceite liviano de maquine los
émbolos y conexione» de lo valvula.

B. Aceite de motor— Para ol verano, no se emplee uno mas espeso
que el SAB 20,y para el Invierno, uno que no sea mas espeso
que el No. 20W, para automoévil nuevos, en las primeras SOO
millas; y uno que no sea mas espeso que SaE 30 para las
2000 millas siguientes.

C. Acumulador— Debajo del asiento del conductor.

D. Depurador de aire— Quitese y lavese con gasolina. Séquoso bien
y sumérgase en aceite limpio de motor 8AE 50. Déjese gotear
y reinstalese

No. de SERIE: DR-3,680,001 y mas; D&-4,529,651 y mas.

COLOCACION T Poste de bisagra de puerta delantera de la derecha.

EN ESTOS MODELOS HAY 46 PUNTOS DE LUBRICACION QUE

CLAVE DE

NECESITAN O LUBRICANTES DIFERENTES.

RECORRIDO

‘Lubriquese después de cada 1000 millas

Lubriguoae después decada 2000 millas
AlLubriquese después decada 6000 mjUas
ralnbriquese después decada 12000 millas

CAPACIDADES: Caja de ciguefal Cambio de marcha
S cuartos de galén 2% opintas o libras
D iferencial Sistema de enfriamiento
3vV4 pintas o libras 18~ cuartos de galén
Depésito de combustible
IS galones
PeimUo U9 repreaucvié» concedidc per tAs Ckek-Charl Corp., de Chioago BUA
editora de lo Cheh’CHrt AuiomoHva LubricMion Eficyelopcdia. Propiedad fiiietarU

cmporcaa en

loe Betetei Lntdoi y el eHrartjero.
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Un contrato con la Chrysler Motors representa para cualquier
distribuidor de automoéviles o camiones la posibilidad mas grande
de obtener pingles ganancias, puesto que abarca vehiculos de todos
tipos y precios. Asimismo los distribuidores de la Chrysler Motors
cuentan con la ventaja adicional de conseguir productos disefiados
para hacer frente a los requisitos de cualquier mercado. Para
obtener mayores datos dirijase a cualquiera de nuestros distribui-
dores o escriba directamente a la Chrysler Export Corporation.

CHRYSLER SEIS CHRYSLER "AIRFLOW™ CHRYSLER-PLYMOUTH
CAMIONES DODGE DODGE SEIS CAMIONES FARGO

Ortiihre’ 1934

DE SOTO "AIRFLOW™
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R. G. Hudson, hasta hace poco, ge-
rente de exportacién de la Reo, ha sido
nombrado gerente de la divisiéon de ve-
hiculos comerciales de la Studebaker,
Pierce-Arrow Export Corp., segln
anuncia Arvid L. Frank, vicepresidente
y administrador general de esta com-
pafifa. EI Sr. Hudson se hizo cargo de
su nuevo puesto el 4 de septiembre.

En su anuncio, el Sr. Frank manifies-
ta que el Sr. Hudson esta idealmente
preparado para dirigir la divisién co-
mercial de la compafia, en la cual se
comprenden los camiones Studebaker y
los camiones y 6mnibus White e India-
na. EI Sr. Hudson cuenta con mas de
doce afios de experiencia en el negocio
de exportaciéon de automoéviles y ca-
miones, teniendo a su personal crédito
la venta en el extranjero de como $30.-

H.G.HUDSON R.H.FAULKNER

000.000 en vehiculos automoéviles duran-
te este periodo de tiempo. Esta inti-
mamente al corriente de los requisitos
de los comerciantes de ultramar y po-
see la adicional ventaja de haber via-
jado mucho, por todas partes del mun-
do, conociendo personalmente a los
principales concesionarios en el extran-
jero.

“El rasgo mas sobresaliente del pro-
grama de camiones Studebaker es, en
mi opinién”, dice el Sr. Hudson, “el
método de progreso de la corporacién
Studebaker. Es, en efecto, un método
que ofrece las mayores oportunidades
al representante y a la fabrica. He in-
gresado en la Studebaker porque creo
que en ella existe una oportunidad ex-
traordinaria.

“El método de progreso de la Stude-
baker se pone de manifiesto en la escala
de precios de competencia que ella ofre-
ce a los representantes de sus vehicu-
los comerciales. Gracias a esta flexible
escala de precios, sus productos que-
dan comprendidos en todas las catego-
rias de precios. Los camiones y émnibus
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White, fabricados por la compaifiia
White en Cleveland, lo mismo que los
camiones Indiana, construidos también
por la White en esta ciudad, ofrecen
a los comerciantes una oportunidad sin
igual en las categorias de vehiculos co-
merciales de precios econdmicos.

“Probablemente, el mejor indicio de
la universal aceptacion de los camiones
Studebaker se halla en el progreso de
sus ventas el afio pasado.

“La exportacion de camiones Stude-
baker durante el presente afio ha sobre-
pasado a la de todo otro afio anterior
y la de chasis White e Indiana es mu-
cho mayor que los totales anuales de
1931, 1932 y 1933. Este progreso, que
continuard en natural desarrollo, se
debe al hecho de que el grupo Stude-
baker, ofrecido al comercio de exporta-
cion, permite a sus representantes en
el extranjero competir en sus merca-
dos en todo lo tocante a requisito de
transporte local”.

Boy H. Faulkner ha sido de nuevo
elegido presidente de la Auburn Auto-
mobile Company, en reemplazo de W.
H. Beal, quien ha sido nombrado vice-
presidente de la Cord Corporation, sir-
viendo aqui de ayudante a L. B. Man-
ning, seglun anuncia este ultimo, vice-
presidente administrador de la Cord.

El Sr. Faulkner sirvi6 a la Auburn
de 1923 a 1931, como gerente de ven-
tas, vicepresidente y finalmente presi-
dente. Se separ6 de la Auburn en 1931,
para ir a servir a la Studebaker, lle-
gando ultimamente a ser el vicepresi-
dente de la Pierce-Arrow Motor Car Co,

H. T. Ames, presidente de la Du
senberg, Inc., ha sido nombrado vice-
presidente de la Auburn.

En celebracion de su regreso a la
compafiia, los concesionarios, repre-
sentantes y empleados de la Auburn
dieron al Sr, Faulkner un gran ban-
quete, en el cual hicieron su début los
modelos Auburn de 1935. En esta oca-
sion, el Sr. Foulkner manifesté: “La
Auburn debe su envidiable reputacion a
la introduccién de vehiculos que siem-
pre han sido verdaderamente nuevos y
diferentes en muchos sentidos. EIl pua-
blico esta siempre dispuesto a comprar
semejantes vehiculos. Nuestros nuevos
modelos de 1935 ofrecen un valor in-
trinseco mayor que nunca. Vivimos en
una época en que tenemos que demos-
trar practicamente este valor. Es, por
lo tanto, necesario demonstrar estos
nuevos automaviles. Podremos hacer un

Industria

gran trabajo si todos nos unimos pata
llevarlo a cabo. Es esencial que entre
todos nosotros reine la méas franca con.
fianza.”

Hatry J. Scheel ha sido nombrado di.
rector de exportacién de la Kingston
Radio Co., Inc., subsidiaria de la King-
ston Products Corp. de Kokomo, Ind
A principios de octubre de este afo
establecera oficinas de exportacién en
431 South Dearborn Street, Chicago,
I1l. EI Sr. Scheel es muy conocido en.
tre los comerciantes extranjeros, pnes
durante cinco afios, fué el gerente ce
exportacion de los conocidos radiorre-
ceptores Majestic.

H.J.SCHEEL J.A.ANDREOLI

J. A. Andreoli, vicepresidente y aii-
ministrador general de la General Tira
& Rubber Export Co., anuncia que d
negocio de exportacion de su compa-
fifa se halla de nuevo concentrado en
Akron, a continuacién de su transfe-
rencia de su sucursal en Toronto, Ca :
nada, lugar en que fué establecido hace
tiempo, a consecuencia de ciertas desa
veniencias con los trabajadores de la
fabrica en Akron, Ohio. El Sr. Andtc-
oli dice también que ha crecido mucho
el negocio de su sucursal en la ciuda:
de Meéxico. Desde que la General =
hizo duefia de la Compafiia Hulera h
Popo, se ha observado una creciente
importacion a México de caucho cVjo
y una correspondiente disminuciéon &
importacion al pais de neumaticos e
tranjeros.

Thomas J. O'Rourke a continuacw"
de la renuncia de Roy H. Faulkner *
su puesto de vicepresidente de la Fierra
Arrow Motor Car Co., para aceptar
presidencia de la Auburn, ha sido >s
cendido a la gerencia general de yen
de la Pierce-Arrow, segln anuncia
thur J. Chanter, presidente de esta
pafifa. El Sr. O'Rourke ha prestw

(Continda «n la pagina 32)
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Hombres de la Industria
(Continuacién de ]Ja pagrina 30)
como 28 afios de servicios a la Pierce-
Arrow, ocupando diversos puestos has-

ta llegar a ser, hace cuatro afios, ayu-
dante del presidente de la compafiia.

D. E. Bates, presidente de la Reo

Motor Car Co., ha anunciado que el de-
partamento de exportaciéon de su com-
pafiia estd ahora bajo la supervigilan-
cia de Elijah G. Poxson, presidente de
la Reo Sales Corp.

“La Reo Motor Car Co.”, dice el Sr.
Bates, “ha venido perfeccionando un
programa especial para mejor servir
a los intereses de sus numerosos con-
cesionarios y propias sucursales en el

E. G. POXSON

extranjero. Para este objeto se ha orga-
nizado la Reo Sales Corp. La nueva
compafifa comprende todas las empre-
sas subsidiarias de la casa matriz, in-
cluyendo las del extranjero y naciona-
les, las cuales, por su ubicacién, estan
preparadas para facilitar mucho la ex-
portacién de nuestros productos a todas
partes del mundo. Hemos visto, desde
hace tiempo, que coordinando todas
nuestras actividades en el extranjero
con las de nuestras subsidiarias nacio-
nales, podria mejorarse mucho el ser-
vicio en general. EI Sr. Poxson ha te-
nido vasta experiencia practica en am-
bas actividades de la Reo Sales Corp.”

Harris Waite, gerente de exportaciéon
de la Seiberling Tire Co., de Akron,
Ohio, parti6 a mediados de septiembre,
con destino a la América del Sur. Visi-
tard aqui a las principales ciudades y
regresara a los Estados Unidos a fines
de afio.

La Auto-Lite Obtiene Contrato
de la Chrysler

La Electric Auto-Lite Co. y dos de
sus subsidiarias han obtenido contrato
de la Chrysler, para suministrar equi-
pos eléctricos a los nuevos modelos
Chrysler, De Soto, Plymouth y Dodge
de 1935, incluyendo automoéviles de pa-
sajeros y automoviles, segun anuncia
Royee G. Martin, presidente de esa com-
pafiia.

La producciéon total, de la Chrysler
para el afio proximo se ha calculado al-
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rededor de 600.000 vehiculos. Las féa-
bricas de la Auto-Lite y Motometer en
la ciudad de Toledo emplearan un per-
sonal de 3.500 operarios. “Este contrato
significa para la Auto-Lite uno de los
negocios mas grande que ha consegui-
do estos Gltimos 20 afios y ajusta ideal-
mente con el programa de expansion
fabril que empezamos nosotros a desa-
rrollar a principios de este afio” declara
el Sr. Martin. También se refirié, en su
anuncio de este contrato, a la adquisi-
cion, por parte de su compafia, de la
Owen-Dyneto Corp. de Syracuse, N. Y.,
la Motometer de Toledo y la Corcoran-
Brown Lamp Co. de Cincinnati. La
Auto-Lite suministrara a todos los ve-
hiculos de la Chrysler, equipos de en-
cendido, la Motometer, paneles, instru-
mentos y lamparitas traseras, lo mis-
mo que un buen nUumero de tapacubos
y bocinas. La Corcoran-Brown suminis-
trard una gran parte de las lamparas
delanteras y todo el equipo de lamparas
para el Plymouth.

Expansion de la Spencer Mfg. Co.

La 'Spencer Mfg. Co. de Spencer,
Ohio, estd construyendo un enorme edi-
ficio de acero y hormigén, para dar ex-
pansién a su departamento de forjas.
Esta expansién fabril se debe al répido
progreso de la compafiia durante estos
ultimos meses. La nueva adicién, re-
presentada por 5.600 pies cuadrados, da
a la fabrica Spencer una superficie to-
tal de 37.000 pies cuadrados distribui-
dos entre sus departamentos de maqui-
naria, tratamiento térmico y forja.

Ademas de esta expansion en facili-
dades fabriles, nos dice F. M. Har-
rington, Jr., gerente de ventas de la

Rebajas en los Nash-LaFayetfe

Al anunciar rebajas de precios de los
automoviles Nash-LaFayette, que va-
rian de $10 a $150, C. H. Bliss, vice-
presidente y director de ventas de la
Nash Motors, manifesté que la campa-

Nash

Sedan de 6 pasajeros
Sedéan brougham de 8 pasajeros

sedan de 7 pasajeras
Limusina de 7 pasajeros
Brougham de 6 pasajeros
sedan de S pasajeros
Cupé comercial de 2 pasajeros
Cupé de 4 pasajeros con asiento auxiliar
Sedan urbano de 8 pasajeros

Brougham de 6 pasajeros .
Sedan brougham de 6 pasaderos
sedan de 6 pasajeros

Cupé comercial de 2 pasajeros
Cupé de 4 pasajeros con asiento auxiliar
Sedan urbano de B pasajeros
Brougham de 8 pasajeros

Sedan brougham de 5 pasajeros

LaFayette

Sedan de 8 pasajeros S
Cupé comercial de 2 pasajeros .
Cupé de 4 pasajeros con asiento auxiliar..
Sedan de turism o de 8 pasajeras
Sedan de 8 pasajeros, de 2 puertas

Sedan de 5 pasajeros
Sedan de 5 pasajeros
Sedan brougham de 5 pasajeros

Precios de los Nuevos Packard

Los precios de los nuevos modelos
Packard anunciados en nuestro ndmero
anterior, varian de $2.386 para el ssdan
de ocho cilindros con 127" de distancia
entre los ejes, a $4.950 por el seddn
transformable de 12 cilindros con 14
pulgadas de distancia entre los ejes
A continuacién anotamos los precios c&
los sedanes tipicos:

De ocho cilindros

127" de distancia entre loa ejes, de

5 pasajeros
184" de distancia entre los eies. de

6 pasajeros 2S
139" de distancia entre los ejes, de

T PASAJETOS s 2]

Snper de ocho cilindros

182" de distancia entre loa ejes, de
5 pasajeros
189" de distancia entre los ejes, (h
5 pasajeros 3.17»
144" de distancia entre los ejes, de
6-7 pasajeros

De doce cilindroa

189" de distancia entre los ejes,
5 pasajeros 3.9» 1
144" de distancia entre los ejes,
5-7 pasajeros

Spencer, que se han agrandado taml
bién notablemente los departamentos |
de almacenamiento y embarque y qe|
se ha construido una sala a prueba ¢
incendio para su departamento de aa
bado de laca de sus &rboles y otros |
productos.

Agrega el Sr. Harrington que a5
ventas en e! pais, durante el primer &
mestre de 1934, fueron mayores que ls
de todo el afio pasado, y que las ventas
de exportacién han progresado de umn
manera inesperada. Durante el priner
semestre de 1934, la exportacion, enva
lor, fué exactamente el doble de la ]
completo afio pasado.

fla proyectada para el resto del p»j
sente afio, de la cual, la presente redut-l
ciéon de precios, es el punto de partiMif
sera una de las mas intensas de
emprendidas hasta ahora por la comps-1
fifa. Los nuevos precios de lista, entref
ga en fabrica, son los siguientes;

Precio anterior Rebaja Precio actual

$1.578 $100 11476
1.955 160 1.908
2.068 180 1670
1.820 180 i
1.095 100 P
1.066 100
1.088 100 s
1.06E 100 098
1.116 120 1025
1.146 120 oy

815 60 788
795 60 5
818 60 s
778 60 716
828 80 vt
366 30

696 10

636 13

676

688 10 e
696 10 635
645 10 715
748 so

695 30

E1l Automoévil
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iUN NUEVO
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Lubricaciéon hidraulica

La norma en la mayor parte de los auto-
moviles amerieanos de 1934. La presion

desarrolla hasta un méaximo de 8.G60Q
IIDras por pulgada cuadrada. EIl acopla-
miento permaneoe cerrado durante la
aplieaelén de presion. Un cierre perfeeto
asspura la transmisién de lubrieante bajo
orssion a los cojinetes Este exclusivo
sistema de lubrieaeion hidraulica Alemite
tsnprondo uniones de todos los angulos
y tamaAos nesasarios. inyectores o pistolas
mecéanicos y manuales y completo surtido
ds adaptadores. Lo conversion de tas
uniones Alemite do tipo antiguo a las
del moderno tipo hidraulico, os senellia
y ofrece adicionales ganancias a los
talleres que hacen la instalaeléon

ALEMITE

en beneficiopropioy de sus clientes

internacional de lubricacién correcta. Incluye el equipo,
El sistema ALEMITE establece una pelicula de lubricante
industrial o

aMMLEMITE es sinénimo
el método y el lubricante.
de seguridad entre las superficies metalicas de contacto de todo equipo
automotor que requiera lubricacién eficaz.

Mas del 95% de los automéviles y camiones fabricados en los Estados Unidos en
1934, lleva equipo Alemite, con nueve de diez provistos de! nuevo sistema de lubrica-
cion hidraulica Alemite. Los comerciantes y los duefios de talleres y garajes del
extranjero saben que los motores y chasis modernos exigen mejor lubricaciéon que los
motores y chasis de tipos antiguos.

El aceite y la grasa barata de inferior calidad destruyen mas aulomdviles que los
accidentes de camino. Los nuevos modelos con motores de alta velocidad y gran
compresiéon exigen lo mejor en aceite de cilindro y grasa para la lubricacién del chasis.
El resultado es un gran aumento en servicio de lubricacién y una mayor oportunidad
para hacer trabajos mejores y mas lucrativos, en beneficio de los comerciantes y duefios
de talleres y garajes.

El sistema Alemite se base en calidad irreprochable en todo: equipo mecanico y
lubricantes, La calidad Alemite no se altera por rebaja de precio, pues los productos
Alemite se hacen como los automoéviles en que se aplican, es decir, de lo mejor que
existe. Las uniones y accesorios Alemite se garantizan contra materiales y manufactura
de inferior calidad.

LA MAS MODERNA CIENCIA DE LUBRICACION

Alemite ofrece
equipo de lubricacién
para todo requisito

l-es antiguoe automoviles, camiones, O6mnibus,
n~otocieUtas y otros vehiculos loecanicos eo
inereado hao fuocionado bien y ahorrado
dinero, por llevar equipo Alem ite V ahora ae
introduce la admirable lubricacién Alemite con
“Q, sorprendente progreso sobre los métodos
sniigUM y sin rival en el mercado.
~6. puede necesitar inyectores o piscélas

neumiticBs o de fuerza eléetriea, pistolaa de
~ertillo neumaético, lubricacién especializada.
Pistolas manuales, uniones Alemite, rociadores

aceite, adaptadores— A lemito sacistace toda
ficcesidad a uo precio racional.

alemite CORPORATION

Octubre, 1934

Lubricantes Alemite

Ei completo servicio de
lubricacién para el auto-
moévil que Ud. vende o
el automoévil que Ud
repara, debe incluir: el

Pistola Hidraulica
. motor, bomba, cambio
Manual Alemlte de mareba, chasis, ar-

ticulaciones wuniversales,
gemelos de muelles, bi-

Un ejemplo del
sagras de puertas.® Para

nuevo compresor hidraulico de

lubricacion Alem ite Mientras mas presion se
aplica, méas se aprieta el piton de la pistola cada una de estas partes
en la unién. Este reciente producto Alemite del vehiculo hay un
se incluye ya en la dotacién normal de machos producto Alemite espe-
de los nuevos automoviles americanos. Los cial. Por ejemplo, el
autom6viles antiguos pueden modernizarse con lubricante fibroso Alem ite
la lubricacién hidraulica Alemite a un costo para articulaciones uni-
redncido, que deje, sin embargo, una buena versales es una garantia
ganancia al comerciante o el taller que hace el definitiva de mayor du-
trabajo racién de automovil.
Para satisfacer toda demaoda, tenga en existen-
Uniones Alemite cia un buen abastecimiento de lubricantes

Alemite, en todo momento.

ALEMITE CORPORATION es
una division de la STEWART-
WARNER CORPORATION, Ila
gran fabrica de accesorios para
automoviles, establecida en 1902.
Esta misma organizacion matriz

nueva union hidrauHcu;
unién tipo de empuje

De izquierda a derecha:
unién tipo de pasador;

La Alemite fué la primera en perfeccionar los
modernos métodos de lubricacion: fue la inicia-

dora del principio de iotroducir bajo presién fabrica los frigoriﬁcos eléctricos
nuevo lubricante y expeler el Ilubricante viejo Stewart-Warner y un completo sur-
Ahorav‘ el nuev.o sistema de lubricacion h.idré‘ulica tido de radiorreceptores de ondas
Alemite permite un mayor grado de eficacia en

cortas y largas, incluyendo modelos
especiales para automoviles.

lubricacién. Instale en los automoviles de sus
clientes las legitimas piezas y uniones Alemite,
las cuales se conforman con las normas de
precision mas cientificas.

Div. de Stewarl-Warner, Chicago, E.U.A.
Direccién lelegrafica; “Aimil-Chicago”
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Rectificador de Biela

La Storm Mfg. Co., de Minneapolis,
Minn., anuncia el rectificador de biela
“U-30 Eitetest” para bielas de 6 a 18
pulgadas, con émbolos de 2% a 7 de
diametro, con cojinetes inferiores de
cualquier diametro y pasadores hasta
de 1%". La biela queda libre en el
soporte en V mientras las laminas del

brazo rectificador hacen contacto oon
la mitad superior del cojinete inferior,
procurando acusaciéon exacta de la de-
formacion o ladeamiento de la biela.
Un cuadrante a propdsito acusa los
resultados. El soporte en V se ajusta al
tamafio de la biela. Las bielas se rec-
tifican. separadas de los émbolos o uni-
das a éstos. EIl presente modelo sirve
para toda biela de automévil, cami6n
y tractor. — Departamento de expor-
tacion, 39 Water St., Nueva York,
N. Y.

Cato de Vereda y de Piso

Este gato, que pesa s6lo 100 libras,
puede levantar un peso de 5.000 libras,
gracias a su construcciéon hidraulica
de nuevo tipo. La supresion del basti-
dor, pieza tan comun en todos los apa-
ratos de su clase, reduce en un tercio

su peso total, sin sacrificar su firmeza
y duracion. EIl cilindro hidraulico es
grande y sirve de bastidor. EI mango se
pliega en poco espacio. EI presente mo-
delo puede trasladarse con facilidad de
un punto a otro y resulta muy practico
para el servicio en el camino. Con la
ayuda de soporte especial, tiene un le-
vantamiento de 4% a 30% pulgadas.

34

Gracias a sus émbolos hidraulicos do-
bles, tiene dos velocidades. Se maneja
completamente manipulando su mango.
— Weaver Mfg. Co., Springfield, 11

Ensaydor de Resortes

Con el nuevo ensayador de resorte
Sunnen, el mecanico puede verificar el

NUEVOS
PRODUCTOS

estado de todos los resortes de ias
valvulas de un motor en pocos minutos.
El ensayador indica la presién exacta
de cada resorte en su correspondiente

sitio. Como el ensayador se inserta
debajo del resorte y retencion, no se
presente el peligro de perder los cierres
durante el ensayo.— Sunnen Products
Co., St. Louis, Mo. Departamento de
exportacion, 1841 Broadway, Nueva
York.

Calefactor de Vapor

Un nuevo tipo de calefactor de vapor,
para automoviles y camiones, esta
ofreciendo la McAleer Mfg. Co., de De-
troit. Este sistema deriva su abasteci-
miento de agua directamente del bloque
del motor, estableciendo asi un sistema
continuo. El calefactor funciona a
presiones bajas, evitando asi su desa-
rreglo y procurando mayor calor en
menos tiempo, sin consideracion de la
velocidad del motor, segun declara la
fabrica. EI alcohol es la Unica subs-
tancia incongelable que puede em-
plearse en el sistema McAleer. Del
bloque sale el liquido por un tubo de
cobre a otro tubo especial de caldera de
acero asegurado en e! tubo de escape.
El liquido se convierte aqui rapida-
mente en vapor, el cual sube por un
tubo de cobre bien aislado al depésito
superior del calefactor. Después de
disipado aqui su calor, el vapor se con-
densa y regresa al radiador por la

manguera o conexién flexible inferior
de éste.

La cara del nucleo del calefactor esta
provista de lumbreras permanentes ce
tiro descendente, que distribuyen el ca
lor por el piso del vehiculo, de donde =
levanta aquel llenando todo el vehiculo
con una temperatura agradable. Los
deflectores o puertas del mismo cale,
factor se ajustan a cinco posiciones, y
por esta razén puede graduarse fécil.

mente el calor a la temperatura y can.
tidad que se desee.

La McAleer fabrica también un con.
vertidor de vapor, que permite trans-
formar cualquier calefactor de agua
caliente, en calefactor de vapor. Tam-
bién ofrece esta fabrica un modelo espe-
cial para el modelo V-8 de Ford.

Tuberias de Combustible Y Aceite de
Repuesto

La Weatherhead Co., de Cleveland,
Ohio, ha introducido al mercado un nue,
vo “vendedor de tuberias de combusti-
ble y aceite”, representado por el ga-
binete No. 125, el cual contiene tuberias
de repuesto para las principales mar-
cas de automoviles, camiones, 6mnibus

y tractores. En un atractivo gabinete s«
hallan muy bien dispuestas todas las
uniones y conexiones para la instala-
cion en cualquier 6mnibus, camién 9
tractor. Contiene también 18 grupos
completos para instalaciones en auto-
moviles de pasajeros.

E1l Automévil A mericano



FIJESE EN ESTE PEDESTAL
DE EXHIBICION CARTER

en el establecimiento de su abaste-
cedor. Sirve para jndentificarle co-
mo autorizada fuente de abasteci-
miento de verdaderos carburadores
Carter y piezas para los mismos.

Ocluiré, 1934

UnaManeraSegura

de hacerse de la amistad

de todos sus

CLIENTI

/  ApaVvez gque Ud. convence a un duefio de auto-

Ky movil de la importancia de la afinacién
correcta de su motor y procede luego a hacerle un
trabajo exacto y completo, se hace de un amigo
agradecido, pues la Afinacion del Motor aporta
al duefio ahorro de dinero.

Y para proteger su habilidad profesional y
reputacién comercial, emplée Unicamente verda*
deras piezas Carter.

Mediante una inversion limitada, puede Ud.
obtener un conveniente abastecimiento de piezas
Céarter, de féacil y lucrativa venta, para conocidos
automaviles y camiones provistos originalmente
en fabrica con carburadores Carter. Con este
abastecimiento de piezas, le suministraremos un
manual de afinacién de motor sumamente util.

Hagase de amigos y retenga su confianza.
Hagase especialista en afinacion de motor, segun
el método Céarter.

Ltt Carter e» la fabrica de carburadora» ma» |rende del mundo. Bo 1933, «l
nimaro de carburadora» CarUr amplcadoa en fe dotacién de fabrica da autoiDO-
Tile» Y cimioae» americenoe. o4 mucho mayor qua el total combiDido de todos
los carburadora» de otras marcas oacionalea. Sjrvaea padirnoe el nombra y la
diraacién dal conceaionario dal Carter mas préximo a su localidad

CARTER CARBURETOR CORPORATION

S834-52 NORTH SPRING AVENUE, ST. LOUIS, MO, E.U.A.
Dirulén rfe I» AMERICAN CAR AND FOUNDRy COMPANY
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Compresores de Aire

La Worthington Pump and Machine-
ry Corp., de Harrison, N. J., anuncia
un nuevo surtido completo de compre-
sores de aire, de tipo en V de doble
efecto, con enfriamiento por aire, que
comprende la famosa véalvula de lengue-
ta de esta compafiia. Esta valvula es
muy diferente de la corriente de som-
brerete o cabeza, pues consta de una o
mas tiras delgadas de acero que fun-
cionan entre una guia curva y un asien-
to piano provisto de perforaciones o
ranuras. La tira literalmente "respira”
en el asiento, levantandose y bajandose
por contacto, mas bien que por presién
o choque. Los nuevos compresores se
conocen bajo la designacién de tipo
VA-2 y se ofrecen en amplia escala de
tamafos, de 3,9 a 34 pies cUbicos de aire
por minuto, a presiones diversas, con
maximo de 200 libras por pulgada cua-
drada. Entre los rasgos de estos nue-
vos compresores se hallan jos siguien-
tes: ciguefal contrapesado, mufiones
completamente flotantes, cilindros puli-
mentados, silenciador de aspiracion si-

lenciosa y cojinetes de rodillos Timken.
El motor y el compresor, conectados me-
diante correaje en V, van montados so-
bre una base acanalada colocada sobre
un receptaculo horizontal de aire. La
base queda unida, mediante tirantes, a
Armes soportes de piso. Una valvula de
seguridad, accionada por resorte, im-
parte al compresor un funcionamiento
correcto, dandole proteccién contra pre-
siones excesivas. Un interruptor eléc-
trico de presion, accionado por aire, su-
ministra gobierno completamente auto-
matico al arranque y la parada.

Manémetro en Estilo de Lapiz

La A. Schrader’s Son, Inc., de Brook-
lyn, N. Y., anuncia un nuevo manéme-
tro de neumatico, en la forma de un la-
piz, calibrado en escala de 10 a 50
libras, con acabado de cromo. Se funda
sobre el principio de acci6én directa y
por su forma resulta muy préactico. La
barra indicadora cuadrilatera estd muy
bien graduada, pudiendo leerse por
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cualquier lado. Su forma delgada, como
la de un lapiz, facilita su manipulacién.

Escariador de Loma

Al surtido de la Wilkening Mfg. Co.
se ha agregado recientemente el esca-
riador de loma Pedrick. Esta berra-

NUEVOS
PRODUCTOS

mienta afrece las ventajas de ser
econémica en precio, facil de manejar
y ajustable a cilindros de 2% a 5 pul-
gadas de diametro interior. Consta de
una barra firme en la cual van monta-
dos dos placas, un cortador, un tornillo
ajustable y un mango. Una de las

placas queda encima del bloque de cilin-
dros. Los bordes de la otra placa pasan

Iwu—

L.

por debajo de la loma del cilindro por
rebajarse. EI tornillo de ajuste en el

extremo inferior de la barra se ajusta
de modo que la barra queda vertical
cuando la tuerca de cabeza redonda va
pasando por ja pared del cilindro
opuesta a la herramienta cortadora. El
cortador tiene ajuste de profundidad de
corte y generalmente se dispone para
rebajar de 0,005 a 0,010". Esta herra-
mienta es de firme construccién vy
puede emplearse en los cilindros de
cualquier marca de vehiculo automovil
gue se compredan dentro de su escala.

Aditamiento para Suspension
Delantera Independiente

Este nuevo aditamiento se instala en
los levantadores de automoviles de so-
porte por los ejes para permitir que
estos aparatos sirvan también para su-

jetar o soportar los automéviles con
suspension delantera independiente. El
levantador provisto de este aditamiento
queda dispuesto para servicio universal.
El aditamiento forma parte integrante
del levantador, después de instalado en
éste. Es de hierro maleable de muy
firme construccién. Los brazos pro-
yectados se acondicionan a siete alturas
diferentes de soportes de eje. La forma
curva de las almohadillas evitan dafio
a los neumaticos.— United States Air
Compressor Co., Cleveland, Ohio.

Anillo de Embolo

Un definido nivel de aceite se man-
tiene con el anillo enfriado de regula-
cion de aceite ofrecido por la Interna-

tional Pistén Ring Co. de Cleveland,
Ohio. Este nuevo tipo de anillo asegura
correcta regulacién de aceite y se man-
tiene enfriado a conveniente tempera-
tura, lo que evita la acumulacién ®
carbén u hollin en la ranura y los ori-
ficios de aceite del mismo anillo Cuando
le ranura recibe méas aceite de la que
puede contener, el exceso de lubricante
sale por orificios a propdsito y regrssa
a la caja del ciguefial, en lugar de so"
aspirado por la camara de explosion.
La vista transversal amplificada quo
mostramos aqui de buena idea de
funcionamiento de este anillo.

El Autom6vil Americano
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Los duefnos de automoviles estan
ya hablando de lo “bueno”, en lugar
de lo “economico” que es el Exide

A llegado de nuevo el
(', H tiempo en que se puede
vender un producto en virtud de
sus méritos intrinsecos, en lugar
de su simple precio? La respu-
esta es: "si”. Los fabricantes de
automoviles dicen que los pri-
meros meses de 1934 lo han de-
mostrado. El publico da atencion
a la calidad, y el comerciante de
acumuladores, que aproveche esta
circunstancia, aumentara sus ga-
nancias. Un producto de calidad,
como el acumulador Exide, sig-
nifica mayor nimero de ventas y
mas ganancia neta en cada acu-
mulador vendido. Y la escala
completade precios del Exide per-
mite al duefio de automovil obte-
ner una mejor calidad por el pre-
cio que desea pagar, dentro del

surtido Exide.

N os sentimos orgullosos del hecho
de que nunca se ha violado la cali-
dad del Exide. EI nombre de
Exide continta, como siempre,

irreprochable. Niunasolavez se

The ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A.
I'iipartamemo de Exportaciéon! 23-31 West 43rd Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.

"La fabrica mas grande del mundo de acumuladores para todo servicio.

1934

han coartado nuestras actividades
de anuncio y promocién de ven-
tas,y como en el pasado, estamos
al presente dando a nuestros re-
presentante cooperacion méaxima.
Hoy, como en todos los afios
desde laintroduccion del arranque
eléctrico, el nombre de Exide se
conoce por millones de automovi-
listas, en todas partes del mundo,
como simbolo de lo mejor en acu-
muladores. Elfamoso letrero azul
y blanco, al frente de su estable-
cimiento, es el medio mas efec-
tivo para mantener un lucrativo
negocio de acumuladores. Sirvase

pedimos informacién detallada.

CUANDO ES

IARRANCA'!



Juegos de Forros de Frenos

La World Bestos Corp., de Paterson,
N. J., anuncia un nuevo surtido de
forros de frenos de “rozamiento reco-
mendada.” Estos juegos no se suponen
que en todo caso ajusten exactamente
al tamafio de la zapata, sino que por
su constitucion especial, se recomiendan
como el mejor material para asegurar
ei funcionamiento perfecto del sistema
de enfrenamiento. Con cada juego se
suministra suficiente material para la
instalaciéon de varias mareas de auto-
moviles. La fabrica dice que es una
gran ventaja, pues en lugar de man-
tener en existencia un gran nimero de

juegos de forros cortados a la medida,
para cada una de las marcas méas cono-
cidas de automadviles, se requiere, por su
sistema, s6lo un limitado grupo de
forros que sirven para casi todos los
vehiculos de marcas corrientes. EI de-
partamento de exportacion de esta
fabrica se halla en 280 Broadway,
Nueva York.

Surtido Catke

El departamento de exportacion de la
Catke Corp. de Chicago, en 461 Eighth
Avenue, Nueva York, anuncia que esta

-compafiifa estd ofreciendo un nuevo
escaparate de exhibicién que contiene
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un limitado numero de juegos de forros
de frenos, cortados a la medida, para
servicio en automéviles de marcas
conocidas. Con este limitado namero de
juegos de forros se responde a los
requisitos del 90 por ciento de los tra-
bajos de frenos.

NUEVOS
PRODUCTOS

Bomba de Agua

La Borg-Warner International Corp.
de Chicago, 111, esti4 ahora ofreciendo
un surtido de bombas de agua para au-
tomoviles Ford, Chevrolet, Plymouth y
Pontiac. Estas bombas son duplicados
exactos de las originales de las fabricas
de automoviles y pueden instalarse con
suma facilidad. Se caracterizan por la
ventaja de una nueva empaquetadura
de plomo forrada en amianto, que re-
quiere menos ajuste y da proteccion
completa contra escape y rayadura al
arbol del impulsor. Los bujes de bronce
contienen plomo que les imparte cierta
capacidad lubricativa y la seguridad de
no deformarse y apretarse. Los arboles

eon de especial aleacion de acero. Toda
la fabricacion es precisa, para asegurar
un funcionamiento irreprochable.

Ensayador de Bujias de Encendido

La Electric Heat Control Co., de
Cleveland, Ohio, ha perfeccionado el
ensayador King para bujias de encen-
dido. Este nuevo equipo es completa-
mente eléctrico y funciona sin necesi-
tar aire comprimido. Funciona con co-

rriente de 110 voltios y 60 periodos.
Su redéstato puede ajustarse para com.
pensar cualquier variacién de voltaje
en la linea principal. El indicador aco-
sa en miliamperios o unidades de calor,

la fuerza eléctrica que pasa entre los
electrodos de la bujia. El aparato s
suministra en una bonita caja meta-
lica.

Prensa Hidraulica

La prensa hidraulica UV-40 pai-a
enderezar bielas es de dimensiones con-
venientes y de construccién muy firme.

La presion se aplica y se quita a la
voluntad del mecéanico, registrandose en
un cuadrante colocado en punto bien
visible. La prensa se suministra com-
pleta, lista para trabajar en el acto.
Admite bielas de todo tamafo, desde
las mas pequefias hasta las mas gran-
des de motores de tractores. Ocupa un
espacio limitado, de sélo 10 por 10 pul-
gadas. — Storm Mfg; Co., Minneapolis,
Minn. Departamento de exportacion,
39 Water Street, Nueva York.

Extensor de Embolo

Con la introducciéon de cinco adi-
cionales tamarios, el surtido de exten-
sores de émbolos Perfeet Circle es casi
completo, pues comprende ahora modelos
para casi todos los motores de automé-
viles de marcas populares. Actualmente
hay extensores para 133 modelos de a+
tomoviles y camiones. Estos extensores
son productos de la Perfeet Circle
de Hagerstown, Ind., fabricante de os
famosos anillos de émbolo Perfeet Cu
cie. Entre los automoéviles que puccku
ahora servirse con estos extensores s
hallan Chrysler, De Soto, Dodge, Gra
ham, Essex, Hudson, Plymouth y o
de marcas populares. Estos extoiisoie-
se emplean en émbolos de alunnf®
Unicamente. Cada extensor esta
tado especialmente para el motor end®
ha de instalarse.

E1l Automoévil AMERra-""*
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SIMPUCIDAD -

M P unto B asico del

D iseo F ord

I,diseio Ford se ha caracterizado
E siempre por su simplicidad. Infatiga-
blemente se ha buscado dar a cada una
de las partes la forma mas sencilla posi-
ble, pues del grado de simplicidad al-
canzado en su disefio depende el bajo
costo de fabricacion asi como el bajo-
costo de mantenimiento del automavil.

Hace afos, Ford fué el primero en
comljinar el bloque de cilindros con el
carter, obteniendo asi un grado de sim-
plicidad que era considerado imposible
en aquellos dias. Ford eliminé la necesi-
dad de los ajustes periédicos de las
valvulas, primero por la precision de su
manufactura, y luego usando materiales
que mantuvieran esa precision bajo las
mas severas condiciones de servicio. La
suspensién por medio de los muelles
transversales Ford proporciona un medio
a la vez eficiente y sencillo de obtener
una satisfactoria comodidad en el andar
del vehiculo. Las ruedas Ford de rayos
de acero, soldados eléctricamente en una
pieza Unica, constituyeron la solucion de
un problema anteriormente complicado.

Al disefiarse el motor V-8, la simplici-
dad ba sido también un punto basico.
Los cilindros, el carter y, ademas, la
tuberia de escape, forman una unidad
integral, eliminando muchas partes y

F oub

M otor

simplificando el proceso de manufactura.
La precision de las valvulas ha sido re-
tenida en el nuevo motor, con la innova-
cion de que vienen ahora montadas en
una unidad Unica, que comprende la
valvula, el resorte y su retén, simplifi-
candose asi las operaciones de quitarlas
y volverlas a colocar. EIl multiple de ad-
mision viene comljinado con la cubierta
me la cdmara de valvulas. La unidad de
ignicion es propulsada directamente
desde cl extremo del eje de levas, elimi-
nandose asivarios engranajes, y la bobina
forma parte integral de la misma. Al
reemplazarse esta unidad es imposible
montarla en forma incorrecta. La sus-
pension por medio de los muelles trans-
versales Ford ba sido mejorada en base a
la experiencia acumulada durante afios.

La aspiracién de obtener un maximo
de simplicidad halla sus bien merecidas
recompensas. La reducciéon en los costos
de fabricacion que asi ae obtiene permite
rebajar los precios de venta al publico.
Las operaciones de servicio resultan mas
faciles y los duefios de automoviles Ford
disfrutan del jveneficio de obtener ser-
vicio a menor costo. La eficiencia del
vehiculo resulta mayor, aun bajo el uso
mas rudo. EIl Ford V-8 es de esta suerte
un automovil mejor y mas perfecto.

Company
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Insertadores de Asiento de Valvula

Dos insertadores de asiento de valvula
representan los més recientes productos
de la Hall Mfg. Co., de Toledo, Ohio.

Model “M

Model "N "

El modelo M es de funcionamiento me-
canico y el N de funcionamiento manual
mediante trinquete. En otros sentidos,
ambos son iguales. Ambos rehabilitan
el bloque para asientos de dimensiones
normales o de sobretamafio. EIl modelo
M hace el trabajo con rapidez sorpren-
dente, de 32 segundos a 2 minutos. EI
asiento en el bloque queda firmemente
insertado, sin necesidad de tomillos, o
do tratamiento al calor. No hay peligro
de fracturar el metal. Una union
esférica con escala de 30 grados permite
hacer el trabajo a cualquier afigulo de
asiento. Ambos modelos se suministran
completos.

Ventiladores

La Bendix Products Corp., de South
Bend, Ind., anuncia un completo sur-
tido de nuevos ventiladores para ta-

lleres y garajes. En el se incluye un
sistema de ventilacién por conducto,
para expeler los gases dei escape.

Los ventiladores responden a todo
requisito de taller o garaje. Hay ven-

42

tiladores para pared, cielo, piso y los
incluidos en el sistema por conducto.
Uno de los principales es el “Aero-
spot,” al nivel del piso, cuya corriente
de aire puede ajustarse de vertical a
horizontal. Es portatil, pero puede
también fijarse en el cielo raso o en la
pared.

NUEVOS
PRODUCTOS

Combinacion de Acelerador y
Arrancador

La Hoof Products Co., 162 North
Franklin Street, Chicago, 111, anuncia
un nuevo producto: la combinacién de

acelerador y arrancador, especial para
el Ford V-8. Sélo es necesario oprimir
el acelerador para poner en accion el
motor de arranque. Al ponerse en mo-
vimiento el motor del autombévil, el cir-
cuito se interrumpe automaticamente y
el pedal del acelerador vuelve a fun-
cionar como tal. Al pararse el motor
en el trafico, oprimiendo el acelerador
se arranca de nuevo el motor. EIl motor
de arranque no puede funcionar con
este dispositivo mientras esta funcio-
nando el motor del automdévil. Se insta-
la con facilidad. En lugar del interrup-
tor corriente, se coloca el interruptor
magnético Hoof, y luego se conecta al
sistema eléctrico, sin necesidad de per-
forar o cortar ninguna pieza.

Trampa de Agua

Una trampa de agua de precio econo-
mico, que extrae la humedad de la tu-
beria de airey facilita el funcionamien-
to del limpiador de bujias de encendido,
ha sido recientemente introducida al

mercado por la AC Spark Plug Co., de
Flint, Mich. La presencia de agua en
la tuberia de aire se debe a la conden-
sacion de la humedad. La presente
trampa ha sido construida especialmen-
te para evitar esto. Puede instalarse

con suma facilidad en la tuberia de ai-
re, lo mas proxima posible al limpiador
de bujias de encendido, como se ve en
el grabado.

Eje trasero con Desmultiplicacién Doble

La Columbia Axie Co., de Cleveland,
Ohio, anuncia un modelo especial de eje
trasero con desmultiplicaciéon doble
especial para el Ford 8-V. La presente
desmultiplicacién normal del Ford 8V,
de 4,11 a 1 permite una escala completa
de fuerza, con todas las ventajas carac-
teristicas de la construccion Ford. La
desmultiplicacién adicional de 2,94 a1
permite al motor del automdévil con-
servar su velocidad ordinaria, pero con
una considerable reduccién en el movi-
miento de las piezas del motor. EIl cam-

bio de una desmultiplicaeién a la

se efectla girante el selector que bRy
sobre el tablero y bajando el pedal de
embrague. La transferencia se efect a
automéaticamente. Muchas de las
originales del Ford se aprovechanen a J
instalacién, incluyendo entre ellas, “
corona y el pifibn. La instalacion
sencilla.

E1l Automoévil A mericano



T he studebaker

Export Corporation

R. G. HUDSON

COMO JEFE D E

DIV IS IO N D E VEHICULOS

El Sr. R. G. Hudson, que ahora se hace cargo de la exportacién de
camiones Studebaker y camiones y dmnibus White e Indiana, no
necesita ser presentado a los concesionarios que venden vehiculos
comerciales por iodo el mundo.

Durante los doce ultimos afios, hadirigido la distribucion de camiones
y 6mnibus que representan un valor de 30 millones de délares, para
las plazas del exterior. Esta perfectamente al tanto de la situacién en
todas las plazas importantes del mundo. EI Sr. Hudson dice:

“E | espiritu emprendedor de la Studebaker y su adaptabilidad
a las condiciones variables del comercio de exportacién, me han
convencido de que este nuevo puesto es la mejor oportunidad
gue se me hapresentado en mivida. Con los camiones de exce-
lente construccion y brillante desempefio que ahora ofrece la
Studebaker, para competir en la categoria de losprecios mas
bajos—y con el renglén de camiones y émnibus White y el
renglén Indiana ifcM™MAcado por la White), para llenar la de-
manda en las categorias de servicio pesado e intermedio, creo
firmemente que los contratos de representacion de las marcas de
vehiculos comerciales del grupo de exportacién de la Stude-
baker, son los mas atrayentes de toda la industria automotriz."

Cualquiera que sealarepresentacion que Vd. tenga, puede hacer dinero
con Studebaker. SiVd. representaun camion de precio bajo, podemos
demostrarle como puede aumentar suvolumen de ventas en la lucrativa
categoria de unidades de servicio pesado, con las marcas White e
Indiana; o si Vd. esta vendiendo un camion de alto precio, gustosa-
mente le demostraremos las posibilidades de lucro con el renglén
Studebaker de la categoria de precios bajos. Y siVd. piensa dedicarse
al negocio de vehiculos comerciales, no deje de obtener datos sobre
Cada una de las representaciones de camiones del grupo Studebaker,
antes de completar arreglos para la representacion de cualquier marca.

Escriba o cablegrafie hoy mismo por datos completos sobre la lucrativa
representacion de camiones de la Studebaker.

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION
South Bend, Indiana, E. U. A. Cables; STUDEBAKER

Octufere, 1954

COMERLC
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Esmerilador de Orificio de Pasador

Este esmerilador tiene alimentaciéon
y tope automatico. Sirve para desbastar
y suavizar orificios de pasadores de
émbolos, orificios de bielas, de pivotes,
de cilindros de frenos hidraulicos, etc.

Produce un acabado de espejo, en per-
fecta alineacion. Este es un producto de
la Sunnen Products Co., de St. Louis,
Mo., con oficina de exportacion en 1841
Broadway, Nueva York. EI presente
escariador emplea piedras de amolar.
Rebaja de 2 a 5 milésimas de pulgada
por minuto. Su manejo es muy féacil.

Alambrado Completo para el
Chevrolet

La Belden Mfg. Co., de Chicago, 111,
anuncia la introduccién de alambrados
completos para el Chevrolet. Estos jue-
gos son iguales a los de fabrica y sim-
plifican mucho la instalacién. Hay dos
alambres de tamafio 14, uno de tamafo

12 y los reatantes son del No. 16. El
grupo completo se vende en bonitas ca-
jas de carton.

Marmita Alemite Steamer

Esta marmita, de funcionamiento por
electricidad, portatil y de conveniente
tamafio, se presta a diversas aplicacio-
nes. Sirve para lavar cajas de engra-
najes, deshelar radiadores, carburado-
res, bombas de agua y otras piezas, pa-
ra limpiar motores, muelles, ruedas con
rayos de alambre, etc. Consta de un
deposito con cabida para dos galones de
agua, y de un depo6sito auxiliar de un
galéon. EIl depdsito esta rodeado por un
elemento ealorifico de gobierno automa-
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tico. La caldera estd completamente
aislada, de modo que no hay disipacién
de calor. Puede, en efecto, llevarse esta
marmita a 20 millas del taller, cuando
hace mucho frio, sin que se pierda su
calor.

Funciona con corriente directa o al-
terna, consumiendo un maximo de 18
amperios. Se suministra con 12 pies de
corddén eléctrico, 8 pies de manguera de

NUEVOS
PRODUCTOS

vapor, de tipo de palanca, un pitén ma-
nual con dos surtidores intercambia-

bles, manémetro de agua, mandémetro
de presion, valvula automética de esca-
pe y otros accesorios necesarios. —
Stewart'Warner Corp., 1826 Diversey
Parkway, Chicago, 111

Sefiales Reflex

La AC Spark Plug Co., con departa-
mento de exportaciéon en 1775 Broad-
way, Nueva York, anuncia la intro-
duccién de un completo surtido nuevo
de sefiales de reflexion indestructibles
en colores rojo, verde y ambar, que
sirve para completar su surtido co-
rriente de sefiales de esta clase.

Los lentes, por la superficie interior
plateada, asegura reflexién y visibili-
dad en grado maximo. La capa de
plata va protegida por una capa de
cobre y una capa de laca de aluminio.

La caja en que va metido el reflector
esta llena de asfalto. Esto evita que el
vidrio salte en caso de romperse y con-
serva también la fuerza de reflexién de

la sefial aun cuando se haya trizado o i
fracturado el lente. EI asfalto sirve

también para proteger al plateado
contra el agua.

Ensayador de Bomba de Combustible

Un aparato sencillo para el rapido
ensayo del funcionamiento completo ce
la bomba de combustible, es uno de los
més recientes productos anunciados poi'
E. Edelmann & Co., 2332 Logan Boule-
vard, Chicago, 111. No s6lo indica si hay
adecuada circulacion de combustible por
la bomba, sino que acusa también la
presion exacta de la bomba. Se sumi-
nistra completo, con manémetro y com
pleto juego de adaptadores. La conexién
se hace en el lado de salida de la bomba
de combustible, quitando sencillamente
el tapén de la valvula de la bomba.

Neumatico Riverside Deluxe

La Montgomery Ward & Co., de Chi-
cago, anuncia un neumatico de luxe
perfeccionado, construido con la tela
acordonada que generalmente se em
plea en los neumaticas especiales pata
camiones. Resulta asi de gran firmeM
y resistencia, sin que por esto se sacri-
figue su flexibilidad y suavidad. La sw-
perficie de rodadura tiene las ranuras
mas profundas que permiten las nor-
mas de la industria. Hay una banda

central ancha y plana, de caucho fl®®
ble especial, para acentuar la
de traccion.

El. Automoévil AMUIif"®
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Estas interesantes vistas
lo explican

El centro o nucleo de la correa Gates en
V esta formado por firmes cuerdas de algo-
dén completamente empapadas con caucho
liquido puro.

En la fotografia amplificada de las cuer-
das rellenas de caucho, que mostramos
abajo, el caucho liquido entre las hebras se
ve emanando de cada fibra de la cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho
se vulcanizan en el centro de una correa
Gates, quedan permanentemente soldadas
a los materiales que las rodean. Las cuer-
das rellenas de caucho nunca pueden sol-
tarse o aflojarse. Por esta razon, la separa-
cion en una correa Gates enV es imposible.

La saturacidon de las cuerdas con caucho
liquido constituye el secreto de la firmeza.
Las cuerdas secas no pueden vulcanizarse
con la misma firmeza y seguridad a los ma-
teriales que las rodean. Las correas Gates
en V son las Unicas correas en V constru-
idas con cuerdas rellenas de caucho. Es
por ésto que resisten el servicio mas exi-
gente. Las correas Gates en V se venden
con la garantia de prolongada duracion y
excelente servicio.

Gates Rubber Co., Denver Colo., E. U. A

“La fabrica mas grande del mundo de correas en V”

Octubre, 1934
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MODELO
T MARCA

Auburn. .

590X "
Auburn "

"850F"

Auburn ..
Auburn
Auburn

Buick
Buick
Buick...
Buick...
C sdillic
Cidillsc
Cadillsc..
ChsTrole
Cherrolet

“34-90"
355-D "

Chrrsler. LS
ChrTsler... Airflo« 8"
fChrrsler.."Airflow Imp.'

.Red Seal

Caoningbam,

De Solo..
Dodra
Dodga
Dodge . TPt
Ducsenbarf.. S1 8"
Duéienberg.. LSV
Du Pont. “G"
Ford .8
tFranklin “ Olompic*
Franklin Superchrgeu Air'n
Frunklin Supercbargod 11
Graham. B 68"
Grahsm. 8-" 67"
Grabara Cultora... .8-"69’
Grahsm Spodsl... 8°"69
tHudion.. “Eight"
Haproobila... LA1T"
Hupmobilo. “421.T
Hupmobile 427
llupmobila “ 421"
Hupmobila 422"
Hnpmobilp “42€"
Laliyetto (Nssh).. “110"
"350-D"
ILincdn V12-145"
ILincoln “V12-136"
iMarmon

tN .ih
tN aih ...

64
55
56
67
58
59
60

61
62
63
04
C5

&6

ttPackard 8 ...
tPackard Supor 8...*
Packard Supar 8— "1184"
ttPackard Supar 8..“ 1105"
tPackard 12

ttPackard 12

Pierca-Arron “MOA"
Piorc™Arraw “ 1240A"
Pierce-Arrow “ 1248A"

Piorco-Arrow .. “838A"

Plymouth,..“ Standard Sis"
Plyraoutb “Sis’
Plymouth. ."Do Luso Sis’
Pontiac.. . 683"

. “S.4 Flying Cloud’
.“Royalo N-33’
“ Royalo Cuatoms’
Studobakar. “ Spec. Dict. €
Studebaker.. “ Dictator S{i*

Studebaker Cora'r “ 8"
Studebaker Pres “ 8"
Slutz “svig"

Stuis “ DV32"
Torraplana-Autoplino.
Tarraplana-Autoplano...

tWillya Oyerund-4 .."7r

Distan-
cia entre
les eies

128

128

119

119

133

117 2.97

119 3.02

128 3.26

138 3.46

136 3.45

146 3.71

154 3,92

107 2.72

112 2.846

184121 2.96

123 3.13

128 3.25

102 2.69

137K 3.49

132-142 3.36-3-61

115H 2.93

117 2.96

121 3.07

123 8.18

142H 3.62

163H 3.91

141 3.50

112 2.84

118 3.00

132 3.36

144 3.66

116 2.94

123 3.12

123 3.12

123 3.12

USA 123 2.95A3.13

117 2.96

121 3.07

127H 3.23

121 3.07

122 3.10

126 8.20

113 2.87

119 3.023

146 3.68

136 3.45

146 3.68

116 2.95

121 3.07

133 A 142 3.38

114 2.696

119 3.023

129k 3.28

136)1 3.43

iiiH 3.69

m Vi 3.43

UVA 3.60-

146K 3.73

14134 3.60

146)1 3.73

138 A 144 3.46 A 3.6

138 A 144 3.46 A 3.6

147 3.7

136 3.4

108 2.73

103 2.73

114 2.90

117)i 2.978

118 2.97

131 3.33

136 3.43

113 2.87

113 2.87

119 3.02

123 3.13

1341A146 3.41A3.6S
134HA146 3.41A3.68

112 2.84

116 2.96

1661 3.96
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H 2
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17x6.50
16x6.25
17x6.50

6.25/15
7.00/10
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7.80/16
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5.25/17
6.50/17

3-50x16
7.00x16
7.50x16
17x5.26
18x7.00
19/7.00

6.50x16
6.25x16
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6.25x16
7.00/19
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6.60/20

6.50/17
6.00/17
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16x0.50
16x7.00
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10x6.00
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17x6.50

5.50x17
7.00/15
18x7.50
18x7.00
7.00/13
5.80x17
6.60x16
17x7.00
5.60/17
7.00/16

17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.60
17x7.60

50x17
60x17
00x17
00x17
26x17
26x17
.00x16
.00/17
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6.80/18
6.60/18
6.60/18
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17x5.60
17x6.00
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17x6.80
17x6.00
17x5.00
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3222
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4870

3155 1431
3852

4303

4601

3185 1414
4160  1866.
4210 1909
2220 1007
4020 2096
4600 2086
3680 1623
3000  1360.
3000 1360
3000 1360
4650 2063.
4626 2097
2576 1167
3846 1647
4520 2060
5850 2662
3120 1415
3410 1646
3600 1562
8475  1876.
3040

3325

3805

3230 1492,
3650 1655
3845 1743
3030

5790 2626
6270 2390
6360 2431
3370 1696
3540 1673
4330 1964
4940 2104
4960 2113
4946 2243
4860 2213
4985 2261.
6245 2379
6530 2506
5700 2585
2710 1228,
2710 1223
2860 1297
2895 1374,
20 1501
3300 1535
3480 1651.
4885 12215
4888  2215.
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own. JidH 89x121
own. %4H 89x121
own. 4 83x102
own. 3Kx4H 83x114
own.. 79x102
Oto.. 3H xi 83x102
own.. 3'Axi 83x102
own.. i4H 78x114
own ?3H>GVS 89x92
6wn.. g[?XiH, 89x108
own 1frtdSi 81x121
owa.. 3AXIA 85x108
owa.. 76x118
owa,. 3if,xiH 81x121
own 3M x4H 83x111
own , 3Kk4H 76x108
Oto IHs4)4 83x111
own. 76x114
Oto 79x102
own. 3Ht4« 85x111
own., 3H xiH 70x108
own.. 85x114
own 84x105
own 76x108
owa 3AX5 81x127
own 3As5 81x127
own 3A 6 81x127
own 3'AXS 89x127
own 3AX5 89x127
own 3HxX5 89x127
own , 3Ax4 87x102
owQ . 12 SAx4 87x102
own 3>ii4 89x102
Oto 3H x4 89x102
Oto .. 83x102
own.. it 89x121
owQ.. 3H 4=« 79x105
own 79x105
own wi'/bm 79%105
own 1UX3A 81x39
own SHxB 86x127
own, 3Hx8 85x127
own, 3H X6, 86x127
own, Zy,Z|H 83x106
Oto. 34x4H 83x105
own 3H,% 30 78x96
Owa 3ilss4k 78x108
own. 3M «4M 86x114
own ZHxIiA 85x114
own 3x6 76x127
own 3x5 76x127
own 3Hs4M 79x111

El

30.00
30.00
22.50
22.60
46.80

30.63
28.2
30.83
35.12
36.4
46.9
67.6
26.3
28.3

27.34
33.80
33.80
18.22
33.80
48.05

27.34
25.36
25.38
25.35
45.00
45.00
38.45

30.00
29.40
29.40
50.70
26.36
31.25
33.80
33.80

26.80
29-42
29.42
32.51
27.34
28.80
22.51

Automovil

Ciliudridi
279.9
209.9
209.0
391.1
233
235.3
278.0 450
344.9 550
853 57t
398 6.8
462 7.451
181
2098 33
2415
298.6
323.5
143.1
298.6 45)
471.0 1.iil
2415
217.8
217.9
217.8
420.0
420.0
322.0
2in
274 04U
974.0 4.4)1
309.0 53 i
224.0 3.(71
2454 4B
205.4 4.3M
265.4 434
254.4 4.1
224.0
245.3
303.2 4.«
228.1 312
261.5 43
303.2 417
217.76 1.511
240.3 s.hl
414.0 7541
414.0 i» |
490.8
234.0
208 4iri
3220 591
213.3 391
2403 391
3200 32
320.0 5.24,
320.0 5241
3348 091
334.8 (S il
384.8 63
4455 72)1
4455 7311
402.0 7.ul
462.0 757
4200 I
266.0 !>,
2013 3111
201.3 5111
201.3
223.4
268.0
366.0
358.0
205.3
205.6
250.4
322.0
322.0
2120
134.2
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Predos de lisia al delalle con entuba en la fabri<a=

Sisfeiaa de » t Acumulador Eje Trasero Mccanisme
Cotnbiisfible 11 Enbrague WoiTer- ! De Pie de
cg s sales direccion
e o5 &< i ic
< v3.8 s
® "1 V-v BB BE 9
A EIF 51 8i | s - s
g s SR % S % z n I ts - si
u S 8 P-é X i [ 6-.0
53 Btram... 1% Pump... A-Lite. A-Lite. USL 6-105 S-P. Long.. Det.. M Mee.. % F 4.6 10-Fw Hyd.. In-Rw Col. Roca. CiR ...
52 Strom... Id .. Pump.. A-Lite. A-Lite. USL 6-105 S-P. Loug Det, M Meo.. Col. % F 5.-13.4d in-Fw Hyd. In-Rw Col. CiR .,
62 carter.. Pump., A-Lite. . A-Lite. USL  6-90 s-p. Long. w43 M  Mee. Col % F 4.4 In.Fw. Hyd. In-Rw  Col. CiR ...
62 carter.. %/\- Pump___  A-Lite. . A-Lite.. USL 6-90 SP. Long . w-G. M Mee. Col HF 5.1-3.4d 11-Pw. Hyd.. In-Rw. Col. Roes. CiR ..
57 3trom... -1% pump__ D-K.. D-r. ilsL 6-121 2-F. Long. pet. M  Mee.. Col HF 45-3.04d In-Fw, Hyd. In-Rw.. Coi. Rosa.. CiR..
546 Maryel. ACPump. D-R.. DR.. Dolco  6-100 S-P oM own M own Own HP 433 In-Fw. D-M. In-PéR isnv. sug. W iR ..
i.25-1 Marvel.. »fid AcPump. D-R,. D-R.. Dpelco 9-00 s-P. OM own M  Own.. Own HF 489 In-Fw. D-M §In-FiH ISFVV Sng. W 4R,
325-1 Marvel.  1%id ACc pump. D-R.. D-R.. Delco 5120 s-p.. OMI Own. M Own Own % F 47 In-Fw.  D-M  In-FiR ISFW. Sag. W iR
1.55-1 Marsei.. % d AC Pump. D-R.. D-R. Delco 6-235 2.p. OM Own M own Own % F 436  In-Fw, D-M In-FiR ISFIV. W iR ..
125-1 D -L.... AC Pump. D-R., D-R.. Delco 6-130 M-D Own.. Own M Oown Owu % F 480 In-Fw.. D-M In-Rw . TSFR. wir.. 10
0o -L.... 1% d AC pump. D-R.. D-R.. Deleo 6-160 M-D OWO. Own, M Own Own % F 4.80 In-Fw, D-M 5 (n-Rw.. ISFW. Sag., W iR 1
ow D-L-.. 1% d AC pump. D-R.. D R.. Delco. 6-1B0 M-0 Own.. own M  Own Dwn % F 464 In-Pw. D-MIl G-Rw.. ISFW sag. W iR.. 12
5.35-1 Carter.. 1% ACPump, D-R.. DR. .Dolco. 6-86 S-P own  Own. M Oown Own HF 411  In-Fw. D-M. In-FiR own Own. W 48.. 13
6.45-1 Carter.. 1% ACPump. D-R.. D-R.. Delco. 6-90 5-P oM own. M own Own HF 411 In-Fw. D-M, In-FiR. ISFW. W iR, 1
64 B4B:. |H pump__ D-R.. D-R... Wil.. 6-121 S-P. BiB.. Own. M Spicer. Own. H F 411  In-Fw.. Hyd.. En-DS..awn dwn, W iR. . 15
95 Strom... 19 Pump... D-R.. DR... wil. 6140 5P.. BiB..Own. M Spicer Own. HF 4.3 In-Fw.. Hyd, Er-DS.. own.. Own W iR,. 16
66 strom .. 19 Pump__ D-R.. D-R.. Wil. 6-140 5P., Bib. Own. M Spicer Own. HF 4.3 In-Fw.. Hyd. Ei-DS.. own.. Cem. W iR... 17
505 Marvel... 1% Pump.. A-Llte. A-Ute.. USL. 5- 5F.. R00. .war. M Spieer. N-P .. HF 433 In-Fw. W iS.... 18
525 scliebler 1% Pump.... D-U... bpr USL., 6-104 S-P.. Lnug Det... M uiM . Col... FF 4.80 In-Fw .. . W iR ... B
500 3ctom,.. 1% d Delco.,, N -E.... Wil.. 6-132 M-D Own..own.. M Mee. lIm .. HF 4.26 In-Fw.. D-M.. lu-Fw... Tiiii... Ross. CilL...
62 D-R DR.. Wil. 6-117 S-P. own. M own. HF Hyd.. Ex-DS.. own Own. W iR.. 21
9.6 Strom... D -R D-K,, Wil. 6-90 5P .. owu.. M HF Hyd.. Ei-DS.. ISFW. Own. W iR 2
66 strom,.. 19 D-R... DR WU.. 6-90 S-P.. own. M HF Hyd. Ex-DS . ISFW.Own. W iR,. 23
96 strom.- 19 D-R DR.. Wil. 6-90 S-P. own. M HF Hyd., Ex-DS.. ISFW. Own. W iR ... 24
520 Sebebler.  I%d D-R D -K ... dicidc. 5-160 2-p. own. M HF Hyd. Ex-US.. Col ., Roas. C iL.... 26
520 ~hebler. 1% d D-R D -K.... Exide. 6-160 2-P. own. M . HF Hyd.. Ex-DS.- Col . Roas, Cil... 26
6.30 Sohebler. 3% D-R D -K ... Exide. 6-115 M-D war.. M Col.. HF 4.00 3yd.. Ex-DS. Col. liosa. CiL.,,. 27
833 Strom.. Id Dwm.. own... own.. 6- 96 3-P Dwn.. D-M.. Ic-Fw.. own (ism. WéS... 28
512 Strom.. IH D-R DR... WIl . 6-102 S-P.. Long. Hyd.. Ex-DS Roes. W iR.. 29
512 strom,, 1% D-R D K WU... il-ISf S-I Long,. Hyd.. lix-US llwi'i' Rosa. W iH... 30
52H BB ... 1% D-R DR ... Wii. 8-117 S-P.. BiB.. lyd.. Ex-DS.. own., Gem, W iw . 31
6.60 Stjom.. 1% . D-R DR. Wil.. 6-84 S-P. Long. Lyd . Kx-DS.. Spicer. Roes. Cil... 32
6.70 Strom.. 1% D-R,. D-r.. wil 6-100 s-p Long.. Hyd.. Ex-D.S.. Spicer Ross. CiL... 33
6.70 Strom.. 1% AC Pump. D-R.. D-R.. wiL. 6-100 s-p Long.. fyd. Ex-DS.. Spicer. Roes. CilL, 34
9.70 Strom.. 1% AC Pump. D-R... DR Wil 6-100 s-p Long.. Hyd. Ex-DS.. Spiccr. cil .. 38
WiSand
575 Carter.. 1% AC Pump. A-Lile.. A-Lite., Exide. 6-120 s-p Dwn D-M  In-Fw.. own.. Gem., W iR.. 36
632 strom.,. A-Lits... Wil... 6-100 s-p BiB D-M.. In-Fw. own , Gem. W iR, 37
6.75 Strom... A-Lite.. Wil.. 6-113 5p. BB D-M. In-Fw. . own Gom. W iR. 38
9.30 Strom... A-Lite... WII 6-121 S-P D-M.. In-Pw, own Gem. W iR.. 30
575 cCirter.. 1% A-Ute... Wil 6-121 S-P.. D-M. lii-Fw.. own . Roas, CilL.... 40
547 Strom.. A-Lite.. Wil. 6-121 5p .. D-M. In-Fw.. own.. Gem.. W iR .., 41
6.34 Strom ... A-Ute.. WU.. 6-121 S-pP-- D-M. In-Fw.. own.. Gem.. W iR .. 42
6.64 Marvel.. LACPump.. A-Lite A-Lite Glcbe. 6-110 3-P.. D-M.. In-Fw. own Gem.. W iR ., 43
655-1 Strom .., AC Pump. D-R.. D -R.. Delco. 6-114 S-P Hyd. In-Rw.. ISFW. Sug. W iR, 44
91 strom,, Bimp..... A-Ule.. A-Ule. . EHdc. 6-135 S-P Jp-M} In-Fw.. Tim., Own. W iR, 46
51  strom.. Pump.. A-Lite.. A-Ute... Exide. 6-135 S-P.. D-M5S In-Fw,., lim ... Own.. W iR .. 46
6.76 Strom.,. 1% d Pump.. D-R.,,. D R ..., Exide, 6-153 2-P.. D-M}} In-Fw,. Siil... Rose.. CilL.... 47
525 scrom. 1% AC PuiDp.. A-Lite.. A-Ute.. USL . 6-115 5p .. D-M. In-Fw.. own.. Gem. W iR... 48
529 sStrom.. 1% d -ACPump.. A-Lite.. A-Ute.. USL.. 6-133 S-P.. D-M.- In-Fw.. own.. tletij.. W iU ... 49
626 strom... ACPump. A-Lite.. A-Lile.. USL . 6-152 S-p.. D-M.. In-Fw, Own Gem. W iR. 60
57-1 strom... Ac Pump. D-R.. DR., Delco. 6-100 S-P Hyd.. In-Rw.. ISFW. jsag. W iR 61
57-1 Strom ... Id AcPump.. D-E D R .. Delco. 6-114 5P .. Hyd.. In-Rw.. ISFW W iR.. 52
6.00 strom___ Pump... Dyn.. N-E Pre 6-144 3.p.. In-FW  own Gem. W iR.. 53
600 strom__ |S Pump. Dyn N-E.. Pre. 6-144 S-P.. In-Fw. own Gem. WIiR. 64
600 strom... N -E... Pre. 6-144 8-P. In-Fw. own Gem. W iR.. 85
6in Strom___ .N-E... Pro.. 6-144 S-P.. In-Fw.. oxm Gem. W iR. 66
6 sirom —  ,+ N-E... Pro . 6-144 5p . In-Fw. own Gem. W iR.. 57
600  Strom... 2% N -B... Pre ., 6-144 S-P.. In-Fw.  own Gem. WIiR.. 66
Strom ... IH N -E.... Pre.. 6-144 S-P.. In-Fw. own Gem. W iR.. 59
AW strom .. IH N -E Pro.. 6-144 S-P. In-Fw. own. Gem. W iR.. 60
6 strom__ I'ké ... D-R.. Wil. 5-160 S-P,, In-Fw., own Cil,.,, et
600 strom .. 1 D-R,.., p-rR.... WU.. 5C0O s-p.. In-Fw.. Own CilL.... 62
6 strom.,. D-R.,,. D-R.... Wil.. 5-160 S-F.. In-Fw,. own.. Eoee. C il .. 03
650 strom.. | .ggq D-R.... DR. i 5-140 S-P .. In-Fw.. own. Rose Cil... 64
5% B... 10 D-R.... D-U ... wil 6-84 S-P.. Ex-DR. Own Own. W iR., 65
88 BiB ... g4 D-R...DR.... mi. 684 35-p. Ex-DS.. ISFW. Own W iR.. 56
2_18 iB 1% pump__ D-R.... D-Rr Wil. 6-84 SP.. Ex-DS.. ISFW. Gwn W iR. . 097
“Elcarter., 19 D-R.,. D-Rr Delco. 6-107 5P . In-FiR. ISFW Sng. W iH .. 68
54 strom... 19 .D-R....D-R... mi. 6102 sp. Hyd,. Ex-DS. own.. Roas, C il ,..,
630 schebler. 1o d D-R.... DR .... Wil.. 6-139 2-.p... Hyd.. Ex-DS.. own.. Roas. C il ..
680 sehobler.. o d . D-R,,,. D-R.... Wil,, 6-136 2-P,, Hyd.. Ex-Da. own.. Roes. C il ..
&3 strom..., I-Lile.. A-Lltc.. WU, 5%-102 SP. . D-M*. In-PW, . own.. Rofia. C il ....
«31 strom__ f, A-Ute. A-Ute.. Wil.. 5J-102 SP ... D-M* In-Fw.. awn.. Rose. C il ..
«81 strom .. D-R.... D -1l..., Wil.. 6%-102 5P D-M* In-Fw..own. Roes. C il ..
63-1 strom.,. g D-R.... DR ... Wil.. 5%-136 S F D-M*. In-Fw.. own., Ross. C il ..
650 Anilh.. i%d D-R.,,. D -R *re. 6-170 2-P.. Hyd, Ex-DS.. Tim.. Gem. W iR,, 76
500 strom..  jud D-R.... D-R..  *re.. 6-170 2-P.. Hyd.. Ex-DS.. Tim.. Gem. W iR... 77
675 carter,., i-Ute.,. A-Ute.. Nat.. 6-100 SP ... D-M. In-Pw.. own.. Gem.. W iS,
625 carter.,. A-Lite.. A-Ute.. Hat.. -100 SP .. D-M. In-Pw..own.. Gem.. W iS.,,
5B Tilloteoo. 195 A-Ule.. A-Lite.. DSL  6-06 sp D-M In-Fw.. own . W is .
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PAS. CAUKOC13K1A PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO
AUBURN 86S-U Serles 20
Standard Slz (136 — 345 m. W $2B7.4)6
2.4-p Coupe '
Bp Brougbam $696 2-4-P Convertible
B-p Sedan ;gg Coupe 2,845
Cabriolee B-P Convertible
i Sedan 3.045
Cnstom Sl 8P sedan 2846
5-p Brongbam 8795 6p  Town Seden 2.895
S-P Bedafi 846 Sedan 2,995
6-p PbaetoD Sedao 948 4, Imperial Sedan 8,145
Cabriole! 998 . cbeseis 2.175
Standard Blelit 355-D
B-p BrougbarD 1945 Fleetwood Bodlea
5-p sedao 995 <146 In 3-71m. W.B.)
Cabriole! 1.04%
. B-P Sedan (3,495
Cnstom dgki B-P Town Sedan 3.645
5-p Brougbam 11,07$ 7-P Sedan 8,643
S-P Bedan 1.125 7-P Limouelne 3,846
5-p PbaetOD Sedan 1.825 5-p Imperial
Cabriole! 1.175 Cabriole! 3.895
7-U Imperial
Cabriole! 4.045
O tiC K Cbaseie 2,600
“34-40" 870-D
(117 1In 2.07 m. W . B.) (146 In.— 3.71 m. W . B.)
2-P Bus. Coupe
wlitb Deek $799 5-p Bedan $4,198B
4-p Sport CoDpe <R*S) 865 B-P Town Sedao 4,245
5-p 4*door Sedan $95 v_ﬂ Sedan . 4.345
B*p 2-door Tour. Sedan Limoasloé 4,545
(wltb Trunk) 695 B-P Imperial . 4596
5-p 4-door Club Sedan Cabriole! :
(with Trunk) 926 7-P Imperial . 4746
470 Cbaseift 61B Cabriole! '
Chassie 3.200
“84-60"
(119 In«— 3.02 m. W . B.) 452-D
2-p Bnilneia Conpi 11’110 <1S4 In«-d.92 ID. W. B.)
4-p CoBT't Sport 15885
Coupe (R-S) 1350  Gp  sedan 6,950
4’p Spo(rBt-S(f]oope 1115 5-p Town Sedan 7,000
' 7-p Sedan 7,100
6-p 4-door Sedan 1,180 7_p LizDouelae 7800
5-p Victoria Coape 6-p Im perial !
(irlth Trubk) 1'18?305 Cabriole! 7,850
Ohaseli 7-p Imperial
“34.00" Cabriole! 7.500
<128 In.— S.26 n. W . B.) Note: Spedal V-Front Fleet-
5-p Club Seden wood Bodlea Arallable 00 146
<wltb Tvenk) $1*405 'n. W, B. dS55'D aod /870—D
4-p Oonv't. Coape Cbaefile, aleo on 264 io. iY. B.
(B-S) 1.496 452-D Cbaaela.
4-p Sport Gonpa
(R-8) 1876 CHEVROLET
K-p Seden 4-door 1.426
6-p Victoria Coupe Standard “DC"”
<wllb Trunk; 1,89% <107 In.— 2.72 m . AV. B.)
B-p ConT’'t. Pbaeton
(witb Trunk) 1.076 B-P Coach $4%5
670 Cbassia 998 2.p Business Coupe 485
5-p pbaeton 495
“34-00" 2-4-p Sport Roadater 465
(136 In.— 8.46 m. IV, B.) CliassiB 336
T-p Sedas (2,065 « »
LB LliDosaine sedan 2176, et A B )
<7lub Sedan . .
(witb Trank) 1,966 2.4-p Sport Roadater $540
4-1) Gonrertible Coupe 2-4-p Deluxe Sport
- 1118 Roadater 557
4-D Sport Coupe 2-4-p Cabriolet C65
(B-8) 1B7B  2.4-p Deluxe Cabriolet 682
B-P. Sedan 4-door 1.945 2-p Coupe 5 Windows 560
Victoria Conpe 1.896 2-P Deluxe Coupe 5
Conrt' Pbaeton Windows 577
iwltb Trnsb) 2,146 2-p Sport Conpe 600
Chaieia 1.195 2*p Deluxe Sport
Coupe «17
5-p Coach 580
CAUIULAC— LA SALLE 5-p De Luxe Coach 697
5-p Sedan 640
. 360 5-p De Luxe Sedan 657
(119 in.— 8.32 m. AV.B.) 6-p Towu Sedan (2 Dr.
2-4-p Coupe $1.595 with Trunk) 615
2-4-r Conrertlble 5-1) De Luxe Town Sedan
Coupe 1.095 (2 Dr. witb
5-p Sedan 1,695 Trnnk) 632
B-p Club Sedau 1,696 Chassie 385
Cbasale 1,860 b-p Glose Counled Sedan
(wltb Trunk) 675
5-p De Luxe Cloee
Coupled Sedan
CAUILLAC (wlithb Trunk) 692
366-D Serles
<128 In.—”~ .20 m AA'. B .) CHRYSLER
2-4-p Coupe $2,545
2-4-p ConTertlble “slz”
Coupe 2.046 (117 n 2.06 ro. W . B.)
6-p CoDTertlble
Sedan 2.845 2- Coupe (781
5-p Town Coupe 2,695 2-4-p De Luxe Coupe 834
B-p Sedan 2,646 2-4-p Conr. Coupe 890
B-p Town Sedan 2,695 5-p 2-door Brougbaio 799
Gbasais 2,075 a-p Sedan 861
ABREVIACIONES m-Con .alenté «niH ..r tV, B.-Entre ejea.

ttiv i.d
i*AS- CARROCERIA PRECIO
DelDxe
<121 in.- ->«$.07 m. AV. B.)
5-p Sedan $940
6-p Coor. Sedan 1,010
“Airfiow §”

(123 m. AV. B.)
5-p Coupe $1,880
6-p 2-door Brougbaio 1,880
e-p Sedan 1,380
6-p Town Sedan 1,330
“Adrfiow Im perial”
(128 In.~-342fim. AV. B.)
5-p Coupe $1,637
6-p Sedan 1667
6-p Town Sedan 1,657

CONTIVEIVTAL
“Deacon”
(102 in.~2.00 M. \a. B.»
Baalness Conpe $425
Sedan 2-door 445
Deloze Coupe 485
DelLuxe 4-door
Sedan 496
CORD— “Pront Drle"
(13741 In.— 3.49 m
W . B.)
B-P Sedan (2.(9»
B-P Brougbam 3,896
B-P Conr't Pha.toD
Sedan 2.686
S-4-p Cabriole! 2.491
CUNNINGHAM
OompleCe ranga oC bodj modele
erallable. Iletinz la price (rom
(7,600 to (13.600
DE SOTO
“Aliflow ”
<116% In.— S.98 m
W . B.)
6-p Coupe (1,028
6-p Sedan 1,028
6-p Town Sedan 1,028
6-p 2-doorBiongbam 1,028
DODGE
“Slz
(117 In.— 2.90 m. W . B.)
Bneiness Coupe (682
.. Rumble Seat Conpe 733
5-p Sedan 2-door 733
6-p Sedan 4-door 782
.. Convertible Coupe 782
“Cnstom "
(121 In.— 3.07 m. W . B.)
6-p Convertible
Sedan (892
6-p Brougbain 863
(125 In.— 3.18 m, W . B.)
7-p  Sedan (988
DUSSBNBBRG
(142% in.—S.eZm . W .B.)
Chaeils (9,600
<163% In 3.91 DI.w .B.)
Cbasiii tt.(00
DU PONT
(125 in 3.18 in. W B
Chaseie (4,000
<141 In.— 359 m. W . B.)
Cbaseie $4,000
(146% In 3.72m .W .B.)
F Cbaasis (5.000
R-S-Aeieoco auxiliar traeero,

e
PAS. CARROCERIA PRECIO
4 cyl."
<112 th— .94 m. AA. B.>
B-P Pbaeton 1496
B-P Tudor Sedan 495
2-P Coupe 480
8-pP Fordor Sedan S50
2-p Del.uxe Roadeter

R-S 500
B-P Deliue FbaetoD 626
6-p BelLuae Tudor

Sedan 635
2-P Deluie Coupe 3

or 5 window 620
2-4-p Cabriole! B-S 666
B-P Del.ute Fordor

Sedan 590
4-p Victoria 576

“Hod. 40— S ctl.”

<112 In 2.4 m. w. B.l
6-p Tudor Sedan $520
2-P Coupe 9 window 905
6-p Fordor Sedan 675
2-p Deluxe Boadster

R-S 525
6-p Pbaeton 520
B-P DelLuxe Pbaetan 650
B-P DelLuxe Tndor

Sedan 960
2-r DelLuxe Coupe 9

or 9 wiodow 545
2-4-p Cabriolet R-S 690
6-p DelLnxe Fordor

Sedan 615
4-p Victoria 600
FRANKLIN
‘*‘Svpercharsed
(182 tu.— 8»BB m. W . B.)
S-P Sedan $9,169
5-p Sedan. Oxford 2,149
7-p Sedan 2,881
6-p Clst Sedan 2.289
7-p Liniomine 2.$85

“Saperchmrsed Twelv«®

<144 In»— S-fifim. W . U.1
5%p Sedan 12.881
7-0 Sedan 2.885
5-p Club Bronabam 2.885
7-p Umonsline
“Olymplc”
(lis In.~3.00 m. AV. D.)
6-p Sedan $1,485
2-P Coupe 1.486
2-4-p CoDT*t Coupe 1.550
GRAHAM
Standard O— “68”
(lie in.— 2.949 m. W . D))
8-p Bus. Coupe (695
3-8-n Conpe 766
6-p Sedan 775
C-p Sedan wltb trnnb 310
3-B-p Conv. (kiupe 846
Delnxe 6— “68”
(lie In 2.94 m. W . B.Il
3-p Bus. Coupe (806
8-5-p Coupe 856
6-p Sedan 86B
6-p Sedan wltb trunb 890
Sneclal 8— “67”
<123 in 3.12 m. W B.)
8-n Bus. Conpe (876
3-8-p Coupe 926
8-p Sedan 925
6-p Sedan wlitb trunk 960
3-5-p Conv, Coupe 995
Snpercharecil Speclal 8
‘g9
<128 in.— 3.12 m. W . D)
8-p Bus. Coupe (1046
8-B-p Coupe 1096
6-p Sedan 1096
6-p Sedan wlitb trunk 1130
3-6-n Conv. Coupe 1166
Standard 8— “67”
<123 in.— 3.12 m. W . B.)
8-p Bua, Conpe (966
3-6-p Conpe 1016
6-p Sedan 1016
6-p Sedan wltb truuk 1050
1-Urgo total.

El

Automovil

PAS. CARROCERIA {RECIO |
Cnstoni 8— “60"
(123 In.— 3.12 m. W.B)I
3-p Bus. Coupe (il

8-6-P Coupe

6-p Serian Itol |
6-p Sedan wltb truoli
3-B-p Conr. Coupe 1*1
BUDSON

“Eiltlit— ChnllcnEer"

(lie In.-2.9G6 m.W.B)
6-p Coach 1Hu |
5-p Sedan TElj
4-p Coupe V31|
2-P Coupe

... CouT. Coupe

“ Elsrht— Speoial”
(116 In.— 2,06 lu. AV.B)
5-P Coach m
5-p Sedan m
4-p Con))e s
2-P Coupe ?a
CoDT. Couyc tu
“De Lm c”

5-p Coach

9-p Sedan m
4-p Coupe iu
2-P Coupe 81&

“Mnjor De Lnxe"”

(128 in.— 3.12 ni. W. B!
B-p Club Sedan

6-p Brougbani 1.144|

HUPM OBILE
“417”

(117 in.— 2.97 en, W. B)|
8-p Sedan t&‘
6-D Deluze Sedan
S-4-p Conpe (Bumble
Nt Id
B-p Tourlng Sedan SO
2-4-p Deinie Coupe
B-p Deluxe Tourlnj
Sedan
“421"
(121 In.— 3.07 en. W. B.
2-4-D Coupe (Bnpble
Seat) Wi
(-P Sedan ~
B-p Victoria
Cabrlolet-Boaditer Si
“421 )"
(121 in.— 3.07 m. W.B
6-p Sedan
(.p Conpe (Rumble
Seat)
B-p Victoria ]J)l
“422”
<122 1n. —a.10u. W. 1
1-4-p Coupe (Riiiiible
Seat) ' tia
B-p Seden il
6-p Victoria
Cabrlolet-Road-
Bter
“426"
<126 In.- -8.20 m. W.os
»-4-p Coiipe (RiimWec .
Seat) il.oul
8-p Sedan "
i-p- Victoria ]-.U
Oabrlolel- ”l
Romster "
“427”
(127 In.— 3.22 in ng
6-p Sedan 1o
8-p Conpe (RiimWe-
x 1
(p Vietorli

LAFAYETTE

“Spcclal”
6-p Sedan
2-P Coupe
4-p Coupe .
5-P Sedan Brouglinr”
6-P Tourlng Sedan

“ s tim clard?"”

5-p 2-Door Sedou
5>p Sedan
5>p Brougliam

t-IDcluye parachoQues.

A miib” a”®)
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LA LINEA AERODINAMICA

CREA NUEVOS ARGUMENTOS DE VENTA

PARA LOS AGENTES DE HUPMOBILE

EL PRIMERO . . . unavisiéon completa. Cuando el interesado se sienta detras del volante de

un Hupmébile Aerodindmico, puede ver perfectamente a su alrededor. Tiene una visién
panoramica, libre de obstrucciones, cual si se encontrara maniobrando un aeroplano,
gracias al nuevo parabrisa del tipo de timonera.

EL SEGUNDO ... que no importa co6mo sean los caminos ni a qué velocidad vaya el coche,

"todo el que conduzca un Hupmobile tendrd una sensacién de deslizamiento rayana en
vuelo, como jamas habra experimentado en ningln otro automoévil. Son cinco las razones
principales que contribuyen a esta marcha extraordinariamente suavey cémoda delcoche —
cinco caraaeristicas importantes que dan al Hupmébile la “Suspensién Coordinada” que
permite tal funcionamiento— caraaeristicas que a no dudar, seran copiadas en los coches
del mafiana ... pero que el Hupmébile las tiene hoy.
-

No hay ni una sola nota discordante que interrumpa la perfecta armonia de las lineas aerodinamicas
del Hupmobile. EI nuevo Hupmoébile es el automévil aerodindmico por excelencia—y cuando salgan

nuevos modelos, el Hupmaébile seguird como hoy... jalavanguardia! Si quiere Ud. mantenerse ala cabeza
de los competidores, escriba o cablegrafie hoy mismo pidiendo detalles de nuestra ventajosa agencia,

HUPP MOTOR CAR CORP., DETROIT, MICHIGAN, U.S.A. Cable Address "HUPP” Detroit

io»ID3IL

S
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CUUOmM Ovieirdc™aA janrn
'Predos de lisia al detalle can eiilrega en la fabrica’

PAS. CARROCEHIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PREcIO FPAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO

« B - - i - S-P Cuatom St. Regis
LINCOLN V12-186 Blght 6 ) 840-A (Elgrbta) 6-p Toolslg()grs(%vdi?SZ Brougbam 9 s
"~ .
<186 In -3 .4fitn. W B ol Iné(;e|ﬁgleszcOr3péW gogs i Ine— 381 m. WL B trunk) $746 5 Delnxe Coupe s
- - - andar oupe
2-p Coupe 13200 2-4-p  Sport Coupe 920 5P sedan $2.80f fsi—E i?’uun"ng“ Somnn - 0% 3p Deluxe coupb sis
2-4-p Convertible Coupe 976  5-P Formal Sedan 3.346 3> Standard Goupe 38
1-4-p Coupe (R-9) 3,250 c 895 S-p Club Sedan 2.093 Door (wlth p p
1-4-p C?00T't Roadster P oupe _ trunk) 806 5-p DeLuxe Conv.
5- Tonring Coupe S-p Club Brougbem 2,793 .
(R-8) 3,400 P o e Sedan Chassis 476 Roadster 5
' (with Erunhl 926 4-p Coupe 2.893 - _

&p  Town Sedan 3400 4. Sedan 4-Door 966 4’ Conv, Coupe- R S

B-p  Sedao 8400 2B NG Sedan 4 Boadeter 2.99R

5p  Coupe 8,400 P Doot (witli (Chassis 2,850 REO b Land Cruleer 5

T;P“ Sflﬂr';gusloe 35“;0‘; trunk) 095 ) S-5 Flylns Clund 5-p Land Crulser (Pire

. .35 Chasaia 615 <144 In S.66 ni. W . B.) Business Coupe $795 wheel) 1.135
Com. SetTao 3,900 $3.200 With Self-Shllter 870
Cbaaais 2300 pACKARD T-p Sedan ' Standard Sedan 896 President Eight
“Richt— 1200" P nel, orire Standard Coupe 895
(127% In 3.23 jn - Linmuelne 8,350 Standard Conver- 6-p Deluxe Seden  $1219
t1-1A TV.B.) J 6-p SUTer-Arrow 3,495 tib le 926 6-p Cuetom Sedan 1,269
Im___$.68 na. W B.) o 5-p BrnoD UetropoHtaii 5-p DelLuxe Goupe 1,260
T-p Touring $4.200 5-p Sedaa $2,886 Town Broug- Stav\?ﬁgr%:'??sar?”ler 970 6-p Staudard IDoupe 1,229
' Chassis 1.860 . -
P Sedan 4500 Cbazz'l?i ‘;9597?5 Standard Conpe g—s ?\eaLnL:iXaerd CcooulF:e 11127099
7-p Limoueloe 4,700 “EiBlit— 1201" : with Self- 6- DeLnxe Con ’
Brunn Cabrlolet (134% in 3.41 in. Shifter 970 P S Roadeter 1,269
Seml-Coll. or TV .B.) 1240-A <Te«welTes) Standard Converti- 5- Standard Conv ‘
Non-Coll. 6.800 6-p Sedan $2,586 (13B In.~3.61 tu. W . B.) ble witb Self- P Roadeter 1,229
BruDD Brongham 3.800 7- Formal Secian 3‘285 SW tter 1,000 6 li ‘29
. Braoo Cour't P , 5-p Sedan $3,296 -p Deluxe Betline 14
CoDpe 5600 3-p Club sedan 2.680 6-p Formal Sedan 3,745 e L . 6-p Custom Berline 1,406
, . 5-p C>upe 2,560 _ e lLaxe 5-n Land Crulser (Slix
6-p Cinb Sedan 3,896
DlJetrlcb Conv't
; 2-4-p  Coupe 2,470 5-p Cinb BronghBiD 3,195 B 946 wheel) 1446
Sedao with 5 ps ¢ 2'580 Sedan 5-wheels 5 | d Crul El
) -4-p onv. Coupe , 4-p Goupe 3.295 Ooupe 5.wheel 946 -p .au ruleer (Flve
Partitloo 0600 5.5 ppaeton 2,670 P wheel) 1
Judaice Betline ) a . 4-p Roadster 3,895 Convertible 975
' 5- Vict s.l00 i
; P Ictoria . .. Cbassia 2,7p0 sed 6-wbeel
2 or $ Windows 5,400 Cbaseis 1930 edan whbeela,
Judkine Sedan— ' Self-Shifter 1,020
LirDoiieiiie 6.700 “Eleht— 1202 (144 lWa- 3.66 m. W . B.) Coupe 5-wbeels, L 020 STUTZ
Wlllonghby (130% In. 3.54 m T Self-Shifter , “ _ v 8
. I -p Sedan $3,600 SV-16 Cyllnder
I.IRioueliie 5,600 TV .B.) 7 (Donverrlhle 5-wbeels,
, ' -p Enel. Drive _ Standard
LeBaroD Conr't 5-p Conv. Sedan $3,200 [imousline 3,760 S ?etsf Zblfteer 1.050 5
Roadarer 4,400 7-p Sedaa 2,755 6-p Sll?er Arrow 3896 pt. Sedau, 6- 995 (134% in.— 3.41 m.
Chaasifl 3.100 7-p Comm. Sedan 2,0.90 6-p Brnnn Metropolitan wlieeis TV. B.)
7-p  Sedan Ltm. 2,890 Town Brougbam 6,396 Sp‘-bc"_“pe 9- 005 & c 62496
7-p Comm. Sedan Lim 2,766 o Cbhaeals 2975 wbeel -p oupe 5
4 ! ! Convertible, 6 6-p Sedan 2,780
Cbasals 1,990 '
M aKMON wheele 1,026 2-p Coupe 2,780
“iNTICIC N * “Snper Elght— 1203" 1248-A (Cnalerm Spt. Sedan 9-wbeeU, 6-p Club Sedan 2,889
! (132% in. 330 m Twelvea) Self-Shifter 1.070
I1<R In.— 3HR m. W . B.) TV .B.) Spt. Coupe O- Cnstom
$ (147 In.~3.74 m.W.B. wheels, Self (145 in S.68 m. TV.B)
3D SedtD 14.82B 6P Sedan 2,900 A - ' ' '

2-p Conpe 4826 Chaaeis 2,290 7-p sedan $4,296 Sbifter 1.070 T-p sedan $3660

S-p (‘ourte S-door 4,926 g . N 7-P Rncl. Dflre Convertible. 8- 7-p LimouBine 3,709

~ N N nper Elclit— 1204 l-rimousline 4,495 whbeela, Self- : .

2-p oopT't Coolie 4,976 (130% In.— S.B3 in Shifter 1,100 6-p Convertible Sedan 3810

6 p (Cons'r 8e,lan 3,076 TV B : 7-p Brpnn Encl. Drlve ’ 7-p Siieedsrer 25

7-p Sedan 4,973 e Lien. 6,000 “Royale 2-N" Cabrlolet Conpe 3760

7n Umonninn 6,176 7-p Formal Sedan $3,800 &.p BruDD Town Brough- ch N 3199

Ith il <1s1 In 3.33 m. TV. B.) ueeia 3
>p  Club Seden 4926 5-p Club sedan 3.170 am <witb emai Elite Sed $1.600
nks»f> «.760 5-p Coupe 3.080 quarter win- 6-p ite Sedan : DV-32 Series
2-4-p Conpe 2,880 dows.J 6,500 “Royale Caetom” “sStniidard”
2-4-p Conv, Coupe 3,070 iwIth large quar- y (134% In.— 3.41 ni
3-p Phnoton 3,190 ter Windows) 6.500 (13S In.—3.43 m. TV.B.) T D)
N ASH 4-p Sport Phaetoa 3,460 5-p RrUQQ Towu 6- Elite Sedan $1,706
o ) 5-p Tictoria 8,760 Cabrlolet 475 Elite Coupe 1700 6P Coupe $33'i§§
Bis SlIx— 1220 Chassis 2,360 (wlitb collapalble ' 5-p Sedan B
(116 In.—-2BR m. W . B.) N . N reac qgnarcer) 7,000 2-p Couiie d
Snper EI(?lit— 1205 Bp  Brunn Town Car STUDEBAKER 6-p Club Sedan gggg

C-p Sednn 1755 (144% in.— 3.00 in. (witb statlonarr 2-p Speedater

5-p Towu Sedan 715 W .B.) rear qgnarter) 6,600 2-P Cabrlolet Coupe

5-p Brniigbain 746 6-p Couv. Sedan $3,910 6«p  Brean Encl. Drlve Speclal Dictator Slx . R

2-p Cloupe 735 7-p Sedau 3,390 Brougbam Cnstom

4-p Coupe 7SB 7.p Comm. Sedan 3.205 (Wit Lim . front 6-P Delmte Sedan $800 146 In.— 3.68 m.TV.B)

5-p Brougham 785 7-P Sedan LIm 3,680 r‘omparlineTit) 7.000 6-p Custom Sedan 785

Comm Sed‘an Chassis 3.800 6-p Standard Sedan 750 7-p Sedan $4.W

) i 7-P . 3465 c-p DelLuxe St. Regle 7-p llmonelne 4]

AdTunced BiKht— 1280 Cb&lml. 2 440 Brougbam 770 6-p Convertible Sedan 45W
ssle .

1121 In.— H.07 m. TV. B.) ' 6-p Cnetom St, Regis 7 8j>eed«ter 4.5»

“Twelvi 1207 Brongham 765 : (jjabriolet Coupe 4409

6-p Sedan $095 (139% 1In 53 1 PLVM OI/TH 6-p Standard St. Regis ChaeelB 38

0-p Town Sedan 966 TV .B.) “gxn Brongham 720

5-p Brougbam 996 o 5-p Delnxe Coupe 780

2-p Coupe 995  5-p Sedan $8960 (108 In.— 2.73 m. TV. B.) 5-p Stondard Conpe 760 TERRA HIANE

4-p Conpe 983 7-p Formal Setlan 4,660 s508 3P DeT-nxe Coupe 730

6-p Brougbham 1,023 g’p EIU?_ Sedan g‘ggg 224"’ Cé’”pe 595 3-p Staudard Coupe 605 “Six— Challenger”

-p oulie , -4-p oupe K
il N ~ 587 (112 in.— 2.84 m . TV.B.l
‘“Ambanandor 8— 1290" 2-4-p Coupe 3.820 >p 2-door Sedan 827 Dictator Slx S
2-4-p CoQT. Coupe 3,850 S-p Sedan 5-P Coach
(IBS In.— 6.38 tn. TV. D.) 6-p Phaetou 3.990 0-p DeLuxe Sedan $960 6-p Seu&a

6-p sedan $1.476 g’p S\F;‘_th Phaeton 2;2% “De Laxe" 0-p Custom Sedan 836 g'p EOUPE

- - -p ictoria . _ 0-p Standard Sedan 800 -P oupe

6-p  Sedan Brougbam 1,606 Chassis 20980 (114 1d— 2,90 m. TV. B.) o Loinxe St. Regie

“Twelve- -1208" - Coupe $022 Brougliam 820 “Slx— Speclal”
(142 In.— 3.31 m TV. B.) (144 % | 360 m 2-4-p Coupe 057 6-p Onetom St, Regle B-P Coach »«
L : Brougbam 806
2-4-p Conv. Coupe 713 9 5-p Sedan

7-p Sedan $1,806 wo.B ) o 2-door Sedea 938 5-p  Standard St. Regle 4-p  Goupe

7-p Limonalnc 1,906 6-p CoDV. Sedan $4.960 6-p Sedan 687 Brougbam 770 2-p Coupe 65

5p Brougbam 1,670 7-p Sedan 4.285 6- Town Seden 723 6-p Deluxc Coupe 830 Conv. Coupe

7-p Sedan Lim . 4,436 P 5-p Standard Coupe 800 P

ChasaU 3,170 - u _ f "
O1,1>SM t>HIILE (12B In.— S.18 ». TV. B.) 88’5 g‘cal}‘udxaidcf’y)zie 7758 <116 inS.Ii 2,\9A5ajmo.rw.»-‘
> > -
PIEUCB-ARRO W 7-p  Sedan $892  6-n  Da Luxe Conv. 830 5P Coach 749 1
tsil 830-A (Elebts) 5-D  Standard Conv. 6-p Sedan 71

(114 In.— 2.90 m. W. 11) <136 1In.~3.40 m.W.B8.) Roadster 800 ‘Z‘_g (CDOO‘:‘ES

5-]) Club Brougbam $2,196 PONTIAC 6-p Land Crulser (Blx Conv. Coupe
2-p Bosinees Conpe $660 6-11 Clab Broughnm wheel) 906 ¢ . P
-4-p port Coupe Salén 2.295 -p an ruleer ve
2-4 S C 906 “B” 6 L d Crul Fl

5-p Coupe 696 5-p Sedan 2,296 wheel) 995

5'P Tonriug Coupe (with 6-p Salén Sedan 2,895 (117% In.— 2.978 m WILLVS-OVHBLANRN-4
trunk) 725 Chaeala 1,860 TV. B.) Commander Elg lit “77"

g:s ?Zim;&i%% 4- 755 (144 In.— *101 m. W B.) 2- Coupe 6 Windows $670 0-p Deluxe Sedan $905 (]'1B« In.— 3.99 m-*e *
Door (witti 7-p  Sedau $2,69& 2-4-p  Sport Coupe 726 g_—p B“ESL“‘J’)':‘E Sse‘da;‘e " 950 2-p Standard Ooupe e}
tmnl) 786 7-p 12nn. Dr. Lim* 2-4-p gaé)rlolzetD ;gg P Bronghém 9 935 4-p Standard Sedeo

Lo Chflsais 470 oiiRine 2.845 - edan 2-Door

El Autom6vil Ameeica>o
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En cualquiera clase de motteda—
los precios de los productos
McQuay-Norris son los mismos

Ddlares, libras esterlinas, francos, florines holandeses o yenes japoneses—en
cualquier moneda del mundo— el precio de las piezas de repuesto McQuay-

IEStT d Norris esta fijado sobre una base uniforme.

La McQuay-Norris es una organizacion de un solo precio. No hay descu-
entos prcfcrenciales. EI sistema de precio fijo se comprende en el programa
universal de servicio de esta acreditada fabrica.

Los productos McQuay-Norris constituyen el Unico completo surtido de piezas
de recuesto normales ofrecidas bajo una sola marca y un solo servicio inter-
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente,
como dotacion original, por grandes fabricantes de automdviles.

McQUAY-NIiORRIS MANUFACTURING CO.
oficinas principales: St. Louis, E. U. A.
Departamento de exportacion: 39 Water St.,, Nueva York, N.Y., E.U.A.

. Fabrtr.oM! St. Laul», Indlaiiapolls, Connersvilln, In<l. <do»), Toronto* Canada
IN SERVieT-

MCQUAY-NORRIS

PISTON RINGS «PISTONS «PINS «VALVES «BEARINGS «PUMP PARTS «BOLTS «BUSHINGS

anillos DE EMBOLO EMBOLOS PASADORES VALVULAS COJINETES PIEZAS PARA BOMBAS PERNOS BUIJES

Octubre, 1934
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Auloear RG
Autocar......D
Autocar DP
Autocar DH
Autocar.........N
Autocar NP
Autocar. S
Autocar

Autocar

Autocar......u..C
Autocar ub
Autocar UDF
Autocar,. UN
Autocar.. .UNF
Autocar us
Autocar,, UT
Autocar, .UTE*
Brockwar 80
Brockwajr $0
Brocliwar 100
Brocbwar in
Brocbwaf.... 14C
Brocbwaj.... 141
Brockwa; 150
Breckway 16C
Brochway 170

Brockwa;.S‘B‘T‘lBC
Brockway.. ..195
Brockway 220
Brockwiy. .. .26(

Brockway .V 1200

Chorrolot... DG
Ch«r. DB k Cab
Diorrolel. PA"
ChoT.. PA&Cab
Chorrolel, PB
Chor...PB &Cab
Chorcolet. pPC
Cber. PC & Cab
Cbovrolct.. PD
CboT. PD&Cab
Day Eider. 60
Day EJder. ...75
Day Eider. ...85
Day Eider. ..lio
Day Eider, .130
Day Eldor ..160
Day Eider. ..200
Day Eider. ..240
Day Eldor. .1501
Day Eider....285
Day Eider, ..345
Doy Eider. ..402

Kam'dT2nSTD
[Haiu'dTZIILUX
Dtam'd T 226STD
Diam'd T 226LUX
Diamond T ..242
Dbmond T .261
Diamond T..3116
Diamond T311DR
DUraond T, ,35IB
Diamond T35IDR
Diamond T. .4]|G
Diamond T411DB
Diamond T..5118B

DUmond T511DR

Dodgo .. KC
Dodgo,, KCL
Dodge.. .K-32D
Dodfe K-31D
Dodgo K-34D
Dodge.. K-4SD
Dodge K-4SD
Dodge. K-47D
Dodge.. K-SOG
Dmlio K-51G
Dodge .K-52G
Dodge. . K-7QG

52

IH -2
2-2H
2-3
2-3
2H-3H

7H
7H-10

15

4400-
4400°
7600*
7600-
9300*
9300

7600'
760D-
9300

9300

w o AW

o **!

12"

100007
10300
10500
10500
1000
130004
14000
15900
10000t
nooof
18000
isooot

200001

10600
10500
10500
12500
12500
12500
19000
19000
19000
22000

D.W

33000
3500
3950
4150
4650
4750
6500
5900
6300
6660
8600
3990
4650
48S0
6300
5900
6300

10S5
1360
1636
1940
2565

3030
2426

3030
3290
4010

3816

4486

6580

10600

356
446
486
575
606
595
515
605
635
625

895

946
1195
1495
1996
2445
2895
3995
1645

6295

6395
7495

695
625
725
700
845
995
1000
1345
1375
1650
1895
2195
2195

2560

385
415
686
715
715
1010
1030
1040
2295
2386
2480
3006

MOTOR
CUindros
diam. 7
carreta
<Pull.)

6-8%x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4%x4%
6-4%x4%
64% x4%
S4Hi4%
6-4%x4%
6-4%x4%
6-4x4%
6-4x4%
3-4%x4%
6-4%x4%
S4% x4%
6-4}ix4%

6-3%x4
5-37M4%

1>-3%x4H
6-4x4%

6-4x4%
64%x4%

6-4%x4H
6-4%x4%
6-4HX4H

6-4%x4%
6-4%i4%
6-4%x5%

12-4x5

6-3%x4
6-34UX4
5-3!4x4
3-3kix4
8-354x4
6-356x4
6-354x4
0-354x4
6-354x4
6-354x4

6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-4x4%

6-4%x4H
6-4% x4%
6-4«it6%
6-3%x4%

5-4%x5%

9-4%x6%
5-4%x6%

6-3%x4%
3-3%x4%
=3%x4'L
3-3Hx4%
5-3%x4%
6-3%x4%
3-3Hx4%
5-3%x4%
3-3%x4%
8-3%x4%
W x4 %

6-4x4%

6-4%x4%

6-4%x4%

NEUMATICOS
e LLANTAS

Del. Trae

.26/20
8.26/20
9.00/20
36x8
9.75/20
9.75/22
9.75/22
10.5/22
9.75/22
10.6/24
34x7

8.25/20
8.25/20
9.00/20
36x8
9-75/20
9.75/22
76/22
10.6/22
9.75/22
10.5/24
34x7
00/20
9.75/20
9.75/22
9.75/22
10.5/22
9.76/22

9.75/20
9.75/22
9.76/22
10.6/22
9.75/22

60/20
7.00/20
7.50/20
7.60/20
R.26/20

,6/20d
7.0/20d
7.6«0d
7.6/200
8.26/

20d
0/20d
8.25/
20d
9.0/20d
9.0/20d
8.26/
20d
.76/20 9.76/

20d
10.6/20 10.6/

20d

10.6/22 10.6/

22d
11.26x

22d

9.00/20
8.25/20

5.00/20
9.00/20
8.26/20

11.25X
22

5.60/17
5.60/17
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x6
30x5

5,60/17
6.60/17
32x6
32x6
30i5d
3Di6éd
32x6
32x6
30x6d
30x5d

8.00/20 6.6/20
6.00/20 6.0/20d
.00/20 6.5/200
7.00/20 7/20d
7.50/20 7.5/20d"
3.09/20 9/20d
1.00/30 9°20d
10.6/20 10.6/20
6.00/20 6.00/
20d
8.25/20 1.25%20
d

9.00/20 9/20d
9.75A0 9.75/20
d

5.50/20 6-60/20
550/20  60/20
0.00/20 6.0/20d
6.00/20 6.0/203
6.00/20 6.0/209
6.50/20 0.5/20J
6.60/20 6.6/2M
6.60/20 f.5/20d
7.00/20 7.0/205
7.00/20 7.0/201
7.60/20 7.6/20d
7.60/20 7.6/205
8.25/20 8.25/
20d
8.26/
203

8.26/20

5.25/17
5.26/17
32x6
32x6
32x6
34x7

526/17
6.26/17
32x6d
32i6d
32x8d
34x7d
34x7  34x7d
34x7 31x7d
0020 0.072Dd
0.00/20 0/20d
©,00/20 0/20d
9.76/20 .75/
20d

7

a

Mrecios de lista,cntriiga en la labrica=

n e

>-0

s i
Dedge..K-71C

Dr>dH--K-77G

FW D
FW D
FW D ..

FW D
FW D
FWD..CUSA-
FW D .., SSmuff
FWD .. SSUA-H
FWD ., M 5tt
FW D M Fi
FWD. LBU*
FW D MT
FW D ..o TEO
FWD.. .T7M
FW D .TD7m ttt
FW D..X-6%*
FWD..MX-61

Fargo...KF-32D
Fargo...KF-33D
Fargo..KF-34D

Foderal..

Federa

Federal..
Federal........ 20
Federal. 25
Federal....... 30
Federal 49
Federal.... 49DR
Federal c7
Federal..
Federal BIS
Federal . BZO
Federal ...B25

Federal§tt....21

Federal'*».., 22

Gramm.
Gramm.
Gramm.
Gramm.
Gramm.
Gramm.
Gramm
Gramm
Gmmm.

6-7%

5-0
5-6
7%-10
20-26
25-30
25-30
6-10
10-16

10500
10500
10600

9000
9000
11000

12000
14000
16000
19000
19000
26000
26000
10000
12000
14000
16000

16000

1%
1%
1%
1%

9300
10600
12600
14000
12500
16000
16000
19000
20000
23000
23000
23000
26000
30000

30000
34000

40000
40000

60000

%
134001
13400
12000

14000
17000 |

5B
1é
2935

3055

3325
3385
4136
4200
4985
4685
6135

4835
7400

5785
4300
8600
6300
7000
7000
7385
12266

743
772
772

645
745
845

1085
1325
2096
2490
2315
4710
5120
1070
1435
1735
1420

1670

1470
490
520
600

670

675

925
1396
1160
1596
1995
2136
2778
3095
2896
4095
4936
6260

OnAp.

796
896
896
996
1096
1296
1296
1796
1996

MOTOR

Ciliudros
diim.y
etrrerii
(Pulg.)

6-3%x5

6-3%x6

6-4%x5%

6-475%
6-5x5%

M % x6 %
fr-4%x5%
6-4%x5%
6ri% ri%
6-5x5%

6-3%i441
0-3%i 4K
6-3%x4%
6-3%x4!

6-3%x4%
3-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%

6-4%i4%

'6-4%x6%
6-4%x5%
C-3%x4%
5-3%x4%
3-3%x4%
6-35-&4%
5-3%x4%
4-3%x4%
4-3%x4%

8-3Ax8%
8-3Ax3%

5-4%x5%
0-4%x6%

5-4%x6%
6-4%x5%

6-4% x6%

4-3%x4%
6-3%x4

4-3%i4%
9-3%x4

4-4%i4%
«-3%r4%
6-3%x4%
8-3%x4",i
i-3% x4 %

NEUMATICOS
e LLANTAS

Del. Trae.

.75/20 9,76/
20d
,76/20 9,75/
20d

34x7 34x7
,00-20 .00-20
,75-20 9.75-20
36x6 33x6
10.5-20 10.5-20
10.5-20 10.5-20

11.26- 11.25-
20 20
11-25- 11.25-
20 20
12.76- 12.76-
20 20
105-20 10.6-20
,00-20 9.00-20

40x10  40x10
105-20 10.6-20
.75-20 9.75-20
9.75-20 9.75-20
.75-20 9.76-20
13.50- 13.60-
20 20
32x6 32x6d
32x6 32x6¢i
32x6 32x6d
3,0/20n 32x6s
a.0/20n 32x6n
=.5/20n 6.6/
20nd
6.5/20n 6.5/
20Dd
7,0/20n 7.0/
20nd
8.26/ 8.25/
20n 20nd
.00/ .00/
20n 200d
.00/ .00/
20n 20nd
9.75/ .75/
20n 20nd
9.76/ .76/
20d ZOod
3.0/ 3.0/
20n 20nd
05/ s/
20n 20nd
7.0/ 7.0/
20n 20nd
6.020H6 .0/
20nd
8.0/20D 6.0/
20nd
20x6-00 32i 6d
20x8.00 32x6
20x6.00 32x6
20x6.00 32x9
30x6 32x6
30x5 32x6
6.50/20 6.6/20d
32x6 32x9d
.50/20 6.5/20d
32x6 32x6d
32x6 32x6d
32x6 32x6d
34x7 34x7d
34x7 34i7d
34x7 34x7d
9.00/20 9.0/20d
9.00/20 i.0pOi
9.76,/20 /s/
20d
9.75/20 9.75/
20d
9.76/20 9.76/
20d
34x7 34x7d
10.6/24 10.50/
24d
9.76/20 9.76/
20d
60/20 .60/20
00/20 60720
00/20  0/20cl
0020  os20d
50/20  6/20d
.60/20 s/20d
.50/29 .s/20d

7.09/20 7.0/20d
7.60/20 7.6/20d

Rw

<2
SS S.S
<3(2
Gramm ... 200000
ittG raipin. ...ep 200001
Gramm ... - 170001
Gramm GW 280001
Gramm Gy 200001
Gramm HY 240001
Gramm. 240001
Gramm G-6 24000-
trtGramm .GWD 30000
Indiana..........65 10000l
Indiana 95 120001
Indiana,, 95DR ISOOOt
§Indlana.. .
9ssBT151 200001
memindiana
9ssw7s 200001
Indiana... .17DR
190001
éIndiane. ...
280001
-
280001
Indiana 17A 17000
Indiana 11 18000
Indiana. ..I7ADR 18000
Indiana
17ASWI51 24000
Indiana... .19DR 220001
tttindiana.47DR 280001
Indiana... .18X-4 21000
§}§Intematl. C-1 4400
Internal’E... -M-I 7100-
§§8Internat’l. C-2I 8300-
IllinternatT. .B-i IOKXr
yilnlernaFl.C-35 10400
§§ilntcrn'].C-351  10400-
||§Iniernat’].c-4( 130001
}84Internet'[.C-51 161001
§§§InlernatT,C*5! 215001
%8&InlernatT.C-61 215001
§ifinternat’l.w .;  24000-
%§Internat’l..A-' 370001
}84Internat’l. .A-J 370001
Mack..AC4Lighl
Mack.AC4Med,
Mack AC6Heary
Mack.........AC6
Mack...... AP
Mack.AK 6-wh.'
Mack.AC66-wli.*
Mack.AP6-wh.
Mack.AP6-wh.*
mThese modele «n aleo
Pierce-Ar. 135385 13000
Pierce-Ar..15T298 15000
Pierce-Ar. 177361 17000
Pierce-Ar.18W361 18000
Pierce-Ar..19R479 19000
Pierce-Ar..24X479 24000
Pierce-Ar.2SM611 28000
Reo .I1B 10600
Reo ID 10600
Reo. ,.2B 12600
Roo. .20 12600
Roo. ,2L 12560
Roo,. ,2H 15000
E1

2595
3995

3696
6178
4345
6545
3396
3696
6496

1026
1196
1625

1875

1900
2675

3600

3900
2300

2450
2475
3450
3400
7600

5850

390
850
675
695
795
900
1145

1796
2450
2575
3300
6200

6300

2600
3000
4200
4000
4200
4160
4600
4700
5500
6260
6460

6150
6260
6460

4950
6500
6000
3450

8600
8500
8600

1Q60Q

11000

beaap

2500
1950
2350
3000
3000
4160
5400

695
636
846
890
1065
1246

MOTOR

Cilmdros
diém.y
eairere
(Pidg.)

3-3%x5
4-4%x6

-4%x4%
-424A4%

fl-4% x5%
5-4%x4%
8-3%x4%
8-4%x3

-3% x4%
8-3%x4%
3-3%x4%

6-3%x4%

6-3%i4%
6% x4%

6-4%x4%

6-4%x4%
3-4x1%

6-4% x«i
6-4x4%

6-4x4%

6-4%x6

6-3%i4%
4-3%x4%
4-3%x4%
6-3Hi<4
6-3%x4
6-3%ix4
0-3%x4

6-5x6%

9-3%x6
5-3%x6
3-3%x6
4-4%x6
944%x6
e3%x5
6-3%x6
i-4x5%
6-4x6%
6-4x6%
b-4%i5%

6-4%i5%

6-3%x6
6-3%x5
3-3%x5
6-3%x5
0-3Hx6
8-3Mx5

Automovil

NEUMATICOS
o LLANTAS

Del.  Ttu.

-25/20 g'i/20d
8.26/29 « H5¢
204
1.50/29 7.5/204
9.00/20 9.)/504
8.25/20 8%,204
9.00/20 9.0/204
9.0/2M
9.00/20 9.0/2M
10.5/20 10.6/
204

.50/20
32x6n
7.60/20

6.5/204
32x6x4
7.512W
32xfln  32x6x4
32x9n

8.25/20

32x0x4
8.26/
20d
34x7n  34i7xd
34x7n
8.25/20

34x7x4
'26/20
d
8.26/20 '.25/
204
8.25/20 1.25/

20d
8-25/20 1.26/

204
9.00/20 9.00/

204
10.6/20 10.5/
204
9.00/20 O 00/20
d

6.25/18 5.:
8.60/20
0020 © 20m
SOxSn 32\:jn
30x5n  32xNn
30x6u  32(011
6.60/20 0.50/
204b
32x6dx
34x74x
84x74a
36x34x

%
9.75/
2(Ub

00-20 c fi-2a
32x6n  32x0x4
26/20 8.23>21
84x7n 34i7d4
34x7n 34x7x4
34x7n 34x7x4
34x7n 34x7x4
0.00x20 O-OiSm
36x8n  35x8x4
36x8d 30x8x4
10.5x22 10.5x!2
4
,36x54
30x6
10.50/
224
40x64
40x64
40x74
10.60/
244
40x84
9.76/21
40x84
40x84
9.75/21

32x6n
34x7n
34x7n
36x8n
1.76/20

1.76/20

33x6
33x6d
10.5/22

36x5
36x6
36x7
10.6/24

36x7
9.75/22
40x8
40x8
9.75/22
rectore

8.25x20

25x20
9.00x20
9.00x20
9.00x20
10.5x20
10.5x24

8.25i2Mi|
8.25x20,41,1
0.00it6f
9.00ia'
0.00i#.1

1C.3x111|$1
10.85214"|

6.00x21 32i« e
3.00x20 32x9 5
8.50,20 6.60,"2fi
6.50/20 0.60,mS9

6.50/20
7,00/207.0i2w,9

A merica'®



El Forro de Freno que se
garantiza para el servicio mas exigente

H 90% de los automéviles populares puede
servirse con el Pioneer Asbestos

Surtido No. 4 do forros do frenos moldeados
127~ pie», <X X 5/32"
127/ pita, ade 114 s 3/16"
220 1~ X3/16"
125~ pies, de 2 x 3/16"

Juegos de forro» moldeados para los modelos
Ford A, B4 y V-8, Dodge, Pontiac, De
Soto, Buick, ChcTiolet de 6 cilindros, Plym -
outh, Chrysler Perforados y avellandos
de acuerdo eoo las especificaeionea de las

fabricas.

Forro de freno gris moldeado de
notable flexibilidad 'y superior
calidad, en rollos continuos de SO

en cajas de cartdli indivi-
duales. EIl método econémico
para la venta de forro de freno.

Octudre, 1934

Forro tejido,

El forro de freno Pioneer Asbestos, en tipos tejidos y mol-
deados, hecho de materiales de fina calidad ensayada, da resul-
tados espléndidos al servicio de automdviles y camiones, en
todas partes del mundo. Es un forro ideal para todo clima.
Recordando que la organizacion que fabrica el forro de freno
Pioneer Asbestos se halla dedicada a esta industria desde
1836, se tendra confianza ilimitada en la calidad extraordi-
naria de este producto.

Los precios son excepcionalmente moderados en relacién con
la excelente calidad del producto. Esto se debe principalmente
a su producciéon en grande escala para satisfacer su creciente
demanda universal. Si Ud. es distribuidor enterritorio donde
no tenemos representaciéon, queda Ud. cordialmente invitado a
entablar correspondencia con nosotros.

PIONEER ASBESTOS COMPANY

Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A.

Direccion telegrafica: Asbestos. Todas las claves.

MARCA REGISTRADA

Juegos de forros moldeados. De moldeado completo* eon arco
exacto para conformarte con la curva de las zapatas para las
cuales se destinan» Su firmeza y resistencia mecanica lo habilitan
para dar un servicio de prolongada duracion.

en rollos concmuos de 50 pies. Sati®
face la demanda de forro de freno de precioa econ6-

Revestimientos de embragues, tejidos y moldeados,
para toda marca de automoévil y camién.

53



“Brecios de lisia,enfn!;ga en la ~brica™

C a m 10 H e z
NEUMATICOS B ATICOS
MOTOR OLUNTAS g e a MOTOR NTAS 2
re Cilindras Cilindres i
jia 2-4 dilm.y B 1 dtsm 3 8
1S UX carrera Del. Tras, 0 certera Del. Tras.
5N a.fj (Polf.) Uk- il (PniB-) H
2) 15000 1295 6-3%x6  7.00/20 7.0/20d B Steriing. ...FB60  2%-S 1590 7.00/20 B
2F 15000 1365 6-3Hz6 7.00/20 7.0/20d B Sterling. ....FB70  2%-3 2535 7.60/20 B
2H 17500t 1796 6-35Ss  7,50x20 7.6/20d B Slerung. .FBT152 8% 4580 9.00/20 B
i) 17600 1845 6-3%x5 7.50/20 7.5/20d B Sterliig. ..FDSO 3% 3066 8.25/20 D
1896 U Siui 7.50/20 7.5/200 B Sterlinf ..FB8QS 3%-4 3010 8.25/20 B
1975 6-8%i6 7.50/20 7.5/20d B Sterlinf ..FDSO 4 3315 I"(DZ)Q 00/20 D
2695 8-3%i5 9,00/20 9.00/20 B Slertinf FC90 4 4105 002 9.00/20 C
2670 8-3%x5 9.00/20 9.00/20 B FW97S&FD97S 4-5 4355 3&s8a  36x8nd Dw
53745 8-3%xS  6.00/20 9.00/20 5 Slerliof. ..FCIOO  5-6% 4185 30z8n  35x8nd C
. 2866 8-3%i6 9.00/20 9.0/20d B FW IS &FD1IS 5-6 4090 40i8ii  40x8ad Dw
«l FW140 & FD146  7-8 (235 D01 42x9nd Dw
Sierling ..FC14» 8-8% 5246 40x8n  4Qx8nd C
Republie c*2 1100 6-3%x4H 6.00x20 0.0x20d B sferiing ...FC145 8-8% 6180 40x8n  i0xSnd C
Rewiblic... U-2 1485 6-3%x4H 6.50x20 6.5x20d B FW170 &FD176 9ixI0i 6980 40iSc  44il0itd Dn
Ropubik... E-2 2005 6-3%x4% 7.60/20 7.60/20 B Sleribg. ..FC170 9ixI0§ 6900 40x8n  42x9sd C
Repablic.... F-3 3-4 2420 5--3»<x4% 8.26/20 8.25/20 B Sierimg .FD195 12-12% 8925 10.6/20 D
Republic H-4 4-5 3235 6-3%i5 9.75/20 9.75/20 D  Slerimg.F.DTISZ 8% 4705 9.00/20 D
Republic M-3 5-0 4640 5-4%x5M 10.5x20 10.60x D  Sterlinf.FDT200 12-12% 7870 (MHXOHa4o0xs  40x8 D
20d Sterlinf FDT2S0 16-16% 8855 6-5x5%  42x9 429 D
Ropablic. ..374 7-8 6570 6-4%x5% 10.6/20 10.5/20 D  Sterlinf. FCT180 10-10% 7265 6-4%x5H 36x8 388  C
Repablic Q8 9-12 11605 12-4x5  105/20 105/20 D Sterlinf. FCT200 12-12% 7685 &"|N5H40x8 408 C
_ Sterlinf .FCS210 15-18 10175 6-6x5%  40x6  40x8 ¢
Sehechl 1oH 1Ji-2H 1495 6-3%x4% 20x6.60 20x6.50 B
d Stewart. 41X esoot 9730 6-3%x4% 6.50/18 B
Sehichl... IOHA 2-3 1570 6-3%x4% 20i7.00 20x7.0d B Stewart 41XS 70001 765 6-3%i4H 8.50/18 B
Schichl 20H 2-3H 2095 6-3%i4% 20x7.50 20x7.6d B Stewart ... 46H 10000 695 6-3%x4H 6.50/20 B
Sehocbl. 20HA 29%-4 2185 5-3%x4% 20x8.25 20x8.25 Stewart 44X 10000 795 6-3%i4% €.50/20 B
d B Stewart 42X 11000 395 6-3%Xx4% 6.60/20 B
Schicbl 2SH 3-4H 2595 6-4x4%  20x8.25 20x8.26 Siewarl .. .47H 12000 895 6-3>%4H 6.6/2Cd B
d 8  Stewart 43X 12000 1125 6-3%s4Ji 6.6/20d B
Sebaebl 28H 3%-5 2396 6-4x4%  20x9.00 20i9.0d B Stewart 14000 1426 6-3%Xx4% 8.6/20d B
Sebacbt..Z8HA 4-5H 3060 6-4x4% 20x9.75 20x9.76 B Stewart 16000 1895 6-3%x4' 7.0/20d B
d Stewart J2X 18000 2190 5-3%x4 7.0/20d B
Schoehl 3«H 4-6% 3145 6-4x4%  20x9.00 20x9.0d D Stewart S8-B 18000 2390 8-3HX4H 7.5/20d B
Schacbt.. 38HA 4%-6 3296 6-4x4%  20x9.75 20x9.75 D  Stewart 48-8 20000 3090 8-3%x4% 8.25/20 B
d
Schacht 35H 3575 6-4%x4% 20x9.no 20x9.0d D Stewart 18X 20000t 2790 6-3%i5 7.6/20d Rw
Sch>cbl..3SHA 5-7 3725 5-4%x4% 20x9.76 20x9.75 D  Stewart 19X 20000' 3790 6-3%Xx5 9.0/20d W
d Stewart 38-8 25000 4090 8-3%x4: 9.0/20d W
Scbhecht 4«H 5-7 4206 6-4%x4% 20x9.75 20x9.76 D Stewart 33-« 25000 4090 g.0/20d W
d Stewart 31X 80000t 5490 >9.75/20 W
Schicht..40HA 68 4545 6-4%x4% 24x9.76 24x6.75 D d
d Stewart . 27XS 3«000t 6290 M Hx5% 10.5/241105/24 W
Scjudit..4eHB 7-9 1695 6-4%x4% 20x10.5 20x10.6 D
d Studebaker.T-231] 8000 625 6-3%x4% @1  )52x6 s
Sdnehl «6H 7-10 5795 6-4%i5% 20x10.5 20x10.6 D Studebaker.T-241 to 660 6-3%x4% Q1 ) 32x6 s
d Studebaker T-265 9000 700 6-3%x4% )32x6 s
S<bochl..8«HA 811 5895 5-4%x6% 24x10.5 24x10.5 D  Studebaker.T-43tl 9000 736 6-3%i4% 6.5/20d B
d Studebaker.T-441 to 816 6-3%x4% 6.6/20d S
Schecbl 70 9-12 5200 6-4%x6% 30x6  40x8 - D  Studebaker.T-461 10500 835 6-3%x4% 6.5/20d S
Studebaker.T-841 10500 945 6-3%x4% 6.6/20d S
Sterlini FB4Q 1136 6-3%x4  6.50/20 6.50/20 B Studebaker.T-65) to 970 6-3%x4% 6. 6.5/20d 3
Sterlinf FBSO 7 1240 6-8%i4  7.00/20 7.00/20 S  Studebaker.T-5(5 12000 996 6-3%Xx4% 6.5/20d s
ABREVIACIONES tt— Propulsléot por i ruedas

ttf— Con motor Cummios Diesel
O ryed . ..
811248 BuministraD  también
distancias entre los ejes

A=RRORticos

adicional

eee—De 6 ruedas— proiiulsiOD por 4
ruedas y 10 neumduCicos

It— 10 Neumaticos

t— Peso bruto miximo permitido,
libras

C— Cadena
en

vaude'viilc, QU. emplea para sus viajes persona-
les. Este interesante antomovil de estile perfi-
lado. en todos sus detalles, exigi6 dos afios para
su construccion 7. Un Ford V-8 de la brigada
de 75 que tiene una importante empresa de taxi-
metros de Detroit. 8. Los expectadores contem-

“La Reclame, Como la Virtud, Tiene
su Propia Recompensa”

1. Se necesit6é mucho
para dar

cancho y maéaa habilidad
a esta carroceria de camién la forma

de nn neumatico Goodyear. Su valor de anuncio plan aténivtos_ a B?rney Oldfield y sus “conduc-
es evidente 2. Para demostrar el mejor fon- tores del infierno en sus aaltos. brincos y re-
cionamietito de los méaa recientes modelos de au* ?otes,Len una plzla de arena de la Chrysler Mo-
tom o6viles, sobre los tipos antiguos, este Stade- ors. 0s autom _v!l’es se dan vuelta_completa y
baber transporté una carga mAxima de 14 hom- recobran su posicion natural, continuando co-
bres subiendo una cuesta de 45 !>or ciento. La rrlend.o como s Tada les huplera §uced|d0. 9
prueba se hizo mucho méas notable por la cir- Un gigantesco cojinete de rodillos Timken cons-
cunstancia de Que el camino estaba cubierto de truldo‘para una fabrica de cementa donde so-
nieve. 3. En 60 afos se han visto cambios ra- portard una carga de un millo6n de libras. 10.
dicales en métodos de transporte, como lo de- Nuevos modelos Hudson y Terranlane so ven
muestra un Nash de 1934, parado al lado de dos por cgntenares en los patios de la Hudson en
de loa famosas vagones de Bérax tirados por Detroit. Muchos salen montados en camiones
20 parejas de muias. 4. Una dem ostracion con- especiales que los llevan a los agentes en ciu-
vincente de la superioridad de la earrocer.a en- dgdes cgrcan,as‘ . Una vartlsta de cme’ (;on
teramente de acero de un Dodge de reciente mo- vistosa joyeria hecha co piezas de automadviles
delo 5 Cc. E Johansson. famoso inventor de Dodge. La corona o tiara es de inserciones de
las medidas de precisién Johansson, algunas de vdlvulas, el collar, de bujes de gniculacién uni-
las cuales son exactas hasta una millonésima versal, las pulseras son de anillos de émbolos

: P el ani a j
parte de pulgada, examina la exhibicién de sos Y nillo en sn dedo esta afornado con agujas

productos en la Exposicioén de Chicago Century 3?o|ce0t“rr‘eectiee‘nte1§1' thndasl.dmuzha::hals en zn Che-
of Progresa. La Ford Motor Co. tiene el derecho tas | ente salido de fa 1nea de mon-
exclusivo de manufactura da estas medidas para aje. En el grupo aparecen vestidas en sus tra-

jes nacionales, muchachas de Irlanda.
China. Tunes. Bélgica, Holanda

Inglaterra.
los Estados Uni-

todo el
cho en

continente americano. 6.
casa de Ralph Cook,

Automévil he-
famoso artista de
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>0 ) NEUMATICOS
-<ii v MOTOR  0UANIIS
1 ,‘J;\ re Cilindres
< - e.S djajD.y
s s S.S ee carrera M Tiu
tSi (Puif.)
Studebaker.T-841 14000 1345 6-3%i4% 6.60,20 32i6i 1
Studebaker.T-865 to 1396 C-3%x4Aé 6.50/20 35iM
Studebaker.T-S83 16000 1420 6-3%x4% 6.60/20 32iBd
Sludebakerw-841 16000 1796 6-4x4% 6.50/:0 3-JiH
StudebakerW-865  to 1846 6-4:4%  6.50/20 33iBd
Sludebakerw-883 17000 1870 6-4x4% 6.60/:0 3li6(l
W hite 58SS 30000t 5300 4-4%i6% 10.6:24 |0.h
2K
White 8000 1185 6-316x4% 7.00/;;0 7.00/1
White 702 13000 1295 6-35t04% 7.00/20 7,0/M
W hite. 7»; 15000 1790 6-3Ax4% 7.60/i'O f.S/ik
W hite 611 iisoot 2460 6-3%x4% 7.00/2))7.0/3
White 612 13001if 2300 6-3%x4% 7.50/20 7.5/ffl
W hite. 612K 10000 2950 8-8%i4% 7.50/20 7.i/M
White. 712 17000 2550 6-3Hs4% 8.25/20 i.iil
2w
White 618 1800W 3800 6-3%x4% 9.00/20 30'M
W hite. 618K 10600 3760 6-3%x4% 9.00/20 9.07IIl
White ..620 1SOOOt 4350 6-4HiX5% 8.25/20 8i/25
White 620K 21000 4675 6-4Xix5% 9.00/20 9.0/MI
While ..621 18000 4650 5-4)16x5% 9.00/2) 9./au
White 621K 24001 4850 6-4)fex5% 9,00/U SD/Mi
WbHe ..620 20000t 6000 6-4)6x6% 9.00/2'") 9/i01
Whhe 630K 26000 5200 6-4%x5% 9.00/-8 90/2N
W hite ...631 240007 5750 6-45fax5% 9.75/20 Ii/SOI
W hite 631K 30000 5950 6-4)ix6% 9.76/20 97591
o
White .640 20000? 6100 6% %x5% 9.00/21 9.Mi
W hite 640K 26000 6300 6-4%x5% 9.00/20 9.0'X3
White ... . 240007 6450 6-4%i5% 9.75/21 9li«
White. 641K 20000 6650 6-4%x6% 9.75/20 9.75)»
d
While 280007 6750 8-4%x5)f 9.75/il 9124d
While 320007 6950 5-4%i5% 105x21 iO.Si
24
White 320007 7260 6-4%x5% 10.6/24 ic.s/a
d
White..630SW 251
-SW , Alie 24000 6165 5-4)ftx6% 8.25/20 S2540
White..630SW 251
-SW , Axle
Air Brakea 24000 6463 6-4?fcx6% 8.25/20 8.IS/a
4
White .«42SW320 34000 8025 6-4%x6% 9.00x20 9.0iXt
W hila .642SD320 34000 8100 6-4%i5% 9.00x20 S.0iS
White 643SW420 40000 8550 6-4%x6% 40x8 10iid
White 6435D420 40000 8625 6-4%x6% 40x8  Uiid
WUlyaOel'dC-ni 1% 695 5-3%x3% 6.00/20 32i!
WillriovT'dC.IS? 19 635 6-3%x3% 6.00/20 339

B —Engranaje cénico

D — Doble reduccién
S— Cénico hellcolda!

k — Neumaticos a eleccién a precio

dos y otros pa'ses

sidcnte de
felicitando a
de ventas,
meses de

modelo de

rranitos (caricaturas del cine
pueden ahora reirse del
pues W alt Disney, su autor,

W. F

frente de
la Firestone. jEs
y hueso? Mies Betty
bierto el secreto.
Mickey Monse y Minnic

15.

SH— Bisélado eaplral ae
raduccléii

SR — Reduccion aeucilla
W —«TorDillo sin fin

U W — Reduccion

sin fin

13.
(a
Hufstadcr,

automdviles

el

Harlow H.
la Buick Motor Co.

Binck
14. Miss Betty
hombre mecw
la estacion oe

de cera o dew
se sonroja por haber
Los famos.slmos ralonc
Monee, y
nortenmcnc
lobo viejo hamon
ha agregado *” |

por

Uurtice, pn-I
la izaniw |

gerente eeatmi
por haber vendido en menos ae
1934 mis
todo el afio pasado.
grafiada con Jack Ueims, *
que se para al

cae
w

los ir«

— - - —_
n nn n ]

repertorio un nuevo Plymouth que MS“a ' ¢ |

clara puede arrojar tierra en los ojos g3
méas malo que lo persiga. 16. EIl god™
Blood del estado gdg WHdah (a i dereghayjg.i
senta una copa a Ab Jenkins, rey de lo "'
dad, por haber batido uGltimamente gl
corda de velocidad con su Pierce-Arrow 5P m
77. Jenkins viajé mas do 3.500 n""®?.-, [pl
velocidad promedia de 127,2

cluyendo paradas 17. Miembros del Kt'»"
Club de la Nash Motors Co. que gitao r«’
mente el campeonato internacional ce p =
celebrado hace poco en Chicago, al cusf

rrieron

E1

32 partidos

de 25 estados dcl pn'»’
(Contintla en la pagina 56)
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La Stewart
anuncia un
nuevo modelo de precio bafo

uncamion de Ztoneladas, $
cuyo chasis se ofrece a

Un camion sensacional a un precio sorprendentemente bajo.
La calidad proverbial del Stewart no ha sido afectada por la
modicidad del precio. No se han alterado los rasgos mécanicos
gue han aportado al Stewart merecida fama internacional por
su prolongada duraciéon e irreprochable servicio. Comparelo,
punto por punto, con cualquier otro camion, y se convencera de
que esta construido, fijado en capacidad y avaluado en precio, MODELOS 1
con toda honradez.

ENTREGADO EN BUFFALO

., R , N N % de Icnelada 6 cilindros

La representacion del Stewart “directa de fabrica a concesio- 1 tooelada 6 cilindros
nario” puede estar, en estos momentos, disponible en su mer- 1 *A tooelada 6 cilindroa
cado. Por carta o por telegrama sirvase pedirnos informacion 22 t;’”et'adal’;da z °?:?”;”°;
- i one S ciliodro

detallada sobre el particular. 3 tooeladae 6y & elundros
Nuestro propio Departamento de Exportacién, al corriente de : “’t”e'al‘“;s Zy 2 °f:f”3”’s
- - - oneladas y cilindros

todos los detalles del negocio con el extranjero, incluyendo 56 toneladas 6 cilindros
embarques, documentacioén, seguro, etc., brinda a Ud. los bene- 7+8 toneladas 6 cilindros

ficios de vasta experiencia y las ventajas de econémicas tarifas
de flete, etc. Y este notable servicio estd gratuitamente a su
disposicion, en todo momento.

Carroce/'t;js para todo
itpo de negocio.

STEWART MOTOR CORPORATION
Buffalo, N. Y., E.UA.
Direccién telegrafica: Stewartruk, Bubalo

Claves: Acmé, Benllay da frase» comp'etes, Baotley de sejlundas frases, cdédigo comercial
universal, A.B.G. Sa edicién de S y 10 letras

CAMIONES
tewart

CARACTERISTICAS CONDENSADAS

Distancias entre los ejes: 134, 145, 160 176 y 190 pulgadas. Motor de 6 cilindros con bloque desprendible. Bomba de agua de
ipontaje lateral. Asientos de acero insertados en las valvulas. Carburador Stromberg. Articulaciones universales montadas en co-
imetes de rodillos. Mecanismo de direccion Ross con montaje en rodillo. Eje trasero de tipo completamente flotante. Muelles
auxiliares. Frenos hidraulicos. Neumaéaticos de servicio pesado de 6.50-20" con dobles en las ruedas traseras. Bastidor de 7Yz pul-

camiones Stewart tienen éxito porque es mis econdémico Su Servicio

|[®au6rn, 1934
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HMtCAT MODELO

Rrockw.7.,
Brockway..
Brockwa;..
Brockwar..
Brikkv.7.,

BrM kwa

C)>«rr<>l<g.. 0AI31
Cheuvralri........0BI131
CiMTrout 0C157
CbenoWw......00157
D>TEIdM. ..JOB
Fbim | . .Parlra Car
Faieri. Street Car

OWWQOQOO
fzz;

g==2g
S L La

Indiaaa.. 1600
Indiaoa
Indiana..
Indiana..
Matk..
Mark..
Mack
Mack...
Mack...
Mack.B.C Intarslata
Mack B .K.Cily
M acK....B.K.C(y
Mack

Mack..B.K
Mack
Rm
Reo
Reo.. 8
RepnklK
Ragublk
Ropublk...
RopuUk
Sckichbl.
Schichl.
Schacht.
Schechl.
W hilo.
W hilo.
Wh'ite
W hito.
Whbito
Whuo
Whito.
W ilya.Rnirht.

4730

B .K.City
Intaratale

44

ABREVIACIONESTt
ma_";>traB diatanclaa entre
ejea aamiDlatradaa
m— Neumalleoa
t— KeninAclcos Dobles
e— Balosea
d—Balones doblea
B — Bogranale cénico
B & B— Bore di Beck

La estacién radiodifasora
bia Broadcasting

t

GENERAL

P.M

6000
7000
8000
5750

10700
7408
8250

CKLW
emplea este
parto para transmitir y difundir

93008
105008
125001
140008
160001

Ieooo'l

230005

2300(H
23000!

170001
20001

200008
240001
240001
240001
150001
10510

150005
4600
4800
5200
7000
6000
6800
6950
7500
6950

i25001

16000!

leooo;
1500

de la Colum-
sedan Ford de
noticias espe-

165H

re- chos ha

i h u a

'Precios de lisia,enfre”™ en latibrica’

MOTOR

60 91% Cont___ 6
64 71% Cont... 6
64 99% 2ont___f
64 99% lJont__f

CO 96 2ont... i
co 94 2onl.... 6
56H 56 >wn.... i
58i 71 %ra...

5CH 71 Jwn
Hercule.
72 78% Wauk...
72 78% Wauk...
64)4 62% Heroiilca
64K 64% Hercules
63% 56% Hercules
56% 56% Own....
56% 56% Own....
own____
65% 66% Owa... -
91% 68% O w n ..
60% 68% Own....
73% 98% Own___
73% 70% Own__
73% 71% Own....
73% 70U Own....
Cont....
65 72% Cont,...
66 72% Cont..
71% 71k Cont....
71% 71% Cont___
71% 71% Cum ...
91 67% Eerculca
Hercules
60 " 97% Hercules
61 67% Hercules
66 64%
71% 66%
n% 66%
71% 66%
71% 68%
68 98% Own—
71 96y% Owa....
71 98% Own....
71 98% Own....
71 75% Own___
82% 72% Own___
59% 65% Own....
99% TCBj Own....

1
56H 56 Cra... 1
1
(

90% 64 Lyc
94  64% Lyc
64 97% Lyc
65% 99% Lyo
68 66% Cont....
61 63% Hercules
62 63% Hercules
62 cej- Hercules
60% es Own ...
73H 69 Own....
75% 69% Oto ...
73% 70% Own___
77 67% Owa___
80% 96) Own___
Oown
66 67% KnigHt..

B-L— Brows-Llpe
Cia— Clark
Cont—Continental
F — Flotante

V ,— Senil flotante
Fnl—Fuller
H — n.Tpoid

| —Engranaje Interior
1,.N — Leeee-Nevllle
Lyc— Lycoming
Alar—ilarvel

recibido

ciales. 19. La fancitn debe continuar, y conti-

nua, dicen los famosos artistas Beverly Hitlbi- i

tliee, quienes, en este Dodge especial, viajan W A. Fisher, L
anualmente como 50.000 millas en el pais. 20. jefe de la seccion
D0g De BQoto han establecido 32 nuevos records Fisher. ocupan el

bajo la supervigiUncia de la A.A.A

la derecha.

?2,V«a”™1?li*'un naevo record, en su clase,

de 86.23 millas por hora

de 74.74

56

en una
.El sedan mostrado aqui di6 un pro-
por hora en

carrera

un viaje de

de Wheel

York,

2.000 millas. 21. Cada uno
una beca
construido el méas perfecto
de una carroza del tiempo

canadense de la

parta & Mfg.
como sucesora de

S -E — North-Eaec
O. A.— ¢ eolicltud
Ciro— A eleccién
Osvtl— Propl

vbgn t™Pontlac

H —Doble reducciéon

R.Bo~Robert Boecli

RptD7
Sal— "alikourf
Sch— Srhebler
S'-Coénico espiral

de estos seis mucha-
de $6.000 por haber
modelo en miniatura
napoleénico. E |
mio fué otorgado por la Fisher Craftman’'s Guild.
presidente y R 8.

pre-

McLaughlin.
eompaifiia
tercer lugar desde

Co.. Inc., de Nueva
la Stone Mfg. Co.
fabricando un vasto surtido de piezas de requesto

esta

Spl— Splitdorf

Stv— Stromberg

TIm —Timben

~ _E)agrflQaje sin no

W tne— Wisconsin

W — Tornillo aio fln

W /G — Warner Gear

W ar—Warner

Zen— Zenitli .

|— Paro maodo a derecha, otwu
mondo n la i«dnle?drt

para ruedas y llantas metéalicas Estos

se apoyan sobre una experiencia de

segun declara Charles P. Lyngaas.

la compaififa. EI surtido es completo, que»
prende abrazaderas, pernos, tuercas

para ruedas de madera, de rayos de alsme i
disco. La compaifiia, dice el Sr. Lyngaa0<
también un surtido completo de tap”™
requestos para tedo tipo de rueda, y tai»
radiadores y depo6sitos de combustlbI™ »
Ford, Chevrolet y otros autom éviitf os
conocidas. Su oficina en Nueva York se
111 Eighth Avenue

E1l Automoévil A mebic*'l



JOSEPH WEIDENHOFF. Inc., 4344-58 W. Roosevelt Rd. Chicago,

P«u/>re.

1934

]

1
|

[t

il 968

) $b

BANCOS DE ENSAYO PARA GENERA-
DORES y MOTORES DE ARRANQUE

Con la propulsidn flexible completamente metalica”

Modelo 20— ‘si de motor de arranque y generador Weidenhofl, modelo
=oi-<rn,.iAr. U s i sxjondlclona Idealmente a laa exigencias del servido de con-
salnASfii f “t0““5viles. Se Instala sobre banco. 33s de bonito acabado y de precio
~onomico. Vaprovisto de la conocida propulsiCn flexible WeidenhotC completamente
metaiiea Su motor desarrolla 1 caballo de fuerza a 3600 r.p.m. Velocidad y esfuerzo
ae rotacion uniformes. Taqutmetro conectado por correa al arbol del motor. Panel
de Insmurnentos de 22 por 35 pulgadas, con acabado negro y con indicadores, in-
terruptores, lAmpara y guarniciones con enchape de cromo. Banco de hierro fundido
lie 18 por 35 pulgadas. Altura total, 32 pulgadas. Anchura
totoi, 4« ~lgadaa. EI acoplamiento flexible tiene un movimiento universal de 1%
pulgada. EI acoplamiento es absolutamente silencioso. EIl funoionamiento ain ruido
permita al mecanico descubrir la vibracién o zumbido producido por arboles de-
formados, inducidos duros o cojinetes des.gastados. E! panel comprende voltimetro,
amperimetro, disyuntor, regulador de voltaje, tres interruptores y lampara de
Iluminacién, En la dotacién se incluyen palanca de esfuerzo de rotacién, brazo de
esfuerzo de rotacién para engranajes Bendix, cables, escala calibrada de 50 libras
para ensayos de motores de arranque, instrucciones, etc.
Modelo 28 banco de ensayo Weidenhoff, modelo 28, sirve para ensayar
™ dtores de arranque y generadores de aviones, 6mnibus, auto-
movilesy camiones livianos, Comprende muchos de los rasgos del modelo Weidenhoff
mas grande, pero es mas pequefio en dimensiones generales. Se caracteriza por el
notable rendimiento del modelo mas caro. Motor de 2 caballos de fuerza a 36U0
r.p.m. Panel de 18 por 24 pulgadas, oon acabado negro. Indicadores, lampara y
guarniciones con enchape de cromo. Panel inferior de 12% por 30 pulgadas. Banco
superior de 26 por 45 pulgadas, de madera laminada de 1% pulgada, de acabado
natural. Altura total, 66 pulgadas. Gabinete de gruesa plancha de acero, con firmes
patas, de lindo acabado rojo y negro. Espacioso compartimiento. En el panel se
comprenden voltimetro, amperimetro, disyuntor, interruptor, rheostato de voltaje,
interruptor de carga de generador, interruptor de amperimetroy ldampara de llumina-
cién. En la dotacién se incluyen cables de ensayo, base de magneto, para tomillo
mecanico, palanca de esfuereo de rotacién, bujes cénicos, escala calibrada de 50
libras, para ensayos de esfuerzo de rotacién, etc. Este modelo, como todos los bancos
de ensayo Weidenhoff, va provisto de la propulsién completamente metéalica Welden-
hoff de flexibilidad mecéanica, con todas su piezas gii-atorlaa endurecidas y esmeri-
ladas y provisto de mandril especial de tres mandibulas. Compensa la desali-
neaciéon dentro de 1% pulgada. EI tornillo de sujecién admite generadores de todo
tipo y tamafio.

M odelo 32— "RE® producto weidenhoff comprende, en un solo grupo,

todas las ventajas apetecidas en moderno equipo para el ensayo
y rectifloaclén de generadores y motores de arranque. Ha sido proyectado especi-
almente para generadores y motores de arranque de alta velocidad, de servicio
pesado. La propulsién completamente metélica es de una flexibilidad mecéanica
segura, pues no tiene piezas o acoplamientos de caucho o de cuero. eI dispositivo
de centracién automatica da sujeciéon al generador sin necesidad de desprender la
bobina, el disyuntor o el distribuidor, No hay abrazadera superior que estorbe el
funcionamiento mecanico. Todcs los ensayos se acusan oon exactitud en instru-
mentos de primer orden. Construccion muy durable. EIl manejo se simplifica por
la ausencia de confusién de cables, alambres, etc. Motor de 2 caballos de fuerza a
3600 r.p.m., oon velocidad y esfuerzo de rotacién uniformes. Taquimetro conectado
por correa al arbol del motor. Panel de 20 por 36 pulgadas, de madera laminada
de 1% pulgada, de acabado al natural. Altura tota!, 72 pulgadas. Gabinete de gruesa
plancha de acero, oon patas firmes y de lindo acabado negro y rojo. Compartimiento
espacioso. En el pane! se comprenden voltimetro, amperimetro, disyuntor, inter-
ruptor de disyuntor, rheostato de voltaje, interruptores, ldmparas de iluminacién.
En la dotacién se incluyen alambres de ensayo, base de magneto, para tornillo,
palanca de esfuerzo de rotacién, bujes cénicos, escala calibrada de 50 libras para
ensayo de esfuerzo de rotacién de motores de arranque, instrucciones, etc.

Encarecidamente rogamos a los duefios de talleres de repara-
cion de automdviles se sirvan pedirnos informacién completa
sobre el nuevo surtido de bancos de ensayo Weidenhoff, y otros
productos de esta acreditada ninrco, taies com o equipo de afina-
cion de motor, analizadores de molor, analizadores de combus-
tién, ensayadores de distribuidores y lubricadores superiores o
elevados de motor. Le conviene imponerse a fondo de todos
estos producfo.i.

Vendemos estos equipos sobre la base de pago por mensualidades

irevine feleyridivg, PEIREPDI

E. U A
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Las bujias de encendido A C
de superior caiidad

SE VENDEN MEJOR POR 5 RAZONES IMPORTANTES

Las bujias de encendido AC de superior calidad estan dando satisfactorio
servicio a mas duefios de automéviles americanos que las de toda otra
marca. Una razdn de ésto es que las bujias de encendido AC se incluyen
en el equipo original de fabrica de la mayor parte de estos automdviles,

Para Ud., cuyos clientes ban comprado automoviles americanos, esta cir-
cunstancia es de especial consideracion. Por natural instinto humano, uno prefiere
servirse de lo que ya conoce por experiencia. Sin duda alguna, casi todos sus clientes
conducen automdviles que salieron de fabrica con dotacién original de bujias de
encendido AC. Por esta senciUa razon, al volver a comprar bujias de encendido de
repuesto, preferirdn instintivamente las de marca AC.

Sin embargo, ésta es s6lo una de las cinco razones del porqué las bujias de encendido
AC de superior calidad se venden mejor y con mayores ganancias para Ud.

Las otras cuatro razones son los rasgos de construccién patentados y exclusivos, que
se han captado la preferencia de los fabricantes de automéviies y que son igualmente
ventajosos para los duefios de automdviles.

Construccién de una soU pieza cerrada por calor, que evita permanentemente el escape
de compresion.

Punta de aislador sin glaseado, que constituye la prevencién mas efectiva contra la in
crustacion, una de las causas mas comunes de irregularidad de bujia de encendido.

Electrodo lateral soldado, que asegura perfecta conductibilidad de calor, prolongando
notablemente su propia duracién efectiva.

Electrodos Isovolt, hechos de una especial aleacién perfeccionada por los ingenieros
de la AC, que contribuye a facilitar el arranque del motor y a prolongar su duracion.

Es evidente que estas cinco ventajas de las bujias de encendido AC de superior calida
ejercen mucha influencia sobre su propio negocio de bujias de encendido. No hay otra
bujia de encendido en el mercado que le ofreza similares ventajas para la facil mui-
plicacién de las ventas.

AC SPARK PLUG COMPANY
Flint, Michigan, E.U.A.

Departamento de Exportacion:
OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.
1775 Broadway, Nueva York, E.U.A.

Direcciéon telegréafica: "*“Motorserve”. New York. Todas las claves

El Automovil



En varios mercados esta todavia disponible la re-
nesentacion de los productos “O.M.S.C.” Su mercado
Juede talvez ser uno de ellos. Sirvase pedirnos infor-
macion detallada e indiquenos los productos en que
Uk, se interesan. Overseas Motor Service Corp., 1775
Broadway, Nueva York, E.U.A. Direccion telegrafica:

m\Viotorserve”. Todas las claves.

Piezas eléc-
tricas Delco-

Remy vy Lamparas
Northeast Guide
Cojinetes de Filt
rodillos Hyatt delac:a(:ie
AC

Forro de freno Hycoe

Radiadores
Harrisony
piezas para
los mismos

Bocinas
Klaxon y
Delco-Remy

Bujias de Cojinetes de
encendido bolas New
AC Departurc

Equipos Binks

para pintura

por pulveriza-
cion

Amortiguadores
Delco-Lovcjoy

Ruedas, piezas de rue-
das y tambores de

frenos (Kelsey-Hayes
y Motor Wheel Corp.)

mouipos Alien para ensayos eléctricos

Acumuladores
Delco

EI90% de los automovilesen circulacién por todo el mundo va equipado con
uno o mas productos “O.M.S.C.”

-wlibrA 1934
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Pila a
cataloaos?”

0 s fabricantes de los productos que se anuncian

—+en esta revista no pueden, por obvias razones,
dar una exposicion detallada de sus productos
en el limitado espacio de un anuncio.

Mor regla casi invariable, los fabricantes preparan
especialmente para el uso de los interesados,
catalogos en que detallan minuciosamente sus
productos. Estos catalogos contienen siempre
Informacion muy interesante e importante para los
comerciantes del ramo.

"Pida catalogos™ al finde un anuncio, es en realidad,
una invitacion cordial que el fabricante extiende
al interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacion que a menudo conduce
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado
de la lectura de un catalogo.

ojda catalogos. Le conviene mucho.



,BiC"W«ubre, 1934

61



Be*

ESTE ES EL MODERNO FORRO
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DE FRENO EN PAQUETE QUE
LE CONVIENE VENDER

Todo trsbojo de freno consta de dos partes; el forro y
el servicio. Ambas son importantes.

Grey-Rock, ofrecido en paquete, representa el forro
correcto para cada automovil, y contiene instrucciones pre-
cisas para su insfaiacién en cada tipo de freno. Esta combi-
nacion de farros se llama juego Crey-Rock Balanced Brakset.

Se requieren 10 forros diferentes, con distintos valores de
rozamiento, para completar el surtido de forros compensados
ofrecidos en ios juegos Balanced Braksets. Este surtido sirve
para mas de 500 modelos de vehiculos automoéviles de marcas
americanas. Nuestra vasta experiencia en suministrar equipo
original de forros de freno a grandes fabricas de automdviles
sirve de base a la superioridad de estos juegos.

Verd que es mucho maés féacil reparar frenos y vender este
servicio cuando se vale de la ayuda de los juegos de forros de
frenos compensados Grey-Rock Balanced Braksets.

El completo surtido de productos Grey-Rock
de amianto y cnucho comprenda

Forro de freno Grey-Rock Eagle moldeado y de
tratamiento especial

Forro de freno Grey-Rock Eagle, con alambre de
zinc

Forro de freno Grey-Rock, con alambre de latén
Forro de freno Grey-Rock Hiway

Forro de freno Grey-Rock moldeado (en rollos)
Forro de freno Grey-Rock en bloques

Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido
Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras,
perforado y avellanado, para el Ford, Chevrolet y
Plymouth

Revestimientos de embragues Grey-Rock
Correas de ventiladores Grey-Rock

M angueras de radiadores Grey-Rock

Remaches Grey-Rock

Empaquetaduras Grey-Rock para automOV|Ies
Empaquetaduras Duraco para automdviles

Por cnrfa o por telegrama, pidanos catalogo-

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION

oi Raybestos-Manhattan, Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Direccién Telesraiica: USATEX

Bien Porque

construidos sabemos
desde como comlm

1993 un buen
acumulado!

ACUMULADORES

Més de 30 afios de eiDoriencla eo la consiruccidn de acumu-
ladores F en el perfecelonamlento general do su calidad, han dado
fior resultado oo el WITBEJKBIUE un acumulador que no slo e$
de agradable aeoecto moderno, sino que constituye también un
producto de mayor capacidad 5 duracldn, oon placaa propeetaiioé
y /oérictftioe paro aar «rm oapaddaa estraordiiuiTlc.

Todo reuulslto de acumulador puede satisfacerse con un
WITHGBBBE, el cual responde ezactamcnle a todas las exl-
gcnelas de un funcionamiento Insuperable en todo detallo,

cajas se harén bien firmes para evitar au rotura a trla&durA
proTOcatlva de escapea.

Tuudbicn  Suminintriamos Lns Placias
Superior de extraordinaria Capacidad
Para Todo Servido de Acumulador

Birvaa pedirnos informcciSn detallada sobre nncttro
inleretanta repratonlacfén ssvittsioo

WITHERBEE STORAGE BATTERY CO,, Inc.

Departamento de Exportacion: $400 Janney St» FlUdelfia, Pa» E.U,A.
Direccién telegrafica: W ITHBRBEB, Philadelphia

Cualquier persona sin experiéf»'

Clpulas del Convento cia puede US&F|O, pues

A del Carmen, en las deje marees de brocha

- cercanias de la Ct«*
dad de M éxico, pin- empalmes.
tados hace mas de Cubre perfecfemente cor
3% centurioe con pin- una mano sobre cualqui*'
turas preparadas a int P d R
base de une mixtura pintura vieja, sea de esnuRe
de caucho. Adn con- laca, barnii, etc., sin levanfs'
servan su hermoso COStra
ittsiret

Una pinta [0.473 de litro) es suficiente P®», P ;"""
moévil de tamafio mediano. Con media pinta [0.236 de I|trc)
basta para pintar una mesa y cuatro sillas.
Es inmune al ataque de los elementos que generalment
dafian a los esmaltes ordinarios.
Diferente por completo a todo otro material de pintura na
hoy conocido.
Es anunciado universalmente y se esta vendiendo con g
éxito en todas partes del mundo. Pidase completa informacién.
STEELCOTE MANUFACTURING CO.
Originodores del empleo de eaueho
en la elaboracién de esmaltes
3416 G ratiot Street
St. Louis, Mo., U. S. A

OlIrfIMItn CBlilegraflea: "STEELCOTE"
(ToCu Iss CIBVK)

El Automoévil Ame”®™



Embolos de esmerilado eliptico

__HEniplée las cadenas de distribucidn
Para el lucrativo esmerilado de émbolos

elipticos y de forma cilindrica, usted
necesidad una maquina

STORM, Modelo D-E,
la cual sirve para tornear y esmerilador
émbolos de forma cilindrica y de forma
eliptica de 2 a 6% pulgadas de diametro.

que usan los principales

fabricantes de automoviles

LAS CADENAS
-8 silenciosas de

DISTRIBUCION

M ORSE

Ij“AS del 80% de todos los

automoviles americanos de
I]% con engranajes de distri-
Ibucion accionados por cadena, estd provisto de ca-
jdenas silenciosas de distribucion Morse. Los auto-
Indviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto,
|Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack-
lird, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen

Icadena Morse en su equipo original. La supre- o o _
M adquina de combinacién Storm, modeio D -E, pana tornear y
|n"H:|'a de |a Morse es universal_ Hay Cadenas Morse esm eriiar émboios—Es un equipo Ideal para el taller que
L. desea hacer una completa de reparacién y rehabilitacién

Iparatoda marca de automovil dotado de cadena de de motor.
Idg:rlh'dm Las fll’maS anOtadas abajo QUStosa_ Exacta y facii de manejar—Las piezas fundidas de hierro al
litiante le suministaran informacion detallada sobre niquel se someten a tratamiento térmico especial. E
husillo principal tiene dos velocidades y va montado en

cojinetes de rodillos cénicos Timken. EI|l soporte trasero

ps cadenas Morse.

es de una sola pieza de flrnie construcciéon, con barra de

acero endurecida y esmerilada de rftpldo ajusto a dife-

rentes longitudes. La cabeza esmeriladora funciona en
REPRESENTANTES cojinetes de bronce ajustables El husillo de esta cabeza
estd esmerilado y pulimentado. Alimentacién autom atica
Soffre & Cia., Carlos Salgado Jaime hacia adelante y hacia atras.
Parana 744 Apartado 1479
IIII OS Aires, Argsnnna Bogoté, Colombia Tope automéatico de seguridad ajustable en la alimentacién
transversal de la rueda esmeriladora para esm erilar auto-
Rand J. E. Estrada m dticamente todos los émbolos de un Juego al mismo
1 Senador} Dantas_37 Apartado 676 tamafio exacto. Permite profundizar las ranuras de los
de Janeiro, Brasil México, D.F., México anillos, sin perturbar el ajuste para el esmerilado dia-
metral de los émbolos.
Pnael Guelf! Gonzalez del Real
P‘l Clerro Largo 1125 Apartado 1296 Eita mHqgnina estd produciendu muy buenas ga.
pievideo, Uruguay Habana, Cuba iioncias en numerosos latieres. Puede hacer lo

mismo cr« el suyo. Ptdotios ahora mismo In/or.

mocién completa.

\ORSE CHAIN COA\PANY STORM MFG. COMPANY, Inc.

Departamv.nio do Exporlarién

DnvdieN ck la ITHACA 39 Water St, Nueva York, N.Y., E.U.A.
lelegrafic»,

Cluvm: Bentley, A.B.C.Sa edicién, tVeitoerv Union. Dirceeién

AgvéarerGoporation NEW YORK, E.U.A WIDBLOCO, New York
Le+chwor+h, Herts., Inglaterra EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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EQUIPO 10DAS
NORMAL CANANGIAS

de fabricantes de neumaticos €n Su propia

Estacién de
Servicio

Los alambres resecados, trizados y saturados de aceite son tan ineficaces cono
bujias de encendido desgastadas y tan costosos como éstas, en derroche de coi
bustible. Son un gran obstdculo al rendimiento maximo del motor.

M as del 50% de los automoéviles de mas de un afio de servicio necesita escti
alambres de bujias de encendido. Obtenga una ganancia adicional, al ie<r

plazar los alambrea viejos de bujias de encendido, vendiendo loa juegos de
de encendido Belden.

Estudie cl surtido de cables Belden de
"ganancia adicional”, ahora mismo. Pi-
danos informacién detallada sobre loa
juegos de cables Belden para el encen-
dido. alambre en carrete y cables para
acucoladores,

Belden Manufacturlng Company
4<i53 W .Vaii Kuren St..Chlcaeo,ll1..B.U.A.
Direcelén lolon-»s*s: Belilenits

dangs @ A Belden

pidanos ejempllar de este INformativo L cres v coBLES PARA AUTOMOVIL
manual sobre valvulas y otros acceso-

ros para neumaticos.

El popular surtido Dill de valvulas, piezas
y accesorios para neumaticos, que constituye
equipo normal de fabricantes de neuma-
ticos, se describe en detalle e ilustra en este
interesante manual. Le invitamos cordial-
mente a pedimos ejemplar gratuito de este
libro, lo mismo que precios e informacion
sobre nuestra representacion.

io0.i4 SX.
Los CONCESIONARIOS hallaran en la re- Ganancias y prestigio con'ios
presentacion de los productos Dill, un

. - ; roductos
negocio permanente y lucrativo. Pidanos P
pormenores acerca de nuestra representa-

cion. Op No. Sis-H
The Dill Manufacturing Co. DA a la

EN a enorme inG»**)'*» jS
lera con puestos de abastccllOieq
de coinUnstible y sranilcs oepM 1
694 EaS+ 82nd Street im estros i>rodnctos que, bajo i >*1
m arca OPW , comprenden vul'Uio.j
CLEVELAND, OHIO, E.UA.

uniones para silsfcma.s de tuberTii.®
productos se conocen en todo ei
t-oino los mejores por su niodr*'nn tj
tnieclftn, prolongada dnrociii» J 1
Jdéinico servicio.

No. 69 S.L.

[]
L, ~.pedir o ut<i
Q]paIIC diona dr.
canfilinxa. in/trrmd*,
cdn  completa i
V A L L preciti,

ACCESORIOS
PARA NEUMATICOS <R e

Cincinnati, Ohla,
E.u. A.
Establecida en 1662

El Automoévil A mebi® *»” dui,*



Todos sus requisitos, en lo técente a calidad y
precio, que se le presenten en el ramo de
mangueras para servicio de automoévil, pueden,
en el acto, satisfacerse con el completo surtido
"Vifalic". Le conviene a Ud. imponerse a
fondo de todos los productos de caucho
"Vitalic" tan conocidos en todo el mundo.

Manguera de radiador Manguera de aire
Manguera de agua Manguera de lavar
Manguera de soldador Manguera de combustible
Manguera de lavadora de Manguera de amnliflcadof
automovil de enfrenamiento

Acoplamientos de generador

Tuberia de limpiador de
parabrisa

Discos de articulaciones

Manguera de calefactor de
agua caliente
Tuberia de bomba

Correas de ventiladores universales
Forro de freno Accesorios miscelaneos
CONCES'ONAR'OS— P»dirnw  par

tfitallada sobre nuestro lucrativ(f°pro5rama"*dii

CONTINENTAL RUBBER WORKS

ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A.
Departatnonio de Exportacion!
461 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccion télegraficai *'BAPILET"

Los Laboratorios Thomas A. Edison . ... han in-
corporado a la bujia de encendido una incalculable
fiqueza de tradicién eléctrica, un conocimiento profundo
“« los principios fundamentales de la electricidad vy
“na vasta experiencia adquirida en la realizaciéon de
oriUantes triunfos sin paralelo en la industria de produc-
tos eléctricos.

r CwweliM, Wijsl Oreese, ».).— llie de les lidisliits de Ibinis *. (dIsH
“omWiMrllIOM Sa. [DISffli, lie., Drvisiai letenideeel, 2{1 liflb iré., Neen ledub.V. E. U.i.
Oireecion telegrafica.- KYMOTIC. Todna laa claves

Polutre, 1934

Este manguito tiene

gue hacer un gran
trabajo.... jAsegurese

de que sea legitimo!

FIJESE EN LA MARCA DE FABRICA

BENDIX?”

QVE AP.4RECE EN CADA PIEZA LEGITIMA

Manguito

de repuc$to

El manguito de la propulsién Bendix, como toda otra pieza de
este perfeccionado mecanismo, hace un trabajo importante.
Evita el funcionamiento desigual del resorte Bendix y asegura
al mismo tiempo una conexién giratoria completamente com-
presible entre la cabeza y el pifién.

Millones de propulsiones Bendix se empican en automoviles en
todas parles del mundo— mucho méas que lodo otro equipo de
automovil inventado hasta la fecha. Cuando Ud. reponga una
propulsién Bendix, o cualquier parte de la misma, emplee
siempre las legitimas piezas de repuesto Bendix. Esto garantiza
la satisfaccion del cliente y aporta reputacion permanente y
buenas ganancias al taller.

LA LEGITIMA

PROPULSION BENDIX

“Lainano mecanica que arrancaelmotor delautomadvil’

ECLIPSE MACHINE COMPANY

ELMIRA, N. Y., E. U. A.

(Subsidiariade la Bendix Avialion Corporation)
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10,000 GARAGES
Ya sea que se trate de un reto- EN SEIS MESES

cado o de un lagueado completo— YA ADOPTARON ESIE
cporqué no hacer un trabajo mas METODO MODERNO
esmerado usando los acabados de
calidad MIMAX para
automoviles ?

T STED podra llevar a
~ cabo cualquier traba-
jo que se confie a su
taller con el uso de las
Lacas MIMAX, pues
teniendo solamente en
existencia quince co-
lores béasicos MIMAX,
podra reproducir cual-
quiera de lo mil o mas
colores en demanda.

A peticién, gustosamen-
te enviaremos tarjetas
de colores y precios.

RASA EN LATAS
PITTSBURGH T SELLAD A S
PLATE GLASS CO.
Paint& Varnish Division iii GARAGES—AGENCIAS DE AUTOMOVILES t
Newark N. J. Este método aumentara sus ganancias en la venta de Crasa por lo menos IMi
E U d A ' con el Eyector WHIZ que dispensa grasa de los Envases Patentados ditcdl
: - de A mente al cambio de marcha y diferencial. Escriba pidiendo detalles a
LACAS PARA Direccién Cabtesraficai .
SUNPROOF R. M. HOLLINCSHEAD CORP., CAMPEN, N. J.. EUI

AUTOMOVILES:

La mas importante serie de articulos sobre

Cada marca de la conservacion de automoéviles
automéViI americano que jamas se haya publicado en nin-

guna revista tlel mundo, esta apare-
ciendo ahora en todas los numeiw

”eva ahora UnO O mé.S del El Automovil Americano y se

guira publicAndose por un afio.
P R O D U C T O S No pierda ningdn numero de esta
revista. La serie constituye el paso
mas adelantado que se ha dado
B E N D I X hasta ahora en servicio informativo

técnico.
La BENDIX construye: los nuevos frenos mecanicos Bendix
de accion equilibrada, los frenos Bendix B-K de gobierno
por fuerza de vacio, el nuevo gobierno automéatico de em-
brague Bendix B-K, los carburadores Bendix Stromberg H I T b 1
con gobierno termostatico para la velocidad baja y gobierno a.ga e ra a.JO

automatico para el estrangulador de aire, y mas de cien

otros famosos productos de' t_ama |n_terna0|onal, extgnsa— /N M A IS A PRISA
mente empleados en automoviles, aviones, embarcaciones | .
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y cada con la y con Mayor Exactitua

producto de este gran surtido es, en casi lodo caso, el prin-

cipal de su ramo. Mas de 50 millones de automoviles, en
todas partes del mundo, estdn equipados con Productos A M M C P

Bendix.
BENDIX PRODUCTS CORPORATION

A i
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A. R E C T I F I C A D O R D E B I E—A J
REPRLeENTANTES DE VENTAS PARA LA MODELO B

AMERICA LATINA

AMERICAN STEEL EXPORT €O, INC. Automotive Maintenance Machinery Co.
347 Usdlaon Ave. Nueva York, N. Y. E. U. A.

. L . . i 238 Main St.. Cambridge. M ass.
Direccién ieteprafica: AMSTA Direcciéon teleeraficai McKim. Boston

El Automévil Ameri@m
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Ud. obtiene una buena ganancia cuando vende el

AMERICAN BRAKEBLOK

El mejor forro de freno def mundo

¢ Cuando Ud. vende el American Brake- serva mejor el ajuste de todos los frenos, £1 miento completo empernado. Ademas de este
blok, estd ofreciendo el forro de freno tiempo no lo afecta. Tampoco es afectado por moderno fono de freno, fabricamos excelentes
de la mas alta calidad del mundo. Lo la edad o el clima. No sufre deterioro en el revestimientos de embrague, en tipos de tela

. . . almacén o servicio activo. Se sobrepone rapida- y moldeados, de gran flexibilidad, exentos de
vende a un precio racional y obtiene mente a los efectos de la grasa, aceite y agua. protuberancias, que no requieren afinaciéon
una gananCia racional, a causa de que El AMERICAN Brakeblok es el fono de preliminar, Por carta o por telegrama, sir-
este forro de freno no estd sujeto freno maés lucrativo del mercado. vase pedimos detalles y precios del AM ERI-
a ia competencia de precios reducidos o En la forma de rollo, una existencia pequefia tce/:i: df*efafr:nbolok* el moderno y seguro ma-

de ocasién. La American Brakeblofc de s6lo diez rollos de AM ERICAN Brakeblok
Corporation le da proteccién limitando sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto-

la venta del productoafirmasdignas de moéviles y camiones livianos, lo que permite

satisfacer el 90% de todos los requisitos de

confianza. frenos interiores AM ER ICAN
El AMERICAN Brakeblok se suministra B RAKEBLO
no sélo en la conveniente nueva forma de rollo
) sino también en tipo Keeper, en juegos de
Ningtn otro fono de frenc puede darlos ex- recubrimiento completo y en tipo de recubri- Reg, US.

celentes resultados que siempre se desprenden

de la instalacion del American Brakeblok Las
paradas son mas rapidas suaves y seguras. AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A.

(Este forro de freno goza de gran fama en los Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Loa Angeles, San Francisco
Estados Unidas a causa de la mayor seguridad Departamento de Exportacién; 39 W ater Street, Nueva York, N. Y, E. U. A.
que representa.) También dura mas y con- tk Una division de la American Brake SJioc and Fonndry flnmpanx i

Cadenas para neumaticos
Weed American
con barras de refuerzo

Mas del
doble del

recorrido

Mayor

traccion CADENAS DE DISTRIBUCION

de eficacia demostrada

Se ensayan seis veces bajo condiciones tan
Chavetas exigentes como las que se presentan en el
CAMPBELL servicio practico ordinario. Se ensayan

Fhrmerlmk también para determinar y asegurar su

prolongada duracién y funcionamiento

La chaveta mas practica del mercado. silencioso. Garantizamos su excelente ca-
La mas facil de insertar. La mas facil de cerrar. lidad y funcionamiento satisfactorio. Con-
La mas facil de quitar. cesionarios en todas partes dcl mundo.
American Chain Company, Inc.,
pany BALDWIN - DUCKWORTH
and Associated Industries
CHAIN CORPORATION
Departamento da Exportacién ) L. Fabri 8prinBli«ld. Mtss..
Springfieid, Massachusetts, E.U.A. 200 o 0 e

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y-, E. U. A.
Departament6 do Evportaelén: 39 Water St., Nueva York, N. V., C.U.A.

Direecltil telegrafin’ “ Widbloeo” New York
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E Il surtido de m uelles m as
lucrativo del mercado

MUELLES TUTHILL

A pecios racionales
Calidad irreprochable

Loa TKTUELLBS TUTHILL sod éxtraordi*

narlameote lucrativos para Jos vendedores

ccmpradorea. por las tres rasooes alguientes

1. Calidad. Son loa mejores, sin considera-
cién de preclo-

2 Amplios descuentos, Que permiten al co-
merciante stbrepoaerse a la competencia
de precio. ~o

3. Un surtido completo de muellca. Cade
uno ee gerantlxa que ajusta exactamente
al automévil, camién u 6mnlbus para el
cual 80 construye.

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre C3

afios de cxoorlencia on la fabricacion de

muelles. Esta «asta experiencia practica es
su mejor garantia de seguridad y éxito.

Pidanos catalogo, incluyendo precios e In-

forroacion sobre nuestro interesante programa

de ventas.

Tuthill Spring Company
Diroecién telografiea: TutliDL Chieago
760 W. Polk Street, Chieago.
Ilinois. E. U. A

Obtenga dos ganancias
reparando camaras de aire
de esta manera tan facU

Unase al Servicio Universal Shaler
Reparacion de Cubiertas y Camaras
Aire de Neumaticos

U 4i de 13.000 "*mlembroi autorlgudoi”, «n todas ptrtei

fitundo. tatéo genabdo mas dilneio baelNido mejores rept-

de
de

del

raelooM de eimeTAS de tire con los tarchos «n Cal”™t»

de Shaler. . .

un método demoiirado por naa de veintlcip»

afioi de supremacia. Le InviltaoiQi cordlalmeou a unirse t

lite grao servido.
nancias son buenas,
para hacer reparaciones de cémarai con «loa parebei

La inreril6o ea pequefit. . . lea

callente. Parmltaaos moitrarle como puede Ud. deaarrojlar

ga-

.y no aeeosiU Dd. de «zpanencla

en

esta renuneratiro Desculo. Pidanos intormadén completa.

THE SHALER COMPANY
MILWAUKEE. WIS., E. U. A.

Diroecion toUgraficai SHAtERIZE

| EL LECTOR

PIEZAS Y ACCESORIOS

PARA AUTOMOVILES
Ud. puede oblener todo lo que necesite para la repa-
racién y couservacién de automoéviles y camiones, de
una sola segura fuente Jo abastooiuiiento; Moiilgeniory Ward & Co.
de Chicago,E.U .A. '

Nuevos neum aticos W ard Riverside de tipo buion, que reqiuvrvii
>6lo ~ 13 a 20 libras du presién neum atica; bujias de eaeendllo
Riverside du pHmirra calidad; acumuladores sitpetpoleolea Rivir*
sido® forros para frenos, pullmcutos, eompresorcs de aire Wind”~itr
Ciant de servicio pesado; bocinas, pieaas para lamparas delantera,;
herramientas; equipos para garajes; balles; proyectores el.r-
trieos, ele. Ahorre flete-ahorre tiempo-ahorre gastos. Pidauo- Ja
circular descriptiva, y dc«euentos eonfidcnciales sohrc cl vaato «ir
lido Ward, especiales puru lo.- comercianles drl ramo. Esit» io
aumentara sus ganancias.

MONTGOMERY WARD

Eslableeida en 1872
Depto, da Bxportaeioo: 618 Waal Chienflo Avsbgs,
ChicMo. IIl., B. U A
Direccién leJesréalicu: THORNW ARD

COMPRE 1400

articulos para automdviles de facil venta de
una sola fuente de ahasteeiniiento

GUARNICIONES EN GENERAL carroceria, como totollloi

Materiales para la indalnclon tuercas, pomos, arandelas, re-
ds vidrios sortes. pasadores de bisagras,
Canales para vidrios mangos, esparragos, llaves en
Burletes blanco, cilindros de cercaduras,
Topee do puertas tapones, almohadillas, etc.

Mangos de puertas

Cintas reeubrldoras. clavos, PIEZAS Oe REPUESTO PARA

ato EL FORD Y CHEVROLET
Piezas do rapida venta para

FERRETERIA PARA CARRO- iiiedne, frenos, ejes, sisiemn

CERIA DE FORD Y CHE- de enfriamiento, muelles, sis-

ROLET loma de encendido, listama df
Articulos miscelaneos para el combustible, sistema clactric*>
interior y el exterior de la en general, motor y chasis.

Sircase pedirnos eoidaJogo y lietae de precio».

AUTOMOTIVE PRODUCTS CO.

Departamento de Exportacion

461 Eighlh Avenue, Nneva York, N. Y., E.U.A.

Direccion telcBrifica: "Bafilol” New York

Nno encuentra los

productos que le interesan, le roga-

Mos que nos escriba y nos sera grato sumi-

nistrale informes completos.

Oficina de Informacion

El Automovil Americano
330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A.
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ALETAS DE VENTILACION FULTON NO. 40 de Facil Instalacion

DuQ completo e:o-
blerno deventllacidn
So ibsiulun faci*

lidad 7 rapldex nic*
dinnte abruzalleras.
No hay tornillos ni
pernos. Firm es so-
porte.'i de Intdn con
enchape de cromo.
Sujetun Jos wvidrios
sin tensién lateral.
No Yibran ni ae ntlo>
Jan No hay varillas
ni otras obstrnc-
ciones a la vista. Se
sm ninistran com ple-
tas* con vidrio de se-
gnridad o de Upo
corriente Los SO -
portes se venden se-
pnradamenie* cnan-
do asi io quiera el
interesado.

BOCINA
FULTON
AERMORE
HI-WAY

De IODIdo peoeiraote,
ero sgrsdehlo yeor.
éi, «ele bocios dsi<
pierio la steocion,
deojma dialan,
cia.” Su aonido o>
mleal o» producido
0 No

VISERA FULTON NO. 12

Visera para el con<lInctor

g(gnaorno de nu. BTita el molesto resplanilor
1rHeute da aeumola' de las Inoear del sol, gracias
laor. Ub artiealo ex a sa Idm Ina de plrall_na
verde. Alnstable en sentido

t«ellem:eDéor | facil vertical y horizontal La se-
f(i(ata Sarrg QCOH guridad personal la hace In-
anaaynegocm dispensable. De bonito as-

pecto y mny bien hecha.

THE FULTON CO.
M ilwankee, W Is., E u. A.
“Fnlton.” Toda clave.

1812 S. s2nd St.
flirecelOD tele~ flflca:

IGENE—-RAL mla fabrica mas grande

Ideiinundo de inducidos para automboéviles, que se
lvenden exclusivamente al comercio al por mayor,
ofrecea Ud. un negocio muy interesante.

El surtido completo comprende

Inducidos para motores de

arrangue ® generadores, gene-

radores, Dobinas de campo,

Irtozns de repuesto para generadores, piezas de Inducido y
|zqys: Plﬂ\laﬂfﬁ‘s paaq'a aparatos de arrollamiento y ensayadores
tipo «growler." Sirvase pedirnos nuestro catalogo de 7a

W nas en que mostramos las piezas de repuesto correctas para
'Mi modelo de automoévil y de camién de marca americana.

Departamento de Exportacion

IGENERAL
15526 So. Wabash Ave.

armature CORP.
Chicago, Il1l., E.U.A.

Piezas de repuesto

"HYGRADE”

para carburadores

de talloroi do reoaradén, en
5

‘gmi * Darte* Oel oiund m

. lucrativo }/

lir " «fuuradoree, medlamo Ja efec*

Oieza* de repyesto
reDroionta

g oo
Inmerslon ooqueF!

SURTIDO NO. CP340
| Piezas de reDuesto para carbura,
dnres Carter. Sirven para el Chev*
i tili rolet. Chrysler, I?nge, Plymouth
|I ?ﬁrﬁfﬁgeenscf)gigglaée";gu'e'ﬁ:ss y otros automoviles conooidos.
|tl75’\ consumo y de mé» fjd| venta. Entre eNas hay fletadores, grupos

B B de agujas y asientos, tapas de
iWsncia** ™A ® "Hygrade" le aumente oolador o malla, surtidores, ompa.
Quetaduras. tornillos, ete. La caja
o gabinete metdaliee se Incluye en

el surtido, sin precie adicional

UN PEQUENO NEGOCIO DE POR
SI. PERO MUY LUCRATIVO

K mde propucTs CO. 516 W. 34th si, Nueva York, N. Y, EUA,

ai V coincrcianlai al por

1 boj pldlrnol ealal of dcteri
| o0’ pracivitat

e«'menifl pladuclortt da pcnanalas
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S I R VA S E enviarnos la informacién siguiente, relativa a su

territorio, para ayudarnos en la preparacién del Censo Mundial del Auto-

movil de 1935, que publicaremos en el niumero de marzo de 1935 de

ElI AUTOMOVIL Americano y su revista hermana, en inglés, The AMERICAN

Automobile (Overseas Edition).

I_NUmero total de vehiculos automéviles— automéviles de pasajeros, camio-
nes V 6mnibus matriculados, o calculo aproximado del total en actual
circulacién el primero de enero de 1935. Sirvanse darnos ios totales
separados, si es posible, de cada clasificacién, indicando el aumento o
la disminucién, en cada caso, durante los Gltimos doce meses. Por
separado sirvanse también anotarnos cl total de motocicletas.

2— De ser posible, indiquenos las matriculas actuales por provincia, estado
u otra subdivision geografica o politica. Incluyan calculos relativos a
los totales en las principales ciudades.

3—;Ha aumentado o ha disminuido el transporte por automévil durante el
afio pasado? Esto puede averiguarse por ei mayor o el menor consumo
de combustible durante el afio.

4- -Sirvanse indicarnos, si es posible, el total de impuestos e"
automoviles, recolectado en su region o mercado, durante 1934. (Ha
habido cambio de impuestos, incluyendo derechos arancelarios, durante
el aflo? Indiquenos todo esto en la moneda térnente de su pais.

5— jOue perspectivas se presentan al comercio de automoviles y sus anexos
el afio entrante? (Cudl es la impresién, sobre este punto, de los comerci-
antes al por mayor, al por menor y duefios de talleres y garajes.

6-Imporfaciéon y producciéon nacional de automéviles durante 1934 o durante
cualquier periodo de este afio. para el cual existan datos o cifras oficiales
o comerciales.

7— Sirvanse referirse también al progreso de la vialidad local o nacional y
a todo otro tactor que contribuya directa o indirectamente al fomento
del transporte por automévil y progreso del negocio en general.

8— Finalmente, sirvase definir muy claramente la seccién o territorio com-
prendido en sus informes y procedencia de estos informes.

Su cooperacion en el sentido de suministrarnos la informacion arriba anotada, de
caréacter oficial o de indole comercial, ser& muy apreciada no s6lo por nosotros, sino
también por todo el comercio y la industria. El Censo Mundial del Automovil de 1935
serd el décimo cuarto censo anual de su clase que publicaremos en nuestra revista.
Como los anteriores, comprendera informaciéon detallada sobre todos los paises del
mundo. El presente censo comprenderd, sin embargo, més paises que nunca con un
total de casi 130 de los cinco continentes: América, Europa, Asia, Africa y Oceania.
El censo es de valor inestimable para toda la industria, incluyendo fabricantes, conce-
sionarios, vendedores al por mayor y al por menor, importadores, agentes, etc. Si Ud.
no puede suministrarnos informacion completa sobre todos los puntos anotados sirvase
entonces darnos todos los datos que pueda acerca de algunos de ellos. Toda la mtor-
macion debe ser dirigida asi:

Al Director
de EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 West 42nd Street.
Nueve York, N.Y. E.U.A.
Direccion felegrafica: “Infertrade" Nevr York.

El Automovil



Sélo la CADENA DE
DISTRIBUCION LINK-BELTU, a s

clientes todas estas ventajas

-\juste automatico al desgasto. Sus
bujes segméntales de resorte lienen
la flexibilidad suficiente pata com-
pensar gradualmente el desgaste

REG. U.S. PAT.OFF.
E.1. DUPONTDE NEMOURS & CO., INC.

Departantt'nto de Barnices del eslabon
OHcliia de ventis de Exportiicldn .
Pnriln.IV.J., B. r. A. R .
Comprende uu dispositivo para

evitar la reaccién, lo que es de
suma importancia para suprimir- <
la vibraciéon de la cadena en los
modernos motores de alta veloci-

Las herramientas dad y gran compresion.

de calidad Duro s . .
tan  menos Es muy préactica, d_LfrabIe, gllenm-
cues o osa y de construccién sencilla de.
que los mecani- demostrada eficacia. Estas, venta-'
jas propenden a asegurarle un ser-

cos mal equipa- AS h -
vicio prolongado muy satisfactorio. '
;h surtidD comcleto de Hay una cadena silenciosa
rramientas para  auto- de distribucién Link-Belt
noriikK, a precios atrae-
tiros, COR buenos descuera para reemplazar a toda ca-
dena similar empleada en

tos comerciales sobre

cedidos al por mayor automoéviles con engranajes

de distribucién accionados

Las febrica la
por cadena.

DURO METAL
PRODUCTS CO.

2649 N, Kildare Ave,
CHICAGO, ILL.,

LINK-BELT COMPANY, Indianapolis, Ind, E U. A

E. U.A
Dnyclén por radio y taléaralo; “"LINKBELT" 6116-A
Equipo de iSeis Rnedas
ENSAYADORES KING “ mtITTLE GIANT™"™
Fabricamos un surtido completo' de Se sarantlsa ijne aumeata de 50% . . \
ensayadores de motor y de encendido, a 200% la capaeldod utilitaria de
que ofrecemos a precios muy con- I'Oe t’a"“"I”“ '"‘plad”z a'dca"“é"
. . L, Iviano a eajailc a e uno
venientes. Le interesardn a Ud. grande para servicio pesado. Sus
mucho las varias ventajas EXCLU- ventajas son tan ovideates, que
. iiiterosan, en el acto, a los dnelios
SIVAS de los ensayadores Kitsg. de camiones. Los rasgos princi-
Hacen todo lo que otros ensayadores flatltelee dglla:?uispoon deses?lisstarraedgﬁ
hacen, ademés de mucTias otras cosas . '
que estos Ultimos no pueden hacer. ' een facilidad, sin perturbdf
LE CONVIENE A UD. IMPONERSE en ningau sentido, el cbasle del
A FONDO DE ESTOS ENSAYA- ma”N'eipatidid "e/~CTnaSela’Zz t* ' * «"™I co-auecldu.
Ensayador Klng MT-75 DORES, &L:grclhur&?gnggegéogomxwUL?‘va or %}e»z‘e"‘cefeta segundad éos’?l?vn;syggg‘refclge
‘"/«e's-nactén delalluda .obre el
THE ELECTRIC HEAT CONTROL CO tamafio mo. adecuado a lo. camione. gao .. J ,
. _ indiquen.
i'5 INMAN AVE. CLEVELAND, OHIO, E.U.A. ‘W ““ FCTS co

Peona,l11,E.U.A.

PLACASY ¢ wmec- | PIOXEER 40X "

APARADORES A"NrtltlICados Material Para Capota de Automovil
,h* eaucldo hscs pocos meses, repre.

sema ol resultado de macbos afios dedicados a ner-

Loa aeparadoret de cedro
Port Opford v las placas de tecclonar un material par. capou de apiomé.ll ql;
puro 6xido Ermet "Certifl- ra el arle i ‘obvosallente caUdad oiio domlnsra
oadee” aseguran al mas se- racién iMci W ?'?" ' . Su eroclenteventa csindl-
guro y satrefacterlo funcio- chtiJrao?nt «u "nu noesiroa
namiento de acumulador. b A
Cada placa y cada separador ano S 7 ?
j s« eRaniina’ tuidiadovatiiemee BrAaTs Bl iaxe naXhmyiolaoto ?Z‘I‘gad r,
VKranta au fabricacién y antea de ser despachado. ns fwitacho. .. a faxr ha conoulstdo cl mercado.
. . R R 'NScatex” . . . una pie e topo
pidanos ahora mlamo preeloa, indicando la cantidad que artifleial de eauehop papra TELAS PARA CAPOTAS DE™
i i i i " o — DRIL NEGRO
. Pidanos ejemplar gratuito de nuestro libro “Manera tapiceria de Gmnibus y oamiones  ACEITADO — TELAS IMPBR
trrecta y Simplificada de Construir Acumuladores, B s beIeXible‘ resistente y muy M ATERIALES
urable

Establecida en 1886

fimet Productions Company
THE LANDERS CORPORATION

INDIANAPOLIS. IND. >
Departamento de Exportacién
(FICANTES « E.U.A. » EXPORTADORES 70 Worih Si., Nueva York, N. Y., E. U. A
Direcciéon icleprafica." Davtexcoe, Ncic York

®«UBr
iibre, 1934 .



Donble Diamond

Juegos hermanados y brufiido» de coronas y pifiones de
propulsién
Arboles de ejes traseros y arboles propulsores de acero al
cromo y niquel
Engranajes de acero endurecido para volantes de motor

AUTOHOTIVU OEAR WORKS. INC.
Féabricas y oficinas generales: Rlchmond, Ind., E. U. A.
Departamento de exportacion:

39 Waler Street, Nueva York, N. Y., E. V. A.

Los productos Doable Diamond se venden eo todos \os paises del roundo
por ooncesionarios de acreditada solvencia que se dedican con especiali-
dad a pieeas de repuesto. Por «arta o por lelegraiaa, sirvaso pedimos el
nombre 7 la direccion del coiiceelonario mas préoximo a su localidad

Claves: A.B.C.Sa* edicién,
Western Union, Bentley y
Particular

Direciéon telegrafica

Widbloeo, New York

Extensores de
émbolos American
Crovanite

Dan extensién a completa longi-
tud de cuerpo asegurando per-
fecto ajuste a los émbolos de
esmerilado eliptico. Cerradura
de presién para instantanea fija-
cion. No pueden desprenderse
ni aflojarse.

Por carta o por telegrama, pi-
danos catdlogos y otros detalles.

THE AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO.
Dspartamento de Exportacion
491 Eiflnth Avi, Nuava York, N. Y. E.U.A.
Bireceida (degrafica: "Bafllet" New York

RUSCO

Loa forrea para freaoa y loa reveatimientoa
para embraguea, de eala marca, aon loa producloa
de au claae maa conocidos en todo el mundo.

El Estuche de Muestras Rusco contiene la solu-
cion de todos eus problemas en el ramo.

THE RUSSELL MFG. CO.

ESTABLECIDA EN 1834
MIDDLETOWN, CONN. E. U. A.

Sacnr&ul en Exiropa: 83*85 rué Lamoriniere, Aiilwerp

“sSuUPpPCO?”

Cables, varillas y horquillas
para frenos

8u negoelo do roparaeldn de frenos ee deearrolla
sobro una base segura cuando Ud. ae sirve dol
surtido de piezas de repueato '*8upco’’ de
fina calidad, el cual constituye un verdadero
productor de ganancias para él taller moderno.

El surtido “Supco” comprendo cables pera les
sistemas de cnfrenamiente fisndlx. Steeldraullo
y Huek. piezas de repuesto para frenos hidrauli-
cos. varillas y horquillas para of Ford. Chcvrolet
y otros automéviles populares.

A los e”mereiantes al per menor: Sirvanse

pedirnos ejemplares do nueitroi nuavos

catiloKos. e Indiquenos el nombre de su

Arma abastecedora.

A lee eomercionU» al por mayor: Bfrvanse

pedimos intormacion sobre la dlistribuelén

de Duestroe productos.

SUPCfi PRODUCTS CORP., Departamento de Exportacion
39 Water Street. Nueva York. N. Y» E.U.A.

72

Reemplace con el
engranaje silencioso
de distribucidn, tipo
de rayo, CELORON

El sirb'dc O turabldo queda reducido a
un minimo.

No desarrolla enirechoque de dientes.

Da, por lo monos. 50% mas servirio, de-
bido al efecto do amortiguacién que los
rayos ofrecen a los dientes. Esta accion
absorbe la vibracfOD lorsional provenlento
de las tenrlooes del ciguefial y arbol do
leves.

CONTINENTAL-DIAMOND
FIBRE CO.

Fabrica y OREIna Prinoioal: N.vark,
D8l y Bridgeaort, Pa.. E.U.A

Uapartamento da ExpK't&clan
3» Wat.r 8t.,, Niicvs York. N. Y.. E.U.A,
Olrocelan tolegraflea: "Widbloca™ N. Y.

Lentes de Beilexietn Tiger-
Ey para Lamparita Trasera

Se hacen para todos los automoéviles de marcas couocidas.
Cuando la bombilla se quema, este lente refleja la luz r
actla asi de permanente sefial de alarma.

Pidanos nuestro catalogo general descriptivo de nuestro
completo surtido de iémparag y piezas para las nusmas.

DORAY LAMP CO.
1458 So. Michigan Ave., Cihicago, DI.,, E.U.A

Rectificadora de cilindro

VAN NORMAN

Per-fect-O

Es la Unica rectificadora de tipo de barra perforadora
del mercado, que es absolutamente exacta bajo toda
condicion. Sirvase pedirnos informacién detallads.

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO.
168 Wilbraham Street, Springfield, Mass., E.U.A.

lea el anuncio de completa pagina en color
que publicaremos en el nimero de noviembre.

lina nueva sefial de advertencia, de conpleto tipod
vacio, con sonido musical de media milia de aicance

Las trompetas gemelas Trico Clalreon

El mas reciente modelo de Trico Clalreon posee una agraw
nota musical harmonizada de extraordinaria mtena'c
No requiere ninguna conexién eléetrloa. Puede u
faollidad en to automo6vil, pidanos Informacién soore
Clalreon y catalogo descriptivo de los afamados IImplaaeria
parabrisa Trico.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 Washington Street, Buffalo, N.

Diroccidi] telegrafica: **TR1COPROD" Bufiale

PRODUCTS

E1l Automévil A mebicino



Indice de los Anunciantes

AC Spark Plug Co 58
Alsmite Corp.. e 33
American Brakeblok Corp 67
American Chain Co 67
American Hammered Pistén Ring Co 72
Auburn Automobile Co 1
Automotive Gear W orks 72
Automotive Maintenance Mchy. Co l66
Automotive Products Oo 68
BaidwIn-Duckworth Chain Corp 67
Belden M fg. C 0. 64
Bendix Products Corp 66
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Chrysler Export Corp 28, 29. 31
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EUlIPSE MOh. C 0 65
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Electric Heat Control Co . 71
Electric Storage Battery Co 39
Ermet Products Co 71
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FUTEON € 0 i 69
Gatea Rubber Co 45
General Armature Co 69
Glbson Co ‘74
Goodyear Tire & Rubber Co..iiiicicciiiiii ..4ta. Cub.
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Hullingshead Corp., K. M 66
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International Har-vester EXPOrt C o0 .. 37,. 38
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Link-Belt Co 71
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McQuay-Norris M fg. Co.ii s 51
Montgomery-W ard 68
Morse Chain Co . 63
OMo Pattern Works & Fdry. CoO.iiiiieiiee 64
Overseas Motor Service Corp 69
Perfeot ClIrcle Co . Cub.
Pioneer Asbestos Co. ... 53
Pittsburgh Piate Glass CoO.iiiciiii 66

Prest-0“Lite Batlery Co . 74

RayhMloa Divisiéon of the .Allied Asbestos & Rubber Co,
(Export). Inc 74

Reo Motor Car Co ‘ 4
Rwssell Mfg. Co. s 1 72
Siialer Co. . 68
Spencer Mfg. Co . 2
sueledte Mfg. Co... JRUOR R S A U T N I (R AU . 62
oUwart Motor Corp 55
Storm Mfg. Co AT s 63
Studebaker EXport CoOi-pP.iiiiiiin 43
Sun Oil Chucciiiiccis 3
Sapeo Producis Corp Ll et 72
Thompson Products Co 61
irloo Products Corp 79
Tuthin Spring Co 68
Jj- S. Air Compressor Co 73
U S, Asbestos Divisién of Raybestos-Manhattan, Inc.,. 62
Norman Mch. Tool Co. 72
~S'denhofE, Ino, Joseph 57
"'kheibee Storage Battery Co...iinenn TN 62
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LEVANTADORES U. S.

SIRVEN PARA TODOS LOS MODELOS DE
AUTOMOVILES

SON SEGUROS,
DURABLES, Y
ECONOMICOS

Levantador Uu.s.,
modelo A-2, tipo hi-
draulico, de eoDorte
sor los «los

Los levantadores U.S. tienen sostenes especiales para ad-
mitir todo automovil con suspensién independiente de ruedas
delanteras, y sirven también para fodo modelo con ejes de
tipos corrientes. Su reputacién por seguridad y economia es
notoria en fodo el mundo. Cuando Ud. compra un levanta-
dor U.S., estd adquiriendo un equipo practico, atil, de efi-
cacia demostrada, que le rendird a Ud., como lo ha hecho
a millares de otros compradores, muchos afios de servicio

exento de gastos y molestias.

Rasgos especiales del le-
vantador U.S.

Embolo d« dimensiones extraor-
dinariAmente grandes. Emca*
quetadura de ajusto automatieo.
Cojinetes rseiriAlufibles Em-
bolo esmerilado eon suma ex-
actitud y aeubado con ia ter
sura de un espejo.

Tres rasgos de seguridad del levantador
u.S.

Cierre neumético Cierre de aceite <.jliv
Vélvula de retardacion

Embalaje especial bien reforzade para asegurar la entrega
en perfectas condiciones al comprador on ol oatranjere,

THE UNITED STATES AIR
COMPRESSOR COMPANY

CLEVELAND, OHIO, E. U. A.
Dopartamento do Exportacién
3d Water St.. Nueva York. N. Y.. E.U.A
Direccion telegrafica: "Wldbloco”.
Torres Surtidoras de Aire Compresores de Aire
Lovantadoros Hidraulieos
Sistemas para Lavar Automoviles
Equipe de Lubricacién

»ia «\WIMES»
/aiRTOUIERS"
E HVDSaUUCunt -
fUERSING EQUIPMEIi
fftR UIMKInG SVEItIfls/
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SERVICIO DE FRENOS

La importancia de la instalacién de un forro de freno
de superior calidad, para asegurar el mas correcto
funcionamiento del sistema de enfrenamiento, no
admite dudas. Reviste, por lo tanto, particular aten-
cion, la correcta instalacién de los forros incluyendo
el ajuste preciso del forro a la superficie del tambor
del freno. El Equipo Raybestos, para el servicio de
frenos, comprende torno para precisar tambores,
maquina para perforar y avellanar y remaches, es
decir, todo lo que se necesita para un trabajo
completo y correcto.

Mercados del Hemisterio Orieotal servidos por la
Raybestos-Belasco, Ltd., Londres, laglaterra

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc.

BRIDGEPORT. CONN,, E.U.A.

NUEVOS
PRECIOS
REDUCIDOS

PARA LOS
ACUMULADORES

m as

AUMENTO EN CAPACIDAD

Solicile detalles completos

PREST-O-LITE BATTERY COMPANY, INC. « CHRYSLER BUILDING
Nueva York, E. U. de A, *
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Walkerville, Ont., Caflada

Por cable "Poibatex", Nueva York.

Perfecto!

dif's’'ti los directores de fabricas, los mecanicot
de automoviles y lw
gerentes de empre-
sas de transporte

iPara qué ezperlmonlar, al coa*
prar una eemerlladora para rectl*
Qcar loe asleotoi blando» y dum
de laa valvulasf ¢Por qué i
seguir el ejemplo de Us fablcaa
que ban gastado miUarea de ddlirei
en ezperlmeotos, aotea ds ¢M
adoptaran ei Método de EsnsrUail»
£zcaotrlco Hall oara la recclfUa*
dio de loi asientos de valvvki.
en su« uUereaY jFor
qué no ligue el coneUs
de eompeioDie» laeci6l*
coa que han visto qu m
el Unico que puede pro*
perfecto asiento en Udo
metal, desde hierro fundido him
el mas duro acero BtellKs?
SI Ud. quiero emprender ezMrl*
montos, onsR™e todos estos oétédM,
pera si DO quiere hacerlo, j deis»,
por otra parta, adquirir algo coa*
pletamente seguro, compre li es*
meriladors HALL. Pida a oiiMtn
representante mas cerceno Inforoi*
clén coniplaia sobre este squldg

Lt flimerHadara Hall
para aliento de
rilffuls. modelo S-S,
M rende eompleca con
motor T aderesador de
diamante. Ofreeemoa
sufa» de cualquier
diametro j rueda»
amoladora» para ail*
entoi de cualquier
grado de dureta

Hail Manufacturing Company ]
Toled», Ohio. EUA.

QerentM de Ventas en Europa Gerenta da Ventas en It Arnslini:

Morris & Iniram. Sr. Otto Ebsrson.
20 Finebury Square Casilla de eorraa 127. Buenos Airai.
Londres. E. C. 2. Argentina.

Gerenta de Ventas en Cuba
E. M. Gonzéalez. Calle 21. No. 4&0.
Habana. Cuba.

HALL

Esmerilador Excéntrico para
Asientos de Valvulas

PIEZAS DE REPUESTO PARA EL
FORD y EL CHEVROLET

Cuando uUd. compra de la Gibson todas
sus piezas de repuesto para el Ford y el
Chevrolet, obtiene oroductoe de la mas
alta calidad, muy bien proyectadosy cons-
truidos, y protegidos por una garantia
absoluta. Un pedido, una factura y un em-
barque, es el método sencillo, seguro y
econémico de comprar todas sus piezas de
repuesto para el Ford y el Chevrolet de la
GIBSON COMPANY.

No olvido pedirnos ejemplar gratuito de
nuestro nuovo oataloge. rociontemento Im-
preso. en quo inetuime» informa'slén com*
ploti sobre abastseimlentos diversos, acceso-
rios. equipo» y piezas de repuostos. parn
lodo aulomévll 'y camién, comprendiendo
el Ford, el Chevrolet y el Plymouth

THE GIBSON COMPANY

Estableeide en 1698

INDIANAPOLIS. INDIANA, E.UA.

Direccion ieltgrafica: "Glbsonco”

El Automoévil A mebic*®



«eiiMncl<mal naeTO Perfeet Cir-
cTe *70"7~c»n rnnara de compre-
Afén de cierre por aceite*

Xjl _aiilllo de
“JI5". Famoso por
aceite.

reirnilaciOzi

d4c aceite
»n ceonom fn <le

Compafiero dcl »7U".

[a Completa Satisfaccion del Cliente

se obtiene con la instalacion del PERFECT CIRCLE

UANDO Ud. rehabilita motores con anillos de émbolos y
Cextensores de émbolos Perfeet Circle, se siente comple-
lamcnle seguro de dar al cliente satisfaccion en grado
maximo. EI tiempo y la experiencia practica han demos-
Irado el funcionamiento irreprochable de la instalacién de
eslos productos Perfeet Circle. En los dos afios que llevan
encl mercado, los extensores de émbolos Perfeet Cirele han
rehabilitado millares de motores a la satisfaccion completa
de sus duefios.

La sensacional nueva combinacién de anillos de émbolos
Perfeet Circle “70” y “85”, estd estableciendo nuevos prece-
dentes en economia de aceite, seguridad de compresion y
lubricacién de cilindro, en todo tipo de motor y en toda
‘elocidad. Esta admirable combinacién ha sido ya adop-
tada como equipo normal original de varias grandes fabricas
de automoéviles.

Los extensores de émbolos Pcrfecl Circle restauran los
eilindros de aluminio desgastados o deformados a su ajuste
yeficacia originales. Estos extensores se proyectan y cons-
truyen individualmente para loa émbolos en que han de
“justarse. Mediante la aplicacion cientifica de la presiéon a
todo el cuerpo del émbolo, evitan el golpeteo y hacen que
loa«nbolos viejos funcionen tan bien como si fueran nuevos,
ba instalacién de los extensores de émbolos Perfeet Circle
“n eeinbinacién con los anillos de émbolos Perfeet Circle
renstituye la rehabilitacién de motor més eficaz que puede
ofrecerse al presente.

Ror carta o por

Instalacion

del extensor de i"mholo

Fcrfect Circte

Estoa extensores se ofrecen actualmente para los siguientes

Auburn 6 <[931.33)
Chevrolet 4 (1926)
Chrysler 4 (1925*26)
Chrysler 70V <1929*30)
Chrysler 70G (1925*27)
Chrysler 65P (1926*29)
Chrysler 6GCC, New 6CJ,
(1929-30)
Chrysler 6,6, (1931.92)
Chrysler CD6 (1931)
Chrysler 72, 79 (1928-29)
Chrysler 60. 62 (1926*28)
Chrysler 60 (1925)
DeSoto 6 (1928+*29)
DeSoto 6 (1930)
DeSoto 6 (1931.39)
DeSoto 6 (1930.31)
Dodge 4 (1926*28)
Dodge 4 (1925)
Dodge 6. 6, DH. DJ. DL.
DK-8. DO-8. DR. OS.
(1931*34)

THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Hagerstown, Indiana, E. U. A.
THE PERFECT CIRCLE COMPANY, Ltd., Toronto, Canadé&

PERFECT CIRCLE

Anillos de émbolos —

E1l Automboévil

A mericano

Ipleerama,

vehiculos autonufviles:

Dodge DD. DF Taxi
(193Q)

Dodge DP (1939)

Dodge DC8. DE6 (1990)

Dodge Vietery ISO, Std.
[41X 141. Sénior 22&(.
2252. DA.D8

ESsex 6 (1924*28)

Essex 6 (1929-99)

Essex 6 <(931)

Essex 0. 8 (ig92-3d)

Graham 835 (IQ2B)

Grahom 812 (Eng. No
859091 te 866032) 46.
44A, B20, 36. 37. 57A.
64. 67 (1929-34)

Graham 612 (Eng. No.

890GOI to 902235) (1929)

pedirnos tn/rprmacion dotoJltufa

Hudson 6 (1930)

Hudson 8 (1931)

Hudson 8 <(939)

Hudson B (1992-34)

Nash 450. 660. 1060
(1930*32

Pleroe-Arrow B (1929-32)

Pierce.ArrowB (1932-34)

Plymouth 4 (1928*32)

Plymouth 6 (1993-34)

Studebaker Pres. 8
(1928-32)

Studebaker Pre».
<Id32*83)

Studebaker Dict.
<[930%31)

8
6
Studebaker Com. 8
(1029-32)
8
8

Studebaker Com. 8 (1932)
Studebaker Pres. 8-82
(1933)
precios

Direccidon telegrafica: Perficirco

Extensores de émbolos
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iLo atacaron con todo con la

excep

cion de un HACHA!

¢r»s veloces automoviles nuevos recargan mucho

las bandas de los neitmatic.os"—y el "G'S" le hace

Irinng«! @ ésto manteniendo su agarre segura y fuerte
un '13% de miis tiem tio.

Terribles ensayos viales queman los frenos en los auto-
moaviles de ensayos; pero, prueban que la banda nneva
es una sensacion, que da nn 43% de mas recorrido sin

patinaje.

J J é aqui la historia que debe de conocer todo
el que vende neumaticos. Es la historia de como
la Goodyear cre6 una handa nueva ANTI-
PATINADORA que mantiene su agarre en los
veloces autémovilcs modernos que paran vy
arrancan repentinamente.

En las carreteras los aulumoéviles de ensayos
corrieron dia y noche. Los chauffeurs corrian a
75 kilémetros por hora— aplicaban los frenos
de pronto— corrian 4 75— aplicaban los frenos
de pronto, iLos frenos se quemaban cada 8 horas
— tenian que ser forrados de nuevo cada 72—
pero, cl “G-8" sigui6 adelante!

iHé aqui por qué el “G-3” aumenta
las ventas!

Aqui estan los hechos <iuc un ciego puede ver.
Esta banda nueva es mas ancha— mas plana—
mas fuerte. Tiene mas caucho— un promedio
de dos libras mas por neuméatico. Tiene mas
cubos antipatinadores en el centro de la banda
— mAas agarre que nunca— y mantiene su agarre

un 43% de mas tiempo que los All-Weathcrs
antiguos.

iSi Ud. quiere saber lo bueno que es— fijese
como los neumaticos de la competencia tratan

EL NUEVO

. la ‘G-3" mo_slr(’) qust era_ mejor que
ruof<fit*ra otra H*rfiM ;omn* rixfa prr les
ingehieros™.

de imitarlo! Pero, acuérdese de ésto—1|
tiene que tener "ANTIPATINAJE” anj
de que pueda tener “RECORRIDO
PATINAJE” . Ud. tiene que tener ACARB
donde pueda verlo y palparlo— en el «]
tro de la banda— donde debe de sei ™
esta es la parte del neumatico q««
contacto con el camino.

Desde que se anuncié el “ G-3” los ngentj
de Goodyear en cl mundo entero
hacen nada mas que recibir felicitacionj

y todos dicen que es EL EXITO
GRANDE DESDE HACE MUCHOS AN®
iEl “G-3” nuevo se esta vendiendo
que ninguno!

Si vende Goodyears ahora— apr«'écir]|
de ésto para aumentar sus ventas- Si

no los vende— ahora es la hora do «"J
zar dvender el neumatico mas popular’

mundo.

En el Mundo Entero, mas Personas Viajan Sobre Neumaticos Goodyear que Sobre los de Cualquier Olrn

E1

Automovil

A mericano



