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s Precio $2.00 al año

H U D S O N  y  

A U T O P L A N O
LA S M *ARCAS 

M Á S D E ST A C A D A S
en Ultramar

He aquí las razones:

o

o

o

Rendimiento extraordinario, 
robustez suma, líneas ondu­
lantes, tam año cabal, son 
características innatas.
Popularidad. Una clientela 
satisfecha, entusiasmada, que 
pregona las bondades del 
producto.
Mayor apogeo en las ventas. 
Los embarques de 1934 ya

O

O

montan al doble de todo el 
año pasado.
Renglón completo. Dos mar­
cas en cuatro tamaños de 
chasis para venderse en el 
mercado de gran volumen.
Ventas que dejan lucro. Vehí­
culos fáciles de vender. Posi­
ción de predominio en su 
mercado a su alcance.

RA'

S o l i c i t e  p o r m e n o r e s  a  n u e s t r o  „

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N

h u d s o n  m o t o r  c a r  c o m p a n y  • D E T R O IT , M IC H IG A N , E. U . A .
Cab/egramás —  H U D S O N C A R



Es falsa economía usar las bujías 
hasta que se desgastan y  ensucian 

a tal punto que el encendido falla. 
U n automóvil puede funcionar miles 

de kilómetros con bujías viejas . . .  pero 
considere Ud. el sacrificio que hace en ve­

locidad, potencia, aceleración y  en economía 
de gasolina.

Aconseje a sus clientes que no esperen el golpe­
teo que denota el fin de una bujía. Encarézcales 
que instalen nuevas Champions por lo menos a 
cada 16.000 kms., aunque las viejas parezcan 
estar buenas todavía, porque las nuevas Gham- 
pions producen siempre tal mejora en el funcio­
namiento y  economía del motor que su adquisi­
ción constituye una buena inversión. Champion 
Spark Plug Go., Toledo, Ohio, EE.UU. D irec­
ción Cablegráfica: “C H A M P IO N ”  Toledo.

PROEZAS

F R A N C I A — ¿ í  Vapilán Ó- F.. T.
Byston estableció tres nuevas 
"records’ ' mundiales y  d o c e  "ff- 
cords" internacíoitales de ¡a Cate- 
gtjría "E ", en un Motchkiss ‘ Veffl* 
fluyente" equipado de Champions. 
en la pisto de Montlhery.

T O R O N T O , C A N A D A  —  Bob
McKemte, sobre Studebaher cobS' 
fruido en el Canadá, equipado 4e 
Champions, viaió 2 4 .0 0 0  kms. f* 
1 5  dias, desAués de haber alrú- 
vesado ¡os EE.UU. en 4 9  horas y 
3 7  minutos.

AUMENTE SU CIFRA DE NEGOCIOS CON BUJIAS

C  H  A M J >  I O  N
^ D E  ALCANCE EXTRA

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o



Nuevos modelos

AVJ BV
para

DE SEIS
C ILIN D R O S

Con distancia entre los ejes de 120 pulga­
das y  motor de 85 caballos de fuerza.

1 9 3 5

D E OCHO
C IL IN D R O S

Con distancia entre los ejes de 127 pulga­
das y  m otor de 115 caballos de fuerza.

Eje trasero con doble desmultiplicacion D U A L  R A T IO
Sobresaliente E C O N O M IA  con F U N C IO N A M IE N T O  extraordinario

Construcción fina y  durable— Interiores espaciosos y elegantes— Comodidad, facilidad
de manejo y  seguridad de marcha

E! programa de 1935 de la Auburn ofrece a acabado irreprochable; la exclusiva ventaja 
los concesionarios: un amplio dominio sobre D U A L  R A T IO , es decir, la doble des­
el mercado con excelentes posibilidades de multiplicación del eje trasero que acentúa 

, su economía y  funcionamiento. Empiece su
ganancias; automóviles modernos, de dis- programa de 1935 con el Auburn, ahora 
tinción individual, de construcción fina y  de mismo.

L o s  p rec io s  em piezan  con

Í 6 9 5 entrega  en la fábrica

P o r  telegram a envíenos la palabra “ Interesado”  para sum inistrarle 
in form ación  detallada sobre el program a de la A uburn .

AUBURN AU TO M O BILE COMPANY AUBURN, IN D IAN A, E. U. A. 
Dirección telejráScn: "AUBURNAUTO"

‘¡^ “ * { 0  6SJ de seis cilindros, de SS9S a S945 
"¡"délo SSl de ocio cilindros, de S94S a SI225, enlrega en ¡o 
isbnca. La doble desmnltifilicación de eje trasero Dual Ratio 
' r  ojrece ahora con cnalquier jiiodeio Anburu de J93S.



¡M ETO D O S!
S p e i i c e r  Añade Nuevos 

Refinamientos a la Fabri­
cación de Arboles 

Interiores

E
'íT O S  métodos de fabricación y  las especifica- 
! clones constituyen la prueba de la calidad de 
los árboles interiores. Todos ellos son métodos 
Spencer implantados en el ramo de repnestos por 
esta compañía:

Los mejores aceros de aleación, acondi­
cionados para cada uso (la Spencer usa 
aceros al Cromo, al Manganeso, al 
Cromo-Níquel, al Cromo-Molibdeno, al 
Cromo-Níquel-Molibdeno) . . . trata­
miento térmico científico regulado por 
electricidad . . . tejos ahusados, forjados 
por arrollamiento . . . tejos recalcados al 
martillo en ambos extremos . . .
bruñido de precisión con pulimento ra­
dial al manguito . . . todas las marcas 
de herramientas eliminadas en el pnli- 
menlo final.

Las mejoras Spencer nunca cesan. Ahora, como 
siempre, en la fábrica Spencer están _orig¡. 
nándose nuevos métodos y  nuevos refinamientos 
para producir los mejores árboles interiores qne 
pneden adquirirse a cualquier precio.

El último triunfo de Spencer es el Arbol In­
terior TRUSS-GRAIN. Mediante un nuevo pro­
cedimiento la estructura del grano del acero re­
cibe un nuevo arreglo de modo que todas las par­
tículas se apoyan mutuamente unas a otras. El 
resultado de esto es que disminuyen las fallas 
ocasionadas por la pérdida de resistencia por es­
fuerzo continuo (del 50 al 100 por ciento, de  
acuerdo con pruebas efectuadas) . . . que se evi­
tan las roturas de los árboles interiores . . .  y 
una norma enteramente nueva de buen funciona.
m i e n t o .

SERVICIO COMPLETO
El surtido Spencer es el más completo de cuan- 

tos bay en el mercado en el ramo de árboles in­
teriores de repuesto. El Catálogo Principal Spen­
cer contiene mayor número de árboles interiores, 
para el servicio de mayor número de vehículos 
que cualquier olro catálogo de árboles interiores 
que se haya publicado en cualquier parle del 
mundo.

Especifique loa Arboles Interiores Spencer para 
tener la seguridad de que obtiene un prodncto 
adecuado y capaz de prestar buen servicio.

T he Spencer M anufacturing Co.
Spencer, O hio, E.U.A.

D ir e c c ió n  ( -a b in g rá fic o  « S P E N C E R A X

Arbol es  I nt er i ores

S P E N C E R

Americano
G e o r q b  E -  Q u i s b n b e r h t ,  D i r e c t o r

L u i s  C h a v e z ,  R e d a c t o r  T é c n i c o  J a t  S .  T u t h i l l ,  C o -D lr s c t o r  |
W a i l a c e  T h o m p s o n ,  R e d a c t o r  C o n s u l t o r

B U S IN E S S

P u b l i c n d o  m e n s u a lm e n le  p o r  la

P U B L IS H E R S  I N T E R N A T IO N A L  CORÍ, |

J .  L .  G iL B B R T  
V i c e p r e s i d e n t e  

C .  A .  M d s s e l m a n  
T e s o r e r o

8 3 0  W e s t  4 2 t i d  S i . ,  N e w  Y o r k ,  E .  U .  A .
D l r e e c l é n  I c l ^ r í f i c » !  I n t e r t r a d e ,  N e w  Y o r k  

A d m i n l s t r a e l é n  
J o h n  A b b i n k  

P r e s i d e n t e  y  G e r e n t e  G e n e r a l
G b o r d d  B .  Q u i s c n b e r í t  i 

S e cre ta r io  

J .  L .  F lT Z S IM M O íS  I 
S u l j le e o K io  |

J a n t a  D i r e c t i v a

M a s ó n  B b i t t o n ,  P r e s i d e n t e  d e  l a  J u n t a ;  J o h n  A r b i h s ; | 
,T. L .  G i l b b r t ; C .  a . M ü s s h l m a n ; M a l c o l m  M u i r ;

G e o r o b  E .  Q u i s e n b e r r y ;  y  W a l l a c e  T h o m p s o n  
T a m b i é n  E d i t o r e s  d e  T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  ( O v e r s e a s  r ;d lt ita l | 

I n g e n i e r í a  I n t e r n a c i o n a l  y  E l  F a r m a c é u t i c o ________________ '

A f i l i a d a  a  l a  U n i t e d  P u b l i s h e r s  C o r p . ,  y  l a
M c G r a w - H l l l  P u b l i s t i i n g  C o . ,  I n c , _____________________

R e p r e s e n t a n t e ; B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a ,  J a m e s  F .  D o w n e y  
F l o r i d a  2 2 9
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E l  A g t o m ó v il  A m e r ic a n o  e s  m ie m b ro  del 
In s t i t u t o  de E d i t o r e s  d e  R e v is t a s — P e r io d ic a l  
P u b l i s h e r s  In s t l t u t e — d e  lo s  E s t a d o s  U n id o s  
de A m é r i c a .  E L  A U T O M Ó V I L  A M E R I ­
C A N O  s e  p u b lic a  c o m p lle n d o  c o n  t o d a s  
l a s  d is p o s ic io n e s  e s t a b le c id a s  p o r  e l C ó d ie o  
d e  E d it o r e s ,  In c lu y e n d o  la s  r e l a t i v a s  a  s a j a ­
r lo s  y  h o r a s  d e  t r a b a jo ,  t a l  c o m o  h a n  s id o  
a p r o b a d a s  f in a lm e n t e  p o r  la  N a t io n a l  
R e c o v e r y  A d m in is t r a t f o n ,  p o r  le y  d e  ju n io  
d e  1933, s o b r e  la  R e c u p e r a c ió n  I n d u s t r ia l  

N a c io n a l .

V o l, 1 8 , No. 1 0 , O clober, 1 934  ííriuU -41
E l  A u to m ír ll A m crleano  i i  nub llshed  m o n th lj >>7 B u s * " ” '
CorporaUon, 880 W « t  4 !n d  S lre o l, New T o rk , H . T .  S u b sc tip t OT , j ,  iW - l 
y e a r ; s lo s le  coplee, 3S eeo l! e í íh .  Bn te red  as seM nd c ls s s  m atler i "  i

a l  Ih e  P o tt  OOcB a t N ew  T o r k ,  N . T . ,  poder the A ot o t M arcti 8 , i» '

E l  A u T O M Ó tT L  J



A R 8 E N T IN A :
H trry w ,  Petbody 4  Cf>. 

A rs ín tln » . L td a . 
B o ll.a r  IS 4 « - I6 6 « , 

Buanoi A l r n

B R A S IL :
Bfornbfro y  ComgaSfa 

“ ig  Flore ntio de A b reu S ? . 
Sao P a u la : 

®0" ie iA la  G e r i l  da 
Aetosierloi, L td a .
« u t 7 de S eteab ra  

„  772.780.
. '‘ orto A leg re ; 
A 'ieuen i "A n e o ra " F i l ia l  

o ; ln ieortidora de 
Fefrigene, S .  A .

F '» 'a  O , Pedre I I,Ni. 139.142, Par,.
Foaieto I r m u i  4  c / , .  
'“ . | ' , ^ “ « »T rlu m p h o 6»S 

U i l . í í  fiareem hueo;
L u i la .  8 . A .  

BU a ‘¡ ' " ‘ alevae 496 
" la  de Janeiro , B ra t i l

,  COLOMBIA;
‘ « 'anetrir S ilv a , 8 .  A 

- “ eteramangt,
Calomsin, 8 . Á .

CO iVC E SiO A A iU  a s  !

C H I L E :
S iem ens-Srfiueksrte  L td a . 
C om paA la  <te E le ctr ie id a d . 

SantlagOe C h ile ; 
ValpernisO e C a lle  
E im e ra ld a  I0C5 ; 

C on cepolán , C a lle  Barros 
A ran a  $50 ;

V a ld iv ia . C a lle  Y u n o a y 2 4 ; 
A n to fa g a s U . P la z a  C olen  

esQ. S u e re ;
IdU lQue, C a lle  

T a ra p a cá  427*437.

S O L IV I A :  
S lem ons*Schuckert. L td a . 
Com pañía de E lectr ic id ad  

O rure , P asede r 1601

E C U A D O R : 
F ra n e is  V .  Co lenan  

C a s il la  276 , G uayaqu il

U R U G U A Y :  
G eneral E leo trle . S .  A . 
U rug uay esq . C lu tfadela . 

Montevideo

C U B A : 
Com pañía Sunoco de 

Cuba* S .  A . 
A venida Menocal 

No. l02Ae Habana

P U E R T O  R IC O :
F .  L .  da H_estos & 

Com pañía 
A partado  650. San  Juan

P A N A M A : 
W heleeale T i r e  & 

Su p p ly  Co.g L td ...  7le 
17 W  & H S U . .  Panam á

M E X IC O  
M exlean T r td ln g  C o ., S .A .

E sq . A rt ic u lo  128 y 
H um boldt, M exiee C ity .

S A N T O  D O M IN G O : 
Santo  D o n in d e  Motors Co. 

S a n ta  D om inso , R .  0 .

V E N E Z U E L A :  
Com pañía Republle 

E sq u in a  de S an ta  Teresa 
C aráaa i

Tanto los consumidores com o los vendedores de 
lubricantes de automóvil deben compenetrarse muy 
bien de este importante h ecb o : el aceite de m otor 
Sunoco, hecbo con mercurio, es tan puro que no 
forma acumulación o  costra dura d e carbón.
Hasta una pequeña cantidad de carbón provoca 
golpeteo y  reduce la fuerza del motor. Sin embargo, 
millares y millares de dueños de automóviles y  
camiones evitan estas molestias sirviéndose del 
Sunoco.
La extraordinaria pureza del aceite de m otor Sunoco 
se debe al procedim iento mercurial, que se utiliza 
en su refinación. Este admirable procedim iento le 
imparte también esa resistencia y  duración que lo 
hace tan eficaz en todas partes.

S U N  O I L  C O M P A N Y , F ila d e lf ia , Pa., E .U .A .
D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :  " S u n "  P h l la d e lp h ía

P «u 6 re , 1934



M i l la r e s  están in v i r t ie n d o  un p oco  más que e 

precio de un automóvil  barato,  para  adquir ir  un

FL YING 
CLOUD

con el famoso CAMBIO DE MARCHA AUTOMATICO

E L  M E T O D O  A N T I G U O -  . A n s ie d a d
. . . m o le s t ia  .  .  .  p a lia r  o  . .  .  p érd id a  
d e  t i e m p o  .  . .  fa t ig a .  T a n  on lie .u ttd o  
r o m o  la  m a n iv e la  d e  a r ra n q u e .

E L  M E T O D O  R E O . . . N o  h a y  p a la n ca
d e  c a m b io  d e  m a r c h a .. .a m b a s  m a n o s  
l ib r ea  p a ra  la  c o n d u e e i ó n  . . .  n o  h a y  
e n t r e c h o q u e  d n  e n g r a n a j e i  .  . .  a eg u -  
r ld a d  .  . .  fa c i l id a d  .  .  .  d o s e a n a o  .  .  . 
s a t i t fa e e ió n  c o m p le ta .

Las ventas de autom óviles y cam iones R eo , en 
todas partes del m u n d o , están aum entando con  
rapidez. La exp ortación  de estos veh ícu los en 
1933  fu é  e l trip le de la d e  1932 . La de 1934 , 
hasta e l 1”  de O ctubre llegó a casi el doh le  del 
total para  lo d o  el año d e  1933.

El nuevo R eo  FIying C loud , e l autom óvil 
sin palanca d e  cam bio  de m archa, o fre c id o  en 
varios estilos de ca rrocería , y  e l com pleto  sur­
tido  de cam iones ráp idos  Speedw agon y cam iones 
R eo  grandes, d e  tonelada a 4 -6  toneladas, de 
servicio pesado, en 3 2  distintas distancias entre 
los e jes, p roveen  al con cesion ario  d e  la  R eo  un 
veh ícu lo  autom óvil para satisfacer casi todo  
requisito d e  la  dem anda. A ctualm ente la calidad 
es la m ás alta y  los p recios  son  los más b a jos  que 
se registran en los 3 0  años de existencia de la 
organización  R eo.

P o r  c.arlu a p o r  telegram a , p id ano» in fo rm a ción  detallada.

R E O  M O T O R  C A R  
C O M  P A N  Y

L A N S T N G ,  M I C H I G A N ,  E . U . A .
D irección  te leg rá fica : R E O C O , Lansing

F á c il sa lid a  p o r  n m h o i lados

V e n t i la c i ó n  s in  c o r r i e n t e s  d e  a ire por 
laa v en ta n a s  la te r a le s ,  e n  to s  agientes 
d e la n te r o s  y  t r a s e r o s .  V is ta  despejnda, 
s in  o h a tr u e e ió n .

A m p l io  e s p a c ia  p a r a  o l  equipa/o  . ■ • 
b a ú l h e r m é t i c o  c o n s tr u id o  e n  la  »  ' 
m a  c a r r o c e r ia ,  q u e  a r m ó n ica  arlst 
c a m e n te  c o n  la  f o r m a  d e  esta .

E l  A u t o m ó v i l  A m e b ic*>’® ,
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El anuncio, como la virtud , tiene su propia recompensa 
( V e a  l a  p á g i n a  S 4 ,  p a r a  t í t u l o s  d e  e s t a s  v i s t o s )



1934 Ha Sido un Buen Año
P ara la industria, en general, 1934 

ha sido un año bueno. N o ha sido 
igualmente bueno para todos los fa b ri­
cantes, pero, el progreso de la  mayor 
parte de ellos ha sido notable cuando 
se com para el actual negocio con los 
resultados mesquinos y  dudosos del año 
pasado y  la paralización de actividades 
durante el crítico año de 1932.

L o que debe ser producción norm al 
de vehículos automóviles en los E s­
tados Unidos, es cosa que se presta a 
mucho debate. L a  producción anual 
promedia, basada sobre los totales de 
todos estos últim os años, ha sido de 
3%  millones de vehículos automóviles. 
P or esta razón, la producción total de 
1934, de un poco menos de tres millones, 
es casi el doble de la de 1932 y  muestra 
un notable aumento sobre la de 1933.

V arias cosas im portantes han sucedi­
do en la industria durante el presente 
año, que merecen especial considera­
ción. E n  prim er lugar, tenemos lo 
relativo a los precios. E l año pasado, 
sólo los automóviles de $500 a $600 go­
zaron de venta popular. E n 1934, los 
autom óviles de mil dólares crecieron en 
demanda popular, lo  que ha sido un 
notable paso en el ensanchamiento del 
mercado para  vehículos más caros. Por 
otra  parte, los com pradores de automó­
viles en el país protestaron enfática­
mente contra aumentos de precios. Los 
fabricantes que se atrevieron a aumen­
tar mucho los precios durante el se­
gundo trim estre, sufrieron inmediata­
mente el castigo de perder muchas 
ventas. E sto no quiere decir que los 
precios actuales continuarán rigiendo 
indefinidamente o que cada fabricante

no pueda alterar los precios de lista 
de sus productos, sino que la industria 
debe continuar siguiendo su acertado y 
tradicional método de dejar, en bene­
ficio del público com prador, todas las 
econom ías derivadas de su progreso 
fabril.

Durante el año se presentó también 
a ia industria evidencia elocuente de la 
im portancia de procurar a todos sus 
presentantes comerciales la oportuni­
dad de conducir lucrativamente sus ne­
gocios individuales. D ejando a un lado 
toda controversia sobre el program a de 
rehabilitación nacional económ ica or­
ganizado por el Gobierno, los com er­
ciantes de automóviles americanos no 
han su frido en 1934 los efectos desas­
trosos de la especulación en automó­
viles usados o de segunda mano. Gra­
cias al código de comerciantes de 
automóviles, form ulado ba jo  el acta ofi­
cia l denominada N ational Industrial 
Recovery A ct, se ha reducido notable­
mente el abuso en el com ercio y las 
transacciones en vehículos usados se 
han desarrollado con menos posibili­
dades de pérdidas y  engaños que en 
todo otro año pasado. E l resultado de 
todo esto es que los comerciantes de 
automóviles tienen ahora, de nuevo, un 
negocio lucrativo, después de varios 
años de resultados inciertos o desventa­
josos. La creciente prosperidad de los 
comerciantes ejerce, por supuesto, una 
influencia benéfica muy sensible sobre 
toda la industria.

Contra el progreso de 1934 debemos 
señalar las grandes desaveniencias en­
tre obreros y  patrones, productivas de 
costosas huelgas y  retardos lamenta­

bles. En estos momentos, la industria 
goza de aparente tranquilidad, pero a 
nadie soprenderá que de nuevo se sus­
citen estos problem as del capital y tra­
ba jo  tan pronto como las fábricas em- 
piezen a activar las producción de sus 
modelos de 1935, lo cual se desarrollará 
a fines del año y  prim eros meses del 
entrante. Por el momento, el problema 
de los obreros es lo único que empaña 
el firmamento de la  industria. Es una 
amenaza que nadie sabe cuando se 
descargará. Quizas mientras se está 
form ando la tormenta, surga algún 
convenio prudente entre los fabricantes 
y  los obreros, que venga a dejar todas 
las cosas en debido orden.

Un buen núm ero de fabricantes lo­
gró desarrollar sus negocios sobre una 
base lucrativa durante 1934, contra 
otro  buen número que condujo su.'s ac­
tividades con poca ganancia o sin ella. 
Los fabricantes de piezas de repuesto 
y equipos de taller, han tenido, en ge­
neral, un año lucrativo, compensando 
con las ganancias de 1934 las pérdidas 
que sufrieron  en 1933. L a lucrativa 
rehabilitación del negocio ha sido tam­
bién com partida por numerosos fabri­
cantes de neum áticos y  otros abasteci­
mientos de consumo universal. Los re­
sultados de 1934 han refortalecido a 
toda la industria y  podemos muy bien 
decir que cada fabricante tiene espe­
ranza de que 1935 aporte a todos una 
utilidad racional.

E n resumidas cuentas, 1934 ba sido 
generalm ente beneficioso para toda la 
industria automotriz, incluyendo fabri­
cantes y  comerciantes, y  hay razón de 
sobra para anticipar que esta gran ac-

ü n  t o i n « o  e x t r a o r d i i m r i o  c e l e b r a d o  h a c e  p o c o  p o r  l a  f i r m a  d e  
L o m r m a c i  & P a r q u i ,  c o n c e s i o n a r i a  d e l  D o d g e  e n  L a  H a y a ,  H o l a n d a .  
M i s  d e  2 6 0  d u e ñ o s  d e  a u l o m ó - y i l e s  s e  r e u n i e r o n  e n  S c h e v e n i n g e n ,  
f a m o s o  b a l n e a r i o  h o l a n d é s ,  p a r a  c e l e b r a r  u n a  f i e s t a  y  c o m p e t i r  e n  
v a r i o f i  c o n c u r s o s .  L o s  i n v i t a d o s  l l e e a r o n  e n  a u t o m ó v i l e s ,  c a m i o n e s  
7 ó m n ib u R  y  l a  v a r a d a  f i n a !  d e  v e h í c u l o s  s e  e x t e n d i ó  p o r  c a s i  u n a

m i l l a .  T o d o s  l o a  c o n c u r r e n t e s  r e c i b i e r o n  u n a  p l a c a  c o n m e m o r a t i v a  
d e  l a  r e u n i ó n  y  l o s  v i c t o r i o s o s  e n  l o s  c o n c u r s o s ,  b o n i t o s  p r e m in s -  
EH t o r n e o  s e  o r g a n i s ó  e n  c e l e b r a c i ó n  d e l  d é c i m o  a n i v e r s a r i o  d e  la  
f i r m a  L o n w m a n  & P a r q u i .  c o m o  c o n c e s i o n a r i a  d c l  D o d g e .  L a  f i r m »  
p r o y e c t a  r e p e t i r l o  l o d o s  i o s  a ñ o s ,  s i g u i e n t e s .
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Itividad continuará rehabilitándose so- 
Ibre una base norm al. No hay evidencia 
I dfi trastornos radicales o de aconteci- 
I mientos extraordinarios. Hay, sin em- 
I bargo, evidencia de que todo continúa 
I desarenándose gradualmente sobre 
luna base sólida, permanente, que pro- 
Iraete rehabilitar la industria a  su an- 
Itiguo apogeo entre las más lucrativas 
|del mundo.

Rumores y Hechos
Para amenizar los últim os días del 

Iverano hemos tenido una exhuberante 
Icosecha de suposiciones y  rum ores ,de 
luniones, alianzas y  consolidaciones de 
Igrandes fábricas. Todo esto constituye 
Inoticias muy interestantes que comen- 
|lár en las columnas de la  sección finan- 
|wra de los diarios, sobre todo en estos 

í de normal m onotonía en los centros 
■bursátiles del país. Estos rumores han 
pirculado con tanta libertad y  ambición, 
We no hay fábrica  independiente de 
Ntomóviles que no baya sido mezclada 
F  alguna u otra de las numerosas con­
solidaciones supuestas por la fértil 
Twaginación de sus autores. De dar 
creencia a todos estos rum ores, nos 
Friamos obligados a anticipar que 
Futro de poco vendría a alzarse entre 
posotros una organización gigantesca 

ú dominio absoluto sobre numerosas 
pbrioas de automóviles.

Como semejantes noticias no han si- 
f?  “lio'álmente desmentidas, sino más 
r'®". completamente ignoradas por el 
^encio absoluto de parte de las fábri- 
r * que se suponen comprometidas en 
I  grandes negociaciones, los rumores 

crecido y adquirido aspectos muy

interesantes. E n todas estas noticias 
especulativas se da énfasis, sin em­
bargo, a  la posibilidad de que se form e 
una nueva organización que por sus 
recursos fabriles y  financieros, entre en 
directa competencia con los tres gran- 
des.productores de automóviles naciona­
les : Ford, General M otors y Chrysler. 
Según los rumores, ¡a  nueva gran or­
ganización ofrecería al público un sur­
tido completo de automóviles y  camio­
nes, desde los más baratos hasta los 
más caros.

Basándonos sobre la teoría de que 
donde hay hum o hay fuego, creemos 
que álgo sobre consolidación se habrá 
dicho entre dos o más fábricas inde­
pendientes. Por otra parte, hay cierta­

mente m ás de una gran  fábrica  que 
estaría dispuesta a encabezar seme­
jante consolidación, pero es dudoso de 
que haya alguna dispuesta a considerar 
un proyecto que comprenda los pro­
ductos que por sus precios están en 
abierta competencia. Existe, por lo 
tanto, en teoría, por lo menos, la  posi­
bilidad de una consolidación de dos o 
tres grandes fábricas cuyos productos 
no com pitan en precio.

Sin consideración de otros factores, 
varios desarrollos recientes indican que 
varias fábricas independientes se están 
preparando para emprender sus activi­
dades en m ayor escala. E ntre los 
acontecimientos recientes más notables 
tenemos la reelección de R oy H. Faulk- 
ner a la  presidencia de la Auburn A u ­
tomobile Company. Como el Sr. Faullt- 
ner estuvo a cargo de la Auburn, p ri­
m ero como gerente de ventas y  después, 
como presidente, durante el período de 
m ayor progreso que ha visto la  com­
pañía, su regreso a la organización se 
tom a com o una indicación de que está 
conocida fáb rica  seguirá un método 
más enérgico en el desarrollo de sus 
fu tu ros negocios. E l Sr. Faulknér, 
como se recordará, dejó  a la  Auburn, 
hace com o tres años, para  ingresar, en 
la  Studebaker, habiendo sido transferi­
do más tarde a la P ierce-A rrow , de la 
cual fu é  vicepresidente basta que vino 
su separación de la  Studebaker. Mucho 
se comenta el regreso del Sr. Faulknér 
a la Auburn, renunciando su puesto con 
la  P ierce-A rrow  en una época en que 
esta com pañía se está reorganizando. 
Esta circunstancia ha dado origen, al 
rum or de que la Auburn se consoli­
dará con la  P ierce-A rrow . Todos los 
rumores se concentran en el Sr. Faulk- 
ner y  los intereses de la Cord Corp.

M « l d «  d e  2 5  t o n e l a d a a  p a r a  e r t a m p a r  y  
v iá t f t  t o m a d a  e n  Ja  f á b r i c a  d e  l a  H i i d s o n  

d e  a ñ i l a r s e  d e  In  p r e n s o  y  c o lo c a r n e

m o l d e a r  l a  c a r r o c e r í a  d e l  T e r r a p l a n e .  E n  l a  
M o t o r  C a r  C o .»  s e  v e  e l  m o l d e  e n  e l  m o m e n t o  
o n  u n  c a m i ó n  i n d u s t r i a l  d e  3 0  t o n e l a d a s .
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Tam bién se dice que la compañía 
W hite se devolverá a sus antiguos due­
ños por la Studebaker. L a  Hupp figu­
ra también en las noticias del dia, con 
la term inación a su fa v or  de un ju icio  
contra antiguos directores, quienes han 
devuelto a la com pañía como medio 
millón dólares. La Packard continúa 
activa desarrollando sus planes para 
la construcción de una nueva serie de 
automóviles Packard de precios mode­
rados, que será anunciada oficialmente 
en diciem bre o en enero. L a  Graham- 
Paige está por introducir, una nueva 
serie de automóviles que ofrecerá a 
precios más ba jos que los de sus pre­
sentes series. Se dice y  hay razan para 
anticipar que las fábricas de una gran 
compañía, que hasta hace poco, cons­
truía automóviles, en grandes escala, 
serán adquiridas por otra organización 
m uy im portante de la industria.

E n resumidas cuentas, la industria 
■está suministrando a la  prensa inte­
resantes noticias. Creemos que la re­
habilitación de la industria ha pro­
gresado ya  hasta el punto en que todo."* 
los fabricantes que la representan pue­
den anticipar un desarrollo lucrativo 
de sus negocios, sobre todo si está en 
orden el estado financiero o económico 
de sus organizaciones. Con adecuadas 
facilidades fabriles y financieras y con 
racionales métodos comerciales, las 
fábricas están destinadas a surgir vic­
toriosas de la  contienda. Sobre una 
cosa no cabe la m enor duda. Un auto­
m óvil, para venderse con éxito el año 
entrante, tendrá que ser un modelo de 
1935. N ingún fabricante puede com­
petir con  un modelo anticuado.

L í n e a  d e  m o n t a j e  d e  p a r a c h o q u e s  e n  l a  f á b r i c a  d c l  f "
h a c e n  7 .0 (10  p a r o c h w i u w  c o r o p l o t o s  c a d a  d x a  d e  t r a o a í o .

Reciprocidad
Los prim eros resultados prácticos de 

la política de reciprocidad en tarifas 
que el Gobierno de los Estados Unidos 
ha implantado com o norm a de sus re­
laciones comerciales internacionales, se 
presentan en el convenio m ercantil con 
Cuba, anunciado a fines de agosto y 
puesto en vigencia a principios de sep­
tiembre. G racias a este convenio, el 
comercio entre los Estados Unidos y 
Cuba está destinado a experim entar un 
gran aumento inmediato. Caracteriza­
do por notables reducciones en derechos 
arancelarios e impuestos internos, que

N o  M  u n  d e p a r t a m e n t o  p a r a  j o v e n e s .  P a r a  o b t e n e r  .®J‘  «1
d e  l a  f á b r i c a  p r i n c i p a l  d e l  D o d g e .  c l  o p e r a r i o  h a  d e  s e r  d e  5 5  a n o s  ^  
m e n o s  y  h a b e r  e s t a d o  e m p l e a d o  e n  l a  c o m p a ñ í a  p o r  d i e z  a n o s  o  m M .  E l  
e s  d e  c a r á c t e r  l i v i a n o ,  p e r o  d o  s u m a  p r e c i s i ó n ,  c o n  l a  a y u d a
t a s  e s n e c i a l e s .  E s t o s  h o m b r e s  n e c e s i t a n  m a n o s  e x p e r t a s ,  m a s  b i e n  o u e  m ú s c u l o s  t u e r t e s ,  

p a r a  h a c e r  H íe n  c l  t r a b a j o .

afectan a un gran número de produc­
tos de ambos países, el convenio esta­
blece m oratorium  sobre cambio de ia- 
rifas durante un período de tres años.

E l presente tratado comercial inteh 
nacional es de especial Ínteres pars 
los lectores de esta revista porque mu­
estra, en prim er lugar, la rapidez con 
que las autoridades en Washington 
están negociando convenios mercan- 
tiales con  el extranjero. Pendientes, 
ba jo estudio, hay en estos momento! 
numerosos tratados comerciales con 
países del hem isferio occidental y con 
Europa. E xiste la posibilidad de que 
el comercio de los Estados Unidos con- 
muchos países im portantes del extran­
jero  se presentará ba jo  condiciones 
muy favorables antes de que termine 
el presente año.

El tratado com ercial con Cuba ei 
posiblemente de carácter especial, deti- 
do a la  proxim idad de este país a 1« | 
Estados Unidos y  al intercambio nato- 
ral de productos que, por la relación 
geográfica y  por importantes considera-1 
ciones económicas, debe existir siempre I 
entre ambas naciones vecinas. Wasti-1 
ington ha concedido a Cuba grand» | 
reducciones en derechos arancelar)» 
sobre cerca del 90%  de los productos 
que ella exporta a los Estados Unid» 
E l Gobierno de Cuba, por su parte, M 
reducido los derechos arancelarios »• 
bre num erosos productos norteamen-1 
canos. Esta reciprocidad comercis j 
viene a restablecer los ba jos impucs 
y  derechos internacionales que exi r̂a" 
en años pasados, cuando las |
mercantiles entre ambos países Hr"' 
ban a grandes totales anuales.

El Gobierno de los Estados Uni » I 
redu jo  los derechos sobre el azúcar c)f 
baña im portada al país, de 2 
a 0,9 de centavo, por libra. Cuba red

E l  A u t o m ó v i l
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los derechos de im portación sobre au­
tomóviles norteamericanos basta de 
|750 de 4 por ciento a 12 por ciento ad 
valorem, con reducciones proporcionales 
sobre automóviles más caros, camiones, 
piezas de repuesto y  neumáticos. W ash­
ington redujo el derecho sobre ciertas 
frutas y vegetales im portados de Cuba, 
como en 50 por ciento, cuando estos pro­
ductos se importan a  los Estados Uni­
dos durante la tem porada en que seme­
jantes productos no se están cosechando 
cueste pais. Cuba ha hecho rebajas no­
tables de derechos sobre carne y  otros 
Iproductos alimenticios norteamericanos, 
Ique hasta hace pocos años, im portaba 
|en grandes contidades, negocio que fué 
rirtualmente paralizado estos últimos 
iños a consecuencia de las altas ta rifas 
cubanas. H ay reducciones recíproca.s 
sobre muchos otros productos. Las auto­
ridades en W ashington calculan que, 
gracias al presente tratado con Cuba, 
ci negocio entre ambos países experi­
mentará un aumento anual de 50 millo- 
’ es de dólares, por lo menos. Todo esto 
imere decir que ambas naciones han 
abandonado todas sus restricciones 
arancelarias para fom entar sus recí­
procas relaciones comerciales.

El objeto, repetidamente declarado, 
I® Cordell Hull, secretario de estado, 

'̂ ®®ir, ministro de relaciones exterio- 
de los Estados Unidos, es apartar 

®das las barreras y  obstáculos comer- 
lales que actualmente dificultan el de- 
»rrollo del comercio norteamericano 

el extranjero. La opinión general 
o los Estados Unidos y  en Cuba es que 

primer tratado com ercial interna-

nuará desarrollándose con toda energía, 
lio cabe la menor duda. A  continuación 
del anuncio oficial del tratado comercial 
con Cuba, el ministro Hull, que duran­
te  toda su vida pública ha sido enemi­
go declarado de las ta rifas altas, ha 
convocado reuniones públicas en W ash­
ington, que se llevarán a cabo entre el 
15 de octubre y  el 5 de noviembre de 
este año, para deliberar sobre diez 
otros tratados comerciales internacio­
nales, correspondiente.^ al comercio nor­

teamericano con el Brasil, Bélgica, Sue­
cia, H aití, Colombia, Costa Rica, N ica­
ragua, E l Salvador, Guatemala y  H on­
duras. Estas reuniones deliberativas 
significan que las autoridades oficiales 
de todos estos países han llegado y a  a 
algún acuerdo tentativo y  que sólo res­
tan ciertos detalles, que han de recibir 
discusión pública, para que los proyec­
tos se form alicen en tratados interna­
cionales oficiales.

Adem ás de estos diez países, bajo 
preparación y estudio hay proyectos de 
acuerdos comerciales internacionales 
con España, Francia, N oruega, Italia, 
Holanda, Polonia, Suiza y  Dinamarca, 
en Europa, y  con Venezuela, Panamá, 
Ecuador y  la República Dom inica en 
el continente am ericano. No hay in for­
mación sobre lo  que el Departamento de 
Estado en W ashington está haciendo, 
en estos momentos, en relación con 
otras naciones del mundo, pero se sabe 
que todas las autoridades de los depar­
tamento de estado, departamento de co­
mercio y  comisión sobre tarifas, del 
Gobierno de los Estados Unidos, están 
acumulando inform ación y  datos de to­
do género, para form ular acuerdos y 
entrar en negociaciones con los demás 
países del mundo.

E l director de esta revista ha visto 
confidencialmente el material que se 
está preparando en W ashington para 
emprender negociaciones com erciales 
con un im portante país europeo. Este 
m aterial comprende varios centenares 
de páginas sobre inform ación comer­
cial, sistemas arancelarios, ta rifas e 
impuestos diversos, etc. Es un trabajo

«te
De

■i representa un paso brillante en 
sentidp,
QUe esta política conciliatoria conti­

C o r r i e r i d o  d í a  y  n o c h e  e n  u n a  p i s t a  d e  c a r r e r a  d e  h o r m l i r ó n  d e  m i l l a s  d e
c i r c a n f e r c n c i a ,  e n  e l  c a m p o  d e  p r u e b a  d e  l a  P a c k a r d ,  u n  P a c k a r d  d e  e s t i l o  n o r m a l  
v i a j ó  2S.OOO m i l l a s i  e e  d e c i r .  4 0 .0< l0  k i l ó m e t r o s ,  a  t o d o  e s c a p e ,  p r o m e d i a n d o  9 0  m i l l a s  
p o r  h o r a  ( 1 4 4  k m . )  p a r a  t o d a  l a  d i s t a n c i a .  EH m o t o r  f u n c i o n ó  a  u n a  v e l o c i d a d  
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moaumental, que sin duda alguna, re­
sultará absolutamente indispensable pa­
ra  la form ulación  de un acuerdo inter­
nacional de reciproca conveniencia. Si­
m ilar inform ación se está preparando 
para otros paises con los cuales se han 
empezado ya  o están por empezarse ne­
gociaciones.

L a política internacional del presi- 
dente'Roosevelt está alterando radical­
mente el aspecto completo del comercio 
internacional norteam ericano, tanto en 
lo tocante a im portación como en lo que 
ataña a la  exportación.

Sin Impuestos
Indudablemente si fueran  más bajos 

los derechos de m atrícula y  no existie­
ran im puestos sobre combustible, la  
utilización del vehículo automóvil se d i­
fundiría rápidamente en  todas partes 
del mundo. L a  acumulación de derechos 
arancelarios, derechos de m atricula o 
permiso de circulación, im puestos sobre 
combustible y  otras cargas y  obligacio­
nes por el estilo, con que las autorida­
des públicas gravan a los dueños de 
automóviles, ha tenido siempre, por re­
sultado inevitable, el dificultar muy sen­
siblemente e l desarrollo universal del 
transporte m ecánico moderno en casi 
todo país del mundo.

Por esta razón, todo servicio en que

el autom óvil pueda utilizarse exento de 
estos gastos, está propenso a ser una 
excelente oportunidad para la venta del 
moderno vehículo. E sta oportunidad se 
presenta en numerosos servicios del go­
bierno y  municipalidades. Todos los ve­
hículos automóvües de propiedad oficial 
están exentos de impuestos y  derechos.

E n tre los departamentos públicos que 
com pran y  utilizan camiones y  automó­
viles, se hallan los del gobierno central 
o federal, y  los gobiernos de provincias, 
estados y  otras divisiones políticas, ade­
más de las municipalidades. T ípicos ser­
vicios m unicipales “ m otorizados”  son 
la disposición de desperdicios o basu­
ras y  lim pieza urbana. E n muchos paí­
ses, los ferrocarriles pertenecen al es­
tado y  las compañías de tranvías y  esta­
ciones de fu erza  y  alumbrado, a las 
municipalidades. E n  todos estos servi­
cios públicos se emplean num erosos ca­
miones y  automóviles exentos de todo 
gravam en oficial.

L os com erciantes de autom óviles de­
ben imponerse a fondo de todas estas 
circunstancias locales, pues los servi­
cios públicos brindan un buen mercado 
a sus productos. U na cosa es necesario 
ad vertir : que al form ular una propues­
ta al gobierno o  a  la m unicipalidad, 
el com erciante ha de recordar que los 
vehículos destinados a servicios públi­
cos están su jetos a un costo mínimo de 
funcionamiento, a causa de que no pa­
gan derechos ni im puestos como los de 
uso particular o privado. Todos los cál­

Ud. tiene que DEMOSTRAR"
Dijo R O Y  H . FA U LK N E R

presidente de la Auburn Automobile Co.,

en  una re c ien te  reun ión  gen era l d e rep resen ta n tes y  
ven d ed ores  d el A u bu rn , en  h on or d e su re e le c ió n  a la p resi­
dencia  d e sta com pñia.

G racias, Sr. Faulkner. E l  A u t o m ó v i l  A m e i u c a n o , desde hace varios 
m eses, ha ven ido  recom en dan do este m étod o  a los com erciantes del 
extran jero. E n  e fecto , hem os ven ido  publicando una serie de artí­
cu los  sobre  e l particular. C reem os que la más e fectiva  m anera de 
ven d er autom óviles actualm ente es D E M O S T R A N D O L O S  a cada 
paso. L a  aprobación  y  recom en dación  d e  sem ejante m étodo, p_or 
parte del Sr. F u lkner, em inente perito  en  la m ateria, justifica nuestra 
insistencia sobre  la dem ostración  práctica  del veh ícu lo  m oderno, 
co m o  el m étodo más seguro y  e fe ctivo  de m ultip licar su venta.

(S írva se le e r  las páginas 16 y  17 del p resen te  n ú m ero .)

culos o comparaciones de costo deben 
pues, form ularse sobre esta base.

En la Punta de los Dedos
Con la excepción de que las fábricas 

de automóviles están trabajando, con 
puertas cerradas, sobre los modelos que 
presentarán oficialmente al público en 
la próxim a exposición de Nueva York, 
por celebrarse en enero de 1935, no se 
sabe ninguna cosa definitiva de lo que 
están haciendo. De D etroit, el corazón 
de la  industria autom otriz nacional, sa­
len m uy pocas noticias sobre las inno­
vaciones mecánicas y  de carrocería que 
se ofrecerán  en los nuevos modelos. Sin 
embargo, la  gran com pañía Bendix nos 
da cierta idea de algunos de los progre­
sos que se introducirán con los mode­
los de 1935. E sta idea se presenta en la 
form a de un folleto que acaba de en 
viar a  sus representantes en los Esta­
dos Unidos. Dice la Bendix;

“ Los automóviles de 1935 van a te­
ner cambio de m archa accionado con la 
punta de los dedos . - . quedando am­
bas manos siempre en el volante de di­
rección. E n ciertos modelos de 1935, 
lo único que tendrá que hacer el conduc­
tor es d irig ir y  parar el vehículo. Algu­
nos de los modelos de 1935 van a ser 
los automóviles de más fácil conduc­
ción del mundo.

(Continúa en la página 19)
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Lubricación del Motor
Sistemas principales— Bombas de aceite- 

-iltros—Empaquetaduras de motor—C a u ­

sas de excesivo consumo de aceite

Por B. M . Ikert

E ste es el segundo artícu lo de la serie  sobre conservación  m ecánica  escrita 
p o r  el Sr. Ikert, que aparece todos los m eses en E L  A U T O M O V I L  
A M E R I C A N O . T o d o s  estos artículos, después de publicados, consti­
tuirán un manual com pleto  para los m ecánicos d e  talleres de reparación  
d e  autom óviles. C ada  artícu lo es d igno de leerse con  detención, pues la 
in form ación  que contiene está destinada a p erfecc ion a r los presentes 
m étodos d e  taller y  a desarrollar negocios m ás lucrativos en  beneficio

de sus dueños.

La función fundam ental del lubri­
cante es evitar el contacto íntimo o 
directo entre dos superficies metálicas. 
Por esta razón, para asegurar una lu­
bricación adecuada, ha de haber siempre 
cierto espacio (intersticio) én tre las  dos 
superficies de contacto. Este- espacio 
sirve no sólo para admitir una película 
de lubricante, sino también para fa ­
cilitar la natural dilatación del metal 
sujeto a alta tem peratura.

Las superficies de los  cojinetes deben, 
en todo momento, moverse sobre esta 
película de lubricante, para reducir el 
rozamiento y  el desgaste de las piezas. 
(Véase la figura 1.)

Las superficies de contacto, aunque 
aparecen suaves a  la v ista  y  al tacto, 
son, en realidad, una serie de puntos 
altos y  bajos. E l lubricante evita que 
los puntos altos o protuberancias entren 
an recíproco contacto. Con el tiempo, 
desaparecen por el rozamiento y  con­
tacto, quedando lisos y  suaves. (Véase 
la figura 2.)

La falta de adecuada lubricación, 
particularmente al tratarse de super- 
ficies de contacto nuevas, causa mucho 
rozamiento. Los puntos altos literal­
mente se desgarran y  la superficie 
qneda muy irregular o áspera. L os co­
jinetes con sem ejante superficie de con­
tacto no pueden mantenerse con­
venientemente apretados.

El lubricante entre la pared del 
mlindro y  el émbolo, además de aceitar 
^  superficies de deslizamiento, sirve 
pata enfriarlas y  actúa también como
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cierre para evitar el escape de la com­
presión. Si no fuera por este cierre, se 
reduciría enormemente la fuerza de la 
compresión.

Es, p or  ¡o  tanto, de capital im por­
tancia que el mecánico esté bien ente-

F i g .  1— E l  á r b o l  á e b c  t e n e r  c i e r t o  i n t e r ­
s t i c i o  e n  e l  c o j i n e t e  e n  e l  c u a l  g i r a .

F i g .  2 A  S e s a r  d e  q n e  l a  s u p e r f i c i e  d e l  
c o j i n e t e  a p a r e c e  s u a v e .  v i s t a _  c o n  u n  

m i c r o s c o p i o  s e  v e  b a s t a n t e  a s p e r a .

rado de la  clase de aceite que ha de 
emplearse en cada órgano del motor.

Por ejem plo, ha de emplearse aceite 
delgado únicam ente en un m otor con 
sistema de lubricación por barboteo 
(salpicadura) o inmersión. E l sistema 
de lubricación de este tipo  no tiene 
suficiente presión para hacer circular 
un aceite espeso p or  los cojinetes.

E l aceite denso o  espeso, de gran 
viscosidad, se emplea principalm ente en 
motores de carrera o de avión, en los 
cuales la carga permanece constante por 
un largo período de tiempo y  la tem­
peratura aumenta con rapidez. Ordi­
nariam ente, los m otores de automóviles, 
que funcionan b a jo  cargas variables, no 
están su jetos a grandes tem peraturas y 
por esta razón admiten aceites delgados 
o  de mediana viscosidad. E l empleo de 
un aceite denso en sem ejantes motores 
provoca un funcionam iento lento y 
rápida form ación  de carbón u hollín.

Sistemas de Lubricación de Motor

E n térm inos generales, hay cuatro 
tipos o sistem as distintos de lubricación 
en los autom óviles de construcción cor­
riente, que son los siguientes:

A — Alim entación ba jo  presión com ­
pleta.

B — Alim entación bajo presión par­
cial.

C— Alim entación ba jo  presión y 
barboteo o inmersión.

D— Alim entación por barboteo cir­
culatorio.

A  continuación describimos los rasgos
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principales y  características de cada 
uno de estos sistemas de lubricación.

A — Alim entación ba jo presión com ­
pleta (F ig . 3 .) E n este sistema, el 
aceite, mediante la bomba de aceite, se 
lanza con fuerza directamente a los 
cojinetes del cigüeñal y  de aquí, pasan­
do por orificios perforados en el mismo 
cigüeñal, pasa a los cojinetes inferiores 
de las bielas. De los cojinetes de las 
bielas, el aceite sube, por un tubo unido 
a cada biela, a lubricar los pasadores 
do los émbolos. Este es el único sistema 
en que el aceite ba jo  presión, va  directa­
mente a lubricar los pasadores de los 
émbolos.

La pared de los cilindros, los émbolos 
y los anillos de émbolos, se aceitan con 
el lubricante que sale por el extremo 
in ferior de las bielas.

Otro conducto de la bomba lanza el 
aceite directamente a los cojinetes del 
árbol de levas y  engranajes y cadena 
de distribución. A l tratarse de un motor 
con válvulas sobre la culata, hay un 
conducto, proveniente de la bom ba de 
aceite, que lanza el lubricante directa­
mente a los cojinetes de los balancines 
de las válvulas.

E n ciertos motores con  el presente 
sistema de lubricación ba jo  presión 
completa, el aceite pasa primeramente 
por un árbol de levas hueco y  de aquí 
lubrica sus propios cojinetes y  luego los 
del cigüeñal y  los de las bielas.

E l aceite regresa al recipiente de 
aceite, en el eual está instalada la 
bomba que lo hace circular p or  el motor.

B— Alim entación ba jo  presión parcial 
—  (F ig . 4 .) E n este sistema, la bomba 
lanza el aceite a un tubo dispuesto 
afuera de la ca ja  del cigüeñal, De este 
tubo, el aceite se distribuye entre los 
cojinetes del cigüeñal y  de éstos, a

MANOMETRO DE ACEITE

rPASADOR DE EMBOLO
AL ARBOL DE LEVAS

.^CONDUCTO OE ACEITE EN LA BIEW

y o

COJINETES DE CIGÜEÑAL

•VALVULA DE DESAHOGO DE PRESION 
DERRAME

03JINETES

o
T

DE BIELA

— O

'loM BA DE AGEIT̂ RECIPIENTE DE ACEITE

P i g .  3 M o s t r a m o s  a q u í  e l  p r i n c i p i o  g e n e r s l  d e l  s i s t e m a  d e  l u b r i c a c i ó n  c o n  a l i m e n t a c i ó n
b a j o  p r e s i ó n  c o m p l e t a ,  c a r a c t e r í s t i c a  d e  m a c h o s  m o t o r e s  m o d e r n o s .  E l  t u b o  d e  a c e i t e  q u e  v a  
a l  á r b e l  d e  l e v a s  s i r v e  t a m b i é n  p a r a  l u b r i c a r  l o s  e n g r a n a , a s  7  l a  c a d e n a  d e  d i s t r i b u c i ó n .

través de perforaciones, llega a los co­
jinetes de las bielas.

E l aceite, conducido por otro  tubo, 
llega a concavidades o pequeños re­
cipientes dispuestos encima de los co­
jinetes del árbol de levas y  ba ja , por 
gravedad, a lubricar estos últim os co­
jinetes y  también la cadena y  los 
engranajes de distribución.

La pared de los cilindros, émbolos, 
anillos de émbolos y  pasadores de 
émbolos, se lubrican p or  el rocío de 
aceite prom ovido por el movimiento de 
las bielas. Las bielas, sin embargo, no 
tienen inmersión en aceite.

C— Alim entación ba jo  presión y bar­
boteo o inmersión— (F ig . 5 .) E n este 
sistema, el aceite, ba jo  presión, sale de

X2

la bomba directamente a los cojinetes 
del cigüeñal. Las bielas se lubrican por 
su inmensión en concavidades o re­
cipientes a propósito, dispuestos en su 
trayectoria. En este caso, las bielas 
van provistas en sus extremos, de cucha­
rones que recojen  cierta cantidad de 
aceite por cada revolución.

Las bielas arro jan  aceite sobre la 
pared de los cilindros, émbolos, anillos 
y  pasadores de émbolos. Cierta cantidad 
de aceite se acumula en recipientes a 
propósito, para la lubricación de los 
copinetes del árbol de levas, leventa- 
válvulas y  engranajes y  cadena de dis­
tribución.

D— Alim entación por barboteo cir­
culatorio—  (F ig . 6 .) E n este sistema, 
se emplea una bomba para lanzar e! 
aceite a una serie de recipientes dis­
puestos debajo de las bielas. Las bielas 
se sumergen en estos recipientes J  
además de recibir aceite para su propia 
lubricación, salpican lubricante a los 
cojinetes del cigüeñal, pared de los cilin­
dros, émbolos, anillos y  pasadores de 
émbolos, cojinetes del árbol de levas, 
levantaválvulas, etc.

Los sistemas de alimentación por bar­
boteo circulatorio utilizan generalmente 
un indicador para acusar si hay o no 
circulación. E ste indicador no acusa 
presión, pues ésta es insignificante, a 
causa de que los tubos que van a lo* 
recipientes están destapados.

E n el F ord  de modelo T , con sistema 
de lubricación de alimentación por 
boteo circulatorio, no se emplea 
para lanzar el aceite a los recipientes de 
las bielas. E l volante del motor, d®® 
reco je  el aceite, deja caer cierta can >• 
dad de lubricante en la abertura aca® 
panada del tubo de retom o, por don e 
se escurre a los recipientes.

E l  A u t o m ó v i l  A m erica :'®



F i g .  5— S i s t e m a  d e  l u b r i c a c i ó n  p o r  p r e s i ó n  y  b a r b o t e o  o  i n m e r s i ó n .  S é l o  l o s  c o j i n e t e s  d e l  
c i g ü e ñ a l  r e c i b e n  l u b r i c a c i ó n  b a j o  p r e s i ó n .  L a  i n m e r s i ó n  p r o m u e v e  l a  l u b r i c a c i ó n  d e  lo s  

c o j i n e t e s  d c l  á r b o l  d e  l e v a s ,  e n g r a n a j e s  y  c a d e n a  d e  d i s t r i b u c i ó n .

Tres Tipos de Bomba de Aceite
Hay tres tipos principales de bomba 

de aceite para la circulación  del lubri­
cante por los cojinetes y  otras piezas 
del motor. Estos tipos son los siguien­
tes:

1—De engranaje.
2—De émbolo.
3—De paleta.

1—La bomba de tipo de engranaje 
(Fig. 7) es muy popular. Tiene dos 
engranajes debidamente conectados. 
Uno de los engranajes está unido a un

el cual, por su parte, recibe movi­
miento, por regla  casi general, del 

I árbol de levas. El otro engranaje actúa 
I úe engranaje loco.

El aceite entra por el lado de ad- 
I misión de la bomba, por la parte ex- 
I terior de los engranajes, y  sale por el 
I tobo de descarga. Los espacios entre los 
[ dientes de los engranajes sirven para 
I transportar el aceite.

Una notable ventaja de la bomba de 
tipo de engranaje, sobre la de tipo de 
«mbolo, es su capacidad para hacer cir­
cular más aceite en un tiempo dado.

or otra parte, no tiene la misma fu er­
za para levantar el aceite que e! tipo de 

I embolo.
2—La bomba de émbolo (F ig .8 ) ,  

pomo la de engranaje, recibe movimiento 
I Seneralmente del árbol de levas. Tiene 
|una excéntrica que le im parte el movi- 
I Miento de alternación que necesita su 
I embolo. Un resorte afirm a el émbolo a

excéntrica. M ientras la excéntrica 
imneve el émbolo en un sentido, e l re- 
I eorte lo retiene haciéndolo regresar.
L , bomba de tipo de paleta (F ig .
I consta de dos paletas y  de un im ­

pulsor que da movimiento giratorio a 
las paletas dentro de la ca ja  de la 
bomba. E l impulsor está unido a un 
árbol, el cual, por su parte, recibe m ovi­
miento del cigüeñal o del árbol de levas. 
El im pulsor está dispuesto excéntrica­
mente en la ca ja  de 2a bomba.

L as paletas se mantienen separadas 
por un resorte espiral, el cual las em­
pu ja  contra ia pared de la ca ja  de la 
bomba. Una ranura en en impulsor 
mantiene cada paleta en correcta rela­
ción.

La rotación  de las paletas obliga al 
aceite a pasar por el espacio arqueado

que hay entre la ca ja  y  el impulsor, 
saliendo por un tubo de descarga que lo 
donduce a los cojinetes del m otor y 
otros puntos de lubricación.

Válvula de Desahogo de Aceite

Todo sistema de lubricación ba jo  pre­
sión requiere algún seguro medio 
mecánico para evitar que los cilindros y 
émbolos reciban lubricación excesiva.

P ara responder a  este requisito se 
emplea una válvula de desahogo o de 
regulación  (F ig . 10) la cual se instala 
generalmente cerca de la bomba de 
aceite.

E sta válvula perm ite la desviación de 
cierta cantidad de aceite, antes de que 
el lubricante tenga la oportunidad de 
salir por los conductos que de la bomba 
van a  las piezas del motor.

La válvula de desahogo o regulación 
puede ser de tipo de resorte o 3e tipo 
de m ariposa o compuerta. E n la de tipo 
de resorte, la acción es autom ática. En 
la de tipo de m ariposa o compuerta, el 
funcionam iento está coordinado con el 
mecanismo del abastecimiento o m ari­
posa del gas.

La válvula de tipo de resorte es la 
que se emplea más. Como funciona 
m ediante la ayuda de un resorte, su 
ajuste se facilita  mediante un tapón 
roscado, en cuyo extremo descansa el 
resorte. M oviendo este tapón hacia 
adentro o hacia afuera, se regula la ten­
sión del resorte, con lo cual se gobierna, 
aumentando o  disminuyendo, la presión 
del aceite.

L a presión del aceite se ejerce sobre 
un émbolo pequeño, cuyo extrem o se 
su jeta en su asiento por la tensión del 
resorte. La presión levanta el émbolo, 
perm itiendo la desviación de parte del
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3%  pulgadas, y bajo compresión, bajo 
carga  de 10 onzas, 1 11/32".

E l asiento del émbolo, al presentarse 
ensanchado, puede reduciirse mediante 
un corte de fresa.

ios
del

Inspección de Bombas de Ace ite

No debe haber desgaste en 
dientes del engranaje propulsor y 
engranaje loco de la bomba.

Con una lam iníta calibradora, mídase 
ia  distancia entre el cuerpo de la  bomba 
y  los dientes de los engranajes, como

aceite, la cual regresa a l recipiente. El 
punto en que esta desviación se efectúa 
se determina por la presión del resorte. 
M ientras m ás grande es la tensión del 
resorte, m ayor es la  presión ba jo  la 
cual se desvia el aceite.

H ay varios métodos para regular la 
presión del aceite en los motores de 
autom óviles y  camiones. E n  los automó­
viles Auburn de la  serie 125, por 
ejem plo, el regulador de la presión de 
aceite está colocado en un lado de ia 
válvula y  se gobierna mediante varias 
arandelas colocadas debajo del resorte 
de la válvula de desahogo. A  velocidad 
ba ja , con  m otor y  con aceite a tem pera­
turas normales de funcionam iento, la 
presión es de 15 libras. A  velocidades 
de 50 (80 km .) y  más, por hora, la  pre­
sión debe ser siem pre de 30 libras por 
lo menos. Por supuesto, cuando el m otor 
está fr ío , o cuando está m uy b a ja  la 
tem peratura natural, la  presión del 
aceite aumentará considerablemente y 
permanecerá alta hasta que el m otor se 
haya recalentado a tem peratura normal 
de funcionam iento.

V arias cosas pueden reducir la pre­
sión del aceite. E ntre estas causas tene­
mos las siguientes: el empleo de un 
aceite inadecuado, con  demasiada vis­
cosidad o con componentes que lo afec­
tan en tiempo f r ío ;  el empleo de un 
aceite muy delgado, debilitado por la 
d ilusión ; cojinetes aflojados por soltura 
o desgaste; defecto en la tubería del 
aceite e irregularidad en el manómetro 
de aceite.

AI exam inar la  bomba de aceite, se 
recom ienda tam bién dar cuidadosa 
inspección a  la  válvula de desahogo, 
para ver  si está desgastada o corroída. 
Bueno es quitar el resorte y  verificar su 
estado general, principalm ente su longi­
tud, ba jo  compresión y  sin compresión. 
P or ejem plo, en el Buick de la  serie 
M aster de seis cilindros, el resorte, sin 
compresión, tiene una longitud de como
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F l g .  1 6 — L a  T á l v u l a  d e  d e s a h o g o  
d o  p r e s i ó n  s e  e m p l e a  e n  n u m e -  
r o s o s  m o t o r a s  d e  c a m i o n e s .  A — • 
E n t r a d a  d e l  a c e i t e .  B — D e s r i s -  
c l ó n .  C  — V á l v u l a .  D  — T o r n i l l o  
r e g u l a d o r .  E — C o n t r a t u e r c a .  F —  
T u e r c a  d e  t a p a .  ( E  y  F  e s t á n  

a f u e r a  d e l  m o t o r . )

F i g .  I I  V e r i f i c a c i ó n  d e l  i n t e r ­
s t i c i o  e n t r e  e l  e n g r a n a j e  d e  la  
b o m b a  d e  a c e i t e  y  l a  c a j a  d e  U  
b o m b a ,  m e d i a n t e  l a m i n í t a  c a l i -  
b r a d o c a .  D e  e e r  e s t e  i n t e r s t i c i o  
m a y o r  d e  e l  e n g r a n a j e

d e b o  r e e m p l a z a r s e .

se indica en la figura 11. Cuando esta 
distancia sea m ayor de 0,004", instá­
lense engranajes nuevos. A  veces re­
sulta más económ ico instalar una bomba 
nueva completa que rehabilitar la 
antigua.

L a distancia entre los engranajes 
instalados en el cuerpo de la  bomba y 
la tapa de la bom ba puede averiguarse 
colocando una regla de acero Irans- 
versalm ente sobre la cara del cuerpo e 
insertando una lam inita calibradora 
entre la regla y  los engranajes, como se 
indica en la  figura 12.

Esta distancia no debe pasar de 
0,006". Cuando se excede de esta medida, 
la distancia puede reducirse limando o 
esmerilando la  cara del cuerpo o caja 
del la bomba con mucho cuidado.

Filtros de A ce ite

E l filtro de aceite sirve para proteger 
ai m otor contra la presencia en el lubri­
cante, de polvo, partículas de hollín, 
arenilla, etc. Aunque se cambie con 
debida regularidad, e l aceite «si* 
siempre expuesto a contaminarse í 
diluirse con el combustible que deja de 
prenderse en el motor. Esta últiffls 
irregularidad se evita, en gran medidSi 
en algunos motores, mediante un 
tem a de ventilación dispuesto en la ca)í 
del cigüeñal, el cual extrae la 
y  reduce a un mínim o la  dilución ® 
aceite. ,

A lgunos filtros de aceite se valen ' 
una m alla de tela, a través de la cni 
pasa el aceite ba jo  presión, deposita» 
aquí todas las substancias extrañas, 
aceite depurado sale del filtro, bajo p» 
sión, a circular por el motor.

E l filtro de aceite, está, por supues®' 
expuesto a  taparse u obstruirse. La | 
ñera m ás práctica de averiguar si '

E l  A u t o m ó v i l  A mericó ''''’



obstrucción en el filtro es- retirando 
algún tubo o conexión de la línea. Se 
observa ahora si hay corriente de aceite. 
También puede averiguarse si hay 
obstrucción, fijándose en la cantidad de 
lubricante que están recibiendo ciertas 
piezas, como por ejem plo, los balancines 
de las válvulas.

Cuando no hay corriente de aceite por 
un tubo en que ésta ha de pasar nor­
malmente, es indicio de obstrucción en 
el filtro de aceite. Para corregir esta 
irregularidad ha de cam biarse la malla 
o colador del filtro. La instalación de 
una malla nueva resulta más con­
veniente que el tra tar de lim piar la 
antigua. La verificación del filtro debe 
efectuarse siempre cuando el m otor está 
recalantado a  tem peratura norm al de 
funcionamiento.

Insmisción de Empaquetaduras Nuevas 
Cada vez que se rom pa una unión o 

I conexión, el mecánico debe emplear una 
empaquetadura nueva. P ara  que resulte 

I satisfacteria, la empaquetadura v ie ja  
I debe c olocarse de nuevo exactamente en 
I el mismo punto en que se instaló al 
I principio, lo cual es casi imposible. Re- 
I sulta, por lo tanto, más conveniente 

instalar una empaquetadura nueva, que 
cuesta comparativamente poco, que 

I hacer después de nuevo el trabajo.
Al aplicar una empaquetadura al 

recipiente de aceite o  a cualquiera otra 
pieza del motor, se recomienda limpiar 

I muy bien las superficies de las partes 
I entre las cuales va  a instalarse. Esto 
I es muy importante. Tam bién se reco­

mienda limpiar la empaquetadura con 
I un trapo suave bien limpio, aun cuando 
I se trate de una empaquetadura nueva.
I Los pernos deben apretarse uniform a- 

mente, de un modo sistemático, empe­
zando con los del centro y  continuando 
alternadamente con los de las esquinas,

I para asegurar el paralelism o de las dos 
I superficies por juntarse. Los pernos 
I deben apretarse gradualmente. Deben 
1 asegurarse bien sólo después de haber 
¡apretado todo el ju ego de pernos tres 
peces por lo menos. Después de que el 
pehíeulo haya recorrido algunos cen- 
llenares de kilómetros, todos los pernos 
¡deben apretarse de nuevo.

El excesivo consumo de aceite se 
¡debe, en muchos casos, a  empaqueta- 
I Pras mal colocadas o ajustadas o al 
j^ p leo  de empaquetaduras viejas. Ac- 
I  Pálmente hay en el m ercado excelente 
¡material del cual pueden cortarse con 
I  *®P'dad las empaquetaduras que se 
Inecesitan cuando no hay a la mano 
¡empaquetaduras cortadas a la medida.

3 buena práctica dejar que el 
■pipíente de aceite y  la tapa de la 
I  í  ena de distribución se enfríen  antes 
¡  e quitarlas del motor. Estas piezas se 
I  acen generalmente de acero estampado 
I  combarse m ientras se están
I  nando. Una vez enfriadas, pueden
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F l f .  1 2 — M e d i c i ó n  d e l  i n t e r s t i c i o  ( J a e g o  
h o r i z o n t a l )  e n t r e  l o e  e n g r a n a j e s  j  Ja 
c a j a  d e  l a  b o m b a  ( t a p a )  d e  t í p o  d e  
e n g r a n a j e .  S i  e s  d e  m á s  d e  0 ,0 0 5 " ,  la  
c a r a  d e  l a  c a j a  p u e d e  r e b a j a r s e  l i m á n d o s e  
y  p u l i é n d o s e  d e s p u é s  p a r a  s u  b u e n  a j u s t e .

quitarse y  reinstalarse con facilidad, sin 
peligro de deform arlas.

Causas del Excesivo Consumo de A ce ite

Aunque es natural que el m otor de 
un vehículo automóvil consuma más 
aceite yendo a  grandes velocidades, hay, 
sin em bargo, un limite que, al excederse, 
constituye un consumo excesivo, que ha 
de evitarse, no sólo en beneficio de la 
econom ía en gastos, sino también en 
beneficio de la  buena conservación me­
cánica del equipo. Este es, en realidad, 
un punto de suma im portancia para ias 
grandes empresas de transporte.

M uchos son los factores que pueden 
provocar un consumo excesivo de aceite. 
L as causas son numerosas, desde el 
empleo de una inadecuada clase de lu­
bricante hasta la desalineación de las 
piezas del m otor, tales como las bielas, 
por ejem plo, debida a  mal montaje, 
descuido o inexperiencia del mecánico. 
Cada m otor es un “ caso”  independiente. 
E l m ecánico debe estudiarlo detenida­
mente, p ara  averiguar y  descubrir las 
causas que provocan su excesivo consu­
mo de lubricante. A  continuación ano­
tam os los puntos que han de examinarse 
con cuidado, en un m otor derrochador 
de aceite.

A ceite  lubricante— Inadecuada clase 
o tipo de aceite; aceite de in ferior cali­
dad; aceite m uy delgado y  sucio; filtro 
de aceite tapado u obstruido; aceite re­
calentado (que produce recalentamiento 
excesivo al m o to r ) ; demasiada presión 
de aceite y  demasiado aceite en el 
recipiente.

El próximo mes 

Número Anual Especial 

Dedicado al Com ercio 

Au+omovilisfa de la A r ­

gentina. Muy interesante. 

No deje de leerlo.

Depurador de aire— Cuando no está 
limpio o  en - buen estado, permite la 
entrada de substancias extrañas e n . el 
m otor, lo que causa prem aturo desgaste 
a los cilindros, émbolos, anillos de ém­
bolos, cojinetes y  otras piezas. Todo 
esto se refleja en excesivo consumo de 
aceite.

Cilindros— Pared irregular, aspera o 
p icada; deform ación en general. Pueden 
estar decentrados a causa de la desigual 
apretadura de la culata. E l bloque no 
está a  escuadra con el cigüeñaL Lomas 
arriba y  abajo de la carrera de los ém­
bolos. Pared rayada.

Em bolos— Soltura, con agradamiento 
del intersticio o juego. A cabado tosco. 
Desalineación de los orificios de los 
pasadores. Orificios de drenaje en la 
ranura de aceite muy pequeños o in­
suficientes en número. Deform ación. 
Inadecuado labrado a máquina. A u ­
sencia de chaflán en el soporte del anillo 
in ferior de regulación de aceite.

Anillos de émbolos— Insuficiente tiem ­
po dado a los anillos nuevos para sen­
tarse bien. Insuficiente intersticio o 
ju ego horizontal. Insuficiente juego 
vertical. T ipo inadecuado para el motor. 
D eform ación en general. V ibración. 
Tam años inadecuados. Obstrucción de 
las ranuras de aceite. D eform ación de 
la cara a  causa de la vibración o trepi­
dación del émbolo. Anillos "baratos” .

Cojinetes de cigüeñal y de bielas— C o­
jinetes desgastados. Cojinetes sueltos o 
aflojados. Orificio de aceite demasiado 
grande en las bielas. Demasiado ju ego 
horizontal de los cojinetes. Bielas 
dobladas o ladeadas. Arandelas de re­
tención de aceite desgastadas. Cigüeñal 
m uy desgastado.

Caja del cigüeñal— Escapes por la 
empaquetadura. Rotura del tubo de 
aceite, que permite rocío  continuo a los 
cilindros. Ausencia de tabique en el 
tubo de respiración. Tubo de respira­
ción dem asiado pequeño. Tubo de venti­
lación extendido m uy debajo del re­
cipiente de aceite, lo que provoca la 
aspiración de aceite durante las altas 
velocidades.

Encendido— Distribución irregular o 
inadecuada. Fallas a  consecuencia de 
bu jías defectuosas, distribuidor de­
sarreglado, defectos en las bobinas, 
cables, alambres, etc.

Válvulas— D esgaste excesivo de los 
vástagos de la.s válvulas de admisión. 
Escapes por las válvulas. Inadecuado 
a juste de -los levantaválvulas. D istribu­
ción incorrecta de las válvulas, con las 
de admisión m uy retardadas en su 
levantamiento o cierre.

L as causas que acabamos de anotar 
no constituyen el total de todas aqueUas 
cosas que provocan excesivo consum o de 
aceite. Son, sin em bargo, las más 
comunes.
(Esta serie de artículos se continuará 

en el próximo número.)
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Q u é  M é t o d o  S igue  U d

Por sup uesto , Ud. no am en aza  con un revo lver, al dueño de un autom óvil viejo, 

que debió se r  reem p lazad o  con uno nuevo, h ace  tiem p o , para in teresarlo  en la 

com pra de un nuevo m odelo. Sin em bargo, su m ism o entusiasm o  sobre los 

nuevos m odelos tan  lind am ente  presentados en su salón de exh ib ición , su mismo 

sen tim ien to  de que e l dueño de un autom óvil v iejo  podría in te re sarse  en uno 

nuevo si se le h ic ie ra  co m prender la eno rm e superioridad  del m ás reciente  

producto  sobre e l antiguo, podrían , en e fe c to , co n st itu ir  una tá c tica  irracional 

o inadecuada. Ud. cre e  que tiene  que ex p lica r  d eta llad am en te  todas las 

superiorid ades y v en ta jas  del nuevo p roducto , y procede a hacerlo . Y  habla 

m ucho  y con gran entusiasm o  y co n v e n c im ie n to ; pero , a p esar de todo este  

h ablar, se  da pronto  cu enta  de que e l dueño del autom óvil v ie jo  no se m uestra 

verd ad eram ente  interesado . E l tem o r de que va a perder una venta , le asalta 

a Ud. en seguida. Y a  no se s ien te  tan  seguro  com o a l p rincip io  y su entusiasm o  

g radualm ente se desvance. En  ta les  c ircu n sta n c ia s  ¿q u é  puede U d . hacer para 

e n tu siasm ar e  in te re sa r  al dueño del autom óvil v ie jo , hasta e l punto  de que 

se decid a a co m p rar e l m odelo nuevo?

16
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para Vender un Modelo Nuevo?

Ha/, en rea lidad , una m anera ca si in fa lib le  para vender un autom óvil nuevo a l dueño  

de uno viejo. Y  e s  m uy sen c illa . H ágalo  que e l m ism o co nd uzca  el autom óvil nuevo. 

Insista en que lo haga, som etiendo  e l veh ícu lo  nuevo a toda c lase  de prueba p ráctica  

sobre las ca lle s  y  cam ino s. En  ta l ca so , no hay necesidad  de exp licarle  en d eta lle  la 

superioridad del veh ícu lo  m oderno sobre su autom óvil v iejo . E l dueño la ve y  la s ien te  

«I mismo. A u n  cu an d o  e l dueño no sepa m ucho de m ecanism os, e tc ., tendrá, por la 

luerza, que a d m itir  que no hay co m paració n  posib le en tre  su autom óvil v iejo y el nuevo  

(|ue está ensayando. A l  no poder ap reciar las v en ta jas  m ecán icas del nuevo veh ícu lo , 

Ciertamente que quedará g ratam ente  sorprend ido  de su fá c il funcipnam iento, suavidad  

ds marcha, com odidad y  o tras v en ta jas  in h eren tes d e l autom óvil moderno. M ientras  

cl dueño piense que su autom óvil v ie jo  le está  dando buen servicio , d if íc ilm e n te  se ' 

luferesará en co m p rar uno nuevo. Pero, tan  pronto com o se de cuenta de que e l nuevo  

es muy superior y m ás co nven ien te , en todo sentido , que su veh ícu lo  v iejo , se interesa. 

1̂ dejar que el m ism o dueño se D E M U E S T R E  a si m ism o el autom óvil nuevo equivale a 

<I“e el mismo se V E N D A  un autom óvil nuevo.

¡Demuéstrelo! ¡ Demuéstrelo! ¡ Demuéstrelo!
Octubr.e, 1934 17



L O S  C A M I O N E S
contra los

Vagones Basureros
Un campo de negocios digno de particular consideración

¿Que m ercado para camiones ofrece 
el transporte de basura o  desperdicios? 
¿T iene la  ciudad en que Ud. reside un 
servicio “ m otorizado”  para  este tra ­
ba jo , o se atiene todavía a vehículos 
tirados por anim ales? ¿H a  tratado al­
guna vez de com parar el costo del ser­
vicio m oderno por autom óvil y  el an­
tiguo p or  carros tirados por animales?

L a experiencia ha enseñado que una 
com paración exacta del costo de ambos 
servicios es cosa m uy d ifícil. E n pri­
m er lugar, las condiciones locales va­
rían notablemente y  en segundo lugar, 
muy pocas son las municipalidades que 
llevan cuenta exacta de lo que les cues­
ta el servicio de transporte de basura 
o desperdicios. Por éstas razones, los 
cálculos están su jetos a  grandes varia ­
ciones.

Cuatro son, sin embargo, los fa c ­
tores que determinan el costo del trans­
porte de basura sobre la base de una 
tonelada por milla. Estos factores 
son : longitud del v ia je , es decir, el ciclo 
com pleto, de ida y  vuelta, incluyendo 
la carga , el transporte y  la  descarga; 
el tiem po que se consume en el v ia je ; 
el peso de la  carga  y  los jornales o 
Sueldos que se pagan a los conductores 
y  ayudantes. D os de estos fa ctores: 
la longitud del v ia je  y  el tiem po que se 
consume en el v ia je , dependen, por su 
parte, del tipo  de equipo de transporte 
que se emplee, circunstancia que los 
com erciantes de vehículos automóviles 
han de tener siempre muy presente al 
presentar sus o fertas a las m unicipali­
dades.

E n  resumidas cuentas, el servicio 
moderno, con camión, resulta sólo un 
poco m ás caro que el antiguo método 
de carros arrastrados por animales. 
E n las ciudades m ás adelantadas, el 
servicio por vehículo autom óvil es ordi­
nariam ente más económ ico que el ser­
vicio  mediante animales de tiro. Un 
ejem plo típ ico lo tenemos en una mo­
derna ciudad norteam ericana, que “ mo­
torizó”  su servicio en 1932. Con la
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ayuda de camiones, efectuó un ahorro 
de $3,37 por tonelada recolectada y  un 
ahorro de $1,11 por tonelada por milla. 
Estos ahorros, m ultiplicados por un 
total de m ás de 14.000 toneladas trans­
portadas a una distancia prom edia de 
tres millas, al año, producen una eco­
nomía considerable, que contribuye a 
resarcir rápidamente el costo de todo 
el equipo de camiones utilizado en el 
moderno servicio. A  estas economías 
ha de agregarse la  gran ventaja de que 
los equipos m unicipales están exentos 
de im puestos o derechos locales, lo que 
concurre a acentuar más aún el re­
ducido costo del servicio.

P or supuesto, no todas las ciudades 
pueden anticipar semejantes economías 
y ventajas, con la introducción del

transporte mecánico. En muchas ciu­
dades, el método moderno está desti­
nado, en realidad, a resultar más cato 
que el antiguo. Sin embargo, en nin­
gún caso sube la d iferencia de costo a 
una c ifra  que excluya la posibilidad de 
dar inteligente consideración al pro­
yecto de modernizar el servicio me­
diante camiones. L a implantación del 
moderno m étodo, aunque resulte más 
costoso en la práctica, es una excelente 
medida sanitaria. Los comerciantes de 
camiones no perderán su tiempo en 
cooperar con las autoridades municipa­
les a la im plantación del servicio “mo­
torizado” , si antes de proponer seme­
jante método, estudian el proyecto 
desde todo punto de vista.

Costo Anual de la Disposición de Ba-

C om p á rese  e s te  a n tigu o  y  m alsano m étod o  c o n  el m oderno-

E l  A u t o m ó v i l  A m erica :'®



procedim iento m otoriza d o  para la r e co le c c ió n  d e  la  basura o  d esperd icios d e la ciudad

snra o  Desperdicios de una Ciudad 
50.000 Habitantes:
Servicio p o r  C a m ió n  
OMtoa áa  C o n s e r v a c i ó n  d©  E q u ip o  

n e u m á t ic o s  y  r e p a r a c i o n e s  p a r a
.  3 c a m io n e s ..............................................S 432
C o m b u stib le  y  lu b r ic a n t e ..................  1 .0 8 2 .
s e p a r a c io n e s  m e c á n i c a s ....................  580.
O astos m is c e lá n e o s  ............................ 64,
n  lie s u e ld o  p a r a  m e c á n i c o  . . . .  991,

Total, 3 o a m io n e s ,  a l  a B o  .....................J3 .1 5 1 .
costo d ia r io  p o r  c a m ió n ,  3 0 0  d ía s  . 3,
d ep rec ia c ión  e  in t e r e s e s  ......................  O,

Sueldos *
P a ga  a l c o n d u c t o r  ............................... 8,
r t g a  a  d o s  a y u d a n t e s  .................... 6,

Total d e  s u e ld o s  .......................................... $ 9̂
c o s to  d ia r io  p o r  c a m i ó n ....................  4

S S  p o r  c a m i ó n ..........................J 14,
Losto d e l s e r v ic i o  

‘  oatnvon, 6 t o n e l a d a s ,  c o s t o  p o r
ton ........... 5 2

' ’ ia je , 2 m U 'lá s V  c o s t ó 'p o r  t o n .
,  por m il la  ................   0.
^ b y i o s ^ *  A n im a l e s  d e  T i r o

P erra je , e t c .  p a r a  5 c a b a l l o s ,  a l
„ » n o .  ..............................................................J 1 .3 4 4 ,
w / í - ’ ® y  r e p a r a c i ó n  d e  a r n e s e s  233 ,
«■ucldo a  u n  e m p le a d o  ......................  1 . 0 0 0 ,

6 c a b a l l o s ,  a l  a ñ o .................. Í2 .5 6 7 ,
co s to  p o r  c a b a l l o  a l  d ía .  3 0 0  d s .  I ,
d e p re c ia c ió n  e i n t e r e s e s ..................... O,

i  T.
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,86
.33
.96
03
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33

91
.33

,24

38
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V a g o n e s
R e p a r a c io n e s ,  g r a s a ,  e t c .  ...............% 337 ,9 3
E q u ip o  C o m p le t o

C o s t o  d ia r io ,  p o r  c a b a l l o  . . . .  1 ,79
C o s t o  d ia r io ,  p o r  v a g ó n  ..............  0 ,36
S u e ld o  a l  c o n d u c t o r  ...................  3 ,00

$ 5 ,15
C o s t o  d e l  s e r v ic i o

1 v a g ó n ,  2 %  t o n s ,  c o s t o  p o r  t o n . $  2,06
V i a j e ,  2 m il la s ,  c o s t o  p o r  to n .

p o r  m i l l a  ..............................................  1 .08

79

En la Punta de los Dedos
( C o n t i n u a c i ó n  d e  l a  p á g i n a  1 6 )

“ A lgunos afortunados comerciantes 
van a ofrecer en 1935 automóviles que 
no requieren empuje de pedal de embra­
gue . . . automóviles cuya marcha pue­
de cam biarse en cualquier momento, sin 
relación a la posición de los engrana­
jes, mediante un leve movimiento de un 
dedo.

“ Y  no se trata de álgo pasajero. Tam­
poco se trata de una cosa teórica. No es 
ninguna cosa que el dueño se aburra 
de usarla después de poco tiempo.

“ Se trata, en realidad, de un produc­
to B endix : el nuevo cambio de marcha 
Bendix accionado con la  punta de los 
dedos. Funciona en coordinación con la 
fam osa regulación  autom ática de em­
brague Bendix, que es equipo norm al de 
numerosos automóviles modernos.

“ Como es un producto Bendix, ha sido 
estudiado y  probado minuciosamente. Se 
ha sometido a  ensayos prácticos de m i­
llares y  m illares de kilóm etros de v ia ­
jes por toda clase de camino y  ba jo  el 
gobierno de conductores de diversos 
grados de experiencia y  habilidad. Ha 
dado buen resultado. F unciona perfec­
tamente. Es sencillo y  de firme cons­
trucción. No produce ruido ni requiere 
atención por parte del conductor. Y  
finalmente, si cualquier conductor quie­
re conducir e l autom óvil como lo hacía 
antes, sencillamente toca una palanca 
y  da vuelta a un interruptor, y  el me­
canismo queda dispuesto al antiguo mé­
todo de m anipulación.”
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E i íM C U ..................................................
S í j C A ..........................................................1 ® 4 ...

3 J 4 ESHE
3HE
2ÜE
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m

C O N T IN E N T A L
BeacoD snd F l y e r . . .
A c e 4 IA ...........................
41........................................... ,1 8 3 4 ...

4 E
2HE 
3 H ) Í E

CO R O
L . . . . .1 9 2 8 -3 0 JI H E

 1828-3C
8 ...............  1930..
« 8 ...................   1 9 3 !..
Ü S C .S D ..................................................... 1W2-33
6 S E  ...........................................................1834 ...

D O D G E

E “ : : .
V ic t.; S td . 4  D A  6 ........................ toZ8-29^0
D D 6 , D B S , D O S, D O S  193041
D L 6 ............................................................. 1932 ...
D K 8 .D 0 ..................................................1232-33
D P 6 ............................................................. * ! F ' "
D R .D S 6 ..................................................1 934 ...

1-2 E
2 B
1 )4-2  E
1-3
1-3

íí-ll-DÍ
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a - ü
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m

H - H

o - iH
O-IH
o -lk
o - i y
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D U E S E N B E R G
8 ) ........................... .1929404142-33  l E 4 H

E S S E X  
1924,9 , 6 ,7 .
1923...........................
1829, 3 0 ,3 1 ,3 2 . 
(S«e Te rrap len f)

S i * «  a
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- | S £ >1 •=
4 li «  ó

■•51 S
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F O R D

I ...................................... '.".■.■.•".■,■,■,■.■.1928-29
X  ...................................1930-31
8 4 B .....................................................19324344
1 9 8 0 4 14 2 4 3  tn ic ' i ....................................

F R A N K L IN
Señes 11.................................................
Series 1 2 . .   l® ??- ;;
Se rá s  1 3 ,1 4 4 1 8 ................................ 192941
S e rá s  1 6 4  18.........................................1932-33
Series 17 (12 c y l- ) ................................!?32-33
S e rá s  17n.................................................. 1934 ...
S e r ie s lS C .................................................. 1934 ...
S e r á s K B .........................................  1934 ...

G R A H A M  4  G R A H A M -P A IG E
610  1 9 2 8 ...
612 .................................1929..
614'  1 9 2 8 ...
615 .................................... 1929 ...
619, 629, 835..........................................192*-..
821 ,827 ,837  ........................................ 1929 ...
8 ld ,6 ...........................................................'M ? - - .
S ld .6 ,  Rpeo.8, P r o s .6   1931 ...
Std . 8, Bpee. 6  4  8 ,1 9 3 0 ; Spec.

8-20 4  22 4 C u s lo m 8 - 3 4 . . . .1 9 3 ! . . .

E ÍK Íité  and B ises..................................
E l i l i t a  and S t e a ................................ 1934 ...

H U D SO N
1924-25-28,
1927-28-29.......................
8   193041
8 ; ; " ; ; : . ' ................................................1932 . . .
6 an d  8 .  .........................................
G re a ts .........................................................1934 ...

H U P M O B IL E
A ....................................................................... 1927-28
M - í before car 13620..
M -2 a fter ca r 18620.

8 ............................... ■■.■.■.■.■.■.■.'..■.■..'193(H1
C , H .  U , 2 2 1 ,2 2 6 .2 3 7 .. .19304142-33 
S 2 1 4 . . .

^«■■^ ■ ■ .■..■■..■. .193243
222, F .  2 2 6 .1 ...........................................>93243
321. K ,  322. F ,  326 1......................... 1 9 3 8 ...
417, W , 421, J ,  427, T   1 9 3 4 ...

L A F A T E T T E  
1934..................

3 E  
l E  
l E  
) Í - 1 E  
2-3 E  
2-3 B  
l E  
l E

IH-iAE
1 M - 2 H E

D4-2HEDÍ-2HEDÍ-2U
IA-2H
VA-2H

2 A

H - A

L A S A L L E
303...................................................................1928..
328 before a r ie  N o . 4-8137...........................
328................................................................... 1929..
340...................................................................1930..
348A ...............................................................1931..
345B-348C ................................................ 1932-33
3 45D ..........................................................  1 9 3 4 ...

L IN C O LN
1927-29.. .................................................
192941..........................................................................
8 ...................................................................... 1932 ...
12  1932 ...
12  1933 ...
 ......................................................................1 9 3 4 ...

' ^ ^ d a r d  6 ,22 0  4  320......................1927-28
Sp ec .4  A dv .300  Series...................1 9 2 8 ...
Spec. 6 4 3 0  t .............................1 9 2 9 ...
Sld- 6 4 20 , Single 6 ,4 5 0 ..................192940
T » m lg t i .6 .4 8 0 ....................................193Q...
T w in lg n .8 ,4 9 0 ....................................1 9 3 0 ...
Standard 6-6; 4  9 60 ..........................193142
8-70 4  9-70................................................193142
8-80 4  9-80................................................103142
8 -9 0 4 9 -9 0 ..............................................  1931-32
A dv . 6-460..................................................1929 ...
B ig  9-1030-1120,1220................19324344
Standard 8-1070 .1170 ,1130 .... 1932-33 
Sp ec .8-1080, A d v .8 -1190 ...10 3 2 4 3 4 4  
Adv-8-1090,Am b.S-1190. 193243-34

¡O L D S M O B IL E
3 0 B ....................................................... 1 0 2 4 ...
8 0 C  4  3 0 D ..............................................1926-26
E  ................................................................1 9 2 7 ...
F - 2 8 .F - 2 9 .F 4 0 ....................................192840
F 4 I ..............................................................1931..
6 4 8 ..............................................................1932..
F 3 3 4 L 8 3 ................................................1933..
F 3 4 .................................................................. 1934..
L 3 4 ...................................................  1934..

2 H - 3 E  
2 H - 3 E  
I H E  
llíE 
2 )4 -3  E  
2 )4 - 3 M E  
2

1 H E 6 0 0
)4 - I L 6 O 0
2 1 ,6 0 0
2L600
ILO O O
0 L 8 0 O
2  LOCO
2  LODO
2 L 6 0 0
O L 8 0 0
O
2)4

O

3 )4  L  460 
2 )4  L  460
2 )4  I .4 S 0  
3 E
3 )4 L 4 5 0  
3 )4  L  450
2)4
2)4 -3  E  
1 ^ 2  E

m
H - 5 Í
iV -M
34

5Í-H*
Jé-H‘

■ Jí-H
« - t i '

7 )4
7)4
7 )4  

lO X
8)4 
7 K  
4>í

7)4

1 )4  M

IH2
0-2
O - IH
0-1)4
0-1)4
O - IH
O - IH
0-1S4
0-1)40-1)
0-1)
0-1)
0-1)4

9 !4 t t - H -

’ir - 'Á '
h - t í
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P i la  do Pueda

LV .T .'." ' H«nta

de 1928 a 1934

Información sobre Alineación 

de Ruedas

Recapilado por W .  K. T o b o l d t

^^tuhr.■F, 1934

Estos datos sobre la alineación de ruedas se refieren a auto­
móviles de 1928 a 1934. Son de particular interés porque se 
aplican también a los recientes modelos con suspensión inde­
pendiente de ruedas delanteras. Esta es la prim era vez que 
se recopilan datos de este carácter, que pueden aplicarse a au­
tomóviles de' 1934 y a modelos de varios años anteriores.

Esta inform ación ha sido preparada en vista de datos reci­
bidos de las principales fábricas. Hem os de añadir que la  in­
clinación, comba y convergencia del Chevrolet M aster de seis 
cilindros han sido cambiadas hace poco. Cuando se introdujo 
este modelo, las especificaciones de la fábrica indicaban incli­
nación a cero, 7 grados de inclinación lateral para el pivote, 
2 grados de com ba y  3 /1 6 " de convergencia. Las especificacio­
nes más recientes de la fábrica  indican % grado de inclinación 
negativa, 7%  grados de inclinación de pivote, 1 grado de comba 
y  5 /64" a % "  de convergencia.

En aquellos casos en que se desarrollan dificultades con la 
dirección de automóviles con suspensión independiente de rue­
das delanteras, la inclinación, com ba y  convergencia deben 
rectificarse con sumo cuidado. Adem ás, es bueno verificar la 
presión de los neumáticos, examinar el líquido de los am orti­
guadores y  fijarse en que todos los pasadores y  conexiones del 
sistema de suspensión se hallen en buen estado y  debidamente 
dispuestos.

Para el correcto ajuste de la convergencia, las fábricas reco ­
miendan que el brazo de dirección intermediario quede colocado 
al centro. Aunque su posición puede verificarse midiendo la 
distancia que media entre el brazo y  el miembro lateral del cha­
sis, algunos mecánicos dicen que el trabajo se facilita  mucho 
mediante plomadas suspendidas de la unión de lubricación en 
el cojinete del brazo de dirección intermediario, extrem o de 
este brazo y  centro del miembro transversal en X.
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Ajuste del Juego Horizontal del Arbol de

Descripción Sumaria de O cho Tipos D iferen­

tes de Construcción empleados en modelos

de 1928 a 1934

F i g .  1 F i g .  2

P I k  1 E s  n e c e s a r i o  q u i t a r  l a  p l a c a  d e  r e s p a l d o
p a r a  c a m b i a r  e l  n ú m e r o  d e  l a m i n i t a s  o  c a l c e s  

e n  e s t e  t i p o  d e  c o n s t r u c c i ó n .

F i g .  2  C o j i n e t e  s e n c i l l o  c o n  a j u s t e  p o r  a n i l l o

r o s c a d o  d e  c i e r r e .

F i e  3 — A l  a j u s t a r  e l  j u e g o  l o n g i t u d i n a l  n  h o n -  

l o n l a l  d e l  á r b o l  d e  e j e  t r a s e r o ,  e s  n e c e s a r i o  q u » a r  
l a  p l a c a  d e  r e s p a l d o  y  e m p u j a r  l a  t a z a  i n t e r i o r  

d e l  c o j i n e t e .

F i g .  4 — C o j i n e t e  d o b l e  c o n  a j u s t e  d e  a n i l l o  r o s c a d o  
d e  c i e r r e .

F i e .  5 — E j e  t r a s e r o  e n t e r a m e n t e  f l o t a n t e ,  c o n  

c o j i n e t e s  d e  b o l a s  e n  l a s  r u e d a s .

P i e  s  L o s  c o j i n e t e s  o p a e s t o s  e s t á n  r e o n U d o e

d e n t r o  d e  u n a  j a u l a ,  l a  c u a l  e e  q u i t a  d e l^  á r b o l  
d e l  e j e ,  p a r a  p o d e r  a j u s t a r  e l  j a e p  h o r i z o n t a l  
e n  u n  t o r n i l l o  m e c á n i c o .  L a s  l a m i n t t a s  s e  

m u e s t r a n  e n  D .

F i g .  7 — C o j i n e t e  s e n c i l l o  m o n t a d ©  e n  c a j a .  L a s  
l a m l n i t a s  s e  m u e s t r s n  e n  D .

F ú t .  8 — N o  h a y  n e c e s i d a d  d e  q u i t a r  l a  p l a c a  d e  
r « p a l d o  p a r a  a j u s t a r  e l  j u e g o  h o r i z o n t a l  d e l  

á r b o l  d e l  e j e  e n  e s t e  t i p o  d e  c o n s t r u c c i ó n .

F i g .  6
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Eje Trasero

A causa de los varios tipos de cons­
trucción, es necesario considerar varias 
cosas al ajustar el ju ego longitudinal u 
horizontal del árbol de un eje trasero.

En primer lugar, los ajustes se 
hacen con laminitas o calces, o bien con 
anillo roscado de cierre. Este último 
no ofrece ninguna dificultad, pues el 
ajuste se hace sin quitar la placa de 
refuerzo. Cuando el a juste se hace 
mediante laminitas o calces, la posición 
de las laminitas determina la cantidad 
de tiempo que se requiere para hacer el 
trabajo.

En el tipo de construcción, según Fig. 
3 empleado en los automóviles Chrysler 
y Plymouth, los dos cojinetes están 
metidos en el extrem o del tubo del eje 
y las laminitas quedan insertadas detrás 
dei cono interior. A l ajustar el juego 
horizontal, se hace necesario em pujar 
este cono interior para  poder insertar el 
requerido número de laminitas. Natu­
ralmente, esto exige más tiempo que el 
ajuste del tipo de construcción, según 
figura 6. Este últim o tipo se emplea en 
algunos modelos Auburn. Los cojinetes 
dobles opuestos están montados en jaula 
y pueden quitarse retirando los pernos 
G- Esto permite quitar el árbol pro­
pulsor y su cojinete. Se quitan los 

|tormllos de cabeza E, luego la placa H 
y las laminitas de a juste D. El juego 
horizontal se ajusta sujetando el extre- 
jrao pequeño de la jau la  en un tornillo 
mecánico y  variando el número de 
jlaniinitas hasta que se obtenga el co- 
[rrecto resultado.

Algunos modelos Studebaker emplean 
smbién cojinetes dobles opuestos, so- 
Mrtados en jaula, pero en este caso, las 
aminitas se insertan entre la  ca ja  y  el 
•jrtremo del tubo del eje. P or esta razón, 
i ajuste del juego se hace en el mismo 
-1® y no en el banco mecánico, como su- 
« e  con el Auburn.
Con las ilustraciones damos instruc- 

•lones para el a juste del ju ego hori- 
wnfal de varios tipos de arboles de eje
T T '* ’ alrededor
® 0,005". Un ajuste muy apretado 

r'isa daño a los rodillos en su extremo 
randê  y un a juste m uy suelto resulta

daño al extremo pequeño de los 
^w'los del cojinete.

Cuando en cada rueda se emplea un 
*0 cojinete de rodillos cónicos, debe 

que los extremos de los 
L j®® eje queden sobresalientes en

distancia en cada lado del auto- 
,7*' parte, el intersticio
rh!ú ®^remos interiores de los 

I , eje y  el bloque de empuje,
I e verificarse con cuidado, para estar 

fo de que son iguales para ambos

B-
a  ■ 
a  af=

A U B U R N

118.....................H28-2S
76....................... 1926-28
6-77....................1929...
8-90....................1929..,■
88.......................1928-29
6-80....................19298(
120.....................19 ;9 ..
8-98....................1930..
125 ...1 ..............1930.,
6-85....................1930.,
8-98, 8 -9 8 A ....1931... 
12-160, 161...,1932-38 
8-100, 8-lOOA..1932-33
8-105..................1933..
6-52,8-50......... 1924.,.

B U I C K
120,128............1928...
8-50....................1932-34
19.19-34................... 1

C A D I L L A C
1 9 2 8 - 1 9 . . .
1 9 3 0 - 3 4 . . .

C H E V R O L E T
1 9 2 8 - 3 2 .............

1 9 3 3 - 3 4 .............

C H R Y S L E R

7 2 ............................... 1 9 2 8 . . .
I m p .  8 0 ..................................
O t L e r s .....................1 9 2 8 -3 4

D E  S O T O

A l !  M o d e la ...................

D O D G E

S e n ............................. 1 9 2 8 . . .
S b t ..............................1 9 2 8 . . .

V i c t . . . , .1 9 2 8 - 2 9
1 2 8 . . , ......................1 9 2 8 . . .
S e n  . . . . . . 1 9 2 8 - 2 9
E i g h t ....................... 1 9 2 9 -3 0
O t b e r á .....................1 9 3 0 8 4

E S S E X  
A l l . .....................................

F O R D
T . , , .
A , . . .

F R A N K L I N
1 9 2 S 8 0 . . . .
1 9 3 0 - 1 9 3 4 . .

G R A H A M - P A I G E  
<12..................... 1928...
61 4 .....................1929...
S td .6 ................ 1930...
Std. 8................ 1930...
Spe. 8 ................1930,.,
621..................... 1930...
827887............. 1930...
61 5 .....................1930...
820,822, 834., .1981...
58................. , , ,1 9 3 2 ...
57.......................1933-34
66....................... 193384

H U D S O N
1928-29..........................
1930-31..........................
1932-34,,.

H U P P
S il ......................1928-29
E ....................... 1927...
M .......................1928-29
H A Ü - .............1930-32s............. mo...
C e n t.6 ............. 1931...
A ........................1928-29
C ....................... 1930-Sl

S F
S F
S P
8 P
S F
S P
S F
8 P
S P
S F
g p
S P
S P
S P

S F

FF
y.

S F

S F

S F

?í

S F
S F

S F
S F
S F
S P
S F
S F
S P
S F

S F
S F
S F
S F

S P
8 F
S F

S P
S P
S F
S F
S F
S F
S F
S F

1 T R  
2TR 
2 T R  
2 T R  
2 T R  
2 T R
2  T R  
2  T R  
2 T R  
I T R  
2TR 
2 T R  
2 T R  
I T R  
I T R

B e l l

H y .
H y .

2 T R
B a l l

B a l l
IHy,

I T R
B e l l
2 T R

2  T R

I T R  
2  T R
1 T R  
I T R
2  T R  
2 T R  
2TH

1  T R

R o l le r
R o l le r
R o l le r

1 T R  
2 T R

I T R  
2 T R  
I T R  
I T R  
I  T R  
2 T R  
2 T R  

2 T R  
I T R  
I T R  
I T R  
I T R

I T R
2 T R
I T R

I T R  
I T R  
I T R  
2 T R  
2 T R  
2 T R  
1  T R  
I T R

L R
S

N A
N A
N A

N u t ,

N A

N A
N A

S
N A
S

L R
S

N A
N A
N A

L R
B
B
S
L R
L R
S,=!sss

<  S

A B R E V IA C IO N E S :  H y— H y a t l , N A — No ilu s tra ,

flntantri. LR>— A n il lo  de e lo rrs . T B ~ C o jin e te  de rod illos 

cuartos flotani&

H U P P

L ...............................1 9 3 1 . , S F 1  T R g
2 1 6 ...........................1 9 3 2 . . S F 3 T R G
3 2 1 ............................1 9 3 3 . . S F I T R g
2 2 2 ........................... 1 9 3 2 , . S F I  T R g
3 2 2 ........................... 1 9 3 3 . , S F I T R s
2 2 6 , 3 2 6 ...............1 9 3 2 -3 3 S P I T R s

L A F A Y E T T E
1 9 3 4 .......................... S F I T R Cj

L A  S A L L E
1 9 2 8 - 3 4 ................................. Jí B a l l N A

L I N C O L N
1 9 2 8 - 3 4 ................................. F F 2 T R N u t

M A R M O N

7 8 .............................. 1 9 2 8 , . S F 2 T R S
D 7 4 ..........................1 9 2 5 . . P K B a l l N A
E 7 8 ..........................1 9 2 7 . . S F B a U N A
8 8 .............................. 1 9 2 8 . . S F B a l l N A
6 9 ...............................1 9 3 0 . . S F B a l l N A
7 9 .............................. 1 9 3 0 . . S F I T R S
L ............................... 1 9 2 7 , . S F 2  T R 3
8 8 .............................. 1 9 3 1 . , S P I T R L R

N A S H
2 2 0 , 3 2 0 .  4 1 0 ................... S P I T R S
1 0 6 0 ........................................... S F I T R S
4 8 0 ,  8 9 0 .................................. S F I T R S
9 9 0 ............................................. H F 2  T R g
1 0 7 0 , 1 1 7 0 ............................ S F I  T R g
1 2 2 0 ............................... S F I T R S
1 2 8 0 ........................................ S F I T R S
1 2 9 0  ..................................... S P 2 T R 8

O L D S
A l l ................................................ S F H y . N A

P A C K A R D

1 9 2 8 - 1 9 3 0 .............................. S F B a U N A
8 2 6 ,  8 3 3 ...............1 9 3 ! . . . S F 2  T R a
9 4 0 ,  8 4 5 ...............1 9 3 1 . . . S P B a l l N A
9 0 0 ........................... 1 9 3 2 . . . S F 2 T R S
lODl, 1 0 0 2 . . . . 1 9 3 3 . . . S F 2 T R s

P I E R C E - A R R O W
8 0 .............................. 1 9 2 7 . . . S F 2 T R ,s
8 1 .............................. 1 9 2 8 . . . S F 2 T R s
1 3 3 , 1 4 3 ...............1 9 2 9 . . . ,S F 2 T R s
A .  B ,  C .................1 9 3 0 6 1 S F 2 T R s
1 9 3 3 ........................................... S F I T R L R

P L T M O U T H
A l l ................................................ S F 2 T R S

P O N T I A C
A l l ............................................... S P H y - N A

R E O
A ,  2 0 ,  2 5 ................................ S P 1 T R L R
W o l v .  F l y .  a .  M e t e . . . S P 1 T R L R
R o y a le  8 ................................. S F 2 T R

S T U D E B A K E R
P E ,  F H ,  G J . ,  . 1 9 2 9 . . . S F 2 T R S
D i c t . 6 . ; ..............1 9 2 9 . . . S F I T R s
C o m .  8 ................. 1 9 2 9  . S P 2 T R s
D i c t .  8 ................... 1 9 2 9 . . S F 1 T R g
S Ú 5 3 &  6 4 . . , . 1 9 3 1 . . . S P I T R g
F r e s .  8 ................... 1 9 3 0 . . . S P 2 T R s
C o m . 8 ................. 1 9 3 1 . S F 2 T R s
D i e t .  8 ................... 1 9 3 1 . . . S F 1  T R s
P r e e . 8 ................... 1 9 2 6 -2 9 S F 1 T R s
P r e e . 8 ................... 1 9 3 2 -3 3 S P 2  T R g
D l o t . 8 ................... 1 9 3 2 . . . S P I T R s
C o m . 8 ................. 1 9 3 2 , S F 2 T R s
C o m - 8 ................. 1 9 3 3 . . . S F I T R 8
S ix  5 5 .................... 1 9 3 2 6 3 S F I T R 8

W I L L T S  &  W H I P P E T
9 3 A ............................................. S P B a U N A
9 5 ,  9 6 A ................................. S P I T R L R
9 8 ,  9 8 A ,  9 8 B ....................... S F 1 T B L R
9 7 ,  9 8 D .................................. K F I T R L R
6 - 9 D , - 6 - 9 0 A .......................... S P I T R 8
8 - 8 8 ..........................1 9 3 2 . . . S F I T R 8
7 7 ...............................1 9 3 3 6 4 S F I T R 8
9 5 .............................. 1 9 3 1 . . . S P I T R S

r r — C o m p lo te m o o te

e ó n ic o ! .  S — L o m ln l l a a .  s r — S e m in o te n ie .  41— T r e a

árboles. Cuando un árbol sobresale 
más en un lado que en el otro, las laml­
nitas deben cambiarse de un lado al 
otro, para compensar la posición de los 
árboles. Por supuesto, los cojinetes

deben lim piarse muy bien, cada vez que 
se quiten. Tam bién se recomienda 
instalar nuevas arandelas de retención 
de grasa, para evitar después toda 
irregularidad en la instalación.
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Datos sobre 

la Conservación 

Mecánica 

Modelos de I934| 

del Hupmobile 

y Studebaker

Hupmobile, modelo 421
M otor —  De 6 cilindros, de 3%  x 4%  pulgadas (88,9 x  ió §  

m m .). .
Válvulas —  Diám etro de la cabeza de la  válvula de admi­

sión, 1,651 a 1,661 pulgada. D iám etro de la cabeza de la vá l­
vula de escape, de 1,526 a  1,536 pulgada. Angulo del asiento 
de la  válvula de admisión y  de la de escape, 45 grados. D iá­
m etro del vástago de la válvula de admisión y  de la  de escape, 
de 0,3405 a 0,3415 de pulgada. Juego o intersticio de levanta- 
válvula, para la de admisión, 0,010" y  para la de escape, 0,013".

D istribución de las válvulas —  Con ju ego dispuesto a 0,014' 
para la válvula de admisión, y  a 0,017" para la  de escape, la 
válvula de admisión se abre a 2  grados o 0,002"  de carrera de 
émbolo o medio diente de engranaje de volante de m otor, antes 
de centro m uerto superior. L a  válvula de escape se cierre a 
3  grados o 0,003" de carrera de émbolo o  un  diente de engra­
naje de volante de dirección, después de centro m uerto supe­
rior. A l instalarse una nueva cadena de distribución, las mar­
cas de punzón en el engranaje del árbol de levas y  en e l del 
cigüeñal, deben coincidir, quedando en  línea recta entre los
centros de los árboles.

D istribución del encendido —  Ajústense los  contactos del 
ruptor para abrirse o  separarse de 0,015 a  0,018 de pulgada. 
L os contactos deben separarse a 7 grados o  2 dientes de en­
grana je  de volante de m otor o  0 ,0 22 "  de carrera de émbolo, 
antes de centro muerto superior, con el gobierno del encendido 
en la posición avanzada. Orden del encendido: 1, 6 , 3, 6 ,̂  A  

Bujías de encendido —  D otación  norm al de Champion C-7 
de 18 mm. Intersticio correcto entre los electrodos, de 0,026 a
0,030". , ,

Carburador —  Strom berg EX-32, de 1 ^ " ,  de tiro descen­
dente. 1 —  Válvula de palpitación. 2 —  Alim entación de v e lo ­
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cidad alta. 3 —  Tubo de velocidad baja . 4 —  Tapa de la 
ra del flotador. 5 -  Respiradero de la  camara del f lo t jl  
0 _  Flotador. 7 —  Válvula de agu ja  del flotador. 3 ~  
de válvula de agu ja  del flotador. 9 -  Salida del c o m b c ^  
10 —  Pasador del flotador. 11 -  Tapón de surtidor prmc j  
de descarga. 12 -  Surtidor principal de medición. 13 
vula de gas. 14 —  Orificios de descarga de velocidad

A j t i B t *  d e l  c a r b u r a d o r  d e l  H u p m o b i l e

15 —  Válvula de agu ja  de velocidad baja. 16 —  
primario. 17 —  Tubo venturi auxiliar. 18 —  Surtidor P 
de descarga. 19 —  Válvula de estrangulación de ^
Varilla de bom ba. 21 —  Tuerca reguladora del econo 
22 —  Chaveta. 23 —  B iela de émbolo. 24 —  ® "•
25 —  Palanca de bomba. 26 —  Válvula de retención. i ‘ - 
bolo de bomba. 28 —  Resorte de émbolo de bomba. ¿ 
sorte de válvula de econom izador. 30 —  Eslabón ‘I® jjV.i 
bomba. 31 —  P itón  de descarga de bom ba. Nivel de

El  A u tom ó vil  Ame'"®*']



Itible: % " debajo de la superficie del receptáculo del flotador. 
Icalibración: Surtidor principal de medición N o. 28. A lim enta- 
jdor de velocidad alta No. 70. Surtidor de medición de 0,068". 
jsurtidor auxiliar de tamaño 4 No. 56. Surtidor auxiliar No, P - 
¡18J49. Orificios de descarga de velocidad baja No. 56-58. A li- 
jmentador de aire de velocidad baja No. 52. Orificio de descarga 
Ide bomba No. 69. Funcionam iento; E l aire establece aspiración

C a r b u r a d o r  d e l  H u p m o & i l e

I el surtidor principal de descarga 18 o bien, en los orificios 
Be descarga de velocidad baja 14, dependiendo de la  abertura 
p  la mariposa del gas. El surtidor principal de medición go- 
pierna el paso del combustible durante las velocidades inter- 
nediarias. Del surtidor de medición el combustible pasa al sur­

tidor principal de descarga 18 donde se m ezcla con  aire prove­
ciente del alimentador de aire de velocidad alta 2. De aquí 

la mezcla al tubo del carburador. Cuando el automóvil 
pga a una velocidad de más o menos 65 m illas por hora, se 
fequiere una m ezcla algo fuerte. La válvula del economizado!'

I se baja por la acción del émbolo 27, lo que perm ite que el 
lombustiblc pase por dicha válvula, saliendo p or  el pitón  31. 
poste; La válvula de aguja de velocidad baja 15 gobierna el 
jombustible, A l meterla más, adelgaza la mezcla. H ay ajustes 
pra el verano y  el invierno en la bomba de aceleración. Para 
1 verano, se emplea la carrera corta.
I Embolos —  De aleación de aluminio con refuerzos de invar. 

Intersticio en el cuerpo, 0,002".

F iG .a i

HOUSING
CLAM P-H

M e c a n i s m o  d e  d i r e c c i ó n  d e l  H u p r o o b i l e

'úiillos de émbolos —  L os dos anillos de regulación de aceite 
deben ajustarse a  un intersticio horizontal de 0,007 

1012"̂  ’ ^ compresión, de W ,  a uno de 0,007 a

|Bielas —  Pueden quitarse por la parte superior del bloque 
Undros. Los cojinetes inferiores son de acero con forro 

Metal blando y  pueden también quitarse.

[«ubre, 1934

Acumulador —  W illard de 100 amperios hora. Borne positivo 
conectado a tierra.

E je  delantero —  Inclinación, 1%  grado. Comba, 1%  grado. 
Convergencia, 1 /16". Inclinación del pivote, 8%  grados.

M ecanismo de dirección —  De m arca Gemmer. Para ajustar 
el ju ego longitudinal del árbol transversal: véase que las tuer­
cas y  contratuerca E  de la tapa de la caja , estén apretadas. 
Gírese el volante de dirección a  su punto extrem o y  de aquí 
désele %  de vuelta. A jústese el tornillo en la punta del árbol 
transversal hasta que desaparezca el ju eg o  longitudinal, pero 
sin que el árbol se sienta apretado. A juste del ju ego de la  co­
lumna: Gírese el volante de dirección a  su  punto extrem o y  de 
aquí désele %  de vuelta. A flójese la contratuerca I  y  aflójese 
el tornillo J % de vuelta. A priétese el perno de abrazadera H 
de la caja, lo más que se pueda, y  luego aflójese lo  suficiente 
para que la arandela de seguridad del perno H se sienta un 
tanto suelta. Apriétese ahora el ajuste J, lo más que se pueda, 
con una llave de 6" y  aflójesele 1 /6  de -vuelta. Ciérrese ahora 
con la tuerca I  y  apriétese bien e l perno H. Averigüese ahora 
si el ajuste está m uy apretado. A juste del rodillo  en el tor ­
nillo sin fin: Gírese el volante de dirección a la posición  cen­
tral y  desconéctese la barra de tracción. A flójense las tuercas 
de tapa A , % de vuelta, y  la tuerca excéntrica E , %  vuelta. 
Gírese el ajuste excéntrico F  de izquierda a derecha y  des­
pués de cada movimiento, verifiqúese el juego de la palanca. 
Después de suprimir el juego, apriétese la tuerca E y  las tuer­
cas A.

Frenos —  Midland Steeldraulic, con tam bores de 12" de diá­
metro. A juste: ajústese el intersticio entre el borde del anclaje 
y  el ajustador, por medio de las varillas de empuje, de modo 
que sea de 1/32" en todas las ruedas. Gírese la rueda hasta que 
el orificio de inspección quede encima del centraiizador. Gírese 
el centraiizador hasta que una laminita calibradora de 0,020" 
quede apretada entre la unión y  el tambor. Repítase este ajuste 
en todas las ruedas. Para la compensación, gírese la tuerca 
estriada, hasta que los frenos se aprieten bien y  luego aflójese 
lo suficiente para que los frenos queden libres de presión.

Studebaker Commander de 1934
M otor —  De 8 cilindros, de 3 1 /16" x  3 % "  (77,8 x  95,2 m m .).
Válvulas —  Diám etro de la  cabeza de la válvula de admisión,

1 13/32". Diámetro de la cabeza de la válvula de escape, 1 9 /32". 
Las válvulas de adm isión y  de escape tienen asiento dispuesto 
a un ángulo de 45 grados, y  vastago eon diámetro de 11/32". 
Presión de resorte de todas las válvulas: válvula abierta, de 
98 a 108 libras; vál'vula cerrada, de 59 a 64 libras. Longitud 
del resorte, con válvula abierta, 1 % " ;  con válvula cerrada,
2 3/32". Intersticios, con m otor recalentado, 0,004" para las de 
admisión, y  0,006" para las de escape.

Distribución valvular —  Con las válvulas de admisión y  
de escape dispuestas con un intersticio de 0,010", la de escape 
se abre a 15 grados o 4(4 dientes de volante, antes de centro 
muerto superior. La de escape se cierra a 10 grados o  3 dien­
tes de volante después de centro muerto superior.

Distribución del encendido —  Ajústense los contactos del 
distribuidor a 0,020". A jústense los contactos fijos del ruptor 
para abrirse en centro muerto superior, es decir, cuando la 
marca UDC 1-8 sobre el volante del m otor quede coincidente 
con el puntero. Los contactos móviles se abren 45 grados sobre 
el distribuidor o 90 grados sobre el volante, después de los con­
tactos fijos.

Distribuidor —  Delco-Rem y. Tipo de doble brazo, con  com ­
pleto avance autom ático de 27 grados. E l gobierno al vacío 
procura una retardación de 6 grados. Orden del encendido; 
1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4.

Bujías de encendido —  Dotación norm al de fábrica , Cham­
pion No. 7. Insterticio correcto  entre los electrodos, 0,025".

Carburador —  Strom berg E-33 de 1 % "  de tiro descendente. 
E l ajuste de la velocidad baja regula el com bustible; atorni-
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liándolo, debilita la mezcla. Coloqúese la biela de la bomba en 
el orificio más cerca del pivote, para marcha en el verano, y 
en el orificio más retirado del pivote, para marcha en el invier­
no. E l nivel del combustible debe quedar % "  debajo de la super­
ficie de la empaquetadura de la cámara del flotador. Para ajus­
tar la velocidad alta, insértese una laminita calibradora de 
0,060" entre el tornillo regulador de la velocidad más baja y 
el cuerpo del carburador, hasta que quede bien regulada. A jú s­
tese ahora la velocidad menos baja, mediante su correspondien­
te  tornillo, hasta que se sienta un leve arrastre en la excéntri­
ca. Calibración: surtidor principal de descarga de 0,061". Sur­
tidor auxiliar de tamaño 4 No. 56. Surtidor auxiliar No. P - 
18149. Orificios de descarga de velocidad baja No. 56-58. A li- 
mentadores de aire de velocidad baja No. 67.

Em bolos —  De aleación de aluminio de form a eliptica. El 
ajuste se comprueba de la manera siguiente: se requiere una 
fuerza de 7 a 13 libras para extraer una laminita calibradora 
de 1 pulgada de 0,003" de espesor, insertada en el lado del ár­
bol de levas del émbolo, con la sección hendida del émbolo en 
el lado opuesto.

Anillos de émbolo —  Los tres anillos de com presión de 
deben tener un juego horizontal de 0,013 a 0,021", y  el anillo 
de refulación de aceite de 3 /16" debe quedar con un juego de 
0,013 a 0,021".

Bielas —  Pueden quitarse por la parte superior del bloque 
de cilindros. El cojinete in ferior debe tener un intersticio de 
0,005 a 0,002" con juego longitudinal de 0,006 a 0,009". Diá­
m etro del munón del cigüeñal, 1,875" y  longitud, 2 3 /16". Diá­
metro del pasador de émbolo, 0,875".

Generador —  Delco-Rem y, 955C. Rendimiento m áxim o, en 
frío , 22 am perios a 8,7 voltios y  1.550 r.p.m. Rendimiento má­
xim o, calentado, 12 am perios a 7,7, voltios y  2.000 r.p.m. La 
rotación, vista desde el extrem o de la propulsión, es de izquier­
da a derecha.

Acum ulador —  W illard, modelo W H-1-13, de 102 amperios 
hora. Borne positivo a tierra.

M otor de arranque —  Delco-Rem y, 736H. Sin carga, 65 am-

Después del ajuste del embrague es necesario ajustar la lon­
gitud de la varilla de la cerradura del mecanismo de rodadura 
libre, para lo cual se quita el pasador ahorquillado que retiene 
la varilla reguladora, para soltar la  palanca del eje. La abra­
zadera de la varilla  se g ira  hasta que el pasador pueda insei'-

E je delantero —  Inclinación, de 1 a 114 grado. Comba, 1 
grado. Convergencia de 1/16 a W -

Mecanismo de dirección —  R oss de leva y  palanca. Para 
ajustar los cojinetes de em puje, para el ju ego longitudinal de 
la excéntrica (tom illo  sin fin) aflójese el tom illo  regulador 
en la placa lateral del mecanismo. Luego aflójese la contra­
tuerca 4 y  aflójese e l tom illo  de cierre del tapón regulador 5. 
Luego, apriétese el tapón regulador 6 hasta que se siente cierto 
arrastre al girar el volante de dirección. A hora Aójese un poco 
el tapón 6, com o 1/6 de vuelta, y asegúrese el ajuste apretando 
los tom illos 4 y  5. Para ajustar el ju ego longitudinal del árbol 
transversal, apriétese el tornillo regulador 10 en la tapa late­
ral, hasta que se sienta cierto arrastre en la posición central 
del' volante de dirección. A priétese ahora la contratuerca 9. 
Revísese todo e l ajuste.

P fenos  Bendix de dos zapatas de funcionamiento tnecá-

FÍ6.S.T1

A j u s t e  d e l  m e c a n i s m o  d e  d i r e c c i ó n  d e l  S t u d c b a l c e r

perios a 5 voltios y  6.000 r.p.m. B a jo  carga, 570 amperios a 
3,15 voltios y  15 pies libra.

Em brague —  Long. Para com pensar el desgaste, se ajusta 
el tornillo de presión de la palanca reguladora de desembra­
gue, en el lado izquierdo de la caja. E l pedal del em brague 
debe tener un ju ego libre de 1 pulgada desde la tabla de piso.

A ’ u s t a  d e  f r e n o  d c l  S t u d e f a & k e r

nico. A juste de la zapata del fren o : levántese el automóvil. 
Apriétese el tornillo regulador in ferior CL  hasta que las za­
patas queden bien apretadas contra los tam bores y  pasadwe- 
de anclaje. A priétese el tornillo regulador superior CU hasta 
que las zapatas queden bien apretadas contra los tambores. 
Aflójense las contratuercas excéntricas U A  y  L A  y  coloqúense 
las excéntricas en correcta posición contra las zapatas. Ajús­
tese la longitud de los cables, con el e je  transversal en posi­
ción suelta. A flójese el tornillo regulador in ferior de puntas U 
muescas. A flójese el tornillo regulador superior de puntas 
muescas. Céntrense las zapatas en los tam bores ajustando *s 
excéntricas de modo que la rueda quede independiente de » 
presión del freno. Compénsense los frenos mediante el torni « 
de punta inferior solamente. _

Lubricación —  M otor: Em pléese aceite de 30 o de 40 S.A. 
para tem peraturas de más de 45 grados Pahr. Para 
turas arriba de 10 grados, empléese aceite S.A.E. 20 o 2 j 
Para tem peraturas inferiore, empléese S.A.E. 10 o lOW. 
cambio de marcha necesita lubricante S.A.E. 80, 90 o 110, segm 
la temperatura.

El núm ero de noviem bre de 1934 se dedicará al 
com ercio de la Argentina
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Lubricación del D O D G E  de seis cilindros (D R  y  D S ) de 1934

(S ) (9)

C H A S I S

A  X .  A m a r ( i ; u a d o r e s  ( D « l c o > — L l á n e n a e  c o n  l í q a i d o  e s p e c i a ]  p a r a  
a m o r t i g u a d o r e s .

Y .  M u e l l e s — P r o v i s t o s  d e  i n s e r c i o n o s  O i l l t e .  N o  n e c e s i t a n  l u b r i c a ­
c i ó n .

•  I .  B r a c o  i n f e r i o r  d e  g o b i e r n o  < 4  p u n t o s ) — L u b r i c a n t e  s e m i f l u i d o  d e
c h a s i s .

•  2 .  B r a t o  d e  d i r e c c i ó n  i n t e r m e d i a r i o — L u b r i c a n t e  s e m i f l u i d o  d e  c h a s i s .

•  3 .  S o p o r t e  d e  h u s i l l o  ( 2  p u n t o s ) — L u b r i c a n t e  s e m i f l u i d o  d e  c h a s i s .

e  4 .  B r a z e  s u p e r i e r  d e  g o b i e r n o  < 2  p u n t o s ) — L u b r i c a n t e  s e m i f l ú i d o  d e  
c h M i a »

•  5 .  P i v o t e - L u b r i c a n t e  s e m i f l u i d o  d e  c h a s i s .

A  4 .  C o j i n e t e s  d e  r u e d a  d e l a n t e r a — Q u í t e s e  l a  r u e d a .  L i m p í e n s e  j
r e e m p á q u e n s c  l o s  e o ' i n e t e s  s o l a m e n t e  c o n  g : r a s a  r e b l a r  f i b r o s a
e s p e c i a l  p a r a  c o j i n e t e s .

•  7 .  T e n s o r - L u b r i c a n t e  s e m i f l u i d o  d e  c h a s i s .

A  S .  C o j i n e t e s  d e  r u e d a  t r a s e r a — E l m p l é e s e  e n  l o s  c o n e x i o n e s  ^ r a s a  
r e c u l a r  f i b r o s a  e s p e c i a l  p a r a  c o j i n e t e s .

•  9 .  G e m e l o  d e  m u e l l e  < 2  p u n t o s ) — L u b r i c a n t e  e e m i f i ú í d o  d e  c h a s i s .

o i O .  G e m e l a  d e  m u e l l e  < 2  p u n t o s ) — L u b r i c a n t e  s e m i f i ú i d o  d e  c h a s i s .

A H .  C o j i n e t e s  d o  r u e d a  t r a s e r a — E m p l é e s a  e n  l a s  c o n e x i o n e s  e r a s a  
r e c u l a r  f i b r o s a  e s p e c i a l  p a r a  c o j i n e t e s .

# 1 2 .  T e n s o r — > L u b r i e a n t e  s e m i f l ú i d o  d e  c h a s i s .

A 1 3 .  C o j i n e t e s  d e  r u e d a  d e l a n t e r a — Q u í t e s e  l a  r u e d a .  L i m p í e n s e  y
r e e m p á q u e n s e  l o s  c o j i n e t e s  s o l a m e n t e ,  c o n  f ^ r a s a  r e a : u l a r  f i b r o s a
e s p e c i a l  p a r a  c o j i n e t e s .

t l 4 .  P i v o t ^ ^ L u b r i c a n t e  s e m i f l u i d o  d e  c h a s i s .

•  1 5 .  B r a x o  s u p e r i o r  d e  g o b i e r n o  ( 2  p u n t o s ) — L u b r i c a n t e  s e m i f l ú i d o  d e
c h a s i s .

•  1 6 .  S o p o r t e  d o  h u s i l l o  ( 2  p u n t o s ) — L u b r i c a n t e  s e m i f l u i d o  d e  c h a s e s .

9 1 7 .  B a r r a  d e  t r a c c i ó n ,  i n t e r i o r  ( 2  p u n t o s )  L u b r i c a n t e  s e m i f l u i d o  d e  
c h a s i a .

•  1 8 .  T e n s o r ,  I n t e r i o r  ( 2  p u n t o s ) — L u b r i c a n t e  s e m i f l ú i d o  d e  c h a s i s .

D E B A J O  D E L  A U T O M O V I L

1 9 . A g ó t e s e  l a  c a j a  d e l  c i g r ü e ñ a ]  ( d e s p u é s  d e  c a d a  1 5 0 0  m i l l a s  e n  e l  
V e r a n o ;  d e s p u é s  d e  c a d a  lO O O  r o t U a s  e n  e l  i n v i e r n o ) .

A 2 Q . C o n e x i o n e s  d o  l o s  p e d a l o s  d e  l o s  f r e n o s  y  e m b r a g u e — A c e i t e  d e  
m o t o r .

A 2 1 .  C o n e x i o n e s  d e  l a  p a l a n c a  d e  l o s  f r e n o s — A c e i t e  d e  m o t o r .

A 2 2 .  C a m b i o  d e  m a r c h a — C a b i d a  p a r a  2 %  p i n t a s  o  l i b r a s ,  d e  l u b r i c a n t e  
f l u i d o  p a r a  e n g r a n a j e s .

S o b r e  4 0  g r a d o s  F a h r .  ........................................................................... S A E  1 1 0

D e  O a  4 0  g r a d o s  F a h r .    S A E  9(1

M e n o s  d e  O g r a d o  F a h r .  .................................................................. S A E  8 0

^ 2 3 .  A r t i c u l a c i ó n  u n i v e r s a l  ( c o n  c o j i n e t e  d e  a g u j a s ) — G r a s a  f i b r o s a  

p a r a  a r t i c u l a c i ó n  u n i v e r s a l .  ( Q u í t e n s e  l o s  t a p o n e s . )

v 2 4 .  A r t i c u l a c i ó n  u n i v e r s a l  ( c o n  c o j i n e t e  d e  a g a j a s ) - G r a s a  f i b r o s a  

p a r a  a r t i c u l a c i ó n  u n i v e r s a l .  ( Q u í t e n s e  l o a  t a p o n e s . )

A 2 6 .  D i f e r e n c i a l .  C a b i d a  p a r a  V A  p i n t a s  o  l i b r a s .  L u b r i c a n t e  f l u i d o  
p a r a  e n g r a n a . e s .

P a r a  o l  v e r a n o  ................................................................................................. S A E  1 6 0

P a r a  e l  i n v i e r n o  ........................................................................................... S A E  1 1 0

M e n o s  d e  O g r a d o  F a h r ............................................................................S A B  9 0

2 6 .  R e i n s t á l e s e  e l  t a p ó n  d e  l a  c a j a  d e l  c i g ü e ñ a l .

A 2 7 .

A 2 8 .

A 2 9 .

★ 3 0 .

A 3 2 .

8 2 .

★ 3 8 .

★ 3 4 .

D E B A J O  D E L  C A P O  D E L  M O T O R

C o j i n e t e  d e  d e s e m b r a g u e  —  G r a s a  r e g u l a r  f i b r o s a ,  p e r  l a  t a s a  
e n g r a s a d o r a .

M o t o r  d e  a r r a n q u e — M o  t u r  d e  a c e i t e  e n  l a  t a z a .

C i e r r e  d e  é m b o l o  d e  c i l i n d r o  d e  r e g u l a c i ó n  d e  e m b r a g u e  ( V é a s e  
l a  n o t a  A . )

D i s t r i b u i d o r  ( 2  p u n t o s ) — G r a s a  r e g u l a r  f i b r o s a ,  e n  l a  t a s a  d e  
g r a s a  y  u n a s  p o c a s  g o t a s  d e  a c e i t e  d e  m o t o r  e n  l o a  p i r ó t e *  
d e l  b r a z o  y  m e c h a  d e b a j o  d e l  r o t o r .

M e c a n i s m o  d e  d i r e c c i ó n  ( t a p ó n ) — L u b r i c a n t e  f l u i d o  d e  e n g r a s i a j e .  
P a r a  e ]  v e r a n o ,  S A E  1 6 0 ;  p a r a  e l  i n v i e r n o  S A E  1 1 0 .

L l é n e s e  l a  c a j a  d e l  c i g ü e ñ a l — U a b i d a  p a r a  5  c u a r t o s  d e  g a l e a  d e  
a c e i t e  d e  m o t o r .  ( V é a s e  l a  n o t a  B . )

S o b r e  1 0 0  g r a d o s  F a h r .............................................................................  S A E  4 0

D e  3 2  a  1 0 0  g r a d o s  F a h r  S A E  3 0

D e  O a  3 2  g r a d o s  F a h r  N o .  2 0 V f

D e  O a  1 $  g r a d o s  F a h r .  b a j o  c e r o  N o .  I I W

G e n e r a d o r  ( 2  p a n t o s ) — A c e i t e  d e  m o t o r  e n  l a s  t a s a s .

B o m b a  d e  a c e i t e  ( c o n e x i ó n ) - G r a s a  d e  b o m b a  d e  a g u a .

N O T A S :

A A .  C i e r r o  d e  é m b o l o  d e  c i l i n d r o  d e  r e g u l a c i ó n  d e  e m b r a g u e — L u -  
b r i q u e n s e  c o n  f l u i d o  d e  m á q u i n a  d e  h i e l o ,  a m o r t i g u a d o r  e 
t r a n s f o r m a d o r ,  l a  v á l v u l a  d e  r e g u l a c i ó n  y  c o n e x i o n e s  d e l  

e m b r a g u e .  L u b r i q u e n s e  c o n  a c e i t e  l i v i a n o  d e  m a q u i n e  l o s  
é m b o l o s  y  c o n e x i o n e »  d e  l o  v á l v u l a .

B .  A c e i t e  d e  m o t o r — P a r a  o l  v e r a n o ,  n o  s e  e m p l e e  u n o  m á s  e s p e s o
q u e  e l  S A B  2 0 ,  y  p a r a  e l  I n v i e r n o ,  u n o  q u e  n o  s e a  m á s  e s p e s o  
q u e  e l  N o .  2 0 W ,  p a r a  a u t o m ó v i l  n u e v o s ,  e n  l a s  p r i m e r a s  SOO 

m i l l a s ;  y  u n o  q u e  n o  s e a  m á s  e s p e s o  q u e  S a E  3 0  p a r a  l a s  
2000  m i l l a s  s i g u i e n t e s .

C .  A c u m u l a d o r — D e b a j o  d e l  a s i e n t o  d e l  c o n d u c t o r .

D .  D e p u r a d o r  d e  a i r e — Q u í t e s e  y  l á v e s e  c o n  g a s o l i n a .  S é q u o s o  b i e n
y  s u m é r g a s e  e n  a c e i t e  l i m p i o  d e  m o t o r  8 A E  5 0 .  D é j e s e  g o t e a r  
y  r e i n s t á l e s e .

N o .  d e  S E R I E :  D R - 3 , 6 8 0 , 0 0 1  y  m á s ;  D & - 4 , 5 2 9 , 6 5 1  y  m á s .  

C O L O C A C I O N  r  P o s t e  d e  b i s a g r a  d e  p u e r t a  d e l a n t e r a  d e  l a  d e r e c h a .

E N  E S T O S  M O D E L O S  H A Y  4 6  P U N T O S  D E  L U B R I C A C I O N  Q U E  

N E C E S I T A N  O L U B R I C A N T E S  D I F E R E N T E S .

C L A V E  D E  R E C O R R I D O

• L u b r í q u e s e  d e s p u é s  d e  c a d a  ..................................................................................... 1 0 0 0  m i l l a s

★ L u b r í q u o a e  d e s p u é s  d e  c a d a    2 0 0 0  m i l l a s

A L u b r í q u e s e  d e s p u é s  d e  c a d a  .......................................................................................  6 0 0 0  m jU a s

^ á L n b r i q u e s e  d e s p u é s  d e  c a d a    1 20 00  m i l l a s

C A P A C I D A D E S :  C a j a  d e  c i g ü e ñ a l  C a m b i o  d e  m a r c h a
S c u a r t o s  d e  g a l ó n  2 %  p i n t a s  o  l i b r a s

D i f e r e n c i a l  S i s t e m a  d e  e n f r i a m i e n t o
3 V 4  p i n t a s  o  l i b r a s  1 8 ^  c u a r t o s  d e  g a l ó n

D e p ó s i t o  d e  c o m b u s t i b l e  
I S  g a l o n e s

P e im U o  Ú9 rep reá u cv ié »  con ced id c  p e r  tA s  C k ek -C h a r l C o r p ., d e  C h ioa go  B U A  
ed ito ra  d e  l o  C heh ’ C H r t  A u iom oH va  L u b r icM io n  E ficy e lo p cd ia . P ro p ied a d  í i i e t a r U  
cm p orca a  e n  loe  B e t e ú e i  L n td o i  y  e l  eH ra rtjero .
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U n  co n tra to  c o n  la  C h ry s le r  M otors  representa  para cu a lqu ier 
d istr ibu id or  de au tom óv iles  o  cam iones la posib ilidad más grande 
de o b te n e r  p ingües ganancias, puesto que abarca v e h ícu lo s  de todos 
tipos y  precios. A s im ism o los d istribu idores de la C h ry s le r  M otors  
cu e n ta n  c o n  la ven ta ja  adicional de consegu ir p rod u ctos  diseñados 
para h acer fre n te  a los requisitos de cu a lqu ier m ercado. Para 
o b te n e r  m ayores datos diríjase a cualqu iera  de n u estros  d istr ibu i­
dores o  escriba d irectam ente a la C h ry sler  E x p ort C o rp o ra tio n .

CHRYSLER SEIS CH RYSLER  "A IR FLO W " C H RYSLER-PLYM O U TH  
C A M IO N ES D O D G E  D O D G E SEIS C A M IO N ES FA R G O  

DE SO TO  "A IR FLO W "
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Hombres de la Industria

R. G. Hudson, hasta hace poco, ge­
rente de exportación de la Reo, ha sido 
nombrado gerente de la división de ve­
hículos com erciales de la Studebaker, 
P ierce-A rrow  E xport Corp., según 
anuncia A rvid  L. Frank, vicepresidente 
y adm inistrador general de esta com­
pañía. E l Sr. Hudson se hizo cargo de 
su nuevo puesto el 4 de septiembre.

E n  su anuncio, el Sr. Frank manifies­
ta  que el Sr. Hudson está idealmente 
preparado para d irig ir  la división co­
mercial de la com pañía, en la cual se 
comprenden los camiones Studebaker y 
los camiones y  ómnibus W hite e India­
na. E l Sr. Hudson cuenta con más de 
doce años de experiencia en el negocio 
de exportación  de automóviles y  ca­
miones, teniendo a su personal crédito 
la venta en el extran jero de como $30.-

H .  G .  H U D S O N R .  H .  F A U L K N E R

000.000 en vehículos automóviles duran­
te este periodo de tiempo. E stá ínti­
mamente al corriente de los requisitos 
de los com erciantes de ultram ar y  po­
see la adicional ventaja de haber v ia ­
jado mucho, por todas partes del mun­
do, conociendo personalmente a los 
principales concesionarios en el extran­
jero.

“ E l rasgo más sobresaliente del pro­
grama de camiones Studebaker es, en 
mi opinión” , dice el Sr. Hudson, “ el 
método de progreso de la corporación 
Studebaker. Es, en efecto, un método 
que ofrece  las mayores oportunidades 
al representante y  a la fábrica. He in­
gresado en la Studebaker porque creo 
que en ella existe una oportunidad ex­
traordinaria.

“ El método de progreso de la Stude­
baker se pone de manifiesto en la escala 
de precios de competencia que ella o fre ­
ce a los representantes de sus vehícu­
los comerciales. Gracias a esta flexible 
escala de precios, sus productos que­
dan comprendidos en todas las catego­
rías de precios. Los camiones y  ómnibus
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W hite, fabricados por la compañía 
W hite en Cleveland, lo mismo que los 
camiones Indiana, construidos también 
por la W hite en esta ciudad, ofrecen 
a los com erciantes una oportunidad sin 
igual en las categorías de vehículos co­
merciales de precios económicos.

“ Probablemente, el m ejor indicio de 
la universal aceptación de los camiones 
Studebaker se halla en el progreso de 
sus ventas el año pasado.

“ L a  exportación  de camiones Stude­
baker durante el presente año ha sobre­
pasado a la  de todo otro año anterior 
y la de chasis W hite e Indiana es mu­
cho m ayor que los totales anuales de 
1931, 1932 y  1933. E ste progreso, que 
continuará en natural desarrollo, se 
debe al hecho de que el grupo Stude­
baker, ofrecido al com ercio de exporta­
ción, permite a sus representantes en 
el extran jero com petir en sus m erca­
dos en todo lo tocante a requisito de 
transporte local” .

B oy H. Faulkner ha sido de nuevo 
elegido presidente de la Auburn A uto­
mobile Company, en reemplazo de W .
H. Beal, quien ha sido nombrado v ice­
presidente de la  Cord Corporation, sir­
viendo aquí de ayudante a L. B . Man- 
ning, según anuncia este últim o, v ice­
presidente adm inistrador de la Cord.

E l Sr. Faulkner sirvió a la Auburn 
de 1923 a 1931, como gerente de ven­
tas, vicepresidente y  finalmente presi­
dente. Se separó de la Auburn en 1931, 
para ir a servir a la Studebaker, lle­
gando últimamente a ser el vicepresi­
dente de la P ierce-A rrow  M otor Car Co,

H. T. Am es, presidente de la Due- 
senberg, Inc., ha sido nombrado vice­
presidente de la Auburn.

E n  celebración de su regreso a la 
compañía, los concesionarios, repre­
sentantes y empleados de la Auburn 
dieron al Sr, Faulkner un gran ban ­
quete, en el cual hicieron su début los 
modelos Auburn de 1935. En esta oca­
sión, el Sr. Foulkner m anifestó: “ La 
Auburn debe su envidiable reputación a 
la introducción de vehículos que siem­
pre han sido verdaderamente nuevos y 
diferentes en muchos sentidos. E l pú­
blico está siempre dispuesto a com prar 
semejantes vehículos. Nuestros nuevos 
modelos de 1935 ofrecen  un valor in­
trínseco m ayor que nunca. V ivim os en 
una época en que tenemos que demos­
trar prácticam ente este valor. Es, por 
lo tanto, necesario dem onstrar estos 
nuevos automóviles. Podremos hacer un

gran trabajo  si todos nos unimos pata 
llevarlo a cabo. Es esencial que entre 
todos nosotros reine la m ás franca con. 
fianza.”

H atry  J. Scheel ha sido nombrado di. 
rector de exportación de la Kingston 
Radio Co., Inc., subsidiaria de la King­
ston Products Corp. de Kokomo, Ind. 
A  principios de octubre de este año 
establecerá oficinas de exportación en 
431 South Dearborn Street, Chicago, 
III. E l Sr. Scheel es muy conocido en. 
tre los com erciantes extranjeros, pnes 
durante cinco años, fu é  el gerente de 
exportación de los conocidos radiorre­
ceptores M ajestic.

H .  J .  S C H E E L J .  A .  A N D R E O L I

J. A . Andreoli, vicepresidente y aii- 
m inistrador general de la General Tira 
& Rubber E xport Co., anuncia que el 
negocio de exportación de su compa­
ñía se halla de nuevo concentrado en 
Akron, a continuación de su transfe­
rencia de su sucursal en Toronto, Ca- : 
nadá, lugar en que fu é  establecido hace 
tiempo, a consecuencia de ciertas desa- ♦ 
veniencias con los trabajadores de la 
fábrica  en Akron, Ohio. El Sr. Andtc- 
oli dice también que ha crecido mucho 
el negocio de su sucursal en la ciuda: 
de M éxico. Desde que la General se 
hizo dueña de la  Compañía Hulera h 
Popo, se ha observado una creciente 
im portación a M éxico de caucho cV¡o 
y  una correspondiente disminución ds 
im portación al país de neumáticos es 
tranjeros.

Thomas J. O ’Rourke a contínuacw" 
de la renuncia de R oy H. Faulkner * 
su puesto de vicepresidente de la Fierra 
A rrow  M otor Car Co., para aceptar 
presidencia de la Auburn, ha sido >s 
cendido a la gerencia general de yen 
de la P ierce-A rrow , según anuncia 
thur J. Chanter, presidente de esta co 
pañía. E l Sr. O ’Rourke ha prestw

( C o n t i n ú a  « n  l a  p á g i n a  3 2 )

E l .  A u t o m ó v i l  A m eric*'*’
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Hombres de la Industria
(C o n t in u a c ió n  d e  ] a  p á g r ln a  3 0 )

como 28 años de servicios a la Pierce- 
A rrow , ocupando diversos puestos has­
ta  llegar a ser, hace cuatro años, ayu­
dante del presidente de la compañía.

D . E. Bates, presidente de la Reo 
M otor Car Co., ha anunciado que el de­
partamento de exportación de su com ­
pañía está ahora ba jo  la  supervigilan­
cia  de Elijah G. Poxson, presidente de 
la Reo Sales Corp.

“ L a Reo M otor Car Co.” , dice el Sr. 
Bates, “ ha venido perfeccionando un 
program a especial para m ejor servir 
a los intereses de sus num erosos con­
cesionarios y  propias sucursales en el

E .  G .  P O X S O N

extranjero. Para este objeto se ha orga­
nizado la Reo Sales Corp. La nueva 
com pañía comprende todas las empre­
sas subsidiarias de la casa m atriz, in­
cluyendo las del extranjero y  naciona­
les, las cuales, por su ubicación, están 
preparadas para facilitar mucho la ex­
portación de nuestros productos a todas 
partes del mundo. Hemos visto, desde 
hace tiem po, que coordinando todas 
nuestras actividades en el extranjero 
con las de nuestras subsidiarias nacio­
nales, podría m ejorarse mucho el ser­
vicio en general. E l Sr. Poxson ha te­
nido vasta experiencia práctica en am­
bas actividades de la Reo Sales Corp.”

. H arris W aite, gerente de exportación 
de la Seiberling T ire Co., de Akron, 
Ohio, partió a mediados de septiembre, 
con destino a la Am érica del Sur. V isi­
tará aquí a las principales ciudades y 
regresará a los Estados Unidos a fines 
de año.

La  A u to -L ite  Obtiene Contrato 
de la Chrysler

L a E lectric A uto-L ite Co. y  dos de 
sus subsidiarias han obtenido contrato 
de la Chrysler, para suministrar equi­
pos eléctricos a  los nuevos modelos 
Chrysler, De Soto, Plym outh y  Dodge 
de 1935, incluyendo autom óviles de pa­
sa jeros y  automóviles, según anuncia 
R oyee G. M artin, presidente de esa com ­
pañía.

L a producción total, de la Chrysler 
para el año próxim o se ha calculado al­
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rededor de 600.000 vehículos. Las fá ­
bricas de la Auto-L ite y  M otom eter en 
la ciudad de Toledo emplearán un per­
sonal de 3.500 operarios. “ Este contrato 
significa para la A uto-L ite uno de los 
negocios más grande que ha consegui­
do estos últim os 20 años y  ajusta ideal­
mente con el program a de expansión 
fab ril que empezamos nosotros a desa­
rrollar a principios de este año”  declara 
el Sr. Martin. Tam bién se refirió, en su 
anuncio de este contrato, a  la adquisi­
ción, por parte de su compañía, de la 
Owen-Dyneto Corp. de Syracuse, N . Y ., 
la M otom eter de Toledo y  la Corcoran- 
Brown Lam p Co. de Cincinnati. La 
A uto-L ite suministrará a todos los ve­
hículos de la  Chrysler, equipos de en­
cendido, la M otom eter, paneles, instru­
mentos y  lam paritas traseras, lo mis­
mo que un buen número de tapacubos 
y  bocinas. La Corcoran-Brown suminis­
trará una gran parte de las lámparas 
delanteras y  todo el equipo de lámparas 
para el Plymouth.

Expansión de la Spencer M fg. Co.

La 'Spencer M fg. Co. de Spencer, 
Ohio, está construyendo un enorme edi­
ficio de acero y  horm igón, para dar ex­
pansión a  su departamento de forjas . 
E sta expansión fabril se debe al rápido 
progreso de la  com pañía durante estos 
últimos meses. La nueva adición, re ­
presentada por 5.600 pies cuadrados, da 
a la  fábrica  Spencer una superficie to­
tal de 37.000 pies cuadrados distribui­
dos entre sus departamentos de maqui­
naria, tratam iento térmico y  fo r ja .

Adem ás de esta expansión en facili­
dades fabriles, nos dice F. M. Har- 
rington, Jr., gerente de ventas de la

Precios de los Nuevos Packard

Los precios de los nuevos modelos 
Packard anunciados en nuestro número 
anterior, varían de $2.386 para el sedán 
de ocho cilindros con  127" de distancia 
entre los ejes, a $4.950 por el sedán 
transform able de 12 cilindros con 144 
pulgadas de distancia entre los ejes. 
A  continuación anotamos los precios de 
los sedanes típicos:

D e  o c h o  c i l in d r o s

1 2 7 "  d e  d is t a n c ia  e n t r e  lo a  e je s ,
5  p a s a je r o s  .......................................................................

1 8 4 "  d e  d i s t a n c ia  e n t r e  lo s  e ie s .
6  p a s a je r o s  .......................................................................

1 3 9 "  d e  d is t a n c ia  e n t r e  lo s  e je s ,
7  p a s a je r o s  ...................................................................

S n p e r  d e  o c h o  c i l in d r o s

18 2 "  de d i s t a n c ia  e n t r e  lo a  e je s ,
5  p a s a je r o s  ......................................................................

1 8 9 "  d e  d i s t a n c ia  e n t r e  lo s  e je s ,
5  p a s a je r o s  .......................................................................

1 4 4 "  d e  d is t a n c ia  e n t r e  lo s  e je s ,
6 -7  p a s a je r o s  ................................................................

de

de

de

de

de
de

D e  d o c e  c i l ín d r o a

1 8 9 "  d e  d i s t a n c ia  e n t r e  lo s  e je s ,
5  p a s a je r o s  .......................................................................

1 4 4 "  d e  d is t a n c ia  e n t r e  lo s  e je s ,
5 -7  p a s a je r o s  ................................................................

2.S»
2.7U

3.1?»

3 , 9 »  I

Spencer, que se han agrandado tam-1 
bién notablemente los departamentos I 
de almacenamiento y  embarque y que | 
se ha construido una sala a prueba de 
incendio para  su departamento de aca­
bado de laca de sus árboles y otros | 
productos.

A grega  el Sr. Harrington que sus 
ventas en e! país, durante el primer se­
m estre de 1934, fueron  mayores que las 
de todo el año pasado, y  que las ventas 
de exportación  han progresado de una 
manera inesperada. Durante el primer 
semestre de 1934, la exportación, en va­
lor, fu é  exactam ente el doble de la del| 
completo año pasado.

Rebajas en los N ash-LaFayetfe

A l anunciar rebajas de precios de los 
autom óviles N ash-LaFayette, que va­
rían de $10 a $150, C. H. B liss, v ice­
presidente y  director de ventas de la 
N ash M otors, m anifestó que la campa-

Nash
S e d á n  d e  6  p a s a j e r o s  .................................................................
S e d á n  b r o u g h a m  d e  8  p a s a j e r o s  .......................................

S e d á n  d e  7  p a s a j e r a s  .......................................................................
L i m u s i n a  d e  7  p a s a j e r o s  ..........................................................
B r o u g h a m  d e  6  p a s a j e r o s  .......................................................
S e d á n  d e  S  p a s a j e r o s  ....................................................................
C u p é  c o m e r c i a l  d e  2  p a s a j e r o s  .................... ....................
C u p é  d e  4  p a s a j e r o s  c o n  a s i e n t o  a u x i l i a r --------
S e d á n  u r b a n o  d e  8  p a s a j e r o s  .............................................
B r o u g h a m  d e  6  p a s a j e r o s  ....................................................
S e d á n  b r o u g h a m  d e  6  p a s a d e r o s  ....................................
S e d á n  d e  6  p a s a j e r o s    .......................................................
C u p é  c o m e r c i a l  d e  2  p a s a j e r o s ....................  .......................
C u p é  d e  4  p a s a j e r o s  c o n  a s i e n t o  a u x i l i a r ..............
S e d á n  u r b a n o  d e  B  p a s a j e r o s  ..............................................
B r o u g h a m  d e  8  p a s a j e r o s   ....................................................
S e d á n  b r o u g h a m  d e  5  p a s a j e r o s  .......................................

LaFayette
S e d á n  d e  8  p a s a j e r o s  . . . . _ .......................................................
C u p é  c o m e r c i a l  d e  2  p a s a j e r o s  ....................
C u p é  d e  4 p a s a j e r o s  c o n  a s i e n t o  a u x i l i a r .............
S e d á n  d e  t u r i s m o  d e  8  p a s a j e r a s  ..............................
S e d á n  d e  8  p a s a j e r o s ,  d e  2 p u e r t a s ................................

S e d á n  d e  5  p a s a j e r o s  .................................................................
S e d á n  d e  5  p a s a j e r o s  .................................................................
S e d á n  b r o u g h a m  d e  5  p a s a j e r o s  ....................................

ña proyectada para el resto del p » j  
sente año, de la cual, la presente redut-l 
ción de precios, es el punto de partíMif 
será una de las m ás intensas de 
emprendidas hasta ahora por la comps-1 
ñía. L os nuevos precios de lista, entre-f 
ga  en fábrica , son los siguientes;

Precio anterior Rebaja Precio actual
Í1 .476

1.508 
1.806
1.908 
1.670 

096 
968 
938 
068 
098 

1.025 
756 
788
766
715
716
786

$1.578 $100
1.625 120
1.955 160
2.068 180
1.820 180
1.095 100
1.066 100
1.088 100
1.06E 100
1.116 120
1.146 120
815 60
795 60
818 60
778 60
828 80
366 30

696 10
636 10
676 10
688 10
696 10
645 10
748 so
695 30

076
188
635
715

E l  A u t o m ó v i l



ro  e e A fn N S

M o d e r n i c e  a h o r a  c o n

ALEMITE
en beneficio propio y de sus clientes
■ ^ ^ L E M IT E  es sinónimo internacional de lubricación correcta. Incluye el equipo, 
el m étodo y  el lubricante. E l sistema A L E M IT E  establece una película de lubricante 
de seguridad entre las superficies metálicas de contacto de todo equipo industrial o 
automotor que requiera lubricación eficaz.

Más del 9 5 %  de los automóviles y  camiones fabricados en los Estados Unidos en 
1934, lleva equipo Alem ite, con nueve de diez provistos de! nuevo sistema de lubrica­
ción hidráulica Alem ite. Los comerciantes y  los dueños de talleres y  garajes del 
extranjero saben que los motores y chasis modernos exigen m ejor lubricación que los 
motores y  chasis de tipos antiguos.

E l aceite y  la grasa barata de inferior calidad destruyen más aulomóviles que los 
accidentes de camino. Los nuevos modelos con motores de alta velocidad y  gran 
compresión exigen lo m ejor en aceite de cilindro y  grasa para la lubricación del chasis. 
E l resultado es un gran aumento en servicio de lubricación y  una mayor oportunidad 
para hacer trabajos mejores y  más lucrativos, en beneficio de los comerciantes y  dueños 
de talleres y garajes.

E l sistema A lem ite se base en calidad irreprochable en todo: equipo mecánico y 
lubricantes, La calidad Alem ite no se altera por rebaja de precio, pues los productos 
A lem ite se hacen como los automóviles en que se aplican, es decir, de lo m ejor que 
existe. Las uniones y accesorios A lem ite se garantizan contra materiales y manufactura 
de inferior calidad.

LA M AS M O DERN A C IEN C IA  D E LU B R ICA CIO N

i U N  N U E V O  
S IS T E M A ! 

L ubricación  hidráulica
La norma en la  m ayor parte de los auto­
móviles ameríeanos de 1934. L a  presión 

desarro lla hasta  un m áxim o de 8 .G0Q 
IIDras por pulgada cuadrada . E l  acopla­
miento permaneoe cerrado durante la 
aplieaelón de p resión . U n  c ie rre  perfeeto 
asspura la  transm is ió n  de lubrieante bajo 
orssión a  los co jinetes. Este  exclusivo 
sistema de lubrieaeíón  h id rá u lic a  A lem ite  
tsnprondo uniones de todos los ángulos 
y tamaAos nesasarios. inyectores o p istolas 
mecánicos y manuales y  completo surtido 
ds adaptadores. Lo  conversión de tas 
uniones A le m ite  do tipo  antiguo a  las 
del moderno tipo  h id ráu lico , os sene llia  
y  ofrece ad icionales ganancias a  los 
ta lleres que hacen la  in sta lae lón .

Alem ite ofrece 
equipo de lubricación 
para todo requisito

l-es an tigu o e  a u to m ó v ile s , c a m io n e s , ó m n ib u s , 
n^otocieUtas y  o t r o s  v e h íc u lo s  lo e c a n ic o s  eo  

ineread o  h ao  íu o c ío n a d o  b ie n  y  a h o r ra d o  
dinero, p o r  l le v a r  e q u ip o  A le m it e .  V  a h o ra  ae 
in troduce l a  a d m ir a b le  lu b r ic a c ió n  A le m it e  co n  
“ Q ,  s o rp re n d e n te  p ro g re so  s o b r e  lo s  m é to d o s  
sn iigU M  y  s in  r i v a l  e n  e l  m e rc a d o .

^ ó . p ued e n e c e s it a r  in y e c to r e s  o p is c ó la s  
n eu m iticB s o de fu e r z a  e lé e t r ie a ,  p is to la a  de 
^ e rt i llo  n e u m á t ic o , lu b r ic a c ió n  e s p e c ia l iz a d a . 
P isto las m a n u a le s , u n io n e s  A le m it e ,  ro c ia d o re s  

ace ite , a d a p ta d o re s— A I  e m ito  s a c is ta c e  to d a  
ficcesidad a  u o  p re c io  r a c io n a l .

Pistola Hidráulica 
Manual Alemite

U n  e je m p lo  d e l n u e v o  c o m p re so r  h id rá u l ic o  de 
lu b r ic a c ió n  A le m it e .  M ie n t r a s  m á s  p re s ió n  se  
a p l ic a ,  m á s  se  a p r ie ta  e l p itó n  d e  la  p is to la  
e n  la  u n ió n . E s t e  r e c ie n te  p ro d u c to  A le m it e  
se  in c lu y e  y a  en  l a  d o ta c ió n  n o rm a l de m a c h o s  
de lo s  n u e v o s  a u to m ó v ile s  a m e r ic a n o s . L o s  
a u to m ó v ile s  a n t ig u o s  p ue d en  m o d e rn iz a rs e  co n  
l a  lu b r ic a c ió n  h id r á u l ic a  A le m it e  a  u n  co sto  
r e d n c id o , q u e  d e je , s in  em b a rg o , u n a  b u e n a  
g a n a n c ia  a l  c o m e rc ia n te  o e l  t a l l e r  q u e  h a c e  e l 
t r a b a jo .

Uniones Alemite

D e  iz q u ie r d a  a d e r e c h a : n u eva  u n ión  h id rá u H cú ; 
u n ión  t ip o  d e  p a s a d o r ;  un ión  t ip o  d e  em p u je

L a  A le m it e  fu é  l a  p r im e r a  en  p e r fe c c io n a r  lo s  
m o d e rn o s  m é to d o s  d e  lu b r ic a c ió n :  fu e  l a  in ic ia ­
d o ra  d e l p r in c ip io  de io t r o d u c ir  b a jo  p re s ió n  
n u e v o  lu b r ic a n t e  y  e x p e le r  e l lu b r ic a n t e  v ie jo .  
A h o r a ,  e l n u e v o  s is te m a  de lu b r ic a c ió n  h id rá u l ic a  
A le m it e  p e r m it e  u n  m a y o r  g ra d o  d e  e f ic a c ia  en 
lu b r ic a c ió n . In s t a le  en  lo s  a u to m ó v ile s  de su s  
c l ie n te s  la s  le g it im a s  p ie z a s  y  u n io n e s  A le m it e ,  
la s  c u a le s  se  co n fo rm a n  co n  la s  n o rm a s  de 
p r e c is ió n  m á s  c ie n t í f ic a s .

Lubricantes Alemite
E i  c o m p le to  s e r v ic io  de 
lu b r ic a c ió n  p a ra  e l a u to ­
m ó v i l  q u e  U d .  v e n d e  o 
e l  a u to m ó v il q u e  U d .  
r e p a ra ,  d eb e  i n c l u i r :  e l 
m o to r , b o m b a , ca m b io  
de m a re b a , c h a s is ,  a r ­
t ic u la c io n e s  u n iv e r s a le s ,  
g e m e lo s  de m u e l le s ,  b i ­
sa g ra s  d e  p u e rta s .^  P a r a  
ca d a  u n a  de e s ta s  p a r te s  
d e l v e h íc u lo  h a y  u n  
p ro d u c to  A le m it e  e sp e ­
c ia l .  P o r  e je m p lo , e l 
lu b r ic a n t e  f ib ro s o  A le m it e  
p a ra  a r t ic u la c io n e s  u n i­
v e r s a le s  e s  u n a  g a ra n t ía  
d e f in i t i v a  d e  m a y o r  d u ­
ra c ió n  d e  a u to m ó v il .  

P a r a  s a t is fa c e r  to d a  d e m a o d a , te n g a  en  e x is t e n ­
c ia  u n  b u e n  a b a s te c im ie n to  d e  lu b r ic a n t e s
A le m it e ,  e n  to d o  m o m en to .

A L E M IT E  C O R P O R A T IO N  es 
una división de la S T E W A R T - 
W A R N E R  C O R P O R A T IO N , la 
gran fábrica de accesorios para 
automóviles, establecida en 1902. 
Esta misma organización matriz 
fabrica los frigoríñcos eléctricos 
Stewart-W arner y  un com pleto sur­
tido de radiorreceptores de ondas 
cortas y  largas, incluyendo modelos 
especiales para automóviles.

a l e m i t e  CORPORATION Div. de S te w a rl-W arn e r, Chicago, E .U .A . 
Dirección le le g rá fica ; “ A im il-C h icag o ”
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Rectificador de Biela

L a Storm  M fg. Co., de Minneapolis, 
Minn., anuncia el rectificador de biela 
“ U-30 Eitetest”  para bielas de 6 a 18 
pulgadas, con émbolos de 2%  a 7 de 
diámetro, con cojinetes in feriores de 
cualquier diámetro y  pasadores hasta 
de 1% " .  L a biela queda libre en el 
soporte en V  mientras las láminas del

brazo rectificador hacen contacto oon 
la mitad superior del cojinete in ferior, 
procurando acusación exacta de la de­
form ación  o ladeamiento de la biela. 
Un cuadrante a propósito acusa los 
resultados. El soporte en V  se ajusta al 
tam año de la biela. L as bielas se rec­
tifican. separadas de los émbolos o uni­
das a éstos. E l presente modelo sirve 
para toda biela de automóvil, camión 
y  tractor. —  Departamento de expor­
tación, 39 W ater St., Nueva York, 
N. Y .

C ato  de Vereda y de Piso

Este gato, que pesa sólo 100 libras, 
puede levantar un peso de 5.000 libras, 
gracias a su construcción hidráulica 
de nuevo tipo. L a supresión del basti­
dor, pieza tan común en todos los apa­
ratos de su clase, reduce en un tercio

su peso total, sin sacrificar su firmeza 
y  duración. E l cilindro hidráulico es 
grande y  sirve de bastidor. E l mango se 
pliega en poco espacio. E l presente mo­
delo puede trasladarse con  facilidad de 
un punto a  otro y  resulta muy práctico 
para el servicio en el camino. Con la 
ayuda de soporte especial, tiene un le­
vantam iento de 4%  a 30%  pulgadas.

G racias a sus émbolos hidráulicos do­
bles, tiene dos velocidades. Se m aneja 
completamente manipulando su mango. 
—  W eaver M fg. Co., Springñeld, 111.

Ensaydor de Resortes
Con el nuevo ensayador de resorte 

Sunnen, el m ecánico puede verificar el

NUEVOS
PRODUCTOS

estado de todos los resortes de ias 
válvulas de un m otor en pocos minutos. 
E l ensayador indica la presión exacta 
de cada resorte en su correspondiente

sitio. Como el ensayador se inserta 
debajo del resorte y  retención, no se 
presente el peligro de perder los cierres 
durante el ensayo.— Sunnen Products 
Co., St. Louis, Mo. Departamento de 
exportación, 1841 Broadw ay, Nueva 
Y ork.

C ale facto r de Vapor

Un nuevo tipo de calefactor de vapor, 
para automóviles y  camiones, está 
ofreciendo la  M cA leer M fg. Co., de D e­
troit. E ste sistema deriva su abasteci­
miento de agua directamente del bloque 
del m otor, estableciendo así un sistema 
continuo. E l calefactor funciona a 
presiones bajas, evitando así su desa­
rreglo y  procurando m ayor calor en 
menos tiem po, sin consideración de la 
velocidad del m otor, según declara la 
fábrica . E l alcohol es la única subs­
tancia incongelable que p u e d e  em­
plearse en el sistema M cAleer. Del 
bloque sale el líquido por un tubo de 
cobre a otro tubo especial de caldera de 
acero asegurado en e! tubo de escape. 
E l líquido se convierte aquí rápida­
mente en vapor, el cual sube por un 
tubo de cobre bien aislado al depósito 
superior del calefactor. Después de 
disipado aquí su calor, el vapor se con­
densa y  regresa al radiador por la

m anguera o conexión flexible inferior 
de éste.

L a cara del núcleo del calefactor está 
provista de lum breras permanentes de 
tiro descendente, que distribuyen el ca. 
lor por el piso del vehículo, de donde se 
levanta aquel llenando todo el vehículo 
con una tem peratura agradable. Los 
deflectores o puertas del mismo cale, 
fa ctor  se ajustan a cinco posiciones, y 
por esta razón puede graduarse fácil.

mente el calor a la tem peratura y can. 
tidad que se desee.

La M cAleer fabrica  también un con. 
vertidor de vapor, que permite trans­
form ar cualquier calefactor de agua 
caliente, en calefactor de vapor. Tam­
bién ofrece esta fábrica  un modelo espe­
cial para el modelo V -8 de Ford.

Tuberías de Com bustible Y  Aceite de 
Repuesto

L a W eatherhead Co., de Cleveland, 
Ohio, ha introducido al mercado un nue, 
vo “ vendedor de tuberías de combusti­
ble y  aceite” , representado por el ga­
binete No. 125, el cual contiene tuberías 
de repuesto para las principales mar­
cas de automóviles, camiones, ómnibus

y tractores. E n un atractivo gabinete se 
hallan m uy bien dispuestas todas las 
uniones y  conexiones para la instala­
ción en cualquier ómnibus, camión t) 
tractor. Contiene también 18 grupos 
com pletos para instalaciones en auto­
móviles de pasajeros.

34 E l  A u t o m ó v i l  A m ericano



Una Manera Segura
de hacerse de la amistad 

de todos sus

CLIENTI

/  A D A  vez que Ud. convence a un dueño de auto- 
K y  móvil de la importancia de la afinación 

correcta de su motor y procede luego a hacerle un 
trabajo exacto y completo, se hace de un amigo 
agradecido, pues la Afinación del M otor aporta 
al dueño ahorro de dinero.

Y  para proteger su habilidad profesional y 
reputación comercial, emplée únicamente verda* 
deras piezas Cárter.

Mediante una inversión limitada, puede Ud. 
obtener un conveniente abastecimiento de piezas 
Cárter, de fácil y lucrativa venta, para conocidos 
automóviles y  camiones provistos originalmente 
en fábrica con carburadores Cárter. Con este 
abastecimiento de piezas, le suministraremos un 
manual de afinación de motor sumamente útil.

Hágase de amigos y retenga su confianza. 
Hágase especialista en afinación de motor, según 
el método Cárter.

FIJESE EN ESTE PEDESTAL 
DE EXHIBICION CARTER
en  el establecimiento de su abaste­
cedor. Sirve para ¡ndentifícarle co ­
mo autorizada fuente de abasteci­
miento de verdaderos carburadores 
Cárter y piezas para los mismos.

L t t  C á r t e r  e »  l a  f á b r i c a  d e  c a r b u r a d o r a »  m á »  | r « n d e  d e l  m u n d o .  B o  1 9 3 3 ,  «1 
n ú m a r o  d e  c a r b u r a d o r a »  C a r U r  a m p lc a d o a  e n  f e  d o t a c i ó n  d e  f á b r i c a  d a  a u to iD Ó -  
T i l e »  Y  c i m i o a e »  a m e r í c e n o e .  í o á  m u c b o  m a y o r  q u a  e l  t o t a l  c o m b i D i d o  d e  t o d o s  
l o s  c a r b u r a d o r a »  d e  o t r a s  m a r c a s  o a c i o n a l e a .  S j ' r v a e a  p a d í r n o e  e l  n o m b r a  y  l a  
d i r a a c i ó n  d a l  c o n c e a i o n a r í o  d a l  C á r t e r  m á s  p r ó x i m o  a  s u  l o c a l i d a d .

CARTER CARBURETOR CORPORATION
S834-52 N O RTH SPRIN G A V E N U E , S T . L O U IS , M O ., E .U .A .

D irU lón  rfe  I» A M E R IC A N  C A R  A N D  F O U N D R y  C O M P A N Y

Ocluiré, 1934 3 5



Compresores de A ire

La W orthington Pum p and Machine­
ry  Corp., de H arrison, N . J., anuncia 
un nuevo surtido completo de com pre­
sores de aire, de tipo en V  de doble 
efecto, con enfriam iento por aire, que 
comprende la fam osa válvula de lengüe­
ta  de esta compañía. E sta válvula es 
m uy diferente de la corriente de som­
brerete o cabeza, pues consta de una o 
más tiras delgadas de acero que fu n ­
cionan entre una guía curva y  un asien­
to  piano provisto de perforaciones o 
ranuras. La tira  literalmente "resp ira”  
en el asiento, levantándose y  bajándose 
por contacto, más bien que por presión 
o choque. Los nuevos compresores se 
conocen ba jo la designación de tipo 
V A -2  y  se ofrecen en amplia escala de 
tamaños, de 3,9 a 34 pies cúbicos de aire 
por minuto, a presiones diversas, con 
máximo de 200 libras por pulgada cua­
drada. Entre los rasgos de estos nue­
vos com presores se hallan ¡os siguien­
tes: cigüeñal contrapesado, muñones
completamente flotantes, cilindros puli­
mentados, silenciador de aspiración si­

lenciosa y  cojinetes de rodillos Timken. 
E l m otor y  el com presor, conectados me­
diante correaje en V , van montados so­
bre una base acanalada colocada sobre 
un receptáculo horizontal de aire. La 
base queda unida, mediante tirantes, a 
Armes soportes de piso. Una válvula de 
seguridad, accionada por resorte, im­
parte al com presor un funcionam iento 
correcto, dándole protección contra pre­
siones excesivas. Un interruptor eléc­
trico de presión, accionado por aire, su­
m inistra gobierno completamente auto­
m ático al arranque y  la parada.

Manómetro en Estilo  de Láp iz

L a A . Schrader’s Son, Inc., de Brook- 
lyn, N . Y ., anuncia un nuevo manóme­
tro  de neumático, en la form a de un lá ­
piz, calibrado en escala de 10 a 50 
libras, con  acabado de cromo. Se funda 
sobre el princip io de acción directa y 
por su form a resulta muy práctico. La 
barra indicadora cuadrilátera está muy 
bien graduada, pudiendo leerse por

36

cualquier lado. Su form a delgada, como 
la de un lápiz, facilita  su manipulación.

Escariador de Loma

AI surtido de la W ilkening M fg. Co. 
se ha agregado recientemente el esca­
riador de lom a Pedrick. Esta berra-

NUEVOS
PRODUCTOS

mienta afrece las ventajas de ser 
económica en precio, fá c il de m anejar 
y  ajustable a cilindros de 2%  a 5 pul­
gadas de diám etro interior. Consta de 
una barra firme en la cual van monta­
dos dos placas, un cortador, un tornillo 
ajustable y  un mango. Una de las

placas queda encima del bloque de cilin­
dros. Los bordes de la otra  placa pasan

I w u —

L . ___

p or  debajo de la lom a del cilindro por 
rebajarse. E l tornillo de a juste en el

extremo in ferior de la barra se ajusta 
de modo que la barra queda vertical 
cuando la tuerca de cabeza redonda va 
pasando por ¡a  pared del cilindro 
opuesta a la herram ienta cortadora. El 
cortador tiene a juste de profundidad de 
corte y  generalmente se dispone para 
rebajar de 0,005 a 0,010". Esta herra­
mienta es de firme construcción y 
puede emplearse en los cilindros de 
cualquier m arca de vehículo automóvil 
que se compredan dentro de su escala.

Aditam iento para Suspensión 
Delantera Independiente

Este nuevo aditamiento se instala en 
los levantadores de automóviles de so­
porte por los ejes para permitir que 
estos aparatos sirvan también para su­

je tar  o soportar los automóviles con 
suspensión delantera independiente. El 
levantador provisto de este aditamiento 
queda dispuesto para servicio universal. 
E l aditamiento form a  parte integrante 
del levantador, después de instalado en 
éste. Es de hierro maleable de muy 
firme construcción. Los brazos pro­
yectados se acondicionan a siete alturas 
diferentes de soportes de eje. L a forma 
curva de las almohadillas evitan daño 
a los neumáticos.— United States Air 
Compressor Co., Cleveland, Ohio.

A n illo  de Embolo
Un definido nivel de aceite se man­

tiene con el anillo en friado de regula­
ción de aceite ofrecido por la  Interna­

tional Pistón R ing  Co. de Cleveland, 
Ohio. Este nuevo tipo de anillo asegura 
correcta regulación de aceite y  se man­
tiene enfriado a conveniente tempera­
tura, lo que evita la acumulación ú® 
carbón u hollín en la ranura y los ori­
ficios de aceite del mismo anillo Cuando 
le ranura recibe más aceite de la que 
puede contener, el exceso de lubricante 
sale por orificios a propósito y  regrssa 
a la ca ja  del cigüeñal, en lugar de so" 
aspirado por la  cám ara de explosión. 
La vista transversal amplificada quo 
mostram os aquí de buena idea de 
funcionam iento de este anillo.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Los dueños de automóviles están 
ya hablando de lo “bueno”, en lugar 
de lo “económico” que es el Exide

¿ H
A  llegado de n u evo el 

tiem po en  que se puede 
vender un p rod u cto  en  virtud de 
sus méritos intrínsecos, en  lugar 
de su sim ple precio?  La respu­
esta es: "si” . Los fabricantes de 
autom óviles d icen  que los pri­
m eros meses de 1934 lo  han d e ­
m ostrado. E l p ú b lico  da atención 
a la calidad, y  e l com erciante de 
acum uladores, que aproveche esta 
circunstancia, aumentará sus ga­
nancias. U n  p rod u cto  de calidad, 
co m o  el acum ulador Exide, sig­
nifica m ayor núm ero de ventas y  
más ganancia  n eta  en  cada a cu ­
m u lad or v en d id o . Y  la escala 
com pleta  d e  precios del E xide per­
m ite al dueño d e  autom óvil obte­
ner una m e jo r  calidad p o r  el pre­
cio que desea pagar, dentro del 
surtido Exide.

N os  sentimos orgullosos del hecho 
d e  que nunca se ha violado la cali­
dad del Exide. E l n om bre de 
E xide continúa, com o siempre, 
irreprochable. N i una sola vez se

Th e  ELECTRIC STO RAGE B A TTE R Y  CO., Filadelfia, Pa., E.U.A.
l'iipártamemo de Exportación! 23-31 W est 43rd Street, Nueva Y ork , N . Y ., E .U .A. 

"L a fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio.

han coartado nuestras actividades 
d e  anuncio y  p rom oción  de ven ­
tas, y  com o  en  el pasado, estamos 
al presente dando a nuestros re­
presentante cooperación  máxima. 
H o y , com o en  todos los años 
desde la in troducción  del arranque 
eléctrico, el n om b re  de Exide se 
c o n o ce  p o r  m illones d e  autom ovi­
listas, en todas partes del m undo, 
co m o  sím bolo d e  lo  m e jor  en  acu­
m uladores. E l fam oso letrero azul 
y  b lanco, al frente de su estable­
cim iento, es el m ed io más e fe c ­
tivo para m antener un lucrativo 
n egocio  de acum uladores. Sírvase 
ped im os in form ación  detallada.

C U A N D O  ES

i A R R A N C A !

1934 3 9



Juegos de Forros de Frenos

La W orld Bestos Corp., de Paterson, 
N . J., anuncia un nuevo surtido de 
forros de frenos de “ rozam iento reco­
mendada.”  Estos juegos no se suponen 
que en todo caso ajusten  exactamente 
al tamaño de la zapata, sino que por 
su constitución especial, se recomiendan 
como el m ejor material para asegurar 
ei funcionam iento perfecto del sistema 
de enfrenam iento. Con cada ju ego se 
suministra suficiente material para la 
instalación de varias mareas de auto­
móviles. La fábrica  dice que es una 
gran ventaja, pues en lugar de man­
tener en existencia un gran núm ero de

juegos de fo rro s  cortados a la medida, 
para cada una de las m arcas más cono­
cidas de automóviles, se requiere, por su 
sistema, sólo un limitado grupo de 
fo rros  que sirven para casi todos los 
vehículos de m arcas corrientes. E l de­
partamento de exportación  de esta 
fábrica  se halla en 280 Broadway, 
N ueva Y ork.

Surtido Catke
El departamento de exportación de la 

C atke Corp. de Chicago, en 461 Eighth 
Avenue, Nueva Y ork , anuncia que esta

un limitado número de juegos de forros 
de frenos, cortados a la medida, para 
servicio en automóviles de marcas 
conocidas. Con este lim itado número de 
juegos de forros se responde a los 
requisitos del 90 por ciento de los tra ­
ba jos de frenos.

NUEVOS
PRODUCTOS

Bomba de Agua
La B org-W arner International Corp. 

de Chicago, 111., está ahora ofreciendo 
un surtido de bombas de agua para au­
tomóviles Ford, Chevrolet, Plymouth y 
Pontiac. Estas bom bas son duplicados 
exactos de las originales de las fábricas 
de autom óviles y pueden instalarse con 
suma facilidad. Se caracterizan por la 
ventaja de una nueva empaquetadura 
de plomo forrada en am ianto, que re­
quiere menos ajuste y  da protección 
completa contra escape y  rayadura al 
árbol del im pulsor. Los bujes de bronce 
contienen plomo que les im parte cierta 
capacidad lubricativa y  la seguridad de 
no deform arse y  apretarse. Los árboles

-com pañía está ofreciendo un nuevo 
escaparate de exhibición que contiene

4 0

eon de especial aleación de acero. Toda 
la fabricación  es precisa, para asegurar 
un funcionam iento irreprochable.

Ensayador de Bujías de Encendido

La E lectric H eat Control Co., de 
Cleveland, Ohio, ha perfeccionado el 
ensayador K in g  para bu jías de encen­
dido. Este nuevo equipo es completa­
mente eléctrico y  funciona sin necesi­
tar aire comprimido. Funciona con co­

rriente de 110 voltios y  60 periodos. 
Su reóstato puede ajustarse para com. 
pensar cualquier variación de voltaje 
en la línea principal. E l indicador aco­
sa en m iliamperios o unidades de calor,

la fuerza eléctrica que pasa entre los 
electrodos de la bujía . El aparato se 
suministra en una bonita caja  metá­
lica.

Prensa Hidráulica

L a prensa hidráulica UV-40 pai-a 
enderezar bielas es de dimensiones con­
venientes y  de construcción muy firme.

L a presión se aplica y  se quita a la 
voluntad del mecánico, registrándose en 
un cuadrante colocado en punto bien 
visible. L a prensa se suministra com­
pleta, lista para trabajar en el acto. 
Adm ite bielas de todo tamaño, desde 
las más pequeñas hasta las más gran­
des de m otores de tractores. Ocupa un 
espacio lim itado, de sólo 10 por 10 pul­
gadas. —  Storm  M fg; Co., Minneapolis, 
Minn. Departamento de exportación, 
39 W ater Street, N ueva York.

Extensor de Embolo
Con la introducción de cinco adi­

cionales tamaños, el surtido de exten­
sores de émbolos P erfeet Circle es casi 
completo, pues comprende ahora modelos 
para casi todos los motores de automó­
viles de m arcas populares. Actualmente 
hay extensores para 133 modelos de au­
tom óviles y camiones. Estos extensores 
son productos de la  Perfeet Circle 
de H agerstow n, Ind., fabricante de os 
fam osos anillos de émbolo Perfeet Cu 
cíe. E ntre los automóviles que puccku 
ahora servirse con estos extensores se 
hallan Chrysler, De Soto, Dodge, Gra­
ham, Essex, Hudson, Plymouth y o 
de m arcas populares. Estos extoiisoie- 
se emplean en émbolos de alunnf® 
únicamente. Cada extensor está proye® 
tado especialmente para el motor en q"® 
ha de instalarse.

E l  A u t o m ó v i l  AMERra-''"*



S lM P U C ID A D -
m  P u n t o  B á s ic o  d e l  

D is e ñ o  F o r d

E
8 I , d i s e ñ o  F ord  se ha caracterizado 
i siempre por su sim plicidad. Infatiga­

blemente se ha buscado dar a cada una 
de las partes la forma más sencilla posi­
ble, pues del grado de sim plicidad al­
canzado en su diseño depende el bajo 
costo de fabricación así com o el bajo- 
costo de mantenimiento del automóvil.

Hace años, Ford fué el prim ero en 
com ljinar el b loque de cilindros con  el 
cárter, obteniendo así un grado de sim­
plicidad que era considerado imposible 
en aquellos días. Ford elim inó la necesi­
dad de lo s  a justes p e r ió d ico s  de las 
válvulas, prim ero por la precisión de su 
manufactura, y  luego usando materiales 
que mantuvieran esa precisión ba jo  las 
más severas condiciones de servicio. La 
suspensión  p o r  m ed io  de los m uelles 
transversales Ford proporciona un medio 
a la vez eficiente y sencillo de obtener 
una satisfactoria com odidad en el andar 
del vehículo. Las ruedas Ford de rayos 
de acero, soldados eléctricamente en una 
pieza única, constituyeron la solución de 
un problem a anteriormente com plicado.

A l diseñarse el m otor V -8, la simplici­
dad ba sido también un punto básico. 
Los cilindros, el cárter y, además, la 
tubería de escape, forman una unidad 
integral, eliminando muchas partes y

simplificando el proceso de manufactura. 
La precisión de las válvulas ha sido re­
tenida en el nuevo m otor, con la innova­
ción de que vienen ahora montadas en 
una unidad única, que com prende la 
válvula, el resorte y  su retén, simplifi­
cándose así las operaciones de quitarlas 
y  volverlas a colocar. E l m últiple de ad­
misión viene com ljinado con  la cubierta 

■ de la cámara de válvulas. La unidad de 
ig n ic ión  es p rop u lsad a  d irectam en te 
desde c l extremo del e je  de levas, elim i­
nándose así varios engranajes, y la bobina 
forma parte integral de la misma. Al 
reemplazarse esta unidad es imposible 
montarla en forma incorrecta. La sus­
pensión por m edio de los muelles trans­
versales Ford ba sido m ejorada en base a 
la experiencia acumulada durante años.

La aspiración de obtener un máximo 
de simplicidad halla sus bien merecidas 
recompensas. La reducción en los costos 
de fabricación que así ae obtiene permite 
rebajar los precios de venta al público. 
Las operaciones de servicio resultan más 
fáciles y los dueños de automóviles Ford 
disfrutan del ¡veneficio de obtener ser­
vicio a menor costo. La eficiencia del 
vehículo resulta mayor, aun bajo el uso 
más rudo. E l Ford V -8 es de esta suerte 
un automóvil m ejor y  más perfecto.

F o u b  M o t o r  C o m p a n y

e, 1934 41



Insertadores de Asiento de Válvula

D os insertadores de asiento de válvula 
representan los más recientes productos 
de la  H all M fg. Co., de Toledo, Ohio.

M o d e l  “ M

M o d e l  " N ”

E l modelo M  es de funcionam iento me­
cánico y  el N  de funcionam iento manual 
mediante trinquete. En otros sentidos, 
ambos son iguales. Am bos rehabilitan 
el bloque para asientos de dimensiones 
norm ales o de sobretamaño. E l modelo 
M hace el trabajo  con rapidez sorpren­
dente, de 32 segundos a 2 minutos. El 
asiento en el bloque queda firmemente 
insertado, sin necesidad de tom illos , o 
do tratam iento al calor. No hay peligro 
de fractu rar el metal. Una unión 
esférica con escala de 30 grados permite 
hacer el trabajo  a cualquier añgulo de 
asiento. Am bos modelos se suministran 
completos.

Ventiladores

La Bendix Products Corp., de South 
Bend, Ind., anuncia un com pleto sur­
tido de nuevos ventiladores p ara  ta­

lleres y  garajes. E n el se incluye un 
sistema de ventilación por conducto, 
para expeler los gases dei escape.

Los ventiladores responden a todo 
requisito de taller o garaje. H ay ven­
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tiladores para pared, cielo, piso y los 
incluidos en el sistema por conducto. 
Uno de los principales es el “ A ero- 
spot,”  al nivel del piso, cuya corriente 
de aire puede ajustarse de vertical a 
horizontal. E s portátil, pero puede 
también fijarse en el cielo raso o en la 
pared.

NUEVOS
PRODUCTOS

Combinación de Acelerador y 
Arrancador

L a H oof Products Co., 162 North 
Franklin Street, Chicago, 111., anuncia 
un nuevo produ cto : la combinación de

acelerador y  arrancador, especial para 
el F ord  V -8 . Sólo es necesario oprimir 
el acelerador para poner en acción el 
m otor de arranque. A l ponerse en mo­
vimiento el m otor del automóvil, el cir­
cuito se interrum pe automáticamente y 
el pedal del acelerador vuelve a fu n ­
cionar como tal. A l pararse el motor 
en el tráfico, oprimiendo el acelerador 
se arranca de nuevo el m otor. E l motor 
de arranque no puede funcionar con 
este dispositivo mientras esta fu ncio­
nando el m otor del automóvil. Se insta­
la con facilidad. E n lugar del interrup­
tor corriente, se coloca el interruptor 
m agnético H oof, y  luego se conecta al 
sistema eléctrico, sin necesidad de per­
fo ra r  o cortar ninguna pieza.

Tram pa de Agua
U na tram pa de agua de precio econó­

mico, que extrae la humedad de la tu­
bería de aire y  facilita  el funcionam ien­
to del lim piador de bu jías de encendido, 
ha sido recientem ente introducida al

mercado por la A C  Spark Plug Co., de 
F lint, Mich. L a presencia de agua en 
la tubería de aire se debe a la conden­
sación de la humedad. L a presente 
tram pa ha sido construida especialmen­
te para evitar esto. Puede instalarse

con suma facilidad  en la tubería de ai­
re, lo m ás próxim a posible al limpiador 
de bu jías de encendido, como se ve en 
el grabado.

Eje trasero con Desm ultiplicación Doble 
L a Columbia A xie Co., de Cleveland, 

Ohio, anuncia un modelo especial de eje 
trasero con desmultiplicación doble 
especial para el F ord  8-V . L a presente 
desmultiplicación norm al del Ford 8-V, 
de 4,11 a 1 perm ite una escala completa 
de fuerza, con todas las ventajas carac­
terísticas de la construcción Ford. La 
desmultiplicación adicional de 2,94 a 1 
permite al motor del automóvil con­
servar su velocidad ordinaria, pero con 
una considerable reducción en el movi­
miento de las piezas del motor. El cam­

bio de una desmultiplicaeión a la 
se efectúa girante el selector que b®y 
sobre el tablero y  bajando el pedal de 
embrague. L a transferencia se efect a 
automáticamente. M uchas de las 
originales del Ford se aprovechan en a J  
instalación, incluyendo entre ellas, “ 
corona y  el piñón. La instalación 
sencilla.

E l  A u t o m ó v i l  A mericano



T h e  s t u d e b a k e r

E x p o r t  C o r p o r a t i o n

a n u n c i a  e l  n o m b r a m i e n t o  d e

R . G . H U D S O N

C O M O  J E F E  D E  L A  

D I V I S I O N  D E  V E H I C U L O S  C O M E R C I A L E S

El Sr. R . G . Hudson, que ahora se hace cargo de la exportación de 
camiones Studebaker y camiones y óm nibus W hite e Indiana, no 
necesita ser presentado a los concesionarios que venden vehículos 
comerciales por io d o  el mundo.

Durante los d oce  últimos años, ha d irig ido la distribución de camiones 
y ómnibus que representan un valor de 30 m illones de dólares, para 
las plazas del exterior. Está perfectamente al tanto de la situación en 
todas las plazas importantes del mundo. El Sr. Hudson dice:

“ E l espíritu emprendedor de la Studebaker y  su adaptabilidad 
a las condiciones variables del comercio de exportación, me han 
convencido de que este nuevo puesto es la mejor oportunidad 
que se me ha presentado en mi vida. Con los camiones de exce­
lente construcción y  brillante desempeño que ahora ofrece la 
Studebaker, para competir en la categoría de los precios más 
bajos—y  con el renglón d e camiones y  ómnibus White y  el 
renglón Indiana ifc^l^Acado por la White), para llenar la de­
manda en las categorías de servicio pesado e  intermedio, creo 
firmemente que los contratos de representación de las marcas de 
vehículos comerciales del grupo de exportación de la Stude­
baker, son los más atrayentes de toda la industria automotriz."

Cualquiera que sea la representación que V d. tenga, puede hacer dinero 
con Studebaker. Si V d . representa un cam ión de precio bajo, podem os 
demostrarle cóm o  puede aumentar su volumen de ventas en la lucrativa 
categoría de unidades de servicio pesado, con  las marcas W hite e 
Indiana; o  si V d. está vendiendo un cam ión de alto precio, gustosa­
mente le demostraremos las posibilidades de lucro con  el renglón 
Studebaker de la categoría de precios bajos. Y  si V d. piensa dedicarse 
al n egocio  de vehículos com erciales, no deje de obtener datos sobre 
Cada una de las representaciones de camiones del grupo Studebaker, 
antes de com pletar arreglos para la representación de cualquier marca.

Escriba o  cablegrafíe hoy m ism o p or datos com pletos sobre la lucrativa 
representación de cam iones de la Studebaker.

THE STU D E B A K E R  E X P O R T  C O R P O R A T IO N
South Bend, Indiana, E. U. A. Cables; STUDEBAKER 
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Esm erilador de O rific io  de Pasador

Este esm erilador tiene alimentación 
y tope automático. Sirve para desbastar 
y suavizar orificios de pasadores de 
émbolos, orificios de bielas, de pivotes, 
de cilindros de frenos hidráulicos, etc.

Produce un acabado de espejo, en per­
fecta  alineación. Este es un producto de 
la Sunnen Products Co., de St. Louis, 
Mo., con oficina de exportación  en 1841 
Broadw ay, Nueva Y ork. E l presente 
escariador emplea piedras de amolar. 
R ebaja  de 2 a 5 milésimas de pulgada 
por minuto. Su m anejo es muy fácil.

Alam brado Com pleto para el 
Chevrolet 

L a Belden M fg. Co., de Chicago, 111., 
anuncia la introducción de alambrados 
completos para  el Chevrolet. Estos ju e ­
gos son iguales a los de fábrica  y  sim­
plifican mucho la instalación. H ay  dos 
alambres de tamaño 14, uno de tamaño

12 y  los reatantes son del No. 16. El 
grupo completo se vende en bonitas ca­
ja s  de cartón.

M arm ita A lem ite  Steamer

Esta marm ita, de funcionam iento por 
electricidad, portátil y  de conveniente 
tamaño, se presta a diversas aplicacio­
nes. Sirve para lavar ca jas de engra­
najes, deshelar radiadores, carburado­
res, bombas de agua y  otras piezas, pa­
ra  lim piar motores, muelles, ruedas con 
rayos de alambre, etc. Consta de un 
depósito con cabida para dos galones de 
agua, y  de un depósito auxiliar de un 
galón. El depósito está rodeado por un 
elemento ealorifico de gobierno automá­
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tico. L a caldera está completamente 
aislada, de modo que no hay disipación 
de calor. Puede, en efecto, llevarse esta 
m arm ita a 20 millas del taller, cuando 
hace mucho fr ío , sin que se pierda su 
calor.

Funciona con corriente directa o al­
terna, consumiendo un máximo de 18 
amperios. Se suministra con 12 pies de 
cordón eléctrico, 8 pies de m anguera de

la señal aun cuando se haya trizado o i 
fracturado el lente. El asfalto sirve

NUEVOS 
PRODUCTOS

vapor, de tipo de palanca, un pitón ma­
nual con dos surtidores intercambia­

bles, manómetro de agua, manómetro 
de presión, válvula autom ática de esca­
pe y  otros accesorios necesarios. —  
Stew art'W arner Corp., 1826 Diversey 
Parkway, Chicago, 111.

Señales Reflex

La AC  Spark P lug Co., con departa­
mento de exportación  en 1775 Broad­
way, Nueva Y ork , anuncia la intro­
ducción de un com pleto surtido nuevo 
de señales de reflexión indestructibles 
en colores ro jo , verde y  ámbar, que 
sirve para com pletar su surtido co­
rriente de señales de esta clase.

Los lentes, por la  superficie interior 
plateada, asegura reflexión y  visibili­
dad en grado máximo. La capa de 
plata va  protegida por una capa de 
cobre y una capa de laca de aluminio.

La ca ja  en que va  metido el reflector 
está llena de asfalto. E sto evita que el 
vidrio salte en caso de rom perse y  con­
serva también la fu erza  de reflexión de

también para proteger al plateado 
contra el agua.

Ensayador de Bomba de Combustible

Un aparato sencillo para el rápido 
ensayo del funcionam iento completo de 
la bomba de combustible, es uno de los 
más recientes productos anunciados poi'
E. Edelmann & Co., 2332 Logan Boule- 
vard, Chicago, 111. No sólo indica si hay 
adecuada circulación de combustible por 
la bomba, sino que acusa también la 
presión exacta de la bomba. Se sumi­
nistra completo, con manómetro y com­
pleto ju ego de adaptadores. La conexión 
se hace en el lado de salida de la bomba 
de combustible, quitando sencillamente 
el tapón de la válvula de la bomba.

Neum ático Riverside Deluxe

La M ontgom ery W ard & Co., de Chi­
cago, anuncia un neumático de luxe 
perfeccionado, construido con la tela 
acordonada que generalmente se em­
plea en los neumáticas especiales pata 
camiones. Resulta así de gran firmeM 
y  resistencia, sin que por esto se sacri­
fique su flexibilidad y suavidad. La su­
perficie de rodadura tiene las ranuras 
más profundas que permiten las nor­
mas de la industria. H ay una banda

central ancha y plana, de caucho fl®*' 
ble especial, para acentuar la 
de tracción.

E l .  A u t o m ó v i l  A M U ii f " ®



P o r

s o n  m a s

a s  c o r r e a s

Estas interesantes vistas 
lo explican

El cen tro  o  n ú cleo  de la co rrea  G ates en 
V  está form a do  p or  firm es cuerdas d e  a lgo­
dón com pletam ente em papadas con  caucho 
líquido puro.

En la fotogra fía  am plificada d e  las cu er­
das rellenas d e  caucho, que m o s t r a m o s  
abajo, el caucho líqu id o  entre las hebras se 
ve em anando de cada fibra de la cuerda.

C uando estas cuerdas rellenas de caucho 
se vu lcanizan  en  el centro d e  una correa  
Gates, quedan perm an en tem en te soldadas 
a los m ateriales que las rodean. Las cu e r ­
das rellenas de caucho nunca pueden  sol­
tarse o  aflojarse. P o r  esta razón , la separa­
ción en  una correa  Gates en  V  es im posible.

L a  saturación de las cuerdas con  caucho 
líquido constituye el secreto  d e  la firm eza. 
Las cuerdas secas  no pueden vu lcanizarse 
con la m ism a firm eza y  seguridad a los m a­
teriales que las rodean. Las correas Gates 
en V  son las únicas correas en V  constru ­
idas con  cuerdas rellenas de caucho. Es 
por ésto  que resisten el serv icio  m ás ex i­
gente. Las correas Gates en V  se venden 
con la garantía de prolongada duración  y  
excelente servicio .

G a t e s  R u b b e r  C o . ,  D e n v e r  C o l o . ,  E .  U .  A ,
“ La fábrica más grande del mundo de correas en V ”
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7 8 x 1 1 4
8 9 x 9 2
8 9 x 1 0 8
8 1 x 1 2 1
8 5 x 1 0 8
7 6 x 1 1 8
8 1 x 1 2 1

8 3 x 1 1 1
7 6 x 1 0 8
8 3 x 1 1 1
7 6 x 1 1 4
7 9 x 1 0 2
8 5 x 1 1 1
7 0 x 1 0 8
8 5 x 1 1 4
8 4 x 1 0 5
7 6 x 1 0 8

8 1 x 1 2 7
8 1 x 1 2 7
8 1 x 1 2 7
8 9 x 1 2 7
8 9 x 1 2 7
8 9 x 1 2 7
8 7 x 1 0 2
8 7 x 1 0 2

8 9 x 1 0 2
8 9 x 1 0 2
8 3 x 1 0 2
8 9 x 1 2 1
7 9 x 1 0 5
7 9 x 1 0 5
7 9 x 1 0 5
8 1 x 3 9

8 6 x 1 2 7
8 5 x 1 2 7
8 6 x 1 2 7
8 3 x 1 0 6
8 3 x 1 0 5
7 8 x 9 6
7 8 x 1 0 8

8 6 x 1 1 4
8 5 x 1 1 4
7 6 x 1 2 7
7 6 x 1 2 7
7 9 x 1 1 1

Ciliudridi

3 0 . 0 0
3 0 . 0 0
2 2 .5 0  
2 2 .6 0
4 6 .8 0

3 0 .6 3
2 8 . 2
3 0 .8 3
3 5 .1 2
3 6 . 4  
4 6 . 9  
6 7 . 6
2 6 .3
2 8 .3

2 7 .3 4
3 3 . 8 0
3 3 . 8 0  
1 8 .2 2
3 3 . 8 0
4 8 .0 5

2 7 .3 4  
2 5 .3 6  
2 5 .3 8
2 5 .3 5
4 5 .0 0
4 5 .0 0
3 8 .4 5

3 0 .0 0
2 9 .4 0
2 9 .4 0  
5 0 .7 0
2 6 .3 6
3 1 .2 5
3 3 .8 0
3 3 .8 0

2 6 .8 0  
2 9 - 4 2  
2 9 .4 2
3 2 .5 1
2 7 .3 4  
2 8 .8 0
2 2 .5 1

2 5 .3 5  
2 8 .8
4 3 . 8
4 6 . 8
8 2 .5 0
2 7 .3 4
3 1 .2 5
3 6 . 4 5
2 6 .3
2 8 .8

3 2 .5 0
3 2 .5 0  
3 2 .6 0
3 9 .2 0
3 9 .2 0
8 9 . 2 0
5 6 .7 2
5 6 .7 2

5 8  8 0
6 8 .8 0
6 4 .8 0
3 9 . 2 0
2 3 .4 4
2 8 .4 4
2 3 .4 4
3 2 . 0

2 7 .3 4
3 6 .4 6
3 8 .4 6
2 6 .4
2 5 .4
3 0 .0 0
3 0 .0 0

3 6 .4 5
3 8 .4 6  
21.6 
21.6 
1 5 .6 3

2 7 9 .9
2 0 9 .9
2 0 9 .0
3 9 1 .1

233
2 3 5 .3
2 7 8 .0
3 4 4 .9  
853 
398 
462 
181
2 0 9 .8

2 4 1 .5
2 9 8 .6
3 2 3 .5
14 3 .1
2 9 8 .6
4 7 1 .0

2 4 1 .5
2 1 7 .8
2 1 7 .9
2 1 7 .8
4 2 0 .0
4 2 0 .0
3 2 2 .0

221 n
274 O
9 7 4 .0
3 0 9 .0
2 2 4 .0
2 4 5 .4
2 0 5 .4
2 6 5 .4

2 5 4 .4
2 2 4 .0
2 4 5 .3
3 0 3 .2
2 2 8 .1
2 6 1 .5
3 0 3 .2

2 1 7 .7 6

2 4 0 .3
4 1 4 .0
4 1 4 .0
4 9 0 .8
2 3 4 .0

200.8
3 2 2 .0
2 1 3 .3
2 4 0 .3

3 2 0 .0
3 2 0 .0
3 2 0 .0

3 3 4 .8
3 3 4 .8
3 8 4 .8
4 4 5 .5
4 4 5 .5

4 0 2 .0
4 6 2 .0
4 2 0 .0
2 6 6 .0

20 1 .3
20 1 .3
20 1 .3
22 3 .4

2 6 8 .0
3 6 6 .0

3 5 8 .0
2 0 5 .3
2 0 6 .3
221.0
2 5 0 .4

3 2 2 .0
3 2 2 .0
212.0 
212.0 
134.2

4 51
5 51 
5 7t 
6.B  
7.451 
2.H
3 31

4.5)
l . i i l

4.U 
4 .4)1 
5 3  i
3 . (7 1
4.B  
4 .3M  
4.34

4 .II

4 .«  
3.12 
4 3  
41?

1.511 
s . h I  
7.541
i » l

4 Í 7 I  
5 9 1
3 9 1  
3 9 1

3 24
5 .2 4 ,
5.241
6 5)1  
( S i l
6 3) 
7 2 )1
7.311

7 . u |
7.57
J.»
! . » ,
3.111

5.111
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S i s fe ia a  d e  
Cotnb iisfib le
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*S * 1 s
A
g
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-B B
S R
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c g
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* 3 - 8
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-8 £
8  i

Acum ulador

% S %
x i

Embrague
S
í

-□ g
I

UoíTer-
sa les

5.3
5.2
6.2 
6.2
5.7

5.46 
Í.25 -I 
3.25-1
1.55-I 
!.25 -I 
.00-1 
o w

5.35-1
6.45-1

6 .4
9.5
6.6
5.05
5.25
5.00

6.2
9.6
6.6 
9.6
5.20
5.20
6.30

8.33
5.12
5.12 
5.2H 
6.60
6.70
6.70
9.70

5.75 
6.32
6.75
9.30
5.75
5.47
6.34

6.64
6.55-1
9.1
5.1
6.76
5.25
5.29
6.26

5.7-1
5.7-1

6.00
6.00
600
6 in
6.00
600
6.00«00
6.00
600
6.00
6.50 
6.9
6.3
6.8 
«.2-1
5.4
6.30 
6.80 
e.3-! 
«.3-1 
«.8-1 
63-1

6.50 
5.00 
6.75 
625 
5 13

B tra m .. .  
S t ro m .. .  
C á r t e r . . 
C á r t e r . . 
3 tro m ...
M a ry e l. . 
M a rv e l.. 
M a rv e l . . 
M a r s e í . . 
D - L . . . .  
D - L . . . .  
D - L - . . .  
C á r t e r . . 
C á r t e r . .

B  4  B : . . .  
S t r o m .. . . 
S t r o m ., . . 
M a r v e l . . .  
S c l ie b le r . 
3 C t o m , . . .

S tro m .. . .  
S t ro m ,. .  
S t ro m .. - 
Sebebler. 
^ h eb le r. 
Sohebler.

S tro m .. 
S tro m .. 
S tro m ,, 
B i B . . .  
S t jo m .. 
S trom .. 
S tro m .. 
S tro m ..

C á r t e r . . 
S tro m ., .  
S tro m ... 
S t ro m .. .  
C i r t e r . . 
S tro m ... 
S t ro m ...

M a rv e l. . 
S t ro m .., 
S t ro m ,., 
S t ro m ... 
S t ro m ., .  
SC ro m ... 
S t ro m ... 
S tro m .. .  
S tro m .. .  
S t r o m .. .

Strom____
Strom____
S tro m ... .
Strom____
Strom____
S tro m .. .  
S t ro m .. .  
S t ro m ...

Strom____
S t ro m ,. . .  
S t r o m ,. , . 
S tro m ...

B . . .  
B i B . . .  
B i B  
C á r te r . . ,

S trom .. . .  
Schebler.. 
Sehobler. .  
S t r o m .. . ,
Strom____
S t r o m , . 
S t r o m .. , .

^ n i l h . .. 
S tro m ...
C á r te r , . ,  
C á r te r . , .  
Tilloteoo.

1%
I d . .

1^ -2-1%

» f íd
l% id
l% d2
l% d
l% d
1 %
1%
I H
1 %
1 %
1%
1 %
l% d

1 %
1%
l% d
l% d
3 %

Id  
I H  
1% • 
1 %
1% . 
1 %
1 %
1%
1%

1 %

I% d
1 %
l % d

Id

IS

2 *
2 *
I H
I H

I 'k é
1 %
m
l ‘ 5 6 d

1%
1 %
1 %
1 %

1 %
l % d
l% d

f .
l ^ d

l% d
l% d

1 %

P u m p .. .  
P u m p .. 
P u m p .. ,
P u m p ____
Pu m p ____

A C  P um p . 
A C  P um p . 
A C  P um p . 
A C  P um p . 
A C  Pum p. 
A C  Pum p. 
A C  Pum p. 
A C  P um p , 
A C  P um p .

P u m p ____
P u m p .. . .
P u m p ____
P u m p .. . 
P u m p .. . .  
Vao ..............

P u m p .. , . .
P u m p ...........
P o io p . . . .
P u m p ____
P u m p ., , .  
P u T o p ... . .  
Pum p ...........

P u m p .. . . .
P u m p ...........
P u m p ______
P u m p ...........
A C  P um p , 
A C  Pum p . 
A C  Pum p . 
A C  P um p .

A C  Pum p .
P u m p ____
P u m p . . . .
P u m p ...........
P u m p . . . , 
P u m p . . . , 
P u m p .. .

,A C  P u m p .. 
A C  P u m p ..
B im p ...........
Pum p ............
Pum p ............
A C  Pu iD p .. 
-A C P u m p .. 
A C  P u m p ., 
A C  P u m p .. 
A C P u m p ..

P u m p .. . .  
P u m p .. .  
P u m p .. . .  
P u m p ,. . .  
P u m p .. .  
P u m p . . 
P u m p .. . .  
P u m p . . . .

P um p ...........
P u m p .. . . ,
P u m p  _
Pnm p ...........
p K U p ...........
P u m p ____
Pum p____
A C  Pum p.

Pum p ............
P u m p .. . ,
P u m p ............
P u m p ...........
P u m p ____
P u m p ...........
P u m p ...........

V ao ..............
P u m p ____
P u m p ...........
P u m p .. . . .  
P u m p ...........

A -L ite . 
A -L ite . 
A -L ite . 
A -L ite . 
D-K..
D-R..
D-R,.
D-R..
D-R..
D-R.,
D-R..
D-R..
D-R..
D-R..
D-R... 
D-R... 
D-R... 
A - L lte . .  
D-U... 
D e lc o .,

D-R...
D - R . . .
D-R...
D-R...
D-R...
D-R...
D-R...
Dwn...
D-R...
D-R...
D-R...
D-R..
D-R,.
D-R..
D-R...
A -L iíe .. 
A -L ite . .  
A - L ito . . 
A - I i t e . .  
A -L ite .. 
A -L ite .. 
A - Iá le . .

A -L ite ..
D-R..
A - U le ..
A - L i t e . .
D-R.,,.
A - L it e . .
A - L it e . .
A - L it e . .
D-R..
D-E..
Dyn...
Dyn__
Dyn__
Dyn... .
Dyn__
Dyn__
Dyn.. 
Dyn__
D-R.... 
D-R,.., 
D-R.,,. 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.... 
D-R.,.
D-R....
D-R....
D-R,,,.
I - L i l e . .

A -U te .
D-R....
D-R....
D-R.,,. 
D-R.... 
i - U t e . , .  

A -L ite . ..  
A - U le .. .

A -L ite . U S L 6-105 S - P .
A -L ite . U S L 6-105 S - P .

. A -L ite . U S L 6-90 S - P .
. A - L it e . . Ü S L 6-90 S P . .

D - R . . i l S L 6-121 2 - F . .

D R . . Dolco 6-100 S-P
D - R . . Delco 9-iOO S-P .
D - R . . Delco 5-120 S - P . .
D - R , . Delco 6-235 2-P .
D - R . . . Delco 6-130 M -D
D - R . . Deleo 6-160 M -D
D R . . . D e lco . 6-lBO M - 0
D R . .  . D o lco . 6-86 S -P .
D - R . . D e lco . 6-90 5 -P .

D - R . . . . W i l . . . 6-121 S - P . .
D R . . . . W i l . . . 6-140 5 P . .
D - R . . . W i l . . . 6-140 5 P . ,
A - U t e . . . U S L . 5- 5 F . .
D R . . . . U S L . , 6-104 S - P . .
N - E . . . . W i l . . . 6-132 M -D

D R . . . . W i l . . . 6-117 S - P . .
D - K , . , . W i l . . . 6 -  90 5 P . .
D R . . . . W U .. 6 -  90 S - P . .
D R . . . . W i l . . . 6 -  90 S - P . .
D - K , . . . üicidc. 5-160 2 - P . .
D - K . . . . E x id e . 6-160 2 - P . .
D - K . . . E x id e . 6-115 M -D

O w n .. . . O w n . . 6 -  96 3 - P . .
D R . . . . W ll . . 6-102 S - P . .
D K . . . . W U . . . íl- lS ñ S - I’ - .
D R . . . . W i i . . . 8-117 S - P . .
D R . . W i l . . . 6-84 S - P . ,
D - R . , . W i l , . 6-100 s - p . .
D - R . . . W IL . 6-100 s - p . .
D R . . . . W il. 6-100 s - p . .

A - L i t e . . , E x id e . 6-120 S - p .
A - L i t s . . . W i l . . . 6-100 s - p . .
A - L ite . . . W i l . . . 6-113 5 P .
A -L ite . . . W ll. 6-121 S-P
A - U te . . . W i l . . 6-121 S - P . .
A - L it e . .. W i l . . 6-121 5 P . .
A - U t e . . W U .. 6-121 S-P--

A -L ite . .. G lcb e . 6 - I I0 3 - P . .
D - R . . . D e lco . 6-114 S -P .
A -U le . . E H d c . 6-135 S -P .
A - U t e . . . E x id e . 6-135 S - P . .
D R . . . , E x id e , 6-153 2 - P . .
A - U t e . . . Ü S L  . 6-115 5 P . .
A - U t e . . . U S L . . 6-133 S - P . .
A - L i l e . . Ü S L  . 6-152 S - P . .
D R . , D e lco . 6-100 S-P
D R . . . D e lco . 6-114 5 P . .

N - E . . . P re . 6-144 3 - P . .
N - E . . . P r e . . 6-144 S - P . .
N - E . . . . P r e . . 6-144 8 - P ..
N - E . . . P ro . . 6-144 S - P . .
N - E . . . . P ro  . 6-144 5 P . . .
N - B . . . . P re  . , 6-144 S - P . .
N - E . . . . P re . . 6-144 S - P . .
N - E . . . P r o . . . 6-144 S - P . .

D - R . . . W i l . . . 5-160 S - P . ,
D - R . . . . W U . . . 5-lCO s - p . .
D - R . , . . W i l . . . S - I6 0 S - F . . .
D R . . . . W i l . . 5-140 S - P . . .
D - U . . . . W i l , . . 6-84 S - P . . .
D R . . . . m i . . . 6-84 S - P . .
D - R , . . . W il. 6-84 S P . .
D - R . , . . D e lco . 6-107 5 P . . .

D - R . . . . m i . . . 6-102 S P . . .
D R . . . . W i l . . . 6-139 2 - P . . .
D - R . . . . W i l . , , 6-136 2 - P , . ,
A - L l t « . . W U ,. 5% -102 S P .  .
A - U t e . . W i l . . . 5 J - I0 2 S P . . .
D - I l . . . , W i l. .. 6 % - !0 2 S P . . .
D R . . . . W i l . . . 5% -136 S F . . .

D - R . . . * r e . . 6-170 2 - P . , .
D - R . . * r e . . . 6-170 2 - P . . .
A - U t e . . . N a t . . . 6-100 S P . . .
A - U te . . . H a t . . . 6-100 S P . . .
A - L it e . . . D S L 6-06 S P .

Long.. 
Loug. 
Long.. 
Long . 
Long.
Own
Own
Owü
Own
Own..
Owo.
Own..
Own
Own
B i B . .  
B i B . .  
B i b . .  
Roo. . 
Loug.. 
Own..

D e t . .
D e t ,
W 4 3 .
W -G .
D et.

Own
Own
O w n .
O w n .
Own
O w n ,.
Own
Ow n.
Ow n.

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
W a r . .
D e t . . .
O w n ..

O w n .. 
O w u . .  
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
W a r . .

D w n .. 
Long .. 
Long ,. 

B i B . .
Long ..
Long ..
Long ..
Long ..

Dwn . 
B i B . .  
B i B . .

M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M

M e e .. 
M e o .. 
M e e . . 
M e e . . 
M e e . .

Own
O w n ..
Own
Own
Own
Own
Own
Own
Own

E je  T rase ro

!• S

l l
z

. í  c
S

ni

D e  P ie

t s
6 - . Í

S
■ s i

M c c a n is m e
de

d i r e c c ió n

Sp ice r. Ow n.
Spieer
Spicer
Spieer.
ü i M .
M ee .

C o l.
Col
C o l.
C o l.

Own
Own
Own
Own
Owu
Own
D w n
Own
Own

Ow n.
Ow n.
N - P . .
C o l . . .
l l m . .

O w n .. 
r O w n . . 
r O w n .. 
r O w n .. 
. C e i . . .  

C o l . . .  
C o l . . .

% F 4 .6
% F 5 .- 1 3 .4 d
% F 4 .4
H F 5 .1 -3 .4 d
H F 4.5-3.04d

H P 4 .3 3
H F 4 .8 9
% F 4 ,7
% F 4 .3 6
% F 4 .8 0
% F 4 .8 0
% F 4 .6 4
H F 4 .11
H F 4 .1 1

H F 4 .11
H F 4 .3
H F 4 .3
H F 4 .3 3
F F 4 .8 0
H F 4 .2 6

H F 4 .3
H F 4 .3 5
H F 4 .3 8
H F 4 .3 8
H F O p t...........
H F O p t ...........
H F 4 .0 0

1 0 -Fw . 
¡n -F w . 
In .F w .
11-Pw . 
In - F w ,

In -F w . 
In -F w . 
In -F w . 
In - F w , . 
In - F w .. 
In -F w , 
In -P w . 
In -F w . 
In -F w .

In - F w . .  
In - F w . . 
In - F w . . 
In -F w . 
In - F w .. 
In - F w ..

H y d . .
H y d . ,
H y d .
H y d . .
H y d . ,

D - M ..
D -M  §
D-M
D -M
D-M
D -M  5
D - M I I
D - M ..
D - M ,,

H y d . .  
H y d , .  
H y d , .  
D - M ..  
I l y d . .  
D - M ..

H y d . .  
H y d . .  
H y d . .  
H y d . ,  
H y d . . 
H y d . . 
3 y d . .

D - M .. 
H y d . .  
H y d . .  
l y d . . 
L y d  . 

H y d . .
í y d .

H y d . ,

D -M
D - M ..
D - M ..
D - M ..
D -M .
D -M .
D -M .

D -M ..
H y d .
J D - M }
D-M 5S
D - M } }
D - M . .
D - M .-
D - M ...
H y d . .
H y d . .

H y d , .  
H y d . .  
H y d . .  
D -M * . 
D -M * . 
D -M * . 
D -M * .

H y d , ,
H y d . .
D - M ..
D - M ..
D -M

In -R w
In -R w
In -R w
In -R w .
In - R w ..

I n - P é R  
I n - F iH  
I n - F i R  
I n - F i R  
In - R w  . 
(n - R w .. 
ú - R w ..  
I n - F i R  
I n - F i R .

E n - D S . . 
E r - D S . .  
E i - D S . .  
In - F w . . .  
lu - I lw . . .  
l u - F w . . .

E x - D S . .  
E i - D S . . .  
E x - D S  . 
E x - D S . . 
E x - U S . . .  
E x - D S .- 
E x - D S .

I c - F w . . .
E x - D S
l'ix-U S
E x - D S . .
K x - D S . .
E x - D .S . .
E x - D S . .
E x - D S . .

In - F w . .
In -F w .
In - F w . .
In -P w ,
I i i - F w . . .
I n - F w . . .
I n - F w . . .

In -F w .
I n - R w . . .
I n - F w . . .
I n - F w , . ,
In - F w , .
In - F w ..
In - F w ..
In - F w , .
In - R w ..
In - R w ..

In - F W
In -F w .
In -F w .
In -F w ..
In -F w .
In -F w .
In -F w .
In -F w .

In - F w . ,  
In - F w . .  
I n - F w , . .  
In - F w . .  
E x - D R .  
E x - D S . . 
E x - D S . .  
I n - F i R .

E x - D S . .  
E x - D S . .  
E x - D a .  
In -P w , . 
In - F w . . .  
I n - F w . . . 
I n - F w . . .

E x - D S .. .  
E x - D S . .  
I n - P w . . .  
I n - P w . . . 
In - F w ..

C o l.
C o l.
C o l.
C o l.
C o i.

i s n v .
ISFV V
IS F W .
IS F IV .
T S F R .
IS F W .
IS F W
O w n
I S F W .

ü w n  
O w n . .  
O w n . . 
N -P  , .
C o l . . .
T i i i i . . .

O w n
I S F W .
I S F W .
I S F W .
C o l . ,
C o l .
C o l . .

O w n

llw i'i'
O w n . ,
Spicer.
Spicer
Spicer.
Sp iccr.

O w n . . 
O w n  , 
O w n  
O w n  
O w n  . 
O w n . . 
O w n . .

O w n
I S F W .
T i m . . ,
l i m . . .
S i i l . . .
O w n . .
O w n . .
O w n
I S F W .
I S F W .

O w n
O w n
O w n
O x m
O w n
O w n
O w n
O w n .

O w n .
O w n .
O w n . .
O w n .
Own
IS F W .
IS F W .
IS F W

O w n . .  
O w n . .  
O w n . . 
O w n . . 
ü w n . . 
O w n . . 
O w n . ,

T im .. .  
T i m . . .  
O w n . . 
O w n . . 
O w n  .

Roca.

R o e s .. 
R o s a ..

S u g .
Sng.
Sag.

S a g .,
S a g .
O w n.

ü w n ,
Own
C em .
J a o . .
Ciem.
Ross.

O w n . 
O w n . 
O w n . 
O w n . 
Roas. 
Roas, 
liosa .

( is m .
Roes.
R osa .
G em ,
Roes.
R o ss .
R oes.

G e m ., 
G e m .. 
G o m .. 
G e m ., 
R o a s ,. 
G e m .. 
G e m ..

G e m ..
Sug.
O w n ..
O w n ..
R o se ..
G e m ..
t le t i j . .
G e m ..
¡Sag.

G em .
G em .
G em .
G em .
G em .
G em .
G e m .
G em .

Eoee.
Rose
Ow n.
Own
Gwn
S n g ..

Roas,
Roas.
Roes.
Roña.
Rose.
Roes.
R oss.

C i R . . .
C i R . ,
C i R . . .
C i R . .
C i R . .

W i R . . .
W 4 R ,
W i R  . .
W i R . .
W i R . .
W i R .
W i R . .
W 4 8 . . .
W i R ,

W i R .  . 
W i R , . .  
W i R . . .  
W i S . . . .  
W i R . . .  
C i L . . .

W i R . . .
W i R . . .
W i R , . .
W i R . . .
C i L . . . .
C i L . . .
C i L . , , .

W é S . . . .
W i R . .
W i H . . .
W i W .
C i L . . .
C i L . . .
C i L , .
C i L . .
W iS a n d
W i R . .
W i R ,
W i R .
W i R . .
C i L . . . .
W i R . . ,
W i R . . .

W i R . ,
W i R , .
W i R ,
W i R  . .
C i L . . . .
W i R . . .
W i U . . .
W i R .
W i R .
W i R . .

W i R . .  
W i R .  
W i R . . 
W i R .  
W i R . . 
W i R .  . 
W i R .  . 
W i R . .

C i L , . , ,  
C i L . . . .  
C i L . . . .  
C i L . . . .  
W i R . , 
W i R . .  
W i R .  . 
W i H . . .

C i L , . . ,  
C i L . . . .  
C i L . . . .  
C i L . . . .  
C i L . . , .  
C i L . . . .  
C i L . . . .

G e m .. 
G e m ,. 
G e m .. 
G e m ..

10
11
12 
13 
I I

15
16
17
18
IB
20
21
22
23
24 
26 
26
27

28
29
30
31
32
33
34 
38

36
37
38 
30
40
41
42

43
44 
46
46
47
48
49 
60 
61
52

53 
64 
85 
66 
57 
66
5 9
60

e t
62
03
64
65 
5 6  
97 
68

W i R , , ,  76 
W i R . . .  77 
W i S , . . .  
W i S . , , ,  

I W i S . , . .

r'ufei-p, 1 9 3 4 4 7
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P A S .  C A U K 0 C 1 3 K 1 A  P R E C I O

A U B U R N
S t a n d a r d S l z

B p B ro u g b a m $ 696
B-p S e d a n 7 45

C a b rio le e 7 95

C n s t o m  S i l
5-p B ro n g b a m $ 7 9 5
S-P Bedafi 8 46
6-p P b aetO D  Sed ao 9 4$

C a b r io le ! 9 9$

S t a n d a r d  B l e l i t
B-p B ro üg b arD 1945
5-p S ed ao 9 95

C a b r io le ! 1 .0 4 $

C n s t o m  d g k i
5-p B ro u g b a m  1 1 ,0 7 $
S-P Bed an 1 .1 2 5
5-p P b aetO D  S ed a n 1 .S 2 5

C a b r io le ! 1 .1 7 5

O t i C K
“ 3 4 - 4 0 ”

( 1 1 7  I n  2 . 0 7  m .  W .  B . )
2-P B u s .  C o up e

w lt b  D e e k $ 7 9 9
4-p S p o r t  C o D pe  < R *S ) 865
5-p 4 *d o o r S e d a n $ 95
B*p 2 -d o o r T o u r .  S e d a n

( w l t b  T r u n k ) 6 95
5-p 4 -d o o r C lu b  S e d a n

( w i t b  T r u n k ) 9 2 6
4 7 0 C b a se ift 6 1 B

“ 8 4 - 6 0 ”
( 1 1 9 l n « — 3 . 0 2  m .  W . B . )

2-P
4-p

4-p
6-p
5-p

B n i ln e ia  C o n p i 
C o B T ’ t  S p o rt  

C o u p e  ( R - S )  
S p o r t  Goope 

(B-8J 
4 -d o o r S e d a n  
V ic t o r ia  C o ap e  

( i r l t h  T r u D k )  
O h a s e li

11,110
1 .3 S 0

1 ,1 1 5
1 ,1 8 0

1 ,1 6 0
885

P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O

8 6 S - U  S e r l e s  2 0
( 1 3 6   _____3 . 4 5  m .  W .  B . )
2 .4 -p  
2-4-P

B-P

B-P
6-P

7-p
. . . .  une

3 S 5 - D  
F l e e t w o o d  B o d l e a  

< 1 4 6  I n  3 - 7 1  m .  W .  B . )

“ 3 4 . 0 0 "  
< 1 2 8  I n . — S . 2 6  n . W .  B . )

5-p C lu b  Sed e n
< w ltb  T v c n k ) $ 1 *40 5

4-p O o n v ’ t .  C oape
( B - S ) 1 .4 9 6

4-p S p o r t  G onpa
( R - 8 ) 1 ,8 7 6

K-p S e d e n  4-door 1 .4 2 6
6-p V ic t o r ia  C o up e

< w l!b  T r u n k ; 1 ,8 9 $
B-p C o n T ’ t .  P b a e to n

(w l t b  T r u n k ) 1 .0 7 6
6 7 0 C b a s s ia 9 9 B

“ 3 4 - 0 0 ”
( 1 3 6  I n . — 8 . 4 6  m .  I V ,  B . )

T-p
T-p8-P
4-1)

4-D

B-P
8-P6-P

S e d a s  ( 2 ,0 6 5
L l iD o s a ln e  S e d a n  2 .1 7 6  
<71ub S e d a n

( w l t b  T r a n k )  1 ,9 6 6  
G o n r e r t ib le  C o up e

(B-8)
S p o r t  C o up e 

( B - S )
S e d a n  4-d oo r 
V ic t o r ia  C o np e 
C o n r t ' .  P b a e to n  

iw l t b  T r n s b )  
C b a ie ia

1 ,1 1 8

1 .B 7 B
1 .9 4 5
1 .8 9 6

2 ,1 4 6
1 .1 9 5

C A U I U L A C — L A  S A L L E

3 6 0
( 1 1 9  i n . — 8 . 3 2  m . A V .  B . )

2-4-p Coupe $ 1 .5 9 5
2 -4 - r C o n r e r t lb le

C o up e 1 .0 9 5
5-p S e d a n 1 ,6 9 5
B-p C lu b  S ed a u 1 ,6 9 6

C b a sa le 1 ,8 6 0

Coupe $ 2 ,7 4 6
C o n v e r t ib le

Co up e 2 ,8 4 5
C o n v e r t ib le

S e d a n 3 .0 4 5
S ed a n 2 ,8 4 6
T o w n  S e d e n 2 .8 9 5
S ed a n 2 ,9 9 5
Im p e r ia l  S ed a n 8 ,1 4 5
C b a sB ÍB 2 ,1 7 5

C A U I L L A C

3 6 6 - D  S e r l e s
< 1 2 8 I n . — ^ . 2 0  m . A A '. B . )
2-4-p C o up e $ 2 ,5 4 5
2-4-p C o n T e r t lb le

C o up e 2 .0 4 6
6-p C o D T e rt lb le

S e d a n 2 .8 4 5
5-p T o w n  Coupe 2 ,6 9 5
B-p S ed a n 2 ,6 4 6
B-p T o w n  S ed a n 2 ,6 9 5

G b a s a is 2 ,0 7 5

B-P
B-P
7-P
7-P
5-p

7-U

Sed a n
T o w n  S ed a n  
Sed a n  
L lm o u e ln e  
Im p e r ia l  

C a b r io le !  
Im p e r ia l  

C a b r io le !  
C b a se ie

( 3 ,4 9 5
3 .6 4 5
8 ,6 4 3
3 ,8 4 6

3 .8 9 5

4 .0 4 5
2 ,6 0 0

8 7 0 - D  
( 1 4 6  I n . — 3 . 7 1  m .  W . B . )

5-p
B-P

I-P7-P
B-P

7-P

B ed an
T o w n  S ed ao  
S e d a n  
L im o a s lo é  
Im p e r ia l  

C a b r io le !  
Im p e r ia l  

C a b r io le !  
C h a s s ie

$ 4 ,1 9 B
4 ,2 4 5
4 .3 4 5
4 ,5 4 5

4 ,5 9 6

4 ,7 4 6
3 .2 0 0

< 1 S 4  l n .«
4 5 2 - D  

- d . 9 2  I D .  W .  B . )

C b a e s le  
Q .p  S ed a n
5 -p  T o w n  S ed a n  
7 -p  S e d a n
7-p LizDouelae
6-p  Im p e r ia l

C a b r io le !
7 -p  Im p e r ia l

C a b r io le !  
N o t e : S p e d a l  V - F r o n t  
w ood B o d le a  A r a l l a b le  
I n .  W ,  B .  d 5 5 'D  ao d  
C b a e file , a le o  on 2 6 4  io .  
4 5 2 - D  C b a a e la .

C H E V R O L E T

1 5 ,8 8 5
6 ,9 5 0
7 ,0 0 0
7 ,1 0 0
7 ,8 0 0

7 ,8 5 0

7 .5 0 0  
F le e t -  

00 146 
8 7 0 - D  
í Y .  B .

i *  A S -  C A R R O C E R I A  P R E C I O

< 1 2 1  i n . -

DelDxe 
-> « $ .0 7  m .

5-p
6-p

( 1 2 3

5-p
6-p
e-p
6-p

S e d a n
C o o r .  S ed a n

A V .  B . )

$ 9 4 0
1,010

“ A i r f i o w  S ”
m .  A V .  B . )

C o u p e  $ 1 ,8 8 0
2 -d o o r B ro u g b a io  1 ,8 8 0  
S e d a n  1 ,3 8 0
T o w n  S e d a n  1 ,3 3 0

“ A i r f i o w  I m p e r i a l ”  
( 1 2 8  l n .^ - 3 4 2 f i  m .  A V .  B . )

5-p
6-p  
6-p

C o up e
S ed a n
T o w n S ed a n

$ 1 ,6 3 7
1 ,6 6 7
1 ,6 5 7

C O N T I . V E I V T A L

“ D e a c o n ”  
(102 in .^ 2 .0 0  m. \A .  B . »

B a a ln e s s  Conpe 
S e d a n  2-d oo r 
D e L o z e  C o up e
D e L u x e  4-d oo r 

S ed a n

$ 4 2 5
4 4 5
4 8 5

4 96

P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O

<112 tn—
4  c y l . "  

. 9 4  m .  AA .

B-P
B-P
2-P
8-P
2-P

B-P
6-p

2-P

2-4-p
B-P

4-p

P b a e to n  
T u d o r  S e d a n  
C o up e
F o r d o r  S ed a n  
D e J .u x e  R o a d e te r  

R - S
D e L i u e  F b a e to D  
B e L u a e  T u d o r  

S e d a n  
D e L u ie  C o u p e  3 

o r  5  w ln d o w  
C a b r io le !  B - S  
D e l .u t e  F o rd o r  

S ed a n  
V ic t o r ia

B .>
1 496

4 9 5
4 8 0
S 5 0

5 00
6 26

6 35

6 20
666
5 9 0
5 76

C O R D — “ P r o n t  D r l . e "  
( 1 3 7 4 1  I n . — 3 . 4 9  m .  

W .  B . )

B-P
B-P
B-P

S - 4 - P

S e d a n  
B ro u g b a m  
C o n r ' t  P h a .to D  

S ed a n  
C a b r io le !

( 2 . ( 9 »  
3 ,8 9 6

2.686
2 .4 9 1

S t a n d a r d  “ D C ”
< 1 0 7 I n . — 2 . 7 2  m .  A V . B . )

B-p C o ac b $ 4 9 5
2 .p B u s in e s s  C o u p e 4 8 5
5-p p b a e to n 4 9 5

2-4-p S p o r t  R o a d a te r 4 6 5
C lia s s iB 3 3 6

M a a t e r  “ D A ”
< 1 1 2  l n . ' » 2 . S 4 6  m .  W B . )

2-4-p S p o rt  R o a d a te r $ 5 4 0
2-4-p D e lu x e  S p o rt

R o a d a te r 5 57
2-4-p C a b r io le t C 65
2-4-p D e lu x e  C a b r io le t 6 8 2

2-P C o u p e  5  W in d o w s 5 6 0
2-P D e lu x e  C o u p e  5

W in d o w s 5 7 7
2-P S p o r t  C o np e 6 0 0
2*p D e L u x e  S p o r t

C o up e « 1 7
5-p C o acb 5 8 0
5-p D e  L u x e  C o a c h 6 9 7
5-p S e d a n 6 4 0
5-p D e  L u x e  S e d a n 6 5 7
6-p T o w u  S e d a n  ( 2  D r .

w i t h  T r u n k ) 6 15
5-1) D e  L u x e  T o w n  S e d a n

( 2  D r .  w it b
T r n n k ) 632

C h a s s ie 3 8 5
’ b -p G lo s e  C o u n le d  S ed a n

( w l t b  T r u n k ) 6 7 5
5-p D e  L u x e  C lo ee

C o u p le d  S ed a n
( w l t b  T r u n k ) 6 92

C U N N I N G H A M  

O om pleCe ra n g a  oC b o d j m o d e le  
e r a l la b le .  I l e t in z  l a  p r ic e  (ro m  
( 7 ,6 0 0  to  ( 1 3 .6 0 0 .

D E  S O T O

“ A l í f l o w ”

< 1 1 6 %  I n . — S . 9 8  m .
W .  B . )

6 -p  C o u p e  ( 1 ,0 2 8
6 -p  S e d a n  1 ,0 2 8
6 -p  T o w n  S e d a n  1 ,0 2 8
6 -p  2 -door B io n g b a m  1 ,0 2 8

“ H o d .  4 0 — S  c t I . ”  
< 1 1 2  I n  2 . S 4  m .  W .

6-p
2-P  
6-p  
2-P

6-p
B-P 
B-P

2 - r

2 - 4 - P
6-p

B . l
T u d o r  S ed a n $ 5 2 0
C o u p e  9  w in d o w 9 0 5
F o r d o r  S e d a n 6 7 5
D e L u x e  B o a d s te r

R - S 5 25
P b a e to n 5 20
D e L u x e  P b a e ta n 6 50
D e L u x e  T n d o r

S ed a n 9 6 0
D e L u x e  C o u p e  9

o r  9  w io d o w 5 4 5
C a b r io le t  R - S 6 90
D e L n x e  F o r d o r

S e d a n 6 1 5
V ic to r ia 6 0 0

P A S .  C A R R O C E R I A  ¡'RECIO |

C n s t o n i  8 — “ 6 0 ”  

( 1 2 3  I n . — 3 . 1 2  m .  W .  B . )  I

3 -p  B u s .  C o u p e  | l ! ( i |
8 -6 -P  C o up e 

6 -p  S e r ia n  ItOl |
6-p S e d a n  w lt b  truo li

3 -B -p  C o n r .  C o up e 1 * 1

B U D S O N

“ E i l t l i t — C h n l l c n E e r "  
( l i e  l n . - 2 . 9 G  m .  W .B .)  
6 -p  C o a c h  I I U I
5-p S e d a n  TE lj
4 -p  C o u p e  V31|
2 - P  C o up e

. . . .  C o u T . Coupe

“ Elsrht— Speoial”

4 -p

F R A N K L I N
' ' S v p e r c b a r s e d
( 1 8 2 t u . — 8 » B B  m . W .  B . )

S-P S e d a n $ 9 ,1 6 9
5-p S e d a n . O x fo rd 2 ,1 4 9
7-p S ed a n 2 ,8 8 1
6-p C l s t  S ed a n 2 .2 8 9
7-p L l n i  o m in e 2 .$ 8 5

“ S a p e r c h m r s e d  T w e l v « “
< 1 4 4 I n » — S - f i f i  m . W .  U .  1

5*P S ed a n 1 2 .8 8 1
7-0 S ed a n 2 .8 8 5
5-P C lu b  B ro n a b a m  2 .8 8 5
7-p U m o n s ln e

“ O l y m p l c ”
( l i s  l n . ~ 3 . 0 0  m . A V .  D . )

6-p S ed a n $ 1 ,4 8 5
2-P C o up e 1 .4 8 6

2-4-p C o D T *t C o up e 1 .5 5 0

D O D G E
“ S l z

( 1 1 7  I n . — 2 . 9 0  m .  W .  B . )

. . . .  B n e in e s s  C o u p e  ( 6 8 2

. . . .  R u m b le  S e a t  C o n p e  7 33
5 -p  S e d a n  2 -d o o r 7 3 3
6 -p  S e d a n  4 -d o o r 7 8 2

. . . .  C o n v e r t ib le  C o u p e  7 82

“ C n s t o m "
( 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  m .  W .  B . )

6 -p  C o n v e r t ib le
S e d a n  ( 8 9 2

6 -p  B ro u g b a in  8 6 3

( 1 2 5  I n . — 3 . 1 8  m ,  W .  B . )

7 -p  S e d a n  ( 9 8 8

D U S S B N B B R G  

( 1 4 2 %  i n . — S . e Z m .  W . B . )

C H R Y S L E R

“ S l z ”
( 1 1 7  I n  2 . 0 6  r o .  W .  B . )

2 -P  C o u p e  ( 7 8 1
2 -4-p  D e  L u x e  C o u p e  8 3 4
2 -4-p  C o n r .  C o u p e  8 90

5 -p  2 -door B ro u g b a io  7 9 9
a -p  S e d a n  8 61

C b a e i ls  

< 1 6 3 %  I n

( 9 , 6 0 0

3 .9 1  DI. W . B . )  
C b a s i i i  t t . ( 0 0

D U  P O N T

( 1 2 5  i n 3 . 1 8  i n .  W .  B . )
C b a se ie  ( 4 ,0 0 0

< 1 4 1  I n . — 3 . 5 9  m .  W .  B . )
  C b a se ie  $ 4 ,0 0 0

( 1 4 6 %  I n . — 3 . 7 2  m . W . B . )
: . . .  C b a a s is  ( 5 .0 0 0

G R A H A M

S t a n d a r d  O— “ 6 8 ”  
( l i e  i n . — 2 . 9 4  m .  W .  D . )

8 -p  B u s .  C o u p e  ( 6 9 5
3 -8 -n  C o n p e  7 6 6

6 -p  S e d a n  7 7 5
C-p S e d a n  w l t b  t r n n b  310

3 -B-p  C o n v . (k iu p e  8 4 6

D e L n x e  6 — “ 6 8 ”
( l i e  I n  2 . 9 4  m .  W .  B . l

3 -p  B u s .  C o u p e  ( 8 0 6
8-5-p  C o u p e  8 5 6

6 -p  S e d a n  8 6 B
6 -p  S e d a n  w l t b  t r u n b  8 9 0

S n e c l a l  8 — “ 6 7 ”
< 1 2 3  i n  3 . 1 2  m .  W .  B . )

8-n  B u s .  C o n p e  ( 8 7 6
3-8-p  C o u p e  9 2 6

S e d a n  9 2 5
S e d a n  w lt b  t r u n k  9 6 0
C o n v , C o u p e  9 9 5

8

8-p
6-p

3-5-p

( 1 1 6  I n . — 2 , 0 6  l u . A V .B .)

5-P C o acb m
5-p S e d a n m
4-p C o n))e 7T5
2 -P C o up e ?a

C o D T . C o u yc tu

“ D e  L m c ”
5-p C o a c h
9-p S e d a n m
4-p C o up e iü
2-P C o up e 81&

“ M n j o r  D e  L n x e ”  
( 1 2 8  i n . — 3 . 1 2  n i .  W .  B.!

B-p C lu b  S ed a n  
6 -p  B ro u g b a n i 1.I44|

H U P M O B I L E
“ 4 1 7 ”

( 1 1 7  i n . — 2 . 9 7  e n , W .  B .)|
tralSbl
I«l|
sol

8 -p  S ed a n
6 -D  D e L u z e  Sed an

S-4-p  C o n p e  (B u m b le
^ t )

B-p T o u r ln g  Sed an
2 -4 -p  D e i n ie  Coupe

B-p  D e lu x e  T o u r ln j
S e d a n

“ 4 2 1 ”
( 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  e n .  W .  B.. 

2-4-D  C o u p e  (B n p b le  
S e a t )

( - P  S e d a n  ^
B-p  V ic t o r ia  g

C a b r lo le t - B o a d ite r  Si

“ 4 2 1  J ”
( 1 2 1  i n . — 3 . 0 7  m .  W .  B

6 -p  S ed a n  
( . p  C o n p e  (R u m b le  

S e a t )

| W l

B-p V ic t o r ia 11)1

< 1 2 2  I n .
“ 4 2 2 ”  

—a.10 u . W . I

1-4-p

B-p
6-p

C o up e (R ii i i ib le
S e a t )  ’ ‘ ia

S e d e n  ¡1
V ic to r ia  
C a b rlo le t-R o a d -

B te r

< 1 2 6  I n . -
“ 4 2 6 ”  

-8 .20  m. W. »■'

S n p e r c h a r e c i l  S p e c l a l  
“ 6 9 ”

< 1 2 8  i n . — 3 . 1 2  m .  W .  D . )
8 -p  B u s .  C o u p e  ( 1 0 4 6

8 -B-p  C o u p e  1 0 9 6
6 -p  S e d a n  1 0 9 6
6 -p  S e d a n  w l t b  t r u n k  1 1 3 0

3 -6 -n  C o n v . C o u p e  1 166

S t a n d a r d  8 — “ 6 7 ”  
< 1 2 3  i n . — 3 . 1 2  m .  W .  B . )  

8 -p  B ú a , C o n p e  ( 9 6 6
3-6-p  C o n p e  1 0 1 6

6 -p  S e d a n  1 0 1 6
6 -p  S e d a n  w lt b  t r u u k  1 0 5 0

»-4-p

8-p
i- P -

C o iip e  (R iim W c  
S e a t )

S e d a n
V ic t o r ia
O a b r lo le l-

R o m ls te r

il.Oul
1,'U|
l.llll

“ 4 2 7 ”  
( 1 2 7  I n . — 3 . 2 2  in  

6 -p  S ed a n  
8 -p  C o n p e  (R iim W e- 

S e a t )
( p  V I e t o r l i

W. 9.1 
l l. iO

1,1»1.)«1

L A F A Y E T T E

“ S p c c l a l ”

6 -p  S e d a n
2 -P  C o up e
4 -p  C o up e _  , _
5 -P  S e d a n  B ro u g ln r”
6-P  T o u r ln g  Sedan

“ S t i m c l a r d "

5 -p  2 -D o o r  Sedou
5>p S e d a n
5>p B ro u g lia m

A B R E V I A C I O N E S :  ■ - C o n  .a le n t ó  « n i H . . r  tV , B . - E n t r e  e je a . R - S - A e ie o c o  a u x i l i a r  t r a e e ro , 1 - U r g o  t o t a ! .  t - l D c l u y e  p a ra c h o Q u e s .

E l  A u t o m ó v il  A miíb^ a ®̂]



LA LINEA AERODINAMICA  
CREA NUEVOS ARGUMENTOS DE VENTA 

PARA LOS AGENTES DE HUPMOBILE

E L  P R I M E R O  .  .  . u n a  v is ió n  c o m p le ta . C u a n d o  e l  in teresa d o  se sienta detrás d e l  v o la n te  de 
u n  H u p m ó b ile  A e r o d in á m ic o ,  p u e d e  ver  p erfectam en te  a su  a lre d e d o r . T ie n e  u na v is ió n  
p a n o rá m ica , l ib re  d e  o b s tr u c c io n e s , cua l s i se  en con tra ra  m a n io b r a n d o  u n  a e ro p la n o , 
g ra cia s  a l  n u e v o  p a ra b r isa  d e l  t ip o  d e  tim on era .

E L  S E G U N D O  . . . q u e  n o  im p o rta  c ó m o  sean  lo s  ca m in o s  n i a q u é  v e lo c id a d  vaya e l  c o ch e ,
"to d o  e l q u e  c o n d u z ca  un  H u p m ó b ile  ten drá  una se n sa c ió n  de  d e s liza m ie n to  rayana en  
v u e lo , c o m o  ja m á s h abrá  e x p e r im e n ta d o  en  n in g ú n  o t r o  a u to m ó v il. S o n  c in c o  la s razon es 
p r in c ip a le s  q u e  c o n tr ib u y e n  a esta m a rch a  extraord in ariam en te  suave y  c ó m o d a  d e l  c o c h e  —  
c in c o  c a ra a e r ís t ica s  im p o rta n te s  q u e  da n  a l H u p m ó b ile  la  “ S u sp e n s ió n  C o o r d in a d a ”  qu e 
p e rm ite  ta l fu n c io n a m ie n to — ca ra a e r ís t ica s  qu e a n o  dudar, serán  co p ia d a s  en  lo s  c o c h e s  
d e l  m añ an a  . . .  p e r o  q u e  e l  H u p m ó b ile  las t ien e  hoy.

•
N o  hay ni una sola nota discordante que interrumpa la perfecta armonía de las líneas aerodinámicas 
del Hupmóbile. El nuevo  Hupm óbile es el automóvil aerodinámico p or  excelencia— y cuando salgan 
nuevos m odelos, el Hupmóbile seguirá com o h o y . . .  ¡a la vanguardia! Si quiere Ud. mantenerse a la cabeza 
de los com petidores, escriba o  cablegrafíe hoy m ism o  pidiendo detalles de nuestra ventajosa agenciá,

H U P P  M O T O R  C A R  C O R P .,  D E TR O IT, M ICHIGAN, U. S. A. Cable Address ''H U P P ”  Detroit

[!ai¡p»lD3ILS
Octubre, 1934 49



C U U ó m ó v iíe i-d c ^ a Á ja ^ ^
'Predos de lisia al detalle can eiilrega en la fábrica'

L I N C O L N  V 1 2 - 1 8 6

P A S .  C A R R O C E H I A  P R E C I O  P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O  P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O

8 4 0 - A  ( E l g r b t a )
< 1 3 »  I n . — 3 . S 1  m .  W .  B . |

S -p  S e d a n  $ 2 ,8 9 f i
5 -p  F o r m a l  S e d a n  3 ,3 4 6
S-p  C lu b  S e d a n  2 .0 9 3
S-p  C lu b  B ro u g b e m  2 ,7 9 3
4 -p  C o u p e  2 .8 9 3
4 'p  C o n v , Coupe-

B o a d e te r  2 .9 9 R
  (C h a ss is  2 ,8 5 0

< 1 3 6 l n . - 3 . 4 f i  t n .  W B . )

2-p C o u p e  1 3 .2 0 0
1-4-p C o up e ( R - 9 ) 3 ,2 5 0
1-4-p C?ooT't R o a d s te r

( R - 8 ) 3 ,4 0 0
6-p T o w n  S ed a n 3 .4 0 0
B-p S e d a o 8 ,4 0 0
5-p Co up e 8 ,4 0 0
T-P S ed a n 3 ,6 0 0
? . | i i- lm o u s lo e S .3 5 0

C o m . SetTao 3 ,9 0 0
C b a a a is 2 ,3 0 0

t 1 -IA Im _____ S . 6 8  n a .  W B . )

T-p T o u r in g  $ 4 ,2 0 0
í-p S e d a n 4 ,5 0 0

7-p L lm o u e lo e 4 ,7 0 0
B r u n n  C a b r lo le t

S e m l- C o l l .  o r
N o n -C o ll. 6 .8 0 0

B ru D D  B ro n g h a m  3 .8 0 0
. B r a o o  C o u r ' t

CoDpe 5 .6 0 0
D J e t r lc b  C o n v 't

S e d a o  w it b
P a r t i t lo o 0 .6 0 0

J u d a íc e  B e t l in e ,
2  o r  $  W in d o w s 5 ,4 0 0

J u d k in e  S e d a n —
L irD o iie i iie 6 .7 0 0

W lllo n g h b y
l . lR io u e li ie 5 ,6 0 0
L e B a ro D  C o n r ' t

R o a d a re r 4 ,4 0 0
C b a as if l 3 .1 0 0

M  a  K M O N

“ i l l T I C I C N ”
I I <R  I n . — 3 .H R  m .  W .  B . )

3  D S e d tD  I 4 .8 2 B
2 -p  C o np e 4 .8 2 6
S-p  ('o urte  S-d o or 4 ,9 2 6
2-p  OODT’ t  C o o lie  4 ,9 7 6
6  p (C o ns’ r 8e ,1an  3 ,0 7 6
7 -p  S ed a n  4 ,9 7 3
7 n U m o n n ln n  6 ,1 7 6
> p C lu b  S e d e n  4 ,9 2 6

n k s » f >  « .7 6 0

N A S H

“ B i s  S I x — 1 2 2 0 ”
( 1 1 6  I n . — - 2 . B R  m .  W .  B . )

C-p S ed n n 1 7 5 5
5-p T o w u  S e d a n 7 1 5
5-p B rn iig b a in 7 4 6
2-p CJoupe 7 3 5
4-p C o up e 7 S B
5-p B ro u g h a m 7 8 5

' ‘ A d T u n c e d  B i K h t — 1 2 8 0 ”  
1 1 2 1  I n . — H .0 7  m .  T V .  B . )

6 -p  S e d a n  $ 0 9 5
0 -p  T o w n  S e d a n  9 6 6
5 -p  B ro u g b a m  9 9 6
2 -p  C o u p e  9 9 5
4 -p  C o n p e  9 8 3
6-p B ro u g b a m  1 ,0 2 3

‘ ‘ A m b a n a n d o r  8 — 1 2 9 0 ”  
( I B S  I n . — 6 . 3 8  t n .  T V .  D . )

6 -p  S e d a n  $ 1 .4 7 6
6-p  S e d a n  B ro u g b a m  1 ,6 0 6

( 1 4 2  I n . — 3 . 3 1  m .  T V .  B . )

7-p
7-p
5 p

S ed a n
L im o n a ln c
B ro u g b a m

$ 1 ,8 0 6
1 ,9 0 6
1 ,6 7 0

“ B I g h t ”
< 1 1 9  l n . « ^ . ( l 2 B  m .  W B . )

2-p B u e ln e e s  C o up e $ 8 8 5
2-4-p S p o r t  C o up e 9 2 0
2-4-p C o n v e r t ib le  C o up e 9 7 6

5-p C o up e 8 95
5-p T o n r in g  C o up e

( w i t h  É ru n h J 9 26
6-p S e d a n  4 -D o o r 9 66
5-p T o u r lu g  S e d a n  4- 

D o o r  ( w i t l i
t r u n k ) 0 9 5

C h a s a ia 6 15

P A C K A R D
“ R i c h t — 1 2 0 0 ”  

( 1 2 7 %  I n  3 . 2 3  j n .

5-p

T V . B . )
S e d a a  
C h a s s is

$2,886
1 .8 6 0

“ E i B l i t — 1 2 0 1 ”
( 1 3 4 %  i n  3 . 4 1  i n .

T V . B . )
6 -p  S e d a n  $ 2 ,5 8 6
7 -p  F o r m a l  Sec ian  3 ,2 8 5
3 -p  C lu b  S e d a n  2 .6 8 0
5 -p  C > upe 2 ,5 6 0

2-4-p  C o u p e  2 ,4 7 0
2-4-p  C o n v . C o up e 2 ,5 8 0

5-p  P b a e to n  2 .6 7 0
5 -p  V ic t o r ia  S .lO O

  C b a s e is  1 ,9 3 0

“ E l e h t — 1 2 0 2 ”  
( 1 3 0 %  I n .  3 . 5 4  m .  

T V . B . )
5-P  C o n v . S e d a n  $ 3 ,2 0 0
7 -p  S e d a a  2 ,7 5 5
7 -p  C o m m . S e d a n  2 ,0 .9 0
7 -p  S e d a n  L t m .  2 ,8 9 0
7 -p  C o m m . S e d a n  L i m  2 ,7 6 6

. . . .  C b a s á ls  1 ,9 9 0

“ S n p e r  E l g h t — 1 2 0 3 ”
( 1 3 2 %  i n .  .3 .3 0  m .

T V . B . )
6-p S e d a n  $ 2 ,9 0 0

  C h a a e is  2 ,2 9 0

“ S n p e r  E l c l i t — 1 2 0 4 ”  
( 1 3 0 %  I n . — S . B 3  i n .

T V . B . )

7-p F o r m a l  S e d a n
5-p C lu b  S e d a n
5-p Coupe

2-4-p Conpe
2-4-p C o n v , C o up e

3-p P h n o to n
4-p S p o r t  P h a e to a
5-P T Í c t o r i a

C h a s s is

$ 3 ,8 0 0
3 ,1 7 0
3 .0 8 0
2 ,8 8 0
3 ,0 7 0
3 ,1 9 0
3 ,4 6 0
8 ,7 6 0
2 ,3 6 0

“ S n p e r  E l ( ? l i t — 1 2 0 5 ”  
( 1 4 4 %  i n . — 3 . 0 0  i n .  

W . B . )
6-p C o u v . S e d a n $ 3 ,9 1 0
7-p S e d a u 3 ,3 9 0

3 ,2 0 57 -p C o m m . S e d a n
7-P S e d a n  L lm . 3 ,6 8 0
7-P C o m m , S ed a n

L im . 3 ,4 6 5
C b & ss le 2 ,4 4 0

“ T w e l v i 1 2 0 7 ”  
. 5 3  1( 1 3 9 %  I n .

T V . B . )
5 -p  S e d a n  $ 8 ,9 6 0
7 -p  F o r m a l  S e t la n  4 ,6 6 0
5 -p  C lu b  S e d a n  4 ,0 6 0
3 -p  C o u lie  3 ,9 9 0

2 -4-p  C o u p e  3 ,8 2 0
2 -4-p  C o Q T . C o up e 3 ,8 5 0

6 -p  P h a e to u  3 .9 9 0
4 -p  S p o r t  P h a e to n  4 ,2 9 0
5 -p  V i c t o r ia  4 ,7 9 0

  C h a s s is  2 ,9 8 0

“ T w e l v e -  
( 1 4 4 %  I n -

O I , l > S M t > H I I . E

“ S i l "

( 1 1 4  I n . — 2 . 9 0  m .  W .  I I . )

2 -p  B o s in e e s  C o n p e  $ 6 6 0
2-4-p  S p o r t  C o u p e  9 0 6

5 -p  C o u p e  696
5 'P  T o n r iu g  C o u p e  ( w i t h

t r u n k )  725
6 -p  S e d a n  4 -D o o r  7 5 5
5-p  T o u r In g  S e d a n  4-

D o o r  ( w i t t i  
t m n l ! )  7 8 6

, - , .  C h f ls a is  4 7 0

5 0

6-p
7-p 
7-p

W . B . )
CoD V . S e d a n  
S e d a n  
S e d a n  L im .  
C h a s a U

- 1 2 0 8 ”  
- 3 . 6 0  m .

$ 4 .9 6 0
4 .2 8 5
4 ,4 3 6
3 ,1 7 0

P I E U C B - A R R O W
8 3 0 - A  ( E l e b t s )

< 1 3 6  l n . ~ 3 . 4 0  m .  W .  B . )
5 - |) C lu b  B ro u g b a m  $ 2 ,1 9 6
6 - II C la b  B ro u g h n m

S a ló n  2 .2 9 5
5-p  S e d a n  2 ,2 9 6
6-p  S a ló n  S e d a n  2 ,8 9 5

. . . .  C h a e a la  1 ,8 6 0

( 1 4 4  I n . — .*1.0(1 m .  W .  B . )
7 -p  S e d a u  $ 2 ,69&
7 -p  I?n n . D r .  L lm *

o iiR in e  2 .8 4 5

< 1 4 4  I n . - S . 6 6  n i .  W .  B . )

$ 3 ,2 0 07 -p  S ed a n
7-p tC nc l, D r l r e

L in m u e ln e  8 ,3 5 0
6 -p  S Ü T e r - A r ro w  3 ,4 9 5
5 -p  B rn o D  U e t ro p o H ta i i  

T o w n  B ro u g - 
b a m  4 .9 9 6

. . . .  C b a a e la  2 .5 7 6

1 2 4 0 - A  < T « w e l T e s )  
( 1 3 B  l n . ^ 3 . 6 1  t u .  W .  B . )

5 -p  S e d a n  $ 3 ,2 9 6
6-p  F o r m a l  S e d a n  3 ,7 4 5
6 -p  C ln b  S e d a n  3 ,8 9 6
5-p C ln b  B ro n g h B iD  3 ,1 9 5
4 -p  G o u p e  3 .2 9 5
4-p  R o a d s te r  3 ,8 9 5

. . . .  C b a s s ia  2 ,7 p 0

P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O  P A S .  C A R R O C E R I A  PR EC IO

( 1 4 4  lU a - 3 . 6 6  m .  W .  B . )

$ 3 ,6 0 0

7-p
7-P

T-p  S ed a n
7 -p  E n  e l .  D r lv e

[ . im o u s ln e  3 ,7 6 0  
6 -p  S l l ? e r  A r r o w  3 .8 9 6
6-p  B r n n n  M e tro p o lita n

T o w n  B ro u g b a m  6 ,3 9 6  
, . . .  C b a e a ls  2 ,9 7 5

1 2 4 8 - A  ( C n a l e r m  
T w e l v e a )

( 1 4 7  l n . ~ 3 . 7 4  m .  W .  B . )

S e d a n  $ 4 ,2 9 6
R n c l .  D f l r e

I-rim o u sln e  4 ,4 9 5
7-p  B r p n n  E n c l .  D r lv e

L ie n . 6 ,0 0 0
& .p B ru D D  T o w n  B ro u g h -

a m  < w ltb  e m a il 
q u a r t e r  w in -  
d o w s.J 6 ,5 0 0
iw l t h  la r g e  q u a r ­
t e r  W in d o w s ) 6 .5 0 0  

5 -p  RrUQQ T o w u
C a b r lo le t  
( w l t b  c o l la  pa l b le  
r e a c  q n a r c e r )  7 ,0 0 0  

B .p  B r u n n  T o w n  C a r
( w l t b  s t a t lo n a r r  
r e a r  q n a r t e r )  6,600 

6«p B r e a n  E n c l .  D r lv e
B ro u g b a m  
( W lt b  L i m .  f r o n t  
r*om parlineTi t ) 7 .0 0 0  

  C h a s s is  3 .8 0 0

P L V M O l / T H

“ S I x ”

( 1 0 8  I n . — 2 . 7 3  m .  T V .  B . )

$ 5 0 8  
5 9 5  
587  
8 2 7

2-p  C o up e
2-4-p  C o up e 

5-p  2 -d o o r S e d a n
S-p  S ed a n

“ D e  L a x e ”
( 1 1 4  I d .— 2 . 9 0  m .  T V .  B . )

2 -p  C o u p e  $ 0 2 2
2-4-p  C o u p e  057
2-4-p  C o n v . C o u p e  713

6-p  2 -d o o r S e d e a  9 3 8
6-p  S e d a n
6-p  T o w n  S e d e n

6 8 7
7 2 3

6-p  T o o r in g  S e d a n  2-
D o o r  (w i t b  
t r u n k )  $ 7 4 6

5 -p  S e d u n  4 -D o o r  7 0 6
fi-p  T o u r In g  S e d a n  4-

D o o r  ( w l t h  
t r u n k )  8 06

. . .  . S e d a n  C h a s s is  4 7 6

R E O

( 1 2 B  I n . — S . 1 8  I » .  T V .  B . )

7 -p  S e d a n  $ 8 9 2

P O N T I A C

“ B”
( 1 1 7 %  I n . — 2 . 9 7 8  m .

T V .  B . )

2-p C o u p e  6  W in d o w s  $ 6 7 0
2-4-p  S p o rt  C o u p e  7 2 6
2-4-p  C a b r lo le t  7 6 5

6 -p  S e d a n  2 -D o o r  7 0 5

S - 5  F l y l n s  C l u n d
B u s in e s s  C o u p e  $ 7 9 5
W lt h  S e l f - S h l l t e r  8 7 0
S t a n d a r d  S e d a n  8 9 6
S t a n d a r d  C o up e 895
S t a n d a r d  C o n v e r­

t ib le  926
S t a n d a r d  S ed a n

w lt b  8 e I ( - S h l f t e r  9 7 0  
S t a n d a r d  C o np e 

w i t h  S e l f -
S h i f t e r  9 7 0

S t a n d a r d  C o n v e r t i­
b le  w it b  S e l f -  
S W t t e r  1 ,0 0 0

• D e  L a x e ”

9 4 6
9 4 6
975

1,020

1 ,0 2 0

S e d a n  5 -w h e e ls  
O oupe 5 -w b e e l 
C o n v e r t ib le  
S e d a n  6 -w b e e la ,

S e l f - S h i f t e r  
Co up e 5 -w b e e ls , 

S e l f - S h l f t e r  
(D o n v e rr lh le  5 -w b e e ls , 

S e t f - S b l f t e r  1 .0 5 0  
S p t .  S e d a u , 6- 

w lie e is  
S p t .  C o u p e  9- 

w b e e i 
C o n v e r t ib le ,  6 

w b ee le

9 9 5

0 9 5

S p t .  S e d a n  9 -w b e e U ,
1 ,0 2 6

S e l f - S h l f t e r  
S p t .  C o u p e  0- 

w h e e ls ,  S e lf-  
S b i f t e r  

C o n v e r t ib le .  8- 
w b e e la , S e l f -  
S h i f t e r

1 .0 7 0

1 .0 7 0

1,100

“ R o y a l e  2 - N ”  
l n . — 3 . 3 3  m .  T V .  B . )

E l i t e  S e d a n  $ 1 .6 0 0
< 1 S I

6-p

“ R o y a l e  C a e t o m ”

( 1 3 S  I n . — 3 . 4 3  m .  T V .  B . )

6 -p  E l i t e  S e d a n  $ 1 ,7 0 6
4-p  E l i t e  C o u p e  1 ,7 0 0

S T U D E B A K E R

S p e c l a l  D i c t a t o r  S I x

6 -P  D e L m te  S e d a n  $ 8 0 0
6 -p  C u s to m  S e d a n  7 85
6 -p  S t a n d a r d  S e d a n  7 5 0
C-p D e L u x e  S t .  R e g le

B ro u g b a m  7 7 0
6 -p  C n e to m  S t ,  R e g ís

B ro n g h a m  7 65
6 -p  S t a n d a r d  S t .  R e g ís

B ro n g h a m  720
5 -P  D e L n x e  C o u p e  7 8 0
5 -p  S t o n d a r d  C o n p e  7 6 0
3 -p  D eT -n xe  C o u p e  7 3 0
3 -p  S t a u d a r d  C o u p e  605

D i c t a t o r  S I x

0 -p  D e L u x e  S e d a n  $ 9 6 0
0 -p  C u s to m  S e d a n  8 3 6
0-p S t a n d a r d  S e d a n  800
6 -p  D e L n x e  S t .  R e g ie

B ro u g lia m  8 20
6 -p  O n eto m  S t ,  R e g le

B ro u g b a m  8 0 6
5 -p  S t a n d a r d  S t .  R e g le

B ro u g b a m  7 7 0
6 -p  D e L u x c  C o u p e  8 30
5 -p  S t a n d a r d  C o u p e  8 0 0
8 -p  D c L u x e  C o up e 7 8 0
8 -p  S t a n d a r d  (^ )up e 7 5 0
6-n  D a  L u x e  C o n v .

R o a d e te r  8 3 0
5-D S t a n d a r d  C o n v .

R o a d s te r  8 0 0
6-p L a n d  C r u ls e r  ( B l x

w h e e l )  9 0 6
6-p L a n d  C r u le e r  ( F l v e

w h e e l )  9 9 5

C o m m a n d e r  E l g l i t
0-p  D e L u x e  S e d a n  $ 9 0 5
0 -p  C u s to m  S e d a n  9 5 0
5 -p  D e L u x e  S t .  R e g le

B ro n g h a m  9 3 5

S -P  C u a to m  S t .  R e g ís
B ro u g b a m  $92D

5 -p  D e L n x e  C o up e 9lB
6 -p  S ta n d a rd  C o up e OU
3 -p  D e L u x e  C o up e Sis
3>p S t a n d a r d  Goupe 385
5 -p  D e L u x e  C o n v .

R o a d s te r  945
5 -p  S t a n d a r d  C o u v ,

R o a d e te r  915
6 -p  L a n d  C r u le e r  (S Ix

w b e e l )  1,13S
5 -p  L a n d  C r u ls e r  ( P i r e

w b e e l)  1.135

P r e s i d e n t  E i g h t

6 -p  D e L u x e  S e d e n  $1,219
6 -p  C u e to m  S e d a n  1,269
5 -p  D e L u x e  G ou p e 1,260
6 -p  S t a u d a r d  IDoupe 1,229
3 -p  D e L u x e  C o up e 1.209
3 -p  S t a n d a r d  C o u p e  1.179
6 -p  D e L n x e  C o n v ,

R o a d e te r  1,269
5 -p  S t a n d a r d  C o n v .

R o a d e te r  1,229
6 -p  D e L u x e  B e t l in e  1.429
6 -p  C u s to m  B e r l in e  1,406
5-n  L a n d  C r u ls e r  ( S I x

w h e e l )  1,446
5 -p  I .a u d  C r u le e r  (F lv e

w b e e l)  1,446

S T U T Z

“ S V - 1 6 ”  8  C y l l n d e r  
S t a n d a r d

( 1 3 4 %  i n . — 3 . 4 1  m . 
T V .  B . )

5 -p  C o u p e  92,496
6 -p  S e d a n  2,780
2 -p  C o u p e  2,780
6 -p  C lu b  S e d a n  2,889

C n s t o m

( 1 4 5  i n  S . 6 8  m .  T V .  B . )

T -p  S e d a n  $3,669
7 -p  L im o u B in e  3,709
6 -p  C o n v e r t ib le  Sed an  3,810
7 -p  S iie e d s re r  f ? »

  C a b r lo le t  Conpe 3,760
  C h u e e ia  3,199

D V - 3 2  S e r i e s  
“ S t n  i i d a r d ”  

( 1 3 4 %  I n . — 3 . 4 1  n i .  
T V .  D . )

6 -P
5-p
2-p
6-p  
2-p
2-P

Co up e
Sed a n
C o u iie
C lu b  S e d a n
S p e e d a te r
C a b r lo le t  Coupe

$3,195
3,485
3,489
3.689
3.689

“ C n s t o m ”
< 1 4 6  I n . — 3 . 6 8  m .  T V .  B .)

7 -p  S e d a n  $ 4 ,W
7 -p  I .lm o n e ln e  4 ,» ¡J
6 -p  C o n v e r t ib le  Sed an  4,5W
7 -p  8 j> eed«ter 4 .»»

  ( ja b r io le t  Coupe 4,409
C h a e e lB  3,899

T E R R A  H I . A N E

“ S I x — C h a l l e n g e r ’’ 
( 1 1 2  i n . — 2 . 8 4  m .  T V .  B . l

857i5 -P  C o a c h
6-p  Seú& a
4 -p  C o up e
2-p  C o up e

“ S l x — S p e c l a l ”
C o a c h  » « |B-P

5 -p  S e d a n
4 -p  G oupe
2-p  C o up e

. , . .  C o n v . Coupe 69S

“ S l x — M a j o r "  ,
< 1 1 6  i n .  — 2 . 9 5  m .  W .  »■

5 -p  C o a c h
6 -p  S e d a n
4 -p  (Doupe
2 -p  C o up e

. . . .  C o n v . C o up e

749 I 
719 I

W IL L V S -O V H B L A N n -4
“ 7 7 "

( | I B «  I n . — 3 . 9 9  m -  * •  *

2 -p  S t a n d a r d  Ooupe ♦}?!
4 -p  S t a n d a r d  Sedeo

E l  A u t o m ó v i l  A m e e ic a > o



En cualquiera clase de motteda—
los precios de los productos 

McQuay-Norris son los mismos
Í E S tT d  ’

IN SERVieT-

Dólares, libras esterlinas, francos, florines holandeses o  yenes japoneses— en 
cualquier moneda del mundo— el precio de las piezas de repuesto McQuay- 
Norris está fijado sobre una base uniforme.
La McQuay-Norris es una organización de un solo precio. N o hay descu­
entos prcfcrenciales. El sistema de precio fijo se comprende en el programa 
universal de servicio de esta acreditada fábrica.
Los productos McQuay-Norris constituyen el único completo surtido de piezas 
de recuesto normales ofrecidas bajo una sola marca y  un solo servicio inter­
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente, 
com o dotación original, por grandes fabricantes de automóviles.

M c Q U A Y - N i O R R I S  M A N U F A C T U R I N G  C O .
oficinas principales: St. Louis, E. U. A.

Departamento de exportación: 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A.
Fábrtr.oM ! S t .  L a u l» ,  In d la i i a p o l l s ,  C o n n e r s v i l ln ,  ln < l. < d o » ) ,  T o r o n t o *  C a n a d á

M c Q U A Y - N O R R I S
PISTON RINGS • PISTONS • PINS • VALVES • BEARINGS • PUMP PARTS • BOLTS • BUSHINGS

a n illo s  D E  EM BOLO EMBOLOS

O c tu b re , 1 9 3 4

PASADORES VALVULAS CO JIN ETES P IEZA S PARA BOMBAS PERNOS BU JES

51



C t m U o n e á .

^frecíos de llsta,cntrííga en la labríca=
k - o

i
A ulo ear R G
A utocar.....................D
A uto ca r D P
A utocar D H
Autocar.....................N
A utocar N P
A uto ca r.................. S
Autocar..................... T
A utocar T E *
A utocar..................... C
A u to ca r U D
Autocar U D F
A u to c a r , .  . U N  
A u to c a r .. .U N F
A utocar U S
A u t o c a r , . , .  UT 
A u to ca r, .Ü T E *

B ro c k w a r  80
B ro ckw a jr $0
B ro c liw a r  100
B ro c b w a r 1 ^
B r o c b w a f . . . .  14C

B r o c b w a j . . . .  141 
B ro c k w a ; 150

B re c k w a y  16C
B ro ch w a y , . ,  .170 
B rock w a ;. SBT18C

B ro c k w a y .. . .195 

B ro ckw a y . . .  ,2Z0 

B ro c k w iy . . .  .2 6 ( 

B ro ckw ay . V I 200

C h o rro lo t ... DG
C h « r . D B  k  Cab
D io r ro le l. PA ' 
C hoT .. P A & C a b  
C h o rro le l, . P B  
C h o r . . . P B  & Cab 
C horco let. . P C  
C b e r . P C  & Cab 
C b o v ro lc t . ..  P D  
C boT . P D & C a b

D ay E id e r . 
D ay  E Jd e r . 
D ay  E id e r . 
D ay  E id e r . 
D ay  E id e r , 
D ay  E Idor 
D ay E id e r . 
D ay  E id e r . 
D ay  E ld o r .

. . . 6 0  
. . . 7 5  
. . . 8 5  
. . l i o  
.1 3 0  
. .1 6 0  
. .200 
. .2 4 0  
.1501

D a y  E i d e r . . . .  285

D a y  E id e r , 
D o y E id e r .

. .3 4 5

. .4 0 2

K a m ’d T 2 n S T D  
[ H a iu 'd T Z l l L U X  
D tam 'd  T  2 2 6 STD  
D iam 'd  T  2 2 6 LU X  
D iam ond T  ..242  
D b m o nd  T  .,2 6 1  
D iam ond T .  .3116 
D iam ond T311D R  
D U raond T ,  ,3 5 lB  
D iam ond T 3 5 ID R  
D iam ond T .  .4 ] |G  
D iam ond T411D B 
D iam ond T . .5 1 1 B

D U m ond T 5 1 1 D R

Dodgo . .  
D o d g o ,, 
D o d g e .. 
D o d fe  .
Dodgo . 
D o d g e .. 
Dodge . 
Dodge.
D o d g e .. 
D m I ío  . 
Dodge . 
D odge. .

5 2

. . K C  
. K C L  
.K -3 2 D  
K -3 1 D  
K -3 4 D  
K -4 S D  
K -4 S D  
K -4 7 D  
K-SOG 
K - 5 IG  

. K -5 2 G  

.K -7Q G

S H
i
i
i
6
7 H

S H
4
5 
5
7 H

I H - 2
2 -2H
2-3
2-3 

2 H - 3 H

3-4  
2 H - S H

3 H - 4
3-4
6 - 7 H

7 H  

7 H -1 0  

15

4400-
4400'
7600'
7600-
9300'
9300
7600'
760D-
9300
9300

1
I H
2

3 H
4
5 -7
3

:o * * ’
12’ "

D.W

33000
3500
3950
4150
4650
4750
6500
5900
6300
6660
8600
3990
4650
48S0
6300
5900
6300

I0S5
1360
1636
1940
2565

3030
2426

3030
3290
4010

3816

4486

6580

10600

356
446
486
575
606
595
515
605
635
625

895
946

1195
1495
1996
2445
2895
3995
1645

6295

6395
7495

100007
10300
10500
10500
llOOO
120001-
130004
14000
15900
lOOOOt
n o o o f
18000
iso o o t

200001

10600
10500
10500
12500
12500
12500
19000
19000
19000
22000

6 -8 % x 4 %
6 -4 x4 %
6-4 x4 %
6-4 x4 %
6 -4 % x 4 %
6 -4 % x 4 %
6 4 % x 4 %
S 4 H i 4 %
6 -4 % x 4 %
6 -4 % x 4 %
6 -4 x4 %
6-4 x4 %
3 -4 % x 4 %
6 -4 % x 4 %
S 4 % x 4 %
6 - 4 } Íx 4 %

6-3 % x4
5 - 3 ^ 4 %

695
625
725
700
845
995

1000
1345
1375
1650
1895
2195
2195

2560

385
415
686
715
715

1010
1030
1040
2295
2386
2480
3006

M O T O R  
CUindros 
d iám . 7 
carreta
< P u l|.)

!> -3% x4H
6-4 x4 %

6-4 x4 %
6 4 % x 4 %

6 - 4 % x 4 H
6 -4 % x 4 %
6 -4 H X 4 H

6 -4 % x 4 %

6 - 4 % i4 %

6 -4 % x 5 %

12-4x5

6 -3% x4
6-34ÜX4
5-3 !4 x4  
3 -3 k ix4  
8-354x4
6-356x4 
6-354x4 
0-354x4 
6-354x4 
6-354x4

N E U M A T IC O S  
e  L L A N T A S

D e l . T ra e .

8 .25 /2 0  
8 .25 /2 0  
9 .00 /2 0  
36x8 
9-75/20 
9 .75 /2 2  

.76/22  
10 .6/22  
9 .7 5 /2 2  
10 .5 /2 4  
34x7 

.0 0/2 0  
9 .7 5 /2 0  
9 .75 /2 2  
9 .75 /2 2  
10 .5/22  
9 .76 /2 2

.6 0/2 0  
7 .0 0 /2 0  
7 .5 0 /2 0  
7 .6 0 /2 0  
R .26/20

9 .0 0 /2 0
8 .25 /2 0

5.00/20
9.00/20
8.26/20

.76/2 0

10.6/20
10.6/22
I1 .2 5 X

22

5.60/17
5.60/17
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x6
30x5

.2 6/2 0  
8 .2 6 /2 0  
9 .0 0 /2 0  
36x8 
9 .7 5 /2 0  
9 .7 5 /2 2  
9 .7 5 /2 2  
10 .5 /2 2  
9 .7 5 /2 2  
10 .6 /2 4  
34x7 
.00/20 

9 .7 5 /2 0  
9 .7 5 /2 2  
9 .7 6 /2 2  
/ 0 .6/22 
9 .7 5 /2 2

6 -3 % x4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -4x4%
6 - 4 % x 4 H
6 -4 % x 4 %
6 - 4 « it6 %
6 -3 % x 4 %

5 -4 % x5 %

9 -4 % x 6 %
5 -4 % x6 %

6-3 % x4%
3 -3 % x4%
;- 3 % x 4 '1
3 - 3 H x 4 %
5 -3 % x 4 %
6 -3 % x4 %  
3 - 3 H x 4 %
5 -3 % x 4 %  
3 -3 % x 4 %  
8 -3 % x 4 %  
W x 4 %
6 -4 x4 %  
6 -4 % x 4 %

6 -4 % x 4 %

,6/20d  
7 .0/20d  
7 .6 « 0 d  
7.6/20Ü 
8 .2 6 /  

20d 
0/20d 

8 .2 5 /  
20d 

9 .0/20d  
9 .0/20d  
8 . 26/ 

20d 
9 .7 6 /  

20d 
1 0 .6 /  

20d 
1 0 . 6 /  

22d
11 .26x

22d

5 ,6 0 /1 7
6 .6 0 /1 7
32x6
32x6
30 i5d
3Di6d
32x6
32x6
30x6d
30x5d

8.00/20 
6.00/20 
.00/20 

7 .00 /2 0  
7.50/20  
3.09/20  
! .0 0 / 3 0  
10.6/20 
6.00/20
8 .2 5 /2 0

9 .00 /2 0
9 .7 5 A 0

5 .50 /2 0
5 .50 /2 0
0.00/20
6.00/20
6.00/20
6 .50 /2 0
6 .60 /2 0
6 .60 /2 0
7 .00 /2 0
7 .00 /2 0
7 .60 /2 0
7 .60 /2 0
8 .25 /2 0

8 .26 /2 0

5 .25 /1 7  
5 .26 /1 7  
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 

.00/20 
0.00/20 
‘ ,00/20 
9 .76 /2 0

6.6/20
6 .0/20d
6.5/20Ü
7/20d
7.5/20d '
9/20d
9 '2 0 d
10.6/20
6 . 00/

20d
1.25x20
d

9/20d 
9 .7 5 /2 0  

d

6-60/20
60/20

6.0/20d
6 .0 /2 0 J
6 .0 /2 0 J
0 .5 /2 0 J
6 .6 /2 M
fl.5 /20d
7 .0/205
7 .0 /2 0 J
7.6/20d
7 .6/205
8 .2 5 /

20d
8 .2 6 /

20J

5 ,26/17
6 .26/17
32x6d
32 i6 d
32x8d
34x7d
34x7d
31x7d
0.0/2Dd

,0/20d
,0/20d
.7 5 /
20d

> - o

s i

D e d g e . . . .K - 7 1 C

D r > d H - - K - 7 7 G

F W D ..................H 4
F W D ..............  H6-
F W D . . .  .H H 6-
F W D ..................... B
F W D ..............CU i
F W D . . . .C U S A -  
F W D . . , .  S S

16-1

■Uff

F W D  . .  SSU A-H

F W D . ,  . M 5 t t

F W D  . .  .M F í  
F W D . .  LBU *-
F W D   M T
F W D .................T60
F W D . . .  .T7 M  
F W D . .T D 7 m t t t  
F W D . . .X - 6 * *  
F W D .. .M X - 6 I

F a r g o . . . .  K F -3 2 D  
F a r g o . . . .K F - 3 3 D  
F a r g o . . .  K F -3 4 D

Fo d e ra l................ I5 X
F e d e ra l................  15
F e d e ra l................18X

F e d e ra l................  20

F e d e ra l....................25

F e d e ra l................  30

F e d e ra l__________49

F e d e r a l . . . .  49 D R

Fed era l  C7

F e d e r a l ................CB

Fed era l  B IS

Fed era l . . .  BZO

Fed era l ......B25

F e d e r a l § t t . . . .2 1

F e d e r a l ' * » . . . ,  22

F o rd ..............BB-131
F o rd ..............BB-157
F o rd ..............BB-157
F o rd ..............BB-131

G M C ...................T-16
G M C ...................T - I8
G M C . ............... T-23
G M C . . .  T-33
G M C ...............T -3 3 L
G M C ...................T-43
G M C _______T-4 3 -T
G M C ...............  T-46
G M C ...................T -5 !
G M C ............T -5 1 -H
G M C . . . .T - 5 1 - W
G M C ...................T-61
G M C ...................T -83
C M C . ................T -84

G M C ............  T-85

C M C ............T-85-H

G M C .
C M C

T-95
T - I IO

G M C  T-130

-3-S

a, a m o
! J í -

22000

22000

l% - 2
2-2 %

2 % -3
3
3 % r i
3 % -4
4-5

4-5  

6 -7 %

5-0
5-6  

7% -1 0
20-26

25-30
25-30

6 -1 0  
10-16

10500
10500
10600

9000
9000

11000

12000

14000

16000

19000

19000

26000

26000

10000

12000

14000

16000

16000

1%
1 %
1 %
1 %

9300
10600
12600
14000
12500
16000
16000
19000
20000
23000
23000
23000
26000
30000

30000

34000

40000
40000

60000

G ra m m .............AX-4
G ra m m .............A X - f
G ra m m .............BX-4
G ra m m .............B X - f
G ra m m .............C X -4
G ra m m .............C X -6
G ra m m ......................B
G ra m m ......................C
G m m m ......................D

100001 
lOOOO 11200 11200 
134001 
13400 
12000 
14000 
17000 I

-5 'B

lé

M O T O R  
C iliud ros 
d iim . y 
e trre rii
(P u lg .)

2935

3055

3325
3385
4136
4200
4985
4685
6135

4835

7400

5785
4300
8600
6300
7000
7000
7385
12266

743
772
772

645
745
845

10S5

1325

2096

2490

2315

4710

5120

1070

1435

1735

1420

1670

1470
490
520
600

670
675
925

1396
1160
1596
1995
2136
2778
3095
2896
4095
4936
6260

O nAp .

6 -3 % x5

6 -3 % x6

6 -4 % x 5 %

6 - 4 ^ 5 %
6-5 x5 %
M % x 6 %
fr-4 % x5 %
6 -4 % x 5 %
6 r i % r i %
6 -5 x5 %

6 -3 % i4 4 l
0 -3 % i 4 K
6 -3 % x 4 %

6 -3 % x 4 !
6 -3 % x4 %
3 -3 % x4 %

6 -3 % x 4 %

6 -3 % x 4 %

6 -3 % x 4 %

6 - 4 % i4 %

'6 -4 % x 6 %

6 -4 % x 5 %

C -3 % x4 %

5 -3 % x4 %  

3 -3 % x4 %

6-35-& 4%  

5 -3 % x4 %

4 -3 % x4%
4 -3 % x4 %
8 - 3 A x 8 %
8 - 3 A x 3 %

796
896
896
996

1096
1296
1296
1796
1996

5 -4 % x 5 %

0 -4 % x 6 %

5 -4 % x 6 %
6 -4 % x 5 %

6 -4 % x 6 %

4 -3 % x 4 %  
6 -3 % x4  
4 - 3 % i4 %  
9-3 % x4  
4 - 4 % i4 %  
« - 3 % r4 %  
6 -3 % x 4 %  
8 -3 % x 4 ',í 

, í - 3 % x 4 %

N E U M A T IC O S  
e  L L A N T A S

D e l. T ra e .

.75/20

,76/20

9 ,7 6 /
20d

9 , 7 5 /
20d

34x7
,00-20 
,7 5-20  

36x6
1 0 .5 -20
1 0 .5 -20  
1 1 .2 6 -

20
11-25-

20
1 2 .7 6 -

20
1 0 .5 -20  
,00-20

40x10
10.5-20  

.75-20
9 .75-20

.75-20
1 3 .5 0 -

20

32x6
32x6
32x6

3 ,0/20n
а .0/20n 
■.5/20n

б .5/20n

7 ,0/20n

8 .2 6 /
20n

.00/
20n

.00/
20n

9 .7 5 /
20n

9 .7 6 /
2 0 d

3 .0 /
20n

0.5/
20n

7 .0 /
20n

6.0/20H
8 .0/20D

34x7 
.00-20

9 .7 5 -2 0  
33x6
1 0 .5 -20
1 0 .5 -20
1 1 .2 5 -  

20
1 1 .2 5 -  

20
1 2 .7 6 -

20
10.6-20 
9 .00-20  
40x10 
10.6-20
9 .75-20
9 .7 5 -2 0
9 .7 6 -2 0  
1 3 .6 0 -

20

32x6d
32x6ci
32x6d

20x6-00
20x 8.00
20x 6.00
2 0 x6 .0 0

30x6 
30x5 
6 .50/20  
32x6 

.50/20  
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9 .00/20  
9 .00/20  
9.76,/20

9 .7 5 /2 0

9 .76 /2 0

34x7 
10 .6/24

9.76/20

32x6s
32x6n
6 .6 /

20nd
6 .5 /

20Dd
7 .0 /

20nd
8 .2 5 /

20nd
.00/
20od

. 00 /
20nd

.7 5 /
20nd

.7 6/
ZOod

3 .0 /
20nd

'.5 /
20nd

7 .0 /
20nd

6 .0 /
20nd

6 . 0 /
20nd

60/20
00/20
00/20
.00/20
50/20

.60/20

.50/29
7 .0 9 /2 0
7 .6 0 /2 0

32i 6d
32x6
32x6
32x9

32x6
32x6
6 .6/20d
32x9d
6 .5/20d
32x6d
32x6d
32x6d
34x7d
34 i7 d
34x7d
9.0/20d
i .O p O i

. / s /
20d

9 .7 5 /
20d

9 .7 6 /
20d

34x7d
10 .5 0 /

24d
9 .7 6 /

20d

.60/20
,60/20
0/20cl
0/20d
6/20d

,S/20d
.S/20d

7 .0 /2 0 d
7 .6/20d

R w

=“ o

• < 2
S S S .S

<3(2

M O T O R  
Cilm dros 
d iém . y 
ea ire re
(P id g .)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Del. T tu .

G ra m m ...................... E
It t G r a iD in . . . . E D

G ra m m ..................£ Y
G ra m m  G W
G ra m m  G Y
G ra m m  H Y
G ra m m ......................G
G ra m m  G-6
t r tG r a m m  .G W D

In d ia n a ....................65
In d ia n a  95
In d ia n a ,, ,  9 5D R
§ ln d la n a ......................

9 S S B T 1 5 I
■•■indiana

95SW 7S 
In d ia n a . . .  .1 7 D R

ó lnd ian e ......................
. . . .1 7 S B T 2 5 1

■ ■ •Indiani...............
 17SW 25I

In d ia n a  17A

In d ia n a  11

In d ia n a . . . I 7 A D R  
Ind iana

17A SW I51  

In d ia n a . . .  .1 9D R  

t t t In d ia n a ..4 7 D R  

In d ia n a  . . .  .18X-4

§ }§ ln te m a t1 . ,C-1 
In te rn a l’E . . .  -M -l 
§§ § ln te rn a t ’l .  C-2I 
l l l in t e r n a t T .  .B - i  
y i ln le r n a F l .C - 3 5  
§ § Í In t c rn '] .C - 3 5 I  
| |§ ln ie r n a t ’].C -4 (

}§4 In te rn e t'[.C -5 I 
§ § § In le rn a tT ,C ‘ 5! 
% § ln le rn a tT .C -6 l 
§ Í Í ln te r n a t ’ I .W . ;  
% § In te rn a t ’l . . A - '

}§4 In te rn a t’l .  .A-J

M a t lt .....................B L
M a c k ....................B G
M a c k .....................B F *
M a c k ..................A B 4 *
M a c k .....................AB4
M a c k ................. A B 6 *
M a c k .....................ABS
M a c k ...................B M
M a c k ....................B C *
M a c k ....................B C *
M a c k .....................B J

M e c k ................A K 4
M a c k ................A K 4
M a c k ...............A K 6

M a c k ..A C 4 L ig h l 
M a c k ..A C 4 M e d , 
M ack  A C 6 H e ary  
M a c k ................. AC6

M a c k ....................A P
M a c k .A K  6 -w h .' 
M a c k .A C 6 6 -w li.*  
M a c k ..A P 6 - w h . 
M a c k ..A P 6 - w h .‘  

■These modele

P ierce-A r.
P ie rce -A r.
P ie rce -A r.
P ie rce -A r.
P ie rce -A r.
P ierce-A r.
P ierce-A r.

200001
200001
170001
280001
200001
240001
24000Í
24000-
30000

lOOOOl
120001
ISOOOt

200001
200001
190001

280001

280001
17000

18000

18000

24000

220001
280001

21000

4400
7100-
8300-

lO K X r
10400
10400-
130001

161001
215001
215001
24000-
370001

370001

13S385
.15T298
I7T361

I8W 361
..19R479
..24X479
.2SM 6I1

R e o . 
R eo . 
R e o . 
R o o . 
Roo. 
R o o ,.

. I B
ID

, .2 B
.2 0
,2 L
,2 H

« n  aleo

13000
15000
17000
18000
19000
24000
28000

10600
10600
12600
12600
12560
15000

2595
3995

3696
6178
4345
6545
3396
3696
6496

1026
1196
1625

1875

1900
2675

3600

3900
2300

2450

2475

3450

3400

7600

5850

390
850
675
695
795
900

1145

1796
2450
2575
3300
6200

6300

2600
3000
4200
4000
4200
4160
4600
4700
5500
6260
6 4 6 0

6150
6260
6460

4950
6500
6000
3450

8600
8500
8600

IQ60Q
IIOOO
beaap

2500
1950
2350
3000
3000
4160
5400

695
636
846
890

1065
1 2 4 6

3 -3 % x 5
4 -4 % x6

-4 % x4 %
-4?áA4%

fl-4 % x 5 %
5 -4 % x 4 %
8 -3 % x 4 %
8 -4 % x3

'-3 % x4 %
8 -3 % x 4 %
3 -3 % x 4 %

6 -3 % x 4 %

6 -3 % i4 %
6 ^ % x 4 %

6 -4 % x 4 %

6 -4 % x 4 %
3 -4 x1 %

6 - 4 % x « í

6 -4 x4 %

6 -4 x4 %

6 -4 % x 6

.2 5 /2 0
8 .26 /2 9

/ . 5 0 /2 9  
9 .0 0 /2 0  
8 .25 /2 0  
9 .0 0 /2 0  
.00/20 

9 .0 0 /2 0  
10 .5/20

.50/20
32x6n
7 .60 /2 0

32xfln

32x9n
8.25/20

34x7n

34x7n
8 .25/20

8 .26/20

8 .25/20

8-25/20

9 .0 0 /2 0

10.6/20
9.00/20

6 - 3 % i4 %
4 -3 % x 4 %
4 -3 % x 4 %
6-3Hi<4
6 -3 % x4
6-3% ¡x4
0 -3 % x4

6 -5 x6 %

9 -3 % x6
5 -3 % x6
3 -3 % x6
4 -4 % x6  
9 4 4 % x6

e 3 % x5
6 -3 % x6  
i-4 x5 %  

6 -4 x6 %  
6 -4 x6 %  
b - 4 % i5 %

6 - 4 % i5 %

6 -3 % x6
6 -3 % x5
3 -3 % x5
6 -3 % x5
0 -3 H x 6
8 -3 M x5

6 .25 /1 8
8.60/20
8.00/20
SOxSn
30x5n
30x6u
6.60/20

32x6n
34x7n
34x7n
36x8n
1.76/20

1.76/20

.00-20
32x6n

.26/20
84x7n
34x7n
34x7n
34x7n
0.00x20
36x8n
36x8d
10.5x22

33x6
33x6d
10 .5/22

36x5 
36x6 
36x7 
10 .6/24

36x7 
9 .75 /2 2  
40x8 
40x8 
9 .75 /2 2  
rectore

8 .25x20
.25x20

9 .00x20
9.00x20
9.00x20
10.5x20
10.5x24

6 . 00x21 
3.00x20 
8.5O,’20 
6 .50/20  
6 .50/20

8'í/20d 
‘ .25f

204 
7.5/204 
9.')/504 
8% ,'204 
9.0/204 
9.0 /2M  
9.0 /2M  
1 0 .6 /

204

6.5/204
32x6x4
7.5/2W

32x6x4

32x0x4
8 .2 6 /

20d

34i7xd

34x7x4
'2 6 /2 0

d
'.2 5 /

204
1.25/

20d
1.26/

204
9 .0 0 /

294
10 .5 /

204 
O 00/20 

d

5 . : i j i i 'S

' ','20 ■ 
32\'jn 
32xÑn 
32(011 
0 .5 0 / 

204b 
32x6dx 
34x74x 
84x74a 
36x34x

%
9 .7 5 /

2(Úb

c.fi-2a
32x0x4
8.23>2Í
34i 7d4
34x7x4
34x7x4
34x7x4
O-OiSm
35x8x4
30x8x4
10.5x!2

4
,36x54
30x6
10.50/
224

40x64
40x64
40x74
10.60/
244

40x84
9.76/21
40x84
40x84
9.75/21

8 .2 5 i2 M í|  
8.25x20,4í,I 
O .O O it ó f  
9 .0 O ia ¡'í .|  
0 . 0 0 i # . l  
lC .3 x l1 l|$ l
10.Sj2 I4"|

3 2 i«  ’• 
32x9 5
6.60,'2 f í  
0.60,■S 9

7 ,0 0 /2 0 7 .Oi2W,9

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a :'®



El Forro de Freno que se 
garantiza para el servicio más exigente

E l forro de freno Pioneer A sbestos, en tipos tejidos y  m ol­
deados, hecho de materiales de fina calidad ensayada, da resul­
tados espléndidos al servicio de autom óviles y  camiones, en 
todas partes del mundo. Es un forro ideal para todo clima. 
R ecordando que la organización  que fabrica  el fo rro  de freno 
Pioneer Asbestos se halla dedicada a esta industria desde 
1836, se tendrá confianza ilim itada en la calidad extraordi­
naria de este producto.
L o s  precios son excepcionalm ente m oderados en relación con 
la excelente calidad del producto. E sto se debe principalmente 
a su producción en grande escala para satisfacer su creciente 
demanda universal. Si Ud. es distribuidor enterritorio donde 
no tenem os representación, queda Ud. cordialm ente invitado a 
entablar correspondencia con  nosotros.

PIONEER ASBESTOS COMPANY
O ficinas principales: S t . Louis, M o., E .U .A .

Dirección telegráfica: Asbestos. Todas las claves.

El 90% de los automóviles populares puede 
servirse con el Pioneer Asbestos 

Surtido  No. 4  do forros do frenos moldeados 

1 2 ^  p ie » , <3« X  5 / 3 2 "

12^/i p i ta ,  á e  1 14  s  3 / 1 6 "

2 2 ^  1 ^  X  3 / 1 6 "

1 2 5 ^ p ie s ,  d e  2  x  3 / 1 6 "

Ju e g o s  d e  fo r ro »  m o ld e a d o s  p a ra  lo s  m o d e lo s  

F o r d  A ,  B 4  y  V - 8 ,  D o d g e , P o n t ia c ,  D e  
So to , B u i c k ,  C h c T io le t  d e  6  c i l in d r o s ,  P l y m ­

o u th , C h r y s le r .  P e r fo r a d o s  y  a v e lla n d o s  
de a c u e rd o  e o o  la s  e s p e c iñ c a e io n e a  d e  la s  

fá b r ic a s .

M A R C A  R E G IS T R A D A

J u e g o s  d e  fo r r o s  m o ld e a d o s . D e  m o ld e a d o  c o m p le to *  e o n  a r c o  
e x a c t o  p a ra  c o n fo r m a r t e  c o n  l a  c u r v a  d e  la s  z a p a t a s  p a ra  la s  
c u a le s  se  d e s t in a n »  S u  ñ rm e z a  y  r e s i s t e n c ia  m e c á n ic a  lo  h a b i l i t a n  
p a ra  d a r  u n  s e r v ic io  d e  p ro lo n g a d a  d u r a c ió n .

F o r ro  d e  f r e n o  g r i s  m o ld e a d o  de 
notab le f le x ib i l id a d  y  s u p e r io r  
ca lidad , e n  r o l lo s  c o n t in u o s  d e  SO 

en  c a ja s  d e  c a r td ü i in d iv i ­
d uales. E l  m é to d o  e c o n ó m ic o
para la  v e n t a  d e  fo r r o  d e  f re n o .

F o r r o  te j id o , e n  r o l lo s  c o n c m u o s  d e  50  p ie s .  S a t i^  
fa c e  l a  d e m a n d a  d e  fo r r o  d e  f r e n o  de p re c io a  eco n ó - R e v e s t im íe n t o s  d e  e m b ra g u e s , t e j id o s  y  m o ld e a d o s , 

p a r a  t o d a  m a r c a  d e  a u t o m ó v i l  y  c a m ió n .

Octuóre, 1934 5 3



C a m i o H e ±

^Brecíos de lísia,enfn!;ga en la  ̂ bríca^

i ai s
•5^

R « o   2 J
Rm ..............2E
R eo ............................2H
Roo ..............................i J
R oo ............................3 K
R e o ...........................3M
R e o .........................4-H
R e o .............................4 J
R eo ............................4 K
R e o ...........................4M

«I
Repub lie  C*2
R e w ib l ic . . .  Ú-2 
R o p u b ik . . .  E -2  
R e p a b lic . . . .  F-3  
R ep u b lic . . H-4 
R ep u b lic  M -3

R o p ab lic . . . . 3 ^ 4  
R ep a b líc   Q8

Sehech I lO H

S e h ic h I . . . .  lO HA
S c b ic h I  20H
S e h o c b l.. 20H A

S c b ic b l  2SH

SebaebI 28H
S e b a c b t . .. .Z 8 H A

Scboeh l 3«H
S c b a c b t . . .  .3 8 H A

Sch ach t 35H
S c h > c b l . . . .3 S H A

Scbecht 4«H

S c h ic h t . . . .4 0 H A

S c ) u d i t . . . . 4 e H B

S d n e h l «6H

S < b o c h l. . . .8 « H A

Scb ec b l 70

S te r l in i  FB4Q
S te r l in f  FBSO

15000
15000
17500t
17600
17600
17600
20000
20000
20000
20000

3-4
4-5
5 -0

7 -8
9-12

1JÍ-2H
2 -3

2 - 3 H  
2 % -4

3 - 4 H

3 % -5
4 - 5 H

4 -6 %
4 % -6

5-7

5-7

6-8 
7-9

7-10

8-11 
9-12

re
.2  -á

Ü X
a .£ j

M O T O R
C ilind ras

N E U M A T IC O S  
0  L U N T A S m

S

•
B

B

re a 

1 ’  

I I
U k - í l

d i lm . y 
carrera
(P o lf .)

D e l. T ra s ,

1295 6 -3 % x6 7 .00 /2 0 7.0/20d B Ste riing . . . . F B 6 0 2 % -S 1590
1365 6 -3 H z 6 7 .0 0 /2 0 7 .0/20d B Ste rling . . . . . F B 7 0 2 % -3 2535
1796 6 - 3 5 S s 7 ,50 x2 0 7 .6/20d B SIerUng. .F B T 1 5 2 8 % 4580
1845 6 -3 % x5 7 .50 /2 0 7 .5/20d B S te r lü ig . . . .F D S O 3 % 3066
1896 Ü S i ü i 7 .50 /2 0 7.5/20Ó B S te r lin f . .FB8Q S 3 % -4 3010
1975 6 - 8 % i6 7 .50 /2 0 7 .5/20d B S te r lin f . . .F D S O 4 3315
2695 8 - 3 % i5 9 ,00 /2 0 9 .0 0 /2 0 B S le rt in f FC 90 4 4105
2670 8 -3 % x5 9 .00 /2 0 9 .0 0 /2 0 B F W 9 7 S & F D 9 7 S 4-5 4355

53745 8-3 % xS 6 .0 0 /2 0 9 .00/20 5 S le r l io f . . ..F C IO O 5 -6 % 4185
2866 8 - 3 % i6 9 .0 0 /2 0 9 .0/20d B F W l l S  & F D 1 IS 5-6 4090

FW 140 & F D I4 6 7-8 (235
S ie rlíng . . .F C 1 4 » 8 -8 % 5246

1100 6 - 3 % x 4 H 6.00x20 0.0x20d B Sferiing . . . F C I4 5 8 -8 % 6180
1485 6 - 3 % x 4 H 6 .50 x2 0 6.5x20d B FW 170 & F D 1 7 6 9 i x l 0 i 6980
2005 6 -3 % x 4 % 7 .60 /2 0 7 .60/20 B S Ie r ib g . . . .F C 1 7 0 9 ix I0 § 6900
2420 5--3»<x4% 8 .26 /2 0 8 .25/20 B S ie rim g ..F D 1 9 5 12-12% 8925
3235 6 - 3 % i5 9 .75 /2 0 9 .75/20 D S le r lm g .F .D T IS Z 8 % 4705
4640 5 -4 % x5M 1 0 .5x20 lO.óOx D S te r l in f . .F D T 2 O 0 12-12% 7870

20d S te r lin f .F D T 2 S 0 16-16% 8855
6570 6 -4 % x 5 % 10 .6 /2 0 10 .5 /2 0 D S te r lin f . FC T1 8 0 10-10% 7265

11605 12-4x5 10 .5 /2 0 1 0 .5 /2 0 D S te r lin f. .F C T 2 0 0 12-12% 7685
S te r lin f ..F C S 2 1 0 15-18 10175

1495 6 -3 % x 4 % 20x6 .60 20x6 .50 B
d S tew art. 4 1 X esoot 9730

1570 6 -3 % x 4 % 2 0 i7 .0 0 20x7 .Od B Stew art 4 1 X S 70001 765
2095 6 - 3 % i4 % 20x7 .5 0 20x7 .6d B Stew art . . .  46H 10000 695
2185 5 -3 % x 4 % 20x8 .25 20x8 .25 S tew art 44X lOOOO 795

d B Stew art 4 2 X 11000 395
2595 6-4 x4 % 20x8 .25 20x8 .26 S ie w a rI . .  . .4 7 H 12000 895

d 8 Stew art. 43X 12000 1125
2396 6-4 x4 % 20x9 .00 2 0 i9 .0 d B Stew art ...........45X 14000 1426
3060 6-4 x4 % 20x9 .75 2 0x9 .76 B Stew art 29XS 16000 1895

d Stew art J2 X 18000 2190
314.5 6-4 x4 % 20x9 .00 20x9 .Od D Stew art S8-B 18000 2390
3296 6-4 x4 % 20x9 .75 20x9 .75 D Stew art 48-8 20000 3090

3575 6 -4 % x4 % 20x9.no 20x9 .Od D Stew art I8 X 20000t 2790
3725 5 -4 % x4 % 20x9 .76 20x9 .75 D Stew art I9 X 20000' 3790

d Stew art 38-8 25000 4090
4206 6 -4 % x4 % 20x9 .75 20x9 .76 D Stew art 33-« 25000 4090

d Stew art 31X 80000t 5490
4545 6 -4 % x 4 % 24x9 .76 24x6 .75 D

d Stew art . 2 7 X S 3«000t 6290
1695 6 -4 % x4 % 20x10 .5 20x10 .6 D

d S tu deb aker. T-231] 8000 625
5795 6 - 4 % i5 % 20x10 .5 20x10 .6 D S tu d e b ake r.T -2 4 I to 660

d Studebaker T-265 9000 700
5895 5 -4 % x6 % 24x10 .5 24x10 .5 D Studebaker .T-43tl 9000 736

d Studebaker.T-441 to 816
5200 6 -4 % x6 % 30x6 40x8 - D Studebaker.T-461 10500 835

Studebaker .T-841 10500 945
1136 6-3% x4 6 .50 /2 0 6 .50 /2 0 B Studebaker .T -6 5 ) to 970

? 1240 6 - 8 % i4 7 .00 /2 0 7 .00 /2 0 S Stu d e b ak e r .T -5 (5 12000 996

M O T O R  
C ilind res 
dtsm. 3 
certera
(Pn lB-)

■•00/20
'.00/2

3&s8a
30z8n
4 0 i8 ii
42x011
40x8n
40x8n
4 0 iS c
40x8n

(MHxOH
6-5 x5 %
6 - 4 % x 5 H
6^| î5H
6 -6 x5 %

6 -3 % x 4 %
6 - 3 % i4 H
6 - 3 % x 4 H
6 - 3 % i4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 > % 4 H
6 - 3 % s 4 J í
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x4 '
5-3 % x4  
8 - 3 H x 4 H  
8 -3 % x 4 %

6 - 3 % i5  
6 -3 % x5  
8-3 % x4 :

M H x 5 %

6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 - 3 % i4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %

D e l.

40x8
42x9
36x8
40x8
40x6

1 0 .5 /24

6.1 
6.1

6.;

A T IC O S > o e49 NEUMATICOS
N T A S c -<üi _ M O T O R 0  U A N IÍS

i£ 1 - i
V

re C ilind res
< o — a e  ,S d já jD . y

T ra s . B s s S .S e  e carrera IM . T iu
H t S Í (P u if . )

7 .00 /20 B Studeb aker.T-841 14000 1345 6 - 3 % i4 % 6.60,'20 32i6i 1
7 .60/20 B S tu deb aker. T-865 to 1396 C-3% x4Aé 6.50/20 35iM
9 .00/20 B Stud eb aker.T -S8 3 16000 1420 6 -3 % x 4 % 6.60/20 32iBd
8 .25/20 D S lu d eb ake rW -8 4 I 16000 1796 6-4 x4 % 6 .5 0 / :0 3-JiH
8 .25/20 B StudebakerW -865 to 1846 6 - 4 :4 % 6.50/20 33iBd
9 .00/20 D Slud eb akerW -883 17000 1870 6-4 x4 % 6.6O /:0 3!i6(l
9 .00/20 C
36x8nd D w

4 - 4 % i6 %35x8nd C W h ite 58SS 30000t 5300 10 .6 :24 lO.h
40x8ad D w 2K
42x9nd D w W h ite . ...............701 8000 1185 6-316x4% 7.00/;;o 7.00/1
4Qx8nd C W hite 702 13000 1295 6 -3 5 to 4 % 7.00/20 7,O/MI
iOxSnd C W h ite . .7 » ; i  5000 1790 6 - 3 A x 4 % 7.60/i'O f.S/ik
44ilO itd D n W hite 611 i is o o t 2460 6 -3 % x 4 % 7.00/2)) 7 .0 /3
42x9sd C W hite 612 I3 0 0 líf 2300 6 -3 % x 4 % 7.50/20 7.5/ffl
1 0 .6 /20 D W h ite . .6 I2 K 10000 2950 8 - 8 % i4 %

6 - 3 H s 4 %
7.50/20 7.Í/M

9 .00/20 D W hite . .712 17000 2550 8.25/20 i.iil
40x8 D 2W
4 2 :9 D W hite 618 1800W 3800 6 -3 % x4 % 9.0O/20 3.0,'M
38x8 C W h ite . . . .6 1 8 K 10600 3760 6 -3 % x 4 % 9.00/20 9.07III
40x8 C W hite ...............620 ISOOOt 4350 6-4H íX5% 8.25/20 8Í/25I
40x8 c W h ite 620K 21000 4675 6 -4 X ix5 % 9.00/20 9.0/MI

W b ile ...............621 18000
24001

4650 5-4)16x5% 9.00/2) 9./au
6 .50 /1 8 B W hite 621K 4850 6-4)fex5% 9 ,0 0 /U S.D/Mi
8 .50 /1 8 B WbHe ...............620 20000t 6000 6 -4 )6 x 6 % 9.00/2 ') 9./Í01
6 .50 /2 0 B W hhe 630K 26000 5200 6 -4 % x 5 % 9 .00/-8 9.0/'2N
C.SO/20 B W hite ...............631 24000? 5750 6-45fax5% 9.75/20 li/SOl
6 .60 /2 0 B W h ite . . . 6 3 1 K 30000 5950 6 - 4 ) ix 6 % 9.76/20 9.75,91
6.6/2Cd B ó
6.6/20d B W hite ...............640 20000? 6100 6 % % x 5 % 9.00/21 9 ..Mi
8.6/20d B W h ite . .6 4 0 K 26000 6300 6 -4 % x 5 % 9.00/20 9.0'X3
7 .0/20d B W hite ................. 641 24000? 6450 6 - 4 % i5 % 9.75/21 9 ! .i«
7 .0/20d B W h ite . 6 4 IK 20000 6650 6 -4 % x6 % 9.75/20 9.75;»
7 .5/20d B d
8 .25 /2 0 B W b ile ................. 642 28000? 6750 8 - 4 % x 5 ) f 9 .7 5 / í l 91'24d

d W b ile ................ 64: 32000? 6950 5 - 4 % i5 % 10.5x21 iO.Si
7 .6/20d R w 24á
9 .0 /2 0 d W W hite ...............691 32000? 7260 6 -4 % x5 % 10.6/24 ic.s/a
9 .0/20d W d
g .0/20d W W h ite ..630SW 251

> 9 .7 5 /2 0 W - S W ,  A lie 24000 6165 5-4 )ftx6% 8.25/20 S.25,40
d W h ite ..630SW 251

1 1 0 ,5 /2 4 W - S W ,  A xIe
8.!S/a

4
A ir  B rakea 24000 6463 6-4?fcx6% 8.25/20

)5 2 x 6 s
)  32x6 s W h ite  .«42SW 320 34000 8025 6 -4 % x 6 % 9.00x20 9.0iXt
)  32x6 s W h ila .642SD 320 34000 8100 6 - 4 % i5 % 9.00x20 S.OiS

6 .5/20d B W hite 643SW 420 40000 8550 6 -4 % x 6 % 40x8 lOiid
6 .6/20d S W hite 643SD420 40000 8625 6 -4 % x 6 % 40x8 Uiid

6 .5/20d S
6.6/20d
6.5/20d

S
3 W U Iy a O e l'd C - n i 1 % 695 5 -3 % x 3 % 6.00/20 32i!

6 .5/20d s W i l I r iO v T ’d C .IS ? 1 % 635 6 -3 % x 3 % 6.00/20 33x9

A B R E V I A C I O N E S  i

• • • — D e  6  ru e d a s— p ro iiu ls iÓ D  p o r  4  
r u e d a s  y  1 0  n eu m ú C ico s 

I t — 1 0  N e u m á t ic o s
t — P e s o  b ru to  m ix im o  p e r m it id o , en 

l ib r a s

t t — P r o p u ls ló ü  p o r  i  ru e d a s  
t t f — C o n  m o to r  C u m m io s  D ie s e l  
Ó— O ru e d a s§11—Se BuministraD también ' 

d is t a n c ia s  e n t re  lo s  e je s  
d—DoblesII—Neumáticos

k — N e u m á t ic o s  a  e le c c ió n  a  p re c io  
a d ic io n a l 

B — E n g r a n a je  c ó n ic o  
C — C a d e n a  
D — D o b le  re d u c c ió n  
S — C ó n ic o  h e llc o ld a !

S H — B is é la d o  e a p lra l áe 
r a d u c c ló i i  

S R — R e d u c c ió n  aeucilla  
W — « T o rD illo  s in  fin  .
U W — R e d u c c ió n  por 

s i n  fin

“ La Reclame, Como la Virtud, Tiene 
su Propia Recompensa”

1 . S e  n e c e s it ó  m u c h o  c a n c h o  y  m á a  h a b i l id a d  
p a r a  d a r  a  e s t a  c a r r o c e r í a  d e  c a m ió n  l a  f o r m a  
d e  n n  n e u m á t ic o  G o o d y e a r .  S u  v a lo r  d e  a n u n c io  
e s  e v id e n t e .  2 .  P a r a  d e m o s t r a r  e l  m e j o r  f o n -  
c io n a m ie t it o  d e  lo s  m á a  r e c ie n t e s  m o d e lo s  d e  a u *  
t o m ó v i le s ,  s o b r e  lo s  t ip o s  a n t ig u o s ,  e s te  S ta d e -  
b a b e r  t r a n s p o r t ó  u n a  c a r g a  m á x im a  de^ 14  h o m ­
b r e s  s u b ie n d o  u n a  c u e s ta  d e  4 5  !> or c ie n t o .  L a  
p r u e b a  se  h iz o  m u c h o  m á s  n o t a b le  p o r  l a  c i r ­
c u n s t a n c ia  d e  Q ue e l  c a m in o  e s ta b a  c u b ie r t o  de 
n ie v e .  3 .  E n  6 0  a ñ o s  s e  h a n  v is to  c a m b io s  r a ­
d ic a le s  e n  m é to d o s  d e  t r a n s p o r t e ,  c o m o  lo  de­
m u e s t r a  u n  N a s h  d e  1 9 3 4 , p a ra d o  a l  la d o  d e  dos 
d e  lo a  f a m o s a s  v a g o n e s  d e  B ó r a x  t i r a d o s  p o r  
20  p a r e ja s  d e  m u ía s .  4 .  U n a  d e m o s t r a c ió n  c o n ­
v in c e n t e  d e  l a  s u p e r io r id a d  d e  l a  e a r r o c e r .a  e n ­
t e r a m e n t e  d e  a c e r o  d e  u n  D o d g e  d e  r e c ie n t e  m o ­
d e lo . 5 .  C .  E .  J o h a n s s o n ,  fa m o s o  i n v e n t o r  de 
la s  m e d id a s  d e  p r e c is ió n  J o h a n s s o n ,  a lg u n a s  de 
la s  c u a le s  s o n  e x a c t a s  h a s t a  u n a  m i l lo n é s im a  
p a r t e  d e  p u lg a d a ,  e x a m in a  l a  e x h ib ic ió n  d e  s o s  
p r o d u c to s  e n  l a  E x p o s i c ió n  d e  C h ic a g o  C e n t u r y  
o f  P r o g r e s a .  L a  F o r d  M o t o r  C o . t ie n e  e l  d e re c h o  
e x c lu s iv o  d e  m a n u f a c t u r a  d a  e s t a s  m e d id a s  p a r a  
to d o  e l  c o n t in e n t e  a m e r ic a n o .  6 .  A u t o m ó v i l  h e ­
c h o  e n  c a s a  d e  R a l p h  C o o k , fa m o s o  a r t i s t a  de
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v a u d e 'v i i lc ,  Q U . e m p le a  p a r a  s u s  v i a j e s  p e r s o n a ­
le s .  E s t e  in t e r e s a n t e  a n t o m ó v i l  d e  e s t i le  p e r f i ­
la d o . e n  to d o s  s u s  d e t a l le s ,  e x ig ió  d o s  a ñ o s  p a r a  
s u  c o n s t r u c c ió n .  7 .  U n  F o r d  V - 8  d e  l a  b r ig a d a  
d e  7 5  q u e  t ie n e  u n a  im p o r t a n t e  e m p r e s a  d e  t a x í ­
m e t r o s  d e  D e t r o i t .  8 . L o s  e x p e c t a d o re s  c o n te m ­
p la n  a t ó n it o s  a  B a r n e y  O Id f ie Id  y  s u s  “ c o n d u c ­
t o r e s  d e l i n f i e r n o "  e n  s u s  a a l t o s .  b r in c o s  y  r e ­
b o te s , e n  u n a  p i s t a  d e  a r e n a  d e  l a  C h r y s l e r  M o ­
t o r s .  L o s  a u t o m ó v i le s  s e  d a n  v u e l t a  c o m p le t a  y  
r e c o b r a n  s u  p o s ic ió n  n a t u r a l ,  c o n t in u a n d o  c o ­
r r ie n d o  c o m o  s í  n a d a  le s  h u b ie r a  s u c e d id o . 9 . 
U n  g ig a n t e s c o  c o j in e t e  d e  r o d i l lo s  T i m k e n  c o n s ­
t r u id o  p a r a  u n a  f á b r i c a  d e  c e m e n ta  d o n d e  so ­
p o r t a r á  u n a  c a r g a  d e  u n  m i l ló n  d e  l i b r a s .  1 0 . 
N u e v o s  m o d e lo s  H u d s o n  y  T e r r a n la n e  so  v e n  
p o r  c e n t e n a r e s  e n  lo s  p a t ío s  d e  l a  H u d s o n  e n  
D e t r o i t .  M u c h o s  s a le n  m o n t a d o s  e n  c a m io n e s  
e s p e c ia le s  q u e  lo s  l l e v a n  a  lo s  a g e n t e s  e n  c iu ­
d a d e s  c e r c a n a s .  I I .  U n a  a r t i s t a  d e  cine^  c o n  
v i s t o s a  j o y e r í a  h e c h a  co  p ie z a s  d e  a u t o m ó v i le s  
D o d g e . L a  c o r o n a  o  t i a r a  e s  d e  in s e r c io n e s  de 
v á l v u l a s ,  e l  c o l l a r ,  d e  b u je s  d e  a r t i c u la c ió n  u n i ­
v e r s a l ,  l a s  p u l s e r a s  s o n  d e  a n i l lo s  d e  é m b o lo s  
y  e l  a n i l l o  e n  s n  d ed o  e s t á  a fo r n a d o  c o n  a g u ja s  
d e  c o j in e t e .  1 2 . L i n d a s  m u c h a c h a s  e n  u n  C h e ­
v r o le t  r e c ie n t e m e n t e  s a l id o  d e  l a  l  n e a  d e  m o n ­
t a j e .  E n  e l  g r u p o  a p a r e c e n  v e s t id a s  e n  s u s  t r a ­
j e s  n a c io n a le s ,  m u c h a c h a s  d e  I r l a n d a .  I n g l a t e r r a .  
C h in a .  T u n e s .  B é lg i c a ,  H o la n d a .  lo s  E s t a d o s  U n i ­

d o s  y  o t r o s  p a 's e s .  1 3 . H a r lo w  H .  U u r t ic e , pn-l 
s id c n t e  d e  l a  B u i c k  M o t o r  C o . ( a  l a  iz a n iw  I  
f e l i c i t a n d o  a  W .  F .  H u f s t a d c r ,  g e re n te  e e a tm i 
d e  v e n t a s ,  p o r  h a b e r  v e n d id o  e n  m e n o s ae I  
m e s e s  d e  1 9 3 4  m i s  a u t o m ó v i le s  B i n c k  cae ■ 
to d o  e l  a ñ o  p a s a d o . 1 4 . M is s  B e t t y  w T
g r a f ia d a  c o n  J a c k  U e ím s ,  “ e l h o m b re  m ec w  I  
q u e  s e  p a r a  a l  f r e n t e  d e  l a  e s t a c ió n  oe ■ 
m o d e lo  d e  l a  F i r e s t o n e .  j E s  d e  c e r a  o  de w  i  

y  h u e s o ?  M ie s  B e t t y  se  s o n r o ja  p o r  h ab e r ■ 
b ie r t o  e l  s e c r e t o . 1 5 . L o s  fa m o s .s lm o s  ralonc ■ 
M ic k e y  M o n s e  y  M in n i c  M o n e e , y  lo s  i r «  , |  
r r a n i t o s  ( c a r i c a t u r a s  d e l  c in e  n o rte n m c n c  ■ 
p u e d e n  a h o r a  r e í r s e  d e l  lo b o  v ie jo  h am on  
p u e s  W a l t  D is n e y ,  s u  a u t o r ,  h a  ag reg ado  * ^ |  
r e p e r t o r io  u n  n u e v o  P ly m o u t h  q u e  M S “ a  '  ¿ I  
c l a r a  p u e d e  a r r o j a r  t i e r r a  e n  lo s  o jo s  , j J  
m á s  m a lo  q u e  lo  p e r s i g a .  1 6 . E l  god'* 
B lo o d  d e l  e s ta d o  d e  U l a h  ( a  U  d e re ch a ) o . ia e  l i t a n  v a  l a  “ ' * ' V  i/ÍKÍ-1 
s e n t a  u n a  c o p a  a  A b  J e n k i n s ,  r e y  de lo '  
d a d , p o r  h a b e r  b a t id o  ú l t im a m e n t e  , g |
c o rd a  d e  v e lo c id a d  c o n  s u  P ie r c e - A r r o w  5P ■ 
7 7 . J e n k i n s  v i a j ó  m á s  d o  3 .5 0 0  n " ' '® ? .- ,  [p l  
v e lo c id a d  p r o m e d ia  d e  1 2 7 ,2  
c lu y e n d o  p a r a d a s .  1 7 . M ie m b r o s  d e l K t '» ' .  
C lu b  d e  l a  N a s h  M o t o r s  C o . ,  q u e  g ita o  r « ’ 
m e n t e  e l  c a m p e o n a to  in t e r n a c io n a l  ce  p ■ 
c e le b ra d o  h a c e  p o c o  e n  C h ic a g o ,  a l  c u s í 
r r i e r o n  32  p a r t id o s  d e  2 5  e s ta d o s  d c l  pn'»’ 

( C o n t in ú a  e n  l a  p á g in a  5 6 )

E l  A u t o m ó v i l  A m e b ’ C^I



La Stewart 
anuncia un 

nuevo modelo de precio bafo
un camión de Z toneladas, $  

cuyo chasis se ofrece a
U n  cam ión  sensacional a un p rec io  sorprendentem ente bajo. 
La calidad proverb ia l del Stew art n o  ha sido afectada p or  la 
m odicidad  del p recio . N o  se han alterado los rasgos m écanicos 
que han aportado al Stewart m erecida  fam a internacional por 
su prolongada duración  e  irreproch ab le  serv icio . C om párelo , 
punto p or  punto, con  cualqu ier o tro  cam ión, y  se con vencerá  de 
que está constru ido, fijado en capacidad y  avaluado en precio, 
con  toda honradez.
La representación  del Stew art “ d irecta  de fábrica  a con cesio ­
nario”  puede estar, en estos m om entos, d ispon ible  en  su m er­
cado. P o r  carta o  por telegram a sírvase pedirnos inform ación  
detallada sobre  el particular.
N uestro p rop io  D epartam ento de E xportación , al corriente de 
todos los detalles del n egocio  con  e l extran jero, incluyendo 
em barques, docum entación, seguro, etc., brinda  a  U d . los bene­
ficios de vasta experiencia  y  las ventajas d e  económ icas tarifas 
de flete, etc. Y  este notable serv icio  está gratuitam ente a su 
disposición , en  todo  m om ento.

ST E W A R T  M O T O R  C O R P O R A T IO N
B uffalo, N . Y ., E .U A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  S t e w a r t r u k ,  B ú b a lo  
C la v e s :  A c m é ,  B e n l l a y  d a  fra s e »  co m p ’ e te s , B a o t le y  de s e jlu n d a s  f r a s e s ,  có d ig o  c o m e rc ia l 
u n iv e r s a l ,  A .B .G .  S a  e d ic ió n  de S  y  1 0  le t r a s .

CAMIONES
tewart

E N T R E G A D O  E N  B U F F A L O

M O D E LO S 1
%  de Ic n e la d a 6  c i l in d r o s

1 to o e la d a 6  c i l in d r o s
1 *A to o e lad a 6  c i l in d r o a

2  to n e lad a » 6  c i l in d r o s
2 Y¡ to n e la d a s 6  c i l io d ro B
3 to o e lad a e 6  y  8  e lU n d ro s
3  to n e la d a s 6  y  8  c i l in d r o s

3  to n e la d a s 6  y  8  c i l in d r o s

5 *6  to n e la d a s 6  c i l in d r o s

7 *8  to n e la d a s ó  c i l in d r o s

Carroce/'t¿¡s para todo
itpo de n e g o c i o .

\

C A R A C T E R I S T I C A S  C O N D E N S A D A S
Distancias entre los e jes : 134, 145, 160 176 y  190 pulgadas. M otor de 6 cilindros con bloque desprendible. Bomba de agua de 
¡pontaje lateral. Asientos de acero insertados en las válvulas. Carburador Stromberg. Articulaciones universales montadas en co- 
imetes de rodillos. Mecanismo de dirección Ross con montaje en rodillo. E je trasero de tipo completamente flotante. M uelles 
auxiliares. Frenos hidráulicos. Neumáticos de servicio pesado de 6.50-20" con dobles en las ruedas traseras. Bastidor de 7Yz pul-

camiones Stewart tienen éxito porque es m is económico su servicio

|® a u 6 r n ,  1 9 3 4  5 5



O u t / n i h u á .

'Precios de lisia,en fre^  en latíbrica'

H M t C A  T  M O D E L O

G E N E R A L

P.M

Já

M O T O R

R ro c k w .7 . ,
B r o c k w a y . .
B r o c k w a ; . .
B r o c k w a r . .
B r iK k v .7 . ,
B rM k w a r .............  120-B
C)>«rr<>l<g............ 0 A I3 1
C h e v ra lr i ................0 B I3 1
C iM Tró U t  OC157
C b e n o W ...............0 0 1 5 7
D>T E ld M .....................JO B
F b i m I  . . .  .P a r l r a  C ar 
F a i e r i .  . S tre e t C ar
F e d e r a l ......................15AB
F e d e r a ........................ 20AB
Fe d e ra l........................E5 A B
G .M . T . . ................T . I S - B
C .M .T .
C .M .T . . .
G - M .T . , .
C - M .T . . .
G .M .T ......................T - « - S  .
a M . T ...................... T - 5 I- S
a M . T .....................T -51-H
C .M .T ___________ T - « I- S  .
G .M .T . ..................T -5 1 .W  .
G ra iD id ..
G ra r a m ..
G ra m m ..
G ra m m ..
C lB R im . .
G ra m m ..
In d ía a a . .
In d ia o a ...............................10
In d ia n a ...............................OS
In d ia n a ...................... 0 5 D R
M a t k ...........................  B G
M a rk ................A .B .  CU ?
M a c k   A .B .C i t 7
M a c k ..................B .C C H y
M a c k ................B .  a  C ity
M a c k ..B .  C  In ta rs la ta  
M a c k  . . .  B . K . C i l y
M a c k ...............B .  K .  C ( y
M ack   B .K . C i t y
M a c k ..B .  K .  In ta ra ta le
M ack   ......................B T
R m . ........................................2 L
R e o .....................................3 U
R e o .....................................3 L8
R e p n k lK ...............................C
R a g u b lk ...............................D
R o p u b lk ...............................E
R o p u U k ........................
S c k ic b l ............................... 20
S c h ic h I ............................... 25
S ch a ch t ...............................30
S ch e cb l...............................AO
W h ilo .................................«13
W h ilo .......................
W h 'ite .....................
W h ito .......................
W b ito ......................
W h ú o ......................
W b ito .
W ü Iy a .R n irh t .

1600

4730

16 5 H  I

44

9300S
10500S
125001
14000§
160001
leoooj
200001
230005
230O(H
23000!
170001
200001
20000§
240001
240001
240001
150001
10510
120001
150005
4600
4800
5200
48006:00
7000
6000
6800
6950
7500
6950

¡25001
16000!
leooo;

1500

6000
7000
8000
5750

10200
10700

7408
8250

60 91% C o n t____ 6
64 71% C o n t . . . .  6
64 99% 2ont____ f
64 99% Jo n t____ f
CO 96 2 o n t . . . . í
CO 94 2 o n l . . . .  6
56H 56 > w n .. . .  i
5 S i 71 % r a . . . .  1
5 6 H 56 C r a . . . .  1
5C H 71 Jw n  . . .  1
76 74 H e rc u le . '
72 7 8 % W a u k . . .  (
72 7 8 % W a u k . . .
64)4 6 2 % Heroiilca
6 4 K 6 4 % Hercules
63% 56% H ercu les
56% 56% O w n . . . .
56% 5 6 % O w n . . . .
6 1 Ü 65 O w n_____
6 5 % 6 6 % O w a .. .  -
91%
60%
73%

6 8 %
6 8 %
98%

O w n . . 
O w n .. . .  
O w n_____

73% 70% O w n ____
73% 71% O w n . . . .
73 % 70U O w n .. . .
65 66 C o n t . . . .
65 72% C o n t , . . .
66 72% C o n t . . . .
71% 7 l k C o n t . . . .
71% 71 % C o n t____
71% 71 % C u m . . . .
91 67% Eercu lca

Hercu les
6 Í  " 97% Hercu les
61 67% H ercu les
66
71 %
n %
71%

64%
66%
66 %
66 %

O w n____
O w n .. .  ■ 
O w n .. . .  
O w n .. .

71% 6 8 % O w a . . . .
68
71
71
71

98%
96%
98%
98%

O w n —  
O w a . . . .  
O w n .. . .  
O w n .. . .

71 75% O w n ____
8 2 % 72% O w n____
5 9 % 65% O w n .. . .
99% TCBj O w n .. . .
99% O w n .. . .
90% 64 L y c ...........
94 64% L y c ...........
64 97% L y c ...........
65% 99% L y o ...........
68 66% C o n t . . . .
61 63% Hercu les
62 63% Hercu les
62 ce j­ Hercu les
60% es Own . . .

•  73H 69 O w n . . . .
75% 69% Ot o . . .
73% 70% O w n____
77 67% O w a____
80% 9 6 ) O w n____

O w n . . .
66 67% K n íg H t ..

A B R E V I A C I O N E S  t 
■ a_^ ;>traB d ia tan c laa  e n t re  

ejea aamiDlatradaa 
■— N e u m á lle o a  
t— K e n in A c lc o s  D o b le s

e — B a lo s e a  
d — B a lo n e s  dob lea  
B — B o g r a n a le  c ó n ic o  
B  &  B — B o r e  di B e c k

B - L — B r o w s - L lp e  
C í a — C la r k  
C o n t — C o n t in e n ta l  
F — F lo t a n t e  
V , — S e n il  f lo ta n te  
F n l — F u l l e r  
H — n .T p o id
I — E n g r a n a je  I n t e r io r
1 , . N — L e e e e - N e v ll le  
L y c — L y c o m in g  
A l a r — i l a r v e l

S - E — N o r th - E a e c
O .  A . — ¿  e o lic ltu d  
C i r o — A  e le c c ió n  
O s v t l— P rop ÍQ  
vbq n t^^Pontlac 
H — D o b le  re d u c c ió n  
R . B o ^ R o b e r t  B o e c l i

RptD 7
Sal— âliikburf 
S c h — S rh e b le r  
S ' - C ó n ic o  e s p ir a l

S p I — S p l i t d o r f  
S t v — S tro m b e rg  
T l m — T im b e n  
^ _ E ) a g r f l Q a j e  s in  no 
W t n e — W is c o n s ln  
W — T o r n i l lo  a io  fln  
W / G — W a r n e r  G e a r  
W a  r — W a r n e r
Z e n — Z e n it l i  .  t
I — P a r o  m a o d o  a  d e re c h a , otwu 

m o nd o  n l a  i«dnle?drt

L a  e s t a c ió n  r a d io d i f a s o r a  C K L W  d e  l a  C o lu m -  
b i a  B r o a d c a s t in g  e m p le a  e s te  s e d á n  F o r d  d e  re ­
p a r t o  p a r a  t r a n s m i t i r  y  d i f u n d i r  n o t ic i a s  e s p e ­
c ia l e s .  1 9 . L a  f a n c iú n  d e b e  c o n t in u a r ,  y  c o n t i ­
n ú a ,  d ic e n  lo s  f a m o s o s  a r t i s t a s  B e v e r l y  H i t lb i -  
t l ie e ,  q u ie n e s ,  e n  e s t e  D o d g e  e s p e c ia l ,  v i a j a n  
a n u a lm e n t e  c o m o  5 0 .0 0 0  m i l l a s  e n  e l  p a í s .  2 0 . 
D o s  D e  S o to  h a n  e s ta b le c id o  3 2  n u e v o s  r e c o r d s  

b a jo  l a  s u p e r v ig iU n c ia  d e  l a  A . A . A .  
* u n  n a e v o  r e c o r d ,  e n  s u  c la s e ,  
p o r  h o r a  e n  u n a  c a r r e r a  de 

. E l  s e d á n  m o s t r a d o  a q u í  d ió  u n  p ro -

D 0 9  u e  Qovo n a n  c

? , V « a ^ Í ? l i ' ‘
d e  8 6 .2 3  m i l l a s  p<

2 .0 0 0  m i l l a s .  2 1 . C a d a  u n o  d e  e s to s  s e is  m u c h a -  
c h o s  h a  r e c ib id o  u n a  b e c a  d e  $ 6 .0 0 0  p o r  h a b e r  
c o n s t r u id o  e l  m á s  p e r f e c t o  m o d e lo  e n  m in ia t u r a  
d e  u n a  c a r r o z a  d e l  t ie m p o  n a p o le ó n ic o . E l  p r e ­
m io  f u é  o to rg a d o  p o r  l a  F i s h e r  C r a f t m a n ’ s  G u i ld .  
W .  A .  F i s h e r ,  p r e s id e n t e  y  R .  8 .  M c L a u g h l in .  
j e f e  d e  l a  s e c c ió n  c a n a d e n s e  d e  l a  e o m p a ñ ía  
F i s h e r .  o c u p a n  e l  c u a r t o  y  t e r c e r  lu g a r  d esd e  
l a  d e r e c h a .

d e  7 4 .7 4 p o r  h o r a  e n  u n  v i a j e  de

W h e e l  P a r t a  &  M f g .  C o . .  I n c . ,  d e  N u e v a  
Y o r k ,  c o m o  s u c e s o r a  d e  l a  S t o n e  M f g .  C o . .  e s t á  
f a b r ic a n d o  u n  v a s t o  s u r t id o  d e  p ie z a s  de re q u e s to
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p a r a  r u e d a s  y  l l a n t a s  m e t á l i c a s .  E s t o s  
s e  a p o y a n  s o b r e  u n a  e x p e r ie n c ia  de 
s e g ú n  d e c la r a  C h a r le s  P .  L y n g a a s .  
l a  c o m p a ñ ía .  E l  s u r t id o  e s  c o m p le to , que» 
p r e n d e  a b r a z a d e r a s ,  p e r n o s ,  t u e r c a s  
p a r a  r u e d a s  d e  m a d e r a ,  d e  r a y o s  d e  a ls m e  i 
d is c o . L a  c o m p a ñ ía ,  d ic e  e l  S r .  Lyngaa0<  
t a m b ié n  u n  s u r t id o  c o m p le to  d e  t a p ^  
re q u e s t o s  p a r a  te d o  t ip o  d e  r u e d a ,  y  ta i»  
r a d ia d o r e s  y  d e p ó s ito s  d e  c o m b u s t lb J^  » 
F o r d ,  C h e v r o le t  y  o t r o s  a u t o m ó v i i t f  os 
c o n o c id a s .  S u  o f i c i n a  e n  N u e v a  Y o r k  se 
1 1 1  E i g h t h  A v e n u e .

E l  A u t o m ó v i l  A mebic* '!
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M o d e l o  28— p r e c i o  n e t O i  $568

M o d e l o  32— p r e c i o  n e t o ,  $795

BANCOS
DORES

DE ENSAYO PARA GENERA- 
y MOTORES DE ARRANQUE

Con la propulsión flexib le  com pletam ente metálica”
Modelo 20— ‘ S í  d e  m o t o r  d e  a r r a n q u e  y  g e n e r a d o r  W e id e n h o f l ,  m o d e lo
=oi-<rn,.iAr. ü ,  i  s x jo n d lc lo n a  I d e a lm e n t e  a  la a  e x i g e n c i a s  d e l  s e r v i d o  d e  c o n -  
s a l n A S f í í  f “ t 0 “ “ 5 v ile s . S e  I n s t a la  s o b r e  b a n c o .  33s d e  b o n i t o  a c a b a d o  y  d e  p r e c io  
^ o n o m i c o .  V a  p r o v i s t o  d e  la  c o n o c id a  p r o p u ls lC n  f le x i b l e  W e id e n h o t C  c o m p le t a m e n t e  
m e t a i i e a  S u  m o t o r  d e s a r r o l la  1 c a b a l l o  d e  í u e r z a  a  3600 r .p .m .  V e l o c i d a d  y  e s f u e r z o  
a e  r o t a c i ó n  u n i f o r m e s .  T a q u t m e tr o  c o n e c t a d o  p o r  c o r r e a  a l  á r b o l  d e l  m o t o r .  P a n e l  
d e  I n s m u r n e n to s  d e  22 p o r  35 p u lg a d a s ,  c o n  a c a b a d o  n e g r o  y  c o n  i n d i c a d o r e s ,  in ­
t e r r u p t o r e s ,  l á m p a r a  y  g u a r n i c i o n e s  c o n  e n c h a p e  d e  c r o m o .  B a n c o  d e  h i e r r o  fu n d id o  

l ie  18 p o r  35 p u lg a d a s .  A l t u r a  t o t a l ,  32 p u lg a d a s .  A n c h u r a  
t o t o i ,  4 «  ^ I g a d a a .  E l  a c o p la m ie n t o  f le x ib l e  t i e n e  u n  m o v i m i e n t o  u n iv e r s a l  d e  1 %  
p u lg a d a .  E l  a c o p la m ie n t o  e s  a b s o l u t a m e n t e  s i l e n c i o s o .  E l  í u n o i o n a m ie n t o  a in  r u id o  
p e r m ita  a l  m e c á n i c o  d e s c u b r i r  l a  v i b r a c ió n  o  z u m b id o  p r o d u c i d o  p o r  á r b o l e s  d e ­
f o r m a d o s ,  i n d u c id o s  d u r o s  o  c o j i n e t e s  d e s .g a s ta d o s .  E !  p a n e l  c o m p r e n d e  v o l t ím e t r o ,  
a m p e r í m e t r o ,  d i s y u n t o r ,  r e g u la d o r  d e  v o l t a je ,  t r e s  i n t e r r u p t o r e s  y  lá m p a r a  d e  
I lu m in a c ió n ,  E n  l a  d o t a c i ó n  s e  in c lu y e n  p a l a n c a  d e  e s f u e r z o  d e  r o t a c ió n ,  b r a z o  d e  
e s f u e r z o  d e  r o t a c i ó n  p a r a  e n g r a n a je s  B e n d ix ,  c a b l e s ,  e s c a la  c a l ib r a d a  d e  50 l ib r a s  
p a r a  e n s a y o s  d e  m o t o r e s  d e  a r r a n q u e ,  i n s t r u c c i o n e s ,  e t c .

Modelo 28 b a n c o  d e  e n s a y o  W e i d e n h o f f ,  m o d e l o  28, s i r v e  p a r a  e n s a y a r
™ d to r e s  d e  a r r a n q u e  y  g e n e r a d o r e s  d e  a v i o n e s ,  ó m n ib u s ,  a u t o ­

m ó v i l e s  y  c a m io n e s  l iv ia n o s ,  C o m p r e n d e  m u c h o s  d e  l o s  r a s g o s  d e l  m o d e l o  W e i d e n h o f f  
m á s  g r a n d e ,  p e r o  e s  m á s  p e q u e ñ o  e n  d im e n s io n e s  g e n e r a l e s .  S e  c a r a c t e r i z a  p o r  e l 
n o t a b l e  r e n d i m ie n t o  d e l  m o d e lo  m á s  c a r o .  M o t o r  d e  2  c a b a l l o s  d e  í u e r z a  a  36Ü0 
r .p .m .  P a n e l  d e  18 p o r  24 p u lg a d a s ,  o o n  a c a b a d o  n e g r o .  I n d i c a d o r e s ,  l á m p a r a  y  
g u a r n i c i o n e s  c o n  e n c h a p e  d e  c r o m o .  P a n e l  i n f e r i o r  d e  1 2 %  p o r  30 p u lg a d a s .  B a n c o  
s u p e r i o r  d e  26 p o r  45 p u lg a d a s ,  d e  m a d e r a  l a m in a d a  d e  1 %  p u lg a d a ,  d e  a c a b a d o  
n a t u r a l .  A l t u r a  t o t a l ,  66 p u lg a d a s .  G a b in e t e  d e  g r u e s a  p la n c h a  d e  a c e r o ,  c o n  f ir m e s  
p a t a s ,  d e  l in d o  a c a b a d o  r o j o  y  n e g r o .  E s p a c i o s o  c o m p a r t im i e n t o .  E n  e l  p a n e l  s e  
c o m p r e n d e n  v o l t ím e t r o ,  a m p e r ím e t r o ,  d i s y u n t o r ,  in t e r r u p t o r ,  r h e o s t a t o  d e  v o l t a je ,  
i n t e r r u p t o r  d e  c a r g a  d e  g e n e r a d o r ,  i n t e r r u p t o r  d e  a m p e r ím e t r o  y  l á m p a r a  d e  I lu m in a ­
c ió n .  E n  la  d o t a c i ó n  s e  i n c lu y e n  c a b l e s  d e  e n s a y o ,  b a s e  d e  m a g n e t o ,  p a r a  t o m i l l o  
m e c á n i c o ,  p a l a n c a  d e  e s f u e r e o  d e  r o t a c ió n ,  b u j e s  c ó n i c o s ,  e s c a l a  c a l ib r a d a  d e  50 
l ib r a s ,  p a r a  e n s a y o s  d e  e s f u e r z o  d e  r o t a c ió n ,  e t c .  E s t e  m o d e l o ,  c o m o  t o d o s  l o s  b a n c o s  
d e  e n s a y o  W e id e n h o f f ,  v a  p r o v i s t o  d e  la  p r o p u l s i ó n  c o m p le t a m e n t e  m e t á l i c a  W e l d e n -  
h o f f  d e  f l e x i b i l i d a d  m e c á n i c a ,  c o n  t o d a s  s u  p i e z a s  g i i -a t o r la a  e n d u r e c i d a s  y  e s m e r i ­
la d a s  y  p r o v i s t o  d e  m a n d r i l  e s p e c ia l  d e  t r e s  m a n d í b u l a s .  C o m p e n s a  l a  d e s a l i ­
n e a c i ó n  d e n t r o  d e  1 %  p u lg a d a .  E l  t o r n i l l o  d e  s u j e c i ó n  a d m i t e  g e n e r a d o r e s  d e  t o d o  
t i p o  y  t a m a ñ o .

M o d e l o  3 2 — ^®®® p r o d u c t o  w e i d e n h o f f  c o m p r e n d e ,  e n  u n  s o l o  g r u p o ,
t o d a s  la s  v e n t a j a s  a p e t e c i d a s  e n  m o d e r n o  e q u i p o  p a r a  e l  e n s a y o  

y  r e c t i f l o a c l ó n  d e  g e n e r a d o r e s  y  m o t o r e s  d e  a r r a n q u e .  H a  s i d o  p r o y e c t a d o  e s p e c i ­
a l m e n t e  p a r a  g e n e r a d o r e s  y  m o t o r e s  d e  a r r a n q u e  d e  a l t a  v e l o c id a d ,  d e  s e r v i c i o  
p e s a d o .  L a  p r o p u ls ió n  c o m p le t a m e n t e  m e t á l i c a  e s  d e  u n a  f l e x i b i l i d a d  m e c á n i c a  
s e g u r a ,  p u e s  n o  t ie n e  p i e z a s  o  a c o p l a m ie n t o s  d e  c a u c h o  o  d e  c u e r o .  E l  d i s p o s i t i v o  
d e  c e n t r a c i ó n  a u t o m á t i c a  d a  s u j e c i ó n  a l  g e n e r a d o r  s in  n e c e s i d a d  d e  d e s p r e n d e r  la  
b o b i n a ,  e l  d i s y u n t o r  o  e l  d i s t r ib u id o r ,  N o  h a y  a b r a z a d e r a  s u p e r i o r  q u e  e s t o r b e  e l 
f u n c i o n a m i e n t o  m e c á n i c o .  T o d c s  l o s  e n s a y o s  s e  a c u s a n  o o n  e x a c t i t u d  e n  i n s t r u ­
m e n t o s  d e  p r i m e r  o r d e n .  C o n s t r u c c i ó n  m u y  d u r a b le .  E l  m a n e j o  s e  s i m p l i f i c a  p o r  
la  a u s e n c i a  d e  c o n f u s ió n  d e  c a b le s ,  a la m b r e s ,  e t c .  M o t o r  d e  2 c a b a l l o s  d e  f u e r z a  a  
3600 r .p .m . ,  o o n  v e l o c id a d  y  e s f u e r z o  d e  r o t a c i ó n  u n i f o r m e s .  T a q u i m e t r o  c o n e c t a d o  
p o r  c o r r e a  a l  á r b o l  d e l  m o t o r .  P a n e l  d e  2 0  p o r  36 p u lg a d a s ,  d e  m a d e r a  la m in a d a  
d e  1 %  p u l g a d a ,  d e  a c a b a d o  a l  n a t u r a l .  A l t u r a  t o t a ! ,  72 p u lg a d a s .  G a b in e t e  d e  g r u e s a  
p l a n c h a  d e  a c e r o ,  o o n  p a t a s  f ir m e s  y  d e  l in d o  a c a b a d o  n e g r o  y  r o jo .  C o m p a r t im ie n t o  
e s p a c i o s o .  E n  e l  p a n e !  s e  c o m p r e n d e n  v o l t ím e t r o ,  a m p e r ím e t r o ,  d i s y u n t o r ,  i n t e r ­
r u p t o r  d e  d is y u n t o r ,  r h e o s t a t o  d e  v o l t a je ,  in t e r r u p to r e s ,  lá m p a r a s  d e  i lu m in a c ió n .  
E n  l a  d o t a c i ó n  s e  in c lu y e n  a la m b r e s  d e  e n s a y o ,  b a s e  d e  m a g n e t o ,  p a r a  t o r n i l l o ,  
p a l a n c a  d e  e s f u e r z o  d e  r o t a c ió n ,  b u je s  c ó n i c o s ,  e s c a l a  c a l i b r a d a  d e  50 l ib r a s  p a r a  
e n s a y o  d e  e s f u e r z o  d e  r o t a c i ó n  d e  m o t o r e s  d e  a r r a n q u e ,  i n s t r u c c i o n e s ,  e t c .

Encarecidamente rogamos a los d u e ñ o s  d e  tálleres d e  r e p a r a -  
ción  d e automóviles se  sirvan pedirnos inform ación com pleta  
sobre el nuevo surtido d e bancos de ensayo W eidenhoff, y  otros 
productos d e esta acreditada n in r c o ,  t a íe s  c o m o  equ ipo d e afina­
ción  d e motor, analizadores d e m olor, analizadores d e com bus­
tión, ensayadores d e distribuidores y  lubricadores superiores o 
elevados d e motor. L e conviene im ponerse a fond o d e todos 
estos p r o d u c f o . í .

V e n d e m o s  e s t o s  e q u i p o s  s o b r e  l a  b a s e  d e  p a g o  p o r  m e n s u a l i d a d e s

JOSEPH WEIDENHOFF. Inc., 4344-58 W. Roosevelt Rd., Chicago,
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a ;  W E I D E Q U I P

E. U. A.
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Las bujias de encendido A C  
de superior caiidad

SE VENDEN M EJO R  POR 5  RAZONES IMPORTANTES

Las bujías de encendido AC de superior calidad están dando satisfactorio 
servicio a más dueños de automóviles americanos que las de toda otra 
marca. Una razón de ésto es que las bujías de encendido AC se incluyen 
en el equipo original de fábrica de la mayor parte de estos automóviles,

Para Ud., cuyos clientes ban comprado automóviles americanos, esta cir­
cunstancia es de especial consideración. Por natural instinto humano, uno prefiere 
servirse de lo que ya conoce por experiencia. Sin duda alguna, casi todos sus clientes 
conducen automóviles que salieron de fábrica con dotación original de bujías de 
encendido AC. Por esta senciUa razón, al volver a comprar bujías de encendido de 
repuesto, preferirán instintivamente las de marca AC.

Sin embargo, ésta es sólo una de las cinco razones del porqué las bujías de encendido 
AC de superior calidad se venden mejor y con mayores ganancias para Ud.

Las otras cuatro razones son los rasgos de construcción patentados y  exclusivos, que 
se han captado la preferencia de los fabricantes de automóvües y que son igualmente 
ventajosos para los dueños de automóviles.

Construcción de una soU pieza cerrada por calor, que evita permanentemente el escape 
de compresión.

Punta de aislador sin glaseado, que constituye la prevención más efectiva contra la in­
crustación, una de las causas más comunes de irregularidad de bujía de encendido.

Electrodo lateral soldado, que asegura perfecta conductibilidad de calor, prolongando 
notablemente su propia duración efectiva.

Electrodos Isovolt, hechos de una especial aleación perfeccionada por los ingenieros 
de la AC, que contribuye a facilitar el arranque del motor y a prolongar su duración.

Es evidente que estas cinco ventajas de las bujías de encendido AC de superior calida 
ejercen mucha influencia sobre su propio negocio de bujías de encendido. No hay otra 
bujía de encendido en el mercado que le ofreza similares ventajas para la fácil muü- 
plicación de las ventas.

A C  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y
Flint, Michigan, E.U.A.

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :

O V ER SEA S  M O T O R  S E R V IC E  CO RP .

1775 Broadway, Nueva Y o rk , E .U .A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a :  ' ‘ M o t o r s e r v e ” . N e w  Y o r k .  T o d a s  la s  c la v e s
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En varios mercados está todavía disponible la re- 
nesentación de los productos “ O.M.S.C.”  Su mercado 
)uede talvez ser uno de ellos. Sírvase pedirnos infor­
mación detallada e indíquenos los productos en que 
Uds. se interesan. Overseas Motor Service Corp., 1775 
Broadway, Nueva York, E.U.A. Dirección telegráfica: 
■‘Motorserve” . Todas las claves.

Piezas eléc­
tricas Delco- 

Remy y 
Northeast

Lámparas
Guide

Cojinetes de 
rodillos Hyatt Filtros 

de aceite
A C

Forro de freno  H ycoe

■quipos Alien para ensayos eléctricos

Radiadores 
Harrison y 
piezas para 
los mismos

Bocinas 
K laxon y 

Delco-Remy

Bujias de 
encendido 

A C

Cojinetes de 
bolas New 
Departurc

Equipos Binks 
para pintura 
por pulveriza­

ción

Amortiguadores
D elco-Lovcjoy

Ruedas, piezas de rue­
das y  tambores de 

frenos (Kelsey-Hayes 
y  M otor W heel Corp.) Acumuladores

D elco

•'■'líbr,A 1934

El 9 0 %  d e  los autom óviles en  circu lación  p o r  tod o  el m undo va equ ip ad o con  
u n o  o  m ás prod u ctos  “ O .M .S.C.”
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P i a a  

c a t á l o a o s ”

o s  fabricantes de los productos que se anuncian 
—I en esta revista no pueden, por obvias razones, 

dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio.

 ̂̂ or regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialm ente p a ra  el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catá logos contienen siempre 
información muy interesante e importante para  los 
comerciantes del ramo.

"Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para  que se imponga a  fondo de sus 
productos—una invitación que a  menudo conduce 
a  negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo.

D Lida catálogos. Le conviene mucho.

60 E l  A u t o m ó v i l  A merica '*
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ESTE ES EL MODERNO FORRO 
DE FRENO EN PAQUETE QUE 

LE CONVIENE VENDER
Todo trsbojo de freno consta de dos partes; el forro y 

el servicio. Ambas son importantes.

G rey-Rock , ofrecido en paquete, representa el forro 

correcto para cada automóvil, y contiene instrucciones pre­

cisas para su insfaiación en cada tipo de freno. Esta com bi­
nación de farros se llama juego Crey-Rock Balanced Brakset.

Se requieren 10 forros d iferentes, con distintos valores de 
rozam iento, para completar el surtido de forros compensados 

ofrecidos en ios juegos Balanced Braksets. Este surtido sirve 
para más de 500 modelos de vehículos automóviles de marcas 
americanas. Nuestra vasta experiencia en sum inistrar equipo 

original de forros de freno a grandes fábricas de automóviles 
sirve de base a la superioridad de estos juegos.

Verá que es mucho más fác il reparar frenos y  vender este 
servicio cuando se vale de la ayuda de los juegos de forros de 
frenos compensados Grey-Rock Balanced Braksets.

E l co m p le to  su rtido d e  p rod u ctos  G rey-R ock  
de am ianto y  cn uch o c o m p r e n d a

F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  E a g l e  m o ld e a d o  y  d e  
t r a t a m i e n t o  e s p e c i a l
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  E a g l e ,  c o n  a l a m b r e  d e  
z i n c
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k ,  c o n  a l a m b r e  d e  l a t ó n
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  H i w a y
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  m o ld e a d o  ( e n  r o l l o s )
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  e n  b lo q u e s
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  d o b la d o  y  c o m p r i m i d o
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  e n  j u e g o s  y  e n  t i r a s ,
p e r f o r a d o  y  a v e l l a n a d o ,  p a r a  e l  F o r d ,  C h e v r o l e t  y
P l y m o u t h
R e v e s t i m i e n t o s  d e  e m b r a g u e s  G r e y - R o c k  
C o r r e a s  d e  v e n t i l a d o r e s  G r e y - R o c k  
M a n g u e r a s  d e  r a d i a d o r e s  G r e y - R o c k  
R e m a c h e s  G r e y - R o c k  .
E m p a q u e t a d u r a s  G r e y - R o c k  p a r a  a u t o m ó v i l e s  
E m p a q u e t a d u r a s  D u r a c o  p a r a  a u t o m ó v i l e s

P or  cnrfa o  p o r  telegram a, p íd an os catálogo-

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
oí Raybestos-Manhattan, Inc.

1 2 0  B r o a d w a y ,  N u e v a  Y o r k ,  E .  U .  A .  
Dirección Telesráíica: USATEX

6 2

Porque 
sabemos 

c ó m o  com lm  
un buen 

acumulado!

A C U M U L A D O R E S
M ás de 30 años de e iD oriencla  eo la  consiruccidn de acumu­

ladores F  en e l perfecelonam lento general do su ca lid a d , han  dado 
ñor resu ltado  oo e l W IT B E J K B lü E  un acum ulador que no súlo e$ 
de ag radab le aeoecto moderno, sino  que constituye tam b ién  un 
producto de m ayor capacidad 5  duracldn , oon placaa propeetaiioé 
y  /oérlctftíoe p a r o  á a r  « r m  o a p a d d a á  estraord iiu iT lc.

Todo reu u ls lto  de acum ulador puede sa tis face rse  con un 
W I T H G B B B E ,  e l cual responde ezactam cnle a  todas la s  exl- 
gcneJas de un funcionam iento Insuperab le en todo detallo , 
ca ja s  se harén b ien firm es para  e v ita r  au ro tu ra  a trla&durA 
proTOcatlva de escapea.

T u u d b ic n  S u  m i  n i  n t r ia m o s  L n s  P la c ía s  
S u p e r i o r  d e  e x t r a o r d i n a r i a  C a p a c id a d  

P a r a  T o d o  S e r v i d o  d e  A c u m u l a d o r

B irvaa  ped irnos informcciSn detallada  sobre nncttro  
inleretanta repratonlacfón  ssvittsíoo

W I T H E R B E E  S T O R A G E  B A T T E R Y  CO ., Inc.
D ep a r ta m en to  d e  E x p o r ta c ió n :  $ 4 0 0  J a n n e y  S t .»  F lU d e l f i a ,  P a .»  E .U ,A .

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a :  W I T H B R B E B ,  P h i la d e lp h ia

C ú p u l a s  d e l  C o n v e n t o  
^  d e l  C a r m e n ,  e n  la s  
, -  c e r c a n í a s  d e  l a  C t « *  

d a d  d e  M é x i c o ,  p i n ­
t a d o s  h a c e  m á s  d e  
3 ^  c e n t u r i o e  c o n  p in -  
t u r a s  p r e p a r a d a s  a  
b a s e  d e  u n e  m i x t u r a  
d e  c a u c h o .  A ú n  c o n ­
s e r v a n  s u  h e r m o s o  
l u s t r e  I

C u a lq u ie r persona sin experiéf»' 
c ia  puede usarlo, pues 
de¡e m arees de brocha 
empalmes.

C u b re  perfecfem ente cor 
una mano sobre cualqui*' 
p intura v ie ja , sea de esnuRe 
la c a , b a rn ii, e tc ., sin levanfs' 
costra .

i t t s i r e t  ,

Una pinta [0 .473 de litro ) es suficiente P® », P ; " ' "  i
móvil de tam año m ediano. Con m edia pinta [0 .236 de litrc) 
basta para p intar una mesa y  cuatro  sillas.

Es inmune al ataque de los elem entos que generalment 
dañan a los esmaltes ord inarios. , ,

D iferente por com pleto a todo otro m ateria l de pintura na 
hoy conocido . , .  ,  _

Es anunciado universalm ente y  se esta vendiendo con g 
éxito en todas partes del m undo. P ídase  com pleta in fo rm a c ió n .

ST E E LC O T E  M A N U F A C TU R IN G  C O .
O r i g i n o d o r e s  d e l  e m p l e o  d e  e a u e h o  

e n  la  e l a b o r a c i ó n  d e  e s m a l t e s  
3 4 1 6  G r a t i o t  S t r e e t  

S t .  L o u i s ,  M o . ,  U .  S .  A .

O lrflM ltn  C B lilegrúflea: " S T E E L C O T E "
(T o C u  Iss  C IB V K )

E l  A u t o m ó v i l  A m e '” ® '''



__HEniplée las cadenas de distribución

que usan los principales 

fabricantes de automóviles

LAS C A D E N A S  

- ■ s il e n c io s a s  d e

D IS T R IB U C IÓ N

M O R S E
Ij^ Á S  del 80%  de todos los 

automóviles americanos de 
I 1933, con engranajes de dístri- 
Ibución accionados por cadena, está provisto de ca- 
jdenas silenciosas de distribución Morse. Los auto- 
Imóviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
|Dodge, Hudson, Hupmóbile, LaSalle, Lincoln, Pack- 
|ird, Pymouth, Pontiac, Reo y  Studebaker, incluyen 

I cadena Morse en su equipo original. La supre- 
Imacía de la Morse es universal. H ay cadenas Morse 
Ipara toda marca de automóvil dotado de cadena de 
Idistrlbuclón. Las firmas anotadas abajo gustosa- 
lítiante le suministarán información detallada sobre 
ps cadenas Morse.

R EPR ESEN TA N TES

Soffre & C ía . ,
Paraná 744 

"'"OS Aires, A rg sn iin a

Rand
1 ;*  Senador Dantas 37 

de Janeiro , Brasil

Pnael Guelf!
P l  Cerro Largo 1125 
p iev ideo , U ruguay

Carlos Sa lgad o  Ja im e  
A p artad o  1479 
Bogotá, Co lom bia

J .  E . Estrada 
A p artad o  676 
M éxico, D .F ., M éxico

González del Real 
A p artad o  1296 
H ab an a , Cuba

\ORSE C H A IN  C O A \P A N Y
Divi$i6n de la 

'Prg-Warner Corporation
ITHACA 

NEW YORK, E.U.A

Embolos de esmerilado elíptico
Para e l lucrativo  esmerilado de émbolos 
e lípticos y de forma c ilin d rica , usted 
necesidad una máquina

STORM, Modelo D-E,
la cual sirve para tornear y  esmerilador 
émbolos de forma c ilindrica y  de forma 
e lip tíca  de 2  a 6 %  pulgadas de diámetro.

Le+chwor+h, Herts., Inglaterra

M á q u i n a  d e  c o m b i n a c i ó n  S t o r m ,  m o d e io  D - E ,  p a n a  t o r n e a r  y  
e s m e r i i a r  é m b o io s — E s  u n  e q u ip o  I d e a l  p a r a  e l  t a l l e r  q u e  

d e s e a  h a c e r  u n a  c o m p l e t a  d e  r e p a r a c i ó n  y  r e h a b i l i t a c i ó n  
d e  m o t o r .

E x a c t a  y  f á c i i  d e  m a n e j a r — L a s  p i e z a s  f u n d i d a s  d e  h i e r r o  a l  

n í q u e l  s e  s o m e t e n  a  t r a t a m i e n t o  t é r m i c o  e s p e c i a l .  E l  
h u s i l l o  p r i n c i p a l  t i e n e  d o s  v e l o c i d a d e s  y  v a  m o n t a d o  e n  

c o j i n e t e s  d e  r o d i l l o s  c ó n i c o s  T i m k e n .  E l  s o p o r t e  t r a s e r o  

e s  d e  u n a  s o l a  p i e z a  d e  f l r n i e  c o n s t r u c c i ó n ,  c o n  b a r r a  d e  

a c e r o  e n d u r e c i d a  y  e s m e r i l a d a  d e  r f t p l d o  a j u s t o  a  d i f e ­
r e n t e s  l o n g i t u d e s .  L a  c a b e z a  e s m e r i l a d o r a  f u n c i o n a  e n  

c o j i n e t e s  d e  b r o n c e  a j u s t a b l e s .  E l  h u s i l l o  d e  e s t a  c a b e z a  

e s t á  e s m e r i l a d o  y  p u l i m e n t a d o .  A l i m e n t a c i ó n  a u t o m á t i c a  
h a c i a  a d e l a n t e  y  h a c i a  a t r á s .

T o p e  a u t o m á t i c o  d e  s e g u r i d a d  a j u s t a b l e  e n  l a  a l i m e n t a c i ó n  
t r a n s v e r s a l  d e  l a  r u e d a  e s m e r i l a d o r a  p a r a  e s m e r i l a r  a u t o ­

m á t i c a m e n t e  t o d o s  l o s  é m b o lo s  d e  u n  J u e g o  a l  m i s m o  
t a m a ñ o  e x a c t o .  P e r m i t e  p r o f u n d i z a r  l a s  r a n u r a s  d e  lo s  

a n i l l o s ,  s i n  p e r t u r b a r  e l  a j u s t e  p a r a  e l  e s m e r i l a d o  d i a ­
m e t r a l  d e  l o s  é m b o lo s .

E íta  m H q n in a  e s tá  p r o d u c i e n d u  m u y  b u e n a s  g a .  
i io n c ia s  e n  n u m e r o s o s  la t ie r e s .  P u e d e  h a c e r  lo  
m is m o  cr« e l  s u y o .  P td o t io s  a h o r a  m is m o  In / or . 
m o c i ó n  c o m p le ta .

S T O R M  M F G . C O M P A N Y , I nc.
D ep a rta m v .n io  d o  E x p o r la r ió n

3 9  W ater St., N ueva Y ork , N .Y ., E .U .A .
C I u v m :  B e n t le y ,  A .B .C . S a  e d ic ió n ,  tV e íto e rv  U n i o n .  D ir c e e ió n  le le g r á f i c » ,  

W I D B L O C O ,  N e w  Y o r k

EL PROCEDIM IENTO STORM
El método E X A C T O  para rehabilitar cilindros
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E Q U I P O
N O R M A L

de fabricantes de neumáticos

pídanos ejem plar de este informativo 
manual sobre válvulas y  otros acceso­
rios para neum áticos.

E l popular surtido D ill de válvulas, piezas 
y  accesorios para neumáticos, que constituye 
equipo norm al de fabricantes de neumá­
ticos, se describe en detalle e  ilustra en este 
interesante manual. Le invitamos cordial­
mente a pedim os ejem plar gratuito de este 
libro, lo mismo que precios e inform ación 
sobre nuestra representación.
Los CONCESIONARIOS hallarán en la re­
presentación de los productos D ill, un 
negocio permanente y  lucrativo. Pídanos 
pormenores acerca de nuestra representa­
c ió n .

Th e  D ill M anufacturíng C o .
694 Eas+ 82nd Street 

CLEVELAND, O H IO , E.U .A.

H l L K i
V A L V U L A S  Y  
A C C E S O R IO S  

PARA NEUMATICOS

H A G A
T O D A S

LA S
G A N A N C IA S
en su propia
Estación de 

Servicio

L o s  a la m b r e s  re s e c a d o s , t r iz a d o s  y  s a t u r a d o s  d e  a c e i te  so n  t a n  in e f ic a c e s  cono 
b u j ía s  d e  e n c e n d id o  d e s g a s ta d a s  y  t a n  c o s to s o s  c o m o  é s t a s ,  e n  d e rro ch e  de coi 
b u s t ib le .  S o n  u n  g r a n  o b s tá c u lo  a l  r e n d im ie n t o  m á x im o  d e l m o to r .
M á s  d e l 5 0 %  d e  lo s  a u t o m ó v i le s  d e  m á s  d e  u n  a ñ o  d e  s e r v ic io  n e ce s ita  escti 
a la m b r e s  d e  b u j ía s  d e  e n c e n d id o . O b te n g a  u n a  g a n a n c ia  a d ic io n a l , a l ie<r 
p la z a r  lo s  a la m b re a  v ie j o s  d e  b u j ía s  d e  e n c e n d id o , v e n d ie n d o  lo a  ju eg o s  de 
d e  e n c e n d id o  B e ld e n .

E s t u d i e  c l  s u r t id o  d e  c a b le s  B e ld e n  d e  
" g a n a n c ia  a d ic io n a l” ,  a h o ra  m is m o . P í ­
d a n o s  in fo r m a c ió n  d e t a l la d a  s o b re  lo a  
ju e g o s  d e  c a b le s  B e ld e n  p a r a  e l e n c e n ­
d id o . a la m b r e  e n  c a r r e t e  y  c a b le s  p a ra  
a c u c o la d o re s ,

B eld en  M an u factu rln g  C om pany
4 < i53  W .V a ii K u re n  S t ..C h lc a e o ,l l1 .,B .U .A .

D irece lén  lo 1 o n -»s*s : B e lile n its

B e ld e n
A LA M BRES Y  C A B LES  PARA AUTOM OVIL!

i'>o . i 4  S X .

Ganancias y prestigio con'ios 
productos

V

opv No. SíS-H

E N D A  a  l a  e n o r m e  í n ú » * * ) ' * » , j S  
l e r a  c o n  p u e s t o s  d e  a b a s t c c l J O ie q  

d e  c o i n U n s t i b l e  y  s r a n i l c s  o e p M  1  
i m e s t r o s  i > r o d n c t o s  q u e ,  b a j o  l . i  > * ' 1  
m a r c a  O P W ,  c o m p r e n d e n  v u l ' U i o . j  
u n i o n e s  p a r a  s l s f c m a . s  d e  t u b e r T i i . ^  
p r o d u c t o s  s e  c o n o c e n  e n  t o d o  e i 
t - o i n o  l o s  m e j o r e s  p o r  s u  n i o d r * 'n n  t  j  
t n i e c l f t n ,  p r o l o n g a d a  d n r o c i í i »  J  1 
. l ó i n i c o  s e r v i c i o .

N o . 6 9  S .L .

p ed ir o ut<i 
Oómpañic diona dr. 
canfíúnxa. in/trrmd* 
ci4n completa ii 
precití,

DoparNimonto do 
E x p o r lu K n

T H E  OHIO 
P A H E R N  WORKS 
& FOUNDRY CO.

CIncinnati, Ohla,
E. u .  A. 

Estab lec id a  en 1662
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Todos sus requisitos, en lo tócen te  a ca lid ad  y 
p rec io , que se le presenten en el ramo de 
m angueras para serv icio  de autom óvil, pueden, 
en e l ac to , satisfacerse  con el com pleto surtido 
"V ifa l ic " . Le conviene a U d . im ponerse a 
fondo d e  todos los productos de caucho 
"V ita l ic "  tan  conocidos en todo el mundo.

M anguera de rad iador 
M anguera de agua 
Manguera de soldador 
Manguera de lavadora de 

autom óvil 
Manguera de ca le facto r de 

agua ca lien te  
T u b e r ía  de bomba 
Correas de ventiladores 
Fo rro  de freno

M anguera de aire 
Manguera de lavar 
Manguera de com bustible 
M anguera de am nliflcadof 

de enfrenam iento 
Acop lam ientos de generador 
T u b e r ía  de lim p iad o r de 

parabrisa 
D iscos de a rticu lac io nes 

universales 
A ccesorios m isceláneos

CO N CESIO N ARIO S—  P » d lrn w  par

t f íta lla d a  sobre nuestro lucratív(f°p ro5ram a"*d íi

C O N T IN E N T A L  R U B B E R  W O R K S
E R IE , PEN N SYLVAN IA, E . U . A.

D e p a r ta tn o n io  d e  E x p o r ta c ió n !

4 6 1  E igh th  A ve., N ueva Y ork , N. Y ., E . U . A.
D ir e c c i ó n  té l e g r á f i c a í  * 'B Á P ÍL E T ''

Los Laboratorios T hom as A . E dison  . . . .  han in­
corporado a la bujía d e encendido una incalculable 
fiqueza d e tradición eléctrica, un conocim iento profundo  
“ « los principios fundamentales de la electricidad y  
“ na vasta experiencia adquirida en la realización de 
oriUantes triunfos sin  paralelo en la industria d e produc­
tos eléctricos.

r CwweliM , Wjsl Oreese, » .) .— llie de les lid isliits de Ib in is  * . (dlsH
“ •■ W iM rlIlO M S á . [DISffli, lie ., Drvisiái letenideeel, 2{1 liflb ir é . ,  Neen le d u b .V . E. U .í .  

O ireeción  telegrá fica .- KYMOTIC. Todna laa claves

Polutre, 1934

Este manguito tiene 
que hacer un gran 

trabajo. . . .  ¡Asegúrese 
de que sea legítimo!
FÍJESE EN LA M ARCA DE FÁBRICA

B E N D I X ”
Q V E  AP.4RECE EN C A D A  PIEZA LEGÍTIMA

M a n g u ito  

d e  r e p u c $ to

E l m an gu ito  de la p rop u ls ión  B e n d ix , c o m o  toda  otra  p ieza  de 
este p e r fe cc io n a d o  m ecan ism o, h ace u n  tra b a jo  im portante. 
Evita e l fu n cion a m ien to  desigu a l de l resorte B e n d ix  y  asegura 
al m ism o tie m p o  u na  co n e x ió n  giratoria  com p letam en te  co m ­
presib le  entre la cabeza y  e l p ifión .

M illones d e  p rop u lsion es  B e n d ix  se em p ica n  en  autom óviles en 
todas parles de l m u n d o— m u ch o  m ás que  lo d o  o tr o  e q u ip o  de 
autom óvil inventado hasta la fe ch a . C u an do U d . rep on ga  una 
p rop u lsión  B en d ix , o  cu a lqu ier parte  de la m ism a, em p lee 
siem pre las legítim as p iezas d e  r ep u es to  B en d ix . Esto garantiza 
la satisfacción  de l clien te  y  aporta  rep u tac ión  perm anen te y 
buenas ganancias a l taller.

LA LEGÍTIM A

PROPULSIÓN BENDIX
“ L a  i n a n o  m e c á n i c a  q u e  a r r a n c a  e l  m o t o r  d e l  a u t o m ó v i l ’

ECLIPSE MACHINE COMPANY
ELM IR A, N. Y ., E. U . A.

( S u b s i d i a r i a  d e  l a  B e n d i x  Á v i a l i o n  C o r p o r a t i o n )
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Ya sea que se trate de un reto­
cado o de un laqueado completo— 
¿p orqu é no hacer un trabajo más 
esmerado usando los acabados de 

calidad MIMAX para  
automóviles ?

T  S T E D  p o d rá  llevar a 
^  ca b o  cu a lqu ier traba­
jo  q u e  se c o n fíe  a  su 
taller c o n  e l uso d e  las 
Lacas M IM A X , pues 
ten ien do so lam en te en 
existencia  q u i n c e  co ­
lo res  básicos M IM A X , 
p od rá  rep rod u cir  cual­
qu iera  d e  lo  m il o  más 
co lores  en  dem anda.
A  p e tic ión , gustosam en­
te  enviarem os tarjetas 
de co lores  y  precios.

PITTSB U R G H  
PLA TE  GLASS CO.
P a in t &  V arnish  D ivisión  

N ewark, N. J.,
E . U . d e  A.

D i r e c c i ó n  C a b t e s r á f i c a i  
S U N P n O O FLACAS PARA 

AUTOMOVILES:

Cada marca de 
automóvil americano 
lleva ahora uno o más

P R O D U C TO S  
B E N D IX

La BEN D IX  construye: los  nuevos frenos m ecánicos Bendix 
de acción equilibrada, los  frenos Bendix B -K  de gobierno 
por fuerza de vacio, el nuevo gobierno automático de em­
brague Bendix B-K, los  carburadores Bendix Stromberg 
con gobierno termostático para la velocidad baja y  gobierno 
automático para el estrangulador de aire, y más de cien 
otros famosos productos de tama internacional, extensa­
mente empleados en automóviles, aviones, embarcaciones 
marinas y numerosas aplicaciones industriales. Y  cada 
producto de este gran surtido es, en casi lodo caso, el prin­
cipal de su ramo. Más de 50 m illones de automóviles, en 
todas partes del mundo, están equipados con Productos 
Bendix.
B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A.
( S u b s i d i a r i a  d e  la  B e n d i x  A v i a t i o n  C o r p o r a t i o n )  
R E P R E S E N T A N T E S  D E  V E N T A S  P A R A  L A  

A M E R I C A  L A T I N A  
A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C 0 „  IN C .

3 4 7  U s d la o n  A v e . ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E .  Ü .  A .
D ir e c c ió n  i e t e p r á f lc a :  A M S T A

10,000 GARAGES
EN SEIS MESES 

Y A  A D O P TA R O N  ESTE
METODO MODERNO

r . R A S A  E N  L A T A S  
S E L L A D A S

i i i G A R A G E S — A G E N C IA S  DE A U T O M O V IL E S t
Este método aumentará sus ganancias en la venta de Crasa por lo menos IM Í 
con el Eyector W H IZ  que dispensa grasa de los Envases Patentados ditcdl 
mente al cambio de marcha y d iferencial. Escriba pidiendo detalles a.

R. M . H O L L IN C S H E A D  C O R P ., C A M P E N , N . J .. E.Ui

La más im portante serie de artículos sobre 
la conservación de automóviles

que jamás se haya publicado en nin­
guna revista tlel m undo, está apare­
ciendo ahora en todas los númeiw 
del El Autom óvil Americano y se­
guirá publicándose por un año.
No pierda ningún número de esta 
revista. La serie constituye el paso 
más adelantado que se ha dado 
hasta ahora en servicio informativo 
técnico.

Haga el Trabajo
^ M Á S  A P R I S A

co n  la y  con M a y o r  E x a ctitua

A M M C P

R E C T IF IC A D O R  D E BIELA 
M O D ELO  B

E L A j

6 6

A u to m o t iv e  M a in te n a n c e  M a c h in e r y  Co.
2 3 8  M a in  S t . .  C a m b r id g e . M a s s .  

D ire c c ió n  t e le e r á f ic a i  M c K im . B o s to n

E l  A u t o m ó v i l  A m eri®m



U d . obtiene una buena ganancia cuando vende e l

AMERICAN BRAKEBLOK

El mejor forro de freno def mundo
♦  Cuando U d . vende el Am erican Brake- 
blok, está ofreciendo el fo rro  de freno 
de la más alta calidad del m undo. Lo 
vende a un precio racional y  obtiene 
una ganancia racional, a causa de que 
este fo rro  de freno  n o  está sujeto 
a ia com petencia de precios reducidos o  
de ocasión. La A m erican  Brakeblofc 
Corporation le da protección  lim itando 
la venta del producto a firmas dignas de 
confianza.

N in g ú n  o t r o  f o n o  d e  f r e n o  p u e d e  d a r  lo s  e x ­
c e le n te s  r e s u lt a d o s  q u e  s ie m p r e  s e  d e s p re n d e n  

d e  l a  in s t a la c ió n  d e l  A m e r ic a n  B r a k e b lo k .  L a s  
p a ra d a s  so n  m á s  r á p id a s  s u a v e s  y  s e g u r a s .  
( E s t e  fo r r o  d e  f r e n o  g o z a  d e  g r a n  f a m a  e n  lo s  

E s t a d o s  U n id a s  a  c a u s a  d e  l a  m a y o r  s e g u r id a d  

q u e  r e p r e s e n t a . )  T a m b ié n  d u r a  m á s  y  c o n ­

s e r v a  m e jo r  e l a ju s t e  d e  to d o s  lo s  f r e n o s , £1  
t ie m p o  n o  lo  a fe c t a .  T a m p o c o  es a fe c ta d o  p o r 

la  e d a d  o e l c l im a .  N o  s u f r e  d e te r io ro  e n  e l 

a lm a c é n  o  s e r v ic io  a c t iv o .  S e  so b re p o n e  r á p id a ­
m e n te  a  lo s  e fe c to s  d e  l a  g r a s a ,  a c e i t e  y  a g u a . 

E l  A M E R I C A N  B r a k e b lo k  e s  e l f o n o  de 

f re n o  m á s  lu c r a t iv o  d e l m e rc a d o .

E n  l a  f o r m a  d e  r o l lo ,  u n a  e x is t e n c ia  p e q u e ñ a  
d e  s ó lo  d ie z  r o l lo s  d e  A M E R I C A N  B r a k e b lo k  

s i r v e  p a ra  1 25  m a r c a s  y  4 0 0  m o d e lo s  d e  a u to ­

m ó v i le s  y  c a m io n e s  l iv ia n o s ,  lo  q u e  p e rm ite  

s a t is fa c e r  e l  9 0 %  d e  to d o s  lo s  r e q u is it o s  de 

f r e n o s  in t e r io re s .

E l  A M E R I C A N  B r a k e b lo k  se  s u m in is t r a  

n o  s ó lo  e n  l a  c o n v e n ie n te  n u e v a  fo r m a  d e  ro l lo  

s in o  t a m b ié n  e n  t ip o  K e e p e r ,  e n  ju e g o s  de 

r e c u b r im ie n t o  c o m p le to  y  e n  t ip o  d e  r e c u b r i­

m ie n to  c o m p le to  e m p e rn a d o . A d e m á s  d e  e s te  

m o d e rn o  f o n o  d e  f r e n o , fa b r ic a m o s  e x c e le n te s  

r e v e s t im ie n t o s  d e  e m b ra g u e , e n  t ip o s  d e  te la  
y  m o ld e a d o s , d e  g ra n  f l e x ib i l id a d ,  e x e n to s  de 

p ro t u b e ra n c ia s ,  q u e  n o  r e q u ie r e n  a f ín a c ió n  

p r e l im in a r ,  P o r  c a r t a  o  p o r  t e le g ra m a , s í r ­

v a s e  p e d im o s  d e ta lle s  y  p r e c io s  d e l A M E R I ­

C A N  B r a k e b lo k — e l m o d e rn o  y  s e g u r o  m a ­
t e r ia l  d e  f r e n o .

B  AM ERICAN
R A K E B L O

R e g ,  U .S .

A M E R IC A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T IO N , 4660 M e rritt  Ave., D etro it, M ich ig an , E .  U . A.

N u e v a  Y o r k ,  C le v e la n d , C h ic a g o ,  S t .  L o u i s ,  L o a  A n g e le s ,  S a n  F r a n c is c o  

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n ;  3 9  W a t e r  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y „  E .  U .  A .

tk  U n a  d i v i s i ó n  d e  la  A m e r i c a n  B r a k e  S J io c  a n d  F o n n d r y  f l n m p a n x  i i

Cadenas para neumáticos 
Weed American 

con barras de refuerzo

Más del 
doble del
recorrido

Mayor
tracción

Chavetas
CAMPBELL
Hammerlock

La chaveta m ás práctica  de l m ercad o .
La m ás fá c il  d e  insertar. La m ás fá c il  d e  cerrar.

La m ás fá c il  de quitar.

A m erican  Chain  C om pany , Inc., 
and  A ssociated Industries

D e p a r t a m e n t o  d a  E x p o r t a c i ó n

2 3 0  P ark  A venue, Nueva Y ork , N . Y -, E . U. A.

1934

CADENAS DE D ISTRIBUCIO N
de eficacia demostrada

Se ensayan seis veces bajo condiciones tan 
exigentes como las que se presentan en el 
servicio práctico ordinario. Se ensayan 
también para determ inar y asegurar su 
prolongada duración y funcionamiento 

silencioso. Garantizamos su excelente ca­
lidad y  funcionamiento satisfactorio. Con­
cesionarios en todas partes dcl mundo.

BA LD W IN  - D U C K W O R TH  
C H A I N  C O R P O R A T I O N
Springfieid , M assachusetts, E .U .A . Fá b ric a s  en 8 p rln B ll« ld . M ts s .. y 

Wereestsr» Man.

Departa mentó do E vp o rtae ló n : 39 W ater S t . ,  Nueva Y o rk , N . V . ,  C .U .A . 
D lreeclú iJ t e le g rá f ln ’ “ W ídbloeo”  New Yo rk
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E l  s u r t i d o  d e  m u e l l e s  m á s  
l u c r a t i v o  d e l  m e r c a d o

MUELLES TUTHILL
A  p e c i o s  r a c i o n a l e s  

C a l i d a d  i r r e p r o c h a b l e  
Loa T k T U E L L B S  T U T H I L L  sod éxtraord i* 
narlam eote lu cra tivos para  Jos vendedores ;  
ccm pradorea. por la s  tres rasooes a lg u íen tes:
1 . C a lid a d . Son loa m ejores, s in  considera­

ción de preclo- 
2 A m p lio s descuentos, Que perm iten  a l  co­

m erc ian te  stbrepoaerse a  la  competencia 
de precio . ^ ,

3 . U n  su rtid o  completo de m uellca . Cade 
uno ee g e ra n tlxa  que a ju sta  exactamente 
a l  autom óvil, cam ión u  6m nlbus para  el 
cu a l 80 construye.

Cad a  M U E L L E  T U T H I L L  se  apoya sobre C3 
años de cxo orlencia  on la  fab ricación  de 
m uelles. E s t a  «asta  experiencia  p rac tica  es 
su m ejor g a ran tía  de seguridad y  éxito . 
P ídanos catálogo, incluyendo precios e In - 
forroación sobre nuestro in teresan te  programa 
de ventas.

Tu th ill Spring C om pany
D i r o e c i ó n  t e l o g r á f i e a :  T u t l iD L  C b ie a g o  

7 6 0  W .  P o l k  S t r e e t ,  C h ie a g o .
I l l i n o i s .  E .  U .  A .

WARD P I E Z A S  Y  A C C E S O R IO S  

P A R A  A U T O M Ó V I L E S
U d. p u ed e  ob len er tod o  lo  q u e  necesite para  la  repa­
ra c ió n  y  cou servación  d e  autom óviles y  cam iones, de
u n a  s o la  s e g u ra  f u e n t e  J o  a b a s t o o iu i ie n t o ; M o i i lg e n io ry  W a r d  &  C o .. 
d e  C h ic a g o , E .U . A .  ,

N u e v o s  n e u m á t ic o s  W a r d  R iv e r s id e  d e  t ip o  b u io n , q u e  re q iu v rv i i 
>ó lo  ^  1 3  a  2 0  l ib r a s  d u  p r e s ió n  n e u m á t i c a ;  b u j í a s  d e  eaeend ú lo  
R iv e r s id e  d u  p H m ir r a  c a l i d a d ;  a c u m u la d o r e s  s ü p e tp o le o le a  R iv i r *  
sido® f o r r o s  p a r a  f r e n o s ,  p u l lm c u t o s ,  e o m p r e s o r c s  d e  a i r e  W ind^ itr 
C ia n t  d e  s e r v i c io  p e s a d o ; b o c in a s ,  p ie a a s  p a ra  lá m p a r a s  d e la n t e r a ,;  
h e r r a m ie n t a s ;  e q u ip o s  p a ra  g a r a j e s ;  b a ú le s ;  p ro y e c to re s  e l .r -  
t r íe o s ,  e l e .  A h o r r e  f l e t e - a h o r r e  t ie m p o - a h o r r e  g a s to s . P id a u o -  Ja 
c i r c u l a r  d e s c r ip t i v a ,  y  d c « e u e n to s  e o n f id c n c ia J e s  s o h r c  c l  vaa to  « i r .  
l id o  W a r d ,  e s p e c ia le s  p u r u  lo .-  c o m e r c ia n le s  d r l  r a m o . E s l t»  1<> 

a u m e n t a r á  s u s  g a n a n c ia s .

M O N T G O M ER Y  W ARD
E s la b le e id a  e n  1 8 7 2  

D e p to , d a  B x p o r t a e io o :  6 1 8  W a a l C h ie n flo  A v s b q s , 
C h ic M o . I I I . ,  B .  U .  A .

D ir e c c ió n  le J e s r á l i c u :  T I I O R N W A R D ___________

Obtenga dos ganancias 
reparando cámaras de aire 
de esta manera tan fácU

Unase al Servicio Universal Shaler de 
Reparación de Cubiertas y Cámaras de 

Aire de Neumáticos
U á i  de 13.000 '*m lem bro i au to rlg u d o i" , «n  todas p t r te i del 
fitundo. tatéo  genabdo m ás d ln e io  baelN ido mejores rep t-  
raelooM de eimeTAS de t i r e  con los ta rch o s  «n  C a l^ t »  
de S h a le r . . .  un método dem oiirado por n á a  de v e in t lc ip »  
a fio i de suprem acía . L e  Inv ltao iQ i co rd la lm eo u  a  u n irse  t  
l i t e  grao se rv id o . . L a  in re r iló o  ea peq uefit. . .  le a  ga­
nancias son buenas, . . y  no aeeo siU  D d . de «zp anencla  
para hacer reparaciones de cém ara i con « lo a  p arebei en 
ca llen te . P a rm lta a o s  m o itra r le  cómo puede U d . deaarro jJar 
esta ren u n e ra t iro  Desculo. P íd a n o s in to rm ad én  completa.

THE SHALER COMPANY
MILWAUKEE. W IS., E. U. A.

D ir o e c i ó n  to U g r á f ic a i  S H A t E R I Z E

COMPRE 1400
artícu los para autom óviles de fá c il  venta de 
una sola  fuen te de ahasteeiniiento
G U A R N IC IO N E S  E N  G E N E R A L

M a te r ia le s  para la  in d a lnc lón  
d s v id rio s 

C anales para  v id rio s 
B u r le te s
Topee do puertas 
M angos dé puertas 
C in tas  reeubrldoras. clavos, 

ato.

F E R R E T E R I A  P A R A  C A R R O ­
C E R IA  D E  F O R D  Y  C H E ­
V R O L E T

A rtíc u lo s m isceláneos para  e l 
in te r io r  y  e l ex te rio r de la

carroce ría , como toto lllo i. 
tuercas, pom os, arandelas, re­
sortes. pasadores de bisagras, 
mangos, espárragos, llaves en 
blanco, c ilin d ro s  de cercaduras, 
tapones, a lm o had illa s , etc.

P I E Z A S  O e  R E P U E S T O  P A R A  
E L  F O R D  Y  C H E V R O L E T

P ie z a s  do ráp id a  venta para 
iiiedne , frenos, e jes, sisiemn 
de en friam ien to , m uelles, sis- 
loma de encendido, lis tam a df 
com bustib le, s istem a cláctrlc*> 
en genera l, motor y  chasis.

S í r c a s e  p e d i r n o s  e o í á J o g o  y  l i e t a e  d e  p r e c i o » .

A U TO M O TIV E  PR O D U C TS CO.
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

461 E ighlh  Avenue, Nneva Y ork , N. Y ., E.U.A.
D ir e c c ió n  t e l c B r í f i c a :  " B a f i l o l ”  N e w  Y o r k

I E L  L E C T O R  no encuentra los 
productos que le interesan, le roga­

mos que nos escriba y nos será grato sumi- 
nistrale informes completos.

Oficina de Información
El Automóvil Americano 

330 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A.
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ALETAS DE V E N T IL A C IO N  FU LTO N  N O . 40 de Fácil Instalación

D u Q  c o m p l e t o  e :o -  
b l e r n o  d e  v e n t l l a c i d n .  
S o  i b s i u l u n  c o n  f a c í *  
lidad 7  rapidex nic** 
d l n n t e  a b r u z a  l l e r a s .  
N o  h a y  t o r n i l l o s  n i  
p e r n o s .  F i r m e s  s o -  
p o r t e . ' í  d e  I n t d n  c o n  
e n c h a p e  d e  c r o m o .  
S u j e t u n  J o s  v i d r i o s  
s i n  t e n s i ó n  l a t e r a l .  
N o  Y i b r a n  n i  a e  n t l o >  
J a n .  N o  h a y  v a r i l l a s  
n i  o t r a s  o b s t r n c -  
c i o n e s  a  l a  v i s t a .  S e  
s m n i n i s t r a n  c o m p l e ­
t a s *  c o n  v i d r i o  d e  s e -  
g n r i d a d  o  d e  U p o  
c o r r i e n t e .  L o s  s o ­
p o r t e s  s e  v e n d e n  s e -  
p n r a d a m e n i e *  c n a n -  
d o  a s i  i o  q u i e r a  e l  
i n t e r e s a d o .

BOCINA 
FULTON 

AERMORE 
HI-WAY

De lODldo peoeiraote, 
pero sgrsdehlo yeor. 
léi, «ele bocios dsi< 
pierio la steoción, 
áe ojr» a dialan,
cía. Su aonido cua> 
■leal o» producido 
por el escapa. No 
hay eonaorno de nu. 

1 rHeute da aeumola' 
I d o r .  Ub artíealo e x *  
t «elente p o r  aq fácil 

'«ata. Desarrolla con. 
fianaa y negocio*.

VISERA FULTON NO. 12
V i s e r a  p a r a  e l  c o n < I n c t o r .  
B T i t a  e l  m o l e s t o  r e s p l a n i l o r  
d e  l a s  I n o e a  r  d e l  s o l ,  g r a c i a s  
a  s a  I d m l n a  d e  p i r a l i n a  
v e r d e .  A J n s t a b l e  e n  s e n t i d o  
v e r t i c a l  y  h o r i z o n t a l .  L a  s e ­
g u r i d a d  p e r s o n a l  l a  h a c e  I n ­
d i s p e n s a b l e .  D e  b o n i t o  a s ­
p e c t o  y  m n y  b i e n  h e c h a .

T H E  FU LTON  CO.
1 8 1 2  S .  S 2 n d  S t .  M i l w a n k e e ,  W l s . ,  E .  U .  A .

f J i r e c e l Ó D  t e l e ^ f l f l c a :  “ F n l t o n . ”  T o d a  c l a v e .

GENERALI  --------- ------------ - ■ la fábrica m ás grande
I dei inundo de inducidos para automóviles, que se 
I venden exclusivam ente al comercio al por mayor, 
ofrece a ü d . un negocio m uy interesante.

E l  s u r t id o  c o m p le t o  c o m p r e n d e  
I n d u c i d o s  p a r a  m o t o r e s  d e  

. e  ■ 
r a d o r e s ,

g e n e r a d o r e s ,  p i e z a s  d e  I n d u c id o  y  
I "iJ ' r im ie n t o s  p a r a  a p a r a t o s  d e  a r r o l l a m ie n t o  y  e n s a y a d o r e s
I rtozns d e  r e p u e s t o  p a r a
I ZbUSf. o i m i p n f n .  " a p .I  tipo

a r r a n q u e  y  g e n e r a d o r e s ,  g e n e -  
D o b in a s  d e  c a m p o ,

“ g r o w l e r . "  S í r v a s e  p e d i r n o s  n u e s t r o  c a t a l o g o  d e  7a 
W n a s  e n  q u e  m o s t r a m o s  la s  p i e z a s  d e  r e p u e s t o  c o r r e c t a s  p a r a  
'M i  m o d e lo  d e  a u t o m ó v i l  y  d e  c a m ió n  d e  m a r c a  a m e r ic a n a .

D ep a rta m en to  d e E xp orta ción

I G E N E R A L  a r m a t u r e  C O R P .
15526 So. Wabash Ave. Chicago, III., E.U.A.

í (

Piezas de repuesto

HYGRADE”
para carburadores

I de ta llo ro i do reo a rad én , en
I DhiiJi * Darte* Oel oiundo, han desa* I Si. lu c ra tivo  y oermanentc
l í r  "  « fü u ra d o ree , m edlam o ]a efec* 
I  '*5  Oieza* de repuesto

wi iIL ti ndculalción reDroícnta
I  Inmersión ooqueRu.

I se of rocen en ce ja s m e tílica sI íurUdos escogido* de aque llas
I t j ? 5 ^  consumo y  de má» f j d l  venta. 
I íWsncía*'*^*^^® " H y g ra d e "  le  aumente

I a i V co in crc ia n la i a l p or
I  boj p id ir n o i  e a tá lo p o í d c te r ip -
I V da otTO! pradMctat

• •« ‘ m e n íf l  p ia d u c to r t t  d a  pcn an a ias.

K m d e P R O D U C T S  C O ., 5 1 6  W . 3 4 th

S U R T ID O  N O . CP340 
P ie za s de reDuesto para ca rb u ra , 
dnres C á rte r . S irv e n  para  e l Chev* 
ro le t. C h ry s le r , Dodge, Plym outh 
y  otros autom óviles conooidos. 
E n tre  eNas hay fletadores, grupos 
de agujas y  asientos, tapas de 
oolador o m a lla , su rtidores , ompa. 
Quetaduras. to rn illo s , ete. L a  ca ja  
o gabinete m etáliee se Incluye en 
e l su rtido , s in  precie ad ic io n al. 

U N  P E Q U EÑ O  N EG O C IO  D E  PO R 
S I .  P E R O  M U Y  L U C R A T IV O  

S i ,  Nueva Y o rk , N . Y „  E .U .A ,
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S  I R V A S  E en v ia rno s la in fo rm ació n  sigu iente , re lativa  a su 

te rrito rio , para ayudarnos en la p reparación  del C e n so  M u n d ia l de l A u to ­

m ó v il d e  1 9 3 5 , que p u b lica rem o s en el n úm ero  de m a rzo  de 1935 de 

E l  A U TO M O V IL A m e r ic a n o  y  su revista h e rm an a , en ing lés, T h e  AMERICAN

A u t o m o b ile  (Overseas Ed ition ).

l_ N ú m e ro  total de vehícu los automóviles— automóviles de pasajeros, camio­
nes V ómnibus m atriculados, o cálculo aproximado del total en actual 
circulación el primero de enero de 1935. Sírvanse darnos ios totales 
separados, si es posible, de cada clasificación , indicando el aumento o 
la dism inución, en cada caso, durante los últimos doce meses. Por 
separado sírvanse también anotarnos c l total de m otocicletas.

2— De ser posible, indíquenos las m atriculas actuales por provincia, estado 
u otra subdivisión geográfica o política. Incluyan cálculos relativos a 
los totales en las principales ciudades.

3— ;H a  aumentado o ha disminuido el transporte por automóvil durante el 
año pasado? Esto puede averiguarse por ei mayor o el menor consumo 
de combustible durante e l año.

4- -Sírvanse indicarnos, si es posible, el total de impuestos e" 
automóviles, recolectado en su región o mercado, durante 1934. ¿Ha 
habido cambio de impuestos, incluyendo derechos arancelarios, durante 
el año? Indíquenos todo esto en la moneda tó rn en te  de su país.

5— jO u e  perspectivas se presentan al comercio de automóviles y sus anexos 
e l año entrante? ¿Cuál es la impresión, sobre este punto, de los com erci­
antes al por mayor, al por menor y  dueños de talleres y  garajes.

ó - lm p o rfa c ió n  y  producción nacional de automóviles durante 1934 o durante 
cualquier periodo de este año. para e l cual existan datos o c ifra s  oficiales 

o comerciales.

7— Sírvanse referirse también al progreso de la vialidad local o nacional y 
a todo otro tactor que contribuya directa o indirectamente al fomento 
del transporte por automóvil y  progreso del negocio en general.

8— Finalm ente, sírvase d e fin ir muy claram ente la sección o territorio  com­
prendido en sus informes y procedencia de estos informes.

Su cooperación en el sentido de suministrarnos la información arriba anotada, de 
carácter oficial o de índole comercial, será muy apreciada no sólo por nosotros, sino 
también por todo el comercio y la industria. El Censo Mundial del Automóvil de 1935 
será el décimo cuarto censo anual de su clase que publicaremos en nuestra revista. 
Como los anteriores, comprenderá información detallada sobre todos los países del 
mundo. El presente censo comprenderá, sin embargo, más países que nunca con un 
total de casi 130 de los cinco continentes: América, Europa, Asia, Africa y Oceanía. 
El censo es de valor inestimable para toda la industria, incluyendo fabricantes, conce­
sionarios, vendedores al por mayor y al por menor, importadores, agentes, etc. Si Ud. 
no puede suministrarnos información completa sobre todos los puntos anotados sírvase 
entonces darnos todos los datos que pueda acerca de algunos de ellos. Toda la mtor- 

mación debe ser dirigida así:

A l D irector
de E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O  

330 W e s t 42nd S treet.
Nueve Yo rk , N . Y . ,  E .U .A .

Dirección fe leg rá fica : " In fe rtra d e "  Nevr York .
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REG. U .S . PAT.OFF.

E. I. DU P O N T  DE NEM OURS &  CO., INC.
D ep a rta n tt 'n to  d e  B a rn ic e s

OHcliia d e  V e n t i . s  d e  E x p o r t i i c l d n  
P n r I I n .  IV .  J . ,  B .  r .  A .

Las herramientas 
de calidad Duro 
cuestan menos 
que los mecáni­
cos mal equipa­
dos.
Un surtidD com cleto  de 
h rram ientas para auto- 
n ó r iíK , a precios atrae- 
tiros, COR buenos descuera 
tos com erciales sobre 
cedidos a l por m ayor.

Las fe b r ic a  la

DURO METAL 
PRODUCTS C O .
2649 N , K ild a re  Ave, 

C H I C A G O ,  I L L . ,
E .  U .  A .

Ensayador K ing MT-75

ENSAYAD OR ES KING
Fabricamos un surtido completo de 
ensayadores de motor y  de encendido, 
que ofrecemos a precios muy con­
venientes. Le  interesarán a Ud. 
mucho las varías ventajas E X C L U ­
S IV A S  de los ensayadores K i ts g . 
Hacen todo lo que otros ensayadores 
hacen, además de mucTias otras cosas 
que estos últimos no pueden hacer. 
L E  C O N V IE N E  A  UD . IM PO N ERSE 
A  FO N DO  DE ESTO S EN SA Y A - 
DORES,

THE ELECTRIC HEAT CONTROL CO.
i'5 INMAN AVE. CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

PLACAS y r  M . -C -  I
APARADORES ^ ^ r t l t l C á d O S

L o a  a ep ara d o re t  de cedro  
P o rt  Opford v  la s  p la c a s  de 
puro  ó x id o  E r m e t  " C e r t if l-  
oadee”  a se g u ra n  a l m á s  s e ­
g u ro  y  sa tre fa c te rlo  fu n c io ­
n am ien to  de a cu m u la d o r. 
C a d a  p laca  y  c a d a  se p a ra d o r  
se  e x a m in a  cu id ad o sam en tej •« e^aniina uuiuaaovatfiencc

vKranta au fa b r ica c ió n  y  an te a  d e  s e r  d esp ach ad o .
p íd a n o s  a h o ra  m lam o p reeloa , in d ican d o  la c a n tid a d  que 

P íd a n o s  e je m p la r  g ra tu ito  de n u e stro  lib ro  "M a n e ra  
‘ trrecta y  S im p lif ic a d a  de C o n s t ru ir  A c u m u la d o re s ,’ ’

í í m e t  P r o d u c t i o n s  C o m p a n y
IN D IA N A P O L IS . IND .

¿ F IC A N T E S  «  E.U.A. »  E X P O R T A D O R ES

®«ü6r.e, 1934

Sólo la CADENA DE 
DISTRIBUCION LIN K -B ELTu ,

clientes todas estas ventajas
a sus

-\juste automático al desgasto. Sus 
bujes segméntales de resorte lienen 
la flexibilidad suficiente pata com­
pensar gradualmente el desgaste 
del eslabón.

Comprende uu dispositivo para 
evitar la reacción, lo que es de 
suma importancia para suprimir- • 
la vibración de la cadena en los 
modernos motores de alta veloci­
dad y gran compresión.

Es muy práctica, durable, silenci­
osa y de construcción sencilla de. 
demostrada eficacia. Estas, venta-' 
jas propenden a asegurarle un ser- 
vicio prolongado muy satisfactorio. '

Hay una cadena silenciosa 
de distribución Link-Belt 
para reemplazar a toda ca­
dena similar empleada en 
automóviles con engranajes 
de distribución accionados 
por cadena.

L I N K - B E L T  C O M P A N Y , Indianapolís, Ind„ E. U. A.
_______________________ D n y c ló n  por rad io  y  ta lé a ra lo ; " L I N K B E L T "  6 I1 6 -A

E q u i p o  d e  iS e is  R n e d a s

“ ■ t I T T L E  G I A N T "
S e  s a r a n t l s a  ijn e  a u m e a ta  d e  5 0 %  • ' \
a  2 0 0 %  l a  c a p a e ld o d  u t i l i t a r i a  de 
loe t-am io nea . Im p a r t e  a l  c a m ió n  
l iv i a n o  l a  e a ja ic ld a d  d e  uno  
g ra n d e  p a ra  s e rv ic io  p e sad o . S u s  
v e n t a ja s  so n  ta n  o v id e a te s , q u e  
i i i t e r o s a n , en  e l a c to , a  lo s  d neüo s 
de c a m io n e s . L o s  ra sg o s  p r in c i-  
p a le e  d e l eq u ip o  de s e is  ru e d a s  
L i t t i e  G la n t  s o n ; s e  in s t a la  en

s í  ae
’  een  f a c i l id a d ,  s in  p e r t u r b a r  

en  n ín g a u  s e n t id o , e l  c b a s le  d e l

ma^'eipa^ídid "e'^CTna'Sela'’Z t * ' .“ •'"“‘I co-auecldu.
t u n c io n a m le n t o T  m % o ? v a " o r  de í í c f  r  m en o s g a s to s  de
d ia r io  d ig n o  d e  ¿ o X n ¿ .  ® » e ^ e e ta , s e g u n d a d  p o s it iv a  y  s e rv ic io

‘ " /« • '• -n a c tó n  d e la llu d a  . o b r e  e l  
ta m a ñ o  m o .  a d e c u a d o  a  l o .  c a m io n e .  g a o  . .  J ,

_  _        in d iq u e n .

‘■“ “ “ FC.TS co
____________________________________   P e o n a , 111., E . U. A.

‘ ‘ P I O X E E R  4 0 X ’ ’
Material Para Capota de Automóvil

,h““ ea u cld o  h s c s  p ocos  m eses, r e p r e . 
s e m a  ol resu lta d o  de m a cb os  añ os  d ed ica dos  a  n er- 
te cc lon a r  un m a te r ia l p a r .  c a p o u  de a p io m ó .l l  q l ;  
r a  e !  a r le  i 'o b v o sa lle n te  caU d ad  o iio  dom ln sra  
r a c ió n  i M c i  W ? ’ ? ' ’ • '  -  S u  e ro c le n te v e n ta  c s l n d l -  
c ^ t iJ r a o ? ^ ' « u  '" n u  noesiroa

.a n o  S ?  át
p r^ '„a ”b“lS ? ;^ n v l o l a ú ,o ' 't o  ?2ffd‘a d r ,"
Piw iiacH o. . . .  E l i d X "  ha c o n o u ls U d o  c l  m ercado.

’ ^Scatex”  . . .  una p ie l de topo 
a rt if le ia l de eaueho .  .  .  para 
ta p ice r ía  de úm nibus y  oamiones 
. s . fle x ib le , resistente y  muy 
durab le .

T E L A S  P A R A  C A P O T A S  DE^
—  D R I L  N EG R O  

A C E IT A D O  —  T E L A S  IM P B R .
—  M A T E R IA L E S

E s ta b le c id a  e n  1 8 8 6

THE LANDERS CORPORATION
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n

70 W orih  Si., Nueva York, N. Y ., E. U. A.
D ir e c c i ó n  ic lep rá fic a .'  D a v t e x c o e ,  N c ic  Y o rk
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Donble Diamond
Juegos hermanados y bruñido» de coronas y  piñones de 

propulsión
Arboles de ejes traseros y arboles propulsores de acero al 

crom o y níquel 
Engranajes de acero e n d u re c id o  para volantes de m otor

A U T O H O T IV Ü  O E A R  W O R K S . IN C .
F á b r ic a s  y  o f ic in a s  g e n e r a le s :  R lc h m o n d ,  I n d . ,  E .  U .  A .  

D e p a r t a m e n t o  d e  e x p o r t a c i ó n :
3 9  W a l e r  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .  V .  A .

L o s  p r o d u c to s  D o a b le  D ia m o n d  se  v e n d e n  e o  to d o s  \o s  p a ís e s  d e l  ro u n d o  
p o r  o o n c e s io n a r io s  d e  a c r e d it a d a  s o lv e n c ia  q u e  se  d e d ic a n  c o n  e s p e c ia l i -  
d a d  a  p ie e a s  d e  r e p u e s t o . P o r  « a r t a  o p o r  le le g r a ia a ,  s í r v a s o  p e d im o s  e l 
n o m b r e  7  l a  d i r e c c ió n  d e l c o i ic e e lo n a r io  m á s  p r ó x im o  a  s u  lo c a l id a d .

D i r e c i ó n  t e l e g r á f i c a :  

W id b lo e o , N e w  Y o r k

C la v e s :  A .B .C .S a *  e d ic ió n , 
W e s t e r n  U n io n ,  B e n t le y  y  

P a r t i c u la r

E x ten so re s de  
ém b o lo s A m erica n  

C ro va n ite
Dan extensión a completa lon gi­
tud de cuerpo asegurando per­
fecto ajuste a los ém bolos de 
esmerilado elíptico. Cerradura 
de presión para instantánea fija- 
ción . N o  pueden desprenderse 
ni aflojarse.
P o r carta o p o r  telegrama, p í ­
danos catálogos y  o tro s detalles.

T H E  A M E R IC A N  H A M M E R E D  P IS T O N  R IN G  CO . 
Dspartam ento de Exportac ión  

491 E if lh th  A v í „  Nuava Y o rk , N . Y . ,  É .U .A .
B  i rece ida (d e  g rá fica : " B a f l le t "  New Y o rk

R U S C O
Loa fo rre a  para frea oa  y loa reveatimientoa 

para  em braguea, de eala m arca, aon loa produ cloa  
d e  au claae máa con oc id os  en  todo  e l m undo. 

E l Estuche d e  Muestras R u sco  contiene la solu ­
ción  d e  tod os  eus prob lem as en  el ram o.

•

THE RUSSELL MFG. CO.
E S T A B L E C I D A  E N  1 8 3 4

M ID D L E T O W N , C O N N ., E .  U .  A .

S a c n r& u l e n  E x i r o p a :  8 3 * 8 5  r u é  L a m o r i n íe r e ,  A i i lw e r p

“ S U P C O ”
Cables, v a r illa s  y  h o rq u illa s  

para  frenos

8 u negoelo do ropáraelón de frenos ee deearrollá 
sobro una base segura cuando U d . ae s irv e  dol 
su rtid o  de p iezas de repueato '*8 upco’ ' de 
fina  ca lid ad , e l cual constituye un verdadero 
productor de ganancias para é l ta l le r  moderno.

E l  su rtid o  “ Sup co" comprendo cables pera  les 
sistem as de cnfrenam iente f is n d lx . S tee ld rau llo  
y  H uek . p iezas de repuesto para frenos h id rá u li­
cos. v a r i l la s  y  ho rq u illa s para of Fo rd . ChcvroJet 
y  otros autom óviles populares.

A lo s e^mereiantes al per m enor: S írvanse  
pedirnos ejem plares do n u e itro i nuavos 
ca tílo K o s. e  Indíquenos e l nombre de su 
A rm a abastecedora.
A  lee eom ercionU» al por m ayor: Bfrvanse 
ped im os intorm ación sobre la  d lstribue lón  
de Duestroe productos.

S U P C f i  P R O D U C T S  C O R P . ,  Departamento de Exportac ión  
39 W a te r S tre e t . N ueva Y o rk . N . Y .»  E .U .A .

Reem place con  el 
engranaje silencioso 
de distribución, tipo 
de rayo, CELORON
E l  s irb 'd c  O turab ldo  queda reducido a 
un m inim o.

N o  d esarro lla  enirecboque de dientes.

D a , por lo  monos. 50%  más se rv í r io , de­
b ido a l  efecto do am ortiguación  que los 
rayos ofrecen a  los d ientes. E s t a  acción 
absorbe l a  vlbracfÓD lo rs io n a l provenlento 
de la s  tenrlooes del c ig ü eñ a l y  árbol do 
leves.

C O N T IN E N T A L - D IA M O N D  
F I B R E  C O .

F á b r ic a  y  ORElna P r ln o io a l : N .v a r k ,  
D 8l .  y  B rid g eao rt, P a . .  E .U .A .

Uapartam ento da Exp K 't& clán :
3» W a t .r  8 t . ,  N ücvs Y o rk . N . Y . .  E .U .A ,  
OIrocelán to leg rá flea : "W id b lo c a "  N . Y .

Lentes d e  B eílexietn  T iger- 
Ey p a ra  L am p arita  Trasera

Se hacen para todos los automóviles de marcas couocidas. 
Cuando la bom billa se quem a, este lente refleja la luz r 
actúa así de permanente señal de alarma.
Pídanos n u e s tr o  ca tá lo g o  general d e sc r ip tiv o  d e  nuestro 
c o m p le to  su r tid o  d e  íómparag y  p ieza s  p a ra  las nusmas.

DORAY LAMP CO.
1 4 5 8  So. M ichigan A ve., Cihicago, DI., E.U.A

Rectificadora de cilindro

VAN NORMAN
Per-fect-O

Es la única rectificadora de tipo de barra perforadora 
del mercado, que es absolutamente exacta bajo toda 
condición. Sírvase pedirnos información detallads.

T H E  V A N  N ORM AN  M A C H IN E TO O L CO.
168 W ilbraham  Street, Springfie ld , M ass., E.U .A.

lea el anuncio de com pleta página en  color 
que publicarem os en  el núm ero de noviembre.

lina nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milia de aicance

L a s  t r o m p e t a s  g e m e l a s  T r i c o  C l a l r e o n

E l  m á s  r e c ie n t e  m o d e l o  d e  T r i c o  C l a l r e o n  p o s e e  u n a  a g r a w  
n o t a  m u s ic a l  h a r m o n iz a d a  d e  e x t r a o r d i n a r ia  m te n a 'c  

N o  r e q u i e r e  n in g u n a  c o n e x i ó n  e lé e t r lo a .  P u e d e  u
í a o l l i d a d  e n  t o d o  a u t o m ó v i l ,  p í d a n o s  I n f o r m a c ió n  soore  
C la l r e o n  y  c a t á l o g o  d e s c r ip t i v o  d e  l o s  a f a m a d o s  l lm p la a e r ia  
p a r a b r i s a  T r i c o .

T R I C O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
811 W ashington Street, Buffalo, N.

P R O D U C T S  D i r o c c i ó i |  t e l e g r á f i c a :  * * T R 1 C 0 P R 0 D ' B u fia le

7 2
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LEVANTADORES U. S.
SIRVEN PARA TODOS LOS MODELOS DE 

AUTOMOVILES

S O N  S E G U R O S ,  
D U R A B L E S ,  Y  

E C O N O M I C O S

Levantador U . S . ,  
modelo A -2 , tipo  h i­
d ráu lico , de eoDorte 
so r los «los

Los levantadores U .S . tienen sostenes especíales para ad­

m itir todo automóvil con suspensión independiente de ruedas 

delanteras, y  sirven también para fodo modelo con e¡es de 

tipos corrientes. Su reputación por seguridad y  economia es 

notoria en fodo el mundo. Cuando Ud. compra un levanta­

dor U .S ., está adquiriendo u n  equipo práctico , ú t il, de e f i­

cacia demostrada, que le rendirá a Ud., como lo ha hecho 

a m illares de otros compradores, muchos años de servicio 

exento de gastos y molestias.

Rasgos especíales del le ­
vantador U.S.

Embolo d« dimensiones extraor- 
d inariAm ente grandes. Em ca* 
quetadura de a ju sto  automátieo. 
Co jinetes rse ir iA lu fib le s . Em ­
bolo esm erilado eon suma ex ­
actitud  y  aeubado con ia  te r . 
su ra  de un espejo.

Tres rasgos de seguridad del levantador 
U.S.

C ierre  neumático C ierre  de aceite < . j l i V  
Válvula de retardación

Em b ala je  especial b ien reforzade para  asegurar la  entrega 
en perfectas condiciones a l comprador on ol oatran jere ,

» » ia  «WIMES» 
/aiRTOUlERS^

É  HVDSaUUC u n t  - 
fÜERSIIIG EQUIPmEli 
fftR UlMKinG SVEItlfls/

. «■riKimBtrms *
V m  ceiwMMM (I's jiren m »

T H E  U N I T E D  S T AT E S  A I R  
C O M P R E S S O R  C O M P A N Y

C L E V E L A N D , O H IO , E .  U .  A .
Dopartamento do Exp o rtac ió n :

3d W a te r S t . .  N ueva Y o rk . N . Y . .  E .U .A .  
D irecc ió n  te le g rá f ica : "W ld b loco ” .

To rres S u rtid o ras de A ir e  Compresores de A ire  
Lovantadoros H id rau lieos 

S is tem as para  L a va r Automóviles 
Equ ip e  de Lubricación

1934 73



SERVICIO DE FRENOS
La importancia de la instalación de un forro de freno 
de superior calidad, para asegurar el más correcto 
funcionam iento del sistema de enfrenam iento, no 
admite dudas. Reviste, por lo tanto, particu lar aten­
ción, la correcta instalación de los forros incluyendo 
el ajuste preciso del forro a la superficie del tambor 
del freno. E l Equipo Raybestos, para el servicio de 
frenos, comprende torno para precisar tambores, 
máquina para perforar y avellanar y  remaches, es 
decir, todo lo que se necesita para un trabajo 
completo y correcto.

M e rc a d o s  d e l H e m is t e r io  O r ie o t a l  s e r v id o s  p o r  la  

R a y b e s to s - B e la s c o , L t d . ,  L o n d r e s ,  l a g la t e r r a

T H E  R A Y B E S T O S  D I V I S I O N
de la  A l l ie d  A s b e s to s  &  R u b b e r  C o . ( E x p o r t ) ,  In c . 

B R ID G EP O R T . C O N N ,, E .U .A .

N U E V O S
P R E C I OS

R E D U C I D O S
PARA LOS

A C U M U L A D O R E S

m a s

AU M EN TO  EN CA PA C ID A D

Perfecto! • • • •
dif's’ti los directores de fábricas, los mecánicot

de automóviles y Iw
gerentes de empre­
sas de transporte

L t  flim er Hadara H a ll 
p a r a  a lien to  de 
r i l f u l s .  modelo S - S ,  
M  rende eom pleca con 
motor T  aderesador de 
d iam ante . Ofreeemoa 
su fa»  de cualquier 
d iám etro  j  r u e d a »  
amoladora» para a i l*  
entoi de cualquier

i  P a ra  qué ezperlm onlar, al coa* 
p ra r  una eem erlladora para rectl* 
Qcar loe asleoto i blando» y dum 
de la a  vá lvu la s  f  ¿Por qué iu> 
se g u ir  e l ejemplo de U s  fábúcaa 
que ban  gastado miUarea de dólirei 
en ezperlm eotos, aotea ds qiM 
adoptaran e i Método de EsnsrUail» 
£ zcá o trlco  H a l l  oara la  recclfUa* 
d ú o  de lo i asientos de válvvki.

en su« uUereaY jFor 
qué no lig u e  el coneUs 
de eom peioDie» laeciól* 
coa que han visto q u  m 
e l único que puede pro* 

p e rfe c to  asiento en Udo 
m eta l, desde h ierro  fundido h im  
e l m ás duro acero B te llK s?
S I  U d . qu iero  emprender ezMrl* 
montos, onsR^e todos estos oétódM, 
pera s i  DO quiere hacerlo, j  deis», 
por o tra  parta , a d q u irir  algo coa* 
pletam ente seguro, compre l i  es* 
m erilado rs H A L L .  P id a  a oiiMtn 
representante m ás cerceno Iníoroi* 
c l6n  coniplaia sobre este squIdq.

grado de dureta .

Hail M anufacturing C om pany ■  _ _
W alkerville, Ont., Cañada

QerentM  de V en tas en Eu ro pa : 
M orris  &  In ír a m .

20 F in eb u ry  Square . 
Londres. E .  C . 2.

Gerenta de Ventas en C u b a :
E .  M . G onzález. C a lle  21 . No. 4&0.

Toled», Ohio. E.U.A.
Gerenta da Ven tas en I t  A rn s l ln i :  

S r .  Otto Ebsrson.
C a s il la  de eorraa 127. Buenos A irai. 

A rg en tin a .

Habana. Cuba.

H A L L
Esmerilador Excéntrico para 

Asientos de Válvulas

S o lic ile  d e ta lle s  com p letos

P R ES T -O -L IT É  B A T T ER Y  C O M P A N Y , IN C . • CH RYSLER  B U ILD IN G  
N u e va  Y o rk , E . U. de A , *  Por cable " P o ib a t e x " ,  N u e va  Y o rk .

P IE Z A S  DE REPU ESTO  P A R A  EL 
FO R D  y  EL  C H E V R O LE T

C u a n d o  ü d .  c o m p ra  de  la  G íb so n  to d a s  
s u s  p ie z a s  de  re p u e s to  p a ra  e l F^ord y  el 
C h e v ro le t , o b t ie n e  o ro d u c to e  de  la  m a s  
a lt a  c a l id a d , m u y  b ie n  p ro y e c ta d o s y  c o n s ­
t ru id o s , y  p ro te g id o s  p o r  u n a  g a ra n t ía  
a b s o lu ta . U n  p ed id o , u n a  f a c t u r a  y  u n  em - 
b a rq u e , e s  e l m éto d o  s e n c il lo , s e g u ro  y  
e co n é m ico  de  c o m p ra r  to d a s  s u s  p ie z a s  de 
re p u e s to  p a ra  e l F o rd  y  e l C h e v ro le t  de la 
G IB S O N  C O M P A N Y .

No olvido  pedirnos e jem p lar g ra tu ito  de
nuestro nuovo oatáloge. rociontemento Im ­
preso. en quo inetuim e» inform a'slén com*
p lo ti sobre abastse im lentos d iversos, acceso­
rio s . equipo» y p iezas de repuostos. parn 
1odo au lom évll y cam ión, comprendiendo 
e l Fo rd , el Chevro let y  e l P lym outh .

THE GIBSON COMPANY
E s t a b le e  i  de e n  1698  

IN D IAN APO LIS. IN D IAN A, E.U.A.
____________D ir e c c ió n  í e l t g r á f i c a :  " G lb s o n c o ”
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« e i iM n c l< m a l  n a e T O  P e r f e e t  C i r -  
cT e *‘ 7 0 ” ^ c » n  r n n a r a  d e  c o m p r e -  
A f6 n  d e  c i e r r e  p o r  a c e i t e * @ X jI a i i l l l o  d e  r e ir n i la c iO z i  <1 c  a c e i t e  

“ JÍ5 " .  F a m o s o  p o r  » n  c e o n o m f n  <le 
a c e i t e .  C o m p a ñ e r o  d c l  **7 Ü” .

La Completa Satisfacción del Cliente
se obtiene con la instalación del PERFECT CIRCLE
C UANDO U d. rehabilita  m otores co n  an illos  d e  ém b olos  y 

extensores de ém b olos  P erfeet C ircle , se siente com p le - 
lamcnle segu ro de dar a l clien te  sa tis facción  en  grad o 
máximo. E l tiem p o  y  la  exp erien cia  práctica  h an  dem os- 
Irado e l fu n cion a m ien to  irrep roch ab le  d e  la insta lación  de 
eslos productos P er fee t C ircle . E n  los  d os  años q u e  llevan 
en cl m ercado, los  extensores d e  ém b o los  P erfeet Cirele han 
rehabilitado m illares de m otores  a la sa tis fa cción  com pleta  
de sus dueños.

La sensacional nueva com b in a ción  d e  anillos de ém bolos 
Perfeet C ircle “ 7 0 ”  y  “ 8 5 ” , está estab lecien do nuevos prece ­
dentes en e co n o m ía  de aceite, seguridad d e  com p res ión  y 
lubricación d e  c ilin d ro , en  tod o  tip o  de m o to r  y  en  toda 
‘ elocidad. Esta adm irab le  com bin a ción  ha sido ya adop- 
tada com o eq u ip o  n orm a l orig ina l de varias gran des fábricas 
de automóviles.

Los extensores de ém b o los  P c r fe c l  C ircle  restauran los 
eilindros d e  a lum in io  desgastados o  d e fo rm a d os  a su ajuste 
y eficacia orig ina les. Estos extensores se proyectan  y  cons­
truyen in dividualm ente para  loa ém b o los  en  que  han de 
“justarse. M ediante la  ap licación  c ien tíñ ca  d e  la p resión  a 
tod o  el cu erp o  de l ém b o lo , evitan  e l g o lp e teo  y  h acen  que 
loa «n b o lo s  v ie jos fu n c io n e n  tan b ien  co m o  si fu era n  nuevos, 
ba instalación d e  los  extensores d e  é m b o lo s  P erfeet Circle 
“n eeinbinación co n  los an illos d e  ém b o los  P erfeet Circle 
renstituye la reh abilita ción  d e  m otor  m ás  e fica z  que  p u ede  
ofrecerse al presente.

I n s t a l a c i ó n  d e l  e x t e n s o r  d e  i ^ m h o l o  F c r f e c t  C i r c t e

Estoa ex ten sores  se  o fr e c e n  a ctu a lm en te para los sigu ien tes  
v eh ícu los  au tonufviles:

A uburn 6  < [931.33)
Chevro let 4  (1926)
C h ry s le r 4  (I92S*26 )
C h ry s le r 70V < 1929*30) 
C h rysle r 70G (1925*27) 
C h ry s le r 65P  (1926*29) 
C h ry s le r 6GCC, New 6 C J , 

(1929-30)
C h ry s le r 6 , 6 , (1931 .92 ) 
C h ry s le r C D 6  (1931)
C h rysle r 72, 79 (1928-29) 
C h rysle r 60. 62 (1926*28) 
C h ry s le r 60 (1925)
DeSoto 6 (1928*29)
DeSoto 6  (1930)
DeSoto 6 (1931.39)
DeSoto 6 (1930.31)
Dodge 4 (1926*28)
Dodge 4  (1925)
Dodge 6 . 6, D H . D J . D L . 

D K - 8 . D O -8 . D R . O S . 
(1931*34)

R o r  c a r ta  o  p o r  I p l e e r a m a ,

Dodge D D . D F  T a x i 
(I93Q)

Dodge D P  (1939)
Dodge D C 8 . D E 6  (1990)
Dodge V ie te ry  ISO, S td .

[4IX 141. Sén io r 22&(.
2252. D A .D 8  

ESsex 6 (1924*28)
Essex 6  (1929-99)
Essex 6  <(931)
Essex 0 . 8 (ig 92-3d )
E sse x-Terrap lañe  K ,  K U  

Íf9 3 4 )
Ford A .  D 
Ford V-B
Graham  835 (IQ 2B)
Grahom  812 (E n g . No.

85909Í te  866032) 46.
4 4 A , B20, 36. 37 . 57A .
64. 67 (1929-34)

Graham  612 (E n g . No.
890GOI to 902235) (1929)

p e d i r n o s  tn / r p r m a c io n  d o to J ltu fa

Hudson 6 (1930)
Hudson 8 (1931)
Hudson 8  <(939)
Hudson B (1992-34)
Nash 450 . 660. 1060.

(1930*32)
P le ro e-A rro w  B (1929-32) 
P ie rc e .A r ro w B  (1932-34) 
P lym outh  4  (1928*32) 
P lym outh 6 (1993-34) 
S tudebaker P re s . 8 

(1928-32)
S tudebaker P re» . 8 

<ld32*83)
Studebaker D ic t . 6 

<[930*31)
Studebaker Com . 8 

(1029-32)
Studebaker Com . 8  (1932) 
S tudebaker P re s . 8-82 

(1933)

p r e c i o s .

THE PE R FECT CIRCLE COM PANY, H agerstown, Indiana, E. U. A. D irección  telegráfica : P erficirco  
T H E  P E R FE C T CIRCLE COM PANY, Ltd., T oron to , Canadá

PERFECT CIRCLE
Anillos de émbolos  —  Extensores de émbolos

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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¡Lo atacaron con todo con la excep
ción de un HACHA!

¿ r »s  v e l o c e s  a u t o m ó v i l e s  n u e v o s  r e c a r g a n  m u c h o  
la s  b a n d a s  d e  l o s  n e i t m á t i c .o s ^ —y  e l  " G ’S "  l e  h a c e  
/r i» n ¿ « !  á  é s t o  m a n te n i e n 4l o  s u  a g a r r e  s e g u r a  y  f u e r t e  

u n  '1 3 %  d e  m ñ s  t i e m t i o .

Terribles ensayos viales queman los frenos en los auto­
m óviles de ensayos; pero, prueban que la banda nneva 
es una sensación, que da nn 4 3 %  de más recorrido sin 
patinaje.

J J é  aqu í la h istoria  que  d eb e  de co n o ce r  todo 
e l q u e  vende n eum áticos. Es la h istoria  d e  com o 
la  G oodyear creó  una h anda  nueva AN TI- 
P A T IN A D O R A  que m antiene su agarre en  los 
veloces au tóm ov ilcs  m od ern os que  paran  y 
arrancan repentinam ente.

En las carreteras lo s  au lum óviles de ensayos 
co rr ie ro n  d ía  y  n o ch e . L os  ch au ffeu rs  co rr ía n  a 
75  k ilóm etros  p o r  h ora— aplicaban  lo s  fren os 
d e  p ron to— corrían  á 75— aplicaban  lo s  fren os  
de p ron to , i L os fren os  se q u em aban  cada 8  horas 
— ten ían  q u e  ser fo rra d os  de n u evo  cada 72—  
p e ro , c l  “ G -8”  sigu ió  adelan te!

¡H é  aquí p or  qué el “ G-3”  aumenta 
las ventas!

A qu í están los hechos <iuc un  c ie g o  p u ede  ver. 
Esta banda nueva es m ás ancha— m ás plana—  
m ás fuerte . T ien e  m ás ca u ch o— un p r om ed io  
d e  d os  libras m ás p o r  n eum ático . T ien e  más 
cu b os  antipatinadores en  el cen tro  d e  la banda 
— m ás agarre que  n un ca— y  m antiene su  agarre 
u n  4 3 %  de más tiem p o  que  los A ll-W eathcrs 
antiguos.

¡S i U d . qu iere  saber lo  b u en o  q u e  es —  fíje se  
c o m o  los n eum áticos de la com peten cia  tratan

EL NUEVO
. .  la  'G -3 ' m o s t r ó  qust e r a  m ejor  que 

ruof</iút*ra otra í»*irfíM ;omn* ri»fa p»r les 
ingehieros'*.

d e  im ita rlo ! P ero , acuérdese de é s to — 1 |  

tiene que  tener "A N TIPA TIN A JE ”  an'j 
d e  que  pu eda  tener “ RECORRIDO 
P A T IN A JE ” . U d. tiene que  tener ACARB 
d on d e  p u eda  verlo  y  palparlo— en el «| 
tro  d e  la banda— d on d e  d eb e  de sei 1™I 
esta es la parte  d e l neum ático  q«« 
con ta cto  c o n  e l cam ino.

D esde que  se a n u n ció  e l “ G-3”  los ngcntj 
de G ood yea r en  c l  m u n d o entero 
h acen  nada m ás q u e  rec ib ir  felicitacionj
 y  tod os  d icen  q u e  es E L  EXITO
G RAN D E D E SD E  H ACE MUCHOS AN<̂  
¡E l  “ G -3”  n u evo  se está vendiendo 
que  n in gu n o !

Si vende G oodyears ahora— apr«'éci»| 
de ésto para aum entar sus ventas- Si 
n o  los vende— ahora es la hora do «"''J 
zar á ven der e l n eum ático  más popular' 
m u n do.

En el M undo E n tero , más P ersonas Viajan S ob re N eum áticos G oodyear q u e S ob re los d e  Cualquier Olrn

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o


