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“La Sorpresa Automotriz" de 1935
¿En qué consiste? —  El público ya comienza a preguntar. Está llamando 
poderosamente la atención general —  despertando mayor interés que nin­
gún otro adelanto automotriz de los últimos años.
“ La mano eléctrica”  será característica exclusiva de los vehículos Hudson 
y Autoplano de 1935, el renglón que se destaca de los demás por su be­

lleza de líneas, funcionamiento y robustez probados a fondo.
La popularidad de laS marcas Hndson y Autoplano sigue au­
mentando con mayor rapidez que la de cualquier otro renglón 
de precio popular. Las marcas Hudson y Autoplano otras vez 

se adelantan un año a las demás.

Nuestro Departamento de Exportación se complacerá en 
suministrarle pormenores sobre las posibilidades de lucro 
del renglón Hudson y Autoplano para 1935.

H U D S O N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y *  • - D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E . U . A .
C á b / e g r d m á s :  H U D S O N C A R



P A R A  1935 y los años venideros, prepárese ahorc 
para vender los legítimos productos 
y dar con ellos servicio de reparación y conservación 
Esto significa protección para Ud* y para sus clientes

ü  N  varios m ercados im portantes necesitam os concesionarios para la venta de los productos 
T a lvez  en su p ro p io  m ercado necesitem os concesionarios. Com uniqúese, 

en  seguida, c o n  nosotros, p id iéndonos in form ación  detallada e indicándonos los productos en 
que se interesa.

O V J E R S E A S  M O T O R
1775 B roadw ay, N u ev a  Y o rk , N . Y ., E .U .A .

S E R V I C E  C O R P O R A T I O I V
D irecc ión  telegrá fica ; “ M otorserv e” . Todas las claves-

El 9 0 %  d e  los autom óviles q u e  circu lan  p o r  tod o el m undo va equ ipado con  uno o  meis p roductos
Di,'te

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o



3 o  años de experiencia en la construcción de 
vehículos de fina calidad sirven de 

base a este gran camión

EL REO DE IV2 TONELADA DEL 1935

o e

.o e

c o n s t r i i
c c m  ir r e p r o ^

A f i l ia r e s  de dueños, en  todas partes 
de l m undo conocen, desde hace tiem po, 
e l in su p era b le  v a lo r  in tr ín se co  de l 
camión R eo  de 1%  tonelada (capacidad 
bruta de 10.500 libras). Su historia, en 
lo  t o c a n te  a e co n o m ía , segu rid ad  y 
servicio, establece la  supremacía del 
R eo en el campo de los camiones de 
fina calidad.

El nuevo cam ión R e o  de 1%  tonelada 
de 1935, m ostrado aquí, com bina un 
exterior de im ponente estilo perfilado, 
con  rasgos de ingeniería tan extraordi­
narios, que  el acertado ju icio  com ercial 
obliga a dar especial consideración a 
este producto  de la R eo, antes de que 
se tom e una decisión  final en cuanto a 
nuevos camiones de otras marcas.

Este nuevo R eo  de l ' / i  tonelada, agre­
gado al ya extenso surtido de chasis de 
camión en  32 diferentes distandas entre 
los  ejes y  en capacidades de 4  a 6  ton e­
ladas, presenta a los  interesados un ca­
m ión adecuado a casi to d o  requisito de 
transporte comercial.

Y  con  el R eo FIying C loud, provisto 
del fam oso C A M B IO  D E  M A R C H A  
A U T O M A T IC O .exclu s ivo  de los auto­
m óviles Reo, los concesionarios y  repre­
sentantes tienen un vehículo que, en 
calidad, estilo de caja de carga y  precio, 
satisface los  requisitos de tod o  compra­
dor. Sírvase pedim os en  seguida, por 
te legram a  o  p o r  carta, in fo rm a ció n  
com pleta.

REO MOTOR CAR COMPANY
LANSING, MICHIGAN, E . U .A .

D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a ;  R E O C O  L a n s in g

C onstrucción  sólida para responder 
a los más severos requisitos de ser­
v id o  práctico. P rovisto  de l famoso 
m otor G o ld  C row n de 6 cilindros 
construido p or  la R eo.

N uevo estilo perfilado. Extraordi­
naria com odidad y  seguridad pata 
e l conductor. Frenos hidráulicos, 
cam bio de marcha construido por la 
R eo  y  puente (eje) trasero de servicio 
pesado, tipo  enteramente flotante.

diciembre, 1934
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FAMOSO EN TODO EL MUNDO
En la América del Sur, en la América del Norte, y  en realidad, 
en todas partes del mundo, e l aceite de m otor Sunoco, hecho 
con mercurio, es famoso por su facultad para conservar los 
motores funcionando a fuerza com pleta y  con  toda suavidad. 
Esto se debe fundamentalmente al hecho de que el Sunoco es 
tan puro que no form a acumulación de carbón u  hollín. Por 
otra parte, el Sunoco es un aceite de admirable duración, que 
produce un recorrido sorprendente.

S U N  O IL  C O M P A N Y ,  Filadelfia, Pa., E.U.A.
Dirección te leg rá ílca : "Sun”  Philadelphia

ACEITE DE MOTOR

HECHO CON MERCURIO
O íc w m b r e , 1934



EL AUTOMOVIL PARA EL MERCADO 

DE HOY D IA ...y  e l de m arm m i

El próximo año se imitarán los rasgos que 
ACTUALM ENTE tiene el Hupmobile

Este año, los concesionarios del Hupmobile han sacado 
mucho provecho de la tendencia en predilección de 
vehículo moderno. Los ingenieros y  los fabricantes del 
Hupmobile anticiparon con exactitud lo que deseaban 
los compradores de automóviles.

El verdadero estilo rectilíneo, sin acentuación extra­
vagante, imparte al Hupmobile un completo grado de 
belleza aerodinámica.

El conductor y  los pasajeros pueden ver, en todo 
momento, todo lo que pasa afuera, a causa de que no hay 
en el Hupmobile ninguna de las obstrucciones comunes 
que tapan la vista. Su "visión panorámica'’  aumenta

admirablemente la seguridad y  el placer de la marcha.
La comodidad irreprochable de su marcha, tan suave 

com o un vuelo, se debe a su notable innovación técnica, 
de carácter radical: la suspensión coordinada, un triunfo 
de quíntuple efecto de los ingenieros dcl Hupmobile.

A  la disposición de alertes comerciantes hay oportu­
nidades extraordinarias para sacar provecho de las 
exclusivas ventajas de venta del ITupmobile. Sírvase 
pedirnos información detallada sobre la representación 
de estos admirables automóviles.

HUPP M OTOR CORPORATIOiN
D etroit, M ich ., E .  U .  A . D irección  telegráfica: "H u p p "  Detroit

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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¿Qué Serán loslAutomóviles de 1935?
iscenas Detrás del T e lón , Vistas por Nuestro 

Representante Especial A n te  las F á b r ic a s -

C urso  de la Industria

E l  a u t o m ó v i l  a m e r i c a n o  n o  e s  u n a  

c r e a c ió n  a n u a l ,  q u e  n a c e  d e  n u e v o  e n  

c a d a  e n e r o .  E s  u n  p r o c e d im ie n t o  d e  e v o ­

lu c ió n .  E l  m o d e lo  n u e v o  e s  s ie m p r e  la  

a g r u p a c i ó n  s im u l t á n e a  d e  c a s i  t o d a s  l a s  

i n n o v a c i o n e s  o  p e r f e c c io n a m ie n t o s  m á s  

r e c ie n t e s  q u e  s e  d e s a r r o l l a n  e n  l a s  f á ­

b r i c a s .  D u r a n t e  v a r i o s  m e s e s ,  e l f a ­

b r i c a n t e  e s t u d i a  s u  a u t o m ó v i l  y  e l  d e  

s u s  c o m p e t id o r e s .  D u r a n t e  e s t e  t ie m p o ,  

t r a t a  d e  d e s c u b r i r  l a s  d e s v e n t a j a s  de  

s u s  p r o p i o s  p r o d u c t o s  y  l a s  v e n t a j a s  de  

l o s  c o m p e t id o r e s .  S i e m p r e  e s t á  o c u p a d o  

e n  a n a l i z a r  e l  a u t o m ó v i l  d e  h o y  d í a  p a ­

r a  s a b e r  q u é  c l a s e  d e  v e h í c u l o  h a  de  

o f r e c e r  m a ñ a n a  a l  p ú b l ic o .

L o s  m o d e lo s  n u e v o s  n o  s e  o r i g i n a n  

s e n c i l l a m e n t e  e n  l o s  l a b o r a t o r i o s ,  e n  

l o s  d e p a r t a m e n t o s  d e  a n u n c io  o  e n  l a s  

p i s t a s  d e  e n s a y o  d e  l a s  f á b r i c a s  de  

a u t o m ó v i le s .  S o n ,  e n  r e a l id a d ,  l a  e x p r e ­

s i ó n  d e  l a  d e m a n d a  p ú b l ic a ,  d e  l a  g e n t a  

q u e  h a  c o m p r a d o  a u t o m ó v i l e s  e n  a ñ o s  

a n t e r i o r e s .  L o s  l a b o r a t o r i o s  y  o t r a s  

d e p e n d e n c ia s  d e  l a s  f á b r i c a s  n o  s o n  s i n o  

l o s  e le m e n t o s  m e c á n ic o s  p a r a  p r o d u c i r  

l o  q u e  e l  p ú b l i c o  q u ie r e ,  d e  u n a  m a ­

n e r a  e c o n ó m ic a  y  e f e c t iv a .  P o r  s u p u e s ­

to ,  l o s  f a b r i c a n t e s  o r i g i n a n  n u m e r o s o s  

r e f i n a m ie n t o s  o  m o d i f i c a c io n e s ,  p e r o  

s o n  l o s  d u e ñ o s  o  l o s  c o n d u c t o r e s  d e  a u ­

t o m ó v i l e s  q u ie n e s  e j e r c e n  l a  m a y o r  i n ­

f l u e n c ia  s o b r e  e i  p r o g r e s o  d e l  a u t o m ó ­

v i l ,  m e d ia n t e  s u s  q u e j a s  y  m e d ia n t e  s u s  

p r e f e r e n c ia s .

L o  d ic h o  n o  s e  a p l i c a  s ó lo  a  l o s  E s t a ­

d o s  U n i d o s .  L o s  f a b r i c a n t e s  d e  a u t o ­

m ó v i le s ,  p o r  in t e r m e d io  d e  s u s  r e p r e ­

s e n t a n t e s ,  c o n c e s i o n a r i o s  y  a g e n t e s  e n  

g e n e r a l ,  t i e n e n  n u m e r o s o s  c o n t a c t o s  

c o n  e l  e x t r a n j e r o .  E l  n e g o c i o  d e  e x p o r ­

t a c ió n  e s  d e  s u m a  im p o r t a n c i a  p a r a  e l 

f a b r i c a n t e ,  n o  s ó lo  p o r  l a s  g a n a n c i a s  

q u e  d e  e l  d e r i v a ,  s i n o  t a m b ié n  p o r  l a  

e x p e r i e n c i a  q u e  o b t ie n e  d e l s e r v i c i o

p r á c t i c o  d e  s u s  a u t o m ó v i l e s  s o m e t id o s  

a  u n  t r a b a j o ,  q u e  a  v e c e s  e s  r a d i c a l ­

m e n t e  d i s t i n t o  d e l  q u e  h a c e n  e n  lo s  

E s t a d o s  U n i d o s .  C o n  s e m e j a n t e  e x p e ­

r ie n c ia ,  e l  f a b r i c a n t e  c o m p le t a  s u s  c o ­

n o c im ie n t o s  d e  l o s  q u e  e l  b u e n o  y  m a lo  

e n  u n  a u t o m ó v i l .

P o r  e s t a  r a z ó n ,  n o  e s  s o r p r e n d e n t e  

e l h e c h o  d e  q u e  e l  a u t o m ó v i l  a m e r ic a n o ,  

c o n s t r u id o  p r i m a r i a m e n t e  p a r a  s e r v i ­

c i o  e n  l o s  E s t a d o s  U n i d o s ,  r e s u l t e  t a n  

s a t i s f a c t o r i o  e n  e l  e x t r a n j e r o .  M u c h a s  

v e c e s ,  l o s  m i s m o s  f a b r i c a n t e s  h a n  t e ­

n id o  s u s  d u d a s  a c e r c a  d e  é s to .  N o  h a c e  

m u c h o ,  a l g u n o s  im p o r t a n t e s  f a b r i c a n ­

t e s  e m p r e n d i e r o n  l a  c o n s t r u c c ió n  d e  

m o d e lo s  c o n  m o t o r e s  p e q u e ñ o s ,  e s p e c ia ­

le s  p a r a  e l n e g o c io  d e  e x p o r t a c i ó n ,  p a r a  

p e r m i t i r  q u e  l o s  c o m p r a d o r e s  e n  e l e x ­

t r a n j e r o  a h o r r a r a n  d in e r o  e n  e !  p a g o  

d e  im p u e s t o s  lo c a l e s  b a s a d o s  s o b r e  la  

f u e r z a  m o t r i z  d e l  v e h íc u lo .  P r o n t o  s e  

d ie r o n  c u e n t a  d e  q u e  s e m e j a n t e  e x p e ­

d ie n t e  n o  e r a  d e l  a g r a d o  d e  l o s  c o m ­

p r a d o r e s  e n  e l e x t r a n j e r o .  M e n o s  d e l 

1  p o r  c ie n t o  d e  l a s  v e n t a s  d e  e x p o r t a ­

c ió n  d e  e s t a s  f á b r i c a s  f u é  d e  m o d e lo s  

c o n  m o t o r e s  p e q u e ñ o s .  E n  e l  e x t r a n j e ­

r o ,  l o  m i s m o  q u e  e n  l o s  E s t a d o s  U n i ­

d o s ,  e l  c o m p r a d o r  d e  a u t o m ó v i l  e x ig e  

lo  m á x im o  e n  f u n c i o n a m ie n t o  y  c o m o ­

d id a d .

E l  p r e s e n t e  a ñ o  d e  1 9 3 4  h a  p r e s e n ­

c ia d o  u n a  a d m i r a b l e  r e h a b i l i t a c i ó n  d e l 

• n e g o c io  d e  e x p o r t a c i ó n  d e  a u t o m ó v i le s  

a m e r ic a n o s .  E l  r e s u r g im ie n t o  d e l n e g o ­

c i o  c o n  e l  e x t r a n j e r o  h a  s id o ,  e n  e fe c to ,  

m á s  r á p id o  e  i n t e n s o  q u e  e l  r e s t a b l e ­

c im ie n t o  d e l n e g o c i o  e n  e l  p a í s .  E n  c o m ­

p a r a c i ó n  e o n  l o s  t o t a le s  d e  1 9 3 2 ,  r e l a ­

t i v a m e n t e  s e  v e n d ie r o n  m á s  a u t o m ó v i ­

l e s  a l  e x t r a n j e r o  q u e  e n  l o s  E s t a d o s  

U n i d o s .

H a y  r a z ó n  d e  s o b r a  p a r a  s u p o n e r  

q u e ,  a u n q u e  n o  s e  a n u n c i a r a n  m o d e lo s

n u e v o s ,  l a  i n d u s t r i a  v e n d e r í a  e n  1935 

m á s  a u t o m ó v i l e s  d e  1 9 3 4  q u e  lo s  que 

h a  v e n d id o  d u r a n t e  e s t e  a ñ o .  L a  in d u s ­

t r i a ,  s i n  e m b a r g o ,  n o  e s t á  n u n c a  sa t is ­

f e c h a .  A l  e s t u d i a r  l o s  m o d e l o s  d e  1934, 

d i s c i e r n e  e n  e l lo s  a l g u n o s  d e t a l l e s  que 

p u e d e n  m e j o r a r s e  o  h a c e r s e  c o n  m a­

y o r  e c o n o m ía  y  e f ic a c ia .  C o m o  io s  pre­

c io s  d e  l a s  m a t e r i a s  p r i m a s  h a n  ve­

n id o  c r e c ie n d o ,  l o s  f a b r i c a n t e s  tienen 

n e c e s a r ia m e n t e  q u e  p r e o c u p a r s e  d e  p ro ­

d u c i r  s u s  p r o d u c t o s  c o n  l a  m a y o r  eco­

n o m ía  p o s ib le ,  p a r a  c o n s e r v a r  a  mo­

d e r a d o s  n i v e le s  l o s  p r e c i o s  d e  v e n ta  al 

p ú b l ic o .

L o s  a u t o m ó v i l e s  d e  1 9 3 5  n o  costa­

r á n  m á s  q u e  l o s  d e  1 9 3 4 .  E s  m u y  pro­

b a b le  q u e  s e  p r e s e n t e n  a l  m e r c a d o  mo­

d e lo s  m á s  b a r a t o s  a ú n  q u e  l o s  actuales, 

p e r o  s e m e j a n t e s  p r o d u c t o s  s e r á n  “adi­

c i o n a le s ”  a  l o s  q u e  y a  c o n o c e m o s  tan 

b ie n .  E n  t é r m in o s  g e n e r a le s ,  n a d a  se 

s a c r i f i c a r á ,  e n  l o  t o c a n t e  a  c a l id a d  de 

c o n s t r u c c ió n ,  e tc., e n  l o s  n u e v o s  m ode­

l o s  d e  1 9 3 5 .

E x a m i n e m o s  l o s  a u t o m ó v i l e s  d e  boy 

d ía ,  q u e  s i r v e n  d e  b a s e  a  l o s  au tom ó­

v i l e s  d e  m a ñ a n a .  E l  f u n c io n a m ie n t o  de 

l o s  a c t u a l e s  m o d e l o s  e s  e x c e le n te .  Con 

l o s  r e f i n a m ie n t o s  q u e  r e c i b i r á n  l o s  mo­

d e lo s  n u e v o s ,  e s t e  f u n c io n a m ie n t o  ae 

m e j o r a r á  m á s  a ú n ,  p u e s  p a r a  é s to  ae 

c o n t a r á  c o n  m a y o r  f u e r z a  m o t r i z  P * " *  

a l c a n z a r  v e l o c id a d e s  m á s  a l t a s ,  subu  

c u e s t a s  c o n  m a y o r  f a c i l i d a d  y  rendir, 

e n  g e n e r a l ,  u n  s e r v i c i o  m á s  a m p l io  q»® 

n u n c a .

C o m o d id a d .  L o s  a d e la n t o s  m á s  no­

t a b l e s  d e  l o s  a u t o m ó v i l e s  d e  1 9 3 4  ae 

p r e s e n t a n  e n  l a  s u a v i d a d  d e  m a rc h a .  La 

s u s p e n s i ó n  in d e p e n d ie n t e  d e  l a s  ruedas 

d e la n t e r a s ,  l a  d i s t r i b u c i ó n  d e l pe so , lo® 

m u e l l e s  m á s  l a r g o s  y  f le x ib le s ,  1®* 

a m o r t i g u a d o r e s  p e r f e c c io n a d o s ,  la  

y o r  d i s t a n c i a  e n t r e  l o s  e je s ,  l a  may®"

U n  b o s q u e  d e  g'ig’a n t e a ,  d o n d e  se  e s t a m p a n  lo s  g u a r d a b a r r o s  d e l  P ly m o a t h .  L a a  cn o r>  
m e s  p r e n s a s  t ie n e n  de I d  a  85  p ie s  d e  a l t u r a  y  a lg u n a s  p e s a n  h a s t a  4 0 9  t o n e la d a s .  

D e s e a n z a n  s o b r e  b a s e s  d e  a c e ro  y  h o r m ig ó n  m e t id a s  c o ra o  13  p ie s  e n  e l  s u e lo .

a n c h u r a  d e  la  v í a  y  c i e r t o s  m e c a n i s m o s  

p a r a  l i m i t a r  e l c a b e c e o  y  e l v a iv é n ,  c o n ­

t r ib u y e r o n  n o t a b le m e n t e  a  s u a v i z a r  l a  

m a r c h a  d e  l o s  m o d e lo s  d e l p r e s e n t e  

año. L a  d e m a n d a  p ú b l i c a  s e  d e b e , e n  

e fe c to , e n  g r a n  p a r t e ,  a  e s t e  f a c t o r .  L a s  

f á b r i c a s  s a b e n  q u e  e l c o m p r a d o r  q u ie r e  

m a y o r  c o m o d id a d  y  q u e  e s t á  d i s p u e s t o  

a c o m p r a r l a .  E l  p ú b l i c o  e x p r e s ó  e l  d e ­

se o  d e  m a y o r  c o m o d id a d  n o  s ó lo  e n  la  

m a r c h a  d e l  v e h ie u lo ,  s i n o  e n  s u  d i s ­

p o s ic ió n  i n t e r i o r  y  p o r  e s t a  r a z ó n ,  lo s  

m o d e lo s  d e  1 9 3 4  s e  p r e s e n t a r o n  c o n  

m e jo r  v e n t i l a c i ó n ,  m e j o r  p r o t e c c ió n  

c o n t r a  l a  l l u v i a ,  n ie v e  y  v ie n t o  e  in d e ­

p e n d e n c ia  d e  l a  i n c o m o d id a d  d e l p o lv o  

áe l c a m in o .  T o d o  e s t o  s e  l o g r ó  c o n  la  

in s t a la c ió n  d e  m a l l a s ,  e tc.

L o s  m o d e l o s  d e  1 9 3 6  s e  p r e s e n t a r á n ,  

s in  d u d a  a l g u n a ,  c o n  e l  f a c t o r  d e  c o ­

m o d id a d  n o t a b le m e n t e  a d e la n t a d o .  C o ­

m o  la  c o m o d id a d  s i g n i f i c a  t a m b ié n  a u ­

s e n c ia  d e  r u id o  y  v i b r a c ió n ,  l o s  f a b r i ­

c a n t e s  e s t á n  a h o r a  h a c ie n d o  a u t o m ó ­

v i l e s  q u e  f u n c i o n a n  c o n  m e n o s  r u i d o  y  

v i b r a c ió n .  E n  e s t e  c a s o ,  c o m o  e n  m u ­

c h o s  o t r o s ,  l o s  f a b r i c a n t e s  h a n  v e n id o  

e s t u d i a n d o  e l  p r o b le m a  n o  s ó lo  e n  s u s  

l a b o r a t o r i o s ,  s i n o  t a m b ié n  e n  e l  c a ­

m in o .

¿ Q u é  c l a s e s  d e  r u id o  s o n  l o s  q u e  m á s  

m o le s t a n  a l  c o n d u c t o r  y  lo s  p a s a j e r o s  ?  

U n o  d e  e l lo s  e s  e l z u m b id o  d e  l o s  n e u ­

m á t ic o s ,  p r o b le m a  q u e  l o s  f a b r i c a n t e s  

d e  e s t o s  p r o d u c t o s  e s t á n  t r a t a n d o  de 

r e s o lv e r .  O t r o  r u id o  e s  e l  d e l  m o t o r .  

C a s i  t o d o s  l o s  r u i d o s  d e l m o t o r  s e  h a n  

r e d u c id o  a  u n  m ín im o ,  c o n  la  e x c e p ­

c i ó n  d e l  e m it id o  p o r  e l v e n t i l a d o r .  L o s  

m o d e lo s  n u e v o s  v a n  a  i r  s e g u r a m e n t e  

p r o v i s t o s  d e  v e n t i l a d o r e s  m e n o s  r u i d o ­

s o s ,  p u e s  l o s  l a b o r a t o r i o s  d e  l a s  f á ­

b r i c a s  h a n  v e n id o  e s t u d ia n d o  e l p r o b le ­

m a  d e s d e  h a c e  t ie m p o .  L o  m i s m o  p o d e ­

m o s  d e c i r  a c e r c a  d e  t o d o  o t r o  r u i d o  e n  

e l a u t o m ó v i l  o  d e  l a  v i b r a c i ó n  d e  s u s  

p ie z a s .

S e g u r i d a d .  E x a m i n e m o s  e s t e  p u n t o  

t a n  in t e r e s a n t e .  C u a n d o  l o s  a u t o m ó v i ­

le s  s e  h i c i e r o n  m á s  c ó m o d o s  y  m á s  p o ­

d e r o s o s ,  q u e d a r o n  s u j e t o s  a  m a y o r e s  

v e lo c id a d e s  s o b r e  c a m in o s  b u e n o s  y  m a ­

lo s ,  e n  l u g a r e s  p l a n o s  y  e n  s i t i o s  m o n ­

t a ñ o s o s .  L a  s e g u r i d a d  d e  p a r a d a  i n s ­

t a n t á n e a ,  e n  c a s o  d e  p e l i g r o ,  s e  h i z o  

a b s o lu t a m e n t e  in d i s p e n s a b le .  L o s  f r e ­

n o s  d e  l o s  m o d e l o s  d e l p r e s e n t e  a ñ o  

h a n  s id o  e x c e le n t e s ,  p e r o  h a y  m u c h o s  

d u e ñ o s  q u e  q u i e r e n  q u e  s e a n  m á s  f á ­

c i le s  d e  f u n c i o n a r ,  m á s  o b e d ie n t e s  a  l a  

m á s  le v e  p r e s ió n ,  y  p o r  e s t a  r a z ó n ,  

m u c h o s  d e  l o s  m o d e l o s  d e  1 9 3 5  v a n  a  

s a l i r  e q u ip a d o s  c o n  a m p l i f i c a d o r e s  de  

f r e n o s  y  p e d a le s  d e  e n f r e n a m ie n t o  d e  

le v e  e m p u je .  Y  t e n d r e m o s  s e g u r a m e n t e  

f r e n o s  m á s  p o d e r o s o s  e n  a q u e l l o s  a u t o ­

m ó v i l e s  c o n s t r u id o s  p a r a  d e s a r r o l l a r  

g r a n d e s  v e lo c id a d e s .

D e  v e z  e n  c u a n d o ,  e l a u t o m ó v i l  s e  

v u e lc a ,  c a y e n d o  e n  u n a  z a n j a .  L a  c a ­

r r o c e r í a  r e c ib e  a s í  u p  c h o q u e  e n o r m e .  

L o s  f a b r i c a n t e s  d e  a u t o m ó v i l e s  q u i e ­

r e n  c o n s t r u i r  l a  c a r r o c e r í a  d e  m o d o  q u e  

r e s u l t e  m u y  f i r m e  y  r e s i s t e n t e  y  a l  m i s ­

m o  t ie m p o  l i v i a n a  e n  p e s o ,  p a r a  r e d u ­

c i r  e l  c o s t o  d e  p r o d u c c ió n  y  p e r m i t i r  

u n  m e j o r  f u n c i o n a m ie n t o  g e n e r a l .  D e s ­

d e  h a c e  t ie m p o  h a  t e n id o  s u  v i s t a  p u e s ­

t a  e n  l o s  t e c h o s ,  c u y a  c o n s t r u c c ió n ,  p o r  

c o n t e n e r  b a s t a n t e  t e la ,  n o  o f r e c e  l a  f i r ­

m e z a  d e b id a .  L o s  t e c h o s  p r e s e n t a n ,  e n  

r e a l id a d ,  o t r o s  p r o b le m a s ,  q u e  l o s  f a ­

b r i c a n t e s  e s t á n  t r a t a n d o  d e  r e s o l v e r .  

P o r  e je m p lo ,  l a  t e l a  d e  la  c a p o t a  o  t e ­

c h o ,  a  m e n o s  q u e  n o  s e  c u id e  c o n t i n u a ­

m e n te ,  e s t á  e x p u e s t a  a  t r i z a r s e  y  r o m ­

p e r s e  n o  s ó lo  e n  l o s  c l im a s  t r o p i c a l e s  

s u j e t o s  a  f r e c u e n t e  a l t e r a c i ó n  d e  l l u v i a  

y  s o l ,  s i n o  t a m b ié n  e n  l o s  c l im a s  f r í o s ,  

d o n d e  q u e d a  e x p u e s t a  a  i n t e n s a s  c o n ­

t r a c c io n e s .

T o d a s  l a s  c a r r o c e r í a s  m e t á l i c a s  h a n  

c a r e c id o  h a s t a  a h o r a  d e  u n  t e c h o  m e ­

t á l ic o  q u e  o f r e z c a  l a s  m i s m a s  v e n t a j a s  

d e l t e c h o  o  c a p o t a  d e  t e la .  E l  t i p o  d e  

t e la  o f r e c e  p r o t e c c ió n  c o n t r a  e l c a l o r  

y  c o n t r a  e l  f r í o .  L o s  t e c h o s  m e t á l ic o s ,  

e n  l a  f o r m a  d e  p l a n c h a s  o  l á m in a s  

g r a n d e s ,  h a n  t e n id o  e l  d e f e c t o  d e  p r o ­

d u c i r  c i e r t o  z u m b id o  t a n  p r o n t o  c o m o  

e l  a u t o m ó v i l  l l e g a  a  c i e r t a  v e lo c id a d .  

L o s  f a b r i c a n t e s ,  d e s d e  h a c e  t ie m p o ,  h a n  

v e n id o  t r a t a n d o  d e  r e s o l v e r  e l  p r o b le m a

E l A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o  ■  D ic ie m b re , 1934



d e  c ó m o  h a c e r  t e c h o s  m e t á l i c o s  q u e  n o  

p r o d u z c a n  z u m b id o  y  q u e  p u e d a n  a i s ­

l a r s e  b ie n .  A l g u n o s  d e  l o s  n u e v o s  m o ­

d e lo s  d e  1 9 3 5  p r e s e n t a r á n  l a  s o lu c i ó n  

d e  e s t e  p r o b le m a .  E l  t e c h o  m e t á l ic o  v a  

a  p e r m i t i r ,  p o r  o t r a  p a r t e ,  r e f o r t a le c e r  

t o d a  la  c a r r o c e r ía .  V a  a  r e d u c i r  e l c o s t o  

d e  s u  c o n s e r v a c i ó n  y  p e r m i t i r  l a  a p l i ­

c a c ió n  d e  a c a b a d o s  m á s  d u r a b le s .  T a m ­

b ié n  v a  a  t e n e r  e l  e f e c to  d e  r e d u c i r  e l 

c o s t o  d e  m a n u f a c t u r a .

C a m b i o s  d e  m a r c h a .  D e s d e  h a c e  t ie m ­

p o ,  l o s  i n g e n i e r o s  h a n  v e n id o  t r a t a n d o  

d e  s u p r i m i r  l a  p a l a n c a  d e  c a m b io  de  

m a r c h a ,  p e r o  l o s  m i s m o s  f a b r i c a n t e s  

d e  a u t o m ó v i l e s  n o  h a n  c r e íd o  p r u d e n t e  

i n t r o d u c i r  e s t a  in n o v a c ió n ,  h a s t a  n o  

e s t a r  c o m p le t a m e n t e  c o n v e n c id o s  d e  s u  

d e m a n d a  p o r  p a r t e  d e l p ú b l ic o .  U l t i m a ­

m e n te ,  l o s  f a b r i c a n t e s  h a n  v i s t o  q u e  e l 

p ú b l i c o  n o  q u i e r e  q u e  s e  q u i t e  l a  p a ­

l a n c a  d e  c a m b io  d e  m a r c h a  s i  e s t a  

s u b s t r a c c i ó n  h a  d e  im p l i c a r  a l g u n a  d i f i ­

c u l t a d  e n  e l  m a n e j o  d e l  v e h íc u lo .  P o r  

e s t a  r a z ó n ,  e l  c a m b io  d e  m a r c h a  a u t o ­

m á t ic o ,  e s  d e c ir ,  s i n  p a la n c a ,  e s  t o d a ­

v í a  u n  p r o y e c t o  p e n d ie n t e  e n t r e  l a  m a ­

y o r  p a r t e  d e  l o s  f a b r i c a n t e s  d e  a u t o ­

m ó v i le s .

P o r  o t r a  p a r t e ,  e l  c a m b io  d e  m a r c h a  

m i s m o  e s  a h o r a  m u c h o  m á s  e f e c t iv o  y  

m á s  f á c i l  d e  a c c io n a r .  F u n c i o n a  c o n  

m u c h o  m e n o s  r u id o .  E s  m u y  p o s i b l e  q u e  

a l g ú n  f a b r i c a n t e  d e  a u t o m ó v i l  i n t r o ­

d u z c a  a l g u n a  in n o v a c i ó n  e n  e l m é t o d o  

d e  d e s p la z a r  i o s  e n g r a n a j e s ,  e m p le a n d o  

u n  m e c a n i s m o  n u e v o ,  e n  l u g a r  d e  la  

p a la n c a ,  p a r a  h a c e r  q u e  la  m a n i p u l a ­

c i ó n  r e s u l t e  t o d a v í a  m á s  f á c i l  y  s e g u r a .  

S e m e j a n t e  in n o v a c i ó n  t e n d r í a  t a m b ié n  

e l e f e c t o  d e  d e s p e j a r  e l  c o m p a r t im i e n t o  

d e la n t e r o ,  a g r a n d a n d o  s u  e s p a c i o  i n t e ­

r io r .

¿ Y  q u é  p o d e m o s  d e c i r  s o b r e  á r b o le s  

p r o p u l s o r e s  y  e j e s ?  E n  e s t e  s e n t id o  n o  

a n t i c i p a m o s  c a m b io s  r a d i c a l e s  e n  l o s  

m o d e lo s  d e l p r ó x im o  a ñ o .  E s t a s  p ie z a s ,  

e n  t é r m in o s  g e n e r a l e s ,  e s t á n  d a n d o  h o y  

d í a  e x c e le n t e s  r e s u l t a d o s ,  e n  s u  p r e ­

s e n t e  e s t a d o  d e  p e r f e c c io n a m ie n t o .  L a s  

a l t a s  v e lo c id a d e s  h a n  e x i g i d o  a t e n c ió n  

e s p e c ia l  a  s u p r i m i r  l a  v i b r a c i ó n  d e l  á r ­

b o l  p r o p u l s o r .  E s t o  s e  h a  l o g r a d o  e q u i ­

l i b r a d o  m e j o r  e l á r b o l  y  h a c ié n d o lo  m á s  

f u e r t e  y  r e s i s t e n t e .  L o  m i s m o  s e  a p l i c a  

a  l o s  e je s ,  c u y a  v i b r a c i ó n  r u i d o s a  s e  h a  

v e n id o  a c a l la n d o  c o n t in u a m e n t e  d e s d e  

h a c e  t ie m p o .

S o b r e  r u e d a s  y  n e u m á t ic o s ,  p o d e m o s  

d e c i r  q u e  l o s  f a b r i c a n t e s  h a n  l l e g a d o  a  

u n  e x t r a o r d i n a r i o  g r a d o  d e  u n i f o r m i d a d  

e n  l a  m a t e r i a .  E x i s t e  u n á n im e  a c e p t a ­

c i ó n  d e  l a s  r u e d a s  m e t á l i c a s ,  s o m o  

l a s  m á s  p r á c t i c a s  y  s e g u r a s .  E l  p r e s e n ­

te  a ñ o  p r e s e n c ió  l a  in t r o d u c c ió n  d e  lo s  

b a lo n e s  g r a n d e s .  E n  t é r m in o s  g e n e r a ­

le s ,  h a n  t e n id o  é x i t o  e n  i n t r o d u c i r  m a ­

y o r  c o m o d id a d  d e  m a r c h a .  P r o b a b l e ­

m e n t e  c o n t i n u a r á n  e m p le á n d o s e  e n  lo s  

n u e v o s  m o d e l o s  d e  1 9 3 5 ,  a  m e n o s  q u e  

s u  p r e c i o  m á s  s u b id o ,  im p i d a  a  l o s  f a ­

8

T r a b a j o s  d e  b o rd a d o  a n  l a  f á b r i c a  d c l  H n d a o n . M o s t ra m o s  a q u i  l a  
c s C a m p a d u ra  d e  c o m p le t a s  p a r r i l l a s  m e t á l i c a s  p a r a  lo a  r a d ia d o r e s  do 

e s to s  a u t o m ó v i le s .

b r i c a n t e s  e l  i n c l u i r l o s  e n  la  d o t a c ió n  

n o r m a l  d e  s u s  a u t o m ó v i le s .

E l  a s p e c t o  e s, p o r  s u p u e s t o ,  u n  p u n t o  

c a p i t a l .  E l  a f á n  d e  l o s  f a b r i c a n t e s  h a  

s id o  e m b e l le c e r  s u s  p r o d u c t o s  y  e l  e s t i lo  

p e r f i la d o  p r e d o m in a  e n t r e  t o d o s  e l lo s .  

E l  e s t i l o  p e r f i l a d o  e s, e n  r e a l id a d ,  u n a  

d e n o m in a c ió n  v a g a ,  p o r q u e  n o  d e f in e  

c l a r a m e n t e  lo  q u e  e s. L o s  f a b r i c a n t e s  

h a n  h e c h o  in d e b id o  u s o  d e  e s t a  id e a  d e  

p e r ñ la c i ó n ,  p u e s  l a  h a n  a p l i c a d o  n o  s o lo  

a l  e s t i l o  d e l a u t o m ó v i l ,  s i n o  t a m b ié n  a  

l a  f o r m a  d e  o t r a s  c o s a s ,  in c lu y e n d o  

h a s t a  l o s  n e u m á t ic o s .  P a r e c e  q u e  e n  lo s  

d i c c i o n a r i o s  i n g l e s e s  n o  s e  h a  d a d o  d e ­

f i n i c ió n  a  e s t e  t é r m in o ,  e s  d e c ir ,  u n  

s i g n i f i c a d o  q u e  n o  d é  l u g a r  a  d u d a s .  E n  

d i c c io n a r io s  a n t i g u o s ,  d e  h a c e  1 5  o  2 0  

a ñ o s ,  l a  p a l a b r a  p e r f i la c ió n ,  a p l i c a d a  

a  a u t o m ó v i l e s ,  a p a r e c e  c o n  e l  s i g n i f i c a ­

d o  d e  “ f o r m a  n u e v a ”  d a d a  a  l a  c a r r o ­

c e r ía  d e  u n  a u t o m ó v i l .  A t e n i é n d o s e  a  

e s t a  d e f in ic ió n ,  e l  m o d e lo  T  d e  F o r d ,  

f u é  e n  e s e  t ie m p o  u n  m o d e lo  p e r f i la d o ,  

e s  d e c ir ,  le  l l e v ó  l a  d e la n t e r a ,  p o r  m u ­

c h o s  a ñ o s ,  a  s u s  p r e s e n t e s  c o m p e t id o ­

r e s  C h e v r o le t ,  P l y m o u t h  y  o t r o s  q u e  s e  

j a c t a n  d e  e s t i l o  p e r f i la d o .  A c t u a lm e n t e ,  

e l  e s t i l o  p e r f i l a d o  a l  t r a t a r s e  d e  u n a  

c a r r o c e r ía ,  s i g n i f i c a  q u e  e s t a  ú l t im a ,  

p o r  s u  f o r m a  e s p e c ia l ,  o f r e c e  m e n o s  r e ­

s i s t e n c i a  a l  v ie n t o .

L o s  a u t o m ó v i l e s  d e  1 9 3 5  v a n  a  s e r ,  

p o r  lo  t a n t o ,  m á s  p e r f i l a d o s  q u e  n u n c a .  

S e g u r a m e n t e ,  e n  l a  e v o lu c ió n  d e  n u e ­

v o s  e s t i l o s  d e  c a r r o c e r í a s  d e  e s t i l o  p e r ­

f i la d o ,  a l g u n o s  f a b r i c a n t e s  h a r á n  b ie n  

e n  s u p r i m i r  l a s  f e a s  p r o t u b e r a n c i a s  y  

a b u l t a m ie n t o s  q u e  p r e s e n t a n  a l g u n o s  

d e  l o s  m o d e l o s  d e  1 9 3 4 ,  Y  c o n  l a  s u ­

p r e s i ó n  d e  e s t a s  c o s a s  f e a s ,  l o s  a u t o ­

m ó v i l e s  n u e v o s ,  d e  e s t i l o  p e r f i la d o ,  v a n  

a  s e r  r e a lm e n t e  l i n d o s .

A c t u a l m e n t e  h o y  d o s  m é t o d o s  p a r a

e s t a b le c e r  l a  p e r f i l a c i ó n  e n  e l  e s t i lo .  E n  

e l  u n o  s e  r e d u c e  l a  r e s i s t e n c i a  a l  aire 

m e d ia n d o  l a  d i s m in u c ió n  d e  la  r e s is ­

t e n c ia  d e  t o d a  l a  c a r r o c e r ía .  E n  e l otro, 

s e  r e d u c e  la  r e s i s t e n c i a  a l  a i r e  d e  cada 

p ie z a  d e  l a  c a r r o c e r ía .  E s t o s  m étodos 

c o n t i n u a r á n  a p l i c á n d o s e  a  l a s  c a rro c e ­

r í a s  d e  l o s  n u e v o s  a u t o m ó v i le s .  E l 

e s t i lo  p e r f i la d o ,  l l a m a d o  t a m b ié n  aero ­

d in á m ic o ,  t e n d r á  n u e v o s  ad he re iite s. 

V a n  a  s e r  m u c h o s  l o s  n u e v o s  m ode los 

q u e  s e  p r e s e n t a r á n  c o n  c a s c o  d e  ra d ia ­

d o r  m á s  a n g o s t o ,  p a r r i l l a s  m á s  in c l in a ­

d a s  y  o t r a s  r e f o r m a s  p o r  e l  e s t ilo .

C. M . y Ford

T a n t o  H e n r y  F o r d  c o m o  l a  G e ne ra l 

M o t o r s  h a n  f i g u r a d o  e n  n o t i c i a s  se n sa ­

c i o n a le s  e n  l o s  d i a r i o s  n a c io n a le s  

d u r a n t e  e s t o s  ú l t im o s  d ia s .  F o r d ,  cuyo 

n e g o c io  h a  s id o  u n o  d e  l o s  m á s  lu c ra ­

t i v o s  q u e  h a  t e n id o  e s t o s  r e c ie n t e s  años, 

f i g u r ó  e n  l a  p r i m e r a  p á g i n a  d e  lo s  dia­

r i o s  e l d í a  e n  q u e  d e c la r ó  q u e  la  cris is  

h a b í a  l l e g a d o  a  s u  t é r m in o ,  p o r  lo  me­

n o s ,  p a r a  s u  g r a n  e m p r e s a ,  y  q u e  ib a  a 

c o n s t r u i r  m á s  d e  u n  m i l l ó n  d e  auto­

m ó v i l e s  e n  1 9 3 5 .

E s t a  d e c la r a c ió n  h e c h a  p o c o  a n te s  do 

l a  e le c c io n e s  e n  l o s  E s t a d o s  U n id o s ,  en 

n o v ie m b r e ,  c u a n d o  l o s  j e f e s  d e  l o s  pavu - 

d o s  r e p u b l i c a n o  y  d e m o c r á t ic o  estaban  | 

d e b a t ie n d o  e l  e s t a d o  e c o n ó m ic o  de la 

n a c ió n ,  c o m o  lo  h a c e n  l o s  p o l í t ic o s  en 

t o d a s  p a r t e s  d e l m u n d o ,  c a u s ó  p ro fu n d a  

im p r e s i ó n  e n  l a  m e n t e  p ú b l ic a ,  an sio sa  

d e  s e n t i r  u n a  e x p r e s i ó n  d e  c o n f ia n z a  en 

e l  p o r v e n i r .  S u  d e c la r a c ió n  f u é  tan 

o p o r t u n a  y  h e c h a  c o n  t a n t a  hab ilid ad  

q u e ,  s i n  d u d a ,  t o d o  c o m p r a d o r  e n  pe>'-' 

p e c t i v a  d e  a u t o m ó v i l  e n  l o s  E s ta d o s  1 1 

U n i d o s  y  o t r a s  p a r t e s  d e l  m u n d o ,  esta

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o



c o n v e n c id o  d e  q u e  F o r d  t ie n e  u n  a u t o ­

m ó v i l  d e  m u y  f á c i l  v e n t a .  N o  p o d e m o s  

s in o  f e l i c i t a r  c o r d i a lm e n t e  a  H e n r y  

F o r d  p o r  s u  e x t r a o r d i n a r i a s  a p t i t u d e s  

p a r a  d e s a r r o l l a r  s u s  p r o p i o s  n e g o c io s  

y  lo s  d e  m u c h a s  o t r a s  p e r s o n a s  y  f i r m a s .

L a  p r e s e n c i a  d e  l a  G e n e r a l  M o t o r s  e n  

la s  c o lu m n a s  d e  l a  p r e n s a  n a c io n a l ,  

a u n q u e  n o  t a n  i n t e n s a  n i  s e n s a c i o n a l  

com o  l a  d e  H e n r y  F o r d ,  d e s p e r t ó  in t e r é s  

y  f a v o r a b l e s  c o m e n t a r io s .  L a  G e n e r a l  

M o t o r s ,  p o r  in t e r m e d io  d e  s u  p r e s id e n t e  

S lo a n ,  m a n i f e s t ó  q u e  i b a  a  “ e x t e n d e r ” 

el e m p le o  e n  s u s  f á b r i c a s ,  d u r a n t e  t o d o  

el a ñ o ,  m e d ia n t e  l a  s u s p e n s i ó n  d e  s u  

c o r r ie n t e  m é t o d o  d e  i n t r o d u c i r  s u s  

n u e v o s  m o d e lo s  a n u a l e s ,  e n  e l m e r c a d o  

n a c io n a l ,  d u r a n t e  e l i n v i e r n o  e n  e s te  

p a ís .  E n  o t r o s  t é r m in o s ,  l o s  a u t o ­

m ó v ile s  d e  l a  G e n e r a l  M o t o r s  n o  se  

p r e s e n t a r á n  e n  s u s  n u e v o s  m o d e lo s  

s im u l t á n e a m e n t e  e n  la  e x p o s i c ió n  de  

N u e v a  Y o r k ,  s i n o  q u e  a l g u n o s  h a r á n  s u  

d ó b u t  e n  e l o t o ñ o  y  o t r o s  a  ñ n e s  d e l 

v e ra n o .

E l  a n u n c io  a n t e r i o r  e s  f u n d a m e n t a l ­

m e n te  m u y  im p o r t a n t e ,  p u e s  s e ñ a l a  e l 

r e g r e s o  d e  e s t a  g r a n  e m p r e s a  a  s u  

a n t ig u o  m é t o d o  d e  i n t r o d u c i r  l o s  n u e v o s  

m o d e lo s  a n u a l e s  d e  s u s  v e h í c u l o s  m á s  

c a ro s  e n  a g o s t o  o  e n  s e p t i e m b r e  d e  c a d a  

año.

A q u e l l o s  d e  n u e s t r o s  le c t o r e s  q u e  h a n  

e sta d o  e n  e l n e g o c io  d e s d e  h a c e  d ie z  

a ñ o s  o  m á s  r e c o r d a r á n  q u e ,  a ñ o  t r a s  

año, e l p r i m e r o  d e  a g o s t o  p r e s e n c ia b a  

la in t r o d u c c i ó n  d e  u n  n u e v o  m o d e lo  

B u ic k .  L o s  n u e v o s  m o d e lo s  C a d i l l a c  

a p a r e c ía n  e n t o n c e s  e n  s e p t ie m b r e ,  y  lo s  

p r o d u c to s  d e  l a  C h e v r o le t  y  d e  o t r a s  

s u b s id ia r i a s ,  s e  i n t r o d u c í a n  e n  n o ­

v ie m b re , d i c i e m b r e  o  i o s  p r i m e r o s  d í a s

d e  e n e ro .  E s t e  e r a  e l m é t o d o  c o r r ie n t e ,  

a n t e s  d e  q u e  e m p e z a r a  l a  c r i s i s ,  y  s e  

j u s t i f i c a b a  p o r  n u m e r o s a s  r a z o n e s .  L a  

c r i s i s  v i n o  a  t r a s t o r n a r l o  y  d e s d e  h a c e  

t r e s  a ñ o s ,  t o d o s  l o s  n u e v o s  m o d e lo s  de  

i a  G e n e r a l  M o t o r s  s e  h a n  v e n id o  p r e s e n ­

t a n d o  s im u l t á n e a m e n t e  e n  l a  e x p o s i ­

c i ó n  d e  N u e v a  Y o r k  e n  e n e ro .

G r a d u a l m e n t e  n o s  e s t a m o s  d a n d o  

c u e n t a  d e  q u e  m u c h o s  d e  l o s  a n t i g u o s  

m é t o d o s  d e  l a  i n d u s t r i a ,  q u e  d u r a n t e  la  

c r i s i s  s e  p r e s t a r o n  a  c i e r t a  d e s c o n f ia n z a ,  

t u v i e r o n  e n t o n c e s  u n a  b a s e  r a c io n a l ,  

m u y  e n  a r m o n í a  c o n  ¡ o s  r e q u i s i t o s  c o n ­

t e m p o r á n e o s .  A h o r a  q u e  e l  n e g o c io  s e  

e s t á  r e h a b i l i t a n d o ,  e s t o s  a n t i g u o s  m é to ­

d o s  e s t á n  r e g r e s a n d o  a  p r e s t a r  d e  n u e v o  

s u  i n d i s p e n s a b l e  a y u d a .

Progreso
E l  f in  d e l a ñ o  y  e l c o m ie n z o  d e l s i ­

g u i e n t e  t r a e n ,  c o m o  c o m p le m e n t o  i n ­

s e p a r a b le ,  l a  e s p e c u la c ió n  a c e r c a  d e l 

t o t a l  d e  a u t o m ó v i l e s  q u e  s e  f a b r i c a r á n  

e n  l o s  d o c e  m e s e s  s i g u ie n t e s .  E s t a  

e s p e c u la c ió n  s e  h a  h e c h o  a l g o  t r a d i c i o ­

n a l  e n  e l c o m e r c io ,  y  a  p e s a r  d e  q u e  la  

r e a l i d a d  d e  l o s  h e c h o s  r a r a  v e z  c o n ­

c u e r d a  c o n  l a s  a n t i c ip a c i o n e s  y  c á lc u ­

lo s ,  l a  p r e d ic c ió n  h a  d e  h a c e r s e  p a r a  

n o  i n t e r r u m p i r  l a  c o s t u m b r e  e s t a b le c id a  

d e s d e  h a c e  m u c h o s  a ñ o s .

P o r  e s t a  r a z ó n  r e p e t im o s ,  s i n  d a r  

e s p e c ia l  s e r ie d a d  a l  a s u n t o ,  q u e  v a r i o s  

a t e n t o s  o b s e r v a d o r e s  d e  l a  i n d u s t r i a  

e s t á n  y a  p r e d ic i e n d o  q u e  la  p r o d u c c ió n  

t o t a l  d e  l o s  f a b r i c a n t e s  a m e r ic a n o s  y  

c a n a d e n s e s  p a r a  1 9 3 5  q u e d a r á  c o m ­

p r e n d i d a  e n t r e  8 .1 0 0 .0 0 0  y  3 .5 0 0 .0 0 0  

a u t o m ó v i l e s  y  c a m io n e s .  E s t o  s e r í a  u n

T r a b a j o  ñ n a l  e n  l a  c o m p e n s s c íó n  o  e q a i l ib r io  d e l  c o m p le to  g r u p o  de 
b ie l a s ,  e n  l a  f á b r i c a  d e l C h r y e le r .  O e s  g r a m o s  m á s  o m e n o s  e s  l a  
( o l c r a n c ia  m á x im a  y  m 'n im a  q u e  s e  p e r m i t e  a  c a d a  b ie l a .  L a s  b ie la s  se  
p e s a n  e n  e s c a la s  e s p e c ia le s .  E l  e x c e s o  d e  pceso se  q u i t a  f r e s a n d o  lo s  

s o p o r te s .

a u m e n t o  d e  1 0  a  1 5  p o r  c ie n t o  s o b r e  

e l t o t a l  d e  1 9 3 4 ,  y  e n  v i s t a  d e l g r a n  

p r o g r e s o  d e  e s t e  a ñ o ,  s o b r e  1 9 3 3 ,  e l c á l ­

c u lo  h e c h o  n o  e s  e x a g e r a d o ,  s i n o  m á s  

b ie n ,  m o d e r a d o  y  d i g n o  d e  a c e p t a r s e  

c o m o  t a l.

L a  “ v a r a ”  u t i l i z a d a  p o r  l o s  p r o n o s -  

t i c a d o r e s  d e  l a  p o s ib le  p r o d u c c i ó n  t o t a l  

d e  1 9 3 5 ,  e s  l a  r e c ie n t e  d e c la r a c ió n  de 

H e n r y  F o r d ,  a l  e f e c to  d e  q u e  s u  e m ­

p r e s a  v a  a  f a b r i c a r  m á s  d e  u n ' m i l l ó n  

d e  a u t o m ó v i l e s  y  c a m io n e s  d u r a n t e  

1 9 3 5 .  L a  p a r t e  d e l t o t a l  q u e  le  h a  t o ­

c a d o  a  l a  c o m p a ñ ía  F o r d  ú l t im a m e n t e ,  

h a  s id o  c o m o  e l  3 0  p o r  c ie n to .  D e  m a n ­

t e n e r s e  e s t a  r e l a c ió n  e l  a ñ o  e n t r a n t e ,  l a  

i n d u s t r i a  e n  g e n e r a l  e s t á  l l a m a d a  a  

p r o d u c i r  c o m o  3 .5 0 0 .0 0 0 .  S e m e j a n t e  t o ­

t a l  c o r r e s p o n d e r í a  a  l a  p r o d u c c ió n  

a n u a l  p r o m e d ia  d e  e s t o s  ú l t im o s  1 5  

a ñ o s .  P u e d e ,  p o r  lo  t a n t o ,  l o g r a r s e  e n  

1 9 3 5 ,  a  m e n o s  q u e  lo  im p i d a n  o b s t á c u ­

lo s  im p r e v i s t o s .

Tarifa s Recíprocas
E l  p r o g r a m a  d e  t a r i f a s  r e c íp r o c a s  y  

c o n v e n io s  c o m e r c ia le s  d e l g o b i e r n o  d e  

lo s  E s t a d o s  U n i d o s  h a  r e c ib id o  l a  a p r o ­

b a c ió n  u n á n im e  d e  l o s  g e r e n t e s  d e  e x ­

p o r t a c i ó n  d e  l a s  f á b r i c a s  d e  a u t o m ó v i ­

le s  r e p r e s e n t a d a s  p o r  l a  A u t o m o b i l e  

M a n u f a c t u r e r s ’ A s s o c i a t i o n ,  a n t e s  l l a ­

m a d a  N a t i o n a l  A u t o m o b i l e  C h a m b e r  

o f  C o m m e r e e .  R e u n i d o s ,  h a c e  p o c o ,  e n  

D e t r o i t ,  p a r a  e s t u d i a r  e l  p r o g r e s o  d e l 

p r o g r a m a  y  s u s  e f e c t o s  s o b r e  e l  c o m e r ­

c io  i n t e r n a c i o n a l ,  e s t o s  g e r e n t e s  d e  e x ­

p o r t a c ió n  a p l a u d i e r o n  l o s  “ e s f u e r z o s  

c o n s t r u c t i v o s  q u e  la  A d m i n i s t r a c i ó n  

e s t á  l l e v a n d o  a  c a b o  b a j o  l o s  p o d e r e s  

q u e  s e  le  h a  c o n f e r id o  p o r  e l A c t a  d e  

C o n v e n io s  C o m e r c i a l e s ” .

A  c o n t i n u a c i ó n  d e  la  r e u n ió n ,  l o s  g e ­

r e n t e s  d e  e x p o r t a c i ó n  f i r m a r o n  l a  d e c la ­

r a c i ó n  s i g u i e n t e :

“ L o s  g e r e n t e s  s e  e x p r e s a r o n  s o b r e  

t r e s  p u n t o s  q u e  e l lo s  c o n s i d e r a n  c o n t r a ­

p r o d u c e n t e s  a  l a  r e s t a u r a c i ó n  c o m p le t a  

d e l  c o m e r c io  n o r t e a m e r i c a n o  c o n  e l e x ­

t r a n j e r o ,  b a j o  l a  d i r e c c ió n  d e l S e c r e ­

t a r i o  d e  E s t a d o  ( m i n i s t r o  d e  r e la c io n e s  

e x t e r i o r e s )  H u l l ,  a  c a r g o  d e  l a  a d m i ­

n i s t r a c i ó n  d e l  A c t a  d e  C o n v e n io s  C o ­

m e r c ia le s .

“ S e r i a m e n t e  d u d a m o s  d e  l a  e f e c t i v i ­

d a d  d e  t o d o  m é t o d o  d e  im p o r t a c i ó n  s e ­

l e c t i v a  o  r e g i m e n t a c i ó n  d e l  c o m e r c io  

e x t r a n j e r o ,  e n  v i r t u d  d e  l a  c u a l  e l  G o ­

b ie r n o  p o d r í a  q u e d a r  f a c u l t a d o  p a r a  

r e g u l a r  l a  im p o r t a c i ó n  y  l a  e x p o r t a c i ó n  

d e  d e t e r m in a d o s  p r o d u c t o s .  C r e e m o s ,  

c o m o  e l  s e c r e t a r i o  H u l l ,  q u e  c o n s id e r a ­

c i o n e s  e c o n ó m ic a s  ú n ic a m e n t e  d e b e n  g o ­

b e r n a r  e l  d e s a r r o l l o  d e i  c o m e r c io  i n t e r ­

n a c io n a l ,  y  q u e  l a  e x p a n s i ó n  d e  l a  i m ­

p o r t a c i ó n  y  e x p o r t a c i ó n  d e  u n a  m a n e ­

r a  n a t u r a l ,  d a r á  r e s u l t a d o s  m á s  r a c i o ­

n a l e s  y  e s t a b le s ,  a  l a  l a r g a ,  q u e  t o d a  

m e d id a  a r t i f i c i a l  q u e  e l G o b i e r n o  p u ­

® '« e m 6rí>, 1934
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diera establecer para alcanzar seme­
jante objetivo.

“ E l segundo punto es que estamos 
opuestos, en principio, al empleo de cuo­
tas, como medida para  la lim itación de 
la im portación de automóviles a países 
extranjeros, Creemos que las cuotas re­
sultan inevitablemente en un decaimien­
to de negocios, que afecta  no sólo al 
país que las propone, sino también al 
país que las acepta. E n  muchos casos, 
resultan, temporariamente, en una 
transacción forzosa, en la cual, por 
ejem plo, se requiere que la industria 
autom otriz sirva de agente de ventas en 
los Estados Unidos para una variedad 
de productos que nada tienen que ver 
eon automóviles o sus anexos. Esta es 
una responsabilidad que la industria 
autom otriz no puede asumir, y  por otra 
parte, es un procedimiento que está des­
tinado a fa llar  b a jo  el peso de su pro­
pia inconveniencia, con el tiempo, a 
causa de que no está en armonía con los 
principios económicos. Estamos a favor 
del comercio mutuo, pero nos opone­
mos a toda form a  de comercio mutuo 
o recíproco que entrañe una obligación 
forzosa.

“ E l tercer punto es que nuestro pais 
tiene derecho a igualdad de tratam iento 
con otras naciones, en lo tocante a co­
mercio internacional. Nos oponemos a 
todo control de cambio o restricción 
que tienda a nulificar las reducciones 
de derechos obtenidas p or  convenios co­
merciales. Los gerentes expresaron la 
opinión de que un m ayor movimiento de 
m ercancías o productos es de im portan­
cia fundam ental a la solución de los 
problem as de control de cambio, cuotas, 
y  otras com plicaciones similares, que, 
al aumentar más aún las dificultades 
prim itivas de las elevadas ta rifas o  de­
rechos, son, en resumidas cuentas, de 
im portancia secundaria, siendo efectos, 
más bien que causas. L a industria cree 
que una expansión del comercio es lo

más im portante de todo, como medida 
para sobreponerse a estas dificultades 
secundarias.

“ A l expresar nuestra confianza en 
laa cosas qué la Adm inistración está 
haciendo para activar el desarrollo del 
comercio internacional sobre la base 
de transacciones de mutuo beneficio, los 
gerentes de exportación han dado fra n ­
ca aprobación al método que sobre el 
particular ha seguido el secretario Hull, 
3 quien expresam os nuestras sinceras 
felicitaciones por la contribución que el 
está haciendo hacia la elevación de las 
normas de vida y  creación  de em­
pleos” .

A  la reunión asistieron: Robert C. 
Graham (G raham -P aige), director de 
la reunión; B. C. Budd (P a ck a rd ); A. 
L. Frank (S tu d ebak er); A . J. M c- 
Comb (R e o ) ; H arry  D odge (Graham - 
P aige) ; V erne H. W ilcox  (H upm o- 
b i le ) ; Sam F itzpatrick  (cam ión F ed­
eral) ; E . C. M orse (C h ry s ler); H. P. 
Stewart (C h ry s le r ); G. H. Strock 
(C h ry s le r ) ; A . C. Germann (H udson) ; 
R. S. W iley  (A uburn) ; C. M. W ynne 
(cam ión Diam ond T ) ; E dgar Smith 
(General M o to r s ) ; George F . Bauer, 
Norman Damon y  K. A . M oore, de la 
Autom obile M anufacturers’ Associa­
tion.

Nuestro Próximo Número
Deseamos llam ar la  atención de nues­

tros lectores al núm ero de enero de 
1935 de E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o .  En 
este prim er número del año se publi­
carán descripciones técnicas y  noticias 
de la m ayor parte de los nuevos mo­
delos de autom óviles de 1935. También 
se incluirá una reseña detallada de la 
exposición anual de las industrias de 
servicio de automóvil. Por estas razo­
nes, este núm ero de enero va  a estar re­
pleto de valiosa inform ación  de espe­

cial interés para todos los comerciantes 
de automóviles y productos anexos en 
el mundo iberoamericano.

Estam os seguros de que la  exposi­
ción de las Industrias de Servicio, a 
cargo de la M otor & Equipm ent Manu- 
facturers ' A ssociation  y  la National 
Standard Parts Association, celebrada 
a fines de noviembre, en Cleveland, va 
a ser de particular Ínteres para todos 
los representantes de la industria, Co­
mo resultado directo del progresivo mo­
vimiento com ercia! activado desde la 
forzosa “ vacación”  bancaria, a princi­
pios de 1933, los fabricantes están de 
nuevo originando nuevos productos y 
perfeccionando los antiguos, para res­
ponder a las condiciones y  requisitos de 
la presente demanda. A  la  industria 
han ingresado últimamente varios nue­
vos fabricantes, y  por ésta y  otras ra­
zones, la exposición de este año pro­
mete ser mucho más significativa qus 
la de los últim os años pasados.

A  la exposición de Cleveland han 
ido con interesantes exhibiciones más 
de 330 fabricantes, total sin precedente, 
m uy superior al máximo de 290 fabri­
cantes alcanzado hace pocos años. Vi­
sitantes de 17 países de E uropa, Ame­
rica, A sia, A fr ica  y  Oceanía, han ex­
presado ya  su intención de venir a vi­
sitar la exposición.

E n nuestro núm ero de enero publica­
remos numerosas descripciones de nue­
vos modelos de automóviles y  camiones 
de m arcas conocidas. Como lo saben ya 
nuestros lectores, casi todos los anun­
cios de nuevos modelos se hacen duran­
te los días que dura la exposición de 
automóviles de Nueva Y ork , la cual se 
celebra ordinariam ente a principios 
de enero de cada año. E l método de 
anunciar los nuevos automóviles en ene­
ro su frirá  radical alteración en años 
futuros, como lo hemos anotado en otro 
artículo. La exposición de 1935 ofrecerá 
al público num erosos modelos nuevos, 
los cuales se describirán en detalle en 
nuestro próxim o número.

C o o r d in a c ió n  d o l t r a n s p o r t o  do  le c h e  p o r  f e r r o c a r r i l  y  c a m ió n .  E s t e  e q a ip o , 
p r o y e c t a d o  p a r a  a h o r r a r  e o s to s  d e  t r a n s p o r t e  d e  le c h e ,  c o n s t a  d e  d o s  r e m o lq u e s  
d e  S lO e  e a lo n e s ,  q u e  a l  c o lo c a r s e  s o b r e  e l v a g ó n  p la n o  d e  u n  t r e n  d e  c a r g a ,  
q u e d a n  u n o  a  c o n t in u a c ió n  d e l o t r o . M e d ia n t e  p la t a f o r m a s  p a r a  c a d a  r e m o lq u e , 
lo s  d o s re m o lq u e s  s a le n  c o n  f a c i l id a d  d e  l a  e s t a c ió n ,  p o r a  c o n e c t a r s e  a  u n  

t r a c t o r ,  c o m o  se  v e  e n  e l  g r a b a jo ,  q u e  lo s  l l e v a  a  s u  d e s t in o  f í n a l .
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Noticias
Las noticias del mes son halagadoras 

en m ás de un sólo sentido. A  continua­
ción anotamos algunas de especial in­
terés para nuestros lectores.

E l Chevrolet No. 10.000.000 salió de 
la línea de m ontaje de la  fábrica  en 
Flint, Mich., a mediados de noviembre, 
en medio de una gran  celebración. 
A fu era  del F ord , es el único automóvil 
que ha llegado a  la  enorme c ifra  de diez 
millones. E l Chevrolet fu é  lento en 
levantarse y  necesitó de 1911 a 1922 
para alcanzar su  prim er millón. Durante 
los años siguientes, la producción au­
mentó con  increible rapidez. El segun­
do m illón se construyó en tres años, de 
1923 a 1925. E n dos años se construyó

( C o n t in ú a  o n  t a  p á g in a  1 3 )

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  ■
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El Automóvil ha Intensificado 
la Vida de Buenos Aires"

Una visión de Buenos A ires a vuelo 
de pájaro señala los aspectos de su 
vida intensa. Es la gran colmena vista 
tras el vidrio de aumento del m icros­
copio, donde las laboriosas abejas des­
pliegan su actividad creciente, mon­
tada en vehículos minúsculos que se 
desplazan rápidamente en todas direc­
ciones.

El mismo panoram a de altura, am­
pliado por el contacto con  el suelo de­
talla los pormenores y  resulta fácil 
comprobar que el transporte m otoriza­
do es la verdadera sangre que circula 
por las arterias de la m etrópoli inyec­
tando energías a su organism o, sím- 
bolo fuerte de una ciudad del presente 
buscando el pvogi-eso y  previendo el 
porvenir.

En una ciudad com o Buenos A ires, 
situada por su im portancia y  población, 
lue supera los dos m illones de habitan- 
tas, en un plano de vanguardia entre 
las principales ciudades del mundo, el 
automotor llena una función de vital 
miportancia y  ha contribuido en un ale­
ado porcentaje a su creciente evolu- 
''ún, afianzando el desenvolvimiento 
económico en las dos fases com ercial 
® industrial.

La vida de Buenos A ires de hace 30

años difiere fundamentalmente con 
la actual. El envión logrado en los ú lti­
mos 20 años tuvo carácter espectacu­
lar porque varió el aspecto de la ciu­
dad y, al mismo tiempo, que acentuó el 
ritm o de actividad, contribuyó también 
a abaratar el costo de la vida y  propor­
cionó trabajo a millares de personas 
mediante su ocupación en las diversas 
ramificaciones de la industria autom o­
triz.

Em pero, el cuadro requiere todavía 
un m ayor aporte de los automotores, 
una renovación e intensificación de lo 
motorizado para destruir el retardo que 
significó la depresión. Necesita retomar 
nuevamente la ruta para ponerse en 
contacto directo con la grandeza que 
habrá de depararle su destino futuro.

Los autom otores representan un fa c ­
tor de suma im portancia en la vida de 
las ciudades por su afinidad a lo que 
se refiere a fines culturales, comercia­
les, industríales, editoriales, policiales 
y  de seguridad.

En todos estos órdenes de actividades 
se han realizado organizaciones exce­
lentes con m uy buen rendimiento, vale 
decir, que la substitución progresiva 
de la tracción de sangre transform ó las 
comunicaciones modernas, asegurándo­
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les m ayor rapidez, econom ía, efectiv i­
dad e hizo factible la iniciación de otras 
industrias de brillantes perspectivas.

H ace muchos años que los autom oto­
res ya  se llamen autom óviles, camiones, 
ómnibus, tractores, etc., dejaron de ser 
vehículos de lu jo y, hasta la misma 
denominación, ha caido en desuso. Sus 
aplicaciones son m últiples y  en todas 
las actividades facilitan  una colabora­
ción con un índice eficiente de rendi­
miento.

Todas las grandes empresas bien or­
ganizadas cuentan eon excelentes ser­
vicios de autom óviles y  camiones e 
igual cosa ocurre con las reparticiones 
nacionales o particulares que requieren 
medios de transporte para comunica­
ciones directas y  rápidas a  fin de rea­
lizar o  fiscalizar negocios o  indus­
trias.

L os frigoríficos tienen flotas de au­
tom óviles y  camiones con  los cuales in­
tensifican sus operaciones y  ponen en 
contacto a los com erciantes minoristas 
con el consum idor. Adem ás, todas las 
grandes tiendas, almacenes al por ma­
yor  y  m enor, despensas, empresas de 
mudanzas, confiterías mueblerías, hos­
pitales, cuerpo de bom beros, destaca­
mentos policiales, etc., cuentan con un

H



nutrido servicio de transporte m oto­
rizado, com o complemento indispensa­
ble de sus organizaciones.

Por otra parte, los particulares, ya 
sean escribanos, abogados, médicos, pe­
riodistas, com isionistas, corredores, ins­
pectores, cobradores, necesitan hoy por 
hoy, de la  colaboración del automóvil 
para desenvolverse de acuerdo a un 
plan de trabajo determinado de ante­
mano y  sin depender de los medios co­
rrientes de transporte.

Y  como si esto no fu era  aclaración 
suficiente sobre el beneficio de los auto­
motores se han hallado infinidad de 
adaptaciones útiles en la vida interna 
de las ciudades, en las barredoras, rega­
doras, camiones blindados para institu­
ciones bancarias, ómnibus de pasaje­
ros, de excursión para institutos parti­
culares, colectivos; equivale a consa­
g ra r  a los autom otores com o parte in­
tegra l del dinamismo de las ciudades 
y  de ellos dependen en acentuada pro­
porción el progreso y  engrandecimiento.

¿Que ocurriría en una ciudad dei pre­
sente si hubiera una paralización total 
de los vehículos autom otores? La ex ­
plicación es sumamente fá c il: toda la 
vida de la ciudad se vería intensamente 
afectada y, todo remedio que no fuera 
un regreso a la normalidad de los 
transportes, resultaría insuficiente para 
inyectarle el dinamismo perdido.

E l proceso utilitario de los autom o­
tores es por si solo explicativo. V aya­
mos a las faenas rurales, a la elabo­

ración de los productos de prim era ne­
cesidad, al transporte de las materias 
prim as, necesitan del camión para en­
trar en contacto con  el vendedor y  el 
consumidor. Esto sin contar que los 
tractores colaboran en la construcción 
del camino y  otras máquinas de trac­
ción aportan un m ayor rendimiento a la 
mano de obra y  abaratan por consi­
guiente los artículos.

E l acondicionamiento de diversos pro­
ductos en un carro no puede hacerse con 
la misma eficiencia que en un camión, 
y , por otra parte, se ohorran hombres 
y  pueden hacerse cinco, seis, siete u 
ocho via jes, mientras el carro tirado 
por caballos realiza uno solo.

¿Cual seria la situación real de las 
grandes empresas industriales o com er­
ciales sin tener a su alcance medios de 
transporte adecuados ? Lógicam ente re­
ducirían su desenvolvimiento, pasando 
a un segundo plano por no poder esta­
blecer un contacto eficaz entre todos 
los individuos de la organización. Hasta 
las pequeñas empresas, se resienten por 
fa lta  de transporte para desarrollar su 
trabajo y  hoy en día, puede verse fá ­
cilmente en Buenos A ires, como co­
m ercios m inoristas de lecheros, despen­
sas, panaderías, confiterías y  otros se 
han provisto de camioncitos de una y 
una y  media tonelada con los cuales, 
no sólo han ampliado su reparto, sino 
que lo realizan con m ayor rapidez y 
utilidad.

También, las organizaciones hospi­

talarias requieren chasis en gran can­
tidad para am bulancias; las antiguas 
ambulancias tiradas por caballos han 
sido desplazadas por com pleto porque 
eran síntom a de fa lta  de higiene y asis­
tencia al enferm o; pero donde más se 
han notado la ingerencia de los auto­
m otores, es en la Policía y Bomberos. 
Estos cuerpos de indudable utilidad pú­
blica cuentan en la actualidad con or­
ganizaciones notables de automotores: 
camiones es seguridad para transporte 
de presos, voiturettes para servicio de 
calles y  m otocicletas en gran escala 
para vigilancia de calles y  cam inos; ca­
miones para transporte de bomberos, 
autobombas, etc-, y  es ta l los servicios 
que prestan los vehículos motoriza­
dos, que ese material se cuida, se renue­
va y  se aumenta constantemente.

En lo que atañe a los particulares, 
el uso del automóvil se acrecienta dia­
riamente en form a extraordinaria. To­
da persona que por sus ocupaciones 
tiene que moverse en el radio de la ciu­
dad o poblaciones suburbanas adquiere 
un automóvil, y  hasta quienes tienen 
alguna dificultad para hacer un desem­
bolso que los afecta  de prim era inten­
ción buscan y  hallan la form a de ad­
quirir un vehículo que al facilitarles el 
trabajo, contribuye a pagarse por si 
m ismo. N o hay nada m ás que echar una 
ojeada por las calles y  avenidas de ma­
yor tránsito de la  ciudad para darse 
una idea exacta de todos los usos a los 
cuales resulta ú til el automóvil- El au­

C m c o  ro « d io s  d e  t r a n s p o r t e  p r e d o m in a n  e n  l a s  t a l l e s  d e  B u e n o s  A i r e s :  ó m n ib u s . T ' ld .d ®
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mentó creciente de vehículos, ha obliga­
do a  pensar en playas de estaciona­
miento y  en el desahogo para el tráfico, 
el día que aumente la c ifra  de automo­
tores que circulan en la ciudad.

Actualmente el número de autom óvi­
les y camiones radicados en Buenos A i­
res, oscila en unos 60.000, a los que hay 
que agregar unos 40.000 que entran y 
salen diariamente, que aportan de po­
blaciones suburbanas.

La ciudad de Buenos A ires ha adap­
tado el autom otor a todos los usos y  re­
conoce la colaboración que presta en el 
desenvolvimiento de los grandes cen­
tros poblados.

Noticias
(C o n t in u a c ió n  d e  l a  p á g in a  10>

«1 tercer millón, y  a continuación, la 
producción anual llegó casi siempre a 
“n millón, hasta que la crisis vino a 
reducir sensiblemente estas admirables 
actividades.

El program a de reorganización  de la 
Studebaker está p or  recibir aprobación 
final en diciem bre. E l program a com­
prende cinco millones de dólares en

D iciem bre , 1934

efectivo, la  eliminación de deudas 
montantes a §23.000.000 y  el retiro de 
acciones antiguas, mediante su inter­
cambio por acciones comunes de nueva 
emisión. Paul G. Hoffman, presidente 
de la Studebaker Sales Corp., adminis­
trará los negocios de la empresa re­
organizada, la cual cuenta con una de 
las fábricas más modernas de la  in­
dustria en South Bend, Indiana.

La Chrysler vendió más de medio m i­
llón de automóviles en los prim eros nue­
ve meses del presente año. E l total 
exacto, anotado en el inform e financie­
ro de la eompañía, fué de 523.283 au­
tomóviles y  camiones, comprendiendo 
todas las m arcas del grupo Chrysler, 
lo que fu é  m uy superior al total de 38 7 - 
266 del mismo período del año pasado. 
Las ventas en estos nueve meses del 
presente año fueron mayores que las 
de todo otro  año en la  historia de la 
empresa Chrysler y  mostraron un au­
mento de 15 por ciento, sobre base 
anual, sobre las de los doce meses del 
año pasado. La ganancia de la Chrya­
ler de $9.422.826 en este período del 
año, fueron un tanto menores que las 
del mismo período del año pasado. La 
com paración muestra que ias ventas

representaron un total de $311 millones 
este año, un aumento de como 50 por 
ciento sobre el total de los nueve meses 
de 1933, que fu é  de $202 millones. La 
deuda consolidada de la Chrysler fué 
reducida un 25 por ciento durante el 
año pasado.

Las noticias sobre nuevos modelos, 
seis semanas antes de la exposición de 
automóviles de Nueva Y ork , son fra g ­
mentarias pero interesantes. Persiste 
el rumor de que una gran  fábrica , que 
hace un automóvil m uy conocido, va 
a aumentar el tamaño de su producto, 
ofreciéndolo en modelos grandes y  pe­
queños. De otra fábrica  viene la no­
ticia  de que es posible que se presente 
al mercado, dentro de poco, un auto­
m óvil con m otor instalado atrás, que se 
vendería a precio económ ico. Se sabe 
que dos fábricas están proyectando la  
introducción, dentro de pocos meses, 
de automóviles de propulsión delantera 
de excelente construcción, que se ven- 
derón a precios de lista de $700 a  $800. 
Circula finalmente el rum or de que otra 
fábrica  está por introducir un automó­
vil con m otor enfriado por aire.

Crece la Producción de Automóviles
L a  producción de autom óviles en 1934 

de las compañías incluidas en la A uto­
mobile M anufacturers Association ha 
sido 24 por ciento m ayor que la de 
1933, según in form e recientemente so­
metido en una reunión de la  directiva 
de esta asociación en D etroit a prin­
cipios de noviembre.

L a  producción de diez meses de 1934, 
se calculó en 1.846.017 automóviles y 
camiones, un progreso de 31 por ciento 
sobre la de igual período del año pasa­
do, y  24 por ciento m ayor que la total 
de ese mismo año.

L a producción en octubre, de los 
m iembros de la asociación, se calcula en 
90.377 autom óviles y  camiones, una 
disminución de 22 por ciento en com­
paración  con la del mes anterior y  una 
disminución d e  11 por ciento en com­
paración  con la de octubre del año 
pasado.

E l cálculo se refiere a la producción 
de todas las fábricas, con excepción de 
una, en los Estados Unidos y el Ganada.

Producción de Hudson y Terraplane
L a Hudson M otor Car Company 

anuncia que durante los ocho primeros 
meses del presente año se registraron 
en el Canadá como 181 por ciento más 
autom óviles Hudson y  Terraplane que 
en igual período correspondiente a
1933. Esto se com para con un aumento, 
de 92 por ciento en la producción total 
de automóviles en el Canadá durante el 
mismo, periodo, incluyendo la pro­
ducción de la Hudson.
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La Studebaker Introduce un Nuevo 

Método de Suspensión Delantera

E l rasgo m ás im portante de los 
nuevos modelos Studebaker de 1935 es 
la  nueva suspensión de las ruedas 
delanteras. A  continuación en im por­
tancia está el estilo. E n tercer lugar 
tenemos la  introducción de frenos 
hidráulicos, y  a  continuación de todo 
esto, vienen numerosas innovaciones 
mecánicas y  otras cosas que im parten a 
los nuevos productos lu jo  e individuali­
dad.

L a 'b a se  de la  nueva suspensión del 
Studebaker es un muelle grande trans­
versal, de 48" pulgadas de longitud, es 
decir, 1,2 m., constituido por 18 placas 
de aleación de acero al silicio y  man­
ganeso, de 2 % "  (63,6 m m .) de ancho. 
E ste resorte está m ontado en un miem­
bro  transversal delantero acanalado, 
provisto de eslabones de guía dispuestos 
en la  pestaña o  borde superior del 
miembro lateral. A l arquearse la  mitad 
de la  derecha o  la  mitad de la izquierda, 
del muelle, el ojete describe un arco, 
cuyo centro es un punto definido a 
6 % "  (136,5 m m .) desde el centro del 
automóvil. E l extrem o de a fu era  del 
eslabón de guía superior, eon el mismo 
eslabón montado en bu jes de caucho en 
la  parte superior del miembro lateral, 
se mueve en el arco de un círculo. Los 
soportes del muñón de la  rueda del­
antera están unidos al o jete  del muelle 
y  extrem os exteriores de estos eslabones 
de guía.

L a disposición geom étrica de esta 
construcción es ta l que no hay cambio 
en via , debido a  que cada rueda salva

14

fácilm ente todo o b s t á c u l o  que se 
presente a su paso.

No hay ninguna abrazadera sólida al 
centro del muelle. E n su  lugar hay un 
perno ahorquillado, que sirve para 
sujetar todo el grupo d e  láminas. Este 
perno está unido a una serie de placas 
cortas y  delgadas de acero de resorte. 
E ste grupo de placas está firmemente 
retenido en una tapa  gruesa de acero 
estampado, y  esta última, p or  su parte, 
está firmemente em pernada al miembro 
transversal delantero acanalado. E l 
resultado es una ca ja  de extraordinaria 
firmeza y  rigidez, en la cual el muelle 
queda completamente libre para  ar­
quearse. Sin em bargo, no hay resbale 
lateral ni desalineación alguna en el 
muelle.

Bl muelle está sentado en dos bloques 
de soporte de 8 "  (203,2 m m .) de distan­
cia  entre si, dispuestos sobre el miem­
bro transversal delantero. D e este mo­
do, el centro del muelle, que está pro­
visto de grasa, queda completamente 
independiente para arquearse. Esta 
construcción perm ite el movimiento de 
todo el muelle. N inguna parte del mue­
lle queda aprisionada con rigidez. Por 
esta razón se obtiene un muelle de 
lim itada vibración , con toda seguridad 
y  facilidad.

Los am ortiguadores de m archa de 
tipo autom ático van montados adelante 
y  debajo de los eslabones de guía , para 
regular la fu erza  de rebote de las rue­
das. L os eslabones de guía superiores, 
hechos de tubo de gran diáipetro con 
forjadu ras en T  en los extrem os de

adentro, sirven como miembro rígido a 
la acción torsional, para recibir la reac­
ción del enfrenam iento y  librar al 
muelle de las fuerzas torsionales. Hay 
topes de caucho en el lado superior y el 
in ferior de la pieza fundida en que va 
soporta la regulación  autom ática de la 
m archa, para lim itar el movimiento 
vertical de la  rueda y  el muñón.

E l mecanismo de dirección se ha 
movido m ás hacia al frente del basti­
dor y  su brazo se extiende hacia ade­
lante desde el árbol transversal del 
mecanismo. E ste brazo de dirección 
tiene la form a de una Y ,  con bola de 
dirección en cada brazo de la  horquilla. 
Cada bola está unida a los brazos del 
muñón de dirección por medio de esla­
bones de enganche separados. Hay 
solo cuatro uniones esféricas en esta 
construcción.

E l empleo de muelle transversal y 
su exclusivo m étodo de m ontaje han 
evitado el vaivén lateral en las vueltas 
y  el zumbido de los neumáticos. La 
com pleta construcción ha reducido c! 
régim en de muelle delantero de SOO 
libras por pulgada a 125 en la  rueda, 
y  con  todo esto, se ha aumentado 1» 
estabilidad en las velocidades altas y 
en las curvas.

U no de los m ás interesantes progre­
sos mecánicos es la introducción de 
frenos hidráulicos Lockheed, para 
servicio corriente por pedal, y  el emplee 
de un mecanismo de enfrenamiento 
independiente, accionado p or  palanoí, 
que acciona sobre las ruedas traseras 7 
no en el árbol propulsor.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o



E l nuevo sistema de enfrenamiento 
se llama hidráulico compuesto o mixto. 
En este nuevo sistema se ha provisto 
una menor presión de pedal para las 
velocidades progresivas, haciendo más 
grandes los émbolos que qptúan sobre la 
zapata delantera que las traseras. A l 
mismo tiempo, no se ha sacrificado la 
reserva de pedal ni el período de tiempo

entre los ajustes de frenos necesitados 
por el desgaste de los forros. De acuer­
do con la práctica corriente, el cilindro 
principal se llena automáticamente y  de 
igual m anera compensa los cambios o 
variaciones en el liquido del sistema, 
debidos a la tem peratura y  otras causas.

Los nuevos automóviles van provistos 
de nu nuevo regulador term ostático de

A t r i h a — N u e v o s  f r e n o s  h id r á u l i c o s  in s t a la d o s  « n  lo s  a u t o m ó v i le s  S t u d e b a k e r  de 
1 9 3 5 . A b a jo — B a ú l  B r a n d e ,  q u e  f o r m a  p a r t e  i n t e s r a n t e  d e  l a  c a r r o c e r í a  d e  lo s  
s e d a n e s  d e  h e c h u r a  a  l a  o rd e n  y  a  l a  d e r e c h a , i n s t a la c i ó n  d e  a l t o p a r la n t e  d e  r a d io  

e n  e l  p a n e l d e  lo s  in s t r u m e n t o s .

tem peratura, con ei tubo auxiliar que 
parte da la salida de agua de la culata 
de los cilindros conecrado directamente 
a la bomba de agua.

Un term ostato autom ático, instalado 
er la conexión flexible de salida de agua, 
suspende ia entrada de agua por el 
tubo de retorno al radiador, cuando el 
m otor está fr ío . Gracias a esta disposi­
ción, el agua fr ía  se calienta a  una 
tem peratura de 160 grados Fahr. en 
un minuto y  medio. E l termostato abre 
el paso del agua tan pronto como ésta 
está calentada a  conveniente tem pera­
tura. E l estrangulador autom ático de 
aire es dotación norm al de todos los 
modelos.

Los radiadores son ahora más angos­
tos y  las lumbreras horizontales la­
terales del capó se han extendido más 
hacia al frente, form ando ahora parte 
del estilo general de la sección delantera 
del vehículo. Estas lum breras siguen 
una agradable línea curva que se in­
clina hacia el fondo del radiador. La 
form a angosta del radiador está en 
armonía con el estilo moderno. E l en­
friam iento está notablemente acentuado 
por las lumbreras horizontales.

Los parabrisas tienen una inclina­
ción simétrica y  las secciones traseras 
siguen una. línea ondulada en conso­
nancia con el moderno estilo aero­
dinámico.

Como en modelos anteriores, la Stude­
baker ha dado especial atención a los 
baúles com o partes integrantes de la 
carrocería. Los modelos de hechura a 
la orden de 1935 tienen baúles más 
espaciosos. E l contorno de estos baúles 
armoniza m uy bien con el estilo general 
del vehículo.

E n los nuevos modelos de 1935 se 
ven silenciadores de escape más grandes 

( C o n t in u á  e n  J a  p á g in a  2 1 )

D iciem bre , 1934
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Hupmóbile 

de Seis 

Cilindros 

de Precio 

Moderado 

para 1935

E l anuncio de los nuevos modelos 
Hupmóbile de 1935, hecho recientem en­
te  p or  la Hupp M otor Car Corp., con­
tiene la interesante inform ación de que 
su sedán de cuatro puertas, modelo 
517W de seis cilindros, se vende a  un 
precio de lista de $695, entregado en 
la fábrica. Este precio es el más bajo 
que se registra  en la historia de la 
Hupp desde su establecimiento en 1909. 
En efecto, representa una reducción de 
$100 sobre el precio del equivalente m o­
delo de seis cilindros de 1934. Los otros 
modelos de las nuevas series ofrecen 
también notables reducciones de pre­
cios.

Los precios de los modelos de la  serie

E l  D u e T o  H u p r o o b iU  d e  s e ie  c i l in d r o s  se  v e n d e  a  u n  p r e c io  d e  l i s t a  d e  $695

Aerodynam ic de seis cilindros no han 
sido cambiados. Los de la Aerodynam ic 
de ocho cilindros han sido aumentados 
un poco. Todos se ofrecen a un precio 
de lista de $1.395.

Otro detalle interesante de todos los 
m odelos, incluyendo los de seis cilin­
dros de precio económ ico, es la instala­
ción  de un gobierno por fuerza de vacío 
para los frenos Steeldraulic. Este go­
bierno, fabricado por la Midland, tiene 
su cilindro principal montado en grupo 
con el m iem bro transversal trasero de 
la izquierda, quedando inmediatamente 
detrás del acumulador, en los modelos 
de seis cilindros, y  está unido al miem ­
bro lateral de la izquierda del bastidor

en los modelos de la serie Aerodynamic. 
E l gobierno por fu erza  de vacío sirve 
para reducir en 50 por ciento la fuerza 
de pedal requerida para el funciona­
miento de los frenos.

En aspecto, los tres nuevos modelos 
no ofrecen cambios de particular im­
portancia, sobre sus antecesores de
1934. Talvez el cambio más importante 
es la m ayor inclinación que se ha dado 
a la parrilla del radiador en los mode­
los Aerodynam ic. L a parrilla del radia­
dor del modelo de seis cilindros parece 
también tener una m ayor inclinación 
que antes. Los modelos de seis cilin­
dros tienen el mismo tipo de guardaba-

t C o n t in u á  e n  l a  p á g in a  5 6 )

X*a m a y o r  in c l in a c ió n  d e l  r a d ia d o r  e s  u n a  in n o v a c ió n  e n  l a  c a r r o c e r i a  d o  e s t i lo  a e r o d in á m ic o  d e l n u e v o
H a p m o b i le .
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Información 

General Sobre

C O J IN E T E S

E ste artícu lo es el cuarto d e  la serie 
escrita  p or  el Sr. Ik ert exclusivam ente 
para esta revista. L a  serie com pren de 
todas las fases de la reparación  y  c o n ­
servación  de veh ícu los autom óviles. 
U na v e z  com pletada, constituirá un 
m anual autorizado, de gran va lor 
p ráctico  para los m ecán icos. C ada  
artícu lo es digno de particu lar interés.

Por B . M . Ik e r t

Especialista en Reparación y  Conservación

Reem plazo de los cojinetes del cigüeñal y  

del árbol de levas—Causas de la baja pre­

sión de aceite— Juegos H orizontales- 

Conservación del cigüeñal y  árbol de 

levas—Tabla de juegos o intersticios de 

cojinetes

La función  de los cojinetes del cigüe­
ñal es soportar el cigüeñal de modo que 
la película de aceite obtenida sea de 
igual espesor alrededor completo del co­
jinete.

Además de ésto, todos estos soportes 
o cojinetes deben estar bien alineados, 
porque de lo contrarío, la película de 
aceite desaparecerá de los puntos en 
que el cigüeñal raspa el cojinete dema­
siado a causa del inmediato contacto de 
metal contra metal.

Una línea trazada por el centro del 
cigüeñal y  otra por el centro del árbol 
óe levas deben quedar perfectam ente 
paralelas y  en el mismo plano.

Esta alineación entre el cigüeñal y  el 
árbol de levas es de especial im portan­
cia en los m otores provistos de engra­
najes de distribución. Cuando estos ár­
boles no están alineados, los engranajes 
áe distribución quedan conectados irre- 
lularmente, es decir, muy apretados o 
muy sueltos, de lo que resulta des­
gaste prem aturo y  ruidoso funciona­
miento.

La condición descrita puede existir 
cuando el m ecánico compensa las tapas 
áa los cojinetes del cigüeñal de un mo- 

I que ha tenido mucho tiempo de uso 
que presenta un desgaste desigual en 

las cojinetes. •
Compensar rebajando las tapas de 

los cojinetes del cigüeñal puede resul­
tar satisfactorio cuando el a juste no 

I isquiere más de 0,001". Cuando se re- 
I quiere un  ajuste m ayor que éste, se

I d iciem b re , 1934

recomienda entonces instalar cojinetes 
nuevos. E n tal caso, el mecánico tiene 
la oportunidad de verificar la mitad su­
perior de los cojinetes y el mismo ci-

1 — L &  c ó m p e n s a c i ú n  e x c e s i v a  d c l  

j u e g o  v e r t i c a l  d e  u n  c o j i n e t e  d e  c i g ü e ñ a l  
p r o v o c a  d e m a s i a d o  i n s t e r t i c i o  o  j u e g o  

l a t e r a l  y  c o n s i g u i e n t e  e s c a p e  d e  a c e i t e »  
c o n  e l  p e l i g r o  d e  q u e m a r  o l  c o j i n e t e  d e  

l a  b i e l a  p o r  f a l t a  d e  a c e i t e .

F i g .  2 — C o j i n e t e  c o n  r e s p a l d o  d e  b r o n c e  
y  f o r r o  d e  m e t a l  B a b b i t t .

güeñal, en lo tocante a desgaste y  ali­
neación, antes de instalar los cojine­
tes nuevos.

Cuando los cojinetes del cigüeñal se

compensan sin atención a su desgaste 
y  el tiempo que han servido, e l motor 
presentará entonces el estado ilustrado 
en la figura 1. Esto resulta en excesivo 
intersticio lateral, lo que permite esca­
pe de aceite y  evita que las bielas re­
ciban suficiente lubricación.

E l lim ar las tapas de los cojinetes del 
cigüeñal no es buena práctica. E n caso 
de instalarse más tarde cojinetes de re­
puesto, el trabajo  se complica. A l tra­
tarse de cojinetes de cigüeñal provis­
tos de lam initas o calces, no hay, por 
supuesto, necesidad de lim ar las tapas 
o  casquillos, puesto que el a juste puede 
hacerse agregando o quitando lamini­
tas.

Cojinetes de Repuesto
H asta hace pocos años, en emplea­

ban en los motores de automóviles va­
rias clases de cojinetes, tales como los 
macizos de metal Babbitt, fundidos en 
molde, que fueron  más tarde reempla­
zados por los de soporte de bronce y 
fo rro  de metal Babbitt. (F ig u ra  2.) 
Este últim o tipo consta de un casco 
grueso de bronce forrad o  con una capa, 
más o menos delgada, de m etal Babbitt.

A  m edida que aumentaron las veloci­
dades y  las cargas del m otor, se intro­
dujo un nuevo tipo de cojinete, llamado 
intercambiable, según la figura 3. Este 
nuevo tipo  se emplea en la m ayor parte 
de los vehículos automóviles de recien­
tes modelos.
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L os cojinetes de tipo intercambiable 
hacen innecesaria la eseariación ma­
nual y  la eseariación con máquina. El 
mecánico nunca debe tratar de escariar 
o perforar este tipo de cojinete. Tam­
poco debe rebajar metal de la tapa del 
cojinete, para ajustarlo, pues esto inu­
tiliza la tapa cuando se ha de instalar 
un casco nuevo.

Naturalmente, el cojinete de tipo in­
tercambiable exige que no haya distor­
sión o desalineación en el cigüeñal. Al 
existir estas irregularidades, no po­
drán mantenerse los intersticios y  la 
concentración correspondientes, en el 
diámetro interior de los cojinetes.

En un m otor provisto de cojinetes 
intercambiables, que no haya trabajado 
mucho, el reemplazo de un cojinete, que 
haya fa llado por fa lta  de lubricación, 
se e fectú a  con facilidad. E n tal caso, 
siendo el cigüeñal de tamaño normal, 
se podrá emplear un cojinete de repues­
to de tamaño norm al, en lugar del a fec­
tado, con la seguridad de no alterar los 
intersticios y  la  alineación.

H ay cojinetes de tamaño menor que 
el norm al para aquellos motores que 
han estado mucho tiempo en servicio. 
Estos cojinetes están perforados co­
rrectamente para a justar en los sopor­
tes del cigüeñal rehabilitados. Este 
procedimiento perm ite restablecer la 
correcta alineación y redondez en el 
diámetro interior del cojinete, aunque 
la ca ja  del cigüeñal o bloque en que 
los cojinetes tengan su asiento, se haya 
ladeado un tanto a consecuencia del 
mucho funcionam iento del motor.

M anteniendo las tolerancias de los 
cojinetes, asientos de los cojinetes en la 
ca ja  del cigüeñal y  cigníeñal, dentro del 
límite de 0,005", los cojinetes de tipo 
intercambiable pueden instalarse sin 
necesidad de ningún ajuste manual.

Ajuste de los Cojinetes del Cigüeñal
Ei tipo He Moporte de bronce con forro de metal Babbitt guo requiere perforacrón o escoriación

A l tratarse de cigrfíeñales con cinco, 
siete o nueve cojinetes, el mecánico no 
debe esperar que podrá ajustar el ju e­
go com pleto valiéndose del procedimien­
to de eseariación manual.

E l escariar un cojinete de un cigüe­
ñal con  cinco o siete cojinetes, y  ob­
tener un contacto bastante bueno, no 
es trabajo  difícil, pero cómo obtener 
intersticios exactos y  correcta alinea­
ción, dependiendo solamente de la  habi­
lidad del mecánico, es cosa imposible.

E l cojinete hendido o seccionado pue­
de ajustarse con facilidad, siem pre que 
el m ecánico tenga presente ciertas co­
sas. L o más im portante es ajustar el 
mismo cojinete en su asiento o  soporte, 
que sirve para su retención en la  ca ja  
del cigüeñal.

Después de quitar los cojinetes vie­
jos , ha de tom arse siem pre la  precau­
ción de lim piar bien los asientos y 
tapas, para librarlos de toda partícula
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P i j p .  3— C o j i n e t e  i n t e r c a m b i a b l e ,  q u e  t í o  

r e q u i e r e  a j u s t e  p o r  e s e a r i a c i ó n  m a n n a l  o  
r e p a s o  m e c á n i c o .

P i g .  4 — M o d o  d e  e x t e n d e r  e l  c a s c o  d e l  

c o j i n e t e  e n  e l  p u n t o  d e  s u  d i v i s i ó n ,  d i n *  
d o l é  p r e s i ó n ,  p a r a  q u e  q u e d e  b i e n  s e n t a ^  
e n  s u  f o n d o .  L a  c a n t i d a d  d o  e x t e n s i ó n  

v a r í a .  L o s  c o j i n e t e s  c o n  p e s t a ñ a s  t i e n e n  

m e n o s  q u e  l o s  l i s o s .

F i g .  S ^ L o s  c a s c o s  d e  l o s  c o j i n e t e s  d e  
t i p o  i n t e r c a m b i a b l e  d e b e n  s o b r e s a l i r  u n  

p o c o  d e  l a s  s u p e r f l c i e s  a d y a c e n t e s .  £ s t o  
p e r m i t e  d a r l e s  p r e s i ó n ,  c u a n d o  s e  a p r i e ­
t a n  l a s  t u e r c a s  d e  l a  t a p a  d e  r e t e n c i ó n ,  
p a r a  d e j a r l o s  f i r m e m e n t e  a s e g u r a d o s  e n  

s u s  a s i e n t o s .

F i g .  6 -— ( A — L a m i n i t a  c a l i b r a d o r a .  B —  
A b r a z a d e r a ) .  R e c t i f i c a c i ó n  d e l  c a s c o  d e  

u n  c o j i n e t e  m e d i a n t e  a b r a z a d e r a  d e  a c e ­
r o  y  l a m i n i t a  c a l i b r a d o r a .  L a  l a m i n i t a  
m u e s t r a  e l  e s p a c i o  p e r m i t i d o  p a r a  l a  

p r e s i ó n .

extraña. Una insignificante partícula 
metálica puede levantar el cojinete va­
rias milésimas de pulgada y  provocar 
desalineación. L o que decimos acerca 
del ajuste de la mitad del cojinete en 
su asiento, se refiere igualmente a la 
tapa, que sirve de soporte a  la otra m i­
tad del cojinete.

E n la figura 4 mostram os cómo debe 
extenderse el cojinete en sus bordes 
contiguos a la separación. Semejante 
cojinete no debe ajustarse con soltura, 
es decir, no debe caer con facilidad en 
su sitio, sino ex igir cierta presión para 
meterlo hasta el fondo del asiento o 
tapa.

Los cojinetes se hacen generalmente 
de modo que necesitan esta presión

para quedar bien sentados. Cuando se 
presenta uno que requiere extensión en 
sus bordes, esto puede hacerse colocan­
do el cojinete, con sus bordes hacia aba­
jo , sobre una suave superficie de acero 
y golpeando su respaldo con un marti­
llo blando-

E n la figura 5 se observará que e! 
cojinete se proyecta un poco sobre las 
superficies adyacentes. A lgunos mecá­
nicos lim an los bordes hendidos o sec­
cionados, pero ésto no es buena prác­
tica, pues es necesario de jar que el co­
jinete sobresalga un poco, para obtener 
así la presión que se requiere cuando 
las tuercas en la  tapa de retención se 
aprietan para dejar el cojinete firme­
mente dispuesto en su asiento.

Cuando se instalan cojinetes con so­
porte o respaldo de bronce y  fo rro  de 
metal Babbitt, el método corriente es 
perm itir que las dos caras de unión de 
las mitades se proyecten de 0,001 a 
0,002" sobre las superficies de la tapa 
y  bloque. Esto asegura debida presión 
sobre los cascos del cojinete, aseguran­
do su buen asiento. E n la  figura 6 
mostramos un método práctico para ve­
rificar esta instalación. La altura de 
los cascos del cojinete sobre la superfi­
cies no debe medirse sino después de 
que los cojinetes hayan quedado firme­
mente sentados, mediante alguna he­
rramienta de abrazadera, como la que 
mostram os en la figura 6, en conexión 
eon calibradores a propósito.

E n el caso de com pletos medios co­
jinetes, sin laminitas, no ae recomien­
da, como práctica general, verificarlos 
de la manera anotada en el párrafo  an­
terior. E sto se debe a que rara  vez las 
superficies de unión de las tapas y blo­
ques quedan en la  exacta linea central 
del asiento del cojinete. (F igura 7.) 
Casi todos los com pletos medios cojine­
tes y  mitades superiores e inferiores 
de cojinete de repuesto se hacen con

F i g .  7 — O r d i n a r i a m e n t e ,  l a s  s n p e r f i c i e #  

d e  l o s  a a ie n t O B  d e l  c o  i n e t e  d e  c á g u e ñ a l  
e n  e l  b l o q u e  d e  c i U n d r o B  y  t a p a s  n o  q u e ­
d a n  e n  l i n c a  c o n  e l  c e n t r o  d o  l a  p e r f o r S '  
c i ó n  e n  q u e  d e e  c a n s a n  l o a  c a s c o s  d e l  c o *  
j i n e t e .  E n  e s t e  c a s o ,  n o  p u e d e  r e c u r n r «  
a l  p r o c e d i m i e n t o  i n d i c a d o  o n  l a  F i g *
S i n  e m b a r g o ,  e s  p o s i b l e  c o l o c a r  l a  t a p a  »  
p o s i c i ó n  y  a p r e t a r  u n  p o c o  l e a  t u e ^ í *
D e s p u é s  d e  e s t o ,  e l  e s p a c i o  e n t r e  l a  ta p F  

y  e l  b l o q u e  p u e d e  m e d i r s e  c o n  U m i n i t e ^  
c a l i b r a d o  r a s .  G e n e r a l m e n t e  l a  d i s t a n c i e  
c o r r e c t a  q u e d a  c o m p r e n d i d a  e n t r e  d^O O lo  

y  0 . 0 0 2 " .

E l  A u t o m ó v i l  A m e b i c a n o B  ^



altura adecuada, de modo que se pro­
yectan lo necesario para perm itir cier­
ta presión al momento de instalarlos. 
Esto, p or  supuesto, es evidente, cuando 
las caras o superficies de unión origi­
nales del bloque y  tapa no han sido 
limadas.

La inserción de laminitas entre el 
respaldo del casco del cojinete y el 
asiento, para aumentar la altura del 
cojinete, es mala práctica. Esto no per­
mite correcto contacto entre el casco 
dei cojinete y  el asiento, y  e l calor de la 
frotación producido en la superficie de 
contacto no puede disiparse a la masa 
grande de metal del bloque o ca ja  d ^  
cigüeñal.

También, con los modernos sistemas 
de lubricación ba jo  alta presión, es 
esencial de que no ocurra una separa­
ción en los bordes seccionados de los 
cojinetes. Cuando no se emplean torni­
llos de ancla je en el cojinete, éste puede 
girar o  correrse un poco si no está fir­
memente asegurado en su sitio. E sta es 
una razón adicional para dejar que el 
cojinete so'bresalga un poco. Ordina­
riamente, los bordes sobresalientes pue­
den sentirse con la uña del dedo cuando 
el cojinete se ha introducido en su sitio.

Después del a juste  del cojinete en su 
soporte y  tapa, viene el trabajo de a jus­
tarlo al cigüeñal que ha de soportar.

H ay varias herram ientas para esca­
riar o perforar los cojinetes en co­
rrecta alineación. Casi todas tienen un 
mecanismo de centración, de modo que 
todos los cojinetes quedan alineados 
desde un centro común.

Para la escariación en línea de los 
cojinetes, todas las tapas se aprietan 
bien, lo mismo que si estuvieran en mo­
tor ba jo funcionam iento norm al. La 
escariación, en este caso, se hace bajo 
las mismas condiciones de presión de 
cojinete que la norm al del m otor listo 
para funcionam iento activo.

Por supuesto, cuando los cojinetes se 
escarian a mano y  se aprietan las ta­
pas, es lóg ico  anticipar que se defor­
men un poco ba jo  la presión de los per­
nos de retención. E sto significa que 
nn cojinete escariado a mano, que se 
presenta más o menos bueno cuando se 
áesarman las piezas, resultará segura­
mente im perfecto después de haber fi­
nalmente apretado todas las tapas.

Intersticios de los Cojinetes
Los cojinetes del cigüeñal con siste- 

I ma de lubricación ba jo  presión requie­
ren mayores intersticios radiales que 
los cojinetes con lubricación por inmer­
sión o gravedad.

Para cigüeñales de 2-%" y  menores, 
con sistema de lubricación ba jo  pre- 

I *mn, la distancia libre o intersticio ra- 
I áial, por pulgada de diámetro, es gene- 
' raímente de 0,0006 a 0,00075". M ayores 

mtersticios se emplean en los cigüeña- 
las más grandas, quedando aquellos 
comprendidos en una escala de 0,001 a
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F i g .  S — ' ( A — L a m i n í t a  c a l i b r a d o r a . )  V « r i -  
f i c a c i ó n  d e l  j a e g o  h o r i z o n t a l  d e  a n  c o ­

j i n e t e  d e  c i g ü e ñ a l  m e d i a n t e  l a m i n i t a  
c a l i b r a d o r a .

F i g *  9 — M é t o d o  d e  c i e r r e  d e  c o j i n e t e  
p a r e d  d e l g a d a  c o n  r e s p a l d o  d e  a c e r o ,  p o r  

r n e d l o  d e  l e n g ü e t a s  A ,  q u e  q u e d a n  a s e ­
g u r a d a s  e n  c o n c a v i d a d e s  a  p r o p ó s i t o .

F i g .  1 0 — ( U n  p a s a d o r . )  M a n e r a  d e  

q u i t a r  u n  c o j i n e t e  d e  p a r e d  d e l g a d a ,  e n  
l a  r a j a  d e l  c i g ü e ñ a l  o  b l o q u e  d e  c i l i n d r o s ,  

m e d i a n t e  u n  p a s a d o r  d e  a c e r o  c o l o c a d o  
e n  e l  a g u j e r o  d e  a c e i t e  e n  e l  s o p o r t e  d e l  

á r b o l .

F i g .  1 1 — > D e b e  h a b e r  u n  i n t e r s t i c i o  u n i ­

f o r m e  e n t r e  e l  c o j i n e t e  d e  l a  b i e l a  y  e l  
s o p o r t e .  E s t o  e e  l o  q u e  s e  l l a m a  j u e g o  

r a d i a l .  ( I > — j u e g o  r a d ia l . )

0,00125" por pulgada de diámetro de 
árbol.

Los cigüeñales de motores con lubri­
cación p or  inmersión necesitan peque­
ños intersticios en sus cojinetes, de 
0,0002 a 0,0004" por pulgada de diáme­
tro de árbol.

L o dicho se aplica a cigüeñales con 
tres cojinetes. P ara cigdieñales con más 
cojinetes, no hay necesidad de intersti­
cios tan lim itados y  precisos. Los co ji­
netes de estos cigüeñales necesitan un 
intersticio de 0,0003 a 0,0006" por pul­
gada de diámetro de árbol.

P ara ensayar los intersticios de los 
cojinetes, es práctica común emplear 
papel de cigarrillo de espesor equiva­
lente, el cual se inserta entre el cojinete 
y su tapa. Las tuercas se aprietan bien 
en las tapas y  de poder g irar bien el 
cigüeñal, esto quiere decir que hay to­
davía dem asiada distancia, ju ego o in­
tersticio. De hacerse d ifícil g irar el ci­
güeñal mientras el papel está inserta­
do, significa que el intersticio es dema­
siado pequeño. Sólo un cojinete cada 
vez se prueba o ensaya de este modo. 
Variando el espesor del papel, se averi­
gua sin dificultad el verdadero intersti­
cio del cojinete.

P ara determinar o verificar el juego 
o intersticio de los extremos de los co­
jinetes que reciben el empuje horizon­
tal del cigüeñal, se emplean laminitas 
calibradores, según la figura 8. E l en­
sayo con la laminita calibradora debe 
hacerse alrededor completo del cojinete. 
De hacqrse sólo en un punto del co jin e­
te, no significará ninguna cosa, pues la 
pestaña del cojinete puede muy bien 
hallarse desalineada en relación a l diá­
metro interior.

Los intersticios o juegos de los co ji­
netes de em puje varían en diferentes 
tipos de motor. En general, los intersti­
cios deben ser de 0,004 a 0,006" en los 
motores con lubricación ba jo  presión.

En algunos motores de automóviles, 
el empuje horizontal del cigüeñal se 
recibe por el cojinete delantero y  se re­
gula por medio de laminitas. Las lami­
nitas se insertan ordinariam ente entre 
un reborde del árbol y  un collar de 
em puje colocado entre la rueda dentada 
o engranaje del cigüeñal y  pestaña del 
cojinete.

Los cojinetes de repuesto para árbo­
les de diámetros originales se sumi­
nistran con el correcto ju ego horizon­
tal, pero el método más seguro para el 
m ecánico es verificar el ju ego horizon­
tal después de que se hayan instalado 
los cojinetes.

Cojinetes de Pared Delgada con 
Respaldo de Acero

Durante estos últim os años se ha ve­
nido empleando un nuevo tipo de c o ji­
nete, el de pared delgada con respaldo 
de acero. E ste cojinete tiene una pa­
red de 1 /16 a 3 /3 2 "  y el fo rro  de metal 
Babbitt es de 0,012 a 0,026" de espesor. 
H ay varias m aneras de localizar estos 
cojinetes. A  veces se emplean clavijas 
con agu jeros circulares o elípticos en 
los cascos de los cojinetes. Estos pue­
den también asegurarse en el bloque o 
en las tapas por medio de lengüetas
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ea azul de Prusia al muñón del cigüe­
ñal, después de haber quitado la tapa 
del cojinete. L uego se coloca la tapa y 
se g ira  el cigüeñal con la  mano.

Se quita de nuevo la tapa y  de haber 
sólo unos pocos puntos azules en el co­
jinete, com o se ve en “ A ” , ñgura 12, 
quiere decir que hay todavía algunas

F i f f .  1 2 — C u a n d o  l o a  c o j i n e t e s  s e  e s e a i i s n  
a  m a n o ,  l o a  p o n t o s  s o b r e s a l i e n t e s  q u e d a n  
r i s i b l e s  m e d i a n t e  l a  a p l i c a c i ó n  d e  a s u i  d e  
F r u s t a ,  c o m o  s e  v e  e n  l a  i l u s t r a c i o n e s  A  

/  B .  E n  e l  c a s o  d e  B ,  e l  a z u l  c o b r e  c a s i  
t o d a  l a  s u p e r f i c i e  d e  c o n t a c t o ,  q u e d a n d o  
b i e n  d i s t r i b u i d a ,  l o  q u e  i n d i c a  u n  b u e n  

t r a b a j o .

que ajustan en  las ranuras de estas pie­
zas. Estas lengüetas evitan también 
que los cojinetes giren  en sus asientos, 
pues están colocadas de ta l modo, en 
relación a la rotación  del cigüeñal, que 
establecen oposición o resistencia con­
tra toda tendencia que tenga el cojinete 
hacia g ira r  en el mismo sentido del 
árbol, cpmo se ve en  la figura 9.

L a introducción del cojinete de pa­
red delgada con respaldo de acero, con 
una lengüeta en cada m itad de cojinete, 
perm ite el quitar la  mitad superior sin 
necesidad de desprender el cigüeñal. 
Esto, sin em bargo, debe hacerse sólo 
en caso de extrema necesidad, o cuando 
un cojinete, por alguna razón u  otra, ha 
fa llado al principio del funcionamiento 
del m otor. E l procedim iento es quitar 
la tapa del cojinete por retirarse y  aflo­
ja r  los otros cojinetes, de modo que no 
haya presión contra la m itad superior 
del co jin ete  que va  a  quitarse.

Luego se inserta un pasador de ace­
ro en el agu jero de aceite del soporte 
del árbol, y  girando el árbol, el casco 
del cojinete podrá qu itarse sin dificul­
tad, como se ve en la  figura 10. De 
igual m anera puede instalarse el casco 
nuevo del cojinete, pero en este caso, 
el borde sin la lengüeta debe empujarse 
en el lado retraido del asiento.

Cojinetes de Bielas
A l ajustar un  cojinete de biela, el 

ob jeto principal es obtener una super­
ficie de contacto uniform e en todas las 
partes del cojinete, tanto en la biela 
como en la tapa, según se ve en la figu­
ra  11, en la cual (A )  es la biela y  (B ) 
la tapa y  (C ) el muñón del cigüeñal.

Rebajando el metal de los puntos so­
bresalientes de la  superficie del co ji­
nete, se aumenta el área de contacto 
con e l muñón del cigüeñal. La escaria- 
ción del cojinete se continúa hasta que 
se obtiene generalm ente com o 80 por 
ciento de contacto efectivo, por lo  me­
nos, para toda la  superficie del co ji­
nete. E sto quiere decir que, como el 80 
por ciento, por lo  menos, de la  com­
pleta superficie del cojinete ha de que­
dar en contacto con el muñón del cigüe­
ñal y  la  tapa, p or  su parte, bien ajus­
tada a  la  biela, mediante un adecuado 
número de laminitas.

P ara el ensayo de un cojinete se apli-
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gularmente, como se ve en “ B” , figura 
12. E l mismo procedim iento debe apli­
carse, por supuesto, a la otra mitad 
del cojinete correspondiente a la  misma 
biela.

E s lógico que cualquier ju ego vertí- 
cal en el cojinete, o lo que se llama 
juego o intersticio radial, según la figu­
ra  11, puede evitarse mediante ajuste 
adecuado, pero de este mismo modo no 
puede quitarse el ju ego lateral.

Como las bielas se construyen de 
modo que el cojinete del extrem o gran­
de puede dividirse, quitándole los per­
nos que sujetan su  tapa, es evidente 
que, a l quitar una o m ás laminitas, co­
m o se ve  en la  figura 13, cuando la 
biela es del tipo  de laminita, o al limar 
la  biela y  la  tapa, cuando la biela es del 
tipo sin lam inita, estas dos piezas que­
darán más juntas y  ajustarán  más 
apretadam ente en el muñón del cigüe­
ñal. P or supuesto, esto no puede ha­
cerse cada vez que se quiera quitar el 
ju ego libre, pues la  repetición  de este 
ajuste resulta en dar a  la abertura en 
la biela una form a ovalada, como se 
ve en la  figura 14, que no podría ajus­
tarse a la  redondez del muñón del ci­
güeñal.

E l ju ego lateral, es decir, el movi­
miento horizontal de la biela en el mu­
ñón del cigüeñal, según figura 15, no 
puede compensarse o evitarse, a  causa 
de que no hay medios p ara  hacerlo.

c o j i n e t e  s e  p o n e  e l í p t i c o .  E n  t a l  c a s o ,  e s  
i m p o s i b l e  a j u s t a r l o  b i e n  e n  u n  s o p o r t e  

p e r f e c t a m e n t e  c i r c u l a r .

partes sobresalientes (indicadas p or  el 
azul) que han d e  rebajarse por esea- 
riación. Se repite ahora e l ensayo. 
Cuando después de repetir estos tra ­
ba jos y  ensayos se observa que el azul 
está distribuido uniformem ente por el 
80 por ciento, por lo menos, de toda la 
superficie de contacto, el cojinete se ha­
lla entonces bien  ajustado. E l azul debe 
presentarse distribuido por la  completa 
superficie de contacto, y  no sobre una 
sección o los extrem os de esta superfi­
cie. L a  distribución ha de ser uniform e, 
y  se considera buena aún cuando hayan 
algunos puntos blancos salpicados re­

F i g .  1 5 — M o a t r a m o B  a q u í  « 1  j u e g o  l a t e r a l ,  

q u e  s i e m p r e  h a  d e  s e r  e x a c t o  e n  l o s  c o ­
j i n e t e s  d e  l a s  b i e l a s .  ( A — j u e g o  I s t e r a L )

F i g .  1 $  U n  c a l i b r a d o r  d e  e x t e n s ió n

p u e d e  e m p l e a r s e  p a r a  m e d i r  l a  l o n g i t u d  

d e l  c o j i n e t e .

E l  A u t o m ó v i l  A m e k i c a n o
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El motor de construcción moderna, con 
sistema de lubricación ba jo  presión, 
exige cojinetes de bielas con  mínimo 
movimiento o ju ego horizontal. E l ju e­
go excesivo perm ite la salida del aceite 
por los extrem os del cojinete. A l pre­
sentarse demasiado ju ego horizontal, 
es necesario entonces instalar un co ji­
nete nuevo o una biela nueva. E l juego 
horizontal correcto de un cojinete nue­
vo o  de una biela nueva, se establece 
rebajando los extrem os del cojinete en 
la biela y  tapa, después de determinar 
primeramente, mediante una herra- 
rnienta calibradora a propósito, la dis­
tancia exacta entre la pestaña del co­
jinete y  el cigüeñal. E sto se muestra en 
la figura 16. La distancia total o juego 
es generalmente de 0,008 a 0,005", de­
pendiendo del tipo o construcción del 
motor.

E l ju ego radial de un cojinete de bie­
la varía según la m arca del motor. 
Por regla casi general, este juego, en 
los modernos m otores con lubricación 
bajo presión, es de 0,0015 a 0,002". Es, 
por supuesto, muy necesario que este 
juego sea uniform e no sólo a  los lados, 
sino también, arriba y  abajo del co ji­
nete. E sto puede medirse bien con un

F i s .  17— R e c t i f i c a c ió n  d e l  s o p o r te  d e  u n  
e o jin e C e  d e  b ie l a  c o n  l a  a y u d a  d e  u n  m i*  

c r ó m c t r o .

F i g .  18<— F l  ju e g o  h o r iz o n t a l  d c l  á r b o l  se  
c o n s e r v a  g e n e r a lm e n t e  m e d ia n t e  u n  t a p ó n  
de o ro p u je  d e  r e s o r t e .  ( A — á r b o l  d e  le v a s ,  
6 — á r b o l  d e  l e v a s .  O ^ E n g r a n a j e  d e  d is ­
t r ib u c ió n  d e l  á r b o l  d e  l e v a s .  D — T a p a  d e  
l a  c a d e n a  d e  d is t r ib u c ió n .  E — P l a c a  de 
la p ó n  d e  e m p u je .  F — r e m a c h e .  T n p ó n  
de e m p u je .  H - ^ r e s o r t e  d e  e m p u je .  I —  
p la c a  d e  e m p u je  d e l  e n g r a n a je  d e  á r b o l 

d e  le v a s .  J ^ b lo q u e  d e  c i l in d r o s .

micrómetro, como se ve en ia figura 16. 
E l m icróm etro debe aplicarse, p or  lo 
menos, a tres puntos a  lo  largo del mu­
ñón del cigüeñal. E sta medición sirve 
para averiguar la conicidad. P ara ave­
riguar la  fa lta  de redondez, el m icró­
m etro debe aplicarse a cuatro o cinco 
puntos alrededor del muñón del cigüe­
ñal. E ste  último debe ser redondo has­
ta  0,002" y  recto hasta 0,001". E l me­
cánico debe comprender que es impo­
sible a justar bien un cojinete de biela 
a un muñón de cigüeñal ovalado o ahu­
sado.

F i g .  19— D e b e  e x i s t i r  c o r r e c t a  o lm e a c ió u  
e n t r e  e l  c ig ü e ñ a l ,  á r b o l  d e  l e v a s ,  p a s a d o r  
d e  é m b o lo  y  b ie l a ,  c o m o  lo  n o s t r a m o s  

a d u í .

F i g .  20 — E n s a y o  d e l  c o j in e t e  d e  c ig ü e ñ a l 
c o n  u n  c u a d r a n t e  a  p r o p ó s it o ,  m ie n t r a s  
e l  á r b o l  e s t á  m o n ta d o  e n  b lo q u e s  e n  V  

d is p u e s t o s  s o b r e  u n a  s u p e r f ic ie  p la n a .

Mucho de lo que hemos dicho acerca 
del a juste de cojinetes de cigüeñal de 
pared delgada con respaldo de acero, 
en lo tocante a extensión, verificación 
de la altura para  la presión de montaje, 
etc., se aplica también a los cojinetes 
de bielas de pared delgada con respal­
do de acero. Ordinariamente, los cas­
cos de los cojinetes no pueden g irar en 
la biela o  en la  tapa de la biela, por 
im pedirlo las lengüetas que salen de 
sus cascos. Estas lengüetas ajustan en 
ranuras en la biela y  la tapa. A l ins­
talar cojinetes nuevos, el m ecánico de­
be asegurarse de que el agu jero del 
aceite en el casco del cojinete coincida 
eon el agu jero de salida de aceite en la

D ic ie m b re , 1934

F i g .  21— P a r a  e n s a y a r  lo a  c o j in e t e s  d e l 
c ig ü e ñ a l  y  lo s  c o j in e t e s  d e  lo s  b ie l a s ,  e n  
lo  t o c a n t e  a  a l in e a c ió n ,  e l  á r b o l  q u e d a  
s o p o r ta d o , c o m o  s e  v e  e n  l a  f i g u r a  2G , 
p e r o  d eb o  g i r a r s e  e n  d o s  p o e ic io n e B  d u ­

r a n t e  e l  e n s a y o ,

biela, por donde pasa el lubricante al 
émbolo y  pared de cilindro. También, 
los bordes de los cascos de los cojinetes 
no deben sobresalir de las caras de la 
biela y  su tapa, después de instala­
dos.

Servicio de Reparación del Arbol 
de Levas

Loa bujes de árbol de levas emplea­
dos en los automóviles modernos son 
generalmente iguales en  tipos a  los co­
jinetes de cigüeñal. M uchos motores 
emplean bujes de árbol de levas del tipo 
seccionado, con respaldo de acero y  
fo rro  de m etal Babbitt. R ara vez se re­
emplazan estos bujes. Cuando s© pre­
senta la necesidad de hacerlo, el mecá­
n ico  ha de tener presente de que los 
agujeros de aceite de los bu jes coinci­
dan con los agnijeros de abastecimien­
to  de aceite en  el bloque de cilindros.

E l ju ego horizontal del árbol de le­
vas se mantiene generalmente mediante 
un tapón de em puje provisto de resor­
te. E n la figura 18 se ve como se hace 
esto en un m otor de marea conocida. 
Aquí, la  acción del tapón de empuje 
contra su placa remachada en la  tapa 
de la  ca ja  de la  cadena de distribu­
ción, hace que la  cara trasera del cubo 
integral en el extrem o delantero del 
árbol de levas, quede bien apretada con­
tra  la placa de em puje del árbol, en 
todo momento.

Rectificación del Cigüeñal
La línea central del cigüeñal, que es 

la línea central del m otor, debe estar 
en línea recta. Todas las lineas centra­
les de las piezas móviles del motor, tales 
como las del árbol de levas, pasadores 
de émbolos, etc., deben estar en per­
fecta  alineación con la del cigüeñal.

Estudiando la figura 19 vem os lo  si­
guiente:

La línea A -B  y  la  línea C-D deben 
estar paralelas

L os soportes de los muñones del ci­
güeñal deben estar paralelos con los 
soportes del mismo cigüeñal.
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F l j r *  22 — L a  a f i l a d u r a  in c o r r e c t a  o  d e*  
fe c tu o g a  d e  la a  t a p a s  d e  log  c o j in e t e s  d e  
la s  b ie l a s ,  h a c e  im p o s ib le  c o r r e s i r  l a  f a l t a  
d e s p u é s  d e  h e c h a  l a  in s t a l a c i ó n .  E s t a  es 

u n a  c a u s a  c o m ú n  d e  f a l l a  d e  c o j in e t e .

La línea E -F  debe quedar en ángulo 
recto eon la A -B  y  la C-D.

Todos los  soportes del cigüeñal deben 
quedar en línea y  centrados a lo largo 
de A -B . Es m uy esencial que la línea 
A -B  sea recta, antes de tratar de hacer 
algún trabajo  en los émbolos, pasadores 
de émbolos, bielas o cojinetes de motor.

P ara examinar un cigüeñal, después 
de quitado del m otor, se procede de ia 
m anera siguiente:

E l cigüeñal se coloca en bloques en 
V , sujetándo en sus soportes de extre­
mo, con  los bloques en V  descansando 
sobre una superficie perfectam ente 
plana, Ciertas prensas tienen adita­
mientos para soportar el cigüeñal en 
bloques en V .

Sea cual fu ere  el equipo que se em­
plee, el cigüeñal debe sujetarse por 
sus soportes de extremo. Con un m icró­
m etro se mide su redondez. Cada so­
porte debe m edirse en tres puntos en 
el sentido de su longitud y  en seis pun­
tos en el sentido de su circunferencia. 
Cuando los soportes de los cojinetes de 
las bielas y  de cigüeñal quedan den­
tro  de 0,003", quiere decir que pueden 
continuar en buen servicio.

E l cigüeñal debe medirse en lo to­
cante a rectitud. P ara esto se emplea 
un indicador de cuadrante, como se ve 
en la figura 20. L a lectura se tom a en 
el soporte central, a! tratarse de ci­
güeñal con 3, 5 o 9 cojinetes, o en los

TABLA DE JUEGOS DE LOS COJINETES
„  . .  r - ----- Ju e g i> d e  d iá m e t r o  y— J u e g o  h o r iz o n t a l  to ta l* '^ — ^
F o o ic io D  L u b r ic a c ió n  M ín im o  M á x im o  A c e p t a b le  M ín im o  M á x im o  A c e p ta b le
. . . . . .  I n m e r s ió n  e  g r a v e d a d . .  .0 0 0 5  . « U  .0 « 4  .« 1 0  .« « «
C i g ü e ñ a l  . j o l s

_ .  ,  P o r  p r e s ió n  ........................................... « 0 1  .0 0 3 6  .0 0 2  .0 0 4  .0 0 8  .005
In m e r a ió n  o  g r a v e d a d . .  .« 0 0 5  .0 0 2  .0 0 1  .0 0 4  .0 1 0  .0 06

.008
^ P o r  p r e s ió n ...............................................0 0 0 7 6  .0 0 2 6  .0 0 1 5  .0 0 4  .0 0 8  .005

B i e l a  a h o r q u i l la d a  ¿ ¿g

^  A j u s t e  e n t r e  l a  p a r t e  e x t e r io r  d e l  c o j in e t e  y
o r iñ c io  a l  c e n t r o  o  e n  i a  b ie la  l i s a

P o r  p r e s i ó n ..............................................0035  .0 0 5  ,0 04
.0 0 4 5

L a s  t o le r a n c ia s  a n o t a d a s  p a t a  c o j in e t e s  d e  c ig ü e ñ a l  y  d e  b ie l a s  s e  r e f i e r e n  a  e ig ü e ñ a le a  de 
t a m a ñ o s  c o m e n t o s ,  d e  m e n o s  d e  2 % "  d e  d iá m e t r o .  P a t a  c ig ü e ñ a le s  m á s  g r a n d e s ,  d e  2 % "  y  m ás 
p a r t i c u l a r m e n t e  a g o e l lo s  d e  m o to r e s  p o d e ro so s  d o  ó m n ib u s  y  c a m io n e s , d e b e n  p r e f e r i r s e  lo s  ju eg o s 
m á x im o s ,  q u e  h e m o s  in d ic a d o .  E n  c a s o s  e s p e c ia le s ,  e s to s  ju e g o s  m á x im o s  p u e d e n  a u m e n t a r s e  e n  un 
5 0 % .

• E s t o s  ju e g o s  s o n  p a r a  t r a b a jo s  g e n e r a le s  ú n ic a m e n t e ,  c u a n d o  n o  h a y  in s t r u c c io n e s  e s p e d f ic a s  del 
m is m o  f a b r i c a n t e  d e l  m o to r ,

• • E l  ju e g o  h o r iz o n t a l  t o t a l  d e  io s  c o .' in e te s  d e l  c ig ü e ñ a l  s e  r e f i e r e  s ó lo  a l  d e  e m p u je .  T o d o s  los 
o t r o s  c o j in e t e s  d e l  c ig ü e ñ a l  d e b e n  t e n e r ,  p o r  lo  m e n o s , I / 3 2 "  o  b ie n .  1 / 1 6 "  o  m á s  a  c a d a  e x t r e m o . iEita labia te deba a La cortaiia de la Federal Moeut Corp. de Detrait.J

dos soportes centrales, al tratarse de 
un cigüeñal eon cuatro cojinetes.

P ara verificar el cigüeñal, en lo to­
cante al paralelismo de los soportes de 
sus muñones y  cojinetes principales, se 
coloca en las dos posiciones anotadas 
en la figura 21.

La agu ja  del cuadrante se coloca en 
cero y  a medida que se g ira  lentamen­
te  el cigüeñal, toda desviación de la lí ­
nea recta quedará acusada por la 
aguja.

La misma com probación o ensayo 
puede hacerse girando el cigüeñal entre 
los centros de un torno mecánico, pero 
el método de los bloques én V  es el 
m ejor, a causa de que el cigüeñal queda 
aquí gdrando en sus cojinetes, tal como 
lo hace en el motor.

Un cigüeñal ladeado más de 0,004" 
puede enderezarse en una prensa a pro­
pósito. Es un trabajo  tedioso, pues a 
menudo requiere la aplicación de va­
rias presiones de tornillo antes de que 
el cuadrante acuse un buen resultado.

Razones Principales de la Falla de los 
Cojinetes

M E T A L  B A B B IT T  T R IZ A D O  —  
La fa lta  más común de los cojinetes

es ia trizadura de su fo rro  de metal 
Babbitt. E sto puede deberse a demasia­
do carga sobre los cojinetes, esfuerzo 
excesivo que se concentra en ciertos 
puntos. L a fa lta  de lubricación, a cau­
sa de m ontaje o  instalación defectuosa, 
o por insuficiente aceite en el recipien­
te  del m otor, propende a facilitar la 
trizadura del m etal babbitt expuesto a 
gran  carga o tensión.

A J U S T E  IN C O R R E C TO  ~  Insufi­
ciente ju ego horizontal o revolución del 
cojinete en su asiento, suspende o pa­
raliza la circulación del aceite y  hace 
que fa lle  el cojinete.

L IM A D U R A  D E L A S  C A R A S DE 
U N IO N  —  Esta es una causa común. 
Cuando las caras de unión se liman 
sin exactitud, resulta im posible la ins­
talación herm ética del cojinete. En la 
figura 22 mostram os cómo las tapas del 
cojinete limadas con descuido producen 
la fa lla  del cojinete, quemándose por 
insuficiente o reducido ju ego horizontal.

Las razones aquí citadas no son to­
das las que causan la fa lla  de los co­
jinetes, sino las principales, que pue­
den servir de guía para averiguar a 
qué se debe la irregularidad de estas 
piezas.

Studebaker
(C o n t in n a c ió n  l a  p á g :in a  15 )

y  eficaces. Los modelos D ictator tienen 
silenciadores de 38 % " (casi un m etro) 
de longitud y  los modelos President y 
Commander llevan silenciadores dobles 
en línea. E sto resulta no sólo en fu n ­
cionamiento más silencioso, sino tam­
bién en la conservación de la fuerza 
motriz, debido a la notable reducción 
de contrapresión.

L os nuevos modelos tienen regula­

ción autom ática de encendido, accionada 
por fuerza de vacío proveniente del 
múltiple de admisión.

Silenciadores de carburador, depura­
dores de aire y  carburadores de tiro 
descendente se incluyen en la dotación 
norm al de todos los modelos. Los 
carburadores están protegidos contra la 
lluvia y  nieve por medio de un escudete 
que se extiende por debajo del depura­
dor de aire. Las bombas de combustible 
también han sido efectivam ente protegi­
das. P or otra  parte, la tubería de com­
bustible adjacente al motor está muy

bien aislada, lo  que reduce la posibili­
dad de obstrucciones por la formación 
de vapor.

La suspensión independiente de las 
ruedas delanteras, el mecanismo de ro­
dadura líbre de ruedas y  el arranque 
actuado por llave de interruptor son 
accesorios a precios adicionales, para 
ei D ictator, y  de equipo corriente en los 
modelos Commander y  President.

Ninguno de los nuevos modelos lleva 
cadena de distribución. E n su lugar, 
en todos ellos se ha instalado engrana­
je s  de fibra Celeron.

2 2 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o



c onvm cente

El hablar poco y bien facilita las ventas. Los comerciantes de automóviles se encu­
entran en una posición envidiable porque para vender los nuevos modelos no necesitan 
de hablar. O en otros términos, mientras menos hablen, tanto mejor. ¡D EM U EST R ELO ! 
A  menudo se dice que el artículo es tan bueno que se vende por si mismo. Nada es 
m is cierto que ésto, en relación con los nuevos modelos de automóviles de 1935. Se 
venden por si mismos, cuando se les da la oportunidad de hacerlo. Y  esta oportunidad 
está en que el mismo interesado maneje el nuevo modelo. En semejante caso, el trabajo 
del vendedor queda reducido a breves explicaciones y aceptar el pedido. Lo primero es 
desarrollar el interés del comprador en perspectiva, luego demostrarle prácticamente el 
automóvil y finalmente inducirle a que firme en seguida el pedido. Las ventajas del 
vehículo en comodidad, seguridad, funcionamiento, economía en consumo de com­
bustible y aspecto en general, resultarán en el acto en la D EM O STR A CIO N . No hay 
necesidad de explicar verbalmente estas ventajas. ¡D EM U EST R ELO ! es ahora el 
secreto del éxito en las ventas de los nuevos modelos de 1935.

¡DEMUESTRELO! ¡DEMUESTRELO! ¡DEMUESTRELO!
D ic ie m b re , 1934 2 3
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L a afinación del m otor y  el ajuste del 
carburador nunca son trabajos fáciles. 
E l equipo moderno, sin em bargo, ha he­
cho mucho en el sentido de reducir a 
un mínimo la suposición y  disponer el 
trabajo sobre una base m ás científica, 
y  por lo tanto, más exacta. Una de las 
m ás recientes adiciones al equipo me­
cánico de taller de reparación o esta­
ción de servicio es el analizador de gas 
de escape, el cual perm ite un ajuste de 
carburador más exacto, mediando un 
análisis de las varias substancias quí­
micas gaseosas que se desprenden del 
m otor. E n vista de este análisis se pue­
de ajustar el carburador de modo que 
produzca una m ezcla científicamente co­
rrecta y  de máxim o rendimiento.

Cuando la acusación del instrumento 
es alta, es decir, superior a cierto de­
terminado valor, indica que la mezcla 
es demasiado débil. Esto es indicio de 
escapes por las válvulas, escapes por 
la  tubería del múltiple de admisión o 
escapes por otros puntos del sistema. 
Cuando ia acusación es m ás baja que lo 
normal, indica que el combustible no 
se quema enteramente y  que la mezcla 
es demasiado fuerte.

Sin embargo, sin consideración de la 
acusación del instrumento, el mecánico 
no debe en seguida proceder a hacer 
cam bios radicales, hasta no estar com ­
pletam ente seguro de que la irregula­
ridad no se deba a las válvulas o al sis­
tema de encendido.

Bueno es recordar que el análisis de 
los gases de escape está sujeto a va­
riar de acuerdo eon las cargas y  las 
velocidades. A  pesar de que los m oder­
nos carburadores y  m últiples son vas­
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tamente superiores a los antiguos, es­
tán todavía muy lejos de ser perfectos 
en todo sentido. Esto, en otros térmi­
nos, quiere decir que en un m otor mul- 
ticilíndrico, algunos de los cilindros re­
ciben m ayor cantidad de combustible 
que los otros. Todas estas circunstan­
cias deben tom arse en consideración al 
ajustar un carburador mediante un ana­
lizador de gas de escape.

E l m ecánico ha de atenerse a su 
buen entendimiento y  a sus manos al 
emplear el nuevo instrumento. A l equi­
vocarse, ajustando la m ezcla a un gra­
do muy débil, el cliente o dueño del au­
tom óvil queda expuesto a sufrir serias

Instalación de analizadcr de gas W eidenhoS.

irregularidades, a causa de válvulas 
quemadas, bujías de encendido afecta­
das, excesivo desgaste de cilindros y 
otras faltas. Lo que el dueño, en seme­
jante caso, ahorra en combustible, se 
desperdicia en las reparaciones exigidas 
por todo el motor.

H ay varios tipos de analizador en 
el mercado. Todos, sin  em bargo, indican 
la cantidad de bióxido de carbono que 
hay presente en los gases de escape. 
Las escalas de esta instrumento están 
calibradas en unidades de aire y  com­
bustible o en grados de com pleta com­
bustión. A l conocer lo  que cada acu­
sación significa, el m ecánico puede en­
tonces a justar el carburador de acuer­
do con la misma.

E l com bustible corriente (la  gasoli­
na) consta de 85 por ciento de carbono 
y  15 por ciento de hidrógeno. Cuando 
se quema, el hidrógeno y  el carbono se 
combinan con el oxigeno y  el nitrógeno 
del aire, form ando bióxido de carbono, 
m onóxido de carbono, agua y  cierta 
cantidad pequeña de oxígeno indepen­
diente o libre.

M ientras m ás com pleta es la com­
bustión, m ayor será la cantidad de bi­
óxido de carbono presente en el escape- 
Teoréticam ente, se requieren 15 libras 
de aire para la com bustión completa 
de 1 libra de gasolina.

Sin em bargo, la fuerza máxima se 
desarrolla cuando se emplea una mezcla 
más fuerte, generalm ente 1 2 ^  o 13tó 
libras de aire para una libra de com­
bustible, lo que produce más o menos 
de 77 a  ̂ 86 p or  ciento de combustión 
completa.

Cuando la m ezcla se hace un poquito

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o



Empleo de Analizadores de Motor 
Reparaciones y Ajustes

Escape O frece  U na

F u e n t e

Ganancias

C i r c u i t o  e lé c t r ic o  W h c a t s t o n e  B r íd g e .

más fuerte, no sólo se aumenta la p o ­
tencia generada, sino que se evita tam ­
bién, en gran medida, el que se quemen 
las válvulas y  se presenten otras difi­
cultades en el m otor. P or otra parte,

D ic ie m b re , 19 3 4

I n s t r u m e n t o  I l a y s .

la form ación  de una excesiva cantidad 
de bióxido de carbono aumenta el des­
gaste de los cilindros y  anillos de ém­
bolos, durante el período de recalenta­
miento.

A n a l i z a d o r  d e  m o t o r  H a c k .

P or esta razón, al efectuarse un aná­
lisis, se recom ienda ajustar el carbura­
dor de modo que produzca como 80 por 
ciento de com bustión completa.

( C o n t in u a  e n  l a  p á g in a  3 1 )
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Nuevos Modelos de Camiones Reo

E l  c h a s is  d e l n u e v o  S p c e d w a e o n  R e o  d e  1 %  
t o n e la d a .

Un nuevo camión de % tonelada con 
notables características de funciona­
miento y  un chasis de 1%  tonelada de 
no menos interesantes refinamientos, 
fueron, hace poco, anunciados por la 
Reo M otor Car Co. de Lansing, Mich. 
Los precios de lista de estos dos chasis, 
entrega en fábrica, son respectivam en­
te de $495 y  $595. E l chasis de %  to­
nelada, provisto de carrocería cerrada 
de reparto, se vende com pleto a un 
precio de lista de $695.

Am bos modelos son nuevos en aspec­
to, caracterizándose por un estilo per­
filado. E l com partim iento del conductor 
es más espacioso y  cóm odo. Están pro­
vistos de m otor de seis cilindros de 
3%  X  5" (79,4 X  127 m m .) con cilin­
drada de 230 pulgadas cúbicas (3,7 li­
tro s ). E l m otor del modelo de media 
tonelada desarrolla 80 caballos de fuer­
za a  3.200 r.p.m. E l del modelo de 
1% tonelada, gobernado a 2.800 r.p.m., 
desarrolla 68 caballos de fuerza.

Am bos modelos tienen un nuevo típo 
de cambio de marcha. El de media to ­
nelada tiene un cambio de m archa con 
engranajes helicales para las transmi­
siones por el árbol auxiliar y  engrana­
jes de velocidad intermediaria, y  un 
mecanismo de sincronización para fa ­
cilitar la conexión de ambas velocida­
des.

E l cambio de marcha del modelo de 
1%  tonelada es de tipo de cuatro ve­
locidades. Tiene también engranajes he­
licales para la transmisión por el ár­
bol auxiliar, que facilita  el funciona­
miento, haciéndolo silencioso, en todas 
las velocidades. Este cambio de marcha, 
de nuevo tipo y  construido p or  la Reo, 
tiene nn árbol auxiliar montado en co ­
jinetes de rodillos cónicos Timken, los 
cuales reciben el empuje de los engra­
najes helicales, lo mismo que las car­
gas radiales.

Ei e je  trasero del modelo de 1%  tone­
lada ha sido reform ado, con  el resul­
tado de que es ahora más firme y  más 
liviano que el tipo empleado en los mo­
delos anteriores. Las capacidades del 
bastidor y  de los muelles de este mo­

delo han sido también aumentadas. T ie­
ne ahora una capacidad bruta de 19.500 
libras, con una distancia norm al de 139" 
entre los ejes.

El modelo de % tonelada tiene dis­
tancia norm al entre los ejes, de 118" 
(2,95 m .) con bastidor cruzado o de 
tipo X . Se ofrece con carrocerías de 
tipos corrientes.

E l aspecto de estos nuevos camio­
nes es, desde todo punto de vista, muy 
agradable. La parrila del radiador en B 
tiene gran inclinación y  los guardaba­
rros oculan las piezas del chasis. El 
modelo de media tonelada tiene lumbre­
ras verticales y  el de una y  media, lum ­
breras inclinadas. Am bos m odelos lle­
van lámparas delanteras de luz incli- 
nable.

Los m otores de estos camiones se 
caracterizan por todos los rasgos del 
tipo Reo, es decir, tienen émbolos de 
aleación de aluminio L o-ex  de esm erila­
do elíptico, con cuatro anillos en cada 
uno, cigüeñal montado en siete co­
jinetes, de 2 % "  de diám etro y  contrape­

sado, bloque de cilindros de aleación de 
hierro al crom o y  níquel, asientos in­
sertados de especia] aleación de acero, 
en las válvulas de escape, etc. Mediante 
la instalación de soportes de caucho 
elástico, se ha reducido notablemente la 
vibración del m otor y  el ruido general 
del funcionamiento.

Los engranajes y  los árboles del 
cambio de marcha, en ambos camiones, 
son de especial aleación de acero al 
níquel o de acero al níquel y  molibdeno, 
de tratam iento térm ico. Am bos ca­
miones tienen mecanismo de dirección 
de tipo de leva y palanca y  frenos 
hidráulicos en las cuatro ruedas, que 
funcionan en tam bores d e  amplias 
dimensiones. Los frenos de estaciona­
miento son del tipo de cinta, de 2"  de 
anchura, con  tam bores de 6" de 
diámetro en el m odelo de %  tonelada y 
de 8" en el de 1% .

La deamultiplicaeión de engranajes 
del modelo de %  tonelada ea de 4,3 a 1, 
lo que da a entender la alta velocidad 
que puede desarrollar. E l de 1%  tone­
lada tiene desmultiplicaciones normales 
de 5,28, 5,83 y  6,6 a 1. E l eje de este 
modelo es del tipo completamente
flotante, con engranajes helicoidales 
cónicos y  piñón de doble soporte.

La dotación corriente de neumáticos 
del m odelo de %  tonelada es la
siguiente: semibalones de 6,25/16" ai 
frente y  atrás. Los neumáticos de
6 /2 0 ", al frente y  atrás, son dotación
norm al del modelo de 1%  tonelada. 
H ay otros tamaños y  combinaciones de 
neumáticos, que se ofrecen a precio 
adicional.

C a m b io  d e  m a r e h a  de e u a t r o  v e lo e id a d e s  e m p le a d o  e n  e l  n u e v o  S p e e d w a e :o n  R e o  de
1 ^  t o n e la d a .
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Ahorro de Gastos en la 

Conservación de C A M IO N E S

Prácticas de  ta lle r q u e  e c o n o m iza n  d in e ro  y  tie m po

Nueva Disposición para M ejorare! 
Enfrenamiento

Uno de nuestros camiones nos dió 
mucho que hacer con sus frenos. H abía 
sólo una excéntrica para ajustar los 
frenos. El único ajuste posible era acor­
tar las varillas. Decidim os usar los fr e ­
nos de mano en conexión con los frenos 
de pié. H ize un e je  sólido con brazos 
en am bos extrem os, en reem plazo de los 
dos ejes de costumbre. Uno de estos 
ejes era tubular con brazos por afuera. 
Cada brazo del e je  sólido se extendía 
hasta un com pensador de como 4 pul­
gadas de anchura. H abian dos com pen­
sadores, uno en cada lado del automóvil. 
Procedí entonces a hacer cuatro vari­
llas, dos de las cuales fueron  unidas a 
cada com pensador, y  de aquí, conecta­
das a los cables de los frenos. Esta dis­
posición estableció un ito  uniforme.

Los frenos de pié se afirmaron en su

C u c h a r o n e s  d e  b ie l a s  im p r o v is a d o s  y  b o m b a  de a c e i t e  d e s c o n e c ta d a

grupo y  los frenos de mano se acopla­
ron mediante unión corrediza. E sto per­
mitió a los frenos de pié funcionar in­

I n s t a l a c ió n  de f r e n o s  a u e  r e s o lv ió  u n  s e r lo  p ro b le m a .

D ic ie m b re , 1934

dependientemente de los frenos de m a­
no, sin peligro de apretarse ba jo la ac­
ción de los frenos de pié. La presente 
disposición estableció uniform e distri­
bución de superficie de enfrenamiento, 
m ayor presión y  fuerza. Abandonamos 
la idea de instalar un aparato aumen- 
tador de fuerza o presión, a causa de 
que la fuerte acción del mismo doblaba 
el eje transversal del sistema de enfre­
namiento y tenía que reajustarse con 
frecuencia. —  Gerente de Brigada.

Modificación del Sistema de Lubrica­
ción para Reducir el Consumo 

de Aceite
N uestros camiones v ie jos tenían un 

sistem a de lubricación con alimentación 
ba jo presión, que era, más bien, un sis­
tem a de inmersión circulatoria. Cada 
uno consum ía como medio galón de 
aceite al día. Evitam os este excesivo 
consum o de aceite quitando, los engra­
najes de la bom ba de aceite y  tapando 
los orificios de entrada y  salida. Luego 
quitamos la tubería de aceite de cobre. 
P or el fondo de cada casquillo de co-

2 7



C H R Y S L E R ^ B i  EXPORT 
CORPORATION

O fT t lD I T .  M IC H IO A N , U.S.A.

2 8 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o D.



EXPOF PORA
®  La calidad uniform e e insuperable, resultado de la com binación de estudios 

profundos y  m odernos elementos de fabricación, es la base de la reconocida 

fama de que los productos de la Chrysler M otors gozan por todo el mundo. La 

aceptación pública del gran surtido de productos de la Chrysler M otors ha hecho 

de 1934, el año más grandioso de su historia y  ha dado a la representación de esta 

Casa un valor excepcional. La creciente demanda por los productos de la C hrys­

ler M otors indica, no sólo una actividad m ayor en 1935 sino un futuro m uy 

brillante para nuestros distribuidores y  agentes. Para más detalles sobre la re­

presentación de nuestras marcas, diríjase Ud. a cualquiera de nuestros distribui­

dores o directam ente a la Chrysler E xport Corporation, D etroit, M ich., E. U .A .

Chrysler-Plymoufh • Camiones Dodge • Camiones Fargo 

Chrysler Seis • Chrysler Ocho A irflow  • Dodge 

De Sofo A irflow  • Motores Marinos Chrysler
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jinete de biela perforam os un agujero 
de 3 /1 6 ", avellanándolo por el lado del 
cojinete. A lgunos de los v iejos tubos 
de cobre fueron cortados en largos de 

y  abocinados para ajustar en los 
agu jeros avellanados, sirviendo de bue­
nos cucharones para el aceite de las 
bielas. Estos tubos se cortaron diago­
nalmente y  se extendieron un poco para 
que pudieran recojer suficiente aceite. 
M ás tarde instalamos verdaderos cu ­
charones de aceite para las bielas. El 
resultado de esta modificación es que 
cada camión consume sólo un cuarto de 
galón de aceite a la semana.

E l excesivo consumo de aceite se 
debía a que la bom ba desarrollaba más 
presión sobre el cojinete trasero del c i­
güeñal que la que podía admitir el sis­
tema. P or esta razón, gran parte del 
aceite se escapaba de este cojinete. —  
Superintendente de Conservación M e-

Tubo de Crasa Flexible
Algunos de nuestros camiones llega­

ron provistos de un tubo sólido de alu­
minio para lubricar el cojinete central 
del árbol propulsor. E ste cojinete esta­
ba instalado en un soporte de caucho 
y  fácil es im aginar lo que sucedía cada 
vez que el camión daba choque contra

F i l t r o  p a r a  a c e U e  s u c io  d e  c a j a  d e  c tg rü e íís l

algún obstáculo en el camino. Uno de 
los extrem os del tubo tenía conexión 
fija. Después de la rotura de varios tu­
bos, instalamos uno flexible, con ade­
cuadas conexiones en ambos extremos, 
lo que vino a resolver el problema. —  
Gerente de Conservación Mecánica.

Alteración del Sistema de Lubricación 
para Proteger los Cojinetes

Durante varios meses tuvimos mucha 
molestia con  el m otor de seis cilindros 
de uno de nuestros camiones. L a biela 
No. 1, es decir, la  delantera, quemaba 
pronto su cojinete. Se observaba mu­
cho escape de aceite por el cojinete de­
lantero del cigüeñal, el cojinete delan­
tero del árbol de levas y  el árbol au­
xiliar del cam bio de marcha. lifinalmen- 
te descubrimos la manera de resolver 
el problema.

Colocam os surtidores en las abertu­
ras u orificios de aceite, para alimentar 
el cojinete delantero del árbol de levas. 
Instalamos tam bién un surtidor peque­
ño para el árbol auxiliar y  tapam os la 
tubería de aceite que iba a los engra- 

. najes de distribución. Colocam os un 
tubo de aceite de 3 /1 6 "  entre el filtro de 
aceite y  la parte superior de la caja de 
los engranajes de distribución, por 
afuera del m otor, para forzar el lubri­
cante en esa caja , la cual, de otro m o­
do, no podía recibir lubricación. A  con­
tinuación de estos cam bios, hechos hace 
com o ocho meses, no hemos tenido nin­
guna m olestia con los cojinetes de las 
bielas. —  Superintendente de Brigada.

Filtro para Aceite Sucio de Caja de 
Cigüeñal

E l aceite pasa por el filtro por fuer­
za  de gravedad. Prim ero se vierte en 
una lata. De esta lata baja por un tubo 
vertical y  pasa por una válvula de me­
dición que tiene un orificio del diámetro 
de una puntilla de lápiz. Entra al fo n ­
do de lo que fu é  en su tiempo una cal­
dera de agua de 50 galones. Parte del 
fondo está lleno de agua. El aceite pa ­
sa por una placa perforada con agu je­
ros de de diámetro. El objeto de 
esta placa es evitar que el aceite pase 
en la form a  de un chorro.

A l levantarse por el agua, el aceite 
queda en contacto con una bandeja de 
alambre que contiene escoria. Esta es­
coria ocupa com o una cuarta parte del 
espacio total del tanque. El aceite se 
levanta por la escoria y  descansando 
sobre la parte superior de la escoria 
hay una bolsa de muselina llena de ne­
gro  animal. H ay tanto negro animal co­
mo escoria.

Después de filtrarse por el negro ani­
mal, el aceite se levanta hasta el nivel 
de un tubo de derrame, saliendo por 
aquí a depositarse en una lata. E l acei­
te queda así listo para aprovecharse de 
nuevo.

T a n q u e  o d e p ó s ito  d e  a s e i i t a m ln e n t u  p a r a  a c e i lv  
s u c io

En más de una ocasión pensamo.s 
instalar un m otor eléctrico para forzar 
el aceite a través de una serie de filtros 
parecidos a los que se emplean, como 
equipo norm al, en los nuevos automó­
viles, pero vimos que lo único que po­
díamos ganar por este procedimiento 
era un m ejoram iento de color y nada 
más y  esto no nos interesó.

Anualm ente filtramos com o 600 ga­
lones (2.250 litros) de aceite sucio, de 
la manera descrita. Cuando limpiamos 
el filtro, una vez al año, quitamos de 
el com o dos galones de cieno. —  Super­
intendente de Conservación Mecánica.

Tanque de Asentamiento para Aceite 
Sucio de Caja de Cigüeñal

El aceite sucio de la ca ja  de cigüeñal 
lo echamos en un tam bor y  lo dejamos 
asentarse como un mes. A l fin de este 
tiempo, la gasolina presente en el aceite 
sube a la superficie y  se evapora. El 
carbón y  otras suciedades se precipitan 
al fondo. E l aceite lim pio queda en la 
superficie, com o nata. E l problema que 
se presentó fu é  el de cóm o quitar e! 
aceite lim pio sin agitar todas las impu­
rezas del fondo.

El problem a se resolvió colocando 
arandelas de bronce soldadas a diferen­
tes niveles. Estas arandelas se rosca­
ron para adm itir tubos y  g rifo s  de va­
rios diámetros. Abriendo los grifos, el 
aceite lim pio sale del tam bor y  se rc- 
co je  en latas. Valiéndonos de este sen­
cillo m étodo aprovecham os com o el 75 
por- ciento del aceite sucio que quitamos 
de las cajas de cigüeñal. —  Gerente de 
Brigada,

Montacargas de Camión 
Perfeccionados

Los m ontacargas de nuestros camio­
nes van instalados cerca de la parte 
delantera de la plataform a, con espacio
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entre el m ontacarga y  tabla superior 
para la rueda dentada y la cadena, El 
funcionamiento de la rueda dentada y 
cadena representaba un peligro para 
las manos de los trabajadores y  dificul­
taba también el trabajo. Para estable­
cer  seguridad, perforé  la tabla supe­
rior y  meti en el agu jero la base del 
ínalacate. La rueda dentada y  la cadena 
quedaron entonces instaladas en el ex­
trem o de esa base, entre la tabla supe­
rior y  el com partim ento del conductor, 
casi escondidas a la vista. Con la nueva 
disposición, e l m alacate se corrió hacia 
el frente j  »e  aumentó así el espacio de 
carga. La cadena corre hacia abajo, co­
nectándose a  un árbol, el cual está por 
su parte, acoplado al motor. —  Gerente 
de Coneervación Mecánica.

Protectores Amovibles
La seguridad y la conveniencia dicta­

ron la construcción de dos tamaños de 
protectores de ruedas de esmeril, para 
salvar los o jos  de los mecánicos. Gene­
ralmente, estos protectores son de ins­
talación fija, estando permanentemente 
afirmados en su soporte. Como viera 
que algunas veces tenía que esmerilai' 
algunas piezas que no podía poner en 
contacto con la rueda de esmeril, por 
tener de por medio el protector, pedí 
que me hicieran dos protectores para 
dos ruedas de esmeril, la una de 10 y  la 
otra de 12 pulgadas. Estos protectores 
se m ontaron en bisagras y  pueden qui­
tarse de sus sostenes con facilidad. 
Cuando no están colocados en las rue­
das de esmeril, los mecánicos llevan, 
por supuesto, anteojos de protección. — 
M ecánico >r«fe.

Para Aumentar la Fuerza del Motor
Experim entam os con mayores com­

presiones para aumentar la fuerza m o­
triz. AI hacerlo, queríamos ahorrar di­
nero. E n algunas culatas rebajam os 
3 /1 6 ", en lugar del corriente rebaja­
miento de H " .  E l fabricante de estos 
motores hizo un árbol de levas exac­
tamente igual al que nosotros estába­
m os empleando, con excepción de que 
tenía com o 0,044" más de levantamien­
to. Instalam os este árbol de levas en 
nuestros m otores, los cuales, provistos 
de culatas rebajadas, com o y a  lo  indi­
cam os, y  un venturi más grande, nos 
dieron un m ayor rendimiento de fuerza 
m otriz. —  Gerente de Taller.

Armario Portátil de Herramientas
Un arm ario portátil de herramientas, 

sumamente práctico, se construyó en 
nuestro taller, con  un gasto de como 
$5.00, aprovechando materiales descar­
tados. U n arm ario sim ilar, comprado 
nuevo, cuesta de $35.00 a $40.00. El 
nuestro está m ontado sobre las ruedeci-

llas de una carrito de barril de grasa. 
Tiene 34" de altura, 2 pies de anchura 
y  3 pies de longitud. Consta de tres 
anaqueles. El superior se destina para 
herramientas de uso inmediato y  los 
dos restantes, para herramientas que se

usan con  frecuencia. Las dos secciones 
inferiores tienen portezuelas que pue­
den cerrarse con llave. E l armario se 
hizo de hierro angular de 1%  x  1 % " .—  
Gerente de Departamento de Repara-

Em pleo de Analizadores de M otor
( C o n t in u a c ió n  d e  l a  p á g in a  2 5 )

A lgunos mecánicos dicen que mien­
tas m ás cilindros tenga un m otor, más 
fuerte  ha de ser la  mezcla, para evi­
tar así la posibilidad de que un cilin­
dro recibe carga insuficiente, a causa 
de alguna dificultad en la distribución 
uniform e de la m ezcla entre todos los 
cilindros. Aunque esta es una posibili­
dad m uy remota, conviene tenerla en 
cuenta al ajustar un carburador con  la 
ayuda de un analizador de gas de 
escape.

Cuando existe duda acerca de la dis­
tribución del combustible o mezcla, sus­
citara por la  continué quemadura de 
las válvulas de ciertos cilindros, por 
ejem plo, se recomienda entonces quitar 
el múltiple de escape y  analizar los ga­
ses de escape que salen de cada orifi­
cio de cilindro. De este modo se averi­
gua con exactitud la cantidad de m ez­
cla que está recibiendo cada cilindro

del m otor. Debem os recordar que los 
gases de escape, que salen por el tubo 
del silenciador, representan el promedio 
de todos los cilindros.

M uchos de los presentes analizado­
res de gas de escape dan acusación 
mientras el vehículo va  corriendo. Hay 
otros que se emplean en m otor parado. 
Estos últimos tipos son generalmente 
especiales para talleres.

En resumidas cuentas, los analiza­
dores de gas de escape vienen a  evitar, 
en gran medida, la suposición en lo to ­
cante al ajuste de carburadores. V a ­
liéndose de estos instrumentos, un buen 
mecánico puede también averiguar cier­
tas irregularidades del m otor, com o por 
ejem plo, encendido defectuoso, insufi­
ciente compresión, etc. Otra notable 
ventaja de estos instrumentos es que 
permiten un rápido análisis.

Ensayadores de Gas de Escape
A r r i b a  a  l a  iz q u ie r d a .  E a t e  e n s a y a d o r  M o to  V i t a  e s  d e  t ip o  p o r t á t i l .  
H a y  t a m b ié n  t ip o s  d e  b a n c o  o  t a b le r o .  A r r i b a  a  l a  d e re c h a *  E s t e  in s ­
t r u m e n t o  h a  s id o  p r o y e c ta d o  e s p e c ia lm e n t e  p a r a  R ic h f íe ld  y  se  v e n d e  
p o r  in t e r m e d io  d e  l a  Z e n i t h  D e t r o i t  C o r p .  A b a jo  a  l a  iz q u ie r d a .  £1  
a n a l i z a d o r  d e  g a s  d e  e s c a p e  C a m b r id g e  m id e  l a  c o n d u c t ib i l id a d  e lé c t r ic a  
d e l c o m  b a s t í  b le ,  p a r a  d e t e r m in a r  e l g r a d o  d e  c o m b u s t ió n . A b a jo  a  l a  

d e r e c h a , u n o  d e  lo s  m o d e lo s  o f r e c id o s  p o r  l a  G i t ie s  S e r v ic e .
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A M B V I R N
presenta nvievas series .¡mpletas para 1935

S E D A N  D B  S E I S  C I L I N D R O S — F t f r a  c i n c o  p a s a ­
j e r o s ,  e x t r a o r d i n a r i a m e n t e  e c o n ó m i c o ,  d e  a c a b a d o  
a t r a c t i v o ,  d e  i i n d o  e s t i l o ,  c ó m o d o ,  d e  c o n s ­
t r u c c i ó n  s ó l i d a  y  d u r a b l e . $795

B R O U G H A M  D E  S E I S  C I L I N D R O S — P o r a  
c i n c o  p a s o j c r o s ,  e o n  d o s  p u e r t a s  a n c h a s  y  c o m .  
p l e t a  a m p l i t u d  i n t e r i o r ;  c o n s t r u c c i ó n ,  o c a .  
h a d o  y  g u a r n i c i o n e s  d e  f in a  c a l i d a d .  .  .  ^ 0 7 0

A uburn ofrece esta nueva 
serie com pleta con  amplio 
dom inio sobre el mercado 

— surtido com pleto de dis­
tintos y  atractivos estilos de 

carrocería, com prendidos en 
el cam po de los precios popu. 

lares.
Sólida y  durable construcción 

de chasis y  carrocería, para ase­
gurar al dueño com pleta satisfac­
ción  y  ba jo COSIO de servicio, que se 
capta la preferencia de todo com ­
prador en perspectiva.

E je trasero con  desmultiplicación 
doble D ual Ratio, que permite una 
com binación  de extraordinaria eco­
nom ía y excepcional funcionam ien­
to. La desmultiplicación doble 
D ual Ratio es rasgo exclusivo de 
los automóviles Auburn.

M odelos 653 de seis cilindros, con  
120" de distancia entre los ejes, 
m otor de 85 caballos de fuerza, 
frenos hidráulicos y carrocerías 
Unitweld de acero. Desmultíplica- 
ción  doble D ual Rqtio a precio 
adicional. Los precios de lista, con  
entrega en la fábrica , son de ^695 
a ?945.

C A B R I O L E  D E  S E I S  C I L I N D R O S —  
M o d e l o  t r a n s f o r m a b l e ,  a b i e r t o  o  c e r r a d o ,  
c o n  a s i e n t o  a u x i l i a r  t r a s e r o ,  d e s t i n a d o  
a  g o s a r  d e  m u c h a  p o p u l a d ,

Los métodos de la A u bú m  
son  del agrado de todo 
comerciante activo e inteli­
gente, pues ofrecen  buenas 
ganancias, territorio exclu­
sivo, ningtma o b l i g a c i ó n  
sobre determinado núm ero de 
automóviles y ninguna cláu­
sula arbitraria o  exigente. La re­
presentación del Auburn es una 
verdadera oportunidad para csta- 
blecer_ un negocio permanente y 
lucrativo, basado sobre un progra- 
ma racional que tiene inmediato 
éxito.

Las ventas de automóviles Auburn 
en el extranjero en  1934 han sido 
cuatro veces mayores que las del 
año pasado. E l total de repre- 
sentantes del Auburn ha aumenta­
d o  en más de 5 0 % .

P o r  telegrama o  por carta, sírvase 
ped im os in form ación  detallada.

M odelos 851 de och o  cilindros, con 
127" de distancia entre los ejes, 
m otor de 115 caballos de fuerza, 
bastidor de tipo  X  y  A , frenos 
hidráulicos y carrocerías Unitweld 
de acero. Desmultiplicación doble 
D ual Ratio a precio adicionaL Los 
precios de lista, con  entrega en la 
fábrica, son de ¿945  a Í1225. T o d o  
equipo n o  com prendido en  la dota­
ción  norm al, a precio adicional.

S E D A N  D E  O C H O  C I L I N D R O S  —  D e  c u a t r o  
p i e r i a s ,  p a r a  c i n c o  p a s a j e r o s .  F u n c i o n a m i e n t o  
i r r e p r o c h a b l e  c o m b i n a d o  c a n  e s t i l a ,  e l e -  l o n n n v  
g a n e ia  y  l u i a s a s  g u o m i e i o n e s  . . . .  $ 1 9 4 5

C A B R I O L E  D E  O C H O  C I .  

L I N D R O S  —  T r a n s f o r m a b l e ,  d e  p a r
j f “ . ,  í “ r ¿ e e i ó n  c o m o  a u t a m ó o i l  in

d i v i d u a l .  T i e n e  a s i e n t o  a a x i -
l i a r  t r a s e r o ...............................................^ X l / o

C U P E  D E  S E I S  C I L I N D R O S  —
C a p o l a  s ó l i d a ,  c o n  c a b i d a  p a r a  t r e s  e  
i d e a l  p a r a  h o m b r e s  d e  n e g o c i o s  q y n c  
o  p r o f e s i o n a l e s ..........................................

A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O j
A u bu rn , India

D i v i s i ó n  d e  l e , .  , 
D i r e c c i ó n

C A B R I O L E  D B  O C H O  C I L I N D R O S  f  
—  C o n  c a p o t a  p l e g a d o  y  v e n ta n i l í a s  d e  
v i d r i o  l a t e r a l e s  e s c o n d i d a s  e n  l a s  p i i e r -

B R O U G H A M  D E  O C H O  C I L I N D R O S — P a r o
c in e o  p a s a j e r o s  ¡  u n  a u t o m ó v i l  c e r r a d o  i n d i v i d u a l  
c o n  a m p l i o  e s p a c t o  i n t e r i o r  y  t u e r t a s  b i e n  
anchas ...................... T .  ,  ,  .

C U P E  D E  O C H O  C I L I N .  
D R O S  — s ó l i d a ;  p o r a  
t r e s  p a s a j e r o s .  E s p a c i o s o  c o m -  
p a r a m i e n t o  d e  e q u i -

í

F A E T O N  D E  S E I S  C I L I N D R O S — P a r o  c i n c o  p a s a j e r o s ,  
c u a t r o  p u e r t a s ,  y  e o n  c a p o l a  q u e  l o  h a c e  a d a p t a b l e  a  l o d o  
t i e m p o .  U n  a u l o m ó n i l  l u j o s o  o  p r e c i o  p o p u l a r .................................. $945 F A E T O N  S E D A N  D E  O C H O  C I L I N D R O S  -  P o r a  c i n c o  p a s a j e r o s -  c u a t r o  

p u e r t a s d e  u p o  t r a n s f o r m a b l e .  C o m p l e t a m e n t e  c e r r a d o  o  c o m p l e t a ,  j J 2 2 5j / u e i b u i ,  u n  i t f i u  í r u n s ¡ u r m a o í e .  

m e n t e  a b i e r t o ,  p a r a  t o d o  t i e m p o



Contestaciones 

a sus 

Preguntas 

sobre 

Reparaciones

Pregunta —  Tengo una motocicleta 
de dos cilindros, que ya no sirve. El 
m otor, sin embargo, está en buen esta­
do. ¿Podría aprovechar este m otor en 
m i pequeño taller de reparación, y en 
caso afirmativo, me resultaría más eco­
nómico que un m otor eléctrico 1

Respuesta —  N o hay ninguna razón 
para no poder aprovechar este motor 
en su pequeño taller de reparación. Lo 
único que necesita es un regulador para 
mantener constante la velocidad. Poi' 
carta separada le  enviamos lista de fa ­
bricantes de reguladores. A l com prar el 
regalador, indique la m arca y  el modelo 
del m otor de la m otocicleta, el diámetro 
interior de cilindro y  carrera de ém­
bolo, la marca, modelo y  tamaño del 
carburador. Tam bién indique la veloci­
dad a que desea que funcione el motor. 
Como no tenemos datos sobre el precio

3 4

del combustible y  de la fuerza eléctri­
ca, en esa ciudad, no podem os decirle 
si el m otor de explosión interna le re- 
sultai-á más económ ico que un motor 
eléctrico.

Pregunta —  ¿Com o se hacs el ensayo 
de la presión del aceite ?

Respuesta —  Esto se efectúa con un 
recipiente herm ético al aire, a medio 
llenar con aceite y  sujeto a una presión 
de 5 a 30 libras. Del recipiente sale un 
tubo que se conecta al sistema de lu­
bricación del m otor. E l .sistema, asi co­
nectado, queda sujeto a presión. Mien­
tras un empleado gira  lentamente el 
cigüeñal con la manivela de arranque, 
otro, metido debajo del m otor, observa 
con cuidado la cantidad de aceite que 
sale de los varios cojinetes. De salir 
mucho aceite por un cojinete, es indica­
ción de que esta pieza debe cambiarse

por una nueva o ajustarse de nuevo. 
D e salir poco aceite por el cojinete, a 
razón de unas treinta gotas por_ mi­
nuto, es indicación de que ese cojinete 
está en buen estado.

Pregunta —  T engo un autom óvil de 
m arca conocida, modelo de 1931, que, 
según su antiguo dueño, lleva una co­
rona y  un embolo nuevos. E l automó­
v il m etia un poco de ruido cuando lo 
com pré. Después de exam inarlo, obser­
vé que todos los rem aches de la  corona 
estaban sueltos. Después de apretarlos, 
el ruido aumentó y llega a su máximo 
a 35 m illas por hora y  cuando se va 
corriendo cuesta arriba. Los dientes tie­
nen buen contacto. ¿C ree Ud. que el 
ruido se deba al cojinete del piñón?

Respuesta —  Verifique la  rotación de 
la corona, para ver s i está correcta, 
mediante un indicador a propósito. E* 
instrumento debe colocarse sobre el bor­
de de la caja, con su botón  en contacto 
con la cara de la corona. Levante ahora 
las ruedas traseras del autom óvil y  gire 
una de ellas. Observe el movimiento de 
la corona y  la acusación correspondien­
te  en el indicador. De estar la corona 
com o 2 milésimas de pulgada desali-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o



2 MIL MILLONES DE KILOMETROS 
SIN EL MAS MINIMO GASTO 

POR REPARACIONES

T a les  s o n  lo s  re su lta d o s  o b te n id o s  p o r  

lo s  d u e ñ o s  d e  a u to m ó v ile s  F o r d  V - 8  

se g ú n  u n a  estu p e n d a  in v cstig a e ió n

H ay  una m anera segura d e  obtener pruebas 
acerca d e  la econ om ía  de u n  autom óvil. Y  ésta 
consiste en  preguntarle a su dueño. E l n o  tiene 
nada <jue vender y  p o r  lo  tanto se puede p o n e r  fe  
en  su contestación. Si está descontento, es seguro 
que n o  dejará  d e  expresarlo en  térm inos gráficos 
y elocuentes.

A prin cip ios  del año la F ord  M otor Com pany 
en v ió  u n  cuestionario a 2 6 5 ,0 0 0  dueños de auto­
m óviles F ord  V -8 . C om putando las respuestas en 
relación  con  el n ú m ero total de dueños d e  auto­
m óviles F ord  V -8 , se en con tró  que los poseedores 
d e  autom óviles F ord  V -8  habían  via jado un total 
d e  2 ,179,727,55 .5  k ilóm etros sin tener el más 
m ín im o  gasto p o r  reparaciones. E l 9 1 .7 %  de 
estos dueños contestaron q u e  se hallaban co m ­
pletam ente satisfechos con  sus coches F ord  V -8  
— un p orcen ta je  realm ente a som broso  tratándose 
d e  un autom óvil, cualqu iera  que sea su precio .

AI dar cuenta sobre el k ilom etra je  ob ten id o  p or  
litro  d e  gasolina, estos dueños d e jaron  p rob ad o  
en  form a  incuestionable que e l F ord  V -8  n o  c o n ­
sum e más com bustib le  q u e  un “ cu atro.”  6 5 ,4 53  
dueñ os ob tu v ieron  un p rom ed io  de 7  a 8 ^  k iló ­
m etros p o r  litro de gasolina. 2 0 5 ,1 1 0 , o  sea un 
7 7 .4 % , ob tu vieron  más de 6  1 /3  k ilóm etros por 
litro. En los casos en  que el k ilom etraje  fué 
m en or, la causa generalm ente consistió en viajar 
constantem ente a alta velocidad , falta de cu idado 
en el m an ejo  del autom óvil, cargas exagerada­
m ente pesadas, o  largos viajes a través de regiones

Algunas de lat, carias recihútas de loa dueño» de automóvUes Ford

m ontañosas, denso tráfico u rban o o  p o r  cam inos 
casi intransitables. T od os  estos datos sobre el 
c o n s u m o  d e  g a so lin a  se r e f ie r e n  a l m o d e lo  
Ford  V -8  d e  1933.

E l  F o r d  V -8  d e  1 9 3 4  r i n d e  m u c h o  m á s ,  g r a c ia s  

n  s u  c a r b u r a d o r  d u a l  y  a  l o s  t a n t o s  o t r o s  r e f i n a ­

m i e n t o s  q u e  p r o p o r c i o n a n  m á s  k i l ó m e t r o s  p o r  

l i t r o  d e  g a s o l i n a  y  m a n t i e n e n  e l  c o n s u m o  d e  a c e i t e  

a  u n  m í n i m o .

Estos hechos acerca de la econ om ia  del F ord  
—  que son  hechos y  n o  exagerados argum entos 
de venta— han sido sum inistrados p o r  los dueños 
m ism os en  base a los resultados obten idos en  el 
uso d iario , y n o  son  tom ados de las páginas op ti­
mistas de u n  m ero  catálogo. P rueban  en form a 
concluyente la econ om ia , eficiencia  y  prestigio 
de que goza el F ord  V -8  entre el p ú b lico , así com o 
las excelentes posib ilidades d e  representar al Ford.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
D ic iem b re , 1934 3 5



neada o sobresaliente, será necesario 
entonces remacharla de nuevo o recti­
ficar la pestaña, según sea el caso. 
También es bueno verificar la rectitud 
del árbol del piñón. Después de estar 
seguro de que ambos engranajes están 
conform es, apliqúese a los dientes de 
la corona una capa de ro jo  de plomo, 
para com probar la buena conexión  de 
los dientes.

Pregunta —  Uno de nuestros clientes 
tiene un autom óvil pequeño, m odelo de 
1933, que ha corrido ya  com o 10.000 
millas. E i freno trasero de la derecha 
rechina. Quitando la rueda y  esmirilan- 
do un poco el forro , el rechinido cesa 
durante quinientas millas, más o menos, 
para regresar gradualmente y  hacerse 
más intenso que nunca. E l forro  parece 
estar bien apretado y  bien instalado en 
la zapata, mostrando m uy poco desgas­
te. ¿H ay  alguna manera de ajustarlo 
para que funcione sin ruido?

Respuesta —  Verifique la redondez 
del tam bor y  ahuse los extrem os del 
fo rro  de ambas zapatas, como media 
pulgada. A proveche también la  oportu­
nidad de examinar bien las zapatas, pa­
ra ver  si están bien ajustadas y  en 
buen estado. Conviene examinar la pla­
ca  de refuerzo del freno, para ver  si 
está un poco aflojada o suelta. AI efec­
tuar el ajuste, tenga especial cuidado 
de centrar bien las zapatas y  de ver que 
haya debido ju ego en la punta y  el ta ­
lón. E n cada número de E l  A u t o m ó v i l  
A m e r i c a n o  damos instrucciones sobre 
el ajuste de frenos de autom óviles de 
marcas conocidas.

Pregunta —  Tengo un automóvil que, 
al em pezar a subir por una cuesta, se 
desconecta del engranaje de segunda 
velocidad. A l desarmar el cambio de 
m archa v i que los cojinetes y  bujes es­
taban en buen estado y  que no había 
indebido ju ego horizontal en los árbo­
les. H e instalado un nuevo engranaje 
de segunda y  un nuevo engranaje auxi­
liar de segunda. L a conexión está bien. 
Verifiqué la  disposición de las horqui­
llas y  les aumenté la  tensión, pero, a 
pesar de todo esto, continúa la irregu­
laridad anotada. ¿ A  qué se debe ella?

Respuesta —  N os parece que lo único 
que puede causar la irregularidad ano­
tada es alguna desalineación entre el 
cambio de m archa y  el volante del m o­
tor. E sto puede verrificarse mediante 
un indicador a  propósito. En prim er lu­
gar, se verifica la alineación del volan­
te  del m otor y  luego la  de la cara la­
brada a máquina de la ca ja  del volante. 
Tam bién es bueno verificar la alinea­
ción de la ca ja  acampanada, valiéndose 
de un árbol postizo en el cambio de 
marcha. E sto es necesario porque el ár­
bol del em brague tiene generalmente 
bastante ju ego libre para afectar la 
exactitud de cualquier medida, cuando 
el árbol del embrague se  tom a de base 
para verificar la alineación de la caja.

Tam bién es bueno recordar que es 
posible ladear la ca ja  acampanada del 
em brague cuando sus tornillos se aprie­
tan de un m odo desigual. E l mecánico, 
para term inar pronto el trabajo, suele 
apretar todos los tom illos , con mucha 
fuerza, de lo que resulta un ladeamien­

to en la ca ja  del embrague. E ste de­
fecto  se subsana desatornillando todos 
los tom illos y  atornillándolos de nuevo. 
Cada tom illo  se aprieta un poquito ca­
da vez, siguiendo un orden alternado.

Pregunta —  Sírvanse indicarme có­
mo se emplea un indicador al vacío.

Respuesta —  E l significado de las 
variaciones en las acusaciones de un 
indicador a l vacío se da en las ilustra­
ciones presentes. Estúdiense estas in- 
dicaciones eon cuidado y  ensaye uno de 
estos indicadores en un m otor. Cam­
biando las distancias entre los electro-’ 
dos de las bujías, el intersticio entre 
los contactos del distribuidor, el ajuste 
del carburador, la distribución del en­
cendido, etc., se observará, en el acto, 
el efecto de cada cambio sobre la acu­
sación  en e l indicador al vacío. Esta 
es la m ejor manera de aprender a em­
plear uno de estos indicadores.

Pregunta —  Un autom óvil con  meca­
nism o de rodadura libre de rueda se 
desconecta de engranaje de velocidad 
alta tan pronto com o se acelera. Fun­
ciona bien mientras está desconectado 
de ese mecanismo.

Respuesta —  En prim er lugar, ajuste 
con cuidado el alambre de gobierno del 
mecanismo de rodadura libre de ruedas. 
A fiójese donde está unido a la palanca 
de gobierno del mecanismo. Luego, in­
trodúzcase, todo lo que se pueda, el 
botón de gobierno en el tablero de ins­
trum entos y  colóquese la varilla  de go­
bierno en la posición que le corresponde 
en  el mecanismo. A hora asegúrese bien

Indicaciones de Manómetro de Vacío

N o. l .  C r  m otor 
en  bu eo 
<l«be d a r  una Ir*  
d leaoíón  d e  1 ?  a 
2 1 . co n  e l puD* 
te ro  o a ^ u ja  en 
pu n to fljo . V é a n le  
ta m b ié n  l a i  tlu i*  
tracion ea  10 y  
n .

N o . 2 .  A I a b r ir  
y c e r r a r  r& plda- 
m en to  e l aba s ­
te c im ie n to  d  e 
g a s . l a  In d ica ­
c ió n , pa ra  un 
m o to r  en buen 
eitaO o. d eb e  ba ­
la r  a 2 y  re* 
g resa r  a 2S.

N o . 3 .  U n a  in* 
d lca c ló n  m enor 
q u e  la  norm al, 
con  e l p u n tero en 
p u n to  Á je . n u ie ie  
d e c ir  que loíi
s n lU o i d e  6ni- 
bo lo a  BC lialinci 
OR Dial estado.

N o . 4 .  P a r a  con* 
firm a r c l  desgaste 
d e  un a n il lo  ilo 
ém b o lo , á b rase  y 
c ié r re s e  e l a b a s ­
te c im ie n to  d  o  
g a s . L a  íod lcaclÓ D  
d eb o  b a ja r  a  cero  
y  re g re sa r  u  máa 
o  m enos 2 2 .

N o . 5 . C uando 
e l  p u n tero  b a ja , 
a v eces , d e  3 a 
6  g ra d o s , d e  la 
In d ica c ió n  n o r ­
m a l 08 lo d le a *  
c ió n  d o  atasca* 
ta lento d e  válvu la .

N o . C, L a  v i l -  
V u  1 a quem ada 
h a ce  q u e  c l  p u n ­
te ro  bfljc varios  
g rad os ca d a  ou e  
v ez  o u e  en tra  
e n  a cc ión  e l c l*  
lin d ro  a fectado .

N o , T, 151 e s ­
ca p e  p o r  la  vál* 
Tula ae acusa  en 
e l  m anóm etro 
m od la n to  la  ba ­
ja d a  d e l p u n tero 
o  a g u ja , d o  3  a 
4 g ra d os , ca d a  

vea  q u o  e l  c l*  
lin d r o  a fectad o  
en tra  on  a cción .

N o . 8 .  Cuando 
e l  p u n tero  v ib ra  
rá p id a m e n te  e n ­
tre  14  .V l e ,  es 
In d ica c ió n  d  e 
q u e  loa  g u ía s  do 
la s  Válvulas e s ­
tán  a flo jadas.

N o . 2 .  M ien tra s  
e l m otor está 
fu n c io n a n d o  e 
a l t a  v e lo c id a d , 
les  resortes  d e - 
b ll lte d o s  d e  la s  
v á lv u la s  h a c e n  
q u e  o l pu n tero  
o s c i le  m u c b o .  
M ie n tra s  m ayor 
es la  v e locid a d , 
m ás fu e r lc  es 
la  os ciln o lón .

K o . l ó .  Cuando 
e l p u n tero  d el 
m en ó 'tie tro  que* 
d s  ft jo  e n lre  8 
y  14  g ra d os , es 
In d ica c ió n  d e  in ­
correcta  d is tr ib u ­
c ió n  d e l en cen ­
d i d o ,  V éan se  
ta m b ié n  la s  JUis- 
tra c lo n e s  3 , 4 y 
11,

N o. n .  U n a  In ­
d ica c ió n  d e  19  II 
1 8  In d ica  g e n ­
era lm en te  I n  • 
co rre c ta  (U strlbu - 
cJón d o l en cen ­
d i d o .  V énnso 
ta m b ié n  la s  I lu s ­
tra c io n e s  3 . 4 y 10,

N n. 1 2 .  Cuando 
e l p u n tero  os c ila  
Icn U m en t.c entro 
14  y  1 6 ,  Indica 
gen era lm en to  que 
lo s  eleetro<lns <lo 
la  b u j ía  d «  en ­
ce n d id o  tien en  
m u y  p oco  In ter ­
s t ic io  o  q u o  los  
con ta ctos  d o l m o ­
tor  n o  están  b ion  
8lnarbn l2a<los.

N o . 1 3 . Una 
acu sa ción  f l ja  d e ­
b a jo  d e  5 Indica 
esca pe  ñ o r  la  em ­
paqu etad ura  del 
m ú lt ip le  o  ñ o r  la  
e m p a q  u a tad u ra  
d e l  corb u ra d or.

N o . H .  Cuando 
e l  p u n tero  o s c ilo  
entro 6 y  10 ,  os 
señal d o  q u o  hay 
esca p e  d o  co m ­
p re s ió n  en algún  
c il in d r o .

N o . 1 5 . U n s i ­
le n c ia d o r  ta p a do  
o  un  m ú ltip le  do 
esca p e  ob stru id o  
re s u lta  e n  una 
a cu sa ción  n o r ­
m a l cu a n d o  so 
arran ca  e l m o ­
to r . p ero  oue 
b a ja  a ce ro , d cs -  
D u  é  s d e  p oco  
t iem p o .

N o . 1 5 .  E l  I n ­
co rre c to  ajuste  
d e l carbu rad or 
h a ce  q u e  e l pu n ­
te ro  se  nueva 
Icn tam en to  on - 
t r o  12  y  1 6 . V é ­
a se  ia®nblón la 
I lu stra c ión  12 .
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Correas en
V  G A T ES

L a s  ú n i c a s  c o r r e a s  e n  V q u e  s e  f a ­

b r i c a n  c o n  Cuerdas Rellenas de Caucho
El núcleo o corazón de las correas en V  Gates se 

hace de firmes cuerdas de algodón que han sido 
empapadas en puro caucho líquido o látex. En la foto­
grafía aumentada, que reproducimos abajo, se ve 
claramente este puro caucho elástico entre las 
cuerdas. El caucho penetra en las fibras más peque­
ñas de la cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vul­
canizan en el centro de la correa en V  Gates, el caucho 
en la cuerda se une permanentemente al material 
contiguo, resultando imposible su separación.

Este procedimiento especial adicional: el rellenar 
las cuerdas con caucho puro, 
explica por qué las correas en V 
Gates son mucho más firmes que 
las ordinarias. Resisten el servi­
cio más pesado. Su satisfacción 
se garantiza.

V is ta  saceianal transversal 
de una correa  en  V  C ates 

de t ip o  m oldeado.

The Gates Rubber Company, Denver, Colo,, E. U, A .
“ L A  F A B R IC A  M AS G R A N D E D EL M UNDO DE CO RREA S P A RA  V E N T IL A D O R E S ”

D ic ie m b re , 1934 37
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el alambre de gobierno en la palanca. 
Si esto deja de corregir la irregulari­
dad, lim pie el cambio de marcha y  el 
mecanismo de rodadura con petróleo y 
aplique el lubricante que el fabricante 
recomienda para este mecanismo y 
cambio de marcha. Si esto deja toda­
vía de resolver el problema, lo único

que puede hacerse ahora es desarmar el 
cambio de marcha y  verificar el estado 
de los engranajes, árboles, cojinetes, 
etc., observando también la alineación 
entre el cambio de marcha y  el volante 
del m otor. Bueno es fijarse si las h or­
quillas están ladeadas y  si los resor­
tes carecen de debida tensión.

Información Sobre el
¡Packard de Ocho Cilindros de 1934=

M otor— De ocho cilindros, de 3 3/16 
X 5 pulgadas (81 x  127 m m .).

Válvulas— Diám etro de la cabeza de 
la válvula de escape, 1 21 /32", y  de la 
de la válvula de admisión, 1 21/32". 
Diám etro del vástago de las válvulas de 
admisión y  escape, 0,3405". Angulo del 
asiento de las válvulas de admisión y 
escape, 45 grados. Presión del resorte 
de las válvulas de admisión y  escape, 
con válvula cerrada, 73 libras, con 
longitud de resorte de 8 1 /16". Juego 
del levantaválvula, con m otor recalen­
tado a tem peratura norm al de funciona­
miento, 0,004" para la de admisión y 
0,006" para la de escape.

Cadena de distribución— M orse No. 
1866, de 32" de longitud, con 64 esla­
bones y paso de

Presión de la compresión— D e 95 a 
100 libras a 125 r.p.m. con  relación 
norm al de 6 a 1. Relación especial a 
elección, de 6,33 a 1.

D istribución de las válvulas— Con el 
levantaválvula de la  válvula de ad­
misión dispuesto a un ju ego de 0,004" 
y  con  el de la válvula de escape a  0,006", 
la válvula de admisión se abre a 30 
grados o 10 dientes de volante antes de 
centro m uerto superior y  la de escape 
se cierra a  30 grados o 10 dientes de 
volante después de centro muerto 
superior.

Distribución del encendido —  A jú s­
tense los contactos del ruptor a una dis­
tancia de 0,018" a 0,022". Los contactos 
deben separarse o  abrirse a 6 grados o 
2 dientes de volante antes de centro 
muerto superior.

Distribuidor— Delco-Rem y. Tipo de 
ruptor doble, con  dos bobinas de encen­
dido. El avance completamente auto­
m ático empieza a funcionar cuando se 
llega a 600 r.p.m. Los contactos m óviles 
se abren o separan a 90 grados de 
volante, después de los contactos fijos. 
Orden del encendido; 1, 6, 2 , 5, 8, 3, 7, 4.

Bujías de encendido— Equipo normal 
de bujías AC , modelo K -7 de 14 mm. 
Intersticio correcto; 0,025".

Carburador— Strom berg, M odelo EE- 
22. E l ajuste de la velocidad baja 
regula la alimentación de combustible. 
A l atornillarlo, se adelgaza la mezcla. 
Cuando se presenta dificultad en ajustar

3 8

bien la velocidad baja, se examinan los 
agujeros 15 y  el tubo 4, para ver si 
están tapados con substancias extrañas. 
La velocidad intermediaria está regu­
lada por el surtidor principal de medi­
ción  12. La velocidad máxim a está, por 
su parte, regulada por el surtidor prin­
cipal de medición 12 en conexión con 
el surtidor de descarga 19, válvula de 
econom izador 27 y  surtidor 26, saliendo 
por el orificio de descarga 25 de la 
bomba. Esta m ezcla m ás fuerte  sale de 
la cámara del flotador a través de la 
válvula de retención 30, la cual se abre 
ba jo la alta presión que en ese momento 
se desarrolla en la cám ara del flotador. 
R asgos im portantes; venturi prim ario y 
venturi secundario. Surtidor de des­
carga de bomba. A juste  de bom ba de 
aceleración. E l brazo de la válvula del 
gas 24 tiene dos agujeros para la biela 
de la bom ba 23. Para servicio corriente 
en el verano, se usa el agujero S, que 
da una carrera más corta. Para ser­
vicio en el invierno, se usa el agujero 
W , que da una carrera más larga. Nivel 
del com bustible: debe quedar a % "  
debajo de la parte superior del recep­
táculo del flotador.

Em bolos— D e aleación de aluminio 
con refuerzos de invar. Intersticio en el 
cuerpo, 0,0015". Distancia desde la línea 
central del pasador hasta la  parte su­
perior del émbolo, 2% ".

Anillos de émbolos— H ay dos de com ­
presión de 'Á "  y  dos de regulación de 
aceite de 5 /3 2 " ,  todos instalados arriba 
del pasador. La profundidad de la 
ranura de los anillos es de 0,1575".

Bielas— Estas se quitan por el fondo 
del bloque de cilindros. El cojinete in­
ferior es de m etal Babbitt fundido en 
la biela. D iám etro del muñón de 
cigüeña] 2 8 /1 6 "  y  longitud, 1 3 /3 2 " .

Bobina de encendido— ^Delco-Remy.
Generador— D yneto, modelo CO-1177. 

Rendimiento, a régim en de carga m áxi­
mo, en estado fr ío , de 22 a 24 am­
perios, a 8 voltios. A  tem peratura nor­
mal de funcionam iento, 18 a 20 am­
perios, a 8 voltios. V olta je  para cerrar 
el disyuntor, de 6%  a 7Já voltios. 
Fusible de cam po de generador de 3 
am perios, de 14 x  Fusible de
alumbrado de 25 voltios, 20 amperios, 
de 1 3 /3 2  X 114".

M otor de arranque— D yneto, modelo 
DI-1034. Propulsión Bendix. Funciona­
miento, sin carga, 3.500 a 4.000 r.p.m., 
60 am perios a 6 voltios.

Acum ulador —  P rest-0 -L ite  de 19 
placas, 144 am perios hora. Borne posi­
tivo conectado a tierra.

Em brague— Long. El pedal se ajusta 
con distancia de 14 a 1" en la tabla de 
piso.

E je  delantero —  Inclinación de 114 
grado. Com ba de 1%  grado. Conver­
gencia de cero a 1/16". Angulo del 
pivote, 814 grados.

M ecanismo de dirección— Tornillo sin 
fin y  rodillo.

E je  trasero —  Semiflotante, con en­
granajes hipoidales.

Frenos —  Tipo de dos zapatas que 
accionan en tam bor de freno de 14" de 
diámetro. A justes m enores: Levántense 
las cuatro ruedas. Véase que el pedal 
de enfrenam iento, la palanca de en­
frenam iento y  el e je  transversal estén 
en posición pasiva. A flójese la contra­
tuerca excéntrica da ajuste. Quítese la 
tapa de inspección de cada tam bor de 
freno y  la tapa de orificio de ajuste de 
cada placa de refuerzo. Insértese una 
lam inita calibradora de 0,010" en el 
extrem o del tornillo da a juste de la 
zapata en contacto con la excéntrica. 
Luego, gírese el tornillo de ajuste de la 
excéntrica hasta que la  laminita cali­
bradora de 0,010" se sienta apretada. 
Repítase todo esto en los otros tres 
frenos. Apriétense las contratuercas 
de ajuste de la excéntrica. Gírese el 
ajuste ranurado de la rueda, de cada 
rueda, hasta que se sienta cierto arras­
tre, y  aflójese ahora este ajuste un poco, 
para quitar la presión sobre los frenos. 
Empleando la palanca de enfrenamien­
to, apliqúese una presión regular al 
pedal de enfrenam iento, y si el arrastre 
del freno no es igual en las cuatro 
ruedas, aflójese un tanto el ajuste 
ranurado del freno  que se sienta más 
apretado. Tam año del fo rro  de freno 
de la  rueda delantera de la izquierda, 
15%  X 1 %  X *4". Tam año del forro  de 
freno de la  rueda delantera de 1$ 
derecha y  de las dos ruedas traseras, 
15%  X 2%  X

Lubricación —  M otor ■—  Empléese 
aceite de patrón S.A.E. lOW para tem­
peraturas de 15 grados ba jo cero a cero 
Fahr. De cero a 60 grados sobre cero, 
empléese aceite de patrón S.A.E. 20W, 
y  de 30 a 100 grados, sobre cero, aceite 
S.A.E. 30. Presión de aceite, a  velocidad 
de m archa promedia, 85 libras. Cabida 
para 8 cuartos de galón. Cambio de 
marcha, 4%  pintas. Em pléese S.A.E. 
160 en el verano y  S.A.E. 90 en el in­
vierno. E je  trasero, 6 pintas. Empléese 
lubricante especial. P ara las conexiones 
Alem ite, empléese S.A.E. 160. Empléese 
lubricante especial de chasis.

Sistem a de enfriam iento —  Cabida 
para 20 cuartos de galón (19 litros)-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o



Cuando 

los émbolos de 

aluminio necesitan 

anillos nuevos . . .

N E C E S IT A N  T A M B IE N

E X T E N S O R E S

D E  E M B O L O S

P E R F E C T  C IR C L E

( ' ‘ LAN DO  un  m o to r  eon  ém b o los  do a lu m in io  ha recorr id o  
j  d e  2 0 .0 0 0  a 2 5 .0 0 0  m illas, es decir , lo  suñ cien te  para 

necesitar nuevos an illos  de é m b o lo  P e r fe ct C ircle , p u ed e  Ud. 
estar segu ro de q u e  tam bién  necesita extensores de ém b olos  
P e r fe c t  C ítele.

L os  ém b o los , p o r  supuesto, n o  se presentarán  inutilizados, 
s ino a fectados p o r  la d efo rm a ció n  d el cu erp o . E n  sem e­
jan tes  ém b o los , n in g ú n  a n illo  p u e d e  d a r u n  rendim iento 
m á x im o. Y  la ú n ica  m anera  de restabler p o r  com p leto  
estos ém b olos  a  su  a ju ste  y  e ficacia  orig ina l es m ed iante  la 
in sta lación  en  e llos  d e  los  extensores de ém b o los  P erfect 
C ircle.

L a  sen socion a l com bin a ción  d e  an illos  P e r fe ct C ircle  “ 7 0 ”  
y  “ 8 5 ”  d eb e  instalarse en  to d o  au tom óv il que  necesite nuevos 
an illos d e  ém b o los . E l a n illo  d e  com p res ión  P e r fe c t  Circle 
“ 7 0 ” , e l m ás p e r fe cc io n a d o  de su  clase, y  e l fa m o so  an illo  
d e  reg u la ción  de aceite P e r fe ct C ircle  “ 8 5 ” , h an  s id o  ideados 
para tr.abajar ju n tos  y  establecer u na  nueva n orm a de 
e con om ía  y  fu n cion a m ien to  irrep roch ab le .

_ L e  con v ien e  a U d. e l instalar siem p re los  extensores de 
ém b o los  P e r fe ct C ircle en  tod o  m o to r  con  ém b o los  d e  a lu m i­
n io  que  U d. provea  co n  an illos  d e  ém b o los  P erfect C ircle. 
Estos extensores aum entan  m u y p o c o  el costo  d e  la insta lación

de anillos nuevos, p ero  p rod u cen , m e jo r  que  toda otra cosa, 
un fun cion a m ien to  excelen te  acotn pañ ado p o r  una duración  
efectiva  extraord inaria . Es la m anera  nwís segu ra  d e  dar al 
clien te  com pleta  sa tis fa cción  y  de obten er una buena ganan- 
cia  de l traba jo .

L O S  E X TE N SO R E S D E  E M B O L O S P E R F E C T  CIRCLE 

indiv idualm ente para • los autom óvilesestán proyectados 
sigu ientes:
A u bu rn  8  (19 3 1 -3 3 ) 
C h iv r o lu t*  (1928)
C hrysler 4  (1 9 2 5 -2 8 ) 
C h rysler  7 0 V  (192 9 -3 9 ) 
C h ry s ler  77 (1 9 2 9 -3 0 ) 
C h rysler  7 0 0  (1 9 2 6 -2 7 ) 
C h rysler  C3P (1 9 2 0 -2 9 ) 
C h ry s ler  68C C , N ew 6C J.

(1 9 2 9 -3 9 )
C hrysler 6 , 8 . (1 9 3 1 -3 2 ) 
C hrysler C D 8  11931) 
C h rysler  72 , 75  (1 9 2 8 -2 9 ) 
C hrysler 00 , 02 (1 9 2 0 -2 8 ) 
C hrysler CO (1 9 2 5 )
DeSotO C (1923-291 
D eS ote 6  (1 9 3 9 )
D oS ote C (1 9 3 1 -3 3 ]
D cS oto  8  (1 9 3 0 -3 1 )
D ehge 4  (1 9 2 0 -2 8 )
DsüBB 4  (1925)
D odD « D D . O F T ox i

(1930)

R odO c 6 . 8 , D H , OJe DL.
0 K -8 e  D 0 '8 e  DR. D S .
(1 9 3 1 -8 4 )

DodOO D P  (1939)
D oiloe  D C 8 . (1930)
DodBO V ic to ry  (3 0 . S td .

149. 141. S on  cor 2281.
2252 . D A . D B  

EISQX G (1 9 2 4 .2 6 )
E ssox 6  (1 9 2 0 .3 0 )EI40X 0 (1931) 
E ssox -T orra g lR n o  (19 8 2 ) 
T e r r a ja r t e  (1 9 3 3 ) 
T e r r a ja n e  « .  K U  (1 9 3 4 ) 
Ford  A .  B 
Ford  V -0
GraheTin 612 (E n g . No.

853001 to  6680 5 2 ) 46.
4 4 A . 6 2 0 . 5G. 57 . 57A ,
64 . 07  (1 9 2 9 .3 4 )

G raham  612 (E n g . No.
B900QI to  9C225S) (1929)

G raham  685 (19 2 8 )
H udson 8 ( (9 3 0 )
H udson 6  (1931)
H udson  6  (19 3 3 )
H udson  6 (1 9 8 2 .3 4 )
Nash 4 5 0 . 660, lOQO.

(1 9 3 0 -8 2 )
P io r c e .A r r o w  8  ( !9 2 9 .d 2 >  
P io r c o .A r r o w  8  (1 9 3 2 -3 4 ) 
P fym ou lh  4  (1 9 2 8 .3 2 )  
P Iym oufh  G (Í9 8 3 .3 4 Í  
StudebaU 'ir P rcs . 8

(1 9 2 6 .3 2 ) 
fitu d e l'a k rr  P r w . 8

(1 9 3 2 .3 3 )
S tu doh a k cr D ie t . 6

(1 9 3 0 -3 1 )
Sturiebnker C om . 8

(1 9 2 9 -3 2 )
S tu deb a k er C om . 8  (19 3 2 ) 
S tu deb a k er P ro$ . 8*82

(19 3 3 )

TH E PE R FE C T CIRCLE COM PANY— H AG ERSTO W N . INDIANA, E.U .A. y T O R O N T O , CANADA

P E R F E C T  C I R C L E
Anillos  de E m bo los  y  E x te n so re s  de Embolos

D ic iem b re , 1934 39



11

l
i

• i
* I 

t

C A P A C T O A D E S :  C a j a  d «  c i ? a « ñ a ]  C a m b io  d e  m a r c h a  S i s t e m a  d e  e n f r ia m ie n t o  D e p ó s ito  d e  c o m b u s t ib le
H n d s o n  8  7  c n a r t o s  d e  g a ló n  3  p in t a e  □ Ib .  2 3  c u a r t o s  d e  g a ló n  1 5 %  g a la n e s

C o n e x io n e *  h id r á u l i c a »  d e  e x t r e m o s  e s f í r l c o s — G e m e lo s  ro s c a d o »  d e  t ip o  U — E m b r a g u e  e n  f lu id o — A r t i c u la c i o n e s  u n lT e r s a le s  c o n  e o j in e t a a
d e  a f l i j a — A z U f l e x  a  e le c c ió n

■O
5  «  St
3  S  3

2 . »  a é. 9
B p
I - -

¿■§1 
o  a  »•

S B 
Z  “

■«íh

■^3?!•
ai.ir
q o .
w "

“ e
O ®
s a
t í®

t t  ••p ft
« o

C 3 «  
:  to
• ft

^  >- 
l i

5-g
“

«  h*to S

I I

c ¡ a

“ S-
to

2 ó§!
to'®
S 'e

Si
§ 2
f lPr

«e

^ !S  s to A
:

r »

fs^  u

f t  f i  
i S  B - S  n  =
3  *  3  B  5  
2 . .  S . t t 3  ■® S - v » s .s r  ft  (V 
B - S  g - ^ S

, to  _ . t o  B  9

^  ^  A

| | Í
%t> a.

X

M U I

is
S."
S e -

•9S
l
s

í
9"
3 .to
a
g

*••• e  3  ta s  «  _  N »■ 
V  p  «

a® 2 .2
a . ¿

■* g -g -3  3® B fl

'  f l l
. “  B

S 3
G f  9-

a®

B O

liliL'Sff
.9 fl> cr

f l .  3.
I s . "  ■
i “ 3  -» CA fl S' O S ’ to fl

s  >6 to 3

■ÍII
■ as-S
S ° |

• i - i  i

i. 05
•o

- 2 - S = .
-B <0 »  íC t- ^  r

9
y

9  * i 0  to B
3  to s  fl fl

to S
g  to S-

0
T

S a  í  = 5.
s s ? v 3

r I g í ^ s - 2  B Ta  «  n
X

i* í i i í í0 a  iS. s.
- S S
3 8 . ”

s>to P . s g - ’ " p s g -

se 
3  3 5o n *B  B  . .  2
e S S i - a S
^ 0 O 0 £•
r  ft. toto 0.a *rere to to

§ ' 8 " í

- ‘ l iví-o orere aa 0
S - e  B  B 
S  I ? ?

§  i  > >
i-T E ira
K l i .

- E - 6  
5 ®  » S 

' ̂  * 0  a®to jí to 0
99 to 

r- 0  fl<9 S "1 to to
9 - f r  5.

to to.to I i  9
0  I a®
f l O í t o  ? 0  0 S to'O W S °  to 
e b 3 , ?

ir »

o • *
•*  r-M

o  H > -
‘r l  I » •? , 

I - » S  

*  S "0  "  
B.® o .»

B.S.O 
s .® -  2
-  g »  B

n

%tt S' «  
0 to fl *1 n

a 0 Y  
a
0  0 L  
?  3  É l

e  to»
z a s
* « 3

1 1 *  to 9 to 
« t o e  T ? S
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L O S  J V U E V O S

DE SUSPENSION MARAVILOSA

S O B E R B I O S  POR S O S  L I N E B S . . .  
S U P E R I O B E S  POR SO C O N S T R Ü C C I O N  
. . . I O S  C O C H E S  MAS C O M O D O S ,  S I N  
D Í S T I N C I O N  DE  L O N G I T Ü D ,  Q O E  E L  
MUNDO J A M A S  HA CONOCI DO

M aravillas d e co m o ­
didad d e m archa— Los 
ingenieros de la Stude­
baker han dotado a estos 
nuevos Campeonesde 1935, 
de un sistema de suspensión 
independiente de las ruedas 
delanteras que es enteramente 
nuevo, combinado con amortigua­
dores automáticos y  un sistema de arti­
culación de muelles científicamente 
correcto, para que el asiento trasero, 
al igual que el delantero, ofrezca una 
comodidad nunca obtenida hasta ahora 
en ningún otro automóvil. Esta sus­
pensión nivela de tal manera la marcha 
qúe aun los caminos más escabrosos 
son automáticamente suavizados y  el 
coche se mantiene siempre nivelado 
— aún al dar vuelta en as esquinas.

M aravillas d e docilidad  al m a n e jo ~  
B ajo todo punto de vista, estos nuevos 
Campeones Studebaker son los coches 
más dóciles y  más seguros del mundo—  
y  son nivelados tan completamente por 
la suspensión independiente de sus 
ruedas delanteras, que pueden con- 
duciise sin que produzcan golpes, sa­
cudidas o  fatiga. Y  sus numerosos 
dispositivos de mando automáticos 
eliminan casi por completo el esfuerzo 
físico y  mental que se relaciona con el 
iTianeJo de nn automóvil.

Muruvillus d e  en fren a m ien to  rev io  
-  1‘islos nuevos modelos están dotados

de nuevos frenos hidráu­
licos compound, suma­

mente poderosos y  do 
diseño especial. El coche 

puede parar rep en tin a ­
mente, pero con suavidad y 

en línea recta, porque los 
frenos aplican su fuerza por 

igual en las cuatro ruedas.
M aravillas d e  líneas perfiladas—  
La belleza exteiior de estos nuevos 
modelos es un perfeccionamiento del 
elegante estilo de líneas perfiladas 
introducido por la Studebaker. Jíl 
angosto radiador se combina con las 
nuevas lumbreras del capó y  los esbel­
tos guardafangüs pai'a reducir la resis­
tencia al viento y  aJ mismo tiempo 
forman un conjunto aimónico que da 
al coche una elegancia no igualada por 
ningún otro automóvil. Y  las caiTO- 
cerías no son simplemente de acero— 
sino que son construidas a semejanza de 
los cruceros, de acero reforzado con acero.

M aravillas d e  lu jo  in terio r—-E l in­
terior de estos nuevos coches Cam­
peones brinda m ayor holgura para las 
piernas y  para el cuerpo. El asiento 
delantero del sedán mide 1,27 m is. de 
ancho y  acomoda fácilmente tres per­
sonas adultas. La tapicería, los herrajes 
y el acabado se comparan favorable­
mente con lo que se puede encontrar en 
coches costosos. Los mullidos asientos 
son probablemente los más cómodos 
jamás diseñados para un automóvil.

E l Contrato L ibera l d e  la Studebaker 
líl contrato que comprende lo.s ilerechos de venta do este espléndido renglón de los 
nuevos Studebaker 193.5, es uno de lo.s contratos más liberales jamás formulados. 
¿I’or qué no se decide boy a pedir la representación Studebaker para su zona? 
Además de los coches Studebaker, nuestro grupo de e.vporlación incluye coches Pierce- 
Arrow y vehículos comerciales Studebaker, W'bite e Indiana. Escriba o  cablegrafío 
ahora j>or informes sobre la.s posibilidades de la representación de cualquiera do
oslas marcas on su zona.

THE STUDEBAKER E XPO R T CO RPO R ATIO N
South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker



C A M P E O N E S  POR SU P R E S E N T A C I O N ,  
C O M O D I D A D  Y D E S E M P E Ñ O

Studebaker
de 1 9 3 5

La belleza  au tom ovilís tica  alcanza un nuevo  
perfeccionamiento en los Campeones Studebaker de
1935. Su moderna concepción del estilo perfilado 
de la Studebaker se caracteriza por el angosto 
radiador y  las lumbreras horizontales del capó. 
Los tipos de carroceria que se ven a la derecha, de 
arriba bacía abajo, son: Sedán Deluxe, Roadster 
Transformable, Cupé, Brougham y  “ Land Cniiser” . 
Cada tipo puede obtenerse como modelo Custom. 
con repuesto montado atrás, excepto el “ Land 
Cruiscr” , el que lleva el repuesto en el comparti­
miento posterior; o  como modelo Deluxe con las 
ruedas de repuesto montadas en los guardafangos 
delanteros. Los Sedanes y Broughams Custom o 
Deluxe van provistos de baúl embutido.

D I C T A D O R
Carrocerías de acero más espaciosas, mejor fun­

cionamiento y  frenos hidráulicos compound carac­
terizan al Dictador “ 6”  de 1935. Va provisto de 
amortiguadores automáticos, neumáticos 16 x 6-00 
y el fuerte bastidor Studebaker en “ X ” , con largueros 
rectangulares. La nueva suspensión Studebaker de 
ruedas delanteras, mecanismo rueda libre y  vidrio 
inastillable, son opcionales mediante un recargo.

C O M A N D A N T E
La Suspensión Maravillosa, combinada con las 

nuevas normas de funcionamiento, aceleración y 
velocidad, contribuyen a que el Comandante sea un 
coche más sobresaliente aún que su predecesor. 
Siendo cl más brillante en el renglón, el Comandante 
tiene un motor de 8 cilindros que desarrolla 107 HP. 
Carrocerías de acero más espaciosas, montadas 
sobre bastidor tipo " X ” , con largueros rectangulares, 
ofrecen el máximo de comodidad y  seguridad. EÍ 
Comandante tiene la suspensión de ruedas delanteras, 
amortiguadores aulomálicos, arranque automático, 
rueda libre y frenos hidráulicos compound.

P R E S I D E N T E
El Presidente “ 8”  de 1935 es un coche regio do 

precio medio, dotado de muchos refinamientos en 
su interior, al igual que los coches más finos del 
mundo, Su motor de 110 IIP. y  su cambio de marcha 
de nuevo tipo proporcionan un funcionamiento 
suave y  económico a gran velocidad. La seguridad 
que ofrece su amplia carrocería de acero y  su bastidor 
tipo “ X ”  con largueros rectangulares, hace juego 
con características tales como la suspensión Stude­
baker de ruedas delanteras, amortiguadores auto­
máticos, arranque automático, rueda libre y frenos 
hidráulicos compound.

P o r  dalos com p leto»  sob re e l  ren g lbn  S ludebaker Í9 3 5 . escr iba  o  
cu b b g ra fte  u T h e  S ludebaker B x p o r t  C o rp ora tion , ¿ioa lh  licn d . 
in d ia n a . E . V .  A ,
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E n esta ilustración mostram os el 
nuevo m odelo C-60 de camión In­
ternational. Tiene capacidad de 
6300 kilos (con  carrocería).

LO S CA M IO N ES IN TER N A TIO N A L
SO N  EXCLUSIVAMENTE CAMIONES

En cada centímetro de su diseño—En cada gramo de su construcción
L a  calidad de un C A M IÓ N  tiene que ser diferente de la calidad de un 
C O C H E  D E  P A S A JE R O S . L os dueños de cam iones requieren vehí­
cu los de construcción resistente, para servicio severo. P or eso habrá 
U d. leído anuncios recientes de fabricantes de camiones, en los que 
citan frecuentem ente “ construcción de cam ión” . E llos desean satis­
facer esta insistente dem anda; pero lo  que ellos ahora anuncian, es 
precisam ente p or lo  que los Camiones International han sido fam osos 
durante tantos años— sólidos, resistentes y  de construcción de camión. 
D esde hace más de veinte años la International construye"cámiones, 
só lo  camiones. N o fabrica autom óviles, es decir, que el producto no es 
parcialmente hecho a base de autom óvil. L os  nuevos m odelos Inter­
national le dan a Ud. calidad de C O N S T R U C C IÓ N  D E  C A M IÓ N , y 
diseños de perfilado bellísim o. La International Harvester sugiere a 
U d. que som eta cualquier cam ión International al examen más minu ­
cioso  y  pruebas más rudas; sabem os que mientras más rígido sea su 
examen, más entusiasta será su aprobación del producto y  m ayor su 
adm iración hacia sus constructores. Capacidades desde 900 hasta 
11.000 kilos.

¡ A t e n c i ó n ,  

S r s .  A g e n t e s !

Deseam os obtener represen­
tación más com pleta en 
aquellos países donde no te­
nem os distribución adecuada. 
Solicitam os pues correspon­
dencia de firmas interesadas 
solventes, con  detalles en 
cuanto a territorio , otras re­
presentaciones, referencias 
bancarias, etc. A  solicitud 
sum inistrarem os d e t a l l e s  
com pletos.

IN TE R N A TIO N A L H ARVESTER E X P O R T C O M PA N Y
Harvester Building

(Incorporada) 
D ep to . 12 Chicago, E .U .A.

CAMIONES INTERNATIONAL
D ic ie m b re , 1934 45



Nuevo Sedán Chevrolet
Por prim era vez desde la introduc­

ción  de la serie Standard de seis cilin­
dros, en 1933, ¡a  Chevrolet ofrece  ahora 
un sedán de cuatro puertas, para cinco 
pasajeros, en este modelo de precio 
económ ico. Su precio de lista es de 
$540, es decir, $100 menos que el sedán 
de la  serie Master.

El nuevo sedán se presente reform ado 
en estilo en su sección trasera, punto 
en que los paneles de la carrocería 
bajan hasta cubrir las piezas del chasis. 
Esta construcción hace innecesario el 
cubrir el miembro transversal trasero y 
produce un aspecto más agradable. El 
portaneumático trasero y  los soportes 
del parachoque trasero sobresalen por 
el panel de la carrocería, lo mismo que 
el gollete del depósito de combustible.

Programa de la Willys-Overland 
para 1935

L a W illys-Overland, Inc., por inter­
m edio de su presidente David R. W ilson 
anuncia que, en respuesta a m ayor de­
manda, crecerá notablemente la  pro­
ducción de sus autom óviles en 1935. 
“ Tenemos inform es fidedignos,”  dice el 
Sr. W ilson, “ de que la demanda de 
nuestros productos, tanto la nacional 
com o la del extranjero, aumentará no­
tablemente el próxim o año. P or esta 
razón nos estamos preparando para 
enfrentarla. Desde su introducción al 
mercado, el W illys 77 ha mantenido en­
vidiable posición, como vehículo de 
excelente calidad a precio económ ico.”

Personales

E .  H A M P T O N

Ellis Hampton. 
de la gran firma 
Hampton, W atson 
& Cía., de Buenos 
A ires, hizo un via­
je  por avión de esa 
ciudad a Nueva 
Y ork, a principios 
de diciem bre. Su 
viaje obedeció, en 
gran parte, a tener 
l a r g a  entrevista 
con los je fes de la
John N . W illys E xport Co., de Toledo, 
cuyos autom óviles representa su ñrma 
desde hace años, en la Argentina.

B. y. Morris, 
gerente de ventas 
de la Cía. Commer- 
cia l Metropolitana, 
S. A ., concesionaria 
del Studebaker en 
la ciudad de M éx­
ico, visitó reciente­
mente a la fábrica 
de la Studebaker 
en South Bend, 
Ind. Aprovechó su 
v isita para confe­

renciar con los je fes  de la fábrica 
acerca del program a de'ventas de 1935. 
Regresará a la ciudad de M éxico a 
principios de noviembre.

E d u a r d o  
Rochette, conocido 
representante de 
f a b r i c a n  t e s  en 
Buenos A ires, asis­
tió  a  la exposición 
anual de las indus­
trias automotrices 
celebrada en Cleve­
land a fines de no­
viembre. Tuvo aquí 
la oportunidad de 
ponerse en contac­
to con los je fes  de las fábricas que su

B .  Y .  M O R R I S

E .  R O C H E T T E

organización representa en la Argen­
tina, incluyendo la Am erican Ham- 
mered Pistón  R ing Co., Cárter Carbu- 
rator Co., Champion Spark P lu g  Co., 
Simmons M fg. Co., Simoniz Company, 
Sparks-W ithington Co. y  otras. De paso 
por Nueva Y ork , el Sr. Rochette nos 
dió el placer conversar eon el en 
nuestras ofieianas.

Crece ei Negocio Extranjero de 
la General Motors

Las ventas en el extranjero de la 
General M otors durante los diez pri­
meros m eses de 1934, llegaron a un total 
de 187.827 autom óviles y  camiones, en 
com paración con 102.273 en 1933, es 
decir, una ganancia de 83.7 por ciento. 
Estas c ifras comprende automóviles y 
camiones de la  General M otors fabri­
cados en las fábricas americanas, in­
glesas y  alemanas. E l progreso más 
grande se observa en las fábricas ameri­
canas.

Actividad de la Murray 
Corporation

La M urray Corporation o f  America 
anuncia que a  causa de m ayor pro­
ducción de autom óviles proyectada para 
1935, por la F ord M otor Company, se 
ha hecho necesario reorganizar sus 
fábricas en D etroit, para dar abasto a 
la m ayor demanda de carrocerías. La 
corporación, por intermedio de su presi­
dente, C. W . A very, manifiesta que sus 
actividades en general han aumentado 
notablemente estos últimos meses y  que 
la producción en 1935 será considerable­
mente m ayor que en 1934.

El próximo número de enero de El 
Automóvil Americano será de impor­
tancia extraordinaria para todos los lec­
tores, porque contendrá información 
detallada soive los nuevos modelos de 
automóviles y otros productos de la 
industria automotriz de 1935.

. . .  A l pedírsele un comentario sobre la campaña de 
EL A U T O M O V IL  AM ERICANO encamnida a inducir 
a los comerciantes a D EM O STR A R  los nuevos modelos, 
para facilitar su inmediata venta, Paul G . Holím an, 
presidente de la Studebaker Sales Corp. o f America, 
d ijo : “ media hora con el interesado conduciendo el 
m ism o el automóvil es más efectivo, para vender un 
automóvil, que tres horas de hablar.”

( V é a s e  e l  a r t í c u l o  e n  l a  p á g i n a  2 3 )

P A U L  G .  H O F F M A N

4 6 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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La fábrica más grande de carb u rad o re s  del mundo

GRATIS
Instrucciones para la afi­

nación de motores
In fo r m a c ió n  c o m p le ta  s o b r e  la  
a f in a c ió n  d e l m o to r  d e  c a d a  m o ­
d e lo  d e  v e h íc u lo  a u to m ó v il  p r o ­
v is t o  d e  ca rb u r a d o r  C á rter , p a ra  
a s e g u r a r  u n  a ju s te  c o r re c to . 
E s ta s  in s tr u c c io n e s  e s tá n  im ­
p re sa s  e n  In g iés , a lem á n , e s ­
p a ñ o l y  fra n cé s .

A  so lic itu d , le  e n v ia r e m o s  g r a ­
tu ita m e n te  es ta s  In s tr u cc io n e s  
s o b r e  a f in a c ió n  d e  m o to r , p a ra  
t o d o  a u to m ó v il  p ro v is to  d e  c a r ­
b u r a d o r  G a rter, in c lu y e n d o  el 
n o m b re  d e l c o n ce s io n a r io  d e  la  
C á r te r  m ás  p r ó x im o  a  su  lo c a l i ­
d a d .

En todo lugar donde hay automóviles, la venta y 

la reparación de carburadores Cárter representa 

una oportunidad para un negocio permanente y 

lucrativo. La supremacía de la Cárter en tipo y 

construcción de carburadores, se halla firmemente 

establecida en todas partes del mundo.

Cerca de su localidad hay un concesionario de 

la Cárter que le ayudará a desarrollar un lucrativo 

negocio en carburadores, piezas de repuesto y ser­

vicio de conservación. Sírvase pedirnos su nombre 

y dirección.

Más del 59%  de los automóviles americanos construidos en 1933 fueron  equipados
con  carburadores Cárter

C A R T E R  C A R B U R E T O R  C O R P O R A T I O N
2 834-52  N orth Spring Avenue, St. Louis, M o., E. ü . A.

D iv i í iÓ H  d e  la  A M E R I C A N  C A R A N D  F O U N D R Y  C O M P A N Y

D ic ie m b re , 1934 4 7



A B R E V I A C I O N E i a i

1— L f i r g o  to ta l

t — S o d i o  d e  S p a a . 
t t — S e d á n  d o  7  p a a . 

i ! — A m p l i f i c a d o e  do  ( r e o o  a l  t a c t o  

t t — S o  « p i l c a  a l  S t d . 7 .0 0  i  I B  on ol 
OoBtom

2- P — De dea placas 
A - I . l t e — A n t o - L it e  

B & B — B o r g  &  B e c k  

B r - L — B r o w o * L ip o  
C & li— L e t a  r  p a la n c a  

C llm — Climax
C o l  a — C o lu m b ia  
D — D u a l

D - R  — D o Ic O 'R o m ;

D - I , — D e t r o i t  L n b r ic a t o r  

D e t — D e t r o i t  G e a r  

D - M ' — A c c ió n  m e c á n ic a  d lt e c ta  

B x - D 8 — F i .  e z t .  e a  á r b o l  t r a n a  

B x - F w — F r .  e x t .  en  4  ru o iia B  

B x - R w — F r .  e z t .  o n  r a o . t r .

F — F lo t a n t e  E j e  
F P — F lo t a n t e  

G e m — G e m m e i 

H ^ d — H ^ d r ia l l c o  

I n - F w — F r .  I n t .  e n  4  ru e d aa  

T n - F f t R — In t a r lo r e a  e n  l a  rn e d a a  
d o la n to ra a  j  t r a a e ra a  

I n - R w — In t e r lo r e a  en  la a  rn e d aa  
t r a a e ra a  

l i F e o — I^ c o m lo K  

M — M e t a l  

M e o .— M e c h a n lc s  

M - D — D is c o  m ú lt ip le  

N - B — K o r t b  E a e t  

N - P — N e w  P ro c e a »  G e a r  Oo.

O w n - — P ro p io  

O p c io n a l 
P r e — P r e a t - 0 - L l t o  

P n m p — Bo m b a  
R o e — R c c k fo c d  

R n a — R n a a o ll 

S a g — S a g in a w  

S a l l a — S a l la b u r j  
S - P — D e  u n a  p la c a  

f l f r o — S tro m b e rg  

T h e — T b e rm o ld  

T l m — T im k e n  

U n i r . — D n ir e r a a l  

U n i - F r — ü n i r e r a e l  P r o d u c t s  C e . 

V a c — T a c ío  e  a a p ír a c ió n  
T V —C —- W a r n e r  C o rp .

W - 6 — W a r n e r  G e a r  

W A R — T o r n i l lo  s in  S n  T  
r o d i l lo  d en ta d o  

W A 8 — T o r n i l lo  s in  f ln  j  s e c to r  

W A W — T o r n i l lo  e in  f in  j  
ru e d a  

W a r — W a r n e r  C o rp .

W i n — W l l i n r d

D isfan*
c ía  en ire
lo»  eje»

3
Peso

M O D E L O Ss®!

Y  M A R C A ro W
1

g M E Ja
a

w

2 s
s i

H Z
e
«

wS

1 A u b u rn ..........................................«53
3  A u b u rn ..........................................$51

B u ic k ...................................“ 34-4»’ ’
B u ic k ....................................“ 34-50"
B u ic k ................................... “ 34-60"
B u ic k ...............................  “ 34-90'’
C sd a U c ............................“ 355-D "
C a d illa c ............................“ 370-D "
C a d n U c ............................“ 4S2-D "
C h e rro le l...............................“ O C "
C h erro lo t............................... " D A "

C h r js le r ...................................“ S is "
C h cTsle r  “ A irf lo w  8’ ’
IC h r y s Ie r . . . " A i r f lo w  Im p .’
Co ntinon la l  R e d  Soal
CuoDÍngham ..............................V-9

D e  So to ........................."A ir f lo w * ’
Dodge .................................... " D R "
Dodge ....................................." D S '
D o d g o ....................................“ 7 -P "
D uesonbcrg ..................... “ S i .  8 ’’
D u c it i ib e r i ..................... “ S t .  6 '
D u  P o n t......................................" G '

Ford..................................."8'
IFranklin. . .“Olrmpíc' 
Franklin Superchrged Air’n 
Franklio.. .Supercbarged 12
Graham...............  fi-“68’
Graham......................8-"67¡
Graham Custom. . .8-"69” 
Graham Special. . 8-"69’ 
IHudson...................“ Eighl"

Hupraobila  “ 417"
Hupmobile................... “ 421"
HupmobUe...................“ 427"

Lalayetle (Nash). .  “ 110"
La Salle  “ 350-D"
tLincoln “ V12-145”
{Lincoln...............“ V12-130"
{Mermen.......................“ 16"
IN iih ......................... “ 1220'’
I N o jh ...................... “ 1280”
{N iah .........................“ mO"
bldamobiío. ........... “ F-34"
Oidamobile................“ L-34"

{Packard 8 .............  “ 1200"
{P ackard!................“ 1201”
ttPackardS.. . . “ 1202'
{Packard Super 8. . . “ 1203 
{Packerd Super 8. .."1204 ’ 
{tPeckard Super 8. ."1205 ’
IPackard 12.........  "1207”
tfPackard 12..........."1208"

Pierce-Arrow “ 840A"
Pierco-Atrow... ."I240A"
Pierce-Arrow "1248A¡|
Pierce-Arrow “ 836A
PIymoulh...“ Standard Sil" 
PIymoulh.. . . “ Six’
Plymouth.. . “ Do Luso Sts’ 
Pontiac......................... “ 603'

R e a . . . .“ S-4 FIying Cloud'
Reo................“ Royale N-33"
Reo . . .  "Royale Cusloms" 
SludciMkor. . “ Diclator Sii'*
Sludeboker Com’r “8"
Studebaker Pres “ 8'
Sluls.......................  "SV16"
S lu li......................... "DV32"
Tcrraplano-Auloplano—  
Tcrraplane-Auloplano—
tWIHyi.......................... "77

120 3 .0 4
127 4 .5 9

117 2 .9 7
119 3 .0 2
128 3 .26
136 3 .4 5
136 3 .4 5
146 3 .71
154 3 .92
107 2 .7 2
112 2 .84 5

118 6 1 2 1 2 .9 8
123 3 .1 3
128 3 .25
102 2 .69
132-142 3 .3 5 -3 .6 1

I1 5 H 2 .9 3
117 2 .9 6
121 3 .0 7
125 3 .1 8
142% 3 .82
153% 3 .91
141 3 .59

112 2 .8 4
118 3 .0 0
¡3 2 3 .3 6
144 3 .6 6
116 2 .94
123 3 .1 2
123 3 .1 2
123 3 .1 2
1 1 6 6 1 2 3 2 .95 6 3 .1 3

117 2 .9 8
121 3 .0 7
127% 3 .2 3

113 2 .8 7
119 3 .02 3
145 3 .6 8
136 3 .4 5
146 3 .6 8
116 2 .9 6
121 3 .0 7
133 *  142 3 .3 3
114 2 .39 6
119 3 .02 8

127% 3 .2 3
134% 3 .4 1
139% 3 .5 4
132% 3 .3 6
139% 3 .5 3
144% 3 .6 6
189%
144/2

3 .6 3
3 .3 6

133 6  144 3.46 6  3 .8
138 6  144 3.46 6  3 .6
147 3 .7
136 3 .4
IOS 2 .73
108 2 .73
114 2 .9 0
117% 2 .67 8

118 2 .9 7
131 3 .33
136 3 .43
114 2 .8 9
120 3 .0 4
124 3 .1 0

13446146 3 .4 1 6 3 .6 8
1 3 4 % 6 I4 6 3 .4 1 6 3 .6 8
112 2 .8 4
116 2 .9 5
158} 3 .6 6

17s5 .50
16x6 .50

6 .2 5 /1 6
7 .00 /1 6
7 .80 /1 6
7 .50 /1 6
7 .0 0 /1 7
7 .50/17
7 .60/17
5 .25/17
5 .60/17

6 .60x18
7 .00x16
7 .50 x1 6
17x5 .25
1 9/7 .0 0

.50x18 

.25x16 
6 .25x16  
6 .25 x1 6  
7 .00/19  
7 .00/19 
S .60/20

6 .60 /1 7
6 .00/17
7 .00 /1 7
7 .50 /1 7
16x6 .00
1 6x6 .5 0
19x7 .00
16x6 .50
1 6 x 6 .2 5 *
16 x6 .5 0
16x8 .00
10x0 .60
16 x7 .0 0

6 .60 x1 7
7 .0 0 /1 6
18x7 .50
18x7 .00
7 .0 0 / lS
5 .50x17
6 .50x18
17x7 .00
5 .50 /1 7
7 .0 0 /1 6

17x7 .00  
17x7 .00  
17x7 .00  
17x7 .00  
17x7 .00  
17x7 .00 
1 7x7 .50  
1 7x7 .50

7 .60 x1 7
7 .60x17
7 .00x17
7 .00x17
5 .26x17
5 .26 x1 7
8 .00x16
6 .00 /1 7

6 .50 /1 6
6 .60 /1 8
8 .60 /1 8
17x5 .50
7 .00 /1 6
7 .00 /1 6
7 .00x18
7 .00x18
17x6.61)
16x16 .00
17 x8 .0 0

S287
3607

3155
3852
4303
4691

3186
4160
4210
2220
4600

3580
3000
3000
3000
4650
4625

2575
3645
4620
5660
3120
3410
3000
3475

1431.1

1444.4 
1886.6 
1C09.2 
1007 .0
208 6 .5

1623.6
1360.6
1360 .5
1360 .5  
2 0 6 8 .8
2097 .7

3040
3325
3606

3030

5790
5270
5360
3370
3540
4330

1167.9
1847 .7
2 0 5 0 .2
2692 .8
1415 .2  
1646 .7  
1592 .0
1676 .2

2626 .3
2390 .4  
2431 .2
1696 .6
1673 .7  
1964.1

2710
2710
2880

1228.9
1228.6
1297

4885
4886

2215 .7
2216 .7

2136 66 8 .8

J
C

u “

S  z

N o. do cilindros- 
d lim o tro  in terio r y 
ca rrera  de embolo

■3
C ilind ra

a .

1

1

i

S u

•C U  
c  . 
«  <

£ z

'3u

Lyo ____ 3 % x 4 % 81x120.7 2 2 .5 1 2 0 9 .9
L y c . . . 3 % x 4 % 81x120.7 3 0 .0 0 2 7 9 .9

O w n  . . 3 % x 3 % 78x98 8 0 .6 3 233
O w n . .  5 J % i 4 % 76x108 2 8 .2 2 3 5 .3
O w n  . . 35áx4% 79x118 3 0 .6 3 2 7 8 .0
Own 3 % x5 84x127 3 5 .1 2 3 4 4 .8
O w n  . . 3 % x 4 % 86x126 3 6 .4 353
Oxrn . . .  I 3 % x4 76x102 4 6 .9 368
O tra  . ■ 1 3x4 76x102 6 7 .5 452
O w n .. . 3 íftx 3 % 84x89 2 0 .3 181
O w n .. . 3% x4 84x102 2 6 .3 20 6 .8

3 % x 4 % 83x114 2 7 .3 4 2 4 1 .5
O w n . . . . 3 % x 4 'é 83x105 3 3 .8 0 2 9 8 .6
O w n____ 3 % x 4 % 89x127 3 3 .8 0 3 2 3 .5
O xrn____ 3 ^ 85x102 18.22 143.1
O w n____ 99x127 48 .0 6 4 7 1 .0

O x rn .. . . 6 3 % x 4 % 35x114 27 .3 4 24 1 .5
O w n .. . . 1 3 % x 4 % 83x111 25 .3 5 21 7 .8
O x rn ,. . . 1 3 % x 4 % 83x111 25 .3 6 21 7 .8
O w n____ 1 3 % x 4 % 83x111 25 .3 5 21 7 ,8
O r m . . . . 1 3 % x 4 % 95x121 45 .0 0 42 0 .0
O w n____ 1 3 % x 4 % 96x121 46 .0 0 4 2 0 .0
O w n____ 8  3 % x 4 % 85x114 36 .4 5 3 2 2 .0

O w n .. . . 8 Í % i 3 % 78x95 3 0 .0 0 2 2 1 .0
O w n .. . ( 89x121 2 9 .4 0 2 7 4 .0
O w n .. . . 89x121 2 9 .4 0 2 7 4 .0
O w n ____ 5 3 % x4 83x102 5 0 .7 0 3 9 8 .0
O rm . . . t  3 % i4 % 83x114 2 6 .3 6 2 2 4 .0
O x r n . . .  . • 3 % x4 79x102 3 1 .2 5 2 4 5 .4
O xm  . , ■ 3 / íx 4 83x103 3 3 .8 0 2 6 5 .4
O w n . . . 8  3 % x 4 83x102 3 3 .8 0 2 6 6 .4

O xrn____ 8 3 x 4 % 76x114 2 3 .8 0 2 5 4 .4
Own . . 6 3 % x 3 % 89x92 2 9 .4 2 2 2 4 .0
O w n ____ 6 3 % i4 % 89x103 2 9 .4 2 2 4 5 .3
O x rn .. . . 8  3 % x 4 % 81x121 3 2 .5 1 3 0 3 .2

O w n , , 6  3 % x 4 % 8 3 x lU 2 5 .3 5 217 .76
O w n . . . . 8 3 x4 % 76x108 2 8 .8 2 4 0 .3
O x r n . . . 2  3 % x 4 % 83x114 4 6 .8 4 1 4 .0
O w n . . . 2 3 % x 4 % 76x114 4 6 .8 4 1 4 .0
Own . . . e 3 ^ 4 79x102 6 2 .5 0 4 9 0 .8
O w n .. . e 3 % x 4 % 86x111 2 7 .3 4 2 3 4 .0
O w n .. . , S 3 % x 4 % 79x108 3 1 .2 5 26 0 .8
O rm ____ 8 3 % x 4 % 85x114 3 0 .4 5 3 2 2 .0
O w n .. . . 6 3 % x 4 % 84x105 2 6 .3 213 .3
O x rn ,. . . 8  3x4% 76x108 2 8 .8 2 4 0 .3

O xrn— 8 3 A x 6 81x127 32 .6 0 32 0 .0
O xra . . 8 3 A i 6 81x127 32 .5 0 32 0 .0
O x rn .. . . 8 3 A x 6 81x127 32 .5 0 32 0 .0
O w n ,. . , 8 3 % x5 89x127 3 9 .2 0 33 4 .8
O w n. . . í  3 % x5 89x127 3 9 .2 0 38 4 .8
Own ■.. 8 3 % x5 89x127 3 9 .2 0 38 4 .8
O w n  . . 2  3 * x 4 % 87x108 66 .7 2 4 7 3 .0
O w n  . . . 2 8 A X 4 / I 87x108 66 .7 2 4 7 3 .0

Oxrn . . . 2  3 % x4 89x102 68 SO 4 6 2 .0
O w n ____ 2  3 % x4 89x102 5 3 .8 0 46 2 .0

. Own . . 2  3 % x4 83x102 5 4 .6 0 4 2 9 .0

. Own . . i 3 % i4 % 89x121 3 9 .2 0 3 6 6 .0
O w n ____ í  3 % x 4 % 79x105 23 .4 4 201 .3
O w n . . . 6 3 % x 4 % 79x106 2 3 .4 4 201 .3
O im ____ 6  3 % x 4 % 79x106 23 .4 4 201 .3
O w n . . . 8  3 % x 3 % 81x89 3 2 .0 22 3 .4

. O w n .. . , 6 .3% x6 86x127 2 7 .3 4 26 8 .0

. O w n ____ 8 3 % x 6 85x127 3 6 .4 6 3 5 8 .0

. O xra____ 8 3 % x6 85x127 3 6 .4 6 3 5 8 .0
8  3 % x 4 % 83x106 2 5 .4 2 0 5 .0

. O x m ., . . 8 3 % x 4 % 78x96 3 0 .0 0 2 6 0 .0
8 3K (X4% 78x108 3 0 .0 0 2 5 0 .0

O xm ____ 8 3 % x 4 % 85x114 3 6 .4 6 3 2 2 .0
O xra . . . f  3 % x 4 % 85x114 3 0 .4 5 8 2 2 .0
O w n . , . 6 3x6 76x127 2 1 .6 2 1 2 .0
O w n . ■.. 8 3x5 76x127 2 1 .6 2 1 2 .0
O xra . . 4  3 % x 4 % 79x111 16.63 134 .2

3 .44
4 .58

.8 2
3 .86
4 .5 6
6 .65  
6 .78  
6 .03  
7 .40  
2 .99  
8 .39

3 .6 6  
4 .49 
6 .31  
2 .34  
7 .72

3 .6 6
3 .67
3 .67
3 .67

6 .28

3 .62
4 .49
4 .49 
6 .52
3 .97
4 .02
4 .34
4 .3 4

4 .17
3 .67
4 .02
4 .97

3 .57
3 .94
7 .34 
6 .26  
8 .04 
3 .82
4 .27
5 .28
3.50
3.94

5 .24
5 .24
6 .24
6 .30
9 .30
9 .30
7 .75
7 .75

7 .67
7 .67
7 .03 
6.00
3.11
3 .11
3 .11
3 .86

4 .40
6 .87
6 .87 
3 .36
4 .09
4 .09
5 .23
6 .23
3 .30 
3 .80 
2.20

John Coleman, gerente de exporta­
ción de la  Stover M fg . & Engine Co., 
de Preeport, 111., partió de Nueva Y ork, 
a ñnes de noviem bre, con  destino a la 
Am érica Latina. En su extenso v ia je

48

visitará a Cuba, Jamaica, Haiti, Repú­
blica Dominicana, puerto R ico  y  otros 
mercados antillanos, y  de aquí pasará 
a Trinidad, Venezuela y  Colombia. La 
com pañía Stover, establecida en 1862,

fabrica  no sólo émbolos, manguitos de 
cilindros, y , otras, piezas para el comer­
cio  de autom óviles, sino también, un 
surtido com pleto de ferretería . Su divi­
sión de maquinaria fabrica  motores da

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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85-3600 6 .2 C á r te r _____ F iim n A - lA te ... A -L ite .
116-3600 6 .2 S t r n m ,. . . I d . . .  . Pum p A - lÁ te ... A -U te .

,93-3200 6 .4 6 M a rv e l____ 1 % A C  P u m p .. D - R . . . . D - R . .
33-3200 5 .2 5 -1 M a rv e l____ H * d A C  P lim n D - R . . . D - R . .

100-3200 5 ,2 6 -1 M a r v e l . . . , l% d A C  P u m p .. D - R . . . . D - R . .
116-3200 4 .9 6 -1 M a rv e l____ l% d A C  P u m p .. D - R . . . D - R , .
130-3400 6 .2 5 -1 D - L ................ 2 A C  P iim n D - R . . . . D - R . .
150-3600 6 .0 0 -1 D - L ................ l% d A C  P u m p . D - R . . . . D - R . .
185-3800 6 .0 0 -1 D - L ................ l% d A C  P u m p . D - R . . . . D - H . .
50-3000 5.36-1 C á rte r . . . . 1 % A C  P iim n D - R . . . D - R . .
80-3300 5 .45-1 C á r te r _____ 1 % A C  P u m p . D - R . . . . D - R . .

93-0400 5 .4 B i B .......... Pum p ............ D - R , . , , D - R , .
122-3400 6 .5 Strom ........... 1 % Piim n D - H . . . . D - R . .
130-3400 6 .5 Strom ........... Pu m p ____ D - R . . . . D - R . .
40-2700 5 .0 5 M a r v e l . . . . V A Piim n A - U t e . . . A -U te .

140-2500 6 .0 0 S tro m ........... D í d Vao.............. D e lc o . . . N - E . .

100-3400 6 .2 B&B......... I H P iim n D - R . . . , D - R . .
82-3600 6 .6 S tro m ........... 1 % Pu m p ____ D - R . , , . 0 - R . .
82-3600 6 .6 S tro m ............ 1% Pn m n D - R . . . . D - R . .
82-3600 5 .6 S tro m ........... 1% Pnm p D - R . . . , D - H . .

266-4200 5 .2 0 S eh eb le r.. . l% d P u m p ____ D - R . . . . D - R . .
266-4200 6 .2 0 S e h e b le r.. . IH d P u m p .. , . D - R . . . . D - R . .
114-3200 6 .30 S eh eb le r.. . V i Pu m p ____ Ü - H . . . . D - R . .

96-3800 6 .33 S tro m ____ Id Pom n D w n ., . . D w n .,
100-3100 S  12 S tro m _____ I H Piim n D - R . . . D - R . .
100-3100 5  12 S tro m ........... P iir rn D - l t . , . . D - R . .

02-3400 5.21) B&B....... 1 ^ P iim n D - R . . . . D - R . .
36-3400 6 .5 0 S tro m — . 1 % A C  P iim n D - R . . . . D - R . .
96-3400 6 .7 0 S tro m ........... A C  P u m p .. D - R . .  . D - R . .

135-4000 6 .7 0 S t ro m .. . . A C  P u m p .. D . R . . D - R . .
135-4000 6 .7 0 S tro m ........... 1 % A C  P u m p .. D - R . . . . D - R . .

108-3800 5 .7 5 C á r t e r . . , . V i A C  P u m p .. A -L í k . . . A -L ite .
80-3400 5 .3 2 S tro m ........... V Á P iim n A - L ite . . . A -L ite .
93-3400 6 .7 5 S tro m ........... v A P iim n A - L it e . . . .A-Lite .

115-3500 5  80 Pnm p A - U te . . . A -L ite .

75-3200 5 .64 M n rv e l____ V i A C  P u m p .. A - L it e . .. A -L ite ,
96-3700 5.60-1 S tro m ____ Id A C  P u m p .. D - R . . . . D - R . .

150-3400 6 .1 S tro m ........... 1 % Pnm n A - U t e . . . A -L ite .
150-3400 6 .1 S tro m ........... 1 % P u m p ........... A - L i t e . . A -L ite ,
200-3400 5 .7 5 S tro m ........... ¡H d Pom p........... D - R . , , , D - R . .

88-3200 5 .2 5 Strom ........... 1 % A C P u m p .. A - L it e . .. A -U te .
100-3400 6 .2 5 Strom ........... l% d A C  P u in p .. A - I , i r e . . A-I.ite-
126-30D0 5 .2 5 S tro m ........... V i A C  P u m p .. A - L i t e . . A -L ite
84-3400 ñ 7-1 S tro m ........... 1 % A C  P ilin n D - R . , D - R . .
96-3360 5 .7 -1 S tro m ____ Id A C  P u m p .. D - R . . D - R . .

130-3200 S tro m — 1 * P iira p ____ D y u . . D - R . .
130-3200 S t r o m . . . . l A Pum p. D y n . . D - R . .
130-3200 Stro m ____ P u m p .. . . D y n . . D - R . .
160-3200 ■« S t r o m .. . IH s Pntnn D y u . . D - H . .
150-3200 S t r o m .. . 1 % Pnm n D y n . . D - R . .
150-3200 •a Strom — W b P u m p .. . D y n . . D - R . .
175-3200 aa S t r o m . . . . Ib » P u m p . . . . D y n . . . A -L ite .
175-3200 aa S lro m ____ IH i P u m p .. . . D y n . . . A -U le .

175-3400 6 .00 S tro m ........... 1 % P u m p ........... D - H . , . . D - R . .
175-3400 6 .00 S tro m ........... l'W Pum p........... D - H . . . . D - R . .
160-3400 6 .00 S t ro m ,. . . m P u m p ........... ü - l l . . . . D - R . .
135-3400 ñ BU S tro m ........... 1-1& Pum p........... D - R . . . . D - R . .
77-3600 6 .8 B 4 B . . . . m P iiin p ........... D - R . . . . D-a,.
77-3600 5  8 B & B . . . . IH Pnm n D - R . . . . D - R . .
77-3800 6 .8 B & B 1 % E u u ip . . . D - R . . . . D - R . .
84-3800 6 .2 -1 C á r t e r . . . , 1 % A C P u m p . D - R . . . D - R . .

85-3200 B 4 S t ro m .. . I H Pnm n D - R . . . . D - R , .
125-3300 6 .3 0 S eh eb le r.. . l% d P u m p ____ D - R . . . . D - R . ,
125-3300 6 .3 0 Seheb le r. . . I% d Pum p........... D - R . . . D - R . .

88-3600 6 .3-1 S t r o m . . . , , P j m p . . . . A - L lt e . . A -L lte
110-3800 «  ,B-l Strom _____ Id P u m p ........... D - R . , . . D - H . .
110-3800 6 .5-1 S t r o m ., . . Id P u m p ........... D - R . . . . D - R . ,
113-3300 5  .VI Z e n it li . . . . l% d Vao................. D - R . . . . D - R . ,
156-3900 5 .0 0 S tro m ____ l% d P u m p .. . D - R . .  . D - R . .

80-3600 6 .7 5 C á r t e r . . . . Pum p ........... A - L it e . . A -L ite .
85-3600 6 .2 5 C á r te r . . . . Pnm n A - L ite . .. A -L ite .
48-3200 6 .1 3 T i l lo te o n . . I H P im n A - L lte . . . A -L lte .

U S L  . B -W  S - P . .  
U S L  . 6-105 8 - P . .

D e lco .
D clco .
D e lco .
D e lco .
D c lco .
D e lco .
D e lco .
D e lco .
D e lco .

W i l . . .
W i l . . .
W i l . . . .
U S L .
W i l . . .

W i l . . .
W U . . .  
W l ! . . 
W l l . . .
ISxide.
E x id e .
E x id e .
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gasolina y  de tipo diesel, molinos de 
viento, y  varios otros productos indus­
triales.

Thomas H. Stambaugh ha sido nom­
brado gerente general de servicio de la

D ic ie m b re , 19 3 4

Hudson M otor Car Co. E l Sr. Stam­
baugh ha venido desempeñando el pues­
to  de gerente de ventas de accesorios 
y  servicio y  viene a reem plazar a J. E. 
M cLarty, quien ha pedido perm iso para

ausentarse de la com pañía por algún 
tiem po. B l Sr. Stambaugh es m uy co ­
nocido en la  industria por la activa par­
ticipación personal que ha tom ado en su 
desarrollo.
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< 1 4 0  I n . — 3 - T l  m .  W .  B . )
6 - p  S e d a n  $ 3 .4 9 6
B -p  T o w n  S e d a u  3 .6 4 6
T -p  S e d a n  3 .6 4 5
7 -p  L lm o u a in e  8 ,8 4 6
5 -p  I m p e r i a l

C a b r i o l e !  3 .8 9 5
7 -p  I m p e r i a l

C a l i r lu le i  4 .0 4 5
  C h a a a la  2 ,.a n n

3 7 0 - n
( 1 4 9 l n .> - * 3 .7 1  >1 1 . V V .  I I .  >

B p S ed a n $ 4 ,1 9 5
6 'P T o w u  S ed a n 4 ,2 4 5
7-P Sed uo 4 ,3 4 3
T p l. lu jo u s ln e 4 ,.545
fi P Im p e r ia l

C a b r lo le t 4 ,5 9 5
7-ti lm ( )e r ia l

C a b rlcd e t 4 .7 4 6
C b a e a la H .20n

4 5 2 -1 )
( 1 6 4  In .— -3 .0 2  m . W . B . l

C b a a s la  $ 5 .8 8 5
6 -p  S e d a u  6 .9 6 U
6 - p  T o w n  S e d a n  7.0011
T -p  S e d a n  7 ,1 0 0
7 - p  l . l in o u e lu e  T.SUO
6 -p  liii)> e r la l

C a b r i o l e t  7 .3 5 0
7 - p  I m p e r i a l

C a b r l o l e t  7 .5 9 0
N o t e :  S n e c i a l  V - E r o u t  P l e e t -  
w o o d  B o d ie e  A e a l l e l i l e  o ii  1 4 6  
l u .  W ,  B .  S 5 6 -D  a u d  3 7 0 .n
C b a e s le ,  a l e o  o n  1 6 4  l o .  X .  B
4 6 2 - D  C b a a e la .

C H B V R O L B T
S t a n d a r d  “ I I C ”

< 1 0 7  I I I . — 2 . 7 2  m .  W .  I I . )  
6 - p  C o a c b  $ 4 9 5
2 - p  B u a in e a a  C o u p e  4 8 5
6 - p  F l i a e t o u  4 9 5

2 - 4 - p  S p o r t  R o a d e t e r  4 0 5
5 - p  S e d u n  5 4 0

. . . .  C b a e s ia  3.75

<112
2 -4 -p
2 -4 -p

2 -4 -p
2 4 - p

2 -p
5 -P

2 -P
2 -P

B -p
6 -p  
6 -P
0-P
5 -p

6 -p

f l-p

K-p

M f i s t « r  
I n .— 2 . S 4 5  m .  W .  !&.>

S p o r t  R o a ü a t e r  $0 4 U
D e h i x e  S p o r t  

R o a d s t e r  5 6 7
C a b r io l e t  6(16
D e l u x e  C a b r lo l e t  6 S 2
C o u p e  6  W i u d o w a  6 6 0
D e lu x e  C o u p e  5

W in r to w a  5 7 7
S p o r t  C o u p e  0(10
D e L u z e  S p o r t

G o u p e  6 1 7
C o a c h  5 íl(l
D e  L u z e  C o a c b  6 0 7
S e d a n  6 4 0
D e  L u z e  S e d a n  6 6 7
T o w n  S e d a o  <2 Dr.

w l t h T r u D k )  6 7 5
D e  L u z e  T o w n  S e d a n  

( S  D r .  w l t b  
T r n n k )  6 S 2

C b a s s ia  3 8 5
C i ó s e  C o iip le d  S e d a i :  

( w l t b  T r n n k )  67B
D e  L n z e  D o  s e  

C o n p le i l  S e d a n  
( w i t h  T r n n k )

C H I I  Y S l . E R

( 1 1 7  I d .— 2 .9 0  TD. W .  II. 1
2 - p  G o u p e  $ 7 4 0

2 - 4 - p  D e  L u z e  C o u p e  8 1 ó
2 -4 * p  C o n v .  C o u p e  8 S 0

5 * p  2 - d o o r  B r o u s h a m  7 6 0
3 -p  S e d a n  8 2 0

D e ln x e  
< 121  J n . » ”3 .0 7  m . W .  B.>
5 -p
5 -p

S e d a n
C oD T . S e d a n

$000
0 7 0

« « A lr f lo s v  
(12R In.— 3.1S m. W. B.)
6 - p  C o u p e  $ 1 ,3 4 3
C -p  2 - d o o r  B r o u g l io io  1 ,3 4 6
G-i> S e d a u  2 ,8 46
C p  T o w u  S e d a o  1 ,3 4 6

* * A lr flo w  I m p e r la V *  
(1 2 8  ln .- » -3 .2 5  m . \V. B . )
6 - p  C o u p e  $ 1 ,0 2 6
9 - p  S e d n n  1 .C 2 5
0 - p  T o w n  S e d a n  1 .0 2 3

C O N T l í V R N T A l .

4 j o * g  I n . — 2.HU  i n .  H .t

B iiH ineaa C o u i- »  $ 4 2 6
S e d a n  2 - d o o r  4 4 6
D e L u z e  C o u p e  4 8 6
D e l .u x e  4 -d n n r

S e d a n  4 0 6

CIlNrviIVGHAH
C o m p le t e  m p g e  o (  h o d y  i i io t le l»  
a v i i ih i l i l e .  l iR lU ip  in  p r l c e  f r o m  
$ 7 ,.'í(J0  to  $ f » .6 0 0 .

O I S  S O T O

« « A I r n o w "
< 1  i n . — 2 A Í »

V V 1 1 .)

6-p CoiipQ $ 0 9 5
ü-n S e d a n ftor>
G p 'l'o w n S ed a n tMÓ
6-p 2-dooc B ro n g liftm 0P5

n oiiu ic
“ S lx ”

( 1 1 7  I n .— 2 . 8 0  l u .  W .  U . i

. . . .  R iia in e s R  C o u p e  $C G 3

. . .  . R iiH ib le  S e a t  C o n p e  7 1 3
6 - p  S e d n n  2 > d o o r  7 1 3
6 - p  S c fta n  4 - d o o r  7 0 3

. . .  . C o n v e r t i h le  G o u p e  7 0 5

“ C f i f 4 t o T n ”
( 1 2 1  I n .— 3 . 0 7  m .  \ \ \  I I .)

5 - p  C o n v e r t i b le
S e d a n  $87 .3

6 ‘ p  B r o u g l ia n i  8 4 3

( 1 2 5  I n .— a . l f i  n i .  VV. B . )

7 -P  Spdjni $07»)

D iiissRN nRiu;
(  1 4 2 H  I b  H.*I2 mi. S\ . U.¡
. . . .  ( ^ a i a l t  t i .b 'W

( 1 5 S H  I n .— :t.> »l m . W . B . )  

  C b a a e la

D U  P O N T

( 1 2 5  l n . ^ 3 . 1 8  n > .  W ,  H . )
, . . .  C b a a s i»  1 4 ,0 0 0

< 1 4 1  I n . — 3 . 5 8  n i .  I V .  t í . )  

  C b a s e is  1 4 .0 0 0

0  4 6 ^  I d .— 3 .7 2  n i . U ' , B . )  

. . . .  C b a e s is  $ 5 .0 0 0

K ü R U

“ H o d .  4 0 - -4  e y i . ”
< 1 1 2 I n . — 2 . 8 4  m ,  W B . » 8-p B u s .  C o np e $965

6-p H haetoQ I4 9 B 3-5-p C o u iie l O I Í
B-p T u d o r  Sed ao 496 9-p S ed a n 1016
2-p C o up e 480 6-p S e d a n  w lt b t r a i ik 1050
6-p F o r d o r  Sed ao 6 5 0
3-p D e L u z e  R o a d e te r

C n n t o t D  S —R - S SOO “ 0 9 ’
B-p D e L u z e  P b a e to o 626 ( 1 2 3  I d _____3 . 1 2  m .  V V B . )
$-p D e L b x e  T u d o r

S ed a u 636 8-p B u e . C o np e $1245
S-p D e L u z e  C o up e fi 8  6-p G oupe 1295

o r  5  w in d o w 620 B-n R rO a n 1295
2-4-p C a b r lo ie t  R - S 5A5 9-P S e d a n  w lt b t r n n k IfiR*'

B-p D e L n z e  F o rd o r H -B p C o n v , C o np e 1295
S e d a a 6 » 0

4-p V ic to r ia 5 75

“ H o d .  4 8 — H r j t . "
( 1 1 2  I b .— .2.M 4 m . W , tí >

6 - p  T i id o r  S e d a n  $ 6 2 0
2-;>  C o n p e  6  w in d o w  5 0 5
5 -p  F o r d o r  S e d o ii 5 76
2 -p  D e L u z e  RoH daT*r

R - a  y¿f>
6 -p  l 'b a e t o n  t a o
6 *p  D e L u z e  Pba«>i(Mi fiRO
5-p D e L u z e  T u d o r

S e d a n  .500
2-p D e L u z e  C-oupe ,H

o r  6  w in d o w  6 4 5
2-4-p  C a b r io le t  R - S  ADO

f i -p  D e L u z e  ro rd o v
S edH ii 6 1 5

4-p y i r t o r i f t  OOP

F R A IV K L IIV
“ S n p e r e l i t i r A : e < 1  A  I r n i n n ’
( 1 3 2  l n . ^ l . 3 r >  m . W ,  B . )

5-p S e d a n $ 2 ,1 8 6
6 -p S e d n n , O z ío rd 2 ,2 4 6
7-p S ed a n 2 ,f iK 6
6-p C l i ib  S e d a n 2 ,2 8 5
7-n L lm o u a in e 2 ,6 5 6

“ S n p e r e l i n r e c d  T z r e l r e ”  
( 3 4 4  I n .— 3 .0 0  m .  W .  D .)

5 - p  S e d a n  $ 2 .3 8 3
7 - p  S e d a n  2 .0 8 5
6 - p  C ln ü  D r o u ? l i a m  2 .8 8 5
7 -p  L iz n o u e in e  8 .1 8 5

“ O l y m p l c ”
< 11 8  Í D , « ^ . 0 0  m . IV . I I .)

6 - p  S e d a n  $ 1 .4 3 6
2 - p  G o u p e  1 .4 3 6

2 - 4 - n  C o n v ' t  C o n p e  l .R f i o

U K A I l A f i l
S ( n i i i l U M )

( l i o  f n . — 2 .9 4  n i .  W .  I I . |

3-[> B u s .  Coitiit*
R -6 -p  C o n p e

6 - p  S e d o n
6 * p  S e d a n  w i t b  I n t x k

3 -R -p  C o n v .  C o n p e

$mi5
7 05

Kin
H45

O e l . i a x e  i l— “ HM”
( 1 1 0  I n . — 2 . 9 4  m .  W .  I I . )

f i -p  B u s .  C o n p e  $ 8 0 n
.V 5 -P  G o u p e  R36

6 - p  S e d a n  8 5 5
6 p  S e d a n  w i t b  t n i p h  Hon

S p e c l a l  8 ~ “ 0 7 ”
< 1 2 3  In .—> 3 .1 2  m . W .  I I . !
3-P B u e . C o up e $ 875

3-6-p Coupe 9 2 5
6-p S ed a n 9 2 6
ft.p S e d a n  w i ib  t ru u k í)« n

8-6-p C o o v . C o up e 9 05

S n p e r c b a r g r e d  S p e c i n l  K
» e o ”

(1 2 3 I n . ~ 3 . l 2  m .  V V t í . )
8-p B u s .  C o up e 1 1 0 4 0

8-6-p Coupe 109.1
6-p S ed ao lOOfi
8-p S e d a o  w lt b  t r u n k 1 1 8 0

S-5-D C o n v . Coupe 1165

P A S .  C A R R O C E R f A  P R E C IO

S t a n d a r d  8 — “ 6 7 “  
(1 2 3  l n . - » ^ . 1 2  m .  W .  D,>

HDDSOiV
( ^ C l i n  l i e n  s e r ”  

( 1 1 6  I n . — 2 . » f f  m .  W . t í . t

6 - p  C oa oU
5 p  S e ili iu
4 - p  C o n  p e
2 - p  C o n iie

. ,  , . C o n v .  C o irp e

$75.'.
7C5
73A
osn
ROO

“ RiRiif— Speclnl”
( l i o  I I I .— 2 . 0 n  n n  W . D , )

R-p C n n rb
6 -p  Sed n n
4  p CoMi'e
2-p  C o n i'e

, .  . .  C o n v . CoMi>e

“ D e  I . i i x e ”

5  p C a n rb
5  p S ed a n
4 - |) 4 'onpc
2*p  C o iiiie

1745
806
775
72R
835

IH35
305
855
815

D e  l $ i i z u “  
( Í 2 3  I n , — 3 . 1 2  n i .  \ V .  II.)

6-T> 
5  V

r i n b  S e d a n  $ r .0 7 P  
Ib 'o n ^ b nn i ! .  M 5

H11 rm o ii 11.15 
“ 4 1 7 ”

( 1 1 7 I d .— 2 .9 T  m .  W H ,)

B-p S e fla u I7J»5
3-p D e L u z e  S e d a o 84$

1 4 p ('nUTie ( I t i ir a b le
S e a t ) 795

B -p 'P o u r l n g  S e d a n 848
2 -4 -p D e l i i z e  C o n p e 845

5  p D e l i i z e  T o n r i n g
S e d a n 8U5

“ 4 2 1  J ”
i 1 2 1 im .------S .4 > 7  m .  VV tí.)

 ̂ n R e d e n  $ 1 .0 9 5
>  i> C o u p e  ( R q n ib l e

S e a t ) 1.195
V lc f o r l e 1.1 15

“ 4 2 7 ”
1 1 2 7 im .— 8 . 2 2  I I I .  VV K .)

5 n R e d a n  9 I .S 4 »
»  V P on tee  i  R u n d d e

S e a t ) I.fi4B
an v i(* to r la i . j a n

I .A I ’ A V R T T ’R

“ .S p e c ln l”
( J i : t  i n .— 2 . 8 7  t n .  W .  B .)

-7-p S io 'ian  í W
2 -p  O o n p e  « í f
A-p C m ip c
3>p S ed n n  B r o u s lia m
5«ji T o u r in g  S ed n n

“ S t u i H l a r d ”

5 -p  2 *D n o r  S e d a n  $S«5
5 -p  S e d a n  035
.R-P B ro u g b a m  oDtt

A B R E V I A C I O N E S :  • — C o a  a a ie a zo  a u x i l i a r .  W . B , — B o t r e  e je a . R - S — A s ie a c o  a u x i l i a r  e ra a e ro . | — L a r g a  t o t a l .  t - ^ Iu c ln y e  p a ra c b o q u e s .

5 0 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o



Un Servicio compieto
en todo lugar donde hay automóviles

E ste es, precisam ente, el m étodo que hem os im plantado para vender 
nuestras p iezas d e  repuesto en todo lugar del m udo donde hay 
autom óviles.
E l surtido M cQ u a y -N orr is  com prende todas las p iezas de repuesto que 
se necesitan para las principales reparaciones. Es el ú n ico  surtido com ­
pleto de p iezas de repuesto fabricado ba jo  norm as de calidad u n iform e y 
ven d ido  m ediante una organización  de alcances internacionales.
Se em plea, com o  equipo original, p or  im portantes fabricantes de 
autom óviles.

M c Q U  A Y - N O R R I S  M A N U F A C T U R I N G  C O .
O ficinas p r in cip a les : St. Lou is, M o., E .U .A.
D ep a rta m en to  d e  ex p o r ta c ió n i  39  W ater St., N ueva Y ork , E.U .A.

Fábricas: St. Louie, Ind ianap u lis, C onnoraville, In d ., (d o s )  y T oron lo , Canadá-

M c Q U A Y - N O R R I S
P IS TO N  R IN G S  • P IS TO N S  • PIN S • V A L V E S  • B E A R IN G S  • P U M P  PARTS • BO LTS • B U S H IN G S

A N IL L O S  D E E M B O LO S  ; E M B O LO S  : P A S A D O R E S  : V A L V U L A S  : C O J IN E T E S  ; P IE Z A S  P A R A  B O M B A S : P E R N O S  : B U JE S  

Diciem bre, 1934 51



( U d ir n ió v U e i- d e ^ a io je fio íL .
Precios de lisia al delalle con enfrena en lafábríca-

PAS. C A B E O C E R I A  P R E C I O

L IN C O L N  T 1 2 -1 3 6
< 1 8 8  t n  3 .4 S  m . W .  B . )

1 -P  O oope $ 8 .2 0 0
1 -4 -P  Ooope ( R - 8 )  8 ,2 5 0
l - e .p  C o D T ’ t  R o e d it e r

( R - B )  8 .4 0 0
i ' P  T o w o  SedoD  8 .4 B 0
B-p  B e d a n  8 ,4 0 0
i - p  CoDi>e 8 ,4 0 0
T-p  B e d an  S.BOO
7-p r .lm o n a in e  8 .5 8 0

. . . .  Conv, Sedan
F h a e c o n  3 ,9 0 0

O t ia a la  3 ,5 0 0

“ v ia - i4 « ”
( I M  la .— 8.88 m. W . B.)

T -P
T-P
T-P

T o u r in g  
S ed a n  
L lm o o B ln e  
B r o n n  C a b r io le !  

B e m l-C o U . o r 
N o n -C o ll-  

B n in n  B ro n g b a m  
B r o n n  C o n a ’ t  

Ooope 
D le t r i c b  G o O T 't 

B e d ao  w ltb  
P a r t l t lo n  

J n d k ln a  B e r l l t ie ,  
2  o r  8  w ln d o w B  

J n d k ln a  S e d a n —  
L im o u a ln e  

W lU o n u b b y  
I .lm o u a ln e  
L e B a r o n  C o n r ’ t 

R o a d a re r  
C b a aa la

$ 4 ,2 0 0
4 .6 0 0
4.TOO

6 .8 0 0
6 ,8 0 0

5 .6 0 0

5 .6 0 0

5 .4 0 0  

5 ,7 0 0

5 .6 0 0

4 .4 0 0  
8.100

N A R B O N

“ S I I T E E 'V "
( 1 4 B  l a  S . « 8  m .  W .  B . »

8-p Sedan 14 826
2-B Oooct 4.835
1-p Coope 2 .6 o o r  4,925
2-p  O o n r ' !  C e o o e  4 .9 T 8
i- p  O o n T*t B ed an  6 ,6 7 5
T-n  S ed a n  4 .9 T 5
T-p  L lm o n a ln e  5 .1 T 5
5-p  O la b  S e d e e  4 .9 2 5

. . . .  O b a a i l i  1 7 5 0

N A S R
“ B I g  S lx — 1 2 2 0 "

( l l f l  In .— 2 .0 S  m . \V. R .)
5-p  S e d a n  * 7 5 5
5-p  T o w n  S e d a n  7 16
5-p  B p o iig lia m  7 45
2-p  C o n p e  7 35
4-n  C o n p e  7.55
5 -P  S e d a n  B ro n g ü n tn  7 85

“ A r l T a n c e i l  E l g h l — 1 2 8 0 ”
< 1 2 1 l n . _ 3 . 0 7  m . W .  B . )

B-p Sed a n $ 9 9 5
6-p T o w n  S e d a n 9(15
B .p B rn iig lif i ih 9 9 5
2-p C o up e 9 8 5
4-p C o ü iie 9 8 5
B-p S e d a n  B ro u g b a m  1 ,0 2 5

“ A m b a n n a d o r  8 — - 1 2 0 ( 1 ”
< 1 8 3 i a . ~ 3 . 3 R  m . W .  B . )

6-p S e d a n $ 1 .4 7 5
6-p S e d a u  B ro u g im m  1 .5 0 6

( 1 4 2 m . W .  B . )

7-p S e d a n $ 1 ,8 0 5
7-p L im o u a ln e 1 ,9 0 6
6-p B ro u g b a m 1 ,6 7 0

O L D S H O B I L B
“ S lx ”

(1 1 4  I n . ~ 2 .9 0  m . W .  D .)
1-P

8-4-p
6-p
5-p
S-p
B-p

5 2

B u f ln « t B  C o u p e  1 6 5 0
BporC  C o u p e  0 95

C o o p e  6 9 5
T o o r lo R  C o u p e  (wltb 

t r u o k )  7 26
S e d a n  4 -D o o r  7 69
T o u r J u g  B e d a o  4*

D o o r  (wltb 
t r u D k )  7 8 5

C b a a e la  4 7 0

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C I O

“ E J g f i t ”
( 1 1 9  l n . ~ 3 . 0 2 3  m .  W B . )

2-p B u e ln e e s  C o up e IS 8 6
2-4-p S p o r t  C o up e 9 2 0
2 -4 'P C o n v e r t ib le  Oonpe 9 75

5-p C o up e 89B
B-p T o u r in g  C o up e

( w l t b  t r a o k ) 9 2 6
B-p S e d a n  4 -D o o r 9 6 5
5-p T o u r in g  S ed a n  4- 

D o o r ( w l t h
t r u n k ) 9 95

G h a e s le 6 10

P A C K A R D
**Elght— 1200”  

( 1 2 7 %  l n . ~ S . 2 3  m . 
W .B . )

B-p 8e<lBD
C b a s s ls

$ 2 .3 8 5
1 ,8 5 0

” E31Sh(— 1201”  
( 1 3 4 %  t n . ~ 3 . 4 l  m . 

W .B . )
5-p B ed an $ 2 .5 8 6
7-p F o r m a l  S ed a n 8 .2 8 5
5-p C ln b  S ed e n 2 ,5 8 0
5-p C o up e 2 .5 6 0

2 .4-p C o np e 2 .4 7 0
2-4-p C o n v . Coupe 2 .5 8 0

5-p P h a e to n 2 .6 7 0
5-p V ic to p in S .lO O

C b a s s ls 1 ,9 8 0

“ EiRhí-—1202”  
( 1 3 9 %  I n . 3 .5 4  n n  

W .B . )
9 -p  C o p T , S e t la n  $ 8 ,2 0 0
7 p  S e t la n  2 ,7 5 5
7*p  C o m m , S e d a n  2 .6 S n
7-p  S e t la n  L lm .  2 .3 9 0
7«p C o m m . Sc<lnn L I n i  2 .7 9 5

. . . ,  C b a s s l s  1 ,9 9 0

‘ * S n p e p  — 1 2 0 3 ”
( 1 3 2 %  i n .— Í4.3G m .

W .B . )
6-p  Re<!fin 

  C b a a s ia
5 2 ,9 9 0

2 ,2 9 0

“ S n p e r  E l & h t — 1 2 0 4 ”
( 1 3 9 %  í n  3 .5 3  m .

W .B , )
7-p F o r m a l  S ed a n $ 3 .8 0 0
5-p C lu b  S e d a n 3 ,1 7 0
5-p Co up e 3 ,0 8 0

2-4-p C o np e 2 ,3 8 0
2-4-p C o n v . C o up e .3 .0 7 0

ñ-p P lia e to n 3 .1 9 0
5-p S p o r t  P lm etO D 3 ,4 5 0
5-p V ic t o r ia 3 ,7 0 0

C l ia a s is 2 ,8 0 0

• * S a i » e r  R i ^ h t — 1 2 0 R ”  
( 1 4 4 %  l n . ~ 3 . 0 n  m . 

W .B . )
5-p C o n v . S e d a n $ 3 ,9 1 0
7-p S ed a n 3 .3 9 0
7-p C o m m . R ed an 8 ,2 6 5
7-p S e d a n  L lm . 8 ,5 8 0
7-p C o m m . S ed a n

L lm . 3 ,4 5 5
C h a e s ls 2 ,4 4 0

P A S .  C A R R O C E K I A  P R E C I O '

P I B R C B « A R R O W
S 3 6 -A  ( E l g h t s )

(1 8 6  I n .— 3 .4 0  m . W . tí .)
5-p ( J lu b  B ro u g b a m  $ 2 ,4 9 6
5*p  C lu b  B ro u g b a m

S a le n  2 ,6 9 5
5*p  S e d a n  2 ,6 9 9
9*p  S a ló n  S e d a n  2 ,7 9 5

. . . .  C b a a s ia  2 ,1 5 0

8 4 0 - A  < E l « l i t B )
( 1 3 8 i b . - — 3 . 5 1  m . W .  B . )

5-p S e d a n $ 2 ,8 9 6
0-p F o r m a l  S e d a n 3 .8 4 5
5-p C lu b  Sed n n 2 .9 9 6
»*P C ln b  B ro u g b a m  2 ,7 9 6
4-p Ooupe 2 ,8 9 6
4-p C o n v . <}oupe-

R o a d t t e r 2 .9 9 6
C b a sa ta 2 ,3 5 0

< 1 4 4 i B .a — 8 . 3 6  m , W .  B . )

7-p Bed ao $ 3 ,2 0 0
7-p B o c l .  D r lv e

L lm o n e ln e 8 .8 6 0
B-p B l lv e r - A r r o w 3 .4 9 5
6-p B r u n n  U e t r o p o lit a o

T o w u  B ro u a -
b a m 4 .9 9 B

C b a sB lB 2 .6 7 5

1 2 4 0 -A  ( T w e l v e a )
< 1 3 9 3 . n i  n i . W ,  B . )

B-p S e d a n $ 3 ,2 9 6
5-p F o r m a l  S e d a n 3 ,7 4 6
6-p C ln b  S ed a n 8 .8 9 5
6-p C ln b  B ro iig h e o i 3 .1 9 5
4-p Ooupe 8 ,2 9 6
4-p R o a d e te r 3 .3 9 5

C b a s s ie 2 ,7 5 0

( 1 4 4 I n . — 3 . 6 0  m . W .  B . )

7-p Sed a n 1 3 ,6 0 0
7-P R n c í .  D r lv e

L lm o u s ln e 8 ,7 6 0
6-p S i l v e r  A r r o w 8 .8 9 6
6-P B r u n n  M e tro p o lita n

T o w n  B ro u g h a m  5 .8 9 6
C b a a s ia 2 .9 7 5

1 2 4 8 - A  < C n « to m  
T T í e l v e a )

(1 4 7  I n . — .3 .74 tn . W .  B .)
$ 4 ,2 9 57-p

7-P
S e d a o
E/DCl. D r iT e

L lm o u s ln e  4 ,4 9 5
7-p  B ru P D  E n o l .  D r lv e

L l m .  6 ,0 0 0
6-p B rn n Q  T n w n  B ro u g h ­

a m  ( w l t b  s m a l l 
q u a r t e r  W in ­
d o w s )  6,600
(W lt h  la r g e  q u a r ­
t e r  W in d o w s ) 6 ,5 0 0

B-p B r u n n  T n w n
C a b r lo le t  
(w l t b  c o lla p s lh le  
r e a r  q u a r t e r )  7 ,0 0 0

B-p B r n n n  T o w n  C a r
(w l t b  B ta t lo a a ry  
r e a r  q u a r t e r )  6 ,5 0 0

6-p  B r u n n  E n c l .  D r lv e
B ru u g b a m  
f W it b  L lm .  fro D t  
f o m  pjt r im  en  t ) 7 ,000

C h a s s le  9 ,6 0 0

“ T i T e l v e — 1 2 0 7 P L Y M O U T H
( 1 3 9 %  i n . — 3 . 6 3  

W . B . )
i n .

“ S l x ”

5-p S e d a n $ 3 ,9 0 0
< 1 0 8 t n . — 2 . 7 3  m . W .  B . )

7-p F o r m a l  S e d a n 4 ,0 6 0 2-p C o up e $ 6 4 0
5-p C lu b  S ed a n 4 ,0 6 0 2-4-p C o up e 570
5-p Co up e 3 .9 9 0 B-p 2 -d o a r S e d a n 500

2-4-p C o np e 8 ,6 2 0 5-p S e d e n 600
2-4-p C o n v , C o up e 8 .8 5 0

5-p P h a e to n 3 .9 0 0 “ D e  L m x e *5-p S p o r t  P h a e to n 4 ,2 9 0
5-p v ic t o r ia 4 ,7 0 0 < 1 1 4 J n . — 2 . 9 0  m . W .  R . )

C b a s s ls 2 .0 8 0 2-p
2-4-p

C o up e
Co up e

$ 5 9 5
0 3 0

“ T w e l v e — 1 2 0 S » 2-4-p C o n v . C o up e 035
< 1 4 4 %  i n . — d . O O m .

I V  n  Y
5-p
5-p

2 -door S ed a n  
S e d a n

610
660

6-p T o w n  S e d a n 696
5-p C o n v . S ed a n $ 4 .0 5 0
7-P
7-p

S e d a n  
S e d a n  L lm .

4 .2 8 5
4 .4 8 5

( 1 2 6 I n . ^ ^ . l S  m . W .  B . )

C h a s s is 3 ,1 7 0 T-p S ed a n $ 8 6 5

P A S . '  C A R R O C E R I A  P R E C I O  

P O N l 'iA C
•*8»»

( 1 1 7 %  t n . ~ 2 . 9 7 8 D I .
W .  B . )

2-p C o u p e  6  W lu d u w B $ 6 7 5
2-4-p S p o rt  Coupe 7 2 6
2-4-p C a b r lo le t 765

6-p S e d a n  2 -D o o r 705
6-p T o u r in g  S e d a n  2- 

D o o r  ( w l t h
t r u n k ) 7 4 5

6-p S e d a n  4 -D o o r 765
6-p T o u r in g  S e d a n  4- 

D o o r  ( w l lb
t r u n k ) 3 0 5

S e d a n  C h e s s la 4 7 5

R E O
8 - 5  F I y i n g  C l u n d  

B a s lo e a a  C o u p e  $79ti
W lt b  S e l f - S b l f t e r  970
S t a n d a r d  S e d a n  995
S t a n d a r d  C o u p e  995
S t a n d a r d  C o n re r -

t lb le  925
S t a n d a r d  Sed ao

w lt b  S e l f - S b l f t e r  9 7 0  
S t a n d a r d  C o up e 

w lt b  S e lf-
S b l f t e r  9 7  ('

S t a n d a r d  C o n v e r t i­
b le  w lt b  S e l f -  
S b l f t e r  1,001

“ D e  L a x e ”

S e d a n  5 -w b e e la  9 49
O oupe 5 -w h e e l 9 4 6
C o n v e r t ib le  97.''
S e d a u  6 -w b e e U ,

S e l f - S b l f t e r  1 ,0 2 0
C o u p e  6 -w b e e le .

8 e l f - S h l f t e r  1 ,0 2 0
O o D T e rtlb te  5 -w b ee le ,

S e l f - 8 h l f t e r  
S p t .  S e d a n , 6- 

w b e e ls  
f ip t .  C o u p e  6* 

w h e e l 
O o n T e r t lb le . 6- 

w h e e ls  
S p t .  S e d a n  6 -w b ee 1t.

1 ,09(1

9 96

9 96

1 .0 3 5

S e l f - S h l f t e r  
B p t .  C o u p e  8- 

w h e e le , S e lf-  
S b l f t e r  

C o n v e r t ib le ,  6- 
w b e e le , S e lf*  
S b l f t e r

1 .0 7 0

1 .0 7 0

1,100
“ R o y a l e  2 - N ”

<181 i n . — 3 .3 3  m . W . B .l  
6 -p  E l i t e  S e d a n  $ 1 ,6 0 0

“ R o y a l e  C a a t o m ”  
( 1 3 5  l n . ~ 8 . 4 3  m . W .  B .)
B-p
4-p

E l i t e  S e d e o  
E U t e  C o up e

$ 1 .7 0 6
l.TOn

S T U D E B A K E R
D l c t n t o r  S l x

8-p C o up e $ 0 9 3
S-p D e L u x e  C o up e 7 3 0
5-p C o up e 7 5 0
0-p D e L u x e  Coupe 7 8 0
6-p C o n v e r t ib le

R o a d s te r 7 50
5-p D e l .u x e  C o n v e r t ib le

R o a iU te r 7 8 0
5-p S t .  R e g la  S e r ia n 7 2 0
0-p C u s to m  8 t .  R e g is

R ed an 7 6 5
5-p D e l .u x e  S t .  R e g ís

R ed  un 7 7 0
5-p S e d a n 7 5 0
5-p C u s to m  SedQU 7 85
5-p D e l .u x e  S ed a n SOO
5-p I .a n d  C r u la e r 8 85
5-p D e L u x e  L a n d

C r u is e r DOO

C o m m a n d e r  E l g h i

8-p C o up e $ 8 9 5
3-p D e L u x e  C o up e 9 3 0
5-p C o up e 9 6 0
5-p D e L u x e  C o up e 9 8 0
5-p C o n v e r t ib le  R o a d ­

e te r 9 5 0

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO

6-p D e L u s e  C o n v e r t ib le
R o a d s te r DSO

6-p C u s to m  S t .  R e g ís
Sed a n 955

6-p D e L u x e  S t .  R e g la
Sed a n 976

5-p C u s to m  S e d a u 985
5-p D e L u x e  S e d a n 1 ,00 0
5-p L a n d  C r u is e r 1 ,08 5
6-p D e L u x e  L a n d

C r u is e r 1,100

P r e s i d e n t  E lg l i t
8-p
8-p
6-p
5-p
6-p

5-p

6-p  
6-p  
6-p
B-p

6-p
6-p

O oupe $1 ,2 4 6
D e L u x e  C o u p e  1 .279
C o u iie  1 ,205
D e L u x e  C o u p e  1 ,325
C o n v e r t ib le  B o a d -

s t e r  1 ,205
D e L u x e  C o n v e r t ib le

R o a d s te r  
C u a to m  S e d a n  
D o L u x e  S e d a n  
L a n d  C r u is e r  
D e L u x e  L a ú d  

C r u is e r  
C u s to m  B e r l in e  
D e L i i x e  B e r l in e

1.325
1 ,38 0
1.845
1 .43 0

1 , 445
1 .43 0  
1.44.5

S T U T Z
“ S V - 1 0 ”  8  C y l in d e r  

S fa u t la r d  
(1 .3 4 %  l n . ~ 3 . 4 1  m . 

W .  H.)
6-p  C o u iie
6-p  S ed a n
2 -p  C o up e
6 -p  C lu b  S ed a n

12 ,4 9 5
2 .78 0
2.780  
2 .880

C n a t o m  
< 1 4 5  I n .— ti .O S  in . W .  t í . )

7-p  SedH n $3 ,5 0 0
7-p  L im o u a ln e  3 ,70 0
6 -p  C o n v e r t ib le  S ed u n  8 ,810
7-p  S p e e d a te r  8 ,996

. . . .  C a b r io le t  C o u p e  8 ,70 0

. . . .  C h naa la

D V -3 2  S e r i e n  
“ S t a n d a r d ”

( 1 3 4 %  in .— 3 . 4 1  ni. 
W .  B . )

B-p C o u p e  13 ,195
B-p S e d a n  8 .480
2-p  C o np e 8 ,48 0
6-p  C h ib  Sedno 8 ,58 0
2 -p  S p e e d s te r  8 .580
2-p  C a b r io le t  C o up e 3 .080

“ C n s t o m ”
( I 4 B  l n . ~ 3 . 0 8  n » .  W .  B . )

7 -p  S e d a n  $4 ,200
7 'P  L lm o u s ln e  4 ,460
5 -p  C o n v e r t ib le  S e d a n  4 ,510
7-p  S p e e d s te r  4 .6 9 d

  C a b r lo le t  C o up e 4 .400
, . , ,  C b a s s l s  8,890

T E K K A t 'I .A N E
“ S ix — C l in l l e n g e r ”  

< 1 1 2  i n .— 2 .8 4  in . W .  B .)
6 -p  C o a c h  $575
6 -p  S e d a n  ^35
4 -p  C o up e 
2 -p  C o up e

« s j j j — S u c o  J a l”
6 -p  Coaeb  
6 -p  S e d a n  
4 -p  C o up e 
2-p C o up e 

, . . ,  C o n v , C o up e

75
C45
noo
eod

“ S l x — M a . f n r ”
( 1 1 0  I n . — 2 .9 5  m . W .  B .)
6 -p  C o acb
5 -p  S e d a n  ¡JO
4 -p  C o u p e  I J S
2 -p  C o u p e  SJ5

. . . .  C o n v , C o up e

W 1 L L Y 9 -O V E B L A N U -4

< f l » d  t n . ~ 3 . 9 «  0 1 .  W .  B» )

2-p
4-p

S ta n d a rd  C o up e 
S t a n d a r d  B ed an

1480
450

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Camioneá.
P̂rpciós de lisia, entrc[ga en lalabríca

< 2
B o
s i & e a .

W H

A u to ca r.. . . . R G 2 %
A u to ca r.. . . . .  C 3
A u to c a r .. . . . . D F 3'.<i
A u to c a r.. . . . D H 4
A u to ca r,. . . .  .N 4
A u to c a r .. . . . . N F 5
Autocar . ............S 11
A u to c a r.. . .  .1 V%
A u to ca r.. . . . T E *
Autocar. . .  .C 7 H
A u to c a r ., . . .  V D 3
Autocar . . .U D F 3 %
A u to c a r , , . UN 4
Autocar . .U N F b
A u to ca r.. , .U S .6
A uto car. . , ,  UT V %
A uto car, .U T E *

B rec kH a T ...............»
Biockm r...........90
B ro c k w a ? .. . . 100
B ro c k w a ; 125
B ra c k w a f  140

B r o c k w a j . . . . 1 4 1  
B iM k w a y  ISO

B n K k w a y . . .  .160 
B t o c k w a j . . .  .170 
B ra c k w iy .S B T IS O

B r iK k w a y . . .  . 195

B ro c k w a T .. .  .2 20

Bro ckw aT  260

B ro ckw aT ..V 12 Q 0

C h aTTo le l.. 
C h e r . D B  
C h av io lc t. 
C h e r ..  .P A  
C h avro la t.
C h a» . P B
C herro leT .
C h c T . . .P C
C h e r io le l . .
C h«T . P D

. D B
i C a b

PA 
& Cab 

P B
& C ab

P C  
& Cab 
. P D  
& C a b

D ay E id e r ............. 60
D ay E ld a r ............. 75
D ay E id e r ............. 55
D ay E i d e r . . . . l i o  
D ay E id e r  . . .1 3 0  
D ay E id e r  . .1 6 0
D ay E id e r . . . .2 0 0  
D ay E id e r . . . .2 4 0  
D a y  E ld a r . . . I 5 0 §

D ay E id e r  . . .  .265

D ay E i d e r . . . . 345 
D a y B d e r .  - .402

D ía iR ’d T  
D iam ’d T  
D íam 'd  T  
D iam 'd  T  
Diam ond 
Diam ond 
Diam ond 
Diam ond 
Diamond 
Diam ond 
Diamond 
D iam ond 
Diam ond

21 1 STD  
2 1 1 LU X  
22 6 STD  
2 2 6 LU X  
T  .242 
T  .262 
T ..3 1 1 B  
T3 1 1 D R  
T . .3 5 IB ,  
T3 5 1 D R  
T ..4 1 1 B  
T 4 I1 D R  
T . .5 Í1 B

D iam ond T 5 1 1 D R

D o d |o .. , .  . . K C
Dodga K C L
D o d g o .. . . K -32D 10500
D a d g e .r . .K - 3 JD 10500
D o d g e .. . .K -3 4 D 10500
D o d g o .. . .K -4 5 D 12500
D o d g o .. . .K - 4 E D 12500
D o d g o .. . K -4 7 D 12500
D o d g a .. . K -5 0 G 19000
D o d g o .. . .K - S IG 19000
D o d g o .. . .K -5 2 G 19000
D odgo . . , .K -7 0 G 22000

54

l% - 2
2-2%
2-3
2-3 

2 % - 3 %

3-4
2 % -3 %

8 % -4
3-4
5 -7 %

6
7 %

7 % - lf l  

IS

4400t
4400
76(10t
7600
0300
9300
7600
7600
9300t
9300t

1
1%2
2%
3 
8%
4
5-7
3

gaa.

10"‘
J 2 - . .

lOOOO-
lOOOD
10500-
10500-
IICOO
12000-
18000-
14000-
15000]
16000
17000]
18000
18000

20000f

í l

M O T O R
C ilind ros

N E U M A T IC O S  
0  L L A N T A S e

Iw

c

re

> *o

f l< S
s s

e
V

t t  w 
t t t t

R  c  
e  o

u r e

t t

■ l'si .  n 
Ó1<J

M O T O R
Cilindroa 
d iám . y 
carrera
(P u lg .)

N E U M A T IC O S  
o L U N T A S ■

B

s

1=

d iám . y 
carrera
(P n lg .)

D e l. T ra s . D e l. T ra s .

63000 6 -3 % x 4 % 3 .26/20 8 .25 /2 0 D D odge. , .K - J 1 G 22000 $2935 6 -3 % x5 9 .75 /2 0 9 .7 5 / s
3500 6-4 x4 % B .25/20 8 .2 5 /2 0 D 20d
3950 6-4 x4 % 9 .00/20 9 .0 0 /2 0 D Dodge. . .K - 7 2 C 22000 3055 6 -3 % x5 9 .75 /2 0 9 .7 5 / s
4160 5-4 x4 % 36x8 86x8 D 20d
4650 M % x 4 % 9 .76/20 9 .75 /2 0 D *. ,
4750 6 - l% x 4 í í 9 .75/22 9 .75 Í2 2 D F W D H 4 l% - 2 3325 4-4x5 34x7 34x7 B
5500 5 -4 % x 4 % 9.75/22 9 .75 /2 2 D F W D H 6 2 -2 % 3385 6 -3 % x 4 % 9 .00-20 !) .00-20 B
6900 6 -4 % x 4 % 1 0 .5 /22 10 .6/22 D F W D H H 6 2 % -3 4135 6 ^ % x l% 9 .75-20 0 .75-20 B
6300 5 -4 % x 4 % 9 .75/22 9 .76 /2 2 D F W D .B 3 4200 4 -4 % x5 % 36x6 36x6 B
6650 6 -4 % x 4 % 1 0 .5 /24 10 .6 /2 4 D F W D CU6 3 % -4 4985 6 -4 % x 5 % 1 0 .5 -20 10 .6-20 B
3500 5-4 x4 % 34x7 34x7 D F W D . . C U 6A 3 % -4 4685 5 -4 % x 5 % 1 0 .5 -20 1 0 .5 -20 B
3950 5-4 x4 % 8.00/20 9 .00 /2 0 D F W D S S U l i 4-5 5135 6 -4 3 íx 5 % 1 1 .2 5 - 1 1 .2 5 - B
4650 5 -4 % x 4 % 9.76/-20 9 .76 /2 0 D 20 20
4850 W % x 4 % B .75/22 9 .76 /2 3 D F W D . .S S U A t f 4-5 4836 6 - 4 % i5 % 1 1 .25- 1 1 .2 6 - B
5300 5 - !% x 4 % 9.75/22 9 .75 .'22 D 20 20
5900 6 -4 % x 4 % 10 .5/22 / 0 .6/22 D F W D . . . M S t I 5 -7 % 7400 6 -4 5 .íx5% 1 2 .7 5 - 1 2 .7 5 - D
6300 6 -4 % x4 % 9.75/22 9 .75 /2 2 D 20 20

F W D M F 6 6-fl 5786 6 -4 % x 5 % 10.5-20 10 .5-20 B
F W D . . L B U * ] 5-6 4800 6 ^ % x 5 % 9 .00-20 9 .00-20 D A

1085 5 -3 % i4 5 .50/20 0.6/2Od 3 F W D M7 7% -1 0 8500 6 - 5 x ^ 40x10 40x10 D
1360 5 -3 % x4 % 7 .00/20 7.0/20H 3 F W D T60 20-25 6300 10.5-20 10 .5-20 I I
1635 5 -3 % x4 % 7 .60/20 7.6/20(1 3 F W D T72 25-30 7000 6 - 4 % i5 % 9-75-20 9 .76-20 D
1940 5 - 3 % i4 % 7 .60/20 7.6/20d 3 F W D , .T D 7 2 t t f 25-30 7000 6 -4 % x S % 9 .76-20 9 .75-20 D
2666 5-4 x4 % 8 .25/20 8-25/ F W D . , X - í» w i 5-10 7386 6 -4 % x 5 % 9 .75-20 9 .75-20 B

20d D F W D .. . M X-6 10-15 12255 6-5 x5 % 1 3 .60- 1 3 .60- D
3030 5-4 x4 % 9 .00/20 9.0/20d D 20 20
2425 6 - 4 % i4 % 8 .26/20 8 .2 6 /

20d S F a rg o .. K F -3 2 D 10500 743 6 -3 % x 4 % 32x6 32x6d S
3030 5 -4 % x 4 % 9 .00/20 9.0/20d 3 F a rg o .. K F -3 3 D lOSOO 772 6 -3 % x 4 % 32x5 32z6d 3
3290 5 -4 % x4 % 9.00/2U 9.0/20(1 D F a rg o ., K F -3 4 D 10500 772 6 - 3 % x 4 H 32x6 32x6d S
4010 5 -4 % x4 % 8 .26/20 3 .2 6 /

20d S Federal 12X 7600 630 6 -3 % x 4 % 0.0/20H 6.0/2011 S
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’OS fabricantes de los productos que se anuncian 
—I en esta revista, no pueden, por obvias razones.

dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio.

!̂ or regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialm ente p a ra  el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catá logos contienen siempre 
información muy interesante e importante para  los 
comerciantes del ramo.

“Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para  que se imponga a  fondo de sus 
productos—una invitación que a  menudo conduce 
a  negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo.

Ida catálogos. Le conviene mucho.

o
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S c h tc h t . . . K IH l H - 2% 1496 6 -3 % x 4 % 2 0 x 6 .6( 2 0 x 6 .5C H S te r lin g ., .F C T IB C 10-10% 7265 6 -4 % x6 % 30x8 30x8 c W h it............... K7I 18000f 4660 6 -4 % x5 % 9.00 /2 0 9,/20d 8

d S te r lin g .., FCT2O0 12-12% 788.8 6 -4 % x5 % 40x8 40x8 c W h i l e . . . 621K 24000 4350 6 - 4 % x 5 ) í 9 .00 /2 0 9.0/20,i s
S c h t c h I . . . 19HA 2-3 1570 5 -3 % x4 % 2 0 x 7 .OC 20x7.0d B S te r lin g ...F C S 2 ig 15-18 10175 6-6 x5 % 40x8 40x8 c W h ite ........... 6:ai 20000f 5000 6-486x5% 9.00 /2 0 9./20d 4
S ch sc b t . . ?ni4 2 -3 % 2096 8 -3 % x4 % 2 0 x 7 .6( 20x7 .6d K W h ile ............ tkUlK 26000 6200 6-486x5% 9 .00 /2 0 9 .0/20J S  '
S c b e c h t , , , ?9 H A 2 % -4 2186 6 -3 % x 4 % 20x8 .2 5 20x8 .25 S tew art..............41H 1 685 6 - 3 H x 4 % 6 .60 /1 8 6 .60 /1 8 K W h ite ........... K3 i 240001 5750 6-486x5% 9 .75 /2 0 9J/20 i| 1) 1

d H S tew art..............46H 10000 695 6 - 3 ? |x 4 % 6 ,50 /2 0 6.50/20 K W h ite ............ 6 31K 30000 6960 6-486x5% 9.76 /2 0 9.75/20 II
S c h ic h t  . . ?5H 3 -4 % 250.5 6 -4 x4 % 2O18 .2 5 20x8 .25 S tew art..............47H 12000 895 6 -3 % x 4 % 6 .60 /2 0 6 .5/20d K d

d B S tew art..............43H 14000 1395 C -3 % x4 % 7.00 /2 0 7 ,0/20d K W h it............... 646 20000Í- 6100 6-4% x5?4 9 .00 /2 0 9 ./20d S
S c h a c h t ... ?8H 3 % -5 2896 6 -4 x4 % 2 0 x 9 .OC 20x9 .Od H S tew art...............45X 14000 1426 6 - 3 % i4 % 8.50/20 6  B/2Cd H W h ile ............ b40h 26000 3300 6 -4 % x 5 % 9.00 /2 0 9 .0/20J S
S ch a ch t___ 23HA 4 -6 % 8050 6 -4 x4 % 20x9 .7 6 20x9 ,75 H S t e w a r t . . . .  2 9 X S 1 6 0 » 1895 6 -3 % x 4 % 7 .00 /2 0 7 .0/20d u W h ite ........... 24000f 6460 6 -4 % x 5 % 9 .75 /2 0 9J/20 il ’D

d S tew art...............32X 18000 2190 6 -3 % x 4 % 7 .00 /2 0 7 ,0/20d H W h ile ............ 6 41K 30000 6650 » -4 % x 5 % 9.75 /2 0 9 .75/2Ü D
S c b s c b l.. . lO H 4 -5 % 3146 6 -4 x4 % 20x9 .0c 20x9 .0d IJ S te w a rt .............58-8 18000 2390 8 -3 % x 4 % 7 .50 /2 0 7 .5/20d H d
S c b e c b t . . . 39HA 4 % -6 3295 6 -4 x4 % 20x9 .76 20x9 .75 1) S tew art..............48>6 20000 3090 8 -3 % x 4 % 8 .26 /2 0 8 .2 /2 0 d K W h ile ............ 1142 2X1*)» 6760 6 -4 % x 5 % 9 .76 /2 4 9J/24d  ;D

d S te w a rt ..............18X 20000 2790 6 - 8 % i5 7 .60 /2 0 7 .0/20d W W h ile ........... 647 32UCIU 6950 6 -4 % x 5 % 10.5x24 1 0 .5 i 1
S c b ic b t . . . 35H 4 % - 8 % 8.575 6 -4 % x 4 % 2 0 x9 .OC 20x9 . Od 1) S tew art..............33*8 25000 4090 8-C% > 4% 9 .0 0  '20 0 .0/20d vv 24d 1)
S c b e c b t . . . 35HA 5-7 3725 6 -4 > .|i4 % 20x9 .76 20x9 .76 1) S te w a rt .............38-6 25000 4090 6 - 4 % i5 % 9 .00 /2 0 9 ,0/20d w W h ile ........... 6U1 320001 7260 8 -4 % x 5 % 10 .5 /2 4 1 0 .5 / 2 Í I )

d S tew art..............31X 30000 5490 6 -4 % x 5 % 9 .75 /2 0 9 .7/20d w d
S c b e c b l.. , 49H 6-7 4295 6 - 4 % i4 % 20x9 .76 20x9 .76 I I S tew art...........27 X S 36000 6290 6 -4 % x5 % 10 .5 /2 4 10./24d w W h ile ..6 3 0 S W 2 5 I

d — S W , A xie 24000 6165 5-486x6% 8.26 /2 0 8.25/20 w
.S c h a c h t .. . 4 IIHA 6-8 4545 6 - 4 % i4 % 24x9 .75 24x9 ,75 l l S tudebaker .T-236 10500 626 6 - 3 % i4 % 6 .00 /2 0 32x0 K W h ile „$ 3 0 SW 2 51

d Studebaker.T-241 10500 660 6 -3 % x4 % 6 .00 /2 0 32x0 W — S W , A l ie
S c fa a c b I., , .4 IIH b 7-9 1695 frM % x4 % 20 x1 0 .8 20x1 0 .6 IJ S tudeb aker.T-265 10600 700 5 -3 % x4 % 6.00 /2 0 32x6 H — A ir  B rah es 24000 6463 M 8 6 x 5 % 8 .25 /2 0 8 .2 5 / J " w

d Studebaker .T-42Q 10500 785 5 - 3 % i4 % 6.00/20 5.6/20d B d
S c b a c b I .. . 56H 7-10 .57*16 6 - i W H 20x10 .5 20x1 0 .6 l l Studebaker.T-441 10500 S IS 6 - 3 % i4 % 6.00/20 0.5/20d B W h ile  ,<42SW320 340007 8025 6 -4 % x 5 % 9 .00x20 9 .0x20* IV

d Studebaker T-455 10500 866 6 -3 % x4 % 6 .00 /2 0 0.5/20d W h ite ,.6 4 2S D 3 2 0 340007 8100 5 -4 % x 6 % 9 .00x20 0.0x20.1 D
S c b a c b t , , , 66HA 8-11 6895 8 -4 % x6 % 24x10 .5 24x1 0 .5 l l Studebaker.T-641 13500 945 6 -3 % x4 % 6.50 /2 0 6 .6/20d K W h ite .6 4 3 S W 4 2 0 40D007 8550 5 -4 % x 5 % 40x8 40x8d w

d Studeb aker. T-653 13500 970 6 -3 % x4 % 6 .50 /2 0 6  S/20d B W h ila  ,.643SD42Q 400007 8626 6 -4 % x 6 % 40x8 40i8d 1) ■
S c b a c b t . . . 78 9-12 6200 8 -4 % x5 % 36x6 40x8 l l S tudebaker T-66S I3S00 995 6 -3 % x 4 % 6 .50 /2 0 6.5/20(1 S

Studebaker T-841 16000 1345 6 -3 % x 4 % 0.50,*20 32xCd S
S tc H in g ., , PB40 l% - 2 1136 6 -3% x4 6 .60 /2 0 5.50/20 H S lu d eb ake r.T -8 65 16000 1395 6 -3 % x 4 % 6 ,50 /2 0 32xOd S W i l l j s ............ 23b 2 780 6 -3 % x 4 % 6 .00 /2 9 32x3 H
S t e r ib i i .  . KKSII 2 -2 % 1240 6 -8% x4 7 .00 /2 0 7 .00/20 b S tu deb aker T-883 16000 1420 6 -3 % x 4 % 6 .60 /2 0 32x6d B W i l ly s ............ 7hb 2 820 6 - 3 8 |x 4 ¡ í 6 .00 /2 0 32x3 8
S te r l in g .. . FRfiO 2% -3 1590 6 -8 % x 4 ? i 7 .0 0 /2 0 7 .0 0 /2 0 K S lude liakarW -841 18200 1795 6 -4x4% 6 .50 /2 0 32x6(1 S W illy s ............. 336 2 % -3 % 930 6 - 3 H x 4 % 8 .50x20 6.50x20 S
S le r l in g . . . FB70 2 % -3 2636 6 -4x4% 7 .60x20 7 .6 0 /2 0 B Studebaker W -865 18200 1845 6 -4x4% 6 50/20 32x6d b W illy s  , 365 2 % -3 % 970 6 -3 % x 4 % 6 .60 x2 0 6,60x20 8

ABREVIACIONES I
• • • — D e  6  ru e d a s— p ro p u le ió a  p o r  4  

ru e d e s  y  1 0  n e a m ó t ic o s  
:— 1 0  N eu m á tico s ’

— P e s o  b ru to  m á x im o  p e rm it id o , en  
l ib r a s

fi

t t — P r o p u la ló a  p o r  4  ru e ile s  
t t t — C o n  TDotor C u m m in s  D ie s e l  
i — 6 ru e d a s
$ $ § — S e  e u m in ls t r a a  t a m b ié n  o t r a s  

d lB t á n c la s  e n t re  lo s  e ^ s  
d — D o b le s
n — N e u m á t ic o s

l£ — N e u n iá t ic o a  a  e le c c ió n  a  p re c io  
a d ic io n a l 

B — E n ir r a u a je  c ó n ic o  
C — C a d e n a  
D — D o b le  rc<lUP<dón 
S — C ó n ic o  b e lic o ld a l

S<1— B is e la d o  e s p ir a l  de doble 
re d u c c ió n  

S n ^ G e d u c c ió n  se n c iU a  
W —/ T o r n i l lo  s in  fin  
R W — E e d iic c IÓ D  p o r  to r r l lo  

s in  fin

Hupmobile
( C o n t in a a c ió n  d a  l a  p á g in a  1 6 )

rro que llevan los modelos más gran­
des, es decir, llevan guardabarros que 
armonizan con la linea perfilada entre 
el cubretablero y las ruedas.

La fuerza de los m otores de los tres 
nuevos modelos ha sido aumentada no­
tablemente, sin alterar las dimensiones 
de los cilindros. B l aumento, que llega 
a 11 caballos de fuerza en el m otor de 
seis cilindros, se ha obtenido modifican­
do el contorno de las levas y  modifican­
do la cám ara de explosión y  distribu­
ción del combustible. L a fuerza efec­
tiva se dice que es ahora de 91 caballos 
de fuerza, para el m otor de seis cilin­
dros, de 101 para el Aerodynam ic de

56

seis y  de 120 para el Aerodynam ic de 
ocho cilindros. Como no se anuncia nin­
gún cambio en relación de engranajes 
de eje trasero, la m ayor fuerza motriz 
de todos estos nuevos modelos viene a

suministrarles m ayor facilidad de ace­
leración y  asención de cuestas.

A  continuación damos los precios 
com parativos de los m odelos de 1934 
y  1935.

S e r ie  5 1 7 - W  P r e c io s  d e  1 935

C u p é  d e  2 -4  p a s a je r o s .................................................................................. $ 6 9 5
S e d á n  d e  4  p u e r t a s ............................................................................................. 695
S e d á n  d e  5 p a s a je r o s ......................................................................................  7 45

D e lu x e  9 1 7 -W

C u p é  d e  2 -4  p a s a je r o s .................................................................................. 7 45
S e d á n  d e  4  p u e r t a s ............................................................................................. 745
S e d á n  d e  5 p a s a j e r o s ...................................................................................  795

S e r ie  5 2 1 - J
C u p é  d e  3 -5  p a s a je r o s .................................................................................  1 .1 9 5
S e d á n  d e  6  p a s a  c r o s ........................................................................................  1 .9 9 5
V i c t o r i a  d e  5  p a s a je r o s ............................................................................... 1 .1 1 5

S e r ie  5 2 7 - T
C u p é  d e  3 -5  p a s a je r o s .................................................................................. 1 .3 9 5
S e d á n  d e  6  p a s a je r o s .....................................................................................  1 .3 9 5
V i c t o r i a  d e  5  p a s a je r o s ............................................................................... 1 ,39 5

P r e c io s  d e  1 934  
$  795 

795
8 4 5  c o n  b a ú l

845
845
8 9 5  c o n  b a ú l

1 .1 9 5
1 .0 9 5
1 .1 1 5

1 .3 4 5
1 .2 4 6
I .2 G 5

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o



Sólo las piezas l e g í t i m a s  aseguran verdadero 
servicio satisfactorio de la Propulsión Bendix

Piezas que dan bu en  servicio— que 
dan a l cliente satisfacción  y ganan­
cias al com erciante— n o  son  cosas 
que suceden p o r  casualidad. Son 
piezas que se proyectan  con  sum o 
cu idado, construyen  con  gran p re ­

cis ión  y exam inan co n  p ro lija  aten­
ción . S on  piezas hechas de los mate­
riales más adecuados a l traba jo  que 
Itaii de rendir.

Es p o r  esta sencilla razón  que los 
com erciantes inteligentes n o  em ­
plean sino las verdaderas piezas 
B en dix  en  la reparación  de la p ro ­
p u lsión  B endix . N inguna otra cosa 
p u ed e  hacer una reparación  satisfac­
toria . N inguna otra cosa p u ed e  re ­
habilitar b ien  la  p rop u ls ión , com o 
si fu era  una nueva.

Sírvase p ed irn os in fo rm a ción  deta­
llada, p recios  y  con d icion es de re ­
presentación.

E C L IP S E  M A C H IN E  C O M P A N Y
E LM IRA, NUEVA Y O R K , E. U. A.

CSubsidiaria de la BéJidix Avialion Corporation}

A M ER IC A N  B R A K E B LO K
Este Forro de Freno queda %endido^^. . . .  y  le desa­

rrolla continuamente un negocio bien lu c ra t iv o ... .

El American Brakeblok ha establecido 
un precedente sin paralelo en el desa­
rrollo  de su venta basado sobre sus mé­
ritos intrínsecos. U na venta, ya de con ­
cesionario a comerciante, ya de com er­
ciante a dueño de automóvil, conduce 
casi invariablemente a nuevas ventas. 
Por esta razón, los gastos de venta se 
reducen y  se multiplican continuamente 
las ganancias netas.

m é to d o  d e  v e n t a  d e l A M E R I C A N  B r a k e ­
b lo k  e s  t a n  a c e r ta d o  y  s a t is fa c t o r io  co m o  

e l  m a t e r ia l  m is m o . £ 1  A M E R I C A N  B r a k e ­
b lo k  se  h a c e  s ó lo  de l a  m e jo r  c a U d a d , s e  v e n d e  
b a jo  s u  p r o p io  n o m b re  y  e s tá  re p re se n ta d o  
ú n ic a m e n t e  p o r  c o n c e s io n a r io s  d e  e s ta b le c id a  
s o lv e n c ia .  L a s  d if i c u l t a d e s  d e  l a  c o m p e te n c ia  
in d ir e c t a  n o  e x is t e n . E l  c o n c e s io n a r io  o  e l

c o m e r c ia n t e  q u e  lo  re p re s e n ta  p u e d e  v e n d e r lo  
c o n  a b s o lu ta  c o n f ia n z a  s o b re  l a  h o n o ra d e z  y  r e s ­
p o n s a b il id a d  d e l f a b r ic a n te .

A M E R I C A N  B r a k e b lo k  d a  a l  a u t o m ó v i l  
p a ra d a s  m á s  r á p id a s  y  c o n  m a y o r  s u a v id a d  y  
s e g u r id a d . D u r a  m u c h o  m á s  y  c o n s e r v a  lo s  
f r e n o s  en  m e jo r  a ju s t e .  N o  e s  a fe c ta d o  p o t 
l a  e d a d , t ie m p o  o  c l im a .  C o n  r a p id e z  se  d e s­
p re n d e  d e  lo s  e fe c to s  d e  l a  g r a s a ,  a c e ite  o  a g u í .  
D e s d e  to d o  p u n to  d e  v is t a ,  e l A M E R I C A N  
B r a k e b lo k  e s  e l m e jo r  fo r ro  de f r e n o  d e l m u n d o .

B n  l a  fo r m a  d e  r o l lo ,  u n a  e x is t e n c ia  p e q u e ñ a  
d e  s ó lo  d ie a  r o l lo s  d e  A M E R I C A N  B r a k e b lo k  
s i r v e  p a ra  1 2 5  m a r c a s  y  4 0 0  m o d e lo s  d e  a u to ­
m ó v i le s  y  c a m io n e s  l iv i a n o s ,  lo  q u e  p e rm ite  
s a t is fa c e r  e l 9 0 %  d e  to d o s  lo s  r e q u is it o s  d« 
f r e n o s  in t e r io r e s .

E l  A M E R I C A N  B r a k e b lo k  se  s u m in is t r a  
n o  s ó lo  e n  la  c o n v e n ie n te  n u e v a  fo r m a  de ro l lo

s in o  ta m b ié n  e n  t ip o  K e e p e r ,  e n  ju e g o s  de 
r e c u b r im ie n t o  c o m p le to  y  e n  t ip o  d e  r e c u b r i­
m ie n to  c o m p le to  e m p e rn a d o . A d e m á s  d e  e s te  
m o d e rn o  fo r r o  d a  f r e n o , f a b r ic a m o s  e x c e le n te s  
r e v e s t im ie n t o s  d e  e m b ra g u e , e n  t ip o s  d e  te la  
y  m o ld e a d o s , d e  g r a n  f l e x ib i l id a d ,  e x e n t o s  de 
p ro t u b e ra n c ia s ,  q u e  n o  r e q u ie r e n  a f in a c ió n  
p r e l im in a r .  P o r  c a r t a  o  p o r  t e le g ra m a , s í r v a s e  
p e d irn o s  d e ta lle s  y  p r e c io s  d e l A M E R I C A N  
} * ) r a k e b Io k - ^ l  m o d e rn o  y  s e g u r o  m a t e r ia l  de 
f re n o .

AMERICAN 1 /
RAKE&LO|\

U .S. P a t . O f f

A M E R IC A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T IO N ,  4660 M e r r i t t  A v e .,  D e t r o i t ,  M ic h ig a n ,  E . U .  A .
N u e v a  Y o r k ,  C le v e la n d ,  C h ic a g o ,  S c .  L o u ie ,  L o s  A n g e le s ,  S a n  F r a n c is c o  

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n ;  39  W a t e r  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E ,  U .  A .  

pr Una división de la American Brake Shoe and Foundry Company
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^Precios de lisia,enfrena en btíbríca^

M A R C A  Y  M O D E L O

G E N E R A L

B r(K k w > y ....................17-B
B r o c h w i ; .................220-B
B ro ck w a y .................195-B
B ro c lw a y .................ITC -B
B ro ck w a y .................140-B
B ro ck w a y .................]20>B
C h o r g te l ...............0 A I3 1
C h .r r o le l ................0 B I3 1
C h eyro la l. . .  O C I5 7
C fie y ro le l..............0 D IS 7
D ay E id e r .....................3DB
F ayeo l . . .  P a rlo r C ar 
Fag eo l. . S tree t C ar
Fe d e ra l............................B IS
F e d e ra l ........................... B20
F e d e r a l . . .  B25
G .M .T ......................T -16-B
G .M .T . ...................T -18-S
G .M .T - ...................T - 2 J .S
G .M .T . . .
G .M .T . . .
G .M .T . . .
G .M .T . . .
G .M .T . .
G .M .T . . .

.  . . . T - 3 J , S  

. . . . T - d J - S  

. . . . T - d í - S  

. . . . T - S l - S  
. . .T - 5 1 - H  

. . . . T - 8 I - S
G .M .T  T - S l- W
G ra m id  E T B -1 7 S
G r a m m .. .  .G T B -1 7 7  
G ra m m . . . .  G TB -1 7 6  
G ram m  . . .  H T B -1 3 0
G ra m m  H TB -1 3 1
G ra m m  H T B D
In d ia n a ............................I 4 B
In d ia n a ...............................16
In d ia n a ...............................95,
in d ia n a ...................... 9 SD R
M a c k ...........................  B G
M a rk   A . B . a t y
M a c k  A . B .  C ity
M a c k   B .C .C i t y
M a c k   B .C .C i t y
M a c k ..B .  C .  In tera late  
M a c k  . . . .  B .  K .  C ity
M a c k   B .K .C i t y
M a c k . . .  B .K .C H y  
M a c k ..B .  K .  In terata le
M a c k ..................................B T
R e e ....................................... 2 L
R e o .....................................3 L€
R e o .................................. .3 L 8
R ep u b lic ...............................C
R ep u b lic ..........................  D
Republic ..................  £
R ep ub líe ............................... F
Sch ech t........................  20
Sch ach t...............................25
S ch a ch t ...............................30
S ch a ch t ...........................  40
W h ite .................................613
W h ite ....................................54
W h ite ...............................54A
W h ite ................................  65
W h ite .  ......................... 65A
W h it e ..............................684
W h ite ................................685

17
26-9
26-9
21-5
21-5
21

1890
4900
4200
3450
28C0
2425

5200
0860
6850
1070
1435
1735

Peso

§• 1
£ U

Via

M O T O R

8
II

S

S| S'v 
l i s a
| e  3 t  
« 5 *,3

I ’SJ
.¡ü

13
S5
e  e
V I: W<

T R A N S ­

M IS IÓ N

S S 
Ú S

E J E  T R A S E R O

e
«9

B

S I
t - I L

N EU M A -
T IC O S

1600
6600
1225
1405
3750
4650
4750
5450
5500
5500
6600
6600
6600
6600

1065
2425
2765

2096
2565
3395
3795
2950
7600
8000
4850
6450

4550
8660
7960
7225
6876
5500
2830
2955
2920
3015
9500
9500
9500
3700
3950
4600
3530
3555
4310
4840
5365
6200
7075
7916
8380
79S0
7200
7475
7700
9875
10100
11000
SlOO

l o s in
4800
5000

2400
4000
3500
3000
2600
2600

8300}
7900}
8300}
6000

3970
6375
0515
3860
4600
5375
6240
4300
6000
7000
8000
5750

10200
10700

7408
8250

19300 19300

10500}
¡2 5 0 0 }
14000}
16000}
19000}
20000?
23000}
23000}
23000}
17000}
20000}
20000}
24000}
24000}
24000}
15000}
10510
12000}
15000}
4600
4800
6200
4800
5200
7000
6000
6800
6950
7500
9950

12600}
16000}
16000}

1500
2000
2500
3000
2500
3000
4000
4000

155% 60 61 % C o n t . . . .
200 64 7 1 % C o n t . . . .
200 94 6 9 % C o n t____
188 94 69% C o n t . . . .
188 90 66 C o n t . . . .
¡8 8 90 64 C o n t . . . .
131 99 56 O w n .. . .
131 99 ■ 71 O w n .. . .
157 56 56 O w n .. . .
167 59 71 Own . . .
2 3 4 " 76 71 H ercu les
233 72 78% W a u k . . .
233 72 78% W a u k . . .
162 94% 61% H e ra Je s
187 94% 64% H ercu les
167 63% 66% H ercu les
1 5 7 " 50% 66% O w n .. . ,
1 9 1 " 56 5 6 % OWD. , , ,
2 0 0 '’ 61 65 O w n____
2 1 0 " 95 6 5 % O w n .. . .
2 1 0 " 81% 6 8 % O w n , . . .
2 1 0 " 80% 6 8 % O w n ,. . .
2 1 ! " 78% 68% O w n .. . .
2 1 1 " 73% 70% O w n .. . .
2 1 1 " 73 71% O w n .. , ,
2 1 1 " 73 % 70% O w n .. .
190 66 99 C o n t . . . .
190 96 7 2 % C o n t . , . .
210 96 7 2 % C o n t . . . .
210 71% 71% C o n t . . . .
236 7 1 % 71% C o n t____
236 7 1 % 71% C u m ____
180 61 97% H ercu les
130 Hercules
180 61 6 7 % H ercu les
180 61 6 7 % H ercu le s
183 96 64% O w n . . . .
202 71% 66% O w n .. . .
231 7 1 % 6 6 ^ O w n .. . .
202 7 1 % 66% O w n .. .
231 7 1 % 66% O w n .. . .
231 68 38% O w n ____
265 71 68% O w n . .
265 71 08% Own . . .
265 71 38% O w n . .
265 71 75% O w n ____
196 8 2 % 72% O w n . . .
166 5 9 S 65% O w n_____
188 69!>ií 7 « é O w n____
188 6 9 % 70%

6 4 %
O w n____

175 60/ L y c
175 64 6 4 % L y c ...........
190 64 6 7 % l^ c
236 65?í 6 9 % L y c . . . .
174 68 5 5 % Oont____
199 61 6 3 % flerculee
199 62 6 3 % Hercules
199 62 6 6 % Herculee
180 60/ 65 Own . . .
2 4 0 " 7 3 } 69 O w n .. .
250 7 6 % 6 9 % O w n ____
180 7 3 % 70% O w n ____
212 77 67% O w n ____
166 80?i 66% O w n ,, . .
215 Own. .

J
A

D I M E N S I O ­
N E S

A ltura
total

A J i U l O b  l A C t U M d S s  
O t r a a  d l a u n d a i  e n t re  

e je s  s u m in is t r a d a s  
• — N e u m á t ic o s  
f — N e u m á t ic o s  D o b le s  
t — L l a n t a s  U a c is a s  
e — 'S u  lo  Des 
t i — B a lo n e s  d o b le s 
B — E o g r a u a ie  c ó n ic o  
B  &  B — B o rg  *  B e c k

B - L — B r o w n - L iu e  
C ía — C la r k  
C o n t — C o n t in e n ta l  
P — F lo t a n t e  
A A — S e in j f lo ta n te  
r ñ i l — F u l l e r  
H — H y p o ld  
I — E n g r a n a je  In t e r io r  
L - N — L e e c e - N e v ll le  
L y c — L y c o tn ln g  
M a r — M a r r e l

9 - 3 % í4 % 2 7 .3 Z e n . . . A -L ite .4 - L .. b - L . . B - L . . . T im .. S F 5 .6 30x6* 30v5t
6 - 4 % s4 % 4 5 .9 Z o n . . . L N . . U N . . B - L . . B - L . . . W is c . . R F . 6 .9 6 36x8 •36x8
6 -4 % c 4 % 4 0 .8 Z e n . . . L - N  . U N  . B - L . . B - L . . . W iso ., H F 6 .8 0 3 4 x 7 ' 84x7
6 - 4 % i4 % 4 0 .8 Z e n . . . L N . . U N . B - L . . . B - L . . . W is c . . R F 6 .41 32x6- 82x0
6 ^ x 4 % 3 8 .4 Z e n . . . L N . . U N . . B - L . . . B - L . . . W is c . . R F 9 .66 32x6* 32x6
6 -4 x4 % 3 8 .4 Z e n . . . L - N . . U N . . B - L . . . B - L . . . T i m . . . S F 5 .85 32x6* 32x6
6 -3 % x4 2 6 .3 C n r . . . D - R . . D - R . . Own . O w n  . Own s % 5 .4 30x5 32x6
6 - 3 % i4 2 6 .3 C u r . . . D - R . . D - R . . Own O w n . O w n .. s % 5 .4 30x5 3 0 x5 t
6 -3 % x4 2 6 .3 C u r . . . D - R . . D - R . . O w n .. Own O w n .. s % 5 .4 30x5 32x6
&-3ÜXÍ 2 6 .3 C a r . . . D - R , . D - R , . O w n .. Own . Own s % 5 .4 30x5 30x5t
6-4?-át5% 5 1 .3 Z e n . . . D - R . , D - R , . B - U . . B - L . , , T im . . . s F 6 .1 0 .00 /2 2 9 .0 0 /2 2

9 .7 5 /2 08 - 4 % i5 % 4 8 .6 Z e n .. . U N . . U N . . . B - L . . . B - L . . . U m . . . w P 4 .9 9 .7 5 /2 0
6 - 4 ! ^ % 4 8 .0 ZCQ .. . U N . . U N . . . B - L . . . B - L . . . T im . . . w F 4 .6 9 .7 5 /2 0 9 .7 6 /2 0
6 - 3 ^ 4 % 2 7 .3 C a r . . . D - R . . D - R . . B 4 B . . W a t . , C í a . . . s F 6 .3 6 ,0/20n 0 .0/20nd
6 - 3 ^ 4 % 3 1 .6 C a r . . . D - R . . D - R . . S * B . . W e r . . T i m . . . s F 6 .8 6 .60/20n 6 .5/20 iid
6-3% > ;4% 3 3 .7 C a r . . . D - R . . D - H . . B * 6 . . C í a . . . C í a . . . s F 6 .3 7 .0/20H 7.0/20nd
6 - 3 A i4 %
6 - 3 ftx 4 %
S - 3 * x 4 %

2 6 .3 5
2 4 .3 8
2 4 .3 8

Z e n . . .
Z e n . . .
Z e n . . .

D - R . .
D - R . .
D - R . .

D - R . .
D - R . .
D - R . ,

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

5
8
s

F
F
F

5 .67
5 .67
5 .6 7

30x6
7 .00 x2 0
7 .50 x2 0

3 0 x 5 d * "
7 .X 2 0 * "
7 .50x20d

6 - 3 A x 4 % 2 8 .3 3 Z e n . . . D - R . . D - R . . O w n ,, O w n .. O w n .. s F 5 .63 8 .25x20 8 .25x20d
6 - 3 f t x 4 % 2 8 .3 3 Z e n , . . D - R . . D - R . . O w n ,. O w n .. O w n .. s F 6 .6 7 9 .00x20 9.00x20d
6 -3 % x5 38.75 Strom . D - R . , D - R . . O w n . . O w n ,, O w n .. s F 6 .57 9 .00 x2 0 9 .00 x2 0
6 - 3 % i5 3 3 .7 5 Strom . D - R . . D - R . , O w n . . O w n . . O w n .. s F 6 .67 9 .00 x2 0 9.00x20d
6 - 3 % i5 8 3 ,7 5 Strom . D - R . . D - R . . O w n .. O w n . . O w n .. Sd F S .5 0 9 .75 x2 0 9 .75x20(
6 -4 % x5
6 - 3 % j5

4 0 .9 Strom . D - R , . D - H . . O w n .. O w n .. O w n ,. Sd F 8 .64 9 .75 x2 0 9 .76x20d
8 3 .7 5 Strom . D - H . . D - R , . O w n .. O w n .. O w n . . W F 8 .50 9 .75 x2 0 9 .75x20d

6 -4 % x 4 % 4 0 .8 Z w . . . L - N . . . U N . . . F u ! . . . F u l . . . T i m . . . S F 4 .5 3 4 x7 .6 0 7 .5 0 /2 0
6 -4 % x 4 % 4 5 .9 Z e n . . . U N . . . U N . . . F u l . . . P u l ,  . W lBO.. R F 4 .3 36x3 .2 5 8 .2 6 /2 0
6 % % x 4 % 4 5 .9 Z e n . . . U N . . . U N . . . F u l . . . F u l .  . W is c , . R F 4 .3 36x8 .2 5 8 .2 6 /2 0
6 - 4 % i5 % 6 4 .1 Z e n . . . U N . . . U N . . . F u l . . F u l . . . W is c . . H F 4 .0 33x9 .0 0 9 .0 0 /2 0
6 -4 % x 5 % 5 4 .1 Z e n ,, . U N . . . U N . . . F u l . . . F u l . . . W is c . . R F 4 .0 38x9 .0 0 9 .00 /2 0
6  4 % x 6  
8 - 3 ^ 4 %

6 7 .0 N one .. U N . . . U N . . . B - L . . . B - L . . . W iao .. R F 4 .0 9 .0 0 /2 0 9 .0 0 /2 0
8 3 .7 Strom . A -L ite D - R . . B - L . . . B - L . . . T^ m ... S F 9 .16 7 .5 0 /2 0 7 .6 0 /2 0

0 -4 x4 % 3 8 .4 Strom . D - R . . U N . . . 3 -1 ... . B - L .. . T im .. . s F 1.16 9 .0 0 /2 0 9 00/20d
6 ^ % x 4 % 3 3 .7 Strom . A -L ite A -L ite B - L . . . B - L . . . T i m . . . s F 6 .8 5 7 .6 0 /2 0 7 .6 0 /2 0 t
6 -3 % x 4 % 3 3 .7 Strom . A -L ite A -L ite B - L . . . B - L . . . T i m . . . s F 6 .6 6 7 .60 /2 0 7 .6 0 /2 0 t
6 -3 % x5 3 1 .5 Strom . N - E . . N - E . . O w n .. Own Own s F Dpt. 7 .6 0 /2 0 7 .6 0 /2 0
4 -4 % x5 2 8 .9 Strom . B o e .. . N - E . . Own . Own . O w n  . H P Opt. 34x7 84x7d
4 - 4 % i5 2 8 .9 Strom , B ob.  . . N - E . . Own O w n .. O w n .. H F Opt. 34x7 34x7d
6 -4 x5 % 3 8 .4 Strom . N - E . . N - E . . Own Own . Dwn , H F Opt. 34x7 34s7d
6 -4 x5 % 3 8 .4 Strom , N - E , . K - E . . O w n .. Own Dwn . H r Opt, 84x7 34x7d
6 -4 x5 % 3 8 .4 Strom . N - E . . N - B . . O w n .. Own D w n .. H F Opt. 34x7 34x7d
6 -4 % x 6 % 4 8 .6 Strom. N - E . . N - E . . Own. Own D w n .. E F Opt. 36x8 39x8d
6 -4 % x 6 % 4 8 .6 Strom , K - B . . N - E . . O w n . Own. D w n .. H F Dpt. 39x8 36x89
3 -4 % x 5 % 4 8 .6 Strom. N - E . . N - E . . O w n . . Own Dwn . H F Dpt. 36x8 36x8d
6 -4 % x 5 % 4 8 .6 Strom. N - E . . N - E . . Own. Own Dwn H F Opt. 30x8 SSxSd
8 -4 % x 5 % 4 8 .6 Strom. R -B o ., N - E , , Own. Own . Dwn . R F 5 .2 12 ,75 ,'20 B .75/22d
6-3 % x5 2 7 .3 Strom. D - R . , D - R , , O w n .. O w n ,. D w n .. S F Opt. 7 .0 0 /2 0 7 .00/20d
6-3 % x6 3 1 .5 Strom. D - R . . D - H . , Lo n g .. O w n .. D w n .. S F Opt. 8 .2 5 /2 0 8 .25/20d
8 -3 % x6 3 6 .4 S c b . . . D - R . . D - R . . Lo n g .. O w n .. D w n .. S F Opt. 8 .2 5 /2 0 8 .26/20d
6 -3 % x 4 % 2 5 .3 Z o n . . . -A -L ,,, A - L . . . Lo ng .. W a r . . T i m . . . B F 6 .6 6 6 .0 0 /2 0 6 .00/20d
6 -3 % x 4 % 28. Z e n . . . A - L . . . A - L . . . L o n g .. W a r . . T l m , , . B F 5 .6 6 6 .5 0 /2 0 6 .60/20d
6 -3 % x 4 % 3 7 ,7 Z e n . . . A - L . . . A - L . . . P u l . . . P u l . . . T i m . . . B F 0 .1 6 7 .5 0 /2 0 7 .50/20d
6 -3 % x 4 % 3 7 .7 Z e n . . . A - L . . . A - L . . . P u l .  . F u l . . . T i m . . . B F 7 .8 8 .25 /2 0 8 .25/20d
6 - 3 % *4 %
5 -3 % x 4 %

27 .3 Z e n . . . D - R  . D - R . . B - L . . . B - L . . . T i m . . . B F 20x7 .60 20x7.50d
3 3 .7 S o n . . . D - R . . D - R . . B - L . . . B - L . . . T i r a . . . B F 20x8 .26 20x8 .25d

6 -4 x4 % 38 .4 Z e n . . . D - R . . D - R . . F u l . F u l . . . W ie c .. R F 20x9 .00 20x9 .OOd
6 -4 % x 4 % 40 .8 ó e n .. . D - R . . D - R . . F \ j l .  . F u l . . . Dwn . R F 20x9 .75 2 0 x 9 .75d
6 -3 % x 4 % 3 3 .7 5 e n .. . U N . . . U N . . . Own . Own Dwn. S % 5 ',7 Í 7 .50 x2 0 7 .50x20d
6 -4 % x 5 % 5 1 ,3 Z e n . . . D - R . . U N . . . Own Dwn D w n .. S % 4 .59 9 .0 0 /2 0 9 .00/20d
6 -4 % x 5 %
6 - 4 * x 5 %

6 1 .3 Z e n . . . D - R . . U N . . . O w n .. Dwn D w n .. s F 5 .11 9 .7 5 /2 0 9 .75/20d
4 3 .8 Z e n . . . D - R . . U N . . . D w n .. Dwn. D w n .. s H 4 .75 8 .2 5 /2 0 8 .25/20d

6 - 4 A x 5 %
1 2 -3 % í3 %

42 .8 Z e n . . . D - R . . U N . . . D w n .. O w n .. D w n .. 8 r 5 .18 9 .0 0 /2 0 9 .00/20d
63 .1 t e n . . . D - R . . U N . . . D w n .. D w n .. D w n ,, s F 5 ,71 9 .76 x2 0 7 .50/24d

1 2 -4 % x4 % 9 7 .2 Z e n . . . D - R . . U N . D w n .. O w n . . D w n ., R F 5 .68 12 .0D /M 9.00/24d
-N-iu- .̂ ur[u-itatit 
O l  A . — A  s o lic itu d  
O p e — A  e le c c ió n  
0 % r n — P ro p io  
P o n t — P o n t ia c  
H — D o b le  re d u c c ió n  
R - B o — R o b o r t  B o sc h  
R e m — R e m y  
S a l — S a l is b u r y  
S c h ^ —S c h e b le r  
8 — C ó n ic o  e s p ir a l

22%
23
23
24 
24 
24 
269 Í

25%
2 5 %

23
25%
2 5 %
27 
27 
27 
26 .

28M

192%
192%

2 1 8 %
360
342
339
2 6 2 J
2 2 7 Í
283
218%
275
309
319
319
322
332
332
332
332
277
277
297
300
32 6 %
325% :
279

279
279

319

319
348
300
384
407
407
387

241%
276%
276%
238%
2 4 8 %
275
343

286%
3 6 5 A
381
270
302
326

73
77
73
77

76
7 9 ÍÍ
82%
77%

815Í
84%

93%
92%
80
80
80
92%
92%
92%

95%
95%

P O ^
suUa 
y la 
adelí 
de a 
SEA]

95%
95%
95%
95%
95%
96
80%

1 — A r

2— Su
lu>

78%
79%
84%

SEA] 
dido, 
comp 
ejes I

8 8 il
91%
33%

Cada
una
exact'

.s jM  -  « a p iiL U o rf 
$  I T — S  tro n i berg  
T i m — T im k e n  
W — E n g r a n a je  e la  fln  
\ V l £ G — W is c o n a ln  
\ V — T o r D il Io  s in  f la  
W / G — W a r n e r  G e a r  
W a r — W a m e p  
Z e u — Z c n ith
4— P a r a  m a n d o  a  d e r e c b a : S t ro m  eo 

m a n d o  a  l a  IsQ U Ie rd a

Los
SEAi

Se Prolonga la Duración de los 
Cilindros Rehabilitados

E l bloque de cilindros se rehabilita 
en nuestro taller, pero, en lugar de pro­
ceder en seguida a la instalación de ém­
bolos y  anillos de émbolos, lo colocam os 
en una fresadora. En el mandril de la 
máquina colocam os un cepillo ordina­
rio de alambre de Tuvim os que

hacer un árbol, para sujeta el cepillo. 
E ste árbol consiste en uno sencillo con 
un extrem o labrado a máquina para 
ajustar en el mandril y  el otro prepa­
rado para su jetar el cepillo con una 
tuerca de cierre.

El cepillo empleado en cada caso es 
de % "  de diám etro más grande que el 
diámetro interior del cilindro. Por ejem ­

plo, cuando el diámetro interior del 
cilindro es de 3 % ", el cepillo tjene un 
diám etro de 4". E l cepillo pasa por el 
cilindro en estado seco, a razón de 600 
r.p.m. El resultado es un cilindro per­
fectam ente pulimentado, que propende 
a prolongar la  duración de los cilindros 
rehabilitados. —  Superintendente de 
Taller de Reparación.

Dcpar

C h i
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Cuando El Motor Requiere 

Refacción Completa

I ? L  más hábil mecánico aventajará a todos sus competi­
dores, usando los anillos de compresión S E A L E D  

P O W E R  en absoluta confianza de obtener los mejores re­
sultados. La Fábrica SEALED POWER es la más antigua 
y la mayor en este ramo y sus ingenieros han originado los 
adelantos de mayor importancia en la construcción y diseño 
de anillos para émbolos de motor. El surtido completo 
SEALED POWER, ofrece:

1— A nillos simples de compresión,
2— Su p er-D R A IN O IL  anillos de 

lubricación,

3 — S ta -T ite , an illos de lubricación 
o sencillos con expansor interno 
de resorte.

SEALED POWER ofrece, además, émbolos de hierro fun­
dido, Lynite, Lo-Ex y Lo-Ex Ebonite (peso livianoj y juegos 
completos de émbolo que consisten de émbolo, anillos y 
ejes de émbolo, para toda condición y requisito.

Cada juego de émbolo SEALED POW ER se fabrica como 
una unidad compensada, como un cojunto mecánicamente 
exacto y equilibrado, para obtener el mejor funcionamiento.

Los siguientes fabricantes utilisan los prod u ctos  
SEALED P O W E R  con to  eq u ip o  original en  sus m o to res :

A uburn— B iiic k — Glds 
Nash— Hudson— E rs tx  

C h ry sIa r C o rp .— Po ntiac 
Continental 

Lycom ing— Hercules 
Camiones General Motors

O ep a rta m cn tiy  fío  E x p o r ía c ió n  
4 3 1  S .  D e a r b o r n  S t r e e t  

C h i c a g o ,  I l l i n o i s ,  E .  U . A .

D i r e c c i ó n  C o b i e g r ñ f i c a t  
“ S E P O W ”  C H I C A G O

In te rn a tio n a l Harvester 
T ra c to r  C a te rp illa r  

Reo— Buda— Cam ión Diamond T  
Cam ión Federal 

T ra c to r  J .  I .  Case 
H a ll-S c o tt— Fairhanks-M orse

F n b r f c a s  e n :  
M U S K E G O N , M I C H I G A N , 

E .  H .  A .

E m p lé e  las cadenas de  d is tr ib u c ió n  

que usan los p r in c ip a le s  

fabricantes de automóviles

LAS CA D EN A S  

SILEN CIOSAS DE  

D ISTR IBU CIÓ N

M O R S E
M A S del 80%  de todos los 

automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri­
bución accionados por cadena, está provisto de ca­
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto­
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln. Pack­
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y  Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre­
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa­
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES

C .  G o ffre  & C ia . ,
720 Paraná 744 
Buenos A ire s , A rgentina

B. R . Rand ,
Rúa Senador Dantas 37 
R io  de Ja n e iro , Brasil

M anuel S u e if i
I I OI  C e rro  Largo 1125
M ontevideo, Uruguay

Carlos Sa lgad o  Ja im e  
A p artad o  1479 
Bogotá, Colom bia

J .  E . Estrada 
A partado  Ó76 
M éxico, D .F ., M éxico

González del Real 
A p artad o  1296 
H ab ana , Cuba

M O RSE CH A IN  C O M P A N Y
División de la 

Borg-Warner Corporation
ITHACA 

NEW YORK. E.U.A

Lefchwor+h, Herts., Inglaterra
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Para buenas ganancias y 
buen servicio, venda y use 
ios accesorios SCHRADER

N ú cleos d e válvula S chrader. Son  
piezas d e  n orm a d e  la industria 
de los n eum áticos. F irm es, de 
a cc ión  segura y  m u y  durables. 
L levan  e l n om b re  m ás antiguo y 
co n o c id o  en  e l ca m p o  de los ac­
cesorios para  n eu m áticos : Schra­
der. C inco en  ca ja  m etálica.

Tapiros S chrader “ D u b lch ek ."  
P erm iten  in fla r  e l n eum ático  sin 
quitar la  tapita de la válvula . Se 
garantizan  contra u na  presión  
n eum ática  d e  2S0 libras. Cuatro 
en  cada  ca ja .

T apitas d e  válvula Schra- 
a ccesorios d e  re- 

I que  se venden

d er d e tip o  n orm al. Son 
pu esto  m u y n ecesarios, 
c o n  fa c ilid a d . E n  dos

Í — ^ e s t i l o s :  e l co n  ex trem o de destorn illad or (para  
qu itar e  insertar e l n ú c le o  d e  vá lvu la ) y  e l con  
e x trem o d e  cú pn la .

M a n óm etro  d e n eum ático  Schra­
d er, estilo  d e lápiz. T ip o  com p le ­
tam ente n u evo , exacto  y  durable. 
Se guarda m u y b ien  en  e l bo lsillo . 
E nchape de crom o . C on  su jetador 
de b o ls illo . D esin flad or esfér ico  
en  un  extrem o. En es­
calas d e  10  a  3 0  libras, 
co n  gra d u a ción en  libras.
Para servicio  en  tallerc.s 
y  gara jes y  para  rápida 
y  lu crativa  venta a  ios 
du eñ os d e  autom óviles.

C o n e x i o n e s  
S r h r o d o r  ptrra  
tu b e r ía  d e  a ir e .  
M odernizan Ias 
cr S I H b l u cÚ D Íe n *  
tos que dan  

servicio  de com b u stib le  j  aire- 
M andriles, acop lam ien tos y  lod o  
lo  q u e se  n ecesita  para d ar un  
m oderno servicio  com p leto  y 
econóin ico  de aire.
Besulcu lu crativo  el ven d er pro* 
d u ctos dr d n a  ca lidad. P id a  a su 
al>astecedop in form ación  de* 
ta llada sobre los accesorios  
Schrader para válvu las d e  neu» 
mátieoB. A . Schrader's Son, 
In c ., B rook lyn , N . Y ., E. U . A .; 
T oronto , C anadá; B irm ingham . 
Inglaterra* F ab ricóm e do val* 
vulas neum áticas desde 1&44.

Schrader
{m&rca registrada)

Válvulas, Tapitas de Válvulas, Manómetros de Neumáticos 
Y  EQ U IPO  PA R A  SERVICIO D E  AIRE

C u a n d o  U d .  c o m p r a  d e  l a  O i b s o n  t o d a s  
s u s  p i e z a s  d e  r e p u e s t o  p a r a  e l  F o r d  y  e l 
C h e v r o l e t ,  o b t i e n e  p r o d u c t o s  d e  l a  m á s  
a l t a  c a l i d a d ,  m u y  b ie n  p r o y e c t a d o s  y  c o n s ­
t r u i d o s ,  y  p r o t e g i d o s  p o r  u n a  g a r a n t í a  
a b s o l u t a ,  U n  p e d id o ,  u n a  f a c t u r a  y  u n  e m ­
b a r q u e ,  e s  e l  m é t o d o  s e n c i l l o ,  s e g u r o  y  
e c o n ó m i c o  d e  c o m p r a r  t o d a s  s u s  p i e z a s  d e  
r e p u e s t a  p a r a  e l  F o r d  y  e l  C h e v r o l e t  d e  la  
Q I B S O N  C O M P A N Y .

No o lv id o  p od lrn os  o jo m s lo r  o ra h iito  de 
nuestro nuevo oa tá lo p o . roclon tem on to  Im* 
preso , on Que in c lu im os  in form a ción  com . 
p lota  sob re  a b a s tec im ion tos  d iversos , a c cs so - 
r lo s , eq u ip os  y  p ieza s  de ren u estos, para 
tod o  a u tom óvil y  cam ión, comprendlendD 
e l F ord , el C h evrolet y  e l P lym outh .

T H E  G IB S O N  C O M P A N Y
E s t a b l e c i d a  e n  1 6 9 8

IN D IA N A P O L IS , IN D IA N A , E .U A .
______________Dirección telegráfica: “Gthsonco"

La más importante serie de artículos sobre 
la conservación de automóviles

que jamás se haya publicado en nin­
guna revista del mundo, está apare­
ciendo ahora en todas los números 
del E l Autom óvil Am ericano y  se­
guirá publicándose por un año.
No pierda ningún núm ero de esta 
revista. La serie constituye el paso 
más adelantado que se ha dado 
hasta ahora en servicio informativo 
técnico.

Rectificadora de cilindro

VAN NORMAN
Per-fect-O

Es la única rectificadora de tipo de barra perforadora 
del m e r c a d o ,  que es absolutamente exacta bajo toda 
condición. Sírvase pedirnos información detallada.

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO.
168 Wilbraham Street, Springfieid, Mass., E .U .A .

R spresBulante an la  A rg en tin a  
M A R IA N O  F E R N A N D E Z  

V ia m o n te  IG35, B uenos A ires

R epresentantes en  e l U ruguay 
C L E R IC E T T I  &  B A R R E L L A  

MontBvIdao

L ea e l  an un cio  d e com p leta  página  en  co lo r  
q u e  pu b lica rem os e n  e l  n ú m ero  d e  enero.
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ESTA  C A D EN A  DE D ISTR I­
B U C IO N  SE D ESCA STA  

U N IFO R M EM EN TE
La manufactura de precisión ga­

rantiza un alargamiento máximo, 

mayor duración efectiva, m^or 

servicio de motor y funcionami­

ento más silencioso. Concesio­

narios en todas partes del mundo.

B A LD W IN -D U C K W O R T H  
C H A IN  C O R PO R A TIO N F éb rfea s  on  S p r in g fle id . M a » . .  y  

W orca ster , M aso.

D epartam en to d e  B z p o r ta ílé n : 39  W a to r  S t . ,  N ueva Y ork , N , Y . ,  E .U .A . 

O lrecc lón  t e le o r é f lc a :  W idb loeo

Cadenas para neumáticos 
W eed American  

con barras de refuerzo

Más del 
doble del

reco rrid o

M ayor

tracción

Chavetas 
CAM PBELL ^  
H am m erlock

La chaveta más práctica  d c l m ercado.
La m ás fá c il  de insertar. La m ás fá c il d e  cerrar.

La m ás fá c il d e  quitar.

A m erican  Chain  C om pany , In c ., 
and Associated Industries

¿>«;3úr(am«nio de Exportación
2 3 0  Park A venue, Nueva Y ork , N. Y ., E . U . A.

Aumente sus ganancias ven­
diendo bujías de encendido 
especiabnente co n s tru id a s  
para el servicio de repuesto

Los conierciantes emprendedores están cons­
tantemente aumentando sus ventas de bujías 
de encendido Defiance, las bujías construidas 
especialmente para el servicio de repuesto. 
Estas bujías satisfacen los requisitos más 
exigentes del servicio de repuesto porque en 
su construcción se com binan los más finos mate­
riales, proyecto científico y  manufactura de 
prim er orden. Instálelas en juegos completos. 
Hay un tipo  específico para cada motor.

DEFIANCE SP A R K  PLUGS, Inc.
T o led o , O h io , E. U. A.

DEFIAN CE S P A R K  PL U G S, LT D .
W in d sor, O ntario , Canadá

B U J Í A S  D E  E N C E N D I D O

D e f i a n c e
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DE AJUSTE SEGURO
Cuando Vea Usted Esta Marca de Fábrica

ffENCfi
1* A  PRECISION es un lema de Spencer. En la 

fábrica Spencer se mantienen las normas más 
altas de precisión para la fabricación de árboles 
interiores por expertos mecánicos que trabajan 

con  e l m ejor equipo que puede o b ­
tenerse.

Conform e pasa cada A rbol Interior 
Spencer desde la forja  hasta el alma­
cén, recibe diecisiete inspecciones indi­
viduales. Las inspecciones finales se 
hacen empleando calibradores maes­
tros sumamente finos.

L A  RESISTENCIA en los Arboles 
Interiores Spencer se obtiene m e­
diante el uso de los más adecuados ace­
ros de aleación y  de los m étodos de 
tratamiento térm ico más científicos. 
De entre los más finos aceros de alea­
ción —  Cromo, Manganeso, Cromo- 
N íquel, Crom o-M olibdeno y  Cromo- 
N íquel-M olibdeno —  Spencer seleccio­
na e l adecuado para la especificación 
de cada árbol interior. Todos los A r­
boles Interiores Spencer están forjados.

El Servicio Más C om pleto
£1 surtido Spencer de árboles interiores para 

repuestos es e l más grande que existe. En el 
Catálogo Spencer figuran anotados más nú­
meros de árboles interiores, para repuestos de 
m ayor núm ero de vehículos, que en cualquier 
otro catálogo de árboles interiores qne se 
publique en cualquier parte del mundo.

E L  M A YO R  A D E LA N T O  EN L A  H IS T O R IA  
DE LO S A R BO LES  IN TER IO R ES

U n  n u e v o  p r o e e d i m ie n t o  p a r a  o b t e n e r  a c e r o  d e s t i n a d o  a  
d r b o le a  l o t e r í o r e a .  q u e  r e c i b e  e s e  n o m b r e  p o r q u e  l o s  m i ­
n ú s c u l o s  g r a n o s  d e l  a c e r o  e s t á u  a r r e g l a d o s  e n  n n e v a  
f o r m a  p a r a  a p o y a r s e  m u t u a m e n t e  e n t r e  s í .  S u  m a y o r  r e ­
s i s t e n c i a  a  l a  t e u s l d n  y  a  l a  p d r d id a  d e  r e s i s t e n c i a  p o r  
e s f u e r z o  c o n t i n u o  e s t a b l e c e  u n a  n u e v a  n o r m a  d e l  b u e n  
f u n c i o n a m i e n t o  d e  A r b o le s  i n t e r i o r e s .

The Spencer Manufacturing Co.
s p en cer , O h io , E .U .A .

D ire cc ión  Cfíblcgrú/ica— SPE^lCERAX

Arboles Interiores

S P E N C E R

HAGA
TODAS

LAS
GANANCIAS
e n  s u  p r o p i a

— cuando Ud.  examine /as Bujías 
Examine T a m b i é n  los  C a b l e s  d e l  E n c e n d i d o

L o s  a l a m b r e s  r e s e c a d o s ,  t r i z a d o s  y  s a t u r a d o s  d a  a c e i t e  s o n  t a n  I n e ñ c a c e s  c o m o  Isa 
b u j í a s  d e  e n c e n d i d o  d e s g a s t a d a s  y  t a n  c o s t o s o s  c o m o  é s t a s ,  e n  d e r r o c h e  d e  com * 
b u s t í b l e .  S o n  u n  g r a n  o b s t á c u l o  a l  r e n d i m i e n t o  m á x i m o  d e l  m o t o r .
M á s  d c l  5 0 %  d e  l o s  a u t o m ó v i l e s  d e  m á s  d e  u n  a ñ o  d e  s e r v i c i o  n e c e s i t a  n u e v o s  
a l a m b r e s  d e  b u j í a s  d e  e n c e n d i d o .  O b t e n g a  u n a  g a n a n c i a  a d i c i o n a l ,  a l  re e m ­
p l a z a r  l o s  a l a m b r e s  v i e j o s  d e  b u j í a s  d e  e n c e n d i d o ,  v e n d i e n d o  l o s  j u e g o s  d e  ca b le  
d e  e n c e n d i d o  B e ld e r ) .
E s t u d i e  e l  s u r t i d o  d e  c a b l e s  B a l d e n  d e  
" g a n a n c i a  a d i c i o n a l " ,  a h o r a  m i s m o .  P í ­
d a n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a  s o b r e  l o s  
j u e g o s  d e  c a b l e s  B e l d e n  p a r a  e l  e n c e n ­
d i d o ,  a l a m b r e  e n  c a r r e t e  y  c a b le a  p a r a  
a c u m i a d o r e s .

B eld en  M an u fa ctu rin g  C om pany
4 0 S 3  W . V a a  B u r é n  S t . ,C b i c a g o , l U . ,E .U .A .

D IreeeiáR  te lc c te f lc a * Be lden ite

Belden
A LA M BRES Y  C A B LES  PARA A U TO M O V ILES

E l  s u r t i d o  d e  m u e l l e s  m a s  
l u c r a t i v o  d e l  m e r c a d o

M UELLES TU TH ILL
A  p r e c i o s  r a c i o n a l e s  

C a l id a d  i r r e p r o d i a b l e  
Los M Ü E L L R S  T U T H I L L  soa  e s trn o rd i- 
n a r la m e ite  lu cra tivos  pa ra  loa T-endedores 7 
c o m p ra é o ie s , p or  la s  tres  r&zones e íg u le n te s :
1 . C a lid a d . B on  lo s  m e jo re s , s i o  co n s id e ra ­

c ión  d e  p recio .
2 . A o ip llo s  descu en tos , cute p erm iten  a l  co* 

m orcia tiU  scb repon erse  a la  com peten cia  
de p recio .

8 . U n  aurU do com p le to  d e  m u elles. Cade 
u n o  se ga ra n tiza  q u e  a ju e id  esacta inente 
a l  a u tom óv il, ca m ión  u  óm n ib u s  pa ra  e l 
cu a l se  eon itru ye.

C ada  M U E L L E  T U T H I L L  s e  apoya s o b re  S3 
SüOs d e  e zp o r lo n c la  en  la  fa b r ica c ió n  de 
m u elles. E sta  v a s U  e z p e r le n c le  p r á c t ic a  es 
»u m o jo r  g a ra n tía  d e  se g u r id a d  7  é z lto . 
P íd an os ca tá lo g o , in c lu y e n d o  p re c io s  e  tn* 
(orm a ción  sob re  n u estro  io le re a a o te  program a 
de ventas,

Tuthill Spring C om pany
D ire cc ión  te leg rá fica :  T u t l i l l l ,  C h ic a g o  

7 6 0  V .  P o l k  S t r e e t ,  C h i c a g o ,  
I l i i n o i e ,  E .  V .  A .

Prove com pleta vista despe jada al 
conductor y  al pasajero

B U A Z O  A U X I L I A R  T R I C O  *
T  A  te n d e n c ia  h a c ia  d o s  l im p ia d o re s  d e  p a ra b r is a  h a  e s ta b lecid o  

u n a  c r e c ie n te  d e m a n d a  d e  b r a z o s  a u x ilia re s  T r ic o ,  lo s  cuales 
s e  su m in is tra n  e n  m o d e lo s  u n iv e rs a le s , p a r a  fú c il  in s ta la ción  

to d o  a u to m ó v il. S a q u e  p r o v e c h o  d e l t ie m p o  llu v io so , ven d i­
e n d o  lo s  l im p ia d o re s  d e  p a ra b r is a s  y  o tro s  a r t íc u lo s  d e  fftcü 
v e n ta  d e  lo s  co m p re n d id o s  e n  e l s u r t id o  d e  P r o d u c to s  T rico. 
P íd a n o s  In fo r m a c ió n  d e ta lla d a .

T R IC O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
8 1 1  W ash ington  Street, BuíTalO) N. Y ., E«U»A*

U i r e c c i ó n  t c U g r á r i c a :  " T I U C O F R O D ”  B u f f a l o
Y lllf c hPRODUCTS
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LINK-BELT
CADENA DE 

DISTRIBUCION  
DE AJUSTE 

AUTOMATICO

BU JES sesmenlarios 
de R ESO R TE  .

E sto s hacen que la  L in J c - ü v a  oo te a g i ceacclón r  ■■ é ju iu  anta. 
m illcem e n te  a l  desgaste.

El buje CO M PEN SA 
EL  D ES G A S T E

P o s ic ió n  fin a l do los  b u jsa  s e g m e o U r lo i  de resorte , m oatrada a rr ib a  
t ín ica m en te  la  cadena ele d ls u lb u c ló n  ailoQ Cloia L lf ib -B e U  m e e  n t a  
g ra n  v en ta ja .

La Cadena D U R A  
M UCHO  M A S

£ 1  b u je  seg m en ta r lo  es r e c to  o  c lU n d rfco  e l  In sta larse . *EI resorte  en 
e l b u je  com p en sa  g ra d u a lm en te  e l d esg a ste  e o  e l es la b ón , a m edida  
q u e  v a  ocurriendo,

L I N K - B E L T  C O M P A N Y ,  I n d i a n a p o l i s ,  E . U . A .
D íre ce ló n  por t e lé g r a fo  y  ra d io  " L l N K B E L T "  5 1 0 9 -A

Los Productos de Mejor Calidad para el Más 
Perfecto Retocado de Automóviles

NuestruH q u ím ieos  han sim plificado oonsídcrafolem eiilo ul trabajo  
d cl ta ller  d e  p in tad o do autom úvU ee m ed íam e «1 Sistem a de  
Eutrnm eaclas d oscrilo  en  u] lib ro  “ MIMAX A ulocolop  Service  
Buok“  (G u ia  do Entrem ezclas M IM AX).
Escribanos p id ien d o  d eta lles acerca d e l eom plutu surtid o  de 
P rodu ctos MIMAX. y prugúm ciios, adem ás, cóm o puede obtener  
u n  ejem plar de esta  va liosa  Guia.

PIT T SB U R G H  PLA TE  GLASS COM PANY
P oint and V arnisli D iv isión— Kcwark, N. J ., E . U. d e  A. Dirección CableBráficas SUNPROOF

D ic ie m b re , 1 9 3 4

¿Está recibiendo 
Ud. su parte?

Los caminos están repletos de automóviles. 
Muchos de ellos necesitan servicio de acumula­
dor. Cuando Ud. tiene al frente de su estable­
cimiento el famoso letrero azul Exide, en el acto 
advierte a los dueños de automóviles que pasan, 
que Ud. es digno de su com pleta confianza.
No todos los comerciantes pueden ostentar el 
letrero Exide. Hay todavía algunas pocas agen­
cias a la disposición de responsables comercian­
tes alertos a la oportunidad de aumentar sus 
ganancias. Pídanos inform ación detallada ahora 
mismo.

£xíí»e
E l acum ulador de 

larga vida

The Electric Storage Battery Co.
* F iladelfia , Pa., E.U .A.

Departamento de Exportación:
23 West 43rd Street, Nueva Y ork, N.Y., E.U.A.

La fábrica mái grande dr.l mtuiHo de acumuladores para toda iertielo
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T oda marca de 
autom óvil am ericano 

lleva ahora uno o  más

PRODUCTOS 
BEN D IX

B E N D IX  F A B R IC A : los nuevos frenos Bendix de acción 
mecánica compensada, los  frenos m ecánicos Bendix B-K de 
gobierno fuerza de vacio, e l nuevo gobierno automático per­
feccionado de embrague Bendix B-K, el cíuubio de marcha 
Bendix “ Finger-Tip” , los  carburadores Bendix Stromberg 
con regulación termostática automática de la velocidad baja, 
y  más de cien otros productos de fama iutem acional para 
automóviles, aviones, embarcaciones marinas y fines indus­
triales. Cada producto es el principal de su clase. Más de 
cincuenta m iüones de vehículos autom óviles, en todas partes 
del mundo, están equipados con Productos Bendix.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A.

(SU aa iD I^ B IA  DE  L A  B E N P IX  AV IAT IO N  COEDORATION) 

Aepr.AenconfA de venta, para la América Latina;
A M E E I C A N  S T E R L  E X P O R T  C O . ,  I N C .

3 4 7  M a d iso n  A v e - ,  N u e v a  Y o r k ,  N , Y . ,  E ,  U .  A .
D ir e c c i ó n  t e le g r á f ic a :  A M S T A

Convierta El Generador De Tipo Normal 
En Uno De Gran Capacidad Efectiva

N u estro  g ru p o  N o . 9 S 0 1 -H B  
coivslste d e  u o  in d u c id o  d e  gran  
l i r m o z e ,  cqd a rro lU m len lo  
esDCClal y  un  nuevo t ip o  de 
p la ca  r ig ld a  d e  extrem o p r o ­
v is ta  d e  e s co b in a s . S u m lo ls tra  
000 tPda se g u r id a d  un  r ó g in e n  
d e  ca rg a  d e  18  an iperios. 

S i r v e  p a r e  au tom óviles  de 
m a r c a s  p op u la res , co m o  el 
C h evro let d e  1 9 2 6 -8 4 . C h rysler  
d e  1 9 2 8 -8 4 , D o d g e  d e  19 80 ‘ 94 . 
0 1 d sm o ü ll^ d e l9 3 1 * S S . P o n t ia c  
de 1926 -3 4  ;  o u o e .

D ep a rta m en to  d e E xp or ta ción

G E N E R A L  A R M A T U R E  C O R P .
1 5 2 6  So. W abash  Ave. C h icago , III., E . U . A.

INSUPERABLES EN CALIDAD 
LACAS “ GECO”  P A R A  AU TO M O VILES 

de la 
GENERAL PAIN T C O R PO R A TIO N  

T am bién  Esmaltes Sintéticos 
“ GESYN,”  “ PR O N TO ”  y “ FLEX”

Pura toda  clase de m aqu inaria  y  fines 
Industriales 

Sum inistram os im presos descriptivos, precios 
y  con d icion es  a solicitud .
Q uedan  a lgunos territorios d isp on ib les  para 
representación .

GENERAL PA IN T CORPORATION
2 0 2 7  A r m y  S t .

S a n  F r a n c l s c o i  C a l lC o r n ia »  S .  V . d e  A .

K I N G
Cargadores de 
acumuladores

y
ensayadores de encendido

F a b r i c a m o s  u n  s u r t i d o  c o m p l e t o  d e  c a r g a , 
d o r e s  d e  a c u m u la d o r e s  d o  e x c e l e n t e  c a lid a d , 
e n  t a m a u o s  p a r a  c a r g a r  d e  I  a  2 4  a cu m u ­
l a d o r e s .  K a e s t r o  s u r t i d o  e s  C o m p le t o  y  con* 
t i e n e  m u c h o s  r a s g o s  e x c l u s l r o s .  id e a d o s  p or  
B O s o t r o s .  q u e  c o n t r i b u y e n  a  a s e g u r a r  un 
fu D c io Q & m fe n to  I r r e p r o c h a b l e .
F a b r i c a m o s  t a m b i é n  u n  s u r t i d o  c o m p le t o  de 
e o s a y a d o r e s  d e  m o t o r  y  d e  e o c e o d l d o .  parn 
e f e c t u a r  e n s a y o s  d e  t o d a s  c l a s e s .  P íd a n o s  
I n f o r m a c i ó n  c o m p le t a .

T H E  ELE C TR IC  H E A T  CO N TRO L CO.
9 1 1 5  In m an  A ve. C leveland, O h io , E . U. A.

P L A C A S  y  
S E P A R A D O R E S C e r t i f i c a d o s

L q 8  s e p a r a d o r e s  d e  c e d r o  
P o r t  O r f o r d  v  l a s  p l a c a s  d e  
p u r o  ó x i d o  E r m e t  “ C e r t i f i ­
c a d o s "  a s e g u r a n  e i  m á s  s e *  
g u r o  y  s a t i s f a c t o r i o  f u n c i o *  
n a m i e n t o  d e  a c u m u l a d o r .
C a d a  p i a c a  y  c a d a  s e p a r a d o r  
s e  e x a m i n a  c u i d a d o s a m e n t e  

d u r a n t e  s u  f a b r i c a c i ó n  y  a n t e s  d e  s e r  d e s p a c h a d o .
P í d a n o s  a h o r a  m i s m o  p r e c i o s ,  i n d i c a n d o  i a  c a n t i d a d  q u e  

d e s e e .  P í d a n o s  e j e m p i a r  g r a t u i t o  d e  n u e s t r o  i i b r o  “ M a n e r a  
C o r r e c t a  y  S i m p i i f i c a d a  d e  C o n s t r u i r  A c u m u i a d o r e s . "

E r m e t  P r o d u c t s  C o m p a n y
IN D IAN APO LIS . IND. 

FA BR ICA N TES « E .U A . » EXPORTADORES

Sírvase 
Tener 

Muy Presente
A l escribir a los anunciantes en
EL A U T O M O V IL  A M E R I­
C A N O , le rogamos encarecida­
mente se sirva mencionar en su 
carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.
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La combinación flexible 
American Hammered . .

E s t a  fa m o sa  c o m b in a c ió n  e s tá  rep rg* 
s e n ta d a  p o r  la s  a n i l lo s  f le x ib le s  A m e r i­
c a n  H a m m e re d  de c o m p re s ió n  7  de 
r e g u la c ió n  <)e a c e i te ,  7  lo s  e x te n so re s  
de ém b o lo  A m e r ic a n  C r o T a n i le .

R e h a b i l i t e  l a s  d o s  m ita d e s  d e l 
ém b o lo  co o  e s ta  a d m ira b le  co m b lo a-  
c ió n  f le x ib le  A m e r ic a n  H a m m e re d .

P a r  c a r t a  o p o r  t e le g ra m a  p íd a n o s  in *  
fo r m a c ió n  d e t a l la d a  7  c a tá lo g o .

T H E  A M E R I C A N  H A M M E R E D  
P I S T O N  R I N G  C O .

Departamento de Exp srtao ió fi:
4€ l E ig h th  A venue, Nueva Y o rk . N . Y . .  E .U .A .  

D irección  te le g rá f ica : " B a f l lo í”  New Y o rk

Double Diamond
Juegos herm anados y  b ru ñ id os  d e  coron as y  p iñ on es de 

p rop u lsión
A rboles de e jes  traseros y  a rboles p rop u lsores  de a cero  al 

c ro m o  y  n íqu el 
E n grana jes d e  acero  en d u recid o  para  volantes d e  m otor

A C T O M O T IV K  G E A R  W O R K S .  IN C .
F á b r io s a  7  o f ic in a s  g e n e r a le s :  R ic l im o n d ,  I n d . ,  E .  U .  A .

D e  p a r  la m e n t e  d e  e x p o r t a c i ó n !
3 9  'W a te r  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E -  U .  A-

L o s  p r o d u c to s  D o u b le  D ia m o n d  se  v e n d e n  e n  to d o s  lo s  p a ís e s  d e l m o n d o  
p o r  e o n e e s io n a r io s  d e  a c r e d it a d a  s o lv e n c ia  q u o  so  d e d ic a n  c o n  e s p c c ia l i»  
d a d  •  p ie z a s  d e  r e p u e s t o . P o r  c o r la  o p o r  t e le g ra m a , s í r v a s e  p e d ir n o s  e l 
n o m b r e  7  l a  d i r e c c ió n  d e l  c o n c e s io n a r io  m á s  p r ó x im o  a  s u  lo c a l id a d .

D ir e c i ó n  t e le g r á f ic a :  
W id b lo e o , N e w  Y o r k

C la v e s :  A ,B ,C ,5 a «  e d ic ió n ,  
W e s t e r n  U n io n ,  B e n t le y  y

LÚinparaís y  p ie z a s  d e  lá m p a ra s  
p a r a  a u to m ó v ile s  d e  m a r c a s  

c o n o c id a s
Lám paras delanteras 

Lam paritas de guarda- 
barro

Lam paritas traseras y  de 
parada 

Portezuelas, lentes, 
reflectores, etc-

D O R A Y  LAM P CO.
CHICAGO, ILL. E.U.A.

Haga el Trabajo
^ M Á S  A P R I S A

con la y  con M a y o r  E xa ct itud

A M M C O
E S C A R I A D O R  D E  

L O M A  D E  C I L I N D R O

A u to m o t iv e  M a in te n a n c e  M a c h in e ry  C o . 
2 3 8  M a i n  S t . .  C a m b r i d g e .  M a s s .  

D i r o c e i ó n  t e l e g r á f i c a :  M c K i m ,  B o s t o n

A C C E S O R I O S  L U C R A T I V O S

A u m e n t a  l a  

C o m o d id a d  

d e  i a  C o n d u c c ió n

D E S C A N S A 6 R A Z 0
FU LTO N

A JU S T A B LE

L o s  a s ie n to s  b a jo s  y  la s  ven® 
t a n a s  a l t a s  im p id e n  e l des* 
c a n so  d e l b ra z o  so b re  la  
v e n t a n a . £ 1  d e s c a n s a b ra z o  
F u l t o n  a ju s t a b le ,  c o n  a lm o *  
h a d i l la  d e  c a u c h o  e s p o n jo so  
p r o v is t a  d e  fu n d a  d e  t e la  de 
m o h a ir ,  d a  b la n d o  c o j ín  a l  

b ra z o . P u e d e  le v a n *  
t a r s e ,  b a ja r s e  e  ín *  
d iñ a r s e  a l  á n g u lo  m á s  
c ó m o d o .  'U n  m e ­
c a n is m o  d e  s u je c ió n  
s e n c i l lo  lo  a s e g u r a  eon 
f l r m e z a .  M u y  f á c i l  d e  
in s t a la r .  R e s p o n d e  a  
u t ia  v e r d a d e r a  n e c e s i­
d a d .

Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5 % " x l5 "

In scrc lO a  de o lra l ln a  do color shum ado, para 
d ifu n d ir  la  lu z  fu e rte . D a  &1 conductor una 
T lsto  C O M P L E T A  T  C L A R A . Su jeción  por 
a rticu lac ió n  u n ivo rsa i. l ’ ueáe moverse h ad a  
la  derecha. Izq u ie rd a , a r r ib a  7  ab a jo . Se 
esconde cuando no se  u sa . P in o  acabado.

D e  f á c i l  

a l c a n c e

Extensión 
Fulton para 
palanca de 

freno

P a ra  todos los frenos 
con botón cen tra l. A  | 
f á c i l  a lcance, 
punto en que no 
estorba. F á c i l  m an ipulación . 
L in d o  acabado de cromo.

T H E  F U L T O N  C O.
1912 S. 82nd St-, M ilw aukee, W is ., E .U .A .

________________________D irecc ió n  te le a rá f lc s ; “ Fu lton ’ ' .  Todas fas elaves.

P  L  comercio de automóviles y  sus anexos 
>  queda cordialmente invitado a entablar 
relaciones com erciales con esta organización,
COR la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de “ productos basados 
sobre experiencia".

BORG-W ARNER INTERNATIONAL CORPORATION
( D IV IS IO N  D E  L A  B O R G - W A R N E R  C O R P .)

310 S O U T H  M IC H I& A N  A V E . .C H I C A G O ,  I L L ,  E .U .A .
D írM ciSn  t« le g r¿ f lc a : Borgw arner

Compañías constituyentes de la Borg-W arner
Th e  Borg &. Beok Compsny 
Berp *W arner In ternationa l Corporation 
B o rg .W a rn e f Serviee P a rts  Company 
D etro it G ear and M achine Company 
D etro it Vapor S tove Company 
Ingorsoll Stee l and OIse Company 
Long M anufacturing  Company

M arvel Carburetor Company 
Mochanics U n ive rsa l Jo ín t  Company 

Morse Chain  Company 
Norge Corporation
Rockford D r í l l in g  M achine Company 
W arn er G ear Company 
W hee ler-Scheb ler Carburetor Company

R E G .U .S .P A T .O F F .

E. I. DU PO N T  DE NEM OURS &  CO., INC.
D e p a r la m e n to  d e  B a rn ic e s  

O i l c i n a  d e  'V e & t u s  d e  E l x p o r t A C i ó n  
P n r i l n ,  N .  J . ,  E .  U .  A .
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A C U M U LA D O R ES Pídanos detalles sobre la

provistos de

PLACAS DE PRECISION T K o ¡:
Estas placas, internacionalmente famosas 
por sn uniformidad, prolongada duración y 
fuerza extraordinaria, se ofrecen a los co­
merciantes, talleres de reparación y  fabri­
cantes de acumuladores, para fines de re­
puesto y  de montaje.

Sírvase pedirnos inform ación detallada.
P R IG E  B A T T E R Y  C O R P O R A T IO N

ja b r ic a n u
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n :  T r e n t o n  A v e .  &  O n t a r io  S t.»

F i la d e l f ia ,  P a . ,  E . U . A .

D ir e c c ió n  t e U i r ó f i c o :  " P r i c e ' ’  P h ila d e lp h ta

Equipo d e  S eis R uedas

“ L I X T U E  G I A X T
S e  g a r a u t ia a  g a a  a u m e n ta  d e  6 0 %  •
a  2 0 0 %  l a  c a p a c id a d  u t i l i t a r i a  de 
lo s  c a m io n e s . Im {> a rto  a l  c a m ió n  
l iv i a n o  l a  c a p a c id a d  d e  uno  
g ra n d e  p a ra  s e rv ic io  p e sad o . S o s  
v e n t a ja s  so n  t a n  e v id e n te s . Que 
In t e r e s a n , e n  e l  a c t o , a  lo s  dueD os 
do  c a m lo n o s . L o s  ra sg o s  p r in c i ­
p a le s  d e l eq u ip o  d e  s e is  ru e d a s  
L i t t l e  O ia u t  8 0 0 : ee I n s t a la  en  
e l c a m ió n  7  s e  p ued e q u i t a r  de 
é l ,  co n  f a c i l id a d ,  s in  p e r t u r b a r  
e n  D ln g fin  s e n t id o , e l c h a s is  d e l 
v e h íc u lo :  a d m ite  c a r g a s  m á a  p e s a d a s :  m a y o r  f a c i l id a d  d e  c o n d u c c ió n , 
m a ^ o r c a p a c id a d  d e  g a n a n c ia ,  m e n o r d e p r e d a c ió n  y  m e n o s g a s to s  de 
fu n c io n a m ie n t o :  m a y o r  v a lo r  de r e v e n t a ,  s e g u r id a d  p o s it iv a  y  s e rv ic io  
d ia r io  d ig n o  d e  c o n f ia n z a .

A solicitud enviaremoa in/ormaeión detallada sobre ol 
tamaño mas adecuado a loa camiones que te noa 

indiquen.
L I T T L E  G I A N T  P R O D U C T S  C O .

1 3 3 0  N o. A dam s St. P e o n a , 111., E . U . A.

RUSCO
Los forros para frenos y los revestimientos 

para embragues, de esta marca, son los productos 
de su clase más conocidos en todo el mundo.

El Estuche de Muestras Rusco contiene la solu­
ción de todos sus problemas en el ramo.

TH E  R U SSELL M FG. CO.
E S T A B L E C I D A  E N  1 8 3 4

M ID D L E T O W N , CON N ., E . U . A.
S u c u r s a l  « n  E u r a p a t  8 3 * 8 5  r u é  L a m o r in ie r e ,  A a t w e r p

nueva rectificadora de cilin*

H A L L
tipo de barra perforadora, con 
sistema de aspiración integral
Obtenga de nuestros representante más eer- 
cano inform ación com pleta acerca de la 
nueva rectificadora de cilindros H all, tipo de 
barra perforadora ajustabie, la  cual ofrece 
cinco ventajas e x c h is iv a a ;

1. E l poderoso  s is U m a  a«p ira e i6 n  Ir* 
te g rs i q u ita  tod as la s  p a rtícu la s  s  polvo ? 
conaoi'va la  h a tr a o le n ta  a cdavon len te t o o i ' 
pertttura.

2 . L a  ba rra  d o  acaro  N U ra lloy . uno do los 
m e u ie s  m á » du ros  d e  la  In d u s tr ia , dura  la* 
d c ñ o ld a  m onte.

3 . E l a iu s te  m icrem étr lM  de los  cojlcrotes 
p erm ite  d a r  a  es ta s  p ie z a s  u n a  compenEacJóo 
u n ifo rm e , eu an d o  sea n ecesario .

4 .  E l a ju sto  m lo ro m ítr io o  de la  herram ienta 
corta d ora  ra cü fta  una d lfip o s lc ló o  r& plda j  
exa cta  d e  la s  c u d ill la s .

5 .  A fila d u ra  d el co rta d or  con  protección  al 
vaelo . U n a  ru eda esm erila d ora  accion ad a  por 
m otor ;  con  co m p le ta  p ro te cc ió n  d o  aspira­
c ió n . p e rm lle  con servar b le o  a filadas las 
c u c h ll la i d o l corta d or , s in  e l p e lig r o  ü e  quu el 
p o lv o  raspante se  In trodu sca  o o  e l  roecaolscio 
d e  la  roctlñc& dora .

Y  la  v en ta ja  m á s  g ra n d e  es q u e  au precio 
c% b a jo . O b ten g a  d e ta lles  ah ora  m lsrao.

H A LL  M FG . C O M P A N Y
Toledo, Ohio. E .U .A .

A6Q RIchmond St., Toronto, Ont., Canadá 
G eren te de V en ta s  en  E u rop a :

M o rr is  Ó5 In g ra m  
26  F ln s b u r y  S au ars  

L on d res . B .C .2  
G eren te de V en ta s  en la  A rg e n t in a ;

8 r .  O tto  E b erson  
C a s illa  d e  co rre o  127 

B u en os  A ir e s . A rg e n tin a  
G erenta  de V e n ta s  en  C u b a :

S r . E .  M . G o n zá le z . C a lle  2 1 . N o . 450 
H a b a n a . C uba

N E C E S IT A M O S  A G E N T E S
en  e iertoe  im g orla n tes  m ercad os. 

P íd a n os , a h o ra  m ism o. In form a ción  com p leta .
T h e  S h a ler  C om pan y. fa b r ica n te  d e  los 

fa m osos  porehos S h a ler  p a ra  cám aras o  tu* 
boa de n ou m á tlcos . n eces ita  tod av ía  rapre* 
sen tan tes  o  con ces ion a r ios  d e  a cred ita d a  
respoD sa M llda d  en  c ie r to s  im p o r ta n ie i m erca ­
dos. L a  rep resen ta ción  d e  e s ta  com pañía  
s ig n ific a  un  n e g o c io  p erm an en te  y  lu oro tlv o . 
por  b a sa rse  sob re  p rodu ctos  d e  recon oc id a  ez* 
oe1 an cla  y  un  m étod o  co m e rc ia l a bso lu ta ­
m en te  a ou lta tlv o .

£1  S e r v id o  M u n d ia l d o  R e p a ra c ió n  de 
N e u m á tico s  y  C á m aras de A ir e  d e  S h a ler  
cu en ta  co a  m ás d e  65  QQO "m ie m b r o s  autorl*  
z a d o s "  e a  los  E sta dos  U a ld o s . q u e  satáa 
o b te n le a d o  m u y b u en a s  g a n a n cia s  vendiendo 
lo s  fa m osos  p arch es S h a le r  d e  a p lica c ió n  por 
ca lo r . E n  tod o  oa so . lo s  com ercia n tes  eo  
o tro s  p a íse s , q u e  e s t in  s ig u ie n d o  este  p laa  
co m e rc ia l , h a n  aum en tado  su s a cg o c lo s  y 
g a n a n cia s . A p ro v e ch o  V d ,  esta  op ortu n id ad  
d e  d ed ica rse  a u n o  d o  lo s  n eg oc ios  m ás lu* 
cra tiv oe  d e  la  In du stria  a u tom otriz . EserJ* 
bañ os ah ora  m ism o.

T H E  S H A L E R  C O M P A N Y  
M ilw a u k e e . W ls c o n s lQ , E .  U .  A .
D ir e c c ió n  t e le g r á f ic a :  S b a le r lz e

WARD P IE Z A S  Y  A C C E S O R IO S  

P A R A  A U T O M Ó V IL E S
U d. p u ed e  obten er tod o  lo  que  necesite para lu repa< 
ra c ión  y  con servación  d e  autom óviles y  cam iones, de
u nu »io!a svgura fu c o lc  <le o b a sscc im icn lo : M ontgom vry Wurd Á Co.» 
de C hicago, E.U.A.

N uevos nuumúticOB W ard R ivcraldc <lc tip o  balón» q u e requirroii 
só lo  de 1 5  o 2 0  librus do p resióu  o eu i» á tiea ; b u jia s  d e  ouoendido  
R iverside de primuru ca lid ad ; acum uladores superpotciitea Rivrr* 
e id e; fo rro s  para frenos» puIimuDius, uom prcsorcs de aire V iucU or  
C iant de serv ic io  p esad o; bocinas» p iezas puru lám paras delautcrus; 
h erraniicntas; eq u ip os parn gorujuH; b aú les; p royectores vléc* 
tr ieo s, c íe . A horre flete^ ahorro  tiu m p o^ ah orre gastos. P íd an os lo 
circu lar d eserlp llva , y  d csoucntos von fid cn cla los sobre cl vasto sur* 
tid o  W ard, esp ecia les para lo s  com iT cianle» d e l ram o. Esto Ic 
aum entará sus ganancias.

M O N T G O M ER Y  W A R D
E stablecida en  1 8 7 2  

D a p to . de E xp o rca o ió o : b l8  $Vest GhJeaAo ATtaDe» 
Qiieaio» 111., B. U. A.

D ir e c c ió n  t c le t r r á f ic a :  T H O R N W A R D  _
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Las lavadoras de automóviles

U.S.
son 

rápidas, eficaces y 
muy seguras

El modelo AW -45 de lavadora de aufomóvil U .S. 
es de una consfrucción firme y  absolutamente 
segura, que da un completo y  eficaz servicio de 
lavado de automóvil durante muchos años. Es de 
tipo de un sólo émbolo de doble efecto, completa­
mente protegido contra el polvo. Tiene lubricación 
automática y  dos grandes cámaras de expansión 
que evitan el golpe de agua.

LA V A D O R A  

D E A U T O M O V IL  

U .S . M O D E LO  

A W -45

Se suministra completa con 25 pies de manguera 
de alta presión y surtidor de estilo especial, que 
produce un fino rocío penetrante o un fuerte chorro 
para la limpieza del chasis. En uso diario, en todas 
partes del mundo, hay más de 25.000 lavadoras de 
automóviles U .S.

Embalaje especial bien reforzado para asegurar la 
entrega en perfectas condiciones al comprador en 
el extranjero.

TH E UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.
C L E V E L A N D , O H IO ,  E . U . A .

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n :

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E .U A .
D ir e c c ió n  t e le g r á f ie a :  “ W id b lo c o ’ '

Compresores do A ire  t  To rres S u rtido ras de A ire  
Equ ip o  de Lubricac ió n  • S istem es pera La v a r Autom óviles 

Levantadores H id ráu lico s
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R ep e r f o r a  a  C u a lq u ier  T amaño

con toda economía
Sin necesidad de invertir mucho 

dinero en  un equipo costoso, puede 
Ud. equipar su taller con una máquina 

económ ica para  reperforar, dentro de 
una am plia escala de tamaños, todo cilin­

dro de m otor moderno, dándole un aca­
bado tan suave como un espejo, mediante 

un solo corte. Ud. puede obtener todo esto 
a un precio ba jo , comprando una máquina 

Storm, la cual se ofrece  en tres modelos.

Estudie estas sobresalientes ventajas 
de la STORM, m odelo  N-S que o fre ­
cem os a u n  precio m oderado

P e r f o r a  y  d a  s u a v e  a c a b a flo  a l  c lU o ú ro  m e d ia n te  u n  so lo  
c o rte .

K o  b u y  n e c e s id a d  d e  d e s p re n d e r  e l  b lo q u e  d e  c i l in d r o s  
d e l c h a s is .

P o s i t iv o  m e c a n is m o  de c e n t r a c ió n  de t r e s  p a n to s .
U n  m ic ró m e t r o  e s p e c ia l p e rm ite  a ju s t a r  e x a c ta m e n te  

l a  h e r ra m ie n ta  c o r ta d o ra  s in  n e c e s id a d  de q u i t a r la  
d e  l a  m á q u in a .
B a r r a  p r in c ip a l  d e  a c e ro  e n d u re c id o  y  e s m e r ila d o  

co n  s u m a  p r e c is ió n .
IT u a l l lo  m o n ta d o  en  e x a c to s  c o jin e te s  tie  r o d il lo s  

T im k e n .
P o s i t i v a  a l im e n t a c ió n  p o r  t o r n i l lo .

U n a  h e r ra m ie n ta  c o r la d o r a  s i r v e  p a ra  la  
co m p le ta  e s c a la  de ta m a f io s .
S e  s u m in is t r a  co n  ú t i l  p a ra  a f i l a r  l a  h e r r a ­

m ie n ta  c o r ta n t e ,  d is c o  d e  d ia m a n te  y  
tod o  lo  n e c e s s a r io  p a r a  h a c e r  e l  t r a *  
b a io -

P u n c lo n a m ie n to  m u y  f f i d l  y  s e n c il lo ,  
a  p ru e b a  d e  m a n o s  in e x p e r t a s .

Para d iám etros interiores pequeños
El M od e lo  2  N-S

Sirve especia lm ente p a ra  los  m otores 
eu rop eos  y  o tros  co n  p eq u eñ o  diám etro 
in terior. C a p a cid a d : d e  2 H "  «  4'". H u ­

s illo  d e  una sola ve locidad .

Para diám etros in teriores  reg a la ­
res

E l M od e lo  N-S
C a p a c id a d : d e  2 % "  a  4 % " .  H u s i l lo  de 
d o s v e lo c id a d e s .

Para d iám etros grandes 
E l m o d e lo  E specia l N-S

C a p a c id a d ; de 2 % "  a  B % ” . 
H u s i l lo  de d o s v e lo c id a d e s .

S e  s m o in ls t r a o  c o n  m o to r  de 14 
de c a b a llo  de fu e r z a ,  d e  co ­
r r ie n t e  a l t e r n a  d e  1 1 0  v o l t io s  y  
0 0  p e r ío d o s . T o d o  o tro  m o to r 
se  c o n s ld e r a i i  e q u ip o  e e p e c ia l.

P ídanos in fo rm a ción  detallada y  precios.

D epartam ento d e  E xp orta ción : 
3 9  W ater Street, Nueva Y o rk , N. Y ., E. U. A .

G a v e s:  B en tley , A .B.C.Sa. ed ic ión , W estern U nion. 
D irección  te legráfica : W idbloov, New York

EL PROCEDIMIENTO STORM
El método EX A C TO  para rehabilitar cilindros

O U R A B A R  Separador •es para  mayor 
duración

K1 d e s g a s to  d e  l o s  s e p a r a d o r e s  e n e re  la s  
p la c a s  e s  l a  c a u s a  m á s  c o m ú o  d e  lo s  f r a c a ­
s o s  e n  a c u m u la d o r e s ,  ¿ s c e  d e fe c t o  h a  s id o  
y a  v e n c id o  p o r  m e d io  d e l  o u c v o  s e p a r a d o r  
U S L  D u r a b a r .  E la b o r a d o  d e i  m e j o r  c e d r o  
d e  P o r c  O r f o r d ,  c a d a  s e p a r a d o r  D u r a b a r  
c s c á  r e f o r z a d o  c o n  t r e s  l i s t o n e s  d e  v u l c a ­
n i t a .  c o n  l o  q u e  s e  e v i t a  e l c o n t a c t o  e n t re  
la s  p la c a s  y ,  p o r  c o n s ig u ie n t e ,  lo s  c o r t o ­
c i r c u i t o s  q u e  t a n  a  m e n u d o  h a c e n  f a l l a r  
p r e m a t u r a m e n t e  a l  a c u m u ls d o c .  A d e m á s , 
a o  m e r m a n  l a  p o t e n c i a  e l é a r i c a  d e l  a c u ­
m u la d o r ,  c o m o  s u c e d e  c o n  o t r o s  c ip o s  d e  
d o b le  a i s la m ie n t o .  V e r d a d e r a m e n t e ,  u n  
n o t a b le  d e s c u b r im ie n t o .

A C T I V I T E  Para mayor potencia
L a  U S L  a n u n c ió  r e c ie n t e m e n t e  e l  d e s c u ­
b r im ie n t o  d e  A c t i v i t e ,  u n  n u e v o  m a t e r ia l  
p a ra  p la c a s  q u e  r t a d c  m a y o r  p o t e n c ia  
e l é c in c a  e n  lo s  a c u m u la d o r e s  U S L  y  p ro *  
lo n g a  s u  d u r a c i ó n .  T a n t o  e s t e  m a t e r ia l  
c o m o  s u u s o  e n  a c u m u l a d o r e . s  e s t á n  
a m p l ia m e n t e  p r o t e g id o s  p o r  p a t e n t e s .  E l  
A c t i v i t e  d a  a  lo s  a c u m u la d o r e s  U S L  e s a  
f u e r z a  d e  a r r a n q u e  a d ic io n a l  t a n  n e c e s a r ia  
d u r a n t e  c o d o  e l  a ñ o .

S o lic ite  d e ta lles  com pletos.

ü . S. L. B A T T E R Y  C O R P O R A T I O N
C b r y s J e r  B u i l d i n g ,  N u e v a  Y o r k ,  E . U . d c  A  P o r  c a b le  " Y o u e s l i t e " .  N u t v a  York

juegos de forros de freno

PG
(ensayados en cam po de prueba)

Los juegos de forros de freno P. G . (ensayados en campo de 
prueba) comprenden siete tipos d iferentes de m ateriales de 
forro de freno dispuestos en correcta combinación para 
responder a los requisitos de todos los frenos interiores. Estos 
juegos P. G . son duplicados exactos de los materiales de forro 
de freno elegidos por los principales fabricantes de automóviles 
como equipo original de fábrica.

Los 26 juegos P .G . sirve en para el 9 0 %  de los automóviles de 
marcas populares, La reducción en inventario y  productos de 
superior calidad son rasgos de particu lar importancia.
L o s  m erc ado s  del h e m is fe rio  or ien ta l  están s e rv id o s  po r  la 

R A Y B E S T O S - B E L A S C O ,  L T D . .  L O N D R E S ,  
I N G L A T E R R A

T H E  RAYBESTO S D IV IS IO N
de la A l l i e d  A sb es tos  &. R u b b e r  C o .  ( E x p o r t ) ,  Inc., 

B R ID C EP O R T , C O N N ., E .U .A .
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C h a m p i o n s  
e s  u n a  c o n ­
t i n u a  s e r i e  
de victorias:

A p a r e c e  E m il io  K a rs t iilo ’  
v i c  ( N o .  1 )  co n d u c ie n d o  
nn M e r c e d e s -B e n z ,  d ota d o  
d e B u jía s  C h a m p io n , co n  e l  
q u e  e s ta b le c ió  un n n e v o  
" r e c o r d "  d e  v e lo c id a d  y  
g a n ó  e l  G ra n  P r e m io  A r ­
g en tin o  d e  1 9 3 4 . H .  T en ­
u e s  ( N o .  2 )  ga n ó  e l  C a m -  

p e o u d fo  I n te r n a c io n a l ,  C a - 
Cegaría  X .  u sa ndo C k am - 
p io n s ,  en  u na c a r r e r a  en  la  
q u e  to d o s  lo s  p a r tic ip a n te s  
A m e r ic a n o s , i n g l e s e s .  
F r a n c e s e s ,  i ta l ia n o s .  E s ­
p a ñ o le s , S u e c o s  y  H ú n ­
g a r o s , e x c e p tu a n d o  uno 
s ó l o ,  tisaron  C h a m p io n s . 
G a s  y  T r e v o u x  ( N o .  3 )  

gan a ron  e l  " r a l l y "  d e  M a n -  
te c a r lo  s o b r e  H o t c h k is s  
eq u ip a d o  co n  C h a m p ion s . 
L o s  p r im e r o s  cu a tro  g a e  
te rm in a ro n  e s ta  p ru eb a , 
s o b r e  ca m in o s  d e  to d a s  c la ­
s e s ,  u sa ron  C h a m p ion s . 
T aruifl ( N o .  4 )  ganador  
en  la  c a teg o r ía  d e  4  c i l in ­
d ro s , U O O  c e .  e n  la  ca rr era  
d e 1 00 0  m illa s  e n  I ta l ia ,  
p r o m e d ió  1 0 2  k m s . p o r  
h o ra , s o b r e  M a s e r a t i ,  d o ­
ta d o  d e  C h a m p io n s . E n  
un F o r d  í ' - g  c o r r i e n t e ,  tP . 
H .  S tu b b le fie ld  ( 5 )  g an ó  
la  c a r r e r a  ínterH OCionsl 
G iim o r e  T r o p h y , en  L o s  
A n g e le s ,  U .S .A .  en  la  cu a l  
l o s  p r ím e r o s  d ie z  c o c h e s  
era n  F o r d ,  e  ib an  d o ta d o s  
io d o s  d e  C h a m p io n s . A l  
G o r d o n  ( 6 )  g a n ó  t o d o s  h s  
" r e c o r d s ”  d e  la  p i s ta  de 
A s c o t .  en  L o s  A n g e le s ,  
c o n d u c ie n d o  un G iim o r e  
S p e c ia l, c o n  C h a m p io n s . 
F.n S an tiag o  ( C h i l e )  C a r­
lo s  O r r e g o  ( 7 )  g a n ó  e l  
C o n c u rs o  C h i le n o  N a c ió -  

iia i d e  V e lo c id a d , s o b r e  
F o r d  " A ' ‘ ,  d e  ca rr e ra s ,  
eq u ip a d o  eo n  C h a m p io n s , 
lo g ra n d o  una v e lo c id a d  d e  
16S  k m s . p o r  h ora  en  k i­
ló m e tr o  m a rca d o . B u c k e y e  
S ta g es . I n c .  ( d )  en  C o lu m -  
b u s , O h io ,  ga n ó  e l  p r em io  
d e  T r a n s p o r te  p o r  A u t o ­
b ú s  d e  1 9 3 2 , u sa n d o  B u jia s  
C  ha iM p i  OH e x c lu s iv a m en  te  
p a ra  m ú x im u  e f ic i e n c ia  y  
ec o n o m ía , l 'o d o s  l o s  c o c h es  
q u e  aca b a ron  In ca rr e ra  en  
ca r r e te r a  d e  a u to m ó v ile s  
d e  " s t o c k " ,  d e  2 5 0  m illas  
e n  O a h lan d . C a lifo rn ia
( 9 )  ib an  d o ta d o s  d e  C ham - 
p io iis . I V o iie r  E v e r e t t
( 1 0 )  g a n a d o r  d e l  seg u n d o  
p u e s to  en  la s  r e c i e n te s  r e ­
g a ta s  in te r n a c io n o le s , con  
m o to r  d e  e x t ra b o rd a , ganó  
ta m b ié n  e l  t r o f e o  S ir  
T h o m a s L ip t o u  d e  la C a te­
g o r ía  F ,  u sa n d o  C h a m p io n s  
p a ra  la  ig n ic ió n .

 ̂ Las proezas de las Champion en las 

pistas de carreras de todo el mundo

 ̂ encierran beneficios en dinero para

todo comerciante que venda Bujías 

Champion al automovilista corrien­

t e —  porque las bu jías que garian

2 carreras y concursos son las bujías que.

desea usar todo automovilista. Véndale

V

A esas bujías —  ¡son las Ch a m p io n !

B U J I A S

¿̂m
D E  A L C A N C E  E X T R A

C H A M P I O N  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y  

T o le d o ,  O h io ,  U .  S . A .

D ir e c c ió n  C a b leg rá fica '. " C h a m p io n "  T o led o .
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Los frenos se desgastaron...pero, ESTE neumático

SIGUIO ADELANTE

No hay neum ático a lgu n o q u e  le  haya h ech o  fren te  á u n  ensayo vial tan 
terrible antes de anunciársele al p ú b lico . Ih irante meses y  m eses los 
ingenieros y  chauffeiurs de ensayos d e  G oodyear m altrataron este n eu ­
m ático. ¡L os fren os  se quem aban cada 8  horas, ten ían  que ser f o ­
rrados d e  n u evo cada 72^—p e ro , e l “ G-3”  jam ás fa lló  I S i g u i ó  c o m o  s i  
t a l  c o s a .

H oy d ía  e l “ G-3”  es el éxito más grande q u e  se ha ob ten id o  en  la con s­
trucción  d e  neum áticos desde hace m u ch os años. Esto n o  es una 
op in ión — ni una jactancia— es u n  H ECH O p roh ad o  con  ventas y  con  
un d ilu v io  d e  cartas m uy entusiásticas de parte de dueñ os de autom ó­
viles y  agentes de neum áticos en  el m u n do entero.
¡Y  q u é  argum ento d e  venta tiene el “ G -3” ! U na banda más grande, 
m ás ancha y  más plana. U n 1 6 %  de m ás cu bos antipalinadores en  el 
centro d e  la banda— donde tienen q u e  estar para que haya verdadero 
antipatinaje y seguridad. Nervaduras u n  1 1 ^ %  más anchas. Cons­
trucción  m ejorada  de las pestañas. C onstrucción  de cu erda  Super- 
twist. ¡ T o d o  l o  q u e  r e s u l t a  e n  u n  4 3 %  d e  m á s  r e c o r r i d o  s i n  p a t i n a j e
— algo  que cada dueñ o de autom óvil desea p oseer !
Si Ud. n o  vende e l “ G-3,”  A H O R A  es la h ora  de cam biarse á G oodyear. 
Si vende e l “ G-3”  h a g a  t o d o s  l o s  e s f u e r z o s  p o s i b l e s .  P u ede ser que 
una oportu n idad  co m o  ésta para h acer más ganancias y  más ventas no 
se vuelva á presentar en m u ch os años.

4 3 %
D E  M Á S  

R E C O R R I D O  S I X  
P A T I N A J E

En t:l in irnúo cn lerci, m a» p er­
sonas via jan  sob re  neum áticos 
G ood yea r que  sobre los de cu a l­

qu ier otra  m arca.
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