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“La Sorpresa Automotriz" de 1935

¢En qué consiste? — EI publico ya comienza a preguntar. Esta llamando
poderosamente la atencion general — despertando mayor interés que nin-
gun otro adelanto automotriz de los dltimos afos.

“La mano eléctrica” sera caracteristica exclusiva de los vehiculos Hudson

y Autoplano de 1935, el rengldén que se destaca de los demas por su be-
lleza de lineas, funcionamiento y robustez probados a fondo.

La popularidad de laS marcas Hndson y Autoplano sigue au-

mentando con mayor rapidez que la de cualquier otro renglon
de precio popular. Las marcas Hudson y Autoplano otras vez

se adelantan un afo a las demas.

Nuestro Departamento de Exportacion se complacera en
suministrarle pormenores sobre las posibilidades de lucro
del renglon Hudson y Autoplano para 1935.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY* e« -DETROIT, MICHIGAN, E.U.A.

Cab/egrdméas: HUDSONCAR



PARA 1935 y los afos venideros, preparese ahorc
para vender los legitimos productos

y dar con ellos servicio de reparacion y conservacion
Esto significa proteccion para Ud*y para sus clientes

U N varios mercados importantes necesitamos concesionarios para la venta de los productos
Talvez en su propio mercado necesitemos concesionarios. ComuniquUese,
en seguida, con nosotros, pidiéndonos informacion detallada e indicandonos los productos en

gue se interesa.

OVJERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATIOIV

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A. Direccién telegrafica; “Motorserve”. Todas las claves-

E190% de los automoéviles que circulan por todo el mundo va equipado con uno o meis productos bi
te
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3 0 afnos de experiencia en la construccion de

vehiculos defina calidad sirven de

base a este gran camion

EL REO DE IV2 TONELADA DEL 1935

.0€e

oe

Afiliares de duefios, en todas partes
delmundo conocen, desde hacetiempo,
el insuperable valor intrinseco del
camion Reo de 1% tonelada(capacidad
bruta de 10.500 libras). Su historia, en
lo tocante a economia, seguridad y
servicio, establece la supremacia del
Reo en el campo de los camiones de
fina calidad.

El nuevo camién Reo de 1% tonelada
de 1935, mostrado aqui, combina un
exterior de imponente estilo perfilado,
con rasgos de ingenieria tan extraordi-
narios, que el acertado juicio comercial
obliga a dar especial consideracion a
este producto de la Reo, antes de que
se tome una decision final en cuanto a
nuevos camiones de otras marcas.

Este nuevo Reo de I'/i tonelada, agre-
gado al ya extenso surtido de chasis de
camion en 32 diferentes distandas entre
los ejes y en capacidades de 4 a6 tone-
ladas, presenta a los interesados un ca-
mién adecuado a casi todo requisito de
transporte comercial.

Y con el Reo Flying Cloud, provisto
del famoso CAMBIO DE MARCHA
AUTOMATICO.exclusivo delosauto-
moviles Reo, los concesionariosy repre-
sentantes tienen un vehiculo que, en
calidad, estilo de caja de carga y precio,
satisface los requisitos de todo compra-
dor. Sirvase pedimos en seguida, por
telegrama o por carta, informacion
completa.

MOTOR CAR COMPANY

LANSING, MICHIGAN, E. U.A.

Direccion telegrafica; REOCO Lansing
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Construccién sélida para responder
a los mas severos requisitos de ser-
vido practico. Provisto del famoso
motor Gold Crown de 6 cilindros
construido por la Reo.

Nuevo estilo perfilado. Extraordi-
naria comodidad y seguridad pata
el conductor. Frenos hidréaulicos,
cambio de marcha construido por la
Reoypuente (eje) traserode servicio
pesado, tipo enteramente flotante.
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Concesionarios:

Argentina:
W. Peabody A Cta.. Argentina.
Ltda., BoClvar J646-1660. Buenu Airee.

BrasiJ:
Bramberg y Compafila. Rua Florencio de
Aoreu. 67. Sao Paulo. CompaA<a.Geral de
Aeceesortes. Ltda.. Rua 7 de Setembro.772-
- 780. Porte Alegre.
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_ Ns.139-U2. Paro.
Fonseoa Irmeos & Cie.. Rua Barao de
Triumpho 595. Reelfe. Pernambuco. Usinas
Sonta Luzia. S.A.. R. $. Christovao. 436.
Rio de Janeiro, Brasil.

Colombia:
Automotriz  Silva. B.A. Buraramanga.
Colombia. S.A.

Chile;
Slomens.Schuekert. Ltda. Compafiia de
s Electricidad. Santiago. Chile.
Valparaiso. Calle Esmeralda. 1025. Con»
wpeidn. Calle Barros. Ama 350. Valdivia.
Calle Yungay 24. Antofagosta. Plaza
Colon esqg., Sucre. Iquiquo. Calle Tarapaca

427-4S7.

Bolivia:
Slemens-Sehuekert. Ltda. Compafiia de
Electrioldad, Oruro. Pagador 1691.

Ecuador:
Francis V. Coleman. Casilla 278.
Guayaquil.

Uruguay:
General Eloctrlo, S.A.. Uruguay e&q.
Ciudadela. Monevldso.

Cuba:
GornpaAia Sunoco de Cube. S.A.. Avenida
Mcnooal No. 102A, Habana.

Puerto Rico:
F. L. de Mostos & Compaiiia
Apartado 659. San Juan.

Panama:
Wholesale Tire & Suppiy Co., Ltd.. 71.
7 W. 4 "H” Sts.. Panama.

Moxieo:

Mezlean Trading Co.. S. A. Esq. Articulo
123 y Humboldt, México. D. P.

Santo Domingo:
Santo Domingo Motors Ca.,
Santo Oomingii. R. O.

Venezuela:
Compaifiia Republic Esquina de Santa
Teresa Caréacas.
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FAMOSO EN TODO EL MUNDO

En la América del Sur, en la América del Norte, y en realidad,
en todas partes del mundo, el aceite de motor Sunoco, hecho
con mercurio, es famoso por su facultad para conservar los
motores funcionando a fuerza completa y con toda suavidad.
Esto se debe fundamentalmente al hecho de que el Sunoco es
tan puro que no forma acumulacién de carbén u hollin. Por
otra parte, el Sunoco es un aceite de admirable duracién, que
produce un recorrido sorprendente.

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A.

Direccion telegrailca: "Sun” Philadelphia

ACEITE DE MOTOR

HECHO CON MERCURIO



EL AUTOMOVIL PARA EL MERCADO

DE HOY DIA...y el de marmmi

El proximo ano se imitaran los rasgos que

ACTUALMENTE tiene el Hupmobile

Este afio, los concesionarios del Hupmobile han sacado
mucho provecho de la tendencia en predileccion de
vehiculo moderno. Los ingenieros y los fabricantes del
Hupmobile anticiparon con exactitud lo que deseaban
los compradores de automdviles.

El verdadero estilo rectilineo, sin acentuaciéon extra-
vagante, imparte al Hupmobile un completo grado de
belleza aerodinamica.

El conductor y los pasajeros pueden ver, en todo
momento, todo lo que pasa afuera, a causa de que no hay
en el Hupmobile ninguna de las obstrucciones comunes
que tapan la vista. Su "visién panoramica” aumenta

admirablemente la seguridad y el placer de la marcha.

La comodidad irreprochable de su marcha, tan suave
como un vuelo, se debe a su notable innovacion técnica,
de caracter radical: la suspension coordinada, un triunfo
de quintuple efecto de los ingenieros dcl Hupmobile.

A la disposicion de alertes comerciantes hay oportu-
nidades extraordinarias para sacar provecho de las
exclusivas ventajas de venta del ITupmobile. Sirvase
pedirnos informacion detallada sobre la representacion
de estos admirables automdviles.

HUPP MOTOR CORPORATIOIN
Detroit, Mich.,E. U. A. Direccion telegrafica: "Hupp" Detroit

E1l Automévil A mericano
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EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA*
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' Que Seran loslAutomoviles de 19357?

iIscenas Detras del Telon, Vistas por Nuestro

Representante Especial Ante

El autom6vil americano no es una
creacién anual, que nace de nuevo en
cada enero. Es un procedimiento de evo-
lucién. El modelo nuevo es siempre la
agrupacién simultanea de casi todas las
innovaciones o perfeccionamientos mas
recientes que se desarrollan en las féa-
bricas. Durante varios meses, el fa-
bricante estudia su automoévil y el de
sus competidores. Durante este tiempo,
trata de descubrir las desventajas de
sus propios productos y las ventajas de
los competidores. Siempre estd ocupado
en analizar el automoévil de hoy dia pa-
ra saber qué clase de vehiculo ha de
ofrecer mafana al publico.

Los modelos nuevos no se originan
sencillamente en los laboratorios, en
los departamentos de anuncio o en las
pistas de ensayo de las fabricas de
automoviles. Son, en realidad, la expre-
sion de la demanda publica, de la genta
que ha comprado automoviles en afios
anteriores. Los laboratorios y otras
dependencias de las fabricas no son sino
los elementos mecéanicos para producir
lo que el puablico quiere, de una ma-
nera econ6mica y efectiva. Por supues-
to, los fabricantes originan numerosos
refinamientos o} modificaciones, pero
son los duefios o los conductores de au-
tomodviles quienes ejercen la mayor in-
fluencia sobre ei progreso del automé-
vil, mediante sus quejas y mediante sus
preferencias.

Lo dicho no se aplica s6lo a los Esta-
dos Unidos. Los fabricantes de auto-
moéviles, por intermedio de sus repre-
sentantes, concesionarios y agentes en
general, tienen numerosos contactos
con el extranjero. EIl negocio de expor-
tacién es de suma importancia para el
fabricante, no sélo por las ganancias
que de el deriva, sino también por la
servicio

experiencia que obtiene del

curso de

practico de sus automoviles sometidos
a un trabajo, que a veces es radical-
mente distinto del que hacen en los
Estados Unidos. Con semejante expe-
riencia, el fabricante completa sus co-
nocimientos de los que el bueno y malo
en un automovil.

Por esta razén, no es sorprendente
el hecho de que el automévil americano,
construido primariamente para servi-
cio en los Estados Unidos, resulte tan
satisfactorio en el extranjero. Muchas
veces, los mismos fabricantes han te-
nido sus dudas acerca de ésto. No hace
mucho, algunos importantes fabrican-
tes emprendieron la construccién de
modelos con motores pequefios, especia-
les para el negocio de exportacién, para
permitir que los compradores en el ex-
tranjero ahorraran dinero en e! pago
de impuestos locales basados sobre la
fuerza motriz del vehiculo. Pronto se
dieron cuenta de que semejante expe-
diente no era del agrado de los com-
pradores en el extranjero. Menos del
1 por ciento de las ventas de exporta-
cion de estas fabricas fué de modelos
con motores pequefios. En el extranje-
ro, lo mismo que en los Estados Uni-
dos, el comprador de automoévil exige
lo maximo en funcionamiento y como-
didad.

El presente afio de 1934 ha presen-
ciado una admirable rehabilitacién del
enegocio de exportacién de automodviles
americanos. EIl resurgimiento del nego-
cio con el extranjero ha sido, en efecto,
mas rapido e intenso que el restable-
cimiento del negocio en el pais. En com-
paracién eon los totales de 1932, rela-
tivamente se vendieron maéas automoévi-
les al extranjero que en los Estados
Unidos.

Hay razén de sobra para suponer

que, aunque no se anunciaran modelos

las Fabricas-

la Industria

nuevos, la industria venderia en 1935
mas automoviles de 1934 que los que
ha vendido durante este afio. La indus-
tria, sin embargo, no estd nunca satis-
fecha. Al estudiar los modelos de 1934,
discierne en ellos algunos detalles que
pueden mejorarse o hacerse con ma-
yor economia y eficacia. Como ios pre-
cios de las materias primas han ve-
nido creciendo, los fabricantes tienen
necesariamente que preocuparse de pro-
ducir sus productos con la mayor eco-
nomia posible, para conservar a mo-
derados niveles los precios de venta al
publico.

Los automo6viles de 1935 no costa-
rdn mas que los de 1934. Es muy pro-
bable que se presenten al mercado mo-
delos mas baratos aun que los actuales,
pero semejantes productos seran “adi-
cionales” a los que ya conocemos tan
bien. En términos generales, nada se
sacrificara, en lo tocante a calidad de
construccién, etc., en los nuevos mode-
los de 1935.

Examinemos los automoviles de boy
dia, que sirven de base a los automé-
viles de mafiana. EIl funcionamiento de
los actuales modelos es excelente. Con
los refinamientos que recibiran los mo-
delos nuevos, este funcionamiento ae
mejorard mas aun, pues para ésto ae
contard con mayor fuerza motriz P*"*
alcanzar velocidades méas altas, subu
cuestas con mayor facilidad y rendir,
en general, un servicio mas amplio g®
nunca.

Comodidad. Los adelantos mas no-
tables de los automoéviles de 1934 ae
presentan en la suavidad de marcha. La
suspensiéon independiente de las ruedas
delanteras, la distribucién del peso, lo®
y flexibles, I
amortiguadores perfeccionados, la

muelles mas largos

yor distancia entre los ejes, la may®"

El Autom6vil Americano m

Un bosque de g'ig'lantea, donde se estampan

los guardabarros del Plymoath. Laa cnor>

mes prensas tienen de Id a 85 pies de altura y algunas pesan hasta 409 toneladas.
Deseanzan sobre bases de acero y hormigén metidas corao 13 pies en el suelo.

anchura de la via y ciertos mecanismos
para limitar el cabeceo y el vaivén, con-
tribuyeron notablemente a suavizar la
marcha de los modelos del presente
afio. La demanda publica se debe, en
efecto, en gran parte, a este factor. Las
fabricas saben que el comprador quiere
mayor comodidad y que esta dispuesto
a comprarla. EIl publico expresé el de-
seo de mayor comodidad no sélo en la
marcha del vehieulo, sino en su dis-
posicién interior y por esta razén, los
modelos de 1934 se presentaron con

mejor ventilacién, mejor proteccién
contra la lluvia, nieve y viento e inde-
pendencia de la incomodidad del polvo
del camino. Todo esto se logré con la
instalacién de mallas, etc.

Los modelos de 1936 se presentaran,
sin duda alguna, con el factor de co-

modidad notablemente adelantado. Co-

Diciembre, 1934

mo la comodidad significa también au-
sencia de ruido y vibracién, los fabri-
cantes estan ahora haciendo automo6-
viles que funcionan con menos ruido y
vibracién. En este caso, como en mu-
chos otros, los fabricantes han venido
estudiando el problema no sélo en sus
laboratorios, sino también en el ca-
mino.

;Qué clases de ruido son los que mas
molestan al conductor y los pasajeros?
Uno de ellos es el zumbido de los neu-
m aticos, problema que los fabricantes
de estos productos estan tratando de
resolver. Otro ruido es el del motor.
Casi todos los ruidos del motor se han
reducido a un minimo, con la excep-
cién del emitido por el ventilador. Los
modelos nuevos van a ir seguramente
provistos de ventiladores menos ruido-

sos, pues los laboratorios de las féa-

bricas han venido estudiando el proble-
ma desde hace tiempo. Lo mismo pode-
mos decir acerca de todo otro ruido en
el automoévil o de la vibraciéon de sus
piezas.

Seguridad. Examinemos este punto
tan interesante. Cuando los automovi-
les se hicieron mas cémodos y mas po-
derosos, quedaron sujetos a mayores
velocidades sobre caminos buenos y ma-
los, en lugares planos y en sitios mon-
tafiosos. La seguridad de parada ins-
tantanea, en caso de peligro, se hizo
absolutamente indispensable. Los fre-
nos de los modelos del presente afio
han sido excelentes, pero hay muchos
duefios que quieren que sean mas féa-
ciles de funcionar, mas obedientes a la
méas leve presién, y por esta razén,
muchos de los modelos de 1935 van a
salir equipados con amplificadores de
frenos y pedales de enfrenamiento de
leve empuje. Y tendremos seguramente
frenos mas poderosos en aquellos auto-
moéviles construidos para desarrollar
grandes velocidades.

De vez en cuando, el automoévil se
vuelca, cayendo en una zanja. La ca-
rroceria recibe asi up choque enorme.
Los fabricantes de automoéviles quie-
ren construir la carroceria de modo que
resulte muy firme y resistente y al mis-
mo tiempo liviana en peso, para redu-
cir el costo de produccién y permitir
un mejor funcionamiento general. Des-
de hace tiempo ha tenido su vista pues-
ta en los techos, cuya construccién, por
contener bastante tela, no ofrece la fir-
meza debida. Los techos presentan, en
realidad, otros problemas, que los fa-
bricantes estan tratando de resolver.
Por ejemplo, la tela de la capota o te-
cho, a menos que no se cuide continua-
mente, est4d expuesta a trizarse y rom -
perse no sbélo en los climas tropicales
sujetos a frecuente alteraciéon de lluvia
y sol, sino también en los climas frios,
donde queda expuesta a intensas con-
tracciones.

Todas las carrocerias metalicas han
carecido hasta ahora de un techo me-
talico que ofrezca las mismas ventajas
del techo o capota de tela. EIl tipo de
tela ofrece proteccién contra el calor
y contra el frio. Los techos metéalicos,
en la forma de planchas o ldminas
grandes, han tenido el defecto de pro-
ducir cierto zumbido tan pronto como
el automoévil llega a cierta velocidad.
Los fabricantes, desde hace tiempo, han

venido tratando de resolver el problema



de co6mo hacer techos metalicos que no
produzcan zumbido y que puedan ais-
larse bien. Algunos de los nuevos mo-
delos de 1935 presentaran la solucién
de este problema. EI techo metalico va
a permitir, por otra parte, refortalecer
toda la carroceria. Va a reducir el costo
de su conservacién y permitir la apli-
cacién de acabados mas durables. Tam -
bién va a tener el efecto de reducir el
costo de manufactura.

Cambios de marcha. Desde hace tiem -
po, los ingenieros han venido tratando
cambio de

de suprimir la palanca de

marcha, pero los mismos fabricantes
de automodviles no han creido prudente
introducir esta innovacién, hasta no
estar completamente convencidos de su
demanda por parte del publico. Ultim a-
mente, los fabricantes han visto que el
publico no quiere que se quite la pa-

lanca de cambio de marcha si esta
substraccién ha de implicar alguna difi-
cultad en el manejo del vehiculo. Por
esta razén, el cambio de marcha auto-
m atico, es decir, sin palanca, es toda-
via un proyecto pendiente entre la ma-
yor parte de los fabricantes de auto-
moviles.

Por otra parte, el cambio de marcha
mismo es ahora mucho mas efectivo y
m é&s facil de accionar. Funciona con
mucho menos ruido. Es muy posible que
algun fabricante de automoévil intro-
duzca alguna innovacién en el método
de desplazar ios engranajes, empleando
un mecanismo

nuevo, en lugar de la

palanca, para hacer que la manipula-
ciéon resulte todavia méas facil y segura.
Semejante innovacién tendria también
el efecto de despejar el compartimiento
delantero, agrandando su espacio inte-

rior.

;Y qué podemos decir sobre arboles
propulsores y ejes? En este sentido no
anticipamos cambios radicales en los
modelos del préximo afio. Estas piezas,
en términos generales, estan dando hoy
dia excelentes resultados, en su pre-
sente estado de perfeccionamiento. Las
altas velocidades han exigido atencidén
especial a suprimir la vibracién del ar-
bol propulsor. Esto se ha logrado equi-
librado mejor el arbol y haciéndolo mas
fuerte y resistente. Lo mismo se aplica
a los ejes, cuya vibracién ruidosa se ha
venido acallando continuamente desde
hace tiempo.

Sobre ruedas y neumaéaticos, podemos
decir que los fabricantes han llegado a
un extraordinario grado de uniformidad
en la materia. Existe unanime acepta-

cion de las ruedas metalicas, somo
las mas practicas y seguras. EI presen-
te afio presenci6 la introduccién de los
balones grandes. En términos genera-
les, han tenido éxito en introducir ma-
yor comodidad de marcha. Probable-
mente continuaran empledndose en los
nuevos modelos de 1935, a menos que

su precio mas subido, impida a los fa-

Trabajos de bordado an la fabrica dcl Hndaon.
csCampadura de completas parrillas

Mostramos aqui la
metalicas para loa radiadores do

estos automoviles.

bricantes el incluirlos en la dotaci6n
normal de sus automoviles.

El aspecto es, por supuesto, un punto
capital. EI afan de los fabricantes ha
sido embellecer sus productos y el estilo
perfilado predomina entre todos ellos.
El estilo perfilado es, en realidad, una
denominacién define

vaga, porque no

claramente lo que es. Los fabricantes
han hecho indebido uso de esta idea de
periilacién, pues la han aplicado no solo
al estilo del automévil, sino también a
la forma de otras cosas, incluyendo
hasta los neumaticos. Parece que en los
diccionarios ingleses no se ha dado de-
finicion a este término, es decir, un
significado que no dé lugar a dudas. En
diccionarios antiguos, de hace 15 o 20
afios, la palabra perfilacién, aplicada
a automoviles, aparece con el significa-
do de “forma nueva” dada a la carro-
cerfa de wun Ateniéndose a
T de Ford,

fué en ese tiempo un modelo perfilado,

automovil.

esta definicion, el modelo

es decir, le llevé la delantera, por mu-
chos afios, a sus presentes competido-
res Chevrolet, Plymouth y otros que se
jactan de estilo perfilado. Actualmente,
el estilo perfilado al tratarse de una

carroceria, significa que esta Uultima,
por su forma especial, ofrece menos re-
sistencia al viento.

Los automoéviles de 1935 van a ser,
por lo tanto, mas perfilados que nunca.
Seguramente, en la evolucién de nue-
vos estilos de carrocerias de estilo per-
filado, algunos fabricantes haran bien

en suprimir las feas protuberancias y

abultamientos que presentan algunos

de los modelos de 1934, Y con la su-
presion de estas cosas feas, los auto-
moéviles nuevos, de estilo perfilado, van
a ser realmente lindos.

Actualmente métodos

hoy dos para

establecer la perfilacion en el estilo. En
el uno se reduce la resistencia al aire
mediando la disminucién de la resis-
tencia de toda la carroceria. En el otro,
se reduce la resistencia al aire de cada
métodos

pieza de la carroceria. Estos

continuaran aplicandose a las carroce-

rifas de los nuevos automoéviles. EI
estilo perfilado, llamado también aero-
dindmico, tendrd nuevos adhereiites.

Van a ser muchos los nuevos modelos
que se presentaran con casco de radia-
dor mas angosto, parrillas mas inclina-

das y otras reformas por el estilo.

C. M. y Ford

Tanto Henry Ford como la General
Motors han figurado en noticias sensa-
nacionales

cionales en los diarios

durante estos Gltimos dias. Ford, cuyo
negocio ha sido uno de los mas lucra-
tivos que ha tenido estos recientes afios,
figuré en la primera pagina de los dia-
rios el dia en que declaré que la crisis
habia llegado a su término, por lo me-
nos, para su gran empresa, y que ibaa
construir mas de un milloén de auto-
moéviles en 1935.

Esta declaracion hecha poco antes do
la elecciones en los Estados Unidos, en
noviembre, cuando los jefes de los pavu-
dos republicano y democratico estaban
debatiendo el estado econdémico de la
naciéon, como lo hacen los politicos en
todas partes del mundo, causé profunda
impresiéon en la mente publica, ansiosa
de sentir una expresién de confianza en
el porvenir. Su declaracién fué tan
oportuna y hecha con tanta habilidad
que, sin duda, todo comprador en pe>-'
pectiva de

automo6vil en los Estados

Unidos y otras partes del mundo, esta

El Automo6vil A mericano

11



convencido de que Ford tiene un auto-
moévil de muy facil venta. No podemos
sino felicitar cordialmente a Henry
Ford por su extraordinarias aptitudes
para desarrollar sus propios negocios
y los de muchas otras personas y firmas.

La presencia de la General Motors en
las columnas de la prensa nacional,
aunque no tan intensa ni sensacional
como la de Henry Ford, despertd interés
y favorables comentarios. La General
Motors, por intermedio de su presidente
Sloan, manifesté que iba a “extender”
el empleo en sus fabricas, durante todo
el afio, mediante la suspension de su
corriente método de introducir sus
nuevos modelos anuales, en el mercado
nacional, durante el invierno en este
pais. En otros términos, los auto-
moviles de la General Motors no se
presentardn en sus nuevos modelos
simultdneamente en la exposicion de
Nueva York, sino que algunos haran su
début en el otofio y otros a fines del
verano.

El anuncio anterior es fundamental-
mente muy importante, pues sefiala el
regreso de esta gran empresa a su
antiguo método de introducir los nuevos
modelos anuales de sus vehiculos mas
caros en agosto o en septiembre de cada
afio.

Aquellos de nuestros lectores que han
estado en el negocio desde hace diez
afilos o mas recordaran que, afio tras
afio, el primero de agosto presenciaba
la introduccién de un nuevo modelo
Buick. Los nuevos modelos Cadillac
aparecian entonces en septiembre, y los
productos de la Chevrolet y de otras
subsidiarias, se introducian en no-

viembre, diciembre o ios primeros dias

Trabajo final en la compenssciéon
bielas, en la fabrica del Chryeler.

de enero. Este era el método corriente,
antes de que empezara la crisis, y se
justificaba por numerosas razones. La
crisis vino a trastornarlo y desde hace
tres afos, todos los nuevos modelos de
ia General Motors se han venido presen-
tando simultdneamente en la exposi-
cion de Nueva York en enero.
Gradualmente nos estamos dando
cuenta de que muchos de los antiguos
métodos de la industria, que durante la
crisis se prestaron a cierta desconfianza,
tuvieron entonces una base racional,
muy en armonia con jos requisitos con-
temporaneos. Ahora que el negocio se
esta rehabilitando, estos antiguos méto-
dos estadn regresando a prestar de nuevo

su indispensable ayuda.

Progreso

El fin del afio y el comienzo del si-
guiente traen, como complemento in-
separable, la especulacién acerca del
total de automoviles que se fabricaran
en los doce meses siguientes. Esta
especulaciéon se ha hecho algo tradicio-
nal en el comercio, y a pesar de que la
realidad de los hechos rara vez con-
cuerda con las anticipaciones y calcu-
los, la prediccién ha de hacerse para
no interrumpir la costumbre establecida
desde hace muchos afios.

Por esta razén repetimos, sin dar
especial seriedad al asunto, que varios
atentos observadores de la industria
estan ya prediciendo que la produccién
total de los fabricantes americanos vy
canadenses para 1935 quedarda com-
prendida entre 8.100.000 y 3.500.000
automoéviles y camiones. Esto seria un

o eqailibrio del completo grupo de
Oes gramos mas o menos es la

(olcrancia maxima y m'nima que se permite a cada biela. Las bielas se

pesan en escalas especiales. E|I

exceso de pceso se quita fresando los

soportes.

®'«em 6r|'>, 1934

aumento de 10 a 15 por ciento sobre
el total de 1934, y en vista del gran
progreso de este afio, sobre 1933, el cal-
culo hecho no es exagerado, sino mas
bien, moderado y digno de aceptarse
como tal.

La “vara” utilizada por los pronos-
ticadores de la posible produccién total
de 1935, es la reciente declaraci6on de
Henry Ford, al efecto de que su em-
presa va a fabricar mas de un' millén
de automoviles y camiones durante
1935. La parte del total que le ha to-
cado a la compafifa Ford uGltimamente,
ha sido como el 30 por ciento. De man-
tenerse esta relacion el afio entrante, la
industria en general esta llamada a
producir como 3.500.000. Semejante to-
tal corresponderia a la produccién
anual promedia de estos Uu(ltimos 15
afios. Puede, por lo tanto, lograrse en
1935, a menos que lo impidan obstacu-

los imprevistos.

Tarifas Reciprocas

El programa de tarifas reciprocas y
convenios comerciales del gobierno de
los Estados Unidos ha recibido la apro-
bacién unanime de los gerentes de ex-
portaciéon de las fabricas de automovi-
les representadas por la Automobile
Manufacturers’ Association, antes lla-
mada National Automobile Chamber
of Commeree. Reunidos, hace poco, en
Detroit, para estudiar el progreso del
programa y sus efectos sobre el comer-
cio internacional, estos gerentes de ex-
portacién aplaudieron los “esfuerzos
constructivos que la Administraci6on
estd llevando a cabo bajo los poderes
que se le ha conferido por el Acta de
Convenios Comerciales”.

A continuacién de la reuni6n, los ge-
rentes de exportaciéon firmaron la decla-
racién siguiente:

“Los gerentes se expresaron sobre
tres puntos que ellos consideran contra-
producentes a la restauracién completa
del comercio norteamericano con el ex-
tranjero, bajo la direccién del Secre-
tario de Estado (ministro de relaciones
exteriores) Hull, a cargo de la admi-
nistracion del Acta de Convenios Co-
merciales.

“Seriamente dudamos de la efectivi-
dad de todo método de importacién se-
lectiva o regimentaciéon del comercio
extranjero, en virtud de la cual el Go-
bierno podria quedar facultado para
regular la importacién y la exportacion
de determinados productos. Creemos,
como el secretario Hull, que considera-
ciones econ6émicas Gnicamente deben go-
bernar el desarrollo dei comercio inter-
nacional, y que la expansiéon de la im -
portaciéon y exportaciéon de una mane-
ra natural, daréd resultados mas racio-
nales y estables, a la larga, que toda
medida artificial que el Gobierno pu-



diera establecer para alcanzar seme-
jante objetivo.

“El segundo punto es que estamos
opuestos, en principio, al empleo de cuo-
tas, como medida para la limitacion de
la importacion de automodviles a paises
extranjeros, Creemos que las cuotas re-
sultan inevitablemente en un decaimien-
to de negocios, que afecta no sé6lo al
pais que las propone, sino también al
pais que las acepta. En muchos casos,
resultan, temporariamente, en una
transaccién forzosa, en la cual, por
ejemplo, se requiere que la industria
automotriz sirva de agente de ventas en
los Estados Unidos para una variedad
de productos que nada tienen que ver
eon automdviles o sus anexos. Esta es
una responsabilidad que la industria
automotriz no puede asumir, y por otra
parte, es un procedimiento que esta des-
tinado a fallar bajo el peso de su pro-
pia inconveniencia, con el tiempo, a
causa de que no estad en armonia con los
principios econémicos. Estamos a favor
del comercio mutuo, pero nos opone-
mos a toda forma de comercio mutuo
0 reciproco que entrafie una obligacion
forzosa.

“El tercer punto es que nuestro pais
tiene derecho a igualdad de tratamiento
con otras naciones, en lo tocante a co-
mercio internacional. Nos oponemos a
todo control de cambio o restriccion
que tienda a nulificar las reducciones
de derechos obtenidas por convenios co-
merciales. Los gerentes expresaron la
opinién de que un mayor movimiento de
mercancias o productos es de importan-
cia fundamental a la solucién de los
problemas de control de cambio, cuotas,
y otras complicaciones similares, que,
al aumentar mas aun las dificultades
primitivas de las elevadas tarifas o de-
rechos, son, en resumidas cuentas, de
importancia secundaria, siendo efectos,
mé&s bien que causas. La industria cree
que una expansién del comercio es lo

Coordinacién dol transporto do leche

mas importante de todo, como medida
para sobreponerse a estas dificultades
secundarias.

“Al expresar nuestra confianza en
laa cosas qué la Administracion esta
haciendo para activar el desarrollo del
comercio internacional sobre la base
de transacciones de mutuo beneficio, los
gerentes de exportacion han dado fran-
ca aprobacion al método que sobre el
particular ha seguido el secretario Hull,
3 quien expresamos nuestras sinceras
felicitaciones por la contribucién que el
estd haciendo hacia la elevacion de las
normas de vida y creacion de em-
pleos”.

A la reunién asistieron: Robert C.
Graham (Graham-Paige), director de
la reunién; B. C. Budd (Packard); A.
L. Frank (Studebaker); A. J. Mec-
Comb (Reo); Harry Dodge (Graham-
Paige) ; Verne H. Wilcox (Hupmo-
bile); Sam Fitzpatrick (camién Fed-
eral) ; E. C. Morse (Chrysler); H. P.
Stewart (Chrysler); G. H. Strock
(Chrysler); A. C. Germann (Hudson) ;
R. S. Wiley (Auburn); C. M. Wynne
(camion Diamond T ); Edgar Smith
(General Motors); George F. Bauer,
Norman Damon y K. A. Moore, de la
Automobile Manufacturers’ Associa-
tion.

Nuestro Proximo Numero

Deseamos llamar la atencién de nues-
tros lectores al nimero de enero de
1935 de El Automo6vil Americano. En
este primer numero del afio se publi-
caran descripciones técnicas y noticias
de la mayor parte de los nuevos mo-
delos de automoviles de 1935. También
se incluird una resefia detallada de la
exposicion anual de las industrias de
servicio de automévil. Por estas razo-
nes, este nUmero de enero va a estar re-
pleto de valiosa informacién de espe-

ferrocarril y camién. Este eqaipo,

proyectado para ahorrar eostos de transporte de leche, consta de dos remolques
de SIOe ealones, que al colocarse sobre el vagén plano de un tren de carga,

quedan uno a continuacién del otro.
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Mediante plataformas para cada remolque,
los dos remolques salen con facilidad
tractor, como se ve en el grabajo,

la estacién, pora conectarse a un

que los lleva a su destino final.

cial interés para todos los comerciantes
de automoéviles y productos anexos en
el mundo iberoamericano.

Estamos seguros de que la exposi-
cion de las Industrias de Servicio, a
cargo de la Motor & Equipment Manu-
facturers' Association y la National
Standard Parts Association, celebrada
a fines de noviembre, en Cleveland, va
a ser de particular Interes para todos
los representantes de la industria, Co-
mo resultado directo del progresivo mo-
vimiento comercia! activado desde la
forzosa “vacacién” bancaria, a princi-
pios de 1933, los fabricantes estan de
nuevo originando nuevos productos y
perfeccionando los antiguos, para res-
ponder a las condiciones y requisitos de
la presente demanda. A la industria
han ingresado Ultimamente varios nue-
vos fabricantes, y por ésta y otras ra-
zones, la exposicion de este afio pro-
mete ser mucho mas significativa qus
la de los ultimos afios pasados.

A la exposicion de Cleveland han
ido con interesantes exhibiciones mas
de 330 fabricantes, total sin precedente,
muy superior al méaximo de 290 fabri-
cantes alcanzado hace pocos afios. Vi-
sitantes de 17 paises de Europa, Ame-
rica, Asia, Africa y Oceania, han ex-
presado ya su intenciéon de venir a vi-
sitar la exposicion.

En nuestro nimero de enero publica-
remos numerosas descripciones de nue-
vos modelos de automoéviles y camiones
de marcas conocidas. Como lo saben ya
nuestros lectores, casi todos los anun-
cios de nuevos modelos se hacen duran-
te los dias que dura la exposicion de
automoviles de Nueva York, la cual se
celebra ordinariamente a principios
de enero de cada afio. ElI método de
anunciar los nuevos automoviles en ene-
ro sufrird radical alteracién en afios
futuros, como lo hemos anotado en otro
articulo. La exposicion de 1935 ofrecera
al publico numerosos modelos nuevos,
los cuales se describiran en detalle en
nuestro préximo nudamero.

Noticias

Las noticias del mes son halagadoras
en mas de un sélo sentido. A continua-
cion anotamos algunas de especial in-
terés para nuestros lectores.

El Chevrolet No. 10.000.000 sali6 de
la linea de montaje de la fabrica en
Flint, Mich., a mediados de noviembre,
en medio de una gran celebracién.
Afuera del Ford, es el Gnico automdévil
que ha llegado a la enorme cifra de diez
millones. EIl Chevrolet fué lento en
levantarse y necesit6 de 1911 a 1922
para alcanzar su primer millén. Durante
los afios siguientes, la produccién au-
ment6 con increible rapidez. EI segun-
do millén se construy6 en tres afios, de
1923 a 1925. En dos afios se construyd

(Contintla on ta pagina 13)
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“El Automadvil ha Intensificado
la Vida de Buenos Aires"

Una vision de Buenos Aires a vuelo
de pajaro sefiala los aspectos de su
vida intensa. Es la gran colmena vista
tras el vidrio de aumento del micros-
copio, donde las laboriosas abejas des-
pliegan su actividad creciente, mon-
tada en vehiculos mindsculos que se
desplazan rédpidamente en todas direc-
ciones.

El mismo panorama de altura, am-
pliado por el contacto con el suelo de-
talla los pormenores y resulta facil
comprobar que el transporte motoriza-
do es la verdadera sangre que circula
por las arterias de la metrépoli inyec-
tando energias a su organismo, sim-
bolo fuerte de una ciudad del presente
buscando el pvogi-eso y previendo el
porvenir.

En una ciudad como Buenos Aires,
situada por su importancia y poblacién,
lue supera los dos millones de habitan-
tas, en un plano de vanguardia entre
las principales ciudades del mundo, el
automotor llena una funcién de vital
miportancia y ha contribuido en un ale-
ado porcentaje a su creciente evolu-
"Un, afianzando el desenvolvimiento
econémico en las dos fases comercial
®industrial.

La vida de Buenos Aires de hace 30

Wivmmeére, 1934

aflos difiere fundamentalmente con
la actual. EIl enviéon logrado en los ulti-
mos 20 afios tuvo caréacter espectacu-
lar porque varié el aspecto de la ciu-
dad y, al mismo tiempo, que acentud el
ritmo de actividad, contribuy6 también
a abaratar el costo de la vida y propor-
cion6 trabajo a millares de personas
mediante su ocupacién en las diversas
ramificaciones de la industria automo-
triz.

Empero, el cuadro requiere todavia
un mayor aporte de los automotores,
una renovacién e intensificacion de lo
motorizado para destruir el retardo que
significé la depresiéon. Necesita retomar
nuevamente la ruta para ponerse en
contacto directo con la grandeza que
habra de depararle su destino futuro.

Los automotores representan un fac-
tor de suma importancia en la vida de
las ciudades por su afinidad a lo que
se refiere a fines culturales, comercia-
les, industriales, editoriales, policiales
y de seguridad.

En todos estos 6rdenes de actividades
se han realizado organizaciones exce-
lentes con muy buen rendimiento, vale
decir, que la substituciéon progresiva
de la traccién de sangre transformd las
comunicaciones modernas, asegurando-

les mayor rapidez, economia, efectivi-
dad e hizo factible la iniciacion de otras
industrias de brillantes perspectivas.

Hace muchos afios que los automoto-
res ya se llamen automéviles, camiones,
6mnibus, tractores, etc., dejaron de ser
vehiculos de lujo y, hasta la misma
denominacién, ha caido en desuso. Sus
aplicaciones son multiples y en todas
las actividades facilitan una colabora-
cion con un indice eficiente de rendi-
miento.

Todas las grandes empresas bien or-
ganizadas cuentan eon excelentes ser-
vicios de automéviles y camiones e
igual cosa ocurre con las reparticiones
nacionales o particulares que requieren
medios de transporte para comunica-
ciones directas y rapidas a fin de rea-
lizar o fiscalizar negocios o indus-
trias.

Los frigorificos tienen flotas de au-
tomoviles y camiones con los cuales in-
tensifican sus operaciones y ponen en
contacto a los comerciantes minoristas
con el consumidor. Ademas, todas las
grandes tiendas, almacenes al por ma-
yor y menor, despensas, empresas de
mudanzas, confiterias mueblerias, hos-
pitales, cuerpo de bomberos, destaca-
mentos policiales, etc., cuentan con un

H



nutrido servicio de transporte moto-
rizado, como complemento indispensa-
ble de sus organizaciones.

Por otra parte, los particulares, ya
sean escribanos, abogados, médicos, pe-
riodistas, comisionistas, corredores, ins-
pectores, cobradores, necesitan hoy por
hoy, de la colaboracién del automdvil
para desenvolverse de acuerdo a un
plan de trabajo determinado de ante-
mano y sin depender de los medios co-
rrientes de transporte.

Y como si esto no fuera aclaracion
suficiente sobre el beneficio de los auto-
motores se han hallado infinidad de
adaptaciones Utiles en la vida interna
de las ciudades, en las barredoras, rega-
doras, camiones blindados para institu-
ciones bancarias, 6mnibus de pasaje-
ros, de excursiéon para institutos parti-
culares, colectivos; equivale a consa-
grar a los automotores como parte in-
tegral del dinamismo de las ciudades
y de ellos dependen en acentuada pro-
porciéon el progreso y engrandecimiento.

(Que ocurriria en una ciudad dei pre-
sente si hubiera una paralizacién total
de los vehiculos automotores? La ex-
plicacion es sumamente facil: toda la
vida de la ciudad se veria intensamente
afectada y, todo remedio que no fuera
un regreso a la normalidad de los
transportes, resultaria insuficiente para
inyectarle el dinamismo perdido.

El proceso utilitario de los automo-
tores es por si solo explicativo. Vaya-
mos a las faenas rurales, a la elabo-

racién de los productos de primera ne-
cesidad, al transporte de las materias
primas, necesitan del camién para en-
trar en contacto con el vendedor y el
consumidor. Esto sin contar que los
tractores colaboran en la construccion
del camino y otras maquinas de trac-
cién aportan un mayor rendimiento a la
mano de obra y abaratan por consi-
guiente los articulos.

El acondicionamiento de diversos pro-
ductos en un carro no puede hacerse con
la misma eficiencia que en un camion,
y, por otra parte, se ohorran hombres
y pueden hacerse cinco, seis, siete u
ocho viajes, mientras el carro tirado
por caballos realiza uno solo.

¢Cual seria la situacion real de las
grandes empresas industriales o comer-
ciales sin tener a su alcance medios de
transporte adecuados? Légicamente re-
ducirian su desenvolvimiento, pasando
a un segundo plano por no poder esta-
blecer un contacto eficaz entre todos
los individuos de la organizacion. Hasta
las pequefias empresas, se resienten por
falta de transporte para desarrollar su
trabajo y hoy en dia, puede verse fa-
cilmente en Buenos Aires, como co-
mercios minoristas de lecheros, despen-
sas, panaderias, confiterias y otros se
han provisto de camioncitos de una y
una y media tonelada con los cuales,
no s6lo han ampliado su reparto, sino
que lo realizan con mayor rapidez y
utilidad.

También, las organizaciones hospi-

Cmco ro«dios de transporte predominan en las talles de Buenos Aires 6mnibus.

tirados por caballos Los vehiculos
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talarias requieren chasis en gran can-
tidad para ambulancias; las antiguas
ambulancias tiradas por caballos han
sido desplazadas por completo porque
eran sintoma de falta de higiene y asis-
tencia al enfermo; pero donde maés se
han notado la ingerencia de los auto-
motores, es en la Policia y Bomberos.
Estos cuerpos de indudable utilidad pu-
blica cuentan en la actualidad con or-
ganizaciones notables de automotores:
camiones es seguridad para transporte
de presos, voiturettes para servicio de
calles y motocicletas en gran escala
para vigilancia de calles y caminos; ca-
miones para transporte de bomberos,
autobombas, etc-, y es tal los servicios
que prestan los vehiculos motoriza-
dos, que ese material se cuida, se renue-
va y se aumenta constantemente.

En lo que atafie a los particulares,
el uso del automovil se acrecienta dia-
riamente en forma extraordinaria. To-
da persona que por sus ocupaciones
tiene que moverse en el radio de la ciu-
dad o poblaciones suburbanas adquiere
un automoévil, y hasta quienes tienen
alguna dificultad para hacer un desem-
bolso que los afecta de primera inten-
cion buscan y hallan la forma de ad-
quirir un vehiculo que al facilitarles el
trabajo, contribuye a pagarse por si
mismo. No hay nada mas que echar una
ojeada por las calles y avenidas de ma-
yor tréansito de la ciudad para darse
una idea exacta de todos los usos a los
cuales resulta atil el automoévil- El au-

T'ld.d®

tirados por caballos estan desapareciendo ffrndunimente de las calles de esta ciudad.
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Aplicaciones dd vehiculo sutomiivii al

Mostramos aqui 6mnibus tipicos. lo mismo que un
y motorizaciéon del servicio de bomberos.

extensa aceptacién en la Argentina,

menté creciente de vehiculos, ha obliga-
do a pensar en playas de estaciona-
miento y en el desahogo para el tréafico,
el dia que aumente la cifra de automo-
tores que circulan en la ciudad.

Actualmente el niumero de automdvi-
les y camiones radicados en Buenos Ai-
res, oscila en unos 60.000, a los que hay
que agregar unos 40.000 que entran y
salen diariamente, que aportan de po-
blaciones suburbanas.

La ciudad de Buenos Aires ha adap-
tado el automotor a todos los usos y re-
conoce la colaboracién que presta en el
desenvolvimiento de los grandes cen-
tros poblados.

Noticias

(Continuacién de la pagina 10>

« tercer millén, y a continuacién, la
producciéon anual llegé casi siempre a
“n millén, hasta que la crisis vino a
reducir sensiblemente estas admirables
actividades.

El programa de reorganizaciéon de la
Studebaker esta por recibir aprobacién
final en diciembre. EI programa com-
prende cinco millones de doélares en

Diciembre, 1934

transporte de pasajeros en grande escala.

modelo de camién de reparto de

efectivo, la eliminacién de deudas
montantes a §23.000.000 y el retiro de
acciones antiguas, mediante su inter-
cambio por acciones comunes de nueva
emisiéon. Paul G. Hoffman, presidente
de la Studebaker Sales Corp., adminis-
trard los negocios de la empresa re-
organizada, la cual cuenta con una de
las fabricas méas modernas de la in-
dustria en South Bend, Indiana.

La Chrysler vendié méas de medio mi-
116n de automdviles en los primeros nue-
ve meses del presente afio. EI total
exacto, anotado en el informe financie-
ro de la eompafia, fué de 523.283 au-
tomoéviles y camiones, comprendiendo
todas las marcas del grupo Chrysler,
lo que fué muy superior al total de 387-
266 del mismo periodo del afio pasado.
Las ventas en estos nueve meses del
presente afio fueron mayores que las
de todo otro afio en la historia de la
empresa Chrysler y mostraron un au-
mento de 15 por ciento, sobre base
anual, sobre las de los doce meses del
afio pasado. La ganancia de la Chrya-
ler de $9.422.826 en este periodo del
afio, fueron un tanto menores que las
del mismo periodo del afio pasado. La
comparacion muestra que ias ventas

representaron un total de $311 millones
este afio, un aumento de como 50 por
ciento sobre el total de los nueve meses
de 1933, que fué de $202 millones. La
deuda consolidada de la Chrysler fué
reducida un 25 por ciento durante el
afio pasado.

Las noticias sobre nuevos modelos,
seis semanas antes de la exposicion de
automdviles de Nueva York, son frag-
mentarias pero interesantes. Persiste
el rumor de que una gran fabrica, que
hace un automévil muy conocido, va
a aumentar el tamafio de su producto,
ofreciéndolo en modelos grandes y pe-
quefios. De otra fabrica viene la no-
ticia de que es posible que se presente
al mercado, dentro de poco, un auto-
movil con motor instalado atras, que se
venderia a precio econdémico. Se sabe
que dos fabricas estan proyectando la
introduccion, dentro de pocos meses,
de automoviles de propulsiéon delantera
de excelente construccidén, que se ven-
der6n a precios de lista de $700 a $800.
Circula finalmente el rumor de que otra
fabrica esta por introducir un automo-
vil con motor enfriado por aire.

Crece la Produccién de Automoviles

La produccion de automdviles en 1934
de las compafias incluidas en la Auto-
mobile Manufacturers Association ha
sido 24 por ciento mayor que la de
1933, segun informe recientemente so-
metido en una reunién de la directiva
de esta asociaciéon en Detroit a prin-
cipios de noviembre.

La produccién de diez meses de 1934,
se calculé6 en 1.846.017 automoviles y
camiones, un progreso de 31 por ciento
sobre la de igual periodo del afio pasa-
do, y 24 por ciento mayor que la total
de ese mismo afio.

La producciéon en octubre, de los
miembros de la asociacién, se calcula en
90.377 automdviles y camiones, una
disminucién de 22 por ciento en com-
paracion con la del mes anterior y una
disminucién de 11 por ciento en com-
paracion con la de octubre del afio
pasado.

El calculo se refiere a la produccién
de todas las fabricas, con excepcién de
una, en los Estados Unidos y el Ganada.

Produccion de Hudson y Terraplane

La Hudson Motor Car Company
anuncia que durante los ocho primeros
meses del presente afio se registraron
en el Canadd como 181 por ciento mas
automoéviles Hudson y Terraplane que
en igual periodo correspondiente a
1933. Esto se compara con un aumento,
de 92 por ciento en la produccién total
de automoéviles en el Canada durante el
mismo, periodo, incluyendo la pro-
duccién de la Hudson.
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Vista delantera tipica del Btudebaker de 19357sedan

Dktator

La Studebaker Introduce un Nuevo

Meéetodo de Suspension Delantera

El rasgo mas importante de los
nuevos modelos Studebaker de 1935 es
la nueva suspension de las ruedas
delanteras. A continuacién en impor-
tancia estd el estilo. En tercer lugar
tenemos la introduccién de frenos
hidraulicos, y a continuacién de todo
esto, vienen numerosas innovaciones
mecénicas y otras cosas que imparten a
los nuevos productos lujo e individuali-
dad.

La'base de la nueva suspension del
Studebaker es un muelle grande trans-
versal, de 48" pulgadas de longitud, es
decir, 1,2 m., constituido por 18 placas
de aleaci6on de acero al silicio y man-
ganeso, de 2% " (63,6 mm.) de ancho.
Este resorte estd montado en un miem-
bro transversal delantero acanalado,
provisto de eslabones de guia dispuestos
en la pestafia o borde superior del
miembro lateral. Al arquearse la mitad
de la derecha o la mitad de la izquierda,
del muelle, el ojete describe un arco,
cuyo centro es un punto definido a
6%" (136,5 mm.) desde el centro del
automovil. EI extremo de afuera del
eslabon de guia superior, eon el mismo
eslab6n montado en bujes de caucho en
la parte superior del miembro lateral,
se mueve en el arco de un circulo. Los
soportes del mufién de la rueda del-
antera estan unidos al ojete del muelle
y extremos exteriores de estos eslabones
de guia.

La disposicion geométrica de esta
construccion es tal que no hay cambio
en via, debido a que cada rueda salva
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facilmente todo obstaculo que se
presente a su paso.

No hay ninguna abrazadera sélida al
centro del muelle. En su lugar hay un
perno ahorquillado, que sirve para
sujetar todo el grupo de laminas. Este
perno estd unido a una serie de placas
cortas y delgadas de acero de resorte.
Este grupo de placas esta firmemente
retenido en una tapa gruesa de acero
estampado, y esta uUltima, por su parte,
esta firmemente empernada al miembro
transversal delantero acanalado. EI
resultado es una caja de extraordinaria
firmeza y rigidez, en la cual el muelle
queda completamente libre para ar-
quearse. Sin embargo, no hay resbale
lateral ni desalineacién alguna en el
muelle.

Bl muelle esta sentado en dos bloques
de soporte de 8" (203,2 mm.) de distan-
cia entre si, dispuestos sobre el miem-
bro transversal delantero. De este mo-
do, el centro del muelle, que esta pro-
visto de grasa, queda completamente
independiente para arquearse. Esta
construccion permite el movimiento de
todo el muelle. Ninguna parte del mue-
lle queda aprisionada con rigidez. Por
esta razon se obtiene un muelle de
limitada vibracién, con toda seguridad
y facilidad.

Los amortiguadores de marcha de
tipo automéatico van montados adelante
y debajo de los eslabones de guia, para
regular la fuerza de rebote de las rue-
das. Los eslabones de guia superiores,
hechos de tubo de gran didipetro con
forjaduras en T en los extremos de

adentro, sirven como miembro rigido a
la accién torsional, para recibir la reac-
cion del enfrenamiento y librar al
muelle de las fuerzas torsionales. Hay
topes de caucho en el lado superior y e
inferior de la pieza fundida en que va
soporta la regulacion automéatica de la
marcha, para limitar el movimiento
vertical de la rueda y el mufion.

El mecanismo de direccion se ha
movido més hacia al frente del basti-
dor y su brazo se extiende hacia ade-
lante desde el A&rbol transversal del
mecanismo. Este brazo de direccién
tiene la forma de una Y, con bola d
direccién en cada brazo de la horquilla.
Cada bola estid unida a los brazos del
mufién de direccién por medio de esla-
bones de enganche separados. Hay
solo cuatro uniones esféricas en esta
construccion.

El empleo de muelle transversal y
su exclusivo método de montaje han
evitado el vaivén lateral en las vueltas
y el zumbido de los neumaéaticos. La
completa construccién ha reducido c!
régimen de muelle delantero de S
libras por pulgada a 125 en la rueda,
y con todo esto, se ha aumentado I»
estabilidad en las velocidades altas y
en las curvas.

Uno de los mas interesantes progre-
sos mecanicos es la introducciéon de
frenos hidraulicos Lockheed, para
servicio corriente por pedal, y el emplee
de un mecanismo de enfrenamiento
independiente, accionado por palanoi,
gue acciona sobre las ruedas traseras 7
no en el arbol propulsor.

El Autom évil Americano



El nuevo sistema de enfrenamiento
se llama hidréaulico compuesto o mixto.
En este nuevo sistema se ha provisto
una menor presién de pedal para las
velocidades progresivas, haciendo mas
grandes los émbolos que gptuan sobre la
zapata delantera que las traseras. Al
mismo tiempo, no se ha sacrificado la
reserva de pedal ni el periodo de tiempo

Atriha— Nuevos frenos hidraulicos instalados «n

entre los ajustes de frenos necesitados
por el desgaste de los forros. De acuer-
do con la préactica corriente, el cilindro
principal se llena automaticamente y de
igual manera compensa los cambios o
variaciones en el liquido del sistema,
debidos a la temperatura y otras causas.

Los nuevos automoéviles van provistos
de nu nuevo regulador termostatico de

los automo6viles Studebaker de

1935. Abajo— Baul Brande, que forma parte intesrante de la carroceria de los
sedanes de hechura a la orden y a la derecha, instalacion de altoparlante de radio

en el panel de los

DeUIlIM
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instrumentos

temperatura, con ei tubo auxiliar que
parte da la salida de agua de la culata
de los cilindros conecrado directamente
a la bomba de agua.

Un termostato automético, instalado
er la conexion flexible de salida de agua,
suspende ia entrada de agua por el
tubo de retorno al radiador, cuando el
motor esta frio. Gracias a esta disposi-
cion, el agua fria se calienta a una
temperatura de 160 grados Fahr. en
un minuto y medio. EI termostato abre
el paso del agua tan pronto como ésta
estad calentada a conveniente tempera-
tura. EI estrangulador automatico de
aire es dotaciéon normal de todos los
modelos.

Los radiadores son ahora méas angos-
tos y las lumbreras horizontales la-
terales del cap6 se han extendido més
hacia al frente, formando ahora parte
del estilo general de la seccién delantera
del vehiculo. Estas lumbreras siguen
una agradable linea curva que se in-
clina hacia el fondo del radiador. La
forma angosta del radiador esta en
armonia con el estilo moderno. EI en-
friamiento esta notablemente acentuado
por las lumbreras horizontales.

Los parabrisas tienen una inclina-
ciéon simétrica y las secciones traseras
siguen una. linea ondulada en conso-
nancia con el moderno estilo aero-
dinamico.

Como en modelos anteriores, la Stude-
baker ha dado especial atencién a los
balles como partes integrantes de la
carroceria. Los modelos de hechura a
la orden de 1935 tienen balles mas
espaciosos. EIl contorno de estos baules
armoniza muy bien con el estilo general
del vehiculo.

En los nuevos modelos de 1935 se
ven silenciadores de escape méas grandes

(Continuad en Ja pagina 21)

Ib faapensiéon delant«rB de les noevM medelos Stodebaher.
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Hupmobile
de Seis
Cilindros
de Precio

Moderado

para 1935

El anuncio de los nuevos modelos
Hupmoébile de 1935, hecho recientemen-
te por la Hupp Motor Car Corp., con-
tiene la interesante informacion de que
su sedan de cuatro puertas, modelo
517W de seis cilindros, se vende a un
precio de lista de $695, entregado en
la fabrica. Este precio es el mas bajo
que se registra en la historia de la
Hupp desde su establecimiento en 1909.
En efecto, representa una reduccion de
$100 sobre el precio del equivalente mo-
delo de seis cilindros de 1934. Los otros
modelos de las nuevas series ofrecen
también notables reducciones de pre-
cios.

Los precios de los modelos de la serie

X*a mayor inclinacién
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El DueTo HuproobiU de seie cilindros se vende a un precio de lista de $695

Aerodynamic de seis cilindros no han
sido cambiados. Los de la Aerodynamic
de ocho cilindros han sido aumentados
un poco. Todos se ofrecen a un precio
de lista de $1.395.

Otro detalle interesante de todos los
modelos, incluyendo los de seis cilin-
dros de precio econémico, es la instala-
ciéon de un gobierno por fuerza de vacio
para los frenos Steeldraulic. Este go-
bierno, fabricado por la Midland, tiene
su cilindro principal montado en grupo
con el miembro transversal trasero de
la izquierda, quedando inmediatamente
detras del acumulador, en los modelos
de seis cilindros, y esta unido al miem-
bro lateral de la izquierda del bastidor

del radiador es una innovacién en la carroceria do estilo

Hapmobile.

en los modelos de la serie Aerodynamic.
El gobierno por fuerza de vacio sirve
para reducir en 50 por ciento la fuerza
de pedal requerida para el funciona-
miento de los frenos.

En aspecto, los tres nuevos modelos
no ofrecen cambios de particular im-
portancia, sobre sus antecesores de
1934. Talvez el cambio méas importante
es la mayor inclinacion que se ha dado
a la parrilla del radiador en los mode-
los Aerodynamic. La parrilla del radia-
dor del modelo de seis cilindros parece
también tener una mayor inclinacién
que antes. Los modelos de seis cilin-
dros tienen el mismo tipo de guardaba-

tContinuda en la pagina 56)

aerodinamico del nuevo
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Informacion

General Sobre

Por B. M. lkert

Especialista en Reparacion y Conservacion

COJINETES

Este articulo es el cuarto de
escrita por el Sr. Ikert exclusivamente

Reemplazo de los cojinetes del ciguefial y

del arbol de levas—Causas de la baja pre-

la serie

sion

para esta revista. La serie comprende

todas las fases de la reparacion y con-

servacion de vehiculos automoviles.

Una vez completada, constituira un

manual autorizado, de gran

practico para los mecanicos.

valor
Cada

articulo es digno de particular interés.

La funcién de los cojinetes del cigue-
fal es soportar el cigiefial de modo que
la pelicula de aceite obtenida sea de
igual espesor alrededor completo del co-
jinete.

Ademas de ésto, todos estos soportes
o0 cojinetes deben estar bien alineados,
porque de lo contrario, la pelicula de
aceite desaparecera de los puntos en
que el ciguefial raspa el cojinete dema-
siado a causa del inmediato contacto de
metal contra metal.

Una linea trazada por el centro del
cigiefal y otra por el centro del arbol
6e levas deben quedar perfectamente
paralelas y en el mismo plano.

Esta alineacion entre el cigluefial y el
arbol de levas es de especial importan-
cia en los motores provistos de engra-
najes de distribucién. Cuando estos ar-
boles no estan alineados, los engranajes
&e distribuciéon quedan conectados irre-
lularmente, es decir, muy apretados o
muy sueltos, de lo que resulta des-
gaste prematuro y ruidoso funciona-
miento.

La condicion descrita puede existir
cuando el mecéanico compensa las tapas
dalos cojinetes del cigiefial de un mo-
1 que ha tenido mucho tiempo de uso

gue presenta un desgaste desigual en
las cojinetes. e

Compensar rebajando las tapas de
los cojinetes del ciguefial puede resul-
tar satisfactorio cuando el ajuste no
lisquiere mas de 0,001". Cuando se re-
I quiere un ajuste mayor que éste, se

Idiciembre, 1934

recomienda entonces instalar cojinetes
nuevos. En tal caso, el mecanico tiene
la oportunidad de verificar la mitad su-
perior de los cojinetes y el mismo ci-

1— L& c6émpensacitn excesiva dcl
juego vertical de un cojinete de ciguefal
provoca demasiado insterticio o juego
lateral y consiguiente escape de aceite»
con el peligro de quemar ol cojinete de

la biela por falta de aceite

Fig. 2— Cojinete con respaldo de bronce
y forro de metal Babbitt.

guefial, en lo tocante a desgaste y ali-
neacién, antes de instalar los cojine-
tes nuevos.

Cuando los cojinetes del ciguefal se

de aceite—Juegos

Conservacion del

Horizontales-

ciguefal y arbol de

levas—Tabla de juegos o intersticios de

cojinetes

compensan sin atenciéon a su desgaste
y el tiempo que han servido, el motor
presentard entonces el estado ilustrado
en la figura 1. Esto resulta en excesivo
intersticio lateral, lo que permite esca-
pe de aceite y evita que las bielas re-
ciban suficiente lubricacion.

El limar las tapas de los cojinetes del
ciguefial no es buena préactica. En caso
de instalarse mas tarde cojinetes de re-
puesto, el trabajo se complica. Al tra-
tarse de cojinetes de ciglefial provis-
tos de laminitas o calces, no hay, por
supuesto, necesidad de limar las tapas
o casquillos, puesto que el ajuste puede
hacerse agregando o quitando lamini-
tas.

Cojinetes de Repuesto

Hasta hace pocos afios, en emplea-
ban en los motores de automdéviles va-
rias clases de cojinetes, tales como los
macizos de metal Babbitt, fundidos en
molde, que fueron més tarde reempla-
zados por los de soporte de bronce y
forro de metal Babbitt. (Figura 2.)
Este Ultimo tipo consta de un casco
grueso de bronce forrado con una capa,
mas o menos delgada, de metal Babbitt.

A medida que aumentaron las veloci-
dades y las cargas del motor, se intro-
dujo un nuevo tipo de cojinete, llamado
intercambiable, segun la figura 3. Este
nuevo tipo se emplea en la mayor parte
de los vehiculos automoviles de recien-
tes modelos.
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Los cojinetes de tipo intercambiable
hacen innecesaria la eseariacién ma-
nual y la eseariacién con maquina. El
mecénico nunca debe tratar de escariar
o perforar este tipo de cojinete. Tam-
poco debe rebajar metal de la tapa del
cojinete, para ajustarlo, pues esto inu-
tiliza la tapa cuando se ha de instalar
un casco nuevo.

Naturalmente, el cojinete de tipo in-
tercambiable exige que no haya distor-
sion o desalineacién en el ciguefial. Al
existir estas irregularidades, no po-
dran mantenerse los intersticios y la
concentracién correspondientes, en el
diametro interior de los cojinetes.

En un motor provisto de cojinetes
intercambiables, que no haya trabajado
mucho, el reemplazo de un cojinete, que
haya fallado por falta de lubricacién,
se efectla con facilidad. En tal caso,
siendo el ciguefial de tamafio normal,
se podra emplear un cojinete de repues-
to de tamafio normal, en lugar del afec-
tado, con la seguridad de no alterar los
intersticios y la alineacién.

Hay cojinetes de tamafio menor que
el normal para aquellos motores que
han estado mucho tiempo en servicio.
Estos cojinetes estan perforados co-
rrectamente para ajustar en los sopor-
tes del ciguefal rehabilitados. Este
procedimiento permite restablecer la
correcta alineacion y redondez en el
diametro interior del cojinete, aunque
la caja del ciguefial o bloque en que
los cojinetes tengan su asiento, se haya
ladeado un tanto a consecuencia del
mucho funcionamiento del motor.

Manteniendo las tolerancias de los
cojinetes, asientos de los cojinetes en la
caja del ciguefnal y cigniefial, dentro del
limite de 0,005", los cojinetes de tipo
intercambiable pueden instalarse sin
necesidad de ningun ajuste manual.

Ajuste de los Cojinetes del Ciguefial

i H (03] o _forro ck.neA
g ere 0 eaoriadion

Al tratarse de cigrfiefiales con cinco,
siete 0 nueve cojinetes, el mecanico no
debe esperar que podra ajustar el jue-
go completo valiéndose del procedimien-
to de eseariaciéon manual.

El escariar un cojinete de un cigue-
fial con cinco o siete cojinetes, y ob-
tener un contacto bastante bueno, no
es trabajo dificil, pero como obtener
intersticios exactos y correcta alinea-
cion, dependiendo solamente de la habi-
lidad del mecanico, es cosa imposible.

El cojinete hendido o seccionado pue-
de ajustarse con facilidad, siempre que
el mecénico tenga presente ciertas co-
sas. Lo mas importante es ajustar el
mismo cojinete en su asiento o soporte,
que sirve para su retencién en la caja
del ciguefial.

Después de quitar los cojinetes vie-
jos, ha de tomarse siempre la precau-
cion de limpiar bien los asientos y
tapas, para librarlos de toda particula
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Pijp. 3— Cojinete intercambiable, que tio
requiere ajuste por eseariacion mannal o
repaso mecanico.

Pig. 4— Modo de extender el casco del

cojinete en el punto de su division, din*

dolé presién, para que quede bien senta®

en su fondo. La cantidad do extensién

varia. Los cojinetes con pestafias tienen
menos que los lisos

Fig. S7"Los cascos de los cojinetes de
tipo intercambiable deben sobresalir un
poco de las superflcies adyacentes. E£sto
permite darles presién, cuando se aprie-
tan las tuercas de la tapa de retencién,

para dejarlos firmemente asegurados en
sus asientos

Fig. 6-— (A— Lam inita calibradora. B —

Abrazadera). Rectificacion del casco de

un cojinete mediante abrazadera de ace-

ro y laminita calibradora. La lam inita
muestra el espacio permitido para la
presion.
extrafia. Una insignificante particula

metéalica puede levantar el cojinete va-
rias milésimas de pulgada y provocar
desalineacion. Lo que decimos acerca
del ajuste de la mitad del cojinete en
su asiento, se refiere igualmente a la
tapa, que sirve de soporte a la otra mi-
tad del cojinete.

En la figura 4 mostramos como debe
extenderse el cojinete en sus bordes
contiguos a la separacién. Semejante
cojinete no debe ajustarse con soltura,
es decir, no debe caer con facilidad en
su sitio, sino exigir cierta presién para
meterlo hasta el fondo del asiento o
tapa.

Los cojinetes se hacen generalmente
de modo que necesitan esta presién

para quedar bien sentados. Cuando se
presenta uno que requiere extensién en
sus bordes, esto puede hacerse colocan-
do el cojinete, con sus bordes hacia aba-
jo, sobre una suave superficie de acero
y golpeando su respaldo con un marti-
llo blando-

En la figura 5 se observara que e!
cojinete se proyecta un poco sobre las
superficies adyacentes. Algunos meca-
nicos liman los bordes hendidos o sec-
cionados, pero ésto no es buena prac-
tica, pues es necesario dejar que el co-
jinete sobresalga un poco, para obtener
asi la presion que se requiere cuando
las tuercas en la tapa de retencion se
aprietan para dejar el cojinete firme-
mente dispuesto en su asiento.

Cuando se instalan cojinetes con so-
porte o respaldo de bronce y forro de
metal Babbitt, el método corriente es
permitir que las dos caras de uni6n de
las mitades se proyecten de 0,001 a
0,002" sobre las superficies de la tapa
y bloque. Esto asegura debida presion
sobre los cascos del cojinete, aseguran-
do su buen asiento. En la figura 6
mostramos un método practico para ve-
rificar esta instalacién. La altura de
los cascos del cojinete sobre la superfi-
cies no debe medirse sino después de
que los cojinetes hayan quedado firme-
mente sentados, mediante alguna he-
rramienta de abrazadera, como la que
mostramos en la figura 6, en conexion
eon calibradores a proposito.

En el caso de completos medios co-
jinetes, sin laminitas, no ae recomien-
da, como préactica general, verificarlos
de la manera anotada en el parrafo an-
terior. Esto se debe a que rara vez las
superficies de union de las tapas y blo-
ques quedan en la exacta linea central
del asiento del cojinete. (Figura 7)
Casi todos los completos medios cojine-
tes y mitades superiores e inferiores
de cojinete de repuesto se hacen con

Fig. 7— Ordinariamente, las snperficie#
de los aaientOB del co inete de caguedal
en el bloque de ciUndroB y tapas no que-
dan en linca con el centro do la perfors’
cion en que deecansan loa cascos del co*
jinete En este caso, no puede recurnrc
al procedimiento indicado on la Fig*

Sin embargo, es posible colocar la tapa »
posicién y apretar un poco lea tueA"i*
Después de esto, el espacio entre la tapF
y el bloque puede medirse con Uminite?

calibradoras. Generalmente la distancie
correcta queda comprendida entre d*0Olo
y 0.002"
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altura adecuada, de modo que se pro-
yectan lo necesario para permitir cier-
ta presion al momento de instalarlos.
Esto, por supuesto, es evidente, cuando
las caras o superficies de unién origi-
nales del bloque y tapa no han sido
limadas.

La insercién de laminitas entre el
respaldo del casco del cojinete y el
asiento, para aumentar la altura del
cojinete, es mala practica. Esto no per-
mite correcto contacto entre el casco
dei cojinete y el asiento, y el calor de la
frotacion producido en la superficie de
contacto no puede disiparse a la masa
grande de metal del bloque o caja d”
ciguefal.

También, con los modernos sistemas
de lubricacion bajo alta presion, es
esencial de que no ocurra una separa-
cion en los bordes seccionados de los
cojinetes. Cuando no se emplean torni-
llos de anclaje en el cojinete, éste puede
girar o correrse un poco si no estéa fir-
memente asegurado en su sitio. Esta es
una razén adicional para dejar que el
cojinete so'bresalga un poco. Ordina-
riamente, los bordes sobresalientes pue-
den sentirse con la ufia del dedo cuando
el cojinete se ha introducido en su sitio.

Después del ajuste del cojinete en su
soporte y tapa, viene el trabajo de ajus-
tarlo al ciguefial que ha de soportar.

Hay varias herramientas para esca-
riar o perforar los cojinetes en co-
rrecta alineacién. Casi todas tienen un
mecanismo de centracién, de modo que
todos los cojinetes quedan alineados
desde un centro comun.

Para la escariacion en linea de los
cojinetes, todas las tapas se aprietan
bien, lo mismo que si estuvieran en mo-
tor bajo funcionamiento normal. La
escariacion, en este caso, se hace bajo
las mismas condiciones de presién de
cojinete que la normal del motor listo
para funcionamiento activo.

Por supuesto, cuando los cojinetes se
escarian a mano y se aprietan las ta-
pas, es légico anticipar que se defor-
men un poco bajo la presién de los per-
nos de retencion. Esto significa que
nn cojinete escariado a mano, que se
presenta mas o menos bueno cuando se
desarman las piezas, resultard segura-
mente imperfecto después de haber fi-
nalmente apretado todas las tapas.

Intersticios de los Cojinetes

Los cojinetes del ciglefial con siste-
I ma de lubricacién bajo presién requie-
ren mayores intersticios radiales que
los cojinetes con lubricacién por inmer-
si6n o gravedad.

Para ciguefiales de 2-%" y menores,
con sistema de lubricacién bajo pre-
1*mn, la distancia libre o intersticio ra-
laial, por pulgada de diametro, es gene-
' raimente de 0,0006 a 0,00075". Mayores
mtersticios se emplean en los ciguefia-
las més grandas, quedando aquellos
comprendidos en una escala de 0,001 a
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Fig. S—'(A— Laminita calibradora.) V «ri-

ficacién del jaego horizontal de an co-

jinete de cigliefal mediante lam inita
calibradora.

Fig* 9— Método de cierre de cojinete
pared delgada con respaldo de acero, por
rnedlo de lengletas A, que quedan ase-

guradas en concavidades a proposito.

Fig 10— (Un pasador.) Manera de

quitar un cojinete de pared delgada, en

la raja del cigiefal o bloque de cilindros,

mediante un pasador de acero colocado

en el agujero de aceite en el soporte del
arbol.

Fig. 11— >Debe haber un intersticio wuni-

forme entre el cojinete de la biela y el

soporte. Esto ee lo que se llama juego
radial (I>— juego radial.)

0,00125" por pulgada de diametro de
arbol.

Los ciguefiales de motores con lubri-
caciéon por inmersién necesitan peque-
Aos intersticios en sus cojinetes, de
0,0002 a 0,0004" por pulgada de diame-
tro de arbol.

Lo dicho se aplica a ciguefiales con
tres cojinetes. Para cigdiefiales con mas
cojinetes, no hay necesidad de intersti-
cios tan limitados y precisos. Los coji-
netes de estos ciglefiales necesitan un
intersticio de 0,0003 a 0,0006" por pul-
gada de diametro de arbol.

Para ensayar los intersticios de los
cojinetes, es préactica comun emplear
papel de cigarrillo de espesor equiva-
lente, el cual se inserta entre el cojinete
y su tapa. Las tuercas se aprietan bien
en las tapas y de poder girar bien el
ciguefial, esto quiere decir que hay to-
davia demasiada distancia, juego o in-
tersticio. De hacerse dificil girar el ci-
guefial mientras el papel estad inserta-
do, significa que el intersticio es dema-
siado pequefio. So6lo un cojinete cada
vez se prueba o ensaya de este modo.
Variando el espesor del papel, se averi-
gua sin dificultad el verdadero intersti-
cio del cojinete.

Para determinar o verificar el juego
o intersticio de los extremos de los co-
jinetes que reciben el empuje horizon-
tal del ciguefal, se emplean laminitas
calibradores, segun la figura 8. EIl en-
sayo con la laminita calibradora debe
hacerse alrededor completo del cojinete.
De hacqrse s6lo en un punto del cojine-
te, no significard ninguna cosa, pues la
pestafia del cojinete puede muy bien
hallarse desalineada en relacion al dia-
metro interior.

Los intersticios o juegos de los coji-
netes de empuje varian en diferentes
tipos de motor. En general, los intersti-
cios deben ser de 0,004 a 0,006" en los
motores con lubricacién bajo presion.

En algunos motores de automoviles,
el empuje horizontal del ciglefial se
recibe por el cojinete delantero y se re-
gula por medio de laminitas. Las lami-
nitas se insertan ordinariamente entre
un reborde del &rbol y un collar de
empuje colocado entre la rueda dentada
o engranaje del cigiefial y pestafia del
cojinete.

Los cojinetes de repuesto para arbo-
les de diametros originales se sumi-
nistran con el correcto juego horizon-
tal, pero el método méas seguro para el
mecéanico es verificar el juego horizon-
tal después de que se hayan instalado
los cojinetes.

Cojinetes de Pared Delgada con
Respaldo de Acero

Durante estos ultimos afios se ha ve-
nido empleando un nuevo tipo de coji-
nete, el de pared delgada con respaldo
de acero. Este cojinete tiene una pa-
red de 1/16 a 3/32" y el forro de metal
Babbitt es de 0,012 a 0,026" de espesor.
Hay varias maneras de localizar estos
cojinetes. A veces se emplean clavijas
con agujeros circulares o elipticos en
los cascos de los cojinetes. Estos pue-
den también asegurarse en el bloque o
en las tapas por medio de lenguetas
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Fiff. 12— Cuando loa cojinetes se eseaiisn
a mano, loa pontos sobresalientes quedan
risibles mediante la aplicacion de asui de
Frusta, como se ve en la ilustraciones A

/ B. En el caso de B, el azul cobre casi

toda la superficie de contacto, quedando

bien distribuida, lo que indica un buen
trabajo

que ajustan en las ranuras de estas pie-
zas. Estas lengletas evitan también
que los cojinetes giren en sus asientos,
pues estan colocadas de tal modo, en
relacion a la rotacion del cigiefal, que
establecen oposiciéon o resistencia con-
tra toda tendencia que tenga el cojinete
hacia girar en el mismo sentido del
arbol, cpmo se ve en la figura 9.

La introduccion del cojinete de pa-
red delgada con respaldo de acero, con
una lenglieta en cada mitad de cojinete,
permite el quitar la mitad superior sin
necesidad de desprender el ciguefal.
Esto, sin embargo, debe hacerse so6lo
en caso de extrema necesidad, o cuando
un cojinete, por alguna razén u otra, ha
fallado al principio del funcionamiento
del motor. EIl procedimiento es quitar
la tapa del cojinete por retirarse y aflo-
jar los otros cojinetes, de modo que no
haya presiéon contra la mitad superior
del cojinete que va a quitarse.

Luego se inserta un pasador de ace-
ro en el agujero de aceite del soporte
del &rbol, y girando el arbol, el casco
del cojinete podra quitarse sin dificul-
tad, como se ve en la figura 10. De
igual manera puede instalarse el casco
nuevo del cojinete, pero en este caso,
el borde sin la lengleta debe empujarse
en el lado retraido del asiento.

Cojinetes de Bielas

Al ajustar un cojinete de biela, el
objeto principal es obtener una super-
ficie de contacto uniforme en todas las
partes del cojinete, tanto en la biela
como en la tapa, segun se ve en la figu-
ra 11, en la cual (A) es la bielay (B)
la tapa y (C) el mufién del cigiefial.

Rebajando el metal de los puntos so-
bresalientes de la superficie del coji-
nete, se aumenta el area de contacto
con el mufdén del cigiefal. La escaria-
cién del cojinete se continGa hasta que
se obtiene generalmente como 80 por
ciento de contacto efectivo, por lo me-
nos, para toda la superficie del coji-
nete. Esto quiere decir que, como el 80
por ciento, por lo menos, de la com-
pleta superficie del cojinete ha de que-
dar en contacto con el mufién del cigue-
fial y la tapa, por su parte, bien ajus-
tada a la biela, mediante un adecuado
numero de laminitas.

Para el ensayo de un cojinete se apli-
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ea azul de Prusia al mufion del cigle-
fial, después de haber quitado la tapa
del cojinete. Luego se coloca la tapa y
se gira el ciguefial con la mano.

Se quita de nuevo la tapa y de haber
s6lo unos pocos puntos azules en el co-
jinete, como se ve en “A”, figura 12,
quiere decir que hay todavia algunas

cojinete se pone eliptico. En tal caso, es
imposible ajustarlo bien en un soporte
perfectamente circular

partes sobresalientes (indicadas por el
azul) que han de rebajarse por esea-
riacion. Se repite ahora el ensayo.
Cuando después de repetir estos tra-
bajos y ensayos se observa que el azul
estd distribuido uniformemente por el
80 por ciento, por lo menos, de toda la
superficie de contacto, el cojinete se ha-
Ila entonces bien ajustado. EIl azul debe
presentarse distribuido por la completa
superficie de contacto, y no sobre una
seccion o los extremos de esta superfi-
cie. La distribucién ha de ser uniforme,
y se considera buena aun cuando hayan
algunos puntos blancos salpicados re-

gularmente, como se ve en “B”, figura
12. El mismo procedimiento debe apli-
carse, por supuesto, a la otra mitad
del cojinete correspondiente a la misma
biela.

Es légico que cualquier juego verti-
cal en el cojinete, o lo que se llama
juego o intersticio radial, segun la figu-
ra 11, puede evitarse mediante ajuste
adecuado, pero de este mismo modo no
puede quitarse el juego lateral.

Como las bielas se construyen de
modo que el cojinete del extremo gran-
de puede dividirse, quitandole los per-
nos que sujetan su tapa, es evidente
que, al quitar una o méas laminitas, co-
mo se ve en la figura 13, cuando la
biela es del tipo de laminita, o al limar
la biela y la tapa, cuando la biela es del
tipo sin laminita, estas dos piezas que-
dardn mas juntas y ajustaran mas
apretadamente en el mufdén del cigle-
fal. Por supuesto, esto no puede ha-
cerse cada vez que se quiera quitar el
juego libre, pues la repeticion de este
ajuste resulta en dar a la abertura en
la biela una forma ovalada, como se
ve en la figura 14, que no podria ajus-
tarse a la redondez del mufién del ci-
guenal.

El juego lateral, es decir, el movi-
miento horizontal de la biela en el mu-
fion del cigluefal, segun figura 15, no
puede compensarse 0 evitarse, a causa
de que no hay medios para hacerlo.

Fig. 15— MoatramoB aqui «1 juego lateral,
que siempre ha de ser exacto en los co-
jinetes de las bielas. (A— juego Isteral)

Fig. 1% Un

puede emplearse para medir la longitud

calibrador de extension

del cojinete.
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El motor de construcciéon moderna, con
sistema de lubricaciéon bajo presion,
exige cojinetes de bielas con minimo
movimiento o juego horizontal. EIl jue-
go excesivo permite la salida del aceite
por los extremos del cojinete. Al pre-
sentarse demasiado juego horizontal,
es necesario entonces instalar un coji-
nete nuevo o una biela nueva. El juego
horizontal correcto de un cojinete nue-
vo o0 de una biela nueva, se establece
rebajando los extremos del cojinete en
la biela y tapa, después de determinar
primeramente, mediante una herra-
rnienta calibradora a propésito, la dis-
tancia exacta entre la pestafia del co-
jinete y el ciguenal. Esto se muestra en
la figura 16. La distancia total o juego
es generalmente de 0,008 a 0,005", de-
pendiendo del tipo o construccion del
motor.

El juego radial de un cojinete de bie-
la varia segln la marca del motor.
Por regla casi general, este juego, en
los modernos motores con lubricacién
bajo presién, es de 0,0015 a 0,002". Es,
por supuesto, muy necesario que este
juego sea uniforme no s6lo a los lados,
sino también, arriba y abajo del coji-
nete. Esto puede medirse bien con un

Fis. 17— Rectificacion del soporte de un
eojineCe de biela con la ayuda de un mi*
crémctro

Fig. 18<—F | juego horizontal dcl arbol se
conserva generalmente mediante un tapén
de oropuje de resorte. (A—arbol de levas,
6— arbol de levas ONEngranaje de dis-
tribucién del arbol de levas. D— Tapa de
la cadena de distribucién E— Placa de
lap6n de empuje. F—remache. Tnpén
de empuje H-~resorte de empuje 1—
placa de empuje del engranaje de arbol
de levas. J~bloque de cilindros.
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micrémetro, como se ve en ia figura 16.
El micrémetro debe aplicarse, por lo
menos, a tres puntos a lo largo del mu-
fion del ciguefial. Esta medicién sirve
para averiguar la conicidad. Para ave-
riguar la falta de redondez, el micré-
metro debe aplicarse a cuatro o cinco
puntos alrededor del mufion del cigue-
fial. Este Ultimo debe ser redondo has-
ta 0,002" y recto hasta 0,001". EI me-
canico debe comprender que es impo-
sible ajustar bien un cojinete de biela
a un mufién de ciguefial ovalado o ahu-
sado.

Fig. 19— Debe existir correcta olmeaciou

entre el ciguefal, 4&rbol de levas, pasador

de émbolo y biela, como lo nostramos
adui

Fig. 20— Ensayo del cojinete de ciguefal

con un cuadrante a prop6sito, mientras

el arbol estd montado en bloques en V
dispuestos sobre una superficie plana

Mucho de lo que hemos dicho acerca
del ajuste de cojinetes de ciguefial de
pared delgada con respaldo de acero,
en lo tocante a extension, verificacion
de la altura para la presién de montaje,
etc., se aplica también a los cojinetes
de bielas de pared delgada con respal-
do de acero. Ordinariamente, los cas-
cos de los cojinetes no pueden girar en
la biela o en la tapa de la biela, por
impedirlo las lenguetas que salen de
sus cascos. Estas lenguetas ajustan en
ranuras en la biela y la tapa. Al ins-
talar cojinetes nuevos, el mecanico de-
be asegurarse de que el agujero del
aceite en el casco del cojinete coincida
eon el agujero de salida de aceite en la

Fig 21— Para ensayar loa cojinetes del

cigiefial y los cojinetes de los bielas, en

lo tocante a alineacién, el arbol queda

soportado, como se ve en la figura 2G,

pero debo girarse en dos poeicioneB du-
rante el ensayo,

biela, por donde pasa el lubricante al
émbolo y pared de cilindro. También,
los bordes de los cascos de los cojinetes
no deben sobresalir de las caras de la
biela y su tapa, después de instala-
dos.

Servicio de Reparacién del Arbol
de Levas

Loa bujes de arbol de levas emplea-
dos en los automoéviles modernos son
generalmente iguales en tipos a los co-
jinetes de ciguefial. Muchos motores
emplean bujes de arbol de levas del tipo
seccionado, con respaldo de acero y
forro de metal Babbitt. Rara vez se re-
emplazan estos bujes. Cuando s© pre-
senta la necesidad de hacerlo, el meca-
nico ha de tener presente de que los
agujeros de aceite de los bujes coinci-
dan con los agnijeros de abastecimien-
to de aceite en el bloque de cilindros.

El juego horizontal del arbol de le-
vas se mantiene generalmente mediante
un tap6n de empuje provisto de resor-
te. En la figura 18 se ve como se hace
esto en un motor de marea conocida.
Aqui, la accion del tapon de empuje
contra su placa remachada en la tapa
de la caja de la cadena de distribu-
cion, hace que la cara trasera del cubo
integral en el extremo delantero del
arbol de levas, quede bien apretada con-
tra la placa de empuje del arbol, en
todo momento.

Rectificacion del Ciguenal

La linea central del cigiefial, que es
la linea central del motor, debe estar
en linea recta. Todas las lineas centra-
les de las piezas méviles del motor, tales
como las del arbol de levas, pasadores
de émbolos, etc., deben estar en per-
fecta alineacion con la del ciguefal.

Estudiando la figura 19 vemos lo si-
guiente:

La linea A-B y la linea C-D deben
estar paralelas

Los soportes de los mufiones del ci-
guefial deben estar paralelos con los
soportes del mismo ciguefal.
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Fljr* 22— La afiladura incorrecta o de*
fectuoga de laa tapas de log cojinetes de
las bielas, hace imposible corresir la falta
después de hecha la instalacién. Esta es
una causa comun de falla de cojinete

La linea E-F debe quedar en angulo
recto eon la A-B y la C-D.

Todos los soportes del ciglefial deben
quedar en linea y centrados a lo largo
de A-B. Es muy esencial que la linea
A-B sea recta, antes de tratar de hacer
algan trabajo en los émbolos, pasadores
de émbolos, bielas o cojinetes de motor.

Para examinar un cigtefial, después
de quitado del motor, se procede de ia
manera siguiente:

El ciguefial se coloca en blogues en
V, sujetdndo en sus soportes de extre-
mo, con los bloques en V descansando
sobre una superficie perfectamente
plana, Ciertas prensas tienen adita-
mientos para soportar el cigiefial en
bloques en V.

Sea cual fuere el equipo que se em-
plee, el ciglefial debe sujetarse por
sus soportes de extremo. Con un micro-
metro se mide su redondez. Cada so-
porte debe medirse en tres puntos en
el sentido de su longitud y en seis pun-
tos en el sentido de su circunferencia.
Cuando los soportes de los cojinetes de
las bielas y de ciguefial quedan den-
tro de 0,003", quiere decir que pueden
continuar en buen servicio.

El cigtefal debe medirse en lo to-
cante a rectitud. Para esto se emplea
un indicador de cuadrante, como se ve
en la figura 20. La lectura se toma en
el soporte central, a! tratarse de ci-
guefial con 3, 5 0 9 cojinetes, o en los

Studebaker

(Continnacién la pag:ina 15)

y eficaces. Los modelos Dictator tienen
silenciadores de 38%" (casi un metro)
de longitud y los modelos President y
Commander llevan silenciadores dobles
en linea. Esto resulta no s6lo en fun-
cionamiento mas silencioso, sino tam-
bién en la conservacion de la fuerza
motriz, debido a la notable reducciéon
de contrapresion.

Los nuevos modelos tienen regula-
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TABLA DE JUEGOS DE LOS COJINETES

” . . r--—-Juegi>de diametro y— Juego horizontal total*'r—~
FooicioD Lubricacién Minimo Maximo Aceptable Minimo Maximo Aceptable
...... Inmersion e gravedad.. 0005 « U 0«4 .«10 R
Cigtenal .jols
_ PoOr presion .. €01 .0036 .002 .004 .008 005
Inmeraién o gravedad.. .«005 .002 .001 .004 .010 .006
.008
. N POT Presion.nnn..00076 0026 .0015 .004 008 005
Biela ahorquillada 9
n Ajuste entre la parte exterior del cojinete y
orificio al centro o en ia biela lisa
POr presion.n...0035 005 ,004

Las tolerancias anotadas pata cojinetes de

tamafios comentos, de menos de 2% " de didametro.

0045

ciguefial y de bielas se refieren a eiguefialea de

Pata ciguefiales mas grandes, de 2% " y mas

particularmente agoellos de motores poderosos do 6mnibus y camiones, deben preferirse los juegos

maximos, que hemos indicado. En casos especiales,

50%

estos juegos maximos pueden aumentarse en un

«Estos juegos son para trabajos generales Gnicamente, cuando no hay instrucciones espedficas del

mismo fabricante del motor,

«*El juego horizontal total de ios co.'inetes del cigtiefial se refiere sélo al de empuje

Todos los

otros cojinetes dlsEi_iéliaﬁ].atdeebEE tgfé Eor Jloan(\ﬁnloasl:l(liT'lT Eiei j/l6"(£ ﬂis ;jada extremo.

dos soportes centrales, al tratarse de
un ciglefial eon cuatro cojinetes.

Para verificar el cigtiefial, en lo to-
cante al paralelismo de los soportes de
sus mufiones y cojinetes principales, se
coloca en las dos posiciones anotadas
en la figura 21.

La aguja del cuadrante se coloca en
cero y a medida que se gira lentamen-
te el ciglefial, toda desviacion de la li-
nea recta quedara acusada por la
aguja.

La misma comprobacién o ensayo
puede hacerse girando el cigiefial entre
los centros de un torno mecénico, pero
el método de los bloques én V es el
mejor, a causa de que el cigienal queda
aqui gdrando en sus cojinetes, tal como
lo hace en el motor.

Un ciguefial ladeado mé&s de 0,004"
puede enderezarse en una prensa a pro-
pésito. Es un trabajo tedioso, pues a
menudo requiere la aplicacién de va-
rias presiones de tornillo antes de que
el cuadrante acuse un buen resultado.

Razones Principales de la Falla de los
Cojinetes

METAL BABBITT TRIZADO —
La falta mas comun de los cojinetes

ciéon automatica de encendido, accionada
por fuerza de vacio proveniente del
multiple de admision.

Silenciadores de carburador, depura-
dores de aire y carburadores de tiro
descendente se incluyen en la dotacion
normal de todos los modelos. Los
carburadores estan protegidos contra la
lluvia y nieve por medio de un escudete
que se extiende por debajo del depura-
dor de aire. Las bombas de combustible
también han sido efectivamente protegi-
das. Por otra parte, la tuberia de com-
bustible adjacente al motor esta muy

es ia trizadura de su forro de metal
Babbitt. Esto puede deberse a demasia-
do carga sobre los cojinetes, esfuerzo
excesivo que se concentra en ciertos
puntos. La falta de lubricacién, a cau-
sa de montaje o instalacién defectuosa,
o por insuficiente aceite en el recipien-
te del motor, propende a facilitar la
trizadura del metal babbitt expuesto a
gran carga o tension.

AJUSTE INCORRECTO ~ Insufi-
ciente juego horizontal o revolucién del
cojinete en su asiento, suspende o pa-
raliza la circulacién del aceite y hace
que falle el cojinete.

LIMADURA DE LAS CARAS DE
UNION — Esta es una causa comun.
Cuando las caras de unién se liman
sin exactitud, resulta imposible la ins-
talacion hermética del cojinete. En la
figura 22 mostramos cémo las tapas del
cojinete limadas con descuido producen
la falla del cojinete, quemandose por
insuficiente o reducido juego horizontal.

Las razones aqui citadas no son to-
das las que causan la falla de los co-
jinetes, sino las principales, que pue-
den servir de guia para averiguar a
gué se debe la irregularidad de estas
piezas.

bien aislada, lo que reduce la posibili-
dad de obstrucciones por la formacién
de vapor.

La suspension independiente de las
ruedas delanteras, el mecanismo de ro-
dadura libre de ruedas y el arranque
actuado por llave de interruptor son
accesorios a precios adicionales, para
ei Dictator, y de equipo corriente en los
modelos Commander y President.

Ninguno de los nuevos modelos lleva
cadena de distribucién. En su lugar,
en todos ellos se ha instalado engrana-
jes de fibra Celeron.
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El hablar poco y bien facilita las ventas. Los comerciantes de automoviles se encu-
entran en una posicion envidiable porque para vender los nuevos modelos no necesitan
de hablar. O en otros términos, mientras menos hablen, tanto mejor. DEMUESTRELO!
A menudo se dice que el articulo es tan bueno que se vende por si mismo. Nada es
mis cierto que ésto, en relacién con los nuevos modelos de automdviles de 1935. Se
venden por si mismos, cuando se les da la oportunidad de hacerlo. Y esta oportunidad
esta en que el mismo interesado maneje el nuevo modelo. En semejante caso, el trabajo
del vendedor queda reducido a breves explicaciones y aceptar el pedido. Lo primero es
desarrollar el interés del comprador en perspectiva, luego demostrarle practicamente el
automovil y finalmente inducirle a que firme en seguida el pedido. Las ventajas del
vehiculo en comodidad, seguridad, funcionamiento, economia en consumo de com-
bustible y aspecto en general, resultardn en el acto en la DEMOSTRACION. No hay
necesidad de explicar verbalmente estas ventajas. {DEMUESTRELO! es ahora el
secreto del éxito en las ventas de los nuevos modelos de 1935.

iDEMUESTRELO! iDEMUESTRELO! iDEMUESTRELO!

Diciembre,

1934
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La afinaciéon del motor y el ajuste del
carburador nunca son trabajos faciles.
El equipo moderno, sin embargo, ha he-
cho mucho en el sentido de reducir a
un minimo la suposicién y disponer el
trabajo sobre una base mas cientifica,
y por lo tanto, mas exacta. Una de las
mas recientes adiciones al equipo me-
canico de taller de reparacién o esta-
cion de servicio es el analizador de gas
de escape, el cual permite un ajuste de
carburador mas exacto, mediando un
analisis de las varias substancias qui-
micas gaseosas que se desprenden del
motor. En vista de este analisis se pue-
de ajustar el carburador de modo que
produzca una mezcla cientificamente co-
rrecta y de maximo rendimiento.

Cuando la acusacion del instrumento
es alta, es decir, superior a cierto de-
terminado valor, indica que la mezcla
es demasiado débil. Esto es indicio de
escapes por las valvulas, escapes por
la tuberia del multiple de admisiéon o
escapes por otros puntos del sistema.
Cuando ia acusacién es mas baja que lo
normal, indica que el combustible no
se guema enteramente y que la mezcla
es demasiado fuerte.

Sin embargo, sin consideraciéon de la
acusacion del instrumento, el mecéanico
no debe en seguida proceder a hacer
cambios radicales, hasta no estar com-
pletamente seguro de que la irregula-
ridad no se deba a las valvulas o al sis-
tema de encendido.

Bueno es recordar que el analisis de
los gases de escape estd sujeto a va-
riar de acuerdo eon las cargas y las
velocidades. A pesar de que los moder-
nos carburadores y mdultiples son vas-
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tamente superiores a los antiguos, es-
tan todavia muy lejos de ser perfectos
en todo sentido. Esto, en otros térmi-
nos, quiere decir que en un motor mul-
ticilindrico, algunos de los cilindros re-
ciben mayor cantidad de combustible
que los otros. Todas estas circunstan-
cias deben tomarse en consideracién al
ajustar un carburador mediante un ana-
lizador de gas de escape.

El mecéanico ha de atenerse a su
buen entendimiento y a sus manos al
emplear el nuevo instrumento. Al equi-
vocarse, ajustando la mezcla a un gra-
do muy débil, el cliente o duefio del au-
tomoévil queda expuesto a sufrir serias

Instalaciéon de analizadcr de gas WeidenhoS.

ara Vender

El Cas de
Nueva
de

Examen eon
equipo

Engelhard

irregularidades, a causa de valvulas
quemadas, bujias de encendido afecta-
das, excesivo desgaste de cilindros y
otras faltas. Lo que el duefio, en seme-
jante caso, ahorra en combustible, se
desperdicia en las reparaciones exigidas
por todo el motor.

Hay varios tipos de analizador en
el mercado. Todos, sin embargo, indican
la cantidad de bi6xido de carbono que
hay presente en los gases de escape.
Las escalas de esta instrumento estan
calibradas en unidades de aire y com-
bustible o en grados de completa com-
bustion. Al conocer lo que cada acu-
sacion significa, el mecanico puede en-
tonces ajustar el carburador de acuer-
do con la misma.

El combustible corriente (la gasoli-
na) consta de 85 por ciento de carbono
y 15 por ciento de hidrégeno. Cuando
se quema, el hidrégeno y el carbono se
combinan con el oxigeno y el nitrégeno
del aire, formando biéxido de carbono,
monéxido de carbono, agua y cierta
cantidad pequefia de oxigeno indepen-
diente o libre.

Mientras mas completa es la com-
bustién, mayor serd la cantidad de bi-
6xido de carbono presente en el escape-
Teoréticamente, se requieren 15 libras
de aire para la combustion completa
de 1 libra de gasolina.

Sin embargo, la fuerza méaxima se
desarrolla cuando se emplea una mezcla
mas fuerte, generalmente 127~ o 13t
libras de aire para una libra de com-
bustible, lo que produce méas o menos
de 77 a”86 por ciento de combustién
completa.

Cuando la mezcla se hace un poquito
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Empleo de Analizadoresde Motor
Reparaciones y Ajustes

Escape Ofrece Una

Fuente

Ganancias

Circuito eléctrico Whcatstone Bridge

més fuerte, no sélo se aumenta la po-
tencia generada, sino que se evita tam-
bién, en gran medida, el que se quemen
las véalvulas y se presenten otras difi-
cultades en el motor. Por otra parte,

Diciembre, 1934

Instrumento llays

la formaci6on de una excesiva cantidad
de bioxido de carbono aumenta el des-
gaste de los cilindros y anillos de ém-
bolos, durante el periodo de recalenta-
miento.

Analizador de motor Hack.

Por esta razon, al efectuarse un ana-
lisis, se recomienda ajustar el carbura-
dor de modo que produzca como 80 por
ciento de combustién completa.

(Continua en la pagina 31)
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Nuevos Modelos de Camiones Reo

El chasis del nuevo Spcedwaeon Reo de 1%
tonelada.

Un nuevo camién de % tonelada con
notables caracteristicas de funciona-
miento y un chasis de 1% tonelada de
no menos interesantes refinamientos,
fueron, hace poco, anunciados por la
Reo Motor Car Co. de Lansing, Mich.
Los precios de lista de estos dos chasis,
entrega en fabrica, son respectivamen-
te de $495 y $595. El chasis de % to-
nelada, provisto de carroceria cerrada
de reparto, se vende completo a un
precio de lista de $695.

Ambos modelos son nuevos en aspec-
to, caracterizandose por un estilo per-
filado. EI compartimiento del conductor
es mas espacioso y comodo. Estan pro-
vistos de motor de seis cilindros de
3% x 5" (79,4 x 127 mm.) con cilin-
drada de 230 pulgadas cubicas (3,7 li-
tros). ElI motor del modelo de media
tonelada desarrolla 80 caballos de fuer-
za a 3.200 r.p.m. EIl del modelo de
1% tonelada, gobernado a 2.800 r.p.m.,
desarrolla 68 caballos de fuerza.

Ambos modelos tienen un nuevo tipo
de cambio de marcha. El de media to-
nelada tiene un cambio de marcha con
engranajes helicales para las transmi-
siones por el arbol auxiliar y engrana-
jes de velocidad intermediaria, y un
mecanismo de sincronizacién para fa-
cilitar la conexion de ambas velocida-
des.

El cambio de marcha del modelo de
1% tonelada es de tipo de cuatro ve-
locidades. Tiene también engranajes he-
licales para la transmision por el ar-
bol auxiliar, que facilita el funciona-
miento, haciéndolo silencioso, en todas
las velocidades. Este cambio de marcha,
de nuevo tipo y construido por la Reo,
tiene nn arbol auxiliar montado en co-
jinetes de rodillos conicos Timken, los
cuales reciben el empuje de los engra-
najes helicales, lo mismo que las car-
gas radiales.

Ei eje trasero del modelo de 1% tone-
lada ha sido reformado, con el resul-
tado de que es ahora mas firme y mas
liviano que el tipo empleado en los mo-
delos anteriores. Las capacidades del
bastidor y de los muelles de este mo-
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delo han sido también aumentadas. Tie-
ne ahora una capacidad bruta de 19.500
libras, con una distancia normal de 139"
entre los ejes.

El modelo de % tonelada tiene dis-
tancia normal entre los ejes, de 118"
(2,95 m.) con bastidor cruzado o de
tipo X. Se ofrece con carrocerias de
tipos corrientes.

El aspecto de estos nuevos camio-
nes es, desde todo punto de vista, muy
agradable. La parrila del radiador en B
tiene gran inclinacion y los guardaba-
rros oculan las piezas del chasis. El
modelo de media tonelada tiene lumbre-
ras verticales y el de unay media, lum-
breras inclinadas. Ambos modelos lle-
van lamparas delanteras de luz incli-
nable.

Los motores de estos camiones se
caracterizan por todos los rasgos del
tipo Reo, es decir, tienen émbolos de
aleacion de aluminio Lo-ex de esmerila-
do eliptico, con cuatro anillos en cada
uno, ciguefial montado en siete co-
jinetes, de 2% " de didmetro y contrape-

sado, bloque de cilindros de aleacion de
hierro al cromo y niquel, asientos in-
sertados de especia] aleacién de acero,
en las valvulas de escape, etc. Mediante
la instalacion de soportes de caucho
elastico, se ha reducido notablemente la
vibracion del motor y el ruido general
del funcionamiento.

Los engranajes y los arboles del
cambio de marcha, en ambos camiones,
son de especial aleacion de acero al
niquel o de acero al niquel y molibdeno,
de tratamiento térmico. Ambos ca-
miones tienen mecanismo de direccién
de tipo de leva y palanca y frenos
hidraulicos en las cuatro ruedas, que
funcionan en tambores de amplias
dimensiones. Los frenos de estaciona-
miento son del tipo de cinta, de 2" de
anchura, con tambores de 6" de
didmetro en el modelo de % tonelada y
de 8" en el de 1%.

La deamultiplicaeién de engranajes
del modelo de % tonelada ea de 4,3 a 1,
lo que da a entender la alta velocidad
que puede desarrollar. EIl de 1% tone-
lada tiene desmultiplicaciones normales
de 528, 583 y 6,6 a 1. EIl eje de este
modelo es del tipo completamente
flotante, con engranajes helicoidales
cénicos y pifibn de doble soporte.

La dotaciéon corriente de neumaticos
del modelo de % tonelada es la
siguiente: semibalones de 6,25/16" ai
frente y atrds. Los neumaticos de
6/20", al frente y atras, son dotacién
normal del modelo de 1% tonelada.
Hay otros tamafios y combinaciones de
neumaticos, que se ofrecen a precio
adicional.

Cambio de mareha de euatro veloeidades empleado en el nuevo Speedwae:on Reo de

1A

tonelada.
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Ahorro de Gastos en

la

Conservacion de CAMIONES

Practicas de taller que economizan dinero y tiempo

Nueva Disposicion para Mejorare!
Enfrenamiento

Uno de nuestros camiones nos di6
mucho que hacer con sus frenos. Habia
s6lo una excéntrica para ajustar los
frenos. EIl Unico ajuste posible era acor-
tar las varillas. Decidimos usar los fre-
nos de mano en conexién con los frenos
de pié. Hize un eje so6lido con brazos
en ambos extremos, en reemplazo de los
dos ejes de costumbre. Uno de estos
ejes era tubular con brazos por afuera.
Cada brazo del eje so6lido se extendia
hasta un compensador de como 4 pul-
gadas de anchura. Habian dos compen-
sadores, uno en cada lado del automovil.
Procedi entonces a hacer cuatro vari-
llas, dos de las cuales fueron unidas a
cada compensador, y de aqui, conecta-
das a los cables de los frenos. Esta dis-
posicion estableci6 un ito uniforme.

Los frenos de pié se afirmaron en su

Instalacion de frenos aue

Diciembre, 1934

Cucharones de bielas improvisados y bomba de aceite desconectada

grupo y los frenos de mano se acopla-
ron mediante unién corrediza. Esto per-
miti6 a los frenos de pié funcionar in-

resolvi6 un serlo problema.

dependientemente de los frenos de ma-
no, sin peligro de apretarse bajo la ac-
cion de los frenos de pié. La presente
disposicion establecié uniforme distri-
bucién de superficie de enfrenamiento,
mayor presion y fuerza. Abandonamos
la idea de instalar un aparato aumen-
tador de fuerza o presién, a causa de
que la fuerte accién del mismo doblaba
el eje transversal del sistema de enfre-
namiento y tenia que reajustarse con
frecuencia. — Gerente de Brigada.

Modificacién del Sistema de Lubrica-
cion para Reducir el Consumo
de Aceite

Nuestros camiones viejos tenian un
sistema de lubricaciéon con alimentacién
bajo presién, que era, mas bien, un sis-
tema de inmersién circulatoria. Cada
uno consumia como medio galén de
aceite al dia. Evitamos este excesivo
consumo de aceite quitando, los engra-
najes de la bomba de aceite y tapando
los orificios de entrada y salida. Luego
quitamos la tuberia de aceite de cobre.
Por el fondo de cada casquillo de co-
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CHRYSLER”™Bi EXPORT
CORPORATION

OfTtIDIT. MICHIOAN, US.A.
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® La calidad uniforme e insuperable, resultado de la combinacion de estudios
profundos y modernos elementos de fabricacion, es la base de la reconocida
fama de que los productos de la Chrysler Motors gozan por todo el mundo. La
aceptaciéon publica del gran surtido de productos de la Chrysler Motors ha hecho
de 1934, el afio méas grandioso de su historiay ha dado a la representacidn de esta
Casa unvalor excepcional. La creciente demanda por los productos de la Chrys-
ler Motors indica, no sélo una actividad mayor en 1935 sino un futuro muy
brillante para nuestros distribuidores y agentes. Para mas detalles sobre la re-
presentacion de nuestras marcas, dirijase Ud. acualquiera de nuestros distribui-

dores o directamente a la Chrysler Export Corporation, Detroit, Mich., E. U.A.

Chrysler-Plymoufh < Camiones Dodge < Camiones Fargo
Chrysler Seis < Chrysler Ocho Airflow <« Dodge
De Sofo Airflow < Motores Marinos Chrysler

Diciembre, 1934
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jinete de biela perforamos un agujero
de 3/16", avellanandolo por el lado del
cojinete. Algunos de los viejos tubos
de cobre fueron cortados en largos de

y abocinados para ajustar en los
agujeros avellanados, sirviendo de bue-
nos cucharones para el aceite de las
bielas. Estos tubos se cortaron diago-
nalmente y se extendieron un poco para
que pudieran recojer suficiente aceite.
Méas tarde instalamos verdaderos cu-
charones de aceite para las bielas. El
resultado de esta modificacion es que
cada camién consume sélo un cuarto de
galéon de aceite a la semana.

El excesivo consumo de aceite se
debia a que la bomba desarrollaba mas
presion sobre el cojinete trasero del ci-
guefial que la que podia admitir el sis-
tema. Por esta razén, gran parte del
aceite se escapaba de este cojinete. —
Superintendente de Conservacién Me-

Tubo de Crasa Flexible

Algunos de nuestros camiones llega-
ron provistos de un tubo sélido de alu-
minio para lubricar el cojinete central
del arbol propulsor. Este cojinete esta-
ba instalado en un soporte de caucho
y facil es imaginar lo que sucedia cada
vez que el camién daba choque contra

Filtro para aceUe sucio de caja de ctgrueifsl
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algin obstaculo en el camino. Uno de
los extremos del tubo tenia conexién
fija. Después de la rotura de varios tu-
bos, instalamos uno flexible, con ade-
cuadas conexiones en ambos extremos,
lo que vino a resolver el problema. —
Gerente de Conservacion Mecéanica.

Alteracion del Sistema de Lubricaciéon
para Proteger los Cojinetes

Durante varios meses tuvimos mucha
molestia con el motor de seis cilindros
de uno de nuestros camiones. La biela
No. 1, es decir, la delantera, quemaba
pronto su cojinete. Se observaba mu-
cho escape de aceite por el cojinete de-
lantero del ciguefal, el cojinete delan-
tero del arbol de levas y el arbol au-
xiliar del cambio de marcha. lifinalmen-
te descubrimos la manera de resolver
el problema.

Colocamos surtidores en las abertu-
ras u orificios de aceite, para alimentar
el cojinete delantero del arbol de levas.
Instalamos también un surtidor peque-
fio para el arbol auxiliar y tapamos la
tuberia de aceite que iba a los engra-

. najes de distribucion. Colocamos un

tubo de aceite de 3/16" entre el filtro de
aceite y la parte superior de la caja de
los engranajes de distribucién, por
afuera del motor, para forzar el lubri-
cante en esa caja, la cual, de otro mo-
do, no podia recibir lubricacién. A con-
tinuacion de estos cambios, hechos hace
como ocho meses, no hemos tenido nin-
guna molestia con los cojinetes de las
bielas. — Superintendente de Brigada.

Filtro para Aceite Sucio de Caja de
Ciguenal

El aceite pasa por el filtro por fuer-
za de gravedad. Primero se vierte en
una lata. De esta lata baja por un tubo
vertical y pasa por una valvula de me-
dicién que tiene un orificio del diametro
de una puntilla de lapiz. Entra al fon-
do de lo que fué en su tiempo una cal-
dera de agua de 50 galones. Parte del
fondo esta lleno de agua. EIl aceite pa-
sa por una placa perforada con aguje-
ros de de diametro. El objeto de
esta placa es evitar que el aceite pase
en la forma de un chorro.

Al levantarse por el agua, el aceite
queda en contacto con una bandeja de
alambre que contiene escoria. Esta es-
coria ocupa como una cuarta parte del
espacio total del tanque. EIl aceite se
levanta por la escoria y descansando
sobre la parte superior de la escoria
hay una bolsa de muselina llena de ne-
gro animal. Hay tanto negro animal co-
mo escoria.

Después de filtrarse por el negro ani-
mal, el aceite se levanta hasta el nivel
de un tubo de derrame, saliendo por
aqui a depositarse en una lata. EIl acei-
te queda asi listo para aprovecharse de
nuevo.

Tanque o depdsito de aseiitamlInentu para aceilv
sucio

En mas de una ocasiéon pensamo.s
instalar un motor eléctrico para forzar
el aceite a través de una serie de filtros
parecidos a los que se emplean, como
equipo normal, en los nuevos automo6-
viles, pero vimos que lo Unico que po-
diamos ganar por este procedimiento
era un mejoramiento de color y nada
mas y esto no nos intereso.

Anualmente filtramos como 600 ga-
lones (2.250 litros) de aceite sucio, de
la manera descrita. Cuando limpiamos
el filtro, una vez al afio, quitamos de
el como dos galones de cieno. — Super-
intendente de Conservacién Mecénica.

Tanque de Asentamiento para Aceite
Sucio de Caja de Ciguenal

El aceite sucio de la caja de ciguefal
lo echamos en un tambor y lo dejamos
asentarse como un mes. Al fin de este
tiempo, la gasolina presente en el aceite
sube a la superficie y se evapora. El
carbon y otras suciedades se precipitan
al fondo. EIl aceite limpio queda en la
superficie, como nata. EIl problema que
se present6 fué el de codmo quitar e!
aceite limpio sin agitar todas las impu-
rezas del fondo.

El problema se resolvié colocando
arandelas de bronce soldadas a diferen-
tes niveles. Estas arandelas se rosca-
ron para admitir tubos y grifos de va-
rios diametros. Abriendo los grifos, el
aceite limpio sale del tambor y se rc-
coje en latas. Valiéndonos de este sen-
cillo método aprovechamos como el 75
por-ciento del aceite sucio que quitamos
de las cajas de ciguefial. — Gerente de
Brigada,

Montacargas de Camioén
Perfeccionados

Los montacargas de nuestros camio-
nes van instalados cerca de la parte
delantera de la plataforma, con espacio
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entre el montacarga y tabla superior
para la rueda dentada y la cadena, El
funcionamiento de la rueda dentada y
cadena representaba un peligro para
las manos de los trabajadores y dificul-
taba también el trabajo. Para estable-
cer seguridad, perforé la tabla supe-
rior y meti en el agujero la base del
inalacate. La rueda dentada y la cadena
quedaron entonces instaladas en el ex-
tremo de esa base, entre la tabla supe-
rior y el compartimento del conductor,
casi escondidas a la vista. Con la nueva
disposicién, el malacate se corri6 hacia
el frente j »e aumentd asi el espacio de
carga. La cadena corre hacia abajo, co-
nectdndose a un arbol, el cual estd por
su parte, acoplado al motor. — Gerente
de Coneervacién Mecéanica.

Protectores Amovibles

La seguridad y la conveniencia dicta-
ron la construcciéon de dos tamafios de
protectores de ruedas de esmeril, para
salvar los ojos de los mecéanicos. Gene-
ralmente, estos protectores son de ins-
talacion fija, estando permanentemente
afirmados en su soporte. Como viera
que algunas veces tenfa que esmerilai’
algunas piezas que no podia poner en
contacto con la rueda de esmeril, por
tener de por medio el protector, pedi
que me hicieran dos protectores para
dos ruedas de esmeril, la una de 10y la
otra de 12 pulgadas. Estos protectores
se montaron en bisagras y pueden qui-
tarse de sus sostenes con facilidad.
Cuando no estan colocados en las rue-
das de esmeril, los mecanicos llevan,
por supuesto, anteojos de proteccién. —
Mecénico >r«fe.

Para Aumentar la Fuerza del Motor

Experimentamos con mayores com-
presiones para aumentar la fuerza mo-
triz. Al hacerlo, queriamos ahorrar di-
nero. En algunas culatas rebajamos
3/16", en lugar del corriente rebaja-
miento de H". EIl fabricante de estos
motores hizo un &arbol de levas exac-
tamente igual al que nosotros estdba-
mos empleando, con excepcién de que
tenia como 0,044" mas de levantamien-
to. Instalamos este &rbol de levas en
nuestros motores, los cuales, provistos
de culatas rebajadas, como ya lo indi-
camos, y un venturi mas grande, nos
dieron un mayor rendimiento de fuerza
motriz. — Gerente de Taller.

Armario Portatil de Herramientas

Un armario portatil de herramientas,
sumamente practico, se construyé en
nuestro taller, con un gasto de como
$5.00, aprovechando materiales descar-
tados. Un armario similar, comprado
nuevo, cuesta de $35.00 a $40.00. EI
nuestro estd montado sobre las ruedeci-
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llas de una carrito de barril de grasa.
Tiene 34" de altura, 2 pies de anchura
y 3 pies de longitud. Consta de tres
anaqueles. El superior se destina para
herramientas de uso inmediato y los
dos restantes, para herramientas que se

usan con frecuencia. Las dos secciones
inferiores tienen portezuelas que pue-
den cerrarse con llave. EIl armario se
hizo de hierro angular de 1% x 1% ".—
Gerente de Departamento de Repara-

Empleo de Analizadores de Motor

(Continuacién de la pagina 25)

Algunos mecéanicos dicen que mien-
tas mas cilindros tenga un motor, mas
fuerte ha de ser la mezcla, para evi-
tar asi la posibilidad de que un cilin-
dro recibe carga insuficiente, a causa
de alguna dificultad en la distribucion
uniforme de la mezcla entre todos los
cilindros. Aunque esta es una posibili-
dad muy remota, conviene tenerla en
cuenta al ajustar un carburador con la
ayuda de un analizador de gas de
escape.

Cuando existe duda acerca de la dis-
tribuciéon del combustible o mezcla, sus-
citara por la continué quemadura de
las véalvulas de ciertos cilindros, por
ejemplo, se recomienda entonces quitar
el maltiple de escape y analizar los ga-
ses de escape que salen de cada orifi-
cio de cilindro. De este modo se averi-
gua con exactitud la cantidad de mez-
cla que estd recibiendo cada cilindro

del motor. Debemos recordar que los
gases de escape, que salen por el tubo
del silenciador, representan el promedio
de todos los cilindros.

Muchos de los presentes analizado-
res de gas de escape dan acusacion
mientras el vehiculo va corriendo. Hay
otros que se emplean en motor parado.
Estos ultimos tipos son generalmente
especiales para talleres.

En resumidas cuentas, los analiza-
dores de gas de escape vienen a evitar,
en gran medida, la suposicién en lo to-
cante al ajuste de carburadores. Va-
liéndose de estos instrumentos, un buen
mecanico puede también averiguar cier-
tas irregularidades del motor, como por
ejemplo, encendido defectuoso, insufi-
ciente compresion, etc. Otra notable
ventaja de estos instrumentos es que
permiten un réapido anélisis.

Ensayadores de Gas de Escape

Arriba a la izquierda Eate ensayador Moto Vita es de tipo portatil.

Hay también tipos de banco o tablero

Arriba a la derecha* Este ins-

trumento ha sido proyectado especialmente para Richfield y se vende
por intermedio de la Zenith Detroit Corp. Abajo a la izquierda. £1
analizador de gas de escape Cambridge mide la conductibilidad eléctrica

del combastible, para determinar

el grado de combustién. Abajo a la

derecha, uno de los modelos ofrecidos por la Gities Service
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presenta nvievas series.jmpletas para 1935

SEDAN DB SEIS CILINDROS— Ftfra cinco pasa-
jeros, extraordinariamente econdémico, de acabado
atractivo, de iindo estilo, cémodo, de cons- $795
truccion sélida y durable.

BROUGHAM DE SEIS CILINDROS— Pora
cinco pasojcros, eon dos puertas anchas y com.
pleta amplitud interior; construccién, oca.

hado y guarniciones de fina calidad. . A0 70

CABRIOLE DE SEIS CILINDROS—
Modelo transformable, abierto o cerrado,
con asiento auxiliar trasero, destinado
a gosar de mucha populad,

FAETON DE SEIS CILINDROS—Paro cinco pasajeros,
cuatro puertas, y eon capola que lo hace adaptable a lodo
tiempo. Un auloménil lujoso o precio popular... $945

Auburn ofrece esta nueva
serie completa con amplio
dominio sobre el mercado
—surtido completo de dis-
tintos y atractivos estilos de
carroceria, comprendidos en
el campo de los precios popu.
lares.

Sélida y durable construccion
de chasis y carroceria, para ase-
gurar al duefio completa satisfac-
cién y bajo cosio de servicio, que se
capta la preferencia de todo com-
prador en perspectiva.

Eje trasero con desmultiplicacion
doble Dual Ratio, que permite una
combinaciéon de extraordinaria eco-
nomia y excepcional funcionamien-
to. La desmultiplicacion doble
Dual Ratio es rasgo exclusivo de
los automéviles Auburn.

Modelos 653 de seis cilindros, con
120" de distancia entre los ejes,
motor de 85 caballos de fuerza,
frenos hidraulicos y carrocerias
Unitweld de acero. Desmultiplica-
cion doble Dual Rqtio a precio
adicional. Los precios de lista, con
entrega en la fabrica, son de ~695
a ?7945.

CUPE DE SEIS CILINDRO S —
Capola sélida, con cabida para tres e
ideal para hombres de negocios gqync
o profesionales. ...

AUBURN AUTOMOBILE
Auburn, India

D ivisién
Direccion

—

Los métodos de la Aubdm

son del agrado de todo
comerciante activo e inteli-

gente, pues ofrecen buenas
ganancias, territorio exclu-

sivo, ningtma obligacidén
sobre determinado numero de
automoviles y ninguna clau-
sula arbitraria o exigente. La re-
presentacion del Auburn es una
verdadera oportunidad para csta-
blecer_ un negocio permanente vy
lucrativo, basado sobre un progra-
ma racional que tiene inmediato
éxito.

Las ventas de automdviles Auburn
en el extranjero en 1934 han sido
cuatro veces mayores que las del
afio pasado. EI total de repre-
sentantes del Auburn ha aumenta-
do en mas de 50%.

Por telegrama o por carta, sirvase
pedimos informacién detallada.

Modelos 851 de ocho cilindros, con
127" de distancia entre los ejes,
motor de 115 caballos de fuerza,
bastidor de tipo X y A, frenos
hidraulicos y carrocerias Unitweld
de acero. Desmultiplicacién doble
Dual Ratio a precio adicionaL Los
precios de lista, con entrega en la
fabrica, son de ;945 ai1225. Todo
equipo no comprendido en la dota-
cion normal, a precio adicional.

BROUGHAM DE OCHO CILINDRO S — Paro
cineo pasajerosij un automoévil cerrado individual
con amplio espacto interior %_luertas bien

anchas s

CABRIOLE DE OCHO CI.

L

Il
d

INDROS — Transformable, de par
e, i“r,eeion como autamooil in
ividual. Tiene asiento aaxi-

liar trasero . X /0

CABRIOLE DB OCHO CILINDROS f
— Con capota plegado y ventanilias de
vidrio laterales escondidas en las piier-

FAETON SEDAN DE OCHO
PHRPtdsd'B UHY FansiFmad .

mente abierto, para todo tiempo

CILINDRO S

SEDAN DE OCHO CILINDROS — De cuatro
pierias, para cinco pasajeros. Funcionamiento
irreprochable combinado can estila, ele- lonnnyv

$1945

ganeia y luiasas guomieiones

CUPE DE OCHO C ILIN
DROS — sélida; pora
tres pasajeros. Espacioso com -
paramiento de equi-

Pora cinco pasajeros- cuatro

Completamente cerrado o completa, jJ2 2 5



Pregunta — Tengo una motocicleta
de dos cilindros, que ya no sirve. EI
motor, sin embargo, estd en buen esta-
do. (Podria aprovechar este motor en
mi pequefio taller de reparacion, y en
caso afirmativo, me resultaria méas eco-
némico que un motor eléctricol

Respuesta — No hay ninguna razon
para no poder aprovechar este motor
en su pequefio taller de reparaciéon. Lo
Unico que necesita es un regulador para
mantener constante la velocidad. Poi'
carta separada le enviamos lista de fa-
bricantes de reguladores. Al comprar el
regalador, indique la marca y el modelo
del motor de la motocicleta, el diametro
interior de cilindro y carrera de ém-
bolo, la marca, modelo y tamafio del
carburador. También indique la veloci-
dad a que desea que funcione el motor.
Como no tenemos datos sobre el precio
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del combustible y de la fuerza eléctri-
ca, en esa ciudad, no podemos decirle
si el motor de explosién interna le re-
sultai-a mas econémico que un motor
eléctrico.

Pregunta — ;Como se hacs el ensayo
de la presion del aceite ?

Respuesta — Esto se efectua con un
recipiente hermético al aire, a medio
llenar con aceite y sujeto a una presion
de 5 a 30 libras. Del recipiente sale un
tubo que se conecta al sistema de lu-
bricacion del motor. El .sistema, asi co-
nectado, queda sujeto a presién. Mien-
tras un empleado gira lentamente el
ciguefal con la manivela de arranque,
otro, metido debajo del motor, observa
con cuidado la cantidad de aceite que
sale de los varios cojinetes. De salir
mucho aceite por un cojinete, es indica-
cion de que esta pieza debe cambiarse

Contestaciones
a sus
Preguntas
sobre

Reparaciones

por una nueva o0 ajustarse de nuevo.
De salir poco aceite por el cojinete, a
raz6n de unas treinta gotas por_ mi-
nuto, es indicacion de que ese cojinete
estd en buen estado.

Pregunta — Tengo un automovil de
marca conocida, modelo de 1931, que,
segln su antiguo duefio, lleva una co-
rona y un embolo nuevos. EIl automoé-
vil metia un poco de ruido cuando lo
compré. Después de examinarlo, obser-
vé que todos los remaches de la corona
estaban sueltos. Después de apretarlos,
el ruido aument6 y llega a su maximo
a 35 millas por hora y cuando se va
corriendo cuesta arriba. Los dientes tie-
nen buen contacto. ;Cree Ud. que el
ruido se deba al cojinete del pifion?

Respuesta — Verifique la rotacién de
la corona, para ver si estd correcta,
mediante un indicador a propésito. E*
instrumento debe colocarse sobre el bor-
de de la caja, con su botdén en contacto
con la cara de la corona. Levante ahora
las ruedas traseras del automovil y gire
una de ellas. Observe el movimiento de
la corona y la acusacion correspondien-
te en el indicador. De estar la corona
como 2 milésimas de pulgada desali-

E1l Automoévil Americano



2 MIL MILLONES DE KILOMETROS
SIN . MAS MINIMO GASTO
POR REPARACIONES

Tales son los resultados obtenidos por
los duefios de automoéviles Ford V-8

segln una estupenda invcstigaeién

pruebas
Y ésta

Hay una manera segura de obtener
acerca de la economia de un automdvil.
consiste en preguntarle a su duefio. EIl no tiene
nada <jue vender y por lo tanto se puede poner fe
en su contestacion. Siestd descontento, es seguro
que no dejard de expresarlo en términos graficos
y elocuentes.

A principios del afio la Ford Motor Company
envi6é un cuestionario a 265,000 duefios de auto-
moviles Ford V-8. Computando las respuestas en
relacién con el nimero total de duefios de auto-
moviles Ford V-8, se encontré que los poseedores
de automoviles Ford V-8 habian viajado un total
de 2,179,727,55.5 kilémetros sin tener el mas
91.7% de

estos duefios contestaron que se hallaban com-

minimo gasto por reparaciones. EI

pletamente satisfechos con sus coches Ford V-8
— un porcentaje realmente asombroso tratdndose
de un automovil, cualquiera que sea su precio.

Al dar cuenta sobre el kilometraje obtenido por
litro de gasolina, estos duefios dejaron probado
en forma incuestionable que el Ford V-8 no con-
sume mas combustible que un “cuatro.” 65,453
duefios obtuvieron un promedio de 7 a 8 Kkilé-
metros por litro de gasolina. 205,110, o sea un
77.4%, obtuvieron mas de 6 1/3 kilometros por
litro. En los casos en que el kilometraje fué
menor, la causa generalmente consistié en viajar
constantemente a alta velocidad, falta de cuidado
en el manejo del automoévil, cargas exagerada-
mente pesadas, o largos viajes a través de regiones

FORD MOTOR COMPANY

Diciembre, 1934

Agures ¢k I, carias reciilies ce loa duef» de autonovUes Ford

montafiosas, denso trafico urbano o por caminos
casi intransitables. Todos estos datos sobre el
consumo de gasolina se refieren al modelo
Ford V-8 de 1933.

ElFord V-8de 1934 rinde mucho mas, gracias
nsu carburador dual y a los tantos otros refina-
mientos que proporcionan mas kilémetros por
litro de gasolinay mantienen elconsumo de aceite
aun minimo.

Estos hechos acerca de la economia del Ford
— que son hechos y no exagerados argumentos
de venta— han sido suministrados por los duefios
mismos en base a los resultados obtenidos en el
uso diario, y no son tomados de las paginas opti-
mistas de un mero catalogo. Prueban en forma
concluyente la economia, eficiencia y prestigio
de que goza el Ford V-8 entre el publico, asi como

las excelentes posibilidadesde representar al Ford.

35



neada o sobresaliente, serd necesario
entonces remacharla de nuevo o recti-
ficar la pestafia, segun sea el caso.
También es bueno verificar la rectitud
del arbol del pifion. Después de estar
seguro de que ambos engranajes estan
conformes, apliqgiese a los dientes de
la corona una capa de rojo de plomo,
para comprobar la buena conexién de
los dientes.

Pregunta— Uno de nuestros clientes
tiene un automdvil pequefio, modelo de
1933, que ha corrido ya como 10.000
millas. Ei freno trasero de la derecha
rechina. Quitando la rueda y esmirilan-
do un poco el forro, el rechinido cesa
durante quinientas millas, mas o menos,
para regresar gradualmente y hacerse
mas intenso que nunca. El forro parece
estar bien apretado y bien instalado en
la zapata, mostrando muy poco desgas-
te. ;Hay alguna manera de ajustarlo
para que funcione sin ruido?

Respuesta — Verifique la redondez
del tambor y ahuse los extremos del
forro de ambas zapatas, como media
pulgada. Aproveche también la oportu-
nidad de examinar bien las zapatas, pa-
ra ver si estdn bien ajustadas y en
buen estado. Conviene examinar la pla-
ca de refuerzo del freno, para ver si
estd un poco aflojada o suelta. Al efec-
tuar el ajuste, tenga especial cuidado
de centrar bien las zapatas y de ver que
haya debido juego en la punta y el ta-
I6n. En cada namero de EIl Autom6vil
Americano damos instrucciones sobre
el ajuste de frenos de automdviles de
marcas conocidas.

Pregunta — Tengo un automoévil que,
al empezar a subir por una cuesta, se
desconecta del engranaje de segunda
velocidad. Al desarmar el cambio de
marcha vi que los cojinetes y bujes es-
taban en buen estado y que no habia
indebido juego horizontal en los arbo-
les. He instalado un nuevo engranaje
de segunda y un nuevo engranaje auxi-
liar de segunda. La conexién esta bien.
Verifiqué la disposiciéon de las horqui-
llas y les aumenté la tension, pero, a
pesar de todo esto, continGa la irregu-
laridad anotada. ;A qué se debe ella?

Respuesta — Nos parece que lo Gnico
que puede causar la irregularidad ano-
tada es alguna desalineacion entre el
cambio de marcha y el volante del mo-
tor. Esto puede verrificarse mediante
un indicador a propésito. En primer lu-
gar, se verifica la alineacién del volan-
te del motor y luego la de la cara la-
brada a méaquina de la caja del volante.
También es bueno verificar la alinea-
cion de la caja acampanada, valiéndose
de un A&rbol postizo en el cambio de
marcha. Esto es necesario porque el ar-
bol del embrague tiene generalmente
bastante juego libre para afectar la
exactitud de cualquier medida, cuando
el arbol del embrague se toma de base
para verificar la alineaciéon de la caja.

También es bueno recordar que es
posible ladear la caja acampanada del
embrague cuando sus tornillos se aprie-
tan de un modo desigual. EI mecanico,
para terminar pronto el trabajo, suele
apretar todos los tomillos, con mucha
fuerza, de lo que resulta un ladeamien-

to en la caja del embrague. Este de-
fecto se subsana desatornillando todos
los tomillos y atornillandolos de nuevo.
Cada tomillo se aprieta un poquito ca-
da vez, siguiendo un orden alternado.

Pregunta — Sirvanse indicarme co6-
mo se emplea un indicador al vacio.

Respuesta — EI significado de las
variaciones en las acusaciones de un
indicador al vacio se da en las ilustra-
ciones presentes. EstUdiense estas in-
dicaciones eon cuidado y ensaye uno de
estos indicadores en un motor. Cam-
biando las distancias entre los electro-
dos de las bujias, el intersticio entre
los contactos del distribuidor, el ajuste
del carburador, la distribucién del en-
cendido, etc., se observaréa, en el acto,
el efecto de cada cambio sobre la acu-
sacion en el indicador al vacio. Esta
es la mejor manera de aprender a em-
plear uno de estos indicadores.

Pregunta — Un automdvil con meca-
nismo de rodadura libre de rueda se
desconecta de engranaje de velocidad
alta tan pronto como se acelera. Fun-
ciona bien mientras estd desconectado
de ese mecanismo.

Respuesta — En primer lugar, ajuste
con cuidado el alambre de gobierno del
mecanismo de rodadura libre de ruedas.
Afidjese donde estd unido a la palanca
de gobierno del mecanismo. Luego, in-
troduzcase, todo lo que se pueda, el
botén de gobierno en el tablero de ins-
trumentos y coléquese la varilla de go-
bierno en la posicién que le corresponde
en el mecanismo. Ahora aseglrese bien

Indicaciones de Mandmetro de Vacio

No. |I. Cr motor No. 2. Al abrir No Una in* No. 4. Para con* No. 5. Cuando No. C, La vil- No, T, 151 es- No. 8. Cua_ndo
en bueo Yy cerrar ré&plda- dlcaclén menor firmar cl desgaste el puntero baja, Vu la quemada cape por la val* el puntero vibra
<l«be dar una Ir* mento el abas- que normal, de un anillo ilo a veces, de 3 a hace que cl pun- Tula ae acusa en rapidamente en-
dleaoién de 1? a tecimiento de con el puntero en émbolo, abrase y 6 grados, de la tero bfljc varios el manémetro tre 14 ,,V le, es
21. con el puD* gas. la Indica- punto Aje. nuieie ciérrese el abas- Indicacién  nor- grados oue modlanto la ba- Indicacién de
tero O a”uja en cion, para un decir loii tecimiento do mal 08 lodlea* vez entra jada d_el puntero que loa guias do
punto fljo. Véanle motor en buen snlUoi 6ni- gas.La iodlcaclOD cion do atasca* en accion el cl* o aguja, do 3 a las  Valvulas es-
también lai tlui* eitaOo. debe ba- boloa lialinci debo bajar a cero talento de valvula. lindro afectado. 4 grados, cada tan aflojadas.
tracionea 10 'y lar a 2 y re* OR Dial estado. y regresar u maa vea quo el cl*
n gresar a 2S 0 menos 22. lindro afect_gdo

entra on accion.
No. 2. Mientras Ko. 16. Cuando No. Una In- Nn. 12. Cuando No 13. Una No. H . Cuando No. '15. Un si- No. 15. EI» In-
el motor esta el puntero del dicacion de 19 1 el puntero oscila acusacion flja de- el puntero oscilo Ienclador tapado correcto ajuste
funcionando e meno'tietro  que* 18 gen- IcnUment.c  entro bajo de 5 Indica entro 6 y 10, os o un mualtiple do del carburador
alta velocidad, ds ftjo enlre 8 eralmente In - 14 y 16, Indica escape fior la em- sefial do quo hay escape obstruido hace que el pun-
les resortes de- y 14 grados, es correcta (Ustrlbu- generalmento que paquetadura del escape com- result§ en una tero se nueva
bllitedos de las Indicaciéon de in- cJon encen- los eleetro<ins <lo multiple o fior la presion en algun acusacion nor- Icntamento on-
valvulas hacen correcta distribu- dido Vénnso la bujia d« en- empagq uatadura cilindro. mal cuando so tro 12_y 16: Veé-
que ol puntero cion del encen- también las llus- cendido tienen del corburador. arranca el mo- ase |a®'nh|on la
oscile mucho. dido, Véanse traciones 3. 4 vy muy poco Inter- tor. pero oue Ilustracién 12.
Mientras mayor también las JUis- 16, sticio o quo los baja a cero, dcs-

es la velocidad,
mas fuerlc es
la oscilnolén.

traclones 3, 4 vy
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contactos dol mo-
tor no estan bion
8Inarbnl2a<los.

Dués de poco
tiempo.
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The Gates Rubber Company, Denver, Colo,, E. U, A.

“LA FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES”

Diciembre,

1934

LV oef

Correas en
V GATES

Las Unicas correas en Vque sefa -
brican con Cuerdas Rellenas de Caucho

El ndcleo o corazon de las correas en V Gates se
hace de firmes cuerdas de algodén que han sido
empapadas en puro caucho liquido o latex. En la foto-
grafia aumentada, que reproducimos abajo, se ve
claramente este puro caucho elastico entre las
cuerdas. EIl caucho penetra en las fibras mas peque-
fias de la cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vul-
canizan en el centro de la correa en V Gates, el caucho
en la cuerda se une permanentemente al material
contiguo, resultando imposible su separacion.

Este procedimiento especial adicional: el rellenar
las cuerdas con caucho puro,
explica por qué las correas en V
Gates son mucho mas firmes que
las ordinarias. Resisten el servi-
cio mas pesado. Su satisfaccion
se garantiza.

Vista saceianal transversal
de una correa en V Cates
de tipo moldeado.
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el alambre de gobierno en la palanca.
Si esto deja de corregir la irregulari-
dad, limpie el cambio de marcha y el
mecanismo de rodadura con petréleo y
aplique el lubricante que el fabricante
recomienda para este mecanismo Yy
cambio de marcha. Si esto deja toda-
via de resolver el problema, lo Unico

que puede hacerse ahora es desarmar el
cambio de marcha y verificar el estado
de los engranajes, arboles, cojinetes,
etc., observando también la alineacién
entre el cambio de marcha y el volante
del motor. Bueno es fijarse si las hor-
quillas estan ladeadas y si los resor-
tes carecen de debida tension.

Informacidon Sobre el

iPackard de Ocho Cilindros de 1934=

Motor— De ocho cilindros, de 3 3/16
X 5 pulgadas (81 x 127 mm.).

Valvulas—Diametro de la cabeza de
la valvula de escape, 1 21/32", y de la
de la véalvula de admision, 1 21/32".
Didmetro del vadstago de las valvulas de
admision y escape, 0,3405". Angulo del
asiento de las valvulas de admision y
escape, 45 grados. Presion del resorte
de las valvulas de admisién y escape,
con valvula cerrada, 73 libras, con
longitud de resorte de 8 1/16". Juego
del levantavalvula, con motor recalen-
tado a temperatura normal de funciona-
miento, 0,004" para la de admision y
0,006" para la de escape.

Cadena de distribucion—Morse No.
1866, de 32" de longitud, con 64 esla-
bones y paso de

Presiéon de la compresion—De 95 a
100 libras a 125 r.p.m. con relacién
normal de 6 a 1. Relacién especial a
elecciéon, de 6,33 a 1.

Distribuciéon de las valvulas— Con el
levantavalvula de la véalvula de ad-
misién dispuesto a un juego de 0,004"
y con el de la valvula de escape a 0,006",
la valvula de admisién se abre a 30
grados o 10 dientes de volante antes de
centro muerto superior y la de escape
se cierra a 30 grados o 10 dientes de
volante después de centro muerto
superior.

Distribucién del encendido— Ajus-
tense los contactos del ruptor a una dis-
tancia de 0,018" a 0,022". Los contactos
deben separarse o abrirse a 6 grados o
2 dientes de volante antes de centro
muerto superior.

Distribuidor—Delco-Remy. Tipo de
ruptor doble, con dos bobinas de encen-
dido. El avance completamente auto-
matico empieza a funcionar cuando se
llega a 600 r.p.m. Los contactos moviles
se abren o separan a 90 grados de
volante, después de los contactos fijos.
Orden del encendido; 1, 6, 2, 5, 8, 3, 7, 4.

Bujias de encendido— Equipo normal
de bujias AC, modelo K-7 de 14 mm.
Intersticio correcto; 0,025".

Carburador— Stromberg, Modelo EE-
22. EIl ajuste de la velocidad baja
regula la alimentaciéon de combustible.
Al atornillarlo, se adelgaza la mezcla.
Cuando se presenta dificultad en ajustar
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bien la velocidad baja, se examinan los
agujeros 15 y el tubo 4, para ver si
estadn tapados con substancias extrafas.
La velocidad intermediaria esta regu-
lada por el surtidor principal de medi-
cion 12. La velocidad méaxima esté, por
su parte, regulada por el surtidor prin-
cipal de medicién 12 en conexién con
el surtidor de descarga 19, valvula de
economizador 27 y surtidor 26, saliendo
por el orificio de descarga 25 de la
bomba. Esta mezcla mas fuerte sale de
la camara del flotador a través de la
valvula de retencién 30, la cual se abre
bajo la alta presion que en ese momento
se desarrolla en la caAmara del flotador.
Rasgos importantes; venturi primario y
venturi secundario. Surtidor de des-
carga de bomba. Ajuste de bomba de
aceleracion. EI brazo de la valvula del
gas 24 tiene dos agujeros para la biela
de la bomba 23. Para servicio corriente
en el verano, se usa el agujero S, que
da una carrera mas corta. Para ser-
vicio en el invierno, se usa el agujero
W, que da una carrera mas larga. Nivel
del combustible: debe quedar a %"
debajo de la parte superior del recep-
taculo del flotador.

Embolos—De aleacion de aluminio
con refuerzos de invar. Intersticio en el
cuerpo, 0,0015". Distancia desde la linea
central del pasador hasta la parte su-
perior del émbolo, 2%".

Anillos de émbolos—Hay dos de com-
presion de 'A" y dos de regulacion de
aceite de 5/32", todos instalados arriba
del pasador. La profundidad de la
ranura de los anillos es de 0,1575".

Bielas— Estas se quitan por el fondo
del bloque de cilindros. EI cojinete in-
ferior es de metal Babbitt fundido en
la biela. Diametro del mufién de
ciguefia] 2 8/16" y longitud, 1 3/32".

Bobina de encendido— ~Delco-Remy.

Generador— Dyneto, modelo CO-1177.
Rendimiento, a régimen de carga maxi-
mo, en estado frio, de 22 a 24 am-
perios, a 8 voltios. A temperatura nor-
mal de funcionamiento, 18 a 20 am-
perios, a 8 voltios. Voltaje para cerrar
el disyuntor, de 6% a 7Ja voltios.
Fusible de campo de generador de 3
amperios, de 14 x Fusible de
alumbrado de 25 voltios, 20 amperios,
de 13/32 X 114",

Motor de arranque— Dyneto, modelo
DI1-1034. Propulsion Bendix. Funciona-
miento, sin carga, 3.500 a 4.000 r.p.m.,
60 amperios a 6 voltios.

Acumulador — Prest-O-Lite de 19
placas, 144 amperios hora. Borne posi-
tivo conectado a tierra.

Embrague— Long. EI pedal se ajusta
con distancia de 14 a 1" en la tabla de
piso.

Eje delantero — Inclinacion de 114
grado. Comba de 1% grado. Conver-
gencia de cero a 1/16". Angulo del
pivote, 814 grados.

Mecanismo de direccion—Tornillo sin
fin y rodillo.

Eje trasero — Semiflotante, con en-
granajes hipoidales.

Frenos — Tipo de dos zapatas que
accionan en tambor de freno de 14" de
didmetro. Ajustes menores: Levantense
las cuatro ruedas. Véase que el pedal
de enfrenamiento, la palanca de en-
frenamiento y el eje transversal estén
en posicion pasiva. Afléjese la contra-
tuerca excéntrica da ajuste. Quitese la
tapa de inspeccion de cada tambor de
freno y la tapa de orificio de ajuste de
cada placa de refuerzo. Insértese una
laminita calibradora de 0,010" en el
extremo del tornillo da ajuste de la
zapata en contacto con la excéntrica.
Luego, girese el tornillo de ajuste de la
excéntrica hasta que la laminita cali-
bradora de 0,010" se sienta apretada.
Repitase todo esto en los otros tres
frenos. Apriétense las contratuercas
de ajuste de la excéntrica. Girese el
ajuste ranurado de la rueda, de cada
rueda, hasta que se sienta cierto arras-
tre, y afléjese ahora este ajuste un poco,
para quitar la presion sobre los frenos.
Empleando la palanca de enfrenamien-
to, apliquese una presion regular al
pedal de enfrenamiento, y si el arrastre
del freno no es igual en las cuatro
ruedas, afléjese un tanto el ajuste
ranurado del freno que se sienta mas
apretado. Tamarfo del forro de freno
de la rueda delantera de la izquierda,
15% X 1% X *4". Tamafo del forro de
freno de la rueda delantera de 1%
derecha y de las dos ruedas traseras,
15% X 2% X

Lubricacibn — Motor = Empléese
aceite de patron S.A.E. IOW para tem-
peraturas de 15 grados bajo cero a cero
Fahr. De cero a 60 grados sobre cero,
empléese aceite de patron S.A.E. 20W,
y de 30 a 100 grados, sobre cero, aceite
S.A.E. 30. Presion de aceite, a velocidad
de marcha promedia, 85 libras. Cabida
para 8 cuartos de galén. Cambio de
marcha, 4% pintas. Empléese S.AE.
160 en el verano y S.A.E. 90 en el in-
vierno. Eje trasero, 6 pintas. Empléese
lubricante especial. Para las conexiones
Alemite, empléese S.A.E. 160. Empléese
lubricante especial de chasis.

Sistema de enfriamiento — Cabida
para 20 cuartos de galén (19 litros)-

E1l Autom 6vil Americano



Cuando
los émbolos de
aluminio necesitan

anillos nuevos ...

NECESITAN TAMBIEN
EXTENSORES
DE EMBOLOS

PERFECT CIRCLE

"LANDO un motor eon émbolos do aluminio ha recorrido

j de 20.000 a 25.000 millas, es decir, lo suficiente para
necesitar nuevos anillos de émbolo Perfect Circle, puede Ud.
estar seguro de que también necesita extensores de émbolos
Perfect Citele.

Los émbolos, por supuesto, no se presentaran inutilizados,
sino afectados por la deformacién del cuerpo. En seme-
jantes émbolos, ningdn anillo puede dar un rendimiento
maximo. Y la Unica manera de restabler por completo
estos émbolos a su ajuste y eficacia original es mediante la
inst?lacién en ellos de los extensores de émbolos Perfect
Circle.

La sensocional combinacién de anillos Perfect Circle “70”
y “85” debe instalarse en todo automovil que necesite nuevos
anillos de émbolos. EI anillo de compresién Perfect Circle
“70”, el mas perfeccionado de su clase, y el famoso anillo
de regulaciéon de aceite Perfect Circle “85”, han sido ideados
para tr.abajar juntos y establecer una nueva norma de
economia y funcionamiento irreprochable.

_ Le conviene a Ud. el instalar siempre los extensores de
émbolos Perfect Circle en todo motor con émbolos de alumi-
nio que Ud. provea con anillos de émbolos Perfect Circle.
Estos extensores aumentan muy poco el costo de la instalacion

THE PERFECT CIRCLE COMPANY— HAGERSTOWN.

de anillos nuevos, pero producen, mejor que toda otra cosa,
un funcionamiento excelente acotnpafiado por una duracién
efectiva extraordinaria. Es la manera nwis segura de dar al
cliente completa satisfaccion y de obtener una buena ganan-

cia del trabajo.

LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE

estan proyectados

siguientes:

Auburn 8 (1931-33)

Chivrolut* (1928)

Chrysler 4 (1925-28)

Chrysler 70V (1929-39)

Chrysler 77 (1929-30)

Chrysler 700 (1926-27)

Chrysler C3P (1920-29)

Chrysler 68CC, New 6CJ.
(1929-39)

Chrysler 6, 8. (1931-32)

Chrysler CD8 11931)

Chrysler 72, 75 (1928-29)

Chrysler 00, 02 (1920-28)

Chrysler CO (1925)

DeSotO C (1923-291

DeSote 6 (1939)

DoSote C (1931-33]

DcSoto 8 (1930-31)

Dehge 4 (1920-28)

DsiiBB 4 (1925)

DodD« DD. O F Toxi
(1930)

INDIANA,

individualmente para ~los automoviles

RodOc 6. 8, DH, OJe DL.
0K-8e DO0'se DR. Ds.
(1931-84)

DodOO DP (1939)

Doiloe DC8. (1930)

DodBO Victory (30. Std.
149. 141. Soncor 2281.
2252. DA. DB

EISQX G (1924.26)

Eitib ity

Essox-TorraglRno (1982)

Terrajarte (1933)

Terrajane «. KU (1934)

Ford A. B

Ford V-0

GraheTin 612 (Eng. No.
853001 to 668052) 46
44A. 620. 5G. 57. 57A,
64. 07 (1929.34)

Graham 612 (Eng. No.
B900QI to 9C225S) (1929)

E.U.A.

y TORONTO,

Graham 685 (1928)

Hudson 8 ((930)

Hudson 6 (1931)

Hudson 6 (1933)

Hudson 6 (1982.34)

Nash 450. 660, 10QO.
(1930-82)

Piorce.Arrow 8 (!929.d2>

Piorco.Arrow 8 (1932-34)

Pfymoulh 4 (1928.32)

Plymoufh G (i983.341

StudebaU'ir Prcs. 8
(1926.32)

fitudel'akrr Prw. 8
(1932.33)

Studohakcr Diet.
(1930-31)

Sturiebnker Com. 8
(1929-32)

Studebaker Com. 8 (1932)

Studebaker Pro$. 8*82
(1933)

o

CANADA

PERFECT CIRCLE

Anillos de Embolos y Extensores de Embolos

Diciembre, 1934



CAPACTOADES:
Hndson 8
Conexione* hidraulica» de extremos esfirlcos— Gemelos roscado» de tipo

de aflija— AzUflex

Caja d« ci?a«fia]
7 cnartos de galén

Cambio de marcha
3 pintae O Ib.

Sistema de enfriamiento
23 cuartos de galén

Depésito de combustible
15% galanes

U— Embrague en fluido— Articulaciones unlTersales con eojinetaa

a eleccion

11

* e
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SOBERBIOS POR SOS LINEBS...
SUPERIOBES POR SO CONSTRUCCION
..105 COCRES MAS COMODOS, SIN
DISTINCION DE LONGITUD, QOE EL
MUNDO JAMAS HA CONQOCIDO

LOS JVUEVOS

DE SUSPENSION MARAVILOSA

Maravillas de como-

didad de marcha— Los

ingenieros de la Stude-

baker han dotado a estos

nuevos Campeonesde 1935,

de un sistema de suspension
independiente de las ruedas
delanteras que es enteramente
nuevo, combinado con amortigua-
dores automaticos y un sistema de arti-
culaciéon de muelles cientificamente
correcto, para que el asiento trasero,
al igual que el delantero, ofrezca una
comodidad nunca obtenida hasta ahora
en ningun otro automovil. Esta sus-
pensién nivela de tal manera la marcha
que aun los caminos mas escabrosos
son automaticamente suavizados y el
coche se mantiene siempre nivelado
— aun al dar vuelta en as esquinas.

Maravillas de docilidadalmanejo~
Bajo todo punto de vista, estos nuevos
Campeones Studebaker son los coches
mas décilesy mas seguros del mundo—
y son nivelados tan completamente por
la suspension independiente de sus
ruedas delanteras, que pueden con-
duciise sin que produzcan golpes, sa-
cudidas o fatiga. Y sus numerosos
dispositivos de mando automaticos
eliminan casi por completo el esfuerzo
fisico y mental que se relaciona con el
iTianeJo de nn automovil.

Muruvillus de enfrenamiento revio
- lislos nuevos modelos estan dotados

de nuevos frenos hidrau-

licos compound, suma-

mente poderosos y do

disefio especial. EI coche

puede parar repentina-

mente, pero con suavidad y

en linea recta, porque los

frenos aplican su fuerza por
igual en las cuatro ruedas.

Maravillas de lineas perfiladas—
La belleza exteiior de estos nuevos
modelos es un perfeccionamiento del
elegante estilo de lineas perfiladas
introducido por la Studebaker. Jil
angosto radiador se combina con las
nuevas lumbreras del cap6 y los esbel-
tos guardafangus pai'a reducir la resis-
tencia al viento y aJ mismo tiempo
forman un conjunto aiménico que da
al coche una elegancia no igualada por
ningun otro automoévil. Y las caiTO-
cerias no son simplemente de acero—
sino que son construidas asemejanza de
loscruceros,de aceroreforzado con acero.

Maravillas de lujo interior—EI in-
terior de estos nuevos coches Cam-
peones brinda mayor holgura para las
piernas y para el cuerpo. EI asiento
delantero del sedan mide 1,27 mis. de
ancho y acomoda facilmente tres per-
sonas adultas. La tapiceria, los herrajes
y el acabado se comparan favorable-
mente con lo que se puede encontrar en
coches costosos. Los mullidos asientos
son probablemente los mas cémodos
jamas disefiados para un automovil.

El Contrato Liberal de la Studebaker

Iil contrato que comprende lo.s ilerechos de venta do este espléndido renglén de los
nuevos Studebaker 1935, es uno de los contratos mas liberales jamas formulados.
¢l'or qué no se decide boy a pedir la representacion Studebaker para su zona?

Ademas de los coches Studebaker, nuestro grupo de e.vporlacion incluye coches Pierce-
Arrow y vehiculos comerciales Studebaker, W'bite e Indiana. Escriba o cablegrafio
ahora j>or informes sobre las posibilidades de la representacién de cualquiera do
oslas marcas on su zona.

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION
South Bend, Indiana, E. U. A. Cables: Studebaker



La belleza automovilistica alcanza un nuevo
perfeccionamiento en los Campeones Studebaker de
1935. Su moderna concepcion del estilo perfilado
de la Studebaker se caracteriza por el angosto
radiador y las lumbreras horizontales del capé.
Los tipos de carroceria que se ven a la derecha, de
arriba bacia abajo, son: Sedan Deluxe, Roadster
Transformable, Cupé, Brougham y “Land Cniiser” .
Cada tipo puede obtenerse como modelo Custom.
con repuesto montado atras, excepto el “Land
Cruiscr”, el que lleva el repuesto en el comparti-
miento posterior; o como modelo Deluxe con las
ruedas de repuesto montadas en los guardafangos
delanteros. Los Sedanes y Broughams Custom o
Deluxe van provistos de baul embutido.

DICTADOR

Carrocerias de acero mas espaciosas, mejor fun-
cionamiento y frenos hidraulicos compound carac-
terizan al Dictador “6” de 1935. Va provisto de
amortiguadores automaticos, neumaticos 16 x 6-00
y el fuerte bastidor Studebakeren “X ", con largueros
rectangulares. La nueva suspension Studebaker de
ruedas delanteras, mecanismo rueda libre y vidrio
inastillable, son opcionales mediante un recargo.

COMANDANTE

La Suspension Maravillosa, combinada con las
nuevas normas de funcionamiento, aceleracion y
velocidad, contribuyen a que el Comandante sea un
coche maés sobresaliente aln que su predecesor.
Siendo cl mas brillante en el renglén, el Comandante
tiene un motor de 8 cilindros que desarrolla 107 HP.
Carrocerias de acero mas espaciosas, montadas
sobre bastidor tipo "X ”, con largueros rectangulares,
ofrecen el maximo de comodidad y seguridad. EI
Comandante tiene la suspension de ruedas delanteras,
amortiguadores aulomalicos, arranque automatico,
rueda libre y frenos hidraulicos compound.

PRESIDENTE

El Presidente “8” de 1935 es un coche regio do
precio medio, dotado de muchos refinamientos en
su interior, al igual que los coches mas finos del
mundo, Sumotor de 110 I1P.y sucambio de marcha
de nuevo tipo proporcionan un funcionamiento
suave y econémico a gran velocidad. La seguridad
que ofrece suamplia carroceria de aceroy su bastidor
tipo “X” con largueros rectangulares, hace juego
con caracteristicas tales como la suspensiéon Stude-
baker de ruedas delanteras, amortiguadores auto-
maticos, arranque automético, rueda libre y frenos
hidraulicos compound.

Por dalos completo» sobre el renglbn Sludebaker 1935. escriba o
cubbgrafte u The Sludebaker Bxport Corporation, ¢ioalh licnd.
indiana. E. V. A,

CAMPEONES POR SU PRESENTACION,
COMODIDAD Y DESEMPENO

Studebaker

de 1 9 3 5
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En esta ilustracion mostramos el
nuevo modelo C-60 de camién In-
ternational. Tiene capacidad de
6300 kilos (con carroceria).

LOS CAMIONES INTERNATIONAL
SON EXCLUSIVAMENTE CAMIONES

En cada centimetro de su diseio—En cada gramo de su construccion

La calidad de un CAMION tiene que ser diferente de la calidad de un
COCHE DE PASAJEROS. Los duefios de camiones requieren vehi-
culos de construccion resistente, para servicio severo. Por eso habra iAtencion,
Ud. leido anuncios recientes de fabricantes de camiones, en los que

. « ., - . 1
citan frecuentemente “construccién de camién”. Ellos desean satis- Srs. Agentes!

facer esta insistente demanda; pero lo que ellos ahora anuncian, es Deseamos obtener represen-
precisamente por lo que los Camiones International han sido famosos tacion mas completa en
durante tantos afios—s6lidos,resistentesy de construcciéon de camion. aquellos paises donde no te-
Desde hace mas de veinte afios la International construye"camiones, nemos distribucion adecuada.
s6lo camiones. No fabrica autom@dviles, es decir, que el producto no es Solicitamos pues correspon-

Los nuevos modelos Inter- dencia de firmas interesadas

parcialmente hecho a base de automadvil.
national le dan a Ud. calidad de CONSTRUCCION DE CAMION, y

disefios de perfilado bellisimo. La International Harvester sugiere a

solventes, con detalles en
cuanto a territorio, otras re-
presentaciones, referencias

Ud. que someta cualquier camién International al examen mas minu - . -
. . . . P bancarias, etc. A solicitud
cioso y pruebas més rudas; sabemos que mientras més rigido sea su .
. . . . suministraremos detalles
examen, mas entusiasta seréd su aprobacién del producto y mayor su completos
admiraciéon hacia sus constructores. Capacidades desde 900 hasta
11.000 Kkilos.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

(Incorporada)
Harvester Building Depto. 12 Chicago, E.U .A.

CAMIONES INTERNATIONAL

Diciembre, 1934



Nuevo Sedan Chevrolet

Por primera vez desde la introduc-
cion de la serie Standard de seis cilin-
dros, en 1933, ja Chevrolet ofrece ahora
un sedan de cuatro puertas, para cinco
pasajeros, en este modelo de precio
econémico. Su precio de lista es de
$540, es decir, $100 menos que el sedan
de la serie Master.

El nuevo sedan se presente reformado
en estilo en su seccién trasera, punto
en que los paneles de la carroceria
bajan hasta cubrir las piezas del chasis.
Esta construcciéon hace innecesario el
cubrir el miembro transversal trasero y
produce un aspecto mas agradable. EI
portaneumatico trasero y los soportes
del parachoque trasero sobresalen por
el panel de la carroceria, lo mismo que
el gollete del depésito de combustible.

Programa de la Willys-Overland
para 1935

La Willys-Overland, Inc., por inter-
medio de su presidente David R. Wilson
anuncia que, en respuesta a mayor de-
manda, crecerd notablemente la pro-
duccion de sus automoviles en 1935.
“Tenemos informes fidedignos,” dice el
Sr. Wilson, “de que la demanda de
nuestros productos, tanto la nacional
como la del extranjero, aumentara no-
tablemente el préximo afio. Por esta
razén nos estamos preparando para
enfrentarla. Desde su introduccién al
mercado, el Willys 77 ha mantenido en-
vidiable posicion, como vehiculo de
excelente calidad a precio econémico.”

PAUL G. HOFFMAN

46

Personales

Ellis Hampton.
de la gran firma
Hampton, Watson
& Cia., de Buenos
Aires, hizo un via-
je por avién de esa
ciudad a Nueva
York, a principios
de diciembre. Su
viaje obedecio, en
gran parte, a tener
larga entrevista E.HAMPTON
con los jefes de la
John N. Willys Export Co., de Toledo,
cuyos automdviles representa su firma
desde hace afios, en la Argentina.

B. Y. Morris,
gerente de ventas
de la Cia. Commer-
cial Metropolitana,
S. A., concesionaria
del Studebaker en
la ciudad de Méx-
ico, visité reciente-
mente a la fabrica
de la Studebaker
en South Bend,
Ind. Aprovech6 su
visita para confe-
renciar con los jefes de la fabrica
acerca del programa de'ventas de 1935.
Regresard a la ciudad de México a
principios de noviembre.

B Y. MORRIS

Eduardo
Rochette, conocido
representante de
fabrican tes en
Buenos Aires, asis-
tié a la exposicion
anual de las indus-
trias automotrices
celebrada en Cleve-
land a fines de no-
viembre. Tuvo aqui
la oportunidad de
ponerse en contac-
to con los jefes de las fabricas que su

E. ROCHETTE

organizacion representa en la Argen-
tina, incluyendo la American Ham-
mered Piston Ring Co., Carter Carbu-
rator Co., Champion Spark Plug Co,,
Simmons Mfg. Co., Simoniz Company,
Sparks-Withington Co. y otras. De paso
por Nueva York, el Sr. Rochette nos
di6 el placer conversar eon el en
nuestras ofieianas.

Crece ei Negocio Extranjero de
la General Motors

Las ventas en el extranjero de la
General Motors durante los diez pri-
meros meses de 1934, llegaron a un total
de 187.827 automoéviles y camiones, en
comparacién con 102.273 en 1933, es
decir, una ganancia de 83.7 por ciento.
Estas cifras comprende automoéviles y
camiones de la General Motors fabri-
cados en las fabricas americanas, in-
glesas y alemanas. EI progreso mas
grande se observa en las fabricas ameri-
canas.

Actividad de la Murray
Corporation

La Murray Corporation of America
anuncia que a causa de mayor pro-
duccién de automoviles proyectada para
1935, por la Ford Motor Company, se
ha hecho necesario reorganizar sus
fabricas en Detroit, para dar abasto a
la mayor demanda de carrocerias. La
corporacién, por intermedio de su presi-
dente, C. W. Avery, manifiesta que sus
actividades en general han aumentado
notablemente estos ultimos meses y que
la producciéon en 1935 sera considerable-
mente mayor que en 1934.

El proximo numero de enero de El
Automovil Americano sera de impor-
tancia extraordinaria para todos los lec-
tores, porque contendra informacion
detallada soive los nuevos modelos de
automoviles y otros productos de la
industria automotriz de 1935.

Al pedirsele un comentario sobre la campafa de
EL AUTOMOVIL AMERICANO encamnida a inducir
alos comerciantes a DEMOSTRAR los nuevos modelos,
para facilitar su inmediata venta, Paul G. Holiman,
presidente de la Studebaker Sales Corp. of America,

dijo: “media hora con el

interesado conduciendo el

mismo el automoévil es méas efectivo, para vender un
automovil, que tres horas de hablar.”

(Véase elarticulo en lapégina 23)

El Automévil Americano
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La fabrica mas grande de carburadores del mundo

En todo lugar donde hay automoaviles, la venta y
la reparacion de carburadores Carter representa
una oportunidad para un negocio permanente y
lucrativo. La supremacia de la Carter en tipo y

construccién de carburadores, se halla firmemente

GRATIS

Instrucciones para la afi-
nacion de motores

Informacién completa sobre la
afinacion del motor de cada mo-
delo de vehiculo automévil pro-
A M b AN L la Carter que le ayudara a desarrollar un lucrativo
Estas instrucciones estan im-
presas en Iljgiés, aleméan, es-
pafioly francés. negocio en carburadores, piezas de repuesto y ser-
A solicitud, le enviaremos gra-
tuitamente estas Instrucciones
b fi i6 d s - -z - -
To00 automovil provisse de har vicio de conservacidn. Sirvase pedirnos su nombre
burador Garter, incluyendo el
nombre del concesionario de la

g:dr.ter mas préoximo a su locali- y direCCi()n.

establecida en todas partes del mundo.

Cerca de su localidad hay un concesionario de

Mas del 59% de los automoviles americanos construidos en 1933 fueron equipados
con carburadores Carter

CARTER CARBURETOR CORPORATION

2834-52 North Spring Avenue, St. Louis, Mo., E. U. A.

DiviiiOH de la AMERICAN CAR AND FOUNDRY COMPANY

Diciembre, 1934
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1— Lfirgo total
t— Sodio de S paa.
tt— Sedan do 7 paa.

il —Amplificadoe do (reoo al tacto

tt— So «pilca al Std. 7.00 i 1B on ol
OoBtom

2-P —De dea placas

A -l.lte — Anto-Lite

B& B—Borg & Beck

Br-L—Browo*Lipo

C&Ili—Leta r palanca

Cllm —Climax

Cola—Columbia

D — Dual

D -R —DolcO'Rom;

D -lI,— Detroit Lnbricator
Det—Detroit Gear
D-M'—Accién mecanica dltecta
Bx-D 8 —Fi. ezt. ea arbol trana
Bx-Fw —Fr. ext. en 4 ruoiiaB
Bx-Rw —Fr. ezt. on rao. tr

F — Flotante Eje
F P — Flotante
Gem — Gemmei
H~d—H~driallco

In-Fw —Fr. Int. en 4 ruedaa
Tn-FftR —Intarlorea en la rnedaa
dolantoraa j traaeraa
In-Rw —Interlorea en laa rnedaa

traaeraa
liFeo —I~comloK
M — M etal

Meo.—Mechanlcs

M -D — Disco maultiple

N -B— Kortb Eaet

N -P — New Procea» Gear Oo.

Own-—Propio

Opcional

Pre — Preat-0-LIto

Pnm p— Bomba

Roe—Rcckfocd

R na— Rnaaoll

Sag — Saginaw

Salla— Sallaburj

S-P—De una placa

flfro — Stromberg

The—Tbermold

TIm — Timken

U nir.—Dnireraal

Uni-Fr—ianirerael Products Ce.

Vac— Tacio e aapiraciéon

TV—C—Warner Corp.

W -6 —Warner Gear

W AR —Tornillo sin Sn T
rodillo dentado

W A8 —Tornillo sin fln j sector

W AW —Tornillo ein fin j
rueda

W ar— Warner Corp.

W in — W llinrd

John Coleman,
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gerente de exporta-
cion de la Stover Mfg. & Engine Co,,
de Preeport, 111, partié de Nueva York,
a fines de noviembre, con destino a la
Ameérica Latina. En su extenso viaje

Disfan*

cia enire
lo» eje»
MODELO
Y MARCA
w ]
2 s
1 Auburn. 120 3.04
3 Auburn. 127 4.59
Buick “34-4»" 117 2.97
Buick.... “34-50" 119 3.02
Buick.. ©34-60" 128 3.26
Buick.. “34-90" 136 3.45
CsdaUc. “355-D" 136 3.45
Cadillac. 370-D" 146 3.71
CadnUc. “4S2-D" 154 3.92
Cherrolel. “ocn 107 2.72
Cherrolot. "DA" 112 2.845
Chrjsler . “Sis" 1186121 2.98
ChcTsler Airflow 8" 123 3.13
IChrysler..."Airflow Imp.’ 128 3.25
Continonlal Red Soal 102 2.69
CuoDingham.......cco V-9 132-142 3.35-3.61
De Soto ‘Airflow*’ 115H 2.93
Dodge . pr" 117 2.96
Dodge . rps+ 121 3.07
Dodgo.. 7-P 125 3.18
Duesonbcrg Si. 8 142% 3.82
Ducitiiber St. 6' 153% 3.91
Du Pont.. 141 3.59
FOrd.....oovviiiniiciciccs "g 112 2.84
|Franklin. “Olrmpic' 118 3.00
Franklin Superchrged Airn 32 3.36
Franklio.. .Supercbarged 12 144 3.66
Graham.............  fi-“68” 116 2.94
Graham..........ccoo.oeen.. 8-"67; 123 3.12
Graham Custom. ..8-""69” 123 3.12
Graham Special. 8-"69” 123 3.12
IHudson. “Eighl" 1166123 2.9563.13
Hupraobila “q17t 117 2.98
Hupmobile. 421 121 3.07
HupmobUe. 427 127% 3.23
Lalayetle (Nash).. “110" 113 2.87
La Salle “350-D" 119 3.023
tLincoln “V12-145” 145 3.68
{Lincoln. “\V12-130" 136 3.45
iMermen 146 3.68
Niih 116 2.96
INojh 121 3.07
{Niah.. 133* 142 3.33
bldamobiio. 114 2.396
Oidamobile. 119 3.028
{Packard 8 127% 3.23
{Packard!. “1201” 134% 3.41
ttPackardS.. . .“1202' 139% 3.54
{Packard Super 8...“ 1203 132% 3.36
{Packerd Super 8. .." 139% 3.53
{tPeckard Super 144% 3.66
IPackard 12......... 189% 3.63
tfPackard 12........... 1208 14472 3.36
Pierce-Arrow “840A™ 1336 144 3.46 6 3.8
Pierco-Atrow... ."I240A" 1386 144 3.46 6 3.6
Pierce-Arrow "1248A| 147 3.7
Pierce-Arrow “836A 136 3.4
Plymoulh...“ Standard Sil** 10s 2.73
Plymoulh.. . .“Six’ 108 2.73
Plymouth...“ Do Luso Sts’ 114 2.90
Pontiac.. “603" 117% 2678
Rea....“S-4 Flying Cloud" 118 2.97
Reo.. “Royale N-33"" 131 3.33
Reo ... "Royale Cusloms" 136 3.43
SludciMkor. .“Diclator Sii** 114 2.89
Sludeboker Com’r “8" 120 3.04
Studebaker Pres “8 124 3.10
Sluls "SV16' 13446146 3.4163.68
Sluli ."DV32" 134%6146 3.4163.68
Tcrraplano-Auloplano— 112 2.84
Tcrraplane-Auloplano 116 2.95
tWIHyi.... .77 158} 3.66

3
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17s5.50
16x6.50

6.25/16
7.00/16
7.80/16
7.50/16
7.00/17
7.50/17
7.60/17
5.25/17
5.60/17

6.60x18
7.00x16
7.50x16
17x5.25
19/7.00

.50x18

.25x16
6.25x16
6.25x16
7.00/19
7.00/19
$.60/20

6.60/17
6.00/17
7.00/17
7.50/17
16x6.00
16x6.50
19x7.00
16x6.50
16x6.25*
16x6.50
16x8.00
10x0.60
16x7.00

6.60x17
7.00/16
18x7.50
18x7.00
7.00/1s
5.50x17
6.50x18
17x7.00
5.50/17
7.00/16

17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.50
17x7.50

7.60x17
7.60x17
7.00x17
7.00x17
5.26x17
5.26x17
8.00x16
6.00/17

6.50/16
6.60/18
8.60/18
17x5.50
7.00/16
7.00/16
7.00x18
7.00x18
17x6.61)
16x16.00
17x8.00

S287
3607

3155
3852
4303
4691

3186
4160
4210

4600

3580
3000
3000
3000
4650
4625

2575
3645
4620
5660
3120
3410
3000
3475

3040
3325
3606

3030

5790
5270
5360
3370
3540
4330

2710
2710
2880

4885
4886

2136

Peso

TS

1431.1

14444
1886.6
1C09.2
1007.0
2086.5

1623.6
1360.6
1360.5
1360.5
2068.8
2097.7

1167.9
1847.7
2050.2
2692.8
1415.2
1646.7
1592.0
1676.2

2626.3
2390.4
2431.2
1696.6
1673.7
1964.1

1228.9
1228.6
1297

2215.7
2216.7

668.8

visitar4a a Cuba, Jamaica, Haiti, Repu-
blica Dominicana, puerto Rico y otros
mercados antillanos, y de aqui pasaréa
a Trinidad, Venezuela y Colombia. La
compafiia Stover, establecida en 1862,

No. do cilindros-
dlimotro interior y

carrera de embolo - Cilindra
J
C
i Su 3
u
-CU
Y 1 Q<
S z a. i £z
Lyo___ 3% x4% 81x120.7 2251 2099 3.44
Lyc... 3%x4% 81x120.7 30.00 2799 458
own .. 3%x3% 78x98 80.63 233 .82
own 5 1% i4% 76x108  28.2 2353  3.86
own .. 354x4% 79x118  30.63 278.0 4.56
own 3%x5 84x127  35.12 3448 6.65
own .. 3% x4% 86x126  36.4 353 6.78
oxrn ... | 3%x4 76x102  46.9 368 6.03
Otra .m 1 3x4 76x102  67.5 452 7.40
own... 3iftx3% 84x89 20.3 181 2.99
own... 3%x4 84x102  26.3 206.8 8.39
3%x4% 83x114  27.34 2415 3.66
own.... 3%x4'é 83x105 33.80 298.6 4.49
own___ 3%x4% 89x127  33.80 3235 631
oxrn 3 A 85x102 18.22 1431 234
own__ 99x127  48.06 4710 7.72
Ooxrn.... 63%x4% 35x114 27.34 2415 3.66
own.... 13%x4% 83x111 2535 217.8  3.67
Ooxrn,... 13%x4% 83x111 25.36 2178 3.67
own__  13%x4% 83x111 2535 2178 3.67
orm.... 13%x4% 95x121  45.00 420.0
own__  13%x4% 96x121  46.00  420.0
own___  83%x4% 85x114  36.45 3220 6.28
own.. 8Ii%i3% 78x95 30.00 2210 3.62
own.. ( 89x121 29.40 274.0 449
own.... 89x121 29.40 274.0 4.49
own___  53%x4 83x102  50.70 398.0 6.52
orm. t 3%i4% 83x114  26.36 2240 3.97
oxrn... . *3%x4 79x102 31.25 2454 402
oxm m3/ix4 83x103  33.80 2654 4.34
Oown ... 83%x4 83x102 33.80 266.4 4.34
Ooxrn__  83x4% 76x114 23.80 254.4 417
own 6 3%x3% 89x92 29.42 2240 3.67
own__ 63%i4% 89x103  29.42 2453 4.02
oxrn... 83%x4% 81x121  32.51 3032 497
own 6 3% x4% 83xIU 2535 217.76 3.57
own.... 83x4% 76x108  28.8 240.3 3.94
oxrn... 2 3% x4% 83x114 46.8 4140 734
own.. 23%x4% 76x114  46.8 4140 6.26
Oown ... e374 79x102  62.50  490.8 8.04
own... e 3% x4% 86x111 27.34 234.0 3.82
own..., S3%x4% 79x108  31.25 2608 4.27
orm 8 3% x4% 85x114 3045 3220 528
own... 63%x4% 84x105  26.3 2133 350
oxrn,... 8 3x4% 76x108  28.8 2403 3.94
Oxrn— 8 3Ax6 81x127  32.60 3200 5.24
Oxra .. 8 3Ai6 81x127 3250 3200 5.24
Ooxrn... 8 3Ax6 81x127 32.50 3200 6.24
own,., 83%x5 89x127  39.20 3348 6.30
own i 3%x5 89x127  39.20 3848 9.30
Oown m. 8 3%Xx5 89x127  39.20 3848 9.30
own .. 23*x4% 87x108  66.72  473.0 7.75
own ... 28AX4/l 87x108  66.72 4730 7.75
oxrn 2 3%x4 89x102 68 SO 462.0 7.67
own__ 2 3%xé4 89x102  53.80 462.0 7.67
own 2 3%x4 83x102  54.60 4290 7.03
own i3%id%n 8ox121  39.20 3660 O
own__ i 3%x4% 79x105  23.44 2013 3.11
own 6 3%x4% 79x106  23.44 2013 3.1
oim__ 63%x4% 79x106  23.44 2013 311
own 8 3% Xx3% 81x89 32.0 2234 386
own..., 6.3%x6 86x127 27.34 268.0 4.40
own 83%x6 85x127  36.46  358.0 6.87
Oxra__ 8 3%x6 85x127  36.46  358.0 687
T 83%x4% 83x106 25.4 2050 3.36
.Oxm... 83%x4% 78x96 30.00 260.0 4.09
8 3K(X4% 78x108  30.00 250.0 4.09
oxm__ 83%x4% 85x114  36.46 3220 523
Oxra ... f 3%x4% 85x114 3045 8220 623
own .,. 6 3x6 76x127 21.6 212.0 3.30
Own. m. 83x5 76x127 21.6 2120 380
Oxra .. 4 3%x4% 7111 1663 1342 220

fabrica no sélo émbolos, manguitos de
cilindros, y, otras, piezas para el comer-
cio de automoviles, sino también, un
surtido completo de ferreteria. Su divi-
sion de maquinaria fabrica motores da

El Automoévil Americano
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= Precios de lisia al detalle con enfre”™ en la fabrica-

Sistana de
5 Combustible
S|
. ig
s il
85-3600 6.2 Carter____ Fiimn A-lAte.. A-Lite.
116-3600 6.2 Strnm,.. Id ... . Pump A-lAte.. A-Ute.
,93-3200 6.46 Marvel__ 1% AC Pump.. D -R D
33-3200 5.25-1 Marvel___ H*d AC Plimn D -R D
100-3200 5,26-1 M arvel..., 1%d AC Pump.. D -R D
116-3200 4.96-1 Marvel___  1%d AC Pump.. D-R D
130-3400 6.25-1 D -L.. .2 AC Piimn D -R D
150-3600 6.00-1 D -L 1% d AC Pump. D-R D
185-3800 6.00-1 D -L.. . 1%d AC Pump. D-R D
50-3000 5.36-1 Carter.... 1% AC Piimn D -R D
80-3300 5.45-1 Carter____ 1% AC Pump. D -R D
93-0400 5.4 BiB Pump D-R,., D
122-3400 6.5 Strom 1% Piimn D-H... D
130-3400 6.5 Strom Pump__ D-R... D
40-2700 5.05 Marvel... VA Piimn A-Ute.. A
140-2500 6.00 Strom.. Did Vao........ Delco.. N
100-3400 6.2 B&B. IH Piimn D -R D
82-3600 6.6 Strom 1% Pump__ D-R.,. 0
82-3600 6.6 Strom 1% Pnmn D-R... D
82-3600 5.6 Strom.. 1% Pnmp D-R.., D
266-4200 5.20 Sehebler 1% d Pump___ D-R D
266-4200 6.20 Sehebler.. IHd Pump..,. D -R D
114-3200 6.30 Sehebler... v j Pump__ U-H D
96-3800 6.33 Strom___ Id Pomn Dwn... D
100-3100 S 12 Strom___ IH Piimn D-R... D
100-3100 5 12 Strom Piirrn D-It.,.. D
02-3400 5.21) B&B. in Piimn D-R... D
36-3400 6.50 Strom— 1% AC Piimn D -R... D
96-3400 6.70 Strom.. AC Pump.. D-R.. . D
135-4000 6.70 Strom. AC Pump.. D .R .. D
135-4000 6.70 StromM...... 1% AC Pump.. D-R.... D
108-3800 5.75 Carter..,. v i AC Pump.. A-Lik ... A-Lite.

80-3400 5.32 Strom.. VA Piimn A-Lite... A-Lite
93-3400 6.75 Strom..... VA Piimn A-Lite.. A-Lite.
115-3500 5 80 Pnmp A-Ute.. A
75-3200 5.64 Mnrvel___ Vi AC Pump.. A-Lite... A-Lite,
96-3700 5.60-1 Strom___ Id AC Pump.. D-R.... D-R..
150-3400 6.1 Strom.. . 1% Pnmn

150-3400 6.1  Strom.. 1% Pump

200-3400 5.75 Strom.. iHd Pomp

88-3200 5.25 Strom.. 1% ACPump.. A-Lite... A-Ute.
100-3400 6.25 Strom.. 1% d AC Puinp.. A-ljire.. A-Li
126-30D0 5.25 Strom AC Pump.. A-Lite.. A-Lite
84-3400 i 7-1 Strom AC Pilinn  D-R.,

96-3360 5.7-1 Strom AC Pump.. D-R..

130-3200 Strom— 1* Piirap___  Dyu.. D
130-3200 Strom ... 1A Pump. Dyn.. D
130-3200 Strom___ Pump... Dyn.. D
160-3200 ™ Strom ... IHs Pntnn Dyu.. D
150-3200 Strom ... 1% Pnmn Dyn.. D
150-3200 *a  Strom— W b Pump... Dyn.. D
175-3200 8 strom... |p» Pump... Dyn... A
175-3200 @  sirom__ IHi Pump... Dyn.. A
175-3400 6.00 Strom Pum D-H... D
175-3400  6.00 Strom. Pum D-H D
160-3400 6.00 Strom Pump a -1l D
135-3400 fi BU Strom . Pum D -R D
77-3600 6.8 B4B.... m Piiinp. D -R D
77-3600 58 B&B.... IH Pnmn D -R D
77-3800 6.8 B&B 1% Euuip... D-R D
84-3800 6.2-1 Carter..., 1% ACPump. D-R D
85-3200 B 4 Strom.. IH Pnmn . D
125-3300 6.30 Sehebler... 1%d Pump___ . D
125-3300 6.30 Sehebler... 1%d Pump.. D
88-3600 6.3-1 Strom ..., Pjm p - A
110-3800 « ,Bl strom___ 1d Pump. D
110-3800 6.5-1 Strom ., Id Pump. D
113-3300 5 VI Zenitli.... 1%d Vao.. . D
156-3900 5.00 Strom___ 1% d Pump. . D
80-3600 6.75 Carter.... Pump.. A
85-3600 6.25 Carter.... Pnmn A
48-3200 6.13 Tilloteon.. IH Pimn A-

gasolina y de tipo diesel, molinos de
viento, y varios otros productos indus-
triales.

Thomas H. Stambaugh ha sido nom-
brado gerente general de servicio de la

Diciembre, 1934
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é‘lﬁ% ss H s Il ¢is < & s
usL B-wW S-P. LoD$.. W.G.. N-B. Mee.. Col. 4.44 In-Fw. . Hyd.. In-Hw... Col. Kagbb..C & R .
usL 6-105 8-P.. Loo*. Det. N 3. Meo. Col, AU In-Fw... Hyd.. In-Rw,. Col... Roaa.. CiR ..
Delco. 6100 s-P.. Dwa. Own M Own. Own. 433 In-Fw.. D-M. In-F4R. ISFW. Sng. W&R.
Delco. 6100 s-P.. own. Own. M Own .Own 489 In-Fw. D-M5S In-F&R, ISFW. Sag. W &R..
Delco. 6120 8-P.. Gwn Own M Own Own. 4.7 In-Fw.. D-Mil In-F4R. ISFW. Sag.. W &R...
Delco. 0-135 2-P Own.. Own M Oown Own.. 436 In-Fw.. D-MI5 In-FAR. ISFW. sag.. W iR
Dclco. 6-130 M-D. Gwn.. Own. M Oown Own 4.80 In-Fw. D-M55 In-Rw... ISFR. Sag- W 4R ..
Delco. 6-160 M-D. Gwn.. Own M Oown Own.. 4.80 In-Fw.. D-MiS in-Rw... ISFW Sag.. W 4R..
Delco. 6-190 M-D. Own.. Gwn M Own  Own 464 In-Fw.. D-MIS In-Rw... ISFW. Sag.. W&R..
pelco. G S-P.. Gwn. Gwn M own Own 4.11 In-Fw. . D-M,, Id-F4AR, Own Own W&8..
Delco. 6-90 S-P.. Own. Own M owD Oown 4.11 In-Fw.. D-M. In-F&E. ISFW. Sag.. W 4R ..

6121 s-p B4B.. iwn.. M  Spieer. Own.. 411 In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Uwn oOwn, W&R

6-HO S-P.. B&B..Own. M Spieer Own.. 4.3 In-Pw,.. Hyd.. Er-DS,. Own.,, Own. W 4R ..

8-140 S-P.. B&B.. own.. M  S|icer Own.. 4.3 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Own,, Gem, W&R...

6 S-P.. Roe- War. M  Splcer, N-P.. 433 In-Pw.. D-M.. In-Fw.. N-P .. Jac.. W4S..

e-132 M-D. Uwn. Uwn. M Meo. Tim. 425 In-Fw..D-M. In-Fw-. Tim. C&L..,
W il 6-117 S-P B&B.. own.. M uni... Own.. 4.3 In-Fw,,. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Own. W 4R ...
W u 6- 90 S-P B&B,. )w n M Uni-Pt Own.. 4.33 In-Fw... Hyd.. Ex-DS... ISFW. Own, W 4R
Wt 6- 60 s-p.. B4B., own. M Unl-Prown. 438 In-Fw .. Ex-DS.. ISFW. Own. W 4R,..
Wl 6- 90 S-P-, B&B.. own. M UiU-PrOwn. 438 In-Fw .. Hyd.. Ex-DS.. ISFW. Own. W 4R ..
ISxide. 0O-ICO 2-P dwn. Own.. M Own, Col Opt.,. In-Kw., Hyd.. Ex-DS... Col... UoeB. C&L...
Exide. 6-160 2-P., Own. Own. M Own. Col Opt__ In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Ce!... iloes. QO8d.
Exide. 6-118 M-D Long. War. M Cli.... Col... 4.00 In-Fw.. I~d.. Ex-DS.. Col.. Ucea. CilL..
Owo.. 6-96 S-P, Own.. Own. M Spieer Own.. 3.S4" In-Fw,. D-M.. In-Fw... Own.. Gem. W 45s..
wu 6102 s-p.. Long. Own M Sploer 43 In-FW .. Hyd.. Ex-DS. Roea. W &R,..
W U 6-135 S-P Long.. War., M Sniccr Own.. 4.72 In-Fw... Hyd.. 'ix-DS.. Own.. Roas. W &Il
W il... 6-117 S-P., B&B.. own.. M Spieer Own. 430 in-Fw..H”. Ex-DS..Own. Gem. W&W,.
W l.. 6-84 S-P Long.. W-G M Spieer. Spieer. 4.27 In-Pw... Hyd.. Ex-D S.. Spieer. Roes. C&L.,.
wil... 6100 s-p.. Long. W-G. M  Spieer. Spoccr. 427 In-Fw.. Hyd, Kx-DS.. Spiccr. Roes. C&L,.
Wil 6100 s-p.. Long . W-G M  Spieer. Spieer, 427 In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Spieer Roea. C&L....
wil... 6100 s-p.. Long. W-G. M Sitcer. Spieer. 427 In-Fw. Hyd. Ex-DS.. Spieer. Rcse. C4L..

W'&Sand

Exide. 6120 s-p.. Own. Own. H  spieer Own.. 411 In-Fw.. D-M  In-Fw.. Own. Gem. W 4R,.
Wil 6100 s-p.. B4B..W-G. M Uni.. Spieer. 433 In-Fw. .D-M. In-Fw.. Own Gem. W &R..
WU.. 6-113 S-P.. B&B.. waG M Uni.., Spieer. 4.46 In-Fw... D-M In-Fw,.. Own. Gem. W&R.
wil.. 6121 3-p.. w-0. M SiBoer. 446 In-Pw.. D-M.. In-Fw... Own. Gem. W 4R,
Globe. 6110 s-rF.. B4B.. own M 47 In-Fw. D-M, In-Fw, Own Gem. W4R.
Delco. 6-114 S-P,. B&B.. own M Spieer. Own 4.78 In-Fw,.. Hyd.. In-Rw... ISFW. Sag.. W &R..
Elide 6-135 S-P Leng.. Own. M Spioer Tibi.. 4.63 In-Fw... D-M{5 In-Fw... Hm ... Own. W 4R ..
Exido. 6-136 S-P Long,. Own, M Spieer Tim, 4.68 In-Pw... D-M5S In-Fw... Tim.. OWQ. W &R...
Exide. 6-153 2-P Rus .. Mun. M Spieer Sal 3.78 In-Fw,.. D-M{{ In-Fw..- Sol... Roes, C&L,...
UsL . 6-115 s-p B4B.. own. RAM Tim . Own. 444 In-Pw.. D-M. lii-Fw.. Own.. Gem. W &R..
USL.. 6-133 S-P., B&B..Own. R&M Tira.. Own. 4.1 tn-Fw.. D-M.. In-Fw... Own,. (ieri. W &li.,
UsL.. 6-152 s-p B&B.. own. R4M Tim.. Own. 4.434.72 In-Fw... D-M.. In-Fw- . Own . Gem. W &R...
Dclco 6-100 s-p B&B.. Own M Spieer. Own 4.55 In-Fw, Hyd.. In-Rw... ISFW. Sag. W&H.
Delco. 8-114 S-P D&B.. own. M Spioer. Own 478 In-Fw.. Hyd. In-Rw.. ISFW. W&R..

6-144 S-P.. Long.. Own M Spiccr. Own In-Fw. D-Mi; In-Fw. Own Gem, W 4R..

6-144 S-P. Long.. Own M Spieer. Owu In-Fw.. D-MIl In-Fw.. Owu Gem W&H..

6-144 S-P. Long.. Own M Spieer Own In-Fw.. D-MIil lu-Fw. Own Gem. W4H.

6-144 S-P. Long.. Own M Spieer. Own in-Fw... D-MII In-Fw. own Gem. W&R..

6-144 S-P.. Long.. Own M Spieer. Own In-Fw.. D-M55 In-Pw Oown Gem, W 4R..

6-144 S-P Long.. Own M Spieer. Own In-Fw... d-m || In-Fw. own Gem, W 4H..

9-144 S-P Long" Own M Spieer. Owu In-Pw. . D-M || Ln-Fw. own Gem W 4R ..

6-144 S-P.. Long’ Own M Spieer. Own lu-Fw... D-M|! In-Fw-. Own Gem. W&R,
Wil.. 6-160 S-P Long- Own M Spieer. Own. 4.68 In-Fw... D-M” In-Fw,, Own.. Roaa. C&L,..
Wl 5-160 8-p Long.. Own M Spieer. Own 458 Id-Fw... D-M” In-Fw.. Own. Rose. C&L....
Wil 6-160 S-P Long-, Own M uni-Pr own 4.42 In-Fw.. D-M” In-Fw.. Own. Roea. C4lL...
wil., 5-140 S-P., Long . Own M Uni-Pr Own. 4.28 lii-Fw... D-M” lii-Fw ... Own.. Roas C& L.,
wil. 6-84 S-P. B&B.. own M Uni.. Own 411 In-Fw.. Hyd, lix-DS.. Own.. Own. W&R
WUu.. 6-84 3-p B4B.. own M Um .. Own 4.11 In-Fw. Hyd. Ex-DS.- ISFW. Own W &R...
Wil C-84 S-P B&B Own M Uni.. Own, 4.37 lii-Fw... Hyd.. Ex-DS.. ISFW. Own. W4R. .
Dclco  6-107 S-P Oown Own M Oown Own 455 In-Fw.. D-M. In-F&R. ISFW Sag.. W&R..
W I, 6-102 8-P, Own. Own. NB. Spieer. Own.. 4.30 In-Fw... Hyd.. Ex-DS-, Own..
wil. 6-136 2P. rong Own. M Det.. Own.. 442 In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Own.. Roes.
Wil.. 6-136 2-P.. Long- Own. M Det... Own. 4 42 In-Fw... Hyd.. Ex-DS... Own.. Rose.
Wil,. 51-102 8-p.. B&B. wW-G. N.B. Mee.. Spieer 455 In-Fw.. Hyd.. In-Rw... Uwn.. Rosa.

B%-102 S-P iniig. W-G. N.B. Mee. Own. 445 In-Fw.. Hyd. In-Rw.. Own.. Roas.

55i-158 S-P lyong- W -G N.B. Meo, Own. 4.73 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Owo.. Roea

6-170 2-P. Long.. Mun M Mee.. Tira.. Opt.... In-Fw., Hyd,. Ex-DS., Tim... Gem

6-170 2-P.. Long.. Mun M Meo. Tim.. Opt... In-Fw. Hyd.. Ex-DS.. Tim.. Gem.

6100 s-P.. Own.. Own M S(doer Own 41 In-Fw ... D-M.. In-Fw.. Own., Gem.

6-100 s-p., Own.. Own M Spieer Own.. 4.11 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own . Oem,

6-96 S-P.. Roo. Own. M Unl-Pr Own.. 430 In-Pw.. D-M, In-Fw.. Own

Hudson Motor Car Co. El Sr. Stam-
baugh ha venido desempefiando el pues-
to de gerente de ventas de accesorios
y servicio y viene a reemplazar a J. E.
McLarty, quien ha pedido permiso para

ausentarse de la compafiia por algun
tiempo. Bl Sr. Stambaugh es muy co-
nocido en la industria por la activa par-
ticipaciéon personal que ha tomado en su
desarrollo.
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PAS. CARROCERIA PRECII)
AVBCRN
“Si*— Offs"
6'P Brougltam $605
S-p Sellan 795
2-i> Coiiiie 705
4-p Cont. Cabrlolet 89.7
5-u Coiir. IMiitetoTi
Seiloii 945
“ISiElit— 851~
5'P Broiigliiiiii $045
S'D Setlnii 1,045
2-p Coupe 1.045
4-p Con». Coliriolet 1.175
n P Cniir. I'liaeloii
SeilMii 1.225
H IlIC K
“S4-411"
<117 In 2.07 m. \V. B.)
2 p Bus, Goupe
w llli Deck $795
4-p Sport Coiii>* (R-S) 858
6*p 4 .|liior SeOaii 805
B-B 2 lloor Toiip. SeOin
(wlith Truuk) 805
5-p 4 i)oor Clul> Sellan
(nl1lli Truuk) 928
470 cinesia SIB
“84-60"
Il» la.— 3.02 m. W . B.)
2-P Buslueea Oon)>e $1.110
4 p Cuiir-t Sport
Coupe (R-S) 1,280
4 i» Sport Coupe
(K81 1,148
5p 4 door Sellan 1,100
5-)i Victoria Coupe
(HIth Trunk) 1.160
B7U CtiBaeli 885
“34-00"
(12« la S.2B m. W . B.)
5P Cinb Sedan
(wlth Trunk) $1,461
4 P Oon»'t. Coape
(R-S) 1,408
4 p Sport Oonpe
(R-8) 1,»TB
Bp Sedan 4-4o00r 1.426
mp Victoria Conpe
(wltb Trunk) 1.806
8-l Cone’'l. Pbaeton
(wlth Trnnk) ),67i
870 Chitals 096

“84-00"
(180 la.— 8.46 m, W. B.)

7-p Bedan $2,088
7-p llnionaine Bedan $.178
8-p Club Bedan

(wlith Trnnk) 1,t<6
4-p Coneerlfilde Coupe

(R-B) 1.%48%
4-i> Si-ort Coupe

(RS | 1,878
B u Sedan 4-door 1.045
6-11 Victoria Coupe 1,898
5-p Contt'. Pbaeton

iwItli Trunk) 2,148
mlio Chiaale 1,105

UADM,], AC— LA SAI.LB

3R(»

(119 vn__.3.62 ni. VV. B.)

2-4-p (‘onpe 11,506
2-4-p Conrertiiile

Conpe 1.696

6 > Sedon 1,696

6 p Ciiib Se<lan 1,696

Chasali 1..V60

CADIIL.I.AC
.H53>D Serles IU

(128 In.— 8.2ft m. VV. u.)
2-4-p Ooupe $3,646
8-4-p Convertible
Coupe 2,046
B-ti Convertible
Bedao 2.846
B-p TowD Coupe 2.696
ft-p 6e<IHQ 2.646
B-p Q'owa Sedan 2.696
Cbassie 2.075

ABREVIACIONES:
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«— Coa aaieazo auxiliar. W.

PAS. CARROCERIA PRECIO
366-D Serles 20
(136 In 3.46 m. W. B.)
2-4-p Coupe 62.745

2-4-p Conrertlble
Coupe 2,840
5-p Courerritile
Sedan 8,045
5p Sedan 2.S45
5-)i Town Sedan 2.896
7-p Sedan 2,995
7-p Imperial Sedao 8.146
Chaeaia 2.175
356-1)
Fleelwood Boiiles
<140 In.— 3-TIm. W .B.)
6-p Sedan $3.496
B-p Town Sedau 3.646
T-p Sedan 3.645
7-p Limouaine 8,846
5-p Imperial
Cabriole! 3.895
7-p Imperial
Calirlulei 4.045
Chaaala 2,.ann
370-n
(149 In.>-*3.71 1. VV. II.>
Bp Sedan $4,195
6'P Towu Sedan 4,245
7-P Seduo 4,343
Tp l.lujousine 4,545
fi P Imperial
Cabrlolet 4,595
7-ti Im ()erial
Cabrlcdet 4.746
Cbaeala H.20n
452-1)
(164 In.—-3.02 m. W. B.I
Cbaasla $5.885
6-p Sedau 6.96U
6-p Town Sedan 7.0011
T-p Sedan 7,100
7-p I.linouelue T.SsUuoO
6-p liii)>erlal
Cabriolet 7.350
7-p Imperial
Cabrlolet 7.590
Note: Snecial V-Erout Pleet-
wood Bodiee Aeallelile oii 146
lu. W, B. S56-D aud 370.n
Cbaesle, aleo on 164 lo. X. B
462-D Cbhaaela.
CHBVROLBT
Standard “11C"”
<107 Ill.— 2.72 m. W . Il.)
6-p Coach $495
2-p Buaineaa Coupe 485
6-p Fliaetou 495
2-4-p Sport Roadeter 405
5-p Sedun 540
Cbaesia 3.75
M fist«r
<112 In.— 2.s45 m. W . &>
2-4-p Sport Roauater $04U
2-4-p Dehixe Sport
Roadster 567
2-4-p Cabriolet 6(16
24-p Deluxe Cabrlolet 6S2
2-p Coupe 6 Wiudowa 660
5-P Deluxe Coupe 5
Winrtowa 577
2-P Sport Coupe o(10
2-P DelLuze Sport
Goupe 617
B-p Coach 5il(1
6-p De Luze Coach 607
6-P Sedan 640
0-P De Luze Sedan 667
5-p Town Sedao <2 Dr.
wlithTruDKk) 675
6-p De Luze Town Sedan
(S Dr. wltb
Trnnk) 6S2
Cbassia 385
fl-p Ciése Coiipled Sedai:
(wltbh Trnnk) 67B
K-p De Lnze Dose
Conpleil Sedan
(with Trnnk)
CHIIYSI.ER
(117 1d.— 2.90 TD. W . II.1
2-p Goupe $740
2-4-p De Luze Coupe 816
2-4*p Conv. Coupe 8S0
5*p 2-door Brousham 760
3-p Sedan 820

B,—Botre ejea.

PAS. CARROCEHIA PRECIO
Delnxe

<121 Jn.»"3.07 m. W. B.>

5-p Sedan $000

5-p CoDT. Sedan 070

««Alrflosv

(12R In.—3.1S m. W. B.)

6-p Coupe $1,343
C-p 2-door Brouglioio 1,346
G-i> Sedau 2,846
Cp Towu Sedao 1,346

**Alrflow Imperlav*

(128 In.-»-3.25 m. \V. B.)
6-p Coupe $1,026
9-p Sednn 1.c25
0-p Town Sedan 1.023
CONTIIVRNTAIL
4jo*g In.— 2.HU in. H.t
BiiHineaa Coui-» $426
Sedan 2-door 446
DeLuze Coupe 486
Del.uxe 4-dnnr
Sedan 406
CIINrvilVGHAH
Complete mpge o( hody iiiotlel»
viiihilile. liRIUip in price from

a
$7,'i(J0 to $f».600

OlSs sSOTO
««Alrnow"
<1 in.— 2Al»
vV oo11)
6-p CoiipQ $095
a-n Sedan ftor>
Gp ‘'own Sedan tMO
6-p 2-dooc Brongliftm 0PS
noiiuic
“gx”
(117 In.— 2.80 lu. W. U.i
$CG3
. RiiHible Seat Conpe 713
6-p Sednn 2>door 713
6-p Scftan 4-door 703
- Convertihle Goupe 705
“ Cfif4toTn”
(121 In.— 3.07 m. \\\ 11)
5-p Convertible
Sedan $87.3
6°'p Brougliani 843
(125 In.— a.lfi ni. VV. B.)
7-P Spdjni $07»)
DiiissRNnRiu;
(142H Ib H.*12 mi. S\. U.j
(Maialt ti.b'w
(15SH In.— :t>»I m .W .B.)
Chbaaela
DU PONT
(125 In.~3.18 n> W, H.)
R Cbaasi» 14,000
<141 In.— 3.58 ni. IV. ti.)
Cbaseis 14.000
046~ 1d.—3.72 ni.u "B .)
Cbaesis $5.000

R-S— Asieaco auxiliar eraaero.

PAS- CARROCERIA PRECIO
KUuRU
“Hod. 40- -4 eyi.”

<112 In.— 2.84 m, W B .»
6-p HhaetoQ 1498
B-p Tudor Sedao 496
2-p Coupe 480
6-p Fordor Sedao 650
3-p DelLuze Roadeter

R-S SO0
B-p DelLuze Pbaetoo 626
$-p Delbxe Tudor

Sedau 636
S-p DelLuze Coupe fi

or 5 window 620
2-4-p Cabrloiet R-S 5A5
B-p DelLnze Fordor

Sedaa 6»0
4-p Victoria 575

“Hod. 48— H rjt."
(112 1b.—2.M4 m. w, ti >

6-p Tiidor Sedan $620
2-;> Conpe 6 window 505
5-p Fordor Sedoii 576
2-p DelLuze RoHdaT*r
R-a yef>
6-p I'baeton tao
6*p Deluze Pba«>i(Mi fiRO
5-p DelLuze Tudor
Sedan .500
2-p DelLuze C-oupe H
or 6 window 645
2-4-p Cabriolet R-S ADO
fi-p DelLuze rordov
SedHii 615
4-p yirtorift OOoP

FRAIVKLIIV

“SnperelitirA:e<1 Alrninn’

(132 In.~1.3r> m w B.)
5-p Sedan $2,186
6-p Sednn, Oziord 2,246
7-p Sedan 2,fiK6
6-p Cliib Sedan 2,285
7-n Limouaine 2,656

“Snperelinrecd Tzrelre”

(344 In.— 3.00 m. W. D.)
5-p Sedan $2.383
7-p Sedan 2.085
6-p Clint Drou?liam 2.885
7-p Liznoueine 8.185
“Olymplc”
<118 D ,«~.00 m. IV. I1.)
6-p Sedan $1.436
2-p Goupe 1.436
2-4-n Conv't Conpe I.Rfio
UKAIIAfil
S(niiilu M)
(lio fn.— 2.94 ni. W . 1I.]
3-[> Bus. Coitiit* $mi5
R-6-p Conpe 705
6-p Sedon .
6*p Sedan with Intxk Kin
3-R-p Conv. Conpe H45
Oel.iaxe il— “HM”
(110 In.— 2.94 m. W . Il.)
fi-p Bus. Conpe $80n
.V5-P Goupe R36
6-p Sedan 855
6p Sedan witb tniph Hon
Speclal 8 ~ “07”

<123 In.—>3.12 m. W. Il.!
3-P Bue. Coupe $875
3-6-p Coupe 925
6-p Sedan 926
ft.p Sedan wiib truuk fy«n
8-6-p Coov. Coupe 905

Snpercbargred Specinl K

»eo0”
(123 In.~3.12 m. vv ti.)
8-p Bus. Coupe 11040
8-6-p Coupe 109.1
6-p Sedao 10 Ofi
8-p Sedao wltb trunk 1180
$-5-D Conv. Coupe 1165

| — Larga total.

E

Automovil

PAS. CARROCERTfA PRECIO

Standard 8— “67“
(123 In.-»™.12 m. W. D>

8-p Bus. Conpe $965
3-5-p Couiie 10 1i
9-p Sedan 1016
6-p Sedan wltb traiik 1050
CnntotD S— *“09°
(123 1d 3.12 m. VV B
8-p Bue. Conpe $1245
8 6-p Goupe 1295
B-n RrOan 1295
9-P Sedan wlth trnnk IfiR*
H-Bp Conv, Conpe 1295

HDDSOiV
(~“Clinlienser”
(116 In.— 2.»ff m. W .ti.t
6-p CoaoU $75.".
5p Seiliiu 7C5
4-p Conpe 73A
2-p Coniie osn
.- Conv. Coirpe ROO
“RiRiif— Speclnl”
(lio 1Il.— 2.0n nn W.D),)
R-p Cnnrb 1745
6-p Sednn 806
4 p CoMi'e 775
2-p Coni'e 72R
. Conv. CoMi>e 835
“De l.iixe”
5p Canrb 1H35
5p Sedan 305
4-)) 4'onpc 855
2*p Coiiiie 815
De I$iizu*
(i23 In,— 3.12 ni. \V. I1)
6T rinb Sedan $r.07p
5 v Ib'on~bnni 1. M5
Hurmoiill15
wgq17”
(117 1ld.— 29T m. w H,
B-p Seflau 17J3»5
3-p DeLuze Sedao 84%
14p (nUTie (Itiirable
Seat) 795
B-p '‘Pourlng Sedan 848
2-4-p Deliize Conpe 845
5p Deliize Tonring
Sedan 8U5
421 J”
i121 im 4>7 m . vv ti)
An Reden $1.095
> P> Coupe (Rgnible
Seat) 1.195
Vicforle 1115
wgp7
1127 im.— 8.22 1. vw K.
5n Redan 91.S4»
» V Pontee i Rundde
Seat) 1.fi4B
an vi(*torla i.jan
ILAITAVRTT'R
“.Speclnl”
(Ji:t in.— 2.87 tn. W. B))
-7-p Sio'ian iw
2-p Oonpe «if
A-p Cmipc
3>p Sednn Brousliam
5«ji Touring Sednn
“StuiHlard”
5-p 2*Dnor Sedan $S«5
5-p Sedan 035
R-P Brougbam oDtt

t-~luclnye paracboques.

A mericano



Un Servicio compieto

en todo lugar donde hay automaviles

Este es, precisamente, el método que hemos implantado para vender
nuestras piezas de repuesto en todo lugar del mudo donde hay
automoviles.

El surtido McQuay-Norris comprende todas las piezas de repuesto que
se necesitan para las principales reparaciones. Es el Gnico surtido com-
pleto de piezas de repuesto fabricado bajo normas de calidad uniforme y
vendido mediante una organizaciéon de alcances internacionales.

Se emplea, como equipo original, por importantes fabricantes de
automoviles.

McQU AY-NORRIS MANUFACTURING Co.
Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A.

Departamento de exportaciéni 39 Water St., Nueva York, E.U.A.
CSS. st. Louie, Indianapulis, Connoraville, Ind., (dos) y Toronlo, Canadéa-

McQUAY-NORRIS

PISTON RINGS «PISTONS «PINS «VALVES «BEARINGS «PUMP PARTS «BOLTS «BUSHINGS

ANILLOS DE EMBOLOS ; EMBOLOS : PASADORES : VALVULAS : COIJINETES , PIEZAS PARA BOMBAS : PERNOS : BUIJES
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PAS. CABEOCERIA PRECIO

LINCOLN T12-136

<188 tn 34S m. W. B.)
1-P Ooope $8.200
1-4-pP Ooope (R-8) 8,250
l-e.p CoDT't Roediter
(R-B) 8.400
it Towo SedoD 8.4B0
B-p Bedan 8,400
i-p CoDi>e 8,400
T-p Bedan S.BOO
-p rimonaine 8.580
Conv, Sedan
Fhaecon 3,900
Otiaala 3,500
“via-id«”
(IM la.—8.88 m. W. B.)
T-P Touring $4,200
T-P Sedan 4.600
T-P LimooBine 4T00
Bronn Cabriole!
Beml-CoU. or
Non-Coll- 6.800
Bninn Brongbam 6,800
Bronn Cona’'t
Ooope 5.600
Dletricb GoOT't
Bedao wlth
Partitlon 5.600
Jndklna Berlltie,
2 or 8 windowB 5.400
Jndklna Sedan—
Limoualne 5,700
WlUonubby
lImoualne 5.600
LeBaron Conr't
Roadarer 4.400
Cbaaala 8.100
N ARBON
“SIITEE'V"
(14B la S.«8 m. W B.»
8-p Sedan 14 826
2-B Oooct 4.835
1-p Coope 2.6o0r 4,925
2-p Oonr'l Ceooe 4.978
i-p OonT*t Bedan 6,675
T-n Sedan 4.975
T-p Limonalne 5.1T5
5-p Olab Sedee 4.925
. Obaaili 1750
NASR
“Blg SIx— 1220"
(Ifl In.— 2.0 m. \V. R))
5-p Sedan *755
5-p Town Sedan 716
5-p Bpoiigliam 745
2-p Conpe 735
4-n Conpe 7.55
5-P Sedan Bronglintn 785
“AriTanceil Elghl— 1280"
<121 In._3.07 m. W. B.)
B-p Sedan $995
6-p Town Sedan 9(15
B.p Brniiglifiih 995
2-p Coupe 985
4-p Codiiiie 985
B-p Sedan Brougbam 1,025

“Ambannador 8—-120(1"

<183 ja.~3.3R m. W . B.)
6-p Sedan $1.475
6-p Sedau Brougimm 1.506
(142 m. W . B.)
7-p Sedan $1,805
7-p Limoualne 1,906
6-p Brougbam 1,670
OLDSHOBILB
“gIx”
(114 In.~2.90 m. W. D.)
1-p Bufln«tB Coupe 1650
8-4-p BporC Coupe 095
6-p Coope 695
5-p ToorloR Coupe (wlth
truok) 726
S-p Sedan 4-Door 769
B-p TourJug Bedao 4*
Door (wlth
truDk) 785
Cbaaela 470
52

irn iovU ei-de” aio jefio iL .
Precios de lisia al delalle con enfrena en lafabrica-

PAS CARROCERIA PRECIO
“EJg fit”
(119 In.~3.023 m.W B.)
2-p Buelnees Coupe 1S86
2-4-p Sport Coupe 920
2-4'P Convertible Oonpe 975
5-p Coupe 89B
B-p Touring Coupe
(wlitb traok) 926
B-p Sedan 4-Door 965
5-p Touring Sedan 4-
Door (wlth
trunk) 995
Ghaesle 610
PACKARD
**Elght— 1200”
(127% In.~S.23 m.
W .B.)
B-p 8e<IBD $2.385
Cbassls 1,850
» E31Sh(— 1201”
(134% tn.~3.41 m.
W .B.)
5-p Bedan $2.586
7-p Formal Sedan 8.285
5-p Cinb Seden 2,580
5-p Coupe 2.560
2.4-p Conpe 2.470
2-4-p Conv. Coupe 2.580
5-p Phaeton 2.670
5-p Victopin s.I00
Cbassls 1,980
“EiRhi-—1202"
(139% In. 3.54 nn
W .B.)
9-p CopT, Setlan $8,200
7p Setlan 2,755
7*p Comm, Sedan 2.65n
7-p Setlan LIm . 2.390
T«p Comm. Sc<Inn LIni 2.795
Cbassls 1,990
‘*Snpep — 1203"
(132% in.— 143G m.
W .B.)
6-p Re<!fin 52,990
Cbaasia 2,290
“Snper EI& ht— 1204
(139% in 3.53 m.
W.B,
7-p Formal Sedan $3.800
5-p Club Sedan 3,170
5-p Coupe 3,080
2-4-p Conpe 2,380
2-4-p Conv. Coupe .3.070
A-p Pliaeton 3.190
5-p Sport PlmetOD 3,450
5-p Victoria 3,700
Cliaasis 2,800
«*Sai»er Ri~ht— 120R"”

NN

(144% In.~3.0n m.
W .B.)

5-p Conv. Sedan $3,910
7-p Sedan 3.390
7-p Comm. Redan 8,265
7-p Sedan Lim . 8,580
7-p Comm. Sedan
Lim . 3,455
Chaesls 2,440
“TiTelve— 1207
(139% in.— 3.63 in
W .B.)
5-p Sedan $3,900
7-p Formal Sedan 4,060
5-p Club Sedan 4,060
5-p Coupe 3.990
-4-p Conpe 8,620
-4-p Conv, Coupe 8.850
5-p Phaeton 3.900
5-p Sport Phaeton 4,290
5-p victoria 4,700
Cbassls 2.080
“Twelve— 1208 >
<144% in.— d.OOm
IV n Y
5-p Conv. Sedan $4.050
7-p sedan 4.285
7-p Sedan LIm. 4.485
Chassis 3,170

PAS. CARROCEKIA

PIBRCB«ARROW
S36-A (Elghts)
m.

(186 In.— 3.40 wW. ti.)
5-p (Jlub Brougbam $2,496
5*p Club Brougbam
Salen 2,695
5*p Sedan 2,699
9*p Salén Sedan 2,795
Cbaasia 2,150
840-A <EIl«litB)
(138 ib.-—3.51 m. W . B.)
5-p Sedan $2,896
0-p Formal Sedan 3.845
5-p Club Sednn 2.996
»*p Cinb Brougbam 2,796
4-p Ooupe 2,896
4-p Conv. <}oupe-
Roadtter 2.996
Cbasata 2,350
<144 iBa—8.36 m, W . B.)
7-p Bedao $3,200
7-p Bocl. Drlve
Limonelne 8.860
B-p Bllver-Arrow 3.495
6-p Brunn Uetropolitao
Towu Broua-
bam 4.99B
CbasBIB 2.675
1240-A (Twelvea)
<13 3.ni ni. W, B.)
B-p Sedan $3,296
5-p Formal Sedan 3,746
6-p Clnb Sedan 8.895
6-p Cinb Broiigheoi 3.195
4-p Ooupe 8,296
4-p Roadeter 3.395
Cbassie 2,750
(144 In.— 3.60 m. W . B.)
7-p Sedan 13,600
7-P Rnci. Drlve
Limousline 8,760
6-p Silver Arrow 8.896
6-P Brunn Metropolitan
Town Brougham 5.896
Cbaasia 2.975
1248-A <Cn«tom
TTielvea)
(147 In.— 3.74 tn. W. B.)
7-p Sedao $4,295
7-P E/DCI. DriTe
Limousine 4,495
7-p BruPD Enol. Drlve
Lim . 6,000
6-p BrnnQTnwn Brough-
am (wltb small
quarter Win-
dows) 6,600
(W Ith large quar-
ter Windows) 6,500
B-p Brunn Tnwn
Cabrlolet
(wlitb collapslhle
rear quarter) 7,000
B-p BrnnnTown Car
(wltb Btatloaary
rear quarter) 6,500
6-p Brunn Encl. Drlve
Bruugbam
fWitb Lim. froDt
fompjtrim ent) 7,000
Chassle 9,600
PLYM OUTH
“SIx”
<108 tn.— 2.73 m w B.)
2-p Coupe $640
2-4-p Coupe 570
B-p 2-doar Sedan 500
5-p Seden 600
“De Lmxe*
<114 Jn.— 2.90 m. W . R.)
- Coupe $595
2-4-p Coupe 030
2-4-p Conv. Coupe 035
5-p 2-door Sedan 610
5-p Sedan 660
6-p Town Sedan 696
(126 In.~~ .S m. W . B.)
T-p sedan $865

PRECIO"

PAS.' CARROCERIA PRECIO
PONI'IAC
**8»»
(117% tn.~2.978 DI
W . B.)

- Coupe 6 WluduwB $675
2-4-p Sport Coupe 726
2-4-p Cabrlolet 765

-p Sedan 2-Door 705

6-p Touring Sedan 2-

Door (wlth
trunk) 745
6-p Sedan 4-Door 765
6-p Touring Sedan 4-
Door (wllb
trunk) 305
Sedan Chessla 475
REO
8-5 Flying Clund
Basloeaa Coupe $79ti
W Itb Self-Sblfter 970
Standard Sedan 995
Standard Coupe 995
Standard Conrer-
tible 925
Standard Sedao
wlitb Self-Sbifter 970
Standard Coupe
wlitb Self-
Sblfter 97 ¢(
Standard Converti-
ble wlitb Self-
Sblfter 1,001
“De Laxe”
Sedan 5-whbeela 949
Ooupe 5-wheel 946
Convertible 97."
Sedau 6-wbeeU,
Self-Sblifter 1,020
Coupe 6-wbeele
8elf-Shifter 1,020
OoDTertlbte 5-wbeele,
Self-8hlifter 1,09(1
Spt. Sedan, 6-
whbeels 996
fipt. Coupe 6*
wheel 996
OonTertlble. 6-
wheels 1.035
Spt. Sedan 6-wbeelt.
Self-Shifter 1.070
Bpt. Coupe 8-
wheele, Self-
Shifter 1.070
Convertible, 6-
wbeele, Self*
Sbhlfter 1,100
“Royale 2-N"
<181 in.— 3.33 m. W. B.Il
6-p Elite Sedan $1,600
“Royale Caatom?”
(135 In.~8.43 m. W. B.)

B-p Elite Sedeo $1.706
4-p EUte Coupe 1.TOn
STUDEBAKER

Dlctntor Slx

8-p Coupe $093
S-p DelLuxe Coupe 730
5-p Coupe 750
0-p DelLuxe Coupe 780
6-p Convertible

Roadster 750
5-p Del.uxe Convertible

RoaiUter 780
5-p St. Regla Serian 720
0-p Custom 8t. Regis

Redan 765
5-p Del.uxe st. Regis

Redun 770
5-p Sedan 750
5-p Custom SedQU 785
5-p Del.uxe Sedan Kol
5-p l.and Crulaer 885
5-p DelLuxe Land

Cruiser DOO

Commander Elghi

8-p Coupe $895
3-p DelLuxe Coupe 930
5-p Coupe 960
5-p DelLuxe Coupe 980
5-p Convertible Road-

eter 950

=}

Automovil

PAS CARROCERIA PRECIO
6-p DelLuse Convertible
Roadster DSO
6-p Custom St. Regis
Sedan 955
6-p Deluxe St. Regla
Sedan 976
5-p Custom Sedau 985
5-p DelLuxe Sedan 1,000
5-p Land Cruiser 1,085
6-p DelLuxe Land
Cruiser 1,100
President Elglit
8-p Ooupe $1,246
8-p DeLuxe Coupe 1.279
6-p Couiie 1,205
5-p DelLuxe Coupe 1,325
6-p Convertible Boad-
ster 1,205
5-p DeLuxe Convertible
Roadster 1.325
6-p Cuatom Sedan 1,380
6-p DolLuxe Sedan 1.845
6-p Land Cruiser 1.430
B-p DelLuxe Laud
Cruiser 1, 445
6-p Custom Berline 1.430
6-p Deliixe Berline 1.445
STUTZ
“SV-10" 8 Cylinder
Sfautlard
(1.34% In.~3.41 m.
W. H)
6-p Couiie 12,495
6-p Sedan 2.780
2-p Coupe 2.780
6-p Club Sedan 2.880
Cnatom
<145 In.— ti.0S in. W . ti.)
7-p SedHn $3,500
7-p Limoualne 3,700
6-p Convertible Sedun 8,810
7-p Speedater 8,996
Cabriolet Coupe 8,700
Chnaala
DV-32 serien
“Standard” .
(134% in.— 3.41 ni.
W . B.)
B-p Coupe 13,195
B-p Sedan 8.480
2-p Conpe 8,480
6-p Chib Sedno 8,580
2-p Speedster 8.580
2-p Cabriolet Coupe 3.080
“Cnstom”
(14B In.~3.08 n». W B.)
7-p Sedan $4,200
7'P Limousine 4,460
5-p Convertible Sedan 4,510
7-p Speedster 4.69d
Cabrlolet Coupe 4.400
Chassls 8,890

TEKKAt'I.ANE

“Six— Clinllenger”

<112 in.— 2.84 in. W. B))
6-p Coach $575
6-p Sedan 735
4-p Coupe
2-p Coupe
«sjjj— SucolJdal”
6-p Coaeb
6-p Sedan 75
4-p Coupe cas
2-p Coupe noo,
o Conv, Coupe
“Six— Ma.fnr”
(110 In. —2.95 m. W.B))
6-p Coach
5-p Sedan iJO
4-p Coupe 138
2-p Coupe SJ5
..Conv, Coupe

WI1LLY9-OVEBLANU-4

<fl»d tn.~ 3.9« 01. W . B»)
2-p Standard Coupe 1480
450

4-p Standard Bedan

A mericano
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Bo

S
Autocar R G
Autocar.. .... C
Autocar......D F
Autocar.. ..DH
Autocar,. ‘N
Autocar......N F
Autocar . S
Autocar.. .. .1
Autocar.. ...TE*
Autocar. .C
Autocar., VD
Autocar . .UDF
Autocar,, UN
Autocar . .UNF
Autocar.. , .US
Autocar. . ,, uT
Autocar, UTE*
BreckHaT

Biockmr
Brockwa
Brockwa; 125
Brackwaf 140

Brockwaj...141
BiM kway 1SO

BnKkway... .160
Btockwaj... .170
Brackwiy.SBTISO

BriKkway... .195
BrockwaT... .220
BrockwaT 260

BrockwaT..V12Q0

ChaTTolel... DB
Cher. DB iCab
Chaviolct. PA
Cher.. .PA & Cab
Chavrolat. PB
Cha». PB &Cab
CherroleT. PC
ChcT..PC & Cab
Cheriolel... PD
Ch«T. PD &Cab
Day

Day

Day

Day

Day Eider ...130
Day Eider 160
Day Eider....200
Day Eider....240
Day Eldar...1508§
Day Eider... .265
Day Eider....345
DayBder. -.402

DiaiR'd T 211STD
Diam'd T 211LUX
Diam'd T 226STD
Diam'd T 226LUX
Diamond T 242
Diamond T 262
Diamond T..311B
Diamond T311DR
Diamond T..351B,
Diamond T351DR
Diamond T..4118B
Diamond T4I11DR
Diamond T..5118B

Diamond T511DR

Dodlo.. ,. ..KC
Dodga KCL
Dodgo... .K-32D
Dadge.r . .K-3JD
Dodge... .K-34D
Dodgo... .K-45D

Dodgo.. . .K-4ED

Dodgo K-47D
Dodga... K-50G
Dodgo... .K-SIG

Dodgo... .K-52G
Dodgo.. , K-70G

54

camionea.

Prpcids de lisia, entrc[gaen lalabrica

§<e
WH
2%

3
3<i

[SHGIENEN

1% -2
2-2%
2-3
2-3
2%-3%

7%
7% -Ifl

IS

4400t
4400
76(10t
7600
0300
9300
7600
7600
9300t
9300t

1
%%
2%

3
8%

10000-
000D
10500-
10500-
Jlefele]
12000

18000-
14000-
15000]
16000
17000]
18000
18000

20000f

10500
10500
10500
12500
12500
12500
19000
19000
19000
22000

63000
3500
3950
4160
4650
4750
5500
6900
6300
6650
3500
3950
4650
4850
5300
5900
6300

1085
1360
1635
1940
2666

3030
2425

3030
3290
4010

3615

4486

5580

10600

355
445
485
575
605
595
515
605
635
626

896

945
1196
1496
1995
2446
2895
3996
1046

6296

6396
7496

596
625
725
760
845
995
Iotio
1345
1375
1650
1895
2195
2195

2550

395
416
685
715
715
1010
1030
1040
2295
2385
2480
3005

MOTOR
Cilindros
diam.y
carrera
(Pnlg.)

6-3%x4%
6-4x4%

6-4x4%

5-4x4%

M % x4 %
6-1% x4ii
5-4%x4%
6-4%x4%
5-4%x4%
6-4%x4%
5-4x4%

5-4x4%

5-4%x4%
W % x4 %
5-1% x4 %
6-4%x4%
6-4%x4%

5-3%i4
5-3%x4%
5-3%x4%
5-3%i4%
5-4x4%

5-4x4%
6-4%i4%

5-4%x4%
5-4%x4%
5-4%x4%

5-4%x4%
6-4%x4%
6-4%x5%

12-4x6

5-3%x4
6-3;lix4
6-3-%x4
0-34i.X4
6-35)ix4
6-3%x4
6-3H«x4
6-35(«x4
6-35f5x4
3-3416x4

5-3%x4%
6-3Hx4%
6-3%X4%
5-3%x4%
6-4x4%

6-4%X4%
6-4%X4%
(M=4t5%
5-3%i4%

5-4%i6%

5-4%x5%
5-4%i6%

5-3%x4%
3-3%x4%
3-3%x4'-i
3 3%x4%
3-3%x4%
5-3% 4%
i 3%x4%
5-3%x4%
6-3%x4%
3-3%x4%
3-4x4%

>4x1%

6-4%14%

5-4%x4%

5-3%x4%
6-3%x4%
G-3%x4%
6-3%x4%
5-3%x4%
8-3%x4%
5-3%x4%
5-3%x4%
5-3%x5
5-3Hx5
6-3%x6
6-3%x6

NEUMATICOS
O LLANTAS

Del. Tras.

3.26/20
B.25/20
9.00/20
36x8

9.76/20
9.75/22
9.75/22
10.5/22
9.75/22
10.5/24
34x7

8.00/20
9.76/-20
B.75/22
9.75/22
10.5/22
9.75/22

8.25/20
8.25/20
9.00/20
86x8

9.75/20
9.75i22
9.75/22
10.6/22
9.76/22
10.6/24
34x7

9.00/20
9.76/20
9.76/23
9.75.'22
10.6/22
9.75/22

5.50/20
7.00/20
7.60/20
7.60/20
8.25/20

0.6/20d
7.0/20H
7.6/20(1
7.6/20d
8-25/
20d
9.0/20d
8.26/
20d
9.0/20d
9.0/20(1
3.26/
20d
0.76/
20d
10.6/
AR

9.00/20
8.26/20

9.00/20
9.00/2U
8.26/20

9.75/20
10.5/20

10.6/22 10.6/

fyiyd
11.25X
32d

11.25X
22

5.50/17
5.50/17
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x5
30x6
30x5

5.60/17
5.50/17
82x5
32x5
SOxSd
30x5d
32x5
32x6
30x5d
30x5d

5.00/20
5.00/20
5.00.20
7.00/20
7.50/20
9.00/20
9.00/20
10-5/20
5.00/20

a.5/20
5.0/20d
5.5/20d
7/20d
2.6/20d
9/20(1
9-20d
10.6/20
6.00/
20d
8.25/21 8.25x20
d
9.00/20
9.75/20

9/21)d
9.75/20
d

5.50/20
5.60/20
3.00/20
3.00/20
3.00/20
1.60/20
5.50/20
i.50/20
7.00/20
7.00/20
7.50/20
7.60/20
3.25/20

5.60/20
6.80,20
6.0/20d
fi.0/20d
5.0/20d
6.5/'0d
9.5/20d
fi 5/20d
7.0/20d
7.0/20d
7.5/20d
7.5/20d
8.25/
20d

8.25/
nn.l

5.25/20

5.26/17
5.26/17
32x6
32x6
32x6
34x7
34x7
34x7
9,00/20
9,00/20
9,00/20
9.76/20

6.26/17
5.25/17
32x6d
32i6)
32i6d
34x7d
34x7d
31x7(1
9,0/20d
g.0/20d
9.0/20d
9.75/
20d
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Ls

ss
Dodge. ,.K-J1G
Dodge. ..K-72C
FW D H4
FW D H6
FW D HH6
FW D .B
FW D cue
FWD.. CUGBA
FWD SSuli
FWD. .SSUAtf
FWD ..M St
FWD MF6
FWD. LBU*]
FWD M7
FWD T60
FWD T72
FWD,TD72ttf
FWD. X-i>wi
FWD.. MX-6
Fargo.. KF-32D
Fargo.. KF-33D
Fargo., KF-34D
Federal 12X
Federal. I1ISX
Federal. .1 5
Federal. 18X
Federal -..20
Federal 25
Federal 30
Federal
Federal ...40PR
Federal c7
Federa] c8

Federal|tt.-..21

Federal***. .22
Ford... BB-131
Ferd BB-I1S7
Ford... BB-1S7
Ferd BB-131
GMC T-16
GMC T-18
GMC T-21
GMC T-3
GMC T-33L
GMC T-43
GMC T-43-1
GMC T-46
GMC T-SI
GMC T-51-H
cMC. T-51-w
GMC T-il
GMC. . T-83
GMC T-84
GMC T-85
cCMC T-85-H
GMC T-95
cMC T-no
GMC T-130
Gramm. AX-4
Gramm AX-6
Gramm. BX-4
Gramm. BX-6
Gramm. CX-4
Gramm.

Gramm. 6
Gramm C
Gramm, D
Gramm. E
ttiGramm . ...ED
Gramm. EY
Gramm cw

22000

22000

1% -2
2-2%
2%-3
3
3%-4
3%-4
4-5

4-5

5-7%

6-fl
5-6
7%-10
20-25
25-30
25-30
5-10
10-15

10500
10s00
10500

7600
9000
9000
nooo

12000

14000

16000

19000

19000

26000

25000

16000

15000

1%
1%
1%
1%

9300
10500
12600
[[e]e]e)
12500
15000
16000
19000
20000
23000
23000
23000
26000
30000

30000

34000

40000
40000

60000

I0000t
100001
112001
11200
13400
13100
12000
14000
17000-
20000
20000

170001
280001

$2935

3055

*

3325
3385
4135
4200
4985
4685
5135

4836
7400

5786
4800
8500
6300
7000
7000
7386
12255

743
772
772

630
645
745
875

1066
1325
2095
2490
2615
4710
5120
1420

1670

460
486
610
486

670
675
925
1395
1160
1595
1995
2136
2775
3095
2895
4096
4986
6260

OnAp.

796
896
896
996
1096
1296
1296
1795
1996
25115
3995

3695
5175

MOTOR

Cilindroa
diam.y
carrera

(Pulg.)

6-3%x5

6-3%x5

4-4x5

6-3%x4%
67 % x1%
4-4%x5%
6-4%x5%
5-4%x5%
6-43ix5%

6-4%i5%
6-45.ix5%

6-4%x5%
6% x5%
6-5x7

6-4%i5%
6-4%xS%
6-4%x5%
6-5x5%

6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4H

6-3%x4%
6-3%x4%
6-32ix4%
6-3%x4%

6-3%x4%
6-3%i4%
6-3%x4%
6-4%x4%
6-4%x4%
6-4%x5%
6-4%x5%
6-3%x4%

6-3%i4%

4-3%x4%
4-3%x4%
8-3*x3%
8-3Ax3%

6-3Ax4'<
6-3AXi%
6-3*x4%
6-3Ax4%
e-3Ax4%
6-3*x4%
0-3%x5
6w3%x5
0-S%x5
6-3%x6
6-3%x6
B-4%x5
6-4%x5
6-4%x5

6-4%x5%
6-4%x5%

6-4%x6%
6-4%x6%

9-4%x5%

4-3%x4%
5-3%x4
4-3%i4%
6-3%x4
4-4%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
«-3%i4%
6-3%x5
4-4%i6

6-4%x4%
6-4%i4%

NEUMATICOS
OLUNTAS

Del

9.75/20

9.75/20

34x7
9.00-20
9.75-20
36x6
10.5-20
10.5-20
11.25-
20
11.25-

10.5-20
9.00-20
40x10
10.5-20
9-75-20
9.76-20
9.75-20
13.60-
20

32x6
32x5
32x6

0.0/20H
6.0/20n
6.0/20n
6.6/20H

6.5/20n
7.0/20D

8.25/
20n
9.00/
20n
9.00/
20n
9,75/
20n
9.76/
20n
6.0/200

6.0/20n

20x6.00
20.x6.00
20x6.00
20x6.00

30x5
30x5
6,50/20
32x6
6.50/20
32x6
32x5
32x0
34x7
34x7
34x7
9.00/20
9.00/20
9.75.'20

9.76/20
9.76/20

34x7
10.6/24

9-75/20

6.00/20
6,00/20
6-00/20
6-00/2C
6.80/20
6.60/20
6.50/21

7.00/20
7.50/20
8.26/20
8.26/20

7,50/20
9,00/20

Tras.

9.75/
20d
9.75/
20d

34x7
1).00-20
0.75-20
36x6
10.6-20
10.5-20
11.25-

10.5-20
9.00-20
40x10
10.5-20
9.76-20
9.75-20
9.75-20
13.60-
20

32x6d
32z6d
32x6d

6.0/2011
3Sx6ii
32x6n
6.6/
a)nd
6.5/
20nd
7.0/
20nd
8.25/
20nd
9.00/
20nd
9.00/
20nd
9.75/
20nd
76/
20nd

0/
g
0/

20nd

©

o

32x6n
32x6
32x6
32x6

32x6
32x6
6.8/20d
32xCd
6.5/20d
32x6d
32x6d
32x6d
34x7d
S4x7d
34x7d
9 0/20d
9.0/20d
9.75/
20d
9.75/
20d
9.75/
20d
34x7d
10.60/
24d
9.75/
20d

6.60/20
6.60/20
8.0/20d
6.0/20d
6.5/20d
6.6/20d
6.6/20d
7,0/20d
7.5/20d
Bli/20d
8.25/
20d

7.5/20d
9.0/20d

WW W W ®@m

[}

o
>

QwWOOU=-Z0O0®

w v

%

FF
FF
rr
FIr

SwIvowevooan
[

sd
Sd
sd
3d

Sd

sd

0L DDV OO W

nn

fo
58
Gramm GV
Gramm HY
Gramm... G
Gramm G-0

tttGramm .GWD

Indiana
Indiana
Indiana.,
lindiaiu..
9SSBT15I
mem|ndiana
9SSW 75
Indiana ... ,17DR
Hiidiana ...
..17SBT25]I
— Indiana.......
17Sw2s1
Indiana 17A

Indiana 17
IndUna
Indiana

17ASWISI

.17ADR

Indiana... .I9DR

tttindiana..47DR

Indiana. ..ISX-4

§{8Inlernat’l. .C-1
Inicrnat’l ... M-2
§%Intetnal’l.C-2D
%8Inlernat’l.C-30
§%Internat’l.C-3S
l{linlem *1,C-358
fljinlarnaty.C-40

§{8Inlenial'].C-5I]
li§Inlernat’l.C-5£
{S§Intcrnat’].C-Ofl
fllinternat'l.w -7
§l§Inr«rnat’l..A -1

|% Interna(’l. .A-1

Mack .. BL*

Mack..AC4LilhI*
Mack.AC4Mad.*
Mack AC6HcaTy*
Mark........ACO*

MacK.......AP
Mack.AK 6-wb.
Mack.ACe 6-wh.’
Maek.AP 6-wh.*
Mack.AP6-wh.’

*Those modela

Piarce-Ar. 135385
Pierca-Ac.I1ST298
Pierce-Ar.. 177361
Plereo-Ar.I8W 36l
Pwrco-Ar..i9R479
Piecce-Ar.24X479
Piecce-Ar.28M611

Reo. 1B
Rao.. -ID
Roo ,.2B
Reo, 2D
Roo 2L
RooO., 2H
Roo., .23
Roo. 2K
Reo.. BH
Reo,, .37
Roo, 3K

20000tIt4345

24000
24000
24000~
80000

Ifloow
12000t
16000t

20000t
20000t
10000t
280001

28000t
17000

18000
18000
24000
22000t

28000t

21000

4400

7100

8300
10125
10400-
10400-
13000-

16100-
215001
215001
240001
370001

37000t

con abo

130M-
16000
17000~
18000
16000
24000
28000

10SO0t
10500f
i2500t
12500t
12S00t
ICO00t
1BOOOf
15000i
17600t
17500t
175001

6545
3695
3605
6495

1026
1195
1525

1875

1900
2675

3600

3900
2300

2460
2475
3450
3400
7500

6850

390
850
575
660
705
900
1145

1795
2450
2675
3300
6200

6300

2600
3000
4200
4000
4200
4160
4500
4700
6500
6260
6460

6150
6260
6460

4960
6600
6000
0460

8600

8600

8600
10600
11000
beeup

2600
1960
2350
3000
3600
4150
6400

596
636
846
890
1066
1246
1296
1365
1795
1846
1896

NEUMATICOS

MOTOR OLUNTAS i
Cilindros £
diam.y
carrera Del. Tiss. &
(Polj) h

67\%i4?4 8.25/20 8%/2fl(l D

6-4%54 9.00/21) 9.0/20d U

6-4%x4% 9.00/20 9.0/20d D
-354i4% 9.00/20 9.0/200 D

6-4%<6 10.5/20 10.5/ n

29d
6.50/20 6.5,20(; i
63, «4% 32x6n  32x6nd 3
6-3%54% 7.60/20 7.6/20.1 n
32x6n  32i6nd 3
3-3>0iH 32xen  32x6cd Y
C-4%»4% B.25/20 8.25/ D
20d
5-45it4% 31x7n  34x7ad !
5-4%x45i 34x7n  34x7nd W
6-4x4%  8.25/20 8 2520 S
d

6-4%x4% 8.2.5/20 8.25/ 3

2Dd

5-4x4%  8.26/20 8.25/ D

20d

5-4x4%  8.26/20 8.26/ 7

sod
i-4%x4% 9.00/20 9.00/ D
20d

6-4%i6 10.6/20 106/ D

20d

5-4%x4% 9.00/20 n.oj.'oi) D

d

6-3%x4!- 5.25/18 5.25/18 3

4-3%i4). 6.50/20 6.50/20 3

4-3%x4% 6.00/20 6.00/29 3

3Dx6n  32x50 3

6-3%«4  3Dx6d  32x6l) 3

6-3J{x4 30x6a 32x6n 3
5-3%x4  6.50/20 6.50/ 3

20db
32x6n  32x6dn 3
34x7n 34x7dn S
34i7n  34x7dii D
36x8n 3Cx8dn D
9.75/20 9.75/ 0

20db

6-5x5%  9.76/20 9.75/ D

20db

6-3%i6 6.00-20 50-2fki 3
8-3%x6 S2x6n  32x6od 3
6-3%x6  8.25/20 8.25x20 i

4-4%i5 34x7n  34x7oi C
944%i6  34x7n  34x7ol D
63%i6 34x7n  34i7od C
6-3%x6 84i7n 34x7od D
0-4x5%  3.00x20 9.(jx2il(i D
5-4x5% 36z8n  36zBod 3
~4x6% 36x80 36x3ed D
5-4%x6i; 10.5x22 10.6x22

d D

4-5%6 36x6 3Sx5d 0

4-6x6 36x6d 36x6 D

6-4%x6% 10.6/22 10.60/ D

22d

4-6x6 36x6  40x5d 3

4-6x6 36x6  40x6d O

4-6x6 36x7  40x7d  /

6-4%i6% 10-5/24 10.60/
- 24d
A 36x7  40x8d I

5-4%x6  9.76/22 9.75/22 }

6-4%x6  40x8  40isd d

6-5x6 40x8  40x8d

.-6x6 9.75/22 9.75/22 D

plled u T rectore

8-3%x6  8.25x20 8.25x20 AW

6-3%x4% 8.25x20 8.25x20 iW

6-4%i4% 9.00x20 9 00x20 iW
5-4%x4% 9.00x20 9.00x29 dW
5-4%i4-  9.00x20 6.00x20 dW
6-4%x4' 10 .6x20 105x20 dW
6-4%i6% 10.6x24 10.6x24 dW

6-3%x5 6.00x20 32x6 B
6-3%i6 6.00x20 32x6 B
1-3%x6  6.60/20 5.60/29 B
6-3%x6 6.60/20 6.60/20 B
6-3%i6  6.60/20 6.6/20d B
6 3%x6 7.00/20 7.0/20d B
6-3%x8  7,00/20 7,0/20d 0
5-3}ii6  7.00/20 7.0/20d B
6-35fi6  7.60x20 7.5/20) B
6-8%i6 7.60/20 7.6/20d B

[6-3%i6 7.60/2Q 7.6/2M B

El Autom 6ytl Americano



?

la a

cataloaos?”

Diciembre, 1934

'OS fabricantes de los productos que se anuncian

—1} en esta revista, no pueden, por obvias razones.
dar una exposicion detallada de sus productos
en el limitado espacio de un anuncio.

I"or regla casi invariable, los fabricantes preparan
especialmente para el uso de los interesados,
catalogos en que detallan minuciosamente sus
productos. Estos catalogos contienen siempre
informacion muy interesante e importante para los
comerciantes del ramo.

‘Pida catalogos™ al finde un anuncio, es enrealidad,
una invitacion cordial que el fabricante extiende
al interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacion que a menudo conduce
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado
de la lectura de un catalogo.

Ida catalogos. Le conviene mucho.
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C a m io n e A

fm 10s de lisfa®“enfn™a en la fabrica

S NEUMATICOS - >n0 fi NEUMATICOS »-0 € NEUMATICOS
s MOTOR a LUNTAS N . MOTOR eLUNTAS fi . MOTOR OLUNTAS
fo Cilindroe c e Cilindros la tr o ) Cilindres i
) ¥ es<’ diam.r ) . e.S diam.y b ,0 i diam,y
S| li carrera Dol. Trae. ¢ i %Iel mgs carrera Del. Tras. g ES i Ef carrera Del Tras.
1J a-u  (Palg) H UH CPulg.) U6 a-u (Pulg) i
3M 176001 31976 6-8%x5 7.50/26 7.5/20d B Slerling...FBTI52 8% 14580 67~x4% 9 00/20 9.00/20 B Stiidebakerw-883 18200 $1870 6-4x4% 6.60/20 32i6d 8
4-H 20000t 2695 S-3%x5 9.00/2( 9.00,-2C b Sterling... .FD3C 3-4 3065 6-4x4% 8.25/2C 8.25/2C D
4. acooot 2670 8-3%x6 9.00/2( 9.00/2C H  Sterling.. FB80S 305-4 3010 6-4x4%  8.26/2C 8.25/2C H
4K 20000t 2746 8-3%j6 9.00/2( 9,00/2( H  Stcrimg.... FD9C 4 3315 6-4%x4% 9.00/26 9.00/2C D W bile.. RIIS,S soooot 5300 4-4%i5% 10.5x24 10.Ex
4M 20000t 2866 8-3%xS 9.00/2( 9.0/20d B Sterling........FC94 4 4106 M % x4% 9.00/20 9.00/2C C 24d 1)
FW97S &FD97S 4-5 4865 6-4%.x5% 36x8n  36x8ad i>w W hite VIH 6000 1185 6-3%x4% 7.00/20 7.00/29S
Sterling— FCIM 6-6% 4185 6-4%x4% 3Cx6a 3Cx8ad i; W hite ViiJ 13000 1295 6-3%x4% 7.00/20 7.0/20.1S
Republle.. r-5 2 1100 5-3%x4% 6.00s2( 6.0x20d K FW 1I5SFD 115 5-6 4690 6-4%x5% 40i3a  40x8nd llw W hile VIV 15000 1790 9-3A 1.50/20 7.5/20.HS
Republic,. fl-? 2-2H 1486 6-3%x4% 8.50x2( 6.5x20d K FW149 & FDl4C 7-8 8285 6% %x5% 42x9c 42x9nil llw  White 611 11.8INIL 2450 6-3%i4% 7.00/20 7.0/20]'S
Republic.. R-? 2H-3 2005 6-S%x4% 7.60/2( 7.50/2C K Steilbg....FCi4C 8-8% 5245 (M % x5K 40x8q dOxSod U 617 13000- 2800 6-3%x4% 7.50/20 7.6/2Ckl S
Republic.. F-? 3-4 2420 6-3&4% 8.25/2( 8.25/2C H Sleribg...FC145 8-8% 6130 5-4%x6% 40x8n  40x8ad tl ftI?K 1600 ' 2960 5-3%x4% 7.50/20 7.5/20d s
Rcpubik.. H-4 4-5 3286 6-3%x5 9.76/2( 9.75/26 1) FW170 & FDI70 9ixI0i 6930 3-4%x5% 40x8n 44xIOnd llw VU 17000 2550 6-3Hx4% 8.25/20 8.25/ H
Republic,, M-: 6-6 4640 6-4%x5% 10.5s2( 10.40x I> Sterling...FC170 9iilOi 6900 3-5x5% 40xSn 42x9nd (! 20d
20.1 Sterling.. .FD195 12-12% 8926 5-4%Xx6 10.5/20 10.5/20 1l 613 1SOOOt 3600 6-3%x4% 9.00/20 9,0/20.1 Il
Republic. 35-4 7-8 6570 6% %x5% 10.5/2C 10.5/2C I> Sterling.F.DT1S2 8% 4705 6-4x4% 9.00/20 9.00/20 n 61Kt! 19500 37311 6-8%x4% 9.00/20 9.0/204 11
Republic.. nt 9-12 11606 12-4x5 10.6/2( 10.6/20 1) Sterling.FDT2011 12-12% 7670 40x8 40x8 11 67(1 15000t 4350 6-4!iixS% 8.25/20 8j/20d S
Sterlbg.PDT250 16-18% 8365 6-6x6% 42x9 42x9 1) 671IK 21000 4675 & NW % 9.00/20 9.0/20(1 1L
Schtcht... KIH |H -2% 1496 6-3%x4% 20x6.6( 20x6.5C H Sterling.,.FCTIBC 10-10% 7265 6-4%x6% 30x8 30x8 c K71 18000f 4660 6-4%x5% 9.00/20 9,/20d 8
d Sterling..,FCT200 12-12% 788.8 6-4%x5% 40x8 40x8 c 621K 24000 4350 6-4%x5)i 9.00/20 9.0/20,i s
Schtchl... 19HA 2-3 1570 5-3%x4% 20x7.CC 20x7.0d B Sterling..FCS2ig 15-18 10175 6-6x5%  40x8 40x8 c 6:ai 20000f 5000 6-486x5% 9.00/20 9./20d 4
Schscbt. . mi4 2-3% 2096 8-3%x4% 20x7.6( 20x7.6d K tkUIK 26000 6200 6-486x5% 9.00/20 9.0/20] S
Scbecht,, ?9HA 2%-4 2186 6-3%x4% 20x8.25 20x8.25 Stewart. 1 685 6-3Hx4% 6.60/18 6.60/18 K K3i 240001 5750 6-486x5% 9.75/20 9J/20i| 1)
d H Stewart. 10000 695 6-3?[x4% 6,50/20 6.50/20 K 631K 30000 6960 6-486x5% 9.76/20 9.75/20 I
Schicht ?5H 3-4% 2505 6-4x4% 2018.25 20x8.25 Stewart. 12000 895 6-3%x4% 6.60/20 6.5/20d K d
d B Stewart. 14000 1395 C-3%x4% 7.00/20 7,0/20d K 646 20000i- 6100 6-4%x5?4 9.00/20 9./20d S
Schacht... ?8H 3%-5 2896 6-4x4% 20x9.0C 20x9.0d H Stewart...........45X 14000 1426 6-3%i4% 8.50/20 6 B/2Cd H b40h 26000 3300 6-4%x5% 9.00/20 9.0/20J S
Schacht__ 23HA 4-6% 8050 6-4x4% 20x9.76 20x9,75 H Stewart... 29XS 160» 1895 6-3%x4% 7.00/20 7.0/20d u 24000f 6460 6-4%x5% 9.75/20 9J/20il 'D
d Stewart..........32X 18000 2190 6-3%x4% 7.00/20 7,0/20d H 641K 30000 6650 »-4%x5% 9.75/20 9.75/20D
Scbschl... IOH 4-5% 3146 6-4x4%  20x9.0c 20x9.0d N Stewart 18000 2390 8-3%x4% 7.50/20 7.5/20d H d
Schecbt... 39HA 4%-6 3295 6-4x4% 20x9.76 20x9.75 1) 20000 3090 8-3%x4% 8.26/20 8.2/20d K 1142 2X1%)» 6760 6-4%x5% 9.76/24 9)/24d D
d 20000 2790 6-8%i5 7.60/20 7.0/20d W 647 32UCIU 6950 6-4%x5% 10.5x24 10.5i
Schicbt... 35H 4% -8% 8575 6-4%x4% 20x9.0C 20x9.0d 1) 25000 4090 8-C%>4% 9.00 '20 0.0/20d w 24d 1)
Scbecbt... 35HA  5-7 3725 6-4>.[i4% 20x9.76 20x9.76 1) 25000 4090 6-4%i5% 9.00/20 9,0/20d w W hile... 6UL 320001 7260 8-4%x5% 10.5/24 10.5/2il)
d 30000 5490 6-4%x5% 9.75/20 9.7/20d w d
Schecbl.., 49H 6-7 4295 6-4%i4% 20x9.76 20x9.76 Il Stewart.......27XS 36000 6290 6-4%x5% 10.5/24 10./24d w W hile..630SW 251
d —SW, Axie 24000 6165 5-486x6% 8.26/20 8.25/20 w
.Schacht... 4IIHA 6-8 4545 6-4%i4% 24x9.75 24x9,75 Il Studebaker.T-236 10500 626 6-3%i4% 6.00/20 32x0 K W hile,$30SW 251
d Studebaker.T-241 10500 660 6-3%x4% 6.00/20 32x0 w —SW, Alie
Scfaacbl.,, .41IHb 7-9 1695 frM%x4% 20x10.8 20x10.6 I Studebaker.T-265 10600 700 5-3%x4% 6.00/20 32x6 H —Air Brahes 24000 6463 M86x5% 8.25/20 8.25/J" w
d Studebaker.T-42Q 10500 785 5-3%i4% 6.00/20 5.6/20d B d
Scbacbl.. 56H 7-10 5716 6-iw H 20x10.5 20x10.6 Il Studebaker.T-441 10500 SIS 6-3%i4% 6.00/20 0.5/20d B W hile ,<42SW320 340007 8025 6-4%x5% 9.00x20 9.0x20* IV
d Studebaker T-455 10500 866 6-3%x4% 6.00/20 0.5/20d White,.642SD320 340007 8100 5-4%Xx6% 9.00x20 0.0x20.1 D
Schacbt,, 66HA 8-11 6895 8-4%x6% 24x10.5 24x10.5 Il Studebaker.T-641 13500 945 6-3%x4% 6.50/20 6.6/20d K White.643SW420 40D007 8550 5-4%x5% 40x8 40x8d W
d Studebaker.T-653 13500 970 6-3%x4% 6.50/20 6 S/20d B W hila ,643SD42Q 400007 8626 6-4%x6% 40x8 40isd 1)
Schacht... 78 9-12 6200 8-4%x5% 36x6 40x8 Il Studebaker T-66S 13S00 995 6-3%x4% 6.50/20 6.5/20(1 S
Studebaker T-841 16000 1345 6-3%x4% 0.50,*20 32xCd S
StcHing.,, PB40 1% -2 1136 6-3%x4 6.60/20 5.50/20 H Sludebaker.T-865 16000 1395 6-3%x4% 6,50/20 32x0d S 23b 2 780 6-3%x4% 6.00/29 32x3 H
Steribii. KKSII 2-2% 1240 6-8%x4 7.00/20 7.00/20 b Studebaker T-883 16000 1420 6-3%x4% 6.60/20 32x6d B 7hb 2 820 6-38|x4i 6.00/20 32x3 8
Sterling... FRfiO 2%-3 1590 6-8%x47?i 7.00/20 7.00/20 K Sludeliakarw-841 18200 1795 6-4x4% 6.50/20 32x6(1 S 336 2% -3% 930 6-3Hx4% 8.50x20 6.50x20 S
Slerling... FB70 2%-3 2636 6-4x4% 7.60x20 7.60/20 B StudebakerW-865 18200 1845 6-4x4% 6 50/20 32x6d b Willys 365 2% -3% 970 6-3%x4% 6.60x20 6,60x208
ABREVIACIONES | tt— Propulaléa por 4 rueiles IE— Neuniaticoa a eleccién a precio S<l—Biselado espiral de doble
d ttt— Con TDotor Cummins Diesel adicional reducciéon
eee— De 6 ruedas— propuleiéa por 4 i— 6 ruedas B . ~ i6 i
ruedes y 10 neaméticos ° $$§— Se euminlistraa también otras 8 — Enirrauaje conico sn Gedu.cclonv se.nclua
.— 10 Neumaticos’ dIBtanclas entre los e”s C— Cadena W */TOTn”v'_O sin fin
fi Peso bruto maximo permitido, en d— Dobles D — Doble re<lUP<dén R W — EediicclOD por torrllo
libras n — Neumaticos S— Cobnico belicoldal sin fin
Hupmobile seis y de 120 para el Aerodynamic de suministrarles mayor facilidad de ace-

leracion y asenciéon de cuestas.
continuacién damos los precios
los modelos de 1934

ocho cilindros. Como no se anuncia nin-

la pégina 16) giin cambio en relacién de engranajes A

(Continaacién da

rro que llevan los modelos méas gran-
des, es decir, llevan guardabarros que
armonizan con la linea perfilada entre
el cubretablero y las ruedas.

de eje trasero, la mayor fuerza motriz
de todos estos nuevos modelos viene a

Serie 517-W

comparativos de
y 1935.

Precios de 1935 Precios de 1934

La fuerza de los motores de los tres Cupé de 2-4 pasajeros $695 $ 795
R Sedan ded4 puertas 695 795
nuevos modelos ha sido aumentada no- Sedan de5pasajeros 745 845 con badal
tablemente, sin alterar las dimensiones Deluxe 917-W
de los cilindros. Bl aumento, que llega Cupé de 2-4 pasajeros 745 845
Sedan de4 puertas 745 845
a 11 caballos de fuerza en el motor de Sedan deS5pasajeros 795 895 con badl
seis cilindros, se ha obtenido modifican- Serie 521-J
do el contorno de las levas y modifican- Cupé de 3-5 pasajeros 1.195 1.195
, ., ) . Sedan de 6 pasa cros 1.995 1.095
do la cAmara de explosion y distribu- Victoria de 5 pasajeros 1.115 1.115
cion del combustible. La fuerza efec- Serie 527-T
tiva se dice que es ahora de 91 caballos Cupé de 3-5 pasajeros 1.395 1.345
) . Sedan de 6 pasajeros 1.395 1.246
de fuerza, para el motor de seis cilin- Victoria de 5 pasajeros 1,395 1.2G5

dros, de 101 para el Aerodynamic de

56
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o les pezss ., o .. E8E0UEN \ETHOHD
saviao salisfacono ¢k la Rgauadn Badix

Piezas que dan buen servicio— que cisién y examinan con prolija aten-
cion. Son piezas hechas de los mate-

riales mas adecuados al trabajo que
Itaii de rendir.

dan al cliente satisfaccion y ganan-
cias al comerciante— no son cosas
gque suceden por casualidad. Son
piezas que se proyectan con sumo

cuidado, construyen con gran pre- Es por esta sencilla razén que los

comerciantes inteligentes no em-
plean sino las verdaderas piezas
Bendix en la reparacion de la pro-
pulsion Bendix. Ninguna otra cosa
puede hacer unareparacién satisfac-
toria. Ninguna otra cosa puede re-
habilitar bien la propulsién, como
si fuera una nueva.

Sirvase pedirnos informacion deta-
llada, precios y condiciones de re-
presentacion.

ECLIPSE MACHINE COMPANY

ELMIRA, NUEVA YORK, E. U. A,
Clsdaiack laBJidix Avialion Corporation)

AMERICAN BRAKEBLOK

Este Forro de Freno queda %endido™™. ... y le desa-

rrolla continuamente un negocio bien lucrativo....

comerciante que lo representa puede venderlo
con absoluta confianza sobre la honoradez y res-

sino también en tipo Keeper, en juegos de
recubrimiento completo y en tipo de recubri-

miento completo empernado. Ademaéas de este

El American Brakeblok ha establecido

Diciembre,

un precedente sin paralelo en el desa-
rrollo de su venta basado sobre sus mé-
ritos intrinsecos. Una venta, ya de con-
cesionario a comerciante, ya de comer-
ciante a duefio de automdvil, conduce
casi invariablemente a nuevas ventas.
Por esta razén, los gastos de venta se
reducen y se multiplican continuamente
las ganancias netas.

método de venta del AM ERICAN Brake-

ponsabilidad del fabricante.

AMERICAN Brakeblok da al automovil
paradas mas rapidas y con mayor suavidad y
seguridad. Dura mucho méas y conserva los
frenos en mejor ajuste. No es afectado pot
la edad, tiempo o clima. Con rapidez se des-
prende de los efectos de la grasa, aceite o agui.
Desde todo punto de vista, el AMERICAN
Brakeblok es el mejor forro de freno del mundo.

Bn la forma de rollo, una existencia pequefia
de s6lo diea rollos de AM ERICAN Brakeblok
sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto-
moéviles y camiones livianos, lo que permite
satisfacer el 90% de todos los requisitos d«
frenos interiores.

EI AMERICAN Brakeblok se suministra
no sélo en la conveniente nueva forma de rollo

moderno forro da freno, fabricamos excelentes
revestimientos de embrague, en tipos de tela
y moldeados, de gran flexibilidad, exentos de
protuberancias, que no requieren afinaciéon
preliminar Por carta o por telegrama, sirvase
pedirnos detalles y precios del AMERICAN
}*)rakeblok-~1 moderno y seguro material de
freno.

AMERICAN 1/
RAKE&LO|\

U.S. Pat.O ff

blok es tan acertado y satisfactorio como
el material mismo. £1 AMERICAN Brake-
blok se hace s6lo de la mejor caUdad, se vende AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 M erritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A.

l?a!o su_propio nombrg Y ‘esta representavdo Nueva York, Cleveland, Chicago, Sc. Louie, Los Angeles, San Francisco
Gnicamente por concesionarios de establecida .
solvencia. Las dificultades de la competencia Departamento de Exportaciéon; 39 W ater Street, Nueva York, N. Y. E, U. A.

indirecta no existen. El concesionario o el

1934

o8 U dvision ce la ArericanBrake See ad
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O m A

GENERAL MOTOR TRANS-
MISION
Peso Via
S| Sv
MARCA Y MODELO lisa
]e 3t 0
8 «5*3 -l S5
§el " 1'SJ ce ss
£U s 13 S Us
Br(Kkw>y 1890 4550 2400 155% 60 61% Cont... 9-3%i4% 273 Zen.. A-Lite 4-L.. b-L.. B-L
Brochwi 4900 8660 4000 200 64 71% Cont... 6-4%s4% 459 Zon.. LN. UN. B-L. B-L
Brockway 4200 7960 3500 200 94 69% Cont___ 6-4%c4% 40.8 Zen.. L-N . UN . B-L.. B-L
Broclway 3450 7225 3000 188 94 69% Cont... 6-4%i4% 408 Zen.. LN .. UN. B-L..B-L
Brockway 28C0 6876 2600 188 90 66 Cont... 67x4% 384 Zen.. LN.. UN. B-L.. B-L
Brockway 2425 5500 2600 88 90 64 Cont... 6-4x4% 384 Zen.. L-N.. UN. B-L.. B-L
2830 131 99 56 Own... 6-3%x4 263 Cnr.. D-R.. D-R.. Own . Own
2955 8300} 131 99 m71 Own... 6-3%i4 263 Cur.. D-R.. D-R.. Own own
Cheyrolal. 0CI57 2920 7900} 157 56 56 Own... 6-3%Xx4 26.3 Cur.. D-R.. D-R.. Own.. Own
Cfieyrole 3015 8300} 167 59 71  Own &-3UXI 263 Car... D-R,. D-R,. Own.. Own
Day Eider.. o 3DB 5200 9500 6000 234" 76 71 Hercules 6-4?-a4t5% 51.3 Zen.. D-R., D-R,. B-U.. B-L.,,
Fayeol ... Parlor Car 0860 9500 233 72 78% W auk.. 8-4%i5% 486 Zen.. UN.. UN.. B-L B-L
Fageol. Street Car 6850 9500 233 72 78% Wauk.. 6-4!"% 48.0 ZCQ.. UN.. UN..B-L... B-L...
Federal....co.B1S 1070 3700 162  94% 61% Herales 6-3°4% 273 Car.. D-R.. D-R.. B4B.. W at,,
Federal.. B20 1435 3950 187 94% 64% Hercules 6-3/~4% 316 Car... D-R.. D-R.. S*B.. Wer
Federal. B25 1735 4600 167 63% 66% Hercules 6-3%>;4% 33.7 Car.. D-R.. D-H.. B*6.. Cia
G.M.T.. 3530 157" 50% 66% Own..., 6-3Ai4% 26.35 Zen.. D-R.. D-R.. Own.. Own
G.M.T. 3555 10500} 191" 56 56% OWD.,,, 6-3ftx4% 2438 Zen.. D-R.. D-R.. Own.. Own
G.M.T- 4310 {2500} 200" 61 65 Oown___ S-3*x4% 2438 Zen... D-R.. D-R., Own.. Own
G.M .T... 4840 14000} 210" 95 65% Own.... 6-3AXx4% 2833 Zen.. D-R.. D-R.. Own,, Own
G.M.T.. 5365 16000} 210" 81% 68% Own 6-3ftx4% 2833 Zen,. D-R.. D-R.. Own, Own
G.M .T.. 6200 19000! 210" 80% 6-3%x5 38.75 Strom. D-R., D-R.. Own.. Own
G.M.T... 7075 7 211" 78% 6-3%i5 33.75 Strom. D-R.. D-R., Own..Own
G.M.T.. 7916 23000} 211" 73% 6-3%i5 83,75 Strom. D-R.. D-R.. Own.. Own
G.M.T.. 8380 23000} 211" 73 6-4%x5 40.9 Strom. D-R,. D-H.. Own.. Own
G.M.T 790 23000} 211" 73% 6-3%j5 83.75 Strom. D-H.. D-R,. Own.. Own
Gramid ETB-17S 7200 17000} 190 66 99 Cont.... 6-4%x4% 408 Zw L-N.. UN ... Fu! Ful
Gramm .. .GTB-177 7475 190 96 72% Cont... 6-4%x4% 459 Zen.. UN.. UN Ful Pul
Gramm.... GTB-176 7700 210 96 72% Cont... 6% %x4% 459 Zen.. UN.. UN Ful Ful.
Gramm HTB-130 9875 24000} 210 719% 71% Cont... 6-4%i5% 64.1 Zen.. UN UN Ful Ful
Gramm HTB-131 1010024000} 236 71% 71% Cont__ 6-4%x5% 54.1 Zen.. UN.. UN.. Ful. Ful
Gramm 1100024000} 236  71% 71% Cum__ 6 4%x6 67.0 None.UN.. UN..B-L... B-L
Indiana. 1600 SIOO 15000} 180 61 97% Hercules 8-3/4% 83.7 Strom. A-Lite D-R.. B-L... B-L
Indiana 6600 losin 10510 130 Hercules 0-4x4% 38.4 strom. D-R.. UN... 3-1... B-L
Indiana 1225 4800 180 61 67% Hercules g~ 0 x4% 33.7 Strom. A-Lite A-Lite B-L... B-L
indiana 1405 5000 15000} 180 61 67% Hercules 6-3%x4% 33.7 Strom. A-Lite A-Lite B-L... B-L
Mack.... 3750 4600 183 96 64% 6-3%x5 315 Strom. N-E.. N-E.. Own.. Own
M ark 4650 4800 202 71% 66% 4-4%x5 28.9 Strom. Boe... N-E.. Own . Own
Mack A.B. City 4750 6200 231 71% 66~ 4-4%i5 28.9 Strom, Bob... N-E.. Own Own
Mack B.C.City 5450 4800 202 71% 66% 6-4x5% 38.4 Strom. N-E. N-E.. Own Own
Mack B.C.City 5500 5200 231 71% 66% 6-4x5% 38.4 Strom, N-E,. K-E.. Own.. Own
Mack..B.C.Interalate 5500 7000 231 68 38% 6-4x5% 38.4 Strom. N-E.. N-B.. Own.. Own
Mack B. K. City 6600 6000 265 71 68% 6-4% x6% 48.6 Strom. N-E.. N -E Own. Own
Mack B.K.City 6600 6800 265 71 08% 6-4%x6% 48.6 Strom, K-B.. N-E.. Own Oown
M ack B.K.CHy 6600 6950 265 71 38% 3-4%x5% 48.6 Strom. N-E.. N-E.. Own.. Own
Mack..B.K. Interatale 6600 7500 265 71 75% 6-4%x5% 48.6 Strom. N-E.. N-E Own. Own
9950 196  82% 72% 8-4%x5% 48.6 Strom. R-Bo., N-E,, Own. Own
1065 3970 12600} 166 595 65% ____ 6-3%x5 27.3 Strom. D-R., D-R,, Own.. Own
2425 6375 16000} 188 69!>ii 7@ 6-3%x6 315 Strom. D-R.. D-H., Long.. Own
2765 0515 16000} 188 69% 70% 8-3%x6 36.4 Scb.. D-R.. D-R.. Long.. Own..
. 3860 1500 175 60/ 64% Lyc 6-3%x4% 253 Zon.. -A-L,, A-L... Long.. War..
Republic D 4600 00 175 64  64% Lyc.... 6-3%x4% 28,  Zen.. A-L.. A-L. Long.. War
Republic £ 5375 2500 190 64 67% |~c 6-3%x4% 37,7 Zen.. A-L... A-L... Pul Pul
Republie 6240 3000 236 65?7 69% Lyc.... 6-3%x4% 37.7 Zen.. A-L... A-L... pul Ful.
Schecht.... 2096 4300 2500 174 68 55% Oont___ 6-3%*4% 273 Zen.. D-R . D-R.. B-L... B-L
Schacht..... 2565 6000 3000 199 61 63% flerculee 5-3%x4% 33.7 Son..D-R.. D-R.. B-L... B-L
Schacht..... 3395 7000 4000 199 62 63% Hercules 6-4x4% 384 Zen..D-R.. D-R.. Ful. Ful.
Schacht.... 3795 8000 4000 199 62 66% Herculee 6-4%x4% 40.8 Gen.. D-R.. D-R.. F\jl. . Ful..
W hite. 2950 5750 180 60/ 65 Oown 6-3%x4% 33.7 5en.. UN .. UN.. Own . Own
W hite. 7600 240" 73} 69 Oown.. 6-4%x5% 51,3 Zen.. D-R.. UN ... Own Dwn
W hite 8000 10700 250 76% 69% Own___ 6-4%x5% 61.3 Zen.. D-R.. UN Own.. Dwn
W hite. 4850 7408 180 73% 70% Own__ 6-4*x5% 438 Zen.. D-R.. UN Dwn.. Dwn.
W hite 6450 8250 212 77 67% Own__ 6-4Ax5% 428 Zen.. D-R.. UN Dwn.. Own..
W hite ... 166 80?j 66% Own,.. 12-3%i3% 63.1 ten.. D-R.. UN.. Dwn. Dwn..
W hite..... - 19300 19300 215 Oown. 12-4%x4% 97.2 Zen.. D-R.. UN Dwn.. Own..
AJiUIOb IACtUM dSs B-L—Brown-Liue -N-iu-  AurfuHitatit
Otraa dlaundai entre Cia— Clark Ol A.— A solicitud
ejes suministradas Contlfcontinenlal Ope— A eleccion
.- Ati P —Flotante 0% rn— Propio
f—s:ljlm:::zgz Dobles AA— Seinj flotante Pont— Pontiac -
t— Llantas Uacisas riil—Fuller H —Doble reduccién
. H — Hypold R -B o — Robort Bosch
e—'SuloDes |— Engranaje Interior Rem — Remy
ti—Balones dobles L-N —Leece-Nevllle Sal— Salisbury

B — Eograuaie cénico
B & B— Borg * Beck

Se Prolonga la Duracién de los
Cilindros Rehabilitados

El bloque de cilindros se rehabilita
en nuestro taller, pero, en lugar de pro-
ceder en seguida a la instalacion de ém-
bolos y anillos de émbolos, lo colocamos
en una fresadora. En el mandril de la
maquina colocamos un cepillo ordina-
rio de alambre de Tuvimos que
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Lyc— Lycotning
M ar— Marrel

iih u a .
Precios de lisia,enfrena en btibrica®

Sch”~ —Schebler
8 — Conico espiral

hacer un A&rbol, para sujeta el cepillo.
Este arbol consiste en uno sencillo con
un extremo labrado a maquina para
ajustar en el mandril y el otro prepa-
rado para sujetar el cepillo con una
tuerca de cierre.

El cepillo empleado en cada caso es
de %" de diametro mas grande que el
diametro interior del cilindro. Por ejem-

EJE TRASERO NEUMA- DIMENSIO-
TICOS NES
Altura
e total
@
B
Sl J
t-IL A
.. Tim.. s F 56 30x6* 30v5t
.. Wisc.. R F. 6.96 36x8 *36x8
... Wiso.,, H F 6.80 34x7' 84x7
... Wisc.. R F  6.41 32x6- 82x0
. Wisc.. R F  9.66 32x6* 32x6
. Tim.. s F  5.85 32x6*  32x6
. Own s % 5.4 30x5 32x6 192% 73
.O0wn.. s % 5.4 30x5 30x5t 192% 7
own.. s % 5.4 30x5 32x6 73
. Own s % 5.4 30x5 30x5t 218% 77
Tim .. s F 6.1 0.00/22 9.00/22 360
.Um.. w P 49 975/20 9.75/20 342
Tim.. w F 46 9.75/20 9.76/20 339
Cia... s F 6.3 6,0/20n 0.0/20nd 2621 76
L Tim .. s F 6.8 6.60/20n 6.5/20iid 2270 79ii
Cia... s F 6.3 7.0/20H 7.0/20nd 283 82%
.Oown. 5 F 567 30x6 30x5d*" 218%  77%
.Oown. 8 F 5.67 7.00x20 7.X20*" 275
.own.. s F 5.67 7.50x20 7.50x20d 309 815i
.own. s F 563 825x20 8.25x20d 319 84%
.own. s F 6.67 9.00x20 9.00x20d 319
L, Own. s F  6.57 9.00x20 9.00x20 322
.own.. s F 6.67 9.00x20 9.00x20d 332
.Own.. Sd F S.50 9.75x20 9.75x20( 332
.Own, Sd F 8.64 9.75x20 9.76x20d 332 93%
.Own.. W F 850 9.75x20 9.75x20d 332 92%
Tim.. S F 45 34x7.607.50/20 22% 277 80
. WIBO.. R F 4.3 36x3.25 8.26/20 23 277 80
. Wisc, R F 4.3 36x825 8.26/20 23 297 80
. Wisc. H F 4.0 33x9.00 9.00/20 24 300 92%
Wisc.. R F 4.0 38x9.00 9.00/20 24 326% 92%
. Wiao.. R F 4.0 9.00/20 9.00/20 24 325%: 92%
L TAm.L s F  9.16 7.50/20 7.60/20 2691 279
.. Tim.. S F 116 9.00/20 9 00/20d
L Tim s F 6.85 7.60/20 7.60/20t 25% 279
S Tim ... s F  6.66 7.60/20 7.60/20t 25% 279
own S F Dpt 7.60/20 7.60/20
. Own . H P Opt. 34x7 84x7d 319
. Own.. H F  Opt. 34x7 34x7d 95%
Dwn , H F Opt 34x7 34s7d 319 95%
Dwn H r Opt, 84x7 34x7d 348
Dwn. H F Opt. 34x7 34x7d 300 95%
Dwn.. E F  Opt. 36x8 39x8d 384 95%
Dwn.. H F Dpt 39x8 36x89 407 95%
Dwn H F Dpt. 36x8 36x8d 407 95%
Dwn H F  Opt. 30x8 SSxSd 387 95%
Dwn . R F 5.2 12,75/'20 B.75/22d 96
Dwn.. S F Opt. 7.00/20 7.00/20d 23 241%  80%
Dwn. S F oOpt 8.25/20 8.25/20d 25% 276%
Dwn. S F Opt 8.25/20 8.26/20d 25% 276%
Tim .. B F 6.66 6.00/20 6.00/20d 27 238%  78%
TIm,. B F 5.66 6.50/20 6.60/20d 27  248% 79%
Tim.. B F 016 7.50/20 7.50/20d 27 275 84%
Tim.. B F 7.8 825/20 8.25/20d 26 . 343
. Tim.. B F 20x7.60 20x7.50d
. Tira.. B F 20x8.26 20x8.25d
Wiec.. R F 20x9.00 20x9.00d
Dwn . R F 20x9.75 20x9.75d
Dwn. S % 571 7.50x20 7.50x20d 286%
Dwn.. S o 4.59 9.00/20 9.00/20d 365A  88il
Dwn.. S F 511 9.75/20 9.75/20d 381 91%
Dwn. S y 4.758.25/20 825/20d 270 3%
Dwn.. 8 I' 5.18 9.00/20 9.00/20d 302
Dwn, S F 5,71 9.76x20 7.50/24d 28M 326
Dwn., R F 568 12.0D/M 9.00/24d
.SjM - «apiiLUorf
$IT — Stroniberg
Tim — Timken
W — Engranaje ela fln
\VIEG — Wisconaln
\V—TorDillo sin fla
W /G — Warner Gear
W ar— Wamep
Zeu— Zcnith
4— Para mando a derecba: Strom eo
mando a la IsQUlerda
plo, cuando el didmetro interior del

cilindro es de 3%", el cepillo tjene un
diametro de 4". EIl cepillo pasa por el
cilindro en estado seco, a razén de 600
r.p.m. El resultado es un cilindro per-
fectamente pulimentado, que propende
a prolongar la duracién de los cilindros
de

rehabilitados. Superintendente
Taller de Reparacion.
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Cuando El Motor Requiere

Refaccion Completa

1?L mas habil mecanico aventajara a todos sus competi-

dores, usando los anillos de compresion SEALED
POWER en absoluta confianza de obtener los mejores re-
sultados. La Fabrica SEALED POWER es la mas antigua
y la mayor en este ramo y sus ingenieros han originado los
adelantos de mayor importancia en la construccion y disefio
de anillos para émbolos de motor. EI surtido completo
SEALED POWER, ofrece:

3—Sta-Tite, anillos de lubricacion
o sencillos con expansor interno
de resorte.

1— Anillos simples de compresién,

2— Super-DRAINOIL anillos de
lubricacioén,

SEALED POWER ofrece, ademas, émbolos de hierro fun-
dido, Lynite, Lo-Ex y Lo-Ex Ebonite (peso livianoj y juegos
completos de émbolo que consisten de émbolo, anillos y
ejes de émbolo, para toda condicidn y requisito.

Cada juego de émbolo SEALED POWER se fabrica como
una unidad compensada, como un cojunto mecénicamente
exacto y equilibrado, para obtener el mejor funcionamiento.

Los siguientes fabricantes utilisan los productos

SEALED POWER contoequipo original en sus motores:

Auburn— Biiick— Glds
Nash— Hudson— Erstx
Chryslar Corp.— Pontiac
Continental
Lycoming— Hercules
Camiones General Motors

International Harvester
Tractor Caterpillar
Reo— Buda— Cami6n Diamond T
Camién Federal
Tractor J. |. Case
Hall-Scott— Fairhanks-Morse

Oepartamcntiy fio Exporiacion Fnbrfcas en:
431 S. Dearborn Street MUSKEGON, MICHIGAN,
Chicago, Illinois, E. U. A. E.H.A.
Direccion Cobiegriificat
“SEPOW” CHICAGO

Diciembre. 1934

Emplée las cadenas de distribucidén

que usan los principales

fabricantes de automoviles

LAS CADENAS
SILENCIOSAS DE

DISTRIBUCION

MORSE

MAS del 80% de todos los

automoviles americanos de
1933, con engranajes de distri-
bucién accionados por cadena, estd provisto de ca-
denas silenciosas de distribuciobn Morse. Los auto-
moviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto,
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln. Pack-
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen
la cadena Morse en su equipo original. La supre-
macia de la Morse es universal. Hay cadenas Morse
para toda marca de automovil dotado de cadena de
distribucion. Las firmas anotadas abajo gustosa-
mente le suministaran informaciéon detallada sobre
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES

C. Goffre & Cia.,
720 Parana 744
Buenos Aires, Argentina

B. R. Rand ,
Rua Senador Dantas 37
Rio de Janeiro, Brasil

Manuel Sueifi
110l Cerro Largo 1125
Montevideo, Uruguay

Carlos Salgado Jaime
Apartado 1479
Bogot4, Colombia

J. E. Estrada
Apartado 076
México, D.F., México

Gonzéalez del Real
Apartado 1296
Habana, Cuba

MORSE CHAIN COMPANY

Divisi6n de la
Borg-Warner Corporation

ITHACA
NEW YORK. E.U.A

Lefchwor+h, Herts., Inglaterra
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Para buenas ganancias y
buen servicio, venda y use
Ios accesorios SCHRADER

60

Tapitas de valvula Schra-

Nucleos de valvula Schrader. Son
piezas de norma de la industria
de los neumaticos. Firmes, de
accién segura y muy durables.
Llevan el nombre méas antiguo Y
conocido en el campo de los ac-
cesorios para neumaticos: Schra-
der. Cinco en caja metalica.

Tapiros Schrader “Dublchek."
Permiten inflar el neumatico sin
quitar la tapita de la valvula. Se
garantizan contra una presion
neumatica de 2SO0 libras. Cuatro
en cada caja.

accesorios de re-

der de tipo normal. Son
puesto muy

necesarios,

lque se venden con facilidad. En dos
”~
I — Nestilos: el con extremo de destornillador (para
quitar e insertar el ntcleo de valvula) y el con

extremo de cupnla.

Manémetro de neumatico Schra-
der, estilo de lapiz. Tipo comple-
tamente nuevo, exacto y durable.
Se guarda muy bien en el bolsillo.
Enchape de cromo. Con sujetador

Cuando Ud. compra de la Oibson todas
sus piezas de repuesto para el Ford y el
Chevrolet, obtiene productos de la mas
alta calidad, muy bien proyectadosy cons-
truidos, y protegidos por una garantia
absoluta, Un pedido, una factura y un em -
barque, es el método sencillo, seguro vy
econémico de comprar todas sus piezas de
repuesta para el Ford y el Chevrolet de la
QIBSON COMPANY.

No olvido podlrnos ojomslor orahiito de
nuestro nuevo oatéalopo. roclontemonto Im*
preso, on Que incluimos informacién com.
plota sobre abastecimiontos diversos, accsso-
rlos, equipos y piezas de renuestos, para
todo automévil 'y camién, comprendlendD
el Ford, el Chevrolet y el Plymouth.

THE GIBSON COMPANY

Establecida en 1698

INDIANAPOL IS LNDIANAL E-UA.

de bolsillo. Desinflador esférico

en un extremo. En es-
calas de 10 a 30 libras,
con graduaciénen libras.
Para servicio en tallerc.s
y garajes y para réapida
y lucrativa venta a ios
duefios de automoviles.

Conexiones
Srhrodor ptrra
tuberia de aire.
Modernizan las
aSIHblucUDien*
tos que. dan
servicio de combustible j aire-
Mandriles, acoplamientos y lodo
lo que se necesita para dar un
moderno servicio completo y
econdinico de aire.
Besulcu lucrativo el vender pro*
ductos dr dna calidad. Pida a su
al>astecedop informacién  de*
tallada sobre los accesorios
Schrader para valvulas de neu»
matieoB. A. Schrader's Son,
Inc., Brooklyn, N. Y., E. U. A;
Toronto, Canada; Birmingham.
Inglaterra* Fabricome do val*
vulas neumaéticas desde 1&44.

chrader

{m&rca registrada)
Valvulas, Tapitas de Valvulas, Mandmetros de Neumaticos
Y EQUIPO PARA SERVICIO DE AIRE

La méas importante serie de articulos sobre
la conservacién de automoéviles

que jamas se haya publicado en nin-
guna revista del mundo, esta apare-
ciendo ahora en todas los numeros
del EI Automévil Americano y se-
guird publicandose por un afo.

No pierda ningdn numero de esta
revista. La serie constituye el paso
mas adelantado que se ha dado
hasta ahora en servicio informativo
técnico.

Rectificadora de cilindro

VAN NORMAN

Per-fect-O

Es la Unica rectificadora de tipo de barra perforadora
del mercado, que es absolutamente exacta bajo toda
condicién. Sirvase pedirnos informacién detallada.

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO.
168 Wilbraham Street, Springfieid, Mass., E.U.A.

Representantes en el Uruguay
CLERICETTI & BARRELLA
MontBvidao

RspresBulante an la Argentina
MARIANO FERNANDEZ
Viamonte 1G35, Buenos Aires

Lea el anuncio de completa paginaen color
que publicaremos en el nimero de enero.

El Autom6vil Americano



ESTA CADENA DE DISTRI-
BUCION SE DESCASTA
UNIFORMEMENTE
La manufactura de precision ga-
rantiza un alargamiento maximo,
mayor duracién efectiva, m~or
servicio de motor y funcionami-
ento maés silencioso. Concesio-

narios en todas partes del mundo.

BALDWIN-DUCKWORTH
CHAIN CORPORATION

Worcaster, Maso.

Departamento de Bzportailén: 39 Wator St., Nueva York, N, Y., E.U.A.

Olrecclén teleoréflca: Widbloeo

Cadenas para neumaticos
Weed American

con barras de refuerzo

Méas del
doble del

recorrido

Mayor

traccion

Chavetas
CAMPBELL ~
Hammerlock

La chaveta més préactica dcl mercado.

La més facil de insertar. La méas facil de cerrar.
La mas facil de quitar.

American Chain Company, Inc.,

and Associated Industries

¢>«;3ur(amenio OB Emta](']’l

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Diciembre, 1934

Fébrfeas on Springfleid. Ma»..

Aumente sus ganancias ven-
diendo bujias de encendido
especiabnente construidas
para el servicio de repuesto

Los conierciantes emprendedores estan cons-
tantemente aumentando sus ventas de bujias
de encendido Defiance, las bujias construidas
especialmente para el servicio de repuesto.
Estas bujias satisfacen los requisitos mas
exigentes del servicio de repuesto porque en
su construccion se combinan los mas finos mate-
riales, proyecto cientifico y manufactura de
primer orden. Instalelas en juegos completos.
Hay un tipo especifico para cada motor.

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc.
Toledo, Ohio, E. U. A.

DEFIANCE SPARK PLUGS, LTD.
Windsor, Ontario, Canadéa

BUJIAS DE ENCENDIDO
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DE AJUSTE SEGURO

Cuando Vea Usted Esta Marca de Fabrica

ffEN CAi

1*A PRECISION es un lema de Spencer. En la
fabrica Spencer se mantienen las normas mas
altas de precision para la fabricacion de arboles
interiores por expertos mecanicos que trabajan
con el mejor equipo que puede ob-

tenerse.

Conforme pasa cada Arbol Interior
Spencer desde la forja hasta el alma-
cén, recibe diecisiete inspecciones indi-
viduales. Las inspecciones finales se
hacen empleando calibradores maes-
tros sumamente finos.

LA RESISTENCIA en los Arboles
Interiores Spencer se obtiene
diante el uso de los méas adecuados ace-
ros de aleacion y de los métodos de

me-

tratamiento térmico mas cientificos.
De entre los mas finos aceros de alea-
cion — Cromo, Manganeso, Cromo-
Niquel, Cromo-Molibdeno y Cromo-
Niquel-Molibdeno — Spencer seleccio-
na el adecuado para la especificacion
de cada arbol interior. Todos los Ar-
boles Interiores Spencer estan forjados.

El Servicio Mas Completo

£1 surtido Spencer de arboles interiores para
repuestos es el mas grande que existe. En el
Catalogo Spencer figuran anotados mas nu-
meros de arboles interiores, para repuestos de
mayor numero de vehiculos, que en cualquier
otro catalogo de A&rboles interiores gne se
publique en cualquier parte del mundo.

EL MAYOR ADELANTO EN LA HISTORIA

DE LOS ARBOLES INTERIORES
Un nuevo proeedimiento para obtener acero destinado a
drbolea loteriorea. que recibe ese nombre porque los mi-
nusculos granos del acero estau arreglados en nneva
forma para apoyarse mutuamente entre si. Su mayor re-
sistencia a la teusldn y a la pdrdida de resistencia por
esfuerzo continuo establece una nueva norma del buen
funcionamiento de Arboles interiores.

The Spencer Manufacturing Co.

spencer, Ohio, E.U.A.
Direccién Cfiblcgru/ica— SPENICERAX

Arboles Interiores

SPENTC CER
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HAGA
TODAS
LAS

GANANCIAS
en su propia

—cuando Ud. examine /as Bujias

Examine También los Cables del Encendido

Los alambres resecados, trizados y saturados da aceite son tan Ineficaces como lIsa
bujias de encendido desgastadas y tan costosos como éstas, en derroche de com*

bustible. Son un gran obstaculo al rendimiento maximo del motor.

M 4&s dcl 50% de los automoéviles de mas de un afio de servicio necesita nuevos
alambres de bujias de encendido. Obtenga una ganancia adicional, al reem-
plazar los alambres viejos de bujias de encendido, vendiendo los juegos de cable
de encendido Belder).

Estudie el surtido de cables Balden de

"ganancia adicional”, ahora mismo. Pi-

danos informacién detallada sobre los

juegos de cables Belden para el encen-

dido, alambre en carrete y cablea para

acumiadores.

Belden Manufacturing Company
40S3 W .Vaa Burén St..Chicago,lU.,E.U.A.
DireeeiaR telccteflca* Beldenite

Belden

ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES

El surtido de muelles mas
lucrativo del mercado

MUELLES TUTHILL

A precios racionales
Calidad irreprodiable

Los MUELLRS TUTHILL soa estrnordi-
narlameite lucrativos para loa T-endedores 7
compraéoies, por las tres r&zones eigulentes:

1. Calidad. Bon los mejores, sio considera-
cion de precio.

2. Aoipllos descuentos, cute permiten al co*
morciatiU scbreponerse a la competencia

de precio.
8. Un aurUdo completo de muelles. Cade
uno se garantiza que ajueid esactainente

al automovil, camién u o6mnibus para el
cual se eonitruye.

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre S3
SuOs de ezporloncla en la fabricacion de
muelles. Esta vasU ezperlencle practica es
»u mojor garantia de seguridad 7 ézlto.
Pidanos catalogo, incluyendo precios e tn*
(ormacién sobre nuestro iolereaaote programa

de ventas,

Tuthill Spring Company

Direccién telegrafica: Tutlilll, Chicago
760 V. Polk Street, Chicago,

Iliinoie, E. V. A

Prove completa vista despejada al
conductor y al pasajero

BUAZO AUXILIAR TRICO *
T A tendencia hacia dos limpiadores de parabrisa ha establecido
una creciente demanda de brazos auxiliares Trico, los cuales
se suministran en modelos universales, para facil instalacién
todo automévil. Saque provecho del tiempo lluvioso, vendi-
endo los limpiadores de parabrisas y otros articulos de fftcu
venta de los comprendidos en el surtido de Productos Trico.
Pidanos Informacién detallada.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 Washington Street, BuiTalO) N. Y., E<U»A*
ARUAEERS

Uireccién tcUgrarica: "TIUCOFROD" Buffalo

El Automoévil Americano



LINK-BELT

CADENA DE
DISTRIBUCION
DE AJUSTE
AUTOMATICO

BUJES sesmenlarios
de RESORTE

Estos hacen que la LinJc-Uva oo teagi ceaccléon r mm éjuiu anta.
millcemente al desgaste.

El bule COMPENSA
EL DESGASTE

Posicién final do los bujsa segmeoUrloi de resorte, moatrada arriba
tinicamente la cadena ele disulbuclén ailoQCloia LIfib-BeU m ee nta
gran ventaja.

La Cadena DURA
MUCHO MAS

£1 buje segmentarlo es recto o clUndrfco el Instalarse. *El resorte en
el buje compensa gradualmente el desgaste eo el eslabén, a medida
que va ocurriendo,

LINK-BELT COMPANY, Indianapolis, E.U.A.

Direcelon por telégrafo y radio "LINKBELT" 5109-A

Los Productos de Mejor Calidad para el Mas
Perfecto Retocado de Automoviles

NuestruH quimieos han simplificado oonsidcrafolemeiilo ul trabajo
dcl taller de pintado do automivUee mediame «1 Sistema de
Eutrnmeaclas doscrilo en u] libro “MIMAX Aulocolop Service
Buok® (Guia do Entremezclas MIMAX).

Escribanos pidiendo detalles acerca del eomplutu surtido de
Productos MIMAX. y prugimciios, ademéas, cémo puede obtener
un ejemplar de esta valiosa Guia.

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY

Point and Eﬁlrmslc;nD ilﬂog—ﬁécwark N. J., E. U. de A.
SUNPROOF

Diciembre, 1934

Esta recibiendo
Ud. su parte?

Los caminos estan repletos de automoviles.
Muchos de ellos necesitan servicio de acumula-
dor. Cuando Ud. tiene al frente de su estable-
cimiento el famoso letrero azul Exide, en el acto
advierte a los duefios de automdéviles que pasan,
gue Ud. es digno de su completa confianza.

No todos los comerciantes pueden ostentar el
letrero Exide. Hay todavia algunas pocas agen-
cias a la disposicién de responsables comercian-
tes alertos a la oportunidad de aumentar sus
ganancias. Pidanos informacidon detallada ahora
mismo.

Exii»e

larga vida

The Electric Storage Battery Co.
* Filadelfia, Pa., E.U.A.
Dypartanenio e Bqortacion
23 West 43rd Street, Nueva York, N.Y., E.U.A
Lafdbricand granck ol muikbce acumuachres pera tockertielo
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Toda marca de
automovil americano
lleva ahora uno o mas

PRODUCTOS
BENDIX

BENDIX FABRICA: los nuevos frenos Bendix de accion
mecanica compensada, los frenos mecanicos Bendix B-K de
gobierno fuerza de vacio, el nuevo gobierno automatico per-
feccionado de embrague Bendix B-K, el ciuubio de marcha
Bendix “Finger-Tip”, los carburadores Bendix Stromberg
con regulacién termostatica automéatica de la velocidad baja,
y mas de cien otros productos de fama iutemacional para
automoviles, aviones, embarcaciones marinas y fines indus-
triales. Cada producto es el principal de su clase. Maéas de
cincuenta midones de vehiculos automéviles, en todas partes
del mundo, estdn equipados con Productos Bendix.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A.
(SUaaiDI"BIA DE LA BENPIX AVIATION COEDORATION)

Aepr.AenconfA deverta, pﬂ‘alaﬁrrmca La]m;

AMEEICAN STERL EXPORT CO. INC.
347 Madison Ave-, Nueva York, N, Y., E, U. A
Direccion telegrafica: AMSTA

Convierta H Generador De Tipo Normal
En Uno De Gran Capacidad Efectiva

Nuestro grupo No. 9S01-HB
coivslste de uo inducido de gran
lirmoze, cqd arrolUmlenlo
esDCClal y un nuevo tipo de
placa riglda de extremo pro-
vista de escobinas. Sumlolstra
000 tPda seguridad un réginen
de carga de 18 aniperios.
Sirve pare automoéviles de
marcas populares, como el
Chevrolet de 1926-84. Chrysler
de 1928-84, Dodge de 1980'94.
Oldsmoull~del931*SS. Pontiac
de 1926-34 ; ouoe.

Departamento de Exportacién

GENERAL ARMATURE CORP.

1526 So. Wabash Ave. Chicago, Ill., E. U. A.

INSUPERABLES EN CALIDAD
LACAS “GECO” PARA AUTOMOVILES
de la
GENERAL PAINT CORPORATION
También Esmaltes Sintéticos

“GESYN,” “PRONTO” y“FLEX”

Pura toda clase de maquinaria y fines
Industriales

Suministramos impresos descriptivos, precios
y condiciones a solicitud.

Quedan algunos territorios disponibles para
representacion.

GENERAL PAINT CORPORATION

2027 Army st.

San Franclscoi CallCornia» S. V. de A.

THE ELECTRIC
9115 Inman Ave.

PLACAS Y
SEPARADORES

K1 N G

Cargadores de
acumuladores

ensayadores )ée encendido

Fabricamos un surtido completo de carga,
dores de acumuladores do excelente calidad,
en tamauos para cargar de | a 24 acumu-
ladores. Kaestro surtido es Completo Yy con*
tiene muchos rasgos excluslros. ideados por
BOsotros. que contribuyen a asegurar un
fuDcioQ&mfento Irreprochable.

Fabricamos también un surtido completo de
eosayadores de motor y de eoceodldo. parn
efectuar ensayos de todas clases. Pidanos
Informacion completa.

HEAT CONTROL CO.
Cleveland, Ohio, E. U. A

Certificados

Lqg8 separadores de cedro
Port Orford v las placas de
puro o6xido Ermet “Certifi-
cados” aseguran ei mas se*
guro y satisfactorio funcio*
namiento de acumulador
Cada piaca y cada separador

se examina

cuidadosam ente

durante su fabricacién y antes de ser despachado.

Pidanos ahora mismo
desee Pidanos ejem piar
Correcta y Sim piificada de

precios,
gratuito de

indicando ia cantidad que
nuestro iibro “Manera
Construir Acumuiadores.”

Ermet Products Company
INDIANAPOLIS. IND.
FABRICANTES « E.UA. » EXPORTADORES

Sirvase
Tener
Muy Presente

Al escribir a

los anunciantes en

EL AUTOMOVIL AMERI-

CANO,

le rogamos encarecida-

mente se sirva mencionar en su

carta el hecho de que vi6 su anun-

cio en las paginas de esta revista.

E1l Autom 6vil Americano



ACCESORIOS LUCRATIVOS

La combinaciéon flexible
American Hammered

o DESCANSAGRAZO

Esta famosa combinacion estd reprg*
sentada por las anillos flexibles Ameri- FULTON
can Hammered de compresién 7 de

AJUSTABLE
regulacién <)e aceite, 7 los extensores
de émbolo American CroTanile. Los asientos bajos y las ven®
Rehabilite las dos mitades del tanas altas impiden el des*
émbolo coo esta admirable combloa- canso del brazo sobre la
cion flexible American Hammered. ventana. £1 descansabrazo

Fulton ajustable, con almo*
hadilla de caucho esponjoso
provista de funda de tela de

Par carta o por telegrama pidanos in*
formacién detallada 7 catdlogo.

THE AMERICAN HAMMERED mohair, da blando cojin al
brazo. Puede levan*

PISTON RING CO. - ,
tarse, bajarse e in*
Departamento de Expsrtaoiofi diffiarse al angulo mas
4€| Eighth Avenue, Nueva York. N. Y.. E.U.A comodo. ‘Un me-
Direccion telegrafica: "Baflloi” New York canismo de sujecién

sencillo lo asegura eon
flrmeza Muy facil de

Aumenta la instalar. Responde a
Comodidad utia verdadera necesi-
dad.

de ia Conduccién

Double Diamond

Juegos hermanados y brufiidos de coronas y pifiones de

propulsion De facil
Arboles de ejes traseros y arboles propulsores de acero al alcance
cromo y niquel
Engranajes de acero endurecido para volantes de motor
ACTOMOTIVK GEAR WORKS.INC. Extension
Fabriosa 7 oficinas generales: Riclimond, Ind., E. U. A. Fulton para
Deparlamente de exportacién! R palanca de
39 'Water Street, Nueva York, N. Y., E- U. A- Visera Fulton No. 20 freno
con lamina de 5% "xI5"
Los productos Double Diamond se venden en todos los paises del mondo InscrclOa de olralina do color shumado, para Para todos los frenos
por eoneesionarios de acreditada solvencia quo so dedican con espcciali» difundir la luz fuerte. Da &l conductor una con botén central
dad < piezas de repuesto. Por corla o por telegrama, sirvase pedirnos el TIStp CO_M PLETA T CLARA Sujeciéon por facil alcance,
nombre 7 la direccién del concesionario mas préximo a su localidad articulacion univorsai. I'uede moverse hada punto en que no -
la derecha. lzquierda, arriba 7 abajo. Se estorba. Facil manipulacién
Claves: A.B.C.5a« edicién esconde cuando no se usa. Pino acabado. Lindo acabado de cromo.
Direcién telegrafica: Weste‘rn U‘nylo‘n Bentley y‘
ES Widbloeo, New York ' THE FULTON Co
1912 S. 82nd St-, Milwaukee, Wis., E.U.A.
Direccién telearaflcs; “ Fulton''. Todas fas elaves.
LUi i I de 13
|npara|5 y plezas € am paras P L comercio de automéviles y sus anexos
p ara au tO m ()V | IeS d e marcas > queda cordialmente invitado a entablar
N relaciones comerciales con esta organizacion,
conocl d as COR la plena certeza de que su extraordinario
conocimiento la habilita para anticipar y
Lamparas delanteras satisfacer su demanda de “productos basados
) sobre experiencia"”.
Lamparitas de guarda-
barro BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
Lamparitas traseras y de (DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP))
d 310 SOUTH MICHI&AN AVE. .CHICAGO, ILL, E.U.A.
para a DirMciSn t«legriflca: Borgwarner
Portezuelas, lentes, Compaiiias constituyentes de la Borg-Warner
reflectores, etc- The Borg & Beok Compsny Marvel Carburetor Company
Berp*Warner International Corporation Mochanics Universal Joint Company
Borg.Warnef Serviee Parts Company Morse Chain Company
D O RAY LAM P CO Detroit Gear and Machine Company Norge Corporation
. Detroit Vapor Stove Company Rockford Drilling Machine Company
Ingorsoll Steel and Olse Company Warner Gear Company
CHICAGO ILL E.U.A Long Manufacturing Company Wheeler-Schebler Carburetor Company
y . ULAL
n M A S A PR IS A
con la y con Mayor Exactitud
ESCARIADOR DE REG.U.S.PAT.OFF.
LOMA DE CILINDRDO E.1.DUPONT DENEMOURS & CO., INC.
Deparlamento de Barnices
R R R Oilcina de 'Ve&tus de ElxportACion
Automotive Maintenance Machinery Co. Pnriln N.J. E.U A
238 Main St..Cambridge. M ass
Diroceion telegrafica: M cKim,Boston
NO

Diciembre, 1934 65



ACUMULADORES

provistos de

Pidanos detalles sobre la

nueva

HALL

rectificadora de cilin*

tipo de barra perforadora, con
sistema de aspiraciéon integral

Obtenga de nuestros representante mas

cinco ventajas exchisivaa;

1. El poderoso sisUma

pertttura
2. La barra do acaro NUralloy. uno

dcfioldamonte

3. EIl aiuste micremétrIM de los cojlcrotes

eer-
cano informacién completa acerca de la
nueva rectificadora de cilindros Hall, tipo de
barra perforadora ajustabie, la cual ofrece

a«piraeién
tegrsi quita todas las particulas S polvo ?
conaoi'va la hatraolenta a cdavonlente tooi’

do los
meuies ma» duros de la Industria, dura la*

1330 No. Adams St.

66

PLACAS DE PRECISION TKoj:

Estas placas, internacionalmente famosas
por sn uniformidad, prolongada duracion y
fuerza extraordinaria, se ofrecen a los co-
merciantes, talleres de reparacion y fabri-
cantes de acumuladores, para fines de re-
puesto y de montaje.

Sirvase pedirnos informacién detallada.

PRIGE BATTERY CORPORATION

jabricanu
Departamento de Exportacion: Trenton Ave. & Ontario St»
Filadelfia, Pa., E.U.A.
Direccién teUiréfico: "Price' Philadelphta

Equipo de Seis Ruedas

LIXTUE GIAXT

Se garautiaa gaa aumenta de 60% .

a 200% la capacidad utilitaria de

los camiones. Im{>arto al camién

liviano la capacidad de uno

grande para servicio pesado. Sos

ventajas son tan evidentes. Que

Interesan, en el acto, a los dueDos

do camlonos. Los rasgos princi-

pales del equipo de seis ruedas

Little Oiaut 800: ee Instala en

el camién 7 se puede quitar de

él, con facilidad, sin perturbar

en DiIngfin sentido, el chasis del

vehiculo: admite cargas maa pesadas: mayor facilidad de conduccién,

ma~or capacidad de ganancia, menor depredacién y menos gastos de

funcionamiento: mayor valor de reventa, seguridad positiva y servicio

diario digno de confianza.
A solicitud enviaremoa in/ormaeién detallada sobre ol
tamafio mas adecuado a_loa camiones que te noa

indiquen.

LITTLE GIANT PRODUCTS CO.
Peona, 111, E. U. A.

RUSCO

Los forros para frenos y los revestimientos
para embragues, de esta marca, son los productos
de su clase mas conocidos en todo el mundo.

El Estuche de Muestras Rusco contiene la solu-
cion de todos sus problemas en el ramo.

THE RUSSELL MFG. CO.

ESTABLECIDA EN 1834
MIDDLETOWN, CONN., E. U. A.

Sucursal «n Eurapat 83*85 rué Lamoriniere, Aatwerp

permite dar a estas piezas una compenEacJéo
uniforme, euando sea necesario.

4. El ajusto mloromitrioo de la herramienta
cortadora raciifta una dlfiposicléo r&plda j
exacta de las cudilllas.

5. Afiladura del cortador con proteccién al
vaelo. Una rueda esmeriladora accionada por
motor ; con completa proteccion do aspira-
cion. permlle conservar bleo afiladas las
cuchlllai dol cortador, sin el peligro te quu el
polvo raspante se Introdusca oo el roecaolscio
de la roctlic&dora.

Y la ventaja méas grande es que au precio
% bajo. Obtenga detalles ahora misrao.

HALL MFG. COMPANY

Toledo, Ohio. E.U.A.

ABQ Richnond St., Toronto, Ont, Carech

Gerente de Ventas en Europa:
Morris O5 Ingram
26 FlInsbury Sauars
Londres. B.C.2

Gerente de Ventas en la Argentina;

8r. Otto Eberson
Casilla de correo 127
Buenos Aires. Argentina
Gerenta de Ventas en Cuba
Sr. E. M. Gonzalez. Calle 21. No.
Habana. Cuba

NECESITAMOS AGENTE

en eiertoe imgorlantes mercados.

Pidanos, ahora mismo. Informacion completa.

The Shaler Company. fabricante de los
famosos porehos Shaler para camaras o tu*
boa de noumaticos. necesita todavia rapre*
sentantes o concesionarios de acreditada
respoDsaMlldad en ciertos importaniei merca-
dos. La representacion de esta compafia
significa un negocio permanente y luorotlvo.
por basarse sobre productos de reconocida ez*
oelancla y un método comercial absoluta-
mente aoultatlvo.

£1 Servido Mundial do Reparacion de
Neumaticos y Camaras de Aire de Shaler
cuenta coa mas de 65 QQO "miembros autorl*
zados" ea los Estados Ualdos. que satda
obtenleado muy buenas ganancias vendiendo
los famosos parches Shaler de aplicacion por
calor. En todo oaso. los comerciantes eo
otros paises, que estin siguiendo este plaa
comercial, han aumentado sus acgoclos y
ganancias. Aprovecho Vd, esta oportunidad
de dedicarse a uno do los negocios mas Ilu*
crativoe de la Industria automotriz. EserJ*
bafios ahora mismo

THE SHALER COMPANY

Milwaukee. WlsconslQ, E. U. A.

Direccion telegrafica: Sbalerlze

PIEZAS Y ACCESORIOS

W/ \I aD PARA AUTOMOVILES

Ud. puede obtener todo lo que necesite para lu repa<

racién y conservaciéon de automoéviles y camiones, de
unu »iola svgura fucolc <le obassccimicnlo: Montgomvry Wurd Co»
de Chicago, E.U.A.

Nuevos nuumiticOB Ward Rivcraldc <lc tipo balén» que requirroii
s6lo de 15 o 20 librus do presidu oeui»atiea; bujias de ouoendido
Riverside de primuru calidad; acumuladores superpotciitea Rivrr*
eide; forros para frenos» pulimuDius, uomprcsorcs de aire ViucUor
Ciant de servicio pesado; bocinas» piezas puru ldmparas delautcrus;
herraniicntas; equipos parn gorujuH; baules; proyectores vléc*
trieos, cie. Ahorre flete*ahorro tiumpo”~ahorre gastos. Pidanos lo
circular deserlpllva, y dcsoucntos vonfidcnclalos sobre cl vasto sur*
tido Ward, especiales para los comiTcianle» del ramo. Esto Ic
aumentara sus ganancias.

MONTGOMERY WARD

Establecida en 1872
Dapto. de Exporcaoiéo: bl8 $Vest GhleaAo ATtaDe»
Qiieaio» 111, B. U
Direcciéon tcletrrafica: TH O RN W ARD

450
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Goodyear 4ta. Cub.

Hall Mfg. Co
Hudson Motor Car Co.
Hupp Motor Car Corp

International Harvester EXPOrt CoO.inneninenens 45
Link-Belt Co.iiiiiiiii s 63
Little Giant Products Cbh.....iiiiiiiiiicc 66
McQuay-Norris Mfg. Co 51
Montgomery W ard . 66
Morse Chain Co.ii 59
Overseas Motor Service COrp...enn L 2da. Cub
Perfect Circle Co.iii 39
Pittsburgh Piate Glass Co.. 63
Prloe Battery Corp 66
Raybestos Division of the Allied Asbestos & Rubber Co.
(Export), Inc 68
Reo Motor Car Co. | 1
Russell Mfg. Co... 66
A. Sohrader’s Son, Inc.. 60
Sealed Power Corp 69
Shaler 66
Spencer Mfg. Co 62
Storm Mfg. Co... . 68
Studebaker Export Corp 41, 42, 43, 44
Sun QOil Co 8
Thompson Products Co.. 63
Trico Products Corp. 62
Tuthill Spring Co. 62
U. S. Air Compressor Co... 67
USL Battery Corp 68
Van Norman Mch. Tool CO.iiiciiiiiicciss 60

Dtcieni6re, 1934

Las lavadoras de automoviles

U.S.

son
rapidas, eficacesy
muy seguras

El modelo AW-45 de lavadora de aufomovil U.S.
es de una consfruccion firme y absolutamente
segura, que da un completo y eficaz servicio de
lavado de automovil durante muchos afios. Es de
tipo de un sélo émbolo de doble efecto, completa-
mente protegido contra el polvo. Tiene lubricacion
automatica y dos grandes camaras de expansion
que evitan el golpe de agua.

LAVADORA
DE AUTOMOVIL
U.S. MODELO

AW-45

Se suministra completa con 25 pies de manguera
de alta presion y surtidor de estilo especial, que
produce un fino rocio penetrante o un fuerte chorro
para la limpieza del chasis. En uso diario, en todas
partes del mundo, hay mas de 25.000 lavadoras de
automoviles U.S.

Embalaje especial bien reforzado para asegurar la
entrega en perfectas condiciones al comprador en
el extranjero.

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.
CLEVELAND, OHIO, E.U .A.
Departamento de Exportacion:

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.UA.
Direccion telegrafiea: “Widbloco'"

Compresores do Aire t Torres Surtidoras de Aire
Equipo de Lubricaciéon . Sistemes pera Lavar Automoviles
Levantadores Hidraulicos
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Reperfora a Cualquier Tamafio

con toda economia

Sin necesidad de invertir mucho
dinero en un equipo costoso, puede

Ud. equipar su taller con una maquina
econémica para reperforar, dentro de
una amplia escala de tamafos, todo cilin-
dro de motor moderno, dandole un aca-
bado tan suave como un espejo, mediante
un solo corte. Ud. puede obtener todo esto
a un precio bajo, comprando una maquina
Storm, la cual se ofrece en tres modelos.

Estudie estas sobresalientes ventajas
de la STORM, modelo N-S que ofre-
cemos a un precio moderado

Perfora y da suave acabaflo al clUoldro mediante un solo
corte.
Ko buy necesidad de desprender el bloque de cilindros
del chasis.

Positivo mecanismo de centracién de tres pantos.

Un micrémetro especial permite ajustar exactamente
la herramienta cortadora sin necesidad de quitarla
de la maquina.

Barra principal de acero endurecido y esmerilado
con suma precisién.

ITualllo montado en exactos cojinetes tie rodillos
Timken.

Positiva alimentacién por tornillo

Una herramienta corladora sirve para la
completa escala de tamafios.

Se suministra con Gtil para afilar la herra-
mienta cortante, disco de diamante vy
todo lo necessario para hacer el tra*

baio-
Punclonamiento muy ffidl y sencillo,
a prueba de manos inexpertas.

Para didmetros interiores pequefios

El Modelo 2 N-S

Sirve especialmente para los motores

europeos y otros con pequefio didmetro

interior. Capacidad: de 2H " « 4™, Hu-
sillo de una sola velocidad.

Para diadmetros interiores regala-
res

El Modelo N-S

Capacidad: de 2% " a 4% ".
dos velocidades.

Husillo de

Para didmetros grandes
El modelo Especial N-S

Capacidad; de 2% " a B%"”
Husillo de dos velocidades.

Se smoinlstrao con motor de 14
de caballo de fuerza, de co-
rriente alterna de 110 voltios y
00 periodos. Todo otro motor
se conslderaii equipo eepecial.

Pidanos informaciéon detallada y precios.

Departamento de Exportacion:
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Gaves: Bentley, A.B.C.Sa. edicién, Western Union.
Direccion telegrafica: Widbloov, New York

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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O URABAR Separadorespara mayor
duracion

K1 desgasto de los separadores enere las
placas es lacausa mas comuo de los fraca-
sos en acumuladores, ;sce defecto hasido
yavencido pormedio deloucvo separador
USL Durabar. Elaborado dei mejorcedro
de Porc Orford, cada separador Durabar
cscareforzado con tres listones de vulca-
nita.con lo que se evita el contacto entre
las placas y, por consiguiente, los corto-
circuitos que tan a menudo hacen fallar
prematuramente al acumulsdoc. Ademas,
ao merman la potencia eléarica del acu-
mulador,como sucede con otros cipos de
doble aislamiento. Verdaderamente, un
notable descubrimiento

ACTIVITE Para mayor potencia

La USL anuncié recientemente el descu-
brimiento de Activite, un nuevo material
para placas que rtadc mayor potencia
elécinca en los acumuladores USL y pro*
longa su duracién. Tanto este material
como suuso en acumuladore.s estan
ampliamente protegidos por patentes. EI
Activite da a los acumuladores USL esa
fuerzade arranque adicional tan necesaria
durante codo el afio.

Solicite detalles completos.

U.S. L. BATTERY CORPORATION

CbrysJer Building, Nueva York,E.U .dc A Por cable"Youeslite". Nutva York

juegos de forros de freno

PG

(ensayados en campo de prueba)

Los juegos de forros de freno P. G. (ensayados en campo de
prueba) comprenden siete tipos diferentes de materiales de
forro de freno dispuestos en correcta combinaciéon para
responder a los requisitos de todos los frenos interiores. Estos
juegos P. G. son duplicados exactos de los materiales de forro
de freno elegidos por los principales fabricantes de automoéviles
como equipo original de fabrica.

Los 26 juegos P.G. sirve en para el 90% de los automd@viles de
marcas populares, La reduccién en inventario y productos de
superior calidad son rasgos de particular importancia.

Los mercados del hemisferio oriental estan servidos por la

RAYBESTOS-BELASCO, LTD.. LONDRES,
INGLATERRA

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos &. Rubber Co. (Export), Inc.,
BRIDCEPORT, CONN., E.U.A.

El Automoévil Americano



. OO0It
Champions
es una con-
tinua serie
de victorias:

Aparece Emilio Karstiilo’
vic (No. 1) conduciendo
nn Mercedes-Benz, dotado
de Bujias Champion, con el
que estableci6 un nnevo
“record"” de velocidad y
gan6 el Gran Premio Ar-
gentino de 1934. H. Ten-
ues (No. 2) gan¢ el Cam-
peoudfo Internacional, Ca-
Cegaria X. usando Ckam-
pions, en una carrera en la
que todos los participantes
Americanos, ingleses.
Franceses, italianos. Es-
pafioles, Suecos y Huun-
garos, exceptuando uno
s6lo, tisaron Champions.
Gas y Trevoux (No. 3)
ganaron el “rally” de Man-
tecarlo sobre Hotchkiss
equipado con Champions.
Los primeros cuatro gae
terminaron esta prueba,
sobre caminos de todas cla-
ses, usaron Champions.
Taruifl (No. 4) ganador
en la categoria de 4 cilin-
dros, UOO ce. en la carrera
de 1000 millas en Italia,
promedié 102 kms. por
hora, sobre Maserati, do-
tado de Champions. En

un Ford i'-g corriente, tP.
H. Stubblefield (5) gané
la carrera interHOCionsl

Giimore Trophy, en Los
Angeles, U.S.A. en la cual
los primeros diez coches
eran Ford, e iban dotados
iodos de Champions. Al
Gordon (6) gané todos hs
“records” de la pista de
Ascot. en Los Angeles,
conduciendo un Giimore
Special, con Champions.
F.n Santiago (Chile) Car-
los Orrego (7) gané el
Concurso Chileno Nacio-
iilai de Velocidad, sobre
Ford "A', de carreras,
equipado eon Champions,
logrando una velocidad de
16S kms. por hora en Kki-
Iémetro marcado. Buckeye
Stages. Inc. (d) en Colum-
bus, Ohio, gané el premio
de Transporte por Auto-
bas de 1932, usando Bujias
ChaiMpiOH exclusivamente
para muaximu eficiencia y
economia, I'odos los coches
que acabaron In carrera en
carretera de automoviles
de "stock", de 250 millas

en Oahland. California
(9) iban dotados de Cham-
pioiis. IVoiier Everett

(10) ganador del segundo
puesto en las recientes re-
gatas internacionoles, con
motor de extraborda, gand
también el trofeo  Sir
Thomas Liptou de la Cate-
goria F, usando Champions
para la ignicion.

E1l Automovil

~ Las proezas de las Champion en las

pistas de carreras de todo el mundo

~ encierran beneficios en dinero para

todo comerciante que venda Bujias

Champion al automovilista corrien-

te— porque las bujias que garian

2 carreras y concursos son las bujias que.

desea usar todo automovilista. Véndale

\

Aesas bujias — json las Champion!

BUJIAS
/\:

DE ALCANCE EXTRA

A mericano

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY
Toledo, Ohio, U. S. A.

Direccion Cablegrafica'. "Champion" Toledo.



Los frenos se desgastaron...pero, ESTE neumatico

SIGUIO ADELANTE

No hay neumatico alguno que le haya hecho frente a un ensayo vial tan
terrible antes de anunciarsele al publico. Ilhirante meses y meses los
ingenieros y chauffeiurs de ensayos de Goodyear maltrataron este neu-
matico. jLos frenos se quemaban cada 8 horas, tenian que ser fo-
rrados de nuevo cada 72~—pero, el “G-3” jamas fall6 | Siguié como si
tal cosa.

Hoy dia el “G-3” es el éxito mas grande que se ha obtenido en la cons-
truccion de neumaticos desde hace muchos afios. Esto no es una
opinion— ni una jactancia— es un HECHO prohado con ventas y con
un diluvio de cartas muy entusiésticas de parte de duefios de automoé-
viles y agentes de neumaticos en el mundo entero.

iY qué argumento de venta tiene el “G-3”! Una banda mas grande,
mas ancha y mas plana. Un 16% de mas cubos antipalinadores en el
centro de la banda— donde tienen que estar para que haya verdadero
antipatinaje y seguridad. Nervaduras un 11”~% mas anchas. Cons-
truccion mejorada de las pestafias. Construccion de cuerda Super-
twist. jTodo lo que resulta en un 43% de mas recorrido sin patinaje
— algo que cada duefio de automovil desea poseer!

Si Ud. no vende el “G-3,” AHORA es la hora de cambiarse a Goodyear.
Si vende el “G-3” haga todos los esfuerzos posibles. Puede ser que
una oportunidad como ésta para hacer mas ganancias y mas ventas no
se vuelva & presentar en muchos afios.

El Automoévil A mericano

4 3%

DE MAS

RECORRIDO S1IX
PATINAJE

En tl inirndo cnlerci, ma» per-

sonas viajan sobre neumaéticos

Goodyear que sobre los de cual-
quier otra marca.



