
Americano
LTOMÓVILES - - CAMIONES - * AEROPLANOS - - ALITOBOTES

io 19, No. 1 t
#  t : rEnero de 1935 [¡̂  ‘ £*recio $2.00 al año

Los d istribuidores de 
m arcas H udson  y  A uto- 
p lano estarán en p osi­
ción  d e  dom inar el 
m ercado en 1935  al 
con tar con  u n  ren g lón  
de creciente ]>opuIari- 
dad que abarcará las 
distintas categorías de 
p r e c i o s : Atrayentes
m o d e lo s  A u to  p la n o  
con  f u n c i o n a m ie n t o  
más b r i l l a n t e  aún, 
nueva serie H udson  de 
seis cilindros a precios 
popu lares, tres series 
de o ch o  cilin dros de 
eq u ip o  variado y dota­
ción  lu josa— vehícu los 
que cuentan con  toda 
ventaja q u e  la com pe­
tencia o fre ce  y m uchos 
adelantos e x c lu s iv o s  
entre ellos la “ M ano 
E léctrica” , la sorpresa 
autom otriz de 1935. 
C oloqúese a la van­
guardia vend iendo los 
produ ctos de m ayor 
auge. N uestro depar­
tam ento de exporta ­
ción  se com placerá  en 
sum inistrarle p orm e­
nores.

fC o i i y r l í h t  19S5, H uilm ii N folor C nr Co.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A.
Cablegramas :  H U D S O N C A R
Ayuntamiento de Madrid
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C h k i o n ;
A I notar la nueva potencia, la briosa aceleración, el aumento

de velocidad . . .  y cuando vean cuántos kilómetros más 

rinde cada litro de gasolina — los clientes de Ud. le

agradecerán el interés con que les recomendó la 

instalación de Champions nuevas.

Champion SparkPlug Co.
Teledo, Ohie, U. S. A. D irección C ablegrafica : "C h a m p i o n "  T oledo
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1No! NO T O D O S  LO S ^PNEUMATICOS 

G RAN D ES" SON SEMEJ ANTES
y todos los automovilistas tienen derecho a saber 

que hay dos distintos tipos —

¿ C U Á L  es la diferencia entre estos dos ti­

pos de "balones g ran d e s"? ¿P O R Q U É  el 

General Jum bo viene reemplazando rá­

pidamente a los neumáticos tipo balón?

. U n  c ambi o  radical en la form a del neu- 
S u p e r f i c i e  de r o d a m i e n t o  c o m e n t e  m áKco. Un enorm e co iin  de aire d e  an­

cha construcción  en la llanta que se 
hasta tener la anchura corriente 

4  S  d e  superficie de rodamiento 
izquierdas {|g que no es  más ancha que 

la d e  los neum áticos regula­
res ). Esta forma EXCLUSIVA da al 
lum bo una estabilidad y seguridad im ­
posibles en los neum áticos “ doughnut 
d e  llanta angosta. Los General Jumbos 
no ocasionan bam boleo, ni o frecen  mas 
resistencia a la dirección  que los n eu ­
m áticos balones ordinarios— no reducen 
la potencia ni la velocidad. N ecesitan 
m enos presión d e  aire que cualquier otro 
neum ático. Afirman el co ch e  contra el 
ladeo en las vueltas y lo tienen firm e 
todas las velocidades. Se desgastan lenta 
y uniform em ente. El General |umbo está
recon ocid o  com o  el "ba lón  grande ^ e
tiene éx ito” .

• •  •
Solam ente un agrandamiento 
del balón corriente, A ngosto en la llanta 
y ancho en la superficie  de rodamiento
 to contrario del General Jumbo. La
mayor anchura está en m edio del neu­
m ático. N ótese com o se ensancha y 
aplasta cuando se reduce la presión de 
aire. Requiere 5 0 %  más de presión que 
los General fum bos. La pesadez superior 
y la anchísima superficie d e  roda­
m iento son inestables para la baja pre­
sión d e  aire permisible Con los General 
Jumbos. La mayoría de los llamados 
“ doughnuts" ahora N O  son neumáticos 
d e  bajísima presión, son únicam ente 
balones regulares de mayor tam año . . . 

una cosa a medias que no trae ninguna 
d e  las ventajas del General jum bo.

Los Neumáticos General están considerados en iod o  el 
mundo como los me ores que se hacen. El Jumbo A e ro ­
dinámico está considerado como el único balón grande 
que ha tenido éxito. El ramo completo de la General

Tire para automóviles y camiones comprende un neumá­
tico para hacer frente a cada requisito del mercado. 
Pida, por carta o  cable, los detalles de agencia exclusiva 
de distribución.

GENERAL
Fábricas en A kron , O hio y  T oron to , Canadá— Cablegram as: “ G E N T IR Ü C O " A kron

Enero, 1935 Ayuntamiento de Madrid



Para el Año Nuevo —
Nuevas oportunidades para el desa­
rrollo de un negocio  perm anente y  
lucrativo ofrecidas p or  la

ATLA
Haga de la Atlas Asbestos Compcmy su 
fu en te  exclusiva de abastecimiento de 
estos productos de com probada calidad

ípaKE LIN1N(
Forro de freno
Contiene alambre de aleación de 
plomo y eioQ paru editar la rayo- 
dura del tambor, asegurando una 
aociúD do enfrenamiento snave y 
eflcaa.. Se trata con aceites cos­
tosos ^  cuando se instala correcta­
mente, la i>¿rdlda de espesor, por 
desgaste, es eólo de como 1 /32" 
por cada 12.000 millas. OOAST> 
GARD es el forro unlTcrsal, tjoe 
puede emplearse con resultados 
igualmente satisfactorios, en freuos 
de contracción Interior y  de exten­
sión exterior.

Un buen forro de tejido, que 
g02̂  de gran demanda popu­
lar. ^ne por su precio tan mo­
derado, permite a los repre­
sentantes do la  Atlas e l desa­
rrollar un lucrativo negocio de 
forros de frenos.

Forro de freno
Un forro moldeado flexible, con 
superficie esmerilada, que da 
Una acción de enfrenamiento 
suave 7  positiva. A  pesar de 
sn excelente calidad, se ofrece 
a un precio moderado. Forro de freno

Un forro moldeado flexible a 
precio popular, que se suminis­
tra en rollos de 50 pies. 
Un forro moldeado flexible de 
superior calidad ofrecido a 
un precio extraordinariamente 
atractivo.

S k i a k e r

' b p AKE
Forro de freno
Ferro de frene Quaker tempríRiido 
per fuerrs hidráulica 
Re Aomote e centenares ds tone- 
ladai de proslón, en preseas hl- 
dráullcae, para unir todos sus eie- 
coenloi constituyentes en una tela 
lólids y de grao leslslencU al 
desgaste.
Juegos de ferros tejidos Atlas 
Pera los frenos del Ford y Cherrolet. De 
precios alrartlvos. Los Juegos para el Ford 
llenen superficie emerilada.
Empaquetaduras
Pídanos detalles sobre la empaquetadura esnlral 
metálica No. i9 . la más reciente adición al 
iurtldo do empaquetaduras Atlas. Bo quita lo 
que se necesite, slo abrir la caja en oue está
guardada. Otras empaquotadurai Atlas son: em-
paquetsdurs de mecha de amianto, empaquetadura de amianto para bombas 
y empaquetadura de amianto en láminas, para hacer las piezas que se quiera. 
Empaquetaduras anulares para bombas da agua
8a bacsn en la conreolenta forma de un anillo. Se eonstruyeo de hilaza de
amianto grafil&da y lubricada, que se trenza alrededor de un núcleo do
plomo, Jo que prociuco una empaquetadura perfecta. Ideales para bombas de 
agua de automóviles, comlonea y tractores,
Fteveet i míenlos de embragues
Los revesticnleoios Atlas tejidos y moldeados para embragues de todo vehÍQUlo 
automóvil periDiteo un acción segura y exenta de glaseado. Pídanos nuestro 
catálogo de revestimientos de embragues.

S ír v a s e  p e d ir n o s  in f o r m a c ió n  c o m p le t a  y  l i s ta  d e  p r e c io s

ATLAS ASBESTOS CO. 
North W ales, Pa., E. U. A.

D irección  te leg rá fica : “ L A SB E ST ”

O  ÁBtomdyll 
Ju Americano

G e o r o b  E . QuisENBBRRr, D ir e c to r  
L u is  C h a v e z , R e d a c to r  T é c n ic o  J a y  S . T ü t h i l l ,  C 'o -D lreotor
________________ W a l l a c e  T h o m p s o n ,  R e d a c to r  C o n su lto r________________

P u b l ic a d o  jn o n iu a lm o n co  p o r  la

B U S IN E S S  P U B L ISH E R S  IN T E R N A T IO N A L  CORP.
330 West 43nd Si., New York, E. U. A.

Dirceeión tetcsráfleu: lalertrade, Nev York 
Adm inist ca ción

J o h n  A b b in k  
P res id en te  y  G eren te  G en era !

GEORGB E , QulSENBBRBT 
S e cre ta r io  

J . l i .  PlTZSIMMONS 
S u b te so re ro

Junta Dírecliva 
P res id en te  de la  J u n t a ; J o h n  A b b i n k  ; 

J .  L . G il b e r t ; C . A . M usaM .M A N ; M a í c o l u  M u i r :
G borob  E . Q u is b n b e b r y  ; y  W A L iA ca  T h o m p s o n  

T a m b ién  E d ito re s  d e  T h e  A m e r ica n  A u to m o b ile  (O v e rs e a s  E d it lo n )  
_______________ In g en ia r la  In te rn a c io n a l y  E l F a r m a c é u t ic o

J . L . GlliBláRT 
V icep resid en te  
C . A . M u s s e u m a n  
T esorero

M a s ó n  B r it t o n ,

A filia d a  a  la  C h ilton  C o ., In c ., y  la 
M cG ra w -H ill  P u b llsh in g  C o., & o .

R e p re s e n ta n te : B u e n o s  A ir e s . A rg e n tin a , J a m e s  F . D o w n e y  
 _____________________  F lo r id a  229
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las d is p o s ic io n e s  e s ta b le c id a s  p or  e l C ó d ig o  
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Presentamos un NUEVO

£ A A H A M

en la ca teg o ría  de los p rec io s  m as bajos

Un vasto m ercado n u evo se establece 
para los con cesion arios del Graham  en 
territorios EXCLUSIVOS—

Con un autom óvil q u e  en  cada u n o  de 
sus detalles expresa  e l ideal de calidad, 
la suprem acía  en estilo y  la p erfecc ión  
en  fu n cion am ien to  d e  la organización 
Graham —

Un autom óvil que da al p ú b lico  nuevo 
con cepto  de AM PLITU D  y  ECONOMIA 
en  la categoría  d e  los veh ícu los vendi­
d os  a los p recios  más ba jos—

Un autom óvil que es d ign o  com pañ ero 
d e  un n u evo y  d istinguido surtido de 
m odelos  Graham  especiales de seis c i­
lindros, de o ch o  cih n dros y  d e  o ch o  
cilindros c o n  sobrecargador— los auto­
m óviles más im itados d el cam ino.

Sencillam ente d íganos p o r  telegram a 
“ Paigeinter In form a ción ”  y  le  envia­
rem os porm enores.

G RAH AM -PAIG E IPfTER N ATIO N AL C O RP.
DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

L a  r e p r e s e n t a c i ó n  del 
GRAHAM cubre ah ora  el

98.9%
del m ercado com pleto , con  un surtido 
de autom óviles y  un m étod o  de coop era ­
c ión  destinados a A P O R T A R  BUENAS 
GANANCIAS a sus concesionarios.

P o r  telegram a o  p o r  carta p íd an os ahora  mis­

m o in form a ción  detallada s o b r e  la  ex c e le n te  
oportun id ad  d e  rep resen ta r  e l  Graham .

Enero, 1935 Ayuntamiento de Madrid



lo, COCHES MAS FINOS Del Mundo

Son Acabados Con Las Lacas
De SHERWIN-WILLIAMS

Estos acabados son de calidad tan superior que resultan 
igualmente ventajosos tanto para el d iente como para el taller de 
pintado. H ay  un acabado O pex para cada uso. Los Esmaltes 
O pex Para Mezclar y  el G u ía  Para Mezclar Colores hacen que el 
mezclado de colores sea más seguro y más económico: El Negro 
O paco  O pex y el Negro  Brillante O pex ocupan un lugar único en 
la industria. El acabado se ve mejor, dura más y  cuesta menos, 
en cuanto al material y mano de obra se refiere.

para A U T O B U S E S ,  C A M IO N ES ,  T R A N V I A S  y  C O CHES  DE S E G U N O A S  M AN O S  n o
hay mejor acabado que el que imparten los E S -
M A L T E S  KEM T R A N S P O R T  de S H E R W I N  - W I L L I A M S

Los Esmaltes Kem Transport de Sherwin-Williams se atomizan 
más fácilmente y  sus propiedades para extenderse uniformemente 
sobre la superficie son excelentísimas. Todos los colores rinden la 
más posible duración y  tienen una brillantez preciosísima. Estos 
acabados son particularmente convenientes para camiones, auto­
buses, tranvías, y carros de reparto de distinción y elegancia. Dichos 
acabados satisfacen las demandas más exigentes para el pintado 
de vehículos comerciales.

Siempre Algo Nuevo 
y tAejor en la Línea 
Sherwin - Williams

• El P u lim e n to  O p ex r e s ­
ta u ra  y  p r o te g e  los  a ca b a d o s  
d e  laoa re m o v ie n d o  la  " c o s tr a  
del ca m in o ”  y  t o d a  su c ie d a d  
q u e  no e s  p o s ib le  la v a r  con  
a g u a  y  ja b ó n . L im p ia  y  e n ­
cera  en  una so la  o p e ra c ió n ,

•  C era  O p ex  P a ra  A u to m ó ­
v ile s— V ie n e  m u y  c o n v e n ie n ­
te m e n te  e n v a s a d a  en t u ­
b o s , al igu a l qu e  las p a sta s  
d e n ta le s  co r r ie n te s .
P ro te g e  lo s  a ca b a d o s  d e  la ca  
y  c o n s e rv a  el c o lo r  y  lustre . 
A l f r o t a r s e  d e b id a m e n te  im ­
p a rte  un a ca b a d o  b r il la n t ís i­
m o  y  d u ra d ei'o .

• El N e g ro  O p e x  P a ra  R e ­
t o c a r  e s  g e n u ín a m e n te  un 
m a teria l de la ca . S eca  r á p i­
d a m e n te  d e ja n d o  un brillo  
q u e  p u ed e  p u lirse . L a  lata 
t ra e  una b ro ch ita  m u y  c o n ­
v e n ie n te , d e  m o d o  q u e  p u ed e  
u sa rse  en  cu a lq u ie r  m o m e n ­
t o . E ste  p r o d u c to  es  tan  
b u e n o  q u e  p u ed e  u sa rse  en 
los  c o c h e s  m á s  fin ca . SI se 
usa  a  t ie m p o  e v ita  la f o r m a ­
c ió n  d e l m oh o .

Th e  Sh e r w in -W il l ia m s  C o .
D ep to .d e  Ventas d e Exportación N E W A R K ,  N E W  JERSEY, EE.EE. DE A . C a b le : Sherwin, Newark (N e w  Jersey)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



PODEROSAS • DE FUNCIONAMIENTO EXPEDITO • DE SERVICIO MUY DURARLE

HERRAMIENTAS ELECTRICAS STANLEY
Garantizadas por una marca que desde hace 80 años ha denotado lo mejor en su clase en todo el mundo

TALADRO STANLEY DE SERV IC IO  EXTRA PESADO  
No 342 CAPACIDAD, 44 de pulgada

U na abundante fu erza  d e  reserva hace que este 
taladro e léctr ico  sea el más sobresaliente para la 
propulsión  de am oladoras de cilindros. L os  co jin e ­
tes de em puje en cada extrem o del husillo reciben  
la pesada carga que se origina durante la am ola­
dura.

ESM ER ILADO RAS  

ELECTRICAS STANLEY

C ada herram ienta eléctrica  Stanley posee rasgos p ecu ­
liares que la adaptan especia lm ente a la clase de trabajo 
que ha de hacer.

TALADROS ELECTRICOS  

STANLEY
LIJADORAS 

ELECTRICAS STANLEY

Só lidas y  de fuDcionam iento ex- 
pedito. E n  tres tam años: ruedas de 
6 , 7 " y  10” de diámetro.

Siete tamaños. Capacidades de 
3/16" a

Se  emplea coa 
discos lijadores, 

' a lm ohad illas de 
fieltro, a lm oha­
d illas pulim enta- 

doras y  cepillos de alam bre, para  
lija r  liam p iar y  pulir.

OTRAS HERRAMIENTAS Y ACCESORIOS ELECTRICOS STANLEY
DESTORNILLADORES ELECTRICOS  

ESMERILADORAS ELECTRICAS PORTATILES
PEDESTALES DE TALADROS 

S IER RA S CIRCULARES
CEPILLOS DE ALAMBRE  

RUEDAS ESM ER ILADORAS

P íd a n o s  n u e s tr o  c a tá lo g o  6 4 -A  e n  q u e  ilu s tr a m o s  y  d e s c r ib im o s  e l  c o m p le to  su rtid o  d e  
h erra m ien ta s  y  a c c e s o r io s  e l é c t r i c o s  S ta n le y  p a ra  ta l le r e s  d e  r e p a r a c ió n  d e  a u to m ó v ile s .

THE S T A N L E Y  ELECTRIC T O O L  CO.
100 L A F A Y E T T E  ST., N U E V A  Y O R K , N. Y., E.U.A.

D ir e c c ió n  te le g r á f ic a ; S T A R Ü L E C O

Enero, 1935 Ayuntamiento de Madrid



SÓLO LA VAN NORMAN
O F R E C E

L A R E C T I F I C A D O R A  
S O P O R T E S

DE  C I L I N D R O S  C O N  
G U I A D O R E S

E STOS soportes guiadores constituyen un rasgo 
exclusivo patentado de la rectificadora de cilindros 
Van Norman, tipo de barra perforadora.
Hay cuatro de estos soportes de extensión no giratorios, 
que siguen a la herramienta cortadora en su carrera 
hacia el fondo del cilindro, suministrándole nn so­
porte fijo en todo su trayecto. Permiten a la Per- 
fect-o el reperforar todo cilindro con exactitud 
máxima, sin relación al estado del cilindro. Permiten 
a la Per-fect-o el producir, con un solo corte, una 
superficie perfectamente acabada. No hay corte de 
desbastamiento ni repaso con bruñidora. Después de 
rectificado con la Per-fect-o, el cilindro admite una 
perfecta instalación de émbolo y anillos.
La Per-fect-o hace muy bien el trabajo. Le ayuda 
a hacerse de buena reputación por trabajo de primer 
orden. Hace el trabajo con rapidez, dejándole buena 

ganancia en cada caso. Las rectificadoras 
Per-fect-o se ofrecen en tres tamaños: 
la Per-fect-o Júnior con escala de 2,2 in. 
a 4,250 in., la Per-fect-o No. 900 con 
escala de 2 %  in. a 4 ^  in. y la Per-fect-o 
No. 905 con escala de 2 %  in. a 5,250 
in. Sírvase pedimos información de­
tallada.

’E l E Q U IP O  V A N  N O R M A N  ES S IE M P R E  LU C R A T IV O

VAN NORMAN MACHINE TOOL CO., Springfield, Mass., E. U. A.
Los productos de la Van Norman Machine Tool Co. se exportan exclusivamente por intermedio de la 

ST A N L E Y  E LE C T R IC  T O O L  C O M P A N Y , 100 Lafayette Street, Nueva York, N . Y., E.U.A.
Representante en la Argentina Representantes en el Uruguay

M A R IA N O  F E R N A N D E Z  C LE R IC E T T l &  BARRELLA
Viamonte 1035, Buenos Aires Montevideo

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



VAN NORMAN
P R E S E N T A

UK COMPLETO SURTIDO DE EQUIPOS DE REHABILITACION 
PARA TALLERES DE REPARACION

«»• > '
Perforadora de Cilindros 

Van Norm an Per-fect-o

Sólo la  Tan Norman Per*fect-o tieoa las 
cuatro uCas o garras que signen a la  herra­
mienta de corte en sn descenso por el cilln* 
dro recientemente perforado para asegurar 
un diámetro interior de acabado exacto 
bajo toda condición . Sólo la  Van Korraan 
Per«fect*o da a la pared del cilindro una 
sui>erficie perfecta, mediante un solo 
corte, s ! d  necesidad d e  brnilido con amola­
dora. Manejo y funcionamiento muy 
fáciles. Rápida» segura y exacta. Se 
ofrece eu tres modelos» Pídanos boletíu,

Esmeriladora de Asiento de 
Válvula Van Norm an Ro-to

La Ro-to hacs un poríecto trabajo de rebablU- 
lación de sBlento de ?álTula, Slr?e para asien­
tos de válTuISR de hierro fundido» de acero 
endurecido stellite y parajes asientos soldados 
iiuo actualmente se omplean en muchos auto- 
mÓPlIoB. Funciona con cualquier taladro eléc­
trico de hí''. No rcQuiere ningún aditamiento 
<)e alta velocidad. El esmerlUado es rápido, 
rácll y eracto. Las ruedas amoladoras co stifreu 
roturo ni desgasto oxcealvo. La Bo-to se 
construya sobre un nusTo crinclplo mecánico Que 
asegura uo esmerilado perfecto al asiento do 
In válvula. Pídanos boletín.

Esmeriladorai de cara de 

Válvula Van Norm an

Los modelos Van Normen X  y XA son 
máquinas ideales paro el rápido y lucra­
tivo esmerilado de cara de válvula, Son 
de construcción sólida y muy precisa, 
cara asegurar su exactitud perioaDente, 
El mandril es de un tipo hendido de 
doble agarro, do ajuste universej, que 
admite todas las válvulas de vehículos 
Ford y do otras marcas y el 95% de las 
válvulas de camiones, en un solo collar. 
Un motor de velocidad constante da pro- 
pulslóo & la rueda esmeriladora, asegu­
rando el mismo preciso acabado a cada 
válvula esraerUada, No hay vibración. 
Pídanos boletín.

ExIracLor de Pasador 

Roscado Van Norman

Un Juego do extractores do pasador ros­
cado Van Norman puede Quitar cualquier 
pasador roscado (perno prleionero o 
espárrago) de 5/16' a coa toda 
facilidad y rapidez. El soporte de tres 
puntos evita el peligro de rotura, aun 
cuando se emplean las llaves más grandes. 
Se bacen de loa matar Jalea más linos y 
reslstentoa, para asegurar un servicio 
seguro y muy durable. Ahorran tiempo 
y dinero. Pídanos boletín.

Esmeriladora de Embolo 

Van Norman

Las esnierlladoüas de Ómbolo Van Norman 
son máquinas herramientas de sólida cbns- 
truccíÓQ y  de precUlóa máxima, Tienen 
correderas y  guías escariadas a mono para 
su mayor exactitud, banco de alimentación 
automática» cojinetes do bolas de preci­
sión y  todo otro rasgo requerido para un 
fiiocíonamiento eficaz exento de molestias. 
Se ofrece eu cuatro modelos.
Estas máquluas tornean y esmerilan ém­
bolos de forma cilindrica corrieute y tam­
bién ¡os émbolos de forma elíptica» que se 
emplean en numerosos automóviles mo­
dernos» dándoles, en todo caso, las dimen­
siones rcgiilstorins exactas.

La Van Norm an Kor-ek-tor

Escaria el cuerpo del émbolo, corrigiendo la 
distorsión y deformación en general. Asegura 
centros perfectos para la colocación del émbolo 
en máquinas esmorilndoras. Pídanos boletín.

Escariadora Van Norm an Reamo

Los talleres modernos consideran la Van Nor­
man Reamu como parte esencial dsl moderno 
equipo de rehabUltacIéa de motores. La Reamo 
es una escarledeia mecánica, que asegura la 
correcta velocidad y soporte preciso a la 
herramienta escerladoro empleada pora el 
ajuste de pasadores ds éniboloi. Con ella, el 
irnbajo rc.dilta exacto y fácil.

" E L  E Q U IP O  V A N  N O R M A N  ES S IEM PRE  LU C RA T IVO

VAN NORMAN MACHINE TOOL CO., S p r i n g f i e l d ,  M a s s . ,  E . U .  A
Los productos de la Van Norman Machine Tool Co. se exportan exclusivamente por intermedio de la 

ST A N L E Y  E LECT R IC  T O O L  C O M P A N Y , 100 Lafayette Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Representante en la Argentina Representantes en el Uruguay

M A R IA N O  F E R N A N D E Z  C LE R IC E T T I &  8ARRELLA
Viamonte 1035, Buenos Aires Montevideo

 ---------------      fST______________
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LACA PARA AUTOMOVILES

msl acabado de auto­

móvil empleado como 

norm a p o r m uchos 

fabricantes de auto­

móviles en los Estados 

Unidos y  Europa,

r j O .  p u ede  estar segu ro de que  las lacas 
^  M IM A X , antes d e  ser in clu id as en  las espe­
c ifica cion es  d e  los grandes fabricantes de auto­
m óviles en los  Estados U nidos y  E u rop a , fu eron  
som etidas a toda  clase de ensayo— ensayos y 
pruebas q u e  dem ostraron  conclusivam ente la 
su p erior ca lid ad  M IM A X , la  am plía  escala de 
co lores  M IM A X , la facilidad  de a p licac ión  M IM A X , el 
du rab le  servicio  M IM A X  y  la belleza  de acabado 
M IM A X .

Estas p rop ied a d es son  n orm ales en  todas las lacas 
M IM A X . C ada lata es d e  la m ism a u n ifo rm e  ca lidad y 
fó rm u la  p rod u cid a  en virtud  d e  lo s  m étodos  m ás cien tí­
fico s , m ed iante la ayuda del eq u ip o  m ás m od ern o .

Ud. p u ede  h acer trabajos d e  retocar o  com pletas obras 
d e  acabado en  tu  ta ller, lo  m ism o que  los  grandes fabri-

IMS .

cantes d e  autom óviles en  lo s  Estados U nidos y E u ropa . 
C on  rap id ez, fa c ilid a d  y  p e r fe c c ió n , U d. p u ed e , valién ­
d ose  de una p equ eñ a  existencia  d e  só lo  qu in ce  co lores  
M IM A X  fun dam en ta les, p r o d u c ir  e  igu a lar cu a lqu ier 
fo n o  o  m atiz de los m u ch os  que  existen.

L os in gen ieros  d e  nuestra org an ización  han sim p lifica d o  
ei tra b a jo  de ren ovar e l  acabado, m ed iante su  Sistema 
M IM A X  para  E ntrem ezclar Lacas de A u tom óviles. S ír­
vase p ed irn os in fo rm a c ió n  com pleta  acerca d e  este sis­
tem a y  ca tá log o  d e  nuestros p rod u ctos .

ALGUNOS DATOS SOBRE LOS FABRICANTES DE MIMAX
L a  F lft9 b n r« :h  P ía te  G lo sa  C o. (D iT le lO n  d e P in ­
ta r a s  y  B a r n le e s )  e s ta b le c id a  e n  185G , se  recon o ce  
c o a io  a n a  d e l a s  m fts  s o b r e sa lie n te s  o r s n n is a -  
oio n es n k a n n ía ctn re ra s  In d n s tr la le s  d e l m n n d o  
. .  . .\nestPos p ro d n c to s  se  v e n d e n  e n  c a s i todo  
p a ís  d e l m a n d o  .  . . D u r a n te  m n clio s  allOB* la  
P lttsb a r ffh  P ía te  G la ss  C o. h a  m a n te n id o  n n  la b o ­
r a to r io  d e in v e s t l^ a c ld n  d e  In c a s  in d ep en d ien te»  
q n e estA c o n sta n te m e n te  r e fln a n d o  y  m e jo r a n d o

e l D ia terln l M IM A X  p a r a  a c a b a d o  d e  a n to m d v ll.  
T o d o  n n e v o  d e s c o b r lm le n to  c ie n tffle o . r e la t iv o  «  
Im m iin a fa c ta r a  d e  la ca s» es m in n c lo s a m e n te  a n a ­
liz a d o  p o r  ]o s  QnfjuicoH d e  n n e stro  L ab orn torlO i y  
a d o p ta d o , a ]  h a lla r s e  a d e c u a d o  a l  m a y o r  p e r fe c ­
c io n a m ie n to  d e  n u e str o s  p ro p io s  p r o d u c to s , p a r a  

m p re e l S istem a  d« "  *
p a r a  a u to m ó v ile s»  a
c o n se rv a r  s ie m p r e  e l S istem a  d e  L a c a s  M IM A X  

. . .  la  v a n tcn u rd la  d e  l a  In ­
d u s tr ia .

P I T T S B U R G H  PLATE GLASS C O M P A N Y

Newark, N. J., E. U. A.
División de Pinturas y  Barnices 

Dirección telegráfica: “ Sunproof”

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



Hace Que Los Motores 

Funcionen Con 

Suavidad y Fuerza Máxima

( oncesionarios:
A K U F N T IN A :

Henry W .  Peabody &  Cíiu 
A rgentina , Ltda. 

B o líva r  J646-IÓ66, 
Buenos A ire s

B R A B t L :  
B rom berg y  Com pañía 

R ú a  Florencio de 
Abreu  07,
Sao  Pau lo: 

Compaftia Cora l do 
AecBsaoríos, Ltda.,
R ú a  7 de Betembro 

772*780.
Porto A legro : 

A rm axens ‘‘A iw e ra '’ 
F i l ia l do Im portadora do 

Ferragens, S . A. 
Praea D . Podro I I  

N s. 199* 142, Para : 
Fonseea Irm aos &  C ía ; 

Rúa Barae de Trlum pbe 
695, Rocifo. Pernambuee; 
U sina s Santa  Luria , 8 .A , 

R. S .  Christovao 436 
R io  de Janeiro, B ra s il

C O L O M B IA :  
Autom otriz B ilva. S .A . 

Buearamanga, 
Colombia, 8 .  A .

C H I L E  Y  S O L I V I A  
Siem ens-Schuekert, Ltda.. 
Com pañía do  E loetrie ldad: 

Santiago,
Callo  Huérfanos 1039 

Valparaíso,
C a llo  Esm eralda 1025 

Canee peion.
C allo  B a rro s A ran a  350 

Antofagasta,
P laza  Colon esq. Suero.

E C U A D O R :  
F ran c is V .  Coleman 

C a s il la  278, G uayaquil

U R U G U A Y :  
General Electrio, 8 .  A. 

U ruguay esq. Cludadela, 
IHontevIdeq

C U B A :
Com ponía Sunoco de 

Cuba, 8 .  A. 
A ven ida  Menoeal 

No. IQ2A. Habana

P U E R T O  R IC O :
F .  L. de Hostos & 

Compañía 
Apartado 650, Sa n  Jiian

P A N A M A :  
W holosalo T ire  &  

Su pp ly  Co., Ltd., 71,
17 W. &  H . Sts., 

Panam á

M E X IC O  
M oxiean T rad ing  Co., 

S .  A ..
Esq. A rtieu lo  123 y 

Hum baldt. Mexleo C ity.

S A N T O  D O M IN G O !  

Santo  Dom ingo Motors 
Co.

Santo  Dom ingo, R . D. 

V E N E Z U E L A :  
Com pañía Republie 

E sq u in a  de Sa n ta  Terese 
Caráeas

L aceite de m otor Sunoco hecho con 
 ̂ mercurio, para automóviles, camiones 

y  ómnibus, es tan puro que no form a acumula­
ción de carbón u  hollín . Los deposites de car­

bón  endurecido en los motores resulta en pérdida de 
fuerza y  gastos innecesarios. Las acumulaciones de 

carbón im piden al m otor m oderno el desarrollo de su fuerza 
motriz máxima.

Conserve la fuerza evitando la acumulación de carbón en­
durecido mediante el continuo uso de Sunoco. Es el único 
aceite de m otor del mundo que se hace con  mercurio. Es 
un aceite de notables propiedades lubricativas, que se carac­
teriza por una duración extraordinaria. Se emplea en 
millones de vehículos automóviles. SUN O IL COM PANY, 
Filadelfia, Pa., E. U. A . D irección telegráfica: “ Sun” ,
PbiladelpLia.

ACEITE DE MOTOR

SUNOCO
HECHOJCON MERCURIO

Enero. 1935 Ayuntamiento de Madrid



N E R V I O S  P A R A  EL  M O T O R  OE G A S O L I N A •m m -

Así como las agitadas condiciones del 
tráfico exigen lo máximo en dominio 
sobre los nervios de parte del conduc­
tor, el sistema eléctrico del automó­
vil moderno debe funcionar también 
con igual seguridad. Las bujías de 
encendido, las bobinas y  los magne­
tos son los centros nerviosos que re­
gulan la generación de la fuerza del 
combustible. Sobre su excelencia, 
sobre su seguridad como nervios, de­
penden el mismo funcionamiento y 
gran parte de la eficacia de los motores 
de gasolina. El perfeccionamiento de 
estos nervios para el motor de gaso­
lina ofreció una verdadera prueba al 
Método Inventivo de Thomas A. Edi­
son. Con razón se ha dicho que la 
mayor contribución de Edison al pro­

greso moderno es su Estudio Organi­
zado: una investigación analítica pro­
funda de cada arduo problema indus­
trial.
Por esta razón, cuando la compañía 
Splitdorf se afilió a la Thomas A ., 
Edison Industries,
hace vanos años, 
se aplicaron a los 
productos Split­
dorf los mismos 
métodos de inves­
tigación analítica. 
La calidad y la 
precisión en la 
manufactura for­
maron la base fun­
damental y hoy en 
día, entre las nu­

merosas compañías que prestan mayor 
atención a los ensayos de ios productos 
que consumen, gozan de especial prefe­
rencia las bujías de encendido, los mag­
netos y  las bobinas fabricadas por la 
Edison-Splitdorf Corporation.

El a cu m u la d o r  
mostrado en este 
anuncio es el Edi­
son • Emark, otro  
producto que se 
identifica por la 
firma de Thomas 
A. Edison y que se 
caracteriza por la 
inviolable insisten­
cia en irreprocha-

Exportada por la Thom pí A .  Ed lssn , Inc., D Iv ia ldn  b le  C alid ad  d e  esta
Internacional. 2CI F Iftfi Avenua, Nueva Yo rk. E .U .A .  
Direoclán telenrá^ca: Z Y M O T r c .  Todat fas claves. gran organización.
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2000 colores de 15 latas

acabado 
perfecto para automóvil

El Sistema de Hermanar Colores 
desarrollado por los fabricantes 
del Dural permite igualar cual­

quier tono o matiz.
UN PEQUEÑO IN VEN TAR IO  HACE LU C R ATIVO  EL TR A B AJO  DE ACABADO

Esto es lo  ideal para trabajos de retoque y  obras 
completas de acabado.

Ud. no necesita mantener una gran existencia ni 
tiene que perder un solo trabajo cuando se vale del 
plan perfeccionado por la SewaU Paint & Varnish 
Company, una de las primeras fábricas en introducir 
lacas para automóviles.

E l surtido Dural para Hermanar 
Colorea N o. CM7000 consta de 15 
latas de colores básicos de tinte. Con 
estos pocos colores puede ü d . p ro­
ducir más de 2000 tonos y  matices.

Con cada surtido suministramos 
gratuitamente libros de fórmulas de 
colorea. Estos libros dan las especi­
ficaciones de los colores y  la fórm ula 
para hermanar colores de todos los 
automóviles de marcas conocidas.

También suministramos gratuita­
mente un com pleto manual de ins­
trucciones, en el cual damos inform a­
ción detallada sobre la hermanación 
de colores, retoque, trabajos completos 
de acabado y  listado de carrocerías.

Graduadores, paletas, embudos,

agitadores y  otros accesorios necesarios se suministran, 
sin cobrar por ellos precio adicional, con este econó­
m ico, popular y  lucrativo surtido.

Todos los productos de acabado Dural, famosos por 
su calidad desde 1877, se venden con la garantía de 
com pleta satisfacción.

E l surtido com pleto com prende 
lacas, pinturas de imprimación, pin­
turas de superficie, capas inferiores 
a base de aceite, negros, diluyentes, 
esmaltes sintéticos Sewalac (un poco 
menos de m edio litro sirve para 
hacer todo el trabajo, sin requerir 
pinturas de im prim ación o  de super­
ficie, secándose en 20 minutos.) pin­
turas de conservación, abastecimien­
tos generales y  productos especiales.

¡Im portante advertencia!
Nuestra representación está todavía disponi­
b le  en varios mercados. Aproveche la 
oportunidad. P or carta o  p or  telegrama 
pídanos inform ación detallada, incluyendo 
precios.sE W A L L ’ G ) M p a w

4 3 1  South D earborn Street
D epartam ento de E xportación  

D irecc ió n  te leg rá fica !  D U R A L , C hicago Chicago, Illinois, E.U.A.
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CHIC PARA EL COMPRADOR 
CHIC PARA EL DUEÑO

CHIC PARA EL AGENTE
E l Sedán “ 77” 
W ülya de 1935

H A S T A  1 3  K M S  P O R  L I T R O 1 1 5  K M S  P O R  H O R A

COMODIDAD . . . CARROCERIAS DE ACERO . . . FUERZA FLOTANTE LEGITIMA

A T E N C I O N  A G E N T E S
E sta es su  oportunidad para ha­
cerse independiente de la com pe­
tencia.- .para vender un  autom óvil 
que es m aterialm ente un  m onopolio 
...p a ra  ofrecer un coche que elimi­
nará el alto costo  del autom ovilism o. 
E studieU d. estos datos y  com pren ­
derá por qué el “ 77” W iU ys de 1935 
tien e  e n o rm e s  p o s ib ilid a d e s  de 
venta.
H ay m uchísim as personas econo- 
m izadoras. . .  que pagarán por un 
m edio de transportación cóm odo, 
seguro, rápido y  e co n ó m ico . . .  tal 
co m o  só lo  el “ 77”  W il ly s  les ofrece 
. . .  y  les ahorra dinero para otras 
necesidades.
L a  m ayoría de lo s  autom óviles—

(a ) transportan m enos de cuatro 
personas en cada viaje; (b ) a una 
velocidad mediana de m enos de 35 
millas por hora; y  (c )  circulan en un 
radio de 25 millas.
El W illy s  no solam ente se adapta 
perfectam ente a estas condiciones, 
sino también es un coche m u y  rápi­
d o  para viajes m ás largos, ahor­
rando dinero en cada kilómetro. 
E l “ 77”  W illy s  de 1935 tiene una 
apariencia nueva y  m u y  bonita. 
T iene todas las m ejoras mecánicas 
que interesarán a lo s  que deseen 
el transporte a un  precio bajo. Las 
carrocerías incluyen el Sedán de 
cuatro puertas, el Cupé y  el R epar­
tidor. E scriba o  telegrafíe a la—

•  E l  C u p é  e s  e l c o c h e  p e is o n a l  id ea l 
para  lo s  q u e  n e ce s ite n  tra n sp or ta ción  

rá p id a  p o r  e l p r e c io  m á s  b a jo .

#  E s te  n u e v o  re p a rtid o r  su p e ra  a  to d o s  
lo s  d e m á s  e n  la  e n tre g a  d e  la s  ca rgas  

d e  m e n o s  d e  m e d ia  ton e la d a .

WILLYS EXPORT CORPORATIONJOLEDO,OHIO, E.U.A.

EL CHIC WILLYS DE
1935

12 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
Ayuntamiento de Madrid
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♦-EL PORTAVOZ DE LA INDUSTRIA*

E X M O . C O R D E L L  H U LL

A l . emprendé^? fa pego 
autorizada pói* eCÁo^

errores en el pasado.^ Kil^ ó g  
que s© junten cbirn'ósofl^l^ar 
nuestra accidn colectiva Ha

cometido
o^qs náclones 

rar pi daño que.
IDe'geambs derriSar todos 

los ímpedlmentós artific ia lebyexcqsíyobqu^ iíf^ liítán  oí progreso 
del comercio del mundo, no sólo en béneticíó de nuestros propios 
íqtéreses, sino tambiOri en beneficio de los intereses de todas las 
naciones, pues únícamenté con la^rehabilifácíón de todo el mundo 
puede cada pueblo abrigar la esperanza de permanecer económica­
mente saneen  esta era de rápida cómunicaolóne interdependencia. 
El objetivo de los Estados Unidos de Norte Am erica es establecer 
una recuperación comercial completa, estable y  permanente y la 
experiencia nos ensena que ósto requiere un acertado program a  
nacional e internacional. En ei campo internacional, esto exige 
una norma comercial liberal de métodos y prácticas mercantiles 
equitativas y relaciones sinceramente am istosas. Para  realizar 
este laudable fin, esperam os contar con la cooperación simultánea 
de otras naciones importantes en la tarea de abolir efectivamente 
las existentes barreras destructoras de comercio.

Otro asunto que he estado siguiendo con particular interés es 
C ja  Carretera Interamericana. Me agrada mucho decir que aquella 

parte de nuestro límite a la capital de México y un poco m ás ailá de 
ella, esta por completarse; y debo agregar que, como se  indica en 

 ̂ el mensaje hecho por el Presidente al Congreso, hace algunos 
'  meses, que ha sido recientemente publicado, el estudio preliminar 
' de la ruta dé esta carretera, en el cual tom amos nosotros partici- 
 ̂ pacién con otros países interesados, se ha completado por la 
América Central hasta  el Canal de Panamá. Para poder prestar 
adicional cooperación a los países que desean nuestra ayuda, el 
Congreso autorizo el verano pasado, la inversión de $75.000 m ás  
para lá  continuación de los estudios y aprobó la sum a de $1.000.- 
000 para invertirse en la construcción de esa parte de la carre­
tera por la América Central que ya se  ha estudiado.

:a n o
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El Negocio de Automóviles Preparado

U n  estud io  de  los nuevos m od e lo s  exh ib id os  en la E xposic ión  de  A u to ­
m óv iles d e  N u e va  Y o rk  índ ica un a ñ o  fruc tífe ro  para los com ercian tes— 
Los nuevos m o d e los  tienen numerosas innovaciones y  m u y  po co s  cam bios 

de  p re c io —A u m e n ta n  las m atrículas m undia les

La industria automotriz americana 
se presenta a 1935 con un programa 
que promete acelerar su rehabilitación 
a una era de franca prosperidad. Sus 
nuevos productos comprenden numero­
sos refinamientos e innovaciones, con 
muy pocos cambios de precio. El mer­
cado, en todas partes, brinda brillantes 
espectativas a los comerciantes de au­
tomóviles y  camiones, con los nuevos 
modelos que se presentarán, por prime­
ra vez al público, en la exposición de 
automóviles de Nueva York, que se 
abre el 5 de enero de 1935.

La ingeniería y  las facilidades fa ­
briles han estado muy activas estos úl­
timos meses en perfeccionar los nuevos 
modelos, incorporando a ellos propieda­
des de mejor y  más suave marcha, se­
guridad en mayor grado y  una belleza 
en armonía con los gustos populares. 
Semejantes automóviles están destina­
dos a tener inmediata aceptación, pues 
muchos son los vehículos viejos que 
han de reemplazarse con nuevos en es­
tos próxirnos meses en todas partes 
del mundo: América, Europa, Asia, 
A frica y  Oceanía. Por la inspección 
adelantada que los representantes téc­
nicos de E l A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  
han hecho a los nuevos modelos, se ve 
que el progreso de la industria se pone 
de manifiesto en muchos sentidos. En­
tre los refinamientos, modificaciones e 
innovaciones más importantes, anota­
mos los signiientes:

El empleo de techos de acero en va­
rios modelos, con lo cual, declaran los 
ingenieros, se ha evitado el ruido que 
antes se presentaba inseparablemente 
unido a semejante tipo de construcción. 
Esta innovación significa mucho en se­
guridad y  duración,

Los motores se han instalado más 
hacia el frente. Muchos de los nuevos 
modelos han sido radicalmente altera­
dos en este sentido, con el objeto de 
agrandar el interior de las carrocerías 
e impartir mayor comodidad de mar­
cha en beneficio de los pasajeros en e¡ 
compartimiento delantero y  comparti­
miento trasero.

Los radiadores son más angostos, lo 
que armoniza con las tendencias re­
cientes en estilo. Las carrocerías se 
presentan con una perfilación más 
acentuada.

Entre los cambios en la suspensión 
de muelles observamos, en primer lu­
gar, el del Studebaker, que fué descrito 
en nuestro número de diciembre. El 
Plymouth y  el Dodge han cambiado del 
tipo de resorte espiral al de muelle 
flexible semielíptico de nueva construc­
ción.

Los Autom óviles de 1935

El cambio más radical, hasta este 
momento, es el del nuevo modelo Ford 
V-8. Su carrocería se ha alargado 8 
pulgadas. Moviendo los muellas delan­
teros más hacia el frente y  los muelles 
traseros más hacia atrás, se ha agran-
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dado el espacio interior de la carroce­
ría y  logrado colocar el motor en una 
nueva posición. La compañía Ford ha 
adoptado ios neumáticos de 6 pulgadas 
y  su sedán pesa ahora 100 libras más 
que antes. La distancia entre los ejes es 
de 112 pulgadas, como la de los mode­
los anteriores.

El estilo Air-Flow del Chrysler y  del 
DeSoto, anunciado el año pasado, ha 
sido modificado un poco. Para 1935 el 
DeSoto se presenta en una nueva se­
rie de seis cilindros y  el Chrysler en 
dos series, la una de seis y  la otra de 
ocho cilindros, bajo el nombre de Air- 
stream.

En el Hudson y  el Terraplane se ha 
instalado “ la mano eléctrica” , que es 
un mecanismo de cambio de marcha 
montado en la columna de dirección, 
por medio del cual se desplazan o mue­
ven los engranajes eléctricamente, con 
toda facilidad y  seguridad. Varias 
otras innovaciones interesantes se ob­
servan en estas dos series de automó­
viles.

El Graham se presenta al mercado 
de los automóviles de precios bajos con 
un nuevo modelo de seis cilindros. Es 
un automóvil moderno en todo sentido, 
montado en chasis de 111" de distan­
cia entre los ejes y  con motor de 169 
pulgadas cúbicas de cilindrada. El 
Pontiac se ofrece en modelos de ocho 
cilindros, como antes, y  también en mo­
delos de seis cilindros de precios mo­
derados, que se caracterizan por inte­
resantes innovaciones en carrocería.

Cuatro de los automóviles de precios 
ba jos : el Plymouth, Terraplane, La- 
Fayette y  Chevrolet, se ofrecen en mo­
delos corrientes y  en modelos de lujo, 
con estos últimos a un precio un poco 
mayor que el de los primeros. Estos au­
tomóviles, en compañía con el Ford, 
Graham, Pontiac y  Willys, forman la 
categoría de los vehículos de precios 
moderados de la industria americana. 
Sobre el W illys debemos decir que sus 
carrocerías han sido notablemente re­
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formadas y que continúa empleando el 
motor de cuatro cilindros, del año pa­
sado, que se hizo famoso por su econó­
mico consumo de combustible.

El nuevo surtido Packard, anunciado 
después de meses de preparación, está 
representado por un chasis de 120" de 
distancia entre los ejes, con carrocerías 
de estilo moderno. Se llama modelo 120. 
La entrada del Packard al campo de 
los automóviles de precios moderados 
ha originado una gran inversión en he­
rramientas y  máquinas especiales, en 
sus fábricas en Detroit.

La distancia entre los ejes de los 
modelos Nash ha sido prolongada va­
rias pulgadas. Importantes reformas 
en carrocerías se observan también en 
estos automóviles. Se instala ahora en 
ellos un nuevo mecanismo, llamado 
transmisión auxiliar o complementaria, 
el cual hace que el cambio de marcha 
pase automáticamente a un grado de 
velocidad mayor que el normal, cuando 
el vehículo va corriendo a alta velo­
cidad, para ahorrar combustible y  acei­
te y  facilitar la marcha. Para el Hud­
son se anuncian varios refinamientos y 
para el Buick, numerosas modificacio­
nes, particularmente en carrocerías. 
Los cambios se confinan principalmen­
te a las carrocerías en el Lincoln y 
hasta este momento no hay indicación 
alguna de que esta famosa marca vaya 
a ofrecerse en un chasis de 121" de 
distancia entre los ejes, como se ru­
moreaba en Detroit estos últimos me­
ses.

El Reo, con numerosos cambios en 
carrocería, continúa ofreciendo su cam­
bio de marcha automático, el cual, se­
gún declara la fábrica, ha tenido cor­
dial recepción en todas partes. Tres 
otras marcas anunciaron anticipada­
mente sus nuevos modelos de 1935: 
Auburn, Studebaker y  Hupmobile. Los 
nuevos modelos Auburn se describie­
ron en nuestro número de septiembre 
de 1934, y  los nuevos modelos Stude­
baker y  Hupmobile, en nuestro número 
de diciembre. En septiembre describi­
mos también los modelos Packard 
grandes de 1935.

La Exposición de Automóviles de 
Nueva York, a la cual se presentará 
la Ford por primera vez, desde hace 
años, se celebrará este año bajo condi­
ciones muy favorables para el desa­
rrollo de sus programas de ventas.

(,aoojxio
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Producción de automóviles en los Estados 
Unidos y el Canadá de 1919 a 1934.

Precios

A  pesar de que casi todos los auto­
móviles que se presentarán a la E x­
posición de Automóviles de Nueva 
York se describen, desde el punto de 
vista técnico, en las páginas siguien­
tes del presente número, no hemos ano­
tado el precio de lista que a cada uno 
corresponde, por la sencilla razón de 
el anuncio de los precios se hace du­
rante la exposición. Todos estos precios 
se publicarán en nuestro número de fe- 
bredo. En el presente número de enero 
trataremos de incluir todos los precios 
que podamos conseguir antes de ir a 
prensa.

Por el momento podemos decir que 
los precios de los nuevos modelos son 
iguales o muy próximos a los del 
año pasado. En algunos casos, hay, por 
supuesto, algunos aumentos, lo mismo 
que algunas rebajas limitadas. Por 
ejemplo, algunos modelos Terraplane 
se ofrecen ahora a precios más bajos 
que los similares del año pasado. Por 
su parte, los automóviles Hudson, que 
han sido notablemente reformados, se 
venden ahora a un precio más alto que 
el del año pasado. En un anuncio re­
ciente, la Ford dice que algunos de sus 
modelos V-8 de 1935 importarán un 
poco más, mientras otros importarán 
un poco menos, que los del año pasa­
do. Muchos fabricantes no anuncian 
sus precios hasta que la Ford anuncia 
los suyos.

Los fabricantes, en el desarrollo de 
sus programas para 1935, tendrán que 
considerar la posibilidad de que el tra­
bajo y  las materiales primas aumenta­
rán en costo. Sobre esto no cabe la

menor duda. Ciertas materiales primas 
cuestan ya mucho más que antes. Por 
otra parte, la producción en grande 
escala tiende a reducir el precio neto 
de cada unidad, es decir, tiende a com­
pensar el aumento de costo por trabajo 
y  materiales más caros. Los fabrican­
tes saben, por supuesto, que las alzas 
violentas restringen las ventas y  por 
esta razón se ven obligados a obrar con 
moderación en todo lo tocante a cambio 
de precio. Podemos, sin embargo, anti­
cipar, que los modelos de 1935 se ofre­
cerán a los precios de lista más ba­
jos posibles, en armonía con la calidad 
del producto. Es decir, el comprador 
tendrá en 1935 una vasta elección a 
automóviles que se venden a precios 
dentro de su fácil alcance en todas par­
tes del mundo. Ninguna otra industria 
importante es más liberal que la auto­
motriz en lo tocante a dejar en benefi­
cio del público todas las ventajas de 
las economías que ella logra introducir 
en la fabricación de sus productos. 
Este procedimiento tan racional servi­
rá en 1935, como en años pasados, pa­
ra refortaiecer el progreso comercial 
de esta gran industria.

En términos generales, los fabrican­
tes de automóviles no están expresan­
do opiniones acerca del número de ve­
hículos que anticipan fabricar este año, 
y esto, a pesar del entusiasmo que rei­
na en toda la industria, y  de la fe  que 
se tiene en los nuevos modelos. La 
Ford, hasta ahora, es la más optimis­
ta, pues ha manifestado ya que espera 
construir por lo menos un millón de 
automóviles y  camiones en 1935. Su 
total, incluyendo todas sus fábricas, 
fué de 700.000 en 1934. E l total de toda 
la industria, en 1934, llegó a 2.800.000 
automóviles, camiones y  ómnibus. Los 
fabricantes dicen, por lo menos en pri­
vado, que fabricarán de 500.000 a
700,000 automóviles más en 1935, es de­
cir, sobre esta base, la producción to­
tal de este año llegaría entonces a 3% 
millones.

Producción y Entrega
A  pesar de que los modelos de 1935 

muestran menos innovaciones que los 
del año pasado, con sus numerosos 
cambios radicales, presentan, sin em­
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bargo, una diferencia notable en lo to­
cante a producción. Con nna o dos ex­
cepciones, la fabricación de los nue­
vos modelos está ya en plena actividad. 
Varios fabricantes han enviado auto­
móviles de exhibición o demostración 
a sus representantes en el país y  el ex­
tranjero.

Se han invertido, por lo tanto, las 
condiciones que la industria, en gene­
ral, confrontó a principios de 1934. En­
tonces, pocos fueron los nuevos modelos 
que se fabricaron en grande escala a 
tiempo de la Exposición de Automóvi­
les de Nueva York. Esta desventaja 
se debió, en primer lugar, a las radi­
cales modificaciones mecánicas de los 
mismos vehículos, y  en segundo lugar, 
al hecho de que varios fabricantes, 
temerosos del inmediato porvenir de la 
industria, no proyectaron sus activida­
des sobre una base de producción nor­
mal en grande escala. También se aña­
dieron a todo esto dificultades en el 
sentido de huelgas de operarios, prin­
cipalmente la de los constructores de 
moldes y  herramientas especiales, lo 
que tuvo el inevitable efecto de retar­
dar la producción. El resultado fué que 
la producción fabril se desarrolló muy 
lentamente y  muchos fueron los co­
merciantes del ramo que tuvieron que 
esperar varias semanas antes de re­
cibir sus primeros modelos de demos­
tración o exhibición. Una gran fábrica 
no emprendió la producción en grado 
normal sino hasta mayo de ese año. 
Otra compañía, que no previo las difi­
cultades que iban a presentársele a 
causa de radicales cambios en carroce­
rías, no pudo suministrar a sus re­
presentantes ningún modelo nuevo sino 
hasta abril. Varias fueron las fábri­
cas que sólo pudieron despachar sus 
primeros automóviles uno o dos meses 
después de anunciarlos al público ofi­
cialmente en la exposición. Por estas 
razones, se perdieron muchas ventas. Y  
pasaron varios meses antes de que los 
nuevos modelos se exhibieran en el ex­
tranjero.

Al momento de escribir estas líneas 
todo se presenta indicando que seme­
jantes dificultades no se presentarán 
de nuevo en 1935. Este año, los fabri­
cantes, antes de anunciar sus nuevos 
modelos, se prepararon para suminis­
trarlos oportunamente a sus represen­
tantes en el país y el extranjero. En 
reciente visita a Detroit, el autor de 
estas líneas supo que varias fábricas 
habían ya enviado a sus representantes 
un buen número de los nuevos modelos 
y  que el negocio se estaba ya presen­
tándose en grande escala. Una excep­
ción a esta regla es una gran fábrica, 
cuyo automóvil, incluido en la catego­
ría de los más baratos, no estará listo 
sino en febrero. Ford, Plymouth, Te- 
rraplane, Hudson, Dodge y otros, que 
se construyen en la zona de Detroit,
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se hallaban saliendo de sus fábricas en 
crecientes cantidades a fines de diciem­
bre.

El anuncio del nuevo Ford V-8 se 
dice que fué postergado dos semanas, 
de la fecha originalmente prefijada pa­
ra su introducción al público a media­
dos de diciembre, a causa de la rotu­
ra de ciertos moldes de una de las más 
grandes prensas que la compañía cons­
truyera para estampar sus carrocerías. 
La producción de la Ford, sin embargo, 
llegó a 700 vehículos diarios en la ter­
cera semana del mes y  todos los repre­
sentantes de esta gran compañía han 
recibido ya o están por recibir sus pri­
meros demostradores.

Como sucedió un año atrás, se pre­
senta ahora la favorable condición de 
que el número de automóviles de mode­
los del año pasado, en manos de los co­
merciantes, es muy limitado en todas 
partes del país. Las matrículas recien­
tes y  los informes de producción fa ­
bril muestran que las ventas, por lo 
menos en los mercados nacionales, fue­
ron más grandes que la misma produc­
ción en octubre y  noviembre, con el re­
sultado de que las ventas de ocasión a 
fin de año, que en tiempos normales re­
presentan una buena cifra, fueron de 
poca importancia. Por estas razones, 
los modelos de 1935 se están introdu­
ciendo a un mercado que está ya bien 
preparado para aceptarlos.

De que este sea el último año en que 
los anuncios de los nuevos modelos se 
agrupen y  publiquen simultáneamente 
en la Exposición de Automóviles de 
Nueva York, es digno de atención y  co­
mentario. Antes de la crisis y  durante 
los primeros años de la industria, ios 
nuevos modelos se anunciaban en dife­
rentes meses del ano, particularmente 
entre agosto y  enero, con algún anun­
cio, de vez en cuando, en la primavera 
o el verano. Durante los años de la 
crisis, se generalizó entre los fabrican­

tes la práctica de anunciar sus modelos 
antes de la exposición en Nueva York 
o durante los días de la exposición. Es­
ta práctica tiene sus ventajas y  tam­
bién sus desventajas. Se presenta aho­
ra la posibilidad de que dentro de un 
año se vean menos anuncios en diciem­
bre y  enero y  más en septiembre, oc­
tubre y  otros meses.

Progreso del Autom óvil
Muy buenas noticias para la in­

dustria automotriz se hallan en los da­
tos que E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  es­
tá  recibiendo de todas partes del mundo, 
para la preparación del Censo Mundial 
del Automóvil de 1935. Estas bue­
nas noticias son que a principios de 
1935 hay más automóviles en circula­
ción que un año atrás, y  que, por pri­
mera vez, durante el período de la cri­
sis, se observa notable progreso en 
las matrículas mundiales.

A l mismo tiempo se ve que los au­
tomóviles del mundo entero han viaja­
do más kilómetros que en 1933. Las 
ventas, en casi todos los países, fueron 
más grandes y  el estado general del 
negocio, con rara excepción, fué más 
favorable que estos últimos años. La 
importación creció y  aumentó también 
la producción de las fábricas.

Por supuesto, por el momento son 
incompletos los datos para todo el mun­
do, pero por la información recibida ya 
por nuestra revista se ve claramente 
que se ha alcanzado un sorprendente 
progreso en ventas, matrículas, consu­
mo de combustible y  otras indicacio­
nes prácticas de la utilización del vehí­
culo automóvil. Los informes recibidos 
nos autorizan para decir que, aparte 
los Estados Unidos, todos los países 
del mundo mostrarán sensibles progre­
sos en la computación de sus acti-

(ContinÚR en Ia 'p á ? in a  31)
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Auburn 

Agrega 

Modelos 

de 

Velocidad

Además de su surtido corriente de 
modelos de ocho cilindros en línea y  de 
seis cilindros, la Auburn Automobile 
Co. ha anunciado una nueva serie de 
modelos de ocho cilindros en línea y  de 
seis cilindros provistos de sobrecarga­
dor, que desarrollan una velocidad 
garantizada de 100 millas (160 km.) 
por hora, por lo menos. Cada modelo de 
los nuevos lleva una chapa en que se 
deja oficialmente anotada esta garantía 
de velocidad mínima de 100 millas por 
hora. Cada uno se ensaya y  se afina en 
debida forma antes de la salir de la 
fábrica.

Los nuevos modelos Auburn “ sobre­
cargados” están instalados en un chasis 
de 127" (3,22 m.) de distancia entre los 
ejes. Llevan un motor Lycoming de 
ocho cilindros en línea que desarrolla 
una potencia máxima de 150 caballos 
de fuerza.

El principal de los nuevos modelos 
Auburn es un tipo de torpedo, con 
múltiples de escape expuestos a la vista, 
como los de un automóvil de carrera-

Panel de ínstramentx^s del A u b om  de ocho cilindros en linea y el nuevo faetón sedán de 
cinco pasajeros, un modelo de todo tiem po, en chasis de 127 pulsadas de distancia entre

Jos ejes.

Todos los detalles de este torpedo 
reflejan fuerza y  velocidad. El público 
tendrá en estos nuevos modelos Auburn 
la oportunidad de hacerse de vehículos 
de una fuerza, de un velocidad y de un 
funcionamiento, en general, rara vez 
vistos en producto de construcción 
corriente. El sobrecargador es de tipo 
centrífugo, capaz de sostener una ve­
locidad de 24.000 r.p.m., es decir, una 
velocidad seis veces mayor que la del 
cigüeña] del motor.

Los guardabarros son del moderno 
estilo perfilado y  el extremo trasero de 
la carrocería termina en una punta, 
como un torpedo. No hay estribos. Los 
pasajeros pasan del pavimento directa­
mente al piso del vehículo. Como en 
los modelos de carrera, la tubería del 
escape queda visible por afuera del 
capó. Las cuatro ramificaciones van 
cubiertas con tubo flexible de 3" de 
acero inoxidable pulimentado. La 
capota del modelo roadster se esconde 
en un compartimiento detrás del asiento

y la carrocería completa queda sin in­
terrupción alguna.

El enchape de cromo es predomi­
nante. Las lumbreras están cruzadaspor 
cuatro barras longitudinales con en­
chape de cromo. Las lámparas de­
lanteras, los discos de las ruedas de 
rayos de alambre, el ornamento del 
radiador, los bordes de los guarda­
barros, las placas de los parachoques y 
otras piezas exteriores, llevan todas 
enchape de cromo. La parrilla del radia­
dor es de aluminio pulimentado. Los 
nuevos modelos se ofrecen en lindas 
combinaciones de colores.

Para los interesados en un modelo de 
aspecto más reservado, pero con todas 
las ventajas en fuerza y  funcionamien­
to del modelo más vistoso, hay un sedán 
de cuatro puertas, un brougham de dos 
puertas y un cupé de dos pasajeros. 
Los deportistas y  la gente jóven 
tendrán en el sedán transformable en 
faetón, para cinco pasajeros, un modelo 
muy de su agrado.

E l speedster Auburn con sobreearicador. cuya velocidad de 100  millas <160 km .) se garantiza por la fábrica
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Los Modelos 

Buick Cubren 

Amplío’ Cam po

Ai presentar su surtido de 1935, la 
Buick anunció la adición de un nuevo 
modelo transformable a su serie 40 de 
precio económico, completando así el 
grupo de automóviles comprendido en 
la clasiflcaeión de menos de mil dólares, 
que la compañía introdujo en 1934. Por 
primera vez, la Buick entra en un nuevo 
año con cuatro grupos distintos de auto­
móviles, todos similares en aspecto y 
construcción, que varían sólo en di­
mensiones y  precios. Los precios de 
los modelos Buick para 1935 no han 
sufrido alteración alguna.

El surtido de 1935, que cubre una 
amplia escala desde el precio bajo 
regular hasta el precio alto regular, 
ofrece la mayor variedad en carroce-

Cupé transform able Buick, a  precio  de lista de Í925, aeire^ado a la  serie 40.

rias que se registra en la historia de 
la Buick.

Los refinamientos y  cambios en los 
nuevos modelos Buick obedecen princi­
palmente al objeto de aumentar la con­
veniencia y  la comodidad de los pasa­
jeros. En un modelo de sedán se ha 
provisto mayor espacio interior re­
formando el asiento delantero. Notables 
cambios se han hecho en tapicería y 
guarniciones interiores, en general, par­
ticularmente en los modelos más eco­
nómicos. Un nuevo tipo de montaje de 
caucho para el motor, que aísla más 
efectivamente el motor del bastidor, es 
una de las contribuciones a la comodi­
dad de la marcha.

En estilo, los modelos de 1935 se han 
alterado únicamente en detalles secun­
darios. El agradable estilo de las carro­

cerías se basa sobre el principio de la 
moderna línea perfilada, con resisten­
cia al viento reducida a un mínimo 
mediante un radiator en V  angosto, 
guardabarros prolongados, lámparas 
delanteras en forma de proyectil, para­
brisa inclinado y  sección trasera 
ahusada. No hay obstrucción, con ex­
cepción de los mangos delgados de las 
puertas. Todos los rasgos que se com­
binan para producir una marcha si­
lenciosa se retienen en los modelos de 
1936. Estos rasgos son la “ acción de 
rodilla”  de las ruedas delanteras, la 
disposición equilibrada de los muelles, 
la distribución más uniforme del peso, 
el establizador de marcha para evitar 
el cabeceo y  vaivén y  los neumáticos de 
baja presión.

Chevrolet Refina el Estilo y el Funcionamiento
( L o s  p r e c io s  d e  lis ta  s o »  $ 1 0  p a r a  loa m o d e lo s  d e  la  s e r i e  S tand ard . N o  h a y  ca m b io s  p a ra  lo s  m o d e lo s  M a ster .)

Nuevas carrocerías y  nuevo estilo 
para los modelos Master o “ de lujo”  y  
funcionamiento notablemente perfec­
cionado para los modelos de la serie 
corriente o Standard, son las constribu- 
ciones que para 1935 ofrece la Chevro­
let Motor Company. Los dos modelos 
Chevrolet del año pasado eran casi 
idénticos en aspecto exterior, pero 
bastante diferentes en funcionamiento. 
Ahora, ambos son de funcionamiento 
muy similar, pero con notable diferencia 
en aspecto exterior. Ambos modelos 
tendrán, como argumento a su favor, 
su económico consumo de combustible.

Las innovaciones principales son las 
siguientes: adaptación del motor y 
embrague del Master al chasis del 
Standard, existiendo ahora, muy pocas 
diferencias entre ambos motores. Ins­
talación en el Master de nuevas carro­
cerías, con techo de acero de una sola 
pieza, parabrisa en V, sección trasera 
más inclinada y  mayor espacio interior 
para las piernas, gracias a la prolonga­
ción, en una pulgada, de la distancia 
entre los ejes, la cual es ahora de 113" 
(2,89 m .). El motor y  la carrocería se 
han movido 1% " (38,1 mm.) hacia el 
frente.

La suspensión delantera indepen­
diente, de tipo Dubonnet, continúa en 
el Master, con muy pocas alteraciones. 
Por su parte, los muelles de láminas 
semielípticos, de tipo corriente, con­
tinúan en el modelo Standard.

Los motores de ambos modelos han 
sido objeto de varias innovaciones. 
Además del cigüeñal, que pesa ahora 
14 libras más que antes, hay en este 
grupo un compensador de vibración. 
Todos estos órganos, incluyendo el 
volante del motor y  la placa del em­
brague, tienen un montaje selectivo, es 
decir, cualquiera diferencia de con­
trapeso que pudiera ocurrir en !a cons­
trucción de las piezas individuales, se 
compensa por el desequilibrio relativo 
de otras piezas correspondientes. El 
total de falta de contrapeso de las 
piezas de movimiento queda así reduci­
do a una relación de una pulgada y  una 
onza, lo que propende a suavizar el 
funcionamiento del motor.

La capacidad del sistema de enfria­
miento ha sido aumentada para ase­
gurar una circulación más rápida y  una 
temperatura más uniforme en todo el 
motor. Se ha hecho provisión especial 
para la instalación de calefactores.

perforando ag^ijeros en el cuerpo de la 
bomba de agua y  en un lado de la 
culata de cilindros, cerca del frente.

Ciertas innovaciones en el distribui­
dor Delco-Eemy contribuyen a pro­
longar su duración. Las bobinas de 
encendido, antes colocadas en el tablero, 
se instalan ahora en un lado del bloque 
de cilindros, lo que reduce la longitud 
del cable de alta tensión, evitándose así 
la dispersión y  otras irregularidades 
eléctricas. Se retiene la cerradura de 
la bobina de encendido.

La circulación de aire alrededor del 
motor se ha mejorado mediante la 
colocación, al fondo del motor, de una 
tapa más completa y  segura, que le 
sirve también de protección contra el 
polvo, etc. del camino.

El nuevo embrague se caracteriza 
por un funcionamiento más seguro y 
expedito. La placa de presión tiene 
cinco segmentos en form a de T. La 
parte de afuera de estos segmentos son 
bastante flexibles para asegurar un 
buen efecto de amortiguación. La nueva 
disposición permite el empleo de un 
revestimiento de mayor coeficiente de 
rozamiento, lo que a su turno, significa 
mayor duración para todo el embrague.

..«WWW» -
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Loa cambios de marcha del Master y 
del Standard continúan como antes, con 
pocas innovaciones y  todas de carácter 
secundario. El sistema de enfrena­
miento ofrece la novedad de tener un 
forro de freno de mayor coeficiente de 
rozamiento, para obtener mejores car­
acterísticas de parada. El modelo 
Standard lleva ahora los mismos frenos 
que se emplean en el Master, tanto al 
frente como atrás, lo que quiere decir 
que se ha aumentado el tamaño de los 
tambores de las ruedas delanteras del 
Standard.

El modelo Standard tiene ahora un 
bastidor completamente nuevo, con 
refuerzo en X  y  se dice que la nueva 
construcción es doce veces más resis­
tente al esfuerzo torsional que la del 
modelo de 1934.

Los silenciadores de escape del 
Standard son similares, en construc­
ción, a los del Master de 1934. Los 
gases de escape pasan hasta el extremo 
trasero y  regresan a una cámara de 
resonancia en el extremo delantero y 
de aquí, por un tercer tubo, pasan al 
conducto de escape. Una serie de lum­
breras exteriores contribuye a amor­
tiguar la vibración y  el ruido de los 
gases de escape.

Las carrocerías de los modelos Stand­
ard tienen paneles traseros de mayor 
inclinación. Las carrocerías están afir­
madas por la adición de refuerzos de 
acero que salen de las soleras a la 
sección central debajo de la ventana 
trasera. Las puertas llevan también 
refuerzos ajustables.

El surtido es más completo que antes, 
pues comprende un sedán de cuatro 
puertas y  un sedán de reparto, para 
transporte comercial liviano, en adi­
ción a los estilos anteriores de coche, 
cupé comercial, faetón y  roadster de­
portivo. Las carrocerías son 3 l í  A" 
(82,5 mm.) más largas y  tienen 2% " 
(63,5 mm.) más de espacio para las 
piernas' en el compartimiento trasero.

Entre las innovaciones d d  Chevrolet so 
incluyen nuevo recipiente de aceite, nuevo 
panel de instrum entos y un embrag’ue 

com pletam ente modificado.

El asiento del conductor en todos los 
modelos cerrados es de tipo de rápido 
ajuste. Otros cambios son: nuevo
tablero de instrumentos, descansapié 
en el nicho del respaldo del asiento 
delantero, deseansabrazos en el asiento 
trasero, ventilación por el eubretabiero 
provista de malla y  acumulador ins­
talado en punto de fácil acceso.

El mecanisrno de la suspensión de­
lantera del Master ha sido perfeccio­
nado en algunos detalles, que tienen 
que ver con la eliminación de escapes 
de aceite y  mayor duración de todo el 
sistema. El mecanismo de dirección 
ha sido aumentado en tamaño en cier­
tas piezas, tales como el eje del brazo 
pitman y  los bujes.

El bastidor del Master es más ancho 
y  más liviano que antes, a pesar de

estar ahora mejor reforzado que nunca, 
principalmente por la instalación de 
un miembro transversal para el soporte 
de los pivotes delanteros. Este miem­
bro adicional evita las variaciones en 
inclinación y  comba.

En construcción y  en aspecto, las 
carrocerías del Master de lujo son nue­
vas, La sección delantera de la ca­
rrocería, a la cual está unido por 
soldadura autógena el panel del cubre- 
tablero, consta de un eubretabiero in­
terior, panel de instrumentos, montan­
tes delanteros y  panel superior de 
parabrisa, todo muy bien reforzado y 
unido en un solo grupo. E l techo 
metálico estampado de una sola pieza 
se extiende desde la parte superior del 
para brisa hasta el panel trasero. Los 
paneles laterales del techo, incluyendo 
las molduras para el agua, forman 
parte integrante del grupo estampado 
en una sola pieza.

En aspecto, las nuevas carrocerías 
se caracterizan por los rasgos siguien­
tes :

“Ventanas con esquinas más curvas.
Puertas extendidas debajo del piso 

con esquinas redondeadas arriba.
Moldura central longitudinal que se 

ensancha en el capó y  se adelgaza gra­
dualmente hacía atrás.

Parabrisa de mayor inclinación, de 
tipo en V , con ángulo a 31% grados, 
de instalación fija con tira central en­
chapada de cromo.

Limpiadores' de parabrisa montados 
debajo del vidrio, con provisión para 
instalar un segundo limpiador en el 
parabrisa de la derecha.

Canales metálicos en las ventanas, 
de acero pulido.

Bujes de latón para las bisagras de 
las puertas.

Parrilla de radiador más angosto y  
más inclinada.

Vidrio de seguridad en el parabrisa 
y aletas de ventilación.

Nuevos tableros de instrumentos.

Eetoa acdanea Chevrolet de 2 y  de 4 puertaa tienen guardabarros nuevos, techo completamente de acero, parabrisa en V  y otras innovaciones en
carrocería.
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Seis M odelos de Chasis se Com prenden en el Surtido Chrysler

Se anuncia un nu e vo  m o d e lo  "c o n v e n c io n a l"  d e  o c h o  c ilind ros—Se co n tinú a  el "A ir f lo w ' 

p e rfilado—N uevas series "A irs tre a m " de  seis y  de  o c h o  c ilindros

Seis modelos de chasis se compren­
den en el surtido de automóviles de 
1935 ofrecido por la Chrysler Sales 
Corp., como resultado de la adición de 
un modelo “ convencional”  de ocho ci­
lindros a sus series de estilo perfilado 
A ir Flow. Todos los modelos de las se­
ries Air Flow continúan sin alteración 
en principios mecánicos fundamenta­
les. Los cambios más importantes se 
observan en el aspecto más moderno 
que se ha impartido a la parte delan­
tera de los vehículos.

En adición a los modelos A ir Flow 
hay ahora una serie de seis cilindros y 
otra de ocho cilindros denominadas 
“ Airstream” . Estos modelos llevan ca­
rrocerías completamente nuevas, con­
tinúan empleando la misma suspensión 
independiente de ruedas delanteras que 
tenía el Chrysler de seis cilindros del 
año pasado y  llevan motores que se 
han movido como 6 pulgadas hacia el 
frente, para mejor distribución del pe­
so y  mejorarmiento de marcha. La ca­
pacidad de los muelles delanteros de 
estos nuevos modelos son iguales a la 
de los muelles traseros, pero con fre­
cuencias notablemente disminuidas a 
causa del mayor peso que recae sobre 
el extremo delantero.

Con los asientos movidos hacia el 
frente, las carrocerías de los modelos 
Airstream tienen paneles traseros de 
pronunciada inclinación, en los cuales 
hay compartimientos integrales para 
llevar el neumático de recambio y  equi­
paje adicional. Los parabrisas tienen 
mayor inclinación. Las parrillas de los 
radiadores tienen una form a levemente 
convexa. Los guardabarros y  otras pie­
zas de lámina metálica, tienen formas 
un tanto alteradas.

El cambio principal en las carroce­
rías de los modelos A ir Flow está re­
presentado por un nuevo panel cen­
tral de capó de motor que, como en mo­
delos anteriores, lleva la parrilla del 
radiador. Esta última se presenta en 
forma de una V  y  con gradual inclina­
ción de arriba a abajo, en lugar de 
afectar una forma curva. Su aspecto 
es muy agradable.

Examinando los nuevos modelos se­
paradamente, vemos que el Airstream 
de seis cilindros está montado en un 
chasis de 118" (3 m .) de distancia en­
tre los ejes, en comparación con los 
chasis de 117" y  121" de los modelos

Precios del Grupo Chrysler

Airstream de seis eilindros

N oevo A nterior Cambio
Cupé com ercia)  $745 $740 $5máa
Cupé con asiento aux.

trasero   810 613 3 menos
Brongham de turismo 820 , . ,  . . .
Sedóji de 4 p oerta s .. 300 820 10más
Sedán do turismo de 

4 puertas.................. 860

Airstream de ocho cilindros

Capé con asiento aux.
trasero   635 . . .  . . .

Brous:ham de turism o 960 . . .  . . .
Sedán de 4 puertas.. 975 ....................
Sedán de turismo de 

4 puertas ...............  995

Airflow de ocho cilindros

C u p é   1.395 1.345 60más
Sedán de 2 puertas.. 1.395 1.345 50más
Sedán de 4 puertas.. 1.395 1.345 50más
Sedán urbano  1.895 1.345 50 más

Airflow Im perial de ocho cilindros

Sedán urbano  1.675 1.625 50 más
Sedán de 4 puertas.. 1.675 1.625 50más
Cupé   1.675 1.625 SOmás

(P r e c i o s  d e  U sta , e n tr e g a  e n  f á M c a )

Chrysler de seis cilindros del año pa- 
sado. Los motores, fundamentalmente, 
no presentan cambios importantes. Se 
ha aumentado la compresión a una re­
lación de 6 a 1, a pesar de que la po­
tencia nominal del motor permanece 
inalterada. La capacidad de aspiración 
se ha mejorado agrandando un poco 
los orificios de las válvulas. Hay ahora 
dos anillos de regulación de aceite de 
5 /32" en lugar del solo anillo de 3/16" 
empleado en los modelos del año pasa­
do. Por otra parte, los émbolos de los 
nuevos modelos llevan sólo dos ani­
llos o aros de compresión.

El arranque se efectúa ahora por 
desplazamiento mecánico positivo, en 
lugar del mecanismo de solenoide que 
se empleaba antes. Se han adoptado si­
lenciadores más grandes para reducir 
más aún el ruido.

Los embragues están ahora provis­
tos de orificios de ventilación para faci­
litar su enfriamiento. No se emplea 
más el mecanismo de rodadura libre

de ruedas y  al cambio de marcha se 
ha agregado un mecanismo de sincroni­
zación que actúa entre la primera y 
la segunda velocidad. Los engranajes 
del eje trasero son ahora más durables 
a causa de las dimensiones de sus dien­
tes. Se hacen ahora de aleación de ace­
ro al cromo y  níquel. La desmultiplica­
ción final de los sedanes está en rela­
ción de 4,13 a 1 y  la del cupé ha sido 
reducida a una relación de 3,89 a 1.

Los frenos tienen tambores de 10" 
de diámetro. Los muelles traseros son 
un poco más largos que los de! año 
pasado y  por otra parte tienen un ma­
yor número de láminas más delgadas 
de form a especial para reducir el roza­
miento. La longitud total del vehículo 
se ha aumentado como en 2" (50,8 
mm.) moviendo el motor y  el radiador 
hacia la parte delantera. Parece que 
se ha suprimido el estrangulador auto­
mático de aire.

El nuevo Airstream de ocho cilin­
dros se ofrece en chasis con 121 pul­
gadas (3,07 m .) de distancia entre los 
ejes y  se diferencia del modelo de seis 
cilindros principalmente por su motor, 
el cual desarrolla 105 caballos de fuer­
za a 3.400 r.p.m. contra 93 caballos 
de fuerza del modelo de seis cilindros 
y  la adopción de un eje trasero con 
propulsión mediante engranajes hipi- 
dales, que tiene una desmultiplicación 
final en relación de 3,95 a 1. Otros pun­
tos diferentes en estos chasis son: tam­
bores de frenos más grandes, de 11 pul­
gadas de diámetro, iguales en tamaño 
a los empleados en el Chrysler de seis 
cilindros del año pasado, mayor vía 
delantera, radiador de mayor capaci­
dad, miembros laterales de bastidor de 
viga un tanto más pesada y  gruesa, 
volante de dirección más grande y  ba­
lones de 6,6 pulgadas montados sobre 
llantas metálicas más anchas.

El motor tiene diámetro interior de 
cilindro de 3% " y  carrera de émbolo de 
4% " (82,5 y  104,8 mm.) con cilindrada 
de 274 pulgadas cúbicas (4,5 litros). La 
compresión está en relación de 6,2 a 1, 
empleando una culata de cilindros de 
hierro fundido. Los rasgos principales 
de este motor son montaje flotante, 
carburador con tiro descendente o in­
vertido, provisto de estrangular auto­
mático de aire, bielas de aleación de 
acero con alto contenido de manganeso, 
provistas de forros amovibles; cigüeñal
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contrapesado, con compensador, monta­
do en cojinetes con respaldo de acero, 
regulador automático de temperatura, 
émbolos de aluminio con pasadores flo­
tantes, asientos insertados en los ori­
ficios de las válvulas, etc.

Comparado con el Eoyal de ocho 
cilindros de estilo A ir FIow de 1934, 
el nuevo A ir Flow de ocho cilindros no 
presenta importantes innovaciones me­
cánicas, pero si, varios cambios meno­
res. En lugar de culatas de cilindros 
de aluminio se emplean ahora culatas 
de hierro fundido. Aunque se retiene 
la compresión en relación de 6,2 a 1,

está ahora ventilada. Los embragues 
de actuación por fuerza de vacío no se 
incluyen más en la dotación normal, 
pero la transmisión suplementaria, in­
troducida en 1934, se incluirá a pre­
cio adicional.

Los cambios en el sistema de enfre­
namiento son: el freno del árbol trans­
misor tiene ahora 7 pulgadas de diá­
metro, para dar m ejor servicio y  pro­
longar su duración efectiva. No se in­
cluye más en la dotación corriente el 
amplificador de enfrenamiento por 
fuerza de vacío. En lo tocante a forro 
de freno, la Chrysler está ahora em-

ofrece en un chasis de 128 pulgadas 
(3,25 m.) de distancia entre los ejes. 
El motor de este modelo se distingue 
del motor del A ir Flow en que emplea 
una nueva culata de cilindros de espe­
cial aleación de aluminio con una com­
presión normal de 6,5 a 1, que propen­
de el desarrollo de 130 caballos de fuer­
za a 3.400 r.p.m. Una culata de mayor 
compresión, de 7,5 a 1, aumenta la po­
tencia a 138 caballos de fuerza a la 
misma velocidad. En el modelo Impe­
rial se retienen también el carburador 
doble de tiro invertido, los neumáticos 
de 7,50 pulgadas, la transmisión su-

Vistas dílanteros del Chrysler “ Airflow”  a la izquierda y  del nuevo "A irstteam .'

la potencia se indica ahora a 115 ca­
ballos de fuerza a 3.400 r.p.m. en lu­
gar de los 120 de antes. Esto se debe, 
por lo menos, en parte, a la adopción 
de un carburador de garganta más 
grande, de tiro invertido, en lugar del 
tipo doble de antes. Las bielas de 
este motor son también de aleación de 
acero al manganeso. En lugar de un 
solo anillo de regulación de aceite, co­
mo en los modelos del año pasado, se 
emplean ahora dos en el presente mo­
tor. A l sistema eléctrico, que es ahora 
de marca Autolite, como en otros mo­
delos de la Chrysler, se ha agregado 
un gobierno de encendido al vacío, en 
generador ha sido provisto de enfria­
miento por ventilador y la conexión del 
motor de arranque se efectúa por des­
plazamiento positivo, en lugar de in­
terruptor de solenoide. No se emplea 
más la bomba de aspiración o vacío que 
antes formaba parte integrante de la 
bomba de combustible.

Se ha aumentado notablemente el ta­
maño del embrague, cuyo diámetro ex­
terior, para su revestimiento, es de 
11 pulgadas. Por otra parte, su caja

pleando el tipo tejido en lugar del 
tipo moldeado.

Otros detalles interesantes son la 
adopción de un buje con respaldo de 
acero y  forro de babbitt de mayor diá­
metro para el pivote del muñón de la 
dirección, instalación de un cojinete 
Oilite en la bomba de agua, un núcleo 
de aletas y  tubos para el radiador, en 
lugar del tipo celular de antes, y  el em­
pleo de muelles delanteros y  traseros 
con un mayor número de láminas. Los 
muelles delanteros son más angostos 
que los de antes y  los muelles trase­
ros son ahora más largos. Los neumá­
ticos son de 7 pulgadas y  se montan 
en ruedas de 16" de diámetro. Cuando 
se incluye la transmisión suplementa­
ria se emplea un eje trasero especial, 
con desmultiplicación de 4,3 a 1. Esta 
desmultiplicación junta con la trans­
misión suplementaria produce una des­
multiplicación final, en velocidad alta, 
de 3,04 a 1.

Todas las innovaciones introducidas 
al Chrysler A ir Flow de ocho cilindros 
se hallan también aplicadas al modelo 
Imperial de ocho cilindros, el cual se

plementaria y  el mecanismo de rodadu­
ra libre de ruedas. Otra alteración en 
este modelo es el árbol propulsor de 
mayor diámetro.

Durante 1934 los varios modelos Air 
Flow de la Chrysler fueron provistos 
de eliminadores de vaivén, accesorios 
que continúan en los modelos de 1935. 
Entre los refinamientos de las carro­
cerías se incluyen un ajuste más fácil 
para los ventiladores de tipo de paleta 
y  el empleo de 46 pernos en cada 
carrocería.

Se continuará también en 1935 la 
construcción y  venta del Imperial de 
hechura a la orden en la serie Air 
Flow. El motor de este modelo se 
ofrecerá con elección a culata de gran 
compresión, en relación de 7,45 a 1. 
Todos los modelos de estilo A ir Flow 
tienen cambio de marcha con engrana­
jes helicales para todas las velocidades, 
incluyendo la marcha atrás, además de 
un mecanismo especial de sincroniza­
ción. Todos los émbolos están alumina­
dos, innovación que data de los últimos 
meses del año pasado.
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Arriba El nuevo Airstream de seis cilindros, de estilo más convencional oue el A irflow , pero  distintamente
m oderno. A bajo— E l DeSoto AirRow. cuya sección delantera, p or  su nneva form a, prolonga la  longitud 

del capó del m otor y  m ejora el aspecto en general.

La contribución principal de la De- 
Soto Motor Corporation a la temperada 
de 1935 es la introducción de un mo­
delo de seis cilindros, de estilo más 
corriente, que se llama DeSoto de 
estilo Airstream. Además de ésto 
presenta refinamientos e innovaciones 
en su modelo A ir FIow, el cual, en 
términos generales, es muy similar al 
del año pasado. Los cambios principales 
en el A ir Flow son los siguientes: ins­
talación de un eje trasero con engrana­
jes hípoidales, freno de estacionamiento 
más poderoso, muelles con un mayor 
número de láminas más delgadas, 
estabilizador de marcha en la sección 
delantera, mayor vía entre las ruedas 
traseras, avance del encendido gober­
nado por fuerza de vacío, árbol pro­
pulsor de mayor diámetro, mayor des­
multiplicación del mecanismo de direc­
ción para reducir su sensitividad, sin­

2 2

cronizador en el cambio de marcha, 
eliminación del mecanismo de rodadura 
libre de ruedas e instalación, a precio 
adicional, de una transmisión auxiliar 
o complementaria.

Precios del DeSoto
Airstream

Nuevo A nterior Cambio
Cupé com ercial.............  $695
Sedán de 2 puertas. . . .  745
Cupé con asiento auxi*

liar trasero.................. T60
Sedán de turismo de 2

puertas    776 . . .  . . .
Sedán de i  puertas, . ,  . 795 . . .  . . .
Sedán de turismo de 4

puertas   836 . . .  . . .

Airflow
Cupé   1-195 1995 $200  más
Sedán de 4 p u e rta s ... 1.19S 995 2 0 0 más
Sedán urbano  1.196 995 SOOmás
Sedán de 2 p u e r t a s . . . .  1.196 995 20 0mas

{P r e c i o s  d e  lis ta , e n tr e g a  e n  fá b r ic a )

Se Introduce el 

Airstream 

DeSoto 

de Seis Cilindros

E l surtido Airstream, en chasis de 
116" (2,94 m .) de distancia entre loa 
ejes, se ofrece en seis estilos de carro­
cería. Este modelo es similar en aspecto 
general al Chrysler Airstream de seis 
cilindros. Tiene iguales rasgos mecáni­
cos y  de carrocería. Las diferencias se 
refieren principalmente al interior y 
guarniciones de chapa metálica, inclu­
yendo variaciones en parrillas de 
radiador, lumbreras de capó de motor 
y otros detalles por el estilo.

Los rasgos principales del DeSoto 
Airstream son, entre otros, carrocerías 
enteramente de acero, frenos hidráulicos 
y montaje de “ fuerza flotante”  como en 
todos los otros modelos de la Chrysler. 
Tiene además, suspensión delantera 
independiente, culata de cilindros de 
hierro fundido de alta compresión, para 
desarrollar una potencia de 93 caballos 
de fuerza a 3.400 r.p.m. El diámetro 
interior de cilindro de 3% " (85,7 mm.) 
y la carrera de émbolo de 4 % " (114,3 
mm.) son iguales a los del Chrysler 
Airstream de seis cilindros. Las carro­
cerías quedan muy cercas de los miem­
bros laterales del bastidor y  por esta 
razón, los estribos están a muy poca 
distancia debajo de la abertura de la 
puerta.

Los modelos A ir Flow del surtido 
DeSoto, como se observará por los 
grabados, se presentan con una sección 
delantera reformada, que comprende
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una parrilla de radiador más inclinada, 
más bien que curva y  un tanto angulada 
o en forma de V , lo que tiende a pro­
ducir el efecto de un capó de motor 
prolongado, cosa que imparte al ve­
hículo un aspecto muy bonito.

Desde el punto de vista mecánico, el 
cambio o innovación principal en el A ir 
Flow DeSoto es la instalación de un 
eje trasero con engranajes hipoidales, 
para reducir el ruido durante el fun­
cionamiento. La vía entre las ruedas 
traseras ha sido aumentada a 68" 
(1,47 m .). Esto, en combinación con 
los muelles traseros más largos y 
flexibles y  la continuación del estabili­
zador de marcha del año pasado, da al 
nuevo modelo un mayor grado de 
suavidad de marcha. También contri­
buye a acentuar esta suavidad la mayor 
desmultiplicación del mecanismo de 
dirección.

Los frenos de estacionamiento son 
ahora de mayor diámetro, para pro­
longar su duración y  asegurar su mejor 
funcionamiento. La reforma en la sec­
ción delantera permite el empleo de un

solo núcleo de radiador, en lugar del 
núcleo dividido que se empleaba en los 
modelos anteriores. Los émbolos de 
aluminio se someten ahora a un baño 
electrolítico que los cubre con una capa 
dura de oxido de aluminio, por la parte 
de afuera, cosa que tiene el efecto de 
prolongarles la duración por reducir 
a un mínimo el desgaste. E l diámetro 
de los orificios de las válvulas se ha 
aumentado para facilitar la “ respira­
ción”  del motor. Esta innovación, sin 
embargo, no aumenta ni disminuye la 
fuerza del motor. Los engranajes 
anulares que el volante del motor lleva 
para el arranque se instalan,ahora por 
embutimiento y  son todos de acero. Los 
silenciadores son más largos y  más 
efectivos. El diámetro del árbol pro­
pulsor ha sido aumentado para reducir 
la tendencia a vibración.

Dos bocinas se incluyen en la dota­
ción corriente. Las láraperas delanteras 
del tipo de doble rayo, gobernadas por 
interruptor de pie, han venido a reem­
plazar a las de tres rayos del año 
pasado. El mecanismo de transmisión

auxiliar o complementaria que se ofre­
ce con los modelos A ir Flow de 1935, 
a precio adicional, entra en acción 
cuando el vehículo va corriendo entre 
36 a 40 millas por hora. Con este 
mecanismo se suministra un dispositivo 
de rodadura libre de ruedas, el cual es 
indispensable para el funcionamiento 
del primero.

En el mecanismo de dirección se 
observan los cambios siguientes: ins­
talación de un cojinete grande de bolas, 
para el empuje y  carga radial, para 
soportar el rodillo, en reemplazo del 
cojinete de agujas de antes; un cojinete 
de rodillos, en lugar del sencillo buje 
de antes, para soportar el eje trans­
versal. La geometría de la dirección 
sa sido también alterada para perfec­
cionar el manejo en general. El ángulo 
de los pivotes se ha aumentado de 3 a 
4% grados. La posición del volante de 
dirección y  el ángulo de la columna de 
dirección también han sido cambiados 
para aumentar la comodidad del con­
ductor. Los embragues del modelo Air 
Flow tienen enfriamiento por aire.

Dodge Mejora el Funcionamiento y el Aspecto
Entre !os nuevos rasgos se inc luyen  m e jo r d is tribuc ión  de 
peso, ca m b io  de  m archa s in c ro n iza d o  y  m a yo r po tenc ia

La Dodge Brothers ofrece, para 
1935, un surtido de automóviles en un 
sólo chasis con 116 pulgadas de distan­
cia entre los ejes (2,95 m .). Los nuevos

modelos se caracterizan por un aspecto 
completamente nuevo y  entre otras in­
novaciones interesantes incluyen la re­
distribución del peso, cosa que se ha

logrado moviendo el motor como ocho 
pulgadas hacia el frente, suaves mue­
lles delanteros de una nueva aleación 
de acero, llamada Mola, cambio de mar­

Cnpé 3 sedán de 2  puertss de la nueva señe Dedge de 1935,
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cha con engranajes sincronizados, ma­
yor potencia y  frenos perfeccionados.

De la dotación corriente se han qui­
tado la suspensión delantera indepen­
diente, el mecanismo de rodadura libre 
de ruedas y  el embrague automático. 
Este último se ofrecerá probablemente 
como dotación a elección, a precio adi­
cional.

Gran parte de la reforma de las 
carrocerías se debe a la redistribución 
del peso, la cual ha permitido mover 
los asientos varias pulgadas hacia e! 
frente y  dar al panel trasero una in­
clinación más pronunciada sin aumen­
tar la longitud del vehículo. A l mismo 
tiempo, la nueva colocación de la ca­
rrocería y  el motor ha dejado el casco 
del radiador bien adelante del eje de­
lantero. La parrilla inclinada del radia­
dor es ahora más angosta que el año 
pasado. Otro cambio notable de aspecto 
se presenta en las nuevas lumbreras 
del capó del motor.

Las lamparitas de estacionamiento 
se hallan incrustadas en los paneles 
curvos que salen de ambos lados del 
radiador. Las lámparas delanteras van 
montadas encima de estos paneles. Los 
parabrisas tienen ahora mayor incli­
nación que los del año pasado. Las 
puertas delanteras son más anchas y 
penden de las pilastras delanteras. Los 
neumáticos y  ruedas de recambio se 
llevan ocultos, en posición horizontal, 
en la parte de atrás, quedando, encima 
de ellos, espacio para el equipaje.

La fabrica declara que las carroce­
rías son más anchas que las del año 
pasado, con asientos correspondiente­
mente más anchos y  cómodos.

Los pisos se han bajado, en beneñcio 
de la comodidad de las piernas y  se han 
provisto conductos metálicos para el 
árbol transmisor, que forman parte del 
piso. Para facilitar esta disposición, el 
compartimiento trasero lleva dos des- 
cansapies separados. Las herramientas 
se guardan ahora debajo del asiento 
delantero.

Los instrumentos están nuevamen­
te colocados al centro del tablero, y  éste 
lleva un cenicero amovible, en cuyo lu­
gar puede instalarse el mecanismo de 
gobierno de un radiorreceptor. Las cor­
tinas traseras son de tipo de instala­
ción oculta y  se levantan desde el fon ­
do. Las viseras son de un material de 
color transparente, que evita el res­
plandor de las luces sin perturbar la 
vista.

Los nuevos modelos son más bajos. 
La carrocería se extiende hasta los 
mismos estribos. El piso se ha bajado 
como 3% pulgadas (95,2 m m .). Las 
ruedas pequeñas tienen 16 pulgadas de 
diámetro.

El desarrollo más importante del 
chasis se reñere a la suspensión delan­
tera. En principio es igual a la de los 
modelos Airflow de 1934, pero con

Precios del Dodge
Nueyo A nterior* €  ambio

C u p é ..............................
Sedán de 2 p u erta s..
Cupé con asiento aux*

trasero ...................
Sedán de turismo de

2 puertas...............
Sedán de 4 p u erta s..
Sedán de turism o de 

4 puertas.................

%$i$ $665 $2 0 niénos
690 715 25nénos

710 715 5 ménoa

715
735 765 30 jnénos

760

*Las com paraciones se han hecho con los 
modelos Dodge de seis cilindros de 1934. Precios 
de lista, entrega en fábrica.

mayor concentración de peso en el eje 
delantero.y los muelles delanteros más 
flexibles. El efecto de esto es reducir a 
115 libras por pulgada la deflexión de 
los muelles delanteros, en lugar de las 
125 libras por pulgada del año pasado. 
La distribución de peso queda dispues­
ta en más o menos 50 por ciento al 
frente y 50 por ciento atrás. Los mue­
lles, en aspecto exterior, aparecen se- 
inielípticos, pero las láminas son más 
delgadas y  mayores en número. Suple- 
mentando el muelle de láminas hay un 
resorte de torsión que interconecta los 
dos extremos del eje  delantero.

En combinación con este tipo de sus­
pensión delantera, la Dodge ha adop­
tado de nuevo el eje delantero tubular 
de tipo Elliott invertido y  un sistema 
de dirección transversal similar al em­
pleado en sus modelos de 1933. El bas­
tidor, por su parte, es también muy si­
milar en construcción al de los modelos 
Dodge DA de ese año.

Los muelles delanteros no están pro­
vistos de dispositivos amortiguadores 
de ruido, sino que van equipados con 
fundas, las cuales se suministran a pre­
cio adicional. Por supuesto, se aumenta 
el rozamiento entre las láminas, redu­
ciéndose la carga sobre los amortigua­
dores. Los muelles traseros llevan fun­
das y  como los delanteros, tienen una 
deflexión de una pulgada por cada 115 
libras. Como los modelos de 1933, van 
provistos de gemelos roscados.

Varios refinamientos se observan en 
el motor. El bloque de cilindros tiene

Sección delantera reform ada dol Dodge 
de 1935.

una mayor proporción de cromo y  ní­
quel agregada a su hierro fundido, pa­
ra prolongar la duración de sus su­
perficies de contacto. La culata de los 
cilindros, normalmente de hierro fundi­
do, está reforzada entre las canaliza­
ciones de agua, para evitar el ruido re­
tumbante en las velocidades superiores. 
La compresión se ha aumentado a una 
relación de 6,5 a 1 y  se ha instalado 
un gobierno de encendido por vacío pa­
ra evitar la detonación en las grandes 
velocidades o durante la aceleración. 
Las cámaras de explosión se han refor­
mado para aumentar la turbulencia del 
gas y  también para mejorar la respi­
ración en general.

El resultado de todo esto es aumento 
de fuerza sin aumentar la cilindrada. 
Otros detalles son el tubo en forma de 
cuña dispuesto en el bloque, como dis­
tribuidor de agua, para dirigir cho­
rros directamente a porciones del blo­
que adyacentes a los asientos de las 
válvulas de escape, a fin de reducir la 
temperatura en estos puntos y  prolon­
gar la duración de las mismas válvu­
las. El cigüeñal va provisto en su 
parte delantera de un amortiguador de 
vibración Lanchester. Los anillos o aros 
de compresión de los émbolos tienen en 
su borde inferior una depresión an­
gosta, labrada a máquina, que sirve de 
conducto de aceite para lubricar la 
parte superior de la pared del cilin­
dro.

La presión del pedal del embrague 
ha quedado reducida a 26 libras, gira­
d a s  a ciertas modificaciones en sus 
conexiones. Por otra parte, la caja del 
embrague está bien ventilada para 
disipar el calor.

El cambio de marcha tiene engrana­
jes heiicales, como el del año pasado, 
pero entre la conexión de la velocidad 
intermediaria y  la alta hay un sincro­
nizador de tipo de bola de marca cono­
cida, igual al empleado en otras mar­
cas de automóviles finos^

A pesar de que se continúa el mon­
taje flotante del motor, la palanca del 
cambio de marcha se halla de nuevo 
instalada en la caja del cambio de mar­
cha, en lugar del miembro transversal 
del bastidor.

Los tambores de fundición centrífu­
ga figuran en el sistema de enfrena­
miento y  la superficie total de forro de 
freno ha sido aumentada a 154% pul­
gadas cuadradas. Los cilindros hidráu­
licos de actuación sobre las ruedas son 
de mayores dimensiones.

Entre los accesorios corrientes del 
motor y  del chasis se hallan; estran- 
gulador automático de aire, regula­
dor termostático de temperatura y  ge- 

• nerador enfriado por ventilador, para 
responder a la sobrecarga y  con capa­
cidad aumentada en 20 por ciento. 
La sobrecarga se evita mediante un li­
mitador automático de voltaje.
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Ford Ofrece la Marcha ''Sin Vibración al Centro"

C arrocerías de  estilos m odernos— El n u e v o  m o d e lo  co m p re n d e  

a ú ltim a palabra en progresos técn icos

Precios dei Ford V -8
Nuevo Anterior

Cupé de 5 ren tanas........................ . $4dS 1605
Sedán de dos puertas.................... . sto 520
Sedán de cuatñ» puertas............... - 576 575
Cupé de 6 ventanaa D eluse......... . 560 545
Sedán de dos puertas D e lu z e .. . . . 575 560
Sedán de cuatro puertas Deluze . 636 615
Sedan de dos puertas de turismo

nuevo ............................................. 655
Cabriolé ............................................. . 625 590
Cupé de 3 ventanas Deluxe. . . . . 570 545
Faetón D eluze.................................. 580 550
R oadster D eluze.............................. 550 525
Sedán de reparto............................ . 685 565
Vas’ón  de estación.......................... . 670 660

{P r e c i o s  d e  lis ta , en tr eg a e n  fá b r ic a )

E l cupé F ord  D e lu x e  de 3 ventanas

Los rasgos del nuevo Ford V-8 de 
1935 son líneas de carrocería típica­
mente modernas, una innovación 
definida sobre todo estilo Ford de años 
pasados. El nuevo modelo comprende 
también una combinación de impor­
tantes desarrollos técnicos que tienden 
a mayor comodidad de marcha. Nu­
merosos cambios en el chasis se com­
binan para acentuar la facilidad del 
gobierno. Dos interesantes reformas 
se han hecho ai motor V-8. Por otra 
parte, la Ford ha perfeccionado un 
nuevo tipo de carrocería: el sedán de 
turismo de líneas muy agradables, que 
comprende un baúl que form a parte 
integrante de su compartimiento tra­
sero.

En aspecto, los nuevos modelos son 
verdaderamente lindos y  distintos de 
los vehículos de otras marcas. N o sólo 
presentan notable progreso en estilo y 
belleza, sino también en innovaciones 
mecánicas. Entre estas últimas se halla 
la “ nueva marcha,”  conseguida por un 
nuevo sistema de suspensión de muelles, 
correcta distribución del peso del ve­
hículo y  colocación de los pasajeros 
hacia el centro del automóvil.

Otras reformas en el chasis son: 
colocación del muelle delantero más 
largo como cuatro pulgadas (101,6 
mm.) más adelante del eje delantero; 
instalación del motor como ocho pul­
gadas (203,2 mm.) más hacia el frente, 
de modo que el peso queda sobre el 
eje delantero; frenos de nueva con­
strucción; embrague de funcionamiento 
más expedito; bastidor más ñrme y 
resistente; tensores delanteros y  tra­
seros más firmes; mayor vía entre las

Sedanes Ford de dos y de cuatro puertas dcl gortido de 19RS

ruedas traseras y  eje trasero refor­
zado.

Entre los refinamientos del motor se 
hallan; nuevo sistema de ventilación 
de corriente directa para la caja del 
cigüeñal; empleo de cojinetes de cobre 
y  plomo, de tipo flotante, similares a los 
que se usan en aeroplanos, para las

bielas; y  un árbol de levas de especial 
aleación de hierro fundido.

Se ofrecen nueve estilos de carro­
cería. Las siguientes se pueden obtener 
con dotación o equipo de lu jo : faetón, 
roadster, cupé de tres ventanas, cupé 
de cinco ventanas, cabriolé, sedán de 
dos puertas, sedán de cuatro puertas.
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sedán de dos puertas de turismo y  
sedán de cuatro puertas de turismo. 
El roadster y  el cabriolé llevan asien­
to auxiliar trasero. El cupé de cinco 
ventanas, el sedán de dos puertas y 
el sedán de cuatro puertas, pueden ob­
tenerse también sin la dotación o 
equipo de lujo.

Las carrocerías son mucho más an­
chas. Lumbreras verticales inclinadas 
con moldura horizontal de acero inoxi­
dable forman un atractivo adorno la­
teral en el capó del motor. El orna­
mento del radiador es de posición fija 
y  el gollete del radiador queda debajo 
del capó.

Las ruedas son más pequeñas y  los 
neumáticos, más grandes. Los tapacu­
bos van adornados con una nueva 
presentación del símbolo V-8, muy agra­
dable a la vista.

Los interiores son más espaciosos, 
tanto al frente como atrás. El asiento 
delantero tiene como 5% pulgadas 
(139,7 mm.) más de anchura, dando 
comodidad completa a tres pasajeros. 
El asiento del conductor, en todos los 
modelos cerrados, es de tipo ajustable. 
La tapicería y  las guarniciones in­
teriores en general son de primer orden,

Las características de marcha se han

mejorado notablemente mediante la 
utilización simultánea de tres impor­
tantes principios técnicos: correcta sus­
pensión de muelles, incluyendo perfecta 
compensación de la flexibilidad de los 
muelles delanteros y  traseros, adecuada 
distribución del peso del vehiculo y  colo­
cación de los pasajeros en el asiento 
trasero más próxima al centro del 
vehículo.

Todo lo dicho se ha llevado a cabo 
mediante una nueva colocación de los 
muelles delanteros y  del motor, más 
algunos cambios en la construcción del 
chasis, de modo que el peso de todo 
el automóvil queda igualmente dis­
tribuido entre los dos ejes. La nueva 
disposición permite que los pasajeros 
en el asiento delantero y  en el asiento 
trasero vayan más próximos al centro 
del automóvil. Los pasajeros en el 
asiento trasero quedan como 8" (203,2 
mm.) más adelante del eje trasero, con 
toda la comodidad de marcha de que 
gozan los pasajeros en el asiento delan­
tero.

Una innovación importante en el mo­
tor V-8 es el nuevo sistema de ventila­
ción de la caja del cigüeñal. Este nuevo 
sistema provee una circulación de aire 
continua por la caja del cigüeñal y

DttaUes del chasis y  del m otor del nuevo Ford. E ntre las innovaciones se comprenden 
T«ntilfteión por la  ca ja  del c i^ e ñ a )  <arriba) y  nueva disposición delantera, que permite 

instalar el muelle delantero 4 pulgadas más adelante del e je  delantero.

cámara de las válvulas, para la ex­
tracción del vapor de agua y  gases.

E l aire es lanzado por el ventilador, 
a través de un cucharón, contra el mo­
tor y  de aquí, por un conducto, baja 
a la caja del cigüeñal y  sube a la 
cámara de las válvulas. Finalmente 
sale por debajo de la parte delantera 
del motor.

La eliminación de vapor de agua y 
gases tiende a disminuir la acumulación 
de exceso de agua en el aceite y  por 
lo tanto, a reducir la formación de 
cieno. Se reduce también la dilución 
del aceite por la gasolina o combustible 
que no se quema. La corriente de aire 
continua ejerce también un afecto de 
enfriamiento, pues reduce ia tempera­
tura del motor y  del aceite, prolongando 
la duración del lubricante y  reduciendo 
el desgaste del motor.

Los cojinetes de tipo flotante que se 
emplean en las bielas, similares a los 
usados en aeroplanos y  automóviles de 
carrera, son de cobre y  plomo. Los 
ingenieros dicen que esta combinación 
de metales es muy adecuada al poderoso 
motor V-8, sobre todo ahora en que 
éste está provisto de un cigüeñal de 
especial aleación de acero fundido.

Entre los rasgos del motor se hallan, 
como antes: cigüeñal de especial alea­
ción de acero fundido, asientos inserta­
dos en las válvulas de escape, válvulas 
ajustadas en la fábrica que no requiren 
después reajuste, émbolos de alumnio 
de peso liviano, culatas de aluminio y 
bloques de cilindros fundidos en una 
sola pieza, con paredes de cilindro y 
mitad superior de la caja  del cigüeñal 
completamente provistas de canaliza­
ción de agua. El motor está amorti­
guado en caucho en tres puntos.

Las ruedas tienen 16" de diámetro 
y  llanta metálica de 4" de anchura. 
Los neumáticos son de 16 x  6 pulgadas, 
con mayor capacidad de amortiguación 
y  mayor contacto con el camino.

E l chasis es típico del sistema Ford, 
en lo tocante a propulsión por tubo 
de esfuerzo de reacción y  tensores de­
lanteros y  traseros. Se emplean vein­
ticinco cojinetes y  el vehículo se mueve, 
en todas sus velocidades hacia adelante, 
en cojinetes de bolas o de rodillos.

Los nuevos muelles de láminas trans­
versales son más grandes y flexibles. 
El muelle delantero está instalado 
adelante del eje trasero, para corres­
ponder con el muelle trasero, el cual 
va colocado detrás del eje trasero, y 
hay una longitud total de muelles de 
123" (3,12 m .). Los amortiguadores 
hidráulicos de doble efecto evitan el 
movimiento excesivo de los muelles.

La dirección transversal contribuye 
a la facilidad y  estabilidad de la di­
rección. En los nuevos modelos, el 
eslabón de enganche, es decir, la varilla 
que sirve para conectar el mecanismo 
de dirección con los brazos de los

-W v-
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muñones del eje delantero, los cuales, 
a su turno, regulan la posición de las 
ruedas, está colocado en sentido trans­
versal, casi paralelo con el eje, en lugar 
de la posición longitudinal, en sentido 
paralelo al miembro lateral del bas­
tidor. El extremo del eslabón está 
unido cerca de la rueda derecha, en 
lugar de la rueda delantera de la 
izquierda.

Los frenos perfeccionados se carac­
terizan por un menor número de piezas. 
Dan un gobierno más positivo con 
menos presión de pedal que la de antes.

La “ cuña flotante” es parte de la nueva 
construcción de centración automática. 
Esto ayuda a compensar la presión 
aplicada a cada una de las dos zapatas 
de freno de cada rueda. El forro de 
las zapatas es ahora más corto, pero 
más ancho.

El nuevo embrague requiere menos 
presión de pedal para el arranque y 
cambios de velocidades. Su funciona­
miento en general es mucho más suave. 
A velocidades superiores, la presión 
entre las placas aumenta automática­
mente para evitar resbale. Esto se

lleva a cabo mediante contrapesos en 
los brazos de desembrague.

La construcción del bastidor con 
refuerzo en X  y  doble arco es comple­
tamente nueva, comprendiendo innova­
ciones que propenden a su mayor 
resistencia y  duración. El bastidor es 
más bajo y  sus arcos sobre el eje 
trasero son más altos. Los refuerzos 
cruzados o miembros en forma de X  
pasan a la longitud completa de los 
miembros laterales. Todo está bien 
reforzado, particularmente en la sec­
ción delantera.

Graham Anuncia un Nuevo M odelo  de Seis Cilindros

Las seríes Specíal de  seis c ilin ­

dros, d e  o c h o  c ilind ros  y  de 

o c h o  c ilind ros  c o n  sobrecar­

gado r co n tinú an  para 1935

Sedán Graham de 2 puertas de Ja nueva serie de seis cilindros.

El ürahara-Paige se presenta ahora 
preparado para obtener su parte del 
negocio que habrá en el mercado de 
los automóviles de precios económicos 
en 1935. Su preparación la tiene en 
su nuevo modelo montado en chasis de 
111" (2,82 m.) de distancia entre los 
ejes, con motor de seis cilindros de 3" 
X 4" (76,2 X 101,6 mm.) cilindrada de 
169,6 pulgadas cúbicas (2,78 litros) y 
potencia de 60 caballos de fuerza a 
3.500 r.p.m. El sedán de cuatro puertas 
de esta nueva serie, llamado sedán 
normal de seis cilindros, tiene un peso 
aproximado de embarque de 2.700 libras 
(1.215 kg.).

Uno de los rasgos más importantes 
que el nuevo modelo ofrece para faci­
litar su venta, además de su precio bajo, 
es su notable economía en consumo de 
combustible. Declaran los ingenieros 
de la fábrica que por galón de com­
bustible recorre de 26 millas, como 
máximo, a 16 millas (de 41,6 a 25,6 
km.) yendo a toda velocidad, es decir, 
a 70 millas (96 km.) por hora.

Enero, 1935

El surtido Graham-Paige de 1935 
comprende también la serie de modelos 
especiales de seis cilindros, la serie 
corriente de ocho cilindros y  la serie 
de ochos cilindros con sobrecargador. 
Todas estas series son continuaciones 
de modelos similares de 1934 con ciertos 
refinamientos mecánicos y  notables 
modificaciones en estilo. Todos los 
nuevos modelos se caracterizan por 
igual estilo general, con excepción de 
los normales de seis cilindros, que se 
diferencian en algunos detalles. Las 
dimensiones interiores de los tres mode­
los grandes son idénticas a las de los 
correspondientes del año pasado. Las 
carrocerías de los modelos de la nueva 
serie de seis cilindros de precio bajo 
tienen menos longitud y  anchura por 
afuera, pero sin menoscabo de la ampli­
tud del interior.

Las vistas presentan mejor que una 
descripción escrita el aspecto general 
refinado de los nuevos modelos. En 
primer lugar se observa que son más 
angostas las parrillas de los radiadores

y que se acentúa notablemente la in­
clinación de los paneles traseros de los 
sedanes. Estos son talvez los cambios 
exteriores más importantes. En todos, 
exceptuando el modelo de seis cilindros, 
la rueda con su neumático de recambio 
ocupa parte del amplio compartimiento 
trasero de la carrocería. Se tiene ac­
ceso a este compartimiento por una 
puerta dispuesta en el panel trasero. 
En los modelos normales de seis cilin­
dros, la rueda con su neumático de 
recambio va colocada exteriormente, en 
la parte de atrás y  se tiene acceso al 
compartimiento de equipaje desde el 
interior de la carrocería, levantando el 
respaldo del asiento trasero.

El chasis del nuevo modelo normal 
de seis cilindros es de construcción 
corriente. El bastidor con refuerzos 
en X  de su chassis se diferencia del 
bastidor de los otros modelos Graham 
en que tiene arco sobre el eje trasero, 
en lugar del tipo usual sin arco. A 
pesar de la diferente construcción de! 
bastidor, se continúa la práctica de
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inontar los muelles afuera de los miem­
bros laterales. La distribución del peso 
está en relación de 40 al frente y 60 
por ciento atrás.

El grupo motor unificado está sus­
pendido en tres puntos de caucho flexi­
ble. Dos de los soportes están al frente, 
dispuesto en ángulo en plano horizontal. 
El tercer soporte está detrás del cam­
bio de marcha. Los cilindros tienen 
canalización de agua en su longitud 
completa, pasando el líquido alrededor 
de los cilindros y  de las válvulas. La 
distribución del aceite está dispuesta 
entre los levantaválvulas y  los cilin­
dros, para asegurar una lubricación 
efectiva a los primeros.

El funcionamiento del modelo de ocho 
cilindros con sobrecargador ha sido no­
tablemente perfeccionado, particular­
mente en las velocidades inferiores, 
mediante la instalación de un múltiple 
de aluminio fundido, de cuatro ramifica­
ciones, que conectan cada orificio de 
admisión directamente con el abaste­
cimiento, con el objeto de aumentar la 
potencia máxima. Esta modificación se 
debe principalmente a la conveniencia 
de aumentar la fuerza motriz en las 
velocidades inferiores, cuando el sobre- 
cargador está inoperativo, hasta cierto 
punto, ya como soplador o inyector, ya 
como mezclador. La nueva disposición 
asegura una distribución más uniforme 
para las velocidades inferiores, redu­
ciendo, por otra parte, las temperaturas 
máximas para las mezclas.

El sistema de carburación ha sido 
también modificado. Se vió que el ear-

Precios del Craham
De Seis Cílinflroa

N uevo A nterior Cajobio

$775
Sedán de 2 p u erta s.. $595 
Sedán de 4 puertas. . 635 $440 ménos

10  ménos 

10  ménos

Especial d «  Seis Cilindros
Cupé com ercia l  795 805
Cupé con asiento auxi­

liar trasero  845 855
Sedán de tu r ism o .. . .  845
Cupé transform able. 915

De Ocho Cilindros
Cupé com ercial  925 965
Cupé con asiento auxi­

liar trasero  975 1.015
Sedán de turism o. . . .  975 . . .  . . .
Cupé transform able. 1.045 . . .  . . .

De Ocho Cilindros sobrecargado
Cupé com ercial  1.095 1.045 50 más
Cup é con  asiento auxi- _ . .

liar trasero  1.145 1.095 .jOroas
Sedán de tu r is m o ... 1.145 . . .  . . .
Cupé transform able. 1.215 1.165 BOroas

fp r e c i o s  d e  l is ta , e n tr e g a  en  fá b r ic a )

40 ménos 

40 ménos

burador sencillo de tiro descendente no 
daba medición satisfactoria para las 
velocidades inferiores, debido, posible­
mente al mayor diámetro de los 
surtidores y  conductos de aire. Este 
problema ha quedado resuelto con la 
instalación de doble carburador Strom- 
berg de tiro descendente y  surtidores y 
conductos de aire de menor diámetro. 
Los dos tubos se salida del carburador 
descargan la mezcla directamente en 
el soplador, como en los modelos del 
año pasado. El resultado de todos estos 
cambios se traduce en mejor funciona­
miento del motor en las velocidades 
bajas.

Otros rasgos del modelo de ocho 
cilindros con sobrecargador son un 
estrangulador eléctrico de aire y  tam­
bores de freno de hierro fundido. El 
modelo de ocho cilindros sin sohrecarga- 
dor y el modelo especial de seis cilindros 
están provistos de estrangulador termos­
tático y  llevan carburadores Strom- 
berg de tiro descendiente o invertido, en 
lugar del tipo de tiro ascendente del 
ano pasado. En el modelo de ocho 
cilindros, el carburador es un modelo 
doble de 1" y  en el especial de seis 
cilindros, sencülo de 1% ".

Los bastidores del modelo especial de 
seis cilindros y  de los dos modelos de 
ocho cilindros han sido reforzados 
mediante la soldadura autógena de una 
placa a cada miembro lateral. La 
nueva disposición forma una sección 
rectangular adelante del miembro cru­
zado o en form a de una X . Estos tres 
modelos de chasis tienen motor de 
arranque accionado por pedal de acelera­
ción y  nuevos tableros de instrumentos 
de agradable aspecto, con todos los ins­
trumentos agrupados al frente del 
conductor. En el lado derecho del panel 
hay un compartimiento para guantes 
y en el centro, un cenicero. En los 
sedanes de cuatro puertas se emplea 
tubería con enchape de cromo en la 
construcción de la armazón del asiento 
delantero. Otro detalle interesante de 
estos nuevos modelos es el empleo de 
cierres automáticos para las bombas de 
agua. Todos están también provistos 
de amortiguadores Spicer de acción 
directa.
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£ 1  Terraplane de seis cilindros ofrece com pleta comodidad a seis personas

El Hudson y  el Terraplane Tienen C am b io  de M archa Automático

Las características princ ipa les de  los m o d e lo s  de  1935  son m e jo r aspecto, 
techos m etá licos, m a yo r po tenc ia , en frenam iento  pe rfe cc io na do

Una de las principales innovaciones 
mecánicas ofrecidas en 1935 es el 
cambio de marcha electroautomático 
de los nuevos modelos Hudson y  Terra- 
plane. Se incluye en todos estos mo­
delos, ya como dotación corriente, ya 
como equipo especial a precio adicional. 
La Hudson Motor Car Company mani­
fiesta que este mecanismo hace innece­
saria la palanca de .cambio de marcha, 
la cual queda reemplazada por un 
selector pequeño de accionamiento 
manual, colocado en la columna de 
dirección y  que por la fábrica es llama­
do “ mano eléctrica” . El nuevo disposi­
tivo es un producto desarrollado por la 
división B-K de la Bendix Corporation, 
en cooperación con los ingenieros de la 
Hudson. Una ventaja del nuevo meca­
nismo es que los grados o engranajes de 
marcha pueden elegirse de antemano a 
voluntad del conductor.

Ofrecidos en una escala más amplia 
todavía que la del año pasado, los 
modelos Hudson y  Terraplene de 1935 
comprenden la adición de una serie de 
seis cilindros al surtido Hudson, en re­
emplazo parcial del Terraplene de ocho 
cilindros del año pasado. Hay, por lo 
tanto ahora, series Terraplene en 
modelos especiales y  de lujo, de seis 
cilindros, en chasis de 112" (2,84 m.) de 
distancia entre los ejes, un Hudson de 
seis cilindros en chasis de 116" (2,95 
m.) de distancia entre los ejes, un Hud­
son normal de ocho cilindros en cin- 
cosestilos de carrocería, en chasis de 
117" (2,97 m .) de distancia entre los 
ejes, un Hudson de lujo de ocho cilin­
dros, en tres estilos, en chasis de 117"

Enero, 1935

Precios del Hudson y Terraplene
T E R R A P L A N E  

Especial de € cílindos
Nuevo Anterior

Cupé de 2 pasajeros................. $585 $600
Coche ...................................................  596 615
Sedán ................................................... 655 675

Deluxe de 6 cilindros
Cupé de 2 pasajeros .................  635 665
Coche ................................................... 645 680
Capé de 4 pasajeros....................  675 710
Sedán ................................................... 705 740

L o s  m o d e lo s  e s p e c ia le s  d e  s e is  cilin d ros  
s e  co m p a ra n  a q u {  c o n  lo s  m o d e lo s  d e  s e is  
oiU ndros d e  1934 y  los  m o d e lo s  D e lu x e  de  
s e is  cilind,r0Sj c o n  lo s  m o d e lo s  D e lu x e  de  
s e w  c ilin d ro s  d e  1934.

HUDSON 
De seis cilindros

Nuevo Anterior
Coche ..................    $710
Sedán ...........................................*.. 770 . . . .

Especial de ocho cilindroa
Cupé de 2 pasajeros ................  760 $725
Coche ...............................................  780 745
Cupé de 4 pasajeros ................ 810 775
Sedán ...............................................  840 805

Deluxe de ocho cilindros
Sedán ...............................................  935 895

Custom de ocho cilindros
Club sedán......................................  1.125 1.070

L o s  m o d e lo s  e s p e c ia le s  d e  o ch o  c ilin d ros  
s e  co m p a ra n  a g u í c o n  los  m o d elo s  d e  o ch o  
c ilin d ro s  d e  lO S íj los  D e lu x e  d e  o ch o  cilin ­
d r o s , c o n  ¡o s  D e lu x e  d e  o ch o  c ilin d ro s  de  
Í 9 S Í  y  ¡o s  C u stom  d e  o ch o  c ilin d ro s  con  
lo s  D e lu x e  d e  o c h o  c ilin d ro s  d e  1934. f P r e -  
c io s  d e  l is ta , c o n  e n trc íio  e n  fá t r i c a . )

de distancia entre los ejes y  un Hud­
son grande de ocho cilindros, en dos 
estilos, en chasis de 124" (3,14 m.) de 
distancia entre los ejes.

Los detalles principales de todas las 
series son los siguientes:

Aspecto reformado por las modifica­
ciones en la sección delantera y  los 
paneles traseros que ahora se pro­

longan más hacia abajo y  no llevan 
molduras. Los paneles laterales tienen 
moludura de nuevo estilo.

La instalación de techos metálicos en 
lugar de los de tela de antes.

Mayor rendimiento de fuerza motriz 
sin aumentar la cilindrada del motor, 
que se refleja en mejor funcionamiento.

Sistema de enfrenamiento perfecciona­
do, que comprende zapatas y  tambores 
nuevos, y la instalación de un com­
pensador rotatorio, en lugar del antiguo 
eje transversal en el pedal.

Embolos Lo-eE de aleación de alumi­
nio, de proyecto nuevo, que incluyen un 
anillo o aro de regulación de aceite en 
el cuerpo.

Nuevas bombas de agua de mayor 
rendimiento, montadas en cojinetes de 
agujas.

Palanca de enfrenamiento colocada 
debajo del cubretablero, a la izquierda, 
sin quedar estorbando en sentido al­
guno, lo que facilita la manipulación 
del nuevo cambio de marcha electro-
automático.

Interruptor de motor de arranque 
conteetado a! embrague, lo que hace 
imposible arrancar el automóvil mien­
tras está en engranaje, importante 
factor de seguridad.

Muelles traseros más planos y  muelles 
delanteros más bajos, para reducir la 
altura y  mejorar la marcha del ve­
hículo.

Amortiguadores Spicer de acción di­
recta perfeccionada, con • válvulas 
amovibles que permiten graduar la 
suavidad de la marcha al gusto del 
conductor.
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Instalación de ruedas de acero de tipo 
artillería, en todos los modelos, sin 
elección a ruedas de rayos de alambre.

Balones grandes, llamados ruedas de 
aire, en ruedas de menor diámetro, en 
todos los modelos.

Suspensión delantera Axleflex, nor­
mal en los modelos de 1934, se instala 
a precio adicional en los de 1935, ex­
cluyendo el Terraplane de menor precio. 
Los automóviles con esta suspensión 
van también provistos de un dispositivo 
para reducir el vaivén y  el cabeceo, 
instalado atrás del vehículo.

Asientos delanteros 3" (76,2 mm.) 
más anchos y  traseros 2" (50,8 mm.).

Mayor espacio para las piernas en el 
compartimiento trasero, debido al nicho 
detrás del respaldo del asiento delan­
tero.

En lo tocante a aspecto, los nuevos 
modelos se caracterizan por parillas de 
radiador más angostas y  profundas, 
colocadas bien adelante del eje delan­
tero, con casco de radiador más pro­
fundo, todo lo cual da el efecto de un 
capó de motor bien largo. El efecto de 
longitud del capó del motor se acentúa 
más aún con la disposición horizontal 
de las lumbreras.

Las lámparas son más grandes y 
tienen la forma de proyectil. Las 
molduras llegan hasta los paneles de 
los cuarterones traseros. Los baúles de

Cupé Terraplane de eeis cilindros y  sedán Hudson de seis cilindros

los modelos que los llevan como partes 
integrantes de sus carrocerías, son muy 
espaciosos, lo que es álgo extraordinario 
en vehículos de su categoría de precio 
moderado.

El sistema de ventilación del año 
pasado se continúa en todos los modelos

“ L a  M ano Eléctrica”  montada en la colum na de direeclón. y cam bio de marclia sincroni­
zado. son importantes rasados de ios nuevos modelos Huilson y Terraplene de 1935

nuevos, con excepción del Terraplane 
normal, el cual tiene ahora una ventana 
delantera que se levanta y  desliza 
mediante la rotación continua de una 
sola manivela.

El Hudson más grande, en chasis de 
124" de distancia entre los ejes, es un 
modelo “ completamente equipado” , es 
decir, comprende en su equipo normal, 
radiorreceptor, bocinas gemelas de 
instalación exterior, nuevo mecanismo 
de cambio de marcha, etc.

El techo metálico, a que ya nos 
hemos referido, form a parte integrante 
de la carrocería, a la cual va unido por 
soldadura autógena. Forma con ella 
un grupo rígido de gran resistencia y 
duración. Entre el techo metálico y los 
paneles laterales y  paneles delanteros 
y  traseros, hay cierres de caucho. Se 
retienen los arcos y  la tendencia a zum­
bido en estos puntos se ha suprimido, 
según declara la fábrica, por la inser­
ción de almohadillas entre los acros y 
el techo.

Refiriéndonos a las innovaciones 
mecánicas, tenemos, en primer lugar, 
el nuevo cambio de marcha. El des­
plazamiento mismo de los engranajes se 
efectúa por dos cilindros accionados por 
fuerza de vacío, el uno en lugar del 
movimiento corriente hacia adelante y 
hacia atrás de la palanca y  el otro en 
lugar del movimiento lateral de la mis­
ma.

El funcionamiento de estos cilindros 
está gobernado por un grupo de tres 
válvulas accionadas por solenoides o 
imanes eléctricos. La energía de estos 
solenoides se regula, en primer lugar, 
por el interruptor del selector, colocado 
en la columna de dirección, y  en se­
gundo lugar, por interruptores aux­
iliares de actuación completamente 
automática.

3 0 E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



i

El mecanismo de cambio de marcha 
puede emplearse con un embrague 
automático, el desplazamiento se rea­
liza soltando temporariamente el pedal 
de aceleración. Cuando se emplea sin 
embrague automático, el mecanismo 
acciona cuando se oprime el pedal del 
embrague. La elección de los engrana­
jes por conectarse no se confina al 
momento mismo en que ha de hacerse el 
cambio, pues puede hacerse de ante­
mano.

El cambio de marcha mismo es funda­
mentalmente igual al del año pasado, 
con las dos excepciones representadas 
por la aplicación de la conexión del 
nuevo mecanismo de desplazamiento y 
el ángulo más pronunciado que se ha 
dado al chaflán de los dientes para 
facilitar la conexión y  permitir mayor 
latitud en lo tocante a la velocidad del 
cambio.

El nuevo compensador rotatorio del 
sistema de enfrenamiento del Hudson 
está pivoteado en su centro, llevando 
a un lado los cables de los frenos trase­
ros, y  en el otro, los de los frenos de­
lanteros. Ambos grupos de frenos 
quedan a igual distancia del pivote, y 
con los cables tangentes al arco que los 
extremos de los cables describen 
durante la aplicación. Los frenos ac­
cionados por palanca y  por pedal están 
unidos en extremos opuestos de este 
compensador. Otros cambios en el sis­
tema de enfrenamiento son el aumento 
de 20 por ciento en la sección de los 
tambores, para mayor rigidez y  resis­
tencia, y  ciertas reformas en las mismas 
zapatas de los frenos.

La potencia del Terraplane de seis 
cilindros es ahora de 88 caballos de 
fuerza a 3.800 r.p.m. El motor de seis 
cilindros del Hudson, con compresión 
en relación de 6,25 a 1, en comparación 
con la de 6 a 1 del Terraplane, desa­
rrolla 93 caballos de fuerza, a 3.800 
r.p.m. La potencia del motor de ocho 
cilindros del Hudson, con compresión de 
6 a 1. es ahora de 113 caballos de 
fuerza.

Como dotación especial, a precio adi­
cional, se ofrece una culata de cilindros 
de aluminio y  hierro, con la cual, el 
motor de seis cilindros desarrolla 100 
caballos de fuerza a 3.800 r.p.m. y  el de 
ocho cilindros, 144 caballos de fuerza, a
4.000 r.p.m. Los sedanes Hudson en 
chasis de 117" de distancia entre los 
ejes, con motor de ocho cilindros de 
gran compresión, tienen un caballo de 
fuerza por cada 25 libras de peso.

La fuerza motriz se ha aumentado 
principalmente por las características 
de aspiración perfeccionadas del motor. 
El espacio alrededor de la válvula de 
admisión, en la cámara de explosión, 
ha sido agrandada. También se han 
aumentado las dimensiones de los 
múltiples. Otro factor contribuyente a
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la mayor fuerza motriz es la reforma 
de los levantaválvulas, cuyo rodillo 
excéntrico tiene un radio de 3", en lugar 
de lo que naturalmente contribuye 
a un tiempo y  grado de apertura de 
válvula más conveniente.

Los nuevos émbolos son interesantes. 
Se ha suprimido el anillo de compresión 
de arriba, quedando en esta sección 
superior una area de contacto más ex­
tensa que antes. Todos los anillos se 
han instalado a menor altura desde el 
fondo del émbolo. El anillo de regula­
ción de aceite de abajo queda, en efecto, 
debajo del pasador del émbolo, lo es una 
innovación muy interesante en émbolos 
de aluminio. Por otra parte, los nuevos 
émbolos no tienen división o ranura y 
se dice que semejante tipo reduce 
notablemente el consumo de aceite en 
las velocidades superiores. Los dos 
anillos de compresión son de 3/32" de 
anchura y  el de regulación de aceite, de 
3/16".

Estas modificaciones, en combinación 
con las bombas de agua de mayor 
efectividad de enfriamiento y  de lubri­
cación muy limitada, por estar monta­
das en cojinetes de agujas, constituyen 
las principales alteraciones del motor. 
Los embragues, los árboles propulsores 
y  los ejes no han sufrido cambio alguno.

Ya hemos mencionado que los 
muelles traseros son más planos y  que 
el estabilizador de marcha, que sirve 
para evitar el vaivén o cabeceo de la 
carrocería, se ofrece en la dotación 
corriente de los modelos Hudson con 
suspensión “ Axleflex”  y  a precio adi­
cional para los modelos Terraplane. 
Este dispositivo reduce, al mismo tiem­
po, el ruido de los neumáticos en las 
curvas.

Los neumáticos del Terraplane son 
ahora de 6" y  los del Hudson de seis 
cilindros, de 6/25". El Hudson corriente 
y  el Hudson de lujo de ocho cilindros, 
con 124" de distancia entre los ejes, 
llevan neumáticos de 6,6".

Los tableros de insti-umentos de los 
modelos de 1935 son similares a los que 
tenían los de 1934, es decir, tienen 
cuadrantes de marfil. Los modelos 
Terraplane de lujo llevan bocinas geme­
las exteriores, linternas traseras 
gemelas, depósito grande de combus­
tible, de 15% galones (58,13 litros), 
regulación termostática de la tempera­
tura del agua y  de la temperatura del 
múltiple y  estrangulador automático de 
aire. Estos equipos no se incluyen en 
la dotación de los modelos corrientes.

Debido al techo de acero, la antena 
del radiorreceptor es de tipo tubular, 
yendo montada debajo del estribo. Los 
radiorreceptores Zenith son más pode- 
roses y  los altopariantes son indepen­
dientes y  se instalan en el tablero. No 
se incluyen más manómetros de aceite 
en la dotación norma!.

Progreso del Automóvil

(Continuación de la  pág^ina 16)

vidades automovilistas el primero de 
enero de 1935. Por el momento calcula­
mos que el total de automóviles en cir­
culación en todo el mundo, exceptuan­
do los Estados Unidos, no será menos 
de 9.000.000, incluyendo vehículos de 
pasajeros, camiones y  ómnibus, el total 
más grande que se haya registrado 
hasta la fecha, sobrepasando por más 
de 100.000 al de 1984. Existe la posibi­
lidad de que el total en otros países 
llegue a 10.000.000 en vista del gran 
desarrollo que ha habido en muchos de 
ellos.

Los Estados Unidos, después de tres 
años de declinación de negocios, han 
mostrado el primer avance en tres 
años, y  su total de vehículos automó­
viles, sin incluir motocicletas, es, por lo 
menos de 24% millones, según calcula 
la Automobile Manufacturers Associa- 
tion (antes la National Automobile 
Chamber of Commerce)a la cual basa 
sus cálculos sobre informes preliminares 
de los oficinas de matrículas de los 48 
estados del pais. Este país, sin embar­
go, se halla todavía debajo de su punto 
máximo de 26% millones de vehículos 
automóviles matriculados a principios 
de 1931. La pérdida afortunadamente ha 
sido ya parada y  se nota un aumento 
de 750.000 durante los últimos doce 
meses, lo que pone de evidencia de que 
la nación continúa, como siempre, muy 
dependiente del transporte por automó­
vil, para el desarrollo de sus activida­
des cuotidianas.

De que el censo de 1935 mostrará 
un total de cerca de 34.100.000 auto­
móviles, un poco mayor que el de 1934 
y  de 1% a 1% millón debajo del pun­
to máximo alcanzado el primero de 
enero de 1931, es cosa segura. Este to­
tal de 1935 es, sin embargo, mucho más 
alto que el total de 31.851.790 corres­
pondiente a todo el mundo el primero 
de enero de 1929, y  ha sido sobrepa­
sado sólo por tres otros años.

Los aumentos corresponden a la 
A frica del Sur, Holanda, Suiza, Perú, 
Brasil, Algeria, Panamá, Inglaterra, 
Suecia, Argentina y  otros países. A l­
gunos de los aumentos son pequeños, 
como sucede con los de Holanda y  Sui­
za. ^Mermas o disminuciones corres­
ponden a las Indias Holandesas, Egip­
to y  Malaya. En términos generales, 
ha habido aumento, en mayor o en me­
nor grado, en casi todos los países de! 
mundo.

Como lo sabrán ya nuestros lectores, 
el próximo censo mundial del automó­
vil se publicará en nuestro número de 
marzo de 1935. Se dará en detalles y 
comprenderá como 130 países y  territo­
rios en la America, Europe, Asia, A fri­
ca y  Oceanía.
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Hupmobíle 

se Ofrece en un 

Nuevo  

"Aerodinámico" 

de Seis Cilindros
Sedán Hupmobile de la serU 518

Un nuevo modelo de seis cilindros, 
de estilo aerodinámico, en chasis de 
118" (3 m.) de distancia entre los ejes, 
para venderse a precios que serán por 
lo menos, tan bajos como los de la 
serie 417 de 1934, es la contribución 
para 1935 de la Hupp Motor Car Corp.

Con muy pocas importantes excep­
ciones, el nuevo modelo es similar en 
estilo aerodinámico, al Hupmobile 
grande. Hay un capó más largo que 
el de la serie J, debido al hecho de que 
el motor está colocado más hacia el 
frente, para una mejor distribución del 
peso. Este efecto de prolongación, en 
combinación con la parrilla de radiador 
más angosta e inclinada, imparte al 
nuevo modelo un aspecto muy agra­
dable. Otras diferencias son el com­
partimiento trasero para el equipaje, 
al cual se tiene ahora inmediato acceso 
inclinando el respaldo del asiento tra­
sero; instalación de un parabrisa de 
una sola pieza y  de posición fija, que 
viene a dar una vista más despejada; 
carrocería un tanto más angosta en 
la sección correspondiente al asiento 
delantero y  guardabarros levemente 
modificados.

La altura interior de las carrocerías, 
en la parte correspondiente al com­
partimiento trasero, es más grande, 
cosa que se ha conseguido bajando el 
asiento trasero, lo que por su parte, 
ha sido facilitado por la colocación de 
este asiento más hacia el frente. El 
espacio para las piernas es también 
más grande, debido a la colocación de 
descansapiés en un nicho dispuesto al 
respaldo del asiento delantero. El 
asiento delantero, aunque es un tanto 
más angosto, puede todavía dar com­
pleta comodidad a tres personas. La 
colocación más hacia el frente del 
asiento delantero y  la proximidad del 
parabrisa al volante de dirección pro­
penden, por supuesto, a mejorar mucho 
la visibilidad. Los instrumentos están 
colocados en la base del parabrisa, en 
punto muy visible. A cada lado del

Precios del Hupmobile
Serie 517 

Nuevo A nterior Cambio
Sedán ............................  $695 $795 SI 00 menos
Capé con asiento auxi>

trasero .....................  695 795 100  menos
Serie 521

Sedán ............................  1.09S Í.095
Cupé con asiento aoxi>

liar trasero ..............1.195 1.195
Serie 527

Sedán .......................... 1.49S 1.245
V ictoria .....................  1.495 1.265 230roáa
Cupé con asiento auxi­

liar trasero.............  1.495 1.345 150 máa

(P r e c io s  d e  lis ta  c o n  e n tr e g a  en  fa b r ic a )

panel de los instrumentos hay un com­
partimiento para guantes.

Como las puertas traseras de los 
sedanes están abisagradas en el mon­
tante o pilastra central y  se extienden 
bastante hacia la parte trasera de la 
carrocería, el compartimiento de equi­
paje detrás del respaldo del asiento 
trasero queda a muy fácil acceso desde 
ia parte de afuera del vehículo, lo que 
es un ventaja interesante. Como en 
otros modelos de la misma marca, las 
ruedas de recambio van parcialmente 
metidas en el panel trasero, quedando 
completamente ocultas bajo las fundas 
metálicas que les sirven de cubiertas.

Mecánicamente, el nuevo modelo 
tiene el mismo motor de seis cilindros 
de 101 caballos de fuerza que lleva el 
modelo más grande de la serie J, pero 
con ciertas variaciones de menor im­
portancia. Una diferencia es el re­
corte del recipiente para facilitar la 
instalación del motor en punto más 
hacia al frente del chasis. En vista 
de la potencia de su motor y  el hecho 
de que la serie 518 pesará menos de
3.000 libras, este nuevo modelo Hup­
mobile debería tener, en realidad, 
sobresalientes características de fun­
cionamiento.

Por lo menos, este nuevo modelo 
debería tener mejores propiedades de 
marcha que sus antecesores. A  pesar

de que la suspensión de los muelles 
semielípticos delanteros es de tipo cor­
riente, la relación de estosmuelles de 
una pulgada por 165 libras, con un 
período de 90 ciclos por minuto, contra 
las relaciones y  períodos de 120 y  70 
respectivamente de los muelles traseros, 
constituye una combinación muy venta­
josa para asegurar suavidad en la 
marcha.

La instalación del mecanismo de di­
rección es algo nuevo. Ofrece la ven­
taja de dar a la columna de dirección 
una posición muy conveniente, a pesar 
de la colocación bien avanzada del 
asiento delantero. Tanto el brazo de 
dirección como el eslabón de enganche 
van suspendidos por afuera del basti­
dor.

Los bastidores son del tipo de doble 
arco, con refuerzo cruzado en X . Los 
miembros laterales tienen una profun­
didad máxima de 6% ", un reborde de 
1% y  un espesor de 7,64". Se ha dado 
especia] atención a la combinación de 
la ligereza de peso con la resistencia a 
esfuerzo torsional. •

Un rasgo del nuevo modelo, que lo 
diferencia de todos los anteriores de 
la misma marca, es la instalación de 
frenos hidráulicos Wagner-Lockheed. 
El pedal y  la palanca de enfrenamiento, 
lo mismo que el pedal del embrague, 
están montados en el bastidor, que­
dando así independientes de todo movi­
miento del motor. E l embrague 
funciona mediante la interconexión de 
dos palancas acodilladas horizontales, 
una en la caja del embrague y  la otra 
en un miembro del bastidor, en el 
pedal.

Otros órganos del chasis son: cambio 
de marcha sincronizado Warner Gear 
de tres velocidades hacia adelante y  
march atrás, articulaciones universales 
montadas en cojinetes de agujas y  eje 
trasero de engranaje cónico helicoidal. 
Otros detalles del motor son: genera­
dor enfriado por corriente de aire 
mecánica, bomba de agua en grupo con

« a
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el ventilador, pero más compacta q ie  
la de la serie J, carburador Stromberg 
de tiro descendente o invertido, sistema 
eléctrico Autolite y  un escudete para 
la parte delantera de los múltiples para 
conservar uniformes condiciones de 
temperatura. Los cilindros están 
rodeados de canalización de agua, las 
bielas tienen perforación precisa, los 
cojinetes del cigüeñal y  de las bielas 
son de tipo reemplazable, la culata de

cilindros es de alta compresión y  los 
cilindros llevan un acabado pulimen­
tado de exactitud miorométrica.

Las ruedas de acero estampado 
tienen 16" de diámetro y  llevan neu­
máticos de 6". En el nuevo modelo se 
ha provisto amplia ventilación por el 
cubretablero.

En resumidas cuentas, el nuevo mo­
delo, desde el punto de vista técnico, 
es un producto muy interesante, cuando

se considera la ligereza de su peso y  
la amplitud de su carrocería dispuesta 
en chasis de 118" de distancia entre los 
ejes. Esta ligereza de peso se ha 
conseguido gracia a un estudio de­
tenido del peso de cada pieza del ve­
hículo. El sedán peso 2.950 libras 
(1,327,5 kg .). La reducción de peso, 
sin embargo, se ha llevado a cabo sin 
menoscabo de la resistencia y  duración 
de las piezas.

El LaFayette Tiene un Nuevo Tipo de Suspensión 

de Muelles Delanteros

"T -t
l

i.

El LaFayette de 1935, el automóvil 
de precio económico construido por la 
Nash Motors, entra en su segundo año 
de existencia con varios detalles de 
refinamiento en proyecto y  construcción, 
entre los cuales se incluyen los muelles 
sincronizados, “ la aceleración de mo­
tocicleta” , “ el enfriamiento por agua 
cerrado” , independencia de ruido, con­
trol de “ toque de pluma”  y amplitud y 

seguridad de automóvil grande. Además 
de estas innovaciones mecánicas, el 
LaFayette de 1935 ofrece carrocerías 
notablemente modernizadas.

Tipificando el refinamiento de la 
carrocería se halla el capó del motor 
con lumbreras horizontales largas que 
se prolongan hasta el radiador, el cual, 
por su parte, se presenta bien inclinado, 
lo que imparte a la sección delantera 
completa el efecto de agradable longi­
tud. En el interior de las carrocerías 
de acero de doble construcción hay una 
tapicería de nuevo estilo. Tanto el 
asiento delantero, como el trasero, han 
sido reformados en beneficio de la 
mayor comodidad de marcha.

“ El enfriamiento por agua cerrado” 
cierra el sistema de circulación de agua, 
hacieno menos frecuente la necesidad de 
rellenar el sistema y  facilitando, al 
mismo tiempo, la marcha a grandes 
velocidades, por lugares montañosos. 
El empleo de mecanismo de dirección de 
tornillo sin fin y  rodillo, arranque ac­
cionado por el pedal embrague, regula­
ción por pedal de las lámparas delan­
teras y frenos mecánicos controlados 
por rotación dan al nuevo LaFayette un 
gobierno de “ toque de pluma” .

Gracias a los “ muelles sincronizados” , 
todos los pasajeros en el asiento delan­
tero y  en el trasero disfrutan de una 
marcha sin vaivén ni cabeceo. Mediante 
el empleo de inserciones patentadas 
para la amortiguación del rozamiento, 
que se instalan entre los extremos puli- 
nfentados de las láminas de los muelles, 
se evita la necesidad de lubricar estas 
piezas. Los ingenieros de la Nash han 
logrado impartir a loa cuatro muelles
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Lindo aspecto de la sección delantera del 
LaFayetfe

una cantidad o valor constante de roza­
miento. Los modelos especiales se su­
ministran con fundas especiales.

La independencia de ruido en el La- 
Fayette de 1935 se ha obtenido mediante 
el empleo de pisos metálicos, inserciones 
de madera dura en la carrocería, pasta 
de asfalto y  caucho para aislar todas 
las partes metálicas de las carrocería, 
silenciador perfeccionado y  sistema de 
ventilación silencioso.

El motor del LaFayette de 1935 es 
en modelo con válvulas en un solo lado, 
de alta compresión y  gran turbulencia 
en sus seis cilindros. Tiene 314" de

Precios del LaFayette

Modelos Standard normales 
K uero Anterior Cambio

3512— Cupé .....................  $585 .............
3516— Sedán de 2 puer>

t a s .............................  620 $395 $25 mas
3515— Sedán de 2 puer>

tas con b a ú l . . . .  650 . . .  . . .
3517— Sedán de 4 puer>

tas j  4 ventanas 670 645 25 mas
3518— Sedán de 4 puer> 

tas 7  4 ventanas
con  baú l  700 . . .  . . .

De Luxe 
— Sedán de 4 puer*

tas y 6 ventanas 720 695 25 mas
3512B— Cupé con asiento

auxiliar trasero. 700 673 25mas
3 5X3— Sedán de 4 puer­

tas y  6 ventanas ,
con b aú l  760 685 65 mas

i'P re c io s  d e  lis ta , e n tr e g a  e n  fá b r ic a )

diámetro interior y 4% " de carrera de 
émbolo (82,5 x  111,1 mm.), con cilindra­
da de 217,76 pulgadas cúbicas (3,57 
litros) y  una potencia nominal, según 
la fórmula de la N.A.C.C., de 25,35 
caballos de fuerza. Desarolla una fuerza 

• efectiva de 80 caballos a 3.200 r.p.m. 
El motor tiene suspensión en cuatro 
puntos de caucho con un adicional 
estabilizador aislado en caucho debajo 
del cambio de marcha.

“ El enfriamiento por agua cerrado” 
permite también al sistema el funcionar 
bajo presión cerrada, mediante ei em­
pleo de una válvula de dos vías instala­
da en el radiador, que evita el escape de 
vapor y  de solución incongelable.

El sistema eléctrico del nuevo La- 
Fayette se considera de capacidad extra­
ordinaria, a causa de que comprende un 
acumulador y  un generador de mayor 
capacidad que la ordinariamente re­
querida. El acumulador es de 6-8 vol­
tios y  recibe carga de un generador con 
regulación por tercera escobilla. El 
cambio de marcha de acción sincroniza­
da, con engranajes helicales silenciosos 
de la velocidad intermediaria en co­
nexión constante, está provisto de un 
dispositivo de sincronización de bronce 
para sincronizar los engranajes de la 
segunda velocidad, a fin de asegurar un 
cambio fácil y  silencioso. El cambio de 
marcha tiene tres velocidades hacia 
adelante y  marcha atrás. Al frente y 
atrás del árbol propulsor hay articula­
ciones universales de tipo mecánico. El 
eje trasero semiñotante lleva un grupo 
de engranajes helicoidales cónicos. El 
eje delantero, de tipo Elliott invertido, 
es de gruesa viga de acero en doble T 
forjada a martinete.

La firmeza y  resistencia de los nuevos 
modelos LaFayette de 1935 se debe, en 
gran parte a su bastidor rígido y  bajo 
de doble refuerzo cruzado y  doble arco, 
auxiliado por un adicional refuerzo 
cruzado de gran longitud que se extiende 
desde el miembro transversal delantero 
hasta el arco trasero. Un miembro

(Continúa de la  página 80)
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Packard Ofrece una Nueva Serie en la Categoría 

de Precio Moderado

Bl nuevo modelo Packard de 193Ó, de precio moderado, es un verdadero producto Packard en estilo 7  conatrueción.

El nuevo Packard de precio moderado 
hizo su début en la reciente exposición 
de Nueva York. Se llama el “ Packard 
120” . Es un automóvil Packard típico, 
tanto en aspecto como en construcción.

Por el momento no sabemos sus pre­
cios. Creemos que se venderá a un 
precio menor que el que uno supone al 
verlo por primera vez y  darse cuenta 
de sus dimensiones, belleza, lujo y  otros 
detalles reflejatívos de vehículo lujoso. 
El nuevo Packard es, en realidad, una 
de las producciones más interesantes de 
la temporada.

Mecánicamente, el nuevo modelo tiene 
un rasgo muy distintivo; una suspen­
sión independiente mediante resorte 
espiral, completamente diferente de to­
do lo visto hasta ahora en la industria. 
El motor es uno poderoso de ocho 
cilindros, con válvulas en un solo lado, 
embrague semicentrífugo y  cambio de 
marcha con todos los engranajes sin- 
croniados.

Muchos son, en realidad los rasgos 
interesantes del nuevo Packard, entre 
los cuales citaremos aquí los siguientes: 
articulaciones universales con cojinetes 
de agujas, eje trasero con engranajes 
propulsores de tipo hipidal, como en 
otros modelos Packard, firme bastidor 
con refuerzo cruzado en X  con ciertas 
innovaciones para su mayor resistencia, 
frenos dúo servo accionados por fuerza 
hidráulica, balones en ruedas pequeñas 
de 16 pulgadas de diámetro, motor de 
arranque accionado por interruptor y 
solenoide, acumulador de 17 placas, 
compensador de combustible en el dis­
tribuidor, generador enfriado, estrangu­
lador de aire automático y  regulador de

Cupé de turisiDo de 5 pa&a eros (con 
baúl), cupé transform able (a l centro) y 
cupé con asiento auxiliar trasero, de la 

nueva serie Packard 130.

temperatura de admisión, depósito de 
combustible de 20 galones (75 litros), 
lubricación medida para las bielas, 
cigüeñal de rigidez extraordinaria, ém­
bolos de aleación de aluminio, suspen­
sión de tres puntos aislados en caucho 
para el motor, culata de cilindros de 
tipo Ricardo notablemente modificado, 
con una compresión en relación de 6,5 
a 1, válvulas de escape de acero de 
especial resistencia al calor, canaliza­
ción de agua completa alrededor de 
cada cilindro, un distribuidor auxiliar 
de agua para facilitar el enfriamiento 
de los asientos de las válvulas de escape, 
termostato para regular la temperatura 
del agua y  otros rasgos no menos in­
teresantes.

Desde el punto de vista del funciona­

miento, el peso completo del sedán de 
3.700 libras (1.665 kg.) provee una re­
lación de fuerza y  peso de 33 libras por 
caballo y  una velocidad máxima de casi 
90 millas (144 km.) por hora. La 
distancia entre los ejes es de 120" 
(3,04 m .).

La aceleración es notable. La veloci­
dad de 6 a 30 millas por hora, en en­
granaje de alta velocidad, se desarrolla 
en 8% segnndos. Desarrolla también 
una fuerza máxima de más de 110 
caballos a 3.800 r.p.m., lo que corres­
ponde más o menos a 75 millas (120 
km.) por hora.

Con este motor con diámetro interior 
de cilindro de 3% " y  carrera de ém­
bolo de 3% " (82,6 x  98,5 mm.) y 
cilindrada de 257 pulgadas cúbicas 
(5,85 litros), la compañía Packard dice 
que hay notables economías. En prue­
bas de economía en consumo de com­
bustible, se han obtenido los resultados 
siguientes: 21 millas por galón a 20 
millas por hora, 12,6 millas a 70, 17,5 
millas a 40 y  16,4 millas a 50. Las 
pruebas de consumo de aceite muestran 
resultados como los siguientes: 4.000 
millas por galón a 30 millas por hora 
y  700 millas por galón a 70 millas por 
hora. Este reducido consumo se debe 
a tres factores: poca pérdida de fuerza 
motriz por rosamiento, alta compresión 
y  el hecho de que con motores de gran 
cilindrada se obtienen mayores veloci­
dades de camino mientras el carburador 
permanece fijado en su ajuste econó­
mico.

Varios detalles de proyecto sobresalen 
en la construcción de este nuevo motor. 
Entre estos son dignos de anotarse los
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siguientes: cigüeñal pesado de 2% pul­
gadas de diámetro, completamente con­
trapesado, bloque de cilindros que se 
extiende más allá de la línea central del 
cigüeñal, como 2% ", muy bien reforzado 
para su mayor rigidez, árbol de levas 
con rampas de compensación de juegos 
en las levas o excéntricas; propulsión 
del árbol de levas mediante cadena, 
amortiguador de vibración de tipo espe­
cial, bielas con núcleo perforado, orifi­
cios medidores de aceite en el cigüeñal 
para asegurar correcto abastecimiento 
de lubricante a todos los cojinetes, sin 
relación a su desgaste; cojinetes con 
respaldo de acero y  forro de babbitt en 
los extremos inferiores de las bielas, 
lo mismo que en el cigüeñal; tres añi­
les o aros de compresión y  uno de regu­
lación de aceite, en cada émbolo; orifi­
cios individuales de escape para cada 
cilindro, lo cual provee amplia canaliza­
ción de agrua alrededor de cada válvula 
de escape; distribuidor especial de agua 
Insertado para enfriar el bloque de 
cilindros en las secciones correspondien­
tes a los asientos de las válvulas de 
escape; bomba de agua de gran capaci­
dad y  guías de levantaválvulas fundi­
das.

E l múltiple de admisión es de tipo 
invertido o descendente, con un bloque 
grande de aislamiento entre el tubo y 
el carburador doble, para evitar la 
formación de cierre de vapor. El motor 
está provisto de un sistema de ventila­
ción combinado de aspiración y  corrien­
te forzada. Cada cilindro está completa 
mente rodeado de canalización de agua.

Los soportes del motor en el bastidor 
están representados por uno central 
delantero, aislado en caucho, y  dos 
atrás, uno a cada lado del cambio de 
marcha. Esta disposición imparte 
bastante flexibilidad al montaje del mo­
tor.

El sistema eléctrico Auto-Lite com­
prende un generador con régimen de

Precios del Packard “ 120”

12 0 ' '  d« distancia entre los ejes

Sedán de 5 pasajeros...................  $1.060
Sedán de turism o.........................  1.096
Sedán C lub......................................  1.085
Cupé de 5 pasajeros..................... 1.025
Cupé com ercial.............................. 980
Capé deportivo de 2-4 p a sa je ro s ... 1.020
Cupe transform able.....................  1.070
(P r e c io s  d e  lis ia , e n tr e g a  en  fá b r ic a )

carga de 23 amperios provisto de regu­
lador de voltaje y  enfriamiento por 
ventilador, un distribuidor de doble 
ruptor con excéntrica de cuatro puntas, 
con ajuste inicial manual para adaptar­
lo a los requisitos de las varias clases 
de combustible, y  motor de arranque 
accionado por interruptor de solenoide 
y provisto de propulsión Bendix.

La incorporación de pesos centrífugos 
en el embrague reduce notablemente la 
presión inicial del pedal del embrague 
lequerida para disminuir la resistencia 
de los resortes de desembrague. La 
presión de pedal se fija a 23 libras con 
motor parado. A  medida que aumenta 
la velocidad y  se desarrolla la fuerza, 
se impone sobre los resortes del em­
brague una carga adicional mediante 
los pesos centrífugos.

Todos los engranajes del cambio de 
marcha son de tipo helicoidal. Todas 
las piezas de este órgano funcionan 
en cojinetes, con excepción del en­
granaje loco de la marcha atrás. El 
eje auxiliar o contraje tiene cojinetes 
de rodillos y  el engranaje loco de la 
segunda velocidad va en engranajes de 
bolas. El sincronizador es de tipo de 
bola. Las articulaciones universales 
montadas en cojinetes de agujas están 
cerradas permanentemente y  no re­
quieren lubricación en servicio. Los 
frenos del nuevo modelo son similares 
a los de tipo mecánico de otros produc­

tos de la Packard, con un émbolo en 
lugar de la excéntrica corriente, para 
facilitar la acción hidráulica.

Las ruedas de disco tienen 16 pul­
gadas de diámetro. Admiten neumáti­
cos con sección de 6,5 pulgadas, que 
requieren sólo 26 libras de presión. Los 
bastidores son muy firmes.

La suspensión independiente del 
nuevo Packard es del tipo de eslabón 
paralelógramo, p e r o  s e  diferencia 
bastante de la construcción corriente de 
los tipos similares.

Los muelles traseros llevan fundas 
metálicas para retener el lubricante de 
grafita que reciben en la fábrica. En 
su extremo delantero están sujetos por 
pieza de caucho. Las carrocerías son 
principalmente de acero. Las soleras, 
listones de techo y  otras piezas son de 
madera para evitar la producción de 
ruidosa vibración. El piso del com­
partimiento delantero también es de 
madera. La carrocería va asegurada 
por veinticuatro pernos. Todas las 
puertas van abisagradas en la parte 
trasera.

Nuevos Precios del Studebaker

Dietator
1935 1934

Cupé de 2 pasajeros, .  
Cupé Regai de 2 pasa­

8895 5095

jeros ........................ 730 730
Cupé de 4 pasajeros. 
Cupé Regal de 4 pa­

750 750

sajeros ..................... 760 780
Roadster ...................... 750
Roadster R ega]........... 780
Sedán St. R egís .........
Sedán St. R egís  de

720 72Ó

estilo C ostom .........
Sedán St. R egís Re­

755 765

ga l ............................ 770 770
Sedán ............................ 750 750
Sedán, estilo Custom 785 785
Sedán R ega l............... 800 800
Land C ruiser............... 886
Land C m iser R e g a l ,, 900

Commander
Cupé de 2 pasajeras 
Cupé RegaJ de Z pasa­

895 805

jeros ........................ 930 895
Cupé de 4 pasajeros 
(^ipá R egal de 4  pasa­

960 915

jeros ........................ 980 945
Roadster ...................... 950 915
Roadster Regal , , . ,  
Sedán S t. Regís de

980 945

estilo C iestom ., , . 955 920
Sedán St. R egis Regal 
Sedán de estilo Gus-

970 935

tom  .......................... 985 959
Sedán R egal.................  l.OOA 905
Land Cruiser...............  1.085 1.135
Laúd Cruiser R egaí. I.ICO 1.135

Cambio

$30 máa

85 má9 
35 más

85
35 más 
85 má»

35 más 
35 más

95 más
35 más 
50 ménoj
36 ménoa

Fresident
Cupé d« 2 pasajeros 1.245 
Cupé R esal de 2 pasa­

jeros  ........................  1.275
Cupé de i  pasajeros 1.295 
Cupé Regal de 4

pasaíeros .................  1.325
Roadster ...................... 1.295
Roadster Regal . . . .  1.325 
Sedán de estilo Cus-

tom  .......................... 1.330
Sedán Regal ............. 1.345
Lend C m iser ........... 1.430
Land Cruiser R e g a l.. 1.445 
Berlina de e s t i l o  

Costoni 1.430
Berlina R e g a l   1.445

í P r e c io s  d e  lis ta , e n tr e g a  en  fá b r ic a )

1.170 75 más

1.200 75 más
1.220 76 más

1.250 75 más
1.220 75 más
1.250 75 más

1.255 76 más
1.270 75 más
1.445 15 ménOB
1.445

1.405 26 más
1.420 26 más

L e sección delantera y  el panel de los instrumentos son típicam entte Packard. L a  vista de 
arriba m aestra la  suspensión independiente de las ruedas delanteras
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Plymouth Tiene Nuevas C a ­

rrocerías y O f re c e  M e j o r  

Distribución de Peso

Vista delantera y  detalles de la  auspensién de las ruedas 
delanteras del P lym outh de 1935.

Nuevas carrocerías de lindo aspecto, 
muelles delanteros flexibles sin suspen­
sión independiente, cambio de marcha 
sincronizado, redistribución de peso y 
motores más poderosos, son los rasgos 
principales que caracterizan a ios 
nuevos modelos Plymouth de 1935. 
Todos los automóviles de esta marca de 
este año tienen ignal distancia entre los 
ejes, de 113" (2,86 m.) e idénticos ór­
ganos de chasis. Se ofrecerán en seis 
estilos de carrocería: cupé comercial, 
sedán de dos puertas, cupé de lujo con 
asiento auxiliar trasero, sedán de lujo 
de cuatro puertas, sedán de lujo de dos 
puertas y  sedán de lujo especial de 
cuatro puertas. Estos dos últimos esti­
los llevan atrás baúles que forman 
parte integrante de la carrocería.

Para la venta de estos nuevos modelos 
se dará particular atención a la suavi­
dad de su marcha. La suspensión intro­
ducida a los modelos de 1935 consiste 
de muelles semielipticos con eje delan­
tero tubular. Los muelles son bien 
flexibles, debido al nuevo acero que se 
emplea en su construcción. Cada muelle 
consta de un mayor número de láminas 
más delgadas. La segunda lámina 
envuelve el ojete de! muelle en ambos 
extremos, dividiéndose al centro con un 
separador de acero entre la primera y  
la tercera lámina. De este modo, la 
segunda lámina tiene un movimiento 
deslizante mientras el muelle sube y 
baja. Todas las láminas están ahusadas 
para distribuir mejor las cargas y 
evitar la concentración del esfuerzo en 
puntos sujetos a rápido desgaste. Las 
láminas se esmerilan, antes de ser 
sometidas al tratamiento térmico, para 
librarlas de toda imperfección super­

Precios de Plymouth

N  uevo Anterior Cambio
Cupé c o m e r c i a l S 5 6 5 $595 $30 menos
Sedán de 2  p u e rta s .. 615 610 6 mas
Cupé Doluxe con asi* 

ento auxiliar trasero 636 €30
Sedán Deluxe de tu* 

rísmo de 2 puertas. 630
Sedán Deluxe de 4 

p u e r ta s ......................  660 660
Sedán D<tlnze de tu* 

rismo de 4 puertas. 685

Las comparaciones, en todo caso, son con loa 
modelos Deluxe de 1934. (P recios de lista, con 
entrega en fábrica.)

ficial y  asegurarles correcto funciona­
miento y  prolongada duración.

También se ha instalado en el ex­
tremo delantero un establizador de 
marcha similar en construcción y  fun­
cionamiento al empleado en los auto­
móviles Dodge.

El peso se ha distribuido de nuevo 
moviendo el motor como 8 pulgadas 
hacia el frente, lo que ha permitido 
mover los asientos y  principal carga 
de la carrocería como 6" (152,4 mm.) 
hacia adelante. Con estos cambios, la 
distribución de peso es 60 por ciento 
sobre el eje trasero y  40 por ciento 
sobre el eje delantero.

La potencia del motor del Plymouth 
de este año, sin cambio alguno en cilin­
drada, es de 82 caballos de fuerza, es 
decir, igual a la del modelo del año 
pasado, cuando fué equipado con culata 
de aluminio, que se suministraba a 
precio adicional. Esto se debe prin­
cipalmente al empleo de una culata de 
hierro fundido con compresión de 6,7 a 
1, como dotación normal este año, en

comparación con la culata de aluminio 
con compresión de 5,8 a 1 de los modelos 
del año pasado. La utilización de esta 
gran compresión se debe, en gran parte, 
a la completa canalización de agua al­
rededor de los cilindros y  regulación de 
en cendido por vacío, que permite el re­
tardo mientras el motor está recibiendo 
abastecimiento máximo de gas. El mis­
mo distribuidor tiene un avance auto­
mático normal para el encendido, ac­
cionado por pesas centrífugas, además 
de un resorte calibrado que tiende en 
todo momento a retardar el encendido 
contra la acción de las pesas centrifu­
gas. Mientras haya un fuerte vacío o 
aspiración en el múltiple, el resorte no 
puede retardar el encendido. Cuando 
el abastecimiento de gas se abre hasta 
un punto que pudiera producir detona­
ción, debido a la gran compresión, la re­
ducción del vacío o aspiración en el 
múltiple, transmitida por un diafrag­
ma, permite al resorte entrar en acción, 
retardando el encendido. Se dice que 
con esta gran compresión se acentúa 
más aún la economía en consumo de 
combustible.

Las canalizaciones de agua llegan 
más allá del fonde de los cilindros. 
Esta disposición tiende a mejorar el 
enfriamiento, reducir la deformación y  
reducir la temperatura del aceite. Hay 
también un tubo insertado en la canali­
zación que lanza chorros de agua con­
tra la pared del cilindro adyacente a 
los asientos de las válvulas de escape, 
para mejorar el enfriamiento de estas 
válvulas. Las válvulas continúan con 
asientos insertados.

También se ha provisto un enfria­
miento más efectivo para el generador
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y  el embrague. En la caja del embrague 
hay hay una entrada de aire, provista 
de una malla, que tiene salidas por la 
parte superior de la caja. El mismo 
movimiento giratorio del embrague 
sirve de ventilador de enfriamiento. Se 
ha aumentado el tamaño del ambrague 
y  reducido la presión del pedal como 
en 30 por ciento gracias a modificaciones 
en sus conexiones.

En el cambio de marcha se ha ins­
talado un sincronizador de tipo normal, 
para facilitar la conexión entre los 
engranajes de la alta y  segunda veloci­
dad. Se ha suprimido el mecanismo de 
rodadura líbre de ruedas.

Se ha aumentado el diámetro del 
árbol propulsor. Cuatro arandelas de 
bronce se han instalado en el diferen­
cial para recibir el empuje lateral y 
reducir el rozamiento en la caja.

Los cilindros de los frenos en las 
ruedas tienen un menor diámetro para 
la zapata delantera que para la trasera, 
para compensar la mayor fuerza des­
arrollada por la zapata delantera, con 
lo cual se da uniformidad al desgaste, 
sin necesidad de emplear forros de 
diferentes coeficientes de rozamiento 
en las dos zapatas. Todos los modelos 
tienen tambores de frenos de fundición 
centrífuga.

Todas las carrocerías de acero de los 
nuevos modelos PIymouth de 1935 están 
unidas al bastidor por medio de 46 
pernos, en lugar de los 18 de los mo­
delos del año pasado. Las carrocerías 
son más bajas. Los asientos son 3 pul­
gadas más anchos. El mismo piso se 
ha bajado como 3% " (92,1 mm.) para 
aumentar la altura interior de la 
carrocería.

Tanto en el interior, como en el ex­
terior, las carrocerías presentan varios 
refinamientos. Las costuras y  adornos 
en el techo han desaparecido. Hay un 
nuevo panel de instrumentos, con un 
cenicero y compartimiento para guan­
tes. La tapicería de paño ancho dibu­
jado es la norma, pero los modelos de 
lujo se ofrecen con tela mohair de pelo 
de camello. Las aletas de ventilación 
han sido reemplazadas por ventanas de 
movimiento combinado, que se deslizan 
y  bajan, con la ayuda una manivela. 
La ventilación por el cubretablero es 
más abundante y  está protegida por 
malla.

Todas las piezas exteriores se hacen 
a prueba de moho antes de ser pintadas 
con laca, como en los modelos de otros 
años.

Los grabados presentes dan buena 
idea del tratamiento especial que se ha 
dado al capó del motor. Además de las 
aberturas mostradas, el capó lleva 
lumbreras debajo de los guardabarros 
delanteros.

El cupé comercial se suministra con 
un múltiple y  carburador especialmente 
proyectados para asegurar un consumo 
mínimo de combustible.

Enero, 1935

El estilo característioo del P lrm oath de 1S35 se muestra en estas vista de los sedanes
de 2 7  de 4 puertas.

Otros cambios son: regulador manual 
de temperatura en el múltiple, en lugar 
del tipo automático que se empleaba 
antes; eliminación del amortiguador de 
vibración del cigüeñal; empleo de dos 
anillos o aros de regulación de aceite 
y  de dos anillos de compresión en cada 
émbolo, en lugar de un anillo de regula­
ción de aceite y  tres de compresión 
usados en los modelos anteriores; 
instalación de válvulas con cabeza de 
aleación de acero y  cromo; nuevos 
émbolos de aluminio; engranajes anu­
lares de acero para el motor de 
arranque, embutidos en el volante del 
motor y  mayor desmultiplicación en el 
eje trasero de los sedanes.

Progreso de la Vialidad 

en Chile 
Importante Rectificación

A l  D irector  d e  e l  A u to m ó vil  A m er ­
ic a n o :

L a  in teresante  rev ista  que U d . d irige , 
E l  AUTOMOVIL A m e r ic a n o , en el 
núm ero de A g o s to  de l presente  año, 
pu b lica  una serie  de estad ísticas r e fe ­
rente a  k ilom etra jes  de las distintas 
ca lidades de cam inos que tienen  los 
d iversos países del mundo.

En la parte correspondiente a 
América, nos encontramos con la esta­
dística referente a Chile, cuyos datos 
numéricos son absolutamente equivo­
cados.

Como nuestro país ha hecho un 
esfuerzo muy grande para mejorar sus 
vías de comunicación desde el año 1925 
acá, y  no ha sido obsáculo para con­
tinuar en esta política la aguda crisis 
económica porque hemos pasado, 
creemos que vale la pena rectificar 
estas cifras, para colocar a Chile en el 
verdadero rango que le. corresponde 
en estas materias y  para demostrar 
que los anhelos de las Conferencias 
Panamericanas de Caminos se han cum­
plido entre nosotros en proporción a los 
medios con que contamos.

Nos permitimos copiar a continua­
ción la verdadera estadística de nues­
tros caminos y le rogamos haga llegar 
estos datos a la oficina de la cual Ud. 
los obtuvo.

c a m i n o s  d e  c h i l e , e n  1934
Kilómetros

Rústicos áe tierra ......................................... 32.000
M e'orados de tierra, arena, arcilla  y

cascajo, nivelados y con d r e n a je .. . .  8.310 
Con superficie macadamizada imper­

meable ..........................................................  1.414
Tratodos con superficie macadamizada. 00
Dehorm isón bitum inoso..............................  15
Horm igón armado y sin arm ar...............  229

Total ........................................................  « -0 1 8

No existen caminos asfaltados, ni 
tampoco con pavimento de bloques de 
piedra, de labrillo o de madera.

Cualquiera información que Uds. 
deseen relativa a automovilismo, turis­
mo, caminos, tránsito, etc., de nuestro 
país, estaremos siempre muy gustosos 
de proporcionársela.— Automóvil Club 
de Chile, Gonzalo Dehesa, Secretario.
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Nuevos Modelos 

"FIyíng C loud" 

Anunciados por la Reo

La presentación de la Reo Motor Car 
Company al campo de los automóviles 
de 1935 comprende un nuevo Flying 
Cloud en la categoría de los vehículos 
de precios moderados. Los rasgos 
principales del nuevo modelo Flying 
Cloud, que constituye una adición al 
surtido corriente, son distancia de 115 
pulgadas (2,92 m.) entre los ejes, con 
nuevas carrocerías cómodas por la 
amplitud que las caracteriza debido a 
la nueva colocación del motor, y  motor 
de carrera corta de 3%  por 4 pulgadas 
(85,7 por 101,6 mm.) perfeccionado 

especialmente para el nuevo modelo.
En la dotación corriente se comprende 

un cambio de marcha de tipo normal, 
pero a precio adicional, se suministra 
un nuevo tipo de cambio de marcha 
automático. Este mecanismo tiene un 
funcionamiento semiautomático en co­
ordinación con el pedal de aceleración 
y  vacío del múltiple de admisión. Los 
cambios automáticos de los otros mode­
los Reo son completamente automáticos, 
en todos los grados de velocidad.

Como en los otros cambios de marcha 
automáticos de la Reo, el nuevo mecan­
ismo tiene una escala doble a elección 
del conductor. La escala de marcha

Precios del Reo
Seri« F lying Cloud

N u«vo A nterior Cambio

$50 ménos
Sedán de 2 puertas. . $795 
Sedán de 4 puertas. 846 $896

Serie Great Royale
Sedán ............................  895 . . .
C u p é ..........................................  , . ,  . . .

( P r e c io s  d e  e n tr e g a  en  fá b rica J

normal provee una desmultiplicación de 
partida de 1,8 a 1. El cambio a una 
velocidad inferior es automático veloci­
dades inferiores, sin embargo, puede 
elegirse a voluntad moviendo el mango 
de cuatro posiciones que hay en el 
tablero. Sus cuatro posiciones son : 
escala de marcha normal, escala de 
velocidades bajas, con dos grados de 
marcha, marcha atrás y neutral.

Otros detalles mecánicos del nuevo 
Flying Cloud son los siguientes: basti­
dor con refuerzo cruzado en X, eje 
trasero similar al modelo Flying Cloud 
anterior con desmultiplicación de 4,3 
a 1, culata de cilindros de aluminio de 
alta compresión, regulador automático 
de temperatura en el múltiple, nuevos

Tiplea  vista delantera del nuevo Reo.

frenos hidráulicos Steeldraulic cons­
truidos por la Midland Steel Products, 
nuevas ruedas de acero estampado con 
neumáticos de 6,26— 16 pulgadas, motor 
de arranque accionado por la bajada 
del pedal del embrague hasta la tabla 
del piso y un gemelo de tope en el 
muelle delantero semielíptico de la 
izquierda.

El neumático de recambio va colo­
cado horizontalmente y  escondido en la 
sección inferior del compartimiento 
dispuesto detrás del panel trasero, con 
la parte superior formando un baúl. 
La parrilla del radiador queda bien 
adelante del eje y tiene inclinación bien 
pronunciada. El parabrisa también se 
inclina bastante.

La lumbreras de! capó son iguales a 
las del Reo Royale. Ambas portezuelas 
están abisagradas a! frente en los 
modelos de cuatro puertas. Las venta­
nas de los cuarterones traseros quedan 
atrás del asiento trasero, sin perturbar 
la vista. Las lámparas delanteras 
están montadas en sostenes que salen 
del casco del radiador. El parabrisa es 
de tipo fijo. Las ventanas delanteras 
de ventilación son del tipo corredizo y 
se accionan con manivela.

El estilo de las carroeerias de los modelos Reo de 1935 ha sido notablemente reformados
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W illys Reforma sus Carrocerías para 1935

Agradable aspecl» del tupé y el sedán W illys de 1935

La Willys-Overland, Inc., presenta el 
Willys 77 de 193B, como el automóvil 
económico más conveniente del merca­
do, como la respuesta a la demanda pú­
blica de un vehículo de precio bajo, 
que sea muy cómodo, rápido y  bonito. 
Los dos nuevos modelos de esta mar­
ca, un sedán y  un cupé, se presentan 
con carrocerías de estilo reformado, en, 
armonía con el gusto universa] por el 
llamado tipo perfilado.

Las lámparas delanteras del nuevo 
Willys 77 proveen una nota sobresa­
liente de estilo perfilado a la sección 
delantera. En modelos anteriores, estas 
lámparas formaban parte integrante 
de los guardabarros. Ahora se hallan 
más próximas al radiador y  retienen el 
efecto ultramoderno de su eaibutimien- 
to en los guardabarros. Esto se rea­
liza por medio de una disposición que 
tapa el espacio entre los guardabarros 
y  la parrilla del radiador, formando 
una lámina sólida en la cual van em­
butidas las lámparas. Las lumbreras 
de nuevo estilo introducen también una 
nota de novedad.

Las innovaciones se hallan, en su 
mayor parte, concentradas adelante del 
parabrisa. El radiador se ha levantado 
y  de este modo se ha suprimido la pro­
nunciada curva que tenía en los mo­
delos de años anteriores. Esta nueva 
presentación se combina con la incli­
nación de la parrilla del radiador y  
posición baja de los guardabarros.

La longitud total del nuevo Willys 
77 es 155 pulgadas (3,93 m .). La cons­
trucción es enteramente de acero, in-

Enero, 1935

eluyendo las puertas, paneles interio­
res, pilastras, soleras, miembros trans­
versales y  paneles de piso.

El notable rendimiento, de gran eco­
nomía hasta 30 millas (48 km.) por 
galón de combustible, con un motor ca­
paz de desarrollar hasta 70 millas (112 
km.) por hora, se obtiene con una plan­
ta motriz de cuatro cilindros, con diá­
metro interior de cilindro de 3% pul­
gadas (79,4 mm.) y  carrera de émbolo 
de 4% pulgadas (111,1 mm. que da 48 
caballos de fuerza a 3.200 r.p.m. El 
bloque de cilindros es de aleación espe­
cial de acero, hierro y  níquel.

Con verdadero montaje “ flotante” , 
el motor descanza sobre tres puntos ais­
lados en caucho. Uno de los soportes 
está al frente, inmediatamente debajo 
de la bomba de agua. Otro se halla por 
debajo y  a la izquierda de la caja del 
cambio de marcha y  el tercero está a 
la derecha del motor.

Los cojinetes del cigüeñal son de me­
tal duro con forro de Babbitt, de tipo 
intercambiable. Las guías de los levan­
taválvulas están perforadas en el blo­
que mismo, asegurando perfecta ali­
neación entre el vástago, guía del vas­
tago y  levantaválvula. Las válvulas de 
escape tienen asientos anulares inser­
tados de metal muy duro. Los émbolos 
son de hierro fundido y  llevan tres ani­
llos o aros de compresión y  uno de re­
gulación de aceite.

La bomba de aceite está montada en 
el lado izquierdo del bloque de cilindros 
y  recibe movimiento desde el extremo 
inferior del árbol de la bomba de acei­

te y  distribuidor, el cual está conec­
tado por engranaje al árbol de levas. 
El generador se acciona por una co­
rrea triangular en V , que pasa por 
polea dispuesta en el cigüeñal y  por la 
polea de la bomba de agua y  ventila­
dor. La tensión se ajusta mediante un 
perno.

La bomba de agua y  el ventilador, 
en la parte superior del bloque, tienen 
un cojinete de bolas para recibir el 
empuje de la correa y  la presión de la 
bomba de agua. E l sostén debajo de 
la bomba de agua lleva el bloque de 
caucho que forma el soporte delantero 
del montaje flotante del motor.

El sistema Float-0 en el recipiente de 
aceite asegura de que el aceite siempre 
salga de la superficie superior, lo que 
sirve de protección a la tubería en 
tiempo frío. La lubricación de los co­
jinetes del cigüeñal, de las bielas y  del 
árbol de levas, es bajo presión.

Entre otros detalles interesantes del 
Willys de 1935 se hallan: asientos de­
lanteros ajustables, carrocerías aisla­
das contra el ruido y la temperatura, 
depósito de combustible completamente 
escondido, carburador de tiro descen­
dente o invertido, depurador de aire y 
silenciador grandes, lubricación por 
alimentación bajo presión, bastidor con 
refuerzo cruzado en tipo X  y  arco do­
ble, amortiguadores hidráulicos, es­
tribos de acero, volante de dirección de 
acero de seguridad, parabrisa que no 
refleja el brillo, lumbreras de ventila­
ción en el capó del motor, frenos en las

(Continúa en la  pagina 42)
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B a n q u e te  A n u a l  del O v e r s e a s  A u to m o t iv e  C lu b  en la

El décimo banquete anual del Over­
seas Automotive Club fué uno de los 
más importantes de los celebrados por 
esta organización, en vísta de la con­
currencia de más de 200 invitados que 
se reunieron a celebrarlo. Entre los 
invitados se hallaron los jefes de gran­
des fábricas de piezas, accesorios y 
equipos diversos para automóviles, 
gerentes de exportación y  prominentes 
comerciantes del extranjero. Este ban­
quete ha llegado a form ar parte com­
plementaria a la exposición anual de 
las Industrias de Servicio de Automó­
vil, que este año tuvo lugar en la ciudad 
de Cleveland, durante el mes de no­
viembre. El banquete es en honor de 
los comerciantes extranjeros que vienen 
a visitar a la exposición. Los países 
representados por importantes comer­
ciantes, en este banquete, fueron este 
año los siguientes: Nueva Zelanda, 
Argentina, Brasil, México, China, Iraq,

Bélgica, Austria, Filipinas, Hawaii, 
Puerto Rico, Suecia y  Francia.

La fotografía de este banquete que 
publicamos aquí, es de tamaño grande, 
para que los lectores puedan reconocer 
en ella a sus amigos que asistieron a 
esta interesante celebración.

Entre los invitados del extranjero se 
hallaron los siguientes:

Joh s . P . P a a b y , S iraon sen  &  N ie lsen , 
C o p e n h a g u e ; M aJ. C . G . P . In g ra m , L o n ­
d re s  ; E d u a rd o  R o ch e tte , B u e n o s  A ir e s ; 
M a u r ic io  B ra n d t , B u e n o s  A i r e s ; H a rr y  
L in d q u ist , A m e r ik a n sk i G u m m i, A . G . E s -  
t o c o lm o ; L . S o b o tk a , V ie n a  y  B u c a r e s t ; 
J . A . M u rp h y , M a n i la ; J a m es  B a rre tt, R io  
d e  J a n e ir o : J a m e s  A . R u b én , L a  H a y a , 
H o la n d a  ; P a u l  E . S am m an n , S h a n g h a i ; F . 
C a r lc o í , S ch u m a n  C a r r ia g e  C o., H o n o lu lú ; 
H e n r i S ta k g o ld , C orn e liu ssen  & S ta k g o ld , 
A n t w e r p ; D . G . R y a ru s , A rasterd aro  ; T . S. 
C orn eliu ssen , T . S. C orn e liu ssen  A , S ., O slo  ; 
W . K . M ich a e l, M o to r  T r a d e r s  (N . Z . )  
L td ., A u c k la n d ; C . d e  B o n o , B a g d a d ; M . 
W y n b e rg e n , L o b o  Se W y n b e rg e n , A m s te r - 
d a n i : C a r lo s  I . M a rco s , T o rr e ó n , M é x ic o ; 
J osé  G , M e r in o  e  h ijo , M é x ico  D . F . ;

.A rturo S, M u ñ oz , M o n te r re y , M é x ic o ; J . 
S ch o o n e v e ld t, A m s te r d a m ; J u a n  F o rs e ck , 
M é x ico  D . C . ; F . W . U tz , P a r i s ; J a c o b  
D o lld , P a r is ,  y  J u lio  R o d r íg u e z , S an  Juan , 
P u e r to  R ico .

E n  la  m e sa  d e  h o n o r , s e n ta d o s  d e  izq u ierd a  
a  d erech a , se  v e n : I .  D . E v e r it t , a d m in is tr a ­
d o r  d ip u ta d o  d e  la  d iv is ió n  a u to m o tr iz , 
N a tio n a l R e c o v e r y  A d m in is tra t io n , W a s h ­
in g to n  : D . W . R o d g e r , p re s id e n te  N a tio n a l 
S ta n d a rd  P a r t s  A ssn ., y  v ic e -p r e s ld e n te  
F e d e r a l-M o g u l C orp ., D e t r o i t ;  H a r r y  T ip -  
p er, v ic e -p re s id e n te , A m e r ic a n  M írs . E x p o r t  
A ss 'n , N u e v a  Y o r k ; P . A . K a r l, a n tig u o  
p res id en te  O v e rse a s  C lu b ; M . T . R o g e r s . 
p re s id e n te  M o t o r  &  E qu ip raen t M £rs. A s s ’n 
y  v ic e -p r e s id e n te , M u ltib e sto s  C o . ; K e ith  
C a r lin , d iv is ió n  le g a l, s e c c ió n  a u to m o tr iz , 
N a t io n a l R e c o v e r y  A d m in is tra t io n , W a s h ­
in g ton  ; E . P . C h a lta n t, v ic e -p re s ld e n te , N a ­
t io n a l S ta n d a rd  P a r t s  A ss n , D e tro it , y  J oh n  
Soh lege l, d ire c to r , s e r v ic io  d e  in fo rm a c ió n , 
F a n -A m e r ic a n  A ir w a y s , In c .

O tro s  in v ita d o s  f u e r o n :
W a lt e r  M , M c K im . A u to m o t iv e  M a in - 

te n a n ce  M a ch in e ry  y  John. B e a n  M fg . C o . ; 
J oh n  D . N ich o ls , T h o m a s  A . E d is o n , I n c . ;  
W . S. W a r d , R e p u b lie  G e a r  O n .; L . M. 
CJegg, W , M . A lb a u g h  y  R , Z . O sw a ld ,

Exposic ión  d e  las Industrias d e  S erv ic io  d e  A u to m ó v i l

T h om p son  P ro d u cts , I n c . ; H , A . L a w re n ce , 
T r ic o  P ro d u cts  C o r p . ; R . H , P a rd o , A lu m i- 
num  In d u str ies , I n c . ; H . C . N e v e rm a n n  y 
E . V . In g h a m , M cC o rd  R a d ia t o r  &  M fg . 
C o . ; J u iio  C a rr illo , M ld d le  W e s t  E x p o r t  
C o r p . ; E rn e s t  W . L en z , g e re n te  d e  ve n ta s  
de e x p o r ta c ió n ; W , J . P la tk a , P e r fe c t  C ircle  
C o . ; H a r r y  R e is s e r , L in k  B e lt  C o . ; y  S rta .
D . K im m el, L e m p co  P r o d u c ts , In c .

S rta . L . W erd e lra a n , S r. y  S ra . G . S. 
W e llm a n , Sr. y  S ra , G o r d o n  G ro th , y  Sr. y 
S ra . C. B , W h ip p le , th e  S im m on s  M fg . C o . ; 
F r e d  W . S w a n son , th e  G lo b e  M a ch in e ry  & 
S u p p ly  C o . ; P a u l  L . G la se n e r , D o lla r  S. S. 
L in e ; H . M . S co tt, U n iv e r sa l C a r lo a d ln g  
& D ls tr ib u tin g  C o . ; N . T . A y lw a r d , S . P . 
M cC ann , V . W . M o n ro e  y  H a r r y  E n g lish , 
W illa rd  S to ra g e  B a t te r y  C o . ; y  F ra n k lin  
J oh n ston , A m e r ica n  E x p o r te r , N u e v a  Y o r k .

H . R . K e r a n s , K . D . L a m p  Co. ; R . C. 
B ra n d o w  y  D u n ca n  F o rb e s , A m e r ica n  E x ­
p o rte r , N u ev a  Y o r k ; K , M . M o rse , A lia n  
A u to m o tiv e  E x p o r t  C o . ; G. W . V a r in , R e -  
p u b llc  G e a r  C o . ; C h a rle s  N e itm a n , Jr., 
M a n h a tta n  In s u la te d  W lr e  C o . ; W . A , N eK 
y  I . M . J a co b e . th e  A r c o  C o . ; C . B . S cott, 
B ru sh  D e v e lo p m e n t  C o , ; C . O. B ra n d es , 
geren te  d e  v e n ta s  de e x p o r t a c ió n ; J . R . 
D u n lap , W ill ia m  J , L ln n , C le v e la n d ; C . M ,

W y n n e  y  C . O. M a lle g , O v ereea s  In d u stries , 
I n c . : W a lt e r  F r ltz e ll, D o d g e  & S eym ou r, 
L t d . ; y  C. E . S em ple , J r ., A s ta t lc  M ic r o -  
p h on e  L a b ., In c.

R . W . G iffo rd , C . E . W e iss e , y  F . A . 
L o c k w o o d , B o r g -W a r n e r  In te rn a t io n a l 
C o r p . ; R . M . A llls o n , W a r n e r  G e a r  C o . ; 
J. M . B lo c h  y  K . R . L a P o rg e , A t la s  M fg . 
C o . ; J o h n  C. G a lla g h e r , W . D . B lo o d  & 
C o . ; S r. y  S ra . W . J . N e íd e r k o rn , S lrap lie i- 
t y  M fg . C o . : J . R . Z in k , A m e r ica n  S teel 
E x p o r t  C o , : N . R . S age , R u s s e ll  M fg . C o . ; 
W ill ia m  T o b ln , S to rm  M fg . C o . ; y  C , E . 
H a m llto n  y  J , C , H a m ilto n , A u to m o tiv e  
G e a r  W o rk s .

A , P , R o b e r ts , A u t o  S e rv ice  P a r t s  C o r p . ; 
S ra . E . P . C h a lfa n t ; A . H . B Ich h o lz , M otor  
& E q u ip m en t M trs . A ss ’n ; A . P e la e z  y  
W , H . BretzlofC , E , A , L a b o r a to r ie s , I n c . ; 
S . D e rsh w in , P r lc e  B a t te r y  C o r p . ; V . G. 
H a rp e r , A m e r ic a n  E x p o r te r , N u e v a  Y o r k ; 
C h a r le s  A . S peers, C h a m p ion  S p a rk  P lu g  
C o , ; R . W . P ro c te r , N a t io n a l S ta n d a rd  
P a r t s  A ss o o la t io n  ; A . F . H o u g h to n , J . A . 
C asse ll, L . H , K n lg h te n  y  K . P , B liss , 
B u s in e ss  P u b lish e rs  I n t ’ l C o r p . ; V . A . 
M a ru s  y  B . A . W e im e r , g e re n te  d e  v e n ta s  
d e  e x p o r ta c ió n  ; W . M . Z a ch ra an , N a tio n a l 
C a r lo a d in g  C o r p . ; D o n a id  D ix o n , geren te

d e  v e n ta s  d e  e x p o r t a c ió n ; R a lp h  P o s ta l, 
T o le d o  S teel P ro d u cts  C o . ; B . N . B eish e im , 
B u n t in g  B ra ss  & B ro n z e  C o . ; y  J . B aeh r, 
M o n m o u th  P ro d u cts .

R . W . S ee ley  y  R . H . L a n g d o n , O v ersea s  
M o to r  S e rv ice  C o r p . ; G . R . W a lk e r , W a lk e r  

. M fg . C o . ;  J . D . H e lth a ll, th e  S h erw in - 
W ill ia m s  C o . ; K n u d  N ie lsen , B e ld e n  M fg . 
C o . ; M . R . D o r m ltz e r , g e re n te  d e  ven ta s  
d e  e x p o r ta c ió n  ; J . Y . S c o tt , V a n  N o rm a n  
M a ch in e  C o . ; H e n r y  W . B la clcm a n , S tan ley  
W o r k s ; F . A . B o h n h o rst , W e a v e r  M fg . C o . ; 
W . H . L e e , S te v e n s -W a ld e n , I n c . ; J oh n  
A b b in k , J . L . G ilb e rt  y  O rm e  F e t te r ly , B u s i­
n e ss  P u b lish e rs  In t 'l  C orp ., N u e v a  Y o r k ; 
C u rt ís  E . W a g n e r , g e re n te  d e  v e n ta s  de 
e x p o r t a c ió n ; P . P . B a llle t , g e r e n te  d e  v e n ­
t a s  d e  e x p o r t a c ió n ; E . C . H a rr im a n , L u b a l, 
In c ., y  R a y  C roslin , C h ica g o .

E . H , A u s tin  y  R . A . S an gu ln etti, T im - 
k e n  R o lle r  B e a r in g  S a les  &  S e rv ice  C o . ; 
H . H . H e rts , D a y to n  P r io e  &  C o . ; H e rb e rt  
S h ogren , M u lle r  P h ip p s  ( A s ia )  L t d . ; L . H . 
R u e ck e r t, F re sn o , C a l . ; M . A . N ieh o ff, C . E . 
N ie h o ff  &  C p . ; C h a rle s  J . L ip p e r t , S tee l- 
c o t e  M fg . C o . : F é l ix  V a n  C lee f, V a n  C le e f 
B r o s . ; C . O. B u ck m a ste r  y  G . R  T a rn ey , 
G enerad T ire  &  R u b b e r  C o . ; L . P . B o d y  y 
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cuatro ruedas accionados por cables 
protegidos en tubos, cuna o depresión 
en el panel trasero de la carrocería 
para guardar el neumático de recam­
bio, compartimiento para guantes en el 
lado derecho del panel de instrumentos 
y  ruedas de rayos de alambre.

Los frenos accionados por cables 
protegidos en tubos tienen tambores de 
9 pulgadas de diámetro y  1% de an­
chura. Se obtiene inmediata acción de 
enfrenamiento mediante leve presión 
con el pedal. La palanca de enfrena­
miento atraviesa la tabla de piso a la 
izquierda del pedal del embrague.

En el grupo del eje trasero, vemos 
que el piñón está montado entre dos co­
jinetes. Esta instalación da al piñón 
soporte tanto al frente como atrás, en 
un punto próximo a los dientes, donde 
recae el esfuerzo. El cojinete delantero 
es un tipo de rodillos grande, y  el tra­
sera también es de rodillos, yendo am­
bos enjaulados.

El mecanismo de dirección está mon­
tado encima del bastidor, en lugar de 
ir instalado en placa lateral. El tom i­
llo sin fin funciona en cojinetes cóni­
cos. El volante de dirección de tres ra­
yos puede alterarse en posición para 
responder mejor a los requisitos del 
conductor.

El mecanismo para accionar el pa­
rabrisa consta de dos bisagras ocultas 
en la parte superior y  una bisagrada 
movida por excéntrica, que sirve para 
cerrar o abrir el parabrisa. El velo­

címetro, el indicador de combustible y 
el manómetro del aceite, lo mismo que 
el regulador de gas y  el estrangulador 
de aire, se hallan sobre el tablero de 
instrumentos, a la izquierda del con­
ductor. Los interruptores del alumbra­
do están instalados en el -borde infe­
rior del tablero de instrumentos y  hay 
un interruptor para moderar la luz 
de las lámparas delanteras, dispuesto a 
la izquierda del pedal del embrague.

En el lado derecho del tablero hay 
un compartimiento para guantes y  de­
trás del cojin del asiento trasero hay 
un compartimiento para llevar las he­
rramientas. Los asientos delanteros del 
sedán son de tipo individual o sepa­
rado, con ajuste hacia el frente y  ha­
cia atrás. El interior de las carroce­
rías es espacioso y  cómodo, habiendo 
amplio asiento para cuatro personas.

El gobierno del encendido es comple­
tamente automático y  el gobierno de 
temperatura tiene ajustes de estación.

Otros detalles interesantes son: re- 
guladoes de distancia para las puertas, 
limpiador automático de parabrisa, es­
pejo retroscópico, luz de techo en el 
sedán de lujo, pedales con revestimien­
to de caucho, acelerador cómodo, rueda 
de recambio, neumático de recambio y 
parachoques.

Con los modelos de 1935 se ofrece un 
baúl plegadizo de estüo perfilado, que 
hace juego con la carrocería, hasta el 
punto de aparecer como parte ‘ inte­
grante de la misma.

Cadillac y  LaSalle

Sólo modificaciones de menor impor­
tancia se han incorporado al surtido 
Cadillac y  LaSalle. Los modelos ver­
daderamente nuevos, según el plan de 
introducción escalonada de la General 
Motors, se presentarán al público 
dentro de pocos meses.

Los cambios en el LaSalle son prin­
cipalmente en la form a de las guarni­
ciones interiores y  otros detalles de 
acabado de carrocería. En el Cadillac 
se han hecho varias modificaciones me­
cánicas. Ei interior de las carrocerías 
del Cadillac ha sido notablemente simp­
lificado. No hay más paneles de mol­
dura. La tapicería se ha cambiado a 
un material de efecto sencillo y  en 
algunos modelos, !a ferretería tiene 
acabado de laca para hermanar con el 
acabado del interior.

Una pieza metálica ha sido reem­
plazada por la parrilla pequeña que 
antes se empleaba debajo de la parrilla 
del radiador en los automóviles Cadil­
lac, lo que produce el efecto de una 
línea continua, mirada desde el frente, 
debido a la conexión que hace entre los 
guardabarros delanteros. Se ha quitado 
el emblema del radiador.

El montaje del motor se ha hecho 
más flexible todavía mediante el empleo 
de más caucho. Ciertos detalles de los 
depuradores de aire han sido perfeccio­
nados y  se ha reducido el ruido del 
ventilador disminuyendo el diámetro 
del ventilador.

U n nuevo Lincoln , incluido en la  caU goría da loa aatom óvíles máa finosi fné por prim ara ves exhibido en la Exposición da 
Automóvílaa de Nueva Y ork . M oderno en estilo, lujoso en detalles y  perfecto en macanisino, el nuevo Idncoln  ofrece lo  máximo 
en comodidad de marcha, s e ^ r id a d . duración y  belleza. P or au está llam ado a aum entar el número de dueños de esta

fam osa m arca.
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Na '̂U. para td3S, anuncia sus nuevas carrocerías **Aeroform’ '

Adelantado Estilo de Carrocería y Nueva Suspen­

sión de Muelles Caracterizan al Nash de 1935

Diez importantes innovaciones se 
anuncian para los nuevos automóviles 
Nash de seis y de ocho cilindros, para 
1935, que comprenden desde un adelan­
tado estilo de carrocería hasta un nue­
vo sistema de suspensión de muelles 
delanteros.

Los motores de seis y  de ocho cilin­
dros son ahora más poderosos. Se ha 
aumentado en 4 pulgadas (101,6 mm.) 
la distancia entre los ejes. Una nue­
va disposición automática aumenta la 
velocidad reduciendo, al mismo tiempo, 
el consumo de combustible y  de aceite 
y  el desgaste del motor. Los muelles 
han sido reformados para procurar 
una marcha más suave. La dirección 
es ahora mucho más fácil. Los frenos 
son ahora de tipo llamado superhidráu- 
lico. Todos los modelos llevan ahora, 
como dotación normal, balones de gran­
des dimensiones. La nueva disposición 
de los asientos acentúa la comodidad 
de los pasajeros. La carrocería de es­
tilo “ Aeroform”  es no sólo bastante 
cómoda para seis pasajeros, sino tam­
bién de una construcción más firme y 
resistente.

Además de su estilo perfilado, la ca­
rrocería Aeroform de acero de una so­

la pieza tiene otras ventajas a su fa ­
vor. Las líneas curvadas en sentido 
vertical y  en sentido horizontal permi-

Entre loa rasgos del Kash se incluyen nuevo 
panel de inatroroentoe» carrocería entera­
mente de acero y  mecanismo regulador de 

marcha

ten dar mayor amplitud al interior de 
la carrocería, hasta el punto de que 
cada modelo da cómodo asiento a seis 
pasajeros. Tres personas pueden sen­
tarse bien en el asiento delantero, el 
cual necesita de sólo cuatro pulgadas 
para tener cinco pies de anchura. Es­
tas líneas curvas contribuyen también 
notablemente a impartir firmeza y  se­
guridad a toda la carrocería, a causa 
de que tienden a disipar la fuerza de 
todo golpe o presión ejercida sobre su 
superficie exterior.

Los ingenieros de la Nash han dado 
particular atención a la comodidad de 
los pasajeros, aumentando la suavidad 
de la marcha. Han logrado hacer esto 
alargando en cuatro pulgadas (101,6 
mm.) la distancia entre los ejes y  mo­
viendo el motor adelante del eje de­
lantero. Estos cambios en el acto faci­
litó colocar el asiento trasero adelante 
del eje trasero, en lugar de arriba o 
encima del mismo. Por otra parte, han 
procurado una nueva redistribución del 
peso del vehículo, quedando la carga 
igualmente distribuida entre la parte 
del frente y  la de atrás.

Los muelles han sido reformados y
(Continua en la  página 58)

Enero, 1935 43Ayuntamiento de Madrid



Exhibiciones en la Exposición Comercial M ixta
La exposicióntanual de los fabricantes de accesorios, piezas de repuesto y elementos 

de taller marca el punto de partida para la introducción de los nuevos productos suple­

mentarios o auxiliares de la industria automotriz. Bajo la dirección combinada de la 

M otor and Equipment Manufaeturers Association y la National Standard Parts A ssocia­

tion, la exposición se llevó a fines de noviembre en el gran Exhibition Hall de la ciudad 

de Cleveland, uno de los más grandes edificos de exposición en los Estados Unidos.

La concurrencia fué este año la más grande que se registra en los anales de esta Expo­

sición Comercial M ixta. Las numerosas exhibiciones y el entusiasmo y optimismo entre 

los fabricantes y comerciantes nacionales y del extranjero que a ella concurrieron, son 

evidencia inequívoca de la rehabilitación de la industria y del porvenir brillante que 

le aguarda en todas partes del mundo. En las páginas siguientes mostramos muchas 

de las exhibiciones, las cuales darán al lector ¡dea de la importancia y del éxito de 

esta exposición. Los nuevos productos presentados a esta exposición se describirán 

e ilustrarán en el presente número y en los siguientes de 

EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O .

Vistas ffanarates de la  Expnskjún de Cleveland,
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I— Am erican Ham mered Pistón Ring Co,, Baltimore, M d. 2— Armature Co., Cleveland. 3— Manley M fg . Co., New 
York. A— Cham pion Spark Plug Co., Toledo, Ohio. 5— Autom otive G ea r W orks, Richmond, Ind. 6— Atlas M fg . 

Co.. Indianapolis, Ind. 7— A ro  Equipment Corp., Bryan, Ohio. 8— Alumlnum Industries, Inc., Cincinnatl, Ohio
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I Sewail Paint & Varnish Co.. Kansas City, M o. 2— R. M . Hollingshead Corp., Cam den, N . J. 3— General Arma+ure
C orp ., 'C h icago . 4— King Quali+y Products Co., St. Louis. 5— Johns-Manville Int. Corp., New  York. 6— Kellogg 

Equipment Corp., Rochester, N. Y. 7— Hall M fg .  Co., Toledo, Ohio. 8— Heiz & Heiz, Inc., Brookiyn, N . Y.

4 6 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



I— Reliable Jack Co., Day+on, Ohio. 2— ^Thomas A . Edison, Inc., New  York. 3— Raybestos Div., Allied Asbestos & 
Rubber Co. (Export), Inc., Bridgeport, Conn. 4— Spencer M fg . Co., Spencer, Ohio. 5— Manhattan Insulated W ire  
Co., New York. 6— Link-Beit Co.. Indianapolis. 7— Sealed Power Corp., Muskegon, Mich. 8— Stanley Elec. Tool Co.,

New York
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I— Union Asbestos & Rubber Co., C h icago. 2— U. S. A ir  Com pressor Co., Cleveland. 3— Vellumoid Co., Worcester, 
[vtass. 4— U SL  Battery Corp., New York. 5— Machined Parts Corp., Detroit. 6— Thompson Products, Inc., Cleveland. 

7— Sunnen Products Co., St. Louis. 8— W a  ker M fg . Co., Racine, W isc.

sa

F ¿

48 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



T A I Ano tras ano, las
legítimas piezas ha-

bilitan a sus representantes para 
dar a sus clientes un servicio com̂  
pletamente satisfactorio . . .

PORQUE las legítimas piezas son
idénticas a las que usan los princi­

pales fabricantes de automóviles del mundo . . . por esta razón, 
los representantes o comerciantes que venden las le^timas piezas 

pueden suministrar a su clientela piezas de repuesto de 
la misma calidad invariable y de las mismas características irre­
prochables que distinguen a las de equipo original de fábrica de 
automóviles.
Proteja sus propios intereses y los de su clientela vendiendo el com­
pleto surtido

OVERSEAS M OTOR SERVICE CORPORATION
1775 Broadway, Nueva York, N . Y., E.U.A.

D irecc ión  telegráfica ; “ M o to rserv e , N . Y .”
T odas las claves.

OVERSBAS 
I  M O TO R S E R V I C E  CORPOHATIOIIII

^ 1 1

90% de los automóviles en circulación por todo el mundo va equipado con uno o más productos

mm I
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—EN 1935—Le invitamos a Ud. 
nente y lucrativo con la venta de

Acum uladores D elco 
H ay uti acumulador D elco para 
cada automóvil y  camión. El 
nombre D elco es sinónim o de 
superior calidad en todo equipo 
eléctrico.

Cojinetes de 
Bolas New 
Departure

Equipo original en el 9 6 %  de 
los automóviles americanos. 
O frecen  una gran oportunidad 
de ganancias en el servicio de 
reemplazo.

Amortiguadores 
D elco Lovejoy

Elegidos por la mayor parte de 
los fabricantes de automóviles, 
para equipo original, lo que 
constituye la m ejor evidencia de 
la superior calidad de estos fa ­
mosos amortiguadores Lovejoy.

Bocinas 
Klaxon y 

Delco-Remy

Bujías de 
Encendido 

AC

Elegidas p or  fabricantes de 
automóviles para el 6 7 %  de 
todos los vehículos ameri­
canos construidos en la ac­
tualidad. El surtido A C  de 
bujías de encendido ofrece 
la oportunidad de elegir un 
tipo para cada requisito de 
motor.

B a jo  ! a  m a r c a  A C  o f r e ­
c e m o s  t a m b i é n  e n s a y a ­
d o r e s  d e  b u j í a ®  d e  
e n c e n d id o ,  s e ñ a le s  d e  
r e f l e x i ó n ,  b o m b a s  d e  
c o m b u s t i b i c ,  d e p u r a d o ­
r e s  d e  a ir e  y  o t r o s  a c ­
c e s o r i o s  d e  g r a n  d e ­

m a n d a .

Forro de Freno H ycoe 
M oldeados para frenos de ex­
tensión interior. Com prim idos 
per presión hidráulica y m ol­
deados para frenos de contrac­

ción  exterior. S ir­
ven para todo tipo 
de freno. Gran va­
lor  intrínseco y 
precios moderados. 
Juegos económ icos 
de fácil instalación 
para el Chevrolet 
y el Ford.

Lámparas Guide 
Equipo original en muchos 
automóviles. El surtido com ­
prende lámparas delanteras, 
lamparitas traseras, de estacio­
namiento, etc., además de piezas 
de repuesto, incluyendo los 
lentes Guide Ray en estilos 
T ill Ray y Twilite.

Bocinas sencillas y  en pares armónicas, 
para toda cartera y servicio. Equipo 
original de los mejores automóviles ame­
ricanos. Son artículos de venta muy fácil 
y lucrativa.

Equipos Binks para 
Pintura por 

Pulverización

Se emplean mucho 
para la aplicación de 
toda clase de acabados, 
en casi todas las indus­
trias. Cada equipo 
Binks refleja treinta y 
un años de experiencia 

supremacía en la 
construcción de pul­
verizadores de pintura.

Equipo Alien 
para Ensayos 

Eléctricos

El equipo A lien  se 
adapta a toda clase 
de ensayos eléctricos 
de automóvil. Su­
prim e toda duda y 
contribuye al desa­
rrollo de un negocio 
más grande y lucra­
tivo.

E l  9 0 % de los a u to m ó vile s  en c irc u la c ió n  p o r todo
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I— U. S. Asbestos Div., o f Raybestos-Manhattan, Inc., Manheim, Pa. 2— Joseph Weidenhoff, Inc., Ch icago. 3— W eaver 
M fg . Co., Springfield, III. 4— Van Norm an M achine Tool Co., Springfield, Mass. 5— Víctor M fg . & Gasket Co., 
Chicago, fr— Sherwin-Williams Co., Inc., Newark, N. J. 7— Gates Rubber Co., Denver, Col. 8— Perfect Circle Co.,

Hagerstown, Indiana.
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I— ^Timken Roller Bearing Service & Sales Co., Cantón, O hÍo. 2— Slobe-U nion  M fg . Co., Milwaukee. 3— Steelcote 
M fg. Co., St. Louis. 4— Storm M fg . Co., Minneapolis. 5— Trico Products Corp., BufFalo, N. Y. 6— Supco Products 

Corp., New  York. 7— Spencer-Smith M achine Co., Howell, M ich. 8— Multibestos Co., Cam bridge, Mass.
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l_ U n it e d  Am erican Bosch Corp.. Springfield, Mass. 2 - D i l l  M fg .  C o  Cleveland. 3 -B la c k  & Decker M fg . C o  
Towson, M d. 4 -A u to m o H v e  Maintenance M ach ’y Co.. Chicago. 5 -C h a m p io n  P^eumatic M ach  y Co.. C h '« g o .  

6— Belden M fg . Co.. C h icago. 7— Borg-W arner In t I Corp., Ch icago. 8— John Bean M fg . Co., Lansing, Mich.
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I— Simmons M fg . Co., Cleveland. 2— E. A . Laboratories, Inc., Brooklyn, N. Y. 3— Russell M fg . Co., Middletown, 
Conn. 4— P. Sorensen M fg . Co., Inc., L. I. City, N. Y. 5— Electric H eat Control Co., Cleveland. 6— Hastings M fg. 

Co., Hastings, M ích. 7— Thomas A . Edison, Inc., New York. ,8— S r a y  Co., Mlnneapolls, Minn.
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I— M cQ uay-N orris  M fg . Co., St. Louis. 2— DeViibiss Co.. Toledo. 3— Wiikening M fg . Co.. Philadelphia. 4— Black- 
hawk M fg . Co.. Milwaukee. 5— Fafnir Bearing Co.. New  Britain, Conn. 6— Pyrene M fg . Co.. Newark, N. J. 7—  

W ohiert Corp., Lansing, M lch. 8— E  I. du Pont de Nem ours & Co., Parlin, N . J.

5 4 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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I— H ygrade Products Co., New  York. 2— Continental Rubber Works, Erie, Pa. 3— M orse  Chain Co., Ithaca, N. Y. 
4— Zim  M fg . Co.. Chicago. 5— W hitney M fg . Co., Hartford, Conn. 6— Shaler Co., Milwaukee. 7— W el-Ever Pistón 

Ring Co., Toledo. 8— A . Schrader's Sons. Inc., Brookiyn. N. Y. 9— Acm é A ir  Appliance Co., Brookiyn, N. Y.
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I  A .  C .  Spark Plug Co., Flint, M ich. 2 — Crescent Autom otive Cables, Providence, R. I. 3 — Ditzier C o lo r Co., Detroit.
4— W agn e r Electric Corp., St. Louis. 5— Am erican Chain  Co., Inc., New  York. 6— Alien Electric & Equipment Co.. 

Kalamazoo, M ich. 7— Am erican Brakeblok Corp., Detroit. 8— Alem ite Corp., Ch icago.
<Continúa en la  página  SO
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EL CAMION DE 6 CILINDROS DE 2500 KILOS DE 
CAPACIDAD DE PRECIO MAS BAJO EN LA 

HISTORIA DE LA INTERNATIONAL HARVESTER
Ofrecemos el valor más atractivo en camiones, 
bajo todo punto de vista, considerando su bellísi­
mo diseño, calidad sin igual en todas sus partes y 
economía de operación. El Modelo International 
C-30 con motor de 78.5 C. F., construcción re­
sistente T O D A  DE C A M IO N , y equipo más mo­
derno, vale $650, chassis de 133 pulgadas de dis­
tancia entre ejes y con equipo normal. Investigue

Señores A gen tes ; N uestra agen­
c ia  s ig n ifica  una o p o rtu n id a d  
excepcional para la venta de ca­
m iones de alta calidad, de varias 
capacidades y  a precios atracti­
vos , adem ás de ia ayuda que 
rinden nuestros Departam entos 
de V entas y  Servicio, por m edio 
de nuestras propias sucursales. 
E scríbanos directam ente o  in­
vestigue en nuestras sucursales, 

donde le darán inform es 
com pletos.

Ud. en cualquiera de nuestras sucursales o esta­
blecimientos de nuestros representantes. Véa Ud. 
el Modelo C-30 y  otros de los nuevos camiones 
International, de diseño ultra-moderno que están 
exhibiéndose. Informes completos a solicitud.
I n t e r n a t i o n a l  H a r v e s t e r  E x p o r t  C o m p a n y

(Incorporated)
H arvester Building, Chicago, E . U . A .

í m - - '

Para dem ostrar el estilo  y  bellí­
sim o con torn o m oderno de los 
cam iones International, ilustra­
m os  el M odelo C -35, de 2850 kilos 
de capacidad y  carrocería  de 9 
pies. H ay otros  tam años, desde 
900 hasta 11,000 kilos. P recios 
d e s d e  $390  f. o . b . fá b r ica  el 

chassis. Em balaje extra.
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Se Requieren Piezas Buenas 
Para Hacer UnTrabajo Bueno

E n  v i s t a  d e  l o s  m u c h o s  f a b r i c a n t e s

que están o fre c ien d o  p iezas de repuesto de ca lidad  in fe r io r  a la norm al, rogam os 

a todo  dueñ o de ta ller y  com erciante  d e  establecida reputación  se sirvan recordar 

que todo prod u cto  d e  m arca D o u b le  D iam ond  está  constru ido d e acuerdo con  las 

norm as más elevadas d e equ ipo original d e  fábrica.

C u an do se d escom p on e una p ieza  de 

ca lidad  in fe r io r  a la norm al, e l cliente 

piensa que U d . le h izo  un trabajo d e fe c ­

tuoso, y  su exp licación  de que U d . trató 

d e  ahorrarle un p o co  d e  d in ero instalán­

d o le  p iezas de repuesto m ás baratas d e ­

jará  de satisfacerlo.

Som os de la opin ión  d e  que los talleres 

dignos d e  confianza no quieren  em plear 

p iezas d e  calidad in ferior a  la norm al.

B a jo  la m arca D ou b le  D iam ond n o  se 

fabrica , ni se intenta fabricar, ninguna 

pieza  que no sobrepase o  p o r  lo  m enos 

sea igual en  norm as a la em pleada p or  el 

fabricante de autom óviles en la dotación 

original de sus veh ícu los.

T anto U d . co m o  su clientela  pueden 

asegurarse de obtener lo  m áxim o en  ca li­

dad insistiendo en em plear los legítim os 

productos D ou b le  D iam ond.

A U TO M O TIVE G E A R  W O RKS, In c., Fábricas y aRcinas principales: RICHM O N D, IN D ., E. U. A.
Departamento d e Exportación: 39 W ater Street. Nueva Y ork, N . Y . E.U .A.

Dirección telegráfica: W idbloco, N ew  York. C laves: A.B.C.Sa. edición. W estern Union, Bentley y  Particular

• lk ) u b l i I ) ia m o n d
iuefot de Coronas y Piñones Arboles de Ejes Traseros Engranajes de Volante do MotoP
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C a m i o f u á .

P recios d e  lista , e n f r i a  en I a 1a b ríc a ‘

>"©

■«2s s

B
MOTOR
Cilindrad

« .s diám. y
1  c carreraa aU f- (Pulg.)

NEUM ATICOS 
o  L U N T A S

Del. T i«s ,

Autocar RG
Autocar  D
Autocar DF
Autocar DH
Autocar N
Autocar NF
Autocar................S
Autocar............... T
Autocar.................C
Autocar UD
Autocar  UDF
A u t o c a r . . . . .  UN
Autocar UNF
Autocar US
Autocar UT

B r o c k w a y . .
B rockw a ; 90
Broekway 100
B -o ck w a y .. .  .'125 
Broekway 140

B roekw ay.. .  .141 
Broekway 150

Broekway 160
Broekway. . .  .170 
Broekw ay.SBTlM

Broekway. . . .1 9 5

Broekway 220

Broekway 260

Broekway..  V1200

C haerolet... DB 
C hiT. D B & C ak  
C heeroict. PA 
C h o i...P A & C a l>  
C herrolot. PB
C lio r .. .P B & C a b
C korrolot, PC 
C h or.. P C & C a b  
C h orrolat... PD 
C ho»-. P D A C a b

Day Eliler..........50
D ay E ld a r.. . .  .75
Day E ider.......... 05
Doy E I d o r . .. . l1 0  
D ay E ld a r., . .1 3 0  
D iy E ld o r  . . .1 6 0
D ay E ider 200
Day E i d e r . . . .240 
Day E ld a r ...1 5 0 §

Day E l d o r . . . . 2 ^

D ay E ld a r .. .  .341 
Day U d o r . . .401

D ia d ’T  Z l lA S id .  
D ú d ’T  2IIA L U 1 
D ia m 'd T 2 0 0 S ld  
Diam’ d T  220 Lux 
Diam d T  227 Std. 
D iam 'd T  227 Lux 
Diam ond T . . .243 
Diam ond T ..3 11 C

Diam ond T ..  .312

Diam ond T ..3S1C  
Diam ond T . . .  352 
Diam ond T ..412B

Diam’ d T ..412D R  

Diam ond T . .512B 

Diam 'd T ..512D R

2%
2H
4
4 •
5H

10
f i

i a

2
2 - 2 H

3 - 3 %

3H-4
3-3%

3%-4 
4
5-7%

5-7%

8-9

10

15

D odyo.. 
D o d g o .. 
D o d g o .. 
D o d g e .. 
D o d g e .. 
D o d g e .. 
Dodgo 
Dodgo 
Dodgo 
Dodgo. 
D odge. 
D odge. 
D odge.

9 4

53000
3SOO
3960
4123
4650
4850
5600
5900
6650
3700
4150
4860
6050
6900
6000

1085
1330
1636
1940
2565

3030
2426

3030
3290
4010

3816

4436

6680

10600

frSHUH
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%

.  .K C 
KCL 

.KH-30B 

.K H -31B 

.K H -32B 

.K H -33B 
K-32D 
K-33D 
K-34D 

.K -45D  
. .  K -45D  
. .K -47D  
. . .K -5 0 G

4400t
4400t
7S00t
76007
93007
03007
76007
76007
93007
93007

1
1%
2
2%
3
3%
4
6-7
3

10—
12—
lOOOO
10000
11500
11500
11600
11600
12000
13000

14000

15000
16000
17000

18000

18000

20000

356
446
485
576
606
695
315
606
633
625

946
1195
1496
1995
2446
2395
3995
1646

6296

8-4%x4% 
(M%x4% 
6-4%i4% 
6-4%x4% 
6-4x45- 
6^x45< 
6-4%i4% 
6-4}4i4' 
fr-4%x4% 
8-4%i4

6-35tr4
6-35íi4%
6-a%x4%
5-3%x4%
6-4x4%

6-4x4%
6-4>^4%

6-4%x4% 

6-45íi4% 

6-4%i5% 

12-4x5

6-3%x4 
6-3%,i4 
5-3%x4
5-3%x4 
.-3%x4

6-SV«x4 
6-3%,x4 
6-3%,i4 
6-3%ix4 
6-3%¿x4

.2 5 /2 0  
1 .26 /20  

9 .0 0 /2 0  
36x8 
9 .7 5 /2 0  
9 .7 6 /2 2  
9 -7 6 /2 2  
1 0 .5 /2 2  
1 0 .5 /2 4  
34x7 
.00/20 
.7 5 /2 0  

9 .7 5 /2 2  
.7 5 /2 2  

1 0 .5 /2 2

6 .6 0 /2 0
7 .0 0 /2 0
7 .6 0 /2 0
7 .5 0 /2 0
'. 2 5 / 2 0

.00/20
8 .2 5 /2 0

00/20 
9 .0 0 /2 0  

.2 5 /2 0

9 .7 6 /2 0

1 0 . 6 /2 0

1 0 .5 /2 2

11.26X
22

5 .6 0 /1 7
5 .6 0 /1 7
30x6
30x5
30x6
30x5
30x5
30x6
30x5
30x5

6-3%x4%
6-3%x4%
6-354x4%
6-3%x4%
6-4x4%
6-4%x4%
6-4%i4%
6-4%x5%
6-351x4%

6-4%x5%

6396 6-4%x5% 
7496 6-4%i6%

86007
86007
seocw
86007

10600
10600
10500
12500
12300
12600
19000

656
695
666
706
745
790
896

1096

1196

1395
1495
2040

2340

2340

2690

385
415
510
510
640
640
686
715
715

1010
1030
1040
2293

8 .2 6 /2 0  
8 .2 5 /2 0  
'.00/20 
36x8 
9 .7 6 /2 0  
9 .7 5 /2 2  
9 .7 6 /2 2  
1 0 .5 /2 2  
1 0 .5 /2 4  
34x7 

,00/20 
9 .7 6 /2 0  
9 .7 5 /2 2  
9 .7 5 /2 2  
/0 .5 /2 2

6 .5 /2 0 d
7 .0 /2 0 d
7 .5 /20H
7.6/20d
8.26/

20d
9 .0 /2 0 d

.2 5 /
20d

9 .0 /2 0 d
9 .0 /2 0 d
8 .2 5 /

20d
9 .7 5 /

20d
10.6 /

' 20d  
1 0 .5 /  

2 2 d  
I1 .2 6 X  

22d

5 .5 0 /1 7
5 .5 0 /1 7
32x6
32x6
20x5 d
30x5 d
32x6
32x6
30x5d
30x5d

6-3%x4%
6-8Hx4%
6-3%i4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%s4%
6-3%x4%
G-37lx4%

6-3%x4%

6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4x4%

6-4%i4%

6-4%x4%

6-4%x4%

6.00.'20 
.00/20 
.00-20 

7.00/20 
7.60/20 
9.00/20 
9.00/20 
1 0 . 6 /2 0  
6 . 0 0 /2 0

1.25/20

9,00/20
9.75/20

6 .00/20
6 . 0 0 /2 0
6 .00/20
6 . 0 0 /2 0
6 . 00/20
6 . 0 0 /2 0
8 . 0 0 /2 0
а.60/20

0.50/20

7.00/20
7.00/20
7.50/20

7.50/20

8.25/20

1.26/20

5.26/17
5.25/17
.00/20
.00/20

б . 0 0 /2 0  
.00/20

32x6
32x6
32x6
34x7
34x7
34x7
9.00/20

6.5/2Ü
6,0/20d
.6 .5/ 2O1I
7/20d
7.5/20d
9/20d
9'20d
10.5/20
6 . 0 0 /

20d
8.25x20

d
9/20d 
9.76/20 
d
10/203 

9.O/2O3 
6.0/20» 
0.0/206 
0.0/20d 
6.0/20d 
0.0/20d 
6.60/ 

20d 
6.60/ 

20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.50/ 

20d 
7.60/ 

20d 
8.26/ 

20d 
.26/ 
20d 

B.26/17 
B.26/17 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
6.00/20 
32x6d 
32x6d 
32x6d 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
9.0/20d

t-O

s s

D odge. . .  .51G -K  
D u d g a .. .  .K -5ZG  
D o d g e .. . .  K-70G

D o d g o .. .  .K -71G

D o d g e . . .  K-72G

F W D ..............H4
F W D ............. H6-
F W D ..........HHS-
F W D .................B
F W D ...........CUS
F W D ....C U S A  
F W D  S S U tt

F W D ,. .  .S S Ü A ft

F W D . . . . . . M 5 t t

FW D  ...,M F 6 1 7  
F W D .. . .L B U * '
F W D  M 7 t
FW D . ...T O ir f 
FW D . . . T 7 m  
F W D ..T D 72III 
F W D .. .X -6 « d + r  
F W D  M X-6

19000
19000
22000

22000

22000

l% -2

22386
2480
3005

2935

3065

2%-3 
3
3%-4
3%-4
4-6

4-5

5-7%

5-5
6 -6  

7%-10
20-25

25-30
25-30

0 -1 0
10-15

F argo ..X H F -30 B  
Fargo ..K H F -31B  
F argo ...K H F -K B  
F argo ..K H F -3 JB

Fargo.. KF-3ZD 
F a r g o ... KF-33D 
F a r g o ... KF-34D

Federal . . 12X
Federal 15X
Federal  15
Fodoral ISX

F ederal  20

F ederal  25

F ederal 30

Federa] 40

F e d e ra l.. . .  40DR

F ederal C7

F ederal.............. CO

F e d e r a l l l f . . .  .21

Federal*** 22

M O T O R  
Cilindros 
dlám . y 
carrera
(Pulg.)

6-3 %iB 
6-3j-^5 
6-3%x5

6-3%x5

6-3%x5

85007
86007
86007
85007

10500
10500
10500

7600
9000
9000

11000
12000
14000

16000

19000

19000

26000

26000

15000

16000

F ord  BB-I3I
Ford........... BB-157
F o rd ...........BB-157
F o rd  BB-131

C M C  ............T-16
C M C  ............ T-18
C M C ............ T-23
C M C .............. T-33
C M C ...............T-43
C M C ...............T-4S
C M C .............. T-51
C M C .........T-51-H
G M C .. . .T -5 1 -W  
C M C . . T-61
C M C . . .  T-83 
C M C ...............T-84

G cam m.......... AX-4
G ram m ..........AX-C
G ram m ..........BX-4
G ram m ..........BX-C
G ram m ..........CX-4
GramiD..........CX-G

G ram m................. B
G ram m .................C
G ram m .................D
G ram m ................. E
777GrBinni. ...E D

G ram m ...........  EY
G ram m ............GW
G ra m m ............ GY

1%
1%
1%
1%
9300

10600
12500
11000
lOOOO
19000
20000
23000
23000
23000
26000
30000

100001
10000
11200
112001
134001
13400

12000-
14000-
17000-
20000-
20000

170001
SSOOO
20000

6-4%ió%
6-4%x5%
6-5x6%
5-4%x5% 
D - 4 ^ %

6-5x6%

3325
3385
4135
4200
4935
4685
5136

4835

7400

6785
4800
8600
6300
7000
7000
7385
12266

530
530
660
660

743
772
772

630
646
745
875

1066

1325

2096

2490

2615

4710

6120

1420

1670

460
485 
610
486

777
1115
1165
1795 
2285 
3295 
8296 
3096 
4395 
5185 
5760

795
896
896
996

1096
1295

1295
1796 
1996 
2595 
3996

3696
5175
4345

6-4%x5%

NEUM ATICOS 
o LLANTAS

D el. Tras.

9.00/20
9.00/20
9.76/20

.75/30

9.76/20

9.0/20d
9.0/2Qd
9.75/

20d
9,76/

20d
9.76/

20d

6-3%x4% 
6-3%i4% 
6-3%x*»-4 
6-3%x

34x7
9.00-20
9.75-20 
36x6
10.5-20
10.5-20
11.25- 

20
11.25- 

20
12.75- 

20
10 . 6-20
9.00-20 
40x10 
10 . 6-20
9.75-20
9.76-20 

.76-20
13.50-

20

6.00/20
6 . 00/20
6 . 0 0 /2 0
6 . 00/20

6-3%x4%
5 - 3 % x 4 %
5-3%x4%

6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4% 
6-3%x4%

6-3%x4%

5 - 3 % x 4 %

6-3%x4%

32x6
32x6
32x8

6-4%i4%

6-4%x5%

6-3%x4%

6-3%x4%

0/20n
0/20D
.O/2O11
5 /2 0 n

e .6 /2 0 s

7 .0 /2 0 D

.2 8 /
2 0 n

.00/
20n

.00/
2O11

.7 5 /
2 0 c

.7 5 /
20n

.0/20n

.0/20n

4-3%x4%
4-3%x4% 
8-3*x3%
8-3Ax8%

6-3Ai4%
6-3*x4%
0 - 3 f t x 4 %
6r-3Axl%
6-3Ax4%
6-3%x5
6-3%x5
6-3%x5
6-3%x6
6-4%x6
5-4%x5 
6^%x5

4-3%i4%
6-3%i4 
4-3%i4% 
6-3Ni4
4-4%i4% 
6-3%x4%

5-3%x4%
9-3%x4% 
i-3%x4% 
i-3%x5 

4-4%i3

6-4%x4% 
6-4%i47í 
6-4%x4%

20x6.00
20x6.00
2O1 C.OO
20x6.00

30x5 
30x5 
6.50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20 
9.00/20 
9.76/20

.00/20
6 : 0 0 /2 0
',00/20,00/20
..50/20

6.60/20

50/20
0 0 /2 0
50/20
25/20
.25/20

34x7
9.00-20
9.75-20 
36x6 
10 . 6-2 0
10.5-20
11.25- 

20
11.25- 

20
12.75- 

20
1 0 . 6-20
9.00-20 
40x10 
10.5-20
9.75-20
9.75-20
9.76-20 
18.60-

20

6.00/20S 
6.00/20 S 
0 . 00/20 
6.00/20

32x6d
32i6d
32x6d

6.0/20n
32 x6 q
32x6ii
.5 /

20n:I
..5/

20od
7.0/

20cd.
8.25/

20ml
9.00/

20nd
.00/
20n d

.78/
20cd

9.76/
20od

,0 /
20sd

6 .0 /
20cd

32x 3q
32x6
32x6
32x6

32x6 
32x6 
6.5/20d 
32x6d 
32x6(1 
32x6(1 
34x7d 
34x7d 
34x7d 
9.0/20a 
9.0/20(1 
9.75/ 

2O1I 
6.60/20 
3.50/20 
6,0/20d 

,0/20d 
,6/20d 
■6/20d

>-0

■<2s s

.  rsm m ............. HY
Gram m .................G
Gram m ............ G-B
tttG ra m m  ,G W D

Indiana............... 85
Indiana............... 95
Indiana... 96DR
llndiana ..........

95SBT1S1 
‘ ■Indiana

95SW75 
In d ian a .. .  .17DR

60/20
00/ 20
26/20

6 .6 /20d
7.0/2í)d
7 .5 /20d
8 % /20 d
8 .2 5 /

20d
7 .6 /20d
9 .0 /20d
9% /20d

24000
24000t
24000-
30000

$6545
3696
3695
6496

llndiana.........
,,,.1 7 S B T 2 5 I

•“ In d ia n a ...
. ...1 7 S W 2 5 1  

Indiana.............17A

Indiana............... 17

Indiana .. .17ADR 
Indiana

17ASW151

In d ian a ., .  .19DR 

tttIu díaoa ..47D R  

Indiana. .18X-4

§§§Internal'L .C-1 
Intarnal’l . . . .  M*2 
S§§InternalT.C-20 
If^lnternatT C-311 
|%lnlarnalT.C-35 
IjS lntern ’l . C-35B 
H§lntarnatT,C-46

§%lnlernatT.C-5Q 
%|lnlernatT.C '55 
% §ln tem al’ LC-SO 
Í|§Internal’ l.W -2  
Slllntarnat’l. .A -(

§§§IntecnatT..A-8

6 -4 % x 5%
6 -4 % x 4 %
8 -3 % x 4 %
5-4 % x6

lOOOOt
121100
is o o o t

20000t

20000t

190007

280007

280007
n o o o

18000

ISOOO

24000

220007

280007

21000

4400
7100
83007

10125
10400
10400
130007

16100
21500
215007
240007
37000

370007

M O T O R
Cilindros 
diSm. y 
carrera 
(Pulg.)

9.QU/20
9 .0 0 /2 0
9 .0 0 /2 0
10,6/20

1026
1195
1526

1875

1900
2676

3500

8900
2300

2450

2476

3450

8400

7600

5850

390
850
575
650
795
900

1145

1795
2450
2575
3300
6200

6300

5 -3 % x 4%
6 -3 ;| x 4 %  

-3 % x 4 %

6 -3 % x 4 %

l-3 % x 4 %
!-4 % x 4 %

6 -4 % x 4 %

6 -4 % x 4 %
6 -4 x4 %

6 -4 x4 %

6 -4 x4 %

-4 % x 4 %

6 -4 % i6

6-4%i4%

N EUM ATICOS 
o  LLANTAS

D el. Tras.

6 .6 0 /2 0
32x6n
,7.50/20

32x6n

32x6ii
8 .2 5 /2 0

34x7d

34x7n
8 .2 6 /2 0

8 .3 5 /2 0

.25 /20

8 .2 5 /2 0

9 .0 0 /2 0

1 0 .5 /20

.00/20

0-35ftx4%
4-3%x4%
4 -3 % x 4 5 l
6-3%,x4%
6-3%,x4
a -3 % ,x l
6 -3 % x4

6-3%i4%
6-3%x4%
6 -3 % x 4H
4-4%x6H
6-4%x6%

6 -5 x5 %

M aek................ BL*
M a ck ............... BG
M ack................BF
M e a ............. AB4
M ack................AB4
M aek............. ABS*
M e a ................AB6
M ack.............. B M ‘
M e a ................BC*
M ack................B C
M aek................ BJ

M aek.............AK4
M a ck .............AK4*
M e a .............AK 6"

M aek..A C 4L ¡| h l' 
M aek..AC4M ad, 
M ack ACSHeavy* 
M ack............. ACS*

M e a ................AP*
M a a .A K  6-wh.' 
M a a .A C 6 S -» b . '
M a ck ..A P 6 .w k .' 
M ack . .A P  6-wh.' 

•Thí»e modela

Pieree-Ar. 13S3BS 
Pierce-Ar..l5T29í 
Piecce-Ar..l7T3Sl 
Pierce-Ar.l8W 3Sl 
Piarce-Ar..l9R479 
Pierce-Ar. 24X479 
Pierce-Ar28M 61I

R e o ......................18
R e o ......................ID
R e o ......................2B
R e o ..................... 2D
R e o ......................2L
R oo......................2H
R eo.......................2J
R e o ..................... 2K
R eo......................3H
R eo.......................31
R e o ......................3K
R e o .................... 3M

6 -3 % i5
6 -3% xS
6 -3 % x5
4 -4 % x5
944 % i5

63% x5
6-3H46
6 -4x5%
6-4x5%
6 -4 x5 %
6 -4 % i5 %

9 .0 /20d
9 .0 /20 d
9 .0 /20J
1 0 .5 /

20d

6 .5 /20d
32x6od
7 .5 /20d

32x6nd

32x6cd
8 .2 6 /

20d

34z7nd

34x7nd 
8 .2 5 /2 0  

d 
8 .2 5 / 

20d 
8 .2 5 / 

20d 
8 .2 5 / 

20d 
9 .0 0 /  

2Dd 
10.8/  

20d 
0 .0 3 /2 0  

d

6 .2 6 /1 8
6 .5 0 /2 0
'.00/20
30x5n
30x5n
3Qx5d

.50 /20

32x6n
34x7n
34i7n
36x8n
9 .7 5 /2 0

1.75/20

5 .2 6 /1 3  
6 .60 /20  
6.00/20 
32x6n 
32x6d 
32x6n 
6 .8 0 /

20db
32i6dn
34x?(ln
34x7dn
36xSdn
9 .7 5 /

20áb

36x6
36x6d
1 0.5 /22

6.00x20 
6.00x20 
6 .6 0 /2 0  
C.50/20 
6 .60 /20  
7 .00 /20  
7 .0 0 /2 0  
7 .0 0 /2 0  
7.60x20 
7 .60 /20  
7 .60 /20  
7 .6 0 /2 0

R

íi

O 8.25x20 d"'
3 8.25x20dlV
99.00x20 dW 
D0 .O0x20'clW
0 g.OOx20;JW
1 10 .6x20 (IB
I 10.6x24 dW

32x6 
32x6

.50/29 
..50/20
e.6/20d
7.0/2W 
7.0/20d 
7,0/20d 
7,6/20d 
7.6/20d 
7.6/2W 
7.5/20d

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



N o  cuesta más comprar

PIEZAS PERMITE

Y Todos los

i l P I C O  d o  U s  v a r ia s  v e n t a ja s  Quo p o ra  
v i d e s a r r o l lo  He (as v e n ta s  d e  p r o d u c t o s  
P e rm ite  o f r e c e m o s ,  es c s la  b o n i t a  e x h ib ic ió n  
d e  m o B lro d o r  d e  p a cru ctcs  d e  b o m b a s  d e  a gu a , 
e n  ta m a ñ o s  s a r t id o s .  Elstv p la n  p e r m it e  d a r  
S e rv ic io  in m e d ia to  y  lu c r a t iv o  a l d u e ñ o  d e  
Un a u t o m ó v i l  q u e  t l c o o  e s c a p e s  e n  la  b o m b a  
d o  a gu a .
G a jo  la  fa m o s a  m a r c a  P e r m it e  su m in is tra *  
m e s  u n  s u r t id o  c o m p le t o  d e  p ie a a s  p a ra  
t o d o s  la s  m a r  caá  d e  a u to m ó v i le s ,  uum io n e s , viunibiLs y t r a c to r e s .

Com erciantes Que la s  Venden le Daran Un Serv ic io  Completo

¿P ara  que ir  en  busca de piezas baratas cuando Ud. puede com prar las 
PE RM ITE, que son  de una m arca acreditada y  n o  se venden a m ayor 
p re c io ?

C uando ü d . repara  autom óviles con  piezas de repuesto Perm ite, está 
seguro d e  satisfacer a l cliente. Esto se debe en  parte al h ech o  de que 
las piezas Perm ite inspiran confianza p o r  lo  m u ch o  que se anuncian 
en  todas partes del m undo.

C on las piezas Perm ite Ud. puede obtener una gran parte del negoeio 
en su m ercado , d eb id o  a la  com bin ación  de ventajas que se presenta 
en estos p ro d u cto s : calidad d e  p rim er orden , p rodu ctos m uy con ocid os 
y  precios de com petencia . P ídanos, ahora m ism o, e jem plar de nuestro 
catálogo general de prod u ctos  Perm ite, y  tam bién  e l n om bre  de nuestro 
con cesion ario  o  representante más p róx im o  a su localidad.

ALUMINUM INDUSTRIES INC., CINCINNATI, Ohio, E. U. A.
SncarMiiI d e  ffibrtcn  7  d ep ó sito  en  A m b e r e s , B é lg lc n  

n ir e c e ló »  te le g rA fle n ! “ A L I N l”  C ln c ln n a t l  
G eren cia  en  B n r o p n : CcirneliusKcii Se S ta k g o ld . S .A . A iiib ercs , U é lg len .

PRODUCTOS PERMITE
Enero, 1935 95Ayuntamiento de Madrid



UN C O M P L E T O  S U R T I D O  DE E QU I P O S  I
n F  A S I E N T O S  DE V A L V U LA S I

Eí NUEVO

UN [NUEVO ESMERILADOR EXCENTRICO DE
asiento de válvula de PRECIO BAJO, idéntico en 
anteriores modelos de taller e idénticos también a 
por los principales constructores de automóviles y  c 
zador de composición de diamante y caja metálica, 
cualquier asiento de válvula a un precio nominal a 
válvula rebajado o dispuesto en la culata de los 
metal. La rueda esmeriladora funciona a 10-000 
20 r.p.m. ¿Para que pagar más por un equipo que 
formación completa.

principios y  en precisión de funcionamiento a los 
las esmeriladoras H ALL de fábrica, que se emplean 
amiones. El modelo E-J se suministra con adere- 

Pilotos y  ruedas esmeriladoras para servicio de 
dicional. Se presta a toda superficie de asiento de 
cilindros, hasta de 2 % "  de diámetro, de cualquier 
r.p.m. La velocidad EXCEN TRICA es a razón de 
ofrece menos ventajas? Pídanos ahora mismo in-

Para el esmerilado semi pesado de asientos de válvulas recomendamos la esmeriladora de modelo
E -S; para el esmerilado bien pesado, el modelo E-D. 
Ambas máquinas son esmeriladoras excéntricas.

Hall M anufacturing Co.
T o led o , O b io , E . U. A.

E n  el C anadá: T o r o n to , O ntario

r r i

i

E S M E R I L A D O R A  D E  A S I E N T O  D E  
V A L V U L A  H A L L  F L E X - C E N T R l  K. 
f i» u  e l u p i  esmeriladora coDcéoirica que 
se toclona eoo uo  taladro clécirloo de 
U * .  B in e  para automóviles y camiones 
llr la oos. E l  cuerpo de la esmeriladora, 
la  traD im lilón  flexible j  e l aderetador 
de eomposlción do diamanto se guardan 
eo cala m e lillo a  portátil. Ruedas e im erl* 
ladoras f  p ilotos para cualqu ier atiento 
de vá lvu la  a p red a  nom ina l adicional.

E S M E R I L A D O R A  D E  * 8 I E N T 0  D E  
V A L V U L A  H A L L  F L E X - C E N T R IK  Y  
P R O P U L S O R  D E  A L T A  V E L O C ID A D .
E l  eamorilado a  une velocidad de 10,000 
r  p m. produce u n  ealento mée suave en 
menor tiempo. E l  p ropu lior ea un  me- 
eanliiDo podercio que  se  vende Indepeo* 
d ie n l^ e o te  o en  com binación cou la es* 
m erlladora r ie z *C e n t r ik  descrita  a  la 
laqulerda. Ruedas cem ertladoru  f  p lIO ' 
to i para todo tipo  da  ealento a  precio 
nom inal ad ic ioné .

IN J E R T A D O R  D E  A S I E N T O  D E  
V A L V U L A  H A L L .  E a  el ún ico  equipo 
completo. Bcclonado Dor fuerza m o ir A  
quo repasa ol orific io  para  colocar asieato 
de  tamaño normal o  de eobreuraano j 
que embute el metal del bloque alwdeaor 
d e l asiento  Insertado pare form ar um  
insta lación  permanente. 8o  ajusta a wao 
ángulo, L a  forre *  especial de ¡a 
reduce la  Interferencia de pornos. etó. Be 
ofrece también en tipo de  funclonemlonto 
m anual o iedlanle Uavo de trinquete. A m ­
bos modelos se  ofrecoo con la  cabaaa 
UM9 7 fresas eo una caja mettJlca p o r t t l ^Ayuntamiento de Madrid



PRKEiiTA
UN C O M P L E T O  S U R T I D O  DE EQUIPOS 

PARA LA R E H A B I L I T A C I O N  DE C I L I N D R O S

La nueva 
rectificadora de 
cilindros HALL 
tipo de barra 

perforadora, con 
sistema de 

VACIO

A

LA GRAN FUERZA ASPIRANTE 0 DE VACIO
imparte seguridad a la rectificación de los cilindros. Ahorra tiempo. Evita el peligro de serio daño a 
consecuencia de la introducción de polvo y  partículas metálicas en las piezas del motor. La rápida 
circulación de aire enfría también a la herramienta cortante, reduciendo su dilatación por el calor 
generado durante el corte y  asegurando un diámetro interior uniforme. La barra principal de espe­
cial aleación de acero Nitralloy inoxidable, se endurece por el procedimiento NitraUoy. La herrami­
enta cortante está revestida de carburo de tungsteno y  puede fijarse fácilmente con la ayuda de un 
dispositivo micrométrico. Se ofrece en dos escalas:la de 213/64" (56 mm.) a 413 /64" (107 mm.) y 
la de 2% " (67 mm.) a 4 9 /16" (116 mm.). Una sola cabeza cortante sirve para cada escala. Se
necesitan dos cabezas cortantes para cubrir la escala mayor de 2 13/64" (56 mm.) a 4 9 /16" (116 mm.).
Hace cortes de 0,125" o dos cortes para permitir la admisión de un manguito. Dos cojinetes, cada uno
con adjuste micrométrico. Cortador accionado por 
motor y  provisto de ajuste por micrómetro. Rueda 
afiladora de cortador accionada por motor y  provista 
de sujetador. Pídanos información detallada.

G^rBnte de Ventas en Europa:
Morvla &  Jngram, 26 F ln sb u ry  Square, Londres, 

E .C .2, Ing laterra.
Gerente de Ventas en la A rgentina :

S r. O tio Eherson. C a s illa  do correo 12?, 
Buenos Airee. A rgentina.

Gerente de Ventas en Cuba:
S r .  E. M . González, C a lla  21 No. 450. Habana. Cuba.

í*í-̂ lWOD.-íUi 
Jr.'"líwi.L Mfa 
■*?
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E S C A R IA D O R  D E  L O M A  D E  A N I L L O  
M A L U  Q uH a lae lomas o crotuberaDcíae 
lortnadae per loe anllloe de ém boln. en 
bocee le g u n d i» . Se  para autemátlcamenta 
U n  pronto romo rebaja la loma dejándola 
al rae de la pared del cllladro, Todo 
trabajo da an illo  de émbolo y da biela 
n m e l u  e] nutla r la loma. E l  raoüelo 
210 llene escala de i  11/18* a  a* El 
modelo 21 0 -A  tiene escala de 4* I

R E C T IF IC A D O R A  H A L L  P A R A  O R U  
F i C i a S  D E  P A S A D O R  D E  E M B O L O .  
Con esta nerramleota. cualqu ier mecánico 
ee conrlorte en eiperto ajustador de paea* 
dor do émbolo. U n a  horram lonta con 
ajuelo mlcrornétrloo. do bajo precio, 
puede eroulearse para agrandar t  pulir 
agujeros de pequofioe diámetros en cual­
q u ier metal. Juegos de tres berram lonUs 
para dos eeealae; de 0.434 " a 0.750". y 
de 0.740 " a 1.150” . Ceda juego do tres 
berram lontas se  sum in istra  completo con 
anaoladorts adicionales, soporte de taladro 
p l''tc rn jn to r de nía. en c t j *  meifillra.

A M O L A D O R A  D E  C I L I N D R O  H A L L .  
M O D E L O  H. Y a  búm sda. ya seca, osta 
es la mejor amoladora de cilindro, por 
su  rap idez y  fino trabsjo. Se recomien­
da para trabajos en que no  resulla con* 
veniente el empleo de ana tm adora. 
Con p iedras de 250 o  600 grados, produce 
un BcaUaiio bruñ ido  a los clUodroo 
rectlflcados con (rssadoras, Dea piedras 
amoladoras y  dos tela» o  bien 4 piedras. 
A juste  micrométrico. B n  su dotacióo te 
Incluyen piedraa para desbastar y  para 
el Qno acabado ñital. porUdoret da pie­
dras. etc., lodn en caja metálica.Ayuntamiento de Madrid



Extraordinarias son la s  ventajas de cjue Ud. 
puede disfrutar en 1935 y los años venideros, 

vendiendo los productos ventajas que los
r ep re se n ta n tes  y los concesionarios d e  los productos 

m á s  cercanos a su localidad, están preparados para  
poner a su disposicións inmediata.

Todos los productos se hacen por los principales fabricantes de sus res-
pectivos ramos y se aceptan por lo dueños de automóviles, en todas partes del mundo, 
por la calidad y la reputación indisputables de que gozan.

Los productos ' © M S X )  se entregan inmediatamente al comprador de las existen­
cias de sus concesionarios locales.
Los representantes de los productos «stán establecidos en puntos estraté-
gicos, para dar a U d. toda la ayuda o cooperación necesaria para su creciente venta.

Y  finalmente, los concesionarios de los productos ofrecen estos artícu­
los a precios que compiten ventajosamente, a precios que permiten a U d. el obtener 
una buena ganancia neta.
Los comerciantes de automóviles, lo mismo que los dueños de garajes y de talleres de 
reparación independientes, quedan cordialmente invitados a comunicarse con el con- 
cesionario local de los productos suministrará en seguida pre.
cios y descuentos sobre todos estos artículos listos pata inmediata entrega. Suministre 
a sus clientes los legítimos productos '@ . í a . S . € !  7 asegura así el desarrollo de un 
negocio de gran porvenir.

OVERSEAS M OTOR SERVICE CORPORATION
1775 Broadway, Nueva York, N . Y., E .U .A .

D irecc ió n  telegrá fica : “ M o to r se rv e , N . Y .”  
Todas las claves.

\l 90% de los automóviles en circulación por todo el mundo va equipado con uno o más productos
r r - n ^

^  irnnj
.*3

Ayuntamiento de Madrid



Tanto el producto como el 
método comercial ayudan a 

los comerciantes a vender

LAS BUJIAS DE ENCENDIDO DE CALIDAD

"D A R A  dar a los com erciantes que ven- 
den  las bu jía s  d e  en cen d ido  de calidad 

AC el b en efic io  d e  toda posib ilidad  de ga­
nancia, los  fabricantes de estas bu jías de 
en cen d ido  h acen  dos cosas:

1. A provechan  BUS facilidades de p ro ­
yecto y p rod u cción , q u e  n o  tienen 
rivales en  e l m u n d o , para con s­
truir bu jía s  de en cen d ido  que son 
evidentem ente superiores en fa ­
b rica ción *  y  en  fun cion am ien to.

2 . D edican  toda la fuerza  de su gran 
capacidad de econ óm ia  p rod u c­
c ión  en  grande escala a la fabrica ­
c ió n  b e  bu jía s  d e  encend ido de 
irrep roch ab le  calidad para ven­
derse a  los precios  más m oderados 
posibles.

La superioridad  de la con strucción  de las 
bu jías de en cen d ido de caUdad AC p ron to  
dem uestra su va lor inti'ínseco a los dueños 
de autom óviles, cuando éstos las instalan 
en  sus veh ícu los. Luego, desde e l punto 
de vista del m e jo r  fun cion am ien to, su pre­
cio  m oderado resulta doblem ente atrac­
tivo  para todos estos dueños.

P o r  otra parte, las bu jías de encendido. 
AC han  sido e l equ ipo  de n orm a , desde 
hace siete años, de 6 de cada 10  automó-. 
viles constru idos en los Estados Unidos..

No es de extrañar, p o r  lo  tanto, d e  que las. 
bu jías de encendido AC gozen  d e  u n a  
en orm e dem anda creciente. Este hecho, 
so lo  convence a los com erciantes inteli­
gentes d e  que las bu jías de calidad AC son, 
las de venta más lucrativa.

* CUATRO RASGOS EXCLUSIVOS DE LA CONSTRUCCION DE LA  AC
1. C on stru cción  d e una sola pieza  d e c ierre  p or  calor— asegura com pleta independencia  

de escape d e  com presión .

2 . Punta d e  aislador sin glaseado— evita la incrustación, una causa com ún  de irregular!-, 
dad de b u jía  de encendido.

3. E lectrod o  lateral soldado— asegura perfecta conductibilidad  de ca lor  y prolongada  d u ­
ración  efectiva.

4. E lectrod os  Isoaob ^ -con trib u y en  a fácil arranque y aseguran com pleta  duración .

--------------------------------OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.---------------------------- —̂
1775  Broadw ay Nueva Y ork , N. Y ., E . U. A.

D irecc ió n  te leg rá fica : “ M O T O R S E R V E ”  Todas las claves.

•

AC SPARK PLUG COMPANY
Flint, Michigan, E. V. A.

Enero. 1935 105.Ayuntamiento de Madrid



Empaquetaduras

Felt Products Mfg. Co., Chicago, 111. 
ha producido una empaquetadura y  un 
material para cortar de el empaqueta­
duras, que se llaman “ Alupack.”  Este 
material se hace de láminas alternadas 
de aluminio y  fina malla de alambre. 
Una composición elástica sirva de 
unión a las varias capas, conservándo­
las juntas y  flexibles, en una sola pieza. 
La* empaquetaduras cortadas “ Alu- 
pack” son excelentes para colocarse 
entre superficies deformadas o irregu­

lares, expuestas a gran temperatura o 
presión, a causa de que se “ hinchan” 
al recalentarse mucho. Esta dilatación 
establece un cierre hermético, tapando 
todas las concavidades y  otras irregu­
laridades de las superficies por cerrarse 
con toda seguridad.

La compañía anuncia también una 
herramienta para cortar empaqueta­
duras, la cual sirve no sólo para el ma­
terial “ Alupack”  en lámina, sino tam­
bién para empaquetaduras en lámina 
de corcho, amianto y  otros materiales. 
Esta herramienta comprende cortadores 
diversos y  todos los accesorios nece­
sarios para hacer bien el trabajo.

Nuevas Cajas de Acumuladores

Con excepción del Exide “ 44,” que 
tiene una caja de composición especial 
moldeada, de una sola pieza, todas las 
cajas de acumuladores que hace esta

laca arriba y  en los lados. Todos los 
otros tipos tienen la marca Exide en 
todos los lados de la caja.— Electric 
Storage Battery Co., 25 W est Forty- 
third Street, Nueva York, N. Y.

El Analizador de M otor M ack

El analizador de motor Mack indica, 
a la simple vista, al dueño de! automó­
vil, el estado verdadero de su motor. 
Este instrumento, protegido por pa­
tentes, se utiliza en los laboratorios y 
campos de prueba de fabricantes de 
automóviles. Hace los ensayos siguien­
tes; ajuste de carburador, irregulari­
dades en el arranque, defectos en los 
cilindros, conexiones defectuosas en los 
circuitos eléctricos, sincronización de 
los motores de ocho cilindros en V, 
faltas en las bujías de encendido, es­
cape por las válvulas, mala compresión, 
golpeteos en el motor, escapes por em­
paquetaduras, defectos en la bobina y

fábrica son de caucho moldeado de una 
sola pieza. Los tipos llevan acabado de

1 0 6

Analizador de M otor

El analizador de motor Weídenhoff 
830 hace ensayos completos de acumu­
lador y  motor de arranque sirviéndose 
del método de Puente Wheatstone. En­
saya la compresión de cada cilindro,

condensadores, contactos mal ajustados 
y  en resumidas cuentas, indica este ins­
trumentos, casi todas las irregularida­
des del motor.— E. D. Allmendinger, 59 
Pearl St., Nueva York, N. Y.

Aislam iento de Alambre

Belden Mfg. Co., Chicago, 111., anun­
cia el perfeccionamiento de una nueva 
protección para cables de encendido, 
etc., que ella llama “ Duprene.”  Es un 
substituto al aislamiento de caucho. 
Posee ciertas propiedades que la per­
miten resistir altas temperaturas, acei­
te caliente, los efectos oxidantes de la 
corona eléctrica, etc. Este perfec­
cionamiento es el resultado de profun­
dos estudios y  experimentos por parte 
de los ingenieros de la Belden en com­
pañía de la DuPont Cellophane Co.

hace ensayo general del encendido, veri­
fica la bobina de encendido a 40, 30 y 
20 grados de angularidad de leva, 
correspondientes a velocidades baja, •
regular y  alta de motor. La bobina se 
reealienta primero con el calentador 
del analizador. E l aparato ensaya 
también condensadores. Loa indica­
dores de carga y  descarga dan indica­
ciones simultáneas. Ensaya también 
piezas del encendido, como cables, con­
tactos, piezas de distribuidor, bujías, ‘  
etc. Ensaya el vacío del motor y 
muestra el estada de la bomba de com­
bustible, depósito de aspiración y  otras 
piezas del sistema de carburación.—  
Joseph Weidenhoff, Inc., Chicago, 111.

Depurador de Aire

El depurador de aire A  C Triplex 
puede intercambiarse fácil y  rápida­
mente con la combinación de silenciador 
y  depurador de aire instalada en el 
carburador como dotación normal de

fábrica. No afecta a la fuerza ni al­
tera la economía en sentido alguno. Se 
instala directamente en los carbura­
dores de tiro descendente. Puede lim­
piarse con facilidad.— A C Spark Plug 
Co., Flint, Mich.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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Bujía de Encendido

La nueva bujia de encendido Deñance 
tiene conexión eléctrica positiva del 
borne a la punta por esta razón resulta 
muy buena para suprimir la interfe­
rencia que el motor introduce en el

funcionamiento del radiorreceptor del 
automóvil. Otros refinamientos de esta 
nueva bujía son: no tiene resortes o 
contactos de presión, sujetos a enmo- 
hecimiento y  provocativos de alta re­
sistencia; la cantidad de calor trans­
mitida está muy bien regulada por un 
alambre de pequeño diámetro de baja 
conductibilidad termal; la pieza de re­
sistencia de adecuadas características 
eléctricas evita la obstrucción de la 
bujía, asegurando una chispa adecuada 
en todas las velocidades.— Defiance 
Spark Plugs, Inc., Toledo, Ohio.

Pistolas de Palanca

Las pistolas de palanca de acción 
doble Graco son del tipo de altá pre­
sión para servido pesado de camiones, 
ómnibus y uso general en talleres de 
reparación. La nueva construcción del 
émbolo, con acción doble, evita toda 
pérdida de esfuerzo manual, pues el

necesario. La dureza de la superficie 
se obtiene mediante el empleo de espe­
cial aleación de acero nitralloy. Los 
engranajes de tipo especial son también 
de nitralloy. El interruptor del motor 
y el receptáculo están completamente 
protegidos. El grupo completo puede 
montarse al aire libre, sin peligro de 
que el tiempo o el agua le cause daño 
alguno. Los cojinetes de la bomba son 
de rodillos de acero nitralloy esmerilado 
y se insertan entre bujes de nitralloy 
endurecidos y  esmerilados. Se ha pro­

lubricante sale tanto en la carrera de 
subida, como en la carrera de bajada 
de la palanca. Se rellena con facilidad. 
Tiene 16" de longitud total.— Gray Co.. 
Inc., Minneapolis, Minn.

Bomba Eléctrica

The United States A ir Compressor 
Co., Cleveland, Ohio, anuncia una nueva 
bomba eléctrica, para elevador o levan­
tador, que se caracteriza por extrema 
sencillez de mecanismo. La tapa su­
perior está asegurada al tanque o de­
pósito por tornillos y el grupo completo 
puede quitarse con facilidad para la 
limpieza del depósito cada vez que sea

1 0 8

Enderezadora de Ejes

Estos aditamientos para enderezar 
los ejes de los automóviles de 1934 con 
suspensión independiente de ruedas de­
lanteras se emplean en combinación con

visto una malla muy fina en el conducto 
de admisión, dispuesta en posición ver­
tical, de modo que las partículas aquí 
detenidas no queden adheridas a la 
malla, sino que caen al fondo del re­
ceptáculo de aceite. Se suministra con 
un motor de 2 caballos de fuerza de 
velocidad moderada.

Esmalte Sintético

Steelcote Super X  es un esmalte 
sintético muy adecuado a automóviles, 
camiones, etc. Produce una película 
firme, elástica y  de gran resistencia al 
desgaste. Se rocía sobre la antigua 
superficie de laca, esmalte, etc., y  pro­
duce en seguida un lustre permanente, 
que no necesita frotarse o bruñirse 
para conservarse brillante. Se seca sin 
adherencia de polvo, dentro de una a 
una hora y  media, endureciéndose bien 
después de pocas horas. Es un producto 
nuevo, y  a diferencia de la laca o esmal­
te, se hace de gomas preparadas espe­
cialmente, las cuales se mezclan con 
aceites especiales, de lo que resulta un 
esmalte sintético de gran duración y 
otras admirables propiedades.— Steel­
cote Mfg. Co., St, Louis, Mo.

Tapas Neumáticas de Pistola de 
Pulverización

La DeVilbiss Co., de Toledo, Ohio, 
anuncia dos nuevas tapas neumáticas 
para la aplicación de materiales de 
porcelana. La tapa No. 60 se emplea 
con materiales aplicados bajo presión 
y la No. 62, con materiales aplicados 
por gravedad. Ambos tipos han sido

r

las herramientas Weaver para recti- ,  
flecar la comba y  la inclinación de los 
ejes. Consta de dos brazos, cuatro 
barras de soporte de gato y dos pasa­
dores de soporte de gato.— Weaver Mfg.
Co., Springfield, 111.

Esmeriladoras

La ilustración muestra el principio 
mecánico de las láminas de esmeril 
intercambiables que se emplean en estas 
nuevas esmeriladoras. Las hojas o 
láminas de esmeril se ajustan bien en 
los soportes de acero, quedando aquí 
perfectamente dispuestas a ángulos de 
45 o de 30 grados. El mecanismo de  ̂
sujeción central está precisado para 
ajustar a todas las guías de tamaños 
normales. Por esta razón, estas esme­
riladoras pueden emplearse con casi 
cualquier equipo corriente para reha­

bilitar el asiento de válvula. Se 
suministran láminas de esmeril gruesas 
y  finas. Estas láminas no se arrugan 
y  conservan su inclinación de 45 o 30 
grados durante toda su duración. Snap- 
on Tools, Inc., Kenosha, Wis., departa­
mento de exportación, 59 Pearl Street, 
Nueva York.

=F
construidos especialmente para em-. 
picarse con la pistola de pulverización
DeVilbiss MBC.

E l  A u t o m ó v il  A m erican oAyuntamiento de Madrid



A U M E N T E  SU 
N EG O C IO  EN  

FORROS DE FRENOS
siguiendo este m étod o m oderno

Desde el día en que la Multibestos introdujo los 
juegos *TAILORED AJUSTADOS A LA MEDIDA 
el negocio de forros d!e frenos ba sufrido un cam­
bio radical. Los forros para todo servicio no pue­
den satisfacer los requisitos de los varios diferentes 
tipos de mecanismos de enfrenamiento. Los re­
presentantes del Multibestos están suministrando a 
la clientela el material correcto para cada freno 
cuidadosamente elegido por ingenieros de fábrica.

*  Cada JUEGO TA IL O R E D  AJU STADO A  LA 
M EDIDA se em paqueta m uy b ien  y  se identi­
fica  c o n  facilidad. Es e l f o r r o  correcto  para 
e l trabajo del caso.

*  Los JUEGOS TA ILO R E D  AJUSTADOS A 
L A  M EDIDA son  fáciles de instalar, exigi­
en do  m enos tiem po y  tral>ajo. Cada pa­
quete con tien e un diagram a ilustrativo de 
los ajustes e  instrucciones claras para su 
aplicación.

*  Se sim plica e l inventario de fo rro s  para 
fren os, pues im  n ú m ero lim itado de juegos 
sirve para m ucbos autom óviles. Hay JUE­
GOS TA ILO R E D  M ULTIBESTOS AJUSTA­
DOS A  L A  M EDIDA para autom óviles 
am ericanos y  europeos.

*  La M ultibestos o frece  tam bién un surtido 
com pleto de niateriales de rozam iento, entre 
los cuales se incluyen fo rro s  tejidos o  m ol­
deados para ti-enos, en r o llo s ; revestim i­
entos tejidos o  m oldeados para em bragu es; 
segm entos m oldeados para autom óviles, ca­
m iones y  óm n ibu s: un  m aterial para cada 
Irabajo en toda categoría  de precio .

El departamento de exportación de la Multibestos 
está dirigido por personas muy bien enteradas de 
los problemas de exportación y de los requisitos de 
los comerciantes en el extranjero. Este profundo 
conocimiento práctico se traduce en eficaz coopera­
ción práctica. Sírvase pedirnos detalles sobre nues­
tro programa de 1935. MULTIBESTOS CO., CAM­
BRIDGE, MASSACHUSETTS, E. U. A.
"M a re a  regUtrada  an la oficina 
de Patentes de loe E. U . A.

Juegos de Forros de Frenos Multibestos Cortados a la Medida
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Rectificadora de Cilindros

Un nuevo tipo de rectificadora me­
cánica de cilindros ha sido anunciado 
por la Storm Mfg. Co., Inc., Minneapo­
lis, Minn. El husillo o barra tiene tres 
velocidades, pasándose de la una a la 
otra por un fácil movimiento de palanca. 
Se adapta a todo cilindro de 3 % " a 
7 % " de diámetro interior. Tiene ali­
mentación positiva por tornillo. La 
barra o husillo es de acero endurecido 
y  esmerilado con una precisión dentro 
de una diezrailésima de pulgada en

rectitud y  redondez. El husillo de alta 
velocidad está montado en cojinetes de 
rodillos cónicos. Esta máquina tiene 
fuerza para rebajar de metal de 
un cilindro de 6" de diámetro interior. 
La herramienta cortante está revestida 
de carburo de tungsteno.

Filtro de Aceite

El filtro Faith contiene un elemento 
llamado "Chemistone”  hecho de ma­
teriales elegidos científicamente mezcla­
dos con ciertas substancias químicas.

El aceite entra en una cámara dis­
puesta alrededor del elemento “ Chemi- 
stone”  y  luego pasa a través de este 
elemento, saliendo finalmente por una 
malla, de regreso a la caja del cigüeñal.

1 1 0

Las partículas más pequeñas, hasta de 
dos diezmilésimas de pulgada, quedan 
retenidas en este filtro, según declaran 
sus fabricantes. Dos tamaños de este 
filtro reemplazan el noventa por ciento 
de las cápsulas filtradoras empleadas 
en automóviles y  camiones de recientes 
años. La instalación se facilita me­
diante una banda de adaptación. Otros 
tamaños corrientes sirven para ei diez 
por ciento restante.— Faith Mfg. Co., 
Chicago, ni.

Válvulas

Alurainum Industries, Inc., Cincin- 
nati, Ohio, anuncia nuevos grupos de 
válvulas Permite y  piezas para las 
mismas, en convenientes paquetes. Hay 
grupos de válvulas de admisión y  de 
válvulas de escape, para todos los mo­
delos de Ford, Chevrolet y  Plymouth. 
Cada paquete contiene un juego com­
pleto de válvulas de admisión o de vál­
vulas de escape, incluyendo las guías, 
resortes, cuñas y  otras piezas auxi­
liares.

Culata de Alum inio

Aluminum Industries, Inc., Cincin- 
nati, Ohio, anuncia una nueva culata 
de aleación de aluminio, que ofrece una 
mayor relación de compresión, acom­
pañada por un funcionamiento más 
suave, aceleración más expedita y  au­
sencia de ruido. Esta nueva culata se

está ofreciendo, por el momento, para 
automóviles Plymouth de 1933 y  Ford 
de ocho cilindros. La fábrica espera 
construirlas más tarde para otros au­
tomóviles. Las culatas para el Ply­
mouth P.G. se ofrecen en paquetes que 
contienen seis bujías de encendido, 21 
pernos prisioneros y  arandelas, más 
las empaquetaduras y  los tapones tubu­
lares que se necesitan para la conexión 
del calefactor. Las culatas para el 
Ford se suministran sin estos acceso-

Artícu los por el Sr. ikert

El articulo sobre engranajes de dis­

tribución de válvulas por B. M . Ikert, 
preparado para el presente número, se 

publicará en nuestra edición de febrero.

An illo  de Compresión

Las ventajas exclusivas del nuevo 
anillo de compresión “ C" de la Mc- 
Quay-Norris M fg. Co., St. Louis, Mo-, 
son: una estructura interior matemá­

ticamente calculada para establecer una 
gran fuerza torsional, haciendo que el 
borde inferior de estregamiento del 
anillo ejerza presión constante sobre la 
pared del cilindro; y  un receptáculo 
Superoyl, que recibe el aceite y  lubrica 
la pared del cilindro y  las ranuras de 
los anillos en el émbolo.

P e rso n a le s
W. T. Whalen, vicepresidente de la 

General Motors Export Co., y  director 
regional para la America del Sur y  el 
Africa del Sur, regresó hace poco a 
Nueva York después de permanecer 
como tres meses de visita a Port 
Elizabeth.

Louis De Bouder, 
gerente de expor­
tación de la Defi­
ance Spark Plugs,
Inc., está por em­
prender un extenso 
viaje por México,
Centro America y 
la America del 
Sur. Visitará a los 
países siguientes:
México, Guatema­
la, E l Salvador,
Honduras, Nicara­
gua, Costa Rica, Panamá, Colombia, 
Ecuador, Perú, Chile, Argentina, Bra­
sil, Venezuela, Trinidad, Jamaica, 
Puerto Rico, República Dominicana, 
Haití y  Cuba. Espera regresar a los 
Estados Unidos en mayo.

Louis de Bouder

C o n c e s io ^ t a r io a  d e  l o s  c a m io n e s  F e d ­
e r a l  q u e  v is ita r o n  h a c e  p o c o  a  la  
f á i r i c a  F e d e r a l  en  D e tr o it . D e  
i z q u i e r d a  a  d e r e c h a .  B .  H a l l m a n .  
d i r e c t o r  g e r e n t e ,  N .  V . A lg e m e e n c  
G a r a g e  &  A u t o m o b i l e  M i j ,  L a  H a y a ,  
H o l a n d a ;  G e o r g e  J .  8 a a d ,  d e  l a  
f i r m a  A b r a h i m  J .  8 a a d  d  F i l a  d e  
B e i r u t ,  S i r i a  y  R e y n a l d o  L o z a n o ,  
g e r e n t e  d e  v e n to s  e n  i f é x i c o ,  d e  ¡a  
C i u d a d  d e  M é x i c o  D .  F .
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U.S . . .  SE CONOCEN Y  ESTÁN ACRE­
DITADOS EN TODO EL MUNDO

C'<mipreRor«H D<> A ire  
D e T o d o . T a n in fio .

Los compresores ü -  S- de aire se construyen de 
todos los tamaños adecuados para estaciones de 
servicio, tiendas de neumáticos y talleres de 
reparación. E l Modelo FA-983, ilustrado, es 
construido para trabajo recio en las buenas esta­
ciones de servicio. Cuatro cilindros, bicelular, en­
friado por aire— con m otor de S C .P . Escala de 
presión automática de 145 a 175 libras. Todos 
los compresores U .S. de aire, desde el más pe­
queño hasta el más grande, sirven sin engorros 
durante muchos años.

Los levantacoches U . S-. de los tipos que dejan 
las ruedas al aíre o que no las dejan, son de 
funcionamiento neumático o eléctrico. Los 
eléctricos son iguales en construcción a los 
neumáticos, salvo en el empleo de una bomba 
movida por motor para bombear el aceite del 
depósito al jack del levantacoches en lugar de 
usarse aire comprimido. Construidos de los 
mejores materiales y  con ios mayores adelantos 
técnicos.

Prestan muchos años de servicio sin engorros 
y  siempre con absoluta seguridad. El émbolo 
do levantamiento U .S. es uno de los más ma­
cizos que hay, con empaquetadura de ajuste 
automático y  cojinetes que se pueden reponer, 
lo que se traduce en mayor duración y menos 
gasto de explotación. Tres características de 
absoluta seguridad— Cierre de aire— cierre de 
aceite y  válvula de retardación. Se suministran 
con planas completos. Se vende con la super­
estructura o sin ella.

La nueva Pistola de Engrase U .S ., de doblo 
regulación, esta tenida com o ia más moderna de 
7  presión de grasa do
i .jS 'Ü ’ÓOÓ libras. Apretando ligeramente

«  gaOUo se puede hacer una sola inyección o 
miles de inyecciones continuas. Sirve oara 
toda clase de lubricantes de chasis lo  mismo 
que para los fibrosos y  espesos. Perfectamente 
equiübrada, sencilla, resistente, a prueba de mal 
manejo, y presta muchos años de servicio sin

E l Portapistolás de Encrase U .S. "Runabout”  
es escepcionalmente liviano y  de fuerte cons­
trucción» y se puede llevar fácilmente de un 
sitio a otro. Las abracaderas ajustables del 
mareo permiten poner cuali^uier juego de pisto* 
las. La bandeja de herramientas en la base del 
portapistolaa es sufícientemente grande para 
contener todas las herramientas, barras y  ac­
cesorios necesarios. Tiene cuatro rodajas que 
le permiten rodar con gran facilidad. Este por- 
tapistolas tiene cabida para 7 pistolas.

COM PRESORES 
DE A IR E  

#
A P A R A T O S  

DE ENCRASE

MAf|tifnft ir. S. D e  L a v a t  An<oindTÍlea

La Máquina U .S. M odelo AW -45 de Lavar 
Automóviles es fuertemente construida, com ­
pletamente tapada» impenetrable a la  mugre y 
de lubricacidn automática. La bomba es del 
tipo horiaontal, mono cilindrico, de doble acción 
y  está provista de dos grandes cámaras de dila­
tación» que suprimen «1 golpeteo. Se suministra 
completa con 25 píes de manguera de alta 
presión y  tiene un pitón especialmente trazado 
que produce un rocío fino penetrante o un 
chorro fuerte para limpiar el chassis.

m é

U N I T E D  STATES A I R  C O M P R E S S O R
Company

C L E V E L A N D ,  O H IO ,  U. S. A.

A P A R A T O S  DE 
L A V A R  

AU TO M Ó V ILE S 

•
LEVAN TACO CH ES

H ID R Á U U C O S

" "é Z ttit  39 WATER STREET, NUEVA YORK, N. Y., E.U.A. o  Cablegramas: "W IDBLOCO"
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Los PRODUCTOS BENDIX
están, en todas partes,

ayudando a los automóviles a 
arrancar mejor, a correr mejor 
y a pararse mejor— por ejemplo
A R R A N Q U E
La famosa propulsión Ben­
dix : " la  m ano mecánica

para arrancar el m otor”  y  el 
Bendix Startix, representan 
el sistema de arranque más 
sencillo y efectivo del mun­
d o , un verdadero arranque 
" c o n  llave de interruptor” .
C A M B IO  D E M A RCH A
BI nuevo regulador auto­
m ático de embrague Ben­
d ix  hace innecesario el m o­
lesto em puje del pedal de 
embrague. E l nuevo regu­
lador de cambio de m a rA a  
Bendix Finger-Tip elimina 
todo desplazamiento ma­
nual de engranajes.
F U N C I O N A M I E N T O
El fam oso carburador Ben­
d ix  Stromberg suministra 
nueva econom ía en con ­
sumo de combustible, ve­
locidad y  aceleración. Por 
su disposición automática, 
n o  puede pararse en las 
marchas a velocidad bien 
baja.
P A R A D A
Los frenos mecánicos Ben­
dix de acción  com pensada 
son equipo norm al de los 
principales automóviles del 
m undo, en todas las cate­
gorías de precio. Los fre­
nos mecánicos Bendix B-K 
de regulación p or  vacio 
son igualmente famosos. El 
96%  de todos los frenos 
mecánicos son de marca 
Bendix.

C A S I todos los fabricantes de automóviles del m undo, y  todos los 
de los Estados U nidos, utilizan uno o  más productos Bendix 

en los vehículos que construyen.
Estos productos Bendix hacen una de estas tres cosas: hacen que 
los automóviles arranquen m ejor, funcionen  m ejor y  se paren 
m ejor. Por esta razón, son, en casi tod o  caso, los principales en 
sus respectivos campos.
E l fam oso carburador Bendix Stromberg es un ejem plo típico. Se 
em plea en  más marcas americanas de automóviles que todos los 
otros tipos de carburadores com binados. Su supremacía en la

industria de la aviación es aún más pronunciada. Se incluye en 
la dotación  norm al de los principales motores marinos americanos. 

La venta y  el servicio de conservación mecánica de los pro­
ductos Bendix constituyen un negocio permanente y  lucrativo, por 
la sencilla razón de que hay más de 50 millones de vehículos auto­
móviles, en todas partes del m undo, que están equipados con 
productos Bendix. La Bendix invita cordialmente la correspon­
dencia de emprendedores comerciantes en el extranjero que se in­
teresen en obtener la representación local de estos afamados 
productos.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N
401 Bendix D rive, South Bend, Indiana, E. U . A . (Subsidiaria de la Bendix Aviation Corporation) 

Representante de Venta para la Am érica Latina:
A M E R IC A N  STEEL E X P O R T  C O ., Inc.

347 M adison Avenue, Nueva Y ork , N . Y ., E . U . A .
D irección  telegráfica: Amsta
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Las cuerdas rellenas de 

caucho  asesuran  p ro ­

longada duración a las

C O R R E A S  
G A T ES enV
La fotografía  de la derecha muestra cóm o cada cuerda de algo­
d ón  se empapa com pletamente con  puro caucho líquido antes 
de emplearse en la construcción de una correa Gates en V .

Este tratamiento de caucho imparte adicional resistencia y firme­
za a cada cuerda, lo  mismo que la cera de zapatero refortalece 
la cuerda que emplea para coser.

Más im portante que todo esto es el hecho de que el caucho en 
las cuerdas se adhiere permanentemente al material que lo  rodea 
en la correa on V . Estas cuerdas rellenas de caucho nunca pue­

den aflojarse. Su separación es imposible. Se evita así el ro­
zamiento destructor.

Este adicional procedim iento de rellenar con  caucho las cuerdas, 
se emplea únicamente en la construcción de las correas Gates 
en V . A  esta razón se debe el hecho de que estas correas sean 
mas firmes y durables, y  que garantizen un servicio com pleta-• 
mente satisfactorio.

V is ta  ds la seeeíún trans­
versal da una carrea mol­
deada G A T E S  Vulco en V

The Gates Rubber Company/ Dcnver/ Colo./ E. U. A .
“LA  FA B R IC A  M A S  G R A N DE  DEL M U N D O  DE CO RREAS PA RA  V EN T ILA D O R ES”

Enero, 1935 1 1 3Ayuntamiento de Madrid



C u a n d o  U d .  v e n d e  
l a s  p i e z a s  M c C J u a y - N o r r i s

.............. Vd. vende las mismas piezas que los
fabricantes d e autom óviles em plean en  su equ ipo original

G ran parte d e  la p rod u cción  de las fábricas de la  M cQuay- 
Norria se em plea  p o r  fabricantes de autom óviles, 
la lación  en  sus veh ícu los  nuevos. Las válvulas R icn , p o r  
e jem p lo , que n osotros  o frecem os al com erc io , para  servicio 
d e  repuesto, se utilizan p o r  más fabricantes de autom óviles, 
co m o  eq u ip o  orig in al, que las de toda otra  m arca  del 
m ercado.
Las verdaderas piezas M cQ uay-N orris, q u e  Ud. vende, son 
duplicados exactos de las piezas d e  fáb rica . A  esto se debe 
e l q u e  lo s  con cesion arios d e  la M cQ uay-N orris, en  todas 
partes d e l m u n do , g ocen  de u n  n eg oc io  perm anente y 
lucrativo, contra  toda com petencia .

McQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO.
O ficina s Generales-. Si. L ou is , M o ., E .U .A . D epartam en to  de 

E x p o rta c ió n ! 3 9  W ater St., N ew  Y o rk , N. Y ., E .U .A .
F á b r ic a s  m  S t. L o u iz ,  I n d ia n a p o l is ,  C o n n a rs v lU e , I n d .  ( d o s )  y  T o r o n t o ,  C a ñ a d .

M c Q U A Y - N O R R I S
P ISTON R IN G S  . P ISTO NS • P IN S  • V A LV ES  • BEAR IN G S • PU M P  PARTS • BOLTS • BU SH IN G S

1 1 4

T I T l O S D e S o L O S  : E M B O L O S  = P A S A D O R E S  : V A L V U L A S  : C O J IN E T E S  : P IEZA S P A R A  B O M B A S  : P E R N O S  : BUJES

E l  A u t o m ó v il  A m erican oAyuntamiento de Madrid



el nombre más 
respetado en acumuladores

Desde 1911, año en que bajo la marca de Exide se construyó el pri­
mero acumulador eléctrico para el arranque y el alumbrado de automó­
viles, el nombre de Exide ha quedado indeleblemente grabado en la 
mente del público automovilista.

Durante veintitrés años, los acumuladores Exide han crecido en fama 
internacional, en virtud de su valor intrínseco y funcionamiento irre­
prochable. Debido a su infalible potencia adicional y prolongada 
duración, muchos millones de acumuladores Exide han confirmado su 
derecho a supremacía por el servicio práctico que han prestado.

C U A N D O  ES
A  LOS COM ERCIANTES DEL RAM O :
C o m o  resultado de su aceptación  universal, es m uy 

natural que los dueños de autom óviles tengan confianza 
' ilim itada en los representantes del E x ide  cuando com pran 
acum uladores y  requieren  servicio  de conservación . El 
co n o c id o  letrero  azul del E xide, que sirve de identificación 
al representante del E xide, desarrolla  negocios y  m ejores 
ganancias. Sírvase pedirnos in form ación  detallada.

TH E  ELECTRIC STO RAGE B ATTERY CO., Fíladelfia, Pa., E.U.A.
Departamento de Exportación:

23-31 W est 43rd Street, N ueva Y ork , N . Y ., E .U .A.

"L a  fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo serm cio” ¡A R R A N C A !
iNO Enero, 1935 1 1 5Ayuntamiento de Madrid



iS e Para Más Rápida­
mente Seco O Húm edo!
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RUSCO
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«El primer de la America”  como

FORRO DE FRENO
Esta desarrollando un negocio per­
manente y lucrativo en beneficio 
de los importadores que insisten 
en lo mejor

V -"
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RUSSELL MFG. CO.
In corpora d a  en 1834 

M IDDLETOW N, CONN., E.U.A.
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H ay buenas ganancias  
para Ud. 

en estos gatos

P sitflca  de 
So itura

M ango y 
palanca de posición

N o. 3 H
Un gato hidráulico de dos 
velocidades, completamente 
equipado, con punto de ar­
ranque extremadamente bajo 
y extraordinaria escala de 
levaniamiento. C a p a c id a d  
oara 3%  toneladas.

Ko. H0<>
Or nuevo m odelo para responder a los 
requisitos del Pontiae y Chevrolet. De 
firme construcción para levantar a 
mayor altura, Altura, en posición 
bajada, 8". Altura, en posición levan, 
lada. 20".

/"^OM O concesionario de los gatos Reliable, Ud.
puede ofrecer a sus clientes productos de supe­

rior calidad a precios moderados. Los gatos Reliable 
rinden un servicio satisfactorio de gran duración. Se 
han usado mucho en los Estados Unidos desde hace 
más de treinta años. Con este completo surtido, Ud. 
puede establecer un negocio permanente y lucrativo. 
Nuestros numerosos concesionarios, en todas partes 
del mundo, están muy satisfechos con el método 
comercial de nuestra compañía. Nos agradará 
mucho que por telegrama o por carta nos pida 
catálogo e información detallada.

N o .  6 0 0  A

Tipo de manguilo, c:on tornillos de 
levantamiento completamente pro­
tegidos y funcionando en pelicuia 
de lubricante. Sirve para todo 
automóvil o  camión de peso liviano. 
Levantamiento doble.

Sucesora de la Elite M fg. Co. 

D epartam ento de E xportación , 1827 South W abash Avenue, Chicago, 111., E.U.A.
D irección  telegrá fica !  E lite-C hicago

J A C K  C O M P A N Y
Enero, 1935 117Ayuntamiento de Madrid



La rehabilitación de motores resulta más fácil, más 
exacta y más lucrativa con la máquina STORM

Todo comerciante al por mayor debería vender el completo surtido de equipos STORM , in­
cluyendo el modelo D-E de esmeriladora STORM de corte elíptico y  las vanas maquinas 
STORM  para la rehabilitación de cilindros, para dar a su clientela el mejor servicio con las 
mayores ganancias posibles y establecer el mismo un negocio bien lucrativo.
Cualquier taller puede empezar un remunerativo negocio de rehabilitación de motores con una 
inversión sorprendentemente limitada en equipo STORM. Ud. puede empezar con una per­
foradora mecánica STORM , un rectificador de biela STORM  U -30 y una prensa endereza- 
dora de biela STORM  U V -40, agregando desphés, cuando las necesite, otras perforadoras 
STORM.

El surtido de perforadoras 
STORM, modelo N-S

Este ee el surtido más completo d «  perforadoras 
mecánicas de tipo portátil del mercado. Com­
prende cuatro tamaños diferentes» y  cada tamaño 
sirve para una amplia escala de diámetros interiores 
de cilindro. E l surtido es el siguiente:
Modelo N S, para diámetros de a 45^", hasta

1 2 "  de profundidad, con dos velocidades de husillo. 
Modelo N S  Special, para diámetros de a

hasta 1 2 "  de profundidad, con dos velocidades de 
husillo.

Modelo 2 NS» para diámetros de 2^/i" a 4 ". con una 
velocidad de husillo, para cilindros de diámetros 
pequeños.

Modelo N K . para diámetros de 3V i" a hasta
lá "  de profundidad, con tres velocidades de husillo, 
para motores de tractores, motores marinos y  otros 
motores grandes.

Cada una de estas perforadoras S T O R M  
es sorprendente e x a c ^  fácil de manejar y muy 
rápida en fundo namiento, dando, con un corte 

solo, un acabado suave com o espejo, sin 
desmontar el m otor del chasis.

L a  construcción más precisa y  los ras­
gos de ingeniería más adelantados expli­
can el admirable funcionamiento de cada 
S T O R M . Entre aus notables ventajas se 
incluyen el rápido y  positivo mecanismo 
de centración de 3 puntos» e l mlcrómetro 
especial para la exacta disposición de la 
herramienta cortante» sin quitarla de la 
máquina, positiva alimentación por tor­
nillo, barra principal de acero endurecido 

de preciso esmerilado, husillo 
montado en exactos cojinetes 
de rodillos Tímken y  otros de­
talles mecánicos de no menos 
importancia.

Se equipan estas máquinas 
con  m otor de ^  de caballo de 
fuerza, de corriente alterna de 
110 voltios y  60 periodos. El 
m otor eléctrico de otras carac­
terísticas se considerará equipo 
especial.

Rectifica de Biela 
STORM U-30

E l “ Ritetest”  verifica rápidamente las 
bielas, ya estén solas o  unidas a sus émbolos. 
E l puntero de indicación da instantánea acu­
sación directa. Se adapta a todas las bielas de 
automóviles, camiones y  tractores, que lle­
ven cojinetes de 1 % " para arriba. Capaci­
dades: longitudes de biela de 6"  a 18 " ;  ém­
bolos de 2 % "  a 7 " :  pasadores hasta de 1 % ".

Esmeriladora STORM modelo 
D-E para Em­
bolos Elípticos 
para completo, 

servicio de 
émbolos

Prensa hidráulica S T O R M  UV-40 
para enderezar bielas

Una herramienta poderosa m uy conveni­
ente para enderezar bielas torcidas o  ladeadas. 
Corrije la desviación o deform ación sin dañar 
la  biela. E l cuadrante de indicación 
mecánico gobierno completo sobre la presión. 
T iene bastante fuerza para enderezar las 
bielas más tenaces y  duras. Constituye un 
equipo completo.

Sírvase pedirnos información completa y 
precios sobre el equipo S T O R M  aquí mos­
trado.

STORM MFG. CO.
D e p a r t a m e n t o  d e  D x p o v t a c i ó n

3 9  W ater Street, Nueva Y o rk , N. Y ., E . ü .  A.
C la v e a :  B e n t l e y ,  A .B .C . 5 a  e d l e i ó n .  W e s t e r n  U n io n .  

D l r e e c i ó n  t e l e e r f i n c a ;  W i a b l o c o ,  N e w  Y o r k

M I 1Z 11N
El M ejor M étodo de Rehabilitación de Motor

t í  I

Este es un equipo completo 
para el esmerilado de todo t l ^  
de émbolo, cilindrico o  elíp­
tico, de 2 "  a  de diámetro.
Esmerila exactamente de acu­
erdo con las dimensiones re­
comendadas por las fábricas.
FácU de m n e ja r . Rápida y 
m uy económica en gasto de 
funcionamiento y  conserva­
ción. El tope de segundad 
automático de seguridad en la 
aumentación transversal de la 
rueda amoladora o  esmen* 
ladora» permite al mecánico es­
merilar autornáticamentc todos 
los émbolos de un mismo
iueeo a idénticas dimensiones» . . .  _  . . .  »
abaran do el tiempo requerido para medir cada em bolo. También permite aJ 
mecánico el esmerilador las ranuras soportantes de los anillos segmentos, s«n 
perturbar la  disposición provista para el esmenladc del diámetro del embolo.

Esta máquina comprende» com o parte integrante, y no com o un simple y ita - 
miento un mecanismo especial para el esmerilado de émbolos elípticos, h s  ia 
única máquina para servicio de taUer de reparación, que ofrece un juego com­
pleto de levas que forma parte integrante de su equipo, lo cual permite el cam­
biar de un contorno de leva a otro, sin quitar o  reemplazar las levas.

Puedo ''omprars*’  sin él mecastismo para el esmerilrvio elíptico  <? Uíi prcrui
menor. Este mecanismo puede agregarse más tarde, cuando se necesite con 
urgencia.

1 1 8
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LAS PIEZAS SIMMONS SON MEJORES
s i e m p r e  P R £ e ,£ „ q

P I E Z A S  S / M M O N S

.^rvísfl

S I 9 I M O M §
I

Las piezas S IM M O N S  se tnanufacturon 

'ndependientemenle de cualquiera otro 
fabricante.

C A T A L O G O  G RA TU ITO  A  SOLIC ITUD

T H E  S IM M O N S  M F C . CO.
CLEVELAN D, OH IO , E.U.A, EA-2S|

Sírvanse enviarme ejemplar de su nuevo! 
catálogo general.

Nombre_________________

Dirección________________

/• t .. J .  J

Ayuntamiento de Madrid



Examine este gato 
antes de comprar otro

Y este
galo con levantamiento de 2 4 "
Este nuevo m odelo “ S”  tiene brazos de 
levantamiento más largos, que aumentan 
su capacidad elevadora. Su soporte, en 
posición bajada, queda a 4 % " , y  en posi­
ción levantada, a 24" sobre el piso. Esto 
es suficiente para alzar ruedas delanteras 
con suspensión independiente com o 10 
sobre el piso.

S írvase p ed irn os in form a ción  sob re  
estos n u evos p rod u ctos W ea v er :

Ensayador combinado para frenos y alinea- 
ción.

Martillo neumáticos para reparación de ca­
rrocería y guardabarros.

Prensas hidráulicas.
Ensayador dinámico de ruedas.
Calefactor magnético.

Y  de n u evo la  W eaver m archa a la vanguardia con  este 
n u evo gato h id ráu lico  de p rec io  m od erado— una 
dera sensación  en  e l n eg oc io  de reparación  d e ,.^ ^ r a ó -  
viles.
SIN BASTIDOR— Es tan conveniente que Ud. lo aceptará en el 
acto para servicio en el taller y en el camino. Por su construcción 
sin bastidor, su peso queda reducido como a 100 libras nada más. 
PODEROSO— Se le asigna nominalmente una capacidad de 5.000 
libras, pero ofrece amplio margen de sobrecarga.
GRAN LEVANTAMIENTO—El soporte se levanta a 20%", alzando 
ambas ruedas delanteras de suspensión jndependiénte a una 
altura de 6" sobre el piso. El soporte, en posición bajada, tiene 
4%'' de altura. Es bastante bajo para pasar por d^ a jo  de cualquier 
eje con neumáticos desinflados.
FACIL MANEJO— las grandes rodajas en cojinetes de bolas per­
miten su fácil colocación en cualquier punto. El mango se pliega 
de plano, cuando se le lleva afuera o se guarda debajo del banco 
mecánico.
ACCION RAPIDA— Los émbolos hidráulicos gemelos aseguran un 
levantamiento muy rápido y poderoso.
PRECIO MODERADO— Este gato hidráulico se ofrece ni precio 
de un gato de tipo mecánico.

w e a v e r
GATO DE COMBINACION

de TALLER V V ER ED A

Sírvase p ed irn os n u estro  n u evo  catálogo

WEAVER MANUTACTURING COMPANY
Springfield , 111., E . U. A.

Dfreectdn íeleardJlcaJ “ Weaver”
Claves: Bentley, Acnic, Western Union

1 2 0
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Cuando se requiere
que el motor funcione 

por mayor tiempo, 
sin reparaciones.

★ En los países donde se tarda 
más tiempo en obtener piezas 

de repuesto los mecánicos que enti­
enden su negocio, han demostrado 
claramente su preferencia por los 
anillos, pasadores de émbolo y ém­
bolos “ SEALED POWER". Esta 
preferencia se debe a la mayor 
exactitud, mejor funcionamiento y 
mayor duración de los productos 
que llevan el nombre SEALED 
POWER, por ser estos fabricados 
por la mayor fábrica del mundo en 
este ramo. La fábrica SEALED 
POWER ofrece anillos simples de 
compresión, anillos STA-TITE de 
compresión y para aceite tipo

Super-DRALNOIL. El surtido tam­
bién comprende émbolos de hierro 
fundido, Lo-Ex y Lo-Ex Ebonite 
además de pasadores de émbolo y 
camisas de cilindro.
Para todo requisito hay instalaci­
ones completas SEALED POWER. 
Si desea usted la seguridad absoluta 
de poder satisfacer sus clientes, use 
usted solamente los anillos, émbolos 
e instalaciones SEALED POWER. 
Puede usted vender los productos 
SEALED POWER con la absoluta 
confianza que presta la experiencia 
y la garantía que ofrece la fábrica 
mas grande del mundo de émbolos, 
aros y pasadores de émbolos.

AniUos SEALED POWER STA-TITE
co D  expB R SQ P in te r n o ,  d e  C om presiÓ D  
7  tipo Super-DRAIKOIL.

A n llIoB  d e  C o m p r e s ió n  j  S iip c r - 
D R A IN O IL  p o r a  s c e it e ,  S E A L E D  
P O W E R .

S p u n  -I r o n .

citam os algunos d e  los nom bres de los im portantes fabricantes de autom óviles que reco- 
cen e l m e n tó  d e  los aros SEALED P O W E R  y  los em plean co m o  eq u ip o  de fáb rica :

Auburn-Buick-O Ids 
Nash-Hudson-Essex 
Chrysler-Ponliac-Continental 
Lycom ing-H ercules 
G eneral M otors T ru ck

D ep a rta m en to  d e  E xp orta ción  
431 S. Dearborn Street 

Chicago, Illinoia, E. U. A.

, Enero, 1935

International Harvester 
Caterpillar T ractor 
R eo-B uda-D iam ond T  T ru ck  
Federal Truck-J. I. Case 
H all Scott-Fairbanks M orse

Dirección Cablegróñcai 
“ SEPOW”  CHICAGO 

Fábricas e n ;  
MUSKEGON, MICHIGAN, 

E. U. A.
121Ayuntamiento de Madrid



R E H A B I L I T E  

los émbolos de 

aluminio

con los

extensores de émbolos 

Perfect Circle

al instalar anillos 

de émbolos nuevos

Ud. puede estar seguro de que los émbolos de aliimmio 
necesitan rehabilitarse con extensorcs de émbolos P erecí 
Circle cuando sabe que el motor ha recorrido de ¿U.UUü a 
25.000 millas, distancia bastante larga, que impone también 
la necesidad de emplear nuevos anillos o aros de embolo 
Perfect Circle. Y  Ud. puede igualmente catar seguro de que 
siguiendo este método dará ai cliente el mejor servicio de 
reparación posible.

Los émbolos, por supuesto, no se presentarán desgastados, 
sino deformados o elípticos. En semejantes émbolos, los 
anillos, por muy buenos que sean, dejan de dar rendimiento 
máximo. La única manera de restablecer por completo el 
ajuste y  la eficacia originales de los émbolos es instalándoles 
extensores Perfect Circle.

La combinación de anillos o aros de émbolos Perfect 
Circle “ 70”  y  “ 85”  establece sorprendcnteeconomía 
cionamiento. El revolucionario anillo de compresión “ 70 
y  el afamado anillo de regulación de aceite “ 85”  han sido 
proyectados para trabajar juntos, y en combinación están 
sobresaliendo en toda clase de servicio.

Al tratarse de motores con émbolos de alunrinio, se agrega 
mny poco al costo de los anillos o aros, con la instalación, 
al mismo tiempo, de extensores de émbolos Perfect Circle.

Y con toda esta instalación se asegura un funcionamiento 
irreprochable y de gran duración. Es la única menera se­
gura de satisfacer al cliente y de obtener, para Ud. mismo, 
una buena ganancia.

LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE
están individualmente proyectados para los automóviles 
siguientes:
Au bu rn  8  (1931-83)
Chevro In tA  (1928)
Chryeler 4  (1928-28) 
C h r y i l« r 7 » V  (1929-89) 
C hry sle r 77 (I929 -3D ) 
Chrysler 7 0 6  (1929-27) 
Chrysler 9 SP  (1928-29) 
C hry sle r 88CC, New  6CJ, 

(1929-30)
Chrysler 8, 8. (1931-32) 
Chrysler C D 8  (1931) 
Chrysler 72, 78 (1929-29) 
Chrysler 80, 82 (1926-29) 
C hry sle r 60  ( I92S )
DeSete 6 (1928-29) 
D e S o te S  (1830)
D sSo te O  (1931-38)
DeSeto 8  (1930-31) 
D g d g e 4  (1926-28)
6 e d o e 4  (1925)
Dodge D D .  D F  Tax i 

(1930)

Dodge 6, 9. O H , D J, D L ,  
D K - 3 .  0 0 - 9 ,  D R ,  D S, 
(1931-34)

Dodgo D P  (1933)
Dodge DC8, (1930)
Dodge V ietory 138. Std. 

140, 141, Sén ior 2251. 
2252, D A ,  D B  

E se oxa  (1924-26)
EesBxO  (1929-30)
E ise x  8  (1931) 
EsseK-TerraD(ano (1932) 
Torrep lano (1933) 
Terraplane K ,  K U  (1934) 
Ford A .  B  
Fo rd  V -8
Sra ha in  812 ( E r g .  No. 

BS300I to  B8B9S2) 46, 
44A , 820, 56, 57, 57A, 
64, 67 (1929-34)

Qraham  612 (E n g .  Ne. 
B990QI to 902255) (1929)

Graham  933 (1928)
Hudson B (1938)
Hudson 9 (1931)
Hudson 9 (1933)
Hudson 8  (¡932 -34)
N ash  459. 690, 1060, 

<1939-32)
P lv c a - A r r o »  8  (1929-32) 
P la ree -A rrow  8  (1932-34) 
PIym outh  4  (1928-32) 
PIym outh 6  (1933-34) 
Studobekor P res. 8 

(1928-32)
Studobafeor Pres. 9 

(1932-33) 
fitudsbaker D Iot. 6 

(1930-31)
SR idebaker Com. 9 

(1929*32) 
studebaker Com. 3  (1932) 
Studebaker Pres, 9-82 

(1933)

J

TH E  PE R FECT CIRCLE COM PANY— H A G E R STO W N , INDIANA, E .U .A . y T O R O N T O , CANADA

PERFECT CIRCLE
Anillos de Embolos  —  Extensores de Embolos

122
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LA LUBRICACION DE LA PARTE 
SUPERIOR DEL MOTOR

se incluye ahora en la

AFINACION CERTIFICADA DE MOTOR

A ños de experiencia en el análisis de m otores de vehículos autom óviles 
puso de manifiesto a la JO S E P H  W E ID E N H O F F , IN C., que el 72%  
de los autom óviles y  camiones som etidos a inspección analítica presen­
taban ineficaz funcionam iento de válvulas, anillos o  ém bolos.
El análisis de los m otores de explosión interior, con  el analizador de 
m otor W eidenhoff, d ió  por resultado el hecho de que mientras el 
corriente sisWma de lubricación de m otor funciona satisfactoriamente, 
en lo que atañe a las condiciones de la caja del cigüeñal y  sección inferior 
de los cilindros, deja, al m ism o tiem po, m ucho que desear en lo  tocante 
a la parte superior de los cilindros.

El  ̂análisis dem ostró muchas veces que la com presión y  por consiguiente el funcionamiento 
más rítm ico y  poderoso del m otor, en general, se m ejora notablemente cuando todas las vál­
vulas del m otor regresan a sus asientos con  una acción  certera cada vez que se abren o  le­
vantan por el árbol de levas.
E n realidad, el funcionamiento m ism o del m otor de explosión interior depende de la com ­
presión. Y  la com presión es asunto de dar un cierre herm ético a las cámaras de explosión. 
E sto  significa un escape m ínimo por las válvulas, anillos de ém bolos y  empaquetaduras de 
culata de cilindros.
E n los ensayos analíticos del m otor, se obtiene m ejor com presión cerrando temporariamente 
los anillos con  un aceite especial, que se introduce por los orificios de las bujías de encen­
dido. Las válvulas pegajosas se hacen funcionar bien temporariamente por la aplicación de 
un lubricante adecuado a sus vastagos donde generalmente se alojan depósitos gom osos re­
sultantes de la oxidación de aceites, com bustibles y  a veces, de com posiciones antideto­
nantes.

La Afinación Certificada de M otor, realizada mediante el analizador de m otor W eiden­
hoff, muestra la necesidad de remediar las condiciones ya  descritas y  procura naturalmente 
una solución temporaria del problema en beneficio del dueño del autom óvil. E l analizador de 
m otor ha demostrado claramente la imperiosa necesidad de valerse de algún medio seguro 
para obtener permanente lubricación en la parte su­
perior de los cilindros, en respuesta a las variacio­
nes de carga y  de temperatura.
E sto es precisamente lo que se realiza con el Lubri- 
cador W eidenhoff de Parte Superior de M otor, 
proyectado y  construido por la misma compañía 
introductora de la Afinación Certificada de M otor.
En prim er lugar, preparamos un lubricante para re­
solver con  éxito ciertos problemas peculiares a la 
lubricación de la parte superior del m otor. Luego 
ideam os m edios mecánicos para introducir este lu­
bricante especial en las cámaras de explosión, sin 
relación a las condiciones de carga y  temperatura.
E l lubricante y  el lubricador han sido, por lo tanto, 
desarrollados para trabajar en combinación.
La introducción del Lubricador W eidenhoff de Par­
te Superior de M otor viene a com pletar el ciclo  de 
afinación de m otor, en el cual se incluyen la lubri­
cación, el encendido y  la carburación.
Gustosamente suministraremos inform ación detalla­
da al interesado que nos la pida.

JOSEPH WEIDENHOFF, in c .
Introductora de la Afinación Certificada de Motor

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A.
;an o  : i^nero, 1935

J
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H A N D Y
El Mejor

F I L T R O  

D E A C E I T E

E l filtro de aceite para 12.000 millas se sumin­
istra com pleto y  listo para rápida, fácil y  lucra­
tiva instalación en todo  autom óvil, cam ión y  
ómnibus. E l filtro de aceite H andy es equipo 
norm al de m uchos autom óviles.
Bajo la m arca H andy ofrecem os también el 
regulador H andy, el favorito de más del 90%  
de los fabricantes americanos de cam iones y 
óm nibus, y  el nuevo depurador de aire H andy 
Perfection, tipo de baño de aceite 100% eficaz.

La U N ID A D  DE C IE R R E  R O T A R Y  S E A L

Rapida

pone fin a los molestos y  costosos escapes por la bomba 

Evita la Instalación

Empacuetadur

de Ajuste 

Automático

N o  Exige 

Atención

Se hace para las bombas de agua de los modelos Ford A  y 
A A  y  los Chevrolet.

Unidades de C ierre Ro+ary Seal de repuesto 
para compresores de retrlgeradores de casa.

M ayores ganancias con  m enos trabajo, mas la 
satisfacción de la clientela, hacen que el cierre 
rotatorio de repuesto sea la protección ideal de 
eje para los m ecánicos que hacen reparaciones.

L E G I T I M A S
A r t i c u l a c i o n e s  U n i v e r s a l e s

DETROIT
SPRING GLIlDe- 

COMPCMSATINd SPRIHG 

COMPASION FLAfiQZ

TftüNNiON PIN
□ •‘.lL

ORgASS PLUG

L o s  m «cánicos de automóviles conocerán en el acto el grabado de 
arriba. Representa el más popular surtido Detroit de arociüaciones 
universales empleadas, desde hace muchos añM, com o equipo nor­
mal de conocidos automóviles, tales com o el Adler (de A l j a m a ) ,  
Auburn. Chryser. D e Soto. D odge. Graham, Hupmobile, Oldsmo- 
bile, Plymouth, R eo, W olverine y  W illys 77. . __

L a  articuUción universal de la  sene 4200 por pnmera ve* em­
pleada eu  automóvUea de 1933, es simüar, en aspecto exterior, a Î a 
Uustración de arriba. L os nuevos rasgos incluyen el empleo de 
cojinetes de rodillos entre el pasador y  las bolas con _ botones de 
centración en cada extremo del pasador, en lugar de guia de resorte 
que centra el eje en el tipo mostrado arriba.

Ofrecemos ahora guardapolvos de cuero de nuevo estilo, que per­
miten la aplicación en quince minutos sin quitar el árbol propulsor 
del automóvil. N o hay necesidad de herramientas especiales.

Solo las Legítimas Piezas Detroit Aseguran Satisfacción Completa

La m ejor bujía de en­

cendido de la América 
se o frece  ahora al co ­
mercio de exportación

La bujía de encendido

S ILV ER  
G U N -SH O T

con la chispa sobrecargada Para autom óviles, 
cam ion es y  

óm nibus

U na bujía  de encendido m uy popular en los 
Estados U nidos, debido a la poderosa chispa 
que produce. L os  electrodos están plateados. 
La Silver ofrece m enos resistencia eléctrica y 
por producir una chispa más grande, ayuda a la 
generación de m ayor fuerza m otriz. Para todos 
los autom óviles, cam iones y  ómnibus.

I
II

B E N J A M IN  W H IT T A K ER  IN C O R P O R A T ED
Establecida en 1909 

G ER EN T ES DE D E P A R T A M E N T O  DE E X P O R T A C IO N

I 16 Liberty Street, Nueva York, N . Y., E.U.A. J
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

1 2 4 Ayuntamiento de Madrid



■

i

'®«“Mí,to»
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•  C ada vez que Ud. vende un 
acum ulador que  ca rece  d e  uni­
form e seguridad y  calidad, sus 
ganancias sufren, p orqu e p ier­
da  la confianza y  futuros n ego­
c io s  de sus clientes. Ud. puede 
depender de los acum uladores 
W illard  en  lo  tocante a  buen 
servicio . L e aportarán  buena 
rep utación  y  un m ayor nú­
m ero de clientes satisfechos
a ñ o  tras año. N um erosos com erciantes en el ex tran jero  han 
ven ido vendiendo acum uladores W illard desde 1 9 1 6 . Y

W  V  ^  ACUMULADORESWillard
com pleta
W illard.

son  ellos los  prim eros en de­
clarar que  la  organización  
W illard  es tan digna de con ­
fianza co m o  los prod u ctos  que 
fabrica , una organ ización  d e  la 
que  se puede depender en  tod o  
m om ento. Si sem ejante organ i­
zación  y  sem ejante p rod u cto  
son  de su agrado, sírvase en ­
ton ces  pedirnos, p o r  carta o  
p o r  telegram a, in form ación  

sobre la rep resen tación  de los acum uladores

C L E V E L A N D , O H IO , E . U . A .D E PA RTA M E N TO
W IL L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y  •  DE EXPO RTACIÓ N

A C U M U L A D O R E S  P A R A  A r r o p l e s o s  -  A u t o m ó v i l e s  O m n ib u s  y  C o m io n e s  ■ A lu m b r a d o  d e  B m e r ,e n c ía  ■ I n s ta la c io n e s  d e  A lu m b r a d o  B a u lp o s  M a r in o s  . A u t o -  
b o l e s  d e  R e c r e o  y  d e  T ra b a jo  -  R a d io r r e c e p to r e s  -  C in em a ló g r a to s  P a r la n te s  ■ T e U jo n o  y  O ir á s  C o m u n ica c io n e s  -  T a x ím e tr o s  ■ I n te r r u p to r e s  d e  A c e , l e  P

C ir c u ito s  -  M o t o r e s  D i e s e l  ■ M a q u in a r ia  Z a n ja d o ra  • T ra b a jo s  In d u str ia les .
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p

upremacta
en la In

1908— La PR IM E R A  en  in trod u cir u n  surtido de 
l)ocinas d e  autom óviles accionadas p o r  m o to r , de 
precio  m od era d o  y  fá c il  venta.
1923— La PREVIERA en  in trod u cir  la bocina  de 
tipo v ibratorio , que instantáneam ente h izo caer en 
desuso tod os  los m od e los  anteriores.
1926— La P R IM E R A  en  in trod u cir  la  b ocin a  de 
n ovedad : la fam osa  T o ro v o ce  E. A ., que v in o  a 
establecer una nueva n orm a  para toda la industria.
1930— La P R IM E R A  en  in trod u cir las bocinas 
“ gemelas” , una idea que h izo m uy lucrativa la 
venta de bocinas en  un año de lenta dem anda, con  
resultados sobresalientes para las gem elas Riteawav
E .A .

1934-35- PRIMERA introducir
nales musicales de advertencia, que verda­
deramente dan voz de alarma: las bocinas 
gemelas EA-Tone, las mejores de tipo vibra­
torio del mercado. La PRIMERA en presen­
tarse para 1935 con un surtido de fácil venta 
demostrada y cuya aceptación universal pro­
cura a los comerciantes que lo representan 
la oportunidad de obtener AHORA MISMO 
buenas ganancias en el negocio de bocinas.
Bocinas gem elas E A -T on e D elu xe , $15  p rec io  de 

lista. V arios o tro s  m od elos n otros precios.

E. A. LABORATORIES, INC., BROOKLYN, NUEVA YORK, N. Y ., E. U. A.
Bacinas Calefactores Ventiladores de automóviles Limpiadores de  panibri«a<

Enero, 1935 1 2 7Ayuntamiento de Madrid



"Pida 
catáloaos

OS fabricantes de los productos que se anuncian 
J en esta revista no pueden, por obvias razones,

dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio.

\^OT regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catá logos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del rarxio.

"Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Más de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo.

^ida catálogos. Le conviene mucho.

328 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



New Process
constituye un engranaje de repuesto y un 
servicio de extraordinaria conveniencia—  

. . . .  en cajas inviolables

D e n u evo  m archa a la vanguardia la New P ro ­
cesa G ear C orporation . A l co m erc io  de autom ó­
viles se garantizan ahora  leg ítim os  engranajes de 
repuesto New P rocess, para todos los autom ó­
viles d e l m ercado, en  cajas d e  “ extrem o cerrado”  
que n o  pueden  llenarse d e  nuevo.

Treinta y seis años de experiencia  y  de servicio 
a la industria han  h ech o  que la  New P rocess sea 
actualm ente la fáb rica  independiente m ás grande 
de d iferencia les y  engranajes para los m ism os.

En lo  tocante a engranajes de cam bio  de m archa, 
d iferen cia l, e je  trasero y m ecanism o d e  d irección , 
d e je  q u e  los de la acreditada m arca New E^rocess 
satisfagan todos sus requisitos.

K C lw l^ O G G*  •  C O M P R E S S O R & W #

La com pañ ía  K ELLO GG  ha ven ido construyendo 
com presores de aire desde hace un cuarto de 
siglo. E l presente surtido KELLO GG  com pren de 
un tipo  d e  com p resor  para cada requisito d e  aire 
com p rim id o : para lo s  garajes pequeños y para 
las estaciones d e  servicio  más grandes. Los com ­
presores K ELLO G G p u ed en  accionarse con  
m otor de gasolina o  c o n  m otor  eléctrico. Adem ás 
de com presores, la K E LLO G G  o fre ce  pulveriza­
dores de pintura y otros  equipos de fu n cion a ­
miento p o r  aire com prim id o .

EQUIPO S i m p1 icitu PARA 

LA REHABILITACION DE MOTORES

Nuevo modelo “ F”  de máquina 
SIMPLICITY para la perforación en linea

Esta nueva m áqu ina S im plicity  pern iile  h acer fren te  a 
toda com p eten cia  en  trabajos d e  rep aración . Se re­
qu ieren  sólo  unos p ocos  m inu tos para m on tar la m á­
qu in a  em p ern án dola  e n  e l b lo q u e  y  en  d os  horas se 
hace e l traba jo  com p leto . C on  este m o d e lo  “ F ”  de 
m aqu ina S im plicity  para  la p e r fo ra c ió n  en lin ea , en  su 
taller, p u ede  U d. atender a tod os  los  trabajos en  los 
jn od clos  A , B , V 8  de F ord , tractor F ordson  y C hevro­
let, es decir , 6  m otores, co n  u na  m áquina sola . Tudas 
las barras d e  cen tración  y  ca libradores, herram ientas 
de p e r fo ra c ió n  y  de b ru ñ id o , lo  m ism o q u e  m ícróm c- 
Iros especiales, se in cluyen  en  la dota ción  corrien te  de 
la m áqu ina, sin p re c io  adicional.

L u í t o r m a s  S im p lic i ty  p a ra  r c fa r r a r  c o n  b s b b i l t  loa  c o j in e t e -  
d e  c ig ü e ñ a l c o r ta n  e x a c ta m e n te  la s  ra n u r a s  d e  a ce ite  e n  el 
b lo q u e  y  e n  la s  ta p a s  d e  lo s  m o d e lo s  F o r d  y a  m e n c io n a d o - ,
N o  h « 7  nec«5Ídai3  d e  c u r ir  c o n  c in c e l .

Para catálogos y  p recio s , d irigase al D epartam ento de E xportación ,
AM ERICAN STEEL E X P O R T  COM PANY, INC.

347  M adison  A venue, N ueva Y ork , N. Y ., E . U . A . D irección  te leg rá fica ; “ Am sta”  New Y ork
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La historia del

AMERICAN BRAKEBLOK
El forro de freno m á s  fino del mundo

•  A M E R IC A N  Brakeblok es el forro de freno de seguridad que se ha 
hecho famoso en los Estados Unidos y otros países por su meíor servicio 
y economía y  por las ventajas de ventas que da al comerciante y  al
concesionario que lo venden, .  ..r .D T /'A M  U r.ir.

E n propiedades físicas y  en funcionamiento, el A M E R IC A N  Brake 
blok es com pleum ente distinto de los forros ordinarios. E s un material 
macizo de densidad homogénea, que no  es afectado por la edad, temp^ 
fatuta o  clima. Da agarro firme bajo la m ás leve presión de pedal y rápi­
damente se recupera de los efectos de la grasa, aceite o agua. Sus paradas 
son más suaves y  rápidas. E l A M E R IC A N  Brakeblok se desgasta uni- 
iormemente y dura más, conservando los frenos en m ejor ajuste.

El más lucrativo
El comercio ha visto que el A M E R IC A N  Brakeblok es el forro de 

freno que produce más ganancias, a causa de que se hace sólo de U 
m ejor calidad, vendiéndose bajo su propio nombre y a  un precio fijo. Se 
evita así la d ificu lud  de la  competencia de precios reducidos. Las ventas 
se facilitan porque los  dueños de automóviles conocen y respetan la caU- 
dad del A M E R IC A N  Brakeblok. Este admirable forro de freno no es 
el más caro n i el más barato del mercado, pero si, el más fino de todos.

Se requiere sólo una pequeña existencia
E n U  forma de rollo, una pequeña existencia de solo diez rollos de 
A M E R IC A N  Brakeblok sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto­
móviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los requisi­
tos de los frenos interiores.

E l A M E R IC A N  Brakeblok se suministra no sólo en la conveniente 
nueva forma de roUo sino u m bién  en tipo Keeper, en juegos de recubri­
miento completo y  en tipo de recubrimiento completo empernado. A de­
más de este moderno forro de freno, fabricamos excelentes j^ esom ien tos  
de embrague, en tipos de tela y  moldeados, de gran flexibilidad, exentos 
de protuberancias, que no requieren afinación preliminar. Por carta o 
por telegrama, sírvase pedirnos detalles y  precios del A M E R IC A N  
Brakeblok— el moderno y  seguro material de freno.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N ,
4680 Wlerritt A ve., D etro it , H ich ig a n , E. U . A .

Nueva York, Cleveland, Chicago. St. Louis, L os Angeles, San Francisco 
Departamento de E xportación :

39 W ater Street, Nueva York, N . Y ., E . U . A.

V n a  d M M n  <f« la  A m e r ic a n  B r a k e  S fco e  a n d  F a u n d r y  C o m p a n y

B  A M E R IC A N  1/
R A K E B L O l i

A «9.  J .S . P ct. O ff.

E L  N E G O C IO  D E  R E N O V A R  LAS 
E ST R ÍA S D E  LO S N E U M Á T IC O S  

LISO S ES L U C R A T IV O  
Esta Completa 

E S T R IA D O R A  S T A N D A R D

P E C O
con si eslrlador en cruz y l «  adiinraentot de neu- 
milico desinflado os un anaroto quo hoco sanar 
mucho dinero dondonulora nue so lo usa. Ha aquí 
cuatro do los muchos atractivos dibulos do eslrfas 
cruzadas nue se pueden hacer con el nusvo adila. 
menta PECO.

Bastan cinco minutos para que asta mánulnn do 
hacer estrías laterales di a una cubierta Usa y 
desnaetada muchas millas más do sarvicio seguro, 
renovando, a la vez, el aspecto del neumátiop 

BU viejo,
ahnr» se nuede hacer E S T R IA S  C R U Z A D A S  en cualquier neumá- 
tico inflado con la misma facilidad y precisión que con las máquinas 
P E C O  de hacer estrías laterales-;-baciendo « t n a s  ^
uniformemente espaciadas, a cualquier profundidad que »e quiera y  en 
gran variedad de formas o dibujos.
Con el sditamento de Neumático Desinflado esta maquina sirve para 
neumáticos desmontados.

N o  c e  n e c e i U a  h a b il id a d  p a r a  m a n e ja r  u n a  P E C O
Se ofrece también un Estriador Especia! de Netimáücos para b a cy  
las e s l ía s “ “  neumáticas de cualquier tamaño sm  desmontarlos de 
los automóviles, camiones o autobuses.

R e ia r c e  p r o n t o  tu  c o i t o  e x c e p c i o n a lm e n l e  m ó d ic a  
P id a ,  h o y  m is m o , m á s  d c ta llo s .
O e p a r ta m e n to  d e  E a p a r la c lo n ,

AMERICAN STEEL E X P O R T  COM PANY, INC. 
3 4 5  M adison  A ve, N ueva Y ork , N. Y ., E . U . A.

Í W re c c ió n  t e l e g r á f i c a !  “ A M 5 T A ”  N eic  Y o r k .

« l l i  B S S K B H a i k , ,■ v i i i iSi|BiBRaiBinM88'**......

' ■ S i w B a i  s

5 hectáreas_desuperficíe 

de piso.

M ás de 200 milliones de
empaquetaduras Víctor
de todas clases se pro­
ducen anualmente en es- 
ta fábrica moderna.

L ^ t a  calidad de las materias primas, el P ' - f  y ic t ir
rnnstrucción de prim er orden que se hallan en  los productos Victo 
“ a íf  S o  e  los principales fabricantes de automóviles 
camiones ómnibus, tractores, motocicletas, aeroplanos y botes 
automóviles, a emplear las empaquetaduras V íctor com o equipo

o lsd e '^ h tce*v e in t^ a ^ s '" la  V íctor ha sido la empaquetadura más 
con od d a  en todas partas del m undo. D am os especjal atención al 
correcto m anejo de los embarques de exportación. N i^ s «a s  « “ o j 
mes existencias nos permiten efectuar embarques inmediatos de
todo lo  que se nos pida. o x c c t  c-r\

V IC T O R  M A N U F A C T U R IN G  SC GASKET CO- 
—  5750 R oosevelt Road

C H IC A G O , IL L IN O IS , E .U .A .

T O R !
i v i i i i r a n i i I J U l U T g

■mpaquetsdura» del munde)

te
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W E L -E V E R  S*,bfesM a rca  c o m e r c ia l  re g is tra d a

El su r t id o  d e  a n i l lo s  WEL-EVER e s  c o m p le to — h a y  u n o  para  c a d a  n io to r

D p  eompreslún Ráp id o  de eom* Ranuredo de eom- B evU C han I de
(tipo de asiento prasldn (tipo  de prosM n (tipo de «anal biselado

ráp ido) estregamiento) lubrIeaelOn) (tipo de regula ­
ción de aeeite)

Los productos de calidad W el-Ever comprenden: anillos de 
regulación de aceite, anillos de compresión, anillos flexibles de 
extensión Flexo y  Super-Flexo, extensores de cuerpo de ém­
bolo E ZY -F IT  y  herramientas de instalación Wel-Ever. Todos 
los productos W el-Ever están protegidos por el ACABADD 
W E LC O .

Flexo floxibla 
(tipo de exten­

sión)

Supe r-F lexo  flexJ- R. X .  Spoelal
blo (tipo da (tipo de exten-

extensión) slón  de 2  piezas)

Estamos interesados en nombrar con­
cesionarios en aquellos mercados en que 
no estamos todavía representados. Si Üd. 
se interesa, sírvase pedirnos información 
completa por carta o por telegrama.

THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY
TOLEDO, OH IO , E. U. A.

Departamento de Exportación. P, O. Box 785, Toledo, Ohio, E.U.A.
Dirección telegráfica: "W e lco " Toledo, Todas las claves.

f

Lee on viene dar preferencia
a  lo s  3 ) e t w i t ^ P i M ( m L

(émbolos Detroit)

Procediendo de este modo, obtiene Ud. todas esas ventajas 
adicionales que, en muchos casos, constituyen los factores 
que hacen que un reemplazo ordinario de émbolo se con­
vierta en una instalación de émbolo de primer orden.

No cuesta más el especificar los
Loa é m b o lo s  D e tr o it  ae c o n s t r u y e n  d e  a c u e r ­
d o  c o n  la s  n o rm a s  d e l e q u ip o  o r ig in a l d e  las 
fá b r ic a s  d e  a u to m ó v ile s . N u e s tra s  fa c ilid a d e s , 
n u estros  c o n o c im ie n to s , n u e s tr a  In ic ia tiv a  y 
nu estros  e s fu e rz o s , d e s d e  h a ce  m ás d e  d ie z  y 
o c h o  a ñ os , s e  h a n  c o n c e n tr a d o  e x c lu s iv a m e n te  
en  p ro d u c ir  lo  m á x im o  en  ém b o lo s .
Uá-p p or  su p u e s to , e s tá  a n s io s o  d e  se n t ir  la 
s a t is fa cc ió n  d e  d a r  a  su  c lie n te la  la  m e jo r  
cla se  d e  tra b a jo . T  e s  l ó g ic o  a su m ir  q u e  U d. 
no  se  Iriteresa  en  a r r ie s g a r  s u  r e p u ta c ió n  v e n d i­
en d o  p ieza s  d e  r e p u e s to  d e  ca lid a d  in fe r io r  o  
ciuüosa. U d. p u ed e , e n  e fe c to , re to r ta le c e r  la

3 ) £ p io t t < ^ 'P iá t o n L
(émbolos Detroit)

co n ñ a n z a  q u e  su c lie n te la  h a  d e p o s ita d o  en  su 
e s ta b le c im ie n to , v ie n d o  qu e  ca d a  v e z  q u e  ten ga  
q u e  in s ta la r  é m b o lo s  d e  re p u e s to , s e a n  és to s  de 
ia  a c re d ita d a  m a r ca  D e tro it .
E l c a tá lo g o  d e  ém b o los  D e tro it  es  m á s  q u e  un 
se n c illo  ca tá lo g o  d e  é m b o lo s . E s, e n  rea lida d , 
u n  m a n u a l s o b re  é m b o lo s  d e  s u m a  im p o r ta n c ia  
p rá c t ica . A  so lic itu d , le  e n v ia r e m o s  g r a tu ita  y  
g u sto s a m e n te  u n  e je m p la r  d e  e s te  v a lio so  lib ro . 
S írva se  p ed ir lo  a h o ra  m ism o.

DETROIT AU TO  PISTON CO.
i

Depértamenio de Exportación

P. O. Box 785, Toledo. Ohío, E.U.A.
Dirección telegráñea: Oapco. Tolotfe

j ( £ f i e r o ,  1935 131
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La historia dei

AMERICAN BRAKEBLOK
El forro  de freno m á s  fino del mundo

•  A M E R IC A N  Brakeblok es el toreo de treno de seguridad que se ha 
hecho famoso en los Estados Unidos y otros países por su mejor servic.o 
y economía y  por las ventajas de ventas que da al comerc.ante y  al
c o n c e s io n a r io  q u e  lo  v e n d e n , ,  .  M c u T r - a i a  B ra k e

E n propiedades físicas y  en funcionamiento, e! A M E R IC A N  Brake 
blok es com pleum ente distinto de los forros ordinarios. E s un mateiial 
m acizo de densidad homogénea, que no es afectado por la edad, tem p^ 
fatura o clima. Da agarro firme bajo la  más leve presión de pedal y rápi­
damente se recupera de los efectos de la grasa, aceite o agua. Sus paradas 
son más suaves y rápidas. E l A M E R IC A N  Brakeblok se desgasta un.- 
íormemente y  dura m is , conservando los frenos en mejor ajuste.

Ei más lucrativo
E l comercio ha visto que el A M E R IC A N  Brakeblok es el forro de 

freno que produce más ganancias, a causa de que se hace s61o  de U 
mejor calidad, vendiéndose bajo su propio nombre y a un precio fi]o. be 
evita as! la dificultad de la  competencia de precios reducidos. Las ventM 
se faciUtan porque los dueños de automóviles conocen y respetan U  caU­
dad del A M E R IC A N  Brakeblok. Este admirable toreo de freno no es 
el más caro n i el más barato del mercado, pero si, el más fino de todos.

Se requiere sólo una pequeña existencia
En la forma de rollo, una pequeña existencia de solo dies rollos de 
A M E R IC A N  Brakeblok sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto­
móviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90%  de los requisi- 
109 de lo9 frenos interiores.

E l A M E R IC A N  Brakeblok se suministra no sólo en la conveniente 
nueva forma de roUo sino también en tipo Keeper, en juegos de recubri­
miento completo y en tipo de recubrimiento completo empernado. Ade­
más de este moderno forro de freno, fabricamos excelen te  revestimientos 
de embrague, en tipos de tela y  moldeados, de gran flexibilidad, exentos 
de protuberancUs, que no requieren afinación preUminar. °
por telegrama, sírvase pedirnos detalles y  precios del A M E R IC A N  
Brakeblok— el moderno y  seguro material de freno.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N ,
4£60 M erritt  A ve ., D etro it , M ich ig a n , E . U . A.

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, L o s  Angeles, San Francisco 
Departamento de E xportación ;

39 W ater Street, Nueva York, N . V „  E . U . A.

V n a  d iv is ió n  d e  In  A m e r ic a n  B r a k e  S h u e a n d  F c n n d r y  C a m p a n ,

B  A M E R IC A N
RAKEBLO [ 3

a s .  Pa*. O ff .

E L  N E G O C IO  D E  R E N O V A R  L A S  
E ST R ÍA S D E  L O S  N E U M Á T IC O S  

LISOS ES L U C R A T IV O  
Esta Completa 

E S T R IA D O R A  S T A N D A R D

P E C O
nuohn dinero dondeoulera oue se le usa. H e  aaul 
cuatro do los rauchcs a lractisos d iSu ln s do «»ir¡“  
cruzadas ouo se  pueden Haoer oon el nuevo adita - 
monto PECO e

Boetan cinco m inutos para gue osta m áoulna de 
hacer estrías laterales dé a  una cubierta I Isa  y 
desgastada muchas m illas más do 
renovando, a  la vez. el aspecto dol noumátieo 

^  viejo.

Abara se ouede hacer E S T R IA S  C R U Z A D A S  en cualquier neuma-

uniformemente espacUdas, a cualquier profundidad que se quiera y e 
eran variedad de formas o dibujos.
Con el aditamento de Neumático Desinfiado esta maqu.ua sirve para 
neumáticos desmontados.

N o  s e  n e c e s i ta  h a b il id a d  p a r a  ro o r ie jo r  u n o  P E C O

ios automóviles, camiones o autobuses.
R e s o rce  p r o n lo  su  c o s t o  c x c e p c i o n a im e n l e  m ó d ic o  

P id a ,  h o y  m is m o , m á s  d e la lle s .
D e p a r la m e o lo  rfe E s p o r l o r i o n ,

A M E R IC A N  S T E E L  E X P O R T  C O M P A N Y , INC. 
345 Madison Ave, Nueva York, N. Y., E. U. A.

D ir e c c i ó n  t e le g r á f ic a s  “ A M S T A ”  JVew Y o r k .

?  hectáreas de superficie 

de piso.

M ás de 200 milliones de 
empaquetaduras V íctor 
de todas clases se pro­
ducen anualmente en es- 
ta fábrica moderna.

La alta calidad de las materias primas, el proyecto racional y la 
L n s tu c c ió ñ  de primer orden que se haUan en lo» productos V íctor 
Tan “nducido a los principales fabricantes de ^utomovdes, 
camiones, ómnibus, tractores, motocicletas,
automóviles, a emplear las empaquetaduras V ícto r  com o equipo 
norm al de sus productos. .  j  „ i .
Desde hace veinte años, la V íctor ha sido la
conocida  en  todas partes del m undo. Damos especial atención al 
correcto m anejo de los embarques de exportación. 
mes existencias nos permiten efectuar embarques inmediatos d 
todo lo  que se nos pida. c r s - ' v  v-/-v

V IC T O R  M A N U F A C T U R IN G  Sí GASKET CO.
  5750 Rooscvelt Road

C H IC A G O , IL L IN O IS , E .U .A .

•i

1 3 0

T H E  W O R L D ’ S L A R G E S T  G A S K E T  M A N U F A C T U R E ^
(L a  f ib riea  m ás granda d© empaquetaduras del mundo)

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



WELtEVEÜ
M a rca  co m e rc ia l  re g is tra d a

Anillos de émbolos 
inoxidables

El su r t id o  d e  a n i l lo s  WEL-EVER e s  c o m p le to — h a y  u n o  p a r a  c a d a  n io to r

O e  eunproslén 
<tlp9 de asiento 

rápido)

Ráp id o  de oom* 
preslán (tipo  da 

estro pam lento)

Rantirado de eom* 
prosidn (tipo de 

lubrieasién)

fievI-Ch& nl do 
casa l biselado 

(tipo ds regula* 
d én  de aceite)

Los productos de calidad Wel-Ever comprenden: anillos de 
regulación de aceite, anillos de compresión, anillos flexibles de 
extensión Plexo y  Super-Flexo, extensores de cuerpo de ém­
bolo E ZY -F IT  y  herramientas de instalación Wel-Ever. Todos 
los productos W el-Ever están protegidos por el A C A B A D ^ 
W ELCO.

Plexo Rexibla 
<Mpo de exten* 

sldn)

Seiper* Plexo flexl* R. X .  Spacial
ble (tipo de (tipo de exten*

extensión) sión de 2  piezas)

Estamos interesados en nombrar con­
cesionarios en aquellos mercados en que 
no estamos todavía representados. Si Ud. 
se interesa, sírvase pedirnos información 
completa por carta o por telegrama.

THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY
TOLEDO, OH IO , E. U. A .

Departamento de Exportación, P. O. Box 785, Toledo, Ohio, E.U.A.

Dirección telegráfica; “W elco” Toledo, Todas las claves,

Lee on viene dar preferencia
c iio s  S ^ e t ^ ü i t ^ P U l x m L

(émbolos Detroit)

Procediendo de este modo, obtiene Ud. todas esas ventajas 
adicionales que, en muchos casos, constituyen los factores 
que hacen que un reemplazo ordinario de émbolO' se con­
vierta en una instalación de émbolo de primer orden.

No cuesta mas el especificar los
L os  é m b o lo s  D e tro it  se  c o n s t r u y e n  d e  a c u e r ­
d o  c o n  la s  n o rm a s  d e l e q u ip o  o r ig in a l d e  la s  
fa b r ic a s  d e  a u to m ó v ile s . N u e s tr a s  fa c ilid a d e s , 
n u estros  co n o c im ie n to s , n u e s tra  in id a t lv a  y 
n u estros  e s fu e rz o s , d e sd e  h a c e  m á s  d e  d ie z  y 
o ch o  a ftos, s e  h a n  c o n c e n tr a d o  e x c lu s iv a m e n te  
en  p ro d u c ir  lo  m á x im o  e n  ém b o lo s .
U d-, p o r  su p u e s to , e s tá  a n s io s o  d e  se n t ir  la  
s a t is fa cc ió n  d e  d a r  a  su  c lie n te la  la  m e jo r  
c la se  d e  t ra b a jo . Y  es  l ó g ic o  a su m ir  q u e  U d. 
no  se  In teresa  en  a r r ie s g a r  su  r e p u ta c ió n  v e n d i-  

p ieza s  d e  re p u e s to  d e  c a lid a d  In fe r io r  o 
d ud osa . U d, p u ed e , e n  e fe c to , re forta J ecer  la

3 ) d / iü it < ^ 'P b t o n L
(émbolos Detroit)

co n fia n z a  q u e  su  c lie n te la  h a  d e p o s ita d o  en  su 
e s ta b le c im ie n to , v ie n d o  qu e  ca d a  v e z  q u e  ten ga  
q u e  in s ta la r  é m b o lo s  d e  re p u e s to , s e a n  é s to s  de 
la  a cre d ita d a  m a rca  D e tro it .
E ! ca tá lo g o  d e  é m b o lo s  D e tr o it  e s  m á s  q u e  un 
s e n c illo  c a tá lo g o  d e  ém b o lo s . E s, en  rea lidad , 
un m a n u a l s o b r e  é m b o lo s  d e  su m a  im p o r ta n c ia  
p r á c t ica . A  so lic itu d , le  e n v ia re m o s  g r a tu ita  y 
g u sto s a m e n te  u n  e je m p la r  d e  e s te  v a l io s o  lib ro . 
S írva se  p ed ir lo  .ahora m ism o.

•   ̂ DETROIT A U TO  PISTON CO.
DeptrUimento de Cxpertielán

P. O, Box 785v Toledo, Ohio, E.U.A,
DireeeMn telegráfica! Dape». Telad»

Enero, 1935 131
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DE GRAN LEVANTAMIENTO
i .

■H--

EL gato de servicio Blackhawk S  4  tiene una aplica­
ción práctica extraordinaria. Por su posición bajada y 
posición levantada, se acondiciona a T O D O S  los auto­
móviles con suspensión delantera independiente o sin 

ella.
La parte más alta de su bastidor tiene sólo 7 " .  Puede 
correr por debajo de los guardabarros, ejes y otras 
proyecciones bien bajas dei vehículo.
Levantamiento máximo de 2 4 ",  lo que es más que 
suficiente para las nuevas ruedas de instalación col­
gante, con adicional capacidad de elevación para los 
ejes delanteros.
Absolutamente seguro, pues no hay ninguna cosa 
expuesta a desarreglarse. Su soporte de grandes di­
mensiones es un adicional factor de seguridad. Manejo 
muy fácil. Sus rodajas giratorias facilitan su colocación 
y transporte a cualquier punto.
“ Despejado como un acorazado” , con mecanismo pro­
tegido y gobiernos en el mango. Represen­
ta la última palabra en ingeniería de la 
Blackhawk. Su  aspecto moderno es muy 
del agrado de la clientela. Aparece, y es, 
en realidad, más eficaz. Elija el gato de 
servicio Blackhawk S  4  y tendrá así el m e­
jor gato que haya colocado debajo de un 
automóvil,

P O K  C A R T A  O  P O R  T E L E G R A M A  

P ÍD A N O S  C A T Á LO G O  Y  P R E C IO S BLACKHAWK MFG. CO
H IL W A O K E E ,  W IS ., E .  U. A. 

D IR E C C IÓ N  T E L E G R Á F IC A :  B L A C K H A W K

Ud. necesita el rectificador de ruedas 
B ean para c o m p o n e r  a u tom óv ile s  
con ruedas delanteras de suspensión 

independiente
Un n u evo  d epartam en to  com p leto  m uy lucrativo

Un equipo com pleto 
p a r a  rectificar la 
alineación de las rue­
das, exacto, rápido, 
económ ico y  m uy fácil 
de manejar. Todas las 
verificaciones se hacen 
con  las ruedas sopor­
tando todo el peso y
todas las medidas se Ríctlllcador S» ruedas Bean

acusan directamente en indicadores exactos.
o fre ce  estos adm irables equipos 
p rod u ctores  d e  buenas ganancias

El equipo de taller que goza 
de prefercDcia universal es 
aquel que deja buenas ganan­
cias a BU dueño. El surtido 
BEAN es esta clase de equipo. 
Pídanos nuestro catálogo EX 
en que damos información 
completa acerca de lo que Ud. 
necesita.

JOHN BEAN MFG. CO.
U n s in g  M ichigan, E. U. A.

2 3 8  M a in  S tre e t, C a m b r id g e , M a s s ., E .U .A .
Dirección  teleoráñcn: M cK Ín i«  Boston

1. R ectificad ores  d e  ru e­
das

2 . E nsayadores de fr e ­
nos

3 . C argadores de acu ­
m uladores

4 . B ancos d e  ensayos 
eléctricos

5 . Lavadoras de auto­
m óviles

Fáb rica! en 

SpringKoid! 
M ass.. y 
WorcBtter, 

M ass.. E .U .A .

Dsportanont» 
do ExportaeioX' 
80 W ater 8tr««l.

N u .va  V c ft i 
N . Y -. y - * -  

Dirección telBOraflce: 
W ID B L O C O

1 3 2
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Ford- Chevrolet - PIymouth 
Piez as de repuesto ATLAS
Comprando las legítímas piezas de repuesto Atlas, 
queda Ud. asegurado de que las piezas de repuesto que 
Ud. compra e instala han sido construidas de acuerdo 
con las normas del equipo original de los fabricantes.

La integridad del fabricante es mucho más importante 
para Ud. que lo que aparece a primera vista. Esta 
integridad se refleja de varios modos que no siempre 
son aparentes al consumidor. Por ejemplo, cuando Ud. 
compra de su abastecedor piezas de repuesto para el 
Ford, Chevrolet o PIymouth, Ud. naturalmente asume 
que estas piezas son normales en construcción, que en 
ellas se han empleado materiales adecuados y  que se

caracterizan por una uniformidad invariable. La única 
garantía que Ud. tiene sobre todo esto es la integridad 
u honradez del fabricante. Las piezas de inferior cali­
dad' pueden muy bien ser idénticas en aspecto, pero 
dejan de dar buenos resultados.

Su cliente impone sobre Ud. la obligación y  la responsa­
bilidad de suministrarle piezas de repuesto de fina cali­
dad. Ud. puede cumplir con su obligación, con máxima 
seguridad y  economía, y  con segura protección sobre 
sus propias ganancias, insistiendo en comprar y en em­
plear las legitimas piezas Atlas.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.
123-33 West Michigan Street, Indianapolis, Ind., E.U.A.

Dirección telegráfica! “ ATLASPARTS”  Indianapolis, U. S. A.

w

N
,r íam e nU Dortacieei 
iter Slreet. 
ta York.
„  E.U-A 
r.eciati jrálleai 
>B1 .0 C0

R I C A N O

exceptuando el que se encuentra en 
p  salón de exhibición del agente, necesita algún producto 

un producto Whiz para cada necesidad, 
ioao aueno de autotnó'vil que visita su establecimiento es 

|¿TT j  Cliente perspectivo para comprar productos Whiz. Con I V mí, TTj >’^?icar!e al cliente que tal producto se fabrica
cnmífvn-- venta. El dueño de automóvil lo

H mprara. Esto significa ganancias adicionales.
t i
-Enero, 1935

Ilustramos aquí (de iz­
quierda a d e r e c h a )  los  
siguientes p r o d u c t o s  que 
se venden diariamente: 

Renovador para Capotas 
L íq u id o  p a r a  Frenos 

Hidráulicos 
Limpiador Liquido para 

Carrocerías 
Cera para Carrocerías 
Soldador p a r a  Radia­

dores
Limpiador pata Reflec­

tores y  Cromo 
Parches de Goma 

Se-envasan en latas con 
disenos nuevos en diversos 
colores atractivos. Si Ud. 
no vende nuestra línea o 
conoce todos nuestros pro­
ductos, escriba pidiéndo­
nos detalles.

L oa p ro d a cto a  W h iz  kc ven d en  e n  1 3 0  pnfaea d e l m u n d o . 
T o d o s  lo s  e n v a se s  tie n e n  in stru c c io n e s  p a r a  sn  n ao en  eapaflo l. 
G usto a uniente e n v ia re m o s  m u e str a s  grrafis n m a y o r is ta s  r e ­
con o cid os.

R. M. HOLLINGSHEAD CORP., 
Camden, New Jersey, E.U.A.

D i r e c c i ó n  T e l e g r d i i c a :  “ W h iz ^ ^ ^ C n in d c n

133
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"Vi TRJC
f)e&U.S.»AT.OfK

EL NUEVO METODO ESMERILA LOS 
ASIENTOS DUROS O  BLANDOS DE 

V A LV U LA S  DE TO D O  M OTOR 
DE A U TO M O V IL

EL NUEVO METODO "VIBRO-CENTRIC esmerílalos asientos duros 
de aleación de acero y  los asientos normales de hierro fundido de 
las válvulas, con una rapidez cuatro veces mayor 
otro procedimiento moderno. Utiliza piedras de amolar perSec- 
cionadas. en lugar de herramientas cortantes '^etalicas. La alta 
velocidad produce un acabado mas fino. Con la esmeriladora 
■•Vibro-Centric”  y  U rehabilitadora de cara de yalvula, que mos­
tramos abajo, se puede hacer casi todo trabajo de valvula con 
suma precisión y  buenas ganancias.

T H E  B L A C K  4  D E C K E R  M F G .  CO.
To*30n, M a ry la n í,  E .U .A . 

B L A C K  4  D E C K E R  M F G .  CO-, L T D . 
C a n id la n  R a il 4  H a rb or T e rn ln a l B Idg., 

Toronto. Ontario. Canadá

1 3 4

B L A C K  4  D E C K E R .  L im itad  
Slough , Bucks, Ing latarra  

B L A C K  4  D E C K E R  (A u stra la sla  Ltd.) 
Moore Housa. C ircu lar Quay Wast, 

Sydney, A u it ra lla

HAGA
TO D A S

LAS
G ANANCIAS
en su propia

d e  e n c e n d id o  B e ld e n .
E s t u d i e  e l s u r t id o  d e  c a b le s  B e ld e n  de 
" g a n a n c ia  a d ic io n a l” , a h o ra  m ism o ,  r i -  
d a n o s  in t o r m a c id n  d e t a l u d s  s o b r e  lo s  
j u e g o s  d e  c a b le s  B e ld e n  p a r a  d  e n c e n ­
d id o ,  a la m b re  e n  c a rre te  y  c a b le s  p a ra  
a c u m la d o re s .

B eld en  M an u factu rin g  C om pany 
4 6 S 8  W .V a n  B u r é n  S t .,C h lc a g g ,I I I -,E .U .A .

Olreee lín  talegráUca: Beldenile

a la m b res  y  c a b l e s  p a r a  A U T O M O V IL E S

r

REHABILITA LAS CARAS DE LAS VALVULAS DE TODO MOTOR. 
La rehabilitadora de cara de válvula de W  mostrada aquí, si^e 
para todos los automóviles, camiones, ómnibus y tractores del 
mercado. Rápida, exacta y de tipo ajustable. Nuestro modelo de

sirve para automóviles, incluyendo los modelos A  y  v -b

de Ford y  camiones livianos.
MUCHAS OTRAS NUEVAS HERRAMIENTAS ELECTRICAS se  c e m ­
prenden en el completo surtido de taladros pedestales de tala­
dros, pulimentadoras, lijadoras, pistolas de calor, esmeriladoras de 
banco, esmeriladoras portátiles, destornilladores, llaves mecam- 
cas de tuerca, tarrajas, martillos, sierras Y owos accesorios 
descritos en nuestro nuevo catálogo de 1935. Escriba a nuestra 
oficina más cercana por ejemplar de este catalogo.

(R á p id a s  en  V e n ta s)

E l  íu rt ld o  de ferretería para 
neum átlM s y  fu sib les Asme 

es sobresallBiile per l a ' « 1 ' ' ” “ 
con que se vende y el éallo que 
ha aíeaniadD en virtud  de su  en- 
cslsnte  calidad. . ,  . ^ .... 
í A  nue se debe el beolio de uua 
loe p rodutUe Acmé hayan « n id o  
(ante ix ite  en una «poca ten eri- 
tiea. cerne hon side  estos últimos 
alies, y  que haya  term inado cada 
temnorada cen un mayor numere 
do repre««ntante* y  venta»?
Se  debe s»neiUam»nt» a  fluc *9 
Aeme ha  puesta tanta calidad y 
o rlp ínaU dad  en su» ^ produetes.
Que los comerciante» han llegado 
a  reepaUP su  extraord inario  valor 
Intrínseco. Le s productos Acmo 
son productos do accMn en ventas 
y  en ganancias. . ,  ^
H ay  convenloneia evídonte en 
vondcr producto» m ontorios, fe» 
bien orpanl2 &do departamento oe 
e x D o r t a c i in  do l a  Aeme Ib  dara 
a  Ud. un  servicio  de lo mas 
eficaz. P ídanos ahora  m Um o In ­
formación dotallada.

ACME AIR APPLIANCE CO.,lnc.
254-6-8 Parh Ase., B ro n k lín .N .Y -,  E .U .A -

ACME

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



VITAI/IC
PRODUCTOS DE CAUCHO 

PARA AUTOMOVILES

M ás durables 
que la

piel de un 
elefante

En todo el m undo continúa creciendo el numero 
de comerciantes dedicado a la venta de los p ro­
ductos de caucho Vitalic para automóviles. Por 
experiencia sahen que pueden siempre depender 
de la calidad Vitalic y  que la Continental es una 
compañía digna de toda confianza. Sírvase leer 
la lista de importantes productos V italic que 
damos abajo. Le conviene estudiar nuestro 
popular surtido de productos, el cual satisfará 
todos sus requisitos.

Correas de ventilador 
Mangueras de aire 
M angueras de agua 

Mangueras de lavadoras de automóviles 
M angueras de combustible 

Tubería de limpiador de parabrisa 
Tapetes para estribos 

M angueras de radiador 
Mangueras de lavado en genera) 
Mangueras de soldador autógeno 

Tubería de bomba 
Neumáticos de bicicletas 

Cajas de acumulador 
Accesorios diversos

C O N C E S IO N A R IO S  ¡
P or cana o  por telegrama pídanos 
iníorm nción detallada sobre nuestra 
lucrativa representación.

C O N T I N E N T A L  R U B B E R  W O R K S

E R IE , PEN N SYLVAN IA, E.U .A.
Oopartamento dé BxportatAóm  461 Ei^hth Ave., Nueva York, N. Y.» E.U.A,

DITZLER
ACABADOS 

PARA AUTOMOVILES

Un surtido completo de finas 
lacas de piroxilina—  
Esmaltes sintéticos

Dlrocclén felográflca: * 'B A F I L E T "

Servicio de Colores Fundamentales Ditzier
para renovar el acabado de laca

Adem ás de suministrar materiales para el acabado original 
de muchos de los automóviles más populares, la D itzier ofrece 
un método exacto y rápido para producir o  duplicar los cen­
tenares de tonos y  matices empleados en los vehículos mo­
dernos, sin necesidad de una fuerte inversión de dinero en 
comprar una lata de cada color.

E l Servicio D itzier suministra un método para igualar el 
color de cualquier marca de automóvil, con resultados posi­
tivos, con sólo unas pocas latas de tintes en colores funda­
mentales.

Permite mantener una existencia mínima, evita la pérdida 
de material parcialmente usado y  de colores pasados de moda. 
Asegura un servicio mucho m ejor y  más rápido al cliente y 
una mayor ganancia al establecimiento que hace el trabajo.

T odo taller debería tener este libro y una existencia de 
colores de tinte. Pídanos información detallada,

DITZLER COLOR COMPANY 
DETRO IT, M ICHIGAN, E .U .A .

D«paiiam»fi(o cT» Exportación: 3d W ater Street. Nueva York, N . Y .. E .U .A .
Oireeeión telegráflea: WldblOPO. Todas las elavoe.

L a  norm a 
en la 
induptria 
autom otriz 
desde 1902 LACAS ¥ ESMALTES PARA AUTOMÓVILES

Enero, 1935 1 3 5 ;Ayuntamiento de Madrid



Compresores de A ire

DeVübiss*
Para Garages y Estaciones de 

Servicio

*  Estos Equipos DeViibiss de Compresión 
de A ire están diseñados expresamente para 
uso de Garages y  Estaciones de Servicio. Están 
dotados de todos los adelantos y  carac­
terísticas para rendir el máximo de eficiencia 
con el m ínim o costo de operación. Se ofrecen 
de varios tamaños y  capacidades— de uno y 
dos tiempos— con motores desde I/4 H.P. 
hasta 4 H.P. La DeViibiss también fabrica 
una línea com pleta de compresores de aire in ­
dividuales, piezas y  accesorios para los mis­
mos— mangueras de alta calidad para aire 
y  fluido— y  equipos de pintar com pletos para 
cualquier clase de pintado por pulverización.

P IST O L A  D eV ILB ISS  T IPO  H M  —  P A R A  L U B R IC A R

Pulveriza el aceite 
más finamente 7  lo 
rocía con más fuer­
za. Por medio de 
una válvula de con­
t ro l,  e l v o lu m e n  d e l r o c ia d o  s e  p u e d e  v a r i a r  d e sd e  
u n  c h o r ro  s ó l id o  h a s t a  u n  d e l ic a d o  ro c ia d o .  L a  
p is to la  se  o p e ra  c o n  u n a  so la  m a n o .  E s  d e  c o n s t r u c ­
c ió n  f u e r t e  é  id e a l p a r a  lu b r ic a r  a u t o m ó v i l ^  y  p a ra  
l im p ia r  y  q u i t a r  g r a s a  y  s u c ie d a d  a  l a s  p ie za s.

T H E  D e V IL B IS S  C O M P A N Y  

T O LE D O , O H IO .  E. U. A.

R E P R E S E N T A N T E S

A R G E N T IN A — G e n .r . 1  E lectric, S .  A . — Buenos A ire s. B R A S I L —  
iQ ternationsl M ac b in e rr  Co.— R io  3o Janeiro, S a o  P au lo , Fernambuco. 
C H I L E — Inte rnationa l M ac h in e ry  Co.— V alna ra lsc , A n to ta ía sta . Sa n U a - 
g o ;  N it r a l .  Agenclea, L td ., Iq u igu a ,  C O L O M B IA — Inte rnationa l Gene­
ra l E lectric . S .  A . — B osotá . Barran tiu lH a, C a li,  M odc llfn . C U B A —  
D lst ilbu l 'Jo re s. S. A .— Habana. E 8 P A 8 A — L a  A co lla ra  Em ortadoca. 
S .  A ., Barcelona. {Oflclnaa en M a d r id ,  B ilb a o  y  V a len c ia ). F I L I P I N A S  
— Pac ific  Com m erclal Co.— M a n ila .  M E X I C O — E n e ln e e r ln s  EQulp inent 
Co.. C iudad  de M é ü c o .  P A N A M A — Panam a H ardw are  Co., C iu d ad  da 
Panam á. P E R U — In le m atlona l M ach in e ry  Co.— L im e . P O R T U G A ^ -  
Betheneourt Broa., L td .— L isboa . P U E R T O  R IC O — Succaoroe de Abarca  
— S a n  Juan. U R U G U A Y — G enera l ílle c tr ic . S .  A .— Monteyldeo. 
V E N E Z U E L A — Inte rnationa l General E lectric, S . A .— C arica s. M a ra ­

ca Ibo.

F u e n t e  c e n t r a l  d e
a b a s t e c i m i e n t o  d e  
g u a r d a b a r r o s

para
C H EVRO LET, FO R D  

Y  PLYM O U TH

H a y  b u e n a s  g a n a n c ia s  e n  la  v e n ta  fle  g u a r d a b a r ro s , sa -J ia "' 
c ía s  o u e  se  a se g u ra n  c u a n d o  lo s  g u a r & b a r r o s  q u e  s e  v e n ­
d e n  son  d e  la  a c r e d ita d a  m a r ca  F o s to r la .
E l  P o s to r ia  h a  s id o  e l g u a r d a b a rro  norma.1 d e  re p u e s to  del 
m u n d o  d e sd e  h a c e  15 a ñ os . L e  g a r a n t iz a  u n  d u p lica d o  
e x a c t o  d e ! g u a rd a b a rro  q u e  U d . v a  a  r e e n p ia z a r . 
G u sto sa m e n te  le  e n v ia r e m o s  a  s o lic itu d  n u e stro  c a t l t o ^  
g e n e ra l d e  g u a r d a b a r ro s  P o s to r la , in c lu y e n d o  p re c io s , d e s ­
cu e n to s , in s tr u cc io n e s  d e  em ba rq u e , e tc .

TH E  F O ST O R IA  PR E SSE D  STEEL CORP. 
F á b rica : F O S T O R IA , O H IO , E . U . A.

D e p a r t a m e n t o  d e  E s p o r t a c i o n :
S S  West 4 2 n d  Street, Nueva York, N. Y . ,  E. U. Á. 

D irección  telegráficas R O D I C O

LOS LEGITIM O S

g u a r d a b a r r o s
fo s t o r ia

É L  G U A R D A B A R R O  N O R M A L  D E  R E P U E S T O  D E L  M U N D O

Cojinetes de motores 
y bielas para toda 
marca conocida de

automóvil
Un surtido com plelo de piezas de cojinetes 
de m otores para casi toda marca americana 
de autom óvil, en tamaños corrientes y  en 
tamaños especiales. Construidos de acuerdo 
con las especificaciones de la S.A.E. y  de los 
equipos originales de los fabricantes de auto­
móviles.

C o j in e te s  <le b ro n ce  con  
f o r r o  fle b & b b itt,  d e  a ce ro  
y  d e  f u n d í  e l ó  Q e n  m o ld e  
con  f o r r o  d e  b ab b ltt»  p a r a  
c ig lloQalO B  7  b le la a .  e c  
t a m a C o s  c o r r ie n te s  y  e s ­
p e c ia le s.

B a j e s  p a r a  p a s a d o re s  de 
dm  bolos.

T e rn e s  y  t u e rc a s  p a ra  
b ie la s.
L a m ln i t a a  o  c a lc e s  L a m l-  
num .
B ro n c e  e n  b a r r a s  y  m e ­
t a le s  b a b b it t.
F a b r ic a m o s  ta m b ié n  la s  
ín r o c s o s  b é l lc e s  m a r in a s  
T r u -P it c b .

Todo ostablecim lrnto dedicado 
s  la  reparación y  conserración 
de outom óriles de marcas 
amerlcanaj a s banefldará te­
niendo ejemplar de nuestro 
eatáloao en que  damoa in fo r­
m ación  detallada sobre nues­
tros productoa.
P id on ot ejem plar aherc m im o.

Dirección
telegráflca:
Féd-M oo,

Detroit

FED ER A L-M O G U L  CORP., DETRO IT , M IC H IG A N ,  E. U. A.
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C A L IB R A D O S  A H O R A  

E N  K IL O G R A M O S
para nuestro comercio de 

exportación

N o. 6338 
co n  calibración  
de 0,5 a 3 kg.

N o . 6340 
con  ca libración  
de 2  a  10  kg.

N o . 6339 
con  calibración  
de 2  a  10 kg.

TODO EL MECANISMO com pletam ente  
encerrado  

Protegido  para asegurar su exactitud 

Protegido  para asegurar su prolongada 
duración

N ada perturba e l funcionam iento de los m anóm etros. 
D ill In stant-A ir. E l ind icador de presión  acciona dentro 
de un ñrm e cilin dro m etá lico , y  se lee c o n  facilidad a 
través de una ventanilla de piralina indestructible. 
D ediqúese c o n  especialidad a  la venta de estos m an ó­
m etros diferentes y  m ejores , que  Uevan la recom enda­
ción  de lo s  fabricantes de neum áticos.

A  L O S  C O M E R C I A N T E S  D E L  R A M O — K d a n os  
ejem plar de nuestro M anual de A ccesor ios  de V álvu la  
de N eum ático y  lista d e  precios.

THE D ILL M A N U F A C T U R IN G  C O .
694 Easi 82nd Street. Cleveland, Ohio, E.U.A.

MANOM ETROS DE NEUMATICOS

^ n & t a n t - C lO L

í í Proyectada y constru ida  
para el servicio de repuesto” 
significa una bujía de encen­
dido mucho mejor y un nego­
cio m ás lucrativo en bujías 
de encendido

Durante este año, aumentará el nú­
mero de dueños de autonióviles 
que comprará bujías de encendido 
Defiance —  las bujías proyectadas y 
construidas para el servicio de repu­
esto. La creciente demanda significa 
mayores negocios y ganancias para 
los representantes de la Defiance.
Instale Ud. las bujías Defiance en 
juegos completos. E l com pleto sur­
tido de bujías de encendido Defiance 
com prende un tipo específico para 
cada requisito de motor.

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc.
T oled o , O hio, E.U.A.

DEFIANCE SPARK PLUGS, Inc.
W in dsor, O ntario, Cañada

BUJÍAS DE ENCENDIDO

Defiance
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Un SURTIDO COMPLETO
p a r a  t o d o  s e r v i c i o

De urtQ hilero De htíero dobU De uno con 
cierre de aceite

9 .
Pará rueda delantera Pe empuje radial

&
De empuje

L o s  cojinetes F a f n i r  para automóviles se 
ofrecen en nn  completo snrtido de Hpos y  
tamaños para responder a todo requisito de 
servicio de repuesto.

La Fafnir ofrece el cojinete exacto en 
tipo y tamaño para cada aplicación en 
automóvil, ómnibus, camión o tractor. 
Millares de instalaciones, en todas partes 
del mundo, han confirmado la calidad 
sobresaliente de los cojinetes Fafnir.

Estos cojinetes ahorrativos de fuerza 
y de gran resistencia al desgaste aumen­
tan el recorrido en kilómetros prolon­
gando el intervalo entre los reemplazos.
El empleo de cojinetes Fafnir asegura 
un servicio máximo a un costo mínimo.

La representación del Fafnir—el sur­
tido de cojinetes “más completo de la 
América” está todavía disponible en 
ciertos países. Sírvase pedirnos infor­
mación detallada.

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C IO N
55 W est 42nd Street, N ueva Y ork , N . Y .. E .U .A .

T H E  F A F N IR  B E A R IN G  CO.. N ew  Britain, Conn., B .U .A .

C O J IN E T E S  D E  BOLAS

F A F N IR

Acumuladores T ITAN-DUREX

De s d e  hace más de veinte años, la construc­
ción  de cada acumulador TITAN -DU REX 

se ha caracterizado por adicional calidad para 
asegurar su com pleta capacidad y  prolongada 
duración.
Se ofrecen a precios equitativos, que propenden 
a desarrollar un negocio permanente y  lucrativo. 
Fabricamos un com pleto surtido de acumuladores 
para automóviles, camiones y  ómnibus de toda 
marca conocida.

(  P L A C A I S  P U R O
F A B R I C A M O S  T A M B I K W  L A S  A F A M A D A S

P L A C A S  D U R O
S I R V A S E  P E D I R N O S  I N F O R M A C I O N  C O M P L E T A .  

I N C L U Y E N D O  P R E C I O S  Y  D E S C U E N T O S

GENERAL LEAD BATTERIES CO.
119-125  Chapel St., Newark, N. J., E . U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ T i t á n " ________________

ACCESO RIO S LUCRATIVOS

A u m e n t a  la  
C o m o d i d a d  
d e  la  C o n d u c c i d n

D ESC A N SA B R A Z O

FULTO N
A lU ST A BLE

L o a  a s íe n to a  b a jo a  y  l a s  v e n *  
ta n a a  a lta a  im p id e n  e l d e s ­
c a n so  d e l b r a z o  s o b r e  la  
v e n ta n a .  E l  d e a ca n a a b ra zo  
F u l t o n  a ju s la b le .  c o n  a lm o ­
h a d il la  d e  c a u c h o  e sp o n jo so  
p r o v i s t a  d e  f u n d a  d e  te la  d e  
m o b a ir .  d a  b la n d o  c o j ín  al 

b ra z o .  P u e d e  le v a n ­
t a rse ,  b a j a r s e  e  i n ­
c l in a r s e  a l  á n g u lo  m á s  
c ó m o d o .  U n  m e ­
c a n is m o  d e  s u je c ió n  
s e n c i l lo  lo  a s e g u r a  c o n  
f irm e za .  M u y  f á c i l  de  
in s ta la r .  R e s p o n d e  a  
u n a  v e rd a d e r a  n e c e s i­

d ad ,

Visera Fulton No. 20 
con lámina de 5 % " x l5 "

In s e r c K n  de p ira llo a  de color ehumedo, pera 
d ifu nd ir  la luz tuerto. D a  a l  eonduMor una 
v l t U  C O M P L E T A  T  C Iu V R A .  Sujeción  por 
e rtlcu ltclóo  unlrereal. Puede moverae htc le  
la  derectaa. Izquierda, errllia  y ab ijo . Se 
esconde cuendo no se usa. F in o  acabado.

D e  f á c i l  
a l c a n c e

Extensión 
Fulton para 
palanca de 

freno

P a ra  todos loe frenos 
con bolón c e n tra l A  
f á c i l  alcance, en 
punto en que n»  . ,, 
eatorba. F á c i l  m anlpu lidoD .
L in d o  ficabsdo de cromo.

T H E  F U L T O N  C O .
1912 S 82nd St., Milwaukee, W is., E.U.A.

P lrecclón  te lee rm ea; ‘ 'F u l lo n ” . Tedas la s eleves.
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LA KELLY
CUMPLE 41 AÑOS

PROFESIA O  
R E A L I D A D

Leer el porvenir en una esfera de cristal mística es un 
pasatiempo fascinador, y  el año nuevo trae un ejército 
de adivinadores. En contacto con lo  infinitivo, cada uno 
le dirá, con optimism o vidente, que lia trazado el curso 
del m nndo y  la trayectoria de los negocios futuros.

P or otra parte hay hombres y organizaciones de profunda 
inteligencia y  vasta experiencia de las realidades de la 
vida que han continuado progresando sin atenerse a las 
predicciones optimistas o pesimistas de los  agoreros comer­
ciales de estos últim os cuatro años. El prim er día del 
año nuevo aportará a estos hom bres y  organizaciones nn 
entendimiento franco del hecho de qne, en lo  que a ellos 
les toca, el resultado de los próxim os 365 días dependerá 
en 99%  de lo  que ellos mismos hagan. N o se ofuscan 
con profesías ni se conmueven después con las cosas que 
suceden,

Entre este grupo de organizaciones sensatas se haUa la 
Kelly-Springfield. Nuestra única predicción es ahora lo 
que ha sido desde hace 40 años: nuestra marca sobre 
un neumático será aceptada com o sím bolo de irrepro­
chable calidad. Así, pues, e l nom bre K elly  sobre el 
neumático que Ud. venderá se captará la inmediata 
aceptación del cliente, por ser un producto digno de 
confianza vendido a nn precio racional.

Si esta  p red icc ió n  m oderada le  parece  a Ud. 
cosa  m u y  lóg ica , y  d e  esta r Ud, preparado  
para rep resen ta r e l  su rtido K e lly  en  m ercado  
q u e  ten gam os a h ora  d isp on ib le, sírvase en ­
ton ces  com u n ica rse  p o r  carta  o  p o r  telegram a  
con  la

KELLy-SPR IN G F IELD  
TIRE CO.

405 Lexlngton Avenue, N ueva  York, N.Y., E.U.A.

D irección  te leg rá fica ;  K E L T IR E , N E W  Y O R K

este resorte

B E N D I X
hace un gran trabajo 

de ARRANQUE

L o s  le g i t im e s  
r e s o r t e s  B e/id ix  

v o n  a h o ra  
e t ta m p a d o a  

c o n  la  p a la b ra  
B e n d ix  e n  w io  
d o  su s  e x t r e ­
m o s  c u r v o s .

E l resoi'te <le la P ropu lsión  B endix es 
la con ex ión  p rop u lsora  entre e l m otor de 
arranque y  e l p iñ ón  de propu lsión . A b ­
sorbe y  transmite todas las tensiones de la 
carga y  todos los choques que se derivan 
de la rotación  prelim inar y arranque del 
m otor  del vehículo.

Es p o r  ésto que los m ecánicos de ex­
periencia insisten en  em plear únicam ente 
los legítim os resortes B endix y  otras 
verdaderas piezas B endix en  todos los 
trabajos de reparación  de m otor. Saben 
que estas piezas dan com pleta  satis­
facción  al cliente, aum entan su reputa­
c ión  p o r  bu en  trabajo y  aportan nuevos 
n egocios y  m ayores ganancias.

ECLIPSE MACHINE COMPANY
E L M IR A , N. Y ., E . U . A.

(S u b s id ia r ia  d e  la  B e n d ix  A v t a l i o n  C o r p o r a t io n )
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El nuevo

MANOMETRO DE 
NEUMATICO
Schrader, Tipo 

de Lápiz

A JU ST A  EN  
E L  B O L S IL L O

....Uno de los accesorios 
para neumáticos más 
sensacionales de la 
industria

El No. 
7750
A c a b a d o  d e  c r o m o  
<lo boU esQ  p e r m a ­
n e n te .

P r e n d e d o r  p r á c t ic o  d e  
b o le í l l o t  q u e  e v ita  la  
p é r d id a .

P ié  e s f é r i c o  a n t id e s liza n te  
c o n  d e s in d a d o r .

B a rr a  c o n  e s c a ja  en  c u a tr o  le­
d o s ,  l e g ib l e  e n  c u a lq u ie r a  p o ­
s i c i ó n .

G r a d u a c ió n  d e  1 0  a  5 0  lib r a s  en  
u n id a d e s  d e  a n a  l ib r a .

F u n c io n a  s o b r e  e l  e x a c t o  p r in c ip io  de  
a c c i ó n  d ir e c ta ,  y  está  c o n s t r u id o  ly ira  
d a r  s e r v ic io ,  c o n v e n ie n c ia  y  s a t is fa c ­
c i ó n .

E S realm ente u n  m a n óm etro  de p r im er o rd en  . . . com p a cto , 
fá e il d e  llevar en  e l b o ls illo , ex a cto , ú til y  d e  p re c io  econ om ico . 
T o d o  d u eñ o  d e  autom óv il y  tod o  m ecá n ico  d e  ta ller debería  tener 
u n o . P erm ite  h acer  ensayos de la  p resión  neum ática c o n  m ayor 
fre cu en cia  y  obten er con ocim ien to  m as exactos d e  la  in lla cion  
d e  lo s  neum áticos. L os a h orros  finales, en  m en os gastos de repa­
ra c ión  y  m a y or re co rr id o , son  evidentes. Es un  p rod u cto  
Schrader, lo  q u e  s ign ifica  lo  m á x im o  en  ca b d a d  y  segu ndad . 
L os  com erciantes a l p o r  m e n o r  y  lo s  com erciantes al p o r  m ayor 
d a n  a  su  clien tela  u n  servicio  verdaderam ente va lioso  a l recom en- 
d a r  este m an óm etro  co m o  u n  a cce so n o  in d ispen sab le  para  el 
servicio  de neum áticos, en  e l ta ller y  en  e l ca m in o . L o  p u ede  
U d. co m p ra r  d e  su  fu en te  d e  abastecim iento  d e  c o s t ^ b r e .  A . 
S ch ra d crk  S on , In c ., B ro o k iy n , N. Y ., E . U . A .— F abrican te d e  
válvulas neum áticas desde 1 8 4 4 .

S c h r a d e r
M u c a  c o n e rd e l registrada

Válvulas, Tapitas y  Manome+ros Para Neumáticos 

“ A seg ú rese  d e  q u e  sea  u n  S chrader— F íje s e  e n  e l  n om b re .

Sólo la CADENA DE 

DISTRIBUCION LINK-BELTd..
clientes tedas estas ventajas

Ajuste automático al desgaste. Sus 
t  bujes segméntales de resorte tienen 

la flexibilidad suficiente para com­
pensar gradualmente el desgaste 
del eslabón.

Comprende un dispositivo para 
evitar la reacción, lo que es de 
suma importancia para suprimir 
la vibración de la cadena en los 
modernos motores de alta veloci­
dad y  gran compresión.

Es muy práctica, durable, silencio- 
sa y de construcción sencilla de 
demostrada eficacia. Estas venta­
jas propenden a asegurarle un ser­
vicio prolongado muy satisfactorio.

Hay una cadena silenciosa 
de distribución Link-Beit 
para reemplazar a toda ca­
dena similar empleada en 
automóviles con engranajes 
de distribución accionados 
por cadena.

L IN K -B E L T  CO M PAN Y, Indianapolis, Ind., E. II. A.
D IrM e iSn  »op rad i»  y  telégrafo: " L I N K B E L T "

La ferretería

HEIZWARE
es digna de confianza

PERNOS y TUERCAS
En paquetes corrientes A l granel y  en surtidos

Presenlamo» aquí el m étodo del siglo X X  para U  rápida y  lucrativa venlu 
de ferretería en  paquetes com entes a l granel y en surtidos.

En resumidas cueniaa, por el m oderno plan HEIZPAK  empaquetamos el 
completo surtido de peroos y  tuercas en  caiuídadei eonve»íentét, deter­
minadas eieatíllcamente por detenidos estudios y  muchos años de evperi- 
eo d a , de acuerdo con  U  CONOCIDA FRBCLfENCIA DB REEMPLAZO 
de cada producto,

E l servicio n  acelera. Se reduce el espado de  almacenaje requerido. Su 
disminuye la  inversión.

Tranefom ia la venta de ferretería de au carácter de  duagrodabh neeesidmi 
en  ún negocio agradable y  lurralívo.

Lo* PRODUCTOS HEIZ compiten ventajoaamente en p red o  con  loa de 
otras fábricas y  todos pueden obtenerse de una sola fuente central de 
abastecimiento. *

ooooE a sevboul. iip.ií NU Rm 
Hvvse Y«t K V. aUA.

H E I Z  & H E I Z ,  I N C .

Budi Torminal, BIdg. Nc. 7, Brooklv". N. Y., L  U. A. 
Dir»ee«ft r«l«gtafieAi "LINOFARTS”

aunuMAN s co .
3S VOlllgn 

Nvsf* Y«4. *i Y. LU>>
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R E S I S T E N C I A
SPENCER Usa los Mejores 
Aceros de Aleación 
“Acondicionados Para 

Cada Uso”
V  o  hay un acero de aleación que resulte 
• ’  inm ejorable para todos los tamaños y 

tipos de árboles interiores. Las diversas 
especificaciones de fábrica piden determi­
nado tipo de entre media docena de alea­
ciones de alta calidad, com o las de Cromo, 
de Manganeso, de Crom o-Níquel, de Cromo- 
M olibdeno y  de Crom o-Níqnel-M olibdeno, 
todas las cuales tienen propriedades su­
periores de resistencia contra e l choque y 
la tensión.

Spencer usa todos esos aceros de aleación 
de alta calidad, seleccionando la aleación 
adecuada para cada árbol especial que tenga 
que producirse.

T odos los  A rb o le s . Interiores Spencer 
están forjados. Los tojos están recalcados 
al martillo en ambos extremos, Se emplean 
los m étodos de tratamiento térm ico más cien­
tíficos, regulados, eléctricamente. Estas sou 
algunas de las razones por las qne los 
Arboles Spencer prestan m ejor servicio.

Para obtener la mayor precisión, cada uno 
de los Arboles Interiores Spencer recibe 17 
inspecciones individuales. Para la inspec­
ción  final se usan calibradores maestros en­
durecidos, que n o se han em picado en las 
demás inspecciones del procedim iento de 
fabricación.

E l Servicio Spencer se halló en primera 
línea. E l Catálogo Principal Spencer con­
tiene anotados más números de árboles in­
teriores, adecuados para m ayor número de 
vehículos, que cualquier otro catálogo que 
se haya publicado.

El últim o de los adelantos Spencer es el 
procedim iento TRU SS-GRAIN para el acero 
de árboles interiores, al cual se da ese nom ­
bre porque arregla en nueva form a los 
granos del acero para hacer que todas las 
partículas se apoyen entre sí. Mediante 
pruebas efectuadas se ha com probado que 
dism inuyen las fallas ocasionadas por la 
pérdida de resistencia p or  esfuerzo continuo, 
del 50 al 100 p or  ciento. Este nuevo árbol 
está produciendo una revolución en las his­
toria de los árboles interiores.

THE SPENCER MANUFACTURING CO.
SP E N C E R , O H IO , E . U . A.

D i r e c c i ó n  C a b le f f r d f t e a — S P E F C E R A X

A r b o l e s  I n t e r i o r e s

S P E N C E R

A C U M U L  A D O R E  S

J h e u O S t e

So lic ite  d e ta lle s  com pletes 
PR EST -O -L ITE  B ATTERY  C O M P A N Y ,  IN C . • CHRYSLER  B U I ID IN 6  

N u e v a  York, E. U. de  A , • Por cable "P e lb a te x " ,  N u e va  York.
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AMERICAN
BOSCH

. . . «n  nom bre que vale la pena de recor­
dar al comprar o  al vender productos 

eléctricos para automóviles
En cada producto Am erican-Bosch se halla la pericia y habilidad 
resultante de muchos años de experiencia práctica. Nuestra orga- 
nización, en realidad, cuenta con una experiencia en el encendido 
que em pezó en el siglo diez y  nueve, mucho antes de la introducción 
del vehículo automóvil. Esto constituye su m ejor garantía de que 
los productos Am erican-Bosch le darán, año tras año, un servicio 
de lo  más satisfactorio. Pídanos, ahora mismo, información deta­
llada de todos los productos que llevan esta acreditada marca.

BOBINAS AMERICAN-BOSCH
d e ex a c ta  com p en sa ción  eléctrica

E s t a s  b o b in o i  t ie n e n  e xac ta  c o m p e n e a e iín  e lé ctrica , 

e n  lu g a r  d e  d is c o rd a n c ia ,  c on  e l  c o m p le to  a ia tem a  
d e  e n c e n d id o .  E l  s u r t id o  c o m p le to  c o m p re n d e  u n a  
b o b in a  p a ra  c a d a  re q u is it o  d e  p re c io  y  s e r v ic io .  
L o s  t ip o s  T C 4 6  y  T C 3 0  p a ra  m o to re s  d e  4  y  de 
6  c i l in d r o s  y  g ra n  p a rte  d e  l o s  de o c h o ;  e l t ip o  
S u p e r - E n e r g y  T C 6 8  p a ra  m o to re e  d«  a lta  v e lo c id a d  
y  g r a n  c o m p re s ió n  d e  4 ,  6 , 8 , 1 2  y  1 6  c il in d ro e ;  
loe  t ip o s  B i g  B r u t e  T C S 0 6  y  T C 5 1 2  p a r a  lu e rte  
s e r v ic io  e n  ó m n ib u s ,  cam ion ee , m o to re e  f ijo s  y  m o ­
t o r e s  m a r in o s ,  ta n to  e n  m o d e lo s  de  6  c om o  d e  1 2  

v o l t io s ;  la  n u e v a  b o b in a  E c o n o m y  p a ra  m o to ra s  de 
♦  y  d e  6  c i l in d r o s  y  g ra o  p a rte  de  lo a  de  o c h o ;  
b o b in a s  de t ip o  de  c e r ra d u ra  y  c o n d e n sa d o re s  de 

e ncen d id o .

CA R G A D O R  
DE 

ACUMU­
LAD O R 

AM ERICAN- 
BOSCH

d e  co n e x ió n  e n  e l ta­
b lero  d e instrum entos  
E l  n u e v o  c a rg a d o r  d o  . c u m u la d o r  d e  t ip o  B C A  d e  p re c io  p o p u la r  se  « P * '  
c iB lm e n te  p a ra  s e r v i r  a  a u t o m ó v i le s  d e  m a rc e e  c o n o c id a s .  T ie n e  ^
ca rga  d e  4  a  2  a m p e r io s  p o r  h o ra ,  l o  su f ic ie n te  p a ra  a c u m u la d o re s  
d a d  c o r r ie n te  e m p le a d o s  e n  a u t o m ó v i le s  d e  m e rc a s  p o p u la re s .  S ® "  ' “ f.
d o r  d e  casa, o l  d u e ñ o  d e l a u t o m ó v i l  se n c i lla m a o te  e n c h u fa  e l  c o rd o n  de  
e n  c o n v e n ie n te  c o n e x ió n  e n  e l t e b le ro  de in s t ru m e n t o s .  D e  la  « » « h e  «  

la  m a ñ a n a  q u e d a  b ie n  c a rg a d o  e l a c u m u la d o r  y  t o d o  el_ s is t e m a  de  
b ie n  re fo r t e U c id o .  M u y  ú t i l  p a re  io s  d u e ñ o ,  d e  a u t o m ó v i le s  e ^  
ta re s .  P o r a  lo e  a u to m ó v ile s  m á s  g ra n d e s  o lre cc m o e  e l  t ip o  B T C  con  
d e  ca rga  d e  6  a  3  a m p e r io ,  p o r  h o ra .  A m b o ,  t ip o s  so n  de  e xce le n te  c a l id a d :  

v e rd a d e ro s  p rod ucto®  A m e r ic a n -B o s c h .

LOS EAflBOLOS 
S P E I V C E B - S M I T H  

s e  e q u i l i b r a n  e n  

lo  t o c a n t e  a  p e s o

S í r v e s e  pedirnos infor,noción déiollaio sobre los presentes producios American. 
Bosch  y  también sobre muchos otros de esta cre iuada  morco, e n l r e  los cuoles 
se incluyen magnetos, rodiorrecepiores Vibro-Pom er pora automomles y  e n saye -  

dorts oléetrieos.

L o s  fa b r ic a n te s  d e  lo s  p ro d u c t o s  A m e r ic a n -B o s c h  s ie m p r e  e e  h a n  
se n t id o  o r g u l lo s o s  e n  o r ig in a r ,  p ro y e c ta r ,  c o n s t r u i r  y  ▼ e n d e r  p r e *  
d u e lo s  su p e r io r e s  a  lo s  s im i la r e s  de u so  c o rr .e n te .  S ie m p r e  lo s  
m e jo re s  d e  s u  c la se , e s t o s  p r o d u c t o s  s e  c o n s t ru y e n  s o b r o  i a  b a se  

d e  c a l id a d  ir r e p ro c h a b le ,  e n  lu g a r  d e  m e ro  p rec io .

UNITED A M ER ICAN  BOSCH
SPR IN G F IE LD , MAS9ACHUSETTS

CORPORATION
E* U . A ,

Nc. 3  de uoa tari»  
de onuQclos para 
explicar a l co­
mercio de BUto- 
mévilet y  s u  e 
aoesos I i  supre- 
m a c l a  de los 
émbolos de re­
puesto Spencer- 
8 ralU i en todos 
lo s mercados del 
mundo.

H a y  u n a  ca n tifia d  
Igu a l d e  m e t a l  
a s i l a d a  a  c a d a  
é m b o l o  S p e n e e r -  
S m ith  ; s in  m erm a  
y  s in  e x c e s o . (T e ­
n e m o s  u n  e q u ip o  
e s p e c ia l  p a r a  d e ­
te r m in a r  t o d o  e s ­
t o . )  L u e g o  h a y  u n  
la b r a d o  a  m & qulna 
u n ifo rm e . C a d a  t o ­
b o  1 o  s e  p re c isa  
d e n tro  d e  s u  cu ota . 
E l  r e s u lta d o  e s  que 
c a s i  n o  e x is te  v a r i ­
a c ió n  d e  p e so . E s  
d e c ir , h a b la n d o  en 
té rm in o s  m a te m á ­
t ic o s , c a d a  ju e g o  
d e  é m b o lo s  s e  Con­
t ra p e s a  d e n tro  de 
u n a  to le r a n c ia  de 
o c h o  g ra m o s .
P o r  c a r ia  o  p o r  
telegrama, sírvase 
pedim os informa, 
oián detallada y  
precios.

S P E N C E R -S M IT H  M A C H IN E  CO.
8  S o u t h  M i c h i g a n  A v e . ,  C h i c a g o ,  I II ., E . U . A .

D ircccién  telegráfica: E S T E R  
2«  A R O S  D E  E X P E R I E N C I A  E X C L U S IV A  E N  L A  F A B R IC A C IO N  D E  E M B O L O S

S P E N C E R - S M I T H
E M B O L O S  Y  P A S I D O R E S  B E  E M B O L O S

La acción hidráulica P e d r i c k

La m e jo r  instalación  de anillos de 
ém bolos  sin relación  a p recio

L o s  a n illo s  d e  é m b o lo s  d e  a c c ió n  h id rá u lica  
d a n  e l fu n c io n a m ie n to  d e  a u to m ó v il  n u e v o  
a  lo s  m o to r e s  d e s g a s ta d o s , s in  n e ce s id a d  
d e  ca m b ia r le  lo s  é m b o lo s  o  d e  r e c t if ica r  
lo s  c ilin d ro s .

P o r  c a r t a  o  p o r  t e le g ra m a  s ír v a se  p e d irn o s  
in fo r m a c ió n  c o m p le ta  a c e r c a  d e  c ó m o  
e s to s  a n i l lo s 's e c c io n a le s  d e  fo r m a c ió n  p or  
c a lo r  fu n c io n a n  m e jo r  y  d u ra n  m u ch o  m ás 
q u e  to d o  o t r o  a n illo  d e  é m b o lo  d e l m e rca d o .

Oepartanienle de Exportac iln

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.
I 7 7 S  Broadway, Nueva Ye rk , N . Y . ,  E .U .A ,  D irección  telesráflca: Motorserve, N . Y .

A n il lo  do roDufaeMn de aceite 
de aeelén h idráu lica. L a  cojis- 
Iriieclén seccional de la  an* 
chura  reducida produce aeeian 
h id ráu lica  y  a juste de presión 
para la  repulaelén del aceite.

Un Surtido Completo *De Una 
Sola Fuente De Abastecimiento

Llantas m etálicas y  p iezas de 
ruedas

n i surtido mán cotnplelo para iodos los 
oulomáviles

•

T ap acubos
para rusias de  madsro, de ravot de alambre 
V de tipo artllleríe

9
Tapas d e  radiadores dep ósitos  d e  com bu stib le

pora  el Ford v Chévrolel 
Uniosnal de I9 t 8  o 3SSI,

9
M angos d e  puertas 
Con cerraiura v  s in  Oírruáuro. pora todoi U> 
autemóeües ds marees papulares 

Por loUaromo o por carta, tírpaoe peSImo» in/ormaclén áelaltada p precios- 

W n K E L  P A U T S  &
M A N U F A C T I B IN C  CO.. IN C .

I I I  E Ig h th  Avenue. Nueva VerK. N . V ..  E .U .A .
D irección  telegráfica: A U T 0 8 P E O

áC-
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F -3  Herram ienta para reborde 
de Buerd&barro, p a ra le s guarda­
barros de nuevo estilo.

G -D .3  Bloque oara form ar la 
nueva eorona alta.

^ U A L Q U IE R A  parte de la carrocería o  de los guarda- 
barros de un automóvil puede repararse perfecta­

mente por todo m ecánico que se valga para hacer el 
trabajo de las herramientas TRIMO-FERGUSON que 
mostramos aquí arriba. Estas herramientas sirven para 
los modelos de 1934, los nuevos de 1935 y  los de años 
anteriores, adaptándose especialmente a los de las marcas 
siguientes:

PLYMOUTH
DeSOTO
DODGE
CHRYSLER
CHEVROLET
PONTIAC

BUICK
LaSALLE
CADILLAC
STU D EBAK ER
NASH
HUDSON

ESSEX
REO
HUPMOBILE
PACK ARD
AUBURN
FO RD

PIDANOS EJEMPLAR DE ESTE M A N U A L ^
“ Como Reparar Carrocerías y  Guarda­
barros”  es un manual com pleto de ina- 
Uucciones, con grabados ilustrativos que 
indican cóm o hacer e l trabajo. Precio,
SI.00 porte franco.

„  TRIMONT MFG. COMPANY, Inc.
. 55-71 A m ory Street, R ox b u ry  (B o s to n ) , Mass., E.U.A.

:N

No hay gom a  la ca  ni 
parche p a ra  rehabilitar las 
empaquetaduras dañadas .  
Compare la firmeza, la satu­
ración completa, la compre­
sibilidad, y sobre todo, la re­
sistencia para soportar el 
servicio más arduo, que ca­
racterizan al Vellumoid.

Hay s o l o  un m a te r ia l  
Vellumoid: un producto de 
calidad uniforme sobre el 
cual puede Ud. reposar in­
condicionalmente su confi­
anza.

Insista en que se le sumi­
nistre Vellumoid y no acepte 
substitutos. Cada p i e  de 
Vellumoid va marcado con el 
nombre de Vellumoid.

Pregúntele a su abastecedor.

T H E  R E A L
R E P L A C E M E N T  G A S K E T  M A T E R IA L

Para conexiones de aceite, 
com bustible y agua

THE VELLUMOID COMPANY
Departamento de Exportación: 

39 W ater Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.
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Los legítimos

COJINETES TIMKEN
dan protección a Ud. y 

a sus clientes

íitA í

C E G U R I D A D  y  gran  
duración  se in trodu­

cen  en cada  leg ítim o co ­
jinete T im k en  m ediante 
ingeniería  científica, ex ­
trem a exactitud en la 
m anufactura y  ei em pleo 
del acero m ás eficaz de 
tod os  lo s  perfeccionados
para co jinetes de anti- 
fr ic c ió n : la aleación  de 
acero T im k en  preparada 
en  horno  e léctrico.

S i U d . pudiera ver  el cu idado que se tom a en  la 
c ió n  de lo s  co jinetes T im k en  . . .  lo s  “ 'ñ o n e s  de d o t o e s  
invertidos en m aquinaria de precisión , ca lib ra d o r^  y  
equipos de in sp ección  en  las grandes fab n ca s  de la T im ­
ben  T . . lo s  num erosos en sayos m inuciosos a  que som ete 
cada  co jin ete  . . . com prendería  entorices p or  qué  casi 
tod os  lo s  m ás im portantes fabricantes de autom pvües en 
los E stad os U n idos prefieren  instalar co jinetes T im k en  en 
sus veh ículos, c o m o  dota ción  on g m a k  y  p o r  que, al tra­
tarse de reem plazar un co jin ete  T im ken , n o puede 
em plearse o tro  que n o sea un T im k en  le p tim o .
P ara  la satisfacción  y  seguridad de su  clientela, y  para 
la  p rotección  suya propia, asegúrese de que el n om ore 
“ T I M K E N ”  esté estam pado sob re  la  taza y  el con o  ae 
cada co jinete  que U d . instale. T h e  T im k en  R o lle rB e a r - 
in g  Serv ice & Salea C om pany, Cantón, O h io , E .U .A . 
D irecc ión  telegráfica : “ T im ro sco .”  O f ic in p  de « P o ­
ta ción : 16 W e s t  60th Street, N u eva  Y ork , N . Y .  
E .U .A .; 409 O live  Street, D allas, T ex as , E .U .A .; 1800 
V a n  N ess  A ven u e, San F ran cisco , Calif., E .U .A .

REPRESENTANTES E X C L U S IV O S  DE V EN TA S

A R G E N T I N A — E. RM hettí, Pasaje Barolo 359, Buenos Aíre».
B R A S I L — B, R, Rand, R ú a  Senador Dantas Na. 37. R io  de Janeiro.
C H I L E  — John A .  L ígh t. C a s illa  4077, Santiago. u „ n ,  _
C O L O M B IA  — Departamentos de Boyaeá, Cund in  ara arca, To hm a  y  H u lla  

A q u ilin o  Vasques &  Cía. Apartado 1732, Boqotá. »/ l  p  n  a
C O L O M B IA  —  Wossel, Düval and Corapany. C Breadway, Nueva Yo rk. E . U . A .
C O S T A  R IC A  — J. Q. Rothschild, P . O. Box  1450, Sa n  J « o *  u ^ k *—
C U B A  — C. H . M aeK ay. A ven ida  7, entre 34  y  36, Reparto
E C U A D O R  — L, A .  Lava lle  L j., Carrera Venezuela No. 95, Apartada  No, 283,

F I L I P I N A S — M u l l ir  í  P h ip p !  (M a n ll» ) ,  Ltd., P S íl i lc  B Id í . .  ,
F I L I P I N A S  — A lia n  Automotive Eapcft Company, 163 F ir s t  Slraot, Sa n  Francisco,

a U A T E H A L A  — W osssl, Duva l and  Company. I Broadway, Nueva Yo rk, E . U . A .
H A I T I — J. Q . Rothaehild, P . 0 .  B ox  1466, Sa n  Josa. Costa Rica.
M É X IC O  — J. E. Estrada. A partad»  676. C iudad do México, ü .  F.
M É X IC O  —  Estados de Sonora, B aja  Calltornla, S Ina loa  y  N a y a r lt— La C asa  da 

Rcfaeelonos, S . A ., Apartado 70, C iudad  Obronon. Sonora.
M É X IC O  —  Estados de Yucatán, Csropeelio, TabM CO y  Oh lapas —  Francisco Prevo. 

Room 807, 1150 Broadway, Nuova York, E . U . A .
P A N A M A  — O m phroy 's Au to  Sunp ly. P .  0 . Drawer Y .  Ancón, Cana l Zone.
P E R U  —  A lfrod  P a l lls ir .  C a llo  Corroo ISO. L im a. .  -  -  o v  laoa « .n
P U E R T O  R IC O  — J u lio  T .  Rodrigue». 6 8  8 . B ra u  Slroet. P .  0 .  Box  1325. San

S A L V a 'd o R - J .  G. Rottisehlld, P . 0 .  B ox  1466, Sa n  José, Costa Riea.
T R I N I D A D ,  B . W . I. — Noal 4  M assy  E n g ln o e r lrg  Company, Ltd.. 3 5  M arino

U R U G U *A Y  —  E ° % « lfo t t ó , "p a sa je  Baro lo  359, Buenos A ire s,  A rge n t in a  (Ropro -

U r u g 'Ú a y "— C tortceW y* Barrella. Rlncén 729. Monlevidoo (Concesionarios).
V E N E Z U E L A  —  M anuel C .  P e ro l H ijo, Apartado 567, Oarácas.

COIINETES
c/e rodillos 

cónicos

K e l s e y - R a y e s  y  M o t o r  W h e e l

Ruedas de 
madera, de 

rayos de 
alambre y  de 

disco

Tambores de 
frenos, llantas 

metálicas y 
piezas de 
repuesto

Resalta más lacrativo reemplazar 
con legitimas p iezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri­
cantes de aatomooiles emplean y  
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y  aseguran siempre un ser­
vicio sa tisfactorio ..................

•
D ep a rla m en to  d e  E xp or ta ción

O verseas M otor  S erv ice  C orp . 
1 7 7 5  B roadw ay, N ueva Y o rk , N. Y ., E . U. A.

D i r e c c i ó n  t e U g r á f i e a :  * * M o to rser v eJ *
T o d a s  l a s  c l a v e s .

L im p iador de ranura de ém bolo Z I M
S irv e  pa/a todo U m añ o  de émbolo 
hasta de La s fresas son de 3/32  .
•A'. 5/32*, 3/ 15 ' y  Vi", tftda» de acero 
éndureeldo y  de gran duracifin. Loe 
brazos están colorados de modo que la 
fresa queda siem pre dispuesta j n  
ánguTo correcto para todos loe tamaños 
do émbolos. P a ra  cam biar la peaioion 
de la  fresa, se  afloja sencillamente ei 
torn illo  estriado y  se g ira  la  fresa.
No hay necesidad de llave. Se  vende

catálogo general.

Z I M  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y
D e p o r ío m o n C o  da Exportación

238 Main Street CambrWge, Mass., E.U.A.
L A S  M E J O R E S  H E R R A M I E N T A |  P^ARA L O S  T R A B A J O S  B E  T O D O S

TIMKEN

X !l s w t i d o  d e  m u e l l e s  m a s  
l u c r a t i v o  d e l  m e r c a d o

MUELLES TUTHILL
A  p r e c i o s  r a c i o n a l e s  

C a l id a d  i r r e p r o c h a b l e
Los M U E L L E S  T U T H I L L  «on e « t«o rd l-  
nnrláUiento lu c rs t ltM  pura tps vanflcdote, j  
comprafloroa, por la s troa taaone, elgulcnte,.
1 . Calidad. So n  lo , meJoMs. s in  considera- 

cíófi de precio. ,
2 . Am p lio s descuentos, que penDlton a l co* 

morclante ecbroponerso a la cwnpoiencia

S. U n ° 8 Urtld0  com pUlo de muelles. Cada 
uno se ga rantiza  que ajusta exactamente 
a l automóvil, cam ión u  óm nibus para el 
cual 10  construye.

C a d a  M U E L L E  T U T H I L L  se  apoya sobre 83 
afioa do oxporlonda  en la  fabrlcectm  de 
Buellofl. E s ta  v a s u  experiencia práctica ea 
su  iDoJor sarontía  de seguridad  y  éxito. 
P íd a n o i catálogo. Incluyendo precios e in ­
formación lobi-e nuestro Irleteflante programe 
do reotas.

T u tk ill Spring C om pany
Dirección telegráfica? T u l h i l l ,  C J itcago  

7 6 0  W .  P o l k  S t ro e l,  C h ic a s® .  
I l l i n o i s ,  E .  E .  A .

1 4 4
E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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E xactitud  positiva  
G ob iern o  positivo

El nuevo MODELO'!" de

ESMERILADORA SUNNEN 

DE AGUJERO DE PASADOR
Con a l im e n t a c ió n  
regu lada  p o r  pedal 
y  m i c r ó m e t r o  de 
parad a . M a y o r  v e ­
locid ad  de corte—  
de 10 a  15 m ilési­
m as de p u l g a d a  
p o r  m i n u t o  en  
b ro n ce ; de 4  a 6 
m ilésim as de p u l­
ga d a  p o r  m i n u t o  
en a lum in io y  h ie ­
rro  fu n d id o . E x a c ­
titu d  gara n tiza d a  
den tro  de u na  diez- 
m ilésim a de pu l­
gada . E sm erila  y 
s u a v i z a  a g u je ro s  
en ém bolos, b ielas, 
cuerpos de p ivotes, 
bu jes , cilin dros  de 
fren os  h idráu licos, 
b u jes  de sectores 
de d irección , en g ra n a jes  en g ru p o , e tc . P roduce 
com pleta  sup erficie  de con tacto  exen ta  de p ro tu ­
berancias y en  p er fe c ta  alineación .

La esmeriladora de 

cilindros SUNNEN
D E  A J U S T E  IN S T A N T A N E O  
dentro  de u na  esca la  de 2  1 1 /1 6 "  
a  4 % " .  L a  a rticu la ción  u n iversa l 
d e  tip o  de autom óv il fa c i l ita  el 
tr a b a jo  a l á n g u lo  requerido, aho­
rra n d o  tiem p o  y  esfu erzo  a l m ecá­
n ico . Q uita  d e  0 ,002" a 0,004" 
de m eta l por 
m inuto, p r o ­
du cien do una 
s u p e r f i c i e  
b ien  p u lim en ­
tada.

No se desperdicia ilem po en  la  colocación 
N o  i iu y  e q u ip o  p e sad o  e  i i ic d m o d o  que  
( f le c a r  u l  c o sa  u lg n n a  q n e  centra l*. S e n c i-  
U im e n le  Hc in s e r ía  lu  e sm e r i la d o ra  S u n n e n  
eu  e l e l I Im iro  y tod o  qnerlft l i s t o  p a r a  el 
tralni.jo. ]¡3l n j i is te  i*eque rld o  e s  rflp ldo, 
iH C il y  p o sU lv o .

Esm erila  los cilindros del V - S  s in  qu itar el 
motor üel chasis 

tta p h le *  y e conon ira  p a v a  c o m p e t ir  c o n  el 
m i B ino li ’u hn jo  de  l u  f ú b i ic a .  E s in c id lu  
tau ih ié ii  c on  fn e illd n c l l o s  c i l in d r o s  que  
iiueiluti i lehn jo  d e l c u b re ta b le ro  d e  loa 
U io to re s de o d io  e ll lu d ro e  en  lín e a .  E s t e  
rn s« o s ii ;u ll lc n  lu i ia  fJd. n d ic lo n a l g a n a n c ia .

Exactitud oarautizada
L n  e sm e rila d 01  a  S i in n e u  se  g a r a n t l s a  que  
^  e xne tu  b a s ta  i iic d in  m i lé s im a  d e  p u l-  
iCTdQ. R a m e v iln n d o  d ead e  e l  f o n d o  bÍd 
ilesKuwle d e l c il in d ro ,  ee a se g u ra  u n a  a l iñ o -  
u c io n  po«K iv ft en  re ía  e l 6  o  c on  e l  d iá m e t ro  
in lo r io r  p r h n li iy o .

Ahorra  hora y  media de tiem po de  limpieza 
¡woii el e x im c io r  S in iu e n  d e  p a r t íc u la s ,  ü d .

. / u ie n t r a s  e sm e v lia .  N o  b o y  nece- 
an ind  de  l im p ia r  con  u n  t r a p o  ora pap ado  
con  ke roseno. B l  e x t r a c t o r  S u n n e n  se 

8 ' “U J l(!liieam ente  con  In  e sm e rl ln -  
a t S c l d n  in s t a la d o  n o  re q u ie re  m á s

í  S U N N E N  P R O D U C T S  C O .
1841 Broadway, Nueva York, N.Y.,E.U.A.

' ' . ' I  ® '- i-«ui», H o.. E .y .A .
uiretclón tefoBrátlca: '*C epu«se liíl, '’ New  Y o rk

Enero, 1935

i i i

LA FUENTE CENTRAL
de abastecimiento

DE REMACHES
para todo el mundo
I O S  temaches T  R &  S que ofrecemos al 

comercio de exportación son iguales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T  R &  S que usan los fabri­
cantes de automóviles y el comercio en gene­
ral en los Estados Unidos.

Cada remache T  R &  S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de di­
nero.

Los remaches T  R &  S se perforan con suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave. 
Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Con estos exce­
lentes remaches, los mecánicos hacen e) tra­
bajo con mayor perfección y rapidez.

Sírvase pedirnos listas de precios e informa­
ción completa sobre nuestro completo surtido 
de remaches.

TUBULAR RIVET S STUD CO.
B O S T O N , M A S S A C H U S E T T S , E .U .A .

Dlreeeldn tekg r it lcB : Rivat, Boston.
Clavos: Bentloy y  A .B .C .  5a cdlctán.

L ú  fábrica más grande del mundo de todas las dedicadas 
a ¡a construcción de remaches I '
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Cadenas de d istr ibuc ión

RAMSEY
Después de instaladas no exigen aten­
ción. La construcción patentada de 

la unión, basada sobre el principio 

del cojinete de rodillos, asegura al 
motor un funcionamiento expedito y 

silencioso, durante millares de kiló­

metros de recorrido, con una atención

mmima.

Síri>«sc p ed irn os in fo rm a ción  cojn plela .

R A M S E Y  C H A I N  C O M P A N Y ,  IN C .
Fábrica, Albany, N. Y., E.U.A.

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c ió n :

3 5  s .  W i l l l a m  S t „  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E . U . A .  

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ G u l t e r m a n ”  N e w  Y o r k

Haga Seguro y Lucrativo 
Su Negocio En Inducidos

U d . e s tá  m u y  a le ja d o  d e l cen tro  
de  o b a s te c in iie n to  p a ra  to m a r  n e s ­
g o  c o n  in d u c id o s  d e  segu n d a  m ano 

»  —  d e  m a rco s  d e s co n o c id a s . C o m p re
ex c lu s iv a m e n te  in d u c id o s  d e  la  

■  B  a cre d ito d e  m arca  A R - N U .  E s to s
'  I  *  W J  s o o  in d u c id o s  d e  re p u e s to  n u e v o s ,
S  q u e  le  e v ita n  m o le s t ia s , a ju s te s  y

o ó rd id a  d e  c l ie n te s . L o s  in d u c id o s  
—  A R - N U  a ju s ta n  p e r fe c ta m e n te , con

to d a  fa c i lid a d  y  ra p id e x -
N u e s tr o  a b a s te c im ie n to  de  in d u c id o s  m e ca o ica m e n te  p e r ­
fe c to s  e e  v e n d e  g a ra n tiza d o . N u e s tr o s  e m b a rq u e s  so n  c o r r e c ­
t o s  V r á p id o s . S u s c l ie n te s  q u ie r e n  in d u c id o »  q u e  du ren . 
V é n d a le s  lo s  A R - N U  y  haga s e g u ro  y  lu c r a t iv o  su  n e g o c io  
en in d u c id o s  d e  re p u e sto .

T h e  A R M A T U R E  C o m p a n y ,  Cleveland, Ohio, E.U.A.
Departamento de «xportaelén: (1$ Groad St., Nueva York. N . Y . .E .U .A

Haga el Trabajo
^ M Á S  A P R I S A

con la y  con M ayor E x a ctitud

A M M C O

A u t o m o t i v e  M a in t e n a n c e  M a c h in e r y  C o .  
2 3 8  M a in  S t., C a m b rid g e . M a s s . 

D iro c e ió n  t^S egrd fíC dt M cK ín ie  B o s to n

E X T IN G U ID O R E S  
D E  I N C E N D I O ? - ^

[
y r \2 i\c  í ü a n u l a c l m ' i n Q . í f ü n i p a i T N

rV EW A R K  N e w  J B N S E V

BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN
A  su  fator tiene muchas renta- 
Jas cuftndo U d . Tonde las 
bujía» do oocendldo A ubu rrt  
Proyectadadaa por experto» da 
establecida rep u uc lo n  en la 
Ind u sU lA  autoinoirla y  co ds- 
trulda® de los racjoree mate­
ria le s e iísteates, la s  buji&s de 
encendido A u b u rn  se ofrecen 
Incondlclonalraente garantiza  * 
das.

especial do porcelana aue d i ­
sipa  e l calor de la s puntas ds 
lo s electrodos con una rapidez 
2 2 %  m ayor que loda otra 
bujía. E l  completo su rtido  de 
b u jías Au bu rn  ha  sido pro* 
yoctado de modo que todas las 
diferentes p iezas funcionan 
b ien  bajo toda condición de 
motor.

La» b u jías A u b u m  son del 
tipo  do  construccián de dos 
pieza». Pueden desarmarse 
con facilidad  para  su  llm ple- 
Mi. P a ra  cada requ is ito  de 
motor h ay  u n  tipo  especifico.

Inv itam os a l comercio del ex­
tranjero a  pedirnos, por c a r u  
o por telegrama, Información 
completa y  precios.

L m  ingenieros de la  Au bu rn  
han  perfeccionado un  aislador

Cada bujía  A u b u rn  va en- 
rue lla  en papel impermeable 
y  se su m in lst ia  en lin d a  ca- 
JlLa ind i vidual, para facilU ar 
su  renta.

A U B U R N  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n  

4 6 1  E ig h th  A v e n u e  N u e va  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A .
D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a :  “ BafiU l** N ew  Y o r k

pu
d o
tal
pxi
do

Bobi
Conc
Cent

H ER R A M IE N T A S  
N A T IO N A L  

PA RA  G A RA IES  
H e r r a m i e n t a s  m a n u ­
a l e s  p a r a  l a  r s p a r a -. . .  lóv” --c i ó n  de automdvMe* 
en general.
Arboles de repuesto para m  
C hsvrelet. Penliae, P Iym - 
eulh y  otros auto móviles, 
exseptuando el rord.

NaHonal Machíne & 
Tool Company

Dedieadú o t negocio d s  
outomMlee desde el eo- 
miense de la industria. 

Fóbrlea  en
Jackson, Michigan, E. U.A
Deaerfam sots d s  Experta.

clSn : JB  V e w y  St.. 
Nueva Ye rk , N. Y ., E .U .A .

D lrseelóa  te lSB réSts; 
“ N a lm ac h í' New Y o rk

HALEE HERRAMIENTA PARA 
REH ABILITAR MUÑONES DE CIGÜEÑAL

Los cables
y piezas 

“Supco" son 

de calidad 
normal

L a  reputación de este surtida “ normal ’ es su  Je
se rv id o  satisfactorio y  prolonpada duraelón. No arnesfluo  su 
reputación eon productos desconeeldos de In fe rio r ealided. u* 
B su  clientela la  mejor dei meroado.

Cables K 0 N D U I T - K A B L E 8  para  Insta latlén  en frenos Bond lx  
y  Husk. E xh ib lílo ne s de pared y  Juegos de etóle» K O N D U I ^  
K A B L E S .  P ie za s de regusetos y  Juegos de plezes pera irenw  
hldráulleos. V a r illa s  y  horqu illa s para Irenes de Ford.

Á LO S  COM BRO IANTES Í L  PO R  ilBN O R: PldaMt 
nuestros nueotií catdloaot v  denos el nomore ao eu 
r tm a  8 bos<eecdor«. A LOB C0MBUCIA2/TE8 AL  
FO R  M AYO R .Biroonse entablar eorresponaeneia con 
nosotros.

S U P C O  P R O D U C T S  C O R P .,  Deparlamente de Experlaelón, 

3 9  W ater St.. Nueva Ye rk , N. Y ., E .U .A .

r
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SE HA COMPLETADO

el nuevo catálogo

de 193 5  y 
Manual de 
Encendido 

No. 35

n u e v o  e a tá lo g o  
M A P C O  d e  1 6 2  p á g in a s  

e s tá  a h o r a  a  I s  d is p o s ic ió n  
d e  t o d o  im p o r t a d o r  d e  p ie za s  

d o  a u to m ó v i le s .  C o n t ie n e  im p o r ta n te  
, .  _  ̂ in f o r m a c i ó n .  E s u n a  o n c i d o p e d i a  d o  p ie ­

zas y  d e  s erv icx o  d e  e n c e n d id o  d o  a u t o m ó v i lo s .  E s m á s  q u o  u n  s im p le  ca t a lo g a ,  
p u e s  ilu s t r a  y  d e s c r ib e  u n  p la n  d e  v e n ta  y  d e  s e r v ic io  m u y  e fica z  « n  b e n e f ic io  
d o  l o s  im p o r t a d o r e s  y  s u  e l io n t c ia .  S a m in is crn re m a s  t a m b ié n  in f o r m a c i ó n  d e ­
ta lla d a  s o b r e  e l  p r o g r a m a  d e  v e n ta s  M A P C O . P o r  c a r ta  o* p o r  te le g ra m a , 
p íd a n o s  t o d a  esta  in t o n n a c íó n .  N o s  q a e d a n  t o d a v ía  a lg u n o s  e x c e le n te s  m o r c a ­
d o s  e n  q u e  n u e e s ita m o s  re p re se n ta n te s .

P r o d u c t o s  M A P C O
Bobteas de encendido Boleras Interruplorea de encendido Bornes

cSStocto. Í ! Í1 ?m i i  ,  f T ín g u e  D U ju n io re s  de E ciuI m  onsayedor de
Lonlicte» E se o lil ll is  In ie rn ip to re s de goner.dor encendido

TH E M ACHINED P A R T S  C O R PO RATIO N
D e t r o i t ,  M l c h i f ^ n n ,  E .  ü .  A .

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  ‘ ‘ ¡ U a p c o ' '
‘ ‘ F a b r i c a n t e  f i e l  s u r t i d o  d e  p i e z a s  d e  e n c e n d i d o  

e s p e c i a l n t e n t e  p r o y e c t a d a s "

El Cuerpo de Bom beros  
de Baltim ore testifica que 
Steelcote r e s i s t e  fuertes 
golpes y  ¡as condiciones 
más severas del tiempo, 

sin perder su belleza.

Es Esmalte más Fino del Mundo
E i C a u ch o , q u e  t ie n e  S te e lco te , h a c e  fá c i l  lo s  t r a b a jo s  de 
p in tu ra — e v ita  la s  m a r ca s  d e  la  b r o c h a  o  e m p a lm e s . U n a  m a n o  
b a s ta . C u b re  p e r fe c ta m e n te  s o b r e  la  p in tu ra  v ie ja ,  d e ja n d o  u n  
a ca b a d o  p r im o ro so  y  d u ra d e ro . U n a  p in ta  e s  su fic ie n te  p a ra  
p in ta r  u n  a u to m ó v il  m e d ia n o — co n  m e d ia  p in ta  b a s ta  p a ra  u n a  
m e s a  y  c u a t r o  s illas.

A L  C O N T R A R IO  D E  O T R O S E SM A LTE S
N o  lo  a fe c ta n  a q u e llo s  e le m e n to s  d e  la  n a tu ra le z a  q u e  g e n e ­
ra lm e n te  a rru in a n  a  lo s  a c a b a d o s  ord in a rios .
A n u n c ia d o  y  c o n o c id o  e n  e l m u n d o  en tero .
E s c r íb a s e  p id ie n d o  c o m p le ta  in fo rm a c ió n .

S T E E L C O T E  M A N U F A C T U R IN G  CO.
O r ig in a d o r e s  del 
empleo del caucho 
en la manujaciura 

de esmaltes 
T h e r e s a  &  G r a t ío i  

5 t$ .
ST. LOUIS, MO.,

B . V .  A .

•
D ir e c c ió n  c a b le ¿ iá f ic a :  S T E E L C O T E  

S e  u sa n  to d a s  la s  C la v e s  
S e  fa b r ica  ta m b ié n  en  e l Canadá

N E C E S I T A M O S  A G E N T E S
en sisrto» importantes mercados. 

P ídanos, ahora mismo, Información completa.
T he  Sb a le r  Company, rabrlcante de lo i 

lamosos parches Sb a le r  para c im eras o  tu - 
ijos de neumáticos, necesita todavía repre- 
senlanies o  eoneeslonarlos de acreditada 
responaahllldad en  ciertos Importantes merca­
dos. L a  representación de esta eompañía 
sign ifica  un  negocio permanente y  lucratlTO. 
ñor besarse sobre productos de reconocida ex­
celencia y  nn método comercia! absoluta­
mente equitativo.

£ 1  Se rvic io  M u n d ia l de Reparación de 
NcuzoAllcoa y  Cám aras de A ire  de Sbaler 
cuenta con m ás de 65 0 0 0  "m iem bros autorl- 
g a d o s " an los E stados Un idos, que están 
obteniendo muy b u e n u  ganancias vendiendo 
les* famosos parches Bb&Icr de ap llcad éa  por 
calor. £ n  todo caso, los comerciantes eo 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han  aumentado sus pagoclos y  
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a uno da los negocios m ás lu ­
crativos de la Industria  automotriz. E sc r i­
banos ahora mismo.

T H E  S H A L B R  C 0 9 1 P A J V Y
M flw a a h e o , W lscon a iD , E .  U . A .
Dirección teleffráflca: S h a le r lz e

Eficaces y  poderosos l im p ia d o r e s  de 
parabrisas para autom óviles cerrados y  
abiertos

C E  sum inistran  con lám inas de caucho de cinco capas y  un  poderoso motor para 
conservnr dospejado la  v ista  en todo tiempo. U d . puede recomendar ostos lim p ia - 

ootH  a  so  clientela con la  seguridad  de que darán excelents s o r v lo l f ^ y  U d . los 
vvDOe con oo&nanr.s y  buenas ganancias. P íd ano s informaclóo solare estes Hmpladorsa, 
S a S io S .^  duv sobre loa lim piadores, espejos relrostóplcos V i a iO N A L L  y  Irw opetss

T R IC O  P R O D U C T S C O R P O R A T IO N  
811  W ash in gton  Street, B u ffa lo , N. Y ., E .U .A.

D ir e c c i ó n  t e le g r á f i c a :  " T R I C O F R O D ,* ’  B u ífa lo .

Juegos Especíales de 

Forros de Frenos Para Automóviles 

Populares

El variado servicio a que están sujetos los automó­

viles de marcas populares ha creado una demanda 

de un material muy bien acondicionado a satisfacer 

los requisitos de sus forros de frenos. Estudie el 

surtido Raybestos para estos automóviles populares, 
y verá que responden ventajosamente a todos los re­

quisitos de la demanda.

H e m is fe r io  o r ie n ta l s e r v id o  p o r  la  R a y b e s to s * B e la e co .
L t d . ,  L o n d r e s , In g ln terra ,

O fic in a  de  v e n ta s  pa ra  la  A m é r ic a  de l S u r, G a ix o  P o s ­
ta l 3 5 7 6 , S a o  P au lo , B ra s il.

T H E  R A Y B E ST O S  D IV IS IO N
d e  la  A l l i e d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o .  ( E x p o r t ) ,  I n c .

BRIDCEPORT, CO N N ., E.U.A.
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El  comercio de automóviles y sus anexos 
queda cordialmente invitado a entablar 

relaciones comerciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocimiento la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda de “productos basados 
sobre experiencia".

B O R G -W A R N E R  IN T E R N A T IO N A L  C O R P O R A T IO N
( D I V I S IO N  D E  U A  B O R G - W A R N E R  C O R P . )

310 SO U T H  M IC H IG A N  AVE. C H IC A G O ,  ILL., E.U.A.
D irM c lén  telegráfica: Borgwarner

Compañías constituyentes de U  Botg-Warner

The  Bero  &  Beck Com gany .
B erg *W arne r International Corporatlan 
Be ra -W a rn o r Service  P a rts Company 
Detroit Gear and M ach ine  Ccmpany 
Detroit Vapor Stovo  Company 
IngertoII Steel and D ise  Company 
Long Manufaeturing Company

Marvel Carburetor Cenpany 
Mochanies Un ive rsal Joint Company 

M orsa  C ha in  Company 
Norte  Corporation
Boekford D r l l l ln g  M achine Company 
W arner Gear Company 
W heoler-Sd ieb ler Carburetor Company

INSUPERABLES EN CALIDAD 
LACAS “ GECO”  P A R A  AU TO M O VILES 

de la
GENERAL PABNT C O RPO RATIO N  

T am bién  Esm altes Sintéticos 
“ GESYN,”  “ P R O N T O ”  y  “ FLEX”  

Para toda  c lase  d e  m atniinaria y  fines 
Indastria les 

Sum inistram os im presos descriptivos, p recios  
y  con d icion es  a solicitnd .
Q uedan  a lgu nos territorios d isp on ib les  para 

_  representación .

GENERAL PAINT CORPORATION
S a n  B r u n o  a n d  A r m y  Sts.

S an  F ra n c isco *  C a lifo r n ia »  C .  U .  d e  A .

AUTOMOTIVE 
PI^ODUCTS

P letaa de bombas de eombustibTe. 
Ensayadores y  herram ientas de reparación. 

P ie za s de amortiBuadores. Plezae de carburadores. 
C onex Ion«, transm íslSn  y  tubería  de velocímetros. 

Bornes S I Ip *G r lp  para bujías de encendida.
F ilt ro  de combustible FM t-O -Ret.
T ube ría  de combustible H y -F lox .

Famoso como el surtido ‘^DesarroHador do Negocios 
i> u e ñ o s  d e  to H erea  y  e o m e r d a n t e t  a l  p o r  m a y o r  

S ír v a n s e  p e d i m o s  in f o r m a c ió n  d e ta lla d a , 
H Y G R A D E  P R O D U C T S  CO. 

5 l6 W e st8 4 th S t..
Nueva  Yo rk. N .  Y..

E. U .A .

S in  Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente
E s t e  e s  e l  c o m p r e s o r  q u e  t o d o  g a r a j e  y  
t a l l e r  d e  r e p a r a c i ó n  a n s i a  p o s e e r .  
A H O R R A  g a s t o s  d e  c o n s e r v a c i ó n .  T i e n e  
t o d o s  l o s  r a s g o s  m e c á n i c o s  
h a n  d a d o  t a m a  a  l a  m a r c a  C H A M P I O N .  
A H O R R A  d i n e r o  e n  p r e c i o  i n i c i a l  V  e ”  
f u n c i o n a m i e n t o .  A H O R R A  e s p a c i o .  C a ­
p a c i d a d ,  d e  1 , 2  a  1 2  p i e s  c ú b i c o s  p o r  

m i n u t o .

D l r l j M .  a  su  abasletído r o oserlhanDs d i f ' ' * " ! " '" * * .
tallada «obre los varios modelos do oouipos ahorrativos de dinaro eomsrendi
dos on ol vasto su rtido  C H A M P IO N .

C H A M P I O N
P N E U M A T I C  M A C H I N E R Y  C O .
8164 So. C h icago A ven u e, C h icago,111.,E .U .A .

l i e p a r i a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n !
2 :j8  M a in  S treet, C n iiib rld sc , M a s s ., E .Ü .A ._______

Hay conveniencia evidente en servirse, 
para trabajos de reparación, de los engra­
najes que casi todos los fabricantes de 
motores emplean de dotación nor­
mal . . .  los engranajes silenciosos 
de distribución CELO RO N.

E s t o s  f a b r i c a n t e s  h a n  v i s t o  q u e  
l o s  e n g r a n a j e s  d e  d i s t r i b u c i ó n  

C e l e r o n  s o n  l o s  q u e  c o n  m á s  a c i e r ­
t o  y  s e g u r i d a d  i m p a r t e n  a l  m o t o r  
u n  f u n c i o n a m i e n t o  e x a c t o  y  e x e n t o  
d e  r u i d o .  D a n  s a t i s f a c c i ó n  p e r m a ­
n e n t e .  Y  c o n  t o d o  é s t o ,  l o s  e n ­
g r a n a j e s  C e l e r o n  s e  o f r e c e n  a  u n  
p r e c i o  q u e  b r i n d a  a l  c o m e r c i a n t e  
u n  a m p l i o  m a r g e n  d e  g a n a n c i a s  
n e t a s .
P í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a  y 
p r e c io s .

CONTINENTAL-DIAMOND FIBRE CO.
F á b r ic a  y  o f i c in a  p r in c ip a l  

Newark. De l. —  Brldgeport. Pa.. E .U .A .
Departamento 4o Bxvorlación:

39 W ater St-, Nueva Yo rk, N. Y „  E .U .A .
D lrc fc lén  tel*etáBra— _______

* 7-

C R E S C E N T

El surtido complelo de cables y  alambres 
para el Ford y el Chevrolet

BUSStrs « tá lo g o  g sn a rs l da 1995 y r r .  , v * T > T l ? C
CRESCENT A U TO M O TIV E  CABLES

f  D iv is ió n  d e  la  C r e t e e n f  B ta id ,  I n c . )
E a ts h le c ld a  o n  1 9 1 6  

B E N J A M IN  H A C K E R , G e r e n ie  d e  E x p o r ta c U n
2 8 0  B R O A D W A Y , N U E V A  Y O R K , N . Y ., E . U . A.

D lrsa eU n  telegrtnaa: “ Hacklien’’ Naw  Yo rk. F ih r le a a n  P rovldtnta, R. 1.. E -U . * -

G r a n  p r e s t i g i o . . .  a b u n d a n te s  g a n a n c ia s  

p a r a  lo s  q u e  v e n d a n

- ^ E l  N ü é v ó 7 ~ A ^ ó d m á m i c o  =

H U P M O B IL E
Si desea inform ación com pleta, escriba a

H U P P  M O T O R  C A R  C O R P .
Detroit, M ich., E. U. A.

D ir e c c ió n  cab legráfica : H U P P ,  D e tro it

Lea los detalles completos en el anuncio de página 
entera que publicaremos en el próximo número.

La más im portante serie de artículos sobre 
la conservación de automóviles

(jue jamás se haya publicado en nin­
guna revista del m undo, está apare­
ciendo ahora en todas los números 
del E l Autom óvil Am ericano y  se­
guirá publicándose por un año.
N o pierda ningún número de esta 
revista. La serie constituye e l paso 
más adelantado que se ha dado 
hasta ahora en servicio inform ativo 
técnico.

1 4 8
E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



S O R P R E N D E N T E
D E S C U B R IM IE N T O

í

HACE QUE EL AUTOMOVIL VIEJO SE  VEA 
TAN BIEN ACABADO COMO UNO NUEVO!

N O  E S  L U S T R E .  C E R A  N I P IN T U R A .  S E  
A P L I C A  P O R  F R O T A C IÓ N .

E l  R a r - N u  ee frota rápidamente eoo un  trapo y da 
a i autom óvil de cualquier color u o  acabado Ig u a l al 
nuevo con que sale de la  fábrica. L a s  superflciea 
desteó ld is por e l so l renecen en color y brillo. Resiste  
el calor tropical y  al frío  m ás Iclenao, K o  es pintura, 
lustre o cera. U n a  sola capa sirve  para cub rir y  peo- 
la jer completamente el acabado antiguo. D u ra  de 8  
a 1 2  meses. A u n  a l acabado de  un  autom óvil grande 

resulta corprendentemente económico. M u y  fá c il de aplicar. S e  suaviza o  asienta por s i  
mismo. K a r - N u  restaura la  belleza a  todos los articuloa pintados.
M U E S T R A S  G R A T I S  A  L O S  C O M E R C IA N T E S .  Ofrecemos a  comerciantes en e l extranjero 
la  gran  oportunidad de ob tenor la  representación exclusiva, para sus respectivos mercados, 
de este famoso acabado, cuya venía puede dejarles uoa e ran  ganancia  a l afio. P o r  telegrama 
o  por carta, p ídanos muestra gra tis, para que U d . m ism o se  convenza de loe méritos dcl 
producto.

K A R - N U  C O M P A N Y .  Departamento M -3012, C inc innatl, Ohío, E .U .A .

P ISTO LA S M E C A N IC A S  N E U M A T IC A S  DE A LTA  P R E S IO N

P A R A  L U B R IC A C IO N  P O S IT IV A  G A R A N T IZ A

CRAY Co., Inc.
“ I n t r o d u c t o r a  d e  la  l u b r i c a c i ó n  c e p e c ta l is ía d a * '  

Minneapolig - - - - E. U . A . • • - - Minnesota

P L A C A S  y  
S E P A R A D O R E S Certificados

L o s  s e p a r a d o r e s  d a  c e d r o  
P o r t  O r f o r d  v  l a s  p l a c a s  d e  
p u r o  ó x i d o  E r m e t  " C e r t i f i ­
c a d o s ' ’ a s e g u r a n  e l  r n á s  s e ­
g u r o  y  s a t i s f a c t o r i o  f u n c i o ­
n a m i e n t o  d e  a c u m u l a d o r .
C a d a  p l a c a  y  c a d a  s e p a r a d o r  
s e  e x a m i n a  c u i d a d o s a m e n t e  

d u r a n t e  s u  f a b r i c a c i ó n  y  a n t e s  d e  s e r  d e s p a c h a d o .

P í d a n o s  a h o r a  m i s m o  p r e c i o s ,  i n d i c a n d o  l a  c a n t i d a d  q u s  
d e s e e .  P í d a n o s  e j e m p l a r  g r a t u i t o  d e  n u e s t r o  l i b r o  " M a n a r a  
C o r r e c t a  y  S i m p l i f i c a d a  d e  C o n s t r u i r  A c u m u l a d o r e s . "

E r m e t  P r o d u c t s  C o m p a n y
IN D IA N A P O L IS ,  IND .

«  E.U.A. » E X P O R T A D O R E SF A B R IC A N T E S

Las herramientas 
de calidad Duro 
c u e s tan  menos 
que ios mecáni­
cos mal equipa­
dos.
Un surtido completo de 
herramientas para auto ­
móviles. a precios atrac­
tivos, con buenos descuen­
tos comerciales sobre 
pedidos al por mayor,

Las fabrica la

d u r o  m e ta l  
P R O D U C T S  C O .
2 S 4 9  N, K ilda re  Ave.

C H I C A G O ,  I L L „
E . U .  A .

PIEZAS PARA EL ARRANQUE, 
ALUM BRADO Y  ENCENDIDO

en  u n

SURTIDO COMPLETO Y DIGNO DE CONFIANZA
L a s  p ie za s  q u e  U d . n e c e s ita  e s tá n  s ie m p re  lis ta s  

p a ra  in m e d ia ta  e n tre g a  g r a c ia s  a  n u e stra s  en orm es  
e x is te n c ia s . N u e s tr o  D e p a rta m e n to  d e  E x p o r t a ­
c ió n  e s ta  p re p a ra d o  p a r a  d a r  c o r r e c t a  in te rp re ta ­
c ió n  a  su s  in s tr u cc io n e s . E l  e m b a la je  es  's e g u ro  , 
p u e s  es  el re s u lta d o  de m u ch o s  a ñ o s  d e  e x p e r ie n c ia  
p r á c t ic a  e n  em b a rq u e s  d e  e x p o r ta c ió n .

T  s o b r e  to d o , n u e s tro s  p ro d u c to s  s o n  d e  u n a  c a l i ­
d a d  q u e  g a ra n t iz a  la  s a t is fa c c ió n  c o m p le ta  d e  su 
e llen te ia ,

Pídoiiot h ay  misma nuostra ntsavo caiálago de 
cables de acumuiadores y  alambres diversas.

S T A N D A R D  M O T O R  P R O D U C T S ,  In c .
Long Island C ity, Nueva York, N . Y . .  E .U .A .

Direeclón tg lggrifiea: Stanmaptod, New  Yo rk

Bujías de 
encendido R e f l b c

para los autom óviles m odernos  
D an nueva fu erza  y  fun cion am ien to

E l  ezcolente servicio  de la s bujías de onceodldo Re ficz  a  el 
resultado de 25 años de constante progreso en el proyecto y 
construcción de estos productos. I/oa motores modernos funcionan 
Q mayor velocidad y  bajo temperaturas máa elevadas. P o r  
esta rezón necesitan bujías de encendido que puedan enfriarse 
con mayor facilidad. L a s  bujlee de onccadido B e d e z  ee cons­
truyen cipcelaJmonte para aatJtfaccr este requisito.

S írvese  ped iioos inform ación detallada sobre la s ventajas 
y  servicie de l u  b u jías do  encendido BeQez y  pormenores 
de BU renresentaclóD.

T H E  REFLEX SP A R K  P L U G  C O M P A N Y
D irección  telegráfica: “ Reflex”

CUvqland, Ohío, E.U.A.
Cleveland.

D urante 1934 , los  com erci­
antes d e l extran jero com pra­
ro n  más telas para capota 
Landers “ 4 0 -X ”  q u e  las de 
toda otra m arca am ericana de 
m aterial similar.

Sírvase ped irn os m uestras y  precios, 
para q u e  se de cuenta de las venta­
jas de estos materiales.

THE LANDERS CORPORATION
D cp artom en C o  N  

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T Á C lO S

70 W orth  Street, Nueva Y ork , N . Y ., E . U . A.
Dirección  telegráfica! Oaviexroeg Nete York

Enero, 1935 149Ayuntamiento de Madrid



Neumáticos Overman
Su clientela apreciará este neum ático más fino

I

’ i

i' 'i!

■ -t

4  P E S A R  d e  uue la  O v e rm a n  h a  fa b r ic a d o  neu m á-ticos  d esd e  
h a c f í  l a fios^  ^ l o  es  a h o r a  q u e  P® '. a .?® *
V lo s  o fr e c e  a l  c o m e rc io  de e x p o r ta c ió n . A  d ife re n c ia  d e  m u 
ch o s  fa b r ic a n te s  d e  neum é-ticos. n o  h a ce m o s  n e u m á tico s  de 
spR-iinda o  d e  t e r c e ra  c la se . E l  O v erm an  se  o fr e c e  e n  n n a  
M fa  5 1 ls ^  la  m e jo r . N u e s tr a s  fa c il id a d e s  p a ra  c o m p ra r  
v e n ta jo s a m e n te  la s  m a te r ia s  p r im a s . í 'd f ® ;
trn nT-ndiicclón e n  g r a n d e  e s ca la  s o b r e  u n a  b a s e  d e  n o ta b les  
E con om ías  en  la  m S iu fa c tu r a . n os  p erm iten  o fr e c e r  e ^ o s  
fin o s  n e u m á tico s  a  p re c io s  e x tra o rd in a r ia m e n te  m o d e ra d o s . 
N o  h a y  e n  e llo s  te la s , ca u c h o  n i o t r o s  m a te r ia le s  o rd in a r io s . 
T o d o  es  d e  lo  m e jo r .  .  „  »
In tro d u z ca  es to s  n e u m á tico s  en  su  m e rca d o  y  p ro n to  v e r á  r e ­
su lta d o s  m á s  p ro v e ch o s o s  a fin  qu e  lo s  q u e  h u b ie re  a n tic ip a d o , 
E n  lo s  n e u m á tico s  O v e rm a n  s e  reú n en  io s  e lem en tos  d e  
m a y o r  re c o r r id o , a g ra d a b le  a sp e cto , c o n s tru c c ió n  c o r r e c ta  y 
e je c u c ió n  e sm e ra d a , f r u to  d e  m u ch o s  a ñ o s  d e  e x p e r ie n c ia  
p r á c t ic a  e n  su  m a n u fa c tura,

" T H E  W O B X i D ’ S
B e s t  T ie e ”  (E l  
M e jo r  N e u m á tico  
d e l  M u n d o )  y  
"O v e r m a n "  s o n  
n u e s t r o s  d e re ­
ch o s  d e  p a ten te  
r e g is tr a d o s  e n  la 
o fic in a  d e  P a ­
te n te  d e  lo s  E s ta ­
d o s  U n id os.
D a  a p ro x im a c ió n  
d e  n u e s tr a  fá b r i ­
c a  a  la s  lin ea s  
d e  v a p o re s  y  lo s  
s e r v ic io s  d e  n u ­
e s tr o  co m p e te n te  
D e p a rta m e n to  de 
E x p o r ta c ió n , a s e ­
g u ra n  a l  co m p ra ­
d o r  e n  e l  e x tr a n ­
je r o  in m e d ia ta  y  
c u id a d o s a  a  t  e  n  -  
c l ó n a t o d o s  lo s  d e ­
ta lle s . Im p ó n g a s e  
d e  la  re p re s e n ta ­
c ió n  e x c lu s iv a  d e  
e s to s  n u e m á tico s . 
E s t á  d e s t in a d a  a  
d e sa rr o lla r le  u  n 
n e g o c io  lu cr a t iv o  
y  d e  g r a n  p o r v e ­
n ir.

O V E R M A N  C U S H IO N  TIRE C O M P A N Y , Inc.
Departamento de Exportación i

30 Rockefeller Plaza 
N U E V A  Y O R K , N . Y .,  E .U .A .

D irección  telegráfica: "O V E R C U S H IO N ” , New York.
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Schrader’s Son, A , liic ............................................................  140
Sealed Pow er Corp..................................................................... 121
Sewall Paint & Varnish Co...................................................... IT
Shaler Co........................................................................................  147
Sherwin-W illiams Co................................................................  4
Simraons M fg . Co....................................................................... 119
Simplicity M fg . C o....................................................................  129
Spencer M fg. C o......................................................................... 141
Spencer-Smith Machine Co...................................................  142
Standard M otor Products, Inc...............................................  149
Stanley Elec. T o o l C o..............................................................  5
Steelcote M fg . Co....................................................................... 147
Stewart M otor C orp..................................................................  77
Storm M fg . C o...........................................................................  118
Studebaker E xport Corp......................................................72, 73
Sunnen Products Co..................................................................  145
Sun Oil C o .................................................................................... 9
Supco Products Corp................................................................  146

Thompson Products, Inc.......................................................... 125
Timken Roller Bearing Service & Sales C o ..................... 144
T rico Products Corp..................................................................  147
Trimont M fg . C o ........................................................................  143
Tubular Rivet & Stud C o.........................................................  145
Tuthill Spring Co........................................................................  144

United American Bosch Corp..................................................  142
U. _S. A ir  Compressor Co...........................................................  111
United States Asbestos División o f  Raybestos-

Manhattan, Inc......................................................................  152
Universal Products Co...............................................................  124
U SL Battery Corp..................................................................... 151
Utica Cutlery Co..........................................................................  124

Van Norman Mch. T ool C o....................................................6, 7
Vellumoid Co.................................................................................  143
Víctor M fg . Co..............................................................................  130

Wayne 'Company .............................................  . , 84 85
W eaver M fg . Co..........................................................................  120
Weidenhoff, Joseph, Inc.............................................................  123
W el-Ever Pistón Ring C o.........................................................  131
Wheel Parts & M fg. C o ..........................................................  142
Whitney M fg . C o ........................................................................  152
Whittaker, Benjamin, Inc.........................................................  124
W i kenmg M fg . Co......................................................................  142
Wi ard Storage Battery Co..................................................... 126
WiUys E xport Corp..................................................................  12

Zim M fg. Co................................................................................. 144
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D U R A B A R
Separadores para mayor duración

El desgaste d e  lo s  separadores entre las placas es la 
causa más com ú n  d e  lo s  fracasos en acum uladores. 
Este d efecto  ha s id o  ya v en cid o  p or  m ed io  d e l nuevo 
separador USL Durabar. E laborado del m e jor  ced ro  
de Port O rfo rd , cada separador D urabar está re­
forza d o  c o n  tres listones de vulcanita, con  lo  que 
se evita el con tacto  entre las placas y, p or  con si­
guiente, lo s  cortocircu itos  que tan a m en u do ha­
cen  fallar prematuram ente al acum ulador. Adem ás, 
n o  m erman la potencia  eléctrica del acum ulador, 
c o m o  sucede c o n  otros tipos de d ob le  aislamíen- 

it o . Verdaderam ente, un  notable descubrim iento.

A C T I V I T E
Para mayor potencia
La U SL anunció recientem ente el descubrim iento de 
ACtivite, un  n u evo  material para placas que  rinde m ayor 
p o ten c ia  eléctrica en lo s  acu­
m uladores U SL y  p ro lon ga  
su d u r a c ió n . T a n to  este  
m aterial c o m o  su u so  en 
acum uladores están amplia­
m ente p roteg id os  p o r  pa­
tentes. E l A ctiv ite  da  a los 
a c u m u la d o r e s  U S L  esa 
fuerza de arranque ad icio ­
nal tan necesaria durante 
to d o  e l año.

S o lü i l e  d e ta lles  e em p le lo i,

U . S. L. B A T T E R Y  C O R P O R A T IO N  
Chrysler Building, P o r  c a b le :

N ueva Y o rk . E. U . d e  A. " Y o u e s l i l i ” ,  N o e t 'a  Y o r k
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ENO RM E POTENCIA
Con

e x t r a o r d i n a r i a

c a p a c i d a d

reconocida en 
todo el mando

Esta capacidad adicio­
nal y  segura proviene 
del empleo de las 
P L A C A S  U L T R A ­
PO T E N T E S H A N D - 
LE R

Bajo la marca GREY-ROCK ofrecemos 

un surtido completo de productos de fina 

calidad para automóviles

Y a sea  U d . co m e rc ia n te  al p o r  m a y or o  co m e rc ia n te  al 
p or  m enor, hallará m ás sa tis fa cc ión  y  ga n an cia s  en  la 
venta  d e  e s tos  p r o d u c to s  G re y -R o ck :

F o r r o  d e  t r e n o  G r e y - R o c k  E a g l e  m o ld e a d o  y  d e  

t r a t a m i e n t o  e s p e c i a l
F o r r o  d e  t r e n o  G r e y - R o c k  E a g l e ,  c o n  a l a m b r e  d e  

z i n c  ,
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y  R o c k ,  c o n  a l a m b r e  d e  l a t ó n

F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  H l w a y
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  m o l d e a d o  ( e n  r o l l o s )

F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  e n  b l o q u e s

F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o e k  d o b l a d o  y c o m p r i m i d o

F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  e n  J u e g o s  y  e n  t i r a s ,

p e r f o r a d o  y  a v e l l a n a d o ,  p a r a  e l  F o r d ,  C h e v r o l e t  y

P l y m o u t h
R e v e s t i m i e n t o s  d e  e m b r a g u e s  G r e y - R o c k  

C o r r e a s  d e  v e n t i l a d o r e s  G r e y - R o c k  

M a n g u e r a s  d e  r a d i a d o r e s  G r e y - R o c k  

R e m a c h e s  G r e y - R o c k
E m p a q u e t a d u r a s  G r e y - R o c k  p a r a  a u t o m ó v i l e s  

E m p a q u e t a d u r a s  D u r a c o  p a r a  a u t o m ó v i l e s

-losI juegos equilibrados G R EY -R O CK  B A LA N C E O  BRAKSETS- 
forros correctos para cada automóvil, en paquete con todas las 
instrucciones necesarias para su instalación en cada tipo de 
freno. Unos pocos paquetes sirven para 500 modelos de auto­
móviles americanos y duplican muy aproximadamente los forros 
de equipo original.

p o n  C A R T A  O  P O R  T E L E G R A M A  P I D A y O S  
I U F O R M A C I O X  C O M P L E T A  T  P R E C I O S

UNITED STATES A SBESTO S  D IV IS IO N
ol Raybestos-Manhattan, Inc.

1 2 0  B r o a d w a y ,  N u e v a  Y o r k ,  E . U . A .  
Dirección Telegráfica: USATEX

Las P lacas U ltrapoUntes 
Handler se ofrecen tam blin  
para toda clase de acumula- 
dcret.

E sc rib a  o eablosrafle p id i­
endo nuestra propuesta do 
agencia.

E s t a s  s o a  la s  p la c a s  q u e  se  c ra p U a o  e n  lo »

ACUMULADORES

LYONS
H e  aqu í uno  de 1o i a rt iíu lo»  de . .• 'P j*  7
m ás provechosos quo hay para los dlstrlhu idoros 
do asurnuladoros.
Entregas d iroetas por camión al vapor. Ns hay 
fleto terrestre ni demoras.

L Y O N S  S T O R A G E  B A T T E R Y  CO .
D e p to .  d o  ^ . ? £ V o Ñ 1 £ Í ' t R Y ”

jyJUEVA y  ID  A  A L  ^ O T O R

La correcta distribución de las válvulas es cosa m uy im ­
portante para asegurar el_ c o le c t o
m otor. Las cadenas de distribución W H ITN E Y  de_ re 
puesto restablecen la  exactitud de la distribución ongm al 
y  dan nueva vida al motor.
Suministre a su clientela lo  m ejor. Recom iéndele las ca­
denas de distribución W H ITN E Y  de repuesto._ Pídanos 
nuestro nuevo caU logo. Se lo  enviaremos gratuitamente a 
solicitud.
The W hitney M fg. C o .,H artford , C onn.,E .U .A .

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY

1 5 2
E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a i^oAyuntamiento de Madrid



- MILES PONEN ESTE NUEVO NEUMATICO 
MARAVILLOSO EN SUS AUTOMOVILES

Los dueños de automóviles proclaman el nuevo G -3  de G oo d yea r 
como el éxito más grande en neumáticos que se ha obtenido desde 
nace muchas años y  lo  prueban com prándolo por miles y  miles.

dem oró dos años para poder crear el G -3. 
lo ensayó en todas formas para probar que daba un 

4 3 %  de mas recorrido sin patinaje.

ti Y  ahora consum idores m uy entusiasmados nos dicen que 
[mantiene su A G A R R E  eí dob le  de más tiempo que otros 
^neumáticos!

® tiene más agarre en la banda —  más caucho en 
la banda más banda en contacto con el camino — y la cons- 
ifucción de cuerda Supertwist, exclusiva de G oodyear, en sus 
cías para poder resistir á los hombros más fuertes y  gruesos que posee.

El G -3  le da todo este valor, recorrido y  seguridad adicionales sin costo 
adicional para Ud. ’

S i aún no vende el G -3 ,  A H O R A  es la a de cambiarse á G oodyear. Si 
vende el G -3  haga todos los esfuerzos posibles para venderlo. Una 
oportunidad com o ésta para hacer más ventas y  más ganancias puede ser que 
no vuelva á presentarse en mucho tiempo. ANTIGUA

IICANO - E l. A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

n J L

Ayuntamiento de Madrid



A  los ta l l e res  de a c a b a d o  de  a u t o m ó v i l e s :  
para un l ucrat i vo  A ñ o  N u e v o ,  empleen

DUCO
PYRALUX . .

■  ■ ..  DULUX
PRODUCTOS No.7

fabricados por

M PU>
También el surHdo completo de pinturas de imprimación, pinturas tapadoras, masillas y 

diluidores du Pont para todo fin.

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO ., INC.
D ivisión  d e  A cabados  

Oficina de Ventas de Exportación: Parlin, N. J., E.U.A.

E  W  S o u r s ,  J r . ,  A p a r t a d o  13 5 ,  P u e r t a  d e  T i e r r a ,  S a n  J u a n ,  . P u e r t o  R i c o
H .  H .  L a n k ,  R e c o n q u i s t a  33 6 , B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a  .

F .  J .  T r u e .  c / o  M a c o n d r a v  &  C o . ,  C h i n a  B a n k  S u i l d i n a ,  M a n i l a ,  I s l a s  F i l i p i n a s
C .  E .  M í c h a u x ,  1 4  r u é  L i n c o l n ,  P a r í s  V I I I ,  F r a n c i a

' D U C O .  D U L U X  y  e t  ó v a lo  da  P o n t  es tá n  r e g is tr a d o s  c o m o  p r o p ied a d  d e  l o  B . I .  dn P o n t  d e  N e m o u r s  &  C o . ,  I n c . .  p a ra  id e n lil ica r  s u s  m a te r ia le s  d e  acabado.

D i s t r i b u i d o r e s  y  R e p r e s e n t a n t e s

A R G E N T IN A — H . W . P e a b o d y  &  C ía ,, A rg e n tin a , L td a ., 
B u e n o s  A ir e s . B O L IV IA — C . F . G u n d ia ch , O ru ro . B R A SIL —  
W e stp h a ie n , Bach &  K r o h n , B a h ia ; C a m p o s  S a lle s  &  C ía, 
S a o  P a u lo ; L e a o  &  C ía , R e c i íe ;  M e s tre  &  B la tg e , J . C . 
M ore ira  &  C ía , R io  d e  J a n e ir o ; Im p o r ta d o r a  d e  P e r v a g ^ s ,  
P a r a ; F e rn a n d e s  J ú n io r  &  C ía , C eara . ISL A S C A N A R IA S —  
J . G o n zá le z  S u a rez , L a s  P a lm a s . C H IL E — S a n tia g o  P e r e j  C ., 
S a n t ia g o ; R e itz e  &  B e n ite z , V a lp a ra íso . c O L O M B lA -^ a r lo s  
S a lg a d o  J a im e , B o g o t á ; J u a n  P u tt fa r o lte n , C a li ; C. B . H a la b y  
&  C o .. M e d e llín ; F r a n c is c o  G u tié rre z  T ., B a rra n q u illa . 
C O ST A  RICA— M a n u e l M o n te jo , S an  J o sé . C U B A — C ía. 
C u b a n a  de Im p o r ta c ió n , H a b a n a . C U R A C A O — E l L o u v re , 
W ille m s ta d . R E P . D O M IN IC A N A — S a n to  D o m in g o  M o to rs

C o „  S a n to  D o m in g o . E C U A D O R — L . • A . i^ v a l l e ,  Q u ito .
M ig u e l C u ca ló n  J ., G u a y a q u il. E L  S A L V A D O R — j ^ i ^ n d o  
F re n k e !, S an  S a lv a d o r . G U A T E M A L A -C h a r le s  W . Q u al 
m a n , s u c ., G u a te m a la . H A IT I— M a lle b ra n o h e , G en til, B o g a t  
&  C o „  P o r t -a u -P r in c e .  H O N D U R A S — L o u is  C arón , ban  
P e d r o  S u la . M E X IC O — C ía . C o m e r c ia l Im p o r ta d o ra , S -A ^  
M é x ic o , D . F . G a rza  H e rm a n o s , T o r r e ó n . N I C A R A G U A  
F . A , P e lla s  Se C o „  L id , M a n a g u a . P A N A M A ^ u a r d i a  & 
C o., L td ., P a n a m á . F IL IP IN A S — M a c o n d r a y  C om p a n y . 
M a n ila . P O R T U G A L — B e ll ic n c o u r t  B r o th e r s , L t d .,  L isb o a . 
P U E R T O  R IC O — P . W . L e h m e r , In c ., S ati J u a n . E S P A Ñ A  
L a  A c e ite r a  E x p o r ta d o r a , S .A .-B a r c e lo n a . T R I N I D A D  
A g u s t ín  J . O rsln l, P o r t  o t  S p a in . , U R U G U A Y -C le r lc e t t i  & 
B a rre n a , M o n te v id e o . V E N E Z U E L A  —  S a n ta n a  &  L ía . 
C a r á c a s ; J. &  H . D . C . G ó m e z , M a ra o a ih o .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid



c h r y s i e r n B e x p o r t

CORPORATIOK

P a r a  1935, la Chrysler Motors presenta cuatro grandes surtidos de 
automóviles y dos mas de camiones, siendo, cada uno, el fruto de la 
técnica más moderna y de la fabricación más precisa. Con esto, la Chrysler 
Motors presenta a la aprobación del público, el surtido más variado y 
completo de automóviles, desde los de precio bajo hasta los más lujosos.

, « r -

EL CHRYSLER-PLYMOUTH 1935
•  D os son los modelos Chrysler-Plym outh que se presentaxi— diferentes 
en acabado y  guarniciones solamente— el Chrysler-Plym outh de Lujo 
y  el Chrysler-Plym outh Seis. Todos los modelos llevan Fuerza Flotante, 
Com odidad en la M archa, Cam bio de Marchas Sincrom ático y  Silen­
cioso, y  casi todos los refinamientos que han aparecido en el pasado 
sólo en los automóviles más caros fabricados por la Chrysler M otors. 
E l Chrysler-Plymouth de L u jo  se suministra en cuatro estilos: el 
Sedán de L u jo  de Cuatro[,Puertas; el Sedán Turismo de L u jo  de Cuatro 
Puertas {con  baúl integral); el Sedán Turism o de L u jo  de D os Puertas 
(con  baúl integral), y  el Cupé de L u jo  con  Asiento Exterior. E l Chrysler- 
Plym outh Seis incluye, el Sedán de D os Puertas y  el Cupé de Negocios. 
Estos se han diseñado para obtener el m ayor grado en transportación 
económica. E l Chrysler-Plymouth es <1 valor intrínseco supremo en 
la categoría de precios bajos.

------------ A - - — »-

Ayuntamiento de Madrid



•  L a  c o r a z a  d e l  r a d ia d o r , lo s  fa ro s  y  la s  
lu m b re ra s  d e l c a p o t  fo rm a n  
m u y  a t r a c t iv o . C o m o  e l m o t o r  se  h a  
m o v id o  h a c ia  a d e la n te , e l c a p o t  es  m ás 
la r g o  y  la  c o r a z a  d e l r a d ia d o r , q u e  e s  n iás 
a n lo s ? a , h a c e  m á s  a p a r a t e  s u  t a m ^ o ^  
N ó te s e  e l in g e n io s o  y  a r t ís t ic o  ^ r e g l o  q  
se  h a  p r o v is t o  p a r a  o c u lta r  la s  b o i n a s  e n  
la  p a r te  d e la n te r a  d e  lo s  g u a rd a fa n g o s .

•  E s t e  h e r m o s o  y  b ie n  p r o p o r c io n a d o  
b a ú l  in te g r a l, e l c u t í  s e  o b t ie n e  m  el 
D o d g e  S e is  S e d á n  T u r is m o  d e  D o s  y  
C u a tr o  P u e r ta s . E n  e s te  b a ú l  n o  s ó lo  se 
a c o m o d a  la  r u e d a  d e  r e p u e s to  s in o  t a m  
b lé n  e l e q u ip a je ,  o  s i  é s ta s  v a n  in s ta la d a s  
a  lo s  la d o s , e n to n c e s  t o d o  e l e s p a c io  
p u e d e  d e d ic a rs e  a l  e q u ip a je . E l  s u r t id o  
L n b i é n  c o m p r e n d e i  e l D o d g e  S e is  C u p é
c o n  A s ie n t o  E x t e r io r ,  e l S e d á n  d e  D o s  
P u e r ta s , e l S e d á n  d e  C u a t r o  ^ r t a s  y  
a m p lio  C u p é  d e  N e g o c io s — c ^ a  u n o  
s u p re m o  e n  s u  c a te g o r ía  d e  p re c io s .

EL DODGE SEIS DE 1935
•  A l  diseñar el N u e v o  D o d g e  Seis de 1935,

M o to rs  h a  conservado todas aquellas excelentes 
cualidades de R esistencia  y  Servicio In fallable, que 
desde tiem po atrás han sido reconocidas com o parte 
fntegral detesta  m arca. A dem ás, se le  ha  dotad o  de un 
cúm ulo de nuevas ca ra cte r is t ica s -n u e v a  ,
com od ida d  y  n ueva  econom ía . ¿L a  F uerza  h jo ta n t  . 
X .  supuesio! y  ahora la  C om od idad  en la  M archa, 
obten ib le  hasta  ahora únicam ente en los autom óviles 
de d S e ío  A irflow . P ara  efectuar esto, e m otor  ha sido 
co lo ca d o  ve in te  centím etros hacia  adelante, de m odo 
Q n 7 a h o ra  v a  d irectam ente sobre el e je  d ek n tero . E l 
i i e n t o  posterior tam bién  se ha  m ov id o  h acia  adelante 
en prop orción , de m anera que los pasajeros v ia jan
cóm odam en te entre am bos ejes, y  no ?
rior co m o  antes. N aturalm ente, el espacio interioi e 
m ás ancho y  uno puede sentarse guardando una postura  
m ás cóm od a  T o d o  esto, desde luego, p rodu ce  una nueva

” ™ L . d  « r  la  - a r c h a ^ í T ^ f ' r - l  A m T lo :  
a  la  ofrecida  en los autom óviles de tip o  A ir f lo v . 
m otores son potentes— las carrocerías son todas de acero. 
E l N u e v o  D o d g e  de 1935 reúne las ven ta jas del diseño 
aerodinám ico m ás m odern o, asi co m o  una n ueva  co m o ­
didad, una facilidad  de d irección  y  un lu jo  ex tra ord im n o  
i  su interior que, indiscutiblem ente, 
el autom óvil que v a  a la  vanguardia en tie  los de su
categoría.

•  E l  N u e v o  D o d g e  S e is  f  “

d  "a sa d e ro s  e s a  n u e v a  c o m o d id a d  e n  la  m a r c h a  q u e  es  r e s u lta d o
d e  la  m o d e r n a  t é c n ic a  e n  e l d is e ñ o  d e l  ch a s is .

Ayuntamiento de Madrid



LOS CAMIONES DODGE SON FAMOSOS EN EL MUNDO
#  PoK  m as de vein te años los Cam iones D od g e  han  m anten ido una envidiable posición  en 

el n egocio  de transportes. Siem pre adaptable, el surtido de Cam iones D od g e  es ahora tan 
com pleto  que abarca  el 9 8 %  de tod os  los requisitos de la transportación . E l C oche Com ercial, 
el m ás pequ eñ o del surtido, es adaptable  para m edia  tonelada, m ientras que el más grande 
es capaz de desem peñar los traba jos m ás duros. Los C am iones D o d g e  son cam iones infallables, 
resistentes y  excelentem ente construidos para  el desem peño de cualquiera obra  con  rapidez, 
seguridad y  econom ía.

•  (Arriba) E l Camión 
D odge Brothers R efor­
zado con Carrocería de 
Adrales (K -52). Para el 
trabajo en general éste es 
un camión ideal, que 
transporta el máximo de 
carga con toda facilidad. 
Los Camiones D odge re­
presentan el grado más 
a lto  en m a n ten im ien to  
económ ico.

•  Nuestro Departamento 
de Ingeniería de Trans­
porte está en posibilidad 
de suministrar carrocerías 
y  equipos especiales para 
el desempeño de cual­
quiera obra. Este Camión 
D odge (M odelo K -45) con 
Carrocería de V olteo toda 
de acero, es un ejem plo 
excelente de un camión 
especial.

•  E l elegante aspecto de 
los Coches Comerciales 
D odge es una caracterís­
tica im portante de su gran 
popularidad. Otras carac­
te r ís tica s  D o d g e  son ; 
engastes para las válvulas 
de escape, frenos hidráuli­
cos, lubricación a  presión, 
y  depuradores de aíre del 
tipo de baño de aceite.

Ayuntamiento de Madrid



graciosa curva para reducir la fricción del aire.

EL DE SOTO SEIS AIRSTREAM
•  P a r a  ofrecer un autom óvil de precio  m ás b a jo  ju n to  con  el 

D e  S oto  A irflow , pero  un a u tom óvil de la ca lidad ,_ com od ida d  
Y  elegancia prop ias de esta  m arca, un  n u evo  D e  S oto  Seis A irstream  
será presentado p or  los distribuidores y  agentes. E ste es un au tom ó­
v il grande e im ponente, cu y a  com odidad , estilo y  funcionam iento 
está  destinado a  h acer de él uno de los autom óviles verdaderam ente 
extraordinarios en  1935. E l surtido com prende seis estUos: e! Sedan 
de C u atro Puertas, el Sedán T u rism o de C uatro P uertas (con  baúl 
integral), el Sedán de D o s  Puertas, el Sedán T u rism o de D o s  1 uer- 
tas (con  baúl integral), el C upé con  A siento E xterior y  el C upe 
de N egocios.

•  E l nuevo D e  Soto Air­
stream es cóm odo y  su direc­
ción es sencillísima. Nótese 
el ángulo en que se encuentra 
colocado el volante, el asiento 
ajustable y  los instrumentos 
indirectam ente ilum inados. 
Otras de sus com odidades 
son: el ventilador del cubre- 
tablero y  un espacio especia! 
para instalar un cenicero 
o  el control de un radiorre­
ceptor.

•  E n  las carrocerías del 
nuevo D e Soto Airstream se 
han hecho mejoras de im­
portancia. Por ejem plo, el 
piso es más ba jo  que en la 
mayoría de los automóviles, 
permitiendo que los p asa jera  
ocupen una postura más 
cóm oda. E l tapizado es de 
la m ejor calidad obtenible.

ii
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u
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M A ]V L E Y
Catosi P a r a  A n t o m ó v i l e s

El gato h idráu lico  M anley No,
E l No. 555-B  es un gato de fu n cion a m ien to  h idráu lico  
facilita  m u ch o e l levantam iento d e  los autom óviles. Su 
blem ente p erfecc ion a d o  hace que d u re  m u ch o  más que 

adicional está afianzada p o r  e l h ech o  d e  q u e  se gob ierna  
com pletam ente, con  toda facilidad , m ediante su m ango, 
el cual está provisto  d e  un pasador d e  cierre en  e l m e­
can ism o de bajada. Es im posib le  levantar una carga 
mas pesada de la que puede m anejar con  seguridad. Su 
con strucción  de puente lo  hace resistente al servicio más 
severo.

Fabricam os tam bién gatos h idráu licos de 7 ^  tonela­
das para cam iones y  óm nibus— los Nos. 559  y  560.

G ato m ecá n ico  M anley N o. 570

Un gato  de fu n cion a m ien to  m ecán ico  de 
rá p id o  levantam iento, e fica z  y  de coustrnc- 
c ió n  sencilla  y  resistente. F ácil d e  m anejar, 
am plia  escala d e  levantam iento y  econ óm ico  
e n  p rec io . La p laca  d e  soporte  ajustable 
p rocu ra  un  levantam iento ad iciona l de 
cu a n d o  se necesite. L on gitu d  tota l, 7 6 1 4 " .
A ltura m ín im a , 4 " .  A ltara  m áxim a, 1 8 % " .
C apacidad  d e  levantam iento, 2 .5 0 0  libras.
P eso  d e  em barqu e, 70  libras.

. 555-B

seguro, firm e y eficaz, que 
m ecanism o h idráu lico  nóta­
los sim ilares. Su seguridad

A ltura m í n i m a .........................5 "
A ltura m á x fa n a ................. 1 9 % "
Levantam iento . . . . 1 4 % "  

L on gitu d  total . . . . 7 '5 % "
A nchura  m áxim a ............1 5 % "
C apacidad d e  levantam iento,

5 .0 0 0  libras 
P eso d e  e m b a rq u e . . 162  libras

G ato h id ráu lico  M anley de taller N o. 580

E xtraordinariam ente b a jo  y  d e  rá p id o  levan tam ien lo  a 
m ayor altnra c o n  p ocos  m ovim ien tos de m a n g o . C om pacto, 
b on ito  e n  aspecto, segu ro  b a jo  la carga  y  d e  con stru cción  
m u y firm e. Las rod ajas giratorias perm iten  em p learlo  
c o m o  carrito para m over autom óviles. Un dispositivo 
autom ático  evita la  sobrecarga . A ltura m ín im a, 4 " .  Altura 
m áxim a, 2 0 " .  C apacidad d e  levantam iento, 4 .0 0 0  libras. 
P eso d e  em barqu e, 128  libras.

L a  a t a n l ^  f o b H e a  f a m b U n  u n  x u r í i a o  c o m p l e t o  d e  e q u i p o »  p a r a  t a l l e r e »  o  e e t a o i o n e »
€tc s e t ^ i e t o .  S ir 'v a a e  p e d i m o s  e j e f n p l o r  d e  n u e e t r o  c a t d l o o o  f fe n e r a l*

AM ERICAN CHAIN COM PANY, Inc., a n d  ASSOCIATE COMPANIES 
M AN LEY M ANUFACTURING D IV ISIO N  

D epartam en to d e  E x p o rta c ió n : 2 3 0  P ark  A venue, Nueva Y o rk , N, Y ., E . U, A. '
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J. A .  Tum bbr Uboratoríes, Balfimor. (arriba) and Standard  M oto r Products, Inc., Long Island C ity, N. Y.

(ContiDuación de la  56)

Repuestos • Accesorios • Equipo de Garage
P r o d u c t o s  N u  e v o s

Anillos de compressión y de Regulación 
de Aceite

E n tre  la s  ca ra cter ís tica s  de lo s  nue­
v os  a n illos  de com presión  y  de reg u la ­
ción  de ace ite  S ea led  P o w e r  se h allan  
la s  s ig u ien tes : on du lación  con  presión  
reg u la d a  de acu erdo con  e l tam año del 
a n il lo ; p er fe c to  c ie rre  de com p res ión ; 
segu rid ad  de fu e rz a  m á x im a ; ausencia  
de a r r a s tre ; fá c il  in sta lación  y  g ran  
d u ración . U n  n u evo  d isp ositiv o  de su­
je c ió n  M on itor  regu la  la  p os ic ión  del 
resorte , gara n tiza n d o  p resión  u n iform e 
y  ev itand o la  desv iación  y  v ibra ción  
p rov oca tiv a  de pérd ida  de fu e rz a .—  
Sealed P o w e r  C orp ., M u sk egon , M ich .

Taladro

E l ta la d ro  e léctr ico  S ta n ley  N o. 14 
de es tilo  “ J ú n ior ,”  es u na  nueva 
h erra m ien ta  p e r fo ra d o ra  especia l p a ra  
m adera , m eta l y  com posicion es m ixtas. 
S irv e  p a ra  tr a b a jo s  liv ia n os que ex i­
g e n  g ra n  rap id ez. E n  com bin a ción  con  
el pedesta l de ta la d ro  S ta n ley , se con ­
v ie rte  en  u n  v erd a d ero  ta la d ro  de 
p ren sa  m u y  p rá c tico . P u ed e  a p rov e ­
ch a rse  tam bién  p a ra  a cc ion a r  cep illos  
lim p iad ores  de ca rb ón  u  h o llín , cep i­
llos  de a la m b re  y  ru edas b ru ñ id ora s  o 
pu lim entad oras.— S ta n ley  E le c tr ic  T o o l 
Co., N ew  B r ita in , Conn.

Cuna de Levantamiento

L a  cu na  de levan tam ien to  y  re­
m olque u n iversa l M an ley  130 se acon­
d ic ion a  a los au tom óv iles  co n  guarda­
b a rro s  b a jo s  y  sa lientes y  ruedas 
delan teras con  suspensión  independi­
ente. T a m b ién  p erm ite  el m a n ejo  
la  p a rte  tra se ra  de lo s  autom óviles, sin | 
dañ a r sus p iezas sobresa lien tes  o  col-| 
gan tes. E l  ga n ch o  de la  g rú a  que pasa „
p o r  lo s  an illos  de la  cu na  fo rm a  una - 
especie  de a rticu la ción  u n iversa l, 
perm ite  a l veh ícu lo  rem olcad o  el correr|£ 
h a c ia  adelante o  h a c ia  a trá s  y  e l doblar 
esqu in as co n  tod o  fa c ilid a d .— Manlej 
M fg . Co., D iv is ión  de la  American 
C hain  Co., In c ., 230 P a rk  AvenOT. 
N u eva  Y o rk , N . Y .

(Continua en la  pásina  lOO)

E l  A u t o m ó v i l  A m ew ca^" Enero,Ayuntamiento de Madrid



Dos Admirables

CMBONtS REO PM1 A 1 9 3 5

DE PRECIO MODERADO-DE CONSTRUCCIÓN IRREPROCHABLE 
DE AGRADABLE ESTILO PERFILADO

1

IOS dueños de camiones en todas 
d partes saben que estos modelos 

Reo de 1935 introducen en el mer­
cado internacional algo que no tiene 
precedente en cu a n to  al V A L O R  
IN TR IN SE CO .

E l nuevo m odelo de %  tonelada (con 
capacidad bruta de 4.500 libras) se 
presenta a precio m uy 
próximo al más barato, 
pero por su construcción 
se iguala al más caro.

E l m od elo  de iV i tonelada (con 
capacidad bruta de 10.500 libras) 
es el más reciente desarrollo de este 
cam ión  R e o , el cu a l, desde hace 
años, ha sido la norma de calidad 
entre los de su clase.

REO
H ay un camión R eo de capacidad 

y  de precio  adecuados 
a casi todos los requisi­
tos de tran sporte  c o ­
mercial.

UN GRAN SURTIDO 
DE AUTOMÓVILES

E l n u e v o  R e o  F ly in g  
C l o u d ,  e q u ip a d o  c o n  
el fa m o s o  y  e x c lu s iv o  
C A M B IO  D E  M A R C H A  
A U T O M A T IC O  R eo , ha 
sido un éxito sensacional 
en manos de sus dueños. 
L a  tradicional calidad y  
fu n c io n a m ie n to  R e o  se 
com binan con  un nuevo 
estiloperfiladoque imparte 
belleza extraordinaria a su 
carrocería. N ueva escala 
de precios moderados. Los 
comerciantes interesados 
en o b t e n e r  e s ta  d o b le  
representación repleta de 
oportunidades de ganan­
cias, quedan cordialmentc 
invitados a pedim os, por 
ca rta  o  p o r  te legram a, 
información detallada.

REO MOTOR CAR COMPANY, LANSING, M ICHIGAN, E. U. A.
D i r e c c i ó n  T e le g r á f ic a :  R E O C O  L a n s in g

Enero, 1935
6 7
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N a s h
( C o n t in n a c ió n  d e  l a  p á g i n a  43 )

sincronizados. Los muelles delanteros 
se aumentaron en longitud de .37 a 
44 pulgadas. La necesidad de lubrica­
ción para los muelles se ha evitado 
por la instalación de inserciones am or­
tiguadoras de rozamiento y  ruido, las 
cuales se colocan debajo de las puntas 
de las láminas de los muelles.

Otro detalle interesante es el meca­
nismo autom ático para regular la mar­
cha ordinaria del motor. Aunque su 
función  principal es procurar mayor 
economía reduciendo la velocidad del 
motor sin reducir la velocidad del ve­
hículo, beneficia también directamente 
a los pasajeros, mediante la  comodidad 
que les parta suprimiendo gran  parte 
del ruido y  vibración del motor. Un bo­
tón en el tablero de instrumentos sirve 
para accionar este nuevo mecanismo.

Los nuevos modelos de 1935 se pre­
sentan también con varios refinamien­
tos en el interior de sus carrocerías.

Precios del Nash
K a e v o  A n t e r i o r  C ftm b io  

A d v a n c e d  d e  S e ía  C íL in d r o a

35 25— V i c t o r i a    $ 8 9 5  ..............
8 5 2 6 — S e d á n    9 4 5  $ 9 1 5  $ 1 8 0  m á s

A d v a n c e d  d e  O c h o  C i l in d r o s
3 5 8 5 — V i c t o r i a    1 .1 15  ...............
3 5 6 0 — S e d a n    1 .1 6 5  1 .0 95  70  m a s

A m b a s s a d o r
35 89— V i c t o r i a    1 .2 40  ...............
3 S 8 S _ S e d i n    1 .2 90  1 .5 75  2 8 5  m é n o s
19 35— 12 0”  d e  d i s t a n c ia  e n t r e  lo s  e je s.
1934— 1 1 6 ”  d e  d i s t a n c ia  e n t r e  l o s  e je s.
1 9 3 6 — 1 2 5 "  d e  d i s t a n c i a  e n t r e  l o s  ejea.
1 9 3 4 — 1 2 1 ”  d e  d ia t a n c ia  e n t r e  l o s  e je s.

( P r e c i o s  d e  l i s t a ,  c o n  e n t r e g a  e n  f á b r ic a . )

La amplitud es, por supuesto, la  nota 
principal, pues casi todos los nuevos 
modelos dan cómodo asiento a seis per­
sonas. H ay también mayor espacio en 
sentido vertical y  horizontal, que en los 
modelos del año pasado. H ay también 
descansabrazos para los pasajeros en 
el asiento delantero. La palanca del 
cambio de m archa puede moverse sin 
perturbar a los pasajeros, aún cuando

tres vayan en el asiento delantero. 
Verdadera comodidad de sedán se su­
ministra en los sedanes de dos puertas, 
debido a su asiento sin separación, pa­
ra  tres personas. Este asiento lleva 
también un a juste simplificado. Tam ­
bién se notan algunos cambios en el 
tablero de instrumentos.

P ara 1935, la N ash ofrece  tres se­
ries : la Advanced Six  de seis cilin­
dros de 90 caballos de fu erzo en chasis 
de 120 pulgadas (3,04 m .) de distan­
cia  entre los ejes, la  Advanced E ight 
de ocho cilindros de 102 caballos de 
fuerza en chasis de 125 pulgadas (3,17 
m .) de distancia entre los ejes y  la 
Am bassador E igh t de ocho cilindros 
con mecanismo autom ático para regu ­
lar la m archa y  otros accesorios espe­
ciales comprendidos en su dotación co ­
rriente. Cada serie se ofrece  en dos 
estilos de carrocería : sedán de cuatro 
puertas para seis pasajeros y  sedán 
de tipo victoria de dos puertas para 
seis pasajeros.

Carrocerías y Funcionamiento Perfeccionados Caracterizan

al Nuevo OIdsmobile

Nuevo estilo, funcionam iento per­
feccionado y  m ayor economía en ser­
vicio, caracterizan &' I.os modelos Olds- 
mobile de seis y  de ocho cilindros de 
1935, ofrecidos por la Olds M otor 
W orks. E ntre los rasgos de las nuevas 
carrocerías se hallan techos de acero 
de una sola pieza, parabrisas en tipo 
V , compartimiento trasero para el 
equipaje, rueda y  neumático de re­
cambio en colocación horizontal oculta, 
estribos separados de los guardabarros 
delanteros y  traseros, lim piadores de 
parabrisas accionados desde la base del 
parabrisa, paneles traseros m ás in­
clinados, pisos enteramente de acero, 
nuevas lumbreras de capó de motor, 
nuevas parrillas y  ornamentos de radia­
dor, lám paras delanteras montadas en 
soportes desprendidos del casco del 
radiador, etc.

Los cambios importantes en el 
chasis, aplicables a ambos modelos son 
los siguientes: bastidores reforzados y 
modificaciones en suspensión de ruedas 
y  conexiones auxiliares, cojinetes más 
grandes en el e je  trasero para aumentar 
la  duración de este órgano, árbol pro­
pulsor de m ayor diámetro para fu n ­
cionamiento más suave, m ayor capaci­
dad de enfrenam iento con tam bores de 
aleación de acero de alto contenido de 
manganeso y  zapatas más anchas, 
m ayor facilidad de reparación a los 
ejes traseros, vástagos de caucho para 
las válvulas de las cám aras de aire, etc. 
Adem ás de los cambios aquí anotados,

el modelo ded seis cilindros presenta 
neumáticos más grandes, un aumento 
de peso de 150 libras, más o menos y 
depósito de combustible de m ayor 
capacidad.

L a  fuerza de ambos m otores es ahora 
m ayor y con este cambio se ha acentua­
do la econom ía en consumo de com ­
bustible, sin que haya su frido altera­
ción alguna la cilindrada. Se han in­
troducido varias otras innovaciones 
para acentuar la suavidad, la duración 
y  la seguridad de estos motores.

Explicando en detalle las modifica­
ciones de los motores, diremos que la 
potencia se ha aumentado principal­
mente debido a la m ayor compresión 
resultante de la form a nueva que se 
ha dado a  las cám aras de explosión. La 
compresión está ahora en relación de 
6 a  1, en el modelo de seis cilindros, y 
de 6,2 a  1 en el de ocho cilindros. Los 
m odelos de seis cilindros tienen ahora 
cilindros acabados por doble amoladura, 
lo mismo que los de ocho cilindros.

El cigüeñal del modelo de seis c il­
indros ha sido completamente reform a­
do. E stá 85 por ciento contrapesado. 
E l cambio más im portante, en este 
sentido, es la adición de grandes con­
trapesos al centro del árbol para 
aliviar la carga sobre los cojinetes cen­
trales. Los muñones son también más 
grandes, de 2 pulgadas de diámetro. 
Las bielas de ambos modelos han sido 
reforzadas en la sección de los pernos. 
Se ha aumentado como en 50 por ciento

la capacidad de la  bomba de aceite.
L a válvula de desviación del sistema 

de enfriam iento empleada en el motor 
de ocho cilindros de! año pasado ha sido 
reemplazada por una sencilla conexión 
tubular. L a innovación principal en la 
bom ba de agua ha sido reducir las 
cargas de empuje.

E l múltiple del m otor de ocho ci­
lindros se inclina hacia abajo  desde el 
tubo central para facilitar el paso del 
combustible y  el arranque en tiempo 
fr ío . E l carburador de este m otor tiene 
ahora salida a la corriente de aire que 
pasa por arriba de la válvula de 
estrangulación, en lugar de llevarla a 
la atm ósfera, com o antes, como protec­
ción contra el polvo. E n  conexión con 
la bomba de combustible, hay, para 
ambos motores, bombas de aspiración 
de m ayor capacidad, para accionar 
lim piadores de parabrisas, etc.

Los generadores se en frian  ahora 
por corriente de aire prom ovida me­
cánicamente y  están provistos de regu­
ladores de voltaje. H ay también un 
regulador term ostático para evitar todo 
exceso en régim en de carga. E l in­
terruptor de solenoide del mecanismo 
de arranque ha sido suprimido y  en su 
lugar se ha recurrido al antiguo des­
plazamiento m ecánico para establecer 
la  conexión. Se ha facilitado notable­
mente la distribución del encendido.

E l m ontaje del motor de los modelos 
de 1935 es del tipo de tres puntos: uno

( C o n t i n ú a  o n  l a  p a i r in a  60 )

6 8 El  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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L a s  v e n t a s  d e l  m e s  p a s a d o . . .

ESTABLECIERON
OTRO NUEVO RECORD

i  « 1

Du r a n t e  1933 se vendie­
ron más camiones Dia­

mond T  en los mercados del 
mundo que en cualquier año 
anterior . . . empero los 11 
primeros meses de 1934 todavía 
fueron mejores— más del doble— que

D I A M O N D - T  
T R U C K S

D I A M O N D  T M O T O R  C A R  C O M P A N Y

E S T A B L I S H E D  1 9 0 5

la totalidad del año anterior en que 
establecimos otro record!

Una mirada a la belleza de los 
camiones Diamond T  que se ven en 
estas dos páginas les demostrará el 
por qué conductores en todo el 
mundo los quieren comprar, Un 
detenido examen del excelente chasis 
de servicio-pesado de estos camiones

le demostrará el por qué los mayores 
consumidores de camiones del mundo 
prefieren Diamond T .

Los grabados muestran— el nuevo
modelo 2I1A de toneladas y  el 
Modelo 220 de \Y2r l  toneladas. 
Estos camiones se venden a precios 
bajísimos. Cuestan solamente un 
poco más que los vehículos más 
baratos. Sin embargo, son en todos 
sentidos verdaderos camiones Dia­

mond T  de servicio pesado—  
famosos por treinta años.

H ay otros modelos mayores, 
hasta, de 20,000 libras de 
capacidad bruta. Un tipo y 

tamaño de camión Diamond T  para 
cualquier necesidad de trasporte.

Los camiones Diamond T  se ven­
den en más de 70 países— y  con gran 
provecho, por su popularidad. Es­
criba o  telegrafíe por detalles com­
pletos sobre el arreglo de ventas y 
territorio disponible.
D I A M O N D  T  M O T O R  C A R  C O M P A N Y  

UepaTtam eníO íie Exportación  

4 29  South D earbocn St., C hicago, III., E. U . A.
P o r  Cable: D IM O N -C H IC A G O

M odelo  211A
M O T O R — 6  cilindros, 3 ci l in­
drada 228 pulgadas cú b ica s ; puede desa­
rrollar 8 0  ca b a llos de  fuer¿a  en  pruebas 
dinanioiTi ericas; consecvadocam ente a fo ­
rado co m o  üe 63 C . F . para servicio  de 
cam ión  D iam ond T ;  c igüeñal equilibrado 
de  7  cojinetes.
E JE  T R A S K R O — E nteram ente flotante, 
y  d im ensiones m acizas; p iñón  h orca ja do . 
C ojinetes de  rod il ios T ím k en .
E N T R E  E J E S — 135H '  sta n da rd ; 145% 
158% y  168J4’  disponibles.

E S P E C I F I C A C  
— lH*Tons
C A R A C T E R IS T IC A S — F renos H idráu­
lico s  L ockheed  Sobrem cd lda— trasmisión 
4  velocidades— M uelles A u x i lia r e s -  
B u jes de  C a u ch o  en  lo s  G em elos de 
M uelles (n o  se lu brican )— nuevas A r­
ticu laciones U n iversales de  C o jin etes  de 
R od illos— C able  A lam bres B lindado—  
M o to r  M o n ta d o  en  C aucho— C abina  de 
L u jo  co n  parabrisas V . N eu m á ticos 
6 .00-20, Peso de l chasis 3410  libras. 
C apa cida d  bruta m axlm n 10.000 Ibs.

I O N E S  B R E V E S
M odelo  220—

M O l'O R — 263 pulgadas cú b ica s ; 3 f i 'a  
4 K * - “ Puede desarrollar m a» d e  9 0  C . F. 
— a fora do  68 ca b a llos d e  fu er /a  en 
cam ión  p o r  D iam ond T ,  Cigüeñal 
equ ilibrado 7  cojinetes.
E J E  T R A S E R O — D e  extra  capacidad 
de  carga , p rov eyen d o  am plio  m argen d e  
extra  fuerza para  e l serv icio  m as severo. 
E nteram ente flotante, c ip o  co jin etes de 
rod illos de l d iseñ o  m as m odern o para 
larga duración.
E N T R E  E JE S— 135>á' standard ; 145% 
158% y  1 6 8 )4 ' disponibles.

lH-2 T oqs
C A R A C T E R I S T IC A S — E xtra  G randes 
F renos H id rau I icos L oe  k hecd  co n  di sposl- 
t iv o — v a c io— trasm isión 4  velocidadc.s—  
M uelles Auxiliares— B ujes de  ca u ch o  en 

lo s  G em elos de  M uelles (n o  se lubrican) 
— nuevas articulaciones universales de 
co jin etes de  R od illos— C able  Alam bres 
B lindado— M o to r  M on ta d o  en  C a u ch o—  
C abina  d e  L u jo  co n  Parabrisas V , 
N eu m á ticos  6 .00 -20 . P eso del chasis 
3600  libras. C apa cida d  M axim a  11,500 
libras.

E t if í i
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LA SLPREMAdA 
DEL V-8 SE BASA EN HECHOS 

Y RECORDS
H a y  u n  n ú m e r o  d e  c o s a s ,  e n  e s te  o  a q u e l  

a u t o m ó v i l ,  q u e  p u e d e n  d is c u t i r s e ,  y  s o n  

m a t e r ia  d e  o p i n i ó n  p e r s o n a l .  P e r o  c u a n d o  

s e  t r a ta  d e l  m o t o r ,  e n t o n c e s  n o s  e n c o n t r a ­

m o s  f r e n t e  a  h e c h o s  c o n c r e t o s ,  c o m o  s o n  

la  f u e r z a  m o t r i z  y  su  a p l i c a c i ó n .  Y  b i e n  U d . 

t i e n e  la  p o t e n c ia  d e l  V - 8  o  n o  la  t ie n e .

L a  e x p e r i e n c ia  y  lo s  r e c o r d s  d e  v e l o c i d a d  

y  r e s is t e n c ia  e s tá n  t o d o s  e n  f a v o r  d e l  m o t o r  

V -  8 . A  e s t e  r e s p e c t o ,  U d .  n o  n e c e s i t a  f ia rs e  

d e  p a la b r a s ,  p u e s  l o s  t r iu n f o s  d e l  m o t o r  V - 8  

h a b la n  e n  f o r m a  p o r  d e m á s  e lo c u e n t e .  E n  

la  t i e r r a ,  e n  e l  a g u a  y  e n  e l  a i r e ,  e l  m o t o r  

V - 8  o s t e n t a  lo s  m á s  im p o r t a n t e s  r e c o r d s  

m u n d i a l e s .  Y  U d .  p u e d e  o b t e n e r  u n a

p r u e b a  m á s  d e  t a n  in d is c u t ib le  s u p r e m a c ía  

s i  s e  f i ja  c o m o  p a s a n  l o s  F o r d s .

N o  es  la  d i f e r e n c ia  e n t r e  e l  c o l o r  v e r d e  o  

e l  c o l o r  n e g r o  d a  la  c a r r o c e r ía ,  e n t r e  la  

t a p i c e r ía  d e  e s te  o  a q u e l  m a t e r ia l ,  s in o  u n a  

d i f e r e n c ia  m u c h ís im o  m á s  g r a n d e ,  m u c h í ­

s i m o  m á s  i m p o r t a n t e ,  q u e  s e  r e f i e r e  a l  

d i s e ñ o  b á s i c o  d e l  m o t o r .  S ó l o  e l  V -  8  p u e d e  

b r in d a r l e  e l  s o b r e s a l ie n t e  f u n c io n a m ie n t o ,  

la  p o t e n c ia  y  la  v e l o c i d a d  p r o p ia s  d e l  m o t o r  

V - 8 .  C la r o  e s tá  q u e  c u e s ta  m á s  d in e r o  

f a b r i c a r  u n  m o t o r  V -  8 ,  p e r o  c o m o  s ie m p r e  

e l  g e n io  d e  H e n r y  F o r d  h a  h e c h o  p o s ib l e  

o f r e c e r  e s te  m a g n i f i c o  m o t o r  e n  u n  a u t o ­

m ó v i l  d e  b a j o  p r e c i o .

E L  F O R D  v - 8

Enero. 1935
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ION

Los coches m a s 
se g u ro s  d e l m u n d o

H e aqu í los coches más dóciles  
a l  manejo y  ¡os más seguros d el  
m u n d o  —  c i e n t í f i c a m e n t e  
equilibrados contra e l  ladeo y  
vaivén, aún a l  d a r vueltas 
difíciles con velocidad.

El a s ie n to  t r a se ro  m a s 
có m o d o  d e i m u n d o

L oí prim eros coches con una 
suspensión independiente d e  
las ruedas delanteras que p ro ­
porciona la m ayor comodidad, 
en e l  asiento delantero y  tra­
sero d e  un automóvil.

F re n o s H id ráu lico s  
p a ra  S u p e r -S e g u r id a d

E / enfrenamiento más seguro, 
más rápido y  más recto d e l  
mundo— gracias a los nuevos 
frenos hidráulicos compound 
que no tienen igual en ningún 
otro coche.

L o s  N u e v o s  C a m p e o n e s  

S t u d e b a k e r  1 9 3 5

s o n  r e c i b i d o s  c o n  u n a  

a v a l a n c h a  d e  p e d i d o s

• • •

LAS EXPORTACIONES DE DICIEMBRE 
ESTABLECEN NUEVO RECORD 

MENSUAL EN 5Vi AÑOS

u
■ N A  avalancha de pedidos fué la recepción  acordada a los nuevos Campeones 

1935 de Suspensión Maravillosa, p or  la organización mundial de concesio­
narios Studebaker. Las exportaciones d e coches Studebaker en Diciem bre fueron 
mayores que las de cualquier otro mes, ¡desde Mayo de 1929.'

Esa es la prueba más convincente que podem os ofrecer de la aceptación y con ­
fianza de los concesionarios, en las ventajas que para la venta tienen estos 
Campeones de 1935.

El sistema exclusivo de Studebaker de la suspensión independiente de las ruedas 
delanteras— decididamente a la vanguardia en cuanto a com odidad, seguridad 
y equilibrio— y los frenos hidráulicos compound, que permiten parar estos 
coches con  suavidad, prontitud y seguridad, no son sino dos de las ventajas que 
contribuirán a que el Studebaker sea uno de los automóviles más destacados 
de la industria en 1935. U n eje delantero de tipo corriente, pero m ejorado, es 
opcional en el popular m odelo Dictador.

N ingún otro coche en el mundo se distinguirá más o  producirá mayores ganan­
cias al concesionario. Ahora es cuando conviene aprovecharse de esta op or­
tunidad. Cablegrafié o  escriba hoy m ism o p or  datos sobre al representación 
Studebaker—uno de los contratos de venta más equitativos que jamás se haya 
form ulado. Y  recuerde que además de los coches Studebaker, nuestros pro- 
d u a os  de exportación incluyen coches Pierce-A rrow  y cam iones Studebaker, 
W hite e Indiana—siendo cada renglón  una verdadera fuente de ganancias.

TH E STUDEBAKER E X P O R T  C O R P O R A T IO N  
South Bend, Indiana, E.U.A. Cables: Studebaker
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Ponlíac con Techo de Acero y Frenos Hidráulicos

Un nuevo modelo de seis cilindros, 
con suspensión delantera independiente 
o sin ella, para  venderse a precio mode­
rado, ha sido agregado a la serie de 
ocho cilindros de 1935 de la Pontiac 
M otor Company. Las mismas carro­
cerías que se instalan en el chasis de 
seis cilindros se emplean también en el 
modelo de ocho cilindros, el cual, por 
su parte, se ofrecerá  al público a un 
precio más ba jo  que el del año pasado.

Entre los rasgos interesantes de la 
nuevas carrocerías se observan los 
siguientes: techo de una sola pieza de 
acero estampado, parabrisas en V  con 
m ayor inclinación que antes, paneles 
laterales con curva más pronunciada 
para aumentar la anchura de los asien­
tos, panel trasero de notable inclinación 
en el sedán, con el neum ático y  rueda 
de recambio ocultos en posición hori­
zontal en un com partim iento dispuesto 
en la parte trasera del automóvil.

E n la parte delantera hay una dis­
tancia más ancha entre los guarda­
barros y  el capó del m otor y  las 
lám paras delanteras están montadas en 
soportes sobre los guardabarros. Los 
mismos guardabarros son del nuevo 
estilo introducido el año pasado. E l 
casco del radiador está colocado bien 
adelante y  tiene form a curva. Las 
costillas centrales de su parrilla se pro­
longan en toda la extensión del capó. 
Las carrocerías son un tanto m ás ba jas 
que las del año pasado, debido, princi­

palmente, al empleo de ruedas de 16" 
de diámetro con neumáticos de 6" en el 
de seis cilindros y  de 6,5" en el de ocho 
cilindros. Los modelos de seis cilindros 
llevan ruedas de rayos de alambre y 
los de ocho cilindros, ruedas de rayos 
de acero.

Desde el punto de vista mecánica, 
exceptuando los motores, el modelo de 
seis cilindros con  112" (2,84 m .) de dis-

Precios del Pontiac

S e r ie  S t a n d a r d  d e  €  C i l in d r o s

N o e T O  A n t e r i o r  C a m b io

C u p é  ............................. $$15
S e d á n  d e  2  p u e r t a s . . . .  
S e d á n  d e  t a r i s n io  d e  2

665

p u e r t a s  ...................... 69 5
S e d á n  d e  4  p n e r t a s . . . .  
S e d á n  d e  t u r i s m o  d e  4

71 5

p u e r t a s  ...................... 745

D e lu x e  d e  6  C i l in d r o s

C a p é ................................ 67 6
S e d á n  d e  2  p u e r t a s . . . . 71 5
C u p é  d e p o r t i v o ..............
S e d á n  de t u r i s m o  d e  2

725

p u e r t a s  ...................... 745
S e d á n  d e  4  p u e r t a s . . . . 765
C a b r io lé  ........................
S e d á n  d e  t u r i s m o  d e  4

775

p u e r t a s  .................... 795

D e  8  C i l i n d r o s  e n  L ín e a

C u p é  ............................... 730 $6 75 $ 5 5  m á s
S e d á n  d e  2  p u e r t a s . . . . 775 70 5 7 0 n á s
C u p é  d e p o r t i v o ..............
S e d á n  d e  t a r i s m o  d e  2

78 0 72 5 55  m á s

p u e r t a s  .................... .. SOS 745 6 0  m á s

S e d á n  d e  4  p u e r t a s ____ 83 0 76 5 65  m á s
C a b r io lé  ........................
S e d á n  d e  t u r i s m o  d e  4

840 765 75  m á »

p u e r t a s  ...................... 860 80 5 55  m á s

( P r e c io s  de U sta , <en trega en  / á b r ic a j

tancia entre los ejes, y  el de ocho 
cilindros con 116% " de distancia entre 
los ejes, son similares en construcción. 
El motor de seis cilindros se funda, en 
realidad, sobre el mismo proyecto del 
m otor de ocho cilindros, existiendo entre 
ambos nada más que variaciones en 
número de cüindros. E n ambos mo­
delos, el m otor va  colocado bien ade­
lante del chasis, para m ejorar la  dis­
tribución del peso.

E l m ontaje del m otor, en ambos 
modelos, es de! tipo de cinco puntos. 
E l motor queda sujeto en su sección 
delantera y  en la parte trasera del 
cambio de marcha en soportes de 
caucho. Adem ás de estos soportes, hay 
un bloque de caucho debajo del motor, 
en su parte trasera, que sirve de 
estabilizador.

Las cám aras de explosión son de 
proyecto reform ado, que representa un 
desarrollo adicional de la culata G.M.E. 
La cám ara se caracteriza por poco 
espacio sobre la válvula, de escape y 
por am plitud alrededor de la válvula 
de admisión, lo que m ejora la aspira­
ción y  por consiguiente el rendimiento 
general del motor. L a potencia del 
m otor de ocho cilindros no ha sido 
aumentado, pero la de seis cilindros, 
con  cilindrada de 208 pulgadas cúbicas 
(3,4 litros) se dice que es ahora de 80 
caballos de guerza a 3.600 r.p.m.

Se observará que el m otor de seis, 
com o el de ocho cilindros, es de carrera

7 4

P a n e l  d e  i n s t r n m e n t o s  r e fo r m a d o ,  se d á n  d e  s e i s  c i l in d r o s ,  c o n  4  p n e r t a g  ( a r r i b a )  y  s e d á n  d e  o c h o  c i l in d r o s ,  c o n  d o s  p u e r t a s ,  d e  l a s  n u e r a s
s e r ie s  P o n t i a c  d e  1935 .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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El imperio industrial de la Johns-Manvílle
. . . .  fabricante de forros de frenos de fama mundial

U N A  M I N A  D E  L A  J O H N S -  
M A N V I L L E .  C o a  d o m in io  so b r e  
en orm es  d e p ó s ito s  d e  a m ia n to  de 
fibra  la rg a , la  J -M  s e  h a lla  en  . 
p o s i c i ó n  e x tra o rd in a r ia m e n te  
v e n ta jo sa  p a r a  c o n s e r v a r  la  c a l i ­
d a d  a  u n  a lto  n iv e l d e  a b s o lu ta  
u n ifo rm id a d .

D O M I N I O  S O B R E  L A  M A N U F A C T U R A . Un
cu e rp o  d e  in g e n ie ro s  e sp e c ia lis ta s , c o n  la  
a y u d a  d e  lo s  in s tru m e n to s  d e  e n s a y o  m á s  
p e r fe c c io n a d o s , s u p e rv ig lla  ia  e le c c ió n  d e  io s  
m a te r ia le s  y  e l p ro c e d im ie n to  c o m p le to  h a s ta  
la  t e rm in a c ió n  d e l p r o d u c to . A  c a d a  p a so , la 
J -M  v e la  p o r  la  ca lid a d  y  la  u n ifo rm id a d .

L A B O R A T O R I O S  D E  I N V E S T I ­
GA C I O N  J - M .  S on  lo s  m e jo r e s  del 
m u n d o  y  h a n  to m a d o  n o ta b le  p a r ­
t ic ip a c ió n  en  e l p e r fe c c io n a m ie n to  
d e  lo s  m o d e rn o s  m a te r ia le s  d e  r o ­
z am ien to . S u  t r a b a jo  es  In cesa n te . 
T a n  p ro n to  c o m o  s e  in tro d u ce n  
a u to m ó v ile s  m á s  e f ica c e s , la  J -M  
e s tá  lis ta  p a r a  d o ta r lo s  c o n  fo r ro s  
d e  fr e n o s  a d e cu a d o s  a  lo s  n u e v o s  
req u is itos .

A U T O M O V I L E S  D E  E N S A Y O  
J - M .  E s t o s  v e h ícu lo s  s e  u t il i ­
z an  p a r a  c o m p r o b a r  to d o  d e ­
ta lle  d e  fu n c io n a m ie n to  de 
fre n o s , e n  e l ca m in o , b a jo  v e r d a ­
d e ra s  c o n d ic io n e s  d e  s e rv ic io  
p rá c t ico .

EN C U A T R O  F A B R I C A S ,  la  J o h n s -M a n v ille  t ra d u ce  su  e x p e r ie n c ia  d e  m á s  d e  c u a re n ta  a flos  
y  su s  v a s to s  c o n o c im ie n to s  c ie n t íf ic o s , en  fo r r o s  d e  fr e n o s  q u e  e n  to d a s  p a rte s  d e l m u n d o  
goza n  de m e re c id a  re p u ta c ió n  p o r  su e fica c ia , s e g u r id a d  y  g ra n  d u ra c ió n .

L A  E X P E R I E N C I A  D E  L A  J - M ,  Se
re m o n ta  a  lo s  le ja n o s  d ía s  d e l co ch e  
t ir a d o  p o r  ca b a llo . F a b r ica n d o , d esd e  
h a c ia  m u c h o  t ie m p o , fo r r o s  d e  fr e n o s  
p a ra  m a q u in a r ia  in d u s tr ia l, fu im o s  
en tre  lo s  p r im e ro s  en  c o n s tru ir  fo r r o s  
d e  fr e n o s  p a ra  a u to m ó v ile s ,

I I  J o b n s - M a n v i l l e
FORROS DE FRENOS

Tejidos, doblados, moldeados y  en bloques
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES

Tejidos y  moldeados

P e ra  in fo rm a c ió n  d e lo lU J a  a o b re  lo s  p ro d u c to s  y  lo  c o o p e ra c ió n  c o m e rc ia l y  té cn ica  de !a J - M ,  s í r v a s e  d ir ig i r s e  a :  J o h n s - M a n v í l l e  In te rn a t io n a l 

po ra tio n , N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E . U . A . ;  J o b n s - M a n v iJ Ie  B o le y ,  L td a .,  B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t in a ;  J o lm s - M e a v i l l e  C o r p .  o í  B r a s i l ,  R i o  d e  J a n e iro ,  B r a s i l .
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de émbolo corta, de 3 % "  (98,4 mm .) 
con diámetro interior de émbolo de 
3 % " . Esto perm ite el empleo de un 
cigüeñal con cojinetes sobrepuestos 
para asegurar una rigidez máxim a. E i 
cigüeñal está contrapesado y  soportado 
en cuatro cojinetes con respaldo de 
acero y  fo r ro  de metal babbitt. Los 
bloques de cilindros bajan 2 % "  más 
allá de la línea central del cigüeñal y 
están bien reforzados por dentro y 
fu era  de la ca ja  del cigüeñal.

Los generadores están enfriados por 
ventilador y  el regulador de la carga es 
del tipo de volta je  limitado, yendo 
instalado en el tablero. Con el nuevo 
regulador, la tercera escobilla queda en 
posición fija. Los nuevos modelos llevan 
arranque accionado por mecanismo 
manual en combinación con interruptor 
de pedal de aceleración. E l m otor de 
arranque es de tipo de cuatro polos, con 
capacidad aumentada en 25 por ciento.

Am bos modelos tienen un nuevo tipo 
de embrague, en el cual, la p laca pro­
pulsada está dividida en seis sectores, 
con  los brazos exteriores de los sec­
tores adyacentes inclinados en direc­
ciones opuestas. H ay un centro de 
am ortiguación por resorte. Las uñas 
de desembrague son de tipo de borde 
de cuchilla y  e l grupo completo puede 
a justarse en altura, para alinear la 
placa de desembrague con el árbol 
transm isor. La carrera del pedal es 
una pulgada más corta. Los cambios 
de m archa son iguales en arabos mo­
delos y  con muy pocos cambios sobre 
los empleados en 1934.

Un detalle im portante en ambos mo­
delos es el empleo de frenos Bendix de 
funcionam iento hidráulico. Los tam­
bores tienen 12" de diámetro y emplean 
fo r ro  de 1 % " de anchura. L a palanca 
de enfrenam iento acciona los frenos de 
las ruedas traseras por medio de cables.

E l bastidor del modelo de seis cilin­
dros es sim ilar en construcción al de 
ocho cilindros, con la única diferencia 
en dimensiones. V arias innovaciones 
se presentan en estos bastidores. H ay 
ahora un miembo tubular transversal 
en lugar del tipo acanalado que servía 
antes para soportar los  pivotes que, en 
el sistema de suspensión Dubonnet, se 
llevan en el mismo bastidor. L os  miem­
bros laterales del bastidor son más 
anchos y  profundos en los puntos de 
unión de este miembro de soporte. Los 
bastidores, en general, han sido grande­
mente reforzados.

L a desmultiplicación de la  dirección 
se ha aumentado, siendo ahora de 17,5 
a 1 en el modelo de ocho cilindros, 
debido a  las m ayores superficies de 
contacto de los neumáticos de 1936. 
Esta misma desmultiplicación se emplea 
en el modelo de seis cilindros. Las lá ­
minas de los muelles traseros están 
ahusadas para  la  m ejor distribución

A g r a d a b le  a sp e c to  d e  U  se c c ió n  d e la n t e r a  
d e l P o n t ia e  d e  1935 .

de la tensión. Se suministran fundas 
de muelles.

E l modelo norm al de seis cilindros 
tiene muelles delanteros semielípticos 
bien flexibles. E l eje delantero de viga 
en doble T  tiene extremos invertidos de 
tipo E lliott. Los muelles tienen 36" de 
longitud, 1 % "  de anchura y  están 
sujetos al frente  mediante pernos 
roscados. E n su parte de atrás están 
montados en  bujes de caucho. E n este 
modelo hay al frente  y  atrás un am orti­
guador de vaivén o cabeceo. E n otros 
modelos se retiene sólo el am ortiguador 
de vaivén trasero. Los am ortiguadores 
de choque del modelo de seis cilindros 
son de acción sencilla y  los de los otros 
modelos, de doble efecto.

E n com paración con las carrocerías 
de 1934, los asientos delanteros de las 
de 1935 son como 2" más anchos y  los 
traseros, como 1". E l asiento delantero 
es, en efecto, 3 % "  más ancho que el 
trasero. E l respaldo del asiento delan­
tero form a en su fondo un nicho donde 
van colocados los descansapiés para los 
pasjeros en  el asiento trasero. La altura 
interior ha ganado una pulgada debido 
principalm ente a la  instalación del 
techo metálico.

L as tres series de chasis se ofrecen 
en sedanes de dos y  de cuatro puertas, 
sedanes especiales de dos y  cuatro 
puertas con baúles integrales y  cupé 
comercial. L os modelos de lu jo  de seis 
y  de ocho cilindros se ofrecen  en  cupé 
deportivo y  en cabriolé roadster.

Gordon Groth, gerente de ventas de 
la Simmons M fg. Co., partió  de Cleve­
land, por avión, el 19 de diciembre, 
con  destino a la  ciudad de M éxico, don­
de piensa quedarse como diez días con 
los representantes de su compañía. De 
acuerdo con su itinerario, e l 31 de di­
ciembre saldrá de Veracruz para la 
H abana. Espera regresar a Nueva 
Y ork  antes de la exposición  de auto­
m óviles en esta ciudad, que se abre el 
5 de enero.

Félix Nassimbene '

Con profundo sentimiento de dolor 
nos hemos impuesto de la m uerte re­
pentina de nuestro distinguido amigo 
Félix Nassimbene, gerente de exporta­
ción de la  Gates Rubber Co., de Den- 
ver, Colorado, acaecida el 13 de diciem­
bre, cinco semanas después de haber 
sido operado de apendicitis.

E l Sr. Nassimbene estuvo con la 
com pañía Gates como doce años, de 
los cuales ocho los pasó a  cargo de! 
departamento de exportación, aumen­
tando notable los negocios de su em- 
presa con el extran jero. Sus primeros 
años los pasó en la  mismo fábrica  de la 
Gates, pero debido a un accidente, fué 
transferido a puesto de oficina, ocu­
pándose aquí en asuntos de contabili­
dad y  créditos, hasta que en 1926 fué 
nombrado gerente del departamento de 
exportación.

“ Cuando e l Sr. Nassimbene fu é  nom­
brado al puesto de gerente de nuestro 
departamento de exportación,”  dice E.
J. Tesdell, adm inistrador general de la 
dición de accesorios y  productos me­
cánicos de la Gates, “ nuestras ventas 
en el extran jero eran insignificantes.
Con caracteristico entusiasmo y  ambi­
ción, se dedicó a desarrollar el nego­
cio de exportación y  en el curso de los 
ocho años que estuvo a cargo de este 
departamento, logró  establecer una de­
manda extraordinaria de nuestros pro­
ductos en todas partes del mundo, de 
la cual nos sentimos hoy justam ente  ̂
orgullosos. P or cartas que recibim os a 
menudo del extran jero, vemos que el 
Sr. Nassimbene se hizo de muchos lea­
les am igos en todas partes. E l negocio 
de exportación constituyó siem pre su 
ideal. Siem pre fu é  para el m otivo de 
íntim a satisfacción  el desarrollarlo me­
diante la más efectiva cooperación per­
sonal a nuestros representantes y  ami­
gos en el extranjero. Su m uerte es, por 
supuesto, una pérdida irreparable para 
todos nosotros.”

E l departamento de exportación  de 
la Gates quedará ahora a cargo de R- 
S. Nelson, quien ha estado al servicio 
de esta com pañía desde hace varios 
años, conociendo a fon do todo lo que 
se relaciona con  la producción y  venta 
de sus productos. Su experiencia lo  ha­
cen el hombre ideal para ocupar el 
puesto que con tan adm irable acierto 
desempeñó e l Sr. Nassimbene durante 
varios años.

C. D. Overman, gerente de produc­
ción y  abastecimiento de la  General 
M otors Argentina, partió el 8 de di­
ciem bre para la  A m érica del Sur, des­
pués de pasar algunas pocas semanas 
visitando a las fábricas de la  General 
M otors en los Estados Unidos.
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COMPRENDEN INNOVACIONES QUE LOS 
COLOCAN A LA VANGUARDIA DE LA INDUSTRIA

C A M I O N E S

g f e u o f t

UN VERDADERO MOTOR DECAMION
CuiaCa da «lllndraa Ricarda pa* 
toahuJa— Slaqua da t ll in d ra i y 
" iU t l i ia a  da aleaeldn da acara al 
«alINdapa— u a  v irdada rt ilstam a 
da luh -lcacKn  baja p ra ildp  —  
b IH a i  paiTarada»— iilan ta a  In- 
••rta^aa in  la t v ilv u la i— a a p ila
**5*. •>“* P*™
anlrlam lant»— o lgO ata l an ilata 
eojlnataa t n w d a i —  d litribucida
M r  a xa^ n taa  engranakci. '

a g u í  dtteriioWa: Bt iñaCar' .... ____
M  < n M a  en laa n n i ( » M i  
Slc ica rl da praaJai Kw iim íea».

Los nuevos y mejores camiones Stewart aportan a la industria un 
nuevo concepto de valor intrínseco— m ayor duración— mayor eco­
nom ía en consum o de combustible— m ayor independencia de gas­
tos de reparación— y  una seguridad extraordinariamente sorpren­
dente. Construidos p or  una fábrica exclusiva  de camiones, con 
23 años de éxito en la industria, los nuevos modelos Stewart de 1933 
son vehículos de construcción, de capacidad y  de precio basados 
sobre honradez inviolable.
Los nuevos camiones Stewart de 1935 tienen verdaderos motores 
de cam ión, proyectados y  construidos para servicio de camión, 
con  todo lo  que necesitan para asegurar un servicio satisfactorio 
y  de prolongada duración.

Construidos para durar muchos años
Los dueños de camiones Stewart n o  calculan su depreciación sobre 
la base de 2 o  3 años. Por experiencia saben que la duración pro­
media de un Stewart es de muchos años, a menudo, 8 , 10 y 12 
años de continuo servicio, con  un gasto m ínim o p or  reparaciones. 
La representación del Stewart "directa de fábrica a concesionario”  
puede talvez estar disponible en su mercado. P or carta o  por tele­
grama pídanos in form ación  completa.
Nuestro prop io  departamento de exportación, íntimamente al 
corriente del negocio con  el extranjero, incluyendo todos los de­
talles de embarque, docum entación, seguro, etc., dará a U d. el 
beneficio de su experiencia en la form a de economías en gastos de 
flete, etc., sin que esta valiosa cooperación  le represente a Ud. 
gasto alguno.

STEWART M OTOR CORPORATION
B U F FA LO , N . Y ., E. U . A.

Oirgeclán telegráfica: S lew artruk. Buffalo. C laves: Acmé. Bentley de frases eompTetas, Bent* 
ley de frases seeiindarfos. 06d:go Comercial Unívorsal. A .B .C .  5o. edielfin de 5  y  10  letras.

C A M I O N E S

§ f e w n f t

M O D E L O S
DE 6 CILINDROS

1 ton ............ . 6 ciL
1 Vi ton .
2 tons . . .  . . .6 d L
2  Vz tons . .6  dL
3 tons .......... 6  d !.
3 Vz tons .......... 6  dL
3 ‘/ i  a 5  tons . . .6 d L
S a 6  tons . .6  d i .
7  a  8  tons f id l .

DE S CILINDROS
3Vi tons . . . . . . 8  ciL
3 '/ i  a 5 tons . . . 8  d i.

CamioKta ¿ t  fine eoUéeá
a precios modsrodos

1 . 0 8  C A M I O N E S  S T E W A R T  D E B E N  S U  E X I T O  A  S U  E X P L O T A C I O N  M A S  E C O N O M I C A

Enero, 1935
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\ ] B \ ] R N LOS REPRESENTANTES DEL AUBURN ESTAN 
HAIIENDO DINERO

p o r q u e
• L.OS m é t o d o s  d e  l a  A n b n r n  $m e q u i t a t i v o s .
• E l  v a l o r  i n t r i n s e e o  d e  l o s  au tom óv iles  A u b u r n  n o  t i e n e  p a r a l e l o .
• E l  A u b u r n  s e  c o m p r e n d e  eml m e r c a d o  d e  l o s  m á s  p o p u l a r e s  p o r  s u  p r e c i o .

D

6 9 5

y  más, entregados  
en  la fábrica

U R A N T E  1934, las ventas del A u bu rn  en el extranjero fueron 3 0 0 %  
mayores que el año anterior y  hoy se presentan con  un progreso más rápido 

que nunca. M á s  y  más comerciantes, en todas partes del m undo, se están dando 
cuenta de las ventajas desarrolladoras de negocios y  ganancias de la representa­
ción  del A uburn . Y  tan pronto com o se unen a la organización A uburn , empie­
zan a ganar dinero. A  esto se debe el que la  organización  de representantes del 
Auburn  en el extranjero haya aumentado en 5 0 %  el año pasado.
L a  base del éxito de la A u bu rn  se halla en su cooperación basada sobre un m étodo 
mutuamente equitativo. L a  A u bu rn  concede am plios derechos territoriales exclu­
sivos. L a  fábrica no se entremete en los negocios de sus representantes. N o 
exige la com pra de un determinado núm ero de autom óviles. T o d a s  las energías 
de la fábrica se concentran en producir el autom óvil de m ayor va lor intrínseco de 
la industria y en cooperar con los concesionarios y representantes encargados de 
su venta.

Un surtido completo de modelos de

SEIS Y DE DCHD CILINDRDS

L .
O S  nuevos m odelos A uburn  de 1935, de seis y  de ocho 
J  cilindros, ofrecen oportim idades de ventas excelen­

tes. L a  A uburn  nunca ha ofrecido antes sem ejante valor 
intrínseco y  desafiamos comparación, en lo  tocante a méri­
tos intrínsecos, con  cualquier otro  vehículo de prim er or­
den en el m ercado. L os  nuevos m odelos son m odernos, rá­
pidos, suaves, espaciosos y  cóm odos, en todo sentido. P or 
la  facilidad con  que se manejan en denso tráfico, se captan 
instantánea admiración.

L a  superioridad del A uburn  se refleja no sólo en aspecto 
y  funcionam iento, sino también en construcción de gran 
solidez que resulta en prolongada duración. L os  materia­
les son todos de excelente calidad. P or  su precio inicial y 
costo de funcionam iento y conservación, son vehículos 
muy económ icos. E l dueño puede contar con un servicio 
satisfactorio desde todo punto de vísta durante mucho 
tiempo.

L os autom óviles A u bu rn  n o  son vehículos de aspecto ord i­
nario. P o r  su belleza clásica, se captan la aceptación de 
los com pradores más exigentes en estilo. P or su moderado 
precio, el representante puede venderlo en competencia 
con los más baratos del mercado.

Solo en el AUBURN hallará 
Ud. la desmultiplicaclón doble

D u a l R a t io
El  perfeccionam iento m ecánico más sen­

sacional de la industria de estos ú lti­
mos años. Literalm ente significa d o s  a u i o -  
m ó v i l e s  e n  u n o .  Desm ultiplicación b a ja  pa­
ra el trafico y  las cuestas; desmultíplicación 
a l t a  para carrera por caminos despejados. 
U d . mismo elije la desmultiplicación que le 
conviene más. S e  r e d u c e  l a  a c e l e r a c i ó n  i n n e ­
c e s a r ia  d e l  m o t o r ,  ahorrándose m ucho en 
combustible, aceite y  gastos de reparación a 
causa del prem aturo desgaste de las piezas. 
Se evita también el ruido y  la vibración. 
V d .  p u e d e  v e r  t o d o  e l  a h o r r o  e n  e l  c u a ­

d r a n t e .  U na demostración práctica le con­
vencerá en el acto. L a  desmultiplicación do ­
ble del eje trasero es un rasgo exclusivo del 
Auburn.

con  120 pulgadas d e  distancia 
entre los ejes

con  127 pulgadas de distancia 
entre los e jes

I M P O N G A S E  D E  L A  R E P R E S E N T A C I O N  D E L  A U B U R N . Escriba al concesionario del Auburn
en su m ercado o  pídanos directamente inform ación detallada.

P r e c io s  d e  l is ta , e n t r e g a  en  fá b r ic a , en  lo s  E s ta d o s  U n id o s : M o d e lo s  653 d e  se is  c ilin d ro s— b ro u e h a m  S69E sed á n  í7Sfi 
cu p é  S795, c a b r io lé  Í895, fa e tó n  sed á n  J945. M o d e lo s  851 d e  o ch o  c ilin d ro s— b ro u g h a m  $945, s ed á n  $1 045 cu p é  $1 045’ 
ca b r io lé  $1.175, fa e tó n  sed á n  $1.225. T o d o  e q u ip o  n o  in c lu id o  en  la  d o ta c ió n  co r r ie n te  se  c o n s id e ra  e sp e c ia l a  p r e c ió  
a d ic io n a l. L o s  p r e c io s  e s tá n  s u je to s  a  c a m b io  s in  p r e v io  a v is o . ' a i '

V - ,
AUBURN AUTOMOBILE COAPANY, Auburn, Ind., E. U. A,

División de la Cord Corporation Dirección telegráfica: ‘"Auburnauto’
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D o s  p o p u t o r e s  m o d e lo s  L a F a y e t t e :  c o p é  c o n  a s ie n to  a u x i l i a r  t r a s e r o  y  s e d á n  d e  c n a t r o
p u e r t a s  c o n  b a ú l.

L a F a y e t te

( C o n t i n u a c i ó n  d e  l a  p á g i n a  33 )

recto transversal al frente y  dos miem­
bros sim ilares atrás completan el re­
fuerzo de este bastidor.

L a suavidad de la  m archa se obtiene 
mediante cuatro am ortiguadores hi­
dráulicos Gabriel de doble efecto, provis­
tos de regulación  term ostática, para 
com pensar las variaciones en tracción, 
carga  y tem peratura. Los frenos en 
las cuatro ruedas son del tipo de ac­
ción m ecánica de extensión interior en 
los tambores. Funcionan mediante 
cables dispuestos en tubería y  se ac­
cionan por un mecanismo rotatorio. La 
palanca de enfrenam iento, conveniente­
mente colada a la  izquierda del conduc­
tor, acciona sobre los frenos de esta­
cionamiento de las cuatro ruedas.

E n la  dotación corriente de los mode­
los normales se incluyen balones de 5,5 
— 17 pulgadas, montados en ruedas de 
acero  con llantas hendidas al centro. 
Los modelos especial llevan balones 
grandes, llamados ruedas de aire, de 
6— 16 pulgadas. Estos mismo balones 
grandes pueden instalarse en los mode­
los  normales, a precio adicional.

Las carrocerías de acero de doble 
construcción de seguridad, que se em­
plean en los nuevos modelos LaFayette 
de 1935, son construidas por la Arma 
Seam an. Se hacen de láminas de acero 
unidas por soldadura autógena. Se 
emplea madera dura para reforzar el 
acero y  aislarlo contra el calor, fr ío  y 
ruido. E l sistema de ventilación sin co- 
rientes de aire y  de visión  completa 
funciona sin ruido.

E ntre los accesorios incluidos en la 
■dotación corriente de los mqflelos L a­
F ayette de estilo norm al se compren­

8 0

den : parabrisa de v idrio de seguridad, 
compartimiento para paquetes, cenicero 
que se oculta en el tablero de instru­
mentos, lim piador de parabrisa ac­
cionado por fuerza de vacío, v isera in­
terior ajustable, espejo retroscópíco que 
no refleja el resplandor, antena in­
tegrante para radiorreceptor, ju ego de 
heri-amientas y  combinación de luces 
traseras.

O Id s m o b i le
( C o n t i n u a c i ó n  d e  l a  p á ^ n a  S 8 )

central al frente, y  uno a cada lado 
de la ca ja  del volante del motor. Los 
silenciadores, en ambos modelos, son 
más largos y  de m ayor capacidad. E l 
tubo de escape se ha prolongado más 
allá de la parte trasera de la  carroce­
ría. L os árboles propulsores son ahora 
de m ayor diámetro.

P ara los e jes  traseros se ha adoptado 
un nuevo cojinete de piñón, con  dos 
corridas de bolas, montado en un solo 
gru po. La desmultiplicaeión del eje 
trasero es de 4,44 a 1 en ambos 
modelos. L as coronas y  piñones de un 
m odelo pueden ahora intercam biarse 
con las piezas correspondientes del otro 
modelo. L os cojinetes de los árboles 
del e je  trasero tienen una capacidad de 
carga  20 por ciento m ayor que antes.

Los bastidores han sido reforzados 
en su sección trasera reform ando los 
m iembros transversales. Un adicional 
miembro transversal acanalado se ha 
soldado a los miembros laterales en 
este punto. E l miembro delantero trans­
versal se ha simplificado en construc­
ción y  se ha suprimido la  p laca sepa­
rada de suspensión.

Tam bién se ha simplificado la instala­
ción de las conexiones del mecanismo

de dirección mediante un brazo de di­
rección intermediario conectado directa­
mente al brazo pitman. Se ha aumen­
tado la desmultiplicación de la dirección 
del modelo de seis cilindros a una rela­
ción de 17,5 a  1 y los tornillos sin fin de 
ambos modelos son ahora de aleación 
de acero al níquel y  molibdeno.

La capacidad de enfrenam iento se ha 
aumentado por el ensanchamiento de 
las zapatas a 2 pulgadas en ambos 
modelos, con un aumento nominal de 
1 /1 6 " en diámetro, para el modelo de 
seis cilindros, para perm itir el empleo 
de un fo rro  más grueso y  de mayor 
duración. Los tambores de aleación de 
acero de alto contenido de manganeso 
reemplazan a los de aleación de acero 
de poco contenido de carbono que se 
empleaban en los modelos dei año pasa­
do. Este cambio de material es una 
adicional protección contra la  rayadura. 
Los cilindros de los frenos hidráulicos 
van ahora montados en la placa de 
refuerzo y  tanto los delanteros como 
los traseros son iguales en dimen­
siones. Los diferentes coeficientes de 
rozamiento de los fo rros  de los frenos 
proveen la  distribución del enfrena­
miento en las proporciones de 55 por 
ciento para las ruedas delanteras y  45 
por ciento para las treaseras.

L a instalación de techo de acero 
aumenta, por supuesto, la firmeza y 
rigidez de toda la carrocería. Estos 
techos m etálicos se hacen silenciosos y 
se aíslan con láminas de eelotex 
cementadas al lado in ferior, al cual 
van unidos varios bloques de madera 
de poca  separación entre si. L a  cons­
trucción  del cubretablero ha sido re­
forzada  haciendo que el tablero de los 
instrumentos form e parte integrante 
del lado de atrás de los montantes del 
parabrisa.

Am plios compartimientos se han pro­
visto atrás de todos los modelos de cinco 
pasajeros. E n la  parte in ferior del 
com partim iento treasero se colocan la 
rueda y  el neum ático de recam bio, en 
posición horizontal, con la  ayuda de dos 
abrazaderas. E l neum ático de recambio 
puede inflarse sin quitarlo de su posi­
ción fija.

E i tablero de los instrumentos de 
ambos modelos tiene alumbrado directo, 
que se regula por un interruptor de tres 
posiciones. Am bos asientos se hallan 
como 5 pulgadas más avanzados hacia 
la frente, debido a la  colocación del 
m otor en punto m ás próxim o al frente 
del bastidor. L a distribución del peso 
ha sido, por supuesto, notablemente 
alterada, pues el 47 p or  ciento queda al 
frente y  e l 53 por ciento atrás.

Las carrocerías son 3 pulgadas mas 
anchas en los asientos delanteros que 
las del año pasado. L as puertas de­
lanteras están ahora abisagradas a los 
montantes centrales de la carrocería. 
Las cerraduras son de nuevo tipo.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



i U N  N U E V O  
S IS T E M A ! 

L u bricación  hidráulica
L a  norma en la mayer parte de lo s auto­
móviles americanos de iS$4. L a  presión 
se desarrolla  hasta un mávimo de 8 . 0 0 0  
lib ras por pulgada cuadrada. E l  «copla* 
miente permanece cerrado • durante la 
apueaelón de presión. Un elerre perfecto 
asegura la  tran sm isión  de lubricante  baio 
presión a  los eojinetes. Este  exclusivo 
sistema do lubricación h id ráu lica  A lem lts 
comprende uniones de todos los ángulos 
y  tamaños necesarios, inyectores o p istolas 
mecánicos y  manuales y  completo surtido 
de adaptadores. L a  conversión de  las 
uniones A le m ito  do tipo  antiguo a  las 
del moderno tipo h idráu lico, es sencilla  
y  ofrece adicionales ganancias a  los 
talleres que hacen la Instalación.

M o d e r n i c e  a h o r a  c o n

ALEMITE
en beneficio propio y de sus clientes
A l e m i t e  es sinónimo internacional de lubricación correcta. Incluye el equipo, 
el m étodo y  el lubricante. B i sistema A L E M IT E  establece una película de lubricante 
de seguridad entre las' superficies metálicas de contacto de todo equipo industrial o  
automotor que requiera lubricación eficaz.

M ás del 9 5 %  de los automóviles y  camiones fabricados en los Estados Unidos en 
1934, lleva equipo A lem ite, con nueve de diez provistos del nuevo sistema de lubrica­
ción hidráulica Alem ite. L os comerciantes y  los dueños de talleres y garajes de] 
extranjero saben que los motores y  chasis modernos exigen m ejor lubricación que los 
motores y chasis de tipos antiguos.

E l a ce ite -y  la grasa barata d e inferior calidad destruyen más automóviles que los 
accidentes de camino. Los nuevos modelos con motores de alta velocidad y  gran 
compresión exigen lo  m ejor en aceite de cilindro y grasa para la lubricación del chasis. 
E l resultado es un gran aumento en servicio de lubricación y una mayor oportunidad 
para hacer trabajos m ^ óres y  más lucrativos, en beneficio de los comerciantes y dueños 
de talleres y  garajes.

£1 sistema A lem ite se base en calidad irreprochable en tod o : equipo mecánico y 
lubricantes. La calidad' A lem ite no se altera por rebaja de precio, pues los productos 
A lem ite se hacen com o los automóviles, en que se aplican, es decir, de lo  m ejor que 
existe. Las uniones y  accesorios A lem ite se garantizan contra materiales y  manufactura 
de inferior calidad.

LA MAS MODERNA CIENCIA DE LUBRICACION
Lubricantes AlemiteAlemite ofrece 

equipo de lubricación 
para todo requisito

L o s  a n t ig u o s  « u t o m ó v iU s ,  c a m io n e s ,  ó m o lb u s ,  
n io toe ic le ta s y  o t r o s  v e h íc u lo s  m e c á n ic o s  en  
su  m e rcad o  h a n  fu n c io n a d o  b ie n  y  a h o r ra d o  
d inero, p o r  l l e v a r  e q u ip o  A le m ite .  Y  a h o ra  se  
totroduce  U  a d m ira b le  lu b r ic a c ió n  A le m i t e  con  
un so rp re n d e n te  p ro g re so  s o b r e  lo s  m é to d o s 
a ntiguo s y  s i n  r i v a l  e n  e l  m e rcad o .

Od.^ p ue d e  n e c e s ita r  in y e c to re s  o  p is to la s  
neum ática s o  de f u e r z a  e lé c tr ic a , p is t o la s  de  
reartillo  n eu m ático ,  lu b r ic a c ió n  c sp e c ia liz a d s ,  
P isto la s m a n u a le s ,  u n io n e s  A le m ite ,  ro c ia d o re s  

aceite, a d a p ta d o re s— -A le m it e  sa t is fa c e  tod a  
hocesidad e  u n  p re c io  ra c io n a l.

Pistola Hidráulica 
Manual Alemite

U n  e je m p lo  d e l n u e v o  c o m p r e s o r  h id r á u l ic o  de 
lu b r ic a c ió n  A le m ite .  M ie n t r a s  m i s  p r e s ió n  se  
a p lic a ,  m á s  s e  a p r ie ta  e l  p it ó n  d e  la  p is to la  
e n  la  u n ió n .  E s t e  re c ie n te  p ro d u c to  A le m it e  
s e  in c lu y e  y a  e n  la  d o ta c ió n  n o r m a l d e  m u c h o s  
d e  l o s  n u e v o s  a u t o m ó v i le s  a m e r ic a n o s .  L o s  
a u to m ó v ile s  a n t ig u o s  p u e d e n  m o d e rn iz a r s e  con  
la  lu b r ic a c ió n ,  h id r á u l ic a  A le m it e  a  u n  co sto  
re d u c id o ,  q u e  deja, s i n  e m b a rgo ,  u n a  b u e n a  
g a n a n c ia  a l  c o m e rc ia n te  o  a l t a l le r  n u e  h ace  el 
t rab a jo .

Uniones Alemite

D e  isquierda a  derecha: uueva unión hidráulica: 
unión tipo de pasador; unión tipo J e  empuje

L a  A le m it e  fué  la  p r im e ra  e n  p c r fe c c ia n a r  lo s  
m o d e rn o s  m é to d o s  de  lu b r ic a c ió n :  fu é  la  in ic ia ­
d o ra  d e l p r in c ip io  d e  in t r o d u c ir  b a jo  p re s ió n  
n u e v o  lu b r ic a n te  y  e x p e le r  e l  lu b r ic a n te  y ie jc .  
A h o r a ,  e l  n u e v o  s is te m a  d e  lu b r ic a c ió o  h id rá u lic a  
A le m it e  p e rm ite  u n  m a y o r  g ra d o  d e  e ficac ia  en 
lu b r ic a c ió n .  In a ta le  e n  l o s  a u to m ó v ile s  d e  su s  
c lie n te s  la s  le g ít im a s  p íc z a a  y  u o lo n e s  A le m ite ,  
la s  c u a le s  s e  c o n fo rm a n  c o n  la s  n o rm a s  de 
p r e c is ió n  m á s  c ie nt íf ica s.

E l  c o m p le to  s e r v ic io  de 
lu b r ic a c ió n  p a ra  e l a u to ­
m ó v i l  q u e  U d .  v e n d e  o  
c l a u t o m ó v i l  q ue  U d ,  
r e p a ra ,  d ebe  i n c lu i r :  el 
m o to r,  b o m b a , c a m b io  
d e  m a rc h a ,  c h a s is ,  a r
t ic u la c io n e s  u n iv e r sa le s ,  
g e m e lo s  d e  m u e lle s ,  b i ­
s a g ra s  d e  p ue rta s.  P a ra  
c ad a  u n a  d e  e sta s  p a rte s  
d e l v e h ic u lo  h a y  u n  
p ro d u c to  A le m it e  e sp e ­
c ia l.  P o r  e je m p lo ,  e l 
lu b r ic a o te  ñ b r o s o  A le m it e  
p a ra  a rt ic u la c io n e s  u n i ­
v e r s a le s  e s  u n a  g a ra n t ía  
d e f in i t iv a  d e  m a y o r  d u ­
r a c ió n  d e  a u to m ó v il.  

P a r a  so t ís la c e r  tod a  d em and a , te n ga  e n  e x is te n ­
c ia  u n  b u e n  a b a ste c im ie n to  d e  lu b r ic a n te s
A le m ite ,  en  to d o  m om ento.

A L E M IT E  C O R P O R A T IO N  es 
una división de la S T E W A R T - 
W A R N E R  C O R P O R A T IO N , la 
gran fábrica de accesorios para 
automóviles, establecida en 1902. 
Esta misma organización matriz 
fabrica los frigoríficos eléctricos 
Stewart-Warner y  un com pleto sur­
tido de radiorreceptores de ondas 
cortas y  largas, Incluyendo modelos 
especiales para automóviles.

ALEMITE CO RPO RATIO N Div. de Stewart-Warner, Chicago, E.U.AJ 
Dirección telegráfica: “Alm it-Chicago’.̂
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W . W ard Mohun ha sido nombrado 
representante especial de la Reo M otor 
Car Co., según comunica C. A . Trip- 
hagen, gerente de ventas de esta com ­
pañía. Durante más de diez años el 
Sr. Mohun sirvió a la W illys-Overland, 
Inc., prim ero com o subgerente de ex ­
portación, después com o gerente de la 
división com ercial y  finalmente como 
subgerente de ventas. Antes de su 
empleo con la W illys-Overland, sirvió 
com o 12 años a la  Federal M otor Truck 
Co., com o gerente de ventas de brigadas 
de camiones, gerente de exportación y 
otros puestos importantes.

Durante diciem bre tuvimos el placer 
de recibir la personal visita de J. D. 
d’Orey, de la acredita firma de d ’Orey, 
Antunes & Co., de Lisboa, Portugal. El 
Sr. d ’O rey estuvo varias semanas visi­
tando a numerosas fábricas en los 
Estados Unidos, en representación de 
su firma, la cual es la concesionaria 
para el Portugal de im portantes pro-

W .  W a r d  H o h a n J .  D .  d 'O r e y

ductos de fabricación  norteamericana. 
Entre los productos representados por 
su distinguida firma se hallan los auto­
m óviles Packard, Hudson, Terraplane 
y  N ash y  los camiones Stewart. E l Sr. 
d’Orey, antiguo am igo nuestra, hacía 
años que no venía a  los Estados 
Unidos. N os inform ó que el negocio de 
automóviles estba aumentado en su 
país durante estos últim os tiem pos y 
que eran mu halagüeñas las perspec­

tivas para 1935. N os habló también 
de que existía la probabilidad de que 
se aumentar la exportación de vinos de 
Oporto a los Estados Unidos, gracias 
al tratado com ercia] proyectado entre 
ambos países. Sus muchos amigos 
recordarán que el Sr. d’Orey, hasta 
1928, residió en Sao Paulo, Brazil, 
donde estaba interesado en varias 
grandes empresas com erciales, in­
cluyendo la A uto Geral, Antunes dos 
Santos, Companhia Com mercial e 
M arítim a y  otras. Sus operaciones en 
el Brasil continúan todavía progres­
ando com o siempre.

Robert C. Graham, vicepresidente de 
la Graham -Paige International Corp., y 
W . F . Thateher, ayudante del presidente 
de la Chrysler M otors Corp., han sido 
elegidos directores de la American 
M anufacturers E xport Association. 
James D. M ooney, presidente de la 
General M otors E xport Co., fué 
reelegido presidente de esta asociación.

D i r e c t i v a  d e  l a  O v e r s e a s  A n t o m o t i v e  C lu b .  I n c .  L o s  d i r e c t o r e s  e le g id o s  e l p r im e r o  d o  d ic ie m b r e  d e l a ñ o  
p a s a d o  s o n  lo s  B ig T iie n te s :  R .  C .  T h o m p s o n  (1 > .  P r e s t - 0 - L i t e  B a t t e r y  C o ., p r e s id e n t e ;  J .  D .  H e l t h a l l  (2 )  
S h e r w in - W i l l i a m s  C o . ,  p r im e r  v ic e p r e s id e n t e ;  J .  F .  K e l l y ,  J r . .  < 3 )  E le c t r ic  S t o r a g e  B a t t e r y  C o . ,  s e g u n d o  
v ic e p r e s id e n t e :  C le m e n t  P u e s c h e l  ( 4 )  t e s o r e r o ;  ( G e o r g e  E .  Q u i s e n b e r r y  y  A .  F .  H o u g h t o n ,  s e c re t a r io  y  
s u b s e c r e t a r io  r e s p e c t iv a m e n te ,  n o  a p a r e c e n  e n  e s t a s  f o t o g r a f ía s . )  V o c a l e s :  C .  M .  P e t e r  ( 5 )  B l a c k  &  D e c k e r  
M f g .  C e . :  V .  A .  D o d g e  ( 6 )  D o d g e  &  S e y m o u r ,  I n c . ;  H .  G . P a r w c l l  ( 7 )  R a y b e s t o s - M a n h a t t a n ,  I n c . ;  P .  A .  
K a r l  ( 8 ) *  A  A .  B e l l i n g e r  < 9 ) A m e r i c a n  C h a i n  a n d  A s s o c ia t e d  C o m p a n i e s ;  W .  I I .  L u k e n s  ( 1 0 )  B .  H . i  
H o i l i n g s h e a d  C o r p . ;  D e r a p s t e r  M c l n t o s h  ( 1 1 )  A m e r i c a n  S t e e l  E x p o r t  C o . ;  E .  L .  C a a w o l l  ( 1 2 )  T h o m p s o n  
P r o d u c t s .  I n c . ;  W .  M .  M c K i m  ( 1 3 ) :  R .  W .  S e e lo y  (1 4 )  O v e r s e a s  M o t o r  S e r v i c e  C o r p . :  y  P .  F .  B a i l l e t  ( 1 6 ) .
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Haga que 1935 le resulte en un ano mucho 

mas lucrativo vendiendo e instalando los

F O R R O S  

D E  F R E N O S

AMCO 800 EN 

ROLLOS Y JUEGOS 

A LA MEDIDA
Los forros de la serie 800 combinan la  fuerza de tensión y  la flexibilidad 
de los forros tejidos con la dureza y  uniform idad de los forros moldeados. 
Este forro se im pregna interiormente antes de ser doblado y  comprimido, 
lo cual le quita toda tendencia a absorber agua, aceite y  polvo. E l Am co 
de la serie 800 se recom ienda para frenos interiores y  exteriores. En 
millares de vehículos, en  toda tipo de servicio, ha demostrado su gran 
economía. Se ofrece también en juegos cortados a la medida para al 
Chevrolet, F ord y  Plymouth.

Bloques de F renos AM CO
i/a bloqiici ú» frenos Am co se  hueen 
de unmaterlnl só lido homogéneo, form a­
do bajo presldn, tratado ni calor y 
esmerilado a l espesor deseado. Tiste 
material resiste las pruebas más se­
veras de calor y  presión y es casi 
liUDune al aceite y  agua. Acción de 
pedal suave ;  segura y desgaste un í-  
torree son sus características sobre­
salientes. S irven  especialmente para 
tipos Sieeldraullc. P u o *S c r ?o  (zapata 
Ile n d li)  y Loricheed. S e  ofrecen en 
Juegos completos para casi toda marca 
de uiiiomdvll.

Am co FULMOLD

Absolutamente uniforme en eomposl- 
ciúo, con una acción suare, ráp ida  y 
efectiva. Posee excelentes propiedades 
üe enfrapamiento. resist encía y firmoza 
niecájilca, dando servicio espléndido. 
E s  semlfievible. conformándose con 
facilidad  a ia zapata del frono. Se 
rdapta o loa llm Uados lotera tleloa po- 
cesaríos en la mayor parte de los 
frenos. Se  ofrece en rollos y en jue­
gos cortados a la medida para el 
Fo rd , Chevrolet y Plymouth.

A m co  1000  
de Servicio 

Pesado
Conalnjldo  p a r a  
satisfacer los re* 
Quisltos de desgaste 
y  rozamiento de 
camiortea pesados, 
ómnibus, enuipoa 
industria le s y  otras 
aplicaciones q u e  
exigen el empleo de 
un  forro de se rv ido  
pesado. Notab lo  por 

su  g ran  rcsiatenda a l calor y  e choques 
severos que destruyen lo s forros de 
infe rio r calidad.

L a  base de los forros Am co IODO es 
deareianto entretejido con alambre de 
latón. L e  combinación s e ‘ impregna 
con materiales de gran  resistencia al 
agua, aceite y  calor y  se comprime en 
un m aterial de densidad bomogónea. 
VÁ procedimiento patentado Am co para 
la Im pregnación interior se emplea en 
la fabricación de forros d s  frenos de 
servicio posado para asegurar un ro ­
zamiento positivo y  unifurme durante 
Toda la duración del forro.

R e vestim ie n tos
de  embragues Amco

L a s  lulsuiaa propiedades QUe ae aplican  a  lo i 
varios tipos de forros de trenos A n e o  se hallan 
también en lo s varios tipos de reyeatlmlento de 
omhrague de esta marca. E sto s revestí relentes 
satisfacen loa requ isitos do  todn embregue de 
m i rea conocida. Como lo s forros Amco, los 
presentes revestim ientos tienen un  oumento en 
componentes de fricción y  una d ism inución en 
contenido deareianto, para asogurar correcto 
rozamiento y  positiva acción de embrague. T o ­
dos ios revestimientos de embrague Am co se 
sum inistran  ezactamenlo esmerilados en todas 
sus superficies. P a ra  automóviles de marcas 
populares se  ofrecen perforados y  avellanados 
para fac ilita r su  ráp ida  Instalación.

LA SERIE AMCO 500 0  en  rollos, un fo rro  entretejido con  alambre 
de latón, que p osee  gran resistencia y  uniform idad absoluta, es 
nuestro producto más recein te y  se recom ienda en particular para 
los autom óviles m odernos de grandes velocidades. Pídanos in for­
mación detallada, muestras y  precios.

A S J i E S T O S  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
DepartameRto de Eiportacien: 431 So, Dearborn St., Cbioaio, III., E. U. A. Dírecoion telesráfiea; Asbes, ehica;o
Los p rinelpa iss fabricantes americanos do automóviles y  eamlonss ereplsan los 
forros de franoe y  loa rsvsstim ientoa ds embrague A M C O  en la detacián normal 
de sus vehfeulos. Los productos Amco a» hacen en la s grandes fábricas, cuyas 
fotografías reproducimos aoui. Afto tras año se ha acrecentado la  demanda, 
entra talleres y  estaolanes de servido, de produetee Am m se  para reemplazar los 
forros de frena desgastados con los mismos materiales uue so emploaron o r ig i­
nalmente en los automóviles. Estam os ahora preparados oara sum inistrar estos 
fliaterialee al eomerelo del ramo.

8 de 4 0  años de ex p e r ie n c ia  en la fa b r ica c ió n  de p rod u ctos  de am ianto
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á sPara que una estación de servicio tengaiéxito se requiere fuerza humana i 
faeiUdades de exhibición . . . Ud. yimiene la fu erza  humana^ rep resen ­

tada por " E L  H O M B R E  C O N  L A  M A N G C E R A ”| I  * E L W A Y N E  D I S P L A Y M E T E R

áU M X  la r

¡VENTANAS DE EXHIBICION qm venden mercancías:
¡E:jX H IB A ! Este es e l secreto del aum ento d e  ven­

tas. A ñora es p osib le  exh ib ir  otras m ercancías, lo  m ism o 
que su servicio de abastecim iento d e  com bu stib le , en el 
punto en  que la  genta pueda  com prarlas. Y  n o  hay ninguna 
cosa  que estorbe, n ingún  gabinete que m over de u n  lado 
a l o tro , pues e l W ayne D isplaym eler es una com bin ación  
de b om ba  com pu tadora  W ayne y espaciosa vitrina d e  exh i­
b ic ión , to d o  en  com pacto  g ru p o  m uy conveniente. Aum enta 
al d ob le  e l va lor de su espacio más im portante. E l 9 7 %  de 
su clientela com pra  a fuera  en  el puesto de la bom ba . P or 
esta razón , es en  este puesto d e  la b om b a  d on d e  d ebe  co lo ­
carse la exh ib ición  d e  las m ercancías que desean venderse.

E l m od e lo  5 0  es u n  activo vendedor, con  todas las ventajas 
para desarrollar una crecida venta de com bu stib le  que la 
bom ba  com pu tadora  W ayne ha dem ostrado en  más d e  10.000  
instalaciones, en  com bin ación  con  una am plia  vitrina de 
exh ib ición , brillantem ente ilum inada, tod o  en  conveniente 
gru p o , a un  p rec io  q u e  n o  es m ayor q u e  e l d e  una bom ba  
com putadora  y  un gabinete separado de igual calidad. La 
bom ba  com pu tadora  aum enta las ventas de com bustib le, 
co locan do  las com pras sobre  una base d e  d in ero  en  efectivo—  
y la vitrina de exh ib ición , en  el m ism o espacio generalm ente 
ocu p ad o  p o r  la  b om ba  sola , exh ibe  artícu los tales com o  
dulces, cigarrillos , b u jía s  de en cen d ido , lám paras d e  b o l­
sillo , neum áticos, cám aras d e  aire, estuches de reparación , 
aceite en latas, pu lim entos, etc., tod o  lo  cual se vende con  
facilidad  cu an do se p on e  en  exh ib ición . Es una verdadera 
tienda que continuam ente está vendiendo m ercancías y  que 
se paga p o r  si m ism a con  las ganancias resultantes d e  estas 
ventas, d e  m o d o  q u e  las ganancias provenientes de la venta 
de com bustib le  son ganancias verdaderam ente netas.

E ]j L  W A Y N E  D isp laym eler es uiia un id ad  co m ­
pleta, con  tod o  e l m ecan ism o insta lado en  e l fo n d o  del 
gabinete, e n  p u n to  d e  fá c il a cceso . La b om b a  com p u ta ­
dora W ayn e m id e  e  in d ica  e l n ú m ero  ex a cto  d e  litros y 
fraccion es d e  litro  de com bu stib le  v en d id o , com p u ta  e 
indica exactam ente el p re c io  e n  la m on ed a  n ac ion a l dei 
país e n  u n  reg istro  a p ro p ó s ito  y  lleva cuenta d e  am bos 
totales. E s u n  m ecan ism o q u e  b a  co m p ro b a d o  su e f i­
cacia e  in depen den cia  d e  rep aracion es  en  m ás de 1 0 .00 0  
instalaciones. Se o fr e c e  en  ga lon es am ericanos, ga lones 
ingleses, litros y  en  io s  sistem as m on etarios de lo s  países 
que anotam os aqu í. L os ca m b ios  de p rec ios  puede 
hacerse c o n  fa c ilid a d . Se o fr e c e  para  uso e n  lo s  países 
sigu ientes! Inglaterra , H olanda , A fr ica  d e l Sur, Elspaña, 
Canadá, M éx ico , C o lom b ia , P u erto  R ico , Jam aica. T a m ­
bién p od em os  adaptarlo a los  sistem as m on etarios de 
otros países.

W A Y l ^ E  C O M P A N Y
o l e í n a  p r i n c i p a l  y  f á b r i c a  

742  Canal Street, F ort W a y n e , In d ian a , E . U. A.

O T R O S  P R O D U C T O S  fFA Y N E t  C o iu b l i i a e io s e s  d e  b o m b a s  y  t o o q u e  
ITara c o m b u s t ib le s ,  lu b r ic a n t e s ,  k e ro se n e ,  a le o b o l y  g a s o l in f i t  ^ ú d b  y  
lu v a n lo d o re s  d e  a u t o m ó v i le s .  S o r t i d o  e o m p le to  d e  b o m b a s  p a r a  la  
venta  d a  g ra sa ,  o o n  re c e p t á c u lo s  o  e in  e l lo s ,  e o n ip re se te á  d e  a i r e  y  
la v a d o ra s  d e  a u to m ó e ile H .

l^E P R E S E N TA N TE S: F á b r ic a s  su b s id ia r ia s  e n  L o n d r e s , I n g la te rra ^  L o s  
A n g e le s , C a l i f . ,  R o e h e s le r ,  P a . ,  E , U . A .  C a n a d á ^ W a y n e  C o .,  L td .,  
r o r o n t o ,  C a n a d á . I n g la le r r a ^ -W a y n e  T a n k  &  P u m p  C o .,  L t d . ,  4 2  N ew » 
landn P a r k  S y d c n h o m , L o n d r e s .  E sp a ñ a  y  c o l o n ia s  e sp a ñ o la a —̂ A n to e e s o »  

ríos H a rry  W a lk e r , A . ,  R o s e l ló n  1 8 4 ,  B a r c e lo n a , B r a s il^ —E q u ip a m e n to s  
WavDC d o  B r a s il,  L td a .. r u ó  d a  U n ia o  3 0 / 3 0 A ,  R io  d e  J a n e ir o .  F e r ú «  
^ * y  P- W ie a e , S .A .,  E d i f i c i o  W ie s e , L im a . F il lp in a s ^ ^ M a ñ ila  Ma* 
tihinery &  S u p p ly  C o .,  I n c . ,  6 7 5 * 6 8 1  D a s m a r in a s , M a n ila . C o lo m b ia —  
S o c ie d a d  C o m e r c ia l H o la n d o -C o lo m b ia ,  a p a r ta d o  94^  B a r r a n q u il la .

y  A f r i c a  O c c id e n t a l  P o r t u g u e s a — K u r t  P o r s t ,  r ú a  d a  P r a t a  
R e p ú b l i c a  D o m in i c a n a — A .  D a lm a u  R . ,  I s a b e l  la  C a t ó l ic a  

S a n t o  D e m in g o .

P íd anos bole tin es.

B O M B A S  C O M P U T A D O B A S  "  A Y A E  P A B A  C O M B U S T I B L E S

COM PlTINCí
8 4 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o Enero, 193S

i r í B i ü i i i p

^  wllSa errff.i:
1

G A S O L IN E  
• P U M P S  •

85Ayuntamiento de Madrid
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4 B R B T I A C I O N D 0 I

" — A m p lif ic a d o r  a l  v a c ío  

A  « le c c ió n

I — L e r g o  lo t a l

X— S e d i n  d e  5  paa. 

tX— S e d i n  d e  7  paa.

I I — A m p li f ic a d o r  de t r e n o  a l  v a c io

t t — 8 «  a p l ic a  a l  S ( d .  T.OO i  1 6  e n  el 

O a s to m  

•— A n te a  la  N .A .O .C .  

l í - P — >D e  doa  p la c a t  

A ^ L I t C — A o t o - L l t o  

B & B — B o r K  A  B e o k  
B r - L — B r o w n - L lp a  

C A I i — L e v a  V  p a lan ca  

C  ¿k  R ^ L c r a  y  ro d illo  

C l  i — C lim a x  

C o l — C o lu m b la  

iX— D o a l

D - R  — D e lc o -B e m y  

D - L — D e t r o i t  L n b r lc a t o r  

net-<— D e t r o i t  <3ear 

D - M — A c c ió n  m e c á n ic a  d ire c ta  

F r .  e x t .  en  á rb o l t ra n e  

F 3 x « F t v — F r .  e x t. e n  4  rn e d ta  

E 3 x « R w — F r .  e x t. eo  ra e .  tr. 

r — F lo t a n t e  B Je  

p p — F lo ta n t e  

G e t n — G e m in e r  

H y ú — H j d r i a l l c o  

I Q - F w — F r .  In t .  e n  4  m e d a a  

f n - P A R — In t e r io r e n  e n  l a  rae d a»  

d e la n t e ra !  j  t r n a e ra i  

I n - R w — In C e r lo r e i  e n  la a  m e d a »  

t ra se ra a  

r « y c o — L y c o m lo g  

M e t a l  

k f  e c — M fu h a n IC B  

M n n ^ ^ M n n c l e  

H « D — D le c o  la ú it lp l#

N ^ ^ D e  a g u ja s  

N  R  t ^ ^ N a  (1  o n u l 

N - R ^ — C o j ín  e fe  ele a g u ja s  

V . B — N o r t h  S e a t  

V * P — K r w  B ro c ra a  G e a r  Oo 

O ' D ^ ^ w e u  D y n e lo  

O w n — P ro p io  

O i> t — Of>clnnu l 

P e e — 'P r e a t -O -L lt e  

I I  * %  C a u c h o  y luetu l

P o m p — B o m b a  

R ( » e — R o c k fo rd  

R n a i — R n a a e ll 

S f ig in a w  

S » l — S a l i s b i i r j  

S - P — D e  a s a  p laca  

S  t r i » m — Sl.ro m b e rg  

T b e — T h e rm o ld  

T I m — .T im ken

V - M » U i ) l r c r a a l  y  M e c lm iü c a  

l l t k l v » — U n lv e ra a l 

l l B l - P r — Ü D lt e r a a l  P ro d n c ta  Oo, 
V s c — V a c io  o  a s p ir a c ió n  

W - * ^ — W a r n e r  O o rp .

W - C — W a r n e r  G e a r  

W A R — T o r n i l lo  a lo  fin  y 
r o d i l lo  d en tado  

W A S — T o r n i l lo  a ln  f io  y  aector 

W A W — . T o m i l lo  a lo  f in  y 
ru e d a  

W a p — W a r n e r  C o rp .

W l l — w n i a r d

M O D E L O  
Y  M A R C A

D istan - 
eí« «nlre 
lo s  ejes

•g
p.

Púa

sms
1 á u bu rn ...........
2 Anburn...........

3 3 a lck ............... . . . " 3 5 - 4 0 ”
4 Buick........ ... "3 5 -5 0 "
6
6
7 .........................
8 C id iU ic......... . . . . ' '3 7 0 - D ”
9 Cadillac......... . . . . " 4 5 2 - D "

10 Chavralat.. . . ............" D C "
11 C horralat.. . . ........... “ D A ”

12
13 Chryalcr......... ..............“ c r
14 Cbrysier. . . . “ C l Airflow”
¡5 C hrya lar.. . . “ C2 AirRaw”
16 Chrysler “ C3 Airflow ''
17 Cunninsham, .................. V-»
18 D e S o lo .........
10 De S a ta ......... “ S G  Airflow”
20 D odgq............. ............“ D U "

21 D u eoan beri,. " S i.  B"
22 DiM M nber|.. “ St. 8"
23 D u Panl........ .............. " C “
24 Ford................. .................. " 8 ”
25 tF rankIin .. . . .“ Olympie”
26 Frmnhiin Suparcbrged Air n
27 F rin k lio ,. .Sapereheried 12

28 G ra b a m .. . . ............í - “ 68"
29 G re h a m .. . ............8 -“ 67"
30 Grehem  C u sto m .. .  .6 -  69
31 G rihem  Soeeiel. . .  8 -"69 ’ '
32 Hudson......... . .  . " B i r  S ix '
33 H udocn ......... . .  . “ Special"

84 H upm obilo.. .............." 5 i r
35 Hupm obila.. .............."5 2 1 "
36 H upm obila .. .............." 5 2 r

37 Lafayette CN aoh).. .*'3510'
38 L a  Sallo......... . . . .  “ 350-D '
39 ILíncaln........ .■■VI2-145"
40 íL íncotn........ . . . “ V 1 2 -I3 r
41 tM a rm on ... ................“ 1»'
42 tN a ih “ Advanced 6'
43 tN ash “ Advanced 8'
44 OIdsmobila. ........... "F -3 4 '
45 OldamobQa. “ L-34'

46 tP ic l ia id S . "1 2 M '
47 I P a ck o rd S .. ........ “ 120r
48 ItPackard 8 “ 1202'
49 t P a c k a r d S lv e r 8 .. . ‘ ‘ I263'
60 tP aek ird  Super 8 . . . "1204'
61 ttP ackerd  Simer 8 .."1 2 0 5 '
52 ]P e ck a rd l2 . “ 1207
53 ttP ack e id  12......... “ 1208'

54 neree-A rrew .............. "8 4 5 "
65 ^ e rc^ A rre w ______ “ 1245’
66 Piirce-Arrow ............ "125S '
67 Plymouth. Stondord P J ’
58 Pontiac......... ..............“ 605’
59 R o o ,. ,  , " S 4  Flymx Cloud'
60 R o o ................ “ Royale N -S S '
61 R o e . , . ,  "R oyaleC uatom s’

62 Studebaker.. "D icte tor S i i ”
63 Studebaker.,
64 Studebaker,, . . .  P re i. " 8 '
65 S tuK .............. ......... "S V IO ’
66 S lu ti............. “ DV32’
67 Terreplane-Auteplano—
63 tW IIIya......... ................ "1 7 '

120
127

117 
lio 
126 
136
136 
146 
154 
107 
112

lis
121
122H
128
137
132-142
116
m u
116

14 2H
15 3H
141
112
118 
132
144

116
123
123
123
113
117 4 1 2 4

117 
121 127M
113 
116
146 
136
145 
120 
125
114 
lie
1 2 7 H134H
1 3 6 H
I3 2 i|
1 3 9 K
1 4 4 K
1 3 9 Í Í
1 4 4 M

139 4  144 
139 4 1 4 4
147
113 
117)4
118 
131 
135

114
120
¡24

I3 4 4 4 1 4 S
1 3 4 Ú 4 I4 5
112
100

3.04
4.69

2.97 
3.02 
3.25
3.45
3.45
3.71 
3.92
2.72 
2 .845

3.00
3.07
3.12
3.23
3.32 
3.35-3.61
2 .9 0
2 .9 0
2 .9 0

3.62
3.91
3.69
2.84
3.00
3.36
3.66

2.94
3.12
3.12
8 .12
2.95
2.97-3.1.

2.96
3.07
3.23

2,87
3.023
3.68
3.45
3.68
3.04 
3.18 
2.896
3.023

3.23 
3.41 
3.64
3.36
3.63
3.66
3.63
3.66

3.46 4  3.6
3.46 4  3.6

3.7 
2 .8 0  
2.978
2.97
3.33 
3.43

2.89
3.04 
3.15

3.4143.68
3 .4 143 .68
3.84 
2.54

7 i5 .5 0
.6(6.50

1.25/16
'.00/16
'.60/16
'.60/16
'.00/17
'.60/17
7.60/17
5.25/17
5,60/17

6.26x16
6.50(16
7.00(16
7.50(16
7.50 (16
19/7,00

.25(16
6.50x16
6.00(16

7.00/19
7.00/19
-.50/20
6.60/17
6.00/17
7.00/17
7.60/17

16(6.00 
16(6.50 
18(7.00 
16(6.60 
16(6.00 
1 6 (6 . 2 5 4  

16(6.60 
16(3.00 
16x6.60 
16x7.00

6.00/16
7.00/16
18(7.50
18(7.00
7.00/18
6.26/16
6.50(16
5.60/17
7,00/16

17 (7 .00
17x7.00
17(7.00
17(7.00
17(7.00
17(7.00
17x7.60
17x7.60

7.00 (17  
7.60x17 
7.60x17 
6.00x16 
6.00/17 
6.60/16 
e .60/18 
6.60/18

6.00/16
0.50/16
7.00/16
7.00 (18
7.00x18
16x6.00
17(5.00

3287
3607

3155
3852
4303

.. 1......
1431.1 (...... (........1

..................

4600
3045
3 S IS
2950

4650
4625

2086.5
1361
1594
1338

2063.8
2097.7

2576
3645
4520
6650

3120
3410
3600
3475

.........
1167.9
1647.7 
2060.2
2562.8

1415.2 
1546.7
1692.9
1576.2

3040
3325
3606

2970 1336.6

5790
5270
5360

2626.3
2390.4 
2431.2

2835 1286

3100
3640
3700
488.5
4885

2215.7
2216.7

2158 m .i

82

34Ú S4U3k>z4H
3!éi3^
2>̂ ésilí31ú(4M
35úxS
3Hxi'9íí
3 H x 4
3x4
3llix3H
346(4

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

Own . 
Own . 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own..

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.

Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.
Own.

No. da  cjlindraa* 
diicnatra intaríor y 
carrera de embalo

•3
I

Sü
•Sü
e • 
o <

¿ Z

Cilindrada

3|í x 4»5
3Hx4K
3 !^ ^3Hi4U
3Hii
3 K (4 M
3Mx4
3K x4
3 H (4
3x5
3 (4 H

3Hx3){
3iixHi
3Hix4H
3>íx4H
3x4H
3>k4H
3M(4H
| H x | ^

3Í6(4H
3i4JÍ
3 A x 5
3 A x 5
3 * ( 6
3>4i6
3H(S
3M(5
3 A (4 > í
3A(4M
3 H (6
3 H (4
3 H (4

356x3)5355x5
3 ^

3Hx4H
i m
M
3 (58)5x455

81x120.7
81x120.7

78x96
75x108
79(118
84x127
86(125
79(102
76x102
84 (89
64x102

86x114
83(105
83(127
83(127
83x127
99(127
86(114
85(114
83(105

95x121
96x121
85(114
78x96
89(121
89x121
83(102

83(114
79x102
83(102
83x102
76x127
76(114

89x92
89x108
81x121

83(111
76x108
83x114
76x114
76x102
85x111
79x108
84(105
75(108

81(127
81x127
81(127
89(127
89(127
89(127
87x108
87x108

89x127
89x102
89x102
79(105
81(89
85x127
86x127
85(127

83x105
78(108
78x108
65(114
85(114
76(127
79x111

22.61
30 .00

30.63 
28 .2
30.63 
36.12 
36 .4 
46 .9
67 .6
26.3
26.3

27 .34
33 .80
33 .80
33 .80
33 .80
48 .06
27.34
27.34
25.35

46 .00
46 .00
36 .45
30 .00
29.40
29 .40  
50.70

25.36 
31.26
33.80
33.80 
21 .60
28 .80

29.42
29.42 
32.61

25.35 
28 .8
46 .8
46 .8
62 .50
27.34 
31.25
26 .3
28 .8

32 .50  
32 .60
32 .50
39 .20
39 .20
39 .20
56 .72
56 .72

39 .20
58 .80
68 .80  
23 .44
32 .6
27 .34
36.46
36.46

25 .4
30 .00
30 .00
36.46
36 .46
21.6  
16.63

209.9
279.9

233
236.3
278.0
344.8  
353 
368 
462 
181
206.8

241.5
273.8
323.5
823.6
323.5
471.0
241.6 
241.5
217.8

420.0
420.0
322.0
2 2 1 .0
274.0
274.0
398.0

224.0
246.4
265.4
265.4
212.0
254.0

224.0  
246.3
303.2

217.76
240.3
414.0
414.0
490.8
234.0
260.8
213.3
240.3

320.0
320.0
320.0
384.8
384.8
384.8
473.0
473.0

385.0
462.0
462.0
201.3
223.4
268.0
358.0
368.0

206.0 
260.0 
260.0
322.0
322.0
212.0 
134.2

3.44
4.68

3.82
3.86
4.66
6.66 
5.78 
6 .03 
7 .40 
2 .98 
3 .39

8.96 
4 .49
6.31
6.31
6.31 
7,72
3.96
3.96 
3.56

6.29
3.62
4.49
4.49
6.62

3.67
4.02
4.34
4.34 
3.47 
4 .1 7

3.67
4.02 
4.97

3.67
3.94
7.34 
6.26 
8.04 
3.82
4.27
3.50
3.94

5.24
5.24
6.24
6.30
6.30
6.30 
7,76 
7.75

6.39 
7 .57
7.67 8.11 
3.66
4.40
6.87
6.87

3.36
4.09
4.09
5.28
5.28
3.30 
2 .20

N o ta : D am os aquí las ca ra cterís tica s  de só lo  a lgu nos de los

Banquete del Overseas Automotive Club

( C o n t i n o a c i o n  d e  l a  p á g i n a  41 )

B . S . B y a ll. D ll l  M fg . C o „  y  C lem en t 
r ’u esch e l, S unnen  P r o d u c ts  Co.

H . T . M o o re , T u th ill  S p r in g  C o . ; H . A . 
N ash . O h io  P a tte rn  TVorks & F o u n d r y  C o . ; 
E . H , B r y a n t  y  C . C . P ra n tz , A p e x  B le c -  
t r ica l M fg . C o . ; J . E . S lt te r le y , C . R . L u ck e

8 6

y G e o rg e  M . B a k e w e ll. Im p o r te r s ’  G u ide, 
N u e v a  Y o r k ;  M . H . C o lo m b e , G e n era l 
A r m a tu r e  C o r p . ; G e o rg e  M . R lg h te r , U . S. 
A sb e s to s  Div.p B a y b e s t o s -M a n h a tt a n ; B . 
A sp er , J o h n s -M a n v ille  I n t 'l  C o r p . ; H . G. 
F a rw e ll , R a y b e s to s  D ív ., R a y b e s to s -M a n - 
h a tta n , I n c . ; J o h n  F e r m ln g e r , g e re n te  de 
ve n ta s  d e  e x p o r t a c ió n ; H . B . C an fle ld  y  
H . C. P e a rs o n , M u lt ib e sto s  C o . ; H a r r y  B .

C u rtís. B r ld g e p o r t  H a r d w a r e  M fg . C o . ; F . 
V a n  B la r c o m , K e y s to n e  R e a m e r  &  Tool 
C o . ; A . P . S en a , O h io  P a r t s  C o . ; J o h n  I>. 
L o d w io k  y  G . J . T r a m p le r , C u rtís  P n eu ­
m a t ic  M a ch in e ry  C o „  y  J . F . K e l ly ,  Jr.,
H . F . S a u e r  y  B . L . S o m m e rv llle , E le c tr ic  
S to r a g e  B a t te r y  C o.

S . D u n ca n  B la ck , M . R . S a c ra , R obert
D . B la ck , J . S. A p sey , J r ., R . .1. L a m b  y

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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Precios de lista al detalle con enfrena en la fábrí<a-

S '£

íH
% z

Stslema de 
Combustible

«o

*-o  K
I B  

P  «

C e

= l  «  ■

iV
.S  »

Acum ulador
Em brague 12

E
J

Univer­
sales

gi — w _
V ~s 

«  £
rá ° 

s - S

5

E

> ■ ?

“5  é  e 
>w ;.B

e

P

a

■
S

*w ^  
m B
2  B

S - S
t

, éi

a

e
s

.  1

S ñ

A -Lita... A-Lite... Ü S L 6-90 S -P .. . Long.. W.G... N 3 . M e e . . C o l . ..
A-lAta... A -O te ... Ü S L 6-105 S -P .. . L o n g  . D e t . . N 3 . M e e . . Co l..

D . R . , D - R t , Deico. 6-100 S -P .. . O w n  . O w n . . M Ow n Ow n
D - R . .. D - R . . Delco. 6-100 S -P .. . Own Ow n M O w n . . O w n . .
D - R . .. D - R . . . . Delco, 6-120 S-P - Ow n . O w n . . M Ow n O w n..
D - R . . . D - R . , Delco. 6-135 2-P. Own O w n . . M Osrn Ow n
D - R . . . D - R . . . . Dcico. 6-130 M -D . . O w n  . Ow n . M Ow n Ow n
D - R . . . D - R . . . . Delco. 6-160 M -D . . Ow n Own. M Ow n O w n . .
D - R . . D - R . . Delco. 6-190 M -D . . Own Own M Own Own
D - R . . D - R . ... Delco. 6-36 S -P .  . O w n . . O w n . . M Ow n Own
D - R . .  . D - R . . . . Delco. 6-90 S-P . O w n  . O w n . . M O w n  . Ow n

A-Lite... A -O te ... W il. . .  
W il. . .  
W U ... 
W il. . .  
W i l . . .

6-119
W 1 9
«-136
6-136
6-136

S -P .. .  
S -P .. .  
S -P .. .  
S -P .. .  
S - P , , ,

B A B . .
B A B . .
B A B . .
B 4 B . .
B 4 B . .

O w n , , 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n . .

M
M
M
M
M

Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
M e e . .

O w n . . 
O w n . . 
O w n . . 
O w n , , 
O w n ..

D e lc o ... N - E . .,, W il... 6-132 M - D . . O w n.. O w n . . M T im ...
.A-Dte... A -O te ... W il. . . « - I1 9 S -P .. . B 4 B . . O w n . . M Spicer. O w n ..
A-L ile . A -L ile ... W il. .  , 6-119 S -P .. . R 4 R . . O w n . . M Spicer. O w n . .
A -U te ... A -O te ... W ü . . . 6 -90 S -P .. . B A B . . O w n , . M Ü n i-P r O w n , ,

D - R . . . , D - R . . . . Exide. 6-160 2 -P . .. O w n.. O w n . . M O w n . . C o l. . .
D - U . . . . D - U . . . . E lid e . 6 -160 2 -P , ., O w n . . O w n .. M O w n . . C o l. . .
D - R . . . . D - R . . . . Exide. 6-115 M - D Long.. Vl'üT.. M Olí.... C o l. . .
O w n ___ O w n ___ O w n . . 6-06 S -P .. . O w n . , O w n . . M Spicer O w n..
D - R . . . . D - R , . . . W l! .. 6-lO Z S -P .. . Long,, O w n . . M ^ Ic e r
D - U . . . . D - H . . . . W il. . . 6-135 S -P ... Long..

B A B . .
W a r .. M Siiicer O w n . .

D - R . . . . D - R . . . . W il... 6-117 S -P .. . Ow n. - M Spicer O w n . .

D - R . . D - R . . W il. . . 6-84 S - P . .. Long.. W -G .. H Spicer. Spicer.
D - R . . . . D - R . . . . W il. . . 6-100 S-P. Long.. VV-G.. M Spicer. Spicer.
D - R . . . D - R . . . W il. . . 6-100 5 -P ... Long.. W -G -. M Spicer. Spicer.
D - R . . . D - R . . . W ü . . . 6-100 S -P .. . Long.. W -G .. M Spicer. Spicer.
A-Iúte... A -O te... N a t . . . 6-105 O w n . . O w n . . N Spicer. O w n ,.
A -Lile ... A -O le ... Ex ide. 6-125 O w n . . O w n . . N Spicer. O w n . .

A -O te ... A-Lite... W U ... 6-100 8 -P . .. B A B . . W -G -. M ü n i. . . Spicer.

A -U te ...
A-Lite...
A -O te ...

W il...
W il...

6-113
5-121

S-P . . 
S -P

B A B . . W G . .
W -G ..

M
M

U n í-. . Spicer.
Spicer.

A -O tc... A -O te ..- □lobe. 6-110 S-P, B A B .. Own M
D . R . , D - R . . Delco. 6-114 3-P. B A B . . Own M Spicer. Ow n
A -O te ... A -O te. , Etdde. 6-135 S -P ... Long.. O w n . . M Spicer T im ...
A - L i t e . . A -O ts.. . Exide. 6-135 S-P . . L o n g - O w n . . M Spicer T im ...
D - R . . . . D - R . . . . Exide, 6-153 2 -P ... R u s .. M im . . M Spicer S a l. . .
A -L ite ... A -J ite . .. Ü S L . . 6-115 S -P . . . B A B , . O w n . , R A M T im . . O w n..
A-Lite... A -L ile ... O S L . . 6-133 S -P . . . B A B . . Ow n . R A M Tim ... O w n . .
D - R . . . D - R . - . . Delco. 6-100 S -P B A B . . Ow n M Spicer. Ow n
D - R . . D - R . . . Delco. 6-114 S -F . . . B A B . . O w n . . M Spicer. O w n  .

D y n . . . D - R . . . . a* 6-144 S-P .. Long.. Own M Spicer. Ow n
D y n . . . D - H . . . . »■ 6-144 5-P .. Long.. Own M Spicer. Own
D y n . . . D - R . . - . • « 6-144 S-F . L on g .. Own M Spicer. Own
D y n , . . D - R . . . - «■ 6-144 S -P ... Long.. Own M Spicer, Own
D y n . . D - E . . . . ■ ■ 5-144 S-P , Long.. Own M Spicer. Own
D y n . .  . D - R . . . . 5-144 S-P.. Long.. Own M Spicer. Own
D y n . . . A -L itc ... ■ ■ 6-114 S-P .. L on g * Own M Spicer. Own
D y n . . A -L ite ... • • 6-144 S-P .. L on g * Own M Spicer. Üwn

0 - D . . . . D - R . . . W il. . . 5-140 S -P .. . Long.. OWD M Dn l-P r O w n . .
0 - D . . . . D - R . . . W il... 6 -100 S -P .. . Long.. Ow n . M U n i-P r O w n . ,
0 - D , . . . D - R . . . W il... 5-lGO S -P .. . lo n g . . O w n . . \i U n i-P r Own
A -O lo ... A -O te . .. W il. .. 6-86 S -P .. . B A B - . O w n . . M U n i-P r O w n . .
D - R . . . . D - R . . Delco. 6-107 S -P .. . O w n . Ow n . M Own Own
D - R . , . . D - R . . . W il. . . 6-102 S -P .. . Own O w n . . N .B . Spicer. O w n . .
D - R . . . . D - R . , . , W il. . . 6-136 ^ P . . . lo n g O w n . , M D et... O w n . .
D - R . . . , D - E . . . , W il, . . 6-136 2 -P . .. Long.. O w n . . M D et... O w n . .

A -O t e . . .A -L lte.. W il... 51-102 S -P .. . B A B . W - G . N .B . M e o . . Spicer
D - R . , . . D - l l . . . . Wil.... 5M -1 0 2 S -P .. . Long., W -G . N .B. M e e . . o W . .
D - R . . . . D - U . . . W il. . . 5M -136 S - F - .. Long.. W - G N.B. M e o .. O w n . .
D - R . . . . D - E . . . . P re .. 6-170 2 -P . .. Long.. M u n ,. M M e e .. T im ,.
D - R . . . D - R . . .. Pre. . 6-170 2 -P . .. Long.. M u n .. M M e o .. T im ...
A -L ile ... A - Iit a . . . N a t... 6-105 S -P .. . O w n . . Own N Srdoer O w n . .
A -O te  .. A -O te ... D S L 6-96 B-P. Roe. Own M D n i-P r Own

Eje Trasero

■“  X

lieS W Bfl
Q  S g

De Pie

£

Q

Mecanismo
de

dirección

35-3500 6 .2
115-3600 6 .2

93-3200 5.45
86-3200 5.25-1
00-3200 5.26-1
16 3300 4 .9 5 -1
30-3(00 0 .25-1
¡O-SfiOO 6.00-1
35-3300 8 .00-1
60-3900 5.35-1
ÍO-3300 5 .4 5 -1

93-3400 6 .40
105-3400 5.77
115-3400 6.10
115-.3400 6 .10
115-3400 6 .10
1(0 2600 5.00
93-3400 5 .40
93-3400 6.1
82-3600 5 .60

165-4200 5.20
H3-4290 5 .20
I1i-22«1 5.30
90-3660 5.33

100-3I'jO 6.12
100-3100 6 .13
92-3(90 5.20

85-3400 6.50
05-3(00 6.70

135-íOOO 6.70
135-4000 6.70
93-3800 6.25

124-40m 7.00

91-3500 6.32
tOI-3600 5.75
¡20-3500 5.80

75-3200 5.54
95-3700 6.50-1

¡50-3400 6.1
¡50-3(09 6.1
¡00-3490 5.75
[8W2tO 5.25
l09-3(O9 5.25
|S(-3409 6.7-1
[90-3350 5 .7 -1

130-3200 • •
|30-{300 • •
I30-321K) • •
150-3200 • •
150-3200 • «
ISO-A'IC • •
|75-a.>oo
173-3200 • «

1(0-3400 5.5
175-3(00 6.00
■75-3400 S.OO
186-3600 6.07
134-3800 6.2-1
185-3200 6.4
125-3300 6.30
125-3300 6.80

■88-3600 6 .3 -i
119-3800 e  5-
1163800 e.5-1
■  13-3390 5,50
156-3900 5.00
188-3600 6.00
■48-3290 6 13

Cárter. . . .  
Strúm.........

Strom ......
M a rv e l. ... 
M a r v c L ... 
M a r v e l. . ,.
D -L ............
M ......
D - L . . . .
Cárter____
Cárter____

Strom ,
Strom.
Slrom ..
Strom ,,
Strom.

B & B ...
Strom,

Scbebier.. .  
Sehebler.. ,  
Bobebler...
Strom.........
Strom .........
Strom .........
B i B ........

Strom ........
Strom ........
Strom .........
Strom .........
C árter____
C á r te r .. . .

Strom.
Strom.
Strom.

M a rv e l,.,. 
S tro m ... .
Strom.........
Strom ........
Strom.........
Strom.........
Strom.........
Strom .........
Strom ........

S trom .. . .  
S trom ... 
S trom .. . .  
S tro m .... 
S trom ,. .  
S trom .. . .  
S trom ... 
■Strom...

S tro m .... 
S trom ,. .  
S trom .. . .
B A B ........
C á rter .. .  
S tro m .... 
Scbcbicr. 
^ b e b le r .

S tro m ..., 
S trom .. . ,  
S trom .. . .  
Z en itb .. .  
S tro m ... ,  
C á rte r .. .  
Tllloteon.

5̂
1 %
m
VAá
1 %

li l

l A
l A

M
m

w .
m i
l ' W
1 %

i H
V 4 i
i H i

IW  
Id  -  
Id 
I K d  
l% d

Piimp...
Pomp.. ..

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
ACPump..

Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Vao.........
Pump.......
Piimp.......
Pump.......

Pump....
Pump___
Pump...,
Pump.......
Pump.......
Pump.......
Pomp.......

A C  Pum p.. 
A C  Pum p.. 
A C  Pump.. 
A C  Pump.. 
A C  Pump.. 
A C  Pump..

P um p.........
P um p.........
P u m p ,. ..

A C  Pum p.. 
A C  Pump..
P um p.........
P um p.........
P um p.........
A C P um p .. 
A C P um p .. 
A C P um p .. 
A C  Pum p..

Pum p.........
Pum p—
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
P u m p .. . . 
Pum p—  
P u m p .. . .

Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
Pum p.........
A C  Pump..
Pum p___
Pum p—  
P u m p,. . .

P u m p . . . . 
P u m p . , 
Pum p___
V s c ...........
Pum p___
P u m p.. . .  
P u m p .. .

4 .44
4V.J
4,33
4 .89
4 .7
4 .36
4 .60
4 .80
4 .64
4 .11
4 .11

4 .1 3
3.91
4 .1 0
4 .30
4 .30  
4 .25  
4 .125
4 .1 0
4 .12

O p t . . . .  
O p t . . . . 

4.0(1 
4 . i : ‘  
4.3 
4.72 
4 .30

4 .27
4.27
4.27
4 .27
4 .5 5  
4 .11

4 .36
4 .45
4 .46

4 .7
4 .78  
4 .63  
4 .68
3.78 
4 .44  
4.1
4.55
4.78

4.23
4.58
4.42 
4 .12
4 .56
4 .30
4.42
4.42

4.56 
4 .45 
4 .73

O p c .. . 
c ^ t . . .  

4 .11
4 .30

Iq-Fw..
In-F w ..

In -P w .. 
In-Fw. 
lu -F w .. 
!u -P w .. 
In-Fw. 
In -F w .. 
In-Fw .. 
In -F w .. 
In -F w ..

I d - F w ..
In-Fw ..
lu -F w ..
I d-F w„
In-Fw .-
In-F w ..
la -Fw ..
Iu-F w „
In-Fw.-

In -T w ., 
Ill-I'W ..
In-F w ..
In -F w ..
In-Fw,

In-Fw ..

In-Fw-
In-Pw.
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw ..
In-Fw ..

In-Fw ,.
In-Fw ..
In-Fw ..

In -F w .. 
In-Fw.. 
In-FV ,. 
In -P w .. 
In -F w .. 
li)-Fw .. 
In -i'w .. 
In -F w .. 
In -F w ..

In-Fw. 
In-Fw. 
In.Fw. 
In-Fw .. 
lu-Fw. 
In.Fw.. 
In-Fw. 
In -F w ,.

In-F w .. 
In-F w .. 
In-F w .. 
In-Fw .. 
In-Fw. 
In -F w .. 
In-Fw .. 
In -F w ..

In-Fw ..
In-Fw ..
In-Fw..
In -F w -
In-Fw.
In-Fw.
In-Fw.

H y d . . 
H y d . .

D -M ..
D -M 5I
D -M "
D-M
D -M 5Í
D -M Si
d -m ||
D -M ,.
D .M ..

H y d - ,  
H y d . .  
H y d . .  
H y d * . 
H y d * . 
D -M ..  
H y d . ,  
H y d ..  
H y d ..

H y d ..  
H y d ..  
l i y d . .  
D -M -. 
H y d ..  
II v il ..  
H y d ..

H y d ..  
H y d . . 
H y d . . 
H y d - . 
D -M .. 
D -M ..

D-M§§
D-M §?
D-M5I

D -M - 
H y d . .  
D -M 5Í 
D -M S i 
D -M { i  
Ü -M ..  
D -M ..  
H y d . . 
H y d . .

D -M !
D -M «
D-M|
d -m |
d -m |
D -M «
d -m I
D -M {

D -M .
D-M
D -M .
H ;M -
D -M .
H yd.
H yd.
H yd.

H yd.
Hyd.
H yd.
H yd.
H y d .
D -M .
D -M

In -R w .. 
In -R w -,

In -F * R .
I n -F iK .
I n -F iR .
In -F * R .
In -R w ...
In -R w ... 
lü -R w ... 
In -F 4 R . 
In -F 4 R .

E i -D S . .  
E x -D S .. 
E i -D S . ,  
E i -D S . .  
E x -D S .. 
In -F w .. .  
E x -D 5 ..  
E i -D S . .  
E s -D S ..

E i-D S ...  
lix -D S ... 
E x -D S . . 
In -F w ... 
E x -D S ..
Fx-U.8 ..
E x -D S ..

E x -D S .. 
E x -D S .. 
E x -D S ., 
E x -D S .. 
In -F w ... 
In -F w ...

In-Pw. 
In-Fw, . 
In-Fw ..

In-Fw.
In -R w ...
In -K w ...
In -F w ...
In -F w .. .
In -F w ...
In -F w ...
In -R w ...
In -R w ...

In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. 
In-Fw. . 
In -F w .. .  
In -F w ,. .  
In-Fw .. .  
In -F w .. .

In -F w ... 
In -F w ... 
In -F w ... 
E x -D S .. 
In -F & a . 
E x -D S .. 
E x-D 3 ... 
Ex-D S...

In -R w .. .
In -R w .. .
In -R w ...
E x -D S .,
E x -D S ..
In-F w ,.
In-Fw .

C o l ..
C o l . . .

ISFW .
ISFW .
ISFW .
ISFW .
ISFR .
ISFW .
ISFW .
Cwn
ISFW .

ISFW . 
IS F W . 
O w n .. 
O w n ,. 
O w n ..

IS F W . 
O w n .. 
O w n ..

C o l . . .  
C o l . . .  
C o l . . .  
O w n ..

O w n ,. 
O w n ..

Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
Own. 
O w n ..

Own 
ISFW . 
T lm ...  
T lm ,..  
Su ]. . .  
O w n .. 
Own . 
ISFW. 
ISFW.

Own 
Own 
Own 
O w n .. 
Own.'. 
O w n .. 
Own . 
O w n ..

O w n .. 
Own . 
O w n .. 
O w n .. 
ISFW  
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

O w n .. 
O w n;.  
O w n .. 
T im ... 
T im ... 
O w n .. 
OiTl

Roen.
Roes.

Sug

Sag
Sng
Sng
Own

Gem,
Gem.
Gcm .
Gem.
Gem.
!<039.
Gem.
G cm .
Gem.

Rosa.
Rose.
Itcss.
Gem.
Roes.
Roes.
Gem .

Rose.
Roas,
Rosa.
Gem.
Gem.

Gem.
Gem .
Gam .

Gcm
Sug..
Own.
O w o.
Rosa,
3em .
■em,

Sag.

xem .
uom .
3em .
le m .
2em .
je m .
3em .
3em .

Rosa.
Roaa,
Rosa.
uom .
Sng..
Rosa.
R o k .
Rosa,

Roaa.
Roaa.
Roaa.
Q s r i .
Oom .
Gem.

C 4 R . . .
C 4 R . . .

W 4 R . 
W&U. 
W 4 R  , 
W 4 R . 
W 4 R . 
W 4 R ..  
W 4 R , . 
W 4 S .. . .  
W 4 R . .

W 4 R . . .
W 4 R . . .
W 4 R . . .
W 4 R . . .
W 4 R . . .
C & L .. . .
W 4 R . . .
W 4 R . . .
W 4 S . . . .

C 4 L . . . .
0 4 1 ........
C 4 L ..,.
W 4 S .. , .
W 4 R . .
W A U ...
W 4 W ...

C 4 L , , . .
C 4 L . . . .
C 4 L . . . .
C 4 L . , . .
W 4 S ., , ,
W 4 S .. . .

W 4 R . . .
W 4 R ..
W 4 R . . .

W 4 R .
W 4 R .
W 4 R . . .
W 4 R , , .
C 4 L . , . .
W 4 R . . .
W 4 R . . .
W 4 R ..
W 4 R . . .

W 4 R . . .  
W 4 R . . .  
W 4 R . . 
W 4 R . . 
W & R .. 
W 4 R . 
W 4 R . . 
W 4 R . . .

C A L .. . .  
C 4 L . . . ,  
C 4 L . . .  
W 4 S .. . .  
W 4 R . . .  
0 4 1 . . . .  
C 4 L . . . .  
C 4 L . . . .

C 4 L . . . .  
C 4 L . . . .  
C 4 L . . . .  
W A R .. .  
W 4 R . . .  
W A S .... 
W A S . . .

^^uevos modelos de 1935. Véase las descripciones en otras páginas.

Atherton Ciarle, B la c k  &  D e c k e r  M fg . C o . ¡ 
H , L u k en s, R . M . H o llin g s h e a d  C o . ; 

R ' A . R od r íg u ez , g e re n te  d e  v e n ta s  d e  e x -  
Portaclfin ; G eo rg e  W .  B a n k e ll, D . C . A n -  
írew a  & C o . ; J . D . T o u n g , S t  L o u is  T o o l 
*  M íg . C o . ; E . J . M in ert, N u e v a  Y o r k ;  
Uouis de B o u d e r , D e fia n ce  S p a rk  P lu g s , 
I n c .; "Vlncenzo D ’A q u lla , U n iv e rsa l C o m - 
m erce, N u eva  Y o r k ; S rta . J a n e  F ln le y , D e -

Enero, 1935

p a rt in e n t  o f  C o m m e r c e ; S rta . Irla  Sh lm p, 
C h a m b e r  o f  C om m erce , C le v e la n d ; P . R . 
M a ttix , A u to m o t iv e  D iv is ió n , B u re a u  o f  
P o r e lg n  & D o m e s t ic  C o m m e r c e ; R ic h a rd  
S tep h en son , B u re a u  o f  F o r e lg n  &  D o m e stic  
C o m m e r c e ; A , E . G u llb erg , C resoen t T o o l  
M fg . C o . ; E . J . T e sd e ll, G a te s  R u b b e r  C o . ; 
W . J . l íe n r ic h , G u ite rm a n  C o., I n c . ; G eorge

E . Q u ise n b e rry , B u s in e ss  P u b llsh ers  In t'I 
C o r p . ; J o h n  P r io r  y  P . A . G aynor, gerentes 
d e  v e n ta s  d s  e x p o r ta c ió n : A lb e rt  P . F a ll, 
th e  "W e il-E v e r  P is tó n  R in g  C o . ; R ich a rd  L . 
E d w a r d s , M id -W e s t  P rod u cts  C o .;  E . T . 
S e itz , D e t r o i t :  P . A . G uynar, N u ev a  Y o r k ; 
B . G . G llm o re . F a lrm o u n t T o o l  &  F o rg in g  
C o ., y  L e o  J . B rirom , B rook lyn .
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‘ f k e d o i .  H  T i t i h í  d e  C f M o c m / i

Damos aquí los precios de sólo algunos de los modelos de 1935-Véanse las descripciones para
- i r -  o        n . a  r. ,T>T>r,r.c<TFt.  onn-í-Tfl P *a. rARROOERIA PRECIO

A U B U R N

B ro u g lia m $ 6 9 9
6 -p S f d a n 79 5
2 -p C ou p e 7 9 5
4 -p C o n r .  C a h r lo le t 89 5
B-p CotiT. p lia c to o

S k íU d 04B

“ IClElit— 8BT”
f i p B ro i ig h R ia $ 0 4 5
a1-T> S H a u 1 .0 4 5
2 -P C ou p e 1 .0 4 5
4 .p C o u r .  C a b r lo ie t 1 .1 7 5
6  V CoD T. P iiB c lo n

S c ílu n 1 .2 S5

B I I I O K

“ 8B -4 0”
(1 1 7  In .— ».B 7  m . \V. B.>
2-p  B q i . G o u p .

w U b  D e e k  «T 9 «
4 *p  S p o r t  C ou p e  1 B * S )  86 6
5 -p  4 'd o o r  S e d a n  89 6
B 'P  2 -d o o r  T o u r .  S e d a n

( w l t l i T r u n k )  86 6
1 -p  4 -d o o r  C lu b  Se d a n

(w lt l i  T r i i n k )  9 2 6
4 - p  C o o T .  C o n p e  92 6

4 1 0  U b a a e it  61 6

“ SB-BO”
( l i a  In .— S.UE m . n .  B .)

2 - p  Bne lDOaa O o n p a  1 1 ,1 1 0
4-p  C o u r ’t S p o r t

O o u pe  ( R - S )  1 ,2 60
4 -p  S p o r t  Coiipe

( R - B I  1 ,1 46
6 *p  4 *d o o r  S o d t n  1 ,1 90
i - p  V ic t o r ia  C ou p e

(w l t h  T r u n k )  1 .1 60
6 1 0  C h a la la  8 0 6

“ 3B-G0”
( l a s  In. U.aB m . W . B .)
6 -p  O le b  Sedan

(w lt l l  T r u n k )  8 1 .4 6 1
4-p  C o u r ’t. G ou p .

( R - S )  1 .4 96
4-p  S p o r t  O oupe

( R - S )  1 .8 76
6-p  S e d a n  4 -4 o o r  1 ,4 2 8
6-p  V ic to r ia  Goufie

(w ltb  T r u n k )  1 .8 96
e-p  C o u r 't .  P b a e to n

(w ltb  T r o D k )  1 .6 16
8 7 0  O k a a a l i  8 8 6

“ O B - O O ”
< I 8 «  l a . — 8 . 4 6  m .  W .  B . l

7 -p  S e d a n  8 2 .0 6 1
7 -p  L lm o u a lo e  S e d a o  2 ,1 1 6
6 -p  G la li  Se d a n

( w l t h  T r n n k )  1 ,9 66
4 *p  O o n r e r l lh le  O oupe

(B-S) 1 .9 41
4 -p  S p o r t  G oupe

( B S )  1 ,076
6 -p  S e d e o  4 -ilo o r  1 ,946
5-p  V ic t o r ia  C ou p e  1 ,8 96
6-p  C o p r t ’. P b a e to n

( w l t h  T r u n k )  2 ,1 46
9 0 0  O k l i i l i  1 .1 98

O A O l M d A C — L A S A L L B

8 6 0
< 1 1 9  m .  W .  B . )

3 -4 -p G oupe 1 1 .5 9 5
3  4 -p C o n  ve rt ib le

O oupe 1 .6 95
6-p Se d e n 1 .6 96
I - p C lu b  Se d a o 1 .6 95

O b i M l t 1 .8 50

C A U II.I .A C
8 6 6 > D  S e r l e » 1 0

( 1 9 8 < B . - ^ 8 . 2 5  m . W .  B . )

1 -4 -p O o u pe $ 2 .5 4 5
2-4-p C o n v e rt ib le

C ou p e 2 .6 45
B-p O o n T e rt lb le

Se d a n 2 ,8 46
5*p T o w n  C oupe 2 .6 9 5
1-p Se d a n 2 .6 45
B-p T o w D  S e d a n 2 .6 9 5

C l i t a i i» 2 .0 7 5

F A S . C A R R O C E R I A P R E C I O

3 5 5 - D  S e r l e » 2 0

< 1 8 6 i n . — 8 . 4 8  m . W .  B . )

2 .4 -p C on p e 82 .7 4 5
2 *4 .p C o D T « rt lb lr

C ou p e 2 .8 45
6 .p C o riT e rt ib le

S e d a s 8 .0 45
5-p S e d a s 2 .3 45
5-p T o w c  Se d a n 2 .8 96
7-p Se d a n a .9 9 5
7-p Im p e r ia l  Se U a a  S .14 B

CbaBBÍB 2 .1 75

3 6 5 - U

F leetaro od  Bodlcu
4 1 4 6 I n . ^ ^ - T l  m . W .  B . )

6 -p Se d a n SS .4 9 6
5-p T o w n  Se d a n .3.546
7 -p Se d a u 8 .6 4 5
7 -p L lm o u a lo e 8 .8 46
6-p iQ i pe rla ]

C a b r lo ie t 3 .8 95
7-p Im p e r ia l

C a b r lo ie t 4 .9 45
G baBB ls 2 .5 00

3 7 0 - 1 )

4 1 4 0 l a . — 3 . 7 1  I b . W .  B . )

6 -p  S e d a n
6 -p  T o w n  Sedan
7 -p  S e d a n
7 -p  l- In ioua lne
6 -p  ( lo p e r ia l

C a b r io le !
7 -p  Im p e r ia l

C a b r io le i  
, , . ,  C baae la

8 4 .1 9 6
4 .2 4 6
4 ,8 46
4 ,6 46

4 ,6 96

4 ,7 4 6
3,2011

4 B 2 - D

<IB4 Id .— 3 .9 2  >»- W . B.>

6-p
6-p
7-P  
7-p
6-p

T-P

C h ia e iB
Se d a n
T o w n  Sedan  
Se d a n
l. lip o ua ln e  
Im p e r ia l 

C a b r lo Ie L  
Im p e r ia l  

C a b r io le t

8 5 .8 8 6
0 ,9 6 0
7 ,0 00
7 ,1 0 0
7 .8 0 0

7 ,3 60

7 ,6 0 0

N o c e :  S p e c la l  V -F r o u c  r ie e t -  
w ood B o d le e  A v a l la b le  on  14 6  
Ip . W .  B .  S 6 8 - D  a n d  B IO - l i  
C bnee la. a leo  on  16 4  lu . N. B  
4 6 2 - D  C b ie a la .

CUBVROlilDT'
S ta n d a r d  “ D C ”

( 1 0 7  4n.— 8 .7 2  m . W .  B .)
6 -p  C oa e b  1 4 9 6
2 -p  B u a ln e e a  C o u p e  4 0 6
6-p  P b a e to u  4 9 6

2 -4 -p  S p o r t  R o a d a te r  4 0 6
5 -p  S a d a n  6 4 0

. . . .  C b aa e la  8 3 6

B fa8ter “ D A ’ *
( 1 1 2  In .— 2.S4B  m . W .  B .l
2 -4 -p  ^ o r t  R o a d a te r  8 6 4 0
2 -4 -p  u e lu z e  S p o r t

R o a d e te r  6 6 7
2 -4 -p  C a b r lo le l  6 0 6
2 -4 -p  D e in x e  C a ü r lo le t  0 8 2

2 -p  C o u p e  6  W ln d o w B  60 0
2 -p  D e lu x e  C o u p e  S

W In d o w e  577
2 -p  S p o r t  C o o p e  80 0
2 -p  D e L u x e  S p o r t

C o n p e  81 7
6 -p  C o a c b  68 0
6 -p  D e  L u i e  C o a c b  69 7
6 -p  S e d a b  0 4 0
5 -p  D e  L u x e  S e d a o  06 7
6 -p  T o w p  S e d a n  ( 2  D r .

w ltb  T r u n k )  6 1 8
6 -p  D e  L u x e  T o w n  Se d a n

( 2  D r .  w lt h  
T r u n k )  6 8 2

  C b e se it  8 8 6
6 -P  C loae  C o iip led  S e d a n

iw lt b  T r u n k )  0 7 6
7,-p D e  L u x e  G loee

C o u p le d  Se d a n  
(w tcb  T r u n k )  « » ’7

C U K V S L B H
“ A lr s tr e n m  Six ’ ’

(1 1 8  l a . - —2 .0 7  m . W .  B .)
6 - p  S e d a n  O -D o o r  8 8 3 0
6 -p  l o a r l n e  S e d a n

4 - D o o r  8 0 0
6 -p  T o n r ln g  S e d a n

2 - D o o r  8 2 0
2 -4 -p  C ou p e , B - B  8 1 0

2 -p  C ou p e , B o a .  7 4 6

“ A lr u tre a m  E ig h t ”  _ 
< 121  In .— 3 .0 7  m . W .  B .)
5 -p  4 - D o o r  S e d a n  $ 9 7 6
6 -P  4 - D o o r  T o u r lD S

S e d a n  9 9 6
6 -p  2 - D o o r  "r o n r l i ig

S e d a n  9 0 0
2 -4 -p  G ou p e  ( B - S )  9 0 0

2 -p  C ou p e , B u e  9 1 0

“ A ir flo w  E ig h t ”
(1 2 3  in .— 3 .1 2  na. W .  B .)

0 -p  S e d a n  4 -D o o r  8 1 ,8 9 8
0 *p  C o o p e  1 ,3 9 6

3 -0 ‘ P  C ou p e , B u s  1 ,3 0 6

“ A ir flo w  I m p e r ia l  E ig h t ”  
(1 2 8  in .— 3.2B  in . W .B .)
8 -p  S e d a n  4 - D o o r  * 1 , 8 7 5
6 -p  C o u p e  1 ,6 7 6

C t J N N I N U U A M  

C o m p le te  la n g e  o t  b e d y  m odela  
a rn l la ld e ,  I l i t i u g  I n  p r lc e  I r o m  
5 7 ,6 0 0  to  8 1 3 ,6 9 0 .

D E  SOTO
•‘S tr e a m lln e d  S ix”

( 1 1 6  í n . — 2 . 1 6  m »  W . B . )

6-p 4 -D o o r  Se d a n $ 7 8 5
6-p 4 -D o o r  ’T o u r ln g

82 5S e d a n
6-p 2 -D o o r  S e d a n 7 4 6
6 -P 2 -D o o r  T o n r l o f

S e d a n 77 6
2 -4 -p G oupe, R - S 7 0 0

2 -p C on p e , B ú a . 6 9 5

« A ir flo w  S ix ”
(1 1 5 H  In .— 3 .9 3  m .

W .  B .)
e -p  S e d a n  4 - D o o r  8 1 ,1 9 6
O-p S e d a o  T o w n  1 ,1 9 5
6 -p  C o u p e  1 ,1 96

3 -8 -p  C on p e , B o a  1 .1 9 6

D O D G E
“ S lx ”

< 1 1 0  In .— ^2.16 m . W .  B .)
8 7 3 65 -p

6 -p
S e d a o  4 -D o o r  
T o n r ln g  S e d a n

4 - D o o r  7 6 0
2 -p  S e d a n  2 - D o o r  6 9 0
2 -p  H o u r ln g  S e d a n

2 - D o o r  7 1 5
2 -4 -p  C o n p e  ( H - 8 )  7 1 0

2 -p  C on p e , B n a  6 4 6

( 1 2 6  In .— S .I S  m . W .  B .)  
(N o t  A n n o n n c e d )

D U E S B N B E R G

I l 4 2 > 4  I b .— 8 . A 2 n i .  V t . H .  I

  ObaaalB 86,600

( I K S t k  I b .— a . M I  n a . W . B . I  

  C b aa e la  $ 6 ,6 0 0

D D  P O N T

< 1 2 6  In .— 3 . 1 8  m .  W .  B . )

( 1 4 ( 1 ^  In

C b u a a il 1 4 ,0 0 0

.— 3 . 3 9 m .  W .  B . )

C b a a a U 8 4 ,0 0 0

l u . — 3 . 7 2  m . W . B . )

C b a a s la 8 5 .0 0 0

P O R D
“ M o d .  4 0 — 4  c r l . ”  

( l i a  I n  2 . 8 4  m .  W .  B . i

6 *p  l’haetOQ 8496
6 -p  T u d e r  S e d a n  49 6
5 -p  C e n p e  48 0
6 -p  F o r d o r  S e d a n  66 0
3 -p  D e L u x e  R o a d a te r

E-8 50 0
6 -p  D e L a x a  P b a e to n  62 6
6 -p  D e l. u x e  T u d o r

S e d a n  63 6
2  p O e L u ie  C o u p e  3

o r  6  w ln d o w  62 0
2 -4 -p  C a b r io le e  R - S  66 6

6 -p  D e L u x e  F o rd o r
S a d a n  6 9 0

4 -p  V ic t o r ia  61 6

40— 8 cyl.” 
( l i s  In .— 2 .8 4  m . U .  

e -p  T p d o r  Se d a n
2 -p  G o u p e  6  w ln d o w
6 -p  F o r d o r  Se d a u
2 -p  D e L n x e  R o a d a ia r

R - S
5-p  P b a e to u
i - p  D e L n x e  P b a e to n
5 -p  D e L n x e  T u d o r

S e d a n
3 -p  D a L n z e  G oupa  3

o r  6  w ln d o w
2 -4 -p  C a b r lo ie t  R - S

6 -p  D o L q x o  F o r d o r
S a d a n

4 -p  V ic to r ia

8 6 2 0
60 8
67 6

626
62 0
6 6 0

60 0

64 6
6 9 0

01 6
oon

F R A N K L IN
**Saperch A rged A lr m n n ”  
< 1 3 2  In  3.3B  n>. W .  O .)

5 -P  S e d a n  8 2 .1 S 6
6 -p  S e d a n .  O x fo rd  2 .2 4 5
7 -p  S e d a n  2 .8 86
6 -p  C lu b  S e d a n  2 .2 0 5
7 -p  L lm o u a ln e  2 ,6 3 6

“ SnperohorgetT T w e lr e "  
( 1 4 4  In .— 3.041 m . W .  D.>
6 - p  S e d a o  8 2 ,8 8 6
7 -p  S e d a n  2 ,9 3 6
6-I> C lu b  D ro u g b a n i 2 , 0 0 6
7 'P  L lm o u a ln e  8 , 1 6 6

“ O ly m p lc ”
( 1 1 8  In  3 .0 0  m . W .  B .)
6 -p  S e d a n  8 1 .4 8 6
2 -p  G o n p a  1 .4 86

2 -4 -p  C o n r ’t C o n p a  1 .6 69

G R A H A M
S ta n d a rd  6— “ 0 8 ”  

< 1 1 6  In .— 2 .9 4  m . W .  B .)
3 - p  B ú a .  C o iip a  8 6 9 5

3 -6 -P  C o n p e  7 0 6
6 -p  S e d a n  7 7 5
6 -p  S e d a n  w ltb  t r u n k  O K I

3 -6 -p  C o n r .  C o u p e  8 4 6

D e L n x e  6— “ A8”
( 1 1 6  In  2 .9 4  m . W .  B .)
8 -p  B ú a .  C o u p e  8 8 0 6

3 -6 -p  C o u p e  85 6
0 -p  S e d a n  86 6
6-p  S e d a n  w ltb  t r i iu k  8 9 »

S p cein l 8— “ 3 7 ”
(1 2 3  in .— 3 .1 2  m . W .  B .)

3 -P  B ú a .  C o u p e  8 0 7 6
3 -6 -p  C o u p e  92 6

0 -p  S a d a n  92 6
0 -p  S e d a n  w lt b  t r u b k  9 0 0

8 -6 -p  C o m .  C on p a  9 9 6

S n p erc h n rg ed  S p ecia i 8  
“ 3 9 ”

( 1 2 3  In  3 .1 2  m . W .  B .)
8 -p  B u e .  O o u pe  8 1 0 4 5

3 -6 -p  C o u p e  10 96
6 -p  S e d a n  10 96
0 *p  S e d a n  w lt h  t r u n k  1 1 3 0

3 -6 -P  C o n r .  C on p e  11 06

S ta n d a rd  8— “ 8 7 ”  
< 1 2 3  Ib .— 3 .1 2  m . W .  B.)
3-p Búa. C o u p e  1906

3 -6 -p  C o u p e  1016
6 -p  S e d a n  1916
S -p  S e d a n  w lt b  t r u n k  1950

C n atom  8 ~ “ AB”
( 1 2 3  In  3 .1 2  m . W .  B.)
8 *p  B ú a ,  C e iip e  81241

8 -6 -p  C o u p e  1211
0 -p  S e d a n  1291
O 'P  S e d a n  w ltb  t r u n k  1860

8 -6 -p  C o m .  O o u pe  1291

HUDSON
“ E  Ig h l— ('b n lle n g e r ”  

(1 1 0  In.— 2 .9 5  rn. W .l l .l
6 -p  C o a c b  8796
6 p  S e d a n  706
4 -p  C o o p e  7..6
2 -p  C o u iie  «a s

. . . .  OoDT. C o u p a  890

“ R lg h t— S p e e la l”  
< 1 1 3  In .— 2 .9 3  III. W .U .I
5 -p  C o a c b  8746
5 -p  S e d a n  896
4 -p  C o n p a  77J
2 -p  C o u p e  726

CoiJT.

/¡•p G o tc l i

S -p  G oupB

l e H
m
MZ
BID

“ »InJor De l.aue” 

(123 In.— 3-12 n>. W. U.)

R-n  C l i i l i  S e d a n  81.079
6-p BroiiKbam 1,141

IIIIP M O IIII.E
4‘ 31T ”

(117 In .— 2.97 m. W. B.l

e .p  S e d a n  2 *9 6
6 -p  D e l- u x e  S e f la p  746

2 .4 -p  C o u p e ^ lR u m b le

6 -p  T o u r ln g  S e d a n  7 «
2 -4 -p  D e l. G ie  C o n in  746

8 -p  D e L u i e  T o n r ln g
S e d a n

« B S l”
(121 In .— 3.97 m. W. B.l

6-p Se d a n
| .B  O o u pe  (R e m b le

S e a t )  • »
B .p  V ic to r ia

« B 2 T * *  

<127%^n.^.2-'« m.

(I-p  S e d a n  $1.391
3 -p  C o u p a ^ lR o m b le

B -p  V ic t o r ia

I .A F A Y R ’r r R
S ta n d a rd  

( 1 1 3  In .— 2 .8 7  m . W .  B.) 
2  P a a a .  B u a ln e a s  

C o u p e  
6  P a a a .  T o u r ln g  

S e d a n  ( 2  D r .
T r t in k )

6  P a a * .  2 - D o o r  ^
S e d a n  ^

6  Paaa . T o w n  Se d a n  
( 4  W ln d o w )  019

6  Paae . B ro u u h a tn  (4 
W ln d o w — T r u u k )  79»

8 5 1 2

5 6 1 6

8 6 1 6

8 6 1 7

3 6 1 8

$656

669

A B R E V I A C I O N E S :  •  C o n  a e le n to  a u x i l ia : ,  tt. B . — E n tre  e)ea. H - S — A B :e u to  a u x i l i a r  traeero . i — L a r g o  to ta l.  1— Ip c ln y e  p a rach oq u ea .

g g  E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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SCO
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885

88»!
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8 !»
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699
149
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199
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PISTOLAS MANUALES 
DE FUERZA MECANICA

para 
servicio de 
lubricación 

especializada

RAPIDAS 

CONVENIENTES 

PORTATILES 

SEGURAS 

ECONOMICAS

^  . M O D E LO  10
^€775=* i  s : ? - ’

O para emplearse con su presente 
juego de pistolas manuales, reco­
mendamos los LUBR ICADORES 
DE FUERZA M E C A N IC A  ARO, 
DE TIPO DE M A R T ILLO  NEU ­
MATICO.

£1 mejcr lubrluder nc urna Ileo que u  htya 
»lreeide hasta ahora 

la 1ubrleaei6n
a i i d ' .  ' . V ' t i í i  m o d e l o  2 2 - B
«rUtil d, 25 ,|h«l
(m odíl, » )  y  , | j „

j Í  .  m ? ' *I I  > 2») H a  «trsa . 
d’ rai dfilHdabirrll 
* I ■« 6t tambor •rlitiml 4a fl r a o a.

El equipo mostrado arriba provee funcionamiento con fuerza mecánica para 
los tres lubricantes de mayor uso. Puede emplearse en cualquier punto y 
no exige gastos de instalación. Es muy superior, en conveniencia y  porta- 
bilidad, a los costosos equipos fijos, que suministran funcionamiento con 
fuerza mecánica para sólo  una clase de lubricante.
E l empleado, que se ve en la vista, tiene en su mano derecha un mecanismo 
de fuerza, que va a conectar a! lubricador intercambiable, accionado por 
aire comprimido, que está quitando del caballete de exhibición con su mano 
Izquiertia, para formar así una pistola completa manual, de fuerza mecánica, 
que empleará en todos ¡os puntos del automóvil que necesitan “ lubricante de 
chasis” . Cuando termine esta parte del trabajo, desprenderá fácilmente el 
mecanismo de fuerza y  lo conectará a otro de los tres lubricadores inter­
cambiables para la apÚcadón con fuerza mecánica de un diferente tipo de 
lubricante.
E l equipo mostrado aquí comprende rociador de muelle, accionado por aire, 
llave de tipo dé banda, aceitador de tipo de pistola y  pistolas de manipula­
ción  manual para bombas de agua, engranajes, amortiguadores, etc., todo 
muy bien dispuesto en caballete metálico portátil. Este es el equipo más 
moderno, práctico, seguro y  económ ico del mercado.

MODERNICE SU SERVICIO. PIDANOS NUESTRO BOLETIN 174.

The ARO EQUIPMENT CORP.
B R Y A N - O H I O  - - U - S - A

Departamento de exportación: Room 106, Union Station BIdg., Utica, N, E . U A  Dirección telegráfica: "A R O LU B E ’;^

Enero, 193S 89Ayuntamiento de Madrid
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-Precios de lista al detalle con entrega en la fábríca==
Dam os aquí los precios de sólo algunos de los modelos de 1935

5. C A R R O C E R I A  P R E C I OI 'A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O

Sp ecin l 
( 1 1 3  in .— S.Sr III. W ’ .  B .)

3 5 1 0

3 8 1 2 R

8 5 1 3

5  naSB. S e d a n  
W l n t l o w )

4  P u B s.  C ou p e
( R u m h ie )

5  P a e s .  Se d a n
B ro u g l ia m  ÍÍS 
W ln i lo w - 'f r . )

(8
Í 7 2 0

7 0 0

7 6 0

P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O

J a d k l n s  B e r lln e ,
2  o r  3  w lD d o w B  5.40H  

io d k l a a  S e d a n —  
L l m o U B ln e  

W lllo o g b b y  
L lm o a a liie  
L e B a r o D  C o n « 'i  

R o a d it e r  
G b a B a lB

0 .7 0 0

B .8 0 0

4 ,4 0 0
8 . I0 0

M ARMOIC
“ S r X T B B N ”

( 1 4 5  in .— S .6 8  jn . W .  B .)
M.82S 

4 .8 2 5  
4 ,9 2 6

6-P
2 -p
B-P
2 -P
e -p
7 -p  
7 -p6-P

Se lla n
C ou p e
C o u p e  2 -d o o r 
C o n v 't  C oa p e  
C o n v ’t  S e d a n  
Se llan  
L lm o U B ln e  
C lu b  S e d a n  
ChaBB la

N A S H
A d v n n o e d  Slx  

(1 2 0  In  3 .0 4  tn . W .  B .)
3 6 2 0

3 6 2 6

O P a s a .  Se llan  
(C  W ln d o w )

0  P a s a .  V lc C o r ia

A d v a n c e d  B iR h t  
(1 2 5  in .— 3 .1 8  n t. W . B .)

( l i s  In .'
‘ E Ig h t”  
-3 .0 2 3  m . \V.

L I N C O L N  V - 1 2 - 1 3 0

( 1 3 0  I n . — 3 . 4 5  x n . .  B . )

2 -p C oupe $ 3 ,2 0 0
2 -4 -p C ou p e  ( R * S ) 3 ,2 5 0
8 -4 -p C o n v ’ t R o a d s te r

< R . S ) 3 ,4 0 0
6-p T o w n  Sodan 3,4.10
5-p Serian .%40U
5-p C oupe 3 ,4 0 0
7-P S edan 3 ,5 0 0
7 -P L lm o u a ln e 3 ,5 0 0

C on v , S edan
P b a e to n 3 .9 0 0

C h a ssis 2 ,5 0 0

« V 1 2 - 1 4 5 ”

( 1 4 6 - l n ____ 3 . 6 8  m .  W .  B . )

7-P T o u r ln g $1 ,2 0 0
7-P Se d a n 4 .5 0 0
7-P L lm o o B lo e  

B r u a o  C a b r lo le t  
f ie m J-C o lL  o r

4 ,7 00

N o n -C o ll- 6 .8 0 0
B r u n n  B ro u g h a u i  6 , SOU
B r u n a  O o n v ’t

C eope $ .6 0 0
D le t r ic b  C o o f t

S e d a n  w ltb
P a n l t l o o 6 ,6 0 0

2 -p
2 -4 -p
2 -4 -p

5-p
5-p

6-P
5-p

4 .9 7 5  
5 .0 7 6
4 .9 7 6  
6 ,1 7 6  
4 .0 2 6  
3 , 7 5 0

8 9 4 5
8 9 6

B ua tneaa  C oupe  
S p o r t  C on p e  
C o n r e r t lh le  C ou p e  
Coupe
T o u r lD K  C ou p e  

(w l th  t rn n lt j  
S e d a n  4 -D o o r  
T o n r ln R  S e d a n  4- 

H o o r  Iw l l l i
tnink)

C h a a a U

B .)
8 8 8 5

9 2 0
97 5
89 8

92 6
90 6

99 5
B15

P A C K A R D
“ B i s l i t — 1 2 0 0 ” 

(1 2 7 9 6  in .— .3.23 m . 
W .B .»

•Véanse las descripciones para más recientes noticias.
C A R R O C E R I A  P R E C IO

B-p S q 'ln n
Chassíe

$ 2 .8 S6
1 ,8 50

— 1 2 0 1 » *  

< 1 3 4 %  !n .— 3.41  m.  
W .B .)

S -p
7-p
R-p
5-p

2 -4 -p
2-4-p

5-p
5-p

S « d a n
F o r m a l Se d a n  
C ln h  Se tU n  
C ou p e  
C oupe
C o n v .  C o n  pe
P b a e to n
V ic to r ia
C b a s e is

$ 2 : 5 5 9
8 .2 85  
2 ,6 80  
2 ,5 6 0  
2 .4 7 0  
2 .5 8 0  
2 ,0 70  
8 , 1 0 0  
1 .9 3 0

6 5 8 0  6  P a se .  Se d a n
( 6  W fn t lo w )  $ l , l 6 n  

8 5 3 5  C  P n s s .  V ic t o r ia  1 ,1 15

A n i l t a s s a d o r  X j i s h t  

(1 2 6  In .— 3 .1 6  m . W .  B .)
8 5 8 8  6  Paee. S e d a n

( 6  W ln d o w )  $ 1 .2 9 0
8 5 8 9  6  Paee, V ic t o r ia  2 .2 4 0

O L D S M O B IL E

( 1 1 4  in .— 2 .0 0  jn . W .  B .)
2 -p

2 -4 -p
5-p

“ E l R h i — 1 2 0 2 ”  

< 1 3 9 %  I n .  3 . 6 4  i n .  

W . B . )

5 -p  C o n v .  S e d a n  $ 8 ,2 0 0
7 -p  S e d a n  2 .7 5 5
7 -p  C o m m . S e d a n  2 ,6 30
7 -p  S e ú a n  U r n .  2 .8 9 0
7 -n  C o m m . S e d a n  L lm  2 ,7 0 5

  C b a a s b  1 ,9 9 0

« « S n p e r  E l s s l i t — 1 2 0 3 ”  

( 1 3 2 1 / 4  l a . — 3 . 3 0  n i .

W . B . )

5 -p Se d a n
C h s p s h

Í2 .9 0 U
2 ,2 9 0

««Supcr Eii^ht— 1204*’ 
( 1 3 9 %  i n < — 3 . B 3  n » .

7-p
5-p
6 -P

2-4 -p
2-4-p

3-p
6-P
6-P

W . B . )

F o r m a l  S e d a n  
C lu b  S e d a n  
C ou p e  
C ou p e
C o n ? .  Cuupe  
P lia e to n  
S p o r t  [ 'b a e to n  
V ic t o r ia  
•C liaasls

$ 6 ,8 0 0  
3 ,1 7 0  
6 ,0 80  
2 .8 80  
6 ,0 70  
3 ,1 90  
8 ,4 5 0  
6 ,7 60  
2 .SCO

5-p
5-p

9 0

B u B Ín e s s  C ou p e $ 0 5 0 6 -p
S p o r t  C ou p e 09 5 7-p
C ou n e 09 5 5-p
T o u r ln g  C o u p e  (w lt l i 5 -p

t r u n k ) 7 2 5 2 -4 -p
Se<iBO 4 * D o a r 7 5 5 2 -4 -p
T o u r ln g  S e d a n  4- 6 -p

D o o r  ( w U b 5-P
t r u n k ) 7 8 3 6-P

C h a s s iB 4 7 0

W . B . )

S e ü u n
F o r m a l  S e d a n  
C lu t i Se d a n  
Cou iie  
C ou p e
C o n v .  C oupe  
F b a e to ii 
S p o r t  PbaetO Q  
v ic t o r i a  
C h a  sa la

“ T i r e l v e -  

( 1 4 4 %  i n .

•R-p
7-P
7-p

W . B . )

C o n v .  S e d a n  
Se d a n  
Se d a n  L lm .  
ChiiKfiia

- 1 2 0 S ”  

- 3 . 0 C  m .

$4 ,0 5 0
4 ,2 85
4 .4 8 6
3 .1 7 0

P l K H C E - A R R O > \

“ S n p e r  E l s l i t — 1 2 0 . 1 ”  

( 1 4 4 %  I n . — 3 . 6 6  m .  

W . B . )

5 .p  C o n v .  S e d a n  $ 6 ,9 1 0
7 -p  S e d a n  8 ,3 9 0
7 -p  C om m . S e d a n  3 ,2 63
7 -p  S e d a n  M m .  3 ,5 8 0
7 -D  C o m m . Se d a n

L lm .  3 ,4 5 5
C b a a s le  2 ,4 40

“ T  w « l  V  e— 1 2 0 7 ”

( 1 3 0 %  i n . — 3 . 5 3  m .

8 4 5  ( D c l n x e  E i ^ h t s )

( 1 » 9 I q .— 3 . 5 1  m .  W B . )

5-p S e d a n  $ 2 ,8 9 6
5*P F o r m a l  S e d a n 8 .3 46
5 p i^ u b  Redau 2 ,9 95
R-p C lu b  B roughau i 2 ,7 96
4*V C«upe 2 ,8 96
4-p C o n v .  C oupe

R oa da ter 2,995
Chaaale 2 .3 6 0

( 1 4 4 t u . — R . O K  m . . B . )

7 -p Se d a n $ $ .2 0 0

7 -P E n c l.  D r lv e
L lm o u a ln e 3 .8 6 0

6-p B llv e r -A r ro w 8.40S
6-p B r u n n  M e t ro iio lt ta D

T o w n  B ro u f -
b a m 4.9 96

C h a  sa la 2 ,5 76

P A S .  O A R E O C E R I A  P R E C I O  

P O N T I A C

( 1 1 7 %  I n . — * 2 . 0 7 0  m .  

W .  B . )

8-P
2-4-p
2 -4 -p

5-D
6-P

X».

.5 -P
6-P

C ou p e  5  W in d ü w e  $6 76
S p o r t  C ou p e  7 2 5
C a b r lo le t  76 5
S e d a n  2 -D o o r  70 5
T o u r lQ g  Se r ia n  2- 

. BfiOT (wllb
‘ t P U L k )  7 4 6
B é d a o  4 -D o o r  7C6
T o u r in g  S e d a n  4- 

D o o r  (w lth  
t n j n k )  80 6

S e d a n  ChaeaJv  47R

5 -p

5-p 

5 -p
6-P
5 -p
5 p

1 2 4 6  ( S n l o n  T w c l v e a )  

( l a O  I n . — 3 . 6 1  m .  W .  B . )

R E O

6-P
6-P
5-p
5-p
4-p
4-p

S e d a n
F o r m a l  S e d a n
C lu b  Se rian  
O ln b  B ro n c h a  1*  
O onpe  
R oad ece r 
Cb ae ^ i»

$8 ,2 9 5
S .T 4B
3 .S 9 6
8 .1 05
8 .2 01
8 .8 95
2 ,7 6 0

( 1 4 4  I b .— 3 . 6 6  m .  W .  B . )

7-P
7-p

5-p
5-p

18 ,6 0 0Se d a n
E d c I.  D r i v e  

L lm o u a ln e  
S J lv e r  A r r o w  
B ru n n  M e t ro p o l it a n  

T o w D  B ro u x b a iD  6 .8 9 5  
C baee la  2 .97R

8 ,7 5 0
8 .8 96

1 2 5 6  (C u sto m  T w e lv e s )  
M 4 7  fn .— 3 .7 4  m . W . B .)

$4 ,2957-P
7 -p

7 -p

5-0

l-n

R.p

8-p

$8 ,9 6 0
4 ,6 60
4 ,0 6 0
3 ,9 9 0
3 ,8 2 0
á ,8 5 0
3,99U
4 .2 0 0
4 .7 0 0
2 ,0 8 0

Serian
P>Dcl. D r lv e

(/ Im oue ine  4 ,4 95  
B ru n o  E n c l .  D r lv e  

L im .  6 ,0 0 0
B ru n n  T u w n  B ro n g b -  

a m  ( w ltb  am a ll 
Q iia rte r  w ln - 
d o w a )  6 .5 0 0
i w l t h  U r g e  q ua r-  
t e r  w io d o w e )  6 , 6 0 0  

H ru n n  T « w d  
C ab rloTe t 
( w ltb  c o U a p M b le  
r e a r  q n a r te r^  7 .0 0 0  

R n in n  T o w n  C a r  
(w l tb  a ta t lo n a ry  
r e a r  q u t r t e r i  C.ROp 

B r u n s  E n c l .  D r l v e
B T O U g b a m
( W l t h  L lm .  fron t  
c a m p a r lm e n t l  7 .00 i 

C h a a e ls  8 ,6 0 0

P I / Y M O V T H

( 1 1 3  In*— 2 .8 7  m . W .  B .)
5 -p  2 -D o o p  S e d a n  $ 6 1 5
2 -p  C ou p e . B u s .  6 6 5

« D e  L n x e ”

( 1 1 8  In .— 2.R 7 m . W .  B .)
$ 5 6 04 - D o o r  S e d a n  

4 - D o o r  T o u r ln g  
Se rian  

2 - D o o r  T o u r ln g  
S e d a n

C o u p e  R - 9

5-p
5 -P

5 -p

2-4 -p

( 1 2 6  i n . ^ 8 . 1 8  m . W .  B .)  
(N o t  A n n o n n c «d >

68 5

6 5 0
6 3 8

S - 6  P i T i n s :  C l o n d
B oa in ee a  C o n p e  $ 7 9 6
W l t b  S e l f - S b l f t e r  87o
S t a n d a r d  S e d a n  80 6
S t a n d a r d  C ou p e  89 5
R U n d a r d  O o u v e r ­

t ib le  92 6
S t a n d a r d  S e d a n

w lt b  S e l f - S h l f t e r  9 7 0  
S t a n d a r d  C ou p e  

w i t h  S e lf -
S b l f t e r  9 7 0

S t a n d a r d  C o n ve rt í*  
b le  w ltb  Se lf-  
S b i f t e r  L O n o

«D e  lin x e ”
S e d a n  5 -w hee l a 
O o n pe  5-wbee1 
C o n v e rt ib le  
S e d e o  5 -w h e e U .

S e lf - S b lf t e r  
C o u p e  5-w beela, 

Se l7 -Sb 1 fte r

M R
9 4 5
9 7 3

1.020

1,020
C o n v e r t ib le  5 -w he eU ,

S e lf - S h l f t e r  
S p t .  Se r ia n . 6* 

w bee la  
B p t. C o n p e  6- 

w bee!
O o o ve rt lb le ,  6- 

w heela  
8p t .  S e d a n  e-w beela, 

S e l f - S h l f t e r  
S p t ,  C o n p e  6- 

w beele, Be lf- 
S h l f t a r  

OoD v e rt ib le ,  6- 
w b e e ls, S e lf -  
S b lf t e r

l.O flO

99 5

99 6

1.02R

1.07O

1 ,0 70

(ISI
B.p

1,100

« d ó r a l e  2 - N ”
H.— 3 .8 6  m . W .  B .)

E l i t e  S e d a n  $ 1 ,0 0 0

« R o y a le  C a atom ’*
( 1 3 5  fn .— 3 .4 3  m . W .  B .)
5-p
4 -p

E l i t e  S e d a n  
R l l t e  C on p e

$1 ,7 0 6
I.TOn

S T U D E B A K E R
D l c t a t o T  S í x

8-p
8-p
5-p
5-p
5-P

5-p

5-p
5-p

5-p

B-p
8 -p
5 -P
3-p
B-p

C ou p e
D e L u x e  C on p e  
C on p e  
De T .uxe  C oupe  
C o n .e p d b le  

R o ad flte r  
D e L u X B  C o n v e rt ib le  

Ro flile te r 
S t .  R e g le  Se d a n  
C u s to ip  S t .  R e g ís  

S e d a n  
D e l. u x e  S t .  R e g le  

S e d a n  
S e d a n
C u s t o m  Se d a n  
D e L u x e  S e d a n  
L a n d  C n i le e r  
D e L u x e  L a n d  

C r u l s e r

$696
7 3 0
7 5 0
7 8 0

75 0

78 0
72 0

73.7

7 7 0
7 6 0
7 8 6
SOO
88 5

9 0 0

D e L u x e  C o n T . r t lb le  
R o a d s te r  

C u s t o m  S t .  R e g le  
Se d a u  

D e L u x e  S t .  R e g la  
Se d a n  

C u s t o m  S e d a n  
D e L u x e  Se d a n  
L a n d  C r u l s e r  
D e t -u se  L a n d  

C r u l s e r

380

9SS

978
985

1,030
1.08S

1.100!

3-p
3-p
5-p
5-p
5-p

5-p

B-P
Í - P
6 -P
5-p

6-P  
6-P

C o m m a n d c r  E l i g r b t

S -p  C o u p e  { 8 9 6
S -p  D e l. U íe  C o u p e  9 9 0
5 -p  C o u p e  0 5 9
6 -P  D e L u x e  C o a p e  9 s u
6-D  C o n T e r t ib le  R o a d -

s t e r  9 5 0

P r e s f i l e n t  C i l t l i t

C o u p e  Í1 .74S
D e L i i x e  C o u p e  1,276
C o u p e  1.295
D e L u x e  C o u p e  1,325
C o n r e r t lh le  R o a d ­

s t e r  1.2W  I
D e l. i ix e  C o n v e r t iM e

R o a d s te r  
C u s t o m  S e d a n  
D e L u x e  Se d a n  
I.a n d  C ru le e r  
D e L u x e  L a n d  

C r u l s e r  
C n s t o m  B e r l ln e  
D qL u x p  B e r l ln e

1.32Í
1.330
1.845
1.480

1, 445 
1.430 
1,445

S T U T *

“ S V - 1 6 ”  8  O y l l n d e r  

S t a n d a r d  

( l S 4 ) i  I n . — 3 - 4 7  
W .  B . )

5-p
5-p
2 -P
S -p

C ou p e  
S a d a u  
C ou p e  
C lu b  Se d a n

2,7M
2,7W
í.m

C n a t o i n  
3 . 6 8  t n .  W .  B.)

7-p
7-P
6*p
7-p

( 1 4 6  ! d .*

S e d a n  ^^ 55 !
M m o u a ln e  Si7flJ
C o n v e r t ib le  Se r ia n  3,$]* 
Spee rie te r  8,9»
C a b r io le e  C o u p e  S.7M 

. i . C l i a s s l a  * • '* '

"  D V - 3 2  S e r l e .
V  “ S t a n d a r d ”

f f 3 4 ) k  I n  3 4 I  “ >■
W .  B . )

B-p
6-P
2-P
6 - P
2-0
2-p

C on p e
Se ilUD
C oupe
C ln h  Se d e n
Sp e e d ste r
C a b r lo le t  C ou p e

»8.1» 
8,480 
8.4Í0 
3,KOI 
3,58* 
3,08*

• ■ C n . t o t n ”
( J 4 B  I n  8 . 0 S  t n .  W .  B,)

7 -p
7-P
5-p
7-p

S e d a n  { í - i j '
I . lm o n s ln e  4,400
C o n v e r t ib le  Se d a n  4,5« 
B p e e d ste r  4,6»
(Ja h rlo le t  C ou p e  4,4B 
C h a s s i s  2 . ' "

T E R B A P l . A N B

“ S l z — C h a l i  e n R e r ’ 
( 1 1 2  i n . — 2 . S 4  n i .  W .

5 -p  C oa o b  
6 *p  S e d a n  
4 *p  C ou p e  
2 -p  C o n p e

“ S i l — S p e c l i i i ”

B -p  C oa o b  
S -p  S e d a n
4 -p  C ou p e  
2 -p  Coupe

C oD v . ' C ou p e

B.)
8611

(811
8H
641
00*

( 1 1 6

S -P
B-p
4-p
2-p

“ S i l — M a j a r ”  ,
I n  2 . 9 5  j n .  " •  ®'

C oe u h
Se d a n
C ou p e
C oupe
C o n v .  C ou p e

1(0
1ll
(O
7*1

W I l - L Y S - O V B R L A 8 ( { J - 4
“ T T ”

( l l S d  I n . — S . 9 8  m .  W .

a t iu d u r d  C ou p e  i*|¡ 
S U u d a r d  S e d a n  *•'

2 -p
4 -P

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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EL N U EV O  D ESO T O  A IRFLOW
#  I n g e n i o s o s  son los refinamientos que caracterizan al 

D e Soto Airflow de 1935. Miles de propietarios han demos­
trado las ventajas del principio Airflow, de la distribución 
del peso y de su forma revolucionaria, de modo que aun 
cuando las líneas del radiador y  del capot han sido acen­
tuadas para revelar una gracia más distinguida, ninguna 
de las ventajas del diseño Airflow ha sido omitida para 
obtener mejor aspecto. Las importantes características que 
ahora se ofrecen son; Sobremultiplicación Automática, 
Embolos Anódicos, Cambio de Marchas Sincromático Silen­
cioso y  Eje Trasero del Tipo “ H ypoid” , todo lo cual mejora 
grandemente el funcionamiento y  la comodidad en la marcha.

861)
85!
e»
88)

n i ”
S«II
9i)
«O

S T w .  B .)

%
11!

?)(

n .  W .  *■ '

lupe »¡¡¡ 
9 d i s

I B i a N O

#  Las guarniciones interiores son de lo  m ejor que puede 
instalarse. E l material de los asientos, donde se acom odar 
los pasajeros en una postura normal y  enteramente cóm oda, 
es de una calidad insuperable. Las manijas son de encha­
pado al crom o y, por lo  tanto, inoxidables.

•  Este es el nuevo D e Soto Airflow Sedán de Cuatro 
Puertas. A com oda fácilm ente a seis pasajeros, y  es el 
único Airflow auténtico en su categoría de precios. Este 
surtido com prende además; E l Sedán Urbano de Cuatro 
Puertas para Seis Pasajeros (sin ventanillas posteriores 
laterales), el Cupé de Seis Pasajeros y  el Cupé de Negocios- 
E1 Cupé de Seis Pasajeros va  provisto con un ancho asiento 
posterior donde fácilmente se acom odan tres pasajeros. 
Estos modelos tam bién son económicos. L o  prueba el 
hecho de que un D e Soto  Airflow de Serie cruzó el con­
tinente desde N ueva Y ork  a  San Francisco (3019 millas) 
al prom edio sorprendente de 21.412 millas por galón 
de combustible.

Ayuntamiento de Madrid
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LOS N U EV O S  CHRYSLER 
A IR S T R E A M  DE SEIS Y 

O C H O  CIL INDROS

#  A d e m a s  de los ya bien conocidos modelos 
Airflow, la Chrysler ofrece para 1935 una 

nueva serie de automóviles Airstream de Seis 
y  Ocho Cilindros. Los nuevos modelos Air­
stream son del tipo convencional, pero gozan 
de muchas de las ventajas de los Airflow y 
tienen mucho de parecido con estos últimos 
en cuando al diseño. De las nuevas caracte­
rísticas, la más importante es la Comodidad 
en la Marcha, que se debe a la redistribución 
científica del peso. Esto se ha llevado a cabo 
colocando el motor y  los asientos quince 
centímetros más adelante a fin de que el 
peso quede igualmente distribuido entre el 
eje delantero y  el posterior.

•  E l nuevo Chrysler Airstream es un bellísimo autom óvil. 
E l radiador es imponente y  su ancha coraza contribuye a 
darle una apariencia de gran tamaño. Una artística m ol­
dura de metal al crom o se extiende alrededor de todo el 
automóvil, y  las lumbreras del capot son no sólo elegantes, 
sino que tam bién hacen que el enfriamiento sea más 
eficiente.

•  E l nuevo Chrysler Airstream Cupé de Negocios, 
Además de este tipo  de carrocería hay un Sedán de Cuatro 
Puertas, un Sedán Turism o de Cuatro Puertas (con  baúl 
integral), un Sedán Turism o de D os  Puertas (con  baúl 
integral) y  un C upé con  Asiento Auxiliar, de ambos 
modelos, de seis y  de och o  cilindros.

•  Interior del Sedán de Cuatro Puertas. Obsérvese cóm o 
el asiento posterior se ha adelantado y  cóm o el piso es 
más ba jo . E sto  permite que los pasajeros viajen con  mayor 
com odidad.

EL CHRYSLER A IRFLOW  
CONTINUA SIENDO EL PRO­

TOTIPO DE LA M O DA

•  E l  C h rys ler  A ir flo w  p re se n ta d o  h a ce  un  
a ñ o  in tr o d u jo  m u ch a s  v e n ta ja s  h a sta  en­

to n ce s  d e s co n o c id a s  en  t o d o  o tr o  a u to m ó v il. 
D esp u és  d e  u n  a ñ o  en  m a n o s  d e l p ú b lico , 
C h rysler  h a  d e m o stra d o  la  g ra n  e fic ien cia  del 
p r in c ip io  A ir flo w . A u n q u e  en  lo s  m o d e lo s  A ir ­
flow  d e  1935 se h an  in tr o d u c id o  a lgu n os ca m b ios  
m ecá n icos , estos  n u e v o s  a u to m ó v ile s  son  m ás 
e legan tes y  m á s h erm osos  q u e  sus p red ecesores . 
L a  n u e v a  serie in c lu y e  cu a tro  m o d e lo s  d ife ­
ren tes; E l  A ir flo w  O ch o , e l Im p e ria l A irflow  
O ch o , e l Im p e ria l A ir flo w  O ch o  c o n  ch asis la rgo , 
y  el Im p e ria l C u s to m  A ir flo w  O ch o — c a d a  u no 
in su perab le  en tre  los  d e  su  ca teg oría .

0  S I  I m p e r ia l  A ír ñ o w  O c h o  C u p é  
d e  &eí$ P a s a je r o s .  E l  S e d á n  d e  
C u a t r o  P u e r t a s  d e  S e is  P a s a je r o s  
t a m b ié n  p u e d e  o b t e n e r s e  e n  u n  
c h a s is  d e l m is m o  ta m a ñ o . E l 
s u r t id o  A ir f lo w  O c h o  in c lu y e :  E l  
S e d á n  d e  C u a t r o  P u e r t a s  d e  Seis 
P a s a je r o s ,  e l C u p é  d e  S e ís  P a s a ­
j e r o s  y  e l  C u p é  d e  N e s o d o s  d e  
T r e s  P a s a je r o s .  E l  I m p e r ia l  de  
C h a s is  Iw srgo e s  d e  N o r m a  c o n  
c a r r o c e r ía  S e d á n  d e  C u a t r o  P u e r ­
t a s  d e  S e is  P a s a je r o s .

•  A  la derecha se ve el amplio y  cóm odo interior del Cupé 
de Seis Pasajeros; a la izquierda, el interior del Sedán de 
Cuatro Puertas de Seis Pasajeros. Obsérvense el nuevo 
ángulo de inclinación del volante de dirección y  la accesi­
bilidad de todos los instrumentos.

•  E l Airflow Ocho Sedán de Seis Pasajeros. Además de 
los modelos ya  mencionados, Chrysler ofrece el Imperial 
Custom  Airflow Ocho en series de cuatro estüos de carro­
cerías m odelo Sedán y  Limousine. Los modelos Limousine 
tienen 3.72 metros de distancia entre ejes, y  el motor 
desarrolla una potencia de 150 H .P.
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LA RESPUESTA ES FARGO . . FABRICADO POR LA CHRYSLER

•  E l  n u e v o  C a m ió n  
Fargo de 30-40 Cwt. con 
Carrocería de Adrales. 
E stos camiones están 
equipados con  un motor 
de 70 H .P . de seis cilin­
dros, con  un diámetro 
interior de 79-38 m m . y  
carrera de 111.13 mm. 
T iene engastes para las 
válvulas de escape, de 
acero fino para herra­
mientas, y  un cigüeñal 
e q u ilib ra d o  y  c o n tr a ­
pesado.

•  L os Camiones Fargo ofrecen a los distribuidores Chrysler y  D e Soto, precisamente lo que 
éstos necesitaban: una buena serie de camiones y  automóviles comerciales. LI Camión

Fargo es un camión fuerte, equipado con un motor especialmente diseñado para llevar a cabo 
trabaios pesados. Todos los mecanismos más importantes del Chasis Fargo poseen mas de la 
fuerza necesaria para asegurar un funcionamiento infallable y  un servicio^ constante. F1 lun- 
cionamiento de este excelente producto de la Ingeniería de Chrysler se distingue por su amplia 
y  extraordinaria potencia. Los Camiones Fargo están diseñados para que se les puedan instalar

El Cainión Fargo es una unidad especialmente adaptable para el trabajo particular a que 
se le destine. Si usted tiene un problema de acarreo que requiere un camión capaz de resistir 
toda clase de maltratos, uno que requiere una carrocería especial, uno capaz de recocer caminos 
malos con toda rapidez, comodidad y  economía, uno que pueda ofrecerle un servmio m epr que 
el que se puede obtener de cualquier otra marca— la respuesta es Fargo . . . Fabricado poi 
la Chrysler.

•  L a  excelente m ano de obra de la Chrysler M otors tam poco deja  nada que desear en la fabricación de camiones, 

elegante ha de añadir m ayor prestigio a sus negocios.
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