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Y se apresura a conocer

LA MANO
ELECTRICA

Lasorpresa nutomotrisde 1935
disponible en vehiculos
Hudson y Auloplano

La Mano Eléctrica es la atraccién principal en
el salon del automovil. De interrogar a la

concurrencia después de haber inspeccionado

los nuevos modelos, casi sin excepcién le diran
iguc la caracteristica mas interesante es la
lafio Eléctrica. Esto sucedié en Nueva York,
.hicago, Detroit, Los Angeles, San Luis, Cin-
nmati, y en sucesivas exposiciones.

La Mano Eléctrica es caracteristica exclusiva
N ]de las marcas HLFfDSON y AUTOPLANO. La
Hudson se esmera en ser la primera en ofre-
®fu clientela adelantos de trascendencia.
Repetidas veces lo ha demostrado en el pasado

y lo seguira haciendo en el futuro.

~ 8 vehiculos Hudson y Autoplano ganaron

indisputable popularidad el afio pasado. Este

afio se presenta mas halagador aun para

dichas marcas. Y comerciantes avizores to-
m MarFal PpFBvecho de su creciente aceptacion.

Pablico Neoyorrjuino investigando la Mano Eléctricas

PSON MOTOR CAR COMPANY. Detroit.! Midi., F. U. A. Cableerainas— HUDSONCAR

HVDSON'y A'UTfPL'A'N'O



Perfect Circle

ofrece una

rehabilitacion
excelente

de motor a

precio bajo

T TNA inilalaciéon de exlen.ore? «le émbolos

n en combinacién con Jos anillos o aros de

Circle conslituye la mejor tehab.btac.on de motor del mcr
cadu V al mismo tiempo wn método econémico.

)
En'toda clase de motores, la combinacién de anillos de em

bolos Perfccl Circle "70" y “85" esta estableciendo nuevas

normas de economia en consumo de aceite, scguridacl de
compresién y correcta lubricacién de cilindros.

Los anillos
de compresiéon “70” vy

los anillos de regulacién de aceite
la mayor parte de los nuevos modelos
de automoviles americanos de 1930 recientemente anun-
==jados Instale esta sensacional combinacién en cuakfuier
molo"que hava recorrido de 20.000 a 25.000 millas o que

“85” se emplean en

haya pi~rdi.lo su fuerza y velocidad y consuma demasiado
“'ir & motor estd provisto de émbolos de aluminio, puede
entonces estar seguro de que también necesita extensores de

émbolos Perfect Circle al mismo tiempo «lue anillos. Los

émbolos, por supuesto, no se presentaran desgastados, pero

si, deformados, con sus cuerpos en forma eliptica. En

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES -

semejantes émbolos no pueden instalarse
r-h-ibilitarlos a su funcionamiento original. La uUnica ma
e e refiablecerlos a su ajuste y a su rcndimmnto prunn

tivos es instalando en ellos los extensores de émbolos Per
nigrlu préximo trabajo de rehabilitaciéon

cluslvLente los produelos Perfect Circle. De

al cliente completa satisfaccién a un precio mucho

némico que el de cualquier otro método de rehabilitacién.

LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE

se ofrecen ahora para los aulom<>viles siguientes:

Nash 6
Auburn 8 Essex 6

ii Piercc-Arrow 8
Chevrolet 4 Terraplaiie 6, 8

Chrysler 4, 6, 8 Ford A, B, V-8 Plymouth 4, 6

Sludebakcr 8
DeSolo 6, 8 Oraham 6, 8

Dodge 4, 6, 8 lludson, 6, 8 Whippet 4, 6

HAGERSTOWN, INDIANA,E.D.A. Y TORONTO, CANADA

PERFECT CIRCLE

Mares reelstrsda en los E.U.A.

Anillos de embolos-Extensores de embolos
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Un corte con una perforadora Van Norman
Per-fect-o produce un cilindro perfectamente
acabado. No hay necesidad de corte de deshasta-
dura, corte de acabado y pulimentacién. Cuatro
ufas o guias patentadas, que no se bailan en
ninguna otra maquina similar, siguen la herra-
mienta sirviéndole de soporte en todo el trayecto

"EL EQUIPO VAN NORMAN

VAN NORMAN MACHINE TOOL

Los productos do ia Van Norman Machino Tool Co.

STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY,

Representante en la Argentina
MARIANO FERNANDEZ
Viamonte 1035, Buenos Aires

Febrero, 1935

100

hasta el fondo del cilindro. La Per-fect-o es la
Unica perforadora para rehabilitar cilindros, que
funciona con precision matematica bajo toda
condicion. Para informacién completa y catéa-
logos descriptivos, sirvase escribir a nuestro

representante mas cercano a su localidad.

ES SIEMPRE LUCRATIVO"
00., SpringMé, Msss., £ U. A.

se exportan exclusivamente por intermedio de la
Lafayette Street. Nueva York. N, Y., E.U.A.
Represent™e «"el Uruguay
CLERICETTI & BARRELLA
Montevideo




EI AMERICAN BRAKEBIOK

ofrece ventajas definidas para ei
desarrollo de un gran negocio en
forros de frenos

e Cuando Ud. vende el AMERICAN Brakeblok cuenU
con ciertas ventajas sobresalientes que no se presentan
en los forros de frenos ordinarios.

En primer lugar, el AMERICAN Brakeblok ha dernos-
trado ser el forro de freno mas satisfactorio y economico,
desde el punto de vista del consumidor. Su funcionamiento
es tan excelente que provoca los mas favorables comen-
tarios entre los duefios de automdviles, lo cual propende
eficazmente a aumentar méas adn su venta.

Hay sé6lo una cUse de AMERICAN Brakeblok—una
sola norma de calidad—Ila mejor. Por otra parte, el
AMERICAN Brakeblok se vende umcamente bajo su
propio nombre y siempre aun precio uniforme. Por estas
razones, Ud. queda libre de los gastos y confusién que hay
en ofrecer varias clases diferentes. Se evita asi
petencia en precios sujetos a rebajas.

El duefio del automoévil con forros de freno AMERI-
CAN Brakeblok obtiene mejores paradas, mas segundad
V mayor economia. EIl comerciante o concesionario que
lo vende desarrolla una demanda creciente y ganancias
satisfactorias.

En la forma de rollo, una pequefia existencia de solo diez
rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas
V 400 modelos de automoéviles y camiones livianos, permi-
tiendo satisfacer el 90% de los requisitos de los frenos in-
teriores.

EI AMERICAN Brakeblok se suministra no solo en la
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de
recubrimiento completo empernado. Ademas de este rno-
derno forro de freno, fabricamos excelentes revesbh”™entos
de embrague, en tipos de telay moldeados, de gran flexibili-
dad exentos de protuberancias, que no requieren afiMcion
preliminar. Por carta o por telegrama, sirvase peimos
detalles y precios del AMERICAN Brakeblok—el mo-
derno y seguro material de freno.

la com-

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION

4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E.U.A.
Nueva York, Cleveland, Chicago, St Louis. Los Angeles, San Francisco

Departamento de Exportaciéon: 39 Water Street,
Nueva York, N. Y., E. U. A.

( »a ciiuiiion de la dmcricor. Broire Shoe aud foundry Company

AMERICAN 1/
rakebloK

Rt~ US Fot Off.

Ayuntamiento de Madrid
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Concesionarios:

ARGENTIK‘A

Henry W. Peabody & Cia.
Argantina. Ltda
flolivar 164fi«I66S.

Buenos Aireo

BRASIL:

Sromberg y Compafifa
Rla Florencio de
breu 67,

Bao Paul»;
Comparifa Geral de
Aeeeeeerloe. Ltda..
Rua 7 de Setembro
772.780,

Porto Allle ro; .

pillal de Importadora (e
Ferragene. 8. A.
Praca O. Pedro Il
Ht. 139.142. Para;

Fonseca Irmaoo A Cia;

Rua Barao de Triumpho

595, Retire. Pernambuco:

Usinas Santa Luola. 8.A.
R> S. Chrlatovae 436

nie de Janeiro. Brasil

COLOMBIA:
Automotriz Silva, 8. A
fiuearamanga.
Colombia, 8. A,

CHILE Y BOLIVIA

Sienens.Scbuckert. Ltda
Compaiiia de Elootrleidari;
. Santiago
Calle Huerinnos 1039
Vtrparalso,
talle Esmeralda 102S
- Conoepclin.
*-ane Borros Arana 350

Antofagasta.
~'e«a Colon “esQ. Sucre.

1935

ECUADOR:

Francis V, Coloman
Casilla 278. Guayaquil

URUGUAY:

General Electric. 8. A.
Uruguay esq. Cindadela.
Montevideo

CUBA:
Comparfifa Sunoco de
Cuba. 8. A.
Avenida Menocal
No. 102A. Habana

PUERTO RICO:

F. L. de Mostos &
ComoaAia
Apartado 659. San iuan

PANAMA:

Wholesale Tire &
Supply Co.. Ltd.. 71,
17 W. e H. 8ts
Panaméa

MEXICO
Moxicon Trading Co..

PARA MECR
FUNCIONAMIENTO
[E AUTAMOUL

Emplee este aceite irreprocha-
ble, que conserva los motores
exentos de la dura costra de
carbon que les rolxi su potencia

JVA onza de carb6n endurecido es

equivalente al arrastre de una tone-
lada de peso adicional en lui automovil corriente. El empleo
del aceite de motor Sunoco evita esta pérdida de fuerza ...
a causa de que este lubricante es tan puro que no forma
costra dura de carbdn.

Refinado por el exclusivo procedimiento mercurfalL
Sunoco ofrece las siguientes adicionales ventajas definidas a
los duefios de automoéviles, camiones y tractores: m

Seguridad de lubricacién
Proteccion absoluta a los motores

Un aceite de duracién efectiva extraordinaria
Cualquiera de los concesionarios aqui anotados suminis-
trara gustosamente precios e informacién detallada sobre el
aceite de motor Sunoco. SUN OIL COMPANY, Filadelfia,
Pa.. K. U. A, Direccion telegréafica: “Sun” Philadelphia.

ACEITE DE MOTOR

8. A.

Eeq. Articulo 129 y
Humboldt, México. D.
SANTO DOMINGO:
Santo Domingo Motors
Co.

Santo Domingo. R, D.
VENEZUELA

Comparifa RepubTle
Esquina <o santa Teresa
CarAeae

HECHO POR MERCURIO



»E 1T a «L O STR .A

Los nuevos y mejores camiones Stewart aportan a la industria un

CAMIONES
CAMIONES

L n vehiculo”

de construccién, de capacidad y de prec.o basados
MOTOR TRUCKS

MOTOR TRUCKS
sobre honrader inviolable.

Los nuevos camiones Stewart de 1935 tienen verdaderos
de camién, proyectados y construidos para servicio de

mion,
cln ~ o lo que necesitan para asegurar un servicio satMlactorio MODELOS
DB 6 ALINDRCS
y de prolongada duracién. .
.d d h ~ 1 ton 6 ciL
Construidos para urar muchos anos . 6 cil
1'i ton cl
Los duefios de camiones Stewart no calculan su 2 tons 6¢cil.
la base de 2 o 3 afios. Por experiencia saben que la P " T 6 cil
media de un Stewart es de muchos anos, a menudo, »= 1° ~ 2 I tons o
afios de continuo servicio, con un gasto minimo por reparacione. I tons 6 cil.
La representacion del Stewart "directa de fabrica a concesionario Ni tons 6 cil.
puede talvez estar disponible en su mercado. Por carta o por tele J\—Q as tos 6 cil.
grama pidanos informacién completa. 4 i
UNVenoADEfIO MOTOR DECAHION ] B 5 a6 tons 0 C'_I'
Cnlsts 4r cllladrM Rl-«'ria ta- Nuestro propio departamento de exportacion, 7 a 8 tons 6 cil.
mtaS~-kIMui <e illlBArM y corriente del negocio con el extranjero, incluyendo todos los de
B S S« «ISMIfa d»utn el talles de embarque, documentacién, seguro, etc., dara a U<L el CE 8 ALNDR®S
El'ataigbraltrrqalrlgdassilli/ligmyssnlﬁ banefcio de.su experiencia e:n la forma de?’economias en os de 5/2 tons .. 8 cil,
mvtadaa ea lu «Slvulas—amplia flete, etc., sin que esta valiosa cooperacién le represente a U . . 8 cil
aaaalliBSIta ds atut aara mejw 372 a 5 tons cil.
tirtrlam liats-~ 10O tis| sn sisis ga$to alguno. Camionts dt Mecalidad
lellM les irandae — dlistrlbuclta p ioi Midtradas
MMiMtzg gairanala. STEWART MOTOR CORPORATION i preeioi
.3 | T Ied( rQa
m,@%é e BUFFALO, N. Y-, E. U. A.

I0S CAMIONES STEWART PESEN SU EXITO A SO EXH.OTACION MAS ECONOMICA

. ) E1 Automovil |
Ayuntamiento de Madrid
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El aspecto es probablemente el cambio
mas sobresaliente en los automoéviles de
1935. Debajo del cap6 y debajo de la
carroceria, con excepcion de la nueva
distribucién del peso para mejorar las
propiedades de la marcha, los modelos
del presente afio son similares a los del
afio pasado, no obstante las numerosas
reformas en detalle que los caracterizan.

La mayor parte de los esfuerzos de
los departamentos técnicos se ha con-
centrado evidentemente en las piezas de
lAminas metalicas, las cuales sirven
ahora mucho para acentuar la belleza
del vehiculo y por lo tanto, para fa-
cilitar su venta. Ei estilo “perfilado”
constituye la Gltima palabra y el paso

P. M. HELDT

mas importante que se ha dado en este
sentido es esconder la rueda de recambio
en la parte posterior de la carroceria,
practica que se ha generalizado con

Por

P. M, HELDT

rapidez entre los fabricantes. Tanto
el parabrisa como el panel trasero de
ja carroceria se presentan ahora con
mayor inclinacién que en afios pasados.

Los guardabarros y otras piezas pro-
yectadas han sufrido también reformas
con el objeto de disminuir su resistencia
al viento.

Varios fabricantes expresan la opi-
niéon de que un automovil con carroceria
de estilo perfilado en todo su conjunto,
cosa que le daria necesariamente una
seccion delantera muy ancha y chata,
no seria muy del agrado del publico.
Por esta razoéon, estos fabricantes, en
lugar de imponer la perfilacion al ve-
hiculo completo, han recurrido al métgdo
de perfilar separadamente los elementos
del automovil, dandoles la forma mas
agradable y conveniente. La parrilla
del radiador se ha combinado con el

Los Nuevos Modelos Sobresalen por

Refinamientos

en Estilo Yy

R edistribucion

de Peso

E1l Automévil A mekico 'O



cap6 del motor y los guardabarros de
aspecto reformado se han unido a esas
piezas mediante cubiertas o protecciones
de laminas metalicas, simulando sec-
ciones de alas de avion. De este modo
se ha introducido el efecto de perfila-
ciéon sin exageracion desagradable.

No cabe la menor duda de que tanto
dentro de la industria, como entre el
publico automovilista, ha habido mucha
curiosidad por saber qué resultados
préacticos ha dado la suspensién indepen-
diente de las ruedas delanteras durante
su primer afio de servicio de prueba en
el pais. Si los programas de los fa-
bricantes para 1985 es indicio del buen
resultado de esta interesante innova-
cién, podemos, entonces, decir que ella
ha resultado satisfactoria. La suspen-
sion independiente de las ruedas de-
lanteras se continda, con muy pocas
innovaciones, por casi todos los fabri-
cantes que la adoptaron el afio pasado.
Dos fabricantes mas la han adoptado
para sus modelos de 1935. En los pocos

casos en que ha sido suprimida de los
nuevos modelos, el relativo alto precio
de su construccion ha sido probable-
mente el factor decisivo.

De que la suspensidon independiente
de las ruedas delanteras, tal como se
utiliza en los automodviles americanos,
es mas costosa, en construccion, que el
método corriente, es cosa que todos
los fabricantes han sabido desde hace
tiempo. Esta circunstancia se presenta
vividamente al puUblico por el hecho de
que actualmente hay dos grandes fa-
bricantes que ofrecen sus modelos en
dos series, la una con suspensién inde-
pendiente de las ruedas delanteras y la
otra sin ella, siendo la primera mas
cara que la segunda.

Mientras la suspensidon independiente
de las ruedas delanteras ha dejado de
generalizarse entre todos los fabricantes
de automéviles, ha habido otra innova-
cion fundamentalmente destinada a la
mayor comodidad de marcha, que ha
tenido expontanea aceptacién en toda

El tipD 3e suspensién independiente, mostrado arribaj se
emplea en los modelas Studebaker de 1935. Comprende
un muelle transyersal eliptico, que contribuye a la mayor

suavidad de la marcha.

£1 tablero de instrumentos
del Plymoath ha sido re-
formado.

\f'ebrero, 1935

la industria. Esta interesante innova-
cion ha sido la instalacién del motor
adelante del eje delantero, lo que entre
otras ventajas introduce la amplifica-
cion del radio de acciéon de los muellos
delanteros.

Durante muchos afios se siguid la
practica de colocar el radiador casi di-
rectamente encima del eje delantero y
el motor, bien atras de este Gltimo,
donde quedaba instalado en punto bajo,
sin perturbar el centro del eje. Este
afio, los motores, en la mayor parte de
los casos, van de 6 a 8 pulgadas mas
hacia el frente. Esta nueva disposicién
ofrece, por una parte, la ventaja de
reducir la frecuencia del cabeceo del
vehiculo, y por la otra, la colocaciéon do
los asientos traseros adelante del eje
trasero, para proteger a los pasajeros
contra los choques del camino recibidos
por las ruedas traseras. La colocacion
del asiento trasero adelante del eje
trasero no sélo es conveniente para la
mayor comodidad de los pasajeros, sino

Arriba—Los frenos delanteros y traseros del Ford
son ahora de igual tipo. El muelle delantero esta
4" adelante del eje y es 1" mas Urgo gae antes.
Abajo-~Detalles de los nuevos muellos de laminas
ahusadas del Plymouth. La segunda lamina queda
también envuelta por el perno del gemeloy no es

Ayuntamiento de Madrid

de tipo continuo.



también para permitir que la seccion
posterior del vehiculo se presente en
forma inclinada, en armonia con el
nuevo estilo perfilado. La seccién trasera

Innovacionés

Los motores de este afio son mas
poderosos que los del afio pasado. La
mayor potencia se ha logrado principal-
mente aumentando la capacidad de
admisién y la compresién, en lugar de
incrementar la cilindrada. Verdadera-
mente admirable es el progreso que se ha
alcanzado en el aumento de la compre-
sién, afo tras afio, sin que se produzca
detonacion ni otras irregularidades en
el funcionamiento de los motores. Ac-
tualmente la compresién de varios mo-
tores con culatas de cilindros de hierro
fundido es de 6,5y aun de 7,7 a 1. Estas
compresiones, hasta hace pocos afos, se

Arriba — Conexiéon entre el

cilindro de aspiracién o vacio

y valvula de reculacién, en

el sistema de enfriamiento
del Hupmobile.

inclinada se presta también para ad-
mitir la rueda de recambio colocada
en sentido horizontal y en algunos
casos, oculta a la vista.

en Motores

consideraban hasta excesivas para los
motores con culatas de cilindros de
aluminio. Las reformas en las cadmaras
de explosién han contribuido en mucho
a este admirable progreso. Otro factor
ha sido el refinamiento de los combus-
tibles comerciales, en lo tocante a sus
propiedades antidetonantes. También
ha sido factor de importante considera-
cion el perfeccionamiento en la regula-
cion del calor del multiple de admision,
mediante la aplicacion de termostatos.

Por supuesto, la distribuciéon del en-
cendido es también importante elemento
en la compresion del motor. Los motores

Ei rozamiento

nexion del

con gran compresion se valen del vacio
del mualtiple de admisiéon para la regula-
cion del encendido. Cuando el motor
gqueda sujeto a retardacion de velocidad
a causa de gran carga, el encendido se
retarda notablemente, lo que contra-
rresta sensiblemente los efectos de la
gran compresién bajo condiciones que
normalmente provocarian detonacién.
La compresion promedia de los auto-
moviles aumentd de 5,72 en 1934 a 5,94
en 1935. Con el aumento de la compre-
siéon se ha disminuido el volumen en la
camara de explosiéon sujeto a compre-
sion, cosa que dificulta obtener el
espacio necesario para la libre circula-
cion del gas alrededor de las valvulas,
particularmente en los motores con
véalvulas dispuestas en un solo lado.
Durante el afo pasado se emprendieron
muchos estudios para determinar la
forma maés correcta que ha de darse a
la cadmara de explosién o compresion
para evitar esta restricciéon a la circula-
cion del gas alrededor de la valvula.

de la co-
pedal del em-

brague del Chevrolet ha sido
reducido mediante la instala-
cion de una cadena, en losar
de la varilla de antea. Abajo

mostramos
bastidor del

detalles del
modelo Master.

El soporte reforzado del pi-
vote tiende a redudr la vi-

bracion en

esta  seccion

delantera.

Detalles del cis'uefial del Chrysler Air Flow Imperial de ocho cilindros.

Ayuntamiento de Madrid
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Desde hace tiempo se sabe que hay
menos dificultad en la evacuacién con-
veniente de los gases quemados en el
cilindro, durante las altas velocidades,
que en ia introduccidon de nuevas cargas
de gas activo en el cilindro bajo idén-
ticas condiciones, y ademds, que las
valvulas de escape pueden hacerse mas
pequefias que las de admisién. En vista
de todo ésto, no se necesita tanto espacio
arriba y alrededor de la valvula de
escape, como el que requiere, en los
mismos puntos, la valvula de admision.
Reformando la cAmara de explosion de
acuerdo con esta circunstancia, se
aumentaria notablemente la capacidad
del sistema de admisién y se mantendria
asi mucho mejor el rendimiento volu-
métrico del motor en las altas veloci-
dades. Por otra parte, la amplificaciéon
de la superficie o area en relaciéon con
el volumen, de las valvulas de escape,
mejora el enfriamiento de estas Gltimas
y reduce la tendencia a detonacidn.

El constante aumento del rendimiento

especifico de los motores ha exigido un
enfriamiento mas intenso de la pared
del cilindro y muy en particular, del
asiento de la valvula de escape. Dos
métodos, que aunque no son nuevos, se
han generalizado este afio, son la dis-
posicion de distribuidores de agua den-
tro de la canalizacion de los cilindros,
que lanzan chorros contra las paredes
de los compartimientos de las valvulas
de escape y la prolongaciéon de la cana-
lizacion hasta el fondo de la caja del
cigiefial. El arrojar un chorro de agua
fria contra el compartimiento de ia
valvula de escape reduce naturalmente
la temperatura del asiento de la valvula
de escape, durante el funcionamiento,
evitando, al mismo tiempo, su desgaste
prematuro, lo que por su parte, pro-
pende a conservar la valvula en debida
forma. La extension de la canalizacion
de agua hasta el fondo de la caja del
ciguefial, alrededor de los cilindros,
sirve para reducir la temperatura del
aceite y dar asi proteccién a las piezas

moéviles contra prematuro desgaste a
consecuencia de funcionamiento con-
tinuo bajo gran tension.

Las cargas o tensiones sobre los co-
jinetes aumentan con la mayor velo-
cidad y se ha visto que en muchos casos
falta el factor de seguridad en estas
piezas cuando no se calculan bien para
responder a los exigentes requisitos de
su funcionamiento. Para reducir la
carga sobre los cojinetes del ciguefal,
los cigtefiales se contrapesan con mayor
cuidado. EI cojinete méas expuesto a
tensiéon, en casi todos los motores,
aparte el del pasador del émbolo, en el
cual hay poco rozamiento provocado por
el movimiento, es el cojinete del mufién
del ciguefal, es decir, el cojinete infe-
rior de la biela dispuesto en el cigluefal,
Dos marcas méas de automdviles emplean
en estos puntos cojinetes de bronce con
gran proporcién de plomo. EI nuevo
metal constituido por cadmio, plata y
cobre se emplea en los cojinetes de los.
mufiones del cigiefal de un motor de

Techos metalicos se incluyen en muchos de los modelos

de 1935. Mostramos aqni el techo metalico empleado en

el Pontiac. Témese nota de los arcos de acero y el aisla-
miento de fieltro de la acustica.

Un tensor dispuesto en la suspensién inde-
pendiente del Packard aumenta la rigidez

de la instalacion.

ta caja de) embrague
Sel De Soto tiene
ahora ventilacion.

Febrero, 1935

El nuevo mecanismo de cambio de marcha Bendix, de
tipo eléctrico y vacio, empleado en ios nuevos mode-
los Hudson y Terraplane. facilita mucho el gobierno.

Ayuntamiento de Madrid



conocida marca. Este metal, como el
bronce mezclado con bastante plomo,
tiene un mayor grado de resistencia al
calor que
babbitt.

Las culatas de cilindros de aluminio
parecen que han ganado nuevos adeptos,
a pesar de que un fabricante de auto-
moviles de precios bajos las ha supri-
mido de su dotaciéon normal, debido,
probablemente, al subido costo de fa-
bricacién.

los metales de antifriccidon

Durante estos ultimos cinco afios se
han perfeccionado numerosos accesorios
destinados a aumentar la comodidad de
marcha, la conveniencia o la economia
de funcionamiento en general de los
automoviles. Fué sorprendente ver la
facilidad y rapidez con que algunos de
estos accesorios se incluyeron en el
equipo normal o corriente de numerosos
automoviles, sobre todo, cuando uno re-
cuerda lo mucho que se tardé en la in-
troduccién de los amortiguadores como

dotacion de norma de las principales

marcas americanas. Esta circunstancia
da a entender que durante estos ultimos
afios, los fabricantes, a pesar de la
crisis econémica, basaron gran parte de
sus campafias, sobre la atraccion de
equipos 0 accesorios.

Este afio se observa una tendencia
en sentido contrario. EI creciente costo
de la fabricaciéon y la existencia de una
limitada capacidad adquisitiva entre el
publico, han inducido a muchos fa-
bricantes a suprimir ciertos accesorios
de su equipo normal. Varios accesorios
que en afios pasados se incluian en la
dotaciéon corriente, se ofrecen ahora
como equipos especiales a precios adicio-
nales. Otros accesorios 0 equipos se han
suprimido del todo.

Se observan notables cambios en el
sistema de carburacion. EIl carburador
de tiro invertido o descendente es ac-
tualmente casi universal, yendo acom-
pafiado por depurador de aire y slen-
ciador de escape. En la mayor parte
de los motores de ocho cilindros, ya de

r-\

Elementos de la propulsién de tipo de rozamiento del sobrecargador del Aubarn.

Pesas centrifugas en el embrague del

nuevo

Packard, para reduelr Ja

presion det peda) del embrague en Jas velocidades bajas y aumentarla en
las velocidades altas.
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tipo en V, ya en linea, se emplean dos
carburadores. Esto se aplica aun al
nuevo modelo Graham de ocho cilindros,
provisto de sobrecargador. EIl Chrysler,
por su parte, ha vuelto a emplear un
carburador solo en sus motores de ocho

cilindros.

En varios casos, las bobinas del
encendido se han quitado del tablero
para instalarse en el mismo motor.

Esta nueva posicién reduce la longitud
del cable de alta tensiéon, permite me-
jorar la proteccién al radiorreceptor y
produce un efecto beneficioso sobre el
encendido.

El sistema de enfriamiento ha sido,
por su parte,
nado.

notablemente perfeccio-
La instalacion de tubos distribui-

dores de agua en el interior de la
canalizacion de agua de los cilindros
constituye un gran progreso, que ya

hemos explicado en parrafo anterior en
este articulo. En lugar del antiguo
método de regulacién de circulacion, que
depende de una valvula accionada por

La suspension independiente del Chrysler
ha sido modificada en detalles. En el
nuevo modelo Alrflow se emplean Unica-
mente engranajes helicalee en el cambio
de marcha do tres velocidades adelante.

El Automévil Americano



termostato, instalada en el tubo de
salida de Ja canalizacion del motor, se
emplea ahora, casi universalmente, el
sistema de desviacién. En este sistema,
el agua empieza a circular por la cana-
lizacion tan pronto como se arranca el
motor, pero no circula por el radiador
sino hasta que la temperatura del
liqguido, en su salida del motor, ha
llegado a un grado predeterminado. En
el motor de los nuevos modelos Stude-

baker, la valvula termostatica esta
combinada con este sistema de desvia-
cion. Mediante este nuevo sistema,
cierta cantidad de agua se desvia para
su circulacién por el radiador durante
todo el tiempo de funcionamiento, pero,
mientras la valvula reguladora esta en
accién, solo una pequefia fraccién de la
cantidad total de liquido pasa por el
radiador. Este sistema ha dado invari-
ablemente muy buenos resultados en la
préactica.

Otros Perfeccionamientos

Los arboles de las bombas y sus co-
jinetes han sido, desde hace tiempo,
causa de muchas irregularidades y los
ingenieros siempre han tratado de
resolver el problema pero con resultados
dudosos o negativos hasta hace poco.
Notable progreso se ha alcanzado, sin

embargo, en los nuevos modelos. En el
arbol de la bomba de los nuevos auto-
moviles Hudson, por ejemplo, se emplean
cojinetes de agujas. Las bombas de
los modelos Chrysler funcionan en co-
jinetes Oilite y las de los automoviles
Graham, en cierres automaticos de tipo

los Hudson y Tcrraplane,

Febrero, 1935
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Schwitzer-Cummins, que no requieren
prensaestopa. En algunos casos, las
bombas y sus conexiones se hacen mas
grandes para facilitar la circulacién y
reducir la temperatura en el sistema
de enfriamiento.

Los sistemas de lubricacion de los
motores han recibido también particular
atencién. En dos conocidas marcas de
automoviles, por lo menos, se emplean
orificios de medicién en el ciguefial, con
el resultado de que la alimentaciéon de
aceite a los cojinetes de los mufones
queda, hasta cierto punto, indepen-
diente del intersticio de los cojinetes,
sin ser afectada por el desgaste de estas
piezas. Hasta ahora, se ha hecho muy
dificil conservar una presién de aceite
predeterminada después de que el ve-
hiculo ha recorrido cierto total de kilé-
metros. Dependiendo de los orificios
de medicion, en lugar del correcto in-
tersticio de los cojinetes, para la circu-
lacion del aceite, se ha resuelto, en gran
parte, el problema. Otra innovacion es

Las nuevas placas 6e
embrague del Chevro-
let facilitan mucho
el funcionamiento del
embrajiue,

Kl bastidor del Hup-
mobile tiene doble
arco y un miembro
cruzado en X de re-
fuerzo, Loa instru-
mentos quedan al
centro y a cada lado
hay un comparti-
miento para objetos
pequenios.
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el empleo de bombas y tuberia de aceite
maéas grandes, para asegurar una lubri-
cacion normal tan pronto como se
arranca el motor, sobre todo en tiempo
frio. En el Packard se emplea un filtro
de aceite Cuno que funciona automatica-
mente bajo las variaciones de la presion
en el sistema.

El Chevrolet tiene ahora lo que se
Illama lubricacion de chorro para aceitar
los cojinetes de los mufiones del cigiefial
y facilitar su funcionamiento en las al-
tas velocidades. Un chorro de aceite
desprendido de un conducto de distribu-
cibn se arroja directamente en un
cucharén dispuesto en ia tapa de la
biela. La presion de este chorro aumenta
naturalmente con la mayor velocidad
del motor.

Casi todos los fabricantes han aumen-
tado la fuerza efectiva de sus genera-
dores. La mayor capacidad se ha
obtenido sin necesidad de aumentar e!
tamafio o el peso de los generadores.
Sencillamente se ha instalado un ven-

AunQog contintGan sin alteracion el diametro

de 8" 7 la carrera de émbob de

tilador y aumentado la velocidad rela-
tiva. Los generadores de los automoviles
Packard tienen ahora una capacidad de
carga de 30 amperios. Con el aumento
en el régimen de carga se presenta, por
supuesto, el peligro de que el sistema
eléctrico se sobrecargue en aquellos
automoviles que consumen una cantidad
relativamente pequefia de energia eléc-
trica. La sobrecarga continua repre-
senta no sé6lo un derroche de energia,
sino una amenaza constante al acumu-
lador. Para la proteccion segura del
sistema, contra la sobrecarga se
instalan ahora disyuntores automaticos.

Un fabricante ha vuelto a instalar el
arranque directo, por interruptor, en
lugar del arranque mediante solenoide
del afio pasado.

En aquellos automoviles provistos de
ldamparas delanteras de luz regulable,
el conductor no puede, en todo caso
decir, si el haz de luz esta bajado o esta
levantado sobre el camino. Algunos de
los nuevos automdviles se proveen ahora

interior de cilindro
la potencia del motor del

Dodse ha sido aumentada a 87 caballos de fuerza. Esto se ha
conseguido reformando la distribucién del encendido y aumentando
la compresion a una relacion de 85 a 1 en su culata de cUIndros

de hierro fundido*

£l cambio de
marcha auxiliar,
para carrera nor>
mal, del Nash, se
halla inmediata*
mente detras del
cambio de marcha
principal.
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con indicadores, en el tablero de instru-
mentos, que sefialan la posicion del haz
de luz de las lamparas delanteras.
Por primera vez, desde hace muchos
afios, se ha dado particular atencién a
los embragues. Esto se debe a las difi-
cultades que se han presentado con los

.embragues de construccidon corriente de

estos Ultimos afios. Estas dificultades
se deben a dos causas principales. En
primer lugar, la fuerza del motor ha
venido aumentado afio tras afo, mi-
entras el embrague ha permanecido sin
alteracion en tipo o en dimensiones. Por
otra parte, notables progresos se han
introducido en el mecanismo de go-
bierno, pero estos desarrollos no han
afectado, sino muy superficialmente, el
funcionamiento del embrague. EI per-
feccionamiento del embrague puede
llevarse a cabo, por lo menos, de dos
modos: aumentando la carrera del
pedal, y disminuyendo la presion sobre
las placas. Separadamente, ninguna de

El nuevo método de
andaie de" la zapata
de reaccion do los
frenos del nnevo
Chevrolet mejora no-
tablemente el fnncio-
namiento del enfrena-
miento.

Los cojinetes de Is"®

bielas del Chevrolet

se lubrican ahora por

un chorro de aceite

que da contra un cu-

charén en cada coji-
nete.

Detalles del nuevo

muelle del

Nash

con inserciones.
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estas dos innovaciones concurren a re-
solver, de una manera conveniente, el
problema. Por esta razén ambas cosas
se han combinado convenientemente, en
algunos de los nuevos modelos. EIl resul-
tado ha sido satisfactorio, en lo tocante
al funcionamiento mecéanico, peto
todavia queda por resolver el problema
del resbalamiento y consiguiente des-

Embragues y Cam

Sin embargo, el método mas adelan-
tado, para resolver el problema, esta re-
presentado por la regulacién semicen-
trifuga. Por este nuevo método, el
embrague se provee de un resorte o de
un juego de resortes de peso liviano,
que suministra una presién insuficiente
sobre las superficies de rozamiento para
transmitir la fuerza maxima del motor.

El naevo embrague del Ford Qtitiza

pesas centrifuffaa para aumentar la

presion s medida que crece la velo-
cidad del motor.

Febrero, 1935

gaste por la elevada temperatura re-
sultante del rozamiento.

Para disminuir el recalentamiento y
sus efectos sobre la duracién, las cajas
de los embragues van ventiladas en
varios de los nuevos modelos. Los orifi-
cios de ventilacién van provistos de
mallas para evitar la entrada de polvo,
etc.

bios de Marcha

Las palancas del embrague, que trans-
miten la fuerza de desembrague dei
collar a las placas del embrague, estan
provistas de pesos que, sometidos a la
acciéon de la fuerza centrifuga, tienden
a juntar, con mayor tenacidad, las
placas del embrague. Por esta razoén,
la presiéon entre las placas y la presién
que se requiere en el pedal para el de-

sembrague, aumentan con la mayor
velocidad del motor. Por regla general,
se desembrague s6lo cuando se reduce
la fuerza del motor y por esta razén,
el conductor da muy poca presion al
pedal del embrague.

En muchos casos, la construcciéon de
los embragues ha sido notablemente
mejorada en el sentido de hacerlos
menos susceptibles a agarrarse o res-
balarse. EIl embrague automatico, por
fuerza de vacio, no se incluye mas en
la dotaciéon corriente de varias marcas
de automoviles.

La Unica innovacién en cambios de
marcha es el tipo automéatico que se
ofrece, como dotacion especial, en los
automoviles Hudson y Terraplene. Los
mecanismos de sincronizacion han
avanzado este afio. EIl mecanismo de
rodadura libre de ruedas no se incluye
mas en la dotacién normal de los nuevos
modelos Studebaker y Chrysler, excep-
tuando aquellos provistos de sistema
transmisor suplementario o auxiliar,

El eje ddwtero del nuevo Dodge se llftnia "sincroma-
tico”. Obsérvese la barra de torsiéon o compensador que
sirve para reducir el cabeceo de la carroceria. La ins-
talaciéon es idéntica en los modelos Plymouth, De Boto y
Cbrysler gne no tienen suspensién delantera indepen-

dicate.

En™ loe iDodeloe Plymouth provistos de
batles, el neiimatieo de recambio queda

completamente oculto.

Ayuntamiento de Madrid
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entre los cuales se incluyen el Dodge y
el Plymouth. EI sistema transmisor
auxiliar introducido por el Chrysler el
afio pasado se ofrece este afio por estas
dos ultimas marcas.

Durante estos Uultimos afios, cuando
el montaje del motor se hizo cada vez
mas flexible, algunos fabricantes vieron
la conveniencia de soportar las palancas
del cambio de marcha y del enfrena-
miento, en el mismo bastidor, para
evitar que el movimiento vibratorio de
estas piezas se transmitiera a otras
partes del vehiculo. Evidendemente,
esta disposicion no ha resultado tan
satisfactoria como se anticipaba, pues
ahora vemos que el Dodge ha vuelto al
antiguo método de instalar la palanca
del cambio de marcha en la caja del
cambio de marcha. Por otra parte, la
palanca del cambio de marcha va ahora
soportada en el bastidor, en lugar de la

caja del cambio de nrarcha, como antes, se ofrecen ahora con frenos accionados

en los nuevos modelos Chevrolet. por fuerza de vacio. Los frenos de
Los frenos hidraulicos han progresado fuerza mecanica incluidos en la dota-
mucho este alo. Contindan en todos los cién corriente de ciertos modelos Chrys-
modelos que los tenian el afio pasado y ler del afio pasado, no se ofrecen méas
han sido, por primera vez, aceptados en los recientes de 1935.
por el Pontiac, Nash, Packard 120 y La suspension independiente de las
Hupmobile 518. En afios pasados, los ruedas delanteras se ofrece este afio en
frenos accionados por la palanca, que los automoéviles Studebaker y Packard
actuaban sobre el arbol propulsor, por 120. EIl Studebaker emplea muelles de
sencilla fuerza mecanica, se combinaban hojas o laminas. El Packard 120 se vale
con los frenos hidraulicos accionados de resortes helicoidales. La suspension
por el pedal. En algunos de los recientes independiente, con resortes helicoidales,
modelos, con frenos hidraulicos, las no se emplea mas en el Dodge y el
zapatas de los frenos de las ruedas Plymouth, pero ha sido adoptada en el
traseras se accionan mecanicamente Chrysler Airstream de ocho cilindros y
mediante excéntricas movidas por la en el DeSoto Airstream de seis cilindros.
palanca de enfrenamiento. Por esta En casi todos los automéviles con
razén. se hace ahora innecesaria la muelles delanteros dispuestos en la for-
instalacion del freno independiente en ma corriente, se emplean ahora muelles
el arbol transmisor mas flexibles. Colocando mas peso sobre
Los modelos Hupmobile mas grandes (ContinGia «<n U pagina 48)

Suspensidn delantera independiente y disposieiéon de asientos del
nuevo Dodge. EIl motor se ha corrido como fi" hacia el frente,
como lo sefiala la linea de puntos.

El compensador giratorio de los modelos
Hudson y Terraplene provee correcta pro-
porcion de esfuerzo de enfrenamiento a

cada rueda.

Los recientes modelos Auburn

Vista seccional del
embrague semicentri-
fugo. EI circulo en el
extremo de afuera de
la palanca del em-
brague es la masa
centrifuga.

tiene un

motor Lyeoming de ocho cilindros en linea

que. provisto de sobrecargador,
160 caballos de fuerza.
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Nuevos Modelos Anunciados por Fabricantes

Ford Ofrece
Innovaciones
Mecanicas y
Reformas en

Carroceria

Mejor distribucién de carga y mayor
comodidad para el conductor son los
ragos mas importantes de los camiones
Ford V-8 de 1935. Un embrague mas
facil y efectivo, un enfrenamiento méas
seguro y un sistema de enfriamiento
perfeccionado, son los rasgos mecanicos
que mas han de interesar a los duefios
y los conductores de camiones.

A pesar de que suben a un total de
49 las innovaciones, cambios y reformas,
que se anuncian para estos camiones,
hay s6lo una alteracién en su motor de
ocho cilindros en V de 80 caballos de
fuerza, y ella es la ventilacion directa
de la caja del ciguenal.

El nuevo camién Ford V-8, llamado
camion de doble servicio” se ofrece en
siete estilos de carroceria. Se ha dado
especial atencién a la presentacion de
cada uno, mediante especiales refina-
mientos en la seccion delantera, com-
partimiento de conductor y guardaba-
rros.

El nuevo modelo se ofrece en dos
distancias entre los ejes: la de 131%"
y lade 157" (3,34y 3,98 m.). EI surtido

el chasis de 131" comprende estilos
de plataforma, de teleros, hidraulico de
vuelco, chasis con compartimiento de
conductor y ruedas traseras dobles y
muelles auxiliares para servido de
tractor. EI chasis de 167" se ofrece en
esblos de plataforma-y de teleros.

Ea designacion de “camién de doble

Febrero, 1935

de Camiones

Refinamientos en el compartimiento de conductor del nuevo camién Ford de 1935

servicio” se basa en la facultad del
vehiculo para viajar con suma rapidez
en conexi6on con el servicio de reparto,
y en la gran fuerza del motor para el
transporte de cargas pesadas.
Adicional espacio interior se ha ob-
tenido moviendo el motor méas hacia el
frente. Esto ha aumentado la distancia
entre el respaldo del compartimiento
de conductor y la linea central del eje
trasero. Este aumentoes de 6% " (165,1
mm.). La nueva colocacién del motor
hacer recaer méas peso sobre el eje de-
lantero. La mejor distribuciéon del peso
de la carga tiene el efecto de mejorar
el enfrenamiento y uniformar el des-
gaste de los neumaticos. También per-
mite la vuelta en angulo mas agudo,
cuando va acoplado a carro de remolque.
Su sistema de enfriamiento de alto
rendimiento comprende un radiador
mas ancho, con 15% mas de superficie
de enfriamiento. También se incluyen
en este nuevo sistema una bomba maéas
grande y un ventilador de seis paletas
de 15%" de diametro. La canalizacion
de agua del motor se extiende por todos
los cilindros. Esta nueva disposicion
asegura una temperatura adecuada al
motory al aceite en la caja del ciguefial.
El embrague es de un tipo especial
para servicio de camion. Es mas durable
y de funcionamiento mas facil que el
tipo empleado en modelos'anteriores. EI
didmetro del embrague ha sido aumen-

Ayuntamiento de Madrid

tado a 11 pulgadas, habiendo ahora un
total de 123 pulgadas cuadradas de
superficie de rozamiento. Se ha simplifi-
cado mucho, pues consta ahora de menos
piezas que nunca.

Los tambores de los frenos son de
aleacion de hierro fundido. Tienen
estrias de enfriamiento eintegrales y
un refuerzo bien firme para evitar la
deformacién. La presion de la zapata
del freno queda mejor distribuida me-
diante la ayuda de un nuevo mecanismo
de compensacion instalado en su inte-
rior. Los frenos requieren menos
ajustes que antes.

La direccién y la suavidad de marcha
se han mejorado montando el muelle
delantero como 4 pulgadas mas adelante
del eje delantero. EIl mueUe delantero
es mas largo y sus gemelos quedan mas
préoximos a las ruedas. Los gemelos
funcionan en cojinetes que no requieren
lubricaciéon. El eje delantero es de cons-
truccion mas firme y resistente.

Se continla empleando el eje trasero
completamente flotante, en cuya caja
reforzada recae toda la carga. Todas
las tensiones y los esfuerzos de la
marcha y del enfrenamiento se trans-
miten directamente a] bastidor por
medio del tubo de esfuerzo de rotacion
y tensores. EIl mecanismo de direccién
es del tipo de tomillo sin fin y sector,
con desmultiplicacién de 17 a 1 para
facilitar su funcionamiento.
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El nuevo compartimiento de conduc-
tor, de tipo cupé, es enteramente de
acero soldado. Da al conductor la misma
comodidad de un automévil de pasaje-
ros. El respaldo del asiento es ajustable.
El asiento Illeva amplios y cémodos
cojines y su anchura ha sido aumentada
a 48% pulgadas.

El nuevo depdsito de combustible, con
cabida para 18 galones (67,5 litros)
tiene un gollete colocado en punto muy
conveniente, que evita la necesidad de
levantar el asiento. El interior del com-
partimiento de conductor esta forrado
con material muy durable. EIl techo y
el tablero estan aislados. EI vidrio de
seguridad se emplea normalmente en
todas las ventanas, puertas y parabrisa.

El nuevo sistema de triple ventilacion
comprende ventilacién de visién clara
en las ventanas de las puertas, un pa-
rabrisa que se abre mediante un solo
regulador central y ventilacion por el
orificio del cubretablero, el cual va
protegido por malla.

Nuevos Modelos

International

Los nuevos modelos de camiones de
la International Harvester Co., com-
prenden el C-20, con capacidad de peso
bruto de 8.300 libras (3.735 kg.) pro-
visto de motor de cuatro cilindros y
ofrecido en dos distancias entre los ejes,
de 22 y 157" (3,37 y 3,98 m.); el C-30
de seis cilindros, en chasis de 133 y 157"
de distancia entre los ejes, y el C-35 de
seis cilindros, en chasis de 136, 160 y
175" de distancia entre los ejes, provisto
de motor con valvulas en la culata que
desarrolla 78 caballos de fuerza a 3.400

ET modelo comercial Willye se caracteriza por abundante espacio interior.

El velocimetro, el amperimetro y el
indicador de combustible van agrupados
en un bonito panel en el lado izquierdo,
al frente del conductor. En el lado de
la derecha del tablero hay un comparti-
miento para papeles, etc.

Perfilados de la

Harvester

r.po.m. Tienen capacidad para una carga
bruta de 10.400 libras (4.680 kg.). Otros
modelos son los siguientes:

El modelo C-40, con carga bruta de
13.000 libras (5.850 kg.) con un motor
igual al del C-36, pero con cambio de
marcha de cinco velocidades, en lugar
del tipo de cuatro. Se ofrece en chasis
de 145,165,170 y 185" (3,68 m., 3,93 m.,
431 m.y 4,7 m.) de distancia entre los
ejes.

El modelo C-50 con carga bruta de
16.100 libras (7.245 kg.) con motor de

Bl modelo International C-60 ofrece firmeza 7 economia.
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Camion de Reparto Willys

La Willys-Overland, ademas de auto-
moviles, ofrece un camion de reparto,
para el econémico transporte de cargas
livianas, que, por su rapidez, capacidad
y aspecto, esta destinado a atraer la
atencion de las firmas que necesitan
semejante tipo de vehiculo y también
de los vendedores que para el transporte
de muestras y equipaje personal re-
quieren un automovil de gran espacio
interior.

La longitud interior de este automavil
comercial, desde el respaldo del asiento
delantero hasta la parte de adentro de
la puerta trasera, es de 60% pulgadas,
en su parte central. La anchura, en la
seccion central, es de 43%", y en la
seccion del piso, 40%". La puerta
trasera tiene un claro de 35%" en
sentido horizontal en su secciéon central,
y de 36" en sentido vertical.

seis cilindros, en chasis de 145, 156, 170
y 185" de distancia entre los ejes. EI
motor de este modelo tiene 3% " de
didmetro interior de cilindroy 4%" de
carrera de émbolo (92,1 mm. x 1143
mm.) con cilindrada de 278,7 pulgadas
clbicas (4,5 litros). Desarrolla 82,3
caballos de fuerza a 2.800 r.p.m.

El modelo C-55 con carga bruta de
21.500 libras (9.675 kg.), ofrecido en
chasis de 140, 156, 170, 190 y 210" de
distancia entre los ejes. Su motor de
seis cilindros con valvulas sobre la
culata desarrolla 90,4 caballos de fuerza
al freno a 2.800 r.p.m.

Todos estos nuevos camiones Interna-
tional son de estilo perfilado, el cual se
refleja en los compartimientos de con-
ductor y sus cajas. Se ofrecen con
cajas o carrocerias para satisfacer casi

todo requisito de transporte comercial.

El Automoévil Americano



E] modelo 243 del Diamond T con cap6 y cubretablero reformados, y

chasis de 154 a 2 toneladas,

Notable Surtido de Camiones Diamond T

La Diamond T Motor Car Co. ofrece
un surtido de 12 modelos de camiones
de 114 a 5 toneladas, que se caracterizan
por tres rasgos importantes. El primero
es el nuevo modelo 211A de 114 tonelada
de precio bajo, en reemplazo del modelo
211, ofrecido a ?555, incluyendo eje
trasero enteramente flotante en su dota-
cion normal. Comprende todas las ven-
tajas del modelo anterior, mas refi-
namientos en cap6 y cubretablero y
ventilacion bajo presion. Se ofrece a
un precio $60 mas barato que su ante-
cesor.

El capd ha sido alargado y se extiende
ahora desde el radiador hasta el para-
brisa, dando un efecto de longitud muy
agradable en combinacién con la seccién
delantera en forma de una V. Una
parrilla metalica con aletas ornamen-
tales de acero inoxidable reemplaza a
las lumbreras de tipo de portezuela de
antes. EIl nuevo capd y otras innova-
ciones por el estilo, se aplican a todos
los nuevos modelos de 1935.

El modelo 211A continGa con el motor
Hercules de 3% " x 4%" (85,7 x 108

mm.), que ha sido un rasgo importante
de todo el surtido Diamond T desde hace
méas de un afio. Este motor tiene una
cilindrada de 228 pulgadas cUbicas (3,7
litros).

Los modelos 412B, DR, 512B y DR
van provistos de motores mas poderosos.

Nuevo Camién Rapido FWD

Combinando belleza de linea y cons-
truccion de primer orden, la Pour
Wheel Drive Auto Co. de Clintonville,
Wis., anuncia un nuevo modelo de ca-
mién rapido de una y media tonelada,
que se designa bajo el nombre de HS.
El nuevo producto tiene velocidad,
fuerza, facilidad de manejo, suavidad
de marcha y seguridad en el camino.
Puede desarrollar una velocidad de 47
millas por hora (75 km.) bajo carga
completa.

El nuevo modelo estd provisto de un
motor de 84 caballos de fuerza. EI
principio fundamental de aplicar la
fuerza simultdneamente a las cuatro
ruedas, que se utiliza en todos los ca-
miones de la Four Wheel Drive Auto

M®*®" .™*-2?. ie 3 toneladas. Sobresale no so6lo por moderno
. i sos detalles mecéanicos, entre los cuales se incluyen frenos
uJicos provistos de am~Ufibador si vaao y otras innovaciones muy interesantes.

febrero. 1935
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con eje trasero enteramente flotante.

Co., se halla también admirablemente
aplicado en el presente nuevo modelo
HS. Entre las innovaciones interesantes
se cuenta la nueva distribucion del
peso, mediante la cual la carga total
queda mas o menos igualmente soporta-
da entre los ejes.

La Dorland a Cargo de los Anuncios
de la Hupp

W. J, McAneeny, presidente y admi-
nistrador general de la Hupp Motor
Car Corp., anuncia que los anuncios de
exportacion del Hupmobile estaran a
cargo de la acreditada agencia de anun-
cio Dorland International, Inc., cuyas
oficinas estan en el edificio R.C.A.,
Rockefeller Center, Nueva York.

Los negocios de la Hupp en el ex-
tranjero ha crecido rapidamente estos
Gltimos meses. La compaifiia se ha
propuesto emprender una intensa cam-
pafia de anuncio en los principales
paises del mundo, durante 1935, la cual
sera dirigida por la agencia Borland.

Durante 1934, la exportacion de auto-
moéviles Hupmobile fué dos y media
veces mayor que la de 1933. Durante
el segundo semestre de 1934, su negocio
de exportaciéon fué tres veces mas
grande que el del mismo periodo de
1933.

Los anuncios en el extranjero de la
Firestone Tire and Rubber Export Co.
quedaradn a cargo de la agencia de
anuncios Maxon, Inc., cuyas oficinas se
hallan en Cleveland, Detroit, y Nueva
York. A cargo directo de estos anuncios
estar4d Franfc B. Amos.

Frank C. Mock ha sido nombrado
vicepresidente a cargo del departa-
mento de ingenieria de carburadores
de la Bendix Products Corp. EI Sr.
Mock es una de las autoridades mas
eminentes en materia de carburadores
para motores de automoviles y aviones.
Ha estado intimamente asociado al
perfeccionamiento del carburador Ben-
dix Stromberg desde 1912.
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Hay varias opiniones sobre el perio-
do de duracién efectiva de las valvu-
las de un motor. Las valvulas pueden
rehabilitarse a un adicional periodo de
duracién mediante el empleo de un ade-
cuado equipo mecanico, que restaura los
asientos, las caras, las gulas y los vas-
tagos, a la excelente condicién que te-
nian Cuando todas estas piezas esta-
ban nuevas. Sin embargo, ai tratarse
de valvulas muy desgastadas, resulta
mas econdémico y conveniente reempla-

bien los agujeros de las guias y se pro-
cede ahora al esmerilado.

Sobre el extremo del vastago de la
valvula No. 1 se coloca un resorte pe-
quefio, el cual se asegura en la guia.
Este resorte sirve para mantener le-
vantada la valvula sobre su asiento.

Fig*. 1—En caso, la valvula corriente
con asiento de 45 grados ha sido redu-
clda en anchara mediante una Iresa de
16 grados. I> otra manera, la valvula
quedaria suelta a causa de demasiado
esmerilado en e] asiento en el bloque,

fuerte esmerilado. En tal caso, lo me-
jor es emplear una maquina a pro-
pésito para repasar los asientos y las
caras de las valvulas deben también
repasarse mecanicamente, a continua-
cién, en un torno u otra maquina espe-
cial para este trabajo.

Todas las valvulas deben primera-
mente esmerilarse con la pasta regular
y terminarse con la pasta fina, para ob-
tener un acabado bien suave y unifor-
me. Después de terminado el esmerila-
do, debe lavarse toda ia pasta esme-
rilante que haya quedado en las val-
vulas y sus asientos en el bloque. Bueno
es dar a las véalvulas, como paso final,
cierto brufido mediante frotacién de
metal contra metal. Durante el esmeri-
lado, se recomienda inspeccionar, de vez
en cuando, el trabajo. La prueba co-
rriente se hace con azul de Prusia o

Conservacion de Valvulas, Engranajes

Este el quinto articulo de la serie de doce escrita por B. M. lkert, sobre

reparacion y conservacién de automoviles.
en la materia, estd suministrando a los

El Sr. Ikert, eminente perito
lectores de EL AUTOMOVIL

AMERICANO por medio de estos articulos, un manual completo sobre

los mas adelantados métodos de taller, etc.

Esta informacion es indispen-

sable para los mecéanicos, duefios de talleres y de garajes y comerciantes
del ramo, pues todos necesitan estar al corriente de los detalles de esta
importante actividad del negocio de automodviles.

zarlas con piezas completamente nue-
vas. La decisiéon final depende, por su-
puesto, del mecanico, quién, en todo
caso, ha de atenerse a su buen juicio.

En un motor con véalvulas dispues-
tas en un solo lado, el trabajo de re-
asentar y esmerilar las valvulas se
reduce a lo siguiente:

Se quita la culata y se desarman to-
dos los retenedores de resortes de val-
vula de los extremos inferiores de los
véastagos. Los resortes y los retene-
dores se bajan hasta la parte superior
del tornillo del levantavalvula. Se qui-
tan ahora todas las valvulas y tanto
las cabezas como los vastagos y piezas
del bloque, se limpian bien, para li-
brarlas de todo carbén u hollin. Los
agujeros de las guias y las piezas del
bloqgue deben también limpiarse muy
bien. Después de la limpieza, se aceitan
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Esto permite aplicar la pasta esmeri-
lante con facilidad y el escurrimiento
de la misma sobre las superficies de
contacto, durante el esmerilado. Un des-
tornillador grande o bien, cualquier
otra herramienta manual similar, pue-
de emplearse para dar movimiento gi-
ratorio alternado a la valvula durante
el esmerilado. Por supuesto, una esme-
riladora eléctrica es el equipo -ideal pa-
ra este trabajo.

Se emplea una pasta esmerilante de
dos clases: regular y fina. A la cara
de la valvula se aplica s6lo una peque-
fia cantidad de pasta. Al aplicarse mu-
cha pasta se corre el riesgo de que
el exceso de esmerilante se meta en las
guias de los vastagos o en los mismos
cilindros del motor. No debe emplear-
se una pasta gruesa o muy aspera, al
tratarse de asientos que requieren un

Ayuntamiento de Madrid

con lapiz de plomo. La prueba con la-
piz de plomo es muy sencilla. Con el
lapiz de plomo blando se trazan varias
marcas, con de separacién, alre-
dedor de la cara de la valvula. Cuando
el contacto entre ja cara y el asiento
estd correcto, todas las marcas de la-
piz desaparecen al darsele a la valvula
un cuarto de vuelta sobre su asiento,
mientras esta oprimida contra este ul-
timo.

El esmerilado de la cara no debe
llegar mas alla de lo absolutamente ne-
cesario para quitar las irregularidades
superficiales. Se recomienda limitar a
lo minimo la cantidad de metal por re-
bajarse, pues la continua acciéon de gol-
peteo de la valvula en servicio activo
imparte una dureza extraordinaria a
su cara y al asiento en el bloque. Esta
seccion endurecida del metal constituye

El Automévil Americano



un asiento ideal, que debe conservarse
lo mas que se pueda. Por otra parte,
no resulta conveniente rebajar los
asientos en el bloque mas de lo que sea
absolutamente necesario y seguro.
Después de varios trabajos de esme-
rilado y rebajamiento de cara, la cara
del asiento en el bloque queda retraida
hasta un punto en que el borde de la
cara de la valvula queda al ras o bien,
mas abajo, de la superficie superior dei
bloque. Cuando se llega a este extremo,
los bordes del asiento deben repasarse
con una fresa de 15 grados (figura 1).
Ha de tomarse la precaucién de no re-
bajar méas metal que lo mas necesa-
rio para proveer el asiento del caso.

Asientos de Valvulas Insertados

Los motores modernos son invaria-
blemente de alta velocidad. Con el com-

queda casi incrustada en el bloque. Este
defecto disminuye el juego entre el vas-
tago de la valvula y el levantavalvula.
Este juego, por supuesto, necesita alte-
rarse o compensarse cuando el motor
estd sujeto a continuo funcionamiento
bajo cargas normales. Al no ajustar
este juego, los gases calientes pronto
atacan al material de las valvulas y sus
asientos. Hasta hace poco, se imponia
la necesidad de frequentes ajustes para
evitar la quemazén de las valvulas y
sus asientos.

Las valvulas modernas se han per-
feccionado hasta el punto en que estan
dando excelente funcionamiento. Los
asientos de las valvulas han recibido
también particular atencién. Los fabri-
cantes de motores estan empleando
asientos de valvulas insertados o embu-
tidos, con resultados excelentes.

y Cadenas de Distribucion

Rehabilitacién del asiento de la valvula-Asientos

Compensacion de los resortes de

asiento insertado debe, por lo tanto,
quedar bien asegurado en su lugar, pa-
ra que no pueda desplazarse y aflojar-
se. Una manera practica es embutir el
asiento con la ayuda de alguna herra-
mienta especial para este fin. En algu-
nos casos, los asientos se atornillan
(figura,2). Después de embutido de es-
ta manera, el asiento insertando queda
bien asegurado en el bloque y no hay
temor de que se afloje.

Los asientos de las valvulas de ad-
mision de los motores modernos forman
parte integrante del bloque. No hay ne-
cesidad de asiento insertado para las
véalvulas de admisiéon. Se rehabilitan o
esmerilan con herramientas de tipo
corriente. Hay, sin embargo, una pie-
dra de amolar especial para esmerilar
el metal del bloque de cilindros, que
puede emplearse para los asientos de

de valvula insertados-

las valvulas — Ajuste dei juego de los

levantavalvulas— Escape por la guia del vastago de la valvula y su remedio

— Como

distribucion de

bustible de clase ordinaria, de mas len-
a reaccién, que se emplea en ellos, pasa
™ayor calor por las valvulas de escape.
El buen asentamiento de estas valvu-
as es, por lo tanto, de suma importan-
cia,
El funcionamiento del motor moder-
no, tanto en automédviles como en ca-
I nilones, es bastante distinto del funcio-
namiento del motor antiguo. Tanto los
esfuerzos mecanicos, como las tempera-
uras, que se ejercen sobre los asientos
I e las véalvulas, han aumentado mu-
; cho, Las irregularidades de las valvu-
1 as, particularmente en sus asientos,
se acentlan en los motores de camiones
y tractores y de otros vehiculos pesados
|y poderosos.
1 términos generales, lo que sucede

wa Asiento de la valvula se des-
s a hasta el punto de que la véalvula

| Febrero. 1935

las valvulas y conservacion

Fif. 2— Ast«nto da valvula insertado. Ei
asiento, en este caso, esta atornillado en
la culata del cilindro.

El asiento insertado de valvula se
hace de un material insujeto a indebida
dilataciéon y contracciéon. Al quedar su-
jeto a sensible dilataciéon y contraccion,
el asiento naturalmente se afloja. EI
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mecanica de

instalar engranajes y cadenas de distribucion — Equipo para la

las valvulas

las valvulas de admisiéon, en combina-
ciébn con el mismo equipo que se uti-
liza para el esmerilado de los asien-
tos insertados de las valvulas de escape.
Debido a la gran dureza de los asien-
tos insertados de las valvulas de esca-
pe, resulta sumamente dificil rebajar-
los con fresas u otras herramientas
de filo. La Gnica manera de repasarlos
es por esmerilado (figura 3). Al hacer
este trabajo con un equipo moderno,
el mecanico debe guiarse por las ad-
vertencias e instrucciones que dan los
fabricantes de automoviles, y que son
las siguientes:
piarse biengulas de las valvulas deben lim-
2— EIl extremo superior de la gula de la
valvula debe achaflanarse con una herra-
mienta especial para este objeto, para pro-

veer un medio de direccion o piloto a la

herramienta esmeriladora.
3— EI piloto de la gula de la valvula debe



adjustar exactmente en la gula y quedar
bien empernado en su correspondiente sitio.
1—La piedra amoladora o esmeriladora
debe precisarse, en lo tocante a concentri-
cldad, en una afiladora de telg de diamante.
6— Da piedra amoladora deben funcionar
seca para que pueda mantener su debida ca-
pacidad y velocidad de espieiilado.

Fig. 3—Esmerilado de un asiento de
valvula insertado, empleando un piloto
en la guia de la valvula.

. 6—EIl asiento terminado debe medirse
siempre con un indicador a propésito y la
tolerancia del asiento no debe pasar de
0,0005" (0,012 mm?. ]

7—No debe emplearse pasta esmerilante
en los asientos insertados de las valvulas,
pues este material deja rayas sobre la
cara de! asiento. EI asiento, para dar buen
resultado, ha de quedar tan liso como un
espejo.

Existe también otro método prac-
tico para esmerilar asientos insertados.
Este método estd representado por un
taladro eléctrico, de 14 de pulgada,
que puede adaptarse a casi todos los
pilotos de valvulas de motores de mar-
cas conocidas. En lugar de piedras
amoladoras se emplean almohadillas
moldeadas de material esmerilante. Con
estas almohadillas no hay necesidad de
emplear afiladoras ni otros accesorios
que se requieren al tratarse de piedra
amoladora.

Se han ensayado numerosos mate-
riales para asientos insertados. Los mas
practicos, de todos los probados, no ad-
miten labrado a maquina y por esta
razéon, después de instalados los asien-
tos insertados, necesitan ajuste por
esmerilado. Se ha visto que los asien-
tos insertados quedan siempre bien ase-
gurados en sus sitios, observandose que
su fijacion o inmovilidad no es alterada
por el movimiento del bloque misnio.
Esta asegura un asiento correcto a las
valvulas.

Rehabilitacion de la Cara de ta Valvula

La cara de la valvula debe rehabili-
tarse en una maquina muy precisa y
especial para este objeto, para que que-
de concéntrica con el vastago y con-
forme con toda leve desalineacion que
pudiera existir. La rectificadora de ca-
ra de valvula es un elemento muy uatil,
para todo taller, pues ahorra mucho
tiempo y trabajo. El rectificar las caras
de las valvulas por el procedimiento
manual y ateniéndose a pasta esmeri-
lante, es un trabajo largo y pesado, a
causa de la gran dureza del metal.

Al efectuarse cualquier trabajo que
exiga el desmontaje de las valvulas, se
recomienda aprovechar siempre la opor-
tunidad que ello ofrece, para limpiar
las guias de las valvulas con un cepillo
a propdsito, antes dé reinstalar las val-
vulas.

Cuando es necesario rehabilitar los
asientos de las valvulas, el trabajo re-
sultara mucho mejor escariando, lim-
piando y achaflanando el extremo supe-
rior de ia guia.de la valvula, para pro-
veer un piloto a esta guia, pues de este

Pig. 5—Tre5 lipus d« levantavalvulas—el

ahongado (A), el de rodillo (B) y el de

émbolo (C>. EI tipo de rodillo no oe

emplea ahora tanto como antes. Tuerca
de ajuste <D).

modo se contara con la seguridad de
que el asiento de la valvula por reha-
bilitarse quedara concéntrico con la
guia.

Para la reinstalacion de las guias de
las véalvulas, se recomienda emplear
una herramienta especial para extraer
las guias del bloque e instalar en éste
ias guias nuevas.

Después de instaladas, las guias nue-
vas deben escariarse o fresarse a co-
rrecto didmetro, asegurandose de que
presenten adecuado juego o intersticio
a los vastagos.

Compensacion de los Resortes de las Valvulas

Los modernos motores de alta velo-
cidad y gran compresiéon exigen que los
resortes de las véalvulas estén, perfec-
tamente compensados para asegurar un
rendimiento maximo. Las valvulas de-
penden de sus resortes para su cerra-
dura. Cuando la cerradura no se efec-
tda uniformemente, para todas las val-
vulas, resulta muy irregular el funcio-
namiento del motor. La falta de ten-
sion de los resortes pi'olongan la aber-
tura de las valvulas, provocandose rui-
dosa palpitacién y el peligro de quemar
la valvula y su asiento.

Al reemplazarse un valvula se re-
comienda también instalar un juego
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completo de resortes nuevos. Un juego
de resortes cuesta muy poco, y ahorrar
este pequefio gasto es' cosa irracional,
cuando sabemos que los resortes, por
estar sujetos a una enorme tensiéon con-
tinua, son piezas de suma importancia
para el buen funcionamiento del motor.
Cuando uno o mas de los resortes dei
antiguo juego muestran falta de ten-
sion o “debilitamiento” al ser ensaya-
dos con un instrumento a propésito, lo
mejor es reemplazar el juego completo
con otro de resortes nuevos bien com-
pensados de acuerdo con las exigencias
del motor.’

1jOS resortes de las valvulas deben
tener todos igual longitud en posicion
abierta o libre. Esto puede averiguarse
colocando el extremo de los resortes so-
bre una superficie perfectamente plana
y colocando una regla por encima de
toda la hilera. De este modo, se ve en
el acto toda diferencia de longitud
(figura 4).

En muchos motores se emplean ahora
resortes de paso variable, con las espi-
ras superiores menos distantes entre
si que las inferiores. Esta disposicion
sirve para evitar la “ondulacién” del
resorte en las altas velocidades de mo-
tor.

eLos limites de la tensiéon de los re-
sortes de las valvulas varia, por su-
puesto, en los diferentes motores. Por
ejemplo, los modelos Chrysler de 1934,
tienen resortes de las siguientes ca-
racteristicas :

Longitud, con valvula

cerrada ..., 1%
Tension, con valvula

cerrada . Ge 34 a 88 llbr.is
Limite de compresién

de resorte...cnncnenn. 17/16 (36 5min)

cada spbra una auperficic plana.

Los resortes de las valvulas no de-
ben comprimirse a menos del limite de
compresion maxima que se les asigne,
en cada caso. De lo contrario, pueden
adquirir una nueva posicién perma-
nente, provocativa de falta de tension-

Ajuste del Juego del Levantavalvule

Hay varios tipos o clases de levan-
tavalvula en los motores de automovi-
les, pero los mas comunes de todos
son el ahongado y el de émbolo. (FigU’
ra 5). EIl ajuste de estos dos tipos es
igual. Se efectia colocando y cerran-
do los tornillos del levantavalvula d
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modo que quede cierta distancia o jue-
go conveniente entre los extremos de
ios vastagos y los extremos de los tor-
nillos. Esta distancia o juego es nece-
sario. Cuando el motor esta funcio-
nando y sus piezas se dilatan por el
calor, las valvulas no pueden quedar le-
vantadas o abiertas mientras los levan-
tavalvulas estan descansando sobre los
talones de las levas o excéntricas. En
otros términos, el juego sirve para com-
pensar la dilatacion.

Las valvulas del Cadillac V-12 y Ca-
dillac V-16 tienen una compensacion hi-
draulica automéatica para conservar
este juego.

Para motores que funcionan bajo
condiciones corrientes o normales, el
juego promedio es de 0,004" para las
valvulas de admisién y 0,006" para las
de escape, mientras el motor estd re-
calentado a temperatura normal de
funcionamiento. Los juegos promedios
son mayores para los motores de ca-
miones, tractores y otras maquinas in-
dustriales que funcionan a temperatu-
ras mas elevadas.

El levantavalvula de tipo ahongado,
que no tenga su cara demasiado ra-
yada, puede rehabilitarse con facilidad.
Esto se hace colocando un pedazo de
tela de esmeril del No. 000 sobre una
superficie perfectamente lisa y plana,
como un vidrio, por ejemplo, como lo
indicamos en la figura 6. EIl levantaval-
vula se sujeta firmemente y a escuadra
con la superficie esmerilante. Se le da
un movimiento circular mientras se le
frota contra esa superficie. La cara o
superficie levemente marcada o empa-
fiada, no produce ruido y no hay nece-
sidad de pulimentarla hasta el extremo
de dejarla completamente exenta de to-
do trazo.

El levantavalvula de tipo de émbolo
ml0 se presta a facil rehabilitaciéon
manual. Para hacer un buen trabajo,
es necesario colocarlo en algun sujeta-
dor a propédsito, pues requiere un an-
fifulo muy preciso.

La maxima tolerancia para desgas-
te o soltura es 0,003". Es decir, cuando
lidy de'njasiado juego entre el vastago
dei levantavalvula y su agujero de
ffiia en el buje, el levantavalvula debe
reemplazarse con uno nuevo.

Es de suma importancia el conservar
en correcta medida el juego de los le-
vantavalvulas, pues, de lo contrario,
el motor no podra funcionar bien. Para
raarcha sostenida a altas velocidades,
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se recomienda aumentar un tanto el
juego de los levantavalvulas de las val-
vulas de escape.

Cuando los levantavalvulas son co-
rrecto juego funcionan con ruido, el de-
fecto puede provenir de las causas si-
guientes:

a— Levantavalvulas sueltos en sus gulas.

b— Indebida rotaclén de los levantavalvu-
ias, provocativa de desigual desgaste de
sSus caras,

Cc— Itesortes de valvulas sin debida ten-
alén.

d— Valvulas detenidas en sus guias.

Cuando estdn muy desgastadas las
guias de los levantavalvulas, se quitan
los levantavalvulas, se repasan o esca-
rian las guias y se instalan levanta-
valvulas de sobretamafio.

Para quitar los levantavalvulas, es
necesario, generalmente, extraer prime-
ro el arbol de levas.

Para repasar las guias de los levan-
tavalvulas, se quitan primeramente la

Fig. 8—Cuand» no h&y un engrana'e

loco, los engranajes de dUtribacién se

marcan con pnnsén como lo anotamos
aqoi.

culata de los cilindros y las valvulas,
y con estas piezas afuera, se facilita
el empleo de un piloto de perforadora.

Escape par la Cuia del Vastago de la Valvula y
Modo de Evitarlo

Por supuesto, el imposible corregir
el desgaste del vastago de una valvula
vieja. E] funcionamiento irregular del
motor se debe, en muchos casos, al des-
gaste de los vastagos y guias de las val-

Pig. 7—Los centros del arbol

de Uvas y del cigiefial se

alteran notablemente cnando

se repite varias veces la

compensaciéon de loa cojine*

tes. EIl centro del ciglefia]
tiende a sabir.

vulas. Se observa que los véalvulas de
admisién estan particularmente suje-
tas a irregularidades a consequencia
del desgaste. En este caso, se extrae
aire de la caja del ciguefial, a través
de las guias de las valvulas de admi-
sion. Y este aire va a diluir la mezcla
que del carburador va al multiple de
admisién. Esto, por supuesto, debilita
la mezcla explosiva, perturbando el
funcionamiento del motor. EIl Gnico re-
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medio es la instalacién de valvulas y
guias nuevas.

Desde hace algun tiempo, ha exis-
tido en el mercado una empaquetadura

Pig. 9—Coando se emplea nn engranaje

loco, los engranajes de Retribuciéon se

marcan como se indica agal» Estas mar-
cas aseguran nn correcto montaje.

especial para valvulas, que sirve para
tapar los escapes por los vastagos de
las valvulas de admision. El material
queda .sobre la parte superior de las
guias de las valvulas, bien sujeto por
un resorte especial colocado debajo de
la cabeza de la valvula. EI resorte, se-
gun se dice, no perturba en sentido
alguno, el movimiento de la valvula
promovido por su propio resorte, que es
mucho mas fuerte que el primero. EI
empleo de empaquetadura en la guia
de la valvula, en la forma que dejamos
anotada, no es, por supuesto, un reme-
dio permanente, sino una solucién pro-
visional del problema des escape por la
guia y el vastago. La Gnica manera de
evitar permanentemente este escape es
instalando valvulas y guias nuevas.

Instalacién de Engranajes de Distribucion’

Al lado de los numerosos motores mo-
dernos provistos de cojinetes inajusta-
bles, hay también muchos motores cu-
yos cojinetes de ciguefial se compensan
mediante laminitas o celces. Cada vez
que se reajustan estos cojinetes, se al-
tera, por supuesto, la posicion relativa
entre el cigiefal y el arbol de levas.
Esto se ve claramente explicado en la
figura 7.

Por esta razén, los engranajes de
distribuciéon deben instalarse con sumo
cuidado, viendo, en primer lugar, que
los centros del cigiiefial y arbol de levas
estén correctamente dispuestos en sus
posiciones originales.

Antes de instalar los engranajes de
distribucién, y sobre todo, cuando
estd desarmado el motor, el mecéanico
debe verificar la rectitud y estado ge-
neral del ciguefal, arbol de levas, ar-
bol del generador y otros arboles de
6rganos auxiliares. Si estos arboles la-
deados no se enderezan antes de reins-
talarse, el motor funcionaréa con ruido,
el cual se expresarda en la forma de
silbido intermitente.
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engranajes. EIl presente tiene 9 eslabones

e 10 dientes de cadena entre las marcas
de punzén de los engranajes.

La desalineaciéon de los Aarboles cau-
sa un réapido desgaste prematuro a los
engranajes. Mientras mas se use el
motor, mayor sera el ruido.

Los engranajes de distribucién deben
ajustarse con sumo cuidado, en lo to-
cante a juego. Cuando el juego o re-
accion es insuficiente, los engranajes
producen un ruido semejante a un zum-
bido. Cuando es demasiado grande el
juego o reaccién, producen golpeteo.
Esto se observa muy en particular
cuando el prensaestopa de la bomba de
agua se aprieta demasiado.

Antes de Instalar los Engranajes de Distribucién

Antes de instalar engranajes de dis-
tribucion nuevos, el émbolo del cilin-
dro No. 1 debe colocarse en centro
muerto superior, en carrera de compre-
sion. A continuacién, se quita la tapa
y se limpian bien los engranajes. A
menudo, las marcas en los engranajes
de distribuciéon se presentan casi bo-
rradas por el depdsito de carbén u ho-
Ilin que se acumula sobre ellas. Al no
verse marcas sobre estos engranajes,
éstas pueden hacerse con un punzén,
de la manera siguiente:

(1) Cuando no hay engranaje loco.
Marquese con punzén el diente del en-
granaje de distribucion del cigltefial
que esté directamente metido entre dos
de los dientes del engranaje del arbol
de levas. MAarquense también con pun-
zén los dientes del engranaje del arbol
de levas, de modo que las tres marcas
con punzén se vean como lo mostra-
mos en la figura 8.

, (2) Cuarido se emplea engranaje lo-
co. Marquese con punzén el engranaje
del ciguefal, como en el caso anterior,
y héagase también una marca con pun-
z6n en los dos dientes del engranaje
loco, entre los cuales estd metido el
diente del engranaje del cigtefal. Lue-
go, marquese con punzén el diente del
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engranaje del arbol de levas que esta
metido entre dos de los dientes del
engranaje loco, como se ve en la figu-
ra 9.

Al quitar los engranajes viejos, en
caso de que el engranaje del &arbol de
levas esté asegurado por pernos y sin
marca en su cubo, debe marcarse con
punzén en la pestafia y hacerse una
correspondiente marcha con punzén en
el arbol de levas, para obtener la loca-
cion exacta del engranaje.

El engranaje nuevo debe colocarse
en el arbol, como % de pulgada, y des-
pués se procede a averiguar su juego
0 reaccién. La manera mas convenien-
te de hacer esto es instalando prime-
ro el engranaje del arbol de levas o el
engranaje loco y luego forzando el en-
granaje del cigiefial como un cuarto
de pulgada. Es necesario asegurarse
de que el engranaje esté perfectamente
a escuadra con el arbol, de lo contrario
se obtendrd una acusaciéon errénea.

El ju”o o reaccion se verifica con
una laminita calibradora, y debe ser de
0,001 a 0,002 de pulgada, para los en-
granajes metalicos, y de 0,003 a 0,005
de pulgada para los engranajes no
metéalicos. Esta reaccidon es esencial pa-
ra permitir la dilatacion de los engra-
najes cuando el motor se recalienta. EI
juego excesivo en los cojinetes del ci-
guefial afecta el ajuste de los engrana-
jes de distribucién. Por esta razén se
recomienda precisar el juego de los co-
jinetes del ciglefial antes de instalar
engranajes de distribucién nuevos. An-
tes de colocar la tapa de los engranajes
conviene fijarse si estos Gltimos estan
bien lubricados. Cuando se provee
ajuste para el empuje longitudinal o de
punta de los arboles, este ajuste debe
verificarse con cuidado antes de hacer
funcionar el motor.

Véase también que el eje de la bomba
esté en buen estado. De presentarse
enmohecido, limpiese bien o reemplace-
se con otro nuevo. Cuando la empa-
quetadura no estd en buen estado y
cuando el mismo eje estd un tanto do-
blado, se produce un ruido peculiar de
golpeteo, que suele erré6neamente atri-
buirse a los engranajes nuevos.

Instalacion de la Cadena de Distribucién

Hay tres tipos principales de ca-
dena de distribucion. Al primero per-
tenecen las cadenas con centros de dis-
tancias fijas, sin provisién para ajuste.
Al segundo tipo corresponden las ca-
denas que tienen un ajuste manual pa-
ra regular su tensiéon. Al tercer tipo
corresponden las cadenas con ajuste au-
tomatico para regular su tensién. EI
grupo de engranajes de distribucion,
accionado por cadena, consta de dos a
seis engranajes. Estos ultimos mode-
los, con varios engranajes, se emplean
generalmente en los motores grandes y
poderosos de émnibus y tractores.
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El mecanismo de engranajes de dis-
tribucién, sin provision para ajuste,
consta invariablemente de dos engrana-
jes, el uno para el ciguefial y el otro
para el arbol de levas, como se ve en la
figura 10. Para ajustar en los engra-
najes con correcta tensiéon inicial, la
cadena de repuesto para este tipo de
mecanismo debe ser de longitud exacta.
Este tipo de cadena se suministra en
modelo sin fin. Se instala quitando el
engranaje del arbol de levas por la par-
te delantera del arbol y pasando la ca-
dena alrededor de los dos engranajes,
con la hilera de eslabones de guia en
debido sitio y reinstalando finalmente
el engranaje méas grande.

En caso de presentarse la necesidad
de abrir la cadena y de pasarla al-
rededor de los engranajes, sin quitar
el engranaje mas grande de su monta-
je, se vera que en algunas mareas de
cadenas hay un pasador de acoplamien-
to provisto de chaveta, para permitir la
facil separacién de la cadena. Al co-
nectar de nuevo la cadena, los dos bujes
del pasador deben colocarse en su co-
rrecto sitio en la union.

Siempre es preferible hacer la ins-
talacion con la cadena sin fin completa,
es decir, sin desconectarla o separarla.

Para los engranajes de distribucion
de tipo no ajustable se requiere una

11—Eatoa cuatro grabadoe muestran

el procedimiento de instalar una cadena

de distribuciéon proviala de compensador
automatico para el desbaste.
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cadena nueva en los tres casos siguien-
tes: primero, cuando la cadena del au-
tomovil tiene tanta soltura que su parte
no propulsora puede empujarse hasta
quedar bien cerca de la caja; y segpin-
do, cuando el aumento en longitud ha-
ce que cadena pase muy por arriba
de los dientes de los engranajes, y ter-
cero, cuando el lado pendiente de la ca-
dena vibra en consonancia con la tre-
pidacion del ciguefial o arbol de levas.

El mecéanico debe examinar con
cuidado los dientes de los engranajes
antes de instalar una cadena nueva.
Los dientes deben presentarse bien sua-
ves, con cualquier desgaste ocurrido
distribuido con uniformidad.

Antes de cerrar la tapa de los en-
granajes de distribucion es bueno ase-
gurarse de que el abastecimiento de
lubricante de la propulsién no se haya
alterado de manera alguna,

El ajuste manual provisto en muchos
automoéviles permite compensar la sol-
tura peridédicamente. Hay varios méto-
dos para determinar la soltura de la
cadena. Algunos motores tienen aguje-
ros de inspeccién en la tapa de la caja-
de los engranajes de distribucion. En
otros motores, se puede girar con la
mano el arbol del generador. La cadena
demasiado apretada se desgasta prema-
turamente y produce generalmente un
ruido tipico. La cadena demasiado suel-
ta es igualmente inconveniente. La du-
racion efectiva de la cadena depende,
por supuesto, de su correcta instalacién
y ajuste.

Después de agotados todos los ajus-
tes mediante el montaje del genera-
dor, se requiere una cadena nueva. Mo-
viendo el generador hacia su posiciéon
original, se facilita, en la mayor parte
de los casos, la instalacion de una ca-
dena sin fin.

Los engranajes de distribucién con
propulsién por cadena de ajuste auto-
matico exigen poca atencién. La mis-
ma cadena sale correctamente ajustada
de la fabrica y no requiere después mas
ajustes.

El engranaje loco automatico, me-
diante un resorte espiral interno, im-
parte a la cadena, en todo momento, la
correcta tensién que necesita para su
buen funcionamiento. Los varios pasos
exigidos para el montaje de este tipo
de cadena se ven graficamente en la
figura 11.

Distribucion de las Valvulas

Los correctos periodos de apertura
Y cerradura de las valvulas de admi-
sion y de escape, en relacién con las
posiciones de los émbolos, constituyen
‘o que se llama distribucién de las val-
m~Us. El funcionamiento general del
motor dependen directamente de la dis-
ribucion de las valvulas. Hay varios
metodos para verificar la distribucion
® as valvulas, ya observando las mar-
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Fig. 12— tHstribiicidéii de lea valviiJas me-
diante un indicador de motor. Se hace
el trabajo, como aisae: Se obtiene el
centro muerto superior. EIl indicador se
coloca en cero, Si Kafijacion de la valvu-
la es 0.030" después de centro muerto
superior, el indicador ee mueve hacia la
izquierda 30 lineas. Se dan leves golpea
a) mans‘O hasta que la manecilla o punte-
ro del indicador quede en cero. Si la
fijacion de Ta véalvula es 0.030" antes de
centro muerto superior, se localiza el
centro muerto superior, ae mueve el indi-
cador a cero y lue?0 a la izquierda
treinta lineas. EIl motor se gira en senti-
do invertido, empleando el ventilador,
hasta que el puntero pase el punto cero
como 0,025". Ahora se hace subir el
embolo lentamente y se detiene en cero.
Esto evita toda reaccion.

cas sobre el volante del motor, ya ias
que hay sobre el amortiguador de vi-
bracion (los pequefios volantes al fren-
te del ciglefial), ya fijAndose en la
posicion del émbolo en el cilindro.

Antes de verificar la distribucion
de las valvulas, se recomienda asegu-
rarse de que esté correcto el juego de
los levantavalvulas.

Algunos motores tienen marcas sobre
el volante, que indican los puntos en
que se abren y cierran las valvulas. Es-
tas marcas se ven por agujeros de ins-
peccion en la caja del volante del mo-
tor. Hay generalmente un puntero en
esta caja, con el cual han de coincidir
las marcas al efectuarse la regulaciéon
de las valvulas. Asi tenemos, por ejem-
plo, marcas como las siguientes: T.D.
C.l y 6, las cuales, cuando coinciden
con el puntero, indican que los émbolos
de los cilindros No. 1y 6 se hallan en
su centro muerto superior. Algunas de
las marcas mas comunes, que se ven los
volantes de motores, son las siguientes;

1.0.1-4 sngmflca que sa abren las valvulas
de admlsiOn 1 y 4.

1.C.1-4 significa que se cierran las valvu-
las de admisiéon 1y 4.

B.0.1-4 5|gn|f|ca que se abren ias valvu-
las de escape 1y 4.

E.C.1-4 significa que se cierran las valvu-
las de escape 1y 4,

D.C.1-4 significa que los émbolos 1 y 4
estdn en el centro muerto superior de sus
cilindros.

D,C.2-$ significa que los émbolos 8 y 3
estdn en el centro muerto superior de sus
cilindros,

D.C.1-6 significa que los émbolos 1y 6
estdn en el centro muerto superior de sus
cilindros.

D.C.3-4 significa que los émbolos 3 y 4
estdn en el centro muerto superior de sus
cilindros.

D.C.2-5 significa que los émbolos 2 y 6
estdn en el centro muerto superior de sus
cilindros.

Cuando estas marcas aparecen en el
volante del motor, la distribucién de
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las valvulas resulta en un trabajo com-
parativamente féacil, pues semejantes
marcas indican el momento en que cada
valvula ha de abrirse y cerrarse.

Para la distribucién de las valvulas
de un motor con marcas en el volante,
el mecanico gira el ciguefial hasta que
la marca 1.0.1-4 quede debajo del in-
dicador o puntero. Esto quiere decir
que la valvula de escape del cilindro
No. 1 acaba de cerrarse y que la val-
vula de admisién, de ese mismo cilin-
dro, estd por abrirse.

Las marcas en el volante o en amor-
tiguadores de vibraciéon son de mucha
ayuda en la distribucién de las val-
vulas. Hay, sin embargo, algunos mo-
tores que no tienen semejantes marcas
en e! volante. La distribuciéon de las
valvulas en semejantes motores se efec-
tda con la ayuda de un indicador espe-
cial, que se introduce, por medio de
adaptadores y varillas a propo6sito, por
los orificios de las bujias de encendido.
Se hace contacto con la parte superior
del émbolo y las véalvulas se regulan o
distribuyen de acuerdo con la posicién
del émbolo, presentada en milésimas
de pulgada de carrera de émbolo. Por
ejemplo, los requisitos de la distribu-
cion de las véalvulas de cierto motor
puede ser que la valvula de admisiéon se
abra 0,017" después de centro muerto
superior. Esto, por supuesto, sélo puede
verificarse con algun instrumento que
indique precisamente esta insignifican-
te distancia o carrera de émbolo. =

Algiinos fabricantes de automovi-
les, comprendiendo la importancia de la
exacta distribucion de las valvulas de
sus motores, han provisto un agujero
de tapén tubular de media pulgada en
la culata de los cilindros, encima del
ultimo émbolo, y un adaptador o varilla
adecuada, para facilitar la comproba-
cion. A falta de semejante agujero, el
adaptador debe entonces atornillarse en
el orificio de la bujia de encendido.

Antes de emplear un indicador, es
necesario elegir el adaptador y la va-
rilla que mejor se acondicionen al mo-
tor del caso. La varilla se coloca en
el adaptador y el piloto de tornillo de
latén, en la varilla, apretandolos con
la mano; se quita la bujia de encen-
dido del cilindro No. 1 y se ve que el
émbolo esté debajo del centro muerto
superior, en carrera de compresion. Se
inserta ahora el adaptador, de modo
que la varilla quede dentro del cilindro,
y se atornilla el indicador al adapta-
dor,

La carrera de compresion se indica
por el escape de aire a través de una
ranura en el adaptador. De no apa-
recer ninguna acusacién en el indica-
dor, quitese y afldjese el piloto de latén
de la varilla, hasta que el indicador
acuse como cinco subdivisiones o lineas
en la escala.
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El émbolo se conecta con la varilla
del indicador, impartiendo a éste un
movimiento de subida y bajada. Este
movimiento se indica en el cuadrante
del indicador en milésimas de pulgada,
como se ve en la figura 12.

Es necesario prestar suma atencion
a la fijacion exacta del centro muerto
superior, pues es este punto lo que
sirve de base a la distribucién de las
valvulas y otros ajustes del motor. La
mas leve variacion o diferencia tiene
efecto muy sensible en el funcionamien-
to del motor.

Exacta Posicion del Embolo y Correcto Ajuste

de las Valvulas

(a) Quitense todas las bujias de en-
cendido y véase que el émbolo del ci-
lindro No. 1 esté debajo del centro
muerto superior, en su carrera de com-
presion.

(b) Elijase el adaptador y variUa
del caso, pasando la varilla por el adap-
tador, y atornillese el piloto en la va-
rilla, apretdndolo con la mano. Intro-
dazcase la varilla por el agujero de
distribucion o el orificio de bujia de en-
cendido. Girese la parte roscada del
adaptador en la culata de los cilindros,
apretandola bien. Es importante que la

varilla empleada toque la cabeza de!
émbolo.

(c) Atornillese el indicador en el
adaptador. De no obtenerse ninguna in-
dicacion o acusacion en el indicador,
quitese el indicador y afl6jese el piloto
de latén, que mencionamos en el pa-
rrafo anterior, hasta que el indicador
registre por lo menos cinco subdivisio-
nes o lineas en su escala calibrada en
milésimas de pulgada.

(d) Quitese la tapa de las valvulas
y véase que los levantavalvulas ten-
gan juego correcto.

(e) Levéantese el émbolo, en carrera
de compresién. Cuando llegue a centro
muerto superior, poéngase el indicador
a grado cero. Consultense las instruc-
ciones relativas a la correcta apertura
de las valvulas de admisién, y péngase
el indicador al numero de milésimas de
pulgadas recomendadas.

Por ejemplo, supongamos que se tra-
te de obtener correcta disposicion val-
vular para un motor cuyas valvulas
de admision sabemos que se abren des-
pués de que el émbolo ha pasado 14
milésimas de pulgada de su centro
muerto superior. En este caso, quita-
mos la cadena o los engranajes de dis-
tribucién, segln sea necesario, y con

la mano giramos el ciguefial hasta que
el émbolo del cilindro No. 1 quede a 14
milésimas de pulgadas después de pa-
sado el centro muerto superior. Esto,
por supuesto, se hace con la ayuda del
indicador dispuesto en el orificio de la
bujia de encendido del cilindro No. 1.
Se obtiene asi el correcto ajuste del
engranaje de distribuciéon del ciguefal
y la correcta posicion del émbolo. Es-
tas dos posiciones quedan, por el mo-
mento, sin tocarse. Pasamos ahora a
girar el engranaje del arbol de leves,
en la direccién en que funciona nor-
malmente, hasta que la valvula de ad-
misiéon del cilindro No. 1 esté empezan-
do a abrirse. Esto se determina colo-
cando un papel delgado entre el vasta-
go de la valvula de admisién y su .le-
vantavalvula. Tan pronto como se
siente apretado el papel entre el vas-
tago y el levantavalvula, es sefal de
que la valvula estd empezando a abrir-
se o levantarse. El paso siguiente es
reinstalar la cadena o los engranajes,
asegurandose de que el arbol de levas
no se haya girado. Después de la insta-
lacion de la cadena o engranajes, se
recomienda dar al cigiefial dos revolu-
ciones completas, para comprobar todo
e! ajuste.

Sinopsis de los Articulos por B. M. lkert
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124 ubricacién 7 Apretadura del Ohaais—Prin-
cipies generales de la lubricacién del cbasis.
Clases de lubricantes. Bquipo para la lub
cacién del chasis. Lubricaciéon de los cuji-
netes de las ruedas, mecanismo de direccion,
gemelos de muelles» embrague» cambio de
marcha» articulaciones universales, eje tra-
sero 7 otras piezas. Apretadura en general:
paraehoqu”. tablas de piso, guardabarros,
pernos 7 tornillos de carroceria, etc. Tipica
tabla informativa de lubricacion.—Bn el
nimero de Se~tiem}>re,

2— Lubricecion del Motor—Importancia de la
correcta lubricacién del motor. Tipos de
sistema de lubricacién; parcial alimentacién
bajo presién, completa alimentacién bajo
presiéon, combinacion de alimentacién bajo
presién e inmersién (salpicadura o barboteo)
7 circulante por inmersién. Tipos de bomba
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y
émbolo (buzo). Ajustes de la valvula de
desahogo (escape) de la bomba de aceite.
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor.
Causas provocativas de excesivo consumo de
aceite.—En el namero de Octubre» J934-

3—Rehabilitacion de Cilindros e Instalacion de
Embolos, Anillos de Embolo 7 Pasadores de
Embolo—Efecto del desgaste sobre la alinea*
cion. Métodos de rehabilitacion de cilindros
por esmerilado, perforacién 7 amoladura.
Empleo de mlcrémetros 7 calibradores di-
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones
exact”. Elecciéon 7 ajuste de anillos (aros,
segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitacion
de cilindros 7 <b) con cilindros rehabilita-
dos. Ajuste de los pasadores nuevos. Equipo
para trabajos de cilindros» émbolos 7 anillos
de émbolo.—.Bn el nimero de Noviembre,
i9éé.

é—Cojinetes de Ciguefial, de Biela 7 de Arbol de
X»reva9~Cojinetes empleados en reparaciones.

24

Adjuste de los cojinetes. Causas provocativas
de baja presién de aceite 7 quemadura de
cojinetes. Juego longitudinal de los coji-
netes. Conservacion mecanica del cigtedal.
Ajuste de varioe tipos de cojinete de biela.
Conservacion mecanica del arbol de levas.
Tabla informativa de juegos o intersticios de
cojinetes.—Bn el nimero de Diciembre,

5—Valvulas, Engranajes 7 Cadena de Distribu-
cion.—En el pres&ite numero.

6~iatereas de Carburaciéon 7 de Enfriamiento
—Tipos de carburador. Ajustes tipicos de
carburadores. Niveles de fiotador 7 tamafios
de los surtidores. Sistemas de alimentacion
de combustible. Depuradores de aire. Mez-
clas fuertes y débiles. Analisis del gas de
escape. Conservacion mecanica del sistema
de enfriamiento. Limpiesa por lavado de
corriente invertida. Bomba de agua, radia-
dor y conexiones flexibles o mangueras.
Causas provocativas de recalentamiento ex-
cesivo.—En el nimei®o de Marzo.

7—Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de
Encendido—Importancia de los cables de
acumulador e interruptores. Ensayo del
amperaje del motor de arranque. Equipo co-
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico.
Ensayo del inducido. Irregularidades del
generador y su correcién. Ajuste de las
lamparas delanteras. Ensayo de las bobinas
de encendido. Condensadores 7 bujias de
encendido. Ensayo de los contactos del
ruptor, para determinar el &angulo de la
excéntrica o leva y avance del regulador
automatico. Distribucién o regulacién del
encendido.

8—Embrague» Cambio de Marcha 7 Articalacién
Universal—Ajuste y conservacion mecanica
de les embragues. Instalacién de engranaje
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anular en el volante del motor. Alineacion
de los arboles 7 engranajes del cambio de
marcha. Ajuste de los juegos longitudinales.
Mecanismo de engranaje sincronizado «iel
cambio de marcha. Conservacién mecéanica
de las articulaciones universales.

O—Eje Delantero. Ruedas 7 Mecanismo de Di-
reccion—Neumaticos y ruedas. Verificacion
de los husillos de las ruedas. Inclinacion ~1
eje. Combadura deleje. Convergencia. Veri-
ficacion de las ruedas 7 direccién. Ensayo
del equilibrio o compensacién de las ruedas,

10—Eje Trasera—Tipos de eje trasero. Conserva-
cion mecanica de los cojinetes del eje tra-
sero. Irregularidades de los engranajes.
Instalacion de nuevo grupo de pii6n y
corona. Importancia del hermanamiento del
pifibn 7 corona. Ajuste de lc« engranajes
del eje. Instalacion de arboles de eje en ejes
traseros de tipos semifiotante, tres cuartos
flotantes y completamente flotantes.

11— Frenos— Ajuste greneral. Sistema de regula-
cion de enfrenamiento. Lubricacién. Re-
sortes de retraccion. Puntoe que inspec-
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre
los forros de freno. Ajustes principales y
secundarios de los frenos hidraulicos. Lubri-
cacién de los cablea de los frenos. Irregula-
ridades corrientes de los frenos. Forradura
de sapatas y cintas de frenos.

12—EIl Taller de Reparacion—Plano del taller.
Tamafio del taller. Distribucién del espacio.
Equipo del taller. Sistema de precios fijos.
Compensacion a los mecéanicos 7 empleados.
Sistema de bonificacién. Plano general de)
taller para trabajos generales. EI taller de
regular tamafio. Reparaciéon de neumaticos.
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller
de carrocerias y guardabarros. Servicio de
acumulador 7 reparaciones eléctricas.
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PRODUCTORES DE GANANCIAS

PARA 1935

PIEZAS . ACCESORIOS . EQUIPOS MECANICOS

Febrero,

En las paginas siguientes describimos e ilustramos varios productos interesantes

que tendran particular aceptacion en 1935. Entre ellos se comprenden piezas,

accesorios y equipos para talleres. Un estudio de estos productos mostrara, en seguida,

la preparacion de los fabricantes americanos para amoldarse a los requisitos de la

demanda nacional e internacional. Todos los productos ofrecidos ahora se conforman

con las nuevas practicas en construccidn, etc. Algunos son completamente nuevos,
otros son tipos antiguos reformados, pero, en resumidas cuentas, todos son la ultima

palabra en el sus respectivos ramos. Estos productos son verdaderamente productores

de ganancias.

1935
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Extensor de Embolo

El nuevo tipo perfeccionado de ex-
tensor de émbolo Pedrick, anunciado
por la Wilkening Mfg. Co., de Filadelfia,
Pa., es curvo y se hace de barra plana
de acero especial para resorte. A cada
extremo tiene puntas o protuberancias
que se encajan en la ranura fresada
en cada lado de la division del émbolo,
que lo aseguran en debido sitio sin
tocar la pared del cilindro. Estas pro-

tuberancias no tienen ninguna fuerza
de extensiéon, pues toda ella se halla
distribuida en la superficie plana del
resorte. La extensiéon queda aplicada
a la longitud completa del cuerpo y con
igual fuerza radical hacia afuera. EI
cuerpo del émbolo queda restablecido a
su forma y tamafio primitlve. Se evita
asf su vibracién. Un solo tamafio sirve
para todos los émbolos.

Compresor

El ciguefal del nuevo compresor
Manley de doble efecto tiene contra-
pesos integrales. Es de tamafio grande
y funciona en cojinetes esmerilados a
dimensiones exactas. Las bielas son

de aleacién lynite y los émbolos, de peso
liviano, tipo de automdvil, son de semi-
acero y estan provistos de anillos Per-
fect Circle. La caja del cigluefal esta
bien protegida y provista de valvulas
de respiracion automéaticas. EIl sistema
de lubricacién es automatico de accién
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positiva. EI cilindro y la culata son
de aleacion de hierro al niquel y cromo-
— Manley Mfg. Co., division de la
American Chain Co., 230 Park Avenue,
Nueva York, N. Y.

Manguitos de Cilindro

Manguitos secos, para cilindros de
motor, se han agregado al conocido sur-
tido de productos Thompson, de la
Thompson Products, Inc., Cleveland,
Ohio. Etos manguitos se ofrecen en 30
tamafios distintos.

Neumatico

El nuevo neumaéatico “para barro y
nieve” perfeccionado por la Firestone
Tire & Rubber Co., facilita, segln de-
clara su fabricante, la direccion del
vehiculo, déandole al mismo tiempo,
mayor traccién sobre el barro y nieve
y una marcha mas suave sobre las vias
bien pavimentadas. Se dice que se
excelente para los viajes por caminos
primitivos, carreteras arenosas y otras

vias sin pavimentaciéon moderna, sobre
todo en el invierno. Se fabrica Unica-
mente para automoviles de pasajeros.

Radiorreceptor de Automovil

Este nuevo modelo 771 de radiorre-
ceptor Stewart-Warner para automoé-
viles se caracteriza por una reproduc-
cion muy natural y notable selectividad.
Se instala con suma facilidad, debido
a su montaje de tres pernos, que per-
mite colocarlo con seguridad en tres
posiciones convenientes. Su gobierno a
distancia es de aspecto agradable, simi-
lar a un velocimetro, y provisto de
iluminacion indirecta. Puede montarse
en la columna de direccién o en el panel
de instrumentos. Comprende la regu-
lacion de la sonoridad o volumen, ac-
cionada por un interruptor en combina-
cion con cerradura de interruptor. EI
altoparlante electrodindmico de 6 pul-
gadas se conecta al aparato mediante
cordén y queda unido a la tapa delan-
tera del gabinete. Tanto la tapa como
el altoparlante pueden quitarse con fa-
cilidad para tener acceso a los tubos

Ayuntamiento de Madrid

Rectificadora de Cilindros

La rectificadora de cilindros Storm,
modelo N-S emplea una sola herramieri-
ta perforadora, con filo de carburo de
tungsteno. A causa de que la herra-
mienta cortadora puede ajustarse a
cualquier diametro, sin necesidad de
quitarla de la maquina, el presente mo-
delo resulta muy adecuado a trabajo
de manguito. Puede rebajar, en un sdélo
corte, hasta 0,050 de pulgada, con toda
facilidad. Sirve para cilindros de 2% a
4% pulgadas, con profundidad maxi-

ma de 12 pulgadas. Su husillo tiene dos
velocidades. Hace el trabajo completo
como en 6 minutos por cilindro. Se su-
ministra con motor eléctrico de % ca-
ballo de fuerza, de corriente alterna de
110 voltios y 60 periodos. Su peso neto
es de 110 libras. Tiene cojinetes largos
ajustables, cuidadosamente labarados a
maquina para asegurar un correcto
ajuste. El husillo funciona en cojinetes
de rodillos cénicos Timken. La maquina
se suministra completa, incluyendo
abrazaderas, herramientas, etc., lista
para inmediato funcionamiento. En su
dotacién corriente se comprenden un
micrometro especial, afilador de herra-
mienta y soporte para el mismo. —
Storm Mfg. Co., Minneapolis, Minn.
Departamento de exportacién, 39 Water
Street, Nueva York, N. Y.

electrénicos y vibrador. Mide 7% pul-
gadas de altura, 7% de profundidad y
10% de anchura. — Stewart-Wamer

Corp., Chicago, 111
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Lubricador

El lubricador suspendido Weidenr
hoff, para motor, con termostato au-
tomatico, regula la corriente de aceite,
sin consideracién de la temperatura.
Las ventajas de este lubricador son las
siguientes: constante alimentacién de
aceite, sin consideracion de las condi-
ciones atmosféricas y con positiva regu-
lacion por termostato; la variacion en
la alimentacién esta de acuerdo con los

requisitos del motor, el cual la regula
por su propia fuerza de vado; un in-
dicador sefiala al conductor cuando el
aparato esta vacio; tiene un solo ajuste
positivo; no tiene fieltros para filtrar
el aceite y por esta razén no hay peli-
gro de que seniejantes piezas se conge-
len y paralizen la circulacién en tiempo
muy frio.— Joseph Weidenhoff, Inc.,
Chicago, lil.

Maquina Perforadora

El modelo “A” de perforadora de
alineaciéon Simplieity se adapta a la
perforacion en linea de cojinetes de ci-
guefial y de arbol de levas de cualquier
motor de automoévil, camién, émnibus o
tractor, con excepcién del Ford. EI
ajuste de los brazos de soporte de la
barra permite colocar la maquina en
cualquier lado de la caja del ciguenal,
lo mismo que bajarla a cualquier pun-
to en la misma para el trabajo en los

cojinetes del arbol de levas. En la do-
tacion corriente se incluyen cuatro
pupos de soportes de barra. Cuando

pueden asegurarse con
aeilidad a la superficie de la caja del

Febrero, 1935

ciguefal, la maquina puede entonces
fijarse en uno de los extremos de la ca-
ja mediante pernos. La barra de per-
foracion normal tiene 5 pies de longi-
tud, pero a precio adicional se pueden
comprar barras mas largas. La barra
tiene alimentaciéon de tres velocidades.
La colocacién de la fresa es facil y su
precisién se asegura mediante un mi-
crometro. — Simplieity Mfg. Co., Port
Washington, Wisconsin. Departamento
de exportacion, 347 Madison Avenue,
Nueva York.

Muelles Auxiliares

Los nuevos muelles auxiliares silen-
ciosos de la Service Spring Co., In-
dianapolis, Ind., se ofrecen ahora para
los camiones International y Chevrolet
de % tonelada de 1934 y también para
los camiones y automoviles comerciales
Dodge. Seis firmes laminas, con dos
al extremo, aseguran firmeza y flexi-
bilidad. Los sostenes de hierro male-
able estdn amortiguados en caucho
elastico, para observer los choques vy
vibraciones.

Remaches

Chicago Rivet and Machine Co, Chi-
cago, 111, estad ofreciendo un nuevo
paquete corriente de remaches, que
contiene 2000 remaches tubulares de
latéon en dos tamafios. Estos dos ta-
mafios sirven para casi todos los tra-
bajos de frenos de los automoviles mas

conocidos, como el Ford, Essex, Dodge,
Plymouth, Pontiac, De Soto, Chrysler,
Hudson, Willys, Chevrolet, Buick, Olds-
mobile, etc. Sobre la etiqueta del pa-
quete se dan las caracteristicas de los
remaches.

Ensayador Eléctrico

Cinco ensayos se hacen por este en-
sayador de bobina y condensador, y son
los siguientes: comparaciéon préactica de
bobina, capacidad del condensador, es-
cape o dispersién por el condensador,
ensayo a 450 voltios, y ensayo de bom-
billas eléctricas. Los rasgos exclusi-
vos de este ensayador son: no necesita
acumulador ni motor: tampoco requiere
ruptores accionados por excéntrica ni
lamparas de sefial ne6n. La inseguri-
dad se evita empleando corriente al-
terna. Lo fabrica C. E. Niehoff & Co.,
Chicago. IIL

Ayuntamiento de Madrid

Ensayador de Ruedas

Este aparato sirve para probar el
equilibrio de las ruedas en posiciéon in-
moévil y en movimiento. Sefiala las

desviaciones laterales o trepidacidon, las

diferencias radiales o excentricidad y la
falta de contrapeso o equilibrio. Todas
estas irregularidades contribuyen a la
vibracion particularmente acentuada ca
jas altas velocidades. Con la seccion
delantera del vehiculo levantada sobre
el piso, el ensayador somete las ruedas
delanteras a e una prueba préactica
equivalente a una velocidad de 80 a 100
millas por hora, en la cual se reproducen
fielmente la vibracién, trepidacién y
otros defectos que se desarrollan du-
rante las velocidades superiores. Este
aparato es producto de la Weaver Mfg.
Co., Springfield, Illinois.

Bomba Computadora

El nuevo tipo de bomba de combus-
tible recientemente anunciado por la
Service Station Equipment Co. Consho-
hocken, Pa., no sélo computa mecanica-
mente la cantidad de combustible sino
que la muestra también al duefio del
automovil. EI indicador de precio esta
interconectado con el mecanismo de
computaciéon, para eliminar la posibi-
lidad de error en el calculo del precio.

El mecanismo de la bomba se garantiza
lo mismo que ei mecanismo de las bom-
bas ordinarias que fabrica ia compafiia.

27



(EN QUE TANTO ESTIMA



Ifeb

LA MARCA QUE REPRESENTA?

¢EL NEGOCIO DE UD. SE HA LEVANTADO SOBRE BASES SOLIDAS?

# TRES factores imprescindibles deter-
minan la importancia de la marca que
Ud. representa—”/os Recinrsos, el Ingenio
y la Integridad del fabricante. El poder de
los medios pecuniarios y lo completo de
las facilidades son los Recursos esenciales
paralaestabilidad de lacasarepresentada.
La habilidad de prever las exigencias del
publico y la facultad de satisfacerlas con
productos mas variados y de precios jsin
rival, la entereza de caracter y la rectitud
Ue las medidas necesarias para hacer
frente a cualquiera eventualidad
significa el Ingenio. La Integridad es la

norma del honor y la equidad con que el
fabricante resuelve sus compromisos para
con sus concesionarios y para con el
publico. Significa més que honradez; es
CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS
dodge seis camiones dodge
CHRYSLER AIRSTREAM SEIS
CHRYSLER AIRSTREAM OCHO
CHRYSLER EXPORT

rero, J935

un recto propo6sito mantenido por la
firme resolucion de mantener en alto la
reputaciondelproductoydeldistribuidor.

Estas ilustraciones son im ejemplo de
los seis mil distribuidores y agentes ex-
tranjeros repartidos por todo el mundo,
gue han invertido méas de ciento cincuen-
ta millones de délares en la representa-
cion de las marcas de la Chrysler Motors.
Si Ud. duda del valor de la marca que
representa, o si el fruto de su inversion
no es proporcionado, dirijase ala Chrysler
Export Corporation, Detroit, Michigan,
E. U. A., 0 acualquiera de nuestros distri-
buidores radicados en su localidad, pi-
diendounainformaciéncompletasobreese
plan que otros seis mil agentes de auto-
moviles encuentran seguro y productivo.

CHRYSLER AIRFLOW OCHO
DE SOTO AIRSTREAM SEIS
DE SOTO AIRFLOW CAMIONES FARGO
MOTORES MARINOS CHRYSLER

CORPORATION
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Postigo re Radiador de Regulacion
en el Tablero

The Bellevue Mfg. Co., Bellevue,
Ohio, anuncia un postigo metalico para
la parte delantera del radiador, con
tres lumbreras ajustables, en estilo
perfilado muy adecuado a los automo6-
viles de 1933 y 1934. Es de lamina de
acero de automovil de calibre 20 vy
puede suministrarse con acabado de

esmalte negro recocido o con este es-
malte y lumbreras con enchape de
cromo. Las lumbreras se regulan desde
el tablero de instrumentos. EI postigo
puede quitarse en el verano. Su in-
stalacion es muy facil y rapida. Puede
también pintarse, por pulverizacion,
de cualquier color para hacer juego
con el acabado dei vehiculo.

Lavadores de Automoviles

La Worthington Pump and Machine-
ry Corp., de Harrison, N. J., estéd intro-
duciendo un nuevo surtido de equipos
completos para lavadores de automoé-
viles. Los modelos se llaman; normal de

1 pistola, de luxe de 1 pistola, super de
luxe de 1 pistola y super de luxe de 2
pistolas o surtidores. Estos equipos se
comprenden en UGna escala de capacida-
des de 4% a 12 galones por minuto.
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Cada equipo comprende una bomba me-
canica horizontal, con caje de cigtefal
cerrada, simOar a la de las bombas in-
dustriales Worthington. La bomba se
acciona mediante cadena silenciosa por
un motor eléctrico montado sobre el so-
porte de la bomba. Valvulas de bronce,
de tipo especial, con asientos de bronce,
dan proteccion contra el mohoy el atas-
camiento, mientras prensaestopas de
tipo ajustable propenden a prolongar la
duracién de la empaquetadura del ar-
bol. Los modelos super de luxe estan
provistos de una valvula especial de
multiple servicio, que sirve principal-
mente para desviar el agua que no se
necesita para funcionamiento bajo par-
cial capacidad, lo que entrafia una eco-
nomia en consumo. Cada 25 pies de
manguera de descarga se conecta a pis-
tola hidréaulica con pitén de metal espe-
cial, llamado nitralloy.

Extractor de Cojinete

National Machine & Tool Co., Jack-
son, Mich., anuncia una nueva herra-
mienta para la extracciéon de las corre-
deras exteriores de los cojinetes de las

cubiertas de los ejes de automdviles
Chevrolet, Pontiac, Plymouth, Dodge,
De Soto, Chrysler, Nash, Hupmobile,
Reo y de otras marcas. Las mandibu-
las se extienden primeramente, girando
el tomillo central, hasta que obtienen
firme sujecién en lo corredera. Luego,
a medido que se aprieta su tuerca hexa-
gonal, se afloja y desprender la corre-
dera de la caja del eje. Se acondiciona
a tazas de cojinetes Timken de 1% " a

Bombas de Agua

Siete nuevas bombas de agua para
automoviles Ford, Chevrolet, Plymouth
y Dodge constituyen los mas recientes
productos de la King Quality Products
Co., St. Louis, Mo. EI surtido de bom-
bas de agua de esta fabrica es muy ex-
tenso, comprendiendo modelos, acceso-

rios y piezas para casi todos los auto-
moéviles, camiones y 6mnibus de marcas
americanas introducidos desde 1926.
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Filtro de Aceite

El principio de filtracion del Puro-
later par el Ford es igual al que sirve
de base a todos los filtros Purolator

empleados de dotacién normal. EI sos-
tén del presente modelo para el Ford
se asegura a dos de los pernos de la
culata de cilindros, aprovechando para
ello las tuercas de los mismos. El
aceite proviene de la caja del ciguefal
y no hay necesidad de hacer perfora-
cion. Toda la instalacion exige soélo
quitar dos de las tuercas de la culata
de los cilindros y la colocacién de un
tap6on hueco y tornillo hueco en lugar
de las piezas actuales.— Motor Improve-
ments, Inc., Newark, N. J.

Neumatico

Construido para mejorar el funciona-
miento de los autémoviles con ruedas
delanteras de suspension independiente,
el nuevo neumaético, fabricado por la
Lee Tire & Rubber Co., Conshohocken,
Pa, presenta mayor superficie de roda-
dura antideslizante. Esta formado por
seis gruesas capas.

Cadenas Auxiliares

Las cadenas auxiliares “Triple Grip”
constituyen una reciente adicion al
surtido de cadenas de neumaéticos

WESCD

emergenc”™ 5 '
CHAINSton

HAROENG6D
/rMi

QUICKLY
PUT ONg

Wesco. La cadena auxiliar tiene tres
secciones transversales, que proveen
gran traccién con suavidad y prolonga-
da duracién. Puede instalarse con suma
facilidad, quedan bien prendidas y sin
correrse. Las secciones transversales
son de acero endurecido y pueden
reemplazarse con cualquier tipo de
cadena corriente. Estas cadenas se
venden en bonitas cajas de exhibiciéon
de mostrador.— Western Chain Products
Co., 1803 Belmont Avenue, Chicago, HI
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Forro de Freno

Gatke Corp., Chicago, IIl., anuncia
un nuevo ferro de freno de tejido es-
pecial con superficie pulida. Se con-
forma con las caracteristicas mas exi-
gentes. Su tejido se comprime a gran

densidad y su especial impregnacién lo
hace impermeable. Se suministra en
rollos de 26 y 50 pies y en juegos corta-
dos a la medida para camiones Mack.

Cargador de Acumulador

Los rasgos principales de este nuevo
cargador de acumulador son los sigui-
entes: ocupa s6lo 2 pies cuadrados de
superficie de piso; cuerda y tapén de
caucho moldeado, para corriente al-
terna de 110 voltios y 60 periodos;
transformador de firme construcciéon
para asegurar su buen funcionamiento;
dos bandejas flexibles de caucho a pru-
eba de &cido; ldampara Tungar de fun-

cionamiento visible desde el tablero
delantero; armazén rigido de acero
soldado; interruptor en grupo con el
cuadrante regulador de la corriente;
bajo costo de funcionamiento; lampara
y acumuladores protegidos por fusible

el indicador registra
el régimen de carga; aprobado por las
wmpafifas de seguro contra incendio.
El nuevo cargador se ofrece en dos
ipos, el uno para tres acumuladores y
el otro para seis.— General Electric
Lo., Schenectady, N. Y.

Gafo

Buckeye Jack Mfg. Co., Alliance,
mo, anuncia un nuevo gato, el No.
Auu, con propulsién completamente pro-
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tegida contra el polvo. La cubierta es
de fino hierro maleable y los tornillos
son de acero especial de laminacién en
frio. Su altura, en posiciéon bajada, es
de 6" y en posiciéon levantada, 15". Su
capacidad es de 2000 libras. EI mango
de 43" es plegadizo, y doblado queda
s6lo de 24".

Perforadora de Cilindros

La St. Louis Tool & Mfg. Co., Inc.,
de St. Louis, Mo., anuncia un nuevo
tipo de perforadora de cilindro, tipo de
fresa, provista de una sola herramienta
cortante con filo de carburo de tungs-
teno. La maquina comprende también

una afiladora de herramienta. un
micrometro permite disponer la herra-
mienta cortante al tamafo exacto del
caso. La centracién precisa de la ma-
quina, en cualquier punto del cilindro, se
facilita por un dispositivo de cuatro
ufias o guias dispuestas en la misma
cabeza, las cuales se extienden contra la
pared del cilindro por medio de una pe-
rilla giratoria colocada en la parte su-
perior de la barra. Un solo operario
puede manejar la maquina. Los motores
pueden rehabilitarse mientras estan
unidos al chasis o separados de éste.

Densimetro para Acumulador

Este densimetro consta de un eiiin-
dro de vidrio de 6% ", cuya disposiciéon
especial evita que el flotador se adhiera
a los lados. EI mismo flotador se ensaya
a mano para verificar su correcto fun-
cionamiento en un acumulador. Las
piezas de caucho son resistentes al
acido y de gran duracién. EI fondo del
cilindro de vidrio es largo y delgado,
necesitando una pequefia cantidad de

electrolito para levantar el flotador.
Una tapa de caucho en la parte su-
perior del cilindro sirve de proteccion
al flotador contra su rotura. La calibra-
cion del flotador es bien legible, para
facilitar su instantdnea lectura, El

Ayuntamiento de Madrid

Pasadores de Bisagras

Los pasadores de bisagra Watervliet,
tipo de extension lubricado, evitan el
ruido de la puerta. Se ofrecen en
didmetros corrientes, que ajustan in-

mediatamente en las bisagras desgas-
tadas, sin necesidad de golpear, per-
forar o escariar. Unas pocas vueltas de
tornillo de ajuste extienden el pasador
al didmetro de la bisagra y la puerta
queda firmemente asegurada Yy sin
ruido. Cuando la bisagra se desgasta,
el pasador se vuelve a girar, para
extenderlo maéas, compensando el des-
gaste y dejando la bisagra debidamente
apretada de nuevo. Watervliet Tool
Co., Inc., Albany, N. Y., Departamento
de exportacién, 59 Pearl Street, Nueva
York.

Calefactor

Un nuevo calefactor de aire fresco
ha sido anunciado por la Ford Motor
Company. Construido como una cal-
dera, con 24 tubos, cada uno de 13" de
longitud, provee casi 500 pulgadas
cuadradas de superficie de radiacion de
calor. EI calefactor es de tipo fijo,
formando parte integrante del sistema
de escape del motor. Los gases calien-
tes de escape pasan por la tuberia.
Aire fresco, lanzado a través del cale-
factor, por la fuerza del ventilador,
gira por la parte exterior de estos
tubos y se recaliente rapidamente, sa-
liendo en seguida al interior del vehi-
culo. EI gobierno del calefactor esta
instalado en la pared de la derecha del
tablero, al frente del asiento del pasa-
jero en el compartimiento delantero.

El abastecimiento de calor puede regu-
larse mediante un botén que actla
sobre una valvula dispuesta en el con-
ducto de admisién del motor. EIl mismo
botén de acciona con el pié. También
puede instalarse un calefactor auxiliar
en el piso del compartimienta trasero.

densimetro completo tiene 12" de
longitud.— General Scientific Equipment
Co., North Philadelphia, Pa.
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PRESENTRMOS
\ srecos compmenoioos enat $980 10

UN AUTOMOVIL COMPLETAMENTE NUEVO, CONSTRUIDO
DE ACUERDO CON LAS NORMAS PACKARD EN LA FABRICA
PACKARD— A UN PRECIO QUE ES MENOS DE LA MITAD
DEL DE SUS MODELOS CORRIENTES MAS GRANDES.
LARGA DISTANCIA ENTRE LOS EJES (120 PULGADAS)—
RUEDAS DELANTERAS CON SUSPENSION FLEXIBLE DE
SEGURIDAD SAFE-T-FLEX — FRENOS HIDRAULICOS CON
CUBIERTAS PACKARD DE ACERO — MOTOR DE OCHO
CILINDROS EN LINEA DE 110 CABALLOS DE FUERZA —
BASTIDOR RIGIDAMENTE REFORZADO. ESTOS Y
OTROS RASGOS, QUE POR SER TAN NUMEROSOS NO
PODEMOS AQUI DETALLARLOS, HACEN DEL MODELO 120
UN COMPANERO MUY DIGNO DE LOS AUTOMOVILES
PACKARD MAS GRANDES, QUE SON TAN CONOCIDOS Y
ACREDITADOS ENTODAS PARTES DEL MUNDO.

GUSTOSAMENTE SUMINISTRAREMOS INFORMACIONES
DETALLADAS A TODA FIRMA RESPONSABLE QUE SE
INTERESE.

PACKARD MOTORS EXPORT CORPORATION

1861 BROADWAY, NUEVA YORK, E.U.A.
Direcciéon TelegrAJdica! “PACKARDCAR"
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DE SEIS Y DE OUHO CILINDROS

CON 120" DE DISTANCIA ENTRE LOS EJES

CON127"DE DISTANCIAENTRE LOS EJES

Automoviles superiores a los cormms, a precios que le permiten a Ud.
VENDERLOS EN EL MERCADO DE LOS MAS POPULARES

S obresalientes por el lujo de sus guarniciones y por la concentracion de los mas
adelantados progresos de la ingenieria automotriz, las nuevas series de automoviles Auburn de 1935
de seis y de ocho cilindros ofrecen extraordinarias posibilidades de ventas.

Estos nuevos modelos Auburn son de lindo estilo perfilado y a la elegancia de sus guarniciones

se aflade un motor muy poderoso. Son vehiculos de resaltante aspecto y de construccidén resistente

a toda prueba. Son automoéviles que poseen esos detalles de construccién a la orden, que contri-
buyen a acentuar el funcionamiento, el lujo y la comodidad, detalles que
se asignan a los mas costosos. Y con todas estas notables ventajas, los
nuevos modelos Auburn de 1935 se ofrecen a precios que permiten ven-
derlos en el mercado de los MAS ECONOMICOS.

Los rasgos del Auburn que presentan las mas evidentes ventajas para facil venta, son:
modelos de ocho cilindros con motor d© IIS caballos de fuerza (con una serie”con
motor sobrecargado que desarrolla ISO caballos de fuerza) en chasis de 127" de
distancia entre los ejes. Modelos de seis cilindros con motor de 85 caballos de fuerza,
en chasis de 120" de distancia entre los ejes. Carrocerias enteramente de acero soldadas
autégenamente en una sola pieza; bastidores con multiple miembro en X y refuerzo
en A a prueba de deformacién; frenos hidraulicos; estabilizador de marcha; ventila-
ciéon regulada sin corriente; muelles largos; mecanismo de direccién de leva y palanca
de montaje en rodillo; interiores espaciosos y elegantes; funcionamiento irreprochable,
facilidad de manejo, comodidad completa y la famosa desmultiplicacién doble de ej*
trasero DUAL RATIO exclusiva de los automoéviles Auburn.

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY
AUBURN, INDIANA, E.U.A.

y mas, entregados
en la fabrica

Division de la Cord Corporation Direccién telegrafica— “AUBURNAUTO”

GANE

BYNERONON

El Gnico automovil del mundo que ofrece la doble desmultiplicacion de eje trasero

Dual Ratio

El eje trasero con doble desmultiplicacion Dual Ratio, ventaja exclusiva del Auburn equivale
literalmente a DOS AUTOMOVILES EN UNO. La DESMULTIPLICACION BAJA sirve
para cuestas y tréafico ordinario. La DESMULTIPLICACION ALTA, para marcha rapida por
caminos planos. Reduce la innecesaria marcha rapida del motor. Ahorra mucho en combustible
1935 la duracion de las piezas modviles. Se ofrece con cualquier Auburn de

Tambien los NUEVOS MODELOS SOBRECARGADOS

Ademas de los modelos Auburn de seis y de ocho cilindros, a precios populares, ofrecemos una

automoviles de ocho cilindros en linea, provistos de sobrecargador, con motor de

ext fuerza, sobre chasis de 127 pulgadas de distancia entre los ejes. Tubos de escape

CERt t p t p sorprendente. (El modelo Speedster se suministra con una velocidad

- /-rICADA de 100 millas por hora). Elegancia sin paralelo. Son modelos que acentuan

aun las posibilidades de ganancias de la representacion del Auburn. Se ofrecen en surtido
completo de carrocerias de lindos estilos.

completo sobre el mercado: Modelos de seis cilindros— brougham $695: sedan $795; cupé $795;

51045. faetéon transformable en sedan $945. Modelos de ocho cilindros— brougham $945; sedadn $1045; cupe
sedan $1545- hansformable $1175; faetén transformable en sedan $1225. Modelos de ocho cilindros sobrecargados— brougham $1445;
«n entrega ’ .’ cabriolé transformable $1675; faetén transformable en sedan $1725; speedster $2245. Estos son precios de lista,

6 en la fabrica, sujetos a cambio sin previo aviso. Todo equipo que no sea normal, a precio extra.

ElbdrAIUBURN



Llaves para Levantavalvulas

J. H. Williams & Co., 75 Spring
Street, Nueva York, estd ofreciendo un
nuevo surtido de Illaves livianas de
cabeza sencilla, de 1214 pulgadas,
especiales para levantavalvulas. Su
gran firmeza es de especial importancia
en la préctica, sobre todo en conexion
con trabajos en los automoéviles DeSoto
de 1930 a 1933, Dode de 1930 a 1934,
Hupmobile de 1930 a 1934 y Plymouth
de 1930 a 1934. Facilitan el ajuste en

otras marcas de automoviles. Se hacen
de especial aleacién de acero a! cromo,,
recibiendo tratamiento térmico para
mayor resistencia, Se ofrecen de 7/16,
14, 9/16 y % de pulgada. Se venden
separadamente o en juegos completos.

Surtido de Conexiones

The Weatherhead Co., Cleveland,
Ohio, ha desarrollado un moderno surti-
do de conexiones para tuberia de laton
y un escaparate muy conveniente para
su exhibicién. EIl surtido especial para
garajes y talleres se ofrece en tres

estilos; uno con las conexiones inverti-
das patentadas Weatherhead; otro con
conexiones en medidas normales de la
S.A.E., y otro con conexiones del tipo
de compresiéon, incluyendo grigos de
uso corriente.

Esmeriladora

Las ventajas de la nueva esmerila-
dora K-D especial para vastagos de
véalvulas, son las siguientes; funciona-
miento completamente mecanico; los
vastagos de las valvulas se esmerilan
al juego exacto en una sola operacion;
cuadrante que acusa visiblemente los
resultados, sin la ayuda de calculos
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con micrémetro; la véalvula se sujeta
en positivo sujetador mecéanico, para
asegurar su correcto esmerilado; no
hay necesidad de laminitas calibradoras
para ensayar el juego; el sujetador gi-
ratorio asegura un corte a escuadra al
vastago de la valvula; este mismo su-
jetador puede también adaptarse al re-
paso de los extremos de varillas de
empuje desgastadas, levantavalvulas,
tomillos y otras piezas por el estilo, que
se emplean en motores de automdviles.
— K-D Mfg. Co., Laneaster, Pa.

Abridor de Puerta Cerrada

Champion Anti-Rattler Co., St. Louis,
Mo., anuncia este abridor de puerta
cerrada, el cual es un atil para abrir
la puerta cerrada con llave de un au-
tomovil sin romper el vidrio de la ven-
tana o estropear la carroceria. Este in-
teresante Util consiste de un tubo de co-
bre con un cable en su interior. Se in-

troduce por la abertura del pedal de
embrague o la de la columna de direc-
cion. Luego, por medio de un disposi-
tivo a propo6sito, se dirige al pestillo
de la cerradura. El dispositivo agarra
al pestillo. Moviendo el extremo li-
bre del tubo, se abre la puerta con fa-
cilidad.

Vulcanizador

La Dill Mfg. Co., de Cleveland, Ohio,
anuncia ‘ un nuevo vulcanizador de
precio econémico. Entre los rasgos mas
interesantes de este vulcanizador se
halla una bolsa de presién hidraulica, la
cual se conforma con las irregularides
en el espesor del tubo y parche. Tiene
una placa de calor, de mas o menos 5
por 5 pulgadas, con egujero central
para admitir vastagos con base de
caucho, tina segunda placa se desliza
sobre la primera cuando se hacen
reparaciones corrientes de cameras de
aire. Este nuevo modelo se llama cul-
eanizador para Todo Servicio de cama-
ra de aire. Funciona con electricidad.
La placa para la vulcanizaciéon se re-
lacienta en tres minutos, y su tempera-
tura estd regulada termostaticamente
para evitar la quemadura y otro dafo
al caucho.

Ayuntamiento de Madrid

Estuche Para Servicio de Acumuladores

E! estuche de servicio No. 77 es las
mas reciente adicion al surtido de la

E. Edelmann & Co., Chicago, 111. La
caja mide 14" de altura, 14" de an-
chura y 474" de profundidad, y com-
prende dos botellas de agua de medio
galéon, ensayador de acumulador, re-
llenador de acumulador, levantador de
acumulador, extractor de borne y tu-
erca, grasa para borne, laminitas para
postes, tuercas y pernos y tiza de mar-
car. Hay también en el caja espacio
para llevar alicates, llaves y otras
herramientas manuales pequefias. La
caja es de laAmina de acero, litografiada
y protegida por laca a prueba de acido.

Pulimento

El Golden Eagle Glaze, producido pol-
la Golden Eagle Mfg. Co., con departa-
mento de exportacién en 461 Eighth
Avenue, Nueva York, se caracteriza
por las ventajas siguientes: no contiene
cera, es facil de aplicar, no requiere
frotacion fuerte, no necesita limpiador,
evita la oxidacién de la laca, no se
mancha con la lluvia y produce un
acabado muy duro y permanente.
Puede también emplearse para limpiar
objetos enchapados con cromo y cosas
de vidrio.

Cables de Aluminio para el Encendido

Para satisfacer los deseos de aquellos
que quieren alambres de bujias de
encendido que armonizen con la culata
de aluminio del motor, la Belden Mfg.
Co., de Chicago anuncia un nuevo sur-
tido de cables de fina calidad, con aca-

bado de aluminio. Estos nuevos cables
son idénticos en construccion a los
Belden especiales para aviones, con
ndcleo de caucho naranja y laca especial
de alta tension.

E1l Automévil Americano
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Servicio de Bombas de Combustible

Rajo el nombre de “Clinica de Bomba
de Combustible”, la Hygrade Products
Co., 516 West 34th Street, Nueva York,
N. Y., ofrece una nueva combinacién
de exhibitor y banco de trabajo com-
pleto, que incluye ensayadores para
facilitar las reparaciones de bombas.
Colocada en un punto en que pueda
verse con facilidad por el publico, la
“Clinica” Illama la atenciéon de los
duefios de automobviles, mediante un
letrero litografiado, hacia la importan-

cia de la bomba y necesidad de inspec-
cionarla de vez en cuando y reparla
tan pronto como deje de funcionar bien.
La “Clinica” comprende un surtido de
piezas de repuesto para componer todo
tipo de bomba de combustible, ademas
de las herramientas necesarias para el
trabajo. Un detalle importante es el
completo equipo de ensayo, que com-
prende en ensayador “Test-O-Meter” y
el aparato “Port-O-Meter” para lo-
calizar irregularidades o defectos, mi-
entras el motor estd funcionando.

Cambiador de Aceite

El cambiador Jiffy extrae el aceite
sucio de la caja del ciguefal, muestra
al duefio el estado del lubricante usado
y lava la caja del cigtuefial. EI tambor

consta de dos secciones, la una para
contener 25 galones de aceite sucio y
la otra para contener 5 galones de

38

aceite para la limpieza. Vamontado en
carrito para facilitar su transporte.
Se suministra completo para dar ser-
vicio a cualquier automdvil.— Linendoll
Corp., Chicago, Il

Proyector de una Milla de Alcance

Las perfeccionadas pilas y cajas de
proyectores y lamparas de bolsillo

fabricadas por la Bond Electric Corp.,
Jersey City, N. J., han permitido a esta
compafiia el producir un proyector
eléctrico con alcance de una milla. Se
ofrece en dos secciones tubulares lar-
gas de fibra, con cada seccién completa
por si misma, pudiendo emplearse como
proyector de cinco elementos de distan-
cia moderada o como proyector de diez
elementos de larga distancia. Para au-
mentar el alance se juntan ambas sec-
ciones de cinco elementos, atornillan-
dolas. EIl proyector se suministra com-
pleto con sus bombillas, listo para uso
inmediato.

Lavador

Las ventajas principales del lavador
Marquette para radiadores y motores,
son las siguientes: rapido agotamiento,

lo que permite que la solucién se es-
curra en pocos minutos; se ha provisto
un interruptor, para evitar el incon-
veniente de extraer el cordén de su en-
chufe para parar el lavador; tiene una
nueva apertura ovalada para el hen-
chidor, lo que el trabajo y permite al
cliente ver la solucion sucia; nueva
malla para la bomba, de facil acceso
para su limpieza; nuevo sujetadores de
manguera, que dan mejor posicion a
las mangnieras mientras el lavador no
se usa. EI lavador completo estd mon-
tado en carrito con ruedas delanteras
con llantas de caucho, llevando atréas
patas con aislamiento en caucho. Un vi-

Ayuntamiento de Madrid

Esmeriladora de Embolo

Una nueva esmeriladora para todo
trabajo de esmerilado y torneadura de
émbolos de todo tipo, es uno de los mas
recientes productos de la Automotive
Maintenanee Machinery Company, 830
W. Washington Blvd., Chicago, 111. La
nueva maquina, llamada Ammco modelo
P hace esmerilado y torneadura cilin-
drica y eliptica, sin cambiar la posicién
del émbolo. Sirve para émbolos de cual-
quier tamafio de los empleados or-
dinariamente en automoviles, camiones,
6mnibus y tractores, hasta el mMas

grande de siete pulgadas de diametro
por ocho pulgadas de longitud. Las
ranuras de los anillos del émbolo pueden
también esmerilarse sin alterar la co-
locacion dada al émbolo para el esme-
rilado de su diametro. La maquina
puede funcionar a cinco velocidades.

Grafita para Motor

La grafita para motor K-W, al
mezclarse con aceites lubricantes, tapa
la porosidad y produce una pelicula
uniforme sobre todas las superficies de
contacto de los émbolos, pared de cilin-
dros y cojinetes. Se reduce el calor
generado el rozamiento y se prolonga
la duracion efectiva del lubricante. Su
fabricante, la K-W Graphite Corpn.,
Kansas City, Mo., dice que no se pre-
cipita en la caja del ciguefal, a causa
de que atraviesa cualquier filtro de
aceite, sin dejar ningun residuo. Debi-
do a su tratamiento eléctrico, no puede
conglomerarse. Se ofrece en dos clases:
la “A” para la lubricacién de la parte
superior de los cilindros, y la “B” para
la caja del ciguefal y afinaciéon de
motores nuevos o usados. EI departa-
mento de exportacién esta en 238 Main
St., Cambridge, Mass.

drio en el depésito permite al cliente
ver la accién de la méaquina. Un tubo
de vidrio en la manguera permite tam-
bién ver la acciéon de la solucién que
pasa por el sistema de enfriamiento.-
Marquette Mfg. Co., Inc., Minneapolis,
Minn.
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febrero,

Refortalecida Posicib

n

de la Reo

Brillante Porvenir en el 1935

u Car Company en la industria
ha sido grandemente refortalecida
durante 1934. Las ventas en este
afio han mostrado notables pro-
gresos sobre lasde 1933. La compa-
fifa entra en 1935 con dos auto-
moviles de estilo perfilado completa-
mente nuevo y nuevos camiones
Speedwagon de estilo perfilado, que
procuran un dominio mas extenso
sobre el mercado de vehiculos co-
mercialesy preparan el campo para
mayores aumentos de ventas en
1935.

Los embarques de exportacion de
la Reo en 1934 fueron casi el doble
de sus embarques al extranjero en
1933.

Las existencias de automdviles y
camiones nuevos en manos de los
representantes o concesionarios son
bajas y los pedidos sin llenar el
primero de enero de 1935 fueron
tres veces méas grandes que los de
la misma fecha de un afio atrés.

Casi 15% de aumento se ha reali-
zado durante 1934 en el namero de
concesionarios del Reo. Mas de
300 representantes se han nombrado
durante el afio para la venta y la
conservaciéon mecanica de automa-
viles Reo y camiones Speedwagon.

El cambio de marcha AUTOMA-
TICO REO, rasgo exclusivo paten-
tado, ha recibido favorable acepta-
cion entre millares de compradores
de vehiculos Reo en todas partes
del mundo. Cerca del 85% de la
produccion total de automoéviles
Reo, desde la introducciéon de este
nuevo mecanismo, ha sido equipada
con este cambio de marcha. Este

IA posicién de la Reo Motor

PRODUCTORES DE DINERO PARA
LOS CONCESIONARIOS

AUTOMOVILES REO-—Flying
Cloud y Royale—equipados con
el sensacional CAMBIO DE
marcha AUTOMATICO,

GUIONES R E ~en 32distintas
uistancias entre los ejes, y con
capacidades de ™ a 4-6 toneladas,
uan a los representantes del Reo
la enorme ventaja de un vehiculo
automovil de superior calidad para
casi todo comprador en perspectiva.

1935

Por Don E. Bates

i*residentey Administrador General
de la Reo Motor Car Company

admirable mecanismo elije automa-
ticamente las relaciones mas ade-
cuadas a las variables condiciones
de trafico, velocidad y declive'

Evita por completo la molestia de
servirse de la palanca corriente de
cambio de marcha y aumenta la
se”ridad de laconducciény marcha.
Existe una tendencia patente hacia
el cambio de marcha automatico y
por lo menos otro gran fabricante
de automoviles estd presentando
para 1935 un modelo sin palanca
de cambio de marcha.

Con dos afios de funcionamiento
satisfactorio en manos de millares
de duefios en todas partes del
mundo, y precedido por cinco afos
de desarrollo y ensayo antes de su
introduccién al pablico, el exclusivo
CAMBIO DE MARCHA AUTO-
MATICO REO entraen 1935 como
un mecanismo completamente de-
mostrado poreltiempo y laexperien-
cia préctica.

El mercado para los automoviles
Reo hasidonotablemente ensancha-
do para 1935 con la adicién de un
surtido completamente nuevo de
modelos Flying Cloud de seis cilin-
dros, de peso mas liviano, que fué
anunciado el dia de la apertura de
la reciente Exposicion de Automo-
viles de Nueva York. EI nuevo
modelo presenta adicional refina-

miento en carroceria aerodinamica
y en forma de guardabarro, innova-
ciones originadas por la Reo en
1930. Se incluyen también en él
muchos rasgos nuevos y exclusivos,
en materia de seguridad y comodi-
dad, nuevas normas en funciona-
miento y un aspecto de muy agra-
dable distincién. Ofrecemosel nuevo
modelo en estilo de sedan de cuatro
y de dos puertas. Los precios son
menores que los de todo otro sedan
Flying Cloud de seis cilindros de
serie anterior. Esto coloca a los
concesionarios del Reo en una posi-
cion favorable para competir en un
mercado mas extenso en 1935.

Tanto los nuevos modelos Flying
Cloud mas livianos, como los nuevos
Reo-Royale de 1935, se ofrecen con
el tipo corriente de cambio de
marcha con desplazamiento sincro-
nizado y engranaje de segunda
silencioso, 0 a poco precio adicional,
con elcambiode marchaautomatico,

La adicion al surtido de camiones

Speedwagon Reo de un nuevo
modelo comercial de tonelada,
aporta la velocidad, el fimciona-

miento, la duracién y la economia
en servicio del automévil Reo, al
trabajo de transporte de cargas
comerciales livianas, estableciendo,
en beneficio de los concesionarios y
representantes del Reo, un mercado
nuevo en el cual se vende como el
30% de todos los vehiculos comer-
ciales. En efecto, con los_ nuevos
modelos Speedwagon de tone-
lada y los camiones grandes hasta
de 4 a 6 toneladas, mas las combi-
naciones de tractores y remolques
con capacidades de carga bruta
hasta de 32.000 libras, los represen-
tantes del Reo estan preparados para
competir por el 99% del completo
mercado de vehiculos comerciales

REO

MOTOR CAR COMPANY
LANSING, MICHIGAN, E. U. A.

Direccién telegréafica; REOCO Lansing
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Lijadoras

La Sterling Products Co., de Detroit,
Mich-, estad ofreciendo un nuevo tipo
de maquina lijadora y pulidora, que
pesa sdélo siete libras, funcionando bajo
uno presién neuméatica de 70 libras o
méas, consumiendo como seis p”~es
cubicos de aire comprimido por minuto.
Es muy adecuada para los talleres
pequefios y los establecimientos gran-

des. EIl movimiento es reciproco u
oscilatorio. La almohadilla lijadora
tiene carrera de 1% pulgada, funcio-
nando a razén de 2.500 a 3.000 oscila-
ciones por minuto. La almohadilla se
mueve hacia adelante y hacia atras, tal
como el movimiento manual, producien-
do una superficie lisa.

Cable de Freno

Un completo surtido de cables de
frenos para conocidas marcas de auto-
moviles, ha sido hace poco, anunciado,
por la Simmons Manufacturing Co. de
Cleveland, Ohio. Entre los accesorios
comprendidos en este surtido se hallan
uniones de acero de fina calidad, aran-
delas de fieltro para evitar el escape de
lubricante, una funda de tela especial
para proteger el cable contra las
inclemencias del tiempo, enchape de
cadmio inoxidable y una conexién de
lubricacién, que permite el empleo de la
misma pistola que sirve para lubricar
otras piezas del chasis, Los cables
Simmons pueden adaptarse a muchon
modelos de automoviles. Un surtido de
23 tamanos sirve para satisfacer loa
requisitos de casi todos los automdviles
de tipos modernos.

Vendedor Automatico

Este vendedor automéatico funciona
mediante la insercién de una moneda
en una ranura a prop6sito y oprimi-
endo un émbolo, cuya acciona entrega
la pieza que se compra. Hay una ra-
nura para tapitas de valvula y otro
para nucleos de valvula. Con cada ven-
dedor se incluye un abastecimiento de
tapitas y nucleos.— Air Scale Co.,, To-
ledo, Ohio.

Arandela de Acumulador

Esta nueva arandela de acumulador
es de fieltro tratado con una composi-
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cion quimica especial, que evita el en-
moheciraiento en los postes y los bornes
del acumulador. Se vende bajo el nom-
bre de “Non-Kr-O-sive” y puede insta-
larse con rapidez y facilidad. Cada lata
contiene dos arandelas y hay 24 latas
por cada caja de exhibicion— Eadiator
Seal Co., Council Bluffs, lowa.

Perforadora de Cilindros

El nuevo modelo de perforado de
cilindros de la Hall Mfg. Co., de Toledo,
Ohio, se caracteriza por un sistema de
aspiraciéon, que forma parte integrante
de la méaquina. Este sistema funciona
con el mismo motor que de movimiento
a la maquina, y sirve para recibir todo
el polvo o particulas metalicas y tamr
bien para conservar la herramienta a
conveniente temperatura. La nueva
perforadora tiene sélo dos cojinetes,
ambos con ajustes micrométricos. La
misma barra perforadora es de una
aleacion de acero especial, Illamada
nitralloy. Tiene 2 3/16" de didmetro y
funciona a 300 r.p.m. Las guias de
extensién pare la ccntraciéon y le herra-

mienta cortante van todos montados en
la barra. La centracion se fija por la
parte superior de la barra, mediante un
contacto de tres puntos con la pared
del cilindro. La barra puede centrarse
en cualquier punto del cilindro. La ma-
quina comprende wuna afiladora de
herramienta muy practica. Se ofrece
en modelos de 2% " a 4 9/16".

Reflector

Este reflector No. 25 resulta muy
atil en aquellos lugares donde las regu-
laciones del trafico son muy exigentes
en lo tocante a alumbrado. Refleja hasta
una distancia de 800 pies y a cualquier
angulo hasta de 50 grados. Esta prote-
gido por un grueso marco metalico. Se
suministra con un sostén universal, que
permite montarlo al ras de la carro-

Ayuntamiento de Madrid

Ranurador de Embolo

Esta herramienta ha sido especial-
mente construida para repasar y ter-
minar las ranuras en los émbolos de
aleaciéon de aluminio, para hacerlas
coincidir con la anchura original pro-
vista por el fabricante. Esta provisto
de un motor de corriente alterna de 1/6
de caballo de fuerza, monofasico, de 60
periodos, que se presta a facil conexion

con la linea de .servicio publico. En
adicion al soporte angular para la ra-
nuracion del émbolo, se suministra una
mesa plana, la cual multiplica la apli-
caciéon de la maquina, la cual puede asi
utilizarse como sierra para cortar forro
de freno y otras cosas. Para este fin
se suministran sierras en trese an-
churas.— Dali Mfg. Co., Inc., Cleveland,
Ohio.

Amorfiguador de Ruido de Freno

Este mecanismo evita el ruido y la
retenciéon de los frenos de las ruedas
delanteras de los automoviles Ford,
modelos A y V-8. Se instala en el
soporte del pasador de rodillo de la
zapata del freno. En esta posicion,
levanta simultdneamente ambas zapa-
tas a su posicion central de enfrena-
miento. Se hace de bronce y puede ins-

FRONT. -WHEEt. SRAKE 4

APCO
Ayn-CHATTSW~»

L,.

talarse facilmente sin quitar el pasa-
dor del rodillo de la zapata del freno.
—Apeo Mossbherg Corp., Attleboro,
Mass.

ceria o suspenderlo por un lado o por
el fondo de la misma.— Kilbom-Sauer

Co., Fairfield, Conn.

El Automovil A mekicano
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Entre los de mas bajo precio...

Cuesta menos poseerlo...

fA experiencia hademostrado
a los operadores de camio-

nes que Diamond T se fabrica
para perdurar. La fama de la
durabilidad del Diamond T y
su bajo costo de mantenimien-
to han aumentado continua-
mente durante los dltimos treinta

afos.

Diamond T ocupa hoy dia el primer
puesto en la industria de camiones.
Los camioneros saben cémo apreciar
algo mas que la marca, no importa su
popularidad, y demandan
construcciéon de camién como la que
Diamond T provee. Pocos otros la

legitima

jjam o0so06 Nao& idjod

Jiifa cuiAci™iam on (T

ofrecen y que sepamos, ninguno

la ofrece a precios Diamond T.

Los Diamond T de hoy contindan
estableciendo nuevos records de ven-
tas en todos los mercados del mundo.
Tienen ejes enteramente flotantes y
grandes frenos hidraulicos. Son seises
de servicio pesado suaves y potentes.
Frenos de potencia al vacio son stand-

Modelo 211A, lii Toneladas— Motor de 6
cilindros, 7 cojinetes, Yy cilindrada 228"
cubicas, aforado como de 63 C.F. puede
desarrollar 80 C.F. en el dinamémetro. Soli-
do eje trasero enteramente flotante. Grandes
Frenos Hidraulicos Lockheed— trasmision 4
velocidades, alambrado blindado, motor mon-
tado en caucho. Entre ejes 135% ", 145",
158" y 168%". Peso del chasis 3,410 libras;
maxima capacidad bruta 10,000 libras.

ard en todos menos el modelo
mas pequeno.
montados sobre caucho com-
primido, son silenciosos y no
se lubrican. Los muelles auxi-
liares soportan Ja sobrecarga.
Cojinetes de motor “de preci-
sion” ofrecen servicio mas duradero.
El equipo de instrumentos es lo mas
excelente y completo.

Si Vd. usa camiones o esta intere-
sado en distribuirlos, escriba o cable-
grafie por informes completos sobre
Diamond T.

DIAMOND T MOTOR CAR CO.

Deparlmenio da Expojiadon
429 South Dearborn St.,, Chicago, 111, U<S. A«
Por Cable: DIMON-CHICAGO

Los muelles,

Modelo 220, 1li-2 Toneladas— Cilindrada
263" cUbicas, puede desarrollar in.is de 85
C.F. (afor.-ido por Diamond T como de 68

C.F, de camiodn). Trasmisién Servicio-
Pesado (4-velocidades), ejes, bastidor,
muelles. Frenos de potencia al vacio, mas,

grandes frenos hidraulicos Lockheed en las
4-ruedas. Entre ejes: 135% ", 145", 158"
y 168%". chasis 3,600 libras;
capacidad bruta maxima 11,500 libras.

Peso del

Ofroa ImdddlosGnayeres,| d€lhasta 20,000 libras capacidad bruta—
un tipo y tamafio Diamond T para cada necesidad de trasporte.



He aqui el secreto para hacer gne esas
lucrativas ventas adicionales de mer-
cancias vengan con rapidez y facilidad
al “HOMBRE CON LA MANGITERA”

VITRINAS DE EXHIBICION PARA SU ESTACION DE SERVICIO

L as bombas computadoras
AYNE le aumentan sus ventas de
fombuslible, le evitan pérdidas, le
rinden buenas ganancias y le de-
sarrollan la confianza entre la
clientela. Los exliibidores Display-
iiieter Wayne, con las mismas ven-
lajas en la venta de combustible,
proveen también vitrinas de exhi-
oicion brillantemente iluminadas
para su estaciéon de servicio, que
permiten mostrar mercancias pa-
ra aumentar las ventas de acceso-

rios y obtener garuincias adicio-
nales.

La bomba computadora Wayne

mide e indica el nimero exacto de
litros y fracciones de litro de gaso-
lina u otro combustible vendido,
computandoy anotando con exacti-
tud el precio en la moneda na-
cional, en un registro donde ambos
totales quedan correctamente in-
scritos.

Se ofrecen estas bombas en galones de
los Estados Unidos, en galones ingleses,
en litros y en ios sistemas monetarios na-
cionales de Inglalcrra, Holanda, Africa
del Sur, Espafa, Canada, México, Co-
lombia, Puerto Rico, Jamaica, pudicn*
do también adaptarse a los sistemas
monetarios de otros paises. Los cam-
bios de precios se efectian con suma fa-
cilidad Pidanos boletines ahora mismo.

WAYXE COMPAIVY

Oficina principal y fabrica

750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A.

|
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Exhibidores y bombas
compatadoras de {gasolina WAYIVE
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Limpieza de Chorro de Arena

Destinado para la limpieza de car-
buradores, bujias de encendido, valvu-
las y otras sujejtas a cubrirse con gru-
esa acumulacién de carbén u hollin, el
Gabinete de Chorro de Arena Utility
Ruemelin sirve también para quitar la
costra de oxidacién de las superficies
metalicas de diversos objetos. El gabi-
nete es de acero, de forma rectangular,
de 20" y queda a una altura conveniente
para facilitar la limpieza. Mediante
ventanilla y poderoso alumbrado se
observa la limpieza de las partes. EI

limpiador no entrafia peligro alguno
para el operario. La corriente de arena
se gobierna mediante una véalvula neu-
matica accionada por pedal. EI me-
canico sujeta las piezas por limpiarse
con sus manos enguantadas. EI equipo
funciona con un motor eléctrico de 14
caballo de fuerza.— Ruemelin Mfg. Co.,
1570 South First Street, Milwaukee,
Wis.

Compensador de Corriente

Un nuevo dispositivo para regular
la carga del generador, compensando

el consumo de corriente de cualquier
equipo eléctrico adicional. Aumenta
automaticamente el rendimiento del
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generador, para compensar toda exi-
gencia adicional impuesta sobre el acu-
mulador. Tan pronto como se cierra,
el régimen de carga del acumulador
regresa a su escala original.— C. E.
Niehoff & Co., Chicago, 111

Progreso en Embolos

Ebonite es un nuevo perfecciona-
miento de émbolo de la Sealed Power
Corp. de Muskegon, Micb. Se hace de
metal Lo-Ex. Es de tipo con ranura
en T y de esmerilado eliptico. Un
tratamiento electroquimico le imparte
una superficie exterior muy dura, au-
mentandole notablemente su duracién y
permitiendo ajustarlo al cilindro con
un intersticio de cinco diezmilisimas de
pulgada por pulgada de diametro in-
terior de cilindro.

El procedimiento electroquimico se
Illama Alumilite. No es un procedi-
miento de enchapado, sino una verda-
dera reaccion quimica que convierta la
superficie exterior en 6xido de aluminio,
substancia muy dura y de gran re-
sistencia al desgaste y rayadura. Como
los cojinetes del pasador y las ranuras
de los anillos reciben el mismo trata-
miento, las superficies de contacto de
estas piezas ganan también en propie-
dades de resistencia al desgaste. Por
otra parte, se dice que la superficie asi
tratada absorbe aceite, asegurando
buena lubricacion a la pared del cilin-
dro durante el periodo de recalenta-
miento a temperatura normal de
funcionamiento.— Departmento de Ex-
portacién, 431 South Dearbom St., Chi-
cago, 111

Piedra Amoladora Flex-Stone

Las propiedades esmerilantes de la
piedra de amolar méas dura, en combi-
nacién con una notable flexibilidad,
hacen que la Flex-Stone Rimac resulte

PANEX-STQ |ilp

FIR OB

COfJTaCT-POIMTS COMMUTATORB
muy practica para limpiar y suavizar
contactos y otras piezas eléctricas.
Puede doblarse y torcerse, penetrando
en puntos donde no pueden hacerlo las
piedras inflexibles o limas corrientes.—
Rinek - Mcllwaine, Inc., 16 Hudson
Street, Neuva York, N. Y.

Juego de Llaves de Cubo

Bonney Forge and Tool Works, Al-
lentown, Pa., anuncia un nuevo juego
de llaves de cubo, llamado No. RH, que
comprende un surtido de llaves de su
serie corriente, con propulsor rec-

Ayuntamiento de Madrid

Anillo de Embolo

Un nuevo anillo de émbolo de bajo
rozamiento, hecho de un material in-
destructible, ha sido anunciado al
comercio por su fabricante la Simples
Pistén Ring Co. of America, Cleveland,

Ohio. Proyectado para retener el aceite
y reducir el desgaste sobre la pared
del cilindro, sn wutilizacién restablece
la compresién y evita la aspiracion de
aceite, aun cuando estd bastante des-
gastado el cilindro. Hace todo esto a
causa de su construccién especial basa-
da sobre el principio de anillo interior
de extension y borde multiple laminado.
En la construccion de este anillo o aro
se emplea un nuevo metal Ilamado
“Molium,” el cual, segun la fabrica,
posee muchas de las propiedades del
bronce de cojinete mas fino.

tangular de y llaves de servicio
pesado con propulsor rectangular de

El juego comprende los cubos,
mangos y aditamientos necesarios. En
total hay catorce cubos, ocho mangos
y aditamientos y un eslabén de en-
ganche, ademas de 10 cubos de servicio
pesado y tres mangos y aditamientos
para los mismos. Se ofrece este juego
en una caja metalica con bandeja
amovible.

El Automévil Americano



PISTOLAS MANUALES
DE FUERZA MECANICA

0 para emplearse con su presente
juego de pistolas manuales, reco-
mendamos los LUBRICADORES
DE FUERZA MECANICA ARO,
DE TIPO DE MARTILLO NEU-
MATICO.
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RAPIDAS
CONVENIENTES
PORTATILES

SEGURAS
ECONOMICAS

El equipo mostrado arriba provee funcionamiento con fuerza mecanica para
los tres lubncantes de mayor uso. Puede emplearse en cualquier punto y

gastos de instalacion. Es muy superior, en conveniencia y porta-
bilidad, a los costosos equipos fijos, que suministran funcionamiento con
tuerza mecanica para solo una clase de lubricante.

El empleado, que se ve en la vista, tiene en su mano derecha un mecanismo
de tuerza, que va a conectar al lubricador intercambiable, accionado por
aire comprimido, que estd quitando del caballete de exhibicién con su mano
izquierda, para formar asi una pistola completa manual, de fuerza mecanica
que empleara en todos los puntos del automdvil que necesitan “lubricante de
chasis Cuando termine esta parte del trabajo, desprendera facilmente el
mecanismo de fuerza y lo conectara a otro de los tres lubricadores inter-
cambiables para la aplicacién con fuerza mecanica de un diferente tiuo de
lubricante.

El equipo mostrado aqui comprende rociador de muelle, accionado por aire
llave de tipo de banda, aceitador de tipo de pistola y pistolas de manipula-
cion manual para bombas de agua, engranajes, amortiguadores etc todo
muy bien dispuesto en caballete metalico portatil. Este es el equipo mas
moderno, practico, seguro y econémico del mercado.

MODERNICE SU SERVICIO. PIDANOS NUESTRO BOLETIN 174

The ARO EQUIPMENT CORP.
BRYAN-OHIO --U-S-A"

Union Stafwn BW=*., Utie*. N. Y., E.U.A. Direccién teitpifiu: “AROLUBE"
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Micrometros para Anillos y Pasadores

El micrometro para anillo o aro de
émbolo sirve para computar el didmetro
de los anillos de émbolos, midiendo todos
los tamafios en la misma linea central.
El trabajo es rapido y facil. Las acusa-
ciones se registran en un cuadrante, en
decimales y fracciones. Un vidrio de
aumento las hace bien visibles. EI
cuadrante y todas las piezas moviles

estan encerrados. Se ofrece en tres
tamafios de anillos: de IM" a 4", de
2" a 6" y de 6" a 9W - EI modelo 154,
con escala de I'W a 4", se ofrece con
calibracién en fracciones de pulgada y
con calibracién en fracciones decimales.

El micrémetro de pasador mide el
diametro de los pasadores de émbolo,
bujes, pernos y otras piezas pequefias
gque requieren precisién micrométriea.
Las acusaciones se dan en enteros y

fracciones, en un indicador provisto de
vidrio de aumento. EI cuadrante, la
aguja y demas piezas de movimiento,
estdn protegidas en una caja maciza
para exitarles todo dafio. Todos los
micrémetros salen perfectamente ajus-
tados de la fabrica. Se hacen de alu-
minio y acero, en tres modelos de las
escalas siguientes: de Oa de Oa 1"
y de vi" a 1%".—Wilkening Mfg. Co.,
Filadelfia, Pa.

Tomador de Fuerza

Un tomador de fuerza para camiones
Ford, Chevrolet ye de otras marcas, es
uno de los productos que entre muchos
otros, esta ofreciendo ia Borg-Warner
International Corp., Chicago, 111
Puede instalarse en los modelos de 1934
y de otros afios que tengan aberturas
normales de 6 voltios segln patrén de
la SAE. Es un tipo de accién sencilla,
especial para cajas de vuelco. Puede
también utilizarse para otros trabajos,
tales como el furieionamiento de, bom-
bas de combustible y lubricante, equipos
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de refrigeracién, grlas pequefias, etc.
El tomador de fuerza desarrolla 7 ca-
ballos de fuerza y funciona como a la
mitad de la velocidad del motor, con
una relacién de 1,83 a 1.

Maquina Perforadora

Con esta maquina se da sélo un corte
o perforacion para impartir el tamafio
y el acabado a los orificios del pasador
de émbolo, suministrando le clase de
ajuste que se necesite, segun dice su
fabricante. La barra perforadora re-
quiere so6lo un adjuste para perforar
todo el juego de émbolos y bujes al
tamafio exacto y uniforme deseado. La
maquina es de firme construccién vy
estd montada sobre una base pesada.

Se acciona con un motor eléctrico de %
caballo de fuerza y funciona en cojine-
tes de bronce. Su escala, para perfora-
ciones en émbolos, es de 2" a 5*4" y
para perforaciones de orificios de pasa-
dores, de 0,734". Su funcionamiento es
enteramente autom@atico. Tiene tres
velocidades para ajustarse a todo tipo
de émbolo y de buje de biela. Perfora
hierro fundido, bronce, aleaciones, la-
ton o aluminio.— Automotive Main-
tenance Machinery Co., Chicago, 111

Limpiador de Metal

Este limpiador representa un nuevo
procedimiento para quitar el aceite,
grasa, suciedad, pintura y substancias
abrasivas de las superficies metéalicas.
Es una preparacién cientifica, que
disuelve perfectamente el aceite vy
grasa, haciéndolas solubles en agua. Es
inofensiva ai mecéanico y al articulo
que se limpia. Se llama “Magnusol.”
Cuando se considerable su consumo,
quede comprarse preparada para
mezclarse con keroseno. — Magnus
Chemical Co., Garwood, N. J.

Lamparita Indicadora

La Westinghouse Lamp Co., East
Pittsburgh, Pa., anuncia una lamparita
indicadora que sirve para sefialar, a la
simple vista, el funcionamiento exacto

del radiorreceptor, calefactor, mano-

Ayuntamiento de Madrid

Embrague Mecéanico

El regulador de embrague mecanico
Porter permite al conductor de un Ford
V-8 gambiar los engranjes de marcha
sin necesidad de recurrir al pedal del
embrague. Funciona igualmente bien
en marcha hacia adelante y en marcha
hacia atrds. Se gobierna mediante un
facil movimiento dado con el pié de-

recho a un pedal contiguo al pedal de

aceleracién. EI regulador actia tam-
bién sobre la rodadura libre de las rue-
das, con toda eficacia. EI mecanismo
recibe mediante

aceite saturado de aire proveniente de

continua lubricacién

la caja del ciguefial del motor. Actda
por fuerza de vacio. Sacando el botén
regulador del abastecimiento del

en el tablero, nada mas que un poco, el
mecanismo queda inoperativo. La in-
stalacion es sencilla y no toma mas de
dos horas de trabajo, incluyendo los
adjustes necesarios.— Motors Devices,
Inc., Detroit, Mich.

metro de aceite y abastecimiento de
combustible del automovil. Se ofrece en
dos modelos, el Mazda No. 51 con bom-
billa G-3% y el Mazda No. 55 con bom-
billa G-4*4, ambos para corriente de 6
a 8 voltios. Ambas lamparas tienen
base de bayoneta, para asegurar su
conexién correcta y evitar toda inte-

rrupcién.

El Automévil A mericano



Desde hace 27 anos el Hupmobile es conocido como un buen auto-
movil. Siempre ha estado al frente en mejoras mecénicas j belleza de
disefio. Este afio, Hupmobile se coloca otra vez a la vanguardia de la
industria al ofrecer el exponente mas notable de verdadera perfilacién.

Un gran automovil para poseerlo, un gran automovil para represen-
tar y vender. EI estilo de verdadera perfilacion Hupmobile significa
algo mas que la gracia de un ave en vuelo. Este disefio permite mas
espacio en el interior, méas lugar para los hombros y las piernas.
Mayor comodidad y suavidad de marcha. EIl funcionamiento
del motor es sensacional. Su fuerte construccién ofrece la segu-
ridad de largos afios de servicio. Sin embargo, su precio estapor
debajo de lo que uno pagaria por estas ventajas tan notables.

Respalda al Hupmobile de 1935, la proposicién mas equitativa
gue hasta ahora se ha hecho a un distribuidor. Hay oportuni-
dad para distribuidores competentes en varios territorios
importantes. Escriba hoy mismo, o cablegrafie, a nuestro
Departamento de Exportacion.

Serie 518—Distancia entre ejes 118 —Largo completo 189’
Serie 521— Distancia entre ejes 121'—Largo completo 194’
Serie 527— Distancia entre ejes i27'—Largo completo 200’
La verdadera perfilaciOD proporciona inaa

HUPP. MOTOR CAR CORPORATION o e aciiasd. s no tay piares

DETROIT, MICH ., E. U. A. Direccién Cablegrafica "HUPP" Detroit que le intercepten.

Fehrero, 1935
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Esmeriladora de Embolos Elipticos

Esta es una maquina de combinacién
para tornear y esmerilar émbolos ci-
lindricos y de forma eliptica. Admite
émbolos de 2 a 6% pulgadas de diame-
tro. Su husillo tiene dos velocidades,
con alimentaciéon mecénica y tope au-
tomatico, con movimiento en ambos sen-
tidos y cuadrantes de exacta gradua-
ciébn para la carrera transversal, para
tornear y esmerilar. Un juego completo
de excéntricas forma parte integrante
del husillo principa!. Puede cambiarse
de trabajo en émbolo cilindrico a tra-
bajo en émbolo eliptico, mediante facil
movimiento de palanca, sin parar la
maquina. Puede tornear y esmerilar
seis émbolos de tamafios corrientes en
media hora, o un promedio de 75 a 85
émbolos en ocho horas de trabajo. —
Storm Mfg. Co., Inc., Minneapolis,
Minn. Departamento de exportacion,
39 Water Street, Nueva “ork, N. Y.

Bloque para Levantar Motor

Esta herramienta fabricada por la
National Machine & Tool Co., Jackson,
Mich., ha sido especialmente proyectada
para levantar el motor del Ford V-8

después de que se le han quitado sus
culatas de cilindros. Sujeta el motor
con adecuado equilibrio, tanto cuando
esta unido al cambio de marcha como
cuando no esta unido a este érgano.

Descansapiés

Descansapiés de barra doble, para
todos los Ford V-8 de 1983 y 1934,
fueron hace poco, anunciados por la
Apeo. Mossberg Corp., Attleboro, Mass.
Se instalan con facilidad y resultan
muy cémodos para los pasajeros en el
asiento trasero. Evitan el desgaste por
rozamiento del respaldo del asiento
delantero.

Anillo de Embolo de Regulaciéon
de Aceite

El nuevo modelo de anillo de regula-
cion de aceite Pedrick tiene una canal
ancha continua y se vale de una serie
de agujeros circulares para el drenaje
del aceite. Las paredes laterales de
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ia canal estan recortadas de modo que
a medida que se produce el desgaste,
se reduce la superficie de la cara del
anillo, lo que tiende a mantener bien
su precién contra la pared del cilindro,
compensando la pérdida de tension
perdida por el desgaste. Se prolonga

asi la duracion efectiva del anillo. La
ranui'a en forma de V de la canal
promueve turbulencia constante en el
aceite, evitando la acumulacién de car-
bén u hollin.— Wilkening Mfg. Co.,
Filadelfia, Pa.

Carburador

La Borg-Warner International Corp.,
de Chicago, 111, anuncia un nuevo tipo
de carburador Universal de tiro des-
cendente, madelo BU, para servicio de
repuesto. Produce rapida aceleracion,
aumentando la velocidad del vehiculo.
El nuevo producto ofrece la ventaja de
poder ajustarse facilmente a funciona-
miento en tiempo frio y tiempo calu-
roso, lo que significa méaximo ap-
rovechamiento del combustible, con un
consumo minimo del mismo. EI fun-
cionamiento, después de ajustado es
automatico. EIl nuevo producto se com-
para favorablemente con los modelos
mas perfeccionados del mercado. Su
instalacion no ofrece la menor dificultad.

Los Nuevos Modelos

(Continuaciéon de la pagina 14>

ellos, cosa que se hace moviendo el motor
mas hacia el frente del vehiculo, el
funcionamiento se igua mucho al de los
muelles traseros. EIl temor de que el
empleo de muelles delanteros mas flex-
ibles podria dificultar la direccién no
tiene ahora fundamento, en vista de los
buenos resultados que estan dando las
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instalaciones de esta clase en los nuevos
modelos. Entre los automoéviles que
emplean ahora muelles delanteros mas
flexibles se hallan el Ford, Plymouth y
Dodge. En el Ford se ha colocado ei
muelle delantero bastante adelante del
eje delantero, lo que permite instalar
el motor no so6lo méas adelante, sino
también en punto mas bajo. Esto con-
tribuye a reducir el centro de gravedad
del vehiculo completo.

Es interesante observar cémo el
puUblico cambia de opinién acerca de las
innovaciones presentadas en automoé-
viles. Durante mucho tiempo, el publico
se interesd particularmente en el motor,
cuya fuerza se ha venido aumentando
afio tras afio. La introduccién del cam-
bio de marcha de cuatro velocidades,
en 1928, y el desarrollo de varios tipos
automaticos en ese tiempo, concentr6
la atencion del publico en el cambio
de marcha y desde entonces, los fabri-
cantes han venido perfeccionando este
importante o6rgano del vehiculo. La
adopcion el afio pasado de la suspension
independiente de las ruedas delanteras,
por parte de algunos fabricantes, des-
perté la tenciéon del publico en lo con-
cerniente a suspension delantera y
muelles delanteros. Este afio se han
presentado notables innovaciones en
este sentido.

Uno de los refinamientos en muelles
es el acabar ei lado de la hoja o lamina
sujeto a la tensién proveniente del
choque del camino, mediante prolijo es-
merilado. Este refinamiento se debe al
descubrimiento de que la duracién efec-
tiva de la lamina o hoja de muelle se
prolonga notablemente cuando el lado
sujeto a la mayor tensién se libra de
todo defecto superficial. EIl esmerilado
se aplica no solo a los muelles de la-
minas u hojas, sino también a los mis-
mos resortes helicoidales empleados en
los nuevos sistemas de suspensiéon de-
lantera.

Durante el afio pasado ganaron te-
rreno los ejes traseros provistos de
engranajes hipoidales, pues fueron
adoptados por el Chrysler y por el Pack-
ard 120. Este tipo de engranajes per-
mite reducir la altura de la carroceria.
Y sobre carrocerias, el cambio mas im-
portante que se presenta para el pre-
sente afio, es sin duda alguna, el techo
completamente metalico. Hasta hace
poco, se ereia imposible evitar el zum-
bido que se producia en este tipo de
carroceria completamente metalica mi-
entras el vehiculo iba corriendo a ciertas
velocidades. EIl problema ha sido ya
resuelto. EIl techo metalico es silencioso
y ofrece varias ventajas evidentes en
mayor firmeza y resistencia. Por otra
parte, por ser mas delgado que el techo
de construcciéon de madera o mixta de
madera y metal, permite agrandar ia
altura interior de la carroceria.

E1l Automoévil Americano



El Unito Camion a Cualquier
Precio que le Ofrece Todos

Estos Atributos

Nuevay Comodo Caseta
Tipo Cupé

Construccién enteramente de
acero. Asiento para el con-
ductor ajustable, con respaldo
que se inclina a voluntad.
Cristal de Seguridad en todas
las ventanas sin recargo al-
guno. Triple ventilacién, que
incluye: (1) Ventilacion de
Visiéon Libre en las ventanas
de ias puertas; (2) parabrisa
que se abre con facilidad; (3)
amplio ventilador en el cubre-
tablero. El ancho del asiento
ha sido aumentado a 1.25
metros. EIl nuevo depoésito de
combustible contiene 68 litros.

Nuevos y Poderosos Frenes con
Costillas de Enfriamiento

Los tambores de hierro fun-
dido con costillas integrales
disipan el calor con mayor
rapidez. EIl nuevo disefio del
mecanismo de enfrenamiento
permite detener el camidn en
forma mas rdpida y suave por
mas cargado que vaya. Los
frenos conservan su ajuste
por mucho mas tiempo.

Nuevo Embrague Tipo Camién,
Para Servicio Pesado

El nuevo disefio prolonga
apreciablemente la duracién
del embrague, reduce a un
minimo el resbalamiento vy
permite embragar con mayor
suavidad. EIl pedal es mas
liviano a bajas velocidades.

Nuevo Sistema de Enfriamiento
de Alto Eficiencia

Las aletas de la bomba de
agua son mas grandes. EI
ventilador es de 39 cms. de
diametro y posee 5 aspas. ElI
radiador es 7 cms. méas ancho
—el area de irradiacion 15%
mayor.

Nueve Sistema de
Ventilacion del Céarter

La ventilacion del carter, de
corriente forzada, reduce la
oxidacion y la dilucion del
aceite, pues expulsa los gases,
ei vapor de agua, la gasolina
sin quemar y otras impurezas.

Rendimiento del V-8 con
Economia de un "4 "

El motor del Camién Ford
v-8 desarrolla mas de 80 ca-
aaiios, pero no por eso con-
cNbustible que un

rifia? carburador
dnai de admisién
, *L.ngastes en los asientos
ifn t valvulas de escape. Co-

. biela de bronce de
servicio pesado.

con j Enteramente Flotante
t?e Dn. Montado en-

N.cclon oSi''H *].ife u.ai“;?i,i!

é Solido.

IFebrerg, 1935

fO® P

PARA,

Camién Ford V-8 se han agregado
ahora las ventajas de ima NUEVA
distribucion de la carga que mejora
la eficiencia de los (renos y asegura
una mayor unilormidad en el des-
gaste de losneumaticosy losfrenos...
NUEVOS frenos que penniten detener
elcamiénenformamassuavey rapida
por mas cargado que vaya . . . tm
NUEVO embrague, de mayor tamafo

NUEVA Ventilacion de Visién
Libre, asiento ajustable, caseta mas

ancha Cristal de seguridad en
todas las ventanas sin recargo
alguno. ... NUEVA eficiencia del sis-

tema de enfriamiento ... NUEVA ven-
tilacion del céarter NUEVOS
guardafongos y NUEVO disefio de
la caseta.

Los duefios de camiones se estan
dando cuenta de que el camion real-
mente eficiente y econémico para las
condiciones del transporte moderno
es aquel que combina potencia para

n uevao

w ' §

19 35

los acarreos pesados con velocidad
para viajes rapidos y servicio de re-
parto. Pruebe el Camién Ford V-8
para 1935 desde este punto de vista
y entonces comprenderd porque este
camion representa el valor méas
sobresaliente de nuestros dias.

El mupup delantero y el motor han sido montados
mas hada el ;rente del chasis, hadendo asi posible
mover lo carroceria y e) centre de lo carga mas
hocia adelante. La distanda entre el respaldo de
la caseta y el centro de! eje trasero ha sido auman*
toda 16 cms. Esto proporciona un frenado mas
eficiente y mayor uniformidad en el desgaste de
los neumaéticos y los frenos.

HAY TAMBIEH UNA NUEVA SERIE DE ATRACTIVAS Y VELOCES UNIDADES COMERCIALES FORD V-8

Ayuntamiento de Madrid
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juego de Llaves

El juego “Double B” anunciando re-
cientemente por la Bonney Forge and
Tool Works, de Allentown, Pa., consta
de 72 cubos, llaves y herramientas
auxiliares, que responden a casi todos
los trabajos corrientes de un taller de
reparacion.

El juego contiene cubos hexagonales
dobles, llaves de boca abierta, llaves
inclinadas, etc. Hay también un buen
surtido de cinceles y punzones, destor-
nilladores, martillos especiales para
empaquetaduras, alicates y otras herra-
mientas de wuso universal. EI juego
completo se ofrece en una conveniente
caja metalica, provista de bandeja y
tapa delantera inclinable.

Rectificador de Asiento de Valvula
Ford

Esta herramienta es especial para el
modelo A de Ford. Simultdneamente
angosta el diametro y corta a un angulo
de 45 grados. La mismo herramienta
puede disponerse a angulos de 45, 50 y
75 grados. La herramienta se ajusta
con facilidad al didmetro y angulo
correspondiente que ha de darse al
asiento de la valvula. La herramienta
cortadora puede afilarse a mano, me-
diante una rueda de e”eril de cuatro
o de seis pulgadas. Las"cuchillas tienen
un cuarto de pulgada de anchura y
pueden afilarse en toda su extension.
Por mucho que se afilen las cuchillas,
no hay peligro de que el &angulo del
corte se afecto, o que haya variaciéon
en el diametro.— Snap-on Tools, Inc.,
Kenosha, Wis., departamento de expor-
tacion: 59 Pearl Street, Nueva York.

Para Refrigeraciéon de Camion

Louis Allis Co., de Milwaukee, Wis.,
anuncia una nueva instalacion de fuerza
motriz, accionada por generador eléct-
rico, especial para sistema de refrigera-
cion de camion. Es una transmision de
fuerza de velocidad gobernada por un
motor de corriente alterna, que man-
tiene en grado uniforme la velocidad
variable del motor de gasolina del
camién, para poder accionar eficaz-
mente el sistema de refrigeracién ins-
talado en un camién, mientras el ve-
hiculo va corriendo o estd parado.
Mientras el vehiculo est4 parado o con
su motor sin andar, el sistema se conec-
ta a la linea de fuerza eléctrica. No
hay conexién mecéanica entre el grupo
propulsado y el arbol propulsor del
generador. Todo es completamente
eléctrico, dando un rendimiento pro-
medio de 80 por ciento en velocidades
promedias. La corriente proviene del
mismo acumulador de 6 o de 12 voltios
del camion.
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Personales

A. 8. Hillyer W. R. Raoslaib

Arthur S. Hillyer, durante muchos
afios jefe de la divisiéon de investigacion
comercial del U. S. Burean oi Foreign
and Domestic Commerce de Washing-
ton, ha entrado a formar importante
parte del Cuerpo de Consejeros Comer-
ciales de la Business Publishers Inter-
national Corp. Cuenta el Sr. Hillyer
con extraordinaria experiencia practica,
tanto en ei pais como en el extranjero,
habiendo, desde hace mucho tiempo,
mantenido directo contacto con fabri-
cantes norteamericanos y comerciantes
en todas partes del mundo. EI Sr.
Hillyer prestara su valiosa cooperacion
a los comerciantes del extranjero que
deseen entrar en relaciones comerciales
con los fabricantes norteamericanos
comprendidos en las industrias repre-
sentadas por El Automoévil Americano,
The American Automobile (Overseas
Bdition), Ingenieria Internacional vy
El Farmacéutico.

W. R. Hauslaib, representante es-
pecial de la Packard Motors Export
Corp., parti6 a mediados de enero con
destino a la América del Sur. En su
itinerario se incluyen los paises sigui-
entes: Brasil, Uruguay, Argentina,
Chile, Pert y Panama. Espera estar
de regreso en su oficina principal en
Nueva York a la vuelta de tres meses.

R. S. Nelson,' ha sido nombrado ge-
rente de exportacion de la Gates Rub-
ber Company de Denver, Colo., como
lo anunciamos en nuestro numero an-
terior. Viene a ocupar el mismo impoi--
tante puesto con con tanto acierto
desempefié por varios afios el finado
Félix Nassimbene. EIl anuncio del nom-
bramiento proviene de Edward J. Tes-
dell, gerente general de las divisiones
de accesorios y productos mecéanicos
de la Gates. EIl Sr. Nelson ha estado
con esta compafiia desde hace varios
afios. Cuenta con vasta experiencia en
ventas, anuncio y .produccién. “En
afios pasados desarrollamos un buen
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R. S. Nelson Frank Kelly

negocio con el extranjero en virtud de
la sincera amistad y efectiva coopeia-
cion con que hemos tratado a nuestros
clientes” dice el Sr. Tesdell. Y luego
agrega: “EIl Sr. Nelson se ha propuesto
continuar estas buenas relaciones y dai
a nuestros amigos en el extranjero tods
cooperacion posible para habilitarlos f
"desarrollar un buen negocio en benefiho
de nuestros mutuos intereses.”

J. F. Kelly, Jr., gerente de exporta
cion de la Electric Storage Battery (o,
regresé a su oficina central en Nuevo
York a principios de febrero después
de un mes de viaje por Cuba y Panarsia,
Dice que los negocios en estos paiios
estdn desarrollandose sin interrupcion
sobre todo, en lo tocante a automovilis,

J. V. Aguirre, gerente de exportaciéon
de la Dayton Rubber Mfg. Co., mnes
informa que las ventas de cubieitas
y cadmaras de aire Dayton fueron e
1934 mucho mas grandes que en estos
taltimos cuatro afios. En valor fueron
37 por ciento mayores que las de 195
y 63" por ciento que las de 1932. Do
rante 1934 la compafiia estableci6 H
nuevas conexiones en 35 mercados d*
exportacion. Desde agosto de 1931
dice el Sr. Aguirre, la compafiia no i»
sufrido pérdida alguna por falta 6

pago.

L. W. Turner, representante para »
América del Sur de la Raybestos
Manhattan, Inc., partié a fines de enerf
para el Brasil, Emprenderd una i
comercial de cuatro meses por k'
principales paises sudamericanos, 0
representacion de su compaiiia.

Ward W. Mohiun, hace poco ingrosadi
en la Reo Motor Car Co. en la capaci
de representante especial, fué daltiwsS
mente nombrado al puesto de subgerenif
de ventas, segun anuncia C. A. Tnf'
hagen, gerente de ventas de la Reo

E1l Automévil Americi'™*



EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 1935

Du Pont Anuncia
UN NUEVO LIMPIADOR SEGURO Y EFECTIVO
para TAPICERIA DE AUTOMOVIL

Du Pont Tri-Clene* TRI-CLENE
Un nuevo productor

- ThzNeW ]
de ganancias para su
. FABRIC CLEANER
negocio
El Tri-Clene es la mé&s reciente adicidn
al surtido Du Pont No. 7 de especialida-
des quimicas. Es un liquido poderoso
no imflamable, inexplosivo y sin olor,
para limpiar telas, ideal para tapiceria EIl Tri-Clene Du Pont goza ya de sorpren-
del aUtKImO\é'Ij El Trl-Clene_no Tnco]e la dente popularidad. Obtenga informa-
te a.. °_ eja trazos. Quita ha grasa, cion detallada ahora mismo. Cdémprelo
a;;e|te, Iplntlurad yl otrlas manchas. No de cualquiera de las oficinas o represen-
atecta al color de la tela. tantes de la du Pont anotados aqui.
to OI I R I - ‘ L E N E También un surtido completo
de acabados para automaodviles
l DU PONT DE NEMOUR S & co.., I N C
Division de Acabados— Oficina de Ventas de Exportacién: Parlin, N.J., E. U. A.
w. J Rust, c/o F. W. Lehmer_, Inc., Box G, Puerta de F.J.True, c/o Macondray & Co., China Bank Buuding,

Tierra, San Juan, Puerto Rico. Manila, Islas Filipinas
E. W. Sours, Jr.,, c/o du Pont S.A., Avenida Uruguay '

55, México, D.F., México. n C. E. Michaux, 14 rué Lincoln, Paris V111, Francia;
H. H. Lank, Reconquista 336, Buenos Aires, Argentina. *E1 6valo du Pont esta registrado como propiedad de
E. C. Kuehl, c/o S.A. du Pont do Brasil, Rua dos la E. I.du Pont de Nemours & Co., Inc., para identi-

Ourives 92, Rio de Janeiro, Brasil. ficar sus materiales de acabado.

DISTRIBUIDORES Y RErRESENTANTES
ARGENTINA—H. W. Peabody & Cia., Argentina, Ltda., Buenos Miguel Cucalén J., Guayaquil EL SALVADOR—Armando

Aires. BOLIVIA—C. F. QundUch, La Paz. BRASIL—West- Frenkel San Salvador. GUATEMALA— Charlea W. Qualman, Suc
phalen, Bach & Krohn. Bahia; Campea Salles & Cia, Sao Paulo; Guatemala. HAITI— Mallebranche, Gentil, Bogat & Co., Port-aul
Leao & Cia., Reeife; Uestre & Blatge, J. C. Moreira & Cia., Rio de Prince. HONDURAS— Louis Carén, San Pedro Sula. MEXICO
Janeiro; Importadora de Ferragena, Para; Fernandes Junior & Cia., — Cia. Comercia] Importadora, S.A.. Sucs..México, D.F Garza
Ceara. ISLAS CANARIAS—J. Gonzalez Suarez, Las Palmas. Hermanea, Torreén; Julio Molina Fort. S, en C., Mérida Yuc.
CHILE—Sanriago Pérez C., Santiago; Reitze & Beiiitez, Vaipa* NICARAGUA—F. A. Pellas & Co, Ltd.. Managua. PANAMA__
Misok COLOMBIA— Carlos Salgado Jaime, Bogota; Juan Putt-  Guardia & Co.. Ltd.. Panama. FILIPINAS— Macondray & Com-
C. E. Halaby & Co., Medelfn; Franoisco Gutiérrez pany. Manila. PORTUGAL—Bethencourt Brotherz, Ltd.. Lisboa.

larcken. Cali;
T., Barranquila. COSTA RICA— Manuel Montejo, San José. PUERTO RICO—P. W. Lehmer, Inc.. San Juaa ESPANA
CUBA—Cia Cubana de Importacion, Habana. CURACAO—EI La Aceitera Exportadora S.A.-Barcelona, URUGUAY — Clericetti

Louvre, S.A., Willemstad. REP. DOMINICANA—Santo Domingo 4 Barrella, Montevideo, VENEZUELA— Santana & Cia., Sucs.,
Motora Ca, Santo Domingo. ECUADOR—L. A. Lavalle, Quito; Caracas; J. & H. D, C. Gomez, Maracaibo.
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He aquiporqué los nuevos

STUDEBAKER

de Suspension Maravillosa fueron la sensacion

del Salon de Nueva York

Y porqué estos coches modernos de 1935

ofrecen una oportunidad

La STUDEBAKER lo ha hecho otravez ha ganado
la delantera al resto de la industria automotriz
talcomo lo hizo hace un affio con los primeros coches de

lineas perfiladas aceptables y vendibles.

1935

diciembre de

fueron introducidos a

1934 . . . los

Los nuevos Studebaker

principios de primeros
coches con el motor movido hacia adelante, para dar

mas espacio en la carroceria.

Pero el gran adelanto, el rasgo sobresaliente de estos
nuevos modelos, es un gran triunfo de ingenieria
el sistema Studebaker de Suspensién Independiente de

las Ruedas Delanteras.

Por primera vez en el automovilismo, este sistema singu-
lar de suspensién independiente de las ruedas delanteras,
permite una combinacién perfecta de suavidad de
marcha, estabilidad y docilidad al manejo, en un mismo
automovil. Para el modelo Dictador, se ofrece a opcién,

un eje delantero del tipo comudn, pero mejorado.

Huelga decir que los nuevos modelos son hermosos.
Introducen una nueva silueta de lineas perfiladas, en que
los angostos y relumbrantes radiadores, los esbeltos
guardafangos y contornos perfilados del techo y de la

zaga, los hacen destacarse entre todos los demaéas coches.

Y sus carrocerias no son sencillamente de acero, sino

que son reforzadas en acero—y llevan montantes y

Lo que los concesionarios de todaspartes cahlegrafian sobre
los Nuevos Studebaker de Suspensiéon Maravillosa.

Kingston, Jamaica—“ Felicitaciones por el nuevo modelo
—Acogida extraordinaria.”

Habana, Cuba—“Agreguen suspension independiente a
Dictadores pedidos. Es maravillosa. Avisen cuando
despachardn mas coches.”

Medellin, Colombia—“Felicitaciones por modelos 1935.”

Manila, Filipinas—*“Llegaron nuevos Studebaker de sus-
pension maravillosa de 1935. Sirvanse aceptar nues-
tras cordiales felicitaciones. Ciertamente han superado
nuestras esperanzas. No esperamos encontrar mucha
rnmnetencia.”

lucrativa

paneles de techo de acero. Eltecho de un Studebaker no

es soportado por montantes de madera.

Debido a estos coches sensacionales, las exportaciones
Studebaker en diciembre fueron mayores que las de
cualquier otro mes, en cinco afios y medio. Y el afio
1935 ha comenzado con un notable aumento en las

exportaciones.

Obtenga datos sobre la representacién Studebaker—ya
sea directa o por el distribuidor Studebaker en su zona.
La marca STUDEBAKER—de 83 afios de existencia-
es uia de las mas respetadas en todas las plazas del
mundo. AlUn quedan vacantes buenas zonas, no sdlo
para la representaciéon de coches Studebaker y Piercs’
Arrow, sino también de camiones y 6mnibus Studebaker.
W hite e Indiana. Cablegrafie o escriba hoy mismo i
The Studebaker Export Corporation, South Bend. In

diana, E.U.A. Cables: Studebaker.

He aqui la Sensacional Suspensién Independiente

H sistema Studebaker de Suspension Independiente de las
Ruedas Delanteras no tiene resortes en espiral. Es un muelle
transversal de laminas que se dobla en cualquier extremo,
cuando las ruedas delanteras chocan con obstaculos. La
carroceria se mantiene paralela al camino. Los amor-
tiguadores automaticos evitan la necesidad de estabilizadores.
Legeometria de esta construcciéon es tal que cuando una de
las ruedas pasa sobre un obstaculo, casi no hay variacién en
lavia—no hay mas desgaste de neumaticos que en los coches
ctm e|e delantero del tipo comudn. Ingenieros declaran que
este es el me;or sistema de suspensién en el mundo.

El Sedan Custom
Dictador 1935
El“0” de gran aceptacién

Su precio mas bajo: $695 en la
fabrica

El Crucero Terrestre
Comandante 1935
Un “8” deprecio moédico

Su precio mas bajo: $925 en la
fabrica

El Sedan Deluxe
Presidente 1935

Uno de tos Cinco Coches Méas Finos de
América

Su precio méas bajo: $1245 en la
fabrica

Hay un gran surtido de tiposde carro-
ceria para los chassis Dictador,
Comandantey Presidente.

El Dictador “6” se distingue por su
carroceria de acero mas espaciosa,
mejor funcionamiento y frenos hi-
dréulicos compound. Va provisto de
amortiguadores automaticos, neuma-
ticos 16x6.00 y bastidor Studebaker
en “X". La suspensién independiente
de las ruedas delanteras, el arranque
automatico, el cambio de marcha
rueda libre y el vidrio inastillable, son
a opcion.

Nuevas normas de funcionamiento,
aceleracion y velocidad, contribuyen a
que el Comandante sea un coche mas
notable que sus predecesores. Siendo
el de funcionamiento mas brillante en
el renglén, tiene un motor de 8 cilin-
dros de lio HP. Su carroceria de
acero mas amplia, montada sobre bas-
tidor tipo “X”, ofrece el maximo de
comodidad y seguridad. El Comandan-
te estd dotado de la suspensién inde-
pendiente, amortiguadores automati-
cos, arranque automatico, rueda libre
y frenos hidraulicos compound.

El Presidente “8" de 1935 es un sober-
bio coche de lujo de precio intermedio,
con un sinnimero de refinamientos
que lo ponen a la par de los coches
més finos del mundo—ofreciendo alos
concesionarios una oponunidad lu-
crativa sin igual, en ia categoria de
coches finos. Su motor de 8 cilindros
en linea y su nueva transmisiéon con
sobre-direaa, rinden un funciona-
miento suave y econémico a gran
velocidad, Y ala seguridad que ofrecen
sus amplias carrocerias de acero, se
aunan la suspension independiente,
amortiguadores automaticos, arranque
automatico, rueda libre y frenos hi-
draulicos compound.



EL ACUMULADOR DEL AUTOMOVIL TIENE MUCHO QUE HACER

Otros legitimos productos

Bujias de encendido A.C. Filtros de aceite A.C. Limpiadores
de bujias de encendido A.C. Inyectores A.C. Remo. Ensaya-
dores de bujiaa de encendido A.C. Sefiales de refieccion
A.C. Bombas de combustible A.C. Depuradores de aire
A.C. Piezas eléctricas Delco*Remy y Northeast. Cojinetes
de bolas New Departure. Radiadores Harrison y piezas
para los mismos. Bocinas Klaxon y Delco-Remy. Amorti-
guadores Delco-Lovejoy. Gatos Walker. Correas Hycoe
para ventiladores y forro Hycoe para frenos. Anillos o
aros de émbolos Pedrick. Ruedas Kelsey-Hayes y Motor
Wheel. Lamparas Cuide- Equipos Bink para pintura por
pulverizaciéon y equipos Alien para ensayos eléctricos,

ALUMBRADO DEL

TABLERO DE BUJIAS DE
NSTRUMENTOS ENCENDIDO
SOBINA Y
LAMPARAS

DELANTERAS

BOCINAS

y los acumuladores
DELCO tienen la capacidad
necesaria para hacer bien
todo el trabajo.

La evidencia mas convincente de que los acumula-
dores Delco tienen amplia capacidad para satisfacer
todos los requisitos de los automoéviles modernos, se
halla en el hecho de que casi la mitad de los
vehiculos automotores fabricados en los Estados
Unidos incluye los acumuladores Delco en su equipo
original.

-Ulando Ud. instala un Delco, cuenta con la seguri-
dad de que esta dando al cliente lo mejor del ramo.
El criterio combinado del fabricante de automoviles,
del fabricante de acumuladores y del concesionario
de los productos sobre el cual se apoya
este acumulador, es, por lo tanto, su mejor garantia
del alto valor intrinseco del Delco.

El acumulador Delco, empleado para reemplazar al Delco
original, Ueva la misma garantia positiva de servicio irre-
prochable que la fabrica Delco-Remy ofrece a los fabricantes
de automéviles— una garanda que estd aumentando ia con-
fianza de los duefios de automoéviles en los agentes del acumu-
lador Delco en todas partes del mundo. Los acumuladores
Delco (S ofrecen en una extensa variedad de tipos y capaci-
dades, es decir, en un surtido completo que permite al agente
o representante e! desarrollar un negocio permanente y
lucrativo.

|HAGALO A H O RA M IS M O ' Comerciantes de automéviles, duefios de garajes y de talleres de

reparaciéon independientes— sirvanse comunicarse con el concesionario de los produrtos*@”jjjj~§,<2 *en su mercado,

quien gustosamente les suministrard precios y descuentos sobre la mercancia entregada inmediatamente de sus propias

existencias. Suministren a sus clientes los legitimos productos

Y obtengan asi sus negocios futuros.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccién telegrafica; “MOTORSERVE, N. Y.”

Todas las claves.

E190% de los automoéviles en circulacion por todo el mundo va equipado con uno o mas productos

54 Ayuntamiento de Madrid

E1l Automoévil A mericano



ahora abtener buenos pdidoss e mibbs ond .

chesis ce dmibs  INTERNATIONAL. HRRVESTER GHB

e ejizal Im'i.: Kl E ..
En respuesta a universal demanda de este tipo, del parachoque, guardabarros, lamparas, capé
la International Harvester ha producido el de motor y cubretablero. Todo interesado en
nuevo modelo de chasis de 6mnibus C-35-B. émnibus apreciard mucho este nuevo chasis, por
Tiene 175 pulgadas de distancia entre los ejes, sus extraordinarias ventajas en aspecto, como-

bastidor de doble arco, muelles traseros pendi- didad. facilidad de manejo, prolongada duracién

entes, largo tubo trasero de silenciador y frenos .
y economia.

grandes. Tiene un eficaz motor de 6 cilindros,
que desarrolla 78 caballos de fuerza a 3.400 A solicitud suministraremos informacién de-

i'p.m. La fuerza se transmite por un cambio de . . .
P P tallada. Si es Ud. comerciante de camiones, le

marcha de cuatro velocidades y un eje trasero ) .
) . recomendamos se sirva estudiar el valor que
completamente flotante. Su capacidad, in-

cluyendo carroceria y carga, es 2.850 kg. para Ud. reviste el nuevo chasis de 6mnibus

C-35-B, lo mismo que el completo surtido de
El moderno estilo perfilado se refleja en su camiones International de estilo perfilado, ofre-

radiador en V inclinado y en la esbelta forma cido en capacidades de 900 a 11.000 kg.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

(Incorporated)

Harvester Building Depl. 12 Chicago, 111, E.U.A.

CAMIONES [INTERNATIONAL

eero, 1935 55



ABRBTIACIONDii

«— Ampllificador al vacio
«"—A alecclOD
|—Xergo total
t— SedaD de B pai.
tt— Sodio de 7 paa.
li— Amplificador de treno el recto
tt— 8e aplica al Btd. 7.00 i
Onatom
=—Antea la N.A.C.C.
[-P —De doe placaa
A-Lfie— AntO'Llte
BAB—Bote & Beck
Di'-1.—Brown-LlIpe
CAL—Lera r palaora
C A R~"~Lo7ay rodillo
Cli— Climax
Col— Colombia
il— Dual
O -R —Delco-Remy
D 'L — Detroit Lnbrlcator
D el—Detroit Qear
U-M —Accldo meeéolci directa
Bx-DS—Fr, ext. eo arbol trase
E x-Pw —Fr. ext. en 4 roedaa
Ex-Rw —Fr. ext. eo me. tr-
P —Flotante Eje
F P —Flotante
G em — Gemotei
Hyd~Hjdraollco
In-Prr—Fr. Int. eo 4 raedai
In-P AR — Interlorea en
delanteraa y traeeraa
In-Rw —Interiore! en lia
traeeraa
Lyco—Lycomloa
M — Metal
Mee~— Uecfaanlci
M nn— Mundo
M -D —Dlico multiple
N— De agujas
iint— National
Cojinete de agiijae
N -B —North Baal
I*~P—New Proeeee Qear Oo.
O-D — Owen Dyneto
Owu.—Propio
Opt~rOpdonal
P -e — Prest-0-1,Ite
R A M— Caucho y metal
P um p—Bomba
R oe —Rockford
R na—Rnasell
— SaxIneir
Sal—Sailaliury
8-P —De ooa placa
Strnm — Slromlierg
The—Tbermold
TIm — Tlniken
U-M — Unlrereal y Mecbanlca
U nir.— Dniveraal
llul-P x— Dnlrereal Prodncta Oo.
Puc— Vacio o aspiracion
W -C — Warner Corp.
W .Q — Warner Oear
W AR —Tornillo alo fin j
rodillo dentado
W AS—Tornillo alo finy .«ctor
W AW —Tornillo alo fio y
rueda
W ar— Warner Corp.
W I1— Wlllard

Tiene un Afo Exfraordinario en 1934

El afio 1934 fué verdaderamente ex-
traordinario para la Perfect Circle Co.,

IB eo el

la medae

medaa

Dii an-

Ne. de cilmdros-

cia cnlre diameCro interior y
los ejes m Pese 4 carrera de embolo 2 Cilindteda
MODELO s N s~
Y MARCA asi Ze s e 4
3 a e -Su
M Ely ‘? i & e 2 s
& s Az iz & s 2
1 Auliurit.. 120 3.04 17x6.60 3287 Lyc  63%x4% 81x120.7 22.61 2099 344
g Aubujn.. 127 4.69 16x6.60 3607 Lyo_ 83kikd4% 81x120.7  30.00 279.9 468
s Bmcek,,., ... 35-40° H7 2.97 6.26/16 3156 14311 Owa. 835 "% 76x98 30.63 233 3-82
4 110 3.02 7.00/16 3862 Oown. 822>"N4% 75x108 28.2 2353 3.89
SBuick.. 128 3.26 7.60/18 4303 OWD. ... 83%x4% 79x118 30.63 278.0 4.66
6 Buick.. 136 3.46 7.60/16 4691 Owu 8 3%x6 64x127 36.12 3448 5.66
7 Cadillac.."Series 10-20.30" 136 3.46 7,00/17 Oown— 83%x4% 86x126 36.4 353 5.78
HCadilla ."Series 40" 140 8.71 7.80/17 OwB-... 12 3%x4 79x102 46.9 368 9.03
HCadillac. 154 3.92 7.60/17 OWB ... 16 3x4 76x102 67.8 462 7.40
Il Cbarrole 107 272 6-25/17 own.... 63%i4 84x102 26.3 209.8 3.39
11 CbuTTOlet.... 13 2.87 5.60/17 Owu— 6 3%x4 84x102 26.3 2C9.8 3.39
> 118 3 00 6 25x16 own.... 63%xOl 86x114 27.34 2416 3.96
13 Cbryster..., 121 3.07 6.60x16 Oown,... 83%i4% 83x105 33.80 273.8 4.49
14 Chrysler.... "C1 Airflow” 1227 3.12 7.00x16 Oown__  83%x4% 83x127  33.80 3236 631
IF Chrysler,,,, "C2 Airflo*" 128 3.23 7.60x18 own,... 83%x4% 83x127 33.80 323.6 6.31
1« Chrysler.... “CJAirflow" 137 3.32 7.50x18 Owa.... 88%x4% 83x127 33.80 3238 631
17 CuiuGD|hain, 3.36-3.01 19/7.00 4800 2086.6 Own,... 83%x5 99x127 48.06 471.0 7.72
IS De Seto. 2.90 6.26x13 3046 1381 owQ, ... 63%x4% 86x114 27.34 2415 396
lu De Solo. 2.90 6.50x16 3516 1694 Owa.... 63%x4% 86x114 27,34 2415 3.96
3U Dodge. 2.90 6.00x16 2960 1338 OwD.- 63%x4% 83x106 26.36 217.8 3.56
21 Duesenberg.. 142% 3.62 7.00x19 4650 2063.8 Owa.... 83%x4% 95x121 46.00 420.0 6.88
22 Duesenberg.. 153% 391 7.00/19 4626 2097.7 Own.... 83%x4% 96x121  46.06  420.0 9.88
23 Duesenberg,, 142% 3.62 7.00/19 4660 2063.8 Own___  83%i45i{ 96x121 46.00 4200 6.88
24 Duesenberg., , “ 163% 3.91 7.00/19 4626 2097.7 Own,... 83%x4% 96x121 46.00 420.0 9.88
Vs Du Pont....... 141 3.69 6.60/20 Oown.... 83%x4% 86x114 36.46 322.0 6.28
2tFord.............. 112 2.84 6-60/17 2676 11679 Own.,. 8 78x95 30.00 221.0 3.62
2V tFranklin... ..."Oly 118 3.00 6.00/17 3646 1647.7 Own.... 6 89x121 29.40 274.0 449
23 Frajiklio Superchryed Airn = 132 6.36 7.00/17 4520 2060.2 Own.... 6 3%x4% 89x121 29.40 274.0 4.49
2V Franlclin.. .Supercfaarged 12 144 3.66 7.60/17 6550 2562.8 Own.,.. 12 3%x4 83x102 60.70 398.0 962
sn 116 2.94 16x6.00 3120 1416.2 Own... 63%i4% 83x114 26.36 2240 3.67
3l Grthaoi.__ 8-“67" 123 3.12 16x6.60 3410 1346.7 Own.... 83%x4 79x102 31.26 246.4  4.02
32 Graban) Cuslo 8-"69" 123 3.12 16x7.00 3600 15929 Own ,.. 83%x4 83x102  33.80 265.4 4.34
33 Graham Speclal . &"69° 123 3.12 16x6.60 3475 16782 Own..,. 83%x4 83x102  33.80 266.4 4.34
“Big Sir” 116 2 96 16x6 00 own.... 63x6 76x127 21.60 212.0 347
33 Hudson........ “Speclal” 117A124 2,97-3,15 16x6 26 A own,... 83x4% 76x114 28.80 264.0 4.17
16x6.60
33 Hupmobile... ........... "518” 118 3.00 16x6.00 own.... 6 3%x4% 89x103 29 42 246.3 4.02
37 Hupmobile... 117 2.06 16x6.00 3040 Oown .. 63%x3% 89x92 29.42 2240 367
Hupmobile 121 3.07 16x6.60 3325 Oown ,.. 63%x4% 89x108 29.42 246.3 4.02
32 Hupmobile.. 127% 3.23 16x7.00 3606 own__ 83%i4% 81x121 32.91 303.2 497
40 Lalayelle(Nash) 3510” 113 2.87 6.00/18 3030 1336.5 Own .,. 63%x4% 83x111 26.36 217.79 357
44U Sillo....... 350-D" 119 3.023 7.00/16 Oown__  83x4% 76x108 28.8 2403 8.94
47 145 3.68 18x7.80 8790 2626”3 Own.... 12 3%x4% 83x114 46.8 4140 7.34
H 136 3.46 18x7.00 5270 23904 Own.,,. 123"4% 76x114 46.8 4140 6.26
44 145 3.68 7.00/18 6360 2431.2 Own ... 16 3%x4 79x102 62.50 490.8 8.04
4> Adrancad 0” 120 3.04 6.26/16 3630 Owa,., 6 3%x4% 86x111 27.34 2340 882
41 eNaah.. Wdraneed 8 125 3-18 6.50x16 3750 Oown___ 8 3%x4% 79x103 31.26 260.8 4.27
47 lldamobilo. 3 115 291 3.25/16 Oown 6 3%x4% 84x106 26.3 213.3 3.90
48 Oldsmobile.. ....... “L-35" 121 3.07 7.00/16 Own___  83x4% 76x103 28.8 2403 394
4 120 3.04 13x7.00 3686 1668.2 Own.,,. 83%i3% 82x98 33.8 287.1 421
Al Packards.. 127% 3.23 17x7.00 Oown . 8 3Ax5 81x127 32.60 320.0 5.24
Bl Packard B. 134% 34 17x7 00 Oown ., 8 3Ax6 81x127 32.60 320.0 6.24
3> tPmckaril fi. . 139% 364 17x7 00 Own .,. 8376 81x127 32.60 320.0 6.24
33 ;Packard Super 3. 132% 3.36 17x7.00 Oown.... 83%x6 89x127  39.20 384.8 9.30
M * Packard Suner 8. 139% 3.63 17x7.00 Own___ 8 3%x6 89x127 39.20 384.8 9.30
tPackard Super 8.." 144% 3.66 17x7.00 Own .. 83%x6 89x127 39.20 384.8 0.30
S Packard 12. " 139% 363 17x7 60 Oown.., 12 3Ax4% 87x108 56.72 473.0 7.76
37 ttPackard 12 ......" 144% 3.66 17x7 80 Oown— 12 3ftx4% 87x108 56.72 473.0 7.75
38 Pierca-Arrew 139& 144 346k 3.6 7.00x17 own.... 83%x6 89x127 39.20 385.0 6.39
3B Pierce-Arrow ' 139& 144 3.46 ft 3.6 7.60x17 Oown___ 12 3%x4 89x102 58.80 462.0 7.67
Kl Pierca-Arrow ! 147 3.7 7.60x17 Oown ... 12 3%x4 89x102 66.80 492.0 757
Bl F’lymoulb * Standard PJ" 113 2.80 6.00x16 283 1286 Own,... 63%x4% 79x106  23.44 2013 311
LJ"701-A 112 2.84 6.00x16 own.,,. 63%x3ji 86x98 27.4 208.0 341
. . "605" 117 2.97 6.50/16 Oown ... 83%x3% 61x89 32.6 2234 3.66
S-4 Flying Cloud" 118 2.97 8.60/16 Oown___ 63%x5 85x127 27.34 268.0 4.40
. ‘Royale N-33" 131 3.83 6.60/18 Oown,.., 83%x5 85x127 36.46 368.0 5.87
6 Ro00..., "Royile Cusloms" 136 3.43 6.60/18 Oown 83%ii 85x127  36.46  368.0 587
37 Studebaker.. ‘Dklaler Sis” 114 2.89 6.00/16 3100 own 6 3%x4% 63x106  26.4 206.0 3.36
6SStudebaker., .. .Com'r"8' 120 3.04 6.60/18 3640 own__ 8 3%x4% 78x108  30.00 260.0 4.09
62 Studebaker,, ,.. Prei. “8" 124 3.15 7.00/16 3700 Oown,.., 8 3%x4% 78x108 30.00 250.0 4.09
lu Sluli........... 1341A146 3.41&3.68 7.00x18 4885 22157 Own,.., 8 3%x4% 86x114 36.46 3220 528
71 Stuli........... 134%&146 3.41ik3.68 7.00x18 4886 2216.7 Own___  83%x4% 86x114 39.46 3220 528
72 Terraplane-Auloplanu___ 112 2.84 16x6.00 OWD_ 63x6 76x127  21.6 212.0 330
73 twillya ... "77" 100 2.64 17x6.00 2168 9711 Owa___ 4 3%x4% 79x111 15.63 1342 220
Durante el afio, las cuatro fabricas de anillos de émbolos. “La mayor produc-

la compaifiia,
New Castle, y Tipton,
Unidos,

dos

y en

Ind.,
Toronto,

situadas en Hagerstown,
en los Esta-
Canada,

los explica,
de anillos Perfect Circle.

en parte,

cion de automoviles de recientes mode-
la crecida venta
Otra razén

fabricante de anillos o aros de émbolos.
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construyeron y vendieron 57.788.000 de

Ayuntamiento de Madrid

de este aumento fué la gran demanda

El. Automovil Americano



SiAlcma d* SS .
Combustible se 8
5 <
B vA o 50
«
0 4 -Vt
iss ) Si gy
X si P S-S
BB t.i Carter__ Pump, A-Llte.. A-lite.
liIMSQU e.2 Strrxn. Pump., . A-late.. A-lite,
SA0 5.45 StroiQ.. .D-R... D-R...
8200 5.25-1 biarvel,.,, .D-R... D-R...
SAD 5.26-1 Marvel .D-R... D-R...
SA0 4.96-1 Marvel.... .D-R... D-R...
K)00 625-1 D-L.... .D-R... D-R...
9300 10.00-1 D-L.... .D-R... D-R,.,
i00-1D-L.... .D-R... D-R,..,
Icoo 5.35-1 Cérter.... D-R.. D-R....
5.45-1 Carter__ -D-R... D-R...
5.40 Pump,, . A-Ute.. A-lite.
5.77 Pump.
6.1D Pump.
6.10 Pump.,
GIO
fa Yac....... Ltelco... N-B.!".!
5.40 A-Lite... A-lito
g.éo Eump A-lite... A-Lite
. ump A-Lito... A-Lite
8000 520 Sobebler... Pump.. D-R... D-R,.
|DU 520 Schebler... Pump. D-R... D-R..,
6.20 Scliobier... Puiop. D-Il.... U-H...,
57 530 ScheWef... D-R... D-R..,.
401) 530 Scliebltf... D-R.... D-R,..,
J300  6.33 . . Dwn Own
Illoo 5.1S D-R... D-R,,..
iqp 5.12 Pump. D-ll.... D-R..
(44«|0 520 ... D-R.... D-R...
iMico 2.38 Strom...... D-R... D-R.
9400 6. Strom D-R.... D-R..
9900 6.70 Strom D-R... D-R...
6.70 Strom ACPump. D-R.... D-R..
. ... 625 Carter, A-Ute... A-Ute..
kIGO0 , 7.00 Carter.., A-Lite... A-Lite..
loi-loco 576 Sstrom Pum -Li i
914500 632 Strom B AN AL
013500 575 St-om.......
IUyidoo 580 Strom,
W80 564 Mar\e_ A
H8M0 i 501 Strom. D
UOMO 61 Hrom A
L0400 6.1 Hrom,, A
0IMIO 575 gram D
525 SraQ..
100840 226 Sirom.... A
U-3400 57-1 Strom.. R ‘D-
H D-R., D-R,..
H3350 5.7-1 Stroio,. D-R.... D-R...
G830 Strom.., A-Lite... A-1it6..
130-J200 Strom... Dyb D-R
1303200 Strum Dyo. ‘
1309200 yo... D-R..,
Strom.,, Dyn D-R
1500200 Strom... Dyn' D-R..
Uo-3200 Strom.,. Dyn- D-H..
15020 Strom... bn " DIR
1763200 Strom Y ite..
1732000 Strom. yn__ A-lite...
Dyn A-Lite...
103400 55 Stfom
171:340 500  sgrom.. 83 B.E
173040 €00 Strom. 0-D... D-R..
QR0 607 ALite.. Alite.
g C21 carter.., .D-a... D-R,..
6.2-1 Carter...
0 g4 Strom .D-R... D-R...
1250800 D-R,... D-R...
6.50 schebler.. D-R D-H
1530 680 Schebter. D-R.,.. D-R...
6.3-1 strom...... i
1103800 6,61 3troa A-Lite.. A-Ute.
1100800 6.M' strom...... DR DR
1133800 660 Zenith D-R..,. D-R...
1030 6. Strom— D-R... D-R.,,,
«=3600 600 Cérter”’ D-R.... D-R...
403200 g'y3 ‘nUota0o.. A-Dte... 4-Lite..
” A-lite... A-lite..

de anillos de repuesto, debido a los nu-
rehabilitaron sus
afio.

merosos duefios que
automdviles durante el

Desde que se establecié, la Perfect
'i'i e jamas ha tenido ante si un afio

febrero. 198Y¥

1936. La producciéon de las fabricas de
automoviles para 1935 ha sido notable-
mente aumentada. Por esta razon, y
también en vista del gran nUmero de

Ayuntamiento de Madrid

Acumultdor Eje Tresere . Mecanismo
Embrague g UoiTer« De Pie ) de
E Mies s direccion
s J
T a »>
»'S ¢ 5 €
S 11 i »>'g 9 §1
1 oss t 5 H 111 .18 «
H a H s Il H  q Ss o
osL 6M  S-P..
uUSsL 4-105 S-P..
Delco 6-100 B-P..
Deica 4-100 S-P..
Delco 6-120 S-P..
Delco 6-135 2-P..
Delco 6-130 M-D
Deloo  6-160 M-D.
Delco  6-100 M-D.
Deico 6-86 S-P.
Deloo 6-90 S-P..
Wil. 6-110 S-P...
WU... 6-119 S-P..
Vil 6-136 S-P
Wil 6-136 3-p"’
WU... 6-136 5-P...
Wil. 4-132 M-D.
Wil. 6-119 S-P...
Wil... 6119 S-P...
Wil... 690 S-P...
Elido. 6-160 2-P...
Exidc. 4-160 2-P...
Elide, 6I1SO 2-p...
Bzide, 4-160 2-P...
Rxide. 6-115 M-D
Own.. 6-98 S-P...
wJ 6-102 s-p...
- WU . I-135 S-P...
- WU... 6-117 S-P...
.. Wil..  6-S4 5-P...
.. Wil. 6100 S-F..
. Wil.. 6-100 S-P...
. Wil... 6-100 8-P...
. Nat... 6-105
. Exide. 6-125
. WU... OllO 3-p...
. Wil... 6-100 S-P. .
. Wil... 6-113 S-P..
. WU.. 6-121 sP
. Qlobe. 6-110 S-P,.
... Delco. 6-114 S-P.
. . Elide. 6-135 S-P...
. Exide, 6-135 S-pP..
.. Enide. 6153 2-p...
.. USL.. 6-115 S-P...
... USD.. 6133 S-P...
. Delco. 6-100 s-P
Delco. 61U S-P...
T 6114 S-P..
6-144 S-P..
" 6144 SP.
o 6144 S-P..
- 6-144 S-P...
B-144 S-p. .
= 6144 S-P..
™ 6144 S-P..
6-144 S-P...
. Wit 6-140 S-P...
. WU 5-160 8P...
. WU... 6-160 S-P...
. WU... 68 S-P...
. Delco. 6-94 S-P...
Delco. 6-107 S-P..
. Wil 6 102 S-P...
. Wil... 6136 ~p...
Wil. 6-136 2-P...
. Wil... 51-102 S-P...
. Wil.... 511-102 S-P...
. Wil... 5K-130 S-F...
Pte.. 6-170 2-P...
Pie... 6-170 2-P...
liat. 6-105 S-P...
[BL 6-96 S-P...
mas prometedor de buenos negocios que duefios de automoéviles antiguos que

compondran sus vehiculos este afio, an-
ticipamos un gran negocio durante el

presente afo.”
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PA8. OARROCEBIA PRECIO
ACBt'RN =
“Sis— 0B3”
B-p Broueharn $C95
5-p Sedan 795
2-P Conpe 795
4-p Conv. Cabrlolet S95
S.p Conv. Phoeton
Sedan 945
“Blsht— SBI”
5-p Bronghem $845
5-p Sedan 1.045
2-P Coupe 1.046
4-p Conv- CnbrloleC  1.175
5-p Conv. PlisefoD
ScHH 1.225
B17ICK
“35-40"
(117 in.—2.07 m. W. B.)
8P Bus. Coupe
witli Deok $798
4-p Sport Coupe (R-S) 855
B-p 4*iloor Sedan 805
B-p o.door Tour. Se<Inn
(with Trimk) 865
5-p. Four-Door Club
Sedan (wltb
Trunk) 925
4-P Conv. Conpe 925
470 Chassis 816
“35-50"
<110 in 3.02 m. W. B.)
2-P Business Conpe $1,110
4-n Conv't Sport
Conpe (R-S) 1,230
4-p Sport Coiipe
(B-SI 1.145
5-p 4-door Sednn 1,190
5-p Victoria Conpe
(with Trunk) 1,160
570 Chassis 886
“35-80"
<128 In. 325 m. W. B.)
5-p Club Sedan
(wltb Trunk) $1,465
4-p Conv’'t Coupe
(B-S) 1,495
4-p Sport Coupe
(R-8) 1,375
5-p Sedan 4-iloor 1,435
5-p Victoria Coui>e
(wltli Trunk) 1,396
5-p Couv. Phaetou
(with Trunk) 1,676
670 Chassis 995
“35-00"
<136 in.— 3.45 m. AV. B.)
7-p Sedan 2,055
7-P Limoiisliie Sedan 2,176
B-p Clab Sedan
(with Trnnk) 1.965
4-p Convertilile Conpe
R-8 1,946
4-p Sport Coupe
(R-S) 1.875
B-p Sedan 4-door 1,946
5-p Victoria Gonpe 1,895
B-p Conv. Phaeton
(wilt Trimk) 2,146
900 Chassis 1,196

CADILLAC-r,A SALLE

“.350-D” Serles 50
<110 in.— 3.023 m. -W.B.)
2-4-p Coupe IR-8) $1,445
2-4-p  Converflitle Coupe

(H-S 1.545

5-p Club Sedan 1,545

Chassis 1.200
CADILLAC

“366-D” Serles 10
(128 in.—3.25 m. W. B.)
2-4-p  Coupe (R-S) $2,345
2-4-p  Convertliile Coupe

R-S) 2,446
S-p Conv. Sedan 2,445
S-p - Town Conpe 2,495
5-p Sedan 2,445
6-p Town Sedan 2,495
Chassis 1,875

ABHEVIACIO.NBB ;
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PAS. OARROCBRIA PRBOtO
“fias-n” Serles 20
(I3« __N.45 1». W. D))
2-4-p Coupe (R-S) $2,545

2-4-p Conv. Conpe
m (R-S 2,045
5-p Conv, Sedan 2,845
5-P. . Sedan 2.645
6-p; Town Sedon 2,695
7-P Sedan 2,795
7-p Imperial Sedan 2,945
Chassis 1,976
“355-D” Serien 30
Pleetwood BoiTlcn
<146 in,— .3.71 ni. W. B.)
5-p Sedan 73,295
5-p TowD Sedan 3,345
7-p Sedan 3.445
7-p LiiDOUSIne 3,(145
5-p Imperial
Cabrlolet
7-p Imperial
Oahriolet 3,845
CimBsiR 2.300
<4570-n" SeTle» 40
(140 in.— 3.71 th. W. B.)
R-p Sedan $s,nor>
5-p Town Sedan 4.045
7-p Sedan 4,14R
7-p LImonalnc 4,84-~
6-p IropeHal
Cabrlolet 4,396
7-P Imperial
Oahriolet 4,545
Chassis 3,000
«4S2-D” Sert«K 00
<254 In.~3.92 m W. B.)
5-p Sedan «6.950
R-p Town Sedan 7.000
r-p Sedan 7,100
7-p LIimoualne 7,300
5-p Imperial
Cabriolee 7,350
7-p Imperial
Cabrlolet 7,600
Cbaasis 5.885
NOTES: Speciol V Front Fleet-
wootl Bodfea available on 146 Jn.
W. B, '"355-D"™ and “S70-D"

also on 154 in. W. B.
*'462-D” Cbnasls.

CHEVROLET

StnnAarA “EC”

(107 in.—2.72 m. W. B))
Chassis $335
5-p Phaeton 485
-4-p Sport Roadeter
(R-S) 465
5-p Coach 2-door 485
2-p Business Goupe 475
5-p Sedan 4-dnor 550
Sedan Dellvery 516
Mnstor “EA”
(113 in.— 2.87 ni. W. B.)
De Lase Clmssls $385
5-p De Lnje Sedan
4-door 640
5-p De Lnae Coacli
2-door 580
2-p De Luse Coupe 560
2-4-p De Luxe Sport
Coupe (E-S) noo
B-P De Luxe Town
Sedan 2-door,
-with Trunk «15
5-p De r.nxe Tourlns
Sedan. 4 door,
.- with Trunk 075

W. B.—Snire eies.

Ayuntamiento de Madrid

PAS. CARHOCERIA PRECIO
CHRYSLER

“Alirstream SlIx”

(118 __2.07 m.W. B
5-p Sedan 4-Door $830
5-p Touring Sedan

-Door 860
5-p Touring Sedan

2-Door 820
2-4-p  Conpe, R-S 810
2-p Ooupe, Bus. 745

“Airstream Eielit”

(121 In.— 3.07 m. W. B.)
5-p 4-Donr Sedan $975
5-p 4-Dooc Touring

Sedan 995
B-p 2-Door Touring

Sedan 960
2-4-p  Coupe (R-S) 935
2-p Coupe, Bne. 910

“AirBow Eight”

(123 in.—3.12 m. W. B.)
6-p Sellan 4-Doer $2,395
6-p Coupe 1.395
3-6-p Gonpe, Bus. 1,395
“Aimow Imperial Eight”
(128 in.— 3.25 ni. W . B.>
6-p Sedan 4-Door $1,675
8p Coupe 1,676

CUNSTINGHAM
Complete range of botiy modela

available, listing In prico iroin
$7.500 to $13,500.

DE SOTO

~N'Streanilined Six'™

(116 In.—2.10 m. W . B.)
5-p 4-Door Sednn $796
5-p 4-Door Touring
Sedan 825
5-p 2-Door Setiau 746
B-p 2-Door Touring
Sedan 775
2-4-p Coupe, B-S 760
2-p Coupe, Bus. 695
“Airflow SliIx”
(IRA4 in.— 2.83 m.
W. B.)
G-p Sednn 4-Duor $1,195
6-p Sedan Town 1,105
6-p Coupe 1,195
3-6-p Coupe, Boa. 1,195
DODGE
“gix”
<110 in.— 2.10 in. W. B.)
5-p Sednn 4-Door $735
B-P Touring Sedan
4-Door 700
2-p Sedan 2-Door 690
2-p Tonring Seilan
2-Ooor 715
2-4-p Coiipe (R-S) 710
2-P Coupe, Bus- 646
(126 in.— .3.18 m. W. B.)

(Not AnnonnreO)

DUESEYBERG
(142% In._3.02 lu.
wW. B.)

Choaala *
Snperelinrged

$5,500
8,000

<153% in.— 3.81 111.
W. B.)
. - Chassis $6,500
Suiieretnrgeil 8,000

B-S—Asiento auxilltr trasero,

E1

Automovil

PAS. CARROCERIA PRECIO PAS- CARROCERIA PRECIO
DU PONT Snnerclittrsed Spevliii S
(125 In 3.1S m. IV. U) (123 In.— 3.12 m. W. B))
Chassis $4,000 3-p Bus. Coupp $1,045
8-5.p  Coupe 1095
(141 In.~3.58 m. AV. B.) g‘p gegsu ith 'kIIM
. -p edan with trmi
Chassis $4,000 3-D-P  Conv. Coupe 1.165
(140% in.— 3.72 m. Standard 8— “67”
wW. B <123 in.— 3.12 m. W. B)
Chassis $5,000 3-p Bus. Coupe 3066
$-B-p  Coupe 1,016
FORD 6-p Sedan 1,015
6-p Sedan with tciiuk 1 OM
“Mod. 40-—-4 ctl.”
(112 In 284 m.W. B.) Cnatom 8— “08
5-p Phaeton $495 (123 in.— .3.12 m. AV. D)
B-P Tudor Sedan 495 _
2p  Conpe 180 o3 Coope e T s
B-p Forder Sedan 550 6-p Seda?n 1281
2-p  Dellixe Roadeter ' @.p  Sellan with trunk 18%
5-p  Del.uxe Phaeton 525 3-0-p  Conv, Coupe 12%5
5-p Del.uxe Tudor
Sedan 535
2-p Del.uxe Coupe 3 HITDSON
or 5 window 520 “Six”
2-4-p  Cabrlolet R-S 505 P B
D-p Del.nxo Fordor (116 in.— 2.9 n> )
 Sedan 590 5-p Coach $715
4-p Vietorla 575 6-p Sedan el
4-p Conpe 740
“Mod. 40— 8 eyl.” 2-p Conpe
(112 in.— 2.84 m. AV. 1») Conv, Coupe
B-p Tudor Sedan $520 <
2.p Coupe 5 window RO (117 . B)
B- Fordor 8e<Inii 575 55
2-Ig DeT”nse Rondater 5-p Coach o
R-S 525 6-p Sedon o
5-p Phoeton RO 4P Coupe e
B-p DcLuxe PhneiOM 550 2-p Coupe
B-P VeTAixe Tudor Conv. Conpe
Sedan 5(10 B
2-p DeTjuxe Conpe 3 545 Lnxe
or 5 window 80
2-4-p Cahriolet R-8 590 5P Coach
5-p Sedan
5-p DeLuxe PordoT Conpe
Sednn 8%)(5) ‘ZH[J) Conge 94!
4-p Ylctorin Conv. Coupe 955
FRANKI.IN “EiRlit— Cnstom”
“Snpercharsed Airntnn” (124 in.—.3.14 m. AV. B)
. a Cliil) Sedan $1.1®
(932 in 335 m. AV.B) 2P Brougham 1i®
5-p Sedan 2 ,185
B-p Sedan, Oxford $2, 245
7-p  Sellan 2385 HUPMOBILE
5-p Club Sedan 2.285 “« 517"
p Llraousine 2,535 (117 in.— 2.87 m. AV. B
“Snpercharprod Tevelre” 5-p SeCian g
im 5-p Del.uxe Sedan '
(144 in. 3.00 m. AV. B.) 2:4-p Coupe (Rumhle
B-p Seclaii $2,885 Seat 5
7- Sedan 2,085 6-p Touring Sedan
51P> Clnb Bronghnin 2,885 2-4-p Del.uxe Coupe
7-p Limousine 3,185 S-p Del.uxe Tourina
Sedan
“Olymitic” . .
(118 In.— .3.00 1ll. AV. B.) 621
5-p Sedan $1,485 (121 in.— .3.07 m. W. B)
2-p Coupe 1,43-A 9-p Sellan
2-4-p Conv. Coupe 1.650 2:p Coupe (Rumble -
Seat 1
GRAHAM B-p Victoria 11H
stnndiird (I— “08” wgg7n
(110 In.— 2.84 m. AV. B))
3-p Riia. Coupe $095 T
8-B-P  Coupe 705 6-n Sednn ’
6-p Sedon . 775 3-p Conpe (Rumble
0-p Sedan witli trunk 810 Seat)
8-5-P  CVinv. Coupe 345 5-p Victoria
DeLnxe 0— “08"
(110 in.—2.04 m. Av. B,) LCAFAYETTE
3 ‘B c $805 Standard
35p  Coitini o T¢ 982 <113 In.—2.87 m. « .B>
n-| Sedan <85 - i
6D  Sednn ity trnnii 890 12 2 Coume B“S'f'e"s Y
Speeinl 8— “07” 310 BRAEA B A
i Trunk) o
<123 1In 8.12 in. W. B> 3516 5 Pasa. 2-Door "
8-p Bus. Conjie $875 Sedan
8-5-p m Coupe 025 3517 5 Pasa. Town -Seipn ,
6-p Sedan 925 (4 Wlndow) J
0-p Sedan with Iriiiik 060 3618 5 w:;a Brou
3-5-p Conv. Coupe 095 dow-—4Tiaki W
i—Largo tuial. :— Inclnve parachoques.

A mericano
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~Norris sn ksmisnos

Dolares, libras esterlinas, francos, florines holandeses 0 yenes japoneses—en
cualquier moneda del mundo—el precio de las piezas de repuesto McQuay-
Norris esta fijado sobre una base uniforme.

La McQuay-Norris es una organizacion de un solo precio. No hay descu>
entos preferenciales. EI sistema de precio fijo se comprende en el programa
universal de servicio de esta acreditada fabrica.

Los productos McQuay-Norris constituyen el Gnico completo surtido de piezas
de repuesto normales ofrecidas bajo una sola marca y un solo servicio inter-
nacional. Las verdaderas piezas McQuay-Norris se emplean actualmente,
como dotacién original, por grandes fabricantes de automdviles.

McCQUAY-NORRIS MANUFACTURING CO.
Oficinas principales, St. Louis, E. U. A.
Departamento de exportaciéon: 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A.

proven IN :ngreE'i Fabricas: St. Louis, ItidxAQapolis, ConnersviUo» Ind. (dos), Toronto, Canada

McQUAY-NORRIS

PISTON RINGS « PISTONS ¢« PINS™ VALVES « BEARINGS « PUMP PARTS « BOLTS « BUSHINGS

millos OE EMBOLO EMBOLOS PASADORES VALVULAS COIINETES PIEZAS PARA BOMBAS PERNOS BUJES

(i'ebrero, 1935 59
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RAS. CARROCERIA PRECIO
Speccial
AV. B.)
3510 6 pas9. Sedi ©6
WiDdow) $720
S612R i Pasa. Coupe
(Rumble 700
3518 5 Paae. Sedan
Broufbani &8
Wilfldow-Tr. 760

I.INCOLN V12-136

(130 in. 345 AV. B.)
2-p Conpe $3,200

3-4-p Coupo (R-S 3,250

84-p Conv't Roadeter

(R-S) 400
5-p Town Sedan 3,450
5-p Sedan 400
5-p Coupe 3.400
7-p Sedan 3.500
7-p Lluiouslne 8,550
Conv. Sedan
Phaetou 3,900
Chasale 2.500
“V12-145"

(145 in.— 3.0S m. W. B.)
7-p Tourin; $4,200
7-p Sedan 4,500
7-p Limousine 4,700

Bi'unn Cabrlolet
Semi-Coll. or
Non-CoU. 0,800

Bruon Brougbam 0,800

BrufiQ Co&t'c
Cou 5,600

Dletrlcb Couv't
Sedao with
ParUtion 9,000

JudkInB Berlina,

2 or 3 Windows 5.400

Joclkliis Sedan—
Limousine 5,700

Willloughby
Limoualne 6.600

LeBuTon Conv't
Roadeter '4,400

Chassis 3.100

»1ARMON

“SIXTEEN”

(145 In.— 3-0S m. AV. D))
5-p Sedan $4,825
2-p Coupe i 4,825
5-p Coupe 2-dooi 4.925
2-p Conv't Coupe 4,976
5-p Conv't Sednn 5,075
7-P Sedan 4976
l-v Limousine 5,176
5-p Club Sedan 4,926

Cbaeais 3,760

NASH

Advanced Sis

(120 in.— 3.04 m. W. B.)
-3520 6 Paae. Sedan

(S Window) $945
3025 8 Pasa. Victoria 895

Adyanced Eight

<12B in 3.18 m. W. B.)
3680 6 Pase. Sedan

(6 Windowl ~ $1,165
3686 6Pasa. Victoria 1,116

Ambasandor Elght

<126 In 3.18 m. W. B.)
3588 9 Paee. Sedan

(O Window)  $1,290

3589 8 Pass. Victoria 1,240

OLDSAIOBILE

“P-35"— Sil

(116 in 201 m. W. B.)

Cbéasala $485

2-P Boslneea Coupe 675
2-4-p Convertible (3oune
(H. S) 800
2-4-p Sport Conpe
(H. S.) 725
6-p Conpe 725
5-p Sedan— 4 Door 790
5-p ‘Touring Coupe,
With Trnnk 755
5-p Touring Sedan, 4 Door,
With Trunk 2
60

—Predos de lisia al detalle con enfre”™ en lalabric

PAS. EARROGEERIA PREEIS
“L-35"— Eight
(121 in.— 3.073 ni. AV B.)
Ctaassis $615
‘Lep Business Coupe 860
2-4-p Convertible <5oupo
(R, 8.) 950
2-4-p Sport Coupe
(E- 8.) 895
5-p Coupe 870
5-p Sedan— 4 Door 940
5-p Touring Coupe,
WIth Trunk 900
5-p Touring Sedan, 4 Door,
WIth Trunk 970
PACKARD
“Elght— 120"~
<120 in 3.0 m. W. B.)
5-p Sedan $1,090
Touring Sedan 1,095
Club Sedan .085
5-p Coupe 1,026
Buainese Coupe 980
2-4-p Sport Coupe 1,020
Convertible Goupe 1,070
“Eight— 1200"
(127% in.— 3.23 in.
W . B.)
Sedao $2.386
Cbaeais 1.860
“Eight— 1201~
(134% in.— 3.41 m.
W. B.)
5-p Sedan $2,585
7-p Formal Sedan 3,285
6-p Club Sedan ,680
6-p Coupe ,560
2-4-p Coupe 2,470
2-4-p Conv. Conpe 2,680
5-p Phaeton ,670
S-p Victoria 3,100
Gtaaesis 1,936
“Eight— 1202~
<130% In 3.64 1».
AV. B.)
B-p Conv, Sedan $3,200
7-p Sedan 2,765
7-p Comm, Sedan 2,680
7-P Sedan Lim, 2,890
7-P Comm, Sedan Lim, 2,765
Chbasele 1,
“SnpeP Eight— 1203~
(132% In.—.3.36 ni.
W. D))
5-P Sedao $2.990
Chaaaia 2,290
“Sapcr Eight— 1204”
<139% in.— 3.63 m.
AV. B.)
i-p Formal Sedan $3,600
5-p Cinb Sednn 3.170
5-p Coupe 3,080
2-4-n Coupe 2,880
2-4-p Conv. Coupe 3,070
5-p Phaeton ,190
O-p Sport Phaeton 3,460
5-p Victoria .760
Chasais 2,360
“Snper Eight— 1205”
<144% in 3.66 m.
AV. B.)
ii-D ikmv.Sedan $3.010
7P Sedan 3,390
7-p Comm. Sedan 3,265
7-p Sedan LIm. 3,680
7-P Comm. Sedan
LIm. 3.466
ClIOBSis 2,440
“Twelve- 1207”
(139% Ilu -3.53 m.
AV. B.)
5-p Sedan $3,960
7-P Fonnal Sedan 4,660
6-p Club Sedan 4,060
0-p /\npe 8.690
2-4-p onpe 3,820
2-4-p Conv, Coupe 3,850
6-p PbaetoD 3.990
6-P Sport Phaeton 4.290
5-p Victoria 4,790
Chaeals 2,980

PAS CARROCERIA PRECIO
“Twelve— 1208”
(144% in.— 3.66 ni.

W. B
5-p Conv- Sedan $4,960
7-p Sedan 4,285
7-p Sedan LIm- 4,485
. Cliaasia 3,170

PIERCB-ARROAV
S46 (Dclnxe Elghte)

(139 in.— 3.61 lu. AV. B.)
0-p Sedan $2.896
6-0 Club Sedan 2,985
6-0 Club Brougham 2,796
4-P Coupe 2,895
4-P Conv. Ooupe-

Roadeter 2,995
Cbasele 2,860

(144 in— 3.66 m. AV. B.)
7*p Sedan $3,200
7-p Encl- Drive

LimouBIne 3,350

5-n Silver-Acrow 8,496
5-p Bruna Metropolitan
Town Brougbam

4,995

Ohaesie 2,575

1246 (Salén Twelwea)

(139 in.— 351 m. W. B.)
6-p Sedan $3,296
6-p Club Sedan 3,895
5-p Club Brougbam 3,195
4-p Coupo 296
4-p Roadeter 3,395

CbaeslIB* 2,750

<144 in 3.66 n>. AV. B.)
7-p Seden $8,600
7-p Encl. Drive

LImoneine 3,750
5-P Sllver Arrow 3.896
5-p Brunu Metropolitan

Town Drougbam 5,395
Cbasele

1255 (Cnstom Tirelves)

(147 lii 3.74 m. AV. B.)
T-p Sedan $4,293
7-p Encl. Drive

Limousine 4,495
Tp Bruna Encl, Drive
Lim, 8,000
3-p Bruna Town Brongh-
am (wltb email
auarter win-
lowe 8.500
with large quar*
ter Windows) 6,300
51) livuna Town
Cabrlolet
(wltb collapsible
i-ear gnarter) 7.000
311 Brnnn Town Car
with statlcnarv
oar quarter) 6.500
5-n Bmnn Encl. Drive
Brougliam

(Witii Lim. front
compartment) 7,000
Chassis

PLYMOUTH

) “gx”
(lis In.—2.87 M. W. B.)
5-p 2-Door Sedan $815
2-p Conpe, Bue. 565
“De Laxe”
<113 in.— 2.87 lu. AV. B.)
5-n 4-Dnor Sedan $680
5-p 4-Door Touring
Sedan 885
6-p 2-Door Touring
Sedan 660
2-4-p Coupe R-5 630
(125 in.— 3.18 m. AV. B.)
(Not AnnonnceA)
PONTIAC
Standaril Six
Serles “701-B”
(112 in.— 2.84 in. AV. B.)
CbaeslIB $425
2-p Conpe 616
5-p Sedan—2 Door 665
6-p Touring Sedan, 2 Door.
With Trunk 695
6P Sedan— 4 Door 716
5-p Tonring Sedan, 4 Door,
With Trunk 745

PAS- CARROCERIA PRECIO
De Laxe Six
Series “701-A”
A Chaesia $476
2Zéip (S:oupe c 670
-4- ort Conpe

P P <H. 8. P 720

2-4-p  Cabrlolet (E. B.) 776

6-p Sedan— 2 Door 715
5-p Toarlos Sedan, 2 Door.

WiIth Trunk 745

g-p Sedan— 4 Door 765

P

Touring Sodan, 4 Door,
With Trunk 7

Eight— Serles “006”

(117 in  2.07 m. W. B.)
Chaesis
'2-p Coupe 780
2-4-p Sport Coupe
E)R K S’t) 780
2-4-p Cabrioiet (E, S.) 840
6-p Sedan, 2 Door 775
6-p Tonriug Sedan, 2 Door,
WIltb Trunk 805
Eé-p Sedan, 4 Door S80
P

Touring Sedan, 4 Door.
WItb Trunk 860

REO
S-B Flylng Clona
Bualnees Coupe $795
With Self-SbKter 870
Standard Sedan 896

Standard Coupe 895
Standard Conver-
tible 926
Standard Sedan
with Sell- Shlfter 970
Standz—ﬁrd Coupe

wit elf-

Shliter 970
Standard Converti-

ble witli Self-

Shifter 1.000
“De Laxe”
Sedan 5-wbeels 945
Ooupe 5-wheel 946
Convertible 976
Sedan 5-wheels,

Selt-Shitter 1.020
Coupe 5-wbeelSi

Self-Shifter 1,020

Convertible 5-wbeels,

Self-Shifter 1,050
Spt. Seden, 8-
wbeeis 986
Spt. Coupo 8
wbeol 985
Convertible, 6-
whGels 1.025
Spt. Sedan G-wbeela.
Self-Shifter 1,070
Spt- Coupe 6-
wheele, Sclf-
Shlfter 1,070
Convertible, 8-
wheele, Self-
Shlfter 1,100
“Royale 2-N"
(181 in.— 3.33 ni. W. B.)
5-p sute Sedan $1,800

“Royale Cnstoiu”

<135 tn 3.43 m. AV. B.)
6-n Elite Sedan $1,706
4-p Elite Coupe 1,700

STUDEBAKER

Diciator Six

3-p Coupe $605
3-p DelLuxe Coupe 736
g.p Coupe 765
6-p DeLuYo Coupe 785
6-p Convertible

Roadeter 755

DeLuse Convertible

Roadeter 786
5-p St. Regle Sedan 725
6-n Onetom St. Regis

Sedan 760
5-p DeLuae St. Regia

Sedan 775
0-P Sedan 755
0-p (iluetom Sedan 790
6-p DeLnxe Sedan 805
B-p Land Cruleer 890
5-p Del.uxe Land

Cruifier 005

El

Ayuntamiento de Madrid

Automovil

PAS. CARROCERIA PRECIO
CommnndcF Eight
3-p Conpo
3-p DeLuxe Coupe m
5-p Coupe m
6-p Del.uxe Coupe 1,010
5-p Conyertible Boftd-
Bter m
5-p DeLuxe Convertible
Boadater
5-p Ciiecoiu St. He?la
Sedan
6-p DcLiixe St. Begls
Seduu 970
0-p Gustoin Sedau 0
Gp DelLnxe i”eduu 1,000
6-p Land Cndser 1080
5-p DeLiixe Laiid
Cruleer LIoco
Prefticl«]it isii;ut
8-p Conpe
3-p DoLuxe Coiiiie L2T5
5-p Coul)o _
6-p Del.uxe Coupe 13211
5-p Convertible itoad
sCev 1
B-p DeLnxe CoiivevUlile
ItondHter
6-p Ciisioin iSediiu
8-p Det.me “ediiu
5-p Lnna (Jriiiver i.m
5-p Del.uxe Uiud
Cruiser
B-p Ciistoiik lierliue LitO
B-p DelLnxe Iterline
STUTZ
“SV-10” 8 CyHnder

Staiidara
(184ANIINtL.41 >

5-p Coupe 24

5-p Sedan 2.7B!

2-p Colipe 2,780

6-p Clnb Sedan 28D
Cnnfom

<146 in.— 3.(18 m. AV. B))
7-p Sedan 300
7-p LImotielne 3700
5-p Convertible Sedan 3810
7-p Speedater 39%5
BN Cabrlolet Coupe 3,760
S Cbasele 31H

DV-32 Serles
“Standard”
(134% 1In 3.41 m.
\V. B.)
6-p Coupe 3190
5-n Sedan 9.6*0
2-n (Mupe 360
6-p Clnb Sedan 350
2-p Speedeter 3w
2-p Cabrlolet Ooupe 3690
“Cnstom?”

(145 in 3.08 m. AV. B)
T-p  Sedan $4 n
7-p Limousine
5-p Convertible Sedan 6510
7-p Speedater QJi
o Cabrlolet Ooupe | «0

Clinesls 39"

TERRAPLANB
“Slx— Challenger”

<112 in.— 2.84in. AV. B)
5-p Coaeh «Slj
5-p Sedan «
4-p Coupe S;
2-p Coupe "

“SlIx— Speclal”
5- Coach i
G-B Sedan gl
4-p Coupe L] K
2-p Coupe 55
Conv. Coupe
“Slix— M ajor” "y

(116 In.— 2.05 in. AV. Bl
5-p Coaeh ‘%
5-p Sedan U
4-p Coupe
2-p Conpe

Conv. Coupe I

WILLYS-OVEBLAND-4

(g15A In -3.00 m.AV.B’

2-p Standard Ooupe al)
4-p Standard Sedeo

A mericano
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onocido en todo el mundo por su irreprochable calidad. Se emplea en el
equipo norma! de los principales automoéviles americanos. ComuniquUese

con nuestro departamento de exportacién o con nuestro representante local.

THOMPSON PRODUCTS, INC.

Departamento de Exportacién: Cleveland, Ohio, E.U.A. Direccién telegrafica: Thompro,Cleveland

REPRESENTANTES:

Kendriek Van Palt, L. Gonzélez del Real, AUred Palliser, Bernard Schmidt,
Sao Pauto, Brasil Habana, Cuba Lima, Pert Caracas, Venezuela
Daniel Jiménez Duran, J. E. Estrada, Prank Cdmundi, Will L. Smitb, S.A.,
) . s . San Juan, P. R, A .
Bogota, Colombia México D.P., México L Buenos Aires, Argentina
José Lo6pez Zueras,

WiH L. Smitb, S\A.,

J. G. Rothschild, S. 1. A. M., 256 Muntaner,
SoH José, Costa Rica Santiago, Chile Barcelona, Espafia Montevideo, Uruguay

1935
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Sl
AUt.Cile. RG
Aulucar, D

Autocar ..
Autocar..
Autocar .
Autocar...

B-ocliwa; 125
Brochway. 140

Brockway.... 141
Brockwar 1SO

Brockuay 160
Brocktta;. ...170
Brock»a;.SBTI80
Brockwa; 105
Bcockuay. 220
Bcockway. 260

Brockviy..v1200

Chorrolet EE
Cher.. .EB &Cab
Chorrolet QA
Cber. .QA&Cab
Cherrolot. . .QE
Cber. QB &Cab
Chorrolet QC
Cher .QC&Cab
Chorrolet... .QC

Chor..QD&Cab

Par Eider
Doy Eider
Oay Eider
Oay Eider.
Oay Eider..130
DiyEldCf .100
DarBder...200
Day Eider...240
Diy Eider...1501

lio

Uay Eider... .285
Doy Eider...345
Day Eider. .402

EHid'TZIIASId.
Diad'T ZIIALui
Diara’dTZOO Sid
Diam'd T 220 Lua
DiamdT227SId.
Diam'd T 227 Lux
Diamond T .. .243
Diamond T. .31IC

Kamond T.. .312
Diamond T..351C
Diamond T .. .352
Diamond T..412B
Diam'd T..412DR
Diamond T.512B

Diom'd T..512DR

Dod|o .KC
Dodgo. KCL
Dodge ..KH-30B
Dodge ..KH-3IB
Dodge.. -KK-32B
Dodge KH-33B
Dodge . K-32D
Dodge. ., K-33D
Dodge K-34D
Dodge . .K-45D
Dodge. . K-46D
Dodge. , K-47D

Dodgo. ...K-SOG

62

3H-4
$-3J1

6-7H

10—
12”7 «

10000
10000
11600
11500
11500
11600
12000
13000

14000

15000
16000
17000

18000
1SO00

20000

8500t
8500
5500
8500
10500
1000
10500
12500
12500
12500
19000

1035
1360
1635
1940
2665

8030
3290
4010

5296

6396
7496

555
595
SCO
706
745
790
895
1095

i195

1395
1495
2040

2340
2340
2690

386
415
510
510
540
540
685
716
715
1010
1030
1040
2295

m U
NEUMATICOS
MOTOR O LLANTAS
Cilindros
di&ju.y
cerrero Del. Tras.
(Fulg.)

6-35ix4?i 8.26/20 8.25/20
$.26/20  25/20
.00/20 9.00/20

6-ifiH
6-4X4K  36iS
75/20 .76/20
75122 9.75/22
0-4}Jad' 9.75/22 9.76/22
5-4Ha4' 10.6/22 105/22
8-4Hi4! 10.6/24 10.5/24
8-4x4M  8.25/20 .25/20
6-4x45(  9.00/20 9.00/20

0-4JiXx4M 9.00/22 9.00/22
6-4H»4M 9.75/22 9.75/22
6-4Mi4?i 9.75/24 9.75/24

6-3Hz4 6.60/20 6.5/20d
6-8Hi44| 7.00/20 7,0/20d
6-3Ux4H 7.50/20 7.6/20d
6-3>Ix4H 7.60/20 7.6/20d

6-4i4H 8.25/20 .25/
6-4x4H 9,00/20 .0/20d
6-4Hx4H 8.26/20 8.25/
20d
6-4>«t4H 9.00/20 g.0/20d
6-4Hi45i 9.00/20 9.0/20d
61~ '.25/20 .25/
20d
9.75/20 9.76/
20d
6-4Hi4« 10.6/20 10.6/
20d
5-4H 16M 10.5/22 10.6/
22d
i2-4x5 U.25x 11.251
22 22d
6-346x4 5.50/17 5.50/17
6-356*4 5,50/17 6.50/17
6-356x4  6.00/20 32x6
6-356*4  6.00/20 32x6
6-356x4 .00/20 ,0/20d
6-356*4  6.00/20 C.0/20d
6-656x4  6.00/20 32x6
6-356x4  6.00/20 32x6
6-356x4  6.00/20 ,0/20d
6-356x4 6.00/20 ,0/20d8
6-3H*4M 8.00/20 6.5/20
6-3M*4; 6.00/20 6.0/20d
5-65ii4k 6.00/20 6.5/20d
6-3i[*4H 7.00/20 7/20d
6-4x4H  7.60/20 7.5/20d
6-45ix4! 9.00/20 9/20d
67 5ix4: _ 9.00/20 9/20d

6-4'ii554 10.6/20 10.6/20
6-35ii4>| 00/20 6.00/
20d

5-45fx5M 8.25/2U 8.26x20
d

5-451X65l 9.00/20 9/20d
6-4501651 9.75/20 1.75/20
d
6.00/20 6.0/20S
6.00/20 6.0/20S
6.00/20 6.0/20a
6.00/20 6.0/20S
6.00/20 6.0/20d
6.00/20 6.0/20d
.00/20 6.0/20d
.50/20 8.60/
20d
1.50/20 6.60/
20d
7.0/20d
7,0/20d
7.60/
20d
7.50/
20d
8.26/
20d
8.25/
20d
6.25/17
5.25/17
6.00/20
6.00/20
6.00/20
6.00/20
32x6d
32x6d
32i6d
34x7d
34x7  34x7d
84x7  34x7d
9.00/20 9.0/20d

6-3H*4K

S§-3«x4H

6-35X45]
6-4X45i
S-4xaM

6-45ix4«

7.00/20
7.00/20
7.50/20

7.60/20

6-45i*45f 8.25/20

6-45iX45i 1.25/20
525/17
6.25/17
6.00/20
.00/20
6.00/20
6.00/20
32x6
32x6
32x6
34*7

Dr

u e

z

a

'frecios de lisfa,enfre;ga en la labrica™

Dodea...51G-K
Dodge. .
Dodge.... K-79G

Dodse..K-71G

Dodge. .. K-72G
FWD H4-
FW D Hfr
FWD. ..HH®6
FWD B-
FW D CU«
FWD.. CUBA
FWD.... SSu-
FWD ..SSUATtt
FW D M Stt
FWD . .MF6
FWD.. LBint
FWD M7
FWD. T™M
FWD T72tt
FWD.TD72fttt
FWD..X-6***t

FWD.,..MX-«i

Fargo..KHF-30B
Fargo.. KHF-31B
Fargo.. KHF-32B
Fargo.KHF-33B

Fargo.. EF-32D
Fargo.. KF-33D
Fargo... KF-34C
Federal ...
Federal,.
Federal...
Federal....
Federal 20
Federal 25
Federal 30
Federal 4
Federal.... 40DR
Federal c7
Federal Cé

FederalSTt. ...21

Graram AX-4
Gtamm AX-4
Groium BX-4
Gramm BX-6
Gromm CX-4
Gramm,, ,CX-4
Gramm B
Gramm .C
Gtamm C
Gtamm E
tttGramm. ...EC
Gramm El
Gramm
Gramm....

c3(2

19000
19000
22000
22000

22000

5-6

7H-10
20-25
25-30
25-30
6-10
10-16

8500
8500

8500t
8500t

10500
10500
10500

7500

9000

9000
11000
12000
14000
15000
19000
19000
26000
26000

15000

100001
10000
11200
11200
134001
134001

120001
14000

17000+
200007
200007

170007

12385
2480
3005

2936

3055

3325
3385
4135
4200
4985
4635
5136

4835
7400

5785
4800
8600
6300
7000
7000
7385
12266

630
630
560
660

743
772
772

630
045
745
876

1065
1325
2096
2490
2616
4710
5120

1420

400
486
610
486

620

T
1115
1656
1796
2285
2925
3295
3095
4395
5185
6750

795
895
895
996
1095
1296

1795
1995
2696
3096

3695
6175
4345

NEUMATICOS

MOTOR 0ilANTAS
Cilindros
diam.y
carrera Del.
(Pulg.)
6-3H*5 9.00/20 .0/20d
6-35~5 9.00/20 ,0/20d
a-3H*5  0.75/20 .75/
20d
6-3H*5 .75/20 9.75/
20d
6-3Jix5 9.75/20 .76/
20d
4-4x5 34x7  34x7
6-3Kx4! 9.00-20 9.00-20
6-4~ 41 9.75-20 0.75-20
4-474i5; 36x6  36x6
6-4Hx5 10.5-20 10.6-20
6-4Mx5. 10.6-20 10.6-20
6-4Hx5H 11.26- 11.25-
20 20
6-4Kx5H 11.25- 11.26-
20 20
9-4HX6H 12.75- 12.76-
20
6-45iX5M 10.6-20 10.6-20
6-4Hx5H 9.06-20 9.00-20
6-516M  40x10  40x10
6-4H*5. 10.5-20 10.6-20
6-47s5, 9.75-20 9.75-20
6-4HX6. 75-20 9.75-20
6-47  976-20 0.75-20
6-6iS5i 13.60- 13.60-
20
6-3Ux4! 6.00/20 8.00/20
6-3~ 4; 6.00/20 6.00/20
6-3Vic4i 6.00/20 6.00/20
6-33|x4H 6.00/20 6.00/20
6-itiziH 32x6  32i6d
6-3)dx4« 32x6  32i6d
6-SK*43¢ 32x6 32x6d
6-3?ix43i 8.0/20it 6,0/20n
6-3Hx4M 6.0/2011 32x6a
6.0/20D 32x6n
6-3Mx4K €.6/205 6.6/
20nd
6-8Hx4« 6.6/20n .6/
20nd
6-35ix4)i 7.0/20n 7.0/
20ad
6-35iXx4H 8.26/ 8.25/
20n 20iid
g-aHx4« 9.00/ .00
20n 20nd
6-4Hx4« 9.00/ 9.00/
20nd
6-4«i5H 9.76/ 9.75/
20n 20nd
6-4JIX5M 9.76/ 9.76/
20n 20cd
6-3HX4H €.0/20a6.0/
20sd

4-3K*4k 20x6.00 3
4-3i<x4M 30x6.00 32x6

8-3Ai3i4 20x6.00 32x6
8-3AX35i 20x6.00 32x6
6-3Ax4H 30x5 33x6
6-3ftx4>i 30x5 32x6
6-3Ax4Ji 8.50/20 6.6/20d
m fix4r 32x6 32x6d
Axé! 32x6 32x6d
8-3MI5  32x6 32x6d
6-OH15  34x7 34x7d
6-3?ix5  34x7 34x7d
6-3?i*5  34x7 34x7d
6-47|x6 .00/20  0/20d
6-47|x6  9,00/20 9.0/20d
6-4H*6 175,20 -.76/
20d
4-8Hx4H 6.00/20 S.60/20
6-344x4  6.00/20 3.60/20
4-3)4X4Ji 6.00/20 6.0/20d
6-3Hx4 .00/20 6.0/2IM
0.50/20 6.6/20d
6-34S4M .60/20 6.6/20d
,60/20 6.6/20d
6-354x4. 7.00/20°'7.0/20d
6-3Kx~ 7.60/20 7.6/20d
6-3H*B  8.25/20 8K/20d
4-444x6 .25/20 8.26/
20d
6-4Hi4; 7.60/20 7.6/20d
5-4H*4' 9.00/20 9.0/20d
6-444x444 8.26/20 844/20d

Ayuntamiento de Madrid

16)

<2
SS

Gramm
Gramm.... ..C
Gramm G-
TttGramm .CWD

HY

Indiana
Indiana
Indiana...
§Indiana
9
<-mIndiana
9SSW7S
Indiana.... 17DR

85
95
95DR

Sindiana.......
...,i;SBT251
«“eindiana...
17sw25sl
I7A

7

.17ADR

Indiana
Indiana

Indiana
Indiana
17ASW151

Indiana,,, .19DR
7t7lodUna.47DR

Indiana. .18X-4

}8Sinternal’l. .C-1
Inlernari... .M-2
ETSiriternat’l.C-ZO
1§8ilnlernal’l.C-3C
|§|Inlarnat'l.C-3S
§9Slotem*1.C-35B
y§Internat’l.C-4C

§§|Intcmal’l.C-5C
§|SInteriull.C-5S
iliinternal’i. C-6fl
§HInlernat’|\W -2
|l|Inlernat'l.A-7

§§Sinternat'l. .A-8

Mock.AC4Ughf
Mock. AC4Med.'-
Mock AC6Heaxy

Mick ACS’

Mack AP*
Mack.AK 6-»h.*
Mack.ACO 6-»h.
Mack..AP6.wh.
Mack.. AP6-wh,*

*Theee modeis

Piarce-Ar. 15538S
Pierce-Ar..tS'r»8
Piecce-Ar.17T361
Fiefce-Ac.I3W 36!
Piarcfr-Ar..[»R479
Pierce-Ar. 24X479
Piarce-Ar.28M61]

Reo.

E

mo

24000
24000
24000
30000

10000t
12900

15000

200007
200007
190007
280007

280007
17000

18000
18000
24000
220007
280007

21000

44001

7100

8300
10126
104001
10400
13000

161001
21500
21500-
240007
37000

370007

10545
3995
6495

1025
1196
1525

1875
1900
2676
3600

3900
2300

2450
2475
3450
3400
7600
5850

390
860
675
650
796
900
1145

1795
2460
2675
3300
6200

6300

NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS
Cilindros
diam. y
carrera Del. Tras.
(Pulg.)
6-4" 4x6Si .00/20
0-444x4?4 9.00/20 .0/20d
m-3;4i444 9.00/20 9.0/284
-444x6  10.6/20 10.6/ D
20d
8-344x444 8.60/20 6.6/20d1.S
3-354x4X 32x6a 32i6nd 3
6-34iX4K 7.60.20 7.6/20610
6-344x444 32xen  32x6ad
6-354x444 32x6n  32x8od
6-4H.144] 8.26/20 8.26/
20d
i-454x454 3AxTd  34x7ad jS
6-454x454 34x7n  34*7nd ;W
6-4x4H  8.26/20
d
6-454x454 8.26/20 8.25/
20d
6-4x454  8.26/20 8.26/ D
20d |
6-4x444 25/20 8.25/ W
20d
8-4Hx45i 9.00/20 9.00/
20d
5-454x6 10.6/20 10.6/
20d
tW54*454 9.00/20 9 00/20
d
5-3{1iX4H 5.25/18 6.26/18
4-354*454 6.60/20 6.60/29
4-354*454 6.00/20 6.00/28
6-354x454 30x6n  32xSn
6-341(*4 30x5n  32x6n
6-346x4 30i6n  32i6n
6-35<sx4  6.60/20 6.60/
24>
0-354x444 32Z6N  32x6dn
6-354x4H 34x7n  34*7dii
0-354x444 34*7Tn  34x7d)i
4-454*554 3eién  36x8dii
6-454X6H 9.76/20 .76/
20db
6-5x554 9.75/20 .76/
20db
6-354*5  6.00-20 3.0-2l)ilia
6-354*6 326d  32x6ii6 IS
6-354x5 8.26/20 -,26x2Hd
4-454x5  34i7n  34x7nil C
944Kk*6  Ax7/d 34i7nd D
6354x5 34x7a  34x7nd
6-354*6  34i7n  34x7nJ
6-4x644  9.00x20 9.0x296 U
a-4i6>4 33i8n 36i8Dd C
6-4x654 86x81 .33x30) D
MH*644 105x22 10.5x22
d
36%6 36x6d
36x5d  36x5
10.5/22 10.50/
22d
36x6 40x6d
36x6 40i6d
38*7 40i7d
10.6/24 10.60/
24d
36x7 40i3d
9.76/22 .76/22
40x8 40x3d
40x8 40i8d
9.76/22 w752
ractors
8.26x20 C-25%20d«
8.26x20 8.25x20dW
.00x20 9.00*20,d«
9.00x20 DO
9.00*20 a.00i20d»
10.5*20 10.5*20 «
10.6*24 10.5*24d«
.00x20 32x6
.00*20 32*6
6.60/20 a.60/20
6.60/20

1 Automovil

6.60/20 616/2M
7.00/20 7.0.2W
7.00/20 7.0/20)
7.00/20 7:0/20d
.7.60*20 7.8/2M
7.60/20 7.6/2«
7.60/20 7 5/2W
7.60/20 7:5/20d

A merican»
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RESPONDE

A LOS REQUISITOS
Anillos de émbolos DE TODO MOTOR

S
P

"APara todo tipo de motor, para todo
requisito de motor, hay tm producto
SEALED POWER, apoyado sobre 24
afios de experiencia. Durante este
tiempo, SEALED POWER ha sumi-
nistrado mas anillos o aros de émbolos a Eorros de Frenos
fabricantes de automdviles, camiones y

RS o y
6mnibus, que toda otra fabrica del ramo. L.
4 Revestimientos de Embrague

Embolos de aleaelén de _— . . .
aluminle Esta Tastisinia «xpariencia ha permltldo_ a la . negocios perinanentes pnru los
SEALED POWER el desarrollar conodcnientos iraporladoros que Insisten en lo mejor. Hay nmv
técnicos y facilidades manufactuceraa que no bi~nas raaoncs por las cuales el HOSCO es preferido
i i i or hrri ' HUSCO es, reconocido como e] me-
tienen paralelo en la industria. JJor Porro de frenos gne se exporta de los Isz)sta(rinos Unidos.
EX completo surtido de productos SEALED . . .
i . L surtido de calidades y precios
POWER comprende: (1) anillos de compresion. P . . .o B o
R * N dad es el ilii morit [ «'«aW aifea locales, cada oal-
(2) anillos Super*DRAIKO1L, (3) anillos de Amievos ."lieni?! i .’ T «"‘orIaSI'oanionte obéiene %rg@&s
regulaciéon de aceite Sta>Tite de tipo Super- y nuevos clientes i«im los comcrelaiiles que renden H .
DRAINOIL (el dnico anillo de extensién con DESDE 1B34
esta moderna construcciéon de anillo de regulacién . o .
de aceite), (4) émbolos de hierro fundido. Ly '8 SBnd 1o hbde " tener  SoR AN STRKEIER GoNStansss
nite, L_Q'EX y I,‘O'EX Ebonite, (5) ma’ngultos R olco‘{_YH“’%i“' . introduc&i()? del automc’)vil,
X para cilindros, (6) grupos completos de émbolos mtee, |d =P<t<)|al IOd(c)i enlforrcnsl_ded re US y r-lv%st -
E’%{TEQ,EX SEALED POWER manufacturados en ocbho mieutos de embrague de alta cali ‘atl .I nar paﬁ_j ra
tipos diferentes. , y esto les propordo.
redamenle'a
El acabado **Ebonite” aplicado Unicamente a los
émbolos LO-EX SEALED POWER, prolonga
nota_tb_lemente la duracién de los ém_bolos. l_Jna su- Depésilj de fabrica en Europa;
perficie dura que absorbe el aceite se imparte 83-85 Lamorlnlerie, Amberes,
al émbolo terminado, la cual retarda el des- e
o Balgica
gaste de las superficies de contacto. EI nuevo
acabado "Ebonite’* da al émbolo una propiedad,
que antes no se conocia, para absorber y re-
tener el aceite. EJ desgaste por rozamiento, pro- R U S S E L L M F< ; CO ((
movido por ia falta de lubricaciéon entre el . .
4 émbolo y la pared del cilindro, se evita asi
d0b|edebrﬁr%%%los de casi por completo. Incop'porafed {834 n

Midldletown,G)nn.,(J.S.A.

N(lestracompetenteorgani =
zaeién de «xporUeldntom.
prenderda facilmente su$
reQuieltoe. Por carta ¢ por
telegrama sirvase pedirnos
Informaeldn detallada y
redas sobro todea nles*
(ros  productos.  &frvase
indicarnos qué productos
do los nuestros son de
gartlcular Interes pra Ud.
u correspondencia reci-
bird atencidn inmediata.

<i'mt SEAIED POWER i i
i s Manguitos de hierro

«

*Spun* para ellindros

anotatnos algnHos de los imporlanUs vehiculo.”: flu/o«jépj7cs ew que
productos SEALED POIVER se emplean de dotacién normal de fabrica.

«uhurm— Buick— Oldsnobile

l\bSh—Hmh—Em( Inlernational Harvester
i-ntysler Coro— Pontiac Tractor Caterpillar
L (I)ntll’ﬂ:éat I Reo— Buda— Camiones Diamond 1
ns— Hercuies Cami Federal
s RS Arice: o Camres et
canrén Gereral Motors Hall-Scott— Fairbanks-Morse " b
"TsT'S'[I!  Exportacion, Fabricas en
rke ~epborn Street MUSKEG02V. MICHIGAN.
< Ilinois, E. U. A. E. U. A,

Dlroccién Teleprréfirn:
“SEPOW* CHICAGO

Fobrero, 1935 ) )
Ayuntamiento de Madrid
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Erecios de lista, enfrc"gaen la fobrica

n2

Si

MOTOR
Cilijidroa
diim.y
carreta
(Pulg.)

Del.

o LLANTAS

Ttaa.

B
b

t
H

Sterling. ..FB80S
Stecling. ...FD90
Sleclini.....FC9»

83010
3316
4106

C tm u 0
>-0 NEUMATICOS
MOTOR aLLANTAS
Cilinilcoa
- didoi. y .
S cacceca  Del.  Tcei.
Sa (Puli.)
R»e. 4-H »t S2S05 9.00/20 9.00/20
R«o. .43 1 2850 :-3%x6 9.00/20 9.00/20
Reft. 4K 20000 2746 8-3%i6 9.00/20 .00/20
Ro«.' .4M 20000 2806 6-3%i6 0.00/20 9.0/20d
R.pubUc c-t 2 10O 6-3%i4% 6.00x20 .0x200
R‘zu blic D-1  2-2% 1486 6-3%xlj2 .60x20 6.6x2d
ReptIMk B3 2%-3 2005 6-3%x4% 7.50/20 7.60/20
Republk F-6 3-4 2420 6-3%x4% 8.25/20 '.26/20
Repubik.... H" 4-6 3286 8-3%ab6 9.76/20 9.76/2_0
Rgpublk Ml 6-0 4040 6-4%x5H 10.5x20 10.SOi
20d
R.publk. ..3S-< 7-8 6570 6-4%i;6% 10.6/20 10.6/20
Repubik QI 9-12 11606 12-4x6 10.6/20 10.6/20
Sekecbl IOH 1% -2% 1495 i-3%j4% 20x6.60 2030.50
Schecbt,,, .16H5 2-3 1670 6-3%x4% 20x7.00 20x7.Cd
Schichl 20H 2-3% 2096 6-3%x4% 20x7.50 20x7.6d
Schichl... 20HA 2%-4 2186 6-3%z4% 20x8.26 20();8.26
Schiehl .. 25H 3-4% 2596 0-4i4% 20x8.26 2038.25
Schiebl 2BH 3%-5 2696 6-1j4%  20x9.00 20x9.0d
Sebacbl. .ZBHA 4-6% 3050 6-4i4%  30x9.76 20()1(9.76
Schaeht SOH 4-6% 3146 6-4z4%  20x9.00 20x9.0d
Schadit., ,.30KA 4%-6 3296 6-4x4%  20x9.78 20x9.76
d
Schaeht 3SH 4%-6% 3675 6-4%i4>. 20x9.00 20x9,0d
Scbaebt.,, .35HA  6-7 3726 6-4%xi)< 20x9.75 20x9,76
Schichl 40H 6-7 4296 8-4%x4% 20x9.76 20x9.75
d
Schachl. ...40HA 0-8 4646 6-4%x4% 24x9.75 24x9.75
d
Schicbl...40HB 7-9 1696 fr-4%x4% 20x10,5 2()((110.6
Schacbl 60H 7-10 6796 6-4%i6K 20x10.5 20310.6
Schacbl...«HA 8-11 6896 04%x5% 24x10.6 21610.6
Schacbl 70 9-12 6200 6-4%i6% 80x6 40x8
Sleclin, ....FB40 1%-2 1136 0-8%x4 6.60/20 6.60/20
Steclini FB50 2-2% 1240 6-35"4 7.00/20 7.00/20
Siecling.... FB« 2%-3 1690 6-3%x4% 7.00/20 7.00/20
Steclaig... FB70 2%-3 2636 6-4x4% 7.50x20 7.60/20
Sle>lia(...FBTIS2 8% 4580 6-4x4%  9.00/20 9.00/20
Steclinp FD80 3-4 3066 6-4x4% 8.26/20 8.25/20
ABBBTIACIONBS:
=— Pcopnlslda delantera
«*«— De 6 ruedas— prepnisién por 4
ruedas 7 10 neuméticos
ti—10 Neomatlcos .
t— Peso bruto m&ximo permitido, eu
libras
Aumenta la Utilizacion del Camién

Los fabricantes americanos de ca-
miones construyeron como 590.000 de
estos vehiculos e 1934, se™dn mani-
fiesta A. J. Brosseau, vicepresidente de

FW97S &FD97S
Slerlinf. ...FCIOO
Fwns AFDNnS
FWI40 &FD140
Steeling. ...FC140
Sicciins. ...FC145
FW170 k FD170
Sterling. ...FC170  9iil0)
Slerlmg. . .FDI95 12-12%
Stecling. F.DTIK 8%
Slerlini. .FDT200 12- 12%
Slecling. .FDT250 16-16%
Siecling. ..FCT180 10- 10%
Sierling...FCT200 12- 12%
Siecling ,FCS210 16-18

J4IHE 1
.46HE 10750
.4THE 12750

Slewart.
SieWBit.
Siewarl.

.48HE
L49HE
..32XE
..48-8E

14760
18750
18760
20760

Siewarl.
Siewacl.
Stewacl.
Stewect.
Siewacl. ..18XE 20760
..38-8E
..38-6E
L3IXE

25760
25750
30760

Siewarl.
Siewart.
Siewarl.

Siewarl...27XSE 36760

Studebaker.T-230
Sludebaker.T-241
Sludebakec.T-265
Studebaker. T-439
Slodebaker.T-441
Studebaker.T-445
Studekker.T-641
Studebaker.T-663
Sludebaker.T-«5
Studebaker. T482
Studebaker. T-841
Sludcbeker.T-«S
Studebaker.T-883
SludeWkerW-841

4690
8285
6245
6160
6980

8926
4705
7670
8855
7265
7686
10175

686

139%6
1695
2190
3090
2890
4090
5490

6290

1420
1796

tt— Propulsion por 4 ruedas
ttt— Con motor Cummins Diesel

6-4x4%

6-4%x4%
6-4%x4%
6-4%x6%
6-4%i4%

.25/20 .25/20 R
.00/20 .00/20 D

3Gx8il
SSxSn

4Ux8n
42x9ii
40x8d
40x8n
40x8n
40x6d
10.5/20
.00/20
40x8
429
36x8
40x8
40x8

8-4%x5%
6-4%x6%
6% % x 6%
6-4%x5%
6-4%x6%
6-6x5%
6-4%x6
6-4x4%
6-4%x5%
6 6x6%
6-4%i5%
6-4%i6H
6 6x6%
6.50/18

6.60/20
'.50/20

6-3%x4%
6-3%x4%
6-3"4%

7.00/20
7.00/20
7.00/20
8.25/20
0-4%x4% 7.80/20
5-3%6x4% 9.00/20
6-4%x6; m9.00/20
6-4%x5, 9.75/20

6-4%x6% 10.60/
24

6-3%i"
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4% 6.00/20
6-3%x45-; 6.00/20
6-3%x4% 6.60/20
6-3%x4% 6.50/20
6-3%x4% 6.50/20
6-3%x4% 6.50/20
6-3%x4H 6.50/20
6-3%x4%i 6.60/20
6-3%x4% 6.50/20
6-4x4%  6.50/20

6.00/20
6.00/20
6.00/20
6.00/20
6.

k— Jlenmé&ticos a eleccion a precio
adicional
B — Engranaje cénico

100/20 9.00/20 (@
SOxScd

3CxSnd
40x8ud
42x9iid
40x8tid
40x8nd
44x10ucl
42x9ud
10.6/20
.00/20
40x8
42x9
36x8
40x8
40x8

6.50/
20d

8.28/
20d
7.50/
20d

9.75/
20d

10.50/
24d

32x6
32x6
32x8

32x6d
32x6d
32i6d
82i6d

i—I6 rnedae
b— Balones . C— Cadena
{!(—Se suministran también <

distancias entre los ejes

d— Dobles
n — Neumaticos

Dw
v

Dw
Dw

=00 :sv-!uﬁ-c-o'*gzj

DOTNIVIW® DOV U s s S5 sW TIT

D — Doble reduccién
tt—10 neumaéticos
P .F .—Completamente flotante

camiones tuvo un efecto muy favorable

sobre el comercio en general.

Se em-

peron mas obreros en las fabricas, en
los talleres de reparacién y en los ne-

gocios o

industrias que compraron

los

camiones.

Los ferrocarriles recibieron,

la division comercial de la Automobile
Manufacturers Association. Este total
sobrepasé al de 1933 de 358.614, por
casi 65 por ciento. La produccion de
camiones en 1934 fué, en total, la ter-
cera mas grande de su historia. Ha
sido sobrepasada s6lo por 1929 y 1930.
Los camiones construidos el afio pasado
tuvieron un total de precio al por mayor
de $305.000.000. La cifra equivalente
para 1933 es $192.131.509.

La gran actividad de las fabricas de

64

por su parte, un considerable aumento
de fiete.

La exportacion de camiones ameri-
canos del afio pasado fué 115 por ciento
mayor que la de 1933. Este aumento
se debid, en gran parte, a ciertos arre-
glos internacionales sobre tarifas y al
mejor estado econémico de los paises en
el extranjero.

Los ferrocarriles en

el extranjero

estan sirviéndose, cada dia maéas, del

Ayuntamiento de Madrid

S—Coénico helicoidal

Sd— Biselado eapiral de doble
reduccion

R — BeducclOn sencilla

W —Tornillo sin fin

R W — Reducciéon por
alQ fin

lorolla

transporte por émnibus y camién pai™*
completar sus sistemas de transporte.
En numerosos paises se continGa con
gran actividad la construccion de ca-
minos y la reparacién de vias antigua’™r
todo lo cual contribuye al progreso del
transporte por automovil.

La mayor produccién de camiones s
debe también a la demanda por part*
de firmas cuyos vehiculos antiguos mo
pueden ya continuar prestando servicie
econémico.

La experiencia de los fabricantes =
pone de manifiesto en modelos de irre-
prochable excelencia mecéanica, ideados
de acuerdo con el servicio que han de
prestar en la practica.

E1

Automoévil A mericano

>"0 g NEUMATICOS
MOTOR 0 LUNTAS
: IR s Cilindros h
il s  diim.y .
S i o carrete Del. Tres. E
05 ™ (Pulg) i
StudebikerW.8« iR2iin $1849 6-4x4%  3.60/20 32x6d
Shidebskerw-883 182UJ 1870 6-4x4%  3.60/20 322Cd 8
Whilu. HS.S 6300 i-4%x6% 10.6x24 10.5x
24d 1
Whilu. M S\MK 1186 3-3%x4% 7.00/2C 7.00/70 8
BIKB 1296 i-3%i4% 7.00/20 7.0/29C S
Whilu. 797 i5no( 1790 1-3Ax4% (.60/20 7.5/20C 3
While. 611 UM 2450 3-3%x4% 7.00/20 7Q20IC i
Whila. 612 ISfifikn 2800 S-3%x4% 7.60/2C 7.5/21X 8
Whils. 617K inmH 2960 3-3%x4% 7.60/20 7.6/2UC 8
While. 712 17000 2650 6-3Hx4% 3.25/20 8-%88
While. 618 isooot 3600 6-3%x4% 9,(K)/2r 9.0/20( )
While. «18K 19500 3760 6-3%x4% 9.00/2C 9.0/2Ji U
120 15000t 4360 5-4%x6% 3.26/2C 81/213d S
While. 620K 21000 4676 6-4%x8% 9.00/20 9.0/2U u
While. 621 ISOOOF 4660 6%>6x6% 9.00/20 9./2Cd &
While «71K 24000 4850 6-4H«x6% 9,00/20 9.0/21k X
While. 630 2000M 5000 6-4%i5% 9-00/20 9./20d 8
While. 630K 26000 6200 6-4%x6% 9-00/20 9.0/20( j
While. 631 24000t 6750 6-4Hgx6% 9.75/20 91,29 U
Whila 631K 30000 6960 D%%x5% 9,76/20 9.75/21 u
4
While. 640 20000t 6100 6%%x5% 9.00/20 9./2iy 3
WhilB 640K 20000 6300 6%%x5% 9.00/20 9.0/2» 3
While. 641 240007 6450 6-4%i6% 9.76/20 9fl2i/d O
While 641K 30000 6S60 6-4%x6% 9.75/20 9.75,29 U
While 647 280001 6750 6-4%x6% 9-76/24 9Y/21d D
Whila 2K «960 6-4%i6% ID.bi» 102.% L
While 691 320007 7250 6-4%x6% 10.6/24 10.S 240
While.. 630SW25I . i
__SW, Alie 24000 «165 3-4%i6% i.26/20 8.25 20
Whila..630SW251
—SW, Alie .
-Air Brehes 24000 6463 6-4%x6% 8.25/20 B€5—2Do
While «42SW320 34000 8026 6-4%i6% 9.00x23 9.0i2Dd
While .642SD320 34000 8100 «-4%i8% 9.00x21 9.Dx20d U
While .6435W421 40001 6660 6-4%x6% 40x8  40idd i
While .«43SD420 4UJX 8625 »-4%x5% 40x8 40x81 u
Willys 2% 2 780 5-3%x4% 6.00/20 326 S
Willys 269 9 &1) 6-3%x4% S.0021 320 8
Willys 336 2%-3% 930 6-3%x4H 6.60x20 6.50i39
Willys 365 2%-3% 070 6-3%x4% 6.60x20 6.50x29 5
d



iEste Letrero
Aporta Ganancias!

El UtKro azul de Exide tiene gran significado paca el auto*
movilista. Le dice: "Este es el lugar donde se venden,
reparan y cuidan los seguros y econémicos acumuladores
Exide.”

No todos los comerciantes pueden tener este letrero. Sdlo
lo pueden tener aquellos que, por activo e inteligente tra-

?* liaren acreedores a las buenas ganancias y reputa*
cién simbolizadas por la marca Exide.

El desfile de automovilistas se halla en marcha. Obtenga
su parte completa del negocio. ladanos informacién acerca
de como puede Ud. hacerse representante del Exide.

£ A
EL ACUMULADOR
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co.

Filadelfia, Pa., E.U.A.

Départamento de Exportoclém
N 23 Wesi 43rd Street, Nueva York, NeY., E.U.A.
®HbrUa méas grande del mundo de aciuuuladorei para todo eervicio

[Febrero. 1935

La Defiance

cuenta con esta gran
ventaja:

esta proyectada y
construida para el
servicio de repuesto

Sus clientes saben
muy bien que
cuando es tiempo
de reemplazar las
bujias de encendi-
do desgastadas, el
motor necesitabu-
jias de encendido
mejores que las
gque tenia cuando
estaba nuevo. La
adicional calidad
delasbujias de en-
cendido Defiance
significa mayores
ventas y mayores
ganancias para
Ud. Instalelas en
juegos completos.
Para cada motor
hay un tipo espe-
cifico.

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.
Toledo, Oblo, E.U.A.

DEFIANCE SPARK PLUGS, LTD.

Windsor, Ontario, Canada

Bujias de encendido

Defiance

65



MARCAY MODELO

Brotiwm j...... 17-B
Br»cliw«l 220-B
Brockway.. 195*B
Biackwir 170-B
Btotkw»? -U#-B
Brockway.... ]20*B
ChairoltT QA131
CheTTolel .. . m)B131
Chevrolet QCIS7
Chevroiel QD1s7
D>; Eider 306
Fiieol PerlorCer
Ftgeol Sticet Cer
Federal BIS

POOOOO OO
czzizzLs
'—1'4'—1_"—'—1_"_‘-

@
<
o

Gramm
Gramm . .
Gramm. .
Gramm

Gramm. .
Gramm ..
Indiana

Indiana.
Indiana
Indiana
Mack

Mark

MacK....o
Mack..........B.C. CilJ
Mack 8.C.GIj
Mack..B. C. Inleratate
Mack B .K.Cilj
Mack... B.K.Cilj
M ack.... B.K.Cilj

GYB*170

Mack..B. K. Inlerclala
B

R«public
Ropublic..
Schacht.
Schacht.

anulJBVIACIQMES

«+—Oteas distancias entre
e}eB suministradas

*— Nstunéticos

t— Kenmaétilcos Dobles

t—Llantas Uacisas

e— Balones

d —Balones dobles

B — Engranaje cénico

B A B —Borg & Beck

Pedido de Camiones Por Teléfono

El 16 de enero, la Reo recibi6 por telé-
fono un pedido de 52 camiones de 1V2
tonelada, de sus concesionarios en Bue-
nos Aires, la acreditada firma de Hamp-
ton-Watson & Cia., segun nos comunica
E. G. Poxson,
de

gerente de exportacidn
la Reo Motor Car Co.
“La rapidez con que se necesit6 este

66

Pretios

MOTOR

.4a =B

i-34a4H

a-4%x4H
6-4)icak
6-4x4H
Ms4H
6-3%6614_
C-SKai
6-3jéi4
«-35E14

6-4Hs8Va
6-4H15K
6-4Hi5H
6-3Hi4VI
9-3Hi4ia
6-3Ki:4%
5-3AJ4H
6-Sftia] |

6-3%I4] |

6-4ViadH

6-4Hr5$i
6-45is0k
6 477%6
6-3J1S4K
6-4i4%
6-3ii14M

6-4x8H

6-4%iB%
6-4%x8M
6-4>it5H
6-4VIX5H
6-4%r5%
6-3Hx6

6-3Ht6

8-3H*5

6-3ki4K
6-3Hi4%
OSHtiu
6-Skx4H
6-3)ix4M

6-4x4H
6-4Hs4H
6-33<rfH
frwisi'‘A
6-4Hj6)i
8-4At5!]
6-4Ai;541
12-3Hti)i
12-4Hj4'a

li— Bruwn-Llpe

Cia— clark
Cont— Continental

P
%

—F

lotante
Seml flotante

Fiail—Fullor
H — Hypoid

I— Engranaje
L-

Interior
N —Leeoe-Nerllle

Lyc— Lycomlng
M ar— Marrei

273
46.9
40.8
40.8
38.4
38.4
28.3
26.3
26.3
26.3
51.3
48.6
48.6
27.3
315
33.7
26.35
24.38

d

-en...
-en...
-en...
leu...
len...
leu...
)ar...
ar...
Nar...
dar...
Zcen...
ien...
ien...
dar...
dar...
Car...
Zen...
Zen...

24 38 Sen...

28.33

Zen...

28.33 Zen...
33.75 jtroin.

33.75

Strom.

33.76 3trom.

40.9

SCroiD.

33.75 Strum.

40.8
46.9
45.9
64.1
54.1
57.0
33.7
38.4
33.7
33.7
31.6
28.9
28.9
38.4
38.4
38.4
48.6
48.6
48.6
48.6
48.6
27.3
31.5
36.4
253
28.

37.7
37.7
273
33.7
38.4
40.8
337
513
61.3
42.8
42.8
63.1
97.2

Zen...
Zea...
Zen...
Zen...
Zen...
None..
Strom.
Strom-
Strom.
Btrom.
Strom.
Strom.
Strom.
Strom.
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
,Sob..
Zen..
Zen..
Zen..
Zea..
Zen..
Zen..
Zen..
Zen..
Zen..
Zen-.
Zen..
Zen..
Zen..
Zen .
Zen..

e lista,en fr~ e

TRANS-
MISION
a
Si -Be
88
i}<
b Lite V-L... 3-L... B
AN... ~N. . 3-L... B
-N... L-N... 3-L... B
L-N, IL-N. 3-L... B
[FN... L-N... 6-L... B
L-N... UN... B-L.. B
D-R.. D-R.. Damn 0
D-R.. D-R.. Dwn 0
D-R.. D-R.. )wn C
D-R.. D-R.. )wn C
D-R.. D-E.. B-L...B
UN... UN... B-L... B
L-N.. UN... B-L.. B
D-R.. D-R.. B*B.. t
D-R.. D-E.. BiB.. \
D-R.. D-E.. BAB.. C
D-R.. D-R.. Dwn.. C
D-R.. D-R.. Dwn..C
D-R.. D-R.. Dwn..C
D-R.. D-R.. Own..C
D-R.. D-R.. Owii.. C
D-R.. D-R.. Own.. C
D-R.. D-R.. Dwn.. C
D-a.- D-R.. Own.. C
D-R.. D-R.. Own..C
D-R.. D-R.. 'Dwn. (
IrN... UN... Ful.. i
UN... UN... Ful. B
L-N... UN... Ful... B
L-N... UN... Pul... B
UN.. UN... Ful |
UN... UN... B-L... |
A-Lite D-R.. B-L... i
D-R.. UN... B-L.,. |
A-Lite A-Lite B-L... |
A-Lile .A-Lile B-L... |
N-E.. N-E.. Own. '
Bos... N-E.. Own
Boa... N-E.- Own.
N-E.. N-E.. Own.
N-E.. N-E.. Own.
N-E.. N-E.. Own..
N-E.. N-E.. Own
N-E.. N-E.. Own
N-E.. N-E.. Own
N-E.. N-E.. Own..
R-Bo. N-E.. Own
D-R- D-R. Own
D-R. D-R. Locg
D-R. D-R. LODg.
A-L. A-L.. Long.
A-L,. A-L.. Loog.
A-L.. A-L,. Ful.
A-L.. A-L. Ful
D-E D-R. B-L
D-R. D-R. B-L
D-R. D-R. Ful.
D-R. D-R. Fui.
UN.. UN.. Own
D-R. UN.. Own
D-R. UN.. Own Ocra..
D-R. UN.. Own.. Own.
D-R. UN.. Own. Own
D-R. UN Own.. Own..
D-R. UN. Own.. Own.

N-Jii— Nortb.East
O, Ai— A solicitud
Opa—A eleccién
orrn Propio
Font— Poniloc
U—Doble reduccién
R _Bo— Roben Boech
Remy
8al”—sSalisbury
Sch— Schebler
S— Coénico espiral

pedido, cosa puesta de manifiesto por el
mensaje por teléfono, es otro ejemplo

de

la demanda urgente que existe en

el extranjero por medios de transporte,”

declara el
ha venido

Sr.
aumentado

Poxson.

estos Ultimos meses.”
“Ellis H. Hampton, presidente y ad-

ministrador

general

de

“Esta demanda
continuamente

la Hampton-

Watson & Cia., visité a las fabricas de

Ayuntamiento de Madrid

n lafibrica -
EJE TRASERO NEUMA- DIMENSIO-
TICOS NES
Altara
lolal
S.S 1
Tito.. 6.6 30rf- 30x5t
Wisc. 691 36j8  *36i8t
Wisc. 6.80 34i7-  34iTt
Wisc. e 41 32x6* 32i6t
Wisc. 6.66 32x6* 32x6t
Dm.. 6.86 32x6*  82x6t
own. 54 6.00/20 32x6
Oown 5-4 6.00/20 i.0/20d 192k
own. 8.4 6 00/20 32x3 11BVs
own 6.4 6.00/20 !.0/20d
lim.. 6.1 .00/22 9.00/22 360
Tim.. 4.6 QTS/O 9,75/28 342
Hm.. 4.6 8.75/20 9.75/20 339
Cia 6.3 60/20n 6,0/20nd 252»
Tim.. a.50/20n '.6/20nd 227H
Cia.. 6.1 7.0/20n 7.0/2Dnd 283
Own. 5.67 30x5  30x5d*" 218k
own.. 6.67 7.00r20 7.120* 216
own 5.67 7.50x20 7.50x20d 309
oD 5 8.25x20 ,25i20d 319
Oown. .67 9.00x20  ,00x2fld 319
own. 6.57 9.00x20 9.00x20 32
own. 6,57 .00x20 ,00x20d 332
own. .60 9.75x20  9.75x20d 332
Oown. .64 9.76x20 9.75x20d 332
own. .60 9.75x20 9.76x20d 332
Tim.. 4.6 34x7.60 7.60/20 22M 217
Wiic. 43 33x8.258.25/20 23 217
43 36x8258.26/20 23 297
Wisc. 4.0 38x9.00 9.00/20 24 300
Wisc. 4.0 38x9.009.00/20 24  326»
Wisc. 4.0 9.00/20 9.00/20 24  325»
Tim. 3.16 7.50/20 7.60/20t 25» 279
Tita.. 6.16 .00/20 9.00/20
Tim.. 5 7.60/20 7.60/204 25» 279
Tim.. 6.66 7.50/20 7.605§0t 25» 279
Opt. 7.60/20 7.60/20 _
8%2' oSt. a7 3xrd & 319 95»
Own. Opt. 84x7 34x7d 25 348 95»
Oown. Opt. 34x7 34x7d 26 319 95»
Oown Opt. 34x7 34x7d 26 848 95H
own. Opt. 34x7 34x7d 26 300 95»
own. Opt. 33x8 33x8d 27 384 95»
own Opt. 36x8 36xBd 27 407 95>
own Opt. 36x8 36x8d 27 407 95
Oown Opt. 36x8 33xSd 387 95»
own 5.2 12.75/20 9.75/22d 396
own. Opt. 7.00/20 7.00/20d 23  241%
own. CAt. 8.25/20 8.25/2Dd  26% 278»
own. Opt. 8.25/20  ,25/20d 250 276>
Tim.. 566 '.00/20 «00/20d 27  238»
Tim 566 6.50/20 ,60/20d 27  248»
i 316 7.60/20 7.60/20d 27 276  84»
7.8 8.25/20 S.25/20d 26 343
20x7.50 20x7.60d
20x8.26 20x8.26d
20x9.00 20x9.00d
20x9.75 20x9.75d
5.71 7.50x20 7.50x20d 285y 12K
4.66 9.00/20 9.00/20d 366i( 580
Oown. 511 9.76/20 9.75/20d 38 9
Oown. 4.75 8.26/20 B.25/20d 270
own. 5,18 9.00/20 9-00/20d 302
own. 6.71 9.75x20 7.60/24d 28» 325
Oown. 5 12,00/20 9.00/246

Spl—aplitdori

S tr— SCroipberg

Tim —Ttuiken

W — Engranaje sin fin
W isc —Wisconsin

W — Tornillo sin fin
W /Q— Warner Gcar
W ar—Warner
Zen—Zenith

i— Peso bruto

la Reo a principios de diciembre de
afio pasado. Aprovechd la ocasiéon ps7*
firmar un acuerdo final para la repie
sentacion de los automoéviles Reo, ade-
mas de los camiones Speed Wagén Reo,
gque su organizacién ha venido tept*
sentando desde el afio pasado. EI S~
Hampton se siente muy entusiasta so-
bre el provenir del
gentina.”

negocio en la -'

E1l Automévil America’™®
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Ford -Chevrolet-Plymouth
Piezas de repuesto ATLAS

Comprando las legitimas piezas de repuesto Atlas,
queda Ud. asegurado de que las piezas de repuesto que
Ud. compra e instala han sido construidas de acuerdo
con las normas del equipo original de los fabricantes.

La integridad del fabricante es mucho mas importante
para Ud. que lo que aparece a primera vista. Esta
integridad se refleja de varios modos que no siempre
son aparentes al consumidor. Por ejemplo, cuando Ud.
compra de su abastecedor piezas de repuesto para el
Ford, Chevrolet o Plymouth, Ud. naturalmente asume
que estas piezas son normales en construccién, que en
ellas se han empleado materiales adecuados y que se

caracterizan por una uniformidad invariable. La Unica
garantia que Ud. tiene sobre todo esto es la integridad
u honradez del fabricante. Las piezas de inferior cali-
dad pueden muy bien ser idénticas en aspecto, pero
dejan de dar buenos resultados.

Su cliente impone sobre Ud. la obligacién y laresponsa-
bilidad de suministrarle piezas de repuesto de fina cali-
dad. Ud. puede cumplir con su obligacién, con maxima
seguridad y economia, y con segura proteccién sobre
sus propias ganancias, insistiendo en comprary en em-
plear las legitimas piezas Atlas.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC

CORREAS DE VENTILADOR
MANGUERAS DE RADIADOR

La superior calidad de estos articulos es de suma
importancia para los duefios de automoviles y de
particular significancia para las estaciones de ser-
vicio, pues el servicio completo y ia satisfaccion de
la clientela son posibles s6lo mediante productos de
excelente calidad, trabajo irreprochable y esmerada
atencion.

La calidad de los productos Raybestos desempeiia
muy bien su parte.

Mercados de! hemisferio oriental servidos por la
Raybestos'BeUsco, Ltd., Londres, Inglaterra.
Oficia de ventas en la América del Sur,
Gaixa posta! 3376, Sao Paulo, Brasil.

THE RAYBESTOS DIVISION
la Allled Asbestos & Rubber Co. (Export). Inc.
BRIDCEPORT, CONN., E.U.A.

Cadenas para neumaticos
Weed American
con barras de refuerzo

Mas del
doble del

recorrido

Mayor

traccion

Chavetas .
CAMPBELL
Hammerlock

La chaveta mas préactica del mercado.

La més facil de insertar. La maés facil de cerrar.

La mas facil de quitar.

American Chain Compan,-, Inc.,

and Associated Industries

DspartaméUto de Expartacién

230 Park Avenue, Nueva York,N. Y., E. U. A.
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Pidanos detalles sobre la
nueva rectificadora de cilin-

HALL

tipo de barra perforadora, con
sistema de aspiracion integral

Obtenga de nuestros representante mas cer-
cano informacién completa acerca de la
nueva rectificadora de cilindros Hall, tipo de
barra perforadora ajustable, la cual ofrece
cinco ventajas exclusivas:

1. El poderoso sistema de aipiraolén In-
(flpral quita todas las particulas y polvo y
conserva la borramloou a convenlooto tem*
perctura. .

2. La barra do aeero Nitralloy. uno do los
metales mas duros do la industria, dura lo*
defioidamento. .

3. El ajusto mleronetrieo do los «r;jinom
permite dar a estao piezas una ccmponsad6o
uniforme, cuando sea necesario.

4. El ajusto mlsrométrIM de la herramienta
esfUdora facilita una disposiciéon riplda r
exacta de las cuchillas.

5. Afiladura del cortador nn protoeeion al
vacio. Una rueda osmerllsdort accionada por
motor y con completa proteccién de aspira-
cion. ‘permite conservar bien afiladas las
cuchillas del cortodor. sin el peligro de que al
polvo raspante se Introdusca en ol mecanismo
de la rectificadora. s

Y la ventaja mas grande es Que su precio
es bajo. Obtengo detalles ahora mismo.

HALL MFG. COMPANY

Toledo, Ohio, E.U.A.
460 Richmond St., Toronto, QnU Canada

AUTOMOBILE
LACaUER

Los Productos de Mejor Calidad para ei Mis
Perfecto Retocado de Automoviles

Gerente de Ventas en Europa:

Morris & Ingram

2S Finsbury Souare
Londres, FI.C.2

Gerente de Ventas en Ja Argentina:

9r. Otio Eberson

Casilla de coneo 127

Buenos Aires. Argentina

Nueslrui quimicos han simplificailo eonsidcmblemonte ol trabajo
del tallor de pintado de automoviles mediante el Sistema de
Entremezclas descrito en «l1 libro *'MIMAX Autocolor Service
Book'™ (Guia de Entremezclas MIM AX).

Escribanos pidiendo detalles acerca dol completo sartldo de
Productos MiMAX, y preglintenos, ademds, como puede obtener
un ejemplar de esta valiosa Guia.

Gerente de Ventas en Cuba:
Sr. E. M. Oonzel», Calle 21. Ko. 450

PITTSBURGH PLATE GIASS COMPANY
Habana. Cuba . . S
Paint and Varnish Divlsion*”~Nevurk, N. J» E. U. de A.
£>ir«(colén Cablegraficai SUNPROOF

rican Hammered

LAMPARAS DE AUTOMOVILES

| AMPARAS delanteras, lamparitas de cu-

-i bretablero, ldmparitas de guardabarros,
lamparitas traseras. Puertas, reflectores y
otras piezas para lamparas de todo automo-
vil de marca conocida.

Anillos flexibles de
compresion y de
regulacién de aceite

Representan el método mas acepta,
do para la segura regulacién del
aceite en los motores modernos. , .

Nuestro catalogo general de 1935 esta listo

para su distribuciéon. Pidanos ejemplar.

DO-RAY LAMP CO., INC.

1458 So. Michigan Ave., Chicago, lllinois, E.U.A.

Por carta o por telegrama sirvase
perdimos catalogo e informacion
detallada.
AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO.
Depaftamonto do Exportacion:

461 Eighth Avenue, Nueva York. N. Y.. E.U.A
Direceiéon tolegrafia: “ Bafilot” New York

Las herramientas
de calidad Duro
cuestan menos

SISTEMA “ KING”

de Afinaciéon de Motoi

- Fabricamos un surtido completen!»
que los mecani- ensayadores de motor y de encen-
cos mal equipa_ dido que ofrecemos dentro de uni
dos am plia escala de precios. Ud.>_>
' interesard mucho en los muchoi
RASGOS EXCLUSIVOS que »
he'r.rlamientas pata ?UIO; hallan sélo en los ensayadores
miiiles, a precios atrae “KING.” Hacen todo lo qn|
ilg/st' Cfonmzl:ggfzsdescsz%?é hacen otros ensayadores y muchis
pedidos al por mayor. otros trabajos que éstos no puede”
hacer. LE CONVIENE A UD
IMPONERSE A FONDO
ESTOS ENSAYADORES.

Un surtida completo de

Las fabrica la
DURO METAL
PRODUCTS CO.

2649 N. Klldare Ace.

THE ELECTRIC HEAT CONTROL CO.
CH'CEA%OA'LL-v 9115 INMAN AVE. CLEVELAND, OHIO, E. U. A

Ensayador KING MT-75

68 El Automoévil A mericd® prre
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Toda marca de
automovil americano
lleva ahora uno o mas

PRODITCTOS
BENDI X

BENDIX FABRICA: los nuevos frenos Bendix de accién
mecénica compensada, loe frenos mecénicos Bendix B-K de
gobierno fuerza de vacio, el nuevo gobierno automéatico per-
feccionado de embrague Bendix B-K, el cambio de marcha
Bendix “Finger-Tip”, los carburadores Bendix Stromberg
con regnlacién termostatica automatica de la velocidad baja,
y mas de cien otros prodnctos de fama internacional para
automoviles, aviones, embarcaciones marinas y fines indus-
triales. Cada producto es el principal de su clase. Mas de
cincuenta millones de vehiculos automéviles, en todas partes
del mundo, estan equipados con Productos Bendix.

BENDIX

PRODUCTS

CORPORATION

401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A.
tatIBSI&LABIA DB LA SEVai* A71AT10M COaPORATION)

Representante de ventas para la América Latina:

AMERICAN STEEL EXPORT CO, INC-
S4T Madlson Ave., Nueva Tork, N. T., E. U. A.
Direccian telegrafica: AMSTA

Forros de frenos

ROBOT

—un surtido completo que re-
presenta lo maximo en perfec-

cilon mecanica
1 ftebol Un forro moldeado con
I u*io de lela, para frenos interiores y
»(erinres.
I fifloct Tru*Holcls—Un {otvo flexible com*
picciiinenio  moldeado,
| Rebet Hetvy Duty—Vn forro Wo tejido en-
‘fe nzado comoricnldo de gran firmeza y
reslstaneis,
Forro Tojttfo Roboi™e nhiistzi de amlanlo
1 0 «Mieste "og refucrao de Uno alambre de
I UAn templado.

Forro Tejida Robot interlox—Satisface la
necesidad” de un forro bien liecho, a precio
%ﬁrats)mlco. Suministrado eo Jueeod v cu

~orre de Freno Industrial Rebot Doblado
y  Comjirimido.

Revestimientos _Robot para Embragues”™
Moldeados y tejidos.

Necesitamos _todavia representantes en ciertos mercados
Pidanos Informaeidn detallada, precios y muestra».

ARMOR PRODUCTS, INC.

| bitehall St.. Nueva E.U.A.

Dirooelén tefegréafiea: Bobotarmor New York
La KelwctrfW Dnt Automtivil

Double Diamond

Juegos hermanados y brufiidos de coronas y pifiones de
. propulsién
Arnoies de ejes traseros y arboles propuborcs de acero al
I- cromo y niquel

ngranajes de acero endurecido para volantes de motor

AlJT»I»IOTIVB GKAR WOItKS, INC.
Eitrica. y oficinas generales! Riclimoncl, Ind., E. U. A.
Deparelim«nco de espottaciém
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. tJ. A.

por D«uble Dinroood se venden en todos loa paisos del mundo
dad o acreditada solvencia quo se dedican con cspceiali.

>«oq)bra«i™

f«pue»t©. Por carta o por teUgracua, sarvaso pedirnos el

y 10 axreocion <l concesionario mas préoximo a su loealidads

Dirarfon Utegraficoi
Widbloeo, New York

feorerg, 1935

Claves: A.B.C.Sa. odiolon.
Western Union, Bentley y
Particular

CfarTsler Buildiog’,
Nu€va Yoik, E.0.de A.

DPRABAR

Separadorespara mayor duracion

El desgaste de los separadores entre las placas es la
causa mas comun de los fracasos en acumuladores.
Este defecto hasidoyavencido pormedio delnuevo
separador USL Durabar. Elaborado del mejor cedro
de Porc Orford, cada separador Durabar esta re-
forzado con tres listones de vulcanita, con lo que
se evita el contacto entre las placas y, por consi-
guiente, los cortocircuitos que tan a menudo ha-
cen fallar prematuramente ai acumulador. Ademas,
no merman la potencia eléctrica del acumulador,
como sucede con otros tipos de doble aislamien-
Ito. Verdaderamente, un notable descubrimiento.

ACTIVITE

Fara mayor potencia

La USL anuncié recientemente el descubrimiento de
Accivite, un nuevo material para placas que rinde mayor
potencia eléctricaenlos acu-

muladores USL y prolonga

su duracién. Tanto este

material como su uso en

acumuladores estan amplia-

mente protegidos por pa-

tentes. EIl Activite da a los

acumuladores USL esa

fuerza de arranque adicio-

nal tan necesaria durante

todo el afo.

SoiiaU dtialUs eompUtus.

U.S.L. BATTERY CORPORATION

Por cable:
"Youeililt”, Nuex'a York
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SORPRENDENTE
DESCUBRIMIENTO

m S

HACE QUE EL AUTOMOVIL VIEJO SE VEA
TAN BIEN ACABADO COMO UNO NUEVO!
NO ES LUSTRE. CERA NI PINTURA. SE
APLICA POR FROTACION.
El Eat'Nu se frcts rapidamente can un trepo y Uh
al automorll de cualquier coloc un acabado igual al
nuevo con que ssle de la fabrica. Las _superficies
destefiidas por el sol renacen en color y brillo. Beslaie
el cajor tropical y el frio mas Intenso. No es pintura,
lustre o cera. ha sola capa sirvo para cubrir y pro*
tejer coopleUniente el acabado antiguo. Dura de 8
. 12 meses. Aun al acabado de un automovil grande
resulta corprendentemento econémico, biuy facil de aplicar. Be euavUa o asienta por el
otlitno. Kar'Nu restaura la belleze a todos los articulos pintados,
MUESTRAS GRATIS A LOS COMERCIANTES. Ofrecemoa a comerciantes en el extranjero
la gran oportunidad de obtener la representacion exclusiva, para sus respecUvoe mercados,
de este famoso acabado, cuya venU puede dejarles una gran ganancia al afio. Por telegrama
o0 por carta, pidanos muestn gratia, para que Ud. mismo se convenza de los méritos del
producto.
KAR'Nil COMPANY, Departamento M*3013, Cineinnati, Oliio. E.U.A.

Convierta El Generador De Tipo Normal
En Uno De Gran Capacidad Efectiva

Nuestro grupo No. 9S01*HB
consiste de un Inducido de gran
firmeza, con amllamlanio
especial y un nuevo tipo de
placa rigida de extremo pro-
vista de escobillas. Suministra
con toda seguridad un régimen
de carga de 18 amperios.

Sirve para automéviles de
marcas populares, como el
Cliemlet de 1926-94, CUryaler
de 1928-34. Dodge de 1930*34.
Oldsmobile de 1931-83, Pontiac
de 1926'34 y Otros.

Departamento de Exportacion

GENERAL ARMATURE CORP.
1526 So. Wabash Ave. Chicago, 111, E. U. A.

SIATAIC N S

Piezai« para el Ford y el Chevrolet

Al comprar piezas, asegUrese de que
sean de buena calidad. Insista en las
de marca Simmons, gne son las mas
preferidas entre los mecanicos en to-
das pactes del mundo. Pidanos cata-
logo gratuito, eu el cual hallara todas
las piezas que Ud. necesita par.i .luto-
moéviles Ford y Chevrolet.

Tho SIMMONS MF4> €o0.

CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

PLACAS .
SEPARADOI%/ES Certificados

Los separadores de cedro
Port Orford v las placas de

puro o6xido Ermet "Certifi.
cados” aseguran el méas se-
guro y satisfactorio funcio-

namiento de acumulador.
Cada placa y cada separador
— se examina cuidadosamente —
durante su fabricacion y antes de ser despachado.
Pidanos ahora mismo precios, indicando la cantidad que
desee. Pidanos ejemplar gratuito de nuestro libro ' Manera
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores.”

Ermet Products Company
INDIANAPOLIS, IND.
FABRICANTES « E.U.A. » EXPORTADORES

70

Manténganos al Tanto

Estamos publicando un boletin se-
manal en el que damos a los prin-
cipales fabricantes americanos de
automoviles los informes mas re-

cientes del comercio exterior.

A fin de que este trabajo pueda
resultar del mayor beneficio para
todos los interesados, suplicamos
a los lectores que nos mantengan
los cambios ocurridos

todo

al tanto de
en sus circunstancias, de
cuanto necesiten en piezas de re-
puesto, accesorios, etc., y que nos
envien todos los comentarios e in-
formes que crean pueden ser de

interés para los fabricantes.

Quedaremos particularmente

agradecidos a todas las personas

gue nos proporcionen informes
relativos a cambios de firmas y di-
recciones, instalaciones de nuevos
establecimientos, el progreso reali-
zado en la construccién de cami-
nos, y diversos comentarios sobre

las nuevas tendencias del comercio.

Los nombres de todos aquellos
que nos suministren tan valiosos
informes seran debidamente men-

cionados en todos los casos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 WEST 42nd STREET

NUEVA YORK, E. U. A.

E1l Automévil A mericano



Los Laboratorios Thomas A. Edison . reconocen que
la produccién de articulos de superior calidad establece
la responsabiidad de una distribucién estabilizada. Una
bujia de encendido de construccién refinada, vendida
sobre una base perfeccionada . . . esta es la idea Edison.

EDISON-Splildorf Cwporatior, West Orarge, N. J, E.U.A
Thomas A. Edisim

Exportacién por intermedin de la

Thomas A. Edison, Inc., Division Internacional, 261 Fifth Ave. Nueva York, N.Y. E.U

Direccién telegrafica: ZYMOTIC. Toda clave.

NECESITAMOS AGENTES

«n oiertos iDportanles toercados.
Pldanoa, ahora mismo, informaeién eomplota.

Th« Shaler CoiDpaoy. rahricinta de loa
lamosos parchas Shaler para camaras o tu*
bos de ceumitlcos, necesita todarfa reprs*
aeotaniei 0 _concesionarlos da acreditada
rasponsahllldid en ciertos Importantes merca-
dos. La repreaentacléo de esta compaftie
slgnifica uo oesoclp permanente 7 lucratlro,
por basarse sobre productos de recoooelda et-
cetencla un método comercial absoluta*
menta tatlro.

S| Barrido Muadta! de Beparaelén de
Neumaticos y Camaras de atrc de Shaler
cuanta con més de 65 000 ‘‘miembros autori-
zados*” en los Estados Unidos, que estan
obteniendo muy buenas ganancias Tendiendo
los famosos oercbes Shaler de spUcacléo por
calor. En todo caso, loe roroerclantes eo
otros paises, que estdn siguiendo este plan
comercial, han aumentado sus negocios y
gaoanclas. Aproveche Ud, esta oportunidad
de dsdlcarso e uno de loa negocios méas lu-
crativos do la Industria automotriz. Escri-

banos ahora mismo.

TBE SHALER COMPANT
Mllwau&ee, Wilisconsla. R. U. A.
Direccién ieleffr6/lco: Sbalerlze

Los coches mas finos del
mundo son acabados con
las lacas

Para Autobuses, Camiones, Tranviasy Coches de
segunda mano no hay mejor acabado que el
gue imparten los esmaltes

KEMATBAMPORT

THE SHERWIN-WILLIAMS CO.
NEWARK, NEW JERSEY, E. U. A.
Por Cable: SHERWMmM, Ncwork, N. J.

Febfero, 1935

Una de las Industrial de la

A

Ayuntamiento de Madrid

/
AHORA puede Ud. obtener esas
buenas ganancias de los trabajos
de rehabilitacion de motores... con
el equipo STORM

N una inversién comparativa-
mente pequefia, puede Ud. empezar
ahora a ofrecer un excelente servicio
de rehabilitacion de motores segun el
procedimiento STORM. Sus ganancias
dependeran, en gran medida, de su
deseo de mostrar a los duefios de auto-
moviles como el procedimiento STORM
rehabilitard sus motores a la eficacia
original de fabrica a un precio sor-
prendentemente bajo. Esto se hace
posible por el admirable y econémico

Modelo N S de
Méaquina STORM

La sencillez, la facilidad de funciona-
miento, la exactitud y la rapidez de es-
ta méaquina perforadora de tipo porta-
til constituyen el éxito culminante de
un cuarto de siglo de progresos técni-
cos. Da al cilindro un acabado com-
pleto en un solo corte, sin quitar el
motor del chasis. Es de construccién
de irreprochable calidad, en todo sen-
tido y ofrece varios rasgos exclusivos,
cuyas ventajas son evidentes a la sim-
ple vista.

Se ofrece en cuatro capacidades . . .

un tamafio para cada requisito.

Modelo 2 N-S: (para motores con ci-
lindros de diametros interiores pe-

quefos). Capacidad de 2% a 4 pul-
gadas de diametro. Dos velocidades
(ie husillo.

Modelo N-S: (para todos los auto-
moviles y camiones livianos). Capa-
cidad de 2% a 4% pulgadas de dia-
metro. Dos velocidades de husillo.

Modelo N-S Especial: (para todos los
automoviles, camiones y tractores li-
vianos). Capacidad de2% a 5% pul-
gadas. Dos velocidades de husillo.

Modelo N-K: para motores grandes de
tractores, motores marinos y mo-
tores diesel). Capacidad de SVi a
7% pulgadas de. diametro, por 18

pulgadas de profundidad.
Tres velocidades de husillo.

Para completar su equipo
para verdadero servicio
de rehabilitacion de mo-
tores, compre también un
alineador STORM U-30
para bielas y una prensa
hidraulica STORM UV-
40 para enderezar bielas.

Ahora es la mejor opor-
tunidad para emprender
este lucrativo trabajo de
rehabilitacién de motores.
Pidanos precios e infor-
maciéon detallada.

STORM MFG. COMPANY, lirr.

Departamento de Exportacion
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Clavns: Bently, A.B.C.Sa. edicién» Western Union.
Direccién telegrafica: Widhloc©, New York

EL PROCEDIMIENTO STORM
El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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Biea Porque
construidos sabemos
como construir
desde
1903 un buen

acumulador

ACUMULADORES

Maa de 30 afioi de ezperlencia en la conatrueclén de aeumu*
ladores y en el Detreoelonamlenio general de au calidad, han dada
Dor resultado en el WITEEULDEIE un acumulador que no sélo es
da agradable aspecto moderno, sino que constituye también un
producto de mayor capacidad y duracion, tw» placas provectadat
y fabrieadiu para dar uno eapacidad extraordinaria.

Todo requisito de acumulador puede satisfacerse con un
WITHBRBEEL el cua] responde exactamente a todas las erl*
rendas de un funcionamiento Insuperable en todo detalle. Las
cajas le baceo bien firmes para evitar su rotura o trisadura
proTocatlra de escapea.

Tamlslen Sumlnistrnmos Laia PlacuM
Saperior se Extraordinaria Capaeldsid
Para Todo Servicio de Acnmplador

Birvaee pedinea informacion detallado tabre nuettra
interetante repreieniaocion eaclvtieo

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion: 3400 Janney St.» Filadelfia» Pa., B.U.A.
Direccion telegrafica: WITHERBBC, Philadelphia

TODO LO NECESARIO PARA PINTAR AUTOMOVILES
Ofrecemos huestro ramo completo de prodnctos para
este fin

Pora un trabajo de Primera Clases
Nuestras lacas “CECO” que no admiten
competencia

Para un trabajo de Costo Mddico;

Nuestros Esmaltes Sintéticos
“GESYN”, “PRONTO” y “FLEX”

Masillas, Papel de Lija, Fondos para Leca,

Liquidos y Pastes para Lustrar, etc.
Deseamos también obtener representaciéon
mas completa donde no tenemos distribu-
cién adecnada. A solicitud suministraremos
detalles complctos-

GENERAL PAINT CORPORATION

BOX 3427

P.O.
SAN rilANCISCO, CALIFORNIA, E. u. de A.

En Londres, también, la Kwick-Kut para ranurar
de nuevo la superficie de rodadura de neuma-

ticos, ha tenido inmediata aceptacion

jtooles, Ltd. /ohnaon A PhUIps, Ltd.

Firmas prominentes en
6baio ¢ Kilburn, Lid. Baetern Roadtpaya, Ltd.

Londres que han

prado  herramientas AppUyurd, Ltd. Unicergtiv. Motors, Ltd.
Kwlek'Kut estos Ultimos SiuQ d Har er Ltd. Mumfords Ltd.
SheLcJ) \9,6 LBa'tiuav Ltd Dickinsort A Adama, Ltd.
L. ti R. E. Ralteay Halfln Cab Co., Ltd.
w. 4. A H O. iviiie Coupe Oab Co., Lid.
(Jmp. Tobacco Co.) John Mowton A Co., Ltd.
Se erapleuD también pop las principales
fabricas 4e neumaticos fie loa Estafics
IJnlfios. Un trabajo ahorrativo de difie»
<iue produce Inienas ganancias ul comercio.
Fifianos catalogo.
dSIS Arsenal St., St. Louis, Mo.. E.U.A.
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Mejor regulacion de aceite.... Menos acumula-

cion de carbén u hollin DURACION NOTA-

BLEMENTE PROLONGADA con el anillo o aro

de ém bolo de regulacién de aceite PEDRICK de
canal profunda

La. forma y la profundidad de la
continua canal, mis la serle de ori-
ficios perforados para facilitar el
drenaje, dan a este anillo de una
sola pieza estas admirables venta-
jas. Este es uno de los anillos mSs
sobresalientes del completo surtido
Pedrick. Sirvase pedimos informa-
cion completa y precios.

Deuartantpnto d. Exportacion
OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP.

1775 BROADWAY, NUEVA YORK, N. Y., E, U.A.

Direccion telegrafica; “MOTORSERVE” N, Y.

Una nueva sefial de advertencia, de completo tipo al
vacio, con sonido musical de media milla de alcance

Las trompetas gemelas Trico Claireon

E | masreciente modelo de Trico Claireon posee una agradable

nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad.
No requiere ninguna conexién eléctrica. Puede Instalarse con
facilidad en todo automévil. Pidanos informacién sobre la
Claireon y catalogo descriptivo de los afamados limpiadores de
parabrisa Trico.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 Washington Street, Bullalo, N. Y., E.U.A,
Direccion telegrafica: “TRICOPBOD” Bnffalc

TUBULAR RIVET & STUD CO.
BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A.

Direccion_talADréfica:  Rival, Boston.
Clav»! Sentley y A.6.C. 5a edielén.

La fabrica mas grande del mundo de todas las dedicadas
a la construccién de remaches

Lamas importante serie de articulos sobre
la conservacidon de automoviles

que jamas se haya publicado en nin-
guna revista del mundo, esta apare-
ciendo ahora en todas los numeros
del EI Automovil Americano y se-
guird publicAndose por un afo.

No pierda ningdn numero de esta
revista. La serie constituye el paso
mas adelantado que se ha dado
hasta ahora en servicio informativo
técnico.

El Altomoévil Americ'™>
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EQUIPO DE

11~
LUBRICACION U a

da

EL
CRUCERO DE
LUBRICACION

u. S

es el equipo de lubrica-
cion mas completo del
mercado. Lleva un
completo surtido de las
conocidas pistolas de
lubricacién U. S. sobre
la parte exterior del ci-
lindro giratorio. EIl in-
terior de este cilindro
estd dividido en com-
partimientos en los
cuales se guardan he-
rramientas, barras, tra-
pos y accesorios de re-
puesto. EIl grupo com-
pleto estd montado en
ruedecillas provistas de
cojinetes de bolas para
su facil traslado de un
punto a otro. Al fondo tiene un recipiente provisto
de ranura, en el cual se recoje toda la grasa que
gotea de la manguera o accesorios.

CABALLETE DE
LUBRICACION
ERUNABOUT”
u. S

peso extraordina*
riamente liviano y
de construccién ex-
traordinariamente
firme y resistente,
este caballete puede
moverse de un pun-
to a otro» empujan-
dolo o arrastrandolo.
Los sostenes ajusta-
bles de pistolas dispuestos en la
armazoén permiten el empleo de
cualquiera combinacién de pis-
tolas de lubricacién. EI recipiente de herramientas al fondo o
base del caballete es bastante grande para contener todas las
herramientas, barras y accesorios que se necesitan para el tra-
bajo. Las cuatro ruedecillas facilitan notablemente su traslado.
Se ofrece completo con las pistolas mostradas en el grabado.

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.

CLEVELAND, OHIO, E. U. A.
Deparlamertlo ée Exponacian: 39 Water Street,
Nueva York, N. Y.. E. V. A.
Direcciéon telegrafica; "Widbloco”
TORRES SURTIDORAS DE AIRE COMPRESORES DE AIRE
SISTEMAS PARA EL LAVADO OE AUTOMOVILES
LEVANTADORES HIDRAULICOS < EQUIPO DE LUBRICACIOM

Ayuntamiento de Madrid



—\

c
7
-mt
li-
1
n e

BORG-WARNER

The Borg aml Beck Company
Borg-Warner InUrnational Corporation
Borg-Wamer Service Parte Company
Detroit Bear and Machine Company
Ingersoll Steel & Disc Company

Long Manufacturing Company

Ung Manufacturing Company, Ltd.
Marvel Carbureter Company

0

este

i I 1 1

significa para Ud.

Un nuevo método mas lucrativo y sen-
cillo de comprar todas las piezas de
repuesto para automoéviles que Ud.
necesite de una sola fuente central de
abastecimiento, digna de toda con-
fianza, que cuenta con ramificaciones
en todas partes del mundo.

Un medio seguro de poner a su in-
mediato alcance, con maxima prontitud
y eficacia, "productos basados en ex-
periencia” fabricados por un grupo de
notables compalfiias, cuyas facilidades
industriales, estabilidad comercial y
aflos de experiencia se combinan para
ofrecer a Ud. productos de intachable
calidad a los precios mas econdmicos
posibles.

Una oportunidad para desarrollar sus
ventas con productos sobre los cuales
puede Ud. desarrollar segura y lucra-
tivamente su negocio futuro.

Pidanos, ahora mismo, informacién com-
pleta sobre este servicio extraordinario,
en el cual se comprende la remunerativa
representacion para la venta de nues-
tros productos, negocio de sumo interes
para todo comerciante inteligente y
emprendedor.

PIEZAS DE
REPUESTO
BOR&-WARNER
PARA
AUTOMOVILES

Arboles de ejes traeeros
Arbole» de propulsién
Discos do embrague»
Piezas de embreguo»
Culatas de eilindro»

Engréneles de arrannuo
para volantes de motores

Cajas de diferenciales
Piezas de diferenciales

Engranajes de cambio» de
marcha

Piezas de cambio» de
marcha

Cables de frenos

Cadenas de distribucion
Engranajes de distribucién
Radiadores

Articulaciones universales
Anillos e aros de émbolos
Pasadores de émbolos
Bombas de agua

Piezas de bombas de agua
Mlti pies

Tomadores de fuerza
Cerraduras de encendido
Piezas de eneendldo
Pieza» de carburador

INTERNATIONAL

CORPORATION

310 South Michigan Avenue Chicago, lllinois, E.U.A.

Direccién telegrafica: Borg-Warner
COMPARNIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER
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Mechanlcs Universal JoTnt Company
Morse Chain Company

Morse Chain Company, Ltd.
Rockford Drilling Machine Company
Warner Gear Company

Wheeler Schebler Caituretor Co,
Norge Corporation

Detroit Vapor Stove Company

Articulos Superiores a
Precios de Competencia

A pesar da la oombradia mundial» por su alta
calidad uniforme y seguridad en todas las
coodlcioDes de marcha» el Porro ATLAS para
Frenos se ha seguido ofrecieodo a precios
verdaderamente atractivos.
Nos serd muy grato enviar muestras y
cotizar precios del Forro ATLAS
Corriente Tejido para Frenos; BODY-
GARD Tejido para Frenos; nuestros
varios forros moldeados para frenos;
Forro QUAKER Hidranlicamente
Comprimido; nuestro Forro COAST*
GARD para Frenos con alambre de*
ploma*cinc y con ‘‘superficie amoéla*
da"; Revestimientos ATLAS Tejidos
y Moldeados para Embragues; Co-
rreas ATLAS para Ventiladores;
Manguera ATLAS para Radiadores;
Tejido ATLAS para AmortiguadorcB
de Choques; Cuerdas ATLAS para
Capbéa de radiadores; Forro para
transmisién del Ford Modelo T:
Empaquetaduras Anulares ATLAS
para bombas do agua para FORD vy
CHEVROLET y para todos los de-
mas coches; Empaquetadura Espiral
Metalica» etc.

I7d. puede efectuar venias repetidas de los

FORROS DE FRENO

ATLAS ASBESTOS CO.
North Wales» Pa.» E.U.A.

Cablegramas: “LJKSBEST”

Aletas de Ventilacion FULTON tipo de bisagra

para autoradvllss Chrysler, DeSotc, Dodge, Ford, Plymouth y ds otras marcas sonocids»

Ofrecen al automcrtUsts TODAS les veowjas de una completa regulacion de veatllael™
rads una construccion a prueba de rlbradéo, sin obaUuccléD alguna aU

como accesorios Integrante» del rohiculo. Ajustan perfectamente Quedando casi innsioiei

dosde la parte delantera del Tehiculo. Dsn gobierno do rentilaclon con las TenisDss
arclalmeote abierta» o cerradas. La parte de('?enura o la parle trasera de ia aiow ru»
ada adentro para recojer el aire; la parte superior gira hacia afuera P«r*

la limpieaa Vidrio de seguridad, con guarniciones do latén con enchape do cronm

De facil
alcance

Extensién
Fulton para
palanca de

Visera Fulton No. 20 (reno

con lamina de 5W 'x)5"

InierciOD de plralina da color ahumado, para
difundir la lua fuerte. Da al conductor una

Pera todos lea fcecoi
con botdn central. A

Tl»u COMPLETA T CLARA. Sujecion por raoii slcacce. en
arllculBCl6o universal. Fuode moverse bada cunto en cue no m
la derecha, Izquierda, arriba j abajo. Se eitorbi. Ficll medcula™*

escondo cuando no se usa, Fino acabado. Lindo acsbade de cromo.

THE FULTON CO.

1912 S. 82nd St., Milwaukee, Wis., E.U-A.
Dlreeclén telegréafica: “ Fulton®. Todai las claves.

El Automévil A merican®

Ayuntamiento de Madrid
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Centenares

de sus clientes-

ilioy mismo! — ne-
cesitan nuevas Bujias
Champion. Si espera Ud. a
gue vengan a pedirselas
dejard escapar buenas utili-
dades. Las bujias son vendi-
das, no compradas. El mejor
argumento de ventas que
puede Ud. aducir es la facul-
tad probada de las Champion
de reducir el costo y aumen-
tar la satisfaccion de tener
cualquier automovil. Indefec-
tiblemente se experimentan
economias de combustible al
renovar con Cbampions las
bujias viejas. Ademéas de
esta economia el cliente con-
sigue mayor potencia, mayor
velocidad y todas las otras
ventajas provenientes de te-
ner una chispa limpia y
fuerte para cada carga de
mezcla explosiva.

100

iS CABLEGRAFICA; “CHAMPION" TOLEDO



MILES PONEN ESTE NUEVO NEUMATICO
MARAVILLOSO EN SUS AUTOMOVILES

Los duefios de automdviles proclaman el nuevo G-3 de Goodyear
como el éxito mas grande en neumaticos que se ha obtenido desde
hace muchos afios— y lo prueban comprandolo por miles y miles.

La Goodyear se demoré dos afios para poder crear el G-3.
Durante meses lo ensay6 en todas formas para probar que daba un
43% de mas recorrido sin patinaje.

i Y ahora consumidores muy entusiasmados nos dicen que
mantiene su AGARRE el doble de més tiempo que otros
neumaticos!

Esto se debe a que tiene mas agarre en la banda — més caucho en
la banda — més banda en contacto con el camino — y la cons-
truccion de cuerda Supertwisl, exclusiva de Goodyear, en sus
telas para poder resistir & los hombros més fuertes y gruesos que posee.

El G-3 le da todo este valor, recorrido y seguridad adicionales sin costo
adicional para Ud.

Si aun no vende el G-3, AHORA es la hora de cambiarse & Goodyear. Si
vende el G-3 — haga todos los esfuerzos posibles para venderlo. Una
oportunidad como ésta para hacer mas ventas y mas ganancias puede ser que
no vuelva & presentarse en mucho tiempo.

El Automoévil Americano





