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Nedan de serie expone la robustez y funcionamiento
superior de las marcas Hudson

Recom
Anterior

Téngase presente que estos records
fueron establecidos por un Sedan
Hudson de serie elegido por oficiales
de la American Automobile Associa-
tion, quienes también inspeccionaron

vehiculos idénticos a estos. Todo vehi-
culo Hudson y Autoplano cuenta con
la potencia, robustez y seguridad que
hicieron posible estos records.

_ (m.p.N.) las pruebas comprobadas por cron<s- ~LO0S agentes de marcas Hudson vy
entasre a2 metros actuados y gobernados eléctri- Autoplano representan marcas insu-
I Kilometri) ___86.068 camente. perab_les. Nos complaceremos en dar
(vehiculo lanzado) alos interesados pormenores sobre las
Sethiens ey 8927 Todo comerciante Hudson y Auto-  Posibilidades de lucro de nuestra
e raany 2% plano puede suministrar a sus clientes agencia.

I Milla ...... ...57.95

arrancada R R

e s HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A.
s Cablegramas— HUDSON CAR

(«noranajs do segunda)

HUDSON Y AUTOPLANO
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LOS CAMIONES STEWART DE 1935

COMPRENDEN REFINAMIENTOS QUE LOS COLOCAN
A LA VANGUARDIA DEL PROGRESO DE LA INDUSTRIA

Los nuevos y mejores camiones Stewart aportan al mercado un con-
cepto nuevo en lo tocante a valor intrinseco, servicio de gran duracion,
menor consumo de combustible, mayor independencia de gastos de
reparacion y seguridad en grado maximo. Construidos por una
fabrica exclusiva de camiones, con 23 afios de brillante éxito en la
industria, los nuevos modelos Stewart son vehiculos honrados en manu.
factura, honrados en capacidad y honrados en precio.

Los camiones Stewart de 1935 estan provistos de verdaderos motores
poderosos de camidn, proyectados y construidos especialmente para
rendir pesado servicio de camién durante mucho tiempo, yendo siempre
a la vanguardia del progreso de la industria en lo concerniente a cons-
truccion moderna.

Construidos para durar muchos afios

Los duefios de camiones Stewart no calculan su depreciacién sobre la
base de 2 o 3 afios. Por experiencia propia saben que la duracién pro-
media de un Stewart es de varios afios, a menudo 8,10 y hasta 12 afios de
servicio continuo, con gastos de reparacion reducidos a una cifra
minima.

La representacién exclusiva del Stewart — representacion directa de
la fabrica — esté disponsible en varios mercados. Por carta o por tele-
grama sirvase pedirnos informaciéon detallada sobre ella.

Nuestro propio departamento de exportaciéon, competente en todo de-
talle relativo al comercio con el extranjero, incluyendo el manejo de
los embarques, documentaciéon consular, seguro, etc., ofrece a ud. no
s6lo el beneficio de su vasta experiencia, sino también las economias en
las tarifas mininas de flete, etc. . . en toda ocasién y sin cobrar recom-
pensa alguna por esta valiosa cooperacion.

Capacidades de 1 a 10 toneladas
14 modelos — 76 distintas distancias entre los ejes

STEWART MOTOR CORPORATION
BUFFALO, N.Y., E. U.A.

DirecoLan telegréafica: Scewartruk-BafFalo. Glavee; Acmé, Bentley de frasee com-
pletes, Beotley de frasee secundarias. Clave Comercial Universal, A.B.C. fia
ediciéon mejorada de 5 y de 10 letrae*

LOS CAMIONES STEWART DEBEN SU EXITO A

UN VERDADERO MOTOR DE CAMION

Culata desemnuros Ricardo ~tentada— blogue de cmnd‘ria» Y maitipi»: V

aleacién acero Y molibdene— LN verdaixero .sistema lubricacion ocjv
presion— bielas perforadas— valvulas con &Sl | insertados— «mplla canaNj~
«ldn ds aoua para enfriamiento uniforme— 7 «randas cojinete» de ciauenoi

dfctribucion [0 engranajes.

LA ECONOMIA DE SU FUNCIONAMIENTO

El Automoévil A mericano
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de seis y de ocho cilindros

Numerosas ventas ... Buenas ganancias ... Amplio dominio sobre el mercado

Los representantes del Auburo estan haciendo un negocio sin precedente en nimero de ventas. EIl total de 1934
fué cuatro veces mayor que el del afio anterior. Las ventas de exportacion durante enero y febrero de 1935 han
sido mucho mas grandes que las de todo otro igual periodo en los anales de esta compaifiia.

La Auburn esta ofreciendo nuevos modelos de seis y de ocho cilindros, incluyendo el de ocho cilindros
sobrecargado, a precios que representan un VALOR INTRINSECO SIN PARALELO. Una serie de modelos
de seis cilindros en la categoria de los més econdémicos, una serie de modelos de ocho cilindros en la categoria
de los de precio moderado y los modelos de ocho cilindros sobrecargados en la categoria de los de precio un tanto
subido. Estos automoviles, ofrecidos en todos los estilos de carroceria mas populares,, dan amplio DOMINIO
SOBRE EL MERCADO. EI funcionamiento extraordinario con sorprendente economia de estos vehiculos se
debe, en parte, a su eje trasero con doble desmultiplicacion Dual-Ratio, rasgo exclusivo del Auburn. Todos
los modelos se caracterizan por un aspecto de singular atraccion al gusto mas refinado. EI chasis se distingue por
una construccién irreprochable en todo sentido.

Territorios exclusivos. Métodos equitativos. Amplias ganancias. No hay exigentes requisitos por parte de

la fabrica.

Estudie la representacion del Auburn en seguida. Por carta o por telegrama pidanos informaciéon detallada,
o bien, comuniqUese con el concesionario del Auburn en su mercado.

Los precios del Auburn se comprenden entre A'TB”DRI” A Ud;‘) Ml OIB 'Lf_]” €O AA“UBBUURRNN'A'S $ N E3.U.A.
rec n elenrrfifloa— *° ”
$745 y $2245, can entrega en la jabrica.

SvMdstor AtiburR Sobrecargado, de 8
cMIndroi, eoi 150 caballos da fuer»,
con velocidad sarantlzada de 100 millas
por horiL

Un ejon~plo del aspecto caracteristico del Au*
burn: al faetén transformable en sedan da estilo
especial. 8a pueda emplear completamente dea*
cubierto o «emplatamenta eubierto o cerrado.
Con motor de aeis o da ocho cilindros.

*11*sedan Auburn do 4 puertas. Da eomodo
asiento a sais personas. En chasis de 12(r
de distancia entro loe ejas. aon motor da 6
cilindros da B5 caballos de fuana y en chasis
da 127* con motor da 6 cIMndroi de 115
cahalifts de fuerza

brii, 1935 . .
oo Ayuntamiento de Madrid



Empiée las cadenas de distribucidn

que usan los principales

fabricantes de automobviles

LAS CADENAS
SILENCIOSAS DE
DISTRIBUCION

MORSE

MAS del 80% de todos los

automoviles americanos de

1933, con engranajes de distri-
bucion accionados por cadena, esta provisto de ca-
denas silenciosas de distribucién Morse. Los auto-
DeSoto,

Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack-

moviles Cadillac, Chrysler, Continental,

ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen
la cadena Morse en su equipo original. La supre-
macia de la Morse es universal. Hay cadenas Morse
para toda marca de automovil dotado de cadena de
distribucién. Las firmas anotadas abajo gustosa-
mente le suministaran informacion detallada sobre

las cadenas Morse.
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(CUALES SON SUS
EXPECTATIVAS

PARA 19357..

.. Entre los representantes del Graham existe la impresion una-
nime de que el presente afio va a ser el mejor desde los memorables de
1928 y 1929.

Su confianza se expresa en una cantidad de pedidos, cuya importancia
no tiene paralelo estos Ultimos seis afios.

No sélo se hallan en una posicién ideal, en lo tocante a competencia, con
un nuevo sedan de turismo Graham de seis cilindros a precio de lis"
de 595 ddlares, entregado en Detroit, sino que cuentan tan”ien con la
significativa ventaja de un acuerdo con la fabrica que no impone res-
triccion alguna sobre la oportunidad de ganar dinero.

Sus ganancias dependen fundamentalmente de su disposicion y capa-
cidad de trabajo.

“Progrese con el Graham en 1935” es algo mas que un lema. Es un
consejo muy acertado.

Para obtener informacién detallada, sencillamente sirvase telegrafiar-
nos las palabras “PAIGEIISTER FACTS”. Graham-Paige International
Corporation, Detroit.

Sedan de turismo Crakam de seis
cilindros, modelo De Luxe

«PROGRESE CON EL

EN 1935

\Abril, 1935



LA STUDEBAKER BATE LOS
RECORDS DE EXPORTACIONES

CominoAsperoperoMarchaSuave
Este antiguo viaducto de tranvia eléctrico
resulté como carretera de hormigén, para
este coche campedn. EIl nuevo sistema de
suspensién independiente de las ruedas
delanteras, exclusivo de la Studebaker,
allané cada rebote del trayecto, aln
corriendo a 95 kilémetros por hora.

Frenos Hidraulicos

Estoscoches estan dotados de los mejores
frenos del muodo~los nuevos frenos
hidraulicos compound de grao fuerza y de
accion suaveyeficaz. Estos frenos permiten
parar el coche en linea recta.

OS nuevos Studebaker de Suspen-

sion Maravillosa estan alcan-
zando nuevos triunfos en las plazas
del mundo, a medida que pasa cada
mes de 1935.

Desde la introduccion de los
Studebaker de Lineas Perfiladas,
nuestras exportaciones han alcan-
zado un volumen mayor que el de
cualquier otro periodo desde 1929.

Para los concesionarios Studebaker
en el extranjero, la crisis termind
hace 20 meses y las ventas y ganan-
cias actuales estan batiendo aun los
récords sensacionales de 1934.

Elvalor intrinseco que encierran los

Studebaker supera al que se puede
encontrar en otros coches de precio
comparable. Esto se debe a la base
econdmica sobre la cual opera la
Studebaker ahora—sin préstamos
bancarios y con todos los gravosos
gastos generales eliminados. Apro-
véchese Vd. ahora de la oportunidad
que le brinda la Studebaker. AUn
guedan plazas vaneantes por el
mundo, no solamente para la venta
de automdviles Studebaker y Pierce-
Arrow, sino también de camiones y
omnibus Studebaker, White e In-
diana. Cablegrafie o escriba hoy a
The Studebaker Export Corpora-
tion, South Bend, Indiana, E.U.A.
Cables: STUDEBAKER.

Seguros y Déociles
Bajo la elegante silueta perfilada de estos Campeones Studebaker, hay un chassis
cuya resistencia ha sido consagrada en la pista. Y todo el coche tiene una estabili-
dad inherente tal que es posibledar vuelta velozmente en las esquinas, sin <'®

coche seldesvie o se deslice.

La nueva suspensiéon independiente de las ruedas

delanteras contribuye a que el Studebaker sea el coche mas facil de manejar.

CAMPEONES STUDEBAKER wuseaross

E1l Automoévil A merica?™y



TONELADAS  FUERZA

/[ donde Ud. la necesital

El galo Blackhawk Porto-Power es un verdadero taller sobre ruedas, para
centenares de usos. Excelente para carrocerias, guardabarros y bastidores
de automoviles, manejando toda clase de trabajo de levantamiento, dobla-
dura, extraccién, compresion y enderezamiento. Hace con Faciiidad y
rapidez ei trabajo de insertar y extraer pivotes, pernos y bujes. Endereza
bastidores, variiias, parachoques y otras piezas. Muy bueno para trabajos
de prensa y numerosas otras obras similares. Su mayor rapidez, facil
funcionamiento y gran fuerza de precisa aplicacién, ahorran mucho tiempo

y gastos, produciendo mejores trabajos con mayores ganancias.

Este poderoso tailer portatil sobre ruedas establece un vasto campo de
nuevos negocios para los talleres de reparaciéon y garajes. Con palabras y
Trabajando en ol interior de una carroceria de automovil. ) L ) . L
Doeda afuera, el mecini» gobierna la bomba y observa «l vistas no pueden describirse sus centenares de aplicaciones practicas. Es
trabajo. . i R

necesario verlo en accién para poder comprender y apreciar sus numerosas

ventajas.

Pidale al vendedor de su

abastecedor que arregle

una demostracién en su
taller.

BLACKHAWK MFC. CO.
MILWAUKEE, WIS., E.U.A.

Sujecion— restableciendo la earroeerio
del sutomoévil a su forma primitiva deS’
piiEs de SU ensanchamiento por teii'
alones laterales o calda.

Fuerza de gobierno micrométrloo
Lds abolladuras profundas en los para todMa lclase do Efalbajll) d?
guardabarros se Quitan eon fadlll* p",e”%d- 0s ’a_WOSl agdl“ ?”'nseé
dad y rapidez repugandolas por eion da un cojinete de pifion de
cfobaje propulsion en el o6rliol propulsor.

B LA C K H »a "

PORTO -PUW ER HIDRAILICO

[Abril, 1935
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BAJO PRECIO

ALTA ECONOMIA

Venda Ud. transportacion barata,

pero comoda, segura y ropida

Repartido Willys 77

# Hay mucho lucro ... cuando se vende
un automoévil que ofrezca gran economia.
Es por eso que el Willys 77 va produ-
ciendo utilidades a sus agentes en todas
partes del mundo. La mayor parte de los
clientes desean transportacién réapida,
comoda y barata,y ésas son precisamente
las cualidades que Ud, les ofrecera con el
Willys. Nada méas facil que vender un
coche que corra cien kilémetros con 8
litros de combustible (hasta 13 kilémetros
por litro) y hasta 110 kilémetros por hora,
que sea verdaderamente cémodo, y que
ofrezca al mismo tiempo la seguridad de
su carroceria de acero y de sus frenos
extragrandes.- Durante la crisis recién-
pasada, se ha aumentado considerable-
mente la necesidad de un automoévil como

el Willys. El mercado ya esta listo para

WILLYS EXPORT

TOLEDO, OHIO, E.U.A. =

dargrandes utilidades al agentedelWillys,
el coche que satisface completamente la

mayor parte de la clientela de 1935.

En el ramo comercial, el Willys ofrece la
solucién légica de las necesidades de
millaresde comerciantes. Los repartidores
Willys, tipos cerrado y de caja abierta,
hacen entregas réapidas y baratas, con
economias muy satisfactorias sobre los

gastos de los vehiculos mas pesados.

Al confrontar los precios de las diversas
marcas, entregadas a destino, Ud. com-
prendera por qué el Willys es el mejor
pera comprar, el mejor para condocir
y el mejor para vender. No deje Ud. de
estudiar esta gran oportunidad sin mas
tardar; el territorio de Ud. puede ser libre.

Dirijase por carta o por cable,

CORPORATION

Telegramas: WILLYSEXCO

Sedan Willys 77

HASTA 13 KILOMETROS

POR LITRO
e

110 KILOMETROS
POR HORA

«

CARROCERIAS DE ACERO

COMODO Y SUAVE

>E| Cupé es el coche personal ideal
cuando se desea transportaciéon
lapida por el precio mas bajo.

El Automévil A mericano
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las Ventas de Automoviles

AAediante Tratados Comerciales

Internacionales Reciprocos

Se Firman Tratados con Cuba, Brasil y Bélgica— Otros Estan

Dor Cirmarse.

a Mas Grande desde 1929.

La Produccion en e Primer

ixposicion en Nueva York

rimestre

La Préoxima

Por CEORGE E. QUISENBERRY

De manifiesto se estdn poniendo ya
los rasgos principales de la politica co-
mercial internacional del Gobierno de
los Estados Unidos, el cual esté em-
pefiado en aumentar su negocio de im-
portacién y exportacion mediante trata-
dos de tarifas reciprocativas. Esta
politica, delineada por los convenios ya
firmados y oficialmente promulgados, se
diferencia de la seguida ordinariamente
entre otras naciones. La politica norte-
americana es, en efecto, tan influyente
sobre el negocio de automdéviles y sus
anexos, que creemos oportuno y nece-
sario explicarla en beneficio de los lec-
torss de E1 Automévil Americano.

El Gobierno de los Estados Unidos
nafirmado ya convenios comerciales con

tres paises: Bélgica, Brasil y Cuba.
Pendientes estdn similares convenios
,con otras importantes naciones del

Imundo. ~ De estos tres primeros con-
venios internacionales se desprenden
| os siguientes métodos para reducir los
1° ®taculos que impiden o retardan el
desarrollo del comercio internacional,
expresado en la importaciéon a los Es-

tados Unidos de materias primas del
extranjero y en la exportacion al ex-
tranjero de productos manufacturados
de los Estados Unidos.

(1) Cada pais reduce sus derechos

arancelarios sobre “productos de espe-
cialidad” de la otra nacion, para que el
comercio entre ambas partes se desa-
rrolle sin dificultad en lo tocante a se-
mejantes productos. En su tratado
comercial con Bélgica, por ejemplo, el
Gobierno de los Estados Unidos redujo
su tarifa arancelaria sobre 47 articulos
de capital importancia para los belgas.
Entre estos articulos se comprenden
vidrio laminado, cemento, hierro, acero,
telas de lino y otros. Las tarifas norte-
americanas sobre estos articulos se
redujieron de 16 a 50%, con un prome-
dio de 24%. Por su parte, Bélgica ha
reducido sus derechos arancelarios y
hecho ciertas concesiones, sobre 45 ar-
ticulos manufacturados en los Estados
Unidos, incluyéndose entre ellos, auto-
moviles, piezas para automoviles, efec-
tos de oficina, radiorreceptores, tubos o
vélvulas para radiorreceptores y ciertos

equipos mecénicos para uso en la agri-
cultura. Las reducciones arancelarias
concedidas a los Estados Unidos quedan
comprendidas entre 13 y 50%. Similar
método se ha seguido en lo tocante al
Brasil y Cuba.

(2) Entre los Estados Unidos y
otra naciéon se aumentan las cuotas de
importacién o bien, como clausula muy
importante, se pacta que los derechos
arancelarios sobre determinados produc-
tos no han de aumentarse, o las cuotas,
disminuirse, durante la vigencia del
tratado. EI Gobierno de los Estados
Unidos, por ejemplo, se ha comprome-
tido a conservar por tres afios, la admi-
sion libre de derechos arancelarios, de
café y otros importantes productos del
Brasil, que en conjunto representan
como el 90% de la importacién total
norteamericana proveniente de esa gran
replUblica sudamericana. También las
tarifas arancelarias norteamericanas se
han reducido notablemente en beneficio
de la importaciéon de otros productos del
Brasil. Por su parte, esta nacion, se ha
comprometido a reducir sus tarifas

a
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arancelarias sobre varios
norteamericanos.

(3) Los impuestos internos sobre el
consumo de estos “productos de espe-
cialidad” quedan abolidos o grande-
mente reducidos. Bélgica, por ejemplo,
suprimio6 el impuesto de 9% sobre cier-
tas maquinas de oficina. Varios im-
puestos internosdecretados para res-
tringir el consumo de ciertos productos
importados, se han abolido o rebajado
mucho en Cuba.

(4) EI Gobierno de los Estados Uni-
dos continla su tradicional politica
arancelaria basada sobre igual trata-
miento a todas las naciones. Con la
excepcion de Cuba, pais que estd eco-
nomica geograficamente ligado a la gran
nacién norteamericana, ésta no ofrece
tarifas prefereneiales, siendo sus dere-
chos arancelarios iguales para todos los
productores del extranjero. La reduc-
cion de derechos determinada por pactos
comerciales se extiende automaética-
mente a todos los demas paises. La
Unica excepcion es que el secretario de
estado (ministro de relaciones exterio-
res) Cordell Huli ba dispuesto que
semejantes reducciones no se han de
conceder a paises cuyas tarifas aran-
celarias o impuestos internos sobre con-

productos

sumo son detrimentales a los productos
norteamericanos. Por ejemplo, el dere-
cho arancelario sobre la importacién
de minerales de manganeso del Brasil,
fué reducido en 50% por el reciente
tratado. Esta misma reduccién se
aplica automéaticamente al manganeso
importado de otros paises, con excep-
cion de Rusia, pais refractario todavia
a reciprocidad comercial con los Esta-
dos Unidos. Al anunciar esta extra-
ordinaria disposicion, el secretario de
estado Hull manifesté que sélo eran
ocho las naciones, sin nombrarlas, que
se mostraban antagonistas al comercio
norteamericano. Beélgica y los Estados
Unidos se han comprometido a no con-
cederse reciprocamente tarifas prefer-
enciales.

(5) El Gobierno de los Estados Uni-

dos esta aboliendo los elevados aranceles
sobre productos extranjeros similares a
los que se producen en limitada escala
en el pais. EI Gobierno ha llegado a la
conclusién de que semejantes aranceles
constituyen una proteccién grandemente
exagerada en beneficio del producto
norteamericano. Este punto es tan im-
portante, que el Departamento de Co-
mercio lo ha comentado de la manera
siguiente:

“De las 47 reducciones de tarifas con-
cedidas a Bélgica, mas de una quinta
parte se refiere a productos o a tipos o
clases de productos, de los cuales no
existe produccion nacional o de existir,
constituye una parte muy insignificante
del consumo nacional. Casi todos estos
productos, desde hace muchos afios, han
estado sujetos a elevadas tarifas aran-
celarias, pero, a pesar de esto, no se
han establecido en el pais industrias
nacionales competidoras de permanencia
segura. Casi ninguno de estos pro-
ductos importados compite directamente
con los similares nacionales. Son, en la
mayor parte, materias primas que se
utilizan en fabricas nacionales.

“En el caso de méas de la mitad de
los productos afectados por las reduccio-
nes, su importacion no representara
mas del dos o tres por ciento del con-
sumo nacional, no obstante las rebajas
en tarifas. En general, estos productos
estan sujetos a ventajosa competencia
por parte de los fabricantes nacionales.

“Antes de las reducciones de dere-
chos arancelarios decretadas por el tra-
tado comercial con Bélgica, las tarifas
sobre 17 de los 47 productos comprendi-
dos en dicho pacto, es decir, méas de la
tercera parte del total, se comprendian

REHABILITACION DEL COMERCIO DE EXPORTACION DE AUTOMOVILES Y SUS ANEXOS

VALOR DE LA EXPORTACION
TOTAL DE AUTOMOVILES
del&sEshidos Unidosye!Canada.....

AUTOMOVILES

1934 comparado con 1933

+99%

Estados Unidos.  .ooooovviiil. F110% o e 148387 uricece
Caméaa. U e e - 3774 m
CAMIONES )
Estados Unidos. s 93.766
Canadéa 12094
*VENTAS TOTALES y emmes ANANAAE Bl +63% -2 361421 "
NEUMATICOS .
Estados Unidos. ... < T OO — $12.6 nillaes
Canada.
PIEZAS.ACCESORIOS,EQUIPOS
Canada. AEAE+T7 1% -$ 24
Estados Unidos........cc.cce. e ANBANE AT TN s $725 "
Accesorios HH-i-62% e, s $76
Pieias ckmontaje . e $36.2
Pieeasde repuesto NB A5 7 %W o $725
Equipos mecanicos $ 16
Bimbesth ambustibky iubricartte.. $ 0.5 de nilln
Engranajespam aulomnles.. 1+43% e e $ 11 niil~
Bajias de encendido 1+23% 1.6 "
imbdas,anillosy valulas. NN B ot T 0 U0 oo e $1.7 "
Acumuladores $ 16 "
Herramientas eXcfricas. FT5 W i e $ 0.7 demitd
*Induye 75900 vehiculos monfashs ensucursales en e! extranjero
Et (finifkaaii intiarlu oc U BUSINisS PuBLISMEBS INTERMATIONA. coBPORATIOK;
El Automévil A mericano
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EJ primer tratado comercial con Encopa de la nueva administracién en Washineton
iné firmado con Bélgica. Provee menores derechos de aduana sobre automoviles y
radios, en cambio de reducciones de tarifas sobre varios productos belgas, como

cemento, etc. De izquierda a derecha:

conde Robert van de Straten-Ponthuz.

embajador de Bélgica en los Estados Unidos, William Phillips, en representacion
del Secretario de Estado de los Estados Unidos, el senador belga Fierre Forthomme
y Francis B. Sayre. subsecretario de Estado de los Estados Unidos

lentre 50 y mé&s de 100% ad valorem.
| Algunos de estos productos sujetos a
Itan elevadas tarifas no se hacen en
Igrande escala en los Estados Unidos y
| varios de ellos se utilizan por los fabri-
| cantes nacionales en la manufactura de
[otros articulos.”

(6) La politica comercial norteameri-

Icanatoma en consideracion el hecho de
Ique los precios al consumidor y a los
lindustriales, en general, de los produc-
Itos protegidos por altas tarifas, pueden
Irebajarse, en beneficio general de la
Inacion, mediante derechos moderados.
ISobre este punto, el Departamento de
| Comercio comenta:

“Varios de los productos afectados
Ipor las concesiones acordadas a Bélgica
Ise emplean por constructores, ciertos in-
Idustriales y los agricultores. EI precio
Ide algunos de ellos, particularmente en

[d campo de los constructores, se ha
nantenido, en estos Gltimos afios, a una
cdra mucho méas alta que la correspon-
diente a otros materiales de construc-
cion. Esta rigidez en precio ha tenido
una reacciéon desfavorable sobre las in-
dustrias consumidoras de semejantes
productos. Las reducciones de derechos
|nduidas en el tratado comercial con
élgica estdn destinadas a introducir
una conveniente fiexibilidad de precio,
™ beneficio de todas estas industrias,
particularmente la de construccién,
-ntre los articulos de este tipo se
an vidrio en lamina, cemento, hierro

J acero en formas brutas y otros.”

Las ideas del secretario de estado

'31, a cargo completo del programa de

pciprocidad arancelaria, son bien cono-

ibril, 1935

cidas, a causa de que el las ha expuesto
claramente en repetidas ocasiones du-
rante su vida publica, particularmente
en la década de 1921 a 1930 de aumen-
tos de tarifas en los Estados Unidos.
Sus ideas se han expuestos en varios
numeros de esta revista, y pueden resu-
mirse, en lo que el mismo escribi6 para
nuestra edicion de enero de 1935, que
copiamos a continuacion:

“Al emprender la negociacion de los
convenios comerciales autorizada por el
Acta de Congreso del 12 de junio de
1934, nos sentimos francamente dis-
puestos a admitir que hemos cometido
errores en el pasado. Estamos ahora
pidiendo a otras naciones que se junten
con nosotros para tratar de reparar ei
dafip que nuestra accién colectiva ha
causado. Deseamos derribar todos los
impedimentos artificiales y excesivos
que dificultan el progreso del comercio
del mundo, no s6lo en beneficio de
nuestros propios intereses, sino también
en beneficio de los intereses de todas las
naciones, ques Unicamente con la reha-
bilitacion de todo el mundo puede cada
pueblo abrigar la esperanza de perma-
necer econdémicamente sano en esta
éra de rapida comunicaciéon e interde-
pendencia. EI objectivo de los Estados
Unidos de Norte America es establecer
una recuperacién comercial completa,
estable y permanente y la experiencia
nos ensefia que ésto requiere un acer-
tado programa nacional e internacional.
En el campo internacional, esto exige
una norma comercial liberal de métodos
y practicas mercantiles equitativas y
relaciones sinceramente amistosas. Para
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realizar este laudable fin, esperamos
contar con la cooperacién simultanea de
otras naciones importantes en la tarea
de abolir efectivamente las existentes
barreras destructoras de comercio.”

Cuando el Sr. Hull escribié este ins-
pirador mensaje, se habia firmado sélo
un convenio comercial internacional, el
de Cuba, el cual, debido a la proximidad
y otras circunstancias favorables, no
presentd serias dificultades para su
terminaciéon. A continuaciéon han veni-
do los tratados comerciales con el Brasil
y Bélgica, en los cuales se ponen de
nuevo de evidencia los equitativos méto-
dos que sigrue el Gobierno de los Esta-
dos Unidos en sus relaciones interna-
cionales. Notables reducciones de tari-
fas y la eliminacién de barreras comer-
ciales, con estos tres paises, constituyen
un hecho consumado, y no un programa
provisional o formula teérica. La accion
ha dado ya resultados practicos ad-
mirables, en la forma de menos dificul-
tades para el desarrollo del comercio
internacional.

Similares tratados comerciales se es-
tadn negociando con Suecia, Suiza, Es-
pafia, Holanda, Italia, Canada, Colom-
bia, Haiti y otras naciones iberoameri-
canas. En ninguno de estos tratados se
incluyen concesiones ofensivas u otros
impedimentos encaminados a restringir
el curso normal de las operaciones in-
ternacionales. EI Gobierno de los Es-
tados Unidos no ha impuesto, en ningu-
no de los tratados ya firmados o por
firmarse, requisitos exigentes en lo
tocante al cambio monetario. Ni Cuba
ni ei Brasil quedan comprometidos a
cefiirse a reglas fijas sobre este punto,
a pesar de que la naci6én norteamericana
importa de estos dos paises mas de lo
que ella exporta a los mismos, quedando
con un saldo desfavorable en sus rela-
ciones internacionales con ellos. EI
secretario de estado Hull desea la mas
completa libertad comercial, en lugar
de restricciones, implantadas mediante
convenios sobre cambio monetario, cuo-
tas, etc. Opina que semejantes medi-
das tienen ventajas muy pasajeros, y
que finalmente terminan ahogando el
comercio, con resultados contraprodu-
centes. Mantiene que los controles o
gobiernos sobre el cambio monetario in-
ternacional surgen de apremiantes ne-
cesidades nacionales durante las crisis
econémicas y que desaparecen natural-
mente tan pronto como se rehabilitan
las actividades comerciales e indus-
triales del pais.

Los tres tratados comerciales inter-
nacionales ya firmados son de particu-
lar beneficio para la industria automo-
triz en general, pues ios productos de
esta gran industria se consideran “pro-
ductos de especialidad” de los Estados
Unidos. Cuba redujo sus tarifas sobre
automoviles y piezas para los mismos.
El Brasil redujo en 20% las tarifas so-
bre automéviles y en 25% las impuestas
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Iz<iuikrda— Una moderna
estacion central de 6mi)i*
bus en ana ciudad
grande. Lab vehicnlos
circulan en un solo senti-
do para la seguridad del
puMieo y evitar cong”es-
tion.

:Vaya a Donele Quiera

El Servicio es

Lucrativo Tanto en

los Viajes

Urbanos como en los Viajes Interurbanos a Largas

Distancias

Los o6mnibus modernos abarcan la
mas amplia escala imaginable de ser-
vicio de transporte. Los hay de todo
tipo y para toda clase de servicio.
Algunos se dedican a largos viajes,
otros a viajes cortos urbanos o interur-
banos. Los servicios a larga distancia
se extienden hasta 300 millas (480 kilo-
metros). Los servicios a distancias
regulares cubren rutas de 100 a 300
milas (160 a 480 kilémetros). La ma-
yor parte de los 6mnibus sirve en rutas
de menos de 100 millas.

Probablemente el servicio mas inte-
resante de oOmnibus en los Estados
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Unidos es el ofrecido por el sistema
Greyhound, el cual se extiende de la
costa del Pacifico a la de! Atlantico y
del Canadad a México. Este servicio, sin
embargo, no est4d bajo la direccién
de una sola administracién. Hay, en
efecto, como una docena de compaifiias
independientes, que funcionan bajo el
nombre de Greyhound, existiendo entre
todas ellas un convenio comercial que
les permite vender y aceptar pasajes de
transporte emitidos por cada organiza-
cion de las comprendidas en el sistema.
De este modo, los viajeros tienen a su
disposicién un servicio de transporte

por dmnibus de alcances naciones at
mirablemente uniformado.

Por supuesto, el sistema Greyhound
maneja una gran parte del tréfico, '
para las rutas no incluidas en su sen
vicio, cuenta con la cooperacion ck
lineas locales independientes.

Ademas de la Greyhound, hay otras
grandes empresas de transporte pw
6mnibus en el pais, que compito
con aquella, teniendo sus conexiones J
ramificaciones .muy bien organizada;
para cubrir toda la nacién con un sn
vicio rapido, co6modo y econémico.

En términos generales, el Vviajero
puede entrar en cualquiera oficina c
billetes de 6mnibus y comprar pesae
a cualquier punto en los Estados U®
dos y el Canadad y también a varia
regiones de Meéxico. Este admiraW*
sistema se debe a la organizaciéon &
la National Bus TrafRc Associatio”
(Asociacion Nacional de TransporteP®'
Omnibus) de la cual son miembros k&

El Automovil Americ-W



E&tos 6mnibus hacen viajes a tareas distancias. La tendencia
hacia et estilo perfilado es evidente, sobre todo en el émnibus

por O mnibus!

principales empresas o lineas de émni-
bus nacionales. Esta asociacién ha for-
mulado todos los reglamentos y tarifas
sobre una base equitativa para todas
las empresas y el puablico. EI viajero
que compra un billete de una linea de
6mnibus sabe que todas las demas
empresas de 6omnibus incluidas en el
sistema se lo aceptaran en sus respec-
tivas rutas. Luego viene entre las
lineas de émnibus un sencillo sistema
de liguidacion, cambiandose entre ellas
débitos y créditos para saldar sus re-
spectivas cuentas, sin molestar para
nada al viajero.

Las lineas interurbanas funcionan
entre estaciones centrales establecidas
en ciudades grandes de regular tamafo.
En las ciudades pequefias, pueblos y al-
deas, que se comprenden en sus rutas,
tienen agentes a comisiéon para la venta
de billetes. Estas estaciones centrales
0 puntos de partida y de llegada, estan
organizadas de varias maneras, en lo

1935

Método de Calcular el

de abajo, de mas reciente modelo

Costo de Trabajo, Con-

servacion, Administracion, Gastos Generales, etc.

Sobre la Base de Recorrido

tocante a su propiedad y utilizacién,
pues muy pocas son las empresas que
cuentan con semejantes estaciones para
exclusivo uso propio. Por ejemplo, en
ciudades grandes como Nueva York,
Chicago, Filadelfia, San Francisco y
otras del pais, estas estaciones cen-
trales son propiedad de las mismas
lineas de 6mnibus, o bien, de compaifiias
independientes, pero organizadas por
un grupo de lineas que se sirve de ellas.
Las hay también de propiedad par-
ticular. En casi todo caso, se ve que
varias lineas no competidoras se agru-
pan para utilizar las facilidades de

Ayuntamiento de Madrid

un sistema de venta de boletos a base
de comisién, que incluye también, en
muchos casos, un pago, por concepto
de arriendo, por cada 6mnibus que sale
de la estacion central. Este pago por
arriendo varia mucho, pues depende del
nimero de 6mnibus que parten diaria-
mente de la estacion central, y de la
clase se servicio ofrecido.

Es muy dificil decir con exactitud lo
gue cuesta la operacion o explotacion
de una estacién central, pero, en tér-
minos aproximados se puede suponer
qgue ello representa como el 10% de las
ventas de boletos, mas lo que se re-
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Un departamento tipico de conseiracién mecanica da 6mnibus. Obsérrese el piso
hendidOy a la derecha™ para poder tener facil acceso a los fosos debajo de los
Tehicnlos

cauda por arriendo de local a concesio-
narios de tiendas, etc. Varias esta-
ciones centrales, funcionando sobre
esta base, han venido pagando buenos
dividendos afio tras afio.

Para atraer clientela, la administra-
cion de la estacion central anuncia en
los diarios locales y el costo de esta
propaganda queda distribuido entre las
lineas o empresas de 6émnibus que se
sirven de la estacién central. EI costo
de esta propaganda se calcula general-
mente sobre la base de 3% de la venta
total de boletos en la estacidon central.
Este procentaje se dedica exclusiva-
mente a la propaganda cooperativa de
todas las lineas que usan la estacion
central. Independientemente, cada linea
0 empresa hace también propaganda
por cuenta propia, para anunciar su
servicio individual.

¢(Cuédles son los gastos de explotacion
de una empresa de dmnibus? (Cdémo
se calculan y distribuyen estos gastos ?
(Qué parte corresponde a empleados,
a materiales y otras partidas? Estos
factores estan, por supuesto, sujetos a
gran variacion. EI tipo de servicio, el
numero de pasajeros y varias otras
consideraciones, determinan los gastos
y su distribucién final.

En los gastos de operacién se in-
cluyen, por supuesto, todos los sueldos
y alarios a empleados, el costo de los
materiales y abastecimientos generales,
como combustible, lubricantes, neuma-
ticos, reparaciones de chasis y carro-
ceria, lo que se paga en propaganda
0 anuncio, primas de seguro de toda
clase y lo que cuestan las facilidades
de la estacion central. Lo que se gasta
por arriendo de garaje u oficinas, lo
que se descuenta por depreciaciéon y
lo que se paga por impuestos o de-
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rechos, no se incluyen entre los gastos
de operacién, sino que se tratan como
deducciones de los ingresos netos.
Segun los datos relativos a la explo-
tacion de este servicio en 1934, se ve
que se trata de un negocio lucrativo.
Las grandes lineas, con rutas de mas
de 300 millas, invirtieron en cada 6mni-
bus un término medio de $13.917 vy
recibieron de cada uno un término
medio de $16.092. EIl 95,5% de esta
entrada total por émnibus, esta repre-
sentada por transporte de pasajeros.
Los requisitos del servicio incluyeron
69.030 millas de viaje por cada 6mni-
bus, con un promedio de 86% del total
de vehiculos en activa circulacién. Los
gastos de explotacion representaron
como 61% de la entrada total, es decir,
$9.711 por cada O6mnibus y de esta
cantidad, el 26,4% se gasté el sueldos
y salarios. Los materiales y abasteci-
miento generales exigidos por el ser-
vicio consumieron lo restante, es decir,
$7.147 por cada 6mnibus. Sobre la base
de milla recorrida por cada 6mnibus,

los gastos de explotacion fueron cerca
de 16% centavos. EI gasto de com-
bustible fue de 1% a 2 centavos por
milla y el de neumaticos, cerca de 9
milésimas de centavo. EIl gasto de con-
servacion, incluyendo trabajo y mate-
rial, llegé como a 2% centavos por
milla.

Una gran empresa de émnibus de-
dicada a servicio interurbano, clasifica
sus gastos de conservacion de la ma-
nera siguiente:

Fracciones de centavo
por milla recorrida

Motor 0.640
Chasis 0.060
Carroceria 0.264
Seccién delantera ... 0.086
Frenos . 0.179
Seccion trasera....n. 0.120
Transmision ...vevveeieeiienen, 0.072
Cambio de marcha y embrague 0.090
Grupos eléctricoS...mnnnnnnn. 0150
Encendido ..o, 0.123
Pintura .....cociiiiiiennns 0.059

Total e, 1.848

Los impuestos sobre este servicio de
transporte se estan haciendo cada afio
mas pesados. El afio pasado, las lineas
interurbanas pagaron el 10,96% de sus
entradas totales por diverosos impu-
estos y derechos. EI arriendo de toda
clase, la depreciacion y los intereses
pagados sobre compras de equipo a
plazo, empréstitos e hipotecas, se con-
sideran como deducciones de las en-
tradas o ingresos. Todas estas partidas
representaron el 12,65% de las entra-
das totales. La entrada neta, o ganacia
liguida, por cada Omnibus, llegé a
$2.521, equivalente a 15,65% de la
entrada o ingreso total. Esto equivale
a una ganancia de mas de 18 centavos
sobre cada doélar de capital invertido.

La tabla siguiente muestra gréfica-
mente las grandes diferencias en in-
gresos, en gastos de explotacién, en
impuestos en general y en otras par-
tidas fijas existen entre tres clases de
empresas de transporte interurbano,
sobre la base de que todos sus 6mnibus

son de su propiedad:

PROPORCIONES DE ENTP.ADAS T GASTOS DE TRES LINEAS DE
OMNIBUS INTERURBANAS

Para 1934

Ingresos por pasajeros, por Omnibus............

-Recorrido en millas de estos sistemas-”~

Ingresos totales
Gastos de explotacién general
INGresos NetosS.....
Impuestos cargados a explotacién
INgresos brutos......

M &s de 300 De 100 a 300 Menos de 109

millas millas millas

% % D

........ 96,00 85,40 92,50
100,00 100,00 100,00

60,74 78,92 76.97

39,26 21,08 24,03

10,96 8,75 8,12

28,30 12,33 15,91

Arriendos, depreciaciéon e intereses 12,65 12,32 8.04
Ganancia o pérdida neta.. 15,65 0,660 6,87
Ganancia por délar de capital fljo— Inversién

total (centavos) . 18,13 0,894 5,63
Sueldos y salarios— % del ingreso tota 26,38 33,27 35,70
No. do empleados por cada 6mnibus propio. 3,12 1,71 1,53
Milla de 6mnibus por cada 6mnibus propio. 60.236 44.258 33.896
Milla de 6mnibus por cada 6mnibus explota . 69.030 61.424 45.276
Milla de 6mnibus por milla de camino recorrida. 3.048 3.360 6.962
Galones de combustible consumida por cada é6mni-

bus explotado 10.067 9.254 8.807
Pasajeros transportados por ex-

PlOTAAO oo 22.838 15.629 56.330
Precio promedio de boleto por pasajero (centavos) 78,69 58,98 14,41

El Automoévil A mericano
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En los péarrafos anteriores hemos
tratado de sefialar ciertos rasgos rela-
tivos al servicio interurbano de 6mni-
bos. Lo que sigue se refiere al servicio
local urbano en 982 ciudades, cada una
con mas de 10.000 habitantes. La mas
reciente informacién a mano indica que
hay servicio de 6mnibus en 761 de estas
ciudades y que en 363 de ellas, este
servicio constituye el UGnico medio de
transporte pablico sobre rutas fijas. Las
empresas de tranvias eléctricos de las
grandes ciudades son generalmente
duefias o bien tienen importantes inte-
resas en las lineas urbanas de dmnibus.

En algunas ciudades, las rutas de los
omnibus cubren lugares a ios cuales no
hay acceso por vias férreas, pero, en
la mayor parte de las poblaciones im-
portantes, las lineas o empresas de
o6mnibus han reemplazado a las fe-
rroviarias, por diversas razones, y estan
dando ahora un servicio independiente
gue se coordina, hasta cierto punto, con
el servicio ferroviario existente todavia,
para establecer un sistema de trans-
porte m&s completo en beneficio de la
region servida. En las ciudades donde
se ha abandonado del todo el servicio
ferroviario, el transporte por 6mnibus
ha sido establecido por las antiguas
compafiias de tranvias eléctricos o por
nuevas empresas particulares. Luego
hay como 200 compafiias de tranvias
eléctricos, de un total de 800 de ellas,
que estan explotando servicios de ém-
nibus estrictamente urbanos o locales.

Las ciudades de 60.000 a 100.000
habitantes produjieron el servicio de
6mnibus més lucrativo durante 1934.
Es dificil explicar a qué se deba esto.
Talvez una razén sea que las empresas,
en ciudades pequefias, cuentan con la
ventaja de poder dirigir sus negocios
con menos gastos y trabajo administra-
tivo, concentrando su atencién en un
reducido nimero de 6mnibus, mientras
que la misma magnitud de las grandes
empresas en las ciudades méas populo-
sas, hace forzosa una multiplicacién
de esfuerzos y gastos, para la atencién
de varias brigadas separadas de 6mni-
bus. Al mismo tiempo, debemos ob-
servar que las brigadas de 6mnibus al
servicio de ciudades pequefias no sén
lo suficientemente grandes en numero
de unidades ni estan sujetas al mismo
tipo o clase de trabajo, que las de las
ciudades grandes, para admitir las
economias en conservacién mecéanica
que resultan en beneficio de estas Glti-
mas.

En términos generales, la relacién de
gastos de explotacién de 6mnibus de-
dicados a transporte urbano, sin incluir
arriendos y depreciacién, tiene que ser

a '70% o de lo contrario no
podra cubrir los impuestos, gastos fijos
ly otras partidas inevitables. A causa

e que el porcentaje correspondiente a

os y salarios aumenta cuando se
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reduce la explotacion del servicio, se
presenta, como algo de capital impor-
tancia, la implantacion de métodos y
préacticas conducentes a una explotacion
econdmica, en beneficio de las empresas
o lineas pequefias. Muchas de estas
empresas estan experimentando gran-
des dificultades para la conduccién de
sus negocios sobre una base lucrativa.

Estudiemos ahora el servicio y los
gastos de explotacion de las empresas
de 6mnibus establecidas en ese grupo
de ciudades a que aludimos en parrafo
anterior.

El servicio dado llega a 24.200 millas
de d6mnibus por cada milla de calle usa-
da, con cada vehiculo explotado mane-
jando 94.991 pasajeros a un promedio
de billete de pasaje de 8,13 centavos,
lo que equivale a un ingreso, por billete
de transporte, de $7.727 por cada 6mni-
bus. Otros ingresos llegan a un total
de $304. Asi tenemos que, sobre una
inversion de $7.325 en cada 6mnibus
de propiedad propia, se ha recibido un
ingreso de $6.298. Los gastos de ex-
plotacion absorbieron 72,69 centavos de
cada délar de ingreso; los impuestos se
llevaron 8,79 centavos, quedando 18,52
centavos para cubrir arriendos, depre-
ciacion y gastos fijos. Estas ultimas
partidas exiguieron 14,02 centavos, de-
jando una ganancia de 4,5 centavos
sobre cada ddélar de ingreso. Esto
quiere decir que las empresas de 6mni-
bus en esas ciudades obtuvieron una
ganancia de $319 sobre cada 6mnibus

de su propiedad, o en otros términos,
4,35% sobre su inversion total.

Aungue en las ciudades mas grandes
hubo ciertas empresas que obtuvieron
una mayor ganancia, el promedio para
todas las lineas de transporte por 6m-
nibus fué mucho menor.

En resumidas cuentas, el servicio
urbano de dmnibus representa un pro-
medio de casi un 6mnibus por cada mi-
Illa de ruta, tiene cerca de 2 1/5 em-
pleados por cada émnibus en circula-
cion y gasta entre el 40 y el 50% de
sus ingresos en sueldos y salarios.

Sobre el costo de la conservacion
mecénica de émnibus existe una gran
diferencia entre los totales maximos y
los minimos, dependiendo todo, en gran
medida, del nimero de millas recorridas
por cada vehiculo al afio. Lo siguiente
da idea aproximada del costo de con-
servacion mecanica de una brigada de
25 6mnibus, con un promedio de ser-
vicio activo de 537 meses, que funciona
en una ruta de 27,7 millas. Cada émni-
bus recorre anualmente un promedio
de 46.614 miUas a una velocidad pro-
media de 11 millas por hora, con siete
paradas por milla. La inversion fija,
en O6mnibus, garajes, facilidades, de
taller y otras partidas, es alrededor de
$9.000 por cada 6mnibus. EI costo total
de la conservacion mecéanica, sin incluir
la depreciacion y los neumaticos, es
de 2,16 centavos por milla recorrida,
con 17,9 horas de trabajo por cada

1.000 millas. EIl combustible y el lubri-
(Contintia en U péaffina 46)

Dos tipos do umnibiu para sorvicio urbano
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Con la Rehabilitacion

Econdmica de Cada Pais

s CAMIONES O(reoen Gades

De la oscuridad de otros afios a la
claridad de 1935, surge el camién, como
producto predilecto de la industria en
las campafias comerciales para el pre-
sente afio. Sirviéndole de refuerzo
vendran todos los esfuerzos inteli-
gentes que hasta ahora se han uti-
lizado para la venta de automoviles.
(Y por qué no?

Dado que la venta de camiones tenga
sus problemas, nadie puede negar que
también tiene buenos beneficios muy
del agrado de los comerciantes de auto-
moviles.

Se trata, en resumidas cuentas, de
vender transporte, mas bien que de
vender camiones, como un negocio
anexo al principal de automoviles.

En todo lugar hay interesados en
comprar camiones. Entre ellos se ha-
llan los comerciantes pequefios, los co-
merciantes grandes, los industriales o

18

fabricantes en general. Todos necesitan
uno o dos camiones, que vengan a ayu-
darles a enfrentar la competencia de
otros que ofrecen un servicio de entrega
o transporte mas rapido y econémico.
Luego tenemos las empresas de trans-
porte, con brigadas de camiones, que
siempre tienen que lidiar con numero-
sos problemas para conducir sus nego-
cios con acertada economia.

El método de resolver los problemas
de transporte, ya se trate de empresas
grandes, ya de pequefias, es siempre el
mismo.

Afuera de la participacién estricta-
mente personal, la venta de camiones
se concreta al trabajo de analizar los
requisitos exactos del interesado y su-
ministrar el tipo de vehiculo que mejor
responda a esos requisitos. Finalmente,
el precio y las concesiones que pudieran
hacerse sobre el vehiculo viejo del in-

teresado, deben ser formulados sin sa
crificar las ganancias racionales.

Una autoridad o perito sobre la
venta de camiones ha clasificado a loi
compradores de camiones en seis gru-
pos o categorias y ofrece cada uw
recomendaciones muy interesantes.

1. Comprador de grandes brigadas
de camiones. Este hombre, por regla
general, conoce mucho de camiones,
debido a los muchos afios de experiencia
que ha tenido de su servicio y explota-
cion. EIl vendedor de camiones, al oo
rriente de todas las necesidades d®
transporte, no tiene particular difi®I-
tad en vender sus productos a e® j
tipo de comprador.

2. El duefio de camién con expcri'
encia, cuyo criterio se basa principal-
mente sobre el funcionamiento y~}
servicio que ha recibido de sus propias
vehiculos y sobre lo que también ¥
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dicen sus amigos sobre el particular,
carece de conocimientos técnicos. Por
esta razon, el vendedor de camiones
probablemente tendr& cierta dificultad
en hacerle comprender las ventajas de
construcciéon, la calidad de los mate-
riales y otros factores que concurren
directamente a reducir los gastos de
funcionamiento y conservacion.
3. El comprador que busca un precio
reducido. Este hombre cree franca-
mente que todos los camiones son mas
0 menos iguales en lo tocante a mete-
iriales, construccién, etc. EI vendedor
e camiones enfrenta aqui el arduo
Iprobiema de combatir la intencién, de
larte del comprador, de obtener el ma-
|yor descuento posible en precio y la
layor concesi6n posible en la avalua-
ion del vehiculo viejo o usado. La
nica manera de sobreponerse a este
bstaculo es ofreciendo al comprador
‘na avaluacién equitativa.
4. El comprador con mania de inge-
ieria. Este hombre cree que el sabe
4s que todo ingeniero o fabricante
cerca de desmultiplicaciones, presio-
es, tensiones, cargas, etc. EIl vendedor
labil puede vender sus productos a
mwte tipo de comprador sencillamente
onviniendo con él en todo lo que diga.
5. ElI comprador reservado. Este
ombre siempre tiene tiempo para es-
udiar y analizar todo equipo nuevo,
'‘a siempre cordial recepcién a todos
>venedores de camiones que le visitan
de todos extrae alguna informacion
til para su propio negocio. La Unica

manera de vender camiones a este tipo
de comprador es convenciéndole de que
el equipo que se le recomienda es lo
mejor para su negocio.

6. El comprador regatero. Este hom-

bre se vale de engafios y subterfugios
para lograr gangas. Acude a todos los
comerciantes de camiones de la ciudad.
A todos les pide que le den los precios
mas bajos y al que le ofrece lo minimo,
le propone que a cuenta le tome su
camibn viejo, a un precio ridiculamente
exagerado, insistiendo todavia que para
el pago del vehiculo nuevo, se le dé
un plazo de muchos meses.

Aunque estos varios tipos de com-
pradores de camiones requieren dife-
rentes maneras de ataque, los métodos
para determinar los requisitos de trans-
porte de cada uno son fundamental-
mente iguales. Lo principal es que el
vendedor de camiones se ponga en el
lugar del interesado y desde este punto
de vista estudie sus requisitos perso-
nales.

De co6mo un conocido gerente de ven-
tas de camiones obtuvo el punto de
vista de un comprador de camiones, se
ilustra aqui, en breves términos des-
criptivos de la conversacién que pasoé
entre ambas partes. EIl comprador era
un duefio de carniceria al por mayor.
“Entré en la oficina del interesado.
Empezamos a hablar sobre transporte
y sus problemas. Intencionalmente no
hize referencia alguna sobre nuestros
camiones. Me interesé méas en escuchar
lo que decia el interesado. Finalmente,

el mismo hizo favorable referencia
sobre nuestros camiones."”

Al hablar con un comprador de ca-
mién, tratese siempre se comprender
rapidamente los vario factores que en-
tran en la constitucién de su negocio.
El comprador espera que el vendedor
le hable del estado de los camiones, de
las distancias por recorrer, de la fre-
cuencia de las cargas y descargas en
la ruta, de los materiales por trans-
portarse, de los tipos de caja o ca-
rroceria mas a propdsito para deter-
minados trabajos, etc.

El vendedor de camiones debe tam-
bién estar muy bien preparado para
contestar inteligentemente toda pre-
gunta que el comprador de camiones le
haga en lo tocante a los vehiculos que
el representa. Debe estar al corriente de
sus caracteristicas mecéanicas y llevar
consigo informes precisos sobre los
varios modelos. La distancia entre los
ejes, la distancia desde el respaldo del
asiente del cinductor hasta el extremo
de la plataforma, el peso neto del
chasis, las dimensiones de los neuma-
ticos o llantas, el tipo de eje trasero,
los rasgos principales del motor vy
otros detalles mecéanicos del vehiculo,
son siempre cosas de particular interés
para el comprador. Son, en realidad,
cosas que a el le interesan conocer. EI
vendedor debe también tener un cono-
cimiento exacto de la construcciéon y
otros rasgos generales o exclusivos de
los camiones competidores, para poder

(Contintla en la péaffina 50)

portunidades de G anancias

Por Frank P. Tiche

Abril, 1935

i
iuJ
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MUELLES

En los Modelos de 1935

Indicamos aqui el funcionamiento corriente de un muelle.

Radicalmente de

muestra como el muelle se levanta

contra el chasis cuando el vehiculo pasa por aJgitna protuberancia en el camino. “B*' muestra la

posicién norma] del muelle.

Uno de los factores que en 1935
tendrda mas influencia atn que en 1934
en hacer que se descarten los automo6-
viles viejos o anticuados, es la suavidad
de marcha, expresada en los sistemas
de suspensiéon de los nuevos modelos.

Fundamentalmente, los sorprendentes
refinamientos en propiedades de marcha
que se introdujieron el afio pasado, son
bastante sencillos cuando se analizan
sus causas y efectos. Aunque los in-
genieros conocian, desde hace tiempo,
lo que podia hacerse para la realizacion
de estos refinamientos, durante muchos
afios no pudieron llevar a cabo sus
ideas. Reducidos a su forma mas sen-
cilla, todos estos perfeccionamientos
pueden explicarse por la expresion
técnica de “muelles delanteros de bajo
periodo,” lo que, en resumidas cuentas,
quiere decir, muelles méas “blandos.”

Esta designacién, sin embargo, se
presta a mal entendimiento y a menudo
se confunde con la flexibilidad. En
primer lugar, es evidente, a primera
vista, que el muelle mas “tieso” de
un automévil resultaria sumamente
“blando” en una locomotora y aun
aplicado a un camién grande. Es, en
realidad, la resistencia del muelle a la
flexion, en relacion con el peso que
trata de doblarlo, lo que determina si
el muelle es “blando” o “tieso.”
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el muelle

Por esta razén, la cantidad de muelle
que se doblarad bajo un peso dado, que
en el caso presente es el peso total del
vehiculo sobre cada muelle, determina
lo “blando” o lo “tieso” que es cada
muelle. Los ingenieros dan a esta re-
lacion el nombre de “régimen de de-
flexién,” expresion que tiene mucha
afinidad con el término de “periodo”
que hemos ya mencionado.

Para aclarar el significado de este
altimo término, asumamos que las
ruedas delanteras de un automdvil
pasen por una protuberancia violenta.
Los muelles, entonces, se doblaran, es
decir, se comprimiran, y cuando se haya
desarrollado en ellos suficiente energia,
en virtud de la compresién, impartiran
a la carroceria y el chasis un movimien-
to hacia arriba. En su movimiento as-
cendente, los muelles se extienden de
nuevo, pero en la mitad de su carrera,
la carroceria, debido a la inercia, conti-
nda sobiendo y doblando los muelles en
direccion opuesta. Finalmente, la fuerza
de los muelles detiene este movimiento
ascendente y su tensién hace bajar de
nuevo la carroceria. La carroceria baja
mas alld& de su primera o primitiva
posicién, comprimiendo una vez mas
los muelles, y sin sujetarse todavia al
efecto del rozamiento y de los amorti-
guadores, continua el movimiento, con la

“C" mue”ra la reaccion del muelle, con el peso de la carroceria contra

carroceria subiendo y bajando, o por |
mejor decir, vibrando con una oscila-
ciébn muy semejante a la de un péndulo.
El tiempo que necesita la carroceria,
una vez empezada a moverse hastam
limite superior de su movimiento, y t
aqui, pasando por su punto central
hasta el limite inferior de su novi-
miento y luego subiendo de aqui aw
punto central una vez mas, constituyo |
el ciclo completo y es el intervalo
tiempo en que se desarrolla este ddo
completo, lo que determina el “periodo
de los muelles. Por esta razén, men
tras mas “tieso” es el resorte, nmemor
sera el intervalo de tiempo y mayord
periodo, calculado en ciclos por minuto.
También debemos explicar que €
“periodo” de un muelle es indepen-1
diente, en sus efectos practicos,
tamafio de la protuberancia, contra i
cual se choca en el camino y de la el
tidad de velocidad inicial de compresion |
de los muelles. EI “periodo," pnr
tanto, se determina casi por conplot® |
por el “régimen de deflexién,” qu®>*
hemos anotado, de los muelles. Mé&' |
tras méas blando es el muelle, mas * |
tardara en desarrollar su fuerza
reaccion y su ciclo completo toma
mas tiempo. .
En vista de que el periodo del moK
—Ila rapidez con que mueve la camo
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Por ATHEL F. DENHAM

Constituyen un Factor que los Distingue

os Modelos Antiguos

ceria, chasis, etc. de arriba a abajo,
una vez puesto en movimiento— de
j pende tanto de la cantidad de peso que
I ha de moverse por el muelle como de
I la resistencia a flexion del muelle, re-
Jsulta entonces tedricamente posible
| cambiar el periodo, ya permitiendo que
I el muelle soporte méas o menos peso,
ya empleando un muelle de mayor o
de menor flexibilidad, ya valiéndose de
lambos métodos.

Decimos “tedricamente” porque la
experiencia ha demostrado que hay
I limites definidos acerca de los cambios
que pueden efectuarse sin provocar
dificultades en. otros sentidos.

mentar una deflexion de una pulgada
por cada 100 a 150 libras de peso apli-
cado.

Por otra parte, para evitar la accién
de cabeceo, se presenta, como requisito
esencial que los muelles delanteros ten-
gan casi igual periodo que los muelles
traseros. Los ingenieros no tuvieron
dificultad en hacer muelles traseros de
la flexibilidad o blandura requerida,
pues habia bastante espacio en que
instalar muelles largos y por lo tanto,
mas flexibles, y la misma flexibilidad
de estos muelles traseros no provocé
ningun problema serio.

No sucedié lo mismo con los muelles

A \ n
/ \%
=Y p—
En este diagrama mostramos el “periodo”' del ciclo del muelle. "A” vy
“C” indican la reacciéon de la posicion normal "B”. ”D” indica el

regreso gradual del “periodo”

A este interesante punto regresare-
Imos mas tarde. En primer lugar, es
explicar que hay una escala
Idefinida de “periodos” cdémodos para el
Icuerpo humano. En este punto tenemos
Ique atenernos a los fisiélogos, quienes
Inos dicen que ésto equivale, méas o
Imenos, al movimiendo del cuerpo hu-
Imano mientras va andando, Como el
mser humano anda a un promedio de 70
la 100 pasos por minuto, se ha estable-
mcido que un periodo de 70 a 100 ciclos
IPor minuto es lo mas conveniente para
lel muelle de un automovil.
lilp °'Nener este periodo en los mue-
Idafd \ automdvil, significa, como
Inio,.* tiempo lo saben los inge-
0s, que los muelles han de experi-

a la posicion normal del muelle

delanteros. En primer lugar, no habia
espacio suficiente para la instalacion de
muelles largos. En segundo lugar, al
tratar de emplear muelles relativa-
mente cortos, en este punto, y al mismo
tiempo, flexibles, se debilita mucho la
instalacion y se corre el peligro de que
los muelles de insuficiente fuerza se
rompan con facilidad.

Se present6é también otro factor muy
importante. Los muelles delanteros no
s6lo tienen que suspender el vehiculo,
sino que también tienen que guiar el
eje delantero, conservandolo en correcta
relacion con el bastidor, etc., para
evitar irregularidades en la direccion.

Todos estos factores se combinaron
para producir muelles delanteros que,

Ayuntamiento de Madrid

en la mayor parte de los automoéviles,
eran dos veces mas “tiesos” que lo ne-
cesario para asegurar una marcha
suave.

A esto se debi6 la introduccion de la
suspension delantera independiente. Ha
esto se ha debido el traslado de peso
hacia la seccién delantera de casi todos
los automoviles del presente afio, si-
guiendo el ejemplo del Airflow de la
Chrysler.

La suspension delantera indepen-
diente hizo, en primer lugar, una cosa.
Libré a los muelles de desempefiar otra
funcion que no fuera la de suspender
el vehiculo. Eliminandose la funcién
estructura], se hizo posible emplear
cualquier forma o tipo de muelle que
fuera mas adecuado a la construccion
del vehiculo. Los muelles espirales o
helicoidales recibieron entonces immedi-
ata aceptacion. EIl muelle espiral de un
automévil moderno no es mas que una
larga varilla de acero que suspende el
automoévil no mediante dobladura, como
sucede con el muelle corriente de lami-
nas, sino torciéndose en un extremo
mientras el extremo opuesto estad sujeto
en posicion inmoévil. Tiene forma espi-
ral sencillamente para la conveniencia
de su instalacion. General Motors,
Packard y los modelos Airstream de la
Chrysler siguen este método.

Durante el presente afio hemos tenido
también suspensiéon delantera indepen-
diente con muelles de ld&minas o planos,
como se ve en los automdviles Stude-
baker, La flexibilidad de semejantes
muelles se debe a los factores si-
guientes:

1. Estos muelles planos, como los espi-
rales, no tienen que desempefiar la funcién
de guiar las ruedas al mismo tiempo que
suspender el vehiculo.

2. L,a introduccién de suspensiéon inde-
pendiente permite la instalacién conveniente
de muelles de laminas méas largos y mas
adecuados en flexibilidad.

3. Las nuevas aleaciones de acero de hoy
dia aumentan la firmeza de los muelles, de
modo que pueden hacerse mas flexibles sin

peligro de que se rompan por falta de
fuerza.

(Contintla en la pagina 34)
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Un Nuevo

Automovil

con Motor Atras

El nuevo Stout con motor fttrde tiene amplio espacio

Un automdvil de tipo completamente
nuevo, con el motor en la parte de
atras y diferente en otros importantes
rasgos, del modelo coiTiente, fué re-
cientemente anunciado por William B.
Stout, presidente de la Stout Engineer-
ing Laboratories, Dearborn, Mich. EI
nuevo tipo de automovil ha sido es-
tudiado por el Sr. Stout desde hace
varios afios y durante estos ultimos dos
afios ha estado sometido a pruebas
préacticas de camino.

A causa de su forma caracteristica,
el nuevo automovil ha sido llamado, por
el momento, escarabajo Stout. No es
del llamado estilo “perfilado,” como los
corrientes hoy dia, sino que su forma
general tiende a facilitar, su direccién
en todo sentido del viento.

No hay linea de separacion entre la
carroceria y el chasis. Todo est4d mon-
tado en un bastidor de anillos tubulares
de especial aleacion de acero, cuya cons-
truccion posee la resistencia de un
avion.

El motor ocupa el espacio ordinaria-
mente destinado al portabaudl. Escon-
dido en la cola de este automovil seme-
jante a un escarabajo, el motor queda
en punto conveniente dejando la parte
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caracteriza por acentuado estilo perfilado

delantera del vehiculo a la disposicién
de los pasajeros.

El pasajero, al entrar en este auto-
movil, queda sorprendido de la ampli-
tud interior de la carroceria. EIl para-
brisa queda casi por arriba de las
ruedas delanteras. Adelante de las
ruedas traseras hay un asiento trans-
versal muy amplio. Al respaldo de
este asiento hay espacio para guardar
abrigos, sombreros y otras cosas pe-
quefias. Entre este asiento y el res-
paldo del asiento delantero hay un
espacio alfombrado, llamado el interior
del automdvil, con dos sillas tapizadas
sueltas en el piso, que pueden girarse
en cualquier sentido. La disposicién co-
rriente consta de dos asientos ajusta-
bles, mas el asiento del conductor y el
amplio asiento trasero, es decir, hay
comodidad para cinco personas. Al
frente del asiento delantero hay uno
mesa plegadiza, que se esconde en la
pared. La altura interior es como 127
mm. méas amplia que la ordinaria, y el
techo arqueado lleva alumbrado indi-
recto.

Ademéas de estas innovaciones en
asientos, el nuevo automoévil presenta
interesantes modificaciones mecéanicas.
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interior j ee

La carroceria va suspendida entre dos
soportes, como una hamaca, con todo
el peso debajo de los puntos de suspen-
sibn. Esta disposicion imparte a la
carroceria una accién de péndulo, mien-
tras el vehiculo va inclinado o pasando
por una curva. La nueva instalacion
evita la tendencia al cabeceo y vaivén.
La misma suspension de los muelles e
similar al tren de aterrizaje de m
avién, con resortes espirales en Is
cuatro ruedas y grandes depdsitos c
aceite para absorber los choques.

El mecanismo de gobierno del auto-
movil es de tipo corriente. En la dota-
cion normal se incluyen frenos de fu-
erza mecanica. EIl motor es un nodelo
corriente de ochos cilindros en V &
100 caballos de fuerza, que transmite
su potencia a través de un cambio ¢
cambio selectivo al eje trasero. Debido
al limitado peso del vehiculo, la desmul'
tiplicacion de los engranajes del g*
trasero es mucho menor que la ordi-
naria, lo que contribuye a mayor suavi-
dad, velocidad y economia. La co»-
pafifa Stout proyecta la construccidi
de 100 de estos automoviles durante d
presente afio.
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Arranque

e Alumbrado

Encendido

Importancia de los Cables de Acumulador e Interruptores—
Ensayo del Amperaje de Motor de Arranque— Equipo Correcto
Necesario— Ensayo del Inducido por Vibrador— Irregularida-
des del Generador y sus Reparaciones— Ajustes de las
Lamparas Delanteras— Ensayo de Bobinas de Encendido,
Condensadores y Bujias de Encendido — Ensayo de los
Contactos del Ruptor del Distribuidor, etc.

Séptimo articulo de la serie escrita para mecanicos
de talleres de reparacion

Por B. M.

La conservacion del arranque, alum-
brado y encendido empieza con el acu-
mulador. La capacidad del motor de
arranque para poner en movimiento al
motor del vehiculo no es, de por si, indi-
leaciéon de que esté en buen estado el
|l acumulador.

Para ensayer el acumulador, su cable
e interruptor del arranque, el mecanico
Idebe proceder de la manera siguiente:

Se quitan las tablas del piso y se
lensaya el acumulador en lo tocante a
1peso especifico y nivel de agua (electro-
jiito). EIl peso especifico no debe ser
Imenos de 1250. La indicaciéon de peso
| especifico no es un ensayo conclusivo.
|En muchos casos puede haberse agre-
I gado recientemente un poco de agua
ldestilada, lo cual tiende a reducir el

jpeso especifico, a pesar de estar eo-
Irrecto el voltaje del elemento. En otros
Icasos, el peso especifico puede ser nor-
Ima , a pesar de hallarse en mal estado
Igeneral el acumulador completo.

| xaminense los bornes y los cables
Inf para ver si estan en-
| onecidos o desgastados. De presen-
Id taiito enmohecidos, los bornes
| 6 cable deben quitarse, limpiarse
| ~Ngrasarse y reinstalarse. De este
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modo no provocardn después serias
irregularidades. Al presentarse dema-
siado enmohecidos o desgastados, el
mecanico debe, en el acto, advertir, la
necesidad de reemplazarlos con piezas
nuevas. Al no hacerse ésto, el duefio
quedara expuesto a la molestia de un
arranque dificil, alto voltaje, alum-
brado irregular y encendido defectuoso.
El mecénico debe también advertir que,
de no remediarse en seguida esta con-
dicién, no resultaran exactos los sigui-
entes ensayos del arranque, alumbrado
y encendido, pues habréa entonces una
sensible pérdida de voltaje a causa de
malas conexiones eléctricas.

Para el ensayo de voltaje de un acu-
mulador independiente, éste se conecta
de la manera indicada en la figura 1.

La lectura de cada voltimetro indica
el estado de cada elemento del acumu-
lador. Los tres voltimetros deben acu-
sar, cada uno, 2 voltios o mas. Cuando
la indicacién es menos de 2 voltios para
cada elemento, el acumulador esta des-
cargado o uno o méas de sus elementos
estdn en mal estado.

Ensayo de Arranque

Déjense los cables de ensayo conec-
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PI|T* 1—'Conexiones del acomulador
para ensayo do voltaje abierto. A—
Voltimetro. E~Acumulador

Fi?. 2— Manera de conectar el acumula*
dor al voltimetro y amperimetro para
hacer el ensayo de descarga de 2€ segun-
dos. A— Voltimetro. B— Acumulador. C—
Amperimetro. iV-"Rheoetato

tados como se ven en la figura 1. Véase
que el interruptor del encendido esté en
posicion pasiva. Oprimase el botén del
motor de arranque o bien muévase el
botén del arrancador automatico Star-
tix, en caso de que lo haya, y al mismo
tiempo, léanse las indicaciones de los
voltimetros. Mientras estd funcionan-
do el motor de arranque, la bajada de
voltaje, indicada por cada voltimetro,
debe ser uniforme. La indicaciéon, en
cada voltimetro, no debe ser menos de
1,5 voltio.

Cuando uno o dos elementos acusan
1,3 voltio o menos, y el otro elemento
indica 1,5 voltio o mas, es indicio de
gque al acumulador esta descargado o
tiene elementos defectuosos.

Déjense los cables de los voltimetros
conectados al acumulador. Conéctense
ahora un amperimetro y un rheostato
de carbono, como se indica en la figura
2, Después de haber determinado la
capacidad de amperios-horas del acu-
mulador, de acuerdo con las caracterés-
ticas del fabricante, hagase referencia
a la tabla A, para averiguar la carga
de amperios por aplicarse al acumula-
dor durante 20 segundos y los resultan-
tes voltajes por obtenerse en caso de
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que el acumulador esté provisto de su-
ficiente fuerza.

EJEMPLO—EN caso de que el acu-
mulador tenga una capacidad de arran-
que de 117 amperios, la Table A mues-
tra que la carga por aplicarse a un
acumulador de 120 amperios-horas (el
mas préximo a 117) es 100 amperios
durante 20 segundos. EI voltaje resul-
tante debe ser entonces 1,97 voltio por
elemento. Para una carga de 200 am-
perios durante 20 segundos, el voltaje
resultante debe ser de 1,86 voltio por
elemento.

Ensayo de

Descarga

Momentanea 20
Segundos de

Capacidad
del voltaje

Acumulador Carga con
— Amperios- de Corriente
horas Amperios Aplicada

80 A 50 2.02

80 B 100 1.83

100 A 100 1.95

100 B 200 1.82

120 A 100 1.97

120 B 200 1.86

140 A 100 1.99

140 B 200 1.88

160 A 150 1.95

160 B 300 1.81

180 A 150 1.97

180 B 300 1.84

200 A 200 1.94

Gradualmente muévase al rheostato
hasta que el amperimetro muestre la
debida carga méaxima “A”, en la tabla
A. Las acusaciones de los voltimetros
de cada elemento den observarse en el
acto. EI rheostato se gira ahora hasta
la carga maxima “B” y se anotan de
nuevo las acusaciones de los voltime-
tros para los tres elementos. Le carga
debe aplicarse por mas o menos 20 se-
gundos, observando si hay decaimiento
de voltaje. La carga no debe aplicarse
por mas de 20 segundos.

Ensayo del Motor de Arranque

Para el correcto funcionamiento del
motor de arranque se requiere lo si-
guiente:

1. Un acumulador de suficiente ca-
pacidad.

2. Conexiones limpias y apretadas
en el borne del motor de arranque, in-
terruptor de! motor de arranque, acu-
mulador y conexién a tierra.

3. El motor de arranque debe estar
en buenas condiciones mecanicas y
eléctricas.

4. El motor de arranque debe estar
firmemente asegurado al bastidor del
automovil o a tapa del volante del
motor.

5. EI motor debe girar libremente,
sin ninguna dificultad.

Con las conexiones dispuestas, como
se ven en la figura 2 y con los tres
voltimetros acusando 2 voltios o mas,
se cierre el interruptor del motor de
arranque y se observa el voltaje de los
tres elementos del acumulador. EI me-
canico debe anotar este voltaje mien-
tras el motor de arranque esta haciendo
funcioner el motor del automovil.
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Ensayo de Generacidon de Corriente

Se aplica carga al acumulador, ce-
rrando el rheostato, hasta que el voltaje
de los tres elementos baje hasta que
iguale al indicado mientras el motor de
arranque estaba haciendo funcioner el
motor del automdévil, y se observa la
acusacion del amperimetro.

El amperimetro mostrard ahora la
corriente exacta que el motor de arran-
que esta consumiendo mientras esta
haciendo funcionar el motor del auto-
movil,

De ser la corriente consumida en ex-
ceso a la maxima especificada, quiere
decir que el motor del automovil esta

Fis. 3—Manera de conectar el generador
a los instrumontos ensayo para veri-
ficar el régimen de carga y la accién del
disyuntor. A—Voltios. B— Amperios.

Al amperimetro en el tablero. D" onex-
ion a tierra. E~Lado del acumulador
del dbyuntor. P—Lado del generador

del disyuntor

Amperioa. C—”"Al acumulador. D— A tie-
rra. E— Indicador. F— Conexién a tierra.
Q Campo a tierra. H— Al disyuntor au-
toméatico. Nota: Levantese la tercera
escobilla del colector antes de co-
nectar loa alambres de ensayo. El am-
perimetro acusa el consumo de corriente
de los campos

duro O apretado o que el mismo motor
de arranque esta defectuoso.

Si por el ensayo de arranque manual
se sabe que el motor del automovil no
estqd duro o apretado, el consumo ex-
cesivo de corriente anterior demota que
hay defectos en el motor de arranque.
En tal caso, debe advertirse al duefio
del automoévil que hay necesidad de
reparar el motor de arranque.

Cuando el motor de arranque deja de
funcioner bien y la acusacion del ampe-
rimetro indica un consumo insuficiente
de corriente, el defecto se hallara en
malas conexiones, defectuoso interrup-
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tor de motor de arranque, motor de
arranque en mal estado o acumulador
descargado.

Ensayos y Reparaciones dei Generador

Actualmente hay equipos excelentes
para ensayar generadores, sistemas de
encendido, condensadores, bujias de en-
cendido, etc. Como los requisitos del
servicio moderno son muy exigentes,
no hay resultados exactos a menos de
servirse de los equipos mas adelan-
tados.

Al ajustar al régimen de carga de!
generador, el mecanico debe siempre
atenerse a las instrucciones y recomen-
daciones de los fabriantes. No debe
dependerse del amperimetro del mismo
automovil, sino emplearse un amperi-
metro seguro y de exactitud compro-
bada por ensayo. En la figura 3 mos-
tramos un generador dispuesto para su
ensayo.

El procedimiento es el siguiente:

Arranquese el motor y obsérvense
las acusaciones de los instrumentos.

1- Verifiguese la exactitud del amperi-
metro dei automoévil comparando sus acusa-
ciones con las del Indicador en el aparato
de ensayo. EI amperimetro patrén debe
acusar de 1H a 2 amperios mas que el
amperimetro del automévil. Esta es la
corriente que se requiere para el encendido
(con una bobina) o 3 amperios, cuando se
emplean dos bobinas.

2. A medida que se aumenta la velocidad
del motor, las acusaciones del voltimetro
hasta llegar a una maxima de 7% a 8
voltios. A este voltaje, el disyuntor auto-
matico debe cerrarse y el puntero del
voltimetro regresar a mas o0 menos 6W
voltios. En este punto, el amperimetro
debe mostrar un régimen de carga de 3 a
S amperios.

Reduzcase gradualmente la velocidad
del motor. EI régimen de carga debe
entonces bajar y mostrar de 2 a 3 am
perios de descarga y luego regresar a
cero.

Los contactos del disyuntor automa-
tico deben cerrarse a no méas de 8 vol-
tios y abrirse o separarse a una des
carga de 2 a 3 amperios. De no ob
tenerse estos resultados, es indicacion
de que el disyuntor automatico no estad
funcionando bien y que necesita ajus-
tarse de nuevo o reemplazarse.

Una variacion de % voltio o més
entre el acumulador y al generador,
después de que el generador haya veni-
do cargando a régimen maximo, ds
rante unos quince minutos, es indica-
cion de alto voltaje, debido a conexio-
nes sueltas o defectuosas en el circuito
de carga. Esta irregularidad debe co-
rregirse en seguida.

El régimen de carga debe ajustarse
dentro de un seguro limite maximo, ®
acuerdo con los requisitos del servicio
del vehiculo, para evitar que el acumu-
lador se sobrecargue o descargue.

Verificacion del Disyuntor Automatico.

Quitese el cable de ensayo del volti-
metro del bastidor del automovil o o
su motor y conéctese al borne del dis
yuntor (al lado del acumulador). ™
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das las otras conexiones continGan sin
altei'acion, como se ven en la figura S.
‘eslo coloca el voltimetro directamente
entre los bornes del disyuntor. EI vol-
1t|'metr0 debe ahora acusar 6 voltios
mientras el motor esta sin funcionar.

Arranquese el motor y déjesele fun-
ldonar a velocidad baja. Auméntesele
| ia velocidad gradualmente y obsérvense
(las acusaciones en el voltimetro. A
| medida que aumenta la velocidad del
generador, bajara la acusacion del vol-
timetro entre los bornes del disyuntor,
mostrando una acusacién invertida an-
i tes de que se cierren sus contactos- Al
|cerrarse, las indicaciones son de cero.
| Cuando hay acusacién mientras estan
|cerrados los contactos, es sefial de que
|l hay algtin defecto en los contactos del
] disyuntor, que ha de corregirse en el
acto.

Ensayo de las Bobinas de Campo del
\Generador:

Conéctese el cable de ensayo del am-
Iperimetro, como se muestra en la figu-
Ira 4.

La tercera escobOla del generador
Idebe levantarse o aislarse de otra ma-
Ifera del colector. Esta tercera esco-
Ibilla es la que sirve para regular ei
Irégimen de carga del generador. Co-
néctese el cable de ensayo del amperi-
Imetro al bastidor del generador.

Conéctese el otro cable de ensayo del
jamperimetro a la tercera escobilla. La

indicacion en el amperimetro acusara
lla corriente consumida por la bobina
Ide campo.

Ensayo de Generadores Regulados por
Voltaje de Campo y Tercera Escobilla:

Las conexiones son iguales a las mo-
stradas en la figura 4. Arranquese el
motor, A velocidad baja, el voltaje
debe ser mas o menos de 5 voltios. A
medida que se aumenta la velocidad del
motor, sube también el régimen de
carga. Durante este periodo, el voltaje
de campo permanecera casi constante.
Cuando el régimen de carga llega a su
punto maximo, el voltaje de la tercera
escobilla baja a medida que aumenta la
velocidad del motor, lo que produce una
bajada en el régimen de carga.

Un exdmen visual mostrara el estado
superficial del colector y escobillas. En
algunos casos, los cojinetes desgastados
pueden descubrirse mediante esta in-
specciéon visual, Cuando el colector o
as escobillas estan desgatadas, lo mis-
mo que cuando los cojinetes estan en
mal estado, el generador debe quitarse

automoévil y repararse. Esto es de
suma importancia, a causa de que el
Igenerador es la fuente principal de
jaoastecimiento de electricidad del ve-
[niculo.

La inspeccién presente debe incluir
am ten la correa del generador, cuando

generador tiene propulsion por co-
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rrea. La correa saturada de aceite y
alargada hasta el punto de no permitir
compensacion, debe ser reemplazada
por una nueva.

Ensayo del Inducido con un Vibrador (Crowler)

El vibrador representa el método mas
facil y rapido para ensayar el inducido
de los motores de arranque y genera-
dores. Sirve para localizar circuitos
abiertos, circuitos cortos y conexiones a
tierra.

El funcionamiento del vibrador es
muy similar al de una bobina de en-
cendido. EI nuacleo de hierro del vibra-
dor equivale al nucleo de hierro de la
bobina de encendido y recoje las lineas
magnéticas de fuerza. EI arrollamiento
alrededor del nucleo representa el

Fig. 5— CaUntaraieTKo de una bobina de

encendido antes de su ensayo. A"Am?*

perros. B— Al calentador. C”Rheostato.
D— Secundario

Ansrulo de leva. B— Indicador de salto

de chispa y luho Geissler. C— Al ruptor

del distribuidor. D— Al acumulador +<

E~Placa de conexién a tierra. F—
Bobina

arrollamiento primario de una hobina de
alta tension. Por esta razén, cuando
la corriente pasa por el arrollamiento
del vibrador, la accién siguiente es
igual a la que resulta de pasar corri-
ente por el arrollamiento primario de
una bobina de encendido.

La corriente en el circuito primario
induce una corriente en los arrolla-
mientos secundarios de las bobinas del
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inducido colocado sobre el vibrador.
Las rapidas alteraciones de la corriente
que pasa por la bobina del vibrador
produce réapidas inversiones magnéti-
cas, estableciendo una vibracién en el
nudcleo, que se traduce por un zumbido
peculiar.

Los vibradores se construyen general-
mente con una abertura en forma de
V, que sirve para dar conveniente ad-
mision al inducido por ensayarse. Una
hoja o lamina de sierra completa el
equipo para hacer los ensayos. Cuando
el inducido se coloca entre los nucleos
o en la abertura en V, el arrollamiento
del mismo inducido viene entonces a
actuar como arrollamiento secundario
de una bobina de encendido. Por esta
razén, cuando el inducido bajo ensayo
no tiene circuitos cortos, sus bobinas
actuan sencillamente como un arrolla-
miento secundario abierto de una bo-
bina, sin que en ellas se genere corri-
ente.

Cuando, por otra parte, existe un
circuito abierto en las bobinas, el cir-
cuito asi formado actla como un
arrollamiento secundario cerrado. Se
establece asi una fuerte corriente se-
cundaria, que se ponde manifesté en
los ensayos siguientes:

Ensayos de Circuitos Abiertos

Los circuitos abiertos en los induci-
dos de un generador o de un motor de
arranque se deben a un alambre roto
en los arrollamientos de la bobina o0 a
alguna conexi6n interrumpida entre el
extremo de la bobina y ei colector.

Para averiguar si hay circuitos abier-
tos en la bobina, se coloca el inducido
en el vibrador y se inserta una hoja
de sierra entre dos barras del colector
gue estén contiguas. Se producira
entonces una chispa si no hay circuito
abierto en la bobina.

Este ensayo se hace en todo el colec-
tor. El circuito abierto quedara, en
todo caso, indicado por la falta de
chispa.

Ensayos de Circuitos Cortos

El inducido se coloca en el vibrador,
como ya se ha indicado, pero la hoja
de sierra en el presente caso se coloca
a lo largo del inducido y por arriba de
las bobinas. La hoja de sierra no debe
tocar las bobinas. EI inducido se gira
lentamente con la mano mientras se
efectua el ensayo.

Cuando hay un circuito corto entre
los arrollamientos de una bobina o entre
los de bobinas separadas, se forma un
circuito cerrado induciendo una fuerte
corriente secundaria en la bobina o en
las bobinas afectadas.

Esto hace que las bobinas afectadas
ejerzan una gran atraccién magnética
sobre la laminita o la hoba de sierra,
lo que constituye una indicacién posi-
tiva de circuito corto en las bobinas.
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Los circuitos cortos en los inducidos
se producen por particulas de cobra o
de material de escobilla alojadas en
los espacios entre las barras del colec-
tor. También se deben a aislamiento
defectuoso entre los alambres de bo-
binas separadas o entre los alambres
de una bobina independiente.

Ensayos de Conexiones a Tierra

Los inducidos con conexién a tierra
resultan del defectuoso aislamiento en
las ranuras del inducido o de un colec-
tor conectado a tierra. Esto ultimo
se debe generalmente a aislamiento
defectuoso entre las barras del colector
y el eje del colector.

Para averiguar si hay conexiones a
tierra se emplea un juego de contactos
de ensayo. Estos contactos se conec-
tan generalmente al vibrador y a la
fuente de corriente con una lampara
indicadora dispuesta en serie. Tocando
los dos contactos se enciende la lam-
para.

De este modo, tocando con el con-
tacto las varias partes del inducido, la
lampara indicara un circuito completo,
al encenderse, o falta de circuito al
dejar de encenderse.

Irregularidades del Generador y su Reparacion

Antes de entrar a explicar las varias
causas que provocan irr*nilaridad en
el generador, es bueno dividir el gene-
rador en sus elementos constituyentes,
los cuales son los siguientes:

1— EIl inducido.

2— EIl colector.

3— Los polos de campo y el bastidor.

4— Las escobillas.

5— Los arrollamientos de campo en de-
rivacion.

6— La regulaciéon del circuito de los arro-
Illamientos de campo en derivacién.

7— EIl disyuntor o interruptor automa-
tico.

1— Los defectos del inducido resultan
generalmente de bobina con circuito

Fig. 7— Ensayo da Tottaje de ana bobina
de encendido. A—Voltimetro. B—A la
bobina. C—A conexién a tierra del motor
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corto o conectada a tierra. Puede
presentarse un circuito abierto en el
punto en que esta roto un alambre o
cuando el alambre esta suelto o aflojado
en el punto de su soldadura al seg-
mento del colector.

2—EI colector del generador es pro-
bablemente la causa més prolifera de
irregularidades. Los colectores asperos
deben tornearse de nuevo o alisarse con
lija, y la mica, que sirve para aislar
las barras del colector, ha de rebajarse
con cuidado. Es necesario evitar que
las micas se proyecten o sobresalgan
de los segmentos de cobre del colec-
tor, pues en semejante posicion sobre-
saliente, impiden que las escobillas
hagan buen contacto y provocan final-
mente la quemadura del colector. Los
segmentos aflojados del colector provo-
can también irregularidades.

3—A veces, los polos de campo se
aflojan en el bastidor que los sujeta,
de lo que resulta dafio al inducido. Un
punto importante en conexi6on con los
polos de campo es conservar una dis-
tancia adecuada entre los extremos de
los polos y el inducido.

4—Un trabajo comdn en los talleres
es la instalacion y ajuste de escobillas
nuevas. La falla de las escobillas se
debe generalmente a insuficiente ten-
sion de resorte, a escobillas cortas, a
portaeseobillas aflojados y a conexiones
sueltas. Las escobillas nuevas deben
ajustarse bien a la curva del colector.

5— Cuando los arrollamientos de
campo tienen conexién a tierra con el
polo de campo, o cuando esto existe
entre una bobina y otra, lo mismo que
cuando existe un circuito corto, no pasa
corriente por los arrollamientos, o bien,
la que pasa es insignificante.

6— Los reguladores de voltaje o regu-
ladores de corriente se conectan ordi-
nariamente con el arrollamiento de
campo en derivacion, y al no estar bien
ajustados, el rendimiento del generador
resulta muy bajo o muy alto. La falla
del aparato regulador puede deberse
a circuitos abiertos o cortos. Los
contactos o puntas del regulador puede
haberse fundido juntas y por esta razén
dejan de abrirse o separarse.

En un generador con regulacién de
voltaje por tercera escobilla, esta misma
escobilla puede estar mal sentada o
ajustada. La escobilla puede ser muy
corta o estar sujeta a cualquiera de los
defectos asignados a escobillas en ge-
neral. Cualquier defecto que se presente
impide que el arrollamiento de campo
en derivacion desarrolle fuerza, lo que
naturalmente afecta al rendimiento del
generador.

7— EIl disyuntor tienen generalmente
un arrollamiento de voltaje y un arro-
llamiento en serie. EIl primero se co-
necta al circuito principal del genera-
dor y el segundo se conecta en serie
con el circuito de carga del generador
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al acumulador mediante un alambre
mas grueso. Este arrollamiento raw
vez se quema, pero puede desarrollar
un circuito abierto o un circuito corto,
A veces, los contactos o puntas de! dis.
yuntor se funden juntas y permiten d
regreso de la corriente por el arrolla-
miento de voltaje o alambre fino, lo qe
lo quema. Cuando los contactos dd
disyuntor quedan unidos, el acumula-
dor se desgarga por el generador. La
falta se remedia limpiando y ajustando
esos contactos.

dido. C”Bobina

Ensayo de la Bobina de Encendido

Para ensayar correctamente um
bobina de encendido, es necesario calen-
tarla a su temperatura normal de fun-
cionamiento, a causa de gque una hobina
defectuosa fria puede mostrar um
chispa mejor que otra en buen estado
recalentada a temperatura de funciona-
miento. Esto se debe a que la resis-
tencia aumenta con la temperatura.
Las caracteristicas de fabrica se basan
sobre ensayos de la bobina a tempera-
tura normal de funcionamiento.

El procedimiento de calentamiento
preliminar que se emplea con cierto
equipos para ensayar bobinas de encen
dido consiste en conectar el arrolla-
miento primario de la bobina a un abas-
tecimiento de corriente alterna, nedi-
ante un rheostato adecuado para regu-
lar la corriente que pasa a la bobina
(Figura 6.)

Para calentar el arrollamiento secun-
dario de alta tension, se pone en en
cuito corto conectando el borne de ato
tension con la base de la bobina o @®
el alambre primario de baja tension a
que esta conectado, segln sea la cons
truccién de la bobina.

La corriente calentadora del arrolla-
miento secundario de alta tension s*
genera por induccién o la accién &g
transformador de la corriente o
arrollamiento primario de baja tensié"
De este modo, los arrollamientos p*
mario y secundario se calientan a t*
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peratura normal de funcionamiento.
La corriente no debe pasar de 5 am-
perios para las bobinas de 6 voltios y
no debe ser mayor de 3 amperios para
bobinas de 12 voltios.

La bobina del automévil que, bajo su
propia fuerza, llega al taller a some-
terse a ensayo no necesita calentarse,
pues estd ya recalentada a su tempera-
tura normal de funcionamiento, a me-
nos que el vehiculo no haya durante
mas de media hora.

A pesar de que hay varios métodos
para ensayar bobinas de encendido, el
método corriente, aprobado por los
mismos fabricantes, comprende un en-
sayador de salto de chispa y un tubo
Geisser en combinacién con un motor
de angulo de leva, que permite ensayar
la chispa de la bobina en lo tocante a
distancia e intensidad, a 20, 30 y 40
grados de leva o angulo de contacto, lo
cual, por su parte, corresponde a ve-
locidades inferiores, reguladores y su-
periores del motor del vehiculo. Véase
la figura 6. Los fabricantes de equipos
suministran tablas que muestran las
distancias en milimetros para cada
marca y tipo de bobina, para que con
esta informacioén pueda ajustarse exac-
tamente el salto de la chispa.

Cuando la bobina deja de producir
debidamente la chispa entre el arco o
distancia especificado, es indicaciéon de
gue estd debilitada. Ei tubo Geissler
sirve para indicar la calidad de Ila
chispa.

Ensayo de Conexién a Tierra de la Bobina

El voltimetro se conecta a la caja
del distribuidor y a la conexion a tierra,
como se ve en la figura 7. La lectura
del voltimetro, mientras los contactos
del ruptor del distribuidor estan cerra-
dos, debe ser de cero. Con los contactos
separados, debe acusar el voltaje total
del acumulador.

Ensayo de Voltaje de la Bobina

Conéctese el voltimetro al lado del
acumulador de la bobina y a la co-
nexion a tierra, como se ve en la figura
8. La acusacién debe ser de 6 voltios.

Ensayo del Condensador

Para el ensayo del condensador se
requiere un indicador de carga y des-
carga (figura 9). Se emplean dos vol-
[ tajes pata estos ensayos.

El alambre corto entre el miliamperi-
I metro de carga y descarga debe conec-
tarse a un borne de 350 voltios para
condensadores de sistemas de 6 vol-

y condensadores de menor capaci-
dad, como los que se emplean en las
vibraciéon, y a un borne de
voltios para condensadores de sis-

| temas de 12 voltios.
l. ‘"ecanico debe insertar una pieza
1 ® entre los contactos del ruptor
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mite una varia-
cion de tres
puntos, como
maximo. Emple-
ando corriente de

Qfpingii m eleie-

8y*etet

<+ detdrdNf

tehg.
S

350 voltios, las Fia. 9— Fns&yo de condensador de encendido con indicadorde cargay descarga

acusaciones de

carga y descarga

se presentan como en la figura 9. EI
lado de descarga es siempre mas bajo
que el lado de carga.

La debilidad de un condensador
queda indicada por una acusaciéon no-
tablemente mas baja en el indicador
de descarga, que en el indicador de
carga. Cuando la acusaciéon aparece
en el indicador de carga solamente, es
indicacion de que hay circuito corto en
el condensador. Antes de asumir que la
irregularidad se halla en el condensa-
dor, éste debe quitarse del circuito
y ensayarse independientemente, para
averiguar si la interrupcion estd en el
mismo condensador o en el circuito del
condensador.

Cuando no hay acusacién en ninguno
de los indicadores, es sefial de que hay
circuito abierto en el condensador. En
cualquiera de los tres casos citados, el
condensador debe reemplazarse con
uno nuevo de la capacidad recomendada
por el fabricante.

El mal estado de los contactos del
ruptor del encendido no es siempre in-
dicacion de defecto en el condensador.
El voltaje excesivo, las malas co-
nexiones a tierra o un angulo muy
grande de leva o de angulo de contacto
de distribuidor (véase la figura 11)
puede causar la misma condicién.
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Ensayo de Bujia de Encendido

Un indicador de salto de chispa y
un tubo Geissler, es decir, la misma
combinacion que se emplea para el en-
sayo de bobinas, sirve también para
ensayar las bujias de encendido.

El motor debe recalentarse a tem-
peratura normal de funcionamiento.
Las bujias de encendido no deben en-
sayarse en un motor frio. Debe de-
jarse que el motor funcione por cierto
tiempo a velocidad baja. Las cone-
xiones se presentan en la figura 10.

El indicador de salto de chispa se
fija en la posicion correcta para el caso.
Al tratarse de motores de alta com-
presién, el salto de la chispa debe
quedar bien abierto.

Cuando el salto de chispa de la bujia
es demasiado ancho, lo mismo que
cuando los electrodos estidn quemados,
causando una gran resistencia, la
chispa se vera saltar entre las puntas
del indicador, en lugar de producirse
su salto entre los electrodos de la mis-
ma bujia. Cuando la bujia estd sucia
o carbonizada, no se vera llamarada en
el tubo Geissler. EIl remedio es separar
correctamente los electrodos, de acuerdo
con las indicaciones de los fabricantes
de bujias de encendido.

Cuando los electrodos de la bujia
estdn debidamente separados, y sin
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guemadura, la chispa saltara entre los
electrodos y no en el indicador de
chispa. Para hacer wun cuidadoso
andlisis de las bujias, es necesario que
las mismas bujias, el distribuidor, la
bobina, el condensador y los cables de

Fig. 10—-Ensayo de bujias de encendido

con indicador de salta de chispa y tubo

Goisaler. A*~Indicador de salto de chispa
y tubo Gejssler

alta tensiéon, estén todos en buenas
condiciones.

Una Illamarada doble en el tubo
Geissler es indicaciéon de tapa de dis-
tribuidor defectuosa o de cable de en-
cendido en mal estado.

Los ingenieros de automoéviles re-
comiendan la renovacion de bujias de
encendido después de cada diez mil
mulas de servicio, por razones de njejor
funcionamiento y mayor economia.

Siempre es bueno verificar las bujias
de acuerdo con las caracteristicas de'
los fabricantes y ateniéndose a las
tablas de escala de temperatura, para
determinar si el tipo de bujia empleado
es el correcto.

Ensayo del Distribuidor de Encendida

El distribuidor de encendido es un
aparaté de funcionamiento mecanico
que sirve para dirigir la corriente
eléctrica a un ndmero de circuitos
diferentes. Esta dispuesto de modo que
gobierna la corriente por un circuito
primario de la bobina y distribuye la
corriente secundaria o de alta tensién
a las bujias de encendido, de acuerdo
con el orden de encendido fijado para
el motor.

Las piezas principales del distribui-
dor de encendido son: caja, tapa, rotor,
leva o excéntrica, contactos de ruptor,
eje, engranaje o acoplamiento y el
mecanismo de avance automatico.

Al tratarse de un distribuidor con
dos juegos de contactos de ruptor, es
de capital importancia el que éstos
quedan ajustados para abrirse y ce-
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rrarse a debido tiempo. El ajuste exacto
de estos contactos se llama sincroniza-
cion.

Las irregularidades del distribuidor
de encendido pueden clasificarse como
sigue:

(1) Contactos de ruptor
mente sincronizados.

(2) Contactos de ruptor quemados o
picados. . s s

(3) Leva desgastada, imposibilitando el
ajuste exacto de los contactos del distri-
buidor,

(4) Cojinete desgastado, imposibilitando
el ajuste exacto de los contactos del dis-
tribuidor.

(5) Eje doblado, imposibilitando el
ajuste exacto de los contactos del distri-
buidor.

(6) Rotor quemado o trizado.

(7) Tapa quemada o trizada.

(8) Mecanismo de avance
desgastado o trabado.

(9) Mala conexién a tierra.

Para que el motor pueda desarrollar
su fuerza maxima, el distribuidor del
encendido ha de hallarse mecéanica y
eléctricamente perfecto.

La leva desgastada, el cojinete des-
gastado y el eje doblado, se indican por
sensible diferencia en la distancia entre
los contactos del ruptor cuando la leva
se gira en un soporte de ensayo.

Los contactos quemados o picados
pueden verse a la simple vista.

Los contactos defectuosos pueden, a
veces, descubrirse conectando un am-
perimetro en el circuito primario.

La tapa o el rotor quemado o trizado
pueden, a veces, verse a la simple vista,
o bien descubrirse por la llamarada
doble en un tubo de ensayo Geissler.

Se recomienda quitar la tapa del
distribuidor para examinarla con cui-
dado y ver si estd quemada o trizada.

El rotor debe también examinarse
para ver si estd quemado o trizado.
Cuando el extremo trasero del rotor se

Incoi-reota-

automatico

pende mucho del distribuidor del en-
cendido, ha de darse, por lo tanto,
especial atencién a este importante
6érgano.

Como todos los motores de cautro
ciclos producen chispa una vez por
cada dos revoluciones de ciguefal, ha,
por lo tanto, de ajustarse el rotor de
modo que gire a la mitad de la veloci-
dad del ciguefial. Los distribuidores
de todos los motores de cuatro ciclos
estan en relacién de 2 a 1 con respecto
al ciguefial.

Por esta razén, un motor de cuatro
cilindros produce chispa una vez poi-
cada 90 grados de movimiento de dis-
tribuidor. Un motor de seis cilindros
lo hace una vez por cada 60 grados
y uno de ocho cilindros, una vez por
cada 45 grados.

La escala del oscilégrafo giratorio
del moderno ensayador de distribui-
dores estd dividida en 360 partes que
corresponden a los 360 grados del
circulo completo.

Dividiendo los 360 grados por e
nimero de cilindros del motor se ob-
tiene el ndmero de grados de dis-
tribuidor entre cada chispa.

Sin relacién a la velocidad o nimero
de chispas por cada revolucion, la
chispa ocurre en el mismo nUmero de
grados de separacion cuando el dis-
tribuior del encendido esta en perfecta
condicién. Por otra parte, cuando la
leva estd desigualmente desgastada o
cuando los cojinetes o bujes tienen
tanto juego libre que permiten trepi-
dacion a la leva, las chispas variaran
entonces en proporciéon a la cantidad
de desgaste en el distribuidor.

Pie 11 Este diagrama, explica el significado del “angulo de leva' aplicado al distribui-

dor de encendido. A Ja izquierda, un distribuidor de motor de cuatro cilindros, con

puntos de explosién en A. A la derecha, un distribuidor de motor de seis cilindros, con

angulo de leva a 27 grados. Los puntos de explosién o chispa en A. B— Kotacion.
C— Angulo de leva

presenta demasiado quemado, lo mejor
es entonces instalar un completo rotor
nuevo.

Los ensayos y ajustes de distribui-
dores deben efectuarse Unicamente con
instrumentos de establecida confianza.
Como el funcionamiento del motor de-
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Cuando la cabeza del distribuiafr
tiene un regulador automatico
avance, la velocidad con que empieza a
funcionar puede verificarse con exacti-
tud con la ayuda e un ensayador.
reguladores empiezan a avanzar auto
maticamente a una velocidad de conp
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200 revoluciones por minuto y llevan
asu avance maximo cuando la velocidad
es de 1500 a 2.200 revoluciones por
minuto. Estas velocidades no son, por
supuesto, iguales o wuniformes para
todos los motores.

En ciertos motores hay un regulador
accionado por fuerza de vacio para
avanzar o retardar automéaticamente
el encendido, de acuerdo con los re-
quisitos de funcionamiento del motor.

El término de “&angulo de leva,” en
conexion con distribuidores de encen-
dido, representa el nimero de grados
por que pasa la leva mientras los con-
tactos del ruptor estan cerrados y la
bobina estd desarrollando un campo
magnético en el circuito primario. Con
la separaciéon de los contactos del rup-
tor, se induce una corriente de alta
tension por el circuito secundario, la
cual sirve para producir la chispa en
las bujias de encendido, como se ve en
la Aigura 11.

Se presenta evidente que el &angulo
de leva no se altera con la velocidad del
motor, pero si el factor del tiempo.

Asi tenemos que un &angulo de leva,
digamos de 34 grados, permanece a 34
grados a velocidades de motor de 1.000
a 2,000 revoluciones por minuto. Sin
embargo, a 2.000 revoluciones por
minuto, el Angulo de leva, es decir, ese
intervalo durante el cual estan cerrados
los contactos del ruptor, consume la
mitad del tiempo que requiere cuando
el motor va funcionando a 1.000
revoluciones por minuto.

Por esta razéon, al aumentarse la
velocidad del motor, ocurre una co-
rrespondiente reduccion del tiempo en
que los contactos del ruptor estan ce-
rrados, a pesar de que el angulo de leva
permanece invariable.

El equipo de ensayo moderno com-
prende un indicador giratorio sobre el
cual hay dos tubos neén. La velocidad
del indicador estd gobernada por un
regulador. Mirando por la ventanilla
| del instrumento, se verda una serie de
llamaradas rojas y azules producidas
I por los tubos y que corresponden a
I la acciéon de cerrar y abrir el circuito
del distribuidor por el movimiento de
Jlos contactos del ruptor. EI extremo
| de estas llamaradas en la direccion de
Ila rotacién representa los puntos en
jgue se producen las chispas en los
| ““Yems 0 en otros términos, el in-
Istante en que los contactos del ruptor
Ise separan o abren. Los arcos de luz
| (dngulos de leva) muestran los inter-
r'alos de tiempo durante los cuales se

.'os. contactos del ruptor.
1. «distribuidor por ensayarse se
angulo de leva especificado
|IP r el fabricante del distribuidor. En
| eoua, las llamaradas en representacién
de leva deben ser exacta-

Ide trr *** do tocante al numero
1 ® os y esta condicién debe también
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duplicarse a los espacios o intervalos
entre las llamaradas. EI desgaste de
la leva o del cojinete y la desviacion
del eje hacen que las longitudes de los
angulos de leva varien. Sefial de que
los distribuidores con ruptor doble no
estdn debidamente sincronizados es la
falta de uniformidad entre las llamara-
das.

Para ensayar el distribuidor en lo

FiSr> 12— Distribacion del encendido con
la ayada de on calibrador o indicador de
motor. A—Centro maerto superior. B—
Q<I30 antea de centro muerto superior

tocante a desgaste y eje doblado, se
colocan los alambres de ensayo de la
luz azul y de la roja en un juego de
contactos de ruptor. Cuando el dis-
tribuidor esta en perfectas condiciones,
las llamaradas azules y rojas seran
todas de igual longitud. Una tolerancia
méaxima de 2% grados de diferencia en
la longitud de las llamaradas azules
y rojas, a cada extremo, es el limite
permitido para un distribuidor que
pueda calificarse en buen estado. Una
diferencia en longitud de 2% grados
en cada extremo de las llamaradas
significa un total de 5 grados en el
distribuidor. Esto quiere decir que el
angulo de leva puede ser de 32 grados,
mientras que el angulo de leva para
el eilindroque produce chispa a 180
grados después, puede ser de 37 grados.
En semejante caso, el distribuidor
puede todavia considerarse en buen
estado. Los distribuidores nuevos se
sujetan dentro de limites de 1grado de
diferencia en cada extremo o un total
de 2 grados de diferencia en angulo de
leva, cuando salen de la fabrica.

Se observara también, en el caso de
un eje desgastado de distribuidor, que
el ensayo con el oscilégrafo muestra, a
veces, mejores resultados a velocidades
altas que a velocidades bajas. Esto
se debe al hecho de que en las veloci-
dades altas el eje tiende a centrarse por
si mismo. Por esta razén, toda irregu-
laridad en la separacion y cierre de
los contactos del ruptor queda dis-
tribuida méas o menos uniformemente
entre ambos grupos. La manera cémo
el desgaste del distribuidor afecta al
angulo de leva puede descubrirse
empujando el eje por arriba, primero
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hacia un lado y después hacia otro, y
observando los resultados acusados por
el instrumento medidor.

Los resortes sin tension del ruptor
permiten el salto de los contactos en
las velocidades superiores. Esto puede
verse con facilidad observando las leves
interrupciones en las llamaradas del
tubo de ensayo. Estas leves interrup-
ciones equivalen, en realidad, a la se-
paracion prematura de los contactos del
ruptor, lo que impide que la bobina
desarrolle su voltaje dentro del correcto
angulo de leva que necesita para
hacerlo.

Ensayo de Distribuidor en Conjuncién con Bobina

Cuando los contactos del distribuidor
estdn mal remachados o cuando hay
otras conexiones que ofrecen alta
resistencia, el angulo de leva puede
todavia ajustarse bien con un osci-
légrafo, y de tener el distribuidor dos
ruptores, éstos pueden auln sincronizarse
bien; pero, a pesar de todo ésto, el dis-
tribuidor no pasara suficiente corriente
a la bobina o bobinas.

En vista de lo dicho, el moderno
equipo para ensayar distribuidores per-
mite al distribuidor funcionar en con-
juncién con una bobina y uncondensa-
dor.

Cuando el distribuidor estad en buen
estado y se gira a las velocidades co-
rrespondientes a su angulo de leva, du-
rante el ensayo, se verd entonces que
las bobinas de laboratorio haran que
salte una chispa en una distancia de
8, 6,5y 5 milimetros a velocidades alta,
mediana y baja, respectivamente.

Después de examinar con cuidado el
distribuidor y de asegurarse de que esta
en buenas condiciones, funcionando bien
con las bobinas de laboratorio, estas
altimas se instalan entonces en lugar
de las antiguas que el distribuidor
tiene en el motor.

Sincronizaciéon de los Contactos de Distribuidor
Provisto de Ruptor Doble

Se gira la cabeza del distribuidor y
mientras estad en movimiento se observa
la posicion de la luz en la escala del
oscilégrafo. La caja del distribuidor
se gira de modo que la luz correspon-
diente a los contactos fijos se inte-
rrumpa o apague en la posicién de
Cero de la escala. Como el el proximo
cilindro produce chispa, digamos a 45
grados después que el anterior, la placa
de subjeeiéon del brazo de contacto mo-
vible puede aflojarse y moverse a una
posicién en que la luz se apague en el
punto especificado.

A veces es posible hacer un leve
ajuste doblando un poquito los brazos
con un par de alicates de mandibulas
largas. Los contactos deben fijarse de
acuerdo con el mismo angulo de leva.

En el caso de distribuidores de en-
cendido de tipo gemelo, que producen
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dos chispas simultdneamente en cada
cilindro, el extremo de las luces rojas
y azules debe quedar exactamente en
los mismos puntos. De este modo, el
mecanico puede ver en el acto si hay
alguna diferencia en &angulo de leva.
Dos grados de diferencia en estos pun-
tos es la tolerancia maxima sefialada
a distribuidores de tipo gemelo.

En algunos tipos de distribuidores
es necesario mover toda la placa del
ruptor para ajustar el brazo del ruptor,
En tal caso, el mover la placa altera la
separacién o abertura de los contactos,
y habr& entonces la necesidad de ajus-
tar de nuevo los contactos, ensayando-
los con el oscilégrafo.

Distribucién del Encendido

La chispa que enciende la carga ex-
plosiva en el cilindro debe ocurrir en
un instante preciso en relacion a la
posicion del émbolo. Esto se llama dis-
tribucion del encendido y se efectla de
varias maneras, segun la marca o tipo
del motor. Fundamentalmente, la dis-
tribucion del encendido se efectia de
la manera siguiente:

Se verifica, en primer lugar, el dis-
tribuidor en lo tocante a angulo de leva,
regulador, mecanismo de avance auto-
matico, etc. Luego de haver tapa de
inspeccion, se quita esta de la caja del
volante del motor y se gira ahora el
motor, con la manivela de arranque,
hasta que el émbolo No. 1 quede en su
centro muerto superior, en su carrera
de compresiéon. Generalmente la marca
TDC o la marca DC, que respectiva-

mente significan centro muerto superior
y centro muerto, queda coincidente con
la marca de regulaciéon de encendido
que hay sobre la caja del volante o en
otro punto conveniente.

Se afloja ahora el tornillo de abraza-
dera del distribuidor y se gira la caja
del distribuidor hasta que la leva apenas
empiece a separar los contactos del
ruptor.

Se aprieta ahora el tomillo de abra-
zadera y se reinstala la caja o cabeza
del distribuidor.

En algunos motores, las marcas de
distribucién estdn en el amortiguador
de vibracion, al frente del motor. Es-
tos vibradores se llaman también vo-
lantes delanteros.

Ordinariamente, la distribucién del
encendido se expresa en milésimas de
pulgada antes o después de centro
muerto superior. En tal caso, la dis-
tribucion debe fijarse con la ayuda del
calibrador especial que mostramos en
la figura 12.

Por ejemplo, cuando el encendido
ocurre a 30 milésimas de pulgada an-
tes de centro muerto superior, el cua-
drante del instrumento calibrador se
mueve hacia la izquierda 30 lineas. Se
mueve ahora el cigiefial hasta que el
émbolo esté en carrera de compresion y
la aguja en el instrumento indicar
apunte a cero, como se ve a la derecha
en la figura 12.

Ajuste de Foco de las Lamparas Delanteras

Hay varios métodos para el ajuste
de lamparas delanteras y también va-
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acumulador e interruptores. Ensayo del
amperaje del motor de arranque. Equipo co-

rrecto para el ensayo del sistema eléctrico.-

Ensayo del inducido. Irregularidades del
generador y su correcién. Ajuste de "las
lamparas delanteras. Ensayo de las bobinas
de encendido, Condensadores y bujias de
encendido. Ensayo de los contados del
ruptor, para determinar el &angulo de la
excéntrica o leva y avance del regulador
automatico. Distribucién o regulacién del
encendido.— En él nimero de Abril, S0S5.
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rios equipos para facilitar este trabajo,

Los reglamentos municipales locales
establecen ciertas restricciones y por
esta razon lo Gnico que podemos anotar
aqui sobre el particular, es un método
general.

El automévil, con su carga normal
de pasajeros, se coloca sobre un piso
plano, con sus ldmparas delantera., a
25 pies (7,6 m.) de distancia de una
superficie vertical de un color claro.

Sobre esta superficie vertical se traza
una linea horizontal a la misma altura
del centro de las ld&mparas. Sobre esta
linea se fija un punto central, el cual
se establece mirando por el centro de
la ventana trasera del automoévil y si-
guiendo con la vista la direccion de la
tapa del radiador. Del punto central
sobre la superficie vertical se miden
distancias iguales a cada lado que co-
rrespondan al centro de cada lampara.
Estas distancias, después de obtenidas
con exactitud, se fijan mediante lineas
verticales trazadas sobre la superficie.
Es decir, estas lineas quedaran frente
a frente de las lamparas y coincidiran
exactamente con sus respectivos centros.

La luz de las lamparas se ajusta en-
tonces en sentido vertical y en sentido
horizontal. Mientras se ajusta una
ldampara, la compafiera queda tapada.

Se recomienda quitar la bombina y
girarla media vuelta para ivertiv la
posicion de los filamentos. A veces, les
filamentos varian e inviertiendo la po-
sicion de la bombilla, se mejora el foco
de la lampara.

gue se publicaran
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S— Embrague, Cambio de Marcha y ArCiculsdon
Universal— Ajuste y conservacién mecéaiua
de los embragues. Instalacién de engrande
anular en el volante del motor. Alineaetén
de los arboles y engranajes del carahio m
marcha. Ajuste de loe juegos longitudinal®
Mecanismo de engranaje sincronizado »
cambio de marcha. Conservacién mecanici
de las articulaciones universales.

Delantero, Ruedas y Mecanismo de D
reccion— Neum.aticos y ruedas. Verificada
de los husillos de las ruedas. Inclinacion”
eje. Combadura del eje. Convergencia. Ven*
ficacion de las ruedas y direccién. BEnsalfl
del equilibrio o compensacién de las rued»

10— Eje Trasero—Tipos de eje trasero. Consem*
cién mecéanica de los cojinetes del eje tn*
sero. Irregularidades de los engron”tf-
Instalacién de nuevo grupo de pifibn 7
corona. Importancia del hermanamiento w
pifién y corona. Ajuste de los engranU»
del eje. Instalacién de arboles de eje en”
traseros de tipos semiflotante. tres cuaw*
flotantes y completamente flotantes.

11— Frenos— Ajuste general. Sistema de regi™*
ciébn de enfrenamiento. Lubricacion, hf*
sortes de retraccién. Puntos que irsinc*
cionar. Efecto del aceite y !a grasa «KJ
lo» forros de freno. Ajustes principalej?
secundarios de los frenos hidréaulicos. Luw*
caeién de los cables de los frenos. Irreni®
ridades corrientes de los frenos. Forraou"
de zapatas y cintas de frenos.

12— EIl Taller de Reparacton— Plano del
Tamarfio del taller. Distribucién del esp”™*
Equipo de taller. Sistema de precios W»
Compensacién a los mecanicos y
Sistema de bonificacién. Plano general en
taller pare trabajos generales. EI taller
regular tamafio. Reparacion de neumWwi”®
Servicio de frenos. Taller de pintura,
de carrocerias y guardabarros. Servicio
acumulador y reparaciones eléctricas.
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Un Plymouth con Ruedas Grandes

Un automdvil con ruedas grandes,
especialmente construido para viajar
por caminos escabrosos en las regiones
campestres, lo mismo que para circular
por las vias pavimentadas mas mo-
dernas de la ciudad, esta en produccién
en las fabricas de la Plymouth Motor
Corp.

Este modelo especial tiene ruedas de
disco de acero de 20 pulgadas de dia-
metro, en comparacién con la de Ii
pulgadas de los modelos corrientes.
Para adaptar el chasis a estas ruedas
mas grandes se requieren muelles espe-
ciales.

Con ruedas grandes, el Plymouth
tiene un despejo sobre la via de 9%"
(250,8 mm.), lo cual es 1% " mas que
el de los otros modelos de su marca.

Las ruedas de disco son mas firmes que
las de madera del afio pasado y menos
susceptibles a la adhesion de barro.
Una mayor desmultiplicacion de en-
granajes, de 4,375 a 1, provee mayor
fuerza de traccién por el barro, nieve
y lugares arenosos o de tierra blanda.
Amortiguadores de doble efecto, de
construccion especial, producen mayor
regulacién de la compresién, para re-
ducir el cabeceo.

Plymouth introdujo su primer mo-
delo de ruedas grandes hace dos afios.
Fueron muy del agrado de doctores y
agricultores, que necesitaban de la
adicional cantidad de despejo sobre la
via y la mayor desmultiplicacién de
engranajes, y al mismo tiempo ansia-
ban todo esto en un vehiculo de estilo o
belleza moderno.

Arriba— El model» Plymouth con "rueda erando" o alia

vistas muestran el nuevo sedan Chrysler-Plymooth de 7 pasajeros, en chasis de 128" <8.27 m.)
entre los ejes. Plymouth estd construyendo Cambien un sedan comercial y un cupé comercial
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Los modelos con ruedas grandes
tuvieron tanto éxito que se han con-
tinuado para 1935 con varias impor-
tantes reformas, refinamientos e inno-
vaciones.

Notables Innovaciones en los
Camiones Willys

Para satisfacer ciertos requisitos
especiales de servicio, se ha aumentado
la capicidad bruta de estos camiones
mediante la instalacién en el chasis de
tipo normal, de muelles traseros mas
grandes, ejes traseros mas resistentes,
ruedas nuevas y neumaticos mas gran-
des. La desmultiplicacion de los en-
granajes ha sido también modificada.

Esto fué hace poco demostrado por
la Willys Export Corporation en diez
camiones de modelo 365 S enviados, a
fines de enero, a Beirut, Siria. Dos de
estos camiones se equiparon ejes de-
lanteros Timken 31000 H y ejes trase-
ros Timken 68200 H para servicio
pesado. Muelles méas grandes, basti-
dores reforzados con placas especiales,
ruedas traseras dobles con nuematicos
de 8,25 X 20 de 10 capas en llantas
metalicas de 7" y una capacidad total
de 18.000 libras, se incluyeron en el
equipo de estos camiones.

Otros dos de esos camiones se equi-
paron con ejes delanteros Timken 31000
H y ejes traseros Timken 4916 H, in-
cluyendo muelles méas grandes, basti-
dores reforzados, ruedas traseras do-
bles con nuemaéaticos de 7,5 por 20 pul-
gadas de 8 capas, en llantas metalicas
de 7". La capacidad de estos dos mo-
delos fué de 16.500 libras.

Dos otros camiones se equiparon con
ejes delanteros Timken 31000 H y ejes
traseros Timken 56200 H, muelles mas
grandes, bastidores reforzados, ruedas
traseras dobles con neumaticos de 7
por 20 de 8 capas. Estos fueron de
15.000 libras.

Y finalmente, cuatro de estos diez
camiones se equiparon con ejes delan-
teros Timken 31009 H y ejes traseros
Timken 54400, muelles mas grandes,
bastidores maéas resistentes, con re-
fuerzos especiales, ruedas traseras do-
bles con neuméticos de 7 por 20 de 8
capas. Estos camiones fueron de 14.000
libras.

Brazll— Las cifras oficiales para los
estados de Bahia y Sergipe, corres-
pondientes al primero de enero de 1935,
son las siguientes:

om- Moto*

Auto* ni- Ca* Espe* cicle*

moéviles bus miones ciales tas

Ciudad de Bahia 1.028 168 486 13 81

Interior, B&hia. 377 1 164
Estado de Ser*
(o I 140 1 37 1 5
Interior, Serg;ipe 109 12 60 3
Totales ... 1.563 177 736 14 39
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Nuevos Modelos White

A continuacién de un enorme au-
mento en matriculas de camiones White
en todas partes del pais, The White
Motor Co., Cleveland, Ohio, anuncia
para 1935 un nuevo surtido completo
de camiones y o6mnibus. Los nuevos
productos se caracterizan por mejor
funcionamiento y mayor economia en
general. Entre los rasgos principales
se incluyen moderna distribucion de la
carga, frenos hidraulicos y neumaticos
y facilidad de manejo en denso trafico.
Particular atencion se ha dado al estilo
perfilado de todos los modelos, particu-
larmente de los més livianos.

Los nuevos modelos vienen a aumen-
tar la serie 700, que la White introdujo
a principios de 1934, con las nuevas
series 701 y 702. EI éxito de estos mo-
delos, en el campo de los camiones de
$1000, fue extraordinario, segun de-
clara la fabrica.

Los modelos de 1935 de la serie 700
responden a todo requisito de carga
pesada, de 8.000 a 60.000 libras, inclu-
yendo modelos de tractor y modelos de
seis ruedas.

Los modelos 730 y 731, con capaci-
dades de 26.000 a 30.000 libras, son,
segln se dice, los Unicos camiones con
motor de 12 cilindros al frente. EI
compartimiento de conductor se ha
movido bien hacia el frente, lo que deja
méaximo espacio para la carga, casi a
lo longitud completa de la caja.

La misma disposicibn de motor se
emplea en los 6mnibus White de 32 y
44 pasajeros, para servicio urbano.
Otra innovacion de la White, en ma-
teria de 6mnibus, es su nuevo surtido
de o6mnibus Hyway Airstream para
servicio interurbano.

Nuevos Camiones Studebaker

La Studebaker presenta una nueva
serie de camiones de precios econémi-
cos. Se ofrece en cuatro modelos que
son: el de 10.500 libras con cilindrada
de 230 pulgadas cubicas, llamado 1T2,
ofrecido en distancias entre los ejes de
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pi«B de longitud

130 a 165"; el de 13.500 libras con cilin-
drada de 230 pulgadas cubicas, llamado
IT6, ofrecido en distancias entre los
ejes de 141 a 183 pulgadas; el de 16.000
libras con cilindradas de 282 pulgadas
cubicas, llamado IW7, ofrecido en dis-
tancias entre los ejes de 141 a 183
pulgadas y el de 18.200 libras con cilin-
drada de 368 pulgadas cubicas, llamado
IW8, ofrecido en distancias entre los
ejes de 141 a 183 pulgadas.

Estos camiones comprenden frenos
hidraulicos de tipo duo-servo, ejes per-
feccionados, motor méas poderoso, mu-
elles més grandes y aspecto notable-
mente refinado a la moderna.

“Durante 1934 establecimos un prece-
dente sin igual en la exportacion de ca-
miones Studebaker” dice Arvid L.
Frank, vicepresidente y administrador
general de la Studebaker Export Corp.
“Con estos nuevos modelos sentimos con-
fianza en que sobrepasaremos nuestro
éxito del afio pasado.”

Crece el Negocio de la
Willys-Overland

Otra evidencia del mejoramiento de
los negocios se ve en el creciente
nimero de pedidos de nuevos modelos
recibidos por la fabrica Willys-Over-
land en Toledo, Ohio. La demanda del
nuevo Willys 77 ha venido aumentando
notablemente desde la introduccién de
este nuevo modelo en la exposicién de
Nueva York en enero del presente afio.
Los jefes de la fabrica declaran que no
han podido llenar los pedidos recibidos
con la misma rapidez que han llegado.

Esta favorable demanda se acepta
como la realizacion feliz de la predic-
cion hecha por ei presidente de la com-
pafifa, John N. Willys, en una reunion
con representantes de la prensa, a
principios de este afio. En esa ocasion,
el Sr. Willys declaré que 1935 iba a
ser un afio de gran actividad comercial
y que abrigaba la mas intima confianza
en que el nuevo modelo Willys 77
estaba destinado a recibir la mas cor-
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Nuevo Camién Indiana de Precio
Econdémico

Una nuevo camion Indiana de estilo
perfilado, a precio de lista de $695 en-
tregado en la fabrica, ha sido anun-
ciado por la White Motor Co., fabri-
cante de los camiones y 6mnibus Indi-
ana. La entrega de este nuevo modelo,
cuya produccion se ha fijado en 10.000
para el presente afo, empezd el 15 de
marzo.

El nuevo Indiana de 11.000 libras de
capacidad bruta, sefiala la entrada de
esta famosa marca al campo de los
camiones econémicos. Su venta que-
dara a cargo de los representantes y
sucursales propias de la White. EIl
nuevo modelo ha sido proyectado para
satisfacer todos los requisitos de trans-
porte de cargas livianas.

Se caracteriza por un aspecto de
estilo perfilado, el cual se refleja en
casi todos sus detalles, incluyendo los
guardabarros anchos y profundos, pa-
rrillas de radiador y Ilumbreras de
cap6 de motor con acabado de cadmio
y compartimiento de conductor en tipo
de sedan. Tiene un poderoso motor de
seis cilindros, de 263 pulgadas cubicas
(4.3 litros) de cilindrada total, frenos
hidraulicos y ruedas de disco ventiladas.

Exportacion del Auburn

Los embarques de exportacion de au-
tomoviles Auburn en enero y fabiero
del presente afio han sido los mayores
de todos los correspondientes a estos
dos meses que se registran en los anales
de la fabrica. En estos dos meses sola-
mente, los embarques han sido mayores
gue todos los de los doce meses de 1933,
declara R. S. Wiley, gerente de expor-
tacion de la Auburn Automobile Coi
Auburn, Ind. Agrega el Sr. Willys que
la organizacion de representantes en
el extranjero de su compafiia se ha
aumentado al doble en estos ultimos
doce meses. EIl Auburn esta represen-
tado actualmente en 56 paises.

dial acogida entre los compradores ce
automoviles buenos y econédmicos.
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Arvid L. Frank ha sido nombrado
presidente de la Studebaker Exports
Corp., segin anuncia Paul G. Hoffman,
presidente de The Studebaker Corp. Al
mismo tiempo, el Sr. Frank fué nom-
brado presidente de The Studebaker
Corp. of Cafiada, Ltd.

Se anunciaron también los nombra-
mientos a la vicepresidencia de la
Studebaker Export de R. A. Hutchin-

ARVID L. FBANK R.A. HTJTCeiNSON

son, a cargo de los mercados europeos,
y Dewey W. Smith, a cargo de los
mercados orientales.

“Es un verdadero placer anunciar
estos nombramientos” declara el Sr.
Hoffman. “Estos tres hombres son
jovenes en edad pero veteranos de
muchos afios al servicio de la Stude-
baker, intimamente al corriente de los
ideales de esta organizaciéon. Son al
mismo tiempo hombres enérgicos, que
tienen profunda confianza en que las
tradiciones y los productos de la Stude-
baker se hallan encaminados a un éxito
sin paralelo en los brillantes anales de
esta empresa. Juntos daran a los pro-
ductos Studebaker wuna importancia

Hombres De La

creciente en los mercados del mundo.”

Los puestos de presidente de la com-
pafia exportadora y de compafiia cana-
dense los ocupaba antes el mismo Sr.
Hoffman.

A continuacién de su graduacion de
la Universidad de Kansas, el Sr. Frank
se emple6 con la Dewey Portland
Cement Company de Kansas City, sir-
viéndole de vicepresidente y gerente de
ventas durante cuatro afios.

Su conexién con la compafiia expor-
adota™ Studebaker empez6 en 1927.
Después de ocupar varios puestos, du-
rante tres afios, fué nombrado gerente

e ventas. En 1931 fué elegido a la
vicepresidencia y administracién ge-
neral de la compafia, sirviendo en

‘ibril, 1935

estas capacidades hasta su nombra-
miento reciente a la presidencia, Las
relaciones del Sr. Frank con los repre-
sentantes de la Studebaker en el ex-
tranjero lo ha obligado a viajar mucho
por todas partes del mundo. Por esta
razén, ha adquirido un conocimiento
cabal de los requisitos del comercio de
ultramar y de las necesidades individu-
ales de sus representantes.

Después de varios afios de experi-
encia en el negocio al por menor de
automoviles en paises asiaticos, R. A.
Hutchmson ingres6 en la Studebaker
en 1924 como representante especial en
la India inglesa. Mas tarde se le puso

D.W.SMITH H.o. WARD

a cargo de los mercados orientales y a
mediados de 1929 fué comisionado para
realizar especiales trabajos de venta
en Europa.

En 1931 fué nombrado superinten-
dente de los mercados europeos, puesto
que ocup6é hasta su nombramiento a la
vicepresidencia de la compafiia.

Dewey W. Smith se emple6 con la
Studebaker en 1928, después de haber
tenido como ocho afios de experiencia

en el negocio de automoviles en paises
orientales. Durante un afio fué ayu-
dante de R. A. Hutchinson en la India
inglesa y a continuaciéon quedd a cargo
de los negocios de la Studebaker en
este pais. A fines de 1930 fué trans-
ferido a trabajos especiales en Europa.

A principios de 1931, el Sr. Smith
regres6 a los mercados asiaticos, como
director regional de todos ellos, puesto
que desempefié hasta su nombramiento
a la vicepresidencia de la compaifiia.

H. O. Ward, durante cinco afos
gerente de anuncios y de promocién de
ventas de la Chrysler Export Co., ha
sido nombrado director de anuncios y
de promocién de ventas de esta organi-
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zacion, segln anuncia la casa matriz.
Este ascenso esta en armonia con la
expansion de las facilidades y radio de
accion del departamento de anuncios
gn el extranjero y responde al gran
aumento del negocio de exportacién de
la Chrysler durante estos ultimos tres
afios, cuyas ventas a ultramar se han
triplicado durante este periodo.

Robert B. Powers ha sido nombrado
gerente de anuncios y promociéon de
ventas y Paul E. Cattey, subgerente de
anuncios y promocion de ventas, de la
Chrysler Export Corp. EIl Sr. Powers
ha tenido mucho experiencia como in-
vestigador comercial y corresponsal de
periédicos norteamericanos en el ex-
tranjero. En un tiempo fué el gerente
de anuncio de la “China Weekly Re-
view.” Durante varios afios estuvo con
la Brooke, Smith and Prench, Inc., De-

R. B. POWERS P.E. CATTET

troit, importante agencia de anuncios.
El Sr. Cattey, por su parte, ha estado
empleado en el departamento de anun-
cios de la Chrysler Corp. desde hace
mas de seis afios.

Industria

A. Corneliussen, gerente de exporta-
cion de la United Carr Fastener Co.,
Cambridge, Mass. parti6 de Nueva
York con destino a la América del Sur
a mediados de marzo. Visitara a Rio
de Janeiro y Buenos Aires y de aqui
emprenderad viaje a Europa antes de
su regreso a los Estados Unidos.

John Prior, gerente de exportaciéon
de varias fabricas importantes, con
oficina en 44 Whitehall Street, Nueva
York, N. Y., parti6 de Nueva York a
fines de marzo en viaje por Puerto Rico,
Santo Domingo, Haiti y otros merca-
dos antillanos.

L. F. Peldhun, de la Export Agencies
Corp., 116 Broad Street, Nueva York,
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N. Y-, anuncia que ha sido nombrado
egerente de exportacién de la Richraond
Hammered Pistén Ring Co., cuya
fabrica estd en Souderton, Pa.

William J. O’Neil ha sido nombrado
administrador general de la Dodge
Brothers, segin anuncio de su presi-
dente K. T. Keller. Al nombrar al Sr.
O’Neil a tan importante puesto, el Sr.
Keller deja la direccién general de la
Dodge que tuvo personalmente a su
cargo desde el dia en que esta com-
pafifa fué adquirida por la Chrysler
Corp. EIl Sr. Keller continta como
presidente de la Dodge Brothers y tam-
bién como vicepresidente y administra-
dor general de la Chrysler Corp. En
su nuevo puesto de administrador ge-
neral, el Sr. O'Neil continuara a cargo
de la produccion, la cual ha sido hasta
ahora su funcién mas importante.

J. J. Dempsey, de la Armor Products,
Inc., 44 Whitehall Street, Nueva York,
parti6 de esta ciudad, en viaje comer-
cial, con destino a Cuba, a principios
de abril.

John A. Aron, subgerente de exporta-
cion de la Overman Cuchison Tire Co.,
30 Rockefeller Plaza, Nueva York, salié
para Cuba a principios de abril.

H. G. Farwell, gerente de exporta-
cion de la Raybestos-Manhattan, Inc.,

MUELLES

(Continuacién de la paeina 21)

_ 4. Los nuevos tipos y métodos de produc-
cion de laminas de muelle han_eliminado
notablemente la gran concentracién normal
de tensiones en un limitado ndmero de
puntos de cada lamina. i

5. La transferencia de peso hacia la
seccion delantera del vehiculo ha tenido el
efecto de "ablandar” los muelles delanteros,
como ya lo hemos dicho, a pesar de que no
se ha aumentado la flexibilidad del muelle.

El tercer método de “ablandar” los
muelles delanteros es la distribucion del
peso. Si para el objeto de guiar las
ruedas delanteras es necesario, cuando
se emplean muelles semielipticos de tipo
corriente, hacer que estos muelles sean
dos veces mas firmes y tiesos que lo
necesario, podemos, entonces, mantener
los muelles sin ningun cambio impor-
tante y hacerlos dos veces mas “blan-
dos” aumentando sencillamente al doble
la carga que los muelles han de so-
portar. Desde que no deseamos aumen-
tar el peso del automovil completo, esto
exige que transferir mas peso hacia la
parte delantera del vehiculo. A esto se
debe que el motor del modelo Airflow
esté parcialmente adelante del eje de-
lantero.

Otro método de dar mayor flexibili-
dad a los muelles delanteros se descu-
bri6 este afio. Desarrollando nuevas
alegaciones de acero, cuya resistencia a
rotura es mucho mayor que todas las
gque hemos tenido hasta ahora, hemos
fabricado muelles delanteros mas flexi-
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sali6 de Nueva en viaje para Panama
y Colombia a fines de marzo. Se jun-
tard, en su ruta, con Luther Tumer,'
representante en la América del Sur, de
ese compafia.

Harry Dunn, vicepresidente a cargo
de las compras de la Auburn Automo-

E-L.BRACKEN

bile Company fallecié el primero de
marzo después de un breve ataque de
pulmonia. EIl Sr. Dunn tenia 50 afios
de edad y tuvo a su cargo las compras
de la empresa desde 1923. Antes de su
conexion con la Auburn estuvo varios
afios con la Waillys-Overland Co., de
Toledo, Ohio.

bles sin aumentar gran cosa su longitud
y sin temor de que se rompan. Este
método se aplica mejor a los automovi-
les livianos que a los pesados, a causa
de que para los primeros no se requiere
la misma fuerza que se necesita de otra
manera para guiar las ruedas. Este
método se aplica en el Plymouth y el
Dodge de 1935, mientras el Airstream
mas pesado de la Chrysler continta em-
pleando otro sistema de suspension de-
lantera independiente.

Finalmente hay un cuatro grupo de
fabricantes que no han seguido ningun
determinado método de “ablandar” los
muelles delanteros, sino que han sacado
algo de cada método obteniendo una
combinacion que en resultados finales
responde a las exigencias del caso. Por
ejemplo, el nuevo Ford tiene muelles
mas largos. Las laminas son de pro-
yecto perfeccionado, para resistir las
tensiones sin romperse. Los muelles
son mas flexibles y el peso sobre
la suspensién delantera se ha aumen-
tado moviendo el motor y la carroceria
maés hacia al frente. Otros fabricantes
han recurrido a varios métodos en com-
binacién para obtener los mismos re-
sultados: muelles delanteros méas “blan-
dos,” para asegurar al vehieulo una
marcha mas suave.

Los ingenieros, sin embargo, pue-
den muy bien decir que todo lo dicho
aqui no es sino una parte de la historia
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Rogcr L. Bracken, gerente de expor-
tacion de la Millers Falls Co., Green-
field, Mass., parti6 de Nueva York
para San Juan de Puerto Rico a media-
dos de marzo. Visitar4 a varios mer-
cados antillanos y antes de regresar a
Nueva York pasard por Meéxico. Su
viaje va a tomarle como dos meses.

Ross Jarman ha estado en la indus-
tria automotriz desde su comienzo.
Recientemente fué agregado a la or-
ganizacion de campo de la National
Standard Parts Association, segun
anuncia E. P. Chalfant, vicepresidente
y administrador de esta asociacion, El
Sr. Jarman es muy conocido entre los
fabricantes y comerciantes, debido a
sus trabajos de promociéon comercial
durante un periodo de 14 afios al ser-
vicio de la Champion Spark Plug Co, y
la Ray Day Pistén Corp.

Ford L. Griffith ha sido nombrado
director de compras de la Auburn Au-
tomobile Co., segln anuncia R. H
Faulkner, presidente de la compafia.
Viene a ocupar el puesto dejado va-
cante por el fallecimiento reciente de
Harry Dunn. También se anunci6 e
nombramiento de Robert F. Oliger a
puesto de agente de compras de la
compafiia. EI Sr. Griffith ha servido a
la Auburn desde hace diez y seis afios.

Aumentan los Embarques de la Hudson

Los embarques de automéviles Hud-
son y Terraplane, este afio hasta prin-
cipios de marzo, muestran un aumento
de 12.000 vehiculos sobre el total del
mismo periodo de tiempo del afio pa-
sado, segln declara Wm. R. Tracy,
gerente general de ventas de la Hudson
Motor Car Co.

“Nuestros embarques en 1935, hasta
el 2 de marzo, llegaron a 26.189 ve-
hiculos. Este total es el mas grande dce
todos los correspondientes al mismo
periodo de tiempo, de todo afio, desde
1930” manifiesta el Sr. Tracy. “Esto
representa un aumento de 87,9% sobre
los embarques correspondientes
1934.” EIl Sr. Tracy afiadi6 que las
ventas este afio han venido sobrepa-
sando a las de 1934. Durante el
de febrero se vendieron 2.000 automo-
viles Hudson y Terraplane mas que en
febrero de 1934.

completa de las propiedades de marcha
de los modernos modelos. Sin embargo,
sin esta gran innovacion, es decir, sn
la suspension delantera independicnie,
todo el progreso restante, alcanzado en
otras direcciones, habria quedado par-
cialmente nulificado y no tendriamos
hoy dia, en 1936, estos admirables w
hiculos: los mejores producidos hasta
ahora por la industria americana.

EIl Automévil A mericano



) ) CHRYSLER WWIPORATION
Dominio €n todas las categorias de precios— este es el éxito supremo de la Chrysler tXPQRT DIVISION

DilAStT, MICHIBAH USA.
Motors una vez mas en 1935. Productos de una herencia rica en experienciay técnica
del cuerpo de ingenieros mas famoso del mundo, los cuatro grandes surtidos de automoviles y los
otros dos de camiones que constituyen el renglén Chrysler, presentan un variado surtido de auto-
moviles lujosos y camiones resistentes.

= EIl nuevo estilo y el aspecto distin-

euido del Chrysler-Plymouth es instan-

laneamente aparente. Las lumbreras al C H R Y S L E R — P L Y IVI O U T H
cromo, el alto y angosto radiador, son

una caracteristica de este automovil

clegante # E1 Chrysler-Plymouth de Lujo de 1935 es indudablement el valor
intrinseco mas grande entre los automoviles de precio bajo, Fuerza
Flotante; comodidad en la marcha; cambio de marchas sincrosilencioso;
y otras muchas caracteristicas sélo obtenidas anteriormente en los
automoviles de la Chrysler Motors de precio mas elevado, se han incluido
en el nuevo y sensacional Chrysler-Plymouth de este afio.

# En el nuevo Chryslef'Plymouth, U visién
clara y 'a ventilacién simplificada marca una
mejora distintiva sobre otros métodos. Basta
solamente con dar vueltas a la misma mani-
vela para que la ventanilla se mueva para
atréSi para arriba o para abajo.



DODGE SEIS

% Ademas de conservar su resistencia y su funcionamiento impecable, el nuevo Dodge Seis de 1935 es

mas lujoso, méas amplio y su comodidad en la marcha no tiene rival. Dicha comodidad se ha hecho
posible mediante un ingenioso arreglo de la redistribucidon del peso. Los pa.sajeros viajan ahora adelante
del eje posterior, en vez de ir acomodados sobre él. Y con su carroceria toda de acero, sus frenos hidraulicos
de compensacion automéatica, su cambio de marchas sincrosilencioso, su facil conduccion y su embrague
de baja presion, el Nuevo Dodge representa el valor intrinseco mas extraordinario entre los de su categoria

en precios.

# Cuando el neuméatico de repuesto ve montado en el guardafango delantero, el espario
interior de) baudl de los modelos Sedan Turismo es mucho mayor. La divisién central es
omitida con lo que es mas facil arreglar el equipaje. La seccién superior de este baul
integral es para el equipaje. La rueda de repuesto, colocada en la seccién inferior, va
montada sobre un soporte deslizable.
De este modo todo va bien protegido
contra los rigores de la lluvia, del
polvoy Otros elementos dafiinos.

Ayuntamiento de Madrid
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DO DG E TRUCKS La famosa superioridacf y absoluta resistencia de los camiones
Dodge son el resultado de las ventajas del disefio exacto que permite
a los duefios y explotadores de camiones conseguir el tipo requerido de la unidad que necesitan.

# Los modelos K-4S pueden obtenerse en tres
tamanos. El de 140 pulgadas de distancia entre
ejes (arriba) sirve perfectamente para los trabajos
de tractor, Este tractor y remolque han sido
combinados, formando un perfecto teatro ambu-
lante. Los servicios de nuestro gran Departamento
de Equipos Especiales, cuya Unica funcién es
especificar el equipo correcto para determinadas
obras, esta siempre a la disposicién de la clientela.

0 Las carrocerias y equipos especiales para atender las necesi-
dades de cualquier trabajo, son otra ventaja distintiva de los
soberbios camiones Dodge. Un buen ejemplo de lo que es una
carroceria especial, es demostrado por este camién Dodge modelo
K*4S dotado de una carroceria toda de acero para e) servicio
de basuras.

0 EIl moderno camién Dodge modelo
KCL con carroceria cerrada tiene un
aire de distincién y de elegancia
Todos los camiones Dodge llevan,
como equipo de norma, frenoshidrauli*
eos, lubricacién por presién, émbolos
de aleacién de aluminio, engastes de
acero de herramientas para los asientos
de las valvulas de escape y otras
muchas caracteristicas que en realidad
ahorran dinero.

Ayuntamiento de Madrid



DE SOTO SEIS AIRSTREAM

e Suslineas delicadas, ricosy lujosos interiores y funcionamiento

brillante y econémico, son algo muy distinto en los modelos
De Soto Seis Airstream; el digno compafiero del De Soto Airflow.
El surtido de estos automoviles comprende; el Sedan de 4 Puertas,
el Sedan de 2 Puertas, el Sedan Turismo de 4 Puertas con badl
integral, el Sedan de 2 Puertas con baul integral, el Cupé de

Asiento Exterior y el Cupé de Negocios.

al famoso principio Airflow.

Ayuntamiento de Madrid

% EI nuevo De Soto Airstream es absolutamente
comodo y facilisimo de conducir. Loa asientos son
ajustables; los instrumentos, colocados en el tablero
aon grandes, legibles e indirectamente iluminados.
El ventilador del cubretablero, el cenicero y el
pequefio compartimiento para guantes son otras
caracteristicas de absoluta conveniencia.

0 La nueva carroceria toda de acero es mas
amplia ... los asientos son méas anchos y profundos
. .y elsistema de ruedas delanteras independientes,
los nuevos muelles posteriores de hojas ahusadas
y el nuevo arreglo de la redistribucién del peso,
producen una comodidad en la marcha eatraordi-

nari».

El nuevo De Soto Seis Airstream Sedan Turismo de 2 Puertas con ball integral demuestra cémo estos elegantes automoéviles se adhieren



EL NUEVO DE SOTO AIRFLOW

# E1 De Soto Airflow que fué una sensacion el afio pasado continua,

ahora mas que nunca, llamando poderosamente la atenciéon. Nuevos
refinamientos le han dado mayor belleza. Sus émbolos anddicos, su
cambio de marchas sincrosilencioso, su sobremultiplicacién automatica
y su eje posterior “Hypoidal”, son caracteristicas muy ventajosas que
le han sido afiadidas.

# Todo el mundo admira al De Soto Airflow
Sedan de 4 Puertas, en el que holgadamente se
acomodan seis personas adultas. Los otros
modelos son: el Sedan Urbano de 4 Puertasy 6
Pasajeros; el Cupé de 6 Pasajeros; y el Cupé

de Negocios.

0 £1 asiento delantero es Instantdneamente ajustable. Basta con mover una palanquita
colocada en el lado izquierdo para que el asiento se mueva facilmente para adelante o para

atras. Esta operacion puede hacerse con toda facilidad aun cuando el coche vaya caminando.

% Unade las caracteristicas predominantes del De Soto Airflow es su comodidad en la marcha
y suamplioy lujoso interior. Los asientos son anchos, bien mullidos y acomodan holgadamente
o tres personas adelante y atras. Su rico y elegante tapizado, sus asientos con bastidor al

cromo y sus atractivas guarniciones, hacen de éste un automoévil muy lujoso.

Ayuntamiento de Madrid



= EI nuevo Chrysler Airstream es el prototipo de lo elegante y lo moderno. Sus lineas son aerodindmicas sin que en todo su contorno exista algn
que retarde su velocidad al hacer frente a las corrientes de aire.

CHRYSLER AIRSTREAM DE SEISY OCHO CILINDROS

e Los nuevos automoviles Chrysler Airstream de Seis y Ocho Cilindros son los coches comparfieros &>

los nuevos y ya famosos Chrysler Airflow. Estos nuevos automoviles engloban muchas de las caracterh-
ticas extraordinarias de los soberbios modelos Airflow, inclusive su comodidad en la marcha. Esta carac-
teristica ha nacido mediante una combinacién de mejoras, tales como la redistribucidon del peso, el sistema
de ruedas delanteras independientes, los nuevos muelles posteriores de hojas ahusada.s y el estabilizador
de viraje.

0 EI asiento delantero es amplio y
céomodo, pudiendo acomodarse fécil-
mente tres pasajeros. Su holgura ce

ademas, algo notable.

0 Las guarniciones son de un gusto
exquisito. La tapiceria es de telas muy
ricas de la calidad més alta y moderna-
mente acabada. El desconsabrazos es
otra de sus caracteristicas de mayor

conveniencia.

Ayuntamiento de Madrid
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CHRYSLER AIR FLOW

# E1 éxito de los automoviles Chrysler Airflow continua siendo la

nota del momento. Mas elegante y mas hermoso, diariamente se
conquista un sinnumero de fervientes admiradores. Ningln otro
automovil ni siquiera pueda imitar la comodidad en la marcha del
Chrysler Airflow. El surtido comprende; el Airflow Ocho, el Airflow
Imperial Ocho, el Airflow Imperial Ocho con Chasis Grande, y el
Airflow Custom Imperial Ocho.

9 Tanto en el asiento delantero como en el posterior, tres personas pueden
viajar comodamente. Su amplitud es cxtraordinarje. Ademas, convenientemente
insicMedos van unos asideros, dos descansapies alfombrados y dos descansabraaos.

0 En el Chrysler Airflow toda la estructura, la carroceriay el bastidor, forman
una unidad completa. La carroceria, ademas, va reforzada con tirantes de arero.
Los pasajeros se acomodan entre los ejes en el punto donde el movimiento
pcn>endicular es minimo. Este es el automévil mas seguro y mas rigido que se

hayij construido.

0 EIl nuevo Sedan Airflow Imperial Ocho es la Gltima palabra en materia de
perfeccionamiento en automoéviles. Sus elegantes guarniciones brindan un nuevo
togue y un nuevo concepto de lo que es un automoévil lujoso. Los asientos son
suaves y mullidos, las puertas son bastante anchas, y, ademas, detras del asiento

posterior va oculto un compartimiento para el equipaje.

Ayuntamiento de Madrid
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Por todo el mundo la marea
QAM IO N ES FARG O Fargo desempefia una gran
variedad de trabajos, desde el acarreo de mercancias de poco peso hasta el
transporte de cargas pesadas. Construidos por la Chrysler, los camiones
Fargo pueden rendir afio tras afio, un funcionamiento econémico y sin
interrupciones. Esta es la razén por la cual muchos duefios y explotadores
de camiones saben que la marca Fargo es la soluciéon de sus problemas
de transporte.

0 Para el servicio comercial el buen
aspecto también es de grandibima
ventaja en un vehiculo. La carroceria

este modelo es construida de lido
sola pieza de acero. Las puertas son
anchas y perfectamente ajustadas.
Los asientos son muy durables. Los
camiones Fargo son tan suaves de
conducir como un automévil de
pasajeros.

0 La fuerte carroceria de adrales
montada sobre un chasis Fargo, hace
de esta unidad un vehiculo adecuado
para toda clase de trabajos. Va dotado
de un motor de seis cilindros que
desarrolU 70 H. P., tiene frenos
hidraulicos en las cuatro ruedas,
ciguefnal equilibrado y contrapesado,
engastes de acero de herramientas
para las valvulas de escape, y otrai
muchas caracteristicas que hacen de
él un valor intrinseco extraordinario
entre TODOS ios camiones.

CHRYSLER CORPORATION-EXPORT DIVISION

DETROIT, MICHIGAN, E. U. A,

Quira la representaciéon de algurra de nueetra, rrrarcae e«é disponible en su localidad. Comuniquiese Ud. confidencialmente C” jualquier™»

nuestros distribuidores establecidos en su territorio o directamente con la Chrysler Corporat.on, Export Divisién. Detrort. M.chigan,E.U.A.. P

una informacién completa.

Ayuntamiento de Madrid



PARA OBTENER G A N A N C

A S enla

REHABILITACION DE ASIENTOS DE VALVULAS

Las reparaciones de valvulas y asientos de valvulas representan como el 72% del dinero

gue se gasta en la rehabilitacién del motor.

En el “Ro-To” y en el “Inserl-0”, la Van

Norman presenta el equipo méas adelantado para hacer esta clase de triibajo.

EL INSERT-O0 V AN N ORMAN

El juego va dispuesto en caja metalica portatil

El Insert-o Van Norman es un equipo completo para
repasar, insertar y embutir en el bloque del motor
los anillos de asiento de valvula de nuevo tipo.

El Insert-o se encarga de la instalacion completa de
los anillos de asiento de valvula—con exactitud abso-
luta.

Para el repaso, inserciéon y embutimiento se emplean
pilotos de extension Van Norman de tipo corriente.
El'mismo tipo de piloto se utiliza en el equipo Ro-To
para el esmerilado del asiento de la valvula. Por
esta razén, durante todo el trabajo de rehabilitacion
dcl asiento de la valvula, no hay necesidad de quitar
el piloto de la guia, lo que es una garantia adicional
de exactitud.

E L RO -TO vV AN N ORMAN

El juego va dispuesto en caja metalica portatil

El equipo Ro-To para el esmerilado del asiento de la
valvula se hace funcionar perfectamente con un ta-
ladro eléctrico de 14 de pulgada, sin necesidad de
propulsién de alta velocidad. Se eliminan el calor
resultante de alta velocidad, el desgaste excesivo y
la rotura de la piedra amoladora.

El equipo Ro-To, con piedras amoladoras de diferen-
tes grados y tamafos, esmerila correctamente los
asientos de hierro fundido, los de acero, los de este-
lita y los soldados autégenamente.

Recomendamos el juego Ro-To Universal No. 2, a
causa de que sirve para casi el 85% de todos los
automoviles, camiones y émnibus. Este juego com-
prende la maquina principal, aderezador de piedra
amoladora, juego de piedras amoladoras o esmerila-
doras y juego de pilotos.

Sirvase pedimos circulares descriptivas de estos dos modernos
equipos para hacer mejores trabajos de rehabilitacién de valvulas.

“ELEQUIPO VAN NORMAN ES SIEMPRE LUCRATIVO’

VAN

NORMAN MACHINE TOOL

SPRINGFIELD. MASS..

CO.

E.U.A.

KépresAn/anie para la Exportacién: THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO«
100 Laiuyetto Street* Nueva York, N. Y., E,UA.

Represontanto en la Argentina
Mariano Fernandez, Viamome 1035. Buonoe Atres

1935

Reprosentame en et Uruguay
CLERICETTX & BARRELLA, Mostevideo



Modelo en ensayo con snspensién independiente en las cuatro ruedas

Conatrucdén de la, se*d6n delantera, con amortiguadores especiales

La suspension independiente, con
muelles de hoja o lamina, en las cuatro
ruedas, y bastidor provisto de “espina
dorsal” tubular a estilo de “espoleta
de puchuga”, constituyen los rasgos
principales del mas reciente automovil
experimental desarrollado cooperativa-
mente en beneficio de la industria por
el Leaf Spring Institute.

El.automévil, en virtud de los nu-
merosos nuevos detalles mecanicos que
lo caracterizan y cuya descripcién no
podemos ahora divulgar, representa,
sin duda alguna, ei méas interesante de
todos los productos desarrollados, sobre
base cooperativa, en beneficio de la in-
dustria automotriz norteamericana.
Todo el trabajo ha estado a cargo del
Leaf Spring Institute y forma parte
del programa de estudio sobre la sus-
pension independiente que esta or-

44

ha venido
desde hace varios afios.

Mientras los modelos de automdéviles
refinados por el Leaf Spring Institute,
en afos pasados, fueron nada mas que
adaptaciones a las practicas corrientes,
el mas reciente de 1934 representa una
innovacion radical completa. Para la
realizacion de esta brillante obra, el
Leaf Spring Institute ha contado con
la cooperacién de casi todos los princi-
pales fabricantes nacionales de piezas
y accesorios para automoviles. De ellos
también ha obtenido toda la informa-
cion técnica del caso.

Uno de los factores que indudable-
mente ha propendido mucho al desa-
rrollo del nuevo modelo de automovil,
es la recepcion cordial con que el pa
blico ha acogido la suspension delantera
independiente de las ruedas delanteras.

ganizacién desarrollando

Ayuntamiento de Madrid

sSuspension
Independiente
de
Ruedas Con

las Cuatro

Muelles en
Todas Ellas

gue se incluye en muchos de los vehicu-
los de 1934.

El nuevo tipo de suspensién inde-
pendiente, para las cuatro ruedas, rc
se aparta mucho, en principio funda-
mental, del corriente, aplicado a las dos
ruedas delanteras, que ya conocemos,
y que hemos detalladamente descrito
en numero pasado de esta revista- H
nuevo sistema comprende un muelle
doble transversal, el uno detras cel
otro, con ojetes de doble sujecién, para
mayor seguridad de funcionamiento.

Arriba de los muelles y extendién-
dose desde el bastidor hasta el soporte
de mufién, hay varillas ranuradas, que
forman, entre si, un paralelégramo, d
cual queda sujeto a limitados cambios,
por efecto de la marcha, contando «n
la adicional ventaja de una variacion
minima de comba bajo la deflexién cel
muelle.

Los muelles de hoja o lamina estan
provistos de asientos o soportes pro-
gresivos, para acortar la longitud efec-
tiva del muelle bajo las grandes de
flexiones. Esta reduccién es como &
una pulgada de la deflexion del muelle
medida de su posicion normal.

Para la marcha sobre pavimentos
suaves, la reduccion de la deflexién e,
por supuesto, mucho menos de una p®
gada, lo que permite al muelle un movi-
miento de maxima independencia.
Cuando aumenta la deflexién, debido a
fuertes rebotes sobre el camino, se re
duce la longitud efectiva del muelle, «
decir, se aumenta automaticamente a
tensién del muelle.

Este principio mecénico se

El Automovil Amerk-"®



EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 1935
FAOL CE LAR
FAOL CE \ANOER

Limpiador y Pulimento
— Un oiavaolUooo puli-
mento UQUIdO QUBTO.
SoncUlemeDle se frota
y limpia. Quita toda
la pelicula de mugre y
restaura el lustre y la
bollcza orlgioalee, con
suma rapidez y faclUu*
dad.

Cera Duc”"Couserva el
lustre por Tarioa meses.
Forma wuna pelicula
dura, lustrosa y trans-
parente, que erita los
efectos del tiempo sobra
oF acabado. Impide la
adhesion de r>olro. Pro-
tege la belleza del aca-
bado. Féacil de wusar.
Ahorra tiempo y esfuer-
zo al duefto de auto-
movil.

Hay ganancias en los <50PCH) Productos No. 7

LIMPIADOR Y

Ofrezca a su clientela este ad-
mirable, facil y econémico méto-
do de conservar el color y la
belleza originales de los acabados
de automoviles. Su clientela le
agradecera su recomendacién
de estos nuevos productos du
Pont, el limpiador y pulimento y
lacera lhico.

En la venta de estos apetecidos
Productos No. 7 hallara Ud. nue-
vasy rapidas ganancias.

PULIMENTO DUGO

Los presentesyotros productos
comprendidos en el surtido No. 7
son los preferidos y usados por
millones de duefios de automo-
viles. Téngalos en existencia y ex-
hibalos. Entre otros articulos
lucrativos se hallan el pulimento
Duco, el negro de rotoque, el tapa-
dor de capota, el acabado de ca-
pota de automovil, la cera de ca-

DU PONT DE NEMOURS & CO.,

Divisién de Acabados

*CERA DUGO

pota de automovil y el limpiador
de radiador. También es muy
ventajoso el nuevo liquido para
limpiar la tapiceria de automoé-
viles, llamado du Pont Tri-Qene.
Para informacién completa sobre
estos populares productos du
Pont, sirvase comunicarse con la
oficina méas cercana de las anota-
das aqui.

INC.

Oficina de Ventas de Exportacion: Parlin, N. |., E.U.A.
Pida informacién detallada a la firma ma$ coreana a sm localidad de las anotadas ahajo,

argentina— H, H.

*ICO—B. W. Scura, Jr,, c/o du Pont S.A., iTenldj UruBuay 68, MéilM, D.P.

argentina— H. W.

ouLiViA—C- P. QundUch, La Paz.

Lank, BeconquieU 386, Buenos Airee.

PPttbody & Cfe,, Argentina. Ltda., Buenos Aires.
BRASIL— Westohaleo, Bach & Krohn.
uuia: Campos Salles & da.. S&o Paulo; Ledo & Cls., Roclfe; Mestre A
~laiga, j. ¢, Uorsira & Cia. Rio de Janeiro; Importadora (le Forragons, Para;
‘«nantics Janior & CU., Cear4d. CHILE— Santiago Pérez C., Sftntlago: BelUe

PUERTO RICO—W. J,
San Juan.

FRANCIA-C. E. Mkhsui,

iSLA8 FILIPINAS—F.J.

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES

HurCiilcna.
Mallcbranchc,

ISLAS
tM«rcial Importadora, S.A.

GUATEMALA—- Charles W. QueJmao, Suc.. Ouatemala.
& Co., Fort-au*Prince.
Carén, Sati Pedro Sula. ISLAS CANARIAS— J. Gonzalez Suarez, Lae Palmes.
FILIPINAS— MucdndrAy

Gentil, Bogat

o/o P. W. Lehmer, Inc.. Box O, PucrEa de Tierra.
*

ru« Lincoln, PsH, VIII.

Tnie, c/o Macondraj & Co, China Bank BulldIns, Manila.

HAITI-
HONDURAS— Loula

& Compaoy, Manila. MEXICO— Cfa. Co-

Sucr., México, D.P. Garza Hermanos, Tbrreéo.

p.»7i i**' Valparaiso. COLOMBIA— Carlos Salgado Jaime, BogoU: Juan Judo Molina. Font-, S. en C. Marida, Yuo. NICARAQUA— P. A, Pellas &
luufarcken, Cali; C. E. Halaby & Co., Madellin; Franclaco Outlérroz T., Co.. T.«l . ~fQnilRua. PANAMA— Guai”ia Co., Ltd.. Panama. PORTUGAL
uarranqulUa. COSTA RICA— Manuel MootcJo, San José. CUBA— Cia. Cubana — RcMicncourt Brothers, Ltd., Lisboa. PUERTO RICO— P. W. Lehmer. Inc.,

oe imoorucléa. Habana,
7 “- &- Laxalle, Quilo; Miguel Cucalén .T.,
Armando Pcrakol, San Sallador.

CURACAO— BI Louvre 8A. Wiilomeud.
OuayaQUII. EL SALVADOR-—
EBPABA— La Aceitera Exportadora, S.A..

mingo.

tana & Cia.. Sues., CaracAa; J.

ECUADOR Snn Juan. REP. DOMINICANA— Santo Domingo Motores Co.. Santo Do-
URUGUAY— Clerlcettl & Barrella. Mootavideo. VENEZUEUA-—Bao*

& H. D. C. Géomez, Maracalbo.

*DUCO y el 6valo rie marco comercial du Pone estan registrados como propiedttd de la E. I. du Pont de Semours di Co-, Inc.,
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para irfcRit"car sus materirips He acabado.
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también a la suspension de las ruedas
traseras, pero con ciertas variaciones
muy interesantes e ingeniosas, cuyos
detalles no podemos todavia’ presentar

al lector. La suspension trasera, sin
embargo, comprende muelles dobles
transversales y asientos o soportes

progresivos.

Por supuesto, en una obra coopera-
tiva, como es el presente nuevo modelo
de automovil, se presentan numerosos
problemas de proyecto y construccion
y finalmente, de conservacion mecanica
0 reparacion. Todos estos problemas
han sido resueltos con la cooperacién
de numerosas fabricas de piezas y ac-

cesorios, que participaron en la im-
portante obra del Leaf Spring Insti-
tute.

Un caso tipico de un dificil pro-
resulto con suma facilidad lo
tenemos en el método de instalacion de
los extremos del muelle en los soportes
0 brazos del mufién.

Es evidente que el empleo de dos
muelles paralelos implicaria una exac-
titud méaxima en lo

blema

tocante a la
longitud de cada uno y método de cons-
truccién e instalacion, todo lo cual
tendria el efecto de aumentar el costo
neto de la instalacién. Gracias al es-
tudio cooperativo, se ha ideado un in-
genioso buje excéntrico y pasador, cuya
utilizacion permite una amplia escala
de variacion en longitud, en lo que
atafie a la fabricacion, ademéas de fa-
cilitar mucho el ajuste manual de la
comba e inclinacién.

Acerca del nuevo bastidor con espina
dorsal tubular y doble espoleta de
pechuga, la idea entrafiada en esta
construccién no es una novedad, sino
una modificaciéon, pues, en tipo un
tanto reformado, se ha venido usando
desde hace algunos afios. EI Unico de-
fecto del tipo hasta ahora empleado ha
sido su complicada construccién y su-
bido costo fabril.

El nuevo automévil experimental
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representa, en resumidas cuentas, todo
lo de bueno de los modelos corrientes,

mas las maéas recientes modificaciones
o0 innovaciones destinadas al mejora-
miento de funcionamiento, simplifica-

cién de la conservaciéon mecanica y fa-
cilidad y economia de produccion fa-
bril. EI bastidor del nuevo modelo es,
por esta razén, de construccién mas
sencilla y resistente, y por otra parte,
mucho més liviano que el de los tipos
corrientes.

Esperamos que, dentro de poco, el
Leaf Spring Institute nos suministrara
informacion detallada sobre el
modelo.

nuevo

iVaya a Do6nde Quiera por Omnibus!

(Continuacién de 1» pagina 17)

cante representan 5,09 millas por galén
de gasolina y 138,19 cuartos de galén
de aceite.

Los datos siguientes dan en detalle
el costo de la conservacion mecanica de

una brigada de 6mhibus.

Fracciones
de centavo de
dOlar por
cadamilla de
Omnibus
(1) Superintendente de conserva-
cién de taller vy equipo;
(Sueldo del superintendente a
cargo de la conservacion,
ayudantes, capataz y emplea-

dos de oflclna - 0,396
(2) Conservacién de edlIflcios, in-
muebles y terrenos 0,04165

(3) Conservacién de carrocerias
de Omnibus: (Keparaciones y
Pintura, trabajo y materiales
y también accidentes, repara-
ciones y reformas no capitali-

zadas) 0,1205
(a) Pintura %‘%%%cl)g
%b; Xidri({ . " ’ d
c sientos rtas e
asientos ... . 0,00472
(d) Puertas y mecanismos
reguladores de puerta.. o
(e) Calefaccion e - 0007584
(f) Cajas de billetes y otros
Otiles similares. 0,00523
(g) Otras reparaciones de ca-
- s 0,0924
rroceria ~'im =

i4) Conservacion de chasis de Om-
nlbus; (Desmontaje y repara-
ciones, trabajo y materiales
— materiales y trabajo de
afuera solamente)

Vista de abajo para arriba, del chasis de ensayo LSI
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(5)

(6)

(a) Sistema de propulsién;

1, Motor, incluyendo car-
burador, tubo de escape
y silenciador
Cambio de
embrague ...
Eje trasero, sin incluir
frenos, tambores de
frenos y ruedas
4. Arboles

marcha vy

N

propulsoreB,

universales y colinetas
.Ajuste y forradura de
frenos (incluyendo tam-
bores y mecanismo de
pero sin in-
compresores de

a

gobierno,
cluir

Sistema de direccién (in
cluyendo pivote y buje).
(0) Eje delantero.
(d) Tapacubos (tres). ..
(e) Sistema de combustible.
1 RepraclOn del depOslto
2. Tuberia, conexiones y
mecanismo de alimen-
tacion ...
(f) Muelles y amortiguadores
(B) Sistema de enfriamiento,
incluyendo radiador 'y
bomba de agua. e;eeeee
(h) Piezas de caucho de
amortiguadores, incluidas

(1) a~tenia eléctrico. Costos
Incluidos en (1) eee < -
1. Sistema de encendido y
alambrado ...
a.dudado y reparaciéon
de acumulador, in-
cluyendo carga......
b. Distribuidor, repara-
ciones, plebas, inclui-
das en (c)... .
c.Reparscion de
magneto y piezas.-
2.Motores de arranque y
generadores (incluyen-
do reguladores de vol-
taje, cadena de propul-
siébn y amperimetro)..
3 0tros instrumentos
eléctricos y lentes .
4 Luces y alambrado del
chasis y carroceria...
5. Sujetadores de cap6 de
MOtor .
Conservacién del equipo de
taller y garaje: (ciudado de
herramientas y maquinas
trabajo y materiales)
Conservacién y explotacién de
vehiculos de auxilio. (Repa
raciones, abastecimiento”
combustible, lubricante y
neumaticos)

(7) Otros gastos de talle (luz
calefaccion, fuerza y «“'d”~o
(81 Sueldos a empleados de ga-
raje (Inspeccién, engrase.
lavado, etc.)..
(9) Abastecimiento
gastosi (alumbrado, calefftc-
Ifon  agda, jabén. Brasas ~
(10) Atoaoén. gastos y.trab”o:
' (empleado, gastos de trans

porte de materiales y otros).

El Automovil

0,1262

0,0312

0,027!

0,0023i

0,0675

0,00315
0,0036
0,00233
0,006

0,0016
0,0157

0,0217

000111

0.0002

0,028

0,0181
0,00125

0.0140

0,0262

0,0249

0,103

0,1937

0,1482

0,0006
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DESARROLLE
GRANDES VENTAS y

GANANCIAS con

la PROTECCION
DE ALTA VELOCIDAD

Los clientes satisfechos promueven ganancias
por el creciente consumo que aseguran. Llene
la caja del cigUefial de sus motores con aceite
Veedol y satisfard las necesidades de las altas
velocidades de hoy dia mejor que con todo
otro lubricante. La pelicula de proteccién de
temperatura y recorrido que el Veedol provee
es su seguridad de clientela satisfecha.

Si Ud. se interesa en las posibilidades de
ganancias que ofrece el Veedol, a las cuales
dan fe sus concesionarios satisfechos en mas
de 55 paises, pongase en comunicacion con
nuestro concesionario mas cercano o escriba
directamente a The Tide Water Oil Co., 17

del
Battery Place, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Del Mas Fino Pbnsilvania, Resistente A1l Calor
DISTRIBUIDORES TIDEWATER

Bolivia, La Paz Colombia, Medellin Lima, Pera
C. F. Gundlach Félix de Bedout E Hijos The Vulcan Iron Works Co., Ltd.
Chile, Magallanes Costa Rica, San José México, Mérida, Yucatan
Sociedad An6nima Ganadera y Comercial Costa Rica Auto Sales Corp.. S.A. Automotriz del Sureste S.A.
Chile, Santiago Cuba, Habana México, México D. F.
Santiago Perez, C. Aspuru & Company Auto Transportes San Rafael
Colombia, Barranquilla Ecuador, Guayaquil México, Monterrey
Breuer Moller & Co., Sucs. Enrique Maulme Cia. .Monterrey de Automobiles, S.A.
Colombia. Bogota Guatemala, Guatemala Puerto Rico, San Juan
bl- C. & Alberto lIsaza Tohn W. Hall West India Machinery & Supply Co.
Colombia, Cali Honduras, Tegucigalpa Salvador, San Salvador
Cia. Nacional de Autos, S.A. Scholes & Lozano Borghi, B. Daglio & Co.

Venezuela, Caracas Venezuela, Maracaibo

Juan S. Mendoza & Cia. Curacao Trading Co-, S.A.

Ahril. 1935
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Camara de Aire a Prueba de Incisién

Una nueva camara de aire, de color
negro, a prueba de incisiéon y de escape,
es uno de los mas recientes productos
de la Firestone Tire & Rubber Co,,
Akron, Ohio. Se dice que es a prueba
de incisién a causa de que esta hecha
de una composicién especial de caucho,
de color negro, similar a la que se
emplea en la superficie de rodadura de

la cubierta, llevando, ademéas una base
de espesor extraordinario. La dureza
del material y el espesor de la base
no sélo impiden las incisiones, sino que
resisten también las cortaduras y el
desgaste prematuro, dando a la camara
una duracién muy prolongada. Su forro
de una especial composicion de plata,
que sirve para tapar el caucho, evi-
tando el escape de aire, y un vastago
enteramente de caucho, vulcanizado en
la misma camara, formando parte inte-
grante de ésta, hacen que esta camara
sea a prueba de escape.

Anillo o Aro de Embolo

La American Hammered Pistén Ring
Co., Baltimore, Md., esta fabricando un
nuevo tipo de anillo o aro de émbolo,
que llama anillo de fuerza flexible y de
canal flexible. Este anillo cierra la
camara de explosién por medio de
aceite bajo presion regulada. EIl go-
bierno se asegura por una ranura de
presion de aceite en la cara del anillo,
con orificios cientificamente calculados
en el lado de bajada. Cuando el émbolo
baja, el aceite recogido de la pared del
cilindro para por estos orificios, reco-
rriendo la completa circunferencia de
la ranura de presién. Esta accion de
restregamiento se efectua en la pri-
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mera baja del émbolo y aumenta con
la velocidad del motor. D® este modo
se establece una presiéon de aceite en
la ranura de presién, que esta en rela-
cion directa con la velocidad del motor.
Esto provee un cierre positivo sin
necesidad de alta tension.

En la carrera de subida del émbolo,
los orificios de la canal quedan libres
de presion y por ellos pasa entonces
una correcta cantidad de aceite a lu-
bricar la pared del cilindro.— Departa-
mento de exportaciéon, 461 Eighth Ave-
nue, Nueva York, N. Y.

Ensayador de Alineacién de Frenos

La Weaver Mfg. Co., Springiield,
111, anuncia un nuevo equipo que com-
prende todas las ventajas del ensayador
de frenos y del indicador automatico de
alineacion de ruedas que fabrica la
misma compaifiia, con la adicional con-
veniencia de que el grupo completo

ocupa menos espacio y cuesta menos.
El ensayador verifica la desviacion de
las ruedas, y mide la fuerza de cada
freno en el momento de su aplicacién o
parada. Todas las indicaciones quedan
visibles.

En una convencién de tres dias or-
ganizada por 115 miembros y represen-
tantes de la Champion Spark Plug Co.,
para celebrar el duodécimo quinto ani-
versario de su organizacion, R. A.
Stranahan, presidente de la compaiiia,
desde su fundacién, manifesté que 1935
prometia ser el afilo mé&s notable en
toda la historia de la empresa.

La Hexcel Radiator Co. anuncia que
ha mudado sus fabricas y oficinas de
Milwaukee a Racine, Wis., donde que-
dard permanentemente establecida.
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Llaves para Frenos

La Snap-On Tools, Inc., Kenosha,
Wis., anuncia un completo nuevo sur-
tido de llaves para frenos, que sumi-
nistra en la conveniente forma de juego,

Entre estas llaves se incluyen varias
para ciertos tipos especiales de freno,
ademéas de las corrientes de servido
universal. También se incluyen alicates
para extraer e insertar los resortes y
para ajustar frenos hidraulicos. La
fabrica dice que el presente juego re-
sponde al 95% de-todos los requisitos
del taller. Departmento de exportadon:
59 Pearl Street, Nueva York.

Extensor de Embolo

Este extensor de émbolo sirve para
rehabilitar los émbolos con cuerpo hen
dido o seccionado, de aluminio, que ®
emplean en los motores modernos. G
rrije la deformacién del cuerpo, mante-

niéndolo en su forma  primitiva.
Agranda la ranura y al mismo tienp®
produce una accién que tiende a
servar el émbolo a perfecta escuadra
con el pasador. Su ajuste automatie»
se obtiene mediante la misma flexitii
dad del extensor.— Hastings Mfg-
Hastings, Mich. Departamento de ei-
portacién; 5716 Euclid Avenue, Cleve-
land, Ohio.
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Un Servicio com pleto
en todo lugar donde hay automoaviles

Este es, precisamente, el método que hemos implantado para vender
nuestras piezas de repuesto en todo lugar del mudo donde hay
automaviles.

El surtido McQuay-Norris comprende todas las piezas de repuesto que
se necesitan para las principales reparaciones. Es el Unico surtido com-
pleto de piezas de repuesto fabricado bajo normas de calidad uniforme y
vendido mediante una organizacion de alcances internacionales.

Se emplea, como equipo original, por importantes fabricantes de
automoviles.

McQU AY-NORRIS MANUFACTURING CO.

Oficinas principales! St. Louis, Mo., E.U.A.
Departamento de exportacién! 39 Water St.,, Nueva York,.E.U.A.

FAhrica$: 51. Louis, iiidiAunpoli.**, Conncrsvitic, Ind., (dos) y Toronto, Canada.

M CQUAY-NORRIS

PISTON RINGS = TONS «PINS «VALVES « BEARINGS «PUMP PARTS «BOUS «BUSHINGS

anillos de EMBOLOS : EMBOLOS : PASADORES : VALVULAS : COJINETES : PIEZAS PARA BOMBAS : PERNOS r BUJES
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Grupo de Propulsién

La Hall Mfg. Co., Toledo, Ohio, esta
ofreciendo un grupo de propulsiéon de
alta velocidad, que imparte a su es-
meriladora “Flex-Centrik” una veloci-

dad de 10.000 revoluciones por minuto,
en lugar de la de 1.500 r.p.m. que tiene
con la ayuda de taladro de un cuarto
de pulgada. EI grupo se vende por la
suma adicional de $30.

Radiorreceptor de Automovil

Los nuevos modelos de radiorrecep-
tores para automoviles anunciados por
la United American Bosch Corp.,
Springfteld, Mass., funcionan sobre el
principio de vibracion compensada, es

decir, que una forma curva o cilindrica
protege el tono musical contra las vi-
braciones o distorsiones innecesarias,
permitiendo que el sonido se transmita
continuamente sin la menor interrup-
cion. Todos los alambres y piezas estan
agrupados en un compartimiento muy
bien protegido y blindado contra los
choques, etc. La selectividad de la
afinacién es un rasgo sobresaliente. EI
ruido interno se ha reducido a un
minimo. EIl modelo 634 tiene un nuevo
tipo de regrulacion de sonoridad, que
sostiene la intensidad en todos sus
grados.

Nueva Camara de Aire Goodyear

Una nueva camara de aire de se-
guridad para cubiertas de neumaticos
ha sido anunciada por la Goodyear Tire
& Rubber Co., Akron, Ohio. Consta, en
efecto, de dos tubos, el uno dentro del
otro, ambos unidos en la base, eon sélo
un conducto de conexién entre ambos.
El tubo exterior es similar en funcién
y aspecto a la cadmara de aire de tipo
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corriente. Este tubo queda en contacto
con la parte interior de la cubierta
del neumatico. El tubo interior o
“pulmén” formado por dos capas de
tela, “flota” en el primero. La cadmara
se infla de la manera de costumbre, y
el conducto de conexion permite el paso
del aire del tubo interior al exterior, de
modo que. en servicio ordinario, el tubo
interior flota sin sufrir tension. Cuando
ocurre reventazén, el aire se escapa del
tubo exterior Unicamente, pues el aire
en el tubo interior tiene s6lo un punto de
salida, es decir, el conducto de conexidn.

Analizador Mack de Encendido
de Ford

Edwin D. Allmendinger, 59 Pearl
Street, Nueva York, anuncia la intro-
duccion del analizador Mack especial
para ensayar los contactos del dis-
tribuidor, bobina condensador y otras
piezas eléctricas del motor Ford de

A— Condensador modelo. B— Desconéctese la c(h
nexién a tierra del condensador. C-“*<7ondensa-
dof. I>—Leva del ruptor. E— Coérrete del dia*
tribuidor. 1—% " salto de chispa. 2— Mduevase
este mangle para arriba y para abajo. 3—Man”
rojo abajo, Unase el alambre ne”~o al ro*
serte de contacto. 3— Unase el alambre roje a la
conexion del distriboidor. ~—Conexién del dia*
tribuidor. 7— Separacién de los contactos. 8—
Alambre de ensayo a tierra del condensador. 9—
alambre de ensayo del condensador

ocho cilindros en V, sin quitar el dis-
tribuidor del motor. Se dice que con este
analizador resulta mas exacto el en-
sayo, a causa de que se evita el peligro
de alterar los ajustes de las piezas al
reinstalarlas, ademéas de ahorrarse
tiempo por no haber necesidad de quitar
el ventilador. Para efectuar el ensayo
completo se requieren sélo cinco minu-
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CAMIONES

(Continuacién de la pagina 19)

compararlos acertadamente con las ven-
tajas y otros atributos especiales de
los vehiculos que el representa.

Ordinariamente, el interés del com-
prador de camiones se concentra en los
puntos siguientes:

1. Seguridad.

a. Proyecto moderno.
b. Construccién firme y durable.
e. Accesibilidad a todas las piezas.
2. Tracciéon o fuerza de arrastre.
a. Empleo de neumaticos.
b. Elecciéon a desmultiplicaciones
de engranajes.
3. Facilidad de manejo.
a. Facilidad de direccion.
b. Aceleracién.
c. Deceleracion.
d. Velocidad.
4. Compartimiento del conductor.
a. Comodidad.
b. Aspecto.
c. Construccién.
5. Caja o carroceria.
a. Estilo.
b. Construccion.
e. Montaje o instalacion.

6. Acceso inmediato a piezas de re-
puesto y servicio de reparacion.

7. Gastos de funcionamiento y de
conservacién mecanica.

8. Costo inicial.

Los comerciantes de automoviles que
se decidan a aumentar sus ganancias
o comisiones en la venta de camiones
este afio, pueden, en realidad, hacerlo.
La experiencia en la venta de automé-
viles comprueba que la relacion entre
el esfuerzo y sus resultados es verda-
deramente sorprendente.

Todo esta en prepararse para hacerlo.
La fuerza conquistadora mas poderosa
es el entusiasmo, la confianza, el or-
gullo que el vendedor de camiones
refleja en su conversacién con el inte-
resado. Cada vendedor debe sentir
profundamente el deseo de satisfacer a
interesado suministrandole lo que este
realmente necesita. Con entusiasmo J
con vasto conocimiento técnico, el ven
dedor lleva ya ganada la mitad de la
batalla antes de empezarla.

La experiencia obtenida en la venta
de automoviles puede aprovecharse
para vender camiones con verdadero
éxito.

tos. EIl analizador Mack se utiliza
también para sincronizar los carbura-
dores del motor Ford de ocho cilindros
en V, localizar depo6sitos de carbon, des
cubrir véalvulas duras o con escape,
golpes de motor, empaquetaduras da
fiadas y otras irregularidades.

El- Automoévil A mericano
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«— Amplificador al vacio

<V— A alecclOD

I— Largo total

t— SediD de S pa>.

tt— Sedan da 7 paa.

| {— Amplificador de (reno al vacio

tt— Se aplica al Std. 7.00 i IB es el
Csatom
«— Astee la N.A.C.C.

‘c*P— Oe doa placa-

& -L Ilte— Anto-LlIte

SA B —Bore ft.Beck

Br-L —Brows'Llpe

CAL— Leva v palanci

C & R— Leva y codillo

C If— Climax

C ol— Colniiibla

d — Dual

D -B —DelcO'Bemy

O -1j— Detroit Labrlcator

Oet— Detroit Gear

D -M — Accidn mecaslca directo
C x-D S— Pe. ext. en acbol tras»
Ex-Fw —Pi. ext. en 4 inedao
Ex-Rw —Fr. ext en rao. tr.
F—Flotante BJe

F K— Flotante

G em — Gemtnei

B rd — Hydranllco

In.-Fw—Pr. Int. en 4 cnedat

Tn-FAK— Interioras en la rnedop
delanteras y traseras

IXi-Rw— Intsriores en las nteda*
trsseras

L pco— Lycomlng

1(— Uetsl

Hoc— Mecbanlics

M nn— UuDCle

U -D — Disco raultjpl*
N— Ue agujas
Nitl— Natioun]
\-D .»ColJID ete de
N*E— Nortb East
N -P — New Procela Gear Oo
O -D — Uwen Dyneto
Ovvn— Propio

0 iftt—

ugujaa

Upclonul
Pre— Presto-Lite
ti A Al- Caucho y itietal
i*mil |lI—Bomba
(toe— Itoekford
R C AL — Rodillo, leva y palanca
R AM — Caucho y metal
R ao— luaBell
SnS— Sagfnax
Sol— Snlisliury
S-P—De
Stro Ill— Stroiiiberg
Tfce— Thermoid
Pim— TInjkeo
U -H — Culveraal y UecUaiilco
Univ.— Cnlvetoai
Ud I-P f— Unlveraal Producia Oo.
Vao— Vacio o aspiracion
W -C — Warner Corp.
W -« — Warner Gear
IVAR—TorullJo eli) finy

rodillo dentado
W A 9— Torulllo ais fis y leetor
W AW —Tornillo aln fin y

rueda
W or— Warner Corp.
W 11— Wllinrd

una pla.-a
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Distan-
cia entre

les ejes
MODELO
Y MARCA
M 1
“3
& s
656 120 3.04
551 127 4.69
..Superch-rgod 851 127 4.69
Bulck oLl 117 2.97
Buich ....... +33-50" 119 3.02
“35-60" 128 3.25
Bulck "35-90" 136 3.45
cadillac..“Serios 10-20-30 136 3.46
cadolac. “Serios tC 146 3.71
cadillac. “Series 60" 154 3-92
Chevrolol. 107 2.72
Chovrolol, 113 2.87
Chiydsr... 118 3.00
Chrysler 121 3-07
Chryelef 12251 3.12
Chrysler “c2 Airflow" 126 3.26
Chrysler “C3 Airflow" 137 3.48
Cunniniham L.V-9 132-142 3.35-3.61
De Solo... “SE 110 2.95
De Solo SG Ab-flow’ 115H 2.95
Dodio. . 116 2.95
Duesonberg. SJ St.s 142H 3.62
Duoscnberg. .8 153H 3.91
Duesonberg. .8 142H 3-62
Duesonborg... .8 153H 3.91
111 3.59
Ford.... L5 112 2.84
tFrenklin .“Oolymmc 118 3.00
Frankiin Snpetchrgod Air O 132 3.36
144 3.66
31 Grabam.. 111 2.81
32 GrshsiD Doluxc € “74[ 111 2.81
33 Graham special 6 "73" 116 2.95
34 Graham.... .8 "72" 123 3.12
36 Graham..superch’d 8 "75° 123 3.12
Hudson .. "six’ 116 2.95
Hudson “Spce. & De Luxo’ 117 2.97
Hudson..... .."Cuatom’ 124 3.15
Hupmobilo. . To118 3.00
Hnpmobilo.. - 121 3.07
HupmobUe... ' 127H 3.23
Lalayelle (Nash). “3610' 118 2.87
U selle “350-p' 119 3.023
ILinceln “VIt-1AS" i45 3.68
tlincdn ... “V12-136'" 136 3-46
IMxrmoo.. "16° 146 3.88
I'Nash “Advanced6 ' 120 3.04
i"Nssh “Advanced 8 ' 125 3.18
t*Nasli “Advanced 8 ' 125 3.18
Oldsraobile ... © o115 2.91
Oldsmobile. . "L-357 121 3.07
tPackird ... .;"‘120 120 3.04
tPeckerd 8. . “12(X) 127H 3-23
tPackerd 8. ... ":lZ]l 184M 3.41
itPackard 8. 1202 13951 3.54
iPackerd Super 8. 132ti 3.36
iPackerd Super 8. 13931 3.53
ItPackard Super 8 lifH 3.66
IPackerd 13........ 139K 3.53
ItPackard 12...... ©o1445i 3.68

Pieree-Arrow
Pierce-Arrow

Pierco-Arrow w147
Plymoulh ©o113
Pontiac. . " 112
Pontiec. 117
07 Reo.. ='S-d Flying Cloudw 118
03 Reo.. 3" 131
59 Roo.. - 185
70 Studebaker, .“Diclators i" 114

71 Studebaker
72 Studebaker

Coni't ' 8" 120
pres. 8" 124

3. 57 1344%146
74SI1UH.. "DV32" 134t4*l«
75 TerraplaRB-Auloplano .oo112
76 tWillys LTt 100

Ayuntamiento de Madrid

“ 139 & 144 3.46 *
" 139*144 3.46 *

3.7

2.87
2.84
2.97

2-97
3.33
3.43

2.89

3.04

3.16
3.41*3.68
3.41*3.68

-0 8
e
58
H Z

17

16

16

6.

7.

7

7.

7

7.

7

5.

5

6

8.

7-

7.

7

19

6

6

6

7

7

7

7

5

6

a

7

7

I

1

1

1

1

I

1

1

1

1

1

6

7

7

7

7.00/13

61.25/16

6l.50x16

6L.50x16

6i.25/16

7

1

1

1

1

I

1

1

.00x16

6.00/16

6-50/16

7.00/16

7.00x18

7.00x18

16x6.00

17x5.00

Peso
e
m
9
8
i2
3287
3607
3607
3156  1431.1
3862
4303
4691
4600 2036.6
3046 1331
3616 1504
2950 1338
4550 2063.8
4625  2097.7
4660 2063.8
4625 2097.7
2787 1167.9
3645 1647.7
4520 2060,2
6650 2662.8
2655  1194.7
2665  1194.7
3265  1469.2
3530 1588.5
3640 1633
3326
3606
3030 1336.5
6935 2626.3
6690 2390.4
5360 2431.2
3650
3750
3750
3510  1058.2
4780 2151.1
4815  2168.7
4955  2229.7
6030 2253.8
5150 2317.5
6300 2385
6700 2665
5790  2005.5
4964
6233
543911
2836 1285
8100
3640
37(KI
48)15  2215.7
4885  2215.7
2158 971.1

Oown-.

own.
Oown.

Oown.

Oem.
Oown.

Own.. 6
Oown.
Oown..
Oown..
Oown.

Own..
Oown..
own,.
Oown..
Own.

Own

own..
Oown .=
Oown
Oown
Oown
Oown..

Oown .
Oown..
Oown..

Oown .
Oown..
Oown..

Oown..

icai.9H ecam c¢cM

No. de cilindros-
diametro interior y

cirrora de embolo

fr

o]

3ktxanr
3lisx4?

3kisxd; i

2% i4 1<
31éi4an
3Htx5

ZHsi'U
3M x4
3x4
34jkx4
314x4
3HX4M
3lix41n
31,x4n
3Kx4H
3>ix4j|
3.'ix5

3Kx4«
3«x4H
3lix4H
iHsik
3%2ix472i

3«x4K

s
3Hx451
3HX4H
3Mi4

3x4

3x4

3>ix4H

3>1i4
Uxa

3x5

3i4H
3x4H

3Hx4'i
3HiI4K
356x4K

S
oy

3Hx4

3xaH
Ix4>i

3Hx4H

3% x4H
3x4>i

3NATI
3*x5
3AX5
3ftxs
3HX5
30ix5
314x5
3AX4>T
3ftx4l]
3Hx5
3Vix4

m n
3HX3H
3HX5
3Mx5
3HI5
3Kx4H
314ix4H
3>AzM
3«x4H

3x5

3Hx4H

Et Automoévil

J
S
S

81x120.7
81x120.7
81x120

78x98

75x108
79x118
84x127

86x125
79x102
73x102
84x102
84x102
85x114
83x105
83x124
83x124
63x124
99x127

85x114
85x114
83x111
95x121
95x121
96x121
96x121
86x114

78x95

89x121
89x121
83x102

76x101
76x101
82x114
79x102
83x102

76x127
75x114
78x114

89x108
89x108
81x121

83x111
76x106
83x114
76x114

79x102

86x111
79x108
79x108

84x106
76x108

81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
89x127
87x108
87x108
89x127
89x102
69x102
79x106
86x98
81x39

85x127
85x127
85x127

83x105
78x106
78x108
86x114
85x114

76x127

79x111

22.51
30.01
30.01

30.63
28.2

30.63
35,12

30.4
46.9
57.5
26.3
26.3
27.34
33.80
33.80
33.80
33.80
48.05

29.42
29.42
32.61

26.3
26.8

33.8

32.50
32.50
32.60
39.20
39.20
39.20
56.72
.56.72
39.20
63.80
58.80
23.44

32.6

36.46

16.63

cilindrada
V]
209.9  3.44
280 4.59
280 4.59
3.82
235.3  3.80
278.0  4.56
344.3  5.65
353 6.78
368 6.03
452 7.49
206.8  3.39
206.8  3.39
241.5 3.90
273.8 4.49
323.5  6.31
323.5 6.31
323.5  6.31
471.0  7.72
241.5 3.95
241.5  3.95
217.8  3.57
420.0
420.0
4200 08B
322.0 QD
2210 362
274.0 4.49
2740 4«
398.0 6.62
169.6  2.70
169.6 278
224.0 3.57
245.4  4.02
265.4 4.34
2126 3.47
254.0 4.17
254.0 4.17
245.3  4.02
245.3  4.02
303.2 497
217.76 3.57
240.3  3.94
414.0 7.34
4140 6D
490.3  8.94
234.0  3.02
260.8 4.27
4.27
213.3  3.50
240.3 3.94
257.1  4.21
320.0 5-24
320.0 5.24
320.0 5.24
384.8 0.30
384.8 6-30
384.8 0.30
473.0 175
473.0 7.75
336.0 0.29
482.0 757
462.0 .57
201.3  3.11
208.0 341
223.4 3.09
288.0 449
368.0 6.97
358.0 6.37
205.0
250.0
250.0
322.0
322.0
2120
134.;

A merican”



ttUtom évuei.de.’\vojt/ioiL.
Precios de lisia al detalle con entren en la fabri<a=

siriema de 8% AnimulUder Eje Trasero Mceeitiimo
CombusliLle Embtafue Uni%er« De Pie de
56 o mJecs direccion
eV EV.
95
L 83 ! he 81 i as . 1.11 E
iii @ g ; AN 1 Z i .
s 8 QB wes S| H el = a3s$s o}
9.2 SCrom. A-Ute.. A-Ute. DSL.. 6-90 S-P.. Long. W.Q.. NB, Meo.. Col. 4.44 InFw. Hyd, In-Rw. cd... Rose. CAR...
9.2 StroD. A-Llte. A-Ute. DSL.. 6-106 S-P.. Long.Det.. KB. Meo.. Col. 4vu In-Fw.. Hyd.. In-Rw.. Col... Roes. CAR.
6.9 Strom.. A-late.. A-Ute.. USL.. 6-105 S-P.. Long. Dct N.B. Moo... Col-. i'h, In-Fw. Hyd. In-Rw. Cd... CAE.
Sds Strom... AC Ptimp.. D-R... D-R.. Deleo. 6-100 S-P.. Own.. Own M Own.. Own. 433 In-Fw.. D-M.. In-F4R. ISFw. Sag.. WAR..
6.25-1 Marvel. AC Ptimp.. D-R.. D-R... Delco. 6-100 S-P. Own . Own M  Own.. Oan. 489 In-Fw.. D-M InFAK iSFW. sag. WAR..
9-26-1 Marvel. AC Pump-. D-R... D-R... Deloo. 6-120 S-P.. Own . Own M  Own.. Own. 4.7 In-Fw,. D-Mi_ In-F4R ISFw. WAR ..
i2s-1 Marvel. AC Pump.. D-R... D-R... Delco. 6-136 2-P.. Own.. Own M  Own.. Own. 436 In-Fw,. D-MU In-F4R. ISFff. WAR..
30» 251 D-L... AC Pump.. D-R... D-R... 6-130 M-D. Own.. Own M Own.. Own. 4.60 In-Fw.. D-MII In-Rw.. ISFR, WAR..
9.00-1 0-L... AC Pump.. D-R... D-R... 6-160 M-D. Own.. Own M Own.. Own. 4.80 In-Fw.. D-Ms§ In-Rw.. ISFw. WAR..
00-1 D-L... AC Fump.. D-R... D-R.. 6-190 M-D. Own Own M Own.. Own. 4.64 In-Fw.. D-MSS In-Rw.. ISFW. WAR..
5.36-1 Carter. AC Pump. D-R... D-R.. 6-86 S-P.. Own. Own M  Own Own. 411 In-Fw.. D-M.. In-F4R. owmn  own. WAS....
5.46-1 Carter. .D-R... D-E... 6-90 S-P.. Own. Own. M Own . Own. 411 In-Fw, D-M.. In-F4R. ISFw. sag. WAR,.
540 Boes. A-Ute.. A-Lite.. 6-119 S-P.. B&Bs.. Own.. M  Spicer. Own. 412 In-Fw.. Hyd.. Ei-DS. 1SFw. Gem. WAR,
5.77 Strom,, 6-119 S-P.. sis.. Own M 8]ficor. Own. 3.9! In-Fw. Hyd, Ei-DS.. I1ISFw. Gem, WAR...
6.10 Strom.. 6-136 S-P.. 8aB.. Own M  Sflicer. Own. 4.10 In-Fw.. Hyd.. EXDS,. own.. Gem. WAR...
8.10 Strom.. 6-136 S-P.. B48B.. Own M Spicer. Own. 430 In-Fw.. Hyd*. Ex-DS. own.. Gem. WAR,.
6.10 Strom.. 6-138 S-P.. B4B.. Own.. M  Spicer. Own. 430 lo-Fw- Ii-d*. Ex-DS. own.. Gem, WAR...
5.00 Strom.. Delco.. N-E,.. 6-132 M-D. Owu.. Own M  Meo.. Tim. 426 lo-Fw.. D-M. In-Fw. Tim.. Hobb. CAL...
510 BB .. A-ldle.. A-Ute. 6-119 8-P.. Ba4B.. Own M Spicer. Own. 3.89 In-Fw, Hyd.. EX-DS. ISFw. Gem. WAR..
91 BB . A-Lite.. A-Ule... 6-119 S-P.. B4B-. Own M Spicer. Own, 410 In-Fw, Hyd.. Ex-DS. own.. Gem. WAR,.
5.90 Strom___ A-Ule.. A-Lite.. Wil. 6-90 S-P,, Bas.. Own M Uni-Pr Own. 412 1d-Fw. Hyd.. Bi-DS. own.. Gem, WAS...
520 Strom___ D-R, D-R,.,. Exide. 6-160 2-P.. Own.. Own. M Own.. Col Opt.. In-Fw. Hyd.. EXDS. Col... CAL...
6.20 Strom__ D-R... D-R.... Elide. 6-160 2-P.. Own.. Own M Own.. CcJ-. Opt., In-Fw.. Hyd.. EX-DS. Col... CAL...
520 Strom__ D-U... D-R.... Elide. 6-100 2-P.. UWD.. 'Own. M owu.. Col,. Opt... In-Fw.. Hyd.. EX-DR. Col... CAL...
520 Strom.. D-H... D-H... Exide, 6-190 2-P.. Own.. Own M own.. Col.. Opt.. In-Fw. Hyd.. ExXDS. Col... CAL...
5-30 Schebler.. D-R... D-Jl.... Elide. 6-115 M-D Long. Wat M cli.... Col 4.00 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Col.,, rose. CAL...
Strom, Dwn... Own.,. Own.. 696 S-P.. Own.. Own M Spicer Own. 411 In-Fw. D-M.. In-Fw.. own.. Gem. WAS...
6.12 Strom. D-R.. D-R.. WU .. 9102 S-P.. Long. Own M Spicer 4.3 In-Pw.. Hyd.. Ex-DS. Rose. WAR,.
5.12 Strom. D-R... Wil.  0-135 S-p.. War.. M  sticer Own.. 4.72 Indyr, Hyd.. Ei-DS.. Owu, Rose. WAR..
520 6c8... D-R... D-E.,,, Wil.. 6117 S-P, own M Spdeer Own.. 430 In-Pw. Hyd.. EX-DS. own. Gem. WAW.
7.00 Strom., AC Pump.. 0-R-. 'D-E.... Wil 6-66 =-P.. lu.... W-G. N.B. Spicer. Spécer. 4.65 In-Fw. Hyd.. InRw., Spiccr, Rose. CAL..
7.00 Strom. AC Fump,. D-R... D-E.... Wil.. 6-86 S-P. 1L... W N.B. Sincet. Spiccr. 455 In-Pw.. Hyd.. In-Rw.. Spicer. Ros. CAL .
6.50 Strom.. AC Fump.. D-R... D-R.... WU. 6-86 s-P. Long. W-Q. Ni. Spicer. “iccr 427 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. spicer. Roéa RCAL..
6.70 Strom.. AC Pump-. D-R... D-R.. .Wil. 6-100 S-P.. Long. W-G.. Ni. Spicer. Spicer. 427 In-Fw. Hyd.. Ex-DS., Spicer. Ros. RCAL..
6.70 Strom.. AOPump,. D-H... D-R.... Wil... 6-100 S-P.. Long. W-G.. Ni. Spicer. Spicer. 427 In-Fw.. Hyd., Ex-DS.. Spicer. E0s. RCAL..
9.26 Carter. AC Pump.. A-lite.. A-Ute... Nat.. 6-105 s-P.. Own.. Own. N spicer. Own.. 411 In-Fw. D-M.. la-Pw.,, Own.. Gem. WAS....
6.00 Carter- AO Pump., A-Ute.. A-Lite... Exido. 6-125 S-pP.. Own.. Own. N  Spicer. Own.. 411 In-Fw.. D-M.. 1d-Fw... Own.. Gem. WAS...,
6.00 Carter. AC Pump.. A-Lite.. A-Ute... Elide. 0-125 S-P,, Own.. Own. N  Spicer. Own.. 411 In-Fw. D-M,. ju-Fw.. own. Gem. WAR..
5.76 Strom.. . A-Lite.. A-Lile.. Wil... 6-110 5-p.. e4s.. W-G. M  Spicer. Spicer. 4.46  In-Fw., Hyd.. In-Fw... Spicer. CAL....
9.76 Strom,. A-Ute.. i il... 6-113 sSP s43.. WG M  Uni... Spicer. 4.45 tn-Pw. D-MH In-Pw.. Owmn Gem. WAR..
6.50 Strom., A-Ute.. 6-121 S-P W-0. M Spicer 4.46 In-Fw.. D-M]§ in-Fw.. owmn Gem. WAR...
5.54 Marvel. AC Pump.. A-Lite, A-Lite.. Globe. 6-110 s-p. B4B.. own M  Meo Own. 4.7 InFw. D-M., In-Fw. Own Gem. WAR..
9.50-1 Strom... AC Pump,. D-R... D-R... Deico. 6-114 S-p B4B.. owmn M Spicer. Own 4.78 In-Pw.. Hyd.. In-Rw.. ISFW. Sag. WAR...
5S-1 Strom... Pump........ A-Ute.. A-UU. . Elide, 6-135 S-P. Long. Own. M Spicer Tun... 4.68 In-Fw.. D-M5{ In-Fw.. Tim.. own. WAR...
6631 strom... Pump........ A-Ute, A-Ute... Elide. 6-147 S-p. Long. Own. M  SiHoer Tim,.. 4.68 In-Fw.. p-MH In-Fw, lim.. owQ WAR.
576 Strom.. IHd Pump.. D-H... D-R.... Elide. 6-163 2-P. Rus.. Mnn. M  Spicer Sal... 3.78 In-Fw.. D-Mii In-Fw.. Sal... Ros. CAL....
5.25 Strom.. 4 AC Pump.. A-Llte. A-Ute.. m . s-p. B4B,. own, R4M Tim.. Own. 4.44 In-Fw.. Hyd.. In-Fw.. Own. Gem. WAR,
6.26 Strom.. Itid  AC Pump.. A-Ute.. A-Lite... USL.. B-P. B4B,. Own. R4M um... Own.. 41 In-Fw, Hyd.. In-Fw. Own. cein. WAH...
5.25 Strom. IHi  AC Pump.. A-Ute.. A-lite... iraL.. s-p. B4B.. own. RAM Ilim... Own.. 4.1 In-Fw.. Hyd-, in-Fw.. Own.. Gem. WAR...
6.7-1 Strom... m AC Pump. D-R.. D-R... Deloo. sp B4B. owb M Spicer. Own . 4.65 In-Fw.. Hyd.. In-Rw, ISFW. mg WAR...
6.7-1 .Strom.., Id AC Pump. D-R.. D-R... Deleo. s-p. B4B.. own. M  Spicer, Own . 4.78 In-Fw.. Hyd., [n-Rw, ISFW. Sag.. WAR...
Strom.. A-Lile.. A-Ute .. Delco. S-P. Long.. Own. M Det.,, Own In-Fw., Hyd.. in-Rw.. ISFW. Gem. WAR...
Strom.. Dyn.. D-E... S-P.. Long. Own M Spicer. Own In-Fw. D-M} InFw- . Own. Gem. WAR..
Strom,. D-R... S-P.  Long.. Own M  Spicer. Own . In-Fw.. D-M} InFw. . Owil.. Gem, WAR..
Strom.. D-R... s-p. Long. own M Spiccr. Own.. InFw. D-M} In-Fw.. Own.. Gem. WAR.
Strom.. D-R. S-P.  Long.. Own. M  Spicer. Own . In-Fw.. D-M} ld-Fw... Own.. Gem. WAR..
.Strorn... D-R.... S-P.  Long.. Own. M  Spicer. Own In-Fw.. D-M} In-Fw-. Own. Gem. WAR..
Strom,.. D-R,,., S-P. Long. Own M  Spicer. Own In-Fw,. D-M5} In-Pw. . own. Gem. WAR. ..
Strom... A-Ute... S-P.  Long* Own M Spicer. Own In-Fw.. D-M!} In-Fw. . Own.. dem.. WAH..
Strom... A-Ute... S-P.  Long* Own M Spicer. Own.. In-fFw.  D-MU In-Fw.  Dwn.. Gem.. WAR..
5.5  strom... .. D-H.. Wil.. 2P. Long. W-G. Nij. Det.. Dwn. 423 In-Fw.. D-M*. In-Fw.. Dwn.. Rose.. CAL....
9.00 strom... 0-D... D-R... WU. 2P. Long. own. Ni. Det.. Dwn. 421 In-Fw.. D-M* In-Fw.. Own . .. .
9.00 Strom,,. IHd Pump__ 0-D-- D-R.., Wil.. 2P, Long. Own. N@B. Del... Dwn.. 421 In-Fw.. D-M*. In-Fw,, Own.. Eos. CAL.. .
6.07 A-Ute.. A-Ute.. Wil... s-P. B4B.. own.. M  Dni-Pr Dwn. 412 In-Fw.. Hrt-. Ex-DS.. Own.. Gem.. WAS.,,
6.2-1 ¢ arter. D-R... D-R.... Deico S-P.. Own.. Own. M Own.. Own.. 4 44  In-Fw, Hyd.. In-Rw... ISFW. SCIg.. WAL...
6.2-1 Carter.. Ui AC Pump. D-R... D-R.... Delco. 5p-  Own Own. M Own.. Own 456 In-Fw.. D-M.. In-F4R. ISFW. Sag. WAR...
P;‘;S“O“U 54  strom, m Pump__ D-R.. D-R... Wil.. S-P. Own .Own. Ni. Spicer. Own.. 430 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS., Own.. Ros.. CAL....
e 5.30 schobler. 1K d Pump__ D-R.. D.R... Wil.. 2-P.  Long.. Own. M  Eiet.. Own.. 4.42 In-Fw, Hyd.. Ex-DS.. Own.. Rss.. CAL....
: 530 schebler IMd Pump.,.. D-R.. D-R.,. Wil... 2-P. Long. Own. M Det... Own. 4.42  tn-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. own.. Ros.. CAL,...
6.31 strom...  |H A-Ute. A-Ule.. Wil... s-p. B4B. W-G. NB. Mee.. Spicer 456 In-Fw.. Hyd. . In-Rw.. Own. CAL....
6.6-1 Strom... Id D-R.. D-R.... Wil.... 8-P. Long. W-G. Ni. Mee.. Own.. 4.45 fo-Fw.. Hyd.. In-Rw.. Own.. Ros. CAL....
6.6-1 Strom... 4 D-R... D-R,.. Wil 8-F.. Long. W-G- N.B. Mee.. Own. 473 In-Fw.. Hyd..In-Rw... Own.. Rom. CAL....
6.60 7eoitb., IKd D-R... D-R... Pre. 2-p.. Long, Mun,, M Mee.. Tim. Oopt__  In-Fw, Hyd.. Ex-DS.. Tim.. Gem. WAR...
6.00 strom... IHd D-R... D-H Pro. 2-P. Long. Mun. M Meo.. Tim.. Opt.,. In-Fw, Hyd.. Ex-DS.. Tim... Gem. WAR...
&D_Cérter__ IH * Pump... Alite. A-Ute.. Nat.. 6105 S-P.. Own. Oan N S[docr Own.. 411 In-Fw. D-M.. In-Fw,.. Dwn.. Gem. WAS....
200 613 Tilbeen Pump.. A-Llte. A-Ute..DSL. 6-66 8P. Roe. Own M onl-Pr Own 430 InFw. D-M . In-Fw.. Own. WAS....
ibril, 1935 55
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CUUinnetM edlLde”adjafer”
Precios de lisia al delalle con entreiga en la fabricaN

PAS.

LINCOLN V12-136

NOTA:
comprenden el

OARBOC5B1A PREOIO

(130 In.— 3.46 m. W . B.)
136- Obassls 2.700
5-p Sedan 2 WioOow 4.800
5*p Sedan Z Window 4.300
5-p Coupe 4.200
6-n BrUDii Convertible
ViclorJdB 5,500
2-p LeBoron Convertible
Roadster, Rumblc
Seat 4.600
5*p LcBoron Convertible
Seclan-Ph«eton 6,000
2-p LeBaron Coup”™—
Uuggage compart*
ment rear deck 4.000
<*V12-146»»
<146 Ixi.— 3.38 tnh. W . B.)
145*' Cbasete $2.900
7-p Touring 4,200
p Sedan 4.600
*p Limouelne 4.700
5-p Brnan Cabrlolet— Non*
ColUprible 6.600
6-n Brunn Oabriolet-"eml-
Oollapelble 6,700
7-p Brunn Broiigbain 6,700
5-p LeBaron Convertible
Sedan (witb par-
titioo) 5.500
p JudkloB Sedan*
Limoualne 5.700
5*p Jndklns Berlloe—
2 Window 5.500
S-p Judklns Berline—
3 Window 5,500
p Willonghby Limén-
elne 700
4-p 'Willougbby Sport
Sedan 6,300
HARMON
“SIXTEEN”
(146 In.~-3.68 m. W. B.>
6-p Sedan $4,825
2.p Coupe 4,825
5-p Goupe 2-door 4.925
2-p CoDT't Coupe 4,976
6-p CoQ.'t Sedan 5,076
7-P Sedan 4,975
Llmousine 6,176
5-p Club Sedan 4,926
CbiBsls 3,760
NASB
AdTanoed Six
(130 In.— 3.04 m. W. B.)
-1320 6 PasB. Sedan
16 Window) $875
3526 8 Pass. Victoria 825
Advanced Ellshl
(126 In  3.18 m. W. B.)
3589 6 Pase. Sedan
(8 Window) $1,005
8685 6 Pass. Victoria 1,045
AmbasaadoT Blrht
(126 1In 3.18 m. W. B.)
3588 6 Pass. Sedan
(8 Window) $1,220
3589 6 Pass. Victoria 1,170
OLDSMOBILE
“F-35"— Slx
(116 in.— 2.91 m. W. B.)
Cbaasis $485
'i-p Bualueae Coupe 675
2-4-p Convertible Goupe
B. S)) 800
2-4-p Sport Coupe
(B. S)) 725
5-P Coupe 725
5-p Sedan— 4 Door 790
5-p Touriog Coupe.
With Trunk 755
5-p Tourlag Sedeo, 4 Door.
With Trunk 820
«*L-35**— Elgrht
1121 In.— 2.073 m. W. B.)
Chaaals $015
'2-'n Busioess Coupe 800
2-4-p Convertible Coupe
<B- 6. 950
2-4-p Sport Coupe
(B. 8.) 895
58

Los precios de lista de.la fabrica estdn de acuerdo con
precio de muchos articulos de equipo ni

la practica en
el de otros accesorios que no sean aquellos

loa Es* i®»

ordinariamente necesitan loa compradores en el pa*a y «l extranjero.

PA8. CARROCERIA PRECIO
5-p Coupe 870
5-p Sedan-~4 Door 940
5-p Touring Coupe,

With Trunk 900
6-p Touriag Sedan, 4 Door,
WIUi ITunk 970
PACKARD
«120"

(1SO In.— 3.04 m. W. B.)
5-p Sedan $1,060
5-p Tourlag Sedan 1,090
6-p Club Sedan 1,085
B-p Coupe Toorlng 1,025
2-p Buslnesa Coupe 080

2-4-p Sport Goupe 1,020

2"-p ConeerUpleQjupe 1.070

“Ellghf— 1200”
(12716 In.— 3.23 m.
\V. B.)
6-p Sedan $2,385
Chassis 1,860
“Elsht— 1201~
(134% In.— 3.41 m.
W . B.)
5.p Sedan $2,585
7-p Formal Sedan 3,285
5-p Club Sedan 2,580
5-p Goupe 2,560

2-4-p Goupe 2,470

2-4-p Conv. Conpe 2,680
5-p Phaeton 2,670
5-n Victoria 8.100

Cbaseis 1,936
“EIBht— 1202”
(139% 1In 3.64 m.
sW. B.)
5-p Conv. Sedan $8.200
7-P Sedan 2,765
7-p Comm. Sedan 2,630
7-P Sedan Lim. s
7-p Comm, Sedan LIm. 2,765
Chassis 1,990
“Snper Elght— 1203~
(132% 1d 3.36 m.
wW. B.)
5-p Sedan $2,990
Chassis 2.200
“Snper Elght— 1304~
(139% In.— 3.63 m.
W . B.)
7-P Forma! Sedan $3.800
5-p Oub Sedao 3,170
6-p Coupe 8.080

2-4-p Coupe 2.880

2-4-p Conv. Coupe 8.070
6-p Pbaetoo 8.190
5-p Sport phaeton 3,460
5-p Victoria , 760

Chassis 2,360
“Snper Elght— 1205~
(144% In.— 3.66 m.

W . B.)
5-p ConT.Sedan $3,010
7-p Sedan 3,390
7-p Gomm. Sedan 3,265
7-p Sedan LIm. 3,580
7-p Comm. Sedan
Lim. 3,455
Chassis 2,440

“Twclve— 12077
(139% in.—3.5:5 ID.

W . B.)
6-p Sedan $3.960
7-p Formal Sedao 4,660
5-p Club Sedan 4,060
5-p Coupe 3.990
24-p Coupe 3.820
2-4-p  Conv- Coupe 3.850
6-p Pbaelon 3.900
5-p Sport Pbaeton 4,290
6-p Victoria .790
.. Chassis 2.980

1»A8. CARROCERIA PRECIO 1 i»A8-
“Tweive— 1208~
(144% In.— 3.66 m.
W . B.)
5-p Conv. Sedan $iggg
7-p Sedan .
7-p Sedao LIm. 4,486
S Chassis 3,170

PIEKCE-ARROW
845 (DeLuxe Eishia)

(130 In.— 3.51 nt. W. B.)
6-p Sedan $2,895
5-p Club Sedan 2,995
5-D Qnb Brougbam 2,795
4-p Coupe 2,895
4-p Conv. Ooupe-

BoadsCer 2.995
Chassis 2,350

(144 In.- 3.66 in. W. B.)
7-p Sedan $3.200
7-p Enel. Drire

Llmousine 3,350
5-p Sllver-Arrow 3.496
5-p Brunn Metropolitan
Town Brougbam
4,996
Chassis ‘2,575
1246 (Saléon Tnelvee)

(139 in.— 3.61 m. W. B.)
5-p Sedan $3,295
6-p Club Sedan 3,896
5-p Club Brougbam 3,195
4-p Coupe 3,296
4-p Roadster 3,395
S Chassis 2.750

(144 In.— 3.66 m. W. B.)
7-p Sedan $3.600
7-p Encl. DriTe

LImousine 3,750

6-p Silver Arrow 3,805
5-p Brunn Uetropolltan

Town Brougbam 5.395

Chassis 2,976

1266 (Cnetom Twelves)

(147 In 3.74 m. W. B.)
7-p Sedan $4,295
7-p Encl. Drire

Llmousine 4,495
7-p Brunn Encl, Drlre
Lim. 6,000
5-p Brunn Toivn Brongh-
am (Tvitb small
uorter win-
ows 0.500
(with large quar-
ter Windows) 0,500
5-p Brunn Town
Cabriolet
(wltb collapsible
rear quarter) 7,000
5-n Brunn Town Car
(with statlonarr
rear quarter) 6,500
5-p Brunn Encl. Drive
Brougham
(With Lim. front
compartmentl 7,000
C»iBssIB 3.000
PL'VMOUTH
“DeLnxc”

(118 in.— 2.87 m. W. B.)
5-p 2-Door Sedan $625
2-n Coune, Bus. 575
5-p 4-Door Sedan eso
5-n 4'Door Tourluf

Bedan 685
5-p 2-Door Touring
Sedan 650

2-4-D Coupe R-S 080
(12s in.— 3.25 in. W B.)
7-D Sedan $895
5-P Voyager Sedau 895

PONTIAC

Standard Six
Serles ¢701-B”
(112 In.— 2.84 m. W . B.)
. Chassis $425
2-n Coupe 616
5-p Sedan— 2 Door 665
5-p Touring Sedan, 2 Door,
With Trunk 695
5-p Sedan— 4 Door 715
5-p

Touring Sedan. 4 Door,

With Tnink 746

Ayuntamiento de Madrid

CARROCERIA PRBOIO

De Lnxe Slx

Series “701-A”
Cbassls $475
2-p (éoupe - 875
_4- ort Goupe
2-4-P P R. 8 P! 726
2-4-p Cabriolet (R. S.) 775
Bp Sedan— 2 Door 715
5-p Touring Sedan, 2 Door,
With Ttnnk 745
B-p Sedan-— 4 Door 65
5-p Touring Sedan, 4 Door,
With Trunk 795
Eisbt— Serles “806”
(117 In.—2.97 m. W. B))
R Chassis $625
2-p Coupe 730
2-4-p Sport Coupe
. 8. 780
2-4-p Cabriolet (R. S.) 840
6- Sedan, 2 Door 775
6-p Touring Sedan, 2 Door,
With Trunk 805
5-p Sedan, 4 Door 830
6-0 Touring Sedan, 4 Door,
With Trunk 860
REO
8-6 Flylng; Clond
Business Coupe $795
With Selt-Shiiter 870
Standard Sedan 805
Standard Coupe 896
Standard Conver-
tible 925
Standard Sedan
with Self-Sblfter 970
Standard Conpe
with Self-
Sblfter 970
Standard CoDTerti-
ble with Seli-
Shifter 1.000
“De Lnxe”
Sedan 5-wheels 945
Coupe S-wbeel 945
Convertible 975
Sedan 5-wbeeU.
Sell-Shifter 1.020
Goupe B.wbeels,
Self-Shiiter 1,020
(Donvertible 5-wheels,
Sell-Shifter 1,050
Spt. Sedan, 6-
wheela 995
Spt. Coupe 6-
whbeel 995
Convertible, G
whcels 1,025
Spt. Sedan 6-wheels,
Self-Sblfter 1,070
Spt. Coupe 6-
wheels, Self-
Shifter 1.070
Convertible. 6-
wheels, Self-
Sbifter 1.100
“Royale 2-N~”
(131 1In 3.33 ID. W. B.)
RD Elite Sedan $1.600
“Royale Cnalom?”
(1.35 Jn, 3.43 m. W . B.)
5-n F.lite Sedan $1,700
4-n Elite Coiipe 1,700
STUDEBAKER
Olctator Six
8-p Coupe $095
3-p DoLiive Ooupe 725
5-p  Coupe 745
5-p  DeLuve Conpe 775
5-p Convertible
Roadster 745
6-p Del.nxe Convertible
Roadster 775
5-P St. Regla Sedou 715
5-p Onetom St. Regla
Sedan 740
S.p DelLuxe St. Regle
Sedan 755
5-p Sedan 745
5-p Custom Sedan 770
0-p DelLuxe Sedan 785
S-p Land Crulser 880
5-p DeLnie Land
Crnlset 896

E I

Automovil

No
que

I'AS. CARROCERIA [I'BECIO
Comniunder Elght

Coupe

3-p mj>
3-p Deluxe Coape m
5-P Coupe m
5-p DelLuxe Coupe 1,0M
6-p Oonvertibie Road
ster m
f-p DeLuxe CocvertUjie
Rofidscer 1,0i0
5.p Cnstooi St. Regle
Sedan m
5-p DeLuxe St. Regia
Sedan |
5-p CuBtom Sedan 1,015
5-p DelLuxe Sedan 1,030
D-p Land Oniiscr 1,115
5-p DeLuxe Laiid
Crulaer uso
Prealdent ElitUt
S-p Coupe Jisis
3-p Del uxe Coupe 1us
6-p Coupe 120»
5-p DelLuxe Coupe 1,82»
5-p Convertible Rosd
ater i
5-p DeLuxe Gonvertibie
Boadeter 1:i>
5-p Custom Sedan 1,380
5-p Deluxe Sedan 1315
S-P Laod Crnleer i.m
S-p DelLuxe Laud .
CrnUer Lris
6-p Custom Beriiee 1430
6-p DelLuxe Beriloe  1(4"
BTUTZ
“SVv-16" 8 (3ylliiiler
StanilarA
(134% In.— 3.41 m.
W. B.>
6*p Coupe
5-p Sedan
2-p Coiipe
6-p Club Sedan
CastoD i

(145 In.— 3.68 m. W. B)
7.p Sedan $<.6M
7-p LImonsine S.to
5-p Convertible Seden 8.7
7-p Speedater 3,9»

Cabriolet Ooape Slip
Chassis 31w
DV -32 Serles
“Standarfl”
(134% In.— 8.41 m.
W . B.)
S-p Conpe
5-p Sedan
2-0 Conpe
6-p Clnb Sedan 3
2-p Speedster S™,
2-p Cabriolet Conpe 3w
“Cnetom”

(145 in.— 3.68 m. w. BI
7-p Sedan *<e?l?
7-p Limouelne fw
5-p Codvertlbie Sedan 451"
7-p Speedster_, «‘fJ

Cabriolet Coupe Lj®
Chassis 3™
TERRAPLANE
“Six— Speoinl”

(112 In— 2.84 m. W. B)
6-p Coaoh 3%
5-A Sedan >
4-p Coune 55
2-n Conpe

“Slx— DelLuxe”

(112 In 2.84 m. W. Bd
5-P Coacli 7i5
5-n Sedan
4-D CJoupe s
2-n Conpe
4-n ConT, Coupe

WILLYS-OVERLAND +

(8156 In.-U S 6

2-P auodard Ooope
4.p Standard 8ed*a

*55

A mericano



Cuando Ud. vende los legitimos productos

7T@MoM .€0 usted vende los PRINCIPALES
ide su clase— productos de calidad establecida
iy de aceptacion universal . . . . . .

oelco-rem ™

northcast

° HVATT M RRISO fi

Los productos ti® aceptacion universal, en combinacion con los servicios de la
Overseas Motor Service Corporation, brindan al comerciante de accesorios y otros abasteci-
mientos para automdviles oportunidades de ganancias sin paralelo en el mercado.

Si Ud. esta ya vendiendo algunos de los productos impongase de todos los res-
tantes. Le conviene mucho sacar provecho de esta oportunidad. Pdéngase en comunicacion
con el concesionario de los sti mercado, o bien, pidanos directamente infor-
macion detallada.

La representacion de los productos todavia disponible en glgunos mercados.
El suyo puede talvez ser uno de ellos. Pidanos informaciéon completa e indiquenos los pro-
ductos que mas le interesen.

surddo(‘'@.ijil.S.€7) comprende: bujias de encendido A.C., filtros de aceite A.C., limpiadores de
bujias de encendido A.C. inyectores A.C. Remo, ensayadores de bujias de encendido A.C., sefales
A.C. Refiex, bombas de combustible A.C., depuradores de aire A.C., acumuladores Oelco, piezas eléc-
tricas Delco-Rcmy y Northeast, cojinetes de bolas New Departure, cojinetes de rodillos silenciosos Hyatt,
radiadores Harrison y piezas para los mismos, bocinas Klaxon y Delco-Remy, amortiguadores Delco-Love-
joy, gatos Waiker, correas de ventilador y forros de freno Hycoe, anillos o aros de embolo Pedrick, rue-
das y piezas para las mismas Kelsey-Hayes y Motor Wheel Products, lAmparas Guide, equipos Binks para
pintura por pulverizacién y equipo Alien para ensayos electrices.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A. Direccion telegréafica: “Motorserve.”

Toda clave.

délos automoviles en circulacién por todo el mundo va equipado con uno o més productos *M.S.C

19%

59



>m0

gi

li
AnlIMtr RG
Aolocr D
Aolocr DF
AutKtr PH
AulKir N
Aul(Ktr NF
AutKar s

Aotocr.

.C

ubD
Aalocar .. UDF
Autocar UN
Autocir... .UNF
Aulocir uTt
Brotkwil.......*0
Brockwar.
Brockwa:
B-«tkvar. ...

Brockwar

Brockwa,... .141
Btwkwt, uo
BrKkwir 161
BrMkwaT 170

Brockway.SBTISO

Brockwaj....195
Brackoar. .. .220
Biw kn,... .260

Biockwa;..V12IH>

Chavrhal . ..EB
ChtT. EB & Cab
Ch.Trd.t QA
Cher...QA & Cab
Chetrolal QB
Cb.T. QB&Cab
CbOTroUt QC

Cbev . .QC & Cab
Ch.Treict... .QD
CbaT...QD&Cab

Da, Eldar....130
DarEldar ...160
Da, Eldar....200
Da, Eld.r.. .240
Da,Eldar .150{
Da,Eider....265

Da, Eldtr....34S
Da, Eider. ..402

DadT 21lASId.
Diad'T 2Il1ALui
DUmM'dT 200 Sid
Diam'd T 220 Lux
DUmMdT227 Sid.
Diam'dT227Lui
Diaiuond T .. .243
Diamond T..311C

Diamond T ., .313
Diamond T..35K
Diamond T .. .353
Diamond T..412E
Diom'd T..412DR
Diamond T..S12B

Ditm'dT..512DR

Dods*.. KcC
Dodga KeL
Dodgo ..KH-30B
Dodge...KH-31B
Dodge...KH-328B
Dodge. KH-33B
Dodfo. ...K-32D
Dodge. ... K-33D
Dodge. . K-34D
Dodge. K-45D
Dodg«. - ..K-46D
Dodge. ...K-47D
Dodge. ...K-60C
Dodge. . . K-516G
60

2H
2%

6H

10
3H

6"
7%

INNN]
-N

2%

=1

3%-4
5-7%
6- %
8-0
10

16

4400
4400
7600
7600
0300
0300
7600
7600
0300
0300

10" "
12-..

10000
10000
11SOO
11600
11500
11500
12000
13000

14000

15000
16000
17000

13000
18000

20000

8500t
8500
8500
8500
10500
10500
10500
12500
12600
12500
19000
19000

«S'~

&.U

33000
3300
3950
4125
4650
4850
5600
5900
6650
3700
4150
4850
6050
6000

1085
1360
1635
1940
2566

3030
2426

3030
3290
4010

3816
4485
5580

10900

045
1195
1495
1995
2446
2866
3996
1646

5295

6395
7495

676
620
675
720
775
826
895
1125

1226

1426
1525
2140

2440
2440
2760

385
415
610
610
540
640
686
715
715
1010
1030
1040
2295

. 2386

e

n

a 1l a b ri

Los precios aqui anotados son los do ilsta, ai por menor, dei chasis corriente, sin compai®“lmiento de con-

ductor ni caja o carroceria, con entrega on ia fabrica.

MOTOR
Cilindro,
diam. ,
catrera
(Puli.)

6-3Kx4Ji
8-4x4%

6-4x4%
a-4jiia
6-4%x4
6-4Kx4%

NEUMATICOS
«LLANTAS

Del. Trai.

8.25/20 .25/20
3.25/20 .25/20
.00/20 9,00~0
36x8 36x8
9.75/20 9.75/20
9.75/22 .75/22
'.75/22 .75/22

6-4%i4 <10.6/22 10.6/22

fl-4%i4%
6-4x4%
6-4x4%
6rt%x4%
6-4%i4%
6-4%x4%

6-3%x4
6-3%x4
6-8A]i4
6-8%x4'H
9-4x4%

6-4x4%
6-4%x4%

67%Xx4%
M % x4 %
6-4%x4%

6-4%x4%
9-4%x4%
6-4%x5%

12-4x6

6-3lijx4
6-3%x4
6-3%x4
5-3%x4
6-3%x4
9-3%x4
6-3%ix4
6-3%x4
6-3%x4
9-8%i4

6-3%x4%
6-3%x4%
6-8%x4%
67x4%

9-4%x4%
6-4%x4%
6-4%x5%
9-3%x4%

6-4%iS%

6-4%x6%
8-4%i5%

6-3%x4%
6-3%i4%
6-3%x4%
5-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%

6-3%x4%

6-3%Xx4%
6-4x4%
6-4x4%

6-4%x4%
6-4%x4%
C-4%x4%

6-3%x4i
6-3%x4'
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
5-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x47?"
6-3%i4!.
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%Xx6
9-3%x5

10.5/24 10.6/24

.25/20 .26/20
9.00/20 9.00/20
9.00/22 9.00/22
'.75/22 9.75/22
9.75/24 9.76/24

.60/20 ws5/20d
7.00/20 7,0/20ii
7.60/20 7.5/20d
7.60/20 7.5/20d
'.25/20 8.26/

20d
9.00/20 9.0/20d
'.26/20 8.25/
20H

.0/ 20d

,0/20d
3.26/

204
9.75/

20d
10.67/

20d
10.5/

22d
11.25X

22d

9.00/2U
8.26/20

9.76/20
10.6/20
10.6/22

11.25X
22

6.50/17
5.60/17
00/20
.00/20
.00/20
.00/20
00/20
.00/20 32x6

.00/20 6.0/204d
.00/20 6-0/20d

5,60/17
5.60/17
32x6
32x6
6.0/20d
Cc.o/2mM
32x6

oo ®®

6.00/20 6.0/2M

6.00/20 6.6/20d
7.00/2U 7,204

7.50/20 7.5/20d
R 9/20d
9.00/2(1 9/20d

10.6/20 10.5/20
C.00/20 6.00/
20d

25/29 8.25x20

d
9.00/20 9/204d
9.75/20 9.751/20
d
6.00/20 6.0/20s
6.00/20 0.0/208
8.00/20 6 0/20S
6.0/20S
0/20d
0/20d
.0/203
50/
20d
50/
20d
.0/20d
0/20d
50/
20d
50/
20d
.25/
20d
.25/
20d
.26/17
26117
.00/20
.00/20

6.60/20 o.

7.00/20 7
7.00/20
7.50/20 7

~

7.50/20 7
8-26/20 8
8.25/20 8

B.26/17 s
B.25/17 5
6.00/20 6
6.00/20 6
6.00/20 6.00/20
6.00/20 6.00/20
32x6 32i6d
32x6 32i6d
32x6 32x6d
34x7 34x7d
34x7 34x7d
34x7 34i7d
9.00/20 9.0/20d
9.00/20 9.0/20d

w

Dr

Dr

>u0

Sl
Dodge....K-526G
Dodge.... K-76G
Dodge. ...K-716G
Dodge. .. K-T26G
FW D HStl
FW D Tas
FW D H4
FW D Hett
FW D HH6
FW D B
FW D cue
FWD.. CUGA
FW D ssu
FWD ..SSUATtt
FW D MBtt
FWD ...MFeti
FWD....LBU*T
FW D M7
FW D TW tl
FWD. T72-
FWD.,TD72ttttl
FWD,, .X-r
FWD. .. MX-
Firgo...KHF-308B
Fargo...KHF-31B
Fargo..KHF-328
Fargo.. .KHF-338B
Fargo., KF-32D
Ferio...KF-33D
Fargo....KF-34D
Federal...
Federal.
Federal
Federal. .20
Foderal..
Federa
Federal..
Federal..
Federal.
Federal..
Federal
Federal........C!
FOrd .o 51-157
[ 51-131
G M
G M
G M
cM
cMm
G M
GM
GM
GM
G M
G M
cM

Gramin.... AX-6
Gramm Ax-e
Gramm.... .BX-4
Gramm .BX-6
Gramm.,,, CX-4
Gramm,., CX-i
Gramm... B
Gramm...

Gramm... E
Gramm... ..E
fttGramm ...ED
Gramm... EY
Gramm... GwW
Gramm ... Gl
Gramm.,, H>
Gramm... G

a precio adicional.

19000
22000

22000

22000

1%-2
2-2%
2%-3

3%-4
3%-4
4-5

4-6
6-7%
5-8

7%-10
20-26
25-30
25-30
«-10
10-16

85001
8500
8500
65001

10500
10500
10600

7500
11000
12000

13000

14500
14500
16500

20000
20000
24000
29000

29000

$2480
3005

2935

3055

2400
2500
3325
3385
4135
4200
4985
4685
5135

4835
7400

6786
4800
8500
6300
7000
7000
7385

MOTOR
CUindroa
diam .y
carrera
iPulg.)

6-3%i5
6-3%x6

6-8%x5

6-4%x5%

6-4%s6:
6-4%Xx5;
6-5x5%
6-4%x5,
6-4%Xx5..
6-4%%x6%
5-4%x5%

12255 3-6x5%

630
630
560
560

743
772
772

630
645
875

1026

1275
1415
2096

2490
2615
3075
4710

5120

525
500

620

77
1116
1655
1796
2285
2925
3295
3095
4396
6186
6760

795
896
896
995
1096
1296

1295
1796
1995
2506
3996

3596
5175

6545
3696

6-3%i4
6-3%x4
6-3%x4%
6-3%x4%

6-3%i4%
6-3%x4%
6-3%i4%

6-3%x4%
6-3%x4%

6-3%x4%
6-3%x4%

6-3%x4%
6-3%x4%

t4%x4%
6-4%14(
6-4%X5.

6-4%x6%

8-3Ai3%20i6.

8-3AX5%

4-3%i4%
6-3%z4
4-8%i4%
6-3%i4
4-*%x4%
6-3%i4%

-3%X4%
6-3%x4H
6-3%x4%
6-3%x5
4-4%x6

8-4%i4 .
6-4%x4%
6-4%i4%
6-4%x5%

NEUMATICOS
oLUNTAS

Del. Trae,

9,00/20 9.0/20d

9-75/20 9.75/
20d

.75/20 9.76/
20d

9.75/20 .75/
20d

6.60/20 6.5/20d
9.00/20 9,00,-'20
34x7 34x7

9.00-20 0.00-20
9.75-20 9.75-20
36x6 36x6

10.5-20 10.5-20
10.5-20 10.6-20

11.25- 11.25-
20 20
11.25- 11.25-
20 20
12.75- 12.75-
20 20

10.5-20 10.5-20
9.00-20 9.00-20
40x10  40x10
10.5-20 10.5-20
9.75-20 9.75-20
9.76-20 9.75-20
9.75-20 9.75-20
13.30 13.0
TO TO

6.00/20 6.00/20S
6.00/20 6.00/20S
6.00/20 6-00/20
6.00/20 6-00/20

32i6d
32x6d
32x6d

32x6
32x3
32x6

.00/20 00720
| 326
,60/20 0.50/
20d
8.50/20 ...60/
/ .20d

.00/207.0/20d
.00/20 7.0/20d
1.25/20 8.25/
20d
100/20 9.0/20d
100/20 9.0/20d
1.00/20 9.0/20d
1.75/20 .75/

2d
9.75/20 9.75/
20d

RW

32x6
20x6.00 32x6

30x5 32x6
30x5 32x6
6.50/20 8.5/20d
32x6 32x6d
32x6 32x6d
32x6 32x6d
34x7 34i7d
34x7 34x7d
34x7 34i7d
9.00/20 9.0/20H
9.00/20 9.0/t0d
9.75'20 .75/
20d
6.00/20 6.50/20
6.00/20 6.60/20
6.00/20 6 0/204
6-00/20 8.0/20d

.50/20 6.5/20d
.60/20 6.6/20d

.60/20 m-5/20d
00/20 7.0/20d
.60/20 7.5/20d
.25/20 8% /20d
25/20 8.25/
20d
.60/20 7.6/20d
.00/20 9.0/20d
/20 8% /20d
.00/20 9.0/20d
.00/20 9.0/20d

Ayuntamiento de Madrid

Los equipos especiales o a eleccién se suministran

MOTOR
Qlindres
) digm .,
Si carrera
(Pulg.)
Gramn)........... G-8 24000 63696 8-3%x4%
tttGrimiii -cwp 30000 6496 6-476
Indiana.. g 1000 695 6-3%x4%
Indiaiu 95pR 150001 1526 -3%x4%
«Iindiana.....
9ssetis1 A0l 1876 6-3%x4%
-wmindUna
9ssw7s X000l 1900 6-3%i4%
Indiana... .17DR 2675
190001
lindiana ...
. 17sBT251 280001 3600 6-4%x4%
--mindiana...
17sw2s1 280001 3900 6-4%x4%
Indiana 17a 17000 2300 6-4x4%
Indiana....... 11 18000 2450 6-4%x4%
IndiaiUL...17ADR 18000 2475 6-4x4%
indiana
17Asw 151 24000 3460 6-4x4%
indiana... .1o0r 220000 3400 6-4%x4%
Indiana .Z9DR 22000 6250 6-4%X5%
ttti>Mliaiia..470R 280001 7600 6-4%i6
indiana,,, .49DR 28000 7360 6-5x6
Indiana. ..16x-4 21000 5850 6-4%x4%
«§«inl.mat1..c-1 4400 400 6-356x4%
Inlernal'l.,. .M-1 71001 850 4-3%x4%
I88Inlernari.c-z( 8300 686 4-3%x4%
§§|inlernat’[.c-3( 10126 650 6-35isx4%
Il«intemali.c-3t 10400- 796 5-356x4
fl«intern’i.c-351 10400- 900 6-356x4
SHinlematT.c-46 13000 1146 6-356x4
IHinl.rnat1.c-s9 161001 1795 6-3%x4!
Il§intarna(1.c-85 216001 2460 6-3%x4!
H«Intwnal'l,c-6(1 215001 2575 5-3%x4i
Iintemat'l.w -2 24000 3300 4-4%x5.
§||Intmxat’l..A-7 37000 6200 6-4%i5%
HSintwnall, ,A-6 370001 6300 6-6x5%
Mack.... 2500 8-3%x5
Mack 3000 6-3%x5
Mack. 4200 6-3%x6
Mack. 4000 4+%Xx5
Mack. 4200 944%Xx5
Mack. 4160 «3%x5
Mack. 4500 6-3%i5
Mack. 4700 6-4x5%
Mack 6500 5-4x6%
Mack 6250 5-4x5%
Mack 64(0 6-4%i6%
Mack 6160 4-6x5
Mack 5250 4-6x6
Mack 6460 6-4%i5%
Madi..AC4UghlI* 4950 4-6x6
Mack..AC4Mad.’ 6500 4-5x6
Mack AC6HaaT,* 6000 4-5x6
Mack ... ACSE 6450 6-4%i6%
Mack ... AP* 8600 6-5x6
Mack.AK «-»h.* 8600 6-4%x6%
Mack.AC6 6-«b. 8500 6-4%x6%
Mack..AP6-»h.* 10600 6- 6x8
Mack .AP6-wh. 11000 6-5x5
«Theee modela canalsQ beaup pUedas T
piarce-Ar. 135385 13000 2500 8-3%Xx5
Pierce-Ar..15729i 15000 1950 6-3%x4%
Picca-Ar..17T361 170001 2350 5-4%x4%
piercrAr.l6w 361 18000 3000 6-4%x4%
Piarc-Ar.19R479 19000 3600 6-4%i4%
Pietce-Ar..24x479 24000 4160 6-4%i4%
piarce-Ar.z5M611 28000 5400 6-4%i6%
Reo.. .18 10600 696 6-3%i6
Reo.. ..ip 10600 636 6-3%Xx6
Rae. .26 12600 846 9-3% x6
R.e,. ,2p 12600 890 0-3%x6
R.O. .2L 12600 1056 6-3%Xx5
Reo,. ,2H 16000 1246 6-3%i5
Reo.. ..2J 16000 1295 5-3%x6
Rm 2k 16000 1365 8-3%i5
Reo., ..3H 17500 1796 6-3%x6
Reo., ..31 17600 1845 6-3%i5
Reo, ..3k 17600 1896 fr-3% 16
Rm .. .3m 17600 1976 6-3%x6
E1l Automoévil

c a

NEUMATICOS
e LUNTAS

Del. Tti.

.00/20 9.012m
10.5/20 10.6/

20d
6.00/20 0020
7.50/20 7.5,'1d
32i60  32x6od
32x6n  32i€ed
.26/20 8.25/

20d
34x7n  34x7c)
34i7n  34x7ed
8.25/20 .25 D

d
8.25/20 8.25/

291
8.26/20 8.25/
20d
8.25/20 8.25/
20d
9.00/20 9.00/
20d
00120 01204
10.5/20 10.5/
20d
10.5/20 10..5/
20d
9-00/20 9 OIM
d

6.26/18 5.25/18
5.60/20 6.60/20
6.00/20 6.90/20
3Dx6d  32x0d
30x5n  3din
SOBn 24011
.50/20 .60/
20cb
32iMo
34rrdn
34xrdil
36x5dn
9.75/
20db
0.76/
20:b

32xSq
34i7n
34z7d
86xSn
.75/20

9.76/20

.0-291
32i60d
8.25i20
3ax7nd
Stx'ed
3Ax7ad
3Ai7cd
9 or20d
3Ci3cd

6.00-20
32i6ii
.26/20
3ix7n
34z7a
34x7n
34x7d
9.00x20
36i 8d
39180
10.6x22 10.5x22
d
3Cim
36x6
10.50/
22d
40i6d
40t(d
40i7d
10.50/
24d
40i8d
0.75/21
40x8d
4(1x8d
9.76/22

36x5
36i5d
10.6/22

36x5
36x6
36x7
10.5/24

36x7
9.76/22
40x8
40x8
9.76/22

rsotora

25x201W
8.25x20 J
9 00x20 if
3.00x20j 1
9.00x20 «

25x20
25x20
9.00x20
9.00x20
9.00x20
10.6x20

10.6x24 10 5x244*

6.00x20
6.00x20
50/20
6.50/20
6.60/20
7.00/20
7.00/20
7.00/20
7.60x20 L %
7.60120 I
7.60/20 7 5W
7.60/20 7.6/291

32x6

32x6

6.50/20
5.50/20
6.5/20d
7 €291
7 0/20d
7.02M

A mericano



1834 — CIEN ANOS

RUSC

RUSCO “55”

El mas reciente forro de freno
de tejido perfeccionado de tipo
normal

Tipo de superficie esmeralida, para
frenos interiores y exteriores. Para

los requisitos corrientes de automo-
viles.

Kontak— Moldeado flexible
Moderno forro de gran demanda para
trenos interiores. Accion mas suave y
buen servido garantizados.

DE PRODUCTOS DE CALIDAD— 1935

FORROS DE FRENOS

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE

iELIMINE LA INCERTIDUMBRE DE SU NEGOCIO
DE FORROS DE FRENOS!

Siempre compre y use con preferencia los productos Rusco porque mas
de cien afnos de experiencia fabril sirven de base a su irreprochable
calidad. Estos acreditados productos se ofrecen en una amplia escala de
tipos y precios, de modo que Ud. puede elegir exactamente lo mas
adecuado a satisfacer los requisitos de la demanda local de su mercado.
Si todavia no ha vendido productos Rusco, empiece a hacerlo, aunque
sea en pequefia escala, con lui pedido de ensayo, para que se convenza
Ud. mismo de las razones que justifican su gran demanda y consumo
eii los Estados Unidos y el extranjero.

RUSCO “66”

El forro de freno de mayor dura-
cion de todos los ensayados en
los Laboratorios Rusco

De alta calidad especial para servicio
pesado. Se recomienda para instala-

cion en que los forros ordinarios no
resultan satisfactorios.

Juegos de forros de freno RUSCO
Engineered

Combinacion especial de los tipos
méas perfeccionados de forros proyec-
tados cientificamente por nuestros in-
genieros para compensar la diferencia
en accion y desgaste a que estd sujeta
cada zapata de freno. No hay suposi-
cién con estos forros.

Champion— Comprimido
hidraulicamente
Un forro doblado de gran coeficiente
de rozamiento y de extraordinarias

propiedades de duracién, para uso uni-
versal en todo tipo de freno.

Revestimientos de embrague
En tipos tejidos y moldeados.

THE RUSSELL MANUFACTURING CO.

MIDDLETOWN, CONN.,

E.U.A.
DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA:

INCORPORADA EN 1834
83-85 LAMORINIERE, AMBERES, BELGICA

RUSCO-U FUENTE DE FORROS DE FRENOS PARA EL COMERCIO DE AUTOMOVILES DEL MUNDO

2935
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Ionea.
Trecios de lista, entripa en la labrica— =

Loa precioa aqai anotados son los de lista, al per menor, del chasis corriste, sin compartimiento do con-
doctor ni caja o carroceria, con entrega en la fibriea. Los equipos especiales o a eleccién se suministran
a pr«clQ adicional.

Cam

e - e NEUMATICOS I-g NEUMATICOS
>e0 MOTOR NOELLJLMAANTTI:SOS 7e MOTOR o LLANTAS w2 MOTOR o LUNTAS
Cilindros Ciliodros 3.3 (.S!mdr(’:;s
©2 diam.y “0 ~3 a5  diani,y . .s-s itm. ? .
Si ' carrera  pel.  Tras. ss S.B am csrraia  Del.  Traa. s i U carrera  Del. 1iy
lﬂi@ (Palg.) Cil pow  (Pulg) (Pulg)
. - - . i.lha. 'r.1-W- 1895 6-4x4?i £0/20'32xM .
w 20001 32696 8-844x6 9.00/20 Sterling. ..F8805  3M-4 <3010 5-4x4H  6.25/20 i.InG.O 3 Sludeb’r.I-W-865 18200 .
Ree e 2670 8-344x6 9.00/20 Sieiling. . .FD90 4 3315 6-4Hx45i 9.00/20 1.00)20 1 Studeb'r.I-W-833 18200 1920 6-4x444 0.60,26 366 i
Reo. 2715 8-344x6 9.0U/2U slerllng. ,...FC90 4 4105 . .00/20 1.00/20 ;
R 2865 8-344x5 9.00/20 '.0/20d Fwo7s &FDo7s 4-6 4355 8:44I|2M 36g3n  36x8nd ‘
00 Stsrlink. ...FCI00 -g>3 4185 36x8&  36x8nd While.. . SSSS SOOO0x 6300 4-4'X5H 10 .5x24i10.5x
FW115 & FD IS %-% 4090 6-144X5H 40x8n  40x8ad  .lw ) , 244
R 10O 6-344x4>2 6.00x26 i.0x2Ud FW 140 & FDI40  7-8 6285 34H16H 2x9n  42x9nd ff  While 761 8000 1185 6-346x444 7.00/20 7.(Bla
Ropublu. % 2 o 1405 6.351e44] 6.60x20 iGRUd  Sterling. ...Fciso 8-8H 6215 6-thx5l, 40x8n 40xend :  White. 702 13000 1236 6-34614H 7.00/20 7.02M
Republic.. E-1 21i-3 2005 6.344x444 7.50/20 .80/20 sierling. ...FC145 6180 6:4jtx544 40x8n €OxSnd 707 15000 1790 6-8x444 7.60/20 7 s/i0j
Rozlib lie.. . F-3 3.4 2420 6.344x4)4 8.25/20 1.25/20 Fwi7o & FD170 94x10} 6980 BAUBEM iOxsa 44x10ad w  Whila............ 712 17000 2560 e-smU; 8,25/20 8.25/
Republic,.. H-4 4-6 3285 6-3>4x5 9.75/20 1.75/20 Slerling. .._Fc170 9}xj0i 6900 6-5:554 tOXSn 42i%ad 1 ) ] &
Republic .. .M-3 6-6 4640 6-444x5H 10.5x20 O.SOx Sisrimg...FD195 12- » 8925 6-444x3 10.5/20 10.6/2C |j While.............. 718 20000 2990 6-3j]|x4K 9.00/20 9 00/

20d slerling. F.DT152 4705 0-4x-17i .00/20 1.00/21 1)

Ropublic. . 3s-4 7-8 6570 6-444*544 10.5/20 Sterling .FpT200 12-1244 7070 6-4HX6M 40x8  40x8 I 4350 6-446x544 8.26.’20 6L'AM
5-1

.12 11605 I"AX5 10.6/20 Slerling --FDT250 16-16H 8855 6-6x644 42x9  42x9 ) 4675 6-456x544 *0/200
Fepubtic... - Qo sterling....FcTiso 10-I01-} 7265 6-44iX5K 36x8  36x3  II 4650 6756x614 .00/20 e
Schscht 18H 1H-2H 1495 6-344:444 20X6.60 Slerling....FCT200 12-12H 7685 6H;4x5>; 40x8  40x8 1 4850 6455545 3.00.3 901
Slerling ..FCs210 15-18 10175 o0-5x574  40x8 40,8 c
P 2-3 1570 6-844x444 20x7,00 630 20noot 5000 6-446x644 0020
:ELZS:\‘ .‘.82?”: 2-3H 2095 6-341:((441 20x7.60 Stewarl. ..41HE 1 086 6.50,18 6.60/18 n 630K 26000 6200 6-456x544 0.00/20 S.}Y__Zl\/ll
sch acm, ’ zoHA 2H-4 2185 6-341:44j 20x8.25 siewarl. ..46HE 10750 695 6.50/20 6.50.20B .. 631 240007 6750 6-456x644 1.76/20 9I/UM *
: d Siewatl. ..47THE 12750 895 6.50/20 6.50/ K 631K 30000 6950 6-456x844 1.75/20 -dBZ)
3-4H 2595 6- 20x8.26 20:8.25 :od
sepeen! zon E-axads d Siewart. ..43HE 14750 1395 6-3HX44i 7.00/20 7.0/2fld K ..640 200007 6100 6-4Hx8« 1.00/20 J./1..
schteht... ...28H 31.j-5 2895 6-4:444  20x9.00 20x9.0d siewarl. ..49HE 16760 1695 %-_%4 444 7.00/20 7 0,20 H 6300 6-47xSj 1.002Q 9.07201
scbschi,, .28HA 4-5H 3C50 6-4x444  20x9.76 20x9.75 siewart. ..32XE 18760 2190 441 7.00/20 7.0.20d H
d siewart. ..48-88 20750 3090 8-344x444 '.25/20 8.25/ 6460 6-444x544 1,78,20 Sifids
Scbschl... ..30H 4-8H 3145 6-4x444 20x9.00 20x9.0d 2890 I, 760120 7 g(())c/i G/ 6660 1.75/20
8296 6- 20x9.75 20x9,76 siewart...18xse 20750 0-44IX4H 7. . N
senachtn sonk aM 3 Gaxan d 20d 642 280007 6750 6-444x644 9.76/24 YVl
Schacbt... ...35H 3575 6-444x444 20x9.00 20x9.Qd siewart. ..38-8E 25750 4090 8-344x444 9.00/20 9.0/20C W .643 320007 6950 6-444x544 10.5x21 10OSi
Schacbt.. .35HA  6-7 3725 6-444:444 20x9.75 20x9.75 Siewarl. ..33-6E 25780 4090 6-444x54 9.00/20 9.0/20C W ’ 2d pi
h d Siewart. ..JIXE 30750 5490 6-4Mx5> 9.76/20 9.76/ ...691 320007 7250 8-454x544 10.6;'24 10.5/>D |
.. - 4295 6- 20x9.75 20x9.75 20d w .
scbachte. om0 G-aadxaas d Siewart...27xsE 33760 6290 6-44Sx8>4 10.50/ 10.50/ White..630SW320 40000 6658 9.00/20 9.110.211
Schacbt,. .40HA 6-8 4545 6-«4id4i 24X9.76 24x9.75 24 24d  w  While. .630SD320 40000 6733 6-456i6>4 0.00/20 O.O0.MI
d .
.. .40HB 7-5 1695 5-444x444 20x10.6 20x10.5 studeb’r..1-T-230 11000 505 6-344x444 6.00/20 32x5 A Wh!le.A64BSW420 60000 8550
sepacht % d Sludeb’r..1-T-241 11000 300 6-344x444 6.00/20 32x0 K While ..643SD420 50000 8625
Schacht... . (6H 7-10 5795 5-444x544 20x10.6 20x10.5 Sludeb'r..1-T-26s 11000 615 6-314x4V, 6.00/20 32x6 S meWhite.......... 730 26000 6000 972%
d d
schacht.. .66HA 8-11 6896 5-444x544 24x10.6 24x10.5 Sludcb’r. 1-T-641 13500 946 6-344x444 6.50/20 6.5/20d S ee\While. 30000 '0800 12-344x35 10.5.20 C] 15}
d Sludeb’t..1-T-653 13500 970 6-344x444 6 60/20 C.5/20( S
scbacht,. ....70 0-12 6200 5-444x544 36x6 40:8 Sludcb’r .1-T-665 13600 995 6-344x444 6.60/20 6.5/20C S
Sludeb'r I-T-683 13500 1045 6-344x444 0 60/20 6.6/20d b .
steilm f FB40 1136 5-344x4 6.60/20 5.50/20 WiHyi. 780 6-344x444 0.00/20 35S
Slerlins FB50 1240 6-344x4 7.00/20 7,00/20 Sludeb'r..1-T-741 13000 1545 6.50/20 32x6d S Whniys. 820 6-344x454 6.00/20 32)61 1
Sierung FB60O 1690 5-344x444 7.00/20 7.00/20 Sludeb’r..1-T-765 16000 1695 6.50/20 32x6d s Willys. 930 6-344x454 6.60x20 6.50i195
starling FB7Q 2685 6-4:444  7.60x20 7,50/20 sludeb'r..1-T-783 16000 1620 6.80/20 32x6d s . )
sleiling...FBTIS2  8J3 4580 5-4x444 9.00/20 .00,20 Willys. . .365 244-344 970 6-344x45: .50x20 6.>i>
Starlinp... .FD80  3-4 3065 6-4x444 8.25/20 S.26/20 stadeb’r.1-w -841 18200 ' 1845 '6-4x444 32x6d S

ABRBVIACIONEIS: tt— Fropelsldn por 4 ruedas k — NeumSticos n eleccldn a precio 8— Conico helicoidal

tt7— Con motor Cummina Diesel adicional Sd—BiseIgdo espiral de debi»
e—PrapulslOD delastera <—6 ruedas B — Eogranajc cénico reduccion
-ea—%%uG ruedas— |iropulalén per 4 b— Balones » Cc— cad'jna R — Bednccion seoclllt
ruerlse y 10 neaiuAtleoe iii—Se suministran también D — Doble reduccion W —Tomillo sin fin

tt—10 Neumillcos
7— Peso bruto maximo permitido, n
Ubrii

distancias entre los ejes
d— Dobles
n— Neniu&tlcoa

31— 10 neuniAtlcoe
F .F ,— Completamente flotante

R'W — Redncclén por ttteilt
sin fin

venta de los productos Bendix-Sttom-

sarrollo de sistemas de carburacion en
beneficio de todo tipo de motor de au-
tomovil, de avién, de motor marino y
de motor industrial.” La

La administracion de la Zenith Car- de
burator Co. continuara a cargo de
Victor Hefter, quien ha dirigido los
negocios de esta compafiia desde su
fundacién. De ayudante tendra a B.

Adquisicion de la Zenith-Detroit

. berg en Europa.
por la Bendix g P

Vincent Bendix anuncia que a la
lista de subsidiarles de la Bendix Avi-
ation Corporation que comprende com-
pafias de automoéviles, de equipos para
aeroplanos ye de aviones, se agregado
recientemente la Zenith-Detroit Corp.,
la cual, de hoy en adelante, se llamaréa

Federal Motor Truck Companj

Detroit esta celebrando su sniver-

sario de plata. Varios jefes, empl®®@e®

y representantes de la compafia n®

rendido merecido tributo a Martin

Pulcher, el presidente de la oi‘'gan>"

W. Westcott,

sencillamente Zenith Carburator Co.
“El trabajo de la Zenith Carburator
Co. se continuarda, como hasta ahora, en
su fabrica en Detroit” dijo el Sr. Ben-
dix. “Con la adicion del carburador
Zenith a los carburadores Stromberg,
la organizaciéon Bendix contara con fa-
cilidades extraordinarias para el de-

62

vicepresidente y subge-
rente general de las compafiia. Las dos
subsidiarias, la Zenith y la Bendix-
Stromberg, continuaran funcionando
como antes, es decir, independiente-
mente en sus negocios, pero unidas en
administracién central y cooperacion.

La Zenith

tomara a su cargo la

Ayuntamiento de Madrid

cién, quien goza de la distincion ®

babel' sido la cabeza dirigente de
fabrica de camiones durante un cusr
de siglo. La experiencia del Sr. P"®
en la industria automotriz se

a 29 afios, cuando empez6 como uno
los incorporadores y secretario tesore

de la Oakland Motor Car Co.

E1l Automévil



e f

He aqui nuevas de gran trascenden-
ciaparalos miles de compradores de
ejiones gque han deseado siempre
disponer del rendimiento, funcio-
namiento, fuerza, velocidad y resis-
tencia del “ Speedwagon” Reo.

Un descollante nuevo Reo, de 3855
kg- (8500 Ibs.) de capacidad bruta
aforada que lleva el nuevo motor-
de-camién Corona-Plateada, hecho
porlaReo,y que posee el maximum
deespaciode carga, aspecto perfila-
do y frenos hidraulicos—a precio
pasmosamente bajo.

Poralgomas que el costo del camion
roasbarato se consigue ahoralagran
duracién, los servicios extra y la
~tisfacdoii que caracterizan al Reo.

0 que aun es mas importante, se

Hay wun

1935

chasis-de-camidn reo

adquiere una definitiva Garantia de
Rendimiento (el Aforo de la Habi-
lidad) que asegura la satisfaccion,
por adelantado. EIl gran motor-de-
camion “ Corona-Plateada” Reo se
ha proyectado especialmente, por
los ingenieros de la Reo, para trans-
portar rapida y econémicamente
materiales o mercancia.

Se construye para compradores
expertos que insisten en adquirir
buena calidad a moderado precioy,
por ello, merece inmediata conside-
racion. Hay gran variedad de es-
tilos de cajas-de-carga, hecha por la
Reo y que se ajustan al chasis Reo
para suministrar un autovehiculo
completo y coordinado; en el que
se puede depender, por completo,
para el transporte mas eficaz al
costo mas econémico.

para cada

PSST

CfTKC

Lo» camioxM», 6mnibuaea y trdctor-remolques
Reo son de ~ tonelada a L4S10 kg. <32,000 Ibs.)
de capacidad (aforo bruto) en 32 longitudes entre
ejes. Hay aun buenos territorios para los que
podemos conceder exclusivas de venta. Cable-
grafié o escriba, hoy miamOy pidiendo impresos
descriptivos y detalles.

R E MOTOR CAR CO.

MICH. E.U.A.
Dira.cion Telegrafies: REOCO LANSINe

LANSING,

clase de acarreo

Ayuntamiento de Madrid
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EL UNICO SERVICIO COMPLETO DE PIEZAS DE CHASIS

GEMELOS TRYON Y GEMELOS
SILENT-U

TENSORES EXCENTRICOS Y
TENSORES RUBBEROD

PERNOSTHOMPSON PARA CHASIS

BUJES OILITE DE LUBRICACION
AUTOMATICA

También estas conocidas piezas Thomp.
son para motores

VALVULAS “S”y “v”
GUIAS DEVALVULAS CRAFITADAS
(DELUBRICACION AUTOMATICA)

ASIENTOS DE VALVULAS
DURACROME

RESORTES Y RETENCIONES
EMBOLOS DUPLICADOS EXACTOS
DE LOS ORIGINALES
PASADORES DE EMBOLOS CON
ENCHAPE DE CROMO
BOMBAS DE AGUA SIN
EMPAQUETADURA

PIEZAS PARA BOMBAS DE AGUA
MANGUITOS DE CILINDROS
DE SEMIACERO

THOMPSON PRODUCTS, Inc.

Departamento de Exportacion:
Cleveland, Ohio, E. U. A.
Direccién telegrafica: Thompro, Cleveland

REPRESENTANTES!

KBNDRICK VAN PBLT,
Sao Panto, Brasil

DANIEL JIMENEZ DURAN,
Bagéla, Colombia

J. G. ROTHSCHILD,
San José, Cosia Rica

L. GONZALEZ DEL REAL,
Habana, Cuba

J, E. ESTRADA,

México D. P : México

S. 1. AL M,

Santiago, Chile

ALFRED PALLISER,
Lima, Peru

FRANK GAMUNDI,

San Juan, P. R,

JOSE LOPEZ ZUERAS,
256 Muncaner,
Barcelona, Espafia

BERNHARD SCHMIDT,
Caracas, Venexueta

WILL L. SMITH, S. A-,
Buenos Aires, Argentina

WILL L. SMITH, S. A,
Montevideo, Uruguay

lhom psot|
Products

E1l Automoévil A meeic*™*



Asegurese de
TRES COSAS

Antes de emprender la representacion
y venta de un producto, asegurese de
estas tres coséis:

1. De que sea un producto satisfac-
torio.

2. De queel pablico tenga en él impli-
citaconfianza.

3. De que cumpla fielmente con todo
lo que Ud. dice acerca de él.

Cuando Ud. obtiene la representacién
de los acumuladores Willard, cuenta
con la seguridad de lo siguiente:

1. £1 producto dard servicio satisfac-
torio a todos sus clientes. Ud. puede
apostar su reputacién en su calidad.

2. En todeis partes del mundo, los
acumuladores Willard son los predilec-
tos entre los duefios de automoviles.
Esto significa mayores ventas.

3. Ud. esta vendiendo un surtido de
acumuladores que satisface todos los
requisitos de la demanda, con ventajas
sobresalientes y exclusivas que de-
safian y vencen toda competencia.

;Se interesa Ud. en estudiar mas a
fondo este negocio, que le ofrece otras
importantes ventajas, ademas de las

presentes? Pidanos, entonces, por
carta o por telegrama, informacion
detallada.

ACUMULADORES PARA Aeroplanos =« AntoméviUs Omnibus y Camiones
Alumbrado de Emeriencia = Instalaciones de Alambrado Equipos Marinos

Auloboies de Recreo y de Trabajo = Radiorreceptores -
Tetéjono y Otros Comunicaciones = Taximetros = Interruptores de
Aceite para Circuitos -

lantes -

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

1935

DEPARTAMENTO
DE EXPORTACION

Cinematégrajos Par-

Motores Diesel - Maquinaria Xanjadors - Trabajos

Industriales.

CLEVELAND, OHIO, E. U. A.
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catabaos

OS fabricantes de los productos que se anuncian

-J en esta revista, no pueden, por obvias razones.
dar una exposicion detallada de sus productos
en el limitado espacio de un anuncio.

~or regla casi invariable, los fabricantes preparan
especialmente para el uso de los interesados,
catalogos en que detallan minuciosamente sus
oroductos. Estos catalogos contienen siempre
informacion muy interesante e importante para los
comerciantes del ramo.

"Pida catalogos" al fin de un anuncio, es en realidad,
una invitacion cordial que el fabricante extiende
al interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacion que a menudo conduce
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado
de la lectura de un catalogo.

pida catalogos. Le conviene mucno.

El Automévil A merican"



iConsidere la bomba! Es la
herramienta mas importante para
hacer ventas, que tiene “el hom-
bre con la manguera”—el Unico
punto de contacto que él tiene
con su clientela.

Bombas computadoras Y regis-
tradoras de combustible Wayue

E I 9 7 % de los clientes ha

de ser inducido a comprar algo mientras
esta parado al lado de las bombas. Por
esta razén, cl equipo de bombas es ei
mas importante de todos los elementos
deja estacion de servicios y abasteci-
mientos. Al instalar los mas pode-
rosos elementos de ventas del mercado—
las bombas computadoras Wayue y las
bombas cxhibidoras Wayne Display-
meter (que constituyen una combina-
cibn de bomba computadora Wayne y
espaciosa vitrina de exhibicién) crece-
ran rapidamente sus ventas y ganancias.
Las bombas exhibidoras Wayne Display-
metcr facilitan la exhibicion de mercan-
cias en el puesto de las bombas y por lo
tanto, propenden a aumentar las ventas
de accesorios. Resarcen de tres modos
su propio precio.

Dos afios de experiencia practica con
méas de 12.000 instalaciones han demos-
trado que estas bombas son exactas y
seguras, que aumentan las ventas y des-
minuycn las pérdidas. Cada gota de
liqguido vendido queda correctamente
computado y registrado. Introducen el
método de la caja resgistradora a la
venta de combustible. (Puede Ud. ade-
lantar en su negocio sin la protecciéon
que estas bombas le ofrecen?

El mecanismo de computacién de la
bomba Wayne mide e indica el nimero
exacto de galones o litros, o fracciones
de galén o de litro, de combustible, que
se ha vendido, computando y sefialando
exactamente el precio en lu moneda co-
rriente de su pais, en un registro que
lleva cuenta de ambos totales.

Se ofrecen en galones de los Estados Unidos, en galones ingleses, en
litros y en los sistemas monetarios de Inglaterra, Holanda, Africa
del Sur, Espafia, Canada, México, Colombia, Pnerto Rico y Jamaica.
Pueden también adaptarse a los sistemas monetarios de oiros paises.
Los cambios de precios se efeclidan con facilidad.

Sirvnse pedirnos boletines informativos.

WAYNE COMPANY

Oficina principal y fabrica

750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A.

REPRESENTANTES: Fubrlci. subsidiarias en Lon-

A . tire», Inglaterral Los Angeles, Calif., Roehester,
«nimrro aqia ilustrado se suininist .

a @ i fici 1 Fa., E. U. A. Canada* W ayiie Ga.” Ltd., Toronto.

precio arliclonal. * (tuna<lii. Inslaicrra”—Waytie Tank & Pum|> Co.,

Ofiros productos Wayue Lid., 42 Nowlanda I*arb, Lutttire«. EApafia y «o*

GupoMiofl papa casolina. avoite Iu | niar espafolas Aiitocosorios Harry Walkcp,

y aup papa g : : S.A.. Robellén 184, Bnrcelonu. llraNU>-Efiuipa-

7 olc«l«ol 'y gasolinu «n incntos Wayne do Brasil, Lida,, raa <3a Uiilao

*Qovjl..., y levnniudores do nuto- 30/30A, Rio <Jc Janeiro. Peni— A. y F. Wlese,
«» \ro, comjdeio <3c bombos para
rvept,. it , shaM lubricante, provistas de
Clail @~ éstos; compresores de aire

d« nutomoévUcs.

iebican" 2935

S.A., Edifelo Wlose, Limu. Filipinas— Manila
Machlinory & Supply Co., Inc., 67S-681 Dasma-
rifias, Manila. Colombia Sociedad Comercial
Hviunda-Colomhio, apartado 94; Barrattquilu.
Portugal 7 Africa Occidental Porlugucsur—Kurt
Porst, rita d.*i Froto S$9, Lisboa. Replblioa Po-
ntinleo Dalniau R., Isabel la Catélica 115,

Santo Dumtngo.
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Hay solo un legitimo

AMERICAN BRAKEBIOK

e El éxito del AMERICAN Brakeblok ha inducido a
otros fabricantes a imitar este famoso producto en aspecto
y aun en nombre. Ninguno de ellos ha lobado, sm em-
bargo producir un forro de freno de calidad idéntica o que
pueda igualarlo en funcionamiento y economia. EI
AMERICAN Brakeblok se hace de los mas tinos mate-
riales. Se vende bajo su propio nombrey a un precio fijo.

La instalacion del AMERICAN Brakeblok en un auto-
movil, camién u émnibus, imparte al vehiculo paradas
mas rapidas y seguras, con menos presion sobre el pedal
de enfrenamiento. Asegura una accién de freno saQsfac-
toria durante mucho tiempo,debido aque el forroAM EKii-
CAN Brakeblok se desgasta lenta y uniformemente, jo
que por otra parte conserva en mejor ajuste el sistema de
enfrenamiento, libradndolo de costosas reparaciones. EI
AMERICAN Brakeblok tiene también la propiedad de
neutralizar rapidamente los efectos de la grasa, aceite y
agua. No se deteriora a causa de la edad y clima, ya este
en el almacén, ya en servicio activo.

En la forma de rollo, una existencia pequefia de sélo
diez rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125
marcas y 400 modelos de automoviles y camiones li-
vianos, lo que permite satisfacer el 90% de todos los
requisitos de frenos interiores.

El AMERICAN Brakeblok se suministra no s6lo en la
conveniente nueva forma de rollo sino también en ti®
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de
recubrimiento completo empernado. Ademas de este
moderno forro de freno, fabricamos excelentes revestt
mientes de embrague, en tipos de tela y moldeados, de
gran flexibilidad, exentos de protuberancias, que no re-
quieren afinacién preHminar. Por carta o Por telegra”,
sirvase pedirnos detalles y precios del AMERICAN
Brakeblok—el moderno y seguro material de freno.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4660 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A.

Nueva York, Cleveland, Chicago, St Louis, Loa Angeles,
San Francisco

Departamento de Exporucién:
39 Water Street. Nueva York, N. Y., E. U. A.

Una dMiién dr la 4mcrir.an Brakr Skoi and FouTtdry Compony

AMERICAN 17/

RAKEBLOIV

Reg. U.S o ff

B

PIEZAS
ATLAS

mv m PARA

FORD —

Y EL

CHEVROLET

N€atro8 depoésitos eston
repletos de plecas o6e
i*epijesto de fina calidad,
pora ei Ford y el ObOT*
rolet,para iomedloto em>
barque a cualquier punto
del mando. Estas piezas
de primera calidad per*
mlten reparaciones mas
satisfactorias y rcmone*
ratiros, Aseguran la se*
tiBfacci6o de la clleoteln
Jiorque garantizan un
funcionamiento igual al
de las piesas originales o
mejor gne éste.

De calce a laminila a bloque de cilindros, la ATLAS
ofrece todo lo que se necesite en piezas de repuesto porn
automdviles y camiones Ford y Chevrolet.

Impéngase del surtido Atlas, Eu la compra
de piezas Atlas hallara mayor convealsiicia y,
econoiDia.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.

123.33 Wesl Michigan Street, Indianopolis. Ind., E. U

AADircrrion teicsrafica: “Atlaaparts,” Indianapolis, U. S. A.ns

Cadenas para neumaticos
Weed American
con barras de refuerzo

Mas del
doble del

recorrido

Mayor

traccion

Chavetas
CAMPBELL
Hammerlock

La chaveta méas préactica del mercado.

La méa» facil de insertar. La mas facil de cerrar.
La mas facil de quiUr.

American Chain Company, Inc.,
and Associated Industries
Departaménto

EsporSad~fn

280 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E.U

El Automovil A meric®®

Ayuntamiento de Madrid



ilecuerde que hay

3 necesidades de cable en cada automovil
3 ganancias adicionales para sus representantes

3 modos de aumentar sus ventas de cables

Cable Primario
Es igual a 1/3
do la Ganancia

En total de dinero, el cable para automoviles deberia ser uno
le sus cinco productos mas importantes.
Lo sera tan pronto como Ud. haga que sus clientes compren-
j%lﬁ_ei negodo de tres ganancias que los cables Balden permiten
izar.

Cable primario

iHagalos que reemplazan con alambre primario Belden, a causa
fc que es facil de emplear, con la seguridad de elegir el tamafio
Irrecto. EIl tamafio exacto de cada alambre primario Belden va
luamente indicado en su trenzado. EI surtido Belden com-
ande grupos completos de alambres para el Ford y el Chevrolet.

Alambre de Alta Tensién

iHagalos que reemplazen con el Belden 7777, porque este es el
jpnibre que tiene todas las ventajas adicionales resultantes de la
Speriencia en aviacién y aceptaciéon por parte de los fabricantes
Nautomoviles. EI surtido Belden comprende juegos completos
ecables para el encendido para toda marca de automovil.

Cables para Acumuladores

iHagaos que reemplazen con cables Belden para acumuladores,
f cuales son de tamafio completo y se incluyen en la dotacion
permal de las fabricas.

10frecemos diversos surtidos de alambres Belden para automé-
jcs dispuestos en atractivos escaparates de exhibicion y hay un
paparate 0 mostrador especial para cada requisito de garaje o
ier de reparacion.

SELDEN manufacturing company

4653 W.Vau Burén st., Chicago, lll., E.U.A.
norma de equipo de AUTOMOVIL
Direccion iciegraflca; “Belclcnite” Chlcngo

Belden

hambre de alta tension— cables de acumuladores

ALAMBRE PRIMARIO

\bril, 1935

cxticJtydiiptrt
lodir jet nuutdix

ESTE EXTENSO MERCADO SIGNIFICA MUCHO
PARA UD., debido a que la BORC-WARNER IN -
TERNATIONAL le permite ahora a Ud., como
concesionario en el extranjero, aumentar su servicio
a su propria clientela, comprando todas sus piezas
de repuesto para automoéviles de esta sola fuente
de abastecimiento digna de confianza.

Agrupados en nuestro completo servicio de abaste-
cimiento, de alcances internacionales, se hallan los
productos de acreditadas fabricas norteamericanas.
Con sobrada razén se les llama “productos de vasta
experiencia” por los numerosos concesionarios y
comerciantes que los venden en todas partes de
los Estados Unidos.

iHACA ESTA PRUEBA! La manera de comprender
el gran valor practico de este servicio es sometién-
dolo a una prueba. Un pedido inicial es suficiente;
pero, permitanos sugerirle, en primer lugar, se sirva
obtener informacién detallada, incluyendo nuestros
nuevos catalogos y pormenores sobre nuestra re-
presentacion.

BORG-WARNER INTERNATIONAL
CORPORATION

310 South Michigan Ave.

Direccion telegrafica; BORCWARNER

COMPARNIAS CONSTITUYENTES DE LA BORG-WARNER

ThB Borg anil Beck Campan, Mechanics Universal Joint Company

Barg-Wariiir International Corporation Morse Chain Company

Soro-Wamer Service Parts Company Uprse Chain Company, Ltd.

Detroit Gear and Machine Company Rocktord Drilling Machine Company

Warner Cear Cpmpany
Wheeier Schebler Carbpretor Co.
Norge Corporafipn

Ingersoll Steel and Disc Company
Lons Manufactiiring Company
Long Manufacturing Company, Ltd.

Marvel Carbpretor Company Detroit Vapor Stove Company

69
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ANUNCIA

ACEITE PARA MOTOR
EN LATAS SELLADAS

Un aceite libre de Cera. Resiste el

calor. Para motores de alta veloci-
dad. Di 100% de proteccion a los
cojinetes.

Envasado en latas atractivas de
1y 5 cuartillos (0.946 litros y 4.73
litros) selladas en la fabrica. Tam-
bién en tambores de 5 y 55 galones.
El estante ilustrado se suministra ai

costo.

Se ofrece en los siguientes grados:

SAE 10-20-30-40-50.

Un ndmero limitado de territorios ex-
clusivos aun estan abiertos.
cablegrafie pidiendo detalles.

Escriba o

R. M. HOLLINCSHEAD CORP.. Camden, N. J., U. S. A.

D ireccion eableffraftca: w hi*. camden.

Prove completa vista despejada al
conductor y al pasajero

BRAZO AUXILIAR TRICO

T A tendencia hacia dos limpiadores de parabrisa ba estéblecido
i-i una creciente demanda de brazos auxiliares Trico, los cuales
se suministran en modelos univ~salea para

en todo automoévil. Saque provecho de! . facil
endo los limpiadores de parabrisas T .otros artiou os
venta de los comprendidos en el surtido de Productos trico.

Pidanos informacién detallada.
TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.Ujk.

ifR 1y i Dlre«la “TRICOPROD” Baffal
pnODUCT= - -

Los cables y las piezas
13 SupCOH

son productos

de NORMA
La roputaoién de un surtido normo[es su garantia do servicio
satisfactorio de gran duracion. No espe*ule con oroductos de

construcciéon Inferior y de marcas desconocidas.
clientes lo maior.
CABLES KONDOTtr-KABLES para tronos BENUU ~ HUCK.

Suministre a eus

SURTIOOS Y EXHIBICIONES DE PAREO DE CABLES
KONDUIT-KABLE.
PIEZAS DE REPUESTO Y SURTIDOS PARA FRENOS

HIDRAULICOS.
VARILLAS Y CONEXIONES DE FRENOS PARA EL FORD.
COM/SnaANTSa iL por MENOR: PfioM»

mUlnooi y (Mtioi o! tiwibre d« sti Armo alasteceima-
CUSTBS AL POR MAVORT Sirtywjo escrtSimol.

SUPCO PRODUCTS CORP.

DeonrRimonlo do Exporlaelin. 99 Watsr St.. Nuova York, N. Y-. E.U.A.

t,0MEK-

NEUMATICOS RIVERSIDE

Un completo surtido: neuma-

ticos de camién, balén, cojin

de aire. A la vanguardia en

servicio, calidad y precio.

Losnuevosneumaticos Wards

Riverside, de Primera-Cali-

dad, comparados con las otras

principales marcas de los Es-

tados Unidos, ponen de mani-

fiestoun 28% mas de kilome-

trajey 12% mas en resistencia

de la armadura. iEs por eso

que las ventas de los neuma-

ticos Wards Riverside pasan

ahorade 25,000,00011A1 buen

servicio se debe!
Esta ©specia/idad se vende en al extranjero sélo por
el comerciodeiramoy concesionariosimporradores.

Todavia Quedan disponibles representacionea en
muchas partes. Escriba o oabiegra/le ahora mismo.

MONTGOMERY WARD

Dlvidin Fabril de Exportacidn-Chicago, U.S. A.
Cablegramas-Thornwant

Ai mcentrarsr Ud. en Chicago, visite la cEcina central de
exportacién. Simada en el SIS ITest Chicago Avenue.

STHATENS |

Piezas paraelFord y el Chevrolet

Al comprar piezas, aseglrese de ipel
Insista en]"I
de marca Simmons, que son las B»!

sean de buena calidad.

preferidas entre los mecanicos en IH

das partes del mundo.
logo gratuito, en el cual hallara
las piezas que U3. necesita parar
moéviles Ford y Chevrolet.

The SIMMONS MFC. |

CLEVELAND. OHIO. E.V.A.

necesitamos agentes

en ciertos Importantes

Pidenoo, ahora mismo, Informacien eompio"-

The Bhalcr Compony. tabriconto Si bi
temosos parches Slialor para cimoras o ts_
liw do noamitlcos, nocosUo todailo ropie®
sentomei o conceslonacloo da . .
roi|«iiikhUldad en clertco importintoi ocia
.In, La roptoscntaclin do osla
atsnlllca an nogoelo pormanenle y W«siir".

s, & ii2r Mhndil d

NeiimAllcos y Céamarao do & h ' “,5%
ciiamo con mis do 06 OM ' “ftlio
iodos" en los Estados Unidos.
oliionlonde muy buenas ngi
loo famosos parche. Shaler de ap”lcael J P«

calor. En todo caso, loo .m
iiirts DalsoB. ouo estin siguiendo .
fomerciil. han aumenUdp sus i
aananclos’. Aproveche Od. i

lie dodicaroo a uno de loo negocios >n*J j,|.
crollvos de la Industrio eutomotrli. nic"
iinnot abors mismo.
THE SHALER COMPAN»
Mllwiukee. Wleconsin, IS, U.
Direooién UUgréafica: Sbulerl»®

El Automovil Amer>™*

Ayuntamiento de Madrid

Pidanos oaiH



Unicamente las legitimas PIEZAS DE

No hay substituto para el
ENCENDIDO le dan a

[esmerilado EXCENTRICO Ud. todas estas ventajas

1. Contactos de tungsteno 100% puro.
(A) Brazos equipados con baquelita.
Bloques de rozamiento de lino im-
pregnado y bujes de baquelita im-

pregnados.
del asiento de valvula 2. Condensadores de lamina de estafio
y con todas las conexiones soldadas.
Bcerfl?gdéoﬁglo%:cnﬁddoe&ﬂgmﬁ ho‘*ﬁ;@"éﬂg_ Cada condeusador esta berméticamente
stituto para el esmerilado excéntrico del cerrado contra la humedad. Cada
* . X
asiento ?ﬁp‘(ﬂ;ﬁgs Mas de veitiie fabrl condensador tiene la capacidad correc-
adoptando a su produccién normal el sistema ta para el vehiculo en que se instala.
Efba'ﬁvﬂi esmerilado excéntrlra de asiento 3. Bobinas de tres ciases:
IFd., también, puede implantar en su taller (A) Bobinas Hi-Way que responden
el esmerilado ezcontrico de asiento de P .
vélvula seguido en las grandes fabricas. a las caracteristicas de las bobinas
El nuevo modelo E*J de esme* de precio bajo empleadas de dota-

rlledora HALL, que mostramos

auui. es idéotlco 0o funciona- cién original.

miento al_ equipo Hall do (B) Bobinas Speedway, construidas
fabrica. Esmerila con suma L
DrerJslon todo asiento, hasta de acnerdo con la méas elevada norma
de 2~* de didmetro, de coero PR -
endurecido, de esteilte o de de rendimiento de bobina, a un
| esmeriladora Merro fundldo i Para que precio un poco mayor.
pagar mas por menosf Para - - R
Hall informacién  detallada, comu~ (C) Bobinas Giant, consFrgldas para
| para asiento %U?Sesﬁgg rsel;)rsshg]sttggfgor;ag motor;tiesn g;ancles nddeidserwcrlompes:dto,
de valvula cercano. que tienen ence o po agneto

para economizar combustible.
”mtra Hall Mfg. Co. 4: Escobillas para Generador y Motor

wan
plgtaaaoladglrea:,] Toledo, Ohio, E. U. A. de ,eranqule,b COI’t'I c_aracterlstlcas en-
|agfn§te en caja 4G Riehmond Rt,. TorontGi sayadas en laboratorio. o
Canada 5. Tapas y Rotores de Distribuidor,
Go de VeeU - ) moldeados y debidaments tratados pa-
MOBRia & INGRAM ' CrsiUt do_Correo 127 ra evitar prematuras irregularidades.
2C FInsbur; Square . .
Londres. E.O, 2 Gerente de Ventas en Cuba:
inglaterra SR. B, M. GONZALEZ The Machl_ned_Pa_rts Corporation
Gerenie da Ventas an la Argentina: Calle 21, No. 450 Detroit, Michigan, E.U.A.
.SK OITO ERERSON Hab&iia ‘‘FabrUante M _eurtido de piesce de encendido

eepecioimenie proifectados”

M I M A X
Loné Life

JOSEPH WEIDENHOFF, INC. Auto Finish

Introductora de la Afinacion E| Acabado de Larga Vlda

Certificada de Motor L, .
Para Autombodviles

CHICAGO, ILLINOIS, E. U. A. Las Lacas MIMAX siempre han tenido muchas
ventajas en su servicio, pero hoy, con el Sistema
MIMAX, ofrecen ventajas adicionales de gran
valor. EIl Sistema MIMAX de Entremezclas
permite llevar una existencia compacta, dis-
poner pronta y facilmente del material, que-
dando omitidos los colores “que no se mueven”
y aumentar las ganancias, debido a que se re-
quieren solamente quince Colores Basicos.

Para camiones, autobuses, ruedas y guarda-
fangos,—donde se requiera rapidez, economia
y buen servido, Usese

LAV AKX

TUBULAR RIVET & STUD CO. El Acabado Sintético de Brillo Excepcional

Boston massachusetts e.u. a. A P .
,O|recr|an telegrafica:  Rlvet. Syosten Para mas deta“es dlrljanse a:
Claves: Bontley y A,B.C. da ocliclén. - -
ta febnca mas /erattds del mundo de todas las dedicados P|ttsbu|"gh P|ate GIaSS CO_
a la construcciéon de remaches r L, N~
Pfiini éc Varntsh Ditision Newark, N. J., E. U* de A.
-u dgirt'rrion CnbUaraficth SUNPROOF
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Separadorespara mayor duracion

El desgaste de los separadores entre las placas es la

causa mas comun de los fracasos en acumuladores.
Este defecto hasidoyavencido por medio del nuevo
separador USLDurabar. Elaborado del mejor cedro

de Fort Orford, cada separador Durabar esta re-
forzado con tres listones de vulcanita, con lo que
se evita e! contaao entre las placas y, por consi-
guiente, los cortocircuitos que tan a menudo ha-
cen faUar prematuramente al acumulador. Ademas,
no merman ia potencia eléctrica del acumulador,
como sucede con otros tipos de doble aislamien-
Ito. Verdaderamente, un notable descubrimiento.

T E

Vara mayor potencia

La USL anunci6é recientemente el descubrimiento de
Activite, un nuevo material para placas que rinde mayor
potenciaeléctricaenlos acu-

muladores USL y prolonga

su duracién. Tanto este

material como su uso en

acumuladores estan amplia-

mente protegidos por pa-

tentes. E! Activite da a ios

acumuladores USL esa

fuerza de arranque adicio-

nal tan necesaria durante

todo el afio.

Seliaii dtlalles csmplttos.

U.S.L.BATTERY CORPORATION
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El equipo de lubricacion mas

nodermo pistolas
ycaballetes de 11 C
pistolas U * 9«

Pistola U. S.
modelo ASG-1

e La nueva pis-
tola de lubrica-
cion de gobierno
doble ha sido
aceptada como la
m a&s adelantada
de su clase. Desa-
rrolla sobre la
grasa una presion
de 7500 a 10.000
libras.
Tocando levemente su conveniente ga-
tillo, se obtiene una sola inyeccion o bien
una serie de inyecciones seguidas. Sirve
para todas las clases de lubricante de
chasis, lo mismo que para las grasas espe-
sas y fibrosas. Perfectamente equilibrada,
sencilla, firme, durable y a prueba de ma-
nos inexpertas. Da muchos afios de ser-
vicio exento de molestias.

Plitela U. S.. modelo AS6*t

Caballete para
pistolas U.S.

= EI cabaUete U. S.
“Runabout” de tipo
portatil, es de peso
muy liviano, de cons-
truccién firme y muy
facil de trasladar.
Los soportes ajusta-
bles de las pistolas en
su bastidor permiten
emplear cualquiera
combinacion de pis-
tolas, EI recipiente de herramientas en la base
dei caballete es bastante grande para admitir
todas las herramientas necesarias, ademas de
barrasy conexiones diversas. Las cuatro rodajas
giratorias facilitan mucho su traslado. Este
caballete puede llevar hasta 7 pistolas.

Caballete gara pistolas U.S.

HIR COmPRESSOR CO.

CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
Departamenli) a4i Extortocién: 39 water Street, Nueva York,
N. Y., E.U.A.

Direccion lehgrafiea: widbioco
Onmnrrsores de aire Torres surtidoras

Levantaderes hldrdulieos de aire

77
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EL LETRERO

QUE BUSCAN LOS
DUENOS DE AUTOMOVILES

Cuando el duefio de automoévil ve un letrero de Exide,
sabe gne puede entrar en el establecimiento con la segun-
dad de obtener en él buenos acumuladores y un excelente
servicio de reparaciéon y conservacion de acumuladores.

Por intermedio de los principales diarios y revistas
estamos anunciando nuestros productos a millones de
duefios de automéviles. Les estamos adviniendo gne
“Cuando es Exide, arranca.” Les esUinos diciendo que
los acumuladores Exide dan un servicio irreprochable y
econémico. Y millones han visto ya que lea hemos dicho
la pura verdad.

Cuando Ud. tiene al frente de su puerta un letrero
Exide, no sélo saca provecho de lodo este anuncio, smo
que se beneficia también por la calidad demostrada de los
acumuladores Exide y por la fama internacional de gne
gozan sus fabricantes. A la disposicién de comerciantes
de acreditada responsabilidad tenemos toda”a algunas
buenas agencias. Sirvase pedimos en seguida informa-

£Xxibe

EL ACUMULADOR
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co.
Filadelfia, Pa-, E. U. A.

Departamento de Exportacion j

23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

La fabrica mai granac del mundo da acumnJadores para todo /ii

EL MAS SEGURO

de todos ios mandmetros de neumatico

Graduado en kilo-
gramos o en libras.

Un surtido completo
de modelos para ba-
lones y neumaticos
de alta presioén.

El mecanismo cubierto asegura exactitud
y prolongada duracion

T&Q Gohresalientea son las Tentojae exclusivas det maodmetro de

neumatico Dill Instant*Air que este diferente y mejor ensayador de

presién de aire se profiere en el acto a todos los demas. Una moes*
tra te coavencera iostactaneamente. Coic*
pre UDO, en seguida, y pidanos, al mismo
tiempo, informacién completa.

Un manual completo sobre
valvulas de neumaticos y
Sus accesorios.

B1 popular surtido de valvulas de neumitirn y
sus accesorios, de marca DillL ae describa e
tlustrn en este practico libro de refereneSi.
Gratuitameate envlaiemoa ejemplar a qulea
nos lo pida.

THE DILL MFC. CO.
Cleveland, Ohio, E.U.A.

X>ZXak*
handbookl

694 E. 82nd St.,

TIRE VALVES &
ACCESSORIES

STANDARD EQUIRMENT OF TIRE MANUFACTURERS

Aletas de Ventilacién FULTON tipo de bisagra

pare aut<undvUe» Chrytlar. DeSoto. Doilio. Ford, Plymoutn y de otraa manas eonnlin

OtKcea al aolomotUliu TODAS Ue «nli*ae Jo
mas una constrLcdén a prueba do jlbraclta. iln
como acMSOtlos lologranloe dol Tohlculo. AJu'tob .Per*e“ e“ oilil« guedoodo can
deade la pacM delantera dol rehiculo. Dan ioblerno do aenUlaclon con las
oaiitain,to abiertas o osrradas. Da parto dolantere o la

hacia adentro para tocojor el aire; la parto de tt»
la llmplest. Vidrio de seguridad, con guamliclocos de latdn con eneliape cc

LlildunrAtveM

Oe fai*

aleaos!

Extension
Fulton para
palanca de

Visera Fulton No. 20 freno

con lamina de 5H "xI15"

Insercldn do plrallna da oolor ahumado, para
difundir la lux tuerto. Da al conductor uno

Pata todos los Ireooi .
con bolin conlraL a |

lista COMPLETA T CLARA. Buloolan por fioll aleineo, so
ictiflilacidn unlrocsal. Puado mosoreo hielo
lo dorochi. Ixaulotda, arriba y abajo. Se

Lindo acabado de creM_
escondo cuando no ae uaa. Fino acabado.

THE FULTON CO.

1912 S; S2nd St., Milwaukee. Wis-,

Dlroselin tclsaraAea: :tan”. Todia laa olavct.

E1l Automévil

Ayuntamiento de Madrid



Con tantas marcas de bujias de ignicion como existen, los
corredores de automoviles invariablemente eligen las Champion
—porque saben que las Bujias Champion mantendran al motor
funcionando a la perfeccién durante la carrera. Los que usan
el automovil como recreo también saben esto y comprarén
Bujias Champion en cantidad si las pone Ud. a la vista y habla
de ellas a todo automovilista cuyo automoévil parezca haber
recorrido 15.000 o mas kilémetros. Para detalles completos
escriba a Champion Spark Plug Company, Toledo, Ohio, U.S.A.
Direccion Cablegréafica: “Champion,” Toledo.

Champion

EA Automovil. Amerid./ nd



Todo el

Mundo

Alaba al

— el neumatico que mantiene su agarre
antipatinador un 43 de mas tiempo.

IJamas en la vida un neumatico se ha ganado un éxito tan
tapidamente! jLos automovilistas en el mundo entero
corren & comprar este nuevo neumatico All-Weather G-3
— el neumatico que resisti6 & castigos tan fuertes que los
frenos de los automéviles de ensayos se gquemaron cada
72 horasi Unos & los otros los automovilistas se
cuentan como el G-3 mantiene su agarre antipatinador

un 43 % de mas tiempo que los Goodyears anteriores

E1l Automovil

el doble de mas tiempo que muchas otras marcas de
neumaticos. El G-3 le da todo este valor y segundad

adicionales sin costo adicional para Ud.

Si atn no vende el G-3, AH O R A es la hora de cambiarse
4 Goodyear. Si vende el G-3 — haga todos los esfuerios
posibles para venderlo. Una oportunidad como ésta par*
hacer mas ventas y méas ganancias puede ser que no vuelva

4 presentarse en mucho tiempo.

A mericano





