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R E S U L T A D O  D E  P R U E B A S  P U B L I C A S  H E C H A S  

A N T E  L A  P O L I C Í A  D E  D E T R O I T

LOS FRENOS DE 
ACCIÓN IGUALADA

en vehículos
AU TO PLAN O  Y  HU DSO N  

ASOMBRAN A LOS 

EXPERTOS DEL TRANSITO

D etroit, cen tro  de la industria 
autom otriz A m ericana, ha im ­
plantado requisitos severos de 
frenam iento. Sin em bargo, el 
A u toplan o con  cin co  pasajeros, 
m e jo ró  p or  cuarenta p or  ciento 
las distancias de parada que la 
P o l i c í a  de D etroit considera 
perfectas. Prueba  tras prueba, 
el A u top lan o  rep itió la hazaña—  
a 30, 60 y  80 k.p.h. Se detuvo 
con  suavidad— el rastro de to­
das cuatro ruedas siendo recto, 
sin desviación.

Otras Características 
del Autoplano

F ren os seguros son tan so lo  una 
de las razones a que ob ed ece  la 
m ontante popularidad d e  las 
m arcas H udson . C arrocerías  
todas de acero, m otores de sin 
igual potencia  y  suavidad, fu n ­
cionam iento d e  c a m p e ó n ,  
robu stez y  econ om ía  probadas, 
la M a n o E léctrica , son otras 
razones por las cuales los veh í­
cu los A u toplan o y  H udson  
llam an poderosam ente la aten­
ción  del púb lico  com prad or así 
com o la del com erciante inte­
resado en su venta.

' ' -  Solicite p orm en ores a nuestro D epartam ento d e  Exportación

H u d s o n  m o t o r  p a r  P O M P A N V  O R T R O I T  M I P H I O A N  R  I I  A

I t U D S O N & Y  A U T ^ P
amas —  H U D S O N C A R  
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Las Bujías
CHAMPION

acompañan a los 
campeones

CHAMPIOlíl

Los ases d e  la velocidad  en  el aire, en 
las pistas y  en el agua se han  con v en ­
c id o  d e  que las Bujías C h am pion  jamás 
fallan, cualesquiera que sean las con d i­
ciones d e  la carrera. P or  eso las Bujías 
C h am pion  siem pre acom pañan a los cam ­
peones— siem pre salen airosas. P or  esta 
m ism a razón  los clientes de U d . necesitan 
Bujías C ham pion . V éndales lo  q u e  ne­
cesitan, lo  q u e  desean, . .  . C ham pions, . .  . 
y  gozará U d . del prestigio m ás envidiable 
en  el com ercio : ¡la  lealtad de una clientela 
satisfecha! Para detalles com pletos escriba 
a C ham pion  Spark P lug C om p an y , T o le d o , 
O h io , E .U .A . D irección  C ablegráfica: "C h am - 
picm,”  T o le d o .

L a s  C H A M P IO liS :
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



IW D U S B H B f f i a n t
   ̂ >

Aseguran la lubricación bajo presión 
positiva que se requiere en todo estable  ̂
cimiento moderno de lubricación
B O M B A S  A L E M I T E  D E  B A R R I L  —  Convierten los 
envases originales de lubricante en eficaces pistolas mecánicas. 
E l  envase vaciado se deja a un lado y en su lugar se coloca 
otro lleno. Puede ajustarse en todo tambor de 100 libras. 
L a s  bombas A lem ite de barril  se disponen para  uso portátil o 
fijo, mediante carritos de cuatro ruedas o bases bien firmes. 
L o s  modelos portátiles tienen soportes de mangueras para 
mantener las mangueras levantadas del suelo.

Los grabados muestran su agradable  aspecto. E l  color es 
castaño oscuro y sus guarniciones llevan enchape de cromo. 
Cuando se suministran con tapa completa, se incluye, sin 
precio adicional, una c h a p a 'p a ra  anuncio.

U n  recipiente de drenaje, que arm oniza en color y en aca­
bado, completa este equipo, que representa la ú ltim a palabra 
en lubricación científica.

M o d ern ice  su taller y  aumente sus ganancias

Bomba De Barril De Alta Pression De 

100 Libras— H. P. 100— monstrada arriba

Un completo equipo portátil. L a bom ba de 
tiarril Alem ite H .P . 100 de alta presión, 
accionada por aire com prim ido, está provista 
de bonita tapa, carrito y  m anguera de siete 
pic! Super A lem ite de 20.000 libras, vá lvula  
itguladora ajustable m anejable con una mano 
y adaptador de tipo de pasador. Se emplea  
“na base o pedestal, en lugar del carrito, 
Cuando se dispone para instalación ñja. 
Ajusta en cualquier tam bor de 100 libras, 
Tapa, caja de bom ba y  m anguera de color 
castaño oscuro, con todas las piezas brillantes 
crcbapadas de cromo.

Caracleristicas
ág ¡u b rica a le :  A lred ed or  de 18 onzas do 

lulricante recular y  com o 6^/2 onzas de fibroso , por 
|Diniito, a 125 libras do presión  de a ire  com prim ido. 
i¡urrza suficiente para serv ir  varías ram ificaciones en 
W iljcioncs fijas.
^'esión desarrollada: Cerca de 33 veces la presión

’/rtiióe neumáriea usada : D e  100 a  200 libras.

len era U s, con  lapa y  e a r r ilo :  A ltura, 
” . i ' ;  anchura, 1 8 " ;  longitud, 2 4 " .

” 0 de embarque para la e x p o r ta c ió n : 192 libras.

Bomba De Barril De Baja Presión De 
100 Libras— H. L. 100— (a la derecha)

Proyectada especialmente para la rápida 
introducción de lubricantes fluidos en cajas  
de cam bios de m archa, cajas de engranajes, 
diferenciales y  otros puntos que requieren 
una cantidad m edida de lubricante.

L a  bom ba de barril de b a ja  presión se ofrece  
en m odelos portátiles y  fijos. E l m odelo fijo 
no lleva  m edidor ni m anguera. L a presión 
desarrollada es suficiente para servir hasta 
ocho surtidores de una pulgada dentro de un 
radio de 75 pies. E l m ism o lindo acabado del 
modelo H .P . 100.

Coracteristicas
D escarga d e lu brican te : 5  libras p er  m inuto, de lubri. 
cante de verano, o  14 libras de lubricante de engranajes 
de invierno, a 125 libras de presión  neumática, b a jo  la 
tem peratura natural.

P resión  desarrollada: ApToxim adam ento dos veces más 
que la presión  neum ática usada.

P resión  neum ática usada: D e 100 a 200 libras.

D im ension es generales, com pleta  con ca rr ito : A ltura, 
4 2 ? á " ;  longitud, 2 4 " ;  oncbura, 18".

P eso  d e em barque para la exp orta ción : 182 libras.

T oda corresp on d en cia  relativa  a la represen tación  
d e  los prod u ctos A le m ite  d eb e  dirigirse a la

1LEí4ITE CORPORATION
División de la Stewart-Warner, 
Chicago, 111., E.U.A.
D irecc ión  te leg rá fica : " A L M I T * ' C h icago

Ayuntamiento de Madrid



600-S  
E x a c ta  meclición 
en pintas o en li­
tros, para grasa

E q u i p o  
C o m p l e t o
Pa r a  Es t a c io n e s  D e A b a s t e c im ie n t o s
L a s  b o m b a s  y  lo s  e q u ip o s  v e n d e d o r e s  E r ie  c o n s t i t u y e n  lo  
m e jo r  q u e  p u e d e n  t e n e r  l a s  e s t a c io n e s  a n s i o s a s  d e  a u m e n t a r  
s u s  v e n t a s  y  g a n a n c ia s .  E l r á p id o  s e r v i c i o  m e d ia n t e  un  
e q u ip o  l im p io ,  e f i c a z  y  d e  b o n i t o  a s p e c t o ,  a t r a e  m á s  c l i e n t e s .  
Y  e s t e  n e g o c i o  r e s u l ta  m á s  lu c r a t i v o  t o d a v í a ,  a  c a u s a  d e  
q u e  la s  b o m b a s  y  e q u ip o s  v e n d e d o r e s  E r ie  l le v a n  u n  r e g i s t r o  
e x a c t o  d e  c a d a  v e n t a  in d iv id u a l  y  d e l  t o t a l  d e  la s  v e n t a s  
d ia r ia s .  T o d a s  la s  v e n t a s  a l  c o n t a d o  s e  v e r i f i c a n  a s i  c o n  
to c ia  e x a c t i t u d .

A  s u  d i s p o s i c i ó n  t e n e m o s  n u e v o s  c a t á l o g o s  s o b r e  la s  b o m b a s  
m e d id o r a s  e l é c t r i c a s  E r ie  y  e q u ip o s  v e n d e d o r e s  d o  a c e i t e s  
y  g r a s a s  l u b r ic a n t e s .  S í r v a s e  p e d i r n o s  e j e m p la r  y  t o d a  o tr a  
I n f o r m a c ió n  q u e  U d . q u ie r a .

ER IE  M ETER  
SY ST E M S . IN C .

ERIE, PA., E.U.A.

D ir e c c ió n  t e le g r á fic e :

"E R IE M E T E R "
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Director

la F o r m a  C o r r e c t a
d e  R e so lv e r  lo s P ro b le m a s  d e  R e p a ra ­

c ió n  y  R e m ie n d o  en los M o d e lo s  

d e  1 9 3 4 -3 5

M a rca
Rasistrada

Los Esmaltes Opex O K de 
Sherwin-Williams

Son Ideales Para los Talleres 
Grandes o  Pequeños

H e  atju í la  so lu c ió n  d e  su s p r o b le m a s  d e re p a ra c ió n  y  
re m ie n d o . L o s  E sm a lte s  O p e x  O K  d e S h e rw in -W illia m s  
re p r ese n ta n  tod as la s  b u e n a s p ro p ie d a d e s  d e  lo s  a c a ­
b a d o s  d e  la ca  y  a c a b a d o s  s in té tic o s . P ro d u c e n  u n  
a c a b a d o  d e  u n  c u e r p o  m u y  p a re cid o  a l  d e  lo s  esm a ltes  
sin téticos y  c u b re n  s im ila rm e n te . A d e m á s , lo s  E sm a lte s  
O p e x  O K  re ú n e n  la s  m ism a s  p ro p ie d a d e s  d e  lo s  es­
m a lte s  n itro c e lu ló sic o s  e n  c u a n to  a o b ra s  d e  re m ie n d o  
s e  re fiere  y  secan  c o n  la  m is m a  ra p id e z . S u  d u ra ció n  
e s  ta n  s u p e rio r  c o m o  la  d e  lo s  m e jo r e s  e sm a lte s  d e  la ca .

iVo es P rec iso  L ijar ni Frotar
A p e a u r  d e  <ine  l o s  e s m a l t e s  O p e x  O K  p n c d e n  p u l i r s e ,  s i  
s e  d e s e a r e ,  n o  e s  p r e c i s o  l i i f t r  n i  f r o t a r  s i  s e  a p l i c a n  
s o b r e  e l  S e l l a d o r  O K  ( N e g r o  o  G r i s ) ^ p o r q a e  l o s  12k- 
m a l t e s  O p e x  O K  t i e n e n  n n  b r i l l o  n a t u r a l  s i m i l a r  a l  
p r o d u c id o  c o n  e s m a l t e s  s i n t é t i c o s  c o c id o s  a l  h o r n o .  
IDstc a l t o  g r a d o  d e  b r i l l a n t e s  n a t u r a l  s e  o b t ie n e  s i n  
M u c r lfic a r  l a  d n r a c l é n  d e  e s t o s  e x c e le n t e s  e s m a lt e s .

C olores Standard 
para C h evrolet, F ord  y  P lym ou lh

U<]. p n c d e  c o m p r a r  l o s  R a m a l t e s  O p e x  O K  e u  lo s  c o ­
lo r e a  s t a n d a r d  m f is  p o p n l a r e s  d e  l o s  a n t o m O v l le s  
C h e v r o le t .  F o r d  y  P l y m o n t h  d e  1 0 3 4 - 3 5 .  e n  l a t a s  d e  
n u a  p l n t n .  c u a r t o  d e  gralOn y  g a l ó n ,  d e  t i p o  p a t e n t a d o  
y  e x c lu s iv o ,  q u e  f a c lT l t a n  g r a n d e m e n t e  e l  v e r t e r  lo s .  
e s m a l t e s  s i n  I n g a r  a  I n c o n v e n ie n c i a s .

C olores Para Ruedas
P a r a  eZ a t o in lx n d o  d e  l u s  r n e d a s  u s e  n u e s t r o  **K eni 
T r a n s p o r t  AV Iiecl E n n m e l* * . U n  e s m a lt e  d e  u n a  c a p a c i ­
d a d  c u b r i d o r u  n o t a b i l í s i m a  . . .  ,  a l t o  g r a d o  d e  b r U  
l i a n t e s  n a t u r a l  . . . .  e l a s t i c i d a d  e x c e p c i o n a l  . . . .  e n -  
d n r e c i m l c n t o  r fip liZ o  • . .  . s i n  d o b le c e s  n i  «m e e l  m a t e ­
r i a l  s e  c o r r a  . . . .  s a m a m e n t e  c c o n é m ic o .  C o n  n n a  
p i n t a  d e  c u a lq u i e r  c o l o r  U d . p n c d e  a c a b a r  n n  i u e g o  
d e  c i n c o  r u e d a s .

D i r i j a  s u s  s o l i c i t u d e s  a

THE SHERWIN-WILLIAMS CO.
D e p t o ,  d e  V e n t a s  d e  V l : o p o r t a c i ó u ,

N e w a rk , N . J ., E E .U U .A . P o r  c a b le : “ S H E R W I N ”

Acahaéos S h e r w in -W ill ia m s  Para Automóviles

^ o y o ,  1935 Ayuntamiento de Madrid



I . .  p i i lo U t  m c c u iio i i  m an iw le» A R O  e » U n  aceleran d o e l tra baja  y 
au m en tan d o la i  gan an cii d e  m illares d e  talleres y  estaciones d e  ser­
vic io . H a n  sid o  a d o p ta d a s , c o m o  eq u ip o  n o rm a l, p o r  m u ch as d e  las 
principales firm a* que usan  sistem as d e  lubricación  b a jo  presión.

L o s  lu bricadores in tercam biables, iim tra d o s a  la  izquierda, n o  cues­
tan m á s  qu e la s  bu en as p istolas m an uales. ¿ P a r a  q u é  p agar, más. 
cu an d o  estos in yectores m ecán icos cuestan tan p o c o ?

E l  A u t o m ó v il  A mericano M,
Ayuntamiento de Madrid



RAPIDEZ Y CONVENIENCIA-a BAJO COSTO

I '

Base  su servicio  
de iubricación 

sobre ios

MODELO
1 2 0 -C T

PARA LA  LUBRICACION DEL CAMBIO 
DE MARCHA Y DIFERENCIAL 

Un medidor !• vanU de lubríeeole de
Creneio »umiimenta útU y  de bajo coito, pare 
uiareo <en ol tambor original. Exacto» con­
veniente y  portátU.

La pUiole ARO do 
tipo de martillo neu­
mático para eorvício 
petado de Jubrícaelón 
de chaaia. Deiarrolla 
■ tietant én ea m en te  
grandee preaíenee ba­
je gobierne manual»

Las pistolas mecánicas manuales ARO suministran 
toda la rapidez y conveniencia del funcionamiento 
con fuerza mecánica de la lubricación especializada, 
sin la inversión de capital en la compra de un lubrl- 
cador mecánico para cada tipo de lubricante.

Hay absoluta ausencia de mezcla de grasas cuando 
el mecanismo de fuerza de doble acción se quita de 
un lubricador intercambiable para conectarse a otro. 
No hay escape de abastecimiento dé aire en el cilin­
dro. no hay conexión neumática que cambiar y no 
hay exposición de piezas interiores al ataque del 
polvo o  tierra.

LOS CILINDROS CARGADOS DE AIRE  
M ANEJAN TODO TIPO O CLASE DE • LUBRICANTE

Los cilindros se cargan de aire para asegurar posi­
tiva alimentación de todo tipo de lubricante en cual­
quiera estación del año. E l cierre de compresión 
ARO  patentado evita el escape de aire por la tapa 
trasera del cilindro y las exclusivas tazas PERM-A- 
SE AL interiores, sin porosidad, son inmunes al 
efecto de la grasa.
Las suaves y brillantes superficies curvas exteriores 
de estas pistolas, sin ángulos ni ranuras en que pueda 
acumularse mugre y que dificulten su limpieza, per­
miten mantenerlas siempre muy bien presentadas, 
con ese aspecto de equipo flamante y  moderno que 
caracteriza a todos los productos ARO.
B a»e au* servicio d e lubricación sobre las p islotas m ecán icas  
m an u ales A R O ,  c on  e l equ ipo auxiliar m ostrad o  aq u í, y  ten­
drá así un  eq u ip o  c o m p leto  de' lo  m á s  m o d e rn o  y* eficaz , p or­
tátil, fácil d e  m an ejar y  m u y  ec o n ó m ic o  en  p te d o  inicial y  gas­
tos d e  eo n serva dón .

R E C IP IE N T E  P O R T A T I L  
D E  A C E I T E  S U C IO  

U n  recipiente d e  aceite sucio que  
es v e r d a d e r a m e n t e  práctico y  
con ven ien te. E l em b u d o  se ajusta  
a  Ib  a ltura d ese ad a  y l a  ta p a  p u ede  
quitarse e n  el acto  para v a d a r lo . 
S e transporta y  v a c ía  co n  suma 

facilidad.

S e  o frec e  e l presen te estilo con  
carrito y  un b o n ito  gabin ete para  
ocultar e l recipiente, e l  cu al p u ede  
ser c o m o  e l ilustrado aquí o  bien  
su  proprio  ta m b o r  d e 1 0 0  libres 

d e grasa.

M ODELO 10

The ARO EQUIPMENT CORP.
BRYAN,OHIO E.U.A.
Oípsilimenlo d» Etporlieióti; 1H Union Stilion Builditij, Ulici, N.Y., E, U. A,

MODELO
22-B

E l lu bricador A R O  d e  tip o  d e  
m artillo  n eu m ático , d e  u n a  libra , 
es  la  p istola  d e  una Ufara m á s  rá­
p id a  d a l m e rca d o . D esarro lla  ins­
tantáneam ente gran des presiones.

Woyo, 1935 Ayuntamiento de Madrid



o ^ EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 1935

ES FÁCIL HERMANAR
exactamente 

EL COLOR ORIGINAL DEL AUTOMOVIL

con  los colores mezclados y  los colores de tinte

D U C O y  D U L U X

E
A du Pont vende colores DUCO y  DULUX a los fabricantes

 i de automóviles, para la pintura original de sus automóviles
neuvos. A  los talleres de pintura, la du Pont ofrece los colores 
mezclados DUCO y  DULUX para el reacabado de automó­
viles. Estos colores mezclados son exactamente iguales a aque­
llos empleados por el fabricante de automóviles. Tienen la 
misma duración, belleza y facilidad de aplicación. Cuando el 
dueño trae su automóvil a recibir nueva pintura, Ud. puede 
hermanar exactamente el acabado original de DUCO o DULUX 
de su vehículo.

Como la mayor parte de los talleres, el suyo puede mantener 
sólo aquellos colores mezclados de DUCO y  DULUX más 
empleados en su localidad, y tener, al mismo tiempo, un abaste­
cimiento completo de colores de tinte DUCO y DULUX. Con 
un número comparativamente pequeño de colores de tinte, y 
con la tabla y guia du Pont para mezclar colores, puede Ud. 
reproducir rápidamente el exacto color DUCO o DULUX ori­
ginalmente empleado por el fabricante.

Nuestros concesionarios pueden suministrarle en seguida los 
colores mezclados y  los colores de tinte DUCO y DULUX. Dé 
a sus clientes este perfecto servicio, el cual les agradará mucho 
y servirá para aumentarle sus ganancias en el negocio de acabado.

P inturas . .  B arn ices  *  D U C O  *C gU P P >  * D U L U X  E s m a lte s . .  Lacas

E. I. DU PONT DE NEM OURS &  CO., INC.,
D iv is ió n  d e  A c a b a d o s  —  O f ic in a s  d e  V e n ta s  d e  E x p o r ta c ió n  —  P a r lin ,  N . I., E . U. A.

D ISTRIBUIDORES Y  REPRESENTANTES

, B ueno*» A ir cn . S O L I V I A — W e b f» tcr  8c A a h t o n , O ru ro .
i  8c C ia ,  K io  d e  J a n e ir o ;  I m p o r t a d o r a  *lc F c r r a  Valpi

A R G E N T I N A — H , W .  P e a b o d y  &  C ia . ,  A r g e n t in a . I . t d a  , B u i

S a lv a d o r ,  C U A T E M A L A - U h á - r l e *  W C O u a lm a n . StiC ;. G u a t e m a la .^ H A I T J - M a l le b x a n c h c ,  CrtoifT , S o B a t j i ^ C o . . r in ce . H O N D U R A S ^ L o u is

C a ra c a s :  J .  &  H .  O .  C , G ó m e z , M a r a c o ib o .

• D ^ C O , • D U L U X y  t i  é v a J o  d u  P o n t ,  q u t  e s  I t  m a r c a  d e  f é b r i c t .  t s t é n  r e g h t r a d o s  c o m o  s i e n d o  p r o p i e d a d  d e  B . I .  d u  P o n t  d e  N e m o u r s  C o -
I n o - ,  p a r a  i d e n t iñ c a r  e s t o s  in a t e r ia i e a  d e  a c a b a d o s .

E l  A u t o m ó v il  A mericano

Ayuntamiento de Madrid



Las bom bas com putadoras  
W ayn e prouto resarceu  su 
propio costo aumentando las 
ventas y evitando las pérdidas

¿C ó m o  ha equ ip ad o al “ h om b re  con  la m anguera” ? E l es el 
ú n ico  p u n to  de contacto entre su firm a y  e l cliente. E l 9 7 %  
de las ventas se hacen al lad o  de las bom lias. P o r  esta razón , su 
eq u ip o  d e  bom ba s es la parte m ás im portante de su estación. 
T o d o  lo  q u e  Ud. invierte aquí sirve para prepararse y  sacar el 
m ayor p rov eób o  p osib le  de ese contacto. ¡ H ágalo lo  más lu cra ­
tivo que pueda !

Las bom bas com putadoras W ayne venden  m ás com bu stib le  a 
cada cliente. Evitan e l derroCbe y p o r  l o  tanto, las pérdidas. 
Para su p rotección  son  tan im portantes co m o  las cajas registra­
doras. i  C óm o p uede Ud. privarse de la  ventajosa p rotección  que 
ellas le  d a n ? Las bom bas exb ib id oras W ayne D lsplaym eter 
o fre ce n  las m ism as ventajas, adem ás de p ro p o rc io n a r  vitrinas 
espaciosas para  exh ibir m ercancías y  venderlas con  fa cilid ad  y 
buenas ganancias. R esarcen  su costo  de tres m odos. ¡ C óm ­
prelas ahora  m ism o!

E l m ecan ism o de com pu tación  W ayne m ide e indica e l núm ero 
exacto de litros y  fra ccion es  d e  litro  de com bustib le  vend ido, 
com puta  y  señala precisam ente el p re c io  en  la m on eda  corriente 
d e l país en  un registro d on d e  deja  anotados am bos totales.

S e  o fr e c e n  e n  g a lo n e s  d e lo s  E sta d o s U n id o s , e n  g a lo n e s  in g le se s , e n  litros  
y  e n  lo s  sistem as m o n e ta r io s  d e  In g la te r ra , H o la n d a , A fr ic a  d e l S u r , E sp a ñ a , 
C a n a d á , M é x ic o , C o lo m b ia , P u e rto  R ic o  y  J a m a ic a . P u e d e n  ta m b ién  
a d a p ta rse  a lo s  sistem a s m o n e ta r io s  d e  o tro s  p a íse s . L o s  c a m b io s  d e p re ­

cios se  e fe c tú a n  c o n  fa c ilid a d .

Pídanos boletines ahora  m isjno.

Bombas computadoras y regis­
tradoras de com bustible W ayue

O troí p r o d u c to s  W a y n e

W A Y N E  C O M P A N Y
O fic in a  p rin cip a l y  fá brica  

7 5 0  C a n a l S t ., F o rt  W a y n e , I n d ., E .U .A .

i ^ «lepósitog pnrn gasolina, acoite lu-
I aJcohol y gasolina en
I grúas y levantadores de auto*
I I Surtido completo do bombas paro

grasa lubricantes provistas de 
ĉptaculos o sin éstos; compresores de aire 

‘«•sdoras de auto móviles.

REPRESENTANTES: Fábricas .subsidiarias en L o n ­
dres, In g la terra ; L os A ngeles, C a llf., Roehestor, 
P a .. E . U . A . Canadá— W ayne Co.,. L td ., T ocon to , 
Canadá. Inglatorco— W oyn c T ank  &  P um p C o.,
L td ., 4 2  Nc^v'Unds Park , L on dres. E s p ^ o  Y ««• 
Ion ios españolas— A u tocesnrios H arry W alker, S .A ., 
R ose llón  1 8 4 ,  B arcelona . Brasil— E quip  am em os
W ayne d o  B rasil, L tda ., rúa da  U niao 3 0 /3 0 A , R io

do Janeiro. P erú— A . y  F. W icse , S .A ., E d ificio  
W icse , Lim a. F ilip inas— M anila  M ochinery &  Supply 
C o.. In c ., 6 75 -6B 1  D asm arinas, M anila . C olom bia—  
H ociedad C om ercia l H olan da-C olom bía , apartado 9 4 , 
B arronquU la. P ortu gal y  A fr ica  O cciden ta l P ortn- 
»uesa— K u ri P orst, rúa da  P ra la  5 9 . L isboa . R ^  
p ú b lica  D om in iron a— A . D alm au R ., Isabel la  C ató­
lica  1 1 5 , Santo D om ingo.

;aNO 1935 Ayuntamiento de Madrid



c/e los POZOS GRASAS. ACEITES </e Primer Orden

los Productos de A l t a  Ca lidad
D I S T B I B  V J D  O ltE S

L m  eoneoBJantrios a n o tsd o s  SQUt darán  
in m o d fa ta m o A te  a l in te ro s a d o  que la  
o íd a . In fo rm a c ió n  d e ta lla d a , in c lu y e n d o  
p re c io s , d e l a c e ite  de  m o to r  S unoeo y  
de o tro s  p ro d u c to s  de  Ja S u n  011 C om ­
p a n y .
C o m u n iq ú e se  con e l d is t r ib u id o r  m as 
e tre a n o . p a ra  q u e  le  dé  In fo rm e s  
c o m p le to s  y  le  ayu d e  en  to d o  lo  p o s ib le .

A R G E N T IN A :
H e n ry  W . P e a b o d y  &  C ía . 

A r p e n t in a .  L td a .
B o l ív a r  J6 4 6 -I5 6 6 »  B uenos A ire s

B R A S Í L :
B re m b o r f  y  C o m pañ ía  

R ú a  F ln re n c ío  de  A b re u  67»
B ao P a u lo ;

C o m p a ñ ía  G e ra l de 
A eeessorles. L td a ..

R úa 7  de S c te m b ro  772*760.
P o r to  A le g re :

A rm a a e n s  **A n e o ra "  
f i l i a l  de Im p o r ta d o ra  de 

Ferragens» 8 .  A .
P ra e a  D . P e d ro  l í  N e . 139* 142. P a ra :  

fo n s o c a  Irm aee  &  C ía :
R úa B a ra s  de  T rJ u m p h o  

3 9 5 . R e t ife .  P e rn a m b u to :
U s in a s  S a n ta  L u i la .  S . A .

R . S . C h r ls to v a e  436 
R io  de J a n e iro . B ra s i l

C O L O M B IA :
A u to m o t r iz  S lJ v a . S . A . 

B uea ram anga»  C o lo m b ia , 8 .  A .

C H I L E  Y  B O L I V I A :
S ie m e n s .B c h u c k c r t. L td a ..  

C o m p a ñ ía  de  E íe e tr ie id a d . S a n tia g o  
CaMo H u é rfa n o s  1039. V a l p a ra  is t  

C a lle  E s m e ra ld a  ll>25» C oncepción . 
C a lle  B a rro s  A ra n a  350. A n to fa p a s la  

P la z a  C o lo n  esq. S u cre .

E C U A D O R :
F ra n c is  V . C o lem an 

C a s il la  2 7 3 , G u a y a q u il

U R U G U A Y :
G e n e ra l E le c t r ic .  S .  A . 

U ru g u a y  e sq . C lu d a d e la , M o n te v id e o

C U B A :
C o m p a ñ ía  Sunoco de  

.  .  C u b a . 8 .  A .
A v o n id a  M enoca l N o . I0 2 A .  H ab a n a

P U E R T O  R IC O :
F .  L .  de  H ostos &  C o m pañ ía  

A p a r ta d o  6 5 0 . San Juan

P A N A M A :
W h o le s a le  T i r e  &
S u p p ly  C o .. L td . ,

N o . 7 J . 17 W . &  " H ”  S is . ,  P anam á

M E X IC O :
M o x lc a n  T ra d in g  C o., S .  A . .

E s q . A r t ic u le  123 y  
H u m b o ld t»  M e a ie o  C ity .  

S A N T O  D O M IN G O ’
S a n ta  D o m in g o  M o to rs  Ca.

S a n ta  D o m in g o . R . 0 .

V E N E Z U E L A :
C o m o n n íe  R e p u b lle  

E s q u in a  de  s a n ta  T e re sa , C trá c a s

s i i N o c a
. . .  se refinan de los petreles crudos mas 

finos por la Sun 0/7 Company

T  A  reputación de que goza la Sun Oil Com pany por la 
alta calidad de sus productos se apoya sobre una 

base m uy sólida. Esta com pañía, desde hace 49 años, se 
ha dedicado con  especialidad a la producción de grasas 
y  aceites lubricantes de irreprochable calidad. Por el 
éxito universal que sus productos han conquistado, se le 
conoce, en todas partes, com o una organización de ex­
pertos en lubricantes.

La Sun Oil Company cuenta con  pozos petrolíferos y 
refinerías propios. Gobierna directamente todos los de­
talles de la conversión de su petróleo crudo en un sur­
tido com pleto de aceites y  grasas para todo fin.

EL ACEITE DE M OTOR SUNOCO ESTABLECE 
LUBRICACION SEGURA

Entre los triunfos más sobresalientes de la compañía 
se halla el aceite de m otor Sunoco hecho con mercurio, 
un lubricante de máxima pureza y  duración, q u e  no  
form a  acum ulación  dura d e ca rbón  u hollín  j  que provee 
una lubricación irreprochable en toda temperatura. Es 
e l único aceite refinado por el procedim iento mercurial. 
Es un aceite que satisface TODAS las necesidades, sumi­
nistrando una lubricación eficaz y  económ ica a automó­
viles, camiones y  ómnibus.

SUN OIL COMPANY
Filadelfia, Pa., E.U.A.

Dirección telegráfica: "Sun" PhÜadelphia

E l  A u t o m ó v il  A mericano

Ayuntamiento de Madrid



El gato h id ráu lico  W e a v e r  L o -H i-  
Draulic es e s  e l d e  n orm a  d e  los  
principales talleres de reparación . 
Tiene 24 pulgadas de levantam iento, 
lo que responde a  to d o s  lo s  requ isi­
tos de io s  au tom óviles  c o n  suspen­
sión delantera independiente. D e  
construcción sólida , firm e y  durable. 
Capacidad para ÓOOO libras.
El gato  de com bin ación  W eaver 
para calle y  p iso tien e  un  levanta­
miento de 2Q 4i pu lgadas y  una ca­
pacidad para  dOOO libras. Bastante 
fírme para el traba jo  del ta ller y  
bastante liv iano para  traba jo  en la 
calle.
£1 gato W ea v er  AU  P u rp ose  es un 
modelo poderoso , co n  capacidad  para 
20,000 libras y  levantam iento de 24 
pulgadas.

£1 equipo W eaver para rectificar la alineación de las 
ruedas es hoy día el favorito de los talleres de repara­
ción, a causa de su funcionamiento sencillo y  rápido, 
resultados invariablemente exactos y  adaptación a 
T O D O  T R A B A J O  en automóvil, camión, ómnibus y 
taxímetro.
L os equipos W eaver para rectificar la alineación de las 
ruedas ofrecen también la adicional ventaja de venderse 
a precios moderados. Con cada equipo se suministran 
instrucciones claras sobre la verificación y  corrección 
de la alineación de las ruedas de todo vehículo auto­
móvil.

EQUIPOS

WEAVER
PARA

TALLERES Y GARAJES
W EAVER MANUFAGTURING COMPANY

S P R I N G F I E L D ,  i L L . ,  E .  U .  A .
' OIretcidn Claves;
teleoráflea; Bsntley.

"W E avE H ”  Acniey
Western Union

VflLVE CONTROL USES P O T O IO O lfiS  
A IR  PRESSURg

M oviendo el gatillo se hace 
funcionar perfectam ente este 
m artillo W eaver para en­
derezar y  desabollar la ca­
rrocería, guardabarros, capó de m otor, techos y 
puertas. A horra horas de pesado trabajo ma­
nual, evitando, en su m ayor parte, la tarea de fro­
tar y  limar. Funciona con cualquier com presor 
de aire con  presión de 100 libras o  más. Los 
talleres de reparación en los Estados U nidos han 
em prendido la rehabilitación de carrocerías y  
guardabarros, con  esta herramienta, con  resulta­
dos m uy lucrativos.

Rapidóg, facilidad de funcion am iecto  
y  eficacia extraordinaria  se  com binan 
en  e s u  N U E V A  prensa hidráulica 
W ea v er . E n  m odelos de 60 y  de 30 
toneladas. L a  rueda m anual perm ite 
rápida d isposic ión  al traba jo  y  unos 
p o co s  m ovim ientos de palanca bastas 
para  desarrollar un  presión  enorm e. 
E l torn illo  tiene carrera de I6 f4  
pulgadas, lo  q u e  es am plio  claro 

adm itir cualquier pieza.

Ayuntamiento de Madrid



PODEROSAS DE FUNCIONAMIENTO EXPEDITO DE SERVICIO MUY DURABLE

HERRAMIENTAS ELECTRICAS STANLEY
Garantizadas por una marca que desde hace 80 anos ha denotado lo mejor en su clase en todo el mundo

TALADRO STANLEY DE SERVICIO  EXTRA PESADO
No 342 CAPACIDAD, U  de pulgada

U na abundante fuerza  de reserva  hace que este 
taladro e léctr ico  se e l m ás sobresaliente para  la 
propulsión  de am oladoras de cilin dros. L o s  co jin e ­
tes de em puje en cada ex trem o del husillo reciben  
la pesada carga que se origina durante la am ola­
dura.

ESM ERILADORAS 

ELECTRICAS STANLEY

C ada herram ienta e léctrica  Stanley posee rasgos p ecu ­
liares que la adaptan especialm ente a la clase  d e  trabajo 
que ha de hacer.

TALADROS ELECTRICOS 

STANLEY

LIJADORAS 

ELECTRICAS STANLEY

Sólidas y  de funcionam iento ex­
pedito. En tres tam años: ruedas de 
6 " ,  7 "  y  1 0 " de diámetro.

Siete tam años. 
3 /1 6 "  a

Capacidades

S e  em plea con 
discos lijadores, 
almohadillas áe 
fieltro, almoha­
dillas pulimenta- 

doras y cepillos de alambre, para 
lijar  liam piar y pulir.

OTRAS HERRAMIENTAS Y ACCESORIOS ELECTRICOS STANLEY
DESTORNILLADORES ELECTRICOS 

ESMERILADORAS ELECTRICAS PORTATILES

PEDESTALES DE TALADROS 

SIERRAS CIRCULARES

CEPILLOS DE ALAMBRE 
RUEDAS ESMERILADORAS

Pídanos nuestro catálogo 6 4 -A  en que ilustram os y  describim os el com pleto surtido de 
herramientas y  accesorios eléctricos Stanley para ta lleres de reparación de a utom óviles,

T HE  S T A N L E Y  E L E C T R I C  T O O L  CO.
100 LAFAYETTE ST., NUEVA YORK, N. Y., E.U.A.

D irección  telegráfica: S T A R U L E C O

10 E l  A u t o m ó v il  A mericano
Ayuntamiento de Madrid
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LUBRICADORES GRACO

LUBRICATORS
Nuevo  —  Simplificado —  M ás liviano

y puede manejar eficazm ente toda clase de grasa
Y a  p re fiera  U d . e l p rin cip io  d e  a cc ión  con tin u a  o  el d e  acción  in­
term itente d e  un  so lo  tiro , aquí tiene U d . en  esta p istola  neum ática 
d e  alta p resión  to d o  lo  q u e  necesita para su  trabajo . L a  sencillez 
d e  su  con stru cción  y  su p eso  liv iano le  aseguran m a yor fa c ilid a d  d e  
fu n cion am ien to , m ayor rendim ien to y  m en or  co s to  d e  conservación . 
L a co n e x ió n  d e  una sola  m anguera 
d e  aire p or  m ed io  d e  u n  acop lam ien ­
to  d e  ráp ida  d escon ex ión , p ro v e e  la 
fu erza  q u e  da  acc ión  a l m ecanism o 
am plificador y  conserva  tam bién 
constante presión  neum ática den tro 
d e l tu bo  de  la grasa. Este rasgo 
asegura u n  ch o r ro  positivo  d e  lubricante al 
c ilin d ro  d e  alta com presión , en  to d o  m o ­
m ento. L os  lubricantes m ás espesos pueden  
m anejarse así con  sum a fa cilid ad .
L a p istola  m ecán ica  autom ática G ra co  
(A B 3 0 0 ) se sum inistra com pleta , tal co m o  se 
ve  en el g ra bad o, p ero  d eb e  cargarse de  n u ev o  c o n  una 
b om ba  d e  rellenar p rovista  d e  vá lvu la  te llen a d ora  au to ­
m ática G raco . Para este serv icio  recom en d a m os la b o m b a  co m ­
pleta G ra co  (F P -2 0 0 ).

P A R A  EL  

S E R V IC IO  D E  

L U B R I C A C I O N  

E S P E C I A L I Z A D A

E l grabado a la izqui­
erda muestra el ta­
blero de Lubricación  
Especializada G raco , 
W -4 2 0 , con  un com ­
pleto ju ego de equipos 
para todos los servi­
cios especializados, lo  
m ism o que u n  grupo  
de fuerza neum ática 
para la  lubricación  
general del chasis. El 
tablero está acabado  
en  negro, naranja , 
azul y  b lan co , con  
esmalte de porcelana  
virrioso y  m oldura in ­
tegrante. T ien e  36  por 
6 4  pulgadas. H a y  
varios otros tipos de 
tableros á  la  disposi­
ción de los interesados. 
Perm ítanos darle in ­
form ación  m ás deta­
llada sobre la im por­
tancia del S E R V IC IO  
D E  L U B R I C A C I Ó N  
E S P E C IA L  I Z A D A  
G R A C O .

La
automática

D e  d oble acción. 
P u e d e  d a r  una  
sola  i n y e c c i ó n  o 
un c h o r r o  c o n ­
tinuo, c o m o  una 
bom ba.

A c o p la m i­
ento de 
m anguera  
de aire A -8 9

C on exión  de
m anguera
A P -3 2 8

A daptador, 
tipo de 
em puje, 
Z - I 6 0

Paca in fo rm a ción  detallada y precios, comu- 
I níquese p o r  carta o por telegram a, con la

I C R A Y  C O M P A N Y , INC.
"In trodu ctores de la 

lubricación especialisada" 
M I N N E A P O L I S , M I N N .,  E .U .A .

D epartam en to de exportación  
P. O . B o x , 183 ,

Springlieid , Illin o is , E .U .A .  
D irección  telegráfica:

"F a b e x ” — Springfieid, III.

E l  A u t o m ó v il  A m efic -»no
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M a y o  de 1935

L i m p i e  — P i n t e  — R e p a r e  — R e f o r m e
Estas vistas cuentan gráficam ente una historia 

com o solo  las vistas pueden -hacerlo : los resultados 
sorprendentes de la m od ern iza ción  de edificio, 
equipo y  plan general. Las d os vistas m uestran una 
misma estación de servicio , antes y  después d e  su 
reform a. E n  realidad, los cam bios no fueron  
muchos ni el costo  subido. P ero , con  inteligencia, 
iniciativa y  buen  gusto, el v ie jo  edificio  d e  ladrillos 
fué transform ado en un lindo loca ! m odern o en 
todo sentido, que inspira confianza al p ú b lico  y  
que ha p rod u cido  ya a sus dueños m uy buenas 
ganancias adicionales.

•
El aspecto es siem pre álgo d e  suma im portancia. 

Y  de igual im portancia, p or  lo  m enos, es la d ispo­
ción general del equipo de trabajo. E l adaptar ei 
antiguo establecim iento a los requisitos m odernos

no fu é  tarea d ifíc il. E l trabajo m ecán ico  se m aneja 
ahora con  m ayor rap idez y  facilidad , y  con  m a­
yores ganancias. E n  estos tiem pos d e  intensa com ­
petencia, bueno es tom ar p or  d ivisa “ L im pie—  
Pinte— R epare  y  R e fo rm e .”  E sto aporta nuevos 
clientes y  m ayores ganancias.

L a  presente ed ición  es e l N ú m ero  A nual de 
S erv icio  d e  E L  A U T O M O V I L  A M E R I C A N O , 
d edicado especialm ente a los dueños d e  talleres, 
garajes y  estaciones de servicio , que se dedican  
con  especialidad a la con servación  de autom óviles, 
cam iones y  otros produ ctos de la industria auto­
m otriz  am ericana. R ecom en dam os a todos nues­
tros lectores no o lv iden  este lem a : “ L im pie—  
Pinte— R epa re  y  R e form e .”
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Los M étodos Antiguos Deben  Irse

El Servicio de 1935 Para

Los Nuevos Modelos lo Exigen— Los 

Análisis con la Vista y O id o  Ceden 

síon, Pues la Suposición en los 

dito— El Taller Próspero es e

'  'V i / j

L

A p esardelom ucho que se ha recom en­
dado el dejar a un lado toda suposición 
en trabajos de reparación de autom ó­
viles, h ay  todavía muchos mecánicos de 
talleres de servicio que continúan sir­
viéndose de métodos anticuados y  com­
pletamente inadecuados a los requisitos 
de la  conservación de los vehículos mo­
dernos. Tenem os todavía entre noso­
tros, la práctica de antaño de averi­
guar las fa ltas del m otor con el oido, 
la desalineación de las ruedas con la 
v ista  y  la desinflación con la mano.

Sem ejantes métodos “ al tanteo”  de­
ben abandonarse lo m ás pronto que se 
pueda. Con el continuo desarrollo de 
mecanismos más científicos y  de piezas 
m ás delicadas, en la  constitución del 
automóvil moderno, se requiere un re­
finamiento correspondiente en todo lo 
relativo a su conservación y  repara­
ción. E n presencia de la suspensión 
independiente de las ruedas delanteras, 
las desmultiplicaciones dobles, “ la mano 
eléctrica”  y  otras notables innovaciones 
técnicas, incluyendo num erosos equi­
pos y  accesorios especiales, se presenta 
evidente la necesidad absoluta de con­
tar con los conocim ientos y  los elemen­
tos más adelantados para  poder rendir 
adecuado servicio de conservación me­
cánica.

No se ve fin al progreso. A  pesar de 
lo  que temen los incrédulos de que esto 
o aquello no durará mucho o que tal o 
cual innovación resultará m uy costosa 
y  que, en resumidas cuentas, todo se 
presta a más de una duda, el autom ó­

vil se ha refinado de una manera asom­
brosa. Aunque al presente tenemos una 
industria adelantada en todo sentido, 
desde fábrica  hasta producto termi­
nado, no pasa un día en que no se pre­
sente alguna innovación, alguna nueva 
idea, algún nuevo m étodo, para refinar 
aún más el perfeccionado automóvil de 
la actualidad.

Y  a continuación de la  introducción 
de alguna cosa nueva, para uso en au­
tomóviles, los fabricantes de equipos de 
taller lanzan al m ercado algruna nueva 
herram ienta o m áquina especial pro­
yectada para la  conservación mecánica 
de esa nueva cosa. M uchos elementos 
de taller que hasta hace pocos años 
eran completamente desconocidos, son 
ahora indispensables. E ntre estos se 
hallan los gatos y  los levantadores hi­
dráulicos, las maquinas para recons­
tru ir  embragues, los ensayadores de 
frenos, los m anóm etros de presión, 
los analizadores de motores, que en­
sayan el funcionam iento completo de! 
m otor, y  varios otros aparatos.

P or otra  parte, no debemos suponer 
que los desarrollos en automóviles y 
los elementos que sirven para su con­
servación mecánica, v ieren  a hacer 
más d ifícil y  costoso el trabajo de 
reparación. E n realidad, sucede b 
contrario.

A  menudo, la  exactitud que se ne­
cesita para hacer el trabajo  se obtiene 
mediante algún medio que es una 
simplificación del que se empleaba 
antes para el mismo fin. Por ejempln-
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Por Ja y  S. T u t h il l

I I

Los Automóviles de 1935"..

Vehículos Antiguos lo Necesitan— Los 

su Lugar a los Métodos de Precí- 

Trabajos Deja Pérdida y Descré- 

que Tiene Equipo Moderno

una milésima de pulgada de variación 
en el ju ego del levantaválvula puede 
significar una diferencia de ocho o diez 
grados en la distribución de las válvu­
las. Unas pocas milésimas de pulgada 
de variación en el a juste del levanta- 
válvula puede también alterar sensi­
blemente el encendido, con una consi­
guiente pérdida de fu erza  m otriz de 
10 a 15 por ciento o más. Considérese 
el beneficio que aportan los modernos, 
elementos de taller para a justar estas 
piezas con una exactitud matem ática.

Las cargas sobre los cojinetes se han 
reducido grandemente gracias a un 
mejor equilibrio de las piezas, masas 
de movimiento alternativo de peso más 
liviano y  el empleo de contrapesos. 
Esto permite también el empleo de 
aceites más fluidos, lo que por su parte 
resulta en prolongar la  duración de los 
anillos de émbolos, émbolos y  cilindros. 
Por esta razón, al instalar piezas de 
repuesto, es m uy necesario que éstas 
qneden también m uy bien equilibradas, 
y la única m anera de log ra r  esta 
exactitud en la instalación es valiéndose 
de los métodos y  equipos modernos.

Creemos necesario repetir que la 
Unica manera de dar satisfactorio  ser­
vicio de conservación a los automóviles 
modernos es valiéndose de métodos 
modernos. Estos adelantados métodos, 
edemas de facilitar el trabajo, asegu- 
rando una exactitud máxim a en los 
ajustes de las piezas, perm iten hacer
las reparaciones con suma prontitud y
a precios económicos. E l taller anticu­

ado no puede com petir con el taller 
moderno. Este último le aventaja 
desde todo punto de vista.

E l año pasado, creció en más de 100 
por ciento la  exportación de equipos 
de taller de los Estados Unidos y  el 
Canadá al extranjero, en com paración 
con el total del año anterior. El 
aumento en exportación  de automóviles 
en 1934, en com paración con 1933, fué 
de 132 por ciento, y  el de camiones, 123 
por ciento. Este gran progreso significa 
que hay ahora en el extranjero millares 
de vehículos automóviles de recientes 
modelos que requieren conservación 
mecánica basada sobre los métodos 
m ás recientes. Cada dueño de taller 
debería hacerse le pregunta siguiente; 
¿ Me he mantenido al día instalando 
los más recientes elementos de taller 
para la  reparación  de los más recientes 
modelos de autom óviles? ¿ Pueden mis 
com petidores quitarme la clientela 
debido a que tienen talleres más mo­
dernos que el mío?

Debemos también advertir que los 
equipos modernos y  los métodos m oder­
nos tienen un incalculable valor de 
anuncio. Desde hace años la tendencia 
ha sido hacia colocar el taller en un 
punto del edificio en que el público 
pueda verlo, para  darse cuenta de cómo 
se hace el trabajo. Como a todo el 
mundo el gusta ver cómo se hacen las 
cosas, los dueños más inteligentes de 
esta curiosidad humana, han sacado 
provecho de ella. H an comprendido 
que tienen álgo que vale realmente la

:—f-
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pena de m ostrar a toda la clientela.
Numerosos establecimientos de ser­

vicio, ya  talleres, y a  estaciones de com­
bustible, han dado particular atención 
a la exhibición de sus facilidades 
m ecánicas, colocando sus equipos de 
lubricación, bombas, ensayadores de 
frenos, etc., en puntos prominentes y 
de fá c il acceso, para atraer la atención 
de los dueños de autom óviles. Los due­
ños de garajes, con sus modernos 
equipos, sacan, y  siem pre pueden sa­
car, provecho del valor de anuncio de 
sus facilidades mecánicas, lo  mismo 
que los talleres de reparación y  esta­
ciones de servicio.

H a llegado a ser axiom ático que 
mientras m ejor equipado está el taller, 
más competentes son sus mecánicos, 
con los resultados inevitables de ser­
vicios más satisfactorios, precios más 
equitativos, m ultiplicación de los ga­
nancias y  reputación acrecentada. De 
nada sirve un taller bien montado, si 
ha de mantenerse oculto del público. 
Debe hacerse todo esfuerzo posible por 
m ostrar al público las facilidades 
mecánicos con que se cuenta, anunci­
ándolas por todos los medios más 
efectivos.

Con frequencia se ha dicho que los 
métodos mecánicos modernos resarcen 
muy pronto su costo. Bueno es, sin 
em bargo, advertir, que es necesario 
obrar con prudencia al com prar ele­
mentos mecánicos. Recordem os que si 
por una parte existen máquinas muy 
versátiles, para hacer num erosos tra­
bajos, hay, por la  otra, herram ientas 
mucho más econúmicas que, construi­
das para hacer determinados trabajos, 
i'esultan en la  práctica m ás lucrativas 
y  talvez, m ás eficases, que los equipos 
más costosos.

P or ejem plo, para  automóviles tan 
populares com o el F ord , Chevrolet y 
Chrysler, hay equipos especialmente 
proyectados para fa c ilita r  el ajuste de 
las piezas, los cuales resultan en la 
práctica  m ás económ icos que las má­
quinas grandes destinadas para servi­
cio universal. Antes de com prar herra­
mientas o máquinas de taller, es, por 
lo tanto, necesario estudiar detenida­
mente las posibilidades de sus respecti­
vas aplicaciones. H a de tom arse muy 
en cuenta las m arcas o modelos de 
autom óviles que más abundan en el 
m ercado y  que posiblemente vendrán 
al ta ller a reponerse.

No hay nada de misterioso en los 
modernos equipos mecánicos. Todas 
las máquinas y  herram ientas se han 
proyectado para hacer algún trabajo 
determinado. Vienen a reem plazar los 
métodos antiguos “ al tanteo,”  en que el 
oido, la v ista  y  el tacto, eran las herra­
mientas naturales del mecánico. Seme­
jantes métodos, basados sobre suposi­
ciones, resultan hasta peligrosos al 
aplicarse a los autom óviles modernos,

cuyos juegos, tolerancias y medidas, 
en general, se han de precisar en 
milésimas de pulgada. E l trabajo de 
reparación, sobre esta base matemá­
tica, se facilita  notablemente por las 
mismas instrucciones que suministran 
los fabricantes, para hacerlo correcta­
mente.

Bueno es añadir que los modernos 
equipos para talleres pueden también 
aplicarse igualmente bien a la repara­
ción  y  a juste de automóviles y ca­
miones de modelos antiguos. El herra- 
m entaje moderno es, en realidad, una 
gran  ayuda, para reparar los modelos 
antiguos, con m ayor precisión y rapidez 
que la posible mediante el correspon­
diente herram entaje antiguo.

P or ejem plo, el moderno ensayadoi 
de autom óvil, que sirve para veriflcat 
el estado de casi todos los órganos o 
piezas del m otor, de los automóviles 
de modelos más recientes, puede, con 
igual o m ayor razón, aplicarse al mismo 
traba jo  en los m otores antiguos.

Otro aparato m oderno de gran ayuda 
es el ensayador de compresión, me­
diante el cual se puede mostrar al 
dueño del autom óvil el estado general 
de su m otor. Con este aparato se 
descubren numerosas fa ltas, como vál­
vulas duras, escapes, fa lta  de tensión en 
los resortes, empaquetaduras defectuo­
sas, etc. i  P or qué no puede también 
aplicarse sem ejante aparato al ensayo 
de cualquier m otor de los antiguos?

Las máquinas para rehabilitar cilin­
dros, los aparatos para rectificar 
la alineación de las ruedas, los ensaya­
dores de frenos y varios otros equipos 
modernos, pueden efectivam ente apli­
carse a todo automóvil de modelo 
antiguo.

Todos estos aparatos, ensayadores 
y  herram ientas no son sino perfeccio­
namientos de los elementos de taller 
que se han em pleado en años pasados.

Los automóviles antiguos necesitan, 
en realidad, m ayor atención mecánica 
que los de m ás reciente fabricación. 
Las actuales condiciones de tráfico 
impone sobre ellos exigencias extraor­
dinarias en lo tocante a velocidades, 
aceleración, paradas y  partidas rápi­
das, etc. Los frenos de los modelos 
antiguos, a menos que se conserven 
como los frenos de los modelos mas 
recientes, resultan ineficaces y ssto 
sucede con muchos otros órganos de 
los vehículos de otros años.

La im portancia del servicio mecánico 
es evidente en todas partes. Los ele­
mentos y  los métodos del taller han 
venido sufriendo cambios radicales 
durante estos últim os años. Los mé­
todos antiguos no sirven para los auto­
móviles modernos. L a única manera de

obtener una buena ganancia del tadei' 
de reparación, del gara je , de la esta­
ción  de servicio, es organizando estos 
establecimientos a la moderna.
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A m p lio  esp& cio p a m  la c lien te la  un 
rasgo im p o rta n te  de esta  e s ta c ión  de 
serv ic io . T óm ese  n o ta  d e  la  excelen te  

d istrib u ción  de todo .

Bajo condiciones normales, se pue­
de decir que el dueño de autom óvil se 
para en un puesto de gasolina después 
de cada 120 km. Sus frecuentes para­
das en estos puestos son inevitables. 
Es, por lo tanto, evidente que, cualquier 
negocio, ya de venta de combustible, ya 
de lubricantes, ya  de reparación mecá­
nica, tiene su principal punto de con­
tacto personal con e l público consum i­
dor, en el sitio donde se paran los au­
tomóviles, es decir, donde están las 
bombas de gasolina, abastecimiento de 
aire, etc. Particularm ente los puestos 
de gasolina son los puntos m ás frecuen­
tados y  se prestan a la venta de nume­
rosas mercancias y  servicios.

Al establecer cualquier servicio espe­
cial en conexión con  un  puesto de gaso­
lina, el primer requisito es bastante es- 

I pació, para evitar las molestias que re- 
_ sultán de la congestión. E l plano que 
I aquí mostramos es muy conveniente im-
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plantarlo cada vez que exista espacio 
para su instalación. Los servicios espe­
ciales nunca deben perturbar o estor­
bar el suministro de combustible, pues 
al hacerlo, todo resulta en confusión 
costosa.

El engrase y  la lubricación en gene­
ral vienen en prim er lugar, pues son 
servicios que se necesitan con mayor 
frecuencia que todos los demás. Todo 
puesto de gasolina debería, en efecto, 
dar servicio de lubricación, pues en la 
venta de aceites y  grasas hay siempre 
una buena ganancia.

E l servicio de lubricación, afuera del 
edificio, no requiere especial conocimien­
to ni considerable inversión de capital, 
para su conveniente establecimiento. 
E n su form a más sencilla de foso  o en 
su form a más m oderna y  eficaz de le­
vantador o puente, da siempre buenos 
resultados. E l servicio de lubricación 
debe estar siempre cerca de las bombas 
de combustible, para  m ayor convenien­
cia, pero sin que estorbe el paso a és­
tas.

E l servicio de lubricación, dentro del 
edificio, se presenta, a veces, como pro­
blema de d ifícil solución cuando no se 
cuenta con adecuado espacio para su 
instalación. La m ayor parte de los le­
vantadores de automóviles ocupan un 
espacio de 3 por 6 m ., por lo menos. A  
este espacio hay que agregar espacios 
similares para la  entrada y  la salida.

E l levantador g iratorio resulta ven­
tajoso en aquellos lugares estrechos, 
pues puede moverse para dejar paso a 
otros automóviles. Los puentes con pla­
taform as o rieles de entrada y  salida

ocupan bastante espacio y  requieren 
una posición que perm ita la  fácil en­
trada y  salida de los automóviles. Tan­
to el foso como el puente no tienen ya 
muchos adeptos, debido a las incomo­
didades que presentan a causa de su 
colocación en  punto fijo. M uchos con­
ductores no se sienten inclinados a su­
bir p or  rieles. Sin em bargo, ambas fo r ­
mas de equipo resultan económicas 
cuando hay bastante espacio para su 
instalación y  bastante espacio a su al­
rededor. A l tratarse de una serie de 
puentes, lo m ejor es darles un foso  co­
mún y  colocarles las ram pas a conve­
niente distancia.

E l moderno levantador de automóvil, 
en cualquiera de sus form as, es el equi­
po ideal. S e  presta a num erosos traba­
jos. E l m ecánico trabaja  parado sobre 
el piso y  tiene bastante luz y  ventila­
ción. Siem pre es bueno colocar estos le­
vantadores de modo que el automóvil 
entre en ellos en línea recta.

E l servicio de neumático necesita 
también bastante espacio. Conviene que 
haya de 1 a 1,2 m. de espacio entre ca­
da autom óvil en espera de servicio. 
Cuando el traba jo  se hace un tanto re­
tirado de los mismos automóviles, estos 
pueden entonces estacionarse con  su 
parte trasera dando a la pared y  de 
esta manera se aprovechará m ejor el 
espacio. P ara una hilera de autom óvi­
les y  un pasillo conveniente se requiere 
un espacio de más o menos 12 m etros 
de anchura.

E l taller de reparación de cámaras 
de aire resulta m ás cómodo cuando está 
protegido por paredes y  con calefacción

en el invierno. E n  algunos estableci­
mientos, este taller puede quedar entre 
los autom óviles y  la pared. Los neumá­
ticos no deben quitarse de los automó­
viles parados en el pasillo, pues al ha­
cerlo, se introducen después muchas 
molestias y  confusión. E l moderno ser­
v icio  de reparación de neumáticos exi­
ge ahora un equipo para la alineación 
de ruedas. Como el ensayador de fre­
nos, el ensayador de alineación de rue­
da debe colocarse en un punto promi­
nente, donde el público pueda verlo.

En el plano para un moderno esta­
blecimiento, que aquí reproducimos, se 
observará que los, neumáticos nuevos 
están colocados en un caballete, que 
puede verse bien desde afuera del edi­
ficio.

P ara dar un completo y  adecuado 
servicio de frenos, es absolutamente ne­
cesario tener un ensayador de frenos y 
todas las herram ientas que se necesi­
tan para el ajuste, pues los antiguos 
métodos “ al tanteo”  no resultan satis­
factorios en los complicados mecanis­
mos de enfrenam iento de los automó­
viles modernos.

E n vista de que el ensayador de fre­
nos es un equipo muy necesario y evi­
dencia de excelente servicio y eficaz or­
ganización, conviene colocarlo en un 
punto bien visible del taller. Su coloca­
ción cerca de una de las ventanas a la 
calle, al estar dentro del edificio, o al 
lado de uno de los pasillos, cerca de las 
bombas, al estar afuera, resultará muy 
ventajosa para atraer la atención del 
público.

E l servicio de frenos, como el de neu-

E stas  estacion es, an 
T f t r ía s  p a r t e s  d e l  
m u n do, m u estran  la 
t e n d e n c i a  h a c ía  la  
a m p lifica c ión  d e l ser* 

v ic io
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C ada u n a  esta^* 
c u la d a  para  sai'** 
fa c e r  los  requisita* 
de la  localidad e" 
q u e  está  cstableíi' 
d a . L a  visU  «  
a b a jo  muestra ^  
ex ce len te  sístcm* 

d e  alumbrado
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mátieos, requiere más espacio que otros 
trabajos corrientes de talles. L a rectifi­
cación de los frenos con frecuencia re­
quiere quitar las ruedas y  los ejes, y 
hacer el trabajo entre los mismos auto­
móviles. E l trabajo  se fac ilita  mucho 
cuando los automóviles se alzan para 
que el mecánico pueda quedar parado 
en una postura natural. Una serie de 
levantadores o  grúas para  levantar el 
automóvil p or  los ejes, dejando libres 
las ruedas, es lo ideal. Otro método es 
emplear una grú a  de cadena. O tro mé­
todo todavía es rieles o puentes sobre 
foso de unos 70 cm. de profundidad.

Todo el equipo y  las herram ientas de­
ben estar en la planta ba ja  o primer 
piso que da a la calle, para evitar la 
subida y  bajada por escaleras.

L a afinación de m otores es un tra­
bajo de suma im portancia. Este depar­
tamento debe estar colocado en un pun­
to de inmediato acceso a los dueños de 
automóviles. E n el plano que incluimos 
en este artículo, el departamento de afi­
nación está cerca de los dcpartu¡nenl os 
de acumuladores y trabajos clé'-ti-icos. 
La afinación <lel m otor requiere a me­
nudo reemplazo de acumulador, gene­
rador, m otor de arranquo; etc., lo que 
justifica su proxim idad a los otros de­
partam entos anotados.

Los trabajos de carburadores se in­
cluyen también en la afinación del mo­
tor. E l departam ento de afinación de­
be, por lo  tanto, contar con equipos 
analizadores de carburación, encendido, 
etc.

Los departamentos de lavado de au­
tom óviles pueden dividirse, en términos 
generales, en dos clases: la prim era re­
presentada por traba jo  continuo o pro­
gresivo, llamado “ en línea”  y  la segun­
da, p or  el servicio ordinario de una 
simple plataform a.

Donde h ay  mucho trabajo  de lavado 
y  bastante espacio donde hacerlo, no 
hay nada m ejor que el sistema progre­
sivo o en línea. Con una lavadora de 
dos pistolas y  un par de hombres, uno a 
cada lado del automóvil, se puede lavar 
perfectam ente un  vehículo en siete m i­
nutos o menos. Con cuatro pistolas, el 
trabajo, p or  supuesto, se aumenta al 
doble en igual tiempo.

E l puente doble para el lavado que 
incluimos en el plano debe tener como 
6 m. de longitud, pero si el edificio no 
es bastante profundo para perm itir es­
te  espacio, se puede entonces recortar 
los tabiques de salpicadura y  extender 
el piso de desagüe hasta ol pasillo. Es­
tos puentes o plataform as pueden pro­
veerse de una tram pa para retener el 
barro y  grasa. Esta tram pa no es otra 
cosa que un foso  de unos 3 o 4 pies de 
profundidad. E l agua cae en el, cayen­
do el lodo al fondo y  quedando la grasa 
arriba, mientras el agua de lavado sale 
por el medio.

A l proyectar una estación de servicio 
o taller de reparación, o al reform ar un 
establecimiento antiguo, debe darse su­
ma atención a la im presión que la nue­
va instalación ha de causar al público. 
La prim era impresión, como se dice, es 
la  m ás durable de todas.

Por supuesto, es fá c il com prar mate­
riales, abastecimientos, equipos y  otros 
elementos de servicio, de lo m ejor que 
exista en el mercado. Todo esto está 
muy bien, pero resultará inútil si no se 
com pleta con una excelente organiza­
ción del personal.

M A N U A L  DE SERVICIO Y  GUIA P A R A  MECANICOS
L os artícu los com pren didos en  la serie  escrita  p or  B . M . Ikert, que han estado apareciendo 

en E l  A utom óvil  A mericano, se publicarán en  la form a  de libro, b a jo  e l título de M anual de S ervi­
c io  y  G u ía  para M ecán icos . A l  h acer este anuncio, los ed itores de esta revista creen  que los d oce  
artículos com pren d idos en esta serie  constituyen el más com pleto  lib ro  d e  referen cia  sobre  repa­
ración  d e  autom óvil, que se haya escrito  hasta ahora.

E stos artícu los, d e  los cuales el o ctavo  se pub lica  en  el presente núm ero, em pezaron  a publi- 
oars en  septiem bre de 1934, y  han aparecido m ensualm ente desde entonces, con  excepción  de 
enero d e  1935. D e  todas partes del m undo iberoam erican o hem os recib ido  solicitudes de ad icion ­
ales ejem plares de estos artícu los, lo  que ind ica  que m uchos de nuestros lectores han tom ado espe­
cial interés en ellos, p or  re fer irse  a asuntos de trabajos m ecánicos, m étodos d e  taller y  otros asuntos 
de sum a im portancia  para los dueños de m od ern os  establecim ientos de autom óviles. P o r  esta 
razón hem os d ecid id o  pub licar estos d o ce  artícu los en  la form a  d e  un libro, el cual, p or  lo  que 
ya vem os, está destinado a tener cord ia l acogida entre nuestros lectores.

1  Wayo, 1935 19
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Los Fabricantes Tratan de Regular la 

Producción de Automóviles

La E xposic ión  en N u e v a  Y o rk  en N o v ie m b re  P ropenderá a A u m e n ta r los 

:m p le o s—La N u e v a  D isp o s ic ió n  Beneficiará al C o m e rc io  Exterior—E xp o ­

s ic ión  A n u a l d e  las Industrias d e  S e rv ic io  en A t la n tic  C ity — Evidencias de

Progreso C o m e rc ia

Por CEORGE E. QUISENBERRY

L os fabricantes americanos de auto­
m óviles están desarrollando un nuevo 
program a de anuncios y  ventas que 
parece estar destinado a tener un efecto 
m uy sensible en los mercados extran­
jeros. E l objeto es regular los empleos 
en las fábricas mediante una actividad 
fab ril más uniform e durante todo el 
año, evitando, lo m ás que se pueda, los 
períodos de subidas y  ba jadas en pro­
ducción y  en ventas. Los resultados 
más im portantes de este program a 
serán;

( 1 ) — La exposición anual de auto­
móviles de N ueva Y ork  se celebrará en 
la  semana del 2 al 9 de noviembre de 
1935, dos m eses antes de la fecha  en que 
se acostum braba a celebrarse en años 
pasados. H asta ahora, siempre se cele­
braba a principios de enero. Como las 
anteriores, tendrá lugar en el Grand 
Central Palace. La exposición  de auto­
móviles de N ueva Y ork , de este año, 
seguirá a continuación casi inmediata 
de las grandes exposiciones en Paris y 
Londres. La inglesa en Olym pia se 
celebrará este año del 17 a 26 de oc­
tubre.

(2 ) —  Los fabricantes harán todo 
esfuerzo posible por activar las ventas 
durante el otoño y  el invierno en los 
Estados Unidos (de octubre a  m arzo) 
para  que los trabajadores en las 
fábricas tengan m ayor ocu pa ción 'du ­
rante este período que antes era de muy 
ba jo  rendimiento. Debido a  las condi­
ciones de la  tem porada, sem ejante cam­
bio va  a requerir enérgicos esfuerzos 
de venta en estos meses y  por otra 
parte, va  a  im plicar también altera­
ciones en las m atrículas de los varios 
estados del país, para que los permisos 
de circulación  para automóviles nuevos
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puedan obtenerse para otros períodos 
que no sean los del año completo, o  año 
de calendario.

(3 ) — L a preparación  de las fábricas, 
inventario, instalación de nuevos herra- 
mentajes, etc., en preparación para las 
ventas en el otoño, se llevarán a cabo 
durante los meses de verano, de julio, 
agosto y  septiem bre, en los Estados 
Unidos, en lugar del período compren­
dido entre octubre y  enero, com o era la 
costumbre en años pasados.

(4 ) — E l efecto  de lo  dicho sobre los 
mercados extranjeros que se surten de 
automóviles americanos, piezas, etc. 
será bastante sensible. Los países al 
sur de la linea ecuatorial, donde las 
estaciones del año son opuestas a las 
de la A m érica del Norte, recibirán los
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L a  in si8(en ta d em asd&  d e aqtom óvilea ha  
redoblado la  p rodacclón  en  lo s  fá b ríea a  de 
loe E sta d o s  U n id o s . E n  lo s  cu a tro  p rim eros  
m eses d e  1 9 3 5 . esta s  fá b r ic a s  h an  con stru í- 
do com o 1 .560 .0 00  au tom óviles  7 cam ion es, 
sobrepasan do e l tota l de to d o  e l a ñ o  19 3 3  y  
com o 5<l%  m á s  q u e  c l periodo correspondien ­
te  de 1 9 3 4 . E l to ta l e l p rim er  trim estre  
lle ^ó  esto  a ñ o  a  1 .1 09 .5 91  7 e n  ab ril se  h an  
c on stru id o  com o 455 .00 0  vch icu los. L as  
v e n tas con tin ú an  activas» an ticip án d ose a  

la s  m e jo res esperanzas

automóviles para su presentación en el 
verano. Los países a l norte de la linea 
ecuatorial tendrán, como los Estados 
Unidos, la  oportunidad de promover sus 
ventas en meses que hasta ahora eran 
casi completamente inactivos. Los 
salones o exposiciones de automóviles 
tales como la  d e  Bélgica, en diciembre, 
podrán exhibir los mismos modelos de 
autom óviles que se exhiban en la exposi­
ción de Nueva Y ork, en lugar de ade­
lantarse un mes o m ás a esta última, 
como ha sucedido hasta ahora.

(6 ) — Los com erciantes del extran­
jero  podrán v isitar a la  exposición de 
autom óviles de Nueva Y ork  y  luego ir 
a las fábricas, regresando a sus casas a 
tiempo para el año nuevo. H asta ahora, 
el clim a tempestuoso, particularmente 
en el norte del Atlántico, que reina en 
diciembre, dificulta mucho el viaje. Por 
otra  parte, el v ia je  en esta época del 
año resultaba inconveniente para mu­
chos com erciantes que no deseaban au­
sentarse de su h ogar durante los últi­
m os días del año. Con el reciente cam­
bio, todas estas molestias se evitan y el 
v ia je  se hace en los meses del otoño, 
tem porada m uy benigna y  agradable en 
los Estados Unidos.

( 6 ) — Los visitantes del extranjero 
pueden ahora ir  a dos exposiciones, sin 
dilatar mucho su estada en el país. Ls 
exposición anual de las industrias de 
servicio a la cual concurren centenares 
de fabricantes de piezas, equipos de 
talleres y  accesorios, en general, se ce­
lebrará este año un mes después de 1* 
exposición de autom óviles de Nueva 
Y ork . E l visitante extran jero puede lla­
gar a Nuevo Y ork  a tiem po para la ex­
posición de autom óviles en esta ciudad, 
visitar a fabricantes, después de esta

E l  A u t o m ó v i l  A m e rica n o
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Sistem a de lu b r ica c ión  b a jo  ^ b ie r n o ,  p a ra  e l s e rv ic io  de 1000 m otores , en  la  fá b r ica  det 
Dodire e n  D e tro it . E l  s istem a  t ien e  ca p acid ad  p a ra  4.60Q ga lon es  d e  a ce ite , q u e  circu la  

p or  seis c la rifica d ores , ca d a  u n o  de los  co a le s  pued e filtra r  h asta 900 g’a lon es p o r  h ora

exposición y  pasar por la  exposición de 
las industrias de servicio, en Atlantic 
City, antes de regresar a casa.

Los miembros de la Autom obile Ma- 
nufacturers Association (antes la N a­
tional Autom obile Chamber o f Com- 
merce) entre los cuales se comprenden 
todos los fabricantes de automóviles, 
con excepción de F ord , dieron unánime 
aprobación a todos estos cambios, en 
una reciente conferencia con el presi­
dente Roosevelt, en la cual se aprobó 
también la continuación del código de 
fabricantes de automóviles, ba jo  la au­
toridad del A cta  Nacional de Rehabili­
tación Industrial. E ste código fu é  im­
plantado hace m ás de un año. Fué des­
crito oportunamente en nuestra revis­
ta. Por este código se establecen horas 
de trabajo, jornales mínim os y  méto­
dos para resolver problem as entre p a ­
trones y  empleados.

Hasta ahora, el producción de auto­
móviles ha sido activa en determinada 
estación del año. Generalmente ha sido 
grande el prim er semestre y  muy limi­
tada el segundo, es decir, las fábricas 
han tenido mucho trabajo  la mitad del 
año y muy poco en la otra mitad. Para 
corregir esta condición, o por lo menos, 
para m ejorarla un poco, se han form u­
lado diversos planes. Desde hace años, 
las mismas fábricas han venido tratan­
do de resolver el problema, pero con re­
sultados siempre negativos. E n 1930, 
como muchos recordarán, la National 
Automobile Chamber o f  Commerce, a- 
hora la Autom obile M anufacturera As­
sociation, después de estudiar el proble- 

adoptó una resolución en que se 
declaraba que el comercio de automóvi­
les no sufriría perturbación si la intro­
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ducción de los nuevos modelos se efec­
tuará durante los meses de noviembre 
y  diciembre. Con muy pocas excepcio­
nes, los fabricantes aceptaron semejan­
te resolución y  se han ceñido a ella, 
particularm ente estos últimos dos años.

Los resultados, sin embargo, no han 
sido del todo satisfactorios. Se impusie­
ron exigencias insoportables sobre las 
firmas abastecedoras de materiales, he­
rram ientas, etc., las cuales tuvieron que 
concentrar todas sus actividades dentro 
de unos pocos meses, para la prepara­
ción  de los nuevos modelos anuales. Y  
por supuesto, sufrieron los obreros, 
viéndose privados de trabajo  durante 
varios meses del año y  en medio de una 
crisis extraordinaria. Antes de 1930, 
varios modelos nuevos se introducían 
en agosto o en septiembre, pero a me­
dida que aumentó la crisis, se fu é  sus­
pendiendo esta práctica.

E ntre las medidas ofrecidas última­
mente para resolver este serio proble­
ma se incluyó la de que las fábricas 
empiecen la construcción de sus nuevos 
modelos varios meses antes de su intro­
ducción al público, almacenando los au­
tom óviles en las fábricas, entre tanto. 
E sta medida no se aceptó por ser di­
fíc il de llevarse a cabo, pues las lim ita­
ciones fís icas no permiten a las fábri­
cas guardar millares de automóviles en 
sus propios almacenes. También se to­
mó en consideración que durante los 
meses de espera pueden acontecer mu­
chos cambios en estilo, innovaciones 
técnicas y  otras cosas que el público 
com prador, al tanto de ellas, habría na­
turalm ente de exigir en los nuevos mo­
delos. Otro plan avanzado fu é  el de es­
calonar la producción, con cada fab ri­

cante teniendo un mes diferente para 
la introducción de sus nuevos modelos. 
Sem ejante plan no fu é  aceptado porque 
se presta fácilm ente a perturbar los 
program as de ventas, obligando a los 
comerciantes a “ lim piar”  todas sus 
existencias en épocas inoportunas.

La necesidad de una producción más 
uniform e es evidente cuando se estudian 
las ventas y  la fluctuaciones enormes a 
que están sujetas de mes a mes. Duran­
te estos últim os años, las ventas han va­
riado dentro de muy am plios límites, 
con diferencias tan grandes, de mes a 
mes, que ha sido imposible calcular los 
requisitos fabriles de los meses si­
guientes. A  continuación damos los lí­
mites mensuales de las ventas:

% %
E n e r o ............................... 3 ,2 6  a  7,98
F e b r e r o  ......................... 4 ,6 5  & 8 ,0 6
M a r z o  ............................ 5 ,2 7  a  1 1 ,3 $
A b r i l  ..............................  8 ,0 3  a  1 3 ,9 3
M a y o  ............................... 1 0 ,7 3  a  1 3 ,1 4
J u n io  ............................... 9 ,9 3  a  1 3 ,5 7
J u l io  ................................. 9 ,5 0  a  1 3 ,4 3
A g o s t o  ............................ 7 ,7 6  a  1 1 ,9 6
S e p t ie m b r e  ................. 6 ,5 5  a  10 ,5 8
O c t u b r e  ......................... 5 ,3 8  a  9 ,18
N o v ie m b r e  ................  3 ,5 4  a  6,77
D ic i e m b r e  ...................  3 ,5 8  a  4 ,9 4

El esfuerzo por regu lar la ocupación 
de obreros de esta industria está, por 
supuesto, destinado a causar notables 
cambios en métodos de distribución y  
ventas. L a influencia de la  temperada 
ha sido siem pre muy sensible. Está, por 
lo tanto, p or  verse si gran parte del pú­
blico norteam ericano, del cual depende 
el éxito del nuevo plan, está dispuesto 
a com prar sus automóviles nuevos en 
el otoño y  el invierno, en lugar de la 
prim avera y  el verano, como io ha acos­
tumbrado basta ahora. E l cambio, por 
otra parte, promete ser ventajoso para 
el comercio de exportación. M uchos an­
ticipan que, en vista de todos los fa cto ­
res del caso, será m uy d ifícil que la  ma­
yor parte de las ventas que hasta ahora 
se hacían en la prim avera y  el verano 
pueda transferirse al otoño y  el invier­
no. De la actividad de los comercian­
tes, de sus esfuerzos para acentuar las 
ventas en los últimos meses del año, de­
penderá el éxito del nuevo plan.

La Exposición de la A.S.I. en 

Atlantic C ity

La exposición de la A .S .I. (A utom o­
tive Service Industries, Industrias de 
Servicio de Autom óviles) se celebrará 
del 9 al 13 de diciem bre de 1935 en 
A tlantic City, fam oso balnearo en la 
costa de Nueva Jersey, cerca de Nueva 
Y ork . Con la  fijación  de la fecha y  lu­
gar  se anuncia también que, como la de 
años pasados, será una exposición m ix­
ta de piezas, equipos de taller y  de ga­
ra je  y  accesorios en general, organi­
zada por la M otor & Equipment M a­
nufacturéis Association y  la National 
Standard Parts Association.
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A l fija r  a A tlantic City como la ciu­
dad elegida para  la exposición, el comité 
organizador m anifesta que no hay en 
el país otra  ciudad que se preste m ejor 
que la presente, para los fines de una 
gran  exposición de gran concurrencia, 
dado el núm ero de hoteles y  otras fa c ili­
dades de que ella goza en grando 
superlativo. L a exposición del año 
pasado se celebró en la ciudad de 
Cleveland y  la de 1933 en Chicago. En 
ambas ciudades se presentó el problema 
de fa lta  de hoteles para albergar la 
gran concurrencia que asistiera a estas 
exposiciones anuales. P or  su parte, A t­
lantic City tiene uno de los locales más 
grandes y  cómodos para una exposición 
de este carácter y  el número de sus 
hoteles es suficiente para responder a 
las exigencias de una concurrencia 
máxima. Bueno es observar que la 
exposición de 1931 fu é  también cele­
brada en esta ciudad.

L a exposición de la A.'S.I. es única 
en su clase. Es una de carácter estricta­
mente comercial, lim itada exclusiva­
mente a miembros o representantes de 
la industria. Se celebra en beneficio de 
loa comerciantes al p or  m ayor y  repre­
sentantes o agentes de piezas, equipos 
y  accesorios. Con exhibiciones de sus 
más recientes productos concurren los 
principales fabricantes del país. La 
entrada es por invitación solamente, y 
el público en general, queda excluido. 
Las personas encargadas de recibir a 
los visitantes son los mism os fa ­
bricantes. L a concurrencia está casi 
totalm ente representada por com ercian­
tes del ramo del país y  del extranjero. 
El año pasado, más de veinte países se 
vieron representados en esta gran 
esposición por distinguidos com ercian­
tes que vinieron expresam ente a visitar­
la. En la del año pasado más de 350

fabricantes exibieron sus productos, un 
total m ayor que nunca. La del presente 
año se anticipa que desde todo punto 
de vista aventajará a las pasadas.

Se da, por supuesto, entrada libre a 
todos los representantes de la industria 
en el extran jero, incluyendo com er­
ciantes al p or  m ayor, agentes, distribui­
dores, etc. Tan im portante es lá  líárte 
internacional de esta exposición que, 
por prim era vez en la h istoria de estas 
exposiciones, se ha hecho provisión 
especial para el comercio de exporta­
ción. La junta organizadora ha deter­
minado que todo lo relativo al comercio 
extran jero quede a cargo del Overseas 
Autom otive Club, organización consti­
tuida por los gerentes de exportación 
de las fábricas de piezas, equipos y 
accesorios. Pronto se enviarán invita­
ciones a más de 2000 comerciantes al 
por m ayor y  representantes de la indus­
tria en la Am érica Latina, Europa, 
Asia, A fr ica  y  Oceania. Se anticipa 
que, debido al m ejor tono de los nego­
cios en el extran jero, vendrán a esta 
exposición  muchos comerciantes de 
todas partes del mundo. Bueno es ad­
vertir que la exposición de la  A .S.I. 
queda muy cerca de la gran exposición 
de automóviles de Nueva York.

Billetes de admisión a la exposición, 
lo mismo que certificados de transporte 
ferrov iario a precio reducido de Nueva 
Y ork  a A tlantic City, pueden obtenerse 
por los visitantes directamente de la 
misma Exposición  o de las oficinas del 
Overseas Autom otive Club, en 330 W est 
42nd Street, Nueva Y ork . Este Club 
acaba de enviar por correo un folleto 
en inglés y  español, relativo a la 
presente exposición, a  los principales 
com erciantes al por m ayor del extran­
jero. E l banquete anual que este Club 
ofrece en honor de los visitantes extran­

M iero&ros de la  ju n ta  d ire ct iv a  de la  ex p o s ic ió n  com b in a d a  de las in d u stria s  de se rv ic io  
de au tom óv il, en rep resen ta c ión  d e  [a  M o to r  &  E ^ u ipm en t M a n u fa ctu rers  A a secia tion , 
N a tion a l S tan d ard  P a rU  A seoe ia tion  7  M o to r  &  B q u ip m en t W h o lesa le rs  A sso c ia tio n .

A i  fre n te , de izq u ierd a  a  d e re ch a :
W . H . R ich a rd son , T irok en  R oU er B ea rin g  S a les &  S erv ice  C o . ; H . A .  L ig h tn e r , D eL u xc  
P ro d u cU  C o r p . ;  J o e  F isch er , A n to  P a rts  &  G ea r  C o . : C . P .  B rew ster, K -D  M fg . C o .;  
J .  M . S p a n g le r, co m m itte o  ch a irm a n . N a tion a l C a rb ón  C o . ;  P .  P . R u d y . K en osh a , W is . 
S ocon d  ro w , le ft  t o  r ig h t :  W .  B . C a rro ll, S y ra cu se  A u to  P a rts , I n c . ;  L .  G . M atthew s, 
cocnm ittee v lc ^ c h a ir m a n . Sealed  P o w e r  C o r p . ;  H e rb e rt  B u ck m a n , com jn lttee  s e c r e ta r r ;  
A .  B . CofFm an. sh ow  m a n a g e r ; F . P .  Gaul» G au l, D e rr  &  S b e a re r ; G. W .  S h erin , £ .  1. 
d u P o n t  de N e m o u rs : W . R . C row , C row *B u rÍin gam e C o. (B . S . A m oJ d , O n on daga  

A u to  S u p p ly  C o.. au sen te ).

je ros  se llevará a cabo en un gran 
hotel en A tlantic City.

La adm inistración de esta próxima 
exposición m ixta está bajo la dirección 
de un comité presidido por J. M. 
Spangler, de la N ational Carbón Co., 
como director, y  de L. G. Matthews, de 
la Sealed Power Corp., como subdirec­
tor. L a gerencia activa estará de nuevo 
a cargo  de A . B. Coffman, hombre de 
gran experiencia en la dirección de 
exposiciones. Otros fabricantes com­
prendidos en el comité administrativo 
son :

En representación de la M otor and 
Equipm ent M anufacturers Association:
G. W . Sherin, de la  E . I. du Pont de 
Nemours, y  C. P. Brew ster, de la K-D 
M fg. Co.

E n  representación de la National 
Standard Parts A ssociation : W . H. 
Richardson, de la Timken Roller Bear- 
ing  Service & Sales Co., y  H. A . Light- 
ner, de la D eLuxe Products Corp.

Noticias

E n la fabricación  de m ás de un 
m illón de autom óviles, este año, la com­
pañía Ford consum irá como 3.200.000 
libras de lana (proveniente de más de
800.000 ove jas) para  la tapicería, 
alfom bras, etc. . . . Con todas sus fábi- 
cas trabajando a todo capacidad, la 
Chrysler Corporation construyó y  em­
barcó 349.064 autom óviles y  camiones 
eñ prim er trim estre de este año, sobre­
pasando a su anterior record trimestiral 
de 220,747 alcanzado el segundo trimes­
tre de 1934. . . .  La producción del Gra- 
ham el prim er trim estre de 1935 ha si­
do la trim estral m ás grande de estos 
últim os cuatro años, llegando al doble 
de la correspondiente del año pasado.., 
Reo em barcó el prim er trimestre del 
presente año 50 por ciento más auto­
m óviles y  camiones que el primer 
trimestre del año pasado.

Sir M alcolm  Campbell, después de 
batir varios records de velocidad con 
su fam oso Bluebird, estableció también 
nuevos records para automóviles de 
construcción corriente. Manejando un 
sedán Hudson, estableció nuevos 
records para una m illa, cinco millas, 
un kilóm etro y  cinco kilómetros, en la 
fam osa pista de la p laya de Daytona. 
Tam bién en esta playa, B ill Commings, 
el eompeón de la pista de 1934, esta­
bleció records mundiales de velocidad 
para autom óviles con m otor de tipo 
diésel, recorriendo una m illa a razón 
de 133,023 m illas por hora (212,8 km-)

R . S. W iley, gerente de exportación, 
dice que la organización de represen­
tantes del Auburn en el extranjero, se 
ha aumentado al doble estos últimos

(C o n d n ú a  en  la  p á g in a  56)
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Em brague C a m b i o  de M a r c h a

A r t i c u l a c io n e s  U n iv e r s a le s

Ajuste y  conse rvac ión  m ecán ica  de  los e m ­

bragues— Insta lac ión del eng rana je  de  v o ­

lante de m o to r— A lin e a c ió n  -de ios árbo les  y 

engranajes en el c a m b io  de  m archa— A jus te  

de juego l i b r e — Sincron izac ión  de l c a m b io  

de m archa— C u id a d o  de  las a r t icu lac iones

universales.

M anual de Taller y  Conservación

Octavo artícu lo de la serie  de d oce  escrita  sobre 
trabajos y  prácticas de taller de reparaciones de 
automóviles, para p u b l i c a c i ó n  exclusiva  en  E l  

A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o .

F is -  2. V e r ifica c ión  d e l v o la n te  del 
m otor  co n  la ayud a de in d ica d or  a 

n rop ésito

En vista de que el árbol del em bra­
gue y  el árbol transm isor constituyen 
una prolongación del cigüeñal, estos 
dos órganos, el embrague y  el cambio 
de marcha, requieren particular aten­
ción, para aprovechar bien la fu erza  del 
motor transmitida a las ruedas propul­
soras del vehículo.

La desalineación es, sin duda, la irre ­
gularidad más seria que se presenta al 
correcto funcionam iento del embrague.

En casos excepcionales, el embrague 
no queda bien instalado por fa lta  de 
precisión en la fábrica . E l defecto prin ­
cipal, en tales casos, es su m ontaje de­
fectuoso en el volante del motor.

La desalineación del embrague se re­
vela ordinariamente por un funciona­
miento ruidoso, dificultad en el despla­
zamiento de los engranajes de marcha 
y cuido en estos últimos.

En la figura 1, la línea A -B , que re­
presenta la línea central del embrague 
y cambio de m archa, debe neeesaria-
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mente ser recta. AI no serla, las piezas 
funcionarán irregularmente, producien-

F ig . 1. L a  a lin ea ción  del em brdg’u e  y  
ca m b io  d o  m a rch a  es esen cia l, a  causa  
de que estos ó rga n os  son , en rea lidad , una 

p ro lo n g a c ió n  del c ig ü eñ a l del m otor

do ruido, desgaste prematuro de los dis­
cos o placas y  de los revestimientos del

Por B. M .  IK E R T

embrague y  acción defectuosa en todo 
sentido.

P ara la reparación de embragues y 
cambios de marcha se necesitan ciertas 
herramientas y equipos especiales, en­
tre los cuales se incluyen los siguien­
tes:

E x t r a c t o r e s  d e  e m b r a g u e .
I n d i c a d o r e s .
B o r r a  d e  a c e r o  d e  %  x  %  x  2 8 " ,  
C a l i b r a d o r  p a r a  m e d ir  l a  p r o f u n d i d a d  da  

ia  p e s t a ñ a  d e ¡  e m b r a g u e .
H o r n o  p a r a  c a l e n t a r  e l  e n g r a n a je  a n u la r  

d e l  v o l a n t e  d e l  m o t o r ,
M ic r O m e tr o ,
T o r n o  p a r a  p r e p a r a r  e l  v o l a n t e  a  l a  a d ­

m is ió n  d e l  e n g r a n a je  a n u la r ,
A  la s  h e r r a m ie n t a s  a n t e r i o r e s  h a n  d e  

a g r e g a r s e ,  p o r  s u p u e s t o ,  la s  o r d i n a r ia s  d e  
b a n c o ,  t a l e s  c o m o  l la v e s ,  c t c ,

Csusas de las Irregularidades 

E n términos generales, los embra­
gues dan muy poco que hacer. Casi toda 
¡a  reparación que necesitan es, en la 
m ayor parte de los casos, el resultado 
de desgaste natural o de inadecuada 
instalación o mal ajuste. Casi siempre, 
la desalineación es la causa principal
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de las irregularidades, y se debe, por 
lo general, a lo sigruiente:

1. L a , c a j a  d e l  v o l a n t e  d e l  m o t o r  n o  c o in ­
c id e  b ie n  e n  s u  u n ió n  o  s e p a r a c ió n ,

2 . L a  c a r a  d e  la  c a j a  d e l  v o l a n t e  d e l  
m o t o r  n o  e s t á  c o n c é n t r ic a ,

3 . E l  v o la n t e  d e l  m o t o r  f u n c i o n a  e x c é n -  
t r ic a m e n t e ,

4. E l  c o j i n e t e  g u i a d o r  d e l  v o l a n t e  d e l  
m o t o r  t ie n e  a j u s t e  in c o r r e c t o .

5. L a  r a n u r a  d e  la  p e s t a ñ a  d e l  t a m b o r  
d e l  e m b r a g u e  n o  es tá , c o n c é n t r ic a ,

6. E l  á r b o l  d e l  e m b r a g u e  n o  a j u s t a  b ie n  
e n  e l  c o j i n e t e  g u i a d o r .

7. L a  p e s t a ñ a  d e l  t a m b o r  d e l  e m b r a g u e  
n o  e s t á  e m p e r n a d a  a  e s c u a d r a  c o n  e l 
v o l a n t e  d e l  m o t o r .

Antes de reinstalar el em brague com ­
pleto, examínese el recipiente, en caso 
de que éste contenga la mitad de la 
ca ja  del volante del motor. A  veces su­
cede que la  mitad in ferior de la ca ja  
sobresale de la  cara de la m itad supe­
r ior  y  por esta razón, la guía en la ca ja  
acam panada del cambio de m archa no 
puede empernarse bien ba jo  semejantes 
condiciones.

Tam bién es esencial que la cara in­
fe r ior  de la ca ja  del volante del motor 
sea exactam ente igual en diámetro a la 
de ia superior. A  prim era vista, esto 
aparece insignificante, pero hasta una 
pequeña fracción  de pulgada de d ife­
rencia en  tamaño, establece una condi­
ción m uy im portante cuando se aprie­
tan los tornillos que aseguran la ca ja

F i? .  3 . L a s ra n u ra s  en  e l cu bo d e  ]a  p la c a  de] 
em bragu e  se  d esgastarán  rá p id a m en te  si la  p la c a  se 
in sta la  en un  árbo l co n  ra n u ra s  desgastada s. 1—  
R ev estim ien to  de R oza m ien to . 2— P a sa d or  de P a ­
la n ca  d e  P re s ió n . 3— P a la n ca  d e  P re s ió n . 4— P la ca  
P rop u lsa d a . 5— C o jin e te  . P ilo to . 6— A r b o l  dcl
E n g r a n a je  P r in c ip a l de l a  P ro p u ls ió n . 7— A n iilo  de 
P res ión . 8— T a p a  d e l E m b ra g u e . 9— C o jin e te  de 
D esem bragu e. lO ^ R e s o r te  de E m b ra g u e . 11— M an ­

g u ito  de E m brag u e

acam panada a la ca ja  del volante del 
motor.

Tenemos también el caso en que la 
mitad superior y  la mitad in ferior de 
la ca ja  del volante son exactamente 
iguales en tamaño, pero inclinadas ha­
cia  un lado. E n otras palabras, ia cara 
de la ca ja  presentará un aspecto como 
el de dos círculos con sus centros leve­
mente separados.

Es evidente que cuando e l diámetro 
interior de la ca ja  del volante del mo­
tor, en el cual enca ja el piloto o guía 
de la ca ja  del embrague y  cambio de 
marcha, es dem asiado pequeño, este p i­
loto no podrá entonces correrse a su 
lugar. Los agu jeros de los tornillos en la 
ca ja  acam panada del embrague y  cam­
bio de m archa son sencillamente agu­
jeros de ju ego o .distancia, siendo gene­
ralm ente de 1 /3 2 " de sobretamaño. No 
debe dependerse de ellos para la alinea­
ción, y  s i ba jo las condiciones anterio­
res, se aprieta mucho la ca ja  acam pa­
nada, las piezas interiores quedarán 
entonces desalineadas. Cuando el diá­
m etro de la ca ja  del volante del motor 
presenta una diferencia m ayor de 
0,010", es seguro que la ca ja  acam pa­
nada quedará desalineada al em pernar­
se en la del volante. Generalmente, la 

ca ja  del cambio de marcha 
tiende a hundirse, ba jo  esta 
condición, a causa de que 
está pivoteada por los torni­
llos de soporte en cual­
quiera posición en que ella 
encuentra asiento.

A ún  en posición desa­
lineada, el embrague puede 
funcionar por algún tiempo. 
Pero, cuando acontece la 
fa lla , se verá que en un em­
brague de placa el cubo 
ranurado del disco propul­
sado se desgasta rápida­
mente y  que las ranuras del 
cubo del disco propulsor 
su fren  desgaste desigual.

E sta condición se indica, 
a veces, por la fa lla  del 
soporte en el mecanismo 
propulsor del cambio de 
m archa. E sto se debe a 
que el embrague, funcionan­
do excéntricamente, imparte 
un movimiento oscilante al 
extrem o del mecanismo pro­
pulsor del árbol del em­
brague.

Uno de los síntomas de 
cojinete de taza defectuoso 
es el ruido excesivo en los 
engranajes del cambio de 
m archa, a causa de que el 
engranaje propulsor, al cual 
está unido el embrague, no 
tiene correcta conexión con 
el engranaje del contraeje.

Se emplea un indicador 
de cuadrante para determi-
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nar el estado de la cara de la caja del 
volante, del volante mismo y  de la 
ranura del cojinete piloto o guiador del 
embrague. La manera de obtener «na 
indicación en e l volante se muestra en 
la figura 2. Cuando se aplica al vo­
lante, el instrumento se asegura a una 
barra  de acero sujeta por tom illos en 
la ca ja  del volante. Cuando se aplica 
a la caja , el instrumento se sujeta con 
abrazadera en uno de los pernos de 
retención del volante.

Una pieza im portante, que ha de ve­
rificarse en todo trabajo  de embrague, 
es el cojinete de guía, que ajusta en 
una ranura en el centro del volante y 
que sirve para soportar el extremo de­
lantero del árbol del embrague. Gene­
ralmente, este es un cojinete de bolas 
y debe tener un ajuste sin demasiado 
aprieto en esta ranura, A l mismo tiem­
po, su ajuste no debe estar muy apre'- 
tado en el extrem o del árbol del embra­
gue. E l m ecánico no debe montar un 
em brague cuando el cojinete de guia 
se presenta un tanto suelto en la ranu­
ra. E sta ranura o concavidad debe pri­
mero m edirse y  verificarse con indica­
dor de cuadrante, para determinar su 
exactitud. N o debe perm itirse una tole­
rancia m ayor de 0,004". Si el cojinete 
ajusta un tanto suelto, esto permite en­
tonces que la corredera de afuera gire 
en la  ranura, y  después de unos pocos 
miles de kilóm etros, la  ranura quedará 
tan desgastada que, al instalarse un 
cojinete nuevo, tendrá que quitarse el 
volante, para agrandar la ranura y co­
locar en ella un bu je  que sirva de so­
porte al cojinete.

P or otra parte, este cojinete no debe 
instalarse muy apretado, pues puede, 
al apretarse mucho, rayar la ranura 
y  quedar aquí ladeado, lo que hará que 
el embrague funcione con desviación 
lateral.

E l mecánico, al examinar un embra­
gue duro o agarrado, un cambio de 
marcha ruidoso, etc., debe proceder de 
la  manera siguiente;

P r i m e r o :  Q u ít e n s e  e l  e m b r a g u e  y  el
c a m b i o  d e  m a r c h a  d e l  m o t o r .

S e g u n d o :  T ó m e s e  n o t a  d e l  t i p o  d e  co­
j i n e t e  g u i a d o r  d e l  e m b r a g u e .

T e r c e r o ;  V é a s e  s i  e l  c u b o  o  t a m b o r  pro­
p u l s o r ,  a l  t r a t a r s e  d e  u n  e m b r a g u e  3e 
v a r i o s  d i s c o s ,  t ie n e  c o r r e c t o  a ju s t e  en la 
r a n u r a  d e l  v o l a n t e  d e l  m o t o r .

C u a r t o ; C o n  e l  i n d i c a d o r  d e  cuadrante, 
m íd a s e  la  r a n u r a  d e l  c o j i n e t e  d e  g u la  en 
e l  v o la n t e .

Q u i n t o ; D e  i g u a l  m a n e r a  r o ld a s e  tam­
b i é n  la  r a n u r a  p a r a  l a  p e s t a ñ a  d e l  em­
b r a g u e  q u e  h a y  e n  e l  v o la n t e ,  , ,

S e x t o ; V e r i f i q ú e s e  l a  c a r a  d e l  volante 
c o n  u n  i n d i c a d o r  d e  c u a d r a n t e ,  e n  lo  to­
c a n t e  a  e x c e n t r ic i d a d .

S é p t i m o :  Q u ít e s e  e l  i n d i c a d o r  d e  cua­
d r a n t e  d e  la  c a j a  y  c o l ó q u e s a l e  e n  e l vo­
la n t e ,  m e d i a n t e  a b r a z a d e r a ,  p a r a  m ed ir  ^  
d i á m e t r o  i n t e r i o r  d e  l a  c a j a  d e l  volante 
d e l  m o t o r .

O c t a v o :  M íd a s e ,  c o n  e l  In d ic a d o r  co l^  
o a d o  c o n t r a  l a  c a r a  l a  c a j a  d e l  volante, 
p a r a  v e r  s !  e s t á  c o n c é n t r i c a  c o n  la  cara 
d e l  v o la n t e .

N o v e n o : C o n  u n  p a r  d e  m ic r ó m e t r o s ,  ue- 
t e r m l n e s e  e l  t a m a ñ o  d e l  d iá m e t r o  de la 
c a j a  d e l  v o l a n t e  d e l  m o t o r ,  q u e  se  une a 
l a  p e s t a ñ a  l a b r a d a  a  m á q u i n a  d e  la  caja 
c a m p a n a d a  d e l  c a m b i o  d e  m a r c h a .

E l mecánico debe explicar al dueño 
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del automóvil que es im posible reparar 
una placa o disco desgastado. Ningún 
taller tiene las facilidades de un fab ri­
cante de embragues, para asegurar pla­
cas y  revestimientos absolutamente 
planos y uniformes.

Las placas y los revestim ientos su­
ministrados por los fabricantes, son in­
variablemente uniform es. Son planos, 
de correcto espesor y  hechos con suma 
exactitud. Esto es io que el mecánico 
debe explicar al dueño del automóvil 
para venderle un servicio de placas de 
repuesto.

Nunca debe instalarse una placa de 
embrague nueva en un árbol cuyas ra­
nuras están desgastadas, como se ve 
en la figura 3. E l árbol v ie jo  desgasta­
rá muy pronto las ranuras del cubo de 
la placa nueva. Es lo mismo que tratar 
de ajustar anillos de émbolos nuevos 
en las ranuras desgastadas de los ém­
bolos.

La placa dei embrague puede estar 
quemada. L a placa quemada no es pla­
na y los puntos que han estado expues­
to al calor resaltan por su color azula­
do. Por otra parte, si la p laca ha sido 
construida con alguna ondulación en su 
periferia, esta ondulación se presentará 
plana, a causa del recalentamiento ex­
cesivo y la piaoa quedará así inutiliza­
da.

Cuando es necesario instalar una pla­
ca nueva en un embrague de una sola 
placa, ha de tom arse mucho cuidado pa­
ra que la p laca quede bien centrada. 
Para ésto se emplea generalmente, co­
mo se ve en la figura 4, un árbol de em­
brague vie jo  o un engranaje de propul­
sión de cambio de m archa, antes de 
montar el cambio de m archa con su en­
granaje propulsor en el m otor. L a  he­
rramienta o árbol se inserta por el em­
brague, alineando la placa nueva, y 
después de ésto, la  tapa del embrague 
puede unirse permanentemente al vo­
lante. Nunca debe quitarse la guía an­
tes de que la tapa del em brague quede 
bien asegurada.

El procedimiento anterior evita que 
el grupo de placas nuevas se desalínie, 
lo que al suceder haría imposible la ins­
talación correcta del cambio de marcha. 
Nunca debe perm itirse que el cambio de 
marcha quede pendiente del árbol del 
embrague sin soporte. A l quedar inso- 
poi'tado, se produce una deform ación de 
todas las piezas.

Cuando se instala una placa nueva 
en un embrague de una sola placa, par­
ticularmente en aquellos embragues cu­
yo ajuste está gobernado por el brazo 
ilol pedal, es m uy im portante, después 
tie haber instalado la p laca nueva, de 
no tratar de em bragar o desembragar, 
basta que no se haya hecho un nuevo 
njnate al brazo del pedal, para com pen­
so  la adicional carrera del embrague. 
Como la placa del em brague de este ti- 
Po se desgasta durante el servicio, es
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necesario compensar este desgaste pa­
ra evitar que el em brague se resbale. 
P or esta razón, cuando los revestim ien­
tos se desgastan hasta el punto de ne­
cesitar este ajuste, se presenta la  nece­
sidad de compensar la instalación de la 
nueva placa, debido a l m ayor espesor 
de los revestim ientos nuevos.

A l instalar una placa de embrague, 
el m ecánico debe fijarse con cuidado en 
que la  posición del cubo sea igual, en 
relación con  el volante del m otor, a la 
que había con la  placa antigua. Todas 
las placas de embrague tienen un cubo 
ranurado que es más largo en un lado 
que en el otro. P or esta razón, la  placa

F i ? .  4 . U n a  h erra m ien ta  p a ra  a lin ear 
ex a cta m en te  e l e m b r a c e  a l  m om en to  de 
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nueva debe instalarse en la misma po­
sición que tenía el antiguo, pues al in­
vertirse, el extremo largo del cubo pue­
de quedar tocando el cojinete guiador 
del em brague. Cuando sucede esto y  el 
m otor se arranca, se presenta no sólo 
el peligro de destruir la nueva placa de 
embrague, sino también el grupo com­
pleto del embrague.

Cuando el cambio de m archa está 
montado en el m otor mediante pasado­
res, es im portante, al quitar el cambio 
de marcha, que los agujeros guiadores 
que sirven de soporte a estos pasadores, 
y  los pasadores mismos, ver que no es­
tén ladeados o dañados. Toda deform a­
ción en estas piezas provoca desalinea­
ción al cambio de marcha después de 
instalado.

Cuando los resortes de un embrague 
de ajuste autom ático han perdido su 
temple o tensión a  causa del calor ex ­
cesivo proveniente del resbale y  quema­
dura del embrague, deben instalarse re­
sortes nuevos, y  en muchos casos, un 
nuevo gru po de placa de presión. Esto 
es necesario porque al perder los resor­
tes su tensión no hay presión suficiente 
para mantener el em brague en buen 
ajuste. E sto tiende a que la nueva pla­
ca del embrague resbale y  se queme.

AI reem plazar una placa de embra­
gue con otra  nueva, cuando la placa 
de presión está desgastada o muy ra­
yada, se recomienda también instalar 
una nueva placa de presión, a instala­
ción de una nueva placa de embrague 
con nuevos revestimientos sirve para 
corregir la fa lta  tem porariamiente

cuando el embrague se reinstala con 
una placa de presión rayada o desgas­
tada.

E n embragues monodiscos, con ajus­
te mediante el movimiento del anillo re­
gulador de la placa de presión, este úl­
tim o debe aflojarse lo más que se pue­
da y  hacerse un nuevo ajuste después 
de que se haya instalado una nueva pla­
ca de embrague. D e este modo se obtie­
ne la correcta distancia para el desem­
brague y  se evita al mismo tiempo el 
resbale.

Embrague de discos m ú ltip les

Se sigue un procedim iento diferente 
al tratarse de embragues de varios dis­
cos, en lo tocante a la instalación de 
discos nuevos. Es de suma im portancia 
que los dientes del cubo interior del 
embrague se limpien muy bien con un 
cepillo de alambre. Debe quitarse toda 
la grasa, etc., endurecida en estos pun­
tos. a  misma limpieza debe hacerse a 
los dientes del tam bor propulsor.

A l desarmar un embrague para ins­
talarle placas nuevas, ha de cuidarse 
de no dañar los dientes del tam bor o 
cubo interior del embrague. E l tambor 
o cubo propulsor del embrague debe 
también m anejarse con mucho cuidado, 
para no dañarlo. N unca debe golpeár­
sele con una herram ienta dura y  pesa­
da, pues esto lo expone a deform arse 
y  una vez alterado en form a, se hace 
m uy d ifíc il la instalación correcta de 
las placas nuevas.

E l m ecánico debe tratar siem pre de 
ajustar las placas nuevas en el cubo 
interior del em brague de modo que que­
de bastante espacio entre los dientes de 
las placas nuevas y  los del tam bor o 
cubo interior del embrague, lo mismo 
que entre las ranuras de las cuñas de 
las placas y  las cuñas del tam bor inte­
rior  del embrague. No debe existir nin­
guna apretadura entre los dientes de 
las placas y el tambor.

N unca deben emplearse placas que 
no tengan adecuada distancia. E l en­
sayo debe hacerse antes de instalar las 
placas en el embrague. Cuando se deja 
de hacer sem ejante ensayo, resulta des­
pués en trabajo  largo y  costoso el mon­
ta je  del embrague y  su instalación en 
el volante del motor.

Cuando se siguen todas las instruc­
ciones anotadas y  a pesar de ésto se 
observa que el embrague arrastra, esta 
irregularidad se deberá entonces a solo 
una cau sa : desalineación del cambio de 
m archa y  embrague, en relación con el 
motor.

Siempre debe exam inarse el cojinete 
de desembrague, y a  se trate de uno de 
bolas de empuje, ya  de otro grañtado. 
E l cojinete de bolas de em puje debe es­
tar debidamente apretado en su corre­
dera y  bien lubricado. Cuando este co­
jinete  está seco y  desgastado, debe re-

(C on tin ú a  en la páe>Eia 68}
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Notables progresos se han realizado 
en la construcción de autom óviles en 
1935. Los cambios no son innovaciones, 
como las que tuvimos en 1934 con la 
suspensión independiente de las ruedas 
delanteras, ni novedades, como la “ rue­
da libre”  introducida en 1930, ni radi­
cal perfeccionam iento, como el arran­
que eléctrico presentado en 1911. Los 
cambios son más bien el resultado d i­
recto de las exigencias de los mismos 
dueños de automóviles. Se ha visto cla­
ramente que el dueño de autom óvil de 
hoy día quiere un vehículo de precio 
mediano, de peso mediano y  de 
excelentes propiedades de velocidad, 
aceleración y  fuerza para pendien­
tes. Hay, por supuesto, muchas otras 
cosas secundarias, que él también 
desea, tales como marcha más suave, 
menor consumo de combustible y aspec­

26

to  m oderno; pero, lo que le interesa 
más que todo, es el funcionam iento 
práctico.

Los ingenieros han satisfecho este 
deseo de buen funcionam iento proyec­
tando y  construyendo autom óviles que 
pueden corrar fácilm ente más de 55 
millas por hora, y  varios, hasta más de 
90. A l m ism o'tiem po, estos automóviles 
puede acelerar con sum a facilidad  y 
subir cuestas bien empinadas, en engra­
naje de velocidad alta.

P ara obtener estos resultados, los in­
genieros han proyectado este año auto­
móviles con más fu erza  m otriz que en 
todo año pasado, y  en algunos casos, 
con una reducción de peso que produce 
una relación mAs favorable entre libras 
y caballo de fuerza. L o más admirable 
es que todos estos cambios se han obte­
nido sin aumentar el tam año íe l  motor.

En ciertos casos, hasta el tamaño del 
m otor se ha reducido simultáneamente 
con su aumento de potencia. Este no­
table progreso se ha logrado aumentan­
do la compresión, empleando culatas de 
cilindros que producen compresión má­
xim a sin detonación y  en algunos casos, 
instalando culatas de aluminio. Eefi- 
nando los detalles del m otor y  reducien­
do la  pérdida de fuerza y calor en todo 
punto donde sea esto posible, los moto­
res modernos no sólo desarrollan mayor 
potencia a una velocidad dada, sino qne 
funcionan a velocidades mucho más al­
tas que las de antes.

Con el desarrollo de esta mayor po­
tencia se genera, por supuesto, mayor 
calor, y  este calor adicional tiene qa* 
disiparse o gobernarse de alguna mana­
ra. H asta hace uno o dos años, el coji­
nete de m etal babbitt tenia un uso casi
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universal, pero ahora ha sido reem pla­
zado por cojinetes de cadmio y  plata 
en los automóviles de la General M o­
tors, por cojinetes de cobre y  plomo en 
el Ford, Studebaker y  otros. Los co ji­
netes de cadmio y  plata pueden resistir 
las altas tem peraturas mucho m ejor 
que los de babbitt, y  los de cobre y  plo­
mo ofrecen ventajas notables en el sen­
tido de duración. Em pleando cojinetes 
óe estos nuevos tipos, el motor puede 
funcionar sin peligro alguno a mayores 
velocidades. Con la  m ayor potencia de 
los motores se ha tenido que reform ar 
también el sistema de enfriam iento, El 
Dodge y el Plymouth son dos casos tí­
picos de reform as radicales en el sis­
tema de enfriam iento, con canalización 
óe agua extendida a la longitud com ­
pleta del cilindro y  con un tubo rami- 
ticado para llevar el agua fr ía  a todos
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los puntos sujetos a m ayor tem pera­
tura.

Grandes progresos se presentan tam­
bién en el ajuste de émbolos y  en el pro­
yecto y construcción de aros o anillos 
de émbolos. Los juegos más limitados 
son la regla general" no sólo para las 
piezas corredizas sino también para las 
g iratorias, tales como el cigüeñal, árbol 
de levas y  otras.

Por su parte, el aceite lubricante pa­
ra  estos modernos motores ha sido tam­
bién objeto de admirables refinamien­
tos. Cosa imposible es ahora lubricar 
un automóvil de 1935, con su m otor de 
alta velocidad, gran compresión y  ele­
vada tem peratura, con los mismos acei­
tes que se empleaban para los vehículos 
de 1932. Los ingenieros de las empre­
sas de lubricantes han estudiado a fon ­
do ios problem as y valiéndose de nue­

vos procedimientos de refinación, han 
logrado ofrecer al dueño de automóvil 
una serie de lubricantes perfectam ente 
adecuados a los requisitos de los moto­
res modernos. Estos nuevos lubricantes 
son seguros y durables.

Con el refinamiento de los lubrican­
tes se ha presentado la tendencia hacia 
el empleo de aceites más fluidos. En loa 
antiguos m otores de ba ja  velocidad, 
grandes y  pesados, se hacia esencial el 
empleo de aceites densos o espesos. En 
los motores de alta velocidad de hoy 
día, semejantes aceites densos consumi­
rían una gran parte de la fuerza mo­
triz  en su separación molecular. La in­
geniería moderna ha visto la necesidad 
de emplear aceites más fluidos, no sólo 
para las más altas tem peraturas sino 
también para las más bajas. Como 
ejem plo de ésto tenemos el Chevrolet,
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para el cual se recomienda aceite de 
patrón S.A.E.20 para el verano, lo mis­
mo que el Pontiac, en lugar del aceite 
de patrón  S.A.E.30 o 40 de hace pocos 
años.

El Buick, que en un tiempo necesita­
ba aceite tan denso com o el S.A.E.50 
para el verano, ha venido gradualmen­
te cambiando esta clase durante estos 
últim os dos o tres años, empleando 
S.A.E.40 y  actualmente S.A.E.30. Du-

________ L iJ________

Por J. How ard Pile

I I

rante varios años, se ha recomendado 
para el Studebaker aceites no más den­
sos que S.A.E.30. L os aceites para el 
Cadillac y  el LaSalle han sido menos 
densos durante estos dos últim os años. 
Todas estas recomendaciones se refie­
ren a aceites para el verano o tiempo 
caluroso, con tem peratura hasta de 90 
o 100 grados Fahrenheit. P ara uso en 
tiempo fr ío , la Society o f  Autom otive 
Engineers ha desarrollado dos nuevos 
tipos, que son el No. 20W  y  el N o. lOW, 
que corresponden respectivam ente a los 
patrones S.A.E.20 y  S.A.E.IO, pero con 
características de viscosidad a grado 
zero F ahr. Antes de perfeccionarse es­
tos tipos especiales para invierno o 
tiem po fr ío , teníam os lo que llam ába­
mos “ aceites de invierno” , que satisfa­
cían los requisitos a  130 grados, pero 
poniéndose sumamente densos o espesos 
a grado cero, hasta el punto de dificul­
ta r  mucho el arranque del motor.

Con el aumento en velocidad máxima 
de los nuevos motores, ha sido necesa­
rio aumentar también las superficies de 
los m últiples de admisión, y  esto, por 
supuesto, tiene la  tendencia a dismi­
nuir el vacío en el múltiple y  a hacer 
más d ifícil o dura la salida del combus­
tible por el surtidor del carburador. En 
m otores de tipos antiguos, se podía a- 
rrancar el m otor con una rotación  de 
manivela a razón de 20 r.p.m. Muchos 
de los m otores modernos requieren de 
35 a 55 r.p.m. para  su arranque. Con 
aceite denso o espeso en la ca ja  del c i­
güeñal, semejante velocidad de arran­
que no puede obtenerse dependiente del 
persente equipo de acum ulador y  mo­
to r  de arranque. P ara arrancar ahora 
un m otor en tiem po fr ío , se emplea un 
aceite especialmente form ulado para 
facilitar el arranque a ba jas tem pera­
turas.

La m ayor potencia de los motores 
modernos ha exigido ciertos cambios en 
todos los órganos que participan en su 
transm isión a las ruedas traseras. T o­

dos estos órganos han tenido que hacer­
se más firmes y  resistentes.

Este año hemos visto, por prim era 
vez, embragues provistos de paletas 
que arro jan  aire fresco para conservar­
los debidamente enfriados. L a adicional 
cantidad de calor generado por el mo­
tor y  la m ayor cantidad de calor que se 
desprende del desplazamiento del em­
brague, tienen que disiparse de alguna 
manera positiva, y  se ha logrado hacer 
esto ventilando con aire el embrague. 
E l cojinete de desembrague asume así 
m ayor im portancia y  en realidad, ha 
recibido especial atención en los mode­
los de 1935. E n muchos casos vemos 
cojinetes de bolas. E n el Ford, los co­
jinetes se lubrican antes de su m ontaje 
y se protegen bien contra el polvo, etc. 
E l lubricante que reciben queda muy 
bien protegido y  se supone que ha de 
durar tanto como el automóvil. E n los 
automóviles de la  Chrysler vemos que 
los cojinetes de desembrague exigen un 
lubricante fibroso, algo sim ilar a la 
grasa de los cojinetes de las ruedas. 
Este lubricante se coloca en tazas. La 
construcción de los cojinetes, la  dispo­
sición del depósito de lubricante y  la 
aplicación de taza, permiten una lubri­
cación permanente muy satisfactoria. 
Sin embargo, ha de tenerse cuidado pa­
ra  no lubricar demasiado, pues el exce­
so de grasa  puede m uy bien meterse en 
los revestim ientos del embrague con re­
sultados hasta peligrosos.

E l cambio de m archa ha sido objeto 
de im portantes modificaciones en los 
modelos de 1935. A lgunos fabricantes 
han instalado lo que se llama transm i­
sión o cambio de m archa auxiliar, el 
cual entra en acción tan pronto como 
la velocidad llega a 65 millas por hora. 
M ediante este nuevo mecanismo, el mo­
tor funciona a una velocidad relativa 
menor que la de las ruedas traseras. 
Los autom óviles que emplean este nue­
vo dispositivo com o equipo norm al o 
como dotación a elección, son Nash, 
Studebaker, Chrysler y  De Soto. El 
nuevo mecanismo funciona sobre el 
principio de engranajes satélites o pla­
netarios, y  el aceite tiene que pasar por 
ciertos conductos p ara  lubricarlo bien. 
Jll empleo de cualquiera mezcla de acei­
te  que se asiente por fa lta  de fluidez, 
tapará estos conductos. P or esta razón, 
los lubricantes de alta presión con ten­
dencia a separación de sus componen­
tes: aceite y  jabón  —  no resultan aquí 
adecuados. Los lubricantes de engrana­
jes, bien refinados, y  ciertos aceites de 
m otor, dan aqui buenos resultados. “ La 
rueda libre”  de hace pocos años, se 
ofrece ahora por sólo unos pocos fab ri­
cantes y  en la m ayor partes de los ca­
sos, como equipo a elección. Debido a 
los refinamientos introducidos a este 
mecanismo, estos últim os años, inclu­
yendo entre ellos, el sistema de separa­
dores de rodillos, la “ rueda libre”  de

ahora no necesita lubricantes especia­
les. En efecto, la Society o f  Automotive 
Engineers no incluye ahora en sus pa. 
trones uno correspondiente a lubricante 
para la  “ rueda libre” . Los modernos 
mecanismos de “ rueda lib re”  se lubri­
can ahora muy bien con los mismos 
aceites que se emplean para los engra­
najes.

L as articulaciones universales de es­
te año son exclusivamente del tipo de 
cojinete de agu ja  o rodillos delgados. 
Requieren atención con mucho menos 
frecuencia que las de otros tipos. Los 
cojinetes de agu ja  se empacan con lu­
bricante al tiem po de su instalación y 
tienen así lubricación para un recorri­
do de 20.000 a 50.000 millas, sin reque­
rir atención. Es interesante observar 
que las altas velocidades y  las mayores 
angularidades han provocado hasta 
ahora condiciones de recalentamiente 
que actualmente, en los nuevos modelos, 
han desaparecido mediante el empleo! 
del cojinete de rodillos.

Los ejes tra.seros han sido también 
perfeccionados. Casi todos los fabrican­
tes que empleaban antes engranajes hi-1| 
poidales, continúan hoy día usándolos 
a causa de que permiten reducir la al­
tura del chasis y  se prestan, al mismo ]| 
tiempo, a soportar más carga, siempre 
que estén correctam ente lubricados. Es­
te año hay sólo una adición al número 
de automóviles con  engranajes hipoi- 
dales, el D e Soto. E l nuevo Paekard 
120, lo mismo que sus compañeros más 
grandes, lleva engranajes hipoidales. 
A lgunos fabricantes continúan emple­
ando mecanismos de tornillo sin fin. 
Nash, sin em bargo, abandonó este tipo, 
para emplear en su lugar engranajes 
helicoidales.

Debido a la m ayor presión de los 
dientes del engranaje hipoidal, y tam­
bién a la acción batiente de estos dien­
tes, es absolutamente necesario em­
plear un lubricante de alta presión, 
H ay todavía d iferencia de opinión acer­
ca del tipo  de lubricante más adecuado 
al engranaje de tornillo sin fin. Dos 
años atrás, se recom endaba un lubri­
cante de alta presión, pero actualmente 
muchos prefieren el lubricante corrien­
te de engranaje. E n algunos de los au­
tom óviles más pequeños, con motor de 
gran  potencia, se ha observado la ten­
dencia hacia aspereza, ba jo  la influen­
cia de los lubricantes ordinarios o co­
rrientes. E l F ord  sufre de esto, cuando 
se abusa de su gran  fuerza de acelera­
ción, y  por esta razón, la fábrica 
recom ienda el empleo de un lubrican!* 
de gran  presión para el e je  trasero, a 
pesar de que éste es de tipo  de engra­
n a je  helicoidal.

L a lubricación de los cojinetes délas 
ruedas traseras es todavía un proble­
ma que no se ha resuelto a la satisfao- 
ción de todos. Estos cojinetes requieio’ 
ordinariam ente una grasa de flbre cob
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ta, que no sólo pueda sum inistrar bue­
na lubricación, sino que pueda quedar 
bien retenida en el cojinete, sin esca­
parse a los frenos. A lgunos fabricantes 
han provisto lubricación autom ática 
pata los cojinetes de las ruedas trase­
ras. En tal caso, el lubricante sale de 
la caja del diferencial, como en el 
Buick. Otros fabricantes emplean co ji­
netes tapados o cerrados, que se llenan 
de lubricante antes de instalarse y  que 
después de instalados en  las ruedas no 
necesitan más atención. E ste tipo de co­
jinete se empleó en el Oldsmobile de 
ocbo cilindros de 1934 y  d ió tan buenos 
resultados que se usa ahora en los de 
seis y de ocho cilindros de 1935.

Los gemelos de los muelles de un au- 
'«nióvil, a pesar de que funcionan den­
tro de un pequeño arco de oscilación, 
soportan una gran  carga, la cual, a 
menudo, se invierte en dirección. Debi­
do al hecho de que no hay aquí una 
revolución o vuelta completa, se presen- 

por lo tanto, cierta dificultad para 
dar continua alimentación de lubricante 
A estas importantes piezas. E l gemelo 

I de tipo Tryon, es decir, de pasador

L lef& n  lo s  m étodos m odernos f

hueco, ha casi desaparecido 
por com pleto de los modelos 
actuales. Casi todos los ge­
melos de los recientes auto­
m óviles son de tipo roscado o 
de tom illo . Este cambio en 
tipo de gemelo ha dado ori­

gen a un cambio im portante en lubri­
cantes de chasis. M ientras pocos años 
ha, casi todos los lubricantes de chasis 
eran del llamado tipo plástico, ahora, 
en los nuevos modelos, son, en su mayor 
parte, del tipo semifluido, lo que re­
sponde bien a  los requisitos de lubrica­
ción de los gemelos modernos. La misma 
aplicación resulta más fácil y  la pe­
lícula protectora permanece por más 
tiempo que la de los lubricantes anti­
guos.

Los cojinetes de aguja, aplicados por 
prim era vez, a las articulaciones uni­
versales, se emplean ahora en otras pie­
zas del automóvil. P or ejem plo, se em­
plean en las bombas de agua de los 
nuevos Auburn y  Hupmobile. Con la 
introducción de este tipo de cojinete a 
la bomba de agua, se requiere ahora 
una grasa  ñbrosa, como la que se em­
plea en los cojinetes de las ruedas, pa­
ra  lubricar la bomba de agua. E l lu­
bricante corriente para bomba de agua 
de tipo antiguo no sirve, por lo tanto, 
para la bomba de agua montada en co­
jinetes de agu jas. Tam bién se emplea 
este tipo de cojinete en el pivote, tanto

arriba como abajo, del Chevrolet y el 
Pontiac.

E l sistema central de lubricación se 
emplea ahora en un solo automóvil, el 
Packard grande. N o se usa en el nuevo 
Packard 120. Muchos dueños de talle­
res y  estaciones de servicio, y  loa mis­
mos fabricantes de equipos de lubrica­
ción, han tenido que el sistema central 
de lubricación pudiera algún día re­
em plazar al sistema de lubricación ma­
nual; pero esto no ha sucedido todavía 
y  no hay, por el momento, esperanza de 
que acotezca.

Una innovación notable, en la parte 
m ecánica de la lubricación, es el em­
pleo de conexiones o válvulas de lubri­
cación de tipo de extrem o esférico, en 
lugar del antiguo de pasador de empu­
je . Casi todos los autom óviles de 1934 
y  del presente año llevan este buen ti­
po de conexión de lubricación. Las nue­
vas conexiones de aceite se hacen por 
varios fabricantes, pero en principio 
científico y  construcción mecánica, son 
todas iguales. Con este nuevo tipo de 
conexión de lubricación se logra  la  ra­
pidez del tipo de pasador de em puje y  
la alta presión del tipo  esférico.

Los autom óviles de 1935 ofrecen  al 
público velocidad, fuerza , duración, co­
modidad y  funcionam iento en general, 
todo el grado máximo. E l actual per­
feccionam iento del automóvil requiere, 
a  su turno, un conocim iento más exac­
to de su mecanismo, para su correcta 
reparación y  conservación, p or  parte 
de los mecánicos de taller. U n detalle 
de suma im portancia es ahora su lu­
bricación. La industria petrolera ha 
perfeccionado lubricantes que respon­
den a cada requisito de los automóviles 
de 1935. P ara obtener todas las venta­
ja s  de funcionam iento, incluyendo co­
modidad de m archa, econom ía, etc., 
que ofrecen  los nuevos modelos, es ab­
solutamente necesario lubricarlos si­
guiendo exactam ente los instrucciones 
de los fabricantes en lo tocante a las 
clases o tipos de aceites y  grasas que 
han de aplicarse a cada punto de lu­
bricación. De la correcta lubricación 
resulta no solo un servicio satisfacto­
rio, sino también una duración ex tra ­
ordinaria en beneficio de todas las pie­
zas del vehículo.

^«yo, 1935

Henchídor de Acum ulador

El henchídor Reliable para rellenar 
acumuladores se ofrece ahora al comer­
cio del extranjero por la Benjamin 
W hittaker, Inc., 116 Liberty Street, 
Nueva Y ork. Una cubierta gruesa de 
caucho alrededor de toda la base sirve 
de protección al acabado del automóvil 
y  evita el rayar la carrocería y  los 
guardabarros. Es de construcción 
rígida, de metal inoxidable, con soporte 
inseparable, por estar soldado.
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tr a b a jo ..  Cuando el mecánico comete 
alguna equivocación en su informe, el 
je fe  le llama su atención, pero esto no 
se hace en form a de reprimienda, sino 
más bien de observación instructiva 
para que el empleado trate en lo fu. 
turo de obrar con m ás tino.

Como el 75% de los informes son 
inútiles, pero el 25% restante más que 
compensa todo el tiempo y  esfuerzo que 
se dedica a sem ejante plan. Algunos 
mecánicos llegan a hacer observaciones 
casi fantásticas. Otros, seguramente 
más ambiciosos, sugieren modificaciones 
mecánicas a ciertos órganos de los ca­
miones. Contra todas estas ridiculas 
anotaciones hay, sin embargo, una 
buena proporción  de excelentes suges­
tiones para  m ejorar e l trabajo, aho­
rra r  gastos y  beneficiar el negocio en 
general.

El Sr. M athis declara que su taller 
está preparado para evitar la repeti­
ción del 90%  de las irregularidades 
mecánicas de los camiones, cuando los 
mecánicas están al corriente de las 
causas que las provocan. Observa que 
las fa llas en las reparaciones se deben, 
en casi todo caso, a la  fa lta  de cono­
cimiento de las causas fundamentales 
que las provocan. Y  es por esto que el 
ha colgado en el taller ese gran letrero 
“ ¿P o r  qué?” . Asegura que este letrero

Mantenga  los Camiones
Sobre la puerta del departamento de 

reparación, por la cual han de pasar 
todos los empleados, hay un letrero 
bien visible, que contiene sólp dos pa­
labras “ ¿P O R  Q U E ?” . Este letrero 
está colocado en la entrada del departa­
mento de reparación  o servicio mecá­
nico de una gra n  firm a dedicada a la 
venta de camiones en una ciudad de 
regular tamaño.

Clyde M athis, gerente del departa- 
piento, admite que este letrero produce 
el efecto que el dssea, de despertar la 
curiosidad, y  añade que sería muy d ifí­
cil calcular el total de gastos que ha 
ahorrado para su com pañía y  para los 
clientes de su compañía. E l letrero 
sirve de recordatorio permanente del 
program a sobre el cual funciona el 
taller, no sólo en beneficio de todos los 
m ecánicos que trabajan  en él, sino 
también para llam ar la  atención de la 
clientela hacia la organización del 
taller.

Cuando a! taller entra un camión a 
repararse, el vehículo no llega aquí 
para recib ir una com postura a la  lijera  
y  salir en seguida a trab a jar  de nuevo.

para  que a poco después se repita la 
fa lta . El Sr. M athis declara que el 
camión llega aquí a componerse bien y 
que una vez reparado, no podrá repe­
tirse su fa lta . Y  agrega que el letrero, 
a la  vista de todos los mecánicos, sirve 
para mantener este completo sistema 
de servicio en un desarrollo constante. 
E l m ecánico que hace el trabajo  no 
hace una reparación  para olvidarla al 
momento siguiente. Se le obliga a pen­
sar en lo  que hace y  para tener evi­
dencia de que piensa, ha de poner por 
escrito todo lo que piensa.

Lo que el escribe acerca del trabajo 
no es un inform e largo y  detallado, 
sino una exposición breve del trabajo 
hecho, in form ación  que se anota al 
respaldo de la tarjeta  correspondiente 
al trabajo. L os detalles de cada tra­
bajo han de escribirse por cada mecá­
nico que tiene álgo que ver con la 
reparación. Cuando dos o más mecáni­
cos trabajan  en una misma reparación, 
no se espera que el in form e de cada 
uno sea uniform e. Cada mecánico 
tiene com pleta libertad para anotar lo 
que el piense independientemente del

es la m ejor herram ienta que el ha visto 
para descubrir la  causa de las fallas 
mecánicas.

Observa el Sr. M athis que la falta 
de lubricación periódica es la causa 
principal de la m ayor parte de las re­
paraciones mecánicas. Ha visto que s 
esta fa lta  de deben m ás reparaciones 
innecesarias que a toda otra. Como un 
ejem plo m uy interesante cita el si­
guiente :

U n dueño de camión vino a verle y 
tra jo  consigo todas las cuentas de re­
paraciones que su vehículo había reci­
bido durante un  año completo. Cuando 
todas las partidas se sumaron, dieron 
por resultado un costo por kilómetro 
completamente exagerado. Mathis saco 
de sus archivos todas las copias de 
tarjetas de trabajo  correspondiente al 
camión y  vió que en casi todo caso, I* 
reparación que se le había hecho, se 
debía a fa lta  de adecuada lubricación. 
Casi todos los mecánicos del taller ha­
bían trabajo  en este camión y  ademas 
de las anotaciones de cada uno de elloSi 
el mismo je fe  del taller dejó personal­
mente algunas notas de todos los tra­
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bajos hechos a este camión. Esto 
quiere decir, que no había oportunidad 
alguna para sospechar que todos los 
mecánicos del taller y  el je fe  mismo de 
éste, estaban de acuerdo en declarar 
que las irregularidades del camión se 
debían principalm ente a su mala lubri­
cación.

El resultado de la visita del dueño al 
taller fué que se v ió  obligado a ver y 
aceptar que el subido costo de la con­
servación mecánica de su camión se 
debía a su propio descuido. Para re­
mediar la fa lta  en lo fu tu ro , decidió 
enviar su camión al taller, a recibir 
lubricación e inspección, a la vuelta de 
cada mil millas. Todo esto sucedió hace 
más de un año, y  durante el último 
año, gracias a  la  lubricación e inspec­
ción periódica, el gasto de conservación 
de este camión ha sido reducido a una 
cifra mínima.

Los informes escritos por los mecá­
nicos se muestran a los dueños de los 
camiones cuando tienen álgo que ver 
con el funcionam iento económico de los 
vehículos. Cuando un dueño de camión 
se queja de que sus vehículos le repre­
sentan un gran gasto de reparación, el 
Sr. Mathis en seguida pone en sus 
manos todos estos inform es, para que 
el vea a qué se deben las fa ltas y  de­
cida qué hacer para evitarlas.

del taller indicar con datos precisos, en 
lugar de argum entos, sugestiones y  re­
comendaciones orales, que la carga 
excesiva es la causa de muchas repara­
ciones mecánicas. E l dueño no puede 
desatenerse de estos datos escritos, 
sobre todo, cuando cubren un largo pe­
ríodo de tiempo.

El remedio es, por lo tanto, evitar 
sobrecargar los camiones, o bien, re­
form ar los camiones, con la adición de 
muelles y  ejes más poderosos, para so­
portar la  carga adicional sin su frir 
descom psoturas mecánicas.

H asta ahora, nos hemos referido sólo

y  despertada su curiosidad, pregunta 
qué significa. Se presenta así la m ejor 
oportunidad para explicarle el sistema 
de servicio, haciendo resaltar el gran 
interés que todos los mecánicos se 
toman en hacer buenos trabajos. Para 
ilustrar la explicación, el je fe  del taller 
o el encargado de vender servicios me­
cánicos, m uestra al cliente en perspec­
tiva las tarjetas de trabajo  o los in for­
mes de los mecánicos, en que se anotan 
las fa ltas del camión y  se sugieren 
medidas para evitar su repetición en lo 
futuro. E l letrero no es un experi-

Trabajando — Medíante Constante Conservación

Otro caso interesante fu é  el de otro 
dueño, cuyos camiones venían a i taller 
• recibir inspección y  lubricación todos 
los meses. Estos camiones llegaban al 
taller con defectos en los acumuladores. 
El Sr. Mathis estudió todos los in­
formes escritos por los m ecánicos y  vió 
que estos camiones llegaban al taller 
con muy poca agua en sus acumulado­
res. Estudiando el caso más a fondo, 
descubrió que estos camiones recorrían 
una gran distancia todos los meses y 
que gran parte del servicio era noc­
turno. El régim en de carga de los ge­
neradores se subía mucho para  con­
servar cargados los acumuladores du­
rante su pesado serv ido  nocturno.

Con esta inform ación , se inició el 
plan de agregar agua a  los acumula­
dores a mediados del mes. E ste plan 
resolvió el problema. E l único gasto, 
desde entonces, ha sido el natural 
reemplazo de los acumuladores com ple­
tamente desgastados.

®®jo el presente sistema, el Sr. 
Mathis ha visto que la carga  excesiva 
es causa de num erosas reparaciones 
mecánicas. E l sistema perm ite al je fe
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al efecto del letrero “ ¿P or qué?" sobre 
el personal del taller. No menos im ­
portante es también su efecto sobre los 
clientes del taller. Cuando el dueño 
trae su camión a repararse, ve  el letrero,

mentó. El. M athis lo ha venido usando 
desde hace tiempo y  por los resultados 
prácticos que ha dado, le ha valido el 
puesto tan prominente que ocupa a la 
entrada del taller.
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Tan pronto como se desarrollara la 
industria autom otriz, se vió que el de­
partam ento de pintura era la parte 
tardía del program a fabril, a causa del 
largo tiempo que se consum ía para la

I I I _________

Por E. W .  W índsor
S H E R W IN -W IL L IA M S  CO.

1 \

aplicación y  el secamiento de los barni­
ces, etc. E l problem a fu é  finalmente re­
suelto con la introducción de los acaba­
dos de laca de piroxllina o nitrocelulor 
sa. Esto sucedió hace como diez años

tica universal de em plear lacas de piro- 
xilina, con la introducción, en ese año, 
de un acabado sintético de cocción.

Estos acabados sintéticos habían da­
do com pleta satisfacción  a los requisi­
tos de los dueños de brigadas de vehí­
culos comerciales antes de 1934. A  cau­
sa de que se Ies v ió  que tenían mayor 
elasticidad, m ejor retención de brillo, 
mayor capacidad de recubrim iento y  
otras propiedades im portantes, presen­
tando una m ejor superficie para el re­
pintado y  ofreciendo un secamiento 
más rápido, no tuvieron dificultad en 
reem plazar o en suplementar a las pin­
turas de aceite o esmaltes.

Aunque las resinas sintéticas prom e­
ten revolucionar las prácticas de pin­
tura, esto no quiere decir que por el 
solo hecho de que una película de pin­
tura contenga una resina sintética ha

El Acabado Sintético Resulta Satisfactorio

y  el trabajo  de perfeccionam iento de 
los acabados de laca continuó incesante, 
hasta el punto de que las prim eras la­
cas producidas, en com paración con las 
modernas, aparecen descoloridas y  muy 
débiles. Sin em bargo, esas prim eras la­
cas tenían excelentes propiedades de 
rápido secamiento y  se prestaban a fá ­
cil limpieza, representando un  acabado 
que tenía gran resistencia y  duración 
expuesto a la intemperie.

Las lacas de piroxilina pronto tuvie­
ron aceptación universal en la  indus­
tria autom otriz. Y  sólo fu é  en 1934 
cuando ocurrió un cambio de esta prác-

f  ex ib i ídad y e  bri o  son as características 

más prom inentes de  esta nueva 

clase de  pintura

D iscu rso  p ron u n cia d o  en  la  S ex ta  Con* 
fe re n c ia  A n u a l sobra  S e rv ic io  d e  A u tom ó*  
v il.  ce leb ra d a  en  la  U nivarB idad P u rd ue, 
L a fa y e tte , In d ian a , E . U . A .
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de ser mucho m ejor. Todos los resul­
tados dependen de la  elección científica 
y  de la  mezcla adecuada de los elemen­
tos sintéticos p ara  producir un fin de­
terminado.

Se v ió  que los esmaltes sintéticos 
eran ideales para el acabado de ruedas 
de m adera y  de metal. Tenían la elas­
ticidad requerida y  el brillo deseado. 
E n realidad, los talleres de pintura vie­
ron que los esmaltes sintéticos de me­
jo r  secamiento al aire, que tenían en­
tonces a su  disposición, les daba un bri­
llo en las ruedas mucho m ejor que .el 
que traían de la fábrica.

M uchos talleres no tardaron 'en  darse 
cuenta de que podían aplicar estos es­
maltes sintéticos directamente al aca­
bado antiguo, sin necesidad de capas 
auxiliares, a causa de que tenían m ayor 
adhesión que todo otro tipo de esmalte. 
M uchos v ieron  también que la  extraor­
dinaria capacidad de recubrim iento del 
esmalte sintético perm itía cubrir bien 
la superficie con una sola capa, aun 
cuando ésta se aplicara con brocha. A l­

gunos talleres lo aplicaban por pulveri­
zación y  otros con brocha. Algunos lo 
aplicaban por pulverización a la cane­
cería y  por brocha a los guardabarros, 
cuando tenían que hacer trabajo de dos 
colores, y  valiéndose de este método evi­
taban la  necesidad de emplear másca­
ras o plantillas.

H ay varios factores de importancia 
en conexión con la aplicación, que de­
bemos m encionar aquí. E n primer lo­
gar, hay cierta d iferencia en método 
entre la aplicación de los esmaltes o 
pinturas sintéticos y  la de las lacas or­
dinarias, al tratarse de su pulveriza­
ción. P ara  la aplicación de laca, por 
pulverización, hem,os aprendido a colo­
car la pistola a una distancia de seis 
a ocho pulgadas de la superficie por 
pintarse. Con pinturas sintéticas, esta 
distancia debe ser de diez a doce pulga­
das, para evitar arrugas y  otras imper­
fecciones.

P ara obtener los m ejores resultados, 
ha de usarse un pitón especial par* 
pinturas sintéticas. E ste pitón tiene
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orificios de aire más grandes que los 
del pitón para  lacas, pues se necesita 
más aire para pulverizar bien el pro­
ducto sintético. E sto quiere decir que 
ha de aumentarse tam bién la presión 
de aire. L a presión de 50 a 60 libras 
que se emplea en la  pistola para pulve­
rizar lacas, ha de aumentarse a 70 u 
80 libras para la pulverización de aca­
bados sintéticos. V arios fabricantes dan 
instrucciones específicas para la  reduc­
ción, dependiendo del contenido sólido 
del material, y  recom endamos que en 
todo caso se sigan sem ejantes instruc­
ciones. H ay sin em bargo, muchos talle­
res que están haciendo excelentes tra ­
bajos, que aparecen com o porcelana, 
sin evidencia de arrugas y  defectos de 
otra índole, reduciendo los esm altes sin­
téticos hasta 35 o 40 por ciento, pues 
han visto que las capas delgadas son 
preferibles a las gruesas, no sólo en v is­
ta de su m ayor adhesión y  m ejor cohe- 

.̂ sión entre la* capas, sino tam bién a 
causa de la extraordinaria suavidad y 
uniformidad del acabado producido.

Debido a que los esmaltes sintéticos 
no se secan en la superficie casi inme­
diatamente a continuación de su aplica­
ción, como sucede con las lacas, necesi­
tan mayor cuidado para asegurar la 
limpieza del taller. De no tenerse una 
sala a prueba de polvo, se recomienda 
dejar parte del taller separada del res­
to mediante un telón, por lo menos, pa­
ra evitar que el polvo de afuera entre 
a la sección de pintura y  evitar tam­
bién que el rocío  de pintura, producido 
por las pistolas, vaya  a pegarse en 
otros automóviles que estén cercanos. 
Aunque hay menos rocío  con los esmal­
tes sintéticos que con las lacas, lo poco 
5ue hay es m ás húmedo y  al caer sobre 
otros automóviles vecinos, es muy p ro ­
bable que se adhiera firmemente a la 
superficie de éstos. E n tal caso, no es 
uiuy fácil quitarlo lim piándolo con un 
trapo seco, como se hace con  las lacas.
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AI adherirse queda firmemente pegado 
y  h ay  que quitarlo, muchas veces, con 
algún disolvente adecuado. Tam bién se 
recomienda lim piar todo el rocío de es­
maltes sintéticos que se haya adherido 
a las paredes, vigas, etc., de la sala de 
pintura. E sto debe hacerse periódica­
mente, para evitar que esta acumula­
ción, después de secarse, caiga, en fo r ­
ma pulverizada, sobre el trabajo , al 
sentir el edificio alguna vibración.

Se recom ienda acostum brarse al uso 
de un trapo pegajoso. E ste trapo se ha­
ce de estopilla de algodón empapada 
con barniz transparente. Se deja  secar 
hasta que se ponga pegajoso. E stos tra­
pos pueden también com prarse hechos. 
E l objeto de este trapo pegajoso  es, por 
supuesto, quitar el polvo o tierra que 
pudiera caer encima de la capa de pin­
tura.

L os acabados sintéticos se secan casi

completamente p or  la acción de la ox i­
dación. Las lacas, por su parte, se se­
can por la  evaporación de sus disolven­
tes. P or esta razón, cuando la laca se 
seca, no hay ninguna reacción química, 
pero la  hay con el esmalte sintético, 
presentándose ésta en una combinación 
con el oxígeno del aire. E sto explica, en 
parte, por qué los esmaltes sintéticos 
son más resistentes a la gasolina, acei­
te y  soluciones ácidas, que todo otro 
tipo de esmalte.

E l período inicial de secamiento de 
los esmaltes sintéticos, se desarrolla en 
las dos prim eras horas, por la  evapora­
ción  de ciertos disolventes. Es por esta 
razón que casi todos los fabricantes re­
comiendan aplicar la segunda capa des­
pués de una hora y  media a dos horas 
de la prim era. A  continuación debe de­
ja rse  que se seque durante 12 horas, de 
lo contrario se pelará a causa de que 
los disolventes de la  segunda capa ata­

carán a los aceites oxidantes de la pri­
mera.

Casi todos los talleres aplican los es­
maltes sintéticos en un procedimiento 
continuo. Empezando por la  parte del 
frente del automóvil, van  rociando el 
esmalte por los lados y  al llegar de nue­
vo a la parte delantera, el trabajo  está 
listo para recib ir, de igual manera, una 
segunda capa. Generalmente, dos capas 
de esm alte sintético, es suficiente y  la 
prim era conviene que sea una delgada, 
semi transparente, para que se seque 
m ejor y  se adhiera m ás firmemente a 
la superficie, y  la  segunda, una bien 
húmeda. Cuando la  prim era capa se 
aplica m uy gruesa, existe la posibilidad 
de que a l aplicarse la  segunda se de­
sarrollen irregularidades o defectos, y  
arrugas, cuando el trabajo  se hace en 
un día húmedo.

Los acabados sintéticos se secan de 
la  superficie al fondo y  no del fondo 
a la  superficie. L a  colocación de más­
caras o plantillas no debe hacerse sino 
después de que el traba jo  se haya seca­
do por una noche, ba jo  condiciones nor­
males de secamiento. E sto quiere decir 
que la tem peratura debe ser de 70 g ra ­
dos Fahrenheit o más, en lugares hú­
medos, o cuando las capas se aplican 
muy gruesas o donde no hay buena ven­
tilación natural. P ara asegurarse de 
que las plantillas no han de pegarse al 
emalte, se recomienda polvorear un po­
co de tiza, antes de colocarlas en su 
sitio.

En térm inos generales, no debe tra ­
tarse de fro tar  un esmalte sintético 
hasta que no se haya secado por lo me­
nos 48 horas. E n realidad, se requieren 
varios días para que la  película se en­
durezca bien. A l frotarse antes de que 
esté bien seca, el acabado quedará un 
poco áspero. E n tal caso, el esmalte de­
ja rá  de tener bastante brillo. Cuando 
es necesario fro ta r  o pulir el esmalte 
al día siguiente de la aplicación de la
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última capa, el m ejor procedim iento es 
ap licar un buen lustre líquido d e . laca. 
- A  veces es bueno que' los esmaltes 
sintéticos se sequen con muy poco bri­
llo, en lugar de otro fuerte  o reluciente. 
E sto puede hacerse, cuando se quiera, 
dejando que la lata o bote de esmalte 
permanezca descubierta al aire durante 
algunas boras. De esta manera, el es­
m alte su fre  cierta oxidación. P or su­
puesto, todos los esmaltes sintéticos de­
ben agitarse bien y  colarse con cuidado 
antes de usarse, para evitar en todo 
lo posible, la introducción de tierra o 
polvo que venga a secarse en el acaba­
do fijiab

Con frecuencia se pregunta si los 
diluyeníes de laca pueden también 
emplearse para d ilu ir o reducir los es­
maltes sintéticos. A  pesar de que estos 
adelgazadores son completamente, so­
lubles, su empleó representa más bien 
un gasto inútil, a causa de que los di­
solventes dé algodón q u e 'se  hallan 'en  
un diluyentes de laca no se necesitan 
en un diluyentes de esmalte sintético: 
Por otra ' parte, el empleo de un di­
luyentes de laca para reducir o diluir 
un esmalte sintético está propenso a 
levantar la capa in ferior, exceptuando 
cuando los esmaltes sin téticos ' se apli­
can sobre el antiguo acabado de laca. 
En este caso, se obtiene una penetra­
ción  y  adhesión un tanto m ejor redu­
ciendo el esmalte sintético con un buen 
diluyentes de laca de secamiento len­
to.

De especial im portancia es seguir las 
recom endaciones de los fabricantes en 
lo tocante ai empleo de diluyentes 
para los esmaltes sintéticos que se usen 
en el taller, para evitar así molestias 
innecesarias y  obtener los m e jo te s 'r e ­
sultados. Tam bién es bueno recordar 
que el adelgazador ha de agregarse a! 
esmalte sintético gradualmente y  no de 
un golpe.

A  causa de que los esmaltes sinté­

ticos no- pueden- retocarse o repasarse 
en puntos irregulares, comO' se puéde 
hacer con las lacas, tanto las fábricas: 
como los talleres de- pintura siguen la 
práctica de volver a rociar toda la 'su-; 
perficie. L'a .única m anera de evitar, eáte 
procedimiento es mediante una lámpara, 
portátil de calentamiento, • que .pueda 
producir, rápidam ente una t'emperatura- 
de 250- grados Fa-hr. sobre- lá parte por 
retocarse o repasarse; De esta manera 
se ablanda lá  capa original de esmalte 
sintético y  el m aterial nuevo puéde en­
tonces adherirse bien al aiitigíio. ■
■ ' A  pesar de que ¡os acabados sintéti­
cos no requieren tanta lijadura cómo" 
los de laca, debido a sus mej'ores p ro ­
piedades de asentamiento, bueno es- te- 
her presente em plear un papel de l i ja  
m uy fino, pües el de lija  gruesa ó  dura, 
más la fu erza  manual, está muy pro­
penso a causar rayas que se dejarán

ver por el acabado final presentándose 
aumentadas a causa del gran  brillo na­
tural del esmalte.

Cada vez que sea necesario pintar 
una superficie de hierro galvanizado o 
de otros metales galvanizados, ha de 
emplearse una adecuada pintura de im­
prim ación para asegurar una buena 
unión que puede resistir por largo 
tiem po su exposición a la intemperie. 
Esto exige una pintura de im primación 
de zinc, la cual se une bien a la chapa 
de zin del metal. Se evita así que el 
zinc de la capa se pulverice ba jo  la in­
fluencia de la capa de im prim ación co­
rriente de aceite.

Cuando se emplean ro jos  o azules, su 
duración puede prolongarse mucho cu­
briéndolos con barniz transparente sin­
tético de adecuada propiedades. E n rea­
lidad, un buen barniz transparente o 
blanco prolonga notablemente la dura­
ción de cualquier color, pero muy en par­
ticular de los rojos, azule y  colores cla­

ros. E l único caso en que no debe em­
plearse un barniz transparente es al 
tratarse de un esmalte blanco, pues 
aquí, su aplicación lo hace que se ponga 
amarillento. E l mismo esmalte sintéti­
co blanco, sin capa de barniz, dura bas­
tante sin empañarse.

E l barniz transparente debe, sin em- 
¡Dargo, aplicarse, dentro de 48 horas 
después de la aplicación de la  última 
capa de esmalte, b a jo  condiciones nor­
males de secamiento. E n otras pala­
bras, no debe dejarse que el esmalte se 
endufezeá mucho, pues d e  lo contrario 
ho se obtendrá una adhesión máxima 
entre el esmalte y  el barniz transpa­
rente.

La aceptación de los esmaltes sinté­
ticos, por parte del comercio, hace pre­
guntarse si estos nuevos acabados lle­
garán, con el tiempo, a  reemplazar por 
completo a los de lacas. No creemos que 
esto sucedará, o por lo menos, no acon­
tecerá  durante varios años. Todavía ha 
de dem ostrarse que los esmaltes sinté­
ticos tienen igual o m ejor duración que 
las lacas bien form uladas, al quedar 
expuestos a la intemperie.
• H a de recordarse también que mu­
chos son los talleres de pintura que no 
están preparados para  invertir dinero 
en una sala bien ventilada y  protegida 
contra el polvo. O tra cosa que recordar 
es que el público insiste en  lo máximo 
en rapidez de traba jo  y  esto se logra 
sólo con los acabados de laca. También 
recordem os que las lacas son actual­
mente los únicos m ateriales de acaba­
do que pueden retocarse o repasarse 
bien.

Creemos que el acabado del futuro va 
a ser una combinación de laca y  de es­
malte sintético, para com binar todas 
las ventajas de ambos materiales, sin 
las desventajas de ninguno de ellos. 
N uestros laboratorios han dedicado 
años de estudio a l desarrollo de un se­
m ejante acabado, el cual se ofrece hoy, 
a precio moderado, al comercio.

El año pasado, com o el 90 por ciento 
de los automóviles salió de las fábri­
cas con  los guardabarros iguales en co­
lor a la carrocería. E sto sucede ahora 
con casi todos los modelos de 1935. Este 
es un fa ctor  muy im portante en nues­
tro negocio. Quiere decir que mientras 
más automóviles se vean con guardaba­
rros de colores, m ayor será el trabajo 
de retoque que habrá para los talleres, 
pues los dueños mismos no podrán reto­
car las rasm illaduras, etc., en los guar­
dabarros acabados en colores vistosos. 
Cuando el negro era la  norm a casi in­
variable, para los guardabarros, cual­
quier esmalte negro de retoque resulta­
ba conveniente para el dueño del auto­
móvil o para el taller de pintura. Otra 
ventaja de los guardabarros y  carroce­
rías de un mismo color es la de hacer 
innecesario el trabajo  y  gasto de poner

(C o n t in ú a  en  la  pág^lna 56)
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Re p a r a c ió n  R e e m p l a z o  A f in a c ió n
(Chevrolet M aster— Ford V - 8 — PIym outh PJ)

M otor

De seis cilindros de 3 6 /1 6 " x  4" (84,1 
X 101,6 m m .). T ipo de válvulas en la 
culata. Compresión en relación de 
5,6 a 1.

Carburador

Cárter de tiro invertido, de 1 % " . E l 
ajuste de velocidad ba ja  regula el com­
bustible. P ara una mezcla más fuerte, 
desatorníllese la válvula de agu je  en el 
cilindro del carburador y para  mezcla 
más débil, atorníllese más esa válvula. 
Nivel del flotador, % "  medida desde el 
extremo libre del flotador hasta la pata 
de la cámara del flotador, cuando la 
ahuja está sentada y  el grupo del 
flotador se sujeta en posición invertida. 
Se ha provisto un regulador autom ático 
de calor para el múltiple de admisión.

Distribuidor

Delco-Remy 645-G. T ipo automático 
con regulación al vacío. Los contactos 
del ruptor deben tener una separación 
de 0,021".

Distribución del encendido

Limpíense los contactos del ruptor y 
Ajústense con una separación de 0,021". 
dijese el encendido de modo que cilin­
dro No. 1 detone a 5 grados o dos

'‘íayo, 1935
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dientes de volante de m otor antes de 
centro muerto superior, o bien, cuando 
la  bola de acero embutida en la cara del 
volante del m otor coincida con el indi­
cador en la ca ja  del volante. Para el 
ajuste final de camino, ajústese el se­
lector de octanos al lado del distribui­
dor, de modo que perm ita el m ejor fun­
cionamiento con la clase de combustible 
usada.

Bobina de encendido

Delco-Rem y 536-D. Consumo de 
corriente, con m otor parado, 4,8 am­
perios y  con m otor funcionando a baja 
velocidad, 2,5 amperios.

Bujías de encendido

M étricas de 14 mm. Equipo normal 
de bu jías A . C., tipo K-11. Separación 
entre los electrodos, 0,032".

Válvulas

Juego del levantaválvula, para la de 
admisión, 0,006"; para la de escape, 
0,013".

Distribución de las válvulas

Con el levantaválvula de la válvula 
de admisión del cilindro No. 1 dispuesto 
con un ju ego de 0,006", y  con el de la 
válvula de escape a 0,013", con motor 
recalentado a tem peratura norm al, la 
válvula de escape se abre a 8 grados o 
3 dientes de volante de m otor, antes de 
centro muerto superior, y la de escape 
se cierra a 1 grado o % diente de vo­
lante, antes de centro muerto superior. 
A l instalar engranajes de distribución 
las m arcas en los del cigüeñal y árbol 
de levas han de coincidir.

Embolos

De hierro fundido y  estañados. Se 
extraen por arriba. Juego de 0,0014" a 
0,0024" en el cuerpo.

Bielas

Se quitan por arriba. E l cojinete 
in ferior es de metal babbitt y  debe tener 
un ju ego de 0,0005 a 0;001" con juego 
de punta de 0,011". Diám etro del muñón 
del cigüeñal, 2 W ,  con 1 9 /3 2 " de largo.
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A l instalar las bielas en el m otor, los 
números estampados en las bielas y 
tapas deben quedar m irando hacia el 
árbol de levas.

Cojinetes del cigüeñal

Tres con respaldo de acero y  forro  
de metal babbitt, de tipo amovible.

G stran g u la d or a u tom á tico  de a ir e  de] C h evrolet

Juego radial de 0,001" a 0,O0S". E l 
em puje lo recibe el cojinete central. 
Juego del cigüeñal, de 0,004" a 0,007".

Acum ulador

Delco 15X. Capacidad, 90 amperios 
hora. Borne negativo conectado a  tierra.

Generador

Delco-Rem y 935-V. Su rendimiento 
m áxim o ocurre a 26 m illas por hora. El 
rendimiento máxim o del generador fr ío  
es 20 amperios, y  recalentado 17 am­
perios. Cuando el interruptor del alum­
brado en el tablero está en la posición 
inactiva, se inserta una resistencia en 
el circuito de cam po del generador que 
reduce el régim en de carga. Cuando 
este interruptor se pone en posición 
activa, su prim er paso suspende la 
resistencia sin encender las luces.

M oto r de arranque

Sistema m ecánico de m arca propia, 
con tambores de 12" de diámetro. L a 
palanca de enfrenam iento acciona todos 
los frenos. P orro para cada rueda, 
24 19 /32" X 1 % " X 3 /1 6 ". P ara el 
ajuste, se desconecta el resorte de re­
tracción  del pedal y  se separan todas 
las varillas. Se coloca la palanca de 
enfrenam iento en su posición extrema 
hacia adelante y  se ajusta la varilla  de 
em puje a 15 % ". L a varilla  de empuje 
del pedal y  el tope del pedal deben ajus­
tarse de modo que el pedal pase a 
sobre la tabla de piso. Los cuatro 
cables de freno que van a  las ruedas 
debe ajustarse de modo que no haya 
soltura en ninguno de ellos cuando las 
palancas de leva “ A ”  están contra sus 
topes. Levántense todas las ruedas y  
aflójense los cuatro pernos “ C”  del 
compensador. A priétese lentamente el 
tornillo regulador “ E ”  mientras se gira 
hacia adelante la rueda, hasta que se 
llegue al punto saliente en el tambor

Mecanism o de dirección

Tipo Saginaw  de tom illo  sin fin y 
rodillo. P ara suprim ir el juego de 
punta del e je  del rodillo aflójese la 
contratuerca en el extremo interior del 
e je  y  gírese el tom illo  hacia la  derecha. 
Apriétese la  contratuerca y  véase si el 
volante se aprieta. P ara quitar el juego 
libre del e je  del tornillo sin fin, des­
conéctese el alambre de la  bocina y 
aflójense las tuercas del perno ahor­
quillado en el tablero de instrumentos, 
aflójese el perno de abrazadera de la 
ca ja  y  apriétese el perno de abrazadera 
que lleva arriba. Gírese el ajuste que 
hay aquí lo más que se pueda hacia la 
derecha, sin que se apriete el volante 
de dirección al g irarse a una posición 
extrema. Apriétense ahora los pernos, 
etc. P ara quitar la reacción  entre el 
tornillo sin ñn y el rodillo, desconéctese 
el eslabón de enganche del brazo de la 
dirección, céntrese el volante en la 
posición de línea recta hacia el frente, 
aflójense los pernos de m ontaje en el

F ren os  en  la e  cu atro  
ruedas d e l C h evrolet

del freno. Sujétese la rueda en este 
punto y  apriétese el tornillo “ E ”  hasta 
que la rueda quede cerrada y  apriétese 
ahora el com pensador “ C” . Después de 
compensadas o centradas las zapatas 
de esta manera, el tornillo regulador 
debe aflojarse lo suficiente para permi­
tir  que la rueda gire bien, y  a continua­
ción de ésto, la contratuerca “ D ”  se 
aprieta con  firmeza. Después de haber 
ajustado todos los frenos de esta 
manera, deben examinarse y  ver si 
están todos bien compensados.

bastidor 14 de vuelta y  la tuerca del 
perno excéntrico %  vuelta. Con una 
llave en el perno excéntrico y  con otra 
en el m anguito excéntrico, gírese el 
perno hacia la derecha y  e l manguito 
hacia la izquierda, poco a  poco. Examí­
nese el volante de dirección, para ver si 
se aprieta en algún punto de su carrera,

Eje delantero

Inclinación O grado, combadura 14 
de grado y  convergencia de 1/18 * 
3 /3 2 ". Inclinación del pivote, 7% 
grados. V ia , 56 13/16".

M otor

De ocho cilindros, en tipo V  de 90 
grados, de 3 3 /1 6 "  x  3 % "  (77.8 x  95.2 
m m .). Orden de encendido: 1, 5, 4, 8, 6, 
3, 7, 2. Compresión, 105 Ib. a velocidad 
de arranque.

Carburador 

Strom berg E E -1 , tipo doble de tiro 
invertido. A ju ste  de b a ja : desatorní­
llese la  válvula de agu ja  en el cilindro 
del carburador, para  dar m ayor fuerza 
a  la mezcla, y  atorníllese para debili­
tarla. P ara cada cilindro de carburador 
hay un ajuste separado. E l ajuste
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correcto queda entre %  a % de vuelta. 
Los surtidores principales no son 
ajustables y  regulan todas las veloci­
dades interm ediarias. Nivel del com­
bustible: 15 /32" debajo del borde
superior de la cám ara del flotador. 
G raduación: tubo ventiri 1 1 /3 2 ". Sur­

tidor o chorro principal de descarga, 
36. Surtidor de alta velocidad No. 66. 
Chorrro o surtidor principal de 0,048. 
Surtidor auxiliar No. 63. Surtidor ó® 
aire de ba ja  N o. 40. Surtidor de des­
carga  de bomba N o. 60. Cumbustibl® 
alimentado al carburador mediante 
bomba A . C.

Distribuidor

De m arca propia , con doble ruptor, 
de avance autom ático regulado por 
vacío. E l avance autom ático empiez® ® 
400 r.p.m. y  llega a su máximo de 20 
grados a 3000 r.p.m . Tensión de resorte
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del brazo del ruptor, de 22 a 27 onzas. 
Los contactos del ruptor deben ajus­
tarse con una separación de 0,012 a 
0,014”'.

Distribución del encendido

Limpíense y  ajústense los contactos 
del ruptor al espacio o separación ya 
anotada. E l distribuidor está dispuesto 
para instalarse únicamente en posición 
correcta. L a fijación del encendido 
recomendada e s : 4 grados o 1%  diente 
de volante de m otor, antes de centro 
muerto superior. Un tornillo ranurado 
“A”  en el lado de la derecha del dis­
tribuidor perm ite una pequeña escala 
de avance y  retardo. Múevase hacia 
arriba, para el avance. F ijación  final 
de camino: desatorníllese el tornillo 
regulador del freno  de vacío hasta que 
el motor detone ba jo  carga. Atorníllese 
ahora este tornillo hasta que cese la 
detonación. A príetese la contratuerca 
de este tornillo regulador. Orden de 
encendido: ID , I I ,  4D, 41, 21, 3D, 31, 
2D.

Bujías de encendido

Métricas de 11 mm. Equipo normal, 
Champion, modelo 7. D istancia adecua­
da entre los electrodos, de 0,025".

Válvulas

Diámetro de la cabeza de las 
válvulas de admisión y  de escape, 
1,537". Angulo de asiento de las 
válvulas de admisión y  de escape, 45 
grados. D iám etro del vastago de las 
válvulas de admisión y  de escape, de 
0,3105 a 0,3115". Longitud del resorte 
de las válvulas, 2,38". Tensión de 
resorte, con válvula cerrada, 39 a 44 
Ibs., con válvula abierta, de 62 a  65 Ibs. 
Juego del levantaválvula, de 0,0125" a 
0,0135", con m otor frío .

Distribución de las válvulas

Con los levantaválvulas de las 
válvulas de admisión y  de escape dis­
puestos con un  ju ego de 0,0126" a 
0,0135", con m otor fr ió , la  válvula de 
admisión se abre a 9LÍ grados o a 3 
dientes de volante de m otor, antes de 
centro muerto superior, y  la válvula 
de escape se cierra a 6%  grados o a 3 
dientes de volante de m otor después de 
centro muerto superior. A l instalar 
nuevos engranajes de distribución, 
hágase coincidir el diente marcado del 
engranaje del cigüeñal con el diente 
Marcado del engranaje del árbol de 
levas.

Embolos

De aleación de aluminio con cuerpo 
tanurado. Los émbolos se contrapesan 
dentro de una exactitud de %  de onza.

émbolos deben ajustarse con un 
juego de cuerpo de 0,0005" a 0,0025". 
Pasador de tipo flotante, de % "  de 
diámetro.

Bielas

Se extraen por arriba. E l cojinete 
in ferior es de tipo  amovible, de cobre y  
plomo. Debe tener un ju ego de 0,002"

M ecanism o d e  d ire cc ió n  d e l Fi>rd V>8. C olam n  
o f  steerin g ' tube— C eln m n a  d e l tu b o  d e  d irecc ión . 
V en t h o le  c o v e r ^ T a p a  d e l resp ira d ero . S h im s ^  
L a m in ita s . J a ck e t c la m p — A b ra za d era  de c u ­
b ierta . J a ck e t  c la m p  b o lt— P e r n o  d e  abrazad era  
de cu b ierta . E c ce n tr ic  s le e rc -^ M a n g u ito  ex> 
cé n tr ico . L o e k  nut— C on tra tu erca . E ccen tr ic
c ire t— R em a ch e  d e  la  e x cé n tr ica . C o v e r  nnts—  
T u erca s  d e  cu b ie r ta . B a ll a r n — B ra z o  d e  b o la

con un desplazamiento lateral de 0,010” 
a 0,22. Diám etro del muñón del cigüe­
ñal, 2 " con longitud de 1 15 /16".

Acum ulador

F ord , de 17 placas y  capacidad de 96 
am perios hora. Borne positivo conec­
tado a tierra.

Generador

E nfriado con aire y  con regulación 
por tercera escobilla. P ara aumentar el 
régim en de carga  se em puja hacia 
atrás la tapa y  se mueve la tercera 
escobilla en la dirección de la  rotación 
del inducido. La carga máxim a se 
obtiene a 15 amperios a 25 m illas por 
hora.

M otor de arranque

Provisto de propulsión Bendix. 'Ve­
locidad de arranque del m otor, lOO 
r.p.m. Corriente para el arranque del 
m otor, 225 am perios a 4,76 voltios. 
Núm ero de dientes del engranaje del 
volante del m otor, 112.

Embrague

Monodisco, provisto de pesas centrí­
fu gas para aumentar la presión del em­
brague a m ayores velocidades de motor. 
E l pedal del embrague debe ajustarse 
con reacción  de I W ’  a 2", medida en  
la almohadilla del pedal, m ientras e í 
m otor está parado.

Frenos

Sistema F ord  de dos zapatas de fu n ­
cionamiento mecánico. Tam bores de 12" 
de diámetro. Se emplea un fo rro  semi- 
moldeado. F orro por rueda, 26,5" x  
1,75" X 1,85". L a palanca sirve para 
accionar los cuatro frenos. P ara ajus­
tar los frenos, levántense las ruedas 
con gatos, suéltese la  palanca de enfre­
namiento y  quítense todos los pasado­
res de las varillas de los frenos y  de los 
extremos en las ruedas. Atorníllese to­
do el tom illo  regulador, en las cuatro 
ruedas, y  después suéltese gradualmen­
te  cada uno hasta que los frenos se 
sientan que no arrastran. Los frenos 
deben estar fr ío , para hacer este ajuste. 
A jústese la  varilla  del pedal de en fre­
namiento de modo que quede una dis­
tancia de entre la  varilla  y  el pa­
sador. A jústese la  longitud de las va­
rillas de modo que quedan 1 /3 2 " cor­
tas después de haber quitado toda la 
reacción de los frenos. Instálense to­
dos los pasadores y  chavetas. F íjese 
la palanca de enfrenam iento en la p r i­
mera m uesca del sector y  verifiqúese 
cada rueda en lo  tocante al arrastre 
de freno. De no ser uniform e el arras-

G A P  AOJUSTM ENT-

A O JO S T M E N T  
LOCK S C R E W -

AOJUSTlNQ SCREW

VACUUM BH AK E  PISTON 
GOVERNOR PLATE

S P A R K  A O V A N C e 
'  H O U S IN G

G A P  A 0 J U 5 T M E N T  
SCREW

COMTACT POIHTS -  TKESE 
PO IM T C IO S E  THE 
IS N IT IO N  C IR C U IT

■cÓ m T A C T  8REAKER POINTS 
TH ESE P01NT5 O PEN  THE 
IQ N ITIO N  C IR C U IT

D istrib u id or d e l F ord  V -8 . G ap a d ju stm en t— A ju s te  de d is ta n c ia . A d ju stm e n t lo ck  screw
 T o rn illo  d e  c ie rre  de a ju ste . C on ta ct  p o in ts . Theae p o in ts  c ióse  th e  i ^ i t i o n  C ircu it—
C on ta ctos . E stos  con ta ctos  c ie rra n  el c ir cu ito  del en cen d id o . A d ju s t in g  screw — T o m illo  
de a ju ste . V a cu u m  bra k e  p latón— E m b olo  d e l f r e n o  de v a c io . G ov ern or  p is te— P la ca  de 
regu lad or. S p a rk  ad v a n cc  housing— C a ja  dct a v a n ce  d e l en cen d ido . G ap a d ju stm en t screw
 T o rn il lo  p a ra  a ju s ta r  la d ista n cia . C on ta ct b rca k e r  p o in ts . T h ese  p o in ts  open  the

ig n itio n  C ir c u i t — C on ta ctos d e l ru p tor . E stos  con ta ctos  a b ren  e l c ir cn ite  d e l en cendido
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tre, suéltese un poco el tornillo regula­
dor del freno que se sienta más apre­
tado.

Mecanism o de dirección

Gemmer de tornillo sin fin y  sector. 
P ara ajustarlo, levántense las ruedas 
delanteras y  quitese el eslabón de en­
ganche del brazo de dirección. Para 
suprim ir el ju ego de punta en el eje 
transversal, g írese el volante a su posi­

ción  extrem a y  de este punto, regrésese 
%  de vuelta. A flójese la contratuerca 
en el extrem o interior del e je  y  gírese 
el tornillo regulador hacia la derecha. ■ 
Apriétese la contratuerca. Véase ahora 
si el volante se aprieta en  algún punto 
de su carrera. P ara a justar la conexión 
de los dientos del sector en el tornillo 
sin fin, gírese el volante a su posición 
central y  aflójense un cuarto de vuelta 
las tres tuercas “ A ”  de la tapa, y  una

media vuelta la tuerca del manguito 
excéntrico “ E ” . Gírese el manguito 
regulador “ P ”  lentamente hacia la 
derecha, verificando al mismo tiempo, 
el movim iento libre en el brazo de bola. 
Tan pronto como se sienta arrastre en 
este brazo, apriétese la tuerca “ E”  y a 
continuación, las tuercas “ A ” . Se ha 
provisto un ajuste autom ático pa^a el 
cojinete del tornillo sin fin y  por esta 
razón, esta pieza no exige atención.

M otor

De seis cilindros, de 3 H " x  4 % "  (79,4 
X 111,1 m m .). Orden de encendido: 
1, 5, 3, 6, 2, 4. Presión de compresión, 
con relación norm al d e  6,7 a 1, debe 
ser de 109 a 119 libras, a velocidad de 
arranque.

Carburador

Cárter modelo C6D1 de tiro  invertido. 
D esatorníllese el tornillo regulador de 
velocidad ba ja  en el cilindro del carbu­
rador, para dar m ayor fuerza a la 
mezcla, y  atorníllese para quitarle 
fuerza . F ijación  norm al de a 1 vuel­
ta. F lotador: la  parte superior del 
flotador debe estar 5 /6 4 "  debajo de la 
superficie de, la  cám ara del flotador, 
con tapa y  empaquetadura quitadas. E l 
tornillo de medición principal 6 puede 
reem plazarse con otro  de m enor diá­
metro norm al, para usar combustibles 
más finos. E l eslabón de la bomba de 
aceleración tiene tres agu jeros para dar 
carreras cortas, regulares y  largas al 
émbolo. P ara tiempo fr ío  se conecta en 
el agu jero  “ A ” , para tiempo caluroso se 
conecta en  el agu jero “ B " y  para 
grandes altitudes y  gasolina muy volá­
til, se conecta en el agu jero “ C". La 
m ariposa del gas y  el estrangulador de 
aire están interconectados para dar más 
fuerza a la  velocidad ba ja  m ientras el 
motor se está recalentando a tem pera­
tura norm al. H ay una conexión entre el 
pedal del acelerador y  la m ariposa del 
gas, de modo que ésta se abre 1 /3  
cuando se está usando el m otor de 
arranque. A lgunos modelos están pro­
vistos de estrangulador de a ire  auto­
mático, el cual hace innecesaria la 
conexión ya  descrita. P ara el ajuste de 
este carburador, se inserta un  taladro o 
pasador N o. 42 (4 )  en la  ca ja  del es­
trangulador, pasándolo por el e je  de 
actuación del estrangulador 6. Se quita 
el depurador de aire, se a flo ja  el tor ­
nillo de abrazadera 9 y  se levanta la 
palanca 7 hasta que la válvula de 
estrangulación 1 quede completamente 
cerrada. Se aprieta el tornillo 9, se 
quita el pasador 4 y  se verifa  ahora el 
ajuste.

Distribuidor

A uto-L ite IGS-4003. Avance automá­
tico con regulación al vacío. L a separa­

MODELO “PJ

ción entre los contactos del ruptor ha 
de ser de 0,020".

Distribución del encendido

Lim píense y  ajústense los contactos 
del ruptor, con una separación de 
0,020". F íjese  el encendido de modo que 
el cilindro N o. 1 dispare a 4 grados 
después de centro muerto superior, 
como lo indican las m arcas en la polea 
propulsora del ventilador. P ara la 
fijación final de camino, aflójese el tor­
nillo de la cerradura del distribuidor y  
g írese el distribuidor hasta que se sien­
ta  leve detonación al acelerarse con 
toda fuerza.

C a rb u ra d or  d e l P lym ou th

Bujías de encendido

M étricas de 14 mm. Equipo normal 
de bujías A . C., modelo K-9. Distancia 
entre los electrodos, 0,025".

Válvulas

Juego del levantaválvula de la  vál­
vula de escape, 0,006" y  de la válvula 
de admisión, 0,008".

Distribución de las válvulas

Con e l levantaválvula de la  válvula 
de admisión con ju ego de 0,011" y  con 
el de la válvula de escape a 0,012", la 
válvula de admisión se abre a 6 grados 
o 0,015" de carrera  de émbolo después 
de centro muerto superior. L a de escape 
se cierra e 8 grados o 9,017" de carrera 
de émbolo después de centro muerto 
superior. L a posición del cigüeñal 
puede verificarse por las marcas en la 
polea propulsora del ventilador, y  la 
carrera del émbolo puede averuguarse 
empleando un indicador o propósito por 
el orificio del cilindro No. 6. A l instalar 
una nueva cadena de distribución, las 
m arcas de los engranajes del cigüeñal y 
árbol de leves deben coincidir, quedando 
en línea recta con los centros de ambos 
engranajes.

Embolos

De aleación de aluminio, con ranura 
en T  y  de corte elíptico. Los émbolos 
se sacan p or  arriba. Los émbolos deben 
ajustarse con un ju ego de 0,0015" medi­
do en el cuerpo, a ángulo recto con el 
pasador.

Bielas

Se quitan p or  arriba. E l cojinete in­
fe r ior  es amovible, con respaldo de 
acero y  fo r ro  de metal babbitt. Debe 
tener un ju ego de 0,00: a 0,00275" con 
desplazamiento horizontal de 0,003 a 
0,009". L as bielas deben instalarse con 
el agu jero de aceite en la  mitad superior 
del cojinete hacia  el lado de las válvulas 
del motor.

Acum ulador

W illard  de 13 placas, 86 amperios 
hora. Borne positivo conectado a 
tierra.

Generador

A uto-L ite Standard G BM  4603-1, De 
L uxe GAR-4608. P ara aumentar el 
régim en de carga se quita la  tapa y se 
em puja la  tercera escobilla en la direc­
ción de la rotación  del inducido Rendi­
miento máxim o, con m otor fr ió , de 17 a 
19 am perios con el generador normal y 
21 am perios con el generador provisto 
de regulador de  volta je. Cuando el 
generador se quita del m otor, la tercera
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escobilla debe fijarse de modo que hayan 
4 barras de colector expuestas entre la 
tercera escobilla y  la escobilla principal 
más cercana. E n los modelos De Luxe, 
con regulador de volta je, el régim en de 
carga desminuye cuando el acumulador 
tiene completa carga.

Frenos

Sistema hidráulico, con acción en 
tambores de 10" de diámetros. F orro de 
freno por rueda: 19 13 /16" x  2"  x  
3/16". Cada freno  tiene dos ajustes, 
uno para cada zapata. Girando la 
tuerca reguladora de la  excéntrica “ 12”  
hacia afuera, arriba, apartándola del 
centro del eje, hace que la  zapata se 
acerque más al tambor. P ara ajustar 
los frenos, levántese la rueda y  apríese 
una zapata hasta que se note mucho 
arrastre y  luego aflójese la tuerca regu­
ladora hasta que la  rueda g ire  libre­
mente, Repítase este mismo ajuste en 
la otra zapata. H ágase una verificación 
final para estar seguro de que el freno 
no arrastre. Las tuercas reguladoras 
de la excéntrica se sujetan ba jo  la ten­
sión de los resortes “ 17”  y  por esta 
razón no necesitan contratuerca. D es­
pués de ajustar el freno de una rueda, 
repítase el ajuste en las otras tres 
ruedas.

F ren os  y  carbur& dor d e l P Iym outh

Mecanism o de dirección
Gemmer de tornillo sin fin y  rodillo. 

P ara ajustarlo, levántese la parte 
delantera del automóvil. Gírese el vo­
lante de dirección una vuelta completa 
hacia la derecha P ara quitar e l juego 
libre excesivo de la  columna de direc­
ción, aflójense los cuatro tornülos de 
la ca ja  del tornillo sin j in  y  quítense con 
cuidado las laminitáB. superficiales. Si 
todavía existe juego libre, quitense más 
laminitas. Quítese ahora el eslabón de

enganche del brazo de dirección. Para 
quitar el juego libre del e je  transversal 
de la dirección, aflójese su contratuerca 
y g írese su tornillo regulador. Después 
de apretar de nuevo la contratuerca, 
g írese el volante de dirección en toda su 
carrera para ver si queda apretado en 
algún punto. E l ajuste de la conexión 
entre el rodillo y  el tornillo sin fin se 
efectúa quitando las lam initas que hay 
detrás de la -arandela de em puje del 
árbol del rodillo.

Sinopsis de los Artículos por B. M .  Ikert q u e  s e  p u b l i c a r á n  

EL AU TO M O V IL AM ERICAN O

1— Lubricación  y  A p re ta d o ra  d e l  C h asis— P r in ­
cip ios gen era les de la  lu b r ica c ió n  d e l chasis . 
Clases de lu b rica n tes . Elquipo p a ra  la  lubri* 
cación  del chasis. L u b r ica c ió n  d e  lo s  c o j i ­
netes de las ruedas, m eca n ism o  de d irecc ión , 
gemelos de m uelles, em bragu e , ca m b io  de 
marcha, a rticu la c ion es  u n iversa lea , e je  t ra ­
sero y  otras p iezas. A p re ta d u ra  en  g e n e ra l: 
parachoques, tab las de p iso , gu a rd a b a rros , 
pernos y  to rn illo s  de ca rro ce r ía , e tc . T íp ica  
tabla in fo rm a tiv a  d e  lu b r ica c ión .— el 
n ú m e r o  d e  S e p t ie m b r e ,  1^S4.

2— Lubricación d e l M otor— Im p o r ta n c ia  d e  la 
correcta  lu b r ica c ión  del m oto r . T ip o s  de 
sistem a de lu b r ica c ió n ; p a r c ia l  a lim en ta ción  
bajo presión , com p le ta  a lim en ta c ión  b a jo  
presión, c om b in a c ión  de a lim en ta c ión  b a jo  
presión e  in m ersión  (sa lp ica d u ra  o  b a rb o te o ) 
y  c ircu lan te  p o r  in m ers ión . T ip o s  d e  b om b a  
de aceite, in c lu y en d o  su  e n g ra n a je , p a le ta  y  
émbolo (b u z o ). A ju s te s  de la  vá lv u la  de 
desahogo (e sca p e ) de la  b o m b a  de aceite . 
Filtros de aceite . E m p a q u eta d u ra s  d e l m oto r . 
Causas p rov oca tiv a s  de ex ce s iv o  con su m o de 
aceite.— E n  e l  n ú m e r o  d e  O c t u b r e j  1 $ $ 4 .

i —Rehabilitación de C ilin d ros  e  In s ta la c ió n  de 
Embolos, A n illo s  de E m b o lo  y  P a sa d ores  de 
Embolo— E fe c to  d e l desgaste  s o b re  la  a lin ea ­
ción. M étodos d e  reh a b ilita c ión  de c ilin d ros  
p or  esm erilado, p e r fo ra c ió n  y  am oladu ra . 
Em pleo de m icróm etros  y  ca lib ra d ores  d i­
versos. T orn ea d u ra  de ém b olo  a  dim ension es 
exactas. E lección  y  a ju s te  de a n illo s  (ares, 
segm entos) de ém b olo  (a )  s in  reh a b ilita c ión  
de cilindros y  (b ) co n  c ilin d ro s  reh a b ilita ­
dos. A ju s te  d «  los  pasadores n u evos . E q u ip o  
para traba jos  de c ilin d ros , ém bolos y  an illos  

«rabolo.— E n  e í  n ú m e r o  d e  N o v i e m b r e ,

de C igü eñ al, de B ie la  y  d e  A rb o l de 
Levas— C ojin etes em pleados en  rep a ra c ion es . 
Ajustede los  co jin e tes . C ausas p rov oca tiv a s  
de^baja p resión  de a ce ite  y  qu em ad u ra  de 
«J in etes . J u ego  lon g itu d in a l de lo s  c o ji ­

n etes. C on serv a ción  m ecá n ica  del c ig ü eñ a l. 
A ju s te  d e  v a r ios  t ip o s  d e  co jin e te  de b iela . 
C on serv a ción  m ecá n ica  d e l á rb o l d e  levas. 
T a b la  in fo rm a tiv a  de ju e g o s  o  in ters t ic io s  de 
co jin etes .— E h  e l  n ú m e r o  d e  D i c i e m b r e ,

5— V á lv u la s . E n g ra n a je s  y  C adena de D istr ib u ­
c ión — R eh a b ilita c ión  de a sien tos de vá lvu la . 
A s ien tos  in serta d os  de vá lvu la . C om pen sa­
c ió n  d e  los  resortes  de vá lvu la . A ju s te  del 
ju e g o  d e  los  levan tavá lvu las . E sca p e  p o r  la 
gu ía  del v a s ta g o  de la  vá lv u la  y  m a n era  de 
c o r re g ir lo . M étodo de in sta la ción  de e n g ra ­
n a je s  de d istrib u ción . In s ta la c ió n  de cadena 
de d is trib u ción . E q u ip o  m e cá n ico  p a ra  t ra ­
b a jo s  d e  vá lvu la s  y  su  d istrib u ción  o  regu la ­
c ión .— E n  e l  n ú m e r o  d e  E n e r o ,  19S 5.

6 S istem as d e  C a rb u ra ción  y  d o  E n fr ia m ien to
— T ip os  d e  ca rb u ra d or . A ju s te s  t íp icos  de 
ca rb u ra d ores . N iveles d o  flo ta d or  y  ta m a ñ a  
de los su rtid ores. S istem as de a lim en ta ción  
d e  com bu stib le . D epu radores de a ire . M ez­
clas fu e rte s  y  débiles. A n á lis is  del gas de 
escape. C on serv a ción  m ecá n ica  del sistem a 
de e n fr ia m ie n to . L im p ieza  p o r  la v a d o  de 
co r r ie n te  in vertid a , B om b a  d e  a g u a , rad ia ­
d o r  y  c on ex ion es  flexibles o  m an gu eras. 
Causas p ro v o ca tiv a s  d e  recaU n ta m ien to  e x ­
cesivo .— E n  e l  n ú m e r o  d e  M a r z o .

7 _S ÍB tcm a s  de A rra n q u e , de A lu m b ra d o  y  de 
E n ce n d id a —Im p o rta n c ia  d e  lo s  cab les ele 
a cu m u lad or e  in terru p tores . E n sa yo  del 
a m p e ra je  del m otor  de arran qu e. E q u ip o  co ­
rre cto  p a ra  e l en sayo d e l s istem a  e lé ctr ico . 
E n sa yo  d e l in d u cid o . I r re g u la r id a d ^  del 
g en era d or  y  su  co rre c íó n , A ju s te  de  ̂las 
lá m p a ra s  delan teras . E n sa y o  d e  las bobinas 
de en cen d id o . C on densadores y  b u jía s  de 
encend ida . E n sa yo  d e  lo s  con ta ctos  del 
ru p to r , p a ra  d e term in a r  e l á n g u lo  de la 
e x cé n tr ica  o  lev a  y  a va n ce  del r ^ u la d o r  
a u tom á tico . D istr ib u ción  o  reg u la c ió n  del 
en cen d ido .— S n  e l  n ú m e r o  d e  A b r i l ,  19SS.

8— E m brag u e . C a m b io  de M a rch a  y  A r t icu la c ió n  
U n iv e r s a l -A ju s t e  y  con se rv a c ió n  m ecá n ica  
de lo s  em bragu es. In s ta la c ió n  de e n g ra n a je  
a n u la r  on  el v o la n te  d e l m otor. A lin e a c ió n  
de lo s  á rbo les  y  e n g ra n a je s  d e l ca m b io  de 
m arch a . A ju s te  de lo s  ju e g o s  lon g itu d in a les. 
M eca n ism o de e n g ra n a je  s in cron iza d o  del 
ca m b io  de m a rch a . C on serv a ción  m ecá n ica  
de las a r t icu la c io n e s  u n iversa les .— .En e l  
n ú m e r o  d e  m a y o .

9— E je  D elan tero , R u ed as  y  M eca n ism o d e  D i­
rección — N eu m á ticos  y  ruedas. V e r if ica c ió n  
de lo s  h u sillos  de las ruedas. In c lin a c ió n  del 
e je .  C om ba du ra  del e je . C on v erg en cia . V e r i­
f ica c ió n  de las ruedas y  d ir e cc ió n . E n sa y o  
d e l eq u ilib r io  o  com p en sa c ión  de lo s  ruedas. 
— E n  e l  n ú m e r o  d e  ju n io .

10— B je  Trasero— T ip o s  de e j e  tra se ro . C on serva ­
c ió n  m ecá n ica  de los  co jin e te s  d e l e je  tr a ­
sero . Irreg u la rid ad es  d e  lo s  en g ra n a jes . 
In sta la c ió n  de n u ev o  g ru p o  d e  p iñ ón  y 
co ro n a . Im p o rta n c ia  d e l h erm a n a m ien to  del 
p iñ ó n  y  co ron a . A ju s te  d e  los  en g ra n a jes  
d e l e je . In s ta la c ió n  de árb o les  de e j e  en  ejes 
traseros  de t ip o s  sem iflota n te . tr e s  cuartos 
flotantes y  com p leta m en te  flotantes.

11— F ren os— A ju s te  g en era l, S istem a  de reg u la ­
c ió n  de en fren a m ien to . L u b r ica c ió n . R e ­
sortes  de r e tra cc ió n . P u n tos  q u e  in sp ec­
c ion a r . E fe c to  d e l a ce ite  y  la  g ra sa  sobre  
los  fo r r o s  de fre n o . A ju s te s  p r in c ip a les  y  
secu n darios de lo s  fre n o s  h id rá u licos . L u b r i­
ca c ió n  de los  ca b les  de los  fre n o s . I r re g u la ­
ridades co rrien tes  d e  los  fre n o s . F orradu ra  
de za p a ta s  y  c in ta s  de fren os .

12— E l T a lle r  d e  R e p a ra c ió n — P la n o  d e l ta ller . 
T a m a ñ o  d e l ta lle r . D is tr ib u c ión  d e l espacio. 
E q u ip o  de ta lle r . S istem a  de p re c io s  fijos . 
C om p en sa ción  a  lo s  m e cá n ico s  y  em pleados. 
S istem a de b o n ifica c ió n . P la n o  g en era l del 
ta lle r  p a ra  tra b a jo s  g en era les . E l  ta lle r  de 
reg u la r  ta m a ñ o . R e p a ra c ió n  de neum áticos. 
S e rv ic io  d e  fre n o s . T a lle r  d e  p in tu ra . T a ller  
d e  ca rrocer ía s  y  gu arda barros. S erv ic io  de 
a cu m u la d or  y  rep a ra c ion es  e léctricas.
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Cuidado 

de la Nueva Mano 

Eléctrica del 

Hudson y 

Terraplane
U na de las cosas nuevas' que los ta­

lleres tendrán que com poner o reparar, 
por prim era vez, es “ la mano eléctrica”  
o cambiador autom ático de m archa, con 
que los automóviles H udson y  Terra­
plane de 1935 van ahora equipados. M i­
rando los diagram as que van con este 
articulo, parece que la reparación de 
este nuevo dispositivo fu era  d ifícil, pe­
ro, en  realidad, no lo es.

A l componer este mecanismo, tres co­
sas han de tener en vista. Prim ero, que 
todas las conexiones eléctricas e s t é n  
apretadas. Segundo, que las conexiones 
de vacío no tengan escape y  tercero, 
que todas las uniones estén debidamen­
te dispuestas. E ste último punto no 
ofrece generalmente ninguna dificul­
tad, a menos que un mecánico sin ex­
periencia haya hecho incorrectamente 
las conexiones.

A l buscar los defectos de que ado­
lece este mecanismo, el m ecánico debe 
guiarse por el carácter de la  irregula­
ridad. E n  prim er lugar, el m ecánico de­
be verificar el vacío en el cilindro y  el 
diafragm a, mientras el m otor está fu n ­
cionando. Los solenoides deben también 
verificarse para ver si están funcionan­
do bien. L a válvula de retención, al ex ­
tremo de la ca ja  de los solenoides, debe 
examinarse con  cuidado, lo mismo que 
el émbolo del cilindro y  el diafragm a 
del cilindro correspondiente. Todas las 
conexiones eléctricas e interruptores 
deben estar en buen estado eléctrico.

Un conocimiento completo del fu n ­
cionamiento del sistema ayudará, por 
supuesto, mucho, a la reparación  de 
este nuevo mecanismo, en el menor 
tiempo posible.

P or las ilustraciones o diagramas 
presentes, se observará que, además del 
cambio de m archa norm al, el nuevo sis­
tema comprende un interruptor o Selec­
tor  dispuesto en la colum na de direc­
ción, mediante el cual, el conductor del 
automóvil e lije  la velocidad a que desea 
correr; un interruptor de circuito, ac­
tuado p or  el movimiento del pedal del 
em brague; un cilindro de desplazamien-
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to ; un cilindro de d ia fragm a; tres vál­
vulas de solenoides; una placa de con­
tacto actuada por el movimiento del 
brazo del cam biador de m archa “ A ” , y 
hay también otro  interruptor, llamado 
“ entrelazado” , que funciona mediante 
una varilla  proveniente del cilindro del 
diafragm a.

En el mismo cambio de m archa hay 
un e je  de actuación “ E ” , el cual está 
unido al extremo in ferior del brazo de 
desplazamiento norm al “ A ” . H ay  tam­
bién un eslabón corredizo “ D ” , unido al 
extremo in ferior  del brazo “ A ” . Este 
eslabón “ D ”  da acción a la p laca de 
contacto, pues cuando el brazo de des­
plazamiento “ A ”  se mueve hacia ade­
lante y  hacia atrás, el eslabón “ D ”  se 
mueve de igual m anera al mismo tiem ­
po. E l cilindro de desplazamiento, ac­
cionado por vacio , está conectado al 
e je  de actuación “ E ”  mediante palanca 
acodillada “ G”  y  el movim iento del dia­
fragm a resulta en movimientos hacia
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adelante y  hacia atrás del brazo de des­
plazam iento " A ” , debido a la rotación 
del e je  “ E ” .

E l movimiento de entrada y  de sa­
lida el e je  “ E ”  se obtiene mediante e! 
dia fragm a de desplazamiento y  la pa­
lanca acodillada “ G” , y  resulta en un 
movimiento correspondiente de “ A ” . El 
d iafragm a de desplazamiento está co­
nectado también por una varilla, a un 
interruptor autom ático. Este interrup­
tor  entra en acción sólo cuando se re­
quiere un movimiento lateral del brsM 
de desplazamiento “ A ” ., para pasar por 
la posición neutra.

Tanto el cilindro de desplazamiento 
como el cilindro del dia fragm a funcio­
nan cuando se admite el vacío a la at" 
m ósfera, mediante los tres solenoides o 
válvulas de funcionam iento electro­
magnético. E l solenoide No. 1 deter­
mina si e l extrem o superior del cilin­
dro del dia fragm a está abierto país 
vacío o la atm ósfera. E l solenoide No. 2

E l  A u t o m ó v il  A merican»
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actúa de manera sim ilar para el extre­
mo inferior del mismo cilindro, y  el 
solenoide No. 3 regula la admisión de 
vacío a la parte de atrás del cilindro de 
desplazamiento, el cual gobierna el mo­
vimiento lateral del brazo de desplaza­
miento “ A ” .

Cada solenoide tiene su resorte de re­
tracción, de modo que cuando no bay  
corriente en ese circu ito particular, se 
aumenta la tensión y  la  línea al cilin­
dro que gobierna queda abierta a la 
atmósfera. .

El mecanismo selector en la  columna 
de dirección es esencialmente un in­
terruptor eléctrico, pero se presenta en 
la forma de una disposición de cambio 
de marcha en H. Sin em bargo, colocan­
do este selector en la  posición deseada, 
esto no causa un inmediato desplaza­
miento de engranajes. E sto no ocurre

del cilindro de desplazamiento están 
abiertos a la atm ósfera y  el émbolo 
está sin movimiento.

Cuando se pasa corriente por el sole­
noide N o. 8, el vacío em puja hacia atrás 
el diafragm a, sujetando la palanca de 
desplazamiento “ A ”  unida a  la barra de 
la velocidad b a ja  y  m archa atrás. 
Cuando no se pasa corriente por el 
solenoide N o. 3, e l resorte “ Y ”  mantiene 
la  palanca de desplazamiento “ A "  unida 
a la barra de la prim era y  la segunda 
velocidad.

P or otra parte, los circuitos están 
dispuestos de ta l m anera que cuando el 
circuito eléctrico se completa entre el 
acum ulador y  “ T "  en la  placa de con­
tacto, el movimiento de la barra  de 
desplazamiento será hacia adelante. 
Cuando el circu ito se com pleta entre el 
acumulador y  “ U ”  en la placa de con-

ral, es el siguiente: con  el selector en la 
posición neutra y  el cambio de m archa 
en posición neutra, como se ve en la 
figura 1, el circuito de “ 10”  en el 
interruptor del selector se completa 
pasando por 9, 3 y  1 en el interruptor 
entrelazado y  pasando después por 13 
y  15 en el interruptor g iratorio del 
selector de la  barra de contacto “ W ” . 
Con el cambio de m archa en posición 
neutra, ni “ L L ”  n i “ M M ”  en la placa 
de contacto hacen contacto con “ W ,”  la 
barra central de la  placa de contacto, 
de modo que el circuito queda interrum ­
pido en ese punto y  no hay movimiento 
en las barras de desplazamiento.

Sin em bargo, si el cambio de m archa 
estuviera en velocidad alta, la palanca 
de desplazamiento “ A ”  se vería adelan­
te, sujetando a “ L L ”  y  “ M M ”  en posi­
ción delantera, como se ve en el dia-
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sino hasta después de hecho el desem­
brague, el cual actúa sobre un interrup­
tor que completa el circuito y  produce 
el desplazamiento de los engranajes.

En vista de lo dicho y  por un estudio 
de los diagramas presentes, se verá que 
cuando el solenoide No. 1 recibe 
corriente, el émbolo y  la  palanca “ A ”  
se mueven hacia adelante. Cuando la 
corriente pasa por el solenoide No. 2, el 
émbolo y la palanca “ A ”  se mueven 
hacia atrás. Cuando no pasa corriente 
por el No. 1 ni el No. 2, ambos lados

M ayo, 1935

tacto, el movimiento de la barra de 
desplazamiento será hacia atrás. Cuan­
do el circu ito a “ 11”  en el interruptor 
del selector se abre, la palanca de 
desplazamiento “ A ”  se empuha hacía la 
muesca o ranura de la barra de des­
plazamiento de la  prim era y  la segunda 
velocidad “ B.”  Cuando se cierra el cir­
cuito a “ 11” , la  palanca de desplaza­
miento “ A ”  se trae hacia la barra  de 
desplazamiento “ C”  de velocidad ba ja  y 
m archa atrás.

El funcionam iento en su orden natu-

gram a “ A ”  insertado en la figura 1. 
Esto coloca a “ M M ”  en contacto con 
“ W ” , cerrando el circuito al solenoide 
No. 2. La palanca de desplazamiento 
“ A ”  queda m ovida hacia atrás, a posi­
ción nuetra, en cuyo punto se pierde el 
contacto y cesa el movimiento.

Con el cambio de m archa en segunda 
velocidad, los contactos “ L L ”  y  “ M M " 
se mueven hacia atrás, como se ve en 
el diagram a “ B ”  insertado en la figura 
1 y  el contacto se hace de “ W ”  a “ L L ”

(C on tin ú a  en la  p á g in a  45)
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La Pared del Cilindro de los Auto

C om p a ra ción  de p ied ra s  a m o la d ora s . L a  
de a rr ib a  es  de 80 g ra n os , la  ce n tra l de 
120 y  [a s igu ien te  de 320. L o s  fa b r ica n te s  
están  ah ora  em plean do a m ola d ora s  hasta 
de Ó66 g ra n o s  p a ra  el b ru ñ id o  Qnal de la 

r&red de] c ilin d ro .

Con frecuencia se pregunta al me­
cánica de taller de reparación qué sua­
vidad ha de tener el cilindro rehabilita­
do. Depende, en efecto, d e  la suavidad 
que se da al acabado del cilindro, la du­
ración y  buen funcionam iento que da­
rá. Un cilindro mal rehabilitado o rec­
tificado echa a perder toda la  repara­
ción. E l dueño pronto regresa al taller 
con la queja de que su m otor no fu n ­
ciona bien y  consume dem asiado aceite.

Los laboratorios de investigación 
pueden m uy bien investigar ahora el 
problema valiéndose de fotom icrógra- 
fo s  o perñlógrafos, los cuales muestran 
claram ente las conexidades y  concavi­
dades que se presentan sobre la super­
ficie más lisa y  suave. E l m ecánico tie­
ne que depender, sin em bargo, de su 
propia  vista y  experiencia práctica.

Todavía existe el anticuado ensayo 
de fro ta r  una pieza o moneda d e  cobre 
sobre la  superficie. De estar m uy áspe­
ra  la superficie, el cobre quedará un 
tanto rayado o lim ado. Este es un en­
sayo m uy prim itivo y  por esta razón, 
muchos mecánicos se atienen ahora a 
com parar la superficie de un cilindro 
correctam ente acabada con la del cilin­
dro rehabilitado.

Las norm as de acabado se han hecho

notablemente más exigentes estos ú lti­
mos años. Las superficies que entonces 
eran satisfactorias resultan ahora com­
pletamente inadecuadas a los modernos 
requisitos de precisión. Esto se debe 
a la m ayor velocidad con que funcionan 
los motores de hoy día. Esta gran velo­
cidad exige cilindros más rectos y  sua­
ves que los que se empleaban antes en 
motores de velocidades moderadas.

Los fabricantes de rectificadoras de 
cilindros están ahora ofreciendo nuevos 
modelos de éstas máquinas, que se su­
ministran con piedras am oladoras muy 
finas o bien con herram ientas cortado­
ras o fresas de especiales aleaciones de 
acero. E n muchos casos, se recom ien­
da la rectificadora de piedra amoladora 
para dar el suave acabado final al ci­
lindro.

Indudablemente, uno de los princi­
pales factores en la buena ejecución del 
trabajo  es el m ecánico que lo hace con 
la ayuda de la  herram ienta rectificado­
ra. P or excelente que sea la herram ien­
ta empleada, el trabajo  resultará defec­
tuoso si el mecánico no sabe m anejarla 
en form a correcta. Se requiere, por lo 
tanto, un mecánico de prim er orden, 
para haver un buen trabajo  de rectifi­
cación de cilindros. Estos han de que­
dar perfectam ente circulares, rectos y 
a escuadra perfecta  con el cigüeñal. E l 
acabado ha de ser suave para evitar el 
desgaste innecesario de los anillos del 
émbolo y  del mismo émbolo. E l trabajo 
resulta incom pleto si no incluye tam­
bién una com pleta lim pieza de todos los 
cilindros, para  extraer todas las partí­
culas que pudieran alojarse en el blo­
que. E sto es, precisam ente lo que se lla­
ma una verdadera rectificación y  para 
su correcta ejecución  se requieren un 
equipo y  un m ecánico de prim era clase.

E xiste todavía la  pregunta de si ha 
de emplearse una rectificadora de pie­
dra am oladora, una máquina perfora­
dora con herram ienta m etálica o una 
esm eriladora de tipo interno, para la 
correcta rehabilitación de los cilindros. 
La experiencia m uestra que cualquiera 
de estos tipos de máquina, debidamente 
m anejado, puede producir un trabajo 
excelente.

Se observa, sin em bargo, que está au­
mentado el núm ero de fabricantes que 
se sirve de rectificadoras con piedras 
am oladoras de m uy fina calidad para la 
rectificación de cilindros. Las piedras 
am oladoras finas, de números 400 y 
500, son ahora, la norm a para el aca­
bado final de los cilindros de motores 
de conocidas mareas, Sin embargo, no

es sencillamente la fineza de la piedra 
am oladora, lo que decide el gradu de 
suavidad o tersura del acabado de un 
cilindro.

Por ejem plo, una p ied rl amoladora 
m ojada produce un acabado muy dife­
rente al que se obtiene cuando ella se 
emplea seca. P or otra  parte, la clase o 
tipo de lubricante que se emplea, tiene 
efecto directo sobre el acabado. El tipo 
de herram ienta, incluyendo el número 
de piedras am oladoras y  su respectiva 
disposición, tiene también influencia di­
recta sobre la suavidad o la aspereza 
del acabado. Tam bién influyen sobre la 
calidad del acabado, la velocidad rota­
toria y  el movimiento vertical de la pie­
dra amoladora.

A l emplearse una rectiñeadora de ti­
po de piedra de am olar, síganse siem­
pre las instrucciones del fabricante. Sin 
consideración del tipo  o m arca de la 
m áquina que se utilice para  el trabajo, 
ha de cuidarse de que la piedra amola­
dora no v ia je  más de una pulgada 
(25,4 m m .) más alia del extremo del 
cilindro, pues de lo contrario, se pre­
senta la posibilidad de abocinar esta 
parte del cilindro. A  veces, las piedras 
de am olar se “ cargan” , es decir, se in­
crustan en la  piedra partículas metá­
licas que dificultan mucho el trabajo. 
Sem ejantes piedras deben aderezarse 
en el acto o descartarse.

Se recomienda que el corte con pie­
dra de am olar em piece por el fondo del 
cilindro, a causa de que esta es su sec­
ción menos desgastada, continúandose 
gradualm ente hacia arriba.

Cuando se emplea una máquina per­
foradora, los cortadores o fresas metá­
licos deben afilarse con  piedra de asen­
tar después de la  rectificación de cada 
cilindro, sobre todo, al tratarse de ci­
lindros que no reciben acabado final 
con piedra de am olar. E n conexión con 
este trabajo, se ha suprimido gran par­
te de la  duda o suposición que antes 
existía, sobre el particular, mediante 
la provisión de aparatos de afilar espe­
ciales suministrados p or  los mismos fa­
bricantes de máquinas perforadoras.

Otro punto que ha de observarse al 
em plear una máquina perforadora es 
asegurarse de que la parte superior del 
bloque de cilindros esté bien limpia. Y 
el m ejor método de asegurarse de ésto 
es empleando una lim a y  luego un ce­
pillo de alambres. Es mucho mejor ha­
cer dos cortes que uno solo. Cuando se 
reba ja  mucho metal de una sola vez » 
corte, el metal queda expuesto a ser 
destrozado, m ás bien, que cortado, y se
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m óviles de  1935
ha de ser

MUY SUAVE
Por W .  K. T o b o l d t

Irequiere después el desbastamiento, con 
liiedra amoladora, de varias milésimas 

pulgada para alisar bien la super- 
Ificie y producir un buen acabado. Por 
lotra parte, el corte grueso tiene tam- 
Ibién la tendencia hacia ladear el hu- 
lúllo de la barra perforadora , de modo 
Ique el agujero practicado queda un tan- 
lio cónico.

Por supuesto, es siem pre de suma 
limpoitancia que todos los cojinetes y 
Isoportes de la barra perforadora estén 
len buen estado y con adecuados inters- 
|tÍHOs o juegos libres.

Casi todas las advertencias relativas 
.1 trabajo con una máquina perforado- 

ira, que hemos dado hasta aquí, se apli- 
Ican también a la esmeriladora de tipo 
linterior. La rueda am oladora o ru^da 

1 esmeril de la máquina ha de ser de 
■adecuada consistencia para evitar que 
lie “ cargue” . Tam bién es necesario te- 
|ner mucho cuidado en la colocación de 

perforadora sobre el bloque, para 
■evitar que los cilindros rehabilitados no 
pueden a escuadra con el cigüeñal. Un

' i : .
-i

Potog’r a í ia  TRÍcrí>métríca de un 
c ilin d ro  b ru ñ id o  co n  am olad ora  
de 50G g ra n o s . (A m p lif ica d a  40 

v e ce s ).

F o to fira fia  m icro m é tr ica  d e  un  
c ilin d ro  b ru ñ id o  co n  am olad ora  
de 150 jrranoa. (A m p lif ica d a  40 

v e ce s ).
E l  in d ica d or  co rr ie n te  soñ a la  la  con icid a d  y  la  ov a la c ió n  d c l  c ilin d ro , 
p e ro  n o  da  in d icio  algfuno de la  suavidad  d o l a ca b a d o  de la  p a red  del 

c ilin d ro .

f tn  de dos c ilin d ros , a m b os  a caba dos co n
1 L a  d im en sión  v e r t ica l está  au m en - 

• veces d / 3 2 "  equ iva le  a  16 m illon cs ím a s  de 
^ aum ento h or izon ta l e s  d e  30 veces 

(1 /3 2 " equ iva len te  a  0 ,0 0 1 " ) .

mecánico descuidado puede muy bien 
dejar "de hacer que el centro coincida 
con el nuevo. La exacta coincidencia de 
centros es esencial, pues sin ella, la bie­
la no puede centrarse bien en el cilin- 
dro.

Sin consideración del método que se 
siga para la rehabilitación de los cilin­
dros, lo  esencial es, que se haga una lim­
pieza completa y  'cuidadosa de los cilin­
dros y  secciones adyacentes, antes de 
reinstalar e l m otor. E sta precaución es 
de particular im portancia al tratarse 
de cilindros rectificados con piedra de 
amolar.

P o y o ,  1935

H ay varios modos de lim piar un blo­
que de cilindros. Un m étodo es aplicar 
una capa de aceite espeso de cambio de 
marcha, de tipo GOOW, a todo el diáme­
tro interior del cilindro y  luego lavarla 
con petróleo. E l aceite espeso tiene la 
tendencia hacia extraer del bloque las 
partículas de m aterial raspante o abra­
sivo. El jabón  y  agua, con un cepillo, 
sirven también para esta limpieza. R o­
ciar el bloque y  la ca ja  del cigüeñal 
con un fuerte  chorro proveniente de 
una lavadora de automóvil, com o,paso

(C on tin ú a  en Is p á g in a  48)
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Howard S. Welch, durante varios 
años intimamente relacionado con el 
comercio internacional de automóviles, 
ha sido nombrado je fe  de la  división 
autom otriz y  aeronáutica del Bureau of 
F oreign and Domestic C o m m e r c e ,  
W ashington, D. C., según anuncia el 
director general de ese B u r e a u ,  
Claudius T . M urchison. V iene a  ocu­
par el puesto que hasta hace poco de­
sempeñaba Arch ie W . Childs, quien, 
como lo  anunciamos en otro párrafo , a 
ingresado de nuevo al servicio consular. 
E ! Sr. W elch fué educado en la U ni­
versidad de Kansas y  por muchos años 
ha vivido en South Bend, Indiana. La 
m ayor parte de sus veinte años de ex­
periencia com ercial la ha dedicado al A . w .  Childs

Archie W . Childs, a  continuación de 
su renuncia del puesto de je fe  de la 
división autom otriz y  aeronáutica del 
Bureau o f Foreign  and Domestic Com­
merce, W ashington, fu é  asignado a la 
oficina en R io de Janeiro, de ese bu­
reau, regresando así a un campo que 
ya  le era m uy conocido. Nacido en el 
estado de Ohio, sirvió al Gobernó de 
las Estados Unidos, com o vicecónsul en 
el Portugal, Brasil, y  otros países ibe­
roam ericanos por más de seis años. En 
1925 d ejó  el servicio consular para 
aceptar un puesto com ercial en la in­
dustria autom otriz, en el cual sirvió 
hasta 1928, año en que ingresó como 
je fe  de la división autom otriz y  aero­
náutica del Bureau en Washington,

negocio de exportación. Como gerente 
de exportación  o gerente de ventas, 
ha v ia jado extensamente en la  Am é­
r ica  Latina, Europa y  otras partes del 
mundo.

John V . Lawrence ha sido elegido se­
cretario y  subtesorero de la Adm inis­
tración N acional del Código correspon­
diente a la industria de camiones del 
país, a  continuación de la renuncia de 
Edw ard P . Loomis. E l Sr. Law rence es 
muy conocido en el com ercio interna­
cional, pues durante algún tiempo tuvo 
a su cargo las actividades europeas de 
la entonces N ational Autom obile Cham- 
ber o f  Commerce, h oy  la  Autom obile 
M anufaoturers Association, dirigiéndo­
las desde la sucursal de esta organiza­
ción en P aris, Francia. H asta su re­
ciente nombram iento, el Sr. Lawrence 
era subsecretario de la Adm inistración 
Nacional de ese código. E l Sr. Loomis, 
por su parte, fu é  uno de los organiza­
dores y  el gerente de las Federated 
Truck Associations o f  Am erica, la cual 
fué unida después a la  Am erican H igh- 
w ay P reight Association, para form ar 
finalmente la  Am erican Trucking As- 
sociatíon, de la cual es gerente. Du­
rante varios' años fu é  el secretario del 
comité de camiones de la  N .A.C.C., aho­
ra, la  Autom obile M anufacturers A sso­
ciation.

P . F . Baillet ha sido nombrado ge­
rente de exportación  de lo Universal 
Products, Syracuse, N . Y ., fabricante 
del lubricador Universal, especial para 
automóviles. Las oficinas de exporta­
ción  y  salón de exhibición se hallan en 
461 E ighth Avenue, Nueva Y ork.

4 4

L oa U  de B oa der

E . W .  L «n z

Louis de Bouder, gerente de exporta­
ción  de la Defiance Spark Plugs, Inc., 
regresó a Nuevo Y ork  a ñnes de abril 
después de un extenso v ia je  por la 
A m érica Central y  Am érica del Sur 
V isitó en su v ia je  a las principales ciu­
dades de M éxico, Guatemala, El Salva­
dor, H onduras, N icaragua, Costa Rica, 
Panamá, Colom bia, Ecuador, Perú, Chi­
le, Argentina, U ruguay, Brazil, Trini­
dad, Jam aica, Puerto R ico, Rep. Domi­
nica, Jaiti y  Cuba. Se siente muy op­
timista sobre el fu tu ro  desarrollo del 
com ercio internacional entre los Esta­
dos Unidos y  la Am érica Latina.

Ernest W . Lenz ha sido nombrado 
gerente de exportación  de la K-D Lamp 
Co., Cineinnati, Ohio, fabricante de 
lám paras en general para  vehículos au­
tom óviles. L a  oficina de exportación 
está en 280 Broadw ay, Nueva York. El 
Sr. Lentz anuncia que la  K-D empren­
derá una activa com paña de ventas c“ 
el extran jero dentro de poco.

Church Roper, durante estos últimos 
cinco años, gerente de ventas de la Raí 
Pistón Corp., ha sido nombrado ge­
rente de ventas de la Acmé Machine 
Products Co., Muncie, Ind.

A rthur J. Chanter, desde 1928 adini- 
n istrator general y  vicepresidente d« 
la P ierce-A rrow  M otor Car Co., 
nombrado presidente de la compaáíaj 
en reunión general de la  directiva, 
brada en B u ffa lo  a mediados de abrá 
Interesado en la industria automoWt 
desde hace más de .veinte años, la 
periencia adm inistrativa del Sr. Chsn- 
ter abarca todas las fases del negoí'*'
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incluyendo ventas, m anuiactura y  di- 
1  (.jeción en general. B a jo  la acertada ad- 
’ ministración del Sr. Chanter, los nego- 
I eios de la P ierce-A rrow  han progresa- I do notablemente, hasta el punto de que 

su empresa ocupa actualmente uno de 
los primeros puestos entre las dedica­
das a la fabricación  de automóviles fi­
nos.

F. R. Valpey ha sido nombrado v ice ­
presidente y  gerente general de ven­
tas de la Graham P aige M otors Corp. 
A., I. Philp, que ha venido sirviendo de 
vicepresidente a cargo de las ventas, 
ha sido ascendido al puesto de ayudante 
de! presidente de la  com pañía. E l Sr. 
Valpey ha servido a la  G raham -Paige 
durante muchos años y  tenido íntima 
conexión con todas las empresas de los 
hermanos Graham.

C. W. M cDaniel ha sido nombrado 
gerente general de ventas de la  Fosto- 
ria Pressed Steel Corp., Fostoria, Ohio. 
Anuncia C. D. P ifer , presidente de la 
compañía, que el Sr. M cD aniel tendrá 
a su cargo personal todas las activida­
des de ventas y  anuncios. El Sr. Me- 
Daniel es hom bre de vasta experiencia 
en la industria. T raba jó  siete años pa­
ta la Goodyear T ire  & Rubber Co., dos 
para la Alum inum Industries, Inc., y 
siete para la  firma de anuncios de M c- 
Daniel-Fisher & Spelman. Inc.

John Prior ha sido nombrado gerente 
de exportación de la N ortheast T ool & 
Die Works, Kansas City, M o., fabri­
cante de parches de vulcanización por 
calor. La oficina de exportación  está en 
44 Whitehall St., Nueva Y ork , N . Y ., 
E. U. A.

H. L. Kraus

H. L. Kraus, presidente de la  H. L. 
Kraus, Inc., conocida firm a exporta­
dora de productos para automóviles, 

f  a l l e c i ó  re- 
p e ntinamente 
el 22 de marzo 
último. A un­
que aparente­
mente en es- 
p  1 é n d  i d a 
salud, la  pre­
sión  de sus 
n e g o c i o s  le 
causó c i e r t a  
afección  nervi­
osa que lo  ob­
ligó  a retirarse 
a  un hospital, 
donde dejó  de 
existir a poco 
de ingresar, a 

Pesar de todos los esfuerzos que dis- 
íinguidos especialistas hicieron por 
sarvarle. Murió relativam ente joven,

^ “ yo, 1935

H . L . K R A U S

de 39 años. Desde su  graduación  de 
la  U niversidad de Nueva Y ork , se de­
dicó exclusivamente al negocio de ex­
portación. Su negocio, establecido en 
330 W est 42nd Street, N ueva Y ork, 
continuará ba jo  la dirección de E. J[ 
Kraus.

E l Sr. K raus no sólo desarrolló un 
extenso negocio internacional, para su 
propia firma, sino que siempre se dis­
tinguió por un adm irable spíritu de 
cooperación, en beneficio del desarrollo 
de la exportación en general. Fué, en 
realidad, bajo su personal dirección, 
que se organizó el Overseas Autom o­
tive Club, del cual fu é  él su primer 
presidente, organización hoy floreciente 
y  de gran ayuda p ara  los fabricantes 
de productos para autom óviles interesa­
dos en desarrollar sus negocios con el 
extranjero.

E ntre los más conocidos productos 
representados para  la  exportación 
por la firma K raus se hallan las es­
pecialidades A peo M ossberg, los engra­
najes W estern, las piezas Tungsten, 
los émbolos Ohio, las piezas Brandt- 
W arner, United P arts y  otros.

Reciban su vioda y  dos h ijos nuestros 
más sinceras condolencias.

Introducción del Essolube a la 

Am érica Latina

Después de varios meses de laboriosa 
preparación, se han completado los 
arreglos necesarios para la  introduc­
ción  del conocido aceite de m otor E sso­
lube a los mercados latinoamericanos. 
E l Essolube se ha vendido hasta ahora 
en los Estados Unidos y  ciertos impor­
tantes paises de Europa.

E ste aceite se refina especialmente 
para satisfacer las necesidades de los 
motores modernos. Sus fabricantes 
reconocen el hecho de que las grandes 
velocidades y  fu erza  de los m otores de 
los autom óviles de hoy día necesitan un 
lubricante que haga su trabajo  d6 una 
manera correcta ba jo  las enormes 
presiones y  tem peraturas que se desa­
rrollan en estos nuevos motores.

“ H ace tiem po que pasó el día en que 
cualquier aceite podía lubricar bien al 
m otor de un automóvil,”  dijieron los 
je fes  de la  empresa refinadora del Esso­
lube, a l anunciar la introducción de 
este aceite al mercado latinoamericano. 
“ Un aceite de m otor debe tener viertas 
características muy bien definidas para 
poder lubricar eficazmente y  asegurar 
así una prolongada' duración, ausencia 
de reparaciones y  funcionamiento 
correcto al m otor del automóvil. Debe 
tener la fluidez suficiente para circular 
con facilidad a ba jas temperaturas. 
Su contenido de carbón debe ser míni­
mo. Tam bién ha de contar con esas 
propiedades que contribuyen a un 
económico consumo y larga duración.”

Cuidado de la Nueva M ano  Eléctrica
(CftnUnn&ción d « la  p á g in a  41 )

al solenoide No. 1, y  la palanca de 
desplazamiento se mueve hacia adelan­
te, a  nuetra, separando el contacto.

O tro ejem plo. Supongamos que el 
selector esté colocado en la  posición 
correspondiente a velocidad ba ja . El 
movimiento establece el contacto prim a­
rio entre 10 y  11. Asum iendo que el 
m otor esté desembrago y  que el inte­
rruptor de circuito esté cerrado, el 
solenoide No. 3 recibe corriente, lo que 
mueve su válvula permitiendo la  entra­
da de vacío al cilindro del diafragm a. 
E sto mueve el d iafragm a hacia atrás, 
contra el resorte “ Y ” , haciendo g irar la 
palanca acodillada “ P ”  hacia la  de­
recha y  moviendo el eje “ E ”  hacia la 
derecha, lo que produce la conexión de 
la palanca de desplazamiento “ A ”  con 
la ranura en la varilla  de desplazamien­
to “ C” .

E l movimiento del dia fragm a ha 
causado también la  rotación  del inte­
rruptor entrelazado, a la posición m os­
trada en la figura 2. E l movimiento del 
selector hacia adelante, a la posición de 
velocidad ba ja , conecta los contactos 13 
y  16. L a corriente pasa ahora de 10 por 
12 por el interruptor entrelazado, 
regresando al contacto 13 del selector y 
saliendo por 16 a “ P ”  en la  p laca de 
contacto. De este modo se com pleta el 
circuito al solenoide No. 1, el cual abre 
entonces su válvula para  adm itir vacio 
al extrem o superior del cilindro de 
desplazamiento y  m over el émbolo hacia 
arriba.

E sto hace g ira r  la  palanca acodillada 
“ G”  y  varilla  “ E ” , resultando en m ovi­
miento hacia adelante del brazo de 
desplazamiento “ A ”  y  varilla  “ C”  y  en 
conexión con el engranaje de velocidad 
ba ja . E l eslabón “ D ” , p or  supuesto, se 
mueve con “ A ”  de modo que al comple­
tarse el desplazamiento, las uñas de 
contacto se apartan de la  placa “ P ”  
interrumpiendo así el circu ito al sole­
noide N o. 1. La válvula de este último, 
ba jo  tensión de resorte, se mueve hacia 
arriba, se suspende el vacío  y  se admite 
la atm ósfera al extrem o superior del 
cilindro de desplazamiento, cuyo émbolo 
está compensado en ambos lados por la 
atm ósfera.

La N ational M achine &  T ool Co., 
Jackson, Mioh., anuncia un program a 
de expansión  en el cual se comprende 
la construcción de nuevos edificios 
anexos a su  fá b rica  principal en esta 
ciudad. E n los nuevos edificios se 
instalará un equipo especial para la 
forjad u ra  de ejes y  arboles de eje de 
repuesto para  automóviles de marcas 
conocidas. G racias al nuevo equipo 
fabril, la  producción de estas piezas se 
efectuará en grande escala. Todo el 
trabajo  se hará en la misma fábrica, 
b a jo  exacto sistema de inspección.
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•  E l Overseas Graphic es la revista de la familia de 
los distribuidores de la Chrysler M otors en el extranjero. 
Mensualmente se publica e informa a nuestros distribuido­
res, agentes y amigos acerca de los nuevos progresos hechos 
por nuestros ingenieros. Narra las experiencias y aventuras 
de nuestros productos en todos los rincones del planeta y 
en todas las condiciones concebibles. Contiene artículos y 
pláticas amistosas con  ios miembros de nuestra Directiva. 
Es como una mesa gigantesca alrededor de la cual la gran 
organización de distribuidores, se reúne mensualmente con 
nuestros dirigentes para charlar y discutir acerca de nego­
cios, temas favoritos y experiencias.

Constituye otro de esos servicios exclusivos de la Chrysler 
Motors, que contribuye a establecer y mantener más estre­
chas las relaciones comerciales entre las oficinas generales 
y las organizaciones extranjeras. N osotros hemos reservado 
para Ud. un. ejemplar del Overseas Graphic, el cual tendre­
mos mucho gusto en enviárselo enteramente gratis y sin 
ningún com prom iso de su parte. Com o ésta es considerada 
la mejor revista para distribuidores dedicados al negocio 
de automóviles, queremos que Ud. por sí mismo comprenda 
la razón por la cual los agentes y los distribuidores la espe­
ran ansiosaijiente cada mes . . . por qué las organizaciones 
en la industria automovilística y en otras actividades, nos 
ruegan poner su nombre en nuestro directorio.

Tres son las ediciones del Overseas Graphic que para 
beneficio de nuestros distribuidores de los productos 
Chrysler y PIymouth, De Soto y D odge, se publican en 
inglés y en español. Cuando Ud. nos escriba pidiéndonos 
un ejemplar, sírvase indicarnos el idioma preferido. La 
revista será dirigida a Ud. personalmente. Esto le ayudará 
a comprender más claramente, con qué precisión y asiduidad 
la Chrysler M otors trabaja con su gran organización de 
distribuidores y agentes . . .  y, además, le indicará algunas 
de las muchísimas ventajas de que se disfruta con nuestra 
representación.

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS •  CHRYSLER AIRSTREAM  SEIS 

CHRYSLER AIRSTREAM OCHO •  CAMIONES FARGO 

CHRYSLER AIRFLOW  OCHO •  MOTORES M AR IN O S CHRYSLER

 *---------
DODGE SEIS •  CAM IONES DODGE

 •---------
DE SOTO AIRSTREAM SEIS •  DE SOTO AIRFLOW

GRAPHK
i** .—É «»•

.J

C H R Y S L E R  C O R P O R A T I O N  ^ E X P O R T  D I V I S I O N
D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E .  U .  A .
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Los Anillos de Embolo de Junta a Tope

Por J. H. Ballard
In gen ie ro  ¡e fe , Seaied Power C orp .

E l tipo de junta o unión de los ani­
llos o aros de émbolo ha sido objeto de 
mucha discusión, entre mecánicos e in­
genieros. P or ensayos de laboratorio se 
ha logrado averiguar la  cantidad de 
gas que se pierde por la junta o unión 
de un anillo de émbolo a velocidades 
normales de m otor moderno.

A l estudiar las ventajas de un tipo 
sobre las de otros, debemos tener pre­
sente tres puntos importantes.

1. E l tipo de uso más común hoy día 
y que esté sirviendo de norm a a la  ma­
yor  parte de los fabricantes de automó­
viles.

2. La velocidad a que ha de funcionar 
el anillo.

3. La pérdida exacta de compresión 
en pies cúbicos de los tres tipos prin­
cipales de  juntas o uniones.

H asta hace pocos años, los anillos de 
com presión eran  de 3 /1 6 " a 14" y  los 
m otores funcionaban a velocidades con­
siderablemente menores que las de los 
actuales. Los modernos anillos se ha­
cen de % "  a 3 /3 2 " y  funcionan gene­
ralm ente a  velocidades que llegan hasta
3.000 pies por minuto. E n  el moderno 
tipo de m otor de alta velocidad, la ju n ­
ta o unión escalonada (F ig . 1 ) resulta 
extremadamente delicada al tratarse de 
un anillo de de espesor y  casi im po­
sible en un anillo de 3 /3 2 " de espesor. 
L a junta o unión escalonada no resulta 
práctica para los anillos delgados por­
que está expuesta a rom perse al insta­
larse o durante el funcionam iento. L a 
rotura en este punto, por supuesto, inu­
tiliza al anillo. P or  esta razón, la junta 
escalonada ha quedado descartada y  la 
práctica moderna comprende principal­
mente dos tipos principales de ju n ta : 
la angular y  la junta a tope, m ostradas 
respectivam ente en las figuras 2 y  3.

E n  relación con la circunferencia del 
anillo, la abertura en  la junta es una 
fracción  m uy pequeña. E l anillo co­
rriente de 3 "  tiene una circunfererLcia 
de como 10”  y  su abertura es apenas 
una pocas milésimas de pulgada. Se ve­
rá  entonces que el gas tiene m uy poca 
oportunidad para escaparse por tan in­
significante abertura. Tan pronto como 
el anillo entra a funcionar a velocida­
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des normales, no hay diferencia entre 
la cantidad de gas que se escapa por la 
junta angular y  la  ju n ta  a tope.

Sin embargo, cuando el émbolo y  el 
anillo se paran, quedan sin movimiento, 
la junta a  tope perm ite un escape de 2 
pies cúbicos de gas por minuto. B ajo 
idénticas condiciones, la junta angular 
permite un escape de 2,1 pies cúbicos y 
la  junta escalonada, 1,5 p ié cúbico por 
minuto. E sto  cambia en el acto, tan 
pronto como el m otor se pone a fu ncio­
n ar y  la  velocidad del émbolo llega a 
275 pies por minuto. A esta velocidad, 
no hay diferencia en la  cantidad de gas 
que se escapa por la abertura de los 
tres tipos de juntas.

L a ventaja más im portante del tipo 
de junta a tope es que puede fabricarse 
con suma precisión, con tolerancias m í­
nimas. E sto es tan  evidente que todos 
los anillos con  junta a tope que salen 
de una gran  fábrica  de anillos de ém­
bolos se precisan a una tolerancia de 
diez a cinco milésimas de pulgada. Se­
m ejante exactitud en la fabricación  
permite que los anillos se instalen y 
ajusten con m ayor facilidad  p or  los me­
cánicos.

La Pared del Cilindro
(C on tin u a ción  de Ib  p á ^ n a  43)

final de la  limpieza, es práctica reco­
mendable.

Intimamente relacionado con el aca­
bado de la pared del cilindro se halla 
el acabado del mismo émbolo. Un ém­
bolo mal acabado echa a perder toda la 
rehabilitación del cilindro. La precisión 
y  calidad del trabajo  depende, también, 
en este caso, de la  herram ienta que se 
emplee para  hacerlo. Una herram ienta 
mala de torno, o una rueda amoladora 
“ cargada”  provoca cierta tensión en el 
cuerpo del émbolo. E sta tensión provo­
ca  después una deform ación m uy sen­
sible, y  alterada la form a  del émbolo, se 
produce escape de compresión y  aspira­
ción de aceite. E n el caso de émbolos 
con cuerpo hendido o seccionado de es­
pecial aleación, la  tensión altera el diá­
m etro del cuerpo. L os émbolos deben 
siem pre m edirse y  rectificarse con m i­
cróm etros antes de su instalación.

L os émbolos deben ajustarse con su­

mo cuidado, de acuerdo con las instruc­
ciones de los fabricantes. Sin embargo, 
cuando la rectificación de los cilindros 
y  el a juste de los émbolos se han hecho 
con especial cuidado, e l intersticio del 
émbolo puede reducirse un poco. En tal 
caso, se requiere especial atención du­
rante el periodo de afinación del motor.

Cada vez que se rehabiliten los cilin­
dros, se recom ienda quitar la tapa late­
ra l de la canalización o  cam isa de agua 
o los tapones de núcleo, y  extraer todo 
el moho que se haya acumulado en es­
tas secciones. Cuando esto deja de ha­
cerse, se form an  áreas “ calientes”  que 
pueden m uy bien echar a perder todo el 
trabajo.

Reorganización de la Pierce-Arrow

Se ha incorporado una nueva com­
pañía, llam ada P ierce-A rrow  Motor 
Corp., a continuación de un decreto ju­
dicial que da aprobación a  la reorga­
nización de la antigua empresa Pierce- 
A rrow  M otor Car Co. Se ha suscrito 
todo el capital de la nueva compañía 
y  la producción de sus modelos de 1935 
continúa sin dificultad alguna.

A rthur J . Chanter, el presidente de 
la antigua com pañía, es el presidente 
de la nueva empresa. J. Ernest Alien, 
capitalista interesado en varias firm^, 
como la U len & Co., Trent P r o c e s s  
Corp., A rchbald Coa! Corp., y otras, 
hombre de vasta experiencia en finan­
zas y  adm inistración de grandes nego­
cios, és el je fe  de la  junta directiva de 
la nueva empresa. M artin  C. EwaM 
continúa como secretario y  tesorero y 
Thom as J. O’Rourke, como gerente ge­
neral de ventas.

La ju n ta  directiva de la nueva em­
presa com prenderá las personas si­
guientes: A . J. Chanter, J. E. Alien, 
Keneth Strachan, A nsley  W . Sawyer,
H. Bennett Sheets, Charles H. 
dorf, E dw ard B. Germain, Charles M. 
Kennedy, Bayard F . Pope y  Sheldon A. 
DuCret.

Nuevos catálogos
C h am pion  S p a rk  P Iu *  C o ., T o l e d o ,  OhiO' 

C a tá li:«o  d e  ex p orta c id n , ed ic ión  de 1 8 « ^ . 
in g lés, fra n cé s , e sp a ñ ol y  portugués. 
el cu id a d o  y  u so  d e  b u jía s  de encendido y 
y a dores de b u jia s  y  com p ren d e  lis ta  oe w 'r  
las  m a rca s  y  m od elos  d e  autom óviles, lao 
c letas, b o tes , tra c to re s , e n  Que se  eropiea'' *

‘' ' 's n a p - o k  T oo ls , In c ..  K enosha, 'Wiscorisiii- 
B o le tin es  d escr ip tiv os  e  ilu stra tivos  de 
e x tra cto re s  de ru ed as  y  o tra s  hertamien' ■ 
in clu y en d o  a lg u n a s  especia les p a ra  la 
de au tom óv iles  y  ca m ion es  C h evrolet y  ' 
m óviles  B u ick . Im p resos  en  español.

E l  A u t o m ó v il  A merican® I
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Cada producto es e

CU A N D O  Ud. vende los legítimos productos está Ud.
suministrando los PRINCIPALES de su clase— productos de 

establecida calidad y de aceptación universal. Los productos 
famosos en todo el mundo, combinados con los servicios de la Over­
seas M otor Service Corporation, aseguran al comerciante que los 
vende una oportunidad permanente para aumentar sus ganancias.

K L A X O N  A N D  D E L C O - 
R E M Y  H O R N S

H Y C O E  
B R A K E  L IN IN G

W A L K E R  LIFTS N E W  DEP>|RTUÍE 
B A LL  BEARIN6S

N  varios mercados necesitamos todavía representantes para la 
^  venta de los productos '©.íja.i.C' Su propio mercado puede 
talvez ser uno de ellos. Comuniqúese directamente con nosotros, 
pidiéndonos información detallada e indicándonos claramente los 
productos en que se interesa.

>AC

A L L E N  E L E C T R IC A L  TEST- 
IN G  E Q U IP M E N T

P E D R IC K  P IST O N  
R IN G S

A C  FU EL  P U M P S  
A N D  PARTS

H A R R t S O N
R A D ÍA T O R S

O V C R ' S C A S
1 9 C R V IC C   --------

k O v E R S E A s  M o t o r  s u
____

1775 Broadway Nueva York, N. Y., Dir,
Ayuntamiento de Madrid



el predominante de su clase

]E L C d  BATTERIES D E L C O -L O V E J O Y  
S H O C K  A B SO R B E R S

W H E E L S ,  W H E E L  PARTS
R P A t ^ C  D P I I M q  K E L S E V  ■ M A Y E S  t  
B K A ^ C  U I \ U M i  M O T O R  W H E E L  C O R P .

D É L C O -R E M Y  A N D  N O R T H E A S T  
E L E C T R IC A L  PARTS

SI Ud. está ya vendiendo algunos de los productos le
conviene imponerse de los otros que completan este gran surtido. 

N o deje pasar por alto esta oportunidad. Comuniqúese con el conce­
sionario de los productos en su mercado o escríbanos direc­
tamente pidiéndonos detalles.

e U lD E  L A M P S
B IN K S  S P R A Y  PA INT- 

IN G  E Q U IP M E N T W A L K E R  J A C K S
H Y A T T  

R O L L E R  B E A R IN G S

E'  L gran surtido comprende: bujías de encendido A .C ., filtros de aceite
d A .C ., limpiadores de bujías de encendido A .C ., ensayadores de bujías de encen­

dido A .C ., señales de reflexión A .C ., bombas de combustible A .C ., depuradores de 
aire A .C ., acumuladores Delco, piezas para sistemas eléctricos Delco-Remy y North­
east, cojinetes de bolas New Departure, cojinetes de rodillos silenciosos Hyatt, radia­
dores Harrison y piezas para los mismos, bocinas Klaxon y Delco-Remy, amortigua­
dores Delco-Lovejoy, gatos y levantadores Walker, correas H ycoe para ventiladores y 
forros H ycoe para frenos, anillos o aros de émbolo Pedrick, ruedas y piezas para las 
mismas Kelsey-Hayes y M otor W heel Products, lámparas Guide equipos Binks para 
pintura por pulverización y equipos Alien para ensayos eléctricos.

SiRvicE C o r p o r a t i o n
dirección telegra/íca: “ Motorserve”  Netv Yoríc. Todas las claves.
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El 90% de los automóviles en circulación por todo el mundo 
va equipado con uno o más productosAyuntamiento de Madrid



BUJIAS DE ENCENDIDO DE CALIDAD

Superiores en toda 

característica determ inante de calidad en

bujías de encendido

Si Ud. maneja automó­
viles, sabe entonces qué 
requisitos ha de llenar una 
bujía  de encendido para 
merecer el nom bre de 
buena. Su experiencia per­
sonal le dará seguramente 
idea de lo  que otros due­
ños de automóviles esperan 
de las bujías de encendido 
que ellos compren. A  cau­
sa de que las bujías de en­
cendido AC satisfacen to­

dos los requisitos, de una manera irreprochable, 
son, naturalmente, las de m ayor demanda y  más 
fácil venta del mercado.
La evidencia más elocuente de la indisputable 
superioridad de las bujías AC se halla en este 
hecho: durante estos últimos seis años, más de 
seis, de cada diez automóviles construidos en 
los Estados Unidos, han sido equipados en la 
fáhi'íca con bujías de encendido AC.
Pero esta evidencia tan convincente no es la 
única reflexión sobre la calidad de las bujías de 
encendido AC. Cuatro rasgos exclusivos de 
construcción hacen resaltar esta calidad:

Las bujías de encendido AC son de una sola 
pieza, de construcción protegida contra el calor.

Se evita así el escape de compresión. Los elec­
trodos son de metal Isovolt— ûn rasgo exclusivo 
de la AC, que propende a prolongar su duración 
y a asegurar también un arranque más fácil al 
motor. E l electrodo lateral está unido por 
soldadura autógena al casco, para asegurar me­
jo r  conductibilidad de calor. La punta del 
aislador está glaseada, para reducir la incrusta­
ción.
Finalmente, todos los tipos de bujías AC se 
proyectan sobre una amplia “ escala de tempera­
tura” . N i aun las variaciones de temperatura 
en el interior de los motores de igual fuerza y 
marca pueden afectar el rendim iento de la 
bujía AC construida  para semejantes motores.

No hay, por lo  tanto, que extrañar que las bujías 
de encendido AC merezcan el nom bre de ver­
daderamente buenas. Tam poco es sorpresa 
alguna el que estas bujías den a los dueños de 
automóviles el m ejor servicio imaginable. La 
fácil venta de las bujías de encendido AC se 
com prende muy -bien en vista de estos hechos. 
Y  todo esto es razón de sobra para que Ud. 
prefiera las AC para su n eg ocio  y  para sus 
clientes.

Si Ud. quiere inform ación detallada sobre^ estas 
finas bujías de encendido, sírvase comunicarse 
con  la

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n i

OVERSEAS M OTOR SERVICE CORPORATION
1775 Broadway

D ir e c c ió n  te le g r á fic a : “ M O T O R S E R V E ,”  A. E ., E . ü . A .  T o d a s las claves.

A C S P A R K  P L U G  C O M P  
Flint, Michigan, E. U. A.

A  N Y

Mayo, 1935
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Para el servicio y  la 

conservación mecánica

i i l l l  « 1
U W IT r .«

A r r ib a — Eatab le c im ien ta  de la  United 
M o to r  W o rk s . S in g sp o re . donde 
reu n ieron  h ace  p o c o , los  concesionarios 
de la  O verseas M o to r  S erv ice  Corpora­
tion  en  la  In d ia  H olan desa  y  Penan?, 
p a ra  d iscu tir  p la n es  com ercia les . A  la 
izqu ierda— E l n u ev o  estab lecim ien to  de 
se rv ic io  de la  F ires ton e  A u to  Supply  & 
S erv ice  S tore , ab ierto  en  Cleveland. 
E .U .A ., basad o  sob re  loe  m ás adelanta­
d o s  m étod os  com erc ia les . E l  edificio  de 
dos p isos  resa lta  p o r  su  to r r e  d e  ezqni- 
s ito  g u s to  a rq u ite c tó n ico . T ien e  35.000 
pies cu a d ra d os  dedicados a  serv ic io  y 
ven ta s . E n  el ca b en  m u y b ien  75 auto­
m óv iles . al m ism o tiem p o . E l nuevo 
estab le c im ien to  ven d e  neum áticos, eá< 
m eras d e  a ire , a cu m u ladores, bu jías  de 
en cen d ido  y  o tro s  p rod u ctos  de lo  fá ­
b r ica  F ireston e  d o  A k ro n . H a y  sala de 
e sp e ra  y  d ep a rta m en tos  separados para 
com p ostu ra  de a cu m u ladores, cubiertas 
y  cám aras  de n eu m á ticos , alineación 
d e  ruedas, In b r ica ción , la v a d o  y  otros 
tra b a jo s  de s e rv ic io  d e  lim pieza  y  con­
serva ción  m ecá n ica , p a ra  autom óvíUs, 

ca m ion es  y  óm nibus.

M odelos de Aniversario del Federal

N uevas series de sus modelos 15, 18, 
20 y  25, llam ados modelos de Aniver­
sario, se anuncian por la Federal M o­
tor Truck Co. Se diferencian de sus an­
tecesores en que tienen un estilo de 
acuerdo con las tendencias modernas, 
en perfllación y  en que llevan el m otor 
colocado más hacia el frente. Este cam­
bio de posición resulta en una reduc­
ción del v ira je  y  de la  longitud tota l y 
en una distribución m ás uniform e de 
la carga, entre la sección delantera y 
la trasera. P or o tra  parte, las capaci­
dades brutas se han aumentado. Los 
precios continúan lo  mismo que antes.

Con estos nuevos modelos se ofrecen 
dos tipos de com partim iento de conduc­
to r : el norm al o corriente, con  parabri­
sa de una pieza, inclinado, y  e l “ de 
luxe”  con parabrisa en V  inclinado y 
techo de acero forrado interioremente 
con madera laminada. Am bos com par­
timientos son 2" (61 mm .) más largos 
que los de los modelos anteriores. Los 
asientos son más ba jos para m ayor co­
modidad.

L a distancia norm al p ara  todos los 
modelos es de 136" (3,4 m .), com o an­
tes, pero cada distancia entre los ejes,
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que antes se o frecía  a elección, ha sido 
reducida eti 6" (152 m m .). Las capaci­
dades brutas se han aumentado como 
sigu e: M odelo 15, de 10.000 a 11.000
libras; modelo 18, de 11.000 a 12.000
libras; modelo 20, de 12.000 a 13.000
libras y  modelo 25, de 14.000 a 14.500
libras.

E l m otor Hercules de seis cilindros, 
de que van provisto todos estos nuevos 
modelos ha sido modificado en el sen­
tido de pasar el tubo de escape p or  un 
lado, en lugar de llevarlo al centro. 
E sto fa c ilita  los ajustes.

Chile —  Las m atrículas oficiales para 
1935 muestran un tota l de 32.291 vehí­
culos autom óviles, representado por 
3.298 autom óviles diversos, 19.451 par­
ticulares, 1.197 ómnibus y  8.345 cam io­
nes. Estas c ifra s nos llegaron de San­
tiago por correo aéreo. H ay  un total de 
744 motocicletas. L os vehiculos están 
distribuidos como s igu e :

A u t o ­ O m n i­ C a m io ­- M o t o ­
m ó v i le s b u s n e s c ic l e t a s

S a n t i a g o  . .  . 9 .6 8 6 530 3 .0 2 2 34 3
V a lp a r a ís o 1 .2 6 1 17 0 489 138
V l f ia  d e l  M a r 1 .1 6 3 54 213 49
A n t o f a g a s t a 5 2 5 33 240 5
C o n c e p c i ó n  
M a g a l l a n e s  .

479
590

14
5

161
1 7 0

15
14

Nuevo Sedán Chrysler Airstream

Un nuevo sedán Traveler, con 133" 
(3,37 m .) de distancia entre los ejes, 
caracterizado por baúl integrante, y 
que se ofrece  a un precio de lista de 
$1.225, ha sido agregado a la ser i e 
Chrysler A irstream  de ocho cilindros. 
E ntre los rasgos del nuevo modelo se 
hallan puertas anchas. La anchura de 
la puerta delantera es de 42" (1,06 m.) 
y  la de la  puerta trasera, 25% " (654 
m m .). E l piso del compartimiento tra­
sero mide, desde el frente  del asiento 
trasero hasta el respaldo del asiento 
delantero, 4 7 % " (1,20 m .).

Nuevos Cabriolés Pontiac

La Pontiac anuncia la  adición de M 
cabriolé a su serie D eLuxe de seis cilin­
dros y  a su serie de ocho cilindros en 
línea, con  precios de lista respectiva­
mente de $776 y  $840. Los asientos se 
tapizan con cuero natural o con tela de 
algodón. El asiento auxiliar trasera va 
siem pre tapizado con  cuero. Atrás de! 
respaldo del asiento delantero hay 
ció para llevar equipaje. A  elección ee 
dejan un neum ático de recambio escon­
dido o dos ruedas de recambio dispues­
tas encajadas en los guardabarros.

E l  A u t o m ó v i l  A mericano
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QizóSfMcuTcan cocdei
para

demostrar que están 
bien eonstruídos!

Y  L O S  C O N C E S IO N A R IO S  Q U E  V E N D E N  

E ST O S C O C H E S  C O N S T R U ID O S  A  PRE ­

C IS IO N ,  E S T A N  H A C IE N D O  F O R T U N A

T  k. Studcb& ker n u n ca  experim «n t&  a  exp en sa s d e l pó* 
^  blicD  o d e l con ceei uñarle». C u an d o  la  S tudebaker 
an u n cia  a lg o  nuevoi se pued e te n e r  )a segu ridad  d e  que 
es a lg o  q u e  y a  h a  s id o  en saya do en  t o d o  sen tid o .

E sto se  debe a  la  n o rm a  tra d ic io n a l de la  S tudebaker, 
de a tra e r  a  s o  o rg a n iza c ión  lo s  m e jo re s  in g en ieros  de 
(a in d u stria  au tom otriz— in g e n ie ro s  que com o  s i  ta l  cosa  
p refieren  d estru ir  a n  cen ten a r  d e  co ch es  en lo s  te rren os  
de p ru eba s, a n tes  q u e  a u tor iza r  la  p ro d u cc ió n  d e  u n  co* 
che Studebaker q u e  p u d iera  d es llu cion or  a  un  com pra* 
dor. en  el m ás in s ig n ifica n te  d e  lo s  deta lles  de s u  f u n ­
c ion am ien to .

L os Studebaker de S u sp en sión  M a ra v illo sa  con q u ista n  
ca d a  d ía  m a y o r  a ce p ta c ió n — a cu san d o  m á s  v en ta s , y , lo  
q u e  e s  m ás im p orta n te  a ú n . a p orta n d o  M A Y O R E S  
G A N A N C IA S  a  lo s  con ces ion a rios  S tu deb ak er.

C on  e l nu evo sistem a, ex c lu s iv o  d e  la  S tu deb ak er, de 
la  S u spensión  In d epen d ien te  d e  la s  R u edas D elan teras , 
los  F ren os  H id rá u licos  C om pou n d  y  Jas ca rrocer ía s  de 
a ce ro  e sp a ciosos  y  b on ita m en te  p erfiladas, lo s  nnevos 
m odelos D ictad or, Com andanta y  P res id en te ,  p erm iten  
a l  con ces ion a r io  a ten d er  a  la  dem and a d e  m ás d e l  9 8 %  
d e  lo s  pos ib les  com p ra d ores  d e  co ch es  n uevos.

Y  el c o n tra to  de rep resen ta c ión  S tu d eb a k er e s  e l m ás 
equ ita tiv o  q u e  se  o fr e c e  e n  la  in d u str ia  a u tom otr iz .

C a b leg ra fíe  o  e scriba  h o y  m ism o  p o r  in fo rm e s  sobre  
la  rep resen ta c ión  S tu deb aker en  su  lo ca lid a d ; ta n to  
p a ra  au tom óv iles  com o  p a ra  ca m ion es . T a m b ién  hay  
zon as va ca n tes  p a ra  la  rep resen ta c ión  de lo s  a u tom ó­
v iles  P ie r ce -A rro w  y  de los  ca m ion es  y  ó m n ib u s  W h ite  
é  In d ia n a . D ir íja se  a  T h e  Studebaker E x p o r t  C orp ora ­
t io n , South  B en d , Indiana» H . U . A .  C a b le s : S T Ü D E - 
B A K E R .

La "Prueba S uprem a" S tudebake r C on firm a  
la Suspensión M aravillosa

“ P recisión  ante  to d o ” — ta l es e l lem a  S tado- 
baker. L a  base d e l éx ito  p a ra  lo s  op era rios  
Studebaker es la  p re c is ió n , n o  la  ve locid a d . 
A l igual que lo s  artesan os  d e  la  edad  m ed ia , 
la m ayoría  de io s  artesan os  d o  la  S tu deb ak er 
han heredado de su s  p ad res y  a lu e lo s , que 
tam bién fu e ro n  em pleados d e  la  S tudebaker. 
su pericia  in h eren te  y  su  lea lta d  in flex ib le  en 
la excelen cia  de sus tra b a jo s . S egu ridad  de so ld ad u ra  e lé ctr ica — L a s  ca rro ce ­

rías S tu deb aker de a ce ro  s in  cos tu ra  tien en  p a ­
n eles d e  te ch o  ta m b ién  de a ce r o  soldados a  loa 
m on tan tes de a ce ro  y  un  cu b reta b lero  d e  “ doble 
bóveda”  de a cero . L oe  su p e r -fr e n o s  h idráu licos 
p rop orc ion a n  m a y o r  segu ridad .

CAMPEONES STUDEBAKER
1 9 3 5  d jp ^  < :flltá 4 x e 4 ^ á J ^ ó p v  J \ ^ € M / v a ^ y ifJ L o iL g :t
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Evidencias de Progreso 
, Comercial

(C o n tin u a c ió n  de la  p á g in a  22)

doce meses y  que este automóvil está 
ahora presentado en los principales 
mercados del mundo. . . . A lvan Macau- 
ley, presidente de la Paekard, celebró 
su vigésim o quinto aniversario de su 
conexión con esta gran  compañía. 
Ingresó en la Paekard como gerente 
general, en abril de 1910 y  fu é  nom bra­
da presidente de la com pañía en 1916. 
. . .  E l precio de lista, entrega en 
fábrica , del sedán Auburn de seis 
cilindros, después de reducido en $50, 
es ahora de 795.

La com pra de la fábrica  de auto­
móviles Durant, en Lansing, Mích., 
donde hasta hace pocos años, se con­
struían los automóviles Star, R ugby y 
Durant, fu é  anunciada por C. L . M c- 
Cuen, presidente y  adm inistrador gene­
ral de la Olds M otor W orks. M anifestó 
que esta fábrica  se necesitaba para au­
mentar la  fabricación  de los automó­
viles Oldsmobile, . . . Los pedidos re­
cibidos los diez prim eros días de abril 
de 1935 por la Studebaker E xport 
Corp., fueron 85%  por ciento mayores 
que las ventas totales de marzo y  25 
por ciento m ayores que las ventas 
totales de abril de 1934, lo que es un 
record de ventas en diez días aventa­
jado sólo por igual número de días en 
mayo de 1929. . . . W illiam  B. Stout, 
presidente de la Society o f  Autom otive 
Engineers de los Estados Unidos, y 
constructor del Scarab, autom óvil con 
m otor instalado en la  parte de atrás 
del vehícúlo, se halla en un v ia je  de
7.000 m illas para estudiar e l consumo 
de combustible y  funcionam iento ge­
neral de su nuevo producto. . . .  La 
Paekard dice que las ventas de su 
modelo 120 están creciendo rápida­
mente y  que las de sus modelos más 
caros van  desarrollándose igualmente 
bien. . . .  La General M otors está cons­
truyendo una gran fábrica  para la 
fabricación  de locom otoras con m otores 
diesel para uso de ferrocarril.

Desde que se ofreció  su cambio de 
m archa autom ático, hace cerca de tres 
años, más del 85 por ciento de los 
autom óviles Reo P ly in g  Cloud y  Reo 
Royale se ha equipado con este inte­
resante mecanismo. . . . Edsel F ord 
m ostró especial interés en las carreras 
de Sir M alcolm Campbell en Daytona.
. . . En una carrera de seguridad en 
M urdoc D ry  Lake, Estados Unidos, un 
sedán W iilys “ 77”  de tipo corriente se 
mantuvo corriendo a todo escape por 
24 horas seguidas, parándose solo para 
recib ir combustible. Recorrió 1.530 
millas a una velocidad prom edia de 
65,5 millas por hora.

L a United States Rubber Co. está 
celebrando el vigésim o quinto aniver­
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sario de sus grandes plantaciones de 
caucho en el A sia, cuya explotación 
se ha venido acentuando últimamente. 
. . .  La cam paña de anuncios de la 
A  C Spark P lug Co., del presente año 
es la m ás grande de todas las que ha 
emprendido hasta ahora. , . . Los em­
barques de Hudson y  Terraplane de 
este año, hasta el prim ero de abril, 
llegan a un total de 34,881 automóviles, 
lo que representa un aumento de 14 por 
ciento sobre el mismo período del año 
pasado. . . . Las ventas de la Graham- 
Paige durante el prim er trim estre han 
producido una ganancia de, ás de $100.- 
000 según anuncia Robert C. Graham, 
vice-presidente y  adm inistrador gene­
ral de la  com pañía. . . .  L a compañía 
fabricante de los camiones Federal 
anuncia una ganancia neta de $50.449 
en 1934, contra una pérdida de $165.062 
en 1933.

Contratos del Gobierno por camiones, 
por un total de $1.500.000, se dieron a 
la Reo M otor Car Co. . . . Empezando 
con la introducción de los modelos 
“ Skyw ay”  en octubre de 1933, la Stnde- 
baker ha exportado más automóviles 
durante estos últim os 18 meses, que en 
todo otro período de tiempo similar 
desde noviem bre de 1929, según mani- 
ñesta A. L. Frank, presidente de la 
Studebaker E xport Corp. . . . E n vista 
de la producción y las ventas, se obser­
va que hay creciente demanda de auto­
móviles más finos y  costosos. E n 1934, 
los autom óviles de precios ba jos y 
moderados representaron la mayor 
parte del total de ventas y  se notó 
también cierta demanda de vehículos 
económ icos provistos de dotación espe­
cial. . . .  L a F ord  está por establecer 
una nueva fábrica  de vidrio en su gran 
establecimiento en Rouge. Su costo 
total será alrededor de $3.000.000. 
Añadiendo esta suma a la que esta gran 
com pañía está invirtiendo en la  ex­
tensión de sus facilidades fabriles en 
Rouge, se com pleta un total de más de 
$23.000.000. . . .  E l rendimiento diario 
del establecimiento en Rouge se au­
mentará a 5.000 vehículos completos.
. . . Los nuevos precios del LaSalle son 
como $400 más ba jos que los de los m o­
delos de 1934.

La demanda de autom óviles continúa 
siendo le base principal de la industria 
del acero. E l consumo de acero, por 
parte de la  industria autom otriz, ha 
sido más de 38 por ciento durante el 
presente año, en com paración con el 
del año pasado.

Un nuevo sedán Traveler, en chasis 
de 133" (3,38 m .) de distancia entre los 
ejes, provisto de baúl integrante, y  un 
precio de lista en fá b rica  de $1.225, 
se ha agregado a la serie A irstream  de 
ocho cilindros de la  Chrysler. . . .  La 
fábrica  de camiones D odge se ha hecho 
insuficiente para dar abasto a la  de­
manda y  se está construyendo un anexo

que costará como $200.000. . . .  Los 
fabricantes alemanes de camiones, como 
los de autom óviles, se han limitado 
principalm ente a la  refinación de de­
talles, como pudo observarse en una 
reciente exposición en Berlin, En esta 
exposición se presentó m uy poco en el 
sentido de nuevos modelos con motores 
de tipo diésel.

P or el momento se anticipa que los 
automóviles de 1936 no tendrán 
cambios especiales en construcción, , ,, 
L a industria autom otriz fu é  la tercera 
en im portancia como anunciadora por 
radiotelefonía en los Estados Unidos el 
año pasado. . . .  L a suma total de dineto 
en sueldos y  salarios pagada por la 
General M otors en 1934 fu é  la mayor 
de todo año desde 1929, y  el nivel de 
los pagos fu é  el más alto en la historia 
de esta gran  empresa. . , . Casi la mitad 
de los empleados que trabajan  a base 
de hora en la fáb rica  de la Buick está 
representadas por hom bres de 40 años 
o m ás y  más del 43 por ciento de todo 
el personal de operarios de esta com­
pañía ha trabajado continuamente para 
ella 10 años o más.

D urante 1934 la  Hudson gastó $35.- 
000.000 en  m ateriales y  abastecimientos 
diversos y  pagó sueldos y  salarios por 
un total de $13.000.000 en comparación 
con $19.165.000 en m ateriales y $7,-
700.000 en sueldos en 1932. . . .  Del 
aumento de 552.780 automóviles y ca­
miones en 1934, sobre la producción en 
1933, los modelos V -8 representan como 
el 56 por ciento o 285.268 vehículos.

El Acabado Sintético Resulta 

Satisfactorio

(C o n tin u a c ió n  de la  p á g in a  34)

m áscaras o plantillas y  tener que cam­
biar el color en la  pistola.

Cuando al taller lleguen clientes en 
perspectiva, indíqueseles que el estable­
cimiento está preparado para aplicar 
al vehículo los acabados de colores 
últim a m oda. Los interesados compren­
derán que pintandolosguardabarros del 
mismo color de la carrocería, moderni­
zan sus propios vehículos o por lo me­
nos quedan menos expuestos a formar 
desagradable contraste con los de re­
cientes modelos de brillantes colores y 
linda perfilación.

Debido a que millones de automóvi­
les y  camiones están todavía trabaj®'' 
do más allá de su duración normal; 
ayuda a establecer un gran mercado 
para obras de acabado. Estas oportuni 
dades para trabajos de acabado h®" 
venido m ultiplicándose rápidamente a 
rante estos cuatro cinco años pasados.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



ra « t6 n  t ra n s fo rm a b le  en sedán . C o m c le ta m e n te  
ce rra d o  o co m p le ta m e n te  a b ie r to .  U n  modelo 
p a ra  to d o  t ie m u o . D e  so is o do ocho c il in d ro s .

B ro u g h a m  de  5 p a sa je ros , de  dos p u e rta s . 
U n  m ode lo  m uy a tra c t iv o .  L a  a m p litu d  
o o m p le ta  do un  s e d á n . In te r io r  m uy  es- 
paoíoso.

6 A \ J B \ J R N
Obtenga Buenas Ganancias en este Mercado Más Amplio
Los em barques de exportación del A u b u rn  durante el 
prim er trimestre de 193 5  fu eron  m ayores que en  todo  
otro correspondiente trimestre en  la historia d e  la  com ­
pañ ía  A u b u rn . Sus representantes los están vendiendo  
en m ayores cantidades que nunca y  obteniendo m ejores  
ganancias debido a la  creciente ap robación  del público.

Esto se debe a los siguiente:
E l A u b u rn  ofrece u n  d om in io  m ás extenso sobre el 

m ercado. Sus finos y  económ icos m odelos de seis cilin ­
dros se venden en  el m ercado de los autom óviles de 
precios m oderados. Sus elegantes m odelos de ocho  
cilindros se venden en  el m ercado de los vehículos de 
precios m edianos y sus poderosos autom óviles d e  ocho  
cilindros con  sobrecargador, en  el m ercado de los 
de precio m edianam ente alto. Estos últim os atraen la

preferencia de aquellos que desean u n  funcionam iento  
de perfección sin paralelo . T o d o s  los autom óviles 
A u bu rn  sobresalen p o r  la distinción de su aspecto, por  
la solidez de su construcción, p o r  la com odidad de su 
m archa y por ía facilidad de su conducción.

Y  sólo el A u b u rn  ofrece la doble desm uíliplicación  
D u a l R atio, en  el e je  trasero. Este notable rasgo per­
m ite una econom ía extraordinaria en com binación con  
un funcionam iento insuperable.

Estudie la representación del A u b u rn : territorio ex­
clusivo, buenas ganancias, ausencia de restricciones e 
im posiciones de la fábrica. P ídanos, p o r  carta o por  
telegram a, in fo rm a ción  detallada, o com uniqúese con  
nuestro concesionario m ás cercano.

A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O . ,  A U B U R N ,  I N D I A N A ,  E . U . A .
D irecció n  telegráfica: " A U B U R N A U T O ”

L os  p rec io s  de lista  d e l A ubu rn . con en treg a  en  ¡a  f á b r i c a ,  se  com pren den  en tre  $745 y  S224S.

S p e cd s te r t a n  s o b rs ia ra a ilo r .  V í lo c id a d  y  
lu n c io n a m le n to  s in  In u a l.  M o to r  de  ooho c i l i n ­
d ro s  00 ISO o a lia llo s  de  fu e ro a . B e  asnée lo  m uy 
d e n o ríiv o .

S edán con a m o lla  c o m o d id a d  o « ra  s d *  o a sa jo ro s . C a rro c e ría  do oce ro  do 
co n s tru cc ió n  u n i l lc a d a .  I n t e r io r  lu jo s a m e n te  o q u lo a d o . E l de ce le  e il ln d ro s  
t ie i io  8 0  ca b a lla s  do fu e rz a , y  o l de oche, 1 1 8 .

Mayo, 1935
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A B R B T I A O I O N B B  i

•— A m pllflcador a l  va c ío  
••— A  « le cc ión
1— L argo total
t — Sedán de 6  pee. 
t t — Sedán de 7  p a i. 
t i — AmpllQuador de íren o  al vacio  
t t — Se ap lica  a l  Btd. 7.00 x IR «d  el 

Cuetom 
•— Antee la N .A .0 .0 .
2 - P — D e dofl placaa 
A - L l t e — A u t a - I i l t e  
D A B — B org  &  Beck 
B v - L — Brovn-LSpe 
CUfcli— Leva j  palanca 
O  «& R ^ —Leva y  rodillo 
Cll<— Clim as
C o l — Coliimbia 
d — Dual
D - B — D elco-B em y 
D - L — D etroit L nbricator 
D e t — D etro it  C ear 
D e t í t — U niversal Produ cts Co. 
D - M — A cción  mecánJca dlreoia 
B x - D S — F r. e s t . en árbo l tram  
B x » F w — F r. ext. en 4  ruedas 
G x « H w ~ F r .  e x t  en rae. tr.
F — F lotan te  BJe 
F F — Flotante 
G e m — Oeminei 
H y d — H y  d ráullco 
I n - F w — F r, Int. en 4  ruedas 
k n - F A R —'lo te r lo res  eo  I t  ruedas 

delanteras y  t r a s e r a e  
á r t " R w — Interiores en las ruedas 

traseras 
L a T .— L avlne 6 e a r  Co.
L f c o — L ycozning 
H — M etal 
M a c — M ecbaoics 
U  o  Q -^ M u  ocle 
M - D —>D2bco raóltlpJ*
N*— D e agujas 
M a t ^ N a t io n a l  
N - B ^ C o j l n c t e  de agajas 
W «K — N orth  Base 
W -'P — N ew Procesa C ea r üo.
O - D — Owen D yneto 
O w n — ^Pfoplo 
O p f — Opcional 
F » « — Prest-O-Lít*
R  A  M — .Caucho y  nietal 
P a m p ^ B o n ib a  
R o e — Hockford
R C A L — R od illo , leva  y  palanca
R A M — Caucho y  m etal
R a s — Ruesetl
S a » — Saglnaw
S a l — Sallsbury
®“ F — D e ana placa
8  t r  o m — S t rom be rg
T fc  The rmold
T t m — Timken
Ü -M — U niversal y  M ecbanlca 
V a c — V a cío  o  asp iración  
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
W A R —•Tornillo sin  fin y 

rod illo  dentado 
W A 8 — T orn illo  eln fln y  sector 
W A R 7 — T orn illo  sin  do y 

raeda 
W n r — W arner Corp.
W l l — W illard

MODELO 
Y MARCA

Distan­
cia entre 
los ejes Pesa

9SsS VI
s i 1 !a

s «•
8 *a

s ¿ i G• 3 1 ¿

No. de cilindros- 
di ¿OI eiro ioteríor y 
carrera de embolo

2

Auburn............................ 653 120 3.04 17x5.50 3287 Lyc.. 0
127 4 69 16x6  60 3007 Lyc .. 8

3 127 4 69 16x6 60 3607 ........Lyc........ 8

4 Buixb....................... “ 35-40" 117 2,97 6.26/16 3195 1431.1 O w n.. . 8
6 Buicli........................“ 36-50" 119 3.02 7.00/16 3862 O wn.. . . 8
6
7 Buicli “ 36-90"

128
136

3.26 
3 46

7.60/16 
7 60/16

4303
4691

O wn.. . .  
Own

8
8

8 136 3 45 7 00/17 O wn.. . . 8
9 146 3 71 7.60/17 O wn.. . . !■>

If 164 8 92 7 60/17 10
11 107 2 72 6 26/17 Own . . 0
12 113 2 87 9 60/17 O wn.. . . 0
13 Chryiltr....................... "C t" 118 3.00 6.26x16 3095 1404 O w n.. . . 0
14 121 3.07 6.60x16 3296 1494 O wn.. . .
lA Cliryaler......... “ C1 Airflaw" 122H 3.12 7.00x16 3970 1800 O wn,. . . y
IH Cliryalar......... ■‘C2 Airflaw" 128 3.28 7.50x16 4060 1842 O w n.. . . y
IV Cliryaler.........“ C3 Aitflow” 137 3 48 7.60x16 y
18 Cunnlngham.................... V-9 132-142 3.36-3.61 19/7.00 4600 2086.6 Own___ 8

10 De Solo........................ “ SF" 116 2.99 6.26x16 3070 1392 Own___ 6
211 De S o lo .........“ SG Aírflow" IISH 2.95 6.60x16 3515' 1594 Own. . 6
21 D oJío.......................... “ DU” lia 2.95 6.00x16 2970 1347 O wn.. . . II
22 Duosonborg........■*SJ S4. 8" 142H 3.02 7.50/17 4660 2063.8 O wn.. . . A
«4 Dueaenbotg........“ SJ SI. 8” 1536Í 3.91 7.50/17 4626 2097.7 Oxm,. , . h
24 Dueaenbetg.......... ‘ ■J Si. 8” 142H 3.62 7.60/17 4660 2063.8 Own___ 8
26 Dueaenborg...........“ J Si. 8” 193H 3.91 7.50/17 4629 2097.7 O wn.. . . 8
26 Du Pont.......................... •■Q" 141 3.59 6.60/20 O wn.. . . 8

27 Forí.................................. "8 " 112 2.84 6.00x16 2826 1167.9 O wn.. . . 8
28 IFranldin............ “ Olyinpie" 118 3.00 6.00/17 3645 1647,7 O wn.. . . II
2U Franiclin Suporclir|ed Aít'n 132 3.36 7.00/17 4620 2060.2 Own___ 8
3U F nnU in.. .Sugercbarsed 12 144 3.65 7.60/17 6660 2662.8 Own___ 12

31 Graliam..................... 6-“ 74” 111 2,81 17x5.26 2066 1194.7 Own .. 0
32 Graham........Deluxe 8 ‘ ■74" 111 2.81 10x0.00 2680 1206 Own----- 0
33:GrahaiD........Spectal 6 “ 73" 116 2.06 19x6.00 3266 1469.2 Own . . . 8
SliGrahara......................8 “ 72" 123 3.12 19x6.90 3530 1688.6 O wn.. . . H
36 Grabara. .Suporch'd 8 “ 7S" 123 3.12 19x7.00 3640 1638 Own___ 8

36 116 2.98 16x6 00 O wn.. . . 6
37 117 2.97 16x6 25 O w n.. . . 8
38 124 3.15 16x6.60 O w n.. . . 8

39 Huemobilo..................*'S18” 118 3.00 16x6.00 3020 1369.9 O w n.. . . 0
44) Hupinobile.............“ 531-G" 121 3.07 16x6.60 3335 1603.6 O w n.. . . 0
41 Hupraobilc.................. “ 627" 127H 3.23 16x7.00 3806 1725.9 O w n.. . . 8

42 Lafayella (Naslil. “ 3610" 113 2.87 8.00/16 3030 1339.6 O w n.. . . 0
43 U  Salle...............“ 3S-S0-B" 120 3.048 7.00/16 O w n... 8
44 tLincoin..........■‘ VI2-145". 146 3.08 7.60x17 984flTt 2628 O w n... 12
49 (Lincoln.............. ‘ 'VI2-136" 136 3.45 7.50x17 6690 2390.4 Own___ 12

46 146 3.63 7.00/18 6360 2431.2 O w n... ¡6

47 “Naah.........“ Adxancod 6" 120 3.04 6.25/16 3930 O w n... 0
48 *Nash.........“ Adranced 8" 126 3.18 6.60x16 3750 Own .. 8
40 "N ash .. . “ Anibassador 8" 125 3.18 6.60x16 3750 Own___ 8

50 115 2.91 6.25/16 Own .. 0
61 121 3.07 7.00/16 O w n.. . . 8

62 tPacIcard..................... “ 120" 120 3.04 16x7.00 3610 1658.2 OwD.. . . 8
W ÍPacliardS...............“ 1200" Í27A 3.23 17x7.00 4780 2151.1 O wn.. . . 8
54 IPaeltardS...............“ 1201" 13iH 3.41 17.x7.00 4816 2168.7 Own___ 8
66 ItPackardO.............“ 1202" 138H 3.64 17x7.00 4956 2229.7 Own— 8
60 tPacliard Supor 8 . . , “ 1203" 132JÍ 3.36 17x7.00 6030 2263.6 O wn.. . . 8
67 tPacliard Super 8 .. .■‘ 1204" 139)1 3.63 17x7.00 6150 2317,6 O wn.. . . 8
98 ttPacliard Super 8 . . “ 1205" 144H 3.66 17x7.00 5300 2386 O wn.. . . 8
.68 tPacliard 12............. “ 1207" 139JÍ 3.63 17x7.60 5700 2566 O wn.. . . 12
(111 trPacliatdl2............“ 1208" U 4H 3.69 17x7.60 6790 2606.5 O wn.. . . 12
61 139 A 144 3.46 i  3.6 7,00x17 4994 Own.. . . 8
6" 139 i  144 3.45 4  3-6 7 60x17 xoao 1’
63 Píerco-Artow........... “ 1255" 147 3-7 7.60x17 64391t O w n... 12
84 Piyinoillh..................... “ PJ" 113 2.87 6.00x16 2800 1287 Own___ 0
65 P on liac.................. “ 701-A" 112 2.84 6.00x16 Own. - . . 0
«6 Ponliac........................ “ 605" 117 2.97 0.60/16 O w n.. . . 8

67 118 2 97 9 50/16 Own 0
08 131 3.33 9.50/18 Own . , . 8
09 8oo . “ Royale Cusloina" 136 3,43 9,60/18 O w n., , . 8

70 Sludabakat, . “ Diclalor Six" 114 2.89 6.00/16 3100 O w n.. . . 6
71 Sludebabor..........Cora'r “ 8" 120 8.04 6.60/16 3640 O w n., . . 8
V 124 3.16 7.00/16 3700 O w n.. . . 8
78 Sluiz......................... “ S V lí" 134431146 3.4143.68 7.00x18 4885 2216.7 O wn.. . . 8
74 Slulx.........................“ DVJ2" 134HA146 3.4143.68 7.00x18 4886 2215,7 O w n.. . . 8

71 112 2.84 16x6.00 O w n.. . . 0

TojtWilIya.........................■■77" 100 2.64 17x6.00 2168 971.1 O w n.. . . 4

•üíirVA
3^iH

2»!éx4X
3to5

3!lix4>í
3x4M
3'4%3M
3 A j5
3 A j53H:i6
i'AxS
3'AxS
3Aj4í4
3 A x 4 > í
3HzS
3H«4
3JÍJ4

3Í<3?4x3 
3?|ix3.

3HxS
3«ifi
3A¡si
3AxiA
3Hix4K
¡ÜixiA
3‘AxiA
3HxiA
3x6

3Hx4H

81x120-7
81x120.7
61x120

78x98
76x108
79x118
84x127

83x126
79x102
73x102
84x102
34x102
86x114
83x106
83x124
83x124
83x124
99x127

85x114
89x114
83x111
99x121
95x121
96x121
96x121
86x114

78x95
89x121
89x121
83x102

76x101
78x101
32x114
79x102
83x102

76x127
73x114
76x114

89x108
81x121
81x121

83x111
76x111
83x114
76x114

79x102

86x111
79x108
79x108

84x106
76x108

82x98
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
89x127
87x108
87x108
69x127
89x102
89x102
79x111
86x98
81x89

86x127
86x127
86x127

83x106
78x108
78x103
86x114
86x114

76x127

79x111

■3E
'-'ü
•3üc  .

22,61
30.01
30.01

30.63
28.2
30.33 
36,12

36.4 
46.9
57.5
23.3
28.3
27.34
33.80
83.80
33.80
33.80
48.06

27.34
27.34
26.36
46.00
46.06
46.00
46.00 
33.46

30.00
29.40
29.40 
60.70

21.6  
2 1 e
26.36 
31.26
33.80

21.60
28.80 
28.80

29.42
32.61
32.61

26.36 
28.8
46.8
46.8

62.50

27.34
81.25
31.25

26.3

33.8
32.60
32.60
32.60
89.20
39.20
39.20
66.72
60.72
39.20 
68.80 
68.80 
23.44
27.4 
32.6

27.34
36.49
36.46

29.4
30.00
30.00
36.46
36.46

21.3

16.63

CUindraOi

&
£

209.9
280
280

233
236.3
278.0
344.8

363
368
462
200 .8  
206.8
241.6
273.8
323.6
323.6
323.6
471.0

241.5
241.5
217.8
420.0
420.0
420.0
420.0
322.0

2 2 1 . 0  
274 O
274.0
398.0

169.0
109.3
224.0
245.4
236.4

2 1 2 .0
264.0
254.0

245.3
303.2
303.2

217.76
248
414.0
414.0

490.8

234.0
260.8 
260.8

213.3
240.3

267.1
320.0
320.0
320.0
884.8
384.8
384.3
473.0
473.0
385.0
492.0
482.0
201.3
208.0
223.4

263.0
398.0
398.0

205.0 
250 O
250.0
322.0
322.0

212.0

134.2

3.44
4.39
4.69

3.82
3.86
4.69 
6 .6 6

6.19
6.03
7.40
3.39
3.39
3.66 
4.46
5.30
6.30
6.30 
1 . T 2

3.96
3.69
3.67

3.62 
4 49 
4.49
6.92

2,73
8.78
3.67
4.03
4.34

3.47
4.17
4.17

4.02
4.97
4.97

3.97 
4.00
7.34 
6.26

3.04

4.27
4.27

3.50
3.94

4.21
6.24
5.24
6.24 
0.30
9.30
6.30 
7.7Í 
7.79 
6.39 
7.97 
7.67 
3.3 
3.41 
3.99

6.57
6.57

4.0
4.(0
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^Predos de lista al detalle con entr^ en la fábrica-

¡3100

rsun

■3100

5.
5.25-1
5.25-1
1.05-J

.25-1

.00-1
..00-1

5.45-1
5.6-1
5.40 
5.77 
0.0 
6.0 
0.0
5.00

5.40
6.0
5.60
5.20
5.20
5.20
6.20 
5.30

6.33
5.12
6.12 
6.20

7.00
7.00
6.60
6.70
6.70

|3U0 6 25 
t33W 6.00 

6.00

S in im ., .  
S trom .... 
Strom.. .  •
Strom___
Marvel... 
Marvel... 
Marvel...

D -L ____
D -L ____
D -L .........
Cárter.. .  
Cárter. . .  
B & B . . .
Strom___
Strom., . .
Strom___
Strom___
Strom.. . .

B iB ........
B 4B ........
itrom.. . .  
itrom....
Itrom___
itrom .... 
itrom .... 
iolieblet.

itrom .... 
itrom... 
itrom ... 
B&B.......

itrom ... 
itrom ... 
itrom ... 
itrom ... 
Strom.,.

Cárter. .  
Cárter. .  
Cartor..

Strom... 
Cárter.. 
Strom.,.

5.54
0 .2 5 -
6 .5 b -
0 .5 8 -

Marvel. 
'Strom,., 
Strom,.. 
Strom...

3(00 5.75 Strom.

5.26
5 .2 5
5.25

53400 6-1 'Strom, 
53000 I 6.2-1 Strom.

■■60

Cárter.. .  
Cárter. . . .

Strom.. . .
Schebler.. 
Sóbebler.,

Strom___
Strom., . .  
Strom.... 
Zeniüi,, .

6.00 Strom ....

6.00 Cárter... 

6.13 Tilloteoo.

•i g  
S BV «E -  
80 ■ - .  O w  -o „
• s
i l

E

- s 4

Pump___
Pump........
Pump........

AC Pump. 
.AC Pump.. 
AC Pump. 
AC Pump.

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Vac.

Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........

AC Pump.

A-Llte... A-Lite
A-Lite... A-Lile
A-Lite... A-Lite

D -R . . . . D -R ..
D -R . . . . D -R -,
D -R . . . . D -R ..
D -R . , . . D -E ..

D -H .. . . D -R ..
D -R .- . . D -R ..
D -R . . . . D -R ..
D -R . . . . D -R ..
D - R . . . . D -R ..
A-U te... A-ldte

DSL.. 
D S L .. 
Ü S L ..

Delco,
Delco.
Dcico.
Delco,

Delco. 
Delco. 
Delco, 
Delco. 
Dclco. 
W il.. .  
W il... 
W il... 
W il... 
W ll...

Pump..

Pu m p... .  
Pump,, , .  
P u m p .... 
P u m p .... 
P u m p .... 
Pump.. . .  
Pump,, , .  
Pump,. . .  
Pump.. . .  
Pump.

IH  Pump___

IH  Pump,

D elco.. . N 'B . . . .  W

A -Iite...
A-Lile...
A-Iúte...
D -R - . . .
D - R . . . .
D -R .. . .
D -R .. . .
D -E . . . .

A -Iite... V 
A-Iúte... V 
A-Lite... V 
D -R . . . .  E 
D -E . . . .  E 
D - n . . . .  L 
D - R , . . .  E 
D - R . . . .  C

O w n ....
D -R . . . .
D -R .. . .
D - E . . . .

)w n .. . .  C 
D - R . . . .  9 
D -H ,. , .  9 
D .R . . . .  9

D -R . . . .
D -R ,. . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -E . . . .

D - R . . . .  V 
D - R . . . .  9 
D - R . . . .  9 
D - R . . . .  V 
D - R . . . .  9

A-Lite...
A-Úte...
A-Lite...

A -Ijle ... 1 
A-Lite... 1 
A-Lite... 1

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite...

A-Lite... 
A-Lile... 1 
A-lá(e...

. A-Iále... 

. D -R ., . .  
A-Iáte... 
A -L íte..

A-Lite...
D -R . . . .
A-Ú te...
A-Lite...

. D -R . . . . D - R . . . .

. A-Lite... 

. A -U 'e ... 

. A -Iite ...

A .U te... 
A-I.ite... 
A-Lite...

. D -R . . . .  

. D -R .. .
D -E . . . .
D -R .. . .

. A -Iiíe ...

. D yn___

. D y c . . .
Dyn___

. D yn___

. D yn___

. D y n .. . .  

. D y n .. .
D yn___
0 - D . . . .  

, 0 - D . ..
. 0 - D . . .
. A-Lite.. 
.. D -R .. .  
.. D -R .. .

A-Lite...
D -R .. . .
D -R .. . .
D -R .. . .
D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .
A-Lite...
.A-Lite...
D -R .. . .
D -R - . . .
D -R . . . .
A-Lite...
D -R . . . .
D -R .. . .

. D -E .. .
D -R .. .  

. D -E .. .

D .R . . . .
D - R . . .
D -R . . . .

, A -L ile . 
, D -R .. .  
. D -R .. .  
• D -R .. .  
. D -E .. .

A-Llte..
D -R .. . .
D -H .. . .
D -U .. . .
D -R . . . .

. A-Lite,. A-Lito...

A-Llte.. A-Llte...

Exido.

Delco

W il..
Wll..
Wil..
WU..

W il..
Wil..
W il..

W il..
Wil...
Wil..
Pre..
Pre..

DSL.

ulador
Embraipre .2

"i
8

Unirer.
salea

E

•« S

i l
,lt*c 
A 1  • 
« a  s

e
P

5

S
l

P

3
•

s

6-90 3-P ... jong.. n.G... N.B. 3 o l...
6-106 3-P ... jong.. Det... N.B. Vleo.. Dol..,
6-106 3-P ... .rong.. )e t... N 3 . ^íee... D ol...

6-100 3-P ... Jwn . Dwn.. M Dwn,. Dwn.
6-100 3-F. Dwn.. Dwn. M Dwn.. D ra ..
6-120 3-P ... Dwn.. )wn . M ¡Dwn,.
6-136 2 -P ... Cwn.. Dwn.. M )WD. . Ora.

6-130 M -D.. Dwn.. )w n .. M )wn . )WD. .
6-160 M -D.. Own . Dwn.. M )wn . )w n .,
6-190 M -D.. )w n .. Dwn.. M )w n .. )w ii..
6-86 S -P ... )w n .. Own . M }w n.. ) r a . ,
6-90 S -P ... )wn. O wn.. M )wn Dwn,.
6-119 S -P ... B íB .. Dwn.. M Spicer. Dwn..
e - i io S -P ... B 4B.. Dwn.. M ?picer. Dwn..
6-136 S -P ... B *B .. Dwn.. M jpicer. Dwn,.
6-136 S -P ... B&B.. Dwn.. M ypicer. Dwn..
6-136 S -P ... B íB .. Dwn.. M bpieer. O r a . .
6-132 M -D .. O w n.. Dwn.. M Mm  .. T oa ...

6-119 S -P ... B 4B .. O wn.. M Dwn..
6-119 S -P ... B 4B .. Dwn.. M 3picer. D ra ..
6-90 S -P ... BAB.. Dwn.. M Dctrt. OwD, ,
6-160 2 -P ... Dwn.. O wn.. M Dwd. . C o l...
5-160 2 -P ... O w n.. O wn.. M O wn., C o l...
6-160 2 -P ... Dwn.. O wn.. M O wn.. C o l,.,
6-160 2 -P ... Dwn.. OWD, . M O wn., C o l...
6-116 M -D Long.. W ar.. M en .... C o l...

6-96 S -P ... Own.. O wn.. M Spicer O wn,.
6-102 S -P ... Long.. Own.. M Splcer
0-135 S P . . . Long.. W ar.. M Snlcer O wn,.
6-117 S P . . . BAB.. Own.. M SpÍo«r Own..

6-86 S -P ... lU .,.. W-G.. N R . Si»nr. Spieer.
6-86 S -P ... 111.... W-G . N.B. Spjcer. 5 («cr .
6-86 S P . . . i/)ng.. W-G.. N.B. SpÍMr. 8[úcer.
6-100 S P . . . Long.. W -G.. N.B. Spicer. Spicer.
6-100 S P . . . Long.. W-G., N 3 . Spicef, Spicer.

6-106 S P . . . Own.. O wn.. N Spicer. O wn,.
6-125 S P . . . O wn.. O wn.. N Spicer, O wn..
6-125 S P . . . O wn.. O wn.. N Spieer. Own..

6-110 S P . . . B4B . W-G.. N 3 . Spicef. Spicer.
6-121 S P . . . Long.. W 4 }.. N B . Éfetrt. Spicer.
6-121 S P . . . Long.. W-G.. N R . Detrt. SjJcer.

6-110 S P . BAB.. Own.. M Mee. Own..
6-110 S P . . BAB.. O wn.. M Spíccr. O wn..
6-136 S P . . . Long.. O wn.. M Spicer TUD...
6-147 S P . . Long.. Own.. M Spcec Tim ...

6-153 2 -P ... RU9 . . M un.. M 6;áeer S a l . ..

6-115 S P . . . BAB.. O w n., RAM Tina . O wn..
6-133 S P . . . BAB, O wn.. BA-M Tim.. O wn..
6-133 S P . . . BAB,. O wn.. RAM Tim.. Own..

6-100 S P BAB. Own. M Spicer O ra ..
6-114 S P ,. BAB. Own.. M Spicer Own..

6-114 S P .. Long. Own.. M D eta Own.,
6-144 S P . . . Long. Own. M Spi«r Own..
6-144 S P .. Long. Own. M Spicer Own..
6-144 S P .. Loog. Own. M Spicer Own.,
6-144 S P . Loog. Own M Spicer O wn,.
6-144 S P .. Long. Own. M Spíccr O wn..
5-144 S P .. Loog. Own. M Spicer O wn..
6-144 S P .. Long’ Own. M Spicer Own.
6-144 S P .. Long’ Own M Spicor O wn..
5-140 2 P . . Long. W-G. N R . Detrt Own..

. 8-lCO 2 P . . Long. Own. N R . Dctrt Dwn..

. 5 -ieo 2 P . . Loog, Own. N.B. Detrt O r a , .
6-83 S P .. BAB. Own. M Detrt O wn..

. 6-94 S P .. Own. Own. M Own. O wn.,

. 6-107 S P .. Own. Own. M OwQ. O wn..

. 6-102 S P .. Own. Own. N.B. Spicer Own..
6-136 2-P . Long. Own. M Detrt O wn..

. 6-136 2-P.. Long. Own. M Dctrt O ra ..

. 61-102 S P .. BAB W -G N R . Mee. Splnr
65Í-10 2 S P .. Long. W-G N R . Mee. O ra . -

. 6H-13 5 S F .. Long. W -G N.B. Mee. Own..
6-17C 2-P.. Long. Mun. M Mee. Ttm...

. 6-170 2-P.. Long. Mun. M Meo. Tim ...

. 6-105 S P .. Own, Own N Spieer O wn..

. 6-96 S P . Roo.. Own. M Detrt O r a , .

E je  T ra s e ro

.S-"= » 

1.11

De Pie 4
■o
3

S E

i i

Mecanisioo
de

dirección

t
H

C 4 R ... .
C í e . . . .
C * R .. . -

W 4 R .. .  
W & R ... 
W i R . . .  
W 4 R . .

W 4 R . .. 
W 4 R . .. 
W 4 R .. .  
W 4 S .... 
W 4 R .. .  
W 4 R .. .  
W 4 R .. .  
W 4 R .. .  
W 4 R .. .  
W 4 R ...  
C 4 L ... .

W 4 R .. 
W 4R. 
W 4 R .. 
W 4 R .. 
W 4R . . 
W 4 R - . 
W 4H .. 
W 4 R . . 
W 4 R .. 
C 4 L ... 
C 4 L ... 
C 4 L ... 
W 4S... 
W 4 R .. 
W 4 R ..

C 4 L ...
C 4 L ...
C 4 L ...

C 4 L ... 
C 4 L ... 
C 4 L ... 
W 4 R .. 
W 4 E ..
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n
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U
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53
64
66
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87
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^ j i í e c k á ,  $ !  C i U l o s .  0 ^ ^

N O T A :  L o s  precios d e  lis ta  d e la  fá b r ic a  están  de acuerdo con la  p rá ctic a  en  lo s  E sta d o s  U n id o s. N o  
com prenden el p recio  d e m ach o s artácnlos de equipo n i e l d e  otros accesorios que no sea n  aqu ellos que  

ord in ariam en te n ecesitan  lo s  com pradores en  e l p a ís  y  e l e x tra n je ro .

PXB. O aS B O O E R IÁ  PREOIU

“ S i l  G 0 3 "
d-D Bronaham  8T4S
S'P Brouxham , Custom 8.52
S-D Broiieliam , Salón 832
2-0 Coime 83fí
2 -p Coupe, Cufltom 842
2-n Coupe, Salan 890
5-p Sedan 8 4 5
9 - D  Sedan, Custom 9 5 2
6 -P Sedad, Salón 1 , 0 3 2

2 - 4 - D  Cahrlolet 945
2-4-p C abriole!, Custom 1,052
2 - 4 - p  Cabrlolet, Salón 1,100

5-p Phaeton  Sedan 995
B-p Phaeton Sed, Cus. 1 .102
6 -D Phaeton Sed. Sal. 1,182

“ Elnrht 8 5 1 ”
5-p Brousham  9996
6-0 Brougham , Cns. 1.088
5-0 Brooghani. Salón 1,168
2-p Coupe 1,085
2-p Coupe 1,173
2-p Coupe, Salón 1 .2 2 1
5-0 Sedan 1.09S
6-0 Sedan. Custom 1,188
5-0  Sedan. Salón 1.288

2-4-n C ahrlolet 1,225
2 -4-0 C abrlolet, Custom 3.813
2 ^ -n  C abrlolet, Salón I.S61

5-0  Phaeton Sedan 1.275
5-D Pbaeton Sed. Cus. 1.368
6-0 Phaeton Sed. S n l .  1.448
“ S a n a r c h a r c e i l  G i s h t - ~

S B l ”
5 - d  Brourham  J 1  445
5-0 Sedae i . j í e

2 -4-0 Cabrlolet 1,675
5-0 Phaeton Sedan 1.725
4-0 ^ u p e  1 ,5 4 5
4-0 Soeedater 2,245

B U I C K

“ S 5 - 4 0 ”
( H T  I n . — 3 . 0 7  m .  I V . H ,(

2-p Bus. Conpe
wlth D eek $705

4-p Sport Conpe (R -S )  866
5-p 4-door Sedan 895
B-P 2-door 2'our. Sedan

iw ith  T r n n í)  885
B-p. F on r-D oor Clnb

Sedan (w ltb  
Trunk) 925

4TÓ Coupe 925470 Chaasls 5 1 5

( 1 1 9
“ .3 5 -5 0 ”  

I n . — 3 . 0 2  m .  H B . )
2-p Business Coupe < 1 . 1 1 04-p CJoav't Sport

Coupe (R -S ) 1.230
4-P Sport Coupe

9-P
(R -S ) 1.145

4-door Sedan 1,190
6-p V ictoria  CouiH*

iTO
(w lth  Trunk) I.IOO

Chassls 885

“ 3 5 - 0 0 "
< 1 2 8 In .— 3 . 2 5  D I .  A V . B . )

5 - p Club Sedan
(w ltb  Trunk) <1.4054-p Ckpnvt Coupe
íR -8 ) 1,4954 - p Sport Coupe
(R -8 ) 1,375

B-n Sedan 4-door 1,421B-p V ictoria  Coupe
(w lth  Trunk) 1.306

»-P Conv. Phaeron
(w ith Trunk) 1.875670 Cijneals 0 0 5

“ 3 5 - 9 0 ”
( 1 3 6 I n .— .3 .4 5  m ,  \V . D . )
7-p Sedan <2.056
T-p Llm ouslne Seilan 2.175S-p Club Sedan

Iw lth  Trunk) 1 , 9 6 5
4-9 C on tertlb le  Coupe

(E -fi)  I.B46
4-p Sport Coupe

(E -S ) 1 . 8 7 5
t -p  Sedan 4-door 1.946
5-p v ic to r ia  Coope 1.896
5,p C onr. Pbaeton

iw ilh  Trunk» 2,145
900 Cbasaie 1.195

PAS. C A R K O C E R IA  P R E O I" 

C A D I L L A C - L A  S A L L E  
“ 3 5 - B O - B ”  S e r l e s  BO 

( 1 2 0  I n  3 .0 4 S  m .  W . B . )
2 -p Coupe Í 1 .2 2 B

2-D oor Touring
Sedan 1,255

4-D oor T ou riog
Sedan 1,295

Convertible Coupe 1,325 
Chaesis 960

C A D I L L A C
“ 3 B B - D ” S e r l e s  1 0

( 1 2 8 I n .— 3 .2 5  m . A V . B . )
2 - 4 - p Conpe (R -S ) <2,345
3 - 4 - p CoiiTsrtible Cou)»«

(R -S ) 2 , 4 4 3
6-p Conv, Sedan 2 . 7 3 5
5 - p Tow n Coupe 2 . 4 9 5
5 - p Sedan 2 , 4 4 5
5 - p Tow n Sodao 2.495

Cha sais 1 . 8 7 5

“ 3 5 5 - D ”  S e r ío a 2 0
( 1 3 6 t n .— 3 .4 5  m . AV. B . )
2 - 4 - p Coupe (R -S ) <2 ..K.i
2-4-p Conv. Cou)ie

(R -S ) 2,64.5
5-p Conv. Sedan 2.955
5-p Sedan 2.645
D-p Town Sedan 2.UU5
7 - P Sedan 2 , 7 9 3
7-|> Im perial Sedan 2.846

Chassls 1 . 9 7 5

“ 3 5 5 - D ”  S e r l e s  .30 
F l e c l w o c i i l  B o d l e s  

< 1 4 0  i n  3 . 7 1  m .  VV.
5-p Sedan J3
5-p TowD Sedap 3
7-p Sedan
7-p Lluioualne 8
5-p Imperial

B . )
.295
,345
,443
,645

7 - P
Cabrlolet 

Im perial 
Cabriole! 

Cliassis
,846
,300

“ 3 7 0 - D ”  S e r l e s  4 0  
( 1 4 0  I n . — 3 . 7 1  m .  W .  B . )

<3,996 
4,045 
4,145 
4.345

5-p Sedan
6-p Tow n Sedan
7-P Sedan
7-p Linio aslns
5-p Ini perla)

Cabrlolet
7-P Im perial

Cabriole!
Chassie

4,396

4,545 
8,000

“ 4 5 3 - D ”  S e r i e s  6 0  
( 1 5 4   ____  m .  W .  B . )

5-p Sedan <6,730
5-p T ow n Sedan 6,800
7-p Sedan 6,900
7-p Lim ousine 7.100
6 -p Im perial

Cabrlolet - 7 ,150
7-p Im perial

C abrlolet 7.800
Chaasls 5 ,650

Nota—Carrocerías Ploetwood de frente 
en V  en chasis "SSS-D " y "StO-D " 
de 14C* do distancia entre los oles y 
también en chasis "462-D " de 154'.

C H E V R O L E T
8 t a n < i a r < l  “ E C ”

(1 1 1 7  i n . — 2 . 7 2  m .  W .  B . )
Gliaasle <335

5-p Püaeton 485
2-4-p Sport Roadater

ÍK -SI 465
5-p Coaeb 2-door 485
2-p Biiaipess Conpe 475
5-p Sedan 4-door 550

Sedan D ellveiT ' 916
M a s t c r  “ D c l . n x e ”

( 1 1 3  I n .— 2 . 8 7  m .  W .  B . )
5-p Ooacb 2-D oor

5  W beela <380
5-p Coach 2 -Door

6  W heele 697
5-n Sedan 4-D oor

5  W heele 640
5-n Sedan 4-D oor

O W heels 667
5-p 2 -D oor Tow n Se­

dan w lth  Trunk 
5 WbeelB 616

5-p 2 -D oor Tow n Se­
dan w lth  Trunk 
6 Wheela 632

PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO

5-p 4-D oor Cióse Cou- 
nled Sedau w lth 
T ron k , 5 W lieeU  875 

5-p 4 -D oor C ióse Cou-
nled Sedap witü 
Trunk, 6  W heels 692 

2-p  Coupe, F iv e  W in-
dow . 5 W heels 500 

2 -p Coupe, P lve  W in-
dow . 6 W heele 577 

2-4-p Sport Coupe witli
R .S . 5 W heels 600 

2-4-p Sport Coupe w lth
B-S. 6 W heels 617 
Chssele 385

Neta— Suspensión independíenle para 
todos los modelos anteriores, opciorui 
a <20 eitra-

i R i p e r i a l  M u s t e r  D e L n x e
( 1 2 4 %  I n  3 . 1 »  in .

W .  B . )
Sedea <875

7-P Trunk Sedan 010
7-p Lim ouslne 923
7-n Trunk Limouslne 06(1
.■¡.p Cabrlolet 925

ilota—Suspensión Independiente nor­
mal en los modelos Imperial, sin 
precio adicional.

C H R Y S L E R
“ A l r a t r e a n i  S l x "

( 1 1 8  i n . — 2 . 0 7  i s i .  W .  n . )
5-p Sedan 4 -D oor <830
6-p  T ojirin c Sedan

4-D oor 860
6-p  T ouring Brougham

2-D oor 820
2-4-p Coupe, R -S 810

2 -p Coupe, Bus. 745

“ A i r s t r e a m  E l g h i "  
( 1 2 1  l a . — 3 . 0 7  D I. VV. D .l
5-p 4 -D oor Sedan <976
5-p 4 -D oor Touring

Sedan 99.5
5-p 2 -D oor T oorlng

Brougham  960
2-4-p Coupe (R -S ) 983

“ A l r a t r e a m  E ig ih t * ’ 
( 1 3 3  i n  3 . 3 8  m .  W .  B . )
7-p Sedan <1,22,7
5-p T rare ller  Sedsp 1.22.7

“ A l r f l o w  E l g h t ”
( 1 2 3  I n  3 . 1 2  i n .  W .  H .)
6 -p Sedan 4-D oor <1,245
6 -p Coupe 1,245

3-6 -p  Oonpe, Bus. 1,243

“ A i r f l o v r  I m p e r i a l  E i g h i ”  
( 1 2 8  l u . — 3 . 2 5  m ,  A V . B . )

6-p Sedan 4 -D oor <1,475
8 -p Coupe 1,475

C Ü N N I N G H A M
Surtido completo de cerrccerfas, ccn 
precios de liste comprendidos entre 
<7.509 7  <13.500.

D E  S O T O
“ S t r e a m l i n e d  S i x ”  

( l i e  I n  2 . 1 c  n i .  A V . B . )
B-p 4-D oor Sedan <795
5-p 4 -D oor T ou riog

Sedan 825
5-p 2 -D oor Sedan 745
6 -p 2 -D oor Touring

Sedan 77B
2-4-p Coupe, R -S  760

2-p Coupo, Bus. 095

“ . \ l r f l o i T  S i x ”
( l l . B %  I n . — 2 . 0 3  m .  

A V . B . )
6 -p Sedan 4 -D oor <1,015
6 -p Sedan Tow n 1,015
6 -p Coupe 1,015

3-6-p Couite. Bus. 1.015

D O D G E
“ S l x ”

( 1 1 6  i n ,  2 . 1 «  m .  W .  B . l
5-p Sedan 4-D oor <786
5-p T ouring Sedan

4-Dnor 760
2 -p Sedan 2 -D oor 690

TAS. C A R R O C E R IA PRECIO

2-P Touring Sedan
2-Door 711'

2-4-p Coupe (R -S ) 710
2 -p 0>npe, Bna. 645

( 1 2 8  i n . — 3 . 2 5  m . AV. B . )
T-p Sedan < 9 9 6
8 - p Caravan Sedan 9 9 5

D U E S E N B E R G
( 1 4 2 %  i n .— 3 .U 2 n k .

A V . B .)
d iaaals
Supercbarged 1 0 ,00(1

( 1 5 3 %  in .— 3 .9 1 D > .

A V . B . )
(Tbasels $8,600
Sopereharged 10,000

D t  P O N T
( 1 2 B I n . — 3 . 1 8  m .  AV. I I . )  
. . . .  Chaaeie < 4 .U U i '

( 1 4 1  lia . 3 .B 9  m .  AV. B . l
. . . .  ChaSBÍB <4.0Ün

( 1 4 6 %  I n . — 3 . 7 2  m .  
AV. B . )

. . . .  Chaaeis <.1,li“ n

F O R D
“ M o d .  4 ^ — 8  c y l . ”  

( 1 1 2  I n .— 2 . 8 4  m .  A\'. B  > 
. . . .  5-W indow  (joupe <495
. . . .  Tudor Sedan 510
. . . .  F ord or  Sedan 575

D eLuxe S-W indow 
Coupe 600

. . . .  D eLuxe Tudor
Sedas 676

- .  . . D eL uxe Fordor
Sedan 63.5

, .  . .  F ordor T ou riog
Sedan 63,'

. , . ,  Cabrlolet 623

. . . .  Tudor Touring
Sedan 693

. .  . - D eLuxe B-Window
Conpe 570

. . . .  D eL uxe Phaeton 580
. .  . . D eL uxe Roadster 550

P R A N K L I N
“ S a p e r c h n r g e d  A l r m a n ”  
( 1 3 2  i n .— 3 .3 R  m . A V . B .)
5-p Sedan <2.185
5-p Sedap, O xford 2,243
T-p Sedan 2.385
5-p Club Sedan 2,28,1
7-p Lim oueine 2,585
“ S a p c r c h a r e c d  T w e lT e ”
( 1 4 4  in . 3 .6 6  m . W .  B .)
5-p Sedan <2,885
7-p Sedan 2,935
5-p Club Brougham 2,885
7-p LimouBine 3 ,185

“ O ly v n p ie ”
( 1 1 8  I n .— 3 .0 0  n i .  A V . B .)  
5-p Sedan <1,435
2-p Conpe 1,483

2-4-p Conv- Coupe 1.330

G R A H A 3 I
“ S i x — 7 4 ”

( 1 1 1  i n  3 .8 2  m .  AA’ . B .)
5-p 2 D oor Tour.

Sedan <393
5-p 4 D oor Tour.

Sedan 63,>
5 -p  2 -D oor D el. Tour.

Sed. 645
5-p 4 -D oor D el. Tour,

Sed, <CS3
“ S p e c la l  S l x — 7 3 "  

( 1 1 6  in .— 2 .9 4  m . AV. B .)
2-p Businesa Conpe <703

2-4 -p  Coupe 845
5-p T ou riog  Sedan 845

2-4 -p  Oonv, Coupe 915
“ E i g h t — 7 2 ”

( 1 2 3  In .  3 .1 2  m .  AV. B .)
2 -p Busluese Coupe <925

2-4-p Coupe 975
6 -|i T ou rin g  Sedan 973

2-4-p Conv. Coupe 1.04,5

- .3 .1 2  ra . AV, B.)

HAS. C A R R O C E R IA  PRKIO

“ S n p e r u h a r t r e d  E ig b t —  
7 3 "

( 1 2 3  i n . '
2 -p  Bnalneaa Coupe (l.Ot 

í -4 -p  Clonpe i.H i
6 -p  T ou riog  Sedan 1,145

2-4 -p  Conv. Ocupe 1,216

S n p e r c h a r g e d  S p e c la l  8 
“ 6 9 ”

< 1 2 3  I n . — 3 . 1 2  m .  AV. B.)
5-p Bae. Coupe <l,04i

8-5-p Conpe 1,095
6-|> Sedan 1.09!
6-p  Sedan w ltb  trunk 1,139

3-5 -p  Conv. Coupe l.lQi

S t a n d a r d  8 — “ 6 7 "  
( 1 2 3  I n . — 3 . 1 2  n>. A\ . R,.
8 -p Bus. Coupe <991

S-5-P Cou|>e 1,016
6 -p Sedan 1,011
6 -p , Serian w ltb  traak 1,060

C a a t o m  ^ ^ “ 6 9 ”  
( J 2 3  i n  3 . 1 2  m .  W .  B.)
3-p Boa. Coupe <l,24t

8-5-P Cou|ie 1,296
6 -p Sedan l .^ l
6 -p Sedan w ltb trunk 1,390

3-5-p Conv. Coupe 1.296

H U D S O N
“ S l x ”

( 1 1 0  I n . — 2 .9 S  m .  AV. B.)
6 -iJ Coauh <719
6 -p Sedan 779
4-p Coupe 749
2 -p Coupe 096
4 -p  Couv- Coupe 790

“ E l s d i t — S p e e U T ’ 
( 1 1 7  I n . — 2 . 9 0  D .  AV. B.)
6 -p Coacb <780
5-p Sedan «O
4-p Conpe 810
2-p Coope 790
4 -p  Conv. Oonpe 800

“ D e  L a x e ”
5-p Coach
6 -p Sedau 
4-p Couiie 
2 -p Coupe
4-p Coav, Coupe

<816
916

8i6
956

“ E i g l i t — C n e fo m ”  
( 1 2 4  In .— 3 . 1 4  m .  W .  B.) 
6 -p Club Sedan U.IIO
5-p Rrougbam  1.79*

H U P M O B I L E
“ 5 1 8 ”

( 1 1 8  i n .  3 . 0 0  m .  AV. B.)
B-p Sedan *79j
6-p D eLuxe Sedan «o»

“ 5 2 1 - 0 ”
( 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  m ,  AV. B.)
6 -p Sedan <¡ij¡¡9
8 -p  Conpe (R . S .)  l.l*^
5-p V ictoria 1,19-6

“ 5 2 7 ”
( 1 2 7 %  i n  3 .2 8  m-

A V .B .)
6 -p Sedan íf l® ;
8 -p Coupe (R .S )  ¡.99Í
5-p V ictoria

L A F A Y E T T E
S t a n d a r d  

( l i s  i n  2 . 8 7  m .  AV.
2-p Buaineaa Coope 

Touring Sedan . ,  
(2  D r. Trunk) 

2-D ocr Sedan 
Tow n Sedan 

(4  W lndow) 
Brougham (4 Win- 

dow — Trunk)

6-p

6 -p
6-0

6 -D

S i i e c l n l
< 1 1 3  i n . — 2 . 8 7  lu .  « .

B-p Sedan (O Wlnilowl
4-p Coupe (Rumble)
6 -D Sedan Brougbain

(0-W liidow-Tr.)

A B R E V IA C IO N E S ; •— Con asiento auxilia r. W , B .— E ntre ejea. R -S — A elento a u xilia r  trasero. S— Largo to ta l, t— Inclu ye parachoques,

6 0  E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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C U U i m t é v i h ^ i h ^ a d L a f e ^ ^

"^Precios de lisia al detalle con enfrena en la labrícâ
N O T A : L o s  p re c io s  d e  lis tn  de la  fá b r ic a  e s tá n  de a cn erd o  c o n  la  p rá c t ica  en  lo s  E sta d os  U n id o* . N o  
com p ren d en  e l p r e c io  de m u ch os  a r t ícu lo s  d e  eq u ip o  n i  e l d e  o tro s  a cce so r io s  q u e  n o  sea n  a q u ellos  que 

o rd in a ria m en te  n eces ita n  lo s  co m p ra d ores  e n  e l p a ls  y  e l ex tra n je ro .

FAS. O ARB O O E R IA  FB EC IO

L I N C O L N  V 1 2 - 1 3 6  
< 1 3 0  I n  3 .4 5  m . W .  B .)
  18C" C b sssls  2 .700

6-p Sedan 2 W lndow  4,800
5-p Sedan S W lndow  4,800
6-p Goupe 4 ,200
6-p Bruna Convertible

V ictoria  5,300
2-p LeBaron Convertible

R oadster, Rnuible 
Seat 4,800

5-p LeB aron Convertible
S eibn -F ba eton  5,000 

2-p LeB aron Coupe—
Lnsgage com part- 
m ent rear deck  4,000

•‘ V 1 S -1 4 B ”
( 1 4 6  I n .— 3 .6 S  m .  W .  B .)
  1 4 6 ' Chassis $2,000
7-p Tonrtng 4 ,200
T-p Sedan 4 ,800
7-p U m oa a loe  ATOO
6*p B rum i Cabrfolet— Non-

Collapslble 6,800
6-p Brunn Qabrlolet— Seml-

O ollapslble 8 ,700
7-p BruDu Brougbam  6,700
6-p LeB aron Convertible

Sedeo Iw itb  par- 
t lt lo n ) 6,500

7-p Judklus Sedan-
L lm ooslne 5,700 

5-p J u d lln s  Berllue—
2 W Indow  6,500  

S - p  Ju d lln a  Berllne—
8 W Indow  5,500 

T-p W llloughby Lim ou-
slne 6.700

4-P W lUougbby Sport
Sedan 6,800

M A R M O N
“ S I I T B E N ”

< 1 4 6  I n  S .6 S  m .  W .  B . )
5*p Sedan $4.626
2-P Gonpe 4,826
6-p Conpe 2-door 4 ,026
2-p CoDV’ t  Gonpe 4,075
6-p Oonv’ t  Sedan 5,076
T-p Sedan 4 ,076
7-p LimouBíne 5,176
6-p Club Sedan 4 ,026

. . . .  Cbaeala 3,760

N A S H
A d v a n c e d  S i x  

< 1 2 0  I n ,  3 . 0 4  m .  T V . B . )
3520 6  Paas. Sedan

(6  W Indow ) S876
2626 O Pasa. V ictor ia  826

A d v a n c e d  E i& rlit  
< 1 2 6  I n  3 . 1 8  m .  W .  B . )
3080 8  Paas. Sedan

(6  W Indow ) $1.005
3686 6  Pasa. V ictor ia  1 ,045

A m b a a s a d o r  E l j r h t  
( 1 2 6  I n .  3 . 1 8  m .  T V . B . )
3688 8 Pasa. Sedan

(8  W Indow ) $1,220
8689 8 Pasa. V ictoria  1,170

O L D S M O B I L E

( 1 1 6
“ F - 3 6 ” — S Ix  

i n . — 2 . 9 1  m .  TV . B . )
Cbaaela $4S6

2-p Bueloeea Goupe 875
2 - 4 - p Convertible troupe

(E . 8 .) 800
2-4-p Sport Conpe

lE - 8 .) 726
6-p Coupe 726
6-p Sedan— 4  Door 790
5-p T ourlng Coupe,

W ith  Trunk 755
5-p T ourlng Sedan, 4  D oor.

W ltb  Truük 820

( 1 2 1
“ L - 3 5 ” — E l e h t  

I n .— 3 . 0 7 3  m .  TV . B . )
ChaeelB $616

' 2 - P Bualneea Coupe 660
2 - 4 - p Convertible Coupe

(B . 8 .) 960
2 - 4 - p Sport Coupe

(R . S .) 896

6 2

P A 8 . O A E E O C E E IA  PR EC IO

5-p
5-p
6 -p  Xouring Coupe.

Goupe
Sedan— 4  D oor

870
940

W ith  Trunk 900
6 -p  T ou tlna Sedan. 4  D oor, 

W lth  T n in k  970

P A C K A R D
“ 1 2 0 "

( 1 2 0 I n . — 3 . 0 4  m .  W B . )
6-p Sedan $1,060
5-p T ourlng Sedan 1,096

1,0865-p Club Sedan
5-n Coupe Tourlng 1,025
2-p B aeloese Coupe 930

2-4-p Sport Coupe 1,020
2-4-p Convertlple Coupe 1,070

“ E i s h t — 1 2 0 0 ”  
( 1 2 7 %  I n . — 3 . 2 3  m .  

TV . B . )
5-p Sedan

Gbaaais
S2.S85

1.850

“ E l e h t — 1 2 0 1 ”  
( 1 3 4 %  I n . — 3 .4 1  m .

T V . B . )
6-p Sedan $2,586
7-p Form al Sedaa 8.286
5-p Club Sedan 2.580
5-p Coupe 2,660

2-4-p Coupe 2.470
2-4-p CoDv. Coupe 2.680

6-p Pbaeton 2.870
5-p V ictoria S.lOO

Chaeeie 1 ,93»

“ E l S h t - 1202”  

( 1 3 0 %  I n . — 3 . 6 4  m .
T V . B . )

6-p CoDV. Sedan $3,200
7-p Sedan 2,756
7-p Comm. Sedan 2 ,880
7 -p  Sedan L lm . 2,890
7-p Comm. Sedan Llm. 2,785

  Cbassis 1,990

“ S n p e r  E I g h t — 1 2 0 3 ”
( 1 3 2 %  I n  3 . 3 6  m .

T V . B . )
5-p Sedan

Chaaala
$2.900

2.290

“ S n p e r  E i s h t — 1 2 0 4 ”
( 1 3 9 %  I n  3 . 5 3  m .

W .  B . )
7-p F orm al Sedan $3,800
6-p (Jlub Sedan 3,170
6-P Coupe 8,030

2-4-0 Coupe 2,880
2-4-p Couv. Coupe 3,070

5-p Pbaeton .3,190
6-p ^ o r t  Phoeton 3,460
5-p victoria 3,760

Chaeeia 2,360

“ S n p e r  E l e h t — 1 2 0 5 ”
( 1 4 4 %  i n  3 . 6 6  m .

W .  B . )
5-p C our. a@dao $3,010
7-p Sedan 3,300
7-p Comm. Sedan 3,263
7-p Sedan Lim . 3.5S0
7-P Comm. Sedan

Lüa. 3.439
O iassis 2.440

“ T w e i v e — 1 2 0 7 ”  
( 1 3 9 %  I n . — 3 . 5 3  m .  

T V . B . )
5'P Sedau $8,960
7-p Form al Seda o 4,660
5-p Club Sedao 4.060
5-p Coupe 3.990

2-4'P Coupe 8,820
2-4-p Conv. Coupe 8,850

5-p P baeton 3,990
5-p Sport Pbaetoo 4,290
6-p V ictoria 4.790

C bassis 2.980

PA S. C A B R O O E E IA  PR EC IO  PA S, O A R E O O S E IA  PRBÍJIO PAS. O ARE O O E E IA  PEKOIO

“ T t v e l v e -
( 1 4 4 %  I n  a

T V . B . )
6 .p  C on r. Sedan 
T-p Sedan 
7-p Sedan Llm.

. . . .  Cbaasls

1 2 0 8 ”  
3 . 6 6  zu .

$4.950
4,285
4,485
3,170

P I E R C E - A R R O T V
8 4 5  ( D e l i u x e  E i ^ l i t A )  

( 1 3 d  i n . — 3 . 5 1  m .  W .  B . )
5*p SedaD >2,896
5-p Club  S e d a D  2,996
6-P Club B ro u g b a s  2,795
4-p Goupe 2,895
4>p GonT. Goupe-

K o & d B t e r  2.996
. . . .  Cbasels 2,860

( 1 4 4  l n . » 3 . 6 6  m ,  W .  B . )
7-p Sedan $8,200
7*p E n cl. D rlve

LimouaiDe 3.360
5-p SllTer*Arrow  3.496
6 -p  B n m n  M e t r o p o l i t a D

XowD Brougbam
4,996

. . . .  ObasaU 2,676

1 2 4 5  ( S a l ó n  T w e l T e a )
( 1 3 9  l n . ^ 3 . 5 1  m .  W .  B . )

3*p Sedan $3,296
5 'p  Club Sedan 3,396
d 'P  Club Brougbam  3.196
4 'P  Coupe 3,296
4-p  B oadster 3,396

. . . .  Cbasela 2.760

( 1 4 4  l a . - 3 .6 6  m .  W .  B . )
$3,6007 - p  Sedan

7 - p  E p c I -  D rlre
Lim oaeine 8,750

5*p SlW er A rrow  3,896
3vp Bruna M etropolitan

T ow n Brougbam  5,395 
. . . .  CbasGíe 2,976

1 2 5 5  ( C a s t o m  T w e l T e s )  
( 1 4 7  i n . ~ 3 . 7 4  m .  W .  B . )

$4.2967-p
7-p

Sedan
E n cl. D H ve

Llm ousine 4 ,496
7-p Brim n E acl. D rlve

Llm . 6,000
5*p B runo T ow n Brongh-

am (w ith  sm all 
Quarter W i n ­
dow s 6,600
(w itb  U rg e  qoar- 
te rw io d o w s )  6,500

5*p Brunn Tow n
Cabriole t 
(w ltíi collapslble 

rear q oa rter ) 7,000
5*p Brnon Tow n Car

(w ltb  stntlonary 
rear quarter) 6.600

5*D Brunn E n cl. D rlve
Brougham 
ÍW lth  L !in . fron t 
com partm ent) 7.000

Cbassia 3,600

P L Y M O V T H

( 1 1 3
« D e L n x e * ’ 

l u . — 2 .S 7  m .  W . B e )
5*p 2-D oor Sedan $625
2-n Coupe. Bus. 675
6 - p 4-D oor Sedan 660
6-p 4-D oor Tourlng

Sedan 685
5-p 2-D oor Tonring

Sedan 6 6 0
2-4-p Conpe R-S 6 3 0

( 1 2 8 I n . — 3 ,2 5  n i .  W B . )
7-p Sedan $895
5-n Voyager Sedan S96

P O N T I A C
S t a n d a r d  S i x  

S e r l e s  « 7 0 1 - B ’ »
< 1 1 2  i n . — 2 .8 4  m .  W .  B .>
  Cbaesis $426
2-p  Coiipe 6 16
5-p 8 e d a n ^ 2  D aor 666
5 'P  T ou rln g  Sedan, 2  D oor.-'

W ith  Trunk 696
6-p S e d a n ~ 4  D oor 715
6-p T oor in g  Sedan, 4  D oor.

W ith  TroD k 746

D e  L n x c  S i x  
S e r l e s  **701-A **

$476
676

. . . .  Ghaseia
2-p Coupe

2-4-p Sport Coupe
(B . S .)  726

2-4 -p  C abríolet (E . S .)  775
6-p Sedan—-2 D oce 715
5-p T on rin g  Sedan, 2  D cor,

W ith  Trunk 746
6 -p  Sedan— 4 D oor 785
5-p T ourlng Sedan, 4  D oor.

W ith  Trunk 796

E l g h t — S e r i e s  “ « 0 6 ”  
( 1 1 7  I n . — 2 . 9 7  m .  T V . B . )
. . . .  Chaseie $625

Coupe 780
S port Coupe

( E . 8 .)  780
C abríolet (E . 8 . )  840
Sedan, 2  D oor 775
T ourlng Sedan, 2 D oor.

W ith  Trunk 806
Sedan. 4  D oor 830
T ourlng Sedan, 4  D oor, 

W ith  Trunk 860

2-p
2-4-p

2-4-p
6-p
5-p

5-p
5-p

R E O
S - 6  P I 7 Í D B  C l o a d

Buelnese Coupe $795
W ith  B elf-S blfter 870
Standard Sedan 896
Standard Coupe 896
Standard Conver­

tib le  926
Standard Sedan

w itb  SelC-Shifter 970 
Standard Coupe 

w ltb Self-
Sh lfter 970

Standard Converti­
b le  w itb  Self-
SbK ter 1.0 0 0

“ D e  L a x e ”
Sedan 5-wheele 
Goupe 6-wheel 
Convertible 
Sedau 6-w beeU .

Self-S h iíter 
Coupe 6-wheels, 

Selt-S lilfter 
Convertible 5 -w heeli,

946
946
876

1 ,0 2 0

1,020

Se1(-Sbl(ter 
Spt, Sedan, 6- 

w beele 
Spt, Coupe 8- 

w beel 
C onvertible, 6- 

w beeis 
Spt. Sedan 6-wheeU,

1.060

986

996

1,025

Self-S b ifter  
Spt. Coupe 6- 

w beels, S elf- 
Sh lfter 

C onvertible. 6- 
w heels, Selt- 
Sh ifter

1,070

1,070

1 ,1 0 0

“ R o y a l e  2 - N ”
( 1 3 1  I n  3 . 3 3  m .  W .  B . )

5-p E lite  Sedan $1,600

" 'R o y a l e  C n s f o m ”  
( 1 3 5  I n  3 . 4 3  m .  T V . B . )

6-p
4-P

E lite  Sedan 
E lite  Coupe

$1,706
1,700

S T U D E B A K E R

8-p
3-P
o-p
5 - p
6-p

5-p

6-p 
6-p

5-P

6-p 
6-p 
6-p
5-p
6 -p

D l c t a t o r  S t x
Conpe
D eLujte Coupe 
Coupo
D eL u ze Coupe 
Convertible 

Roadster 
D eL uxe Convertible 

Roadster 
St. Begia Sedan 
Custom St. Regla 

Sedan 
D eLiixe St. Regla 

Sedan 
Sedan
Ciiatom Sedan 
D eL uxe Sedan 
Land Cm laer 
DeT.uxe T>aD d 

Cruiser

S696
725
746
775

745

776
715

740

766
745
770
TSS
eso

895

C o m m a n d e n  E l e h t
8-p Conpe S92&
3-p DeLuxfl O^upe 960
5-p Coupe 980
6-p D eLuxe Coupe 1,010
5-p CouTertlble Roed-

ster m5-P D eL oze  OenTeítlijie
Eoadater 1,010

5-p CnaCom 9t. Regle
Sedan 9835-p D eLuxe St. RegU
Sedan 1,000

6-p Custom  Sedao 1,016
D-p D ^ iu x e  Sedan l.CfOO
5-p Land Cruiser 1,1156-p D eL uxe Land

Crulaer i.iao
F v e n i d e u t  E lig h t

3-p Coupe $1.216S-p D eLuxe Coupe 1,2755-p Gonpe 1,2966-p D eLnxe Conue 1,336B«p CcDTertible Uoed-
ater 1.2966-p D eL uxe Convertible
Boadater

5-p Onatom Sedan 1,830
5-p D eLuxe Sedan 1,846
6-p Land Cruiser 1,4306-p D eL uxe Land

OruUer 1.44S6-p Custom Berllne 1,4396-p D eLnxe Berlioe 1.446

I T D T Z
“ S V - 1 6 ”  8  C y l l n d e t  

S t a n d a r d
( 1 3 4 %  I n  3 .4 1  n .

T V . B . )
6-p Goupe 12,491
6-p Sedan 2.789
2-p Coupe 2,789
6-p C lub  Sedaa 2.889

C n s t o m
( 1 4 6  I n  3 . 6 6  m .  W .  B.)

T-p Sedan 18,880
T-p Llmoualne 8.780
6-p Convertible Sedan 3.810
T-p Speedater 8.900

. . . .  Cabríolet Ooape 3,789
. . . .  Cbaeala 3.190

D V - 3 2  S é r i c a  
“ S t a n d a r d ”  

< 1 3 4 %  I n . — 3 .4 1  D . 
T V . B . )

6-p Cenpo 88.191
5-p Sedaa 8,489
2-p  Coupe 8.489
8-p  Club Sedan 3.H0
2-p Speedater 8.H9
2 -p  C abriolet Oonpe 8,080

“ C n s t o n i ”
( 1 4 5   ____3 . 0 8  m .  TV. B.)

7-p Sedan 8||60
7 -p  Llm ousine f ” !
6-p Convertible Sedan 4,010
7-p Speedater _  j ” *'

. . . .  C abríolet Ooape 4 « J

. . . .  Ohaesls 8,890

T E R R A P L A N E

“ S i x — S p e e l o l ”  
( 1 1 2  i n  2 . 8 4  m .  TV. B.)

Coach6-P
5-D Seáan
4-p Coupe
2-p Conpe

“ S I x — D e L n x e ”
( 1 1 2  i n . — 2 . 8 4  m .  TV.
6-p Coach
6-0 Sedan
4-p C o u n o  « .
2 -p (2 o u o e  « 5
4-p O o n v .  Coupe

W I L L Y S - O V E R L A N D - 4  
“ 77*1 ,

( 8 1 5 6  i n  3 . 9 «
Standard Conpe 
Standard Sedea4-0

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n »

Ayuntamiento de Madrid



M  A  N  L  E  Y
Gatos Para Automóviles

*

El gato hidráulico de 3 toneladas Manley No. 590
U n  g a to  s ó lid o , f ir m e , d e  fá c i l  r o d a d u r a , c o n  su fic ie n te  ca p a c id a d  p ara  
le v a n ta r  lo s  a u to m ó v ile s  m á s  p e sa d o s . F á c il d e  c o lo c a r  e n  p o sic ió n . 
F á c il d e  m a n e ja r . L E V A N T A M I E N T O  R A P ID O '— u n o s p o c o s  m o v im ie n ­
tos d e  m a n g o  y  la  p la ca  d e  a p o y o  h a ce  c o n ta c to  c o n  la  c a rg a . C IE R R E  
D E  S E G U R ID A D — c u a n d o  se  q u ita  e l p a sa d o r  d e l m e c a n ism o  d e  b a ja d a , 
se  ev ita  q u e  e l  g a to  d escien d a  a c c id e n ta lm en te . S e  lev a n ta  d e  u n  p u n to  
m ín im o  d e  4  p u lg a d a s  a  u n o  m á x im o  d e  2 0  p u lg a d a s . T ip o  excelen te—  
fa b r ic a c ió n  esm era d a — su fic ie n te  c a p a c id a d  p a r a  m a n e ja r  lo s  a u to m ó ­
v ile s  m á s  p e sa d o s . E ste  g a lo  e s  id e a l p a r a  lo d o s  lo s  tra ba jos  
co rrien tes  d e l ta lle r  o  d e l g a r a je . E l  N o . 5 9 1  e s  id é n tic o  a l p resen te , 
p e ro  tie n e  ru e d a s  c o n  lla n ta s  só lid a s d e  c a n c h o .

G A T O  H I D R A U L I C O  D E  S E R V IC IO  
N o . 5 8 0

E x tr a o r d in a ria m e n te  b a jo , d e  rá p id a  ac ­
c ió n , c o m p a c to , b o n ito  e n  a sp e c to  y  
se g u r o  e n  c o n str u c ció n . S u s ro d a ja s  g ira ­
to r io s  p e r m ite n  a p ro v e c h a r lo  c o m o  carrito  
d e  tra n sp o rte  p a r a  tra sla d a r a u to m ó v ile s . 
U n  d isp o sitiv o  a u to m á tic o  evita  su  so b re ­
c a r g a . L ev a n ta  d e  u n  m ín im o  d e  4  a  u n  
m á x im o  d e  2 0  p u lg a d a s . C a p a cid a d  p ara  
4 .0 0 0  lib ra s .

L a  M a n le y  fa b r ic a  ta m b ié n  g a to s  h id rá u lic o s  p ara  
c a m io n es  y  ó m n ib u s , d e  TYa to n e la d a s— lo s  N o s . 5 5 9  y  
5 6 0 .

G A T O  D E  M E C A N IC O  N o . 5 7 0  (m o s tr a d o  a b a j o ) .  
E s u n  g a to  d e  r á p id a  a c c ió n , se n c illo , se g u r o  y  m u y  
d u r a b le . F á c il d e  c o lo c a r  e n  p o s ic ió n . F á c il d e  m a n e ja r . 
L ev a n ta  d e u n  m ín im o  d e  4  a u n  m á x im o  d e  1 8 ^  p u l­
g a d a s . C a p a cid a d  p ara  2 5 0 0  lib ra s .

O tros P rod u ctos  C om pren didos en  e l Surtido de E qu ipos M anley Para Talleres de 
R eparación  de A utom óviles

P ren sas  

C o m p r eso re s  d e aire  

L a v a d o ra s  d e  a u to m ó v iles  

A la m b r e s  d e  sold ad u ra  

E n sa y a d o res  d e lu ces

R ectific a d o res  d e a lin eación  
d e ruedas  

E q u ip o  p ara  re m o lc a r  
G rú a s d e  a u x ilio  

B a n c o s  m ec á n ic o s  
P ed esta les  p ara  m o to res

T o r n illo s  m ec á n ic o s  
C a b a lletes  

G rú a s p o rtá tiles  y  a p a re jo s  
d e  cad en a  

C a m b ia d o re s  d e n e u m á tico s  
E x ie n so r e s  d e  n e u m á tico s

P í d a n o s  c a t á l o g o  g e n e r a l  d e l  E < i C l P O  M A Í i l -E Y  P A R A  T A L L E R E S  U E  
R E P A R A C I O N  J > E  A U T O M O V I L E S

M ANLEY MANUFACTURENG DIVISION
**E n  n e g o c i o  p a r a  9U  s e g u r id a d '*

D e p a rta m e n to  d e  e x p o rta c ió n  —  2 3 0  P a rk  A ven u e  

N U E V A  Y O R K , N . Y . ,  E . U . A .

Mayo, 1935 63Ayuntamiento de Madrid



C a m i t m e ±

^ f r e c i o s  d e  I f s i a ,  e n f r e n a  e n  l a  l a b r f c a
L o s  p re c io s  a q o i a n ota d os  son  lo s  de lista , a l  p o r  m en or» dal ch a s is  co rr ien te , s in  c o m p a rtim ie n to  d e  con* 
d u ctor  n i  c a ja  o  ca rro ce r ía , co n  en tre g a  e n  la  fa b r ic a . XjOb equ ipos e ^ e c ia le a  o  a  e le cc ión  se  su m in istran

a  p r e c íe  a d ic io n a l.

>■0

I i S.S«  9

Autocar RG
A u t o c a r , , D
Autocar DP
Autocar  DH
Autocar N
Autocar NF
Autocar . . . .  5
Autocar...............T
Autocar............... C
Autocar., . UD 
Autocar . .  .UDF 
Autocar.. . UN 
Autocar . .UNF 
Autocar UT

Brockwa; 80
Brockwa? 90
Brochwar.. . .  lOO 
B*ocbwa?.. . .  125 
B rocbw a;.. . .  140

B rockw aj,. , ,  141 
Brechwar ISO

Brockwar.. . .  160
Brecbwar 170
Brock wa;. SBT180

Brockwaj 195

Brockwar 220

Bfoekwar 260

Bioekway..V1200 

Chorrelot EB
C h e* ...E B 6 C a b  
Chevrolet — OA

C h er..,Q A 6C ab

Chevrolet. ...Q B  
Chev. .QBÓcCah 
Chevrolet QC

Che? . .  QC & Cah

Cherrolet QD
C h e v ., .Q D & a b

Dar Eider.
Dar Eider, 
Dar Eider. 
Dar Eider 
Dar Eider 
Dar Eider,
Dar ^Ider.
Dar Eider.

. . , .7 5
,,.8 5

. . . n o

.. 130 
. .160 

...200 
. .240 
.150§

D ar Eider, . . .2 8 5

Dar Eider, 
Dar Eider.

..345 
, .402

Dia é'T  2UAStd. 
Dia d T  211A Lux 
CHam’ d T 200 Std 
Diam’ d T 220 Lux 
Diam dT 227  5td. 
Diam'd T 227 Lux 
Diamond T. . .243 
Diamond T. .3]1C

Diamond T , . .312

Diamond T . . 35lC 
Diamond T .. .352 
Diamond T. .4I2B

Diam’ d T .. 412 DR

Diamond T . . 512B

Diam’d  T. ,512DR

D od je .. 
D odjé . 
Dodge 
Dodge. 
Dodge. . 
Dodge . 
D odge.. 
Dodge. . 
Dodge 
Dodge 
D odge.. 
D odge.. 
D edge.,

.KC 
KCL 

KH-30B 
.KH-31B 
.KH>32B 
KH*33B 
. .K-32D 
, .K-33D 

K*34D 
K-4SD 

. K.48D 
. .  K-47D 
. .K>50G

2H
2H
4
4
6H
O
t>
7H
10
3H
5

OH
7H

2
2-2>

I t l
S S H

■H 

3H -4  

B-7H  

5-7H  

8-9 

10 

15

44001
44001
76001

75001

9300
9300
7600

76001

93001
93U01

IH
2
2Ü
3
3M
4
5-7
3

lO*”
I2“ *

lOOOO
10000
11500
11500
11600
11500
12000
13000

14000

16000
16000
17000

18000

18000

20000

85001
85001
85001
86001

10500
10600
10600
12600
12500
12600
19000

83000
3600
3950
4126
4560
4860
6300
5900
6360
3700
4150
4850
5050
6000

1085
1360
1635
1940
2565

3030
2425

3030
3290
4010

3815

4486

6680

10000

355
445
485

675

605
696
515

605

636
626

945
1196
1496
1995
2446
2895
3095
1545

6296

6396
7495

676 
620 
675 
720 
776 
826 
896

1126

1225

1425

2140

2440

2440

2760

335
416
610
510
640
640
386
715
715

1010
1030
1040
2206

MOTOR
Cilindros 
diám. y 
carrera
(P id f.)

NEUMATICOS 
o  LLANTAS

Del. Tras.

5-4x4H
6-4Hx4H

3-4H *4H
3-4>|i444
e-449x4Í2

6 ^ H x 4 ?í

6 -4 H «5 íi

12-4x5

6-3ír.x4
6-3?ísx4
6-35¡¿x4

3-35(ix4

B-3?4tx4
5-3í(íx4
5-3Hés4

3-3HÍX4

6-35jix4 
e-35(íx4

»-8 H x 4 )í
8-3Ais4M
6-3J¿i444
6-4s4H
0-4HxiH
6 -4K x4 !í
6-4Hx54í
6-34ÍI4JÍ

6-44ÍX5K
6^ 4íx5K

6-3H<4íá
6-35ÍX4K
6-3H x4K
6-3H «4H
6-3HK4H
e-3H x4H
6-3Hx4K
6-3H «4!<

6-3?íx4K

-3K x4>í
0-4x4!í
6 -4x4^

frrt>íx45í

6-4Mx45á

6-4ÍÍX4K

6-3Hx4' 
6-34|x4; _
5-3HX4H
6-3HX4H 
6-344x4^ 
6 -3H x4jí
0-3i4x4H
6-3HX4H
5-3H j4H  
3-3HX4H
6-3Hx5

.25/20
8.25/20

.00/20
6x8
.75/20

9.75/22
9.75/22
10.5/22
10.5/24
8.25/20
9.00/20
9.00/22
9.76/22
9.76/24

6-50/20
7.00/20
7.50/20
7.50/20
8.26/20

9.00/20
8.26/20

9.00/20
9.00/2U
■.25/20

9.76/20

10.6/20

10.6/32

11.25X
22

6.00/20
6.00/20
6.00/20

1.00/20

1.00/20
6.00/20
6.00/20

i .  0 0 / 2 0

6.00/20
6.00/20

..00/20
.00/20

7.00/20
7.60/20
'.0 0 /2 0
0.00/21)
10.5/20
0.00/20

S.OB/'Oli

0.00/20
9.75/20

3.00/20
3.00/20
а .00/20
б.00/20 
6.00,20

.00/20

.00/20
6.50/20

.80/20

7.00/20
7,00/20
7.60/20

7.50/20

8.26/20

.25/20

6.26/17 
5.26/17 
'.00 /20  
6.00/20 
3.00/20 

.00/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00/20

.25/20 
8.25/20 
9.00/20 
36x8 

.75/20 
9.76/22 
9.75/23 
10.5/22 
10.5/24
8-25/20 
9.00/20 
9.00/22 
9.76/22 
9.76/24

6.5/20d
7.0/20d
7.6/20d
7 .6/ 2O1I
8.25/

20d
9.0/20d
8.28/

20d
9.0/20d
9-0/20d 
8 .25 /

20d 
9 .75/ 

20d 
10 5 / 

20d 
10 5 / 

32d 
11.25X 

22d 
6.0/2OJ 
6,0/20d 
33x6 

/20d 
32x8 

/20d 
6.0/20d 
6.0/20d 
32x6 

/20d 
32x6 

/20d 
6.0/203 
0.0/20d

а.0/ 20d
3.5/206
7/20d
7.5/20d
9/ 2O1I
9 20d 
10.6/20
б . 00 /  

20d
1.25x21)
d

9/20d
9.75/21.

6.0/20S
6.O/2O9
6,0/20i
6.0/20?
6.0/20d
0.0/20d
e.0/20d
'..50/

20d
6.50/

20d
7.0/20-i
7,0/20d
7.59/

20d
7.B0/

20d
.25/
20J

.25/
20d

5.25/17
5.25/17
6.00/20
6.00/20
6.00/20
6.00/20
32x6d
32x6d
33x6d
34x7d
34x7d
3<x7d
0.0/20d

Dr

>■0

s s Q. S ■ e
C.>H

MOTOR 
Cüindroa 
diim. r 
carrera
(Pulí.)

NEUMATICOS 
o UANTAS

Del. Tras.

Dodge. . . .K-51G 
Dodge . . .K-S2G 
D ra go ....K -7 0 G

Dodge . . . .K-71G

Dodge ...K -72G

FW D HS
FW D T-23
FWD  H4
FWD  H «tt
FW D .. . .  HH6
FWD...............B
FW D CÜ6
F W D .. CUSA 
F WD . . .  SSU

FWD SSÜAtt

F W D .. . ..M S tt

FWD . .MF6 
F W D .. LBU*
FW D M7
FWD T66
FWD. ,.T 72tt 
FW D ..TD 72ffttt 
FWD . .X -6 » *  
FWD. .. MX-6

Forgo...KHF-30B 
Fsrgo.. .KHF-31B 
Fargo.. .KHF-32B 
Fargo... XHF-33B

Fargo.. KF-32D 
Fargo... KF-33D 
Fargo....KF-34D

Federal..............12
Fedoral..............15
Federal..............13

Federal..............20

Federal..............25
Federal..............28
Federal..............30

Federal  40
Federal.. .  .43DR
Federal..............50
Federal............. C7

Federal............. C8

Ford...........51-157
Ford...........51-131

GMC . . .  .T-16 
GMC. . .T-18
GMC T-23
GMC T-33
CM C. . ...T -43
CM C T-46
C M C ... . T-51
CM C T-5I-H
C M C .. T-51-W 
GMC. T-61
GMC T-73
GMC T-73H
G M C T-74
CM C  T-74H
GMC T-75T
CM C T-75
C M C  T-75H

GMC T-78T

GMC T-78

CMC.
CMC.

T-83
T-84

Grainm AX-4
Gramm AX-6
Gramm BX-4
Groiam BX-6
Gramm CX-4
Gramm,.. . ,CX-6

19000
19000
22000

22000

22000

IM  
6-7 
V A -2  
2- 2A  
24Í-3 
3
2Ü-4
SH-4
4-6

4-5 

6-7H

5-6
6-6 

7H -Í0
20-26

25-30
26-30 

6-10
10-.6

8300
8500'
85007
8500f

10500
10500
10500

7600
11000
1 2 0 0 0

13000

14500
14500
16500

20000
20000
24000
29000

29000

6700
6700

10000
11600
13000
15000
17000
IBOOü
20000
23000
23000
23000
15000
18000
18000
21000
24000
24000
27000

30000

30000

25000
30000

lOOOOt
10000
11200
11200
13400
134007

$2386
2480
3006

2935

3065

6-3Hx5
6-3>tx5
6-3>íx6

0-3H)t5

.-3Hx6

2400
2600
3325
3385
4135
4200
4985
4686
5135

4836

7400

5785
4800
8600
6300
7000
7000
7385
12265

530
630
560
560

743
772
772

630
645
875

1025

1275
1415
2095

2490
2616
3076
4710

5120

625
500

620
777

1118
1655
1795
2286
2925
3295
3095
4396
2995
3150
3696
4150
6340
6340
6790

5950

6960

6185
6760

9 .00 /20V o/20d
9.00/20
9.78/20

9.75/20

9.75/20

0-35ÍX47Í
4-4x5
6-37ÍX4M
6-4Hx4:
4-47ÍX5!-

6-4HX5H
6-4HX5H

8 -4 «x 5 H

6-4H í6'
6-4Hx5
6-5x5H
6-4Hx5H
6-4H x5' '
6-4Mx5
6-45éx5H
6-5x5H

6-SHX4J’
6-314x44.
6-3Hx4J
6-3>4x4J|

6-3!4x4H  
6-3í<x4 ' ' 
6-3Mx4'

6-374x4!4
6-34|x4!<j
6-344x414

6-344x414
6 - 3 4 4 x 4 '

6-344x444

414x4' 
6-4l|x4; .
6-417x444
C-444x6>4

6-45ix5>4

3-3fjx344
1-3AX344

6 -3 ftx íl4
6-3*x444
6-3ix45-
0 -3A x44.,
0-8ÍVx44i
6 - 3 4 4 x 5
6-3 ¡ 4 i 3
6 - 3 4 4 x 5
6 - 3 4 4 x 8
6 - 4 1 4 x 5

6-3%x414
6-31l6x4H
6 - 3 4 4 x 5
6 - 3 4 4 x 5
6-4Hx6
0-4Hx5
6-414x5

8-414x5

6-414x6

6 - 4 1 4 x 6
6 - 4 4 4 x 5

796 4-344x414 
896 6-314x4 
896 4 -3 ^ * 4 1 4  
996 6-344x4 

1696 4-414x414 
1295 5-314x414

6 .5 0 /2 0  
9 .0 0 /2 0  
34x7
9.0 0 -2 0  

.75-20
36x6
10.5 -20
10.5 -20
1 1 .2 5 - 

20
1 1 .2 5 - 

20
1 2 .7 5 - 

20
10.6-20
9 .00 -2 0  
40x10 
10.5 -20  
0 .75 -2 0
9 .75 -2 0
9 .75 -2 0  
1 3 .SO­

TO

6.00'20
6.00/20
6.00-20 
6.00/20

9 .0 /20d
9-.75/

20d
9 .7 5 /

20d
9 .7 6 /

20d

6 .5 /20d  
.00/20 

34x7 
.00-20

9 .75 -2 0  
36x3 
10.6-20
10.5 -20
1 1 .2 5 - 

20
1 1 .2 5 - 

20
1 2 .7 5 - 

20
10.6-20 
9 .00 -2 0  
40x10 
10.5-20 
9 .76-20
9 .75-20
9 .7 5 -2 0  
13 60-

20

8.00/20
6.00/20
6.00/20
6.00/20

32x6
32x6
32x6

.00/20 
0 0 /2 0  
60,'20

6 .50 /20

00/20
0 0 /2 0
25/20

00/20
00/20
00/20
75/20

9 .7 6 /2 0

20x 6 .0 0
20x6.00

30x6 
30x5 
6..50/20 
32x6 
32x6 
32x6 
34x7 
34x7 
34x7 
9 .0 0 /2 0  
34x7 
34x7 
34x7 
34x7 
9.00x20 
9.00x20 
9.75x22

9.75x22

9.75x22

9 .0 0 /2 0
9 .75 /20

32x6ri
32x6d
32x6d

6 00/20 
32x6 
6 .5 0 / 

20d 
6 .5 0 / 

20d 
7 .0 /20 d  
7 ,0 /20 d  
8 .2 5 / 

20d 
9 ,0 /20 d  
9 .0 /20 d  
9 .0 /20d  
9 .7 6 / 

20J 
9 .7 5 / 

20d

32x6
32x6

.00/20
,00/20
.00/20
.00/20
,60 /20
.50 /20

32x6
32x6
6.5/20d
32x6d
32x0d
32x0d
34x7d
34x7d
3!x7d
0 .0 /20d
34x7d
34x7rt
34x7(1
34x7d
9.0x20,-l
9.0x20d
9 .76x

22d
9.7.6X

22d
, 7 5 i
22d

9 .0 /20d
9 .7 6 /

20d

6 .50 /20
6 .6 0 /2 0
8.0/20d
6 .0 /20d
а .6 /20 d
б.6 /20 d

Rw

> -o *

^ 1< 2
s s

B
V

^  í
■ 5 ‘e

a»

' 5  j  
■  n

o  ,S
•3 2

£ 5

M O T O R  
Cilindros 
di5m . y 
carrera 
(Pulg.)

NEUMATICOS 
o LLANTAS

D el. Trai.

G ram m .................B
G ram m .................C
G ram m .................D
G r a m m ...............E
IttC ra m m ___ ED

G ram m ...........  EY
G ram m ............ GW
G ra m m ............ GY
G ram m .............HY
Gram m .................G
Gram m .............G-8
tttG ra m m  .G W D

lirdiana............... 66
Indiana... 95DR
lindiana..........

9SSBT1S1 
■■•Indiana

9 5S W ;5  
In d ia ru ., .  .17DR

jln d ia n a .........
...17S B T 251  

••■Indiana...
 17SW25I

Indiana 17A

Indiana................II

Indiana . .  17ADR 
Indiana

I7ASW1S1

In d ian a .. . .  19DR

t+tlndia iia . .20DR 
tttln d ia n t..4 7 D R

tttIn diana ..49D R

Indiana. ..18 X -4

ll jln te rn a t ’1. ,C-1 
Inlernal’l . . .  .M -2  
fjS ln le m a t ’l. C-26 
ii jln íe rn a l 'I  C-30 
§§§ln lerru l’l. C-35 
Í4 (ln le m ’ l.C-3SB 
§4^lnlerna|-(. C-40

l41Internat’ I.C-50
Í§4InlernatT.C-5S
lé41niernalT.C-60
Í141nrernaCLW>2
§§§lnternal’l, .A -7

§§9lnternal’f. ,A -8

M ack................ BL ’
M a ck ............... BG
M ack................B F ’
M atk ..............AB4’
M ack.............  AB4
M ack............. AB6
M ack................AB6
M ack.............. BM
M ack................BC-
M ack................BC’
M a ck ................ BJ*

M a ck .............AK4'
M a ck .............AK4'
M a ck .............AK6'

M ack ..A C 4L lghl' 
M ack ..A C 4M ed.' 
M ack A C S H eax;- 
M ack ............. A C 6 '

M a ck ................AP*
M a ck .A K  6-w k.’  
M a ck .A C 6 6 -» li . ' 
M ack . .A P 6 .» h . ' 
M ack . .A P O -oli.' 

■Tbese modele

Plerce-Ar.
Pierce-Ar.
Pierc^Ar.
Pierce-Ar.
Pieree-Ar.
Pierce-Ar.
Pierce-Ar.

. 13S385 

..15T298 

. 17T361 
I8W 36I 

..19R439 
.24X479 
.26M611

12000t
14000
I7000t
20000f
20000

17000t
2S0Q0
20000
24000
24000
94000-
30000

$1295
1795
1996
2595
3996

3595
5175
4345
6545
3696

.3096
6495

12000
150001

20000t

2000Qt

190001

280QOt

280001
17000

ISOOO

18000

24000

22000T

22000
28000f

28000

21030

4400
710»t
6300

10125-
10400
10400
13000

lOlOOt
21500-
2150OÍ
24000
370001

870001

13000
15000
17000
18000
19000
24000
28000

695
1.25

1875

1900
2675

3600

3900
2300

2450

2476

3450

3400

5250
7600

7360

5350

400
850
635
650
795
900

1145

1795
2450
2575
3300
6200

6300

6 -3 > - í'x 4 3 4
6-33jx41<.
6 -3 « i4 H
3 - 3 J i x 5
4-45ÍS6

6-4Hx45á

6-43ÍX5 
C-4Hx4|| 
^-3H xíH  

'•%6

6-3HXÍH
6 -3 H x ih

6-3JÍX4K

6-3?íx4Ji
3-4H j 4?

0-4H x4?4

2500
3000
4200
4000
4200
4160
4500
470Ü
5500
6250
6460

5160
5260
6450

4950
6500
6000
6450

8600
8600
3500

10500
IIOOO
bseup

2500
1950
2350
3000
3600
4150
5400

6.50/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.25/20 
'.25/20

7.60/20
9.00/20 
8.25/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.00/20 
10.6/20

6-4x4H

6-4H x4?í

6-4x4!^

6-4x4H

6-4H xiH

6-4HX5K
6-4H x5

6-5x6

9-4H x4k

6-31(ri4!di
4-3HX4H
4-3HX4H
6-3HÍX4H
6-334x4
6-334x4
6-334x4

6-35á*4H
C-3AÍX4H
6-35ix4H
4-43ÍX5H
8-4Hx5H

6-5xS>á

5-3U xS
6-SHx6 
6-334x5 
i - 4 i í x 5  
944Kx5
63Hx5

8-3Hx6
0-4x5'4
8-4x631
-4x5H

6-4>4i5H

4-5x3 
4-5x6 
6-4HX5H

4-6x6 
4-5x6 
4-5x6 
6-4Mx5H

6-5x3 
6-4H x5H  
6-4Hx5M 
6 -6 x 6  
6-6x6 
plicd as T

6.00/20
7.50/29

3 2 x 6 q

32x6n
.25/20

34x7n

34x70
8.26/20

.6/20Ü
7.0/20d 
7.5/20d 
8!./2( 
3.25/

20d 
7.5/2CkI 
9.0/2Dd 
B'4/20J 
.9/20d 

9.0/20d 
9.0/20d 
10 5/

20íj

C.OO/20S
7.5/2MId

32.\ljüiJ 3

32s6[id 11 
8 25- 
20J

31x7r,d

3 !r7 r.d  
3 25 208

■i )
1 ,2 5 / 3 0  3 ; : /  S 

20d
.25/20

8.25/20

9.00/20

8.26/
20d

20d
9.00/ 

20d 
9.0/20(1 
10.5/ 

201
10.6/20.)0 5/ 

:o(!
9 .0 0 ,'2 0 "  u i y  

d

.00/20
10.5/20

6 .0 0 / 1 6  I) on tó 
6 .6 0 / 2 0  I .  30,-:( 
0 .0 0 / 2 0  '■ UO ffl 
3 0 x 5 n  3 -M ix
SOkSii O.'rliii
3 0 x 6 n  '32XMJ á
6 .5 0 / 2 0  « .5 0 /  S

I 20(11'I 
32xCn 'O/Miil" í-
3 4 x 7 n  3 Jx 7iI ' i >
3 4 x7)1  l i lx r . - n  1)

iCííio 536x8n
1.75/20

1.75/20

6.00-20
32x6n
8.26/20
34x7d
84s7n
34i7n
34x7n
9.00x20
36x8n
36x8u
10.5x22

2(tib
9 .7 5 /

20db

0.0-2Cd

36x5
3 6 x 6 d  . . .  ,
1 0 .6 / 2 2  10 .50/ 

22d

8 .2 5 IÍB
34i7Qd
34iM
34x7ad
ü liTo d
O.DiSCkl
36i8ni
SSiSni
I0 .6 i2 S

d
36i5d
36s:

33x5
36x6
36x7
10.6/24

36x7 
9.75/22 
40x8 
40x3 
9.75/22 
rsetors

8.26x20 
8.25x20 
9.00x20 
9.00x20 
9.00x20 
10.6x20:
10.6i24|IOI

4CiSd
40iOd
46x7d
10,60/
21d

41li8d
9.76/22
40i3d
40i6d

8.25ia.®
.25i!0;ffi
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A L A M B R E S  Y  C A B L E S  P A R A  A U T O M O V I L E S
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:a b l e s  p a r a

:UMULADORES

A LA M BRES PR IM AR IO S 
en carretes y en grupos 
para el Ford y el Chevrolet

L os alambres y  cables Belden para autom óviles p ro­
ducen m ayores ganancias y  satisfacción a causa de las 
razones siguientes:
E l surtido Belden representa lo  m áxim o en calidad a 
precio m oderado. Belden ofrece surtidos com pletos de 
cables para acum uladores, alambres prim arios, grupos 
y  alambre de alta tensión. T od os  estos productos, 
desde el principio hasta el fin, desde el estiramiento 
hasta el trenzado, se hacen en las fábricas de la Belden. 
Cada detalle de la m anufactura está b a jo  riguroso go ­
bierno e inspección. L os  productos Belden, por esta 
fabricación tan esmerada, se emplean preferentemente 
por los principales fabricantes de autom óviles del 
mundo.
E l surtido Belden es m uy conocido en todas partes. La 
efectiva campaña de anuncio con  que se refortalecen 
sus ventas, y  sobre todo, la calidad m ism a del producto, 
hacen que el com pleto surtido Belden sea la norm a de 
seguridad de los principales com erciantes del ram o y  
talleres de todas partes del m undo. L a  Belden coopera 
suministrando caballetes de exhibición, letreros, fo ­
lletos, estuches de muestras, diagramas de alambrados 
y  otras cosas que sirven para m ultiplicar las ventas.
Los productos Belden se apoyan sobre grandes fábricas 
de una com pañía conocida internacionalm ente por su 
solvencia y  responsabilidad. La Belden, una de las 
primeras com pañías en dedicarse a la producción  de 
cables y  alambres, ha establecido grandes talleres 
equipados con  la maquinaria más adelantada y  perfec­
cionada de la industria, para dar abasto a la gran 
demanda de que gozan todos sus productos en la indus­
tria eléctrica.
Necesitamos todavía concesionarios en ciertos im por­
tantes m ercados. Si Ud. se interesa en representarnos, 
sírvase pedirnos inform ación detallada.

O P A H G 6  . _  ,  „  ,
RüGBZR i  B í

V . .  ó. ^

ALAM BRE  DE A LTA  TENSION 
en ¡uegos y en carre+es

M ostra m os arriba a lgu n os de lo s  caballetes de exh ib ición , 
que sum inistram os co n  surtid os especiales B elden, para sa­

tisfacer los  requ isitos de cualquier taller.
A b a jo  m ostram os las o ficin as principales y  fá b r ica s  de la 
H elden en C hicago, 111., y  en  E ich m on d , In d ., E . U . A .

■  J i  ■  ■  ■  ■

b e l d e n  M A N U F A C T U R I N G  c o ., C H I C A G O ,  E. U. A
4653-A W. Van Burén St., • Dirección telegráfico: "Beldenite" Chicago

Ayuntamiento de Madrid



C a m i o n e i .

fimíos delísJa,enfria en la^bríca
L o s  p re c io s  a q a í  a n ota d os  s o n  lo s  d o  lis ta , a l  p o r  m en or , d e l  chasis co rr ien te , s in  com p a rtim ien to  d e  co n - 
d o c t o r  n i  c a ja  o  e a r to c e n a , c o n  e n tre s a  e n  la  f i b n e a .  L o s  equ ipos especia les ' o  a  e le cc ión  se  so m in is tra n

>o fi

<os s I IUH

lOEOO
2CEOO
12900
12500
12500
15000
15000
15000
17600
17500
17600
17600
20OQOt
20000
20000
20000

2
2 - 2%

7-8
9-12

l% -2 %

ii
3-4H

íH -6 %
6-7

6-7

7-9 

7-10 

6-11

9-12

MOTOR
Cilindros 
diáci. y 
carrera
(Pulí.)

5-3%x6
6-3>^x5 
6-3H s6 
6-3% t6 
e-3% z6 
6 -3% i5 
6-3%x6 
6-3HxB 
6-3%z6 
6-35ii5 
6-3%xB

1496

1670
2095
2186

2696

2896
3060

3576
3726

4296

«645

1696

6796

6896

6200

8-3%x5
5-3Hx6 
8-3%x6 
B-3HxB

3-3%x4%
6-3HX4H 
6-35ÍX4H 
6-3%x4%
5-3%x8 
6^% x5H

6-4%x6%  
12-4x5

6-3% i4H

8-3%x4H  
5-35áx4M
5-3% x4^

9-4x4%

9-4x4%
9-4x4%

9-4x4%
6-4x4%

9-4%x4%
9 -4% i4%

9-4% x4%

6-4% i45í

9-4%x4H

9-4% i6%

9-4% x8%

9-4% x6%

NEUMATICOS 
o LLANTAS

Det. Tras,

6 .0 0 x 2 0  
6.00x20 
6.50/20 
6.60/20 
'.60 /20  
7.00/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.50x20 
7.80/20 
7.60/20 
7.50/20 
9.00/20 
9.00/20 

.00/20 

.00/20

6 .0 0 x 2 0
6 . 8 0 x2 0
7.60/20
8.25/20
9.76/20
10.5x20

10.5/20
10.8/20

20x6.60

20x7.00
20x7.50
20x8.26

20x3.25

20x9.00
20x9.75

20x9.00
20x9.76

20x9.00
20x9.75

20x9.76

24x9-75

20x10.6

20x10.6

24x10.6

36x6

32x6 
32x6 
6.50/20 
6.60/20 
6.6/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.0/20d 
7.5/20d 
7.5/20d 
7.6/20d 
7.6/20d 
9,00/20 
9.00/20 
9.00/20 
9.0/20d

8.0x20d
b .5 x 2 « d
7.60/20
8.25/20
9.7,5/20
10.50X

20d
10-5/20
10.6/20

20x6.50
d

20x7.Od 
20x7.Sd 
20x8.25 

d
20x8.26

d
20i9.0d
20x9.76

d
20x9.0d
20x9,75

d
20x9.0d
20x9.75

d
20x9.75

d
24x9.75

d
20x10.6 

d
20x10.6

d
24x10.6 

d
40x8

> -o

3 o
SE

Siertiog FB40
Slerlm g FB50
Sterlbif FB60
Sterlíng F670
bteiling...F B T I52  
S la rtin r.. .  .PD80 
S terlk is .. .FBB05 
Sterlíng. , .  -FD90
Slerling FC90
FW 97S & FD97S 

S terlin g ... .FClOO 
F W U 5 & F D 1 1 5  
F W 140& F D 144  

S lar]lng ..,.F C 140 
S terlbig .. .  .FC145 

FW170 A F D 170  
S te i]b g .. ,.F C I7 0  
S la rlm g ..  .FD195 
S lerlh ig .F .D TlS Z  
S lerlin (..F D T 200  
Slerling, .FDT250 
Sterlmg.. .FCT160 
S te ilbg...F C T 200  
Slerling...FCS210

S lew arl....4 IH E

Stewarl...27XSE

Studeb'r..1-T-230 
Shideb’r.l-T -241  
Siudeb’r. .l-T-266

l% -2
2 - 2 %
2%-3
2% -3
8%
3-4 
.3 % ^  
4
4
4-6 
6- 6 %  
6 -6
7-8
8 - 8 %  
8 - 8 %

9 } x r '
9}xl

12-12%
8%

12-12%
16-16%
10-1(1'
12-1 2
18-18

1
10760
12760

18750

18750
20750

36760

11^

51186

4185
4690

4705
7670
8866
72(i5
7685

10175

2190

2490
2890

Z l
6490

6290

505
600
016

946
970

MOTOR
Glindros 
diim. y 
carrera
(Pulg.)

6-3Hx4%
8-3<|c4%
6-3> *4%

e-3H x4%
6-314x4%
6-3% x4;
8-3%i4¡

6 -4 % x » í

6-3%x4H  
6-3%x4'' '
5-3%xí|

6-3%x4%  
6-3%x4'‘  '
5-3%x4'
6-3%x41

NEUMATICOS 
e LUNTAS

Del. Tras.

6.60/26 
.00/20 

7.00/20 
7.60x20 
9.00/20 
3.26/20 
3.26/20 
9.00/20 
9.00/20 
óiSa  

3 6 x 6 0  
10x8o 
12x90 
OxSo 

t0x8o 
I0x3o 
iOxSo 
10.6/20 
9.00/20 
10x8 
42x9 
36x8 
40x8 
40x8

6.B0/I8
6.60/20
6.60/30

7.00/20
7.00/20
7.00/20
3.26/20

7.50/20
7,50/20

9.00/20
9.MI/20
9.76/20

10.50/
24

3.00/20
6.00/20
6.00/20

5.50/20
3.80/20
6.80/20
3-50/20

6.60/20 
7.00/20 
7.00/20 
7.60/20 
9.00/20 
8.26/20 
8.26/20 
9.00/20 
9.00/20 
36x8Dd 
Í6x8nd 
iOxScd 
Í2x9cd 
.OxScd 
iOxSnd 
Í4xl0nd 
42x9cd 
10.6/20 
9.00/20 
40x8 
42x9 
36x8 
40x8 
40x8

6.60/18
6.60/20
6.60/

20d
7.0/20d
7.0/20d
7,0/20d

.26 /
20d

7.6/20d
7,60/

20d
9.0/20d
9.0/20d

-76/
20d

10.80/
24d

32x6
32x6
32x6

e.6/20d
e.6/20d
6.5/20d
6.6/20d

* " 2
e

M O T O R
G lin d rG S

' 1 1
.S  •S d i im .  y  

u r r e r i
(P u lg .)

NEUMATICO! 
o  LLANTAS

Del. Trai.

Whlte........... 68SS

Whita...............761  .
While...............707
While............. .713

Whi(e...............718

While...............620
While........... 620K
WhUe...............621
W hile...........62IK

... .6 3 0  
...630K  
... .6 3 1  
. 631K

While......... .'..eAO
W hile........... 64DK

While............. ,641
W hile........... 641K

While...............642
While...............Í4J

While...............601

While. .«30SW320 
While. .630SD62C

Whhe..643SW420 
While ..643SD420 
•■While.......... 730

••While...........731

Willys..............236
Wiilys..............266
Willys..............336

W illyi..............365

is
1 6 2 0 0
1 8 2 0 0

< 1 5 4 5
1 6 9 6
1 6 2 0
1 8 4 6
1 8 9 5
1 9 2 0

i - 3 % x 4 %
6 - S % x 4 %
6 - 3 % x 4 %
6 - 4 x 4 %
6 - 4 x 4 %
6 - 4 x 4 %

a o o o o t 6 3 0 0 * - 4 % x 6 %

5
1 7 0 0 0

1 1 8 5
1 2 9 6
1 7 9 0
2bi)U

6 - 3 % x 4 %
6 - 3 % x 4 %
6 - 3 A x 4 %
8 - 8 } í x 4 %

20000 2 9 9 0 6 - 3 M x 4 %

IBOOOt
21000

ISOOOt
2 4 0 0 0 S

6 - 4 % x 6 %
6 - 4 5 6 x 6 %
6% J 6 x 6 %
0 - 4 5 6 x 6 %

20000t
2 6 0 0 0

2 4 0 0 0 t
3 0 0 0 0 S

6 - 4 5 4 x 6 %

6 - 4 5 4 x 5 %

20000t
2C0D0

2 4 0 0 C t
3 0 0 0 0 s t i M

2 6 0 0 0
3 2 0 0 0

6 - 4 ^ %
6 - 4 ^ ^

3 2 0 0 0 t 7 2 6 0 5 - 4 % x 6 %

4 0 0 0 0
4 0 0 0 0 s 6 - 4 5 4 x 8 %

8 - « 4 x 5 %

s S 6 - 4 H x 6 %
M % x B %
1 2 - 3 % i 3 }

3 0 0 0 0 6 8 0 0 I 2 - 3 H x 3 i

2
2

2 % - 3 %
z
9 3 0

B - 3 H x 4 %
6 - 3 % x 4 %
6 - 3 5 | x 4 %

2 % - 3 % 9 7 0 6 - 8 % x 4 %

3.50/20!32xed 
■.60/20|32x6(I 

• 60/20'32xM 
6.50/20'32i« 
6.60/20 32i6d 
6.60/20 32xU

10.6x24

7.00/20
7.00/20
7.50/20
‘ .25/20

9.00/20

8.26/20 
' .00/20 

.00/20 
9,00/20

.00/20
.00/20
.75/20
.76/20

.00/20

.00/20

10.5: 
21d 

7.00/26 
7.0/2W 
7.5/201 
5.25/ 

206 
9.00/ 

206 
81/296 
9 0/201 

./206 

.0/20J

9./20d 
9.9/201 
9!'206 
9 75/20 

d
0./2O1
D.D/M

9.76/20 9Í/201 D 
9.76/209.75/20,9

10.6/24

9.00/20

78/24 9J,246 D 
10.6x24 10.5i

loT /o ii 
6 {

«0x8 
40x6 
9.76/20

10.6/20 10.6/ 
206

“

8.00/20
6.00/20
6.60x20

6.50x20

32<e
32iS

i-MiTOS 
d

A B R E V I A C I O N E S :
*— P rop o lilóB  delantera 
■•— Con m otor "P a n ca k e ''
***— D e 6  raedaa— p rop o ls lóa  por 4

m edas y  1 0  neom átleoe
t t — 10 M enm iticos
t— P ete  bra to  maslcno perm itido, en

libras
t t — FropnlsióQ  por 4  ruedas 
t t t — Con m otor Cuidibíub Diesel

S*— P r o p u ls ió n  a  6  ru e d a s

I H — Se sum inistran tam blea otras 
distancias entre loa ejes

a — D obles 
n — Kenm&tlcoB 
B — Engranaje cón ico  
C — Cadena 
D — D oble reducción
3 t— 1 0  nem nátlcos
F . F . — Com pletam ente flotante

S — C ón lco  helicoidal 
8 d — B iecU d o  espiral de dotla 

reducción 
R — R ed u cd ón  sencilla 
W — T o m illo  sin  fln 
R W — R educción  por totnlls 

sin  fin

Sedán PIymouth para Todo Uso

La PIymouth está ofreciendo un se­
dán com ercial de doble uso, que vende 
a un precio de lista de $685. E l nuevo 
modelo se ha agregado en respuesta a 
la demanda de un autom óvil que pueda 
emplearse para  fines de recreo y  comer­
ciales. P or afuera, salvo una puerta an­
cha de 4 2 % " (1,07 m .) de altura y 
3 4 % " (87 cm .) de anchura, colocada en 
la sección curva de atrás, el nuevo mo­
delo es un autom óvil de estilo sedán 
corriente de dos puertas. Los asientos 
traseros son amovibles y  quitados, de­

ja n  un piso de 2.700 pulgadas cuadra­
das (2,51 m. cuadrados) de espacio de 
carga en e l com partim iento trasero. 
Fácilm ente pueden instalarse paneles 
en las ventanas traseras, para proteger 
el vidrio y  servir, al mismo tiempo, pa­
ra  letreros comerciales.

La PIymouth anuncia también un cu­
pé transform able, que se caracteriza 
por nueva construcción de bastidor de 
gran firm eza y  resistencia. H ay, en 
realidad, dos bastidores, siendo el p r i­
mero e l corriente del chasis y  el segun­
do, una armazón que sirve d e  soporte 
a la carrocería transform able. Anuncia

también un modelo de luxe, para pron­
ta  introducción, cuyo precio de lista 
será de $695.

B. F . Goodrich Co., Akron, Ohio—H* 
publicado un manual de 105 páginas, en 
español, sobre la aplicación y  uso de 
neumáticos y  cám aras de aire pnm 
automóviles, camiones, etc. N u m e r o s a s  

ilustraciones sirven para explicar d 
texto. E l m anual comprende los vatws 
tipos de neumáticos, llantas, reparación, 
inflación, válvulas y  otros datos í® 
especial interés para los comerciantes y 
talleres del ramo.
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D ebido a n u e stro  ín tim o  
contacto d ia rio , d esd e  
hace m u c h o s  a ñ o s , c o n  
p roblem as d e  tra n sp orte  
de to d o  g é n e r o , e n  to d a s  
partes d e l m u n d o , h e m o s  
acu m u la d o  a b u n d a n te  c o ­
n ocim ien to  y  ex p e rie n c ia  
acerca d e  c a m io n es  .  . . 
Sobre estos c o n o c im ie n ­
tos p rá cticos h e m o s  p e r-  
fecciu uado u n  c o m p le to  
zurrido d e  c a m io n es  y  u n  
acertado p ro g r a m a  d e  
servicio d e c a m ió n . E n  
este su rtid o  h a lla r á  U d . 
el c a m ió n  q u e  n ecesita .

Los detalles mecánicos
r e p r e se n ta n  só lo  u n  c a p í tu lo  d e  l a  h is to r ia

Muchos fabricantes avanzan ventajas singulares 
acerca de las características m ecánicas d e  sus ca­
miones, p e ro  q u é  pu n to  pueden  estas ven ­
tajas ayudarle a  ü d . a resolver sus prob lem as de 
transporte seguro y  e co n ó m ico ?  N osotros tenem os 
cuanta in fo rm a ción  técnica  pueda  ped irn os un 
com prador de cam ion es tpie se interese en sem e­
jantes datos m ecán icos. P e ro  hay m aneras m u ch o 
m ejores para darse cuenta cabal del verdadero va­
lor práctico d e  u n  cam ión .

El fu n cion am ien to  p ráctico  del cam ión  Inter­
national es la m e jo r  evidencia  que U d. puede tener 
de una acertada inversión  en  cam iones. Es, p or  
supuesto, ló g ic o  q u e  lo s  resultados d e  la vastísim a 
experiencia técnica  obten ida  en  los 3 0  años que

llevam os en la fab rica ción  d e l cam ión  Interna­
tional, se halle com pren dida  en  los p erfecc ion ados 
m odelos  International d e  b o y  d ía . P o r  otra  parte, 
es cosa  de sentido com ú n  que e l com p ra d or  de 
cam iones prefiera  aquellos q u e  llevan la p rotección  
d e  adecuadas facilidades de con servación  m ecánica. 
Estas son  consideraciones fundam entales dignas de 
su plena confianza. S on  cosas q u e  n o  cam bian , ex ­
cep to  para  su m a yor p erfeccion am ien to .

Los cam iones International se com pren den  en  una 
am plia  escala, desde los livianos para  reparto rá­
p id o  hasta los más grandes de seis ruedas para ser­
v icio  pesado. P ida  in fo rm a ción  detallada a  nues­
tro  con cesion ario  o  a nuestra sucursal más cercano 
a su localidad.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
HARVESTER BLDG. (Incorporated) CHICAGO  ILL., E, U. A .

DEPTO. 13
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Embrague, Cam bio de Marcha
(C a n tin u a ción  <i« U  p á g in a  25)

emplazarse con otro nuevo. A l ser el co­
jinete de tipo grafitado o tipo anular, 
véase que esté debidamente apretado en 
su retención y  que esté haciendo con­
tacto uniform e. Asegúrese también de 
que el material de grafita sobresalga de 
la retención, pues de lo contrario, ha­
brá contacto directo entre m etal y  me­
tal, que producirá ruido y  rápido des­
gaste.

Reparación del cam bio de marcha

L a desalineación es la principal cau­
sa provocativa de ruido en los engra­
najes del cambio de marcha, a causa de 
que el engranaje propulsor, al cual está 
unido el embrague, se conecta con el 
engranaje del contraeje. Como éstos 
engranajes están en constante conexión, 
la más leve desalineación del embrague 
afecta en el acto al engranaje del con­
traeje, con producción de ruido en todo 
el cambio de marcha.

P or regla general, el cambio de m ar­
cha se construye de modo que después 
de salido de la fábrica  no requiere nin­
gún ajuste. Esto sucede particularm en­
te  en los cambios de m archa en los cua­
les el árbol principal y  el contraeje van 
montados en cojinetes fijos o que no 
pueden ajustarse.

L os cambios de m archa en que los 
e jes  y  árboles van montados en cojine­
tes de rodillos cónicos pueden ajustarse 
para  suprim ir el ju ego libre excesivo y 
evitar el ruido.

Por regla general, cuando hay exce­
sivo ju ego libre en sentido vertical o 
en sentido horizontal, en el árbol prin­
cipal y  en el contraeje del cambio de 
marcha, se impone la necesidad de ins­
talar nuevos cojinetes o bujes.

Herm anamiento de los engranajes

L a m ejor práctica al reponer cam­
bios de m archa, particularm ente al ins­
talar un engranaje nuevo en lugar de 
otro desgastado o en mal estado, es ins­
talar también un engranaje nuevo en 
lugar del que se conecta con el anterior.

E s bueno hacer esto porque los dien­
tes de dos engranajes unidos tienen un 
efecto de mutuo bruñido. A fectan  cier­
ta  form a que después de algún tiempo 
se uso no puede herm anar con la form a 
de los dientes de un engranaje nuevo. 
P or esta razón, cuando se instala un 
engranaje nuevo para funcionar con 
otro v ie jo , el resultado inevitable es 
producción de ruido.

El m ecánico debe también recordar 
que los engranajes del cambio de m ar­
cha se someten en la fábrica  a cierto 
tratam iento térm ico y  de endurecimien­
to. P or esta razón, el nuevo engranaje 
por instalarse puede muy bien no tener
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las mismas características del antiguo 
que va a reemplazar. Puede ser más 
blando talvez, y  en tal caso, se desgas­
tará más rápidamente que el compañe­
ro al cual está unido.

A juste d e  engranajes en árboles ranurados

A l a justar los engranajes en los ar­
boles ranurados del cambio de marcha, 
el engranaje debe colocarse metiéndolo 
y  sacándolo, mientras se le g ira , y  pro­
bándolo así en cada ranura del árbol.

por medio de lam initas en los más re­
cientes tipos de cambio de marcha con 
engranajes de conexión constante.

E l ajuste correcto de los cojinetes 
es aquel en que quedan debidamente a- 
pretados para evitar todo movimiento 
longitudinal perceptible del árbol cuan­
do los engranajes están en posición 
neutra, permitiendo, al mismo tiempo, 
que los árboles puedan fácilmente gi­
rarse a mano.

La prim era inspección de los cojine-

A
P i^ . 5 . C erradu ra  del 
c o jin e te  tra se ro  del 
c o n tr a e je  m ediante  
un  to rn illo  p ro v is to  
de ara n d ela  de seg u ri­

dad.

Este método perm ite un a juste correc­
to, que puede determinarse sintiéndolo 
al tacto. E l buen ajuste es cuando el 
engranaje puede em pujarse m anual­
m ente con toda facilidad a la  longitud 
com pleta de la ranura.

Cuando se instalan nuevos engrana­
je s  corredizos, se recom ienda instalar 
también un  nuevo árbol ranurado. 
Cuando se presenta la  necesidad de re­
emplazar los antiguos engranajes, por 
■ estar muy desgastados, es lóg ico  asu­
m ir que las ranuras de su árbol estén 
también desgastadas hasta el punto de 
que se requiera la instalación de un ár­
bol nuevo.

Después de la instalación de nuevos 
engranajes en el cambio de m archa, el 
m ecánico debe verificar la alineación 
entre el cambio de m archa y  el motor. 
Todos los pernos deben tener arandelas 
de seguridad y  al apretar la ca ja  acam­
panada a la ca ja  del volante, ha de cu i­
darse de que no hayan partículas metá­
licas, etc., alojadas en sus caras de 
unión, pues la presencia de semejantes 
cosas en estos puntos provoca desali­
neación y  evita la apretadura correcta 
de los pernos.

A juste  del ju e g c  líbre tateral

E n los cambios de m archa con co ji­
netes de rodillos cónicos se puede com ­
pensar el ju ego libre lateral excesivo 
de los arboles ajustando los cojinetes o

tes de rodillos cónicos del cambio de 
marcha debe hacerse cuando el automó­
vil o el camión haya recorrido sus pri­
m eras 800 a 1600 millas. Las inspec­
ciones siguientes deben hacerse después 
de cada 5000 m illas. E l ajuste debe ha­
cerse cada vez que la inspección lo re­
comiende.

Los ajustes de los cojinetes delante­
ros de los árboles principales del cam­
bio de m archa de tipo unificado con el 
motor, lo mismo que los de los cojine­
tes delanteros del contraeje o árbol au­
xiliar del cambio de marcha, se efec­
túan autom áticam ente al ajusta los co­
jinetes traseros de estos árboles.

E n  algunos cam bios de marcha, el 
miembro de ajuste se g ira  hacia la iz­
quierda, para apretar los cojinetes, y 
en otros modelos, hacia la derecha para 
hacer la misma cosa.

E l ajuste se hace de la manera si­
guiente; se quita la  tapa  del cambio de 
m archa, se colocan todos los engranajes 
en posición neutra, se aflojan las tuei- 
cas, se g ira  el miembro de ajuste y e®
aprietan las tuercas para retener el
ajuste en la nueva posición. Para el 
a juste de los cojinetes se procede deb 
manera siguiente;

C ojinetes  del árbol principal
a . D e s c o n é c te n s e  la s  a rticu la cion es  u"' 

v e r s a le s  < u n a  a r t ic u la c ió n  co n  P'anca 
tr lz  u n lfloa d a , y  d o s  a r t ic u la c io n e s  cu»" 
e l c a m b io  d e  m a r c h a  n o  ío r m a  grupo i 
e l m o t o r ) .

b . E li m o to r  ú e  t ip o  u n ifica d o , ajuswo** ^

E l  A u t o m ó v i l  A m e h i c .'N»
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Los Federáis del Aniversario de Plata
Establecen Nuevas Normas de 

BELLEZA • • RENDIMIENTO • • DURACIÓN 
ECON OM ÍA

La Federal celebra su vigésimo quinto aniversario presen­
tando el surtido más sobresaliente de camiones que en toda 
su vida industrial ha construido—¡sobresaliente en belleza, 
rendimiento y valia intrínseca!

La construcción 100% genuinamente, por completo, de 
camión se respalda con 25 años de fructífera experiencia en 
la construcción exclusiva de camiones y omnibuses de alta 
calidad.

Los camiones y omnibuses Federal se construyen para que 
suministren funcionamiento y rendimiento superior durante 
muchos años de fiel y económico servicio—y, no obstante, 
son de precio bajo. De estático estilo 1938 son, no obstante, 
de belleza tan sobria que diez años más adelante todavía 
podra enorgullecerse de su Federal.

Compare estos camiones punto por punto con otros y com­
prenderá asi a que se debe que miles y miles de satisfechos 
propietarios Federal se hayan convencido de que es buen 
negocio escoger ' ‘otro Federal.”

El surtido Federal incluye una linea completa de modelos 
desde IVs hasta 7Vs toneladas, y equipos de caseta (garita o 
cabina) y de cajas-de-carga o carrocerías Federal para cada 
caso o negocio.

F E D E R A L  M O T O R  T R U C K  C O .  • D E T R O I T

Ayuntamiento de Madrid



AMERICAN BRAKEBLOK
es el mejor forro c/e freno 

de todos los construidos

T a n  universal es le  aceptación de la 
calidad del A M E R I C A N  Brakeblok, 

que se ha hecho necesario aumentar al 
doble la capacidad fabril de la A m erican  
Brakeblok Corporation durante estos á tii-  
m os se ts  m e s e s .  L os dueños de autom ó­
viles, en todas partes de los Estados U n i­
dos, están exigiendo el A M E R I C A N  
Brakeblok para la reparación de sus tre­
nos, e im portantes fabricantes de autom ó­
viles notables por la eficacia de su sistema 
de enfrenamiento, están em pleando el 
A M E R I C A N  B rakeblok com o equipo 
normal de sus productos.

Con sobrada razón de puede decir que 
el A M E R I C A N  B rakeblok es e l forro  
de freno m ás fino de cuantos se hayan 
construido hasta la fecha, S e  hace de 
una sola calidad— la m ejor— y  se vende 
bajo su propio nom bre y  siem pre a un

precio uniform e. E l A M E R I C A N  
Brakeblok es un maceríal sólido de densi­
dad hom ogénea, que produce paradas más 
rápidas y  suaves y  conserva los frenos 
en m ejor ajuste. R esiste los efectos de 
la grasa y del agua y  es inafectado por la 
edad y  el clim a. E s  fácil de instalar. 
Produce una buena ganancia para el ta­
ller o el com erciante y  da com pleta satis­
facción al cliente,

E n  la form a de rollo, una existencia pe­
queña de sólo diez rollos de A M E R I ­
C A N  B rakeblok sirve para 125 marcas y 
400 m odelos de autom óviles y camiones 
livianos, lo  que perm ite satisfacer el 9 0 %  
de todos los requisitos de frenos inte­
riores.

E L  A M E R I C A N  Brakeblok se sum i­
nistra no sólo en la conveniente nueve 
form a de ro llo  sino tam bién en tipo

Keeper, en juegos de recubrim iento com ­
pleto y  en tipo de recubrim iento com pleto  
empernado. A d em ás de este m oderno 
forro de freno, fabricam os excelentes re­
vestim ientos de embrague, en tipos de 
tela y  m oldeados, de gran flexibilidad, 
exentos de protuberancias, que no re­
quieren afinación prelim inar. Por carta 
o por telegram a, sírvase pedirnos detalles 
y precios del A M E R I C A N  Brakeblok—  
el m oderno y seguro m aterial de freno.

B  AM ERICAN  1 /

r a k e b l o K

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merrili Ave., Delroil, Michigan, E. U. A.
N u e v a  Y o r k ,  C le v e la n d . C h ic a g o ,  S t . L o u is ,  1-oa A n g e le s , S a n  F r a n c is c o  

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c ió n :  3 9  W a t e r  S tree t , N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A .
V n a  d i v i s i ó n  d e  l a  A m e r i e a n  B r a k e  S h o e  a n d  i 'o u n d r y  C o m p a n y
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lo s  c o j in e te s  t r a s e r o s  so la m e n te , p u e s  los  
d e la n te r o s  se  a ju s ta n  a u to m á tica m e n te  co n  
e l  a ju s te  d e  lo s  p r im e ro s .

c . E n  m o to r  s e p a ra d o  d e l ca m b io  de 
m a r ch a , a jú s te n s e  lo s  c o j in e te s  d e la n te ro s  
a n te s  d e  a p r e ta r  e l  c o j in e te  tra se ro .

d . E m p ú je s e  h a c ia  a d e la n te  y  h a c ia  
a tr á s  e l á r b o l  y  d e  n o ta rs e  c ie r ta  so ltu ra , 
a p r ié te n se  m á s  lo s  c o j in e te s . E l  e m jo r  a ju s ­
te s e  o b tie n e  a p re ta n d o  u n a  m u e s c a  el 
m ie m b ro  d e  a ju s te  y  p ro b a n d o  e l á rb o l 
d e sp u é s  d e  c a d a  m u esca .

C ojinetes  del contraeje
C on  u n a  b a r r a  u  o t r a  h e r ra m ie n ta  a d e ­

cu a d a , t rá te s e  d e  d e s c o r r e r  o  m o v e r  e l e je  
e m p u ja n d o  u n o  d e  lo s  e n g r a n a je s  f i jo s . D e  
o b s e r v a r s e  a lg ú n  ju e g o  lib r e  lo n g itu d in a l, 
a p r ié te n se  lo s  c o j in e te s  tra se r o s .

E l  a ju s te  n u n c a  d e b e  q u e d a r  ta n  a p re ­
ta d o  q u e  e l e je  n o  p u e d a  s e r  íá c llm e n te  
m o v id o  a  m a n o  cu a n d o  lo s  e n g r a n a je s  e s ­
t á n  en  p o s ic lé n  n eu tra . C u a n d o  e l a ju s te  
s e  p r e s e n ta  m u y  a p re ta d o , q u íte n se  lo s  c ie ­
r r e s  y  p r e c é d a s e  c o m o  lo  a n o ta m o s  a  c o n ­
t in u a c ió n  1

1. C o jin e te s  d e l  á r b o l  p r in c ip a l e n  c a m ­
b io s  d e  m a r c h a  u n id o s  a l  m o to r .

G íre s e  e l m ie m b ro  d e  a ju s te  h a c ia  a trá s , 
in sé rte n se  d o s  b a r ra s  a d e cu a d a s  o  d e sto r - 
n illa d o re a  a l  f r e n te  d e l e n g r a n a je  p ro p u l­
s o r , y  en  lo s  la d o s  o p u e s to s  d e l  v á s ta g o  y  
e m p ú je se  h a c ia  a tr á s , h a s ta  q u e  e l  á rb o l 
p u e d a  g ir a r  l ib re m e n te , y  e n  e s te  p u n to , 
a jú s te n s e  lo s  c o jin e te s .

3. C o jin e te s  d e l c o n tr a e je  d e l ca m b io  de 
m a reb a .

G íre s e  h a c ia  a t r á s  e l m ie m b ro  d e  a ju s te  
d e l  c o j in e te  t r a s e r o , e m p ú je se  c o n  u n a  b a ­
r r a  o  d e s to rn illa d o r , h a c ia  a tr á s , c o n tr a  u n  
e n g r a n a je  f i jo  d e l  c o n tr a e je , h a s ta  q u e  e l 
á r b o l  g ir e  c o n  fa c i l id a d , y  e n  e s te  p u n to  
a jú s te n s e  lo s  c o jin e te s .

E n  ciertos recientes modelos de au­
tom óviles, cuando se desarma el cambio 
de marcha y  el mecanismo de “ rueda li-

F í? .  6. V iü ta  secc ion a l d e  un ca m b io  de m arch a  de t ip o  eiricron i- 
sad o . L o s  canos d e  s in cro n iz a c ió n  se  em plean  en  e l e n g ra n a je  
c o r re d iz o  7  lo s  e n g ra n a je s  d e l á rb o l p r in c ip a l. A — B ola s  y  re ­
s o r te  d e l s in cro n iza d o r . E n g ra n a je  co rre d izo . C— C on o del
e n g ra n a je  de ve locid a d  a lta . D — E n g ra n a je  d e  v e lo c id a d  a lta . 
E— M a n g u ito  co rred izo . F— E n g r a n a je  de segu n d a  v e lo c id a d . G 
— E n g r a n a je  co rred izo  de b a ja  v e lo c id a d  y  m arch a  a trá s . H—  
Á rb o l p r in c ip a l, i— A ra n d e la  de em p u je . J— A ra n d e la  de em ­

p u je . ém b olo  y  resorte .

bre” , se requiere después a justar co­
rrectamente el ju ego libre longitudinal 
del engranaje de segunda velocidad y 
del cojinete del árbol propulsor del me­
canismo de la “ rueda libre” .

E l juego libre longitudinal del en­
grana je  de segunda velocidad, en cier­
tos automóviles, particularm ente el 
Chrysler, D odge y  PIymouth, está re­
gulado por lam initas en los puntos si­
guientes :

1. C o r re d e r a  e x te r io r  d e l  c o j in e te  d e la n ­
te ro  d e l  c a m b io  d e  m a rch a .

2- A n il lo  d e  p re s ió n  q u e  s ir v e  p a r a  s u je ­
t a r  e l c o j in e te  in te r io r  e n  su  s itio .

3. A n il lo  d e  p r e s ió n  qu e  s ir v e  p a r a  s u je ­
t a r  e l e n g r a n a je  d e l  e m b r a g u e  e n  s u  s it io . 
E s t a s  la m in ita s  re g u la n  e l  ju e g o  lib r e  lo n ­
g itu d in a l d e l  e n g r a n a je  h e l lc a l  d e  l a  s e ­
g u n d a  v e lo c id a d . E s te  J u eg o  lib r e  n o  d ebe 
s e r  m á s  d e  0 ,0 0 2 "  (0 ,0 5 1  m m .) .

4. A n il lo  d e  p re s ió n  q u e  s u je ta  la  c o r r e ­
d e r a  in te r io r  d e l  c o j in e te  t r a s e r o  d e l c a m ­
b io  d e  m a r c h a  en  su  s itio .

5. C o r re d e ra  e x te r io r  d e l  c o j in e te  t r a s e ­
r o  d e l  ca m b io  d e  m a rch a .

Adem ás de estas laminitas, es nece­
sario em plear arandelas de diferentes 
espesores en la tapa de la ca ja  del
mecanismo de “ rueda libre”  para re­
gu lar el ju ego libre longitudinal del 
cojinete del árbol propulsor de este me­
canismo. Este ju ego debe ser de 0,002" 
(0,051 m m .).

A  menos que el ju ego libre longitu­
dinal quede correctam ente regulado por 

las lam initas y
las arandeles, del
modo que hemos 
señalado, se ten­
drán  m u c h a s  
molestias al co­
rrer cuesta arriba, 
que es cuando se 
d e s c o n e c t a  el 
m e c a n is m o  de 
“ rueda libre” .

Instalación de c o j i ­
netes no ajustables 
en el cam bio  de 

marcha

Cuando se in­
stalan cojinetes de 
antifricción  en un 
cambiode,marcha, 
el traba jo  se hace 
generalm ente .de 
la m anera sigui­
ente ;

Lo prim ero que 
se hace es instalar 
las correderas ex ­
teriores de los 
c o j i n e t e s  del 
frente y  de atrás 
del contraeje y 
d e l  c o j i n e t e  
trasero del árbol 
principal. Esto 
puede hacerse de 
la m anera que in- 
d i c a m o s  en la 
figura 5, en la 
c u a l  mostramos 
la instalación del 
cojinete trasero 
del contraeje.
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En el caso de este últim o cojinete, la 
corredera exterior debe sujetarse bien 
con un tornillo, el cual, por su pavi* 
debe asegurarse con una arandela de 
seguridad. Todas las otras correderas 
exteriores se instalan por embutimien- 
do ba jo  presión.

A  continuación se instalan los engra­
najes del contraeje y  luego el grupo de 
rodillos delantero del contraeje. Como 
el contraeje puede labrarse a máquina 
hasta un diámetro de 0,001" menor que 
el original, la  tolerancia de los fabii- 
cantes para los rodillos permite que és­
tos puedan colocarse a mano sin dificul­
tad.

E l grupo de rodillos nunca debe em­
pujarse con fuerza , ni aún con un blo­
que de madera para servirle de protec­
ción.

Cuando los rodillos dejan de introdu­
cirse con facilidad p or  el extremo del 
contraeje, g írese el contraeje lentamen­
te con la mano, em pujando con la ma­
no el grupo de rodillos. Los cojinetes 
traseros del árbol principal deben ins­
talarse de m anera similar.

“ Salto’ ’  de la palanca del cam bio de marcha

A  veces se presenta al mecánico el 
problema de una palanca de cambio de 
marcha que no puede quedar fijada en 
su posición durante la marcha en velo­
cidad alta.

P or investigación hecha por los fa­
bricantes de cambios de marcha y de 
autom óviles, se ha v isto que este defec­
to  se debe generalm ente a desalineación 
entre la ca ja  acam panada del cambio 
de m archa y  la ca ja  del volante del mo­
tor.

Cuando se presente esta irregulari­
dad, lo prim ero que ha de hacerse es 
medir el diámetro del volante y  el de la 
cara de la caja . E l diámetro debe ser 
exacto hasta 0,005" o una indicación 
total de indicador de 0,010", y el ajusle 
de la cara con el diám etro ha de ser 
exacto hasta 0,0025" o un tota! de in­
dicador de 0,005".

A  menudo, el reemplazo de los resor­
tes de las barras desplazadoras resuel­
ven el problem a de la palanca del cam­
bio de m archa que persiste en saltarse 
de su posición. Estos resortes, después 
de mucho uso, se debilitan y  dejan de 
funcionar o no tienen fuerza suficiente 
para sujetar las barras desplazadovas.

E l mecanismo de sincronización en 
el cambio de m archa del Auburn, Fran- 
klin, Nash, Studebaker y otros automó­
viles, mostrado en  la  figura 6, consta 
de un engranaje ranurado que se des­
liza en el árbol principal, con conos 
de bronce interiores en cada extremo 
del engranaje. A lrededor de este engm 
naje hay un manguito o cilindro cot 
dientes interiores que se conectan con 
los dientes de este engranaje, de mo 
que ambos g iran  en un solo grupo. Un 
palanca de desplazamiento gobierna
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L a  aceptación internacional de las bujías de encendido Edison pone de evi* 
dencia el hecho de que el com ercio de automóviles y el público  automovilista 
tienen confianza en  un buen nom bre y  discernim iento p rofu n do para apreciar 
los m éritos intrínsecos de un produ cto. La “ bu jía  que sobresalió en un año”  
está a diario aumentando más aún el prestigio de un nom bre con ocid o  y respe­
tado desde hace m uchos años.

E D I S O N -S P L I T D O R F  C O R P O R A T I O N , W E S T  O R A N G E , N . J ., E .  U . A .

E xp ortación  a cargo  de la TH O M AS A. EDISON, INC., D ivisión Internacional 
261 Fifth  A venue, Nueva Y o rk , N. Y ., E . U. A .— D irección  cab legrafica : ZY M O TIC , New Y ork

f a b r ic a m o s  ta m b ié n  b o b in a s  d e  e n c e n d id o ,  m a s n e lo s ,  g e n e r a d o r e s  p a r a  m o lo c ic la la i  ,  o t r a s  p r o d u c i o s  e l é c t r i c o s  d e  s u p e r io r  caU dad .
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posición del cilindro o manguito denta­
do. H ay  seis agujeros para acomodar 
las bolas y los resortes de sincroniza­
ción, perforados en el engranaje corre­
dizo. E n el manguito o cilindro corredi­
zo hay una ranura en la cual encajan 
las bolas para evitar el movimiento lon­
gitudinal del engranaje corredizo y 
conservar distancia adecuada entre los 
conos del engranaje corredizo y  los en­
granajes del árbol principal cuando el 
mecanismo está en posición neutra. Los 
engranajes de segunda y  de alta del ár­
bol principal llevan conos integrales ex­
teriores y  dientes, lo mismo que en el 
engranaje corredizo. E l engranaje de 
segunda del árbol principal g ira  en el 
árbol principal. E n algunos cambios de 
marcha, los conos de bronce están en 
los engranajes de segunda y  alta del 
árbol principal, en lugar de hallarse en 
el engranaje corredizo.

Cuando se cambia a segunda o alta, 
el engranaje corredizo y el engranaje 
correspondiente, se mueven en un solo 
grupo, por el árbol principal, debido a 
la presión de las bolas de sincroniza­
ción, hasta que los conos del engranaje 
corredizo y  del engranaje en el árhol 
principal, se tocan. E l rozamiento entre 
la superficie de los conos hace que el 
engranaje del árbol principal y  grupo 
de sincronización funcionen a igual ve­
locidad, de modo que los dientes inte­
riores del manguito corredizo pueda 
moverse sin dificultad por encima del 
engranaje del árbol principal hasta ce­
rrarlo. Las bolas de acero se ba jan  pa­
ra  perm itir que el mangutio asume esta 
posición.

■Casi todos los automóviles con cam­
bios de m archa de conexión sincroniza­
da emplean engranajes helicales de co­
nexión constante p ara  la segunda y  la 
alta velocidad. Otros, principalm ente el 
Hudson, emplean engranajes de otros 
tipos. E l m ecánico debe conocer bien 
cóm o está m ontado el engranaje de co­
nexión constante en el árbol principal. 
Generalmente se emplean arandelas de 
em puje en cada extremo del contraeje, 
las cuales deben siempre colocarse en 
sus posiciones originales. Por lo que 
concierne a la reparación o instalación 
del resto del cambio de m archa con en­
granajes de conexión constante, el pro­
cedimiento es igual al indicado para el 
cambio de m archa de tipo corriente. 
Siempre es buena marear el engranaje 
corredizo y  su manguito corredizo an­
tes de quitarlos. E l engranaje corredizo 
tiene un ajuste m uy preciso sobre el ár­
bol principal y  por esta razón  es bueno 
también m arcar el árbol, para poder 
después reinstalar las piezas en  sus po­
siciones prim itivas. E n efecto, en cier­
tos modelos de cambios de m archa con 
engranajes de conexión constante, las 
piezas están ya  marcadas para fa c ili­
tar su reinstalación.

En caso necesario, el engranaje co­
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rredizo y  su manguito pueden quitarse 
en grupo. Después de quitado este gru­
po, puede entonces desarmarse sin di­
ficultad. Bueno es cubrir todo el grupo

F ig . 7, M a n era  de e x tra e r  les b u jes  de 
.u n a  a r ticu la c ió n  u n iversa l S p icer .

con alguna tela antes de sacar el en­
granaje de su manguito. De este modo 
no se pierden las bolas y  resortes. La

F i f .  S. A t in sta la r  u n a  a r l ic o la c ió n  uní* 
v ersa l de este t ip o , e l ta p ón  d e  ^ ra sa  debe 
qu ed ar a l  c e n tro , e n tre  las dos  h orqu illas . 

A ^ T a p ó n  de grasa .

longitud de los resortes no deben cam­
biarse o alterarse para aumentar la 
tensión.

Cuidado de la articulación universal 

Como no hay esm erilado, ajuste ma­
nual o necesidad de herramientas espe­
ciales para el cuidado de las articula­
ciones universales y  árboles propulso­
res, el servicio de reparación de estas 
piezas resulta com parativam ente fácil, 
sobre todo, cuando el mecánico observa 
ciertas reglas.

A l hacer algún trabajo en las arti­
culaciones universales, ha de tomarse 
cuidado para que ninguno de los extre­
mos del árbol propulsor caiga o quede 
inclinado m ientras pende de una arti­
culación. De esta m anera se evita daño 
a las piezas de la articulación.

Los antiguos tipos de articulaciones 
universales Spicer, que no tenían co ji­
netes de agu jas, se desarman destori- 
llando el guardapolvo de la horquilla 
quitándole el resorte. Luego pueden

quitársele la tapa interior y  la exterior.
Cuando la articulación es del tipo ce­

rrado, la taza puede correrse por el 
manguito y  quitarse después el soporte 
del resorte y  la arandela.

Después de quitar los anillos de re­
tención de los bujes de la horquilla y 
las pestañas los bujes puede quitarse 
con la ayuda de un punzón chato y mar­
tillo, como se ve  en la figura 7.

Durante el m ontaje, el mecánico de­
be observar que el soporte quede inser­
tado de modo que los rebordes no so­
bresalgan por los montantes de la hor­
quilla. De no observar esta precaución, 
la articulación dejará  de funcionar a 
ángulo máximo.

Tam bién, al reinstalar la ca ja  inte­
rior, el tapón de grasa que se emplea 
en algunos modelos, debe quedar opues­
to al espacio entre las horquillas, para 
que la  grasa pueda penetrar con faci­
lidad, como se ve en la figura 8.

A l reinstalar la  unión corrediza, los 
agujeros de grasa al frente y  atrás de­
ben coincidir. E n ta l caso, las horqui­
llas quedarán en correcta relación. En 
algunos antiguos modelos de articula­
ción Spicer hay flechas estampadas en 
el manguito y  árbol tubular para indi­
car estas posiciones.

Los más recientes modelos de articu­
lación universal Spicer están provistos 
de cojinetes de agu jas. P ara desarmar­
los, se quitan loa anillos de cierre de las 
horquillas. Luego, la cara expuesta de 
una de las jau las de cojinete se golpea 
con un m artillo blando, hasta que el 
grupo de cojinete opuesto se descorra. 
E l extrem o expuesto del soporte trans­
versal se golpea entonces para quitar 
el cojinete opuesto. P ara evitar que las 
agu jas del cojinete se pierdan, bueno 
es colocar un recipiente debajo del co­
jinete antes de desmontarlo.

E l cojinete de agu jas de tipo Spi­
cer se emplean en el Chrysler, DeSoto, 
Graham, Hudson, Lafayette, LaSalle, 
Oldsmobile, Paekard, Reo, Terraplane 
y otros automóviles.

Otro tipo de cojinete de agujas, el 
D etroit, se emplea en el Dodge, Hup- 
mobüe y  PIymouth. P ara quitar la ca­
ja  o pasador, se quita primeramente el 
guardapolvo y se extrae el pasador con 
la ayuda de alguna prensa adecuada.

H a de evitar la lubricación excesiva 
de este tipo de cojinete. Cuando se pone 
una onza más del lubricante fibroso que 
necesita, el guardapolvo se hincha y 1* 
fu erza  centrífuga termina reventándolo 
y  causando escape.

E l movimiento radial excesivo entre 
el pasador y  las bolas exige renovación 
de estas piezas.

P ara desarm ar una articulación uni­
versal del tipo M echanics, como la em­
pleada en los autom óviles Auburn, e* 
necesario quitar primeramente los ocho 
tornillos de su tapa. E sto permite ex­
traer las tazas y  crucetas de las horqui-
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Le ofrecemos a UJ. el

U N  G R A N  N U E V O  S U R T I D O
lo m e jo r en estilo, en fa c iliJa J  Je  

venta y  en ganancias

UN SURTIDO COMPLETO DE ESPEJOSp INCLUYENDO ALTIM ETRO S, LIM PIAD O RES DE 
PA R A B R ISA S, VENTILADO RES DE AUTOMOVILES—CALEFACTORES PARA AUTOMOVILES

.... y un completo surtido de BOCINAS por ejemplo:

U .  b . c l n a .  n c a u u l e »  s « m .U <  R H -2 S . .  p r e c i o  d e  l i . t .  d e  1 2 .S 0  d ó l o r e , .  L .  b o c in o  n e u m á llc a  o l r o c l o  R H -2 0 ,  o  p r e c i o  d e  l l . l a  d e Y .S O  d ó lo r o » .

f'stos prod u ctos han sido con stru id os para q u e le  d ejen  a lid. buenas
y  estudiarlos.

[ASSOCIATED PARTS MFG. CORP., 144 Spencer St., Brookiyn, N y  a York, N. Y., E. U. A.

L e con v ien e  verlos
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lias. Los corchos al fondo de las tapas 
de los cojinetes, y  a veces, las placas 
del tornillo de cierre, necesitan gene­
ralmente ser reemplazadas.

Cada articulación universal puede 
desarmarse sin quitar el árbol propul­
sor.

E l tipo  de articulación universal em­
pernada, que se emplea en el Chevrolet 
M aster de seis cilindros, el Pontiac de 
ocho cilindros y  otros automóviles, se 
quita de la manera siguiente; En pri­
mer lugar, se quitan el engranaje del 
velocím etro y  árbol de la  retención de 
bola, para evitar daño a  los dientes del 
engranaje. Los tornillos sirven para 
asegurar el collar de retención a la ca­
ja  del árbol. Se quitan ahora las tuer­
cas de los pernos, para  separar la arti­

culación. Luego se quita el tornillo que 
asegura la horquilla delantera al árbol 
principal del cambio de m archa y  la 
horquilla trasera se corre por el extre­
mo del árbol propulsor.

Nuevo Cam ión Reo de Precio Bajo

L a Reo ha entrado al m ercado de los 
camiones baratos con un nuevo modelo 
Speed-wagon de IM; tonelada, cuyo pre­
cio de lista, entregado en la fábrica , es 
de $535 p or  el chasis solo. M ejor dis­
tribución de peso, m ayor peso y  mayor 
espacio de carga, son las característi­
cas principales del nuevo modelo.

Su m otor de seis cilindros tiene diá­
metro interior de cilindro de 3 3 /16" y  
carrera de émbolo de 4 % "  (81 x  111

m m .). D esarrolla 70 caballos de fuma 
a 2.800 r.p.m. Las válvulas de acero 
al crom o y  silicio, de escape, tienen 
asientos insertados. E l compartimiento 
del conductor, los guardabarros y ¡as 
ca jas o carrocerías siguen el estilo per­
filado tan de moda al presente.

E l embrague tiene 10" de diámetro y 
el cambio de m archa de cuatro veloci­
dades, tipo de camión, tiene engranajes 
helicales en su contraeje- E l eje trase­
ro es completamente flotante. Los fre­
nos hidráulicos de dos zapatas actúan 
sobre tambores de especial aleación de 
hierro .que en total tienen una superfi­
cie de enfrenam iento de 191 pulgadas 
cuadradas. Se ofrece el nuevo modelo en 
dos distancias entre los ejes, de 139 y 
166 pulgadas (3,50 y  4,15 m .).

Vendiendo estos servicios adicionales tendrá ganancias adicionales

R e p r o d u o id o ,  p o r  a r r e g l o  e e p e d a l  c o n  l a  C h e k ~ C h a r t  A u to m o tU ie  l A i b r i c a t i o n  E n cp o lo p e d ia ,,,  
p u o l i o a d a  p o r  T h e  C h eJ c^ C h a rt C o r p . ,  C h i c a g o ,  I I I . ,  E .  ü .  A .  P r o p i e d a d  l i t e r a r i a  p r o t e g i d a  e n  
l09  E e t a d o e  U n id o s  y  e l  e x t r a n j e r o .

C ada a u to m ó v il  q u e  e n tra  en  b u  ta lle r  o fre c e  m uehaa op ortu n id a d es  p a ra  v on ta s  
y  g a n a n c ia s  a d ic ion a les . Indieam oB  aqu í 32 op ortu n id a d es  de ventas p a ra  los 
com erc ia n tes  en tod a s  p a rte s  d e l m u n do. L a  v e n ta  de só lo  u n os p o co s  d e  estos 
a r t ícu lo s  ad ic ion a les  c o n s titn re  u n a  b u en a  g a n a n c ia . E stu d ie  esta  lis ta  y  tra te  de 
o fre cer ' tod os  los  a rt icu les  in e lu id os  en  e lla . M u y  p r o n to  v e r á  q u e  e s  fá c il  ven derlos 
cu a n d o  U d . m ism o les  re com ien d a  a  su clien tes.

I I

1. B om b illa s  p a ra  luces.
2 . L u stre  p a ra  m etales.
3 . d e m e n to  p a ra  rad iador.
4 . S olu ción  in con ge la b le .
5 . L im p ie sa r  d e  rad iador.
6. C orrea  d e  ven tila d or.
7. M a n g u era  d e  rad iador.
3 . C ápsu las p a ra  f ilt r o  de aceite .
9 . B u jía s  de en cen d ido .

10. L á m in a  de lim p ia d o r  de p arabrisa ,
11. Fu sibles.

L3. A d e re zo  p a ra  ca p o ta .
13. L a va d o  d e  a u tom óv il.
14. C era  o  lu stre  p a ra  ca rrocer ía .
15. L im p ieza  de ta p icería .
16. A b a stecim ien to  de com bustib le .
17. L u b r ica c ión  d e l cha.sis.
18. L u b r ica c ió n  de los  co jin e te s  de la s  ruedas.
19. S e rv ic io  d e  am ortigu ad ores .
20. A ce ite  d e  m oto r .
21. E sm a lte  p a ra  retoca r.
22. L u b r ica c ió n  d e  la earroceria .

23. A ce ite  p a ra  usos esseros.
24. L u b r ica n te  de ca m b io  de m archa.
25 . L u b r ica n te  p a ra  ” ru eda  libre*’ .
26. S erv ic io  d e  acum uladores.
27. C a b les  p a ra  acum uladores.
26. L u b r ica n te  p a ra  d iferen cia l.
29. N eu m á ticos  y  cám aras  de aire.
30. N ú cleos  d o  vá lvu las.
31. T cp ita s  d e  vá lvu la s .
32. E stu ch es  p a ra  re p a ra r  cám aras de ait'*
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LOS OMNIBUSES
PROYECTADOS Y HECHOS POR LA REO

S ir v e n  yci a  20%  d e l  M u n d o
r

q u e  V i a j a  e n  O m n ib u s

•  Hace varios años la R eo  llevó a cabo minuciosa investigación de los 
requisitos del transporte por ómnibus. C om probó que ejdstía activa 
demanda de una clase m ucho m ejor del servicio de transportar pasajeros. 
Se deseaba llegar pronto, a  tiem po, en itinerarios fijos, y  más cóm oda­
mente. Las com pañías de omnibuses necesitaban modelos menos pesados, 
menos voluminosos, más pequeños, más rápidos y  poseer más vehículos. 
Omnibuses que pudieran darles el servicio exigido — y  un rendimiento al 
menor costo posible por kilóm etro y  pasajero.

La R eo inició entonces la idea del servicio frecuente de transporte a 
moderada inversión. Y  ahora la R eo  ha proyectado y  construido ómni- 
buses modernos, que son lá última palabra en el ram o; que se adaptan 
con toda eficacia a  las necesidades de los explotadores del negocio, para 
conveniencia y  com odidad de la clientela. H oy  día la seguridad, la 
duración y  la econonda de explotación del R eo  es mundialmente cono­
cida entre las com pañías de ómnibuses. Por éso la  R eo  suministra ya 
sus vehículos para aproximadamente el 20% de todo  el mundo que 
viaja en ómnibus.

PARA CADA CLASE DE CAMIONAJE HAY UN CHASIS REO

L o6  óm nibuBM  llev a n  loa famoBoa 
m o tores  d e  óm n ibu s, h ech os  p or  la 
R e o . S on  d e  g ra n  d u ra ción , aeguroa y  
econ óm icos— y  com b in a n  la  abu ndante  
fuerza m otriz  c o n  fu n c io n a m ie n t o  
su ave  y  silencioso.

L o s  cam ion es, óm n ibu ses y  tra cto r - 
r e m o lq u e s  R e o  t ie n e n  d e  2 0 4 0  k g . 
(4500  Ib a .) a  14SL0 k g . <32.000 Ibs .) 
d e  ca p a cid a d  (a fo ro  b r u to )  en tre  32 
lon g itu d es  en tre  e jes. H a y  aún  buenos 
territorios  para  lo s  q u e  p o d e m o s  con* 
ceder la  ex c lu s iv a  d e  ventas. C a b le ­
gra fíe  o  escríba , h o y  m ism o, p id ien d o  
im p resos d escr ip tiv os  y  detalles.

R E O M O T O R  C A R  C O ., lansing . m ich . . e.u .a .
D i r e c c i ó n  T e l e g r á f i c a :  “ B E O C O "  L a n s i n g

•'%0, 1935 77
Ayuntamiento de Madrid



m
Ov

o

<  íQ> 
» o

<  i

<  I
J  “
4> <0

1  e
S  2!

w
<
zo
I -
<
z
d i

1—  üI ra

l / l

01

u |
(O M

- 2  §
UJ

o

s
*o
u

8BJIJUJ OOfl'fi 
9p89 ap  Sdndsdp asanbtjqn 'x  y  

S B J IIU l o o Ó 'J  . 
vpvd dp  sandii9p ag d ob u q u ^  3f.

B « I1 !IU  0 € Ó 'I  
vpva ap saDdsap asaQbijquq •  

8 9 ) l| U I  0 0 9  
i& p c a  » p  s p n d s a p  a e a n L t j q n ’j  ■

o a ia a o o a H  a a  3 a v i d

*u9!»onpsj) 8| »Aj«n|»U! 
'opunui I» opo) US sppeA^S6J papo|d 
• « jd  6P Sdl^$dJ6Q 'Opunui |« p  8 í}JB d 
SBpo> u» sopjfleiojd «oqaaJdQ ’ OBB) 
‘ ii|0 *uoi)BJOdJoo )jBi|9'i|ei|Q ei|i jod

U9 Bpjue^qo BjJBJBllJ ptpBIdOJd

«  ' •

- i l  .S’ i  538= < “" I  •’ S  í HÍ S - 3 « _ =  r  a  ^  ,-S .s  T  5
=  _"®ñ«s ”  >- S ? S 8 b  S S 2

'(B3IU93
U9 tepEpiaOtOA í  9 p  8I|DJBUI Bp OiqOIBP— JOpBSM Bp Od|l flp S9U0|B9Ú00) 

•q i o -JO J/iS ‘ ]D  i  O fO
•q i o - ja  t / s  'JO ¿  s e - 0
•qi o -ja B/is 101 t - e
•q i o - la  ‘ / , s  ID  L  { - a
•qi» -jq =/iS jD 9 S -»
•qi o -10 VIS j » p  j - v v i - v

BMBJBUI 9p pjquiBO |BU9nO)9 ]9p iif«3 :S3avai3V dV 3

7 8 E l  A u t o m ó v i l  A m ericano

Ayuntamiento de Madrid



Hay una rectificadora de cilindros Storm para todo requisito
Después de un cuarto de siglo de progresos técnicos . . . constantes desarrollos, re­
finamientos y  sim plificaciones . . .  la S T O R M  ofrece el más com pleto surtido de

perforadoras portátiles, para rectificar cilindros hasta ahora visto en 
el m ercado. Los cuatro tamaños en que se ofrece el m odelo S T O R M

N-S com prenden una escala com pleta de diámetros interi­
ores de cilindros, de 2 ^ ” a 7Ya ' • • • para los 
m otores inás pequeños y  para los más 
grandes de tractores y  tipos marinos. Ud. 
puede empezar este lucrativo negocio  de re­
habilitación de m otores con una inversión 
comparativamente p e q u e ñ a ,  com prando, 

para com enzar, un tam año solo de rná- 
quina S T O R M . (E l m odelo N -S Special, 
por ejem plo, sirve para los m otores de 
autom óviles, cam iones y  tractores livi­
anos, exceptuando aquellos con cilindros 
de diámetro interior m ínimo.
E l procedim iento S T O R M  es sorprendente­
m ente exacto, sencillo, fácil de m anejar y  tan 
rápido que el trabajo puede hacerse a un precio 
m oderado en beneficio del dueño del autotnóvil 
y  con  buenas ganancias para U d., al m ism o 
tiem po. Produce un acabado de la suavidad de 
un espejo con  un solo corte, sin quitar el m otor 
del chasis.

M odela N K  
Para 4iám ttrog de 
3 W  a  y  pro- 
íundidai de IS", 
con 3 velocidades  

d e husillo.

M o d e lo  S S  Special 
Para diám etros de 

a  í i ó "  y  pro* 
ftindidad d e IS'\  
coH 2  velocidades  

d e husillo.

M o d e lo  N S  
Para diám etros d e  

a  41/ 2"  y
profundidad d e 12” , 
con 2  velocidades  

d e husillo.

M o d e lo  2NS  
Para diám etros d e  

a 4 "  y  pro* 
fundidad d e 10” , 
cou  2  velocidades  

d e  husillo

Esmeriladora ST O R M  modelo D -E  para émbolos 
elípticos, para un c o m p l e t o  servicio de émbolos

Con esta m áquina pued e U d. dar a  su clientela el serv ic io  de 
esm erilado de ém bolos (^ue ella necesita y  espera recibir. 

Esta es  la ú n ica  m aquina con stru id a  para  serv ic io  
acorriente, que o fre ce  u n  ju e g o  com pleto de levas o  ex* 

cén tricas que form a n  parte 
de la m ism a m áquina, y  que 

perm iten cam biar de 
un  con torn o a  otro  sin 
necesidad d e  qu itar o 
d e  reem plazar las e x ­
céntricas. E s m e r i l a  
con la e x a c t i t u d  re ­

com endada p or  los  fabri* 
cantes, todo ém bolo c il in ­
d r ico  u ova lado (e líp t ico ) 
de 2 "  a  6 ^ "  de diám etro. 
F á cil de m anejar, rápida y  
económ ica .

T op e  d e secttridad ajus- 
iab le  au tom ático  en la  ali­
m en tación  transversal d e  la 
rueda esm eriladora perm ite 
al m ecánico esm erila r auto-  
m áiieam ente tod os  los ém bo­
los d e un  ju e g o  a l m ism o  
tam año exacto . T a m b i é n  
sirve  para esm erilar las ra ­
nuras de soporte de los  ani­
llos o  a ros de ém bolo, sín 
alterar su  f ija c ió n  a l  d iám e­
tro  del ém bolo.
Puede com prarse sin el 
dísposiHvo d e  esmerilado 
e líptico
a un precio más bajo. 
El dispositivo para el 
esmerilado e l í p t i c o  
puede agregarse más 
tarde.

Rectificador de bielas S T O R M  U-30
El “ R itetest”  . . . verifica rápidamente 
las bielas unidas a los ém bolos o  sepa­
radas de éstos. U n  puntero de indi­
cación da instantánea lectura directa. 
Sirve para las bielas de todo  autom óvil, 
cam ión o  tractor cuyas bielas tengan 
cojinetes de 1 y  más . . .  con  capaci­
dad para bielas de 6" a 18" de longitud, 
ém bolos de l y í "  a 7" de diámetro y 
pasadores de ém bolos de 1 ^ "  y  más.

Prensa hidráulica S T O R M  
U V -40  para enderezar bielas

U n m étodo seguro y  conveniente 
para enderezar bielas torcidas.
Endereza la biela sin dañar al 
pasador, ém bolo o  cojinete. Un 
indicador de cuadrante da al m e­
cánico gobierno com pleto de la —
presión. Tiene amplia fuerza para enderezar las bielas 
más grandes y  resistentes.
Pídanos inform ación com pleta y  precios sobre los 
equipos S T O R M  m ostrados aquí.

STORM MFG. C O ., Inc., Departamento de exportación: 39 W ater St., NuevaYork, N.Y., E.U.A.
___________ C laves: Benfley, A .B .C.Sa. ed ición . W estern  Union. D irección telegrá fica ; W id b loco . N , Y.___________________________________

EL P R O C E D IM IE N T O  S T O R M
El método E X A C T O  para rehabilitar cilindros
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UNA SUPREMACIA que ii

P^^STA fáb rica  en  Cíncínnati, O h io , E. U. A ., es el 
h oga r d e  una d e  las principales com pañ ías del 

m u n do d e  las dedicadas a piezas para autom óviles. 
Se com bin an  aquí la pericia  técnica y  las facilidades 
fabriles para con vertir m ateriales d e  fina  ca lidad  en 
piezas Perm ite. La m aquinaría  de p recis ión  auto­
m ática, lo s  estudios de labora torio  y  el más rigu roso  
sistema d e  in sp ección , aseguran la calidad irre ­
p roch a b le  d e  cada p rod u cto  Perm ite. La supre­
m acía  de los p rod u ctos  Perm ite se basa sobre 
BU calidad. Esta suprem acía  es perm a­
nente p o rq u e  su calidad es inviolable.

C A T A L O G O S  PER M ITE

E l catá logo de piezas Perm ite es la última pa­
labra  en  lib ro  d e  re feren cia  d e  piezas para 
autom óviles. P o r  su d istribución  metódica, 
se presta a m uy fá c il re ferencia . A  solicitud 
sum inistrarem os ejem plar. Los interesados 
en piezas para  autom óviles F ord , Chevrolet y 
P lym ou th , se servirán p ed irn os  nuestro catá­
lo g o  Perm ite “ F-C-P”  d e  1935.

PRODUCTOS PERMITE
8 0 El  A u t o m ó v i l  A m erica n o

Ayuntamiento de Madrid



e I que I. HABILITA A USTED para

vencer toda competencia con las

PIEZAS PERMITE
T od o  lo  que U d. necesita para ven der más que sus com petidores 
se halla e n  el surtido Perm ite. A cep ta c ió n — las piezas Perm ite se 
conocen  ya  p o r  tod os  sus clientes. Calidad— ^materiales de supe­
rior calidad y  m étod os fabriles de gran p recis ión  aseguran a  las 
piezas Perm ite u n  ajuste exacto, u n  fu n cion am ien to  correcto  y 
una du ración  extraord inaria . S crr ic ío— entregas inm ediatas p or  
parte de nuestros con cesion arios. U d. recib e  las piezas tan p ron to  
com o las necesite, sin retardo a lguno. S u rtid o  c o m p le to  una 
pieza d e  repuesto de excelente calidad para  to d o  servicio  de repa­
ración se halla en  el gran  surtido Perm ite.

Las piezas P erm ite  son  piezas de eq u ip o  n orm al de grandes 
fábricas d e  autom óviles. A l em plear piezas Perm ite, Ud. está 
siguiendo la recom en d ación  de em inentes ingen ieros de auto­

móviles.

Estudie este im portante surtido de piezas, para  q u e  vea lo  m u ch o 
que e l  le  o fre ce , en tod o  sentido.

El SURTIDO PERMITE
para tod a  m a rca  d e  a u to m ó v il , ca rm o n , ó m n ib u s  y  tractor

E m b o lo s  d e  a lea c ió n  d e  a lu m in io , é m b o lo s  d e  se m ia c e r o , p a sa d o res  d e  é m ­
b olo s, vá lvu las, resortes p a r a  v á lv u la s , c u ñ a s  p a r a  v a sta g o s d e  v á lv u la s , gu ia s  
de vá lvu las, p e rn o s , b u je s , p ie z a s  p a r a  b o m b a s  d e  a g u a , e m p a q u e ta d u r a s  p ara  
bom bas d e  a g u a , m a n g u ito s  p a r a  c ilin d ro s , a n illo s  o  aros d e é m b o lo s , s ile n ­

ciadores j  o tras.

INDUSTRIES, Inc., Cincinnati, Dhio, E. U. A.
Sucursal de fábrica  y  depósito en Amberes, Bélgica 

D irección telegrá fica : “ A lin í”  Cincinnati 
Gerencia en E uropa : Corneliusaen & Stakgold, S.A.

Amberes, Bélgica

PRODUCTOS PERMITE
Mayo, 1935 8 1

07267723
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A l e t a s  d e  v e n t i l a c i ó n  F u l t o n ,  d e  t i p o  a b i s a s r a d o /
para el Chrysler, DeSoto, Dodge, Ford, Plymouth y otros 
recientes modelos que salen de fábrica sin este equipo

Las aletas d e  ventilación Fulton, de tipo abisagrado, se 
construyen especialm ente para los autom óviles que emplean 
e l sistema d e  regular la ventilación m oviendo hacia atrás 
el vidrio d e  la ventana. Este sistema es  e fe ct iv o  sólo cuando 
se  levantan los vidrios, pero es  in e fectivo  la mayor parte 
del ano, cuando se bajan, para hacer señales de tráfico 
en el verano.

L a  p a r t e  d e l a n t e r a  o  l a  t r a ­
s e r a  g i r a  h a c i a  a d e n t r o  p a r a  
i n t r o d u c i r  a i r e  e n  t i e m p o  
c a l u r o s o .

Visera Fulton No. 20 
Lámina de 5 %  x 15"

I s i  v i t e r u  e r i l l u r l u  e n i r i e  s e r  u t l i l a e -  
n r l u  a s rs  l «  e s s i i i r u ,  e s re  s i  f s e d in te r  
h s  de  te n e r  l l e n a r e  u n e  v ie i o  e o m p í a t a  y  
d o r a ,  t s l  e ira e  la  e n e  le  t u m ln l t l r a  le  
v ie e ra  F u lto n  N e . 20 . Ln  v e n te n l l ln  de 
e l r i l l n i  de  ee le r n h u m s d e  d ifu n d e  In  lu z  
lu e r te  > in  p e r t u r t s r  In  v i i t n .  L e s  luees 
ve rdes  y  re jo s  se  ve n  en  tu s  eeleree nn - 
te ra le e . A c e S id e  de  n i t s r i n l  de  cue ro  
m u y  fin e ,
T a n b K n  e fre c e m o i o tra s  v is e ra s  F u lte e  a 
pree lee  m ás eeondm iee i.

Las aletas d e  ventilación Fulton, de tipo abisagrado, au­
mentan la e fectividad  del sistema de ventilación anterior, 
cuando se levantan los vidrios de las ventanas y provee 
una regulación d e  ventilación muy necesaria cuando se 
bajan los vidrios d e  las ventanas. A parecen  com o  accesorios 
integrantes del veh ieulo. N o vibran ni producen ruido. 
N o perturban la vista.

L a  p a r t e  s u p e r i o r  g i r a  h a c i a  a f u e r a  p a r a  
S U  f á c i l  l i m p i e z a .  V i d r i o  < ie  s e g u r i d a d .  
H e r r a j e s  d e  l a t ó n  i n o x i d a b l e  c o n  e n c h a p e  
d e  c r o m o .  L o s  h e r r a j e s  a e  v e n d e n  s e p a r a ­
d a m e n t e ,  c u a n d o ,  a s í  s e  q u i e r a .

Descansabrazo
ajustable
F U L T O N

Extensión de 
palanca de 

enfrenamiento 
F U L T O N

A j u s t a b l e .  P u e d e  
s u b i r s e ,  b a j a r e e  o  
i n c l i n a r s e  a l  g r a d o  
d e s e a d o .

L i n d o
a c a b a d o »

E s  lo i  nuevos s u ie m é v ile » .  I h  u i e n t H  m is  b a je s , y  la s  
v e a la n a s  m is  a lU s  ae  p e rm ite n  a l  e e n d u e te r a p a y v  e l 
b a rz »  en e l m a re s  de  la  v e n ta n a . C s t«  ha  s ita b le e l i ís  e re - 
t ie n te  d e m a n d a  d e l t fs s e a n s a b rw f a ju i t a b ls  Fu lte r> . T Is n e  
s u p e r f ic ie  de  te la  de m s h a ir  y  a lm e h td i l la  de sauche 
•s p s n a s te .  P u e d e  le v a n ta rs e , b a ja rs e  e In e M n s rte  a l  
¿ n tu le  m is  e im e d e . M u y  f á c i l  de  In s te N r .

5e  o fre ce  en  des 
e i t J I n ,  E l  N e . I p a ra  
tedea le s  fre n e s  m ñ  
b e t in  c e n tra l y  e l N e . 
2  p e ra  fre n e s  cea 
■ a lin e a  m a n u a l, Da 
fa e i l  a e tese  a  les t r e ­
nes. A u m e n ta  a e ta b le -  
m e a ie  la  fu e rz a  de 
p ila n c a .

F á c i l  d o  m a n i j a r .  F á c i l  d e  a l c a n z a r

T H E  F U L T O N  C O M P A N Y
1912 S. 82nd Street, M iiw aukee, W iscon sin , E.U.A. Dirección te leg rá fica : "F ulton”  Todas las claves
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[McQUAY-NORRIS 
L iP IST O N  r i n g s  . 

. P I S T O N S ^  

. P IN S

V A L V E r  

* ^ B E A R I N 6 s' '  

P U M P  P A R T S  

\B 0LTS*8U SH ÍN G sJ

^oyo, 1935

McQUAY-NORRIS
ANILLOS O AROS DE EMBOLOS —  EMBOLOS —  PASADORES DE EMBOLOS —  VALVULAS —  COJINETES —  PERNOS —  

BUJES   MANGUITOS DE CILINDRO —  PIEZAS DE BOMBAS DE AGUA —  GEMELOS SILENCIOSOS EN U

M c Q U A Y - N O R R I S  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y

Oflcinas princinales; St. Louis, Ho., 6 . U. A. Oeiiartamenlo de oportación ; 39 Water St., Nueva York, N. Y „  E. O- A.
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S i  Q u ie re  U d. A u m e n t a r  su s  N e g o c i o s . . .

Venda el Auto-Radio "Cerebro Mágieo”

RCA Víctor

El Radio “ Cerebro Mágico”  RCA Víctor 
ba establecido, sin duda alguna, nuevas 
normas para la perfecta recepción de 
programas, ha solidificado firmemente 
el negocio de radiosy ha batido el record  
de ventas en todas las partes del mundo.

Este mismo principio de la radio­
técnica—el “ Cerebro Mágico” —se ha in­
corporado ahora en un magnífico auto- 
radio, el cual contiene un Selector de 
Estaciones de construcción aerodiná­
mica y un filtro exclusivo RCA Víctor 
que reduce las interferencias del motor. 
Otra innovación moderna consiste en el 
“ POWERTRON” , dispositivo que da el 
rendimiento de un tubo suplementario 
sin que tenga Ud. que incurrir en ningún 
gasto extra.

N o  s e  N ece s ita n  S u p resores  
d e  B u jía s  

Los nuevos auto-radios R C A  V íctor 
tienen un filtro montado en el interior 
que elimina los ruidos del encendido. 
Este dispositivo constituye un verdadero 
triunfo de la técnica RCA Victor, puesto

que hace innecesario el uso de supreso­
res de bujías en los coches modernos.

Las nuevas carrocerías con capota de 
acero requieren una antena instalada 
debajo del coche. Para satisfacer esta 
necesidad, la RCA Victor ha construido 
una nueva antena plegable, cuyo diseño 
se basa sobre los mismos principios de 
las antenas usadas en el servicio trasat­
lántico. Esta antena tiene un largo efec­
tivo de 2,43 metros y su tamaño máximo 
cuando está plegada es de 1,21 metros. 
Se instala debajo del estribo y es de gran 
eficacia para captar las estaciones.

Ahora es el momento psicológico 
para mejorar su negocio vendiendo el 
“ Cerebro Mágico” . Todo el mundo ya 
conoce las ventajas de los receptores 
“ Cerebro Mágico” ; es la última palabra 
en auto-radios. Anuncie al público que 
Ud. tiene a la venta el Auto-Radio “ Ce­
rebro Mágico”  y no se olvide de comuni­
carlo a todos los automovilistas.

Pida pormenores detallados al dis­
tribuidor RCA Victor de la localidad, o 
escríbanos solicitando el folleto A-1.

V IC T O R
RCA MANUFACTURING CO..INC. • DIVISIÓN INTERNACIONAL • CAMDEN.N. J.,E .U .deA .

“ C e r e b r o  M ápieo** M *104  
N u e v o  r e c e p t o r  S u perh ele*  
r o d ln o  d e  u n a  s o la  u n id a d . 
D iiu e a s io n e s :  2 3  e ra . de  
a n c h o ,  2 2  c m . d e  a1to« 1 6  

a . d e  f o n d o .  A h o p a r la n !u  
e le c t r o d in á m ic o  d o  1 5  co i .  
m o n t a d o  e n  e l  i n t e r i o r .  
C o n t r o l  d e  d o s  p o s ic io n e s . 
C a lid a d  t o n a l  p e r fe c c io n a ­
d a .  E l  “ P O V E R T R O N ”  
d a  v i  r o n d im ie n lo  d e  un 
t u b o  s u p le m e n ta r io .  F iltro  
p a r a  lo s  r a id o s  d e l  
d i d o i  c o j a  d e  c o n s t r n c »  
c ió n  a e r o d in á m ic a  p a ra  el 
s e l e c t o r  d e  e s ta c io n e s  y 
c u a d r a n t e  ilu m io a d o «

E l “ C e r e b r o  M á g ic o ”  c «  un 
in g e n io s o  m e c a n is m o  in c o r p o ­
r a d o  c u  e l r c u c p t o r  y  diri;ro 
v i  fu n c io n u m iu n t i )  « lo  t o d o  vi 
r a d io .  C o n c a n tr a  u u lon iá tico*  
in u n to  t o d a s  la s  ja c u U a d o i  dv l 
r a d i o  e n  e l  p r o g r a m a  q u e  
uA ted s in t o n iz a  .  • .  cu a d ru ­
p l i c a  la  in te n s id a d  d e  la  emi* 
s ió n  .  .  .  c a p ia  m á s cs ta c io n v t  
.  .  .  m e jo r a  lo  m u s ic a lid a d  <lc 
la  r e p r o d u c c i ó n  . . .  y  e lim in a  
Ioh r u id o s  p o r ú s ilo s .

84 E l  A u t o m ó v il  A merican»
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EQUILIBRIO 
CENTRICO

En e l  F o r d  V -8  de 1935 se ha logrado 
obtener una notable m ejora en su com odidad 
de marcha sin haberse sacrificado en lo  más 
m ínim o la estabilidad y  seguridad que han 
caracterizado siempre a los cochea Ford.

La suspensión por muelles transversales, 
que por casi 30 años ha sido un rasgo típico 
del Ford, ha sido diseñada de nuevo. 1̂ 58 
muelles son más largos, especialmente el 
delantero . . .  la flexibilidad de ambos 
muelles es m ayor y  sus extremos se hallan 
más próxim os a las ruedas . . . los tensores 
son más gruesos y  sólidos y  traen perchas a 
las cuales van asegurados los muelles . . . 
éstas y  otras características constituyen tan 
solo uno de los grupos de cambios que ase­
guran una m ayor com odidad de marcha.

Juntamente con  estos cambios, se ha 
efectuado una nueva y  com pleta distribu­
ción  del peso del autom óvil entre e l eje 
delantero y  el trasero. E l m otor ha sido 
montado más hacia el frente de m odo que 
el peso se halla distribuido en forma casi 
igual sobre las cuatro ruedas. A  su vez esto 
ha hecho posible m over la  carrocería más 
hacia adelante, pues el m otor V -8  es tan 
corto y  com pacto que existía ya amplio 
espacio para los pasajeros. E l vehículo no

se halla sobrecargado n i adelante n i atrás. 
El peso de los pasajeros también ha recibido 
atención, y  mmca llega a recargar excesiva­
mente la parte delantera del automóvil, cual­
quiera que sea el número de pasajeros o  el 
asiento en que viajen.

E l tercer cam bio que contribuye a la 
nueva com odidad de marcha del Ford  con­
siste en haberse ubicado más hacia e l frente 
tanto el asiento delantero com o e l trasero, 
de m odo que los pasajeros del asiento trasero 
viajan ahora adelante del e je  trasero. Esto 
reduce el movimiento hacia arriba y  abajo 
a que se hallan expuestos los pasajeros en 
relación al movimiento de los muelles— del 
mismo m odo que el centro de un colum pio 
permanece fijo , o  que el centro de un coche 
de ferrocarril es siempre preferido debido 
a que el movimiento hacia arriba y  abajo es 
aquí también reducido a un mínim o.

Estos tres grupos de cam bios— correcta 
flexibilidad de los muelles, correcta distribu­
ción del peso, y  la nueva ubicación de los 
pasajeros— han sido coordinados en forma 
tal que la com odidad de marcha resulta 
grandemente m ejorada sin afectar la seguri­
dad. E l resultado constituye lo  que Ford ha 
dado en llamar “ Equilibrio Céntrico.”

E L  F O R D  V  8 de 1935
ANO Mayo, 1935 85
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I
Bmirtnamienío m ecánico B e n 4 ix ~ p o r  v a d o  Carbtiraáor S trom bers

y  a ire
Cam bio d e marcha B en d ix  Finger»Tip

PRODUCTOS
N I X

Estos productos deben servirse con legítimas piezas de 
repuesto Bendix. , . .  las cuales, por su excelente calidad y 
precio bajo, hacen irracional e innecesaria toda substitu­
ción con otras de inferior clase.

A  C A U S A  d e  que so n  aceptados, p o r  toda la  industria  
4  s. autom otriz, com o los m ás finos accesorios de su clase, 
los productos B endix se em plean  p o r  todos los fabricantes 
am ericanos de autom óviles.

P or esta cazón, tienen que ser excelentes.

Y  p o r  ser tan excelentes, estos fam osos productos Bendix  
deben servirse siem pre c o n  legitim as piezas de repuesto 
B endix. D e  n in gu n a otra m anera puede U d . estar seguro 
de renovar verdaderam ente el funcionam iento correcto, la  
gran  duración y  la  com pleta seguridad que han  h echo tan 
populares a los productos Bendix.

L a B endix está perm anentem ente interesada en  el buen  
nom bre d e  cada producto B endix que U d . use. L os fabri­

cantes de piezas de im itación están únicam ente interesados 
en  las ganancias. E l inteligente dueño d e autom óvil y el 
inteligente m ecán ico com prenden claram ente todo ésto.

L a venta d e los verdaderos productos B endix y  sus piezas 
d e repuesto es u n  negocio  que requiere sólo una pequeña 
inversión y que produce un a ganancia segura, creciente y 
perm anente a causa de los m illones de vehículos automó­
viles que están equipados con  productos B endix. Sírvase 
pedirnos in form ación  detallada.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
401 Bendix Drive South Bend, Indiana, E. U. A.

{Subsidiaria d e la B en d ix  A viatían  CarporationJ

R ep resen ta n tes  d e  V enías paro la A m érica  L a tin a :
A M E R IC A N  S T E E L  E X P O R T  C O ., IN C ., 347 M adieon A v ea u e , N ueva Y o rk , N . Y . ,  E .U .A . D irección  telegrá fica : A M S T A ,

PRODUCTOS BENDIXl F ren os B en d ix  de acción  m ecánica com pensada e h idráu licos —  Sistema de enírenam iento p or  fuerza de vacio 
B E N D IX  B*K —  F ren os neumáticoa B endjx-W estin^house para autom óviles —  G ob iern o  autom ático de embrague Starcix —  A rranque auio* 
m átíco Starcix B en d íx  —  P ropu lsión  de arranque B en d ix  —  Carburadores Stroroberg —  F o rro  de freno E clipsa Zapatas de repuesto 
B endix forradas on la fábrica “  H erram entaje y  elem entos para talleres de reparación de chasis Bendix-F eragen.

Un negocio permanente lucrativo y  de gran porvenir

el SERVICIO BENDIX
8 6  E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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D E J E  Q U E

la película protectora
famosod e l  ^ ^ ^ f ^ Q ^ i n t e r n a c i o n a l m e n t e  f a  

l e  a u m e n t e  ^ « ^ Q A N A N C I A S

El Veedol hace más placentero y seguro el viajar en automóvil. En 
todo clima, desde el tórrido en los desiertos africanos hasta el glacial 
en la región Antártica de Byrd, la película protectora  del Veedol—  
producto de la refinación del más fino aceite crudo de Pensilvania 
de la Tide Water— se acepta com o el lubricante más económico y 
eficaz del mercado.

Debido a las crecientes velocidades y temperaturas de motor, la 
película protectora  de resistencia al calor, asegurada por el Veedol, 
es más esencial que nunca. Da al dueño de automóvil un funciona­
miento económico y seguro. Asegura a los concesionarios o  distri­
buidores la satisfacción de la clientela, que es lo  que produce negocios 
y ganancias.

Saque Ud. provecho de las posibilidades de ganancias del Veedol. 
Pida información completa a nuestro concesionario más cercano o 
directamente a la Tide Water Oil Company, 17 Battery Place, 
Nueva York, N . Y ., E. U. A .

VEEDOL
▼  ACEITE DE M O T O R

d e l  m á s  f i n o  p e n s i l v a n i a ,  r e s i s t e n t e  a l  c a l o r  

Mayo, 1935

DISTRIBUIDORES 
DE LATIDEWATER
B oliv ia . L a  Paz 
C . F . G u n diacb

C hile» M agallanes 
S oc ied a d  A n ón im a  G anadera 

y  C om ercial

C hile» Sanciago 
San tiago Perez, C .

C o lom b ia , B atranquílla 
B fcu e r  M o lle r  &  C o .»  Sucs.

C o lom b ia , B ogocá 
M . C . &  A lb erto  Isata

C olom bia» Cali
C ía . N a c io o a l  d e  A utos» S. A .

C olom bia» M edelÜ n 
F elíx  de B ed ou c £  H ijo s

C osta B ica , San José
C osta R ica  A u to  Sales C o rp .,  S . A .

C u ba, H abana 
A sp u ru  &  Com pany

E cuador, G uayaqu il 
E nrique M au lm e

G uatem ala , G uatem ala 
John  W .  H a ll

H onduras» T egu ciga lp a  
Scholes &  L ozano

L im a, Perú
T h e  V u lca n  Ir o o  W o r k s  C o.» Ltd.

M é x ico , M érid a , Y u ca tá n  
A u tom otr iz  del Sureste S. A .

M é x ico , M é x ico  D .  F.
A u to  Tran sportes Sao R a fael

M é x ico , M onterrey
C ía . M onterrey  de A u tom obiles»

S . A .

P u erto  R ic o ,  San Juan 
W e s t  In d ia  M ach íoery  &

Supply  C o  .

S a lvad or, San Salvador 
B org h i, B . D agU o &  C o.

Venezuela» C a ricas  
Juan S. M en doza  &  C ía.

V en ezu ela , M araca ibo  
C u ra ca o  T ra d in g  C o .»  S. A .
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K H í t ó g O
G ARAN TIZAD OS P O R  UN CU ARTO  DE 
SIGLO DE EXPERIEN CIA EXCLUSIVA 
EN LA FABRICACIO N  DE COM PRESO RES

G r u p o  V t ility  para  
p in tu ra  p o r  p u l­
veriza c ió n  c o n  m o ­
to r  d e  V4, caballo  
d e  fu e r z a , m o d e lo  
K e llo g g  y o .  3 2 .

El presente surtido K E LLO G G  com ­
pren de un tip o  de com p resor  para 

cada requ isito  d e  aire com p rim id o  de 
garaje p eq u eñ o  o  d e  gran  taller de 
reparaciones. Los com presores  K E ­

LLO G G  se sum inistran c o n  m o to r  de 
gasolina o  c o n  m o to r  eléctrico . A d e ­
más d e  com presores , la  KELLOG G  
o fre ce  pulverizadores d e  p intura  y 

otros eq u ip os  a ccion ados p o r  a ire com ­
p rim id o  para diversos trabajos ' de 

taller.

Im p o r ta n te  para  lo s  c o n c es io n a rio s  y  
co m e r c ia n te s  d e  n e u m á tic o s , ta lleres  d e  
re p a r a ció n  y  ta lleres  d e  v u lc a n iza c ió n :

H a y  b u e n a  g a n a n c ia  e n  resta b lecer las  
e str ía s  d e  las cu b ierta s  d e  n e u m á tico s  
a lisa d a s p o r  e l d e sg a ste , e m p le a n d o  la  
m á q u in a  ra n u ra d o ra

P E C O
M o s tra m o s  a g u í u n a  ra n u ra d o ra  P aca e o m p le ta . 
p ro v is ta  da  d is p o s it iv o  de  ra n u ra e i6 n  tra n s v e rs a l 
y  a d ita m ie n to  p a ra  n e u m á tic o  d e s in fla d o .

A b a jo  m ostram os la s  fo rm a s  da  ra n u ra e íd n  
tra n s v e rs a l que  naco  o Í nuevo a d ita m ie n to  do la  
P E C O .

E s ta  m á q u in a  re q u ie re  só lo  c in e o  m in u to s  p a ra  
la  ra n k ira e ió n  la te ra l y  tra n s v e rs a l de  una  
c u b ie r ta  de n e u m á tie o  a lis a d a  p o r  e l desgasta . 
L a  c u b ie r ta  eon ro d a d u ra  ra n u ra d a  q u e d a  r e ­
n o va d a  y  l is t a  p a ra  d a r  un  la rg o  re o o rr id o .

Con e l aditam iento pare ccuinú- 
t lc o  deaioflado, la rancr&dora 
norm al PECO  m aoeja  perfecta ­
mente cualquiera cubierta  de 
neum ático deamontada.
L a ranuradora PECO M ÁSTER 
Admite cubiertaa do 5 .25-17  a 
12-20". El m odelo portátil PECO 
O X A  W H R R L  s irve  para ranurar 
cualquier cubierta  de neum ático 
8ÍD qu itarla  del vehículo.

N o  s e  req u iere  conocim ien to  esp e ­
cia l para m anejar una P E C O -
Uu peqoeCo m odelo m anual, llam a­
do E L E C TE O H O T , con calentador 
e lé ctr ico  y  cuch illas de doble flio, 
rO o frece  también pura trabajos 
pequoGus.
T odas las máquinas P E C O  muy 
p ron to  resarcen  su  m oderado p r e ­
c io . P ídan os in form ación  detallada.

EL NUEVO PROCEDIM IENTO PECO SURE-GRIP ESTABLECE 
^  SEGURA RODADURA A N TID ESLIZA N TE

( S ir v a s G  p e d i m o s  i n f o r m a c i ó n  s o b r e  e s t e  p u n t o . )

Sim plicitu
E Q U IPO  P A R A  R E H A B IL IT A R  M O TORES

PERFORE Y ESMERILE
todo tipo de cilindro con mayor rapidez . . .  
mayor precisión y  mayor economía con la 

rectificadora Simplicity de
NUEVO MODELO “ N’ ’

E l nuevo m odelo “ N”  de rectificadora 
Sim plicity no solo perfora y  esmerila 
cilindros de automóviles de pasajeros, 
sino que sirve también para rehabili­
tar ventajosamente los cilindros de 
motores de grandes camiones, óm ni­
bus y  tractores.
Este m odelo es de construcción de 
línea recta y  se adapta a m uchos tra­
bajos en e l mismo chasis. Sirve para 
cilindros de 2 % " a 6 % " de diámetro 
interior y  hasta de 16" de profundi­
dad.
Una polea de dos diámetros provee 
dos velocidades de trabajo: 3800 
r.p.m. para los cilindros grandes y 
5500 r.p.m. para los cilindros peque­
ños de automóviles. Un interruptor automático 
pára la máquina cuando se termina el trabajo.

LU BR ICADO R  DE ALTA  PRESION R O SER S  
"EVERREADY "
Pistola mecá-

M od elo
A -2

nica de una 
libra

Esta p i s t o l a  a c ­
cionada p o r  a i r e  
c o m p r i m i d o ,  d e  
una sola inyección, 
c o m p r e n d e  sólo  
una pieza m óvil  
en su m ecanis­
m o de funcionam iento . Por  
esta razón ahorra aire com ­
p rim id o  y grasa y resulta 
m u y  económ ica su conserva­
ción. N uestro surtido com -Cl o n ,  i - c u e s c r o  s u r i i u o  c o i » -
prende lo s  equipos de lubricación m ás m odern os y  com pletos.

B o m b i l l a s  V U L C A X
p n r a  a n to m ó v ile s

Lámparas de 
enfoque 

asegurado 
para 

automóviles
de 1934

Lámparas 
para todos 

los
automóviles

U n  su rtid o  c o m p le to , a p recio s  d e  c o m p e te n c ia , para  
a se g u ra r  rá p id a s ven tas y  b u e n a s g a n a n c ia s . P íd an os  
in fo r m a c ió n  d e ta lla d a  y  p re c io s .

P ara in /o r n u ic ió n  c o m p le ta , p r e c io s , e t c . ,  s ír v a se  c o m u n ic a r se  c o n  e l  D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n  d e  la

AM ERICAN  STE E L E X P O R T  CQ M PAN Y, IN C
3 4 7  M a d íso n  A v e n u e , N u e v a  Y o r k , N . Y . ,  E .  U . A .  D ir e c c ió n  te le g r á fic a ;  “ A M S T A ”  N e w  Y o r k
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Los acumuladores Exide duran, por término medio, 

100.000 millas . . .  ̂ . sin necesitar reparaciones

L a  ¡H lerslate P o w er  Com panji, de D ubu que, low a , ganadora d el P rem io áe  
Clase B  otorgado por la "B u s  Transportation", a em presas de transporte 
urbano, cuenta con 25  óm nibus, todos equipados con acumuladores E xid e.

C ada prem io de la "B u s  T ransportation”  es u n  sím bolo  
de dinero ah orrado. A h o rra d o  en  virtud de la eficacia de 
métodos y prácticas en  conservación m ecán ica ; ahorrado  
medíante la elección acertada de equipo para reducir la  
n ecesiJ ad  de trabajos de reparación.

La Interstate Power C o m p a n y , con  un a brigada d e 25  
óm nibus, em plea acum uladores E xide, com o norm a in ­
variable. Estos acum uladores duran, p o r térm ino m edio, 
30  meses o 1 0 0 .0 0 0  m illas. E n  n in gú n  caso h a  habido

necesidad d e  reparación durante la d uración  com pleta  
del acum ulador.

N o  cabe la m enor duda de que el servicio de óm nibus 
es m uy exigente sobre el acum ulador. E l em pleo genera* 
fizado de los acum uladores Exide entre las em presas o  
líneas de óm nibus, siem pre con  extraordinarias econom ías 
en  conservación, es prueba evidente de que ellos repre* 
sentan verdadero ahorro de gastos en  la explotación de 
esta m oderna fo rm a  de transporte.

C o n c e s io n a r io s  en  e l  M a n d o  Ib ero a m er ica n o
ARGENTINA, Buenos A  Iros

Anglo-Argentine General Klectrle Co., Ltd.
Calle Blradaeia 1475-1438, Pt&zg del Con­

greso.
BOUVIA

Cornellus F . Gundiaeh & Cía., La Paz y 
Oruro.

BRASIL
WUlmann Xavier ft Cía., Ltd.. Búa Uru- 

guagana 41. Blo de Janeiro.
Importadora de Ferrageoi, Praea d. Pedro 

IX N. 9 e 10. Para. BratU.
Ollrelra Ferreirt & Cia., Bus Dr. 7oao 

Lette, 28. Camplna Orando. Brasil.
CHILE

International Machlnery Co.» CaU» Uorandi 
520. CaiDla 107-D. Santiago.

XnleroatleQal Machlnerr Co.. Pltsa Solo- 
magor 2. Calilla 00-V. Valparaíso.

C0L09fíBIA
A. Cardoze Cía.. Apartado 996. Bogotá.
n, E. Restrepo Cía.. Apartado 210, 

MedellÍD.

Qulllenno Posada. Pelaez 9t Hermano, 
CartageoL

Rodolfo Ekhardt Se Cía., AparUdo de Correo 
217. Aéreo 48, Barr&nqullla.

Hijos de B Bueno Sucs.. Buearamanga. 
COSTA BICA 

Oeneral Serrlea Biatlon. San Joea 
CUBA, Habana

Compañía Nacional de Acumuladcres. Ar. da 
la Republlea 93.

CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS
D. Cardoze. Apartado No. 65 

GUATEMALA 
P. Q. Coflño, Antigua.

H0NDUBA8. Teguclgalpt. WaHsr Brotheri. 
MEXICO, México, D, P,

General Electric, S. A. 
tturblde y  Articulo 123. México.
Guadalfljara, Monterrey. Vera Cruz. 

NICARAGUA, Managua 
Loa Precios Flchoa R . Moralee.

PANAMA, Colon 
Lam Bros., P . O. Box 42.

PARAGUAY, Asunción 
S y F  Perez.

PERU. Bumbario Bollo. Tacna, CaallU 243.
Tallara Hnoi, Mantai N. 145-152, Lima. 

PUERTO RICO, San Juan- 
Exlde Battery Service Co., Ochoa BIdg., F.

O. Bos 137C.
REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingo 

Enrique R. Nuñiz. Preiidenta Taaquez. No. 
6.

EL SALVADOR. San Salvador.
E. E. Huber &  Co.

URUGUAY, Montevideo 
General Electric. 8. A., 762 Eiq, Cludidela 

TBNE2njELA 
José Padrón. Carmen a Puente Arauca 914.

Caráca i 
Carloi Brlge, Ueracaibo.
Sr. Alajaiidro Dobroviti. Apartado 3, Colon. 

Vanazuola.
ESPAÑA

Autotracción Eléctrica, S. A., Moya 6 g  8 
Barcelona.

£ x í 6 e
El acumulador de larga vida

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A.
D epartam en to de E xportación : 23  W e st  43rd  Street, N u eva  Y o r k , N .  Y . ,  E .U .A .  

Dirección telegráfica: E X ID E , N ew  Y ork  

“ L a  fábrica m ás grande d el mando de acumuladores para todo fin "

Mayo, 1935 89
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E L  A N O  P A S A D O  S O L O

SE HIZO UN ENSAYO 
DE 1.039.637 MILLAS

PARA ASEGURAR A UD. UN 
FUNCIONAMIENTU DEMOSTRADÜ
0  La Perfect Circle está constantemente ensayando. El 
año pasado sólo, la Perfect Circle hizo un ensayo de 
1.039.637 millas, en motores nuevos y  viejos, ba jo  toda 
condición de servicio imaginable. En automóviles espe­
ciales para ensayos de camino, en automóviles de ca­
rrera, en dinamómetros y  en aparatos de laboratorio, 
bajo diferentes condiciones de clima o  temperatura, 
estos ensayos aseguran la elevada norma de funciona­
miento que los productos Perfect Circle han esta­
blecido.

Cuando los motores han perdido su fuerza y  veloci­
dad y consumen m ucho com bustible y  lubricante, se 
pueden rehabilitar con la instalación de anillos o  aros 
de ém bolos Perfect Circle, y  al tratarse de ém bolos de 
aluminio, con la adicional instalación de extensores de 
ém bolos Perfect Circle. Este es el m étodo m oderno 
para la rehabilitación com pleta y  eficaz de los motores 
desgastados.

Los anillos Perfect C ircle: el famoso “ 85”  de regula­
ción  de aceite y  el sensacional “ 70”  de com presión, es­
tán estableciendo nuevos precedentes de servicio en toda 
clase de motores y  ba jo  toda condición de trabajo. Es­
tos son los anillos que se emplean de dotación corriente 
p or la m ayor parte de los fabricantes americanos de 
automóviles.

Los extensores de ém bolos Perfect C ircle restablecen 
e l ajuste y  la eficacia originales de los émbolos de alu­
m inio, m ejor que todo otro m étodo. Cada vez que Ud. 
desarme motores con ém bolos de aluminio, rehabilite 
estos ém bolos con extensores para que los nuevos ani­
llos puedan dar máximo rendimiento.

TH E  P E R FE C T CIRCLE COM PANIES, H A G E R STO W N , INDIANA, E .U .A ., y  T O R O N T O , CANADA

L O S  E X T E N S O R E S  D E  E M B O L O S  P E R F E C T  CIRCLE

o f r e c s n  a h ora  p ara  lo s  a u to fn ó citcs  s is u ie tite s :

A u b u r n  8  E sse x  6  N a sh  6
C h ev ro let 4  T e rra p la n e  6 -8  P ierce-A rrow  8
C h ry sler  4 -6 -8  F o rd  A -B -V -8  P Iy m o u th  4r6
D e S o to  6 - 8  G ra h a m  6 -8  S tu d eb a k er 6-8
D o d g e  4 - 6 - 8  H u d so n  6 -8  W h ip p e t  4 -6

D ir u u c ló n  le le g r á f ic a s  “ P E R F lC IR C O '*  C la v e  B c n il c y

PERFECT CIRCLE
Anillos de émbolos • Extensores de émbolos

R E P R E S E N T A N T E S  Y  C O N C E S IO N A R IO S
A T R c n t l n u  
B r o a i l«  IJ ra R u n y  
C a n u r ln »
C h ile
C o lo m h ln

C oa tn  n i c a  
C n h u
Re|>. D o m Ín i(* n n n
R (‘ u a <lo r
G n n te in n li i .

N i c a  r a ftU A . 
r ; l  S a l v a d o r  

H o n d n r n i ;

M ariano Fernández. Buenos Airea
B . E . E and. K lo de Janeiro
Leoncio Oroinas, Saata Cruz de Ten erife
C. T . D oenitz, Santiago 
G ilberto Sunches Oomez. Cali 
L . PftCciní A , Bogotá
Sres. K oberg  & C ía .. San Joaé 
Red B ar Co. o f  Cuba, In c ., H abana 
C u b o  G arcía , Santo Domingo 
A lejandro Jaim e SallnuR, Guayaquil 
J. G . ^ th s c l i i ld ,  San José

Jam es E . B n rrctt, San P edro Sula 
W ñlter B rothers, TegucigaUia

M G x ic o

PxiiiaikiA  
Perfa  
F ilip in n H  
P u e r t o  R ip o  
P o r t n K u l

K N p a flA

V o n c K T ie lu

M a r r u e o o

L a  C a s a  d o  U o fA c c io n e s  S - A , ,  C iu d a d  
O b r c g ó n  _  _

S o u v e d r a  y  T o r d i t i  S u c s . A . ,  M é x ic o  r .  
G a r z A  H e r m a i io R .  T o r r e ó n  
D a y  &  N i g h t  G a r a g e ,  A n c ó n  
A J f r e d  P o l l i s e r .  Lim n ,
M ullcr, M aclean & C o., In c., Mniilln 
A . J - D eA rrastín , f^un Juan ,
Socledade Portiiguesa de A ccasorios * 

L isboa  ,
Casa Hcxlriffuez P ortclu , Madrid 
1’ arÍB M adrid A n ton jóv ll, Madrid 
P ietro N eneioll, B arcelona 
Cftrlos J. D ’ Riupflire, M aracaibo 
M ayorcfl, Gnnaalea & C ía ., Carúcos 
M iguel Ortega, Laraclie
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Co rreas en
V  GATES

Las únicas correas en V que se f a ­
brican con Cuerdas Rellenas de Caucho

El núcleo o corazón de las correas en V  Gates ae hace 
de firmes cuerdas de algodón que han sido empapadas 
en puro caucho líquido o látex. En la fotografía  
aumentada, que reproducimos abajo, se ve claramente 
este puro caucho elástico entre las cuerdas. El caucho 
penetra en las fibras más pequeñas de la cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vul­
canizan en el centro de la correa en V Gates, e l caucho 
en la cuerda se une permanentemente al material 
contiguo, resultando imposible su separación.

Este procedimiento especial adicional: el rellenar 
las cuerdas con caucho puro, explica por qué las correas 

en V Gates son mucho más firmes 
que las ordinarias. Resisten el 
servicio más pesado. Su satisfac­
ción se garantiza.

V i l l a  sece íana l tra n s v e rs a l 
de una  c o rre a  en  V  G ates 

de t ip o  m o ldeado .

The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A .
"L A  FABRICAS MAS GRANDE DEL M U N DO DE CORREAS PARA VENTILADORES"

Mayo, 1935 9 1
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H A Y  G A N A N C I A S  E N  L A  V E N T A  D E  E S T O S  P R O D U C T O S  

G A R A N T I Z A D O S  Y  E N  L A  R E P A R A C IO N  C O N  L O S  M I S M O S

LOS PR INC IPALES 
DE SU CLASE 

•

MUELLES

T R A I N O R
Y  PIEZAS PARA LOS 

M ISM OS, P A R A  TODOS 
LOS A U T O M O V I L E S  Y 

CAM IO N ES 
•

— Y  U N  N U E V O  S U R T ID O  
DE M U E L L E S  A U X IL IA R E S  

DE F A C IL  V E N T A

E xo lu& ivo  
m o n ta je  T ra in o r

S ostenes de 
acero p a ra  e l 

m u e lle

A R R I B A  m ostra m os el nu evo  muelle 
auxiliar T ra in or  para cam iones Chev­
rolet de l y í  tonelada. A u m en ta  al doble 
ia carga  y  las ganancias. E s  u n o  d e  los  
nuevos m uelles auxiliares T ra in o r  para 
au tom óviles  y  cam ion es d e  1935. F á cil 
de vender y  fá cil de instalar. E stos 
m uelles se hacen d e  la m ejor  calidad de 
acero, b a jo  experta  vig ilancia . P ídan os 
ca tá log o  y  precias.

•
4 0  a ñ o s  d e  e x p e r i e n c i a  e n  

m u e l l e

G A T O S
H ID R A U L IC O S
HEIN-W ERNER

C on ocid os  c o m o  L A  N O R M A  D E  C O M ­
P A R A C I O N , los ga tos  h idráu licos H em - 
W ern er  representan un  va lor in trín seco  sin 
paralelo T o d o s  lo s  m odelos de este com - 

p le to  surtido se en­
sayan b a jo  v ez  y  
m edia m ás carga 
que la capacidad 
nom inal que se les 
asigna. T o d o s  tien­
en am plia base de 
patín , S on  seguros 
y  n o  pueden ba ­
jarse accidental­
m ente. E l  m ango 
ha d& quitarse de 
la  bom ba p a r a  
abrir la vá lvu la  de 
escape.

E l  surtido com ­
prende m odelos
d e  I H .  3, S, 7 
y  1 2  toneladas.
U n  tipo exacto  
para to d o  re­
qu isito  —  des­
de lo s  a u tom ó­
viles  m ás livia­
nos hasta los 
cam iones m ás 
pesados.

- I n U T H E R N
BRICTIQN eABRIC CO.-CHAnLDTTe.N.C.

F O R R O S  D E  

F R E N O

SUPERIOR
E N  R O LLO S :

T E J ID O  H .O . 
S ta n C a rd  c o rr ie n te , 

te j id o
H o ld b e s tM . te j id o  
D e  m o ldeado  r íg id o  
De m o ld e a d o  f le x ib le

EN  JU EGO S:
F o rro s  t e j i d o s  y 
m oldeados  p a ra  F o rd . 
C h e v ro le t y  P Iy m o u th

Revestimienbos de 
embrague 

Equipo para forrar 
frenos 

T ela  para am orti­
guadores 

Revestim ientos para 
transmisión 

Discos d e  acom pla- 
m iento para arti­
cu laciones uni­
versales 

Material para la­
minitas 

Zapatas p a r a  el 
Ford, Chevrolet 

y PIymouth

riBSICATED PARTS

G L O B E
PRODUCTOS PARA 

AUTOM OVILES 
LENTES DE REPUESTO 

PARA LAMPARAS 
DELANTERAS

U n conocim iento especializado 
de los requisitos del com ercio 
de piezas de repuesto se refleja 
claramente en todos los produc­
tos de la Fabrlcated Parts M fg. 
Co.
Este com pleto surtido com ­
prende piezas de repuesto para 
frenos hidráulicos, cables de re­
puesto para sistemas de enfre­
namiento Bendix, Steeldraulic y 
Huck, piezas de repuesto para 
'bombas de combustible A.C., 
coladores de combustible Uni­
versal, piezas de repuesto para 
árboles flexibles de velocímetros 
y  piezas de repuesto para car­
buradores Cárter.
L a fabricación en grande escala 
permite ofrecer productos de su- 
perior calidad a precios extra­
ordinariamente bajos, que satis­
facen al cliente y  dejan buenas 
ganancias al comerciante y 
taller.

LISTA DE LOS TAMAÑOS 
DE LENTES PARA 

LAM PARAS DELANTERAS
8 ! 4 "  X 7 "  (p la n o)
8  1 5 / 3 2 "  X  l y , "  ( p l a n o )
9  1 / 1 6 "  X  S y , "  ( c o n v e x o )
9  9 / 3 2 "  X  S Í i "  ( p l a n o )
9  7 / 1 6 "  X  9 "  ( p l a n o )
8 % "  X  8  9 / 3 2 "  ( c o n v e x o )
1 0 % "  X  9  1 5 / 3 2 "  ( p l a n o )
9 % "  X  8 % "  ( p l a n o )

•
LENTES DE REPUESTO 

PARA
LA M PA RITA S TRASERAS 
DE FORD MODELO “ A ” 
FORD MODELOS B 4y V8 
CHEVROLET MODELOS 

de 1926-30

CARBURADORES DE 

REPUESTO T ILLO TSO N

C R A W F O R D
productos de tela para auto­
móviles y ropa para mecánicos

U n a  idea de este ex ­
tenso surtido podrá 
obtenerse  d e  l a  
enum eración  de sólo  
u n os p o co s  de los  
a rtícu los  com pren d i­
dos  en é l :  a lm oba- 

; d o n tt . gorras, fu n ­
das para neum áticos, 
puntas H id em  y  es­
quinas, fundas para 
asientos, tra jes  para 
m ecá n icos ► cortinas 
latera les y  traseras, 
fundas para asientoc 
exteriores y  volante 
de d irecc ión , m ateri­
ales para capotas, 
etc.
N u estro  c o  m  p  l  etc 
c at á log o  ilustrado, 
in clu y en d o  precios, 
se enviará gratu i­
tam ente a  quien  lo 
pida.

L a  gran  experiencia  de la firm a T illo t -  
son  co m o  fabrican te  d e  carburadores de 
dota c ión  n orm al se  ha ded icado ahora a 
carburadores de repuesto. C om pleta 
seguridad  de calidad en lo s  carbu ra­
dores de repuesto T iU otson  —  en m a­
teriales, t ip o  y  m anufactura —  se  halla 
en las facilidades técn icas y  fabriles 
de la  TiU otson . com bin adas con  los  
m odernos m étod os  de precisión  tan  ne- 
cessrio s  para satisfacer las exigentes 
dem andas en norm as d e  carburadores. 
L a  reputación 'establecida de.cata antigua 
fáb r ica  es garantía de la excelente cali­
dad de sus p rodu ctos. T o d o s  se  venden 
garantizados. C on  un  lim itado núm ero 
de m od e los  de carbu rador T illotsan . 
puede U d . reparar tod os  loa  auto­
m óviles  y  cam iones, S ó lo  requiere 
loa  m odelos de m ayor venta para ase­
gurar una buena ganancia.

A n i l lo  do  C om p ro $ io n  H etopru l

AN ILLOS 
DE COMPRESION 

HETEPRUF
IN A F E C T A D O S  PO R EL 
C A L O R  DEL M O TO R

Se fabrican por la Renu 
C o r p o r a t i o n .  L o s  anillos 
H E T E P R U F  están proyecte- 
dos y construidos para satis­
facer las e x i g e n c i a s  de «s 
modernos m otores de gran com­
presión y  al ta velocidao- 
Adem ás de ésto, retienen su 
tensión de 50% a 100% 
tiempo que los anillos or»» 
tiarios. L os  H E TE PR U F dsn 
al m otor un funcionamiento 
protegido y  evitan las 
de parte de los dientes.

A n i l lo  de  R e tu la c ic n  de A c e ite  H .I 'V “ ’

92

Toda correspondencia sobre ¡os productos aquí anunciados d ebe dirigirse a

J O H N  P R I O R /  G e r e n t e  d e  E x p o r t a c i ó n
44 W hifehall Street. Nueva York, N. Y., E.U.A.......................... Dirección telegráfica: “ )0 N P R 1 0 R ” New York— ^

E l  A u t o m ó v il
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E l M ultibestos es un surti­
do com pleto de materiales 
de rozam iento o fricción, 
que com prende forros de 
frenos tejidos o moldeados 
en rollos, revestim ientos de 
embragues tejidos o m oldea­
dos y  segm entos m oldea­
dos.

H a y  un m aterial M u lti 
bestos para cada tr a b a jo -  
de autom óviles, camiones y 
óm nibus —  y en toda ca­
tegoría de precio.

Aumente sus GANANCIAS

en FORROS PARA FRENOS 

con el surtido MULTIBESTOS

H o y  hay que ven d er más que fo rro  d e  fr e ­
no. H a y  que ven d er buen  funcionam iento 
de fren os, y  esto  se puede h acer sólo con  
m aterial p royectado y  con stru ido  especia l­
m ente para cada uno de los diferentes m e­
canism os de en frenam iento. D esd e  el p rin ­
cip io  v e z  es necesario  h acer un trabajo 
m ucho m ejor.

E l surtido M ultibestos o fr e c e :

1 L os juegos T a ilo red  A ju stados a la M e ­
dida. L o s  fo rro s  correctos  para el trabajo, 
sum inistrados en  cajas de cartón  cerradas 
en la fábrica . C ad a  ju ego está especia l­
m ente p royecta do  para e l sistem a de en ­
frenam iento en  que ha d e  em plearse.

2 L o s  juegos T a i l o r e d  
A ju s t a d o s  a la M edida  
sim plifican el inventario.
U n os  pocos juegos sirven  para m uchos au- 
tom óviles. C ada ju ego puede identificarse 
con  facilidad.
3 F orros  de fren os de fácil aplicación, 
que representan el m e jor  m aterial para el 
m ecán ico que desea y  puede hacer un buen 
trabajo.
4 U n  com pleto  surtido de m ateriales para 
frenos, para satisfacer todo requisito de 
trabajo y  de precio .
5 U n  departam ento de exportación  ínti­
m am ente al corriente d e  los problem as y 
requisitos del extran jero y  de la m anera 
m ás eficaz de resolverlos y  satisfacerlos.

M U L T IB E S T O S
X v A  T H E  S A F E  B R A ÍC E  L IN IN G

MULTIBESTOS C O M P A N Y  • CAMBRIDGE  B., MASS.,  E. U. A.

JUEGOS MULTIBESTOS TAILORED AJUSTADOS A LA MEDIDA
Mayo, 1935 93Ayuntamiento de Madrid
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La m ejor  bujía de en­

cendido de la Am érica  
se o fr e c e  ahora al co ­

m ercio de exportación

La bujía de encendido

S I L V E R  

G U N - S H O T
con la chispa sobrecargada P a ra  a u to m ó v iles , 

ca m io n es  y  
óm n ib u s

Una bujía  de encendido m uy popular en los 
Estados U nidos, debido a la poderosa chispa 
que produce. Los electrodos están plateados. 
La Silver ofrece m enos resistencia eléctrica y 
por producir una chispa más grande, ayuda a la 
generación de m ayor fuerza m otriz.

L E G I T I M A S
A r t i c u l a c i o n e s  U n i v e r s a l e s

D E T R O IT
G u io e -  

COMPÉNSATlNO S®OINC 

COMPASION fLAllGC*

'TRUNNIOM PIN 

BALL

CPCASE

i

A
'

L o s  m ecán icos de a u tom óviles  con ocerá n  en e l a cto  el | rabado de 
arriba R epresenta el m ás p opu lar surtido D etro it  de articulaciones 
universales em pleadas, desde hace m u ch os años, c o m o  eq u ip o  n o r ­
m al d e  con oc id os  autom óviles, tales com o  el A d ler  (d e  A lem an ia ), 
A u bu rn , Chrysler, D e  S oto , D o d g e , G raham , H u pm obile , O ld sm o- 
b ile, P lym ou th , R eo , W o lv e r in c  y  W illy s  77.

¿ a  articu lación  universal de la serie  4200 p o r  prim era v ez  em ­
pleada en  autom óviles de 1933, e s  sim ilar, en  aspecto exterior, a  U  
ilustración  de arriba. L o s  n u ev os  ra sg os  in clu yen  e l em pleo de 
co jin etes de rod illos  entre e l pasador y  las bolas co n  b o ton es  de 
cen tración  en  cada  extrem o d e l pasador, en  lu gar d e  gu ía  d e  resorte 
q u e  centra e l e je  en e l t ip o  m ostra d o  arriba,

O frecem os ahora gu a rda polv os de cu ero  de n u ev o  estilo, q u e  per­
m iten la ap lica ción  en qu in ce  m in utos sin  quitar e l á rbo l propu lsor 
d e l autom óvil, N o  h a y  necesidad de herram ientas especiales.

Sólo las Legítim as Piezas Detroit Aseguran Satisfacción Com pleta

La M ayo r A yu d a  Q ue  En M uchos A ñ o s  Se Ha 
A frec ido  A  Los Reparadores de Reírigeradores

E l g ru p o  de  re p u e s to  eons*
t e :

A - ^ P U e a  de g lá n d u la  
B — E m p a q u e ta d u ra  q
C— C o n ju n to  d e e íe rre  

g i r a to r io  R e ta ry  S ea l

H a y  m u c h a s  
c o s a s  d e s a g r a *  
d a b l e s  e n  e l  
t r a b a j o  d i a r i o  
d e l  m  e  c á  n  i c o .  
L a  m á s  d e s a - ,  
g r a d a b l e  d e  t o ­
d a s  e s  e l  e s c a p e  
p o r  e l  á r b o l .  E l  
t a p a r  e l  e s c a p e  
p o r  e s t e  p u n t o  
e s  u n  t r a b a j o  
d i f í c i l  y  u n  
c i e r r e  m a l  h e c h o  
c o n v i e r t e  l a  
g a n a n c i a  e n  
u n a  p é r d i d a .  
E s t o  p u e d e  e v i ­
t a r s e  e m p l e a n d o  
u n .

G rupo  de C ierre  G iratorio Rotary Seal
Este grupo representa la manera más fácil y  rápida de 
tapar un escape por el árbol del com presor. Evita el 
tiempo que se consume en desarmar el grupo del árbol, 
esmerilado y  bruñido de las pestañas del árboL
E L  G R U P O  D E  C IE R R E  G IR A T O R IO  D E  R E ­
P U E S T O  R O T A R Y  S E A L  da cierre positivo alrede­
dor del árbol del compresor.

F IR M E S IL E N C IO S O D U R A B L E

L os c ierres  giratorios R O T A R Y  S E A L  han dado 
sotis/acción. desde 1925

:

B E N J A M I N  W H I T T A K E R  I N C O R P O R A T E D
E stablecida  en  1909 

GERENTES DE DE PA RTA M E N TO  DE E X P O R T A C IO N

I 16 Liberty Street, Nueva York, N . Y., E.U.A.

Perpetuamente eficaz
U n  e f i c a z  d e p u r a d o r  d e  a i r e  d e  t i p o  d e  b a ñ o  d e  
a c e i t e  e s  e s e n c i a i  a  l a  p r o l o n g a d a  d u r a c i ó n  d e i  
m o t o r  y  e c o n o m í a  e n  f u n c i o n a m i e n t o  g e n e r a i .
Q u i t a  t o d a s  i a s  m a t e r i a s  e x t r a ñ a s  d e i  a i r e  q u e  
v a n  a i  c a r b u r a d o r ,  p o s t e r g a n d o  a s i  i n d e f i n i d a ­
m e n t e  c o s t o s a s  r e p a r a c i o n e s  y  p r o i o n g a n d o  l a  
d u r a c i ó n  d e i  m o t o r .  .
E l  a l t o  r e n d i m i e n t o  d e l  d e p u r a d o r  d e  a i r e  “ P e r -  
f e c t i o n ”  H a n d y  e s  p e r m a n e n t e .  L a  u n i e a  a t e n ­
c i ó n  o u e  n e c e s i t a  e s  q u i t a r l e  l a  a c u m u l a c i ó n  d e  
m a t e r i a s  e x t r a ñ a s  y  r e n o v a r l e  e l  a c e i t e .
H a y  m o d e l o s  p a r a  t o d o  v e h í c u l o  a u t o m ó v i l ,  
i n c l u y e n d o  t i p o s  d e  i n s t a l a c i ó n  d i r e c t a  e n  c a r -  
b u r a d o r e s  d e  t i r o  d e s c e n d e n t e  o  i n v e r t i d o .  
D u r a n  m á s  q u e  l o s  m i s m o s  m o t o r e s .
I n s t a l a c i ó n  f á c i l  y  r á p i d a .  E l  d e p u r a d o r  d e  a i r e  
r e s a r c e  d i e z  v e c e s  s u  p r o p i o  p r e c i o  e n  e l  s u r s o  
d e  u n  s o l o  a ñ o .
O t r o s  p r o d u c t o s  H a n d y  s o n :  f i l t r o  d e  a c e i t e  
O i l f i l t o r  y  e l  f a m o s o  r e g u l a d o r  H a n d y ,  q u e  s e  
e m p l e a n  e n  m á s  d e l  9 0 %  d e  l o s  f a b r i c a n t e s  
a m e r i c a n o s  d e  c a m i o n e s  y  Ó m n i b u s .

H A N D Y  G O V E R N O R  C O R P O R A T IO N  
Detroit, Mich., E.U.A.

D E P U R A D O R  DE A IR E  H A N D Y

94 E l  A u t o m ó v il  A mericano
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—  101 AÑOS DE PRODUCTOS DE CALIDAD —  1834.1935 —

FORROS DE FRENOS 

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES
QUITE LA ESPECULACION DE SU NEGOCIO DE FORROS DE FRENOS

Compre los productos Rusco, pues estos materiales de fina calidad se basan sobre una experiencia de 
más de un siglo. A  su disposición hay una amplia escala de tipos y precios, de la que puede elegir 
exactamente io que Ud. necesite para satisfacer las condiciones locales. Si Ud. no está vendiendo los 
productos Rusco, un primer ensayo le mostrará en el acto porqué estos materiales son los de mayor venta 
en los Estados Unidos.

RUSCO “ 55” RUSCO “ 66”

E! más reciente fo r r o  de fren o  
(le tejido p erfecc ion a d o  d e  tipo  
normal
Tipo de superficie esmerilada, para 
frenos interiores y  exteriores. Para 
los requisitos corrientes de automó­
viles.

Juegos de fo r ro s  d e  fren o  RUSCO 
Engineered
Combinación especial de los tipos 
más perfeccionados de forros proyec­
tados científicamente por nuestros in­
genieros para com pensar la diferencia 
en acción y  desgaste a que está sujeta 
cada zapata de freno. No hay suposi­
ción con estos forros.

El fo r r o  d e  fre n o  de m ayor dura­
ción  de todos loe ensayados en 
loe L aboratorios R usco
De alta calidad especial para servicio 
pesado. Se recom ienda para instala­
ción en que los fo rros  ordinarios no 
resultan satisfactorios.

Konlak— M oldeado flexib le
Moderno forro de gran demanda para 
trenos interiores. A cción  más suave y 
tuen servicio garantizados.

C ham pion— C om prim ido 
hidráulicam ente

Un forro  doblado de gran coeficiente 
de rozam iento y  de extraordinarias 
propiedades de duración, para uso uni­
versal en todo tipo de freno.

Revestim ientos de em brague
En tipos tejidos y  moldeados.

TH E RUSSELL MANUFACTURING CO.
MIDDLETOWN, CONN., E.U.A. INCORPORADA EN 1834

D E P O S I T O  D E  F A B R I C A  E N  E U R O P A : 8 3 -8 5  L A M O R IN I E R E , A M B E R E 5 , B E L G IC A

EL PRIMERO DE 
LA AMERICA FORRO DE FRENO RUSCO REVESTIMIENTOS 

DE EMBRAGUES

\M“yo, 1935 9 5
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Pida catdloaos
o s  fabricantes de los productos que se anuncian 
—I en esta revista, no pueden, por obvias razones,

dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio.

^or regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialm ente p ara  el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catálogos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo.

"Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad, 
una invitación cordial que el fabricante extiende 
al interesado para que se imponga a  fondo de sus 
productos—una invitación que a  menudo conduce 
a  negocios mutuamente agradables y  lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado 
de la lectura de un catálogo.

ida catálogos. Le conviene mucho.

96 E l  A u t o m ó v il  A mebic*̂ ^
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EL UNICO SERVICIO COMPLETO DE PIEZAS DE CHASIS G E M E L O S  T R Y O N  Y  G E M E L O S  
S IL E N T -U  

T E N S O R E S  E X C E N T R IC O S  Y  
T E N S O R E S  R U BB ER O D  

P E R N O S  T H O M P S O N  P A R A  C H A S IS  

BUJES O IL IT E  DE L U B R IC A C IO N  
A U T O M A T IC A

T a m b ié n  esla s  con ocid a s  p ie za s  T h o m p ­
s o n  p a ra  m o to r e s

V A L V U L A S “S ” y “V ”

G U IA S  DE V A L V U L A S  C R A F IT A D A S  
( D E L U B R IC A C IO N  A U T O M A T IC A )  

A S IE N T O S  DE  V A L V U L A S  
D U R A C R O M E  

RESO R T ES  Y  R E T E N C IO N E S  
E M B O L O S  D U P L IC A D O S  E X A C T O S  

DE  L O S  O R IG IN A L E S  

P A SA D O R E S  DE E M B O L O S  C O N  
E N C H A P E  DE  C R O M O  

B O M B A S  DE  A G U A  S IN  
E M P A Q U E T A D U R A  

P IE Z A S  P A R A  B O M B A S  DE A G U A  
M A N G U IT O S  D E  C IL IN D R O S  

DE S E M IA C E R O

THOMPSON PRODUCTS, Inc.
Departamento de Exportación: 

Cleveland, Obio, E. U . A. 
Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland

REPRESENTANTES:

K E N D R IC K  V A N  P E L T ,
Sao P aulo, Brasil 

D A N IE L  J IM E N E Z  D U R A N ,
B ogóla , C olom bia  

J . G . R 0 T H 5 C H 1 L D ,
San J osé , C osta  R ica  

L . G O N Z A L E Z  D E L  R E A L ,
Habana. Cuba 

J- E . E S T R A D A ,
M éx ico  D . F ., M éx ico

S. T. A .  M „
Santiago, C hile  

A L F R E D  P A L L I  SE R,
Lim a, P erú  

F R A N K  G A M U N D I,
San Juan. P . R .

JO S E  L O P E Z  Z U E R A S ,
256 Munttiner,
B arcelona, España 

B E R N H A R D  S C H M ID T ,
Caracas, V en ezu ela

W IL L  L . S M IT H , S . A .,
Buenos A ir e s , A rgentina  

W IL L  L . S M IT H , S . A .,
M on tev id eo , Uruguay

ômpson 
Products
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eí Kc-uinÁtíco tjtte. tjaÚero % *. ttivo (ju-í.

N U N C A  S E  D E S G A S T A  H A S T A  A L IS A R S E "

L s  ro d a d u ra  
N o .  1 d o  
la rg o  y  seguro  
{« c o rr id o .

E N F R IA D O  P O R  A I R E —  D O S  
S U P E R F IC IE S  D E  R O D A D U R A  

A l  g i r a r  e l n e u m á tic o , los» a g u je ro s  de  v e n t i la c ió n  
se  c ie r ra n  b a jo  e l  peso d e l v e h íc u lo , c x p e J ic n to  e l 
c a lo r  d e s tru c t iv o .  C u a n d o  90 a b re n  esos a g u je ro a , 
«p a s p ira  a íre  f r í o ,  Que e n fr ía  o l  n e u m á tic o  in le n tra s  
\a  ro d a n d o . R e s p ira ,  a s p ira n d o  a ire  f r í o  y  e xh a la n d o  
a ir e  c a lie n to ,  Y  estos a g u je ro s  p a te n W d w  de ­
sem peñan  ta m b ié n  o t r a  fu n c ió n  Im p o r ta n te .  C u ando  
$e desgas te  la  p r im e ra  ro d a d u ra , estos a g u je ro s  
fo rm a n  u n a  segunda ro d a d u ra  a n t id c i l ía a n ie ,  que  
o freee  tra c c ió n  h a s ta  e l  ú l t im o  k i ló m e tro .

EL NUEVO NEUMATICO CON DOS SUPERFICIES DE RODADURA Y ENFRIADO POR 
AIRE— DA COMPLETA SEGURIDAD Y AHORRA DINERO

c i ie u i ig o  d e l  c n u c h o ,  d e s t r u y e  lo a  n c u n já t ic n a  
o r iH i i a r l c s ,  c a u s a n d o  r e v e n ta z o n e s .  K a tc  
n e u I I IH t ic o  e n f r i n d o  ñ o r  u i r e  1 10  &k r e c a l le n t a  
y  p o r  c a ta  r a z ó n  r l i i r n  m á s  y  e s tá  m c n o »  
e x p u e ^ ^ to  u  r e v e u tn x ó n .

M i l l a r e s  d e  cU ie ilo^: d e  a u t o m ó v i le s  e s tá n  
c o m p r a n d o  i ie u m ú t ic o s  c o n  d o s  s u p e r f ic ie s  
d e  r o d a d u r a  y  e n f r ia d o s  p o r  ñ i r e ,  e n  lu ^ ia r  
d e  lo s  n e u m á t ic o s  o r d in a r i o s  q u e  s e  p o n e n  
U s o s , r e s b a lo s o s  y  p e i ls r o s o s  c u a n d o  c i i i '  
l ) ic z a n  a  d e s g a s ta rs e .

i^egriiro H a a t a  e l  U lt i m o  K i l ó m e t r o
K 1 s o p r c u d e n te  n e u m á t ic o  S e ib e r l lu g  p a t e n ­
t a d o *  t i e n e  d o s  s u p e r f ic ie s  d e  r o d a d u r a  s e ­
p a r a d a s .  C u a n d o  l a  p r im e r a  s e  d e s s n s tn ,  
d e s p u é s  d e  u n  la r g o  r e c o r r id o ,  y  n i  p u n to  
e n  q u o  e l  n e u in ú l io o  o r d i n a r i o 's e  d e s c a r t a ,  
h a y  u n a  s e g u n d a  s u p e r f ic ie  d e  r o d a d u r a  q u e  
d u r a  t a n t o  c o m o  l a  p r im e r a .

C o m p á r e n s e  l a s  d o s  s u p e r f ic ie s  <]c r o d a d u r a  
e n  e l  a r n h a jo  d e  e s ta  p á g in a '  y  s e  v e r á  
c ó m o  e l  p u n t o  d e  p e l i g r o  d e l  n e u m á t i c o  o r ­
d i n a r i o  e e  c o n v i e r t e  e n  e l  p u n t o  d e  s e g u r i ­
d a d  e n  e l  S e i b e r l i n g .  D o s  s e g u r a s  s u p e r ­
f ic ie s  d o  r o d a d u r a  d a n  n a t u iu lm e n í e  d o s  
v e c e s  m á s  r e c o r r i d o  q u e  u n a  s o la -  P o r  
e s ta  r a z ó n ,  e s te  n u e v o  n e iy n á t i c o  p ro d u c e  
u n  d o b le  r e c o r r id o  s e g u ro .

L a  G r u e s a  S n p c r l lc le  iTe Ho<]u<1iii*a 
V v r ü u ( l e d r a m e n t e  « R e s p i r a ”

I . a  g r u e s a  s u p e r f ic ie  d e  r o d a d u r a  d e  c s t i i  
n e u m á t ic o  e s t a  e n f r i a d a  p o r  n l r o .  M ie n t r a s  
g i r n  p o r  e l  c a m in o ,  r e s p i r o  n í r c  f r í o — q u e  
e n f r í a  to d o  e l  n e u m á t ic o .  151 e u lo r ,  e l

C oJIne.s (le  A i r e  p u r a  M «y < »r  
C o m o ilid a d

L o e  a u t o m ó v i le s  c o n  e s to s  n u e v o s  n e a r u á t i*  
co a  c o r r e n  m e jo r  y  c o n  m a y o r  s u a v id a d ,  a 
c a u s a  d e  g n e  l u  c a u a l lw i c l ó n  d e  a i r e  e n  la  
s i ip e r f i c lo  d e  r o d a d u r a  a c tO »  c o m o  111 1  u o j íu  
n e n in á f lc o — c o m o  u n  a m o r t i g u a d o r  a d ic io n a l  
p a r a  a b s o r b e r  lc»s c h o q u e s  e n t r e  Ja  l l a n t a  y  
e l  c a m in o .

A h o i 'F »  d e  D in e r o  e n  N cnn káltioos
C o n  e s to  g r a n  l i i v o n t o  ele i a  S o ib e r l ln g  se  
r e d u c e n  i io t n b le m e n le  lo s  g a s io s  e u  n e u m ú L t*  
COS. lü s te  n e u m á l lc o  c o n  d o b le  s u p e r f ic ie  de  
r o t ia d u r u  y  e n í r i n d o  p o r  a i r e  d a  d o b le  re * 
r o r r i d o  s e g u r o ,  d a  p r o t e c c ió n  c o n t r a  e l  p a ­
t i n a j e  y  r e v e n t a z ó n  y  re d u c e  a  l a  m i t a d  e l  
c o s to  d e l  s e r v ic io .
L o s  n e u m á t ic o s  e n f r i a d o s  p o r  a í r e  s e  b a -  
c e u  d e  t o d o s  lo s  ta m a ñ o s  c o r r l c n t e a  p a r a  
a u t o m ó v i le s  y  c a m U n e s .  S í r v a s e  v e r  ú l  
r e p r e s e n t a n t e  d e  l a  S e lb e r l in g ,  a h o r a  m is m o .  
) ia r n  q u f*  l e  d e  u n a  d e m o s t r a c ió n  p r á c t ic a  
d e  e s t t í  n o t a b le  I n v e n t o  e n  n c n m ú  t ic o s .

" E l  n e u m á tic o  e n f r ia d o  p o r  a ir e  e s tá  p ro te g id o  p o r  p a te n te »  en  lo» E .U .A .

TH E  S E IB E R L IN S  RU BBER  C O M P A N Y .  A K R O N ,  O H IO ,  E. U. A.
D c p a r t u n ic n t u  <le K x p o r t n c lO n

S EI B E R LI N G TWO TREAD
TIRES

NEUMATICOS SEIBERLIN G con  D O S SUPERFICIES DE R O D A D U R A  Y  ENFRIADOS P O R  AIRE

98 E l  A u t o m ó v il  A merican»

Ayuntamiento de Madrid



■

Este surtido de gatos de fácil 
venta satisface todos los requisitos

^  En el com pleto surtido de gatos Reliable se comprenden muchos tamaños, tipos y 
capacidades de levantamiento, para responder a todo requisito. Esto le permite a 
Ud. com prar de solo una fuente central de abastecimiento todo lo que Ud. necesite.

^  Los gatos Reliable son m uy firmes y  durables porque se hacen de los materiales 
más finos. Por esta razón duran más y dan m ejor servicio.

0  Son Jos principales en construcción m ecánica y  poseen varios rasgos de adelantada 
ingeniería.

0  Se ofrecen a precios moderados y procuran buena ganancia ai com erciante que los 
vende.

0  Los métodos com erciales de la Reliable Jack Company han sido siempre muy del 
agrado de loa concesionarios en todas partes del mundo.
Los gatos Reliable se han usado mucho en los Estados Unidos desde hace más de 
30 años. Se conocen en todo el mundo como los de norma y en todas partes gozan 
de creciente demanda. Mostramos aquí sólo tres de los numerosos modelos que 
fabricam os. Por carta o por telegrama pídanos nuestro catálogo general en que 
ilustramos y describimos nuestro completo surtido de gatos Reliable.

N o. 2H— Un nuevo modelo para satisfacer la demanda 
de un gato de garaje de ba jo punto de arranque. Queda 
bajado a  3 % ". Puede m eterse por el frente o por 
detrás, aun cuando los neumáticos estén desinflados. 
Su m ango largo evita todo estorbo por parachoques o 
guardabarros. L a bomba rápida levanta el asiento a la 
carga y  este se detiene automáticamente al hacer con­
tacto. Puede levantarse hasta 22". Un dispositivo de 
seguridad evita su so­
brecarga. La palanca 
de disparo o soltura 
en posición m uy fácil 
a m anejo inmediato,
Todo taller necesita 
uno. Capacidad, 2 
toneladas.

N o. S-71 —  Hidráulico, con 
m ayor levantamiento, en re­
lación con su peso, que todo 
otro gato hidráulico. M ovi­
mientos cortos y  fáciles, con 

No. S-71 20 a 30%  m ás de fuerza de
palanca. Capacidad, 1%  tone­
lada, Construido para sopor­
tar el doble de su carga 
nominal. A ltura, bajado, 7".
Levantam iento, 5 % " con  tor­
nillo de extensión de 2", dan­
do un tota l de 714" de levan­
tamiento.

N o. 37 —  Un m odelo muy 
popular con baja altura de 
arranque y  gran levanta­
miento. Un solo tornillo de 
levantamiento de 114". A l­
tura, 10". Se levanta 5V¡".
Capacidad, 4 toneladas.
Construcción de extraordi­
naria solidez. Escala de le­
vantam iento y  capacidad ade­
cuada a todos los camiones 
livianos. La cabeza abisagra­
da puede emplearse para 
aumentar más el levanta- 

No. 37 miento.

Sucesora de la Elite M anufacturing Company— Departamento de Exportación: 1401 W e st Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A.
Dirección te legrá fica : É liie-C hicago
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Venga a visitar 
la Exposición de las Industrias de servicio de Automóvil de 1935

La  exposición anual de las Industrias de Servicio de A utom óvil se celebrara en Atlantic 
‘  City, N. J., cerca de la ciudad de Nueva Y ork , en la semana del 9 al 13 de diciem bre de 

1935. B ajo  la dirección com binada de la M otor & Equipm ent Mfrs. Association, la Motor & 
Equipm ent Wholesalers Association y  la National Standard Parts Association, esta gran 
exposición com prenderá las exhibiciones de centenares de fabricantes de piezas de repuesto, 
equipo de garaje, accesorios y  otros productos anexos.
Los comerciantes de automóviles, equipos, piezas y  accesorios, incluyendo concesionarios y 
representantes, en el extranjero, quedan cordialm ente invitados a visitar a esta exposición. 
La admisión es por invitación especial y  se extiende únicamente a los representantes auto­
rizados de la industria o  com ercio de automóviles y  sus anexos. Estas invitaciones se 
extenderán oportunamente a los visitantes del extranjero. Sobre la exposición y  sobre 
tarifas de transporte ferroviaro reducidas, los interesados pueden dirigirse a A . B. Lotlraan, 
fferente de la Exposición de las Industrias de Servicio de Autom óvil, The Merchandise Mart, 
Chicago, 111., E.U.A., o  bien, al Overseas Autom otive Club, 330 West 42nd. Street, Nueva York, 
N. Y., E.U.A.

Fisto.i generales de la 
exp osición  d e  1934
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i | X I  A  C  DE REPUESTO PARA EL
M  I  FORD, CHEVROLET Y PLYMOUTH

De laminita a bloque de cilindros, la A TLAS ofrece todo lo que se necesite 
en el ramo de piezas de repuesto para el Ford, Chevrolet y  PIymouth

E L total de vehículos automóviles en circulación por todo el mundo ha llegado a un cifra 
sorprendente. Esto quiere decir que aumentará el negocio de piezas de repuesto. Los fa­

bricantes de los productos ATLAS conocen el negocio a fondo y  cooperan con el com ercio o fre­
ciéndole piezas de repuesto de excelente calidad, productos absolutamente garantizados en lo 
tocante a la facilidad de instalación y  funcionam iento irreprochable en la práctica.
Estudie el surtido ATLAS. No sólo lo  hallará más conveniente sino también más económ ico. 
Pídanos ejem plar de nuestro catálogo general y  lista de precios y  descuentos.

Importante: Las piezas ATLAS se construyen independientem ente. iVo 
son productos de ninguna fábrica de autom óviles.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.
Una división  fab ril d e  TH E GIBSON CO M PAN Y  

123-33 West Michigan Street, Indianapólis, Ind., E.U.A.
D ir e c c ió n  te le g r á fic a ; “ A tla sp a r ls”  In d ia n a p ó lis , U .S .A .

Para mayores ganancias 
emplee las HERRAMIENTAS BLACKHAWK

Los garajes, talleres y estaciones de servicio pueden 
hacer trabajos con mayor facilidad, rapidez y ganan­
cias con las S E C U R A S  H E R R A M IE N T A S  Blackhawk. 
El proyecto más adelantado, la construcción más 
firme, la facilidad de manejo, la gran duración y la 
extraordinaria seguridad de todas estas herramientas 
Blackhawk las hacen las más sobresalientes en la in­
dustria automotriz. Modernizan los métodos antiguos. 
Juegos hermanados de llaves para todo servicio. Un 
amplio surtido de gatos hidráulicos y manuales. Y

ahora, el sensacional gato Blackhawk Porto-Power—  
un completo taller en ruedas —  viene a establecer 
el surtido Blackhawk como el más productivo de ga­
nancias en el negocio de reparación de automóviles.

S e  v e n d e n  p o r  fir m a s  al p o r  m a y o r  d e  acred ita d a  so l-  
v e n d a . In v ita m o s  la co r r e s p o n d e n c ia  d e  acreditadas  
casas e x tra n jer a s . P o r  carta  o  p o r  te leg r a m a , sírva se  
p e d ir n o s  in fo r m a c ió n  detallada  y  p r e c io s .

U i r e e c t ó n  t c l e a r á f t c a :  B la c k h a w k ,  M i lw u n k e e

B L A C K H A W K  M F C . C 0 „  M ilwaukee, W is., E.U.A.
“ Th6 T re a s u r«  C h e s V 'W O  herramienta» 
de primer ordsn^ubos. mangos, extensío* 
nee y  aditamientos diversos, para toda 
elase de trabajo.

BLACKHNVK
M,“yo. 1935 101
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Mejores frenos para sus clientes
VIejores negocios para Ud.

Forro m o ld e a d o  J -M  en  ro llos

B loq u e  d e  f r e n o  J -M  en  lám inas

cuando elije materia^ 
les para  fren os del 
completo surtido J-M

E n  casi todo autom óvil puede Ud. instalar el 
forro J-M  Dual Friction —  de rozamiento 

doble —  y  en casi todo camión, el bloque de 
freno J -M  en lámina. Recuerde, al m ism o tiempo, 
que el surtido Johns-M anville es com pleto, pues 
comprende forros tejidos, doblados y  moldeados, 
bloques de frenos, revestimientos de embrague y 
máquinas forradoras. Permítanos suministrarle 
inform ación detallada sobre el surtido completo. 
Sírvase dirigirse a ; Johns-Manville International 

Corporation, N u e v a  
Y ork , N .Y ., E .U .A .; C. 
A . M iddleton, Caixa 
Postal 2691, R io  de Ja­
neiro, Brasil; Johns- 
Manville Boley, Ltda., 
Buenos Aires, Argen­
tina.

F orro  ) - M  D ual F riction

Forro  t e jid o  j - M  Standard

R ev estim ien tos  d e  
e m b ra g u e  | -M

m  Johns-Manville
FORROS DE ERENOS t e j id o s ,  d o b la d o s ,  m o ld e a d o s  y  e n  bloq

ACUMULADORES
Más de 30 años ds experiencia en la construcción de acumu­

ladores 7 en el perfeccionamiento Eenersl ds su calidad, bao dado 
Dcr resultado en el WlTHEnLBSS im acumulador Que no sólo es 
de agradable aspecto moderno, sino Qua constituya también un 
producto de mayor capacidad 7  duraeióa, con p icea  provectada 
V fabricedcs pare dar «na copscidad eairacrdincric.

Todo roQUtslto de acumulador pueda satisfacerse coo un 
WITHEBBGB. el eual responde exactomente a todas las ezl- 
aenclss da un funcionamiento iosuporable eo todo detalla. Las 
cajas sa hacen hlep firmes psra arltar su rotura o trlzsdura 
provocativa de escapes.

T u m b i e n  S a m ln iH t r a m o 8  h a n  P l a c a s  
S u p e r i o r  ele B x t r a o r d i n n r i a  C a p a c id a d  

P a r a  T o d o  S e r v i d o  d e  A c a m n l a d o r

SiraMS pedirnos información dctiUcda sobra nuestra 
interponte repreteníacidn etclueita

W ITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY
D epartam ento d e E x p o rta c ió n :  3400 Janney St., F iU d d fia , Pa., E .U .A .

D irección  telegrá fica : W IT H E R B E C , Philadelphia

C H A V E T A S

Arandelas de Seguridad
T O R N I L L O S

P E R N O S
TUERCAS

etc. 
En paquetes, en surtidos de existencia y en sur­

tidos de venta popular 

A  P R E C I O S  D E  C O M P E T E N C IA  
D E  F A B R IC A N T E S

T o d o  d e  u n a  s o la  f u e n t e  d e  abastecim ien to  
d e  a c r e d ita d a  s o lv e n c ia

C O M E R C I A N T E S  A L  P O R  M A Y O R  Y  C O M E R C I A N T ^  
P O R  M E N O R : S í r v a n s e  i»85.
n n e v e  c a iaJ oK O  <le f e r r e t e r í a  I I E I Z W A R E  R o .

E sta b lecid a  e n  1 9 2 2

H E IZ  &  H E I Z , IN C .
Bush Term inal B ldg. No. 7 , B rooklyn, N. Y ., E. U

D ir e c c i ó n  lu lr g r á f i c a :  Llnoparts

Reprcssntanles: RepreaentAntes:
Dodge & Soymsur, Ltd., €uíterman L  Co.. Inc.. IjIMhiL*; ̂   - . Me 211J ■ m KT .

53 P a rk  P la ce . 
N u e va  Y o rk .  N . Y . .  

E .U .A .

35  S o u th  W i l l ia m  S t .  
N u e va  Y o rk .  N . Y . ,  

E .U .A .
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Emplée las cadenas de  d istr ib u c ión  

q ue  usan los p rin c ipa le s 

fabricantes de automóviles

LAS C A D E N A S  

S IL E N C IO S A S  D E  

D IS T R IB U C IÓ N

M O R S E
I ^ A S  del 8 0 %  de todos los 

automóviles americanos de 

1933, con engranajes de distri­
bución accionados por cadena, está provisto de ca­

denas silenciosas de distribución Morse. Los auto­
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 

Dodge, Hudson, HupmobÜe, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 

la cadena M orse en su equipo original. La supre­

macía de la M orse es universal. H a y  cadenas M orse  

para toda marca de automóvil dotado de cadena de 

distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa­

mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse.

R EP R E SE N T A N T E S

■  CUBA C . H . M a cka y  
P .O . B os  1114 
H avana, C uba

H  PUERTO RICO P ra n k  G a m u n d i 
P .O . B o x  5065 
San Ju a n , P u e r to  R ico

m t o

H  O ltX IC O M . R . M ones te l 
P .O . B ox  2716 
M é x ico  C i ty .  M é x ic o

S  A L
e s t ro
1 » 3 5 .

H  l c u o u b i a C é rlo s  B a l gado 
<Ja lfflc )

A p a rta d o  do C orreo» 
1479

B o g o tá , C o lo m b ia

A R G E N T IN A

V E N E Z U E L A

C . G o flre  &  C ía . 
720  P a ra n a  44. 
B uenos A ire s .  
A rg e n t in a

M a n u e l C . P erez 
A p a r ta d o  567 
C aracas, V onezuefa

JDhn A .  L Ig h t  
C a s il la  4077 
S a n tia g o , C h ile

A l f r e d  P a ll ls e r  
A p a r ta d o  2564 
L im o , P e rú

m o r s e  C H A IN  C O M P A N Y
División de la IT H A C A

Borg-Warner Corporation N EW  YORK. E.U.A

Letchworth, Herts., Inglaterra
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¡PRECISION!

L a  propu lsión  B en d ix  legítim a, “ la 
m ano m ecán ica  para arrancar el m o­
tor del autom óvil” , es un  verdad ero  
instrum ento d e  precisión . M ás de cin ­
cuenta m illones de autom óviles se han 
equipado con  ella.

C ada  una es buena para m illares de 
arranques seguros. Es tan digna de 
confianza que m uchos dueños, p or  no 
haberla  visto, no tienen idea  d e  cóm o  
se ve.

C on  el tiem po, después de años de 
serv icio  continuo, es lóg ico  esperar 
que un m ecanism o tan excelente com o  
la propu lsión  B en d ix  necesite, d e  v e z  
en cuando, algún cu idado y  alguna 
p ieza  de repuesto. C u an do suceda 
ésto, recu erde lo  siguiente:

E l tipo de construcción, los m ateriales y  
el acabado de las legítim as p iezas de la 
propulsión Bendix son el resultado de 
m uchos años de experiencia. Se cons­
truyen para que funcionen bien en todo 
sentido. Por esta razón, em p lee  única' 
m en te legitim as p iezas B en d ix  y  quedará  
satisfecho. Busque la m arca Bendix  
estam pada en cada legítim a pieza  B endix. 
Insista en que sea la legítim a y  no una 
im itación o substituto, y asi quedará a 
salvo de m olestias.

E C L IP S E  M A C H I N E  C O M P A N Y  
E lm ira, N . Y . ,  E . U . A .

(SubsídÍBria de U  B en d ix  A v ia t io e  C orporation )

Artículos Superiores a 
Precios de Competencia
A  pesar de !a  oom bradía  mundialf p or  eu alte 
calidad uniform e y  seguridad en todas las 
condiciones de cuarcha, e l P orro  A T L A S  para 
F renos se ha seguido o frecieod o  a  precios 
verdaderam ente atraecivos.

N os  será m uy grato enviar muestras y 
cotiza r  p recios  del F orro  ATLAS 
C orrien te  T e jid o  para F ren os ; BODY* 
G A R D  T e jid o  para F ren os; nuestros 
varios fo rros  m oldeados para frenos;
F orro  Q U A K E R  Hidráulicamente 
C om p rim id o ; nuestro F orro  COAST* 
G A R D  para Frenoa con  alambre de* 
plomO'Cinc y  con  “ superficie emola* 
da” : R evestim ien tos A T L A S  Tejidos 
V M old eados para Em bragues; Co* 
rrsas A T L A S  para Ventiladores; 
M anguera A T L A S  para Radiadores; 
T e jid o  A T L A S  para Aroortiguedores 
de Cho<)ues; Cuerdas A T L A S  para 
C ep ós de radiadores; F orro  para 
transm isióo del F ord  M odelo T ; 
Em paquetaduras Anulares ATLAS 
para bom bas de agua para FO RD  y 
C H E V R O L E T  y  para todos los de* 
más co ch es ; Empaquetadura Espiral 
MotáUefli etc.

U d. pu ed e efectu ar ventas repetidos de ¡os

F O R R O S  DE FRENO

A T L A S  A S B E S T O S  CO.
North W ales, Pa., E.U.A.

Cablegram as: “ LASBEST"

E A  N
Un Nuevo Problem a de Servicio
<De la noche a la  mañana, 
la  a lin eación  de las ruedas 
se )m hecho uno de los  tra ­
bajos de conservación  m e­
cán ica  m ás Im portantes 7  
lucra tivos. Ix>s ta lleres y 
esU ciou es  de serv ic io , eu 
todas partea, están  obllM * 
dos a dar cata servicio . R1 
rectidcnflor de alin eación  
de ruedüs y  las herrarnicn* 
tas rectificad orus auxl- 
liarca de m arca B can  t ie ­
nen la  aprobación  de las 
principales fá b r ica s  de 
autom óviles. T odos fu n ­
cionan con facilid ad  y  ex ­
actitud . Em pleando el 
equipo Bean. nsegMra Ud. 
ganancias m áxim as. Allneador do Ruedas Bean

1 0 4

B  E  A  W
Permítanos Enviarle  Nuestro Catá/ogo
A ntes de com prar otros equipos de taller, perm ítanos darle 
in form ación sobre lo  siguiente:

E l (lepartainculo de s e rv id o  ile fren os Roon 
E l departam ento de aciiinuIndareB Bean 
L a  lavandería  de antom óvllea  Bean

N uevas ideas y num erosas innovaciones técnicas
en la producción de las ganancias que lo s  equipos
producen a sus dueños.

John Bean M íg .  Co., Lansing, M ichigan, E.U.A.
D e p a r la m .7 i to  d e  B x p o r m e l i n i  C m r .b r i .ie p , M < u ...c h u ie lU ,

B E A J i
E l  A u t o m ó v il  A mericano
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D e V / / b i s s

EQUIPO DE PINTAR POR PULVERIZACION

La Compañía DeVil- 
biss fabrica una línea 
completa de Aparatos 
de Pintar por Pulver­
ización para ' el aca­
bado y r e to q u e  de 
a u to m ó v ile s , m u e­
bles, etc. El Aparato 
Tipo AP-665, ilustra­
do, es un equipo com ­
pleto en todo detalle. 
Teniendo el aire com ­
prim ido necesario en 
su taller se pueden 
p i n t a r  c o n  este 
equipo doce automó­
viles a la sem ana. 
También ilustramos 
el Equipo Tipo AP- 

661, el cual ha sido diseñado especial­
mente para retocar guardafangos, roza­
duras en las carrocerías de automóviles, 
etc. Muy conveniente en todo taller de 
pintura.

THE DeVÍLBISS C O M PAN Y  
T O LE D O , O H IO ,  E .U .A .

R E P R E S Í - U T A N T E S

A R G E N T IN A — Qínsrol EUctrIc, S. A - — Buenos Aires. B R A S IL — I n t e r -  
n e t lo n a l Machlnery Co.—Rio Se Tenelro, Sao Paulo, Pernainbuco. C H IL E —  
Interoatlonal Machinety Co.— Telpareiso, AnlofseestB, Santiago; Nitrato 
Agencloa, Ltd., loulQue. C O L O M B IA —International General Electric, 3. A, 
—Bosotá, Barraiiaullla, Cali, ModclIIn. COSTA R iC A — Grace & 
Co., C. A.— S a n  .Tosí. C U B A — U lilrlbuldoro!, 8 .  A.—Halioiia. E S P A S A  

—La Aceitera Eaportadorn. S. A.—Barcelona. (OSclnea en Madrid, 
Bilbao T Valentía.) Fl L I P I  Ñ A S — Padllc Commerclal Co.— Menlla. 
G U A T E M A L A — Ornea &. Co., C. A-—Guatemala City. M E X IC O — Enst- 
neerlng Equlnnient Co.—Ciudad de México. P A N A M A —Pannma Hardware 
Co.— C iu d a d  de Panamá. P E R U —Internationa) Machlnery Co,—Lima. 
P O R T U G A L — Bothencourt Broa., Ltd.—Lleboc. P U E R T O  R IC O — S u cc- 
Borcs do Abarca—San Juan. S A L V A D O R — Grace & Co., C. A.— El Salvador. 
U R U G U A Y - General Electric, S. A .— Montevideo, VENEZUELA— Inlotna- 
tlonai General Electric, S. A .— Cnrécas. Maraealbo.

D e l / 7 / ó / s s

M

Más durables  
Je un

que la piel  
e l e fa n te

Produciendo Ganancias
para los comerciantes de accesorios de 
automóvíies en todas partes del mundo

D esde hace más de 30 años, el surtido V italic 
de productos de caucho para autom óviles, ha 
ayudado a im portantes firmas en el extranjero, 
a desarrollar un n egocio  permanente y  lucrativo.
La segura calidad de los productos V ita lic y  
el espíritu de cooperación de la com pañía Con­
tinental y  sus representantes, han establecido 
las más cordiales relaciones con  el com ercio de 
autom óviles y  sus anexos, en todas partes del 
mundo. Estudie el popular surtido de productos 
V italic, para que se dé cuenta de las ventajas que 
hay en su venta.

Correas de  Ventilador 
M angueras de A ire  
M angueras de A gua  

Mangueras Para Radiador 
M angueras Para Lavar 

M angueras de Soldadores Autógenos 
M angueras Para Lavadoras de 

Autom óviles 
M angueras de Combustible 

Tubería Para Bombas 
Tubería Para Limpiadores de Parabrisa 

Tapetes Para Estribos 
Neumáticos Para Bicicletas 
Cajas Para Acum uladores 

Accesorios M isceláneos

CATALOGO
A

SO L IC ITU D

C O N C E S IO N A R IO S
Por carta o  por telegrama, 
pídanos inform ación detallada 
sobre la representación y  plan 
de venta de los productos V i­
talic. Estudie esta oportuni­
dad de buenas ganancias.

V I T A L I C
PRODUCTOS

PARA
DE CAUCHO 
AUTOMOVILES

C O N T I N E N T A L  RUBBER W O RK S
ERIE, PA., E.U.A.

Departamento de exportación : 451 Eighth A ve., Nueva York , N . Y ., E.U.A. 
Dirección te legrá fica : “ Bafilet”  N ew York

«yo, i  935 105Ayuntamiento de Madrid



El forro de freno Grey-Rock 
doblado y comprimido hidráulicamente, 

es su forro de freno de uso general

Este es m ejo r e l forro d e  freno doblado y  com prim ido  
hidráulicam ente, que se ha fabricado hasta ahora. Se 
hace de tela d e  asbesto de fibra larga, se im pregna con  
com posiciones especiales de gran resistencia al calor y  al 
desgaste, se dobla , se com prim e hidráulicam ente y  se 
som ete a tratam iento térm ico. Este procedim iento de 
m anufactura lo  hace inm une a la  hum edad y le  im parte  
extraordinarias propiedades de duración.

E l forro de freno G rey-R ock doblado y com prim ido, a 
pesar de su densidad, es flexible. T ien e  espesor uniform e  
y superficie esm erilada.

D eb id o  a u n  ingrediente especial en  sus com posiciones, 
no daña a lo s  tam bores de los frenos y  funciona sin pro- 
ducir ruido. R ecom endam os el forro de freno G rey-R ock  
doblado y com prim ido com o un forro de freno para uso 
general eu  todos lo s  frenos exteriores.

R ecom endam os tam bién el forro de freno G rey-R ock  
doblado y  com prim ido para uso general en todos los  
frenos interiores.

Adem ás del forro de freno doblado y  com pri­
m id o , e l surtido G rey-R ock com prendo lo s  si- 
gnientes productos de fina calidad para veh í­
culos au tom óviles:

F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  E a g l e ,  m o l d e a d o  _
F o r r o  d e  t r e n o - G r e y - R o c k ,  c o n  a l a m b r e  d e  l a t ó n

F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  H l w a y
F o r r o  d e  t r e n o  G r e y - R o e k  m o l d e a d o  ( e n  r o l l o s )
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  e n  b l o q u e s
F o r r o s  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  e n  j u e g o s  B r a k s e t s

c o m p e n s a d o s
F o r r o  d e  f r e n o  G r e y - R o c k  e n  j u e g o s  y  e n  t i r a s ,  
p e r f o r a d o  y  a v e l l a n a d o ,  p a r a  e l  F o r d ,  C h e v r o l e t  
y  P I y m o u t h
R e v e s t i m i e n t o s  d e  e m b r a g u e s  G r e y - R o c k  
C o r r e a s  d e  v e n t i l a d o r e s  G r e y - R o c k  
M a n g u e r a s  d e  r a d i a d o r e s  G r e y - R o c k  
R e m a c h e s  G r e y - R o c k  .
E m p a q u e t a d u r a s  G r e y - R o c k  p a r a  a u t o r n O v i l e s  
E m p a q u e t a d u r a s  D u r a c o  p a r a  a u t o m ó v i l e s

S e  l e n d r n  e n  t o d o  e l  m u n d o  i>«r  
o o n e e s fo u u r io K  l o c a l e s  c x c ln s iv o s .

B O U  C 4 R T A  O P O R  T E L E G R A M A  P I D A X O S  
Í X E O R M A C I O X  C O M P L E T A  Y  P R E C I O S

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
o f  R a y b e s to s -M a n h a lta n ,  Inc.

1 2 0  B r o a d w a y ,  N u e v a  Y o r k ,  E. U . A .  
D ile c c ió n  Te legrá fica : U S A T E X

N U E V A
V I D  A  A L  M O T O R

L a  c o r te c u  distribución de las válvulas es cosa m uy im ­
portante para asegurar e l correcto
m otor. Las cadenas de distribución W H I T N E Y  de re­
puesto restablecen la  exactitud de la  distribución origi­
na l y  dan nueva vida a l m otor.

Sum inistre a su clientela lo  m ejo r . R ecom iéndele  las ca­
denas de distribución W H I T N E Y  de repuesto. Pídanos 
nuestro nuevo catálogo. Se lo  enviarem os graluitamenie 
a solicitud.

The W hitney M fg . C o., H artford , C onn ., E.U.A.

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY

3  hectáreas de superfiti* 

d e piso.

M á s  de 2 0 0  millionM de

106

C • j n
e m p a q u e t a d u r a »  V ictot

/  m j  W  d e  todas clases se pro
v f  ducen anualmente en W-

ta  fáb rica moderna.

L a  alta calidad  de las m aterias prim as, el proyecto
construcción d e  prim er orden que se hallan  en  lo ,
han  inducido a los principales fab rican te ,
cam iones, óm n ib u s, tractores, m otocicletas,
autom óviles, a em plear las em paquetaduras V íc to r  com o q
norm al d e  sus productos. ,
D esde hace veinte añ os, la  V íc to r  ha sido la  ,1
conocida en  todas partes del m u n d o . 
correcto m a n ejo  de los em barques d e exportación. 
m es existencias nos perm iten efectuar embarques 
todo lo  que se nos p id a . „ ^ r - r  m

V IC T O R  M A N U F A G T U R IN G  8¿ GASKBl tu . 
5750 Roosevelt Road 

#  C H I C A G O , I L L I N O I S , E .U .A .V itT O lL
ó »  « m p s q u e tí ilu rm »  d « l m u . i l» )

E l  A u t o m ó v il  A mericano

»
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L A  FUENTE C EN T R A L
de abastecimiento

DE REMACHES
para  todo el mundo
I o s  rem aches T  R &  S q u e  ofrecem os al 
I "  com ercio  de exportación  son iguales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a ios rem aches T  R &  S que usan los fabri­
cantes de autom óviles y el com ercio  en gen e ­
ral en los Estados Unidos.

Cada rem ache T  R &  S lleva la garantía de 
ser p erfecto  en todo sentido. Los m ejores 
rem aches tubulares cuestan tan p oco , que los 
dueños d e  talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con  su calidad 
para obtener un insignificante ahorro de d i­
nero.

Los rem aches T  R &  S se  perforan con  suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave.
Se centran y encabezan  con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Con estos e x c e ­
lentes rem aches, los m ecánicos hacen el tra­
bajo con  mayor perfección  y rapidez.

Sírvase pedirnos listas de precios e inform a­
ción  com pleta  sobre nuestro com pleto  surtido 
de remaches.

TUBULAR RIVET S  STUD CO.
BOSTON, MASSACHU5ETT5, E. U. A .

D lrece iÓ D  te lc g rá f lc B :  R iv a t, B o ito n .
Claves: Beñtrey y A.B.C. 5a edletón.

La fábrica más grande d el m undo d e todas las dedicadas 
a la ronsírncción  d e rem aches

- : J

Insta le  los LEGÍTIMOS
COJINETES TIMKEN

p a ra  a s e g u ra r  la c o m p le ta  s a tis fa c c ió n  d e  s u s  c lie n te s

CU A N D O  Ud. reemplaza un legítimo cojinete Timken 
con  otro legítim o cojinete Tim ken, sabe que no_ va  a 

tener quejas o reclamos del cliente. L o s  cojinetes Tímker» 
de repuesto se hacen de la misma especial aleación de acero 
Tim ken y se construyen con  las mismas altas normas de 
precisión que se usan en los cojinetes Tim ken originalmente 
instalados por el fabricante de automóviles. Por esta razón, 
puede Ud. tener absoluta confianza en que darán el mismo 
servicio irreprochable.

H ay cojinetes Tim ken para cada marca y  modelo de vehí­
culo automóvil que se haya equipado con estos productos 
en su fábrica. E l nombre “ Timken”  estampado en el cono 
y  la taza sirve para identificar positivamente todo legítimo 
cojinete Timken. Busque esta marca. The Tim ken Roller 
Bearing Service & Sales Company, Cantón, Ohio, E.U.A. 
D irección telegráfica: “ T im rosco” . Oficinas de exportación:
16 W est 60th Street, Nueva Y ork, N .Y ., E .U .A .; 409 Olive 
Street, Dallas, Texas, E .U .A .; 1800 Van Ness Avenue. San 
Francisco, Calif., E .U .A.

REPRESENTANTES EXCLU SIVOS DE VENTAS
Argentina— t). Borlietto, Pasaje Birolo 329. Buenoi .\ lm
Brasil'—B, B. Kand, Búa Senador Banlas Ko. 37, B io de Jauelro
Chil»-^oha A. CaaíUa 4277, Santiago
Colombia— Aquilino Vasquei & Cía.. Aiiortado 1732, Bogotá
Costa Rica—,1. C,. BotlischíJd. P. 0 . Box 14C8, San José
Cuba—C. H, MocKny, Avenida 7, Entre 34 y 36, Reparto Mlrainar, Hauana
Ecuador—L, A, LavalU I.a-, Carrera Venezuela No. 95, AparUdo No. 233, Quilo
Flllalnas— Muller ftc PlUpps (Manila) Ltd., Pacific Bldg.. llanlla
Filipina»— Alian Auiomotlvo E\-port Company, 1C3 First Street. San Franclfvcü,

Guatemaj'á-ÍT. G- Bothschlld. P- O. Box 7486, Snn José, Costn Btco,
Haití—J. G. HothschDd, P. O. Box 1480, San .losé, Costa Rica.
México—,1. B. Estrada, Ave. Juárez 88. P, O, Box C76, Cíludad Be México, i>. b.

atados de Sonora. Baja California, Sinaloa y  Nayartc—tn  Casa co 
B c fa w lo n e i ,  S, A, Apañado 70. Ciudad Obregon, Sonora 

m í 50—Estados de Yueatan, Campeche, Tnbasco, Clilaí>as y Vera Crua—Francisco 
Preve, Boom 80?, 1150 Broadway, Nevp Yorh, U. S- A.

Panama—Omphroy's Auto Supply, P . O. Drawor Y. Ancón, Canal Zono 
Perú— AUred Palliscr. Calle Correo 150, Lima.
Puerto R lí^T uJlo  T . Bodriguoz. 68 S, Brau Street. P . O. Box 1325, San Juan 
Salvador— J. O. Rothschlld, P . O. Box 142C, San .losé. Costa Blra,
Trinidad, B.W .I.—Xeal A  I T s s s y  Engineerlng Cdnipany. Ltd., 33 Marine Square,
U ruguay-^k^^hetW , Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina (Pactory Repro-

l/rugu^ Cloriceltl y Barrella. Rincón "29, Montevideo (Distributor)
Vonaguela-Manuel C. Perez H ijo, P. O. Box 567, Caracai»

COJINETES d e  rod il lo s  
có n ic o s TIMKEN
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Las tapitas D U B L C H E K
S C H R A D E R  agradan a todo dueño
de automóvil porque facilitan la in­
flación y la medición de la presión 
neumática, permitiendo inflar y en­
sayar la presión a través de la misma 
tapita. No hay ninguna cosa que 
destornillar, reponer o que quede ex­
puesta a perderse. La mayor conve­
niencia significa mejor cuidado al neu- 
m itico y mayor recorrido. Se garan­
tiza que son herméticas al aire basta 
una presión de 250 libras. Cuatro 
en cada cajita.

Nuevo Manóm etro 

De Neum ático 

Schrader,

T ipo  de Lápiz

Combina novedad y nso prác­
tico. Ajnsta muy bien en el 
bolsillo. Tiene conveniente 
grapa de bolsillo; barra de 
indicación de cuatro lados 
(legible por cualquier la d o ) ; 
pié esférico reforzado con de- 
sinflador. Lindo acabado de 
enchape de cromo. Graduado 
en escala de 10 a 50 libras, 
en unidades de libra. Exacto. 
Construido para dar un ser­
vicio conveniente y satisfac­
torio. Se vende con facilidad, 
a la simple vista.

Ambos productos se garantizan por la reputación del nombre más 
conocido en el campo de los accesorios para neumáticos—  
“ Schrader” . Comuniqúese con su fuente de abastecimiento de 
costumbre.

A. SCHRADER’ S SON
División de la 

SCOVILL MANUFACTURING COMPANY
I n c o r p o r a t e d

Fabricantes de válvulas neum áticas desde 1844Schrader
U ft re a  n g lv C r a d t  «a  lo «  E . U . A .

V ALV U LA S, T A P IT A S DE V A LV U LA , M AN O M E TR O S DE N EU M ATICOS 
y  Equipo para Servicio d e  Aíre
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S I S T E M A S  D E  
L U B R I C A C I O N

LINCOLN
La Lincoln E ngineering Company 
fa b rica  todo tipo de equipo de lu­
bricación  de funcionam iento ma­
nual, por aire com prim ido o  por 
electricidad. Sum inistra todo lo 
que se necesita para la  lubricación 
de autom óviles, camiones, ómnibus, 
tractores, maquinaria industrial, 
fábricas de acero, m aquinaria de 
minas, vagones de minas, etc.

Rápido,Liinpio. 

Ahorrativo de 

Trabajo, Dinero 

y T iem po
E l  L u b m o b i l e  L it t e o in

Fácil de Manejar
E l equipo de lubricación Lincoln, 
ya  manual, ya  mecánico, se ma­
n eja  siempre con suma facilidad 
y  rapidez. E s el m ás ahorrativo 
de tiempo, trabajo, fuerza y  lubri­
cante. H ay m ás de 70.000 insta­
laciones de sistemas Lincoln en 
uso diario. Sírvase pedirnos ca­
tálogos y  precios.

L IN C O L N  E N G IN E E R IN G  CO.
7u i«ta f°^ p c7iJ ila d a . D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n

H. A . A S T L E T T  & C O M P A N Y
0 4  W a t e r  S t r e e t  N u e v a  Y o r f e ,  N .  Y . ,  E .  V .  A .

-producen muy buenas ganancias
para USTED

“ H Y G R A D E "
Piezas de repuesto para

C A R B U R A D O R E S
Mi l l a r e s  de talleres que nurwa tuvieran antis 

idea de las buenas oanancias que podían ob­
tener de la reparación de carburadores, están ahora 
desarrollando un lucrativo neíocio en este ramo, 
gracias a las pisaas de repuesto Hygradc para ca - 
buradores. Lo que este surtido de pieias ba liKÍo 
en henellcio de esos tantos talleres, puede tambiw 
hacerlo a favor del suyo. Una inversión pequeña 
que pronto produce muy buenas ganancias.

HYGRADE PRODUCTS C 0 „ 516 W. 34th St., Nueva York, N. Y ., E. U- A.

T a lle re s  <lo R e p a ra c ió n *^  
F ir /n a s  a l  p o r  M a yo r

S írv a n s e  p e d irn o s  ln fe rm B >  
c ió n  e o m p le ta  a h o r a  
mUniD.

EL H U P M O B IL E
aerodinám ico de 19 3 5

U d . s a b e  q u e  e l H u p m o b ile  h a  s id o  u n  a u to m ó v il  de 
ir r e p ro c h a b le  ca lid a d  d e s d e  h a c e  27 a ñ o s . EÜ surtido  
d e  1936 r e p r e s e n ta  lo  m e jo r  q u e  h e m o s  h e c h o  hasta  
a h o ra . O fr e c e  v e n ta ja s  e x tra o rd in a r ia s , p e r o  so  ven de 
a  p r e c io s  m u c h o  m á s  b a jo s  q u e  lo s  q u e  U d . an tic ipa  
p a g a r  p o r  s e m e ja n te s  v e n ta ja s . T  e s t á  p ro te g id o  por 
la  fo r m a  d e  r e p r e s e n ta c ió n  m á s  e q u ita t iv a  y  ra cion a l 
q u e  s e  h a y a  ír e o id o  h a s ta  a h o r a  a  su s  c o n c e s io ­
n a r io s . P o r  t e le g r a m a  o  p o r  ca r ta , s ír v a s e  p ed irn os  
a h o r a  m is m o  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a .

HUPP M OTOR CAR CORPORATION
Detroit, M ich ., E,U.A. D irección te legrá fica : "H U P P " Detroit

E l  A u t o m ó v il  A mericano

Ayuntamiento de Madrid



El más completo servicio de cojinetes 
para automóviles americanos

Establecida en 1898 y  actualmente 
una de ias fábricas más grandes de cojinetes para m o­
tores, la Federal-M ogul ofrece el surtido más completo 
de cojinetes de repuesto, de máxima precisión, finos ma­
teriales y  máxima seguridad. L os  hay para todo servicio 
de reemplazo en automóviles, camiones, ómnibus, trac­
tores, motores marinos y m otores de aviación de marcas 
americanas.

E L  S U R T ID O  C O M P R E N D E : b ielas; co jin etes con  respaldo de 
bronce y  fo rro  de m etal 'babbitt; con  respaldo de acero y  fo r r o  de 
metal babbitt y  coü n etes fu n d ídoa  en m oldes para  bielas y  cigüeñal» 
en tam años norm ales y  en  tam años m enores que los  norm ales; bu jes 
para pasadores de ém b olos ; pernos y  tuercas para b ie la s ; lam initas 
Lam inum ; bronce  en barras y  m etales de a n tifr icc ión  bab bitt; solda­
dura. T am bién  fabricam os hélices m arinas e  industriales.

P íd an os  e jem p lar de nuestro catálogo general 
de 100 páginas, que eom prende todos los  co jin etes 
de repuesto  para m otores. S e  lo  enviarem os gra ­
tuitamente.

“ Los c o jin e te s  des­
g a s t a d o s  son la  
«ansa p r in c ip a l  d e l 
consum o excesivo de 
a c e ite . R e e m p lá ce ­
los M R  00 jin e te s  
F E D E R A L -  
M O G U L .“

FEDERAL-MOGUL CORPORATION, Detroit, Midi., E.U.A.
Dirección te legrá fica : FED-M O C, DETROIT

N o  hay substituto para el

E S M E R IL A D O  E X C E N T R IC O

esmeriladora 
Hall 

Pe:e asiento 
áe válvula

¡ “ m i n i s t r a  
'•» •e«r«iúir dt 

a m ílid o ra , 
muy Bien

6«rente V e n ta s  an  E u ro p a : 
M O H H IB  &  IN G R A M  
26 Flosbury Squara 

L c n O r.s , E .G . 2 
r . .  .  . In a la la t r a  
uersnieda V un tas  i n  la  Arpsirtina: 

sa. OTTO EBERSON

del asiento de válvula
D e sd e  to d o  p u n to  de  v is to  .  .  .  e x a c t itu d ,  
a cabado , v e lo c id a d  y  e co o o m ia , oo  t ia y  s u b ­
s t i t u t o  p a ra  e l  e s m e rila d o  o s c é n tr lo o  d e l 
a s ie n to  de  v á lv u la .  M á s  do  v o Ín Ío  ( a b r í -  
c a n te s  im p o r ta n te s  Jo h a n  reconoc ido  
a d o p ta n d o  a s u  p ro d u c c ió n  n o rm a l e l s is te m a  
H A L L  de  e s m e r ila d o  e x c é n tr ic o  de  a s ie n to  
d e  v á lv u la .
U d , ,  ta m b ié n ,  p u e d o  im p la n ta r  en  su  ta l le r  
e l  e s m e r ila d o  « x c ó n tr lc o  do  a s ie n to  de 
v á lv u la  s e g u id o  en  la s  g ra n d e s  fá b r ic a s .

E l  nuevo  m o d e lo  E - J  de  esm e­
r i la d o r a  H A L L .  Que m ostram os 
a q u í,  es id é n t ic o  e n  tu n c io o a -  
m ie n to  a l  e n u ip o  B a l ]  de 
fá b r ic a .  E s m e r i la  co n  sum a 
p re c is ió n  lo d o  a s ie n to , h a s ta  
de de  d iá m e tro ,  de  acero 
e n d u re c id o , de  a s le l l ta  o  de 
h ie r r o  fu n d id o .  ¿ P a ra  que 
p a g a r  m á s  p o r  m e n o s ! P a ra  
In fo rm a c ló D  d e ta l la d a , co m u ­
n iq ú e s e  con s u  ab a s te ce d o r o 
ro n  n u e s tro  re p re s e n ta n te  m is  
cercano.

Hall M fg. Co.
T oled o , O hio, E. U. A.

460 R Ie h m o n d  S t.»  T o ro n to . 
C an a d á

C a s il la  do  C o rre o  127 
B u e n o s  A ire s  

G e re n te  de  V e n ta s  en  C u b a : 
S n .  B .  M .  G O N Z A L E Z , 

C a lle  21 , N o , 4S0 
n a b a n s

C n a l í^ u k t  . . .

Los ProductosSEALED POWEBT
DEMUESTRAN SU EXCELENTE CALIDAD

• T anto en los bellos suburbios de Buenos A ires com o 
en las espaciosas avenidas de M ontevideo, en las em pi­
nadas calles de Valparaíso o en las pintorescas “ Praias”  
de R io  de Janeiro, el dueño de autom óvil, cuya planta 
m otriz va equipada con  anillos y  ém bolos S E A L E D  
P O W E R , puede estar seguro de m ayor potencia en la 
máquina y  gran econom ía en el consum o de aceite y  de 
nafta.

Con m ayor razón, en las Pam pas Argentinas, en las re­
giones m ontañosas de Bolivia y  Perú, en las Provincias 
del interior de cualquier país, donde los arreglos mecá­
nicos son menos frecuentes y  donde el hallarse “ en 
panne”  asume serias proporciones, es indispensable que 
toda refacción del m otor sea hecha con productos de 
recon ocida  calidad tales com o los anillos, ém bolos y  
pasadores de ém bolo “ S E A L E D  P O W E R ” .

S E A L E D  P O W E R  
fabrica: (1 .)  A ros de ém­
bolo, (2 .) Pasadores de 
é m b o l o ,  (3 )  Ém bolos,
(4 .) Juegos com pletos de 
ém bolo (ém bolo, anillos 
y  pasador), (5 .) Camisas 
de cilindro y  conjuntos 
de cilindro c o m p le t o s ,  
e q u i l i b r a d o s  mecánica­
mente para o b t e n e r  la 
más absoluta perfección 
en el funcionamiento.

Escriba o  cabregrafie so­
licitando d e t a l l e s  sobre 
este com pleto surtido fa ­
bricado por una de las 
casas más antiguas en el 
ramo.

L os siguientes fabricantes 
de automóviles emplean 
productos S E A L E D  
P O W E R  com o equipo 
original de fábrica:

C h ev ro let —  F o rd  —  L in ­
co ln — W illy í, O v e rla n d —
B u ic k  —  O ld s— L a fa y ette  
— H u d so n  —  T e rra p la n e  
P on tiac  —  C o n tin en ta l 
L y e o m in g  —  H ercu les  
R o lls  R o y c e  o f  A m erica
C a m io n e s G en era l M otors— In te r n a lio n a l H a rvesler— T ractores  
O ru g a s , C a te rp illa r— C a m io n e s R e o — B u d a  —  D ia m o n d  T —  
F ederal— T ra c to res  J . I .  Case— H a ll Sco lt— F a irb a n k s  M orse

5ERLED PDUUER
C O R P O R n T I O N

D ep artam en to  d e  E xportación

431 S.DEARBORN ST., CHICAGO, ILL..E.U.A.
F a 'b r i c a s  E n  D irección , C ab legráfica
M u skegpn . M ic h . “ S E P O W ,”  C h ic a g o
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IT la n e o j PIEZAS DE 
ENCENDIDO

Las más aceptadas en todo el mundo 

1 ° porque su fina calidad 
y  excelente hechura se 
aprecian y exigen por 
los talleres de repara­
ción;

2 °  porque las normas de 
calidad jamás se han 
reducido para satisfacer 
una demanda de mero 
precio de com petencia;

3 °  porque la amplitud del 
surtido ofrece un com ­
pleto servicio de pie­
zas y

4 °  porque su catálogo es 
una verdadera euciclo- 
pedia de piezas de en­
cendido.

TH E  M ACHINED PA R TS C O R PO R A TIO N
D e tro it , M ic h ig a n , E .U .A .

D i r e c c i ó n  t e l e a r á f l c a :  “ M a p c o "

Materiales de Capota 
LANDERS “ 40-X

’Casi todo «1 mundo compra Jo mejor . . .  la 
tela Landers La» tolas para capotas
corriente» y  las "Pioneer”  para capotas de­
portivas, van a la vaoguardia on ventas al 
comercio de accasoríos y abastecimiento» do 
repuesto. Somejante popularidad ba de maro* 

'4,  oersB. ¿Está Ud. empleando las ” 40*X” ? Son laa 
tolas de capota más finas del marcado.
Matcrlnle» Lander» "PIONEBB”  para capotas de- 
. . do Ja más alta eaJidaú . . .  un completo surtido 

da lindos o»Ulos. "S E A l'E X ”  . . .  una pial do topo da 
caucho . . .  la perfecta jiniUclón de cuero para tapicería 
da automóviles, camione» y ómnibus . . . firme, fiesible y 
muy durable.
"4 0 -X "  material espacial da aJuralolo y plata, para capota» 
. . resistente al sol . . . reduce la temperatura en 20% 
en el interior del vehículo . . . para ómnibus, camión y  reparti­
dores . , . atracUvo y práctico.

LANHERS C O R PO R A TIO N
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION 

5 0  W i . r t h  S t r e e t ,  ¡ í n c v a  Y o r k .  X .  Y . ,  E .  XI. A .  
Dirección U legrillce: DavtMCO, New York

OVERMAN
NEUM ATICOS Y  LLAN TAS M ACIZAS DE CAUCHO

In tro flu z ca  es to s  n e u m á tico s  
en  BU m e rca d o  y  p ro n to  v e r á  
re s u lta d o s  m á s  p ro v e c h o s o s  
a ú n  q u e  lo s  qu e  h u b iere  a n ­
t ic ip a d o .
E n  lo s  n e u m á tico s  O v erm an  
s e  reú n en  lo s  e le m e n to s  de 
m a y o r  re c o r r id o , a ^ a d a b le  
a sp e c to , c o n s tr u c c ió n  c o r ­
r e c ta  y  e je c u c ió n  esm erad a , 
fr u to  d e  m u ch o s  a ñ o s  d e  e x ­
p e r ie n c ia  p r á c t ic a  e n  su  
m a n u fa c tu ra .
" T h e  W o r l d ' s  B e s t  T ir e "  
( E l  M e jo r  N e u m á tico  d e l 
M u n d o )  y  " O v e r m a n "  son  
n u e stro s  d e re ch o s  d e  p a ten te

r e g is t r a d o s  e n  la  O fic in a  de 
P a te n te  d e  lo s  E s ta d o s  
U n id os.
L a  a p r o x im a c ió n  d e  n u e stra  
fá b r ic a  a  la s  l in e a s  d e  v a ­
p o r e s  y  lo s  s e rv ic io s  de 
n u e stro  co m p e te n te  D e p a r ta ­
m e n to  d e  E x p o r ta c ió n , a s e ­
g u r a n  a l c o m p r a d o r  en  e l 
e x t r a n je r o  In m ed ia ta  y  c u i­
d a d o s a  a te n c ió n  a  t o d o s  los  
d e ta lle s . Im p ó n g a s e  d e  la  
r e p re s e n ta c ió n  e x c lu s iv a  de 
e s to s  n e u m á t ico s . E s t á  d e s ­
t in a d a  a  d e sa rr o lla r le  un 
n e g o c io  lu c r a t iv o  y  d e  g r a n  
p o rv e n ir .

O V E R M A N  C U S H IO N  TIRE C O M P A N Y
_  D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n :  3 0  R o c k e fe l lc r  P la z a  . 

N U E V A  Y O R K , N . Y . ,  E .U .A .
r  D irecc ión  le le g rá flca : "O V ER CU SH IO N ” , New Y ork . I

K e l s e y - H a y e s  y  M o to r  W heel

Ruedas de 
madera, de 

rayos de 
alambre y de 

disco

Tambores de 
frenos, llantas 

metálicas y 
piezas de 
repuesto

Resulta más lucrativo reemplazar 
con legitimas p iezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri­
cantes de automóviles emplean y 
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y  aseguran siempre un ser­
vicio sa tisfactorio .........................

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r la d ú n

O verseas M oto r  S erv ice  C orp . 
1 775  B roadw ay, N ueva Y o rk ,N . Y -, E. U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  * * M o to r é e r v e .* *
T o d a s  l a s  c l a v e s .

Servicio seguro y durable con las

S t.P dU l
HYDRAVUC H O im

de modelo 
4-6 UBS

Cojinete», pasadores, varlllaa de 
bisagra y  bisagra» de dlmensione» 
má» Braode» que la» corriente».
Brazos de levantamiento proyecta­
dos para mantener igual presión 
de aeatlte. Una grúa rápida para 
trabajo pesado, que puede ins­
talarse on cajas de camión hasta 
de 2 yardas cj^lcas de capacidad y 
S pié» do longitud. Pídanos de­
talle». Kecesitamos concesionarios
de equi».^^ Hydraulic Hoist Co., 292 Wainut SL , StPaul, Hicn., E.U.A.

S (La calidad

CABLES
PIEZAS PARA FRENOS ^  ,-------

. deja ganancias)
que aseguran un servicio correcto

DesaUngase de todo rabie ordinario pare frenos.
Este os el servicio de reparación que exiga siempre 
LO MEJOR.  No ar.'lssgue vidas humanas empleando 
cables y plazas “ baratas”  de marcas desconocidas. La 
calidad inherenlo de los cables y plazas Supco os 
garantía de seguridad y gran duración. Unase al 
gran número de eomerciants» que saben que ia callcfad 
$upco e» muy lucrativa.

El surtido SUPCO comprendo:
Piezas para frenos hidráulicos do perfecto ajusto.

Gruoos completos de cablee Konduit-Kabte para (renos 
Steeldraulic. Bendix y Huck.

Grupo» comniete» ge cable» para frenos de mano 
Varillas, horguillas. pasadores, ote., para frenas.

Por carta o por ícleprama, rírwse pedirnos ahora tnismo,
eatálogo y  pnia de auiomáMtc»  ̂ ^  v  e u.JS u g e^ P rod u ct^ ^ fg j^ egaW am en t^g^xgortarión ^ ^ W atsr^ L ^ J u ev^ ^orK jM ^

l i o E l  A u t o m ó v il  A m eric 'NC
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S E R V IC IO  
DE F R E N O S

El servicio, no importa a qué se  aplique, no significa para noso­
tros el dar o el recibir algo por nada. En su aplicación a frenos, 
el servicio significa:

A tención  esmerada y rápida.
El em pleo de materiales de fina calidad y de equipo m o­

derno.
Trabajo de prim er orden en todo sentido.
Promesas de entrega hechas sin engaña y fie lm en te  cu m ­

plidas.
Precios en arm onía con  la calidad del material y del 

trabajo.
Permitanos ayudarle a dar esta clase de servicio.

L o s  m e r c a d o s  d e l  h e m i s f e r i o  o r i e n t a l  a  c a r g o  d e  l a  
R A Y B E S T O S - B E L A S C O ,  L T D . ,  L o n d r e s ,  I n g l a t e r r a .

O f i c i n a  d e  V e n t a s  e n  l a  A m é r i c a  d e l  S u r :
C a i x a  P o s t a l  2 8 9 5 ,  S a o  P a u l o ,  B r a s i l .

T H E  R A Y B E S T O S  D IV IS IO N
d e  l a  A l l i e d  A s b e s t o s  &■ R u b b e r  C o .  ( E x p o r t ) ,  I n c . ,  

BRIDCEPORT, C O N N -, E.U.A.

A C U M U L A D O R E S  R I V E R S I D E

t i

L o s  N u e v o s Acum uladores W a rd s  Super- 
P oten tes son  iguales a  los m ejores acum u­
ladores que se hacen en cualquier parte, 
sin qu e im porte el precio. Se hacen con  
placas extra gruesas. Son capaces de  
sostener el rendim iento de fuerza 9 4 %  
m ás tiem p o q u e el requerido por la
S . A .  E . (Sociedad de Ingenieros A m eri­
c an o s)— c a s /  e l  d o b l e .  L o s  A cum uladores  
W a rd s  W in ter  K in g , S tan dard y  C o m -  
m an der son los m ejores en  su  respectiva  
clase. Superior c a lid a d — precio m ódico.

E s I b  e sp e c ia lid a d  s e  v e n d e  e n  e l  e x t r a n je r o  s ó lo  p o r  
^ t ^ m e r c io d e !  r a m o  y  c o n c e s io n a r io s  im p o r ta d o re s .
J o d a v la  q u e d a n  d is p o n ib le s  re p re s e n t a c io n e s  e n  
m u c h a s  p a r t e s .  E s c r ib a  o  c a b le ¿ ra lie  a h o ra  m is m o .

\Mayo, 1935

MONTGOMERY WARD
E.tabl.«ld.«nSS72

OUIslén Fabril do Espertaclón—Chicago, U. 6 . A. 
Cablegramas—Tharnward

A l  encontrarse Uel. ea Chicago, visite la te c in a  central do 
exportación. Situada en  d  618 I fe s t  C lihago'Avenae. ^

Cadenas de distribución

RAMSEY
Después de insfeladas no exigen aten­

ción. La construcción patentada de 
la unión, basada sobre el principio 

del cojinete de rodillos, asegura al 

motor un funcionamiento expedito y 

silencioso, durante millares de kiló­

metros de recorrido, con una atención 
mínima.

Sírunse p e d ir n o s  in fo r m a c ió n  c o m p le ta .

RAMSEY CHAIN COMPANY. INC.
Fábrica, Albany, N. Y., E.U.A.

D eparfam ento d e  Exportación:
35 S. W illiam  St-, Nueva Yorlc, N . Y ., E.U.A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a ;  “ G u i t e r m a n ”  N e w  Y o r k

T o r a o < i e 9 ^ ' '< l c v o l t e o  p o r 3 'd e  c a m a  coq  u n i d a d  m o t r í ?  I tu r i iA o n t u ld c  S Q f l  
< le  ’ Ce F .  m o t o i :  r o v e r a ib l e  e  i n l c r r u p t o r  r o v o t e i b l c .  c o m o  o u  i u d i c a .

'U 'L  t o r n o  d e  9* ( f u e  a e  m u e a t r a  a r r i b a  e s  u n o  d e  l o s  9 6  
t a m o ñ o s  7  t i p o a  i^ u e  v a r ía n  e n  p r e c i o  d e s d e  $ 7 5  

h a s t a  $ 1 6 0 0  c a d a  u n o  p a r a  i m p u U ¡ ¿ n  d i r e c t a  y  p o r
c o n t r a  e j e .  I t e c o m e n d a d o  p a r a  l a  r e p a r a c i ó n  y  1 f  * ,
s e r v i c i o  d e  a u t o m ó v i l e s  p o r  l o  G e n e r a l  M o t o r s ^  I [_ l
C h r y s le r ^  R e o ,  S t u d o b a k o r  y  o t r o s  p r i n c i p a l e s  m a n u ­
f a c t u r e r o s  d e  a u t o s »  S e  u s a n  e n  m á s  d e  1 0 ,0 0 0  t a ­
l l e r e s  d e  s e r v i c i o  y  r e p a r a c i ó n .  M á s  d e  38 a c c e s o r i o s  
d i s p o n i b l e s  p a r a  r e p a r a c i ó n  d e  v o la n t e s ,  t a m b o r e s  d e  
f r e n o s ,  a p a r a t o s  e l ó c t r i e o s ,  p i s t o n e s ,  c o j i n e t e s ,  v á lv u *  ^  fj "an vá í dsÍ 
l a s ,  d i f e r e n c i a l e s ,  b i e l a s  y  c i g ü e ñ a l e s .  s í

C O L I C I T E  e s t o s  l i b r o s :  B o l e t í n  N o .  5 -E S  c p ie  d e s c r i b e  
^  T o r n o  W o r k s h o p ,  g r a t i s ;  B o l e t i n  N o .  1 6 -S  q u o  

d e s c r i b e  e l  T o r n o  d e  1 6 " , g r a t i s  y  l i b r o  ‘ ^ M a n u a l  d c l
T o r n e r o * *  N o .  2 6  d e  8 0  p á g in a s ,  f r a n q u e o  l i b r e ,  r e m i t i -  M ÍA  rái(ÍÍ7f 1
e n d o  2 5  c t s .  e n  m o n e d a  o  t i m b r e s .  r f

Distajicía Sin Con P « o  i
Tamaño del Torno entre ooiv unidad Lbs, em­

puntas trasje motriz pecado
9 x y  Workshop  18 $75.00 $84 .0 0  426
9 x 4 '  Workshop  30 99.00 118.00 496 ¡I  ¡ Z
a x  4H 'W orkshop  36 116.00 136.00 631

16 X 8 ' Tipo Corriente.. 58 489X0 662.00 3400 /  -
16 xl ( Y Tipo Corriente.. 82 533.00 706.00 3800
S e  n e c e s i t a n  d i s t r i b u i d o r e s  y  r e p r e s e n t a n t e s  a c t i v o s  Obtenaa éstoe libros 

e n  t e r r i t o r i o s  d i s p o n i b l e s .
D i r e c c i ó n  C a b l e g r á f i c a  ‘ ’T u 'in e * *  S o u t h  B e n d .  T o d o s  C l a v e s  C o m e r c ió l e s

South Bend Lathe Works
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Los sorprendentes nuevos m oldes de aluminio Shaler d e  círcu lo 
com p leto  restablecen nuevas rodaduras de seguro caucho 

elástico, en las cubiertas alisadas por desgaste

La máquina VehabílíUdora de rodadura más ñna, eñcáz y económica del mercado 
La In sta la d  6 o  de nueva superficie de rodadura en las cubiertas de 
neum áticos es uo negocio que está creciendo con rapídes sorpreodeate- 
IiOS talleres que se dedican a  este trabajo están  ganando m ucho dinero 
y ahorrando a  los  dueflos de au tom óviles  50%> d e l costo  oe sus neu­
m áticos.
ü d . puedo tam bién dedicarse a  este negocio m ediante una Inversión  muy 
m oderada. Loa moldes de alum inio Sba ler de c ír cu lo  com pleto restablecen 
nucvrts rodaduras de caucho elástico , de tipo antideslizante, en los 
neum áticos que se han alisado por e l desgaste . . . a  la  m itad  del costo 
de los  neum áticos nuevos.
L os m oldee Shaler se construyen de acuerdo con nn nuevo principio 
patentado . . . una o lea c lón  especial de alum inio fundida  en tu bo  de 
a cero  sin  costura . . .  que asegura perfecta  y  uniform e vu lcan ización  
a l  m enor costo posible. M ayores ganancias . . . m ejor traba jo  . . . 
clientes mus satisfecbos. P ídanos ahora míanao e jem plar de nuestro 
manual "M ayores  Ganancias en la  R eh ab ilitación  de Rodaduras, que 
contien e va liosa  in form ación . Se lo  enviarem os gratuitam ente.

TH E  SHALER COMPANY, (4 0 0  E . P A R K  P L A C E  
K I L W A U K E E ,  W I S . ,  E .U .A .

Eficaces y  poderosos lim piadores de 
parabrisas para automóviles cerrados y 

  abiertos
So  eimilnlmín con lámlnei de caucho da cinco capas y  un podMOso w oW  para 

cfioservsr deapelads la vista wi todo tiempo. TJd, puede recomendar eitoe IJnipla- 
dore» a su clientela cc»  la i^urldad  de que darán excelente servielo—y Ud. los 
vendo con cooflanaa y  buenas sanenclas. Pídanos Información ei^re estos Umpladore», 
lo mismo QüP sobre los limpiadores, espejos rettoscoplco» VIBIONALL y trompeu»

T R I C O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
8 1 1  W a s h in g to n  S treet, B u ffa lo , N . Y . ,  E «U .A«

PPOOUCTS D ire cc ió n  telegrá ficas "T R IC O P R O D »”  BuffaJo.

VELLUM O ID
Cuando use empaquetaduras para sus repara­
ciones de conexiones de aceite, com bustible y  agua 
asegúrese de que sea una verdadera VELLUM OID 
y  no una im itación o  substituto. Hay sólo una 
VELLUM OID— la empaquetadura de fibra de 
calidad uniform e y  segura, digna de absoluta con­
fianza para hacer conexiones apretadas, que 
realmente qu edan  apretadas. Siem pre tenga a 
mano algunas pocas yardas de VELLUMOID.

T H E  V E L L U M O ID  C O M P A N Y
Departamento úe Exportación: 3 9  Water Street, Nuera York, N.Y., E.U.A,

Programa del Radiorreceptor de Automóvil 
AMERICAN-BOSCH para 1935

Dos nuevos modelos 
de radiorreceptor de 

automóvil

M O D E L O  6 3 4 — E l  f u n c i o -  
n a m i o n t o  d e  1 6  t u b o s  « le c -  
t r d n i c o s  c o n  6  t u b o s  d e  a l t o  
r e n d i m i e n t o .

M O D E L O  5 2 4 — E l  f u n c i o ­
n a m i e n t o  d e  9  t u b o s  e le c ­
t r ó n i c o s  c o n  5  t u b o s  d e  a l t o  
r e n d i m i e n t o .

M odelo
524

Ventajas sobresalientes de 
los nuevos radiorreceptores 
de automóvil A m e r ic a n -  
B o sch , q u e  f a c i l i t a n  su 
venta:

Elegancia en  estilo 
Brillante calidad de tono 
Volum en com pleto  a cualquiera 

velocidad de cam ino 
Selectividad extraordinaria 
Sensitividad com pensada 
C ontrol d e  conservactón de volu ­

men de tono 
P erfeccionda trampa de ruido de 

chispa 
C onstrucción  d e  anclaje 
Funcionam iento instantáneo

S írva se ped irn os iaform aeión d eta ­
llada s o b re  el program a p  e l  com ­
p le to  surtido d e rad iorreceptores  
d e casa A m erica n -B osch  d e alcance 
mundial.

L o s  jabrican tes d e lo s  productos A m erica n -B osch  han ido siem pre a  la vas- 
guardia d e la industria en la creación , p ro y e c to , fabricación  y  venta de arliculm 
d e calidad m uy su p er io r  a ¡os sim ilares d e uso  com ún. E stos  íroducfot son 
lo s  m e jo res  d e  su  cla se  porq u e  s e  con stru yen  s o b re  ana base d e calidad irre­
prochable y  n o  s o b r e  la b a se d e m ero  precio .

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION 
SPRINGFIELD, MASS., E. U. A.

Dirección Telegráfica: U N IA M B O

- W E L - E V E R ‘
Anillos o A ros de Embolos Inoxidables

El surtido d e  anillos d e  ém bolos  W el-E v er es com pleto—
UN T IP O  DE A N IL L O  PARA C A D A  REQUISITO DE MOTOR

Lo: productos de calidad Wel-Ever 
comprenden; anillos de regulación de 
aceite, anillos de compresión, anillos 
Plexo y Super-Flexo de figo flexible de 
extensión, extensores de émbolos EZY- 
FIT y berraraientas Wel-Ever para la 
instalación de anillos. Todos los pro­

ductos Wel-Ever tienen el ACABADO 
WELCO. Estamos interesadas en nom­
brar concesionarios en aouellos meice; 
dos en que no los tenemos todavía. Si 
Ud. se interesa, sírvase avisarnos por 
telejrama o por carta, para reservarle 
su territorio,

THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY
TO LED O , OHIO, E. U. A .

DspartanentQ d»  ExDDrtaeión: P .O .  B o x  7 6 5 , T o lo d o . O h io . E .U .A . 
D iro c c iá n  telográUoa; " W E L O O "  T o lo d o . T o d a s  la» claves

Extensor de anillo de émbolo ZIM
¿P a ra  qué echar a  perder un buen 
a o illo  d e  ém bolo o  una bucoa 
reparación  de m otor por u a  descui­
do en la in&talación do lo s  a n illos?
E l e?ctensor de an illo  de ém bolo 
ZZ&f abre nnlform e y  correctam ente 
e l a n illo , evitando la  deform ación

Siie echa a perder tantas trabajos, 
tras herram ientas Z IM  s o d  : 

levantadores de válvulas, com ­
presores de resortes de válvulas, 
com presores de an illos de émbolos,
esineriladores de t MvuU s , B ujeta- ,  , ,  ,  mim
doree de óm bolos, reotlB cadores e léctricos  de cara  de vá lvu la , Ircaas P»'» 
reotlflcar el asiento de vá lvu la , tornos autom áticos para reotlflcar válvulas, 
extractores de ongranajes, extractores de ruedas, extractores de cbaveM» 
y  otras herram ientas. , .
Las herrainlentas Z IM  son Anos en calidad y  c c o D Ó m lo a a  e o  precio. 
P ídan os ca tá logo  com pleto.

Z I M  M A N U F A C T U R IN C  C O M P A N Y
D ep artam en to  d e E xp ortación . e i t A

238  Main S treet C am bridge, Mass., E.U.A
LAS MEIORES HERRAM IENTAS PARA LOS T R AB A jO S DIARIOS^
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CüpulAS d el C on vento  
d el C arm en, e n  las 
cerca n ía s  d e la  Ciu- 
dad d e M éxico^  pin- 
tadoe hace m as de  
3 ’A  cen turias con pin- 
turae preparadas a 
base d e  una m ixtura  
á e  caucha. A á n  con­
servan  su  herm oso  
lu stre !

C u alqu ier persona sm experien ­
c ia  p u e d e  usarlo, pues no 
de ja  m arcés d e  b roch a  ni 
em palm es.

C u b re  p erfecta m en te  con  
una m ano sobre  cualquier 
pintura vieia , sea d e  esm alte, 
laca , barniz, e t c ., sin levantar 
costra .

Una pinta (0.473 d e  litro) es  su ficiente para pintar un a u to ­
móvil d e  tam año m ed ia n o . C on  m edía  pinta (0 .2 3 6  d e  litro] 
basta para pintar una m esa y cu atro  sillas.

Es inmune e l a te q u e  d e  los e lem en tos qu e  genera lm ente 
dañan a los esm altes ordinarios.

Diferente p or  co m p le to  a t o d o  o tro  m aterial d e  plnture hasta 
hoy co n o c id o .

Es anunciado uníversalm ente y se  está ven d ien d o  co n  gran 
éxito en tod as  partes d e l m undo. P íd ase  com p le ta  in form ación . 

S T E E L C O T E  M A N U F A C T U R I N G  C O .
Originadores d el em pleo  d e  caucho  

en al elaboración  d e esm altes  
3 41 8  G r e t io t  S tre e t  

S t . L o u ia , M o .,  E .U .A .
D irección oablegráflca: “ STEELCOTE"

(Todas las Clavos)

iPO R  F IN ! Acum uladores y placas d e  acum ula­
dores que no se endurecen por la 
sulfatación— que cuestan m enos y 
duran más. Desulfateados para mayor 
duración.

L o s  a cu m u la d o re s  d e su lfa te a d o s  
S h a w m u t t ie n e n  fu e rza , ca p a c id a d  
p a r a  a rra n q u e  in sta n t& n eo  y  g r a n  
d u ra c ió n . S e  v e n d e n  a  p re c io s  
econ O m lcos.
L o s  A C U M U L A D O R E S  S H A W ­
M U T  s e  v e n d e n  c o n  fa c ilid a d , d e ­
b id o  a  su  e x c e le n te  c a lid a d  y  p r o ­
lo n g a d a  d u r a c ió n  g a ra n tiz a d a .
E l a cu m u la d o r  m o d e rn o  p a r a  a u t o ­
m ó v ile s  m o d e rn o s .
L a s  p la c a s  S h a w m u t s o n  e m p a s ta ­
d a s  a  m a n o  y  s e  v e n d e n  s e p a r a d a ­
m e n te  a l  c o m e rc io .

P r e c io s  e s p e c ia le s  p a r a  lo s  I m p a r ta J o r e s  y  c o n c e s io n a r io s .

SH A W M U T  BATTERY MFG. CO.
318 D O V E R  S T . ,  B O S T O N ,  M A S S . ,  E .U .A .

m uelles TUTHILL
r a c i o n a l e s  

•■aHaaa i r r e p r o c h a b l e

e s u s c m .wpriúorai nlí i vendeúcMí ,
e . i i j ?  * razones elBulentoa;

' «fc i  orMlS “■* “ ■»18«e.
w m í n , e « “ lteD .1 M. 

p»cio *  ía competencia

' S i  Cada
•I ■ulomiui Wu'ta oracUmerie

'“tilas. i K  ÍS .,. *" ! “  tabrlcBcldn de 
1 nslor aSanifi* “ b®heocia práctica ei 

ca lá W  I-? ,' "« 'ir l'iad  7  éxito.

Spring Com pany
' 7 M W  ‘ “ '•>‘ ‘ 1. C h ica g o

S t r c c .  C h ica g o , 
llUnuíg, E. U. A .

1935

S T A N D A R D

La marca de un surtido 
digno de confianza

Nuestras relaciones com erciales con acred i­
tadas firmas al por mayor en e l cam po d e  la 
exportación, que desde hace m uchos años se 
han conservado sin alteración, constituyen 
evidencia e locu en te  d e  la seguridad d e  nues­
tros productos y de la responsabilidad de la 
fábrica que los hace.

N uestro com petente  departam ento d e  exporta ­
ción está al corriente de sus requisitos. Sabe 
cóm o empacar y em barcar las m ercancías, 
para que lleguen, en buen estado y puntu­
alm ente a sus manos.

PRODUCTOS "ST A N D A R D "

Piezas “ Standard" para el arranque, 
alumbrado y encendido

Cables d e  acumuladores y alambres "Standard"

El fam oso surtido d e  bobinas de encendido 
"B lue Streak”

P iá a n o í  c a lé l o g o s  o  in / o r m a c tó n  d e ta lla d a , in ­
c lu y e n d o  n u e s tr a  v a l io s a  C a la  d e  A u t o m ó v i l e s .

S T A N D A R D  M O T O R  P R O D U C T S ,  I N C .
Long [ t la n d  City, Nuiva Y o rk ,  N. Y . ,  E .U .A .  

O irB cc tá n  te te g rá A e a : s ta n m o p ro tf.  N ew  Y o rk  

L A  H A B IL ID A D  para a r v i r  b ie n  es U n im p o r ta n te  to m o  d e l D E S E O  de h a c e r lo / '

No. 5 de urui serie 
de anuncios ea QUe 
Indicamos al co­
mercio del extr&D* 
Jaro las rontajes

Suo baceo Que los 
labolo» Sponcer- 

Smlth sean los me­
jores áe la Indus­
tria.

Los ém bolos
S P E N C E R -  

S M I T H
tienen pared lateral de ranura de anillo muy 

bien suavizada
E n  c n á a  m i l í m e t r o  d e  
u n  c lr c u n f e r e u c fa p  l a s  
r n n a r u s  t i e n e n  b o r d e s  
i » e r f e e t o m c u t c  a  e s ­
c u a d r a  e n  r e l a c i ó n  c o n  
l a  p a r e d  l a t e r a l»  e n t d a -  
d o s a m e n t e  l a b r a d a s  a  
m A t in lu a  c o n  h e r r a m i ­
e n t a s  d e  d n r c z a  d i a ­
m a n t i n a .  P o r  e s t a  r a ­
z ó n , c n a n d o  s e  I n s t a l a n  
l o s  a n i l l o s  o  a r o s ,  C sto s  
q n e d a n  d i s p u e s t o s  c o -  
r r e c tu m c T ite , c o n  a m ­
p l i a  s n p e r f lc le  d e  c o n ­
t a c t o  i i n l f o r m e  a r r i b a  
7  a b a jo .

P a r  c a r ta  o  p o r  te leg ra m a  
s irv a a e  p e d ir n o »  in f o r m a c ió n  
•leta llad a  y  p r e c i o s .  N o  d e jo  
d e  p e d ir i to s  e j e m p la r  d e l  m a ­
n u a l d e  in s t r u c c i o n e s  p a r a  e l  
a c a b a d o  d e  é m b o lo s  S p e n c e r -  
S m iik y  u n  l i b r o  q u o  c o n t ie n o  
v a l io s a  I n fo r m a c ió n  p r á c t ic a .

5MOOTHED RING CROOVE 
SIDE W ALLS

SPE N C E R -SM ITH  M ACHINE CO.
8 S O U T H  M I C H I G A N  A V E N U E ,  C H I C A G O ,  I L L . ,  E . U . A .  

D Ire e o lá n  te le g rd ñ o e : E S T E R  
20 A ñ o s  d e  E x p e r i e n c i a  E x c l u s i v a  e n  l a  r a b r i c a c í ó n  d e  E m b o l o s

S P E I V C E R - S M I T H
E M B O LO S Y  P A S A D O R E S  D E  E M B O LO S
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Haga Seguro y Lucrativo 
Su Negocio En Inducidos

U d .  e $ tá  m u y  a le ja d o  d e l  c e n t r o  
d e  a b a s t e c im ie n t o  p a r a  l o m a r  r i e s ­
g o  c o n  i n d u c id o s  d e  s e g u n d a  m a n o  
d e  m a r c a s  d e s c o n o c id a s .  C o m p r e  
c x c lu s x v a in e n to  in d a o í d o s  d e  la  
a c r e d i t a d a  m a r c a  A R * N U -  E s to s  
s o n  i n d u c id o s  d e  r e p u e s t o  n u e v o s ,  
q u e  l e  e v i t a n  m o le s t ia s ,  a ju s te s  y  
p é r d id a  d o  c l ie n t e s .  L o s  in d u c id o s  
A R - N U  a ju s t a n  p e r fe c ta m e n ls ,  c o n

t o d a  i a c j l i d a d  y  r a p id e z .
N u e s t r o  a b a s t e c im ie n t o  d e  in d u c id o s  m e c á n ic a m e n te  p e r ­
f e c to  s  s  e  v e n d  e  g a r a n t i z  a d  o . N  u  es t r o  s e m  b  a r q  u  es s o  n  c o  r r e c  • 
t o s  y  r á p id o s .  S u s  c l ie n t e s  q u ie r e n  in d u c id o s  q u e  d u r e n .  
V é n d a le s  lo s  A R - N U  y  h a g a  s e g u r o  y  l u c r a t i v o  s u  n e g o c io  
e n  in d u c id o s  d e  r e p u e s to .

The A R M A T U R E  C om pany, ClEveland, Ohio, E.U.A.
D e p a rta m e n to  de e x p o r ta c ió n : 116 B ro a d  S t . .  N u e va  Y a rh ,  N . Y . . E . U . A .

L a combinación flexible 
Am erican Hammered . .

E s t a  fa m o s o  c o m b in a c ió n  e s tá  r e p r e ­
s e n ta d a  i> o r lo s  a n i l l o s  f l e x ib le s  A m e r i ­
c a n  H a m m e r e d  d e  c o m p r e s ió n  y  de  
r e c u la c ió n  d e  a c e i t e ,  y  l o s  e x te n s o r e s  
d e  O m b o io  A m e r ic a n  C r o v a i i l t e .  

R e h a b i l i t e  la s  d o s  m i t a d e s  d e l  
é m b o lo  co Q  e s ta  a d m i r a b le  c o m b in a ­
c ió n  f l c i l b l e  A m e r ic a n  H a m m e r e d .

P o r  c a r t a  o  p o r  t e le k 'r a u ia  p í d a n o s  I n ­
f o r m a c ió n  d e t a l l a d a  y  c a tá lo g o .

AMERICAN HAMMERED PISTON 
RING CO.

D ív is lú n  de T h e  B a r t le t t  H a y w a rd  Co. 
D e p a rta m e n to  de  E x p o r ta c ió n :

461 E ig h th  A v e n u e , N u e v a  Y o r k .  N .  Y . .  E .U .A .  
D ire c c ió n  ta le p r á f ic a :  “ B a f l io t ”  N ew  Y o rk

Acum uladores
TITAN-DUREX

D e s d e  h a c e  m á s  d e  v e in t e  a O c s . Ia  
c o n s t r u c c ió n  d e  c a d n  a c u m u l a d o r  
T I T A N - D Ü R E X  s e  h a  c t c a c t e r l r a d o  
p o r  a d i c io n a l  c a l id a d  p a r a  a s e g u r a r  eu  
c o m p le t a  c a p a c id a d  y  p r o lo n g a d a  d u r a ­
c ió n .

S e  o f r e c e n  a  p r e c io s  e q u i t a t i v o s ,  q u e  
p r o p e n d e n  a  d e s a r r o l l a r  u n  n e g o c io  p e r ­
m a n e n te  y l u c r a t i v o .  P a b r lc a m o s  un 
c o m p le ta  s u r t i d o  d e  a c u m u la d o r e s  p a r a  
a u t o m ó v i le s ,  c a m io n e s  y  ó m n ib u s  d e  
to d a  m a r c a  c o n o c id a .

P L A C A S  D C B O
F A B R I C A B I O S  T A M B I E N  L A S  A F A M A D A S  

P L A C A S  D U R O  
f iin v A « T i7  P E D I R N O S  I N F O R M A C I O N  C O M P L E T A *  

P R E C I O S  Y  D E S C U E N T O S

GENERAL LEAD BATTERIES CO.
119-125 Chapel St., Newark, N. J., E. U. A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á j l c a ;  ‘ ‘T i t á n ’ ’

D O O I R - I A S E
e s  e l  n u e v o  t i p o  l i e  l u b r i c a n t e  s e c o , 
e n  f o r m a  d e  c r a y ó n  p o r a  l u b r i c a r  r e ­
s o r te s  d e  p u e r t a s  y  s o p o r te s  d e l  
“ c a p o t ”  d e  a u t o m ó v i l  e s . C o r r l j e  lo s  
c ü lc r id o s  d e  p u e r t a s   ̂ y  c a r r o c e r í a s  
c o n  u n a  s o la  a p p i l c a d ó n .
D ü O K 'E A S lü  n o  m u n c h a  l a  r o p a  de  
lo s  p a s a je r o s  n i  lo s  c o j in e s  d e l  c o c u e .
N o  se  d e r r i t e  n i  p r i n g a  la a  m o n o s .  ____

r í a »  C o m í i a i a s  , . r o . l . i c t o r a s  d e  a c e i te »  p a r a  l u b r i c a c i ó n  . lo  a u -

e n  d o s  ta m a B c a :  e l  g r a n d e  p a r a  u r o  e n  t a l l e r e s  y  e !  m e n o r  p a r a  

USO d e  d u e ñ o s  d e  a u t o n i  o v i le s .
Escriba o cablegrafíe a:

M I D W E S T  P R O D U C T S  C O M P A N Y  
P . O .  B o x  7 8 5 ,  T o l e d o ,  O h i o ,  E . U . A .

D ire c c ió n  C o b le n rá f ie a :  " M t D W E S T ,  T O L E D O  ( E . U . 4 . )
F A B R IC A D D  P O R :

AMERICAN CREASE STICK COMPANY
M u s k e g o n ,  M i c h i g a n  ( E . U . A . )

E l  com ercio  d e  autom óviles y sus anexos 
queda cordialm ente invitado a entablar 

relaciones com ercia les con esta organización, 
con  la plena certeza  de que su extraordinario 
con ocim iento  la habilita para anticipar y 
satisfacer su demanda d e  “ productos basados 
sobre experiencia” .

BORG-W ARNER INTERNATIONAL CORPORATION
( D I V I S I O N  D E  L A  B 0 R I3 - W A R N E R  C O R P .)

310 SOUTH M IC H IG A N  AVE. C H IC A G O , ILL, E.U.A
D ir « 0 ió n  U le g ré f l& a :  B o rB w a rn a r

C om pañías constituyentes de ta Borg-W arner
T h a  B e r í  &  B e c k  C o m p a n y  ^
B a rg -W a rn e r  In te rn a t io n a l C o rp o ra tio n  
B o r f l - W o r n o f  S e rv ic e  P a r te  C om pany  
D e t r o i t  G ea r a n d  M a c h in e  C om pany 
D e t r o i t  V a p o r  S to ve  C om pany 
In g e rs o ll S te e l a n d  O ise  C om pany 
Lon g  M a n u fa e tu r in o  C om pany

M a rv e l C a rb u re to r  C om pany 
M eehan ies U n lv e re a l J o ln t  Company 

M c rs o  C h a in  C om pany 
N o rg e  C o rp o ra tio n
R ocK ford  D r i l l i n g  M a c h in e  Company 
W a rn e r  G ea r C om pany ^
W h e e le r*S c b e b le r  C a rb u re to r Company

V E N D A  L O S  C A B L E S  "C R E S C E N T "  P A R A  AUTOMOVILES

Se lia ce o  do  
a cue rdo  c o n  
in s  c a te c te rís -  
t tc o s  a p ro b a ­
da» o  o r  la  
S .A .E .  C o b re  
e s t  a ñ a d o ,  
caucho e lá s t i­
c o .  g r u e s a  
h ila z a  s  1  a - 
eeada, lana  
de  a l ta  t e n ­
s ió n  de  le n -  
la  Quemaaón 
—> com  pleU- 
m e n te  g a ra n *  
L ira d o s , K n  
r a r r e io s  do 
ace ro  de  1 0 0  
u le s .  P íd a n o s  
ca tá lo g o  ge ­
n e r a l  d e l 
ro m p lo to  s u r ­
t id o  " C re s -  
e e n t" .

a v e n ta jo s o s  p r e c io s  d e  
c o m p e te n c ia

Ü A D L E  P R I M A R I O  Y  D E  
A L V M B R A D O , L A  Q  V E A  0 0

C O R D O N  P O R I A T I L  0 8  C4* 
H A  J E

C o rd ó n  de  t e r v U io  de 2  cúndtcímc

C A B L E  D E  A L T A  T E N S I O N  
P A T íA  E L  E N C E N D I D O ,  L A ­

Q U E A D O  
A U la m i e n t o  a  p r u e h a  d e  c o ro n a ,  
t r e m a d o  d o  r o b U  g l a s e a d o  y  S í  
e a p o s  d e  t a c a  d o  o i t a  tc n e ló t i  d e  

¡u n t a  q u íP ia s o n

C A B L E  A C O R A Z A D O  P A R i  EL 
A L U M B R A D O

C O R D O N  D E  L A M P A R i 
C o n é t r u c e ió n  n o n n o l  d e  n i o  

d o b la d o s

CRESCENT CABLE COMPANY
(S u ce so ra  de  la  C re sce n t B r a ld .  In c .)

E s ta b le c id a  en 1916 
aso B R O A D W A Y .  l í I I E V A  Y O R K ,  N. Y . ,  E .  U . A .

B e n ia m ln  H s d te r  D I re íc ió n  t í l o i r á l l c a  F í b r lM  «n
G e re n te  de E x n o r ta e id n  " H A C K 9 E N  , N ew  Y o rk P ro v id e n o e , R. e.u.A

BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN
A  BU fa v o r  t ie n e  m uchos  v e n ta ­
ja »  cuando  U d .  ve n d e  la s  
b u jía »  de  e n c e n d id o  A u b u rn . 
P ro y e c ta d a d a »  p o r  e x p e rta s  de 
e s te b le c ió a  re p u ta c ió n  en la  
In d t js t r la  a u ta m o tr ia  y  cona- 
tc u íd a s  de  lo s  m e jo re »  m a te ­
r ia le s  e x is te n te s , la a  b u j ie e  de  
e n c e n d id o  A u b u rn  ae o frecen  
In c o n d  Ic lo D a liu e n te  8  i r a n t i  r.e- 
das.

e s p e c ia l d e  p o rc e la n a  q u e  d i ­
s ip a  e l c a lo r  de  la »  p u n ta »  de 
loe e le c tro d o s  t o a  u n a  ra p id e z  
2 2 %  m a y o r  q u e  to d a  o tra  
b u j ía .  E l  c o m p le to  s u r t id o  de 
b u jía s  A u b u r n  b a  s id o  p ro ­
ye c ta d o  de  m odo  q u e  toda»  la s  
d ife re n te s  p ie z a s  fu n c io n a n  
b ie n  b g jo  to d a  c o n d ic ió n  de 
m o to r.

L e s  b u jía s  A u b u r n  son d e l 
t ip o  de  co n s tru c c ió n  de  do» 
p ie z a » . P u e d e n  desa rm a rse  
con fa r l l í d a d  p a ra  su  l im p ie - 
xa . P a ra  cada  rc Q u ls lto  do 
m o to r h a y  u n  t ip o  espec ifico .

In v ita m o s  a l  co m e rc io  d e l , e x ­
t r a n je ro  a  p o d lro o s . p o r  c a rta  
o p o r  te le g ra m a . In fo rm a c ió n  
co m p le ta  y  p rec ios .

L o s  In g e n ie ro s  de  l a  A u b u rn  
h a n  p e rfe c c io n a d o  u n  a is la d o r

C a d e  b u j í a  A u b u r n  v a  c t - 
v u e lta  ep p a p e l im p e rm e a b le  
y  se  s u m in is t r a  e n  l in d a  ca - 
j i t a  I n d iv id u a l ,  p a ra  f i d l i t a r  
BU re n ta .

A U D O R N  S P A H K  P L U G  C O M P A N Y

D e p a r t a m e n t o  fie  E x p a r ía e ló n

4 6 1  E i i i h l h  A v e n u e  N n e v a  Y o r k ,  N .  Y . .  E . U . A .

D i r e c c i ó n  l e l r g r á f i c o !  “ B o l i l c t "  N e w  Y o r k

E l  subscriptor deseoso de comunicarse cot 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 

su propio negocio, indicando los ramos que actual­
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y  otros datos que 
crean prudente agregar para el m ejor entendi­
miento del fabricante.

Los subscriptores quedan cordialmente invita­
dos a valerse de nuestros servidos y  cooperación.

El Automóvil Americano
3 3 0  W .  4 2 n d  S t .  N u e v a  Y o r k ,  E . U - A' j

1 1 4
E l  A u t o m ó v il

1775

Ayuntamiento de Madrid



Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente
E s t e  e s  el c o m p r e s o r  q u e  t o d o  g a r a j e  y  
t a l l e r  d e  r e p a r a c i ó n  a n s i a  p o s e e r ,  
A H O R R A  g a s t o s  d e  c o n s e r v a c i ó n ,  T i e n e  
t o d o s  l o s  r a s g o s  m e c á n i c o s  e x c l u s i v o s  q u e  
h a n  d a d o  f a m a  a  l a  m a r c a  C H A M P I O N .  
A H O R R A  d i n e r o  e n  p r e c i o  i n i c i a l  y  en 
f u n c i o n a m i e n t o .  A H O R R A  e s p a c i o .  C a ­
p a c i d a d ,  d e  1 , 2  a  1 2  p i e s  c ú b i c o s  po r  
m i n u t o .

O l r i f u r  s  9U a b a ste c e d o r  o e s c r ib a n o s  d ire c ta m e n te , po r In fo r m a e lS n  d e ­
ta lla d a  so b r e  lo s v a r i o s  m o d e lo s  d o  e q u ip o s  a h o r r a t iv o s  d s  d in e r o  c o m p r e n d í, 
des en oí v a s to  s u r t id o  C H A M P I O N .

C H A M PIO N
PNEUM ATIG M A G H IN E R Y  GO.
8164 So. C hicago A v en u e , Chicago,I11.,E .U .A.

D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :
2 ü S  M a i n  S t r e e t »  C a m b r i d g e »  M a s s . »  B . I F . A .

:------ C E L O R O N
Engranajes Silenciosos <ie 

Distribución
El  em pleo  de  u n a  p l m  d e  re p u e sto .

Que no $o a  d o  ia  m ós a l t a  c a lid a d  
Ro»íbl«, on re en ip la2 o  de  u n a  p i0 2 a  d e  
motor ion  im p o rta n te , com o ee  e l  en*
Rranaje de  d ís tr ib u e ld n , r e s u l t a  s ie m p r e  
muy d e e v e n ta jise  p a r a  e l  c l ie n t e .  P a r a  
eetU ía ecr a  s u  c l ie n t e la ,  m ucho s 
teN vfes de  re p a ra c ió n  e s tá n  a h o r a  in sta la n d o  
Ies e n g r a n a je s  sile n e io e o e  de  d is t r ib u c ió n  
C E L O R O N  — lo s  m ie m os e n g r a n a je s  QUe, p a ra  
la  dotación o r i g i n a l  d e  s u s  m ó to ree . u t i l iz a n  
numerosos íe b r lo a n te s  a m e r ic a n o s , L e s  e n g r a n a ­
jes C E L O R O N  a b s o rb a n  l a  v lb r a e ló n .  a c e n tú a n  
el tuncíonam lento  s i le n c io s a  d e l m o to r y  a s e g u ra n  
una e x a c ta  d is t r ib u c ió n  p e r m a n o n te . L e  c o n . 
viene a  U d . e n te r a r s e  d e  lo s  p r o d u c t o s  
C E LO R O N . P íd a n o s  c a tá lo g o .

C O N T IN E N T A L -  
D I A M O N D  

F IB R E  CO.
F áb rica  y  o f ie lñ a s ; N e w a rk , D e l. ,  y  B r id g e o o r t .  P a . .  E .U .A .

D ep artam en to  d e  E x p o r ta c ió n : 39  W a t e r  S t . .  N u e v a  Y o r k .  N . Y . .  E .U .A .
D ir e c c ió n  t e le g r á f ie a :  W ld b lo e o

F O R R O  d e  F R E N O

I

EL S U R T I D O  D E  P R O D U C T O S  
R O B O T  L E  A P O R T A R Á  m a y o ­

r e s  G A N A N C I A S

N ^ K a f i i o s  re p re se n ta n te s  e n  c ie r to s  Im p o rta n te s  m ereadoo. B in a s e  
ped irnos In fo r n a e ló n  d e t a l la d a , in c lu y e n d o  p r a e ia s  y  m u e stra s .

A R M 0 1 I  P IIO D U € T § , MNCe
W  W li i t c h a l l  S t .»  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A .  D lr to e íó n  to le g r á f le a : R o b o ta r m iv . N e w  Y m I;

t e »  y r r n o »  y  n o  / o s  m n io r / ^ s  « f r / e r m / n o n  l o s  v r l o r i r f e - l r s  d e /  v e h i c u t o

D e b id o  a  q u e  e l s u r t id o  P e d r ic k  es  
v e r d a d e r a m e n te  co m p le to , p u ed e  U d. 
d a r  e l m e jo r  s e r v ic io  p o s ib le  a  su s  
c lie n te s .

ANILLOS DE EMBOLO 
FORMADOS AL CALOR

hara-fin !?® , T e d r i c k
í u i i c lo n n -

n n l'S  in  '“ Olores
■ím V L.™ "¡otorcs reliablUtu- 

> O" ' i in t o r e s  ( ie s g a a tn f lo s .

“■'<■"'0,  m U r m a r w n  ilcluU ada .

e^PO'-tac'ó'': OVERSEAS M O TO R  SERVICE CORP.
SFoadway, Nueve Y o rk ,  N . Y . ,  E .U .A .  D ire c c ió n  te le g rá f ic a :  “ M o lo re o rv a "  N .Y .

Mnyo, 1935

(R áp idas en V entas)
C L  s u r t id o  d a  f e r r e t e r í a  p a r a  
^  n a u m á tíe o s  y  f u s ib le s  A em a 
e s  s o b r e s a l ie n te  p o r  la  fa c i l i d a d  
con  quo  s e  v e n d e  y  e l é x ito  q u e  
h a  a lc a n z a d o  en  v i r t u d  do s u  ex* 
« s ie n to  c a lid a d .
j A  quo  60 d eb o  e l hecho d e  c u e  
le s  p ro d u cto s  A c m a  h a y a n  te n id o  
t a n t a  é x i t o  e n  u n a é p o c a  ta n  c r i -  
t ie a ,  com o h a n  s id o  e s to s  ú ltim o s  
a ñ o s , y  q u e  h a y a  te rm in a d o  c a d a  
to m p o ra d a  con  un  m a y o r n ú m ero  
do ro p re s e n ta n te e  y  v e n ta s ?
S e  d e b o  senoM Iam on to  a  q u e  la  
A cm o  h a  p u e s to  t a n t a  c a l id a d  y  
o r i g i n a l id a d  en  s u s  p ro d u cto s, 
q u e  lo s  c o m e r c ia n te s  h a n  lle g a d o  
e  r o s p e t a r  s u  e x t r a o r d in a r io  v a lo r  
in tr ín se c o . L o s  p ro d u cto s  A e m e  
so n  p ro d u cto s  do a c c ió n  e n  v e n ta s  
y  on g a n a n c ia s .
H a y  c o n v e n ie n c ia  e v id e n te  an 
V en d er p ro d u cto s  m e r ito r io s .  E l  
b ie n  o r g a n iz a d a  d e p a rta m e n to  de 
e x p o r ta c ió n  d e  l a  A c m a  le  d a r á  
a  U d . un  s e r v ic ie  d a  lo  m ás 
e f ic a z . P I d a n e s  a h o r a  m ism o  Ir * 
fo rm a c ió n  d o ta t la d a ,

ACME AIR APPLIANCE C O „ln{.
2S4'6-I Pa ik  A ve ., B io o k Iv n .N .Y ., f . U . A .

Acum uladores C L O B E
Con

Fuerza Rotativa

para el rápido 
arranque

Q L O B E  o lr e c a  u n  s u r t id o  com i>ioto de  
• c u m u la d o r e s  p a r a  a u ta m ó v lle s . c a* 
mtOAOs. ó m n ib u s , y  s e r v ic io s  do 
f u e r z a  y  a lu m b ra d o . L o s  p r e c io s  so  
c o m p a ra n  r e n ta jo c a m e n ie  c a n  lo s  do 
o tr a s  m a r c a s  d e  ¿ o a  c a l id a d .

Bujías de encendió 
G L O B E  de Chispa 

¿  Completa
— con aislador de 
calor Heatrol

x 'a i
L a s  b u j í a s  d e  o n c e n - 
d id o  G L O B E  d e  fu e r *  
z a  c o m p le ta  o fre c o o  
l a  g r a n  T o n ta ja  do 
v e n ta  d o  p o se e r  c h is p a  
d e  f u e r z a  c o m p le ta  y  
l a  p r o te c c ió n  d e  a i s l a ­
d o r  d o  c a lo r  H e & tro l. 
S u r t id o  c o m p le to  d o  
b u j í a s  p a r a  s o r r lc lo  
e o rr le n to  y  f o r r le lo  
p e ta d o .

S e  T e n d ó n  ú n ic a m e n te  p o r  c o m e rc ia n te s  a l  p e r  m a y o r  d e  re co n o cid a  r o s p » -  
s a b l l l d a d .  In T lta m o e  J a  c o rre s p o n d e n c ia  d o  firm a e  a c r e d i t a d a s  q u e  so  I n t ^  
r e a e n  e o  s u  re p re so n ta c ld n . P o r  c a r ta  o p o r  t e lo g r á n a  p íd a n o s In fo r m a ­
c ió n  d e t a l la d a  7  p r a d o s .

C L O B E -U N IO N  M FC . CO .
9 00  E. K eefe  A ve., M ilw aukee, W is., E.U.A.

O Iro c e ló n  t e le g r á f ie a :  
G L O B E - U N I O N

M E J O R E  E L  F U N C I O N A M I E N T O  
D E L  M O T O R  A U M E N T E  S U S  

P R O P I A S  G A N A N C I A S
Reemplace con lo mejor — los

EMBOLOS DETROIT
1 .0 8  é m b o lo s  D e t r o i t  a e  p r o y é c t a u  7  c o o s t r u y é n  d e  a c u e r d o  c o n  lo e  
n o r m a s  d e  e g u i p o  o r l i d D ú l .  N u e s t r a s  f a c i l i d a d e s ,  n u e s t r o s  c o n o c i ­
m i e n t o s .  m i e s t r n  i m a g i n a c i ó n  y  t o d o s  D u e s t r o a  p s f u e r s o e .  d e s d e  I i a c e  
m á s  d e  1 8  a f l o s ,  s e  l i a o  c o n c e n t r a d o  e x c l u s i v a m e n t e  e n  e l  p e r f e c c i o n a ­
m i e n t o  m á x i m o  d e  Ó in b o lo a . N u e s t r o  s u r t i d o  e s  c o m p l e t o .  P í d a n o s  
c n l á l o i t o s

DETROIT AUTO PISTON COMPANY
D e p a r t a m i n t u  d e  E x p o r t a c i ó n :  P . O .  B o x  7 8 S .  T o Ic m Io . O h i o ,  E . U . A .  

D i r e c c i ó n  í e l e i : r ú f i c a :  D A P C O »  T o l e d o .
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Separadores p ara  mayor duración
E l desgaste d e  io s  separadores entre las placas es la  
causa m ás c o m ú n  d e  lo s  fracasos e n  acu m u lad ores. 
Este d e fe c to  ha s id o  ya v e n c id o  p o r  m ed  lo  d e l n u ev o  
separador U S L D u ra b a r . E laborado d e l m e jo r  ced ro  
d e P o rt O rfo r d , cada separador D u ra b ar está  re­
fo rz a d o  c o n  tres liston es d e vu lcan ita , c o n  lo  qu e  
se evita  el co n ta cto  entre las placas y , p o r  c o n si­
g u ie n te , io s  c o rto circ u ito s  q u e  tan á m en u d o  ha­
c e n  fallar prem atu ram en te a l a cu m u la d or. A d em á s, 
n o  m erm an  la p o ten cia  eléctrica del acum ulador, 
c o m o  su cede c o n  otros tip o s  d e d o b le  aislam ien- 

I to . V erd a d eram en te , u n  n otab le  d escu b rim ien to .

A C T IV IT E
B ara mayor potencia
L a U S L  a n u n c ió  recien tem en te  el d esc u b rim ien to  de  
A c tiv ite , u n  n u e v o  m aterial para placas q u e  rin d e m ayor  
p o te n c ia  eléctrica en  lo s  acu­
m u la d o re s  U S L  y p ro lo n g a  
su  d u r a c ió n . T a n t o  e s te  
m aterial c o m o  su  u s o  en  
acu m u lad ores están am p lia ­
m en te  p ro te g id o s  p o r  pa­
ten tes. E l A c tiv ite  da a lo s  
a c u m u la d o r e s  U S L  esa  
fuerza d e arranque a d ic io ­
nal tan necesaria durante  
to d o  e l a ñ o .

Soíicrte de/atUs eompletos.

U . S . L . B A T T E R Y  C O R P O R A T I O N  

Chrysler Buüding. P or cable:
N ueva  Y ork , E .U .d c A . "Y oueslite", N oiva  York
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Acm é A ir  Applianee Co.....................................................  115
A . C. Spark P lug Co............................................................  53
Alem ite Corp..............................................................................  1
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Am erican Brakeblok C orp.................................................  71
Am erican Chain Co...............................................................  63
Am erican Crease Stick Co.................................................  114
A m erican Hammered Pistón R ing  Co............................... 114
Am erican Steel E xp ort Co.................................................  88
Arm ature Có............................................................................. 114
A rm or Products Co..............................................................  115
A ro  Equipm ent Co................................................................... 4, 5
Associated Parts M fg. C orp .............................................  76
A tlas Asbestos Co................................................................... 104
A tlas M fg . Co.......................................................................... 101
Auburn  Autom obile Co.......................................................  57
Auburn Spark P lug Co.......................................................  114
Autom otive M aintenance M chy. Co.................................  61

Bean M fg . Co., Joh n ........................................................... 104
Belden M fg. Co...........................................   65
Bendix Products Corp..........................................................  86
Blackhawk M fg . Co..............................................................  101
B org-W arner Intl. C orp.....................................................  114

Champion Pneum atic M chy. Co........................................  115
Champion Spark P lu g  Co 2da. Cub.
Chrysler E xp ort C orp...................................................... 46, 47
Continental-Diam ond Fibre. Co........................................  115
C raw ford M fg. Co.................................................................  92
Continental Rubber Co...................................   105
Crescent Autom otive C ables.............................................  114

D etroit A uto Pistón Co........................................................ 115
De V ilbiss Co............................................................................  105
Du Pont de Nem ours & Co., E . 1...................................  6

Eclipse M ch. Co.................................................................... 104
Edison, Thos. A ., Inc............................................................  73
E lectric Storage Battery Co............................................... 89
E rie M eter System s............................................................. 2

Fabrieated P arts M fg . Co...................................................  92
Federal-M ogul C orp................................................................  109
Federal M otor Truck Co....................................................69, 70
F ord  M otor Co..........................................   85
F ulton Co.................................................................................... 82

Gates Rubber Co..................................................................... 91
General Lead Batteries Co................................................ 114
Globe Specialty Co.T.............................................................  92
Globe-Union M fg. Co............................................................  H5
Goodyear T ire  & Rubber C o..................................... 4ta. Cub.
G ray Co.......................................................................................  12
Guaranteed Parts Co............................................................  4i»

H all M fg. Co............................................................................  109
H andy Governor C orp.......................................................... 94

,H astin gs M fg . Co...................................................................  10“
H ein-W erner M otor Parts Corp........................................
H eiz & H eiz, I n c . . . , . ............................................................... 102
Hudson M otor Car Co...................................................Ira. Cub.
Hupp M otor Corp...................................................................  10°
H ygrade Products Co...............................................................10°

International H arvester E xport Co............................... 07

Johns-M anville Intl. C orp...................................................  10̂

K ellogg M fg . Co.....................................................................  ,
K elsey-H ayes W heel Co.................................................... • H

Landers Corp............................................................................... lio
Lincoln E ngng. Co..................................................................... l,o
Link-Belt Co..............................................................................
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Overman Cushion T ire  Co...................................................  110
Overseas M otor Service Corp...............  49-52, 53, 110, 115

Peco M fg. Co............................................................................  88
Perfect Gírele Co.....................................................................  90
Pittsburgh Píate Glass Co...................................................  118
Prior, John ...............................................................................  92

Ramsey Chain Co...................................................................  111
Raybestos División de la  A llied Asbestos & Rubber
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R C A  V ictor C orp.................................................................  84
Reliable Jack M fg . Co..........................................................  99
Renu Parts C orp .....................................................................  92
Reo M otor Car Co.................................................................  77
Rogers Products Co............................................................. 88
Rotary Seal Co........................................................................  94
Russell M fg. Co...................................................................... 95

St. Paul H ydraulic H oist Co...............................................  110
Seovil M anufacturing Co., A . Schrader’s Son D ivi­

sión ......................................................................................  108
Sealed Power C orp.................................................................  109
Seiberling Rubber Co..........................................................  98
Shaler Co.....................................................................................  112
Shawmut Battery Co.............................................................  113
Shei-win-Williams Co..............................................................  3
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Simplicity M fg. Co.................................................................  88
Southern Friction  F abric M fg . Co.................................  92
South Bend Lathe W o rk s .................................................... 111
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Stanley E lectric Tool Co...................................................... 10
Steelcote M fg. Co...................................................................  113
Storm M fg. Co........................................................................  79
Studebaker E xport C orp...................................................... 55
Sun Oil Co................................................................................. 8
Supco Products C o................................................................. 110

Thompson Products, Inc........................................................  97
Tidewater Oil Co...................................................................  87
TiUotson M fg. C o...................................................................  92
Timken Roller B earing Service & Sales Co.................. 107
Trainor National 'Spring Co............................................... 92
Trico Products C orp............................................................... 112
Tubular R ivet & Stud C o.....................................................  107
Tuthill Spring Co................................................................. 113

United Am erican Bosch C orp............................................. 112
U- _S. A ir  Compressor Co...................................................  117
United States Asbestos División o f  Raybestos-M an-

hattan, Inc.......................................................................... 106
Universal Products Co........................................................  94
USL Battery C orp.................................................................  116
Utica Cutlery Co...................................................................... 94

Van Norman Mch. Tool Co...............................................  11
Vellumoid Co.............................................................................  112
Víctor M fg. Co..........................................................................  106
vulcan Lamp W ork s .............................................................  88

Wayne C o m p a n y ...........................................................  7
Weaver M fg. Co...................................................................... 9
Wel-Ever Pistón R ing  'Co...................................................  112
W htney M fg. Co...................................................................  106
wmttaker, Benjam in, Inc...................................................  94

C o............................................................... 115
Witherbee Storage B attery Co..........................................  102

Zim Mfg. Co..............................................................................  112

LEVANTADORES U. S.
SE U TIL IZ A N  EN TODAS 

PARTES DEL MUNDO

Modelo A - 2  de levantador 
completamente hidráulico, 
tipo de soporte por los 
ejes.

Ingeniería adelantada, construcción sencilla y  fácil 
manejo, en combinación con  los mejores materiales 
de la industria, imparten a los levantadores U.S. la 
seguridad de muchos años de servicio exento de irre­
gularidades. L os levantadores U.S. han sido ensa- 
yadosyse  usan perlas principales compañías de petró­
leo, y  en todo caso están demostrando, por su servicio 
diario, que son los más económ icos en funcionamiento 
y  conservación. El ém bolo del levantador U.S. es uno 
de los más firmes de su clase y  está provisto de 
empaquetaduras de ajuste automático y  de cojinetes 
reemplazables, lo que tiende a prolongar más aún su 
duración.

SEG U R O  

M U Y  P R A C T IC O  
E C O N O M IC O

T res ventajas abso­
lutamente exclusivas 
de la seguridad del 
U.S. son : Cierre de

aire, cierre de 
aceite, completa­
mente hidráulico 
y  la válvula de 
retardación. Se 
vende con su­
perestructura o  sin ella, incluyendo 
planos para su correcta instalación.

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.
CLEVELAND, OHIO. E.U.A.
DepüTtamAnto d e E xp ortación i  

39 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.
D irección  telegrá fica : “ W idbloc'o”

T a i r e s  S u r t id o r a »  d e  A l r o .  C o m p re so re s  d e  A i r e .  L e v o p la d o r e s  H ld ra u l le o s  
S is t e m a s  P a r a  e l  L a v a d o  de A u to m ó v ile s . E q u ip o  d e  L u b r Jc a e io r i .

M,“ JO, 1935
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D e  Ajuste

Automático

CADENA DE DISTRIBUCION 
LINK-BELT 

SILVERSTREAK
para aplicación con centros fijos o no ajustables. 
Una cadena de ajuste automático que comprende 
la propiedad de no producir reacción, cosa muy 
importante para evitar la trepidación o vibración 
de la cadena en los modernos motores de alta 
velocidad y gran compresión.

Se  emplean bujes segmentarios flexibles. Los bujes 
son cilindricos al instalarse en la cadena y tienen 
suficiente flexibilidad para compensar gradual­
mente el desgaste de los eslabones a medida que
ocurre.

En depósito y  a venta en las principales firmas al 
por mayor.

El efecto;

Posición
Inicial

Posición
Final

L I N K - B E L T  C O M P A N Y , INDIANAPOLIS, IND.. E . U . A .
D ir « c c iá n  p o r  t e lé g r a fo  y  r a d i o :  “ L in k b a l t ”

118

Equipo de Ensayo 
de Precio 

Económico
Para el ensayo del sistema de 
encendido de automóviles—  
bobinas defectuosas, conden­
sadores con dispersión, c ir­
cuitos cortos, distribución 
avanzada o retartada, genera­
dores e inducidos irregulares —  todo 
esto se puede hacer con este ensayador 
Guaranteed de precio bajo.

El equipo de ensayo Guaranteed más 
las piezas de repuesto de encendido 
Guaranteed proveen un negocio de 
grandes posibilidades de ganancias. Deje 
que este equipo y estas piezas le aumen­
ten su negocio. Por carta o por telegrama 
pídanos información detallada y catálogo 
gratuito.

G U A R A N T E E D  P A R T S  CO., IN C . 
250  W e st  54th Street,

Nueva York , N . Y .. E.U.A.
D ir c c c l í n  t a l e a r í f l t i ;  ‘ ‘ G u a m a g n . la "  N e w  Y o r k

A U T O M O B I L E
L A C a U E R

Para Obtener Acabados Perfectos Se Requiere el Uso 
de Productos de le Mejor Calidad

L os P rod u cto »  MJ MAX d eben  su  b u en  n «m b r«  a su  «n lldod  
l>re u n ifo rm e . En a d ic ió n  a .su® m uchas ven luja®, el  
M I M AX sim p lifica  con .sidcrab lcm cn lc  e l tra b a jo , 
fiel “ M IM A X A u lo c o lo r  Service** (G u ía  d e  Entrcraercla® M IM A a;. 
Para  cam ion es, aulobuse®, ruedas y  ««a rd a fo n g o A -^ d o n d e  ® «  *<• 
quiera  rap id er, e con om ía  y  buen  serv ic io , úbCác LA V A X , M  Af 
L ado S intútico de B rillo  E xcep cion al.

V a ra  m á i  d u ta lte i d ir í ja n s e  a :

PITTSB U R G H  PL A TE  GLASS COMPANY  ̂ ^
P a l m  S  Varniah D iv is ión  Newurk, N- Sn ^  ‘

D ir e c c ió n  C a bleg rú / icn , «SUNP RO O F**

E l  A u t o m ó v il  A mer>»*̂ °
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A u to m o v ilis fo s
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;1CAN*

TODOS 
ELLOS LO SABEN 

—LAS PIEZAS

SIMMONS
Son Mejores

]»lA% VI A C 1 t,B lN G  CO.

A
C U ID E

PROFITS

U D .O B T IE N L A S  M EJO RES

P IE Z A S  Y  EL M EJO R  SE R ­

V IC IO  DE L A S  F IR M A S  A L  

PO R M A Y O R  Q U E  V E N ­
D E N  L O S  P R O D U C T O S  

S IM M O N S

C A T A L O G O  G R A T U IT O  A  S O L IC IT U p |  

THE S IM M O N S  MFC. CO.
CLEVELAND, OHIO, E.U.A,

Sírvanse enviarme ejemplar de su nuevo 
catálogo.

Nombre

Dirección

Ciudad Estado 0 provincia

País

Ayuntamiento de Madrid



Aquí tiene al neumático que todo el mundo

APLAUDE
El éxito más  sensac ional en lo h istor ia  de los neumáticos

•  iEn lusia sm ol L a s  ventas de l gran A H *  

W eathe r " G i - 3 "  nuevo  d e  G o o d y e a r  son 

com o  nunca. E l p ú b lic o  sabe  q ue  da un 

4 3 %  d e  más recorrido  s in  patinaje 

y  se gu ro  po rque  le  h izo  frente á lo s en ­

sa yo s  v ia le s más fuertes jamás co n ce ­

b idos.

H é  aq u í lo  que  posee: lU na  banda mas 
ancha! ü U na  Banda más plana!! INUna 

banda m ásseguraljj— tiene más cubos anti­

patinadores en el centro. U na  b a n d a  que 

matiene su agarre e l D O B L E  d e  más 

tiem po que  cua lqu ier otro neum ático 

en sayado  con  ella.

Y  debajo  de  esta podero sa  banda está el 

ún ico  material d e  telas q ue  p ued e  resistir 

á esta banda más ancha y  más gruesa, la 

cuerda Supertw ist, exclusiva d e  G o o d ­

year, que  da un m áxim o d e  p rotección  

contra reventones en cada tela.

IN o  en ba lde  las ventas son com o  nunca) 

S i aún  no  vende  el " G - 3 , ”  A H O R A  es 

la hora de  cam biarse á G o o d y e a r .  Si 

vende  el " G - 3 " — haga to do s los es­

fuerzos p o s ib le s  para venderlo. U na  o p o r­

tun idad  com o  ésta para hacer más ventas 

y  más ganancias p ued e  ser q ue  no  vuelva 

á presentarse en m ucho  tiem po.

Y ,
Ayuntamiento de Madrid




