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LOS FRENOS DE

10 MAS SEGUROS QUE LOS REQUISITOS ACCION IGUALADA

AUTOPLANO Y HUDSON

del Dpto. de VxMua ASOMERAN A LOS

EXPERTOS DEL TRANSITO

Detroit, centro de la industria

RESULTADO DE PRUEBAS PUBLICAS HECHAS automotriz Americana, ha im-
3 plantado requisitos severos de
ANTE LA POLICIA DE DETROIT frenamiento. Sin embargo, el

Autoplano con cinco pasajeros,
mejoré por cuarenta por ciento
las distancias de parada que la
Policia de Detroit considera
perfectas. Prueba tras prueba,
el Autoplano repiti6 la hazafia—
a 30, 60 y 80 k.p.h. Se detuvo
con suavidad—el rastro de to-
das cuatro ruedas siendo recto,
sin desviacién.

Otras Caracteristicas
del Autoplano

Frenos seguros son tan solo una
de las razones a que obedece la
montante popularidad de las
marcas Hudson. Carrocerias
todas de acero, motores de sin
igual potencia y suavidad, fun-
cionamiento de campeodn,
robustez y economia probadas,
la Mano Eléctrica, son otras
razones por las cuales los vehi-
culos Autoplano y Hudson
Illaman poderosamente la aten-
cion del publico comprador asi
como la del comerciante inte-
resado en su venta.

Solicite pormenores a nuestro Departamento de Exportaciéon

Hudson motor par POMPANYV ORTROIT MIPHIOAN R 1l A amas — HUDSONCAR

ItUDSON & Y...A.U .TwD.P |



Las Bujias

CHAMPION

acompafnan a los
campeones

Los ases de la velocidad en el aire, en

las pistas y en el agua se han conven-
cido de que las Bujias Champion jamas
fallan, cualesquiera que sean las condi-
ciones de lacarrera. Por eso las Bujias
Champion siempre acompafan a los cam-
peones— siempre salen airosas. Por esta
misma razén los clientes de Ud. necesitan
Bujias Champion. Véndales lo que ne-
cesitan, lo que desean, .. . Champions, ..
y gozara Ud. del prestigio méas envidiable
en el comercio: jla lealtad de una clientela
satisfecha! Para detalles completos escriba

a Champion Spark Plug Company, Toledo,
Ohio, E.U.A. Direccion Cablegrafica: "Cham-

picm,” Toledo.

Las CHAMPIOIIS:

CHAMPIOIil

El Automoévil Americano



IWDUSBHBTffiant

Aseguran la lubricacion bajo presion
positiva que se requiere en todo estable™
cimiento moderno de lubricacion

BOMBAS ALEMITE DE BARRIL — Convierten los
envases originales de lubricante en eficaces pistolas mecanicas.
El envase vaciado se deja a un lado y en su lugar se coloca
otro lleno. Puede ajustarse en todo tambor de 100 libras.
Las bombas Alemite de barril se disponen para uso portatil o
fijo, mediante carritos de cuatro ruedas o bases bien firmes.
Los modelos portatiles tienen soportes de mangueras para
mantener las mangueras levantadas del suelo.

Los grabados muestran su agradable aspecto. EI color es
castafio oscuro y sus guarniciones llevan enchape de cromo.
Cuando se suministran con tapa completa, se incluye, sin
precio adicional, una chapa'para anuncio.

Un recipiente de drenaje, que armoniza en color y en aca-
bado, completa este equipo, que representa la Gltima palabra
en lubricacién cientifica.

Modernice su taller y aumente sus ganancias

Bomba De Barril De Alta Pression De
I0Libras— H. P. 100— monstrada arriba

Un completo equipo portatil. La bomba de
tiarril Alemite H.P. 100 de alta presion,
accionada por aire comprimido, estd provista
de bonita tapa, carrito y manguera de siete
pic! Super Alemite de 20.000 libras, valvula
itguladora ajustable manejable con una mano
y adaptador de tipo de pasador. Se emplea
“na base o pedestal, en lugar del carrito,
Cuando se dispone para instalacién iija.
Ajusta en cualquier tambor de 100 libras,
Tapa, caja de bomba y manguera de color
castafio oscuro, con todas las piezas brillantes
crcbapadas de cromo.

Caracleristicas

4g jubricaale: Alrededor de 18 onzas do
lulricante recular y como 6"2 onzas de fibroso, por
|Diniito, a 125 libras do presiéon de aire comprimido.
ijurrza suficiente para servir varfas ramificaciones en
Wi iljcioncs fijas.

~esion desarrollada: Cerca de 33 veces la presion

7rtiiée neumariea usada: De 100 a 200 libras.

leneraUs, con lapa y earrilo: Altura,
" .i'; anchura, 18"; longitud, 24".

" 0 de embarque para la exportacién: 192 libras.

Bomba De Barril De Baja Presion De
100 Libras— H. L. 100— (a la derecha)

especialmente para la réapida

introduccién de lubricantes fluidos en cajas
de cambios de marcha, cajas de engranajes,
diferenciales y otros puntos que requieren
una cantidad medida de lubricante.

La bomba de barril de baja presiéon se ofrece
en modelos portatiles y fijos. EIl modelo fijo
no lleva medidor ni manguera. La presiéon
desarrollada es suficiente para servir hasta
ocho surtidores de una pulgada dentro de un
radio de 75 pies. EIl mismo lindo acabado del
modelo H.P.

100.

Coracteristicas

Descarga de lubricante: 5 libras per minuto, de lubri.

cante de verano, o 14 libras de lubricante de engranajes
de invierno, a 125 libras de presién neumética, bajo la
temperatura natural.

Presiéon desarrollada: ApToximadamento dos veces mas
que la presién neuméatica usada.

Presién neuméatica usada: De 100 a 200 libras.

Dimensiones generales, completa con carrito: Altura,
427?4"; longitud, 24"; oncbura, 18".

Peso de embarque para la exportacion: 182 libras.

Toda correspondencia relativa a la representacién
de los productos Alemite debe dirigirse a la

PDivision lde e StewWart-W arner|

UEAITE CORPORATION  ricisimrincs i cnsane



600-S

Exacta meclicién
en pintas o en li-

tros,

Equipo
Completo

Para Estaciones De Abastecimientos

Las bombas y los equipos vendedores Erie constituyen lo
mejor que pueden tener las estaciones ansiosas de aumentar
sus ventas y ganancias. EIl rapido servicio mediante un
equipo limpio, eficaz y de bonito aspecto, atrae mas clientes.
Y este negocio resulta mas lucrativo todavia, a causa de
que las bombas y equipos vendedores Erie llevan un registro
exacto de cada venta individual y del total de las ventas
diarias. Todas las ventas al contado se verifican asi con
tocia exactitud.

A su disposicién tenemos nuevos catalogos sobre las bombas
medidoras eléctricas Erie y equipos vendedores do aceites

y grasas lubricantes. Sirvase pedirnos ejemplar y toda otra
Informacién que Ud. quiera.

ERIE METER
SYSTEMS. INC.

ERIE, PA., E.U.A.

Direccion telegréafice:

"ERIEMETER"

Fig. 10-RS Fig.20-RS

C1 Automovil
1L Americano

Geobob E. Qoisenbbery, Director
liDia Cbhavbz, Redactor Técnico Jat S. Tuthbill, Co-Directar
W ali.aCE Thompson, Redactor Consultor

Publicado mensualmonta por la

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORP.
330 Wrest 420d Si.. New York, E. U. A.
Direccion tologrdaiica: lutcrtradc. New York
Adminiitracion
John Abbink
Presidente y Administrador
J. li. Gilbert GEORGB E. QUISBNBBHIV
Vicepresidente Secretario
C. A. Mdssbiman J. L. FITZSIMUOKS
Tesorero Subtesorerti
Junta Directiva
Masén Britton, Presidente de la Junta; John Adbink;

L. Gitbeht; C. A, MussblIman; Malcolm Mojb;
Geobgb E. Quisenberey; y Wallacb Thompson
También Editores de The American Automobile (Overseas Edltion)
Ingenieria Internacional y El Farmaxiéutieo

Afiliada a la Chilton Co., Inc., y la
McGraw-Hill Publishing Co., Inc.

Representante: Buenos Aires, Argentina, James F. Downey
Florida 229

Afio 19 Mayo de 1935 No. 5
Indiice

Limpie.— Pinte — Repare — Reforme ..., 13

“El Servicio de 1935 para los Automodviles de 1935" .......... 14
Buenas Ganancias en Reparaciones Mecanicas........... 17
Manual de Servicio y Gula para Mecanicos 19
Los Fabricantes Tratan de Regular la Produccién de
AUTOM OVIIES e 20

La Exposicion de la A.S.1. en Atlantic City..

Evidencias de Progreso Comercial 22

Embrague — Cambio de
versales

Marcha — Articulaciones Uni-

Las Piezas del Motor y del Chasis Requieren Lubricacién
Especializada

Mantenga los Camiones Trabajando — Mediante Constante
Conservacion

El Acabado Sintético Resulta Satisfactorio ... 22

Reparacion — Reemplazo — Afinacién

Sindépsis de los Articulos por B. M. lkert

Cuidado de la Nueva Mano Eléctrica del Hudson y Terra-
plane ..

La Pared del Cilindro de los Automoéviles de 1935 ha de
ser Muy Suave

Hombres de la Industria n

Los Anillos de Embolo de Junta a Tope

Caracteristicas Mecanicas de Automodviles dePasajeros.. 58

Precios y Estilos de Careceria, Automoéviles dePasajeros. 60
Camiones

Indice de 10S ANUNCIANTES i

Copyright 1936 by Business Publlshers International Corp.

PUBLISHERS STATIOIIENT OF CIRCULATION
TI1ii8 i8 tu certify thot tbhe nverase circulntion per
issuc of EJN Automoévil Aiueric&no for the slk
montbs' period July Ist to and iitcluding Pecembci*
Alst, 1034, was 7000.
(Signed) JOHN ABBINK,
General Mnnugcr,
Snbscrlbed to and sworn before me on ibis 25tli
day of March, 19S5. .
(Notary'8 Seal) GERTRUDB GOLDBERG.
Notarv Puhlin.
y. Goanti/ Clk'8. No. ili. Rcfj. yo. fi-O-lii.
fiiv ConiiitIMiflon ggpifgg Marufi iO. (986.)

UED. VI Ia

Vol. 19, No- 6, May, 1936
El Aulomoértl Americano 1* publlshed monihly by BuilnosR PuhlWlicrs
Corporation. 330 WeM 42nd Btreot. New Torh, N. T- Subscriptlon prico, $2.~ f
vear* slmrlc copies. 35 cenli cach. EnWred as aocond das* mntter Fe», u,
at Uie Post OifleB at New York, N. Y., undor lhe Act of Marcli 3,

E1l Automoévil A mericano

Ayuntamiento de Madrid



Director

Acahaéos

~oyo, 1935

la Forma Correcta

de Resolver los Problemas de Repara-
cion y Remiendo en los Modelos

de 1934-35

Marca
Rasistrada

Los Esmaltes Opex OK de
Sherwin-Williams

Son ldeales Para los Talleres
Grandes o Pequefios

He atjui la solucién de sus problemas de reparacién y
remiendo. Los Esmaltes Opex OK de Sherwin-Williams
representan todas las buenas propiedades de los aca-
bados de laca y acabados sintéticos. Producen un
acabado de un cuerpo muy parecido al de los esmaltes
sintéticos y cubren similarmente. Ademas, los Esmaltes
Opex OK retnen las mismas propiedades de los es-
maltes nitrocelulésicos en cuanto a obras de remiendo
se refiere y secan con la misma rapidez. Su duracién
es tan superior como la de los mejores esmaltes de laca.

iVo es Preciso Lijar ni Frotar

Apeaur de <inelos esmaltes Opex OK pncden pulirse, si
se deseare, no es preciso liiftr ni frotar si se aplican
sobre el Sellador OK (Negro o Gris)®porqae los 12k-
maltes Opex OK tienen nn brillo natural similar al
producido con esmaltes sintéticos cocidos al horno.
IDstc alto grado de brillantes natural se obtiene sin
Mucrlficar la dnraclén de estos excelentes esmaltes.

Colores Standard
para Chevrolet, Ford y Plymoulh

U<]. pncde comprar los Ramaltes Opex OK eu los co-
lorea standard mfis popnlares de los antomOvlles
Chevrolet. Ford y Plymonth de 1034-35. en latas de
nua plntn. cuarto de gralOny galén, de tipo patentado
y exclusivo, que faclTltan grandemente el verter los.
esmaltes sin Ingar a Inconveniencias.

Colores Para Ruedas

Para eZ atoinlxndo de lus rnedas use nuestro **Keni
Transport AVliecl Ennmel**. Un esmalte de una capaci-

dad cubridoru notabilisima . . . , alto grado de bru
liantes natural .... elasticidad excepcional .... en-
dnrecimlcnto rfipliZo «. . . sin dobleces ni «me el mate-
rial se corra . ... samamente cconémico. Con nna

pinta de cualquier color Ud. pncde acabar nn iuego
de cinco ruedas

Dirija sus solicitudes a

THE SHERWIN-WILLIAMS CO.

Depto, de Ventas de Vl:oportaciobu,
Newark, N. J., EE.UU .A. Por cable: “SHERWIN™

Sherwin-Willilam s Para Automéviles

Ayuntamiento de Madrid



piiloUt mccuiioii maniwle» ARO e»Un acelerando el trabaja y
ganancii de millares de talleres y estaciones de ser-

I..
aumentando lai
vicio. Han sido adoptadas, como equipo normal, por muchas de las
principales firma* que usan sistemas de lubricacién bajo presién.

la izquierda, no cues-

Los lubricadores intercambiables, iimtrados a
¢Para qué pagar, mas.

tan mas que las buenas pistolas manuales.
cuando estos inyectores mecéanicos cuestan tan poco?

El Automoévil A mericano

Ayuntamiento de Madrid



RAPIDEZ Y CONVENIENCIA-a

Base suUu serviclo

MODELO
120-CT

PARA LA LUBRICACION DEL CAMBIO
DE MARCHA Y DIFERENCIAL

Un medidor e vanU de lubrieeole de
Creneio »umiimenta (tU y de bajo coito, pare
uiareo <en ol tambor original. Exacto» con-
veniente y portatU.

La pUiole ARO do
tipo de martillo neu-
matico para eorvicio
petado de Jubricaelén
de chaaia. Deiarrolla
mtietanténeamente
grandee preaienee ba-
je gobierne manual»

MODELO 10

Woyo, 1935

de 1ubricacion
sobre

10S

Las pistolas mecanicas manuales ARO suministran
toda la rapidez y conveniencia del funcionamiento
con fuerza mecanica de la lubricacién especializada,
sin la inversion de capital en la compra de un lubrl-
cador mecanico para cada tipo de lubricante.

Hay absoluta ausencia de mezcla de grasas cuando
el mecanismo de fuerza de doble accién se quita de
un lubricador intercambiable para conectarse a otro.
No hay escape de abastecimiento dé aire en el cilin-
dro. no hay conexién neumética que cambiar y no
hay exposicion de piezas interiores al ataque del
polvo o tierra.

LOS CILINDROS CARGADOS DE AIRE
MANEJAN TODO TIPO O CLASE DE <LUBRICANTE
Los cilindros se cargan de aire para asegurar posi-
tiva alimentacion de todo tipo de lubricante en cual-
quiera estacion del afio. EI cierre de compresién
ARO patentado evita el escape de aire por la tapa
trasera del cilindro y las exclusivas tazas PERM-A-
SEAL interiores, sin porosidad, son inmunes al

efecto de la grasa.

Las suaves y brillantes superficies curvas exteriores
de estas pistolas, sin &ngulos ni ranuras en que pueda
acumularse mugre y que dificulten su limpieza, per-
miten mantenerlas siempre muy bien presentadas,
con ese aspecto de equipo flamante y moderno que
caracteriza a todos los productos ARO.

Ba»e au*servicio de lubricacién sobre las pislotas mecéanicas
manuales ARO, con el equipo auxiliar mostrado aqui, y ten-
dra asi un equipo completo de'lo mas moderno y*eficaz, por-
tatil, facil de manejar y muy econémico en ptedo inicial y gas-
tosde eonservadoén.

The ARO EQUIPMENT CORP.
BRYAN,OHIO E.U.A.

Oipsilimenlo d» Etporlieiéti; 1H Union Stilion Builditij, Ulici, N.Y., E, U. A,

BAJO COSTO

RECIPIENTE PORTATIL
DE ACEITE SUCIO
Un recipiente de aceite sucio que
es verdaderamente practico y
conveniente. El embudo se ajusta
a Ib altura deseada yla tapa puede
quitarse en el acto para vadarlo.
Se transporta y vacia con suma

facilidad.

Se ofrece el presente estilo con
carrito y un bonito gabinete para
ocultar el recipiente, el cual puede
ser como el ilustrado aqui o bien
su proprio tambor de 100 libres

de grasa.

MODELO

22-B

El lubricador ARO de tipo de
martillo neumatico, de una libra,
es la pistola de una Ufara mas ra-
pida dal mercado. Desarrolla ins-
tantaneamente grandes presiones.



O’\ EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 1935

ES FACIL HERMANAR

exactamente

EL COLOR ORIGINAL DEL AUTOMOVIL

con los colores mezcladosy los colores de tinte

DUCOyY DULUX

A du Pont vende colores DUCO y DULUX a los fabricantes

i de automdviles, para la pintura original de sus automoviles
neuvos. A los talleres de pintura, la du Pont ofrece los colores
mezclados DUCO y DULUX para el reacabado de automo-
viles. Estos colores mezclados son exactamente iguales a aque-
llos empleados por el fabricante de automoéviles. Tienen la
misma duracion, belleza y facilidad de aplicacién. Cuando el
duefio trae su automovil a recibir nueva pintura, Ud. puede
hermanar exactamente el acabado originalde DUCO o DULUX
de su vehiculo.

Como la mayor parte de los talleres, el suyo puede mantener
solo aquellos colores mezclados de DUCO y DULUX més
empleados en su localidad, y tener, al mismo tiempo, un abaste-
cimiento completo de colores de tinte DUCO y DULUX. Con
un numero comparativamente pequefio de colores de tinte, y
con la tabla y guia du Pont para mezclar colores, puede Ud.
reproducir rapidamente el exacto color DUCO o DULUX ori-
ginalmente empleado por el fabricante.

Nuestros concesionarios pueden suministrarle en seguida los
colores mezclados y los colores de tinte DUCO y DULUX. Dé
a sus clientes este perfecto servicio, el cual les agradard mucho
y servira para aumentarle sus ganancias en el negocio de acabado.

Pinturas .. Barnices * DU CO *CgUPP> *DULUX Esmaltes.. Lacas

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC,,

Division de Acabados— Oficinas de Ventas de Exportacion — Parlin, N. I., E. U. A.
DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES
ARGENTINA—H,W. Peabody & Cia., Argentina. I.tda ; BUgno™ Aircn. SOLIVIA — Webfrter 8c Aahton, Oruro.
! ! ! i 8cCia, Kio deJaneiro‘Iwrtadora *lc Ferra
8]
Salvador, CUATEMALA-Uha-rle* WCOualman. StiC;. Guatemala."HAITJ-Mallebxanchc, CrtoifT, SoBatji*Co.. rince. HONDURAS"Louis
Caracas: J. & H. O. C, Gémez, Maracoibo.
«DNCO, sDULUXYy ti évaJo du Pont, qutes It marca de fébrict. tstén reghtrados como siendo propiedad de B. 1. du Pont de Nemours Co -

Ino-, para identificar estos inateriaiea de acabados.

El Automoévil A mericano
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Las bombas computadoras
Wayne prouto resarceu su
propio costo aumentando las
ventasyevitando las pérdidas

;Cémo ha equipado al “hombre con la manguera”? EI es el
Unico punto de contacto entre su firma y el cliente. EI 97%
de las ventas se hacen al lado de las bomlias. Por estarazén, su
equipo de bombas es la parte mas importante de su estacion.
Todo lo que Ud. invierte aqui sirve para prepararse y sacar el
mayor provedbo posible de ese contacto. jHagalo lo mas lucra-
tivo que pueda!

Las bombas computadoras Wayne venden mas combustible a
cada cliente. Evitan el derroCbhe y por lo tanto, las pérdidas.
Para su proteccion son tan importantes como las cajas registra-
doras. iComo puede Ud. privarse de la ventajosa proteccidon que
ellas le dan? Las bombas exbibidoras Wayne Dlsplaymeter
ofrecen las mismas ventajas, ademas de proporcionar vitrinas
espaciosas para exhibir mercancias y venderlas con facilidad y
buenas ganancias. Resarcen su costo de tres modos. jCom-
prelas ahora mismo!

El mecanismo de computacion Wayne mide e indica el numero
exacto de litros y fracciones de litro de combustible vendido,
computay sefala precisamente el precio en la moneda corriente
del pais en un registro donde deja anotados ambos totales.

Se ofrecen en galones de los Estados Unidos, en galones ingleses, en litros
y en los sistemas monetarios de Inglaterra, Holanda, Africa del Sur, Espafia,
Canadéa, México, Colombia, Puerto Rico y Jamaica. Pueden también
adaptarse a los sistemas monetarios de otros paises. Los cambios de pre-

cios se efectian con facilidad.

Pidanos boletines ahora misjno.

Bombas computadoras y regis-
tradoras de combustible Wayue

Otroi productos Wayne

" «lepbsitog pnrn gasolina, acoite lu-

aJcohol y gasolina en

gruas y levantadores de auto*

Surtido completo do bombas paro

grasa lubricantes provistas de

“cptaculos o0 sin éstos; compresores de aire
‘«esdoras de automoviles.

1935

750 Canal St., Fort Wayne, Ind

Wayne do Brasil,

WAYNE COMPANY

Oficina principal y fabrica

., E.U.A.

REPRESENTANTES: Fabricas .subsidiarias en Lon- do Janeiro. Peri—A. y F. Wicse, S.A., Edificio
Los Angeles, Callf., Roehestor, Wi icse, Lima. Filipinas— Manila Mochinery & Supply
Canada— Wayne Co.,. Ltd., Toconto, Co.. Inc., 675-6B1 Dasmarinas, Manila. Colombia—
Inglatorco— Wo ngl Tank & Pum Co Hociedad Comercial Holanda-Colombia, apartado 94,
42 Nc’gv'Unds ParkyLondres EspAopY e BarronquUla. Portugal y Africa Occidental Portn-
lonios espafiolas— Autocesnrios Harry Walker, S.A., »uesa— Kuri Porst, rGda da Prala 59. Lisboa. R~
Barcelona. Brasil— Equipamemos publica Dominirona— A. Dalmau R., Isabel la Caté6-

Ltda., rGa da Uniao 30/30A, Rio lica 115, Santo Domingo.



GRASAS. ACEITES < e o
POZOS

los Productos de Alta Calidad

DISTBIBVJDOItES

Lm eoneoBJantrios anotsdos SQUt daran
inmodfatamoAte al interosado que la
oida. Informacién detallada, incluyendo
precios, del aceite de motor Sunoeo y
de otros productos de Ja Sun 011 Com-
pany.

Comuniquese con el distribuidor mas
etreano. para que le dé Informes
completos y le ayude en todo lo posible.

ARGENTINA:
Henry W. Peabody & Cia.
Arpentina. Ltda
Bolivar J646-1566» Buenos Aires

BRASIL:
Bremborf y Compaiiia
Raa Finrencio de Abreu 67»
Bao Paulo;
Compaifia Geral de
Aeeessorles. Ltda
Rua 7 de Sctembro 772*760.
Porto Alegre:
Armaaens **Aneora"
filial de Importadora de
Ferragens» 8. A
Praea D. Pedro |i Ne. 139*142. Para:
fonsoca Irmaee & Cia:
Rua Baras de TrJumpho
395. Retife. Pernambuto:
Usinas Santa Luila. S. A
R. S. Christovae 436
Rio de Janeiro. Brasil

COLOMBIA:
Automotriz SlJva. S. A
Buearamanga» Colombia, 8. A

CHILE Y BOLIVIA
Siemens.Bchuckcrt. Ltda.
Compafiia de Eieetrieidad Santiago
CaMo Huérfanos 1039. Valparaist
Calle Esmeralda [I>25» Concepcion.
Calle Barros Arana 350. Antofapasla
Plaza Colon esq. Sucre.

ECUADOR:
Francis V. Coleman
Casilla 273, Guayaquil

URUGUAY:
General Electric. S. A
Uruguay esq. Cludadela, Montevideo

CUBA:
Compaiifa Sunoco de
. . Cuba. A
Avonida Menocal No. 102A. Habana

PUERTO RICO:
F. L. de Hostos & Compaiiia
Apartado 650. San Juan

PANAMA:
Wholesale Tire &
Supply Co.. Ltd.,
No. 7J. 17 W. & "H" Sis., Panama

MEXICO:

Moxlcan Trading Co., S. A..
Esq. Articule 123 y
Humboldts Meaieo Clity.
SANTO DOMINGO"
Santa Domingo Motors Ca.
Santa Domingo. R. 0.

VENEZUELA:
Comonnie Republle
Esquina de santa Teresa, Ctracas

| | N
... se refinan de los petreles crudos mas
finos por la Sun 0/7 Company

T A reputacién de que goza la Sun Oil Company por la

alta calidad de sus productos se apoya sobre una
base muy sdlida. Esta compafiia, desde hace 49 afios, se
ha dedicado con especialidad a la produccion de grasas
y aceites lubricantes de irreprochable calidad. Por el
éxito universal que sus productos han conquistado, se le
conoce, en todas partes, como una organizacién de ex-
pertos en lubricantes.

La Sun Oil Company cuenta con pozos petroliferos y
refinerias propios. Gobierna directamente todos los de-
talles de la conversion de su petréleo crudo en un sur-
tido completo de aceites y grasas para todo fin.

EL ACEITE DE MOTOR SUNOCO ESTABLECE
LUBRICACION SEGURA

Entre los triunfos mas sobresalientes de la compafiia
se halla el aceite de motor Sunoco hecho con mercurio,
un lubricante de méxima pureza y duracién, que no
forma acumulacién dura de carbén u hollin j que provee
una lubricacién irreprochable en toda temperatura. Es
el Unico aceite refinado por el procedimiento mercurial.
Es un aceite que satisface TODAS las necesidades, sumi-
nistrando una lubricacién eficaz y econémica a automo-
viles, camiones y 6mnibus.

SUN OIL COMPANY

Filadelfia, Pa., E.U.A.
Direccion telegrafica: "Sun" PhUadelphia
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El gato hidrdulico Weaver Lo-Hi-
Draulic es es el de norma de los
principales talleres de reparacion.
Tiene 24 pulgadas de levantamiento,
lo que responde a todos los requisi-
tos de ios automéviles con suspen-
sion delantera independiente. De
construccién sélida, firme y durable.
Capacidad para OOOO libras.

El gato de combinacién Weaver
para calle y piso tiene un levanta-
miento de 2Q4i pulgadas y una ca-
pacidad para dOOO libras. Bastante
firme para el trabajo del taller y
bastante liviano para trabajo en la
calle.

£1 gato Weaver AU Purpose es un
modelo poderoso, con capacidad para
20,000 libras y levantamiento de 24
pulgadas.

£1 equipo Weaver para rectificar la alineacion de las
ruedas es hoy dia el favorito de los talleres de repara-
cion, a causa de su funcionamiento sencillo y rapido,
resultados invariablemente exactos y adaptacién a
TODO TRABAJO en automovil, camién, 6mnibus y
taximetro.

Los equipos Weaver para rectificar la alineaciéon de las
ruedas ofrecen también la adicional ventaja de venderse
a precios moderados. Con cada equipo se suministran
instrucciones claras sobre la verificaciéon y correccién
de la alineacién de las ruedas de todo vehiculo auto-
movil.

EQUIPOS

WEAVER

PARA

TALLERES Y GARAJES

WEAVER MANUFAGTURING COMPANY
SPRINGFIELD, iLL., E.U.A.

' Olretcidn Claves;

teleoréflea; Bsntley.

"WEavEH" Acniey

Western Union

VAILVE CONTROL USES POTOI00IfiS

AIR PRESSURg

Moviendo el gatillo se hace

funcionar perfectamente este

martillo Weaver para en-

derezar y desabollar la ca-

rroceria, guardabarros, cap6 de motor, techos y
puertas. Ahorra horas de pesado trabajo ma-
nual, evitando, en su mayor parte, la tarea de fro-
tar y limar. Funciona con cualquier compresor
de aire con presion de 100 libras o méas. Los
talleres de reparacion en los Estados Unidos han
emprendido la rehabilitacion de carrocerias y
guardabarros, con esta herramienta, con resulta-
dos muy lucrativos.

Ayuntamiento de Madrid

Rapidég, facilidad de funcionamiecto
y eficacia extraordinaria se combinan
en esu NUEVA prensa hidraulica
Weaver. En modelos de 60 y de 30
toneladas. La rueda manual permite
réapida disposicién al trabajo y unos
pocos movimientos de palanca bastas
para desarrollar un presiéon enorme.
El tornillo tiene carrera de 16f4
pulgadas, lo que es amplio claro
admitir cualquier pieza.



PODEROSAS DE FUNCIONAMIENTO EXPEDITO DE SERVICIO MUY DURABLE

HERRAMIENTAS ELECTRICAS STANLEY

Garantizadas por una marca que desde hace 80 anos ha denotado lo mejor en su clase en todo el mundo

TALADRO STANLEY DE SERVICIO EXTRA PESADO
No 342 CAPACIDAD, U de pulgada

Una abundante fuerza de reserva hace que este
taladro eléctrico se el més sobresaliente para la
propulsion de amoladoras de cilindros. Los cojine-
tes de empuje en cada extremo del husillo reciben
la pesada carga que se origina durante la amola-

dura.
Cada herramienta eléctrica Stanley posee rasgos pecu-
liares que la adaptan especialmente a la clase de trabajo
que ha de hacer.
ESMERILADORAS TALADROS ELECTRICOS LIJADORAS
ELECTRICAS STANLEY STANLEY ELECTRICAS STANLEY
Se emplea oon
discos lijadores,
Siete tamafios. Capacidades almohadillas &
3/16" a fieltro, almoha-
Sélidas y de funcionamiento ex- ) dillas pulimenta-
pedito. En tres tamafos: ruedas de doras y cepillos de alambre, para
6", 7" y 10" de diametro. lijar liampiar y pulir.
DESTORNILLADORES ELECTRICOS PEDESTALES DE TALADROS CEPILLOS DE ALAMBRE
ESMERILADORAS ELECTRICAS PORTATILES SIERRAS CIRCULARES RUEDAS ESMERILADORAS

Pidanos nuestro catadlogo 64-A en que ilustramos y describimos el completo surtido de

herramientas y accesorios eléctricos Stanley para talleres de reparacion de automboviles,

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO.
100 LAFAYETTE ST., NUEVA YORK, N.Y., E.U.A.

Direccion telegrafica: STARULECO

10 El Automévil A mericano
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LUBRICADORES GRACO

Nuevo - Simplificado -

y puede manejar eficazmente toda clase de grasa

Y a prefiera Ud. el principio de accién continua o el de accién in-
termitente de un solo tiro, aqui tiene Ud. en esta pistola neumatica
de alta presion todo lo que necesita para su trabajo. La sencillez
de su construccion y su peso liviano le aseguran mayor facilidad de
funcionamiento, mayor rendimiento y menor costo de conservacion.

La conexién de una sola manguera

de aire por medio de un acoplamien-

to de rapida desconexién, provee la

fuerza que da accién al mecanismo
amplificador y conserva también
constante presiéon neumética dentro

del tubo de la grasa. Este rasgo
asegura un chorro positivo de lubricante al
cilindro de alta compresién, en todo mo-
mento. Los lubricantes mas espesos pueden
manejarse asi con suma facilidad.

La pistola mecanica automatica Graco
(AB300) sesuministra completa, tal como se

ve en el grabado, pero debe cargarse de nuevo con una
bomba de rellenar provista de valvula tellenadora auto-
matica Graco. Para este servicio recomendamos la bomba com-

pleta Graco (FP-200).

PARA EL
SERVICIO DE
LUBRICACION

ESPECIALIZADA

El grabado a la izqui-
erda muestra el ta-
blero de Lubricacion
Especializada Graco,
W-420, con un com-
pleto juego de equipos
para todos los servi-
cios especializados, lo
mismo que un grupo
de fuerza neumaética
para la lubricaciéon
general del chasis. EI
tablero estd acabado
en negro, naranja,
azul y blanco, con
esmalte de porcelana
virrioso y moldura in-
tegrante. Tiene 36 por
64 pulgadas. Hay
varios otros tipos de
tableros & la disposi-
cion de los interesados.
Permitanos darle in-
formacién mas deta-
Ilada sobre la impor-
tancia del SERVICIO
DE LUBRICACION
ESPECIAL 1 Z ADA
GRACO.

LUBRICATORS

Mas liviano

La

automatica

De doble accién.
Puede dar una
sola inyeccion o
un chorro con-
tinuo, como una

bomba.

Acoplami-

ento de

manguera
de aire A-89

Conexion de
manguera

AP-328

Adaptador,
tipo de
empuje,
Z-160

Paca informacién detallada y precios,

Iniquese por carta o por telegrama,

comu-
con la

I CRAY COMPANY, INC.

"Introductores de la
lubricaciéon especialisada”

MINNEAPOLIS, MINN., E.U.A.

Departamento de exportacion
P. O. Box, 183,
Springlieid, Illinois, E.U .A.
Direccién telegrafica:
"Fabex”— Springfieid, III.

E1l Autombovil
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Limpie —Pinte — Repare —Reforme

Estas vistas cuentan graficamente una historia
como solo las vistas pueden-hacerlo: los resultados
sorprendentes de la modernizacién de edificio,
equipo y plan general. Las dos vistas muestran una
misma estacion de servicio, antes y después de su
reforma. En realidad, los cambios no fueron
muchos ni el costo subido. Pero, con inteligencia,
iniciativa y buen gusto, el viejo edificio de ladrillos
fué transformado en un lindo loca! moderno en
todo sentido, que inspira confianza al publico y
que ha producido ya a sus duefios muy buenas

ganancias adicionales.
[ J

El aspecto es siempre algo de suma importancia.
Y de igual importancia, por lo menos, es la dispo-
cion general del equipo de trabajo. El adaptar ei
antiguo establecimiento a los requisitos modernos

no fué tarea dificil. EI trabajo mecéanico se maneja
ahora con mayor rapidez y facilidad, y con ma-
yores ganancias. En estos tiempos de intensa com -
petencia, bueno es tomar por divisa “Limpie—
Pinte— Repare y Reforme.” Esto aporta nuevos
clientes y mayores ganancias.

La presente edicion es el NUumero Anual de
Servicio de EL AUTOMOVIL AMERICANO,
dedicado especialmente a los duefios de talleres,
garajes y estaciones de servicio, que se dedican
con especialidad a la conservacion de automdviles,
camiones y otros productos de la industria auto-
motriz americana. Recomendamos a todos nues-
tros lectores no olviden este lema: “Limpie—
Pinte—Repare y Reforme.”
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Los Métodos Antiguos Deben Irse

El Servicio de 1935 Para

Los Nuevos Modelos lo Exigen— Los

Analisis con la Vista y Oido Ceden

sion, Pues la Suposicion en los

dito— El Taller Prospero es e

Apesardelomucho que se harecomen-
dado el dejar a un lado toda suposicién
en trabajos de reparacién de automo-
viles, hay todavia muchos mecanicos de
talleres de servicio que contindan sir-
viéndose de métodos anticuados y com-
pletamente inadecuados a los requisitos
de la conservacién de los vehiculos mo-
dernos. Tenemos todavia entre noso-
tros, la practica de antafio de averi-
guar las faltas del motor con el oido,
la desalineaciéon de las ruedas con la
vista y la desinflacién con la mano.

Semejantes métodos “al tanteo” de-
ben abandonarse lo méas pronto que se
pueda. Con el continuo desarrollo de
mecanismos mas cientificos y de piezas
méas delicadas, en la constitucion del
automévil moderno, se requiere un re-
finamiento correspondiente en todo lo
relativo a su conservacion y repara-
cion. En presencia de la suspension
independiente de las ruedas delanteras,
las desmultiplicaciones dobles, “la mano
eléctrica” y otras notables innovaciones
técnicas, incluyendo numerosos equi-
pos y accesorios especiales, se presenta
evidente la necesidad absoluta de con-
tar con los conocimientos y los elemen-
tos mas adelantados para poder rendir
adecuado servicio de conservacion me-
canica.

No se ve fin al progreso. A pesar de
lo que temen los incrédulos de que esto
o aquello no durara mucho o que tal o
cual innovacién resultard muy costosa
y que, en resumidas cuentas, todo se
presta a mas de una duda, el automé-

vil se ha refinado de una manera asom-
brosa. Aunque al presente tenemos una
industria adelantada en todo sentido,
desde fabrica hasta producto termi-
nado, no pasa un dia en que no se pre-
sente alguna innovacién, alguna nueva
idea, algun nuevo método, para refinar
aun mas el perfeccionado automoévil ce
la actualidad.

Y a continuacién de la introduccion
de alguna cosa nueva, para uso en au-
tomoviles, los fabricantes de equipos ce
taller lanzan al mercado algruna nueva
herramienta o maquina especial pro-
yectada para la conservacion mecénica
de esa nueva cosa. Muchos elementos
de taller que hasta hace pocos afios
eran completamente desconocidos, son
ahora indispensables. Entre estos s
hallan los gatos y los levantadores hi-
draulicos, las maquinas para recons-
truir embragues, los ensayadores
frenos, los mandémetros de presion,
los analizadores de motores, que en
sayan el funcionamiento completo de
motor, y varios otros aparatos.

Por otra parte, no debemos suponer
que los desarrollos en automdviles y
los elementos que sirven para su con
servacion mecanica, vieren a hacer
mas dificil y costoso el trabajo
reparacion. En realidad, sucede b
contrario.

A menudo, la exactitud que se ne
cesita para hacer el trabajo se obtiene
mediante algdn medio que es um
simplificacion del que se empleaba
antes para el mismo fin. Por eempln-



Por Jay S. Tuthill

Los Automoviles de 1935"..

Vehiculos Antiguos lo Necesitan— Los

su Lugar a los Métodos de Preci-

Trabajos Deja Pérdida y Descré-

que Tiene Equipo Moderno

una milésima de pulgada de variacion
en el juego del levantavalvula puede
significar una diferencia de ocho o diez
grados en la distribucion de las valvu-
las. Unas pocas milésimas de pulgada
de variacion en el ajuste del levanta-
valvula puede también alterar sensi-
blemente el encendido, con una consi-
guiente pérdida de fuerza motriz de
10 a 15 por ciento o mas. Considérese
el beneficio que aportan los modernos,
elementos de taller para ajustar estas
piezas con una exactitud matematica.
Las cargas sobre los cojinetes se han
reducido grandemente gracias a un
mejor equilibrio de las piezas, masas
de movimiento alternativo de peso mas
liviano y el empleo de contrapesos.
Esto permite también el empleo de
aceites mas fluidos, lo que por su parte
resulta en prolongar la duraciéon de los
anillos de émbolos, émbolos y cilindros.
Por esta razén, al instalar piezas de
repuesto, es muy necesario que éstas
gneden también muy bien equilibradas,
y la Unica manera de lograr esta
exactitud en la instalacién es valiéndose
de los métodos y equipos modernos.
Creemos necesario repetir que la
Unica manera de dar satisfactorio ser-
vicio de conservacion a los automdviles
modernos es valiéndose de métodos
modernos. Estos adelantados métodos,
edemas de facilitar el trabajo, asegu-
rando una exactitud maxima en los
ajustes de las piezas, permiten hacer
las reparaciones con suma prontitud y
a precios econémicos. EI taller anticu-

ado no puede competir con el taller
moderno. Este ultimo le aventaja
desde todo punto de vista.

El afio pasado, creci6 en mas de 100
por ciento la exportacion de equipos
de taller de los Estados Unidos y el
Canad& al extranjero, en comparacion
con el total del afio anterior. EI
aumento en exportacion de automoviles
en 1934, en comparacién con 1933, fué
de 132 por ciento, y el de camiones, 123
por ciento. Este gran progreso significa
que hay ahora en el extranjero millares
de vehiculos automoéviles de recientes
modelos que requieren conservaciéon
mecanica basada sobre los métodos
mas recientes. Cada duefio de taller
deberia hacerse le pregunta siguiente;
¢ Me he mantenido al dia instalando
los mé&s recientes elementos de taller
para la reparacion de los mas recientes
modelos de automéviles? ; Pueden mis
competidores quitarme la clientela
debido a que tienen talleres méas mo-
dernos que el mio?

Debemos también advertir que los
equipos modernos y los métodos moder-
nos tienen un incalculable valor de
anuncio. Desde hace afios la tendencia
ha sido hacia colocar el taller en un
punto del edificio en que el publico
pueda verlo, para darse cuenta de como
se hace el trabajo. Como a todo el
mundo el gusta ver como se hacen las
cosas, los duefios mas inteligentes de
esta curiosidad humana, han sacado
provecho de ella. Han comprendido
que tienen algo que vale realmente la
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pena de mostrar a toda la clientela.

Numerosos establecimientos de ser-
vicio, ya talleres, ya estaciones de com-
bustible, han dado particular atencién
a la exhibicion de sus facilidades
mecanicas, colocando sus equipos de
lubricacién, bombas, ensayadores de
frenos, etc., en puntos prominentes y
de facil acceso, para atraer la atencién
de los duefios de automdviles. Los due-
fios de garajes, con sus modernos
equipos, sacan, y siempre pueden sa-
car, provecho del valor de anuncio de
sus facilidades mecéanicas, lo mismo
que los talleres de reparaci6on y esta-
ciones de servicio.

Ha llegado a ser axiomatico que
mientras mejor equipado esta el taller,
méas competentes son sus mecanicos,
con los resultados inevitables de ser-
vicios més satisfactorios, precios mas
equitativos, multiplicacién de los ga-
nancias y reputaciéon acrecentada. De
nada sirve un taller bien montado, si
ha de mantenerse oculto del publico.
Debe hacerse todo esfuerzo posible por
mostrar al publico las facilidades
mecanicos con que se cuenta, anunci-
andolas por todos los medios mas
efectivos.

Con frequencia se ha dicho que los
métodos mecanicos modernos resarcen
muy pronto su costo. Bueno es, sin
embargo, advertir, que es necesario
obrar con prudencia al comprar ele-
mentos mecénicos. Recordemos que si
por una parte existen maquinas muy
versatiles, para hacer numerosos tra-
bajos, hay, por la otra, herramientas
mucho mas econumicas que, construi-
das para hacer determinados trabajos,
i'esultan en la préactica mas lucrativas
y talvez, mas eficases, que los equipos
ma&s costosos.

Por ejemplo, para automéviles tan
populares como el Ford, Chevrolet y
Chrysler, hay equipos especialmente
proyectados para facilitar el ajuste de
las piezas, los cuales resultan en la
practica mas econémicos que las ma-
quinas grandes destinadas para servi-
cio universal. Antes de comprar herra-
mientas o maquinas de taller, es, por
lo tanto, necesario estudiar detenida-
mente las posibilidades de sus respecti-
vas aplicaciones. Ha de tomarse muy
en cuenta las marcas o modelos de
automoéviles que maéas abundan en el
mercado y que posiblemente vendran
al taller a reponerse.

No hay nada de misterioso en los
modernos equipos mecanicos. Todas
las maquinas y herramientas se han
proyectado para hacer algin trabajo
determinado. Vienen a reemplazar los
métodos antiguos “al tanteo,” en que el
oido, la vista y el tacto, eran las herra-
mientas naturales del mecéanico. Seme-
jantes métodos, basados sobre suposi-
ciones, resultan hasta peligrosos al
aplicarse a los automoviles modernos,

Ayuntamiento de Madrid

cuyos juegos, tolerancias y medidas,
en general, se han de precisar en
milésimas de pulgada. EI trabajo de
reparacion, sobre esta base matema-
tica, se facilita notablemente por las
mismas instrucciones que suministran
los fabricantes, para hacerlo correcta-
mente.

Bueno es afadir que los modernos
equipos para talleres pueden también
aplicarse igualmente bien a la repara-
cion y ajuste de automdviles y ca
miones de modelos antiguos. EI herra-
mentaje moderno es, en realidad, una
gran ayuda, para reparar los modelos
antiguos, con mayor precision y rapidez
que la posible mediante el correspon-
diente herramentaje antiguo.

Por ejemplo, el moderno ensayadoi
de automoévil, que sirve para veriflcat
el estado de casi todos los drganos o
piezas del motor, de los automoviles
de modelos mé&s recientes, puede, con
igual o mayor razén, aplicarse al mismo
trabajo en los motores antiguos.

Otro aparato moderno de gran ayuda
es el ensayador de compresion, me
diante el cual se puede mostrar a
duefio del automévil el estado general
de su motor. Con este aparato s
descubren numerosas faltas, como val-
vulas duras, escapes, falta de tension en
los resortes, empaquetaduras defectuo-
sas, etc. i Por qué no puede también
aplicarse semejante aparato al ensayo
de cualquier motor de los antiguos?

Las maquinas para rehabilitar cilin-
dros, los aparatos para rectificar
la alineaci6on de las ruedas, los ensaya-
dores de frenos y varios otros equipos
modernos, pueden efectivamente apli-
carse a todo automoévil de modelo
antiguo.

Todos estos aparatos, ensayadores
y herramientas no son sino perfeccio-
namientos de los elementos de taller
que se han empleado en afios pasados.

Los automoviles antiguos necesitan,
en realidad, mayor atencién mecénica
que los de mas reciente fabricacion.
Las actuales condiciones de tréafico
impone sobre ellos exigencias extraor-
dinarias en lo tocante a velocidades,
aceleracion, paradas y partidas rapi-
das, etc. Los frenos de los modelos
antiguos, a menos que se conserven
como los frenos de los modelos nes
recientes, resultan ineficaces y ssto
sucede con muchos otros 6rganos e
los vehiculos de otros afios.

La importancia del servicio mecanico
es evidente en todas partes. Los ele
mentos y los métodos del taller hen
venido sufriendo cambios radicales
durante estos ultimos afios. Los mé&
todos antiguos no sirven para los auto-
moéviles modernos. La Unica manera ®
obtener una buena ganancia del tadel'
de reparacion, del garaje, de la esta
cion de servicio, es organizando estos
establecimientos a la moderna.



Amplio esp&cio pam la clientela
rasgo importante de esta estacion

un
de

servicio. Témese nota de la excelente

distribucion de todo.

Bajo condiciones normales, se pue-
de decir que el duefio de automoévil se
para en un puesto de gasolina después
de cada 120 km. Sus frecuentes para-
das en estos puestos son inevitables.
Es, por lo tanto, evidente que, cualquier
negocio, ya de venta de combustible, ya
de lubricantes, ya de reparacion mecéa-
nica, tiene su principal punto de con-
tacto personal con el publico consumi-
dor, en el sitio donde se paran los au-
tomoviles, es decir, donde estan las
bombas de gasolina, abastecimiento de
aire, etc. Particularmente los puestos
degasolina son los puntos mas frecuen-
tados y se prestan a la venta de nume-
rosas mercancias y servicios.

Al establecer cualquier servicio espe-
cial en conexién con un puesto de gaso-
ling, el primer requisito es bastante es-
paci6, para evitar las molestias que re-
_sultan de la congestion. EIl plano que
| aqui mostramos es muy conveniente im-
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plantarlo cada vez que exista espacio
para su instalaciéon. Los servicios espe-
ciales nunca deben perturbar o estor-
bar el suministro de combustible, pues
al hacerlo, todo resulta en confusion
costosa.

El engrase y la lubricacién en gene-
ral vienen en primer lugar, pues son
servicios que se necesitan con mayor
frecuencia que todos los deméas. Todo
puesto de gasolina deberia, en efecto,
dar servicio de lubricacién, pues en la
venta de aceites y grasas hay siempre
una buena ganancia.

El servicio de lubricacion, afuera del
edificio, no requiere especial conocimien-
to ni considerable inversion de capital,
para su conveniente establecimiento.
En su forma mas sencilla de foso o en
su forma méas moderna y eficaz de le-
vantador o puente, da siempre buenos
resultados. EI servicio de lubricacién
debe estar siempre cerca de las bombas
de combustible, para mayor convenien-
cia, pero sin que estorbe el paso a és-
tas.

El servicio de lubricacién, dentro del
edificio, se presenta, a veces, como pro-
blema de dificil solucién cuando no se
cuenta con adecuado espacio para su
instalacion. La mayor parte de los le-
vantadores de automoéviles ocupan un
espacio de 3 por 6 m., por lo menos. A
este espacio hay que agregar espacios
similares para la entrada y la salida.

El levantador giratorio resulta ven-
tajoso en aquellos lugares estrechos,
pues puede moverse para dejar paso a
otros automoviles. Los puentes con pla-
taformas o rieles de entrada y salida

Estas estaciones, an

Tftrias partes del

mundo, muestran la

tendencia hacia la

amplificacion del ser*
vicio
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ocupan bastante espacio y requieren
una posicién que permita la facil en-
trada y salida de los automéviles. Tan-
to el foso como el puente no tienen ya
muchos adeptos, debido a las incomo-
didades que presentan a causa de su
colocacién en punto fijo. Muchos con-
ductores no se sienten inclinados a su-
bir por rieles. Sin embargo, ambas for-
mas de equipo resultan econémicas
cuando hay bastante espacio para su
instalacion y bastante espacio a su al-
rededor. Al tratarse de una serie de
puentes, lo mejor es darles un foso co-
mun y colocarles las rampas a conve-
niente distancia.

El moderno levantador de automoévil,
en cualquiera de sus formas, es el equi-
po ideal. Se presta a numerosos traba-
jos. El mecénico trabaja parado sobre
el piso y tiene bastante luz y ventila-
cion. Siempre es bueno colocar estos le-
vantadores de modo que el automdvil
entre en ellos en linea recta.

El servicio de neumatico necesita
también bastante espacio. Conviene que
haya de 1 a 1,2 m. de espacio entre ca-
da automoévil en espera de servicio.
Cuando el trabajo se hace un tanto re-
tirado de los mismos automodviles, estos
pueden entonces estacionarse con su
parte trasera dando a la pared y de
esta manera se aprovechard mejor el
espacio. Para una hilera de automovi-
les y un pasillo conveniente se requiere
un espacio de mas o menos 12 metros
de anchura.

El taller de reparacion de camaras
de aire resulta mas co6modo cuando esta
protegido por paredes y con calefaccion

Ayuntamiento de Madrid

en el invierno. En algunos estableci-
mientos, este taller puede quedar entre
los automoviles y la pared. Los neuma-
ticos no deben quitarse de los automé-
viles parados en el pasillo, pues al ha
cerlo, se introducen después muchas
molestias y confusién. El moderno ser-
vicio de reparaciéon de neuméticos exi-
ge ahora un equipo para la alineacion
de ruedas. Como el ensayador de fre-
nos, el ensayador de alineacién de rue-
da debe colocarse en un punto promi-
nente, donde el pablico pueda verlo.

En el plano para un moderno esta-
blecimiento, que aqui reproducimos, *
observard que los, neuméaticos nuevos
estadn colocados en un caballete, que
puede verse bien desde afuera del edi-
ficio.

Para dar un completo y adecuado
servicio de frenos, es absolutamente ne-
cesario tener un ensayador de frenosy
todas las herramientas que se necesi-
tan para el ajuste, pues los antiguos
métodos “al tanteo” no resultan satis-
factorios en los complicados mecanis-
mos de enfrenamiento de los automé-
viles modernos.

En vista de que el ensayador de fre-
nos es un equipo mMuy necesario y evi-
dencia de excelente servicio y eficaz or-
ganizacién, conviene colocarlo en un
punto bien visible del taller. Su coloca-
ciéon cerca de una de las ventanas a la
calle, al estar dentro del edificio, o a
lado de uno de los pasillos, cerca de las
bombas, al estar afuera, resultarda muy
ventajosa para atraer la atencion del
publico.

El servicio de frenos, como el de neu-

Cada una esta™*
culada para sai™*
facer los requisita®
de la localidad e"
que esta cstableii’
da. La visU «
abajo muestra
excelente sistem*
de alumbrado
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Plano de una moderna estacién de servicio

matieos, requiere mas espacio que otros
trabajos corrientes de talles. La rectifi-
cacion de los frenos con frecuencia re-
quiere quitar las ruedas y los ejes, y
hacer el trabajo entre los mismos auto-
moviles. El trabajo se facilita mucho
cuando los automdviles se alzan para
gque el mecanico pueda quedar parado
en una postura natural. Una serie de
levantadores o gruas para levantar el
automovil por los ejes, dejando libres
las ruedas, es lo ideal. Otro método es
emplear una grua de cadena. Otro mé-
todo todavia es rieles o puentes sobre
foso de unos 70 cm. de profundidad.

Todo el equipo y las herramientas de-
ben estar en la planta baja o primer
piso que da a la calle, para evitar la
subida y bajada por escaleras.

MANUAL DE SERVICIO v GUIA PARA

La afinacion de motores es un tra-
bajo de suma importancia. Este depar-
tamento debe estar colocado en un pun-
to de inmediato acceso a los duefios de
automaéviles. En el plano que incluimos
en este articulo, el departamento de afi-
nacién estad cerca de los dcpartuijnenl os
de acumuladores y trabajos clé'-ti-icos.
La afinacion <lel motor requiere a me-
nudo reemplazo de acumulador, gene-
rador, motor de arranquo; etc., lo que
justifica su proximidad a los otros de-
partamentos anotados.

Los trabajos de carburadores se in-
cluyen también en la afinacién del mo-
tor. ElI departamento de afinacién de-
be, por lo tanto, contar con equipos
analizadores de carburacién, encendido,
etc.

Los departamentos de lavado de au-
tomoviles pueden dividirse, en términos
generales, en dos clases: la primera re-
presentada por trabajo continuo o pro-
gresivo, llamado “en linea” y la segun-
da, por el servicio ordinario de una
simple plataforma.

Donde hay mucho trabajo de lavado
y bastante espacio donde hacerlo, no
hay nada mejor que el sistema progre-
sivo o en linea. Con una lavadora de
dos pistolas y un par de hombres, uno a
cada lado del automovil, se puede lavar
perfectamente un vehiculo en siete mi-
nutos o menos. Con cuatro pistolas, el
trabajo, por supuesto, se aumenta al
doble en igual tiempo.

El puente doble para el lavado que
incluimos en el plano debe tener como
6 m. de longitud, pero si el edificio no
es bastante profundo para permitir es-
te espacio, se puede entonces recortar
los tabiques de salpicadura y extender
el piso de desague hasta ol pasillo. Es-
tos puentes o plataformas pueden pro-
veerse de una trampa para retener el
barro y grasa. Esta trampa no es otra
cosa que un foso de unos 3 o 4 pies de
profundidad. El agua cae en el, cayen-
do el lodo al fondo y quedando la grasa
arriba, mientras el agua de lavado sale
por el medio.

Al proyectar una estacién de servicio
o taller de reparacioén, o al reformar un
establecimiento antiguo, debe darse su-
ma atencién a la impresién que la nue-
va instalacién ha de causar al publico.
La primera impresiéon, como se dice, es
la méas durable de todas.

Por supuesto, es facil comprar mate-
riales, abastecimientos, equipos y otros
elementos de servicio, de lo mejor que
exista en el mercado. Todo esto esta
muy bien, pero resultara inatil si no se
completa con una excelente organiza-

cion del personal.

MECANICOS

Los articulos comprendidos en la serie escrita por B. M. lkert, que han estado apareciendo
en EI Automévil A mericano, se publicaran en laforma de libro, bajo el titulo de Manual de Servi-
cioy Guia para Mecanicos. Al hacer este anuncio, los editores de esta revista creen que los doce
articulos comprendidos en esta serie constituyen el méas completo libro de referencia sobre repa-
racion de automoavil, que se haya escrito hasta ahora.

Estos articulos, de los cuales el octavo se publica en el presente numero, empezaron a publi-
oars en septiembre de 1934, y han aparecido mensualmente desde entonces, con excepcion de
enero de 1935. De todas partes del mundo iberoamericano hemos recibido solicitudes de adicion-
ales ejemplares de estos articulos, lo que indica que muchos de nuestros lectores han tomado espe-
cial interés en ellos, por referirse a asuntos de trabajos mecanicos, métodos de taller y otros asuntos

de suma importancia para los duefios de modernos establecimientos de automdviles.

Por esta

razon hemos decidido publicar estos doce articulos en la forma de un libro, el cual, por lo que
ya vemos, esta destinado a tener cordial acogida entre nuestros lectores.

| Wayo, 1935

Ayuntamiento de Madrid
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Los Fabricantes Tratan de Regular la

Produccion de Automoviles

La Exposicion en Nueva York en Noviembre Propenderd a Aumentar los

‘mpleos—La Nueva Disposicion Beneficiard al Comercio Exterior—Expo-

sicion Anual de las Industrias de Servicio en Atlantic City—Evidencias de

Los fabricantes americanos de auto-
moviles estdn desarrollando un nuevo
programa de anuncios y ventas que
parece estar destinado a tener un efecto
muy sensible en los mercados extran-
jeros. EI objeto es regular los empleos
en las fabricas mediante una actividad
fabril mé&s uniforme durante todo el
afio, evitando, lo méas que se pueda, los
periodos de subidas y bajadas en pro-
duccibn y en ventas. Los resultados
mas importantes de este programa
seran;

(1)— La exposicion anual de auto-
moviles de Nueva York se celebrara en
la semana del 2 al 9 de noviembre de
1935, dos meses antes de la fecha en que
se acostumbraba a celebrarse en afos
pasados. Hasta ahora, siempre se cele-
braba a principios de enero. Como las
anteriores, tendra lugar en el Grand
Central Palace. La exposicion de auto-
moviles de Nueva York, de este afio,
seguird a continuacién casi inmediata
de las grandes exposiciones en Paris y
Londres. La inglesa en Olympia se
celebrard este afio del 17 a 26 de oc-
tubre.

(2) — Los fabricantes haran todo
esfuerzo posible por activar las ventas
durante el otofio y el invierno en los
Estados Unidos (de octubre a marzo)
para que los trabajadores en las
fabricas tengan mayor ocupacién'du-
rante este periodo que antes era de muy
bajo rendimiento. Debido a las condi-
ciones de la temporada, semejante cam-
bio va a requerir enérgicos esfuerzos
de venta en estos meses y por otra
parte, va a implicar también altera-
ciones en las matriculas de los varios
estados del pais, para que los permisos
de circulacién para automoéviles nuevos
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puedan obtenerse para otros periodos
que no sean los del afio completo, o afio
de calendario.

(3)— La preparacion de las fabricas,
inventario, instalacién de nuevos herra-
mentajes, etc., en preparacién para las
ventas en el otofio, se llevaran a cabo
durante los meses de verano, de julio,
agosto y septiembre, en los Estados
Unidos, en lugar del periodo compren-
dido entre octubre y enero, como era la
costumbre en afios pasados.

(4)—EI efecto de lo dicho sobre los
mercados extranjeros que se surten de
automdviles americanos, piezas, etc.
sera bastante sensible. Los paises al
sur de la linea ecuatorial, donde las
estaciones del afio son opuestas a las
de la América del Norte, recibiran los
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La insi8(enta demasd& de aqtomovilea ha
redoblado la prodacclén en los fabrieaa de
loe Estados Unidos. En los cuatro primeros
meses de 1935. estas fabricas han construi-
do como 1.560.000 automoviles 7 camiones,
sobrepasando el total de todo el afio 1933 y
como 5<1% mas que cl periodo correspondien-

te de 1934. El total el primer trimestre
ller6 esto afio a 1.109.591 7 en abril se han
construido como 455.000 wvchiculos. Las

ventas continGan activas» anticipandose a
las mejores esperanzas
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automoviles para su presentacion en el
verano. Los paises al norte de la linea
ecuatorial tendran, como los Estados
Unidos, la oportunidad de promover sus
ventas en meses que hasta ahora eran
casi completamente inactivos. Los
salones o exposiciones de automdviles
tales como la de Bélgica, en diciembre,
podran exhibir los mismos modelos de
automoviles que se exhiban en la exposi-
cion de Nueva York, en lugar de ade-
lantarse un mes o mas a esta Ultima,
como ha sucedido hasta ahora.

(6)— Los comerciantes del extran-
jero podran visitar a la exposicion de
automoéviles de Nueva York y luego ir
a las fabricas, regresando a sus casas a
tiempo para el afio nuevo. Hasta ahora,
el clima tempestuoso, particularmente
en el norte del Atlantico, que reina en
diciembre, dificulta mucho el viaje. Por
otra parte, el viaje en esta época del
afio resultaba inconveniente para mu-
chos comerciantes que no deseaban au-
sentarse de su hogar durante los ulti-
mos dias del afio. Con el reciente cam-
bio, todas estas molestias se evitan y el
viaje se hace en los meses del otofio,
temporada muy benigna y agradable en
los Estados Unidos.

(6)— Los visitantes del extranjero
pueden ahora ir a dos exposiciones, sin
dilatar mucho su estada en el pais. Ls
exposicion anual de las industrias de
servicio a la cual concurren centenares
de fabricantes de piezas, equipos ce
talleres y accesorios, en general, se ce
lebrara este afio un mes después de I*
exposicién de automodviles de Nueva
York. EIl visitante extranjero puede lla
gar a Nuevo York a tiempo para la ex-
posicién de automoviles en esta ciudad,
visitar a fabricantes, después de esta

El Automdvil Americano



Sistema de lubricaciéon bajo ~bierno, para el servicio de 1000 motores, en la fabrica det
Dodire en Detroit. EI| sistema tiene capacidad para 4.60Q galones de aceite, que circula
por seis clarificadores, cada uno de los coales puede filtrar hasta 900 galones por hora

exposicion y pasar por la exposicion de
las industrias de servicio, en Atlantic
City, antes de regresar a casa.

Los miembros de la Automobile Ma-
nufacturers Association (antes la Na-
tional Automobile Chamber of Com-
merce) entre los cuales se comprenden
todos los fabricantes de automoviles,
con excepcion de Ford, dieron unanime
aprobaciéon a todos estos cambios, en
una reciente conferencia con el presi-
dente Roosevelt, en la cual se aprobd
también la continuacién del cédigo de
fabricantes de automoviles, bajo la au-
toridad del Acta Nacional de Rehabili-
tacion Industrial. Este coédigo fué im-
plantado hace méas de un afio. Fué des-
crito oportunamente en nuestra revis-
ta. Por este c6digo se establecen horas
de trabajo, jornales minimos y méto-
dos para resolver problemas entre pa-
trones y empleados.

Hasta ahora, el produccion de auto-
moviles ha sido activa en determinada
estacion del afio. Generalmente ha sido
grande el primer semestre y muy limi-
tada el segundo, es decir, las fabricas
han tenido mucho trabajo la mitad del
afio y muy poco en la otra mitad. Para
corregir esta condicién, o por lo menos,
para mejorarla un poco, se han formu-
lado diversos planes. Desde hace afios,
las mismas fabricas han venido tratan-
do de resolver el problema, pero con re-
sultados siempre negativos. En 1930,
como muchos recordaran, la National
Automobile Chamber of Commerce, a-
hora la Automobile Manufacturera As-
sociation, después de estudiar el proble-

adoptdé una resolucién en que se
declaraba que el comercio de automovi-
les no sufriria perturbacién si la intro-
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duccion de los nuevos modelos se efec-
tuara durante los meses de noviembre
y diciembre. Con muy pocas excepcio-
nes, los fabricantes aceptaron semejan-
te resolucién y se han cefiido a ella,
particularmente estos ultimos dos afios.

Los resultados, sin embargo, no han
sido del todo satisfactorios. Se impusie-
ron exigencias insoportables sobre las
firmas abastecedoras de materiales, he-
rramientas, etc., las cuales tuvieron que
concentrar todas sus actividades dentro
de unos pocos meses, para la prepara-
cién de los nuevos modelos anuales. Y
por supuesto, sufrieron los obreros,
viéndose privados de trabajo durante
varios meses del afio y en medio de una
crisis extraordinaria. Antes de 1930,
varios modelos nuevos se introducian
en agosto o en septiembre, pero a me-
dida que aumenté la crisis, se fué sus-
pendiendo esta practica.

Entre las medidas ofrecidas ultima-
mente para resolver este serio proble-
ma se incluyé la de que las fabricas
empiecen la construccién de sus nuevos
modelos varios meses antes de su intro-
duccién al pablico, almacenando los au-
tomodviles en las fabricas, entre tanto.
Esta medida no se acepté por ser di-
ficil de llevarse a cabo, pues las limita-
ciones fisicas no permiten a las fabri-
cas guardar millares de automaéviles en
sus propios almacenes. También se to-
mé en consideracién que durante los
meses de espera pueden acontecer mu-
chos cambios en estilo, innovaciones
técnicas y otras cosas que el publico
comprador, al tanto de ellas, habria na-
turalmente de exigir en los nuevos mo-
delos. Otro plan avanzado fué el de es-
calonar la produccién, con cada fabri-
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cante teniendo un mes diferente para
la introduccién de sus nuevos modelos.
Semejante plan no fué aceptado porque
se presta facilmente a perturbar los
programas de ventas, obligando a los
comerciantes a “limpiar” todas sus
existencias en épocas inoportunas.

La necesidad de una producciéon mas
uniforme es evidente cuando se estudian
las ventas y la fluctuaciones enormes a
gque estan sujetas de mes a mes. Duran-
te estos Ultimos afios, las ventas han va-
riado dentro de muy amplios limites,
con diferencias tan grandes, de mes a
mes, que ha sido imposible calcular los
requisitos fabriles de los meses si-
guientes. A continuacién damos los li-
mites mensuales de las ventas:

% %
3,26 a 7,98
4,65 & 8,06
5,27 a 11,3%
8,03 a 13,93
M ayo 10,73 a 13,14
Junio 9,93 a 13,57
Julio 9,50 a 13,43
Agosto 7,76 a 11,96
Septiembre 6,55 a 10,58
Octubre 5,38 a 9,18
Noviembre 3,54 a 6,77
Diciembre 3,58 a 4,94

El esfuerzo por regular la ocupacién
de obreros de esta industria esta, por
supuesto, destinado a causar notables
cambios en métodos de distribucién y
ventas. La influencia de la temperada
ha sido siempre muy sensible. Esta, por
lo tanto, por verse si gran parte del pa-
blico norteamericano, del cual depende
el éxito del nuevo plan, estd dispuesto
a comprar sus automoéviles nuevos en
el otofio y el invierno, en lugar de la
primavera y el verano, como io ha acos-
tumbrado basta ahora. ElI cambio, por
otra parte, promete ser ventajoso para
el comercio de exportacion. Muchos an-
ticipan que, en vista de todos los facto-
res del caso, sera muy dificil que la ma-
yor parte de las ventas que hasta ahora
se hacian en la primavera y el verano
pueda transferirse al otofio y el invier-
no. De la actividad de los comercian-
tes, de sus esfuerzos para acentuar las
ventas en los Gltimos meses del afo, de-
penderéa el éxito del nuevo plan.

La Exposicion de la A.S.I. en
Atlantic City

La exposicién de la A.S.l1. (Automo-
tive Service Industries, Industrias de
Servicio de Automoviles) se celebrara
del 9 al 13 de diciembre de 1935 en
Atlantic City, famoso balnearo en la
costa de Nueva Jersey, cerca de Nueva
York. Con la fijacién de la fecha y lu-
gar se anuncia también que, como la de
afios pasados, serd una exposicién mix-
ta de piezas, equipos de taller y de ga-
raje y accesorios en general, organi-
zada por la Motor & Equipment Ma-
nufacturéis Association y la National
Standard Parts Association.
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Al fijar a Atlantic City como la ciu-
dad elegida para la exposicion, el comité
organizador manifesta que no hay en
el pais otra ciudad que se preste mejor
que la presente, para los fines de una
gran exposicién de gran concurrencia,
dado el nimero de hoteles y otras facili-
dades de que ella goza en grando
superlativo. La exposicion del afo
pasado se celebr6 en la ciudad de
Cleveland y la de 1933 en Chicago. En
ambas ciudades se presenté el problema
de falta de hoteles para albergar la
gran concurrencia que asistiera a estas
exposiciones anuales. Por su parte, At-
lantic City tiene uno de los locales mas
grandes y comodos para una exposicion
de este caracter y el numero de sus
hoteles es suficiente para responder a
las exigencias de wuna concurrencia
maxima. Bueno es observar que la
exposicion de 1931 fué también cele-
brada en esta ciudad.

La exposicion de la A.'S.l. es Unica
en su clase. Es una de carécter estricta-
mente comercial, limitada exclusiva-
mente a miembros o representantes de
la industria. Se celebra en beneficio de
loa comerciantes al por mayor y repre-
sentantes o agentes de piezas, equipos
y accesorios. Con exhibiciones de sus
mas recientes productos concurren los
principales fabricantes del pais. La
entrada es por invitaciéon solamente, y
el publico en general, queda excluido.
Las personas encargadas de recibir a
los visitantes son los mismos fa-
bricantes. La concurrencia esta casi
totalmente representada por comercian-
tes del ramo del pais y del extranjero.
El afio pasado, méas de veinte paises se
vieron representados en esta gran
esposicién por distinguidos comercian-
tes que vinieron expresamente a visitar-
la. En la del afo pasado méas de 350

fabricantes exibieron sus productos, un
total mayor que nunca. La del presente
afio se anticipa que desde todo punto
de vista aventajarad a las pasadas.

Se da, por supuesto, entrada libre a
todos los representantes de la industria
en el extranjero, incluyendo comer-
ciantes al por mayor, agentes, distribui-
dores, etc. Tan importante es la liarte
internacional de esta exposiciéon que,
por primera vez en la historia de estas
exposiciones, se ha hecho provisiéon
especial para el comercio de exporta-
cion. La junta organizadora ha deter-
minado que todo lo relativo al comercio
extranjero quede a cargo del Overseas
Automotive Club, organizacién consti-
tuida por los gerentes de exportacion
de las fabricas de piezas, equipos y
accesorios. Pronto se enviaran invita-
ciones a mas de 2000 comerciantes al
por mayor y representantes de la indus-
tria en la América Latina, Europa,
Asia, Africa y Oceania. Se anticipa
que, debido al mejor tono de los nego-
cios en el extranjero, vendran a esta
exposicion muchos comerciantes de
todas partes del mundo. Bueno es ad-
vertir que la exposicion de la A.S.I.
queda muy cerca de la gran exposicién
de automdviles de Nueva York.

Billetes de admisiéon a la exposicién,
lo mismo que certificados de transporte
ferroviario a precio reducido de Nueva
York a Atlantic City, pueden obtenerse
por los visitantes directamente de la
misma Exposicién o de las oficinas del
Overseas Automotive Club, en 330 West
42nd Street, Nueva York. Este Club
acaba de enviar por correo un folleto
en inglés y espafiol, relativo a la
presente exposicién, a los principales
comerciantes al por mayor del extran-
jero. EI banquete anual que este Club
ofrece en honor de los visitantes extran-

Miero&ros de la junta directiva de la exposicion combinada de las industrias de servicio
de automovil, en representacion de [a Motor & E”uipment Manufacturers Aaseciation,
National Standard ParU Aseoeiation 7 Motor & Bquipment Wholesalers Association.
Ai frente, de izquierda a derecha:
W. H. Richardson, Tiroken RoUer Bearing Sales & Service Co.; H. A. Lightner, DeLuxc
ProducU Corp.; Joe Fischer, Anto Parts & Gear Co.: C. P. Brewster, K-D Mfg. Co.;
J. M. Spangler, committeo chairman. National Carbén Co.; P. P. Rudy. Kenosha, Wis.
Socond row, left to right: W. B. Carroll, Syracuse Auto Parts, Inc.; L. G. Matthews,
cocnmittee vic~"chairman. Sealed Power Corp.; Herbert Buckman, comjnlttee secretarr;
A. B. CofFman. show manager; F. P. Gaul» Gaul, Derr & Sbearer; G. W. Sherin, £. 1.
duPont de Nemours: W. R. Crow, Crow*Buriingame Co. (B. S. AmoJd, Onondaga
Auto Supply Co.. ausente).
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jeros se llevard a cabo en un gran
hotel en Atlantic City.

La administracion de esta préxima
exposicion mixta estd bajo la direccion
de un comité presidido por J. M
Spangler, de la National Carbén Co,
como director, y de L. G. Matthews, de
la Sealed Power Corp., como subdirec-
tor. La gerencia activa estara de nuevo
a cargo de A. B. Coffman, hombre de
gran experiencia en la direccion de
exposiciones. Otros fabricantes com-
prendidos en el comité administrativo
son:

En representacion de la Motor and
Equipment Manufacturers Association:
G. W. Sherin, de la E. I. du Pont ce
Nemours, y C. P. Brewster, de la K-D
Mfg. Co.

En representacion de la National
Standard Parts Association: W. H
Richardson, de la Timken Roller Bear-
ing Service & Sales Co., y H. A. Light-
ner, de la DeLuxe Products Corp.

Noticias

En la fabricacion de mas de un
millén de automaéviles, este afio, la com-
pafilfa Ford consumira como 3.200.000
libras de lana (proveniente de mas de
800.000 ovejas) para la tapiceria,
alfombras, etc. . . . Con todas sus fabi-
cas trabajando a todo capacidad, la
Chrysler Corporation construyé y em-
barc6 349.064 automoviles y camiones
efi primer trimestre de este afio, sobre-
pasando a su anterior record trimestiral
de 220,747 alcanzado el segundo trimes-
tre de 1934. La produccién del Gra-
ham el primer trimestre de 1935 ha si-
do la trimestral m&s grande de estos
altimos cuatro afios, llegando al doble
de la correspondiente del afio pasado..,
Reo embarcé el primer trimestre del
presente afio 50 por ciento méas auto-
moviles y camiones que el primer
trimestre del afio pasado.

Sir Malcolm Campbell, después de
batir varios records de velocidad con
su famoso Bluebird, establecié también
nuevos records para automoviles de
construcciéon corriente. Manejando un
sedan Hudson, establecié nuevos
records para una milla, cinco millas,
un kilémetro y cinco kilémetros, en la
famosa pista de la playa de Daytona.
También en esta playa, Bill Commings,
el eompeén de la pista de 1934, esta-
blecié records mundiales de velocidad
para automoéviles con motor de tipo
diésel, recorriendo una milla a razon
de 133,023 millas por hora (212,8 km-)

R. S. Wiley, gerente de exportacion,
dice que la organizacién de represen-
tantes del Auburn en el extranjero, se
ha aumentado al doble estos ultimos

(Condnua en la péagina 56)
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Embrague

Cambio de Marcha

Articulaciones Universales

Ajuste y conservacion mecéanica de los em-

bragues— Instalacién del engranaje de vo-

lante de motor— Alineacion -de ios &arboles y

engranajes en el cambio de marcha— Ajuste

de juego libre— Sincronizacién del cambio

de marcha— Cuidado de las articulaciones

universales.

Manual de Taller y Conservacién

Octavo articulo de la serie de doce escrita sobre

trabajos y practicas de taller de

automoviles, para publicacién

A utomoévil A mericano.

En vista de que el arbol del embra-
gue y el arbol transmisor constituyen
una prolongaciéon del ciguefial, estos
dos érganos, el embrague y el cambio
de marcha, requieren particular aten-
cion, para aprovechar bien la fuerza del
motor transmitida a las ruedas propul-
soras del vehiculo.

La desalineacién es, sin duda, la irre-
gularidad mas seria que se presenta al
correcto funcionamiento del embrague.

En casos excepcionales, el embrague
no queda bien instalado por falta de
precision en la fabrica. EIl defecto prin-
cipal, en tales casos, es su montaje de-
fectuoso en el volante del motor.

La desalineacién del embrague se re-
vela ordinariamente por un funciona-
miento ruidoso, dificultad en el despla-
zamiento de los engranajes de marcha
y cuido en estos ultimos.

En la figura 1, la linea A-B, que re-
presenta la linea central del embrague
y cambio de marcha, debe neeesaria-

1935

reparaciones de
exclusiva en EI

mente ser recta. Al no serla, las piezas
funcionaréan irregularmente, producien-

Fig. 1. La alineacion del embrdgue y

cambio do marcha es esencial, a causa

de que estos 6rganos son, en realidad, una
prolongacién del cigiefial del motor

do ruido, desgaste prematuro de los dis-
cos o placas y de los revestimientos del

Por B. M. IKERT

Fis- 2.
motor con la ayuda de indicador a

Verificacion del volante del

nropésito

embrague y acciéon defectuosa en todo
sentido.

Para la reparacion de embragues y
cambios de marcha se necesitan ciertas
herramientas y equipos especiales, en-
tre los cuales se incluyen los siguien-
tes:

E xtractores de embrague.

Indicadores.

Borra de acero de % x % x 28",

Calibrador para medir la profundidad da
ia pestafia dej embrague.

Horno para calentar el engranaje anular
del volante del motor,

MicrOmetro,

Torno para preparar el volante a la ad-
misién del engranaje anular,

A las herramientas anteriores han de
agregarse, por supuesto, las ordinarias de
banco, tales como llaves, ctc,

Csusas de las Irregularidades

En términos generales, los embra-
gues dan muy poco que hacer. Casi toda
ja reparacion que necesitan es, en la
mayor parte de los casos, el resultado
de desgaste natural o de inadecuada
instalacion o mal ajuste. Casi siempre,
la desalineacion es la causa principal
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de las irregularidades, y se debe, por
lo general, a lo sigruiente:

1. La, caja del volante del motor no coin-
cide bien en su unién o separacion,
La cara de la caja del volante del
motor no esta concéntrica,
3. El volante del motor funciona excén-
tricamente,
4. El cojinete guiador del volante del
motor tiene ajuste incorrecto.
La ranura de la pestafia del tambor
del embrague no estd, concéntrica,
6. EI arbol del embrague no ajusta bien
en el cojinete guiador.
7. La pestafia del tambor del embrague
no estd empernada a escuadra con el
volante del motor.

Antes de reinstalar el embraguecom-
pleto, examinese el recipiente, en caso
de que éste contenga la mitad de la
caja del volante del motor. A veces su-
cede que la mitad inferior de la caja
sobresale de la cara de la mitad supe-
rior y por esta razén, la guia en la caja
acampanada del cambio de marcha no
puede empernarse bien bajo semejantes
condiciones.

También es esencial que la cara in-
ferior de la caja del volante del motor
sea exactamente igual en didmetro a la
de ia superior. A primera vista, esto
aparece insignificante, pero hasta una
pequefia fraccion de pulgada de dife-
rencia en tamaro, establece una condi-
cibn muy importante cuando se aprie-
tan los tornillos que aseguran la caja

Fi?. 3. Las ranuras en el cubo de ]Ja placa de]

acampanada a la caja del volante del
motor.

Tenemos también el caso en que la
mitad superior y la mitad inferior de
la caja del volante son exactamente
iguales en tamafo, pero inclinadas ha-
cia un lado. En otras palabras, ia cara
de la caja presentara un aspecto como
el de dos circulos con sus centros leve-
mente separados.

Es evidente que cuando el didmetro
interior de la caja del volante del mo-
tor, en el cual encaja el piloto o guia
de la caja del embrague y cambio de
marcha, es demasiado pequefio, este pi-
loto no podra entonces correrse a su
lugar. Los agujeros de los tornillos en la
caja acampanada del embrague y cam-
bio de marcha son sencillamente agu-
jeros de juego o .distancia, siendo gene-
ralmente de 1/32" de sobretamafio. No
debe dependerse de ellos para la alinea-
cion, y si bajo las condiciones anterio-
res, se aprieta mucho la caja acampa-
nada, las piezas interiores quedaran
entonces desalineadas. Cuando el dia-
metro de la caja del volante del motor
presenta una diferencia mayor de
0,010", es seguro que la caja acampa-
nada quedaréa desalineada al empernar-
se en la del volante. Generalmente, la
caja del cambio de marcha
tiende a hundirse, bajo esta
condicién, a causa de que
esté pivoteada por los torni-
llos de soporte en cual-
quiera posicion en que ella
encuentra asiento.

Aln en posicion desa-
lineada, el embrague puede
funcionar por algun tiempo.
Pero, cuando acontece la
falla, se verd que en un em-
brague de placa el cubo
ranurado del disco propul-
sado se desgasta réapida-
mente y que las ranuras del
cubo del disco propulsor
sufren desgaste desigual.

Esta condicién se indica,
a veces, por la falla del
soporte en el mecanismo
propulsor del cambio de
marcha. Esto se debe a
que el embrague, funcionan-
do excéntricamente, imparte
un movimiento oscilante al
extremo del mecanismo pro-
pulsor del arbol del em-
brague.

Uno de los sintomas de
cojinete de taza defectuoso
es el ruido excesivo en los
engranajes del cambio de
marcha, a causa de que el
engranaje propulsor, al cual

embrague se desgastardn rapidamente si la placa se

instala en un arbol con ranuras desgastadas.

1— estd unido el embrague, no

Revestimiento de Rozamiento. 2— Pasador de Pa- H P
lanca de Presién. 3—Palanca de Presién. 4— Placa tiene Corre‘_:ta conexion C(_)n
Propulsada. 5—Cojinete . Piloto.  6—Arbol dcl el engranaje del contraeje.

Engranaje Principal de la Propulsién. 7— Aniilo de
9— Cojinete de
— Man-

Presion. 8— Tapa del Embrague.
Desembrague. 10”Resorte de Embrague.
guito de Embrague
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Se emplea un indicador
de cuadrante para determi-
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nar el estado de la cara de la caja
volante, del volante mismo y de la
ranura del cojinete piloto o guiador del
embrague. La manera de obtener «na
indicacién en el volante se muestra en
la figura 2. Cuando se aplica al vo-
lante, el instrumento se asegura a una
barra de acero sujeta por tomillos en
la caja del volante. Cuando se aplica
a la caja, el instrumento se sujeta con
abrazadera en uno de los pernos ¢k
retencién del volante.

Una pieza importante, que ha de ve-
rificarse en todo trabajo de embrague,
es el cojinete de guia, que ajusta en
una ranura en el centro del volante y
que sirve para soportar el extremo de
lantero del &arbol del embrague. Gene-
ralmente, este es un cojinete de bolas
y debe tener un ajuste sin demasiado
aprieto en esta ranura, Al mismo tiem-
po, su ajuste no debe estar muy apre-
tado en el extremo del arbol del embra-
gue. ElI mecéanico no debe montar un
embrague cuando el cojinete de guia
se presenta un tanto suelto en la ranu-
ra. Esta ranura o concavidad debe pri-
mero medirse y verificarse con indica-
dor de cuadrante, para determinar su
exactitud. No debe permitirse una tole-
rancia mayor de 0,004". Si el cojinete
ajusta un tanto suelto, esto permite en-
tonces que la corredera de afuera gire
en la ranura, y después de unos pocos
miles de kilémetros, la ranura quedara
tan desgastada que, al instalarse un
cojinete nuevo, tendrad que quitarse d
volante, para agrandar la ranura y co-
locar en ella un buje que sirva de so-
porte al cojinete.

Por otra parte, este cojinete no debe
instalarse muy apretado, pues puede,
al apretarse mucho, rayar la ranura
y quedar aqui ladeado, lo que haréa que
el embrague funcione con desviacion
lateral.

El mecéanico, al examinar un embra-
gue duro o agarrado, un cambio de
marcha ruidoso, etc., debe proceder de
la manera siguiente;

Primero: Quitense el embrague vy el
cambio de marcha del motor.

Segundo: Toémese nota del tipo de co-

jinete guiador del embrague.

Tercero; Véase si el cubo o tambor pro-
pulsor, al tratarse de un embrague 3e
varios discos, tiene correcto ajuste en la
ranura del volante del motor.

Cuarto; Con el indicador de cuadrante,
midase la ranura del cojinete de gula en
el volante.

Quinto; De igual manera roldase tam-
bién la ranura para la pestafia del em-
brague que hay en el volante, .

Sexto; Verifiguese la cara del volante
con un indicador de cuadrante, en lo to-
cante a excentricidad.

Séptimo: Quitese el indicador de cua-
drante de la caja y coléquesale en el vo-
lante, mediante abrazadera, para medir »
diametro interior de la caja del volante
del motor.

Octavo: Midase, con el Indicador col®
oado contra la cara la caja del volante,
para ver s! estda concéntrica con la cara
del volante.

Noveno: Con un par de micrémetros, ue-
termlinese el tamafio del didmetro de la
caja del volante del motor, que se une a
la pestafia labrada a maquina de la caja
campanada del cambio de marcha.

El mecénico debe explicar al duefio
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del automovil que es imposible reparar
una placa o disco desgastado. Ningun
taller tiene las facilidades de un fabri-
cante de embragues, para asegurar pla-
cas y revestimientos absolutamente
planos y uniformes.

Las placas y los revestimientos su-
ministrados por los fabricantes, son in-
variablemente uniformes. Son planos,
de correcto espesor y hechos con suma
exactitud. Esto es io que el mecanico
debe explicar al duefio del automovil
para venderle un servicio de placas de
repuesto.

Nunca debe instalarse una placa de
embrague nueva en un arbol cuyas ra-
nuras estan desgastadas, como se ve
en la figura 3. El &arbol viejo desgasta-
rd muy pronto las ranuras del cubo de
la placa nueva. Es lo mismo que tratar
de ajustar anillos de émbolos nuevos
en las ranuras desgastadas de los ém-
bolos.

La placa dei embrague puede estar
quemada. La placa quemada no es pla-
nay los puntos que han estado expues-
to al calor resaltan por su color azula-
do. Por otra parte, si la placa ha sido
construida con alguna ondulacién en su
periferia, esta ondulacion se presentara
plana, a causa del recalentamiento ex-
cesivo y la piaoa quedard asi inutiliza-
da

Cuando es necesario instalar una pla-
ca nueva en un embrague de una sola
placa, ha de tomarse mucho cuidado pa-
ra que la placa quede bien centrada.
Para ésto se emplea generalmente, co-
mo se ve en la figura 4, un &rbol de em-
brague viejo o un engranaje de propul-
sion de cambio de marcha, antes de
montar el cambio de marcha con su en-
granaje propulsor en el motor. La he-
rramienta o arbol se inserta por el em-
brague, alineando la placa nueva, y
después de ésto, la tapa del embrague
puede unirse permanentemente al vo-
lante. Nunca debe quitarse la guia an-
tes de que la tapa del embrague quede
bien asegurada.

El procedimiento anterior evita que
el grupo de placas nuevas se desalinie,
lo que al suceder harfa imposible la ins-
talacion correcta del cambio de marcha.
Nunca debe permitirse que el cambio de
marcha quede pendiente del &rbol del
embrague sin soporte. Al quedar inso-
poi'tado, se produce una deformacién de
todas las piezas.

Cuando se instala una placa nueva
enun embrague de una sola placa, par-
ticularmente en aquellos embragues cu-
yo ajuste esta gobernado por el brazo
ilol pedal, es muy importante, después
tie haber instalado la placa nueva, de
no tratar de embragar o desembragar,
basta que no se haya hecho un nuevo
njnate al brazo del pedal, para compen-
so la adicional carrera del embrague.
Como la placa del embrague de este ti-
Po se desgasta durante el servicio, es
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necesario compensar este desgaste pa-
ra evitar que el embrague se resbale.
Por esta razoén, cuando los revestimien-
tos se desgastan hasta el punto de ne-
cesitar este ajuste, se presenta la nece-
sidad de compensar la instalacién de la
nueva placa, debido al mayor espesor
de los revestimientos nuevos.

Al instalar una placa de embrague,
el mecanico debe fijarse con cuidado en
gue la posicién del cubo sea igual, en
relacion con el volante del motor, a la
que habia con la placa antigua. Todas
las placas de embrague tienen un cubo
ranurado que es mas largo en un lado
que en el otro. Por esta razén, la placa

Fi?. 4. Una herramienta para alinear
exactamente el embrace al momento de
instalarlo

nueva debe instalarse en la misma po-
sicion que tenia el antiguo, pues al in-
vertirse, el extremo largo del cubo pue-
de quedar tocando el cojinete guiador
del embrague. Cuando sucede esto y el
motor se arranca, se presenta no sélo
el peligro de destruir la nueva placa de
embrague, sino también el grupo com-
pleto del embrague.

Cuando el cambio de marcha esta
montado en el motor mediante pasado-
res, es importante, al quitar el cambio
de marcha, que los agujeros guiadores
gue sirven de soporte a estos pasadores,
y los pasadores mismos, ver que no es-
tén ladeados o dafiados. Toda deforma-
cién en estas piezas provoca desalinea-
cion al cambio de marcha después de
instalado.

Cuando los resortes de un embrague
de ajuste automatico han perdido su
temple o tensiéon a causa del calor ex-
cesivo proveniente del resbale y quema-
dura del embrague, deben instalarse re-
sortes nuevos, y en muchos casos, un
nuevo grupo de placa de presién. Esto
es necesario porque al perder los resor-
tes su tension no hay presion suficiente
para mantener el embrague en buen
ajuste. Esto tiende a que la nueva pla-
ca del embrague resbale y se queme.

Al reemplazar una placa de embra-
gue con otra nueva, cuando la placa
de presion estd desgastada o muy ra-
yada, se recomienda también instalar
una nueva placa de presién, a instala-
cion de una nueva placa de embrague
con nuevos revestimientos sirve para
corregir la falta temporariamiente
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cuando el embrague se reinstala con
una placa de presion rayada o desgas-
tada.

En embragues monodiscos, con ajus-
te mediante el movimiento del anillo re-
gulador de la placa de presion, este ul-
timo debe aflojarse lo mas que se pue-
da y hacerse un nuevo ajuste después
de que se haya instalado una nueva pla-
ca de embrague. De este modo se obtie-
ne la correcta distancia para el desem-
brague y se evita al mismo tiempo el
resbale.

Embrague de discos mdltiples

Se sigue un procedimiento diferente
al tratarse de embragues de varios dis-
cos, en lo tocante a la instalacion de
discos nuevos. Es de suma importancia
que los dientes del cubo interior del
embrague se limpien muy bien con un
cepillo de alambre. Debe quitarse toda
la grasa, etc., endurecida en estos pun-
tos. a misma limpieza debe hacerse a
los dientes del tambor propulsor.

Al desarmar un embrague para ins-
talarle placas nuevas, ha de cuidarse
de no dafiar los dientes del tambor o
cubo interior del embrague. EIl tambor
o0 cubo propulsor del embrague debe
también manejarse con mucho cuidado,
para no dafiarlo. Nunca debe golpear-
sele con una herramienta dura y pesa-
da, pues esto lo expone a deformarse
y una vez alterado en forma, se hace
muy dificil la instalacién correcta de
las placas nuevas.

El mecénico debe tratar siempre de
ajustar las placas nuevas en el cubo
interior del embrague de modo que que-
de bastante espacio entre los dientes de
las placas nuevas y los del tambor o
cubo interior del embrague, lo mismo
que entre las ranuras de las cufias de
las placas y las cufias del tambor inte-
rior del embrague. No debe existir nin-
guna apretadura entre los dientes de
las placas y el tambor.

Nunca deben emplearse placas que
no tengan adecuada distancia. EIl en-
sayo debe hacerse antes de instalar las
placas en el embrague. Cuando se deja
de hacer semejante ensayo, resulta des-
pués en trabajo largo y costoso el mon-
taje del embrague y su instalacién en
el volante del motor.

Cuando se siguen todas las instruc-
ciones anotadas y a pesar de ésto se
observa que el embrague arrastra, esta
irregularidad se debera entonces a solo
una causa: desalineacién del cambio de
marcha y embrague, en relacién con el
motor.

Siempre debe examinarse el cojinete
de desembrague, ya se trate de uno de
bolas de empuje, ya de otro graftado.
El cojinete de bolas de empuje debe es-
tar debidamente apretado en su corre-
dera y bien lubricado. Cuando este co-
jinete estd seco y desgastado, debe re-

(ContinGla en la péae>Eia 68}
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Muelles y gemelos

Amortiguadores

Las Piezas del

Notables progresos se han realizado
en la construccién de automoviles en
1935. Los cambios no son innovaciones,
como las que tuvimos en 1934 con la
suspension independiente de las ruedas
delanteras, ni novedades, como la “rue-
da libre” introducida en 1930, ni radi-
cal perfeccionamiento, como el arran-
que eléctrico presentado en 1911. Los
cambios son mas bien el resultado di-
recto de las exigencias de los mismos
duefios de automoéviles. Se ha visto cla-
ramente que el duefio de automdévil de
hoy dia quiere un vehiculo de precio
mediano, de peso mediano y de
excelentes propiedades de velocidad,
aceleracion y fuerza para pendien-
tes. Hay, por supuesto, muchas otras
cosas secundarias, que él también
desea, tales como marcha méas suave,
menor consumo de combustible y aspec-
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Diferencial

Cambio de marcha

Articulaciones

Cambio auxiliar

Motor y del Chasis

Las Mayores Velocidades, con las Mayores

Aia con las Menores Tolerancias, Imponen

Refinamientos en Lubricantes Marchan

to moderno; pero, lo que le interesa
mas que todo, es el funcionamiento
préctico.

Los ingenieros han satisfecho este
deseo de buen funcionamiento proyec-
tando y construyendo automoviles que
pueden corrar facilmente mas de 55
millas por hora, y varios, hasta méas de
90. Al mismo'tiempo, estos automoviles
puede acelerar con suma facilidad y
subir cuestas bien empinadas, en engra-
naje de velocidad alta.

Para obtener estos resultados, los in-
genieros han proyectado este afio auto-
moviles con mas fuerza motriz que en
todo afio pasado, y en algunos casos,
con una reduccion de peso que produce
una relacién mAs favorable entre libras
y caballo de fuerza. Lo mas admirable
es que todos estos cambios se han obte-
nido sin aumentar el tamafio iel motor.

En ciertos casos, hasta el tamafio del
motor se ha reducido simultaneamente
con su aumento de potencia. Este no-
table progreso se ha logrado aumentan-
do la compresion, empleando culatas
cilindros que producen compresion ma-
xima sin detonacién y en algunos casos,
instalando culatas de aluminio. Eefi-
nando los detalles del motor y reducien-
do la pérdida de fuerza y calor en todo
punto donde sea esto posible, los moto-
res modernos no sélo desarrollan mayor
potencia a una velocidad dada, sino ge
funcionan a velocidades mucho mas al-
tas que las de antes.

Con el desarrollo de esta mayor po-
tencia se genera, por supuesto, mayor
calor, y este calor adicional tiene gg*
disiparse o gobernarse de alguna mana-
ra. Hasta hace uno o dos afios, el coji-
nete de metal babbitt tenia un uso cesi
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Generador \% t

Organos del motor

Seccion delantera

Bomba de agua

Requieren Lubricacidon Especializada

Compresiones y Temperaturas, en Compa-

a Necesidad de Mejor Lubricacion— Los

a Paso de los Progresos Mecanicos

universal, pero ahora ha sido reempla-
zado por cojinetes de cadmio y plata
en los automéviles de la General Mo-
tors, por cojinetes de cobre y plomo en
el Ford, Studebaker y otros. Los coji-
netes de cadmio y plata pueden resistir
las altas temperaturas mucho mejor
que los de babbitt, y los de cobre y plo-
mo ofrecen ventajas notables en el sen-
tido de duracién. Empleando cojinetes
6e estos nuevos tipos, el motor puede
funcionar sin peligro alguno a mayores
velocidades. Con la mayor potencia de
los motores se ha tenido que reformar
también el sistema de enfriamiento, ElI
Dodge y el Plymouth son dos casos ti-
picos de reformas radicales en el sis-
tema de enfriamiento, con canalizacién
6e agua extendida a la longitud com-
pleta del cilindro y con un tubo rami-
ticado para llevar el agua fria a todos
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los puntos sujetos a mayor tempera-
tura.

Grandes progresos se presentan tam-
bién en el ajuste de émbolos y en el pro-
yecto y construccion de aros o anillos
de émbolos. Los juegos mas limitados
son la regla general” no sélo para las
piezas corredizas sino también para las
giratorias, tales como el ciguefal, arbol
de levas y otras.

Por su parte, el aceite lubricante pa-
ra estos modernos motores ha sido tam-
bién objeto de admirables refinamien-
tos. Cosa imposible es ahora lubricar
un automovil de 1935, con su motor de
alta velocidad, gran compresion y ele-
vada temperatura, con los mismos acei-
tes que se empleaban para los vehiculos
de 1932. Los ingenieros de las empre-
sas de lubricantes han estudiado a fon-
do ios problemas y valiéndose de nue-

vos procedimientos de refinacion, han
logrado ofrecer al duefio de automovil
una serie de lubricantes perfectamente
adecuados a los requisitos de los moto-
res modernos. Estos nuevos lubricantes
son seguros y durables.

Con el refinamiento de los lubrican-
tes se ha presentado la tendencia hacia
el empleo de aceites mas fluidos. En loa
antiguos motores de baja velocidad,
grandes y pesados, se hacia esencial el
empleo de aceites densos o espesos. En
los motores de alta velocidad de hoy
dia, semejantes aceites densos consumi-
rian una gran parte de la fuerza mo-
triz en su separacion molecular. La in-
genierfa moderna ha visto la necesidad
de emplear aceites mas fluidos, no sélo
para las méas altas temperaturas sino

también para las mas bajas. Como
ejemplo de ésto tenemos el Chevrolet,
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para el cual se recomienda aceite de
patréon S.A.E.20 para el verano, lo mis-
mo que el Pontiac, en lugar del aceite
de patrén S.A.E.30 o 40 de hace pocos
afios.

El Buick, que en un tiempo necesita-
ba aceite tan denso como el S.A.E.50
para el verano, ha venido gradualmen-
te cambiando esta clase durante estos
ultimos dos o tres afios, empleando
S.A.E.40 y actualmente S.A.E.30. Du-
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Por J. Howard Pile

rante varios afos, se ha recomendado
para el Studebaker aceites no mas den-
sos que S.A.E.30. Los aceites para el
Cadillac y el LaSalle han sido menos
densos durante estos dos UGltimos afios.
Todas estas recomendaciones se refie-
ren a aceites para el verano o tiempo
caluroso, con temperatura hasta de 90
o 100 grados Fahrenheit. Para uso en
tiempo frio, la Society of Automotive
Engineers ha desarrollado dos nuevos
tipos, que son el No. 20W y el No. IOW,
que corresponden respectivamente a los
patrones S.A.E.20 y S.A.E.IO, pero con
caracteristicas de viscosidad a grado
zero Fahr. Antes de perfeccionarse es-
tos tipos especiales para invierno o
tiempo frio, tenfamos lo que llamaba-
mos “aceites de invierno”, que satisfa-
cian los requisitos a 130 grados, pero
poniéndose sumamente densos 0 espesos
a grado cero, hasta el punto de dificul-
tar mucho el arranque del motor.

Con el aumento en velocidad maxima
de los nuevos motores, ha sido necesa-
rio aumentar también las superficies de
los multiples de admisién, y esto, por
supuesto, tiene la tendencia a dismi-
nuir el vacio en el mualtiple y a hacer
maés dificil o dura la salida del combus-
tible por el surtidor del carburador. En
motores de tipos antiguos, se podia a-
rrancar el motor con una rotacion de
manivela a razén de 20 r.p.m. Muchos
de los motores modernos requieren de
35 a 55 r.p.m. para su arranque. Con
aceite denso o espeso en la caja del ci-
guefial, semejante velocidad de arran-
que no puede obtenerse dependiente del
persente equipo de acumulador y mo-
tor de arranque. Para arrancar ahora
un motor en tiempo frio, se emplea un
aceite especialmente formulado para
facilitar el arranque a bajas tempera-
turas.

La mayor potencia de los motores
modernos ha exigido ciertos cambios en
todos los érganos que participan en su
transmision a las ruedas traseras. To-
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dos estos drganos han tenido que hacer-
se mas firmes y resistentes.

Este afio hemos visto, por primera
vez, embragues provistos de paletas
que arrojan aire fresco para conservar-
los debidamente enfriados. La adicional
cantidad de calor generado por el mo-
tor y la mayor cantidad de calor que se
desprende del desplazamiento del em-
brague, tienen que disiparse de alguna
manera positiva, y se ha logrado hacer
esto ventilando con aire el embrague.
El cojinete de desembrague asume asi
mayor importancia y en realidad, ha
recibido especial atencién en los mode-
los de 1935. En muchos casos vemos
cojinetes de bolas. En el Ford, los co-
jinetes se lubrican antes de su montaje
y se protegen bien contra el polvo, etc.
El lubricante que reciben queda muy
bien protegido y se supone que ha de
durar tanto como el automévil. En los
automdviles de la Chrysler vemos que
los cojinetes de desembrague exigen un
lubricante fibroso, algo similar a la
grasa de los cojinetes de las ruedas.
Este lubricante se coloca en tazas. La
construccion de los cojinetes, la dispo-
sicion del depdsito de lubricante y la
aplicacién de taza, permiten una lubri-
caciéon permanente muy satisfactoria.
Sin embargo, ha de tenerse cuidado pa-
ra no lubricar demasiado, pues el exce-
so de grasa puede muy bien meterse en
los revestimientos del embrague con re-
sultados hasta peligrosos.

El cambio de marcha ha sido objeto
de importantes modificaciones en los
modelos de 1935. Algunos fabricantes
han instalado lo que se llama transmi-
sion o cambio de marcha auxiliar, el
cual entra en acci6on tan pronto como
la velocidad llega a 65 millas por hora.
Mediante este nuevo mecanismo, el mo-
tor funciona a una velocidad relativa
menor que la de las ruedas traseras.
Los automoéviles que emplean este nue-
vo dispositivo como equipo normal o
como dotacién a eleccion, son Nash,
Studebaker, Chrysler y De Soto. EI
nuevo mecanismo funciona sobre el
principio de engranajes satélites o pla-
netarios, y el aceite tiene que pasar por
ciertos conductos para lubricarlo bien.
JIl empleo de cualquiera mezcla de acei-
te que se asiente por falta de fluidez,
tapara estos conductos. Por esta razén,
los lubricantes de alta presiéon con ten-
dencia a separacién de sus componen-
tes: aceite y jabén — no resultan aqui
adecuados. Los lubricantes de engrana-
jes, bien refinados, y ciertos aceites de
motor, dan aqui buenos resultados. “La
rueda libre” de hace pocos afos, se
ofrece ahora por sélo unos pocos fabri-
cantes y en la mayor partes de los ca-
sos, como equipo a eleccion. Debido a
los refinamientos introducidos a este
mecanismo, estos Ultimos afos, inclu-
yendo entre ellos, el sistema de separa-
dores de rodillos, la “rueda libre” de
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ahora no necesita lubricantes especia-
les. En efecto, la Society of Automotive
Engineers no incluye ahora en sus pa
trones uno correspondiente a lubricante
para la “rueda libre”. Los modernos
mecanismos de “rueda libre” se lubri-
can ahora muy bien con los mismos
aceites que se emplean para los engra-
najes.

Las articulaciones universales de es
te afio son exclusivamente del tipo ce
cojinete de aguja o rodillos delgados.
Requieren atencién con mucho menos
frecuencia que las de otros tipos. Los
cojinetes de aguja se empacan con Iu
bricante al tiempo de su instalaciéon y
tienen asi lubricacién para un recorri-
do de 20.000 a 50.000 millas, sin reque-
rir atenciéon. Es interesante observar
que las altas velocidades y las mayores
angularidades han provocado hasta
ahora condiciones de recalentamiente
que actualmente, en los nuevos modelos,
han desaparecido mediante el empleo!
del cojinete de rodillos.

Los ejes tra.seros han sido también
perfeccionados. Casi todos los fabrican-
tes que empleaban antes engranajes hlj
poidales, contindan hoy dia usandolos
a causa de que permiten reducir la a-
tura del chasis y se prestan, al mismo]|
tiempo, a soportar méas carga, siempre
que estén correctamente lubricados. Es-
te afio hay sélo una adiciéon al nimero
de automoéviles con engranajes hipoi-
dales, el De Soto. El nuevo Paekard
120, lo mismo que sus compafieros més
grandes, lleva engranajes hipoidales.
Algunos fabricantes continGan emple-
ando mecanismos de tornillo sin fin
Nash, sin embargo, abandon¢ este tipo,
para emplear en su lugar engranajes
helicoidales.

Debido a la mayor presion de los
dientes del engranaje hipoidal, y tam
bién a la accién batiente de estos dien-
tes, es absolutamente necesario em
plear un lubricante de alta presion,
Hay todavia diferencia de opinién acer-
ca del tipo de lubricante més adecuado
al engranaje de tornillo sin fin. Dos
afios atras, se recomendaba un lubri-
cante de alta presién, pero actualmente
muchos prefieren el lubricante corrien-
te de engranaje. En algunos de los ar
tomdviles mas pequefios, con motor c
gran potencia, se ha observado la ten
dencia hacia aspereza, bajo la influen-
cia de los lubricantes ordinarios o co-
rrientes. EIl Ford sufre de esto, cuando
se abusa de su gran fuerza de acelera-
cién, y por esta razoén, la fabrica
recomienda el empleo de un lubrican!™
de gran presion para el eje trasero, a
pesar de que éste es de tipo de engra-
naje helicoidal.

La lubricacién de los cojinetes délas
ruedas traseras es todavia un proble-
ma que no se ha resuelto a la satisfao-
cién de todos. Estos cojinetes requieio’
ordinariamente una grasa de flbre oo

E1l Automévil Americ-IND



Pasan
los
métodos

ajitieuos

ta, que no sélo pueda suministrar bue-
na lubricacién, sino que pueda quedar
bien retenida en el cojinete, sin esca-
parse a los frenos. Algunos fabricantes
han provisto lubricacion automatica
pata los cojinetes de las ruedas trase-
ras. En tal caso, el lubricante sale de
la caja del diferencial, como en el
Buick. Otros fabricantes emplean coji-
netes tapados o cerrados, que se llenan
de lubricante antes de instalarse y que
después de instalados en las ruedas no
necesitan mas atencion. Este tipo de co-
jinete se emple6 en el Oldsmobile de
ocho cilindros de 1934 y di6 tan buenos
resultados que se usa ahora en los de
seis y de ocho cilindros de 1935.

Los gemelos de los muelles de un au-
'«nidvil, a pesar de que funcionan den-
tro de un pequefio arco de oscilacion,
soportan una gran carga, la cual, a
menudo, se invierte en direcciéon. Debi-
do al hecho de que no hay aqui una
revolucién o vuelta completa, se presen-

por lo tanto, cierta dificultad para
dar continua alimentacion de lubricante
Aestas importantes piezas. EIl gemelo
Ide tipo Tryon, es decir, de pasador
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Llef&n los métodos mudernosf

hueco, ha casi desaparecido
por completo de los modelos
actuales. Casi todos los ge-
melos de los recientes auto-
moéviles son de tipo roscado o
de tomillo. Este cambio en
tipo de gemelo ha dado ori-
gen a un cambio importante en lubri-
cantes de chasis. Mientras pocos afios
ha, casi todos los lubricantes de chasis
eran del llamado tipo plastico, ahora,
en los nuevos modelos, son, en su mayor
parte, del tipo semifluido, lo que re-
sponde bien a los requisitos de lubrica-
cion de los gemelos modernos. La misma
aplicacion resulta mas facil y la pe-
licula protectora permanece por mas
tiempo que la de los lubricantes anti-
guos.

Los cojinetes de aguja, aplicados por
primera vez, a las articulaciones uni-
versales, se emplean ahora en otras pie-
zas del automoévil. Por ejemplo, se em-
plean en las bombas de agua de los
nuevos Auburn y Hupmobile. Con la
introduccion de este tipo de cojinete a
la bomba de agua, se requiere ahora
una grasa fbrosa, como la que se em-
plea en los cojinetes de las ruedas, pa-
ra lubricar la bomba de agua. EIl lu-
bricante corriente para bomba de agua
de tipo antiguo no sirve, por lo tanto,
para la bomba de agua montada en co-
jinetes de agujas. También se emplea
este tipo de cojinete en el pivote, tanto
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arriba como abajo, del Chevrolet y el
Pontiac.

El sistema central de lubricacion se
emplea ahora en un solo autombévil, el
Packard grande. No se usa en el nuevo
Packard 120. Muchos duefios de talle-
res y estaciones de servicio, y loa mis-
mos fabricantes de equipos de lubrica-
cién, han tenido que el sistema central
de lubricacién pudiera algin dia re-
emplazar al sistema de lubricacién ma-
nual; pero esto no ha sucedido todavia
y no hay, por el momento, esperanza de
gque acotezca.

Una innovacion notable, en la parte
mecanica de la lubricacién, es el em-
pleo de conexiones o valvulas de lubri-
cacién de tipo de extremo esférico, en
lugar del antiguo de pasador de empu-
je. Casi todos los automoviles de 1934
y del presente afio llevan este buen ti-
po de conexién de lubricacién. Las nue-
vas conexiones de aceite se hacen por
varios fabricantes, pero en principio
cientifico y construccién mecénica, son
todas iguales. Con este nuevo tipo de
conexiéon de lubricacién se logra la ra-
pidez del tipo de pasador de empuje y
la alta presiéon del tipo esférico.

Los automoviles de 1935 ofrecen al
publico velocidad, fuerza, duracién, co-
modidad y funcionamiento en general,
todo el grado maximo. EIl actual per-
feccionamiento del automovil requiere,
a su turno, un conocimiento mas exac-
to de su mecanismo, para su correcta
reparaciéon y conservacion, por parte
de los mecéanicos de taller. Un detalle
de suma importancia es ahora su lu-
bricacién. La industria petrolera ha
perfeccionado lubricantes que respon-
den a cada requisito de los automdéviles
de 1935. Para obtener todas las venta-
jas de funcionamiento, incluyendo co-
modidad de marcha, economia, etc.,
que ofrecen los nuevos modelos, es ab-
solutamente necesario lubricarlos si-
guiendo exactamente los instrucciones
de los fabricantes en lo tocante a las
clases o tipos de aceites y grasas que
han de aplicarse a cada punto de lu-
bricacion. De la correcta lubricaciéon
resulta no solo un servicio satisfacto-
rio, sino también una duracién extra-
ordinaria en beneficio de todas las pie-
zas del vehiculo.

Henchidor de Acumulador

El henchidor Reliable para rellenar
acumuladores se ofrece ahora al comer-
cio del extranjero por la Benjamin
Whittaker, Inc., 116 Liberty Street,
Nueva York. Una cubierta gruesa de
caucho alrededor de toda la base sirve
de proteccién al acabado del automovil
y evita el rayar la carroceria y los
guardabarros. Es de construccién
rigida, de metal inoxidable, con soporte
inseparable, por estar soldado.
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Sobre la puerta del departamento de
reparacion, por la cual han de pasar
todos los empleados, hay un letrero
bien visible, que contiene s6lp dos pa-
labras “(POR QUE?”. Este letrero
estd colocado en la entrada del departa-
mento de reparacién o servicio meca-
nico de una gran firma dedicada a la
venta de camiones en una ciudad de
regular tamafio.

Clyde Mathis, gerente del departa-
piento, admite que este letrero produce
el efecto que el dssea, de despertar la
curiosidad, y afiade que seria muy difi-
cil calcular el total de gastos que ha
ahorrado para su compafiia y para los
clientes de su compafia. EI letrero
sirve de recordatorio permanente del
programa sobre el cual funciona el
taller, no sélo en beneficio de todos los
mecénicos que trabajan en él, sino
también para llamar la atencion de la
clientela hacia la organizacion del
taller.

Cuando a! taller entra un camidén a
repararse, el vehiculo no llega aqui
para recibir una compostura a la lijera
y salir en seguida a trabajar de nuevo.

30

trabajo.. Cuando el mecénico comete
alguna equivocacion en su informe, d
jefe le llama su atencion, pero esto no
se hace en forma de reprimienda, sino
méas bien de observacion instructiva
para que el empleado trate en lo fu.
turo de obrar con mas tino.

Como el 75% de los informes son
inutiles, pero el 25% restante mas que
compensa todo el tiempo y esfuerzo que
se dedica a semejante plan. Algunos
mecanicos llegan a hacer observaciones
casi fantasticas. Otros, seguramente
mas ambiciosos, sugieren modificaciones
mecénicas a ciertos 6rganos de los ca
miones. Contra todas estas ridiculas
anotaciones hay, sin embargo, una
buena proporcién de excelentes suges-
tiones para mejorar el trabajo, aho-
rrar gastos y beneficiar el negocio en
general.

El Sr. Mathis declara que su taller
estd preparado para evitar la repeti-
cion del 90% de las irregularidades
mecanicas de los camiones, cuando los
mecénicas estdn al corriente de las
causas que las provocan. Observa que
las fallas en las reparaciones se deben,
en casi todo caso, a la falta de cono-
cimiento de las causas fundamentales
que las provocan. Y es por esto que el
ha colgado en el taller ese gran letrero
“.Por qué?”. Asegura que este letrero

Mantenga los Camiones

para que a poco después se repita la
falta. EI Sr. Mathis declara que el
camion llega aqui a componerse bien y
que una vez reparado, no podra repe-
tirse su falta. Y agrega que el letrero,
a la vista de todos los mecéanicos, sirve
para mantener este completo sistema
de servicio en un desarrollo constante.
El mecanico que hace el trabajo no
hace una reparacién para olvidarla al
momento siguiente. Se le obliga a pen-
sar en lo que hace y para tener evi-
dencia de que piensa, ha de poner por
escrito todo lo que piensa.

Lo que el escribe acerca del trabajo
no es un informe largo y detallado,
sino una exposicién breve del trabajo
hecho, informacién que se anota al
respaldo de la tarjeta correspondiente
al trabajo. Los detalles de cada tra-
bajo han de escribirse por cada mecéa-
nico que tiene &lgo que ver con la
reparacion. Cuando dos o mas mecani-
cos trabajan en una misma reparacion,
no se espera que el informe de cada
uno sea uniforme. Cada mecéanico
tiene completa libertad para anotar lo
que el piense independientemente del
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es la mejor herramienta que el ha visto
para descubrir la causa de las fallas
mecanicas.

Observa el Sr. Mathis que la falta
de lubricacién periddica es la causa
principal de la mayor parte de las re
paraciones mecanicas. Ha visto que s
esta falta de deben mas reparaciones
innecesarias que a toda otra. Como un
ejemplo muy interesante cita el si-
guiente:

Un duefio de camidén vino a verley
trajo consigo todas las cuentas de re-
paraciones que su vehiculo habia reci-
bido durante un afio completo. Cuando
todas las partidas se sumaron, dieron
por resultado un costo por Kkildmetro
completamente exagerado. Mathis sao
de sus archivos todas las copias c
tarjetas de trabajo correspondiente a
camién y vié que en casi todo caso, I*
reparaciéon que se le habia hecho, =
debia a falta de adecuada lubricacion.
Casi todos los mecéanicos del taller he
bian trabajo en este camién y ademas
de las anotaciones de cada uno de dloS
el mismo jefe del taller dejé personal-
mente algunas notas de todos los tra-

El Automoévil American»



bajos hechos a este camién. Esto
quiere decir, que no habia oportunidad
alguna para sospechar que todos los
mecanicos del taller y el jefe mismo de
éste, estaban de acuerdo en declarar
que las irregularidades del camién se
debian principalmente a su mala lubri-
cacion.

El resultado de la visita del duefio al
taller fué que se vié obligado a ver y
aceptar que el subido costo de la con-
servacibn mecanica de su camion se
debia a su propio descuido. Para re-
mediar la falta en lo futuro, decidié
enviar su camién al taller, a recibir
lubricacién e inspeccién, a la vuelta de
cada mil millas. Todo esto sucedié hace
més de un afio, y durante el ultimo
afio, gracias a la lubricacién e inspec-
cién periodica, el gasto de conservacion
de este camién ha sido reducido a una
cifra minima.

Los informes escritos por los meca-
nicos se muestran a los duefios de los
camiones cuando tienen &lgo que ver
con el funcionamiento econémico de los
vehiculos. Cuando un duefio de cami6n
se queja de que sus vehiculos le repre-
sentan un gran gasto de reparacién, el
Sr. Mathis en seguida pone en sus
manos todos estos informes, para que
el vea a qué se deben las faltas y de-
cida qué hacer para evitarlas.

del taller indicar con datos precisos, en
lugar de argumentos, sugestiones y re-
comendaciones orales, que la carga
excesiva es la causa de muchas repara-
ciones mecéanicas. EIl duefio no puede
desatenerse de estos datos escritos,
sobre todo, cuando cubren un largo pe-
riodo de tiempo.

El remedio es, por lo tanto, evitar
sobrecargar los camiones, o bien, re-
formar los camiones, con la adicién de
muelles y ejes mas poderosos, para so-
portar la carga adicional sin sufrir
descompsoturas mecanicas.

Hasta ahora, nos hemos referido sélo

Trabajando— wmediante Constante

Otro caso interesante fué el de otro
duefio, cuyos camiones venian ai taller
= recibir inspeccién y lubricaciéon todos
los meses. Estos camiones llegaban al
taller con defectos en los acumuladores.
El Sr. Mathis estudié todos los in-
formes escritos por los mecanicos y vié
que estos camiones llegaban al taller
con muy poca agua en sus acumulado-
res. Estudiando el caso méas a fondo,
descubrié que estos camiones recorrian
una gran distancia todos los meses y
que gran parte del servicio era noc-
turno. El régimen de carga de los ge-
neradores se subia mucho para con-
servar cargados los acumuladores du-
rante su pesado servido nocturno.

Con esta informacién, se inicié el
plan de agregar agua a los acumula-
dores a mediados del mes. Este plan
resolvi6 el problema. EI dnico gasto,
desde entonces, ha sido el natural
reemplazo de los acumuladores comple-
tamente desgastados.

®®jo el presente sistema, el Sr.
Mathis ha visto que la carga excesiva
es causa de numerosas reparaciones
mecanicas. EIl sistema permite al jefe

1935

al efecto del letrero “;Por qué?" sobre
el personal del taller. No menos im-
portante es también su efecto sobre los
clientes del taller. Cuando el duefio
trae su camion arepararse, ve el letrero,
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y despertada su curiosidad, pregunta
qué significa. Se presenta asi la mejor
oportunidad para explicarle el sistema
de servicio, haciendo resaltar el gran
interés que todos los mecanicos se
toman en hacer buenos trabajos. Para
ilustrar la explicacion, el jefe del taller
o el encargado de vender servicios me-
canicos, muestra al cliente en perspec-
tiva las tarjetas de trabajo o los infor-
mes de los mecanicos, en que se anotan
las faltas del camion y se sugieren
medidas para evitar su repeticién en lo
futuro. EI letrero no es un experi-

Conservacion

menté. EIl. Mathis lo ha venido usando
desde hace tiempo y por los resultados
practicos que ha dado, le ha valido el
puesto tan prominente que ocupa a la
entrada del taller.



Tan pronto como se desarrollara la
industria automotriz, se vié que el de-
partamento de pintura era la parte
tardia del programa fabril, a causa del
largo tiempo que se consumia para la
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aplicacion y el secamiento de los barni-
ces, etc. EIl problema fué finalmente re-
suelto con la introduccién de los acaba-
dos de laca de piroxllina o nitrocelulor
sa. Esto sucedié6 hace como diez afios

tica universal de emplear lacas de piro-
xilina, con la introduccién, en ese afio,
de un acabado sintético de coccibn.

Estos acabados sintéticos habian da-
do completa satisfaccién a los requisi-
tos de los duefios de brigadas de vehi-
culos comerciales antes de 1934. A cau-
sa de que se les vié que tenian mayor
elasticidad, mejor retencién de brillo,
mayor capacidad de recubrimiento y
otras propiedades importantes, presen-
tando una mejor superficie para el re-
pintado y ofreciendo un secamiento
més rapido, no tuvieron dificultad en
reemplazar o en suplementar a las pin-
turas de aceite o esmaltes.

Aunque las resinas sintéticas prome-
ten revolucionar las préacticas de pin-
tura, esto no quiere decir que por el
solo hecho de que una pelicula de pin-
tura contenga una resina sintética ha

El Acabado Sintético Resulta Satisfactorio

y el trabajo de perfeccionamiento de
los acabados de laca continu6 incesante,
hasta el punto de que las primeras la-
cas producidas, en comparaciéon con las
modernas, aparecen descoloridas y muy
débiles. Sin embargo, esas primeras la-
cas tenian excelentes propiedades de
rapido secamiento y se prestaban a féa-
cil limpieza, representando un acabado
que tenia gran resistencia y duracién
expuesto a la intemperie.

Las lacas de piroxilina pronto tuvie-
ron aceptacién universal en la indus-
tria automotriz. Y sélo fué en 1934
cuando ocurrié un cambio de esta préac-

Discurso pronunciado en la Sexta Con*
ferencia Anual sobra Servicio de Automoé*

vil. celebrada en la UnivarBidad Purdue,
Lafayette, Indiana, E. U. A.
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fexibiidad ye bri o son as caracteristicas

mas prominentes

clase de

de ser mucho mejor. Todos los resul-
tados dependen de la elecciéon cientifica
y de la mezcla adecuada de los elemen-
tos sintéticos para producir un fin de-
terminado.

Se vi6 que los esmaltes sintéticos
eran ideales para el acabado de ruedas
de madera y de metal. Tenian la elas-
ticidad requerida y el brillo deseado.
En realidad, los talleres de pintura vie-
ron que los esmaltes sintéticos de me-
jor secamiento al aire, que tenian en-
tonces a su disposicion, les daba un bri-
Ilo en las ruedas mucho mejor que .el
que traian de la fabrica.

Muchos talleres no tardaron'en darse
cuenta de que podian aplicar estos es-
maltes sintéticos directamente al aca-
bado antiguo, sin necesidad de capas
auxiliares, a causa de que tenian mayor
adhesion que todo otro tipo de esmalte.
Muchos vieron también que la extraor-
dinaria capacidad de recubrimiento del
esmalte sintético permitia cubrir bien
la superficie con una sola capa, aun
cuando ésta se aplicara con brocha. Al-
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de esta nueva

pintura

gunos talleres lo aplicaban por pulveri-
zacién y otros con brocha. Algunos lo
aplicaban por pulverizacién a la cane-
ceria y por brocha a los guardabarros,
cuando tenian que hacer trabajo de dos
colores, y valiéndose de este método evi-
taban la necesidad de emplear masca-
ras o plantillas.

Hay varios factores de importancia
en conexién con la aplicacién, que de
bemos mencionar aqui. En primer lo-
gar, hay cierta diferencia en método
entre la aplicacién de los esmaltes o
pinturas sintéticos y la de las lacas or-
dinarias, al tratarse de su pulveriza-
cion. Para la aplicacion de laca, por
pulverizacion, hem,os aprendido a colo-
car la pistola a una distancia de sds
a ocho pulgadas de la superficie por
pintarse. Con pinturas sintéticas, esta
distancia debe ser de diez a doce pulga-
das, para evitar arrugas y otras imper-
fecciones.

Para obtener los mejores resultados,
ha de usarse un pitén especial par*
pinturas sintéticas. Este piton tiene
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orificios de aire mas grandes que los
del pitén para lacas, pues se necesita
més aire para pulverizar bien el pro-
ducto sintético. Esto quiere decir que
ha de aumentarse también la presion
de aire. La presion de 50 a 60 libras
gue se emplea en la pistola para pulve-
rizar lacas, ha de aumentarse a 70 u
80 libras para la pulverizaciéon de aca-
bados sintéticos. Varios fabricantes dan
instrucciones especificas para la reduc-
cion, dependiendo del contenido soélido
del material, y recomendamos que en
todo caso se sigan semejantes instruc-
ciones. Hay sin embargo, muchos talle-
res que estdn haciendo excelentes tra-
bajos, que aparecen como porcelana,
sin evidencia de arrugas y defectos de
otra indole, reduciendo los esmaltes sin-
téticos hasta 35 o 40 por ciento, pues
han visto que las capas delgadas son
preferibles a las gruesas, no sélo en vis-
ta de su mayor adhesion y mejor cohe-
/sion entre la* capas, sino también a
causa de la extraordinaria suavidad y
uniformidad del acabado producido.
Debido a que los esmaltes sintéticos
no se secan en la superficie casi inme-
diatamente a continuacion de su aplica-
cion, como sucede con las lacas, necesi-
tan mayor cuidado para asegurar la
limpieza del taller. De no tenerse una
sala a prueba de polvo, se recomienda
dejar parte del taller separada del res-
to mediante un telén, por lo menos, pa-
ra evitar que el polvo de afuera entre
a la seccion de pintura y evitar tam-
bién que el rocio de pintura, producido
por las pistolas, vaya a pegarse en
otros automoéviles que estén cercanos.
Aunque hay menos rocio con los esmal-
tes sintéticos que con las lacas, lo poco
5ue hay es mas humedo y al caer sobre
otros automdviles vecinos, es muy pro-
bable que se adhiera firmemente a la
superficie de éstos. En tal caso, no es
uiuy facil quitarlo limpiandolo con un
trapo seco, como se hace con las lacas.

1935

Al adherirse queda firmemente pegado
y hay que quitarlo, muchas veces, con
algun disolvente adecuado. También se
recomienda limpiar todo el rocio de es-
maltes sintéticos que se haya adherido
a las paredes, vigas, etc., de la sala de
pintura. Esto debe hacerse periddica-
mente, para evitar que esta acumula-
cion, después de secarse, caiga, en for-
ma pulverizada, sobre el trabajo, al
sentir el edificio alguna vibracion.

Se recomienda acostumbrarse al uso
de un trapo pegajoso. Este trapo se ha-
ce de estopilla de algodén empapada
con barniz transparente. Se deja secar
hasta que se ponga pegajoso. Estos tra-
pos pueden también comprarse hechos.
El objeto de este trapo pegajoso es, por
supuesto, quitar el polvo o tierra que
pudiera caer encima de la capa de pin-
tura.

Los acabados sintéticos se secan casi

completamente por la accién de la oxi-
dacion. Las lacas, por su parte, se se-
can por la evaporaciéon de sus disolven-
tes. Por esta razén, cuando la laca se
seca, no hay ninguna reaccién quimica,
pero la hay con el esmalte sintético,
presentandose ésta en una combinacion
con el oxigeno del aire. Esto explica, en
parte, por qué los esmaltes sintéticos
son mas resistentes a la gasolina, acei-
te y soluciones acidas, que todo otro
tipo de esmalte.

El periodo inicial de secamiento de
los esmaltes sintéticos, se desarrolla en
las dos primeras horas, por la evapora-
cion de ciertos disolventes. Es por esta
razén que casi todos los fabricantes re-
comiendan aplicar la segunda capa des-
pués de una hora y media a dos horas
de la primera. A continuacién debe de-
jarse que se seque durante 12 horas, de
lo contrario se pelard a causa de que
los disolventes de la segunda capa ata-
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caran a los aceites oxidantes de la pri-
mera.

Casi todos los talleres aplican los es-
maltes sintéticos en un procedimiento
continuo. Empezando por la parte del
frente del automévil, van rociando el
esmalte por los lados y al llegar de nue-
vo a la parte delantera, el trabajo esta
listo para recibir, de igual manera, una
segunda capa. Generalmente, dos capas
de esmalte sintético, es suficiente y la
primera conviene que sea una delgada,
semi transparente, para que se seque
mejor y se adhiera maéas firmemente a
la superficie, y la segunda, una bien
himeda. Cuando la primera capa se
aplica muy gruesa, existe la posibilidad
de que al aplicarse la segunda se de-
sarrollen irregularidades o defectos, y
arrugas, cuando el trabajo se hace en
un dia hamedo.

Los acabados sintéticos se secan de
la superficie al fondo y no del fondo
a la superficie. La colocacién de mas-
caras o plantillas no debe hacerse sino
después de que el trabajo se haya seca-
do por una noche, bajo condiciones nor-
males de secamiento. Esto quiere decir
gue la temperatura debe ser de 70 gra-
dos Fahrenheit o mas, en lugares hu-
medos, o cuando las capas se aplican
muy gruesas o donde no hay buena ven-
tilacion natural. Para asegurarse de
que las plantillas no han de pegarse al
emalte, se recomienda polvorear un po-
co de tiza, antes de colocarlas en su
sitio.

En términos generales, no debe tra-
tarse de frotar un esmalte sintético
hasta que no se haya secado por lo me-
nos 48 horas. En realidad, se requieren
varios dias para que la pelicula se en-
durezca bien. Al frotarse antes de que
esté bien seca, el acabado quedara un
poco aspero. En tal caso, el esmalte de-
jar4 de tener bastante brillo. Cuando
es necesario frotar o pulir el esmalte
al dia siguiente de la aplicacion de la
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Gltima capa, el mejor procedimiento es
aplicar un buen lustre liquido de.laca.
- A veces es bueno que'los esmaltes
sintéticos se sequen con muy poco bri-
llo, en lugar de otro fuerte o reluciente.
Esto puede hacerse, cuando se quiera,
dejando que la lata o bote de esmalte
permanezca descubierta al aire durante
algunas boras. De esta manera, el es-
malte sufre cierta oxidacién. Por su-
puesto, todos los esmaltes sintéticos de-
ben agitarse bien y colarse con cuidado
antes de usarse, para evitar en todo
lo posible, la introduccién de tierra o
polvo que venga a secarse en el acaba-
do fijiab

Con frecuencia se pregunta si los
diluyenies de laca pueden también
emplearse para diluir o reducir los es-
maltes sintéticos. A pesar de que estos
adelgazadores son completamente, so-
lubles, su empleé representa mas bien
un gasto inutil, a causa de que los di-
solventes dé algodén que'se hallan'en
un diluyentes de laca no se necesitan
en un diluyentes de esmalte sintético:
Por otra' parte, el empleo de un di-
luyentes de laca para reducir o diluir
un esmalte sintético est4d propenso a
levantar la capa inferior, exceptuando
cuando los esmaltes sintéticos'se apli-
can sobre el antiguo acabado de laca.
En este caso, se obtiene una penetra-
cion y adhesién un tanto mejor redu-
ciendo el esmalte sintético con un buen
diluyentes de laca de secamiento len-
to.

De especial importancia es seguir las
recomendaciones de los fabricantes en
lo tocante ai empleo de diluyentes
para los esmaltes sintéticos que se usen
en el taller, para evitar asi molestias
innecesarias y obtener los mejotes're-
sultados. También es bueno recordar
que el adelgazador ha de agregarse a!
esmalte sintético gradualmente y no de
un golpe.

A causa de que los esmaltes sinté-

ticos no- pueden- retocarse o repasarse
en puntos irregulares, comQO' se puéde
hacer con las lacas, tanto las fabricas:
como los talleres de- pintura siguen la
practica de volver a rociar toda la 'su-;
perficie. L'a.Gnica manera de evitar, eate
procedimiento es mediante una lampara,
portatil de calentamiento, sque .pueda
producir,rapidamente una t'emperatura-
de 250- grados Fa-hr. sobre- 14 parte por
retocarse o repasarse; De esta manera
se ablanda 14 capa original de esmalte
sintético y el material nuevo puéde en-
tonces adherirse bien al aiitigiio. m

m'A pesar de que jos acabados sintéti-
cos no requieren tanta lijadura cémo"
los de laca, debido a sus mej'ores pro-
piedades de asentamiento, bueno es- te-
her presente emplear un papel de lija
muy fino, ples el de lija gruesa ¢ dura,
mas la fuerza manual, estd muy pro-
penso a causar rayas que se dejaran

ver por el acabado final presentandose
aumentadas a causa del gran brillo na-
tural del esmalte.

Cada vez que sea necesario pintar
una superficie de hierro galvanizado o
de otros metales galvanizados, ha de
emplearse una adecuada pintura de im-
primacién para asegurar una buena
uniéon que puede resistir por largo
tiempo su exposicion a la intemperie.
Esto exige una pintura de imprimacién
de zinc, la cual se une bien a la chapa
de zin del metal. Se evita asi que el
zinc de la capa se pulverice bajo la in-
fluencia de la capa de imprimacién co-
rriente de aceite.

Cuando se emplean rojos o azules, su
duracion puede prolongarse mucho cu-
briéndolos con barniz transparente sin-
tético de adecuada propiedades. En rea-
lidad, un buen barniz transparente o
blanco prolonga notablemente la dura-
cion de cualquier color, pero muyen par-
ticular de los rojos, azule y colores cla-
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ros. EIl Unico caso en que no debe em
plearse un barniz transparente es a
tratarse de un esmalte blanco, pues
aqui, su aplicaciéon lo hace que se ponga
amarillento. EI mismo esmalte sintéti-
co blanco, sin capa de barniz, dura bas-
tante sin empafarse.

El barniz transparente debe, sin em
iDargo, aplicarse, dentro de 48 horas
después de la aplicacién de la ultima
capa de esmalte, bajo condiciones nor-
males de secamiento. En otras pala-
bras, no debe dejarse que el esmalte s
endufezed mucho, pues de lo contrario
ho se obtendrd una adhesién maxima
entre el esmalte y el barniz transpa-
rente.

La aceptacion de los esmaltes sinté-
ticos, por parte del comercio, hace pre-
guntarse si estos nuevos acabados lle-
garan, con el tiempo, a reemplazar por
completo a los de lacas. No creemos que
esto sucedara, o por lo menos, no acon-
tecerd durante varios afios. Todavia ha
de demostrarse que los esmaltes sinté-
ticos tienen igual o mejor duracién que
las lacas bien formuladas, al quedar
expuestos a la intemperie.
= Ha de recordarse también que mu-
chos son los talleres de pintura que no
estdn preparados para invertir dinero
en una sala bien ventilada y protegida
contra el polvo. Otra cosa que recordar
es que el publico insiste en lo maximo
en rapidez de trabajo y esto se logra
s6lo con los acabados de laca. También
recordemos que las lacas son actual-
mente los Unicos materiales de acaba-
do que pueden retocarse o repasarse
bien.

Creemos que el acabado del futuro va
a ser una combinaciéon de laca y de es-
malte sintético, para combinar todas
las ventajas de ambos materiales, sin
las desventajas de ninguno de ellos.
Nuestros laboratorios han dedicado
afios de estudio al desarrollo de un se-
mejante acabado, el cual se ofrece hoy,
a precio moderado, al comercio.

El afio pasado, como el 90 por ciento
de los automoviles sali6 de las fabri-
cas con los guardabarros iguales en co-
lor a la carroceria. Esto sucede ahora
con casi todos los modelos de 1935. Este
es un factor muy importante en nues-
tro negocio. Quiere decir que mientras
mas automoviles se vean con guardaba-
rros de colores, mayor ser& el trabajo
de retoque que habra para los talleres,
pues los duefios mismos no podran reto-
car las rasmilladuras, etc., en los guar-
dabarros acabados en colores vistosos.
Cuando el negro era la norma casi in
variable, para los guardabarros, cual-
quier esmalte negro de retoque resulta-
ba conveniente para el duefio del auto-
movil o para el taller de pintura. Otra
ventaja de los guardabarros y carroce-
rias de un mismo color es la de hacer
innecesario el trabajo y gasto de poner

(ContinGa en la pag~lna 56)
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Reparaciéon

(Chevrolet

Motor

De seis cilindros de 3 6/16" x 4" (84,1
X 101,6 mm.). Tipo de valvulas en la
culata. Compresion en relacién de
56 a 1.

Carburador

Céarter de tiro invertido, de 1%". EI
ajuste de velocidad baja regula el com-
bustible. Para una mezcla mas fuerte,
desatornillese la valvula de aguje en el
cilindro del carburador y para mezcla
mas débil, atornillese mas esa valvula.
Nivel del flotador, %" medida desde el
extremo libre del flotador hasta la pata
de la cAmara del flotador, cuando la
ahuja estd sentada y el grupo del
flotador se sujeta en posicion invertida.
Se ha provisto un regulador automatico
de calor para el multiple de admisidn.

Distribuidor

Delco-Remy 645-G. Tipo automatico
con regulacion al vacio. Los contactos
del ruptor deben tener una separacion
de 0,021".

Distribucién del encendido

Limpiense los contactos del ruptor y
Ajustense con una separacion de 0,021".
dijese el encendido de modo que cilin-
dro No. 1 detone a 5 grados o dos

“fayo, 1935

Reemplazo

PCHEVROUT/.

MASTER

dientes de volante de motor antes de
centro muerto superior, o bien, cuando
la bola de acero embutida en la cara del
volante del motor coincida con el indi-
cador en la caja del volante. Para el
ajuste final de camino, ajustese el se-
lector de octanos al lado del distribui-
dor, de modo que permita el mejor fun-
cionamiento con la clase de combustible
usada.

Bobina de encendido

Delco-Remy 536-D. Consumo de
corriente, con motor parado, 4,8 am-
perios y con motor funcionando a baja
velocidad, 2,5 amperios.

Bujias de encendido

Métricas de 14 mm. Equipo normal
de bujias A. C., tipo K-11. Separacion
entre los electrodos, 0,032".
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A finacion

Master— Ford V-8— Plymouth PJ)

Valvulas

Juego del levantavalvula, para la de
admision, 0,006"; para la de escape,
0,013".

Distribucion de las valvulas

Con el levantavalvula de la valvula
de admision del cilindro No. 1 dispuesto
con un juego de 0,006", y con el de la
valvula de escape a 0,013", con motor
recalentado a temperatura normal, la
valvula de escape se abre a 8 grados o
3 dientes de volante de motor, antes de
centro muerto superior, y la de escape
se cierra a 1 grado o % diente de vo-
lante, antes de centro muerto superior.
Al instalar engranajes de distribucion
las marcas en los del ciguefial y arbol
de levas han de coincidir.

Embolos

De hierro fundido y estafiados. Se
extraen por arriba. Juego de 0,0014" a
0,0024" en el cuerpo.

Bielas

Se quitan por arriba. EI cojinete
inferior es de metal babbitt y debe tener
un juego de 0,0005 a 0;001" con juego
de punta de 0,011". Didmetro del mufién
del ciguefial, 2W , con 1 9/32" de largo.
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Al instalar las bielas en el motor, los
nimeros estampados en las bielas y
tapas deben quedar mirando hacia el
arbol de levas.

Cojinetes del ciguefal

Tres con respaldo de acero y forro
de metal babbitt, de tipo amovible.

Gstrangulador automéatico de aire de] Chevrolet

Juego radial de 0,001" a 0,00S". EI
empuje lo recibe el cojinete central.
Juego del ciguefial, de 0,004" a 0,007".

Acumulador

Delco 15X. Capacidad, 90 amperios
hora. Borne negativo conectado a tierra.

Generador

Delco-Remy 935-V. Su rendimiento
maximo ocurre a 26 millas por hora. El
rendimiento méaximo del generador frio
es 20 amperios, y recalentado 17 am-
perios. Cuando el interruptor del alum-
brado en el tablero estd en la posicion
inactiva, se inserta una resistencia en
el circuito de campo del generador que
reduce el régimen de carga. Cuando
este interruptor se pone en posicién
activa, su primer paso suspende la
resistencia sin encender las luces.

Motor

De ocho cilindros, en tipo V de 90
grados, de 3 3/16" x 3% " (77.8 x 95.2
mm.). Orden de encendido: 1, 5, 4, 8, 6,
3, 7, 2. Compresién, 105 Ib. a velocidad
de arranque.

Carburador

Stromberg EE-1, tipo doble de tiro
invertido. Ajuste de baja: desatorni-
llese la véalvula de aguja en el cilindro
del carburador, para dar mayor fuerza
a la mezcla, y atornillese para debili-
tarla. Para cada cilindro de carburador
hay un ajuste separado. EI ajuste
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Motor de arranque

Sistema mecanico de marca propia,
con tambores de 12" de didmetro. La
palanca de enfrenamiento acciona todos
los frenos. Porro para cada rueda,
24 19/32" X 1%" X 3/16". Para el
ajuste, se desconecta el resorte de re-
traccion del pedal y se separan todas
las varillas. Se coloca la palanca de
enfrenamiento en su posiciéon extrema
hacia adelante y se ajusta la varilla de
empuje a 15%". La varilla de empuje
del pedal y el tope del pedal deben ajus-
tarse de modo que el pedal pase a
sobre la tabla de piso. Los cuatro
cables de freno que van a las ruedas
debe ajustarse de modo que no haya
soltura en ninguno de ellos cuando las
palancas de leva “A” estan contra sus
topes. Levantense todas las ruedas y
afléjense los cuatro pernos “C” del
compensador. Apriétese lentamente el
tornillo regulador “E” mientras se gira
hacia adelante la rueda, hasta que se
llegue al punto saliente en el tambor

Frenos en lae cuatro
ruedas del Chevrolet

del freno. Sujétese la rueda en este
punto y apriétese el tornillo “E” hasta
que la rueda quede cerrada y apriétese
ahora el compensador “C”. Después de
compensadas o centradas las zapatas
de esta manera, el tornillo regulador
debe aflojarse lo suficiente para permi-
tir que la rueda gire bien, y a continua-
cion de ésto, la contratuerca “D” se
aprieta con firmeza. Después de haber
ajustado todos los frenos de esta
manera, deben examinarse y ver si
estan todos bien compensados.

correcto queda entre % a % de vuelta.
Los surtidores principales no son
ajustables y regulan todas las veloci-
dades intermediarias. Nivel del com-
bustible: 15/32" debajo del borde
superior de la camara del flotador.
Graduacion: tubo ventiri 1 1/32". Sur-
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Mecanismo de direccién

Tipo Saginaw de tomillo sin finy
rodillo. Para suprimir el juego de
punta del eje del rodillo afléjese la
contratuerca en el extremo interior del
eje y girese el tomillo hacia la derecha.
Apriétese la contratuerca y véase si d
volante se aprieta. Para quitar el juego
libre del eje del tornillo sin fin, des-
conéctese el alambre de la bocina y
afléjense las tuercas del perno ahor-
quillado en el tablero de instrumentos,
afléjese el perno de abrazadera de la
caja y apriétese el perno de abrazadera
que lleva arriba. Girese el ajuste que
hay aqui lo mas que se pueda hacia la
derecha, sin que se apriete el volante
de direccion al girarse a una posicion
extrema. Apriétense ahora los pernos,
etc. Para quitar la reaccion entre el
tornillo sin fin y el rodillo, desconéctese
el eslabon de enganche del brazo de la
direccion, céntrese el volante en la
posicion de linea recta hacia el frente,
afléjense los pernos de montaje en el

bastidor 14 de vuelta y la tuerca del
perno excéntrico % vuelta. Con una
llave en el perno excéntrico y con otra
en el manguito excéntrico, girese el
perno hacia la derecha y el manguito
hacia la izquierda, poco a poco. Exami-
nese el volante de direccién, para ver si
se aprieta en algun punto de su carrera,

Eje delantero

Inclinacion O grado, combadura 4
de grado y convergencia de 1/18 *
3/32". Inclinacion del pivote, 7%
grados. Via, 56 13/16".

tidor o chorro principal de descarga,
36. Surtidor de alta velocidad No. 6.
Chorrro o surtidor principal de 0,048.
Surtidor auxiliar No. 63. Surtidor &®
aire de baja No. 40. Surtidor de des
carga de bomba No. 60. Cumbustibl®
alimentado al carburador mediante
bomba A. C.
Distribuidor

De marca propia, con doble ruptor,
de avance automatico regulado por
vacio. EIl avance automatico empiez®®
400 r.p.m. y llega a su maximo de D
grados a 3000 r.p.m. Tensién de resorte
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cel brazo del ruptor, de 22 a 27 onzas.
Los contactos del ruptor deben ajus-
tarse con una separacion de 0,012 a
0,014™.

Distribuciéon del encendido

Limpiense y ajustense los contactos
del ruptor al espacio o separacion ya
anotada. EI distribuidor esta dispuesto
para instalarse Unicamente en posicién
correcta. La fijacion del encendido
recomendada es: 4 grados o 1% diente
de volante de motor, antes de centro
muerto superior. Un tornillo ranurado
“A” en el lado de la derecha del dis-
tribuidor permite una pequefia escala
de avance y retardo. Mduevase hacia
arriba, para el avance. Fijacion final
de camino: desatornillese el tornillo
regulador del freno de vacio hasta que
el motor detone bajo carga. Atornillese
ahora este tornillo hasta que cese la
detonaciéon. Aprietese la contratuerca
de este tornillo regulador. Orden de
encendido: 1D, Il, 4D, 41, 21, 3D, 31,
2D.

Bujias de encendido

Métricas de 11 mm. Equipo normal,
Champion, modelo 7. Distancia adecua-
da entre los electrodos, de 0,025".

Valvulas

Didmetro de la cabeza de |las
valvulas de admisién y de escape,
1,537". Angulo de asiento de las
valvulas de admisién y de escape, 45
grados. Diadmetro del vastago de las
valvulas de admisiéon y de escape, de
0,3105 a 0,3115". Longitud del resorte
de las valvulas, 2,38". Tension de
resorte, con valvula cerrada, 39 a 44
Ibs., con valvula abierta, de 62 a 65 Ibs.
Juego del levantavéalvula, de 0,0125" a
0,0135", con motor frio.

Distribuciéon de las valvulas

Con los levantavalvulas de las
valvulas de admisién y de escape dis-
puestos con un juego de 0,0126" a
0,0135", con motor frio, la valvula de
admision se abre a 9LI grados o a 3
dientes de volante de motor, antes de
centro muerto superior, y la vélvula
de escape se cierra a 6% grados o a 3
dientes de volante de motor después de
centro muerto superior. Al instalar
nuevos engranajes de distribucidn,
hagase coincidir el diente marcado del
engranaje del ciguefial con el diente
Marcado del engranaje del arbol de
levas.

Embolos

De aleacién de aluminio con cuerpo
tanurado. Los émbolos se contrapesan
dentro de una exactitud de % de onza.

émbolos deben ajustarse con un
juego de cuerpo de 0,0005" a 0,0025".
Pasador de tipo flotante, de %" de
diametro.

mWayo, 1935

Bielas Motor de arranque
Se extraen por arriba. EIl cojinete Provisto de propulsién Bendix. 'Ve-
inferior es de tipo amovible, de cobre y locidad de arranque del motor, 100

plomo. Debe tener un juego de 0,002" r.p.m. Corriente para el arranque del

motor, 225 amperios a 4,76 voltios.
NuUumero de dientes del engranaje del
volante del motor, 112.

Embrague

Monodisco, provisto de pesas centri-
fugas para aumentar la presion del em-
brague a mayores velocidades de motor.
El pedal del embrague debe ajustarse
con reacciéon de IW ' a 2", medida en
la almohadilla del pedal, mientras ei
motor estd parado.

Frenos

Sistema Ford de dos zapatas de fun-
cionamiento mecanico. Tambores de 12"
de diametro. Se emplea un forro semi-
moldeado. Forro por rueda, 26,5" x
Mecanismo de direccién del Fi>rd V>8. Colamn " " A
of steering' tube— Celnmna del tubo de direccién. 1,78" X 185" La palanca sirvé para

Vent hole cover~Tapa del respiradero. Shims» accionar los cuatro frenos. Para ajus-
Laminitas. Jacket clamp— Abrazadera de cu-

bierta. Jacket clamp bolt—Perno de abrazadera tar los frenos, levantense las ruedas
de cubierta. Eccentric sleerc-"Manguito ex> 4 _
céntrico. Loek nut— Contratuerca. Eccentric con gatos, suéltese la palanca de enfre

ciret—Remache de la excéntrica. Cover nnts—

) namiento y quitense todos los pasado-
Tuercas de cubierta. Ball arn—Brazo de bola

res de las varillas de los frenos y de los

con un desplazamiento lateral de 0,010” extremos en las ruedas. Atornillese to-
a 0,22. Diametro del mufén del cigie- do el tomillo regulador, en las cuatro
fial, 2" con longitud de 1 15/16". ruedas, y después suéltese gradualmen-
te cada uno hasta que los frenos se

Acumulador sientan que no arrastran. Los frenos

deben estar frio, para hacer este ajuste.
Ajustese la varilla del pedal de enfre-
namiento de modo que quede una dis-

Ford, de 17 placas y capacidad de 96
amperios hora. Borne positivo conec-
tado a tierra.

tancia de entre la varilla y el pa-
Generador sador. Ajastese la longitud de las va-
Enfriado con aire y con regulacién rillas de modo que quedan 1/32" cor-
por tercera escobilla. Para aumentar el tas después de haber quitado toda la
régimen de carga se empuja hacia reaccién de los frenos. Instalense to-
atras la tapa y se mueve la tercera dos los pasadores y chavetas. Fijese
escobilla en la direccién de la rotacion la palanca de enfrenamiento en la pri-
del inducido. La carga maxima se mera muesca del sector y verifiquese
obtiene a 15 amperios a 25 millas por cada rueda en lo tocante al arrastre
hora. de freno. De no ser uniforme el arras-
AOJUSTINQ SCREW
VACUUM BHAKE PISTON
GOVERNOR PLATE
SPARK AOVANCe
" HOUSING
GAP AOJUSTMENT
GAP AOJUSTMENT- SCREW
AOJOSTMENT
LOCK SCREW- mOmTACT 8REAKER POINTS
COMTACT POIHTS - TKESE THESE POINT5 OPEN THE
POIMT CIOSE THE IQNITION CIRCUIT

ISNITION CIRCUIT

Distribuidor del Ford V-8. Gap adjustment— Ajuste de distancia. Adjustment lock screw
Tornillo de cierre de ajuste. Contact points. Theae points ciése the i~ition Circuit—
Contactos. Estos contactos cierran el circuito del encendido. Adjusting screw— Tomillo
de ajuste. Vacuum brake platon—Embolo del freno de vacio. Governor piste— Placa de
regulador. Spark advancc housing— Caja dct avance del encendido. Gap adjustment screw
Tornillo para ajustar la distancia. Contact brcaker points. These points open the
ignition circuit— Contactos del ruptor. Estos contactos abren el circnite del encendido
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tre, suéltese un poco el tornillo regula-
dor del freno que se sienta mas apre-
tado.

Mecanismo de direccion

Gemmer de tornillo sin fin y sector.
Para ajustarlo, levantense las ruedas
delanteras y quitese el eslab6n de en-
ganche del brazo de direccion. Para
suprimir el juego de punta en el eje
transversal, girese el volante a su posi-

Motor

De seis cilindros, de 3H" x 4% " (79,4
X 111,1 mm.). Orden de encendido:
1, 5, 3, 6, 2, 4. Presion de compresién,
con relacién normal de 6,7 a 1, debe
ser de 109 a 119 libras, a velocidad de
arranque.

Carburador

Céarter modelo C6D1 de tiro invertido.
Desatornillese el tornillo regulador de
velocidad baja en el cilindro del carbu-
rador, para dar mayor fuerza a la
mezcla, y atornillese para quitarle
fuerza. Fijacién normal de a 1 vuel-
ta. Flotador: la parte superior del
flotador debe estar 5/64" debajo de la
superficie de, la cdmara del flotador,
con tapa y empaquetadura quitadas. El
tornillo de medicién principal 6 puede
reemplazarse con otro de menor dia-
metro normal, para usar combustibles
mas finos. EI eslabén de la bomba de
aceleracion tiene tres agujeros para dar
carreras cortas, regulares y largas al
émbolo. Para tiempo frio se conecta en
el agujero “A”, para tiempo caluroso se
conecta en el agujero “B" y para
grandes altitudes y gasolina muy vola-
til, se conecta en el agujero “C". La
mariposa del gas y el estrangulador de
aire estan interconectados para dar mas
fuerza a la velocidad baja mientras el
motor se estd recalentando a tempera-
tura normal. Hay una conexién entre el
pedal del acelerador y la mariposa del
gas, de modo que ésta se abre 1/3
cuando se estd usando el motor de
arranque. Algunos modelos estan pro-
vistos de estrangulador de aire auto-
matico, el cual hace innecesaria la
conexién ya descrita. Para el ajuste de
este carburador, se inserta un taladro o
pasador No. 42 (4) en la caja del es-
trangulador, pasandolo por el eje de
actuacioén del estrangulador 6. Se quita
el depurador de aire, se afloja el tor-
nillo de abrazadera 9 y se levanta la
palanca 7 hasta que la valvula de
estrangulacion 1 quede completamente
cerrada. Se aprieta el tornillo 9, se
quita el pasador 4 y se verifa ahora el
ajuste.

Distribuidor

Auto-Lite 1GS-4003. Avance automéa-
tico con regulaciéon al vacio. La separa-

38

cion extrema y de este punto, regrésese
% de vuelta. Afl6jese la contratuerca
en el extremo interior del eje y girese
el tornillo regulador hacia la derecha.
Apriétese la contratuerca. Véase ahora
si el volante se aprieta en algun punto
de su carrera. Para ajustar la conexion
de los dientos del sector en el tornillo
sin fin, girese el volante a su posicion
central y afléjense un cuarto de vuelta
las tres tuercas “A” de la tapa, y una

MODELO “PJ

ciéon entre los contactos del ruptor ha
de ser de 0,020".

Distribucién del encendido

Limpiense y ajustense los contactos
del ruptor, con una separacién de
0,020". Fijese el encendido de modo que
el cilindro No. 1 dispare a 4 grados
después de centro muerto superior,
como lo indican las marcas en la polea
propulsora del ventilador. Para la
fijacion final de camino, afléjese el tor-
nillo de la cerradura del distribuidor y
girese el distribuidor hasta que se sien-
ta leve detonacién al acelerarse con
toda fuerza.

Carburador del Plymouth

Bujias de encendido

Métricas de 14 mm. Equipo normal
de bujias A. C., modelo K-9. Distancia
entre los electrodos, 0,025".

Valvulas

Juego del levantavalvula de la val-
vula de escape, 0,006" y de la valvula
de admisién, 0,008".

Ayuntamiento de Madrid

media vuelta la tuerca del manguito
excéntrico “E”. Girese el manguito
regulador “P” lentamente hacia la
derecha, verificando al mismo tiempo,
el movimiento libre en el brazo de bola.
Tan pronto como se sienta arrastre en
este brazo, apriétese la tuerca “E” y a
continuacién, las tuercas “A”. Se ha
provisto un ajuste automético pa”™a el
cojinete del tornillo sin fin y por esta
razén, esta pieza no exige atencidn.

Distribucién de las valvulas

Con el levantavalvula de la valvula
de admision con juego de 0,011" y con
el de la valvula de escape a 0,012" la
valvula de admision se abre a 6 grados
0 0,015" de carrera de émbolo después
de centro muerto superior. La de escape
se cierra e 8 grados o 9,017" de carrera
de émbolo después de centro muerto
superior. La posicion del ciguefal
puede verificarse por las marcas en la
polea propulsora del ventilador, y la
carrera del émbolo puede averuguarse
empleando un indicador o propésito por
el orificio del cilindro No. 6. Al instalar
una nueva cadena de distribucion, las
marcas de los engranajes del cigiefial y
arbol de leves deben coincidir, quedando
en linea recta con los centros de ambos
engranajes.

Embolos

De aleacion de aluminio, con ranura
en T y de corte eliptico. Los émbolos
se sacan por arriba. Los émbolos deben
ajustarse con un juego de 0,0015" medi-
do en el cuerpo, a &ngulo recto con el
pasador.

Bielas

Se quitan por arriba. EI cojinete in-
ferior es amovible, con respaldo de
acero y forro de metal babbitt. Debe
tener un juego de 0,00: a 0,00275" con
desplazamiento horizontal de 0,003 a
0,009". Las bielas deben instalarse con
el agujero de aceite en la mitad superior
del cojinete hacia el lado de las véalvulas
del motor.

Acumulador

Willard de 13 placas, 86 amperios
hora. Borne positivo conectado a
tierra.

Generador

Auto-Lite Standard GBM 4603-1, De
Luxe GAR-4608. Para aumentar el
régimen de carga se quita la tapa y se
empuja la tercera escobilla en la direc-
ciéon de la rotaciéon del inducido Rendi-
miento méaximo, con motor fri¢, de 17 a
19 amperios con el generador normal y
21 amperios con el generador provisto
de regulador de voltaje. Cuando el
generador se quita del motor, la tercera
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escobilla debe fijarse de modo que hayan
4 barras de colector expuestas entre la
tercera escobilla y la escobilla principal
mas cercana. En los modelos De Luxe,
con regulador de voltaje, el régimen de
carga desminuye cuando el acumulador
tiene completa carga.

Frenos

Sistema hidraulico, con accién en
tambores de 10" de diametros. Forro de
freno por rueda: 19 13/16" x 2" x
3/16". Cada freno tiene dos ajustes,
uno para cada zapata. Girando la
tuerca reguladora de la excéntrica “12”
hacia afuera, arriba, apartandola del
centro del eje, hace que la zapata se
acerque mas al tambor. Para ajustar
los frenos, levantese la rueda y apriese
una zapata hasta que se note mucho
arrastre y luego aflojese la tuerca regu-
ladora hasta que la rueda gire libre-
mente, Repitase este mismo ajuste en
la otra zapata. Hagase una verificacién
final para estar seguro de que el freno
no arrastre. Las tuercas reguladoras
de la excéntrica se sujetan bajo la ten-
sibn de los resortes “17” y por esta
razén no necesitan contratuerca. Des-
pués de ajustar el freno de una rueda,
repitase el ajuste en las otras tres
ruedas.

Sinopsis de los Articulos por B. M.

l—Lubricacién y Apretadora del Chasis—Prin-
cipios generales de la lubricacién del chasis.
Clases de lubricantes. Elquipo para la lubri*
caciéon del chasis. Lubricacién de los coji-
netes de las ruedas, mecanismo de direccidn,
gemelos de muelles, embrague, cambio de
marcha, articulaciones universalea, eje tra-
sero y otras piezas. Apretadura en general:
parachoques, tablas de piso, guardabarros,
pernos y tornillos de carroceria, etc. Tipica
tabla informativa de lubricacién.— el
nimero de Septiembre, 17S4.

2—Lubricacién del Motor—Importancia de la
correcta lubricacién del motor. Tipos de
sistema de lubricacién; parcial alimentacién
bajo presién, completa alimentacién bajo
presién, combinacion de alimentacion bajo
presién e inmersiéon (salpicadura o barboteo)
y circulante por inmersién. Tipos de bomba
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y
émbolo (buzo). Ajustes de la valvula de
desahogo (escape) de la bomba de aceite.
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor.
Causas provocativas de excesivo consumo de
aceite.—En el nimero de Octubrej 1$$4.

i—Rehabilitacion de Cilindros e Instalacion de
Embolos, Anillos de Embolo y Pasadores de
Embolo— Efecto del desgaste sobre la alinea-
cién. Métodos de rehabilitacién de cilindros
por esmerilado, perforacién y amoladura.
Empleo de micrémetros y calibradores di-
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones
exactas. Eleccién y ajuste de anillos (ares,
segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitacién
de cilindros y (b) con cilindros rehabilita-
dos. Ajuste d« los pasadores nuevos. Equipo
para trabajos de cilindros, émbolos y anillos
«rabolo.—En ei numero de Noviembre,

de Ciguefial, de Biela y de Arbol de
Levas— Cojinetes empleados en reparaciones.
Ajustede los cojinetes. Causas provocativas
de”~baja presion de aceite y quemadura de
«Jinetes. Juego longitudinal de los coji-
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Frenos y carbur&dor del Plymouth

Mecanismo de direccion

Gemmer de tornillo sin fin y rodillo.
Para ajustarlo, levantese la parte
delantera del automovil. Girese el vo-
lante de direccién una vuelta completa
hacia la derecha Para quitar el juego
libre excesivo de la columna de direc-
cion, afléjense los cuatro torntlos de
la caja del tornillo sinjin y quitense con
cuidado las laminitaB. superficiales. Si
todavia existe juego libre, quitense mas
laminitas. Quitese ahora el eslabén de

Ikert

netes. Conservacién mecanica del cigtefal.
Ajuste de varios tipos de cojinete de biela.
Conservacion mecanica del arbol de levas.
Tabla informativa de juegos o intersticios de
cojinetes.— Eh el ndmero de Diciembre,

5—Valvulas. Engranajes y Cadena de Distribu-
cion— Rehabilitacién de asientos de valvula.
Asientos insertados de valvula. Compensa-
cion de los resortes de valvula. Ajuste del
juego de los levantavalvulas. Escape por la
guia del vastago de la valvula y manera de
corregirlo. Método de instalacion de engra-
najes de distribucién. Instalacién de cadena
de distribucién. Equipo mecanico para tra-
bajos de véalvulas y su distribucién o regula-
cibn.— En el namero de Enero, 19S5.

6 Sistemas de Carburacién y do Enfriamiento
— Tipos de carburador. Ajustes tipicos de
carburadores. Niveles do flotador y tamafia
de los surtidores. Sistemas de alimentacion
de combustible. Depuradores de aire. Mez-
clas fuertes y débiles. Analisis del gas de
escape. Conservacién mecanica del sistema
de enfriamiento. Limpieza por lavado de
corriente invertida, Bomba de agua, radia-
dor y conexiones flexibles o mangueras.
Causas provocativas de recaUntamiento ex-
cesivo.—En el ndmero de Marzo.

7_SiBtcmas de Arranque, de Alumbrado y de
Encendida—Importancia de los cables ele
acumulador e interruptores. Ensayo del
amperaje del motor de arranque. Equipo co-
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico.
Ensayo del inducido. Irregularidad”™ del
generador y su correcion, Ajuste de "las
lamparas delanteras. Ensayo de las bobinas
de encendido. Condensadores y bujias de
encendida. Ensayo de los contactos del
ruptor, para determinar el &angulo de la
excéntrica o leva y avance del r~ulador
automatico. Distribucién o regulacion del
encendido.—Sn el niumero de Abril, 19SS.
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enganche del brazo de direcciéon. Para
quitar el juego libre del eje transversal
de la direccién, afléjese su contratuerca
y girese su tornillo regulador. Después
de apretar de nuevo la contratuerca,
girese el volante de direccién en toda su
carrera para ver si queda apretado en
algin punto. EI ajuste de la conexién
entre el rodillo y el tornillo sin fin se
efectia quitando las laminitas que hay
detrds de la -arandela de empuje del
arbol del rodillo.

que se publicaran
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8— Embrague. Cambio de Marcha y Articulacién
Universal-Ajuste y conservacion mecéanica
de los embragues. Instalacién de engranaje
anular on el volante del motor. Alineacién
de los arboles y engranajes del cambio de
marcha. Ajuste de los juegos longitudinales.
Mecanismo de engranaje sincronizado del
cambio de marcha. Conservacién mecénica
de las articulaciones wuniversales.—.En el
nimero de mayo.

9—Eje Delantero, Ruedas y Mecanismo de Di-
reccion— Neumaticos y ruedas. Verificacion
de los husillos de las ruedas. Inclinaciéon del
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri-
ficacién de las ruedas y direcciéon. Ensayo
del equilibrio o compensacién de los ruedas.
— En el ndmero de junio.

10—Bje Trasero— Tipos de eje trasero. Conserva-
cion mecanica de los cojinetes del eje tra-
sero. Irregularidades de los engranajes.
Instalacién de nuevo grupo de pifién y
corona. Importancia del hermanamiento del
pifién y corona. Ajuste de los engranajes
del eje. Instalacién de arboles de eje en ejes
traseros de tipos semiflotante. tres cuartos
flotantes y completamente flotantes.

11— Frenos—Ajuste general, Sistema de regula-
cion de enfrenamiento. Lubricacién. Re-
sortes de retraccion. Puntos que inspec-
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre
los forros de freno. Ajustes principales y
secundarios de los frenos hidraulicos. Lubri-
cacion de los cables de los frenos. Irregula-
ridades corrientes de los frenos. Forradura
de zapatas y cintas de frenos.

12—E|I| Taller de Reparacién—Plano del taller.
Tamafio del taller. Distribucién del espacio.
Equipo de taller. Sistema de precios fijos.
Compensaciéon a los mecanicos y empleados.
Sistema de bonificacion. Plano general del
taller para trabajos generales. EI taller de
regular tamafio. Reparacién de neumaticos.
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller
de carrocerias y guardabarros. Servicio de
acumulador y reparaciones eléctricas.
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Cuidado

TO ICMETIDN CtfU

de la Nueva Mano

Eléctrica del
Hudson y

Terraplane

Una de las cosas nuevas' que los ta-
lleres tendran que componer o reparar,
por primera vez, es “la mano eléctrica”
o cambiador automéatico de marcha, con
que los automdviles Hudson y Terra-
plane de 1935 van ahora equipados. Mi-
rando los diagramas que van con este
articulo, parece que la reparacién de
este nuevo dispositivo fuera dificil, pe-
ro, en realidad, no lo es.

Al componer este mecanismo, tres co-
sas han de tener en vista. Primero, que
todas las conexiones eléctricas estén
apretadas. Segundo, que las conexiones
de vacio no tengan escape y tercero,
gue todas las uniones estén debidamen-
te dispuestas. Este ultimo punto no
ofrece generalmente ninguna dificul-
tad, a menos que un mecanico sin ex-
periencia haya hecho incorrectamente
las conexiones.

Al buscar los defectos de que ado-
lece este mecanismo, el mecanico debe
guiarse por el caréacter de la irregula-
ridad. En primer lugar, el mecanico de-
be verificar el vacio en el cilindro y el
diafragma, mientras el motor esta fun-
cionando. Los solenoides deben también
verificarse para ver si estan funcionan-
do bien. La valvula de retencién, al ex-
tremo de la caja de los solenoides, debe
examinarse con cuidado, lo mismo que
el émbolo del cilindro y el diafragma
del cilindro correspondiente. Todas las
conexiones eléctricas e interruptores
deben estar en buen estado eléctrico.

Un conocimiento completo del fun-
cionamiento del sistema ayudaréa, por
supuesto, mucho, a la reparaciéon de
este nuevo mecanismo, en el menor
tiempo posible.

Por las ilustraciones o diagramas
presentes, se observara que, ademas del
cambio de marcha normal, el nuevo sis-
tema comprende un interruptor o Selec-
tor dispuesto en la columna de direc-
cion, mediante el cual, el conductor del
automovil elije la velocidad a que desea
correr; un interruptor de circuito, ac-
tuado por el movimiento del pedal del
embrague; un cilindro de desplazamien-
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Fie 1 DUerama de U “mano eléctrica”. To jeittion coil— A bobina de encendido. Cut-out Bw«eh

— Disyantor

Contact sleeve— Manguito de contacto.
steerine colnmn— Selector en columna de direccién.

Insolators— AiaUdores. Selector switch on
Ignition switch— Inlcrmptor de encondidc.

Starter bntton Botén de arranque. Circuit breakee— Interruptor de circuito. Battery— Acumaiadot.

To starter solenoid—A! solenoide del arangoe.

Clutch pedal— Pedal de embrague. Contact piate

assembly-~Placa de contacto completa. Tranambsion—Cambio de marcha. Diaphragm cylinde”
Cilindro de diafragm. Check yalve—Valvula de retencién. Vacuum—Vacio. Solenoid 1—SolcnoHie
1. Solenoid 2 Solenoide 2. Solenoid 3—Solenoide 3. Shift cylinder— Cilindro de desplazamiento.

Insert A— Insercién A.

to; un cilindro de diafragma; tres val-
vulas de solenoides; una placa de con-
tacto actuada por el movimiento del
brazo del cambiador de marcha “A”, y
hay también otro interruptor, llamado
“entrelazado”, que funciona mediante
una varilla proveniente del cilindro del
diafragma.

En el mismo cambio de marcha hay
un eje de actuaciéon “E”, el cual esta
unido al extremo inferior del brazo de
desplazamiento normal “A”. Hay tam-
bién un eslabén corredizo “D”, unido al
extremo inferior del brazo “A”. Este
eslab6on “D” da accion a la placa de
contacto, pues cuando el brazo de des-
plazamiento “A” se mueve hacia ade-
lante y hacia atras, el eslabén “D” se
mueve de igual manera al mismo tiem-
po. EIl cilindro de desplazamiento, ac-
cionado por vacio, estd conectado al
eje de actuacion “E” mediante palanca
acodillada “G” y el movimiento del dia-
fragma resulta en movimientos hacia
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Insert B— Insercién B

adelante y hacia atras del brazo de des-
plazamiento "A”, debido a la rotacion
del eje “E”.

El movimiento de entrada y de sa
lida el eje “E” se obtiene mediante €
diafragma de desplazamiento y la pa-
lanca acodillada “G”, y resulta en un
movimiento correspondiente de “A”. El
diafragma de desplazamiento esta co-
nectado también por una varilla, a un
interruptor automatico. Este interrup-
tor entra en accién so6lo cuando se re-
quiere un movimiento lateral del brsMm
de desplazamiento “A”., para pasar por
la posicién neutra.

Tanto el cilindro de desplazamiento
como el cilindro del diafragma funcio-
nan cuando se admite el vacio a la at"
moésfera, mediante los tres solenoides o
valvulas de funcionamiento electro-
magnético. EI solenoide No. 1 deter-
mina si el extremo superior del cilin-
dro del diafragma esta abierto pais
vacio o la atmésfera. EI solenoide No. 2
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actia de manera similar para el extre-
mo inferior del mismo cilindro, y el
solenoide No. 3 regula la admision de
vacio a la parte de atras del cilindro de
desplazamiento, el cual gobierna el mo-
vimiento lateral del brazo de desplaza-
miento “A”.

Cada solenoide tiene su resorte de re-
traccion, de modo que cuando no bay
corriente en ese circuito particular, se
aumenta la tensién y la linea al cilin-
dro que gobierna queda abierta a la
atmosfera.

El mecanismo selector en la columna
de direccion es esencialmente un in-
terruptor eléctrico, pero se presenta en
la forma de una disposicién de cambio
de marcha en H. Sin embargo, colocan-
do este selector en la posicién deseada,
esto no causa un inmediato desplaza-
miento de engranajes. Esto no ocurre

HMURAQ,

DioBrama del alambrado del cambio de marcha electroneumatieo. indicando
Fur. 2—Velocidad baja.
atrds. AuiliaiT diagram

solenoide.

sino hasta después de hecho el desem-
brague, el cual actta sobre un interrup-
tor que completa el circuito y produce
el desplazamiento de los engranajes.
En vista de lo dicho y por un estudio
de los diagramas presentes, se vera que
cuando el solenoide No. 1 recibe
corriente, el émbolo y la palanca “A”
se mueven hacia adelante. Cuando la
corriente pasa por el solenoide No. 2, el
émbolo y la palanca “A” se mueven
hacia atrds. Cuando no pasa corriente
por el No. 1 ni el No. 2, ambos lados
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del cilindro de desplazamiento estan
abiertos a la atmésfera y el émbolo
estd sin movimiento.

Cuando se pasa corriente por el sole-
noide No. 8, el vacio empuja hacia atras
el diafragma, sujetando la palanca de
desplazamiento “A” unida a la barra de
la velocidad baja y marcha atras.
Cuando no se pasa corriente por el
solenoide No. 3, el resorte “Y” mantiene
la palanca de desplazamiento “A" unida
a la barra de la primera y la segunda
velocidad.

Por otra parte, los circuitos estan
dispuestos de tal manera que cuando el
circuito eléctrico se completa entre el
acumulador y “T" en la placa de con-
tacto, el movimiento de la barra de
desplazamiento serd hacia adelante.
Cuando el circuito se completa entre el
acumulador y “U” en la placa de con-

ral, es el siguiente: con el selector en la
posicion neutra y el cambio de marcha
en posicion neutra, como se ve en la
figura 1, el circuito de “10” en el
interruptor del selector se completa
pasando por 9, 3y 1en el interruptor
entrelazado y pasando después por 13
y 15 en el interruptor giratorio del
selector de la barra de contacto “W”.
Con el cambio de marcha en posicién
neutra, ni “LL” ni “MM” en la placa
de contacto hacen contacto con “W,” la
barra central de la placa de contacto,
de modo que el circuito queda interrum-
pido en ese punto y no hay movimiento
en las barras de desplazamiento.

Sin embargo, si el cambio de marcha
estuviera en velocidad alta, la palanca
de desplazamiento “A” se veria adelan-
te, sujetando a “LL” y “MM” en posi-
cion delantera, como se ve en el dia-
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tacto, el movimiento de la barra de
desplazamiento sera hacia atras. Cuan-
do el circuito a “11” en el interruptor
del selector se abre, la palanca de
desplazamiento “A” se empuha hacia la
muesca o ranura de la barra de des-
plazamiento de la primera y la segunda
velocidad “B.” Cuando se cierra el cir-
cuito a “11”, la palanca de desplaza-
miento “A” se trae hacia la barra de
desplazamiento “C” de velocidad baja y
marcha atras.

El funcionamiento en su orden natu-
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F16.5.

dierentes

Fie. 3—Segunda velocidad. Fig. 4—Velocidad alta o directa. h_ig. 5 iMrcna

showing Circuit with selector switch on lovr and transm.ssion ‘{>
Diagrama auaillar del circuito con el selector en baja y el cambio de marcha en alta, lo
Lew— Baja. Second— Segunda. High—Alta. Reverse—Marcha atras.

aolenoiu A

grama “A” insertado en la figura 1.
Esto coloca a “MM” en contacto con
“W?”, cerrando el circuito al solenoide
No. 2. La palanca de desplazamiento
“A” queda movida hacia atras, a posi-
cion nuetra, en cuyo punto se pierde el
contacto y cesa el movimiento.

Con el cambio de marcha en segunda
velocidad, los contactos “LL” y “MM"
se mueven hacia atras, como se ve en
el diagrama “B” insertado en la figura
1y el contacto se hace de “W” a “LL”

(Continta en la péagina 45)
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La Pared del Cilindro de los Auto

Comparacién de piedras amoladoras. La

de arriba es de 80 granos, la central de

120 y [a siguiente de 320. Los fabricantes

estdn ahora empleando amoladoras hasta

de 066 granos para el brufiido Qnal de la
r&red de] cilindro.

Con frecuencia se pregunta al me-
canica de taller de reparacion qué sua-
vidad ha de tener el cilindro rehabilita-
do. Depende, en efecto, de la suavidad
que se da al acabado del cilindro, la du-
racién y buen funcionamiento que da-
r4. Un cilindro mal rehabilitado o rec-
tificado echa a perder toda la repara-
cion. EIl duefio pronto regresa al taller
con la queja de que su motor no fun-
ciona bien y consume demasiado aceite.

Los laboratorios de investigaciéon
pueden muy bien investigar ahora el
problema valiéndose de fotomicrégra-
fos o perflégrafos, los cuales muestran
claramente las conexidades y concavi-
dades que se presentan sobre la super-
ficie mas lisa y suave. El mecéanico tie-
ne que depender, sin embargo, de su
propia vista y experiencia practica.

Todavia existe el anticuado ensayo
de frotar una pieza o moneda de cobre
sobre la superficie. De estar muy aspe-
ra la superficie, el cobre quedara un
tanto rayado o limado. Este es un en-
sayo muy primitivo y por esta razon,
muchos mecénicos se atienen ahora a
comparar la superficie de un cilindro
correctamente acabada con la del cilin-
dro rehabilitado.

Las normas de acabado se han hecho
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notablemente méas exigentes estos Ulti-
mos afios. Las superficies que entonces
eran satisfactorias resultan ahora com-
pletamente inadecuadas a los modernos
requisitos de precision. Esto se debe
a la mayor velocidad con que funcionan
los motores de hoy dia. Esta gran velo-
cidad exige cilindros mas rectos y sua-
ves que los que se empleaban antes en
motores de velocidades moderadas.

Los fabricantes de rectificadoras de
cilindros estadn ahora ofreciendo nuevos
modelos de éstas maquinas, que se su-
ministran con piedras amoladoras muy
finas o bien con herramientas cortado-
ras o fresas de especiales aleaciones de
acero. En muchos casos, se recomien-
da la rectificadora de piedra amoladora
para dar el suave acabado final al ci-
lindro.

Indudablemente, uno de los princi-
pales factores en la buena ejecucién del
trabajo es el mecéanico que lo hace con
la ayuda de la herramienta rectificado-
ra. Por excelente que sea la herramien-
ta empleada, el trabajo resultara defec-
tuoso si el mecanico no sabe manejarla
en forma correcta. Se requiere, por lo
tanto, un mecanico de primer orden,
para haver un buen trabajo de rectifi-
cacion de cilindros. Estos han de que-
dar perfectamente circulares, rectos y
a escuadra perfecta con el ciguefal. EI
acabado ha de ser suave para evitar el
desgaste innecesario de los anillos del
émbolo y del mismo émbolo. El trabajo
resulta incompleto si no incluye tam-
bién una completa limpieza de todos los
cilindros, para extraer todas las parti-
culas que pudieran alojarse en el blo-
que. Esto es, precisamente lo que se lla-
ma una verdadera rectificacion y para
su correcta ejecucidén se requieren un
equipo y un mecanico de primera clase.

Existe todavia la pregunta de si ha
de emplearse una rectificadora de pie-
dra amoladora, una maquina perfora-
dora con herramienta metalica o una
esmeriladora de tipo interno, para la
correcta rehabilitacion de los cilindros.
La experiencia muestra que cualquiera
de estos tipos de méaquina, debidamente
manejado, puede producir un trabajo
excelente.

Se observa, sin embargo, que esta au-
mentado el numero de fabricantes que
se sirve de rectificadoras con piedras
amoladoras de muy fina calidad para la
rectificacion de cilindros. Las piedras
amoladoras finas, de numeros 400 y
500, son ahora, la norma para el aca-
bado final de los cilindros de motores
de conocidas mareas, Sin embargo, no
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es sencillamente la fineza de la piedra
amoladora, lo que decide el gradu de
suavidad o tersura del acabado de un
cilindro.

Por ejemplo, una piedrl amoladora
mojada produce un acabado muy dife-
rente al que se obtiene cuando ella s
emplea seca. Por otra parte, la clase o
tipo de lubricante que se emplea, tiene
efecto directo sobre el acabado. EI tipo
de herramienta, incluyendo el ndmero
de piedras amoladoras y su respectiva
disposicién, tiene también influencia di-
recta sobre la suavidad o la aspereza
del acabado. También influyen sobre la
calidad del acabado, la velocidad rota-
toria y el movimiento vertical de la pie-
dra amoladora.

Al emplearse una rectifieadora de ti-
po de piedra de amolar, siganse siem-
pre las instrucciones del fabricante. Sin
consideracién del tipo o marca de la
maquina que se utilice para el trabajo,
ha de cuidarse de que la piedra amola-
dora no viaje mas de una pulgada
(25,4 mm.) mas alia del extremo del
cilindro, pues de lo contrario, se pre-
senta la posibilidad de abocinar esta
parte del cilindro. A veces, las piedras
de amolar se “cargan”, es decir, se in-
crustan en la piedra particulas meta-
licas que dificultan mucho el trabajo.
Semejantes piedras deben aderezarse
en el acto o descartarse.

Se recomienda que el corte con pie-
dra de amolar empiece por el fondo del
cilindro, a causa de que esta es su sec-
cion menos desgastada, contindandose
gradualmente hacia arriba.

Cuando se emplea una maquina per-
foradora, los cortadores o fresas meta-
licos deben afilarse con piedra de asen-
tar después de la rectificacién de cada
cilindro, sobre todo, al tratarse de ci-
lindros que no reciben acabado final
con piedra de amolar. En conexién con
este trabajo, se ha suprimido gran par-
te de la duda o suposicion que antes
existia, sobre el particular, mediante
la provision de aparatos de afilar espe-
ciales suministrados por los mismos fa-
bricantes de maquinas perforadoras.

Otro punto que ha de observarse a
emplear una maquina perforadora es
asegurarse de que la parte superior del
bloque de cilindros esté bien limpia. Y
el mejor método de asegurarse de ésto
es empleando una lima y luego un ce-
pillo de alambres. Es mucho mejor ha-
cer dos cortes que uno solo. Cuando se
rebaja mucho metal de una sola vez »
corte, el metal queda expuesto a ser
destrozado, mas bien, que cortado, y s
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MUY SUAVE

Por W. K. Toboldt

Irequiere después el desbastamiento, con i
liledra amoladora, de varias milésimas -i

pulgada para alisar bien la super-
Ificie y producir un buen acabado. Por
lotra parte, el corte grueso tiene tam-
Ibién la tendencia hacia ladear el hu-
lallo de la barra perforadora, de modo
lque el agujero practicado queda un tan-
lio conico.

Por supuesto, es siempre de suma
limpoitancia que todos los cojinetes y
Isoportes de la barra perforadora estén
len buen estado y con adecuados inters-
|tiHGs o juegos libres.

Casi todas las advertencias relativas

1 trabajo con una méaquina perforado-
ira, que hemos dado hasta aqui, se apli-
Ican también a la esmeriladora de tipo
linterior. La rueda amoladora o ru”~da

lesmeril de la maquina ha de ser de
madecuada consistencia para evitar que
lie “cargue”. También es necesario te-
Jner mucho cuidado en la colocacién de

perforadora sobre el bloque, para
mevitar que los cilindros rehabilitados no
pueden a escuadra con el ciglefal. Un

Potog'rafia TRicri>métrica de un

cilindro brufiido con amoladora

de 50G granos. (Amplificada 40
veces).

Fotofirafia micrométrica de un
cilindro brufiido con amoladora
de 150 jrranoa. (Amplificada 40
veces).
El indicador corriente sofiala la conicidad y la ovalacién dcl cilindro,
pero no da indicio algfuno de la suavidad dol acabado de la pared del
cilindro.

mecénico descuidado puede muy bien
dejar "de hacer que el centro coincida
con el nuevo. La exacta coincidencia de
centros es esencial, pues sin ella, la bie-
la no puede centrarse bien en el cilin-

Hay varios modos de limpiar un blo-
que de cilindros. Un método es aplicar
una capa de aceite espeso de cambio de
marcha, de tipo GOOW, a todo el diame-
tro interior del cilindro y luego lavarla
dro. con petroleo. El aceite espeso tiene la

Sin consideracién del método que se tendencia hacia extraer del bloque las

siga para la .rehabllltacwn de los C'I_'n' particulas de material raspante o abra-
dros, lo esencial es,que se haga una lim- . N R

. o . sivo. EIl jab6n y agua, con un cepillo,
pieza completa y 'cuidadosa de los cilin-

dros y secciones adyacentes, antes de
reinstalar el motor. Esta precaucion es

sirven también para esta limpieza. Ro-
ciar el bloque y la caja del ciguefal

ftn de dos cilindros, ambos acabados con de particular importancia al tratarse con un fuerte chorro proveniente de
1 La dimension vertical esta aumen- T e f una lavadora de automoévil, como,paso
- veces d/32" equivale a 16 milloncsimas de de cilindros rectificados con piedra de , P

n aumento horizontal es de 30 veces amolar. (ContintGa en Is pagina 48)

(1/32" equivalente a 0,001").

Poyo, 1935
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Howard S. Welch, durante varios
afios intimamente relacionado con el
comercio internacional de automodviles,
ha sido nombrado jefe de la divisién
automotriz y aerondutica del Bureau of
Foreign and Domestic Commerce,
Washington, D. C., segun anuncia el
director general de ese Bureau,
Claudius T. Murchison. Viene a ocu-
par el puesto que hasta hace poco de-
sempefiaba Archie W. Childs, quien,
como lo anunciamos en otro péarrafo, a
ingresado de nuevo al servicio consular.
E! Sr. Welch fué educado en la Uni-
versidad de Kansas y por muchos afios
ha vivido en South Bend, Indiana. La
mayor parte de sus veinte afios de ex-
periencia comercial la ha dedicado al

negocio de exportacién. Como gerente
de exportacion o gerente de ventas,
ha viajado extensamente en la Amé-
rica Latina, Europa y otras partes del
mundo.

John V. Lawrence ha sido elegido se-
cretario y subtesorero de la Adminis-
tracion Nacional del Cdédigo correspon-
diente a la industria de camiones del
pais, a continuacion de la renuncia de
Edward P. Loomis. EI Sr. Lawrence es
muy conocido en el comercio interna-
cional, pues durante algun tiempo tuvo
a su cargo las actividades europeas de
la entonces National Automobile Cham-
ber of Commerce, hoy la Automobile
Manufaoturers Association, dirigiéndo-
las desde la sucursal de esta organiza-
cion en Paris, Francia. Hasta su re-
ciente nombramiento, el Sr. Lawrence
era subsecretario de la Administracién
Nacional de ese c6digo. EIl Sr. Loomis,
por su parte, fué uno de los organiza-
dores y el gerente de las Federated
Truck Associations of America, la cual
fué unida después a la American High-
way Preight Association, para formar
finalmente la American Trucking As-
sociation, de la cual es gerente. Du-
rante varios' afios fué el secretario del
comité de camiones de la N.A.C.C., aho-
ra, la Automobile Manufacturers Asso-
ciation.

P. F. Baillet ha sido nombrado ge-
rente de exportacion de lo Universal
Products, Syracuse, N. Y., fabricante
del lubricador Universal, especial para
automdviles. Las oficinas de exporta-
cion y salon de exhibicién se hallan en
461 Eighth Avenue, Nueva York.
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A. w. Childs

LoaU de Boader

E.W. L«nz
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Archie W. Childs, a continuacién de
su renuncia del puesto de jefe de la
division automotriz y aeronautica ddl
Bureau of Foreign and Domestic Com
merce, Washington, fué asignado a la
oficina en Rio de Janeiro, de ese bu
reau, regresando asi a un campo que
ya le era muy conocido. Nacido en el
estado de Ohio, sirvié al Gobern6 de
las Estados Unidos, como viceconsul en
el Portugal, Brasil, y otros paises ibe-
roamericanos por mas de seis afios. En
1925 dejé el servicio consular para
aceptar un puesto comercial en la in
dustria automotriz, en el cual sirvié
hasta 1928, afio en que ingres6 cono
jefe de la division automotriz y aero-
nautica del Bureau en Washington,

Louis de Bouder, gerente de exporta-
cion de la Defiance Spark Plugs, Inc,
regres6 a Nuevo York a fines de abril
después de un extenso viaje por la
América Central y América del Sur
Visité en su viaje a las principales ciu-
dades de México, Guatemala, El Salva-
dor, Honduras, Nicaragua, Costa Rica,
Panama, Colombia, Ecuador, Pera, Chi-
le, Argentina, Uruguay, Brazil, Trini-
dad, Jamaica, Puerto Rico, Rep. Domi-
nica, Jaiti y Cuba. Se siente muy op
timista sobre el futuro desarrollo o
comercio internacional entre los Esta-
dos Unidos y la América Latina.

Ernest W. Lenz ha sido nombrado
gerente de exportaciéon de la K-D Lamp
Co., Cineinnati, Ohio, fabricante
ld&mparas en general para vehiculos aw
tomoviles. La oficina de exportacion
estd en 280 Broadway, Nueva York. H
Sr. Lentz anuncia que la K-D empren-
derad una activa compafia de ventas ¢*
el extranjero dentro de poco.

Church Roper, durante estos Ultimos
cinco afos, gerente de ventas de la Rai
Piston Corp., ha sido nombrado ge
rente de ventas de la Acmé Machine
Products Co., Muncie, Ind.

Arthur J. Chanter, desde 1928 adini-
nistrator general y vicepresidente c
la Pierce-Arrow Motor Car Co,
nombrado presidente de la compadiaj
en reunién general de la directiva,
brada en Buffalo a mediados de abra
Interesado en la industria automoWt
desde hace mas de .veinte afios, la
periencia administrativa del Sr. Gsn
ter abarca todas las fases del negoi™
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incluyendo ventas, manuiactura y di-
| (.jecién en general. Bajo la acertada ad-
" ministraciéon del Sr. Chanter, los nego-

eios de la Pierce-Arrow han progresa-
do notablemente, hasta el punto de que
su empresa ocupa actualmente uno de

los primeros puestos entre las dedica-
das a la fabricaciéon de automéviles fi-

neos.

F. R. Valpey ha sido nombrado vice-
presidente y gerente general de ven-
tas de la Graham Paige Motors Corp.
A, I. Philp, que ha venido sirviendo de
vicepresidente a cargo de las ventas,
ha sido ascendido al puesto de ayudante
de! presidente de la compafia. EI Sr.
Valpey ha servido a la Graham-Paige
durante muchos afios y tenido intima
conexiéon con todas las empresas de los
hermanos Graham.

C. W. McDaniel ha sido nombrado
gerente general de ventas de la Fosto-
ria Pressed Steel Corp., Fostoria, Ohio.
Anuncia C. D. Pifer, presidente de la
compafiia, que el Sr. McDaniel tendréa
a su cargo personal todas las activida-
des de ventas y anuncios. EI Sr. Me-
Daniel es hombre de vasta experiencia
en la industria. Trabaj6é siete afios pa-
ta la Goodyear Tire & Rubber Co., dos
para la Aluminum Industries, Inc., y
siete para la firma de anuncios de Mc-
Daniel-Fisher & Spelman. Inc.

John Prior ha sido nombrado gerente
de exportacion de la Northeast Tool &
Die Works, Kansas City, Mo., fabri-
cante de parches de vulcanizaciéon por
calor. La oficina de exportacion esta en
44 Whitehall St., Nueva York, N. Y.,
E. U. A.

H. L. Kraus

H. L. Kraus, presidente de la H. L.
Kraus, Inc., conocida firma exporta-
dora de productos para automoviles,
fallecid re-
p e ntinamente
el 22 de marzo
altimo. Aun-
gue aparente-
mente en es-
pléndida
salud, la pre-
sion de sus
negocios le
causé cierta
afeccion nervi-
osa que lo ob-
ligé a retirarse
a un hospital,
donde dej6o de
existir a poco
de ingresar, a
Pesar de todos los esfuerzos que dis-

H. L. KRAUS

finguidos especialistas hicieron por
sarvarle. Murié relativamente joven,
A “yo, 1935

de 39 afios. Desde su graduacion de
la Universidad de Nueva York, se de-
dic6 exclusivamente al negocio de ex-
portacién. Su negocio, establecido en
330 West 42nd Street, Nueva York,
continuara bajo la direccion de E. J[
Kraus.

El Sr. Kraus no s6lo desarrollé un
extenso negocio internacional, para su
propia firma, sino que siempre se dis-
tingui6 por un admirable spiritu de
cooperacién, en beneficio del desarrollo
de la exportacion en general. Fué, en
realidad, bajo su personal direccidn,
que se organizé el Overseas Automo-
tive Club, del cual fué él su primer
presidente, organizacion hoy floreciente
y de gran ayuda para los fabricantes
de productos para automdviles interesa-
dos en desarrollar sus negocios con el
extranjero.

Entre los mé&s conocidos productos
representados para la exportacion
por la firma Kraus se hallan las es-
pecialidades Apeo Mossberg, los engra-
najes Western, las piezas Tungsten,
los émbolos Ohio, las piezas Brandt-
Warner, United Parts y otros.

Reciban su vioda y dos hijos nuestros
mas sinceras condolencias.

Introduccion del Essolube a la

América Latina

Después de varios meses de laboriosa
preparacion, se han completado los
arreglos necesarios para la introduc-
cion del conocido aceite de motor Esso-
lube a los mercados latinoamericanos.
El Essolube se ha vendido hasta ahora
en los Estados Unidos y ciertos impor-
tantes paises de Europa.

Este aceite se refina especialmente
para satisfacer las necesidades de los
motores modernos. Sus fabricantes
reconocen el hecho de que las grandes
velocidades y fuerza de los motores de
los automoviles de hoy dia necesitan un
lubricante que haga su trabajo d6é una
manera correcta bajo las enormes
presiones y temperaturas que se desa-
rrollan en estos nuevos motores.

“Hace tiempo que pasé el dia en que
cualquier aceite podia lubricar bien al
motor de un automévil,” dijieron los
jefes de la empresa refinadora del Esso-
lube, al anunciar la introducciéon de
este aceite al mercado latinoamericano.
“Un aceite de motor debe tener viertas
caracteristicas muy bien definidas para
poder lubricar eficazmente y asegurar
asi una prolongada' duracién, ausencia
de reparaciones 'y funcionamiento
correcto al motor del automévil. Debe
tener la fluidez suficiente para circular
con facilidad a bajas temperaturas.
Su contenido de carbén debe ser mini-
mo. También ha de contar con esas
propiedades que contribuyen a un
econdémico consumo y larga duracién.”
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Cuidado de
(CftnUnn&cién d« la pagina 41)

al solenoide No. 1, y la palanca de

desplazamiento se mueve hacia adelan-

te, a nuetra, separando el contacto.

Otro ejemplo. Supongamos que el
selector esté colocado en la posicién
correspondiente a velocidad baja. EI
movimiento establece el contacto prima-
rio entre 10 y 11. Asumiendo que el
motor esté desembrago y que el inte-
rruptor de circuito esté cerrado, el
solenoide No. 3 recibe corriente, lo que
mueve su valvula permitiendo la entra-
da de vacio al cilindro del diafragma.
Esto mueve el diafragma hacia atras,
contra el resorte “Y”, haciendo girar la
palanca acodillada “P” hacia la de-
recha y moviendo el eje “E” hacia la
derecha, lo que produce la conexién de
la palanca de desplazamiento “A” con
la ranura en la varilla de desplazamien-
to “C”.

El movimiento del diafragma ha
causado también la rotaci6on del inte-
rruptor entrelazado, a la posicién mos-
trada en la figura 2. El movimiento del
selector hacia adelante, a la posicién de
velocidad baja, conecta los contactos 13
y 16. La corriente pasa ahora de 10 por
12 por el interruptor entrelazado,
regresando al contacto 13 del selector y
saliendo por 16 a “P” en la placa de
contacto. De este modo se completa el
circuito al solenoide No. 1, el cual abre
entonces su valvula para admitir vacio
al extremo superior del cilindro de
desplazamiento y mover el émbolo hacia
arriba.

Esto hace girar la palanca acodillada
“G” y varilla “E”, resultando en movi-
miento hacia adelante del brazo de
desplazamiento “A” y varilla “C” y en
conexién con el engranaje de velocidad
baja. EI eslab6én “D”, por supuesto, se
mueve con “A” de modo que al comple-
tarse el desplazamiento, las ufias de
contacto se apartan de la placa “P”
interrumpiendo asi el circuito al sole-
noide No. 1. La valvula de este ultimo,
bajo tensién de resorte, se mueve hacia
arriba, se suspende el vacio y se admite
la atmdésfera al extremo superior del
cilindro de desplazamiento, cuyo émbolo
estd compensado en ambos lados por la
atmosfera.

la Nueva Mano Eléctrica

La National Machine & Tool Co.,
Jackson, Mioh., anuncia un programa
de expansion en el cual se comprende
la construccién de nuevos edificios
anexos a su fabrica principal en esta
ciudad. En los nuevos edificios se
instalard un equipo especial para la
forjadura de ejes y arboles de eje de
repuesto para automoéviles de marcas
conocidas. Gracias al nuevo equipo
fabril, la produccién de estas piezas se
efectuard en grande escala. Todo el
trabajo se hara en la misma fébrica,
bajo exacto sistema de inspeccion.
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e E I Overseas Graphic es la revista de la familia de
los distribuidores de la Chrysler Motors en el extranjero.
Mensualmente se publica e informa a nuestros distribuido-
res, agentesy amigos acerca de los nuevos progresos hechos
por nuestros ingenieros. Narra las experiencias y aventuras
de nuestros productos en todos los rincones del planeta y
en todas las condiciones concebibles. Contiene articulos y
platicas amistosas con ios miembros de nuestra Directiva.
Es como una mesa gigantesca alrededor de la cual la gran
organizacion de distribuidores, se redne mensualmente con
nuestros dirigentes para charlar y discutir acerca de nego-
cios, temas favoritos y experiencias.

Constituye otro de esos servicios exclusivos de la Chrysler
Motors, que contribuye a establecer y mantener mas estre-
chas las relaciones comerciales entre las oficinas generales
y las organizaciones extranjeras. Nosotros hemos reservado
para Ud. un. ejemplar del Overseas Graphic, el cual tendre-
mos mucho gusto en enviarselo enteramente gratis y sin
ningdn compromiso de su parte. Como ésta es considerada
la mejor revista para distribuidores dedicados al negocio
de automoviles, queremos que Ud. por si mismo comprenda
larazén por la cual los agentes y los distribuidores la espe-
ran ansiosaijiente cada mes . . . por qué las organizaciones
en la industria automovilistica y en otras actividades, nos
ruegan poner su nombre en nuestro directorio.

Tres son las ediciones del Overseas Graphic que para
beneficio de nuestros distribuidores de los productos
Chrysler y Plymouth, De Soto y Dodge, se publican en
inglés y en espafiol. Cuando Ud. nos escriba pidiéndonos
un ejemplar, sirvase indicarnos el idioma preferido. La
revista sera dirigida a Ud. personalmente. Esto le ayudara
acomprender mas claramente, con qué precision y asiduidad
la Chrysler Motors trabaja con su gran organizacion de
distribuidores y agentes ... y, ademas, le indicara algunas
de las muchisimas ventajas de que se disfruta con nuestra
representacion.

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS + CHRYSLER AIRSTREAM SEIS

CHRYSLER AIRSTREAM OCHO . CAMIONES FARGO
CHRYSLER AIRFLOW OCHO +« MOTORES MARINOS CHRYSLER
kA
DODGE SEIS +« CAMIONES DODGE

N— ™ Eoe
DE SOTO AIRSTREAM SEIS « DE SOTO AIRFLOW

CHRYSLER CORPORATION ~ EXPORT DIVISION

DETROIT, MICHIGAN, E U A
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Los Anillos de Embolo de Junta a Tope

Por J. H. Ballard

Ingeniero jefe, Seaied Power Corp.

El tipo de junta o uniéon de los ani-
llos o aros de émbolo ha sido objeto de
mucha discusién, entre mecanicos e in-
genieros. Por ensayos de laboratorio se
ha logrado averiguar la cantidad de
gas que se pierde por la junta o unién
de un anillo de émbolo a velocidades
normales de motor moderno.

Al estudiar las ventajas de un tipo
sobre las de otros, debemos tener pre-
sente tres puntos importantes.

1. EIl tipo de uso méas comuln hoy dia
y que esté sirviendo de norma a la ma-
yor parte de los fabricantes de automo-
viles.

2. La velocidad a que ha de funcionar
el anillo.

3. La pérdida exacta de compresion
en pies cubicos de los tres tipos prin-
cipales de juntas o uniones.

Hasta hace pocos afios, los anillos de
compresiéon eran de 3/16" a 14" y los
motores funcionaban a velocidades con-
siderablemente menores que las de los
actuales. Los modernos anillos se ha-
cen de %" a 3/32" y funcionan gene-
ralmente a velocidades que llegan hasta
3.000 pies por minuto. En el moderno
tipo de motor de alta velocidad, la jun-
ta o unién escalonada (Fig. 1) resulta
extremadamente delicada al tratarse de
un anillo de de espesor y casi impo-
sible en un anillo de 3/32" de espesor.
La junta o unién escalonada no resulta
practica para los anillos delgados por-
gue estd expuesta a romperse al insta-
larse o durante el funcionamiento. La
rotura en este punto, por supuesto, inu-
tiliza al anillo. Por esta razén, la junta
escalonada ha quedado descartada y la
practica moderna comprende principal-
mente dos tipos principales de junta:
la angular y la junta a tope, mostradas
respectivamente en las figuras 2 y 3.

En relacién con la circunferencia del
anillo, la abertura en la junta es una
fraccion muy pequefia. EIl anillo co-
rriente de 3" tiene una circunfererLcia
de como 10" y su abertura es apenas
una pocas milésimas de pulgada. Se ve-
rda entonces que el gas tiene muy poca
oportunidad para escaparse por tan in-
significante abertura. Tan pronto como
el anillo entra a funcionar a velocida-
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des normales, no hay diferencia entre
la cantidad de gas que se escapa por la
junta angular y la junta a tope.

Sin embargo, cuando el émbolo y el
anillo se paran, quedan sin movimiento,
la junta a tope permite un escape de 2
pies cUbicos de gas por minuto. Bajo
idénticas condiciones, la junta angular
permite un escape de 2,1 pies cUbicos y
la junta escalonada, 1,5 pié cuUbico por
minuto. Esto cambia en el acto, tan
pronto como el motor se pone a funcio-
nar y la velocidad del émbolo llega a
275 pies por minuto. A esta velocidad,
no hay diferencia en la cantidad de gas
gque se escapa por la abertura de los
tres tipos de juntas.

La ventaja mas importante del tipo
de junta a tope es que puede fabricarse
con suma precision, con tolerancias mi-
nimas. Esto es tan evidente que todos
los anillos con junta a tope que salen
de una gran fabrica de anillos de ém-
bolos se precisan a una tolerancia de
diez a cinco milésimas de pulgada. Se-
mejante exactitud en la fabricacion
permite que los anillos se instalen y
ajusten con mayor facilidad por los me-
canicos.

La Pared del Cilindro

(Continuacién de Ib pa~na 43)

final de la limpieza, es préactica reco-
mendable.

Intimamente relacionado con el aca-
bado de la pared del cilindro se halla
el acabado del mismo émbolo. Un ém-
bolo mal acabado echa a perder toda la
rehabilitacion del cilindro. La precisién
y calidad del trabajo depende, también,
en este caso, de la herramienta que se
emplee para hacerlo. Una herramienta
mala de torno, o una rueda amoladora
“cargada” provoca cierta tension en el
cuerpo del émbolo. Esta tensién provo-
ca después una deformacién muy sen-
sible, y alterada la forma del émbolo, se
produce escape de compresién y aspira-
cion de aceite. En el caso de émbolos
con cuerpo hendido o seccionado de es-
pecial aleacién, la tension altera el dia-
metro del cuerpo. Los émbolos deben
siempre medirse y rectificarse con mi-
crometros antes de su instalacion.

Los émbolos deben ajustarse con su-
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mo cuidado, de acuerdo con las instruc-
ciones de los fabricantes. Sin embargo,
cuando la rectificacion de los cilindros
y el ajuste de los émbolos se han hecho
con especial cuidado, el intersticio del
émbolo puede reducirse un poco. En tal
caso, se requiere especial atencion du
rante el periodo de afinacién del motor.

Cada vez que se rehabiliten los cilin-
dros, se recomienda quitar la tapa late-
ral de la canalizacién o camisa de agua
o los tapones de nucleo, y extraer todo
el moho que se haya acumulado en es
tas secciones. Cuando esto deja de ha-
cerse, se forman &reas “calientes” que
pueden muy bien echar a perder todo d
trabajo.

Reorganizacién de la Pierce-Arrow

Se ha incorporado una nueva com-
pafiia, llamada Pierce-Arrow Motor
Corp., a continuacién de un decreto ju-
dicial que da aprobacién a la reorga-
nizacién de la antigua empresa Pierce-
Arrow Motor Car Co. Se ha suscrito
todo el capital de la nueva compafiia
y la produccién de sus modelos de 1935
continta sin dificultad alguna.

Arthur J. Chanter, el presidente ce
la antigua compafiia, es el presidente
de la nueva empresa. J. Ernest Alien,
capitalista interesado en varias firm»,
como la Ulen & Co., Trent Process
Corp., Archbald Coa! Corp., y otras,
hombre de vasta experiencia en finan-
zas y administraciéon de grandes nego-
cios, és el jefe de la junta directiva de
la nueva empresa. Martin C. EwaM
continlla como secretario y tesoreroy
Thomas J. O'Rourke, como gerente ge-
neral de ventas.

La junta directiva de la nueva em
presa comprenderd las personas si-
guientes: A. J. Chanter, J. E. Alien,
Keneth Strachan, Ansley W. Sawyer,
H. Bennett Sheets, Charles H.
dorf, Edward B. Germain, Charles M
Kennedy, Bayard F. Pope y Sheldon A
DuCret.

Nuevos catélogos

Champion Spark Plu* Co., Toledo, OhiO'
Cataliczxo de exportacidn, edicién de 18«~”.
inglés, francés, espafiol y portugués.
el cuidado y uso de bujias de encendido y
yadores de bujias y comprende lista oe w'r
las marcas y modelos de automéviles, lao
cletas, botes, tractores, en Que se eropiea" *

““snap-ok Tools, Inc.. Kenosha, ‘Wiscorisiii-
Boletines descriptivos e ilustrativos de
extractores de ruedas y otras hertamien' m
incluyendo algunas especiales para la

de automoviles y camiones Chevrolet y '
moviles Buick. Impresos en espafol.

E1l Automoévil American®l
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Cada producto S e

UANDO Ud. vende los legitimos productos esta Ud.
suministrando los PRINCIPALES de su clase— productos de
establecida calidad y de aceptacion universal. Los productos
famosos en todo el mundo, combinados con los servicios de la Over-
seas Motor Service Corporation, aseguran al comerciante que los
vende una oportunidad permanente para aumentar sus ganancias.

NEW DEP>|RTUIE

KLAXON AND DELCO- HYCOE WALKER LIETS
BALL BEARINGS

REMY HORNS BRAKE LINING

N varios mercados necesitamos todavia representantes para la
N venta de los productos '©.jja.i.C' Su propio mercado puede
talvez ser uno de ellos. Comuniquese directamente con nosotros,
pidiéndonos informacion detallada e indicandonos claramente los
productos en que se interesa.

ALLEN ELECTRICAL TEST- PEDRICK PISTON AC FUEL PUMPS HARRtSON
ING EQUIPMENT RINGS AND PARTS RADIATORS

KOVERSEAS Motor su

1775 Broadway Nueva York, N. Y.,

O



el predominante de su clase

JELCcd BATTERIES DELCO-LOVEJOY HEELS, WHEEL PARTS DELCO-REMY AND NORTHEAST
SHOCK ABSORBERS BRANE B RU ™S NBHRRY Wit ors. ELECTRICAL PARTS
SI Ud. esta ya vendiendo algunos de los productos le

conviene imponerse de los otros que completan este gran surtido.
N o deje pasar por alto esta oportunidad. Comuniquese con el conce-
sionario de los productos en su mercado o escribanos direc-
tamente pidiéndonos detalles.

BINKS SPRAY PAINT- HYATT

eUIDE LAMPS ING EQUIPMENT WALKER JACKS ROLLER BEARINGS

L gran surtido comprende: bujias de encendido A.C., filtros de aceite
E A.C., limpiadores de bujias de encendido A.C., ensayadores de bujias de encen-
dido A.C., sefales de reflexion A.C., bombas de combustible A.C., depuradores de
aire A.C., acumuladores Delco, piezas para sistemas eléctricos Delco-Remy y North-
east, cojinetes de bolas New Departure, cojinetes de rodillos silenciosos Hyatt, radia-
dores Harrison y piezas para los mismos, bocinas Klaxon y Delco-Remy, amortigua-
dores Delco-Lovejoy, gatos y levantadores Walker, correas Hycoe para ventiladores y
forros Hycoe para frenos, anillos o aros de émbolo Pedrick, ruedas y piezas para las
mismas Kelsey-Hayes y Motor Wheel Products, lamparas Guide equipos Binks para
pintura por pulverizacion y equipos Alien para ensayos eléctricos.

SIRvVicE Corporation

direccion telegral/ica: “ Motorserve” Netv Yoric. Todas las claves.
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BUJIAS

DE ENCENDIDO DE CALIDAD

Superiores en toda

caracteristica determinante de calidad en

Si Ud. maneja automo6-
viles, sabe entonces qué
requisitos ha de llenar una
bujia de encendido para
merecer el nombre de
buena. Su experiencia per-
sonal le dara seguramente
idea de lo que otros due-
fios de automoviles esperan
de las bujias de encendido
que ellos compren. A cau-
sa de que las bujias de en-
cendido AC satisfacen to-
dos los requisitos, de una manera irreprochable,
son, naturalmente, las de mayor demanda y mas
facil venta del mercado.

La evidencia mas elocuente de la indisputable
superioridad de las bujias AC se halla en este
hecho: durante estos ultimos seis afios, méas de
seis, de cada diez automoéviles construidos en
los Estados Unidos, han sido equipados en la
fahi'ica con bujias de encendido AC.

Pero esta evidencia tan convincente no es la
Unica reflexion sobre la calidad de las bujias de
encendido AC. Cuatro rasgos exclusivos de
construccién hacen resaltar esta calidad:

Las bujias de encendido AC son de una sola
pieza, de construccion protegida contra el calor.

bujias de encendido

Se evita asi el escape de compresion. Los elec-
trodos son de metal Isovolt—”un rasgo exclusivo
de la AC, que propende a prolongar su duracion
y a asegurar también un arranque mas facil al
motor. EI electrodo lateral esta unido por
soldadura autogena al casco, para asegurar me-
jor conductibilidad de calor. La punta del
aislador estd glaseada, para reducir la incrusta-
cion.

Finalmente, todos los tipos de bujias AC se
proyectan sobre una amplia “escala de tempera-
tura”. Ni aun las variaciones de temperatura
en el interior de los motores de igual fuerza Y
marca pueden afectar el rendimiento de la
bujia AC construida para semejantes motores.

No hay, por lo tanto, que extrafiar que las bujias
de encendido AC merezcan el nombre de ver-
daderamente buenas. Tampoco es sorpresa
alguna el que estas bujias den a los duefos de
automaviles el mejor servicio imaginable. La
facil venta de las bujias de encendido AC se
comprende muy -bien en vista de estos hechos.
Y todo esto es raz6bn de sobra para que Ud.
prefiera las AC para su negocio y para sus
clientes.

Si Ud. quiere informaciéon detallada sobre” estas
finas bujias de encendido, sirvase comunicarse
con la

Departamento de Exportacioni

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION

1775 Broadway

Direcciéon telegrafica: “MOTORSERVE,” A. E., E. 0. A.

A C S P AR K

P L UG

Todas las claves.

comMp A NY

Flint, Michigan, E. U. A.

Mayo, 1935
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Para el servicio y la
conservacion mecanica

Modelos de Aniversario del Federal

Nuevas series de sus modelos 15, 18,
20 y 25, llamados modelos de Aniver-
sario, se anuncian por la Federal Mo-
tor Truck Co. Se diferencian de sus an-
tecesores en que tienen un estilo de
acuerdo con las tendencias modernas,
en perfllacion y en que llevan el motor
colocado mas hacia el frente. Este cam-
bio de posicion resulta en una reduc-
cion del viraje y de la longitud total y
en una distribucién mas uniforme de
la carga, entre la seccién delantera y
la trasera. Por otra parte, las capaci-
dades brutas se han aumentado. Los
precios continGan lo mismo que antes.

Con estos nuevos modelos se ofrecen
dos tipos de compartimiento de conduc-
tor: el normal o corriente, con parabri-
sa de una pieza, inclinado, y el “de
luxe” con parabrisa en V inclinado y
techo de acero forrado interioremente
con madera laminada. Ambos compar-
timientos son 2" (61 mm.) mas largos
que los de los modelos anteriores. Los
asientos son mas bajos para mayor co-
modidad.

La distancia normal para todos los
modelos es de 136" (3,4 m.), como an-
tes, pero cada distancia entre los ejes,
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que antes se ofrecia a eleccién, ha sido
reducida eti 6" (152 mm.). Las capaci-
dades brutas se han aumentado como

sigue: Modelo 15,de 10.000 a 11.000
libras; modelo 18,de 11.000 a 12.000
libras; modelo 20,de 12.000 a 13.000

libras y modelo 25, de 14.000 a 14.500
libras.

El motor Hercules de seis cilindros,
de que van provisto todos estos nuevos
modelos ha sido modificado en el sen-
tido de pasar el tubo de escape por un
lado, en lugar de llevarlo al centro.
Esto facilita los ajustes.

Chile — Las matriculas oficiales para
1935 muestran un total de 32.291 vehi-
culos automéviles, representado por
3.298 automdviles diversos, 19.451 par-
ticulares, 1.197 émnibus y 8.345 camio-
nes. Estas cifras nos llegaron de San-
tiago por correo aéreo. Hay un total de
744 motocicletas. Los vehiculos estan
distribuidos como sigue:

Auto- Omni- Camio~ Moto-

moviles bus nes cicletas
Santiago 9.686 530 3.022 343
Valparaiso 1.261 170 489 138
Vifia del Mar 1.163 54 213 49
Antofagasta 525 33 240 5
Concepcién 479 14 161 15
M agallanes . 590 5 170 14
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Arriba— Eatablecimienta de la United
Motor Works. Singspore. donde

reunieron hace poco, los concesionarios
de la Overseas Motor Service Corpora-
tion en la India Holandesa y Penan?,
para discutir planes comerciales. A la
izquierda— El nuevo establecimiento de
servicio de la Firestone Auto Supply &
Service Store, abierto en Cleveland.
E.U.A., basado sobre loe mas adelanta-
dos métodos comerciales. EI edificio de
dos pisos resalta por su torre de ezgni-
sito gusto arquitecténico. Tiene 35.000
pies cuadrados dedicados a servicio y
ventas. En el caben muy bien 75 auto-
moéviles. al mismo tiempo. EI nuevo
establecimiento vende neumaticos, ea<
meras de aire, acumuladores, bujias de
encendido y otros productos de lo fa-
brica Firestone do Akron. Hay sala de
espera y departamentos separados para
compostura de acumuladores, cubiertas
y camaras de neumdticos, alineacién
de ruedas, Inbricacién, lavado y otros
trabajos de servicio de limpieza y con-
servacion mecanica, para automoviUs,

camiones y o6mnibus.

Nuevo Sedan Chrysler Airstream

Un nuevo sedan Traveler, con 133"
(3,37 m.) de distancia entre los ejes,
caracterizado por ball integrante, y
que se ofrece a un precio de lista &
$1.225, ha sido agregado a la serie
Chrysler Airstream de ocho cilindros.
Entre los rasgos del nuevo modelo ®
hallan puertas anchas. La anchura c
la puerta delantera es de 42" (1,06 m)
y la de la puerta trasera, 25%" (654
mm.). El piso del compartimiento tra-
sero mide, desde el frente del asiento
trasero hasta el respaldo del asiento
delantero, 47%" (1,20 m.).

Nuevos Cabriolés Pontiac

La Pontiac anuncia la adicién de M
cabriolé a su serie DelLuxe de seis cilin-
dros y a su serie de ocho cilindros en
linea, con precios de lista respectiva-
mente de $776 y $840. Los asientos ®
tapizan con cuero natural o con tela &
algodén. El asiento auxiliar trasera va
siempre tapizado con cuero. Atras
respaldo del asiento delantero hay
cio6 para llevar equipaje. A elecciéon e
dejan un neumatico de recambio escon-
dido o dos ruedas de recambio dispues-
tas encajadas en los guardabarros.

El Automoévil A mericano



Qiz6SfMcuTcan cocdel

para

demostrar que estan
bien eonstruidos!

Y LOS CONCESIONARIOS QUE VENDEN
ESTOS COCHES CONSTRUIDOS A PRE-
CISION, ESTAN HACIENDO FORTUNA

T k. Studcb&ker nunca experim«nt& a expensas del pé*
~  blicD o del conceeiufiarle». Cuando la Studebaker
anuncia algo nuevoi se puede tener )a seguridad de que
es algo que ya ha sido ensayado en todo sentido.

Esto se debe a la norma tradicional de la Studebaker,
de atraer a so organizacién los mejores ingenieros de
(a industria automotriz—ingenieros que como si tal cosa
prefieren destruir an centenar de coches en los terrenos
de pruebas, antes que autorizar la produccién de un co*
che Studebaker que pudiera desllucionor a un compra*
dor. en el mas insignificante de los detalles de su fun-
cionamiento.

Los Studebaker de Suspensién Maravillosa conquistan
cada dia mayor aceptacién—acusando mas ventas, y, lo
que es mas importante aln. aportando MAYORES
GANANCIAS a los concesionarios Studebaker.

Con el nuevo sistema, exclusivo de la Studebaker, de
la Suspensién Independiente de las Ruedas Delanteras,
los Frenos Hidraulicos Compound y Jas carrocerias de
acero espaciosos y bonitamente perfiladas, los nnevos
modelos Dictador, Comandanta y Presidente, permiten
al concesionario atender a la demanda de méas del 98%
de los posibles compradores de coches nuevos.

Y el contrato de representacién Studebaker es el mas
equitativo que se ofrece en la industria automotriz.

Cablegrafie o escriba hoy mismo por informes sobre
la representacién Studebaker en su localidad; tanto
para automoéviles como para camiones. También hay
zonas vacantes para la representacion de los automé6-
viles Pierce-Arrow y de los camiones y 6mnibus White
é Indiana. Dirfjase a The Studebaker Export Corpora-
tion, South Bend, Indiana» H. U. A. Cables: STUDE-
BAKER.

La "Prueba Suprema" Studebaker Confirma
la Suspensiéon Maravillosa

“Precision ante todo”—tal es el lema Stado-
baker. La base del éxito para los operarios
Studebaker es la precisién, no la velocidad.
Al igual que los artesanos de la edad media,
la mayoria de ios artesanos do la Studebaker
han heredado de sus padres y aluelos, que
también fueron empleados de la Studebaker.
su pericia inherente y su lealtad inflexible en
la excelencia de sus trabajos.

Seguridad de soldadura eléctrica—Las carroce-
rfas Studebaker de acero sin costura tienen pa-
neles de techo también de acero soldados a loa
montantes de acero y un cubretablero de “doble
béveda” de acero. Loe super-frenos hidraulicos
proporcionan mayor seguridad.

CAMPEONES STUDEBAKER

1 935
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Evidencias de Progreso
Comercial

(Continuaciéon de la pagina 22)

doce meses y que este automovil esta
ahora presentado en los principales
mercados del mundo. . . . Alvan Macau-
ley, presidente de la Paekard, celebrd
su vigésimo quinto aniversario de su
conexiéon con esta gran compafiia.
Ingresé en la Paekard como gerente
general, en abril de 1910 y fué nombra-
da presidente de la compafifa en 1916.

El precio de lista, entrega en
fabrica, del sedan Auburn de seis
cilindros, después de reducido en $50,
es ahora de 795.

La compra de la fabrica de auto-
moviles Durant, en Lansing, Mich.,
donde hasta hace pocos afios, se con-
strufan los automoéviles Star, Rugby y
Durant, fué anunciada por C. L. Mc-
Cuen, presidente y administrador gene-
ral de la Olds Motor Works. Manifest6
que esta fabrica se necesitaba para au-
mentar la fabricacion de los automé-
viles Oldsmobile, Los pedidos re-
cibidos los diez primeros dias de abril
de 1935 por la Studebaker Export
Corp., fueron 85% por ciento mayores
que las ventas totales de marzo y 25
por ciento mayores que las ventas
totales de abril de 1934, lo que es un
record de ventas en diez dias aventa-
jado soélo por igual namero de dias en
mayo de 1929. . William B. Stout,
presidente de la Society of Automotive
Engineers de los Estados Unidos, y
constructor del Scarab, automovil con
motor instalado en la parte de atras
del vehiculo, se halla en un viaje de
7.000 millas para estudiar el consumo
de combustible y funcionamiento ge-
neral de su nuevo producto. ... La
Paekard dice que las ventas de su
modelo 120 estdn creciendo rapida-
mente y que las de sus modelos mas
caros van desarrollandose igualmente
bien. ... La General Motors esti cons-
truyendo una gran fabrica para la
fabricacion de locomotoras con motores
diesel para uso de ferrocarril.

Desde que se ofreci6 su cambio de
marcha automatico, hace cerca de tres
afios, mas del 85 por ciento de los
automoviles Reo Plying Cloud y Reo
Royale se ha equipado con este inte-
resante mecanismo. Edsel Ford
mostré especial interés en las carreras
de Sir Malcolm Campbell en Daytona.

En una carrera de seguridad en
Murdoc Dry Lake, Estados Unidos, un
sedan Wiilys “77” de tipo corriente se
mantuvo corriendo a todo escape por
24 horas seguidas, parandose solo para
recibir combustible. Recorri6 1.530
millas a una velocidad promedia de
65,5 millas por hora.

La United States Rubber Co. esta
celebrando el vigésimo quinto aniver-
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sario de sus grandes plantaciones de
caucho en el Asia, cuya explotacion
se ha venido acentuando ultimamente.

La campafia de anuncios de la
A C Spark Plug Co., del presente afio
es la méas grande de todas las que ha
emprendido hasta ahora. , . . Los em-
barques de Hudson y Terraplane de
este afio, hasta el primero de abril,
llegan a un total de 34,881 automdviles,
lo que representa un aumento de 14 por
ciento sobre el mismo periodo del afio
pasado. . Las ventas de la Graham-
Paige durante el primer trimestre han
producido una ganancia de, as de $100.-
000 segln anuncia Robert C. Graham,
vice-presidente y administrador gene-
ral de la compafia. La compafia
fabricante de los camiones Federal
anuncia una ganancia neta de $50.449
en 1934, contra una pérdida de $165.062
en 1933.

Contratos del Gobierno por camiones,
por un total de $1.500.000, se dieron a
la Reo Motor Car Co. . Empezando
con la introduccién de los modelos
“Skyway” en octubre de 1933, la Stnde-
baker ha exportado mas automoviles
durante estos ultimos 18 meses, que en
todo otro periodo de tiempo similar
desde noviembre de 1929, segln mani-
fiesta A. L. Frank, presidente de la
Studebaker Export Corp. . .. En vista
de la produccién y las ventas, se obser-
va que hay creciente demanda de auto-
moéviles méas finos y costosos. En 1934,
los automoéviles de precios bajos vy
moderados representaron la mayor
parte del total de ventas y se noto
también cierta demanda de vehiculos
econémicos provistos de dotacién espe-
cial. ... La Ford estd por establecer
una nueva fabrica de vidrio en su gran
establecimiento en Rouge. Su costo
total serda alrededor de $3.000.000.
Afiadiendo esta suma a la que esta gran
compafiia esta invirtiendo en la ex-
tension de sus facilidades fabriles en
Rouge, se completa un total de mas de
$23.000.000. El rendimiento diario
del establecimiento en Rouge se au-
mentara a 5.000 vehiculos completos.

. Los nuevos precios del LaSalle son
como $400 mas bajos que los de los mo-
delos de 1934.

La demanda de automodviles continGa
siendo le base principal de la industria
del acero. EIl consumo de acero, por
parte de la industria automotriz, ha
sido més de 38 por ciento durante el
presente afio, en comparaciéon con el
del aflo pasado.

Un nuevo sedan Traveler, en chasis
de 133" (3,38 m.) de distancia entre los
ejes, provisto de baul integrante, y un
precio de lista en fabrica de $1.225,
se ha agregado a la serie Airstream de
ocho cilindros de la Chrysler. ... La
fabrica de camiones Dodge se ha hecho
insuficiente para dar abasto a la de-
manda y se estd construyendo un anexo
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que costara como $200.000. ... Los
fabricantes alemanes de camiones, cono
los de automodviles, se han limitado
principalmente a la refinacién de de
talles, como pudo observarse en una
reciente exposicion en Berlin, En esta
exposicién se presenté muy poco en d
sentido de nuevos modelos con motores
de tipo diésel.

Por el momento se anticipa que los
automéviles de 1936 no tendran
cambios especiales en construccién, , ,,
La industria automotriz fué la tercera
en importancia como anunciadora por
radiotelefonia en los Estados Unidos d
afio pasado. ... La suma total de dineto
en sueldos y salarios pagada por la
General Motors en 1934 fué la mayor
de todo afio desde 1929, y el nivel de
los pagos fué el mas alto en la historia
de esta gran empresa. ., . Casi la mitad
de los empleados que trabajan a base
de hora en la fabrica de la Buick estd
representadas por hombres de 40 afios
0 mas y mas del 43 por ciento de todo
el personal de operarios de esta com-
pafiia ha trabajado continuamente para
ella 10 afios o mas.

Durante 1934 la Hudson gastd $35-
000.000 en materiales y abastecimientos
diversos y pag6 sueldos y salarios por
un total de $13.000.000 en comparacion
con $19.165.000 en materiales y $7-
700.000 en sueldos en 1932. ... Del
aumento de 552.780 automoéviles y ca-
miones en 1934, sobre la produccién en
1933, los modelos V-8 representan como
el 56 por ciento o 285.268 vehiculos.

El Acabado Sintético Resulta
Satisfactorio

(Continuacién de la pagina 34)

mascaras o plantillas y tener que cam
biar el color en la pistola.

Cuando al taller lleguen clientes en
perspectiva, indiqueseles que el estable-
cimiento estd preparado para aplicar
al vehiculo los acabados de colores
dltima moda. Los interesados compren-
deran que pintandolosguardabarros d
mismo color de la carroceria, moderni-
zan sus propios vehiculos o por lo me
nos quedan menos expuestos a formar
desagradable contraste con los de re-
cientes modelos de brillantes colores y
linda perfilacion.

Debido a que millones de automovi-
les y camiones estan todavia trabaj®"
do méas allda de su duracién normal;
ayuda a establecer un gran mercado
para obras de acabado. Estas oportuni
dades para trabajos de acabado h®
venido multiplicAndose rapidamente a
rante estos cuatro cinco afios pasados.

EIl Automdévil A mericano



ra«tén transformable en sedan. Comcletamente
cerrado o completamente abierto Un modelo
para todo tiemuo. De sois o do ocho cilindros.

Brougham de 5 pasajeros, de dos puertas.
Un modelo muy atractivo. La amplitud
oompleta do un sedan. Interior muy es-
paoioso.

6 A\NJIJB\VJRN

Obtenga Buenas Ganancias en este Mercado Mas Amplio

Los embarques de exportacién del Auburn durante el preferencia de aquellos que desean un funcionamiento
primer trimestre de 1935 fueron mayores que en todo de perfeccién sin paralelo. Todos los automoéviles
otro correspondiente trimestre en la historia de la com- Auburn sobresalen por la distincién de su aspecto, por
pafifa Auburn. Sus representantes los estan vendiendo la solidez de su construccién, por la comodidad de su
en mayores cantidades que nunca y obteniendo mejores marcha y por ia facilidad de su conduccién.
ganancias debido a la creciente aprobacién del puablico. Y sé6lo el Auburn ofrece la doble desmuiliplicacion
Esto se debe a los siguiente: Dual Ratio, en el eje trasero. Este notable rasgo per-
El Auburn ofrece un dominio mas extenso sobre el mite una economia extraordinaria en combinacién con
mercado. Sus finosy econémicos modelos de seis cilin- un funcionamiento insuperable.

dros se venden en el mercado de los automéviles de
precios moderados. Sus elegantes modelos de ocho
cilindros se venden en el mercado de los vehiculos de
precios medianos y sus poderosos automoéviles de ocho
cilindros con sobrecargador, en el mercado de los
de precio medianamente alto. Estos Ultimos atraen la

Estudie la representaciéon del Auburn: territorio ex-
clusivo, buenas ganancias, ausencia de restricciones e
imposiciones de la fabrica. Pidanos, por carta o por
telegrama, informacién detallada, o comuniquese con

nuestro concesionario mas cercano.

AUBURN AUTOMOBILE CO., AUBURN, INDIANA, E.U.A.
Direccién telegrafica: "AUBURNAUTO?”

Los precios de lista del Auburn. con entrega en ja fabrica, se comprenden entre $745 y S224S.

Specdster tan sobrsiaraailor. Vilocidad 'y
luncionamlento sin Inual. Motor de ooho cilin-
dros 00 ISO oaliallos de fueroa. Be asnéelo muy
denoriivo.

Sedan con amolla comodidad o«ra sd* oasajoros. Carroceria do ocero do

construcciéon unillcada. Interior lujosamente oquloado. EI de cele eilindros
tieiio 80 caballas do fuerza, y ol de oche, 118.
Mayo, 1935
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ABRBTIAOIONBB i

«— Amplliflcador al vacio

ee— A «leccidén

1— Largo total

t— Sedan de 6 pee.

tt— Sedan de 7 pai.

ti— AmpllQuador de ireno al vacio

tt— Se aplica al Btd. 7.00 x IR «d el
Cuetom

=— Antee la N.A.0.0.

2-P — De dofl placaa

A-Llte—Auta-tilte

DAB—Borg & Beck

Bv-L— Brovn-LSpe

CUfcli— Leva j palanca

O «& R™—Leva y rodillo

Cll<—Climas

Col—Coliimbia

d — Dual

D -B —Delco-Bemy

D -L — Detroit Lnbricator

Det—Detroit Cear

D etit— Universal Products Co.

D-M — Accién mecanJca dlreoia

Bx-DS—Fr. est. en arbol tram

Bx»Fw —Fr. ext. en 4 ruedas

Gx«Hw~Fr. ext en rae. tr.

F— Flotante BJe

F F —Flotante

G em — Oeminei

Hyd— Hydraullco

In-Fw —Fr, Int. en 4 ruedas
kn-FAR —'loterlores eo It ruedas
delanteras y traserae
art"Rw — Interiores en las ruedas

traseras
LaT.— Lavine 6ear Co.
L fco— Lycozning
H — Metal
M ac— Mecbaoics
U 0Q-"Muocle
M -D —>D2bco radltlpJd*
N*— De agujas
Mat~National
N-B~Cojlncte de agajas
W «K—North Base
W -'P— New Procesa Cear uo.
O -D — Owen Dyneto
O w n—"Pfoplo
O pf— Opcional
F » «— Prest-O-Lit*
R A M — .Caucho y nietal
Pamp”~Boniba
R o e — Hockford
R C AL —Rodillo, leva y palanca
RAM — Caucho y metal
R a's — Ruesetl
S a»— Saglnaw
Sal— Sallsbury
®“F—De ana placa
8trom — Slromberg
Tfc Thermold
Ttm — Timken
U-M — Universal y Mecbanlca
Vac— Vacio o aspiracion
W -C — Warner Corp.
W -G — Warner Gear
W A R —eTornillo sin fin y
rodillo dentado
W A 8— Tornillo eln fln y sector
W AR7—Tornillo sin do y

raeda
W nr— Warner Corp.
W I1— Willard
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MODELO
Y MARCA
AubUrN. e 653
3
4 BUIXD..ooeieeicene “35-40"
6 BUICH.ccccvevverirciiine “36-50"
6
7 Buicli “36-90"
8
9
If
1
12
13 Chryiltre.cccn "Ct"
14
IA Cliryaler.. “C1 Airflaw"
IH Cliryalal C2 Airflaw"
IV Cliryaler.........“ C3 Aitflow”

18 Cunningham..

10 De Solo
21 De Solo
21 DoJio
22 Duosonborg
«4 Dueaenbotg
24 Dueaenbetg
26 Dueaenborg
26 Du Pont...

27 Fori
28 IFranldin............ “Olyinpie"
2 Franiclin Suporclir]ed Ait'n

3U FnnUin...Sugercbarsed 12

31 Graliam...

32 Graham

33:GrahaiD........
SliGrahara.......cccccoc..... 8 “72"
36 Grabara. .Suporch'd 8 “ 75"
36

37

38

39 Huemobilo. ....*'S18”
44 Hupinobile. “531-G"
41 Hupraobilc. L e27

42 Lafayella (Naslil. “3610"
43 U Salle ..." 35-S0-B"
44 tLincoin V12-145".
49 (Lincoln .''VI12-136"
46

47 “Naah. “ Adxancod 6"
48 *Nash. “ Adranced 8"
40 "Nash...“ Anibassador 8"
50

61

62 tPaclcard.........cc.ccoeeee.
W iPacliards
54 IPaeltardsS
66 ItPackardO .
60 tPacliard Supor 8..,“ 1203"
67 tPacliard Super 8.. .= 1204"

98 ttPacliard Super 8..“ 1205"
8 tPacliard 12............. “1207"
@ trPacliatdl2............ “ 1208"
61

6"

63 Pierco-Artow

84 Piyinoillh “PJ"
65 Ponliac

«6 Ponliac.

67

08

09 800 . “Royale Cusloina”

70 Sludabakat, . “ Diclalor Si

71 Sludebabor.......... Cora'r “ 8"
\
78 Sluiz “SVIit
74 Slulx.. “DVvJ2"
71
TojtWillya....ccceveiniicinnee 77"

Distan-
cia entre
los ejes
S
s
120 3.04
127 4 69
127 4 69
117 2,97
119 3.02
128 3.26
136 3 46
136 3 45
146 371
164 8 92
107 272
113 2 87
118 3.00
121 3.07
122H 3.12
128 3.28
137 3 48
132-142 3.36-3.61
116 2.99
11SH 2.95
lia 2.95
142H 3.02
15361 3.91
142H 3.62
193H 3.91
141 3.59
112 2.84
118 3.00
132 3.36
144 3.65
111 2,81
111 2.81
116 2.06
123 3.12
123 3.12
116 2.98
117 2.97
124 3.15
118 3.00
121 3.07
127H 3.23
113 2.87
120 3.048
146 3.08
136 3.45
146 3.63
120 3.04
126 3.18
125 3.18
115 291
121 3.07
120 3.04
127A 3.23
13iH 3.41
138H 3.64
13231 3.36
139)1 3.63
144H 3.66
139J1 3.63
U4H 3.69
139A 144 3.46i 3.6
139i 144 3.454 36
3-7
113 2.87
112 2.84
117 2.97
118 2 97
131 3.33
136 3,43
114 2.89
120 8.04
124 3.16

134431146 3.4143.68

134HA146 3.4143.68

112

100

2.84

2.64

S

si

A

17x5.50
16x6 60
16x6 60

6.26/16
7.00/16
7.60/16
7 60/16

7 00/17
7.60/17
7 60/17
6 26/17
9 60/17
6.26x16
6.60x16
7.00x16
7.50x16
7.60x16
19/7.00

6.26x16
6.60x16
6.00x16
7.50/17
7.50/17
7.60/17
7.50/17
6.60/20

6.00x16
6.00/17
7.00/17
7.60/17

17x5.26
10x0.00
19x6.00
19x6.90
19x7.00

16x6 00
16x6 25
16x6.60

16x6.00
16x6.60
16x7.00

8.00/16
7.00/16
7.60x17
7.50x17

7.00/18

6.25/16
6.60x16
6.60x16

6.25/16
7.00/16

16x7.00
17x7.00
17.x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.60
17x7.60
7,00x17
7 60x17
7.60x17
6.00x16
6.00x16
0.60/16

9 50/16
9.50/18
9,60/18

6.00/16
6.60/16
7.00/16
7.00x18
7.00x18

16x6.00

17x6.00

Pesa
1
<e
)
3
3287
3007
3607
3195 14311
3862
4303
4691
3095 1404
3296 1494
3970 1800
4060 1842
4600 2086.6
3070 1392
3515 1594
2970 1347
4660 2063.8
4626 2097.7
4660 2063.8
4629 2097.7
2826 1167.9
3645 1647,7
4620 2060.2
6660 2662.8
2066 11947
2680 1206
3266  1469.2
3530 1688.6
3640 1638
3020 1369.9
3335 1603.6
3806 1725.9
3030 1339.6
984fITt 2628
6690 2390.4
6360 2431.2
3930
3750
3750
3610 1658.2
4780 2151.1
4816 2168.7
4956  2229.7
6030 2263.6
6150 2317,6
5300 2386
5700 2566
6790 2606.5
4994
X0a0
64391t

2800 1287
3100
3640
3700
4885  2216.7
4886 22157
2168 971.1
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No. de cilindros-
di¢Oleiro ioterior y
carrera de embolo

\Y
a ]
30
8 " c
1. =2
0o 81x120-7 22,61
8 «jiifV/A  81x120.7 30.01
8 3NiH 61x120 30.01
own 8 78x98 30.63
own 8 2lexdX  76x108  28.2
own 8 79x118  30.33
own 8 3to5 84x127 36,12
Oown.... 8 83x126 36.4
Oown.... > 79x102 46.9
10 73x102  57.5
Oown .. 0 84x102 23.3
own.... 0 34x102  28.3
own.... 0 86x114  27.34
own.... 83x106  33.80
own,... vy 83x124  83.80
Oown.... y 83x124 33.80
y 83x124  33.80
Oown__ 8 99x127 48.06
own__ 6 85x114  27.34
own. 6 89x114  27.34
own.... 1l 83x111  26.36
own.... A 99x121 46.00
oxm,.,. h 95x121  46.06
own__ 8 96x121  46.00
own... 8 96x121  46.00
own.... 8 86x114  33.46
own.... 8 78x95 30.00
Oown.... 1 89x121 29.40
own__ 8 89x121  29.40
own__ 12 83x102  60.70
own .. 0 76x101 21.6
own-—— 0 78x101 2l €
own ... 8 32x114  26.36
own.... H 79x102  31.26
own__ 8 83x102  33.80
own.... 6 76x127  21.60
own.... 8 73x114 28.80
own.... 8 76x114  28.80
own.... 0 89x108  29.42
own.... 0 81x121  32.61
own.... 8 81x121  32.61
own.... 0 83x111  26.36
own... 8 76x111  28.8
own... 12 83x114  46.8
Oown__ 12 76x114 46.8
own... 6 79x102  62.50
own... 0 86x111  27.34
own .. 8 79x108  81.25
own__ 8 79x108  31.25
own .. 0 3lixd>i 84x106  26.3
own.... 83xM 76x108
owD.... 8 34%3M 82x98 33.8
own.... 8 81x127  32.60
own__ 83Aj5 81x127  32.60
own— 8 %ﬁf‘% 81x127  32.60
own.... g3HI 89x127  89.20
own.... 8i'AxS 89x127  39.20
own.... 83'AxS 89x127  39.20
own.... 12 3Ajdi4 87x108  66.72
own.... 12 3Ax4>{ 87x108  60.72
own.... 83HzS 69x127  39.20
1 34 89x102  68.80
own... 123JlM4 89x102  68.80
own__ 0 ; 79x111  23.44
own.-.. 0343i< 86x98 27.4
own.... 83?]ix3. 81x89 32.6
Oown 0 3HxS 86x127 27.34
own .,. 83«fl 86x127  36.49
own.,,. 8 3Ajsi 86x127  36.46
own.... 6 3AXiA 83x106  29.4
own... 83Hx4K  78x108  30.00
own.... 8 jUIXIA 78x103  30.00
own.... 8 \L:'AxiA 86x114  36.46
own.... 83HxiA 86x114  36.46
own.... 023x6 76x127  21.3
own.... 4 3Hx4H 79x111  16.63
El Automévil

QUindrali

209.9
280
280

233

236.3
278.0
344.8

363

368

462

200.8
206.8
241.6
273.8
323.6
323.6
323.6
471.0

2415
241.5
217.8
420.0
420.0
420.0
420.0
322.0

221.0
274 O
274.0
398.0

169.0
109.3
224.0
245.4
236.4

212.0
264.0
254.0

2453
303.2
303.2

217.76

414.0
414.0

490.8

234.0
260.8
260.8

213.3
2403

267.1
320.0
320.0
320.0
884.8
384.8
384.3
473.0
473.0
385.0
492.0
482.0
201.3
208.0
2234

263.0
398.0
398.0

205.0
250 O
250.0
322.0
322.0

212.0

1342

344
4.39
4.69

382
3.86
4.69
6.66

6.19
603
7.40
339
339
36
446
630
630
11

3.96
3.69
367

362
449
4.49
6.92

2,73
8.78
3.67
4.03
4.3

347
417
417

4.02
497
497

397
4.00
734
6.26

3.04

a2
4271

350
394

421
6.24
524
6.24
0.30
9.30
6.30
radl
7.9

797
767
33

341
3.9

6.57
6.57

4.0
40
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3100 .25-1

rsun 5.40

6.20
5.30

6.33
w3100 5.12
6.12
6.20

7.00
7.00
6.60
6.70
6.70
13U0 625

t33W  6.00
6.00

5.54
0.25-
6.5b-
0.58-

300 5.75
5.26
5.25

5.25

53400 6-1
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Sinim.,.
Strom....
Strom... *

Strom___
Marvel...
Marvel...
Marvel...

D-L___
D-L___
D-L..

Céarter
Carter...
B&B...
Strom__
Strom.,..
Strom__
Strom___
Strom....

BiB.

B4B.
itrom.
itrom.
Itrom___
itrom....
itrom....
iolieblet.

itrom....
itrom...
itrom.
B&B....

itrom...
itrom...
itrom...
itrom...
Strom.,.

Carter..
Caérter..
Cartor..

Strom...
Carter..
Strom.,.

Marvel.
‘Strom,.,
Strom,..
Strom...

Strom.

‘Strom,

53000 1 6.2-1 Strom.

=0

Carter...

Carter....

Strom....
Schebler..
Sdbebler.,

6.00

Mayo,

Carter...

Tilloteoo.
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"Predos delistaal detalleconentr” en la fabrica-

AC Pump. D-R...
.AC Pump.. D-R.
AC Pump. D-R.
AC Pump. D-R.
AC Pump.. D-H.
D-R.-
D-R...

D-R.

.D-R.

A-U

AC Pump.
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Exido. 6-153 2-P... RU9..

. Wil..
. WIL. .
.o Wil -

. WU

. Wil
.o Wil
. Wil .

. Wil

.o Wil
. Wil
. Pre..

Pre...

ulador
Embraipre
Jt*c
Ale- e 5
«a s s
DSL.. 6-90 3-P... jong
DSL.. 6-106 3-P... jong.
USL.. 6-106 3-P... .rong.
Delco, 6-100 3-P Jwn
Delco. 6-100 3-F. Dwn.
Dcico. 6-120 3-p... Dwn.
Delco, 6-136 2-P... Cwn
Delco. 6-130 M-D.. Dwn.
Delco. 6-160 M-D.. Own
Delco, 6-190 M-D.. )wn
Delco. 6-86 S-P..
Dclco. 6-90 S-P...
Wil. 6-119 S-P...
Wil... e-iio S-P...
Wil. 6-136 S-P
Wil. 6-136 S-P...
WL 6-136 S-P...
LW 6-132 M-D.. Own
Y 6-119 S-P...
.V 6-119 S-P...
Y 6-90 S-P
.. E 6-160 2-P..
.. E 5-160 2-P..
.. L 6-160 2-P..
.. E 6-160 2-P...
.. C 6-116 M-D Long
. C 6-96 S-P... Own
.9 6-102 S-P... Long
.9 0-135 SP... Long
.9 6-117 SP... BAB
.V 6-86 S-p... IU.,
.. 9 6-86 S-P... 111...
.9 6-86 SP... i/)ng.
.V 6-100 SP... Long.
.9 6-100 SP... Long
.1 6-106 SP... Own
L1 6-125 sp... Own
L1 6-125 SP... Own
6-110 sSp... B4B
1 6-121 SP... Long
6-121 SP... Long

6-110 SP. BAB..
6-110 SP.. BAB..
6-136 SP... Long..
6-147 SP. . Long..

6-115 sp... BAB..

6-133 SP... BAB,

6-133 SP... BAB,.

6-100 SP BAB.
6-114 SP,. BAB.

. Delco 6-114 SP.. Long.

6-144 SP... Long.
6-144 SP.. Long.
6-144 SP.. Loog.
6-144 SP. Loog.
6-144 SP.. Long.
5-144 SP.. Loog.
6-144 SP.. Long
6-144 SP.. Long
5-140 2P.. Long.
8-IcCO 2P.. Long.
5-ieo0 2P.. Loog,
6-83 SP.. BAB.
6-94 SP.. Own.
6-107 SP.. Own.

6-102 SP own.
6-136 2-P Long.
6-136 2-P Long.

.. 61-102 SP.. BAB
65i-102SP.. Long.
.. 6H-135SF.. Long.
6-17C 2-P.. Long.
6-170 2-P.. Long.

6-105 SP.. Own,

6-96 SP. Roo..

n.G..

. Dwn..

wn .
. Dwn..

ywn..
Dwn..
Dwn..
. Own .
Oown..
Dwn..
Dwn..
Dwn..
Dwn..

. Dwn..

Mun..

own.,
Oown..
Oown..

Own.

own..

own..

Own.
Oown.
Oown.

Oown.
Oown.
Own.
Oown

W-G.
Own.
Oown.
Own.
Own.
Own.

Oown.
Own.
Oown.

W-G
W-G
W-G
Mun.

Mun.

Own

Own.

Unirer.
salea
3«5
| - -

P S | I
N.B 3ol
N.B. Vleo.. Dol..,
N 3. ~iee.. Dol

Dwn,. Dwn
Dwn.. Dra..
iDwn,
JWD. . Ora.
ywn . )WD.
wn . )wn.,
ywn.. Jwii..
jwn.. )ra.,

ZTzTZT ZTTTZTITZTZTZ TZZTZTILLEXZEZZ L2

zzz zzzzz
10w 222 wgomm?d

gL

<

RAM
BA-M
RAM

zzzZZ%zzzzzzzzz 2%

zzz z
ii:m

z z 22550

ywn Dwn,.
Spicer. Dwn..
?picer. Dwn..
jpicer. Dwn,.
ypicer. Dwn..
bpieer. Ora..
Mm .. Toa...

Dwn..
3picer. Dra..
Dctrt. OwD, ,
Dwd.. Col...
Oown., Col...
own.. Col,.,
own., Col...
en.... Col...

Spicer Own,.
Splcer

Snlcer Own,.
Spio«r Own..

Si»nr. Spieer.
Spjcer. 5(«cr.
SpIMr. 8[ucer.
Spicer. Spicer.
Spicef, Spicer.

Spicer. Own,.
Spicer, Own..
Spieer. Own..

Spicef. Spicer.
Efetrt. Spicer.
Detrt. SjJcer.

Mee. Own..
Spiccr. Own..
Spicer TUD...
Spcec Tim...

6;4eer Sal...

Tina . Own..
Tim.. Own..
Tim.. Own..

Spicer Ora..
Spicer Own..

Deta Own.,
Spi«r Own..
Spicer Own..
Spicer Own.,
Spicer Own,.
Spiccr Own..
Spicer Own..
Spicer Own.
Spicor Own..
Detrt Own..
Dctrt Dwn..
Detrt Ora,.
Detrt Own..
Oown. Own.,

owQ. Own..

Spicer Own..
Detrt Own..
Dctrt Ora..

Mee. Spinr
Mee. Ora. -
Mee. Own..
Mee. Ttm...
Meo. Tim...

Spieer Own..

Detrt Ora,.

Eje Trasero

S'=»

1.11
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De Pie
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Mecanisioo
de
direccién

I~

C4R....
Cie .
C*R

WA4R...
WE&R...
WiR ...
W4R..

WA4R...
WA4R...
WA4R...
Wwi4s...
WA4R...
WA4R...
WA4R...
WA4R...
WA4R...
WA4R...
C4L....

WA4R..
W4R.
WA4R..
WA4R..
Wi4R. .
WA4R-.
W4H ..
W4R..
WA4R..
caL...
caL...
C4L...
Wi4S...
W4R..
WA4R..

caL...
C4L...
caL...

C4L...
caL...
caL...
WA4R..
WA4E..
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NOTA:
comprenden el

PXB. 0aSBOOERIA PREOIU
“Sil GO03"
d-D Bronaham 8T4S
S'P Brouxham, Custom 8.52
S-D Broiieliam, Salon 832
2-0 Coime 83fi
2-p Coupe, Cufltom 842
2-n Coupe, Salan 890
5-p Sedan 845
9-D Sedan, Custom 952
6-P Sedad, Salon 1,032
2-4-D Cahrlolet 945
2-4-p Cabriole!, Custom 1,052
2-4-p Cabrlolet, Salén 1,100
5-p Phaeton Sedan 995
B-p Phaeton Sed, Cus. 1.102
6-D Phaeton Sed. Sal. 1,182
“Elnrht 851"
5-8 Brousham 9996
6- Brougham, Cns. 1.088
5-0 Brooghani. Salén 1,168
2-p Coupe 1,085
2-p Coupe 1,173
2-p Coupe, Salén 1.221
5-0 Sedan 1.09S
6-0 Sedan. Custom 1,188
5-0 Sedan. Salén 1.288
2-4-n Cabhrlolet 1,225
2-4-0 Cabrlolet, Custom 3.813
2”-n Cabrlolet, Salén 1.S61
5-0 Phaeton Sedan 1.275
5-D Pbaeton Sed. Cus. 1.368
6-0 Phaeton Sed. snl. 1.448
“Sanarcharceil Gisht-~
SBI”
5-d Brourham J1 445
5-0 Sedae i.jie
2-4-0 Cabrlolet 1,675
5-0 Phaeton Sedan 1.725
4-0 ~upe 1,545
4-0 Soeedater 2,245
BUICK
“S5-40"
(HT In.— 3.07 m. IV. H(
2-p Bus. Conpe
with Deek $705
4-p Sport Conpe (R-S) 866
5-p 4-door Sedan 895
B-P 2-door 2'our. Sedan
iwith Trnni) 885
B-p. Fonr-Door Clnb
Sedan (wltb
Trunk) 925
ﬂ;g Chaaslscoupe g%é
“.35-50"
(119 In.—3.02 m. H g,
2-p Business Coupe <1.110
4-p CJoav't Sport
Coupe (R-S)  1.230
4-p Sport Coupe
(R-S) 1.145
9-P 4-door Sedan 1,190
6-p Victoria CouiH*

. (wlth Trunk) 1.100
iTo Chassls 885
“35-00"
<128 |n.— 3.25 pI1. AV. B.)

5-p Club Sedan

(wltb Trunk) <1.405
4-p Ckpnvt Coupe

iR-8) 1,495
4-p Sport Coupe

(R-8) 1,375
B-n Sedan _4-door 1,421
B-p Victoria Coupe

(wlth Trunk) 1.306
»- Conv. Phaeron

(with Trunk) 1.875
670 Cijneals 005

“35-90"
(136 In.— .3.45 m, \V. D.)
7-p Sedan <2.056
T-p LImouslne Seilan 2,175
S-p Club Sedan

Iwlth Trunk) 1,965
4-9 Contertlble Coupe

(E -fi) 1.846
4-p Sport Coupe

(E-S) 1.875
t-p Sedan 4-door 1.946
5-p victoria Coope 1.896
5,p Conr. Pbaeton

iwilh Trunk» 2,145
900 Cbasaie 1.195

ABREVIACIONES ;

60

Los precios de

lista de
precio de machos art.

la fabrica estan de acuerdo con

acnlos de equipo ni

la préactica en

ordinariamente necesitan los compradores en el pais y el extranjero.

PAS. CARKOCERIA PREOI"
CADILLAC-LA SALLE
“35-BO-B” Serles BO
(120 1In 3.04S m. W .B.)
2-p Coupe 11.22B
2-Door Touring
Sedan 1,255
4-Door Touriog
Sedan 1,295
Convertible Coupe 1,325
Chaesis 960
CADILLAC
“3BB-D” Serles 10
(128 In.— 3.25 m. AV. B.)
2-4-p Conpe (R-S) <2,345
3-4-p CoiiTsrtible Cou)»«
(R-S 2,443
6-p Conv, Sedan 2.735
5-p Town Coupe 2.495
5-p Sedan 2,445
5-p Town Sodao 2.495
Chasais 1.875
“355-D” Serioa 20
(136 tn.— 3.45 m. AV. B.)
2-4-p Coupe (R-S) <2.K.i
2-4-p Conv. Cou)ie
(R-S) 2,64.5
5-p Conv. Sedan 2.955
5-p Sedan 2.645
D-p Town Sedan 2.UU5
7-P Sedan 2,793
71> Imperial Sedan 2.846
Chassls 1.975
“355-D” Serles .30
Fleclwociil Bodles
<140 in 3.71 m. VV. B))
5-p Sedan J3.295
5-p TowD Sedap 3,345
7-p Sedan 443
7-p Lluioualne 8,645
5-p Imperial
Cabrlolet
7-P Imperial
Cabriole! ,846
Cliassis ,300
“370-D” Serles 40
(140 In.— 3.71 m. W. B.)
5-p Sedan <3,996
6-p Town Sedan 4,045
7-P Sedan 4,145
7-p Linioasins 4.345
5-p Iniperla)
Cabrlolet 4,396
7-P Imperial
Cabriole! 4,545
Chassie 8,000
“453-D” Series 60
(154 m. w. B.)
5-p Sedan <6,730
5-p Town Sedan 6,800
7-p Sedan 6,900
7-p Limousine 7.100
6-p Imperial
Cabrlolet - 7,150
7-p Imperial
Cabrlolet 7.800
Chaasls 5,650

Nota—Carrocerias Ploetwood de frente

en V en chasis "SSS-D" y "S

tO-D"

de 14C* do distancia entre los oles y

también en chasis

"462-D" de 154"

CHEVROLET

8tan<iar<l “EC”
(1117 in.— 2.72 m. W . B.)
Gliaasle <335
5- Plaeton 485
2-4-p Sport Roadater
IK-SI 465
5-p Coaeb 2-door 485
2-p Biiaipess Conpe 475
5-p Sedan 4-door 550
Sedan DellveiT' 916
M astcr “Dcl.nxe”
(113 In.— 2.87 m. W . B.)
5-p Ooacb 2-Door
5 Whbeela <380
5-p Coach 2-Door
6 Wheele 697
5-n Sedan 4-Door
5 Wheele 640
5-n Sedan 4-Door
O Wheels 667
5-p 2-Door Town Se-
dan wlth Trunk
5 WheelB 616
5-p 2-Door Town Se-
dan wlith Trunk
6 Wheela 632

«— Con asiento auxiliar.

w,

Ayuntamiento de Madrid

B.— Entre ejea.

PAS. CARROCERIA PRECIO
5-p 4-Door Ciése Cou-

nled Sedau wlth

Tronk, 5 WlieeU 875
5-p 4-Door Ciése Cou-

nled Sedap witi

Trunk, 6 Wheels 692
2-p Coupe, Five Win-

dow. 5 Wheels 500
2-p Coupe, Plve Win-

dow. 6 Wheele 577
2-4-p Sport Coupe witli

R.S. 5 Wheels 600
2-4-p Sport Coupe wlth

B-S. 6 Wheels 617

Chssele 385
Neta— Suspensién independienle para
todos los modelos anteriores, opciorui
a <20 eitra-

iRiperial Muster DelLnxe
(124% In 3.1» in.
)
Sedea <875
7-P Trunk Sedan 010
7-p Limousline 923
7-n Trunk Limousine 06(1
m.p Cabrlolet 925
ilota—Suspensién Independiente nor-
mal_en los modelos Imperial, sin
precio adicional.
CHRYSLER
“Alratreani SlIx"
(118 in.— 2.07 isi. w . n.)
5-p Sedan 4-Door <830
6-p Tojirinc Sedan
4-Door 860
6-p Touring Brougham
2-Door 820
2-4-p Coupe, R-S 810
2-p Coupe, Bus. 745
“Airstream Elghi"
(121 la.— 3.07 DI. VV. D.I
5-p 4-Door Sedan <976
5-p 4-Door Touring
Sedan 99.5
5-p 2-Door Tooring
Brougham 960
2-4-p Coupe (R-S) 983
“Alratream Eigiht*’
(133 in 3.38 m. W. B.)
7-p Sedan <1,22,7
5-p Trareller Sedsp 1.22.7
“Alrflow Elght”
(123 1In 3.12 in. W. H.)
6-p Sedan 4-Door <1,245
6-p Coupe 1,245
3-6-p Oonpe, Bus. 1,243
“Airflovr Imperial Eighi”
(128 lu.— 3.25 m, AV. B.)
6-p Sedan 4-Door <1,475
8-p Coupe 1,475

CUNNINGHAM

Surtido completo de cerrccerfas, ccn
precios _de liste comprendidos entre
<7.509 7 <13.500.

DE SOTO
“Streamlined Six”

(lie In 2.1c ni. AV. B.)
B-p 4-Door Sedan <795
5-p 4-Door Touriog

Sedan 825
5-p 2-Door Sedan 745
6-p 2-Door Touring

Sedan 77B
2-4-p  Coupe, R-S 760
2-p Coupo, Bus. 095

“NlrfloiT Six”
(N.B% In.— 2.03 m.

AV. B.)
6-p Sedan 4-Door <1,015
6-p Sedan Town 1,015
6-p Coupe 1,015
3-6-p  Couite. Bus. 1.015
DODGE

“Silx”
(116 in, 2.1« m. W. B.l
5-p Sedan 4-Door <786
5-p Touring Sedan

4-Dnor 760
2-p Sedan 2-Door 690

R-S— Aelento auxiliar trasero.

TAS. CARROCERIA PRECIO
2-P Touring Sedan
2-Door 711
2-4-p Coupe (R-S) 710
2-p 0>npe, Bna. 645
(128 in.— 3.25 m. AV. B.)
T-p Sedan <996
8-p Caravan Sedan 995
DUESENBERG
(142% in.— 3.U2 nk
AV. B.)
diaaals
Supercharged 10,00(1
(153% in.— 3.91 D>
AV. B.)
(Thasels $8,600
Sopereharged 10,000
Dt PONT
(12B In.— 3.18 m. AV. I1.)
R Chaaeie <auui
(141 lia. 3.B9 m. AV. B.I
ChasBiB <4.00n
(146% In.— 3.72 m.
AV. B.)
Chaaeis <.4,li“n
FORD
“Mod. 4"—8 cyl.”
(112 In.— 2.84 m. A\. B >
5-Window (joupe <495
Tudor Sedan 510
Fordor Sedan 575
DelLuxe S-Window
Coupe 600
DelLuxe Tudor
Sedas 676
- DeLuxe Fordor
Sedan 63.5
v Fordor Touriog
Sedan 63,
L Cabrlolet 623
. Tudor Touring
Sedan 693
.- DeLuxe B-Window
Conpe 570
DelLuxe Phaeton 580
DelLuxe Roadster 550
PRANKLIN
“Saperchnrged Alrman”

(132 in.— 3.3R m. AV. B.)
5-p Sedan <2.185
5-p Sedap, Oxford 2,243
T-p Sedan 2.385
5-p Club Sedan 2,28,1
7-p Limoueine 2,585
“Sapcrcharecd TwelTe”
(144 in. 3.66 m. W. B.)
5-p Sedan <2,885
7-p Sedan 2,935
5-p Club Brougham 2,885
7-p LimouBine 3,185
“Olyvnpie”
(118 In.— 3.00 ni. AV. B.)
5-p Sedan <1,435
2-p Conpe 1,483
2-4-p Conv- Coupe 1.330
GRAHAZ3I
“Six— 747"

(111 in 3.82 m. AR. B))
5-p 2 Door Tour.

Sedan <393
5-p 4 Door Tour.

Sedan 63,>
5-p 2-Door Del. Tour.

Sed. 645
5-p 4-Door Del. Tour,

Sed, <CS3
“Speclal Six— 73"
(116 in.— 2.94 m. AV. B.)
2-p Businesa Conpe <703
2-4-p Coupe 845
5-p Touriog Sedan 845
2-4-p Oonv, Coupe 915
“Eight— 72"

(123 In. 3.12 m. AV. B))
2-p Busluese Coupe <925
2-4-p Coupe 975
6-li Touring Sedan 973
2-4-p Conv. Coupe 1.04,5

S— Largo total,

los Estados Unidos.
el de otros accesorios que no sean aquellos que

I Automovil

No

HAS. CARROCERIA PRKIO

“Snperuhartred Eigbt—
73"

(123 in.' -.3.12 ra. AV, B)
2-p Bnalneaa Coupe (l.Ot
i-4-p  Clonpe i.Hi
6-p Touriog Sedan 1,145
2-4-p  Conv. Ocupe 1,216

Snpercharged Speclal 8
P69

<123 In.— 3.12 m. AV. B))
5-p Bae. Coupe <l1,04i
8-5-p  Conpe 1,095

6-]> Sedan 1.09!
6-p Sedan wltb trunk 1,139
3-5-p  Conv. Coupe LIQi

Standard 8— “67"

(123 In.— 3.12 n> A\. R,
8-p Bus. Coupe <991
S-5-P  Coul>e 1,016
6-p Sedan 1,011
6-p , Serian wlitb traak 1,060
Caatom "~ ™ “69”
(J23 in 3.12 m. W. B)
3-p Boa. Coupe <l,24t
8-5-P  Coulie 1,296
6-p Sedan 1.~
6-p Sedan wltb trunk 1,390

3-5-p  Conv. Coupe
HUDSON
“Six”
(110 In.— 2.9S m. AV. B)
6-iJ Coauh <719
6-p Sedan m
4-p Coupe 749
2-p Coupe 0%
4-p Couv- Coupe 70
“Elsdit— SpeeUT’
(117 In.— 2.90 D. AV. B)
6-p Coach <780
5-p Sedan «0
4-p Conpe 810
2-p Coope 70
4-pConv. Oonpe 80
“De Laxe”
5-p Coach <816
6-p Sedau 916
4-p Couiie .
2-p Coupe 8i6
4-p Coav, Coupe 956
“Eiglit— Cnefom”
(124 In.— 3.14 m. W. B)
6-p Club Sedan u.lno
5-p Rrougbam 1.79*

HUPMOBILE

“518”
(118 in. 3.00 m. AV.B))
B-p Sedan *79j
6-p DeLuxe Sedan «o»
“521-0"
(121 In.— 3.07 m, AV. B)
6-p Sedan <iijii9
8-p Conpe (R. S.) LI~
5-p Victoria 119-6
“527"
(127% in 3.28 m-
AV .B.)
6-p Sedan ifl®;
8-p Coupe (R.S) i.991
5-p Victoria

LAFAYETTE

Standard
is in 2.87 m. AV.
p Buaineaa Coope
-p TourinB Sedan .
(2 r. Trunk)
p 2-Docr Sedan
0 Town Sedan
(4 Window)
Brougham (4 Win-

0 dow— Trunk)
Siieclnl
<113 in.— 2.87 lu. «.
B-p Sedan (O WInilowl
4-p Coupe (Rumble)
6-D Sedan Brougbain

(0-Wliidow-Tr.)

t— Incluye parachoques,

A mericano
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NOTA:
comprenden el

FAS. OARBOOERIA FBECIO
LINCOLN V12-136
<130 In 3.45 m. W. B.)
18C" Chbhsssls 2.700
6-p Sedan 2 Wlindow 4,800
5-p Sedan S Wlindow 4,800
6-p Goupe 4,200
6-p Bruna Convertible
Victoria 5,300
2-p LeBaron Convertible
Roadster, Rnuible
Seat 4,
5-p LeBaron Convertible
Seibn-Fbaeton 5,000
2-p LeBaron Coupe—
Lnsgage compart-
ment rear deck 4,000
<V1sS-14B”
(146 In.— 3.6S m. W . B.)
146' Chassis $2,000
7-p Tonrtng 4,200
T-p Sedan 4,800
7-p Umoaaloe ATOO
6*p Brumi Cabrfolet— Non-
Collapslble 6,800
6-p Brunn Qabrlolet— Seml-
Oollapslble 8,700
7-p BruDu Brougbam 6,700
6-p LeBaron Convertible
Sedeo lwitb par-
titlon) 6,500
7-p Judklus Sedan-
Llmoosline 5,700
5-p Judlins Berllue—
2 Window 6,500
S-p Judllna Berllne—
8 Window 5,500
T-p W llloughby Limou-
slne 00
4-p WIUougbby Sport
Sedan ,800
MARMON
“SIITBEN?"
<146 In S.6S m. W . B.)
5*p Sedan $4.626
2-P Gonpe 4,826
6-p Conpe 2-door 4,026
2-p CoDV't Gonpe 4,075
6-p Oonv't Sedan 5,076
T-p Sedan 4,076
7-p LimouBine 5,176
6-p Club Sedan 4,026
.. Chaeala 3,760
NASH
Advanced Six
<120 In, 3.04 m. TV. B.)
3520 6 Paas. Sedan
(6 Window) S876
2626 O Pasa. Victoria 826
Advanced Ei&rlit
<126 In 3.18 m. W. B.)
3080 8 Paas. Sedan
(6 Window) $1.005
3686 6Pasa. Victoria 1,045
Ambaasador Eljrht
(1261In. 3.18 m. TV. B.)
3688 8 Pasa. Sedan
(8 Window) $1,220
8689 8Pasa. Victoria 1,170
OLDSMOBILE
“F-36"— SlIx
(116 in.— 2.91 m TV. B.)
Chaaela $4S6
2-p Bueloeea Goupe 875
2-4-p Convertible troupe
(E. 8. 800
2-4-p Sport Conpe
IE- 8.) 726
6-p Coupe 726
6-p Sedan— 4 Door 790
5-p Tourlng Coupe,
With Trunk 755
5-p Tourlng Sedan, 4 Door.
Wlth Truuk 820
“L-35"— Eleht
(121 In.— 3.073 m . TV. B.)
ChaeelB $616
2-P Bualneea Coupe 660
2-4-p Convertible Coupe
(B. 8.) 960
2-4-p Sport Coupe
(R. S.) 896
62
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"Precios de lisia al detalle con enfrena en la labrica®

Los precios de

listn de la fabrica estdn de acnerdo con
precio de muchos articulos de equipo ni

la practica en

ordinariamente necesitan los compradores en el pals y el extranjero.

PAS8 OAEEOCEEIA PRECIO
5-p Goupe 870
5-p Sedan— 4 Door 940
6-p Xouring Coupe.

With Trunk 900
6-p Toutlna Sedan. 4 Door,
WIith Tnink 970
PACKARD
“120"

(120 In.— 3.04 m. W B.)
6-p Sedan $1,060
5-p Tourlng Sedan 1,096
5-p Club Sedan 1,086
5-n Coupe Tourlng 1,025
2-p Baeloese Coupe 930

2-4-p Sport CouFe 1,020

2-4-p Convertlple Coupe 1,070

“Eisht— 1200"
(127% In.— 3.23 m.
TV. B.)
5-p Sedan S2.885
Ghbaaais 1.850
“Eleht— 1201"
(134% In.— 3.41 m.
TV. B.)
6-p Sedan $2,586
7-p Formal Sedaa 8.286
5-p Club Sedan 2.580
5-p Coupe 2,660

2-4-p Coupe 2.470

2-4-p CoDv. Coupe 2.680
6-p Pbaeton 2.870
5-p Victoria S.I00

Chaeeie 1,93»
“EISht- 1202
(130% In.— 3.64 m.
TV. B.)
6-p CoDV. Sedan $3,200
7-p Sedan 2,756
7-p Comm. Sedan 2,880
7-p Sedan LIm. 2,890
7-p Comm. Sedan LIm. 2,785
Chbassis 1,990
“Snper Elght— 1203”
(132% 1In 3.36 m.
TV. B.)
5-p Sedan $2.900
Chaaala 2.290
“Snper Eisht— 1204"
(139% 1In 3.53 m.
W . B.)
7-p Formal Sedan $3,800
6-p (Jlub Sedan 3,170
6-P Coupe 8,030

2-4-0 Coupe 2,880

2-4-p Couv. Coupe 3,070
5-p Pbaeton .3,190
6-p ~Nort Phoeton 3,460
5-p victoria 3,760

Chaeeia 2,360
“Snper Eleht— 1205”
(144% in 3.66 m.
W . B.)
5-p Cour.a@dao $3,010
7-p Sedan 3,300
7-p Comm. Sedan 3,263
7-p Sedan Lim. 3.5S80
7-P Comm. Sedan
Lia. 3.439
Oiassis 2.440

“Tweive— 1207”

(139% In.— 3.53 m.
TV. B.)

5'P Sedau $8,960
7-p Formal Sedao 4,660
5-p Club Sedao 4.060
5-p Coupe 3.990
-4'P Coupe 8,820
-4-p Conv. Coupe 8,850
5-p Pbaeton 3,990
5-p Sport Pbaetoo 4,290
6-p Victoria 4.790

Chassis 2.980

PAS. CABROOEEIA PRECIO
“Ttvelve- 1208"
(144% 1In %.66 zu.
TV. B.)

6.p Conr. Sedan $4.950
T-p Sedan 4,285
7-p Sedan LIm. 4,485
Cbaasls 3,170

PIERCE-ARROTYV
845 (Deliuxe EinlitA)

(13d in.— 3.51 m. W . B.)
5*p SedaD >2,896
5-p Club sedaD 2,996
6-P Club Brougbas 2,795
4-p Goupe 2,895
4>p GonT. Goupe-

Ko&dBter 2.996
Cbhasels 2,860

(144 In.»3.66 m, W. B.)
7-p Sedan $8,200
*p Encl. Drilve

LimouaiDe 3.360
5-p SlITer*Arrow 3.496
6-p Bnmn MetropolitaD
XowD Brougbam
4,996
ObasaU 2,676
1245 (Salén TwelTea)

(139 In.A3.51 m. W . B.)
3*p Sedan $3,296
5'p Club Sedan 3,396
d'P Club Brougbam 3.196
4'P Coupe ,296
4-p Boadster 3,396
Chasela 2.760

(144 la.- 3.66 m. W. B.)
7-p Sedan $3,600
7-p Epci- Drire

Limoaeine 8,750

5*p SIWer Arrow 3,896
3vp Bruna Metropolitan

Town Brougbam 5,395

ChasGie 2,976

1255 (Castom TwelTes)

(147 in.~3.74 m. W . B.)
7-p Sedan $4.296
7-p Encl. DHve

Llmousine 4,496
7-p Brimn Eacl. Drlve

Lim. 6,000
5*p Bruno Town Brongh-

am (with small

Quarter win-

dows 6,600

(witb Urge goar-

terwiodows) 6,500
5*p Brunn Town

Cabriolet

(wltii collapslble

rear qoarter) 7,000
5*p Brnon Town Car

(wltb stntlonary

rear quarter) 6.600
5*D Brunn Encl. Drlve

Brougham
IWIth Llin. front

compartment) 7.000
Cbhassia 3,600
PLYMOVTH
«DeLnxe*’
(113 lu.— 2.S7 m. W. Be)
5*p 2-Door Sedan $625
2-n Coupe. Bus. 675
6-p 4-Door Sedan 660
6-p 4-Door Tourlng
Sedan 685
5-p 2-Door Tonring
Sedan 660
2-4-p Conpe R-S 630
(128 In.— 3,25 ni. W B
7-p Sedan $89
5-n Voyager Sedan S96
PONTIAC
Standard Six
Serles «701-B'»
<112 in.— 2.84 m. W . B.>
Cbaesis $426
2-p Coiipe 616
5-p 8edan”2 Daor 666
5'P Tourlng Sedan, 2 Door.-'
With Trunk 696
6-p Sedan~4 Door 715
6-p Tooring Sedan, 4 Door.
With TroDk 746

PAS, OAREOOSEIA PRBIJIO
De Lnxc Six
Serles **701-A**
o Ghaseia $476
2-p Coupe 676
2-4-p Sport Coupe
B.S.) 726
2-4-p Cabriolet (E. S.) 775
6-p Sedan—-2 Doce 715
5-p Tonring Sedan, 2 Dcor,
With Trunk 746
6-p Sedan— 4 Door 785
5-p Tourlng Sedan, 4 Door.
With Trunk 796

Elght— Series “«06”

(117 In.— 2.97 m. TV. B.)
A Chaseie $625
2-p Coupe 780
2-4-p Sport Coupe
(E. 8.) 780
2-4-p Cabriolet (E. 8.) 840
6-p Sedan, 2 Door 775
5-p Tourlng Sedan, 2 Door.
With Trunk 806
5-p Sedan. 4 Door 830
5-p Tourlng Sedan, 4 Door,
With Trunk 860
REO
S-6 P17IDB Cload
Buelnese Coupe $795
With Belf-Sblfter 870
Standard Sedan 896
Standard Coupe 896
Standard Conver-
tible 926

Standard Sedan
witb SelC-Shifter 970
Standard Coupe

wltb Self-
Shlfter 970
Standard Converti-
ble witb Self-
ShKter 1.000
“De Laxe”
Sedan 5-wheele 946
Goupe 6-wheel 946
Convertible 876
Sedau 6-wbeeU.
Self-Shiiter 1,020
Coupe 6-wheels,
Selt-Slilfter 1,020
Convertible 5-wheeli,
Sel(-Shi(ter 1.060
Spt, Sedan, 6-
whbeele 986
Spt, Coupe 8-
wheel 996
Convertible, 6-
whbeeis 1,025
Spt. Sedan 6-wheeU,
Self-Shifter 1,070
Spt. Coupe 6-
whbeels, Self-
Shifter 1,070
Convertible. 6-
wheels, Selt-
Shifter 1,100
“Royale 2-N"”
(131 In 3.33 m. W. B.)
5-p Elite Sedan $1,600
"'Royale Cnsfom”
(135 In 3.43 m. TV. B.)
6-p Elite Sedan $1,706
4-p Elite Coupe 1,700
STUDEBAKER
Dlctator Stx
8-p Conpe S696
3-P DeLujte Coupe 725
0-p Coupo 746
5-p DelLuze Coupe 775
6-p Convertible
Roadster 745
5-p DeLuxe Convertible
Roadster 776
6-p St. Begia Sedan 715
6-p Custom St. Regla
Sedan 740
5-P DeLiixe St. Regla
Sedan 766
6-p Sedan 745
6-p Ciiatom Sedan 770
6-p DeLuxe Sedan TSS
5-p Land Cmlaer eso
6-p DeT.uxe T>aDd
Cruiser 895
El

Ayuntamiento de Madrid

los Estados Unido*.
el de otros accesorios que no sean aquellos que

Automovil

No

PAS. OAREOOEEIA PEKOIO
Commanden Eleht
8- Conpe
3-3 DeLFI)J)(ﬂ O”upe %
5-p Coupe 980
6-p DelLuxe Coupe 1,010
5-p CouTertlble Roed-
ster
5‘P DeLoze OenTeitlijie
Eoadater 1,010
5-p CnaCom 9t. Regle
Sedan
5'p DeLuxe St. RegU
Sedan 1,000
6-p Custom Sedao 1,016
D-p D/iuxe Sedan [feeo)
g- Land Cruiser 1,115
-E DeLuxe Land ..
Crulaer 1180

enideut Elight
Coupe

$1.216
DeLuxe Coupe 1,275
Gonpe 1,296
DeLnxe Conue 1,336
CcDTertible Uoed-
ater 1.296
DelLuxe Convertible
Boadater
Onatom Sedan 1,830
DelLuxe Sedan 1,846
Land Cruiser 1,430
DeLuxe Land
OruUer 1448
Custom Berllne 1,439
DelLnxe Berlioe 1446
ITDTZ
“SV-16" 8 Cylindet
Standard
(134% 1In 3.41 n.
TV. B.)
6-p Goupe 12,491
6-p Sedan 2789
2-p Coupe 2,789
6-p Club Sedaa 2.839
Cnstom

(146 In 3.66 m. W. B)
T-p Sedan 18,880
T-p Limoualne 8.780
6-p Convertible Sedan 3.810
T-p Speedater .900
T Cabriolet Ooape 3,789

Cbaeala 3190
DV -32 Sérica
“Standard”
<134% In.— 3.41D.
TV. B.)
6-p Cenpo 88.191
5-p Sedaa 8,489
2-p Coupe 8489
8-p Club Sedan 3.HO
2-p Speedater 8.H9
2-p Cabriolet Oonpe 8080
“Cnstoni”

(145 _3.08 m. TV.B)
7-p Sedan 8] |60
7-p LIimousine frl
6-p Convertible Sedan 4,010
7-p Speedater _ jr

.. Cabriolet Ooape  4«J
Ohaesls 8,800

TERRAPLANE

“Six— Speelol”
in 2.84 m. TV. B)

Coach
Seaan

DelLnxe”
in.— 2.84 m. TV.

s
Coupe

WILLYS-OVERLAND-4
“T77T*1
(8156 in 3.9«
Standard Conpe

4-0 Standard Sedea

A merican»



Gatos Para Automodviles

El gato hidraulico de 3 toneladas Manley No. 590

Un gato s6lido, firme, de facil rodadura, con suficiente capacidad para
levantar los automoviles mas pesados. Facil de colocar en posicién.
Féacil de manejar. LEVANTAMIENTO RAPIDO'— unos pocos movimien-
tos de mango y la placa de apoyo hace contacto con la carga. CIERRE
DE SEGURIDAD— cuando se quita el pasador del mecanismo de bajada,
se evita que el gato descienda accidentalmente. Se levanta de un punto
minimo de 4 pulgadas a uno méaximo de 20 pulgadas. Tipo excelente—
fabricacion esmerada— suficiente capacidad para manejar los automo-
viles mas pesados. Este galo es ideal para lodos los trabajos
corrientes del taller o del garaje. El No. 591 es idéntico al presente,
pero tiene ruedas con llantas sélidas de cancho.

La Manley fabrica también gatos hidraulicos para
camiones y 6mnibus, de TYa toneladas— los Nos. 559 y
560.

GATO DE MECANICO No. 570 (mostrado abajo).
Es un gato de rapida accién, sencillo, seguro y muy
durable. Facil de colocar en posicién. Facil de manejar.
Levanta de un minimo de 4 a un maximo de 18" pul-
gadas. Capacidad para 2500 libras.

GATO HIDRAULICO DE SERVICIO
No. 580

Extraordinariamente bajo, de rapida ac-
cién, compacto, bonito en aspecto y
seguro en construccién. Sus rodajas gira-
torios permiten aprovecharlo como carrito
de transporte para trasladar automodviles.
Un dispositivo automatico evita su sobre-
carga. Levanta de un minimo de 4 a un
maximo de 20 pulgadas. Capacidad para
4.000 libras.

Otros Productos Comprendidos en el Surtido de Equipos Manley Para Talleres de
Reparacion de Automaoaviles

Prensas Rectificadores de alineacién Tornillos mecéanicos
) de ruedas Caballetes
Compresores de aire )
Equipo para remolcar Gruas portatiles y aparejos
Lavadoras de automoviles Gruaas de auxilio de cadena
Alambres de soldadura Bancos mecanicos Cambiadores de neumaticos
Ensayadores de luces Pedestales para motores Exiensores de neumaticos

Pidanos catalogo general del E<iCIPO MAIil-EY PARA TALLERES UE
REPARACION J>E AUTOMOVILES

MANLEY MANUFACTURENG DIVISION
**En negocio para 9U seguridad™™
Departamento de exportacién — 230 Park Avenue

NUEVA YORK, N. Y., E. U. A.

Mayo, 1935 Ayuntamiento de Madrid
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I
Autocar RG
Autocar,, D
Autocar DP
Autocar DH
Autocar N
Autocar NF
Autocar . . 5

. D
Autocar .. .UDF
Autocar.. UN
Autocar . .UNF
Autocar uT
Brockwa; 80
Brockwa? 90
Brochwar.... 100
B*ocbwa?...
Brocbwa;....
Brockwaj,.,, 141
Brechwar 1SO
Brockwar.... 160
Brecbwar 170

Brockwa;.SBT180

Brockwaj 195
Brockwar 220
Bfoekwar 260

Bioekway..V1200

Chorrelot EB
Che*...EB6Cab
Chevrolet — OA

Cher..,QA6Cab

Chevrolet. ...QB
Chev. .QBOcCah

Chevrolet QC
Che? .. QC & Cah
Cherrolet QD
Chev.,.QD&ab
Dar Eider. ..,.75
Dar Eider, ,,.85
Dar Eider. ...no
Dar Eider 130
Dar Eider ..160
Dar Eider, ...200
Dar ~lder. . .240
Dar Eider. .1508
Dar Eider, ...285
Dar Eider, ..345
Dar Eider. , .402

Dia ¢'T 2UAStd.
DiadT 211A Lux
CHam'd T 200 Std
Diam’d T 220 Lux
Diam dT227 5td.
Diam'd T 227 Lux
Diamond T. ..243
Diamond T..3]1C

Diamond T ,. .312
Diamond T..35IC
Diamond T.. .352
Diamond T. .412B
Diam'd T..412DR
Diamond T..512B

Diam'd T.,512DR

Dodje.. KC
Dodjé KCL
Dodge KH-30B
Dodge. -KH-31B
Dodge. . .KH>32B
Dodge . KH*33B
Dodge....K-32D
Dodge. ., .K-33D
Dodge K*34D
Dodge K-4SD
Dodge... K.48D
Dodge.. .. K-47D

Dedge., . .K>50G

64

29

uH
3H-4
B-7H
5-7H
8-9
10
15

44001
44001
76001

75001

9300
9300
7600

76001

93001
93U01

IH

3M
5-7

10*”
12« *

10000
10000
11500
11500
11600
11500
12000
13000

14000

16000
16000
17000

18000
18000
20000

85001
85001
85001
86001
10500
10600
10600
12600
12500
12600
19000

~

I+

frec.i

0 s

d e I fs ia ,

e n

fren

a

e n

I a

I a

Los precios aqoi anotados son los de lista, al por menor» dal chasis corriente, sin compartimiento de con*
ductor ni caja o carroceria, con entrega en la fabrica.
a precie adicional.

83000
3600
3950
4126
4560
4860
6300
5900
6360
3700
4150
4850
5050
6000

1085
1360
1635
1940
2565

3030
2425

3030
3290
4010

3815
4486
6680

10000

355
445
485

675

605
696
515

605

636
626

945
1196
1496
1995
2446
2895
3095
1545

6296

6396
7495

676
620
675
720
776
826
896
1126

1225
1425
2140
2440
2440
2760

335
416
610
510
640
640
386
715
715
1010
1030
1040
2206

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS
Cilindros
diam.y
carrera Del. Tras.
(Pidf.)
.25/20 .25/20
8.25/20 8.25/20
.00/20 9.00/20
6x8 36x8
.75/20 .75/20
9.75/22 9.76/22
9.75/22 9.75/23
10.5/22 10.5/22
10.5/24 10.5/24
8.25/20 8-25/20
9.00/20 9.00/20
9.00/22 9.00/22
9.76/22 9.76/22
9.76/24 9.76/24
6-50/20 6.5/20d
7.00/20 7.0/20d
7.50/20 7.6/20d
7.50/20 7.6/ 201
8.26/20 8.25/
20d
5-4x4H  9.00/20 9.0/20d
6-4Hx4H 8.26/20 8.28/
20d
3-4H*4H 9.00/20 9.0/20d
3-4>]i444 9.00/2U 9-0/20d
e-449x412 ®.25/20 8.25/
20d
9.76/20 9.75/
20d
6~Hx4?i 10.6/20 10 5/
20d
6-4H«5ii 10.6/32 10 5/
32d
12-4x5 11.25X 11.25X
22 22d
6-3ir.x4  6.00/20 6.0/20J
6-3?isx4  6.00/20 6,0/20d
6-35ix4  6.00/20 33x6
/20d
3-35(ix4 1.00/20 32x8
/20d
B-3?4tx4 1.00/20 6.0/20d
5-3i(ix4  6.00/20 6.0/20d
5-3Hés4  6.00/20 32x6
/20d
3-3Hix4 i.00/20 32x6
/20d
6-35jix4  6.00/20 6.0/203
e-35(ix4  6.00/20 0.0/20d
»-8Hx4)i ..00/20 a.0/20d
8-3Ais4M .00/20 3.5/206
6-3J;i444 7.00/20 7/20d
6-4s4H  7.60/20 7.5/20d
0-4HxXiH '.00/20 9/20i
6-4Kx4!i 0.00/21) 9 20d
6-4Hx54i 10.5/20 10.6/20
6-34114J31 0.00/20 6.00/
20d
S.OB/'Oli  1.25x21)
d
6-44iX5K 0.00/20 9/20d
6/ 4ix5K 9.75/20 9.75/21.
6-3H<4ia 3.00/20 6.0/20S
6-351X4K 3.00/20 6.0/209
6-3Hx4K a.00/20 6,0/20i
6-3H«4H 6.00/20 6.0/20?
6-3HK4H 6.00,20 6.0/20d
e-3Hx4H .00/20 0.0/20d
6-3Hx4K .00/20 e.0/20d
6-3H«4!< 6.50/20 "..50/
20d
6-3?ix4K .80/20 6.50/
20d
-3Kx4>i 7.00/20 7.0/20-i
0-4x4!'i  7,00/20 7,0/20d
6-4x4”  7.60/20 7.59/
20d
frrt>ix45i 7.50/20 7.B0/
20d
6-4Mx454 8.26/20 .25/
20J
6-41iX4K .25/20 .25/
20d
6.26/17 5.25/17
5.26/17 5.25/17
6-3Hx4' '.00/20 6.00/20
6-34|x4; _ 6.00/20 6.00/20
5-3HX4H 3.00/20 6.00/20
6-3HX4H .00/20 6.00/20
6-344x4”" 32x6 32x6d
6-3Hx4ji 32x6 32x6d
0-3i4x4H 32x6 33x6d
6-3HX4H 34x7 34x7d
5-3Hj4H 34x7 34x7d
3-3HX4H 34x7 3<x7d
6-3Hx5  9.00/20 0.0/20d

Dr

>m0

ss
Dodge. .. .K-51G
Dodge . ..K-S2G
Drago....K-70G
Dodge. .. .K-71G
Dodge ...K-72G
FWD
FWD
FWD
FWD
FWD...
FWD....
FWD
FWD..
FWD... SSuU
FWD SSUAtt
FWD.. ..MStt
FWD .MF6
FWD.. LBU*
FWD M7
FWD T66
FWD. ,. T72tt

FEWD..TD72ffttt
FWD .. X-6»*
FWD. .. MX-6

Forgo...KHF-30B
Fsrgo.. .KHF-31B
Fargo.. .KHF-32B
Fargo... XHF-33B

Fargo.. KF-32D
Fargo... KF-33D
Fargo....KF-34D

Federal...
Fedoral
Federal...

Federal
Federal...
Federal

Federal...

Federal
Federal... .

Ford.. 51-157
Ford.. 51-131
GMC ... .T-16
GMC. .T-18
GMC T-23
GMC T-33
CMC. ... T-43
CcCMC T-46
CMC... T-51
CcMC T-51-H
CMC.. T-51-W
GMC. T-61
GMC T-73
GMC T-73H
GMC T-74
cmMcC T-74H
GMC T-75T
CMC T-75
cmMC T-75H
GMC T-78T
GMC T-78
CMC. T-83
CMC. T-84
Grainm AX-4
Gramm AX-6
Gramm BX-4
Groiam BX-6
Gramm CX-4
Gramm,.. .,CX-6

C>H

19000
19000
22000
22000

22000

PO NWNNS O
&I B» A
Ty
A s w N

8300
8500
85007
8500f

10500
10500
10500

7600
11000
12000

13000

14500
14500
16500

20000
20000
24000
29000

29000

6700
6700

10000
11600
13000
15000
17000
1BOOU
20000
23000
23000
23000
15000
18000
18000
21000
24000
24000
27000

30000
30000

25000
30000

10000t
10000
11200
11200
13400
134007

$2386
2480
3006

2935
3065

2400
2600
3325
3385
4135
4200
4985
4686
5135

4836
7400

5785
4800
8600
6300
7000
7000
7385
12265

530
630
560
560

743
772
772

630
645
875

1025

1275
1415
2095

2490
2616
3076
4710

5120

625
500

620

T
1118
1655
1795
2286
2925
3295
3095
4396
2995
3150
3696
4150
6340
6340
6790

5950
6960

6185
6760

796
896
896
996
1696
1295

XiOb equipos e”~ecialea o a elecciéon se suministran

NEUMATICOS

MOTOR o UANTAS
Ciindroa
diim. r
carrera Del. Tras.
(Puli.)
6-3Hx5 9.00/20Vo/20d
6-3>tx5 9.00/20 9.0/20d
6-3>ix6 9.78/20 9-.75/
20d
0-3H)t5  9.75/20 9.75/
20d
.-3Hx6  9.75/20 9.76/
20d
6.50/20 6.5/20d
0-35iX47i 9.00/20 .00/20
4-4x5 34x7 34x7
6-371X4M 9.00-20 .00-20
6-4Hx4: .75-20 9.75-20
4-471X5!- 36x6  36x3
10.5-20 10.6-20
6-4HX5H 10.5-20 10.5-20
6-4HX5H 11.25- 11.25-
20 20
11.25- 11.25-
20 20
8-4«x5H 12.75- 12.75-
20 20
6-4Hi6' 10.6-20 10.6-20
6-4Hx5 9.00-20 9.00-20
6-5x5H 40x10  40x10
6-4Hx5H 10.5-20 10.5-20
6-4Hx5' ' 0.75-20 9.76-20
6-4Mx5 9.75-20 9.75-20
6-456x5H 9.75-20 9.75-20
6-5x5H 13.S0- 13 60-
TO 20
6-SHX4J' 6.00'20 8.00/20
6-314x44. 6.00/20 6.00/20
6-3Hx4J 6.00-20 6.00/20
6-3>4x4J| 6.00/20 6.00/20
6-314x4H 32x6 32x6ri
6-3i<x4' ' 32x6 32x6d
6-3Mx4'  32x6 32x6d
6-374x4!4 .00/2Q 6 00/20
6-34 x41<j 88/%8 32x6
6-344x414 60,20 6.50/
20d
6.50/20 6.50/
20d
6-344x414  00/20 7.0/20d
6-3aax4r  00/20 7,0/20d
6-344x444 25120 8.25/
20d
414x4' 00/20 9,0/20d
6-41|x4; . 00/20 9.0/20d
6-417x444 00/20 9.0/20d
C-444x6>4  75/20 9.76/
203
6-45ix5>4 9.76/20 9.75/
20d
3-3fjx344 20x6.00 32x6
1-3AX344 20x6.00 32x6
6-3ftxil4 30x6 32x6
6-3*x444 30x5 32x6
6-3ix45- 6..50/20 6.5/20d
0-3Ax44., 32x6 32x6d
0-81Vx44i 32x6  32x0d
6-344x5 32x6 32x0d
6-3i4i3 34x7 34x7d
6-344x5 34x7 34x7d
6-344x8 34x7 3Ix7d
6-414x5 9.00/20 0.0/20d
6-3%x414 34x7 34x7d
6-3116x4H 34x7 34x7rt
6-344x5  34x7 34x7(1
6-344x5 34x7 34x7d
6-4Hx6  9.00x20 9.0x20,-1
0-4Hx5  9.00x20 9.0x20d
6-414x5  9.75x22 9.76x
22d
8-414x5  9.75x22 9.7.6X
22d
6-414x6  9.75x22 ,75i
22d
6-414x6 9.00/20 9.0/20d
6-444x5 9.75/20 9.76/
20d
4-344x414 .00/20 6.50/20
6-314x4 ,00/20 6.60/20
4-37*414 .00/20 8.0/20d
6-344x4 .00/20 6.0/20d
4-414x414 ,60/20 a.6/20d
5-314x414 .50/20 6.6/20d

Ayuntamiento de Madrid

Gramm..
Gramm
Gramm.
Gramm..
Gramm..
Gramm..

lirdiana..
Indiana.
lindiana.........
9SSBT1S1
mm-Indiana
95SW ;5
Indiaru.,. .17DR

jIndiana.........
...17SBT251
~-mindiana...
17sw25l1
Indiana 17A

Indiana..........1

Indiana .. 17ADR
Indiana
I7TASW1S1

Indiana.... 19DR

t+tindiaiia. .20DR
tttindiant..47DR

tttindiana..49DR

Indiana. ..18X-4

ljinternat’l,C-1
Inlernal’l ... .M-2
fiSinlemat’l. C-26
iijinfernall C-30
§§§Inlerrul'l.C-35
i4(Inlem’1.Cc-3SB
§4~Inlerna] -(. C-40

l41Internat’1.C-50
i84InlernatT.C-5S
Ié41niernalT.C-60
i141nrernaCLW>2
§§§Internal'l,.A-7

§§9Internal'f. ,A-8

Mack..
Mack.

Mack..AC4LIghl'
Mack..AC4Med.'
Mack ACSHeax;-

Mack.AK 6-wk.’
Mack.AC66-»li.'
Mack. .AP6.»h."
Mack. .APO-oli.'

mThese modele

Plerce-Ar.. 135385
Pierce-Ar...15T298
Pierc™Ar.. 177361
Pierce-Ar. 1I8W361
Pieree-Ar...19R439
Pierce-Ar..24X479
Pierce-Ar..26M611

E1

£ 5

12000t $1295

14000
17000t
20000f
20000

17000t
2S0Q0
20000
24000
24000
94000-
30000

12000
150001

20000t
2000Qt

190001

280Q0t

280001
17000

1ISO00
18000
24000
22000T

22000
28000f

28000

21030

4400

710»t

6300
10125-
10400
10400
13000

10100t
21500~
215001
24000
370001

870001

13000
15000
17000
18000
19000
24000
28000

1795
1996
2595
3996

3595
5175
4345
6545
3696
.3096
6495

695
1.25

1875

1900
2675

3600

3900
2300

2450
2476
3450
3400

5250
7600

7360

5350

400
850
635
650
795
900
1145

1795
2450
2575
3300
6200

6300

2500
3000
4200
4000
4200
4160
4500
4700
5500
6250
6460

5160
5260
6450

4950
6500
6000
6450

8600

8600

3500
10500
11000
bseup

2500
1950
2350
3000
3600
4150
5400

Automovil

b r fc a
NEUMATICOS

MOTOR 0 LLANTAS

Cilindros

dism.y

carrera Del. Trai.

(Pulg.)

6-3>-ix434 6.50/20 .6/20U
6-33jx41<. 7.00/20 7.0/20d
6-3«i4H 7.50/20 7.5/20d
3-33ix5  8.25/20 g1 /2
4-451S6 '.25/20 3.25/

20d
6-4Hx454 7.60/20 7520k

9.00/20 9.0/2Dd
8.25/20 B'4/20J
6-43IX5  9.00/20 g/20d
C-4Hx4] | 9.00/20 9.0/20d

~-3HxiH 9.00/20 9.0/20d
‘%6  10.6/20 10 5/
20ij

6-3HXIH 6.00/20 C.0020S
6-3Hxih 7.50/29 7.5/2Mld

6-3JIX4K 32469 R\jliJ 3
6-3?ix4Ji 32x6n  32s6[id 1
3-4Hj4? .25/20 8 25
20J
0-4H x4?4 34x7n  31x7rd
34x70  3u7rd
6-4x4H 8.26/20 3 25208

6-4Hx4?( 1.25/30 3 ./ )s

20d

6-4x41" .25/20 8.26/

20d

6-4x4H 8.25/20

20d
6-4HxiH 9.00/20 9.00/

20d
6-4HX5K .00/20 9.0/20(1

6-4Hx5 10.5/20 10.5/

2001

6-5x6 10.6/20.)0 5/

o(!
9-4Hx4k 9.00,'20" uiy

d
6-31(ri4!di 6.00/16 1) on t6

4-3HX4H 6.60/20 1. 30,
4-3HX4H 0.00/20 = UOFfI
6-3HIX4H 30x5n  3-Mix
6-334x4  SOKSii - O'diii
6-334x4  30x6n '32XMJ &
6-334x4 6.50/20 «.50/ S

120111

6-35a*4H 32xCn 'O/Miil" F
C-3AIX4H 34x7n 337 >
6-35ix4H 34x7)1  liixr.-n )
4-43(X5H 36x8n iCiiio 5

- 1.75/20
8-4Hx5H 2iib
6-5xS>4 1.75/20 9.75/

20db
5-3UxS 6.00-20 002Cd
6-SHx6  32x6n

6-334x5 8.26/20 8.251i8
i-4iix5 34x7d 34T
944Kx5 84s7n 34iM

63HX5 34i7n 347ad
8-3Hx6  34x7n uliTod
0-4x5'4  9.00x20 QDISH
8-4x631  36x8n  36idni

_4x5H  36x8u  SSiSni
6-4>4i5H 10.5x22 ‘0'6d'25
4-5x3 36x5  36i5d
4-5x6 36x6d .36 |
6-4HX5H 10.6/22 10.50/

2d
4-6x6 33x5 4cisd
4-5x6 36x6 40iod
4-5x6 36x7 iig(ég/

- 10.6/24 10,
6-4Mx5H 21
6-5x3 36x7 Allied
6-4Hx5H 9.75/22 9.76/22
6-4Hx5M 40x8  40isd
6-6x6 40x3  4oied
6-6x6 9.75/22
plicd as T rsetors

8.26x20 8.25ia.®
8.25x20 -25il0;ffi
9.00x20

9.00x20

9.00x20

10.6x20:
10.6i24]101

A merican®



ALAMBRES Y CABLES PARA AUTOMOVILES

! f e
fow
teog"”
ALAMBRES PRIMARIOS ALAMBRE DE ALTA TENSION
lables para en carretes y en grupos

en juegosy en carre+es
:UMULADORES para el Ford y el Chevrolet

Los alambres y cables Belden para automoviles pro-
ducen mayores ganancias y satisfaccion a causa de las
razones siguientes:

El surtido Belden representa lo maximo en calidad a
precio moderado. Belden ofrece surtidos completos de
cables para acumuladores, alambres primarios, grupos
y alambre de alta tensién. Todos estos productos,
desde el principio hasta el fin, desde el estiramiento
hasta el trenzado, se hacen en las fabricas de la Belden.
Cada detalle de la manufactura esta bajo riguroso go-
bierno e inspeccién. Los productos Belden, por esta
fabricacion tan esmerada, se emplean preferentemente
por los principales fabricantes de automoéviles del
mundo.

El surtido Belden es muy conocido en todas partes. La
efectiva campafia de anuncio con que se refortalecen
sus ventas, y sobre todo, la calidad misma del producto,

hacen que el completo surtido Belden sea la norma de Mostramos arriba algunos de los caballetes de exhibicion,
A A A A que suministramos con surtidos especiales Belden, para sa-
seguridad de los principales comerciantes del ramo y tisfacer los requisitos de cualquier taller
talleres de todas partes del mundo. La Belden coopera Abajo mostramos las oficinas principales y fabricas de la
suministrando caballetes de exhibicién, letreros, fo- Helden en Chicago, 111, y en Eichmond, Ind, E. U. A.

lletos, estuches de muestras, diagramas de alambrados
y otras cosas que sirven para multiplicar las ventas.

Los productos Belden se apoyan sobre grandes fabricas
de una compafiia conocida internacionalmente por su
solvencia y responsabilidad. La Belden, una de las
primeras compafiias en dedicarse a la produccion de
cables y alambres, ha establecido grandes talleres
equipados con la maquinaria mas adelantada y perfec-
cionada de la industria, para dar abasto a la gran
demanda de que gozan todos sus productos en la indus-
tria eléctrica.

Necesitamos todavia concesionarios en ciertos impor-
tantes mercados. Si Ud. se interesa en representarnos,
sirvase pedirnos informacién detallada.

belden MANUFACTURTNG""co ""CHICAGO, E U A
4653-A W. Van Burén St.,, = Direccion telegrafico: "Beldenite" Chicago



doctor ni caja o eartocena, con entresa en la fibnea.

>0 fi NEUMATICOS
MOTOR o LLANTAS
Cilindros
<0 diaci. y
SS | | carrera Det. Tras,
UH (Puli.)
[e=0¢] 5-3%x6  6.00x20 32x6
20500 6-3>"x5 6.00x20 32x6
12900 6-3Hs6  6.50/20 6.50/20
12500 6-3%t6 6.60/20 6.60/20
12500 e-3%z6 '.60/20 6.6/20d
15000 6-3%i5 7.00/20 7.0/20d
15000 6-3%x6  7.00/20 7.0/20d
15000 6-3HxB  7.00/20 7.0/20d
17600 6-3%z6  7.50x20 7.5/20d
17500 6-35ii5  7.80/20 7.5/20d
17600 6-3%xB  7.60/20 7.6/20d
17600 7.50/20 7.6/20d
200Q0t 8-3%x5 9.00/20 9,00/20
20000 5-3Hx6  9.00/20 9.00/20
20000 8-3%x6 .00/20 9.00/20
20000 B-3HxB .00/20 9.0/20d
2 3-3%x4% 6.00x20 8.0x20d
2-2% 6-3HX4H 6.80x20 b.5x2«d
6-351X4H 7.60/20 7.60/20
6-3%x4% 8.25/20 8.25/20
5-3%x8 9.76/20 9.7,5/20
67%x5H 10.5x20 10.50X
20d
7-8 6-4%x6% 10.5/20 10-5/20
9-12 12-4x5 10.8/20 10.6/20

1%-2% 1496 6-3%i4H 20x6.60 20x6.50
d

= = 1670 8-3%x4H 20x7.00 20x7.Cd
2095 5-354x4M 20x7.50 20x7.Sd
2186 5-3%x4” 20x8.26 20x8.25
d
3-4H 2696 9-4x4%  20x3.25 20x8.26
d
2896 9-4x4%
3060 9-4x4%

20x9.00 20i9.0d

20x9.75 20x9.76
d

20x9.00 20x9.0d

20x9.76 20x9,75
d

iH-6% 3576 9-4%x4% 20x9.00 20x9.0d

6-7 3726 9-4%i4% 20x9.75 20x9.75
d

9-4x4%
6-4x4%

6-7 4296 9-4%x4% 20x9.76 20x9.75

«645 6-4%i45i 24x9-75 24?(9.75
7-9 1696 9-4%x4H 20x10.6 20?(10.6
7-10 6796 9-4%i6% 20x10.6 20?(10.6
6-11 6896 9-4%x8% 24x10.6 243(10.6

9-12 6200 9-4%x6% 36x6 40x8

ABREVIACIONES:

*— PropoliléB delantera

me— Con motor "Pancake"

***_ De 6 raedaa— propolsléa por 4
medas y 10 neomatleoe

tt— 10 Menmiticos

t— Pete brato maslicno permitido, en

Sedan Plymouth para Todo Uso

La Plymouth estd ofreciendo un se-
dan comercial de doble uso, que vende
a un precio de lista de $685. EIl nuevo
modelo se ha agregado en respuesta a
la demanda de un automoévil que pueda
emplearse para fines de recreo y comer-
ciales. Por afuera, salvo una puerta an-
cha de 42%" (1,07 m.) de altura y
34%" (87 cm.) de anchura, colocada en
la secciéon curva de atras, el nuevo mo-
delo es un automdvil de estilo sedan
corriente de dos puertas. Los asientos
traseros son amovibles y quitados, de-

66

libras
tt— FropnlsiéQ por 4 ruedas
ttt— Con motor Cuidibiub Diesel
S*— Propulsiéon a 6 ruedas

IH — Se

n € 1

fimios delisJa,enfria enla”brica

Los precios aqai anotados son los do lista, al por menor, del chasis corriente, sin compartimiento de con-

>-0 NEUMATICOS
MOTOR e LUNTAS
Glindros

30 diim.y

SE carrera Del. Tras.
(Pulg.)

1% -2 51186 6.60/26 6.60/20
2-2% .00/20 7.00/20
7.00/20 7.00/20
7.60x20 7.60/20
9.00/20 9.00/20
3.26/20 8.26/20
3.26/20 8.26/20
9.00/20 9.00/20

Siertiog FB40
Slerimg FB50
Sterlbif FB60 2%-3
Sterling F670 2%-3
bteiling...FBTI52 8%
Slartinr... .PD80 3-4
Sterlkis.. FBB05 3% "
Sterling. , . -FD90 4

Slerling FCo0 4 9.00/20 9.00/20
FW97S & FD97S  4-6 6isa  36x8Dd
Sterling... .FCIOO 6-6% 4185 36x60  16x8nd
FWU5&FD115 6-6 4690 10x80  iOxScd
FW140&FD144 7-8 12x90 12x9cd
Slar]ing..,.FC140 g.g8y% OxSo  .OxScd
Sterlbig... . FC145 8-8% t0x80  iOxSnd
FW170 AFD170 9}xr’ 10x30  14xI0nd
Steilbg..,.FC170 9}xI iOxSo  42x9cd

106/20 10.6/20
9.00/20 9.00/20

Slarlmg.. .FD195 12-12%
Slerlhig.F.DTISZ 8% 4705

Slerlin(..FDT200 12-12% 7670 10x8 40x8
Slerling, .FDT250 16-16% 8866 42x9 42x9
Sterlmg.. .FCT160 10-1(1' 72(i5 36x8 36x8
Steilbg...FCT200 12-12 7685 40x8 40x8
Slerling...FCS210 18-18 10175 40x8 40x8

Slewarl...41IHE 1 6-3Hx4% 6.B0/I8 6.60/18

10760 8-3<|c4% 6.60/20 6.60/20
12760 6-3>*4% 6.60/30 6.60/
20d

e-3Hx4% 7.00/20 7.0/20d
6-314x4% 7.00/20 7.0/20d
18750 2190 6-3%x4; 7.00/20 7,0/20d

8-3%i4j 3.26/20 .26/
20d
18750 2490 7.50/20 7.6/20d
20750 2890 7,50/20 7,60/
20d
9.00/20 9.0/20d
z | 9.M1/20 9.0/20d
6490 9.76/20 -76/
20d
Stewarl...27XSE 36760 6290 6-4%x»i 10.50/ 10.80/
24 24d
Studeb'r..1-T-230 505 6-3%x4H 3.00/20 32x6
Shideb'r.1-T-241 600 6-3%x4" ' 6.00/20 32x6
Siudeb'r. .1-T-266 016 5-3%xi] 6.00/20 32x6

946 6-3%x4% 5.50/20 €.6/20d

970 6-3%x4" ' 3.80/20 e.6/20d

5-3%x4'  6.80/20 6.5/20d

1in 6-3%x41  3-50/20 6.6/20d

a— Dobles
n — Kenm&tlcoB

C— Cadena

suministran tamblea otras
distancias entre loa ejes

jan un piso de 2.700 pulgadas cuadra-
das (2,51 m. cuadrados) de espacio de
carga en el compartimiento trasero.
Facilmente pueden instalarse paneles
en las ventanas traseras, para proteger
el vidrio y servir, al mismo tiempo, pa-
ra letreros comerciales.

La Plymouth anuncia también un cu-
pé transformable, que se caracteriza
por nueva construccién de bastidor de
gran firmeza y resistencia. Hay, en
realidad, dos bastidores, siendo el pri-
mero el corriente del chasis y el segun-
do, una armazén que sirve de soporte
a la carroceria transformable. Anuncia

Ayuntamiento de Madrid

B — Engranaje cénico

D — Doble reduccién
3t— 10 nemnéticos
F.F.— Completamente flotante

Los equipos especiales’ o a eleccién se soministran

wng e NEUMATICO!
MOTOR o LLANTAS

GlindrGs

S S diim .y
11 urreri Del.  Trai

(Pulg.)

- <1545 i-3% x4 % 3,50/20!32xed
IS 1696 6-S% x4% m,60/20]32x6(1
1620 6-3% x4%  «50/20'32xM
16200 1846 6-4x4%  6.50/20'32i«
18200 1895 6-4x4%  6.60/20 32i6d
1920 6-4x4% 6.60/20 32xU

6300 *-4% x6% 10.6x24 10.5:
21d
1185 6-3% x4% 7.00/20 7.00/26
1296 6-3%x4% 7.00/20 7.02W
1790 6-3Ax4% 7.50/20 7.5/201
2bi)U 8-8}ixa% ‘ .25/20 5.25/

206
20000 2990 6-3Mmx4% 9.00/20 9.00/
206

IBOOOt 6-4%x6% 8.26/20 81/296
21000 6-456x6% ' .00/20 9 0/201
ISO00t 6si6x6% .00/20 /206
24000 S 0-456x6% 9,00/20 .0/20J
6-454x6% .00/20 9./20d
26000 .00/20 9.9/201
24000t .75/20 9''206
30000 S 6-454x5% .76/20 9 7520
d
20000 .00/20 0./201
2copo .00/20 D.D/M
2400Ct . 9.76/20 9i/201 D
soo00 S t1 M  9.76/200.75/20,9
26000 6-4" % 78/24 93,246 D
32000 6 -4 ~ ~ 10.6x24 10.5i
While.....cccoue. 601 32000t 7260 5-4%x6% 10.6/24 loT/oii

6-454x8% 9.00/20
8-«4x5%

While. .«<30SW320 40000
While. .630SD62C 40000

Whhe..6435W420 6-4Hx6% «OX8
While ..6435D420 S S M o%xs% 40x6
emaWhile.......... 730 12-3% i3} 9.76/20

e=While........... 731 30000 6800 12-3H x3i 10.6/20 10.6/
206

.236 2 B-3Hx4% 8.00/20 R<e
266 2 Z  6-3wxaw 6.00/20 32is
336 2% -3% 930 6-35]x4% 6.60x20

Willyion... 365 2% -3% 970 6-8% x4% 6.50x20 i-’\d/iTOS

S—Cénlco helicoidal

8d —BiecUdo espiral de dotla
reduccion

R — Reducdén sencilla

W — Tomillo sin fin
R W — Reduccién por totnlls
sin fin

también un modelo de luxe, para pron-
ta introduccion, cuyo precio de lista
sera de $695.

B. F. Goodrich Co., Akron, Ohio—H*
publicado un manual de 105 péaginas, en
espafiol, sobre la aplicaciéon y uso ce
neumaticos y camaras de aire pnm
automoviles, camiones, etc. Numerosas
ilustraciones sirven para explicar d
texto. EIl manual comprende los vatws
tipos de neumaticos, llantas, reparacion,
inflacién, véalvulas y otros datos i®
especial interés para los comerciantesy
talleres del ramo.
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Debido a nuestro intimo

contacto diario, desde
hace muchos afios, con
problemas de transporte
de todo género, en todas
partes del mundo, hemos
acumulado abundante co-
nocimiento y experiencia
acerca de camiones

Sobre estos conocimien-
tos practicos hemos per-
fecciuuado un completo
zurrido de camiones y un
acertado programa de
servicio de camion. En
este surtido hallara ud.

el camién que necesita.

L. os detalles mecanicos

representan sélo un capitulo de la historia

Muchos fabricantes avanzan ventajas singulares
acerca de las caracteristicas mecanicas de sus ca-
miones, pero qué punto pueden estas ven-
tajas ayudarle a ud. a resolver sus problemas de
transporte seguro y econémico? Nosotros tenemos
cuanta informacién técnica pueda pedirnos un
comprador de camiones tpie se interese en seme-
jantes datos mecanicos. Pero hay maneras mucho
mejores para darse cuenta cabal del verdadero va-
lor practico de un camidén.

El funcionamiento préactico del camién Inter-
national es la mejor evidencia que Ud. puede tener
de una acertada inversion en camiones. Es, por
supuesto, légico que los resultados de la vastisima
experiencia técnica obtenida en los 30 afios que

llevamos en la fabricacion del camién Interna-
tional, se halle comprendida en los perfeccionados
modelos International de boy dia. Por otra parte,
es cosa de sentido comun que el comprador de
camiones prefiera aquellos que llevan la proteccion
de adecuadas facilidades de conservacién mecénica.
Estas son consideraciones fundamentales dignas de
su plena confianza. Son cosas que no cambian, ex-
cepto para su mayor perfeccionamiento.

Los camiones International secomprenden en una
amplia escala, desde los livianos para reparto ra-
pido hasta los méas grandes de seis ruedas para ser-
vicio pesado. Pida informacidon detallada a nues-
tro concesionario 0 a nuestra sucursal méas cercano
a su localidad.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

HARVESTER BLDG.

(Incorporated)

CHICAGO ILL., E, U. A.

DEPTO. 13

CAMIONES

Moyo, 1935

INTERNATIONAL
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Embrague, Cambio de Marcha

emplazarse con otro nuevo. Al ser el co-
jinete de tipo grafitado o tipo anular,
véase que esté debidamente apretado en
su retenciéon y que esté haciendo con-
tacto uniforme. Aseglrese también de
que el material de grafita sobresalga de
la retencién, pues de lo contrario, ha-
bréa contacto directo entre metal y me-
tal, que producira ruido y réapido des-
gaste.

Reparacion del cambio de marcha

La desalineacion es la principal cau-
sa provocativa de ruido en los engra-
najes del cambio de marcha, a causa de
que el engranaje propulsor, al cual esta
unido el embrague, se conecta con el
engranaje del contraeje. Como éstos
engranajes estan en constante conexion,
la mas leve desalineacion del embrague
afecta en el acto al engranaje del con-
traeje, con produccién de ruido en todo
el cambio de marcha.

Por regla general, el cambio de mar-
cha se construye de modo que después
de salido de la fabrica no requiere nin-
gln ajuste. Esto sucede particularmen-
te en los cambios de marcha en los cua-
les el arbol principal y el contraeje van
montados en cojinetes fijos o que no
pueden ajustarse.

Los cambios de marcha en que los
ejes y arboles van montados en cojine-
tes de rodillos c6nicos pueden ajustarse
para suprimir el juego libre excesivo y
evitar el ruido.

Por regla general, cuando hay exce-
sivo juego libre en sentido vertical o
en sentido horizontal, en el arbol prin-
cipal y en el contraeje del cambio de
marcha, se impone la necesidad de ins-
talar nuevos cojinetes o bujes.

Hermanamiento de los engranajes

La mejor practica al reponer cam-
bios de marcha, particularmente al ins-
talar un engranaje nuevo en lugar de
otro desgastado o en mal estado, es ins-
talar también un engranaje nuevo en
lugar del que se conecta con el anterior.

Es bueno hacer esto porque los dien-
tes de dos engranajes unidos tienen un
efecto de mutuo brufido. Afectan cier-
ta forma que después de alglun tiempo
se uso no puede hermanar con la forma
de los dientes de un engranaje nuevo.
Por esta razén, cuando se instala un
engranaje nuevo para funcionar con
otro viejo, el resultado inevitable es
produccién de ruido.

El mecanico debe también recordar
que los engranajes del cambio de mar-
cha se someten en la fabrica a cierto
tratamiento térmico y de endurecimien-
to. Por esta razon, el nuevo engranaje
por instalarse puede muy bien no tener
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las mismas caracteristicas del antiguo
que va a reemplazar. Puede ser mas
blando talvez, y en tal caso, se desgas-
tar4d mas rapidamente que el compafie-
ro al cual estd unido.

Ajuste de engranajes en arboles ranurados

Al ajustar los engranajes en los ar-
boles ranurados del cambio de marcha,
el engranaje debe colocarse metiéndolo
y sacandolo, mientras se le gira, y pro-
bandolo asi en cada ranura del arbol.

A

Pi~. 5. Cerradura del

cojinete trasero del

contraeje mediante

un tornillo provisto

de arandela de seguri-
dad.

Este método permite un ajuste correc-
to, que puede determinarse sintiéndolo
al tacto. EIl buen ajuste es cuando el
engranaje puede empujarse manual-
mente con toda facilidad a la longitud
completa de la ranura.

Cuando se instalan nuevos engrana-
jes corredizos, se recomienda instalar
también un nuevo Aarbol ranurado.
Cuando se presenta la necesidad de re-
emplazar los antiguos engranajes, por
mstar muy desgastados, es légico asu-
mir que las ranuras de su arbol estén
también desgastadas hasta el punto de
gue se requiera la instalacién de un ar-
bol nuevo.

Después de la instalaciéon de nuevos
engranajes en el cambio de marcha, el
mecanico debe verificar la alineacion
entre el cambio de marcha y el motor.
Todos los pernos deben tener arandelas
de seguridad y al apretar la caja acam-
panada a la caja del volante, ha de cui-
darse de que no hayan particulas meta-
licas, etc., alojadas en sus caras de
union, pues la presencia de semejantes
cosas en estos puntos provoca desali-
neacion y evita la apretadura correcta
de los pernos.

Ajuste del juegc libre tateral
En los cambios de marcha con coji-
netes de rodillos conicos se puede com-
pensar el juego libre lateral excesivo
de los arboles ajustando los cojinetes o

Ayuntamiento de Madrid

por medio de laminitas en los mas re
cientes tipos de cambio de marcha ocon
engranajes de conexidn constante.

El ajuste correcto de los cojinetes
es aquel en que quedan debidamente &
pretados para evitar todo movimiento
longitudinal perceptible del arbol cuan-
do los engranajes estan en posicion
neutra, permitiendo, al mismo tiempo,
que los é&rboles puedan facilmente gi-
rarse a mano.

La primera inspeccion de los cojine-

tes de rodillos cénicos del cambio
marcha debe hacerse cuando el automé-
vil o el camién haya recorrido sus pri-
meras 800 a 1600 millas. Las inspec-
ciones siguientes deben hacerse después
de cada 5000 millas. EIl ajuste debe he-
cerse cada vez que la inspeccion lo re-
comiende.

Los ajustes de los cojinetes delante-
ros de los arboles principales del cam
bio de marcha de tipo unificado con d
motor, lo mismo que los de los cojine-
tes delanteros del contraeje o arbol ar
Xiliar del cambio de marcha, se efec-
tian automéaticamente al ajusta los co-
jinetes traseros de estos arboles.

En algunos cambios de marcha, d
miembro de ajuste se gira hacia la iz
quierda, para apretar los cojinetes, y
en otros modelos, hacia la derecha para
hacer la misma cosa.

El ajuste se hace de la manera s
guiente; se quita la tapa del cambio ce
marcha, se colocan todos los engranajes
en posicién neutra, se aflojan las tuei-
cas, se gira el miembro de ajuste y®
aprietan las tuercas para retener
ajuste en la nueva posicién. Para d
ajuste de los cojinetes se procede deb
manera siguiente;

Cojinetes del arbol principal
a. Desconéctense las articulaciones u
versales <una articulacion con P'anca
trlz unlfloada, y dos articulaciones cu»"
el cambio de marcha no forma grupo i

el motaor). . . . )
b. Eli motor Ge tipo unificado, ajuswo** ~
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Los Federais del Aniversario de Plata
Establecen Nuevas Normas de
BELLEZA <« RENDIMIENTO e« DURACION
ECONOMIA

La Federal celebra su vigésimo quinto aniversario presen-
tando el surtido més sobresaliente de camiones que en toda
su vida industrial ha construido—jsobresaliente en belleza,
rendimiento y valia intrinsecal

La construccion 100% genuinamente, por completo, de
camion se respalda con 25 afios de fructifera experiencia en
la construccién exclusiva de camiones y omnibuses de alta
calidad.

Los camiones y omnibuses Federal se construyen para que
suministren funcionamiento y rendimiento superior durante
muchos afos de fiel y econdmico servicio—y, no obstante,
son de precio bajo. De estatico estilo 1938 son, no obstante,
de belleza tan sobria que diez afios mas adelante todavia
podra enorgullecerse de su Federal.

Compare estos camiones punto por punto con otros y com-
prenderd asi a que se debe que miles y miles de satisfechos
propietarios Federal se hayan convencido de que es buen
negocio escoger '‘otro Federal.”

El surtido Federal incluye una linea completa de modelos
desde IVs hasta 7Vs toneladas, y equipos de caseta (garita o
cabina) y de cajas-de-carga o carrocerias Federal para cada
caso 0 negocio.

FEDERAL M OTOR TRUCK coO. - DETROIT



AMERICAN BRAKEBLOK

es el mejor forro /e freno

de todos

an wuniversal es le aceptacién de la
T calidad del AMERICAN Brakeblok,
que se ha hecho necesario aumentar al
doble la capacidad fabril de la American
Brakeblok Corporation durante estos atii-
mos sets meses. Los duefios de automo-
viles, en todas partes de los Estados Uni-
dos, estan exigiendo el AMERICAN
Brakeblok para la reparacién de sus tre-
nos, e importantes fabricantes de automé-
viles notables por la eficacia de su sistema
de enfrenamiento, estan
AMERICAN Brakeblok
normal de sus productos.

Con sobrada razén de puede decir que
el AMERICAN Brakeblok es el forro
de freno mas fino de cuantos se hayan

empleando el

como equipo

construido hasta la fecha, Se hace de
una sola calidad— la mejor—y se vende

bajo su propio nombre y siempre a un

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION, 4660 Merrili

precio uniforme. El AMERICAN
Brakeblok es un macerial s6lido de densi-
dad homogénea, que produce paradas mas
rapidas y suaves y conserva

en mejor ajuste.

los frenos
Resiste los efectos de
la grasa y del agua y es inafectado por la
edad y el clima. Es facil de instalar.
Produce una buena ganancia para el ta-
ller o el comerciante y da completa satis-
faccion al cliente,

En la forma de rollo, una existencia pe-
quefia de soélo diez rollos de AMERI-
CAN Brakeblok sirve para 125 marcas y
400 modelos de automoéviles y camiones
livianos, lo que permite satisfacer el 90%
de todos los requisitos de frenos inte-
riores.

EL AMERICAN Brakeblok se sumi-
nistra no sélo en
forma de rollo

la conveniente nueve
sino también en tipo

Ave.,

los construidos

Keeper, en juegos de recubrimiento com-
pleto y en tipo de recubrimiento completo
empernado.
forro de freno, fabricamos excelentes re-
vestimientos de embrague, en tipos de
tela y moldeados, de gran flexibilidad,
exentos de protuberancias, que no re-
quieren afinacién preliminar. Por carta
o por telegrama, sirvase pedirnos detalles
y precios del AMERICAN Brakeblok—
el moderno y seguro material de freno.

Ademéas de este moderno

AMERICAN 1/
rakeblokK

B

Delroil, Michigan, E. U. A.

Nueva York, Cleveland. Chicago, St. Louis, 1-oa Angeles, San Francisco

Departamento de Exportacién:

39 W ater Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Vna divisién de la Ameriean Brake Shoe and i'oundry Company

Mayo, 1935
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los cojinetes traseros solamente, pues los
delanteros se ajustan automaticamente con
el ajuste de los primeros.

c. En motor separado del cambio de
marcha, ajustense los cojinetes delanteros
antes de apretar el cojinete trasero.

d. Empujese hacia adelante y hacia
atras el arbol y de notarse cierta soltura,
apriétense mas los cojinetes. EIl emjor ajus-
te se obtiene apretando una muesca el
miembro de ajuste y probando el arbol
después de cada muesca.

Cojinetes del contraeje

Con una barra u otra herramienta ade-
cuada, tratese de descorrer o mover el eje
empujando uno de los engranajes fijos. De
observarse algan juego libre longitudinal,
apriétense los cojinetes traseros.

El ajuste nunca debe quedar tan apre-
tado que el eje no pueda ser facllmente
movido a mano cuando los engranajes es-
tdn en posiclén neutra. Cuando el ajuste
se presenta muy apretado, quitense los cie-
rres y precédase como lo anotamos a con-
tinuaciéon 1

1. Cojinetes del arbol principal en cam-
bios de marcha unidos al motor.

Girese el miembro de ajuste hacia atras,
insértense dos barras adecuadas o destor-
nilladorea al frente del engranaje propul-
sor, y en los lados opuestos del vastago y
empujese hacia atras, hasta que el arbol
pueda girar libremente, y en este punto,
ajustense los cojinetes.

3. Cojinetes del contraeje del cambio de
mareba.

Girese hacia atras el miembro de ajuste
del cojinete trasero, empUjese con una ba-
rra o destornillador, hacia atras, contra un
engranaje fijo del contraeje, hasta que el
arbol gire con facilidad, y en este punto
ajustense los cojinetes.

En ciertos recientes modelos de au-
tomoaviles, cuando se desarma el cambio
de marcha y el mecanismo de “rueda li-

bre”, se requiere después ajustar co-
rrectamente el juego libre longitudinal
del engranaje de segunda velocidad y
del cojinete del arbol propulsor del me-
canismo de la “rueda libre”.

El juego libre longitudinal del en-
granaje de segunda velocidad, en cier-
tos automoviles, particularmente el
Chrysler, Dodge y Plymouth, esta re-
gulado por laminitas en los puntos si-

guientes:

1. Corredera exterior del cojinete delan-
tero del cambio de marcha.

2- Anillo de presién que sirve para suje-
tar el cojinete interior en su sitio.

3. Anillo de presién que sirve para suje-
tar el engranaje del embrague en su sitio.
Estas laminitas regulan el juego libre lon-
gitudinal del engranaje hellcal de la se-
gunda velocidad. Este Juego libre no debe
ser mas de 0,002" (0,051 mm.).

4. Anillo de presion que sujeta la corre-
dera interior del cojinete trasero del cam-
bio de marcha en su sitio.

5. Corredera exterior del cojinete trase-
ro del cambio de marcha.

Ademés de estas laminitas, es nece-
sario emplear arandelas de diferentes
espesores enla tapa de la caja del
mecanismo de“rueda libre” para re-
gular el juego libre longitudinal del
cojinete del arbol propulsor de este me-
canismo. Este juego debe ser de 0,002"
(0,051 mm.).

A menos que el juego libre longitu-
dinal quede correctamente regulado por

las laminitas vy
las arandeles, del
modo que hemos
seflalado, se ten-
dran muchas
molestias al co-
rrercuesta arriba,
que es cuando se
desconecta el
mecanismo de
“rueda libre”.

Instalacién de coji-

netes no ajustables

en el cambio de
marcha

Cuando se in-
stalan cojinetesde
antifriccién en un
cambiode,marcha,
el trabajo se hace
generalmente .de
la manera sigui-
ente ;

Lo primero que
se hace es instalar
las correderas ex-
teriores de los
cojinetes del
frente y de atras
del contraeje vy
del <cojinete
trasero del arbol
principal. Esto
puede hacerse de
la manera que in-
dicamos en la

Fi?. 6. Viuta seccional de un cambio de marcha de tipo eiricroni-

sado. Los_canos de sincronizacién se emplean en el engranaje
corredizo 7 los engranajes del arbol principal.
Engranaje corredizo. C— Cono del

sorte del sincronizador.

A—Bolas y re-

figura 5, en la
cual mostramos

engranaje de velocidad alta. D—Engranaje de velocidad alta. la instalacion del
E— Manguito corredizo. F— Engranaje de segunda velocidad. G

— Engranaje corredizo de baja velocidad y marcha atras. H—
J— Arandela de em-

Arbol principal, i—Arandela de empuje.

puje. émbolo y resorte.
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cojinete  trasero
del contraeje.
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En el caso de este Ultimo cojinete, la
corredera exterior debe sujetarse hen
con un tornillo, el cual, por su pavi*
debe asegurarse con una arandela c
seguridad. Todas las otras correderas
exteriores se instalan por embutimien-
do bajo presién.

A continuacion se instalan los engra-
najes del contraeje y luego el grupo ce
rodillos delantero del contraeje. Conp
el contraeje puede labrarse a maquina
hasta un diametro de 0,001" menor qe
el original, la tolerancia de los fabii-
cantes para los rodillos permite que é&
tos puedan colocarse a mano sin dificul-
tad.

El grupo de rodillos nunca debe em
pujarse con fuerza, ni ain con un blo-
que de madera para servirle de protec-
cion.

Cuando los rodillos dejan de introdu-
cirse con facilidad por el extremo cd
contraeje, girese el contraeje lentamen-
te con la mano, empujando con la me-
no el grupo de rodillos. Los cojinetes
traseros del &arbol principal deben ins-
talarse de manera similar.

“Salto” de la palanca del cambio de marcha

A veces se presenta al mecénico d
problema de una palanca de cambio &
marcha que no puede quedar fijada en
su posicion durante la marcha en elo-
cidad alta.

Por investigacién hecha por los fa-
bricantes de cambios de marcha y &
automoviles, se ha visto que este defec-
to se debe generalmente a desalineacion
entre la caja acampanada del cambio
de marcha y la caja del volante del no-
tor.

Cuando se presente esta irregulari-
dad, lo primero que ha de hacerse e
medir el didAmetro del volante y el dela
cara de la caja. EIl diametro debe sr
exacto hasta 0,005" o una indicacion
total de indicador de 0,010", y el ajusle
de la cara con el diametro ha de ser
exacto hasta 0,0025" o un tota! de in
dicador de 0,005".

A menudo, el reemplazo de los resor-
tes de las barras desplazadoras resuel-
ven el problema de la palanca del cam
bio de marcha que persiste en saltarse
de su posicion. Estos resortes, después
de mucho uso, se debilitan y dejan ¢
funcionar o no tienen fuerza suficiente
para sujetar las barras desplazadovas.

El mecanismo de sincronizacién en
el cambio de marcha del Auburn, Fran
klin, Nash, Studebaker y otros autom$-
viles, mostrado en la figura 6, costa
de un engranaje ranurado que se s
liza en el &arbol principal, con oons
de bronce interiores en cada extrenp
del engranaje. Alrededor de este engm
naje hay un manguito o cilindro oot
dientes interiores que se conectan an
los dientes de este engranaje, de np
gue ambos giran en un solo grupo. Lh
palanca de desplazamiento gobierna

El Automoévil A merican»
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L a aceptacion internacional de las bujias de encendido Edison pone de evi*
dencia el hecho de que el comercio de automoéviles y el pablico automovilista
tienen confianza en un buen nombre y discernimiento profundo para apreciar
los méritos intrinsecos de un producto. La “bujia que sobresalié en un afio”
estd a diario aumentando mas aun el prestigio de un nombre conocido y respe-
tado desde hace muchos afios.

EDISON-SPLITDORF CORPORATION, WEST ORANGE, N. J., E. U. A.

Exportacion a cargo de la THOMAS A. EDISON, INC., Division Internacional
261 Fifth Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.— Direccién cablegrafica: ZYMOTIC, New York

fabricamos también bobinas de encendido, masnelos, generadores para molociclalai , otras producios eléctricos de superior caUdad.

Mayo, 1935 Ayuntamiento de Madrid "



posicién del cilindro o manguito denta-
do. Hay seis agujeros para acomodar
las bolas y los resortes de sincroniza-
cion, perforados en el engranaje corre-
dizo. En el manguito o cilindro corredi-
zo hay una ranura en la cual encajan
las bolas para evitar el movimiento lon-
gitudinal del engranaje corredizo vy
conservar distancia adecuada entre los
conos del engranaje corredizo y los en-
granajes del arbol principal cuando el
mecanismo estd en posicién neutra. Los
engranajes de segunda y de alta del ar-
bol principal llevan conos integrales ex-
teriores y dientes, lo mismo que en el
engranaje corredizo. EIl engranaje de
segunda del arbol principal gira en el
arbol principal. En algunos cambios de
marcha, los conos de bronce estan en
los engranajes de segunda y alta del
arbol principal, en lugar de hallarse en
el engranaje corredizo.

Cuando se cambia a segunda o alta,
el engranaje corredizo y el engranaje
correspondiente, se mueven en un solo
grupo, por el arbol principal, debido a
la presion de las bolas de sincroniza-
ciéon, hasta que los conos del engranaje
corredizo y del engranaje en el arhol
principal, se tocan. EIl rozamiento entre
la superficie de los conos hace que el
engranaje del arbol principal y grupo
de sincronizacién funcionen a igual ve-
locidad, de modo que los dientes inte-
riores del manguito corredizo pueda
moverse sin dificultad por encima del
engranaje del arbol principal hasta ce-
rrarlo. Las bolas de acero se bajan pa-
ra permitir que el mangutio asume esta
posicién.

mCasi todos los automdviles con cam-
bios de marcha de conexi6n sincroniza-
da emplean engranajes helicales de co-
nexién constante para la segunda y la
alta velocidad. Otros, principalmente el
Hudson, emplean engranajes de otros
tipos. El mecanico debe conocer bien
como estd montado el engranaje de co-
nexién constante en el arbol principal.
Generalmente se emplean arandelas de
empuje en cada extremo del contraeje,
las cuales deben siempre colocarse en
sus posiciones originales. Por lo que
concierne a la reparaciéon o instalacion
del resto del cambio de marcha con en-
granajes de conexién constante, el pro-
cedimiento es igual al indicado para el
cambio de marcha de tipo corriente.
Siempre es buena marear el engranaje
corredizo y su manguito corredizo an-
tes de quitarlos. EIl engranaje corredizo
tiene un ajuste muy preciso sobre el ar-
bol principal y por esta razén es bueno
también marcar el arbol, para poder
después reinstalar las piezas en sus po-
siciones primitivas. En efecto, en cier-
tos modelos de cambios de marcha con
engranajes de conexién constante, las
piezas estdn ya marcadas para facili-
tar su reinstalacion.

En caso necesario, el engranaje co-
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rredizo y su manguito pueden quitarse
en grupo. Después de quitado este gru-
po, puede entonces desarmarse sin di-
ficultad. Bueno es cubrir todo el grupo

Fig. 7, Manera de extraer les bujes de
.una articulacion universal Spicer.

con alguna tela antes de sacar el en-
granaje de su manguito. De este modo
no se pierden las bolas y resortes. La

Fif. S. At instalar una arlicolacién uni*

versal de este tipo, el tap6n de ~rasa debe

quedar al centro, entre las dos horquillas.
A~Tapén de grasa.

longitud de los resortes no deben cam-
biarse o alterarse para aumentar la
tension.

Cuidado de la articulacion universal

Como no hay esmerilado, ajuste ma-
nual o necesidad de herramientas espe-
ciales para el cuidado de las articula-
ciones universales y &arboles propulso-
res, el servicio de reparacién de estas
piezas resulta comparativamente facil,
sobre todo, cuando el mecéanico observa
ciertas reglas.

Al hacer algun trabajo en las arti-
culaciones universales, ha de tomarse
cuidado para que ninguno de los extre-
mos del arbol propulsor caiga o quede
inclinado mientras pende de una arti-
culacion. De esta manera se evita dafio
a las piezas de la articulacion.

Los antiguos tipos de articulaciones
universales Spicer, que no tenian coji-
netes de agujas, se desarman destori-
llando el guardapolvo de la horquilla
quitandole el resorte. Luego pueden

Ayuntamiento de Madrid

quitarsele la tapa interior y la exterior.

Cuando la articulacién es del tipo ce-
rrado, la taza puede correrse por d
manguito y quitarse después el soporte
del resorte y la arandela.

Después de quitar los anillos de re-
tencion de los bujes de la horquilla y
las pestafias los bujes puede quitarse
con la ayuda de un punzén chatoy mar-
tillo, como se ve en la figura 7.

Durante el montaje, el mecénico de-
be observar que el soporte quede inser-
tado de modo que los rebordes no so-
bresalgan por los montantes de la hor-
quilla. De no observar esta precaucion,
la articulacién dejara de funcionar a
angulo méaximo.

También, al reinstalar la caja inte-
rior, el tapén de grasa que se emplea
en algunos modelos, debe quedar opues-
to al espacio entre las horquillas, para
que la grasa pueda penetrar con faci-
lidad, como se ve en la figura 8.

Al reinstalar la unién corrediza, los
agujeros de grasa al frente y atras de
ben coincidir. En tal caso, las horqui-
llas quedardn en correcta relaciéon. En
algunos antiguos modelos de articula-
cion Spicer hay flechas estampadas en
el manguito y arbol tubular para indi-
car estas posiciones.

Los més recientes modelos de articu-
laciéon universal Spicer estan provistos
de cojinetes de agujas. Para desarmar-
los, se quitan loa anillos de cierre de las
horquillas. Luego, la cara expuesta de
una de las jaulas de cojinete se golpea
con un martillo blando, hasta que e
grupo de cojinete opuesto se descorra.
El extremo expuesto del soporte trans-
versal se golpea entonces para quitar
el cojinete opuesto. Para evitar que las
agujas del cojinete se pierdan, bueno
es colocar un recipiente debajo del co-
jinete antes de desmontarlo.

El cojinete de agujas de tipo Spi-
cer se emplean en el Chrysler, DeSoto,
Graham, Hudson, Lafayette, LaSalle,
Oldsmobile, Paekard, Reo, Terraplane
y otros automoviles.

Otro tipo de cojinete de agujas, d
Detroit, se emplea en el Dodge, Hup-
mobte y Plymouth. Para quitar la ca-
ja o pasador, se quita primeramente d
guardapolvo y se extrae el pasador con
la ayuda de alguna prensa adecuada.

Ha de evitar la lubricacion excesiva
de este tipo de cojinete. Cuando se pone
una onza mas del lubricante fibroso que
necesita, el guardapolvo se hincha y 1*
fuerza centrifuga termina reventandolo
y causando escape.

El movimiento radial excesivo entre
el pasador y las bolas exige renovacion
de estas piezas.

Para desarmar una articulacién uni-
versal del tipo Mechanics, como la em
pleada en los automéviles Auburn, e
necesario quitar primeramente los ocho
tornillos de su tapa. Esto permite ex
traer las tazasy crucetas de las horqui-

E1l Automoévil A mericano



Le ofrecemos a UJ. el

UN GRAN NUEVO SURTIDO
lo mejor en estilo, en faciliJaJ Je
venta y en ganancias

UN SURTIDO COMPLETO DE ESPEJOSp INCLUYENDO ALTIMETROS, LIMPIADORES DE
PARABRISAS, VENTILADORES DE AUTOMOVILES—CALEFACTORES PARA AUTOMOVILES

- - - - Yun andaetosuatdo de BOCINAS oo ggarda

U . b.clna. ncauule» scm.U< RH-2S. . precio de li.t. de 12.S0 dédlore,. L. bocino neumalica ol roclo RH-20, o precio de Il.la deY.SO déloro».

f'stos productos han sido construidos para que le dejen a lid. buenas Le conviene verlos
y estudiarlos.

[ASSOCIATED PARTS MFG. CORP., 144 Spencer St., Brookiyn,N y aYork, N.Y., E. U.A.
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lias. Los corchos al fondo de las tapas
de los cojinetes, y a veces, las placas
del tornillo de cierre, necesitan gene-
ralmente ser reemplazadas.

Cada articulacion universal puede
desarmarse sin quitar el arbol propul-
sor.

El tipo de articulacién universal em-
pernada, que se emplea en el Chevrolet
Master de seis cilindros, el Pontiac de
ocho cilindros y otros automoviles, se
quita de la manera siguiente; En pri-
mer lugar, se quitan el engranaje del
velocimetro y arbol de la retencién de
bola, para evitar dafio a los dientes del
engranaje. Los tornillos sirven para
asegurar el collar de retencion a la ca-
ja del arbol. Se quitan ahora las tuer-
cas de los pernos, para separar la arti-

culacion. Luego se quita el tornillo que
asegura la horquilla delantera al arbol
principal del cambio de marcha y la
horquilla trasera se corre por el extre-
mo del &arbol propulsor.

Nuevo Camién Reo de Precio Bajo

La Reo ha entrado al mercado de los
camiones baratos con un nuevo modelo
Speed-wagon de IM; tonelada, cuyo pre-
cio de lista, entregado en la fabrica, es
de $535 por el chasis solo. Mejor dis-
tribucion de peso, mayor peso y mayor
espacio de carga, son las caracteristi-
cas principales del nuevo modelo.

Su motor de seis cilindros tiene dia-
metro interior de cilindro de 3 3/16" y
carrera de émbolo de 4%" (81 x 111

mm.). Desarrolla 70 caballos de fuma
a 2.800 r.p.m. Las valvulas de acero
al cromo y silicio, de escape, tienen
asientos insertados. El compartimiento
del conductor, los guardabarros y jas
cajas o carrocerias siguen el estilo per-
filado tan de moda al presente.

El embrague tiene 10" de didmetroy
el cambio de marcha de cuatro veloci-
dades, tipo de camion, tiene engranajes
helicales en su contraeje- EIl eje trase-
ro es completamente flotante. Los fre-
nos hidraulicos de dos zapatas actlan
sobre tambores de especial aleaciéon dce
hierro .que en total tienen una superfi-
cie de enfrenamiento de 191 pulgadas
cuadradas. Se ofrece el nuevo modelo en
dos distancias entre los ejes, de 139 y
166 pulgadas (3,50 y 4,15 m.).

Vendiendo estos servicios adicionales tendra ganancias adicionales

Reproduoido, por arreglo eepedal con la Chek~Chart AutomotUie IlAibrication
puolioada por The CheJc~Chart Corp., Chicago, IlIl., E. U. A.

109 Eetadoe Unidos y

Cada automovil que entra en bu
adicionales.
en todas partes del mundo.
articulos adicionales constitnre una buena ganancia.
ofrecer’ todos los articules ineluidos en ella.

y ganancias
comerciantes

extranjero.

IndieamoB aqui 32 oportunidades de

cuando Ud. mismo les recomienda a su clientes.

1. Bombillas para luces.

2. Lustre para metales.

3. demento para radiador.

4. Solucién incongelable.

5. Limpiesar de radiador.

6. Correa de ventilador.

7. Manguera de radiador.

3. Capsulas para filtro de aceite.
9. Bujias de encendido.

0. Lamina de limpiador de parabrisa,
1. Fusibles.

76

L3. Aderezo para capota.

13. Lavado de automovil.

14. Cera o lustre para carroceria.
15. Limpieza de tapiceria.

16. Abastecimiento de combustible.
17. Lubricacién del chasis.

18. Lubricacion de los cojinetes de las ruedas.
19. Servicio de amortiguadores.
20. Aceite de motor.

21. Esmalte para retocar.

22. Lubricacién de la earroceria.

Ayuntamiento de Madrid

Propiedad

Estudie esta

Encpolopedia,,,
literaria protegida en

taller ofrece muehaa oportunidades para vontas
ventas para los
La venta de sélo unos pocos de estos
lista y trate de
Muy pronto vera que es facil venderlos

23. Aceite para usos esseros.

24. Lubricante de cambio de marcha.

25. Lubricante para "rueda libre*'.

26. Servicio de acumuladores.

27. Cables para acumuladores.

26. Lubricante para diferencial.

29. Neumaticos y camaras de aire.

30. Ndcleos do valvulas.

31. Tcpitas de valvulas.

32. Estuches para reparar camaras de ait™*

E1l Automévil A merican»



LG OVINIBUSES

PROYECTADOS Y HECHOS POR LA REO

Sirven yci a 20% del Mundo

gue Viaja en Omnibus

Hace varios afios la Reo llevé a cabo minuciosa investigacion de los
requisitos del transporte por émnibus. Comprobdéd que ejdstia activa
demanda de una clase mucho mejor del servicio de transportar pasajeros.
Se deseaba llegar pronto, a tiempo, en itinerarios fijos, y mas comoda-
mente. Las compafias de omnibuses necesitaban modelos menos pesados,
menos voluminosos, méas pequefios, méas rapidos y poseer mas vehiculos.
Omnibuses que pudieran darles el servicio exigido—y un rendimiento al
menor costo posible por kilometro y pasajero.

La Reo inici6 entonces la idea del servicio frecuente de transporte a
moderada inversién. Y ahora la Reo ha proyectado y construido émni-
buses modernos, que son l4 Ultima palabra en el ramo; que se adaptan
con toda eficacia a las necesidades de los explotadores del negocio, para
conveniencia y comodidad de la clientela. Hoy dia la seguridad, la
duraciéon y la econonda de explotacion del Reo es mundialmente cono-
cida entre las compafilas de 6mnibuses. Por éso la Reo suministra ya
sus vehiculos para aproximadamente el 20% de todo el mundo que
viaja en dmnibus.

PARA CADA CLASE DE CAMIONAJE HAY UN CHASIS REO

REO

='%0, 1935

Lo6 é6mnibuBM llevan loa famoBoa
motores de 6mnibus, hechos por la
Reo. Son de gran duracién, aeguroay
econdémicos—y combinanlaabundante
fuerza motriz con funcionamiento
suave y silencioso.

Los camiones, 6mnibuses y tractor-
remolques Reo tienen de 2040 kg.
(4500 Iba.) a 14SL0O kg. <32.000 Ibs.)
de capacidad (aforo bruto) entre 32
longitudes entre ejes. Hay aln buenos
territorios para los que podemos con*
ceder la exclusiva de ventas. Cable-
grafie o escriba, hoy mismo, pidiendo
impresos descriptivos y detalles.

MOTOR CAR CO., lansing. mich..e.u.a.
Direccion Telegrafica: “BEOCO" Lansing
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Hay una rectificadora de cilindros Storm para todo requisito

Después de un cuarto de siglo de progresos técnicos

finamientos y simplificaciones ... la STORM ofrece el mas completo surtido de

perforadoras portatiles,

para rectificar cilindros hasta ahora visto en

elmercado. Los cuatro tamafos en que se ofrece el modelo STORM

N-S comprenden una escala completa de diametros interi-
ores de cilindros, de 2~ " a 7Ya ' eeepara los
motores inds pequefios y para los mas
grandes de tractores y tipos marinos. Ud.
puede empezar este lucrativo negocio de re-
habilitacibn de motores con una inversién
comparativamente pequefia, comprando,

Modela NK Modelo SS Special Modelo NS Modelo 2NS
Para 4idmttrog de Para didmetros de Para didmetros de Para diametros de
3W a y pro- a fio" y pro* a 412" vy a 4" y pro*
fundidai de 1S", ftindidad de IS'\ profundidad de 12", fundidad de 107,
con 3 velocidades coH 2 velocidades con 2 velocidades cou 2 velocidades

de husillo. de husillo. de husillo. de husillo

Esmeriladora STORM modelo D-E para émbolos
elipticos, para un com pleto servicio de émbolos

Con esta maquina puede Ud. dar a su clientela el servicio de
esmerilado de émbolos (“ue ella necesita y espera recibir.
Esta es la Gnica maquina construida para servicio
acorriente, que ofrece un juego completo de levas o ex*
céntricas que forman parte
de la misma maquina, y que
permiten cambiar de
un contorno a otro sin
necesidad de quitar o
de reemplazar las ex-
céntricas. Esmerila
con la exactitud re-
comendada por los fabri*
cantes, todo émbolo cilin-
drico u ovalado (eliptico)
de 2" a 67" de diametro.
Facil de manejar, rapida y
econémica.

Tope de secttridad ajus-
iable automéatico en la ali-
mentacién transversal de la
rueda esmeriladora permite
al mecéanico esmerilar auto-
maiieamente todos los émbo-
los de un juego al mismo
tamafio exacto. También
sirve para esmerilar las ra-
nuras de soporte de los ani-
Ilos o aros de émbolo, sin
alterar su fijacion al diame-
tro del émbolo.

Puede comprarse sin el
disposiHvo de esmerilado
eliptico

a un precio mas bajo.
El dispositivo para el
esmerilado eliptico
puede agregarse mas
tarde.

para comenzar, un tamafio solo de rna-
gquina STORM. (EIl modelo N-S Special,
por ejemplo, sirve para los motores de
automoviles, camiones y tractores livi-
anos, exceptuando aquellos con cilindros
de diametro interior minimo.

El procedimiento STORM es sorprendente-
mente exacto, sencillo, facil de manejar y tan
rapido que el trabajo puede hacerse a un precio
moderado en beneficio del duefio del autotnovil
y con buenas ganancias para Ud., al mismo
tiempo. Produce un acabado de la suavidad de
un espejo con un solo corte, sin quitar el motor
del chasis.

Rectificador de bielas STORM U-30

El “Ritetest” . . . verifica rapidamente
las bielas unidas a los émbolos o sepa-
radas de éstos. Un puntero de indi-
cacion da instantanea lectura directa.
Sirve para las bielas de todo automovil,
camién o tractor cuyas bielas tengan
cojinetes de 1 y mas ... con capaci-
dad para bielas de 6" a 18" de longitud,
émbolos de lyi" a 7" de diametro y
pasadores de émbolos de 1" y maés.

Prensa hidraulica STORM
UV-40 para enderezar bielas

Un método seguro y conveniente

para enderezar bielas torcidas.

Endereza la biela sin dafar al

pasador, émbolo o cojinete. Un

indicador de cuadrante da al me-

canico gobierno completo de la

presion. Tiene amplia fuerza para enderezar las bielas
mas grandes y resistentes.

Pidanos informacién completa y precios sobre los
equipos STORM mostrados aqui.

STORM MFG. CO., Inc.,, Departamento de exportacion: 39 Water St., NuevaYork, N.Y., E.U.A.

Claves: Benfley, A.B.C.Sa. edicion. Western Union.

Mayo, 1935

Direcciéon telegréafica; Widbloco. N, Y.

EL PROCEDIMIENTO STORM

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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UNA SUPREMACIA que

PASTA fabrica en Cincinnati, Ohio, E. U. A., es el
hogar de una de las principales compafiias del
mundo de las dedicadas a piezas para automdviles.
Se combinan aqui la pericia técnica y las facilidades
fabriles para convertir materiales de fina calidad en
piezas Permite. La maquinaria de precision auto-
matica, los estudios de laboratorio y el mas riguroso
sistema de inspeccién, aseguran la calidad irre-
prochable de cada producto Permite. La supre-
macia de los productos Permite se basa sobre
BU calidad. Esta supremacia es perma-
nente porque su calidad es inviolable.

CATALOGOS PERMITE

PRODUCTOS

El catalogo de piezas Permite es la ultima pa-
labra en libro de referencia de piezas para
automoviles. Por su distribucién metddica,
se presta a muy facil referencia. A solicitud
suministraremos ejemplar. Los interesados
en piezas para automoviles Ford, Chevrolety
Plymouth, se serviran pedirnos nuestro cata-
logo Permite “F-C-P” de 1935.

PERMITE

El Autom6vil Americano



el que I I_lAB"_ITAALBTE:)para

vencer toda competencia con las

PIEZAS PERMITE

Todo lo que Ud. necesita para vender mas que sus competidores
se hallaen el surtido Permite. Aceptacién— las piezas Permite se
conocen ya por todos sus clientes. Calidad— “materiales de supe-
rior calidad y métodos fabriles de gran precisidn aseguran a las
piezas Permite un ajuste exacto, un funcionamiento correcto y
una duracién extraordinaria. Scrricio— entregas inmediatas por
parte de nuestros concesionarios. Ud. recibe las piezas tan pronto
como las necesite, sin retardo alguno. Surtido completo una
pieza de repuesto de excelente calidad para todo servicio de repa-

racion se halla en el gran surtido Permite.

Las piezas Permite son piezas de equipo normal de grandes
fabricas de automoviles. Al emplear piezas Permite, Ud. esta
siguiendo la recomendacion de eminentes ingenieros de auto-

maviles.

Estudie este importante surtido de piezas, para que vealo mucho

que el le ofrece, en todo sentido.

El SURTIDO PERMITE

para toda marca de automoévil, carmon, 6mnibus y tractor

Embolos de aleacién de aluminio, émbolos de semiacero, pasadores de ém-
bolos, valvulas, resortes para valvulas, cufias para vastagos de valvulas, guias
de valvulas, pernos, bujes, piezas para bombas de agua, empaquetaduras para
bombas de agua, manguitos para cilindros, anillos o aros de émbolos, silen-

ciadores j otras.

07267723 INDUSTRIES, Inc., Cincinnati, Dhio, E. U. A.

Sucursal de fabrica y depdsito en Amberes, Bélgica
Direccion telegrafica: “Alini” Cincinnati
Gerencia en Europa: Corneliusaen & Stakgold, S.A.

Amberes, Bélgica

PRODUCTOS PERMITE

Mayo, 1935 81
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TanbKn efrecemoi otras viseras Fultee a

Aletas de ventilacion Fulton,

para el Chrysler, DeSoto, Dodge, Ford, Plymouth y otros
recientes modelos que salen de fabrica sin este equipo

Las aletas de ventilacién Fulton, de tipo abisagrado, se
construyen especialmente para los automoéviles que emplean
el sistema de regular la ventilacion moviendo hacia atras
el vidrio de la ventana. Este sistema es efectivo sélo cuando
se levantan los vidrios, pero es inefectivo la mayor parte
del ano, cuando se bajan, para hacer sefiales de trafico
en el verano.

La parte delantera o la tra -
sera gira hacia adentro para
introducir aire en tiempo
caluroso.

Visera Fulton No. 20
Lamina de 5% x 15"

viteru erillurlu enirie ser utlilae- subirse, bajaree

Ajustable .

verdes y rejos se ven en tus eeleree nn- barz» en el mares de la ventana.
tiente demanda del tfsseansabrwf ajuitabls Fulter>. Tlisne

AceSide de nitsrinl de cuero

muy fine, superficie de tela de
sspsnaste Puede levantarse,
¢ntule mis eimede. Muy facil de InsteNr.

méas eeondmieei.

Puede

Las aletas de ventilacion Fulton, de tipo abisagrado, au-
mentan la efectividad del sistema de ventilacién anterior,
cuando se levantan los vidrios de las ventanas y provee
una regulacién de ventilacion muy necesaria cuando se
bajan los vidrios de las ventanas. Aparecen como accesorios
integrantes del vehieulo. No vibran ni producen ruido.
No perturban la vista.

La parte superior gira hacia afuera para

SU facil limpieza. Vidrio <ie seguridad.
Herrajes de latén inoxidable con enchape
de cromo. Los herrajes ae venden separa-

damente, cuando, asi se quiera.

de tipo abisasrado/

Descansabrazo Extension de

ajustable palanca de

FULTON enfrenamiento
FULTON

S5e ofrece en des
Lindo eitdin, EIl Ne. | para
tedea les frenes mi
betin central y el Ne.
2 pera frenes cea

acabado»

asrs l« essiiiru, esre si fsegm&er inclinarse al grado
hs de tener llenare une vieio eom piata y deseado flal\_rea manulal, Da
ts| eirae la ene le tuminltira le nae:IAauer;e::\: aeefatlrli-
Fulton Ne. 20. Ln ventenllin de . . ) . -
de eeler nhumsde difunde In luz Es loi nuevos suiemévile» uientH mis bajes, y las meaie la fuerza de
luerte >in perturtsr In viitn. Les luees vealanas mis alUs ae permiten al eendueter apayv el pilanca.

Cst« ha sitableeliis ere-

y almehtdilla de sauche
bajarse e IneMnsrte al

THE FULTON COMPANY

Direccion telegréafica: "Fulton” Todas las claves

1912 S. 82nd Street, Miiwaukee, Wisconsin, E.U.A.

El Automoévil

Ayuntamiento de Madrid
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“" MCQUAY-NORRIS

VALVE
' ANILLOS O AROS DE EMBOLOS — EMBOLOS — PASADORES DE EMBOLOS — VALVULAS — COJINETES — PERNOS —

BUJES MANGUITOS DE CILINDRO — PIEZAS DE BOMBAS DE AGUA  — GEMELOS SILENCIOSOS EN U

*"BEARING6s"'
PUMP PARTS

\BOLTS*8USHINGsJ McCQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY

Oflcinas princinales; St. Louis, Ho., 6. U. A. Oeiiartamenlo de oportacién; 39 Water St., Nueva York, N. Y, E. O- A.
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Si Quiere Ud. Aumentar sus Negocios...

RCA Victor

El Radio “ Cerebro Méagico” RCA Victor
ba establecido, sin duda alguna, nuevas
normas para la perfecta recepcion de
programas, ha solidificado firmemente
el negocio de radiosy habatido el record
de ventas en todas las partes del mundo.

Este mismo principio de la radio-
técnica—el “ Cerebro Magico” —se ha in-
corporado ahora en un magnifico auto-
radio, el cual contiene un Selector de
Estaciones de construccién aerodiné-
mica y un filtro exclusivo RCA Victor
que reduce las interferencias del motor.
Otra innovacién moderna consiste en el
“POWERTRON?”, dispositivo que da el
rendimiento de un tubo suplementario
sin que tenga Ud. que incurrir en ningdn
gasto extra.

No se Necesitan Supresores
de Bujias

Los nuevos auto-radios RCA Victor
tienen un filtro montado en el interior
que elimina los ruidos del encendido.
Este dispositivo constituye un verdadero
triunfo de la técnica RCA Victor, puesto

gue hace innecesario el uso de supreso-
res de bujias en los coches modernos.

Las nuevas carrocerias con capota de
acero requieren una antena instalada
debajo del coche. Para satisfacer esta
necesidad, la RCA Victor ha construido
una nueva antena plegable, cuyo disefio
se basa sobre los mismos principios de
las antenas usadas en el servicio trasat-
lantico. Esta antena tiene un largo efec-
tivo de 2,43 metros y su tamafio maximo
cuando esta plegada es de 1,21 metros.
Se instala debajo del estriboy es de gran
eficacia para captar las estaciones.

Ahora es el momento psicologico
para mejorar su negocio vendiendo el
“Cerebro Magico”. Todo el mundo ya
conoce las ventajas de los receptores
“Cerebro Méagico” ; es la tltima palabra
en auto-radios. Anuncie al publico que
Ud. tiene a la venta el Auto-Radio “ Ce-
rebro Méagico” y no seolvide de comuni-
carlo a todos los automovilistas.

Pida pormenores detallados al dis-
tribuidor RCA Victor de la localidad, o
escribanos solicitando el folleto A-1.

VICTOR

RCA MANUFACTURING CO..INC. «DIVISION INTERNACIONAL «CAMDEN.N.J.,E.U.deA.

Venda el Auto-Radio "Cerebro Magieo”

“Cerebro Mapieo** M*104
Nuevo receptor Superhele*
rodlno de una sola unidad.
Diiueasiones: 23 era. de
ancho, 22 cm. de alto« 16
a. de fondo. Ahoparlan!u
electrodinamico do 15 coi.
montado en el interior.
Control de dos posiciones.
Calidad tonal perfecciona-
da. EI “POVERTRON"
da vi rondimienlo de un
tubo suplementario. Filtro
para los raidos del
didoi coja de constrnc»
cién aerodindmica para el
selector de estaciones y
cuadrante ilumioado«

El “Cerebro Magico” c« un
ingenioso mecanismo incorpo-
rado cu el rcucptor y diri;ro
vi funcionumiunti) «lo todo vi
radio. Concantra uuloniatico*
inunto todas las jacuUadoi dvl
radio en el programa que
uAted sintoniza . < . cuadru-
plica la intensidad de la emi*
si6n . . . capia mas cstacionvt

. mejora lo musicalidad <lc
la reproduccién ... y elimina
loh ruidos pordusilos.

El Automoévil A merican»



EL FORD V 8 de 1935

Mayo, 1935

FOULIBRIO
ENTRICO

En e1 Fora V-8 de 1935 se ha logrado
obtener una notable mejora en sucomodidad
de marcha sin haberse sacrificado en lo mas
minimo la estabilidad y seguridad que han
caracterizado siempre a los cochea Ford.

La suspension por muelles transversales,
que por casi 30 afios ha sido un rasgo tipico
del Ford, ha sido disefiada de nuevo. 1758
muelles son mas largos, especialmente el
delantero la flexibilidad de ambos
muelles es mayor y sus extremos se hallan
mas proximos a las ruedas . . . los tensores
son mas gruesos y solidos y traen perchas a
las cuales van asegurados los muelles
éstas y otras caracteristicas constituyen tan
solo uno de los grupos de cambios que ase-
guran una mayor comodidad de marcha.

Juntamente con estos cambios, se ha
efectuado una nueva y completa distribu-
cion del peso del automovil entre el eje
delantero y el trasero. EIl motor ha sido
montado mas hacia el frente de modo que
el peso se halla distribuido en forma casi
igual sobre las cuatro ruedas. A su vez esto
ha hecho posible mover la carroceria mas
hacia adelante, pues el motor V-8 es tan
corto y compacto que existia ya amplio
espacio para los pasajeros. EIl vehiculo no

se halla sobrecargado ni adelante ni atras.
El peso de los pasajeros también ha recibido
atencion, y mmca llega a recargar excesiva-
mente la parte delantera del automovil, cual-
quiera que sea el numero de pasajeros o el
asiento en que viajen.

El tercer cambio que contribuye a la
nueva comodidad de marcha del Ford con-
siste en haberse ubicado més hacia el frente
tanto el asiento delantero como el trasero,
de modo que los pasajeros del asiento trasero
viajan ahora adelante del eje trasero. Esto
reduce el movimiento hacia arriba y abajo
a que se hallan expuestos los pasajeros en
relacion al movimiento de los muelles— del
mismo modo que el centro de un columpio
permanece fijo, o que el centro de un coche
de ferrocarril es siempre preferido debido
a que el movimiento hacia arribay abajo es
aqui también reducido a un minimo.

Estos tres grupos de cambios— correcta
flexibilidad de los muelles, correcta distribu-
cion del peso, y la nueva ubicacién de los
pasajeros— han sido coordinados en forma
tal que la comodidad de marcha resulta
grandemente mejorada sin afectar la seguri-
dad. EI resultado constituye lo que Ford ha
dado en llamar “Equilibrio Céntrico.”
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Bmirtnamienio

mecénico Ben4ix~por vado

y aire

Carbtirador Strombers

Cambio de marcha Bendix Finger»Tip

PRODUCTOS

| X

Estos productos deben servirse con legitimas piezas de
repuesto Bendix.,.. las cuales, por su excelente calidad y
precio bajo, hacen irracional e innecesaria toda substitu-

cidon con otras de inferior clase.

A CAUSA de que son aceptados, por toda la industria

4 s. automotriz, como los mas finos accesorios de su clase,
los productos Bendix se emplean por todos los fabricantes
americanos de automoviles.

Por esta cazén, tienen que ser excelentes.

Y por ser tan excelentes, estos famosos productos Bendix

deben servirse siempre con legitimas piezas de repuesto

De ninguna otra manera puede Ud. estar seguro

Bendix.
de renovar verdaderamente el funcionamiento correcto, la
gran duracién y la completa seguridad que han hecho tan

populares a los productos Bendix.

La Bendix estd permanentemente interesada en el buen

nombre de cada producto Bendix que Ud. use. Los fabri-

cantes de piezas de imitacién estdn Gnicamente interesados

en las ganancias. EI inteligente duefio de automoévil y el

inteligente mecanico comprenden claramente todo ésto.

La venta de los verdaderos productos Bendix y sus piezas
de repuesto es un negocio que requiere sélo una pequefia
inversién y que produce una ganancia segura, creciente y
permanente a causa de los millones de vehiculos automoé-
viles que estan equipados con productos Bendix. Sirvase

pedirnos informacién detallada.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
401 Bendix Drive South Bend, Indiana, E. U. A

{Subsidiaria de la Bendix Aviatian CarporationJ

Representantes de Venfas paro la América Latina:

AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC., 347 Madieon Aveaue, Nueva York, N. Y., E.U.A.

PRODUCTOS BENDIXI| Frenos Bendix de accion mecanica

BENDIX B*K — Frenos
matico Starcix Bendix —
Bendix forradas on la fabrica “

Propulsién de arranque Bendix —
Herramentaje y elementos

compensada e
neumaticoa Bendjx-Westin~house para automoéviles —
Carburadores
para talleres de reparacién de chasis Bendix-Feragen.

Direccion telegrafica: AMSTA,

hidraulicos — Sistema de enirenamiento por fuerza de vacio
Gobierno automéatico de embrague Starcix — Arranque auio*

Stroroberg — Forro de freno Eclipsa Zapatas de repuesto

Un negocio permanente lucrativo y de gran porvenir

el SERVICIO BENDIX

I Automovil A mericano
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la pelicula protectora

del ~~~fAQ ~internacionalm ente fEAMOSO

le aumente Y« " Q A NANC CIAS

El Veedol hace méas placentero y seguro el viajar en automoévil. En
todo clima, desde el térrido en los desiertos africanos hasta el glacial
en la regién Antartica de Byrd, la pelicula protectora del Veedol—
producto de la refinacién del més fino aceite crudo de Pensilvania
de la Tide Water—se acepta como el lubricante mas econémico y
eficaz del mercado.

Debido a las crecientes velocidades y temperaturas de motor, la
pelicula protectora de resistencia al calor, asegurada por el Veedol,
es méas esencial que nunca. Da al duefio de automdvil un funciona-
miento econémico y seguro. Asegura a los concesionarios o distri-
buidores la satisfaccidon de la clientela, que es lo que produce negocios
y ganancias.

Saque Ud. provecho de las posibilidades de ganancias del Veedol.
Pida informacion completa a nuestro concesionario mas cercano o
directamente a la Tide Water Oil Company, 17 Battery Place,
Nueva York, N. Y., E. U. A.

v ACEITE DE MOTOR

del méas fino pensilvania, resistente al calor

Mayo, 1935

DISTRIBUIDORES
DE LATIDEWATER

Bolivia. La Paz
C. F. Gundiach

Chile» Magallanes
Sociedad Anénima Ganadera
y Comercial

Chile» Sanciago
Santiago Perez, C.

Colombia, Batranquilla
Bfcuer Moller & Co.» Sucs.

Colombia, Bogoca
M. C. & Alberto Isata

Colombia» Cali
Cia. Naciooal de Autos» S. A.

Colombia» MedelUn
Felix de Bedouc £ Hijos

Costa Bica, San José

Costa Rica Auto Sales Corp., S. A.

Cuba, Habana
Aspuru & Company

Ecuador, Guayaquil
Enrique Maulme

Guatemala, Guatemala
John W . Hall

Honduras» Tegucigalpa
Scholes & Lozano

Lima, Peru

The Vulcan Iroo Works Co.» Ltd.

M éxico, Mérida, Yucatan
Automotriz del Sureste S. A.

México, México D. F.
Auto Transportes Sao Rafael

M éxico, Monterrey

Cia. Monterrey de Automobiles»

S. A.

Puerto Rico, San Juan
West India Machioery &
Supply Co .

Salvador, San Salvador
Borghi, B. DagUo & Co.

Venezuela» Caricas
Juan S. Mendoza & Cia.

Venezuela, Maracaibo
Curacao Trading Co.» S. A.
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GARANTIZADOS POR UN CUARTO DE

SIGLO DE EXPERIENCIA EXCLUSIVA
EN LA FABRICACION DE COMPRESORES

Grupo Vtility para
pintura por pul-
verizaciéon con mo-
tor de V4, caballo
de fuerza, modelo
Kellogg yo. 32.

El presente surtido KELLOGG com-
prende un tipo de compresor para
cada requisito de aire comprimido de
garaje pequefio o de gran taller de
reparaciones. Los compresores KE-
LLOGG se suministran con motor de
gasolina o con motor eléctrico. Ade-
mas de compresores, la KELLOGG
ofrece pulverizadores de pintura vy
otros equipos accionados por aire com -
primido para diversos trabajos 'de
taller.

Importante para los concesionarios y
comerciantes de neumaticos, talleres de
reparaciéon y talleres de vulcanizacion:

Hay buena ganancia en restablecer las
estrias de las cubiertas de neumaticos
alisadas por el desgaste, empleando la
maquina ranuradora

P ECO

Mostramos agui una ranuradora Paca eompleta.
provista da dispositivo de ranuraeién transversal
y aditamiento para neumatico desinflado.

Abajo mostramos las formas da ranuraeidn
transversal que naco ol nuevo aditamiento do la
PECO.

Esta maquina requiere sélo cineo minutos para
la rankiraeién lateral y transversal de una
cubierta de neumatieo alisada por el desgasta.
La cubierta eon rodadura ranurada queda re-
novada y lista para dar un largo reoorrido.

Con el aditamiento pare ccuint- No se requiere conocimiento espe-
tlco deaioflado, la rancr&dora cial para manejar una PECO-
normal PECO. maoeja 'perfecta- Uu peqoeCo modelo manual, llama-
mente onajquiera cublerta de 4, £| ECTEOHOT, con calentador
. B eléctrico y cuchillas de doble flio,
La ranuradora PECO MASTER rO ofrece también pura trabajos
Admite cubiertaa do 5.25-17 a pequoGus.
12-20". EI modelo portatil PECO .
OXA WHRRL sirve para ranurar Todas las maquinas PECO muy
cualquier cubierta de neumético pronto resarcen su moderado pre-
8iD quitarla del vehiculo. cio. Pidanos informacién detallada.

EL NUEVO PROCEDIMIENTO PECO SURE-GRIP ESTABLECE
~ SEGURA RODADURA ANTIDESLIZANTE

(SirvasG pedimos informacién sobre este punto.)

Simplicitu
EQUIPO PARA REHABILITAR MOTORES

PERFORE Y ESMERILE
todo tipo de cilindro con mayor rapidez ...
mayor precisién y mayor economia con la
rectificadora Simplicity de

NUEVO MODELO “N”

El nuevo modelo “N” de rectificadora
Simplicity no solo perfora y esmerila

cilindros de automoéviles de pasajeros,

sino que sirve también para rehabili-

tar ventajosamente los cilindros de

motores de grandes camiones, 6mni-

bus y tractores.

Este modelo es de construcciéon de

linea recta y se adapta a muchos tra-

bajos en el mismo chasis. Sirve para

cilindros de 2% " a 6%" de diametro

interior y hasta de 16" de profundi-

dad.

Una polea de dos diametros provee

dos velocidades de trabajo: 3800

r.p.m. para los cilindros grandes y

5500 r.p.m. para los cilindros peque-

fios de automoaviles. Un interruptor automatico
para la maquina cuando se termina el trabajo.

LUBRICADOR DE ALTA PRESION ROSERS
"EVERREADY"

Modelo
Pistola meca- A-2
nica de una
libra

Esta pistola ac-

cionada por aire
comprimido, de

una sola inyeccién,
comprende soélo

una pieza movil

en su mecanis-

mo de funcionamiento. Por
esta razén ahorra aire com-
primido y grasa y resulta
muy econdémica su conserva-
cién, Nauestro surtido com-c
prende los equipos de lubricacién mas modernos y completos.

Bombillas VULCAX

pnra antomoviles

Lamparas de

enfoque Lamparas
asegurado para todos
para los
automboéviles automoviles
de 1934

Un surtido completo, a precios de competencia, para
asegurar rapidas ventas y buenas ganancias. Pidanos
informacién detallada y precios.

Para in/ornuicién completa, precios, etc., sirvase comunicarse con el Departamento de Exportacién de la

AMERICAN STEEL EXPORT CQMPANY, INC

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direcciéon telegrafica; “AMSTA” New York

El Automévil A mericano

Ayuntamiento de Madrid
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Los acumuladores Exide duran, por término medio,

100.000 millas . . . ™ . sin necesitar reparaciones

La jHlerslate Power Companji, de Dubuque, lowa, ganadora del Premio &ae
Clase B otorgado por la "Bus Transportation”, a empresas de transporte

urbano, cuenta con 25 émnibus, todos equipados con acumuladores Exide.

Cada premio de la "Bus Transportation” es un simbolo necesidad de reparacion durante la duracién completa

de dinero ahorrado. Ahorrado en virtud de la eficacia de del acumulador.
métodos y practicas en conservaciéon mecanica; ahorrado
. . . R N o cabe la menor duda de que el servicio de émnibus
mediante la elecciéon acertada de equipo para reducir la
es muy exigente sobre el acumulador. EIl empleo genera*
necesiJad de trabajos de reparacion.
fizado de los acumuladores Exide entre las empresas o

La Interstate Power Company, con una brigada de 25 lineas de 6mnibus, siempre con extraordinarias economias

6mnibus, emplea acumuladores Exide, como norma in- en conservacion, es prueba evidente de que ellos repre*
variable. Estos acumuladores duran, por término medio, sentan verdadero ahorro de gastos en la explotaciéon de

30 meses o 100.000 millas. En ningdn caso ha habido esta moderna forma de transporte.

Concesionarios en el Mando Iberoamericano

ARGENTINA, Buenos A lros Qulllenno  Posada. Pelaez 9t Hermano, PARAGUAY, Asuncién

Anglo-Argentine General Klectrle Co., Ltd. CartageoL S y F_Perez.
i - ’ - Rodolfo Ekhardt S Cia., A Udo de C PERU. Bumbario Bollo. Tacna, CaallU 243.
CagrgsoBlradaaa 1475-1436, Ptézg del Con 02107,0Aéreoa£13, Ba,,lg?nqm'ﬁi,r o de ~orreo Tallara Hnoi, Mantai N. 145-152, Lima.
BOUVIA Hijos de B Bueno Sucs.. Buearamanga. PUERTO RICO, San Juan-
Cornellus F. Gundiaech & Cia., La Paz y COSTA BICA . Exlde Battery Service Co., Ochoa Bldg., F.
Oruro. Oeneral Serrlea Biatlon. San Joea O. Bos 137C. i
BRASIL CUBA, Habana REPUBLICA DOMINICANA. Santo Domingo

WUImann Xavier ft Cia., Ltd.. Baa Uru-
guagana 41. Blo de Janeiro.

Importadora de Ferrageoi, Praea d. Pedro
IX N. 9 e 10. Para. BratU.

Ollrelra Ferreirt & Cia., Bus Dr. 7o0ao0

H”I__Ette, 28. Camplna Orando. Brasil.

International Machlnery Co.» CaU» Uorandi
520. CaiDla 107-D. Santiago.

XnleroatleQal Machlnerr Co.. Pltsa Solo-
magor 2. Calilla 00-V. Valparaiso.

Compafifa Nacional de Acumuladcres. Ar. da
la Republlea 93.

CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS

D. Cardoze. Apartado No. 65
GUATEMALA

P. Q. Coflfio, Antiglua. .
HONDUBAS8. Teguclgalpt. WaHsr Brotheri.
MEXICO, México, D, P,

General Electric, S. A.

tturblde y Articulo 123. México.

Guadalfljara, Monterrey. Vera Cruz.

Enrique R. Nufiiz. Preiidenta Taaquez. No.
6.

EL SALVADOR. San Salvador.

E. E. Huber & Co.
URUGUAY, Montevideo

General Electric. 8. A., 762 Eiq, Cludidela
TBNE2njELA

José Padron. Carmen a Puente Arauca 914.

Carécai
Carloi Brlge, Ueracaibo.
Sr. Alajaiidro Dobroviti. Apartado 3, Colon.

COLO9fiBIA NICARAGUA, l}/larl]nagua | ESPXaNnEZUOIa'
A. Cardoze Cia.. Apartado 996. Bogota. Loa Precios Flchoa R. Moralee. i -
n, E. Restrepo gia.. Apartado gzlo, PANAMA, Colon Autotralccwn Eléctrica, S. A., Moya 6 g 8
MedelliD. Lam Bros., P. O. Box 42. Barcelona.

£ /
X |.
El acumulador de larga vida

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A.

Departamento de Exportaciéon: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

Direcciéon telegrafica: EXIDE, New York

“La fabrica mas grande del mando de acumuladores para todo fin"

Mayo, 1935 89
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EL ANO PASADO SOLO

SE HIZO UN ENSAYO

DE 1.039.637 MILLAS

PARA ASEGURAR A UD. UN
FUNCIONAMIENTU DEMOSTRADU

0 LaPerfect Circle estaconstantemente ensayando. ElI
afio pasado sdlo, la Perfect Circle hizo un ensayo de
1.039.637 millas, en motores nuevos y viejos, bajo toda
condicion de servicio imaginable. En automoviles espe-
ciales para ensayos de camino, en automoéviles de ca-
rrera, en dinamémetros y en aparatos de laboratorio,
bajo diferentes condiciones de clima o temperatura,
estos ensayos aseguran la elevada norma de funciona-
miento que los productos Perfect Circle han esta-
blecido.

Cuando los motores han perdido su fuerza y veloci-
dad y consumen mucho combustible y lubricante, se
pueden rehabilitar con la instalacion de anillos o aros
de émbolos Perfect Circle, y al tratarse de émbolos de
aluminio, con la adicional instalacién de extensores de
émbolos Perfect Circle. Este es el método moderno
para la rehabilitacion completa y eficaz de los motores
desgastados.

Los anillos Perfect Circle: el famoso “85” de regula-
cion de aceite y el sensacional “70” de compresion, es-
tan estableciendo nuevos precedentes de servicio en toda
clase de motores y bajo toda condicién de trabajo. Es-
tos son los anillos que se emplean de dotaci6n corriente
por la mayor parte de los fabricantes americanos de
automoviles.

Los extensores de émbolos Perfect Circle restablecen
el ajuste y la eficacia originales de los émbolos de alu-
minio, mejor que todo otro método. Cada vez que Ud.
desarme motores con émbolos de aluminio, rehabilite
estos émbolos con extensores para que los nuevos ani-
llos puedan dar maximo rendimiento.

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES,

HAGERSTOWN,

Diruuclén lelegraficas “PERFICIRCO'™ Clave Bcnilcy

LOS EXTENSORES

ofrecsn ahora para

Auburn 8
Chevrolet 4
Chrysler 4-6-8
DeSoto 6-8
Dodge 4-6-8

Essex 6
Terraplane 6-8
Ford A-B-V-8
Graham 6-8
Hudson 6-8

EMBOLOS PERFECT CIRCLE

los autofnoécitcs sisuietites:

Nash 6
Pierce-Arrow 8
Plymouth 4r6
Studebaker 6-8
Whippet 4-6

INDIANA, E.U.A., y TORONTO, CANADA

PERFECT CIRCLE

Anillos de émbolos eExtensores de émbolos

REPRESENTANTES Y CONCESIONARIOS

ATRcntlnu Mariano Fernandez. Buenos Airea

Broail« IJraRuny B. E. Eand. Klo de Janeiro
Canurln» Leoncio Oroinas, Saata Cruz de Tenerife
Chile C. T. Doenitz, Santiago

Colomhlin Gilberto Sunches Oomez. Cali

L. PftCcini A, Bogota

Sres. Koberg & Cia.. San Joaé

Cnhu Red Bar Co. of Cuba, Inc., Habana

Re|>. Domini(*nnn cubo Garcia, Santo Domingo .

R (‘ua<lor Alejandro Jaime SallnuR, Guayaquil

Gnnteinnlii. J. G. ~thscliild, San José
NicaraftUA.
r;l Salvador

Hondnrni;

Coatn nica

James E. Bnrrctt, San Pedro Sula
Wiilter Brothers, TegucigaUia

MG xico

PxiiiaikiA
Perfa
FilipinnH
Puerto Ripo
PortnKul

KNpaflA

VoncKTielu

Marrueoo

La Casa do UofAcciones S-A,, Ciudad
Obrcgén

Souvedra y Torditi Sucs. A

GarzA HermaiioR. Torreén

Day & Night Garage, Ancoén

Aldfred Polliser. Limn ,

Mullcr, Maclean & Co., Inc., Mniilln

A. J- DeArrastin, ffun Juan ,

Socledade Portiiguesa de Accasorios *
Lisboa ,

Casa HcxlIriffuez Portclu, Madrid

TariB Madrid Antonjovil, Madrid

Pietro Neneioll, Barcelona

Cftrlos J. D’'Riupflire, Maracaibo

Mayorcfl, Gnnaalea & Cia., Cartcos

Miguel Ortega, Laraclie

, México r.

E1l Automoévil AmericNO
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Correass en
V GATES

Las Unicas correas en V que sefa -
brican con Cuerdas Rellenas de Caucho

El nutcleo o corazén de las correas en V Gates ae hace
de firmes cuerdas de algodon que han sido empapadas
en puro caucho liquido o latex. En la fotografia
aumentada, que reproducimos abajo, se ve claramente
este puro caucho elastico entre las cuerdas. EIl caucho
penetra en las fibras mas pequefias de la cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vul-
canizan en el centro de la correa en V Gates, el caucho
en la cuerda se une permanentemente al material
contiguo, resultando imposible su separacion.

Este procedimiento especial adicional: el rellenar
las cuerdas con caucho puro, explica por qué las correas
en V Gates son mucho mas firmes
gque las ordinarias. Resisten el
servicio mas pesado. Su satisfac-

cion se garantiza.

Sk Villa seceianal transversal
de una correa en V Gates
de tipo moldeado.

The Gates Rubber Company, Denver, Colo., E. U. A.

"LA FABRICAS MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES"

Mayo, 1935



HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS
GARANTIZADOS Y EN LA REPARACION CON LOS MISMOS

LOS PRINCIPALES
DE SU CLASE

MUELLES

TRAINOR

Y PIEZAS PARA LOS
MISMOS, PARA TODOS
LOS AUTOMOVILES Y

CAMIONES

—Y UN NUEVO SURTIDO

DE MUELLES AUXILIARES
DE FACIL VENTA

Sostenes de

Exolu&ivo acero para el
montaje Trainor muelle

ARRIBA mostramos el nuevo muelle
auxiliar Trainor para camiones Chev-
rolet de lyi tonelada. Aumenta al doble
ia carga y las ganancias. Es uno de los
nuevos muelles auxiliares Trainor para
automoviles y camiones de 1935. FAacil
de vender y facil de instalar. Estos
muelles se hacen de la mejor calidad de
acero, bajo experta vigilancia. Pidanos
catalogo y precias.

40 afios de experiencia en
muelle

-1n E RN
BRICTIQN eABRIC CO.-CHANLDTTe.N.C.

FORROS DE
FRENO

SUPERIOR
EN ROLLOS:

TEJIDO H.O
StanCard corriente,
tejido

HoldbestM. tejido
De moldeado rigido
De moldeado flexible

EN JUEGOS:
Forros tejidos Yy
moldeados para Ford.

Chevrolet y Plymouth

Revestimienbos de

embrague
Equipo para forrar
frenos
Tela para amorti-

guadores

Revestimientos para
transmision

Discos de acompla-
miento para arti-
culaciones uni-
versales

Material
minitas

para la-

Zapatas para el
Ford, Chevrolet
y Plymouth

GATOS
HIDRAULICOS
HEIN-WERNER

Conocidos como LA NORMA DE COM-

PARACION,

los gatos hidraulicos Hem-

Werner representan un valor intrinseco sin

paralelo

El surtido com-
prende modelos
de IH. 3, S, 7
y 12 toneladas.
Un tipo exacto
para todo re-
quisito — des-
de los automé-
viles mas livia-

nos hasta los
camiones mas
pesados.

Todos los modelos de este com-

pleto surtido se en-
sayan bajo vez y
media ma&s carga
que la capacidad
nominal que se les
asigna. Todos tien-
en amplia base de
patin, Son seguros
y no pueden ba-
jarse accidental-
mente. EIl mango
ha d& quitarse de
la bomba para
abrir la valvula de
escape.

CRAWFORD

productos de tela para auto-
maviles y ropa para mecéanicos

;dontt.

Una idea de este ex-
tenso surtido podra
obtenerse de la
enumeracién de sélo
unos pocos de los
articulos comprendi-
dos en él: almoba-
gorras, fun-
das para neumaticos,
puntas Hidem y es-
quinas, fundas para
asientos, trajes para
mecéanicos » cortinas
laterales y traseras,
fundas para asientoc
exteriores y volante
de direccién, materi-
ales para capotas,
etc.

Nuestro
catalogo

completc
ilustrado,
incluyendo precios,
se enviard gratui-
tamente a quien lo
pida.

rBSICATED PARTS

Un conocimiento especializado
de los requisitos del comercio
de piezas de repuesto se refleja
claramente en todos los produc-
tos de la Fabrlcated Parts Mfg.
Co.

Este completo surtido com-
prende piezas de repuesto para
frenos hidraulicos, cables de re-
puesto para sistemas de enfre-
namiento Bendix, Steeldraulicy
Huck, piezas de repuesto para
bombas de combustible A.C.,
coladores de combustible Uni-
versal, piezas de repuesto para
arboles flexibles de velocimetros
y piezas de repuesto para car-
buradores Carter.

La fabricacién en grande escala
permite ofrecer productos de su-
perior calidad a precios extra-
ordinariamente bajos, que satis-
facen al cliente y dejan buenas
ganancias al comerciante vy
taller.

CARBURADORES DE
REPUESTO TILLOTSON

La gran experiencia de la firma Tillot-
son como fabricante de carburadores de
dotaciéon normal se ha dedicado ahora a
carburadores de repuesto. Completa

seguridad de calidad en los carbura-
dores de repuesto TiUotson — en ma-
teriales, tipo y manufactura — se halla

en las facilidades técnicas y fabriles
de la TiUotson. combinadas con los
modernos métodos de precisién tan ne-
cessrios para satisfacer las exigentes
demandas en normas de carburadores.
Lareputacidon'establecida de.cataantigua
fabrica es garantia de la excelente cali-
dad de sus productos. Todos se venden
garantizados. Con un limitado numero

de modelos de carburador Tillotsan.
puede Ud. reparar todos loa auto-
moéviles y camiones, Sélo requiere

loa modelos de mayor venta para ase-
gurar una buena ganancia.

GLOBE

PRODUCTOS PARA
AUTOMOVILES
LENTES DE REPUESTO
PARA LAMPARAS
DELANTERAS

LISTA DE LOS TAMAROS
DE LENTES PARA
LAMPARAS DELANTERAS
814" X 7" (plano)

8 15/32" X ly," (plano)
9 1/16" X Sy.," (convexo)
9 9/32 x STi" (plano)

9 7/16" X 9" (plano)
8% " X 89/32" (convexo)
10% " X 9 15/32" (plano)
9% " X 8% " (plano)
LENTES DE REPUESTO
PARA
LAMPARITAS TRASERAS
DE FORD MODELO “A”
FORD MODELOS B4y V8
CHEVROLET MODELOS
de 1926-30

Anillo do Compro$ion Hetoprul

ANILLOS
DE COMPRESION
HETEPRUF

INAFECTADOS POREL
CALOR DEL MOTOR

Se fabrican por la Renu

Corporation. Los anillos
HETEPRUF estan proyecte-
dos y construidos para sitis
facer las exigencias de «s
modernos motores de grancom

presion y alta velocidao-
Ademas de ésto, retienen
tensiéon de 50% a 100%

tiempo que los anillos or»
tiarios. Los HETEPRUF dn
al motor un funcionamiento
protegido y evitan las
de parte de los dientes.

Anillo de Retulacicn de Aceite H.I'V"

Toda correspondencia sobre jos productos aqui anunciados debe dirigirse a

JOHN PRIOR/ Gerente de Exportacion

44 Whifehall Street. Nueva York, N. Y.,
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El Multibestos es un surti-
do completo de materiales
de rozamiento o friccién,
que comprende forros de
frenos tejidos o moldeados
en rollos, revestimientos de
embragues tejidos o moldea-
dos y segmentos moldea-
dos.

Hay un material Multi
bestos para cada trabajo-
de automoviles, camiones y
6mnibus — y en toda ca-
tegoria de precio.

Aumente sus GANANCIAS

en FORROS PARA FRENOS

con el surtido MULTIBESTOS

2 Los juegos Tailored

Ajustados a la Medida

simplifican el inventario.

Unos pocos juegos sirven para muchos au-
tomoviles. Cada juego puede identificarse
con facilidad.

Hoy hay que vender mas que forro de fre-
no. Hay que vender buen funcionamiento
de frenos, y esto se puede hacer sdlo con
material proyectado y construido especial-
mente para cada uno de los diferentes me-
canismos de enfrenamiento. Desde el prin-
cipio vez es necesario hacer un trabajo
mucho mejor.

3 Forros de frenos de facil aplicacion,
que representan el mejor material para el
mecanico que desea y puede hacer un buen

El surtido Multibestos ofrece: trabajo.

4 Un completo surtido de materiales para

1 Los juegos Tailored Ajustados a laM e- frenos, para satisfacer todo requisito de

JUEGOS MULTIBESTOS TAILORED AJUSTADOS A LA MEDIDA

Mayo, 1935

dida. Los forros correctos para el trabajo,
suministrados en cajas de cartéon cerradas
en la fabrica. Cada juego esta especial-
mente proyectado para el sistema de en-
frenamiento en que ha de emplearse.

trabajo y de precio.

5 Un departamento de exportacién inti-
mamente al corriente de los problemas y
requisitos del extranjero y de la manera
mas eficaz de resolverlos y satisfacerlos.

MULTIBESTOS

X v A THE SAFE BRAICE LINING

MULTIBESTOS COMPANY

- CAMBRIDGE B,

MASS., E. U. A.
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La mejor bujia de en-
cendido de la América
se ofrece ahora al co-

mercio de exportacién

La bujia de encendido

SILVER
GUN-SHOT

con la chispa sobrecargada Para automoviles,

camiones y
6mnibus
Una bujia de encendido muy popular en los
Estados Unidos, debido a la poderosa chispa
gue produce. Los electrodos estan plateados.
La Silver ofrece menos resistencia eléctrica y
por producir una chispa mas grande, ayuda a la

generacion de mayor fuerza motriz.

LEGITIMAS

Articulaciones Universales

DETROIT

‘TRUNNIOM PIN
BALL

Guioe-

COMPENSATINO S®OINC

COMPASION fLAIIGC*

CPCASE

Los mecanicos de automoviles conoceran en el acto el |rabado de
arriba Representa el mas popular surtido Detroit de articulaciones
universales empleadas, desde hace muchos afios, como equipo nor-
mal de conocidos automéviles, tales como el Adler (de Alemania),
Auburn, Chrysler, De Soto, Dodge, Graham, Hupmobile, Oldsmo-
bile, Plymouth, Reo, Wolverinc y Willys 77.

¢a articulacién universal de la serie 4200 por primera vez em-
pleada en automéviles de 1933, es similar, en aspecto exterior, a U
ilustracion de arriba. Los nuevos rasgos incluyen el empleo de
cojinetes de rodillos entre el pasador y las bolas con botones de
centracién en cada extremo del pasador, en lugar de guia de resorte
que centra el eje en el tipo mostrado arriba,

Ofrecemos ahora guardapolvos de cuero de nuevo estilo, que per-
miten la aplicaciéon en quince minutos sin quitar el arbol propulsor
del automoévil, No hay necesidad de herramientas especiales.

Sélo las Legitimas Piezas Detroit Aseguran Satisfaccion Completa

BENJAMIN

WHITTAKER

La Mayor Ayuda Que En Muchos Afios Se Ha
Afrecido A Los Reparadores de Reirigeradores

Hay muchas
cosas desagra*
dables en el
trabajo diario
del m ecdan ico.
La mas desa-,
gradable de to -
das es el escape

por el arbol. EI
tapar el escape
por este punto
es un trabajo
dificil y un
cierre mal hecho
convierte la

El grupo de repuesto eons*
te:

ganancia en
N .

A-"PUea de glandula una pérdida.

B— Empaquetadura q = d

C— Conjunto de eierre sto puede evi-
giratorio Retary Seal tarse empleando

un.

Grupo de Cierre Giratorio Rotary Seal

Este grupo representa la manera mas facil y rapida de
tapar un escape por el arbol del compresor. Evita el
tiempo que se consume en desarmar el grupo del arbol,
esmerilado y brufido de las pestafias del arbolL

EL GRUPO DE CIERRE GIRATORIO DE RE-
PUESTO ROTARY SEAL da cierre positivo alrede-
dor del arbol del compresor.

FIRME SILENCIOSO DURABLE

Los cierres giratorios ROTARY SEAL han dado
sotis/accion. desde 1925

Perpetuamente eficaz

Un eficaz depurador de aire de tipo de bafio de
aceite es esenciai a la prolongada duracién dei
motor y economia en funcionamiento generai.
Quita todas ias materias extraffas dei aire que
van ai carburador, postergando asi indefinida -
mente costosas reparaciones y proiongando la
duracion dei motor. .

El alto rendimiento del depurador de aire “Per-
fection” Handy es permanente. La uniea aten-
cion oue necesita es quitarle la acumulacién de
m aterias extrafias y renovarle el aceite.

Hay modelos para todo vehiculo autom 6vil,
incluyendo tipos de instalacion directa en car-

buradores de tiro descendente o invertido .
Duran mas gque los mismos motores
Instalaciéon facil y rapida. EI| depurador de aire

resarce diez veces su propio precio en el surso
de un solo afio.

Otros productos Handy son: filtro de aceite
O ilfiltor y el famoso regulador Handy, que se
emplean en mas del 90% de los fabricantes
americanos de camiones y Omnibus.

HANDY GOVERNOR CORPORATION
Detroit, Mich., E.U.A.

DEPURADOR DE AIRE HANDY
INCORPORATED

Establecida en 1909

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION

| 16 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

El Automovil A mericano

Ayuntamiento de Madrid



— 101 ANOS DE PRODUCTOS DE CALIDAD — 1834.1935 —

FORROS DE FRENOQS
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES

QUITE LA ESPECULACION DE SU NEGOCIO DE FORROS DE FRENOS

Compre los productos Rusco, pues estos materiales de fina calidad se basan sobre una experiencia de
mes de un siglo. A su disposicion hay una amplia escala de tipos y precios, de la que puede elegir
exactamente io que Ud. necesite para satisfacer las condiciones locales. Si Ud. no estd vendiendo los
productos Rusco, un primer ensayo le mostrara en el acto porqué estos materiales son los de mayor venta

en los Estados Unidos.

RUSCO “55”

E! mas reciente forro de freno
(le tejido perfeccionado de tipo
normal

Tipo de superficie esmerilada, para
frenos interiores y exteriores. Para
los requisitos corrientes de automo-
viles.

Konlak— Moldeado flexible

Moderno forro de gran demanda para
trenos interiores. Accién mas suave y
tuen servicio garantizados.

Juegos de forros de freno RUSCO
Engineered

Combinacién especial de los tipos
mé&s perfeccionados de forros proyec-
tados cientificamente por nuestros in-
genieros para compensar la diferencia
en accion y desgaste a que esta sujeta
cada zapata de freno. No hay suposi-
cion con estos forros.

Champion— Comprimido
hidraulicamente
Un forro doblado de gran coeficiente
de rozamiento y de extraordinarias
propiedades de duracién, para uso uni-
versal en todo tipo de freno.

RUSCO “66”

El forro de freno de mayor dura-
cion de todos loe ensayados en
loe Laboratorios Rusco

De alta calidad especial para servicio
pesado. Se recomienda para instala-

cion en que los forros ordinarios no
resultan satisfactorios.

Revestimientos de embrague
En tipos tejidos y moldeados.

THE RUSSELL MANUFACTURING CO.
MIDDLETOWN, CONN., E.U.A.

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA: 83-85 LAMORINIERE, AMBERES5, BELGICA

EL PRIMERO DE
LA AMERICA

\Meyo, 1935

FORRO O HRENO RUSCO

INCORPORADA EN 1834

REVESTIMIENTOS
DE EMBRAGUES

95



P | d
o s fabricantes de los productos que se anuncian
—1} en esta revista, no pueden, por obvias razones,

dar una exposicion detallada de sus productos
en el limitado espacio de un anuncio.

~or regla casi invariable, los fabricantes preparan
especialmente para el uso de los interesados,
catalogos en que detallan minuciosamente sus
productos. Estos catalogos contienen siempre
informacidn muy interesante e importante para los
comerciantes del ramo.

"Pida catalogos" al fin de un anuncio, es en realidad,
una invitacion cordial que el fabricante extiende
al interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacion que a menudo conduce
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado
de la lectura de un catalogo.

ida catalogos. Le conviene mucho.

El Automoévil A mebic™™



EL UNICO SERVICIO COMPLETO DE PIEZAS DE CHASIS

GEMELOS TRYON Y GEMELOS
SILENT-U

TENSORES EXCENTRICOS Y
TENSORES RUBBEROD

PERNOS THOMPSON PARA CHASIS

BUJES OILITE DE LUBRICACION
AUTOMATICA

También eslas conocidas piezas Thomp-
son para motores

VALVULAS*S”y “Vv”~”
GUIAS DEVALVULAS CRAFITADAS
(DELUBRICACION AUTOMATICA)

ASIENTOS DE VALVULAS
DURACROME
RESORTES Y RETENCIONES
EMBOLOS DUPLICADOS EXACTOS
DE LOS ORIGINALES
PASADORES DE EMBOLOS CON
ENCHAPE DE CROMO

BOMBAS DE AGUA SIN
EMPAQUETADURA

PIEZAS PARA BOMBAS DE AGUA
MANGUITOS DE CILINDROS
DE SEMIACERO

THOMPSON PRODUCTS, Inc.

Departamento de Exportacion:
Cleveland, Obio, E. U. A.

Direccion telegrafica: Thompro, Cleveland

REPRESENTANTES:

KENDRICK VAN PELT,
Sao Paulo, Brasil

DANIEL JIMENEZ DURAN,
Bogédla, Colombia

J. G. ROTH5CHI1LD,
San José, Costa Rica

L. GONZALEZ DEL REAL,
Habana. Cuba

J- E. ESTRADA,

México D. F., México

S. T.A. M,

Santiago, Chile

ALFRED PALLISER,
Lima, Pera

FRANK GAMUNDI,

San Juan. P. R.

JOSE LOPEZ ZUERAS,
256 Munttiner,
Barcelona, Espafia

BERNHARD SCHMIDT,
Caracas, Venezuela

WILL L. SMITH, S. A.,
Buenos Aires, Argentina

WILL L. SMITH, S. A,
Montevideo, Uruguay

Products

1935
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NUNCA SE DESGASTA HASTA ALISARSE"

Ls rodadura
No. 1 do
largo y seguro
{«corrido.

ENFRIADO POR AIRE— DOS
SUPERFICIES DE RODADURA

Al girar el neumatico, los» agujeros de ventilacion
se cierran bajo el peso del vehiculo, cxpelicnto el
calor destructivo. Cuando 90 abren esos agujeroa,
«p aspira aire frio, Que enfria ol neumatico inlentras
\a rodando. Respira, aspirando aire frio y exhalando
aire caliento, Y estos agujeros patenWdw de-
sempefian también otra funcién Importante Cuando
$e desgaste la primera rodadura, estos agujeros
forman una segunda rodadura antidciliaanie, que
ofreee traccion hasta el Gltimo kilometro.

EL NUEVO NEUMATICO CON DOS SUPERFICIES DE RODADURA Y ENFRIADO POR
AIRE— DA COMPLETA SEGURIDAD Y AHORRA DINERO

Millares de cUieilo®: de automoviles estan
comprando iieumddticos con dos superficies
de rodadura y enfriados por fiire, en lu*iar
de los neumaticos ordinarios que se ponen
Usos, resbalosos y peilsrosos cuando ciii'
l)iczan a desgastarse.

inegriiro Haata el Ultimo Kilémetro

K1 soprcudente neum atico Seiberllug paten-
tado* tiene dos superficies de rodadura se-
paradas. Cuando la primera se dessnstn,
después de un largo recorrido, y ni punto
en quo el neuintlioo ordinario'se descarta,
hay una segunda superficie de rodadura que
dura tanto como la primera.

Comparense las dos superficies <Jc rodadura
en el arnhajo de esta pagina'y se vera
como el punto de peligro del neum atico or-
dinario ee convierte en el punto de seguri-

dad en el Seiberling. Dos seguras super-
ficies do rodadura dan natuiulmenie dos
veces mas recorrido que una sola- Por

esta raz6n, este nuevo neiynatico produce
un doble recorrido seguro.

La Gruesa Snpcrllcle iTe Ho<]Ju<liii*a
Vvriuu(ledramente «Respira”

l.La gruesa superficie de rodadura de cstii

neum atico esta enfriada por niro. Mientras

girn por el camino, respiro nirc frio— que

enfria todo el neumaéatico. 151 eulor, el

ciieuiigo del cnucho, destruye loa ncunjaticna
oriHiiarlcs, causando reventazones. Katc
neulllHtico enfrindo fior uire 110 &k recallenta
y por cata razén rliirn mas y estd mcno»
expuerto u reveutnxon.

CoJlne.s (le Aire pura M«y<»r
Comoilidad

Loe automodviles con estos nuevos nearuati*
coa corren mejor y con mayor suavidad, a
causa de gne lu cauallwiclén de aire en la
siiperficlo de rodadura actO» como 1lll uojiu
neninaflco— como un amortiguador adicional
para absorber lc»s choques entre Ja llanta y
el camino.

Ahoi'F» de Dinero en Ncnnkaltioos

Con esto gran liivonto ele ia Soiberling se
reducen iiotnblemenle los gasios eu neumdLt*
COS. luste neumallco con doble superficie de
rotiaduru y enirindo por aire da doble re*
rorrido seguro, da proteccion contra el pa-
tinaje y reventazén y reduce a la mitad el
costo del servicio.

Los neumaticos enfriados por aire se ba-
ceu de todos los tamafios corricntea para
automo6viles y camUnes. Sirvase ver al
representante de la Selberling, ahora mismo.
)iarn quf* le de una demostracién practica
de estti notable Invento en ncnmdticos.

"E | neumatico enfriado por aire esta protegido por patente» en lo» E.U.A.

THE SEIBERLINS RUBBER COMPANY. AKRON, OHIO, E. U. A.

Dcpartunicntu <le KxportnclOn

SEl BERLI NG s

NEUMATICOS SEIBERLING con DOS SUPERFICIES DE RODADURA Y ENFRIADOS POR AIRE

TWO TREAD

El Automovil A merican»

Ayuntamiento de Madrid



Este surtido de gatos de facil
venta satisface todos los requisitos

~ En el completo surtido de gatos Reliable se comprenden muchos tamafos, tipos y
capacidades de levantamiento, para responder a todo requisito. Esto le permite a
Ud. comprar de solo una fuente central de abastecimiento todo lo que Ud. necesite.

N

Los gatos Reliable son muy firmes y durables porque se hacen de los materiales
mas finos. Por esta razon duran méas y dan mejor servicio.

0 Son Jos principales en construccion mecanica y poseen varios rasgos de adelantada
ingenieria.

0 Se ofrecen a precios moderados y procuran buena ganancia ai comerciante que los
vende.

0 Los métodos comerciales de la Reliable Jack Company han sido siempre muy del
agrado de loa concesionarios en todas partes del mundo.

Los gatos Reliable se han usado mucho en los Estados Unidos desde hace mas de
30 afos. Se conocen en todo el mundo como los de norma y en todas partes gozan
de creciente demanda. Mostramos aqui so6lo tres de los numerosos modelos que
fabricamos. Por carta o por telegrama pidanos nuestro catalogo general en que
ilustramos y describimos nuestro completo surtido de gatos Reliable.

No. S-71 — Hidraulico, con No. 2H—Un nuevo modelo para satisfacer la demanda

mayor levantamiento, en re- de un gato de garaje de bajo punto de arranque. Queda

lacion con su peso, que todo bajado a 3%". Puede meterse por el frente o por

otro gato hidraulico. Movi- detras, aun cuando los neumadticos estén desinflados.

mientos cortos y féaciles, con Su mango largo evita todo estorbo por parachoques o
No. S-71 20 a 30% mas de fuerza de guardabarros. La bomba rapida levanta el asiento a la

palanca. Capacidad, 1% tone- carga y este se detiene automaticamente al hacer con-

lada, Construido para sopor- tacto. Puede levantarse hasta 22". Un dispositivo de

tar el doble de su carga seguridad evita su so-

nominal. Altura, bajado, 7" brecarga. La palanca

Levantamiento, 5% " con tor- de disparo o soltura

nillo de extensiéon de 2", dan- en posicion muy facil

do un total de 714" de levan- a manejo inmediato,

tamiento. Todo taller necesita

No. 37 — Un modelo muy {Jonnoe.lada(;jc\pamdad, 2

popular con baja altura de
arranque y gran levanta-
miento. Un solo tornillo de
levantamiento de 114". Al-
tura, 10". Se levanta 5Vj".
Capacidad, 4 toneladas.
Construccién de extraordi-
naria solidez. Escala de le-
vantamiento y capacidad ade-
cuada a todos los camiones
livianos. La cabeza abisagra-
da puede emplearse para
aumentar mas el levanta-
No. 37 miento.

Sucesora de la Elite Manufacturing Company— Departamento de Exportacion: 1401 West Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A.
Direccién telegrafica: Eliie-Chicago

JACK C O
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Venga a visitar
la Exposicion de las Industrias de servicio de Automovil de 195

a exposicion anual de las Industrias de Servicio de Automovil se celebrara en Atlantic

' City, N. J., cerca de la ciudad de Nueva York, en la semana del 9 al 13 de diciembre de
1935. Bajo la direccién combinada de la Motor & Equipment Mfrs. Association, la Motor &
Equipment Wholesalers Association y la National Standard Parts Association, esta gran
exposicion comprendera las exhibiciones de centenares de fabricantes de piezas de repuesto,
equipo de garaje, accesorios y otros productos anexos.

Los comerciantes de automdviles, equipos, piezas y accesorios, incluyendo concesionarios y
representantes, en el extranjero, quedan cordialmente invitados a visitar a esta exposicion.
La admision es por invitacién especial y se extiende Unicamente a los representantes auto-
rizados de la industria o comercio de automédviles y sus anexos. Estas invitaciones se
extenderdn oportunamente a los visitantes del extranjero. Sobre la exposicién y sobre
tarifas de transporte ferroviaro reducidas, los interesados pueden dirigirse a A. B. Lotlraan,
fferente de la Exposicién de las Industrias de Servicio de Automovil, The Merchandise Mart,
Chicago, 111, E.U.A., o bien, al Overseas Automotive Club, 330 West 42nd. Street, Nueva York,
N. Y. E.UA.

Fisto.i generales de la
exposicién de 1934

El Automévil A mebic*™
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DE REPUESTO PARA EL

| X1 A C
| FORD, CHEVROLET Y PLYMOUTH

De laminita a bloque de cilindros, la A TLAS ofrece todo lo que se necesite
en el ramo de piezas de repuesto para el Ford, Chevrolety Plymouth

E L total de vehiculos automdviles en circulacion por todo el mundo ha llegado a un cifra
sorprendente. Esto quiere decir que aumentara el negocio de piezas de repuesto. Los fa-

bricantes de los productos ATLAS conocen el negocio a fondo y cooperan con el comercio ofre-

ciéndole piezas de repuesto de excelente calidad, productos absolutamente garantizados en lo

tocante a la facilidad de instalacién y funcionamiento irreprochable en la practica.

Estudie el surtido ATLAS. No sélo lo hallard méas conveniente sino también méas econémico.

Pidanos ejemplar de nuestro catalogo general y lista de precios y descuentos.

Importante: Las piezas ATLAS se construyen independientemente. iVo

son productos de ninguna fabrica de automoviles.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.

Una division fabril de THE GIBSON COMPANY
123-33 West Michigan Street, Indianapdlis, Ind., E.U.A.

Direccién telegrafica; “Atlasparls” Indianapélis, U.S.A.

Para mayores ganancias
emplee las HERRAMIENTAS BLACKHAWK

Los garajes, talleres y estaciones de servicio pueden
hacer trabajos con mayor facilidad, rapidez y ganan-
cias con lasSECURAS HERRAMIENTAS Blackhawk.
El proyecto mas adelantado, la construccion mas
firme, la facilidad de manejo, la gran duracién y la
extraordinaria seguridad de todas estas herramientas
Blackhawk las hacen las mas sobresalientes en la in-
dustria automotriz. Modernizan los métodos antiguos.
Juegos hermanados de llaves para todo servicio. Un
amplio surtido de gatos hidraulicos y manuales. Y

BLACKHNWK

Muyo. 1935

ahora, el sensacional gato Blackhawk Porto-Power—
un completo taller en ruedas — viene a establecer
el surtido Blackhawk como el méas productivo de ga-
nancias en el negocio de reparaciéon de automoéviles.

Se venden por firmas al por mayor de acreditada sol-
venda. |Invitamos la correspondencia de acreditadas
casas extranjeras. Por carta o por telegrama, sirvase
pedirnos informacién detallada y precios.

Uireecton tclearaftca: Blackhawk, Milwunkee

BLACKHAWK MFC. C0,, Milwaukee, Wis., E.U.A.

“Th6 Treasur« ChesV'w O herramienta»
de primer ordsn”ubos. mangos, extensio*
nee y aditamientos diversos, para toda
elase de trabajo.
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Mejores frenos para sus clientes
Vlejores negocios para Ud.

cuando elije materia®™
les para frenos del
IHIY completo surtido J-M

/
e_ k Forro moldeado J-M en rollos E n casi todo automovil puede Ud. instalar el Forro )-M Dual Friction
f|fV forro J-M Dual Friction — de rozamiento

doble — y en casi todo camidn, el bloque de
mir freno J-M en lamina. Recuerde, al mismo tiempo,

que el surtido Johns-Manville es completo, pues

comprende forros tejidos, doblados y moldeados,

bloques de frenos, revestimientos de embrague y

maquinas forradoras. Permitanos suministrarle

informacion detallada sobre el surtido completo.

Sirvase dirigirse a; Johns-Manville International

Corporation, Nueva

York, N.Y., E.U.A.; C.

A. Middleton, Caixa

. Postal 2691, Rio de Ja-
k u Bloque de freno J-M en laminas rll/?!al;’]o\’/i“eBrgz:Iéy, Jf?dﬂas.-’

s
ith Buenos Aires, Argen-
. tina. Forro tejido j-M Standard

AN

m Johns-Manville

Revestimientos de
embrague |-M

FORROS DE ERENOS tejidos, doblados, moldeados y en blog

CcC H AV E T A S

Arandelas de Seguridad

TORNILLOS

e PERNOS

ot TUERCAS
etc.

En paquetes, en surtidos de existencia y en sur-
tidos de venta popular

ACUMULADORES A PRECIOS DE COMPETENCIA

DE FABRICANTES

Maés de 30 afios ds experiencia en la construcciéon de acumu-

ladores 7 en el perfeccionamiento Eenersl ds su calidad, bao dado Todo de una sola fuente de abastecimiento
Dcr resultado en el WITHENLBSS im acumulador Que no sélo es
de agradable aspecto moderno, sino Qua constituya también un de acreditada solvencia
producto de mayor capacidad 7 duraeiéa, con picea provectada
V fabricedcs pare dar «na copscidad eairacrdincric. COMERCIANTES AL POR MAYOR Y COMERCIANTA
Todo roQUtslto de acumulador pueda satisfacerse coo un POR MENOR: Sirvanse . i»85.
WITHEBBGB. el eual responde exactomente a todas las ezl- nneve caiaJoKO <le ferreteria IIEIZWARE Ro.
aenclss da un funcionamiento iosuporable eo todo detalla. Las
cajas sa hacen hlep firmes psra arltar su rotura o trlzsdura Establecida en 1922
provocativa de escapes.
Tumbien SamlniHtramo8 han Placas
Superior ele Bxtraordinnria Capacidad HEIZ & HE IZ! INC
Para Todo Servido de Acamnlador Bush Terminal Bldg. No. 7, Brooklyn, N. Y., E. U
SiraMS pedirnos informacién dctiUcda sobra nuestra Direccion lulrgrafica: Llnoparts
interponte repretenfacidn etclueita
Reprcssntanles: RepreaentAntes:
Dodge & Soymsur, Ltd., N§€uiterman L Irg]; 1jIMhiL*;
WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY 5 park phace. 5 Soutn WM S
Departamento de Exportacion: 3400 Janney St., FiUuddfia, Pa., E.U.A. ueva E%’_A_ : h E.U.A. '
Direccion telegrafica: WITHERBEC, Philadelphia
E1l Automévil Amebi™M”
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Emplée las cadenas de distribucion
gue usan los principales

fabricantes de automobviles

LAS CADENAS
SILENCIOSAS DE

DISTRIBUCION

MORSE

I"AS del 80% de todos los

automoviles americanos de
1933, con engranajes de distri-
bucién accionados por cadena, esta provisto de ca-
denas silenciosas de distribucién Morse. Los auto-
moviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto,
Dodge, Hudson, HupmobUe, LaSalle, Lincoln, Pack-
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen
la cadena Morse en su equipo original. La supre-
macia de la Morse es universal. Hay cadenas Morse
para toda marca de automévil dotado de cadena de
distribucién. Las firmas anotadas abajo gustosa-
mente le suministaran informacion detallada sobre
las cadenas Morse.

CUBA C. H. Mackay ARGENTINA C. Goflre & Cia.
P.O. Bos 1114 720 Parana 44.
Havana, Cuba Buenos Aires.
Argentina
PUERTO RICO Prank Gamundi
P.O. Box 5065 VENEZUELA Manuel C. Perez

San Juan, Puerto Rico Apartado 567

Caracas, Vonezuefa
oltxico M. R. Monestel
P.O. Box 2716

JDhn A. Light
México City. México

Casilla 4077
Santiago, Chile
lcuoubia Cérlos Balgado

<Jalffic)

Apartado do Correo» Alfred Palllser
1479 Apartado 2564
Bogotd, Colombia Limo, Pera

morse CHAIN COMPANY

Division de la ITHACA
Borg-Warmer Corporation NEW YORK. E.U.A

Letchworth, Herts., Inglaterra

Meyo, 1935
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La propulsién Bendix legitima, “la
mano mecanica para arrancar el mo-
tor del automoévil”, es un verdadero
instrumento de precisién. Mas de cin-
cuenta millones de automdviles se han
equipado con ella.

Cada una es buena para millares de
arranques seguros. Es tan digna de
confianza que muchos duefios, por no
haberla visto, no tienen idea de como
se ve.

Con el tiempo, después de afios de
servicio continuo, es logico esperar
gque un mecanismo tan excelente como
la propulsion Bendix necesite, de vez
en cuando, algun cuidado y alguna

pieza de repuesto. Cuando suceda
ésto, recuerde lo siguiente:

El tipo de construccién, los materiales y
el acabado de las legitimas piezas de la
propulsién Bendix son el resultado de
muchos afios de experiencia. Se cons-
truyen para que funcionen bien en todo
sentido. Por esta razén, emplee Unica’
mente legitimas piezas Bendix y quedara
satisfecho. Busque la marca Bendix
estampada en cada legitima pieza Bendix.
Insista en que sea la legitima y no una
imitacién o substituto, y asi quedara a
salvo de molestias.

ECLIPSE MACHINE COMPANY

Elmira, N. Y., E. U. A.
(SubsidiBria de U Bendix Aviatioe Corporation)

Articulos Superiores a
Precios de Competencia

A pesar de !'a oombradia mundialf por eu alte

calidad

uniforme y seguridad en todas las

condiciones de cuarcha, el Porro ATLAS para

Frenos

se ha seguido ofrecieodo a precios

verdaderamente atraecivos.

Nos serd muy grato enviar muestrasy
cotizar precios del Forro ATLAS
Corriente Tejido para Frenos; BODY*
GARD Tejido para Frenos; nuestros
varios forros moldeados para frenos;
Forro QUAKER Hidraulicamente
Comprimido; nuestro Forro COAST*
GARD para Frenoa con alambre de*
plomO'Cinc y con “superficie emola*
da” : Revestimientos ATLAS Tejidos
V Moldeados para Embragues; Co*
rrsas ATLAS para Ventiladores;
Manguera ATLAS para Radiadores;
Tejido ATLAS para Aroortiguedores
de Cho<)ues; Cuerdas ATLAS para
Cepés de radiadores; Forro para
transmisiéo del Ford Modelo T;
Empaquetaduras Anulares ATLAS
para bombas de agua para FORD y
CHEVROLET y para todos los de*
méas coches; Empaquetadura Espiral
MotaUefli etc.

Ud. puede efectuar ventas repetidos de jos

FORROS DE FRENO

ATLAS ASBESTOS CO.
North Wales, Pa., E.U.A.

Cablegramas: “LASBEST"

E A N

Un Nuevo Problema de Servicio

<De la noche a la maifana,
la alineacién de las ruedas
se )m hecho uno de los tra-
bajos de conservacién me-
canica mas Importantes 7
lucrativos. Ix>s talleres y
esUcioues de servicio, eu
todas partea, estan oblIM*
dos a dar cata servicio. R1
rectidenflor de alineacién
de ruedus y las herrarnicn*
tas rectificadorus auxl-
liarca de marca Bcan tie-
nen la aprobaciéon de las
principales fabricas de
automoviles. Todos fun-
cionan con facilidad y ex-
actitud. Empleando el
equipo Bean. nsegMra Ud.
ganancias maximas.

B E

Allneador do Ruedas Bean

A W

Permitanos Enviarle Nuestro Catd/ogo

Antes de comprar otros equipos de taller, permitanos darle
informacién sobre lo siguiente:

El (lepartainculo de servido ile frenos Roon
El departamento de aciiinulndareB Bean
La lavanderia de antomoévllea Bean

Nuevas ideas y numerosas

innovaciones técnicas

en la produccién de las ganancias que los equipos

producen a sus duefios.

John Bean Mig. Co., Lansing, Michigan, E.U.A.

Deparlam.7ito de Bxpormelini Cmr.bri.iep, M<u...chuielU,

B EAIJI

El Automévil A mericano



M&s durables gue la piel
Je un elefante

D e \V /' /b is s

FQUIPO DE PINTAR POR PULVERIZACION Produciendo Ganancias

para los comerciantes de accesorios de
automoviies en todas partes del mundo

Desde hace mas de 30 afios, el surtido Vitalic

La Compafiia DeVil- de productos de caucho para automoéviles, ha

biss fabrica una linea ayudado a importantes firmas en el extranjero,
completa de Aparatos a desarrollar un negocio permanente y lucrativo.

. La segura calidad de los productos Vitalic y
de Pintar por Pulver- el espiritu de cooperacion de la compafia Con-
izacién para'el aca- tinental y sus representantes, han establecido

bado y retoque de las mas cordiales relaciones con el comercio de
L automoviles y sus anexos, en todas partes del

automoviles, mue- mundo. Estudie el popular surtido de productos

bles, etc. El Aparato Vitalic, para que se dé cuenta de las ventajas que

Tipo AP-665, ilustra- hay en su venta.

do, esun equipocom— Correas de Ventilador

Mangueras de Aire
pleto en todo detalle. Mangueras de Agua
Teniendo elairecom- Mangueras Para Radiador

PR . Mangueras Para Lavar
primido necesario en Mangueras de Soldadores Autégenos

su taller se pueden Mangueras Para Lavadoras de
pintar con este Automoviles
. d t . Mangueras de Combustible
egmpo oce automo- Tuberia Para Bombas
viles a la semana. Tuberia Para Limpiadores de Parabrisa
También ilustramos Tapetes Para Estribos
A . Neumaticos Para Bicicletas
el EQUIpO TIpO AP- Cajas Para Acumuladores
661, el cual ha sido disefiado especial- Accesorios Miscelaneos
mente para retocar guardafangos, roza-

P y 908, T CONCESIONARIOS
duras en las carrocerias de automoviles, CATALOGO Por carta o por telegrama,
etc. Muy conveniente en todo taller de A pidanos informacion detallada

sobre la representacién y plan
intura. de venta de los productos Vi-
P SOLICITUD talic. Estudie esta oportuni-

dad de buenas ganancias.

THE DeVILBISS COMPANY
TOLEDO, OHIO, E.U.A.

REPRESI-UTANTES V I I l \ L I C
ARGENTINA—Qinsrol EUctrlc, S. A-—Buenos Aires. BRASIL—Inter-
netlonal Machlnery Co.—Rio Se Tenelro, Sao Paulo, Pernainbuco. CHILE—

Interoatlonal Machinety Co.—Telpareiso, AnlofseestB, Santiago; Nitrato
Agencloa, Ltd., loulQue. coLOMBIA—International General Electric, 3. A, PARA AUTOMOV”—ES
—Bosota, Barraiiaullla, Cali, ModcllIn. COSTA RicA—Grace &
Co., C. A.—san .Tosi. cuBA— Ulilrlbuldoro!, 8. A.—Halioiia. ESPASA
—La Aceitera Eaportadorn. S. A.—Barcelona. (Osclnea en Madrid,
Bilbao T Valentia.) FlLIPI RAS—Padllc Commerclal Co.—Menlla.
GUATEMALA—Ornea & Co., C. A-—Guatemala City. MEXICO—Enst-
neerlng Equlnnient Co.—Ciudad de México. PANAMA—Pannma Hardware
Co.—ciudad de Panama. PERU—Internationa) Machlnery Co,—Lima.
PORTUGAL— Bothencourt Broa., Ltd.—Lleboc. PUERTO RICO— Succ-
Borcs do Abarca—San Juan. SALVADOR— Grace & Co., C. A.—EI Salvador.
URUGUAY-General Electric, S. A.—Montevideo, VENEZUELA—Inlotna-
tlonai General Electric, S. A.—Cnrécas. Maraealbo.

CONTINENTAL RUBBER WORKS

ERIE, PA., E.U.A.

D e | / 7 / é / S S Departamento de exportaciéon: 451 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A.
Direccion telegrafica: “ Bafilet” New York
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El forro de freno Grey-Rock
doblado y comprimido hidraulicamente,
es su forro de freno de uso general

Este es mejor el forro de freno doblado y comprimido
hidraulicamente, que se ha fabricado hasta ahora. Se
hace de tela de asbesto de fibra larga, se impregna con
composiciones especiales de gran resistencia al calor y al
desgaste, se dobla, se comprime hidraulicamente y se
somete a tratamiento térmico. Este procedimiento de
manufactura lo hace inmune a la humedad y le
extraordinarias propiedades de duracién.

imparte

El forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido, a
pesar de su densidad, es flexible. Tiene espesor uniforme
y superficie esmerilada.

Debido a un ingrediente especial en sus composiciones,
no dafia a los tambores de los frenos y funciona sin pro-
ducir ruido. Recomendamos el forro de freno Grey-Rock
doblado y comprimido como un forro de freno para uso
general eu todos los frenos exteriores.

Recomendamos también el forro de freno Grey-Rock
doblado y comprimido para uso general en todos los
frenos interiores.

Ademas del forro de freno doblado y compri-
mido, el surtido Grey-Rock comprendo los si-
gnientes productos de fina calidad para vehi-
culos automboviles:

Forro de freno Grey-Rock Eagle, moldeado _
Forro de treno-Grey-Rock, con alambre de latén
Forro de freno Grey-Rock Hlway

Forro de treno Grey-Roek moldeado (en rollos)
Forro de freno Grey-Rock en bloques

Forros de freno Grey-Rock en juegos Braksets
compensados

Forro de freno Grey-Rock en juegos y en tiras,
perforado y avellanado, para el Ford, Chevrolet
y Plymouth

Revestimientos de embragues Grey-Rock
Correas de ventiladores Grey-Rock

M angueras de radiadores Grey-Rock

Remaches Grey-Rock .
Empaquetaduras Grey-Rock para autornOviles
Empaquetaduras Duraco para autom odviles

Se lendrn en todo el mundo i>«r
ooneesfouurioK locales cxclnsivos.

BOU C4RTA O POR TELEGRAMA PIDAXOS
IXEORMACIOX COMPLETA Y PRECIOS

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION

of Raybestos-Manhaltan, Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Dileccién Telegrafica: USATEX
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NUEVA
VID A AL MOTOR

La cortecu distribucién de las valvulas es cosa muy im-
portante para asegurar el correcto

motor. Las cadenas de distribucion WHITNEY de re-
puesto restablecen la exactitud de la distribucién origi-
nal y dan nueva vida al motor.

Suministre a su clientela lo mejor. Recomiéndele las ca-
denas de distribucion WHITNEY de repuesto. Pidanos
nuestro nuevo catalogo. Se lo enviaremos graluitamenie
a solicitud.

The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E.U.A.

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY

3 hectareas de superfiti*
de piso.

Ma&s de 200 millionM de
empaquetadura» Victot
de todas clases se pro
ducen anualmente en W
ta fabrica moderna.

/I mijw
v f

La alta calidad de las materias primas, el proyecto
construccién de primer orden que se hallan en lo,

han inducido a los principales fabricante,

camiones, 6mnibus, tractores, motocicletas,

automoviles, a emplear las empaquetaduras Victor como q
normal de sus productos. )
Desde hace veinte afios, la Victor ha sido la A
conocida en todas partes del mundo.

correcto manejo de los embarques de exportacién.

mes existencias nos permiten efectuar embarques

todo lo que se nos pida. wAr-r

m
VICTOR MANUFAGTURING 8; GASKBI tu.
5750 Roosevelt Road

VitT O 1L

6» «mpsquetiilurm» d«l mu.il»)

El Automoévil A mericano



LA FUENTE CENTRAL

v ot 105 LEGITIMOS
OE REMACHES  COJINETES TIMKEN

| os remaches T R & S que ofrecemos al
I" comercio de exportacién son iguales en
superior calidad y preciso labrado a maquina
a ios remaches T R & S que usan los fabri-
cantes de automoviles y el comercio en gene-
ral en los Estados Unidos.

Cada remache T R & S lleva la garantia de
ser perfecto en todo sentido. Los mejores
remaches tubulares cuestan tan poco, que los
duefios de talleres, en todas partes, saben
que no vale la pena especular con su calidad
para obtener un insignificante ahorro de di-
nero.

Los remaches T R & S se perforan con suma
exactitud y tienen un borde curvo bien suave.
Se centran y encabezan con tanta exactitud
que no pueden aplastarse. Con estos exce-
lentes remaches, los mecanicos hacen el tra-

bajo con mayor perfeccion y rapidez. para asegurar la completa satisfaccion de sus clientes
Sirvase pedirnos listas de precios e informa-
cion completa sobre nuestro completo surtido UANDO Ud.

reemplaza un legitimo cojinete Timken
de remaches.

con otro legitimo cojinete Timken, sabe que no_va a
tener quejas o reclamos del cliente. Los cojinetes Timker»
de repuesto se hacen de la misma especial aleacion de acero
Timken y se construyen con las mismas altas normas de
precisién que se usan en los cojinetes Timken originalmente
instalados por el fabricante de automdéviles. Por esta razon,
puede Ud. tener absoluta confianza en que daran el mismo
servicio irreprochable.

Hay cojinetes Timken para cada marcay modelo de vehi-
culo automdévil que se haya equipado con estos productos
en su fabrica. El nombre “Timken” estampado en el cono
y la taza sirve para identificar positivamente todo legitimo
cojinete Timken. Busque esta marca. The Timken Roller
Bearing Service & Sales Company, Cantéon, Ohio, E.U.A.
Direccion telegrafica: “Timrosco”. Oficinas de exportacion:
16 West 60th Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.; 409 Olive
Street, Dallas, Texas, E.U.A.; 1800 Van Ness Avenue. San
Francisco, Calif., E.U.A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

Argentina— t). Borlietto, Pasaje Birolo 329. Buenoi .\Im

Brasil'—B, B. Kand, Bla Senador Banlas Ko. 37, Bio de Jauelro

Chil»-~oha A. CaaiUa 4277, Santiago

Colombia—Aquilino_Vasquei & Cia.. Aiiortado 1732, Bogota

Costa Rica—,L C,. Botlischidd. P. 0. Box 14C8, San José

Cuba—C. H, MocKny, Avenida 7, Entre 34 y 36 Reparto Mlrainar, Hauana
Ecuador—L, A, LavalU l.a-, Carrera Venezuela No. 5, AparUdo No. 233, Quilo
Flllalnas— Muller ftcPIUpFS (Manila) Ltd., Pacific Bldg llanlla

Filipina»— Alian Auiomotlvo E\-port Company, 1C3 First Street San Franclfvei,

GuatemaJaIT G- Bothschlld. P- O. Box 7486, Snn José, Costn Btco,

Haiti—J. G. HothschDd, P. O. Box 1480, San .losé, Costa_Rica.

México—,1 B. Estrada, Ave. Juarez 88. P, O, Box C76, Ciludad Be México, i>. b.

atados de Sonora. Baja California, Sinaloa y Nayartc—tn Casa co

cfawlonei, Apafiado 70. Ciudad Obregon, Sonora

m |50—Estados de Yueatan Campeche, Tnbasco, lilai>as y Vera Crua—Francisco

Preve, Boom 807, 1150 Broadway, Nevaorh U. S

Panama—Omphroys Auto Supply, P." O. Drawor Y. Ancon "Canal Zono

Pert—AUred Palliscr. Calle Correo 150, Lima.

Puerto R1i~"TuJdlo T. Bodriguoz. 68 S, Brau Street. P. O. Box 1325, San Juan

Salvador—J. O. Rothschlld, P. O. Box 142C, San .losé. Costa Blra,

Trinidad, B.W.l.—Xeal A 1Tsssy Engineerlng Cdnipany. Ltd., 33 Marine Square,

Uruguay-~"k~hetW, Pasaje Barolo 359, Buenos Aires, Argentina (Pactory Repro-

I/rugu”™ Cloriceltl y Barrella. Rincon "29, Montevideo (Distributor)
Vonaguela-Manuel C. Perez Hijo, P. O. Box 567, Caracai»

TUBULAR RIVET S STUD CO.

BOSTON, MASSACHUSETTS5, E. U. A

DlreceiOD telcgraficB: Rivat, Boiton. ’ de rOdIIIOS
Claves: Befitrey y A.B.C. 5a edleton. , .
La fabrica méas grande del mundo de todas las dedicadas conicos

a la ronsirnccién de remaches
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SISTEMAS DE
LUBRICACION

LINCOLN

La Lincoln Engineering Company
fabrica todo tipo de equipo de lu-
bricacion de funcionamiento ma-
nual, por aire comprimido o por
electricidad. Suministra todo lo
gque se necesita para la lubricacion
de automaoéviles, camiones, 6mnibus,

Las tapitas DUBLCHEK

SCHRADER agradan a todo duefio
de automovil porque facilitan la in-
flacion y la medicion de la presion
neuméatica, permitiendo inflar y en-
sayar la presién a través de la misma
tapita. No hay ninguna cosa que
destornillar, reponer o que quede ex-
puesta a perderse. La mayor conve-
niencia significa mejor cuidado al neu-
mitico y mayor recorrido. Se garan-
tiza que son herméticas al aire basta
una presion de 250 libras. Cuatro
en cada cajita.

Nuevo Mandémetro
De Neumatico
Schrader,
Tipo de Lapiz

Combina novedad y nso prac-
tico. Ajnsta muy bien en el

bolsillo. Tiene conveniente
grapa de bolsillo; barra de
indicacion de cuatro lados

(legible por cualquier lado);
pié esférico reforzado con de-
sinflador. Lindo acabado de
enchape de cromo. Graduado
en escala de 10 a 50 libras,
en unidades de libra. Exacto.
Construido para dar un ser-
vicio conveniente y satisfac-
torio. Se vende con facilidad,
a la simple vista.

Ambos productos se garantizan por la reputaciéon del nombre mas

conocido en el campo de
“Schrader”. ComunigUese con su
costumbre.

los accesorios

para neumaticos—
fuente de abastecimiento de

A. SCHRADER’'S SON

tractores,

fabricas

maquinaria industrial,
de acero, maquinaria de

minas, vagones de minas, etc.

7ui«taf°~pc7idilada.

Rapido,Liinpio.
Ahorrativo de
Trabajo, Dinero

y Tiempo ElLubmobile Litteoin

Facil de Manejar

El equipo de lubricacién Lincoln,
ya manual, ya mecénico, se ma-
neja siempre con suma facilidad
y rapidez. Es el mas ahorrativo
de tiempo, trabajo, fuerza y lubri-
cante. Hay méas de 70.000 insta-
laciones de sistemas Lincoln en
uso diario. Sirvase pedirnos ca-

talogos y precios.
LINCOLN ENGINEERING CO.

Departamento de Exportacion

H. A. ASTLETT & COMPANY

04 W ater Street

Nueva Yorfe, N. Y., E. V.A

-producen MY buenas @‘H’UES

Talleres <lo Reparacion*
Fir/nas al por Mayor

Sirvanse pedirnos InfermB>
cion eompleta

mUniD.

HYGRADE PRODUCTS CoO,

para USTED

“HYGRADE"

Piezas de repuesto para

CARBURADORES

Mi Ilares de talleres que nurwa tuvieran antis

idea de las buenas oanancias que podian ob-
tener de la reparacién de carburadores, estan ahora
desarrollando un lucrativo neiocio en este ramo,
gracias a las pisaas de repuesto Hygradc para ca-
buradores. Lo que este surtido de pieias ba liKio
en henellcio de esos tantos talleres, puede tambiw
hacerlo a favor del suyo. Una inversion pequefia
que pronto produce muy buenas ganancias.

ahora

516 W. 34th St., Nueva York, N. Y., E. U- A

EL HUPMOBILE

aerodinamico de 1935

VALVULAS, TAPITAS DE VALVULA, MANOMETROS DE NEUMATICOS

108

SCOVILL NUFACTURING C
Incorporated
Fal ricCes 'Ivurne atic esémr

Division de la
PANY

Uftrea nglvCradt «a lo« E.U.A.

y Equipo para Servicio de Aire

Ud. sabe que el Hupmobile ha sido un automadvil de
irreprochable calidad desde hace 27 afios. EU surtido
de 1936 representa lo mejor que hemos hecho hasta
ahora. Ofrece ventajas extraordinarias, pero so vende
a precios mucho mas bajos que los que Ud. anticipa
pagar por semejantes ventajas. T estd protegido por
la forma de representacién mas equitativa y racional
que se haya fireoido hasta ahora a sus concesio-
narios. Por telegrama o por carta, sirvase pedirnos

ahora mismo informacién detallada.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION

Detroit, Mich., E,U.A.

E1

Direcciéon telegrafica:

Automovil

"HUPP" Detroit

A mericano



FEDERAL-MOGUL CORPORATION, Detroit, Midi.,

El mas completo servicio de cojinetes

para automoviles americanos

Establecida en 1898 y actualmente
una de ias fabricas mas grandes de cojinetes para mo-
tores, la Federal-Mogul ofrece el surtido méas completo
de cojinetes de repuesto, de maxima precision, finos ma-
terialesy méaxima seguridad. Los hay para todo servicio
de reemplazo en automoéviles, camiones, émnibus, trac-
tores, motores marinos y motores de aviaciéon de marcas
americanas.

EL SURTIDO COMPRENDE: bielas; cojinetes con respaldo de
bronce y forro de metal 'babbitt; con respaldo de acero y forro de
metal babbitt y cotinetes fundidoa en moldes para bielas y ciglefial»
en tamafios normales y en tamafios menores que los normales; bujes
para pasadores de émbolos; pernos y tuercas para bielas; laminitas
Laminum; bronce en barras y metales de antifriccién babbitt; solda-
dura. También fabricamos hélices marinas e industriales.

Pidanos ejemplar de nuestro catalogo general
de 100 paginas, que eomprende todos los cojinetes
de repuesto para motores. Se lo enviaremos gra-
tuitamente.

“ Los cojinetes des-
gastados son la
«ansa principal del
consumo excesivo de
aceite. Reemplace-
los MR 00jinetes
FEDERAL -

MoGuL."

Direccion telegrafica: FED-MOC, DETROIT

No hay substituto para el

ESMERILADO EXCENTRICO

del asiento de valvula

Desde todo punto de visto

E.U.A.

. exactitud,

Cnali“ukt

Los ProductosSEALED POWEBT
DEMUESTRAN SU EXCELENTE CALIDAD

= Tanto en los bellos suburbios de Buenos Aires como
en las espaciosas avenidas de Montevideo, en las empi-
nadas calles de Valparaiso o en las pintorescas “Praias”
de Rio de Janeiro, el duefio de automovil, cuya planta
motriz va equipada con anillos y émbolos SEALED
POWER, puede estar seguro de mayor potencia en la
maéaquina y gran economia en el consumo de aceite y de
nafta.

Con mayor razén, en las Pampas Argentinas, en las re-
giones montafiosas de Boliviay Pera, enlas Provincias
del interior de cualquier pais, donde los arreglos meca-
nicos son menos frecuentes y donde el hallarse “en
panne” asume serias proporciones, es indispensable que
toda refaccion del motor sea hecha con productos de
reconocida calidad tales como los anillos, émbolos y
pasadores de émbolo “SEALED POWER".

SEALED POWER
fabrica: (1.) Aros de ém-
bolo, (2.) Pasadores de
émbolo, (3) Embolos,
(4.) Juegos completos de
émbolo (émbolo, anillos
y pasador), (5.) Camisas
de cilindro y conjuntos
de cilindro completos,
equilibrados mecéanica-
mente para obtener la
mas absoluta perfeccién
en el funcionamiento.

Escriba o cabregrafie so-
licitando detalles sobre
este completo surtido fa-
bricado por una de las
casas mas antiguas en el
ramo.

Los siguientes fabricantes
de automoéviles emplean
productos SEA L ED

esmeriladora
Hall

Pe:e asiento
ae valvula

i“minjistra
ey ee«r«idir dt
amilidora,
muy Bien

6«rente Ventas an Europa:
MOHHIB & INGRAM
26 Flosbury Squara
LenOr.s, E.G
Inalalatra
uersnleda Vuntas in la Arpsirtina:
sa. OTTO EBERSON
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acabado, velocidad y ecooomia, oo tiay sub-
stituto para el esmerilado oscéntrloo del
asiento de valvula. Mas do voinio (abri-
cantes importantes Jo han reconocido
adoptando a su produccion normal el sistema
HALL de esmerilado excéntrico de asiento
de valvula.
Ud,, también, puedo implantar en su taller
el esmerilado «xcéntrico do asiento de
valvula seguido en las grandes fabricas.
E | nuevo modelo E-J de esme-
riladora HALL. Que mostramos
aqui, es idéntico en tunciooa-
miento al enuipo Bal] de
fabrica. Esmerila con suma
precision lodo asiento, hasta
de de diametro, de acero
endurecido, de aslellta o de
hierro fundido. ¢ Para que
pagar méas por menos! Para
InformacléD detallada, comu-
niqiese con su abastecedor o
ron nuestro representante mis
cercano.

Hall Mfg. Co.

Toledo, Ohio, E. U. A.

460 Rlehmond St.» Toronto.
Canada

Casilla do Correo 127
Buenos Aires
Gerente de Ventas en Cuba:
Sn. B. M. GONZALEZ,
Calle 21, No, 4S0
nabans

Lyeoming —
Rolls Royce of America
Camiones General Motors— Internalional Harvesler— Tractores
Orugas, Caterpillar— Camiones Reo— Buda— Diamond T —
Federal— Tractores J. |I. Case— Hall Scolt— Fairbanks Morse

POWER como equipo
original de fabrica:

Chevrolet — Ford — Lin-
coln— Willyi, Overland—
Buick — Olds— Lafayette
— Hudson — Terraplane
Pontiac —

Continental
Hercules

SERLED PDUUER

cC O R P O R n T 1

Departamento de Exportacién
431 S.DEARBORN ST., CHICAGO, ILL..E.U.A.

Direccién, Cablegréafica
“SEPOW,” Chicago

Fa'bricas En
Muskegpn. Mich.

Ayuntamiento de Madrid
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NEUMATICOS Y LLANTAS MACIZAS DE CAUCHO

lio

T |aneoj PIEZAS DE
ENCENDIDO

Las mas aceptadas en todo el mundo

1° porque su fina calidad
y excelente hechura se
aprecian y exigen por
los talleres de repara-
cion;

2° porque las normas de
calidad jamas se han
reducido parasatisfacer
una demanda de mero
precio de competencia,;

3° porque la amplitud del
surtido ofrece un com-
pleto servicio de pie-
zas y

4° porque su catalogo es
una verdadera euciclo-
pedia de piezas de en-
cendido.

THE MACHINED PARTS CORPORATION
Detroit, Michigan, E.U.A.
Direcci6én telearaflca: “Mapco”

Materiales de Capota
LANDERS “40-X

'Casi todo «1 mundo compra Jo mejor ... la
tela Landers La» tolas para capotas
corriente» y las "Pioneer” para capotas de-
portivas, van a la vaoguardia on ventas al
comercio de accasorios y abastecimiento» do
repuesto.  Somejante popularldad ba de maro*
‘4, oersB. (Estd Ud. empleando las " 40*X” ? Son laa
tolas de capota més finas del marcado.

Matcrinle» Lander» "PIONEBB” para capotas de-

do Ja mas alta eaJldau ... un completo surtido
da lindos o»Ulos. "SEAI'E .. una pial do topo da
caucho . . . la perfecta jInIUC|0n de cuero para tapiceria
da automéviles, camione» y o6mnibus . . . firme, fiesible y

muy durable.
"40-X" material espacial da aJuralolo y plata, para capota»

resistente al sol . . . reduce la temperatura en 20%
en el interior del vehiculo . . . para émnibus, camién y reparti-
dores . , . atracUvo y préctico.

LANHERS CORPORATION

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
50 Wi.rth Street, jincva York. X. Y., E. XI. A.

Direccion Ulegrillce: DavtMCO, New York

OVERMAN

Introfluzca estos neumaticos registrados en la Oficina de
en BU mercado y pronto vera Patente de los Estados
resultados mas provechosos Unidos. »

aln que los que hubiere an- La aproximacion de nuestra
ticipado. fabrica a las lineas de va-
En los neumaticos Overman pores 'y los servicios de
se retunen los elementos de nuestro competente Departa-
mayor recorrido, a”adable mento de Exportaciéon, ase-
aspecto, construccion cor- guran al comprador en el
recta y ejecucién esmerada, extranjero Inmediata y cui-
fruto de muchos afios de ex- dadosa atencién a todos los
periencia préactica en su detalles. Impdéngase de la
manufactura. representacién exclusiva de
"The World's Best Tire" estos neumaticos. Esta des-
(El Mejor Neumatico del tinada a desarrollarle un
Mundo) 'y "Overman" son negocio lucrativo y de gran
nuestros derechos de patente porvenir.

OVERMAN CUSHION TIRE COMPANY

Departamento de Exportacién: 30 Rockefellcr Plaza
NUEVA YORK, N. Y. E.UA.
r Direccion lelegraflca: "OVERCUSHION", New York. |

Kelsey-Hayes ¥y M otor W heel

Ruedas de Tambores de
madera, de frenos, llantas
rayos de metélicas y
alambre y de piezas de

disco repuesto

Resulta mas lucrativo reemplazar
con legitimas piezas de equipo,
las mismas piezas que los fabri-
cantes de automoviles emplean y
recomiendan. Cuestan menos a la
larga y aseguran siempre un ser-
vicio satisfactorio.........ccccvvvneeee.

Departamento de Exporladun

Overseas Motor Service Corp.
1775 Broadway, Nueva York,N. Y-, E. U. A.

Direcciéon telegrafica: **Motoréerve.**
Todas las claves.

Servicio seguro y durable con las

St.PdUl

HYDRAVUCHO im
de modelo
4-6 UBS

Cojinete», pasadores, varlllaa de
bisagra y bisagra» de dimensione»
mé» Braode» que la» corriente».
Brazos de levantamiento proyecta-
dos para mantener igual presion
de aeatlte. Una grua rapida para
trabajo pesado, que puede ins-
talarse on cajas de camién hasta
de 2 yardas cj*lcas de capacidad y
S pié» do longitud. Pidanos de-
talle». Kecesitamos concesionarios

de equi». AN Hydraulic Hoist Co., 292 Wainut SL, StPaul, Hicn., E.U.A.
CABLES
PIEZAS PARA FRENOS ~ (La-cakidad

. deja ganancias)
gque aseguran un servicio correcto
DesaUngase de todo rabie ordinario pare frenos.
Este os el servicio de reparacion que exiga siempre
LO MEJOR. No ar.'lssgue vidas humanas empleando
cables y plazas “ baratas” de marcas desconocidas. La
calidad  inherenlo de los cables y plazas Supco os
garantia de seguridad y gran duracién. Unase al
gran numero de eomerciants» que saben que ia callcfad
$upco e» muy lucrativa.
El surtido SUPCO comprendo:
Piezas para frenos hidraulicos do perfecto ajusto.
Gruoos completos de cablee Konduit-Kabte para (renos
Steeldraulic. Bendix y Huck.

Grupo» comniete» ge cable» para frenos de mano
Varillas, horguillas. pasadores, ote., para frenas.
Por carta o por |c|eprama rlrdwse peder;I)s ahora tnismo, W
Suge/‘Product/\l:’@1t91R%0 V&?ra{'maenet’aL"'\o)%e})r{ar|on’\’\Watsr’\L/\]uev’\/\OI’K]l\>1/\e

El Automévil A mericNC

Ayuntamiento de Madrid



SERVICIO
DE FRENOS

El servicio, no importa a qué se aplique, no significa para noso-
tros el dar o el recibir algo por nada. En su aplicacién a frenos,
el servicio significa:

Atencién esmerada y rapida.

El empleo de materiales de fina calidad y de equipo mo-
derno.

Trabajo de primer orden en todo sentido.

Promesas de entrega hechas sin engafia y fielmente cum-
plidas.

Precios en armonia con la calidad del material y del
trabajo.

Permitanos ayudarle a dar esta clase de servicio.

Los mercados del hemisferio oriental a cargo de la
RAYBESTOS-BELASCO, LTD., Londres, Inglaterra.

O ficina de Ventas en la América del Sur:
Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil.

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc.,
BRIDCEPORT, CONN-, E.U.A.

ACUMULADORES RIVERSIDE

Los Nuevos Acumuladores Wards Super-
Potentes son igualesa los mejoresacumu-
ladores que se hacen en cualquier parte,
sin que importe el precio. Se hacen con
placas extra gruesas. Son capaces de
sostener el rendimiento de fuerza 94%
mas tiempo que el requerido por la
S. A. E. (Sociedad de Ingenieros Ameri-
canos)—cas/eldoble. LosAcumuladores
Wards Winter King, Standard y Com-
mander son los mejores en su respectiva
clase. Superior calidad— precio médico.

Eslb especialidad se vendeen el extranjero sélo por
~“t"merciodelramoy concesionariosimportadores.
Jodavla quedan disponibles representaciones en
muchaspartes. Escriba o cable¢ralie ahora mismo.

MONTGOMERY WARD

E.tabl.«ld.«nSS72
OUlslén Fabril do Espertaclén—Chicago, U. 6. A.
Cablegramas—Tharnward
Al encontrarse Uel. ea Chicago, visite la tecina central do
exportacién. Situada en d 618 IfestClihago'Avenae. ®

\Mayo, 1935

Cadenas de distribucion

RAMSEY

Después de insfeladas no exigen aten-
cién. La construccion patentada de
la unién, basada sobre el principio
del cojinete de rodillos, asegura al
motor un funcionamiento expedito y

silencioso, durante millares de kil6-
metros de recorrido, con una atencién

minima.

Sirunse pedirnos informacién completa.

RAMSEY CHAIN COMPANY. INC.

Fabrica, Albany, N. Y., E.U.A.

Deparfamento de Exportacién:

35 S. William St-, Nueva Yorle, N. Y., E.U.A.

Direcciéon telegrafica; “Guiterman” New

Y ork

Torao<ie9~'"<lcvolteopor3'de cama coqunidad motri? IturiiAontuldc SQfl
<le'CeF. motoi:roveraible einlcrruptor rovoteiblc.com o ou iudica.

‘U'L torno de 9* (fue ae mueatra arriba esuno de los 96

tamofos 7 tipoa i“ue varian en precio desde $75
hasta $1600 cada uno para impuUj,n directa y por
contraeje. Itecomendado para la reparacion vy
servicio de automéviles por lo General Motors”
Chrysler® Reo, Studobakor y otros principales manu-
factureros de autos» Se usan en mas de 10,000 ta-
lleres de servicio y reparacion. Mas de 38 accesorios
disponibles para reparaciéon de volantes, tambores de
frenos, aparatos eléctrieos, pistones, cojinetes, valvu*
las, diferenciales, bielas y cigtefiales.

COLICITE estoslibros:Boletin No.5-ES cpiedescribe

~ Torno Workshop, gratis; Boletin No. 16-S quo
describe el Torno de 16", gratis y libro ‘“*Manual dcl
Tornero** No. 26de 80 paginas, franqueolibre, remiti-
endo 25 cts. en moneda o timbres.

Distajicia Sin Con P «o0
Tamafno del Torno entre 00iv unidad Lbs, em-
puntas trasje motriz  pecado
9 x y Workshop 18 $75.00 $84.00 426
9x4' Workshop 30 99.00 118.00 496
ax 4H'Workshop 36 116.00 136.00 631
16 X 8' Tipo Corriente.. 58 489X0 662.00 3400
16 xI(Y Tipo Corriente.. 82 533.00 706.00 3800

Se necesitan distribuidores y representantes activos
en territorios disponibles.

A fj "anvaf dsi
si

M IA rai(ii7f 1
rf

Obtenaa éstoe libros

Direccion Cablegrafica 'Tu'ine**South Bend. Todos Claves Comercidles

South Bend Lathe Works

Ayuntamiento de Madrid
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. . ) Programa del Radiorreceptor de Automdvil
os sorprendentes nuevos moldes de aluminio Shaler de circulo
completo restablecen nuevas rodaduras de seguro caucho AM ERlCAN_BOSCH para 1935

elastico, en las cubiertas alisadas por desgaste

Ventajas sobresalientes de
los nuevos radiorreceptores
de automoévil American-
Bosch, que facilitan su

Dos nuevos modelos
de radiorreceptor de

venta: automovil
MODELO 634— EI funcio-

Elegancia en estilo namionto de 16 tubos «lec-

Brillante calidad de tono trdnicos con 6 tubos de alto

i rendim iento.
Volumen completo a cualquiera

. B MODELO 524— EI funcio-
velocidad de camino i
namiento de 9 tubos elec-
Selectividad extraordinaria tronicos con 5 tubos de alto
Sensitividad compensada rendim fento.
Control de conservactén de volu-
men de tono
Perfeccionda trampa de ruido de
chispa
Construccion de anclaje M%dzi"’
Funcionamiento instantaneo
Sirvase pedirnos iaformaeién deta-
La maquina VehabiliUdora de rodadura mas fina, eficaz y econémica del mercado Illada sobre el programa p el com-
i . rti radiorr r
La Instalad6o de nueva superficie de rodadura en las cubiertas de seetgas;uALwdeiic::»Bo:cdhod:CZF:ctgnecz
neumaticos es uo negocio que estd creciendo con rapides sorpreodeate- dial
liOS talleres que se dedican a este trabajo estan ganando mucho dinero mundial.
y ahorrando a los dueflos de automéviles 50%> del costo oe sus neu-
maticos. Los jabricantes de los productos American-Bosch han ido siempre a la vas-
Gd. puedo también dedicarse a este negocio mediante una Inversion muy guardia de la industria en la creacién, proyecto, fabricaciéon y venta de arliculm
moderada. Loa moldes de aluminio Sbaler de circulo completo restablecen de calidad muy superior a jos similares de uso comuan. Estos iroducfot son
nucvrts rodaduras de caucho elastico, de tipo antideslizante, en los . . .
neumaticos que se han alisado por el desgaste . . . a la mitad del costo los mejores de su clase porque se construyen sobre ana base de calidad irre-
de los neumaticos nuevos. prochable y no sobre la base de mero precio.
Los moldee Shaler se construyen de acuerdo con nn nuevo principio
patentado . . . una oleaclén especial de aluminio fundida en tubo de

i R f if | i i6
3l menor costo posibie. * Mayores ganancias . . mejor trabajo. . . . UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION

clientes mus satisfecbos. Pidanos ahora mianao ejemplar de nuestro

manual "Mayores Ganancias en la Rehabilitacion de Rodaduras, que SPRINGFIELD. MASS E.U. A
contiene valiosa informacion. Se lo enviaremos gratuitamente. ’ o : .
THE SHALER COMPANY, (WS0des Wifeuva Direccion - Telegrafica: UNIAMBO

-W EL-EVER

Anillos o Aros de Embolos Inoxidables

El surtido de anillos de émbolos Wel-Ever es completo—
UN TIPO DE ANILLO PARA CADA REQUISITO DE MOTOR

i 1 1 Lo: productos de calidad Wel-Ever ductos Wel-Ever tienen el ACABADO
Eflcaces y pOderOSOS Ilm p Iad ores de comprenden; anillos de regulacién de \éVELCO» Estamos interesadﬁs en nom-
i AV aceite, anillos de compresion, anillos rar concesionarios en aouellos meice;
parabrlsas para automovi IeS Cerrados y Plexo y Super-Flexo de figo flexible de dos en que no los tenemos todavia. Si
abiertOS extension, extensores de émbolos EZY- Ud. se interesa, sirvase avisarnos por
FIT y berraraientas Wel-Ever para la telejrama o por carta, para reservarle

So eimilnlmin con lamlnei de caucho da cinco capas y un podMOso woW para instalacién de anillos. Todos los pro- su territorio,

cfioservsr deapelads la vista wi todo tiempo. TJd, puede recomendar eitoe IJnipla-

d lientel | Idad d dara | ielo—y Ud. |
vondo cbr Sooanbe 7 buenas sanenblss Fidanes Informacian eire catos Uinpladores: THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY

lo mismo QUP sobre los limpiadores, espejos rettoscoplco» VIBIONALL y trompeu»
TOLEDO, OHIO, E. U. A.

DspartanentQ d» ExDDrtaeion: P.O. Box 765, Tolodo. Ohio. E.U.A.
Diroccian telogrdUoa; "W ELO O" Tolodo. Todas la» claves

TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E«U.A«
PPOOUCTS Direccién telegraficas "TRICOPROD»" BuffaJo.

Extensor de anillo de émbolo ZIM

V E L L U IVI O I D ¢Para qué echar a perder un buen

aoillo de émbolo o wuna bucoa
reparacion de motor por ua descui-

do en la in&talaciéon do los anillos?
Cuando use empaquetaduras para Ssus repara- El erctensor de anillo de émbolo
i i i i ZZ&f abre nnlforme y correctamente
ciones de conexiones de aceite, combustible y agua STEaNe Svitands o detormacion
] ¥e echa a perder tantas trabajos,
asegurese d_e gue _sea una ver(_jadera VELLUMOID fas hertamientas ZIM cos
y no una imitacién o substituto. Hay sélo una levantadores de valvulas, ~com-
A presores de resortes de v/alvulas,
VELLUMOID—la empaquetadura de fibra de compresores de anillos de émbolos, )
esineriladores de tMvuUs, Bujeta- A s e mim
calidad uniforme y segura digna de absoluta con- doree de ombol_os, reotlBcadores eléctricos de cara de valvula, Ircaas P»'»
! reotlflcar el asiento de valvula, tornos automaticos para reotlflcar valvulas,
fianza para hacer conexiones apretadas que extractores de ongranajes, extractores de ruedas, extractores de chaveM»
’ y otras herramientas. ..
realmente quedan apretadas. Siempre tenga a Las herrainlentas ZIM son Anos en calidad y ccobOmloaa eo precio.
Pidanos catéalogo completo.
mano algunas pocas yardas de VELLUMOID. ZIM MANUFACTURINC COMPANY
Departamento de Exportacién. eitA
THE VELLUMOID COMPANY 238 Main Street Cambridge, Mass., E.UA
Departamento Gie Exportacién: 39 Water Street, Nuera York, N.Y., E.UA, LAS MEIORES HERRAMIENTAS PARA LOS TRABAjOS DIARIOSM

E1l Automoévil Americano
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CupulAS del Convento
del Carmen, en las
cercanfas de la Ciu-
dad de México™ pin-
tadoe hace mas de
3A centurias con pin-
turae preparadas a
base de una mixtura
4e caucha. A&an con-
servan su hermoso
lustre!

Una pinta (0.473 de litro) es suficiente para pintar un auto-
moévil de tamafio mediano. Con media pinta (0.236 de
basta para pintar una mesa y cuatro sillas.

Es inmune el ateque de los elementos que generalmente
dafian a los esmaltes ordinarios.

STANDARD

Cualquier persona sm experien-

cia puede usarlo, pues no La marca de un surtido

deja marcés de brocha ni

emé)jbrr:s-perfectamente con dlgno de Conflanza

una mano sobre cualquier

pintura vieia, sea de esmalte, Nuestras relaciones comerciales con acredi-
laca, barniz, etc., sin levantar tadas firmas al por mayor en el campo de la
costra. exportacién, que desde hace muchos afios se

han conservado sin alteracién, constituyen

litro] evidencia elocuente de la seguridad de nues-
tros productos y de la responsabilidad de la
fabrica que los hace.

Nuestro competente departamento de exporta-

Diferente por completo a todo otro material de plnture hasta L . N .
cion estd al corriente de sus requisitos. Sabe

hoy conocido.

cdomo empacar y embarcar las mercancias,

Es anunciado universalmente y se estd vendiendo con gran
para que lleguen, en buen estado y puntu-

éxito en todas partes del mundo.
STEELCOTE MANUFACTURING CO.

Originadores del empleo de caucho
en al elaboracién de esmaltes
3418 Gretiot Street
St. Louia, Mo., E.U.A.

Direccién oablegraflca: “STEELCOTE"
(Todas las Clavos)

Pidase completa informacidn. almente a sus manos.

PRODUCTOS "STANDARD"

Piezas “Standard" para el arranque,
alumbrado y encendido

Cables de acumuladores y alambres "Standard"
El famoso surtido de bobinas de encendido
“Blue Streak”

Pidanoi calélogos o in/ormactéon detallada, in-

cluyendo nuestra valiosa Cala de Automoviles.

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC.
Long [tland City, Nuiva York, N. Y., E.U.A.

OirBcctan tetegraAea: stanmoprotf. New York

LA HABILIDAD para arvir bien es Un importante tomo del DESEO de hacerlo/

Acumuladores y placas de acumula-

iP O R FIN ! dores que no se endurecen por la

No. 5 de urui serie

sulfatacion— que cuestan menos Yy L O S é m b O IO S ?ed'anUHCios ela Qe
ndicamos al CO-

duran mas. Desulfateados para mayor ¢
P 4 mercio del extr&D*

Los

Jaro las rontajes

duracion.
acumuladores desulfateados S P E N ( : E R oboPoaceo SQpLé?lcle?rs
i N -— » -
Shawmut tienen fuerza, capacidad Smith sean los me-

jores &e la Indus-

para arranque instant&neo y gran

duracion. Se venden a precios tria.

econOmicos. S M I I H

Los ACUMULADORES SHAW -

MUT se venden con facilidad, de-

bido a su excelente calidad y pro- H H

longada duracion garantizada. tienen pared lateral de ranura de anillo muy

El acumulador moderno para auto- - -

moéviles modernos. blen SuaVlzada

Las placas Shawmut son empasta- ; o

das a mano y se venden separada- En Clnaa fm'“mitl’o Ide

mente al comercio. un clrcuntereuctap las
Precios especiales para los ImpartaJores y concesionarios. {)?enrafreuestotrlnezintcbgrdei?

cuadra en relacién con

SHAWMUT BATTERY MFG. CO. la pared lateral» entda-
labradas a

dosamente

318 DOVER ST., BOSTON, MASS., E.U.A. 1 A
mAtinlua con herrami-

muelles TUTHILL

. racionales
emaHaaa irreprochable

- ,. esu .
itoE nli i ,
iij? * razoneselBulentoa;
"«fci ormis “BF “ m»18ce.
w m i n , e « “IteD.1 M.
p»cio * fa competencia
'Si - Cada
< mulomiui Wu'ta oracUmerie
“tilas. iK_1S.. *" I tabrlcBcldn de
1 nslor aSanifi* “ b®heocia practica ei
calaw 1-?2," "«'irl'iad 7 éxito.

Spring Company
' ™M W ¢ “'e>'“1. Chicago

Strcc. Chicago,
llUnuig, E. U. A.

1935

entas de dnrcza dia-
mantina. Por esta ra-
z6n, cnando se Instalan
los anillos o aros, Cstos
qnedan dispuestos co-
rrectumcTite, con am-
plia snperflcle de con-
tacto iinlforme arriba
7 abajo.

Par carta o por telegrama
sirvaae pedirno» informacion
~letallada y precios. No dejo
de pediritos ejemplar del ma-
nual de instrucciones para el

SMOOTHED RING CROOVE acabado de émbolos Spencer-

Smiiky un libro quo contieno

SIDE WALLS valiosa Informacién practica.
SPENCER-SMITH MACHINE CO.
BSOUTH MICHIGAN AVENUE, CHICAGO, ILL., E.U.A.

Dlreeolan telegrdiioe: ESTER
20 Afos de Experiencia Exclusiva en la rabricacién de Embolos

SPEIVCER-SMITH

EMBOLOS Y PASADORES DE EMBOLOS
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Haga Seguro y Lucrativo

Su Negocio En

toda iacjlidad y
Nuestro

tos y rapidos.

abastecimiento de
fectos se vende garantizado.

ud e$td muy

Inducidos

alejado del centro

de abastecimiento para lomar ries-
go con inducidos de segunda mano

de marcas

acreditada marca AR*NU -
son inducidos

desconocidas.
cxclusxvainento

Compre
indaoidos de la
Estos
repuesto nuevos,

que le evitan molestias, ajustes y

pérdida do clientes. Los inducidos

AR-NU ajustan perfectamenls, con
rapidez.

Sus clientes

repuesto.

inducidos

mecanicamente per-

N uestros embarques son correce
quieren

Véndales los AR-NU y haga seguro y
en inducidos de

inducidos que
lucrativo su

duren.
negocio

The ARMATURE Company, ClEveland, Ohio, E.U.A.

Departamento de exportaciéon: 116 Broad St.. Nueva Yarh, N. Y..E.U.A.

La combinacion flexible
American Hammered . .

reculaciéon de aceite, y
de Omboio American

Rehabilite las dos
émbolo coQ esta

formacion

famoso combinacion esta repre-

sentada i>or los anillos flexibles Am eri-

Hammered de compresion y de
los extensores
Crovaiilte .

mitades del
admirable combina-

flcilble American Hammered.

carta o por telek'rauia pidanos In-
detallada y catalogo.

AMERICAN HAMMERED PISTON

461

Eighth Avenue,
Direccién taleprafica: “ Bafliot”

RING CO.

Divislin de The Bartlett Hayward Co.

Departamento de Exportacion

Nueva York. N. Y.. E.U.A.

New York

Acumuladores
TITAN-DUREX

Desde hace mas de veinte aOcs. la
construccién de cadn acumulador
TITAN-DUREX se ha ctcacterlrado
por adicional calidad para asegurar eu
completa capacidad y prolongada dura-
cién.

Se ofrecen a precios equitativos, que
propenden a desarrollar un negocio per-
manente Y lucrativo. Pabricamos UN
completa surtido de acumuladores para
autom o6viles, camiones y o6mnibus de
toda marca conocida.

PLACAS DCBO

FABRICABIOS TAMBIEN LAS AFAMADAS
PLACAS DURO

fiinvA«Ti7 PEDIRNOS
P

INFORMACION COMPLETA*
RECIOS Y DESCUENTOS

GENERAL LEAD BATTERIES CO.
119-125 Chapel St., Newark, N. J., E. U. A.

Direccion telegrajlca; “Titan"

DOO

es el

sortes de
“capot” de
cilcridos de

nuevo tipo
en forma de cray6n pora
puertas vy

puertas "y

lubricar
soportes
autom dviles. Corrlje

con una sola appilcadén.

DUOK'EASIG no
los pasajeros ni
No se derrite ni

ria»

en dos tamaBca:

USO de duefios de autoniovile
P.O. Box 785,
Direccién Coblenrafiea:

114

Comiiaias

muncha la
los cojines del

ropa

IR-1ASE

lie lubricante seco,
re-
del
los

carrocerias
de

cocue.
pringa laa monos.

,.ro.l.ictoras de aceite» para lubricacién .lo au-

el grande para uro en talleres y e! menor para

S.
Escriba o cablegrafie a:
MIDWEST PRODUCTS COMPANY

Toledo, Ohio,
"MIDWEST,

E.U.A.

TOLEDO (E.U.4.)

FABRICADD POR:

AMERICAN CREASE STICK COMPANY

Muskegon,

Michigan

(E.U.A.)

EI comercio de automoéviles y sus anexos

queda cordialmente invitad
relaciones comerciales con esta
con la plena certeza de que su
conocimiento la habilita para

0 a entablar
organizacion,
extraordinario
anticipar y

satisfacer su demanda de “productos basados

sobre experiencia”.

BORG-WARNER

INTERNATIONAL CORPORATION

(DIVISION DE LA BORI3-WARNER CORP.)

310 SOUTH MICHIGAN AVE.

Dir«0i6n Ulegréfl&a:

CHICAGO,

BorBwarnar

ILL, E.U.A

Compaifiias constituyentes de ta Borg-Warner

Tha Beri & Beck Company *
Barg-Warner International Corporation
Borfl-Wornof Service Parte Company
Detroit Gear and Machine Company
Detroit Vapor Stove Company

Ingersoll Steel and Oise Company
Long Manufaeturino Company

VENDA LOS CABLES

Se liaceo do
acuerdo con
ins catecteris-
ttcos aproba-
da» oor la
S.A.E. Cobre
est afiado,
caucho elasti-
co. gruesa
hilaza sla-
eeada, lana
de alta ten-
sién de len-
la Quemaadn
—com pleU-

a ventajosos preci
competencia

UADLE PRIMARIO
ALVMBRADO,

"CRESCENT"

LAQVEAO0O

TENSION

Marvel Carburetor Company
Meehanies Unlvereal JoInt Company
Mcrso Chain Company

Norge Corporation

RocKford Drilling Machine Company
Warner Gear Company

W heeler*Schebler Carburetor Company

PARA AUTOMOVILES
os de

CORDON PORIATIL 08 C4
v be HAJE

Cordén de tervUio de 2 clndtcimc

CABLE ACORAZADO PARi EL
ALUMBRADO

mente garan* CABLE DE ALTA
Lirados, Kn PATIA EL ENCENDIDO, LA-
rarreios do

QUEADO
AUlamiento a
tremado do robU
eapos de taca do oita t

junta quiPiason

acero de 100
ules. Pidanos
catalogo ge-
neral del
romploto sur-
tido "Cres-
eent’. (Sucesora de la

prueha de corona,
glaseado y Si

cneloti de CORDON DE LAMPARI
Conétruceion nonnol de nio

doblados

CRESCENT CABLE COMPANY

Crescent Brald. Inc.)

Establecida en 1916

ASOBROADWAY. IlIE

Hsdter
Exnortaeidn

Beniamin

Gerente de "HACKO9EN

BUJIAS DE ENCEND

A BU favor tiene muchos venta-
ja» cuando Ud. vende las

Dlireicién tiloirallca

vAa YorRk, Ny E. U A.

FibriM «n
T uA

New York Providenoe,

IDO AUBURN

especial de porcelana que di-
sipa el calor de la» punta» de

bujia» de encendido Auburn loe electrodos toa una rapidez
Proyectadada» por expertas de 22% mayor que toda otra
estebleci6a reputacion en la bujia. EI completo surtido de

Indtjstrla autamotria y cona- bujias A

tcuidas de los mejore» mate-

uburn ba sido pro-

yectado de modo que toda» las

riales existentes, laa bujiee de diferentes  piezas funcionan
encendido Auburn ae ofrecen bien bgjo toda condicion de
IncondlicloDaliuente 8irantir.e- motor.

das. Invitamos al comercio del,ex-
Les bujias Auburn son del tranjero a podlroos. por carta
tipo de construccion de do» o por telegrama. Informacién
pieza». Pueden desarmarse completa y precios.

con farllidad para su limpie- Cade bujia Auburn va ct-
xa. Para cada rcQulslto do

motor hay un tipo especifico. vuelta

ep papel impermeable

y se suministra en linda ca-

Los Ingenieros de la Auburn jita
han perfeccionado un aislador BU renta.
AUDORN SPAHK PLUG CO

Individual, para fidlitar

MPANY

Departamento fie Expariaelén

461 Eiiihlh Avenue Nneva Y o

Direccion lelrgrafico! “Bolilct"

rk, N. Y.. E.U.A.
New York

| subscriptor deseoso de comunicarse cot

fabricantes, por
suministramos in
su propio negocio, indic

mente esta representando, el

opera, referencias ban
crean prudente agrega
miento del fabricante.

nuestro conducto, debe
formacion detallada sobre
ando los ramos que actual-
territorio en que
carias y otros datos que
r para el mejor entendi-

Los subscriptores quedan cordialmente invita-

dos a valerse de nuestr

0s servidos y cooperacion.

El Automévil Americano

330 W. 42nd St.

Ayuntamiento de Madrid

Nueva York, E. U- A" j

El Automovil



Sin R_ival en Economia . . N
Seguridad . . Tamafio Conveniente

Este es el compresor que todo garaje vy
taller de reparacioén ansia poseer,
AHORRA gastos de conservacién, Tiene
todos los rasgos mecéanicos exclusivos que
han dado fama a la marca CHAMPION.

AHORRA dinero en precio inicial y en (Rapldas en Ventas)

funcionamiento. AHORRA esp,ac‘ioA Ca- CL surtido da ferreteria para

pacidad, de 1,2 a 12 pies cUbicos por A nauméatieos y fusibles Aema

minuto. es sobresaliente por la facilidad

con quo se vende y el éxito que

Olrifur s 9U abastecedor o escribanos directamente, por InformaelSn de- ha alcanzado en virtud do su ex*
tallada sobre los varios modelos do equipos ahorrativos ds dinero comprendi, «siento calidad.

des en oi vasto surtido CHAMPION. jA quo 60 debo el hecho de cue

les productos Acma hayan tenido

tanta éxito en una época tan cri-

C H ‘N M P I O N tiea, como han sido estos ultimos

afios, y que haya lermlnado‘ cada

PNEUMATIG MAGHINERY GO. o Spreseniantae s vemissr

Se debo senoMlamonto a que la

8164 So. Chicago Avenue, Chicago,l11.,E.U.A. Acmo ha puesto tanta calidad y

o originalidad en sus productos,
Departamento de Exportacion: que los comerciantes han llegado
20S M ain Street» Cam bridge» M ass.» B.IF.A. e rospetar su extraordinario valor
intrinseco. Los productos Aeme
son productos do accién en ventas
y on ganancias.

. Hay conveniencia evidente an
. - C E L O R O N Vender productos meritorios. EI
. R R R bien organizada departamento de
Engranajes Silenciosos <ie exportacion de la Acma le dara
. - . a Ud. un servicie da lo mas
Distribucion eficaz. Pldanes ahora mismo Ir*

formacién dotatlada,

EI empleo de una plIm de repuesto
Que no $oa do ia més alta calidad

Ro»ibl«, on reenipla2zo de una pi02a de ACME AIR APPLIANCE CO |n{_
motor ion importante, como ee el en* ”
Rranaje de distribueldn, resulta siempre 254'6-1 Paik Ave., Biooklvn.N.Y., f.U .A .
muy deeventajise para el cliente. Para

eetUiaecr a su clientela, muchos

teNvfes de reparacién estan ahora instalando
les engranajes sileneioeoe de distribucion
CELORON — los miemos engranajes QUe, para
la dotacion original de sus médtoree. utilizan
numerosos iebrloantes americanos, Les engrana-
jes CELORON absorban la vlbraelén. acenttGan
el tuncionamlento silenciosa del motor y aseguran
una exacta distribucion permanonte. Le con
viene a Ud enterarse de los productos
CELORON. Pidanos catalogo.

CONTINENTAL-
DIAMOND
FIBRE CO.

Fabrica y ofieliias; Newark, Del., y Bridgeoort. Pa.. E.U.A
Departamento de Exportacion: 39 Water St.. Nueva York. N. Y.. E.U.A.
Direccion telegrafiea: W/ldbloeo

F O RR O d e FREN O Acumuladores CLOBE Bujias de encendi6

Con GLOBE de Chispa

Fuerza Rotativa

| i Completa
— con aislador de
calor Heatrol

EL SURTIDO DE PRODUCTOS o Gfdo S LOBE de uer
para el rapilao za completa ofrecoo

ROBOT LE APORTARA mayo- arranque la gran Tontaja do

venta do poseer chispa
res GANAN C IAS QLOBE olreca un surtido comi>ioto de :1: frl:,:écaiécnm,g?:i[:m}f
scumuladores para autamovlles. ca* p

: dor do calor He&trol.

mtOAOs. 6mnibus, y servicios do surtido completo do
fuerza y alumbrado. Los precios so buiias ara psurrlclo
comparan rentajocamenie can los do eorjrlentop forrlelo
otras marcas de joa calidad. y

N ~rKafiios representantes en ciertos Importantes mereadoo Binase petado.
pedirnos  Infornaelon  detallada, incluyendo praeias y muestras. Se Tendon Unicamente por comerciantes al per mayor de reconocida rosp»-
sabllldad InTltamoe Ja correspondencia do firmae acreditadas que so Int”

reaen eo su represontacldn. Por carta o por telograna pidanos Informa-

ARMO]_I PIlODU€T§’ MNCe cion detallada 7 prados.
W W liitchall St.» Nueva York, N.Y. E.U.A.DIrtoeion tolegraflea: Robotarmiv. New YmI; CLOBE-UNION MFC. CO. Olrocelén telegrafiea

. . GLOBE-UNION
te» yrrno» y no /os mnior/As «fr/erm/non los vrlorirfe-Irs de/ vehicuto 900 E. Keefe Ave., Milwaukee, Wis., E.U.A.

Debido a que el surtido Pedrick es MEJORE E|. FUNC'ONAM'ENTO

verdaderamente completo, puede Ud.

dar el mejor servicio posible a sus DEL MOTOR AUMENTE SUS

clientes.
ANILLOS DE EMBOLO PROPIAS GANANCIAS

FORMADOS AL CALOR -
Reemplace con lo mejor — los

hara-fin!?®, \’uTigForrgcnk-
Elrr}]IVSLITU' "jotorcs reIiI;bciIL?{s? EM BO LOS DETROIT
> O" 'iintores (iesgaatnflos.

1.08 émbolos Detroit ae proyéctau 7 coostruyén de acuerdo con loe
normas de eguipo orlidDul Nuestras facilidades, nuestros conoci-
mientos. miestrn imaginaciéon y todos Duestroa psfuersoe. desde liace
mas de 18 aflos, se liao concentrado exclusivamente en el perfecciona-
miento méaximo de Oinboloa. Nuestro surtido es completo. Pidanos
cnlaloitos

DETROIT AUTO PISTON COMPANY

e~"PO'-tac'é": OVERSEAS MOTOR SERVICE CORP. Departami ntu de Exportacién: P.O. Box 78S. Tolcmlo. Ohio, E.U.A.

SFoadway, Nueve York, N. Y. E.U.A. Direccion telegrafica: “ Moloreorva" N.Y Direccién felei:rafica: DAPCO» Toledo.

“w<w"0, mUrmarwn ilcluUada.
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Separadorespara mayorduracion

El desgaste de ios separadores entre las placas es la
causamas comun de los fracasos en acumuladores.
Estedefecto hasidoyavencido pormedlodel nuevo
separadorUSLDurabar. Elaborado del mejor cedro
de Port Orford, cada separador Durabar esta re-
forzado con tres listones de vulcanita, con lo que
se evita el contacto entre las placas y, por consi-
guiente, ios cortocircuitos que tan & menudo ha-
cen fallar prematuramente al acumulador. Ademas,
no merman la potencia eléctrica del acumulador,
como sucede con otros tipos de doble aislamien-

Ito. Verdaderamente, un notable descubrimiento.

ACTIVITE

Bara mayor potencia

La USL anunci6é recientemente el descubrimiento de
Activite, un nuevo material para placas que rinde mayor
potenciaeléctricaenlos acu-

muladores USL y prolonga

su duracién. Tanto este

material como su uso en

acumuladores estan amplia-

mente protegidos por pa-

tentes. EIl Activite da a los

acumuladores USL esa

fuerza de arranque adicio-

nal tan necesaria durante

todo el afo.

Soficrte de/atUs eompletos.

U.S.L.BATTERY CORPORATION

Chrysler Butiding.
Nueva York, E.U.dcA.

116

Por cable:
"Youeslite”, Noiva York

Indice de los Anunciantes

Acmé Air Applianee Co
A. C. Spark Plug Co.... .
Alemite COrp...ccvcevnveiennns 1

Aluminum industries, Inc. .80, 81
American Brakeblok Corp .
American Chain Co.............. 63
American Crease Stick Co... 114
American Hammered Pistén Ring Co.. ... 114
American Steel Export Co...... . 88
Armature CoO...ccceevereevreenen. . 114
Armor ProducCtS CoO.iiiiiieiiesie et 115

Aro Equipment Co
Associated Parts Mfg. Corp .
Atlas Asbestos Co........ .. 104

Atlas Mfg. Co... 101
Auburn Automobile Co 57
Auburn Spark Plug Co... 114
Automotive Maintenance Mchy. Co 61

Bean Mfg. Co,,

Belden Mfg. Co......... 65
BendiXx Products COrpP...einieese e 86
Blackhawk Mfg. CoOuiiiiiiciiicce e 101
Borg-Warner Intl. Corp.. e 114

Champion Pneumatic Mchy. Co
Champion Spark Plug Co

Chrysler EXPOrt CoOrp.. e
Continental-Diamond Fibre. Co
Crawford Mfg.
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LEVANTADORES U S

SE UTILIZAN EN TODAS
PARTES DEL MUNDO

Modelo A-2 de levantador
completamente hidraulico,
tipo de soporte por los
ejes.

Ingenieria adelantada, construccién sencilla y facil
manejo, en combinacién con los mejores materiales
de la industria, imparten a los levantadores U.S. la
seguridad de muchos afios de servicio exento de irre-
gularidades. Los levantadores U.S. han sido ensa-
yadosyse usan perlas principales compafiias de petr6-
leo, y en todo caso estan demostrando, por su servicio
diario, que son los méas econémicos en funcionamiento
y conservacion. El émbolo del levantador U.S. esuno
de los méas firmes de su clase y estd provisto de
empaquetaduras de ajuste automéatico y de cojinetes
reemplazables, lo que tiende a prolongar mas ain su
duracion.

SEGURO
MUY PRACTICO
ECONOMICO

Tres ventajas abso-
lutamente exclusivas
de la seguridad del
U.S. son: Cierre de
aire, cierre de
aceite, completa-
mente hidraulico
y la valvula de
retardaciéon. Se
vende con su-
perestructura o sin ella, incluyendo
planos para su correcta instalacion.

THE UNITED STATES AIR COMPRESSOR CO.
CLEVELAND, OHIO. E.U.A.

DepuTtamAnto de Exportaciéni
39 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.
Direccion telegrafica: “Widbloc'o”

Taires Surtidora» de Alro Compresores de Aire. Levopladores Hldraulleos
Sistemas Para el Lavado de Automéviles. Equipo de Lubricaeiori.
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De Ajuste

Automatico

CADENA DE DISTRIBUCION

LINK-BELT

SILVERSTREAK

para aplicacién con centros fijos o no ajustables.
Una cadena de ajuste automético que comprende
la propiedad de no producir reaccién, cosa muy
importante para evitar la trepidacion o vibracion
de la cadena en los modernos motores de alta
velocidad y gran compresion.

Se emplean bujes segmentarios flexibles. Los bujes
son cilindricos al instalarse en la cadena y tienen
suficiente flexibilidad para compensar gradual-

mente el desgaste de los eslabones a medida que
ocurre.

En depésito y a venta en las principales firmas al
por mayor.

El efecto;

Posicion
Inicial

Posicion
Final

LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, IND.. E.U.A.
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Dir«ccian por telégrafo y radio: “ Linkbalt”

Palm S Varniah Division

Equipo de Ensayo
de Precio
Econdmico

Para el ensayo del sistema de
encendido de automoviles—

bobinas defectuosas, conden-

sadores con dispersion, cir-
cuitos cortos, distribucién

avanzada o retartada, genera-

dores e inducidos irregulares— todo
esto se puede hacer con este ensayador
Guaranteed de precio bajo.

El equipo de ensayo Guaranteed mas
las piezas de repuesto de encendido
Guaranteed proveen un negocio de
grandes posibilidades de ganancias. Deje
que este equipo y estas piezas le aumen-
ten su negocio. Por carta o por telegrama
pidanos informacién detallada y catalogo
gratuito.

GUARANTEED PARTS CO., INC.
250 West 54th Street,
Nueva York, N. Y.. E.UA.

Dirccclin taleariflti; ‘‘Guamagn.la” New York

AUTOMOBILE

LACaUTER

Para Obtener Acabados Perfectos Se Requiere el Uso

de Productos de le Mejor Calidad

Los Producto» MIJMAX deben su buen n«mbr« a su «nlldod

I>re uniforme. En adicién a .su® muchas venluja®, el
MIMAX simplifica con.sidcrablcmcnlc el trabajo,

fiel “MIMAX Aulocolor Service** (Gufa de Entrcraercla® MIMAa;.
Para camiones, aulobuse®, ruedas y ««ardafongoA-~donde o« *<:
quiera rapider, economia y buen servicio, UbCac LAVAX, M Af
Lado Sintatico de Brillo Excepcional.

Vara mai dutaltei dirijanse a:

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY 2~

Newurk, N- Sn ~
Direcciéon Cablegra/Zicn, «SSUNPROOF**

El Automévil A mer>»°
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PIA%VIAC1t,BING CO.

A
CUIDE

PROFITS

TODOS

ELLOS LO SABEN
—LAS PIEZAS

SIMMONS

Son Mejores

UD.OBTIEN LAS MEJORES
PIEZAS Y EL MEJOR SER-
VICIO DE LAS FIRMAS AL
POR MAYOR QUE VEN-
DEN LOS PRODUCTOS
SIMMONS

CATALOGO GRATUITO A SOLICITUp]

THE SIMMONS MFC. CO.
CLEVELAND, OHIO, E.U.A,

Sirvanse enviarme ejemplar de su nuevo
catéalogo.

Nombre
Direccion
Ciudad Estado O provincia

Pais



Aquitiene al neumatico que todo el mundo

APLAUDE

El éxito mas sensacional en

e iEnlusiasmol Las ventas del gran AH*
Weather "Gi-3" nuevo de Goodyear son
como nunca. El publico sabe que da un
43% de méas recorrido sin patinaje
y seguro porque le hizo frente & los en-
sayos viales mas fuertes jamas conce-
bidos.

Hé aqui lo que posee: IUna banda mas
ancha! tUna Banda mas plana!! INUna
banda masseguraljj— tiene mas cubosanti-
patinadores en el centro. Una banda que
matiene su agarre el DOBLE de mas
tiempo que cualquier otro neumaéatico

ensayado con ella.

lo historia de los neuméticos

Y debajo de esta poderosa banda esta el
Unico material de telas que puede resistir
a esta banda mas ancha y mas gruesa, la
cuerda Supertwist, exclusiva de Good-
year, que da un méaximo de proteccion
contra reventones en cada tela.

INo en balde las ventas son como nunca)
Si aln no vende el "G-3,” AHORA es
la hora de cambiarse & Goodyear. Si
vende el "G -3"— haga todos los es-
fuerzos posibles para venderlo. Una opor-
tunidad como ésta para hacer mas ventas
y mas ganancias puede ser que no vuelva

a presentarse en mucho tiempo.





