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ESTRELLA 30.RECORDS MAS

Mejora los tiempos de todas las™iruebas dé1”~ 3000 Kms”"j
En una de las tareas mas arduas Impuestas a marca alguna

e *> . W

evo Record de las 1000 Millas a mas de 85 m.p.h. Supera la Velocidad

de Todo Vehiculo Americano Cerrado no Importa su Tamafo o Precio

36 records oficiales estrellados por Sedan de Serie Hudson en el
Lago Muroc, California, los dias 12y 13 de Abril. Promedio de

velocidad 85 m.p.h. durante 1000 millas continuas.

Todo record

en su categoria estrellado inclusive los de 1000 millas y 3000 Kms.
y cuatro records para coches cerrados en la categoria ilimitada.

He aqui prueba palpable del funciona-
miento, robustez y durabilidad de los
vehiculos Hudson y Autoplano.

Considere el esfuerzo a que motor, ejes,
engranajes y toda pieza moviente
fueron sometidos, cuando un vehiculo
camina mas de 3000 Kms. sin parar ex-
cepto para combustible y aceite, a ve-
locidad mayor que la hasta hoy conse-

guida por marca Americana de carro-
ceria cerrada no importa su tamafio o
precio.

Considere lo que representa para sus
clientes poseer vehiculos que pueden
acometer semejantes pruebas sin sufrir

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Mich.,

desperfectos. Considere lo que repre-
senta para Vd. vender dichas marcas.
Todo comerciante Hudson puede su-
ministrar a sus parroquianos vehiculos
idénticos al Sedan que estrell6 estos
records. Las mismas cualidades de po-
tencia, robustez y seguridad que hicie-
ron posible ganar dichas pruebas estan
presentes en todos los vehiculos Hud-
son y Autoplano.

Estas pruebas se traducen en aumen-
tado lucro para los comerciantes Hud-
son y Autoplano. Solicite pormenores a
nuestro Departamento de Exportacion.

E. U. A

Cablegramas: HUDSONCAR

HUDSON Yy aUTOPLaNO
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DURABAR

Separadorespara mayor duracion

El desgaste de ios separadores entre las placas es la
causa mas comun de los fracasos en acumuladores.
Estedefecto hasidoyavencido por mediodel nuevo
separador USLDurabar. Elaborado del mejor cedro
de Port Orford, cada separador Durabar esta re-
forzado con tres listones de vulcanita, con lo que
se evita el contacto entre las placas y, por consi-
guiente, los cortocircuitos que tan a menudo ha-
cen fallar prematuramente al acumulador. Ademas,
no merman la potencia eléctrica del acumulador,
como sucede con otros tipos de doble aislamien-
1to. Verdaderamente, un notable descubrimiento.

ACTIVITE

Aara mayor potencia

\ la USL anunci6 recientemente el descubrimiento de
Activite, un nuevo material para placas que rinde mayor
potencia eléctricaenlos acu-
muladores USL y prolonga
[ ] su duracion. Tanto este

material como su uso en

acumuladores estdn amplia-

mente protegidos por pa-

tentes. El Activite da a los

acumuladores. USL esa

fuerza de arranque adicio-

nal tan necesaria durante

todo el afo.

—_—
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SOBRECARGADOS

Fattén iransform able ea

«eJati df

la serie

A ubura

Sttper*C~rged con sobrecor.

gador.

Un elegante a«tomoé~

Dil gue puede em plearse
completamente abierto o
completamente cerrado.

El automovil

mas sobresaliente del

aho ENSANCHA

mas aun el radio de accidén de sus representantes

Los modelos Auburn con sobrecargador atraen la
atencion de la clientela més exigente. Su aspecto
de automovil de carrera, acentuado por su tuberia
de escape de acero inoxidable brufiido dispuesta ex-
teriormente, los hace resaltar entre los vehiculos
mas elegantes del mercado. En velocidad y en fun-
cionamiento establecen normasexclusivas.'sinpara-
lelo en la industria. Se ofrecen en una amplia es-
cala de estilos de carroceria. Ademas de estos
modelos con sobrecargador, la Auburn ofrece un
surtido completo de automoéviles de seisy de ocho

cilindros, cuyos precios en la fabrica quedan com-
prendidos entre $745 y $2245.

Un precedente insuperable

Los representantes del Auburn en el extranjero
estan gozando de un negocio extraordinario. Nues-
tras ventas al extranjero en los cuatro primeros
meses de 1935 han establecido un precedente sin
igual en importancia para este periodo de tiempo,
pues han sido 26% mayores que las mas altas del
mejor afio pasado.

Cuando Ud. estudie los detalles de U representacion del Auburn, comprenderé e qué se
el éxito de este automovil. Pidanos informaciéon completa por carta o por telegrama.

AUBURN AUTOMOBI

Direccion teledrafica: “Auburnauto”

LE COMPANY
AUBURN, INDIANA, E.U.A.

Speedster de la
serie Auburn con
sobrecargador — el

Rey del

Camino.

Mostramos agai el

modelo

TorpedOf
sin estribos y
con capota ae
foadster gue
puede ocul-
tarse por
completo.

Un digno miembro del gran surtido Auburn. Mo-
délos de SEIS y de OCHO cilindros-de $745

1935

paro arriba,
entregados en
la iabriea



NO HAY CARBON ENDURECIDO

. . . Cuando se emplea continuamente

el aceite de motor Sunoco

Los motores modernos son muy sensibles

al carbon

Los motores de los automoviles de hoy dia
tienen una compresion tan grande, <jue s6lo
una leve capa de carbén u hollin endure-
cido es suficiente para causarles golpeteo,
pérdida de fuerza y finalmente costosas
reparaciones.

El aceite de motor Sunoco, hecho con
mercurio, es tan puro que no forma dep6-

sito de carbdn endurecido. Conserva los

motores muy limpios interiormente
protegiendo su fuerza impidiendo Ia

formacion de capa de carbon endurecido
. . evitando reparaciones innecesarias.

DISTItIBVIDORES

Calle Esmeralda 1925, Concepcion.

Calle Barros Arana 330, Antofagasta PANAMA:
Plaza Colon esQ. Sucre. y

ARGENTINA: Prata D. Pedro Il Ns. 139*142

Henry W. Peaboly & Cia. . Para: B
Argentina. Ltda. Fofiseea Irmaos & Cia;
Bolivar 1646*(66C. Buenos Aires
BRASIL:
Bromberg y Compaifiia
Rua Florencio de Abreu 67,
Sao Paule:

Rua Barae do Trleimplio
590. Reeife. Pernambueo;
Ueinae Santa Luzia. 8. A.

R. S. Christevao 438

Rio da Janeiro. Brasil

Compafiia Gerai de COLOMBIA:
Aecessorios. Ltda.. Automotriz Silva. S. A.
Rua 7 de Setembro 772*780. Buearamanga. Colombia. 8. A.
Porte Alegro; CHILE Y eOLIVIA:

Armazene "Ancora** Sigmene*Sehuekert. Ltda..
Filial de Importadora de CompaAfa de Electricidad. Santiago
Ferragens, S. A. Calle Huertanos 1039. Valparaiso

. L. de Hostos & Compaiiia

Un aceite segure y muy durable
Este aceite de motor auna todas las ven-
tajas del lubricante ideal. Millones de
duefios de automoéviles estan satisfechos
de su gran duracién, seguridad y eficacia
en general.

Se ofrece en clases correctas para toda
marca de automovil, camién, 6mnibus y
tractor. Le conviene a Ud. enterarse a
fondo del aceite de motor Sunoco y de
lo que significa este afamado lubricante
para los vehiculos automéviles que Ud.
explota o repara.

Apartado 650, San Juan

Wholesale Tire &

ECUADOR: Supply Co.. Ltd.,
Franele V. Coléman No. 71. 17 W. & Sts.. Panama
Casilla 278, Guayaquil MEXICO*:
URUGUAY: Mexican Trading Co.. S. A..
General Electrie, 8. A. Esq. Articulo 123 y
Uruguay esq. Ciudadela. Montevideo Humboldt. México. D. F.
CUBA SANTO DOMINGO:
Compafifa Sunoco do Santa Domingo Motors Co,
Cuba. 8. A. Santa Domingo. R. D.
Avenida Menoea] No. 102A. Habana VENEZUELA

PUERTO RICO: Compafifa Reoubllo

Esquina de Santa Teresa, Carécas

PROTEGASE TODO AUTOMOVIL CON

el aceite de motor

SUN OIL COMPANY S U N D C d
FILADELFIA, PA.. E.U.A. "SON" Philadelphh

hecho con mercurio

Cablegramas:

El Automoévil A mesical



Un Studebaker corre 170 kildbmetros
sobre traviesasdeferrocarril! en rigurosa

prueba de la Suspension Maravillosa

Desbarrancan Coches Studeboker para
Datnostrar que estan bien Construidos

¥y el método de construccién Stude-

aker, de acero reforzado de acero,
o coofirraa. La seguridad del Stude-
akeres hermanada por sucomodidad,
Dolguray economia excepcionales.

Los concesionarios de la
Studebaker saben porqué
estos coches ofrecen una
oportunidad lucrativa.

CAMPEONES STUDEBAKER

Junig 1935

UIZASVd. no se molestaria en hacerun
iajecom o éste;pero,situvieseque hacer-

lo, no tendria que inquietarse por ello, por-

qu¥ lo harfaen un Studebakerde Suspension
Maravillosa. Y no se requiere un perito del
volante para demostrar que este Studebaker,
el mejor hasta ahora fabricado, engloba la
mejor combinacién de comodidad, seguri-
dad y docilidad de manejo que jamas se
haya ofrecido en un automovil.

En untrayecto de via doble, LutherJohnson,
veterano de los autédromos jnternaciorrales,
corrié ala par del famoso tren Dixie Flyer,
que corre de Chicago a la Florida, mane-
jando su coche sobre las traviesas de la via
del ferrocarril. Y laforma airosa en que el
Studebaker de Suspension Maravillosa a-
guanté semejante castigo, es hoy eltépico de
conversacion de los automovilistas. Lafoco
de arriba, que atestigua el hecho, es de la
pelicula de Aaualidades de la Paramount.

Los Studebaker producen
ganancias

Los Studebaker de Suspensién Maravillosa
estdn conquistando mayor aceptacién a me-
dida que pasan los mesesde 1935. Y como
hoy la Studebaker, con un capital de varios
millones de ddélares, sin préstamos banca-
rios, sin gastos generales excesivos y con
un avaluo razonable de sus fabricas, opera
sobre una base mas econémica que la de
cualquier otra fabrica de automéviles en
1935, los concesionarios de la Studebaker
pueden ofrecer coches de calidad a precios
moédicos, como también un nuevo renglén
de camiones de precios razonables.

Por detalles sobre los contratos de representa-
cién Studebaker— que comprenden cochesy
camiones Studebaker, coches Pierce-Arrovv,
camiones 'y 6mnibus White e Indiana, escriba
The Studebaker Export
Indiana, E. U. A.

o cablegrafie a
Corporation, South Bend,
Cables: STUDEBAKER.

Todos los Modelos tienen Frenos Hidréulicos

Y son frenos hidraulicos “compound”—
una innovacién del Studebaker 1935,
Paran el coche con prontitud, suavidad y
en linea recta—y gracias a su hnuevo meca-
nismo de direccién de precision, el coche
siempre obedece con suma docilidad.

DE SUSPENSION
MARAVILLOSA



¢ A qué se debe la DURACION de un automovil?

A la reputacién del fabricante ganada a base de productos
de alta calidad por la eiperiencia de muchos afios.

Por mas de 30 afios las facilidades técnicas y fabriles de la
Reo se han dedicado a fabricar un automévil mas fino. Un
ejemplo sobresaliente de tal experiencia es el soberbio nuevo
“Flying Cloud” Reo del 1935.

Es, en efecto, el automoévil de mayor valor intrinseco que
jamas hayapresentado laReo. Ha ladeleitarle la distinguida
perfilacion estética de su contorno y la sobria elegancia de
toda su guarnicion—Ila notable facilidad de manejo la co-
modidad de la nueva “ marcha flotante" Reo y, en particular,
lacompleta seguridaddel cambio de marcha automatico Reo.

La avanzada técnica del Reo se evidenciaen todoy por todo;
en los nuevos modelos “Flying Cloud” y “Reo Royale”, que
incluye: los resistentes y extra durables émbolos Lo-Ex; el
bloque de cilindros, hecho al cromo y niquel; los frenos
hidraulicos; el ciguefial contraequilibrado de 7 cojinetes; el
bastidor de doble arco y refuerzo en X ; ios amortiguadores
tipo aeroplanoy otros multiples atributos de automaévil fino.

AUn quedan algunos buenos territorios parala concesién-de-
ventas de los surtidos Reo que proporcionan, a cada cliente,
un automoévil y camién de alta calidad.

Cablegrafie o escriba, hoy mismo, pidiendo impresos descrip-
tivos y detalles.

MOTOR CAR CO.

LANSING.MICHIGAN.E.UJI.

Dileccion Cublegraflca: "REOCO" Lan”ng

TIENE TODOS LOS
ATRIBUTOS DE
AUTOMOVIL FINO

mas*

Ayuntamiento de Madrid

EL AutocamBiaDOB
(A solicitud a nuevo prw*
bajo) EICambiodeM»K*
Automatico o Autocatnbt»-
dor Reo facilita y

maéa la conduccién.

bio de una a otra tnarchakK
efectia automSticemenM J

asicontribuy6 al mayor Be*
del automoviliftcno.
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Esta
Gran

Industria

Su Influencia Fundamental

Sobre el Comercio Internacional

actividad de la industria auto-
motriz ha dado de nuevo ocupaciéon a millones de
personas, en todas partes del mundo, muchas a
millares de millas distantes de las fabricas de
automoviles. A la vanguardia de la rehabilita-
cion del comercio internacional, los resultados
direetos £, indirectos de la creciente produccion



de vehiculos automoviles, con crecidas ventas y ma-
yor circulacién, tienen un efecto muy amplio y muy
intenso en el mejoramiento del estado econémico del

mundo entero.

Como barémetro o medida del negocio mundial, la

industria automotriz no tiene
igual. No hay otra industria
que tenga mayor influencia
sobre el comercio internacional
que la de fabricar, vender y
conservar en circulacién mi-
llares y millares de automo-
viles. En efecto,para su fabrica-
cion, el automovil requiere nu-
merosas materias primas, abas-
tecimientos, piezas y equipos
provenientes de muchos paises,
en todos los continentes del
mundo. Es un producto que
activa la ocupacién de mucha

gente en minas, bosques, el campo y fabricas diver-
sas. Pero todo esto es sdlo una parte del ciclo comer-
cial que se desarrolla mediante la mayor produccién

de vehiculos automoéviles.

Los precios mas altos que resultan de la mayor pro-
duccién de automéviles por caucho, lana, cobre, es-

"Uj

tafio, metales de todas clases, algodén, asbesto, laca
y pigmentos en general, acero de herramienta, me
tales diversos, vidrio, fleltro y muchos otros produc

tos, estan restableciendo la capacidad adquisitiva,

Las presentes vistas fueron tomadas en las fabricas
del Chevrolet, Chrysler, Ford, Craham-Paige y Reo.
Dan buena idea de la magnitud de las facilidades
fabriles, de la exactitud o precision que predomina
en todo el procedimiento fabril. Se debe al per-
feccionamiento técnico y mecéanico de la industria el
progreso casi increible que hoy presenciamos en los
recientes modelos de automoéviles, camiones y 6mni-
bus. A semeiantes facilidades se debe el precio
econdmico de estos vehiculos, cuyo servicio repre-
senta una actividad capital en todas partes del mundo.

introduciendo ganancias en muchas partes que, en

ciertos casos, no se consideran
como parte de esta activa in
dustria. El mas adelantado d¢ j
todos los productos de uso g
neral, el automoévil recibe todos:
los materiales que entran enqu
constituciéon, de todas partesy
por esta razén es uno de ls
principales factores en la relia;
bilitacién econémica del mun
do.

La mayor demanda de auo
moviles, que se presenta enes
tos tiempos, ofrece, por dra
parte, mayores beneficios ge

los que corresponden a la simple fabricacién, venta}
conservacion. Debemos también tomar en considera-
cion los beneficios que aporta al transporte maritime,

y ferroviario. Con crecientes embarques, estos ne

Ayuntamiento de Madrid

dios de transporte pronto sienten el efecto berem
cioso del mayor negocio en automoviles. Y luego

E1l Automoévil A mefic*iK



llegados los automdviles y camiones a su destino,
empiezan por su parte a beneficiarse los gobiernos,
incluyendo las autoridades nacionales y departamen-
tales, mediante las recaudaciones de derechos aran-

' celarios e impuestos diversos. El automoévil, en

efecto, paga mucho, en todo pais, por el privilegio
de servir a su duefio.

En la creciente lista de beneficios derivados del
automoévil, no debemos olvidarnos del empleo que da
atanta gente en puertos, centros de transporte, ban-
cos, etc. Entrando en el campo estrictamente comer-
cial, da ocupacién a miles y miles de comerciantes,
vendedores, mecanicos y conductores profesionales.

La conservacién mecanica empieza s6lo después
de que el automovil nuevo se pone en activa circula-
cion. Para suministrar combustible y lubricante, no
s6lo durante su fabricacién, sino también en conex-
ion con su transporte y distribucidén, se requiere otro
ejército de trabajadores y empleados, todos ganando
un buen sueldo o jornal y con ingresos que aumentan
a medida que crece la circulacion. El dinero que se
paga diariamente a todos estos miles y miles de per-
sonas dedicadas directa o indirectamente a la indus-
tria automotriz, llega a una cifra verdadei'amente

o\/'

enorme, la cual, a su torno, se filtra gradualmente a
otros campos de accion muy remotos de la industria
automotriz misma, como alimentos, ropa, habitacién,
diversiones, luz, cuidado médico, etc. Ha llegado a
ser axiomatico que el mejoramiento del estado econé-
mico de los trabajadores en la industria automotriz,
en todas sus ramificaciones, se traduce en seguida en
un mejoramiento general de muchos otros negocios
e industrias.

Pero no hemos llegado todavia al final de la jor-
nada. Directa e indirectamente, el automévil trae la
construccién de carreteras y de puentes, la conserva-
cion de caminos y otras actividades publicas de di-
recto beneficio a un gran nimero de empleados y
trabajadores. La rehabilitacion y la extensiéon de la
vialidad y de otras obras similares, que se registran
este afio, en numerosos paises, constituyen evidencia
elocuente de que la utilizacién creciente del vehiculo
automovil estd de nuevo aportando resultados bene-
ficios a la vida diaria de muchas localidades.

Cuando estudiamos el servicio que los automaviles
dan a sus duefios, se nos presente imposible calcular
los beneficios directos o indirectos, tangibles o intan-
gibles, que estos vehiculos aportan desde el punto de

Ayuntamiento de Madrid



Es<iel«t9 de acero de la nueva fabnca de caroienes Dodge que se esld cone-
trnyendo en Detroit. EIl edificio de 576 x 8$ pies quedard terminado dentro de
pocas semanas y tendrd una superficie de piso de 55.296 pies cuadrados

vista estrictamente comercial. Se ha
calculado, en efecto, que el 90% de
todos los automoéviles actualmente en
circulacion, en todo el mundo, tiene
un valor comercial definido para sus
duefios. No més del 10% del total se
dedica a fines de recreo, es decir esta
representado por vehiculos de lujo.
Esta insignificante proporcién, al su-
primirse del todo, no tendria ningln
efecto detrimental sobre progreso de
la gran parte restante de verdadero
valor utilitario. Los beneficios prac-
ticos del transporte por automovil son
positivamente de alcances trascen-
dentales.

El aumento en la produccién de ve-
hiculos automoviles es, por lo tanto,
la causa y el efecto de la rehabilita-
cion del comercio mundial. La indus-
tria automotriz no so6lo se beneficia
con el progreso de otros negocios sino
gue por su parte los estimula de una
manera muy sensible. EIl negocio, en
resumidas cuentas, es el intercambio
de mercanciasyservicios. Todas estas
cosas estan tan entrelazadas que las
unas no pueden subsistir sin las
otras. El mejor y mas activo negocio
-de automodviles es, por lo tanto, una
evidencia indisputable de recupera-
cion general en todo sentido, en mu-
chos paises.

Desde el punto de vista estadistico,
debemos decir, para completar esta
resefia, que la demanda de automo-
viles ysus anexos, en casi todas partes
del mundo, se halla mas o menos al
mismo nivel que la de 1980. En cuatro
meses de 1935, las fabricas norte-
americanas, para satisfacer la de-
manda nacional y del extranjero, se
vieron obligadas a construir 1.591.881
automoviles y camiones, lo que ha re-
presentado un aumento de 41% sobre
el mismo periodo de tiempo de 1934,
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cuando la produccion llegdé a 1.125.-
349. La produccion en abril de este
afio, de 477.546, muestra un aumento
de 29% sobre la de abril del ano pa-
sado. En los cuatro primeros meses
de 1935 se construyeron mas automoé-
viles y camiones que durante todo el
afio de 1932. Por el momento se an-
ticipa que la produccién total de 1935
ser4d mayor que la de todo otro afio
desde 1930. Muchos estan ya predi-
ciendo que sobrepasara a la de ese
afio, cuyo total llegé a 3 y medio mi-
llones. La produccion de 477.546 auto-
moaviles en abril de 1935 ha sido la
mas grande de todo abril en la his-
toria de la industria, con excepcion
del correspondiente a 1929.

Sueldos

La Ford Motor Company anuncié
a fines de mayo el restablecimiento
del jornal minimo de $6, en lugar del
de $5. Esta subida de sueldo dario
afecta a mas de 81.000 trabajadores
en sus fabricas en Dearborn y a un
namero enorme en otras partes del
pais. Este aumento significa que los
empleados de esta gran empresa re-
cibiran como dos millones de délares
més de sueldos mensuales. El nuevo
sueldo diario minimo de $6.00 estuvo
vigente durante varios meses antea
de la gran crisis de 1929. ... La
Chrysler Corp., a principios de mayo,
cancelé su deuda por concepto de la
adquisicion de la Dodge, mediante un
pago final de $32.562.540. Con la li-
quidacion de esta deuda, la compaiiia
se ahorrara el pago de intereses al
6% anual, lo que le presentara una
economia anual de $1.200.000.

R, H. Faulkner, presidente de la
Auburn, manifiesta que, desde su re-

greso a la compafiia en agosto del afio
pasado, los embarques en ios siete
meses terminados el primero de abril
de 1935, llegaron a 4.898 automoviles,
en comparacion con 2.300 en el mismo
periodo del afo pasado. ... Un De
Soto Airflow ha recibido el gran pre-
mio en el famoso concurso anual,
llamado Concours d’Elégance, que s
celebra en Monte Cario, Monaco. . ,.
Los fabricantes de méaquinas herra-
mientas, moldes y herramientas ma-
nuales, se han beneficiado con pedidos
por valor de $1.525.000 que han re
cibido de la Nash Motors Co., durante
estos Ultimos seis meses.

Las ventas de automoviles nuevos
en el Canada, segun estadisticas ofi-
ciales correspondientes al primer tri-
mestre de 1935, llegaron a un total
de 13.340, representando un aumento
de 46% sobre el total de 9.139 corres-
pondiente al primer trimestre
1934, La General Motors anun-
cia un nuevo eje trasero especial para
sus camiones GMC de 1% y 2 tone-
ladas. . . . Con la probabilidad dce
gue los anuncios de los nuevos mo-
delos del préoximo afio se hagan antes
de octubre, la produccion de piezas
y suministro de materias primas s«
activaran durante los meses del ve-
rano en los Estados Unidos. Eviden-
cia de esto se ve ya en el instalacion
de nuevos equipos fabriles.

La Federal Motor Truck Co. in
forma que sus embarques de ca
miones han aumentado en 269c du
rante los cuatro primeros meses c
1935 en comparacién con los del mis-
mo periodo del afio pasado. Esta fa
brica estd pagando més sueldosy jor-
nales que en toda otra época deste
1929. Durante 1934, su exportacion
mostré un aumento de 125% sobre la
del afio anterior. . Para aumentar
el despejo sobre el suelo de automé-
viles que circulan generalmente por
carreteras en mal estado, la Cew
rolet esta ofreciendo sus nuevos no-
delos con eleccion a ruedas de 19 pul’
gadas, es decir, dos pulgadas mnes
grandes que las de equipo corriente,
lo que es una novedad.

El estado econémico de los 36000
comerciantes de automoviles de ls
Estados Unidos se determinaréa dHfi-
nitivamente por la National Automo-
bile Dealers Association. Esta asocia
cién obtendra de cada comerciante un
informe detallado de su respectivo
negocio, en el cual se daran
de todo el movimiento desde 1=
hasta la fecha. La asociacion se M
propuesto a llevar un registro exao
de los negocios al por menor
sus miembros, para estudiar el pi
greso del comercio de mes a mes. s
Un nuevo tipo de cupé transforman
con doble bastidor ha sido hace p
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agregado al surtido Dodge, a con-
tinuacion de la introduccion de simi-
1lares modelos por la DeSoto, Ply-
mouth y Chrysler. Montado en un
chasisde 116" (2,95 m.) de distancia
" entre los ejes, el nuevo modelo Dodge
se ofrece a un precio de lista de $770.
El informe sometido por la
Borg-Wamer Corp. y empresas sub-
sidiarias, correspondiente al trimes-
tre terminado el 31 de mai-zo de 1935,
ha sido el mas favorable, desde el
punto de vista de ganancias, que se
ha tenido desde 1929. . . .

La Chrysler Corp., en un reciente
informe, manifesté que sus ganancias
el primer trimestre de 1935 fueron
solo 4% menores que las ganancias
totales correspondientes a todo el afio
de 1934. Declaré un dividendo adicio-
nal de 25 centavos por accion. Las
ganancias netas en este primer tri-
mestre fueron 177% mayores que las
del periodo correspondiente el afio pa-
sado. . . . Cada uno de los cuatro
modelos de chasis de la Studebaker
llevara su propio nombre. El de 1%
tonelada se llamaré Ace, el de 2 tone-
ladas, Boss, el de 2v2 Mogul y el de
3a4 toneladas, Big Chief.

Produccion

Los trabajadores en fabricas de au-
tomdviles en los Estados Unidos estan
ganando mas por hora que en 1929,
segun declara la Automobile Manu-
facturers Association. Afiade que sus
jornalesson, en realidad, los méas altos
gue se registran en la historia de la
industria. . . . Bajo su sisteiha de
produccién gobernada, que sirve para
evitar violentas subidas y bajadas en
rendimiento fabril, la Hudson Motor
Car Co. informa que sus ganancias el
primer trimestre de 1935 han sido
las mas grandes que ha tenido desde
1931. ... La gran fundicién de hie-
n-o de la Chevrolet cerca de Detroit
batié todo record de actividad diaria
a fines de abril, cuando en un solo
oia fundi6 mas de 2.300 toneladas de
hierro.

Con mas pedidos pendientes y sin
llenar que en toda otra época desde
hace cinco arfios, la Federal Motor
Truck Co. se ha visto obligada a au-
mentar la producciéon de sus nuevos
modelos. En conmemoracién de su
aniversario de plata, la Federal ha
impreso un folleto en el cual relata
mOks sus contribuciones al progreso

0 camion que ella ha hecho desde su

undwion hace un cuarto de siglo.

, ®* Famosos campeones de la pista
mglesa vendra a los Estados Unidos,
en ro de poco, a tomar participacion
importantes carreras de velocidad
resistencia para automdviles de
fonstrucclén corriente. Los campeo-
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nes norteamericanos estdn ansiosos
de competir con estos amigos de ul-
tramar. Ab Jenkins, con 77 records
nacionales e internacionales a su cré-
dito, esté vigilando la construccidén de
un nuevo modelo que se le esta fabri-
cando en Indianapolis, con el que es-
pera batir nuevos records de velo-
cidad y resistencia.

La Willys ha introducido hace poco
un nuevo modelo de camién de serie
77 con carroceria abierta de estilo
“pick-up.” El nuevo modelo tiene una
superficie de 57" de longitud (1,45
m.) y como 40" (1,02 m.) de anchura,
con tableros laterales de 14" (casi 36
cm.) de altura. Se dice, pero no
hay todavia confirmacion oficial, que
se esta preparando en la gran fabrica
de Dearborn, una seccién para la pro-
duccién de lo que podria llamarse un
“Lincoln chico,” el cual se prestaria
a una interpretacion mas acentuada
del estilo perfilado tan de moda ac-
tualmente. ... La Cummins Engine
Co. esta por introducir, dentro de
poco, un automdavil provisto de motor
de tipo diésel. Se dice que este nuevo
modelo se instalara en un chasis de
construccion corriente de una marca
muy conocida. EI motor serd uno de
seis cilindros con cilindrada de 330
pulgadas cubicas (5,4 litros) con 85
caballos de fuerza. . . .

La Chevrolet ha agregado un nuevo
modelo llamado Carryall Suburban,
que puede utilizarse para el trans-
porte de mercancias y por facil trans-
formacidn, para el transporte de ocho
pasajeros. Esta montado en un chasis
de 112" (2,84 m.) de distancia entre

los ejes y provisto de neumaticos de
5,56 X 17 pulgadas. Su precio de lista
es de $680. Su carroceria provee un
espacio de carga de 75" (1,90 m.) de
longitud, 52" (1,30 m.) de anchuray
51" (1,29 m.) de altura. El nuevo
modelo parece un automovil corriente
del tipo de vagén de estacién, con pa-
neles de contornos curvos en los lados
y atras. . . .

Los fabricantes de automoviles y
productos anexos invirtieron mas di-'
fiero en anuncios nacionales en diarios
el afio pasado que todo otro grupo de
anunciantes. Esta inversion fué 34%
mayor que la de 1933. A continuacion
de los fabricantes de automdviles vie-
nen los fabricantes de tabaco y en
tercer lugar, los abastecedores de co-
mestibles.

Demanda

La demanda del nuevo Packard 120
de precio moderado, ha estado al nivel
que se le anticip6 al principio, segin
declara Alvan Macauley, presidente
de la Packard, en reciente informe
presentado a los accionistas de su em-
presa. La produccion del nuevo 120
lleg6 a cerca de 1000 a la semana én
abril, con creciente demanda nacional
y del extranjero. ... La Reo anun-
cia una ganancia neta de $10.612 para
el primer trimestre de 1935, en com-
pararacion con la pérdida de $272.-
881 en el mismo periodo del afio pa-
sado. . . A fines de abril se fabricé el
Ford V-8 numero 500.000. Esta enor-

(ContinGla en la pagina 42)

£1 comienzo de la linea de montaje del Pontiae. Remache de los primeros
sostenes del bastidor del chasis, mediante méaiiuinae remachadoras de presién
continuBi EI raido ensordecedor gnc acompafia a la remachadora de tipo de

martillo,
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L « estructurft curva de los
nuevos modelos, con capo de
motor do longitud reducida,
forma interesante contraste
con la forma ansrular de los
modelos antisos. EI centro
do gravedad estda indicado
por **A** en ambos modelos

Tan grande ha sido la evolucién en
aspecto de carroceria de automoévil,
que no es dificil comprender por qué, a
menudo, se pierde de vista el no menos
rapido e importante desarrollo de su
construcciéon mecéanica. No sélo existe
intima relacién entre la construcciéon y
el aspecto de la carroceria, sino que en
muchos casos depende de las innovacio-
nes mecanicas la belleza de los presen-
tes automoviles americanos.

Si grandes han sido las innovaciones
en la construccion del chasis y del mo-
tor, no menos importantes y trascen-
dentales han también sido los refina-
mientos en la construccién de la carro-
ceria, que hemos presenciado particu-
larmente en estos Gltimos afios.

Los progresos en proyecto de carro-
ceria, tanto desde el punto de vista de
la construccién como desde el del aspec-
to estético, constituyen, sin duda algu-
na, una de las contribuciones mas ad-
mirables al perfeccionamiento de los
automoviles modernos, vehiculos que
han venido a establecer un cambio ra-
dical sobre los de los afios pasados.

Varios son los factores que han con-
currido en este raptido progreso en
construccién y aspecto de carroceria.
La seguridad, la comodidad, el aspecto,
la duracion y el servicio, en general, han
tenido influencia muy particular sobre
el refinamiento de la carroceria moderna.

Talvez el ejemplo méas resaltante que
podemos citar del progreso en la rigi-
dez estructural de la carroceria, in-
fluenciado por la seguridad y duracién,
se halla en el hecho de que el chasis
moderno estd empernado en la carro-
ceria, en lugar de estar la carroceria
empernada en el chasis, como lo ha si-
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do hasta poco. Esto se presenta eviden-
te cuando se cuenta el nimero de per-
nos de la carroceria de los modelos de
1935 y aln de los de 1934. Pocos afios
atris, semejante rigida y firme union
entre el bastidor del chasis y la carro-
ceria habria sido causa de la destruc-
cion de esta ultima. Las carrocerias de
antes no eran firmes. La carroceria co-
rriente ha sido hasta hace poco un sen-
cillo compartimiento dispuesto encima
del chasis.

Hoy sucede todo lo contrario. Los pa-
sajeros se sientan en la carroceria a la
cual van unidos el motor y otras piezas
del chasis, que sirven para soportarla
y darle impulsién. Un ejemplo de ca-
rroceria de estilo muy adelantado es
el empleado en los modelos Airflow
del Chrysler y del DeSoto. En estos au-
tomoéviles, la carroceria es, en efecto,
el bastidor del vehiculo, empleadndose
un bastidor separado principalmente
para facilitar toda la instalacion.

La manera en que toda esta rigidez,
firmeza y duracién se ha introducido al
automovil es capitulo muy interesante
y extenso, que no trataremos de comen-
tar en este articulo, en todos sus nume-
rosos detalles. Lo Unico que podemos
hacer, por el momento, es referirnos, en
términos generales, a los refinamientos
mas sobresalientes. En primer lugar,
tenemos la tendencia hacia la construc-
cion enteramente de acero, unida por
soldadura eléctrica. Hasta no hace mu-
cho, eran de madera hasta los soportes
0 montantes del parabrisa y en casos
excepcionales, revestidos con chapa me-
talica. Actualmente, salvo algunas ca-
rrocerias de construccién a la orden,
todas son enteramente de acero, con ra-
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Ccarrocerias

ra excepcion. La seccion delantera e
invariablemente de acero, soldada ea
una sola pieza.

Esta seccién delantera comprende d
tablero, el cubretablero, los paneles la
terales, el panel de instrumentos, non+
tantes o sostenes del parabrisa y parle
superior sobre el parabrisa. Este grupo
esta completado con varios miembros
acanalados y refuerzos de acero pata
aumentar mas aun la resistencia
conjunto.

En algunos casos, como en los nmode
los con techo a estilo de torre de catn
de acorazado, de la General Motors v
el modelo Terraplane de la Hudson, I
rieles laterales del techo estan, por
parte, soldados a la seccion delantera,
mientras los paneles laterales y trase
ros forman también parte unida po
soldadura al conjunto final.

En otras palabras, se puede dxr
que las carrocerias modernas son cd
de una sola pieza. Esto es, sin drh
mas importante, que la conscvuccic:
generalmente designada con el ronbre
de "toda de acero”. Por supuesto, eb
no sucederd nunca, mientras se erpes
vidrio en el parabrisa y las ventanos
Lo que se quiere decir con esta designa
ciéon es sencillamente emplear el aao
en lugar de la madera.

La verdadera importancia del enpee
del acero, en lugar de la madera, pe*
los fines de construccion, esta en 1*
el metal puede soldarse al resto de =
carroceria. Donde las piezas no tieee
que soportar tensiones de construcow
tales como las armazones de los aier
tos, el empleo de la madera tiene
tajas definidas en peso, reduccion
ruido, etc.
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Por ATHEL F. DENHAM

Estructural mente Mejores

Mayor Comodidad, Seguridad y Duracion Mucho Mas

Importante que el Aspecto Mas Agradable

La carroceria de hoy va, sin embar-
go, més allad de ser construccién de una
sola pieza. En los modelos Hupmobile
y Airfiow de Chrysler, por ejemplo, la
estructura de la carroceria se extiende,
mediante refuerzos diagonales emper-
nados o soldados, hasta el radiador y
hasta las puntas traseras del chasis.

Las curvas que distinguen al auto-
moévil moderno de los angulos agudos
de los modelos de afios pasados tienen

| P |

rayor valor préactico que
iencillamente mayor belleza.

Tada vez que se pasa de un

pngulo a una curva, se aumenta la
prmeza de la estructura en ese punto.
|3n ejemplo clasico es la ciscara de un
Pvevo, ;Ha tratado Ud. alguna vez de
fomperla apretandola con la mano? El
pecho de que es completamente curva
P a esta fragil cdscara una resisten-
[la increible.

1 similar sucedeconla“céascarame-

junio, 1935

talica” de la carroceria de un automo-
vil moderno. Y si no fuera por esta re-
sistencia o firmeza inherente, los inge-
nieros no se habrian atrevido a em-
plearla en los poderosos y rapidos
automoviles de hoy dia. Entrelos progre-
sos mas reciente se halla el techo ente-
ramente de acero. Ademés de sus ven-
tajas estructurales, este nuevo tipo de
techo contribuye a embellecer el vehi-
culo, impartiéndole un aspecto méas ni-
tido y despejado, debido a su cons-
truccion de una sola pieza, Para

el veranoy para paises tropicales,
expuestos a mucha lluvia, este
techo resulta

muy bueno, a

causa de que

el acero no

estd expuesto

a deteriorarse

Treinta y das afios de evolucién

Ayuntamiento de Madrid

por la acciéon del tiempo, como sucede
con las telas. Por otra parte, cuando
las temperaturas cambian rapidamente,
la dilatacién del techo metalico puede
tener un efecto malsano sobre el acaba-
do de laca. Directamente expuesta a la
luz solar, lluvia y nieve, la pintura so-
bre el techo podré exiguir una renova-
cion mas frecuente, para conservar su
buen aspecto y protecciéon, que cual-
quiera otra parte de la carroceria.

Otra advertencia acerca de los techos
de acero es la siguiente: nunca debe
instalarse en semejante techo una an-
tena para radio. La antena deja aqui
de funcionar. Se debe a esta razén que
la antena, en los automodviles con te-
chos metalicos, se coloque debajo de los
estribos, empleando un alambre prote-
gido para resguardarlo contra el barro
y el agua.

Otro importante progreso en todos
los automoéviles mas recientes es la co-
locacion de los asientos en puntos mas
adelantes que en los modelos anterio-
res. La Chrysler fué la primera en in-
troducir esta interesante innovacion en
sus modelos del afio pasado. En las
ilustraciones de este articulo mostra-
mos comparaciones entre los modelos
modernos y los antiguos. En estos ulti-
mos se ve un gran espacio sin soporte
al frente de la carroceria, lo que for-
ma contraste con la poca distancia que
se presenta en este punto en los mode-
los modernos.

Hemos mencionado el efecto de las
superficies curvas sobre la resistencia
de la carroceria. Estas superficies tie-
nen también otro efecto importante: la
disminuciéon del ruido. Las superficies
planas de un automévil tienen la ten-
dencia a vibrar como un tambor. Dan-
doles forma curva, esta tendencia se
reduce notablemente, de lo que resulta
un automévil de marcha mas suave y
silenciosa en las altas velocidades. Es
precisamente en las altas velocidades
donde se desarrolla la mayor vibracién
audible. La vibracién menos rapida, de
las velocidades inferiores, se suprime

(Continttla en la péagina 23)

13



Vista delantera
del Brockway de
servicio pesado

La Brockway anuncia once modelos en capacidades de 10.500 a 21.000 librM.
El motor so ha movido mas hacia el frente, para aseeurar una distribucién
méas uniforme de la carga

Abajt®"Los guardabarros anchos y el compartimiento de conductor de tipo
de sedan, imparten una forma perfilada a esta nuevo camién Indiana, cayo
precio de lista es de S695. Se ofrece en cuatro distintas distancias entre los

ejes

Abajo Nueva belleza, mayor capacidad y mejor distribucién de la carga, son
los rasgos sobresalientes de los nuevos camiones P~deral, los cuales se ofrecen en
cuatro series de chasis

Ayuntamiento de Madrid
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re los

Forma refinada y un eje trasero
completamente fioCante caracterizan
este nuevo camién Reo de tone*
lada, cuyo precio de lista es de
$53S. Mejor distribncién de la carga
y mayor espacio de carga son carac*
teristicas interesantes de este modelo

Nuevos Camiones del Mes

Ayuntamiento de Madrid

Los miembros laterales de

anchura del Federal estan soporta*
dos y reforzados por sélidos miem-
bros transversales. Los pernos de
los muelles estdn montados en bujes

de caucho, que do requieren
cacion



Eje Delantero e

Direccion

Ruedas

\Jeuméaticos y Ruedas—Verificacién de los Husillos de las Ruedas-

Inclinacién del

vergencia—Verificaciéon de

Eje—Comba o

Inclinacion de

la. Rueda—Con-

las Ruedas y Direccibn—Ensayo de

Equilibrio o Compensacién de las Ruedas

Pig. 1— Diagrama ilustrativo de la ineli-

naciéon del eje delantero

Inclinacién del eje delantero

La inclinacién del eje delantero esta
graficamente representada en la figura
1. La inclinacién mayor que la necesa-
ria produce direccién dificil y trepida-
ciéon. La inclinacién insuficiente causa
inseguridad en la direccién. La inclina-
cion defectuosa y la desviacion del eje
provocan rapido desgaste desigual a los
neumaticos. Una desviacién de 2 grados
en la inclinacion del eje delantero de
tipo corriente llega a alterar la via en
media pulgada o mas.

Para medir la inclinacion se emplea
generalmente una regla, la cual, en un
extremo, se coloca sobre el perno del
muelle delantero y en el otro, sobre el
pivote. Estas distancias se miden por
ambos lados y de no coincidir, quiere
entonces decir que el eje esta doblado
hacia al frente o hacia atrds en un ex-
tremo.

El angulo de inclinacién sirve para
dos cosas. En primer lugar, contrarres-
ta la subida y la bajada de los extremos
del eje cuando las ruedas se ladean al
doblar una curva. De este modo, el hu-
sillo, en lugar de moverse horizontal-
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Este es el noveno articulo de la serie sobre trabajo

de reparaciéon y conservacién de automoviles escrita

por el Sr. Ikert para publicacion exclusiva en esta

revista. El proximo articulo aparecera en nuestra
edicion de julio.

Por B. M.

mente, se mueve hacia arriba al ser
empujado hacia adelante, y hacia aba-
jo, al ser empujado hacia atras. Al do-
blar una curva, se reduce la inclinacién
de la rueda de afuera, es decir, se pone
més vertical por el movimiento hacia
arriba del husillo. Por su parte, la rue-
da de adentro afecta mayor inclinacién
por el movimiento hacia abajo del hu-
sillo.

La inclinacién, por lo tanto, ayuda
a inclinar las ruedas en la direccion de
la vuelta y por esta razén, aminora el
empuje de los cojinetes, husillos y pivo-
tes.

Como el husillo no puede acercarse
mas al piso que el radio de la rueda, el
extremo interior del eje se levanta
mientras el extremo exterior se baja,
lo que tiende a inclinar el vehiculo en
sentido opuesto al pasar por una cur-
va. Un efecto de la convergencia que
explicaremos después, es inclinar el au-
tomdévil, al pasar por una curva, en la
direccion del viaje. Por estarazon, estas
dos influencias se compensan mutua-
mente hasta cierto punto. La inclina-
cion ayuda a evitar el efecto de trepi-
dacién de la convergencia.

lkert

El segundo y més importante objeto
de la inclinacion es el efecto .de conti-
nuaciéon sobre las ruedas delanteras. H
pivote estd dispuesto a cierto angulo,
quedando mas avanzado en su extremo
inferior que en su extremo supei'ior.
Prolongando la linea central del pivote,
se verad que llega al piso adelante i

Fig. 2—La correccién de la Inclinacion
del eje se efectia a veces con la ayads
de laminitas en forma de cufia

punto del neumatico que estad en an
tacto con éste. Durante la direccion, d
efecto de continuacion es lo mismo o
si el pivote estuviera en sentido \erti-
cal y colocado adelante.

Otro importante efecto de esta &
cién de continuacion es que tiende an-
velar el automovil después de hacerla
vuelta. M&s importante aun es el hec®
de que evita toda tendencia a desvia
cion o trepidacién en el camino.

La inclinacién se imparte al eje dv
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lantero al unirlo a los muelles. Se hace
ajustando la inclinacién del muelle, la
posicion de las grapas del eje en las
curvaturas, la longitud de los tensores
y en algunos casos, mediante un decli-
ve del soporte de muelle en el eje.
La inclinacion, en algunos casos,
puede rehabilitarse mediante laminitas.
Estas laminitas (Fig. 2) se hacen de
anchuras variables, para ajustar a la
anchura de los varios muelles y en espe-
sores de 1, 2, 3 y 4 grados. Para usar-
las, sencillamente se aflojan los pernos
ahorquillados y se insertan laminitas
de igual espesor, en ambos lados del
eje, entre el eje y ei muelle. Las leves
desviaciones del eje, que no pasen de 1
0 2 grados, pueden corregirse emplean-
do laminitas de diferentes espesores, en
ambos lados, hasta que cada extremo
del eje quede conforme a las caracte-
risticas de inclinacion del fabricante.
Se comprendera facilmente que los
muelles delanteros tienen mucha in-
fluencia en gobernar la cantidad de in-
clinacion del eje. Cualquier cambio de
curvatura en los muelles altera inme-
diatamente el grado de inclinacién. Mu-
chos automoéviles tienen muelles delan-
teros sumamente flexibles. Cuando esta
flexibilidad es demasiado grande, se
produce un cambio en la inclinacién y
se observa en seguida su efecto cuando

pn sentido casi vertical y dar inclinacién
al piTote {Véase la FIB. 9)

lei vehiculo pasa por caminos escabro-
S0S.

Cuando el muelle se comprime, se re-
puce momentaneamente la inclinacién
pi eje. También, en muchos modelos
Pntipos, se observa un sensible aplas-
Jainiento de los muelles delanteros. Es-

disminuye la inclinacién y se afecta
|a accién de continuacién de las ruedas
T anteras. Por esta razén, muchos au-
~moviles antiguos tienen la tendencia
} esviarse, tendencia que no existia
[i” ® cuando eran nuevos. Las cav-

pesadas afectan también a los ve-
Jicu os con muelles delanteros aplasta-
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Comba y convergencia

La comba (figura 3) es la inclina-
cién hacia afuera de la parte de arriba
de las ruedas delanteras, de modo que
la distancia entre ambas ruedas es ma-
yor arriba que abajo. La comba se ob-
tiene inclinando el husillo de la rueda
hacia abajo.

La comba hace que el contacto de la
rueda quede més cerca del punto donde
recae el peso de la carga. Se reduce
mucho la tendencia a doblar hacia
arriba el husito y el desgastey la ten-
sion quedan distribuidos ig”Nialmente en
el husillo y el cojinete de la rueda de-
lantera. Al mismo tiempo, el empuje de
la rueda, es decir, la tendencia hacia
inclinarse hacia adentro, en su parte de
arriba, se evita parcialmente por la
comba.

El husillo de la rueda delantera se
sujeta al eje por el pivote, el cual sir-
ve, en cierto sentido, como un poste
central o bisagra. La fuerza ascendente
contra el husillo se comunica natural-
mente al pivote, causando una tensién
arriba y abajo de esta pieza. Hay tam-
bién una presidon hacia afuera desde la
parte superior del husillo y otra hacia
adentro desde su parte inferior. Por
supuesto, esta tendencia a establecer
resistencia, perturba la direccion; pero
como el angulo de la comba o Inclina-
cion lateral de la rueda reduce la ten-
sion ascendente en los extremos de los
husillos, quita, al mismo tiempo, la
apretadura en el pivote.

Otro efecto de la comba es hacer que
las ruedas queden casi perpendiculares
al lomo del camino. Esto se ha dado, a
veces, como la razén para la comba, pe-
ro el hecho de que la comba nunca se
considera en conexi6n con las ruedas
traseras es evidencia de que la perpen-
dicularidad sobre el camino es sencilla-
mente un detalle y no la causa funda-
mental del angulo de inclinacién.

La direccion es afectada por la com-
ba. Mientras la rueda se mantiene en
posicién vertical, su tendencia es hacia
rodar en linea recta hacia adelante. El
movimiento progresivo se da a la rue-
das delanteras por el eje. Hay, por lo
tanto, una tendencia permanente hacia
empujar el husillo hacia atras, lo cual
se multiplica varias veces con los neu-
maticos balones.

Esta fuerza tiene la tendencia a ha-
cer que las ruedas delanteras corran
hacia afuera de la linea recta. Es de-
cir, la rueda de la izquierda tiende a
ladearse hacia la izquierda, y la rueda
de la derecha, a ladearse hacia la dere-
cha. La influencia de la comba, agrega-
da a ésto, aumenta varias veces esta
tendencia. Con la comba en ambas rue-
das, las tendencias de las dos ruedas
actdan la una contra la otra, con el re-
sultado de que ambos neuméaticos son
arrastrados y raspados en un lado. El
neumatico de la izquierda es empujado
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hacia la derecha, por la rueda de la de-
recha y el neuméatico de la derecha es
empujado hacia la izquierda por el neu-
matico de la rueda de la izquierda.

El angulo de la comba es, por lo
tanto, un factor de suma importancia,
pues al estar mal calculado, produce

Vig. 4~CAnv«rgfncia las ruedas delanteras.
Quedan més cercas al frente que atraa.

rapido desgaste a los neumaticos y per-
turba notablemente la direccién del ve-
hiculo.

Convergencia

La convergencia (figura 4) significa
que las ruedas delanteras estdn mas
cercas al frente que atrads. Esto se
austa alargando o acortando el tensor
de cada rueda. La convergencia sirve
para contrarrestar gran parte de las
irregularidades provenientes de la in-
correcta inclinacion del eje. Evita, por
ejemplo, la tendencia de la rueda hacia
apartarse, promovida por el arrastre
del neuméatico sobre el camino. Por otra
parte, el A&ngulo de convergencia tiende
a retraer la rueda en su parte inferior,
conservando su angulo de inclinacion y
reduciendo la tension del empuje ascen-
dente, proveniente de la carga sobre los
husillos.

Méas importante adn es el efecto de
la convergencia sobre los neumaéticos.
La inclinacién del eje y la comba d» las
ruedas arrojan la carga un tanto afue-
ra del centro de la rodadura del neu-
mético. La convergencia retrae esta
carga, de modo que ella queda al centro
de la rodadura, que es el punto donde
debe recaer.

La inflacién de ios neuméticos es im-
portante. Una disminucién en presion
neumatica aumenta el arrastre del neu-
matico y tiende a ladear las ruedas ha-
cia afuera. Por ensayos se ha visto que
la convergencia se disminuye como
1/16" (1,6 mm.) por cada 6 o 7 libras
de menos presion.

La convergencia, comba, inclinacion
de eje y presion neumética, en grados
correctos, lo mismo que el contrapeso
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de las ruedas, alineacién del bastidor y
alineacion de las ruedas, son ahora co-
sas muy importantes en conexién con
los nuevos automoviles con “rodillas”
es decir, con ruedas delanteras de sus-
pensién independiente.

Bueno es recordar que el bastidor del
automoévil, en lugar del eje delantero
de tipo de viga en doble T corriente,
forma el miembro rigido que regula la
alineacion de las piezas, en el caso de
las ruedas delanteras con suspension
independiente.

Los fabricantes han provisto medios
para ajustar las ruedas delanteras de
suspension independiente. Recomiendan
inspeccién periédica para conservarlas
en correcta alineacion.

En términos generales, hay tres ti-

Pig>. 5— Construcciéon del mecanismo de

"rodilla*' empleado en el Chevrolet 7 el

Ponllac. A— Caja. B—«Tensor. O—Brazo
de soporte de rueda

pos de suspension delantera indepen-
diente, que son:

1. Tipo ée braso acodiUado. (Empleado en el
Chevrolet y el Pontiae.)

2. Tipo de paralelograino. (Ehnpleado en el
Buick, Cadillac, Chrysler de 6 cilindros, Dodge,
LaSalle, Oldsmobile y Nash.)

3. Tipo de eje articulado.
Hudson y Nash.)

En conexién con la suspensién independiente
de las ruedas delanteras, la Studebaker emplea
un muelle de hojas o ldminas transversal, para
soportar la carga.

El esfuerzo de rotacion del enfrena-
miento recae sobre brazos en la parte
superior de la suspensién.

El Packard de ocho cilindros se dife-
rencia de otros tipos con resorte espiral
y palanca transversal en que los brazos
transversales inferiores son sencillos,
en lugar de dobles, estando también re-
forzados por tensores que llegan hasta
los miembros del bastidor.

Los principios fundamentales de la
alineacion se aplican también a las rue-
das delanteras con suspensién indepen-
diente. La alineacién debe siempre con-
servarse de acuerdo con las recomenda-
ciones del fabricante del automévil. Pa-
ra hacer bien el trabajo, el taller ha de
tener un equipo adecuado, pues las he-
rramientas antiguas no sirven para
ejecutarlo con la precisiéon del caso.

(Empleado en el

Tipc de brazo acodillado
En el caso del Chevrolet y del Pon-
tiac, con ruedas delanteras de suspen-
sion independiente, los pivotes quedan
verticales cuando el automoévil estd en
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piso plano. Por esta razén, la inclina-
cion del eje es de grado 0.

Para verificar la inclinacion del eje,
el automdvil se levanta con gato a una
posicion bien a nivel. Al variar la in-
clinacion méas de % de grado, la fabri-
ca recomienda que el miembro trans-
versal delantero y la horquilla del pi-
vote se repongan. Es, sin embargo, po-
sible, doblar un tanto el miembro trans-
versal.

Para obtener una buena direccion, el
centro de la rueda del Chevrolet debe
quedar V** (6,4 mm.) detras del centro
del pivote. En el Pontiae, esta distan-
cia es de 3/16" (4,8 mm.). Doblando el
miembro transversal, la inclinacion del
eje puede alterarse en estos automovi-
les, pero esta practica no se recomienda
en todo caso. Agrandando los agujeros
en el soporte, para dar al tensor ma-
yor movimiento, compensa la desalinea-
cion del tensor en el soporte de la sus-
pensién.

El ajuste de la convergencia se hace
lo mismo que en un eje de tipo co-
rriente.

Con el automévil levantado en sus
ruedas delanteras, apoyado en los cu-
bos de éstas, remézcase en sentido ver-
tical y averigtese la distancia entre el
fondo del soporte del pivote y al fondo
de la placa de la pestafia del freno de
cada rueda. Esta distancia ha de ser
de 514 a 5%" (133,4 a 146,1 mm.). Si
es mayor o menor, ajustense el tapén
interior arriba de la caja del muelle.
Este tapon no debe girarse méas de dos
vueltas completas en un sentido u otro
de su posicion a nivel.

El sostén del tensor debe estar por lo
menos % de vuelta suelto de su posi-
cion completamente apretada y no mas
de 114 vuelta. EIl sostén no debe empu-
jarse hacia la punta, para permitir la
entrada de los tornillos, cuando se ins-
talan las piezas de la suspensiéon inde-
pendiente. De no coincidir los agujeros,
deben entonces limarse.

Tipo de paralelégramo

Para verificar la alineaciéon y efec-
tuar los ajustes necesarios, en este tipo
de suspensién, es necesario seguir las
reglas siguientes, las cuales se aplican
en particular al Plymouth:

Ha de mantenerse una correcta ali-
neacién de las ruedas delanteras para
asegurar una facil direccion continua
y méaximo recorrido de los neuméticos.
Los cojinetes de las ruedas deben ajus-
tare muy bien. Los neumaticos deben
inflarse a la presion recomendada por
el fabricante, antes de proceder a todo
ajuste de la suspension. Las medidas
deben tomarse mientras el vehiculo esta
colocado sobre un piso bien a nivel, con
las ruedas delanteras descansando so-
bre tornamesas giratorias mientras se
verifica el ensayo de inclinacién y com-
ba.
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Angulos de dileccion

Angulo de inclinacién de ~oa
grados.

Angulo de comba o inclinacién lateral de
ruedas—de ~ a 1 pulgada.

Pivote— de a 10% grados.

Angulo de pivote mas angulo de inclinacién
o comba 10 grados mdas o menos % grado.

Convergencia de Oa % de pulgada. CouTer.
gencia excesiva medida con equipo de alinea-
cion de ruedas, o 1/16 de pulgada, al medirset
la altura de la pina de la rueda.

Angulo de vuelta—83 grados hacia atras.

A menos que las ruedas delanteras
estén descanzando sobre tornamesasgi-
ratorias, la medicién resultara altera-
da.

Ajuste ae U convergencia

El ajuste de la convergencia se hace
por medio de los dos tensores, como si-
gue:

1. Coi6ouenae las ruedas delanteras en la p<
sicion exacta de marcha hacia adelante, con el
volante de direccién en posicién central y con
el brazo de direccién intermediario en poblcKii
mas o menos paralela a la linea central del as-
tomoévil, (Fig. 6.)

2. Afléjense los pernos de abrazadera ea eo>
boB extremos de cada tensor. (Fig, 7.)

8. Girense ambos tensores una nusoa canti*
dad, como se quiera, para ajustar la coovsn
gencia. Apriétense bien los pernos de abratsde»
después de completar el ejuste.

Después del ajuste de la convergen-
cia, debe medirse la longitud de ambos
tensores, para ver si son iguales. La
medida debe tomarse del extremo ros-
cado del tensor y “C” debe ser igual a
“D” en longitud.

Cuando es desigual la longitud

los tensores, la convergencia resultara

Fie- 6—A|l ajustar la converssncia de las

ruedes de un modelo con suepenshn de-

lantera independiente, de lipo de paral«

légramo. el braao intermediario de d>c«*

cion debe quedar paralelo a la i>ea
central del automovil

incorrecta. Sera entonces necesario
ajustar de nuevo los dos tensores, hes
ta que queden iguales en longitud, co"
la convergencia dentro de los limite
prescritos.

Examineses los brazos de los mufio
nes de direccién para ver si estan d-
blados, cuando los tensores no pueden
quedar de una misma longitud para «=
regir la convergencia. Los brazos (Fif
8) deben tener igual distancia al no
dirse desde los rayos de la rueda, an
una escuadra de acero.

Inclinacién

1. Levantese el automoévil, de modo
peso quede sobre el muelle y uo sobre jac
El cato debe colocarse preferiblementeJd’
de la almohadilla de contacto en el
Eobierno interior. Un gato corriente oe
puede empicarse directamente debajo <K
de eobierno inferior, a! lado de la
del resorte espiral. ,

2. Empleando una llave de cubo espec*’

(ContinGla on la pagina 341
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Una Demostracion que VENDE

D,ESDE hace varios meses, esta
revista ha emprendido una campafia bajo el lema de
"iDemuestre! jDemuestre! jDemuestre!" con el objeto
de facilitar la venta de los mas recientes modelos de
automdviles. Las ventajas de los recientes modelos,
como lo hemos dicho en repetidas ocasiones, pueden
explicarse mejor demostrandolas de una manera prac-
tica, en lugar de perder valioso tiempo en comentar-
las, acentuando los rasgos técnicos, la comodidad, la
seguridad y otros propriedades del vehiculo, en compa-
racion con los modelos antiguos. Nuestra principal
recomendaciéon ha sido que el vendedor haga que el
interesado se siente al volante de direccién del nuevo
automovil y lo conduzca el mismo, para que asi llegue
a convencerse por si mismo de la enorme diferencia
entre su automovil viejo o usado y el de més reciente
fabricacién.

ba, una vez mas, la experiencia de un emprendedor
comerciante de automoévil, que ha convertido parte de
su salén de exhibicién en una pista de demostracion.
En esta pista se duplican las perores condiciones de
camino que pueden encontrarse en la practica. En
primer lugar, hay un trecho de como treinta pies cu-
bierto de rocas. Después de pasar por este trecho, el
automovil sube por una serie de peldafios y llega al tre-
cho final, representado por una porcion de troncos de
arboles dispuestos como traviesas de linea férrea. €El
vehiculo pasa por todos estos obtaculos a un velocidad
de 12 a 15 millas por hora. Esta demostracion com-
prueba la excelencia del vehiculo dentro del mismo
establecimiento, sin necesidad de sacarlo a vias publi-
cas. Las ventas se realizan asi con el menor esfuerzo
posible y con una rapidez que en muchos casos resulta

asombrosa.

Ayuntamiento de Madrid



Comerciantes de Neumaticos-

Doce Puntos que le Ayudardan a Vender M &s Cubiertas y Camaras de

Aire de Neumaticos, lo Mismo que Véalvulas y Mandmetros Para Neu-

maticos, Rehabilitacion de Rodadura,

Ensayo de Freno, Alineacién de

Ruedas, Piezas Diversas, Vulcanizacion y Materiales de Reparacion de

Los duefios de automdviles deberian
estar mas al corriente acerca de los va-
rios puntos relativos al uso y cuidado
de los neumaticos, no sélo en beneficio
propio, para ahorrar gastos innecesa-
rios, sino también en beneficio de los
comerciantes y talleres de reparacion
de neumaticos.

Doce puntos sobre el cuidado o con-
servacion de los neumaticos son el tema
de un importante articulo por K. D.
Smith, superintendente técnico de la
gran fabrica B. F. Goodrich Co. EIl ar-
ticulo del Sr. Smith ha sido escrito es-
pecialmente para los duefios de auto-
moviles. Indirectamente se benefician
los comerciantes de neumaticos cuando
los duefios aprenden a cuidar los neu-
maticos. Los duefios, con inteligencia de
la materia, quedan preparados enton-
ces para obrar con juicio no sélo en la
eleccion de neumaticos, sino también en
su uso y conservaciéon, remiendo o re-
paracién de cubiertas y camaras de ai-
re. El conocimiento de neumaticos les
habilita para comprender bien la rela-
cion que éstos tienen con el funciona-
miento mecéanico del vehiculo, la influ-
encia de la direcciéon, de la alineacién
de las ruedas y de otras circunstancias,
sobre el servicio, etc.

A continuacién anotamos los doce
puntos y aunque fueron escritos para
los duefios de automdviles, se aplican
también idealmente a los comerciantes
y a los encargados de reparaciones de
neumaticos.

1. Manténgase la presién recomenda-

da en todo momento. La presion reco-
mendada es la presion minima a que
debe conservarse inflado el neumético
y nunca debe permitirse que se rebaje
o decaiga. Tampoco debe aumentarse
mucho sobre el valor indicado. Cuando
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Neumaticos

la presién recomendada para sus neu-
maticos es, digamos, de 32 libras, es
bueno inflarlos a 34 libras. Luego, se-
manalmente, midase la presién y man-
téngase siempre a 34 libras. Cuando el
neumatico estd en buen estado, no pue-
de perder mas de dos libras de presion
a la semana. Cuando pierde mas de dos
libras, en este periodo de tiempo, es
bueno examinarlo. Talvez tenga algun
defecto en la valvula. Por supuesto,
una camara de aire vieja pierde aire
mas Tapidamente que una nueva, y por
esta razén hay mas economia en com-
prar una nueva que en continuar usan-
do la antigua, la cual, debido a su esca-
pe de aire, causa también serio dafio a
la cubierta del neuméatico. La inflacion
excesiva produce mucho desgaste a la
seccion central de la superficie de roda-
dura y la inflacién insuficiente tiene el
efecto de combar demasiado la pared
lateral de la cubierta, llegando final-
mente a destruirla.

2. Cada vez que se instale un neuma-
tico nuevo, o uno que no ha estado en
servicio activo durante algun tiempo,
no se salga de viaje con la seguridad
de que retendré su inflacién a la pre-
sion del caso. Por razones diversas,
que no tenemos aqui espacio suficiente
para explica*, tan pronto 'como el neu-
méatico se instala en la llanta de la
rueda, y empieza a correr, pierde va-
rias libras de presién. Lo mejor es vol-
verlo a inflar a la presién recomenda-
da, después de los primeros cinco u
ocho kildmetros de viaje. EI neumatico
completamente nuevo estd, por su par-
te, expuesto a perder aire mas réapida-
mente durante las primeras semanas
que después de haber sido bien acondi-
cionado al servicio.

3. No se corra el neumético constan-
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temente en la misma rueda. Cambiense
los neuméticos de una rueda a la ora
De este manera se compensa o iguda
el desgaste. Incluyase el neumatico ca
recambio en este plan. EI neumatico d
recambio no debe dejarse sin usar pot
mas de seis meses, pues mas alla ¢
este tiempo, empieza a deteriorarse ta
pidamente. El método mas econdnii»
de usar un neumético es corriéndolo ea
las cuatro ruedas del automévil. En 1*
automdviles de ensayo, los ingenien»
siguen el método de cambiar la
cion de los neumaticos a la vuelta ck
cada 5,000 millas (8.000 km.). El car
bio de efectia en sentido circular ®
derecha a izquierda. De este modo, d
delantero de la derecha pasa a ser
trasero de la derecha, el trasero de
derecha de antes pasa a ser el den
cambio, y el de recambio de antes, p*
a ser el trasero de la izquierda, y
hasta hacer el circulo completo. Q&
do hoy dos neumaticos de recamb
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IATENCION!

La venta y la reparacion de neurnatieos deberia ser parte importante de[ negocio de automoéviles

pénganse ambos a circular de la mane-
ra indicada. Y aunque la siguiente re-
comendacion es generalmente causa de
adicional trabajo, y recibe, por esta ra-
z6n, poca atencién o ninguna atencién
por parte de los duefios, es, a pesar de
todo, bueno hacerla. Cuando las llantas
o las ruedas de recambio se presentan
de modo que uno de sus lados debe
siempre quedar hacia afuera del vehi-
culo, se recomienda cambiar los neu-
maticos en sus llantas, para que el lado
que antes quedaba hacia afuera, quede
ahora hacia adentro. EI neumaético que
corre siempre en una misma posicion
la llanta se desgasta hacia un lado.
'S decir, los neumaéaticos delanteros
presentan un desgaste diferente de los
traseros. Los neumaticos de la derecha,
londe la circulacién es a mano derecha,
miren més desgaste que los de ia iz-
luierda, a causa de que quedan expues-
0s a rozarse contra los cantos de las
meredas.
i- No se acepte la creencia de que es
jueno colocar los neuméaticos mas usa-
os en las ruedas traseras, a cause
6 que una reventazén en los neuma-
<@8 traseros es menos peligrosa en
ue en los delanteros. Ensayos a pro-
Bl o han demostrado que la reventa-
os de los neumaticos traseros es tan
oi'grosa como la de los delanteros.
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Cuando el camino es resbaloso y se re-
vienta uno de jos neumaéticos traseros,
se presenta el serio peligro de inevita-
ble desviacion si el otro neumético tra-
sero estd desgastado hasta el punto
de tener lisa su superficie de rodadura.
Bueno es recordar que el patinaje es
siempre méas acentuado en las ruedas
traseras que en las delanteras.

5. A menos que se conduzca una

bomba de incendio, algin automoévil de
policia o alguna ambulancia, no se pa-
sen las esquinas o curvas a grandes
velocidades. No hay cosa que desgaste
mé&s los neumaticos que ésto. Cuando
se gira el volante de direccién, yendo
a gran velocidad, las ruedas giran y el
automovil trate de obedecer la ley na-
tural de la inercia, es decir, trata de
seguir en la linea recta que llevaba
hasta el momento del cambio de direc-
cién. Las ruedas desvian esta tenden-
cia. EIl esfuerzo impone una tensién
enorme sobre las paredes laterales de
los neuméticos. EIl mismo neumético
completo se corre talvez una o dos pul-
gadas hacia un lado, sobre el pavimen-
to. Si Ud. quiere darse cuenta de lo
gue esta tension produce en un neuma-
tico, tome un neumético nuevo y fro-
telo en un espacio de unas seis pulga-
das, moviéndolo hacia adelante y atras,
sobre un pavimiento de hormigén, como
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unas 500 veces, poniendo todo su peso
sobre él. Luego examine el neumAtico.
Y tenga presente lo siguiente; todo su
peso y todo el frotamiento han produ-
cido menos efecto sobre la rodadura
del neumético que el peso del automé-
vil yendo a 50 millas por hora en una
fraccién de segundo.

6. Salvo para evitar un accidente,

nunca deben aplicarse los frenos repen-
tinamente. La subita aplicacién no sélo
es dafiina para los neumaticos, sino
también para los forros y tambores de
los frenos y otras piezas del automavil.
La inercia hace que el automoévil tenga
la tendencia a continuar movimiento
hacia adelante hasta ser detenido por
los neumAaticos, mediante el enfrena-
miento de las ruedas. Cuando se va a
una buena velocidad y se aplican los
frenos repentina y fuertemente, el au-
tomovil sufre cierto resbale hacia ade-
lante al ser parado de repente. Este
resbale no solo desgasta una buena can-
tidad de caucho de la superficie de ro-
dadura, sino también, debido a la subi-
ta conmocién del enfrenamiento, se pro-
duce un choque intenso contra el lado
inferior de los neumaticos, que dafia al
caucho y al nucleo de la cubierta, debi-
litando la unién entre ambas cosas.
Conviene, por lo tanto, aplicar los fren

(Contintla «n la pagina 56)
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Nash anuncia un nuevo

modelo de seis cilindros

con techo de

acero

A un precio de lista de $675,
ei nuevo modelo queda com-
prendido entre el Advanced

de seiscilindrosy el LaFayette

Una idea de lo que seradn los nuevos
modelos de 1936 se halla en la reciente
presentacién al publico de los Estados
Unidos del nuevo Nash de la serie
“400”.

Ofrecido a un precio de lista de $675
y mas, el nuevo modelo se ofrece en seis
estilos de carroceria de construccién
enteramente de acero, incluyendo el te-
cho y seccién inferior. EIl nuevo pro-
ducto de la Nash estd provisto de un
motor de seis cuindros, con ciguefial en
siete cojinetes. El diametro interior de
cilindro es de 3% " y la carrera de ém-
bolo 4% " (85,7 X 111,1 mm.). Desarro-
Ila una potencia maxima de 90 caballos
de fuerza a 4.400 r.p.m. La compresion
eBta en relacion de 5,58 a 1. Los dérga-
nos del chasis, tales como los ejes, cam-
bio de marcha, embrague ventilado
Borg & Beck y otros, son iguales a los
que se emplean en la serie Advanced
de seis cilindros. EIl bastidor, sin em-
bargo, es diferente. Los frenos hidrau-
licos y el arranque por pedal de embra-
gue se contindan como en los modelos
anteriores.

El chasis tiene 117" (2,97 m.) de dis-
tancia entre los ejes, con via de 58"
(1,47 m.) alfrentey de 60%" (1,53 m.)
atrdas. El sedan de cuatro puertas pe-
sa 3.100 libs. (1.395 kilos).

Los émbolos son de aleacién de alu-
minio con refuerzo de invar, cuerpo
hendido o seccionado y cuatro anillos o
aros. En el sistema eléctrico se inclu-
yen un generador Auto-Lite enfriado
por aire, accionado por correa. La bom-
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Arriba EI modelo de turismo, y abajo, el modelo victoria de la serie Nash 400

ba de agua queda instalada en el ex-
tremo del arbol. El acumulador U.S.L.
de 120 amperios por hora tiene amplia
capacidad para los requisitos de todo
el sistema, incluyendo el radiorrecep-
tor.

Se emplea un sistema de enfriamiento
bajo presién de como 7 libras por pul-
gada cuadrada. La presién se gobierna
por una valvula de dos vias que forma
parte integrante de la tapa del gollete
del radiador.

Un rasgo especial de la seccién su-
perior delantera es el montaje indepen-
diente de los guardabarros delanteros
y radiador. Este grupo queda asi libre
de los efectos de la vibracién transmi-
tida por el bastidor. En esta construc-
cion, un sistema de refuerzo triangu-
lar, con centro en el tablero, sirve para
dar firme sujecién a los guardabarros
delanteros. Los guardabarros estan
unidos a las puntas de los estribos en
su extremo trasero y a los extremos de-
lanteros de los miembros laterales del

Precios del Nash “400”

Cupé comercial de 2 pasajeros $675
Cupé con asiento auxiliartrasero.. 72S
Victoria de 2 puertas........ 715
Victoria con baUl......n. 745
Sedadn de 4 puertas... 76S
Sedan con 790

(Precios de lista con entrega en la
fabrica)
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bastidor. El radiador va montado entre
dos guardabarros delanteros, en soste
nes unidos a las guardabarros. Unaba
rra horizontal, que pasa por detras cd
radiador, sirve de conexién a los bor-
des interiores de los guardabarros, ion
mando asi un refuerzo triangular my
firme.

El nuevo modelo se caracteriza por
excelentes propiedades de marcha, cosa
comprobada por el autor de este arti-
culo, quien lo condujo por una carrete-
ra muy escabrosa. La suavidad de nar-
cha se debe a la sincronizacion de les
muelles y distribucién compensada o
peso del chasis. EIl peso queda igual-
mente distribuido entre la seccion d
lantera y la trasera. Los muelles ofre-
cen ahora la novedad de ldminas amor
tiguadoras “Silenite” en las puntas ¢
las laminas de los muelles, que sinen
para regular la accién de los muelles
en todo momento. La escala de oxila
cion de los muelles es mas o ners
igual para los muelles delanteros y
seros, siendo de 120 libras por pulgada
para los primeros y de 120 libras p«
pulgada para los segundos. Los me
lles llevan funda de caucho y nor
quieren lubricacién. .

El cap6 del motor, los costados *
cap6 y la parrilla del radiador fomg’
un solo grupo abisagrado en el oo’
tablero, pudiéndose levantar P
parte del frente. EIl grupo i
por dos tuercas de aleta debajo de n
vel de la parrilla. Una novedad in®
sante en este punto es la “puerta

El Automoévil A merica®



itr'uiu”, la cual es una tapa abisagra-
da al frente del capd, que se levantada
por el ornamento del radiador. Cuando
se levanta esta puerta, quedan expues-
tos dos golletes: el de afuera para el
agua y el de adentro para el aceite de
la caja del ciguefial.

Este nuevo modelo puede abastecerse
de aceite sin necesidad de levantar ei
cap6 del motor. Un indicador sefiala al
duefio la cantidad de lubricante que hay
en la caja del ciguefial. El indicador de
combustible en el tablero de instrumen-
tos normalmente acusa la cantidad de
combustible que hay en el depésito. La
cantidad de aceite en la caja del cigle-
fial puede también verificarse o com-
jirobarse oprimiendo un botén, el cual
cambia el gobierno de aguja del flota-
dor del depésito de combustible al flo-
tador de la caja del ciguefal.

Ei “motor cerrado Monitor” presen-
ta rasgos que no se hallan en ningan
otro motor de construccién corriente
actual. No hay tuberia visible. EI mual-
tiple de admision esta metido en la
culata de cilindros enfriada por agua
y el multiple de escape estd oculto en
un lado del bloque, en el extremo infe-
rior de la caja del ciguefial. Se dice
que hay facil acceso para toda repara-
cion ligera o corriente, como el esme-
rilado de las valvulas y el aceite de los
levantavalvulas. Por ejemplo, las val-

I'vulas quedan visibles sencillamente
equitando la culata de los cilindros a la
cual esta unido el carburador. Hay facil
jacceso a los lev~ntavéalvulas a causa
de la ausencia dé'..tuberia en el lado
de las valvulas, El motor estd monta-
do en cuatro cojines de caucho y lleva
un estabilizador.

El carburador es un tipo Stromberg

de tiro invertido, montado encima de

la culata de los cilindros. Un conducto
en la culata permite la circulacion del
combustible directamente del carbura-
dor al multiple de admisién. EI multiple
de admision estd provisto de canaliza-
cion de agua en tres lados. Este método
de regular el calor del mualtiple, que los
ingenieros del Nash Illaman *gobierno
isotermal de combustible”, se dice que
mantiene la temperatura de la mezcla
de combustible entrante a un nivel cons-
tante.

En el equipo corriente se incluye un
sistema de enfrenamiento hidraulico de
tipo Duo-Servo. La superficie total de
enfrenamiento es de 176 pulgadas cua-
dradas. El forro empleado es de 2 pul-
gadas de anchura. Los frenos de mano
actdun sobre las ruedas traseras.

El rasg™o sobresaliente de los nue-
vos modelos es su carroceria entera-
mente de acero llamada Aeroform. De
acero es también el techo. Esta sujeta
al bastidor por siete sostenes, con un
solo perno grande en cada sostén. Este
tipo de carroceria representa un ejem-
plo excelente de acUstica, en el sen-
tido de evitar el ruido. La parte in-
terior de los paneles del techo, de los
lados, de las puertas y de la estruc-
tura inferieur, estan rociados con un
material plastico que tiene la propie-
dad de evitar el ruido. Por otra parte,
el panel del techo esta cubierto por una
lamina de material especial, llamado
Seapack, que sirve también par evitar
el.ruido y aislar el techo contra el ca-
lor.

Todos los estilos de carroceria tie-
nen gran amplitud interior. EIl asiento
delantero del sedan, por ejemplo, tiene
54" (1,37 mm.) de anchura a la altura
de la espalda, y el asiento trasero, 53"
mismo que el trasero, lleva descansa-

Chasis, motor y vista delantera y trasera del nuevo Nash "400"

«'Q 1935
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brazos. EI tablero de instrumentos,
ademas de los instrumentos corrientes,
lleva un compartimiento para paquetes
y a la izquierda hay espacio para la
instalacion de un radio. La tapiceria
es de tela, pero a precio adicional, se
suministra una de pelo de camello
mobhair.

Todos los modelos tienen atras espa-
cio para llevar equipaje y neumatico
de recambio, cosas que quedan ocultas.
El sedan de turismo y el victoria llevan
baldles que forman parte integrante de
la carroceria. En ei cupé comercial y
en el cupé con asiento auxiliar trasero,
es espacio para el equipaje y neumaéti-
co de recambio esta detras del asiento.

Elecciones en la Hupp

Vem R. Drum fué elegido presidente
y gerente general de la Hupp Motor
Car Corp., en reciente reunién general
de la junta directiva de la compaifia.
El Sr. Drum, hasta ahora a cargo del
departamento de producciéon de la
Hupp, fué en un tiempo empleado de
la Houdaille-Hershey Co. y de la
Chrysler.

El puesto de director de la junta di-
rectiva, que antes lo ocupaba Arehie
M. Andrews, qued6 abolido. George L.
Schein y Joseph Cohén, abogados de
la compafiia, anunciaron que todas las
desaveniencias legales entre J. Walter
Drake, antiguo jefe de la empresa y el
Sr. Andrews, se habian arreglados a la
satisfaccion de todos.

La nueva junta directiva de la Hupp
esta formada por Arehie M. Andrews,
J. Walter Drake, Frank S. Lewis, Vern
R. Drum, William B. Mayo, Harvey
Campbell, Alex J. Croesbeck, Hal H.
Smith y Seward L. Merriam.

Carrocerias, Etc.
(Continuacién do la padrina
en estas nuevas carrocerias mediante el
empleo de materiales aisladores de rui-
do.

El automoévil antiguo, si pudiera fun-
cionar a la alta velocidad de uno mo-
derno, produciria un ruido insoporta-
ble, debido a la vibraciéon. EIl dar for-
ma curva a las superficies tiene tam-
bién el efecto de evitar los ruidos cau-
sados por el viento. A esto debe tam-
bién agregarse que presentan menor
resistencia al viento, lo que traduce por
mayor facilidad de marcha, menos es-
fuerzo, es decir, menos consumo de
combustible y otras ventajas mecani-
cas.

Todos estos factores, en combinacion
con mayor resistencia en construccion,
reducen notablemente y en algunos ca-
sos, evitan, la distorsién o deformacion
de la carroceria, y ruidos consiguien-
tes. A todo esto se debe, en efecto, el
hecho de que los automoéviles modernos
funcionen con tanta facilidad y con mi-
nimo ruido, aln en las mas altas velo-
cidades.
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AFINACION

de los

modelos de

1935

Auburn 653
Terraplane Deluxe

Willys 77

AMBMRM

Modelo 653

Moior
Lycoming, modelo WF, de seis cilin-
dros, de 3 1/i6 X 4% pulgadas (77,8 x
120,7 mm.). Orden del encendido: 1, 5,
3, 6, 2, 4. Compresion de 6,2 a 1. Pre-
sion de compresion a velocidad de
arranque, de 98 a 108 libras.

Carburador

Stromberg EX-22 de Wt” de tiro in-
vertido o descendente. Ajuste de velo-
cidad baja: girese la valvula de aguja
en el cilindro del carburador hacia
afuera para refortalecer la mezcla y
hacia adentro para debilitarla. Los sur-
tidos principales no son ajustables y
regulan todas las velocidades interme-
diarias. Nivel de combustible a % " de-
bajo de la parte superior de la camara
del flotador. La bomba de aceleracién
esta provista de ajuste para verano e
invierno. Empléese el agujero de la
bomba que da carrera corta, para uso
en el verano, y el agujero que da carre-
ra larga, para uso en el invierno. Cali-
braciéon: venturi, 1 3/32". Surtido de
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descarga principal No. 32. Surtido de
velocidad alta No. 70. Surtidor de medi-
cion principal de 0,057". Surtidor de
descarga de bomba No. 70.

Distribuidor
Auto-Lite 1GB-4318. Tipo completa-
mente automatico. Ajlstense los con-
tactos con una separacion de 0,018 a
0,020".

CArburador dcl Anburn de seis cilindros
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Distribucién dei encendido

Limpiense y ajustense los contactos
del ruptor a una separacion de 0,018 >
0,020". Con el encendido compleUnienlc
avanzado, fijese la distribucidon de no
do que el cilindro No. 1 detone cuando
su émbolo esta a 3 grados o un diente
de volante antes de centro muerto s+
perior.

Bobina de encendido
Auto-Lite 1G-4065. Consumo de la
bobina, mientras el, motor esta parado,
de m a 51 amperios, y con motora
marcha lenta, 2% amperios.

Bujias de encendido

Métricas de 14 mm. Equipo roHrd
de bujias Champion, modelo
tancia entre los electrodos, 0,025 .

Véalvulas

Diametro de la cabeza de la vdwla
de admision, 1 9/16" y de la valvula

El Automoévil A mehtc™®



escape, 1 13/32". Didmetro del vasta-
go de todas las valvulas, 0,341". Angulo
de asiento de la valvula de admisién, 30
grados, y de la valvula de escape, 45
grado.s. Longitud del resorte, con val-
vula cerrada, 2 3/16", bajo presién de
42 a 47 libras; con valvula abierta,
1 27/32", bajo presion de 88 a 94 li-
bras. Juego del ievantavalvula, de 0,006
a 0,008".

Distribucién de las valvulas

Con los levantavéalvulas de las valvu-
las de admisiéon y de escape dispuesto
a un juego de 0,010", la valvula de es-
cape se abre a 5 grados o diente
de volante de motor, antes de centro
muerto superior, y la valvula de esca-
pe se cierra a 10 grados o 3 dientes de
volante de motor, después-de centro
muerto superior. Al reinstalar la ca-
dena de distribucién, los engranajes del
cigeflal y del arbol de levas deben
coincidir de modo que hayan 12 esla-
bones en la parte inferior de <la ca-
dena, entre las marcas con punzén so-
bre ambos engranajes.

Embolos

Bohn de aluminio, con refuerzo de
invar y cuerpo seccionado. Se quitan
por debajo. Estos émbolos deben ajus-
tarse de modo que se requiera un es-
fuerzo de 7 a 12 libras para extraer
una laminita de 0,002" de espesor por
W de anchura de su posicion entre
el émbolo y pared de cilindro. Pa-
sador de %" de didmetro dispuesto en
la biela.

Anillos de émbolos

Ajustense los dos anillos de compre-
sibn de y&"' con un juego de 0,008 a
0]013". Hay dos anillos de regulacién
de aceite, el superior de 1é" de anchura
y el inferior de 3/16". Ambos anillos
tienen un juego de 0,008 a 0,013".

Motor
De seis cilindros, de 3 x 5" (76,2 x
127 mm.). Orden del encendié: 1, 5, 3,
d, 2, 4. Presion de compresion a velo-
cidad de arranque, con relacién de com-
presion de 6 a 1, alrededor de 99 Ibs.
Piesiébn de compresion con relacién de

compresion a eleccién de 7 a 1, cerca
de 119 Ibs.

Carburador

Carter,sendjlo de tipo invertido de
14 . Para el ajuste de la velocidad
girese el tornillo “H” hacia
atuera, pava dar mayor fuerza a la
ezea, y hacia adentro, para hacerla
mRenos fuerte. Si este ajuste no sumi-
u ra una velocidad baja conveniente,
" ese el tubo del &aurtido de velocidad
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Bielas
Se quitan por debajo. EIl cojinete in-
ferior es de tipo de metal babbitt. Debe
tener un juego de 0,0008 a 0,0012", con
un juego horizontal de 0,002 a 0,0045".

Freno det Auburn de seis cilindros

El mufidén tiene un didmetro de 2% " y
una longitud de 1%".

Mccsnismo de direccion del Auburn de
seis cilindros

Cojinetes del ciguefal
Cuatro con respaldo de bronce y fo-
rro de babbitt. Juego radial de 0,001 a
0,00162". Empuje recibido por el segun-

(Autopiarlo)

Modelo CU Deluxe

baja y limpiese bien con aire compri-
mido. EI nivel del flotador puede veri-
ficarse quitando la tapa de la camara
de! flotador y su empaquetadura y co-
locando la tapa en posicién invertida,
de modo que la valvula pueda sentarse
bien. La distancia entre la tapa y el
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do cojinete intermediario. Juego e em-
puje méximo, 0,009", Didmetro de los
cojinetes del ciguefial, 2%".

Acumulador

U.S.L. modelo EN 15-A, de 15 placas
y capacidad de 90 amperios por hora.
El boi-ne. positivo esta conectado a tie-
rra.

Generador

Auto-Lite, modelo GAE-4603-3. EI
régimen de carga estd regulado por
tercera escobilla. EIl rendimiento maxi-
mo del generador, en estado frio, es 20
amperios y en estado caliente, 16,3 am-
perios.

Motor de arranque

Auto-Lite, modelo MAJ-4032 con pro-
pulsién Bendix. Velocidad normal de
arranque, 155 r.p.m. Con inducido ce-
rrado, el consumo de corriente es 555
amperios a 3 voltios, desarrollando un
esfuerzo de rotacion de 12- pieslibras.
NUimero de dientes en el engranaje
del volante del motor, 110.

Sistema de enfriamiento

Cabida para 16 cuartos de gal6n
(15,2 litros). La temperatura del agua
se gobierna por un termostato.

Embrague

Long, modelo 9AB-CS. Monodisco.
Su pedal debe tener como una pulgada
de carrera libre medida en su almo-
hadilla.

Frenos

Bendix de funcionamiento por fuer-
za hidréaulica, con accién mecanico en
los de estacionamiento que actdan en
las ruedas traseras. Diametro del tam-
bor, 12". Forro de freno, por rueda,
24 9/32" X 1%" X 3/16". Para ajustar
los frenos, levantense las cuatro rue-
das y quitense las tapas de los aguje-

(Contintla d« la pagina 54)

extremo libre del flotador debe ser de

Calibracion: surtidor de velocidad
baja No. 70. Surtidor principal No. 40.
Varilla de medicién normal, .065-.060-
.049". Varilla de medicién de econo-
mia, .068-.064-.043". Surtidor de des-
carga de bomba de aceleracion No. 72.
El estrangulador de aire del carbura-
dor esta gobernado por el termostato
“A,” el cual recibe aire caliente del
multiple de escape, a través del calen-
tador “B” y tubo “C.” Cuando la
mezcla es demasiado débil durante el
periodo de recalentamiento, se gira la
caja “A” de derecha a izquierda, una
marca, cada vez, hasta que el motor
funcione con suavidad. Cuando el
estrangulador esta cerrado, la barra
“D” cae detras del tornillo “E" para
acelerar la marcha lenta.
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Distribuidor

Auto-Lite, completamente automati-
co, con avance maximo de 20 grados.
El intervalo o distancia entre los elec-
trodos debe ser de 0,018 a 0,020".

Distribucién del encendido

Limpiense y ajustense los contactos
del ruptor a una distancia o separacion
de 0,020". Fijese el encendido de modo
que el cilindro No. 1 reciba chispa
cuando la marca de “U.D.C. 1 & 6” en
el volante del motor, quede coincidente
con el puntero o indicador en el agujero
de inspeccion de distribucién, en la
placa de soporte trasero del motor.
Para la fijacion final de camino, afldjese
la abrazadera en la base del distribui-
dor y avancese el encendido hasta que
se sienta un leve golpeteo al acelerarse
de 10 a 15 millas (de 16 a 24 km.) por
hora con mariposa de gas completa-
mente abierta.

Bobina de encendido
Auto-Lite. Consumo de la bobina,
mientras el motor esti4 parado, 4,5 am-
perios, y con motor funcionando a ve-
locidad baja, 2,5 amperios.

Bujias de encendido
Métricas de 14 mm. Equipo corriente
de bujias Champion J-7. Distancia co-
rrecta entre los electrodos, 0,022".

Véalvulas
Juego libre de los levantavalvulas:

para las de escape 0,001" y para las de
admisiéon 0,006".

Distribucién de las valvulas

Con los levantavalvulas de las valvu-
las de admision y de escape dispuestos
con un juego libre de 0,010", la valvula
de admision se abre a 10 grados 40 mi-
nutos, o 3 1/3 dientes de volante, antes
de centro muerto superior, y la valvula
de escape se cierra a 18 grados 44 mi-
nutos o 5% dientes de volante después
de centro muerto superior. Al instalar
engranajes de distribucion, las mareas
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Mecanismo de direccién del Terraplane

sobre los engi-anajes del ciguefial y del
arbol de levas deben coincidir.

Embolos

De aleacion de aluminio con ranura
en T, de esmerilado eliptico. Se quitan
por arriba. Los émbolos deben ajus-
tarse con un juego libre en el cuerpo
de 0,001".

Bielas

Se quitan por arriba. EI cojinete
inferior es de metal Babbitt y debe
tener un juego libre de 0,001" con juego
lateral de 0,006 a 0,010".

Acumulador

National, modelo St-3-17X, de 17 pla-
cas y capacidad de 105 amperios por
hora. Borne positivo conectado a tierra.

Generador

Auto-Lite. El régimen de carga se
gobierna por tercera escobilla. EI régi-
men de carga méaxima se desarrolla a
28 millas por hora. Un regulador de
voltaje, montado en el tablero, reduce
el régimen de carga cuando del acumu-
lador estd completamente cargado.
Cuando el generador deja de cargar,
examinese el fusible de 7% amperios en
el regulador de voltaje.

Motor de arranque

Auto-Lite con propulsiéon Bendix. EI
motor de arranque se acciona mediante
botén de empuje en el tablero. Este
béton actla sobre un interruptor de
solenoide montado en la caja del motor
de arranque. Velocidad normal de
arranque de motor, 145 r.p.m. Con in-
ducido cerrado, el consumo es de 775
amperios a 4 voltios, con un esfuerzo
de rotacion de 22 pieslibras. Numero de
dientes en el engranaje del volante, 107,

Embrague
Tipo monodisco propio, que funciona
en aceite. Debe ajustarse de modo que
el pedal del embrague tenga un juego
libre de 1% " en la tabla del piso mien-
tras el motor estd embragado.
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Frenos

Sistema Bendix Duo-servo de fun-
cionamiento mecénico.. La palanca ac-
tia sobre los frenos de servicio. Los
tambores de acero tiene un didmetro
de 9". Forro de freno por rueda;
19 S/16 X 1% X 3/16. Para justar los
frenos, levantese el automoévil, de modo
que sus cuatro ruedas queden libres, y
quitese la tapa del agujero de inspec-
ciéon de cada tambor de freno. Pldjese
la contratuerca de la excéntrica “A”y
girese la excéntrica “B” en el sentido
de la rotacion hacia adelante de la
rueda, hasta que se sienta cierto arras-
tre. Midase ahora con una laminita
calibradora de 0,010", insertandola
entre el forro de la zapata superiory el
tambor. Apriétese la contratuerca
“A.” A continuaciéon, extiéndanse las
zapatas girando la rueda de estrella a
través del agujero de ajuste “C," hasta
que se sienta cierto arrastre al girar
el tambor del freno. Aflojese ahora un
poco la rueda de estrella, hasta que e
tambor se sienta libre. Ensayense los
frenos para ver si estan bien compen-
sados.

Direccion

Gemmer, tipo de tornillo sin finy
sector. Para ajustarlo, levantense las
ruedas delanteras y quitese el eslabon
de enganche del brazo. Para quitar d
juego libre excesivo del eje transver-
sal, girese el volante de direcciéon a la
posicion extrema de la izquierda y luego
muevasele, hacia atrds % de vuelta.
Afléjese la contratuerca en el extremo
interior del eje y girese el tornillo de
ajuste hacia la derecha. Aprietese la
contratuerca. Véase que el volante o
se apriete en ninguna posicién. Para
ajustar la conexion de los dientes el
sector en el tornillo sin fin, girese e
volante a su posiciéon central afl6jese
las tuercas de la tapa de la caja A
un cuarto de vuelta, y désele una me
dia vuelta a la tuerca de sujecion del
manguito de la excéntrica “F." Girese
el manguito de ajuste “P” lentamente
de izquierda a derecha, observando d
movimiento suelto en el brazo de bola
Tan pronto como se sienta aprieto en
el brazo de bola, apriétese la tuerca
“E” y apriétense también las tuercas
“A” de la tapa. Se ha provisto in
ajuste automatico para el cojinete ce
arbol del tornillo sin fln, y por «1*
razén, este punto no necesita atencion.

La Fostoria Pressed Steel Coip.,d«
Fostoria, Ohio, anuncia la adquisicién,
por su parte, de los derechos exclusivos
para la fabricaciéon y venta de los pro-
ductos Blue Rock Tite-Seal. Estos pro-
ductos sirven para tapar o cerrar np
tores de automdviles, piezas de chas™
capotas, etc. La compafila Fostoria «
una de las principales en la fabricacion
de guardabarros para automoviles, e
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Motor

De cuatro cilindros, de 3% x 4%"
(794 X 111,21 mm.)- Orden de encen-
dido: 1, 3, 4, 2. Presiéon de compresion
a velocidad de arranque, 83 libras.

Carburador

Tillotson de 1%*“, tipo sencillo de
tiro invertido o descendente, modelo
D-IC. Ajuste de velocidad baja: girese

Ajuste del carburador del Willys

la valvula de aguja “E2 hacia adentro,
para refortalecer la mezcla, y hacia
afuera, para debilitarla. EIl ajuste nor-
mal es 1% vuelta abierto. Para veri-
ficar el nivel del flotador, quitese la
parte superior del cuerpo del carbura-
dor y coloquese el flotador de modo que
la distancia medida desde el fondo del
flotador “Q” a la cara del cuerpo del
carburador, sea de 125/32". EIl pasa-
dor de medicién “N” y el surtidor “O"
regulan el combustible para las velo-
cidades intermediarias. No se ha pro-
visto un ajuste, pero el pasador “N”
puede reemplazarse con un pasador de
sobretamafo. EIl carburador comprende
bomba de aceleracién “D.” La alimen-
tacion de combustible es por medio de
bomba AC.

Distribuidor

Auto-Lite IGB-4078, con un solo rup-
tory de tipo completamente automatico.
Avance maximo, 25 grados a 3.400
r.p.m. Ajastese la distancia entre los
contactos del ruptor a 0,018".

Distribucion del encendido

Limpiense y ajustense los contactos
del ruptor a una separacién de 0,018".
Quitese la tapa del agujero de inspec-
cion del volante. Quitese también la
seccion superior de la izquierda de la
caja acampanada. Fijese ei encendido
6e modo que el cilindro No. 1 detone
cuando la marca 'TGN” sobre el vo-
léente del motor coincida con la punta
@ ehumillo en la placa de inspeccidn.

Bobina de encendido

~ De marca Auto-Lite. Con motor pa-
cdo, la bobina consume 4 amperios y
con motor a marcha lenta, 2, amperios.

Jrmio, 1935

de 0,007 a 0,012".

Modelo 77

Bujias de encendido

Dotacién normal de métricas de 18

mm., de marca Champion C-7. Separa-
cion correcta entre los electrodos, de
0,024 a 0,025".

Véalvulas

Diametro de la valvula de admision,
117/32". Diametro de la valvula de

escape, 116/32". Diametro del vastago
de la valvula de escape, 0,372", y diame-
tro del vastago de la valvula de admi-

sion, 0,371. Angulo del asiento de las
valvulas de admision y de escape, 45
grados. Longitud del resorte de val-

vula, con valvula cerrada, 2W , bajo

46% libras, y con valvula abierta,
115/16", bajo 85% libras. Juego del
levantavalvula, para las valvulas de ad-
mision, 0,0042 y para las de escape
0,006".

Distribucién de las valvulas

Con los levantavalvulas de jas valvu-
las de admisién y de escape dispuestos
a un juego de 0,010, la véalvula de ad-
mision se abre en centro muerto su-
perior y la de escape se cierra a 5 gra-

dos o un poco menos de 1% diente de

engranaje de volante de motor después
de centro muerto superior. Para reem-
plazar la cadena de distribucion, quitese
el engranaje del arbol de levas y girese
el motor hasta que el émbolo No. 1 y el
No. 4 queden en centro muerto superior.
Haganse coincidir las marcas de distri-

bucién en los engranajes del cigiefal
y del &rbol de levas.

La cadena se
distribucién es de marca Link-Belt No.
33403-2.

Embolos
De hierro fundido. Todos se quitan
por la parte de arriba. Los émbolos
deben ajustarse con un juego de 0,0020

a 0,003". EIl pasador se sujeta en dos

anillos de cierre y queda flotante en el
émbolo y en el buje de la biela. EI
pasador tiene %" de diametro.

Anillos de émbolos

Los tres anillos o aros de compresion
de 3/32" deben ajustarse con un juego
El anillo de regu-
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lacion de aceite de 3/16" debe ajustarse
con un juego de 0,007 a 0,015".

Bielas

Se quitan por la parte superior. EI
cojinete inferior es un tipo de metal
babbitt que ha de tener un juego de
0,002" con un movimiento o juego lon-
gitudinal de 0,008". EI mufo6n del ci-
glefal tiene 115/16" de diametro. Las
bielas deben instalarse con el orificio
del aceite hacia el lado derecho del
motor.

Cojinetes de bielas

Tres cojinetes intercambiables, de
respaldo de acero y forro de metal bab-
bitt. Juego radial, 0,002". EI empuje
de punta lo recibre el cojinete delan-
tero. EI juego de empuje debe ser de
0,004 a 0,006". Se ajustan mediante
laminitas insertadas entre la arandela
de empuje del ciguefial y el arbol. EI
didmetro de los cojinetes del ciguefial
es de 3 3/16".

Acumulador

TJ.S.L. modelo A-13-A, de 96 ampe-
rios por hora, con borne negativo co-
nectado a tierra.

Vista detallada del embrague del Willys

Generador

Auto-Lite GAM-4504, con régimen de
carga maxima de 17 amperios en frio
y 12% en caliente. EIl régimen de
carga esta regulado por tercera esco-
billa.

Motor de arranque

Auto-Lite M-24033 con propulsion
Bendix. Sin carga, consume 70 ampe-
rios a 5,5 voltios, con una velocidad de
4300 r.p.m. Con inducido cerrado, con-
sume 540 amperios a 4 voltios, desarro-
llando 12,25 pieslibras de esfuerzo de
rotacién. EIl engranaje del voltante del
motor tiene 96 dientes.

Embrague

Monodisco de funcionamiento en seco,
de marca Borg & Beck. AjlGstese ei
cable del embrague de modo que el
pedal del embrague tenga una reaccion

de % a 1" medido en la almohadilla del
{ContinGa en la pas”~ina 54)

27



Ayuntamiento de Madrid



30

# Parabeneficio del mayor nimero de clientes,

la moderna fabricacion de automoviles
depende de la uniformidad y economia de la
produccién en gran escala. Con todo, los auto-
moviles construidos por la Chrysler, para llenar
las necesidades de los mercados extranjeros, son
en realidad construidos a la orden; es decir, de
acuerdo con los requisitos exigidos por una
gran variedad de condiciones locales. Por ello
es que los automoviles fabricados por la Chrys-
ler rinden un funcionamiento admirable aun
en las circunstancias mas dificiles.

En un pais, por ejemplo, los automdviles
tienen que ser herméticos, pues en ciertas
areas, en un afno, llegan a caer hasta 182 cm. de
lluvia penetrante. En otro, un carburador que
funcione con la misma precisiéon al nivel del
mar y hasta 1500, 1800 y 2000 m. de altitud, es
esencial. Eos muelles reforzados son también
imprescindibles debido a que frecuentemente
ios caminos son accidentados y escabrosos. El
polvo y la arena causan efectos lamentables en
el motor y en el sistema de enfriamiento, si es
que no se toman las medidas necesarias. Para
ello se suministran excelentes depuradores y
filtros de aire.

Los ingenieros de la Chrysler estan familiari-
zados con estos problemas, los preven y los
resuelven, para que los duefios en todo el
mundo gocen de la misma comodidad y buen
funcionamiento que rinden sus automoviles.
Por ejemplo, cada automovil construido por la
Chrysler Motors para su embarque al extranjero
lleva un depurador de aire, grande, especial, y
del tipo de bafio de aceite; ventilaciéon her-

Kira Hacer Frente a la Demanda

mética en el motor; cojinetes extra resistentes;
engranajes de direccién mas fuertes; etc,;
puesto que su profundo conocimiento en los
mercados exteriores ha probado su valer. Y,
ademas, la Chrysler construye modelos Sedande
5y 7 asientos de mayor distancia entre ejes—
hasta en los que cuestan menos.

Esta enterezay determinacion de construir el
automovil ideal para cada mercado y cada
requisito local, expresa la politica de toda la
organizacion Chrysler en sus esfuerzos para
ofrecer asus concesionarios y distribuidores, el
surtido de automoéviles mas perfecto y més
vendible que se haya construido.

Que esta politica es altamente reconocida
y aprobada, lo demuestra el hecho de que
nuestros concesionarios y distribuidores ocu-
pan una posicién muy envidiable en toda la
industria. Actualmente, mas de siete mil en
cuentran productivo continuar afiadiendo alos
150 millones de délares que ya han invenido
en la representacion de nuestras marcas.

Sabiendo cdmo funciona esta organizacion,
quiza Ud. se decida a progresar en el futuro.
Cualquiera de nuestros distribuidores tendrd
gusto en demostrar a Ud. el éxito que origina
nuestra representacion; o si Ud. desea, dirijase
directamente a nuestras oficinas generales.

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS < CHRYSLER AIRSTREAM SEIS
CHRYSLER AIRSTREAM OCHO . CAMIONES FARGO
CHRYSLER AIRFLOW OCHO « MOTORES MARINOS CHRYSLER

DODGE SEIS CAMIONES DODGE

DE SOTO AIRSTREAM SEIS < DE SOTO AIRFLOW

CHRYSLER CORPORATION * EXPORT DIVISION
DETROIT, MICHIGAN, E. U. A,

El Automovil
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Hombres de la Industria

George F. Bauer, gerente del depar-
tamento de exportacién de la Automo-
bile Manufacturera Association, llega-
rda a la ciudad de México alrededor del
primero de junio, después de su gira
por varias ciudades del sur de los Esta-
dos Unidos, donde ha tenido conferen-
cias con representantes del comercio in-
teresados en relaciones comerciales con
el extranjero. En la ciudad de México,
el Sr. Bauer entrevistara a autoridades
pUblicas acerca de planes para la inau-
guracion de la primera seccion de la
gran carretera Panamericana, por lle-
varse a cabo dentro de pocos meses.

Jos. H. Bradley ha sido nombrado ge-
rente de exportacion de la Kingston
Products Corp., fabricante de acceso-
rios y piezas para automoviles. La
Kingston, establecida en 1902, anunci6
mace poco un nuevo surtido de produc-
tos, entre los cuales se comprenden bu-__
jlas de encendido, cargadores de acu-
muladores, carburadores, bobinasy con-
densadores de encendido y otras piezas
de uso general en automoviles. La ofi-
cina del Sr. Bradley estad en 1902 Jef-
ferson Avenue, Toledo, Ohio.

Benjamin Hacker ha sido nombrado
gerente de exportacion de la C. Spiro
Mfg. Co., Dobbs Ferry, N. Y., fabri-
cante de estribos, molduras y otras pie-
zas por el estilo para automoviles y ca-
miones. La compafiia Spiro, miembro
activo de la Motor and Manufacturera
Association y la National Standard
Parts Association, ha venido fabrican-
do accessorios para la industria auto-
motriz desde hace veinte afios. El de-
partamento de exportacion estid en 280
Broadway, Nueva York.

J. J. Dempsey, gerente de ventas de
la Armour Products, Inc., fabricante
del forro “Robot” para frenos, acaba
de regi-esar a Nueva York de un viaje
por Cuba. Manifiesta que el estado ge-
neral de esta repUblica se estd mejo-
rando rédpidamente y que se presenta
aqui un gran mercado para la industria
automotriz.

C. A. Triphagen, durante el afio pa-

sado, gerente de ventas, ha sido ascen-
dido a gerente general de ventas de la
Reo Motor Car Co. W. Ward Mo-
hun, hasta ahora subgerente de ventas,
ha sido nombrado gerente de ventas a
cargo de la divisién racional. C. E.
Boutelle, hasta ahora, a cargo de la di-
vision del éste, ha sido nombrado sub-
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BENJAMIN HACKER

JOHN T. CLARK

gerente de ventas de la divisién nacio-
nal. Estos ascensos han obedecido al
deseo de activar y organizar mejor los
negocios de la compafia, segin declara
D. E. Bates, presidente de la Reo. Los
embarques este afio han sido 50 por
ciento mayores que los del mismo pe-
riodo del afio pasado. La organizacion
de representantes ha crecido también
de un modo sorprendente durante el
presente afio.
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Daniel Jiménez Duran, de Bogoté, Co-
lombia, sali6 de la capital colombiana, a
fines de mayo, con destino a los Estados
Unidos. Ademas de visitar a las fabri-
cas que su firma ya representa, entrard
en relaciones comerciales con fabrican-
tes de accesorios y piezas de repuestos
para automdviles. La firma de Daniel
Jiménez Duran es muy conocida entre
los fabricantes norteamericanos. Repre-
senta a varias importantes fabricas,
entre las cuales se comprenden la Per-
fection Gera, Thompson Products, Van
Cleef Bros., Champ. Spting, Clawson
& Bale y otras.

Alden C. Olander. hasta hace poco
subgerente de anuncio de la Studeba-
ker Export Corp., ha ingresado a la
South Bend Lathe Works, como direc-
tor de ventas. Después de graduarse en
la Universidad Purdie, se dedico, du
rante varios afios, a la exportacion y
anuncio. La South Bend Lathe Works
fabrica un surtido completo de tornos
mecanicos y otras maquinas herra-
mientas similares-

John T. Clark, recientemente nom-
brado gerente regional de ventas c
la Reo Motor Car Co. para la América
del Sur, parti6 hace poco con destino
a Buenos Aires. Su primer trabajo en
la Argentina ser& cooperar con la fir-
ma de Hampton Watson & Cia. en
conexion con ei aumento de la produc-
cion de los camiones réapidos “Speed
Wagon”, camiones corrientes, 6mnibus
y automoéviles Reo, los cuales se ar-
maran en nuevas fébricas estableci-
das en la capital argentina, en respues-
ta a la creciente demanda que en d
pais existe por estos productos. La or-
ganizacion local tendra también gran-
des facilidades de servicio mecanico.
Aunque comparativamente joven,
Sr. Clark es veterano en el negocio ¢
automoviles. Su padre fué uno de les
primeros fabricantes de camiones en
los Estados Unidos y estuvo asociado
a R. E. Olds en el desarrollo primitivo
del automévil en este pais. El S
Clark ingresé en los talleres de la Reo
hace como 11 afios y poco después fue
transferido al departamento de servi-
cio. Durante estos ultimos dos afios b”
sido gerente de ventas regional de k
Reo con centro en Pittsburgh. Su ofi-
cina provisional en la América del Sr
estara en Buenos Aires. De aqui its
después a visitar a los representantef
de la Reo en el Brasil y otras naciones
sudamericanas.
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~EL CAMINO ESTA DESPEJADO PARA MAYORES GANANCIAS EN 1935

Un acabado con todas las propiedades

EL NUEVO DULUX<IHt>

e aqui la razén por la cual
deberia Ud. aumentar su ne-

bado sirve para todos los tipos de
superficie de vehiculo automovil. ..

gocio de renovacion de acabado deun producto verdaderamente extra-

émnibus y camiones durante el pre-
sente afo.

Ud. espera hallaruna o dos sobre-
salientes propiedades en cualquier
acabado que Ud. use para 6mnibus
y camiones. EnelDULUX DuPont
halla Ud. iodas las propiedades,
fodas las ventajas que ha de tener
semejante acabado. Y estesolo aca-

Pinturas.. Barnices

y QO ~

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO.,

ordinario, de aquellos que se ven
una vez en mucho tiempo.

El acabado DULUX es sorpren-
dentemente durable. No se descas-
cara o triza. Su adhesién a la super-
ficie es cosa admirable. Produce una
pelicula superficial de gran dureza,
que resiste la rayadura. Es inafec-
tado por la gasolina, aceite, petroleo

y mugre del camino. Los 48 colores
de DULUX, ademas del blanco y
el negro, son brillantes, lindos, y
conservan su lustre original durante
mastiempoquelosdetodaotraclase.

El DULUX puede aplicarse con
pulverizadoro con brocha. Se aplica
con suma facilidad y se seca con
rapidez. Parainformacién detallada,
sirvase comunicarse con nuestro
concesionario mas cercano de los
anotados abajo.

*DU LUX Esmaltes.. Lacas

INC.,

Division de Acabados — Oficinas de Ventas de Exportacion— Parlin, N. J., E. U. A.

ARQENTINA-H.H. Lenk, Reconquisia 136.Bueno. Aire,. BRASIU—E.C. Kuehl,c/o S. A, du Pontilo Bre.l! ruado. OurivM OJ, Rio de Janeiro. FRANCIA—C. E. Michaii,.

14 ruc Lincoln, Paris VIIl ISLAS FILIPINAS K J Truc c/o Maconrfray Se Co., China Bank Buiiding, Manda

Uruguay SS. Mealco.D. F. PUERTO RICO—W. J. Ruat. Box 5364. Puerta de Tierra, San Juan.

body ?t Cia., Argenti

> ntina,
'=""»«iMestre~Blats

T W. I<htner. Inc., San jit
Caracas; J. StH. D. C. GLu

a, Ltd Buenos Aires. EOLIVIA—Webster & .Ashton, Oruro. BR
e,J.C.Morc.ra«C.a.,KjodeJaneire;Imwrta.loredciorrancn,

DISTRIBVIDORES Y REPRESENTANTES

MEXICO —E. W, Souta, Jr.,c/o du PontS. A.. Avenida

/{\SIL—Wealohaien, Baeh & Krohn, _Bahlai Cam,na”llu« St

-Dt/co, eDULUXYy el 6valo da Pont, que es la marca de fabrica, estan tegietredos como siendo propiedad de E. I. da Pont de Nemoars =

Junio. 1935

Inc.. para idenlificar estos materiales de acabados.
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Eje Delantero— Ruedas— Direccion
(Continaacién de la pagina 18>
vista da mango ladeado, afléjense las tuercas
de arriba y de abajo del brazo de gobierno, Que
sujetan las horquillas en los brazos inferiores,
a) frvndo, y en los brazos de los amortiguadores
en la parte superior.

8. Quitese la cone:cion de lubricacién, de tipo
de tornillo, en el exremo delantero del perno
centra] arriba de la horquilla.

4. Afléjense los pernos de abrazadera en el
brazo de la horquilla superior y en el extremo
de arriba del soporte del mufén.

6. Insértese la llave de ajuste por el agujero
de la conexion de lubricacién y girese el perno
central de la horquilla, para mover hacia_atras,
el extremo superior del soporte del munén, a
én de aumentar le inclinacién al grado necesario.

6. Apriétense Jos pernos de abrazadera, rein*
stal”~e la conexién de lubricacion y apriétense
ambas tuercas de la horquilla.

7. Quitese el automoévil del gato y verifiquese
la inclinacién, Si la inclinacién no quede com*
prendida dentro de los limites recomendados,
repitase todo el trabajo ya anotado.

NOTA: Cada vea que se hagan ajustes para
alterar el angulo de inclinacién, el angulo de la
comba debe también veriflcarse.

Comba o Inclinacién Lateral de las Ruedas

Si después de medir la comba se ve
que no esta dentro de los limites reco-
mendados, debe entonces verificarse el
angulo del pivote antes de proceder a
rectificar la inclinaciéon lateral de las
ruedas.

1. Levantese el eutomévil, por su aiznohadilla
de gato Unicamente, de tnodo que el peso nu
quede sobre la rueda delantera por ensayarse.

2. Desconéctese el tensor en su extremo de
conexiéon a la rueda, pues de otra manera, se

romperd o laderd cuando ae separa la horquilla
superior.

3. Quitese la tuerca de la horquilla del brazo
de gobierno de arriba, empleando la Illave es-

pecial. y quitese la horquilla del brazo del
amortiguador.

4. Para aumentar la comba, instadlense arande-
las entre la horquilla y el brazo del amortigua-
dor, colocandolas en la cara de adentro del
brazo del amortiguador, debajo de la tuerca de
la horquilla.

6. Instéalese la horquilla del brazo de gobierno
superior en el brazo del amortiguador y aprié-
tese bien la tuerca. Quitese el automovil del
gato y verifiquese la comba.

De no quedar dentro de los limites recomen-
dados, repitase el trabajo. La inclinacién del
eje delantero y la inclinacién lateral de las
ruedas delanteras o comba deben quedar uni-
formes dentro de % de grado en ambas ruedas
delanteras.

Angulo del Pivote

El husillo del mufién de direccién
estd dispuesto a tal dngulo en relacién
con el &ngulo del pivote del mufién de
direccion, que el angulo total entre la
linea central de la rueda y la linea cen-
tral del pivote queda también en senti-
do paralelo a la linea central de los
centros del agujero del pasador de la
horquilla de soporte del mufién de di-
reccion. (Fig. 9.)

Al ladearse el soporte del mufién de
direccién, a causa de accidente, esto no
s6lo altera la comba sino que causa
también un cambio en el angulo del pi-
vote. La comba no debe corregirse cam-
biando las arandelas en las horquillas
del soporte superior, sin antes verificar
el angulo del pivote. El angulo del pi-
vote, méas el angulo de la comba debe
ser 10 grados méas o menos % grado.
Este limite de % grado de mas o me-
nos se da para compensar leves varia-
ciones en el labrado a méaquina y de-
flexiones debidas a las cargas. De no
ser correcto este angulo total, el cuerpo
del mufiéon de direccién o el soporte
vertical se hallari ladeado y en tal ca-
so tendrd que reemplazarse, pues de lo
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contrario, los neumaticos sufriran se-
rio desgaste prematuro.

Vibracién y Trepidacion de Rueda

La trepidacion de la rueda, lo mismo

Fie. 9 Angulo del pivote y angulo de la
comba o inclinaciéon de 1* rueda. A— IOfl
grados mas o menos 34 de grado. B— 34
a 1 grado, que es el angulo do la comba.
C 8% a Iflvi grados, que es el angulo
del pivote. D— 10 grados mas o menos
% grado, que es el &angulo del pivote
mas el angulo de la comba o inclinacién.
E—es igual a F, debido a que la linea
central del pivote esta paralela a la linea
central de los centros de los agujeros del
psuador del soporte del mufién de direc-
ci6n. G— Linea central de la rueda. H—
Linea vertical. J—Linea central del
pivote
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que su vibracion a alta velocidad,
debe, en la mayor parte de los casos,
a desigual inflacion de los neuméticos
0o a la falta de equilibrio entre las rue-
das delanteras, partiendo de la base
de que su convergencia, comba e incli-
nacién estén en grados correctos, den
tro de los limites recomendados.

Las ruedas delanteras, incluyendo
sus neumaticos y tambores, se contra-
pesan en la fabrica, pero tan pronto
como los neumaéaticos se desgastan, re-
vientan o parchan, se hace necesario
equilibrar de nuevo las ruedas.

Cuando se presenta trepidacion o vi-
bracién en las ruedas delanteras, la
falta se corrige de la manera siguien-
te:

&e Ajustan los cojinetes de las ruedas delan*
teras. Este ajuste se haee como ai”e: Se ajusU
la tuerca de modo Que retenga o agarre h
rueda, evitando su rotacidn. La tuerca w
afloja Zhora una muesca hasta el agujero dce
chaveta mas préximo.

Los pivotes y sus bujes que estén deraasiado
desgastados deben reemplazarse. Para averiguar
si hay desgaste en estas piezas, cologuese m
mano en la parte de arriba del neumatico y la
otra, en la parte de abajo y muévasele abofi
hacia adentro y bacia afuera. De haber
(8,2 mm.) de juego libre o mas, los pivotea y
los bujes deben reemplazarse.

Examinense los gemelos traseros de los mue
lies, para ver si estan bien dispuestos. Daba
funcionar sin aprieto, pero no soltura hasta el
punto de permitir movimientos verticalos y la*
terales.

Examinense los bujes roscados en los brssos
de arriba y de abajo, para ver si estan desgasta-
dos, y repdénganse con nuevos, Si neccsano.
También serd necesario reemplazar las uniones
esféricas dei eslabon de enganche y tensor, «n
caso de sentirse sueltas o desgastadas.

Verifiquese el angulo del pivote, la inclina*
cion del eje y la covergencia de las ruedas,
en el orden aqui anotado, haciendo los ajustes
que fueren necesarios.

Examinese el nivel del liquido de los amorti*
guadores y agréguese liquido, si es necesario,
hasta el nivel del caso.

Verifiquese la deflexién de la rueda y del neu-
matico. La excentricidad total de la rueda M
debe pasar de (3,2 mm.) en la llantay h
deflexion de la rueda no debe ser mas de
La excentricidad del neumaético no debe esr
mayor de 3/16" (4,8 mm.) en su periferia.

Verifiguese el contrapeso o equilibrin de
ruedas, neumaticos y tambores de freno. Bau-
fiquese este equilibrio, si es necesario, empleando
pesos sujetos a la llanta.

Examinense el mecanismo de direccién y «
eslabén de enganche para ver si estan bieo
ajustados. Lubriquense bien todas las piezas.

Tipo de Eje Articulado

En método de alineacién de este ti-
po de eje es muy similar al que se sigue
para la alineacién del eje de tipo
rriente de viga en dobie T. Sin emtar-
go, al verificar la convergencia, incli-
naciéon y comba, el mecanico ha de to
mar buena nota de que los eslabones
centrales y los extremos estén horizon-
tales y en linea.

Conservacién del Mecanismo de Direcciw

El eslab6on de enganche, que conecU
el brazo pendiente en el extremo infe-
rior de la columna de direccién al bra
zo del mufioén de direccion del eje &
lantero, debe estar en la posicién ind"
cada en la Fig. 10. En los automovil®
con muelles viejos o aplastados, ®
siente generalmente un golpe en lad
reccién, el cual se debe a que la dispos*
cion alterada de los muelles ha trastor
nado la posicion relativa entre
bén de enganche y el muelle. Por K
razén, se recomienda, para los atiu®
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el nombre mas

respetado en acumuladores

Desde 1911, afio en que bajo la marca de Exide se construyd el pri-
mero acumulador eléctrico para el arranque y el alumbrado de automé-
viles, el nombre de Exide ha quedado indeleblemente grabado en la
mente del publico automovilista.

Durante veintitrés afios, los acumuladores Exide han crecido en fama
internacional, en virtud de su valor intrinseco y funcionamiento irre-
prochable. Debido a su infalible potencia adicional y prolongada
duracién, muchos millones de acumuladores Exide han confirmado su
derecho a supremacia por el servicio practico que han prestado.

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: CUANDO ES

Como resultado de su aceptacién universal, es
muy natural que los duefios de automoviles
tengan confianza ilimitada en los representantes
del Exide cuando compran acumuladores y re-
quieren servicio de conservacion. EI conocido
letrero azul del Exide, que sirve de identificacién
al representante dei Exide, desarrolla negocios y
mejores ganancias. Sirvase pedirnos informa-
cion detallada.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO.
Filadelfia, Pa., E.U .A.
Departamento de Exportacion:

23-31 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A. |ARRAN< :AI
L]

La ldbrica mas grande dei mundo de acumuladores para todo servicio"

fJunio, 1935
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Sinopsis de los Articulos por B. M. lkert

1— Lubricacién y Apretadura del Chasia— Priji*
cipioa seneralee de la lubricacién del chasis.
Clases de lubricantes. Equipo para la lubri-
cacion del cbasis. Lubricacién de loa eoji-
netea de las ruedas, mecanismo de direccion,
gemelos de muelles, embrague, cambio de
marcha, articulaciones universales, eje tra-
sero y otras piezas. Apretadura en general:
parachoques, tablas de piso, guardabarros,
pernos y tornillos de carroceria, etc. Tipica
ubla informativa de lubricacién.—J!n el
niiniero de Septiembre, ISSi.

2 Lubricacién del Motor—Importancia de la
correcta lubricaciéon del motor. Tipos de
sistema de lubricaciéon; parcial alimentacion
bajo presion, completa alimentacion bajo
presién, combinacién de alimentacién bajo
presion e inmersiéon (salpicadura o barboteo)
y circulante por inniersién. Tipos de bomba
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y
émbolo (buzo). Ajustes de la valvula de
daahogo (escape) de ja bomba de aceite.
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor.
Causas provocativas de excesivo consumo de
aceite.— En el ndmero ds Octuttrej 19Si.

i —Rehabilitacién de Cilindros e Instalacién de
Embolos, Anillos de Embolo y Pasadores de
Embolo— Eiecto del desgaste sobre U aUnea>
ciéon. Métodos de rehabilitaciéon de cilindros
por esmeriladOi perforacién y amoladura.
Empleo de micrémetros y calibradores di-
versos. Torneadura de émbolo a dimensiones
exactas. Eleccion y ajuste de anillos (aros,
segmentos) de émbolo (a) sin rehabilitacion
de cilindros y (b) con cilindros rehabilita-
dos. Ajuste de los pasadores nuevos. Equipo
para trabajos de cilindros, émbolos y anillos
de émbolo.—En el numero de Noviembre,
1957,

4— Cojinetes de Ciglefial, de Biela y de Arbol de
Levas— Cojinetes empleados en reparaciones.
Ajustede los cojinetes. Causas provocativas
de baja presion de aceite y quemadura de
cojinetes. Juego longitudinal de los coji-

viles antiguos, doblar el brazo del mu-
fion de direccién y el extremo delante-
ro del eslab6n de enganche, un poco
hacia abajo.

Cuando los muelles estan tan aplas-
tados que el extremo delantero del esla-
bén de enganche no puede quedar en
posicién correcta para coincidir con el
©jete del muelle, como se ve en la Fig.
10, entonces, el Unico remedio, es insta-
lar un muelle nuevo.

A veces un amortiguador queda in-
operativo, causando un movimiento
brusco en la direccién y hasta vibra-
cion en la marcha.

La direccién con trepidacion es dife-
rente de la vibracion de las ruedas. Se
traduce por una serie de golpes sepa-
rados en el volante de direcciéon, en lu-
gar de una serie continua de vibracion.

La direcciéon con trepidacién se debe,
generalmente, a la desalineacion dei
eslab6n de enganche y se observa muy
en particular al pasaj- por caminos es-
cabrosos, lo que hace que el eslabon de
enganche oscile en sentido vertical.

Se observa muy en particular cuando
el eslab6n de enganche esta desalinea-
do, de modo que su extremo delantero
gira en un arco que queda muy afuera
de la linea del movimiento del eje.

Al presentarse direccion con trepi-
dacion, se debe en seguida examinar
todo el mecanismo de direccion, para
ver si hay piezas muy sueltas o muy
apretadas, dandose particular atencion
a la alineacién del eslab6on de engan-
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netes. Conservacién mecanica del ciguefial.
Ajuste de varios tipos de cojinete de biela.
Conservacién mecénica del arbol de levas.
Tabla informativa de juegos o intersticios de
cojinetes.—En el nimero de Diciembre,

J.

B~AVAlvulas, Engranajes y Cadena de Bistribu-
cidik— Rehabilitacion de asientos de valvula.
Asientos insertados de valvula. Compensa-
cion de los resortes de valvula. Ajuste del
juego de los levantavalvulas. Escape por la
guia del vastago de la valvula y manera de
corregirlo. Método de instalacién de engra-
najes de distribucién. Instalacion de cadena
de distribucion. Equipo mecénico para tra-
bajos de valvulas y su distribucién o regula-

—En el nimero de Enero, IUSS.

6— Sistemas de Carburacién y de Enfriamiento
Tipos de carburador. Ajustes tipicos de
carburadores. Niveles de fioUdor y tamafios
de loa surtidores. Sistemas de alimentacién
de combustible. Depuradores de aire. Me*-
cias fuertes y débilee. Analisis del gas de
escape. Conservacion mecanica del sistema
de enfriamiento, Limpiead por lavado de
corriente invertida. Bomba de agua, radia-
dor y conexione* flexibles o magueras.
Causas provocativas de xecalentamiento ex-
cesivo.—En el niimero de Marzo.

7— Sistemas de Arranque, de Alumbrado y de
Encendido— Importancia de los cables de
acumulador e Interruptores. Ensayo del
amperaje del motor de arranque. Equipo co-
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico.
Ensayo del inducido. Irregularidades del
generador y su correcién. Ajuste de “las
ldamparas delanteras. Ensayo de las bobinas
de encendido. Condensadores y bu;fas de
encendido. Ensayo de los contactos dei
ruptor, para determinar el &angulo de la
excéntrica o leva y avance del regulador
automatico. Distribucién o regulacién del
encendido.— En el niumero de Abril,

che. La direccion con trepidacion puede
también deberse a muelles delanteros
aplastados, ruedas un tanto aflojadas

Pig. 10— Un brazo de direccién ladeado.
Este defecto descentra el eslabén de
enganche

y a veces, a eje delantero o husillo de
rueda ladeado.

En vista de lo dicho, se comprendera
facilmente lo importante que es exami-
nar el mecanismo de direccién cada
vez que se verifiquen las ruedas y el
eje delantero, en lo tocante a alinea-
cion y compensaciéon. Todas estas pie-
zas estadn intimamente relacionadas.

Ordinariamente, el intervalo o juego
libre entre el pivote del mufién de direc-
ciéon y los bujes en que funciona en el
eje delantero es de 0,001 a 0,002 de pul-
gada. Cuando esta juego es de 0,006" o
mas, habra entonces demasiado inter-
valo y por consecuencia, soltura y vi-
braciéon en todo el grupo. En tal caso,
las ruedas delanteras producen una vi-
bracién tipica. La vibraciéon puede tam-
bién ser causada por otras cosas. Por
ejemplo:

Vibracién a alta velocidad — ruedas
excéntricas o sin equilibrio; muelles
demasiado flexibles; eslab6n de engan-
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B—Embrague, Cambio de Marcha y ArtienliciODi
Universal—Ajuste y conservacién mecanio
de los embragues. Instalacién de engranaje
anular en el volante del motor. Alinmléo
de loe &rboles y engranajes del cambio ¢
marcha. Ajuste de los juegos longltudisaln.
Mecanismo de engranaje sincronitado M
cambio de marcha. Conservacion zneeanki
de las articulaciones universales,— ef
nimero de mayo.

9—Eje Delantero. Ruedas y Mecanismo de D
reccion— Neumaticos y ruedas. VeriflcseUa
de los husillos de las ruedas. Inclinacién éel
eje. Combadura del eje. Convergencia. Voi.
ficacion de las ruedas y direccién. Ensvo
del equilibrio o compensacion de las rueiu.
— En el namero de junio.

LO—Eje Trasero— Tipos de eje trasero. Conserva,
cion mecanica de los cojinetes de) eje ira
sero. Irregularidades de los engras&jee.
Instalacién de nuevo grupo de pifién j
corona. Importancia del hermanamiento &\
pifi6n y corona. Ajuste de los engr&nsju
del eje. Instalacién de arboles de eje eneja
traseros de tipos semiflotante, tres cuertu
flotantes y completamente flotantes.—£» el
namero de Julio.

LL— Frenos—Ajuste general. Sistema d.; regula
cion de enfrenamiento. Lubricacion.
sortes de retracciéon. Puntos que Inepec-
clonar. Efecto del aceite y la grasa edhr<
los forros de freno. Ajustes principales !
secnndarios de los frenos hidraulicos. Lubri*
caciéon de los cables de los frenos. Irregula®
ridade* corrientes de los frenos. Forraéun
de zapatas y cintas de frenos.

L2— El Taller de Reparacién—Piano del taller.
Tamafio del taller. Distribuciéon del espseiD.
Equipo de taller. Sistema de precios Sjoi
Comiiensacién a los mecéanicos y empleadas.
Sistema de bonificacién. Plano general ésl
taller para trabajos generales. EI taller é
regular tomafio. Reparacién de neumiticM.
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller
de carrocerfas y guardabarros. Ssrvicin <
acumulador y reparaciones eléctricas.

che desalineado; desigual inflacién c
los neumaticos.

Vibraciéon a baja velocidad — deme
siada inclinacion de eje delantero; ge
torcido; eslab6n de enganche desali-
neado.

Antes de hacer algun trabajo end
eje delantero, es necesario medir el jue
go entre el pivote y los bujes. No pue
de hacerse ningln trabajo de alinea
cion correcto, a menos que el juego en
tre el pivote y sus bujes esté conpi'en
dido dentro de los limites recomenda-
dos.

Esta distancia debe ser de 0002,
para obtener los mejores resultados,
con un méaximo de 0,006" para resulta-
dos pasables. Mas de seis milésimas &
pulgada no resulta seguro y en tal es
S0, es necesario instalar nuevos pivote
y bujes.

Instalacién de Bujes Nuevos

Para instalar pivotes y bujes nuevs,
las piezas desgastados deben extreerse
con cuidado, con un punzén o edree
tor especial.

Los nuevos bujes se embuten alio*
con la ayuda de alguna prensa o hoe’
mienta especial para este trabajo.

Luego se alinean con un escsri™®
especial, para que los agujeros qu
en linea recta y con un diametro

m 0,002" mayor que el diametro del pte
te. Estas medidas deben tomarse sif"
pre con un micrémetro.

E1 Automovil



En pos de uns

nilpECCION

Midiendo el anclio de un aro de piston Ford

COMPLETA

La PRODUCCION en masa fué una idea
propia de Ford. En realidad, era la
Unica forma de fabricar automoviles
que pudieran venderse a bajo precio.
La produccién en gran escala, sin em-
bargo, hizo necesario introducir nuevos
métodos de manufactura y una rigu-
rosa exactitud en todas las operaciones.

Los progresos en este sentido fueron
incesantes y culminaron en la creacidn
de la Divisién Johansson como parte de
la Ford Motor Company de Dearborn,
con el mismo Mr. Johanssoo a la cabeza.
Hoy dia los Bloques de Calibrar
Jobansson — patrones de medidas del
mundo entero — son usados no soélo
por la Ford Motor Company sino por
toda la industria del automovil.

Pero esta reduccién en los limites de
tolerancia constituye tan solo un aspecto
de los métodos de precision adoptados
por Ford. Asegurarse de que la pro-
duccién se ajuste a tan rigidos limites
es lo que realmente importa. La prac-
tica general consiste en inspeccionar
simplemente un porcentaje de la pro-
duccion como verificacion con respecto
al total. En muchos casos, sin embargo,
la Ford Motor Company exige una ins-
peccion 100% completa.

Es por esto que la organizacion Ford
trabaja continuamente en lacreacion de
maquinas automaticas especiales capa-
ces de inspeccionar la produccion total
de muchas piezas. Las operaciones se
efectian asi con una exactitud muchi-
simo mayor que si fueran confiadas a
las manos y la vista del hombre. Basta
pensar que son comunes las medidas
gue no pasan de dos milésimas de
milimetro.

Esta exactitud casi inconcebible da
como resultado la constante calidad de
los automoviles y camiones Ford.

FORD MOTOR COMPANY

Junio, 1935
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NOTA:
comprenden el

PAS. CABROOEHIA PRECIO
AUBURN
**SIx— 653**
6-D Brouebam $745
B-p Bronzbain. Costom 862
6-D BrougbaiD. Bal6n 9S2
2-p Goupe 895
2-D Conpa. CustozD 942
2-D Coupe, Salén 990
6-D Sedan $45
5-0 Sedan. Cuatom 952
6-p Sedan, Salén 1,032
2-4-D Cftbriolet 845
2-4-D Cabrlolet. Cuetom 1.052
2-4-p CabrJolet, Salén 1,100
6-0 PbaetOQ fiedaa 995
5-p Phaeton Sed. Ona. 1.202
6-0 PbaetOQ Sed. Sal. 1,182
5-p Brougbam $995
6-0 Brougham. Cus. 1.088
5-p Brougbam, Solon 1,168
2-D Coupe 1,086
2-p Coupe 1,178
2D Coupe. Solon 1.221
5-P Sedan 1,096
BD Sedan, Custom 1,188
6-D Sedan, Salén 1,268
2-4-p Cahrlrilet 1.225
2-4.p Cabriolet. Custom 1.S1d
2-4-0 Cabrlolet, Salon 1,661
5-0 Pboeton Sedan 1,275
5-0 PhaetOD Sed. Cua i.ses
6-D PbaetOD Sed. Sal. 1,448
**Qairercharsed E iatht—
851**
5-D BroQgbam $1.446
6-0 Sedan 1,645
2-4-p Cabrlolet 1.676
5-0 Phaeton Sedan 1,725
2-0 Coupe 1,646
2-0 Speedster 2.245
BUICK
“3B-40"
4117 In 2.97 m. IV. B.)
2-p Bus. Coupe
witb Deck $796
4-p Sport Coupe (B-S) 865
6-p 4-door Sedan 896
6-p 2-door Tour. Sedan
(with Trnak) 866
6-p. Fflur-Door Club
Sedan (witb
Trunk) 926
4-p CoQT. Goupe 926
470 Cbhaeals 616
“35-50**
(110 In.— 3.02 m. TV B).)
2-p BaelueaB Ooape $1.110
4-p Conr't Sport
Coupe (R-8) 1,280
4-p Sport Coupe
(B-S) 1,146
6-p 4-door Sedan 1,190
6-p Victoria Coupe
(witb Trunk) 1,180
670 Chaeels 885
“36-00"
(128 In —3.26 m. W . B.)
B-p Club Sedan
(witli Trnsk) t1,46S
4-p Conv't Coupe
(R-S) 1,496
4-p Sport Coupe
(B-8) 1,875
6-D Sedan 4-door 1.425
a.p Victoria Coupe
(witb Trunb) 1,895
B-p Conr, Phaeton
(witb Truuk) 1,676
670 Chaseis 996
“36-90"
<136 In.— 3.46 m. W . B.)
7-p Sedan $2,056
t-p Limouslne Sedan 2,176
6-p CHub Sedan
(wlth Truak) 1,965
4-p Convertible Couoe
(R-8) 1.946
4-p Sport Conpa
(R-S) 1,876
0-p Sedan 4-door 1.945
6-p victoria Coupe 1,896
6-p Conr. Phaeton
(witb Trunk' 2,146
900 Ciasela 1.196

ABREVIACIONES;

g9

'—Con asiento auxiliar.

PAS. CARROCERIA PRECIO

CADILLAC-LA SALLE

“Sn-BO-B” Series 60
<120 In.— 3.048 m.'W-D;>
2.p Coupe $1,223
C-p 2-Door Tourlng

Sellan 1.255
4-Door Tourlng
Sedan 1.295
2-4-p CouTertlhlc Coupe 1,826
Chaesis 950
CADILLAC
“86C-D” Serles 10
(128 In.A-3.2R m. W . B.)
2-4-p Coupe (B-S) $2.346
2-4-p Convertible Coupe
(R-S) 2,445
S-p Conv. Sedau 2,705
B-p Town Coupe 2.49B
B-p Sedan 2,445
B-P Town Sedan 2,495
Cbhasais 1.875
“36B-D” sSerles 20
(130 Id 3.45 m. W. B.)
2-4-p COQpe (R-S) $2,545
2-4-p Conv. Goupe
(R-S) 2.646
5-p CoDs*. Sedan 2.955
6-p Sedan 2.646
5-p Town Sedan 2,695
7-p Sedan 2,795
7-p Imperial Sedan 2,945
CbasBls 1,975
“355-D** Series 30
Pleelwoud Dodles
(140 In 3.71 m. W . B.)
5-p Sedau $3.296
6-p Town Sedan 3,345
7-p Sedan 3,446
7-p Limousine 3.646
6-p Imiierlal
Cabrlolet 3,696
7-p Imperial
Cabriolet 3,846
Chaasifi 2,300
370-D** Serleu 40
(148 In.— .71 m. TV. B.)
5-p Sednn $3,995
6-p TowD Sedan 4,046
7-p Sedan 4.146
7-p LImousioe 4.34S
5-p Imperial
Cabriolet 4,396
7-P Imperial
Cabriolet 4,545
ChaasU 3,000
“452-D** Serlea 60
<154 lu.*<-3.91; m. W . B.)
6-p Sedan $6,760
6-p Town Sedan 6,800
7-p Sedan .900
7-P Limoueine 7,100
6-p Imperial
Cabrlolet 7,150

7-p Imperial
Cabriolet 7,300
Cbassis 5,660

Nota— Carrocerlee Fleetwood de (renta
en V en chasis "SBB-D" y *'370-D"
da 146* da distancia entre los e]es y
Cambien en cbasis "462-D" de 154",

CHEVROLET
Standard “EC”

(107 In.— 2.72 m. W . B.)
Chaaeia $386
5-p Phaeton 485
2-4-p Sport Roadster
B-S) 465
B-p Coacb 2-door 485
2-p Business Coupe 475
B-p Sedan 4-door 650
Sedan DellTery 515
M aster “l1JelLaxe”
(113 In.— 2.87 jn. W. B.)
5-p Goach 2-Door
5 Wheela $5d0
- Coach 2-Door
5P O Whaels 597
5-p Sedan 4-Daor
5 Whbeels 640
6-D Sedan 4-Door
C Wheels 657
6-D 2-Door Town Se-
dan vitb Trunk
5 Whbeels 015
5-p 2-Door Town Se-
dan wiltli Trunk
6 Wheels 682

W.

Los precios de lista de U fabrica estdn de acuerdo con
precio de mochos articiilos de equipo ni
ordinariamente necesitan los compradores en el pais i

B.— Entre ejes-

fu

PAS. CARROCERIA PRECIO
5-p 4-Door Cloae Cou-

pleti Sedan wtth

Trunk. 5 Wtieels 675
6-D 4-Door Cloae Cou-

Dled Sedan with

Trunk, 6 Wheelt 692
2-D Coupe. Plve Win-

dow. 5 Whbeels 560
2-p Coune, Pire Win-

dow, 6 Wheels 577
2-4-p Sport CouDe witb

B.S. 6 Whbeels 600
2-4-p Sport Coupe with

R.S. 6 Whbeels 617

Chaaaia 385

Nota— SuopenolOD Indepenclleale pars
Codos loo modelos anteriores, opdonel
e $20 extra.

Imperial blaster DelLnxe
<124% in 3.16 m.
W . B.)

7-p Sedan $876
7-p Xrnnk Sedan 910
7-p I.Imousline 925
7-p Trunk Limoualne 960
5-p Cabriolet 925

Tasi 925

Nota— Suspensldn Independiente nor-

mal en los modelos Imperial, sin
precio adicional,
CHRYSLER
“Airstrenm SlIx”
<118 In 297 m. W. B.)
6-p Sedan 4-Door $830
6-p Touring Sedan
4-Door 860
5-p Tourlng Brougbham
2-Door 820
2-4-p Coupe, B-S 810
2-p Coupe, Bus. 745
“Alrstream EIBht”
<121 In.— 3.07 m. W. B.)
5-p 4-X)oor Sedan $975
B-P 4-Door Tourlng
Sedan 995
B-P 2-Door Tonring
Brougbam 980
2-4-p Coupe (R-S) 935
“Airstrcam Eight”
(133 In 3.38 m. W. B.)
7-p Sedan $1,225
5-p Traveller Sedan 1,225
“Airflttyy Elgtht**
(123 in.— 3.12 m. W . B))
6-p Sedan 4-Door $1,246
6-p Coupe 1.246
8-6-p Coupe, Bus. 1,245
“Alrflow Imperial EIBbt”
(128 In.— 3.26 m. W. B.)
6-p Sedan 4-Door $1,475
6-p Conpe - 1,475

CUNNINGHAM

Surtido completo de canocerlas, con
nrestOB de lleta comprendidos entre

la préactica «n

loa Estadoa Unidos. No
el de otros accesorios gqoe no sean sqnellos qoe
el extranjero.

PAS- CARROCERIA PRECIO PAS CARROCERIA PEECW
2-p Tourlng Sedan “Snperchnrecd Elglii-.
2-Door 715 75"

2-4-p Coupe (E-S) 710 (123 in.— 3.12 m, W. 1)
2-p Coupe. Bus. 645 7 BuslnesB Coupe II.Oflc

2-4-p Coupe 114
<128 In. 3.26 m. W . B.) 5-p  Tourlng Sedou  i,i4i
7-0 Sedan $995 2-4-p Conv. Couno 129
5-p Caravan Sedan 095

Snpercharged Speclal 8

Fegn
DVESENBBRG (123 In.— 8.12 m W. D)
[ 8-p Bce. Coupe 31]_&
(142% In B )3.62 3-6-p Coupe
) ' 8-p Sedan
Chaaaia B0 6-p Sedan witb txaak ll
SuperchaiKed [ele¥ o) 5-6-D Conv. Coupe ii(i
<168% WInA—B )3A91 Standard 8— "67"
b I- : 18.600 <123 In.— 3.12 lu. W. Bl
Chassls :
| 3-p Bus. Coupe $91}
Superchorged OsO00 8B-p  Coupe o1}

6-p Sedan 1,01}
Di PONT 6-p Sedanwitb troak |,0}
<126 In.—3.18 m. W. B) Cnatom 8— “89"

Cbaesis $400U (123 In.— 3.12 tn. W. Bl
(141 1In 369 m. W. B.) 3-p Bus. Conpe VIS
basais $4,000 8-B-p Coupe 1291
R 6-p Sedan 129G
(146% in. 3.72 6-p Sedan witb trnak 1,319
. 8-5-P Conv. Coupe 1319
Cbaesis $5,000
FORD HUDSON “SIx”
“Mod. C71>* <116 In.— 2.96 m. W. Bl
(112 in.~2.84 m. TV. B ) B-p Goach at
5-Window Conpe  $496 B-p Sedan H
Tndor Sedan 510  4.p Coupe %
Fordor Sedan 573 2.p Coupe
DelLuxe 5-WJndow 4-P Cony. Coune "
(“upe 560 B-p Trg. Broughnm 74219
DelLuxe Tudor 5-p Suburban Sedan SRID
Sedan 676
DeLuxe Fordor “Elsht— Speclal”
Sedan 633 (117 In— 2.99 in. W. BI
Fordor Touring
Sedan 655 B-p Coach 9*S
Cabriolee 626 B-p Sedan
Tudor Touring 4-p Coup«
Sedan 593 2-p gon;_are Coaon m
DelLuxe 3-Window 4- onT. ao”
Coupe 570 6-;’)) Trg. Brougbjim 8125C
DeLuxe Phaeton 580 5-p Suburban Sedan 872.»
DeLuxe Roadster 530
CoQT. Sedan 750 “De Lnxe’ s

5-p Coach |8|)

B-p Sedan
FRANKLIN 4-p Ooupe i
“Snperohorged Alrmnn” 2-p Coupe *
(132 In.—3.36 m. W. B.) 4-D Conn. Cou?)e _J

- Trg- Brougbam [IM-w
6- Sedan $2.185 8-p g
B_’; Sedan. Oxford 2,245 5-p Suburban Bedat 991.»
7-p Sedan 2.885 . .
B-p Club Sedan 2285 ., I?|ght3—li>nstor\;1\l 6l
7-P Limouaine 2,585 n.—a3. m. Ww. B
‘““SuDercharised Twelve” g:g g:ggggaeg]an Lﬂ,ﬁlﬁ
(144 In.—3.66 m. W.B.) p, Trg.Broughoro 1,«W
B-p Sedan $2,885 B-p SuburbanSedan l.yoi »
7-p Sedan 2,985 P
5.p Club Brougbam 2,885 ) Speciniy
7-p Limoualne g.186 (124 in.— 3.14 m. ~
. 5-p Club Sedan Jwu
“Olympic” 5-p Suburban Sedan HIi"
$7.500 y $18.500. (118 In.— 3.00 m. W. B.) 5-p Brougbam *9*
B-p Sedan $1.435 5p Tourlng
DE SOTO 2-p Coupe 1.435 Brougbam  w --
*rstreamllned SlIx” 2-4-p Cony- Coupe 1.560 “Bight— DeLukC
(lie In.—2.16 m. W. B.) 5-p Club Sedau
5-p 4-Door Sedan $706 GRAHAH 5-p Subsuerdb:r? 1cau
&p 4-DSoe%raJ0nrng 826 “Slx— 74”7 B-P Brousbam 1,0
B-p 2-Door Sedan 746 (111 In.—2.83 m. W. B> 5-p Tonring b 1.OsLil
6-P 2-Door Tonring B-p 2 Door Tonr. Brougbam
Sedan 775 Sedan $605
2-4-p Coupe, B-S 760 8-p 4 Door Tour. .
2-p Coupe, Bus. 695 Sedan 635 HUPMOBILE
5- 2-Door Del. Tour. «“BlS” )
) ) P S" w, i
«Adrflow Six” o el €4S <118 In.— s.oom.
(115% In.— 2.9» BD  4-Door Del, Tour- ¢sg6  6p  Sedan
W . B.) lal : 6-D DeLuxe Sedan
“Speclal SIx— 73” .
6-p Sedan 4-Door $1.015 116 In.— 2.94 j W . B “521=0"_,". ,j
6-p Sedan Town 1.015 ( n. . n. . ) <121 1In 5.07 nt.
6-p Coupe 1.015 2- Buslnesa Coupe $795 6 Sed
Conpe, Bus. 1.016 2-4-p Conpe 845 p edau s)
6-p Tourlng Sedan 845 2-’; S?:t’())l:u(iR
DODGE 2-4-p ConyA Coupe 915 0 i
“Siln Elshl— 72 527
(lie In.—2.16 m.wW. B.) (123 in. 3. W . B.)
B-p Sedan 4-Door $785 2-p Buslneae Coupe $926
A-n Tourlng Sedan 2-4-p Coupe 976
4-Door 760 5-P Tourlng Sedan 975
2-p Se'lan 2-Door 690 2-4-D  Cony, Coupe 1.045

B-S— Asiento auxiliar trasero.

|— Largo total.

Ayuntamiento de Madrid
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Esta fotografia muestra uu camidn
transporte de troncos.

International, modelo C-30 y un acoplado o carro de remolque de dos ruedas, dedicados al
El modelo C-30, con su motor de 6 cilindros, distancia entre los ejes de 133 o de 157 pulgadas y capacidad

de 2.500 kilos, esta construido especialmente para el hombre que necesita velocidad, variedad de aplicacién, buen aspecto y con-

servacion econémica, en un camioén de precio bajo, de esta capacidad.

de camiones de 900 a 11.000 kilos de capacidad.

El surtido International comprende una escala completa

Todo INTERNATIONAL le aporta el beneficio completo de
nuestra vastisima experiencia en la fabricacion de camiones

La creciente demanda ha aumentado notable-
mente la produccién del nuevo International,
modelo C-30, y el resultado ha sido el precio mas
bajo a que la International Harvester haya
ofrecido hasta ahora un camién de su famosa
marca, de seis cilindros, de 2.500 kilos de
capacidad.

Esta creciente demanda es el resultado directo
de la combinacion de funcionamiento y econo-
mia en un camién moderno, que responde a la

INTERNATIONAL

HARVESTER

mas amplia escala de requisitos de ti-ansporte.
Vea el modelo C-30 o cualquier otro camion
International, en el salén de exhibicién de la
sucursal de la International Harvester o de su
concesionario local. Estudie los sobresalientes
rasgos mecanicos que han habilitado a los duefios
de estos camiones para explotarlos con maxima
economia en toda clase de negocios. A solicitud
le enviaremos directamente informacién de-
tallada.

EXPORT COMPANY

(Incorporated)

Harvester Bldg.

CAMIONES

193S

Depto. 12

Chicago, 111, E. U. A.

INTERNATIONAL
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Precios de lisia al (lelalle conen fria en la fabrioi-

NOTA: Lo* precios de lista de U fabrica estdn de acuerdo con U practica en los EstadosUnidos. No
comprenden el pr~io de muchos articnlos de equipo ni el de otros accesorios qoe no seanaquellos que
‘ordinariamente necesitanlos compradores en el pais j el extranjero.

P4S. CARROCERIA PRECIO PAS- CARROCERIA PRECIO

PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PBBOIU PAS. CARROCERIA VI~ZIQ\
LAFAYETTE OLDSMOBKLB <*$nper Elsht— 1205*" PLYBIOUTH Conituabder Blgbt
Standard *Six (144H In.*-~.6C ni. “DeLaxe” b g-P EOLIJ_Pe c IKi
in.— i h in.A"—2.&7 XIl. AA* . - eLuxe Coupe
(113 in.— 2,87 in. W. B) 1195 {g.-2.91 m. AV. B.) W. B. (;13 mZ*D I $62)5 6_5 Coupe p
2-p Business Coupe $580 . $485 5P CoQT. Sedan $3.910 P oor >edan 575 6P DelLuse Coupe jitia
6-u Tourlna Seda Chassia 3,390 2D Coupe. Bus. 5- Convertlble Roed
DF -|— K 620 o”p BufilneBs Coupe 675 7-P Sedan , 6-p 4-Door Sedan 000 p nve
(2 + Trunk) 2-4- CoDTertible Coupe 7-p Cumui. Sedan 3,265 5- 4-Dior Tuuriug
5-p 2-Door Sedan 590 p CR. 8.) p 800 7-p Sedan Lim. 3,580 p Sedan 0O 6-p DeLuxe Coaverllbb
5'P Town Sedan 2u4- Sport Co 7-p Co:oin. Sedan 3. 2-Duor Tourin Itoadater
(4 tViodow) 640 p p?rB Bo'i’pe 795 Lim. 3,455 p Sedan 9 650 5P CuetoJti St. Resil
5*p Broofibam (4 WJQ* - o Ciiaeais 2.440 Sedan W)
Yi - O)upe 726 . 2-4-p Coupe U-S 630 _ o o
{Qw-*>'1YiJDK) 670 6-p 5-p DeLiixe 8t. Regii
4-p Club Coupe 735 . Sedan
speclal OP  dedau—4 Door 790 Twelve (125 in.-8.26 in. A B.)  gp  Custom Sedan  jao
<113 in.~2.87 m, W. B.) 6'P Touring Coupe. 756 130U 1 363 ni 7-p Sedan $895  fi-p DelLnxe Sedao  jtsp
WItb Trunk ( n.—3. nit. 5-P Voyager Sedan 895  O-p Land Crulaer 11U
6p Sedan (6 WiIndow) 6680 5*p Touring Sedan, 4 Door, 6. b ,
AV. B)) p eLuxe Land
4-p Coupe (Rumble) 650 WIith Trunk 820 Gruiger 1y
5*p Sedan Brouffbaco R . 5- Sedan $3.960 "
(«<>sWindow-Tr.) 710 **L-36" — Eisrht 7-Fp> Formal Sedan 4660 PONTIAC Preaidcnt Elgbt
(121 in.— 3.073 m. AV. B.) 5-p Club Sedan 4.0eu Standard Slx 3p Coupe i
. i A n,t4i
CfaaasU $616 ZSAPP ((:Ioupe %ggg Serie* 7UL-Bx 8-p DeLiue Coupe  \xiji
%y Bualaesa Coupe 860 Sl b (3%'3_?_9 Coupe 3860 (112 in.— 2.84 m. \V. B.) 5-p Coupe 129
e - . : 6- DeLuxe C
LINCOLN V12<186 2%4'p Gogéergg'e Coupe 650 6P Fhaeton 3990 - Cbftsala 1425 G-E DeLuxe Coune ~ U»
. Cn 5- Sport Phaeton 4.290 2*p Coupe 615
(136 In.— 3.45 m. W. B.) 2-4'P Sport Coupe p C N 6'P Sadun— 2 Door 605 eter L»5
. i . 8. 896 5-p \é;’“‘”l'a ‘éggg 5-p Tourinf Sedan. 2 Door B-P DeLuxe CooTettibie
139" Chassis 2,700 4-p Club Coupe 905 aasls . Wlth Trunk 65 Boadeter
B-p Sedan 2 Window 4,800 5*p escupe 870 5-p Sedan— 4 Door 715 5-p Custora Seiian 1,1»
f;—p gedan 8 Window :ggg 5*p Sedan— 1 Door 940 “Twelve- -120S™” 6-p Touring Sedan. 4 Door 5-p DeL;xe Sedan
p oupe . , 6- Touring Coupe, A - 1 5-P Land Cruiser
5-p Brunn O)0Tertible p WithgTrunpk 900 (144 in. -3.06 m. WIlth Trnnk 746 B.p Deluze Laad
, L glctorlac t.b?:500 5%p Tourinc Sedan, 4 Door. W. B) De Laxe Six Cruleer m iMi
-p eBaron Convertible With Trnnk 970 * . 5- Cuatom Cerllae  1.4»
Roadster, Uiiinble %pj Sooay Sedan ®4388 Serie* “701-A* 5p DelLaxe Berlite  14i)
Seat 4, 8 . ' .
1p LeBaron (Tonvertlble TP g?](iggils_lmA gigg | Chbaaaia Gg;g
8e(tan-Phaetoo 5,000 : ' f E’: Coupe
2p LeBaron PACKANN 2*4*p Sport Coupe
Luggage comparC' <R.'S.) 726 yTuTZ
ment rear deck 4,000 “120'» 2121‘) Spgc!all f°.“£es ) 7737% “9V-20*' 8 CriiDder
-p  cabriole . 8. - ii
“\V12-145" (120 In.— 3.04 m. AV. B)) PIERCE-ARRO AV 6*p Sedan—fz D(;JUI’ 710 Standard
6% Touriof Sedan, 2 Door. I84A ~"n .~ 41 iH
(145 fn.—8.63 m. AV. B) S sedan | 61060 846 (DcLnxe EIfflita) P Wlth Trunk 746 ¢
146" Olfassi8 62,900 5-p Club O%dan 085 (139 In.— 3.61 m. AV. B.) %*FF: gl'eo%arinn/\g/\sgggr: 4 Doo7r65 B.p Coupe im
7-p Tourlag 1200 5*p Coupe Tonring 1,025 D-p Sedan 12.$95 Wlth Trunk 765 B-p Sedan w
;—P E?da” | ‘}167%8 2'P BuaioesB Coupe 080 6-p Slub Sedan 5’996 . E'P gfué)es dio Silli
6- b BrTr?ﬁsg:brloletf Koa- 24« Sport Coupe 1.020 6*p Gnb Brougbam 2,795 Eleht~$crieR «605** -P ub Sedi
p 2-4*p CoDTertipieCoupe 1,070 4- c 866
Oanpbde(i:* 6,600 4 g C‘;‘r‘ﬁe (Boupe ' (117 In,— 2.97 m. AV. B.) Cuatom
t- Brunn (~briolet— Semi- - R : in.—
P ("br Roadater 2,965 Chaseta $526 <146 in.—3.08 m.Xxv.6)
OollapBible 6,700 ) A )
p Bruno Brougbam 6,700 “Eight— 1200~ Obaasis 2.350 22[;\/’) (;(:’uo;iet Coupe 730 ;—.i:p' Elcribieine KM
6-p LeBSaerggn%m\ﬁrtlglﬁ <12T% ld.— 3.2.A m. (144 In— 3.66 m. AV. B ) (B. S.) 780 B-p  Convertible Bedio LjO
tition) PaI 500 AV. B - “ AV B o4p  cabriolet (E.S) 840 TP Speediter )
p JudkloB Sedan* 7-p Sedan $3.200 5-p Sedan. 2 Door 775 ... Cabrlolet Ooope 3.8
Limousine 6,700 6P Sedan $2,385  7*p  Encl- Drive 4-p  speclal Coupe 790 Obaaela
5*[) Judklas Berlloe~r Chaaais 1,850 LimoQSIne 3,850 6-p Tourlnu Sedan. 2 Door,
2 Window 6.600 3.p Silver-Arrow 3.496 With Trunk 805 D“V «32 Serle"a
6*p Indkiaa Berline— 6-p Bruno Uetropclitao 5-p Sedan. 4 Door 8.30 Standord
3 Wlodow 5,600 “Bi"ht~1201* Town Brougbaoi 5-p TouHInhc Sedalr<1. 4 Door.
' f 4,965 WIith Trun 860
T*] W Jlloufhby Llmou- 34~ in,— 3.41 . . '
P IIsline hby ,700 a AV. Be) m Ve Chassia 2,575 i-p Coupe «ifi
4-p W llloughby Sport . . B-p Sedea ~
Sedan ,800 6-p Sedan $2.685 1246 (Salén Twelves) g_p (C:‘I](,T)pes 4o )
7-p Formal Sedan 3,285 (130 in.— S.BIl in. AV. B.) . . -p ub Se
5%p Club Sedan 3.580 * 6-A Flying' Cloncl 2-P  Speedster
5*p Sedan 63.296 ~
- 2 ChbrioletCouP»
5- Coupe 2.560 5% Club Sed 396 2-door Standard P
* Coupe 2,470 5 up gecao ' Sedan $795
2-4*p p ; 6'P  Club Brougbam 31195 “Cnstom " |
HARMON 2-4-p Conv. Coupe 2,580 4- Coupe 3,295 2-door Standard
5p  Fbaeton 2670 4 b ROURE e 3303 Sedan wlth (14B In.—3.68 m. w. |
“SIXTEEN" 5n  Aictorle 8.100 T Chaaais 2,760 Seu-Shifter 845 T sedan
(146 In.— 3.68 m. W. B Chaasia 1930 O ahest " 846 BH  Coneiiiie sediiaw
5 Sedan 64.826 (144 in.— 3.6G m. AV. B.) Sedan 6.wheeta, T:S Ss:erdeertter e Sedii I
2*p Coope 4,826 “Elffht— 1202* 7p Sedan 63.000 Self-Stiifter 893 Cabrlolet Coope: ;1, i
6*p Coupe 2-door 4.626 139% in.—— 354 m 7*p Enel. DriTe " . Obsosis
2-p  ConT't Coupe 4,976 ( w.oBa i L1iDOUsine 3750 11 iR 0¥ale T
& Qonrt Sedan 8.076 - B sp  SlTerArrow 3895 ( o in, AV. : )
-P edan , . 3.200 6-p Brunn Metropolitan Sedan 986
7*p  Limoustne 6175 5P CouT. Sedan  $3.200 TowQ Brougbam 5,895 Coiipe 0s3 TEURAPLANE
6*p  Club Sedan 4.625 p 5'680 Chn«8i8 . Sedan. SelC- “Six— Speclsl”
R Chbaeili 3.750 ;'g (S:g‘rjnar;].l_‘a;;endan 2A890 ShKtPr 1,035 o na m e
R . . ' In 3.54
7*p Comm. Sedan Lim. 2.765 1265 (Cuatom Twelvea) Coupe, Self* .
CbaesiB 1.960 . Shiiter 1.035 B-p Cofich 1
: (14T in.—-3.74 m. AV. B)) B-p Sed.Ti M
4-p Coupe
« . 7-p Scdao $4,266 5. .
NASR Snper Eifht—=1203* 7-p  Encl. Drive 5TUDEBAKER 80 TosifiPB Eroudluini w
1327 in.— 3.36 . Lloiousiae 4.495 DictatOF Slx 5- Subnrbnn Seto -t
Adranced Slx ( AA!: B m 7*p Brimn Encl. Drlve s o 6005 P ubnrbnn
_ : Lira. C. p oupe “Six— Dcl.nie"
(120 Ib.—3.(K6 m. AV. B.) 6.0 Sedan 62.990 6-p Brunn Towi Broiiffb* 3IP DelLuxe Coupe 725 .
3620 6 Pasa, Sedan am (wltb small 5P Ojnpe 746 (lia an.— s.sa P
Chaaais 2.290 . 5* DeL c 776
(6 Window) 6876 quarter Win- P eLuxe Coupe B.p Coach ~n
3625 6 Paga- Victoria 825 dows 6,500 5P CoDTertibie 6-D gednn 01
ASaper 1204 (wlth large quar- Roadsier . 746 4ap Coupe
Advanced Elarht ter windowal 6,500 5*p DeLRuxedCtonvertlble 776 2.0 Coupe 1
<125 In.~8.13 m. AV. B.) (139V4 In.— 3.68 m. 6-p Brunn Town " oadster 4-D Conr CMine ansj
Cabriolet S*p St. Regis Sedon 71D o Ine B "y
AV. B)) o . 4 p irlne B poiis"
8680 6 Pase. Sedan iwltb colUpaible 6-p Cuatom St. Regia B-p s"bmbnn Sedeo
(6 Window) $1,065 7-p Formal Sedan $3,800 roar quarter) 7,000 S__edan 740
3585 6 Paas: .Victoria 1,046 6*p Clnb Sedan 3,170 5> Bru?anﬁwn Clar 5*p Delglexdoar?t' Regla 753
6*p Coupe 3,080 wlth atatlonory _ PIPo
Ambaaaador Eisbt 2-4-p Coupe 2,880 rear qularter) 6,500 g:g ge"ii?m Sedan ;;‘g WILLYS-OVERLAII®
— 2-4- Cort™. Coupe 3,070 5*p Brunn Encl. Drdve u
<126 In.— 3.18 m. AV. B.) 5_pp o onouP 3'190 Brougham 5p  DelLuxe Sedan 785 (Gi5« in.-A W
S588 6 Paas. Sedan * 5%p Sport Phaeton 3,460 (With Lim. front 6*p  Land Crulacr 880 A
i o- Victoria 3,760 comparcroent) 7,000 5*p Deliixe l.and 2-p Standard 0) a
i6 Winrtowl 61.220 P 4- Sinadard Bada*
3589 6 Pass. Victoria 1.170 Chaaaie 2,360 Chasaia 3.600 Cruiser 895 p
40 E1l Automovil
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V “nio,

, Division ée la
Amricaii Car and Foundry Comnany
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iQuéenorme mercado
para el negocio

de alinacidn de motores
por el sistema Carter!

"C*N su propio mercado hay muchos automo-

viles equipados con carburadores Carter.
Pata atraer y retener este gran negocio, Ud. debe
ofrecer a los duefios de estos vehiculos el servicio
de afinacion de motores por el procedimiento
Carter y legitimas piezas de repuesto para carbu-
radores Carter. A solicitud le enviaremos gra-
tuita e incondicionalmente una tabla informativa
de la afinacion de motor de todo automovil equi-
pado con carburador Céarter.

MO.,

CARTER CARBURETOR CORPORATION

2834-56 N. Spring Avenue ST. LOUIS,

E.U.A.
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Numerosos representantes se reunieron en,South Bend, Ind.ana a

satisfacloria reorganizacién de la compafiia Studebaker.
asistieron el banquete aqui mostrado.

truTnacioM Us.

Demanda

(Continuacién de la pagina H)

me produccion esta de acuerdo con
lo dicho por Henry Ford, en diciem-
bre del afio pasado, que sus fabricas
iban a construir un millon de auto-
moéviles durante 1935.

La Graham Paige Motors Corp.
tuvo una ganancia neta de $120.397,
después de descontar impuestos, de-
preciacion y otras partidas, durante
el primer trimestre de 1935, en com-
paracion con una ganancia neta de
$15.141 ei primer trimestre de 1934.
Joseph B. Graham, presidente de la
compaifiia, expresd confianza en el
desarrollo futuro de sus negocios y
manifestd que el nuevo Graham de
seis cilindros de precio moderado
habia tenido la méas cordial recepcion
en todas partes. La compafia
Studebaker tuvo hace poco un festival
de tres dias en celebraciéon de la reor-
ganizacion de su negocio fundado
hace 83 afios y también para sefialar
la “terminacién de la crisis en la ciu-
dad.” A la celebraciéon acudieron mas
de 1.200 representantes de la com-
pafiia en el pais. En el gran banquete
en honor del acontecimiento, pronun-
ciaron discursos Alvan Macauley,
presidente de la Automobile Manu-
facturers Association, Paul V. Mec-
Nutt, gobernador del estado de Indi-
ana, Robert Lincoln O’Brien, director
de la Comision de Tarifas de los
E.U.A., el Dr. R. D. Morand, de la
Camara de Diputados del Canada y
otras personas prominentes en la
vida publica e industrial. ... La
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Mas de 1.200 representantes
También asistieron hombres prominente en los negocios « m%**

banquete se dio en sefal de "la terminacién de la crisis en la ciudad

General Motors invertird en estos
proximos meses, como $3.500.000 en
ensanchar las facilidades fabriles del
Pontiac, en la ciudad de Pontiac,
Mich. Este dinero se invertira en edi-
ficios, maquinaria y equipos indus-
triales en general.

Henry Ford ha figurado promi-
nentemente entre los inventores du-
rante estos ultimos meses. La oficina
de patentes en Washington le ha con-
cedido derechos por tres inventos;
una bomba de agua, un levantaval-
vula y un embrague de disco para
motor. La Ford Motor Company
esta invirtiendo como $4.000.000 en
la construccion de dos baterias de
hornos para la explotaciéon de produc-
tos de coque. La Ford tiene un pre-
supuesto de $27.000.000 para traba-
jos de expansion fabril y moderniza-
cién de fabricas. La Ford Motor Co.
of Ganada informa que sus ganancias
netas en 1934, después de descontar
impuestos, etc., llegaron a $1.878.113,
lo que dié un dividendo de $1,13 por
cada accion. En 1933. esta compafia
sufrié una pérdida de $620.701. EI
afio pasado fué el primero en que esta
compafiia y sus varias sucursales
funcionaron sin pérdida, desde 1930.

Las ventas al extranjero de la
Chrysler durante los primeros cuatro
meses de 1935 fueron mayores que en
todo otro similar periodo pasado en
la historia de la compaiiia, con la ex-
cepcion del extraordinario afo de
1929, segun declara G. F. Mooney,
gerente general de ventas de expor-
tacion de la Chrysler. “El hecho de
que una buena parte de nuestras ven-

tas este afio estd representada por
automdaviles de precios mas caros, &
indicacion de la gradual rehabilita-
cién econdmica de los mercados mur+
diales,” declara el Sr. Mooney. . ..
Nash manifiesta que sus negocios &
exportacion estan aumentando, tanto
en los modelos LaFayette como enls
Nash. Un motor Plymouth ¢
tipo corriente de automovil se  ar
sayado con éxito en un aeroplano.
Como resultado de estos ensayos, d
Departamento de Comercio de ks
E.U.A. ha comprado un avién pro-
visto de un motor Plymouth paraacont
tinuar los experimentos. mem

En una carrera de resistencia my
dificil, entre Ciudad del Cabo y
Johannesburg, Africa del Sur,_ W
Graham de seis cilindros se llevd to-
dos los premios, segin comuniMcion
telegrafica recibida por la fabrica®
Detroit. “Esta fué la carrera na
dificil del mundo” dice William Ba-
riman, representante de la
Graham en la Africa del Sur. dn
ningdn camino o carretera y conc
siertos cruzados por riachueles s»
puentes, y con una lluvia torreno
gue convirtio la tierra en una loa®
negro y pegajoso” dice el Sr, Berc
man, describiendo esta gran prw
de resistencia. - . - La Auburnau
cia un sedan de 7 pasajeros, encW
de 127" entre los ejes, provisto (B9
motor Lycoming de ocho
linea. EI nuevo modelo esta muy
proporciotiado pues no sobresale W
detras, dando completa comooida
todos los pasajeros. Se ofrece en
rios colores.

E1l Automovil
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DIAMONDT

ay flotas de Diamond T en servicio activo en
todos los continentes, vendidos y ajustados
cuando necesario por la alerta organizacion de distri-
buidores Diamond T en el mundo entero. En mas de
70 paises el hermoso estilo de estos grandes camio-
nes es una vista familiar en las carreteras y calles.

Calidad de Servicio-Pesado

La reputaciéon de la excelencia mecanica del Dia-
mond T se ha esparcido enormemente en recientes
afios. Los camioneros conocen su larga duracion, y
motores de camién de servicio pesado con 7 coji-
netes, su super-enfriamiento y super-lubricacién.
Ellos demandan la seguridad de sus extra-grandes
frenos hidréulicos con tambores fundidos y disposi-
tivos al vacio. Realizan también las ventajas de la
solidez Diamond T y sus ejes enteramente flotantes
los libran permanentemente de los usuales gastos y
dificultades de los ejes.

Precios Sensacionalmente Bajos

Los precios Diamond T son mas bajos que los de
cualquier otro camién de construcciéon comparable.
La verdad es que la linea Diamond T empieza en
la escala de precios mas baja— una invariable causa
de asombro para los que admiran por primera vez el
gran Diamond T Modelo 21 1A de toneladas.

Lucrativos Arreglos de Ventaspara
Desarrollar un Prospero-Negocio

Responsables comerciantes automotrices y otras
organizaciones en posicién de distribuir camiones
Diamond T quedan invitados a escribirnos con refe-
rencia a nuestra agencia. Algunos territorios estan
disponibles en bases notablemente atractivas. Escriba
o telegrafie por detalles.

DIAMOND T

MOTOR CAR COMPANY

Establscida 1905
Departamento de Exportacién:
429 So. Dearborn St., Chicago, lil.,, U. S. A,
Poe Cable: DIMON, CHICAGO

LOS PRIMEROS EN EL CAMPO DE BAJO-PRECIO

Modelo211A, 1~ 2 ~Toneladas
— Motordc6 ellindros. 7coi etes,
y cilindraéla 22S" rablcaa, aforado
como de(3 C.F. puede desarrollar
80 C-K. en el dinamémetro. Sélido
cie crasero enteramente flotante.
Grandes frenos hidraulicos—tras-
misién 4-velocidades, alambrado
blindado, motor montado en
caucho. Entre ejes; 145*,
158* y 168H". Peso del chasis
N410 libras; méaxima capacidad
bruta 11,000 libras.

Modelo 220, IK-3 Toneladas—
Cilindrada 203" cubicas, puede
desarrollar mas do 65 C.F. (afo-
rado por Diamond T como de
C.F.de camién). Trasmisién Ser-
vicio-Pesado (4*velocidades), ejes,
bastidor, muelles. Frenos de po-
tencia al vado més grandes fieno.t
hidraulicos Lockheed en las 4-
ruedas. Enere ejes: 135H*> 145%*,
158* y 168H*. Peso dcl chasis
.3,600 libras; Capacidad bruta
maxima 12,000 libras.

Otros modelos mayores en una completa escola de hasta 24,000 Ilhrus
brutas de capacidad— un cipo y tamafio Diamond *I' para cada ngtesidagd
de trasporte.

Chasis Modelo 211, con émnibus, uno de laflota de 400 auto-
buses Diamond T usados por la Tokyo Motor Bus Company.

iE
Diamond T Modelo 243, con carroceria disefiaday manufactu-
rada por Ambrois iS Co., distribuidor, Montevideo, Uruguay.

Un Modelo227, con carroceria autobus de lujo, una de las muchas
unidades elegantemente acabadas, disefiadas y vendidas por N. V.
Adr. Becrs,La Haya, distribuidor Diamond T en jos Paises Bajos.

La Cape Motors (Piy.) Ltd., Capetovjn, produjo esta hermosa
cabinay carroceria de estacas bajas para trasporte de aceites en
ja Colonia del Cabo. Es un Modelo 351.



LAS BOMBAS
COMPUTADORAS
WAYNE

= Miden e indican con exactitud el
numero de galones o litros vendidos.

= Computan e indican exactamente
el precio,

« Dos totalizadores registran tan-
toel nimero de litros vendidos como
el dinero recibido, dando un estado
exacto del movimiento del negocio
durante el dia.

« Colocan las centas sobre la base
de dinero al contado, dando la pro-
teccion de una caja registradora al
duefio de la estacion, al cliente y al
empleado.

= Resorccn pronto su precio atra-
yendo mas clientes, aumentando la
cantidad de combustible vendida y
ccitando jas perdidas.

otro* productos Wayne

Bombos Je oombiaaoién y tanqui-s o dcpusi-
mos pora gasolina, acoite lubticunte, alcohol
1 f®°®"}"“ I, Srtos y IcvaiiloHores de automo6-
1 oftinplelo do bombas paro vcn-
1 con tanque o sin ésto, compresoras
I ore y lavadoras du automoéviles.

LAS
VENTAS
SE HACEN
EN LA
BOMBA

L elemento méas importante <letoda su estacion, ..y $u
Unico punto de contacto con el cliente es la liomba de gasolina.
Haga que ésta le produzca buenas ganancias. Es la bomba el punto
estratégico para vender mas gasolina, mas lubricante, mas servicios,
mas automoviles y mas cosas de las que Ud. tenga que ofrecer al
publico. De a sus empleados las herramientas vendedoras mas efec-
tivas .. . Las bombas computadoras Wayne. Traen mas clientes a su
estacion, les anmenta su confianza y los mantiene regresando a su

estacion.

Las bombas exhibidoras Wayiic Displaymeter combinan las ventajas de la bomba
computadora Wayne con la atraccién de una-vitrina de exhibicién en el punto
mas protnienente de su estacion. Permiten la exhibicion de mercancias en el
punto mas facil para su venta. Las ganancias adicionales, resultantes de las
ventas de mercancias, pronto cobren el precio de la bomba y quedan entonces a
su favor todos los beneficios de la venta de gasolina. Dos afios de uso diario en
mas de 15.000 instalaciones, han demostrado que estas bombas son exactas y
seguras, que aumentan las ganancias y evitan las pérdidas. iCompre una ahora

mismo!

Estas bombas se ofrecen.en galones de los Estados Unidos, en
galones ingleses, en litros y en los sistemas monetarios de In-
glaterra, Holanda, Africa del Sur, Espafia, Canada, México, Co-
lombia, Puerto Rico y Jamaica. Pueden también adaptarse a
los sistemas monetarios de otros paises. Los cambios de precios
se efectian con facilidad. Pidanos boletines ahora mismo.

WAYNE COMPANY

Oficina principal y fabrica
750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A.

Féabrica, subsidiarlas en A. y F. Wlese, S.A.. Edificio Wiese, Lima,
rilipinas®”—Rlaniin Maohinery & Supply Co., 2ne.
675*681 Desmarinas, Manil.i. Colombia®”—Socio
dncl Comercial Holandn-Colotnbla, apartado 94
DarranquiJla. Portugal y Afriea Oceldentol Por
lusiiesor—Kurt Porst, rGa da Prata 59, Lisb
Republica Dominicana— A. Dulmau R«, Isabel la
Catélica 115, Santo Domingo.

REPRESBHTANTES:
Londres, Inglaterra; L<*a Angeles, Calif.* Rochoe-
ipr, Pa., E. U. A, Canada— Wayne Co., Ltd.,
Toronto. Canadéa, Inglaterra— Wayno Tank &
Pump Co., Ltd., 42 Nevrlands Park, Londres.
Espafia y cnlanius espafiolas Autocosorios
Harry Walker, S.A., Rosellon 1B4, Barcelona.
Brusu~—Eqiiipontentas Mayoc do UrasU, Ltda.,
rna da Uniao 30/30A, Rio de Janeiro. Pera”"—

Bombas computadoras j
‘rgistradoras de combustible Wayue

F ‘o, {935
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-Erecios de lisia,entre;ga en lalabrica”

Los precios aqui anolados son lo» de lista, al por- menor, del chasis corriente., sin compactimient» de conductor ni
caia o carroceria. con entrega en la fabrica. Los equipos especiales o a eleccién se suministran a precio adicional.

Ayuntamiento de Madrid



Acumuladores

D e I c 0

e Ganancias inmediatas

e Ganancias perma-
nentes

e Prestigio

El aio pasado se emplearon de equipo original de
fabrica mas acumuladores Delco que los de toda otra
marca. Los duefios de automaoviles prefieren emplear
equipos de repuesto iguales a los de dotacién original de fabrica.

OTROS PRODUCTOS

Bujias de encendido A.C. Depuradores de aire A.C. Bocinas Klaxon y
Filtros de aceite A.C. Sistemas eléctricos Delco- Deloo-Remy
Limpiadores de bujias de Rem Northeast iezas i .
pencendido A_CJ_ ypgra los mismyosp AmOfthEiszjrg; Delco- Ruedas y piezas Kelsey-Hayes
y Motor Wheel Products
Inyectores A.C. REMO Cojinetes de bolas . | )
I f Ensayadores de bujias de New Departure Gatos y levantadores Waiker Lamparas Guide
Ll | encendido A.C. Cojinetes silenciosos de Forros para frenos y correas Equipo Binks para pintura
Sefiales reflectoras A.C. rodillos Hyatt de ventilador Hycoe por pulverizacion
Bombas de combustible A.C. Radiadores Harrlson y Anillos o aros de émbolo Equipos Alien para ensayos
y piezas para las mismas piezas pera los mismos Fedrick eléctricos

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION

Broadway, Nueva York, N.Y., E.U.A. Direccion telegrafica; Motorserve, N.Y.
Todas las claves.

ptt r'i/'rulftcfon por todo pl mundo i’0 equipado con uno o mas productos

m “nio, M s 47



MARCA
Y
MODELO

Geaersl Mot....T-16

17SBT251
................. 17SwW261

laternational Cl

Mar.*Herr. ....Aim
...A20!
..A301
...A40i

.A60<

Fierce.Arrow. 135335

. .16T298
.17T381
18W361
. 16R476 ;
.................... 24X476 i

2H (23.2K) 2
..3H(3J.3K.3M) 3
4H,43,4K,4M 4

Sebachl............... 10B
15l

BterUag.............. FB40
PB60 Del
PB90 Del
FB70DeL

.2B4-2D4 2-

Las pi.ciaa aqui atiatados son
caja o carroceria, con entrega en la fabrica.

dim

620

T
1115
1665
1795
2285
2925

795
«95
895
995
1095
1196
1795
1995
2595
3995
3595
4345
3695

695
1645
2800
2475
2451
0576
340(1
58611
1876
1981
3459
5181
300U

001
851
575
595
795

1145

1795

3300

245(1

2575

6200

2,500
3i8ll
3751
400f
400f
228
4718
5204
5754
580T
61(8
68(8
6259

2350
3151
438
4894
57(8
A5
7160

250(1
195(
235(
318K
8(a
4160

495
535
885
895
1571
1971
2976

1095
149.
218.
269.
305
329.
872.
429
113
179
204
249
301
331
1436

w3

fi
i58

131
140
142
142

145
145

151
131

188
113

133
133

145
145

41
“m
160

135

1%
156

15f
157
13/
171
171
132
174
162

135
135
1%
155
155

163

160
151
[AY
iM
w
169

lis

124
2
161
14i
14
14
14
15
14
1.
17
17
17
174

224
224
224

18«

224
224

125

15/
157
175
185
18h
2(8:
2Ic

225

19?
192
2In
2Ifl

186
228

155
Ihs
167
167
167
198
193

200
281
281
220
2n
290
lis

1«6

1(16
inr

x4
295
298

172
17/
199
213
227
227
‘m
231
162
o
204
204
214
204

192" 222

INFORMACION GENERAL

AN
Yo

10000
11600
13000
15000
17000
19000
20000

10000
10000
11200
11200
13400
13400
14000
17000
20700
20700
16000
18000
24000

12000
16000
17000
18000
13000
16000
22000
21000
20000
20000
24000
28000
28000

4400

7100

3300
10125
10400
13000
leioo
24000
21500
21500
37000

13000
1500C
17000
18000
19000
24000

4500

6500
11600
13500
1fic00
13500
21000

11600
13000
15300
19500
23000

23000

24000

25500

11000
13000
16000
17000
22000
22000
26000

It m

loa de Uala. al

e

a .

Precios de lista,entre®*gaen la*brica===

TAMARNOS DE
LOS NEUMATICOS

3165 PSOXS P32x6
3400 P30i5 P32x6
4025 15020 DB6.60/20
4480 P32i6 DP32x6
4730 P32x6 DP32x6
6635 P32s6 DP32x6
F34x7 DP34x7
3350 B6.00/20  B6.50/20
3550 B6.00/20  B6.50/20
3525 B6.00/20  DB6.00/20
3725 B6.00720  DB6.00/20
8960 B6.60/20  DB6.50/20
4160 B6.50/20  DB6.60/20
4820 B7.00/20  DB7.00/20
6100 B7.50/20  DB7.50/20
5950 B8.25/20  DB8.25/20
6100 B8J5/20  DB8.25/20
6750 B7.50/20  DB7.50/20
7700mB8.26/20  DBS.25/30
7960 B9.00/20 DB9B0/20
3660 B6.(W2(I  DB6.00/20
4650 B7.50/20  DB7.60/20
6300 B8.25/20  DB8.25/20
6350 B8.25720  DB8.25/20
6600 B8.25/20  DB8.25/20
6700 B8.25[20  DB8.25/20
7600 B9.00/20  DBY.IXI/20
9000 B9.00/20  DB9,00/20
6125 P32x6 DPS2i6
5800 P32i6 DP32x6
7500 B8.26/20  DB8.25/20
8550 P34x7 DP34i7
6500 P34x7 DP34i7
2220 B6.00/16  B6.00/16
3215 m '.60/20  B6.60/20
3089 B6.00/20  B6.00.120
3210 P30i5 P32x6
3629 P30i5 P32x6
4386 B6J0/20  DB6.60/20
6550 F3256 DP32x6
8250 P36r8 DP36x8
6606 P34x7 DP34x7
66S5 F34x7 DP34x7
11590 B9.75/20  DB9.75/20
4300 B8.00/20  DB6-00/20
5200 P32i6 DP32i0
6700 B8.25'20  DBS.25/20
7000 B8.25/20  DB8.25/20
6900 P34x7 DP34x7
7300 F34x7 DP34x7
7900 B9.00/20  DBY,00/20
8500 B9.00/20  DBY.00/20
9400 B9.75/22  DB9.75/22
93001B6.75,22  DB9.76/22
9700 B9.75/22  DB9.76/22
10800 BIO.50/22  DBI0.60,22
9500 BI0.50,24 DB10i0/24*
4705 B9.50/20  DB6.60/20
5346 B7.50/20  DB7.50/20
7050 B8.25/20  DB8.25/20
7955 B9.00/20  DB9.00i20
8100 ".00/20  DB9.00/20
85s5  .75/20  DBY.75/20
9650 B6.75/20  DB9.76/20
6750 B8.26/20  DB8.25/20
5725 B8.25/20  DBS.25/20
5726 DB9.00/20
6660 B9.00/20  DB6.00/20
7850 B9.00/20  DB6.00/20
9250 BI0.60/20 DBI0.50/20
Be.25/16  B6.25/16
B6.00/20  B6.00/20
S232 B6.00/20  P32x6
B6.50/20 DB6.50'20
4476 B7.00/20  DB7.00/20
5126 B7.50/20 DB7.60/20
B9.00/20  DB9JI0/20
4350 B6.50/20  DB6.50/20
4580 B7.50/20  DB7.80/20
5450 B8.2S/20  DB8.25/20
6750 " DB9.00/20
6600 B9.76/20  DB9.76/20
6800 B9.75/20  DB9.75120
7400 B6.76/20  DB9.75/20
7600 B9.76/20  DB9.76/20
3460 B6.S0/20  DB6.50/20
4600 B7.00/20  DB7.00/20
6150 B7.00/20  DB7.00,20
5475 B7.8Q/20  DB7.50/20
6526 BS.%@ LIoB8.2b
7175 B9.00/! DB9.00/20
8236 B6.75/20 DB9.76/20

por menor.del

Own 213
Qwn 221
o221

Own 257
Own 267
Own 331
Own 331

ConWIO
Con 25A
Con WIO
Con 25A
Con W20
Con 20C
Her JXD
Her JXC
Duda Die
Her WXC8
Con 20R
Con 21R
Con 21R

Her JXB
Ber JXC
BetWw XC
HerwXcC
Her'YXC
Her YXC
Her'YXC
Her YXC
Her JXC
Her JXC
HerWwXC
HwYXC
Her YXC

OwnHD
Wau XAH
Wau XAH
Own RD3
Own FAB3
Own FAB3
Own FBB
IE1511
Own FBB8
Own FBB3
Own FDB

Own BL
Own BG
OownBG
Own BG
Own AB
Own AB
Oown CE
Oown CE
Own CP
Own CF
OwnCF
own BQ
Own AC

HerJXA
Her JXC
HerWwXC
Her WXC3
iHer WXC3
Her YXC
Her YXC3

Own 8
Her WXB
Her WXC2
BerwXcC2
Her YXC3
Her YXC3

Own
Own
Oown

Her JXB
Her JXC
Her WXO
Ho- WXO
Her WXC
Her WXC
HarWXC2
Her YXC
Con 2SA
Wau 6BK
Wau 6BK
Wau 6BK
e ey
Wau CMK
Wau OSRL

MOTOR

6-3?76x4H
-3%4i4
%- <<X4’¥%
5-8%x454
5-i3iiiH
6-3iii5
6-3HXx6

6-4x4%
8-3iit4%
6-4x5H
5-41U4:
5-4Hx4'

4l
WL
5-3%x4%
5-3%x4%
6-4X4H
6-4x4%
5-49 %47
B4A] 4.
6-4Hx41
6-4%x4"
6-3%x4"
6-3%x4%
6-4x4%
6-4%i4%
,6-4%x4k

6-3%i4.
4-3%x4,
4-3%x4
6-3!ix4.
6-316x4
6-316x4
6-3%i4%
1-4%x5: '
.6-3Hx4, .
:6-3%x4%
6-4%x5%

6-3%i6
6-3%x6
6-3%s5
9-3%x5
4-4%x6
4-4%Xx6
6-4x6%
6-4x6%
6-4%x5%
9-4%x5%
6-4%i6%
5-4Kx6%
4-6Xx6

6-3%x4%
5-3%x4%
6-4x4%
6-4%x4:
5-4Wx4;
6% %x4%
8-4%i4%

8-3%x5
6-31]i4%
6-4%i4- -
6-4%x4"
6-4H*4n
6-474

6-8%x5
6-3J6X4H
9-3%x6
5-3%x5
6-3%x5
5-3%Xx5
83116

6-3%x4%
6-3%x4%
6-4x4%
6-4x4%
&-4x4%
6-4x4%
5%%x4,
5-4%i4
6-3%x4
6-3%x4%
5-3%x4" "

&R drid

6-4%Xx5%

chasis corriente,
Los equipos especiales o a eleccién

compartimiento de conductor
se suministran a precio adicionai,

MUE

)9il%
6x1%

16x2%
161211

8x2%
16x2%
16x2%
16x2%
12x2%
42x2%

i2i2u
42x2u

Jixew
39% 7%
40x2«

40x2
40x2
40x2
40%x2
42x3
41Mx.3
42x3
42x3
48x3

40%x2%.
42x%

«*2%
14r2«
42'1,3
42%,,3
44x2%
56x3

1~xS

50-3%
48x3%

68x2%
36x2%
58x2%
41x2%
41x2%
41*2%

45x2%
46*6%
40i2'<
40%x2%
40x’ %
40%x2%
40x2%
40%2%
58i2i|
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
48x3

LLES

4ix2u
2512M

45x21«
'45x2H
{45x2H
4Jx21¢
H2i

i6i3
Iti3
5513
6i3
60i3
60x3
53

56i2H

S4i3

3

i
56lgl
58%iil)4
S6x4



CAMIONES

Camiones bonrados
en construecidn, en
capacidad y en precio

Los Camiones Stewart son Vehiculos de Fina
Calidad—a Precios Moderados

Los camiones Stewart son famosos por su facultad para dar continuo servicio
durante muchos afos. Los modelos de 1935 comprenden refinamientos meca-
nicos que propenden a reducir mas aun sus gastos de funcionamiento y al mismo
tiempo, a aumentar mas aun su independencia de innecesarios gastos de repa-
racién. Los camiones Stewart se han hecho famosos porque su explotacion es
menos costosa.

Los camiones Stewart estan sirviendo en mas de 600 ciudades de los Estados
Unidos y en 86 paises. "EI sol nunca se oculta del Stewart”. Millares de estos
camiones se usan en todo el mundo— en la China, el Japo6n, Africa, Espafa, Por-
tugal, Inglaterra, Australia, Nueva Zelanda, Brasil, Suiza, Holanda, Canadj,
Zanzibar y otros paises.

STEWART MOTOR CORPORATION

BUFFALO, N.Y. E.U.A.

Direecién telegraficd: Stewartruk, BuSalo. Claves: Aeame, Beotiey de frases corapleCas, Bentley de frases
secuodariaS) Clave Comercial Universal, A.B.G. 5a. edicién de 5y de 10 letras.

Precios 4e $68% y mas. Capacidades de 1 a 10 toneladas. Ca)as ocarroeerias

Junio, 1935
Ayuntamiento de Madrid



Los precios aqafi anotados son
caja o carrocerifa, con entrega en la fabrica.

los de lista, al

Precios de lista, entrega en la fabrica!

por menor,del chasis corriente,
Los equipos e speciaJes o a elecciéon

INFORMACION GENERAL TAMAROS DE MOTOR
LOS NEUMATICOS
2 €
MARCA ° 0 M—~
e "
MODYELO % s R i D ) 5x :
=» 9 w 5 E ;jg'_'v k)

S « -g 8 1« g " S, i S 11
| MY RE 11 $ v m el 1 lo.’is
11 ¢ iss11 gw A 6 ® s 491 u w a»
stewart 41H 1 fIsS5 134 146 9990 B 6.50/18 B 6.50/18 Wau 6-3X x4X 29 60 1%
«95 134 1711 10760 33(1B6BO/20 B650(20  Van 6-3)44K 228 6.0 1%
895 134 1) 12750 4071B6.50/20 DB650'20 Dsil 6-3H :4)i 228 50 156
1395 145 190 14760 45711 B7.00/20 DB7.00/20 Wau 6-3)6:4)i 245 54 165
1595 143 'm 16750 53¢5B7.00/20 DB7.00/20 Wau 6-3Hx4H 282 64 190
2iw: 185 ) 18750 6461 B7.00/20 DB7.00/20 jyc 299 6.0 206
siiw, r/(i 441 20760 «7VI B8.25/20 DB8.25/20 -ve 8-3)ix4)i 420 5.2 31
249C M1 435 18760 «2V B7.50/20 DB7.50/20 Wau 6-4)ii4)i 38l 52 940
2«i; 191 w85 20750 SRon B7.60/20 DB7.50/20 Wau 6 4Hx4)a 38l 6.2 241
41B( 171 241 25750 790T B9.00/20 PB900/20 Wau 6-451:5)i 492 4.9 3K
4ive 170 441 25750 790CB9.00/20 DB9.00/20  Lyc 420 5.3 300
54W 165 235 8U75U 9349 B9.75/20 DB9.75/20 Wau 5-4H :6H 617 4.5 330
Sfis 130 195 00O 3186 B3.00/20 P32x6 own 6-3)i:4)i 230 4.6 154
945 141 195 1350C 4131 B6.50/20 DB6.50/20 Jwn 5-8)ax4)4 231 6 6 19
' 2)4-3)6 1545 141 183 16000 B6.60/20 DP326  WauBK 93)ix4); 982 6 1 191)
"Big CBcf" 3-4 1845 141 183 18200 6870 B6.50/20 DP32x6  Wau 6-110-358 358 5.1 264
..701 1 -1)6 1186 13? 160 4020 B7.00/20 B7.00/20  Own 8A 5-3)4x4H 940 4 6 150
211 132 160 4001 57.50/20 B7.60/20  Jwn 8A 53)4x4)i 241 4.9 160
1205 132 13 4405B7.00/20 DB7.00/20 Iwn 8A 6-3lax4M Al 4C 150
1340 134 1% 42758760720 DB750/20 Iwn SA 6-3AXIA 24( 4 15
..707 3)6-6 1790 160 10' B7.60/20 DB7.50/20 JwnB8A 6-3)ix4am L 4 f 160
620 2)~3  48m 167 1% 7506 B8.26/20 DB8.25/20 Own7A 6 4IEK5X  43< 4.( 275
712 3%4 5L 154 190 6411 B8.25/20 DBB8.25/20 >wiigA t-3Ri4)i 300 51 204
621 3-4 W51 167 1% /9V589.00/20 DB9.00/20 3wn7A 6-4)i:5K 43 41 276
491X 198 216 919589.0020 DB9.00/20 >wn7A 6-4lix5)| 434 41 276
4975 198 216 K556 B9.00/20 DB9.00/20 Jwn 7A 6-414i8)i 434 41 276
2990 164 |91 68311 B9.00/20 DB9.00/20 IwQ 9A 63Hx4)i 3K 51 304
VXXl 198 216 8061 B9.00/20 DB9.00/20 Jwn 7A 0-4)4x5)i 434 4 1 216
201 198 214 «206 B9.00/20  DB9.0020 >n 7A 60)ix5)i 434 49 276
AL HI 414 10185 B9.00/20  DB9.00/20 Jwn 5A 680 4.9 386
GBI Il 414 10366 B9.00/20  DB9.00/20 Jwu 5A 64)*16X Jl 4 9 S85
sfior 102 15O 10000 B9.76/20 DB9.75/20 Jwn IOAB 466 99 317
199 199 930C BIO.50/24 DBIO.50/24 JwnGRB 4-4)ax5)| 329 4 3 207
67.v: W 415 «4;589.78/20 DB9.75/20 Jwn 7A 6 454:5)4 434 49 276
69M 109 416 %6116 B9.75/20  DB9.76/20 Jwn 7A 6-itix6H 434 49 275
64w: lai 214 ifldw. BO.75/20 DB»75720 lwn 5A 64)i:5)4 680 4 (1 386
(A5 1d 214 Kfioc B9.75/20  DB9.75/20 Jwn 5A 6 4)ii5ti 631 49 386
680C 102 181 1141* BIO.50/20 DBIO.60/20 Jwn IOAB  12-3Mi3i 466 « V 317
6760 180 214 10910 B9.75/24  DB9.75/24 Own 5A 680 4.6 385
Willya oo 77 101 100 1584 B5.28/17 B5.26/17  Own 77 4-3Ux4)4 134 61 100
2)6-3)6 970 195 ?in 25GD 3800 B6.50/20 D B6.60/20 8 3Hx4)4 963 64 IM
2)6a3)6 «3JL 130 139 12600 3700 B6.50/20 D B3.50/20 »-3Hx4K 963 6 4 1«4
2 &1 195 411 11000 331*1 B6.00/20 32:6 6-354:4)4 923 52 148
2 780 136 136 11000 3200B6.00/20 32:6 6-3Hx4)4 228 52 148

ABREVIACIONES— MOTORES

NEUMATICOS
B~Balfin
D B — Balones dobles
P— De sita presién
n P —”"Do alta presiéon dobles
Bnstidoi* de doble arco

James Cope ha sido agregado al per-
sonal en Washington de la Automobile
Manufacturers Association. Durante
seis afios estuvo con el Bureau de
Washington de la Associated Press y
durante el afio pasado, con la National
Eecovery Administration. EI Sr. Cope
servird de ayudante a Pike Johnson, a
cargo de la oficina en Washington de
la A.M.A.

Automotive Maintenance Machinery
Co., hasta hace poco radicada en la
ciudad de Chicago, se mud6, a princi-
pios de abril, a su nueva fabrica en
2104 Commonwealth Ave., North Chi-
cago, 111. Este cambio se debe a la

50

Own— Propio

Con— Continental
Her”Berciilee

W an — Waukesha

W iA'—Wisonsin

Cnm — Cummings (diésel)

W o n -H — WsnkoBha-HiHiSpliinin

necesidad de agrandar sus facilidades
fabriles para dar abasto a la creciente
demanda nacional e internacional de
sus famosos equipos y herramientas
vendidos bajo la marco “AMMCO”. ElI
departamento de exportacién de esta
compafifa continla a cargo de Waiter
M. McKim, con oficina en 238 Main St.,
Cambridge, Mass.

El
serda el especial anual dedicado al

nimero de agosto de 1935

Salén de Automoévil Argentino.

Ayuntamiento de Madrid

sin

compartimiento de conductor ni

se suministran a precio adicional.

EJE DIMENSIONES MUELLES
TRASERO DE LA CAJA
L ] % o S «
8 9 D@mul> 5
. tipliea-
" i »  cjones _?_2 Pa
« u ti
o= il M BE 2 %I« N
Bs s g:i e e s Vo
g a u u 0*5 <2
97,3 65-2800 5.1 32.7 61)i 32 3S)at2 50i2)6
27 3 65-9800 5.6 35.8 92 61N 32)4 3SHs2
27,3 65-2800 6.3740. 92  5IM32)4 38)4i2 Hma
29.4 70-2800 6.37 40. 10331 344 32X 38)4i2 AN
33 V 80-9800 7.16 43.6 109H 34)1 32)6 38)4i2
33.V 86-2750 7.16 43.6 VIVA 79)4 32x 40:3 303
46,(1 130-2800 725 .1 32X 40:3 56i3
410 85-2500 7.16 43.6 12IH 32°'40:3  coi3
41 0 85-2500 7.25 60.7 12151 71)1 & 40:3 663
46.0 100-2000 7.26 128H 75)4 32)4 40:3 &3
46.0 130-2800 7.25 12iii 73 40x3
61.3 110-2000 8.2 148. 128)4 73)6 40x3
254 75-3200 561 33.2 48)4 33« 36i0!
954 80-3200 435 97X 60 34 39x2
33,7 82-2800 56.2 97\ 60 34)6 39:2)6
88.4 110-2800 55.2 9734 @ 3416 39:2;6
26 3 +68-2400 5. 87. 60 34
26.3 86S-240C 5. 87. 98 60 34
26.3 w68-240C 5. 37.6 60 34
96 3 w68- 240C 5. 37.6 60 34
96 3 65-240C 6. 40. 128 84 34
42.8 105- 210C 6.38 41. 107H 67)4 34
34.H 85 240C 5.71 43.3 13451 MX 34
42 8 105- 210C 6.29 41.1 107U 67)4 34
42,8 106- 210C 6.29 41.1 160 34)6
42.8 105-210C 7.32 47. 160 34)6
34 3 85-240C 8.15 61. jjeu 84 34
42 8 105 210C 6 41.1 144H @434)6
42 8 105-210C 6.29 41.1 160 | 34)6
61.3 130-206C 5.18 33.2 168J4 91X 34X
61 3 130-205C 5.18 32.2 172 107 34A
63 (1 128-2000 6.29 236 138 34
289 64-1600 1L 773 176 130 38Mm
42.3 105-2100 8.70 66.9 14434 84 34)6
49 8 105-2100 8.7056.9 160 100 34)6
51 3 130-2050 7.16 44.6 15681 91X 34)6
61.3 180-2060 7.16 44.6 172 107 34)6
63 1l 128-2600 6.66 236 138 34
51.3 130-2050 102 63 15611 91X 34)6
15 6 48-3200 43 125 30:1X  46:l«
31 5 68-2800 6.2 11931 S6ti>  45:3)4
3l 6 68-2800 6.2 U 36:2j A
27 3 63-2800 mu 36:2X  45:3)4
273 63-2800 »0U 36:2K A -

EJE TRASERO

U — Conloo

1)— Muerto

W — Tornillo sin fln

C— Cadonu

S— Coénico hellcoidaL
Semiflotante

P — Comnletaiiiente flotante

Pregunta — En el motor de uno &
nuestros automoviles, la chispa conti-
nla saltando desde la parte superior ce
la bujia, durante las velocidades infe-
riores. Cuando el motor se acelera, esto
no sucede. Sirvanse indicarnos a qe
se debe esta falta.

Respuesta — Examine bien las
jias de encendido y ajuste sus electro-
dos a una distancia de 25 milésfaes
de pulgada o un poquito menos, ta
parte exterior de la porcelana debe lii*™-
piarse bien y ver que quede libre m
polvo y humedad. Si esto deja de acito
gir la falta, hay entonces que instalar
"uri"nuevo juego de bujias de encendi

El Automévil A meriOn"



La rehabilitacion con

Productos Perfect Grcle

tiene la aprobacion de los
ingenieros de las principales
fabricas de automoviles de los
Estados Unidos

RA la correcta rehabilitacién de motores, eiem-
___pre emplee los anillos de émbolos Perfect Circle,
Val tratarse de émbolos de aluminio, emplee también
jos extensores de émbolos Perfect Circle. Este es el
moderno método de rehabilitacion aprobado por los
ingenieros de las principales fabricas de automoéviles
de los Estados Unidos.

Los anillos o aros de émbolos Perfect Circle de
repuesto llevan la recomendacion de mas fabricantes
de automoviles americanos que los de todas las demés
marcas combinadas. Y los anillos Perfect Circle van
también a la vanguardia como dotacion original de

fabrica. Los siguientes automdviles de 1935 tienen
completo equipo de anillos Perfect Circle:
Aubum DeSoto flupmobile Packaril
4ug]in Dodge LaSalle Pieree-Arrow
Cadillac Ducsenbcrg Nash Plymouth
Chrysler Gr.aham Oldsmobile 6 Studebaker

(Lista revisada hasta el 1ro. de mayo de 1935)

El famoso anillo de regulacién de aceite Perfect Circle 85"
y el sensacional anillo de compresion Perfect Circle "70”, estan
(lando resultados admirables en los motores nuevos y en los
antiguos. Cuando un motor pierda su fuerza y velocidad, o
bien, consuma demasiado combustible, o demasiado lubricante,
recobrard su excelente funcionamiento original con la instala-
cion de anillos de émbolos Perfect Circle.

Cada vez que se desarme un motor provisto de émbolos de
aluminio, instalense también los extensores de émbolos Perfect
Circle. Los nuevos anillos, en combinaciéu con estos exten-
sores, restablecen el ajuste original y la eficacia primitiva de
jos émbolos de aluminio, mejor que todo otro método.

Rehabilitando con productos Perfect Circle se obtiene la
certeza de un trabajo perfecto.

LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLp
se ofrecen ahora para los automoéviles siguientes;

Auburn 8 Essex 6 Nash 6
ChevTolet 4 Terraplane 6-8 Piercc-Arrow 8
Chrysler 4-6-8 Ford A-B-V'8 Plvmouth 4-6
DeSoto 6-8 Graham 6-8 Studebaker 6-8
Dodge 4-6-8 Hudson 6-8 Whippet 4-6

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES, HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A, vy TORONTO, CANADA
Direccién telegrafica: ~*PERFICIRCO’. Todas las claves-

PERFECT CIRCLE
Anillos de Embolos—Extensores de Embolos

REPRESENTANTES Y CONCESIONARIOS

Argentina M&riauo Fernaodez, Buenos Aires
Urastil, l/rngtiay B. R. Rand. Rio de J&uelro
CunarlaR IsGoncio Oramaa. Santa Cruz de Tenerife
Chile O. T. Doenitz, Santiago
ColoTQbin Gilberto Sanchez Gémez, Cali

L. Facclnl A, Bogola
Cosia Rica Srea. 1Col>erg & Cia., San José
Cuba Red Bar Co. of Cuba. Inc., Habana
Rop. Doinlinlc'ttnn Cuso Garcia. Santo Domingo
Ecuador Alejandro Jaime Salinas. Guayaguil

Gnatcmula* J. G~ Rotlischild, San José
Nlcnragaa*
El Salvador

KonuurakK Ja DIOS E. Barrett. San PeOro Sula

W alter Brotiiers, Tegucigalpa

‘Junio, 1935

México Lu CnsQ de Refacciones S A., Ciudad
Obregén
Saavedra y Tarditl Suca. A.. México D.F,
Garza Eerinaitos, Torreén

Panarufl Day & NlIcht Garage, Ancén

Per* Alfred Palliacr, Lima

Filipliiaa Miilier. Maclean & Co., Inc.. Manda

Puerto Rico A.J. DeArraetla, San Juan

Portrntal Socledade Portugueza de Acessorloa Lda..
Llaboa

Piipafin Casa Rodriguez Portela, afodrid

Paria Madrid Automovil, Madrid
Pieiro Nencloli. Barcelona

Carlos J. D'F/mpnire, Maracalbo

Mnyorca, Gonzales & Cia., Caréacaa
Miguel Ortega. Larache

Venezuela

M arroero



ABRBTIAOIONBS i

«_Aiapliflc&dor al vacio
—A elecddn
I—Larga total
t— Sedan de 6 pa>.
tt— Sad&n de 7 pae.
11— AmpllOcador de freno al vacio

tt— Se aplica al atd. 7.00 r 10 en el

Ooatom
=—Antes la N.A.C.O.
Ii-P —De dOB ptacaa
A-Lfte— Aato-Llte
BAB —Bora A Beck
Br-L — Brown-Llpe
Odkli—Leva j palanca
C & R~Leva 7 rodillo
C Il— Climax
Col— Colnnibla
d —Dual
U -R —Delco*116107
O -L — Detroit Lubricator
I>et— Detroit Gear
Detrt— Universal Products Co.
0 «H — Accién mecéanica dlrevia
D x-DS— Fr. ezt. en arbol trao»
Gx*»Fee—Fr. ezt. eo 4 ruada*
G x-Rw —Fr. ezt. en rae. tr.
P —'Flotante Eje
P P —Flotante
<3oni>*-Geminej
Byd— Hjdraulico
IHI'FVT—Fr. Int. en 4 roedaa
In-P AR — Interiores en la
delanteraa 7 traeeraa
la-R w — Interlorea en la»
traaerae
Lav.— Lavlne Gear Co.
Lyco—Ljcomlog
K*;*MeUI
Alec— Uecbanlca
M a»”~ —Uuitcie
H -D — Dieco mdltlpl»

De agujae
Tiat~—Natloiiul
N«B~7~oJlneCe cie ugujae
jg.El—North Baat
N *P —New Procea* Qear Oo
«O0-D"Owgd Djneto
Own—Propio
<0p t-~Oi>cloual

Pre— I'reae*0 -Llte
IU & M~Caucho 7 metal
iPam i»— Buuiba

R o e —Rockford
RC & L— Rodillo, leva 7 palanca
R«&M — CauuUo 7 metal
K oa— Rueseli
Saginawr
éal— Sallsbury
9*P —De una plaua
Sti*om — Stromberg
Th Thermold
TIm — TIniken
CJ-M~»Uolversal y Uecbaulca
Pac— Taclo o aspiracién
W -C — Warner Corp.
W -G —Warner Gear
W AR —Tornillo eln fln 7
rodillo dentado
W & S— Tornillo eia fln j sector
W AW — Tornillo eln dn 7

rueda
W ar— Warner Corp.
W II—WIllUrd

.52

rneda*

rueda»

MODELO
Y MARCA

1 AUDUIN .
2 Auburn.
8 Auburn

8 Cadillac **Series 10, 20*3(*

9 Cadillac . Series 40'*
10 Cadillac “ Seria# 69
11 Chevrolet.... “EC"

14 ChryaUr..

15 Chrysler............ ~'ClAirflow™
16 Chryiler* C2 Airflow»’

17 Chrysler.....* C3 Airflow'”
18 CtinouifbiiD V*9
19 De Soto M SEY
20 De Soto

SG Airflow
21 Dodge H
22 Dnesenborg
~ Duesenberg
24 Duesonbetg..
25 Duesenbarg
26 Du Pool

27 Ford
28 iFranklin .
29 Frankliu Supercbrged Air n
80 Prankiio., .Suporehargad 12

31 Graham......coeooeeee, 6-“ 74"
82 Grahaio Deluze € “ 74
33 Graham Spoeial 6 “ 75"
34
35
Hudson.......ooooons Siz
Hudson “Spee. & De Luxe'
Hudson “ Custocn
Hupmobilo. . "S18
Hupmobile .“521*0
Hupmebile.. .. 52T
LalayeUé(Nash). “3610*
La Salle. ..*JS-S0-B’
Lincoln. SV 12-145".
Lmcoln. ..*V12-136
46 iMarmen ... **16*
47 <Na*h....... “Advanced 6'
48 ..“Advanced 8*
49 Ambassadur
50 Oldsmebile. “F*38'
61 OldsmebUo. *'L*35"

52 iPackard..............”
53 Packard 8....
64 Packird8

55 tPaekard 8..
56 :Packard Super 8,,.“ 1205
57 ,~Packard Super 8,..“ 1294
58 :tPackard Super 8..“ 1205
59 Paekirdl2..........
60 tPaekard 12.........
8l ‘ierce-Arrow
62 Pierea-Arrow
Pieree-Arrow
Plymoulh
Penliac.
Pontiac.

Reo
Roe.

“$*A Plying Cleud"”
...“ 75 Royalo"”

Siudebaker.. “ Dietaler Siz"

Studebaker Com'r “f
Studebaker Prea.
Slots. “svie”
Slutt. .“DV3r

Terraplane-Auleplane.

IWilly* s -"H"

Ayuntamiento de Madrid

Diatari’
cia entre
los ojos

ol
4z

5a
HZ

'gg: Z30

Nmo

[—

No. de cilindros*
dumelre interior y
catrera de embole NS

E1

Automovil

dlirdl

AMEBia™

B mo
B”oo
Bicui

B3ia
601
Bs.aoo

Ba;»
Ktoo
B i-31110
130-3100

Kn»

JtHIiOO
Ife '@
gajoo

mpioo
ffilioo

~soo
l1&o0
usw
Rnioo
n5iM.>o00
U3w3M
~300
@300
@300
@ 00
@400
@ 100

Eliw



62
1-3M) 6.2
H« 6.5

Stram.
Stram..
Strom..

5.43
3.25-1 Mnrvel.
5.25-3 Marvel.
1.96-1 Marvel.

6.25-, D-L ...
C.M-D-L....
6001D-L,...

5131 Cafler..

5 6-1 Carter..
540 BiB ..

377 Strom...
‘Strom.,,
w ) Strom..
Strom...
Btroia...

60
5.00

B4B...
B&B

Strom,.
Strom.

Strom..
B&6...

Strom..
StrooL.

Strom,.
Strom..
Strom..

iCB0D

‘iMOO

|'IH 0
«

6.50
u.70
6,70
%)3; r.,26

1600

@B 100

Carter.
Carter.
Carter,

Strom,.
Carter,
Strom”.

5.54 Mar/el.

5.25-3 Strom...
8.58-1 Strom...
SrcBD..

6.5S-:

6.75 Strom..
525 Strom..
5.25 8tr«n..
5.25 Strom..

81 strom..
2-1 strom..

650 Strom..
Strom,.
Strom..
Strom..
Strom..
Strom..
strom ..

Strom ..

Strom..
5.5

Strom..
621 Carter
8.2-J Carter
[Carter.
[Strom..

8.3-1 Btrom..
8.5-1 Strom,.
6.5*1 Strom..

5.50 Z«uth.

NeB60 Strom,.

800 Garter..

6,13 TiUoteeti.

]"n'o, 1935

Marvel-.

Strom.,..
Strom.,..
Stfom,..
Strom___
Strom....
ScLebier.

Strom,.
Strom,.

Iu Irm
SUl«raa de «S
Combuitible fi
6 s i
H AB
S 11
Pump. A-Ote
Fump.. A-Ote
Pump. A-Ote.
AC Pump.. D-R..
AC Pump.. D-a...
AC Pump.. D-R...
AC Pump. D-a...
AC Pump.. D-a..
AC Pump.. D-R..
LACPump. D-a...
AC Pump.. D-R...
AC Pump.. D-R...
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Pump D-R...
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Embrague Ifnieer*
sales
H s
DSL 6-90 Long..]W.G.. N.B. Mee.. Col.
DSL 6-105 Long . Del.. N.B. Mee.. Col
USL.. 6-105 Long.. Det... NE. Mee... Col...
Delco. 6100 s-p... Own Own M' Own . Own .
Delco. 6100 s-p. Own.. Own M  Own.. Own .
Deleo. 6120 s-p. Own Own M  Own Own
Delco. 6-135 2-p. .Own.. Own M  Own. Own
Delco. 6-130 M-D.. Own  Own H Own.. Own.
Delco. 6-160 M-D. Own  Own. M Own . Own..
Deicu, 6-190 M-D.. Own. Own M Own . Own..
86 s-p.. Own. Own. M  Own . Own..
Own.. Own. M Own Own
BdiB.. Own.. M  Spicer, Own..
B4B.. Own,. M Spicer. Own..
B4B.. Own.. M  Spicer. Own..
B4B,. Own.. M  Spicer. Own..
BiB.. Own.. M  Spicer. Own..
Uwu. Own.. M  Mee. Tim,,.
BiB.. Own.. M Spicer. Own..
BiB.. Own.. M Spicer. Own..
BiB.. Own.. M Dcirt. Own,,
Oown.. Own,. M Oown.. Col...
Oown.. Own.. M Own.. Col...
Oown.. Owu.. M Own.. Coi...
Oown.. Own.. M Own.. Coi...
Long.. ivar.. M CU.., Col...
own.. 6-96 S-P... Own.. Own. M  Spicer Own..
6102 s-p.. Long. Own M  Spieer
6-135 S-P... Long. War.. M  Snieer Own..
6-117 s-p... BiB.. Own.. M  Spicer Own..
Wil. 3-sS  S-P.. N.B. Spicer. Sjficer.
wu.. 686 s-P K.B. Spicer. Sjficw.
«11. 3-85  S-p.. N.B. Spicer. Spieer.
Wil 6100 s-p.. N.B. Spicer Spicer.
Wil. 6100 s-p. NB. Spicer. Spicer.
Kat. 6-105 s-p... Own.. Own. N Spicer, Own,,
Bxide. 6-125 s-p., Own.. Own N Spicer. Own..
Sxide. C-125 s-p.. Own . Own. N Spicer. Own..
wa. 6110 s-p,, DiB.. W-G NB. Spicer. Spicer.
wil.. 6121 sp. loiig . W-G. NB. Detrt. Sificor,
wil... 6121 sp. Long. ff-G.. NB. Detrt. Spicer.
Globc 6110 SP. BiB.. owD. M Mee Own.
Elelco. 6-130 SP. BiB.. OwD M Spicer. Own
Exide. 6-135 SP. Long.. Own. M  Spicer Tim...
Exide. 6-147 SP. Long.. Own.. M  Spicer Tim...
Exide. 6153 2P... Rus.. Mun. Spicer Sal... HF
osL 6-115 SP.. BiB.. Own. RiM Tim Oown.. HF
UsL (1.1mM SP,, BiB.. Own. RAM Tim... Own. HF
OSL., 6-133 SP., BiB.. Owu. RAM Hm... Own,. HF
Deico. 6-100 sp BiB.. Own M Spicer. Own HF
Ddco. 6-114 SP. BiB.. Own M Spicer. Own. HF
Ddco, 6-114 Long. Own. M Detrt. Own.. HF
6-144 Long.. OWD M Spicer. Uwn ‘eF
6-144 Long- Own M  Spicer. Own leF
6-144 Long.. .Own M  Spicer. twn . HF
0-144 Long.. Owu M Spicer. Own MF
6-144 Long.. Own M Spicer. Own HFE
6-144 Long- Own M  Spicer. Owu HF
6-144 Long" Uwn M  Spicer. Own HF
0-144 Long* Owu M Spicpr. Own HF
Wwu,,  5-140 Long- W-G.. NB. Detrt. Own..
WIL. 5-160 Long.. Own. N.B. Detrt. Own..
Wil. 5-160 Long.. Own N.B. Detrt. Own kr
wil, 086 .. BiB..Own. M Detrt. Own.. HF
Delco 6-94 SP,, Own.. Own, M Own..Own.. HF
Delco 6-107 SP. Own Own M Own Own HF
wil. 61® sP.. W-G.. N.B. Snieer. Spicer. HF
wil. 6102 si’.. iuug own.. N.B. Spicer. Inwu. HF
wil... 6Ji-102 SP.. BiB. W-G. N.B. Mee.. Spicer HF
Wil... S6i-102 SP.. lonit. W-G. N.B. Meo ,Own.. HF
Wil... 5M-136 SP.. long., W-G. N.B. Mee Own.. HF
Pre. 6-170 SP,. Long. *Mun. M Aifec.. Tim.. HF
Pre. 6-170 SP. Long.. Mun. M Mee.. Tim.. HF
Nnt... 6-105 SP.. Own,. Own N  Spicer 'Own,. HF
usL 6-06 SP.. Roe. Own M  Detrt. Own HF
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Eje Trasero
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4.44
4vn
47.1

4.33
4.89
4.7

4.36

4.co
4.60
4.04
411
411
4.12
3.91
4.10
4.30
4.30
4.25

4.44
4.44

De Pie

>rs
In-Fw, Hyd.. In-Rw..
In-Fw. Hyd.. In-Rw..
In-Fw- Eyd.. In-Rw..
In-Pw.  D-i .. In-FéR
In-Fw. D-M55 In-FiR
In-Fw.  D-M{§ In-FiR
lu-Fw. D-M§] In-FiR
In-Fw. D-M55 In-Rw,.
In-Fw. D-MIi5 In-Ew..
In-Fw.. D-MiS In-Hw
In-Pw- D-M,. In-FiR
In-Fw D-M.. In-FAR
In-Fw Hyd.. Ex-DS.
In-Fw- Hyd.. Ex-DS,
In-Fw., Hyd.. Es-DS.
In-Fn- Hyd-, Ex-DS.
'n-Fw, Hyd*. Ex-DS.
lii-Fw D-M- In-Fw..
In-Fw- Hyd.. Ex-DS,
In-Fw- Hyd., Ex-DS.
lu-Fw- Hyd.. Ex-DS..
In-Kw-  Hyd.. Ex-DS.
In-Fw.. Hyd,. Ex-DS.
In-I'wW.. Hyd.. lix-1JS..
In-Fw.. Hyd.. Ex-DS..
In-Fw.. Hyd.. Ex-DS..
In-Fw D-M.. In-Fw-
In-Fw. Hyd Ex-DS.
lii-lw . Uil <Ix-IIS .
tc-Fw.. Hyd.. Ex-DS..
In-Fw. Hyd,. lii Rw..
In-Fw.  Hyd li-Rw.
Inkw. Hyd , ExDB5.
In-Fw.  Hvd. . Ex-DS..
In-Fw. Hyd.. Ei-DS..
In-Fw.. D-M.. In-Fw,..
lii-Fw- D-M,, In-Fw...
In-Fw,. D-M, In-Fw...
In-Fw- Hyd.. In-Fw...
In-Fw Hyd.. In-Rw.
In-Fw.. D-M5S lu-Fw.
In-Fw. D-M.. In-Fw.
1a-Fw. Hyd.. In-Rw..
In-Fw.. D-MK In-rw...
tn-Pw,. D-MO9I In-Fw...
In-Fw. D-Mii In-Fw,.
In-Fw.. Hyd.. In-Fw..
In-Pw.. Hyd.. In-Fw...
In-Fw,. Hyd.. In-Fw.
ju-Fw. Hyd.. In-llw..
In-Fw.  Hyd.. lu-Rw..
In-?'w,. lii-Rw..

-Fw. lu-Fw.

-Fw. In-Fw.
In-Fw. In-Fw.
In-Fw. In-Fw.
In-Fw. In-Fw.
lu-Fw. In-Fw.
In-Fw. lii-Fw.
In-Fw. lu-Fw.
In-Fw.. in-Pw...

-Fw.. In-Fw...

-Fw., In-Fw...
In-Fw.. Ex-DS..
In-Fw- In-FiR.
In-Fw. In-FAR.
In-Fw.. Hyd.. Ex-DS..
In-Fw.. Hyd.. Ex-DS..
lii-Fw.. Hyd.. In-Rw...
ld-Fw.. Hyd.. In-Rw...
In-Fw.. Hyd. . In-Rw,,.
In-Fw.. Hyd.. Ex-DS...
In-Fw, Hyd.. Ex-DS..
In-Fw.. D-M.. In-Fw..
In-Fw. D-M . In-Fw,

Col.
Col.
Cul...

ISPW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.

ISFW
ISFW.
ISPW.
Own
ISFW.
ISF«l
ISFW.
Owu..
own..
Oown..
Tini...

ISFW,

Col...

(Iwi).
Own.

Spicor.
Spicer.
Spicer
Spieer.
Spicer.

Oown..
own.,
Owu.

Spicer.
,Own.
Own

Owu

ISFW.
Tim...
TIffL...

Sul...

Own.
Owu.
owll. .

ISFW
ISFW.

ISFW.
Owu
Owu
awn
Owu
awii
Owu
Owu
Owu
Own.
Oown
Own.
Own. .
ISFW
ISFW

Oown,.
awn

Uwn.,
Oown..
awn..
Tim...
Tim...

Oown..

Own

Mecanismo

de
direccion
CAR...
CAR..
Roes. CAR...
WiR.
Sog.  WAR.
Sag. WiR.
WiR ..
W iR ..
WAR..
WAR.
Owu Wis...
Btig. WAR.
Gem. WAR..
Gem. WAR..
Gem. WAR..
Gem. WAR,.
Gem. WAR..
Rose. CAL...
Gem. WAR..
. Gem. WAR..
. Gem, WisS...
Rose. CAL...
Rose. CAL...
Rom. CAL...
Uoaa. CAL...
lioes. CAL...
. Gem, WiS...
Roea. WAR..
Rosa. W ilt..
Gem. WAW.
Rose. CAL..
Roes. CAL
Kuee. RCSL.
Rose. RC'AL.
Roas. RCAL.
Gem. WAS..
Gem. WisS...
Gem. «'iR..
CAL...
Gem.. WiR.
Gem.. WAR.
Gem.. WiR.
Sog. WIiR.
Oown.. WAR..
Owu . WAR...
Rom.. CAL.,.
Gem.. WAK..
cin,. WAU.
Gem,, WAR..
Sug. W Eéll.
Bug. WAR.
Gem.. WAR..
Gem.. WAK.
deui.. WiR.
Gem.. WAR
Gem,, WiR
Gem.. WiR.
Gem,. WiR.
jein.. WiR.
Geni.. WAK,
Roes.. CAL.
Rofe,, CAL..
Roea.. CiL..
Gem.. WiS..
Sug... WAK
Sy WIR,
Koaa.. CAL.,
Ci
Rosa. AL....
Rose. AL...
Roea. CAL....
Gem. WAR...
Gem. WAR..
Gem.. WiS,..
Lev.. IWiS..
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Willys Modelo 77
(Continuacién de la pagina 27)

pedal. AjGstense las tres palancas de
desembrague de modo que hagan con-
tacto simultaneo con el cojinete de de-
sembrague y que la distancia desde la
cara delantera del cojinete de desem-
brague hasta la cara trasera de la
placa de reverzo del embrague sea de
13/16", como se ve en el grabado,
cuando se baje el pedal como Este
ajuste se hace por medio del torniUo
estriado en cada una de las palancas de
desembrague. Cuando se suelta el pedal
y se embraga, la distancia entre la cara
delantera del cojinete de desembrague
y el extremo de las palancas de desem-
brague ha de ser de 1/16".

Frenos

Frenos Bendix de dos zapatas de fun-
cionamiento mecéanico, con tambores de
9" de didmetro. Porro de freno, por
rueda, 193/16 x 1% y 3/16". Para
ajustar los frenos, levantense las rue-
das, afléjese la contratuerca de la ex-
céntrica de cada rueda y girese el tor-
nillo de la excéntrica en el sentido de
la rotacién hacia adelante de las rue-
das, hasta que se sienta cierto arrastre
o tensién al moverse la rueda con la
mano. Luego girese la excéntrica lenta-
mente en sentido contrario, hasta que
el tambor quede libre de tensién. Aprie-
tese la contratuerca de la excéntrica.
Quitese la tapa del orificio de ajuste en
la placa de refuerzo y girese la rueda
muescada de ajuste hasta que la rueda
del automovil se sienta pesada. Luego
muévase esa rueda de ajuste en sentido
contrario hasta que el tambor pueda gi-
rar sin dificultad. Verifiguense las cua-

tro ruedas para ver si estan bien com-
pensadas.
Eje delantero
De marca propia. Inclinacién, 1%
grado. Combadura, 2 grados. Conver-
gencia, 3/32". Inclinaciéon del pivote,
7% grados. Via, 50 pulgadas.

Eje trasero

De marca propia, semiflotante. Via,
51 pulgadas. Desmultiplleacién normal

de engranajes, 4,3 a 1, Pifiébn y cojinete
de pifién ajustables mediante laminitas.
Reaccion entre el pifién y la corona, de
0,005 a 0,010".

Lubricacién
Motor, 4 cuartos de galén. Para el
invierno, aceite 20W. Para el verano,
S.A.E. 30. Presién del aceite, 30 libras
a 30 millas por hora. Cambio de
marcha, una pinta. Diferencial, una
pinta. Empléese un aceite semifldido.

Auburn Modelo 653

(Continuacién de la pagina 25)

ros de inspeccion de los tambores y las
tapas de los agujeros de ajuste de las
placas de refuerzo. Afléjese la contra-
tuerca de la excéntrica y girese la ex-
céntrica lentamente en la direccion de
la rotacién hacia adelante de la rueda,
hasta que se sienta cierto arrastre, al
girar la rueda con la mano. Afldjese
ahora un tanto la excéntrica hasta que
la rueda pueda girarse facilmente con
la mano. Apriétese ahora la contra-
tuerca de la excéntrica. Extiéndanse
las zapatas de los frenos, girando la
rueda muescada de ajuste “D” hasta
que se sienta arrastre al girar la rueda.
Ajustese el cable de los frenos de esta-
cionamiento, de modo que los pasadores
puedan introducirse bien en las palan-
cas del eje transversal. Afldjese ahora
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lo necesario la rueda muescada. Siete
muescas es generalmente lo necesario.
Ensayense los frenos para ver si estan
bien compensados y afldjese el ajuste
“D” lo que sea necesario, en la rueda
gue se sienta un tanto apretada.

Direccién

Tipo de leva y palanca, de marca
Ross. Para ajustar el juego horizontal,
afléjese la contratuerca 4 arriba de la
caja y afléjese el tornillo de presién 5
de la tuerca de ajuste. Aflbjese tam-
bién el tornillo de ajuste 10 de la pa-
lanca dentro de la placa. Apriétese la
tuerca de ajuste de leva 6 encima del
mecanismo hasta que se sienta cierto
arrastre al girar el volante de direc-
cion. Afléjese la tuerca de ajuste de
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leva como 1/6 de vuelta y ciérrese d
ajuste por medio del tornillo de pn.
sion 5 de la tuerca de ajuste 4, Patj
compensar el juego de la palanca odd
eje transversal, apriétese el tornillo
ajuste de la palanca 10 hasta que ®
sienta cierto arrastre en la posicioncen
tral del volante de direccién. Apriétese
la contratuerca 9.

Eje delantero

eInclinacién, 3% a 4 grados. Conba,
1% grado. Convergencia de % a 8/16'
Inclinacién de pivote, 7% grados, Ma
59" (1,49 m.).

Un Hupmobile de Ocho en Lugar o
de Seis Cilindros

Al surtido Hupmobile se ha agi'ega-l
do una nueva serie de modelos de oado |
cilindros, en estilos corrientes y
luxe. Los modelos de estilo corriente |
se ofrecen a un precio de lista de |11%51
y los de estilo de luxe, a $1.245. Bsa |
nueva serie de ocho cilindros viene a
reemplazar la serie de seis cilindro!, |
cuyo modelo 521J, en estilo corriente, |
se ofrecia a $1.096 y en estilo de luie |
a $1.170.

Las caracteristicas del nuevo H
mobile de ocho cilindros muestran e |
no se diferencia del modelo de siaei-l
lindros sino en el numero de cilindrosy
otros detalles secundarios. EIl noof
tiene igual diametro interior de dlin
dro y carrera de émbolo, respecti?a-1
mente de 3 3/16 y 4%- pulgadas, al 4
modelo 527. La cilindrada es de 38
pulgadas cuhicas (casi 5 litros) y I
potencia, 120 caballos de fuerza a 85
r.p.m. La desmultiplicacion del eje tra
sero es de 4,273 a 1 contra la de 4451
a 1 del anterior modelo de seis dlin
dros. La distancia entre los ejes esd
121 pulgadas (3,07 m.). La nueva &
rie se ofrece en los siguientes estilos cé
carroceria: sedan de cuatro puertas ¢
seis pasajeros, victoria de cuatro pu«1
tas de cinco pasajeros y cupé de (
puertas para tres pasajeros.

Roberto Berlingieri, agente del Gel
vrolet en Buenos Aires, parti¢ de |
ciudad con destino a Nueva Yo'
11 de mayo. Viene a los Estados UF
dos a conferenciar con los jefes ce*
General Motors y durante su estadaa
el pais su oficina serd la de ese c®
pafiia en 1776 Broadway, Nueva

J. Truman Steinko ha sido nombra™ |
gerente de promocién de ventas ce |
Ray Day Pistén Corp. EIl Sr.
fué, en un tiempo, miembro del de’y
tamento de anuncio y ventas de laé* |
vinator Corp.

E1l Automoévil A mek»'"
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EVIDENCIA

de mayores ventas y

ganancias... produci-

das por la satisfaccion
de la clientela

EI sesenta y cuatro (64) por ciento
de los duefios de automéviles que com-
praron acumuladores Willard con aislamiento
de caucho entretejido en 1934, estuvo repre-
sentado por antiguos COMPRADORES de es-
tos productos— por personas que, por experien-
cia personal, estaban bien al corriente de la
gran duracién y servicio irreprochable que se
obtienen UGnicamente del acumulador Willard
con aislamiento de caucho entretejido.

Por estar convencidos, por experiencia per-
sonri, de la economia y del servicio extraordi-
nario del acumulador Willard con aislamiento
de caucho entretejido, todos estos duefios vol-
vieron a comprar otro Willard cuando necesi-
taron un acumulador nuevo para sus vehiculos.
A millares subieron las ventas adicionales y sus
consiguientes ganancias en beneficio de los
comerciantes que vendieron el Willard y todo
debido directamente a la satisfaccion de la
clientela.

Los acumuladores Willard dan a los duefios de
automdviles esa clase de servicio seguro, satis-
factorio y de gran duracién, que los mantiene
contentos y los hace regresar a comprar otro
Willard cuando necesitan un acumulador nue-
vo. A esto se debe el que el comerciante que
lo vende tiene en su beneficio un creciente cir-
culo de amigos y la seguridad de un negocio
permanente y lucrativo.

Si Ud. se interesa en esta clase de negocios,
pidanos por carta o por telegrama, informacién
detallada sobre la representacion del Willard.
Esta informacién le serd suministrada incon-
dicionalmente.

Cuando Ud. vendo un Willard....obtiene
una buena ganancia y un buen amigo

Willard

WILLARD STORAGE DATTERY COMPANY
Departamento de exportacion
CLEVELAND, OHIO, E. U. A
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Exposicion de automéviles, ceiebrada hace poco w Oporto,
Camara Sindical dos Agentes Importadores de Automoveis.

Comerciantes de Neumaéticos

(Continuacién de la paginn 21)
nos gradualmente y lo menos que se
pueda, para proteger los neumaticos. Y
bueno es estar seguro de que todos los
frenos estan debidamente compensados.
La falta de compensaciéon produce un
desgaste indebido al neumaéatico de la
rueda fuera de equilibrio. Las presen-
tes maquinas para ensayar frenos son
generalmente mas precisas en sus re-
sultados que el ojo del mecanico mas
experto.

7. Muy en especial se recomienda en-

sayar periddicamente la alineaci6on de
las ruedas. Para esto, es bueno llevar
el automdvil a un establecimiento pro-
visto del equipo ensayador méas moder-
no. La alineacién de las ruedas delan-
teras comprende ciertos angulos muy
bien definidos en tres planos diferentes.
Por esta raz6n, este es un trabajo que
no puede hacerse al tanteo. Al tratarse
de un automovil viejo, si el ensayo
muestra que tiene piezas muy desgas-
tadas, que permiten al vehiculo mover-
se con alguna trepidaciéon, lo mejor es
instalarle piezas nuevas, como cojine-
tes, bujes o pivotes. La rueda que fun-
ciona con trepidacién o descentrada es
un verdadero peligro, pues puede des-
prenderse o saltarse de un momento a
otro. Por otra parte, produce mucho
desgaste al neumatico. Cuando se deja
de quitar el juego libre excesivo y se
descuida rectificar la alineacion de las
ruedas, no tardara muchoen presentar-
se la necesidad de no s6lo hacer todo
este trabajo, sino también la™ de com-
prar un nuevo juego de neuméticos. El
movimiento irregular o vibratorio im-
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CorteBia de la Lopes Cardoso. Limitada, Oporto, Portisil

parte al neuméatico una accién raspan-
te sobre el camino y no se ha construi-
do todavia un neumaéatico que pueda so-
breponerse a este efecto sin dafarse.
8. Examine los neumaticos, de vez
cuando, para ver como estan. Las pie-
drecillas alojadas en las ranuras de la
rodadura antideslizante probablemente
se desprenderdn de este punto cuando
la rueda empiece a girar de nuevo, pe-
ro muy bien puede suceder que una de
esas piedrecitas se adhiera muy firme-
mente a la ranura y se introduzca, po-
co a poco, hasta llegar a dafar la tela
acordonada de la cubierta. Esto condu-
ce finalmente a reventazén y un tra-
bajo de vulcanizacién. Lo mejor es, por
lo tanto, desprender, con un destorni-
llador, por ejemplo, todas estas piedre-
citas alojadas en las ranuras de la ro-
dadura antideslizante y completar esta
atencion examinando todo el neumatico
para ver si hay clavos, tachuelas u
otros objetos metidos en el caucho. “No
guite ese clavito, porque dejara un hoyo
en el neumatico” es una verdadera su-
persticion entre muchos duefios de au-
tomdviles. Lo més acertado es quitar el
clavito, examinar la cubierta y la ca-
mara de aire del neumatico y reparar
ambas cosas en seguida en caso de que
tengan alguna perforacién, por leve que
ella sea. Cuando no se da inmediata
atencion a la reparacion, sino que se
continua corriendo con un clavito u
otra cosa metida en el neumatico, el
resultado final inevitable sera que el
neumatico perderd su inflacion y se
formard una seria incision en la cu-
bierta y la caAmara de aire. Entre tan-
to, el hoyo, por pequefio que sea, per-
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en

organiaada por U
Tuvo gran éxito

mite la introduccién de agua, etc.,
florando la cubierta. Cuando el clanii
se quita, el hoyo o agujero se ciaii
por si mismo, pero en su interior qe
dan materias extrafias que, con el »
lor, atacan interiormente al nicleo i
la cubierta, dafiando su tela acordone
da y llegando a derretir el caucho, €
lo cual resulta la separacion delas@a
pas. Cada vez que se vea alguna rasa
dura o incisién en el neumatico, exa*
nese la cubierta y ia camara con ak
dado y de no estar seguro del posil.
efecto de semejante dafio, acédase ad
especialista en neumaticos, para que*
su opinién. Muchos defectos son agin
Aciales e inofensivos. Otros son serki
pero pueden corregirse facil y eMnd®
camente con parche o wleanizacia’
Conviene estar siempre alerta ateée
estos defectos, no s6lo en beneficio«
la seguridad personal sino tambiénc
beneficio de la economia en gastos, &c
9. La velocidad alta genera calore
el interior de los neumaticos. Elwo
cho, tan pronto como queda expuo
cierta temperatura, se deteriora
mayor rapidez que sometido a des|®
ordinario. En tiempo frio y en car®”
himedos, este calor se disipa i
neumaticos. A esto se debe que losk®
maticos duren mas en el
en el verano. En dia muy ®
yendo por caminos secos, a gran
cidad, nos neumaéaticos se recali®-
mucho. Bajo estas condiciones, au®
un neumaético ha sufrido algin da .
calor generado en su interior
alta velocidad, llega a reventarlo
muy serias consecuencias.

E1 Automdvil Amesié-"*!



EL SURTIDO COMPLETO

COMPRE LAS LEGITIMAS
fMcQUAY-NORRIS

" McQUAY-NORRIS

'VALVES™

searings' PI EZAS

i PUMP. PARTS ANILLOS O AROS DE EMBOLOS - EMBOLOS - PASADORES DE EMBOLOS < VALVULAS « COJINETES « PERNOS
(bol13—bushings.] BUJES <« MANGUITOS PARA CILINDROS = PIEZAS PARAIBOMBAS DE AGUA GEMELOS SILENCIOSOS EN U

MCcCQUAY-NORRIS MANUFACTURING COMPANY
Oficinas princiapes: St. Louis, Mo., E. U. A. Oopartamento”de Exportacion; 39 Water St., Nueva York, N. Y., E. U. A.
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AMERICAN BRAKEBLOK

Produce instalaciones mejores

e Elcaréacter s6lido eincomprimible de este forro de freno
de seguridad, afiadido al correcto grado de flexibilidad tan
necesario para su forma en rollo, asegura instalaciones
faciles y satisfactorias. La excelencia de la correcta insta-
lacion del AMERICAN Brakeblok se confirma por la
manera segura en que los frenos conservan su ajuste. En
la mayor parte de los casos, no hay necesidad de ajuste
secundario.

Ei AMERICAN Brakeblok produce paradas mas
rédpidas con menos presion al pedal de enfrenamiento. EI
automovil se para suavemente, sin desviarse, reduciéndose
a un minimo ia posibilidad de patinaje. La grasa, aceite o
agua, que pueden depositarse en el AMERICAN Brake-
blok, se desprenden de él rapidamente. Es unforro que no
sufre alteraciéon por la edad o por el clima, ya esté alma-
cenado, ya en servicio activo. EIAMERICAN Brakeblok
se ofrece en una sola calidad — la mejor — y se vende
bajo su propio nombre y a un sélo precio. Cuando Ud.
vende el AMERICAN Brakeblok satisface al cliente y
obtiene una buena ganancia.

En laforma de rollo, una pequefia existencia de solo diez
rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y
400 modelos de automoéviles y camiones livianos, permi-
tiendo satisfacer el 90% de los requisitos de los frenos
interiores.

ElI AMERICAN Brakeblok se suministra no sélo en la
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de
recubrimiento completo empernado. Ademas de este mo-
derno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos
de embrague, en tipos de telay moldeados, de gran flexi-
bilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina-
cion preliminar. Por carta o por telegrama, sirvase pe-
dirnos detalles y precios del AMERICAN Brakeblok—el
moderno y seguro material de freno.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4SS0 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A.

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco
Departamento de Exportacién:
39 Water Street, Nueva York, K. Y-, E. U. A.

Una ilivtsion de la Amerieaa Brake Shoe and Foandry Company

AMERICAN 1/
rakebloK

R«a. a$. Pdl. OH.

Solo las legitimas piezas
Bendix pueden verdaderamente
rehabilitar los equipos Bendix

M as de ciocueota millones de vehiculos aucoméviUs ae han cquipi<iQ
con productos Bendix. Toda marca de automoévil americano de 1935
lleva uno o mas Productos Becdix.

Cuando Ud. necesite piezas para la reparacién o rehabilitaciéon de cuil.
quier producto Beodlx, emplée sélo las legitimas de repuesto Bendix. Le
organizaeion Bendix estd proiuaddmente interesada ea satisfacer a todo
duefio de autoaiévH. lo mismo que en el porvenir comercial de todos loi
representantes de sus productos v muy en particular vela por la butos
reputaciéon universal de todo producto Bendix.

La representacion de los Productos Bendix Y piezas de repuestoptrs
los mismos es un negocio que exige muy poco capitel, brindando il
representante una ganancia creciente, a causa de los millones de siito*
moviles provistos de productos Bendix que circulan en todas partes del
mundo.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
401 Bendix Drive, South Beod, Ind., E.U.A.

(Subsidiaria de lo Bendix Aviotion Corporation)
RBPRESENTAJITES DE VENTAS PARA L.i AUSRICA LATjyA
AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC.,

347 Madison Ave., Nueva York, N.Y. E.U.A.
Direcciéon telcgrafica: Amata

PRODUCTOS BENDIX — Frenos mecanicos de accién compensada y
frenos hidraulicos Bendix ~ Sistema de enfrenamiento Bendix por fotrsa
de vacio — frenos neumaticos automaticos Bendix-Westiflgbous”~-gobianic

automético de embrague Bendix— arranque automatico Bendix Startiz—
propulsién de arranque Bendix— carburadores Stromberg— forros Je freso
Eclipse— zapatas de repuesto Bendix forradas en la fabrica— berramcnteje
y elementos Bendlx-FerageD para rectificar y reparar chasis.

Servicio

BENDIX

CADENAS DE
DISTRIBUCION

Las cadenas de distribu-
cion Duckworth asegu-
ran satisfaccion perma-
nente porque funcionan
sin ruido, duran maés y
son mas faciles de insta-
lar.

Concesionarios en todas
partes.

1)

Fabricas en
Sprinpfleid y EUA
Worceeter. Mass. HItyrii'»:
E.UA. widne

El Automévil AmeriW ""B Viium



frads durables que la piel

Je un elefante

PRODUCIENDO GANANCIAS

para los comerciantes de accesorios de
automoviles en todas partes del mundo

Desde hace méas de 30 afos, el surtido Vitalic
de productos de caucho para automdviles, ha
ayudado a importantes firmas en el extranjero,
a desarrollar un negocio permanente y lucrativo.
La segura calidad de los productos Vitalic y
el espiritu de cooperacién de la compafia Con-
tinental y sus representantes, han establecido
las mas cordiales relaciones con el comercio de
automoviles y sus anexos, en todas partes del
mundo. Estudie el popular surtido de productos
Vitalic, para que se dé cuenta de las ventajas que
hay en su venta.

Correas de Ventilador
Mangueras de Aire
Mangueras de Agua

Mangueras Para Radiador
Mangueras Para Lavar
Mangueras de Soldadores Autogenos
Mangueras Para Lavadoras de
Automoviles
Mangueras de Combustible
Tuberia Para Bombas
Tuberia Para Limpiadores de Parabrisa
Tapetes Para Estribos
Neumaticos Para Bicicletas
Cajas Para Acumuladores
Accesorios Miscelaneos

CONCESIONARIOS

CATALOGO Por carta o por telegrama,
pidanos informacién detallada
A sobre la representacién y plan

de venta de los productos Vi-
SOLICITUD talic. Estudie esta oportuni-

dad de buenas ganancias.

AR

PRODUCTOS
PARA

T A L | C

DE CAUCHO
AUTOMOVILES

CONTINENTAL RUBBER WORKS

ERIE, PA., E.U.A.

«Psrtemeiito de exportacion: 461 Eighth Ave., Nueva York, N. Y., E.U.A
Direccion telegrafica: "Bafilet" New York

1935

Alifnbrt en Cirrclci,

Este cable

arranca el automovil

CabU BelJeo de «amafia compUlo para acumulador”

y este cable

lo deja paralizado

Los cables de acumuladores Belden hacen bien el
trabajo a que se les destina porque se hacen de ta-
mafio completo de acuerdo con las caracteristicas de
los fabricantes de automoéviles. Los cables de tama-
Aos menores dejan de hacerlo porque no pueden
llevar toda la fuerza que se necesita para accionar el
motor de arranque. También de desgastan pronto,
se enmohecen y se rompen con facilidad.

Los rasgos de calidad de todos los alambres y cables
Belden para automoviles deben ser de particular
Interes para lid. no sélo desde el punto de vista del
servicio, sino también desde el punto de vista de las
ganancias.

Surtase de todos los alambres y cables que necesite
de este completo surtido Belden y disfrute de la
conveniencia en embarquesy buen servicio, lo mismo
que del prestigio y buenas ganancias que se derivan
de la venta de estos productos tan famosos en todas
partes del mundo por su irreprochable calidad.

Un complete ser-

vicie de cables de
acumuladores

Esta lindo tablero de
exhibicion Belden se
suministra gratuita-
mente con el presente
surtido de cables de
acumuladores Belden.
En el se incluyen 10
nimeros para servir el
90% de todos los auto-
moviles. Pidanos
ahora mismo informa-
cion completa.

BELDEN MANUFACTURING COMPANY

Establecitia ca 1902
4653-B W. Van Burén Si-, Chicago, Ill., E.U.A.

Direccion, telegrafica: '‘BELDEMITE~* Chleago

Belden

CaUc pira Aeumulader V CaU* Baldan para ti Encendida
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BOCINAS

EA-Tone “C’

PARA AUTOMOVILES

Lae sefales de advertencia mas finas y mas bonitas del mercado.
Las hace una compaifiia que fué establecida en 1908 y que ba
inventado muchos de los tipos mas conocidos de bocinas mo-
dernas. Escala completa de modelos y precios. Fabricamos
también un surtido completo de calefactores, ventiladores,
limpiadores de parabrisas y otros accesorios para automoéviles.
Sirvase pedirnosinformacién detalladay precios de exportacion.

E. A. LABORATORIES, INC.,

SPARK PLUCS

BUJIAS de ENCENDIDO

Proyectadas como un pro-
ducto de laboratorio.

Un surtido completo de tipos para motores ameri-
canos y europeos.

Un surtido perfecto para todo establecimiento del
ramo dedicado a la venta de productos de fina
calidad.
* * * *
Pidanos informacién detallada

THOMAS A. EDISON INCORPORATED
Divisiéon Internacional
261 Fifth Avenue, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Direccion telegrafica; Zymotic, New York

Uas fabrica la
EDISON-SPLITDORF

West Orange, N. ]., E.U.A.

CORP
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BROOKLYN, NEUVA YORK, E. U. A

Pistolas de pulverizacién "NDREW S

Las de mayor valor
intrinseco por el precio

MostraiDOS aa<J( al modelo de serTieio
posado 6-Si de pistola de pulverisa-
cléo Andrews, el mas moderno de la
aoiualided. De forma perdledo. 8e
surninirtra completa para uso inmediato.
El tornillo de reduccién do presion
neumatica es sélo una de las varias
ventajas exclusivas que hacen que esta
pistola sea la mas eflcaa ; economica
dol mercado. Nuestro surtido com-
prende también 1l separador de aire An*
drews: pistola de taller 7 fundicién,
modelo A*7; pistola de baja compresion,
modelo P*1; y la valvula Andrews para
la reducciéon automatica de la presion.
Sirvase pedimos, por carte o por telO'
rrama, intormaclén completa 7 proclos
de estos productos.

ANDREWS SPRAY EQUIPMENT CO.
Wsst 9+h and Superior Ave., Cleveland, OWo, E.U.A.

Oireteiiti lelesriflta; "'SPRAVGUS" Clsveland. Todas las clavos.

FORRO de FRENO

NemtitamM re»rras«<ntant<a en ciertoa Innortaates mar.ado».
sedlrnos Inlormuien detallada, incluyendo preciei y nuein»-

ARMOR PRODUCTS, INC.

14 W hliotinll Si., Nuev» York, N.Y .. E.U.A. DlrcceHn teleorMca: Bototarmer. A"

utitrct tirte.rmlin

E1l Automévil AmeRH¥?W®
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No hay substituto para €l
[esmerilado EXCENTRICO

:sunfoistra
I adcrersCcf de
Tkdrt amoisdort.
«0 niiy blea

hsxsste en eeja
litalUs.

éicam Ne/c
del asiento de valvula

Desde todo puaw de vUta . . . exartivud.
acabado. Telocldad y economia, no hay aubs*
titulo para el osmcrllado oscentrleo del
asiento de Talvule. Mas d« veinte fabr «
conua Importante# )o han reconociio
adoptando a su produccién normal el sislema
HALL de eamerlUdo excontriro de asiento
de rélTUla, n
Dd. también, puede Implantar en su tailer
el esmerilado excéntrico de asiento de
vélvula seguido en las fiandes tabricae.
ISl nuevo modelo E«J de eeme*
rlladore ££ALL. qub mostramos
aoui. es idéntico en funclooft'
miento al eaulpo Hall de
fabrica, Bimerila con suma
precision todo asiento, basta
de 27~ ' de diametro, de actfO
endurecido, de osiellta o de
hierro fundido. 1 Para que
ager mis por rasnoe? Para
niormaelén  detallada, comu-
nigliese con su abastecedor o
con nuestro representante mas
csrcane.

Hall Mfg. Co.

Toledo, Ohio, E. U. A.

460 Riehmond St, Toronte,
Canada

Osrente de Ventae en Cuba:
SB. E. U. GONZALEZ,
Célle 21. No. 450
Habana
Gerente de Ventas en la Aroentina:
SB. OTTO EBE&SON
Casilla de Correo 187
Buenos Aires

Gerente de Ventas en Europa:
MORRIS & INGRAM
26 Plnsbury Square
Londres. B.C. 8
Inglaterra

|]OJINETES
PARA BIELAS

| CIGUENALES

| Mas Completo Surtido de Cojinetes de Repuesto
rara Torios Los Motores de Marcas Americanas

A tttineli® ~ 1

fabricas mas grandes de coljinetea y de metales para
cojinetes de repuesto Federa

-Mogul es ao sélo el mas

licio oc todos, sino también el maa DotabU de la industria pot la calidad de

i<us materiales y la precisién de eu manufactura.
A solicitud le enviaremos enstosameote ejemplar
gratuito de nuestro catalogo s”~”oval de 100
paginas, en el cual se comprenden todos los
cojinetes y bujes que ae necesitan para todos los
automoviles, camiones, omnJbns, tractores, auto*
bores y aviones del mercado. Ss gl catalogo
méas completo del ramo.

EL SURTIDO FEDERAL-MOGUL comprende:
bielas: cojinetes con respaldo de bronce o con
respaldo de acero y fono de metnl Babbitt y
cojinetes fundidos en moldes pora biolas y
clgUedales, en dimensiones normales y subtama*
dea; bujes para pasadores do émbolos; pernos y
tuercas para bielas; laminitas Lamlnum; bronce
eu barras y metales Babbitt; soldadura. Tam-
bién fabricamos hélices Tnarinas e industriales.

“Los cojinetes desgastados de loe bielae y
cigefiales son la canea principal dcl oonsunio
eiccesivo de aceite.”

fcp AANreccion telcfyraiicaf Fcd-Mo~* Detroit

"DERAL-MOCUL CORP., Detroit, Mich., E.U.A.

Junio, 1935

ESPEaALMENTE PARA

SERVICIO

Cuando necesitan de repuestos los
Omnibus y los Autocamiones gne es-
tan sujetos a horarios rigidos o que
tienen que transportar cargas muy
pesadas, instalense los ARBOLES
INTERIORES TRUSS GRAIN de
SPENCER. La Compafiia SPENCER
usa aceros de aleacion, como de
Cromo *Manganeso, Cromo - Niquel,
Cromo-Molibdeno y Cromo-Niquel-
Molibdeno, eligiéndose la aleacion
mas adecuada para cada arbol y para
el servicio que de él se espera. La
Compafilfa SPENCER produce sus
propios tejuelos de forja laminada y
ahusada, con ambas extremidades de
forja recalcada para obtener una es-
tructura lisa y de grano entero, a la
vez que resistencia maxima. La Com-
pafila SPENCER es la Unica que
puede suministrar arboles TRUSS
GRAIN, los cuales han comprobado
a través de centenares de pruebas que
tienen doble resistencia a la fatiga
que los arboles ordinarios. La Com-
pafifa SPENCER emplea un trata-
miento térmico continuo, regulado
eléctricamente, para que cada arbol
resulte imiforme de acuerdo con las
mas rigidas especificaciones sobre du-
reza y a los arboles destinados a ser-
vicio recio los somete a las pruebas
Brinell en ambas extremidades. La
Compafiia SPENCER comprueba que
se han cumplido todas los especifica-
ciones de sus arboles en todas las di-
mensiones de superficies acabadas,
haciéndose en total diecisiete inspec-
ciones durante todo el periodo de la
fabricacion. Recomiéndense los AR-
BOLES INTERIORES TRUSS
GRAIN de SPENCER, “Especial-
mente para Servicio Recio.”

SPENCER, OHIO, E. U. de A.

Direccion Co6icgp6/»c<"PENCERAX

Arboles Interiores

SPENCER

RECIO

THE SPENCER MANUFACTURING CO,
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Pida
catdloaos

os iabricantes de los productos que se anuncian
-1 en esta revista, no pueden, por obvias razones,
dar una exposicion detallada de sus productos

en el limitado espacio de un anuncio.

iforregla casi invariable, los fabricantes preparan
especialmente para el uso de los interesados,
catdlogos en que detallan minuciosamente sus
productos. Estos catalogos contienen siempre
informacidon muy interesante e importante para los

comerciantes del ramo.

wijda catdlogos aliindeun anuncio,esen reaiiaaa,
uno invitaciéon cordial que el fabricante extiende
al interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacion que a menudo conduce

a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado

de la lectura de un catéalogo.

bida catalogos. Le conviene mucho.

E1 Automoévit AMEBI



Aletas de Ventilacibn FULTON tipo de bisagra

para automévllea Chryalar. OeSato. Dolge.

Fard. Plymouth y do otras maroas conocidas

Ofrtcon ai aulomovUIsta TODAS lai vantajas de una ccapieta regulacion do rontUacion.
mis una construccién a prueba de vibracién, sin obstruccién alguna a la vista. Aparecen

como accesorios lulegraotes del vehiculo.
detc*» le parte delanlere del vehiculo.

parcUImcDle ehlertaa o cerradas.
biela adentro para recojer el aire;
Is limpieza. Tldrio de seguridad,

Visera Fulton No. 20
con lamina de 5%"x15"
Insercién de plrallna de color ahumado, para
difundir la lus fuerte. Da al conductor una
vlita COMPLETA Y CLARA. Sujecién por
itLInjledéo universal. Puede moverae hacia
)a derecha, laqulerda. arriba y abajo. Se
«ronde cuando no se usa. Fino acabado.

Ajustan perreciameote quedando casi Invisibles
Den gobierno de ventilacion con
La parle delantera o la parle traaera de la aleU gira
le parle superior gira hacia afuera para facilitar
con guarniciones da latén con enchape de cromo.

as ventanas

De facil
alcance
Extension
Fulton para
palanca de
freno
Para todos tos frenos
ron t)otdn centrsL A
fien eleance, en
punto en que do
estorba. Fedl manlpulacléh.
Lindo acebedo do cromo.

THE FULTON CO.

1912 S. 82nd St,.

Direceion telegrafica: **Fulton”.

Milwaukee, Wis,,
Todas

las elaves.

E.U.A,

Lamparas completas y piezas para lamparas
de automoviles

Lentes Lamparas

O

Puertas

Para los automdviles de marcas mas conocidas

Sirvase pedirnos ejemplar de nuestro catalogo general.

DORAY LAMP CO.
1458 So. Michigan Avenue, Chicago, 111, E. U. A.

Las herramientas
de calidad Duro

cuestan menos
que los mecanl-
eos mal equipa-
dos.

Un surtido
"Hranieolas

completo de
para auto-
"onl.s, a precios atrac-
wo!, con buenos descuen-
sobre
mayor,

I<B  comercial.!
HKlido! al por

i-8! fabrica la

duro metal

PRODUCTS CO.

N. Klldare A.e.

CHICAGO, ILL.p
u. A.

"nw, 193%

No hay substitudo para
el PROCEDIMIENTO STORM

*UANDO los cilindros del mo-
tor est&n desgasta.dos mas
de cinco milésimas de pulgada, de-
ben rectificarse por el procedi-
miento Storm, para su completa
rehabilitaciéon, Las piezas nuevas
como anillos, extensores de émbo-
los y otras, no pueden servir de
substituto a un buen trabajo de
perforacion.
El procedimiento Storm produce un

nuevo diametro interior de cilin-
dro, a escuadra con el ciguefal,
perfectamente circular y recto, en

el cual pueden Instalarse y ajus-
tarse con toda precision, émbolos,
anillos y pasadores nuevos. De
esta manera, el motor desan-olla
su fuerza original, su funciona-

miento ritmico, sin aspiraciéon de
aceite, sin pérdida de compresion
y sin dificultad en el arranque.
Queda asi habilitado para dar al
duefio millares de kilémetros de

eoonOmioo. Semejante
lo mejor que se

transporte
trabajo constituye
puede dar al cliente ... y sirve
para aumentar la reputacién las
ganancias de su propio negocio.
El procedimiento Storm es sorpren-
dentemente exacto, sencillo y se-
guro. Es tan rapido que permite
hacer el trabajo a un precio redu-
cido para el duefio y con buena
ganancia para su taller. Con «n
solo corte produce un acabado ter-
sSoO y suave, como un espejo, sin
quitar el motor del chasis.

(Puede Ud. servirse del procedimiento Storm?
Cuesta ménos de lo que Ud. Imagina pueda valer un equipo de su
excelente calidad y eficacia. Todas las rectificadoras de cilin-
dros Storm son sencillas,en construccién y compactas en tamafio.
Representan el triunfo culminante de un cuarto de siglo de pro-
gresos técnicos, basados sobre Incesantes estudios, innovaciones vy
simplificaciones.

STORM modelo N-S
un tamafo para cada requisito

Modelo Ns. de 2% " a 4iA" do diametro, 12" de profundidad, 2 velocldndea de
husillo. (Para todos los antomoévUes de pasajeros 7 camiones livianos.)

Modelo Ns Spceiol, de a Ge diaiaetro, 15" de profundidad, 2
velocidades de litisillo. (Para todos los automoviles, camiones 7 tractores

livianos.

)
Modelo 2 NS*de 2H" a 6" 10" de profundidad, 2 velocidades de

de diametro,

husillo. (Para motores de diametro interior de cilindro pequeflo.)

Modelo NK, de 3 ;" a 7% " de diametro, 18" de profundidad, 3 velocidades de
husillo. (Para tractores y motores marinos grandes.)

Para la completa rehablUtocléD de motores, se recomienda tener también ios

equipos siguientes:
Rectificfidor de bielas STORM U«30

unidas al émbolo o separadas de

El “Ritetest’’ rapidamente veriflca los bielas

éste Un puntero indico Instantaneameotc el reeultado directo. Sirve pora
ensayar bielas de automoviles, camiones y tractorea, que tengon cojinetes de
lig " y RIIB' Coi>aci(lad: longitud de biela, de 8" a 18": émbolos de 2% " a 7' ;

pasadores hasta de 1% ".

Prensa hidraulica STORM TiV-40 para enderezar bielas
Un método de gran fuer.a 7 convenlencii para enderezar bielas dobladas o torci,
das sin ejercer indebida tensién sobre la biela. Un Indicador de cuadrante da
eobierno completo sobre la presiéon. Un equipo completo.
Pidanos Informacién detallada y precios.
STORM MFG. CO., Departamento de Exportacién:
30 W ater Street. IS'ticvn York, N. Y., E. U. A.

Claves- Bentley, A.B.C, 5a. edicion. Western Union. Direccion telegraftcsr
W ldblceo. New York

ORMIZINC

H método EXACTO para rehabilitar cilindros
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El

El Primer Forro De Freno Para
Servicio De Automovil

Desde la introdaccion del vehiculo automévil, el nombre de
"Raybestos" ha estado inseparablemente unido a forro de freno
de superior calidad. Y actualmente, con mayor razén que
nunca, la marca "Raybestos” retiene su primer rango en la
industria automotriz.

Méas de un cuarto de siglo de estudios, experimentos y expe-
riencia, facilitados por amplios recursos financieros y fabriles,
imparte a todos los productos Raybestos una base de servicio y
satisfaccion muy del agrado de los fabricantes de automdviles
y de los automovilistas en todas partes del mundo.

6Por qué no saca Ud. provecho de esta supremacia, permi-
tiéndonos servir a Ud. y a sus clientes?

Mareados del hemisferio orieotal servidos por la
RAYBESTOS-BELASCO, LTD., LONDRES, INGLATERRA
Oficina sudamericana de ventas:

Gaixa postal 2895, Sao Paulo, Brasil
THE RAYBESTOS DIVISION
de la Aliied Asbestos & Rubber Co. (Sxport), Inc.

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A.

surtido de muelles mas
lucrativo del mercado

MUELLES TUTHILL

A precios racionales
Calidad irreprochable

Los MUELLES 5TUTSILL 100 srtraordi*
oarlameote luersclros para los Tendedores 7
compradores, por las tees razones aiauleotes:

I. Calidad. 6on los mejores, sin considera™
déo de precio.

3. Amplios descuentos. Que permiten al co*
CBerclante scOreponeri* s la competencia
de precio.

9. Un surtido completo de muelles. Cada
uno te Baranllza gue ajusta ezaclamenle
al autom;TIU camién u Amnlbus para el
cual se construye.

Cada MUELLE TUTOILL se apoya sobre 63
afioa de ezperlencla eu le fabricacion de

muelles.

EsLa rasu aiperlencla préacilea es

su mejor gerantla de seauridad y o6zlto.
Pidanos eaUlogo, Incluyeodo pTeclos e In*
formaddo sobre nuestro Inleretaole progrsma

da Teotaa.
Tuthill Spring Company
Direccién felegraficc: Tathill, Cbioogo
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760 W. Polk Street* Chlooc***

Ilinois, £.

ENCENDIDO

VANi NORMAN

Unicamente las legitimas PIEZAS DE

le dan a

Ud. todas estas ventajas
1. Contactos de tungsteno 100% puto.
(A) Brazos eqnipados con bagneliti
Bloques de rozamiento de lino ia,
pregnado y bujes de baquelita iu,
pregnados.

2. Condensadores de lamina de eBa®
y con todas las conexiones soldadas.
Cada condensador esta herméticamente
cerrado contra la humedad, Cada
condensador tiene la capacidad corsc,
ta pata el vehiculo en que se instala

3. Bobinas de tres clases:

(A) Bobinas Hi-Way que responden
a las caracteristicas de las bobinas
de precio bajo empleadas de dota
cion original.

(B) Bobinas Speedway, constntidaa
de acuerdo con la mas elevada norma
de rendimiento de bobina, a tm
precio un poco mayor.

(C) Bobinas Giant, construidas para
motores grandes de servicio pesado,
que tienen encendido por megneto
para economizar combustible,

4. Escobillas para Generador y Motor
de Arranque, con caracteristicas en
sayadas en laboratorio.

5. Tapas y Rotores de Distribuidor,
moldeados y debidaments tratados g
ra evitar prematuras irregularidadei.

The Machined Parts Corporation
Detroit, Michigan, E.U.A.

"Fai>ricanio del turtido de piéeeti de t«eeniUt
apeHaJmffnte preveciader’

«INSERTO?”

uUd, puede sienwre con-
Jiav en la seguridad ie
todo equipo

VAN NORMAN

Funciona con ennXqultr
taladro eléctrico de {4’

El equipo méas moderno
y exacto para insertar

Jueoo eomplety No. 6B 7000 en «fvefte metélieco  asientos de valvula.
portatil.

Para informacién detallada, comuniquese con

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO.
Springfleld, Mass., Et.1J.A.
Representantea de eepertocléa: Tho Stanley Mectrio Tool Co.
100 Zatfayctto Street, Nuera Torls. N. T., B.U A.

RepreaentQnte» en Eurepa: E. P. Barl
35-38-37 Uiuoer Thames Street. Londres, E.C. 4. Inilaterra

*"WEL-E¥Ea®

Anillos o Aros de Embolos Inoxidables

El surtido de anillas de émbolos Wel-Ever es completo—
UN TIPO DE ANILLO PARA CADA REQUISITO DE MOTOR

Los productos de calidad Wel-Ever
compranden: anillos de regulacién de
aceite, anillos de compresidn, anillos
Flexo y Super-Flexo de tipo flexible de
extcnsibn, extensores de émbolos EZY-
FIT y herramientas Wel-Ever para la
instalaciéon de anillos. Todos los pro-

ductos Wsl-Ever tienen el ACABACO
WELCO. Estamos interesados en no<

brar concesionarios en aquellos

dos en que no los tenemos todavia. »

Ud. se inUresa, sirvase avisamas M

teleoraira o por carta, para resen,

su territorio.

THE WEL-EVER PISTON RING COMPANY
TOLEDO, OHIO,E. U. A.

Dapartamento de Exportaelin; P.O. Box 785, Toledo, Oblo. E.U.A.
Direccion telepréftca: “WELCO" Toledo. Todas las claven

Ayuntamiento de Madrid
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ANUNCIANDO

FLUIDO PARA

UNIDADES DE ACCION

DE RODILLAS

Y AMORTIGUADORES
DELCO-LOVEJOY

Se vende en latas litografiadas
de 64 onzas fluidas segln ilus-
tracién a la izquierda.

ASI COMO FLUIDO

PARA
AMORTIGUADORES

TIPO HOUDAILLE

Se vende en latas litografiadas de
32 onzas finidas segln ilustracién

ala derecha.

Los envases contienen instruc-
ciones para su uso en inglés, es-
pafiol y francés.

Gustosamente enviaremos mues-
tras y cotizaremos precios a im-
portadores y mayoristas reconoci-
dos.

R. M. HOLLINSSHEAD CORP.
CAMDEN, N. J, EUA.

Una nueva sefial de advertencia, de completo tipo al
vacio, con sonido musical de media milla de alcance

Las trompetas gemelas Trico Claireon

P L mas reciente modelo de Trico Claireon posea una agradable
=*' nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad.
No requiere ninguna oonexlOn eléctrica. Puede instalarse con
facilidad en todo automOvil. Pidanos informacién sobre la
Claireon y catalogo descriptivo de los afamados limpiadores de
parabrisa Trico.

TRICO PRODUCTS CORPORATION
t 811 Washington Street, Bnffalo, N. Y., E.U.A.
Crs Direccion telegraficas *TR1COPROD*' Buffalo

sl

SIHM CN S

Piezaspara el Ford y el Chevrolet

Al comprar piezas, asegUrese de que

sean de buena calidad. Insista en

de marca Simmons, que son las mas
preferidas entre los mecéanicos en to-
Pidanos cata-
logo gratuito, en el cual hallara todas
las piezas que Ud. necesita para auto-

das partes del mundo.

moéviles Ford y Chevrolet.

Tho SIMMONS MFG. Co.

CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

Junio, 1935

Tornod e c a m a conunidad motrizhorizootal<le

yl de CeFemotorreveraible einterruptorreveraible,como aoindicOe ~

V L tornode 9*quo ao muestra arriba eauuo de loa 96
-8" tAvnafioa y tipos <Jue varian en precio desdo $75
bosta $1500 cada uno para impulsion directa y por
contraeje. Recomendado para la reparaciéon vy
servicio de automoéviles por la General Motors*
Chrysler, Reo, Studebaker y otros principales manu-
factureros de autos. Se usan en mas de 10,000 ta-
lleres de servicio y reparacién. Mas de 38 accesorios
disponibles para reparacién de volantes, tambores de
frenos, aparatos eléctricos, pistones, cojinetes, valvu-
las, diferenciales, bielas y ciguefiales.

SOLICITEestosIibrosiBoIetin No.5-ES que describe

ei Tomo Vorkshop, gratis; Boletin No. 16-S que
describe el Torno de 16* gratis y libro **Maaual del
Tornero'» No.28 de 80 paginas, franqueolibre, remiti-
endo 25 cts. en moneda o timbres.

Distancia Sin Con Feso
Tamafio del Torno snlrs cor- unidad Lbs. em«
Duntfis  traeje motriz  pacado

Workshop... 18 $ 75.00 $ 98.25 426

9"x 4' Workshop... 30 99.00 122.25 496
9"x 42" Workshop... 36 116.00 139.25 531
16" X 8' Tipo Corriente 58 489.00 662.00 3400
16"x10" Tipo Corriente 82 533.00 706.00 3800

Se necesitan distribuidores y representantes activos
en territorios disponibles.

Direccién Cablegré6”a »Tui(ns” South Bend. Todas Claves Comerciales

212 E. Madisoo St.

South Bend Lathe Works

Los coches mas finos del
mundo son acabados con
las lacas

Para Autobuses, Camiones, Tranviasy Coches de
segunda mano no hay mejor acabado que el
gue imparten los esmaltes

K6M TBAMSPORT

THE SHERWEV-WTLLIAfIIS CO.
NEWARK, NEW JERSEY, E. U. A,
Por CabUi SHERWIN. Ne~«rk. N. J.

NECESITAMOS AGENTES

en ciertos Importantes nereadn
Pidanos, ahora miomo. informaeldn eonipleta.

The Sheler Comoeoy. fabricente de loe
faao~i perfiles Sbeler pera camarae o tu*
boi de neumiticoe. neceeiM todavia repre-
sententes o coneeslODerloa de aaeditada
respoosablllded en ciertos Importantes marca-
dos. Le representacion de esta compafiie
olsniflce un nepociQ permanente y lucrativo,
por basarse lobre productos de reconoolda ez-
celeneie y un método comercial absoluta*
medle equitativo.

Bl Servicio Mundial de Boperecléo de
Neuigitlcos y C&merea de Aire de Sheler
cuenta con mas de 65 000 “ miei&broe autori*
zedoi“ en loa Setadoa Unidos, que estan
obteniendo muy buenas ganaocias vendleodo
los fareosoa perches Sbeler do aplicacién por
calor. En todo ckto. loe conerolaotea eo
otros palaet, que eitan siguiendo aate plan
comerclel, han luicentedo eus nezoeloa y
sananclas. Aproveche Ud. cata oportunidad
(Je dedleerso m uoo de los negodei mis lu*
cretlvoi de la Industria automotriz. Esvrf*
benoi ahora mismo.

THE SH ALER COHPANT
* Ullwaukee. TTlacoosIn. E u. A.
Direcciéon telegrafica: shalerlize

Ayuntamiento de Madrid

Obtenga éstos llbroa

South Bend, Ind., E.U.A.
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M I MAX

Loné Life
AuUuto Finisli

El Acabado de Larga Vida
Para Automoviles

Las Lacas MIMAX siempre han tenido muchas
ventajas en su servicio, pero hoy, con el Sistema
MIMAX, ofrecen ventajas adicionales de gran
valor. EIl Sistema MIMAX de Entremezclas
permite llevar una existencia compacta, dis-
poner pronta y facilmente del material, que-
dando omitidos los colores “que no se mueven”,
y aumentar las ganancias, debido a que se re-
quieren solamente quince Colores Basicos.

Para camiones, autobuses, ruedas y guarda-
fangos,—donde se requiera rapidez, economia
y buen servicio, Usese

LAVAX

El Acabado Sintético de Brillo Excepcional
Para mas detalles dirijanse a:

Pittsburgh Piate Glass Co.

Paint & Varnish Divisiéon Newark, N. J., E. U. de A.
Dfri-rrion Cahlét~riificOy SUNPROOF

PIDANOS ESTE CATALOGO

Las herramientas eléctricas Stanley
para talleres de reparacion de automé-
viles se describen detalladamente en
este catdlogo No. 64-M,

En este famoso surtido de herramien-
tas eléctricas portatiles para talleres de
reparacién de automéviles se compren-
den taladros, esmeriladoras, lijadoras,
destomilladoras y otras de uso diario.
Se hacen por la misma fabrica de las
HERRAMIENTAS STANLEY famosas
en todo el mundo.

THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY
100 Lafayette St., Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccién telegraficar StaruJeco

. GRUAS HIDRAULICAS

S PU GRUA

MODELO 4-6UBS

de gran
duracion

gria de servicio pe-
sado para cajas
hasta de 2 yardas de
capacidad y S pies
de longitud. Baja
altura de montaje.
Construida especial-
mente para pesado
servicio y larga
duracion. Pidanos
informacion deta-
llada. Necesitamos
concesionarios de
equipos.

St. Paul Hydraulic Hoist Co, 292 Walrut St., St. Paul, Minn., E.U.A.

ACUMULADORES

prpvistos de

PLACAS DE PRECISION Tluij;

Estas placas, internacionalmente famosas
por su uniformidad, prolongada duracion y
fuerza extraordinaria, se ofrecen a los co-
merciantes, talleres de reparacion y fabri-
cantes de acufeuiadores, para fines de re-
puesto y de montaje.

Sirvase pedirnos informacién detallada.

PRICE BATTERY CORPORATION

iabricante
Departflinento de Exportacion: Tronton Ave. & Ontsrio St,
Filadelfia, Pa, E.U.A.

Direccion telegrafica: ‘'Priee“ Philadelphia

‘MEJOR
QUE
LACA!

Pregunte a la

GENERAL PAINT CORPORATION

P. o. BOX 3487
SAN FANCISCO, CAUFORNIA, EE. UU. A,

Lo Mejor en Pinturas

I subscriptor deseoso de comunicarse con

fabricantes, por nuestro conducto, debe

suministramos informacién detallada sobre
su propio negocio, indicando los ramos que actual-
mente estd representando, el territorio en qe
opera, referencias bancarias y otros datos que
crean prudente agregar para el mejor entendi-
miento del fabricante.

Los subscriptores quedan cordialmente invita-
dos a valerse de nuestros servicios y cooperacion.

El Automovil Americano
330 W. 42nd St. Nueva York, B. U- 6-

E1l Automoévil



Una Fuente Confiable de
Aprovisionamiento de Piezas
7 Accesorios Automovilisticos

BUJIAS WARDS

Las buji&s Wards Suprema Quality
se ajustan con exactitud microme-
tica a todos loa rigurosos requisitos
de la S. A. E. {No se ofrece otra
bujia mejor en los E. U. Ar—ni por
precio doble del de la Wardsl

CERAS UMPIADORAS Y
LUSTRADORAS WARDS

Las ceras limpiadoras y lustradoras
Wards Supremo Quality son iguales
a cualquier otra marca—en calidad,
cantidad, rapidez y resultados] Y sus
precios estan a cubierto de Coda com-
petencia.

Estos articulos ae veetden an el exiratx/ero SOLO por
ejcomercio del ramoy coneaaxonar/cs importadores.
Todavia quedan diaponiblee xeptesertiacionae en
muchas partes. Escriba o ceble;rafie ahora mismo.

MONTGQMERY WARD

Division Fabril de Exportacion—Chlcaga, U. &, A.
Cablegramas—Thamward
le, , Al eficon/mrse Vd. en OticagOi tisife la tecina centralde *
exportaciéon. Situada en el 618 Weft Chicago Avhiue.

EL HUPMOBILE

RUSCO

e FORROS DE FRENOS -
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE

Conocidos en todo el mondo como

PJRODUCTOS DIGNOS
DE TODA CONFIANZA

Desarrollan un negocia permanente y lucrativo para los compra-
dores en el extranjero que insisten en lo mejor.

The Russell Manufacturjng Co.

Incorporada en 1834 Middietown, Conn., E.U.A.
D/pCiito de fnbrien en Kurtipa: 33-85 ICUA LamoriniéTe, Amberee, Bélpica.

OYERMAN

"EL MEJOR NEUMATICO DEL MUNDO™

aerodinamico de 1935

Ud. sabe que el Hupmobile ha sido un automévil de
irreprochable calidad desde hace 27 afos. E! surtido
de 1935 representa lo mejor que hemos hecho hasta
ahora. Ofrece ventajas extraordinarias, pero se vende
a precios mucho mas bajos que los que Ud. antioipa
pagar por semejantes ventajas. Y estd protegido por
la forma de representacién mas equitativa y racional
que se haya frecldo hasta ahora a sus concesio-

En lo tocante a neuméticos y llantas
macizas de caucho, siga el ejemplo de
loe numeroaos comerciantes” que ven*
den los de marca Overman. Intro*
duzca a su_mercado estos lucrativos
neumaticos 7 vera que tienen mayor
y mejor aceptaciéon que la que Ud.
anticipe.

En los neumaticos Overnian so atnan
los elementos do mayor recorrido,
lindo _aspecto y correctd proyecto, en
combinacion ton una construccion
Irreprocbable, que es al resultado ds
muchos afios de experiencia en el
lamo.

“BL IIfEJOB NEUMATICO DEL
irUKDO” y "OVEEMAN" son
marcas protegidas por paientes en
los Estados Unidos. Lo, proximidad
de nuestra fabrica a los muelles de
lirteas do vapores y la excelente
organizacién de nuestro departa*
menté de exportacién, aseguran al
comprador en eJ extranjero un servi-
cio Irreprochablo en todo sentido.
Sirvase estudiar el plan de ventas
del Ovcrnan. Le desarrollard un
negocio pormanonte y lucrativo.

narios, Por telegrama o por carta, sirvase pedirnos
ahora mismo informaciéon detallada,

,HUPP MOTOR CAR CORPORATION

|Detroii, Mich,, E.U.A, Direccion telegrafica; “HUPR" Detroit

Convierta El Generador De Tipo Normal
En Uno De Gran Capacidad Efectiva

Nuetirq grupo No. 9301*HB
consizu de un loducldo de gran
firmeza, con arrollamiento
e»Declal 7 ud NUevo tlio de
placa rigida de extremo pro-
vista d« escoblllfts. Suministra
con toda seguridad _un régimen
de carga de 1S aCDais

Sirve para automdvilea de
mareta pcpularea, como el
Chsvrolet de 1626-34. Cbryaler
do 1928-34, Dodge do 1930*34.
Oldamoblle de 1931*33, Pontiae
de 1926*34 7 oiroa.

Departamento de Exportacidn

ARMATURE CORP.
Chicago, IIl., E. U. A.

general
n ~Nabash Ave.

luni.y 5935

OVERMAN CUSHION TIRE COMPANY
Departanianto de exportacion
50 ROCKEFELLER PLAZA, NUEVA YORK, N.Y.,, E.UjL
DirAccién telegréafica: "Overcu-~hicn,” New York

Afinacion c/e motor por
el famoso

“Sistema KING”

Nuestro surtido de ensayadores
de motor y de encendido es com -
' A w pleto y se comprende en una
! amplia escala de precios. Se ca-
racteriza por varios rasgos KING
exclusivos, entre los cuales se
incluye el indicador KING de in-
dicacidon directa, que EVITA toda
suposicion. Ofrecemos también
un surtido completo de ensaya-
dores o rectificadores de acumula-
dores de funcionamiento insupe-
rable. Sirvase pedirnos informa-
cion detallada.

THE ELECTRIC HEAT CONTROL CO.
9115 INMAN AVE. CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

Ensayador KING MT-75
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ahastficimiento

Permitanos enviarle primero informacién completa
sobre el servicio y los productos que ofrecemos, in-
cluyendo explicacién de las ventajas especiales que se
comprenden en la representaciéon exclusiva de nuestra
firma. Luego puede Ud. empezar con uno o dos pedi-
dos de ensayo.

Esta es la manera mas légica de convencerse de la
sobresaliente importancia de nuestro servicio de al-
cances internacionales, en e! cual se comprende todo
lo siguiente:

BORG-WARNER

310 South Michigan Ave.

APROVECHE ESTE SERVICIO DE ALCANCES INTERNACIONALES

Todo lo queJH

piifiiifi necesitar

1. Productos de la méas alta calidad, que gozan de
aceptacion universal en todo lugar donde hay auto-
moviles americanos.

2. Cooperacion técnica de primer orden.

3. Métodos equitativos y de inviolable permanencia.

4. Servido de embarque rapido e inteligente.

Muchas firmas estdn sacando provecho de nuestra

representacion. Ud. también puede hacerlo. Por caria

o por telegrama, sirvase pedirnos, ahora mismo, infor-
macién detallada.

INTERNATIONAL CORPORATION

Direccion telegrafica: BORGWARNER

Chicago, Ill., E. U. A.

COMPARNIAS CONSTITUYENTES DE LA BORC-WARNER

The Borg and Beek Co_mpan(% i
Borg-Warner International orporation
Borg-Warner Service Parts Company
Detroit Gear and Machine Company
Ingersoll Steel and Disc Company
Long Manofacturing Company

Cadenas para neumaticos
Weed American
con barras de refuerzo

Mas del
doble del

recorrido

Mayor
traccion

Chavetas
CAMPBELL
Hammerlock

6" '~z ==

La chaveta mas practica del mercado.

La mas fadl de insertar. La mas facil de cerrar.
La mas facil de quitar.

American Chain Company, Inc.,

and Associated Industries
Depoftamenlo d« Esportacion

230 Parh Avenue, Nueva York, N. Y., E.U. A.

Ayuntamiento de Madrid

Long Manufacturing Company, Ltd.
Marvel Carburetor Company
Mechanlcs Universal Joint Company
Morse Chain Company

iviorse Chain Company. Ltd.
Rocktord Drilllng Machine Company
Warner Qear Company

Wheeler Schebler Carburetor Co,
Norge Corporation

Detroit Vapor Stove Company

ATLAS

Piezas de repuesto para el
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH
Nuestro surtido es completo

De laminita a bloque
de cilindro, la ATLAS
ofrece todo lo que se
necesite en piezas de
repuesto para automo6-
viles y camiones Ford,
Chevrolet y Plymonth.

Xueatrae bodegas oatan re-
pletas de piezas de repuesto
para vehiculos Ford, Cbevro*
let y Plyraouth, lletas para
inmediato embarque. Estas
piezas GOD de exceleote cali-
dad. Producen mejores tra-
bajos y mayores ganancias.
Sen piezas que daa completa
SQtisCacciéa al cliente por-
que su funcionamiento se ga*
rantJza que lguolartd al de
las originales o resultara me-
jor aun que el de éstas.

Impéngase dsl surtido Atlas,
para qus vea lo conveoiente
y lo econémico que son todas
estas piezas.

Importante®—Las piezaft Atlak son
de fubrl(*noir>n indeponillcnte. eft
decir, no son rodnctos de ningrnnn
compafifa lubricante de atitonift-
vllois.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.

Una division manufacturera de THE BIB80ON COMPANV
129-33 West Michigan Street. Indianageila. Ind.. E.U.A.
m Olrwcian teiograflea: *Atiasparts" indianapoUs. U.S.A m

E1l Automoévil A mebicai»
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las Bujias ChamplOn

La publiciilad no interrumpida de las
Bujias Champion que realizamos en
periodicos de todo el mundo ayuda a

Ud. — veniledor de Clianipions —
tanto como a nosotros— los fabri-
cantes. ;Desea Ud. obtener el
mayor provecho posible de

esta publicidad? Pues ten

ga existencias completas

NP de Champions, sufi-
cientes para
equipar

todo automavil , ademas, exponga
las Champions; explique sus puntos de
superioridad y fomente su venta.
Esta aumentara, ofreciendo una
mercancia tan superior como las
Bujias Champion. Para mas
detalles dirijase a Champion

Spark Plug Company, To-

ledo, Ohio, E.U.A. Direc-

cion Cablegréafica:

“Champion®’

Toledo.

MASiIN

E\IV (A0 Te8 me M) TACIn €t an o,
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Aquftiene al neumatico que todo el mundo

APLAUDE

El éxito mas sensacionol en

# IEntusissmo! Las ventas de! gran Ail-
Weather "G -3" nuevo de Goodyear son
como nunca. El publico sabe que da un
43% de méas recorrido sin patinaje
y seguro porque le hizo irente & los en-
sayos viales méas Fuertes jamas conce-
bidos.

Hé aqui lo que posee: !'Una banda mas
ancha! GUna Banda mas plana!! liUna
banda massegural!!ll— tiene mas cubos anti-
patinadores en el centro. Una banda que
matiene su agarre el DOBLE de mas
tiempo que cualquier otro neumatico
ensayado con ella.

ia historia de los neumaticos

Y debajo de esta poderosa banda esté el
unico materia! de telas que puede resistir
4 esta banda més ancha y maés gruesa, la
cuerda Supertwist, exclusiva de Good-
year, que da un maximo de proteccion
contra reventones en cada te/a.

INo en balde las ventas son como nunca!
Si adn no vende el "G-3,” AHORA es
la hora de cambiarse a Goodyear. Si
vende el “G-3”— haga todos los es-
fuerzos posibles paravenderlo. Una opor-
tunidad como ésta para hacer mas ventas
y mas ganancias puede ser que no vuelva
a presentarse en mucho tiempo.





