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IUDSON SIGUE SUPERANDO
éxitos de otras marcas

)S mejores

FUNCIONAMIENTO
LIS

Iti Abril este Sedan Hudson de serie estrell6

~records oflcialea en su categoria y 4 records
lacategoria ilimitada para coches cerrados
el Lago Seco de Muroc, California. Veloci-
Qmaxima — D3 m.p.li. para las cinco millas,
omedio de 80 rn.p.h. para las mil millas.

EN ROBUSTEZ

mera c/raeirf*” .
acero construida enteramente

I acero ®®Jructuva interior, costados y piso
pllado A|T fi'®. acero cientiflcamente
_____ Y ra en la estruc-

tuU D SO N

Dando Prueba tras Prueba
Hecho tras Hecho Record
tras Record

Ningdn duefio tal vez desea cubrir
trayectos de 8 Kms. a velocidad de
150 k.p.h. Tal vez ninguno desea re-
correr 1500 Kms. a 135 k.p.h. Pero
todo duefio desea un vehiculo potente
y resistente, proyectado y construido
para acometer tales pruebas.

El Comprador quiere Hechos
El comprador esta interesado en eco-
nomia probada a manos de duefios y
no en el resultado de “pruebas espe-
ciales” Todo duefio de vehiculos
Hudson sabe que nuestros modelos de
1935 dan funcionamiento de coche
grande con la economia de coche
chico.

El duefio de vehiculos Hudson no
arriesga en nada su seguridad perso-
nal puesto que cuenta con la protec-
cion de carrocerias robustas todas de
acero y la certeza de poder parar en
corto espacio sin desviacion.

Pero éstas son tan solo algunas de las muchas
ventajas que estan facilitando mas y mas la
venta de estos vehiculos.

El funcionamiento, robustez, economia y segu-

ridad de los vehiculos Hudson se traducen en

términos de éxitoy lucro para el agente.

Solicite pormenores oi nuestro Departamento de Exporta-

cion.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY
DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
HUDSONCAR

SEGURIDAD

L,os frenos de aplicacion giratoria igualada
han asombrado a los expertos del transito. En
ciudad tras ciudad de Estados Unidos, se-
danes Hudson con cinco pasajeros han re-
ducido a la mitad las distancias de parada que
la policia considera perfectas, poniendo do
relieve frenaje mas rapido, seguro y sin des-
viacion.

EN ECONOMIA

20.1 millas por galén en un vehiculo grande,
potente, de ocho cilindros, es el promedio de
liruebas recientes en varias ciudades de
Estados Unidos. Cada vehiculo consumié
exactamente 5 galones de combustible. Pro-
medio de recorrido 100.595 millas. Tanto el
combustible como Las distancias fueron ofl-
cialmente comprobados,

Y A UTOPLANDO



Y de Nuevo

Un Automovil con Equipo
Perfect Circle Gana la Carrera
de 500 Millas de Indianapolis

Cuando Kelly Pelillo gand la gran cartera de Indianapolis
de 1935, estableciendo un nuevo record de velocidad, esta gran
victoria representé el decimotercio trinnfo semejante para auto-
moviles equipados con anillos de émbolos Perfect Circle. Fué
otra victoria completa, pues cada uno de los trece automoéviles
que terminaron la carrera estaba provisto exclusivamente de
anillos de compresion “70” y anillos de regulacion de aceite
“85”.

Debido a las dréasticas limitaciones 'en combustible y lubri-
cante en la gran carrera de este afio, el rendimiento maximo
efectivo de los anillos de émbolos fué factor de absoluta nece-
sidad. Y fué por ésto que los principales conductores no se
atrevieron a emplear otros anillos que no fueran los Perfect
Circle. Los anillos que emplearon estos corredores son exacta-
mente iguales, en todo sentido, a los que se usan en los auto-
moviles corrientes. Son los mismos anillos que se incluyen en
la dotacion normal de fabrica de muchos automoéviles de mar-
cas muy conocidas.

Para el servicio de reemplazo, siempre instale la combinacién
"70-85", que es la mas nhorraliv.a de aceite y combustible. Con
el mejor funcionamiento de los anillos Perfect Circle desa-
rrollard un negocio méas extenso y lucrativo.

n

En motores con émbolos de .aluminio, siempre instale los
extensores de émbolo Perfect Circle conjuntamente con los

anillos de émbolo Perfect Circle.

La aplicacién cientifica de

la presién sobre todo el cuerpo del émbolo evita el golpeteo
de émbolo y hace que el émbolo de aluminio deformado o
desgastado funcione tan bien como uno nuevo.

LOS EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE

se ofrecen ahora para los automoéviles siguientes:

Aubum 8
Chevrolet 4
Chrysler 4-6-8
DeSoto 6-8
Dodge 4-6-8
Esscx 6

Terraplane 6-8

Ford A-B-V'8

Ford (ModelYSH.P.
Ford (14.9 H.P.)
Graham 6-8

Hudson 6-8
Nash 6
Piercc-Arrow 8

)

Plymouth 4-6

Studebaker 6-8
Whippet 46

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES, HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A,, y TORONTO, CANADA

Direccion telegréafica: “PERFICIRCO” .

Todas las claves

PERFECT CIRCLE

Anillos de Embolos—Extensores de Embolos

HBPUR.SRXTANTES Y CONCESIONARIOS

..Mariano Fernaodes< Bucoob Airee
.B. R. Rand, Rio de Janeiro

. lAioficio Oramas, Santa Cruz de Tenerife
«C. T. Doenits, Santiago

«Gilberto Sancbes Gémez, Cali

L. FflCciai A, Bogota

. *Srce, Kobei™® & Cia.. San Jos6

. . Ued Bar Co. of Cuba, Inc., Habana
. .Cuso Garcta, Santo Domingo
Alejandro Jaime Salinas, Guayaquil
..1. G. Rothecbild. S&Q José

eJames E. Barrott, Sao Pedro Sula
Wulter Brothers, Tegucigaipa

El Automovil
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Punum fi.
Perfi
Filipinas
PQCPto Rico
Portnjnral

KN pufla..

V'encznela

M arrueco

A mericano

....... Cusa de Rofucoiones S.A.,

Obregén

SaaTedra y Tardlti Sucs. A.,

Gurza Hermanos, Toireén

.Alfred Palliser, J.Inja
Muller, Maclean & Co,,

Sociedade I'ortnguczu de
Litaboa
..Cnaa Rodriguen Pértela, M
Paris Madrid Automovil,
Pietro NeDcioll, Barceloiio

..Day & NlIght Garage. Ancon

Ciudad

México P "*

Inc., Manila

.»A, J. DeArrastla. Sun Juan

Aceasorios

adrid
Madrid

Carlos J. U’'Kinpaire, Muracaibo

Majorca, Gonrales & Cia.,
Miguel Ortoga, l.aruche

Caricas

Laa.,



IM Libras— H. P. 100— mostrada arriba

PISTOLAS MECANICAS ALEMITE

Aseguran la lubricacion bajo presion
positiva que se requiere en todo estable-
cimiento moderno de lubricacion*

BOMBAS ALEMITE DE BARRIL — Convierten los
envases originales de lubricante en eficaces pistolas mecéanicas.
El envase vaciado se deja a un lado y en su lugar se coloca
otro lleno. Puede ajustarse en todo tambor de 100 libras.
Las bombas Alemite de barril se disponen para uso portatil o
fijo, mediante carritos de cuatro ruedas o bases bien firmes.
Los modelos portatiles tienen soportes de mangueras para
mantener las mangueras levantadas del suelo.

Los grabados muestran su agradable aspecto. EI color es
castafio oscuro y sus guarniciones llevan enchape de cromo.
Cuando se suministran con tapa completa, se incluye, sin
precio adicional, una chapa para anuncio.

Un recipiente de drenaje, que armoniza en color y en aca-
bado, completa este equipo, que representa la Ultima palabra
en lubricacidén cientifica.

odernice su taller y aumente sus ganancias

til completo equipo portatil. La bomba de Proyectada
tairil Alemite H.P, 100 de alta presion, introduccién de lubricantes fluidos en cajas

Bomba De Barril De Alta Presién De Bomba De Barril De Baja Presion De
100 Libras— H. L. 100— (a la derecha)

especialmente para la rapida

acc.onada por aire comprimido, estd provista
Ut bonita tapa, carrito y manguera de siete
Pi« Super Alemite de 20.000 libras, valvula
reguladora ajustable manejable con una mano
5 adaptador de tipo de pasador. Se empiea
ua base o pedestal, en lugar del carrito,
Cuandu se dispone para instalacién fija.
Ajusta en cualquier tambor de 100 libras,
jtapa, caja de bomba y manguera de color
tijtanu oscuro, con todas las piezas brillantes
fuchapadas de cromo.

Caracteristicas
Ojfcj-feaiife.. Alrededor de 18 onzas de
meieli, ! 161 i . onzas_ .00 fibroso .;[Jjor
Fuerjj'.. 6« 00 presion dé aire comprimitdo,

instslacioiieS'fii" varias ramificaciones en

Cerca de 33 veces le presido

FisiCia ‘ieamalka asada: De 100 a 200 libras.

embargne para la exportacién: 192 libras.

de cambios de marcha, cajas de engranajes,
diferenciales y otros puntos que requieren
una cantidad medida de lubricante.

La bomba de barril de baja presién se ofrece
en modelos portatiles y fijos. E! modelo fijo
no lleva medidor ni manguera. La presién
desarrollada es suficiente para servir hasta
ocho surtidores de una pulgada dentro de un
radio de 75 pies. EIl mismo lindo acabado del
modelo H.P. 100.

Caracteristicas

Descarga de tubricaate: 5 libras por minuto, de lubri-
cante de verano, o 14 libras de lubricante de.engranajes
de invierno, a 125 Ubras de presion neumatica, baio in
temperatura natural.

Presiou desarrolllada: Aproximadamente dos veces mas
que la presidn neumatica usada.

Prc.iién neumaUca usada: D& 100 a 200 libras.

Dimensiones generales con carrito: A“UT&,

, completa
A w v longitud, 24"; anchuro, 18

Peso He embargue para la exportacién: 182 libras.

Tmiti correspondencia relativa a jo represcniticion
r = de los producios Alemite debe|rdipiginsenaole

JMLE corpoRrRATION

Divisién de la Stewart-Warner.
Chicago, 111, E.U.A.
Dircii.iOu tainufau; "ALMIT” Chlc»o



CAUCHO PARA J

RODUCTOS
CRATIVOS

L U

PARA LOS COMERCIANTES EN PRODUCTOS
PARA AUTOMOVILES EN TODAS PARTES

Mas durables la piel de

que un elefante

Los principales comerciantes, en todas partes del mundo,
desde hace méas de treinta afios, han desarrollado un
negocio permanente y lucrativo con los productos Vi-
talic. Saben, por experiencia, que la completa seguri-
dad de todos los productos Vitalic y la efectiva coopera-
cion de la fabrica de la Continental y de sus represen-
tantes, constituyen una combinacién muy dificil de aven-
tajar. Estudie Ud. estos acreditados productos. Ud.
vera también la evidente conveniencia en dedicarse a la
venta de los productos Vitalic.

CORREAS DE
VENTILADOR
MANGUERA DE

MANGUERA DE
GASOLINA

TUBERIA DE BOMBA

AIRE
MANGUERA DE TUBERIA DE LIM-
AGUA PIADOR DE
MANGUERA DE PARABRISA
RADIADOR TAPETES PARA
MANGUERA PARA ESTRIBOS
LAVADO

NEUMATICOS DE
BICICLETA

MANGUERA DE
.SOLDADORA
MANGUERA DE MA-
QUINA LAVADORA

CAJAS PARA
ACUMULADORES

*ACCESORIOS MISCELANEOS

VITAL

PRODUCTOS DE
AUTOMOVILES

CONCESIONARIOS
Sirvanse pedirnos por carta o
por telegrama informaciéon de-
tallada sobre nuestra lucrativa
representacion.

CONTINENTAL RUBBER WORKS
ERIE, PENNSYLVAN/A, E. U. A.
DepBrtamtnta de Exgertacltn: 461 Elehth Avenue

V) N. Y., U. A

Yorl
Dlrec0|6n telegraflca “ Bsnlet New Yerk

CONTINENTAL RUBBER WORKS

Automouvil
Americano
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Ei Automoévil Americano es miembro del
Instituto de Editores de Revistas— Periodical
Publishers Institute—de los Estados Unidos
de América. EL AUTOMOVIL AMERI-
CANO se publica compliendo con todas
las dispcsicfones establecidas por el Cédigo
de Editores, incluyendo las relativas a sala-
rios y horas de trabajo, tal como han sido
aprobadas finalmente por la National
Recovery Administratlon, por ley de Junio
de 1933, sobre la Recuperacion Industrial
Nacional.

Vol, J9, No. 7, July. 1035
Sl AutomfiTll Americano la oubllabod monthly br Buaincai Publlabera
CorBoriUoil, 330 West 12nd Street, New York. N. Y. - Subterlotlon prica, iP".ff
year: alnsle coplea, 35 cents oech, Entered ea secend clesa metter Peb. n< n'
et UB Poat Oflicft at New York. N. Y,, under Ibe Act et Merch 3,

El Automovil



EXITO SENSACIONAL!

El faeton Auburn tranafarmable en sedan, de la serle een sebrecarBador, ee
un veMeiile eom9latamente abierta o somolslamente eerratfa. Lleva un meter
Lyccming »n sobrecargarier, Que desarrolla ISO caballos ds fusrza

Los automoviles Auburn de seis y de ocho cilindros
y los de ocho cilindros con sobrecargador
Han Establecido un Record Sin Precedente

durante estos Ultimos cinco meses, ha sido representada
por estos modelos de ocho cilindros, cuyos precios em-
piezan con $993 entregados en la fabrica.

3— Modelos con sobrecargador — Para el compra-
dor que desea un vehiculo completamente diferente de
los demas. Constituye el triunfo culminante de la in-
dustria del presente afio. Estos admirables modelos
con motor de 130 caballos de fuerza, provisto de sobre-
cargador, han establecido nuevos precedentes en velo-
cidad y funcionamiento. Sus precios empiezan con
$1445, entregados en la fabrica.

La doble desmultiplicacion DUAL-RATIO del eje
trasero es un rasgo exclusivo del Auburn. Da eleccién

Los embarques al extranjero de automoéviles Auburn
durante los cuatro primeros meses de 1935 establecie-
ron un record sin precedente para este periodo: 27%
mas que en el mejor afio pasado. Bsto significa que los
representantes del Auburn vendieron MAS de estos
automoviles y ganaron con ellos MAS DINERO. En
realidad, muchos representantes del Auburn estan
ahora obteniendo més ganancias que nunca con estos
automoviles.

La Auburn ofrece dominio completo sobre tres gran-
des mercados:

1— EIl Auburn de seis cilindros — un surtido com-
Combina

pleto de modelos de seis cilindros, en chasis de 120" de
distancia entre los ejes con motor de 85 caballos de
fuerza, a precios econémicos, que empiezan con ;745
entregados en la fabrica.

2 — EIl Auburn de ocho cilindros — un surtido de
elegantes y cémodos modelos de ocho cilindros, en
chasis de 127" de distancia entre los ejes, como motor
de 115 caballos de fuerza, que atraen la preferencia de
los compradores de vehiculos finos. Casi el 40% de
las ventas de automoéviles Auburn en el extranjero.

a dos desmultiplicaciones de eje trasero.
fuerza adicional y economia en las altas velocidades
en un MISMO automévil. Un gran factor del éxito
de los representantes del Auburn.

Nuestra representacion se funda sobre métodos equi-

tativos, que permiten la conducciéon del negocio sobre
una base permanente y lucrativa.
exigentes por parte de la fabrica.
tar determinado numero de automoviles.
proteccién sobre territorio exclusivo.

Pidanos injormacion detallada sobre la representacion del A ubtirti.
Para aprovechar mejor el tiempo, avisenos por telegrama.

AUTOMOBILE

auburn

COMPANY,

AUBURN, INDIANA, E.U . A.

Direccion telegrafica: "AUBURNAUTO"

=thito, 1935

\J R

Ayuntamiento de Madrid

N o hay condiciones
No hay que contra-
Completa



ACEITE DE MOTOR

SUNOCD

hecho con mercurio

No forma costra de carbon derrochadora de

El carbén u hollin endurecido causa pérdida de
fuerza a todo automovil, camidén u 6mnibus . . .
y se debe al empleo de un aceite lubricante
impuro.

De todos los aceites de motor del mundo, sélo
.l Sunoco, se bace con mercurio, mediante un
procedimiento tan diferentes que produce un
lubricante de motor absolutamente puro, de

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa.,

iuerza

correcta viscosidad, durable y exento de subs-
tancias extrafias, por lo que no puede formar
costra de carbon endurecido, derrochadora de

fuerza y velocidad.

Los automoviles, camiones y 6mnibus que Ud.
vende, repara o explota, funcionardn mucho
mejor todavia si Ud. los lubrica periédicamente
con aceite de motor Sunoco hecho con mercurio.

E. U A.

Direccion telegrafica! “Sun”, Philadelphia

Cualquiera de los concesionarios aqui anotados gustosamente suministrara informacién detallada sobre el

Sunoco y otros producios Sunoco de petréleo.

aceite de motor

DJSTRIBVJDORES

ARGENTINA Para
Konry W. Psabody & Cia. Fonseca Irmnoe & Cia:
Argentina. Ltda Raa Barao do Triumpho
Bolivar 1646*1666. Buenos Aires 58S, Reeife. Pernambuoo:
Uginat Sania Luzia, S, A.
R. 8. Christovao 436
Rio de Janeiro Brasil

PANAMA:
Wholesale Tire &
Supply Co.. Ltd..
No. 71. 17 W & “ H** St» Panain:i

Calle Barros Arana 39Q, Antofagasta
Plaza Colon eeQ. Sucre.

ECUADOR:
Franois V. Coleman
Caailla 278, GuayauM
BRASIL
Brofflberg y Comoafla
Rua Florencia de Abreu 67,
sao Paule:
CempeKia Geral de
Aceeeserio», Ltda..
RGa 7 de Setembro 772+*780.

Porto*Alegro;

MEXICO:
Moxiean Tradlno Co S, A
Esqg. Articulo 123y
Humboldt, México, D- F.

URUGUAY:
General Eleetric, S. A.
« Uruguay osa. Cludadela, Montevideo
COLOMBIA:
Automotriz Silva. S. A. CUBA: SANTO DOMINGO:
Bucaramonga. Colombia. S, A. santa Domingo Motars Co.
Santa Domingo. R. D.

Compafifa Sunoco de
Cuba. S. A.

CHILE Y BOLIVIA: Avenida Menocal No. I102A, Habana

Armaaent **Aneora’* 8lemen»*Schucker(. Ltda.. VENEZUELA:
Filial do Importadora do Compartia de Electricidad. Santiago _— F;UEN'TT? R&'CCO‘ - Compafiia Resublle
Ferragene. S. A. CalTe Huérfano» 1039. Valparaiso : e Mostos ompafia

EsQuina de Santa Teresa, Caracas
PracA D. Pedro Il Ns. 189*142. Callo Esmeralda 1026, Conoepeion, Apartado 6S0, San Juan

El Automovil A meric®®



as ventas de los camiones Reo se
han multiplicado pasmosamente por
todo el mundo. Los pedidos de Europa
del Sury Norte del Africa, de Australa-
8ia, del Norte, Centroy Sudaméricay las
Antillas demuestran que el moderno
surtido de "Speedwagons", camiones y
6mnibuses Reo merecen bien su gran
popularidad.

1~"8explotadores de camiones se han dado
répida cuenta de las ventajas del Ren-
dOTij'ento Garantizado del Reo—hecho
ahora mas efectivo hasta en la categoria
de camiones del precio méas bajo. EI
nuevo automoévil comercial “ Speed-
wagon” de 4300 kg. (9500 Ibs.) de aforo

seguridad o “dependabi-
lidad" la insuperable fuerza, la fuerte
solidez y la durable economia, tradicio-
nales del Reo, al alcance de cada utili-
rador de camiones.

LaReo, en 30afios de construir camiones,
a introducido o iniciado siempre impor-

.adelantos. EIl uso de los frenos
I raulicos, de puentes (ejes) traseros
rateramente flotantes, do los neuma-

‘
ara cada clase

1935

de camionaje

ticos balén, el estilo perfilado, el trazado
bajo para facilitar la carga, la construc-
cién sobretamafio para la seguridad, los

ciguefales de cojinetes extra, etc.—todos ,

se incorporaron en el Reo con anterio-
ridad a los competidores.

Antes de decidirse a explotar la exclusiva
de ventas de cualquier marca de camién

entérese de lo que exclusivamente pre-
senta el Reo. Estudie las distancias entre

ejes o batallas a escoger del Reo; las

"desmultiplicaciones del engrane asequi-

bles; la seleccién de neumaticos; la dis-
tribucionequitativade lascargas;laplaca
con la Garantia del Aforo de Habilidad,
que se fija a cada chasis Reo y en la que
se da, exactamente, el rendimiento con
que puede contarse; el completo surtido
de los chasis Reo que varian en capa-
cidad bruta desde 2040 a 14510 kgs. (4500
a 32.000 Ibs.)

Investigue las causas de la reputacién de
los intemacionalmente famosos motores
de Corona-Doraday de Corona Plateada
para camién. Cualquier ingenierio o
cualquier propietario de camién Reo ha
de darle su opinién imparcial al respecto.

hay

un

uCi

kds-
rDRRUS,DE«08.° %%

REO DE

PE 2040 KGS.

Loa camionad de la técnica y con»truccién Reo son ez-
cepcionalmentc acceaiblea para el acondicionamiento y
reaju$te«*~on ademéa notables por »u gran duracién
uatil'y por los pequefios gastos de reparaciéon y conser-
vacion. Escriba pidiento detalles completos.

Se suministra mformaeién espec/a/ acerca del
modelo IL-5—Reo, que es el ehasie de dmnibus
estadunidense, con bastidor de doble azoo, del
precio mas bajo que se fabrica. De 422,87 cen.

enfra ejes.
MOTOR CAR CO.

I a E O LANSING, MICH., E.U.A.

INrecalon Tel«gr«fies: REOCO LANSING

chasis de camiédn reo

Ayuntamiento de Madrid



Se emplean como
equipo original por
importantes fabri-
cantes de automo-
viles

'VALVeS'
BEARINGS
/ PUMP PARTS \
| bolts-bushingsl]

Por todo el mundo
UN NOMBRE FAMOSO . .. ...
UNA NORMA DE CALIDAD . ..
UN METODO COMERCIAL

COKIiPRE LAS LEGITIMAS PIEZAS

McQUAY-NORRIS

ANILLOS O AROS DE EMBOLOS - EMBOLOS - PASADORES DE EMBOLOS - VALVII®

COIINETES - PERNOS - BUJES - MANGUITOS DE CILINDROS - PIEZAS PARA BOMBAS*
AGUA - GEMELOS SILENCIOSOS en U

McQUAY-NORRIS MANUFACTURINC COMPANY
Oficinas principales: St. Louis, Mo., E.U.A. Departamento de exportaciéon: 39 Water St, Nueva York, N. Y,

El Automoévil A meric®®
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Cinco Anos de Progreso

en Ingenieria de

Automovil

Una Nueva Serie

Por P. M. HELDT

tSTA revista se complace en enunciar la
préxima publicacién de otra serie de articulos escrita por
el eminente jngerdero P. M. Heldt. Los lectores de E|
Automévil Americano Seguramente no habran olvidado
la excelente serie que bajo ei titulo de “EIl Ingeniero de
Automovil” escribié el Sr. Heldt para nuestra revista en
1930.

La presente serie, bajo el titulo de “Cinco Afios de
Progreso en Ingenieria de Automovil” empezara, por asi
fiicirlo, donde terminé la primera serie. Es decir, dara
al lector informacion sobre todos los progresos técnicos
de la industria, incluyendo automéviles, camiones y ém-
nibus, que se han realizado durante estos ultimos cinco
afios. La serie se publicara en seis articulos mensuales.
El primero aparecerd en nuestro numero de octubre
de 1935 y los restantes, en nGmeros subsiguientes.

Asi, a la terminacion en nuestro numero de septiem-
bre de 1935 de la presente serie de articulos sobre re-
paracion de automoviles, escrita por B. M. Ikert, que ha
venido publicAndose casi consecutivamente desde sep-
tiembre de 1934, el lector tendrad la ventaja de pasar en
seguida a leer la nueva serie escrita por el Sr. Heldt,
en la que el distinguido autor analiza y explica, con la
profunda autoridad profesional que caracteriza a todas
sus colaboraciones, las fases técnicas del automévil, in-
cluyendo su construccién y funcionamiento. Este es un
conocimiento muy necesario para todo miembro de la
industria, ya se dedique a la venta, ya a la reparacion
de automdviles.

i.Hasta qué punto estd Ud. al corriente de la desmul-
tiplicaeion doble del eje trasero, del carburador de tiro
invertido, de los embragues al vacio, del gobierno auto-
matico de la temperatura, de la suspensién delantera
independiente y de otras tantas novedades de la indus-
tria? Son, en realidad, muchos los progresos técnicos

se han presentado durante estos Ultimos cinco afos.
| todos ellos son de particular importancia para los
que se dedican al negocio de automoéviles. Todos estos
ProCTesoa, segun el programa que anotamos abajo, se
explicardn en lenguaje sencillo, al alcance del entendi-
miento de todos los lectores, por el Sr. Heldt. Los 6rga-
nos del vehiculo se tratardn en grupos racionales: las

P. M. HELDT

piezas del motor y todo lo que se refiere a las mismas; los
sistemas eléctricos y de combustible, etc., siguiendo en
todo una exposicién clara y completa de la materia.

Es un comentario muy significativo sobre el comer-
cio de automoviles, que su producto principal, el auto-
movil, haya sido objeto de importantes refinamientos du-
rante estos UGltimos afos de crisis universal. Esto, en
realidad, habla muy a favor de nuestro negocio, pues
los progresos han sido, en muchos casos, radicales. Estos
admirables desarrollos deberian constituir una fuente de
orgullo para todos los que se dedican al negocio, pero
para apreciar en toda su extension el progreso que se ha
alcanzado, es necesario estar al corriente de sus detalles
y de comprenderlos en debida forma.

L a serie de articulos escrita por el Sr. Ikert ha
servido para dar mejor entendimiento de los métodos mo-
dernos de reparacién y conservacion de automoéviles. La
serie escrita por el Sr. Heldt, que estamos por publicar a
continuacién inmediata de la anterior, da conocimiento
claro de la ingenieria del vehiculo, de las funciones de ca-
da uno de sus 6rganos, de la razén de su construcciéon y
de las relaciones que conservan entre si. Estos articulos
dejan ver lo que sucede dentro de las fabricas, todos
los pasos encaminados a la produccion irreprochable del
vehiculo moderno sobre una base cientifica, cosas que
todos debemos conocer, o por lo menos, tener de ellas
idea general, no so6lo para satisfaccion propia, sino tam-
bién en beneficio del desarrollo del negocio.

La nueva seria escrita por el Sr. Heldt, que se publi-
card exclusivamente en E1 Automévil Americano, da-
ra al lector la oportunidad de ponerse al dia en lo to-
cante a las fases técnicas y semitécnicas de la construc-
ciéon de automdviles, de su funcionamiento y de sus nu-
merosos refinamientos, Esta informacién es, por su-
puesto, de particular importancia para todos los miem-
bros de la industria y del comercio en la America, Eu-
ropa, Asia, Africa y Oceania — en todo el mundo donde
hay automoviles de mareas norteamericanas.

Creemos hasta superfino afiadir nuestra recomenda-

(Contintia «n la péagina 27)



El Negocio en los Estados Unidos Inafectado por la Suspension

de la NRA—Brillante Porvenir para la Industria Automotriz

La Exportacion de Automoviles y susAnexos Continta en Grande

Escala—Ningun Cambio en el Programa de la Exposicién-

Negocios

La industria automotriz esta experi-
mentando muy pocos cambios a conti-
nuacién de la suspensién de los cédigos
de la NRA relativos a trabajo y préc-
ticas comerciales licitas. Estos codigos
adoptados hace dos afios con el objeto
principal de regular los jornales, horas
y condiciones de trabajo dentro de los
establecimientos industriales, bajo la
autoridad del Acta Nacional de Reha-
bilitacién Industrial, quedaron nulifica-
dos en junio de 1935 por una decisién
adversa decretada por la Corte Supre-
ma de los Estados Unidos.

La escala de jornales, dentro de la
industria automotriz, ha sido mas alta
que la estipulada por las exigencias de
los cédigos de la NRA, y es muy posible
que en los periodos de mayor actividad
se aumenten las hora» de trabajo, para
satisfacer las necesidades de la deman-
da inmediata. Sin embargo, hasta aho-
ra no ha habido ningdn cambio en ho-
ras y condiciones de trabajo y no se
anticipa ninguno de particular impor-
tancia. La Ford anunci6 su nuevo mi-
nimo de $6 al dia, jornal mucho més alto
que el especificado por el cédigo de la
industria. Este anuncio ha tenido gran
repercusion en la industria. Se continta
con energia el movimiento por unionizar
las fabricas de automdviles, por parte
de las uniones obreras. La industria en
general ha continuado trabajando sin
tropezar con dificultades debidas a desa-
veniencias con los obreros. Con excep-
cion de la Chevrolet, que por huelgas en
sus fadbricas durante varias semanas su-
frié serios retardos en el desarrollo de
sus programas fabricas, todas las demas
fabricas han venido trabajando normal-
mente, en armonia con los obreros y sus
uniones.

Buenas Noticias de la Industria

Por Ceorce E. Q uisenberry

No se anticipa ningun cambio en el
programa de la préxima exposicion de
automoviles por celebrarse en Nueva
York en la semana del 2 de noviembre
de 1935, en lugar de enero del préximo
afio, mes en que siempre se han llevado
a cabo estas exposiciones en afios pasa-
dos. A pesar de que este cambio de fe-
cha se hizo en obedencia a un plan su-
gerido por las autoridades del c6digo de
fabricantes de automoéviles y camiones,
que tenia por objeto principal el con-
tinuar las actividades fabriles durante
los meses del invierno, que normalmen-
te han sido escasos de trabajo, el acuer-
do entre los fabricantes y el Presidente
Roosevelt continuaréa valido por acepta-
cion voluntaria y no por obligacion le-
gal. ElI mismo programa de la exposi-
cion no ha sufrido cambio alguno.

La terminaciéon legal de la NRA po-
ne, por supuesto, término al cédigo de
los comerciantes de automoéviles usados,
el cual, dos afos atras, fué recibido
como el experimento mas sensacional
destinado a regular los precios de los
vehiculos usados o de segunda mano de
todos los ensayados hasta ese tiempo.
Este codigo fué descrito detalladamente
en nuestra revista. Durante estos ulti-
mos meses, estuvo casi inoperativo y su
cesacion Ultimamente ha ocasionado
muy pocos trastornos en precios de re-
venta. Sin embargo, como resultado de
su adopcién al principio, tuvo efectos
psicolégicos muy sensibles entre los co-
merciantes y el publico interesado. Los
comerciantes en general se ajustaron a
seguirlo honradamente en todo sentido.
Los lectores recordaran que bajo la di-
reccién de la National Automobile Deal-
ers Association de los Estados Unidos,
el pais fué dividido en zonas. Para cada
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zona se hizo una lista peridédica de prel
cios o avaluaciones, basada sobre losinl
formes recibidos de ios comerciantes i
ramo comprendidos en la misma zoma |
De este modo, se organiz6 un método |
para dar una avaluacién racional als
automoviles usados y proveer ciertos 11-1
mites a los comerciantes dispuestos s
aceptar un automévil o un camion ui<
do en pago a cuenta de otro nuevo. Aj
pesar de que hubo muchas violaciones |
del codigo, la mayor parte de los @
merciantes y la mayor parte de los com
pradores aceptaron las ordenanzas pres-
critas y en ellas hallaron mutua satis1
faccion.

Probablemente los comerciantes an
tinuaran sus negocios mas o menos &
bre la base sugerida por el cédigo, en
lo tocante a precios y, avaluaciones
se espera que se formulara algun néo
do particular o voluntario para oot-
nuar publicando las listas de avaluacb |
nes periddicas de automoviles y cmii®
nes usados. Refortalecida por mejorej
negocios, la National Automobile D
ers Association esta continuando st
buena labor de resolver estos problemai
del comercio. La suspensiéon de los» j
digos de la NRA coincidi6 con unaa™
ciente demanda de automoéviles miem |
y notable carestia de vehiculos una*
en buen estado. A causa de la proi®
gada crisis, los duefios de automévi
no han cambiado sus vehiculos anti8* |
por nuevos con la misma frecuencia?"
lo hadan en afios de normal
dad. La mayor parte de los autoMC'i -
usados que se ofrecen a los comert™
tes a cambio de vehiculos nuevos ,
en un estado casi inservible y enr*
chos casos, no admite aceptacion-
condicion del mercado esta
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Inuh)a la venta de automoviles nue-
Ivos sin la introduccion del vehiculo
lusado como pago a cuenta. EI mismo
Inniei'o de automoéviles usados en buen
listado, que para su reventa existe en

pais, es sorprendentemente limitado.

Produccién

El progreso general de la industria
lautomotviz durante el presente afio se
ijdetermina, por supuesto, por los totales
Ide produccion de los fabricantes de au-

y camiones. EIl aumento, por
Idmomento, se calcula en un tercio mas
|(ie el afio pasado, para el primer se-
imestre, sobre la base de que en estos
|seis primeros meses de 1935 se habréan
jconstruido como 600.000 vehiculos mas
Ique el primer semestre del afio pasado.
Icomo el total fue de 1.797.935, el au-
Imento anticipado es casi exactamente
ide 33 1/3 por ciento, lo que para la
ilndustria completa es un progreso muy
Isatisfactorio.

Un desarrollo interesante ha sido que
lia producciéon de junio de 1935 ha sido
Icasi igual a la de mayo, a pesar de que
mjunio normalmente muestra una reduc-
Icion debido a la estaciéon. Sin embargo,
Idebido a diversas razones, incluyendo
lias huelgas que paralizaron el trabajo

de la Chevrolet varias semanas en ma-
yo, hay motivo para anticipar que no
habra una reduccion considerable, en
caso de que la haya Analmente, del total
de junio en comparacion con los 377.-
754 vehiculos automéviles fabricado” en
mayo. Semejante produccién en junio
dara un total de casi 1.250.000 para el
segundo trimestre del afio, en compa-
racion con 1.113.385 para el primer tri-
mestre.

Durante los seis primeros meses de
1935, se han construido méas automo-
viles y camiones que en cada uno de los
cuatro afios pasados. La producciéon ha
llegado a sobrepasar, por un pequefio
margen, a la del primei semestre de
1930. Se calcula que la produccién total
el primer semestre de 1935 quedara
comprendida entre 2.350.000 y 2.376.-
000, en comparacién con el total de

2.306,000 del primer semestre de 1930.

Todas las indicaciones muestran que
la produccién ha sido rapidamente con-
vertida en ventas al por menor, tanto
en el pais como en el extranjero. La ac-
tiva producciéon de hoy dia no significa
que loa comerciantes estén almacenan-
do vehiculos para venderlos después de
algunos meses. A pesar de que es dificil
conseguir estadisticas sobre el negocio
al por menor de los comerciantes del ra-
mo, no se presenta todavia ninguna

En respuesta a una oportuna pregunta acerca del efecto de

La pregunta

comerciales en los Estados Unidos

evidencia de que las existencias en ma-
nos de los comerciantes sean en exceso
a un mes de abastecimiento corriente.

En otras palabras, la produccién de
las fabricas se mantiene como 30 dias
adelante de las ventas al por menor,
siendo este periodo mayor para la ex-
portacién que para el comercio nacio-
nal. Esto, de por si, es una cosa admi-
rable, pues muy pocas industrias gran-
des pueden mantener su produccién en
semejantes intima armonia con la de-
manda o venta al por menor. La flexibi-
lidad de los sistemas fabriles y los cui-
dadosos céalculos sobre la posible de-
manda inmediata, permiten a los fabri-
cantes conducir sus actividades produc-
tores en admirable armonia con la de-
manda al por menor. En vista de los
grandes costos comprendidos en la pro-
duccion de automoéviles, este notable
equilibrio de tiempo entre la manufac-
tura y la venta al publico, ha sido un
factor muy importante en mantener los
precios de los automoviles al bajo nivel
en que se hallan al presente.

Finanzas

La importante revista Automotive
Industries acaba de terminar un estu-
dio econémico de las ganancias y pér-

la suspensién de los cddigos

ciones de trabajo, en la industria automofrii. Los jornales en las fabricas
de piezas, casi sin excepcioén, han sido mucho mas altos que las tarifas

|A| director de EL AUTOMOVIL AMERICANO:

Acabamos de recibir una carta de nuestros representantes en Londres
len la que nos dicen que les mantengamos bien provistos de existencias

: nuestros productos, para evitar el incpnveniente de verse después pri-
|vados de abastecimiento, cuando las fabricas norteamericanas se cerraran
| causa de huelgas. Esta carta fué escrita por nuestros representantes a
Icontinuacion de haber leido en los diarios ingleses comentarios sobre el
rallo de la Corte Suprema de los Estados Unidos sobre la constitucionalidad
mdel acta NRA. Evidentemente, los diarios de Londres dieron mucha atencién
tal particular y hasta temieron que los Estados Unidos, a causa de la de-
Icisiori de la Corte Suprema, que declaré inconstitucional el acta NRA,
liban a sufrir grandes dificultades comerciales e industriales.
| Asi como nuestros amigos en Londres recibieron esta impresién, es muy
mKSible que otros comerciantes de automoviles, en otras partes del mundo,
lhayan pensado lo mismo. Por esta razén, les sugerimos a Uds. se sirven
mescribir en su revista algunas lineas para que todos ios lectores sepan que
K1 negocio de exportacién norteamericano, lejos de sufrir retardo u
psiaculo, con la suspension de la NRA, continuard desarrollAndose cor
payor facilidad que antes. Esta declaracién serd un gran alivio para los
puchos comerciantes en el extranjero que estan temerosos de que los pre-
|do5 y las fuentes de abastecimientos de los productos que compran en los

psiados Unidos, vayan a sufrir grave trastorno en lo futuro.— Un Fabricante
pe Piezas.

Nuestra respuesta

c'H” de la Corte Suprema, que vino a suspender legalmente los
fMigos de la NRA, se explica en otra péagina del presente numero. En
psuraidas cuentas, no hay indicio alguno de cambio en precio o en condi-

minimas fijadas por los cédigos, y estos jornales continGan hoy en vigencia,
sin alteracién alguna, Evidentemente, las noticias se han exagerado mucho
en la prensa extranjera, sobre todo en lo tocante a los posibles resultados
inmediatos de la decision sobre los negocios. En realidad, todos estos
cédigos han sido de poca consecuencia estos Ultimos meses, y con excep-
cion de ciertas clausulas relativas a trabajo, nunca fueron aplicados al
comercio de exportacion. . 1 =
Los comerciantes de automodviles y sus anexos en el extranjero haran
bien en no dar creencia a todas las noticias sensacionales que leen acerca
de los desarrollos industriales, comerciales y econémicos en los Estados
Unidos, pues, por lo general, estas noticias llegan al extranjero recargadas
de partidarismo politico. Esto es particularmente cierto al presente, debido
a que los Estados Unidos estan en estos momentos preparandose
préxima campafia electoral presidencial, que se llevara a efecto en 1936,
Los problemas obreros se exageran también mucho en los diarios. En
efecto, la industria, de piezas y de automoéviles en general, durante 1935,
ha estado menos sujeta a problemas de trabajo que en 1934. Es verdad
que hay huelgas aqui o alla, pero estos son trastornos pasajeros, a lo mas
de pocos dias. que llegan generalmente a satisfactoria solucién- Hay, sin
embargo, otros factores, que son. para el comercio, de mucho inayor im-
portancia que la suspensién de la NRA. Los precios se fijaran por la
demanda, mas bien que por cédigos y la impresién universal en los Estados
Unidos es que los negocios en general continuardn creciendo y que con la
rehabilitaciéon nacional se beneficiardn grandemente los comerciantes de
automoviles y sus anexos. A los lectores podemos dar la segundad siguiente;
Tres semana después de la suspension de la NRA por la Corte Suprerr?,
a mediados de junio, la industria de piezas, io mismo Que la industria de
automoéviles completos, incluyendo todos los productos anexos, se hallaban
progresando normalmente y con mas entusiasmo y confianza que nunca,
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didas en 1934 de veintisiete de las prin-
cipales comparfias abastecedoras de pie-
zas y equipos para fabricantes de auto-
moviles y camiones. Los resultados de
este estudio son de particular interes.

De las veintisiete compafiias, todas,
con excepcién de cuatro, funcionaron
con ganancias en 1934, y todas, menos
una sola, ensancharon notablemente sus
negocios. Siete de estas compafias, que
sufrieron pérdidas en 1933, obtuvieron
ganancias el afio pasado, y solo dos de
las que ganaron en 1933 mostraron pér-
dida en 1934. Para todas las compaifiias,
la ganancia promedia llegé a 7,8 por
ciento sobre el capital invertido.

Maés importante todavia es la eviden-
cia de progreso que han tenido desde
1932, el peor de todos los afios de la cri-
sis. En ese afio, veinticuatro de las vein-
tisiete compafifas sufrieron pérdidas.
La pérdida combinada de todas llegé a
18 millones de délares. A medida que
resurgio el negocio, diez y siete de las
compafifas mostraron cierta ganancia
en 1933, con las diez restantes mostran-
do pérdida para ese mismo afio. La ga-
nancia total para todo el grupo llegé
a 87~ millones de doélares en 1933 y a
27 millones de délares en 1934. EIl ca-
pital y surplus de todas las compaifiias
fué de 348 millones de ddélares el afio
pasado, con un leve aumento sobre el
de 1933.

Entre las compafifas incluidas en el
grupo estudiado se hallan la American
Chain, Bendix, Borg-Warner, AutoLite,
Electric Storage Battery, Lycoming,
MoCord, Raybestos-Manhattan, Spicer,
Stewart-Warner, Thompson, Timken
Roller Bearing y Trico. Otras compa-
fifas fueron fabricas de carrocerias y
de piezas que se emplean en la dotacién
original de fabrica en automoéviles y ca-
miones.

Parte muy importante de la gran in-
dustria automotriz americana es el gru-
po de fabricas abastecedoras de piezas
y equipos, las cuales, con grandes or-
ganizaciones técnicas y comerciales y
extensas facilidades fabriles, aseguran
una corriente continua de sus produc-
tos a las fabricas de automdviles. Se
debe, en efecto, a la cooperacién de es-
tas fabricas de piezas y equipos, la pro-
duccion en grande escala de vehiculos
automoviles a precios econémicos. Sin
la ayuda de semejantes fabricas, los
programas de producciéon de las com-
pafilfas de automoviles y camiones no
podrian llevarse a cabo, o bien, su reali-
zacién resultaria sumamente lenta, cos-
tosa y contraproducente. Las compaiiias
suministradoras de piezas y equipos
han, en efecto, contribuido de un modo
muy sensible al progreso del vehiculo
automovil. Cada una dentro de su ramo,
es especialista, con un personal de peri-
tos que se dedica continuamente al re-
finamiento de sus productos. El produc-
to esf)eeializado de cada fabrica de pie-

10

Almuerzo ofrecido por la Asociacién Mexicana Automovilistica en honor de Geor”e F.

Bauer. durante su reciente visita a Mféxico.

Al almuerzo concurrieron el Director de

Caminos Publicos de México, el presidente de la Asociacién Mexicana Automovii stiea
y varios importantes distribuidores de automoéviles de la ciudad de México.

zas y equipos es lo mejor de su clase.
Producido en grandes cantidades, para
los fabricantes de automoviles y camio-
nes, cada uno resulta muy econémico.

Muy buena noticia para toda la in-
dustria es que los fabricantes de piezas
y equipos estén de nuevo trabajando
con ganancias. Por el momento no hay
informes financieros sobre los negocios
de estas compafiias durante el primer
semestre de 1935, pero es l6gico antici-
par que estas importantes fabricas, de-
bido a la mayor produccién de automé-
viles y camiones, han también aumenta-
do sus actividades y ganancias, por lo
que todos debemos sentirnos muy con-
tentos y satisfechos.

Estadisticas

La produccion de los modelos Ford
V-8 en Inglaterra empieza alrededor
del primero'de julio, segin anuncia Sir
Percival Perry, director de la compa-
fifa inglesa, en la reunién general de
accionistas celebrada hace poco. Hasta
ahora, las fabricas Ford en los Estados
Unidos y el Canada han venido sumi-
nistrando estos automoéviles al mercado
britanico y a las empresas subsidiarias
de la compafia Ford inglesa en ciertos
centros europeos. . Las entregas de
modelos Ford V-8 a! comercio al por
menor, durante los meses que han tras-
currido del presente afio, incluyendo au-
tomoéviles y camiones, han pasado de
medio millén de vehiculos. Este total se
ha computado hasta el dltimo periodo
de diez dias de mayo. Este mes de mayo
fué el tercero consecutivo en que las
ventas al por menor pasaron de 100.000
vehiculos. EI altimo periodo de diez
dias de mayo fué extraordinariamente
activo, ocupando el segundo lugar de
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todos los similares periodos de estos Ul-
timos cinco afios. . . .

La Pontiac acaba de completar la fa-
bricacion de su automévil nimero un
millén. En honor de la ocasion, la ciu-
dad de Pontiac celebr6 una gran fiesta
civica el 12 de junio, con una interesan-
te parada encabezada por el primer au-
tomévil Pontiac corriendo bajo su pro-
pia fuerza. Mas de 300 mecénicos de
la fabrica, que tomaron participacion
en la construccién del primer Pontiac,
se hallan todavia al servicio de la com
pafifa y durante todos estos afios han
ayudado a construir este primer milléon
de automoéviles Pontiac. Durante los
nueve afios y medio que lleva de esta-
blecida la compafiia Pontiac, ha pagado
ella en sueldos y jornales, como $86-
000.000, Se dice que un Willys 77
ha salido victorioso de una serie ¢
pruebas de resistencia y velocidad, que
desde hace un afio, se ha venido lle-
vando a cabo bajo la direccién del Boyal
Automobile Club de Australia. ... Los
automoviles, camiones y émnibus Reo ®
venderan y atenderdn mecanicamente
en Francia por la Motor de Luxe, con
salones de exhibicion en 12 rae c
Berry, Champs-Elysées, Paris, con ta
lleres de reparacién en Portes Mailloty
Ternes.

Las ventas de automdéviles de la G
neral Motors a comerciantes en los Es
tados Unidos y el extranjero, durante
los cinco primeros meses de 1935, hen
llegado a un total de 707.272, en cow
paraeion con el total de 603.395 corres-
pondiente al mismo periodo de tienpo
del afio pasado. Durante este periodo ¢k
1935, las ventas en el pais llegaron >
511.053, en comparaciéon con 382.126 en
el correspondiente periodo de 1934.. o=
Un nuevo sedan, llaiGtado modelo "coun

(Contintla de la péao‘ina 26)
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LOS CAMIONES

satisfacen todo requisito de transporte

Los ciimiones que mostramos en la presente pagina
yen las siguientes ilustran las numerosas aplicaciones
que el transporte “motorizado” tiene actualmente
en el comercio y las industrias. Todas estas aplica-
ciones son tipicas y a las aqui indicadas podriamos
afiadir centenares de otras. Casi todo problema de
transporte puede ahora resolverse con el camién. A
medida que se extienden los caminos, en todas partes
del mundo, mejor se comprende la utilidad préactica
del camién y sus numerosos servicios al comercio. El
progreso técnico en el proyecto y ia construccién
de camiones ha sido tan admirable como el del auto-
movil. El camién de hoy dia es radicalmente diferente
del camién de antafio. Todos sus érganos constitu-
yentes, chasis, motor, carroceria, etc., representan
la expresibn mas adelantada de la industria auto-
motriz. Los comerciantes dedicados a la venta de
camiones tienen actualmente ante si un mercado
ilimitado, pues este vehiculo ha llegado a ser la
solucién méas eficaz de todo problema de transporte
comercial e industrial.
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La Carrera Anual

de

Indianapolis Establece

un Nuevo Precedente

La carrera anual de Indianapolis, la
méas importante del pais, se llevé a ca-
bo el 30 de mayo. Como las de afios pa-
sados, fué también de 500 millas u 800
kilémetros. La gan¢ este afio Kelly Pe-
lillo en un Gilmore Speedway Special
provisto de motor Miller, a una veloci-
dad promedia de 106,240 millas, o 169,-
984 kilometros por hora. Wilbur Shaw
y Wild Bill Cummings, también en au-
tomoviles especiales con motores Miller,
llegaron en segundo y en tercer lugar
respectivamente, con una diferencia de
tiempo muy pequefia en comparacién
con el tiempo del victorioso. Petillo es-
tablecié un nuevo record para esta gran
carrera. El record anterior de 104,863
millas por hora fué establecido por
Cummings en 1934.

Los diez que terminaron primeros
fueron automoviles provistos de moto-
res Miller de cuatro cilindros, con ex-
cepcion de dos, que fueron de ocho ci-
lindros. Los automdviles de tipo semi-
corriente, que en carreras pasadas en
esta misma pista dieran tan espléndi-
dos resultados, no se lucieron mucho en
msta reciente jornada, debido talvez a
que no tuvieron tiempo para preparar-
se bien,

De los cuatro Ford V-8 especiales,
entrados por Harry Miller y que se ca-
lificaron para la carrera, tres quedaron
fuera de combate, a causa de trastor-
nos en el mecanismo de direcciéon y el
cuarto tuvo que retirarse de la contien-
da debida a falta de aceite. Se esper6
. que méas de estos modelos Ford especia-
les podrian haber tomado participacion
enla carrera si se les hubiera dado am-
plio tiempo para calificarse en la prue-

preliminar. En efecto, cuatro de es-
tos modelos no pudieron calificarse por
falta de tiempo.

Dos accidentes ocurrieron en las pri-
meras vueltas. Weatherley, conducien-
1 uel mismo automovil en que se mato
"ohnny Hannon durante una prueba
I j”'®ntica, chocé contra una barrera en
‘avuelta octava. Weatherley muri6 ins-
| m"*Mineamente y su mecénico sali6 gra-

sl vemente herido. En la vuelta No. 16 Al
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Kelly PeCillOf victorioso en Indiana”olia

Gordon, conduciendo el Cocktail Hour
Cigarette Special, también dié contra
una barrera pero afortunadamente sa-
lio ileso del accidente.

En vista del hecho de que la bandera
de advertencia apareci6 a continua-
ciébn inmediata de estos accidentes y
nuevamente mas tarde durante 13 vuel-
tas, debido a la lluvia, el nuevo record
es de particular interes. Si durante es-
tos dos periodos no hubiera sido nece-
sario moderar la marcha a méas o me-
nos 75 millas por hora, el promedio final
de velocidad por hora habria sido tal-
vez alrededor de 109 millas por hora.

Rex Mays, conduciendo un Gilmore
Special, corrié a la vanguardia de to-
dos por casi 200 millas, pero se le que-
br6é una biela y se vié obligado a ceder
su puesto a Petillo que le seguia de cer-
ca en otro Gilmore Special. Luis Meyer,
gque de noveno puesto subié a tercer lu-
gar en la mitad de la carrera, tuvo di-
ficultades con el motor, viéndose obliga-
do a reducir mucho su velocidad, hasta
en punto de que no llegar entre los diez
primeros en terminar la carrera. Wil-
bur Shaw, en un Pirrung Special, sali6
del sexto lugar en las 100 millas hasta
llegar al primer puesto en las 350 mi-
llas, pero de aqui empez6 a decaer y ce-
der la delantera a Kelly Petillo en su
Gilmore Special. A la llegada a la me-
ta, s6lo 40 segundos separ6 a Shaw de
Petillo.

Estudiando los automéviles que se
presentaron a esta carrera se observa
que los conductores estan de nuevo dan-
do preferencia a los modelos con moto-
res especiales para carreras. Por esta
razon, los automoviles con motores espe-
ciales Miller de cuatro cilindros fueron
los favoritos.

Si no hubiera sido por el grupo de
diez modelos con motores Ford entra-
dos por Harry Miller, los automoéviles
de tipo semicorriente habrian quedado
sin representacion en esta carrera. Es-
tos automoviles fueron, sin duda al-
guna, los més interesantes de todos y el
rumor de que tenian el apoyo directo de
la fabrica Ford no sirvié sino para des-
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pertar mayor interés aun entre el pua-
blico.

Estos modelos Ford V-8 especiales no
s6lo tenian propulsién delantera, sino
que llevaban también suspensién inde-
pendiente al frente y atrds. En cada
rueda iban dos muelles un cuarto elip-
tico montados el uno al lado del otro.
Los muelles estaban tapados en una ca-
ja de estilo perfilado, que acentuaba
maés alun el lindo aspecto de perfilacion
de todo el vehiculo.

Muy interesente es observar el nu-
mero de piezas corrientes que se han
empleado en la construcciéon de los au-
tomdviles de carrera de este afio. El
Gilmore Special del victorioso Petillo
tiene un motor Miller de cuatro cilin-
dros con cilindrada de 264,4 pulgadas
cubicas, eje delantero Plymouth y cam-
bio de marcha Studebaker. Aunque la
mayor parte de los embragues fué del
tipo de discos multiples, muchos se
construyeron especialmente aprove-
chandose en ellos de 21 a 23 placas de
embrague Ford desprovistas de reves-
timientos. También se emplearon en es-
tos embragues resortes de embrague de
camion Ford.

El Gilmore Special de Rex Mays fué
el mas grande de todos los automdéviles
con motor Miller de cuatro cilindros
que se presenté al concurso. Tenia una
cilindrada de 269 pulgadas cubicas, es
decir, 4,41 litros. El motor de 16 cilin-
dros del automovil de Alden Sampson,
gue en ocasiones anteriores fué condu-
cido por Luis Meyer, fué reemplazado
por un motor Miller de cuatro cilindros.

Bill Cummings condujo el mismo au-
tomoévil con que salié victorioso el afio
pasado. EI motor de Lou Moore tuvo la
distincién de haber terminado en tercer
lugar en dos ocasiones anteriores. Por
su parte, el Bowes 'Seal Fast Special de
Tony Gulatto, de propiedad de Le6n Du-
ray, tenia el honor de haber llegado en
segundo lugar en dos ocasiones pasa-
das.

Un aparato extraordinario, para evi-
tar la formacién de espuma en el aceite,
se emple6é en el Deacon Litz.
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El Omnibus en Puerto Rico Significa

y Eficiencia

le,

Cuando la White Star Bus Line, Inc., Motors, a un costo total de $150.000,
Hato-Rey, de Puerto Rico, compro, hace para reemplazar los vehiculos viejos,
poco, SO émnibus nuevos de la General que desde hacia tiempo tenia en servi-

y"* Qp «l <

"niTe

Uno de loe 30 chaeis de émnibus, de marea General Motors, adquiridos por la White
Star. Xaa carrocerias de estos dmnibus se hicieron en el taller propio de la White Star.
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cio, emprendié una gran campafa ¢
anuncio para informar al publico
este importante acontecimiento. M
diante anuncios por radio y por periédi-
cos, la noticia se divulg6é por toda k
Isla. Cuando los nuevos Omnibus ®
pusieron en servicio, el primero c
enero, el publico, en toda la Isla &
sentia ansioso de valerse del modemi
transporte que ellos representaban.
Gracias a la calidad del servicioy ala
manera en que anuncia al publico, ls
6mnibus de esta empresa transportaron
21.000.000 de pasajeros y recorrieron
6.000.000 de millas el afio pasado. la
empresa ofrece un servicio de 24 hores
al dia y comprende cinco rutas en Sn
Juan, la capital, con una poblacion ¢
130.000 habitantes. La brigada costa
actualmente de mas de 200 émnibus, c&
los cuales estan en servicio activo coro
150. Entre estos vehiculos hay tos &
marca Mercedes Benz con motor desd,
45 de marca Mack y 102 de marca G
neral Motors, en servicio activo.

A causa de su alejamiento de ks
centros abastecedores de piezas dere
puesto y accesorios en general, y porb
ausencia de modernos talleres de reP
racién nacionales,la empresaWhitfiSlar
mantiene su propio establecimiento
conservacién mecanica, el cual, akres
de reparaciones diversas, se eratg
también de la fabricacién de algunosc
los abastecimientos que ella nessita
para su servicio corriente. Fot
razén, muy pocos son los talleres &
Puerto Rico y en otras partes del nu"
do, que pueden compararse ventajosa
mente con el establecimiento mecan®
de esta empresa, en lo tocante a
conservacion de o6mnibus en grera
S. D. McMurray, subgerente de »
presa, dice que no se bace ningun t«
jo afuera y que toda reparacion, ds

E1l Automoévil A merican*



Con una fiesta adecuada, la White Star Bus Line.

Inc.» de Puerta Rico celebré su décimo ani*

rersario. aprovechando la ocasion para ~'bautizar** diez nuevos 6émnibus para servicio en 1la

eiudad de San Juan. En la fotografia aparecen los jefes de esta empresa de transporte en

compariiia con representantes de la G.M.C. Ezport Company 7 la U.S. Rubber Export Company.

La linea 3~ite Star ha comprado también 40 chasis Yellow, de modelo U« cuyas carrocenas
se fabricaran en Puerto Rico.

lasoldadura de la caja de un eje trasero
hasta la compostura de un radiador, se
lleva a cabo en su propio taller. La
empresa fabrica todos los acumuladores
gue eila necesita para su propio ser-
vicio. Tiene su propio taller de repara-
cion de neumaticos y cuenta con planta
propia para fuerza motriz y alumbrado
eléctrico.

Todas las carrocerias de sus émnibus
se construyen en los talleres de una
comparfiia subsidiaria, la Auto Body
Corporation. Esta compafiia puede
construir una carroceria de 6mnibus
completa en un sélo dia. Veinte dias
después de recibidos los chasis de émni-

bus de la fabrica en los Estados Unidos,
esta fabrica termin6 la construccion de
las veinte carrocerias que se necesita-
ban para alistarlos al servicio. Las
carrocerias se hacen de maderas finas
del pais, principalmente de laurel y
caoba, que son ideales para los climas
tropicales. Por otra parte, la cons-
truccion de carrocerias, en la misma
Isla, resulta sumamente econémica.

Ganancias de la Ford en 1934

La Ford Motor Co., obtuvo una bue-
na ganancia el afio pasado, por primera
vez desde 1930, segln se ve por su ba-

lance general de 1934 presentado por la
empresa a la Massachusetts Commis-
sioner of Corporation. La ganancia in-
dicada para el afio fué de $6.860.426,
en comparacion con la pérdida de $3.-
480.331 para 1933.

El informe de la Ford comprende sé6-
lo un balance general, sin adicional ex-
plicacién. No se sabe qué dividendos se
pagaron a los tres duefios de la empre-
sa, que son Henry Ford, su sefiora e
hijo Edsel.

Las cifras de 1934 muestran que la
Ford, como otras fabricas de automovi-
les, tuvo mayores gastos de produccion,
lo que contrarresté la ventaja expresa-
da en la mayor cantidad de vehiculos
fabricados. La ganancia total en 1934,
sobre la cifra de 1933, llegé s6lo a $10.-
300.000, a pesar de un aumento de 60
por ciento en ventas.

El balance mostré que hubo una di-
visién de 20 a 1 en las acciones corrien-
tes de la Ford Motor Company, pues el
total de éstas el 31 de diciembre del afio
pasado era de 3.452.900 acciones de $5
a la par, contra 172.645 de $100 a la
par el afio anterior.

A continuacién damos los balances
comparados de estos dos ultimos afios:

Una seccién del garaje de inspeccién, ai fln de un dia de trabajo.

Jufio, 1935
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Activo
Sl de 81 de
dic. 1934 dic. 1033
Bienes raicee 3144,953,978 8160.912.504
Maquinaria 'y equipo. 82,811,706 90.112,502
Rxistenciaa . 63,634,223 48,587,414
Caja 361,667,154 348.804,237
Oblisaciones poeter-
gadae 4,093,600 6,233,163
Total .o 8667,165.660 $639,106,826
Pasivo
Capital ..o 817,264,690 817,264,600
Cuentas por pagar,. 49,527.680 38,323,400
Reserva 10,006,988 6,996,838
Ganancias y p 680,276,392 676,617,079
ToUl i 8657,165,660 8630,106,826
17



Fig. IM£je traa«ro de tipo
Sotante.

Grupo

Fif. 2—Eje trasero de tipo tres cu>
artos flotante.

del

Eje Trasero

Tipos de eje trasero. Conservacion de los cojinetes del eje.

Fallas de los engranajes.

corona y pifién de propulsion.
hermanados. Adjuste de los engranajes del eje.
de arboles en eje traseros semiflotantes, tres

Instalacién de nuevo grupo de
Importancia de los engranajes

Instalacion
cuartos

flotantes y completamente flotantes.

En términos generales, tres son los
tipos de eje trasero que se emplean en
automdviles y camiones: el semiflotan-
te, el tres cuarto flotante y completa-
mente flotante. EI| tipo de eje trasero se
determina por el montaje del cojinete
del &rbol del eje en el extremo corres-
pondiente a la rueda.

Eje semiflotwnte — Fig. 1 — Este ti-
po de eje trasero tiene sus cojinetes de
afuera montados en los arboles del eje,
mientras sus cojinetes de adentro estan
montados en la caja del diferencial, en
lugar de los arboles del eje. La rueda
esta unida al arbol del eje por medio de
una cufia y tuerca en el extremo cénico
del arbol del eje. El cojinete de afuera
esta colocado dentro del tubo del eje y
por esta razén, ademas de recibir el

Por B. M. IKERT

peso del vehiculo, sirve para sujetar el
arbol del eje.

En el eje semiflotante, el extremo de
adentro del arbol del eje no queda ase-
gurado en el engranaje lateral del dife-
rencial. El arbol encaja en ranuras cor-
tadas en el engranaje lateral del dife-
rencial.

Eje tres cuartos flotante — Fig. 2 m
En este tipo de eje, la rueda estd unida
al arbol del eje mediante cufia y tuerca
en el extremo cénico del arbol, minetras
el extremo de adentro del arbol queda
conectado o sin conectar en el engrana-
je lateral del diferencial. Generalmen-
te, el extremo del &rbol del eje tiene
forma rectangular o estd ranurado, pa-
ra encajar en un correspondiente orifi-
cio al centro del engranaje lateral del
diferencial.

L

Fig. 3—Arriba y abajo— Tipos «un.

pletacnente flotantes de eje trasero, el

nno con cojinetes de bolas y el otro
con cojinetes de rodillos.

Los cojinetes en las ruedas no estés
montados en los arboles del eje sinoen
la parte de afuera del tubo del eje: d
cual se abusa gradualmente hacia afue-
ra, para permitir el empleo de cgjinetes
de menor didmetro.

Eje completamente flotante — Fig5
— EI cojinete de afuera del eje conple-
tamente flotante estd montado de &g
la misma manera que en el tipo tres
cuartos flotante, pero cada rueda tiere
dos cojinetes asegurados en la pate
de afuera de la caja de los arboles i
eje, quedando aqui sujetos por twerca
de retencion. Las ruedas, por lo taud
no dependen de los arboles del eje P**
su alineacién y pueden moverse por ua
pestafia 0 un embrague unido al edre
mo de cada arbol. EIl arbol del eje trar
sero completamente flotante no recite

Este es uno de los articulos de la serie de doce escrita por el Sr. lkert acerca de métodos de conservacion y repa-

racion de vehiculos automoviles.

Este serie ha sido escrita exclusivamente para EL AUTOMOVIL AMERICANO. 1

préoximo articulo se publicar4d en nuestro nimero de agosto y se referird a frenos.
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cargas radiales o de empuje. Estas son
recibidas por la caja, mientras los ar-
boles del eje soportan nada més que
|s tensiones del esfuerzo de rotacidn.

instalacion 'y Ajuste de los Cojinetes del Eje
Trasero

Para la reparacion del eje trasero, es
necesario que el mecanico se dé cuenta
cabal de la gran importancia de la co-
rrecta instalaciéon y ajuste de los cojine-
tes. La mayor parte de las irregulari-
dades provocadas en los engranajes de
propulsién, pifiones, arboles de eje y
otras piezas del sistema, se deben a la
desalineacion o mal ajuste de los co-
jinetes.

El funcionamiento correcto o inco-
rrecto de un cojinete de bolas o de rodi-
llos depende directamente del cuidado
con que se ha instalado y del ajuste y
lubricacién que recibe.

Algunos mecénicos cometen, en pri-
mer lugar, la falta de desenvolver el co-
jinete nuevo y lavarlo en seguida con
gasolina. Esto no es necesario ni reco-
mendable.

Los fabricantes de cojinetes de bolas
0 de rodillos los limpian muy bien y
los cubren con un lubricante para evi-
tar que se enmohezcan. EIl cojinete se
envuelve también en un papel especial
para su protecciéon contra la humedad
y el polvo.

En vista de lo dicho, lo primero es
instalar el cojinete nuevo tal como se
quita de su paquete.

Antes de tratar de ajustar la corre-
dera exterior del cojinete en la caja o
la corredera interior, encima del arbol,
el mecanico, con la ayuda de un micro-
metro u otro instrumento a propésito,
debe medir las superficies para ver si
estan perfectamente exactas. Los co-
jinetes de bolas o de rodillos se hacen
de modo que ajusten bien bajo cierta
presion, y nunca deben embutirse o ex-
traerse a martillazos.

Para instalar cojinetes de antifric-
cion, el taller debe contar con todas las
herramientas y equipos necesarios para
hacer bien el trabajo. Una herramienta
muy util es la prensa mecénica. Es
ideal para los trabajos que pueden colo-
carse en ella. Para los trabajos que no
pueden traerse a la prensa se requie-
ren otras herramientas, entre las cuales
se incluyen barras de latén, para em-
pujar y tubos de latén para empujar o
extraer las correderas interiores de los
cojinetes. También se emplean, en cier-
jtos casos, extractores especiales, simi-
|lareg a los de engranajes.

Al montar la corredera interior del
jcojinete en un arbol, la corredera debe
Icolocarse perfectamente a escuadra.
jUnos leves golpes con martillo liviano
| acilitan el trabajo. Estos golpes deben
Idarse uniformemente alrededor comple-
jo de la corredera. Esto se hace, por
|supuesto. cuando la instalacién se efec-
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tla sin la ayuda de una prensa meca-
nica. Luego, con la ayuda de un tubo
de latén, de didmetro adecuado, se em-
puja la corredera hasta su sitio de ins-
talacion. Para no dafar la corredera,
se recomienda colocar una arandela de
cuero o de fibra entre ella y el tubo.

Generalmente, el cojinete entra hasta
quedar detenido por una pestafia en el
arbol. Tan pronto como llegue a este
punto, no hay necesidad de empujarlo

Fiz. 4— (Arriba) Contacto de diente pro-
ducido por correcto ajuste de pifon.
Obsérvese nue el contacto se extiende en
el sentido de la longitud y de la anchura,
debido a la accién rodante, aue produce
muy poco desbaste. (Al centro) Resultado
de la conexion muy profunda entre el
pifibn y la corona. BEH contacto pasa por
el extremo del diente, siendo muy angosto
y acentuado. EI contacto con el diente
del pifidn queda en el extremo superior.
Esto pronto corta una ranura en el di-
ente de la corona y el fuerte contacto
en la punta de los dientes causa seria
deformacion. (Abajo) EI ajuste del
pifibn esta demasiado hacia afuera. El
lado de propulsion de los dientes muestra
contacto con el borde superior, mientras
el contacto del lado de marcha atras de
loa dientes es mucho mastcorto. Este
ajuste produce una ranura en el fondo
de (os dientes del pifén.

mas alla con la ayuda del martillo y tu-
bo.

La corredera exterior de un cojinete
de antifriccion debe tener un ajuste
manual en la caja, es decir, ha de poder
empujarse dentro de la caja y extraer-
se de ella, con la mano. Se recomienda
aplicar un poco de aceite a la superficie
exterior del anillo del cojinete para que
pueda encajarse con mayor facilidad.

La fuerza o presion que se necesite
para quitar o instalar un cojinete debe
aplicarse siempre a aquella parte del
cojinete que esté apretada. Es decir,
cuando se quiera quitar el anillo inte-
rior de un arbol, la presiéon ha de apli-
carse al anillo interior. Al aplicarse al
anillo exterior, la tensi6on pasara, en
primer lugar, por el anillo exterior, lue-
go por las bolas de acero y finalmente
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por el anillo interior, lo cual es un mal
método.

Al tratarse de ajustar cojinetes de
antifriccion de bolas o de rodillos, con-
viene tener presente lo siguiente. To-
dos estos cojinetes reciben cierta can-
tidad de empuje de punta y este empuje
se contrarresta cuando el arbol esta so-
portado por dos cojinetes.

No debe, por lo tanto, haber juego li-
bre de punta en el arbol o en los cojine-
tes, y al mismo tiempo, los cojinetes no
deben quedar apretados hasta el punto
de haya demasiado carga sobre sus bo-
las o rodillos. La indebida carga sobre
estas piezas acorta la duracién del co-
jinete. Una buena regla que seguir, al
ajustar cojinetes de antifriccion ex-
puestos a recibir cierto empuje de pun-
ta, es apretarlos hasta que no haya jue-
go libre de punta y se sienta que el ar-
bol gira libremente en ellos, llegando a
su parada sin ningdn movimiento brus-
co.

Ajuste de los Cojinetes de las Ruedas Traseras

Hay varios tipos de ajuste para los
cojinetes de las ruedas traseras, parti-
cularmente para los de tipo de rodillos.
El juego libre de punta de un cojinete
sencillo de cubo fijo, con ajuste de tor-
nillo, se regula apretandolo méas en la
caja del eje o en la cruceta del freno.

Al hacer un ajuste de esta clase en
los cojinetes, el extremo del arbol del
eje se golpea con un martillo suave, pa-
ra asegurarse de que el &rbol quede
bien dispuesto en el cubo del diferen-
cial.

En vista de que los &rboles de! eje
gquedan equidistantes del centro del di-
ferencial, es necesario ajustar igual-
mente cada cojinete, para no perturbar
la linea central de los arboles.

Cuando el ajuste de los cojinetes se
hace con la ayuda de laminitas en un
eje de este tipo, el soporte de la taza del
cojinete no tiene rosca. El ajuste, en
tal caso, se hace quitando igual nume-
ro de laminitas de cada rueda trasera.

En algunos casos, las tazas de los
cojinetes de las ruedas traseras estan
montadas sobre la misma caja del eje.
En este caso, el ajuste se efectia me-
diante un casquillo roscado o mediante
un casquillo empernado provisto de la-
minitas. El procedimiento es igual al
anterior.

Algunas ruedas traseras tienen dos
cojinetes en una taza fija, con ajuste
de tornillo. En este caso, los cojinetes
de las ruedas traseras y los cojinetes
de los arboles del eje se ajustan separa-
damente. Los cojinetes se colocan jun-
tos, con los conos en el arbol del eje to-
cando una pestafia. El ajuste se efectia
atornillando el soporte de la taza.

Cuando se emplean laminitas en co-
nexion con el cojinetes doble de tipo de
cubo fijo, el soporte de la taza exterior
tiene un ajuste sin aprieto en la caja.
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Este se quita y se retiran algunas la-
minitas para el correcto ajuste.

Eje Trasero Completamente Flotante

En el tipo de eje trasero completa-
mente flotante, provisto de cojinetes de
rodillos, los dos cojinetes de rodillos van
montados en los cubos de las ruedas,
lo mismo que en las ruedas delanteras.
Para ajustar estos cojinetes, es nece-
sario primeramente sacar los arboles
del eje hasta que pasen por los cubos.
Los cojinetes se aprietan entonces lo
mismo que los de las ruedas delanteras.
At tratarse de un ajuste por doble tuer-
ca, ha de cuidarse de no apretar mu-
cho la contratuerca, para no dar dema-
siada presiéon contra la tuerca de ajus-
te y apretar mucho el cojinete.

Cojinetes del Arbol del Pifién

Como los cojinetes del arbol del pifion
giran relativamente a altas velocidades,
deben ajustarse con cuidado. Lo princi-
pa] aqui es que no queden muy apreta-
dos. Cuando el ajuste se hace por man-
~Nitos o tuercas, el trabajo se reduce
sencillamente a ver que haya un leve a-
prieto en los cojinetes, a continuacion
de lo cual se aflojan hasta que el arbol
pueda girar libremente y sin juego de
punta. En los arboles de pifién con ajus-
te por laminitas, el juego libre puede
eliminarse quitando un suficiente name-
ro de laminitas.

Cojinetes del Diferencial

Lo que se ha dicho sobre el ajuste de
cojinetes de rodillos se aplica igualmen-
te a los cojinetes del diferencial, es de-
cir, que el diferencial debe girar libre-
mente, sin que haya juego libre percep-
tible. Los cojinetes del diferencial se
ajustan en conexién con el ajuste de la
corona y pifién. Al hacer el ajuste, es
necesario aflojar en un lado un cierto
numero de muescas en el soporte del co-
jinete y apretar igual niumero de mues-
cas en el otro lado del soporte del coji-
nete. Lo principal, en este ajuste, es ver
que quede en correcta posicion de fun-
cionamiento el grupo de coronay pifién.

Importancia de la Lubricaciéon

Los engranajes cénicos helicoidales
de los ejes traseros se lubrican con acei-
te de verano o de invierno de cambio de
marcha o con lubricante de engranaje.
Ha de emplearse un lubricante de co-
rrecta viscosidad para evitar el directo
contacto metalico entre los dientes de
los engranajes, tin aceite de gran visco-
sidad es preferible en tiempo caluroso,
pero no ha de ser demasiado fluido has-
ta el punto de enfriar los cojinetes. Pa-
ra el invierno se requiere un lubricante
mas espeso o de menor viscosidad. De
otro modo, los engranajes pueden cor-
tar canal en el lubricante, lo que impone
rapido desgaste y prematura inutiliza-
ciéon de cojinete.

Los engranajes hipoidales, debido a
su peculiar accién de raspaje en sus
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dientes, necesitan un lubricante de alta
presién, a base de plomo.

Los engranajes de tornillo sin fin re-
quieren también un lubricante de alta
presién para contrarrestar la accion
raspante o golpeadora del tornillo sin
fin. Aceite especial de castor o una mez-
cla de aceite de castor y aceite de pe-
tréleo, es lo mejor.

Un lubricante especial para ruedas
debe emplearse en los cojinetes de las
ruedas traseras. El lubricante ordina-
rio de chasis no es suficiente ni satis-
factorio, a causa de que se escurre a
los tambores de los frenos. Los lubri-
cantes especiales de ruedas tienden a
permanecer en los cojinetes. En todo

Fig. 7—Aittes de remachar una corona

a la caja del diferencial, la corona debe

asegurarse bien en su correcta posia6n
mediante 4 pernos, como se ve aqui.

caso, ha de evitarse lubricar los cojine-
tes de las ruedas traseras con exceso.
Cada vez que se desarme el eje trasero,
se recomienda instalar nuevas retencio-
nes de fieltro de grasa.

Por qué Fallan los Engranajes del Eje Trasero

Rara vez se reemplazan la corona y
el pifibn del eje trasero, debido a des-
gaste natural o defecto propio. Su re-
emplazo, en la mayor partes de los ca-
sos, se debe a la falla de otras piezas
que tienen relacién con estos engrana-
jes.

La mayor parte de la rotura de estos
engranajes se debe a cojinetes desgas-
tados o defectuosos, que provocan la
desalineacion de los engranajes. Esto
es particularmente cierto de los cojine-
tes que soportan el pifion de la corona.
Se deben también las fallas de no apre-
tar bien los cojinetes, los cuales final-
mente se aflojan por completo.

Hay, también, otras causas, como se
Indican en las figuras 4, 5y 6, pero los
cojinetes desgastados y los cojinetes
mal ajustados son las mas importantes
en provocar la falla de la corona y el
pifion.

Extraccién de los Engranajes

Cuando se quitan los engranajes vie-
jos de un eje trasero, el trabajo no debe
hacerse con precipitacion ni descuido.
Cada pieza debe quitarse con cuidado y
examinarse con toda atencién.

Ayuntamiento de Madrid

Cuando las tapas de los cojinetes del
diferencial no estdn marcados, deben
entonces marcarse con punzén para po-
der colocarlos después en sus eones-
pendientes sitios.

Después de quitar el diferencial
completo, el paso siguiente es limpiar
la caja. Ha de limpiarse bien con petr6-
leo o kerosina, quitandole todo el lubri-
cante viejo. De todos sus rincones dde
quitarse la mugre, particulas metélicas
etc. Esta limpieza es un detalle de su-
ma importancia.

Hay varios métodos para quitar le
remachas que aseguran la corona a la
pestafia de la caja del diferencial, Un,
que evita el peligro de dafar la caja,
es extraer todos los remaches median-
te una prensa a propésito. Para qui-
tar el remache, se coloca un punzén en
la prensa y se aplica presion. El pun
z6n atraviesa el remache por su cabeza,
dejando s6lo el borde exterior de la ca
beza adherido al engranaje, el cual &
quita luego con facilidad.

Los remaches pueden también quitan
se perforandolos. Para esto, ha de t.
marse mucho cuidado, para que el ta
ladro quede exactamente al centro del
cabeza del remache. Generalmente se.
emplea un taladro con cuerpo un tanto |
méas grande que el cuerpo del remache. |
El trabajo se completa con la ayudai
un punzény martillo para extraer ohol
tar el cabo del remache.

Cuando no hay herramientas
ciales para extraer los remaches, la 1
rofia y la caja se aseguran en un tor-
nillo mecénico y los remaches se cortan, |
por el lado de la corona, con un cincd |
bien afilado. En este caso, es la coroma |
la que debe apretarse en el tornilloy
no su caja.

Por qué es Necesario Hermanar y Brfird
Pifibn y la Corona

Cuando es necesario reemplazar d
pifién o la corona, lo mejor es instalar
un juego completo de pifién y ooy
aun cuando una de las piezas antigoai
se presente en buen estado.

Algunos mecéanicos, en le creenciaib
que estan ahorrando tiempo, trabajoi
dinero, en beneficio del cliente, reenpla-
zan s6lo el engranaje que se ha desps
tado mucho o que ha sufrido algdn
filo. Lo méas econdémico es reempla**
siempre el grupo completo, es decir,b
corona y el pifién, cuidado de que
bas piezas estén bien hermanadas i
brufiidas.

S6lo en casos muy raros es poa*™
hacer que un pifion nuevo funcione &®
con una corona vieja o0 vice verss di
aspecto general de una corona o ci®
pifibn tiene muy poco que ver «t*
verdadera condicién mecanica
cer bien el trabajo. Lo principal
servar el estado de los dientes, o
mejor decir, el contorno de los diea

Cualquier desgaste en estos puntos
(Contintla en 1s pagina ”3)
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Cojinete de empuje del embrague.

, Aceitador de mecha.

, Tomillo de ventilacién, perforado.
|I. Tambor interior.

, Placa de cierre, anillo de ajuste del
Icnbrajtuc.
Y EmbraiTue de disco multiple.

I. Placa de presion.

H, Resorte de reaccion de placa de prc>
Jion.
l. Contrapeso.

l. RKOgedor de aceite 7 conducto.

Y Pesa de regulador (8).

, Placa trasera para la excéntrica,
b. Separador.

N. Propulsiért del velocimetro.
O. Conducto de aceite en el &rbol.

P. Engranaje interior en el arbol ranu>
rodo.

Q. Engranaje principal.

R. Engranaje interior de rotacion.

. Tambor exterior.

. Anillo de ajuste del embrague.

. Tapones de drenaje <2).

. Engranaje corredizo.

. Engranajes del contraeje.

. Engranaje principal de propulsién.
. Mecanismo de sincronizacion.

. Retencion de grasa.

N<XXs<gHo

El cambio de marcha automéatico del
Reo comprende un dispositivo que bace
nneccsario el 90 por ciento o méas de
imanipulacion manual. Para el arran-
lue normal, la Unica manipulacién es
tesembragar, mover el selector hacia
idelante, de la posicion neutra a la de-
ptera, y embragar de la manera co-
Itiente.

El automévil arranca mediante un
becanismo interior de reduccién dis-
juesto en el dispositivo automatico del
ambio de marcha. Cuando la velocidad
Bel vehiculo se aproxima a 14 millas
lor hora (22,4 km.) el cambio de mar-
Jia gradualmente y sin interrupcién

jlgana en la fuerza del motor, se colo-

automaticamente en engranaje de
lelocidad alta.

iCuando la velocidad del vehiculo se
Jetarda a menos de 10 millas por hora
i16 km.) el cambio de marcha auto-
paticamente regresa a engranaje de
[eloddad baja, sin participacion algu-

de parte del conductor.

Hay un engranaje auxiliar de velo-
pdad baja para facilitar el arranque

1llugares muy inclinados.

El selector en el tablero de instru-
pentos desplaza los engranajes corrien-
«s, como se ve en la figura 1. En la
fosioion normal de marcha hacia ade-
Itite, el engranaje desplazable (V) en

arbol ranurado se corre por encima

engranaje principal (X) estable-
Jendo una propulsién directa a través
®estos engranajes. Los engranajes del
pntraeje se mueven también hacia
elante pero no se conectan. La fuer-
~ se aplica entonces por el arbol ra-
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nurado directamente al centro del dis-
positivo automatico, a través de su en-
granaje interior (P). Este engranaje
esta conectado con el engranaje un po-
quito mas grande (R), el cual, a su
turno, por sus dientes interiores, se co-
necta con el engranaje grande princi-
pal (1) el cual estd conectado directa-
mente al arbol propulsor que da movi-
miento al automoévil. Este es el tren de
engranajes interiores a través del cual
se efectia el arranque normal.
Alrededor de la circunsferencia del
tambor grande (S) hay ochos pesas re-
guladoras (K) que tienen la tendencia
a moverse hacia afuera, por la fuerza
centrifuga, a medida que aumenta la
velocidad del motor. A méas o menos 14
millas por hora, estas pesas se mueven
hacia afuera, quedando pivoteadas en
su extremo delantero, y gradualmente
se conectan y cierran en los discos mul-
tiples (F) mediante la placa de presion
(G). Esta acci6on hace que el dispositi-
vo automatico gire con el arbol ranu-
rado, sin intervencion de engranaje de
reduccién, lo que pone el cambio de
marcha en propulsién directa. Cuando
la velocidad del motor se retarda a me-
nos de 10 millas por hora, las pesas re-
guladoras se sueltan de los discos mul-
tiples, haciendo que la propulsién pase
por el engranaje interior de reduccién.
En baja auxiliar, con el selector mo-
vido directamente hacia atras, los en-
granajes (W) del contraeje se mueven
hacia atras, conectandose el engranaje
delantero con el engranaje principal de
propulsion (X) y el segundo engranaje
conectadndose con el engranaje corredi-

El

Cambio de

Marcha Automatico

del ReoO

zo (V). Con estos engranajes se obtie-
ne entonces una reduccién, ademéas de
la reduccién ordinaria del eng”~ranaje
interior del dispositivo automético.
Cuando se marcha con estas dos reduc-
ciones y la velocidad del vehiculo se
aproxima a 15 millas por hora (24
km.), el dispositivo automatico se cam-
bia a su propia propulsién directa, que-
dando entonces la transmision efectua-
da por so6lo los engranajes delanteros.
Permanecerd, por supuesto, en estos en-
granajes, hasta que el selector en el
tablero de instrumentos se mueva a la
posicién delantera, para cambiar los
engranajes delanteros a propulsion di-
recta.

En marcha atras, con selector girado
% de vuelta hacia la derecha en neu-
tra y regresado nuevamente, el engra-
naje corredizo (V) lo mismo que los
engranajes del eontraeje, se mueven
hacia atras, conectandose con un en-
granaje loco de marcha atréas, el cual
hace girar el arbol ranurado en sen-
tido opuesto. La propulsién en marcha
atrds pasa también por los engranajes
interiores de reduccién del dispositivo
automatico.

El mecanismo se lubrica en el punto
(J) en el interior de la caja. El aceite
pasa hacia atras y cae en un conducto

«que lo lleva a un depdsito alrededor del

Ayuntamiento de Madrid

arbol ranurado. El arbol ranurado tie-
ne una salida al conducto, en el centro
(O) que se abra hacia el mecanismo
interior. Una parte del aceite de la
caja pasa a un recipiente en la parte
delantera del grupo, para lubricar aqui
los cojinetes.
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Datos Sobre

Dodge DU

Motor

De seis cilindros, de 3h4 x 4% " (82,5
X 111,21 mm.). Orden del encendido: 1,
5, 3, 6, 2, 4. Compresion de 6,5. Presion
de compresién a velocidad de arranque,
de 105 a 115 libras.

Carburador

Stromberg EX-22 de tiro invertido,
de 104". Girese el tornillo de la veloci-

dad baja hacia ARRIBA para dar ma-
yor fuerza a la mezcla y hacia ABAJO
para debilitarla. Nivel correcto del com-
bustible, debajo de la parte supe-
rior de la camara del flotador, con ta-
para y empaquetadura quitadas. La
mariposa del gas estd mecanicamente’
conectada al estrangulador de aire, pa-
ra producir conveniente velocidad baja
durante el periodo de recalentamiento.
La bomba de aceleracién esta provista
de una carrera ajustable. Para el vera-
no, coloqUese el eslabon en el agujero
del centro, como se ve en el grabado.
Para el invierno, coloquese el eslabén en
el agujero que de mayor carrera, y para
temperatura natural muy elevada y lu-
gares a gran altitud, en el agujero que
da la carrera méas corta. EIl carburador
estd provisto de un estrangulador de
aire automético. Calibraciéon del carbu-
rador: ventiri de 1 5/32". Surtidor prin-
cipal de descarga No. 28736. Surtidor de
alta velocidad No. 70. Surtidor princi-
pal de medicién de 0,058". Surtidor en
derivacion 4 No. 66. Boquilla de descar-
ga de bomba No. 65.

Distribuidor

Auto-Lite 1GS-4002. Avance automa-
tico con gobierno al vacio. Ajlastense los
contactos del ruptor con ung separacién
de 0,020".

Distribuciéon del Encendido

Limpiense y ajustense los contactos
del distribuidor a una distancia de

22

Graham Six N

Dodge DU

0,020". Fijese el encendido de modo que
el cilindro No. 6 produzca explosiéon a
4 grados o 1% diente de volante de mo-
tor después de centro muerto superior.
La posicion del cigiefial queda indicada
por las marcas sobre la polea propul-
sora del ventilador. Para ajuste final
de camino, afléjese el tornillo de placa
de cierre, al lado del distribuidor, y
avancese o retardese el encendido, hasta
que se sienta un leve sonido al acelerar-
se subitamente con abastecimiento de
gas completamente abierto.

Bujias de Encendido

Métricas de 14 mm. Dotacién normal
de A.C. modelo K-9. Distancia entre los
electrodos, 0,025".

Valvulas

Juego de las valvulas a temperatura
normal de funcionamiento: 0,006" para
las de admisién y 0,008" para jas de
escape.

Distribucién de las Valvulas

mCon el levantavalvula de la valvula
de admision dispuesto con un juego de
0,011" en frio y con el de la valvula de
escape dispuesto con un juego de 0,012"
en frio, la valvula de admisién se abre
a 6 grados o 2% dientes de volante de
motor después de centro muerto supe-
rior. La valvula de escape se cierra a
8 grados o un poco mas de 3 dientes de
volante de motor después de centro
muerto superior. Al instalar cadena de
distribucién, las marcas de distribucién
sobre los engranajes del arbol de levas
y ciguefial deben coincidir quedando el
uno al frente del otro, en linea recta en-
tre los centros.

Embolos

De aleacion de aluminio. Se quitan
por arriba. Los émbolos deben ajustar-
se con un juego en el cuerpo de 0,0015
a 0,002",

Bielas

Se quitan por arriba. El cojinete de
abajo es de tipo amovile, con respaldo
de acero y forro de metal Babbitt. Debe
tener un juego de 0,001 a 0,00275", con
un juego lateral de 0,003 a 0,009". Dia-
metro del mufién del ciguefial, 2 1/16"
con 1" de longitud. Las bielas deben

Afinacion

Studebaker Dictator

instalarse con el agujero de aceite enla
mitad superior de la biela mirando ha
cia el lado de las véalvulas del motor.

Cojinetes del Ciguefial

Cuatro, de tipo amovible, con respal-
do de acero y forro de metal Babbitt
Juego radial de 0,001 a 0,002". El em
puje lateral lo recibe el cojinete tra
sero. Juego lateral del ciguefal, &
0,003 a 0,007".

Acumulador

Willard de 15 placas, 90 amperios
por hora. Borne positivo conectado a
tierra.

Generador

Auto-Lite GAR-4608. Para aumentar
el régimen de carga, quitese la banda
de la tapa y coOrrase la tercera eso
billa en el sentido de la rotacion del in
ducido. Cuando el generador esta sepa
rado del motor, la tercera escobilla c&
be fijarse de modo que queden cuarto
barras de colector expuestas entre la
tercera escobilla y la escobilla principal
mas cercana. Se ha provisto un regu
lador de voltaje.

Motor de Arranque

Auto-Lite MAX-4003. La
es mediante un tren de engrpaja
desplazamiento mecénico. Numer
dientes en el volante del motor, law

Embrague

Monodisco. Ajustense el j
tope del pedal del embrague
pedal quede lo més levantado P
sin perturbar la tabla del piso. W
la horquilla de desembrague de zi
que el pedal del embrague tenga i i
de carrera libre, medida desde la
hadilla del pedal.

E1l Automoévil A mebic®"I



Frenos

HIdféU“COS, con tambores de 10" de
Ididaietro. Forro de freno por rueda:
lis 13/16" X 2" X 3/16". Cada freno tie-
Ine dos ajustes, uno para cada zapata,
loirando la tuerca de ajuste de la ex-
Icéntrica “12” hacia afuera, por la par-
Ite de arriba, retirdndola del centro del
leje, la zapata se acerca mas al tambor,
[para ajustar el freno, levantese la rue-

ly apriétese una zapata hasta que se
1ponga dura la rueda, luego afléjese la
| tuerca de ajuste, hasta que la rueda
| pueda girar sin dificultad. Repitase este
| ajuste en la otra zapata. Désele un en-
Isayo final, para ver que el freno no a-
Irrastre. Las tuercas de jauste de las
| excéntricas se mantienen en posicién
| mediante resortes de rozamiento “17”.

Motor

De seis cilindros de 3 x 4" (76,2 x
1101,6 mm.). Orden del encendido; 1, 5,
|S, 6,2, 4. Presién de compresién a velo-
icidad de arranque, con desmultiplica-
|cién de 5,8 a 1, de 90 a 100 Ibs.

Carburador

Strumbery EX-22 de tiro invertido,
de IVi". Ajuste de velocidad baja —
girese hacia ARRIBA la valvula de a-
Iguja en el cilindro del carburador, para

Idar mas fuerza a la mezcla, y hacia
IABAJO para quietarle fuerza. Los sur-
Itidores principales no son ajustables y
Irruian todas las velocidades interme-
Iferis, Nivel del combustible 5/8" de-
Irajo de la parte de arriba de la camara
|del flotador. La bomba de aceleracion
lesta provista de ajuste para el verano y
lei invierno. Empléese el agujero en el
Ibtazo de la bomba que da carrera mas

P~ra-el verano, Calibracion —
Itubito venturi 1 1/32". Surtidor princi-
Ipal de descarga No. 32. Surtidor de ve-
llondad alta No. 70, Surtidor principal
loe medicién 0,050". Surtidor en deri-
INacién 4 No. 56. Boquilla de descarga
|de bomba No. 68.

Distribuidor

Delco-Remy 622-Z. Tipo completa-
mente automético con gobierno al va-
10 Ajastense los contactos del ruptor

ona distancia de 0,018".

Distribucion del encendido

Limpiense y ajustense los contactos
jp.j 'muptor a una distancia de 0,018".
encendido de modo que el ci-

I aro No. 1 tenga explosiéon a 2 gra-

Li \ menos de un diente de
foiante de motor, antes de centro muer-
superior.
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Después de ajustar un freno, se pro-
cede al ajuste de los frenos en las tres
ruedas restantes.

Direccion

Mecanismo de direccion Gemmer de
tornillo sin fin y rodillo. Para justarlo,
levantese el automovil por las ruedas
delanteras. Quitese el eslab6n de en-
ganche del brazo. Para quitar el juego
lateral de la columna de direccion, aflo-
jense los cuatro tornillos de la cubierta
del tornillo sin fin y con cuidado qui-
tese la laminita de arriba. Apriétense
estos cuatro tornillos y ensayese el
ajuste. De existir todavia juego lateral
indebido, repitase el trabajo anterior y
quitese otra laminita. Para quitar el
juego lateral del &rbol transversal de

Graham 6*74

Bobina de encendido

Delco-Remy 536-J. Consumo corrien-
te, mientras el motor estd funcionando
a velocidad baja, 2 amperios.

Bujias de encendido

Métricas de 18 mm. Equipo normal
de marca Champion, modelo C-7. Sepa-
racion entre los electrodos, 0,025".

Valvulas

Didmetro de la cabeza de la valvula
de admisién, 1 33/64" y de la de esca-
pe, 1 13/64'r Diametro del vastago de
la valvula de admisién y de la de esca-
pe, 5/16". Angulo del asiento de la val-
vula de admisién 30 grados y de la de
escape, 45 grados. Longitud del resorte
de valvula, en posicién cerrada, 121/32",
bajo 32 a 34 Ibs. de presién, y en posi-
cion abierta, 1% " con 71 a 75 Ibs. de
presion. Juego del levantavalvula a
temperatura normal de funcionamiento,
para las valvulas de admisién y de es-
cape, 0,010".

Distribucién de las valvulas

Con los levantadores de valvulas de
las de admisiéon y de escape dispuestos
con 0,012" de juego, la valvula de admi-
sién se abre a 2 grados o un poco menos
de un diente de volante de motor, antes
de centro muerto superior, y la valvula
de escaf>e de cierra en 8 grados o un
poco menos de 3 dientes de volante de
motor después de centro muerto supe-
rior.

Embolos

Bohn de aluminio con refuerzo de in-
var. Se quitan por arriba. Los émbolos
deben ajustarse con juego de cuerpo de
0,002". Diametro del pasador de émbolo
13/16". EIl pasador estd cerrado en la
biela.

Anillos o aros de émbolos

Ajuastense los dos de compresion de
%" con un juego de 0,005 a 0,010".

Ayuntamiento de Madrid

la direccién, afléjese la contratuerca y
girese hacia adentro el tornillo de ajus-
te en el extremo de adentro del arbol
transversal. Después de apretar la con-
tratuerca, girese el volante de direccién
en toda su carrera y obsérve si se tra-
ba o arrastra en alguna parte. EI ajus-
te para la conexiéon mas intima entre el
rodillo y el tomillo sin fin se hace qui-
tando laminitas, las cuales e hallan de-
tras de la randela de empuje del arbol
del rodillo.

Eje Delantero

Inclinacion de 1 a 3 grados. Comba
o inclinacién de las ruedas, de % a %
grado. Convergencia de O a 5/16". In-
clinacion del pivote, grados. Via de
56 (1,43 m.).

Ajustese el de regulacion de aceite de
3/16" con igual juego.

Bielas

Se quitan por arriba. El cojinete in-
ferior es de tipo amovible, con respal-
do de acero y forro de metal Babbitt.
Debe tener un juego radical de 0,001
a 0,0025" con un juego lateral de 0,005".

Cojinetes del ciguefal

Cuatro cojinetes de tipo amovible con
respaldo de acero y forro de metal Bab-
bitt. Juego radial de 0,001 a 0,0027". EI
empuje lo recibe el cojinete delantero.
Juego lateral del ciguefial, de 0,004 a
0,006".

Acumulador

Willard WSB-13, con capacidad de
86 amperios. Borne positivo conectado
a tierra.

Generador

Delco-Remy 937-Y. Rendimiento ma-
ximo, en frio 16 amperios, recalentado
14 amperios.

Motor de arranque

Delco-Remy 738-J. Consumo, funcio-
nando sin cai”™a, 65 amperios, a 5 voltios,
con una velocidad de 5.000 r.p.m. Con
inducido cerrado, el consumo es de 475
amperios, a 3,6 voltios, desarrollando
un esfuerzo de rotacion de 12 piesllibras.
NUmero de dientes en el volante, 130.

Sistema de enfriamiento

Cabida para 15 cuartos de galén
(14,2 litros). La temperatura del agua
se gobierna por termostato.

Enbrague

Monodisco de marca lllinois.

Frenos

Hidraulicos Lockheed, con tambores
de 9" de diametro. Forro de freno por

rueda, 18 X 1% x 0,195". Cada freno
tiene dos ajustes, uno para cada za-
pata. Forro de freno para cada rueda,
18 X 1% X 0,195. Girando la tuerca de
ajuste de la excéntrica “C” hacia arri-
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ba, apartandola del centro del eje, se
acercan mas las zapatas al tambor. Pa-
ra ajustar el freno, levantese la rueda
y apriétese una zapata hasta que se
sienta cierto arrastre, luego afléjese un
tanto el ajuste en la tuerca hasta que
la rueda gire sin dificultad. Repitase
este ajuste en la otra zapata. Hagase
un ensayo final de todo el ajuste. Des-
pués de ajustar un freno, precédase al
ajuste de los tres restantes. El freno
de mano actla en las ruedas traseras.

Direcciéon

Tipo Ross de leva y palanca. Para
ajustar el juego lateral de la excéntri-
ca, aflojese la contratuerca 4 encima de
la caja y afldjese el tornillo de ajuste 5.
Afléjese también el tornillo de ajuste
inferior 10 en la placa lateral. Aprié-
tese la tuerca de ajuste de la excéntrica
6 arriba, hasta que se sienta cierto a-
rrastre al girar el volante de direccion.

Motor

De seis cilindros, de 3% x 4W (82,5
X 104,8 mm.). Orden del encendido; 1, 5,
3, 6, 2, 4. Presion de compresion, con
relacion normal de 6,3 a 1. de 100 a 110
Ibs. a velocidad de arranque. Presién de
compresién, con relacién opcional de 6,9
a 1, de 110 a 120 Ibs. a velocidad de
arrangque.

Carburador

Stromberg EX-23 sencillo de tiro in-
vertido. Ajuste de velocidad baja — gi-
rese la valvula de aguha en el cilindro
del carburador hacia ARRIBA para
dar méas fuerza a la mezcla, y hacia

ABAJO para darle menos fuerza. To-
dos los surtidores son de posicién fija
y no ajustables. Calibracion—venturi
de 1 3/32". iSurtido principal de descar-
ga No. 32. Surtidor de velocidad alta
No. 70. Surtidor principal, 0,058". Sur-
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Afléjese la tuerca de ajuste de la excén-
trica 1/6 de vuelta y ciérrese el ajuste
por medio del tornillo de presion 5 vy
la contratuerca 4, Para compensar el
juego de la palanca o eje transversal,
apriétese el tornillo de ajuste de palan-
ca 10, basta que se sienta cierto arras-

Studebaker Dictator

tidor en derivacién 4 No. 56. Surtidor
de aire de velocidad baja No. 54. Bo-
quilla de descarga de bomba No. 69. Ni-
vel del combustible, 5/8" debajo de la
parte superior de la cadmara del flota-
dor. llustramos aqui el mecanismo del
estrangulador automatico de aire vy
ajuste para aumentar la velocidad ba-
ja. Con la valvula del estrangu’ador de
aire completamente cerrada, ajustese la
varilla “W” de modo que haya una dis-
tancia de 1/32" entre la palanca “U” y
tornillo de tope “T”. EIl indicador “L”
debe ponerse 10 muescas mas fuerte
desde la marca de O sobre la chapa del
termostato. A medida que el motor se
recalienta, gira la excéntrica “C” de
modo que el tornillo “E” queda descan-
sando sobre el soporte mas bajo. En
esta posicion, el motor debe estar fun-
cionando a una velocidad de 8 millas
por hora. Ajuste de la bomba de acele-
racion — para el verano, coloquese el
eslabén en el agujero que da la carrera
mas corta y para el invierno, en el agu-
jero que da la carrera mas larga.

Distribuidor

Auto-lite IGB 4393 con un solo rup-
tor, de tipo automatico con gobierno al
vacio. Avance méaximo, 21 grados. Ajlas-
tense los contactos del ruptor a una dis-
tancia de 0,018 a 0,024".

Distribucién del encendido

Limpiense y ajustense los contactos
del ruptor a una distancia de 0,020".
Fijese el encendido de modo que el ci-
lindro No. 1 dé explosion cuando la
marca U.D.C. 1-6 sobre el volante del
motor, coincida con el indicador de en-
cendido en la placa trasera del motor,
debajo del motor de arranque.
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tre en la posicién central de volante ce
direccion. Apriétese la contratuerca 9

Eje delantero

Inclinacién, 2% grados. Comba o in-
clinacién lateral de las ruedas, 1 gra-
do. Convergencia, W - Inclinaciéon del
pivote, 7% grados. Via, B6%" (143
m.).

Eje trasero

Spicer, semiflotante, con desmultipli.
cacion corriente de 4,55 a 1. El pifion
se ajusta con laminitas. Via, 564
(1,43 m.).

Lubricacion

Motor, 5 cuartos de galén (4,75 li-
tros) con aceite 20W para el inviernoy
No. 40 para el verano, de patron SAE.
Cambio de marcha, |~ libra, con No.
90 E.P. para el invierno y No. 190
E.P. para el verano. Eje trasero, 2 li-
bras, igual al lubricante del cambio ce
marcha.

Bobina de encendido

Auto-Lite. Consumo de la bobina, cn
motor parado, de 4 a 5 amperios y con
motor funcionando a velocidad baja, ¢
~ a 1Vj amperio.

Bujias de encendido

Métricas de 12 mm. Equipo normal
de bujias Champion No. 8-S. Distancia
entre los electrodos, 0,025".

Valvulas

Diametro de la cabeza de la valwla
de admisiéon, 1 15/32”. Diametro de la
cabeza de la valvula de escape, 1 932~
Diadmetro del vastago, 11/32”. Angulo
de asiento de las valvulas de admisiony
de escape, 45 grados. Lonptud del re
sorte de la valvula, con valvula cerra-
da, 2 3/32", bajo 59 a 64 libras de pre-
sion; con valvula abierta, 1%", bajo 8B
a 10S Ibs. de presion. Juego del levanta-
vélvula, bajo temperatura normal c
funcionamiento — para la de admision.
0,004", para la de escape, 0,006".

Distribucién de las valvulas

Con los levantavalvulas de las vawr
las de admisién y de escape dispueste
con un juego de 0,010", la valvula e
admisiéon se abre a 5 grados o Il1a dw
te de volante de motor, antes de centro
muerto superior, y la valvula de escape
se cierra a 5 grados o 1% diente dew
lante de motor, después de centro m.er-
to superior.

Embolos

De aluminio de esmerilad o eliptico-
Todos los émbolos se quitan por ariM
Ajustense de modo que requieran w
empuje de 7 a 15 libras para extreer
una laminita calibradora de 0,002 o
espesor por una pulgada de ancnur™
colocada entre el émbolo y la paredu
cilindro. Insértese la laminita en d
do del arbol de levas del bloque, 9
dando en el lado opuesto la
cuerpo del émbolo. El pasador A
bolo esta cerrado en la biela y o]
en el émbolo con un juego de 0,000, -
pasador tiene un didmetro de k -

Bielas

Se quitan por arriba. El
ferior es de metal babbitt y
un juego radial de 0,0005" a 0/102
un juego lateral de 0,005 a 0,009 . |,
metro del mufion del ciguedal, 2H '

por 1%” de loirgitud.
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Cojinetes del cigUefial

Cuatro, de tipo amovible, con respal-
do de acero y forro de metal Babbitt.
Juego radial, 0,0005 a 0,0025". EIl em-
rme lateral lo recibe el cojinete delan-
tero. Juego de empuje de 0,003 a 0,006".
Diametro de los cojinetes del ciguefial,
214"

Acumulador

Willard WH-1-13 de 102 amperios
hora, con borne positivo conectado a
tierra.

Generador

Auto-Lite GBM 4604. Para aumentar
el régimen de carga, quitese la banda
de la tapa y muévase la tercera escobi-
llaen el mismo sentido de la rotacién
del inducido. La escobilla se sujeta en
posicion por tensién de resorte. Con el
generador frio, el rendimiento maximo
de 20 amperios se produce a 17,9 millas
por hora. Se suministra un generador
especial, que tiene un rendimiento ma-
ximo, en frio, de 25 amperios, y que va
provisto de un regulador de voltaje, pa-
ra reducir el régimen de carga cuando
el acumulador estd completamente car-
gado.

Motor de arranque

Auto-Lite con propulsiéon Bendix. Ve-
locidad normal de arranque, 96 r.p.m.
Corriendo sin carga, el consumo de co-
rriente es de 60 amperios, a 5 0 6 vol-
tios a una velocidad de 5.000 r.p.m. Con
inducido cerrado, el consumo de corrien-
tees de 575 amperios, a 3,2 voltios, de-
sarrollando un esfuerzo de rotacién de
15 pieslibras. NUmero de dientes en el
volante, 102.

Embrague

Borg & Beck, tipo monodisco. AjuUs-
tese el pedal del embragpie de modo que
tenga un movimiento libre de una pul-
gada, medida desde la almohadilla del
pedal.

Frenos

Hidraulicos Lockheed, con funciona-
miento mecanico en los tambores de las
ruedas delanteras, para el estaciona-
miento. Tambores de 1 | W de diametro.
Forro de freno por zapata— 11% x 1% x
U . Para ajustar los frenos, levantense
todas las ruedas. Girese el perno de
ajuste de la zapata hasta que la zapata
quede en contacto con el tambor. Aflé-

jese ahora un tanto este ajuste, hasta
que la rueda pueda girar libremente en
ambos sentidos. Para apretar los fre-
nos, con la llave en el perno de ajuste
en direccién hacia arriba, girese hacia
la llanta de la rueda. La tensién del re-
sorte mantiene la excéntrica automati-
camente fija en posicién.

Direccion
Tipo Ross de leva y palanca. Para

ajustar el juego lateral en la columna
de direccion, afléjese la contratuerca $,

el tornillo de cierre 5y girese la tuerca
de ajuste 6 hacia abajo, hasta que desa-
parezca el juego libre. Para quitar el
juego libre lateral del eje transversal
de la direccién, aflojese la tuerca 9y gi-
rese hacia abajo el tornillo de ajuste
10. Después de apretar la contratuerca,
girese el volante de direccién, en toda
su carrera, para ver si se aprieta en al-
gln punto.
Eje delantero

De tipo corriente y también de tipo
de suspension delantera independiente.
Para el tipo corriente, la inclinacién del
eje es de 1a 1% grado. Para ei tipo de
suspensién independiente, la inclinaciéon
es de Vi grado menos a % grado mas.
La inclinacién lateral de las ruedas o
comba, para ambos tipos, esde 1 a 1%
grado. Convergencia, 1/16 a In-
clinacion del pivote, 9% grados. Via,
60" (1,62 m.). No hay ajuste para la
inclinacién. Para ajustar la inclinacion
lateral de las ruedas se quitan o afa-
den laminitas.

Disposicion dol motoir en el Roo do 1% tonoladn, da tipo de lomo de cemelto.

1935

Ayuntamiento de Madrid

Dos Nuevos Chasis Reo

La Reo Motor Car Co. ha agregado
dos modelos de chasis con comparti-
miento de conductor encima del motor.
Los nuevos modelos son el 1D4M vy el
2L4AM. EIl primero tiene una capacidad
de carga de 1% tonelada con un peso
bruto de 11,500 libras. Su distancia
entre los ejes es de 166" (4,21 m.) y el
espacio de carga tiene de 14 a 15 pies
(de 4,26 a 4,57 m.) de longitud, segln
el tamafio del compartimiento de con-
ductor que se emplee. El precio de lista
de este chasis es de $1.045. El modelo
2L4M es una edicion més grande que
el modelo anterior.

Bajo carga completa, el 35 por ciento
del peso total queda sobre el eje delan-
tero y 65 por ciento restante, sobre el
eje trasero. El sesenta por ciento de
la carga efectiva queda adelante del
eje trasero.

El nuevo modelo lleva un motor Reo
Gold Crown de 230 pulgadas cUbicas de
cilindrada, con esfuerzo de rotacién ma-
ximo de 125 pieslibras y una potencia
méaxima de 68 caballos a 2.800 r.p.m.
El ciguefial funciona en siete cojinetes.
Los émbolos son de tipo Lo-Ex con ra-
nura en T, de esmerilado eliptico. EI
carburador es de tipo de tito invertido.

Hay eleccién a tres desmultiplicacio-
nes de engranajes traseros: 6,28; 6,83 y
6,6. La desmultiplicaoién en velocidad
baja del cambio de marcha de cuatro
velocidades es de 6,72 a 1. EI arbol pro-
pulsor equilibrado comprende dos arti-
culaciones universales montadas en co-
jinetes de agujas. El pifién de propul-
sion del eje trasero completamente flo-
tante tiene soporte doble. EI mecanismo
de direccion es de tipo de leva y pa-
lanca.

Los frenos hidréaulicos en las cuatro
ruedas, con una superficie total de en-
frenamiento de 246 pulgadas cuadra-
das, funcionan con un amplificador al
vacio. Los neumaticos son de 7 por 20,
con dobles en las ruedas traseras. EI
eje delantero con via de 70%" asegura
un viraje dentro de un circulo relativa-
mente pequefio. En el lado izquierdo del
bastidor se halla un depésito de com-
bustible con cabida para 38 galones.

El grupo motor completo, incluyendo
el radiador, puede deslizarse con facili-
dad para su reparaciéon. Hay dos miem-
bros tubulares transversales para dar
gran resistencia a la torsiéon. EIl uno
estd colocado adelante del radiador y
el otro detras del cambio de marcha. El
cap6, que cubre el motor en el compar-
timiento de conductor, esta aislado por
doble ldmina de asbesto. Hay un espa-
cio de aire entre el capd y la parte su-
perior del motor y por esta razoén, el
compartimiento de conductor esta pro-
tegido contra el calor del motor.
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Estadisticas

(Continuaciéon de la pagina 10)

try club” en chasis de 124 pulgadas de
distancia entre los ejes, ha sido anun-
ciado por la Hudson. A su precio de
lista de $880, establece un nuevo prece-
dente, pues es el primer automoévil de
su tamafio que se ofrece a un precio de
lista de menos de $1.000. La tela
acordonada llamada “corteza de arbol”,
una interesante innovacion en material
para tapiceria de automdviles, se esta
ofreciendo a elecciéon a los compradores
de los modelos de la serie Master de
luxe del Chevrolet. La tela, nueva en
tejido y color, se hace de algoddén esco-
gido y combina las buenas propiedades
de duracién de la acordonada Bedford
con propias facilidades de limpieza y
bonito aspecto.

La Willys-Overland, la Unica compa-
fifa que fabrica actualmente automdvi-
les de cuatro cilindros, en los Estados
Unidos, manifiesta que es algo mas que
una mera coincidencia el hecho de que
ocho de los diez primeros automoviles
en terminar la gran carrera de India-
napolis reciente, fueran modelos de
cuatro cilindros. Esto, dice la fabrica,
confirma su confianza en el motor de
cuatro cilindros. Ralph J. Archer, di-
rector de exportacion de la Willys-
Overland, quedé tan gratamente impre-
sionado del funcionamiento de estos au-
tomdviles de cuatro cilindros, que a con-

Un nuevo sedan Ford V-S de estilo transformable, para todo tiempo.

tinuacién de la gran carrera escribi6
directamente a todos los representantes
en el extranjero dandoles pormenores
de la gran victoria alcanzada por los
automoviles con motores de cuatro ci-
lindros. .. . Las ventas a! por menor de
ios representantes del Dodge, durante
los cinco primeros meses del presente
afio, han llegado a 157.722, lo que re-
presenta un aumento de 60,2 por ciento
sobre el total de 98.479 del mismo pe-
riodo de meses del afio pasado. En el
total de 1935 se comprenden 52.981 au-
tomoviles Plymouth vendidos por los re-
presentantes del Dodge, y 104.741 auto-
moviles y camiones Dodge. . . .

Las ventas de Hudson y Terraplane
durante los cinco primeros meses de
1935 fueron 20,7 por ciento mayores que
las del mismo periodo de tiempo del
afio pasado. Durante varias semanas
hasta el primero de junio, en contradic-
ciéon a las tendencias de la temporada,
las ventas de estos automoviles fueron
aumentando consecutivamente todas las
semanas. Segun declara W. R. Tracy,
presidente de la compafia, semejante
progreso se ha visto sélo una vez en
afios pasados. La inmediata acep-
tacion popular del nuevo Nash 400 ha
tenido por resultado un aumento de
ventas sin precedente en la historia de
la compafiia, segun declara C. H. Bliss,

rvVce.7

La capota puede

bajarse y plegarse. Las dos columnas centrales son amoviles.

Nuevo seddn Aubum de siete pasajeros, con motor Lycoming de ocho cllindroa en linea,
de 115 caballos de fuerza, y en chasis de i27" de distancia entre loa ejes.
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vicepresidente de la Nash. La compa-
fifa, hasta el primero de junio, ha reci-
bido pedidos que representan un aw
mento de m&s de 300 por ciento sobre
el total correspondiente a la misma fe-
cha del afio pasado.

La Reo embarcé 2,423 automdéviles y
camiones en mayo, resultando este nmes
el mejor de todos desde octubre de 1931,
en que se anuncié la introduccion de 'a
serie Reo-Royale. John T. Clark, nom
brado recientemente gerente de los ne-
gocios de la compafiia en la América cel
Sur, se halla ahora en la Argentinay
comunica que se siente muy entusias-
mado en vista de las brillantes especta-
tivas del negocio del automoviles en e
pais y otros de la América Latina___

Los resultados en rendimiento ds
combustible, expresado en recorrido, ob-
tenidos en una serie de pruebas practi-
cas, con la ayuda de un sedadn Graham
de seis cilindros constituiran la base ce
una activa campafia comercial por par-
te de la Graham-Paige, segln declara
P. R. Valpey, vicepresidente y adminis-
trador general de la compafiia. Los re-
sultados se comprenden entre 2-13y 3
millas por galén americano de combus-
tible, empleando gasolina de clase or-
dinaria. Las pruebas fueron comproba-
das por redactores de revistas de auto
moviles, mandatarios municipales y
otras personas competentes y dignas ¢
confianza. Una nueva central ¢
fuerza, que costard como $2,000.000 &
instalara, dentro de poco, por la Ford
de Canad4, en su fabrica en East Wind-
sor, Ontario, segln anuncia WallaceS-
Campbell, presidente de la Ford end
Canada. El perfeccionamiento ce
una bomba de vacio para frenos meck
nicos, que funciona independientemente
de las velocidades del motor, fué anun
ciado, hace poco, por la compafiia Ber+
dix.

Exactitud hasta una milésima de &
gundo es ahora la regla determinar I»
velocidad de los automdviles certificada
por la junta de carreras de la American
Automobile Association. En Muroc Di'f
Lake, California, donde un sedan Hud
son de tipo corriente establecion n¥s
de treinta records en la categoria ¢
automdviles de tipo normal o corriente,
el rayo de una pila fotoeléctrica, IK
mado “ojo eléctrico” se aprovechd par*
el funcionamiento de los cronéffleti(>
empleados para determinar el tienpo
de las carreras. El caucho, oono
capa protectora de precio muy et
mico, para evitar el enmohecimiento *
numerosos articulos, durante su mare
jo, transporte y almacenaje, =
anunciado, bajo el nombre de
nite” por una compafiia en Michign"-.-

La Packard estd introduciendo une
dan de turismo de cinco pasajeros, ®
la serie 120, que ofrece a un precio '
lista de $1.095, Tiene un amplio heot
que forma parte integrante de la®

El Automévil A mebican®



rroceria. Debajo de este badl hay un
compartimiento para llevar la rueda y
el neumético de recambio y herramien-
tas manuales. Las dimensiones de su
interior son iguales a las del sedan nor-
mal de cinco pasajeros. La Ply-
mouth ha agregado a su surtido dos
modelos de lujo, con distancia de 128"
(325 m.) entre los ejes: un sedan de
siete pasajeros y un sedan llamado Tra-
veler, cada uno a un precio de lista de
$895. EI modelo Traveler tiene un baul
que forma parte integrante de la ca-
rroceria. Un nuevo método para
proteger ldamparas contra el enmoheci-
miento, en que por primera vez en la
historia de la electroquimica se aprove-
chala corriente alterna para el trabajo,
se ha desarrollado en la fabrica de Iam-
paras de la compafiia Ford en Fiat
Rock, Mich.

No satisfecha con los caminos “aca-
nalados” de su campo de prueba, la
Studebaker se estd valiendo de vias in-
terceptadas por traviesas de ferrocarril
para demostrar la marcha “milagrosa”
de sus nuevos modelos Desde hace dos
meses, los nuevos modelos Studebaker
han venido corriendo por estas vias de
traviesas, en compafiia de trenes espe-
ciales o completamente solos, pasando
por desvios, puentes y viaductos a altas
velocidades sin sufrir el menor contra-
tiempo, Un vidrio, que puede do-
blarse como una lamina metéalica, es la
altima novedad de la industria del vi-
drio. Dos fabricas norteamericanas han
obtenido licencia para su fabricacién en
los Estados Unidos. ... Se ha empezado

Nueva adicién al eurtido Dod”e: el cupé transformable en chasis de 116" de distancia
entre log ejes. La carroceria tiene bastidor aeparadqg.

la construccién en McCook, Illinois, de
la fabrica méas grande del mundo he-
cha de acero soldado. Esta nueva féa-
brica es de una subsidiaria de la Gene-
ral Motors, la cual se dedicard exclusi-
vamente a la produccién de locomotoras
de tipo diesel.

La gran actividad industrial de la
industria automotriz, que actualmente
se estd aproximando a su punto culmi-
nante en 1929, ha sido presentada en
una pelicula cinematografica tomada
recientemente por la empresa Pathé
News. En este cine parlante se ven cen-
tenares de empleados de oficina anotan-
do pedidos de automoviles nuevos, nu-
merosas muchachas armando delicados
sistemas de encendido y millares de me-
canicos instalando automoviles en la Ii-
nea de montaje de casi media milla de
largo de una de las fabricas Chrysler.

Las ventas al extranjero de auto-
moviles y camiones de la General Mo-
tors llegaron a un nuevo total extraor-

Cinco Afios de Progreso en Ingenieria de Automovil —

{CoRtinaaciéon de la pa~fina 7)

dinario para los cuatro primeros meses
de 1935, con 93.908, en comparacién con
59.817 el mismo periodo de tiempo el
afio pasado.

Los buques de la Ford Motor Co.
transportardn millares de toneladas
més de materias primas, piezas y au-
tomoviles terminados, durante la pre-
sente estacion de navegacién, que en
1934, segln se dice en Dearborn. Se cal-
cula que el flete que se transportara
por los buques de la Ford esta tempera-
da comprendera 1.400.000 toneladas de
carb6n, 500.000 toneladas de mineral
de hierro, 250.000 toneladas de arena,
200,000 toneladas de piedra caliza y
como 15.000.000 de pies de madera. Co-
mo 100.000 toneladas de automdviles
y piezas se transportaradn en los vapo-
res de la compafiia. . “1935 va a ser
el aflo mas grande en la historia de la
compafia Bendix” dijo Vicent Bendix
en una reciente conferencia de tres dias
de los representantes de su compafia. . .

Una Nueva Serie

cion de leer con detencion todos los articulos de esta del generador—Gobierno termostatico de la corriente de carga—

importante serie. A continuacion damos una sinopsis de

la serie completa:

~ 'y 2—Piesaa del motor-~LubricaciOR'Evifriamiento— Cambios
en la disposicion del chasis: automoéviles con motor sobre
Jj eje delantero, camiones de tipo de lomo de camello, émnibus de

Regulador de voltaje
pequefias—Distribuidores con doble ruptor—Gobierno al vacio de la

del generador—Bujias de encendido mas

distribuciéon del encendido— Gobierno de varias posiciones para la
lu2 de las lamparas delanteras.

4—Embragues y cambios de marcha—Embragues do funcionamiento
al vacio y centrifugos—Gobierno de la inercia en embragues al vacio
—Embragues semiautematicos—Refinamientos en embragues para

upo de transito— Cambios recientes en didmetro interior de cilindro,
catrera de émbolo, i&mAfio de cilindro, nimero de cilindros, cilindrada,
compi®idn, velocidad del motor, fuerza de motor, presion promedia
« enfrenamiento efectivo y rendimiento efectivo (caballo de fuerza
por pulgada cubica de cilindrada) de ios motores de automéviles de
pasajeros— Causas del desgaste de los cilindros—Empleo de aleaciones

en la construccién de cilindros— Mangruitos de cilindros
amalles—M ~uitos nitratadoa— Mayores compresiones— Culatas de
jumima--Sobrecargadore0 o amplificadores—Nuevos tipos de ém-

-Ip_visaciones especiales—Practica en anillos o aros de émbolos
tQuiiibpio de bielas— Cigliefiales contrapesados— Ciglefiales fundidos
Aa de cobre y plomo— Arboles de levas fundidos—Inserciones

Distribucion de valvulas—Enfriamiento de valvulas—
automaticos de levantavalvulas—Montaje de caucho
flotante” — Conductos de aceite perforados en el
— Qe cilmdros— Orificios de mediciéon en los conductos de aceite
~onsumo de aceite en las altas velocidades—Bombas y conexiones
orif * grandes—Tuberia de distribucién en el sistema dé
bombas de metal inoxidable—Bombas sin em>
il 1 termostAtico, con conducto en derivacion, da
SiUrli? agua—Mayor capacidad de las bombas de agua—
de accion directa.
bustsM ! combusable y sisteroos eléctricos—Bombas de com-
misiop — Presion de vapor— Cubierta exterior de la ad-
®ir®— Carburadores dobles—Gobierno automatico de la
Wiei™ o automatico— Silenciador de ad-
lorzadfj-_A" * invertido— Generadores con enfriamiento
otroa carga del generador a causa del radio y
corrM «o consumidores de corriente eléctrica—Propulsion por
para los generadores— Gobierno de la carga de la corriente

liifig jg935

reducir la presion del pedal—Ventilacion de la caja del embregue—
Cambios de marcha silenciosos—Aparatos sincronizadores para fac!ll>
tar los cambios—Cambio de marcha de varias velocidades para ca'
miones—Gobierno del preselector de marcha—Cambio de marcha me-
canico—Cambios de marcha automaticos—Mecanismos de rodadura
Ubre de ruedas.

fi—Frenos—Direccion— Gobierno— Tambores de hierro fundido—
Tambores de frenos de construccion mixta—Facilidad de movimiento
del pedal de enfrenamiento— Cojinetes de antifriecion en jas conexiones
do los frenos—Division del esfuerzo de enfrenamiento entre los frenos
delanteros y ios traseros—Frenos mecanicos servo— Frenos al vacio—
Frenos hidraulicos en comparacién con los mecanicos—Eliminacion
del freno separado para el estacionamiento— Freno Twinplex—Efectos
de la mayor anchura de los neumadticos y de la suspensiéon indepen-
diente de las ruedas delanteras sobre el esfurzo de direccién requerido
— Volantes de direccién de tres rayos—Mecanismos de direcciéon de
funcionamiento mas facil—Mayor desmultiplicaciéon del mecanismo
de direccion—Direccion transversal.

6.—Huelles— Ejes— Bastidores— Ruedas— Suspensiéon independiente—
Sistema de eslabén paralelo— Sistema Dubonnet— Mayor flexibilidad
de los rauoiles delanteros—Estabilizador toreional—Redistribucion del
peso del automévil—Nuevos gemelos de muelles— Gemelos de reaccién
—Laminas intercaladas—Gobierno de marcha—Gobierno termostatico
de los amortiguadores-Amortiguadores independientes de le viscosidad
(temperatura) del liguido—Gobierno de la inercia de los amortigua-
dores—Bastidores de tipo K y X—Refuerzo de la seccién delantera
para mayor estabilidad— Bastidores en forma de caja—Bastidores
soldados—Bastidores en forma de bajé—Ejes de dos velocidades—
Transmisiones auxiliares—Ruedas de acero estampado, tipo de arti-
lleria— Neumaticos superbalén.

Ayuntamiento de Madrid
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Limpiador
“Tri-Clene,” introducido al mercado
por la E. I. du Pont de Nemours & Co.,
Parlin, N. J., es una nueva preparacién
especial para quitar el alquitran y
otras substancias por el estilo, de todo
el automévil. No sélo las quita de la

m anm

- ThiNe?
FIiC

carrocieria y guardabarros, sino tam-
bién de la tapiceria y otras partes del
interior del vehiculo. No marca ni
dafia en sentido alguno. Puede apli-
carse sin peligro a las telas méas delica-
das y a los acabados més finos. Es una
composicién quimica pura, en forma de
liquido espeso incoloro y no inflamable.
Aunque es muy volatil, su vapor no
forma mezcla combustible al mezclarse
con el aire de la atmésfera.

Silenciador

Los adaptadores de extremos inter-
cambiables evitan la necesidad de bujes
y simplifican la instalacién del nuevo
silenciador Simmons, de tipo de céap-
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sula. Asegurado por pernos a los ex-
tremos del silenciador, estos adaptado-
res de extremo aseguran un cierre
hermético al gas, sin necesidad de em-
paquetaduras. Quedan perfectamente
ajustados en la tuberia de la admisién
y del escape. - Varios adaptadores de
extremo, para tubos de distintos didme-
tros, dos abrazaderas universales, un
sostén universal y un silenciador se
comprenden en el grupo, el cual se
ofrece en una caja de cartén, como se
ve en el grabado. Con pedido de seis
0o mas silenciadores, se suministra un
caballete de exhibicibn. — Simmons
Mfg. Co., Cleveland, Ohio.

Cato Hidraulico

La Blackhawk Mfg. Co., Milwaukee,
Wis., anuncia el gato “Porto-Power,” el
cual es “un taller portatil” que puede
hacer 101 trabajos en automoviles, ca-
miones y 6émnibus. Es un equipo com-
pleto. Comprende un gato hidralico de
7 toneladas de gobierno a distancia,
prensa, aditamientos diversos, exten-
siones, cadenas para carroceria, guarda-
barros, bastidor y otras piezas del
vehiculo. Todo estd montado en un
carrito. La gran fuerza de 7 toneladas
se desarrolla mediante bomba especial
y su fuerza se transmite al arete o

gato por medio de una manguera de
alta presion. Las ventajas de este
equipo son, entre otras, las siguientes:
la fuerza del arete o gato se transmite
en cualquiera direccion. El arete pesa
solo 10 libras y por su liviano peso

Ayuntamiento de Madrid

Gabinete de Forros para Frenos

La Johns - Manville International
Corp., Nueva York, N. Y., aimneiad
gabinete de forro de freno “J-M Dual

Friction”. Puede también aprovechar-
se para la venta de otros tipos de forro
de freno J-M. Una vuelta al selector
en el cuadrante indica todo lo que s
necesita para forrar los forros del ar
tomovil del caso, incluyendo el espesor,
la anchura, lo longitud, el grado ¢
rozamiento. Y debajo de este cuadrante
hay una ranura por donde sale d
forro que se necesita para el trabajo
del caso, el cual puede cortarse ales
largos necesarios.

Portalamparas

La Crescent Automotive Cable o,
Providence, R. 1., anuncia portalam-
paras especiales para las lamparas
delanteras y lamparaitas traseras i
Ford y Chevrolet. Se ofrecen en grupos
completos, en modelos de dos alambres
para automoviles con lamparitas late

rales sobre el cubretablero y lampara®
delanteras con una sola bombilla, y ®
modelos de tres alambres para auto
moviles sin lamparitas laterales y an
ldamparas delanteras con dos bombillas.
Se ofrecen en paquetes corrientes
10 y de 25 portaldmparas. Departa-
mento de exportacion, 280 Broadwaj,
Nueva York, N. Y.

puede manejarse con suma faciW®m
El mecanico puede pararse a seis pi»
de distancia del trabajo, quedando av
libre todo peligro de accidente en M®
de que se rompa alguna pieza,
0o conexién. La conexion flexible P
bomba, para la transmisiéon de ®
fuerza, permite un trabajo f®
seguro.

El Automévil Americ®®



Herramientas para Reasentar Valvulas

La nueva reasentadora de valvula,
con propulsién flexible, fabricada por
la Duro Metal Products Co., 2649
North Kildare Avenue, Chicago, 111,
se caracteriza por la ventaja de tener
discos reemplazables. Hechos de un ma-
terial esmerilante especial, los discos
resultan econémicos en precio. Un disco

sirve ordinariamente para reasentar Co-
fias las valvulas de un automévil, inclu-
yendo las con asientos insertados. La

herramienta puede accionarse también
~con cualquier taladro eléctrico de s}
I mas grande.

Radiorrecepter para Automoviles

La RCA Victor Co., Inc., Camden,

N. J., anuncia un nuevo modelo especial
~de radiorreceptor para automévil, que
Ise llama el M-123. Tiene seis valvulas
“ electronicos y comprende los
Itimos refinamientos mecanicos y eléc-
I8 Rasgos notables son la facilidad

de instalacién, la facilidad de repara-
'mny la firmeza de su construccién en
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general. EI selector de estaciones, el
regulador de sonido y el interruptor
estdn en conveniente grupo sobre la
columna de direcciéon. EI regulador de
sensitividad y el regulador de tono
estdn en el panel de la derecha del
mismo radiorreceptor. Se instala me-
diante un solo perno. El aparato consta
de dos secciones. La secciéon inferior
puede bajarse para su inspeccién, reno-
vacion de valvulas, etc, EIl mismo re-
ceptor esta dividido en tres grupos: el
abastecimiento de fuerza, incluyendo el
vibrador, el altoparlante, incluyendo los
transformadores de audiofrecuencia y
el chasis del aparato. Cada grupo o
seccion puede quitarse facilmente para
su reparacion, etc. con la Unica ayuda
de un destornillador.

Soporte o Pedestal de Taladro

Una adicion.al surtido de pedestales
de taladro de la Black & Decker Mfg.
Co., Towson, Md., es el nuevo modelo
No. 7 especial para banco y adecuado
para casi toda clase de trabajo de au-
tomoévil. EI pedestal o soporte de tala-
dro No. 7 convierte el taladro portatil
en poderoso taladro de prensa para ser-
vicio pesado de gran precisién. La ali-
mentacién por palanca le imparte gran
fuerza o presion sobre el trabajo. EI
pedestal admite un taladro de *4"
especial o de servicio pesado o un tala-
dro de 5/16".
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Herramienta para Asiento de Valvula

La herramienta Van Norman “In-
sert-0” sirve para insertar asientos de
valvulas. Hace todo el trabajo, desde la
perforaciéon hasta el embutimiento del
anillo de asiento. Tres cuerpos y diez
cortadores sirven para toda la escala
hasta de 3 pulgadas. Se suministran
laminitas para instalaciones de mayores
dimensiones que las normales. EIl grupo
propulsor es compacto y esta soportado
en cojinetes de bolas. EI husillo es de
acero especial endurecido. Una articu-
lacion universal permite la instalacion

del anillo a cualquier angulo. La pro-
pulsién es por tornillo sin fin y engra-
naje, con alimentacién manual y parada
automética.—Van Norman Machine
Tool Co., Sprirgfield, Mass.

Pistola Eléctrica de Engrase

De sencilla construccién, esta nueva
pistola eléctrica de engrase, de una
libra, tiene una excéntrica unida al ex-
tremo de su arbol motor, la cual actua

eiji

sobre cuatro émbolos pequefios, que
lanzan la grasa a una cadmara de com-
presion, donde se desarrolla una gran
presiéon, la que por su parte es man-
tenida mediante cuatro valvulas de re-
tencién. EIl motor es de tipo universal,
pero hay también motores especiales
hasta de 250 voltios, que se suministran
a precios adicionales. La pistola puede
llenarse manualmente o con rellenador
mecénico. Una llenada o carga com-
pleta es suficiente para engrasar de 3 a
5 automoviles. Admite cualquier clase
de grasa lubricante, incluyendo las més
viscosas con base de jab6n. La pistola
es de aluminio y pesa cerca de 7 libras.
Los émbolos dan una descarga positiva
de grasa, que empieza a salir bajo gran
presién tan pronto como se aprieta el
gatillo. La descarga se para instantéa-
neamente al soltarse el gatillo de la
pistola.—Weaver Manufacturing Co.,
Springfield, 11
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Perforadoras

La Automotive Maintenance Machi-
nery CoirTUiicago, Il!., anuncia dos nue-
vas perforadoras de linea. La una.es
un modelo universal y la otra, un mo-
delo especial para automoviles Ford y
Chevrolet. EIl modelo “LF” sirve para
todos los automoéviles y camiones Ford
A, B,y V-8y tractores Fordson, lo mis-
mo que para el Chevrolet de seis cilin-
dros. Perfora los tres cojinetes dandoles

Modelo LG

Mod«lo LP

correcta alineaciéon, mientras estan su-
jetos en posicion por sus tapas. De
construccién muy firme y con todo lo
necesario para el trabajo incluido en
su equipo corriente. El modelo universal
“LG” sirve para todos los automoviles,
camiones, 6mnibus y tratores, excep-
tuando el Ford. Perfora en linea todos
los Cojinetes del ciguefnal, y del arbol de
levas. También se incluye en su equipo
corriente todo lo necesario para el tra-
bajo. Departamento de exportacién, 238
Main St., Cambridge, Mass.

Compresor de Aire

El compresor de aire, tipo VA-2, de
construccion firme y compacta, fabri-
cado por'la Worthington Pump & Ma-
chinery Corp., Harrison, N. J., esta
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perfectamente equilibrado para un fun-
cionamiento exento de ruido y vibra-
ciébn. Entre sus rasgos principales se
hallan: cilindros reemplazables, propul-
sion multiple, volante de tipo aerodi-
namico, descargador magnético para el
arranque, motor General Electric o
Westinghouse, valvula neumética de
seguridad, base acanalada de ajuste
simétrico, receptaculo de aire ASME,
construccién similar a la de un motor
de automévil, enfriador intermediario
de gran efectividad, disipadores de
calor dispuestos en aletas longitudi-
nales, manémetro de aceite idéntico al
de un automévil, caja de ciguefial com-
pletamente cerrada, silenciador eficaz,
enfriador final de cobre, etc.

Capsulas de Filtro de Aceite

La A C Spark Plug Qp., Flint, Mich.,
anuncia la introduccién de un nuevo
surtido simplificado de cuatro capsulas
de tipo “W?” para filtros de aceite A C,
que sirve para mas del 95% de todos
los automoviles que llevan filtro de

aceite. Los nuevos filtros de tipo “W”
son iguales, en calidad de construccidn,
a los modelos anteriores. También
anuncia la fabrica un pedestal metalico
de exhibicién, con soporte para cuatro
capsulas. EI pedestal esta pintado de
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Banda de Rodadura de Neumatico

Bajo el nombre de Bendix Safety Hu
Grip, la Bendix Products Corp.,
South Bend, Ind., estd vendiendo uma
méaquina para rehacer la banda de ro-
dadura del neumatico. La maquina
corta automaticamente las estrias o
ranuras laterales de la cubierta, dan-
doles una profunidad de 2/16" con una
separacion de Cada estria o ranura
tiene 1/16" de anchura. Estas ranuras
se cortan transversalmente y alrededor
completo de la cubierta. La rehabilita-
cion de la banda o superficie de roda-

dura no dafia a la cubierta del new
matico, sino que por lo contrario, la
habilita para dar alrededor de AUl
(14.400 km.) mas de recorrido.

Jluegos de Forros de Freno

La Union Asbestos & Rubber Co, 8
South Michigan Ave., Chicago, 111, esi®
ofreciendo los juegos de forros de freno
“Unarco Precision”, caracterizados por
exactitud y propiedades de rozamiento
en grados maximos y adaptables ans
merosos modelos de vehiculos automs-
viles. Cada juego comprende los forros
mas adecuados para el modelo de a+
tomévil a que se destina. Un nrsw
juego puede aplicarse, en ciertos cas*,
a varios distintos modelos de automd-
viles. Las piezas estan cortadas als
dimensiones exactas y en numero W
rrecto, para corresponder al tipo oss
tema de enfrenamiento, zapatas y otr«
requisitidos del caso. Cada juego s
ofrece en bonita caja de cartén de @
lores, que comprende instrucciones &
talladas para la instalacion.

naranja, azul y blanco, y puede coc-
earse en el piso o en la pared. &
ministra a precio de costo con
compra de 6 capsulas de tipo

El Automovil A merican»



Formadora de Superficie de
Rodamiento

Una vulcanizadora para formar com-
pleta superficie de rodamiento circular,
es uno de los mas recientes productos
anunciados por la Shaier Co., Milwau-
kee, Wis. Todo neumatico con super-
ficie de rodadura desgastada, pero con

nacleo en buen estado, puede adquirir
una nueva superficie de rodadura con la
nyuda de esta maquina. La vulcaniza-
cion de la nueva superficie es completa
y uniforme. La superficie queda con su
estriadura antideslizante en forma per-
fecta, mediante un molde especial. No
hay necesidad de otros aditamientos.

Cato

Un gato especial para automdviles
con suspension delantera independiente
y guardabarros bajos, ha sido desa-
rrollado por la Joyce-Cridland Co., Day-
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ton, Ohio. Consta de una barra hori-
zontal, ofrecida en tamafos conve-
nientes para ajustar bien en cualquier
levantador de automoévil o foso, que se
desliza con facilidad por debajo del
vehiculo, a la posicion méas a propésito,
y que sirve de soporte al mismo gato,
el cual se desliza por su parte por la
barra hasta llegar a la posicién que le
corresponda. Sobre la cabeza del gato
hay un brazo ajustable, que puede
colocarse en contacto directo con el
bastidor del automévil, para levantarlo.
Toda la parte inferior del chasis queda
libre del peso de la carroceria. EIl gato
tiene capacidad para levantar hasta 5
toneladas. Cuando no se usa, se pliega
quedando ocupando un espacio muy
limitado.

Estabilizador de Direccién

Sencillo en proyecto y firme en cons-
truccién, el estabilizador hidraulico de
direccion MacWayde permite al conduc-
tor tener gobierno completo del meca-
nismo de direccion, y al tratarse de
algun choque o accidente, causado por
reventazén de neumatico u otra causa,
impide que el vehiculo se desvie, man-
teniendo las ruedas en la direccién de
marcha hacia adelante. No hay ex-
puesto a desgastarse o desarreglarse. El
estabilizador se instala en la parte de-
lantera del vehiculo, con un extremo
unido al eje delantero y el otro unido
al tensor de la direccién. Un émbolo
de construccién especial funciona en un
cilindro lleno de liquido. Bajo condi-
ciones normales, el émbolo funciona
continuamente, pero al sentir algin
golpe violento en el sentido del meca-
nismo de direccién, actla instantanea-
mente, recibiendo toda la tensién que de

otra manera iria al volante de direc-
cion 'y manteniendo el automoévil en
marcha hacia adelante, gracias a fuerza
hidraulica. — Automotive Safety De-
vices, Inc., 1148 South Grand Ave., Los
Angeles, Calif.
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Maquina para Forrar Frenos

Bajo el nombre de forradora de
freno Grey-Rock, la United States
Asbestos Division de la Raybestos-

Manhattan Inc., Manheim, Pa., ha cons-
truido una maquina de uso general en
talleres de reparaciéon. Sirve para casi
el 90% de los frenos de automoéviles y
camiones de marcas conocidas, admi-
tiendo casi todo tamafio de cinta o
zapata. Su construccién permite el
empleo de avellanadores sin perturbar
el mecanismo remachador. Se sumi-
nistra con dos avellanadores y 5 he-
rramientas especiales.

Sistema de Gatos

La Ryerson & Haynes, Inc., Jackson,
Mich., anuncia un sistema de levanta-
miento por medio de gatos. Para cada

aiutomovil se emplean tres gatos, de los
cuales dos se colocan debajo del eje
trasero y uno al centro del eje delan-
tero. Cuando no se usan, se pliegan
y quedan metidos en una caja metalica
de menor anchura que la via del ve-
hiculo. Con una palanca segmentada,
que se guarda plegada en el asiento
del conductor, el duefio, conectandola
al brazo de movimiento del sistema de
gatos, hace funcionar el sistema, sin
necesidad de inclinarse. EI sistema
puede levantar facilmente cualquier
automovil pesado. Los gatos y sus
conexiones son de construccién de acero
especial, muy firme vy resistente, y
llevan acabado de esmalte de celulosa.
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Estuche para Hacer Listas

El estuche Opex para hacer listas
con esmalte se ofrece en una conven-
iente caja portatil, que contiene todos
los utiles necesarios para el trabajo,

incluyendo paleta de aluminio, tres
tazas de mezcla, un cuarto de galén de
bronce de oro y de bronce de plata y
un cuarto de galén de esmalte liquido
Opex para pintar listas. La fébrica,
Sherwin-Williams Co., Newark, N. J.,
dice que este estuche Opex permite
hacer listas con suma facilidad. EI
esmalte se seca rapidamente. Todos los
colores pueden mezclarse y pueden
borrarse o aplicarse con una maéaquina
que hace mecanicamente el listado.

Amortiguador

Bajo el nombre de Eoad Leveller—
suavizador de camino—Ila Monroe Auto
Equipment Co., Toledo, Ohio, ha per-
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feccionado un amortiguador especial
para los automoviles Ford, Chevrolet y
Plymouth. Se instala sin necesidad de

perforar el bastidor. La instalacion se
hace en pocos minutos. Es de funciona-
miento automatico, de doble efecto y
tiene gobierno termostatico.

Aceitador de Borne de Acumulador

La Simmons Mfg. Co., Cleveland,
Ohio, esta ofreciendo un nuevo aceita-
dor de borne de acumulador, que sirve
para evitar la corrosién o enmoheci-
miento de los cables y conectores del

acumulador. Se suministra en pares.
Cada uno queda muy bien colocado
encima del poste del borne. EIl aceita-
dor recibe alimentacién mediante una
mecha proveniente de un depoésito que
contiene aceite especial. EIl depésito se
rellena cada ocho o nueve meses.

Radiador

El radiador Hexcel con nucleo doble
auna las principales ventajas del tipo
tubular y tipo celular o apandado.
Entre sus rasgos sobresalientes se
hallan el aspecto uniforme de su super-
ficie apanelada, con su rigidez y re-
sistencia a la hendidura y dobladura
superficial, el principio de aletas de
entrelazado telescépico, que provee re-
sistencia contra los esfuerzos torsio-
nales, la forma especial de las aletas
para aumentar la superficie de radica-
cion y el gran espacio libre y accion
aspiradora de los pasajes de aire por
el ndcleo, tubos de buen tamarfio, de
cobre, con costura de cierre doble y
estafiados, con compensacién automa-
tica para las presiones congeladoras e
inmunes a los acidos.— Hcxcel Radiator
Co., Racine, Wis.
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Extractor de Rueda

Un nuevo tipo de extractor de rueda
se ha lanzado recientemente al mercado
por la Snap-on Tools, Inc., Kenosha,
Wisconsin. Dos juegos de mandibulas

intercambiables y una tuerca especial
lo adaptan a todo automévil o camién
con rueda de tipo de esparrago, inclu
yendo el Ford y el Chevrolet. Se dic
gue se requiere s6lo unos pocos segin
dos para intercambiar las mandibula
de diferentes longitudes, sin pernos m
tornillos que apretar o ajustar. Des
pués de sujetar las mandibulas al cubo
de la rueda, unos pocos golpes de mar
tillo dados al mango bastan para aflo
jar la rueda méas apretada sin peligro
de dafiar los pasadores interiores o
engranajes. Departamento de exporta-
cion, 59 Pearl Street, Nueva York,
N. Y.

"~ Eifipaquetadura Nueva

La Atlas Asbestos Co., North Wales,
Pa,, anuncia una nueva empaquetadur»

para recipiente de aceite de motora
Ford. Hecha de hilaza de asbesto, li
nueva empaquetadura se presenta e
la forfna de un trenzado grueso sh*
un nucleo de caucho, lodo muy hiii
engomado y vulcanizado.

Muelles para Sobrecarga

La St. Lodais Spring Co., St
Mo., anoncia un perfeccionado art®
de muelles protectores de sobrecarji
para los camiones Ford, Cheviot
Dodge, International y de otras man®
conocidas. Estos muelles reciben
tratamiento eléctrico especial en la*
brica.

E1l Automévil A mericA®
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Fif. 8—Ajuste de la. corona y el pifién.
Contacto deeienal. C. Contacto de punta.
F. Contacto alto. G. Contacto inclinado.

A. Adecuado contacto entre

loe dientes. B.

D. Contacto de talén. E. Contacto bajo.

Los diagramas de arriba muestran el lado de

propulsion y los de abajo, el lado de marcha atras del engranaje.

Grupo del Eje Trasero

(Continuaciéon de la pagina 28)

pee a deformacién y ésta, a funciona-
Jiento irregular.
| También es muy dificil obtener un
Incioiiamiento silencioso de un nuevo
fupo de corona y pifion, a menos que
nbas piezas estén perfectamente ber-
Sanadas y brufiidas.
iHay, por lo tanto, mucha convenien-
en la instalacion de un completo
lego de corona y pifion debidamente
limando y brufido. Semejante juego,
Semas de funcionar sin ruido, se pres-
.a facil ajuste en lo tocante alinea-
im, etc.

lolocacién de la Corona Mediante Pernos

Antes de remachar la corona en la
ja del diferencial, es importante em-

mar la corona en la pestafia de la

MNa con cuatro pernos. Estos pernos

len colocarse en posiciones opuestas,
gmodo que cuando se aprieten las tuer-

i, el engranaje o corona quede igual-

inte asegurado contra la pestafia,

éase la Fig, 7).

Las tuercas de los cuatro pernos de-

apretarse con la mano primeramen-
ey luego con una llave, dandole a cada
una leve vuelta. Trabajando en pa-
*1opuestos de tuercas, todas las tuer-
N se apretaran uniformemente y el
ingratiaje quedara sujeto bien de plano
.Mtra la pestafia de la caja.
~1-a corona debe ahora ensayarse para
fe que esté exactamente dispuesta en
pestafia de la caja, con no mas tole-
rancia de 0,002". Esto se hace girando
grupo completo en un torno a pre-
cito provisto de indicador ai respaldo
engranaje.

Con el engranaje sujeto por los eua-
~pernos, esta listo ahora para su re-
®«he. Dos agujeros, en lados opuestos,
* «machan en primer lugar. Después
ela colocacion del tercero y cuarto re-

los cuales deben quedar sepa-

» es un cuarto de circulo en la linea

pernos, se procede a quitar los

m ®10 pernos e instalar los remaches
feetantes.

remache en frio, bajo presién de

poderosa, ensancha prime-

0 cuerpo del remache, produciendo

ajuste bien apretado, antes de que el

1935

extremo reciba su cabeza. EIl remache
en caliente no se recomienda ordinaria-
mente, a causa de que se contrae ai en-
friarse, lo que produce después un re-
mache poco apretado y expuesto a aflo-
jarse.

Cuando no hay una prensa y equipo
remachador, el mecanico debe entonces
emplear herramientas remachadoras
manuales y martillo. Por lo menos tres
tamafos de herramientas remachadoras
manuales se requieren para los traba-
jos corrientes en coronas. Este trabajo
nunca debe hacerse con la ayuda de un
martillo Unicamente. El yunque para
remachar debe ser de construccién bien
firme. Siempre ha de darse preferencia
al remache en frio. S6lo en casos ex-
traordinarios debe recurrirse al rema-
che en caliente, y al hacerse por este
método, es bueno que el mecénico ad-
vierta al cliente que es un trabajo que
no siempre resulta satisfactorio.

Ajuste de la Corona y el Pifion de Propulsién

Guando las coronas y pifiones se her-
manan y brufien antes de salir de la
fabrica, el mecanico, al recibirlos, debe
seguir las instrucciones que vienen con
cada juego.

Hay que considerar dos cosas para
obtener debido contacto de diente: el
contacto longitudinal del diente y el
perfil del diente. Ambas cosas deben
considerarse independientemente para
obtener satisfactorios resultados de la
combinacion resultante.

Los engranajes cénicos corren gene-
ralmente planos en el lado grande del
diente. Deben, sin embargo, montarse
siguiendo jas instrucciones que hay en
la etiqueta que traen de la fabrica.
Montados de acuerdo con estas instruc-
ciones, necesitan después muy poco
ajuste. Polvo de plomo rojo con aceite
fldido de maquina se aplica a los dien-
tes de la corona, con un pincel, para ver
claramente el contacto de los dientes.

Después de instalar la corona y el
pifibn con debida reaccién de 0,006 a
0,010", dependiendo del paso de los dien-
tes, los engranajes deben funcionar ba-
jo cargo, en ambos sentidos.

Se levanta primero el eje trasero, de
modo que las ruedas queden indepen-
dientes del piso. Se arranca el motor y
se hacen funcionar las ruedas traseras

Ayuntamiento de Madrid

en ambas direcciones, aplicando un po-
co los frenos para obtener la carga ne-
cesaria.

En la Fig. 8, las letras A, B, C, D, E,
F y G muestran el contacto de los dien-
tes de la corona y pifion. En una corona
helicoidal cénica de mano derecha en
juego con un piAién helicoidal de mano
izquierda, el lado de la propulsién ha-
cia adelante queda en la cara plana de
los dientes y el lado de la propulsion
hacia atras, en la cara céncava de los
dientes.

El contacto del diente, tanto en su
longitud como en su perfil, debe apa-
recer como se ve en la Fig. 8, letra A,
pero este contacto de diente puede tam-
bién presentarse como se indica en B a
G inclusive.

Ajustes del Contacto Longitudinal

En la Fig. 8, B muestra un contacto
incorrecto, debido a la desalineacién en
el montaje. Siempre debe ensayarse el
montaje y de hallarse defectuoso, corre-
girse. Cuando la propulsién hacia ade-
lante tiene un contacto de punta y la
propulsién hacia atrds, un contacto de
talén, los engranajes estan en buen es-
tado siempre que el contacto sea como
% de la longitud del diente. Cuando el
contacto de talén ocurre en el contacto
de punta, el engranaje no sirve.

En C se muestra un contacto de pun-
ta en cada lado del diente. EIl engranaje
debe retirarse un poco del pifién para
aumentar su contacto longitudinal, En
desmultiplicaciones de 1 a 1 a 4 a 1,
esto altera sensiblemente el contacto de
perfil y en tal caso habra necesidad de
ajustar el pifion, como se indica bajo el
capitulo “Ajustes del Contacto de Per-
fil”.

En D se muestra un contacto de talén
en ambos lados. EIl engranaje debe acer-
carse hacia el pifién, para aumentar el
contacto longitudinal. En desmultipli-
caciones de 1 a 1 a 4 a 1, esto cambia
el contacto de perfil y hay necesidad de
ajustar el pifion, como se indica en el
capitulo siguiente.

Ajuste de Contacto de Perfil

En E, Fig. 8, se muestra un contacto
insuficiente en el diente de la corona. El
pifibn debe entonces retirarse del cen-
tro de la corona, en la direccién del mo-
tor, y en grupos con desmultiplicaciones
de 1 ala4 al, lacorona debe acer-
carse al pifién, para asegurar una re-
accion correcta. Este movimiento de la
corona alterarid el contacto longitudi-
nal, y habra entonces necesidad de va-
rios ajustes adicionales para precisar
el contacto longitudinal y el contacto de
perfil.

En P se muestra un contacto dema-
siado grande. El pifion debe acercarse
hacia la corona y en grupos con desmul-
tiplicaciones de 1 a 1 a 4 a 1, la corona
debe apartarse del pifién para conser-
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Fin. d~Vista seccional de un eje semiflotante con
ajuste de cojinete de diferencial de tipo de tuerca.

var correcta reaccién. El movimiento
de la corona afectaréa el contacto longi-
tudinal y habra entonces necesidad de
ajustes adicionales para establecer el
correcto contacto entre los dientes.

Al tratarse de un contacto desigual,
es posible ajustar la corona y el pifién
y obtener un buen contacto para la
marcha hacia adelante, como se ve en
A, Fig. 8, pero el contacto para la mar-
cha hacia atras resultara defectuoso.

Bueno es afiadir que los ajustes aqui
citados deben hacerse con moderacién.
Para ajustes méas extensos, todo el mon-
taje debe verificarse con cuidado.

Procedimiento para el Ajuste del Grupo
Completo

En términos generales, el grupo de
corona y pifion de propulsién requiere
cuatro ajustes principales, que son los
siguientes:

1— Ajuste del pifion—Para el movimiento
hacia adentro y hacia afuera del pifién.

2— Ajuste del cojinete del pifion— Para
reffular el juego de los cojinetes del pifién

Z— Ajuste del cojinete de la derecha del
diferencial— Para regular el ajuste del con-
tacto de la corona y el pifion.

4— Ajuste del cojinete de la lzquierda del
diferencial— Para regular el ajuste del con-
tacto de la corona y el pifién.

Los ajustes se hacen de varios mo-
dos, con laminitas, manguitos o tuercas.

Tipos de Ajuste por Tuerca
(Estos tipos se emplean en el Au-
burn, Buick, Cadillac, Chevrolet, Chrys-
ler, Be Soto, Franklin, Hudson, La
Salle, Nash, Oldsmobile, Packard, Ply-
mouth, Pontiac, Reo, Studebaker, Te-
rraplane — Fig. 9.)

A— Quitese la tapa trasera de la cubierta
del eje trasero.

B—Quitense ios cierres de las tuercas de
ajuste.

C— Afléjense los tornillos de las tapas
de los cojinetas, para que las tuercas de
adjuste queden libres para girarse con una
barra pequefia.

D— Con !a barra en la tuerca de ajuste
de la izquierda, girese esta Ultima hacia
la dereha, para quitar todo juego libre en
ios cojinetes. Muévase el ajustar una mues-
ca, cada vez, hasta que el juego o movi-
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Fig. 10— (Arriba) Ajuste mediante la-

minitas para la corona y el pifién. Pig.

11— (A la derecha) Afuste del pifion del
d

Ford.

miento libre en los cojinetes desaparezca.
Evitese el ajuste demasiado apretado.

B-—Verifiqguese la reaccion entre el pifiéon
y la corona. EI ajuste anterior no debe
quitar toda reaccién entre estos engranajes,
La reaccién entre estas piezas debe ser de
0,004 a 0,008".

F— Cuando el ajuste en la tuerca de la
izquierda ha quitado toda la reaccién entre
el pifion y la corona, afléjese la tuerca del
lado izquierdo y eprlétese la tuerca del lado
derecha, moviendo cada tuerca una muesca
cada vez, hasta que se obtenga la reaccién
deseada. Los ajustadores de los cojinetes
deben girarse igualmente en cada lado para
conservar las posiciones relativas del pifion
y la corona.

G— Coidquense los cierres, la tapa de la
caja y llénese el eje con lubricante edecua-
do hasta el nivel del caso.

Ajuste del Pifién y del Ccjlnefe del Pifién
Tipo de laminita IFig. 10)

(Tal como se usa en el Cadillac, Che-
vrolet, Chrysler, De Soto, Dodge, Gra-
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ham, Hudson, Nash, Pontiac, Ply.
mouth, Reo, Rockne, Terraplane, Wil
lys 77).

A— Para el ajuste de los cojinetes del
pifién de propulsion, en lo tocante a correcto
juego lateral del arbol del pifion, se quitan
o se afiaden laminitas.

B— Quitese !a tuerca de la pestafia de N
articulacion universal. EI arbol del piftSn
puede ahora extraerse empujandolo de la
tuerca de la pestafia de la articulacién y
cojinete del &arbol del pifidn.

C—Muévase el pifién con un punzdén pequefio
o destornillador, observando el movimiento
lateral en un Indicador de cuadrante colo-
cado en el soporte del diferencial. EIl dedo
del indicador debe quedar en contacto con
la cara de artras del pifion.

D—Si el pifibn se mueve, por ejemplo
0,008", el ajuste correcto se obtiene quitani
do una laminita de 0,012". Esto de un Juego
de 0,004" en el cojinete del pifion. EI juego
Ubre lateral del pifién es de 0,004 a 0,005"
sobre el cojinete.

E— Después del ajuste anterior del juego
lateral, el pifion se coloca en posicion me-
diante laminitas en B, para darle debido
contacto de diente. Agregando laminitas,
el pifién se acerca hacia la corona y quitan-
do laminitas, se retira o aparta de la

F—En el Chevrolet y el Pontiac, el
cojinete delantero estd sujeto contra una

RIVE PIMQN DDUBLE BEARIIéi

LOCK NUT

DRIVEPINION SINGLE BEABING

SHIMS FOR AOIJUSTINS
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..Miafia en la caia del &rbol del pmén,
Sfoaiaiite un manguito de cierre colocado

a parte de atras del cojinete. Tres
tnmulos cénicos aseguran el manguito con-
iM el cojinete. Las laminitas entre el
iSlnete delantero y la pestafia de la caja
Srven para ajustar el pifion. Agregando

Ajuste del Tipo de Tuerce
(Tal como se emplean en el Ford— Fig. 11)
En el automévil y el camién Ford
V-8, el pifion tiene soporte doble, es de-
cir, va montado en doble cojinete de ro-
dillos cdmeos al frente y en un cojinete
de rodillos cilindricos atras.

El ajuste del juego lateral en el cojinete
delantero se efectia por las tuercas de
ajuste A. Una lamlnita en B provee la
correcta posicion del pifion de propulsion
en relacién con la corona.

No se ha provisto ajuste para la corona
y los cojinetes del diferencial.

Ajuste ds Tipo de Menguito

(Los manguitos de ajuste de pifién
se emplean en ciertos modelos de Au-
burn, Buick, Franklin y Studebaker —
Fig. 12).

En el Commander de ocho cilindros
de la Studebaker, el ajuste se hace co-
mo sigue:

El pifiébn estd soportado por dos cojinetes
de rodillos cénicos. EIl ajuste se efectUa
por dos tuercas que se atornillan en la caja
del arbol de! pifién, entre los cojinetes. Un
cierre en un lado, de la caja sirve para
fijar el ajuste.

Cada tuerca debe "girarse Igual numero
de vueltas y en igual direccién para fijar
la posicion del pifion. EI juego libre lateral
de los cojinetes se quita girando la tuerca
delantera de derecha a izquierda contra el
cojinete delantero.

Cuando la Conexiéon de los Dientes Queda
Invisible

Al instalar engranajes de propulsién
de eje trasero, el taller debe seguir las
instrucciones que hay en la etiqueta
que viene prendida al juego de engra-
najes. En esta tarjeta se indica si el
pifion ha de colocarse al ras, hacia
adentro (hacia el centro) o hacia afue-
ra (retirado del centro) anotadndose en
cada caso las milésimas de pulgada que
corresponden a cada posicién.

CREASE RETAINER WASHERS. PINION SKAPT

PINION BEARINO AOJUSTWONUTS =
ADIUSTINO NUt LOCKS «

PIHION CEAR
CREASE RETAINER

WASHERS
SIPPERENTIAL

SIDE BEVEL
ISPRIKC SEAT

AXLESHAPT 'aXLESHAFT

eCARINC AD"SUNG

AXUBSHAFT RINC CEAR
AmMUSTINO SHIMS

Fig 12—Tipo de ajuste de manguito del cojinete del pifién. Las tuercas de ajuste del co-
jinete del pifién se ven en A. y las cerraduraa de las tuercas en B. En este caso, el co-
jinete del arbol del eje so ajustan también con laminitas.

Cuando es imposible ver la conexion con diferencia] de tres o cuatro pifiones,
entre los dientes del pifién y de la co- con cruceta de centro abierto, a través
rona, después de instaladas estas pie- de la cual pasa la varilla.
zas, algunos de los dientes de la corona Cuando el arbol quebrado no puede
pueden untarse con azul de prusia y de quitarse con una varilla, puede enton-
este modo se averigua si el contacto de ces seguirse el método siguiente; se to-
los dientes se aproxima al contacto an- ma un tubo de 8 a 10 pulgadas mas lar-
terior, determinado por el rojo de plo- go que el arbol del eje y de diametro
mo, hecho durante la hermanacion de la pequefio para que pueda introducirse
corona y el pifon. con facilidad por el tubo del eje. Por

este tubo pequefio se pasa un alambre

Cuidado de los Arboles del Eje Trasero bien grueso. El alambre lleva la for-

El mal ajuste de, los. cojinetes, la de- ma de un gancho que sobresale un poco
salineacion, las piezas desgastadas y la del tubo. El pequefio tubo de acero, con
sobrecarga son las causas principales el alambre metido en su interior, se in-
de las irregularidades de los arboles del serta en el tubo del eje. EIl gancho de
eje trasero. Estas irregularidades se alambre se asegura al cabo del arbol
empeoran mas aun por la soltura de los gquebrado, quedando aqui bien apretado.
cojinetes de las ruedas, desgaste en las Tirando del alambre, se extrae enton-
ranuras de los arboles, soltura de los ces el cabo.

cubos de las ruedas, insuficiente infla-

cién de los neumaticos, etc. Inspeccion de las Piezas

El cabo de un &arbol de eje quebrado Después de quitar el arbol quebrado,
puede quitarse de varios modos. La todas las piezas del eje trasero se lim-
construccién y tipo pian bien y se examinan para averi-
del eje determina, guar la causa de la irregularidad.
en gran parte, el Los cojinetes de las ruedas deben la-
método de extrac- varse con gasolina, cuidando de no la-
cién. Un método es varlos con la misma gasolina que se ha
empujar el cabo del usado para la limpieza de otras piezas.
arbol desde el lado Los cojinetes desgastados deben re-
opuesto. En este ponerse con cojinetes nuevos. Los coji-
caso, el arbol del netes de bolas deben examinarse con
otro lado del eje cuidado para ver si todas sus bolas es-
tiene que quitarse. tan en buen estado. Esto se hace suje-
El empuje del cabo tando la corredera interior y girando
del arbol quebrado la corredera exterior. Si esta Gltima no
funciona con toda facilidad, ha enton-

se hace con una . o
varilla de acero ces de instalarse un cojinete nuevo. Las

correderas de las bolas se ensayan su-
jetando la corredera exterior en posi-
cion fija y moviendo la interior para
ver si tiene juego lateral.

El extremo cénico del arbol del eje
debe examinarse para ver si el cubo ha

Este método, por
supuesto, se aplica
s6lo a ejes traseros

Fijr. 13—Aju8t« de tenido un ajuste debidamente apretado.
taerca o de ani- Los puntos brillantes en cualquiera par-
Illo para cojinete ,

de eje aemiflotane. te del arbol quebrado denotan que el

arbol ha tenido rozamiento contra eif

Ayuntamiento de Madrid 3s



Sinopsis de los Articules por B. M. lkert

i—Labricacian 7 ApreUdun del Chasis—Fria*
eipios generales de la lubricaclén del ch«su.
ClasM de lubricantes. Equipe para la lubri*
cacion del chasis. Lubricacién de les coji-
netes de las ruedas, mecanismo de direccion,
eemelos de muelles, embrague, cambio de
marcha» articulaciones universales, eje tra-
sero y otras piezas. Apretadura en general:
parachoques, tablas de piso, guardabarros,
pernos y tornillos de carroceria, etc. Tipica
tabla informativa de lubricacion. En el
numero de SepUembrej x$Si.

2“ Lubricacxén del Hotor-~Importancia de la
correcta lubricaciéon del motor. Tipos de
sistema de lubricacién; parcial alimentacién
bajo_ presion, completa alimentacion bajo
presién, combinacién de alimentacién bajo
presion e inmersion (salpicadura o barboteo)
y circulante por inmersion. Tipos de bomba
de aceite, incluyendo su engranaje, paleta y
émbolo (buzo). Ajustes de la valvula de
dnahogo (escape) de la bomba de aceite.
Filtros de aceite. Empaquetaduras del motor.
Causas provocativas de excesivo consumo de
aceite.—En el namero de Octubre, 19S4.

i—Rehabilitacion de Cilindros e Instalacion de
' Anillos do Embolo y Pasadores de

cion. Métodos da rehabilitacion de cllinorv»
por esmerilado, oracion y amoladura.
.Empleo de micrémetros 7 calibradores di-
«versos. Torneadura de émbolo a dimensiones
«netas, Eleccion y ajuste de anillos (aros,
~ o eenUiefitas) émbolo (a) sin rehabilitacion
de**cilindros y (b) con cilindros rehabilita-
dos. Ajuste de loa pasadores nuevtw. Equipo
para trabajos de cilindros, émbolos y anillos
de émbolo.—J2n el numero de Noviembre,

i"CojlneUs de Clguerwl, d* Biela 7 6* Arbol de
LATM~Cojineles etnplcado* en reparaciones.
Ajustede los cojinetes. Causas provocativa
de baja presion de aceite y quemadura de
cojinetes- Juego longitudinal de los cwi-
netea. Conservacion mecéanica dei ciguefal.

4ubo del eje, a causa de ladeamiento de
ela caja.

Antes de instalar un arbol nuevo, el
-mmecéanico debe brufir bien el extremo
conico del arbol, para que ajuste con
"toda precisiéon en el cubo. Este brufiido
puede hacerse con facilidad con pasta
a propoésito. Este procedimiento asegu-
ra un contacto completo entre las su-
perficies del arbol y del cubo y reduce
mucho la carga sobre la cufa.

La tuerca de retencidon al extremo del
arbol del eje debe apretarse bien al
tiempo de la instalacion y apretarse de
nuevo después de 500 millas de servicio
0 mas, segun el tipo de vehiculo y tra-
bajo a que esté destinado.

Instalacién de Arbolos de Eje Trasera
IEje semiflotante con ajuste mediante

laminitas.)
A—Levantese la seccion trasera del auto-
muavll. Quitense los tapacubos, tuercas de

eje y cubos de rueda, empleando un extrac-
tor a propé.sito.

B— Quitense el guardapolvo, placa de
cojinete y laminitas de ajuste. Ahora se
puede quitar el arbol del eje y grupo de
cojinetes.

C—Limpiense los cojinetes. Al mismo
tiempo, el tubo del eje debe limpiarse bien
con un cepillo de alambre.

D — Quitese el cabo del arbol quebrado.
Brufase el .arbol para que quede bien
aju.stado en el cubo, empleando pasta a
propésito.

E— Quitese el cono del cojinete del arbol
vieje e instalese este cono, si estda en buen
estado, en el arbol nuevo. Apliquese lubri-
cante especial de rueda al cojinete. In-
stalese ahora el &rbol nuevo y cojinete.
Empléese una arandela nueva de fieltro.

F—Collquense las laminitas, la placa de
retencién y el guardapolvo o retencién.

G— Despué.s de apretar los tomillos del
sujetador de cojinete, ensayese el aju.ste.
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Ajuste de varios tipos de cojinete de biela.
Conservacion mecéanica del arbol de levas.
Tabla informativa de juegos o intersticios de
cojinetes.—En el nimero de Diciembre.

O—Valvulas, Engranajes 7 Cadena de Distribo-
cion—Rehabilitacion de asientos de valvula.
Asientos insertados de valvula. Compensa-
cion de los resortes de valvula. Ajuste del
juego de los levantavalvulas. Escape por la
guia del vastago de la valvula 7 manera de
corregirlo. Meétodo de instalacion de engra-
najes de distribucion. Instalacién de cadena
de distribucién. Equipo mecénico para tra-
bajos de valvulas y su distribuciéon o regula-
cion.— Bn el niumero de Enero, 1$SS.

6—Sistemas da Carburacion 7 de Enfriamiento
—Tipos de carburador. Ajustes tipicos de
carburadores. Niveles de flotador 7 tamafios
de los surtidores. Sistemas de alimentacion
de combustible. Depuradores de aire. Mez-
clas fuertes 7 débiles. Analisis del gas de
escape. Conservacion mecanica del sistema
de enfriamiento. Limpieza por lavado de
corriente invertida. Bomba de agua, radia-
dor y conexiones flexibles o mangueras.
Causas provocativas de recalentamiento ex-
cesivo.—En el namero de Marzo.

7—BUtemas de Arranque, de Alambrado 7 de
Encendido— Importancia de los cables de
acumulador e interruptores. Ensayo del
amperaje del motor de arranque. Equipo co-
rrecto para el ensayo del sistema eléctrico.
Ensayo del inducido. Irregularidades del
generador y su correcién. Ajuste de las
lamparas delanteras. Ensayo de las bobinas
de encendido. Condensadores y bujias de
encendido. Ensayo de los contactos del
ruptor, para determinar el angulo de la
excéntrica o leva 7 avance del regulador
automatico. Distribucién o regulacién del
encendido.—En el nimero de A&HI,

8—Embrague, Cambio de Marcha 7 Articulacion
Universal—Ajuste y conservacion mecénica

Debe haber alrededor de 0,003 a 0.005" de
juego lateral en el arbol del eje después
de apretados los tornillos. ,

H Para centrar los dos arboles del eje,
midase la distancia que cada uno sobresale
de la Ja del eje. Quitense laminitas da! lado
que se proyecte mas y cologuense estas
laminitas en el otro lado.

I— Instalense el cubo, tuerca de arbol de
eje y rueda.

Eje Trasero Semifiotaate cen Ajuste de Tuerca
t de Manguito

I (Figura 13)

A Levantese la seccién trasera del auto-
movil. Quitense los tapacubos, tuercas de
eje y cubos de rueda, empleando un ex-
tractor a propésito.

B— Quitese e! perno que sirve de cierre
al manguito o anillo de ajuste y al mismo
tiempo quitese el dedo de cierre. Destor-
nillese el manguito o anillo de ajuste.
Esto permite extraer el cojinete y el arbol
del eje.

C—Limpiense los cojinetes y el cubo
del eje, empleando un cepillo de alambre.
Quitese el arbol quebrado. Brufiase el arbol
nuevo, con pasta a propdsito, para que
quede bien ajustado en el cubo.

D— Quitese el cono del cojinete del arbol
viejo e instalese este cono, si estd en buen
estado, en el arbol nuevo. Apliquese lubri-
cante especial de rueda al cojinete. Ins-
talese ahora el arbol nuevo y cojinete. Em-
pléese una arandela nueva de fieltro.

E— Atornillese el manguito o anillo de
ajuste hasta que el cojinete se sienta duro.
Afléjese un poquito el manguito hasta que
desaparezca la dureza del cojinete, pero
sin que éste se sienta flojo o suelto. Ambos
arboles del eje deben sobresalir de la caja
del eje igual distancia. Cada arbol puede
centrarse atornillando o destornillando el
manguito o anillo de ajuste de un lado e
invirtiendo este movimiento en el otro lado.
Reinstalense los dedos de cierre y el perno
de abrazadera del anillo,

F—Instalense el cubo, tuerca de A&rbol
de eje y rueda.

Ejes Semiflotantes, con Cojinetes Dobles de
Tipo Opuesto
(Ajuste de tipo de laminita— Fig. 12)

A— Quitense el tapacubo, la tuerca del
arbol del eje y el cubo de la rueda.
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de los embragues. Instalacion de engranaje
anular en el volante del motor. Alineacion
de loa arboles y engranajes del cambio de
marcha. Ajuste de los juegos longitudinales.
Mecanismo de engranaje sincronizado del
cambio de marcha. Conservacién mecéanica
de las articulaciones universales.— el
nimero de mayo.

9—Eje Delantero, Ruedas 7 Mecanismo de Di-
reccion—Neumaticos y ruedas. Veriflcaciéa
de los husillos de las ruedas. Inclinacién au
eje. Combadura del eje. Convergencia. Veri-
ficacion de las ruedas 7 direcciéon. Ensayo
del equilibrio o compensacion de las ruedas.
— el numero de junio.

10—Eje Traseri~Tipos de eje trasero. Conserva-
cion mecanica de los cojinetes del eje tra-
sero. Irregularidades de los engranajes.
Instalacion de nuevo grupo de pifién y
corona. Importancia del hermanamiento del
pifibn 7 corona. Ajuste de loa engranajes
del eje. Instalacion de arboles de eje en ejM
traseros de tipos semiflotante, tres cuartos
flotantes y completamente flotantes.—En el
«limero de Julio.

11— Frenos—Ajuste genera!. Sistema 'd.: regula-
cion de enfrenamiento. Lubricaciéon. Re-
sortes de retraccién. Puntos que inspec-
cionar. Efecto del aceite y la grasa sobre
los forros de freno. Ajustes principales y
secundarios de loe frenos hidraulicos. Lubri-
cacion de los cables de los frenos. Irregula-
ridades corrientes de los frenos. Forradurs
de <zapatas y cintas de frenos.—En el
nimero de agosto.

12—EIl Taller de Reparacién—Plano del taller.
Tamarfio del taller. Distribuciéon del espacio.
Equipo de taller. Sistema de precios fijos.
Compensacion a los mecanicos y empleados.
Sistema de bonificaciéon. Plano general del
taller para trabajos generales. EI taller &«
regular tamafio. Reparaciéon de neumaticos.
Servicio de frenos. Taller de pintura. Taller
de carrocerias 7 guardabarros. Servicio de
acumulador 7 reparaciones eléctricas.

B— Quitense los pernos que retienen el
cojinete y guardapolvo. En algunos casos,
es necesario quitar los pernos que sujetan el
cierre exterior de aceite y el soporte del
freno. En semejante casos, antes de quitar
el soporte del treno y cilindro de la rueda
(en automoviles con frenos hidraulicos)
se hace necesario desconectar el tubo del
freno del cilindro de la rueda. EI cierre
exterior de aceite y el soporte del treno
pueden quitarse entonces y a continuacién
de ésto, el Aarbol del eje y sus cojinete
podran extraerse de la caja. Cuando la
taza del cojinete exterior se siente muy
apretada en la caja del eje para poder
extraer el grupo con la mano, se emplea
entonces un extractor mecanico adecuado.
De este modo se evita todo dafo al cojinete.

C Quitese el cabo del &arbol quebrado,
limpiense los cojinetes y de estar en buen
estado para seguir sirviendo. Instalense en
el nuevo arbol del eje. En aquellos auto-
moviles en que el soporte del freno o la
placa de refuerzo ha de quitarse también,
la taza del cojinete Interior tiene un ajuste
embutido en el tubo del eje, Y detras «
ella se hallan las laminitas de ajuste. W
cono del cojinete Interior estd embuido en
el arbol del eje por la parte de adentro o
lado del Inierencial de! arbol. EIl cono ex-
terior estd embutido por el extremo oe
afuera o extremo de la rueda.

D— Apliquese lubricante especial de ruedi
al cojinete. Reinstalense ahora loa cojine-
tes, laminitas, arbol de eje, guardapolvo y
soporte del eje.

E— Examinese el Juego lateral del
del eje. Este Juego debe ser de OOCf.*
0.003". F,sto puede ajustarse con las lamini-
tas.

F—Reinstalense el cubo, tuerca del arm'
del eje y rueda.

Ejes Semiflotantes, con Cojinetes Dobles
Tipo Opuesto
(Ajusfe mediante anillo)

El procedimiento, en general, es cosi
igual al indicado para el ajuste de tipo
de laminita. No hay necesidad, sin 0™
bargo, de quitar el soporte del freno
para quitar el arbol del eje.

El Automévil A meiucaN®



CHRYSLER

| \A A LAVANGUARDIA
EN MATERIA DE AUTOMOVILES

= La Chryster ha introducido un nuevo espiritu en la industria automovilistica—el espiritu

de la evolucion. Armada del poderoso ascendiente de afios de experiencia en la fabricacion
de automoviles, fomentando la sublime realizacion de mejoras mecanicas atrevidas e inauditas,
y desechando las rancias tradiciones del disefio y la fabricacion, ha tornado sus productos, por
medio de transformaciones mecénicas, en asombrosos prototipos de perfeccion.

Primeramente, la Chrysler asombrd al mundo entero con uu nuevo chasis, que causé sensacion
y aplauso. Esto fué alla en 1924. Un chasis pictérico de innovaciones, con un nuevo bajo centro
de gravedad, con muelles bajos y planos, y con un montaje de fabricacién Chrysler exclusiva,
mas cercano al centro de las ruedas. El advenimiento de este chasis hizo posible el fomento y la
introduccion de las ruedas mas pequefas, origin6 la nueva distribucidén cientifica del peso,
tornando en realidad la teoria del desarrollo de velocidades mayores, sin peligroy con comodidad,
abriendo asi luenga brecha en el campo de los mayores descubrimientos, que habian de revo-
lucionar la industria automovilistica afios después.

Como epilogo subsecuente a esta noble misidn, los laboratorios de la Chrysler se convirtieron
en la cuna, el génesis y crisol purificante de cuantas innovaciones mecanicas de importancia han
elevado al automovil moderno hasta el pinaculo de la fama que actualmente ocupa. Los frenos
hidraulicos en las cuatro ruedas, los montajes de caucho del motor, carrocerias todas de acero,
eje delantero tubular, Fuerza Flotante, filtro del aceite del motor, lubricaciéon por presion, venti-
lacion del carter del cigiefial, generador enfriado por aire, la construcciéon de la carroceria Airfiow,
el procedimiento empleado contra la oxidacién del metal, los engastes para las véalvulas, los
tambores centrifugos de los frenos, los émbolos de aleaciéon de aluminio, reforzados por trata-
miento electrolitico, etc., todas estas soberbias y trascendentales mejoras han sido originadas,
introducidas o desarrolladas por la Chrysler.

Esto dié por resultado natural que el publico siempre esperara de la Chrysler las mejoras
mas recientes en materia de automoviles, y que la Chrysler se sintiera orgullosa de esa distincion,
y que continuara haciendo esfuerzos inauditos para elevarla hasta alturas adn mayores.

Aunque a simple vista parecen increibles los resultados obtenidos, el éxito de las mejoras
mecanicas introducidas por la Chrysler se obtuvo a fuerza de largos y minuciosos experimentos,
y hubo necesidad de idear y aplicar nuevos métodos de produccién, para poder colaborar propia-
mente con nuestros ingenieros.

Actualmente, como antafio, esta gran organizacion sigue en pugna constante contra los
procedimientos retrogradas, elevando sus productos paulatinamente hacia la meta de la perfeccion,
y dia a dia, afio por afio, afiade triunfante un nuevo eslabdn a la sélida cadena, simbdlica de su
creciente reputacidon y preeminencia mundial en la fabricacién de automoviles.

Estaintencién sincera de servir ala humanidad también encuentra cabida
en la organizacién de distribuidores y agentes de la Chrysler. EI mismo
interés, exactitud y entusiasmo que reina en la fabricacion de los productos
Chrysler, también se manifesta en su venta y distribucion. Cada dia es
mayor ei nimero de firmas, en todas partes del mundo, que principian a
cerciorarse del verdadero valor intrinseco de nuestra representacion. Quiza
iisicrf no haya notado hasta ahora las magnificas e ilimitadas oportunidades
gue ofrece la Chrysler a sus concesionarios. Pero aun no es tarde, dirijase
a cualquiera de nuestros di.stribuidores, o comuniquUese directamente con

nue.stras Oficinas Generales.
CHRYSLER BONPDRATIOK
EXPDRT giVISION
OfTIIOIl, UICHIBAK. US9.A



< (Derecha) EI armar un
motor exige una labor precisa
llevada a cabo por expertos
operarios, utilizando otras
piezas armadas de antemano
para asegurar la precision de
cada unidad.

e (Abajo) Mas de treinta mil
piezas individuales, perfecta-
mente fabricadas, ocupan su
lugar respectivo sin dificultad
alguna en la instalacion. Por
ello no existe retardo alguno
en la linea de montaje.

# (Derecha) Los émbolos
sesometen aun tratamiento
electrolitico con el objeto de
darles mayor dureza, larga
duracion y un funciona-
miento irreprochable.

[rIT

= (lzquierda) Los
motores se fabri-
can cumpliendo
minuciosamente
con las especifica-
ciones para su
construccion, y
someten a varias
pruebas antes de
formar parte del
automovil.

$ (Abajo) Los bastidores
sondel acero més resistente,
en forma de caja, y con
refuerzos en “ X ” sin que su
peso aumente de manera
alguna.

= (Derecha) Aqui principia la linea de montaje. Poco
a poco se van instalando en el chasis el sinniumero de
piezas, que por su minuciosa fabricacién cientifica,
ocupan sus lugares respectivos sin dificultad, acentuando

= (Derecha) Esmerilando
el sdélido ciguefial contra-
pesado, para asegurar su
equilibrio en movimiento y
en reposo.

paulatinamente la forma del automovil.

Ayuntamiento de Madrid

e (lzquierda) Los inge-
nieros de la Chrysler
Motors han ideado vy
aplicado toda clase de
aparatos para facilitar
la fabricacion de los
automoviles, ahorrando
esfuerzos innecesarios a
los operarios. Este pesa-
do motor baja lenta-
mente a ocupar su sitio
por medio de una grua
eléctrica, mientras que
los operarios hacen las
conexiones necesarias y
aseguran su alineamiento
correcto.



= (Derecha) Las chispasforman una barrera
de fuego durante la soldadura final de las
carrocerias Airflow, sujetas firmemente den-
tro de los confines de sus moldes de acero.

Ayuntamiento de Madrid



* (Derecha) La Chrysler Motors fué la primera en adaptar el procedimiento
contra la oxidacién de las piezas de palastro. Este procedimiento hace in-
vulnerable al acero en todos los climas, y hace que la laca se adhiera méas a
la superficie. (Abajo) Cuando el coche sale de la linea de montaje, todas sus
partes han sido lustradas, y su apariencia es igual a la de cualquier modelo

en exhibicién.

e Medio milléon de depé-
sitos para combustible se
requieren para nuestro
programa de produccion.
Los depoésitos antiguos,
soldados alrededor, han
desaparecido ante los nue-
vos depésitos Chrysler,
prensados y estampados,
que ofrecen mayor seguri-
dad y rapidez en su fabri-
cacion.

Ayuntamiento de Madrid
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< (Arriba) En esta joven industria se destacan los anacronismos. Nada
tiene de extrafio ver a operarios de veinte, veinticinco y treinta afios de
experiencia prestando sus servicios en la construccion de estos modernos
mecanismos.

# (lzquierda) Cada detalle se estudia minuciosamente, y para cada opera-
cién hay una herramienta especial. Este instrumento prensa cuatro seg-
mentos de émbolo ala vez y los coloca dentro de las ranuras de los mismos.

< (Derecha) Una vez terminados, los motores se colocan sobre el dinamémetro, un
aparato que calibra con exactitud el desarrollo de su fuerza motriz. Los motores entonces
se hacen funcionar a diferentes velocidades, verificando cientificamente la reaccion
recibida. Los dos peritos que aparecen en el grabado estan haciendo los ajustes finales a
un motor de ocho cilindros, antes de principiar la prueba que verificara exactamente su
potencia y rendimiento.

Ayuntamiento de Madrid



e (lzquierda) E! ramo de
la ingenieria no soélo se
limita a la heliografiay la
quimica, He aqui una
yosiomn > potente maéaquina inven-
tada por nuestros ingenie-
ros, la cual esmerila per-
fectamente las paredes de
todos los cilindros a la vez.

# (Derecha) La exactitud es_el sinénimo de la longevidad y el rendi-
miento irreprochable, por ello es que cada pieza se inspecciona con
minuciosidad. Las dimensiones de este émbolo deben concordar exacta-
mente con sus especificaciones, antes de usarse en los coches de la
Chrysler Motors.

= (Abajo) Otra medida de importancia es la eficiencia en la fabricacion.
Este grupo de filtros centrifugos del aceite absorben los liquidos disol-
ventes y los lubricantes usados en cada operacién, los cuales se reempla-
zan inmediatamente.

ifir-
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e También el Arte toma parte activa en la ingenieria automovilistica. Este es el departamento donde se originan y dise-
fian los estilos de los productos de la Chrysler Motors, sus contornos exteriores, tableros de instrumentos y guarniciones.

CHRYSLER

D ETRDO

PODGE SEIS

= (lzquierda) Un grupo
de escultores modelando
ornamentos para radia-
dores, guarnifiones inte-
riores y secciones
exteriores de los auto-
moviles en embrion.

< (Derecha) El Sr. H,
V. Henderson, Director
del Departamento Artis-
tico de la Chrysler Mo-
tors, consultando con los
miembros de su personal
sobre la seleccién de
materiales para la tapi-
ceria. Los colores y la
textura de las telas son
de gran importancia en
este caso.

EXPORT DIVISION

C HI G A N ,

CHRYSLER'PLYMOUTH SEIS
CHRYSLER AIRSTREAM SEIS CHRYSLER AIRSTREAM OCHO
CHRYSLER AIRFLOW OCHO MOTORES MARINOS CHRYSLER
CAMIONES FARGO

Ayuntamiento de Madrid
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Radiorreceptor

El altoparlante del radiorreceptor
del Ford de reciente modelo estéd colo-
cado arriba del espejo retroscépico. EI
sonido del altoparlante se distribuye
asi a todas las partes del automovil,
sin sufrir distorsién. Se dice que esta
disposicién asegura mejor reproduccion
con mayor fuerza y naturalidad.

Colocado arriba de la columna de
direccién, el aparato de recepciéon que-

da oculto a la vista y bien protegido.
El modelo especial comprende gobierno
automatico de volumen, altoparlante
separado, compensaciéon para los tonos
bajos y botén para la regulaciéon de
la sonoridad, la cual estd graduada en
alta, clara, suave y baja.

Un cuadrante iluminado se instala
en el receptaculo del cenizero del table-
ro de instrumentos, con las perillas de
gobierno acabadas en juego con los
otros reguladores sobre el tablero.

Aderezo

Entre los nuevos productos anuncia-
dos por la J. A. Tumbler Laboratories,
280 Broadway, Nueva York, N. Y., se
comprender, cemento de empaqueta-
dura, acabado de capota, negro de re-
toque, liquido limpiador y material para
impermeabilizar capota. ElI cemento de
empaquetadura es un material de
rapido secamiento e incombustible, espe-
cial para culatas de cilindros, conexio-
nes de mangueras, cajas de engranajes
de distribucion, cajas de ciguenal, etc.
E! acabado para capota es un material
que no se triza, descascara o sufre dafo
elguno, produciendo una capa negra
lustrosa de gran duracién, EIl esmalte

M fo, 1935

de retoque, de color negro, no contiene
asfalto y no sufre descoloraciéon. Se seca
con rapidez y no deja trazos de brocha.

No se pela o descascara. EI liquido
limpiador, llamado “Hydegre” sirve
especialmente para la limpieza de pisos
de hormigdn, chasis, cajas de camiones,
ruedas metalicas, motores, fosos de lu-
bricacién, etc. EIl material impermea-
bilizador es un aderezo de capota trans-
parente, que proteccién a la tela de las
capotas, fundas, etc.

Costa Rica — Las matriculas oficia-
les para 1935, segun informes recibi-
dos de San José, dan un total de 2.332
vehiculos automoéviles y 132 motocicle-
tas. Estos vehiculos tienen la siguiente
distribucién provincial:

Auto*
moviles Camiones Omnil
San José..... . 1.126 807 60
Alajusla 141 50 11
Cartago .......... 136 74 16
Heradia .......... 148 75 21
Puntarenas 27 13 2
I/imén ....... 83 19 3
Guanacaste .. 10 1 2
1-670 548 114

El “Buddy” Stewart

La Stewart Motor Corp. de Buifalo,
N. Y., anuncia un nuevo camién de %
tonelada, tipo repartidor, a un precio
de lista de $450. El nuevo modelo se
llama “Buddy”. Tiene motor de cuatro
cilindros, con didmetro interior de ci-
lindro y carrera de émbolo respectiva-
mente de 314 y 4" (82,5 x 101,6 mm.),
eje trasero completamente flotante, fre-
nos hidraulicos de 13", embrague de
10", cambio de marcha de conexién sin-
cronizada y sistema eléctrico de gran
capacidad.

El carburador es de tipo de tiro in-
vertido, provisto de silenciador y depu-
rador de aire. El encendido, mediante
acumulador, es dotacién normal. EIl dis-
tribuidor esta accionado por el motor.
El mecanismo de direcciéon es de tipo
de leva y palanca. EIl bastidor del cha-
sis tiene miembros laterales de acero
estampado, de 6" de profundidad en su
parte més alta. Los muelles delanteros
tienen 3817"" de longitud y los delante-
ros, 50". Los frenos en las cuatro rue-
das funcionan hidraulicamente.

La distancia entre los ejes es de 113"
(2,87 m.). Los neuméticos son de 6 x
16" con sencillos en las ruedas trase-
ras. EI chasis pesa 2.110 Ibs. EI espa-
cio de carga, detrads del respaldo del
asiento del conductor, tiene 6% pies de
longitud. En la dotacion normal se in-
cluyen: arranque eléctrico, alumbrado
eléctrico, bocina, acumulador, estuche
de herramientas, gato, rueda de recam-
bio y portaneumatico atras. También se
comprenden en el equipo corriente, ve-
locimetro, limpiador de parabrisa, luz
de parada, inyector de grasa y otros
equipos.

Chasis y modelo de repacto d*| “Buddy” Stewart

Ayuntamiento de Madrid
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Hombres de la Industria

Robert L. Boughton, gerente de ex-
portacion de The White Motor Co., a-
nuncia el restablecimiento de la oficina
de exportacién de esta gran compafiia,
en la ciudad de Cleveland. Durante dos
afios, los negocios con el extranjero de
ia White fueron manejados por la Stu-
debaker Export Corp. en South Bend,
Ind. Hasta hace pocos afios, el Sr.
Boughton tenia el puesto al cual ha sido
nuevamente nombrado. La completa or-
ganizacion de exportacion de la White
continuara sin alteraciéon, dice el Sr.
Boughton. Ademés de camiones y émni-
bus White, la compafila White estd a
cargo de la venta de los camiones y 6m-
nibus Indiana de precios moderados.

J. T. Smith, representante especial de
la Studebaker Export Corp. en la costa
del Pacifico de la América del Sur, vi-
sit6 a la fabrica en South Bend, Ind.,
hace poco, para dar personalmente a los
jefes, un informe de los negocios de la
Studebaker en esa regién de la América
del Sur. El Sr. Smith manifiesta que
los negocios de la Studebaker son aqui
mejores que nunca y que todo se pre-
senta favorable a la continuacién inde-
finida de este progreso.

F. Willis Munro, durante cuatro afios
gerente de anuncios de la Hupp Motor
Car Corp., ha ingresado en la Graham-
Paige Motors Corp., como sub”erente
de anuncios, Tomar4 activa participa-
cion en la gran campafia que la Gra-
ham-Paige ha proyectado para la do-
blar sus ventas en estos préximos me-
ses. EI Sr. Munro estuvo al servicio de
la Hupp durante veinte afios, sirviendo
primero como subdirector de anuncio y
como director de anuncio durante estos
ultimos cuatro afios.

P. M. Mahler anuncia la formacién
de su propia compafia exportadora, con
oficinas en 80 Broad Street, Nueva
York. Durante 12 afios el Sr. Mahler
fué el gerente de exportaciéon de la J. A.
Fay & Egan Co., Cincinnati, Ohio, fa-
bricante de maquinaria para la elabo-
racion de madera, incluyenfio equipos
para la construccién de cajas y carro-
cerias de automéviles y camiones. En
representacion de esta gran fabrica via-
jo por todas partes del mundo. La com-
pafia del Sr. Mahler continuara a car-
go de la exportaciéon de los productos de
esta fabrica y ademés de éstos, repre-
sentard a un grupo de fabricantes de
maquinaria y equipos especiales, entre
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los cuales se incluyen la,Hug Company,
Highland, 111, construirad de camiones
grandes y maquinaria para hacer cami-
nos, la Michigan Power Shovel Co.,
Benton Harbor, Mich., fabricante de ex-
cavadoras mecénicas, la Cincinnati
Electrical Tool Co., fabricante de he-
rramientas eléctricas para talleres de
autombaviles, etc.

El proximo ndmero de EIl A uto-
mévil A mericano Serda el anual que
dedicamos al comercio argentino.
Contendréa interesante informaci-
on sobre el comercio argentino, en
adicion a las noticias de costumbre.

Ayuntamiento de Madrid

Ralph Plowman, gerente de ventas de
exportaciéon de la division de acabados
de la E. I. du Pont de Nemours & Co,
Inc., Parlin, New Jersey, fué hace poco
elegido miembro del comité de relacio-
nes de Washington del Overseas Au-
tomotive Club. Ingresé al Club en 1934
y ha tomado activa participaciéon perso-
nal en las actividades de esta organiza-
cién, en beneficio de los fabricantes na-
cionales y comerciantes en el extranje-
ro. EI comité de relaciones de Washing-
ton ha trabajado activamente en el de-
sarrollo del programa de reciprocas ta-
rifas del Gobierno de los Estados Uni-
dos con el extranjero. Hablando sobre
asuntos comerciales, relativos a su gran
organizacion industrial, el Sr. Plow-
man nos informa que el nuevo producto
de la du Pont, llamado “Tri-Clene” es-
ta recibiendorinmediata aceptacién en-
tre los comerciantes de automdviles y
sus anexos bn todas partes del mundo.

Harry G. Sparka ha sido nombrado
administrador general de la Sparks
Withington Co., en reemplazo de su pa-
dre William Sparks, quien continuara
Unicamente a cargo de la presidencia de
la empresa. El Sr. Sparks, hijo, ha
estado con la compafia 15 afios. Los ul-
timos cinco afios lo ha pasado en los
departamentos de ingenieria, de ventas
y de administracién.

Joseph J. Paterno ha tomado a su
cargo la administracion de la Shawmut
Battery Mfg. Co., Boston, Mass. Hasta
hace poco, era el subtesorero de la com-
pafiia. EI Sr. Paterno es graduado de la
Boston University. La compafiia Shaw-
mut fabrica acumuladores y placas pa
ra acumuladores del tipo “desulfatea-
do”, los mismos productos que antes se
fabricaban para el comercio por la
Aqua Chemical Co.

R. T. Piersgn ha sido nombrado vice-
presidente y administrador general de
la USL Battery Corp., a continuacion
de la renuncia de A. A. MacLean. E
Sr. Pierson, hasta hace poco gerente de
la division de acumuladores de la com
pafiia, posee vasta experiencia en I*
fabricaciéon y venta de acumuladores.
Antes de su ingreso en la USL fué vice-
presidente de la General Cable Corp,
presidente y tesorero de la Bremef
Tully Mfg. Co. y presidente y tesorero

de la Hazeltine Corp.

El Automoévil A mericano



C aracteristicas

t,N otras paginas del presente nUmero de ELAUTO-
MOVIL AMERICANO, los lectores van a observar que hemos
dado una informacién mas detallada sobre las caracteristicas
de los camiones de marcas americanas. Por ejemplo, damos
més informacién técnica sobre el funcionamiento, la capaci-
dad y caracteristicas de carga de los camiones americanos
ofrecidos al comercio de exportacién. En efecto, las nuevas
paginas, que requieren mucho mas espacio que las interiores,
se publicaron por primera vez en nuestra edicion del mes
pasado, en forma preliminar, como si dijieramos de ensayo.
La mas detallada informacion ha sido recibida por nuestros
lectores con tanto entusiasmo e interes, que hemos decidido
incluir estas nuevas paginas, como rasgo permanente, en
cada consecutivo nimero de nuestra revista, manteniendo
su informacién siempre al dia, de acuerdo con todos los cam-
bios y desarrollos de la industria.

La importancia del cambio se halla en la informacién
més detallada que damos sobre cada modelo, para que los
comerciantes del ramo queden bien al corriente de sus carac-
teristicas de funcionamiento y precio de lista. Desde hace
afos, esta revista ha venido dando la mas completa informa-
cion sobre automoviles de pasajeros, y ahora aplicara este
mismo método a camiones o vehiculos comerciales. Se an-
ticipa que este procedimiento impartirA mayor estabilidad al
negocio de camiones, evitando todos esos problemas de de-
terminar la verdadera capacidad de carga y otros rasgos par-
ticulares de cada modelo, que hasta ahora han perturbado
seriamente el progreso de este negocio en muchas partes.

La forma de las nuevas paginas y la informacién que con-
tienen han sido preparadas con sumo cujidado, con la co-
operacion de los mismos fabricantes de camiones. Varias
reuniones especiales entre los fabricantes de camiones y los
redactores de esta revista se han celebrado en Nueva York,
Detroit y Washington, durante estos UGltimos seis meses, con
el objeto de determinar exactamente la informaciéon que ha
de publicarse en estas paginas. El resultado de esta cuida-
dosa preparacion es que los lectores de esta revista tendran
ahora a su disposicion autorizada informaciéon detallada todos
los meses, informacién que en su forma mensual tan com-
pleta no pueden obtener de ninguna otra fuente.

Q.UATRO afios ha, cuando la creciente crisis estaba
causando trastornos enormes al negocio de camiones y las
reducciones de precios introducian un factor provocativo de
ruina para muchos comerciantes, esta revista adoptdé el mé-
todo de no incluir en sus paginas de caracteristicas ningun
camioén que no mostrara, al mismo tiempo, su precio de lista
en fabrica. En ese tiempo, esta revista se expres6, sobre el
particular, de la manera siguiente:

Probablemente no se puede hacer en esta época un anuncio
lias importante que el convenio entre los fabricantes de camiones
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de cefiirse al método de precio fijo. En vista de la urgente necesi-
dad de mayor transporte por camién que existe en todas partes del
mundo, el efecto de este método serd de suma importancia para
los comerciantes dpi ramo.

“Los fabricantes de automoviles de pasajeros han seguido, en
efecto, desde hace muchos afios, un rigido método de precios fijos,
anunciando a todo el mundo sus precios de lista en fabrica, al por
menor, de modo que nunca existié duda sobre el particular entre los
comerciantes del ramo. Los comerciantes, los duefios de automoé-
viles y las autoridades de aduanas y de recaudacién de impuestos,
nunca han tenido la oportunidad de dudar a cerca de los precios
béasicos e todos estos automoéviles de pasajeros. Los problemas de
desprenderse de modelos antiguos o de introducir engafio en de-
claraciones para la aduana mediante facturas falsas no han ofre-
cido dificultades a algunos importadores o comerciantes de camiones.
El comercio quedard ahora protegida contra dudas e imposiciones,
gracias a los precios de lista de los varios modelos de camiones que
publicaremos en las paginas de esta revista."

Q L método de precios, que en esa época fijamos cla-
ramente, continuard en forma mas amplia y detallada que
antes, en las nuevas paginas sobre camiones de esta revista.
Los precios anotados son los de lista al por menor, en délares,
con entrega en la fabrica, On los Estados Unidos. Para obte-
ner los precios al comercio, hay que tomar en consideracion
los descuentos que las fabricas dan a sus concesionarios o
representantes. Los gastos de transporte por mar y tierra,
los gastos de manejo, los derechos de aduana, los impuestos
locales, etc. han de tomarse también en cuenta antes de
fijar el precio neto final del camiéon entregado en un punto
dado.

Las péaginas de caracteristicas de automoviles y de ca-
miones se revisan mensualmente, con la cooperacion de los
mismos fabricantes. Los cambios en modelos corrientes,
tanto en precios como en caracteristicas'mecéanicas, quedan
oportunamente seflalados en estas paginas, de mes a mes.

Varios factores fundamentales son actualmente la causa
de la renaciente popularidad y venta de automéviles ameri-
canos en todas partes del mufio. En primer lugar tenemos,
por supuesto, la excelencia mecanica y técnica del mismo
vehiculo, que los recomienda a la preferencia del publico.
En segundo Iguar, los precios se estdn manteniendo a un
nivel minimo en relacion con la calidad del producto y en
tercer lugar, debido al efectivo método de dar “completa
publicidad” a los precios y caracteristicas mecanicas, el
comercio de automdviles no estd sujeto a temores ni dudas
acerca de los modelos que se estan ofreciendo a venta en el
mercado. La publicacion mensual de las paginas de carac-
teristicas de EL AUTOMOVIL AMERICANO vy su revista
hermana en inglés THE AMERICAN AUTOMOBILE (Over-
seas Edition), que circulan juntas en mas de 199 paises y
territorios en la America, Europa, Asia, Africa y Oceania,
han sido de ayuda incalculable en infundir confianza y en
mantener esta confianza en la industria automotriz ameri-
cana en todos partes del mundo.
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theclly},y 61tiUry de CadMixOtia

NOTA:

Los precios de lista de U fabrica cetdn de acuerdo con

la practica en los Estados UnldoA No

comprenden el precio de machos articulos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que
ordinariamente necesitan los compradeccs en el pais y el extranjero.

PAS. OAEEOOEEIA PEECIO
ArSURN
“Slix— 653"
6-p Droaebam S74S
5-p Broajtbam. Caatom 652
6-p BroUEbam» SatoD 982
2-p Coupe 885
2-n Coupe» Oastom 942
2-p Coupe. Salén 99D
5-p Sedan 795
8-p Sedan» Cuatom 902
5-p Sedan, Salén 962
2.4-n Cabrlolet 945
2-4-n Cabriolet. Cnstom 1.0B2
2-4-n CabrioUt» SaloQ 1,100
6-p Pbaeton Sedan 995
5-D Pbaeton Sed. Oua 1,102
S-p Pbaeton Sed. Sal. 1.162
6-n Brougbam 1996
BD Brougbam. Cus. 1,088
5-n Brougbam» Salén 1.168
2-n Coupe 1.085
2-p Coupe 1,178
2-p Coupe» Saloa 1,221
6-D Sedan 1.095
6-n Sedan. Coetom 1.168
6-p Be<lao» Sal6n 1.268
2-4-D Cabrlolet 1.226
2-4-p Cabrlolet. Custom 1.818
2-4-n Cabriolet» Salén 1.881
6-D Pbaeton Sedan 1.276
6-p Pbaeton Sed. Cas. 1.868
6-D Pbaeton Sed. Sal. 1.448
“Sn percharKed Ellehf—
851~
5-p Brougbam
B-D Sedan 1.545
2-4-n Cabrlolet 1.6TS
6-D Pbaeton Sedan 1,726
2-p Coupe 1.645
2-n Speedater 2,246
RUICK
“35-40”
<117 lu.— 2.07 m. W. B.)
2-p Bus. Coape
witb Dk 1795
4-p Sport Coape (B-S) 666
5-p 4-door Sedan 806
5-p 2-door Tour. Sedan
(wltb Trunk) 866
6-p. Four-Door Oiab
Sedan (with
Trunk) 925
4-p Qinv, Conpe 925
470 Cbassis 615
«85-50»»
(119 In.— 3.02 m. W. B))
2-p Baeloeee Coupe 11.110
4-p Conr’'t Sport
Conpe (R-S) 1,280
4-p Sport Coape
- 1.145
5-p 4-door Sedan 1.190
5-p Victoria Oonpe
(wltb Trnnk) LIflO
170 CbaseU 865
«35-60»»
<128 In.—3.25 m. W . B.)
5-p Ddb Sedan
(wltb Trnnk) 91.465
4-p Conr’'t Coape
(R-B) 1.495
4-p Sport Coupe
(B-S) 1.876
fi-D Sedan _4*door 1.425
5-p Victoria Coupe
(wltb Trunk) 1,395
6-p Coar. FbaetOQ
(wltb Trnnk) 1,675
670 Cbassis 996
«85-90»*
<136 in.— 8.45 m. W. D))
TP Sedan $2,056
7-p Llmouslne Sedan 2,176
5-p Club Sedan
iwlth Truok) 1,966
4-p Ckfnrertibie Coune
iR-
4-p Sport C)oene
(R-8> 1,875
5-p Sedan _4-door 1,945
5-p Victoria Conpe 1,696
8-p Conv. Pbaeton
(wltb Trnnk) 2,145
900 Cbassis ,196

ABREVIACIONES:
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CADILLAC-LA SAIIiLB
“3S5-60-B” Serles SO
(120 In. 3.04S m. W.B
2-p Coupe $1.225
5-p 2-Door TouclDZ
Sedan 1.255
5-p 4-Door TourlQS
Sedas 1,295
24P Convertible Conpe 1, 325
Cbassis 950
CADILLAC
“SSS-D” Series 10
<128 In.— 3.26 m. W. B.)
2-4-p  Coupe (R-S $2.345
2-4-p  Convertible Coupe
(R-S 445
5*p Conv. Sedan 2,755
5'P Town Coupe 2,405
5-p Sedan 2.445
5-p Town Sedan 2,495
Cbassis 1.875
“36B-D” Serles 20
(186 In  3.45 m. W. B.)
2-4-p  Coupe (R S) $2.545
2.4-p Conv. Coupe
(R-S) 2,645
5-p Conv. Sedan 2.955
5-p Sed&D 2,645
6-p Town Sedan 2,695
7-p Sedan ,79Q
7-p Imperial Sedan 2,945
Cbassis 1.976
“3S6-D” Serles 30

Fleetwood Bodles

(146 In  3.71 m. W . B.)
5'P Sedan $8,296
5-p Town Sedan 8,846
7-p Sedan 3,446
7-p Limoueine 3,645
5-p Imperial
(Tnbrlolet 3.693
7-p Imperial
Gabrlolet 3 845
Cbassis 2.300
“870-D” Serles 40
(146 In.— 3.71 m. W .
5-p Sedan $3,995
5-p Town Sedea 4,046
7-p Sedan 4,145
7-p LImouslne 4,345
5-p Imperial
Cabrlolet 4,395
7-p Imperial
Cabrlolet 4,545
Cbassis 3,000
“452-D” Serles 60
<164 in.— .3.02 m. W. B.)
5-p Sedan $6,750
6.p Towo Sedan 6,800
7-p Sedan ,900
7-p Limousine 7,100
5-p Imperial
Cabrlolet 7,150
7-p Imperial
Cabriolee 7,800
ObasBls ,650

Neta—Carrocerlaa Fleetwood de tre(l)jte

en V en cbell

aSS-D" T m

de 146* de dIstencU entre Ioe alee;/
lamblen en chasls “452-D” de 154*.

CHEVROLET

M
(lia

sD
5-p
6-P
5-p
S-p

5-p

— Con atiento ausfllar.

Standard “EC”
in.—2.72 m. W. B.)
Cbhaesis $386
Pbaeton 486
Sport Boadeter
(R-S) 465
Coacb 2-door 485
Buslnesa Coupe 476
Sedan 4-door 650
Sedan Dellvery 615
ster “MelLn»”
In.—2.87 m. W. B.)
Coach 2-Door
5 Wheela $680
CoBCh 2-DooF
O Wheela 597
Sedan 4-Door
6 WheelB 640
Sedan 4-Door
6 Wheela 667
2-Door Town Se-
dan wltb Trunk
5 Whbeela 616
2-Door Town Se-
dan wjth Trunk
6 Wheela 632

W. B.—Entre ejea.
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5-p 4-Door Cloee Cou-
pled Sedan wltb
Trunk, 5 Wbeela 675
6-p 4-Door Ciése Cou-
pled Sedan wltb
Trunk, 6 Wbeela 692
2-p Coupe, Flve Win-
dow, 5 Whbeels 660
2-P Coupe. Flve Wilu-
dow, 6 Wheela 577
2-4-p Sport Coupe witb
5 Whbeela 600
2-4-p Sport (Doupe wltb
R.S. 6 Whbeela 617

Cbaaaia 385

~ota-~uapensiOu Independienle para
todos los modelos anteriores, opcional
a $20 extra.

Imperial Hauter DeLnxe
<12494 in
W .
7-p Sedan $875
7-p Trunk Sedan 910
7-p Limouaine 925
7-p Trunk Llmonalue 960
5-p Cabrlolet 925
Taxi , 925
Nete—Suspensldn lodependlenta nor-
mal en los modelos Imnerlal, sin
precio adiclooal
CHRYSLER
“Alrstream SlIx”
<118 In.— 2.97 m. W. B.)
6-p Sedan 4-Door $830
6-p Tourlng Sedau
4-Door 860
5-p Tourlng Brougham
2-4-p Coupe, B-S 810
2-p Coupe, Bue. 745

“Alratream Elgiht'*

(121 in.— 3.07 m. W. B.)
5-p 4-Door Sedan $985

5-p 4-Door Tonrior
Sedan 1,015

6-p 2-Door Tonriug
Brougbam 080
2-4-p  Coupe (R-S) 656

4~Alrutream Elslit”
(183 In 3.38 xa. W. B.)
7-p Sedan $1,223
5-p Traveller Sedan 1,225
“Alrflow Elsht”

(123 in.—3.12 m. W. B))
6-p Sedan 4-Door $1,245
6-p Coupe 1,245
3-6-p  Cb>upe. Bue. 1,245
44Alrfluav Im per|al Elal|t
(128 In.— 3.20 wW. B.)
6-p Sedan 4-D00r $1,475
6-p Coupe 1,475

CUNNINGHAM

Surtido comploto de carrogerias, con
precios de flata comprendidos entre

$7.600 y $13.500.

DE SOTO
4*StFeamllnesl SlIx**

(110 In.— 2.16 m. W. B.)
5-p 4-Door Sedan 1795
5-p 4-Door Tourlng

Sedan 826
6-p 2-Door Sedan 745
6-P 2-Door Tourlng

Sedau 776
2-4-p  Coupe, R-S 760
2-p Coupe. Bue. 695

“Airflow SlIx”
(115~ in.— 2.93 m.

W. D))
6-p Sedan 4-Door $1,015
6-p Sedan Towu 1,015
6-p Coupe 1.016
3-8-p  Coupe, Bue. 1,015
DODGE

“Six”

(lie in.—2.16 m. W. B.)
5-p Sedan 4-Door $736
5-p Tourlng Sedan

4-Door 760
2-P Sedan 2-Door 690

R*&-~A9lento auxiliar tr&aero.

PAS. CABEBOCERIA PRECIO
2-p Toarlng Sedan
2-Door Tl»)
2-4-p  Coupe (R-S) 710
2-p Cojipn, Bus. 646
(12S In.~3.25 m. W. B.)
7-p Sedan $995
5-p CaraTan Sedan 995
DCBSENBERG
(142~ In.— 3.62 m.
W . B.)
ChaBsie $8,600
Supercharged 10.000
(163"~ In.— 3.91 in.
\V. B.)
Chbasale $8.500
Supercbaiged 10,000
FO R D
Hod. 48— S cyl ”
<112 in.— 2.84 B)
5-WIndow CX|an $495
Tudor Sedan 510
Pordor Sedan 676
DeLuxe 6-WIndow
Coniie 560
DelLnxe Tudor
Sedan 576
DelLuxe Pordor
Seden 635
Pordor Tourlng
Sedan 655
. Cabrlolet 626
. Tudor Tonring
Sedan 595
DeLuxe 3-Window
Coupe 570
DelLuxe Pbaeton 580
riel.uxe Roedster 550
Conv. Sedan 760

FRANKLIN
“SanercharRcd Alrmnii”

PAS CABBOCERU PRECIO

Superchar‘ggg“ Spei-Inl 8

(123 In.— 3.12 m. IV. DI
- oa. Coupe tl.OIS
3-55-E]1 Eoupe P 3
«- Sedan R
6-p  Sedan wUn trundi |,
3-6-u Conv. Coupe 1.Isfl
Standard 8—*67"
(128 In 8.12 m. TV. Bl
- ue. Conpe M
8- 5 p élg P I|O§
n 1.0IE
6-p Sedan witb  (runli 1,050
Cnstom 8— *“69”
(123 in.—3.12 m. W. B>
85€§p EAUS. Oonpe 11,245 19
-0- upe ,
6- f edgn 1,282
e- Sedan witb truet 1,330
8-5-p  Conv, Conpe 129
HCDSON
“5Ix”
<116 in.— 2.9S m. W. B)
5-p Coacb 1710
5-p Sedan 770
4-p Conpe 740
2-p Conpe B
4-p OoDV.  Oonpe 70
6-p Trg. Brougbam 742.30
5-p Suburben Sedan 302.s0
“Elght— Special”
(117 in.— 2.99 m. W. B)
5-p Coaob 1780
5-p Sedan 840
4-p Conpe 810
2-p Coupe 760
4-d Con?. Conne 860
5-p Trg. Brougbam
6-p Suborban Sedan
«D« Laxe»»
6-p Coach (870
6-p Sedan 298
4-p Coupe
2-p Coape 646
4-p CooT. Coal>e 216
5-p Trg. Brougham
6-p Subnrban Sedas

“Eight— CnatoKi"
(124 in.— 3.14 m. VWV. Bl

5-p Club Sedan $1.26
5-p Brepgham 1.0%
S-p Trg.Brongham 112760
5-p SnburbanSedan 1,067.60

“Elght— Special”
(124 in.— 3.14 m. W. B)
6-p Club Sedan $860
6-p Suburbnn Sedan 912.60
6-p Brougbam 930
6-p Tourlng

Brousbam

“Elght— DelLnxe”

5-p Clnb Sedan QA
6-p Suburban -norio
edan
6-p Brougham 1.049
6-p  Touging ham 105760

HUPMOBILE
«BIS”
(118 in.— 3.00 m. W. Bl
6-p Sedan <Jid
6-p DeLuxeSedan o
“821-0"
(121|n—307mWB
6-p Sedan ?_'Ss
8-p Coupe (K. 8.) }»
6-p Victoria
“527” ”
(127H In.— 8.28 B-
W .B.)
6-p Sedan
8- Coupe (R.S
G-B Vlct%rla( ) *m»

<132 in 3.3 m. W. B.)
5P Sedan $2,185
5-p Sedan. Oxford 2,245
T-p Sedan 2.385
6-p Clnb Sedan 2,285
7-p LIimouelne 2,636
“Snporcbarsed TwelTe”
(144 in.— 3.66 m. W. B.)
5-p Sedan $2,885
7-p Sedan 2,985
5-p Club Brougbam 2,885
7-p Llmouelne 3,185
“Olympic”
(118 In.— 3.00 m. W. B.)
5-p Sedan $1,435
2-p Coupe 1,485
2-4-p  Conv. Coupe 1,560
GRAHAM
. “Slx— 74~
(111 in.— 2.82 m. \V. B))
6-0 2 Door Tour.
Sedan $596
5-p 4 Door Toar.
Sedan 886
5-p 2-Door Del. Tour.
ed. 646
6-p 4-Door Del. Tour.
Sed. $685
“Special Slx— 73”7
(116 in 294 m. W. B))
2-p Buelneae Coupe $795
2-4-p Coupe 845
5-p Tourlng Seden 845
2-4-p Conv. Coupe 915
“Elslit— 72”7
(123 in.—3.12 m. W . B.)
2-p Buslneea Coupe $926
2-4'-3p Coupe 975
5- Tourlng Sedan 975
2-4-p Conv, Ckiupe 1,046
“SnpercharRed Elgrfat—
715"
(123 in  3.12 m.W. B.)
2-p Bualnees Oonpe $1 096
2-4-p Coupe
6-p Tourlng Sedan 1 145
2-4-p Conv, Coppe 1215
|—Largo total, t—loolaye paracbognes.
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Construidas para evitar el

“golpeteo”... las valvulas

EL
SURTIDO
PERMITE

Pura todas las marcas de
automodviles, camiones,

6mnibus y tractores.

Embolos de aleacion de

aluminio, émbolos de se-
miacero, pasadores de ém -

bolos, resortes de valvulas,

cufias de vastagos de val-

vulas, guias de valvulas,
pernos, bujes, piezas para

bombas de agua, empaque-

taduras para bombas de

agua, manguitos de cilin-
dros, anillos o aros de ém -

bolos, silenciadores y otros
productos.

PRODUCTOS

1935

PERMITE

oN
o
=
=
o
3
@

Como Ud. sabe, las valvulas de hoy dia estan sujetas a
condiciones radicalmente diferentes en sus extremos
opuestos. Las valvulas Permite Diachrome han sido pro-
yectadas y construidas para responder a estas condiciones.

¢Coémo? Fundiendo en un solo grupo dos clases ideales
de acero. La cabezay la parte superior del vastago son
de acero “Austenitic”, que no puede endurecerse a causa
de continua repeticion de recalentamiento y enfriamiento,
gue conserva su forma bajo el calor rojo, que no puede
oxidarse o corroerse con facilidad y que, a causa de no
endurecerse, no dafia al asiento de la valvula.

La parte inferior del vastago es de aleacion de acero al
niquel y cromo, que produce un gran grado de dureza en
la ranura y la punta. Resiste el esfuerzo de los resortes
mas fuertes, los golpes del levantavalvula y prolonga la
duracién en la ranura de la cufia.

La fundicién entre la parte superior y la inferior del
vastagp se halla en un punto alejado de la direccion de la
llamarada, quedando protegido por la guia de la valvula.

Ud. puede instalar las valvulas Permite Diachrome con
la seguridad de satisfacer a sus clientes.

Pidanos informacion detalladay el nombre del concesio-
nario de los productos Permite mas préximo a su localidad.

ALUMINUM INDUSTRIES, InC., cincinnati ohio, e.u .a.

Sucursal y d«p6«to e labrica eu Ambcrn, Bélgica.
Direccion telegréafica: "ALINI'" Cincinnati
Gerencia en Europa: Comeliussen & Stakgold, S.A.,
Amberes, Bélgica

PERMITE
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NOTA-

in n 0 v iie

Predos de

Los nrecios de list» de la fabrica estan de acuerdo con

a L d

«mifendin ef piecio de mSchos articnlos de eauipo ni

PA8, CARROCERIA PRECIO

LAFAYETTE

Stantlartl
(113 In.— 3.S7 ui. « . i».>
2P Business Coupe 4stiu
6-u Tuurinc Sedan
2 Dr. Trunl) WU
8-p 2-Door Sedan 5«0
6D TcWD Sedan
(4 Window)
Bu BrouRham (4 WIn-
dow—"IVunkl 670
eclal
(113 In— 39 m. \V. B.)

1
5-p Sedan <6 W lixlow) $680
4-p Coupe (Bumble) 660
B.p Sedan Brouebam

i6-W iIndow-Tr.) 710
- Cbassls 490

LINCOLN V12-iae

(136 In. 3.45 m . W B )
186" Cbassis 2,700
B.p Sedan 2 Window 4,300
6-p . Sedan 3 Window 4,300
B-p Coupe ,200
6-p Brunn Courertible
Victoria 5,500
2-p LeBaron Courertible
Roadster, Rumble
Seat 4.600

6-p LeBaron Conrertible
Sedan-Pbaetou 5,000

2-p LeBaron Coupe—
Lugzage corapart-
ment rear deek 4.000

“V12-140"
(145 In.— 3.68 m. W. B.)
146" Obasels $2.900
7-p Touring 4,200
7-p Sedan 4,600
7-p Limouslae 4,700
B-p Brunn Cabrlolet— Koa-
CX>llipalble 6,600
6-p Brunn Cabrlolet*— Seml-
Collapelble 6,700
7-p Brunn Brougliam 6.700
6-p LeBaroD Conrertible
Sedan (wltb par-
tltion) 5,600
7-p JudbiPB Sedan-
LIimouslne 6,700
5-p Judklins Berllne—
2 Window 6,500
6-p Judklins_ Berlina—
Window 6,600

7-p WIlUougbbj LImou-
slne 6,700

4-p Willlougbby Sport '
Sedan 0,800

HARHON
¢¢SIXTEEN *

(145 In»—3.66 m. W. B.)
5-p Sedan $4.825
2-p Coupe 4.825
6-p Coupe 2-door 4.926
2-p Coov't Conpe 4,975
6-p CoDv't Sedan 5.075
7-p Sedan 4,976
7-p LImoneine 5.176
5-P Oub Sedaa 4.936
ChaeaiB 3,760

NASH

“400"

(117 'n.— 2.07 m. W . B.)

6-p Sedan (6 Window) $g6g

3-p Business Conps
B-p Conpe (Riimble) 726
6-p Tourlng Victoria
(Trunk) 748
6-p Victoria 715
6-p Tourlng Sedan
(8-WIn.-Tr.) 790
Cbassls— 117"
Wheelbase 610

Aiivaiiued SIx

(120 Id. .3.04 m. W. B.)
3520 6 l'aas. Sedan

16 Window) $876

3626 6 Pase. Victoria 825

Cbaséis 676

Advanced EIKbt

(125 In.— 3.18 ID. W. B.)
8689 6 Pass. Sedan

(6 Window) $1.096

3886 6 Pasa. Victoria 1,045

Cbassls 826

50

el de
ordinariamente necesitan los compradores en el pais y el extranjero.

PAS. CARROCERIA PRECI"
Ambaasador Elicht
<135 In.— 3.18 m. VV. B))

Mebp 6 Pase. Sedan

IO Window) $1,220

J5S9 ii I'aas. Victoria 1,170
o Cbassis 890

JLUS610B1LE

“P-36"— Sil

1115 in 2.01 m. W. B))
e Cbassls $485
2-p Business Coupe 676

2-4-p Conrertible Coupe

E-S.) 800

2-4-p Sport Coupe

(E.’S. 726
5-p Coupe 726
4-p Club Coupe 735
0-p Sedan—e Loor 790
5-p Tourlng Coupe.
WIltb Trunk 758
6-p Tourlng Sedan, 4 Door,
WIltb Trunk
“L-35”"— EIBhI
(121 In.—~.073 m. W.
Chaasia $616
2-p Business Coupe 860
2-4-p Convertible Coupe
(R. 8)) 60
2-4-p Sport Goupe
iR. S. 896
4-p Club Coupe 906
5-p Coupe #70
5-p _IS_eda_n~40Door 940
6- onring (joupe.
P Wilth Trunk , 900
5-p Tourlns Sedan, 4 C'oor,
WItb Trnnk 970
PACKARD
«120"

(120 In.— 3.04 m. W. B.)
6-p Sedaa 11,060
5-p Tourlng Sedan 1,096
5-n Club Sedan 1.985
ul-n Coupe Touring 1.026

2-|i Business Coupe 980

<4-0 Snorr Coime 1,020
2-4-p Conrertible Coupe 1, 070
“Elght— 1200”
(127% in.— 3.23 ni.

W. B.)
5-p Sedan $2,386
Cbassls 1,850
“Elght— 1201"
(134% In.—3.41 1
W . B.)
5-p Sedan $2.686
7-P Formal Sedan 3,286
B-p Club Sedaa 2,580
B-p Coupe 2,560
2-4-p Coupe 2,470
2-4-p Conr. Coupe 2.586
5.-p Phaeton 2,870
5-p Victoria 8,200
ChusBls 1.936
“Eikht 1202”
(130% 1n.— 3.*4 DI.
W . B.)
7-P Tourlng $3,170
5-p Conr, Sedan 3,300
71> Sedaa 2.7SB
c-p CointQ. Sedan 2 ,630
7-p Sedan 890
7-P Comm Sedau Lim. 2 765
Cbasals 1.990
<Sni.ei- EIBht— 120.3”
<1.32% In.— 3.36 m.
W. B.)
B-p Sedan $2.990
Chassis 2,290
“Snper Elght— 1204”
(130% 1In.— 3.53 m.
W . B.)
7-P fornal Sedan 13.800
5*p Club Sedao 8,170
5*p Coupe 3.060
2-4-P Coupe 2.890
2-4-p Conr. Coupe 3.070
5-p Ph&eCoa 8,300
5-p Sport Phaeton 3.650
6-p Victoria 3.860
Chaaaia 2.360

PAS. CABROCKRIA PBBCIU
«Soper Elsh t—
<144H in-—
%V. B.)
7P Tourloi $3.600
6-p Conr. Sedan 4,010

-

7-B CuDim. Sedau 3.263
7-p Sedan LIm. 3.550

CoNuu Sedan
3.435
Cbassns 2.440

“Twelve -1207
In.— 3.63 r».
W. B.)
5-p Sedan $3.060
7-p Forniu] Sedau 4,660
5-p Cluh, Sedan 4,060
5-p 3.090
2-4-p Coupe 3.920
2-4-p  Coiir. Coupe 3,850
6-p Phaeton ,100
6-p Sport Phaetoo 4,400
5-p Vlctofla 4,800
Chaaais
**Twelve- 1208”
(144V4 in- 3.66 m.
>V. B.)

P Tourlns $1.490
g-p Conr. 3e<laa 5.050
T-p Segaa ﬁigg
7 Sedan Lim. ,

P Chassis 3.170

PIERCE-ARROW

846 CDelLnze ElIsM a)
<139 in.~-3.61 m. W. B.)

u-p Sedaa $2.995

0-p Club Sedaa 2.995

oD Club Grougbai 2.796

-l-p Coull)_e .995

-p CoPT. Coupe*

Roadeter 2.995

Cbassis 2.850

(144 In.- "4.66 m. W$ B.)

T-p  Sedan $8.200
p Eiicl. Drlve

I.Imoualne 9.350

r>p SSlrer-Arrow 3,495

5-p Brunn MetrapoUtaD
Town Broufbom
4,995
2 675

1246 (Salén TsrelTea)

Cbassis

<139 Jn,— 3.61 m. W. B.)
,-p Sedao 13.295
5-p Club Sedan 3.895
5-p Club Brongbam 3.196
4 Coupe 3.295
4-p Roadster 3.895

Cbassis 2.750

<144 In* -3.66 m. W. B.)

tp. Sedan $3.000
i Encl, Drive

LImousioe 3,750
5-p SIWer Arrow 8.995
5-p Brunn MetropoUtao

Towo Brouabam 5.305
2.975

1255 tCnstom Twelvea)

(147 In.~3.74 m. W. B.)
i-p Sedan $4.295
7-p Encl. Drive

Limoualne 4,495
7-p Brunn Ene!. Drive
Lim, 0,000

5-p Bruno Towo Drougb-
am (with small
quarter w in-
dows 6.600
(wlth large quar-
ter Windows) 6.000
5-p (Iruan Towu
Cabriolet
(wlthcoUapslble
rear quarcer) 7,000
5-i> Hrunn Towo Car
(wKb statlouarT
rear gnarter) 6,500
5-p Rrnno Encl. Drive
Brou
fwith Lim. froot
compartment) 7.000
Chassla 3,600

a

la practica en

PAS.

A a

lisia al detalle con entre”™ja en

CARKUCEKIA

PLVMOUTH

e=lieLuxe”
IH.~;,.d7 m- W. Be)
$625

u-p 2-Door SeUuu
2-p Coupe. Bus. 575
5-p 4-Door Sedan biio
O-p 4-Door Xuunug
Sedan Ub5
j-p 2-Duur Xouring
Sedan 650
2-4-p Coupe II-S 930
in.—3.25 m. w il)
7-P Sedan $995
5-p Voyager Sedan S95
PONTIAC
Standard $Ix
Serles ‘*70l-B”
(112 In,— 2.84 m. W. D))
Chassis $425
2-p Coupe 616
5-p atsdun— 2 Poor 660
5-p Tourlng Sedan. 2 Dour,
WIith Xruuk 695
5-p Sedaa-~4 Dour 715
5-p Xouritig sedan. 4 Door.
W'ilb Truiak 746
De Lnxe Six
Serles **701*A"
L Cbassis $iT5
2-p Coupe 675
2-4- Sport Coupe
P P IR, 8. )p *23
4-p SpeC|aI Coupe
2-4-p Cabrlolet IU. 8.) 775
5-p Sedan~2 Door 71!
O-p Touring Sedan. 2 Door,
WUh Trimk 745
5-p Setan”~”™ Door 705
5-p Touriog Sedan, 4 Duor,
Wilb Trunk 796

Eiffht-—Serien <*605**

(117 in.—2.37 m. \V. B))
S Cbasals $525
2-p Coupe 71,0
2-4-p Sport Coupe
(R.S. 780
2-4-p Cabriolet IR. 8.1 S40
5-p Sedan, 2 Door 7i5
4-p Speclal Coupe 790
Sp Tourlng SeUao, 2 Door.
WIth Trunk
5-p Sedan. 4 Door 8.30
ft-p Tonring Sedan, 4 Door,
WIth TrMxti
6-A Flyingr Cload
2-0oor Standard
Sedan $706
2-door Standard
Sedan wlith
Seli-SbKter 845
4*door Sedan
5 wheeU 845
Sedan 5-wheels.
Self-Shjfter 895

(118

4Royale 76"
In.—2.69 m. W. B.)

Sedan $083
Coupe 085
Sedan. SeU*
SbJfter 1.036
Conpe, Self-
Shliter 1,035
9TUDEBAKFR
D lctfitor Six
3-p Coupe $005
3-p DelLuxe Coupe 723
3-p Coupe 74B
5.p DeLuxe Coupe 7B
5-p Convertible
Roadster 745
5-p DeLuxe Convertible
Roadeter 775
5-p St. Regis Sedan 716
5-p Cuatom St. Recle
Sedan 740
5-p DeLnxe St. Regle
Sedan 755
5-p 6e<Uij 745
5-p Custom Sedan 770
fl-p DeLuxe Sedan 766
5-p Land Cruleer 880
5-p DeLuxe Land
Cruiser 8D5

Ayuntamiento de Madrid

E1l Automovil

los Estados Unidos,

4 tiu

la U&abricai
No
que

1*AS. CARROCBTfilA PRECIO

Comtuander Blsfat

3-p Coupe Sl
3-p DelL use Coupe gm
0-p Coupe
B-p DeLuse Coupe i oio
5-p Convertible Rrvaj,
ster
6-p DeLuxe GonTerill)l«
itoadeter 1010
B-p Cuatoiu St. Resi*
Sedan
5-p DeLuxe St. Besi*
Sedan 1,000
5-p Cuetoin Sedan 1,015
5-p DeLuxe Sedan 1,030
5-p Land Crulaer 1,115
5-p DelLuxe Latd
Cruiser 1,130
I*re«l,leni Blght
S-RA Coupe 11,14)
3 LeLiae Coupe 1,27,
8 Coupe 1,21)

DbLuh Coupe 1,12,
CoQTertlble Koad*

e
S5TOo

ele 1,29)
5-B DeLuxe CopTettlile
Boadeter 1.82)
5-p Oustom Sedeo 1,380
g-p Delpxe Sedeo 136
- Land Cruleet M
6- DeLnxe Ladd
Cruiser L
Bp Cuatoixi Berllue |0
B-p DeLuxe Berilne  1.(0
BTUTZ
“SV-KI1” 8 Crlluder
Standard
(134% In.—3.41 m,
W. B.)
6-p Coupe 12,49,
6-p Sedau 2180
2-p Oiupe 2.
E-P cnub Sedau 2,830
Cnatom
(146 In  3.«<8 m. W.B)
7- Sedan 18380

I-;F)) Llmouslne S.TSt
p Cooeertlble Bedio 3618
7-p Speedeter 8900
.. (Sbrlotet Gonpe 3TW

Cbasila 8.190
nV-32 Serien
“Standard”
1134% In.—S.41 m

w
6-| Coupo
B-E Sed(gn ?@
Coupe {
5- Clnb Sedan %a@g
2-5 Speedeter i
2-p Cabrlolet Oonpe 3.0l
“Cnatom”

(148 In.— S.«8 m. W. BI
Sedan 84.800
LImoueine

B Conrertible Sedan 48]0
T- Speedeter
Cabrlolet Coupe 44»
Cbaseii i-*"

TERRAPIANE

“Six— Speclal"
(113 In.—2.84 m. W. B>
B-n Copcii

5-n gaaan

- oupe

%— H.]I% o
5-p TourlngBrongiiam 0«
5-p 8nbiirbnn  Seden

“SU— DelLPte"

(112 In.— 2.S4 11l é%)!

Concli
Sedan 563
Coupe

p

n

P (o]V]

o gmei e
P ourlng Brougiiai» of
P

Subucban Sedea

WILLYS-OVEnLA«0-»

“77
(6156 in.

2-p  SEkUG GaoE  »

4-p atnnilard Seda*

A mebicaw»



P ar a restacwb

S ERYV

em plee

Frenos Bendix—
Mecanicos e hidraulicos—al
vacio y por fuerxa neumética

Carburador Stromberg

Zapatas Bendix restauradas y
cables Bendix ajustados

1935

lecer e |

1 C 10 B

exclusivam ente

E N D I X

las legitim as

piezas Bendix

ESTA es ia Unica manera de restaurar
todo producto Bendix a su funcionami.
ento original completamente satisfactorio,
después de afios de servicio.

Las imitaciones de piezas Bendix se
construyen Unicamente para venderse a
precio barato. La ganancia inmediata y
nada méas es la razéon de su existencia.
Las legitimas piezas Bendix se construyen
por la fabrica Bendix para que sostengan
[a gran reputacion universal de que gozan
todos los productos Bendix.

La calidad y la utilidad practica son
las razones por las cuales los productos
Bendix se han instalado en méas de cin-

PRODUCTOS BENDIX:
Sistema de enfrenamiento
inghouse para auiomoviles . . .
matico Bendix Startix . .
Forro de freno Eclipse . .

. Propulsién de arranque Bendix ..
. Zapatas de frenos Bendix de repuesto forradas en

cuenta millones de vehiculos automaviles.
Hoy dia, toda marca de automdvil norte-
americano lleva uno o mas productos
Bendix. Esta reputacion es muy valiosa y
la organizacién Bendix est4 empefiada en
protegerla por todos los medios a su
alcance. Y Ud. puede estar siempre se-
guro de que la méas alta calidad posible
de las piezas de repuesto Bendix consti-
tuye parte fundamental del programa de
la Bendix.

iDependa de la Bendix! jDependa de
los productos Bendix y de las piezas de
repuesto constriudas por la Bendix para
productos Bendix!

Frenos Bendix de accién mecanicacompensada e hidraulicos
por fuerza de vacio Bendix B-K . ..
Gobierno automéatico de embrague Bendix . .

Frenos neuméticos Bendix-West-
. Arranque auto-
. Carburadores Stromberg

la fabrica .

Equipos Bendix-Feragen para la reparacion del chasis y elementos para talleres.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U. A.

(Subsidiaria de la Bendix Avialion Corporation)

REPRESENTANTE DE VENtA PARA LA AMERICA LATINA
American Steel Export Co., Inc., 347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direcciéon telegrafica: AMSTA

P R O D U CT O S

BENDIX
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OiwdtittcaiJllHecatucall de

Dislan No. de cilindros-
¢ia entre diometre interior y
los ejes M Peso carrera de embold Qltrhvh
»1
AHRBTIAOIOKBS r MODELO
*— Amplificador al vacio Y HARCA ]f My g i’ 3
<"—A aleccidn .as .
i—Largo total B’ SI )1]' S ass
i— Sedan de E pas.
tt—Sedan de 7 pea. Auburn 120 3.04 @60 A 3287 Lyc.. 65liz45(  81x120.7 2251 2009 344
I1—Amplificador de treno al vacio . X0. Lve. P 8121207 30.01
It—Se aplica al Btd. 7.00 z 18 en el Adpim. 7 8 e B 0% 34N fao . ol om0 4%
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3.P—De una placa 8 o0 TS 383 I7x00 W78 Twn.  3Ms soxaar 3920 o
Strom — Stromberg 2 ples AR I w2t juze o ddor 370 g3 B
Tfec— Thermold 80 (P g 1K 38 S s pea . wn. A3l Rdng IS QR 7
M= uvan g dneckd Mo RIS W S0 THED MROOPC G e N o g
C-M— Uulvereal y Meclaulcs o plerce-qrrel. b0 [0R 144 TR AR TROGT OB W 33 §§x % e 1620 3
Vac—Vacio o meplracléa 4 Plarce-Arrear. 47 37 Leuy 5439t Dwn. 3na Ll 3340 e 5
W -G _warmer Gum 25P "76‘1P ) B %SZ g'ooﬁg §§88 1 8\Am/nn.. 3Hx3A g8 074 2080 gé%
W -G —Warner Qear i : : ' 326 2034 3.
W AR — Tornillo iln fin 17 2.97 350116 3465 Own o Sgtxjf)a Ty
rodillo dentado 7 | o115 292 3-25/16 own. X X . i
W A9—Tornillo eln fio y aectur ) %Egng%lfg*' 118 299 6.60/16 own. 3Hx5 85127 2784 2630
W AW —Tornillo iln fin > . o 205.0
Studebaker..“ Dicte ‘o114 2.89 .00/1 0 Qwn. iaxiH 63x106  26.4 400
mee Studebaker........Com'r "4'm120 My g u own’ it R
W ar—warner Corp. “8” 14 31 700113 3700 Qwn. » 78x1 ‘ i3
W t1— Willard Stebker....... el "8 fays PiiRess 1003 B o267 Qun  anian  fdlt 3ok 3G
Stuti. " 134>4A146 3.41A3.68 7.00x18 4886 22167 Own 3IHx X ' 05
Terraplane-Autoplane. 112 2.84 16x3.00 own. 316 76x127 216 i;i;
" 100 2.64 17%5.00 2168 9711 Own.  4SHZAN  79x111  16.63 2 120
52 El Automévil Ameriw”®
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Cumioned.

“Precios de lisia,enfrc|ga en lalabrica

Los precios aqui anotados son los de lista, al por menor, del chasis corriente, sin compartimiento de conductor ni
caja o carroceria, con entrega en la fabrica. Los equipos especiales o a eleccion se suministran a precio adicional.

INFORMACION GENERAL TAMA D MOTOR EJE DIMENSIONES
LOS NEUA?XHEOS TRASERO  DE LA CAIA MUELLES
MARCA li DatmuU
kiplica-
MODELO elones
Se 3 = i*
I 1 7 6 i I's
a, % za |
..RG 2% -6% 23000 6756 2520 DB8.26/20 OwnR 6-3%t4«< 33.7 76-2400 6.21 39.0 88% 60% 6axs
..D 2%-6H 3500 6814 B8.26:20 DB8.25/20 Una SD 6-4i4M 38.4 84-2600 6.21 39.3 88% 60% sii3
DF 4-8% 3960 7634 m 10020 DB9.00/20 OwQ SD 6-4i4% 38.4 84-2500 6.43 40.7 E%% 8?% 34% 54i3
eerenenenennne.N6%-8 4660 8980 1-7620 DB9.75/20 OnnSCH M%a?5i 48.4 94-2600 7.20 46.6 00% 102% 340 3
(Eng.undaeatjUD 3%-6% 3700 7126 F34t7 DP34x7 Oown SD i-4i4% 38.4 84-2600 6.21 39.3 134  72% 34 1343
899 10500 3860 B6-00/20 DB6.00/20  Con 246 6-3%x4% 24.3 71-3400 6.66 Lai2K
896 10500 4000 w'.00/20 DB6.00/20 Con 24B 6-3,i4% 243 71-3400 6.6 1402k
1240 12000 4150 B6.50/20 DBe.50/20 Con 28B §-39x4% 27.3 78-3100 6.6 Tax2%
1470 14000 4350 B7.00/20 DB7.00/20 Con 28B 9-3Hx4% 27.3 783100 6.2 Lax2%
1740 14000 1950 B7.00/20 DB7.00/20 Con 29B 6-S)'4i4% 32.6 73-2600 6.8 Hx2H
1900 16000 5350 B7.50/20 DB7.50/20 Con 29B 6-3%i4% 32.6 73-2600 5.8
2075 19000 5500 B7-60/20 DB7.60/20 Con 31B 6-8%x4' 36, 80-2600 5.8 14x2%
2245 1SS00 6150 B8.26/20  DB8.26/20 Con 29B 32.6 73-2600 3.1 14xa
2385 18500 6200 B8.25/20 DB8.26/20 Con 81B 6-3%x4. 36.  80-2600 3.1 1433
2680 1S500 6200 m .26/20 DB8.26/20 Coa 32B 6-4%Xx4% 40.8 90-2600 1 14x3
2710 1 6200 B8.26/20  DB8.26/20 Con 32B 6-4%x4' 40.8 90-2500 6.1 1433
3296 Efﬁﬁﬁ 7500 B9.00/20  DB9.00/20 Coa 32B 6-4%iid _ 40.8 90-2600 6.14 14x3
3640 7700 69.00/20  [B9.00/20 Coa 33B 6-4Hx4»1 40.8 106-2600 6.78 54x3
4290 26000 7000 B9.00/20 DB9.00/20 Coa 34B 6-4%x4% 45.9 118-2600 5.63 1433
Cherrolet. E.B.CoffiT 356 4400 21Q5 B5.50/17  B5.50/17  Dnn 6-3J4a4 26.3 70-3200 411 12.4 663 i46
QAULility 486 7600 3016 B6.00/20  P32x6 Oini 6-344x4 26.3 70-3200 6.43 39.2
QCUtility 615 7600 3060 B6.00/20  P32i6 own 6-3,*4x4 29.3 70-3200 6.43 39.2 4 n
QB Utility 606 9300 3125 B6.00/20 DB6.00/20 Owa 6-3%x4 26.3 70-3200 6.43 39.2 46x2%
QD Ulility 636 9300 3200 B6.OO20 DB6.00/20 Onn 6-3%i4 26.3 70-3200 5.43 39.2 96X
Coodor ACW 1725 11000 3500 B6-00/20 B6.60/20  Wau Hess 22.6 46-2200 5.66 36.2 46x214
. . 1820 12600 3900 B6.00/20 DB6.00/20 Wau Hess 22.6 46-2200 6.20 39.6 45x2%
2095 14000 4100 B6.60/20 DBe.50/20 Wau Hess 22.5 46-2200 5.63 373 46i2H
3200 17000 6626 B7.50/20 DB7.50/20 Wau Hess 32.4 69-2000 6.1 49.6 50x3
3760 20000 6100 B8.2S/20 DB8.26/20 Wau Hess 32.4 69-2000 51 496 66x3
D»y-Elder(4) 946 10000 3900 B6-00/20  DB6.00/20  Her JIXA 6-3%ad4% 4.4 27.3  69-2800 5.66 36.2 54x2%
. 1195 11200 4100 B6.00/20 DB6.50/20 Her JXB 6-3%x4% 263 4.4 31.6 682800 5.66 36.2 64x3
1496 13400 4800 B7.00/20 DB7.00/20 Her JXC 6-3%x4% 282 4.4 33.7 73-2800 5.83 37.3 54x8
1996 16300 6300 B7.50/20 DB7.60/20 Her WXC 6-4x4% 339 4.7 38.4 94-2800 6.17 37.9 56x3
2445 19600 6600 B9.00/20 DB9.00/20 Her WXC3  6-4%x4% 383. 4.7 43.3 106-2800 6.14 41.9 66x1
2896 26300 7200 B9.00/20 DB9.00/20 Her WXC8  6-4%ii4% 383 4.7 43.3 106-2800 7.76 47.6 56x3
DiamondT  211A 675 11000 3400 B6.00/20  B6.00/20  Her JXA 6-3%x4% 228 6.0 63-2800 Opt Opt 50%2%
67S 12000 3600 B6.OO20 B6.00/20  Her JIXB 6-3>fi4% 293 6.4 68-2800 Opt Opt 50x2%
776 12000 3600 B6.00/20  DB6.00/20 Her JXA 6-3%a4% 228 6.0 63-2800 Opt Opt 60x3%
896 13000 1000 B9.00/20 DB6D0/20  Her JIXA 6-3Hi4% 228 6.0 63-2800 Opt Opt 63i2k
1126 16000 4600 B6.50/20 DBe.60/20 Her JXB 8-3%x4% 263 6.4 68-2800 Opt Opt 53x2%
1226 16000 4600 ' 15020 DB6.60/20 Her JXC 6-3%x4% 282 6.36 73-2800 Opt Opt 53x2%
1425 16000 5125 B7.00/20 DB7.00/20 Her JXC 6-3Mx4% 282 6.36 73-2800 Opt Opt 53ini
1525 10000 5125 B7.00/20  DB7.00/20 Her JXD 6-4x4ji 320 6.3 84-2800 Opt Opt 53x2%
2140 17500 6200 B7.50/20 DB7.60/20 HerWXLC Mi4% ~ 358 6.0 104-2600 Opt Opt 593
2440 20000 6800 B8.25/20 DB8.26/20 Her WXLC3 6-4%x4H 404 5.0 118-2800 Opt Opt 66x3
2440 20000 B7.60/20 DB7.6Q/20 Her WXLC3 «4%x4H 404 6.0 118-2800 Opt Opt 59x3
384 1775 B5.25/17  B6.26/17  KC Own 6-3%x4% 20i3 6.8 23.4 70-3000 411 11 53M ilc
416 1806 B5.25/17 B5.26/17  KCL Own  6-3%x4% 2013 5.8 23.4 70-3000 411 11 >44% 53%iIW
611 8600 2600 B6.00/&)  F32x6 KH30 Own  6-3%i4H 2013 gg 23.4 70-8000 5.4 84 i33H as211
611 8500 2626 B6.00/20  P32i6 KH31 Own  6-3%x4H 2013 0. 23.4 70-3000 6.4 34 i33% 18X2%
630 8500 2675 B6.00/20  P32x6 KH320wn  6-31°4% 2013 5.8 23.4 70-3000 6.4 34 i34 48x2%
639 8500 2750 B6.00/20  P32a6 KH330Owa 6-37°4% 2013 5.8 23 4 70-3000 5.4 34 i34 43x2M
666 10800 2886 B6.00/20  P32i6 K32 Own fI-3%x4% 217.7 5.6 26.3 70-3000 6.12 32. i34 48x2%
696 10500 2976 B6.00/20  P32i6 K33 Own 6-3%i4% 217.7 6.0 25.3 70-3000 512 32. i34% asizK
696 10500 3106 B6.00/20  P32i6 K34 Owi< 6-3%x4% 217.7 6.6 26.3 70-3000 6.12 32 i134% 48x2%
893 12500 3675 B7.00/20 DB7.00/20 K46 Own 6-3%x4H 242 5.4 27.3 85-3200 5.66 42.9 >34 48i2k
914 12600 3765 B7.00/20 DB7.00/20 K46 Own 6-3%x4% 242 6.4 27.3 86-3200 5.69 42.9 >34% 48x2%
923 12500 3810 B7.D0/20 DB7.00/20 K47 Own 6-3%x4% 242 6.4 27.3 85-3200 5.69 42.9 >34% 48x2>4
12500 3886 B7.D0/20 DB7.00/20 K48 Own 6-3%x4% 242 5.4 27.3 86-3200 5.66 42.9 >34% 48x2%
631 8600 2S00 B6.00/20  P32x9 KEF30 Owa 6-3%i4% 2013 6.8 23.4 70-3000 64 347 94H 36x1%  48i2li
631 8600 2926 B6.00/20  P32i6 KHF31 Own W % i4% 2013 6.8 23.4  70-3000 5.4 347 86% 3ex1o  48i3k
669 8600 2676 B6.00/20  P32i6 KHF32 Own  a-3%x4% 2013 6.8 23.4 70-3000 6.4 347 97% 35x1%  49x2K
659 8600 2750 B6.00/20  P32iS KHF33 0wn 6-3%i4% 2013 6.8 23.4 70-3000 5.4 347 110% 38x1%  48x2%
698 10600 2886 Be.lXI/20  F32i6 KF32 Own 6-3%x4% 217.7 g? 25.3 70-3000 6.12 32.8 85% 39x1%  48x2%
627 10600 2976 B6.00/20  P32x6 KF330wn  6-8Qx4H 217.7 0. 26.3 70-3000 6.12 32.8 97% 36x1%
627 10600 3106 B6.00/20  P32x6 KP34 Own  9-3%x4H 217.7 6.6 26.3 70-3000 612 32.8 U(% 36x1%
Federal.... 646 11000 3600 Be.OO20  P32x3 Her JXA 9-3%x4% 228 5.0 64-2600 6.66 36.2 101
. 746 11000 3500 B6.00/20  P32i3 Her JXA 6-3kx4U 228 6.0 64-2600 5.66 36.2 101
876 12000 3300 B6.60/20 DB6.60/20 Her JXB 6-3%x4% 263 6.4 68-2900 5.82 37.3 101
1026 13000 30011 B9.60/20  DB6.60/20 Her JXB 6-3%x4j) 293 6.4 68-2600 5.83 37.3 101
1275 14500 4600 B7.00/20 DB7-00/20 Her JXC 6-3%x4% 282 6.4 73-2900 6.83 37.0 101
1416 16650 4800 B7.0Q/20  DB7.00/20 Her JXC 5-3%x4% 282 6.4 73-2600 6.17 46.7 101
2095 10000 6060 B8.25/20 DB8.25/20 Wau 6M8 6-3%x4H 315 6.0 73-2600 6.43 45.6 116
2490 20000 6660 B9.00/20 DB9.00/20 Wau 6MK  6-«%t4H 381 4.8 86-2400 6.83 55.6 116
2616 20000 9560 'W.00/20 DB9.00/20 Wau 6MK  g.4%x4k 381 4.8 86-2400 7.0 56.9 115
600 3220 B6.00/20  P32i6 own S-3Ax3% 221 5.3 30.0 80-3800 42.2 101A
626 3297 BO-00/20  P32i6 own S-3Ai3% 221 6.3 30.0 80-3800 42.2 126H
360 1966 B6-00/16 B6.00/16  Uwn 9-3Ax3% 221 6.3 30.0 80-3800 411 11.6 67%
2400 11200 4700 .60/20 DB3.60/20 Wau BK 9-3%i4% 282 6.4 23.8 84-3200 6.6 34.6120
3326 12800 6300 P34i7 P34s7 Wis SU 4-4x6 261 4.5 26.6 60-2000 7.8 38.0 112
3386 14800 5900 P9.00/20  P9.00/20  WauMs$S B-3Kx4« 315 4.6 33.7 72-2500 192 47.7 115%
4136 16700 6900 P9.75/20  P9.78/20  Wau MK 5-4%x41i 381 4.6 40.8 85-2400 195 34.7 129
4200 19700 6460 S36i6 536i6 Oown A 4-4%x6% 398 4.0 36.1 66-1360 19 36.0 130
4985 21300 8170 BIO.60/20 BIO.60/20  Wau SRS 6-4%x6; ' 411 4.6 40.8 91-2300 7.86 73. 132
4685 21100 3000 BIO.50/20 BIO.60/20  Wau SRS 6-4Hx6; 411 4.6 40.8 91-2300 6.72 56.2 132 12|
6135 23600 8400 BII.25/20 mBII.25/20 Wau SRL 6-4%i5, 462 4.5 45.9 102-2400 73573 132 Igz%/'\i"M
4835 23300 8100 BII.25/20 BU.25/20 Wau SRL 6-4%x5% 462 4.5 46.9 102-2400 7.86 73. 132 o

i)

595 10000 3166 B30a -3%i 104152 26.3 84:3600 3F 5.67 41.0 86% 36ilf> i
m 11600 3400 P30>9\yl§mamm@to QB 2E a1 233 S3R00 o 667 573 soom il MsriL
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A MI no me engafian con

-¢i- hazafias de autbmodviles,”
dice el cameraman Joe Lipperc.
“He fotografiado demasiado peli-
culas en que la situacién era una
escena arreglada de antemano.
Pero con el Studebaker—bueno,
esoesotra cosa. He visto castigar
a ios Studebaker, sometiéndolos a
pruebas que nunca crei un auto-
movil podria aguantar.”

He ahi el porqué Joe Lipperty
otro fotografo de peliculas de ac-
tualidades, Charley Beeland, deci-
dieron comprar coches Studebaker
parasuuso particular. Y tomaron
esa resolucién porque han visto
demostrar fuera de toda duda, en
repetidas ocasiones, el funciona-
miento admirable y la resistencia
titdnica del Studebaker.

CAMPEONE

i'dio, 1935

Fotografos cinicos
ven a los Studebaker

en accion.a.

Una representacion Studebaker
constituye uno de los contratos
mas codiciados por los concesio-
narios, porque:

1. Los coches Studebaker i)f«-
den. Su brillante funciona-
miento y excelente construc-
cion satisfacen a un ndmero
siempre creciente de compra-
dores en todos los paises.

2. Elcontrato de representacion
Studebaker es el mas equita-
tivo en la industria.

Es posible que una o mas de las
representaciones del grupo Stude-
baker—incluyendo coches y camio-
nes Studebaker y coches Pierce-
Arrow—estén disponibles en su
zona. Por detalles, escriba o ca-
blegrafie a The Studebaker Export
Corporation, South Bend, Indiana,
E.U.A. Cables: STUDEBAKER.

S STUDEBAKER

CONSTRUCCION RESISTENTE

Ni un potro salvaje hace tantas piruetas como hizo
este coche Studebaker corriente. Esta no es mas
que una de las muchas pruebas severas a que se le
sometié. No obstante semejante castigo, ni si-
quiera un perno se aflojé, gracias a la cons-
truccion Studebaker.

BRILLANTE FUNCIONAMIENTO

La foto muestra un Studebaker 1935 de serie
corriendo con el tren Dixie Flyer, sobre las tra-
viesas de las vias del ferrocarril—sometiendo asi al
sistema de Suspensién Studebaker a un castigo que
nunca recibiria en servicio ordinario. Y esta sus-
pensién no es sino una de las muchas innovaciones
Studebaker.

DE SUSPENSION
MARAVILLOSA

55



Camionea.

MMirpcios de lisia,entrega en la fabrica=

Los precios aqui anotados son los de lista, al por menor,deJ chasis corriente, sin compartimiento do conductor ni

caja o carroceria, con entrega en la fabrica.

INFORMACION GENERAL

MA_Il_?CA
MODELO

T.43 3H-S
T-46 4-5M
T-81 4-5H

Qraaus. 1-1H

3
I

dodo

bb“’“’(:\)NNNN
L nI
TRA

&

Indiana. .S6T

...18X4 3(i-1(4
95SBT151
................ 95SW-75 3

17A8W151 3
17SBT251
................ 17Ssw2s1

InterustioD&J 01 |i|

.BX 46
(c.0.e.-15) CJ
.BC 68

LA

LA2012
.A30 3(4-4
A0 4-4(4

Mar.-Herr' AlD 1{4-2

135385 2-2(4
...15T298 3-3(4
177361 3-4
.18W861 3(4-4(4
.. 19R476 3(4-4)4
..24X479 5-6

Reo B4P (4

4H,4),4K,4M 4-6
.10B

Sobaobt.

JA5B iH
L20HA 2(4-4
.25HA 8-4(4

. 28HA 4-5(4
.30HA 4(4-8
35HA 57

sterllof FB40 1(4-2
FBSODeL 2-2(4
FB60Del 2(4-3

FB70DeL 3-4

...Fno7 6-6

160

159

142
I'/4
174
174
174

174

192

21

13000

17000
18000

24000

4500
9500
11500
13500

18.500
21000

11600

13000
16300
19500
23000
23000
24000
26500

11000
13000
16000
17000
22000
22000
26000

4025 B6.60/20
4480 P32x6
4730 P32x6
6635 P52x8
6950 P34j7

3350 B6.00/20
3590 B6.00/20
3525 B6JW/20
3725 B6.00/20
3950 86.50/20
4150 B6.50/20
4820 B7.00/20
6100 B7.50/20
6650 BS.25/20
6100 B8.26/20
6760 B7.60/20
7700 B8.25/20
7960 B9.00/20

4000 B6.00/20
3650 B6.00/20
4650 87.60/20
6300 B8.25/20
6360 B8.25/20
6600 BS.25/20
6700 .
7500 B9.00/20
6000 B9.00/20
6125 P32x6
5300 F32x6
7500 B8.26/20
8850 P34i7
6500 P34x7

220 .00/18
3215 86.60/20
3086 " '..00/20
3210 P30x5
3626 P30x5
4386 B8.60/20
6550 P32x6
8250 P36x8
6606 P34i7
6985 P34x7

00
37000 11690 B9.75/20

4300 B6.00120
6200 P32i6

6700 BS.25'20
7000 B3.25/20
6900 P34x7

7300 P34x7

7600 ..00/20
8500 B9.DO/20
9400 B6.75/22
9300 B6.76/22
9700 B9.75/22

10300 BIO.50/22
9500 810.50,24*

4705 B6.5D/20
5346 67,60/20
7050 B8.25/20
7655 "'.00/20
8100 B9.00/20
8585 B9.76/20
9650 B9.75/20

5760 B8.26/20
5725 B8.26/20
5726 B9.00/20
6660 '.00,20
7850 B9.00/20

6250 BI10.50/20

i-25/16

3032 BG.00/20
3865 B3;0/20

D00 4475 B7.00/20

5125 B7.50/20
6280 B9.00/20

4360 B3.50/20
4580 B7.50/20
6450 BS.26/20
6750 B9.00/20
9600 B9.75/20
9800 B9.75/20
7400 B9.76/20
7600 B9.76/20

3450 63.50/20
4600 B7.00/20
5160 B7.00/20
5475 B7.50/20

6625 BS.25/20
7176 B9.00)
8236 B9.75/2 )’

TAMARIOS DE
LOS NEUMATICOS

It

DB6.50/20
DP32x6
DP32i6
DP32i6
DP34x7

66.50/20

B6.50/20

DB6.00/20
DB6.00/20
DB6.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB8.25/30
DB7.50/20
DBS.26/20
DB9,00/20

B6-00/20
B6.00/20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB8.26/20
DB6.2S/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DP32x6
DP32x6
D68.29/20
DP34i7
DP34x7

B6.00/16
B6.50/20
B6.00/20
P32x3
P32x3
DB6.B0/20
DP32i6
DP39x8
DP34i7
DP34i7
DB9.75/20

DB6.00/20
DP32i6

DB8.25/20
DBS226/20
DP34i7

DP34i7

DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.76/22
DB9.76/22
DB9.76/22

DB10W22
DB102i0/24'

DB8J0/20
DB7.50/20
DB8.26/20
DB9.00/20
DB9.0r/70
DB9.75/20
DB9.75/20

DB8.25/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20

DBIO.60/20

B3.25/16
B6.00/20
P32x6
DB6.S0/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DBijnno

DB6.90/20
DB7.60/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.76/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.75/20

DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB3.26/20

Own 221
Own 257
Own 257
Own 331
Own 331

Con WIO
Con 25A
Con WIO
QOo0 25A
Con W20
Con 200
Her JXD
Hbt IJXC
Duda Die

Her -WXCS

Con20R
Con 21R
Con 21R

Her JAB
HerJXB
Her JXC
HerWXC
HerwXC
Her YXC
BerYXC
Her YXC
Her YXC
Her JXC
Her JXC
HerWXC
Her YXC
BerYXC

OownHD
Wau XAH
Wau XAH
Own HD3
Own FAB3
Own FAB8
Own FBB
151

.Own 3BB3
Own FBB8
Own FDB

jOwn BL
Own BQ
Own BO
10wnBO
Own AB
OwnAB
10wn CE
Own CE
Own CF
Own CF
Own CF
Own BQ
Own AO

Ber JXA
Her JXC
Her WXC
Her WXC3
Her WXC3
Her YXC
Her YXC3

Own 8
Her WXB
Her WXC2
H«rwXC2
HerTXC3
Her YXC3

Oown
Own
Oown
Own
Oown
Oown
Own

Her JXB
Her JXC
Her WXC
Her WXC
Her WXC
Her WXC
Her WXC2
Her YXC

Con 25A

Wau 6BK
Wau 6BK
Wau 6BH
Wau 9ME

MOTOR
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6-3(4x4(4
5-3(6x4('
9-374x4(
0-3(4x5
6-3(415

4-3(ix4(4
6-3(4i4
4-34x4(4
6-3(4i4

S-3(4x4(4
*-374(4
4-3(4x4'
5-3(4i4,
6-324x4
6-3(4x4
6-354x4,
4-4(4x5,
ySHiin
9-354x4(4
6-4(4x5(4

9-3(4x5
9-354%5
9-354%5
6-354%5
4-4(4x5
4-4(4x5
6-4x554
9-4x6(4

9-4(4x6H
5m

6-4J4x5"
9-4(4x5
9-454x5'
4-5x6

:-3(4x5
6-354x4
6-454x4
6-4(4x4
6-454x4;,
6-454x454

6-3(4x6
6-356x454
6-3(4x6
6-354x5
6-354x5
6-354x5
8-35IxS

6-354x4
6-3¢| x4(4
6-354x1(4
6-354x4(4

5-|4(&4E4 |
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24.3
28.3
28.3
33.7
33.7

24.0
274

27.3
27.3
27.3

38.7
38.4
43.3
40.8
45.9
46.9

31.5
31.6
33.7
38.4
38.4
46.9
46.9
45.9

83.7
33.7
38.4
45.9
45.9

26.3

26.3
28.3
28.3
31.5
324
33.7
33.7
48.6

26.4
31.5
315
31.5

236
38.4
38.4
43.4
43.4
43.4
54.2
40.0

27.3
33.7
38.4
43.3
43.3
45.9
61.3

39.2
33.7
40.3
40.3

61.3

23.4
243
23.4
27.3
27.3
31.6
36.4

31.6

38.4
38.4
38.4

40.3
45.6

28.0
33.8
33.8
33.8
41.0

49.0
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77-3200

80-2500 SF
80-2500 SF
94-2500 SP
94-2600 SF

50-2800 BP
71-3200 BF
60-2800 BF
71-3200 BF
65-2400 BF
70-3000 BF
84r-2800 BF
73-2800 BF
93-2000 BF
108-281» BF
88-2400 BF

2200 2F
100-2200 2P

68-2800 SF
98-2800 SF
73-2800 2F
79-2400 SP
76-2400 2F
94-2200 Sp
94-2200 2F
94-2300 2F
94-2200 2F
73-2800 SF
73-2800 WF
79-2400 WF
94-2200 SF
94-2200 WE

79-3400 SF
42-2400 SF
42-2400 SF
79-3400 sp
78-3400 SF
78-3400 SF
83-2900 SF
63-2200 2F
90-3800 SF
90-2800 2F
133-2200 2F

73-3000 SF
90-3000 SF
90-3000 SF
60-3000 2F
65-2100 CD
65-2100 2F
108-2400 2F
108-2400 2F
117-2400 CD
117-2400 2F
117-2400 2F
126-2200 2F
74-1900 2F

68-2800 BF
84-2800 BF
94-2800 BP
106-2800 BP
109-2800 2F
94-2200 2F
104-2200 2F

125-2800 SP
70-2900 SP
77-2400 SF
n-2400 WF

104-2200 WF

104-2200 WF

80-3200

70-2800

68-2800 SF
75-2800 SF
75-2800 Sp
85-2800 SP
110-2800 2F

68-2800 BF
73-2.800 BP
78-2400 BF
78-2400 BP
73-2400 BF
78-2400 2F
86-2400 2F
93-2200 2F

72-3300 SF
81-2800 SF
81-2800 SF
81-2800 SF
83-2250 BP
83-2260 2F
97-2000 2F

DIMENSIONES

168 101

By

Qoo h N
o

w OB BRWWAW PR RPWWWN

[efoX=aNa}e] NORWNOWN [ =N w w o
N
BEINRRS &08L8BEG SRRELRY

ARODEONDD OONO0O® UIRMONNW o s

OCEONNPDUT NDPNOWDT O
Voo NoOobhhOT W ook

Loa equipos especiales o a eleccion se suministran a precio adicional.
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LA PELICULA

PROTECTORA DEL

YEEDOL

U n cam ino

QaNANCIAS

seguro

Construya un camino a mayores ventas y ganancias con
la pelicula protectora de resistencia al calor que ofrece
el Veedol. Las mayores temperaturas que acompafian a
las mayores velocidades de hoy dia exigen, con mayor
razén que nunca, el empleo de los mejores aceites de
Pensilvania para la lubricaciéon de los motores. Dé a
su clientela el beneficio de estos conocidos lubricantes,
y Ud., por su parte, se beneficiara con el mayor negocio
gue desarrollara en virmd del mejor servicio que rin-

den estos productos.

DISTRIBUIDORES

Bolivia, La Paz
C. r. Guodlach

Colombtaa Cali
Cia, Nacional de Autos, S. A.
Chile, Magallanes

Niciedad Anénima Ganadera
y Comercial

Coloffibia, Medellin
Félix de Bedout £ Hijos

Cosca Rica, San José
Cosca Rica Auto Sales Corp., S. A.

Chile, Santiago
Santiago Perez, C.

Cuba, Habana
Aspuru Se Company

Colombia, Barranquilla
Breuer Mollet & Co., Sucs.

Colombia, Bogota
M. C, A Alberto Isaza

M io, 1935

Ecuador, Guayaquil
Enrique Maulme

DE LA TIDE

En 55 paises y desde hace mas de 15 afios, los duefios
de automoviles y los concesionarios del ramo han sacado
notables beneficios del Veedol. Si Ud. se interesa en desa-
rrollar un negocio mas lucrativo, escriba a nuestro conce-
sionario mas cercano o directamente ala Tide Water Oil

Company, 17 Battery Place, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Veedol

ACEITE DE MOTOR

DEL MAS FINO PENSILVANIA, RESISTENTE AL CALOR

W ATER

México, Monterrey
Cia. Monterrey de Aucomobiles,
S. A.

Guatemala, Guacemala
Jobo W . Hall

Honduras, Tegucigalpa
Scboles & Lozano

Puerto Rico, San Juan

West India Machinery S
Supply Co.

Lima, Pera

The Vulcan Iron Works Co.,Xtd. Salvador, San Salvador

Borgbi, B. Daglio SeCo.
México, Mérida, Yucatan
Automotriz del Sureste 5. A.

Venezuela, Caricas
Joan S. Mendoza S Cia.

México, México D. F.
Auto Transportes San Rafael

Venezuela, Maracaibo
Curacao Tradtng Co., S. A.
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C am iones
Frecios de lista, entrega en la fabrica™

Los préoios aqgsi anotados son los de lista, al por toenor.del chasis corriente, sin compartimiento de conductor ni
caja o carroceria, con entrega en la fabrica. Loa eqnipos especiales o a eleccion se suministran a precio adicional.

INFORMACION GENERAL TAMARNOS DE MOTOR EJE NMENSIONES MUELLES
LOS NEUMATICOS TRASERO DE LA CAJA
8
a
s, : U | 3as.
MODELO y 2P 4 «l nes %, o, 9
! Sa *5
0 “ B o o % B eSs
D ey WS 55 & . ni
0. atss £g o 78§ «< NI £ i
i 496 113 lia 4600 2110 6.00/16  6.00/16  Wau n13 16.9 36-2400 427 12. 44 324 sajoxiii
685 184 146 20Cf B6.SO/IS  B6.50/18  Wau 228 27.3 65-2800 51 327 51H X Hx2%
695 13 17t 10750 311 B6.50/20 B6.50/20  Wsu 228 27.3  66-2800 5.6 36. 61« 32H %
801 13 M 1275C 417 B6.50/20 DB6.50'20 Wau 228 27 3 65-2800 6.37 40. 6IM 32 3[VIiX%
1005 134 191 13750 L6l 6.50/20 6.50/20 Wsu 245 29.4 70-2800 6.37 40. 51H 3B 38Hx2!0
1395 145 ivi: 14750 4571 B7.00/20 DB7.00/20 Wsu 245 29.4 70-2300 5.37 40. 94- " 32H 38|—i229i
1695 145 221 19750 \M4% B7D0/20 DB7.00/20 Wsu 282 33.7 80-2800 7.16 43.6 64 3259 53H%%
2191 16T 21 18750 6461 B7.00«0  DB7.00/20 299 33.7 85-2760 7.16 43.6 711 3231 103
3P IVt 241 20750 6761 BSJ6/20  DBS.26/20 420 46.0 130-2800 7.2548.1
2C ick 281 18750 &6l 87,50/20 DB7.50/20 Wsu 361 41.0 86-2500 7.16 43.6 71 3257 4043
2BVC 164 235 20750 6818 B7.50/20 DB7.50/20 Wau 381 41.0 86-2500 7.2550.7 71 _ 32K 403
4091 171 241 25760 7611 89.00/20 DB9.00/20 Wau 482 48.0 100-2000 7.25 48. 757 3231 403
4001 J71 241 25750 7601 B9JH/20  DB9.00/20 420 45.0 130-2800 7.25 48. 733im 403
64W 165 285 30750 9340 69.75/20  OB9.75/20 617 51.3 110-2000 9.2 148 73 34 4043
665 131) 166 11000 3186 B6.00/20  P32i6 owD 6-3MiaH 230 25.4 75-3200 561 36.2 33% 36x2
945 141 J6 13500 4131 B640/20 DB6.50/2a Owi . 6'3Xx4H 230 25.4 80-3200 6.8 43.6 60 34 392
1546 141 183 1600C B6.60/20  DP32x6 WsuBK fl-3aMxok 282 33.7 82-2800 6.8 66.2 60  34% 39i2H
1845 141 183 18200 5870 B6.50/20 DP32i6 Wau&-110-358 ft-4x4H 358 38.4 110-2800 56.2 90  34.9% 30i2lt
‘i85 132 156 4020 B7.00/20 B7.00/20  Own 8A 6-3«x4H 240 29.3 «68-2400 6.8837.6 60 34 39x2%
121) 132 15 41831 B7.50/20  B7.50/20  Own 8A g%%)léu 240 29.3 «68-2400 5.88 37.8 60 34 39x2%
1295 1% 166 4405 B7.0020  DB7.00/20  Dwd 6A 240 29.3 «68-2400 5.88 37.9 60 34 39x2%
1340 132 166 4275 87.50/20  DB7.60/20 Own 8A 9-3>,x456 240 26.3 =63-2400 6.8337. 60 34 39x2%
1790 1S5 I’ B7.50/20 DB7.50/20 jwn 8A 6-3)ix4j; 240 29.3 68-2400 6.38 40.8 84 34 39-2%
4350 167 19 7606 B8.25/20 DB8.25/20 Owo7A 0-4>4x5>4 434 42.8 105-2100 .38 41.8 67H 34 4li2H
2550 J54 191) 6400 B8.26/20  DB8.26/20 Own 9A 6-8HX4H 303 34.3 85-2400 571 43.3 84H 34 41x2% ;
4650 157 195 7965 B9.00/20  DB9.00/20  Own 7A 6-4J6i5ti 434 42.8 105-2100 6.29 41.1 67H 34  41x2% |
H 168 215 9126 se.00/20  DB9.00/20 Owo 7A 6-45ix5« 434 42.8 105-2100 6.29 41.1 100 34% 423
46/5 168 216 «S6S $9.00/20  DB9.00/20  Own 7A fl-4«i51i 434 42.8 105-2100 7.3247.9 10 34% 423
2990 154 19 6830 B9.00/20  DB9.00/20 Own 9A B-3HX4K 303 34.3 85-2400 .16 61.6 84 34 41x2%
618X 168 215 8%(1 89.00/20  DB9.00/20 Own 7A i-1toB K 434 42.8 105-2100 6.29 41.1 84H 349% 423
5011 168 214 9206 B9.00/20  DB9.00/20  Own 7A 6-4hixoM 434 42.3 106-2100 8.29 41.1 100 _ 34% 423
6100 130 214 101X6 B9.00/20  DB9.00/20  Own 5A i-4aH i5k_ 580 61.3 130-2050 6.18 33.2 9151 34% 423
6300 180 214 10366 B9.00/20  DB9.00/20  Own 5A ' IDXE51 580 51.3 130-2050 6.18 32.2 107  34A 423
6>aL 162 181 109181 B9.75/20  DB9.75/20 Own IOAB  12-3~x31 485 63.0 128-2900 9.29 138 % 4603
5300 196 19 9300 BIO.50/24 DBIO.50/24 Own GR3 4-4Kx5?i 326 28.9 64-1600 11.8 7L6 120 38M 423
5750 168 216 942A B9.75/20  DB9.75/20 Own 7A 6-41415H 434 42.6 105-2100 8.70 56.9 34% 423
5950 108 215 9606 B9.75/20 DB9.75/20 Own 7A 8-41iX8H 434 42.8 105-2100 8.70 66.9 100 34% 426
6450 181) 214 10460 B9.75/20  DB9.75/20  Own 5A fl-4Hx5K 580 61.3 130-2060 7.16 44.6 91« 34% 423
5650 180 234 10660 B9-75/20  DB9.76/20  Own 5A 6-4H x5« 680 61.3 130-2050 7.16 44.6 107 34% 423
6800 162 180 114181 BIO.60/20 DBIO.50/20 Own I0AB 12-37*31 465 63.0 128-2600 6.66 138 34 46i3
6VE0 180 214 WPIUB9.7524  DB9.76/24 Own BA 580 51.3 130-2050 102 63A 9151 34% 423
B 100 100 16R4 B5.25/17  B5.2S/17  Ownn 4~3>4x4H 134 15.6 48-3200 43 126 30x1%
2H-31 970 1A6 2111 12500 38(3) BS.50/20  DB6.50/20 8-3HX4K. 263 315 68-2800 6.2 1161l g3H 36x2%
2H3> 930 136 136 12500 3700 B6.50/20  DB6.60/20 »-3Hx4K 263 31.5 68-2800 0.2 QI biii 39x2%
820 165 211) 11000 .33@8) B6.00/20  32x6 B-3Hx41n: 228 27.3  63-2800 5.66 [T 39x2%
780 1% 135 11000 328l B6.00/20  IH6 B-3Hx4>" 228 27.3 63-2800 6.66 90H 39x2%
1225 165 2I(1 14000 3830 7.00/20 7.00/20 HerJXB 6-3Jir4>i 263 315 66-2800 6.8 119H 833i 39x2%
18W 165 2{(1 15000 3830 7.00/20 7.00,20 HerJXB 8-311iaK 263 31.9 68-2800 7.4 74 119)< 831 36x2%
1686 176 21(1 16500 3830 7.50/20 750/20 Her JXB 5-3AxtH 263 31.5 68-2800 16 .16 162  63] 36x2%
1V20 175 210 18000 3830 8.25/20 826>20 Her JXB fr-3Hx4K 263 315 68-2800 78 1.8 162 93> 36x2%
ABREVIACIONES- MOTORES EJE TRASERO
Ow n— Propio B — Cénico
NEU,MATICOS C en— Continental D — Muerto
B.—Balén H cr— Hercules VV— Tomillo sin fin
D B —Balones doblea ‘W un—Wnubesha C— Cadena
P-—De alta presidn “W.1s— Wi&CQiialn L S— Coénico belicoidal
D P —De elta i>resi5n dobles CXiln.—Cuminines (diésel) .— Semiflotante
Bn.otlrlor de doble arco m\Viin-H -—'IVankesba-Hesselmao ‘— Completainente Gotante
Simplicity Mfg. Co, Port Washing-
ton, Wis., anuncia un creciente negocio
de exportacién a la América del Sury
otras partes del mundo. Sus negocios,
durante los primeros cuatro meses de
1935, han sido 20 por ciento mayores
que los correspondientes la misn»
periodo de tiempo del afio pasado. An-
ticipa gque sus negocios de exportacion
aumentardn en 50 por ciento por lo
menos sobre los del afio pasado, en que
fueron el doble de los de 1933. Esta
compafia fabrica rectificadoras de dhn'
Omnibus Chevrolet, de estilo sedan, para once pasajeros, montado en un chasis de la serie dros, esmeriladoras, tornos para ém-
Chevrolet Master. por la Fitijohn Body Co., Muskegon, Mjch. Para la instalacién de la ca- ! i
rroceria hubo necesidad de alterar un tanto el chasis. bolos, y otros equipos para taller.

El Automé6vil A mericano

Ayuntamiento de Madrid



EL PROBLEMA DEL

Con la Guia

Para Mezclar

Opex de Sherwin-Williams y el

el Hermanamiento

Ademas de

a8 - - _ — _

de Colores se

COLORES

Surtido de Colores Opex

Hace Sumamente Facil

los esmaltes el

equipo incluye:

Manual Opex Para Mezclar Colores
Guia Opex (Reola de Calculo)
Letrero 0*K do Metal Para el Taller
Folleto de Colores

Lista do Precios Opox

Paleta do Metal Para Mezclar
Probeta do Vidrio Pyrex
Gorras S*W Opex Para Pintoras

Coladores S*W Opex

Elimine la palabra “imposible” de su vocabulario.

Con el Surtido de Colores S-W Opex Para Mezclar,
el Manual Opex y la Guia Opex, Ud. puede reproducir
practicamente cualquier tono de color, claro o oscuro,
nuevo y brillante o viejo y deslucido, de cada grupo o
familia de colores. Al adquirir el surtido completo
Ud. solamente paga por los esmaltes que forman parte
del mismo. La Guia Opex, Manual de Instrucciones y
Formulas y demas utensilios no cuestan a Ud. un
centavo.

GUIA OPEX

(Basada Sobre el Principio de la Regla de Calculo)

Somos de la sincera opiniéon de que esta es la solucidén
méas préactica que hasta la fecha se ha ideado para
resolver el problema del mezclado y hermanamiento de
colores ... en cuanto a rapidez, facilidad y exactitud en
el mezclado é igualado, no hay invento o sistema similar
que supere al nuestro. Comprende 600 fichas de colores
diversos, las cuales representan mas de 1500 de los tonos

mas populares de fabrica (incluyendo los colores

S h e r w i n - W
ACABADOS

Otilio, 1935

Lista da Precio de los Materiales Kem

Método Para si Acabado de Automoviles

1 Folleto *How Laequer is Made"

| Tarjeta de Colores Opox Para Filetear

| Folleto sobre el Sellador Transparente Opex
| Tarjeta de Colores Kem

| Folleto sobra el Pulimento Opex

| Folleto sobro los Esmaltes Opex Para Mezclar
1 Folleto sobre ef Negro Opaco Opex

| Folleto Opsx FastDri

| Folleto Negro Opox Para Retocar

I

I

I

Folletc"Las Ceras Opex

Todo esto por si valor de los Esmaltes Opax Para

Mezclar Gnicamente

standard de los coches Chevrolet, Ford y Plymouth,
desde el 1929 basta 1935) y ademas, formulas muy
practicas para el mezclado y hermanamiento con los
Esmaltes Opex Para Mezclar.

MANUAL OPEX PARA MEZCLAR

Este libro contiene 1835 férmulas de los
colores standard de fabrica usados en los
coches mas populares informacion
sencilla pero muy exacta sobre la técnica
del mezclado, y asimismo, contiene otros
datos valiosisimos que hasta la fecha nunca
se habian puesto a la disposicién de la
industria. Todo taller de pin-

tura debe hacerse de un ejemplar de este

magnifico manual.

Cémo Obtener EI Surtidoy Equipo Para Mezclar

Escriban: The Sherwin-Williams Co.
teplu. dp fpntod tip Bxporiaeiun,

Newark, N.J., EE.UU.A. Por Cable: “Sherwin”

PARA AUTOMOVILES
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Cada Producto

Ruedas, piezas de
ruedas y tambores de
frenos (Kelsey-Hayes

y Motor Wheel
Corp.)
Un surtido completo
de ruedas y tambores,
Ilantas metalicas, etc,,
para todo automovil y
camion. Recomenda-
das por los fabricantes
de automéoviles, los
cuales usan estas pie-
zas en la dotacién ori-
ginal de sus vehiculos.

Piezas para siste-
mas eléctricos
Delco-Remy y

Northeast

Méas del 50% de los automoviles
americanos estd equipado con pie-
zas eféaricas Delco-Remy. La ven-
ta de legitimas piezas de repuesto
Delco-Remy conduce a un negocio
permanente y lucrativo.

Equipo Binks para pintura por

pulverizacién

Bocinas
eléctricas De vasto uso pa-
Klaxon y ra la aplicacion

Delco-Remy de casi coda
clase de acaba-
do empleado en
codas las industrias. Cada
producto Binks refleja la
de iodo precio. Equipo original en experiencia de treinta y
los automodviles americanos de marcas un afio de supremacia en
mas conocidas. Son accesorios muy la construccién de equi-
lucrativos para el comerciante que los pos pulverizadores de

vende. pintura.

Bocinas senci-
llas y e'n pares,
para todo fin y

Forro de freno Hycoe

Moldeado, para frenos de extension
interior. Comprimido por presion
hidraulica y tejido para frenos de
contraccién exterior. Tipo uni*
versal para todo sistema de enfre*
namlento. Juegos completos, a pre-
cios moderados, de facil instalacion,
para el Ford y Chevrolet,

Cuando Ud. vende los legitimos productos
clase— productos de calidad establecida y de aceptacion universal.

Filtros de
aceite AC

Recomendado por
prominentes inge-
nieros 'y emplea-
dos de equipo ori-
gina! por impor-
tantes fabricantes
de automoviles.
Filtros completos
para automoviles
que no loa tienen
y céapsulas de re-
puesto para Iqge
que ya los tienen.

Ud. vende

O,

Acumuladores Delco

El afio pasado se emplearon mas acu-
muladores DelcO) como dotacién ori.
ginal de fabrica, que los de toda otia
marca de producto similar. Loa due.
fios de automoviles prefieren los acu*
muladores de repueeto de la misma
marca de los originales de fabrica.

Bombas de combustible AC y
piezas para las mismas
Los productos AC forman parte muy
minente del surtido '0.111.8X;
tre los AC se hallan ensayadoics
de bujias de encendido, sefales de
reflexion, bombas de combustible, de-
puradores de aire y otros accesorios
de uso corriente.

Nuevo radiorreceptor Delco para
automoviles

Los nuevos radiorreceptores D«lco fre-

cen funcionamiento irreprochable y

aspecto. La afinaclon sincroniud*
Deico, rasgo exclusivo del Delco. « la&*
cluye en todos loa modelos y conskUuye
una de las mas notables innovaciones de

la industria.

los PRINCIPALES de su
Los productos'@,J i~ N €.>

aceptados en todo el mundo y combinados con el servicio de la Overseas Motor Service Corpora-
tion, brindan ai comerciante la oportunidad de un gflan negocio permanente y lucrativo.

O VERSEAS M otor

Service

El 90% de los automoviles en circulacion por todo el

C oeM atign

Supremo en su Clase

jjdecables de encendido Packacd

ljuegos de cables de encendido Pack-
srepresdRlan una de las mejores opor*
I'ddes de venta y reparacién en el
udo de piezas de repuesto. La su»
nide «<n el negocio de juegos de
«ncendido ha. sido continua*
ul!inentenida por la Packard desde la
Induccion de sus juegos de cables en
El cable Packard se ofrece tam*
i(i carrete.

Lamparas
Guide
Equipo ori-
ginal de mu-
chos automo-
viles. Surtido
completo de
lamparas de-
lantera a
mpa -
ritas trase-
ras. lampari-
tas de esta-
«miento y piezas de repuesto. Tam-
I renden en este surtido los
* Ray y Twilite.

SiUd. estd vendiendo algunos de los productos

Aproveche esta oportunidad.

Radiadores
Harrison y
Long y piezas
para los
mismos

R adiado res

completos pa-

ra automoviles

y camiones

Ford y Chev-

rolet. Nducleos
de radiadores para todas las
marcas de automovil.

Cojinetes de rodillos Hyatt

*'Hyacc— U.S.A,” es sinénimo
de cojinete de superior calidad.
Los duefios de automoviles exi-
gen cojinetes de repuesto igua-
les a los de dotacién original de
fabrica. Con los de marca Hyatt
se satisface este requisito.

Cojinetes de bolas

New Oeparture
Equipo original del 96% de
los automoéviles americanos.
Una oportunidad extraordi-
naria para desarrollar un
gran negocio de cojinetes de
repuesto.

informaciéon detallada. La representacién de los productos

tantes mercados. Su propio mercado puede talvez ser uno de ellos.

donos los productos en que Ud. se interesa.

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccion telegraiica: “MOTORSERVE” Toda Clave

equipado con uno o mas productos

Ayuntamiento de Madrid

Amortiguadores

Delco-Lovejoy

Elegidos por la mayor parte
de los fabricantes de automg-
viles, como equipo original,
Ig que es prueba conclusiva
as su excelente calidad.

Bujias de

encendido AC

Los fabricantes

de como el 67%

de los automoé-

viles americanos

las han elegido

de equipo origi-
nal. El surtido de bujias AC
permite la mas vasca elecciéon de
cipos para toda exigencia de
motor.

Gatos Waiker manuales y de garaje

En el surtido Waiker se incluyen va-
rios nuevos tipos de gato. La fabrica
W aiker construye como 6.000.000 de

gatos al afo.

Gatos manuales
y de garaje y
levantadores de
automoviles
W aiker

le conviene imponerse de todos los otros de esta marca.
ComuniqUese con el concesionario para su mercado o pidanos directamente
estd todavia disponible en varios impor-

Sirvase escribirnos en seguida, indican-
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Exactamente

POR QUE son
mas durables

El nGcleo de la correa en V Gates se hace de firmes
cuerdas de algoddn que han sido completamente em-
papadas en caucho liquido puro, llamado latex. En
la fotografia amplificada, mostrada ahajo, se puede
ver claramente este caucho elastico puro entre las
cuerdas. EI caucho penetra hasta en las fibras mas
pequefias de cada cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcani-
zan en el centro de la correa en V Gates, el caucho en
las cuerdas se s6ida permanentemente al material que
lo rodea, residtando imposible su separacion.

Este procedimiento adicional— el rellenar las cuer-
das con caucho puro—es la razén por la cual son
mucho més firmes y durables las correas en V Gates.
En realidad, las correas en V Gates son las unicas co-
rreas en V que se hacen con cuerdas rellenas de
caucho.

Correas en V Gates

The Gates Rubber Company/ Denver, Colo./ E. U. A.

"LA  FABRICA MAS GRANDE DEL MUNDO DE CORREAS PARA VENTILADORES"

El Automoévil A mericano

hilio, i



‘'UJIAS D E-».
ENCENDIDO DE CAEIDAD

“BIEN CONSTRUIDAS PARA SERVIR BIEN

hito, 1935

ep O R qué los duefios de automoviles
reciben tan buen servicio de las
bujias de encendido AC de fina calidad
que compran? La respuesta logica es,
por supuesto, que estas bujias de en-
cendido constituyen el resultado de una
extraordinaria combinacién de procedi-
mientos fabriles y materiales.
Hay, sin embargo, otra razoén, la cual
es poco conocida por los compradores
de bujias. Esta razén esla coordinacion
de la magnitud, experiencia y recursos
de la AC Sparlc Plug Company. Den-
tro de esta razén menos conocida se
halla la importante adicional justifica-
cion de la evidente conveniencia en la
venta de las bujias AC.
Contra la opinion popular, el proyecto
y la construccién de estas bujias exigen
mUlones de délares para estudios, ex-
perimentos y ensayos. Para su fabrica-
cion se requiere un talento técnico tan
vasto, que el per-
sonal que la dirige
no proviene de un
sélo pais sino de
muchas naciones.

Afios de intenso y costoso trabajo sirven
de base a cada paso en la producmon de
las bujias AC. Muchos millares de per-
sonas se emplean en su proyecto y cons-
truccion. Muchos millares de metros
cuadrados de piso se requieren en las fa-
bricas de la AC en los Estados Unidos,
Canadé, Francia e Inglaterra. Muchos
millares de toneladas de metal y de
materiales de cerdmica se consumen
anualmente en el trabajo.

Se trata, por lo tanto, de un empresa
enorme, que exige capacidad, recursos
y habilidad. Y todo esto est4d encami-
nado al Unico y sencillo fin de que un
objeto tan pequefio, como es la bujia
de encendido AO de fina calidad, se
construya bien para que pueda servir
bien a Ud. y sus clientes.

No hay, por lo tanto, razén para sor-
prenderse de que las bujias AC sean las
principales en todo el mundo. En vista
de todo lo dicho, su verdadera ganancia
esta en vender las bujias de encendido
de esta marca tan acreditada.

Deparlainenlo de Exportacion

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION

1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Direccion telegrafica: “MOTORSERVE” N. Y., U.S.A. Todas las claves

A C S P A RK

P L UG

C OMP ANY

Flint, Mich., E. V. A.
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VIA LIBRE PARA MAYORES GANANCIAS CON LOS ACABADOS DU PONT

Ud. puede

hermanar

CUALQUIER
trabajo ''negro’

CON ESTOS
NEGROS DU PONT

ermanar los colores negros de cado. Poseen todas las propiedades de du-
guardabarros o carrocerias no es mas racion y todas las caracteristicas de belleza
el dolor de cabeza que era antes—o lo y brillo que se exigen de un acabado de

H

dificil que Ud. crea que sea ahora. Esto, excelente calidad.

por supuesto, se basa en que Ud. emplee Aumente su trabajo de reacabado con

los negros du Pont para responder a todo estos negros. Son pinturas que se ensayan

requisito de trabajo. ANTES de que Ud. las compre del conce-
Estos negros son los mas finos del mer- sionario de la du Pont.

Pinturas .. Barnices * DUCO *CEUTO *D U L UX Esmaltes.. Lacas

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC,,

Division de Acabados — Oficinas de Ventas de Exportacion — Parlin, N. J., E. U. A.
Laok, Av Roc 4 gaenz Pena Ssz, BuenosAlra BgAsIL KvlLelll Clg A:% U P%n ?(0 IJ 13 goa OUrivea pa. RiodEeJ B0 FR AKC/A
LA F\LIPINA - hl dd %A | MEXI - .W] J l
Puat S’\%.K;,f,]aAu\)l(é it r%rh% ylnssp esglol D PSU ERTO R |cSo—W iLRU S€. %leaagg Braé/rta deOTlerranaS-an []]Ua 109, Mantia. € ours, JT., €0 <

DISTRIBVIDORES Y REPRESENTANTeS

B M WA L s o B B RO o
ltze %en ntia aralso &Ino A ga %Allnée Aog a flﬂgaﬂ'C

yo

| tda
CE M Medscl rancisco Gutiérrez arranQui %Bll\ Cia. aqgnal}lue portacmn ile Ko
cana—San t0>Dummgu Molora Co..Santo Dommgo ECUADOR— L. A. Tavalle. Quito, Miguel Cucalén J. Guayaaull ELSALVADOR—Armando Frenkel San
léACTOE[nNérALa/I’A—ChBWEM%VS Oualoiao.Suc.. Guatemala. HAITI— Mahebranche, G entil Eogai& Co.Porvau Prince. HONDURAS —Loule Caré6n.San Pedro Sula. MEXI\/ng
ico Hermanos Torreén. H \es& crHerrman V Cia., Suca., M éxico, D.

E 7,Ver AR Ao St e o © Megﬂ Ve IS AR G U (} tdeMrf_ a %uca deﬁaf‘ael

an ma PALLE N A éondrlayﬂcCompany, a SRS Blethenegurt rotfers. L é EC T3 SaCP
—14 eleraExpora 0TS, AcBarceloha. vrus us v — Ier|ce t'se Barrella Montevideo. venezue L — antana& ia,.Suca.. Ls
*DUCO, *DULUXYy el 6valo <fu Poni, que €S ja marca de fabrica, estan registrados como alendo propredad de E. |. du Pontde Nemours ~

Inc«t pata identificar estos materiales de acabados.

El Automévil A mekic™

Ayuntamiento de Madrid



JO5camiones International estan transportando el ce-

mentoy el acero paralaconstruccion de esta gran presa

Ed la parte oriental del estado de Tennessee, E.U.A.,
la Tennessee Valley Authority esta construyendo la
presa Norris . una obra gigantesca, que exige
enormes cantidades de cemento y refuerzos de acero.
Al principio, se pensé transportar todos estos ma-
teriales por un ramal ferroviario que se extiendiera
de Goal Creek, Tenn., a la presa Norris, pero final-
mente, el trabajo de transporte se di6 a camiones
International, los cuales lo estan llevando a cabo de
una manera muy satisfactoria.

Para facilitar el transporte, se construy6 un pintores-
cocamino de 4,8 millas de longitud, que va en gradual
ascendencia y que con el tiempo pasara sobre la presa
terminada. Se destin6 al trabajo una brigada de
camiones tractores International, de modelo 8, pro-
vistos de remolques de dos ruedas. Esta gran brigada

trabajara 24 horas al dia durante los muchos meses
gue durarda la construccion de la presa. Los tanques
de aluminio de los remolques tienen cabida para 65
barriles o 24.440 libras de cemento. Para el trans-
porte de hierro y madera se emplean remolques de
otros tipos.

Tanto en las obras en el Valle Tennessee, de los
Estados Unidos, como en grandes actividades de cons-
truccion en otros paises del mundo, los camiones
International estan haciendo importante parte del
trabajo, funcionando con maxima eficacia, seguridad
y economia.

Los camiones International se ofrecen en capacidades
de 900 a 11.000 kilogramos. A solicitud suministrare-
mos informacién detallada.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

(Incorporaled)

Harvester Bldg.

CAMIONES

1935

Depto. 12

INTERNATIONAL

Chicago, 111, E. U. A.
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FRENOS MECANICOS FORD

Loa nusvos frenos mecanicos del Ford V-C de
1935 emplean sapatoe que ae centran por af mia*
mas, requiriendo ton solo una ligera preaidn
msobre el pedal, y las cuales, gracias o que utilizan
por completo toda el area de enfrenamiento, son
altamente efectivas. Los tambores llevan estrias
para obtener una mayor area de enfriamiento.
El sistema de frenos mecanicos usado en
los auiomoviles Ford se basa en principios
de ingenieria bien establecidos. Su poder
y eficiencia son fruto de su notable sim-
plicidad. Su ausencia de complicaciones
permite que los mecanicos pronto se fami-
liaricen con ellos.

Los muelles transversales, conjuntamente
con los tensores delanterosy el tubo de reac-
cion empleado para sujetar el eje trasero al
bastidor del chasis, constituyen un sistema
de suspension que es admirablemente apro-
piado para usar frenos de accion mecanica.
Manteniendo ambos ejes, tanto el delantero
como el trasero, en posiciones predeter-
minadas, y colocando el arbol central del

F O R D

66

M O T O R

mecanismo de frenos proximo a los tensores
y a los pivotes del tubo de reaccién, las
varillas de los frenos no resultan afectadas
por el movimiento de los ejes. Ademas, es
posible obtener la relaciébn que se desee
entre la fuerza de enfrenamiento aplicable
a las ruedas delanteras y las traseras, y esta
relacién permaneceréa constante a pesar del
movimiento de los ejes.

Los largos afios en que se han venido
usando ha establecido la correccion de los
frenos mecanicos Ford. Millones de duefios
de automdviles Ford saben que pueden con-
fiar en ellos. En casos de emergencia, su
eficiencia es tenida como cosa natural.

Losfrenos Ford constituyen un casotipico
de las normas fundamentales seguidas por
los ingenieros Ford — producir un auto-
movil sencillo y eficiente conforme a préc-
ticasdeingenieria ampliamente reconocidas.

C O M

El Automévil

P A N Y

A mebic*%
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GEMELOS TRYON Y GEMELOS
SILENT-U

TENSORES EXCENTRICOS Y
TENSORES RUBBEROD

PERNOS THOMPSON PARA CHASIS

BUJES OILITE DE LUBRICACION
AUTOMATICA

son para motores

VALVULAS “S" y “V”
GUIAS DEVALVULAS CRAFITADAS
(DELUBRICACION AUTOMATICA)

ASIENTOS DE VALVULAS
DURACROME
RESORTES Y RETENCIONES

EMBOLOS DUPLICADOS EXACTOS
DE LOS ORIGINALES

PASADORES DE EMBOLOS CON
ENCHAPE DE CROMO
BOMBAS DE AGUA SIN

EMPAQUETADURA

PIEZAS PARA BOMBAS DE AGUA
MANGUITOS DE CILINDROS
DE SEMIACERO

THOMPSON PRODUCTS, Inc.

Departamento de Exportacion:
Cleveland. Ohio, E. U. A.
Direccion telegrafica: Thompro, Cleveland

REPRESENTANTES:

KENDRICK VAN PELT,
5'0o Paulo, Brasil

DANIEL JIMENEZ DURAN,
Bogota, Colombia

J. G- ROTHSCHILD,
Oflw José, Costa Rica

L- GONZALEZ DEL REAL,
Habana, Cuba

J. H. ESTRADA,
México D. F.. México

S. 1L A. M,
Santiago, Chile

ALFRED FALLISER,
Lima, Peru

FRANK GAMUNDI,
San Juan. P. B>

JOSE LOPEZ ZUERAS,
2S6 Muntaner,
Barcelona, Espans

RERNHARD SCHMTDT,
Caracas, Venezuela

WILL L. SMITH, S. A..
Buenos Aires, Argentina

WILL L. SMITH, S. A,
Montevideo, Uruguay

® Dm pson
Products
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS

LOS PRINCIPALES
DE SU CLASE

MUELLES

TRAINOR

Y PIEZAS PARA LOS
MISMOS, PARA TODOS
LOS AUTOMOVILES Y

CAMIONES

—Y UN NUEVO SURTIDO
DE MUELLES AUXILIARES
DE FACIL VENTA

. Sostenes de
ExelusivP acero para el
montaje Trainor muelle

ARRIBA mostramos «1 nuevo muelle
auxiliar Trainor para camiones Chev>
rolet de 1~ tonelada. Aumenta al doble
la carga y las ganancias. Es uno de los
nuevos muelles auxiliares Trainor para
automoéviles y camiones de 1935. FAacil
de vender y iacil de instalar. Estos
muelles se hacen de la mejor calidad de
acero» bajo experta vigilancia. Pidanos
catalogo y precios»

40 afflos de experiencia en
muelle

T H

PBICTraw FABBIC CO - CMABLOTTS.N.C.

FORROS DE
FRENO

SUPERIOR

EN ROLLOS:
TEJIDO H.D.

Sisrtdard corriente,
te{ldo N
Koldbestos» tejido

De moldeado riQido
De moldeacle flexible

EN JUECOS:

Forros tejidos uy
moldeados para Ford,
Chovrolet y Plymouth

Revestimientos de

embrague
Equipo para forrar
frenos
Tela para amorti-
guadores

Revestimientos para
transmision

Discos de acompla-
miento para arti-
culaciones uni-
versales

Material
minitas

para la-

Zapatas para el
Ford, Chevrolet
y Plymouth

GATOS
HIDRAULICOS
HEIN-WERNER

Conocidos como LA NORMA DE COM-

PARACION.

los gatos hidraulicos Hcin-

Werner representan un valor intrinseco sin

paralelo. Todos

El surtido com-
prende modelos
de lyg. 3, » 1
y 12 toneladas.
Un tipo exacto
para todo re-
isito — des-
los automé-
viles mas livia-
nos hasta los
camiones mas
pesados.

HEXCEL

los modelos de este com*

pleCo surtido se en-
sayan bajo vez y
media mas carga
que la capacidad
nominal que se les
asigna. Todos tien-
en amplia base de
patin. Son seguros
y no pueden ba-
jarse accidental-
mente. EIl mango
ha de quitarse de
la bomba para
abrir la valvula de
escape.

EXCEDE

Radiadores de repuesto

HEXCEL

El nuevo Hexcel

de doble nucleo en-

teramente de cobre es una coordina-
cion perfecta de todas las ventajas so-
bresalientes del nucleo celular y del
nacleo tubular. Viene a establecer un
nuevo precedente en construccion de
radiador. Todos los radiadores Hexcel
se venden completamente garantizados.

re, BRICATED PARTS

N conocimiento

especializado dq
los requisitos del co-
mercio de piezas de
repuesto se refleja cla-
ramente en todos los
productos de la Fabri-
catcd Parts Mfg. Co.
Este completo surtido

comprende piezas de
repuesto para frenos
hidraulicos» cables de

repuesto para sistemas
de enfrenamiento Ben-
dix, SteeldrauUc y
Ruck» piezas de
repuesto para
bombas de com-
bustible A.C.,
coladores de
combustible Uni-
versal» piezas de
repuesto para
arboles flexibles

de velocimetros

y piezas de recu-

esto para carbu-
radores Carter”

La fabricacion

en grande escala
permite  ofrecer
productos de su-
perior calidad a
precios extraor-
dinariamente ba-

jos» que satisfa-

cen al cliente y
dejan buenas ga-
nancias al comer-
ciante y taller.

CARBURADORES DE
REPUESTO TILLOTSON

La gran experiencia de la firma Tillot-
son como fabricante de carburadores de
dotaciéon normal se ha dedicado ahora a

carburaaores de repuesto. Completa
seguridad de calidad en los carbura-
dores de repuesto Tillotson en ma-

teriales. tipo y manufactura — se halla
en las facilidades técnicas y fabriles
de la Tillotson. combinadas con los
modernos métodos de precisién tan ne-
cesarios para satisfacer las exigentes
demandas en normas de carburadores.
Lareputacion establecida de,estaantigtia
fabrica es garantia de la excelente cali-
dad de sus productos. Todos se venden
garantizados. Con un limitado namero

de modelos de carburador Tillotson,
puede Ud. reparar todos los auto-
moéviles y camiones. Sélo requiere

los modelos de mayor venta para ase-
gurar una buena ganancia.

GLOBE

PRODUCTOS PARA
AUTOMOVILES
LENTES DE REPUESTO
PARA LAMPARAS
DELANTERAS

LISTA DE LOS TAMANOS
DE LENTES PARA
LAMPARAS DELANTERAS
Sfi" X 7" (plano)
8 15/32" x 1V," Cplanoj
91/16" X 8H" (convexo)
99/32" X8%" (plano)
97/16" X9" (plano)
X 89/32" (convexo)
IDH"x9 15/32" (plano)
9H" X S7i" (plano)

LENTES DE REPUESTO
PARA
LAMPARITAS TRASERAS
DE FORD MODELO "A*
FORD MODELOS B4y V8
CHEVROLET MODELOS
de 1926-30

El empleo de

valvulas de repuesto

YORK

asegura un trabajo mejot

VALVULAS
PARA EL
FORD Y EL

CHEVROLET

Las valvulas de repuesto York» fab*
cadas por la Manley Products
poration, st usan extensamente eai*
Estados Unidos y muchos
extranjero. Los mecanicos las
morque aseguran una instalacion iV
Jacif, més rapida y mas satisfactoni
Todos los productos de la Manl«r*
garantizan contra defectos de matefwi)
manufactura. Dan un servicio tfl
eno como el de la pieza qtic

zan y en muchos casos, mejor tocUu

El surtido de piezas de repuesto
comprende también ejes de bombas ®
agua e impulsores de bombas de «lo-
cion especial de acero con ajto

ido de manganeso, de prolijo

ado y pulimentacion.

Toda correspondencia sobre los productos aqui anunciados debe dirigirse a

JOHN PRIOR/ G«rente de Exportacion

44 W hitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

68
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Ayuntamiento de Madrid
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NO HAY RIELES QUE DIFICULTEN LA
REPARACION Y LUBRICACION DE LA
PARTE INFERIOR DEL VEHICULO

Para \fi conserTaoléu mecanica de émnibue, la White
Motoi* Co. de CleTelaud, Ohio. E.U.A., instalé uo
iPTnntador Weaver de doble columna, de servicio
pesado, Este primer levantador resulté tao atil, que
jironto compro otro. Estos dos levantadores se ven,
uno al kido del otro, en la presente vista, La White
eutl ahora instalando uc tercer levantador Weaver
eu su fabrica en Cblcago.

N Se ofrece en dos tamafios, con
gobierno eléctrico o neumatico.

Tipo para
automoviles:
8000 libras de capacidad.

AjPStable a distancias entra
les ejes de 100 a 160 pul-
gadas.

Levaiiinmlento tbfal, G6 p«l-

Tipo para camiones
y 6mnibus:
24.000 libras de capacidad.

AjiisialJIG a distancias eutre
los ejes de 102 a 204 pul-
gallas.

Lerontamlento total, 02 pul-

Mo bay rieles rjne estorben. iQué
otro levantador puede darle seme-
jante accesibilidad al veblculo?

weaver

Levantador de doble columna

Ud. tiene facil acceso a todo lo que se ve o puede alcanzarse
debajo del automévil, camién u dmnibus que esté colocado
sobre un levantador Weaver de doble columna. No hay-
rieles que estorben, que se interpongan al paso y dificulten
el trabajo en general.

El desmontaje y la reinstalacion de pesados cambios de
marcha, ejes traseros y otras piezas grandes del vehiculo, ae
realizan con rapidez y facilidad con la ayuda de este ex-
celente levantador. En efecto, se presta a trabajos que no
pueden hacerse con levantadores de otras marcas, ejecutan-
dolos con gran economia de tiempo y labor.

Las ruedas quedan libres y no hay dificultad alguna para la
reparacion de ruedas, frenos, mecanismo de direccion, sis-
tema de escape y otros 6rganos del vehiculo.

Como se observard por la ilustracién de abajo, la columna
delantera se regula para acomodarse a la distancia entre los
ejes del vehiculo. Cuando no se utiliza, queda plana, al ras
del piso, sin estorbar el paso en sentido alguno. EI auto-
movil puede levantarse por la seccién delantera o por la
seccion trasera, o por ambos extremos simultdneamente. Es
COMPLETAMENTE SEGURO. Sujeta al vehiculo por sus
ejes y se cierra positivamente a la altura que se quiera.

A solicitud suministraremos informacién completa.

WEAVER MANUFACTURING COMPANY, Springfieid, Illinois, E. U. A.

Direccion telegrafica: “WEAVER” —

i'dio, 1935

Claves: Bentley, Acmé, Western Union.
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La bujia de en-

cendido es soélo

tan buena como
su chispa

Las bujias

Silver

Gun-Shot

CON CHISPA
SOBRECARGADA

son mucho mejores

Dan nueva fuerza,
nueva vida al aufo-
movil. Los duefios
en el acto sienten la
diferencia cuando
instalan en su auto-
moviles las bujias
Silver Gun-Shot.

LEGITIMAS

Articulaciones Universales

DETROIT .

By

FRNGAe

CMENSAINGTHNG
CVENONRAD

jidio,

GRASEALLIG
AP S

Los mecanicos de automoéviles coooceran en el acto el grabado de
arriba, Representa el méas popular surtido Detroit de articulaciones
N A\Rtsal€S empleadas, desde kacc muchos afios, como equipo nor-
mal de conocidos automdéviles, tales como el Adler (de Alemania),
Auburn, Chrysler, De Soto, Dodge, Graham, Hupmobile, Oldsmo-
bile, Plyinouth, Reo, Wolverine y Willya 77.

La articulacién universal de la serie 4200 por primera vez em-
pleada en automoéviles de 1933, es similar, en aspecto exterior, a la
Ilustraciéon de arriba. Les nuevos rasgos incluyen el empleo de
cojinetes de rodillos entre el pasador y las bolas con botones de
centracion en cada extremo del pasador, en lugar de guia de resorte
9he centra el eje en el tipo mostrado arriba,

.p~i'i“"mos ahora guardapolvos de cuero de nuevo estilo, que per-
miten la aplicacién en quince minutos sin quitar el arbol propulsor
del automovil. No hay necesidad de herramientas especiales.

Solo las Legitimas Piezas Detroit Aseguran Satisfaccién Completa

BENJAMIN

Establecida en

WHITTAKER

La Mayor Ayuda Que En Muchos Afios Se Ha

Ofrecido A Los Reparadores de Refrigeradores

Hay muchas cosas desagra-
dables en el trabajo diario
del mecanico. La mas desa-
gradable de todas es el
escape por el arbol. EI ta-
par el escape por este pun-
to es un trabajo dificil y un
cierre mal hecho convierte
la ganancia en una pérdi-
da. Esto puede evitarse
empleando un.

Grupo de Cierre Giratorio Rotary Seal

Este grupo representa la manera mas facil y rapida de
tapar un escape por el arbol del compresor. Evita el
tiempo que se consume en desarmar el grupo del arbol,
esmerilado y brufido de las pestafias del arbol.

EL GRUPO DE CIERRE GIRATORIO DE RE-
PUESTO ROTARY SEAL da cierre positivo alrede-
dor del arbol del compresor.

FIRME SILENCIOSO DURABLE

Los cierres giratorios ROTARY SEAL han dado
satisfaccion desde 1925

AVANDO el polvo y tierra del aire de admisién,
el depurador de aire Handy prolonga notable-
mente 2a duracion de todo motor de automovil. A
diferencia de otros depuradores de aire a base de bafio
de aceite, el Handy no requiere laboriosa limpieza
periédica. Sencillamente se le quita la acumulacién
de polvo, y se le echa aceite. Ajustan en todos ios
carburadores, incluyendo los de tiro invertido. Faciles
de instalar, Pidanos iniotmacién detallada.

DEPURADOR DE AIRE HANDY

INCORPORATED

1709

GERENTES DE DEPARTAMENTO DE EXPORTACION

116 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

1935
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0 fabricantes de los productos que e anuncian
en esta revista, no pueden, por obvias razones,

dar una exposicion detallada de sus productos
en el limitado espacio de un anuncio.

Mor regla casi Invariable, los fabricantes preparan
esP,emaImente para el uso de los interesados.
catalogos en que detallan minuciosamente sus
productos. Estos catalogos contienen siempre
Informacion muy interesante e importante para los
comerciantes del ramo,

"Pida catalogos" al finde un anuncio, es en realidad,
una invitacion cordial que el fabricante extiende
al Interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—tna Invitacion que a menudo conduce
a negocios mutuamente agradables y lucrativos,

VIos de una gran empresa comercial ha resultado
de la lectura de un catalogo.

-1da catalogos. Le conviene mucho.




Para aumentar las ventas y ganancias, re-

emplace las bombas viejas o
anticuadas con las modernas
bombas vendedoras WAY XE

D O S afios de experiencia practica, en millares de modernas

estaciones de servicio, han demostrado, de una manera
absolutamente conclusiva, que las bombas computadoras
Wayne son las que desarrollan la mayor venta en la historia
del negocio de combustible al por menor. En todo lugar
donde se han instalado, han producido un aumento inmediato
y continuo del negocio, debido a que las ventas se colocan
sobre la base de dinero en lugar de la base de litro.

La bomba computadora Wayne mide e indica el ndimero
exacto de litros o fracciones de litro de combustible vendido,
calcula y acusa exactamente el precio en la moneda corriente
del pais en su registro y deja anotacion de ambos totales.

Las bombas computadoras Wayne venden a cada cliente méas
Evitan las medidas insuficientes,
el derroche. Para su proteccién son tan importantes como
las cajas registradoras. ;Como puede Ud. privarse de la
ventajosa proteccion que ellas le ofrecen?

combustibe. lo mismo que

Las bombas exhibidoras Wayne Displaymeters brindan las
mismas ventajas y proveen también amplias vitrinas de exhi-
bicion para la lucrativa venta de otras mercancias. Resarcen
su precio de tres modos. jCoémprelas ahora mismo!

Se ofrecen en galones de los Estados Unidos, en galones
ingleses, en litros y en los sistemas monetarios de Inglaterra,
Holanda, Africa del Sur, Espafia, Canada, México, Colom-
bia, Puerto Rico y Jamaica. Pueden también adaptarse a
los sistemas monetarios de otros paises. Los cambios de
precios se efectuan con facilidad,

Bombas computadoras y regis-
tradoras de combustible Wayne

n QOiros productos Wayne

«Bumlius Y dcp..siilos POPU gasolina, afeite lu-
y gasolina en

hnovil'si* de niito-
ven.' j «omnlito de bombas pata

I ¢reren.'**1 [

EORERS eompresores de aire
T H1 'Y dots'ae autom sviloh

lubricanlit, provistas de

dio, 1935

WAYNE COMPANY

Oficina principal y fabrica

750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A.

REPRESENT4f/TES: Fébrieas subsidiarlas en Lon-

Ep Rochester de Janeiro, Pcit A. y F. Wiese, S.A. Edificio
y, In lale'ra ». Calif W icsr, Lim a. Filipina.t" M anila Machinery ¢l Sapply
pa., ', "0 A" Canagar AWhyro ch! idg TOON0, ¢ "la e 750 "o durehimas, wanis Colom bios.
COﬂadU. |ng|Utvrfa Wayne rank & op CO, Sociedad Comercial Holanda*Colom bia, aparlodo 94,
Id, 42 Nrivlanclfi Park Londres. ESpana 7 CO BurranquU la Portugal y Africa Occidental Portu*

lonias ospanola«A—Autocosorlns Hnrr/y Whnlker, S
Rosrilon 1sa. sarceiona, BrasUA~E<(UI amenlos
Wayne do Dre¥jsil, Ltda,, raa 00 univa 30/30A, Ri0

uesB-~Kuri Porat, rda da Prata 39, Lisboa. Re«v
publica Dominicana A. Dalmsu R. Isabel Ja Cat6-
liea 115, Santo Domingo
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LA FUENTE CENTRAL
de abastecimiento

DE REMACHES

para todo el mundo

| '5S remaches T R & S que ofrecemos al
comercio de exportacién son iguales en
superior calidad y preciso labrado a maquina ma
a los remaches T R & S que usan los fabri-
cantes de automoviles y el cemercio en gene-

ral en los Estados Unidos. I I
H Cada remache T R & S lleva la garantia de
Para cada requisito de torro de repuesto ; ¢ )
ser perfecto en todo sentido. Los mejores
remaches tubulares cuestan tan poco, que los
Compre los productos de repuesta Crey-Rock. ElI Crey-Rock es p a
. . . L. duefios de talleres, en todas partes, saben
el surtido mis completo de finos productos para automoviles. Por .
) o . o que no vale la pena especular con su calidad
esta razén, esta compafifa puede satisfacer todos sus requisitos. para obtener un Insignificante ahorro de di-
Cuando Ud. compra cualquier producto Crey-Rock, obtiene todas nero.
las ventajas técnicas y de investigacién de una gran empresa | os remaches T R fj S se perforan con suma
cuyos productos se hallan sirviendo en 9 de cada 10 automodviles «vietifud y tienen un borde curvo bien suave.
de fabricaciéon norteamericana. Se centran y encabezan con tanta exactitud
) . . X que no pueden aplastarse. Con estos exce- 1
Ya esté Ud. dedicado al negocio al por mayor, o al negocio al -
lentes remaches, los mecanicos hacen el tra-
por menor, hallar4, en todo caso, mayor satisfaccién y mejores baja con mayor perfeccién y rapidez
ganancias vendiendo los productos Crey-Rock anotados a con- ; . . . .
) L Sirvase pedirnos listas de precios e informa-
tinuacion. o, .
rion completa sobre nuestro completo surtido

Je remaches.

Forro de freno Crey-Rock de moldeada especial
Forro de freno Crey-Rock moldeado
Forro de freno Crey-Rock, con alambre de latén
forro de treno Crey-RockHiway
Forro de freno Crey-Rocken bloques
Forro de freno Crey-Rockdoblado y comprimido
Forro de freno Crey-Rocken juegos Braksets compen-

sados

Forro de freno Crey-Rock en juegos y en tiras, perforado
y avellanado, para el Ford, Chevrolet y Plymouth

Revestimientos de embrague Crey-Rock
Correas de ventiladores Crey-Rock
Mangueras de radiadores Crey-Rock
Remaches Crey-Rock

Empaquetaduras Crey-Rock para automoéviles
.Empaquetaduras Duraco para automoviles

Se venden en todo el mundo por eonees/onar/oi
locales exclusivos.

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION
COMPLETA Y PRECIOS

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A.
oi Raybestos-Manhaltan, Inc. . D"e“'d"B;f““e:y'éy”c”is Sluet Bosion.
120 Broadway, NueVa York, E U A ) Le fabrica maaslgraczizl:{uecicrganz(; c:eemt:Cd:esslas dedicados
Direcciéon Telegrafica; USATEX mli

El Automévil America”
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EL LETRERO

QUE BUSCAN UOS
duefios de AUTOMOVILES

Luando el duefio de automoévil ve un letrero de Exide,
<4“® puede entrar en el establecimiento con la seguri-
dad de obtener en él buenoa acumuladores y un excelente
servicio® de reparacién y conservacion de acumuladores.
Por intermedio de los principales diarios y revistas
estamos anunciando nuestros productos a millones de
alténos de automoéviles. Les estamos advirtiendo que
Luando es Exide, arranca.” Les estamos diciendo que
los acumuladores Exide dan un servicio irreprochable y
cfonomico. Y millones han visto ya que les hemos dicho
la pura verdad.

Cuando Ud. tiene al frente de su puerta un letrero
txide, no solo saca provecho de todo este anuncio, sino
gue se beneficia también por la calidad demostrada de los
ficumuladores Exide y por la fama internacional de que
gozan sus fabricantes. A la disposicion de comerciantes
e acreditada™ responsabilidad tenemos todavia algunas
uenas agencias. Sirvase pedirnos en seguida informa-

£xioee

EL ACUMULADOR
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co.
Filadelfia, Pa., E. U. A.

Departamento de Bnpnrtaeion:

faL e>* Street, Nueva York, N. Y. E. U. A.

det mundo de acumuiadorct ptha todo fin

0, 1935

TODO AUTOMOVILISTA
y TODO COMERCIANTE

NECESITAN EL

MANCOVETRO
(e

NEUVATICO

Schrader/ tipo

apiz

A No.

Uno de los accesorios
*NTT7T50

de neumatico mas sen-
sacionales de la indus-
tria.

Enchape de cromo,
dv bcllozu perma-
nente

Muy practico sujeta-
dur do bolsillo El
inunémeiro no puedo
perderse o extraviarse.

Pié esiéricn con desinfla-
dor que no puede desli-
zarse

ADJUSTA EN
EL BOLSILLO

Berra indicadora de cuatro la-
Job, que puede leerse en cual-
quiera posicién

Calibracién de 10 a 50 libras,
en unidades de libra

Funciona sobre principio de ac-
ci6n directa y esta eoDStruaddo

para dar un servicio muy seli®
fuctorio y durable

Es, ciertamente, un mandédmetro excelente . . . compacto, facil de
llevar, uatil y de precio popular. Todo duefio de automoévil y
mecéanico deberia tener uno. Permite ensayar la presion neuma-
tico con mayor frecuencia y da una indicacién mas exacta de
la inflacion del neumaéatico. Produce evidentes economias en
menos molestias con los neumaticos y en el mayor recorrido de
los mismos. Es un producto Schrader, lo que quiere decir, lo
maximo en calidad y seguridad. Los comerciantes al por mayor
y los al por menor hacen a sus clientes un verdadero servicio ven-
diéndoles este admirable mandmetro, tan util en el taller como
en el camino. Puede Ud. comprar estos manémetros de su
fuente de abastecimiento de costumbre.

A CHRADER’'S S@N
DIVISI LA SCOVEL HANCFACTURING COMBANY. INCORPORATED
CR LYrNaE' . e r

Mares comeréis] cesisUada
VALVULAS, TAPITAS DB VALVULAS Y MANOMETROS DENEUMATICOS
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He aqui una Lista de los D e A juste

ALAMBRES y CABLES
para AUTOMOVIL

Que Ud. Debe Tener en Existencia

Cables para acumuladores

— con conductores de tamafio
completo; arreglados en un
surtido completo, de modo
gque unos pocos nUumeros sir-
ven para todos los automa-
viles.

Alambre primario

~N-en un surtido completo
para suministrar el correcto
tamafo de repuesto para toda
luz y accesorio.

Autom atico

Juegos de alambres para

2 o atamms soren 7777 CADENA  DE - DISTRIBUCHH]

de doble proteccion de laca

y nucleo de caucho naranja.

Juegos completos especia- LI N K- B E L I
les para el Ford y Chevrolet

— la manera mas facil, mas
rapida y mas lucrativa de re-

habilitar el alambrado de
estos populares automoviles.
para apitcacion con centros fijos o no ajustables.
Una cadena de ajuste automatico que comprende
la propiedad de no producir reaccion, cosa muy

Adquiera todos Compre de la Belden todos

estos cables y alambres. EI

sus requisitos surtido Belden es el surtido ; , Cem e
combleto mas conocido. méas importante para evitar la trepidacién o vibracion
d | b anurﬁciado mas féc‘il de de la cadena en los modernos motores de alta
e Alambres y velocidad y gran compresién.
vender.
y de Cables Los concesionarios mas em- Se empleap bujes ;egmentarlos flexibles. LOS‘ijeS
rendedores estan ofreciendo son cilindricos al instalarse en la cadena y tienen
para todos z su clientela surtidos espe- suficiente flexibilidad para compensar gradual-
cfales de alambres Belden, gncirxg el desgaste de los eslabones a medida que
los automéviles que responden a los requisi- '
tos de todo taller, suminis- En dep6sito y a venta en las principales firmas d
trando gratuitamente con por mayor.

pidiéndolos o -estos surtidos diferentes caba-
lletes o tableros de exhibicion.
El efecto:
Pidanos informacién
detallada

Posicion
Inicial

Belden Manufacturing Company

4653-C WestVan Burén Street - Chicago, E.U.A.
Establecida en 1902 LINK-BELT COMPANY, INDIANAPOLIS, IND.,

Direccién per Cable: "Beldenite" Chicago DlreeciSn por talégrsfo y radio: "LInkbslt” SN

El Automovil Ameiiv*!



Los Laboratorios

.af£d

. desean expresar sus agradeci-
mientos por el sincero interés de-
mostrado por importantes factores
comerciales y un publico automovi-
lista de gran descernimienlo, en una
bujia de encendido que se cons-
Iruvc sobre base de perfecciéon, mas
bien que sobre fabricacién en
grande escala.

Se fabrica por la
EDISON-SPLITDOKF CORP.
West Orangc, N. J., EUA.

Se exporta por la Thomas A. Edison. Inc.. Divi&ién
Internacional, 261 FIfth Avenuo.

Nueva York. N. Y. B.U-A.

Dfrrecion teleprafioa: ZYMOTIC. Todas las clavos.

|Para mayores ganancias
emplee las HERRAMIENTAS BLACKHAWK

Los garajes, talleres y estaciones de servicio pueden
hacer trabajos con mayor facilidad, rapidez y ganan-
cias con lasSEGURAS HERRAMIENTAS Blackhawk.
El proyecto méas adelantado, la construccién mas
firme, la facilidad de manejo, la gran duracién y la
extraordinaria seguridad de todas estas herramientas
Blackhawk las hacen las mas sobresalientes en la in-
dustria automotriz. Modernizan los métodos antiguos,
juegos hermanados de llaves para todo servicio. Un
amplio surtido de gatos hidraulicos y manuales. Y

b |

ahora, el sensacional gato Blackhawk Porto-Power—
un completo taller en ruedas — viene a establecer
el surtido Blackhawk como el méas productivo de ga-
nancias en el negocio de reparaciéon de automdviles.
Se venden por firmas al por mayor de acreditada sol-
vencia. Invitamos la correspondencia de acreditadas
casas extranjeras. Por carta o por telegrama, sirvase
pedirnos informacién detallada y precios.
Direccion telegruflea; Ilincklin.vk, MIUvtiukcc
BLACKHAWK MFC. CO., Milwaukee, Wis., E.U.A.
“"Th« Trpnsure Cn6sV'~70 heiTAml«ntas

primor ordtr>— <ubos. mangos, sxiensio*
nos y adltam tantos dlvnrsas, para toda

a ¢c k h @ ?2 A2
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AMERICAN BRAKEBLOK

Ace:~tado universalmente como
el mas fino forro de freno

= Tanto en ios Estados Unidos, como en todos los demas
paises del mundo, el AMERICAN Brakeblok es aceptado
como el més fino forro de freno para todo vehiculo auto-
movil y todo tipo de instalacion. Esta reputacion se basa
exclusivamente sobre su irreprochable funcionamiento.
La seguridad que el AMERICAN Brakeblok imparte al
automovilismo y las economias que ha aportado a los
automovilistas lo han hecho famoso en todo el mundo.

Un automoévil equipado con AMERICAN Brakeblok
se para mas rapidamente — con mayor suavidad y con
menos presion sobre el pedal. Debido a que conserva los
frenos en mejor ajuste, reduce la posibilidad de patinaje.
Este forro se desprende rdpidamente de los efectos de la
grasa, aceite o agua — y no se deteriora por la edad o
por el clima. EIl AMERICAN Brakeblok es un material
s6lido, que no puede comprimirse. Se suministra en
toda forma corriente. Siempre se puede depender de él,
porque se hace de una sola calidad — la mejor — y se
vende siempre bajo su proprio nombre.

En la forma de rollo, una pequefia existencia de sélo diez
rollos d¢ AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y
400 modelos de automdviles y camiones livianos, permi-
tiendo satisfacer el 90% de los requisitos de los frenos
interiores.

El AMERICAN Brakeblok se suministra no sélo en la
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de
recubrimiento completo empernado. Ademas de este mo-
derno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos
de embrague, en tipos de tela'y moldeados, de gran flexi-
bilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina-
cién preliminar. Por carta o por telegrama, sirvase pe-
dirnos detalles y precios del AMERICAN Brakeblok—el
moderno y seguro material de*freno.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION

4600 Merritt Ave., Detroit, Michigan, e. U. A.

Mueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco
Departamento de Exportacion:
39 Water Street, Nueva York, N. Y.. E. U. A.

Vna division de la BraJsu Shoc and Fatmdry Company

AMERICAN
RAKEBLO

J.5. Pat. OIf

Cadenas para neumaticos
Weed American
con barras de refuerzo

Més del
doble del

recorrido

Mayor

tracciéu

r.hav4>tus BMB
CAMPBELL
Hanunerloi'k

La chaveta mas préactica del mercado.

l.a mas facil de insertar. La mas facil de cerrar.
La mas facil de quitar.

American Chain Company, Inc.,
and Associated Industries

Departamento da Exportacion

230 Park Avenue, Nueva York, N* Y., E.D. A

NEUMATICOS RIVERSIDE

Un completo surtido: neuma-
ticos de camién, balén, cojin
de aire. A la vanguardia en
servicio, calidad y precio.
Losnuevos neumaticosWards
Riverside, de Primera-Cali-
dad, comparados con las otras
principales marcas de los Es-
tados Unidos, ponen de mani-
fiestoun 28% mas de kilome-
trajey 12% masen resistencia
de la armadura. IEs por eso
que las ventas de los neuméa-
ticos Wards Riverside pasan
ahora de 25,000,0001 jAl buen
servicio se debel

E£sra especialidad se vende en el extranjero s6lo por
el comerciotieJramoy concesionariositnpcetadores.

Todavia quedan disponibles representaciones en
machas partes. Escriba o cableérafie ahora mismo.

MONTGOMERY WARP

Diviclén Fabril Expertieldn—Chieage, U. S. A. .
Cablagramas—Thornward j

Ai encontrarse Vei. en Chica”, visite la <”‘cina centralee :
y exportacién. Situada en el616 West Chicaff) Accitat- <

E1l Automovil Amibii*

Ayuntamiento de Madrid



Ya sea que se trate de un reto-
cadoo de un lagueado completo—
¢cporqué no hacer un trabajo mas
esmerado usando los acabados de
calidad MIMAX para
automoviles?

TJSTED podra llevar a
cabo cualquier traba-
jo que se confie a su
taller con el uso de las
Lacas MIMAX, pues
teniendo solamente en
existencia quince co-
lores basicos MIMAX,
podra reproducir cual-
quiera de los mil o mas
colores en demanda.

A peticion, gustosamen-
te enviaremos tarjetas
de colores 7 precios.

PITTSBURGH
PIATE GLASS CO.

Paint&Varnish Division
Newark, N. J.,
E. U. de A.

LACAS PARA
SAUTOMOVILESs

E A N

Ul Nuevo Problema de Servicio

e (fi boche a 1a mafana,
a ..iBieacion de las luodas
80 iiu hecho uno tle los ira-
. (le conservacién luc*
canica mas Imiiortantea r
lucrativos. Loa talleres y
estapioncg de servicio, en
tOMIrs partes, estan obliga. “6 - s i
flQi R (lar este eervicio KI <
roi‘iiticfldor cie alineaelén
lo modas y las bervamion-
jpH icctificadoras  nii\i-
ifavos u(> marca Bean tle*
nca lo aprobacién de las
P>'incifmle8  fahricoe de
auioir.iTiles, Todas fmi.
cioiiau Mil facilidad t cv

u ciiiiiri Rinplcaiub) el
equipo Bean. asegura lid. tnu
sonancias maximas. Aiineador de Ruedas Bean

Ptes"Tvdo¢ 'f

A N

Permitanos Enviarle Nuestro Catalogo

Antes de comprar otros equipos de taller, permitanos darle
‘'nlormacion sobre lo siguiente:

J?1 (lepaitaiiieiito de serriclo de frenos Bean
hl departamento de acuniuledores Bean
A La lavanderia de autonio Tiles Bean

euivas ideas y numerosas innovaciones técnicas concurren
a produccion de las ganancias que los equipos Bean
Ptoaucen a sus duefios.
con-P*p"M-i,

John Bean M fg. Co., Lansing, Michigan, E.U.A.

“*Pli-lnmcm o rfe Exportacléf,-. citm iririe*, MasttKhti.elt,. r..0.4.

m  riotV
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Cuando Ud.

“Lo siento mucho, pero no lo
tenemos en existencia”—

He

Nuevo!l—

La demanda de un mandmetro de tipo de lapiz, de firme
construccién, seguro y durable, se satisface con el nuevo
MANOMETRO ACME DELUXE. Este nuevo tipo de
construccién méas firme va protegido por cubierta de
baguelifa oara resistir golpes y fracturas. Su exactitud
no varia con el uso. Dura mucho. Se vende en virtud de
buen servicio. Ensaye Ud. mismo el nuevo mandémetro

Acmé Deluxe. Escribanos en seguida.

VALOR ACME

Los nucleos de véalvula Acmé son productos mucho
meiores a menor precio gue los ordinarios. Se proyectan
para accién instantanea y cierre positivo. Afios de ex-
periencia sirven de base a los refinamientos que dan
completa seguridad a los nucleos

Acmé largos o cortos. Pidanos in-

formacion detallada.

ACME AIR APPLIANCE CO,,
Inc.
Brooklyn, N. Y., E. U. A.

ACME

para exactitud

.Ferreteria Para Neumaticos

dice:
FORD CHEVROIfT PIYMOIrTK

Ud. pierde una venta
aqui el camino a mejor

servicio, mayores ganancias y

yentas seguras.

80

HE f.**0T, -meiriL-ar-.T,

Méas del 70% de todos los auto-
moviles en actual circulacién
son de marcas Ford y Chevro-
let. Cuando se necesitan re-
paraciones o piezas de repuesto,
los duefios de automoéviles no
quieren esperar. Muchos no
pueden esperar. Una completa
existencia de piezas a inme-
diata disposicion le aportara
el negocio y las ganancias.

PIEZAS DE REPUESTO ATLAS
para el FORD y el CHEVROLET

Estas piezas se ofrecen ahora en surtidos dispuestos en
gabinetes, que permiten localizar rapidamente la pieza
que se necesite. Oirecemos a los comerciantes dos surti-
dos ATLAS.

Surtido Atlas No I-F para eomeroi. Surfide Atlos Ne. I*C para comerei*
antes. Comprende piezas de repuesto antee. Comprende plezne que se venden
para automoviles Ford, do gran de* con suma facilidad. Consta do 68

nameros diferentes con 155 piezas in«
dividuales. No ee cobra extra por el
gabinete

manda. Consta de 54 nGmeros dife*
rentes con liC piezas Individuales. No
se cobra extra por al gabinete.
Los preeies netos, para ios comerciantes, do ambos surtidos, son un poco
mus Que la mllad del precio de lista ds tas piezas sotas.
(0S p%t:Q9 ae TEPUESIO AUat SON de fabricacién indcvenaienlc. No son productos
ite nini/iina fdbriea de oulomécilee, 8e hucen de los mejores matcfiolcs cou unn
precisiér eriraordIRoriQ, Se paranHsait en lo tocante ¢ ajuste correcto, buen
furteionamlenio v vrotonoQiic duracién.

Pidanos an seguida tniorniaciéon detallada.

ATLAS M ANUTFACTURING CO., INC.
Division manufacturera de The Glbaon Company
123*133 W. Michigan 5t, Indianapolis, Indiana, E.U.A.
Direccidoit tetegrofica: Ailasparts

PERNDS y TUEROAS

FERRETERIA de féacil venta

Al grane!, en paquetes corrientes y en surtidos

Chavetas Arandelas de seguridad
Tornillos Pernos
Pasadores Tuercas, etc.

Mas de 1500 comerciantes al por mayor de articulos para
automdviles, en todas partes del mundo, compran lodos
sus requisitos de ferreteria de la casa Hciz.

iTienen razéon de sobra para hacerlo!

Los comerciantes al por mayor y revendedores quedan
invitados a pedirnos ejemplar del nuevo catalogo de Ferre-
teria Heiz No. 12 de 1955 y lista de precios.

HEIZ & HEIZ, INC.

Fofirtcanles establecidos en 1922
Bush Terminal Bldg. No. 7, Brooklyn, N. Y., E. U. A

Direcrién telegréafica: LINOPARTS

Representantes: RepresoAtontes
Guiterman & Co., Ine..
53 Park Place. 35 South W illiam $t..
Nueva York, N. Y., Nueva York, N. Y-,
E.U.A E.U.A.

Dodge & Seymour, Ltd.,

ENORME POTENCIA

Con
extraordinaria
capacidad

reconocida en
todo el mundo

Esta capacidad adicio-
nal y segura proviene
del empleo de las

PLACAS ULTRA-
POTENTES HAN-
DLER

Las Plaeas  UIIrM ti» ;i

Handler se ofrKkes 1» " |
para loda oiase fe «««m |
doros.

Estaa son las placas quo so emplean o»

acumuladores

LYONS

He aqui uno do los articulos de
mis provochcsns que hay para lo» alsttUmm®enr

Escriba o cablegrafie pidi- de aeumulotores.

endo nuostra propuesta de
agsneia.

; <
Entregas direetas por camién al vapor, NS <P

floto terrestre ni demoras.

LYONS STORAGE BATTERY CO.

Dept. de Exportacién: 220L EaaC Ontario St., Filadelfia, Pa., E. L.
Cablegrama,: “LYONSBATRY" Philadeiphia. Pa.

E1 Automovil Ame«"™*"



Equipode Ensayo
de Precio
Econdmico

Para el ensayo del sistema de Cualquier persona sin experien-

i L. Clipuiasdel Convenio cia puede usarlo, pues no
encendido de automoéviles— del Carmen, en las dele marcas de brocha ni
H cercanias de la Cin”
bobinas defectuosas, conden- dad de M éxico, pin~ empalmes.
sadores con dispersion, cir- ‘SaAdaS c:iiiirifg‘fs cgz Cubre perfectamente con
cuitos cortos, distribucién Pinturas preparadas una mano sobre cualquier
a base de una mur- pintura vieja, sea de esmalte,
avanzada o retartada, genera- tura de caucho. Adn X . )
) g conservan su hermo- aca, barnizt etc., sin levantar
dores e |Inducidos irregulares — todo so lustre! costra.
esto se pUEde hacer con este ensayador Una pinta (0.473 de litro} es suficiente para pintar un auto-
Cuaranteed de precio bajo. mévil de tamafio mediano. Con matjUa pinta (0.236 de litro)
basta para pintar una mesa y cuatro siUas.
El equipo de ensayo Cuaranteed mas Es inmune el ataque de los elementos, que generalmente
las piezas de repuesto de encendido dafian a los esmaltes ordinarios.
. Diferente por completo a todo otro material de pintura hasta
Cuaranteed proveen un negocio de hoy conocido
grandes posibilidades de ganancias. Deje Es anunciado universalmente y se esti vendiendo con gran

éxito en todas partes del mundo. Pidase completa informacién.

STEELCOTE MANUFACTURINC CO.

Originadores del empico de caucho

que este equipo y estas piezas le aumen-
ten su negocio. Por carta o por telegrama
pidanos informacién detallada y catalogo

gratuito.
Aletas de Ventilacion FULTON tipo de bisagra El forro de freno Raybestos de hoy dia es mucho mejor que el
Bira aulAiBéviln Chrysler, DeSoto, Dedge, Ford. Plymeuth y de otras mareas eonoeidas que se hizo al principio, lo mismo que eJ automévil moderno es
8 enn elautomoxllleta TODA Ie phonujee ?eu acomPJeta re uIe P eveﬁ\tUaeldn ) ) .
une colwlruccion a;[] brac eln obetpicclo a’g ata, P %(i muy superior al primero que Se lanzé al mercado.
%‘&SCCQSOFI An&e% an ea re IEU|0 a]UStarB perrec amen an OC SI n IeI
? era del vefic E iermno fe v §_ven
Isim n{e abler cerratias d antera ag ras a a I; . -
ja apen rg_[pfaal re[f %[? parle UPe r[]ge” ?] ara faci Los productos Raybestos. para asegurar satisfaccion completa
Inpleaa. Tfdrlo de”sequridad, con guarnicione lato n Bo de cro . i
al consumidor, se alteran en construccion de acuerdo con las
) innovaciones en proyecto y fabricacion que se introducen de
Oe facil vez en cuando a los sistemas de enfrenamiento.
alcance

Emplear los forros Raybesfos es, por lo tanto, sacar provecho

de los ultimos desarrollos en materia de forros para frenos.

Extension
Fulton para
alanca de isi i i
Visera Fulton No. 20 p anca Mareados de) hemisieno oriental servidos por la
con lamina de 5®/i"xI5" RAYBESTOS-BELACO. LTD., LONDRES. INGLATERRA
bumedo n>>n> Para todos i ‘enox
. ‘|§I fqn bTan
I " CLAR mUJIEC i cﬂér e acance e" THE RAYBESTOS DIVISION
t 3
eimn?:** jxgverde Srrﬁg f %:["od" " F4EIT , maclpulaelén.
) eaen IO no ¢ N0 acabago de cromo. Oe la Allled Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc.
THE FULTON CcCO. BRIDCEPORT, CONN-, E.U.A.

'S'2°S, 82nd St ukee, Wis., E.U.A.
OirMcion lolegraftca; "Fulton” Toda* iNS claves.
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JUEGOS DE FORROS DE FRENOS
ENSAYADOS EN EL CAMINO

Cada oaja contiene un Juego completo de forros senci-
llos o en comolnacion para cada marca de automovil
americano del mercado.

Su calidad se ha comprobado por servicio préactico. Las
cajas van envueltas en papel celofane. Lindo exhi-
bldor de mostrador.

Pidanos informacién completa y lista de precio$.

ATLAS ASBESTOS CO.

NORTH WALES, PA., E. U. A.
*LASBEST**

Falirleamo* bajo )a e<no€lda marea Atlas, farras tejidos eara. frano» ferros
moldeados para fronof, empMuetaduraa anularas para bombas forro para
transmisiones, cintas para amortiguadores, cordones de cap6é de motor
revestimientos para embragues y empaquetaduras diversas para autoartvJles*

Direccién telegrafica

Para émbolos de
repuesto mejores
y de venta
mas lucrativa,
emplee los

Embolos Detroit

TJID. se protege a si mismo y da
inmbien proteccion a su clieote
cuando emplea el surtido de embo-
los Detroit proyectados para cada
requisito da motor. Sirvase pe-
dimos en seguida informacion de-
tallada y precios de nuestro coin-
{lieLo surtido de émbolos para toda
marca de vohlcuio aulomévi].

Deiro.l Auto Piston Company

Dcg.rtamsnto da Exportacion:
Box 785. Toledo, Ohio, E.U.A,

»irecclén telegrafica:
Dapco. Toledo

Acumuladores y placas de acumula-
dores que no se endurecen por la
sulfatacion— que cuestan menos y
duran mas. Desulfafeados para mayor
duracion,

Los acumuladores desulfateados

Unawmut tienen fuerza, capacidad
para arranque instant&neo v gran

POR FIN!

duracion. Se venden a precios
econdémicos.
Los ACUMULADORES SHAW -

MUT se venden con facilidad, de-
bido a su excelente calidad y pro-
longada duracién garantizada.

Ll acumulador moderno para auto-
moviles modernos.

Las placas Shawmul son empasta-
das a mano y se venden separada-
mente al comercio.

Precio» eapecialc» para lo» impartadore» y conci-aionorio».

SHAWMUT BATTERY MFG. CO.
1 DOVER ST., BOSTON, MASS., E.U.A.

omo acindica. vé

D O =
(4

—— e ——h,

o =

;B -
g gratis y .
aginas, franqueo Ubre, rem iti-
a 0timbres.
Oistancis  Sin Con Peso
Tamaifo del Tomo emrs con- unidad Lbs. um-
iKintas treeje motriz

60
ne

s

e

9" X 3' Worksftop.. 18  $75.00

9"x 4" WarkshOpD... 30 99.00 ﬂ%g%? ‘:'1292

9" X a/2" Workshop,., 36 116.00 13995 531

16" X 8' Tipo Corriente 5S 489.00 56200 3400

16"x10" Tipo Corriente 82 533.00 70&%,06J 3800
Se necesitan distribuidores y.representantes activos -

en terfito}os gispgnelbres. Obtenga éstoilDm

South Bend Lathe Works

OYERMAN

"EL MEJOR NEUMATICO DEL MUNDO”

En lo tocante a neumattecs y llantas
mMizas de caucho, dga el ojempJo do
los numerosos comerclaotee que ven-
dan loa de marea Overman. Intre-
duzee a su_mercado e&tos lucrativos
neumaticos 7 vera que tlweo mayor
7 mejor aceptaeida que la ouo Ud
antlmbe,

Eo loa neumaticos Overmao so adnao
los elementos de mayor recorrido
lindo aspecto 7 correcto proyecto, en
Combinacion con una coastruecléa
irreprochable, que ea el resultado de
muchos anos de experiencia en el

"BL MEJOR NEUMATICO DEL
MUNDO" y "OYERMAN” m
marcas protegidas por patentes en
los Estados Unidos. La proilmidad
de nuestra fabrica a los muellss de
lineas de vaporea y la eieetonte
organizaciéon de nuestro deparie*
mentd de exportacién, aseguran d
comprador en el extranjero un serr*
He Irreprochable en iodo sentido.
Sirvase estudiar el plan de ventos
del Overmon. Le desarroUori wn

negocio permanente y lucrativo.

OVERMAN CUSHION TIRE COMPANY
Dspartamento de exportacion
SOROCKEFELLER PLAZA, NUEVA VORK, N.Y., e.vii.
Direccion telegraficat “Oveecushion,” Nuw York

Sin Rival en Economia
Seguridad Tamafio Convenienit

Este es el compresor que todo garaje i
taller de reparacién ansia poseer.
AHORRA gastos de conservacion. Tiene
todos los rasgos mecanicos exclusivos que
han dado fama a la marca CHAMPION,
AHORRA dinero en precio inicial y en
funcionamiento. AHORRA espacio. Ca-
pacidad, da 1,2 a 12 pies cubicos po
minuto.

ahastecedor o escribanos dlreetamenta,’, por InformaclSn os

Qsagr? éoeg%t(l)oes ucratll'l 0e ({:nl_?g?\ll?gl%e'\ﬁnuipoi ehorrativas de dinero eomprerol-

CHAMPION

PNEUMATIC MACHINERY CO.
8164 So. Chicago Avenue, Chicago,lll. .E TIA

Departamento de Exportacién;
S:t8 M al» Street. Coinbrldse, E.I"A.

Ayunta—mlento de Madrid Ei Automovil AMEBic-q



SISTEMAS DE
LUBRICACION

LINCOLN

La Lincoln Engineering Company
fabrica todo tipo de equipo de lubri-
cacion de funcionamiento manual,
por aire comprimido y por electrici-
dad. Ofrece todo lo que se necesite
para la lubricacién de automdviles,

camiones, 6mnibus,

tractores, ma-

quinaria industrial, fabricas de acero,

maquinaria de minas,

minas, etc.

Talilfi ieidiat A
isquEelpsOVolia

vagones de

limpiesy ahorra,
tivos de trabajo,

tiempo y dinero,
iipo Lirneoln

S{{uf)%obile

Los mas faciles de manejar

Loa equipod de lubricacién Lincoln, ya de
funcionamiento manual, ya de funcionamiento
mecanico, son los mas sencillos, los maa
convenientes y los més faciles de manejar del
mercado. Son los mas econdmicos en tiempo,
trabajo, fuerza y lubricante. £n uso hay actu-
almente mas de 70.000 sistemas de lubricacién
Lincoln, Para catalogos y precios, sirvase
escribir a la

LINCOLN ENGINEERING CO.
St. Louis, Mo. E.U.A.

Departfimuntii dé éxportaciom

H A. ASTLETT & COMPANY

ROSCO

e FORROS DE FRENOS -
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE

Conocidos en todo el mundo como

PRODUCTOS DIGNOS
DE TODA CONFIANZA

Dasarrollan un negocio permanente y lucrativo para los compra-
dores en el extranjero que insisten en lo mejor.

The Russell Manufacturing Co.

incoroorada en 1834 Middietown, Conn., E.U.A.
DeviiHto de Mrica en Huropa 83-Si Brix £nmirin«r«, ¢mberet, Bélplca.

64 Water Street Nueva York, N. Y. E.U.A.

eO0OOIR-EASE

£l nuevo tipo de lubricante en forma de
ﬂiiplt ropresenta el mayor reflnamiento
roiiole en lubricacion moderna. Corrije lo»
: cftirrido» en la carrocerfa y puertas, asi
| fgn> en loi cordones de capo de motor.

Lo tchomleodan y usan loa fabricantes Ue
| awMiTlle» y carrocerlai y no_mancha lea
I «iixi'i nt la ropa de los "parajcro». No %
* wrfile ni se corre con el calor.

8e fsbfiM en do» tamafios, al grande para
"Sen talleres y el menor para uao de duefios de automoviles.

Escriba o cablegrafié a:
MIDWEST PRODUCTS COMPANY
P. O. Box 785, Toledo, Ohio, E.U .A.
Direecion Cablegrafiea: MIDWEST. TOLEDO, (E.U.A))

FABRICADO POR:

AMERICAN CREASE STICK COMPANY
Muskeaon, Michigan, E.U.A.

E. HUPMOBILE

aerodinamico de 1935

Ud. sabe que el Hupmobile ha sido un automovil de
Poijf ® calidad desde hace 27afios. EI surtido

>l niejor que hemos hecho hasta

[ ] aiiora. Ofrece ventajas extraordinarias, pero se vende
precios mucho mds bajos que los que Ud. anticipa

| 1= semejantes ventajas. Y esU protegido por
n ‘mepresentaoion mfts equitativa y racional

| L®. se haya freoido hasta ahora a sus concesio-

i ohL®®' F°~ telegrama o por carta, sirvase pedirnos
afiora mismo informacion detallada,

HUPP MOTOR CAR CORPORATION

Mich,. E.U.A. Direcciéon telegréafica: ‘“HUPr’ Detroit

ih 1o, 1935

NECESITAMOS AGENTES

an ciertos Importante» mercado».
Pidanoa, ahora mismo. Informacion coaiploce.

The Sbaler Compeoy, fabrlcacie de loi

feiuosb» parches ahaler para camaras o tu-
" e neumaticos, necesita todavia repre-
elitantes o0 eonceslonarlo» de acreditada
respoQsaMUdad en elertoi Imponantw merca*
Jo»._ Ira repraientacloo de eata coinpafiia
-Unifica ua negocie permanente y lucrativo,
ilor basarse sobre producto» de reconocida ex-
oelenela y ud método comercial absoluta-
luente euultatlro,

Bl Servicio Mundial de Iteptraeldo de
NeumiUcos y Céamaras de Aire de Shaler
cuenta coo mis de 65 G0G “ miembroi tutoii-
iMds' en los Estados Unidos, Que estdo
obteniendo muy buenos goaanclas vendiendo
los ramosos parches Shaler de apUcacléa por
calor. En ‘todo caso, los comerciantes en
otros pajses, gue estan siguiendo eeto plan
oamfvclal. ban aumentado lus oogeclos t
Fanancqas. Aproveche Ud. esta oportunidad
le tiedicarsc a uno de_los negocios mas lu-
rativos de la industria automotriz. Esai-

ov ahora mismo.

THE SHALER COMPANY

Milwaoltee. Wleconela, R, U, A,
Direccion telegrafica: Shalerlzo

Acumuladores
TITAN-DUREX

DesOo baco mas de relnte afios, U
ronatruccléa de cada acumulador
TITAN-DUEBZ ee Ua caracterizado
por adlclooal calidad para asegurar eg
completa capacidad y prolongada dura-
cion.

Se ofrecen a precios equitativos, que
pr«i])enden a desarrollar no negocio per-
nninente y lucrativo. Fabricamos ud
romiileto _surtido de acumuladores para
Riitom¢TilcB, csmlooea j o6mnibus de
toda marca copoclia

PILACAS DURO

FABRICAMOS TAMBIEN LAS AFAMADAS
P

LACAS DURO

SIRVASE FEDIRiIiVOS INFORMACION COMPLETA,

INCLUYENDO PRECIOS Y DESCUENTOS

GENERAL LEAD BATTERIES CO.

119-125 chapol st., Newark, N. 3., E. U. A.
Direcciéon tclefraTtca *“Titan”
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BUJIAS DE ENCENDIDO AUBURN

A r&Tor tiene muchas venti-
Jas cuando Ud. vende laa
hujies de encendida Auburzu
ProyecUdadas por enertbs de
establecida reputacion en la
industria cutaniotrls y «na*
trufdts de loa mejores mate-
rieles existentes, las bujias da
encendido Auburn se ofrecen
(IjncondIcJonaImenta garanti&t-
as.

Las bujies Auburn son del
tipo de Construccion de dos
Diezes. _ Pueden desarmarse
con facilidad para su limpie*
na. Para cada reQulslto_ da
motor hoy un lipa especffico.

especial de porcelana Que di-
sipa el calor de las puntas de
loa electrodos con una rapidez
22% msyor Qk toda otra
hujia. EI completo surtido da
bujias Auburn ha sido pro-
yectado de modo que todas las
diferentaa piezas funcionan
bien bajo toda condicion de
motor.

Inrltamos al comercio dal at*
tranlero a pedirnos, por carta
o por telegrama, informacion
completa y precios.

Cada bujia Auburn va eo-
vuelta en papel impermeable

se suministra en

linda ca-

Loa Ingenieros de la Auburn Jylta Indiridual. para facilitar

han perfeccionado un eislador su Tents

AUBURN SPARK PLUC COMPANY

Depcriatnento da Exportaciéon
461 Eighlh Avenue Nueva York

Direccion telegrafica: "Bafilef* New

Y.» E.U.A

RAPIDEZ EN FUNCIONAMIENTO

GRUAS Vi ERAULICAI
Stl
EL MODELO 4-6 UBS
Con_cilindro de 6", émbolo

de 2" y brazos de levanta*
miento y brazo transversal

VELLUIM OID

No juzgue a la VELLUMOID en
vista de otras empaquetaduras que
se han ofrecido y vendido en el
mercado como e'similares” o "tan
buenas” como las de esta afamada
marca.

Hay sélo una VELLUMOID__

Busque este nombre en la em-
paquetadura en lamina o en piezas
cortadas que Ud. compre,

THE VELLUMOID COMPANY
Deparlamento de erportaelén:
39 Water Street. Nueva York. N. Y., E.UA.

/7
-
G IJ&eE Bujias de encendido
de chispe complel.

‘La femosa pareja de ganancias"

La GLOBE ofrece un nuevo surtido d«
acumuladores para autoinovilea. tamlones.
omnibus y servioio de fuerza y alumbrado.
Estos nuévos acumuladores son Iguales en
calidad y buen servioio a los produetos Que
la Globe ha fabricado desde haee 27 afios.
Sus precios se comparan favorablemente
eon los de otros similares de buena calidad.
Las bujias de encendido GLOBE de chispa

de acero” de muy flrme cons-
truccion. Levanta = cargas 17% mas completa, con los exclusivos aisladores
grondes con carrera de movi- Hcatrol. ofrecen una enorme ventaja de
mlerr{ntg corto. Unzgrna_c_le fuerza para venta. Un surtld?j completo de bujias de
gran duracion. para servicio tipos corrientes y de "servicio sesado” a
pesado, para caja con capa* el arranque toFc)Jo fin y par:
m?ezd dzaalloangzitggrdagf dgno(é qufl la de norma Se venden dnicamente por intermedio de
hformacion detailada. ofioial establecida acreditadas firmas al #_aor mayor.  Invitamos
para la industria la correspondencia de firmas en el extranjero
de acumuladores dignas de confianza. Por carta o por tele-
Necesitamos distribuidores o concesionarios de equipes. por Is SAE. grama pidancs informaeian completa.

ST.PAUL HYDRAULIC HOIST CO..

2207 University Ave.. 8.E.. Minneapolis. Minn.. E.U.A.

GLOBE-UNION MFG. CO. Direccion telcsnlfiu:
Globeutflicit

900 E. Keefe Ave., Milwaukee, Wis., E.U.A.

Cable "CRESCENT" de alta tensién para
el encendido en juegos completos— pre*

dispuestos para venderse con facilidad
Los cables “Creacenl” de alte tensiéon paro el encen-
dido estan protcgldoe por 24 capas de laca de alta ten-
sion y gruesa cubierta de algodon. Se venden en Jue-
gos completos. Incluyendo todos los bornes necesarios,
en bonitas cajas de “carton con etiquetas a varios co-
lores. Juegos completos pura toda marco de automévil
Pidanos_abo*

re _mismo'" . - S I' rvas e

nuestro nue-

Vo caltélo 0

eneral X

L de

alambres

' Crescent'’

pera automo-

viles y ra*

dios. “Pida-

nos también

nuestra lista

de precios

No. 106 pa-

ra comer-

ciantes al
por mayor.

CRESCENT CABLE COMPANY (Sucesora de la Crescent BraJd. Inc.) Establecida en 1916

280 BROADWAY. NUEVA YDRK. N. Y.. E. U. A M u
BENJAMIN HACKEB Direccion teleeradca: y
Qerentt de Brpcrtaciw "HACKBEN" New York

Haga Seguro y Lucrativo
Su Negocio En Inducidos

T e n e r

Presente

Al escribir a los anunciantes en
EL AUTOMOVIL AMERI-
CANO, le rogamos encarecida-
mente se sirva mencionar en su
carta el hecho de que vio su anun-
cio en las paginas de esta revista

Ud. escd muy alojado del centro

de abascecimiento para tomar ries-

go con inducidos de segunda mano

de marcos desconocidas. Compre

exclusivamente inducidos de la

acreditada marca AR-NU. Estos

son inducidos de repuesto nuevos,

que le evitan molestias, ajustes y

pérdida de cHentcs. Los inducidos

AR-NU ajustan perfectaments, con
toda facilidad y rapidez.
Nuestro abastecimiento de iuducidos mecanicamente per-
lectos se vende garantizado. Nuestros embarques son correc-
tos y rapidos. Sus clientes quieren inducidos que duren.
Véodales los AR-NU y haga seguro y lucrativo su negocio
en ioducidos do repuesto.

The ARMATURE Company. Cleveland, Ohio, E.U.A.
Oepirtamonto de eoortiEKn: 116 Broad St., Nu.va Yerk. N, Y, E.U.A.
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JIGRANAIJES silenciosos de DISTRIBU-

foNCELORON, TIPO
DE RAYO

lelasticos en angulo recto
fnlaro de rotacion. Son
Vicos en el plano de rota-
Los engranajes Celo-
‘tipo de “rayo” duran
btj0% mas que los engra-
mésgedistribucion de cons-
TeeiCn corriente 'y fun-
{i»n casi sin ruido. Pfda-
I Informacién detallada y
Idos.

CONTINENTAL
SIAMOND FIBRE CO.

Fabriro Y oficinas:
jut. Ddey Bridgaport, Pa., E.U.A.
| Deparlamijito de exportaeién:
! 39 Water \pt..
] Nma York, N. 1.. E.UA.

biroicidn telegrafica: Wtdbloeo

(UASTINE

GASTINE es un lubricante ele gra-
fila coloidal, que al agregarse a la
gasolina o al aceite lubricante, di-
suelve el carbén u hollin, produciendo

Buenas noticias para los mecanicos

He aqui el levan-

tador de valvula
1So. 15

— Trabaja muy bien en los puntos de mas dificil acceso

Una. herramienta corta y liviana, pero  rrtenedoree do valvulas, y la disposi-
muy flimo, que trabaja én puntos donde  cion os tal que ta mandibula superior
o lcvanlodnr de valvula de Upo corri-  puede raeiersc detras do multiples y
gﬂ;%r%‘i )Buﬁad?n?grci%ﬁ'loa'onl_g djril]sallr;%llgl;l?/ placaa colgantes o sohrosaUenlcs. La
se hacon” <U acero templado, de modo  &ccion ?Omb'”ada de d_pala_\nca EV leva
Que pueden ser dcigsdes y al mismo rovee fuerza extraordinaria. £s una
tiempo rauy firmes y reslsiéntes, Estas erramienta sumamente prietlca, al
deleadae mandfbulas dejan Ubre un gusio compiolo del mecéanico. Acabado
espacio raaxlmo para el manejo de lo» de cadmio. Re<a 1 libra.

ZIM M.ANUFACTURING COMPANY
Departant-cnfo <le jExportacion

238 Main Street Cambridge, Mass., E. U. A.
"Laa Mejores Herramientas Para Los Trabajos Do Todos Los Diat”

SIHAICNS

Piezaspara el Ford y el Chevrolet

ilislantaneamente perfecta lubricacion
a ja pared del cilindro, valvulas y

oirds piezas moviles del motor.
) La venia de Gs«Une le
GASTINE ha sido ensayado y apro- ofrece una eran ooor-
(unidad_ de saaanclas.
bado por numerosos clubs de auto-  NeccsUtiinos dlairlbul-
dorea exclusivos para Ig

Al comprar piezas, aseglrese de que
sean de buena calidad. Insista en las
de marca Simmons, que son las mas
preferidas entre los mecanicos en to-
das partes del mundo. Pidanos cata-
logo gratuito, en el cual hallara todas
las piezas que Ud. necesita para auto-

moviles y laboratorios cientificos de reprosontacion del ¢
. tine en el extranjero.
los Estados Unidos. Sirvase , pedirnos  in-
forraacion detallada.

THE GASTINE COMPANY
Uridgeton, N. J., E. U. A.

Direccién telegrafica: Gastme

Nuevos modelos universales

Laminas de 6 capas para limpiadores de parubrlsaa

1G?"®® laminas de 6 capas para limpiadores de parabrisas,

» faiikiAl! T se ofrecen en dos estilos, el moldeado y el
los laminado, para responder a todos los requisitos de
dor automoéviles. Pueden emplearse con todo limlpa-
crinrlL W ~'mlco. Pidanos informacién detallada y des-

™ "de pSduotofTrico™” comprendido en el

TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 'Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A.
Uirecoi6ti telegrafioa: “TBICOI'ROP” Buffalo

Huuevo modelo E-J de esmeriladora HALL

para asiento de valvula

Ksincrilndo do asiento do viilvulA por pinito de con-
tacto . , , suave, rapido, sin vibracién ... se obtiene
Gnicalllente oou la uaineriludora do tliK> ECCIiN-
TUICO. A esto se debe iiuc sea oi Unico método
iiitiveisoimento adoptado por loa'piiiiciiialcs fabri-
cantes de nutoinoviles en grande escala. Sirvante
pedir Inforinucléit detallada (lirectuiuonte o conuv
nt(Jilose con nuestros representantes uuis coreanos,

HALL MFG. COMPANY
TOLEDO, OHIO, E.U.A.
460 Riebmond St., Toroitto, Canada
Garants de Ventas_en Cuba:
Sft. E M

MoRkis’ " InGR AT nias on Cu
f'*séurj_sqi , Londres. . -
e nglaterra Calie 21, No. 450. Habara
Gerente de ventas en In All'\?entlan:
N ASR. O RSON.

. . O EB i
casilla de correo 127. Buenos Aires

i/ulkg 1935

moéviles Ford y Chevrolet.

The SIMMOAS MFG. CO.

CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

| comercio de automoéviles y sus anexos
E queda cordialmente invitado a entablar
relaciones comerciales con esta organizacion,
con la plena certeza de que su extraordinario
conocimiento la habilita para anticipar vy
satisfacer su demanda de “productos basados
sobre experiencia”.

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.)

310 SOUTH MICHIOAN AVE CHICAQO, ILU EUA

DIrMcMn telafirafiea! Borgwarner

Compafiias constituyentes de la Borg-Warner

The Borg & Beek Company . Marvel Carburotor Com)

Berg-Warner International Corporation Meehanies Unlverial Joint Company
Borg-Warner Service Parts Company Mor&e Chain Company

Detroit Gear and Machino Company Norge Corporation i

Detroit Vapor Stovo Company RecMord Orilling Machino Company
Ingorooll Steel and Disc Company Warner Gear Company

tono Manufacturing Company Wheeler-Sehabier 'Carbureter Company

VAN NORMA]J™ ROTO

Esmeriladora de asiento duro de valvula

accionada por cualquier taladro eléctrico de

Esmerila asientos de valvula de hierro, de acero y de estelita,
dandoles un acabado de espejo y de gran precision.
necesidad de mecanismo especial de propulsién.
ladro de ~4" puede accionarla.
nientes del calor de las altas velocidades, desgaste o rotura de
piedra. RA&pida, exactay lucrativa. Pidanos boletin descriptivo.

VAN NOIIMAN MArniNE TOOL CO.

SPUrNGFIELD, MASS.,, E. V. A.

Los productos de la Van Korman Machine Tool Cv. «e exportan exolusivnmenle

por intermedio du )u
Stanley Electric Tool Company. JOO Lsfayetle Slreet. Nuova York, N. Y., E. U. A
ficpresentante €N 10 Arnentina licpreicyiianle en el Urupuav

Marlono Ferciandes i Clcrleclii A Berro)lu
Viuiiionte 14:75. Buenos Airea Montevideo

Ayuntamiento de Madrid

No bay
Cualquier ta-
No hay irregularidades prove-



Q Las clavijas cilindricas no fi

Q ;ajustan enagujeros cuadrados ¢ Indice de los Anunciantes

Acmeé Air Appliance Co.iiiiciiiicc e
A. C. Spark Plug: Co
Aldemite Corp......
Aluminum Industries, Inc...

I~ E igual manera, los aniUos de gran tensidén, los extensores

de émbolos y otros medios similares no pueden hacer
que los émbolos desgastados ajusten y trabajen correctamente
en cilindros que tienen mas de 5 milésimas de pulgada de

desgaste. Ud. sabe, y todo mecanico com-
petente sabe también, por qué los cilindros
se desgastan desigualmente, mas a un lado
que al otro, méas arriba que abajo ... y
por qné el grupo de biela y émbolo pierde
su alineacion,

Hay sélo una manera de obtener una
verdadera rehabilitaciéon de cilindros en
semejantes motores, y ella es perforar de
nuevo la pared de los cilindros, haciéndolo
con suma precisiéon, con un corte en
circulo perfecto y recto y a escuadra pre-
cisa con el cigiefial. Y luego se instalan
los émbolos, anillos y pasadores nuevos

y de este modo se restablece la fuerza,
la velocidad, la suavidad y el funcio-
namiento econémico que el motor tenia
cuando nuevo.

La perforadora de cilindros
Storm hace el trabajo con exac-
titud y rapidez, a causa de que
estd construida para trabajar
desde la uUnica superficie labra-
da a maquina sin desgaste dcl
bloque de cilindros: la cara o
la base. Es de construcciéon tan
segura y firme que, al asegu-
rarse por abrazadera a esta sn-
perficie sin desgaste, perfora el
cilindro absolutamente a escua-
dra con el ciguefial. Produce,
con UN solo corte, un acabado
liso, snave como un espejo. Ud.
apreciard sus muchas ventajas y
... su precio sorprendente-
mente bajo.

Una STORM para todo requisito

La STORM modelo NS, para motores de auto-
moviles y de camiones livianos, tiene escala de
2%" a 4%” de diametro, con 12" de profundi-
dad y husillo de dos velocidades. Hay tres
tamafios mas ... el surtido mas completo de
maquinas rehabilitadoras de cilindros del
mercado.

También Ud. necesita el equipo siguiente:
Rectificador de alineacion de biela
STORM U 30

Sirve para Terlficar paiiidnmcnte lo biela sei-iarafla del
t"\mbolo o unida a éste . . . para todo autom 6vil, camién
o tractor con cojinetes
de para orrlha.

Admite blelae de G" u

18" de loneitud. émbo-

los de 2va" a 7" il
diametro y pasadorex
de 7 mas.

Prensa hidraulica STORM UV-40

para enderezar bielas
Una preoea poderosa y conveniente para

enderezar bielas dobladas, sin imponer ten-
sion sobre la biela, itl indicador da go-
bierno completo sobre la prealéD. (n equipo completo.

STORM MFG. CO., Inc.

Departamento de dxportaciOn
30 W ater Street, hncva York, N. Y., E.U.A.

Claves: Bentley. A.B.C,5a. edieion, WeS$tern Union

DireoeiOn tolegraflea: Widbloco. New York

ORMIZINC

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

American Brakeblok Corp.......
American Chain Co
American Crease Stick Co.
American Steel Export Co
ArmMature CoO.iieiieieee e
Atlas Asbestos Co

82
Atlas Mfg.
Auburn Automobile CoO. .
Auburn Spark Plug CoO.iiiiiieicicecee,
Bean Mfg. Co., John. ... 19
Belden Mfg. CO..cccoovnenene 76
Bendix Products Corp.. . 51
Blackhawk Mfg. Co..... -
Borg-Warner Intl. Corp.
Champion Pneumatic Mchy. CoO..ccceoiniiiiiiiiiicie 224
Champion Spark Plug Co..ccciviiienieniiieniiciieee 3ra. Cub!

Chrysler Export Corp

ContinentaJ-Diamond Fibre Co. 8
Continental Rubber Co 2
Crescent Cable Co. si

Detroit Auto Piston Co.....cccceees

Du Pont de Nemours & Co., E. I. G4
Edison,. Thos. A., Inc............ 7
Electric Storage Battery Co. 75
Pabricated Parts Mfg. Co.

Ford Motor Co...ccceevvvvevennnnne

Fulton Co.iiiiiiis 81
GaASTINE COiiiiiiiiiiiiiiiee et [o]]
Gates Rubber Co..cvcvviviiiiiiiiiiiieiees 62
General Lead Batteries Co <]
Giobe Specialty Co fos]
Globe-Union Mfg. CoO. . 8
Goodyear Tire & Rubber Co....ccoocoviiiiiiiiiis 4ta. Cub,
Guaranteed PartS CoO...iiiieiiiiienie e ceeeieesieens al
Hall MFg. COuiiiiiecece e e &

Handy GoVernor COrpP ..
Hein-Werner Motor Parts Corp
Heiz & Heiz, Inc
Hexcel Radiator CoO....iiiiiiiiieee e
Hudson Motor Car Co
Hupp Motor Corp

International Harvester Export Co. 65

Kellogg Mfg. CO..eveeiiiiieiercieeieee
Kelsey-Hayes Wheel Co...ccccevvveienes

Lincoln Engng, CoO...cceeene
Link-Belt CO..ccovevvvvvinieiens
Lyons Storage Battery Co.

E1l Automovil
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Manley Mfg. Co 68
'"McQuay-Norris Mfg. Co.. 6
Montgomery Ward 78
MOtOr WHheel CoOrp ..t s 88

Overman Cushioa Tire Co...
Overseas Motor Sarvice Corp

Perfect Cirde Co ,, .2da. Cub
Pittsburgh Piate Glass Co 79
Prest-0-Lite Battery Company, INC........nnn. 79
Prior, JONN e 68

Raybestos Division de la Allied Asbestos & Rubber

(Export), Inc 81

Reo Motor Car Co.. 5
Rotary Seal Co 71
Russell Mfg. Co 83
St, Paul Hydraulio HOiSt CO..ooceveiieiiiiciecieicceeiee 84
Seovil Manufaeturing Co., A. Schrader’s Son Divi-

SION e 75
Shaler Co....coooiiiiiiiiie 83
Shawmut Battery Co......cciiiiiiniiiiicees 82
Sherwin-Williams Co......ccccoooevviiiniciciicciicc 59
Simmons Mfg. Co 85
Simplicity Mfg. Co..
Southern Friction Fabrlc Mfg Co .......................... 68
South Bend Lathe Works......cccooiiiiiiiinn 82
Stanley Electric Tool Co 10
Steelcote Mfg, Co gl
Stewart Motor Corp.......civiiiiiiiicinees
StOrmM MTQ. C 0. 86
Studebaker Export Corp........... 55
SUN Oil COiiiiieciec e T ' 4
Thompson Products, Inc 67

Tidewater Oil Co...
Tillotson Mfg. Co...

Trainor National Spring Co.iiiiiiiieeeenies 68
Trico Products COrp..inineeeseenens 85
Tubular Rivet & Stud CoO..cooocvvvieciciiiiie y.y. T. 74

United American Bosch Corp 88
U. S. Air Compressor Co.. 87
United States Asbestos Division of Allied Asbestos
& Rubber Co. 74

Universal Products Co. 71
Utica Cutlery Co 71
vin . Meh.T0Ol CO.virieiiiiee e 85
Vellumoid Co. e 84
~Nayne Company 73
Weaver Mfg. Co......... 69
~hiUaker, Benjamin, Inc. 71
Zim Mfg. Co.
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El equipo U.S. se conoce y
emplea en todas partes
del mundo

Levantador

hidraulico

U ¢ Ingenieria daelantada, cona*

A truccion sencilla y segura, en

aeto A-2 de combinacion con los materiales

soporte por finos y durables, dan

los eifes completa certeza de que los
[ levantadores U.S. rinden

muchos afios de servicio ex-

e ento de molestias e irregulari-

levantadores U.S. han sido ensayados bajo tods

condicion de trabajo y se usan actualmente por las principales

compafifas petroleras. Por su funcionamiento diario ~tan

demostrando que son mas econémicos en funcionamiento v

en conservacion. EIl émbolo del levantador U.S. es uno de

ios mas firmes y pMados de U industria. Tiene empaquetadura

oe amste automauco y cojinetes de tipo reemplazable, lo oue
signinca mucho mayor duracién.

SEGURO - DURABLE - ECONOMICO

Tres ventajas de seguridad abso-
luta del U.S. son: cierre de aire
—cierre de aceite (completamente
hidraulico) y la valvula de reiar-
dacion.  Estos levantadores se
venden con la superestructura o
sin ella. Se suministran planos
completos para su instalacion.

CRUCERO DE

LUBRICACION
U.S.

Es el equipo de lubricacién
maés completo de todos. Lle-
va un surtido completo de
Iss fantosas pistolas U.S. en
la parte exterior del cilindro.
En la paite interior del cil-
indro hay compartimientos
para herramientas, barras,
trapos y piezas de repuesto.
Todo el grupo va mohtado
en rodajas que funcionan en
cojinetes de bolas, lo que
permite su facil movimiento.
Al fondo hay un recipiente
ranur-do para recibir la
grasa que gotea de ia man-
guera o de las conexiones
de engrase.

tu ,

El crusero de lubricaciéon U.S.
<SdRTOHSV
f BLARAUKUmM \

M
THE UNITED STATES
AIRCOMPRESSOR COMPANY

CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
Depariantfinto dp. exportacion! 39 Water street
Vueu.i York, iv. v, V.4,
Direccion iplegrafiea: <W ldbtoco"
Compresore.s de aire Torres surtidoras de aire
Equipos de lubricacién Sistemas para el lavador de automdviles
Levantadores hidraulicos

Ayuntamiento de Madrid
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GARANTIZADOS POR UN CUARTO DE
SIGLO DE EXPERIENCIA EXCLUSIVA
ENLA FABRICACION DE COMPRESORES

Grupo utility para
pintura por pul-
verisactén can mo-
tor de 14 caballo
de fuerza, modelo
Kelloeg No. 32.

El presente surtido KELLOGG com-
prende un tipo de compresor para
cada requisito de aire comprimido de
garaje pequefio o de gran taller de
reparaciones. Los compresores KE-
LLOGG se suministran con motor de
gasolina o con motor eléctrico. Ade-
mas de compresores, la KELLOGG
ofrece pulverizadores de pintura y
otros equipos accionados por aire com-
primido para diversos trabajos de
taller.

EQUIPO PARA REHABILITAR MOTORES
PERFORE Y ESMERILE
todo tipo de cilindro con mayor rapidez ...
mayor precisién y mayor economia con la
rectificadora Simplicity de

NUEVO MODELO *“ N~
El nuevo modelo “N” de rectificadora
Simplicity no sé6lo perfora y esmerila
cilindros de automoéviles de pasajeros,
sino que sirve también para rehabili-
tar ventajosamente los cilindros de
motores de grandes camiones, 6mni-
bus y tractores.
Este modelo es de construccién de
linea recta y se adapta a muchos tra-
bajos en el mismo chasis. Sirve para
cilindros de 2% " a 6%" de didmetro
interior y hasta de 16" de profundi-
dad.
Una polea de dos diametros provee
dos velocidades de trabajo: 3800
r.p.m. para los cilindros grandes y
1*500 r.p.m. para los cilindros peque-
fios de automoviles. Un interruptor automatico
para la maquina cuando se termina el trabajo.

Para informaciéon completa, precios, etc., sirvase comunicarse con el Departamento de Exportacién de la

AMERICAN STEEL EXPORT COMPANY, ENC.

347 Madison Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

AMERICAN
BOSCH

—unnombre que vale la pena de recordar al comprar
¢ al vender productos eléctricos para automoviles

BOBINA AMERICAN - BOSCH Big Brute

Ha sido proyectada y construida especialmonto para trabajar en
6mnibus V camiones, en combinacién con el condensador
Brute, Tiene amplia fuerza de reserva para asegurar eficaz
eucendido e toda velocidad do funcionamiento y bajo toda con-
diciéo de carga. Ideal para toda clase de servicio pesado. Prt>.
ducc una chispa de maximo intensidad con un gran factor de
segundad. Se ofrece en dos modelos: TC-506 para corriente de
acumulador de 6 voltios, y TG-5L2 para corriente de acumulador
de 12 voltios.

CARGADOR DE ACUMULADOR AMERICAN-BOSCH
de conexion en el tablero de instrumentos

Un nuevo cargador de acumulador (tipo BCA) de precio popular, construido
eapeciaimente para automoéviles de marcas conocidas, con un régimen de carga de
4 fl 2 amperios por hora. Con eite cargador de casa, el duefio de automdévil sen-
cillamente enchufa el cordén de extension en

conveniente conexiéon en el tablero de instru-

mentos. De la noche a la mafiana, el acumulador

queda bien cargado y todo e] sistema de en-

cendido bien refortalecido. Muy uatil para los

duefios de automdéviles con radiorreceptores. Para

automoviles mas grandes, el tipo DTC tiene un

régimen de carga de 6 a 5 amperios por hora.

Sirvase pedirnos injormacién detallada sobre los presentes productos
Americin-Bosch y también sobre oiros de esta acreditada marca,

entre los cuales se incluyen magnetos, radiorreceptores VibrO'Power
para automoviles y ensayadores eléctricos.

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION

SPRINGFIELD, MASSACHUSSETTS E. U A

.88

Direccion telegraficas “AMSTA” New York

Kelsey-Hayes v M otor W heel

Ruedas de Tambores de
madera, de frenos, llantas
rayos de metélicas y
alambre y de piezas de

disco repuesto

Resulta méas lucrativo reemplazar
con legitimas piezas de equipo,
las mismas piezas que los fabri-
cantes de automoviles emplean y
recomiendan. Cuestan menos a la
larga y aseguran siempre un ser-
vicio satisfactorio................o.......

Departamento de Exportacién

Overseas Motor Service Corp.
1775 Broadway, Nueva York, N. Y., E. U. A

Direcciéon_ telegraficti: ‘‘Bloioreerved*
Todlcts las claves.

El Automovil A mebi™”



V uendero
mas bujias

de

eniendido

HA DEMOSTRADO mily una veces que los comerciantes que ofre-

cen Bujias Champion, en lugar de, simplemente, “bujias” tienen mas
probabilidades de realizar la venta. Es natural . . las Bujias Qiam-
pion se han hecho de un nombre, ganado en aguda competencia por todo
el mundo, en un periodo de 25 afios. En pistas, en certamenes aéreos,
en el agua, las Bujias Champion se han granjeado el respeto de los cri-
neos mas exigentes: los carreristas. También gozan del aprecio del
automovilista particular y merced a ello realizarad Ud. mas negocioy com -
placera a mas publico concentrando sus esfuerzos de venta en las Bujias
Champion. Para mas detalles, dirijase a Giampion Spark Plug Com-
pany, Toledo, Ohio, E. U. A. Direccion Cahiegréafica: “Champion”,
Toledo.

E1l,Automévil, Americano



NTES de anunciarse esfe nuevo Al-WedJi
A "G -3", la cuadrilla de ensayos de 6oj
year lo someti6 al castigo mas fuerte quej
se le ha dado & neumaético alguno. Lo cori»

75 kilbmetros por hora— paraban de pronto— siguieron haciendo ésto dia y noche.

Y por éso es por qué inmediatamente obtuvo un éxito tan estupendo. IEl pablico sabia que tenia lo que sele<
mas AGARRE en el centro de la banda donde se necesita para seguridad — v un 43% de mas recorridoSI

PATINAJE! |

Hé aqui por qué esfe maravilloso neumatico mantiene su agarre el DOBLE de mas tiempo que otros neurfj

Tiene una banda mas ancha, mas gruesa, mas fuerte, méas plana y mas segura— mas cubos anfipatinodores'

centro y un armazoén de cuerda Supertwist, exclusiva de Goodyear” que dura tanto como la banda.

Hechos como éstos son los que hacen que los automovilistas deseen poseer este neumatico nuevo. Si no vende
years en la actualidad, ahora es la hora de cambiarse. A Ud. le conviene el vender el nuevo G-3.

Ayuntamiento de Madrid





