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dice su Capitán R E N E  P U G N ET
‘■Me í!eíra  saber que los vehículos Hudson y Autopiano son 
construidos enteramente de acero. En este sentido tienen mucho 
de común con el vapor Normandie, el cual fué proyectado para 
ofrecer al viajero travesía rápida, placentera y segura. Juzgo la 
construcción de acero esencial cuando suma robustez es re- 
quisito.”

R e n e  P u g n e t ,  C a p itá n  d e l  N o r m a n d i e .

M lic  está exigiendo el grado más alto de protec 
P  en ti rra y mar— la protección que el acero hace 

al comprar automóviles los clientes se de- 
m por .as marcas Hudson y Autopiano que ofrecen 
9 cuaiii ad.

|nas a . carrocería enteramente de acero-armazón, 
píos, I llares, piso y techo— los vehículos Hudson y 
h d e  frenos eficaces los 

i  an I iducido a la mitad las distancias de parada 
]  ' “ “ O “perfectas”  por la policía Americana,
jo  locsnte a funcionamiento, los vehículos Hudson 

“ r’ e nueva concepción como lo 
P'íerie  ̂ oficiales a su haber para vehículos
■ ¿ . . I  sorprendente está respaldada
^«lam inentos jurados de centenares de dueños.

lies “ ’ ^ooss de las muchas razones por las
Eíriilos «oeoentran que la venta de

son y Autopiano cada día se facilita más.
Ilición conocer los detalles de nuestra repre-

exportación se complacerá
"■ríe pormenores. en

i j fOSON M O T O R  C A R  C O M P A N Y - D e t r o i t ,  M i c h i g a n ,  E. U. A.
Cablegram as: H U D S O N C A R

T T
Ayuntamiento de Madrid



Los M otores Que Funcionan Con Pesadez 
y  Consumen Mucho Aceite y  Combustible

N E C E S I T A N

Rehabilitación Con Productos
PERFECT CIRCLE

•  Fíjese en el velocímetro de sus clientes. Después 
de haber recorrido de 20.000 a 25.000 millas, los m o­
tores em piezan generalmente a funcionar con pesadez 
y a consumir demasiado aceite y  combustible. Es en­
tonces cuando necesitan una instalación de anillos o 
aros de émbolos Perfect Circle. Y  si el m otor va pro­
visto de ém bolos de alum inio, debe siem pre  instalár­
sele extensores de ém bolos Perfect Circle.

E l sensacional anillo de compresión Perfect Circle 
“ 70”  y  e l famoso anillo de regulación de aceite “ 85”  
están estableciendo nuevos precedentes de funciona­
m iento en todas partea. Son los anillos que casi todos 
los principales fabricantes de automóviles en los Esta­
dos Unidos instalan como equipo original y  que reco­
miendan como anillos de repuesto para sus vehículos.

L a m itad de los automóviles en circulación actual 
lleva émbolos de aluminio. Cuando uno de estos 
automóviles ha corrido hasta el punto de necesitar 
anillos nuevos, existe también la probabilidad de que 
requiera extensores de émbolos Perfect Circle. Estos 
extensores están dando excelentes resultados en m i­
llares y  millares de automóviles. Restablecen perm a­
nentemente el buen ajuste original de los émbolos 
viejos y  evitan el golpeteo de ém bolo. Agregando un  
gasto pequeño al costo de reem plazar los anillos, los 
extensores dan positiva seguridad de satisfacer al 
cliente.

Ud. sacará mucho provecho al dedicarse con espe­
cialidad al revolucionario m étodo de rehabilitación  
de motores m ediante los productos Perfect Circle. 
Dará así a sus clientes lo  m ejor y  de este m odo desa­
rrollará un negocio permanente y  lucrativo.

LOS EXTENSORES DE EMBOLOS PERFECT CIRCLE 
se o frecen  ahora para los automóviles siguientes:

Auburn 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
DeSoto 6-8 
Dodge 4-6-8 
Essex 6

Terraplane 6-8 
Ford A -B -V :8 
Ford (M odelo Y  8  H .P .) 
Ford (1 4 .9  H .P.)
Graham 6-8

Hudson 6-8 
N.ash 6
Pierce-Arrow 8
Plymouth 4-6
Studebakcr 6-8
Whippel 4-6

T H E  P E R F E C T  C IR C L E  C O M P A N IE S  •  H A G E R S T O W N , INDIAINA, E . U . A .,  y T O R O N T O , CANAD.4
D i r e c c i ó n  t r l c B r á f i c a s  “ P E R F IC IR C O '* . C la v e  B e n t l e y .

PERFECT CIRCLE
Anillos de émbolos—Extensores de émbolos

D IS T R IB U ID O R E S  Y  R E B R ivS E N T A N T K S

.......
ftruKll. TriiKOfly  
CanurijiN ..............
C h i l e ....................
C<*l<*IIIIlla  ...........

CoM fa R i c a .............
C u b u .......... .
R e i> . D o m i n i c a  n a
K o u u d o r  ...................
C a u a te m iila  . . . .  

IVicuruj^tau*
101 S a lv a d o r  

H o i i d n r « «  • . .  . •

. M a ria n o  F ern ú n ü ez , B u e o o s  Aii'Os 

. U. R . R a o d , R i o  d e  J a n e iro  

. I .c o n c io  O raniaa , S a n ta  C ru s  d e  T en orift ; 

. C . T .  D o e n ltz , S a n tia g o  

. G ilb e r to  S a n cb e z  G ó m e z , C alt 
L . F a c o in l A ,  B o i;o iá  

. S re s . K o b e r g  &  O ía , S a n  J o sé  

. R e d  B a r  C o . o f  C uba , I n c . ,  H a b u o u  

. C ubo G a r c ía , S a u to  D o m in g o  
, A le ja o d r o  J a im e  S a lln aa , G u ay a qu il 
. .T. G . R o th s c li lld , S a a  J o s é

PunniiiA  • • •
PerCi ..............
F lllp in iiN  
Pa«*rli> Rípi» 
P<»Ftii{$al . . .

ICN|>nnu

, J a m e s  E .  B a rr e te , S an  P e d r o  Sulu 
W a lte r  B r o ih e r » , T e g u c ig a lp u

T'vzicxupla 
M aririiepi»

. . . L a  C ubu d e  R e in u ciu u e s  S .A . ,  C iudad 
O b r e g ó o

S u ñ vedra  y  T a r d i l i  S iics . A . ,  M é x ic o  D .F . 
G u iza  H e rra a n o e , T o r r e ó n  

' .  • D a y  &  N ig h t  G a r a c e , A n c ó n  
. .  A ifrecI P a l lia e r , M m n  
.  • M u lle r , M a clean  &  C o . ,  I n c . ,  M a ú lla  
. .  A .  J .  D e A rr a a t ln . J a u  J u a n  

. .  .  S o c ie d a d e  T o rtu g u ea a  üe A ceaeorio .s  L d a ., 
L isb oa

, .  .C a s a  R o d r íg u e z  P ó r te la .  M a drid  
t*npl8 M a d r id  A n tom Ó T ll. M adrid  
P le t r o  N c n r lo ll ,  Rarebelona 

, .  .  CarlOR ,T, D ’ E in p a ire , M a ra ca lb o  
M ftyorca , G o n za lcs  C tu ., CarúcaB 

. • • M ig u e l O rtegu , L a ra rh o

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



APLICADORES DE LUBRIFICANTES “ ALEMITE”
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Hydroüiíc Type Fíttlngfs

ALEMITE
Este nom bre es en todo el mundo sinónim o de 
ubncacion correcta. El desarrollo del equipo de 

lubricación especializada Aiemite se ha realizado 
simultáneamente con el progreso del automóvil. Las 
conexiones o  válvulas, que aquí llamaremos uniones 
son factores importantes en la aplicación de lubri­
cantes a cojinetes y superficies metálicas de contacto 
directo. Las uniones Aiemite se hacen de acuerdo 
con las de calidad más exigentes. Por ejemplo se 
endurecen a una profundidad que hasta ahora se 
creía imposible, El resultado es un servicio satis­
factorio muy prolongado, aun bajo las más severas 
condiciones de funcionamiento.

La organización Aiemite fue una de las primeras 
en introducir sistemas científicos de lubricación 
basados en forzar, bajo presión, el lubricante fresco, 
desalojando simultáneamente el lubricante usado. 
Como a menudo sucede con otros productos sobre­
salientes, 1m  uniones de lubricación Aiemite tienen 
muchas imitaciones. Para estar seguro de obtener 
Jas verdaderas uniones Aiemite, cómprense estos 
productos únicamente de las firmas autorizadas para 
venderlos.

k

SURTIDO 1 \  O A B J M ll
Para guardar 
y  serví a o  de 
GW estilos. E 
mi en COS. y  el 
se com binan 
quisitos ind iv

Pistolas IVlanuales Aiemite
Pistolas Hidráulicas —

Funcionan sencillamente empujando el acoplamiento de la oistol- 
y moviéndola alternadamente hacia adelante y hacia atrás Mier 
Sn1ón"Ff*t-n^ ’ f  »P«*®das quedan las mandíbulas del ac 
aT rc io^ d J T a  3“i7 n z a “  "  capacidades de 5 onzas a

Pistolas de Tipo de Empuje —
p t e  tipo de piswla tiene boquilla o  surüdor que se cierra en el b 
las uniones de tipo de empuje, que ilustramos en esta p a g in é  Este 
reduce el tiempo que se requiere para la lubricación. El tipo auto 
en capacidades de 5 onzas a 1% Ib., y el tipo al vacio, de 2 a 41/2

Fistolas de Tipo de Pasador —
El acoplamiento se cierra en la unión, formando 
una conexión a prueba de escape bajo cualquiera 
presión. Un tipo se emplea con manguera y otro 
npo se aplica directamente a acoplamiento rígido.
Se ofrecen en capacidades de 2 a 14 onzas.

Las pistolas A iem ite Powergun de fuerza mecánica y  
manuales, las uniones A iem ite y  los lubricantes A iem ite, 
se necesitan en todo lugar donde se requiere lubrica-

-----
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ALEM ITE CORPORATION •w v i l l  V l t n i l V I I  D ire c c ió o  te leg rá fica : " A t M I T "  C h ica go
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Brillante a l 
sobrante  y  
m illones d

>rado/ fuerza  
duración/ 

autom ob ilistas  

ponen im pl^lie i confianza  en  
lo s  a c u m u la d o re s  P re st-O -  

Lite. Se fácil m ente/
r in d e n  b u e n a s  u tilid ad es/  
crean c l i ^ c i i  satisfechos y  

un nego c ié  estable.

: Í f i l  W

A C U M U L A D O R E S

iP ie s t O iQ it e
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E l Automóvil Ju Americano
G b o r g b  E . Q tiiaBNBERKT, P í r e c í o r  
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J , L .  FiTZSIMMONa 
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A JO  la cubierta del 
m otor son  piezas po* 

co conspicuas — - y  aun  
m ás así p o r  la  m ín im a  
atención q u e  requ ieren , 
p ero  entre la  m ercancía  
d el com erciante de piezas 

y  accesorios d e  autom óvil las 
B u jía s  C h am p ion  revisten  
gran im portan cia  p o r  ser u n o  
de los renglones m á s rem tm c- 
radores. “ A ceptación  p o r  parte  
del cliente” — lo  llam an  a lgu ­
n os com erciantes. “ D em an da  
p o r  parte del cliente”  lo  define  
m e jo r . E l p ú blico  desea Cham - 
p ion s p orq u e sabe qu e estas 
b u jías son confiables b a jo  cua- 
l e s q u i e r a  circunstancias. 
(T ie n e  ü d . bastante existencia  
para satisfacerla dem anda d esu  

clientela? ^ C h a m p io n  S p ark  Pliig  
C om pany, T o le d o , O h io ,E .U .A . D i­
rección  C ablegráñca: “ C h am p ion ”  
T o led o .

R e m e trn ta n ta  v io ie r o  p ó ra  Á r g m t i iu t .  Ü ru o u a o  B r a M  u  n k i u  
E. n O C H B T T E , P oítife Dar ole S 69 . B u ^ o o  A i n t

Ayuntamiento de Madrid



FORROS DE FRENOS

REVESTIMIENTOS 

DE EMBRAGUES

CONOCIDO COMO EL SURTIDO DE M AYOR EXPORTACION DE LOS ESTADOS UNIDOS 
101 AÑOS DE PRODUCTOS DE CALIDAD —  DE 183 4  A  1935  —

E S T O S  L E G IT IM O S  P R O D U C T O S  RUSCO
son los preferidos de los importadores en el 
extranjero, a causa de las razones siguientes:
SEGURIDAD. Se hacen por una compañía con 101 
años de experiencia en la fabricación de productos de 
fina calidad, que se estableció en 1834.
AMPLIA ELECCION. Muchos tipos y calidades— 
un producto ideal para cada requisito de servicio y 
precio. El importador puede elegir exactamente lo 
que necesita para satisfacer las necesidades locales de 
su mercado.
BUENA GANANCIA. La supremacía de los pro­
ductos Rusco en el campo internacional, como los 
forros de frenos y revestimientos de embragues de 
mayor exportación de los Estados Unidos, es indica­
ción inequívoca de la satisfacción y buenas ganancias 
que dan a los comerciantes, talleres y consumidores 
en el extranjero.

E L  S U R T ID O  R U S C O  C O N S T A  D E  L O  S IG U IE N T E : 
FORROS TEJIDOS. Cuatro tipos populares: el Rusco 66 (espe­
cial de alta calidad), el Rusco 55 (tipo corriente perfeccionado), 
el Rusco-Ace Industrial (para servicio pesado) y el Rusco Bulldog 
(un forro excelente a precio económ ico).

FORROS MOLDEADOS FLEXIBLES. El Rusco Kontak. en dos escalas de 
precios. Estos forros se garantizan que son ideales para los frenos interiores.
FORROS COMPLETAMENTE M OLDEADOS. Tres tipos populares: el 
Rusco Durak en rollos de 25 pies; los segmentos o anillos Durak y el Rusco 

Chieftain en piezas rígidas perforadas, en juegos completos para automóviles y camiones de 
marcas conocidas.
JUEGOS DE FORROS D E FRENOS. Amplio surtido de forros tejidos, moldeados flexibles 
y comprimidos hidráulicamente en piezas sueltas o en juegos completos para el Ford 

y el Chevrolet. También un surtido espe­
cial de juegos para otros automóviles, in­
cluyendo algunos perforados y avella­
nados para inmediata instalación.
REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUES.
Científicamente proyectados y fabricados, 
en calidades convenientes, tejidos y 
moldeados para todo automóvil, camión 
y tractor.
OTROS PRODUCTOS RU SCO: forros 
de transmisión para el Ford, cintas para 
amortiguadores, cordones de capó y 
radiador, correas de ventüador en V  y 
planas, máquinas forradoras de frenos y 
remaches.
LOS PRODUCTOS RUSCO se distri­
buyen y venden, en todas partes del 
mundo, por las más acreditadas firmas 
al por mayor dedicadas a accesorios y 
piezas de repuesto. Desde hace muchos 
años, los productos Rusco han satisfecho 
los requisitos de loe compradores más 
exigentes. Pídanos muestras y precios.

Juegos RUSCO ENGINEERED. Fo­
rros de reciente tipo, en combina­
ciones especiales, científicamente pro­
yectados por los ingenieros Rusco, 
para compensar la diferencia en ac­
ción y desgaste a que cada zapata 
está sujeta. Funcionamiento satis­
factorio y prolongada duración.

Revestimientos de embragues 
RUSCO, en tipos tejidos y 
moldeados-

THE RUSSELL MANUFACTURING CO., MIDDLETOWN, CONN., E.U.A.
I n c o t ' v o r a d a  e n  3 S 3 4

DEPOSITO DE FABRICA EN EU RO PA: 83-83 LAMORINIKRE, AMBERES, BELGICA

EL PRIMER FORRO DE 
FRENO DE LA AMERICA FORROS DE FRENOS RUSCO Y REVESTIMIENTOS 

DE EMBRAGUES

E l  A u t o m ó v i l  A mericano

Ayuntamiento de Madrid



i SALUDOS A N U E S T R O S  F A V O R E C E D O R E S  A R G E N T I N O S  f

en los M o d e lo s  de 1934 -35
He aquí la solución de los problem as de reparación 
y  rem iendo para todos los talleres de pintura, ya 
grandes o  pequeños. Los Esmaltes O pex O K  de 
Sherwin-Williams representan todas las buenas pro­
piedades de los acabados de laca y de los acabados 
sintéticos para el pintado de automóviles. Producen 
un acabado de un cuerpo muy parecido al de los 
esmaltes sintéticos y cubren similarmcnte. Asi­
m ism o, estos nuevos materiales se asemejan m ucho 
a los más finos esmaltes nitrocelulósicos en cuanto 
a d u r a c i ó n  y  r a p i d e z  e n  e l  s e c a d o  se refiere. Por 
razón de las propiedades especiales de estos esmaltes, 
resultan p a r t i c u l a r m e n t e  c o n v e n i e n t e s  p a r a  e f e c t u a r  
t o d a  cíase d e  r e t o q u e s  y  r e m i e n d o s .

N o  68 Preciso Lijar ni Frotar
Apcsar de que los Esmaltes O pex O K  pueden pu- 
lirse, sí se deseare, n o  e s  n e c e s a r i o  l i j a r  n i  f r o t a r  si 
se aplican sobre el Sellador O K  (N egro o  G ris). Los 
Esmaltes O pex O K  tienen un brillo natural similar 
al producido con  esmaltes sintéticos cocidos al horno. 
Este alto grado de brillantez natural se obtiene s i n  

s a c r i f i c a r  l a  d u r a c i ó n  de estos m agníficos productos.

Colores Standard Para 
Chevrolet, Ford y  Plym outh

üd. puede com prar los Esmaltes O pex O K  en los 
colores standard más populares de los automóviles 
Chevrolet, Ford y Plym outh de 1934-35, en  latas de 
una pinta y latas de cuarto de galón, de tipo paten­
tado y exclusivo que facilitan el verter los esmaltes 
sin lugar a inconveniencias.

Los Nuevos Esmaltes 
Kem  X*47

u n  e s m n l t e  s i n t é t i c o  ] i n r n  a p l f c a -
c i é i i  r n  c o n  e l  a t u n i i z n ú o r  o  n
b r o c h a  c o r r i e n t e
e x c e l e n t e  d u r a c i ó n
c u e r p o  y  c u b r i m i e n t o  e x c e p c i o n a l
f l u y e  e x c e l e n t e m e n t e
a i  a p l i c a r s e  a  b r o c h a  n o  d e j a
h n e l l a s
n o  h a y  n r r u f r n m l e n l n  
d e s r a s f e  c o n t r o l a d o  v l e n t l f l c a m c n t c  
s e c a n  d e  a b a j o  p a r a  a r r i b a  d e j a n d o  
u n  a c a b a d o  d u r í s i m o  y  r e s i s t e n t e  
n n  a c a b a d o  i d e a l  p a r a  i n u c h f s l -  
m o s  u s o s  e n  e l  t a l l e r  
s e l e c c i ó n  d e  t o d o s  lo .s  c o l o r e s  p o p u ­
l a r e s

f * í d o  i n f o r m e s  a :

T H E  S H E R W IN -W IL L IA M S  CO .
D cp to . d e  Ventaa d e  E xp ortación  

N®wo,k. N. EE.UU.A. P o r  cab ios “ Shorw in ’ »

Acabados S herw in-Will ia m s  Para Automóviles
Agosto, 1935 Ayuntamiento de Madrid
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El Multibestos es un surti­
do completo de materiales 
de rozamiento o fricción, 
que comprende forros de 
frenos tejidos o moldeados 
en rollos, revestimientos de 
embragues tejidos o . mol­
deados y segmentos mol­
deados.

....
...

-- ■ - ■■la

Hay un material Multi 
bestos para cada trabaj 
de automóviles, camiones y 
ómnibus—-y en toda ca- 
tegoria de precio.

  ,

Aumente sus GAN AN CIAS
en  F O R R O S  P A R A  F R E N O S

con el surtido MULTIBESTOS
H o y  hay que ven der m ás que fo rro  d e  fre ­
n o. H a y  que ven d er buen funcionam iento  
d e fren os, y  esto se puede h acer só lo  con  
m aterial proyectado y  construido especial­
m ente para cada uno de los d iferen tes m e ­
canism os de enfrenam iento . D e sd e  e l p rin ­
cipio es ahora necesario hacer un trabajo  
m ucho m ejor.

E l  surtido M u ltib estos o fre ce :

1 L o s  juegos T a ilo re d  A ju sta d o s a la M e ­
dida. L o s  forros correctos para el trabajo, 
sum inistrados en cajas de cartón cerradas  
en la  fábrica . C a d a  juego está esp ecia l­
m ente proyectado para el sistem a de en ­
fren am ien to  en que ha de em plearse.

2  L o s  juegos T a i l o r e d  
A j u s t a d o s  a la M ed id a  
sim plifican el inventario.
U n o s  pocos juegos sirven para m uchos au­
tom óviles. C ad a  juego p u ede identificarse  
con  facilidad.

3  F orros de frenos d e  fácil aplicación, 
que representan el m e jo r  m aterial para el 
m ecánico que desea y  puede hacer un buen  
trabajo.

4  U n  com pleto surtido de m ateriales para  
frenos, para satisfacer todo requisito de  
trabajo y  de precio.

5  U n  departam ento de exportación ínti­
m am ente al corriente de los problem as y  
requisitos del extranjero y  de la m anera  
m as eficaz de resolverlos y  satisfacerlos.

T H E  S A F E  B R A K E  U N IN G

JifPrfsfHía/rff exc/ustvo d t  v e n ta s ^
M auricio  B randt, L avallo  1268, B u eoos A ires.

D istribu id or ex c lu sivo  d e los J u e fo s  M u ltib es to s  Tailored  A ju stad os a la M e d id a -  
M añano  Fernandez, V iam onte I03S, Buenos A íres,

m u l t i b e s t o s  C O M P A N y  - C A M B R I D G E  B.,  M A S S . ,  E. U. A .
J U E G O S  T A IL O R E D  A J U S T A D O S  A  L A  M E D I D A -M a r e a  com ercial re íis tr .d a  en la oficina de patentes de los  E . U . A ,

m 7
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LA PROTECCION
de una eaja  

r e g is t r a d o r a

L A  E X A C T IT U D  
de una m áquina  

de sum ar

O tros  p rod u ctos  W a yn e
y depósitos para gasolina, aceite lubricante, 

y gasolina en comblnacl6n ; grúas y
Bombas
korosine. alcohol 
lovantadores do automúvllos. Surtido completo de bom­
bas para la venta do grasa lubricante, provistas de ro- 
eaptáculos o sin ¿stos: compresores de aire y lavadoras 
de automóviles,

#  • •  lá A  bom ba com putadora Wayne para com bustible le au­
mentará la venta de com bustible, o fr e c ie n d o  ¡a p r o tecc ió n  d e  una 
ca ja  registradora a sus c lien tes  . . y a  Ud. mismo. Es tan exacta como 
una máquina de sumar. Su cliente se da cuenta com pleta de toda 
la transacción y n o  hay op ortu n id a d  pa ra  en g a ñ o , e rro r  o  disputa.

•  •  •  El mecanismo de com putación de la bom ba W ayne mide e 
indica el núm ero exacto de litros y fracciones litro de com bustible que 
se venden, com puta e indica exactamente el precio en la moneda 
nacional en un registro a propósito y deja anotación de ambos totales.

9  9  9  A l f in  d el d ía  Ud, sabe ex a cta m en te  cu án to  com bu stib le  ha 
ven d id o  d e  cada b om b a  y  q u é  con íid a d  d e  d in ero  ha rec ib id o . Las 
bom bas com putadoras Wayne no sólo  venden más com bustible a cada 
cliente, sino que también le aumentan más aún sus ganancias evi­
tando medidas insuficientes o  medidas con  exceso. ¿C óm o puerle 
Ud. continuar en el negocio  sin la gran protección  de estas bombas? 
Cómprelas ahora mismo.

9  9  9  Estas bom bas se o frecen  en galones americanos, en galones 
ingleses, en litros y en los sistemas m onetarios nacionales de Ingla­
terra, H olanda, A frica del Sur, España, Perú, Argentina, Australia, 
Nueva Zelanda, Honduras, Canadá, M éxico, Colom bia, Puerto Rico, 
Jamaica. Pueden adaptarse a los sistemas monetarios de cualquier 
otro país. Los cambios de precio se hacen con suma facilidad. Pída­
nos boletines ahora mismo.

W A Y N E  C O M P A N Y
O ficin a  prin cip a l y  fá b rica  

750 Canal St., Fort W ayne, Ind., E.U.A.
R E P n eS r.S T A N T E S : Fábricas sufaeidis-
rias en Londrea, In g la terra ; L o s  Angeles, 
Califs, R och ostcr , P a ., E. U> A . Canadá 
— W ayne Co., L td ., T oron to , Canadá. I r .  
g ta te r ra ^ W a y n e  T ank Si Furap Co.» L id ., 
4 2  Ncwlantlü P a rk , L on dres. España y 
c o l  on iss  osp añ o] as— A u loeeso  ríos Har ry 
W a lk cr, S . A ., R ose llón  1&4, B arcelona . 
Brasil^—E quipam entos W ayn e d o  Brasil, 
L tda ., ruR da  U niav 3 0 /5 0 A ,  R io  d e  Ja­

ne iro . Perú— A . y F . W iese, S .A ., Edifi* 
c í o  W icsu, Lim u. F ilip inas— 'M anila M a *  
ch in cry  &  S u p p ly  C o., In c., 67ñ*681 
Dasnxarina.s, M anila . C olom bia  Socle* 
d a d  C om ercia l H olan d a .C olom b ia , apar* 
la d o  9 4 , B arran qnilla . P ortu gal y  A friea 
O cc id en ta l P ortuguesa— K urt P orst, run 
da  Prnta S 9 , L isb oa . R ep ú b lica  Domini* 
can a A> D alm au R ., Isabe l la  Catúlícs 
l i s ,  Santo D om ingo.

BOMBAS COMPUTADORAS 
Y  RE G ISTR A D O R A S DE 
COMBUSTIBLE WAYNE

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid
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A tí.n tin a , U no 

los pintoreacoa 
¡Jíos en K ahuel- 
“ “ “ Pi, uno de loa 
‘ “ f>rea máa lindos 
»el mundo, a l  cual 
« r a n .  con  el tieto-
p®» fncil acceso

cam inos m o­
dernos.

Con su raprda rehabilitación a su vida económica, comercial e industrial, este gran país
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La Obra Vial en el Argentina 

y la Contribución  

de los Automotores

L a D irección Nacional de Vialidad, 
ha venido realizando en los escasos años 
de su existencia, una labor sistemática 
y  tesonera para dotar de caminos a la 
República Argentina, cuyo extenso te­
rritorio  carecia hasta hace muy poco 
tiempo de la vinculación rápida y  efi­
ciente de la buena vialidad.

Las poblaciones diseminadas en la 
enorme superficie del país, no habían 
hallado hasta ahora otro  medio de co­
municación entre sí y  con los grandes 
puertos, que el de la huella y  el riel, 
que no siempre llegaba a todas las zo­
nas de la heredad nacional. P or eso el 
camino, lazo de unión de imponderables 
beneficios para el intercam bio entre cen­
tro alejados, fu é  una sentida necesidad, 
a cuya solución se abocó de inmediato 
la D irección Nacional de Vialidad, en 
cuanto la Ley 11.658 puso en sus manos 
el magnífico instrumente que habría de 
cimentar la  obra caminera.

Es la verdad que en un comienzo 
nada estaba preparado para empresa 
tan gigantesca. Fue necesario organi­
zar los cuadros técnicos para in iciar la 
acción, hubo de form arse paulatina­
mente el organisim o en sus bases funda­
mentales, estudiar las distintas condi­
ciones del territorio, sujeto a climas y 
modalidades de suelo distintos, e iniciar 
el estudio de los proyectos para planear 
la  Red N acional, a la  que habrían de 
ajustarse las ulteriores realizaciones.

L a labor, necesariamente ardua, se 
cum plió con la celeridad que permitía 
el prudente conocimiento de todos los 
factores favorables o adversos y  a ello 
se circunscribió casi exclusivamente el 
prim er año de vida del organismo.

Sin olvidar la construcción de las 
obras más urgentes pero sin caer en im­
provisaciones apresuradas, se fu é  dedi­
cando la segunda etapa al detenido es­
tudio de la red de cam inos, a los pro-

10

J U S T IN IA N O  A L L E N D Z  
P O S S E , P re s . de la  D irecc ión  

N a c io n a l de V ia lid a d .

Este artículo tiene especial sig­
nificación por haber sido escrito 
por el Presidente del D irectorio 
de la D irección  Nacional de V iali­
dad, Ingeniero Justiniano Allende 
Posse, uno de los m ejores expertos 

argentinos en m aterial vial.

yectos im prescindibles para que las 
obras a emprenderse contemplaran las 
reales necesidades del país y, a poco 
más de dos años de vida, entró la D i­
rección N acional de Vialidad, a la 
actual labor constructiva en la que tra ­
ta de llenar, con la debida rapidez, las 
funciones para que ha sido creada.

En todo la dilatada extensión del 
país se construye ahora activamente. 
Rutas consolidadas que unen la Capital 
Federal con centros alejados, como Mar 
del Plata la hermosa ciudad balnearia. 
Bahía Blanca el gran puerto del Sur, y 
Córdoba la im portante capital del inte­
rior, están en vías de rápida term ina­
ción ; también lo están la carretera que 
une Puerto Constanza con Gualeyguay- 
chú, en la Provincia de E ntre Ríos, el 
magnifico cam ino de Santa F é a San

Justo, los de aquella ciudad a Rafaela 
y  Esperanza, y  en general, en todas las 
Provincias y  territorios se tienden nue­
vas rutas que vinculan los centros vi­
tales del país, desde la que llega a los 
valles Calehaquíes, hasta las que se 
han licitado en la  Patagonia.

Una idea de lo que se lleva realizado, 
la da una breve estadística de los tra­
ba jos terminados y  en ejecución en la 
actualidad, A  fines del mes de abril, ha­
bían sido terminadas obras por valor 
de 27 millones de pesos; las que esta­
ban en ejecución im portaban cerca de 
70 millones y  las a iniciarse de inmedia­
to  24 millones, lo que implica un im­
porte de 121 millones.

Y a  hay terminadas 134 caminos con 
2.656 kilóm etros de extensión, y 165 
puentes con 3.920 metros de luz. Las 
obras en trám ite corresponden a 351 ca­
minos con 8.327 kilóm etros y  534 puen­
tes con 12.382 m etros, todo lo cual a- 
rro ja  un total de 485 caminos con 10.- 
983 kilóm etros de extensión y  699 
puentes con 16.313 m etros de luz.

Justo es consignar que esta obra se 
puede realizar merced a la contribución 
de los automotores, de los mismos usua­
rios de los caminos que son los que k* 
pagan por anticipado mediante sus pW' 
tes entre los que se cuenta el sobrepre­
cio a la nafta.

Porque los impuestos actuales a ese 
combustible, los de aduana, patente í 
otros, representan el 111 por ciento de 
la inversión general en caminos urba­
nos y  rurales, es decir que cubren e 
total de las erogaciones y  dejan un ex­
ceso de 11 por ciento que ingresa ala* 
arcas fiscales.

Son pues los actuales usuarios de lea 
caminos, los que están form ando el ?*' 
trim onio nacional en materia de viali­
dad, para bien de las generaciones ve­
nideras.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a^®
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Buenos Aíres Monumental
B u ciios  A íre s  fifi-ura e n tre  Jas ciudades m ás irn-^ortantes del m undo p or  su pob la c ión , a delan to  y  el aspecto 

m a en tfico  im p reso  en todas sus con stru ccion es . El p rog reso  de B u enos A ires , en ios ú ltim os añ os, ha sidof 
l í e  esp íritu  cre a d o r  en le  g ra n  u rbe porteñ a  y  d ía  a  d ía  su rgen  n uevas in iciativaa.
vid fl n^nc« -  *“  v ita lid a d . Es e l cora sen  d e  un  gra n  país , que se descubre lleno de en erg ías y  p u ja n za s  p a ra  una
viaa  p ro sp e ra . l ^ L n a  v ista  de la  D ia g on a l N orte , que fu e  a b ierta  h ace  p ocos  añ os. 2— E l p a la c io  dcl C on greso  N acion a l 
A a. I a í^laza de M ayo. A  ia derecha  se v e  e l edificio  de co rreos  y  te lé g ra fo s , y  ce rca  de é l, un a m p lio  luaar
R p i  . au tom óv iles . 4— T ra fico  esperan do la señ a l de m archa en la esquina de S arm ien to  y  D iagon al N orte

üJ tra fico  en la  a v en id a  A lv ea r , cerca  de la p ista  de ca rrera s , es m uy denso. 6— O tro  in teresa n te  asp ecto  del trá fico  on
u na de las p r in c ip a les  aven idas de la  ciudad.

' f̂fosto, 1935
11Ayuntamiento de Madrid



Las Estaciones de Servicio

REPRESENTAN EN LA ARGENTINA UNA GRAN INSTITUCION

En un período breve, como ocurre en 
todos los que atañen directamente a la 
industria autom otriz, en la Repúblic 
Argentina, las estaciones de servicio 
luego de una corta y efectiva evolución 
representan en la actualidad en el país, 
una institución en beneficio de los auto­
motores con ramificaciones eficientes, 
tanto en los grandes-centros poblados 
como en los lugares más apartados del 
territorio.

Contamos con establecimientos espe­
cializados en la instalación de m oder­
nas estaciones de servicio cuyo número 
crece paulatinamente y  siempre inno­
vando en procura de una satisfacción 
am plia para el cliente, al mismo tiempo, 
que la m ayoría de las instaladas con 
anterioridad tratan de variar sus sis­
temas anticuados de funcionam iento a 
fin de hallarse en situación de equi­
valencia con las más capacitadas.

N o se trata de grandes estaciones, en 
general, la capacidad varia entre dos y 
ocho elevadores y  aunque algunas, muy 
pocas, sobrepasan ese número, la mayo­
ría cuenta con un térm ino medio de 
cuatro a cinco. P ero ya no son las rudi­
mentarias estaciones de servicio que 
apenas contaban con los elementos in­
dispensables para el engrase y limpieza 
de los coches; hoy las tenemos provistas 
de una maquinaría adecuada para los

mil y  uno pequeños detalles que se 
presentan en cada automóvil y  hasta 
para reparaciones prim arias. E n esto 
radica especialmente la competencia de 
las estaciones particulares al margen 
de otras instaladas por los representan­
tes de determinadas m arcas a fin de 
ofrecer en todo momento del día un 
servicio regular a los propietarios de 
esos modelos determinados.

Claro que las estaciones ejem plares 
no son todavía muy abundantes, pero 
ya  tenemos las que pueden ofrecer un 
servicio esmerado para cada automó­
vil, provistas de un local para venta de 
neum áticos; bombos de combustible y 
lubrificante; elevadores modernos para 
facilitar la tarea de engrase y  lubrica­
ción del chasis; lavado de coches; banco 
de reparaciones y ajustes menores; 
espacio para trabajos de alineación y 
afinación de fren os ; reparaciones de 
neumáticos, acumuladores y  encendido 
y  otros detalles inherentes a las necesi­
dades indispensables de su automóvil. 
Adem ás las modernas estaciones de ser­
vicio  de la argentina cuentan con un 
personal capacitado que actúa por 
tu m os a toda hora del día, en general, 
desde 7 de la mañana a 11 de la noche 
según su ubicación y  actividad. Además 
todas las estaciones modernas cuentan 
con una sala de espera confortable.

Sin embargo, aun queda bastante 
tarea que realizar en este sentido. Las 
estaciones de servicio surgieron de una 
evidente necesidad y  es forzoso que 
vayan evolucionado con igual persis. 
tencia y  regularidad que los automo­
tores, y  siempre, por encima de todo, 
dentro de una organización que requiere 
como prim era condición orden y lim­
pieza. Los establecimientos de servicio 
deben proveerse de locales amplios, ven­
tilados y  con bastante luz natural, tra­
tando igualm ente de procurar una 
distribución perfecta  de sus elementos 
de trabajo  para que el cliente, en su 
breve espera, pueda compenetrarse del 
servicio que puede obtener para su 
automóvil,

F ácil es comprobar, que cuanto más 
capacitado para trabajar se halla una 
estación de servicio, no solo aumenta e! 
número de sus clientes, sino que se 
halla en condiciones enmejorables de 
acrecentar sus ganancias, y  eso, com­
pitiendo con ventaja en materia de 
precios.

E ste renglón de las estaciones de 
servicio sumamente importante en la 
vida autom otriz de la República Argen­
tina, se encuentra, por así decirlo, en el 
momento crítico, en el momento en que 
se innova, en que se busca perfecciona-

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  36)

1— U n g a ra g e  m od ern o  eon etra id o  p o r  la  *‘ B o lsa  de G a r a g e / '— B u en os  A ire s  cu en ta  n u m erosos de ellos 
in sta la d os  de a cu erd o  a  la  t é cn ica  m od ern a . 2— D os v ista s  de a n a  m od ern a  es ta c ión  de se rv ic io  en 
C h a ca b u co . p roT in cia  de B u en os  A íres . E ste  estab lecim ien to  h ab la  m u y e locu en tem en te  de la  d ifu s ió n  del 
veh icn lo  a u tom óv il en  t o d o  el p a ís  y  de las fa c ilid a d es  q u e  ex isten  aqu í p a ra  su  buena con servación  
m ecá n ica . 3— C asi todas las estacion es  de se rv ic io , com o  la p resen te  en  C on cord ia» p ro v in c ia  de E n tro  

R íos , cu en tan  co n  lo ca l p a ra  la ven ta  de n eu m áticos y  accesor io s  de p r im e ra  necesidad.

1 2 E l  A u t o m ó v i lAyuntamiento de Madrid



, • SERVICIO' •LAVaOO-ENSRSSr I • ____
[JUAN B.ISTÍI aff’jgg

1 E s ta c ió n  d e  serT icio  en  T res  A r r o jo s ,  p ro v in c ia  de B a en os  A ires . E n  to d o  e l p a is  ex is ten  buenas 
P T .tt  í ' " . * ”  p íe n »  « « t 'v id a d .  2— V is ta  p a rc ia l  d e  u n a  estación  de se rv ic io  en la  ciu dad  de

W a H d e í ’ a f  i ' ó ?  P rov in v i*  de B u e ^  A ire s . S— U n a  am p lia  estación  de se rv ic io , in sta la d a  en  !a
loca lid a d  d e  G enera l P ic o  en  e l  t e r r ito r io  d e  L a  P a m p a . 4— T od a s las estacion es de serv ic io  in sta la das en 

UuenoB A ir e s  y  en  o tro s  cen tros  p ob lod os  están  en  con stan te  activ id a d .

^ ^ R u d im e n ta r ia  estación  de 
se rv ic io  en  E l D ora d o , te rr l-  
to r io  d e  M ision es. Cuenta, 
s in  e m b a rco , co n  to d o  los  
elem en tos in d ispen sab les para  
un  buen se rv ic io  corrien te .
2— M oderna  es ta c ión  de ser­
v ic io  en la  ciu dad  de C on ­
cord ia . p ro v . de E n tre  R íos.
3— E sta c ión  d e  s e r v id o  en 
las s ierra s  de la  p rov in c ia  
de C órdob a , en  la locatidad

de L a  F alda .

Mosto, 1935 1 3Ayuntamiento de Madrid



Versonalidades del Comercio de Automóviles 
y  sus Anexos en la A  rgentina

E l presente progreso del autom óvil y  sus numerosas ramificaciones en la Argentina se 

debe a la iniciativa y  esfuerzo colectivo de centenares de representantes del com ercio, 

tanto en las ciudades grandes, com o en las pequeñas. Para nosotros es un verdadero 

placer publicar en estas páginas los retratos de algunos de los más distinguidos repre­

sentantes del com ercio de autom óviles y sus afines en esta gran república sudamericana.

T O M A S  W A T S O N  y  E L L IS  H . 
H A M P T O N . de H sm p to n , W 'at- 
s on  &  C ía , d istribu idores de los 
aotoraóv iles  R E O  y  W illy s , y 

c on ces ion a rios  del P on tia c .

A R T U R O  B U X T O N .  
d i r e c t o r  d e  l a  f i r m a  
B u x ton  G u ilayn  &  Cía, 
d istrib u id ores  de lo s  au* 
to m oví les H u dson  y  Tcr< 
ra p la n e  y  c a m i o n e s  

W h ite .

F E L IP E  C 0 8 C 1 A , dis-
t n b u d o r  d e  los p rodu ctos 

R a ybcstos.

M IC H E L  IS R A E L , rep re ­
sen tan te  de fá b r ica s  en ­
tre  la s  cu ales figu ran  
L yon s , A tla s , B a rca lo . 
H ein ze  7  E ch lin  &  Ech> 

lin .

W lL I r  L .  S M IT H , de 
W ill  L . Sroith  Sociedad  
C om ercia le  I n d u s t r i a l ,  
im p ortad ores  y  d istribu i­
dores de lo s  p rodu ctos 
T h om p son , A m e r ica n  A s ­

b estos, R ep u b lic , etc.

R IC A R D O  SEGARRA, 
rep resen tan te  de Bmd, 
A rrow -H ea d  y  Minneap* 

o lis  Bushing.

IN G E N IE R O  E S T E B A N  
C A R B O N E , de la ñrm a 
C . G o ffre  &  C ía , im p o rta ­
dores  y  d istriba id ores  de 
los  p rod u ctos  A -C . P ed - 
r ick , C á rter . M a rv e l, D el- 
co  y  A u to -L ite . T oledo , 
P r c s t -0 -L it e ,  M orse , H y- 

c o e . etc .

C . E . C R O K E , v ice  pres i­
dente 7  d ire cto r  gen era l 
de N eu m á ticos  G oodyear.

S . A .

E . B E N IN I, g eren te  de 
la firm a  B . R .  R a n d . 
represen tan te  de n u m ero­
sas fá b r ica s , en tre  las 
cuates fig u ra n  B ru n n er , 
W ea v er , S p en cer. T r ico , 
B o rg -W a rn e r , L in k  B e ll, 

R in co , A r o ,  e tc .

M A U R IC IO  B R A N D T , 
rep resen tan te  de fá b r ica s  
en tre  las q u e  figu ra n  
B eld en , W ills o n , Gates, 
M on roe , R a m sey , M u l- 

t íb estos , etc.

R . I ! .  L A N G D O N , repre­
sen ta n te  d e  Overseos 
M o to r  S erv ice  C orp .. en 
A rg e n tin a , U ru gu a y  7 

o tro s  países.

W iila rd  T .  C la rk . R a ro ld  B ett le  y  E llis  S h u lm an , d i­
r e c to r  g eren te , g eren te  de v en ta s  y  tesorero , de la 

G eneral M otors , A r g e n tin a . S . A .

E M I L I O  C . T O R R A . L U IS  
F IO R E  y  A N T O N IO  B . P A ­
Ñ I  Z  A , in teg ra n tes  de la  firm a 
F lore , P a n iza  &  T o rra , im p or ­
tad ores  y  d istribu idores de S n a p - 
O n , G abrie l. J oh n  L u ca s, M ü ler- 

P a lls . A -C , etc.
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J O H N  L . C O H IL L  y  E . W . S H U p . 
v ic e  p res id en te  y  geren te  de ventoíi 

F lres ton e  de la  A rg e n tin a  S. A>

E l  A u t o m ó v i l  ÁMEnic-\NO

Ayuntamiento de Madrid



E N R IQ U E  C . 
D IT L E V S E N

A N T O N IO
D IT L E V S E N

H U M B E R T O
R O C C H E T T E

A L B E R T O  
G . A B E C A S IS

Dircctotes de D itU vsen  &  C ía  L td a .. S . A . ,  im p ertad ores  y  dis- 
tribmdores de lo s  a u tom óv ile s  S in d eb a k er  y  G raham , cam ion es 
Federal y  los  p rod u ctos  M cC ord . W h iln e y . H ollin gsh ead . B la ck - 

naw k, A lh era ton . W o r ld  Bestoa y  A tw a ter-K en t,

A L E J A N D R O  de A N - 
G E L IS . im p orta d or  y  d is­
tr ib u id o r  d e  ios  prod u c­
to s  C h a m p ion . W e l-E v er . 

A cm é , N ice . e tc .

J U L IO  F E V R E . p res i­
dente y  d ir e c to r  gen era l 
de la  firm a F e v re  &. Baa- 
s c tt , d istribu idores ex ­
c lu sivos de los  a u tom ó­
v ile s  y  ca m ion es  D odge.

A L B E R T O , F E H L IN G . 
d ire cto r  y  ad m in istrad or 
de F eh lin g  H n os. co n ­
ces ion arios  de loa a a to -  
m óvilea. C a d illa c . L a  
Salle , Ó ldsm ob ile  y  O pel.

E . R O C H E T T E , rep re ­
s e n t a n t e  d e  fa b r ica s  
e n tre  las cu a les figu ra n  
C h am pion , T o le d o  Steel 
P rod u cts , C o jin etes  T im - 
ken , S ea led -P ow er . W e l-  
E v er, G ra y -R ock , C árter, 

e tc .

V IC T O R  IR U R E T A , dis­
tr ib u id or  ex c lu siv o  de los  
au tom óv iles  H u pm obíle .

F . E . M U L L E R . repre­
sen tan te  de W . D . B lood 
de N u eva  Y o r k  y  los p r o ­
ductos S torm . M cQ uay 
N orria . D u ck w orth . A ja x , 
A u tom otiv e  G ear. D ay- 
ton , A m e r ica n  B rak eb lok , 

D itz ler, e tc .

C . N A G E R A . de la  firm a 
N ágera  &  C ía, im p o rta ­
d ores  y  d istribu idores ex ­
c lu sivos de los p rodu ctos 
T h erm oíd  y  A lu m in u m  

Industries, e tc .

R- F R A S E R , p te s i-  
«•nit de la  Arm a H . W . 
Feabody &  C ía  A r g „  
LWa., d istríbuidnret ex - 
clMivos de loa a u tom ó- 
» iIm  B u ick . V a u xh a ll y 
'bmiunea B ed ford . y  loa 
nroductoa D u pon t. Su n ­
oco. A lem ite . C h icago , 

etc.

C E S A R  C E R E T T I, de la 
ca sa  C eretti &  C ía ., d is­
tr ib u id ores  exclu sivos  de 
lo s  p rod u ctos  S u p les  y 

T u m bler.

M A R I A N O  F E R N A N ­
D E Z . im p orta d or  y  d is­
tr ib u id o r  de v a r io s  p r o ­
d u ctos  en tre  las q u e  se 
en cu en tra n  S ta n ley , V a n  
N orm a n , M urphy, T im - 
k en , S tarret, S h a ler , P e r ­

f e c t  C ircle , C ra y , e tc .

J O R G E  K A V A N A G H . 
d ire cto r  geren te  de la 
E h iert N ash  M otors C o.. 
d istribu idores de los  au­
tom óv iles  N ash . “ S S "  y 

S tandard.

M . B - A S T E A D A , repre­
sen tan te  de fá b r ica s  en ­
t re  las q u e  figu ra n  Budd, 

T im ken , J a m b or , etc.

EDUARDO R E S T A , d i- 
reclor gerente do E . R esta  

d istribuidores e i -  
r , autom óviles 
D e Soto.
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IN G E N IE R O  P E T E R  H . 
P O R U M  S M ID T , rep re ­
sen ta n te  do la Im peria l 
E n g in ce r in g  C o ., en las 
q u e  figu ra n  p rodu ctos, 
B uda, S p icer , Joh n son , 

Ja d son , E m sco , etc.

H . G O L D E N B E R G , de la 
firm n  H . G old en berg  y  Cía 
L td a ., im p ortad ores  y 
d istribu idores de V a len - 
t in e . S erv ice  S ta tion  y 
v a r ios  p rod a ctos  afines 
a l  autom óv il y  c a r ro ­

cerías.
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A  iz q u ie rd a : U n a
rem esa de autom óvilea  
en  m a rch a  p or  v ia  
fe rro v ia r ia  a  s o  des­
t in o  a l  in te r io r  de la 

A rg e n tin a .
A l  fo n d o :  U n  puesto 
de poH cía  cam in era  
en el tra m o  de cam in o 
en tre  S an ta  F é  y  San 

Ju sto .

P r e p á r e s e  p a r a  l a s  V e n t a s  d e  

P r i m a v e r a  y  V e r a n o

El autom otor ha sido y  sigue siendo 
el conquistador más simple y  eficiente; 
siglos atrás las conquistas eran peno­
sas y la colonización encerraba grandes 
riesgos. Los tiempos han variado fu n ­
damentalmente: hoy el automóvil y  el 
camión se han abierto paso sin requerir 
fuerzas armadas y  fueron descubriendo 
la m ateria que constituye la riqueza del 
país.

N o hace mucho, los argentinos pu­
dientes practicaban turism o en el ex­
tran jero ; ahora esa práctica  se ha na­
cionalizado y  durante los meses de pri­
mavera y  verano abundan las excursio­
nes, los cam pings que tanto favorecen 
la expansión espiritual de las personas 
a quienes sus ocupaciones circunscriben 
en los lím ites de una ciudad.

La Argentina, país con el cual la na­
turaleza ha sido ampliamente generosa 
tiene paisajes, panoram as que son bro­
chazos artísticos, cuadros magníficos 
que exaltan al atónito espectador y  lo 
que es más, cuanto se requiere para 
compensar al más exigente veraneante 
o tu rista : playas, sierras, montañas, 
termas, casinos, llanuras, bosques, luga­
res cálidos, lugares tem plados, lugares
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fríos, vegetación  exhuberante, regiones 
típicas de singular colorido. Cualesquie­
ra de los caminos que salen de una ciu ­
dad llevan a zonas propicias y  no se 
halla muy lejano el dia, cuando la A r ­
gentina se encuentre provista de una 
buena red vial, los habitantes del país 
y  de otros países olvidarán los lugares 
consagrados por la afluencia de gente y 
la propaganda en naciones europeas pa­
ra venir a gozar de la  naturaleza en su 
plenitud dentro de nuestro territorio.

Existen gran  número de institucio­
nes que fom entan la práctica del cam­
p ing  y  del turism o; en numerosos luga­
res cercanos a Buenos A ires y aún en el 
interior del país se realizan excursiones 
de fam ilias que via jan  en sus respecti­
vos automóviles provistos de todos los 
implementos necesarios en procura de 
unos días de esparcim iento, pero tam­
bién, hacen legión  los que se trasladan 
a sus estancias, a las playas y  otras zo­
nas de veraneo utilizando sus propios 
automóviles. H asta los colectivos, orga­

nización que ha tom ado gran incremen­
to, realizan periódicam ente viajes de 
Buenos A ires a M ar del P lata ; de Bue­
nos A ires a R osario; de Rosario a San­
ta  F é ; el recorrido íntegro por las her­
mosas sierras de Córdoba, etc.

L a región  del Lago Nahuel Huapí en 
el territorio de R ío N egro inspiró a mu­
chos poetas y  p intores; fotográficamen­
te se ha entrevisto su belleza admírahle. 
No menos magnifica resultan las cata­
ratas del Iguazú en el territorio de Mi­
siones.

E l automóvil es un complemento pa­
ra el turism o y  para el dinamismo que 
encierra la vida interna del país. Ha 
cruzado el territorio de norte a sur y de 
este a oeste; abrió nuevas rutas y cr®® 
un nuevo órden de actividad no deján­
donos supeditados al uso del ferrocarril 
al que ha sabido reem plazar con venta­
ja  en muchas oportunidades. Y  para ser 
más claros, la más reciente cuando se
produjo el conflicto con la empresa del
ferrocarril trasandino que realiza e 
servicio entre la ciudad argentina de 
Mendoza y  Santiago de Chile, el tráüce 
pudo ser mantenido sin entorpecimien­
tos merced a una organización automo­

E l  A u t o m ó v i l  AMEBICA^'®
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vilística que facilitó  el transpórte de 
pasajeros y  de la correspondencia.

J4o se trata, empero, de desplazar al 
ferrocarril, pero como ocurre en los 
países más adelantados, es factible es­
tablecer una coordinación de servicios 
que contribuirá en gran  parte a reba­
jar el n ivfl de los fletes, factor que en­
carece los productos nacionales en ma­
yor proporción que si provienen del ex­
tranjero.

El turismo argentino aún es estado 
embrionario debe desarrollarse podero­
samente. El vasto territorio de la na­
ción reúne todos los requisitos indispen­
sables para crear una corriente turís­
tica propia y el automóvil es para ello 
un aliado de prim era fuerza, El turis­
mo hay que crearlo, que imbuirlo en los 
mismos habitantes del pais y gran par­
te de esta tarea como parte intrínseca 
del negocio corresponde a quienes re­
presentan en la Argentina la industria 
automotriz. El automóvil que hoy cir­
cula reúne todas las cualidades necesa­
rias para adaptarse a todos los usos, 
í'aeilitando al mismo tiempo un ex­
celente confort.

Toda la vida argentina, índice de ac­
tividad creciente habla de perspectivas 
ciertas para el porvenir. Lo decimos y 
repetimos que el autom otor juega un 
rol preponderante en esa demostración 
de vitalidad del país, por lo que el nú­
mero actual de vehículos en actividad 
con representar una c ifra  importante 
está muy por debajo de la capacidad 
real y de la necesidad de trabajo de 
toda la nación.

Esto denota claros indicios de labor 
para todos los comereios afines a la in­
dustria autom otriz; existen grandes 
perspectivas de ventas en las estaciones 
que se avecinan y  en los próxim os años, 
pero el éxito acom pañará a aquellas or­
ganizaciones que sepan prepararse con 
método para desarrollar su tarea, pro­
curándose ramificaciones en todo el país, 
un buen plantel de agentes, inspectores 
y vendedores para realizar una acción 
conjunta y  uniforme. Debe tenerse en 
cuenta además, que no se trata de im­
poner un producto nuevo, sino de deci­
dir al comprador que intimamente está 
esperando la oportunidad de llegar a 
serlo, facilitarle la adquisición de la 
unidad, asegurarle buen servicio y  de­
mostrarle palpablemente que la inver­
sión está compensada con la utilidad 
que le rinde el vehículo.

La cifra de automotores a im portarse 
«ste año a la Argentina pasará fácil­
mente de las 20,000 unidades, pero esa 
cifra, a mi juicio, dentro de unos años, 
parecerá inaignificaAte. Y  esta situa- 
‘̂ °n_ merece un análisis minucioso: 

i  uantas son las organizaciones afines 
a a industria autom otriz en ei pais que 
se hallan capacitadas com o para iniciar 
e inmediato una gran campaña de ven­
us- ¿Cuántas son ]]as organizaalonps
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que se han preocupado de estudiar la 
situación de la nación en sus aspectos 
más im portantes para coordinar un 
plan de trabajo  en todas las provincias 
y  territorios? ¿Cuántas son las organi­
zaciones que han instruido a sus inspec­
tores, agentes y  vendedores para real­
izar una acción uniform e que comple­
mente eficientemente la idea directiva?

Estas preguntas deben tener respues­
ta en los directores de todas las organi­
zaciones afines a la  industria automo­
triz argentina al estudiar los procedi­
mientos que serán puestos en práctica 
en campañas futuras. H ay ejemplos 
claros y precisos que deben inspirar a 
quienes se han dejado llevar por el pesi­
mismo que infundieron épocas difíciles.

L a situación ha cam biado: el optimis­
mo vuelve a hallar una nueva senda. 
Cabe entonces pertrecharse para resur­
g ir con mayores brios. Frente a las es­
taciones de prim avera y verano, épocas 
propicias para acentuar las ventas hay 
que prepararse concienzudamente y  es­
tar alerta para dar el prim er toque de 
atención; cada organización dentro de

sus medios y  de acuerdo a planes deter­
minados en una asamblea del personal 
estará en condiciones de trabajar con 
éxito. E l turism o y  el cam ping que tie­
nen en la Argentina un escenario ideal 
puede constituir la  idea b á sica : hay que 
fom entarlo, crear una corriente nueva y 
poderosa y  los miles de personas que 
son parte de la organización automotriz 
argentina serán los agentes directos pa­
ra  favorecerla.

No se trata solo de contem plar la si­
tuación de nuevos clientes, sino la segu­
ridad que existe para la renovación del 
m aterial que trabaja  desde hace muchos 
años. Son dos renglones de mucha im­
portancia : nuevos adquirentes de auto­
motores y los que deben renovar sus ve­
hículos o readquirir los que dejaron de 
utilizar en épocas anteriores.

E n todos los paises iberoamericanos 
y especialmente en la Argentina el au­
tomotor está llamado a desempeñar un 
rol de primera magnitud, porque son 
todos paises en plena evolución, paises 
en los cuales se descubren día a día 
nuevas fuentes de producción.

1— P o c o s  lucrares del m undo igu a lan  en  be lleza  n atura l a  la  reg ión  d e l lago  
N fthuel H iiap í, en  e l te rrito r io  d e  R io  N eg ro . 2— C a ra va n a s de excu rsion istas a 
m enudo a tra v iesa n  la  cord illera  de los  A n des, u n ien do M endoza, ciudad 
argen tin a , co n  S a n tia go , la  cap ita l de C h ile. 3— T a rís ta s  adm iran do la  belleza 
de un p a isa je . 4 ~ L a  cord ille ra  de [os A n des será  siem p re el p u n to  de excursión  
p red ile cto  d e  los  a rgen tin os, ch ilen os y  g en te  de cualqu ier o tra  parte  del m undo 

q u e  ad m ire  la naturaleza en sus m om entos m ás m ajestuosos.

17Ayuntamiento de Madrid



Se A fianza Notablem ente en 

La Argentina el Uso del Camión

UN CERTAMEN DE CAMIONES A TRAVES 

DE MAS DE 2.000 KILOMETROS

Las estadísticas, suelen ser en la 
m ayoría de los casos, las pruebas más 
convincentes para determinar la fuerza 
de factores de diversa índole. Clara y  
terminante, más que todas las frases 
que hilvanemos alrededor del mismo 
asunto, es la estadística en la República 
Argentina, en lo que respecta al camión, 
que representa en la actualidad una 
tercera parte de la im portación de auto­
motores.

N o hace quince años todavía, los 
camiones eran casi desconocidos en el 
vasto territorio del país, mientras los 
pesados carros tirados por bueyes y 
caballos destruían, aun más, ios ya 
deficientes caminos rurales; los fe rro ­
carriles se imponián como el único 
medio adecuado para efectuar el trans­

porte a largas distancias y eso dentro 
de unas ta rifas im positivas que encare- 
cián enormemente el producto al llegar 
a las fuentes de consumo.

E n tan corto lapso, quince años 
escasos, con el arancel prohibitivo que 
soportan los camiones y  chassis, como 
todos los productos de la industria auto­
motriz, el escenario ha su frido una 
transform ación interestante m uy pro­
pia, por otra parte, de la moderna con­
cepción del transporte, en los países más 
adelantados del mundo.

No es necesario ser un observador 
competente para llegar a una serie de 
comprobaciones, entre las cuales, la 
más interestante, es el destierro casi 
absoluto, por lo menos en las grandes 
ciudades, de los carros, visibles en su

insignificante núm ero por las molestias 
que originan para  el tránsito normal de 
vehículos.

E n cambio, el camión ha entrado en 
las grandes organizaciones industriales 
y  comerciales, hasta en los pequeños 
menesteres; repartidores al menudeo de 
leche, pan y  otros productos de menor 
cuantía. E l vehículo del presente hace 
sentir claram ente la eficiencia de su 
desempeño con el agregado de una hi­
giene necesaria e im prescindible en cen­
tros populosos.

Los organism os nacionales, un poco 
reacios a las innovaciones desplazan 
también con apresurado ritmo, los 
carros y  caballos y los coches tirados 
por faraelgos solo aparecen de cuando 
en cuando a la curiosidad de los pea­
tones, como un feno meno impropio del 
año en que vivim os y, denunciando en 
su aspecto, las pocas probabilidades que 
las exigencias del presente le deparar.

Omnibus, microomnibus-organización 
nueva que día a día adquiere nuevas 
ramificaciones, camiones de todo orden 
y carrocería son parte del trajín  de las 
ciudades y  los cam inos; se van poblando 
de ellos, con una celeridad que declara 
el resultado de cálculos realizados con 
toda precisión.

Estamos en plena era de organización 
racional de los transportes, buscando un 
contacto directo entre el productor y el 
consumidor, dentro de nuevos métodos; 
si el desplazamiento de los carros y 
carretas no es todavía completo, es por­
que fa lta  en algunos el concepto del 
beneficio de la inversión que comporta 
y, en otros, un romanticismo absurdo, 
pero justificado, en el que ha vivido 
otra, época bien distinta a la actual.

La labor vial, el nuevo régimen im­
preso a los negocios y  a las industrias, 
la com petencia de precios, la celeridad 
que se requiere para las transacciones,

1—>La m u n ic ip a lid a d  d «  San  Fran- 
cifict», p ro v in c ia  d «  Córdob&. cuanta 
tam bién  co n  un  ta n q n c  m oderno para 
el r ie g o  de sua ca llea . 2<— E n  BosaríOi 
o t r o  a ct iv o  p u e r to  fluvial argentino* 
e l tra n sp orte  de cereales o cu p a  mu­
ch os  cam ion es. M ostra m os oqut uno 
listo  p a ra  em p ren d er  U  m archa te* 
m ol ca n d o  ta m b ién  u na desgranadora.
3— E l ca m ión  de rep a rto  a t  especiau- 

aa ad a p tá n d ose  a  to d o  negocio .
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]^ D « a f í I e  de y ch icu los  com erc ia les  co n  m otivo  de! ensanche de la  ca lle  p erten a . C orrientes q u e  h a  quedado 
co n v e rtid a  en  su casi tonalidad en  a ven ida . 2^ L o s  v ie jo s  veh ícu los m unícipa iea  da  ]a ciu dad  de B uenos 
A ir e s  se  están  reem pla zan do p o r  equ ipo  “ m otoriza d o .’ * M ostra m os aqui un  tanqu e de rieito tra b a ia n d o  en 
la a ven ida  A lv e a r , a ! fre n te  de! M on u m en to  a  los  E sp añ oles. 3— L a s ven ta ja s  del tra n sp orte  m odern o. 
C a m ión  b ien  c a r ia d o  co n  u na  p ila , listo  p a ra  v ia je  a  la rg a  d ista n cia . 4— U n a cerv ecería  sa n fec ín a  tiene 
v a r ios  cam ion es com o  e l p resen te , p a ra  la re p a rtic ió n  de sus p rod u ctos . 5— C olectivos  m on tad os  sobre 

pequeños chasis de cam ion es, que h a cen  un  se rv ic io  reg u la r  en tre  M en doza  y  San  R a fa e l.

la seguridad de las entregas, la dismi­
nución de gastos de transporte han sido 
motivos más que suficientes para crear 
un nuevo órden de cossa, que salta 
claramente a la vista.

Todas las grandes empresas oficiales 
y particulares cuentan con flotas, verda­
deras escuadras de camiones y automó­
viles para el mecanismo interno de la 
organización; no es un augurio sino 
una seguridad, afirm ar que en los próxi­
mos cinco años, los v ie jos sistemas del 
transporte serán desplazados por com­
pleto y los ferrocarriles tendrán que 
ponerse a tono con sus tarifas para 
entrar en la competencia del traslado a 
grandes distancias. En consecuencia, la 
Argentina es un centro propicio para 
las ventas. Aclarado e l ambiente críti­
co, entrará en una nueva era más 
pujante y  su vasto territorio se poblará 
de camiones de las m ás variada con­
formación y carrocerías, adaptados a 
todas las necesidades del comercio y  de 
la industria.

Como comprobación de lo transfor­
mado que se halla el escenario argen- 

(C on tin ú a  en la  p á g in a  32)

¡i. tin os áe  ca m ion es  para
oisUntoB usos de acu erd o  con  el 
ira b a jo  que deberán  re a liza r  en b en e- 
" c io  de sus dueños, 2— E l se rv ic io  de 
am bulancia ha sido m od ern izad o  casi 
; .y ,-  " ‘ " 'P te to . V em os a q u i u na  que 
utiliza para  los  casos de a u x ilio  el 
Hospital Ju an  E . S a la b e try . 3— U no 
o ce lo s  m as recien tes m odctos d e  ca ­
mión pequeño p a ra  el rep a rto  d e  leche 

a  d om icilio .
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LO S  A U T O M O T O R E S  C O S T E A N

L O S  C A M I N O S  A R G E N T IN O S

A r r ib a  I El ca in ión , c ircu *  
la n d o  p o r  los  ca m in os  na- 
c íon a ics i p ropen d e n o  só lo  a i 
p rog reso  e con óm ico . sino 
tam bién  a l  fo m e n to  de la 
v ia lida d  n a cion a l, rep resen ­
ta n d o  a n  g ra n  In greso  fisca l. 
A b a jo :  U n a  p la y a  de esta ­
c ion a m ien to  en ia aven ida 
L ea n d ro  N . A le m . dond e se 
c o n g re g a n  n u m erosos au to- 
mÓTÍles, tod os  los  cuales co n ­
trib u yen  a  a u m en ta r  lo s  re ­

cu rsos  del E stado.

En el proceso autom otor operado en 
la  República Argentina se destaca una 
serie de comprobaciones interesantes, de 
las que son e je  principalísim o, los ve­
hículos que han venido a revolucionar 
en el nuevo siglo concepciones im por­
tantes en la industria y  el comercio, 
concertando una m ayor seguridad en 
las comunicaciones, en el transporte, en 
la producción, vigorizadas dentro de una 
variación fundam ental de los anticua­
dos procedimientos de todo orden, 
dentro del com plicado mecanismo de los 
negocios.

Dentro de este ambiente renovado, 
nos hemos preguntado con frecuencia, 
cual es en  realidad el aporte de los auto­
motores al fisco, en cifras, fu era  del 
otro catagórico e  indiscutible que va 
labrando el progreso de una nación 
joven, llena de fuentes naturales de 
riqueza y que sólo requiere elementos, 
voluntad y  dedicación para construir la 
potencialidad de su futuro.

E l aporte de los automotores al fisco 
sobrepasa fácilm ente los 100 millones 
de pesos anuales, suma considerable 
para un pais de doce millones de habi­
tantes y donde los trescientos mil auto­
motores con que contamos, no acuerdan, 
ni remotamente, su verdadera capaci­
dad.

E sta suma facilitó , sin duda, la san­
ción de la ley Nacional Vialidad, orga­

2 0

nismo autónomo que tiene la misión de 
proveer al país de rutas principales y, 
que funciona a tal objeto, desde hace 
unos tres años escasos. Com porta estab­
lecer que son los autom otores los que 
exclusivamente contribuyen a la cons­
trucción de los caminos nacionales y 
aun dejan un margen aproxim ado de un 
11 por cientos como lo  declara en su

articulo el Presidente de la D. Nacional 
de Vialidad, que ingresa al F isco, para 
el cálculo general de gastos y  recursos 
con que se equilibra el presupuesto 
anual de la Nación.

Las entradas generales recaudadas 
por concepto de automotores y mate­
rias afines se pueden descomponer a

(C on tin ú a  en  la p á g in a  36)

A r r ib a :  E n  la estación  de serv ic io , e l a a tom óv il se  p ro v e e  d e  com bu stib le , 
e l cnal t ien e  un  re ca rg o  esp ec ia l q u e  se  d estin a  a  la  eonatruceión  de 
ca m in os  naeíonates. A l  fo n d o :  E stas ca rreta s  m on u m en tales, s ím b olos 
de ép oca s  pasadas» son  las q o e  destruyen  los  cam in os  y  p ertu rb a n  el

trá fico .

E l  A u t o m ó v i l  A m e b ic a n o
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Una Gran Metrópoli
L a ciu dad  crece . L os ed ificios  v a n  su b ien d o  m ás a lto . L a s ca lle s  se  en san ch a n  con v irtién d ose  en aven idas p a ra  desahogo dcl 
tra fico  cada  d ía  m ás in ten so . S e  m uestra  p lan a  y  d in á m ica  l o  g ra n  m etróp o li sudam ericana. 1— B u enos A ir e s  n o ctu rn o . 2—  
L a  fa m osa  a v en id a  de M ayo de B u en os  A ire s— la  a r te r ia  p r in c ip a l de la g ra n  m etróp o li a rg en tin a . 3— E d ific io  m odern o de 
ap a rtam en tos  de renta  en  B uenos A ires . 4— V ista  de la  d ia g o n a l n orte  o  R oq u e S sen a  P eñ a, en la  cap ita l a rg en tin a , ó*— 

R esiden cia  p a rticu la r  en  B u enos A ires , ab íeada  en  la  e sq u in a  de las ca lles  R od rigu es  P eñ a  y  L a s H eras.
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A r r ib a :  L a  firm a  del P ro to co lo  de P a z  en tre  B o liv ia  y  P a ra g u a y , firm ado en B u enos A ire s  el L2 do ju n io , en  e l S a lón  B lan co  de 
la Casa del G ob iern o . E n  la  fo to g ra fía  se v en  e l P res id en te  de la  A rg e n tin a , G en era l Ju sto , el ca n c ille r  D r. S aa vedra  L am as, 
ca n cilleres  del B rasil y  P a ra g u a y , em b a ja d ores  y  m in is tros  a m e r ica n o s  y  o tra s  altas p erson a lidades q u e  ap lau d en  m ien tra s  el 
ca n c ille r  de B o liv ia , D r. E ü o  estam pa  su firm a  al p ie  de] tra ta d o  de paz . E n  el ó v a lo :  C lausu ra  d e  la  C on feren c ia  C om ercia l 
P a n a m er ica n a  en B u enos A íres . P residen  el a cto  e l cB ncilier a rg e n t in o  D r. C a rlos  S aavedra L a m a s, los ca n cilleres  del 
P oru . D r . J o sé  C on ch a , de C h ile . D r. M ig u el C ru ch a ga  T o co rn a l.  de B o liv ia . D r. T om as G lio y  dei P a ra g u a y , D r. L u is  A .

R iart.

C R EC E  LA  C O N F IA N Z A
en la Industria Automotriz en la Argentina

Decíamos el año pasado, más o menos 
para esta fech a : Contemplamos el final 
de otra etapa más de la crisis, y si bien 
es cierto que la Argentina se vio afec­
tada en su capacidad de trabajo, solo 
su frió  un paréntesis en su desenvolvi­
miento económico. N o tiene inquietud de 
fronteras, ni de predominio, no siente 
las angustias de ¡a  escasez o pobreza 
de la tierra y  con su producción m antie­
ne excelentes probabilidades en el or­
den económ ico y  financiero: frente a 
este panoram a el año 1935 abre un in­
terrogante optimista.

La Argentina tiene am plio cam po pa­
ra  desarrollarse, tierras de sobra para 
que habite confortablem ente cinco, seis 
y  más veces su publación actual; más 
aún, requiere brazos, nuevas energías 
para la explotación de su gran caudal 
de riqueza.

E l repunte que comenzó a señalarse 
en sus fuentes vitales a contar de 1934 
se mantiene y crece en su percentaje: 
los grandes renglones de la riqueza ar­
gentina, la ganadería y la agricultura 
rinden eficientemente y el saldo del in­
tercam bio com ercial lleva impreso un

ritm o auspicioso. Cierto que el gobierno 
ha procurado en todo momento mante­
ner el equilibrio, y  al mismo tiempo 
adoptó nuevos procedimientos para r®" 
novar el mecanismo interno de la orga­
nización bancaria argentina, dándole 
m ayor elasticidad, inspirado en las ne­
cesidades que habrán de crearse a me­
dida que la evolución del país vaya te­
mando más cuerpo.

Luego, la tranquilidad lograda en el 
continente con la terminación del e»"' 
flicto arm ado entre Bolivia y Paragueyi 
la Conferencia Comercial P a n a m e r i c a ­
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na, la visita del Presidente de los Esta­
dos Unidos del Brazil, D r. Getulio V ar­
gas y de varios cancilleres de países ve­
cinos han creado un ambiente de con­
fraternidad propicia para celebrar con­
venciones y  acuerdos de carácter inter­
nacional que faciliten  las relaciones y  el 
intercambio entre todos los países de 
América.

Desde 1929 —  puede asegurarse aho­
ra sin temor a exageraciones —  la A r ­
gentina se ha encontrado a si misma y 
marcha por una ruta normal hacia el 
poi-venir que está íntimamente ligado 
al automotor en todos los aspectos de la 
vida industrial, comercial, cultural del 
pais. La restauración de las finanzas es 
cosa cierta, ya no se notan las temibles 
oscilaciones de nuestro signo monetario, 
aumentan los créditos y  los negocios se 
desenvuelven dentro de un índice de 
prosperidad.

Empero, no se ha estimulado a la in­
dustria autom otriz como lo exige la 
actividad de la N ación ; algunos conve­
nios comerciales entre la Argentina y 
otros países en los cuales rige la cláu­
sula de la nación más favorecida, per­
judica el intercambio con los Estados 
Unidos, centro principal para nuestro 
abastecimiento de automotores, repues­
tos, accesorios y afines. Los im portado­
res, no sólo tienen que recurrir al mer­

cado libre para la obtención de cambio 
con el siguiente recargo y  dificultades, 
sino que se han visto últimamente su­
jetos a una nueva disposición que esta­
blece un recargo en las importaciones, 
Este nuevo gravam en sumado a los 
existentes han llevado los precios a al­
turas inverosím iles que hacen pensar 
con recelo hasta donde será capaz de so­
portarlos el comprador.

E l tropiezo más grave que obstruye 
1a expansión del transporte automotor 
radica en los pesados aranceles, castigo 
injusto a una actividad que mueve 
enormes capitales; que facilita  trabajo 
a miles de personas; que es creadora 
de nuevas y  positivas orientaciones 
para el fu tu ro ; que representa una 
competencia efectiva a los fletes ferro­
viarios.

P ero por encima de esta dificultad, 
ia carencia de nuestra propia industria 
autom otriz, obligará a plazo más o 
menos corto la atención del gobierno 
sobre punto de tan vita l importancia. 
No podemos cerrarnos nosotros mismos 
el camino, por el contrario el automotor 
se sobrepondrá a los obstáculos y  prose­
guirá su marcha ascendente a la par del 
progreso notorio del país.

La demanda crece, las importaciones 
en los cinco prim eros meses del año en 
curso acrecieron, según lo señalan

claram ente las estadísticas, en un 25 
por ciento y la impresión de las per­
sonas ligadas a las actividades del 
mercado, concuerda en que el aumento 
en todo el año llegará a 30 por ciento 
en relación con 1934, período superior 
a los del trienio 1931-1933,

Adem ás, existe un margen considera­
ble, un m argen para 100.000 vehículos 
que pueden ser readquiridos por quienes 
fueron propietarios antes de la crisis 
hasta cubrir el total de 430.000 auto­
motores que se registró en 1930.

El com ercio autom otriz se tonifica, se 
nota en las casas de repuestos y  acce­
sorios principalm ente, pero los auto­
motores también tienen posibilidades 
evidentes y  no sólo de parte de los par­
ticulares, del hombre de la cam paña que 
quiere acentuar su rendimiento, sino de 
las grandes organizaciones industriales 
y  comerciales que refuerzan su m ate­
rial de transporte en procura de una 
independencia de trabajo.

Faltan aún varios meses para poner 
el año 1935 en la balanza, pero aun así, 
podemos asegurar sin ahondar más el 
análisis, que es indudable que crece la 
confianza; no son ya cálculos más o 
menos optimistas, sino la certesa de que 
se m archa con seguridad, sino se produ­
cen cataclismos que a fu er  de humanos 
no podemos pronosticar.

^*1 n u ev o  p a la e io  o u e  ocu pa  a ctu a lm en te  el A u tom óv il 
7  . A r g e n tin o , la entidad  a u tom ov ilis ta  m ás im p ortan te  d e  la
A m « i c a  d«] S u r. A r r ib a :  E l G enera l C am ilo Id oate . v iccp rca i- 
Qente de l e  in stitu c ión , q u e  e je rce  a ctu a lm en te  las fu n cion es  de 

presidente p o r  c l fa lle c im ien to  del t itu ta r  D r . E m ilio  Sa int.

La Automóvil C lub Argentino 

Es una Entidad que Reúne 

M á s de 20.000 Automovilistas

El gran incremento del automovilismo justifica plena­
mente en la Argentina una institución del carácter del 
Autom óvil Club Argentino, que reúne más de 20,000 
automovilistas asociados en todo el país.

Este organismo se dedica a una intensa labor vial, 
desde hace muchos años y coopera, ahora, con  la Direc­
ción Nacional de Vialidad. A l mismo tiempo trata de 
crear un vínculo entre todos los automovilistas, fom en­
tando la práctica del turismo y  del camping, para lo 
que organiza excursiones periódicas y mantiene en 
constante funcionamiento lugares de esparcim iento en 
lugares cercanos de la capital.

También acuerda a sus asociados diversas franquicias 
para facilitarles el tránsito del automóvil y  ha organi­
zado un servicio permanente para los vehículos en 
“ panne.”

Recientemente adquirió en la suma de 270.000 pesos 
el palacio que fu é  residencia del ex presidente de la 
nación, D. V ictorino de la Plaza y  después de realizar 
algunas reform as para adaptarlo a sus actividades, se 
instaló en el nuevo y am plio local que llena cumplida­
mente las funciones para las cuales fué destinado.
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Para e l  Automóvil njuericenc.

Ls C onferencia  Comercial Panraiericane ce lebreda  
en Buenos caires, que tuve e l  a l t o  honor de p r e s id i r ,  
ha creado un ambiente c o r d i a l  entre t o d o s  l o s  p a íses  
de iunéricr, pare f e c i l i t a r  entre  e l l o s  un ácercamieu- 
t o  s in ce r o  y e f e c t i v o .

La ca r re te r a  panemericena, puede ser  une rea lid ad  
a c o r t o  p la z o ,  l a s  fa c j . l id 8 d e s  acordadas pera e l  f o ­
mento t u r í s t i c o ,  e l  p r o p ó s i to  de c oo rd in a c ión  de l  
t r a n s i to  y l e  a cc ión  caminera f a c i l i t a r á  en l o s  aíios 
ven ideros  l a s  r e la c io n e s  de todas l e s  naciones  iuneri- 
canas, y a l  mismo tiempo l o s  auto motores harén sen­
t i r  su b e n e f i c i o s a  in f lu e n c ie  como instrumentos de 
p ro g reso .

7

V <

A U T O G R A F O  D E L  

D R. C A R L O S  S A A V E D R A  L A M A S
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En form a concisa  y clara, el Dr. C a rlo s  Saavedra Lam as, M in is tro  de 

Relaciones Exteriores de la República A rgen tina , presidente de la C o n ­

ferencia Com erc ia l Panam ericana que tuvo su sede en Buenos A ires, 

señala la influencia  de ese acto trascedental para la confraternidad 

am ericana y su im portancia com o  veh ícu lo  destinado a la coord ina­

ción del transito  y acción cam inera en todo e l continente.

Recuerda tam bién el Dr. Saavedra Lam as, em inente  jurisconsu lto, la 

labor provechosa de los autom otores y las facilidades que acordará 

para el p rogreso fu tu ro  de las naciones americanas.

E l  A u t o m ó v i l  A m ericano
Ayuntamiento de Madrid



U n  a sp ecto  d e  la sesión  in a i^ iira l  d e  la  C on feren c ia  C o m e rc ia l P a n a m erica n a  in au gu rad a  en  B u enos A ir e s  e l 26 de m ayo 
co n  la  co n cu rre n c ia  de ve in tiu n a  rep ú b lica s  am erica n a s , ro ien trae  h ace  u so de la  p a labra  el ca n ciller  brasileñ o , D r. J o sé  C arlos

de M acedo Soares.

La Conferencia Comercial Panamericana 

y la Industria Automotriz

La ciudad de Buenos A ires, “ capital 
del panamericanismo” , según expresión 
feliz de un delegado a la Conferencia 
Comercial Panam ericana, inaugurada 
el 26 de mayo, fu é  escenario propicio 
para conducir por buen cauce la cordia­
lidad y el entendimiento de los países 
de America. E l triunfo  del v iejo ideal 
panamericanista constituyó ese acto 
trascendental, terreno fértil en buenas 
intenciones en la concurrencia de veinti­
una delegaciones de países americanos, 
con amplitud de conceptos propicia pa­
ra la celebración, en el fu turo, de acuer­
dos, tratados y  convenios concretos.

La Conferencia presidida por el can­
ciller argentino, Dr. Carlos Saavedra 
Lamas, autoridad eminente en materia 
internacional, se desarrolló en veinte 
días de tareas, con innúmeras reuniones 
parciales de comisiones, subcomisiones, 
comités especiales, así como seis sesio­
nes plenarias aprobándose 61 recomen- 
daciones y  4 convenciones,

La exteriorización más notable de esa 
conspicua asamblea, fu é  sin duda algu- 

el llamado a la paz y  a la concordia 
en América, la unánime expresión de 
es representantes americanos para po­
ner fin al conflicto armado en el Chaco 
boreal entre Soliv ia  y Paraguay.

Pero también, dentro de esa fratern i- 
que se trasuntó en el trasuntó en

Mosto, 1935

dad

el transcurso de las deliberaciones, no 
podemos menos que reconocer su in­
fluencia para el porvenir de la industria 
autom otriz en Am érica. E l  A utomóvil 
A mericano comprueba complacido el 
ambiente cordialísim o que existe en to­
do el continente, cordialidad que abre 
las puertas para los acuerdos recípro­
cos, para afianzar dentro de un régi­
men de intereses afines el intercambio 
comercial. A  este respecto fu é  clara­
mente explícito el am bajador de los Es­
tados Unidos de N orte Am érica en la 
A rgentina, Mr, A, W . Weddell. En una 
frase sintetizó el ambiente que reinó en 
la Conferencia Panam ericano: “ Son
bien fundadas las esperanzas de que au­
menten las corrientes del intercambio 
com ercial entre todos los países de las 
A m éricas; todos estamos bregando con 
tesón por la reconstrucción económica 
del continente por medio del canje más 
intenso de aquellos productos, materias 
prim as y  productos m anufacturados, in­
dispensables en la vida de los pueblos” .

M ás que por los proyectos aprobados 
por sus miembros, la Conferencia Pan­
americana, ha sido provechosa por ia 
confianza que se ha infundido a los pue­
blos y  a los gobiernos, confianza que 
abre perspectivas halagüeñas. Expresó 
el canciller argentino, D r. Carlos Saa­
vedra Lam as; “ No basta que el buen

vecino merezca el aprecio de los que es­
tán a su lado en los grandes barrios del 
mundo, si mantiene altos los muros, ce­
rradas las puertas y  erizada de obstá­
culos la mutua visita y el recíproco ad­
venimiento. No bastan los vehículos de 
intercomunicación, ni las rutas múlti­
ples, sino se complementan con el fácil 
acceso” . Y  puso fin a su discurso en la 
sesión de clausura de la Conferencia 
con esta frase bien elocuente; “ Dijim os 
que estas conferencias producen ante 
todo un estado psicológico. Una ‘enten­
te’. Y o espero que esta ‘entente’ exista 
entre las veintiuna repúblicas de Amé­
rica y  que se traduzca pronto en los 
anunciados tratados de reciprocidad, ya 
que la vía bilateral es la que impone el 
momento” .

Palabras auspiciosas, indudablemen­
te, palabras que dicen de un ambiente 
favorable, muy distinto por cierto, ai 
existente en el concierto europeo eriza­
do de desconfianzas; palabras que son 
más que simples exteriorizaciones mo­
mentáneas del pensamiento. A l contes­
tar el discurso, del Dr. Saavedra L a­
mas, en la sesión de clausura, el presi­
dente de la delegación de los Estados 
Unidos, Mr. Spruiel Braden, puso de 
relieve la atm ósfera cordial y beneficio­
sa creada por la Conferencia Comercial 
Panamericana y  señaló que las determi-
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C upé d «  turiam o, es el n om b re  de es te  nu evo m odelo de la  ser ie  " 12» ”  d e  la  P a ck a rd  M otor 
C a r  C o. S e  a n t ic ip a  a u e  este nu evo m od elo  so h a rá  casi tan  p op u la r  com o  el sedán  de tu rism o 
de la m ism a  ser ie  " 12» .”  A trá s  lleva  un  com p a rtim ien to  p a ra  b a ú l. Que fo rm a  p a r te  in te - 
X ran te  d e  la  ca rro ce r ia . £ s t e  com p a rtim ien to  es a m p lío  p a ra  llev a r  equ ip a je  y  un  neum ática  
de recam bia  a l  fo n d o . D os  p u erta s  an ch a s p erm iten  fá c i l  acceso  y  hay  com oida d  com p le ta  para

c in c o  p a sa jeros .

naciones adoptadas respecto al turismo 
asumen una im portancia que no resalta 
a primera vista. Luego en un párrafo  
brillante, condensa una gra ta  impre­
sión : “ Las divergencias entre los países 
tienen origen en gran parte, en asuntos 
relacionados con el comercio. L a solu­
ción pacífica de tales diferencias y pro­
blemas por medio del arbitraje comer­
cial, ese medio justo y  experim entado 
de dar fin a discusiones, prom overá la 
armonía y  la prosperidad en todo este 
hem isferio, y  por nuestra acción en esta 
conferencia hemos dado un impulso

efectivo y real a la constitución de este 
sistema de arbitraje amistoso entre to­
das las repúblicas de la Unión.”

P or otra  parte la Conferencia Pan­
am ericana se ha preocupado especial­
mente de la intensificación del turiamo 
en Am érica, se interesará por la carre­
tera panamericana, ideal que se alimen­
ta desde hace años y cuya realidad pa­
rece ya  evidente, en esa nueva recomen­
dación a los países p or  donde debe cru­
zar para que realicen los estudios pre­
vios y  cooperen, al mismo tiempo, en su 
construcción.

LOS AUTOMOTORES COSTEAN 
LOS CAMINOS ARGENTINOS

(C on tin u a ción  i t  p á g in a  20)

“ grosso modo”  en la siguiente form a. 
L a n afta  representa un aporte anual de 
40 a 45 millonea de pesos; las patentes 
que otorgan derecho de tránsito en todo 
el país de 22 a 25 millones de pesos y 
por otras materias afines al automo­
vilismo propiam ente dicho, ingresan a 
las arcas fiscales de 40 a 50 millones de 
pesos anuales.

B a jo  este último rubro el aporte de 
los propietarios de automóviles y camio­
nes al erario, figuran el impuesto a los 
réditos por la explotación de vehículos 
com erciales; derechos de aduana; im ­
puesto a los réditos a los com ercios de 
automóviles, camiones y accesorios; 
patentes para garages, estaciones de 
servicio, surtidores, talleres mecánicos 
y  agencias de venta de automóviles y 
afines; contribución territorial y  otros 
im puestos que, ponen claram ente de re­
lieve, que los automotores no sólo no son
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gravosos y  facilitan  el progreso del 
país, sino que representan anualmente 
al F isco una entrada segura, al mismo 
tiempo que facilitan  trabajo  a muchos 
miles de personas.

E n un lapso de 35 años el automotor 
ha ido acentuando su eficiencia en todos 
los órdenes de la vida nacional. Dán­
dose el caso de que aun no tenemos en 
el país una industria propia, capaz de 
proveernos los vehículos que necesita­
mos, sería la ocasión de que los poderes 
públicos contemplaran hecho tan noto­
rio y  com o ha ocurrido en otros países, 
donde se dejan de lado algunas preven­
ciones excesivamente nacionalistas dis­
minuyan los elevados aranceles; que 
son un freno  para intensificar el uso de 
los autom otores en todo el territorio de 
la República.

Los excesivos aranceles no favorecen 
al F is co ; coartan, al elevar los precios.

la capacidad adquisitiva del pais. El 
rendimiento, así logrado, aunque pa­
rezca compensatorio no lo es en grado 
sumo, por cuanto merma el poder de 
absorción que elim inará toda diferencia, 
y  hasta aumentará el aporte al Fisco. 
Adem ás facilitará  que los automotores 
rindan lo que un país en formación 
exige.

L A S  E S T A C IO N E S  D E  SE R V IC IO

(C o n tin u a c ió n  d e  p á g in a  12)

miento, para estar a la altura de las 
circunstancias. E n pocos años se ha da­
do un gran  paso y, hoy por hoy sin ha­
berse llegado a la  situación ideal que se 
persigue, las estaciones de servicio re­
presentan una actividad de suma im­
portancia en vias de m ayor engrandeci­
miento, porque las necesidad del servi­
cio  para asegurar al más eficiente y 
largo rendimiento de un automóvil ha 
hallado eco propicio en todos los propie­
tarios de automóviles.

Es fácil ver en Buenos Aires, Rosa­
rio, Córdoba, Mendoza, Bahía, Blanca, 
M ar del P lata, y  otras ciudades del pais, 
estaciones de servicio modelo, donde la 
última palabra de la técnica están en 
constante exhibición y la tarea se ha 
visto muy facilitada en los liltimos 
tiempos. La organización, el órden y la 
limpieza ha entrado no solo en las 
estaciones de servicio, sino también en 
los talleres mecánicos.

JA M E S  F . D O W N E Y

El gerente de la oficina de EL 
AU TO M O VIL AM ERICAN O en 
Buenos, James F . Downey, nueva­
mente tiene a su personal crédito 
la gran labor de haber obtenido 
toda la interesantísima informa- 

■ ción y vistas que aparecen en el 
presente número dedicado al co­
mercio de autom óviles y sus 
anexos en la gran República Ar­
gentina. Esta revista igualmente 
de nuevo se com place en expresar 
públicamente al Sr. Downey sus 
agradecimientos por su brillante 
contribución. La lectura de los 
artículos en e l presente número 
refleja, ciertam ente, un conoci­
miento profundo de la vida comer­
cial intelectual y política de la Ar­
gentina, por parte del Sr. Downey. 
En beneficio de los lectores flO® 
deseen comunicarse con el Sr. 
Downey, la oficina de nuestro dis­
tinguido representante se halla 
en la calle Florida 226, Buenos 
Aires.

E l  A u t o m ó v i l

Ayuntamiento de Madrid



C ircu ito  de Ja gra n  ca rre ra  del G ran P re m io  In tern acion a l

Las Carreras de Automóviles en la Argentina

En el mes de marzo unos cincuenta y 
siete coches preparados cuidadosamente 
y dirijidos por los m ejores volantes ar­
gentinos, uruguayos, chilenos, con sus 
respectivos mecánicos, participaron en 
una prueba de carácter internacional, 
recorriendo 4.458 kilóm etros caminos de 
las más variadas características, desde 
el hormigonado hasta los tortuosos ca­
minos de montaña, desde ¡os de tierra 
hasta las huellas llenas de dificultad y 
atravesando territorios de la más diver­
sa topografía. Fué un esfuerzo magno 
de parte de los corredores y sus máquí- 
1AS, ya que incluía el cruce de las fo r ­
midables montañas de los Andes dos ve- 
C6S, como también caminos no prepara­
dos y por el ceste y sud de la A rgen ­
tina.

En este certamen que debía cum plir­
se a una regularidad horaria de 60 kiló­
metros fué claram ente destacada la su- 
per resistencia de los coches americanos

(C on tin ú a  en la p á g in a  38)

A rr ib a : E l G enera l C a m ilo  Idoate.
bresidente del A u to m ó v il Club A rg é n - 
u n o . b a ja  la  ban dera  a  R a ú l R ig a n ti 
a su llegada  de regreso  a  L a  P la ta , 
i n .  “ i  A sp e cto  q u e  o lre c ia  
H- 1 e n -Ia s  inm ediaeiones
«  I» ciudad de L a  P la ta , a l  fin a lizar 

e l G ran P re m io  In tern a cion a l.
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Playas Argentinas
L a s h erm osas p layas  a rgen tin a s  se  h an  con vertid a  en lo s  ú lt im os  años en lu gares  ideales p a ra  e l vera n eo . A l  a p rox im a rse  la 
p rim a vera  com ien za  a  a flu ir g ra n  ca n tid a d  de veran ean tes q u e  se  ren u evan  con sta n tem en te  h a sta  Ja en tra d a  del o to ñ o . M ar 
del P la ta . N ecooh ea . M iram ar. e tc ., p resen ta n  d u ra n te  la  te m p o ra d a  un  asp ecto  b r illa n te  y  en la  p o licrom a  m u ltitu d  q u e  re 
co n g re g a  d iaria m en te  en las p layas  se  a p rec ia  un  a g ra d a b le  a m b ie n te  de ea tia fa cc ión  en e l p len o  con ta cto  co n  la  n atu raleza . 
El b a ln ea rio  de M a r del P la ta  especia lm en te , se tra n s fo rm a  p a u la tin a m en te  y . h oy  p o r  hoy, pu ed e co te ja r se  s in  desm edro  con 
los m ás fa m osos  de E u rop a  y  A m é r ica , l —'P a rtic ip a n te s  en u n a  ex cu rs ión  org a n iza d a  p o r  e l A u tom óv il C lub  A rg e n tin o  en 
un  r ia ch u elo  en L a  C a lera , en las s ierra s  d e  la  p ro v in c ia  d e  C órd ob a . 2— V ís ta  p a rc ia l de la p la y a  de N ecoch ea  en la 
p rov in c ia  de B u enos A ires . 2— H erm osa  v ísta  tom ada en  la  p la y a  de M iram ar. 4— En p len o  v era n o  en u na  do las p layas 
del p op u la r  b a ln e a r io  M ar del P la ta . 5— P la y a  B ris to l, com p ren d id a  en el m a gn ifico  c o n ju n to  de p layas  del b a ln ea rio  M ar

del P lata .
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Ayuntamiento de Madrid



Cuadros Típicos
5.<5« Í } Í - - -  p resen ta  vareados j  cu r iosos  aspectos su m a in e n le  in teresa n te  y  a  través de Jos caales se  descubre Ja
a  fl ® *  reg ion es , p ero  q u e  a  pesar de hallarse  a p a rta d a s  de los  p r in c ip ó le »  cen tros  d e l pa fs van  s in tien d o  poco
U a í* ren ov a d or  que se  v a  posesion an do de todas la s  fu en tes  de activ id a d . 1— Elscena cam pestre , m uy com ún en
^ 2^ P i l a s  de m aiz. 3— E l aatom Ó Til, s ím b o lo  de p rog reso , y  el ca rretón  de caba llos , s ím b olo  de una

7®®. p a sa n d o  rá p id a m en te  a  la  h istoria  en  esta  g r a n  n a ción  soda in erica n a . 4— O tro  p on tón , de los  m uchos q u e  se
provechan^ p a ra  c ru za r  lo s  n u m erosos riach u elos en la A r g e n t in a . 5— B u rros llevando m adera  a l m ercado en  S a lta , cap ita l 
e  la p rov in c ia  d e  S a lta . 6— E n  a lg u n o s  la g a res  dond o n o  h a y  p u en tes, se em plean  p on ton es  para  c ru za r  los riachuelos. 

M ostra m os aqu í u n o  q u e  e irv e  p a ra  c ru za r  el r io  G ualequay en  el P a so  de los R am blones.
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IA A C E P T A C IÓ N  mundial de los automóviles coos- 
i  traídos p o r  la Chrysler está alcanzando tales 

proporciones, que los buques ahora dejan el mar y 
cruzan Jos Grandes Lagos hasta Detroit, con  marcada 
frecuencia, para tomar cargas enteras de los productos 
de la Chrysler M otors y llevarlos a paises extranjeros.

Dos buques completamente cargados acaban de 
zarpar. El S O L O R  llevó 2 3 6  unidades de la Chrysler 
Motors con destino a puertos suecos y noruegos. Y  
durante el m ism o mes, e l V IG O R  zarpó desde Detroit 
con una carga extraordinaria de 3 0 6  vehículos de 
nuestras marcas.

Por ello es que ahora, por buque entero, muchos de 
nuestros automóviles, ya sea em balados, armados y 
desarmados, o  com o sea el m étodo más conveniente a 
nuestros concesionarios, llegan hasta su destino.

Sólo una pequeña parte de los automóviles de 
nuestras marcas, para su uso en el exterior, se embarca 
en el puerto de D e tr o it . . .  que está a 1 7 7 0  k m  de la

costa. El fom ento de los embarques de automóviles 
de Detroit directamente al concesionario es muy digno  
de notarse, puesto que representa un ejem plo excelente 
del intenso interés que esta organización tiene en llevar 
a cabo y en favor de los concesionarios, todas las 
economías posibles de tiem po y dinero en el trans­
porte de los automóviles, desde la fábrica hasta su 
destino. Y , asim ism o, es una indicación del prurito 
que abrigam os de aumentar las ganancias de los 
distribuidores en las ventas y en los ahorros de los 
gastos.

Si usted quiere que su negocio prospere en el futuro, 
le convendría estudiar las ventajas de nuestra repre­
sentación. En m uchos casos ésta ha sido la base, el 
cimiento y el apoyo sobre el cual se han levantado 
muchas de las fortunas más grandes que existen de Ja 
venta de automóviles. Comuniqúese con  cualquiera 
de n u estro s d is tr ib u id o re s  e s ta b le c id o s  d o n d e  
usted reside, o escriba directamente a la fábrica.

C O R P O R A T I O N
DETROIT, M ICH ., E .U .A .
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LAS CARRERAS DE AUTOMOVILES 
EN LA ARGENTINA

(G on tin a a cíón  de U  p á g in a  27)

de serie y a lo largo de toda la ruta se 
pudo observar un entusiasmo extraordi­
nario en cada pueblo que atravasaban 
los competidores. En los prim eros pues­
tos, vale decir, prim ero, segundo y ter­
cero, se clasificaron dos Plyraouth y  un 
Ford.

Pero hubo también otros certámenes 
de singular im portancia, tales como los 
realizados en el circuito de Córdoba 
donde participaron coches de serie pre­
parados en el país y  donde venció un 
Hudson tripulado por Donzino, seguido 
de un Ford V -8 también preparado y  
tripulado por Parm igiani y  luego otro 
Hudson que form aba equipo particular 
con el prim ero y  que fu é  dírijido por 
O livari; en Paraná, un circuito acciden­
tado y  dificil, el Ford V -8  estableció 
otra magnífica perform ance conducido 
por Parm igiani, clasificado en el se­
gundo lugar a tres minutos del vence­
dor, piloto de un coche especial de ca­
rrera Bugatti.

A  estas magníficas manifestaciones 
del deporte autom ovilístico sigpiió otra 
de gran trascendencia en la  Argentina 
por ser una prueba tradicional y  por 
haber sido organizada por prim era vez 
por una sim pática institución de auto­
m ovilistas y  m otociclistas veteranos, el

M oto Club Argentina. E l Gran Premio 
1935, volvió a disputarse en la ruta del 
año anterior entre Rosaría, resistencia 
y regreso, en una distancia total de 
unos 1500 kilo.

En esa prueba, que calm ó am plia­
mente la expectativa de todo el país, se 
desarrollaron grandes velocidades con 
coches americanos de serie preparados 
especialmente para soportar la dureza 
de la prueba, que en sus dos terceras 
partes debió disputarse en caminos de 
tierra. E ntre Rosario y  Santa Fé, cami­
no horm igonado, se m archó a 156 kiló­
metros horarios y  en caminos de tierra, 
se corrió en trechos, a velocidades supe­
riores a los 140 kilómetros.

E l prom edio general de la carrera 
fu é  de 113 kilóm etros y  fracción  y  otra 
vez quedó dem ostrada la bondad de los 
coches de serie americanos, ya que ocu­
paron los dos prim eros lugares, dos 
F ord  V-8, tripulados por Osvaldo Par­
m igiani y  Juan Zerba B a lb i; el tercero 
y  cuarto lugar dos Hudson, tripulados 
por E leuterio Dondino y  José O. Arza- 
ni, respectivamente.

M erece destacarse también, que todas 
estas carreras fueron ganadas con neu­
m áticos de fabricación  argentina, en 
filiales de fábricas americanas radica-

A r r ib a :  E l P res id en te  de la  R ep ú blica  Arien* 
tin a , G enera l Ju sto , en trega  los  prem ios a loa 
ven ced ores  d e l G ra n  P re m io  Internacional. 
A b a jo :  E n tu siasm o y  co n fu s ión  a  la partida ó 
la rg a  de la  ca rrera  In tern a cion a l, en  Bqenoe 

A ires .

das en el país hace ya algunos años, 
demostrando que este auxiliar de la in­
dustria autom otriz argentina llena las 
necesidades de los modernos vehículos 
de serie para desarrollar altas velocida­
des.

Se A f ia n za  Notab lem ente  en La 

A rgen tina  el U so  del Cam ión

(C on tin u a ción  de la  p á g in a  19)

tino consignamos el concurso de regu­
laridad y  consumo para camiones con 
carga com pleta entre Buenos Aires, y 
Resistencia y  regreso en un recorrido 
que abarca más de 2000 kilómetros que 
organiza el Moto Club Argentino.

E l gobernador de un territorio ar­
gentino, E l Chaco, uno de los que des­
pierta a las exigencias del nuevo siglo, 
Heno de ricas fuentes naturales, ha sido 
uno de los más entusiastas en propiciar 
este certam en que toma carácter de un 
verdadero examén de suficiencia.

Es una prueba en varias categorías 
de acuerdo al tipo y  capacidad de los 
camiones que tendrán que llevar su 
carga com pleta y  cum plir un horario de 
regularidad que les será fijado de ante­
mano, y  hasta, para ser más exactos, en 
el exámen se hará una fiscalización del 
consumo de combustible.

Este concurso es una muestra que se 
transporta por si misma, haciendo ensa­
yos sobre el cámino, y  no hay duda, que 
cerá altam ente beneficiosa como 
dem onstración experimental.

Ningún pais es talvez más propicio, 
que la República Argentina para es­
tablecer en form a categórica la adapta­
ción del camión a la v ida de progreso. 
Ha sido una evolución que lleva un rit­
mo de extraordinaria vivacidad mar­
cada por etapas cada vez más evidentes 
y, lo que ayer se convenía tácitamente, 
hoy es una seguridad absoluta, sobre­
poniéndose a causas al margen de ls 
cuestión, debido a que recién entramos 
en un período de rehabilitación, no 
asentado todavía lo suficiente como para 
crear un espíritu de confianza decisivo.

Si los prim eros quince años de esta 
transform ación categórica señalan en 
form a indiscutible una innovación en la 
práctica del transporte, los próximos 
quince años serán la afirmación cate­
górica  de una nueva época. La industria 
autom otriz es ya en la Argentina una 
institución destinada a altos destinos 
y  por encim a de todas circunstancias 
adversas llegará al nivel que el futuro 
del pais obliga a esperar.

3 2 E l  A u t o m ó v i l  A m erican®
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Izqu ierda  —  N u e v o  
chasis D od g e  de 3 
ton e lad as , co n  com ­
p a rtim ien to  de co n ­
d u ctor , o fr e c id o  en 
tres  d istan cia s  en tre  

los e jes.

A b a j c ^ S e  o fre ce  con  
e je  tra sero  d e  doble 

red acción .

El Dodge de 3 Toneladas

La División Dodge, de la Chrysler 
Motors, ha introducido una nueva serie 
de camiones de 3 toneladas. Se ofrece 
en tres distancias entre los e jes : 152" 
(3,86 m .) ; 170" (4,31 m .) y  188" 
(4,77 m .). También hay chasis con dis­
tancias entre los e jes  hasta de 206" 
(5,20 m .).

Los radiadores son de tipo inclinado 
y el compartimiento del conductor se 
ventila por un entrada de aire ajusta- 
ble dispuesta en el cubretablero. El 
asiento del compartimiento de conductor 
es ancho y  cómodo, ajustable hacia ade­
lante y hacia atrás. E l parabrisa in­
clinado se abre por medio de una sola 
manivela. La longitud total del basti­
dor del chasis más largo es de 272 7 /16".

El eje trasero es de tipo  flotante. Su 
caja es rectangular de acero soldado. 
La corona o engranaje helicoidal cónico 
de la propulsión final es extraordinaria­
mente grande, de 14% " de diámetro con 
cara de 2 3 /16". Un tornillo especial de 
empuje asegura un ju ego lateral míni­
mo a esta corona. E l pinón de propul­
sión tiene doble soporte en cojinetes de 
rodillos cónicos. P ara la propulsión final 
se da elección a tres desmultiplicaciones 
normales de 7, 4 a 1, de 6, 8 a 1 y  de 
6,1666 a 1. También se ofrece  una des­
multiplicación de doble reducción de 
8,21 a 1.

Para evitar el escape de lubricante 
e los cojinetes de las ruedas traseras 

se ha instalado un ingenioso anillo de 
«erre de unión escalonada, sim ilar a  la 
e un anillo o aro de émbolo. E l anillo 

esta instalado próxim o al cojinete ex- 
erior de mayor diám etro y  se cora- 

P«me, como el de un émbolo, para enca- 
Jarse en el cubo.

Mosto, 1935

Los muelles delanteros y  traseros son 
sem ielípticos de aleación de acero al 
carbono y  molibdeno. Los delanteros 
tienen sus gemelos en su parte del 
frente.

E l grupo m otor de alto rendimiento 
comprende un m otor de seis cilindros, 
con válvulas dispuestas en un solo lado, 
con  diámetro interior de cilindro de 
3 % "  y  carrera de émbolo de 5" (respec­
tivamente 92,1 y  127 m m .). L a cilindra­

da es de 309,63 pulgadas cúbicas (5  li­
tros) y la potencia, según la  fórm ula 
oficial de la S .A .E . es de 31,54 c. de f. 
con un esfuerzo de rotación  de 200 pies 
libras a 1.100 r.p.m. E l bloque de cilin­
dros es de una especial aleación de hie­
rro  al niquel, crom o y  molibdeno. La 
compresión está en relación de 4,7 a 1. 
E l cigüeñal fo r ja d o  a martinete, con lon - 
gitud de 36 9 /32" y  100 libras de peso, 
tiene 12 contrapesos.

Gambos de Personal en la Chrysler
Con el anuncio de la  renuncia de 

W alter P. Chrysler de la presidencia de 
ia Chrysler Corp., a fa v or  de K. T. 
Keller, hasta ahora vicepresidente y  ad­
ministrador general, a cargo de la pro­
ducción de todas las compañías Chrysler 
y también presidente de la división 
Dodge, se dió a conocer también un 
cambio im portante en el personal ad­
m inistrativo de esta gran empresa. El 
Sr. Chrysler estuvo a cargo de la pre­
sidencia y  dirección de la junta admi­
nistrativa de la Chrysler Corp. desde 
1935. Continuará ahora como director 
de la junta adm inistrativa de su em­
presa.

El Sr. Chrysler anunció varios ascen­
sos. E ntre estos se incluyen los siguien­
tes: nombram iento de B. E. H utchin- 
son, vicepresidente y tesorero al puesto 
de director del comité de finanzas; Fred 
M. Zeder, vicepresidente a cargo del 
departamento técnico, al puesto de vice­
director de la junta administrativa, y
H. A . Davis, subtesorero, al puesto de 
tesorero.

Estos cambios fueron anunciados al 
comercio el día siguiente a  la publica­
ción del in form e financiero de la Chrys­
ler correspondiente al prim er semestre 
de 1935. En este in form e se ve que la 
compañía tuvo el semestre más activo 
de su historia. Obtuvo una ganancia ne­
ta de $18.658.309, es decir, más del do­
ble de la ganancia de $8.192.084 del pri­
mer semestre de 1934. Las ganancias el 
prim er semestre de 1935 fueron netas, 
pues de la ganancia bruta se dedujo la 
suma de $1.507.525 para cubrir ciertas 
obligaciones de la división Dodge, liqui­
dadas el prim ero de mayo.

Las ventas de automóviles Chrysler a 
comerciantes y  distribuidores durante 
el prim er semestre de 1935 fueron un 
total de 487.157 vehículos, con un valor 
de $295.569.895, en com paración con 
387.684 vehículos con un valor de $231.- 
103.779 el prim er semestre de 1934.

“ L a posición de la Chrysler Corp. en 
los mercados de exportación ha m ejora­
do notablemente”  dice el Sr. Chrysler.
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SE HAN VENDIDO 
2 ,0 0 0 ,0 0 0 , 0 0 0  
DE D O LARES DE 
P R O D U C T O S  
S T U D E B A K E R

Los concesionarios de coches y  camiones Studebaker en el extranjero están 

obteniendo el mayor volumen de ventas que han tenido en seis anos.

h 'l.

• n•f

Técn ica  Im p e c a b le
L o s  in gen ieros  d e  la Srude» 

b a k er  n u n ca  se  va len  d e  los  
c lien tes  para  h a ce r  sus ex ­
p er im en tos . T o d a  in n o v a - 
c ió n  S n id eb a k er  d e b e  p rob a r  
sus m érito s  c o n c lu y e n te ­
m e n te  e n  las pi«:tas y  te­
r re n o s  d e  prueba» antes d e  
ser  ap roba d a .

O p e r a r io s  C o m p e te n te s
P recis ión » y  n o  rapidez» es 

la m ed id a  d e l  v a ler  d e  un  
o p e ra r io  e n  las íábrú as  
Studebaker. N u n c a  se  ha 
v isto  tanto e m p e ñ o  c o m o  e l 
q u e  m u és D an estos operarios 
p o r  p r o d u c ir  u n a  ob ra  im ­
p eca b le—‘ lo  q u e  ex p lica  la 
e x ce len te  co n s tru cc ió n  d e  
lo s  c o ch e s  Sn idebaker.

Estilo  E le ga n te
T ra s  e l p er fila d o  y  r e lu m ­

b ra n te  ra d ia d or d e l  Stude­
b a k e r  se  en cu en tra  u n  m o to r

aue» n o  obstan te  su  gran  
ex ib ilid a d  y  potencia* es 
e c o n ó m ic o  e n  con su m o .

Estos 3 Hechos Explican Irqué los Concesionarios 

S t u d e b a k e r  Están wa l izondo Este A ñ o  

V E N T A S  y  G A N A B I A S  S e n s a c i o n a l e s

Hecho No. 1

Las exportaciones de coches en 1 9 3 4  fueron mayora 
que las de cualquier otro año desde 1 9 2 9  y los negocio! 
del prim er semestre de 1 9 3 5  superan a los del perídJ 
correspondiente de 1 9 3 4 . El brillante funcionamienio.lJ 
elegante presentación y la  excelente construcción de IcS 
Studebaker de Suspensión M aravillosa están cooquisiaiidl 
un número siempre creciente de clientes en todos loj 
países del m undo.

Hecho No. 2
En 1 9 3 4  la Studebaker exportó más camiones que! 

cualquier otro año. Y  desde la introducción del renglo 
1 9 3 5  de camiones de calidad superior, que se vendeoei 
la categoría de los precios más bajos, los concesionario' 
de cam iones Studebaker están batiendo los récords 
ventas sin igual de 1 9 3 4 .

Hecho No. 3
Los contratos de representación  

camiones y vehículos industriales
de los automovilss 
Studebaker son, ei 

nuestra opinión , Jos más equitativos en la industria. 1 
contratos estipulan:

1. Precios netos f.a.b. fábrica por cada unidad, fep«^  
tando generosos descuentos sobre los preciosdew' 
de E E .U U .; fijando los m ism os precios para todosH 
concesionarios, sin distinción de las cantidades f  
ordenen.

2 . Los cargos más bajos p o r  embalaje y equipo exw

3. Exclusiva d e  te r r ito r io — no se  nom bran m ú ltip les 
coD cesionarios en  u n a  m ism a plaza .

i- Los concesionarios pueden pedir las unidades que 
necesitan— sin obligación  de pedir un número de­
terminado meosualmente.

j. No hay recargo por concepto de propaganda, sino  
que se presta una ayuda liberal para realizarla.

). Protección contra rebaja de precios.

Hay aún zonas disponibles para una o  más de estas 
¡presentaciones, o  para coches P ierce-A rrow , los que 
imbién distribuimos en el extranjero. Si V d . cuenta con  
[ta organización activa y de responsabilidad, a la  que se 
' pueda confiar la lucrativa representación de estos 

iductüs de fama mundial, escriba o cablegrafíe por  
íalles.

fíkoztí E L  P R E C I O  M A S  B A J O  E S

E N  L A  F A B R I C A

CAMPEONES STUDEBÁKEI DE S U S P E N S I O N
M A R A V I L L O S A

.3 4 E l  A u t o m ó v i l  A mebic.i>'“

Concesionarios S tu d e b a k e r en Sud A m é rica :
A rg e n t in a :  Ditlevsen y  Cía L td a .,  Buenos Aires (Autom óviles); 

Agar Cross & Co. L td ., Buenos Aires (Camiones).
B olivia: A r a o c ib ia  M on ees Cia.» L a Paz.
B rasil: M a n o e l J oaq u im  d e  C a rv a lh o  &  C U ., B ah ía ; J. D ías Paes, B etem i 

Im porta dora  Oeral, L td ., C u rityba ; A .  O . C o im b ra  & , C U ., P e ra a m b u co ; Joao  
R . P in ro . f e r a g e  C om ercia l. P orto  A leg re ; C U . Im o b ilia r ia  B a h ía - R i o  S .A .,  
K io  d e  Janeiro.

C h ile : A l fo n w  P w r ín  G aacard, C o n ce p c ió n ; C h adw tcfc  & . A m e n á b a r  L tda ., La 
^ r e n a ;  G . &  C .  K rogb n ger, M agalU nea; S. A ,  F u n d ic ió n  L ib erta d , Sanriaeo; 
N ic a n o r  R u b io , Santiago (C a m lo n e í) ;  V a rg a . M oU n a re  & . C U ., T e m u c o i  
b a e b e r  62.  Schw arzeQ berg, V a ld iv ia .

C olo m b ia : F ra n cisco  G u tiír re i ,  B a rra n q u ilU ; L eón id a s  Lara e H i jo s ,  B og o tá ; 
A u rom otriz  S ilva , S .A . ,  B u ca ra m a n ga ; A le ja n d ro  G a rcé s P a ü ñ o  &  C ia.» S . A . .  
C a llj A le jo  S a n »  M aría  R .  y  C ía ., M e d e llin j W m . A .  T c o u t , Santa M a r »^  

E cuador: Francia V .  C o lem a n » G u ayaqu il; A lvarez  B arba  H n o s . &  C ia .» Q uito. 
P e rú :  C a rlos  J. B e ló o  &  C ia ., A req u ip a ; C ía . D ia tribu id on i d e  A u to s , S .A . ,  L im a  
U rugu ay: L in o  y  C om p a ñ ía , M on tev id eo .
Paraguay: V illa lon g a  H n os .»  A a o n c ió n .
V enezu ela : S im ó n  E . Saldivía y  C ía ., Scs., B arqu ia im ero; C ia . A n ó n ,  d e l  R e­

p u b lic ,  Caracas; A .  U rb in a  R .  & . C o . ,  C o r o ; L a A u tom otr iz , C ía .  A n ó n ,  d e  
A u to m ó v ile s , M a raca ibo ; Luis B a clin i, San  CHstóEial.

M odelos de  Coches y  Precios
D IC T A T O R  “ 6 ": 14 m odelos, $695 a $895 en la fábrica. 

T ipos de carrocería: Sedán, Brougham, Cupé, Roadster, 
Crucero Terrestre. M otor Studebaker 6 cilindros, 
88 HP.

COM ANDANTE ;“ 8” : 12 m odelos, $925 a $1130 en 
la fábrica. T ipos de carrocería; Sedán, Brougham, 
Cupé, Roadster Transformable, Crucero Terrestre. 
M otor Studebaker 8 cilindros, 110 HP.

PRESIDENTE “ 8 ” : 12 m odelos, $1245 a $1445 en la 
fábrica. T ipos de carrocería: Sedán, Cupé, Roadster 
Transformable, Berlina, Crucero Terrestre. M otor 
Studebaker 8 cilindros, 110 HP.

M odelos de  Cam iones y  Precios
ACE: 3 chassis— 3,30, 3,58 y 4 ,19 mts. entre ejes— 5000 

kilos peso bruto; 75 HP. $565 a $615 en la fábrica.
BOSS: 4  cbassis— 3,58, 3 ,89 ,4 ,19  y 4,65 mes. entre ejes— 

6100 k ilos peso bruto; 80  HP. $945 a $1045 en la 
fábrica.

M OGUL: 3 chassis— 3,58, 4,19 y 4,65 mts. entre ejes—  
7200 kilos peso bruto; 82 H P. $1545 a $1620 en la 
fábrica.

BIG CHIEF: 3 chassis— 3,58 ,4 ,19  y 4,65 mts. entre ejes—  
8200 kilos peso bruto; 110 H P. $1845 a $1920 en la 
fábrica.

J9 3 5

T H E  S T U D E B A K E R  E X P O R T  
C O R P O R A T I O N

South Bend/ In d ia n a , E. U. A .

C a b le s :  S tu d e b a k e r
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FRENOS
Por B. M .  IKERT

Penú ltim o artícu lo  de la serie escrita por el Sr. Ike rt sobre todas 

(as fases de la reparación y conservación de automóviles. El último 

artícu lo, sobre el “ Funcionam iento  del T a lle r”  se publicará en 

nuestra edición de septiem bre

F í^ . 1— E x cé n tr ica  p a ra  e l a ju s te  del 
f r e n o  B e n d iz  D ú o S erv o . 1— E x cé n tr ica  
d e  a ju ste . 2~ A g u j e r o  d e l to rn illo  de 

a ju s te . 5— P a sa d or de a n cla je .

A ju ste  General. Sistem a de Gobierno de Frenos. Lubricación. Resortes 
de Retracción, Puntos que Inspeccionar. Efecto del A c e ite  y  Grasa 
sobre los Forros de freno. A ju ste s Principales y  Secundarios de los Frenos 
H idráulicos y  M ecánicos. Lu b ricació n  de los Cab les de los Frenos, 
Ensayo de Frenos, Diagnosis de las Irregularidades de los Frenos.

Forradura de C in ta s  y Z ap atas de frenos.

A  pesar de que mucho de lo que deci­
mos en este artículo se refiere principal­
mente a los frenos Bendix, la in form a­
ción  puede también aplicarse, en general, 
a los frenos de otros tipos.

In strucc ione s Generales

Sistem a de gobierno de enfrenam i­
ento :  E l funcionam iento correcto del go­
bierno de enfrenam iente es de suma 
im portancia. Un buen gobierno per­
mite el fá c il regreso al tope pro­
visto, el cual puede ser la tabla de 
piso, un tornillo de fijación  en el pedal o 
deten de palanca en algún punto del 
chasis. Cuando el gobierno de en frena­
miento regresa a su posición pasiva 
máxima, el ajuste en general perm ane­
cerá satisfactorio por mucho tiempo sin 
necesitar cambio alguno. N o debe existir 
reacción en el pedal o en la palanca de 
cada freno. A l acortar las conexiones 
para suprim ir la reacción, cúidese de 
que las zapatas no se aparten de su 
anclaje. La excéntrica apenas debe que­
dar en contactó con los extremos de las 
zapatas.

Lubricación : E l pedal y  el e je  trans­
versal o soportes g iratorios, soportes de 
eje transversal, conexiones y otras piezas 
del sistema de enfrenam iento, deben lu­
bricarse después de cada 1.000 millas 
(8.000 km .) de servicio, para asegurar 
conveniente regreso a los topes provistos.

R esortes de r eg re so ;  P ara acelerar el

3 6

F i? .  3— D e ta l l . ,  d e l f r e n »  tra sero  de la l iq u i-  
erda . 1— Z a p a ta  p r im a ria . 2— T o rn illo  de
a ju s te . 3— F x tre m o  d e  a ju ste  d e  la  zapata . 
4— Z a p a ta  secu n d a ria  d e l fr e n o . 6— P a sa d or  de 
a n c la je . S— R esorte  de r e tra cc ió n  de la  zapata  
p r im a ria . 7— R e so rte  d e  r e tra cc ió n  d c l  cable. 
8— F la ca  de r e fu erzo . 9— R esortes  d c l  to rn illo  
d e  a ju ste . 10— R e so rte  de r e tra cc ió n  de la  za ­
p a ta  secu n daria . 11— R e so rte  a m ortig u a d or  de 
v ib ra c ió n  de la  p a la n ca  d e  a cc ion a m ien to . 12—  
P a la n ca  d e  a cc ion a m ien to . 13— R esorte  de
su je c ió n  d e  za p a ta  d e  fr e n o ,  14— E x cén tr ica .

L a s za p a ta s  p r im a r la  7  secu n d a ria  están  m a rca ­
d a s  co n  n n a  “ P ”  y  u n a  " 8 "  resp ectivam en te . 
S in  con s id era c ión  de la  p o s ic ió n  en  que se 
m on te  el g ru p o  d e  fre n o , en  el e je . la  zapata  
p r im a r ia  es s iem p re  la  q u e  se h a lla  adelante 
d e l a n c la je , en  el sen tid o  d e l m ov im ie n to  h acía  
a delan te  d e l ta m b or , y  s irv e  p a ra  tra n sm itir  
a c c ió n  re c íp ro ca  a  la  za p a ra  a cco n d a r ia  d u ­
ra n te  la  a p lica c ió n  d e l fr e n o ,  yen d o  el veh íca lo  
co n  m arch a  h a cia  a delan te . E n  m a rch a  h acía  
a trá s , se  in v ie rte  la  a cc ión  de en fren a m ien to . 
E l  x ru e so  resorte  de r e tra cc ió n  debe  siem p re 
u n irse  a  la  za p a ta  q u e  ta p a  la p a la n ca  d e  a c ­
c io n a m ie n to  d e l fre n o . .L a s  ca ra cte r ís t ica s  de 
fo r r o s  d e  las fá b r ica s  son  a  v e ce s  especiales, 
pues e l f o r r o  d e  la  za p a ta  p r im a ría  es d iferen te  
d e l f o r r o  de la  za p a ta  secu n d a ria . E sto  qu iere 
d ec ir  q u e  am bas zapatas d eben  fo r r a r s e  siem p re 
d e  acu erd o  co n  las in d ica cion es  d e  los  fa b r ica n tes  

d e l veh ícu lo .

F ig . 2— T o rn illo  de ejoste 
p a ra  ce n tra r  la  distancia 
lib re  en tre  el forro  y el 
tam bor, p a ra  compensar «I 

desgaste  dcl forro.

desenfrenamiento de un sistema que ha 
servido durante algún largo tiempo, d 
mecánico sin  experiencia profesional, 
instala, a veces, resortes de regreso en 
varios puntos del sistema de gobierno. 
E sto resulta detrim ental para el buenj 
funcionam iento de los frenos, pues au­
menta la presión de pedal y  es entera-, 
m ente innecesario. Generalmente la lu-: 
bricación  correcta y el ajuste adecuado, 
producen buen funcionamiento a los fía­
nos. Exam ínense todos los resortes 
regreso y  renúevense aquellos que no 
tengan suficiente tensión o fuerza.

P untos que exam inar: E l automóvil 
debe entrar en servicio con todos los 
cojinetes y  conexiones del sistema de en­
frenam iento m uy bien  lubricadas, w" 
cada rueda independiente de arrastre 
de freno y  con los cuatro frenos de tas 
ruedas correctam ente compensado^ o 
equilibrados. Las grapas de los muellSj 
que aseguran los muelles al chasis, dj- 
ben estar apretadas. Los cojinetes d® 
las ruedas deben estar bien ajustado®! 
para evitar arrastre de freno, debido a 

soltura o aflojam iento de cojinete.
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buen enfrenam iento es posible sólo cu­
ando los cuatro frenos actúan uniform e­
mente. Es muy im portante que el freno 
de estacionamiento esté siempre en per­
fectas condiciones de trabajo.

Forro de fren o  graaiento o aceitoso: 
Mucha molestia se evitará si la lubrica­
ción del eje trasero y cojinetes de las 
ruedas delanteras se conserva en sufici­
ente medida, evitando todo exceso. Cu­
ando el fo rro  de freno  queda saturado 
con aceite o grasa, se dificulta la  acción 
del pedal y  el funcionam iento general 
de los frenos. E n casos extremos, el úni­
co remedio es instalar fo rros  nuevos. AI 
tratarse de un fo rro  moldeado, que no 
esté muy saturado con aceite o  grasa, el 
lubiicante puede quitarse de el limpián­
dolo con gasolina bien volátil.

Ajuste de los frenos Bendix dobles, de 

anclaje sencillo  y de gobierno m ecánico

Hay sólo dos ajustes en un sistema 
(¡€ frenos de este tipo, para compensar 
el desgaste de los forros. Estos ajustes, 
en los mismos frenos, son los siguien­
tes:

El a ju s t e  d e  l a  e x c é n t r i c a  ( F i g .  1 ) .  E s t e  
sjuste s i r v e  p a r a  c e n t r a r  l a s  z a p a t a s  e n  e l  
tam bor d e l  f r e n o .

El t o r n i l l o  d e  a j u s t e  { F i g .  2 ) .  E s t e  
ajuste s i r v e  p a r a  r e g u l a r  e l  e s p a c i o  l ib r e  
entre la  s u p e r f ic ie  d e l  t o r r o  y  e l  t a m b o r  d e l  
frer.i, p a r a  c o m p e n s a r  e l  d e s g a s t e  d e l  f o r r o .  
Los ú n ic o s  a ju s t e s  p a r a  c o m p e n s a r  e l  d e e -  
saste d e  l o s  f o r r o s  e s t á n  e n  la s  z a p a t a s  y  
no en e l m e c a n i s m o  d e  g o b ie r n o .

A ju ste  para com pensar el 

desgaste  solam ente

1. Levántense las cuatro ruedas con I  seguridad.
2. Desconéctense los cuatro cables que 

I van a los frenos delanteros y  a los tra­
seros, en las palancas del e je  trans- 
rersal o gobierno rotatorio, quitando los

I pasadores del caso.
3. Quítense las tapas de los agujeros 

I óe ajaste de las placas de refuerzo de los 
I (renos y  también las tapas de agu jero

le inspección de los tambores.
4. Lubríquense el pedal de enfrena- 

I iiiierio, palanca de enfrenam iento, eje 
I transversal o gobierno giratorio, uniones 
I corredizas y todos los pasadores. Véase 
I We el pedal, palanca, e je  transversal o 
I íobierno g iratorio y todas las conexiones 
14el .sistema funcionen bien y  que las 
I conexiones o uniones regresen expedita- 
I mente a su tope tan pronto como se 
I mueva el pedal o la palanca para desen- 
I frenar.

5. En todas las ru ed a s: A flójese la 
I contratuerca del a juste de la excéntrica 
I c insértese una lam inita calibradora de 
16,010 de pulgada entre el fo rro  de la 
jrapata superior y el tam bor del freno, 
pírese el ajuste de la excéntrica en la 
jáirección del movimiento hacia adelante

c fa rueda, hasta que la  laminita ano- 
ida quede bien retenida en los extre- 

l ? p -  y  del ajuste de la zapata
jV ig , A priétese la contratuerca 

fa excéntrica, sujetando la  excén-

H?osío, 1935

trica con cuidado, para que no se mueva.
L a distancia en ambos extremos de la 

zapata superior no debe variar más de 
0,003 de pulgada. E n caso de ser mayor, 
se hace entonces necesario dar nueva 
colocación al pasador del anclaje. (En 
caso de variación de esta distancia, 
mientras no sea considerable, puede 
permitirse m ayor distancia en el ex­
tremo del anclaje que en el extremo de 
ajuste.) No debe ajustarse el pasador

del anclaje a menos que un cuidadoso 
exámen la haga necesario.

6. E n  todas las ruedas: Extiéndanse 
las zapatas girando el tornillo estriado 
hacia el borde de la placa de refuerzo, 
empleando una herram ienta de ajuste o 
un destornillador (insertado por la placa 
de refuerzo) moviendo el extremo de 
afuera de la herram ienta hacia el centro 
de la rueda (F ig . 2 ) .  Continúese esto 
hasta que el tambor del freno apenas 
pueda girarse con la mano.

Fíir. 6<— A n c la je  de t ip o  excén trica .

7. Estírense los cables con la mano, 
hacia el e je  transversal o gobierno rota­
torio, para quitar toda soltura o movi­
miento muerto en las palancas de la ex­
céntrica. A jústense las abrazaderas de 
modo que sus pasadores puedan entrar 
con facilidad. Apriétense bien las tuer­
cas de los pasadores y  asegúrense éstos 
con sus chavetas.

8. Aflójese el tornillo de ajuste el 
mismo número de muescas en cada rue­
da, hasta que los tambores de los frenos 
queden independientes de todo arrastre.

9. Bájese el pedal con un gato apro- 
jiósito o apriétese la palanca de enfrena­
miento hasta que ia rueda con menos 
arrastre de freno pueda girarse a mano. 
Ahora, aflójese el tornillo de a juste de 
los frenos más apretados, hasta que el 
arrastre de los frenos sea igual en las 
cuatro ruedas. E l ju ego libre del pedal 
no debe ser menor de media pulgada de 
su carrera total. V erifiqúese el ajuste 
del pedal para estar seguro de este 
juego.

10. Instálense las tapas o cubiertas de 
los agujeros de inspección y ajuste de 
los tambores.

11. Bájese el automóvil y  ensáyesele 
ahora en la máquina ensayadora de fr e ­
nos o en el mismo camino. SIEM PRE 
A F L O JE S E  EL T O R N I L L O  DE 
A JU ST E  D E LOS F R E N O S A P R E ­
TAD O S, E N  L U G A R  D E A P R E T A R  
EL TO RN ILLO  D E A J U S T E  D E LOS 
FR E N O S SU ELTO S. Esto evita que 
el automóvil regrese al camino con uno 
o más frenos demasiado apretados.

Com pleto  ajuste de frenos

E l ajuste completo de los frenos es 
necesario sólo cuando la inspección 
muestra que el ajuste para compensar 
el desgaste de los forros únicamente 
será insuficiente.

A l tratarse de un completo ajuste de 
frenos, se recomienda quitar todos los 
tambores, para su limpieza, e inspec­
cionar con cuidado los forros de los fr e ­
nos. Después de lim piarlos con un ce­
pillo tieso y aire comprimido, debe apli­
carse un poquito de grasa adecuada a 
todas las piezas mecánicas de m ovi­
miento.

Después de levantado e! automóvil, 
con sus cables desconectados del eje 
transversal o gobierno rotatorio, y con 
sus tambores y zapatas quitadas, se pro­
cede a lo siguiente:

12. Lubríquese el grupo de cables, 
desconectando el cable en la palanca del 
freno, limpiando la  parte expuesta del 
cable y  luego sacando el cable de su tubo, 
del extremo del freno, para dejar descu­
bierta esa parte del cable que ordina­
riamente va protegida en el tubo. 
Limpíese bien esta parte del cable y 
apliqúese lubricante adecuado.

13. Coloqúese de nuevo el cable en su 
tubo y  conéctesele a la palanca del freno, 
dejando las abrazaderas del extremo de 
afuera desconectadas. Los extremos de 
los conductos o tubos D E B E N  Q U E­
D AR SIE M P R E  B IE N  EM BU TIDO S 
EN SU S SO STEN ES.

14. Reinstálense las zapatas, piezas 
auxiliares y  tambores. Quítense las ta­
pas de los agujeros de inspección de las 
placas de refuerzo y  las tapas de los 
agujeros de ajuste de los tambores, en
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caso de que esto no se haya hecho to­
davía.

A ju ste  del pasador del anclaje

15. F ren os con pasadores del tipo co­
rredizo  (F ig . 4 ) .  E n las cuatro ruedas 
aflójese la tuerca del pasador del anclaje, 
una vuelta completa, y golpéese leve­
mente el pasador del anclaje, en la di­
rección necesaria, con un martillo 
blando. Gírese la excéntrica en la  direc­
ción del m ovim iento hacia adelante de 
la rueda, para, obtener las anotadas dis­
tancias de 0,010 de pulgada en el ex ­
tremo del anclaje de la zapata contra la 
cual funciona la excéntrica. A P R IE T E ­
SE L A  T U E R C A  D E L  PA SA D O R  D EL 
A N C L A JE  LO M A S Q U E SE P U E D A  
CON U N A  L L A V E  D E D IE Z  Y  SEIS 
P U L G A D A S. Apriétese la contratuer­
ca  de la excéntrica. Rectifiqúese de 
nuevo la distancia para asegurarse de 
que al apretar la tuerca del ancla je no 
se haya alterado la distancia entre el 
fo rro  y  el tambor.

16. F renos con  pasadores de anclaje 
de tipo excéntrico  (F ig . 5 ) . E n las cua­
tro ruedas, aflójese la contratuerca del 
pasador del anclaje y  gírese el pasador 
del ancla je en la dirección del movimien­
to hacia adelante de la rueda, ajus­
tando, al mismo tiempo, la excéntrica, en 
la misma dirección, hasta que haya una 
distancia de 0,OlO de pulgada entre el 
tambor y  fo r ro  de la zapata en los ex­
tremos del anclaje y ajuste de la zapata 
contra la cual actúa la excéntrica. Su­
jétese el pasador del anclaje tan pronto 
como se obtenga la posición recomen­
dada de la zapata, y  A P R IE T E S E  LA 
T U E R C A  D E L A N C L A JE  LO M AS 
QUE SE P U E D A  CON U N A  L L A V E  
DE D IE Z  Y  SEIS P U L G A D A S. A prié­
tese la contratuerca. V erifiqúese de 
nuevo la distancia para estar seguro de 
que al apretar la  tuerca del anclaje no se 
haya alterado la distancia entre el forro  
y el tambor.

17. En las cuatro ruedas, extiéndanse 
las zapatas por medio del tornillo estria­
do de ajuste, hasta que las zapatas que­
den extendidas . contra el tambor del 
freno, de modo que el tam bor apenas 
pueda girarse con la mano. Continúese 
el ajuste como se ha indicado en los 
párrafos 7, 8, 9, 10 y 11.

Frenos Bendix Dúo  Servo de gobierno 
hidráulico. T ipo s  de anclaje sencillo

G eneral: Los frenos Bendix Dúo Servo 
de funcionam iento hidráulico dependen 
de un mecanismo hidráulico para su 
movimiento. En este mecanismo se 
comprende un cilindro principal de com­
pensación y  un cilindro de enfrenam iento 
en cada rueda. Los frenos de las ruedas 
traseras están dispuestos también para 
gobierno m ecánico mediante cable y 
conexiones unidas a la palanca del freno 
de estacionamiento.

D os tipos de cilindro de rueda se em­
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FÍE 6— C ilin d ro  p r in c ip a ! d «  t ip o  de com p en sación . A — B ie la  y  ém b olo  de 
com p res ión . B — E m bolo  d e l c ilin d ro  p r in c ip a l. C— O rific io  d c l  receptácu lo .
D  T a c a  de e m p a q u e t a d u r a  dei c ilin d ro  p r in c ip a l .  E — T a sa  B C cu n da ria .

G— C a b ie r ta .^ O r if ic ío  de sa lida .

plean actualm ente: (1 ) el tipo corriente 
de doble émbolo rígidam ente montado en 
la  placa de refuerzo (F ig . 8 ) con una 
biela ranurada uniendo ambas zapatas; 
(2 ) el cilindro de un solo émbolo flotante 
(F ig . 9 ) con el cuerpo del cilindro mon­
tado en el soporte de la zapata secunda­
ria  y la biela ranura del émbolo en 
conexión con la zapata prim aria. El 
ajuste es igual para ambos tipos.

B ajando el pedal de enfrenam iento, el 
embolo del cilindro principal B (F ig . 6) 
se mueve mediante la biela de com­
presión A , desplazando el fluido en el 
cilindro principal, hacia al frente  de la 
taza D, a través del orificio de salida J 
y las conexiones de tubos que van a los 
cilindros en las cuatro ruedas. De esta 
manera, la zapata del freno  se mueve 
contra el tambor.

A l quitarse la presión sobre el pedal, 
los resortes de retorno o retracción de 
las zapatas de los frenos se retraen y 
regresan los émbolos de los cilindros de 
las ruedas a su posición pasiva normal, 
forzando así el flúido a regresar al ci­
lindro central o principal.

E l cilindro principal de combinación

F ig . 7— F ren o  h id rá u lico  de ru eda  d elan tera , de 
( ip o  d e  c ilin d ro  r íg id o .

desempeña dos funciones; (1 ) mantiene 
un constante volumen de ñúido en el sis­
tema, durante todo el tiempo, sin con­
sideración de la tem peratura (dilata­
ción o con tra cción ); (2 ) permite la en­
trada de flúido adicional al sistema para 
compensar todo lo que se haya perdide 
por escape o filtración. El émbolo (B) 
y la t a z a  (D ) regresan a posición pasiva 
con m ayor rapidez que el flúido al ci­
lindro principal a través del orificio J- 
Se establece un vacío momentáneo en el 
cilindro y  adicional flúido se aspira al 
sistema desde el depósito de abasteci­
miento, a través de las perforncionei 
(E ) y taza (D ) . Todo exceso de fluida 
de regreso del cilindro de la rueda st 
transfiere por el orificio (C ) al depósito. 
Por esta razón, el cilindro está siemprí 
lleno de flúido para el siguiente movi­
miento de enfrenamiento.

A ju ste  del pedal: E l ajuste del pedo' 
de hace de la m anera siguiente; Es at- 
solutamente necesario que la varilla (Al 
tenga correcta distancia en el punto de 
su contacto con el émbolo (B ). Dd* 
haber un movimiento libre de %  pulgadJ 
en la almohadilla del pedal de enfrem- 
miento antes de que empiece a ejercotse 
la presión.

Cuando la varilla  (A )  se ajusta nwf 
apretada contra el émbolo (B ) ,  el of 
ficio (C ) puede quedar tapado por b 
taza (D ) , nulificándose así la acciónd* 
compensación del cilindro principal- k 
taza (D ) debe quedar libre del oriüfb 
(C ) cuando el émbolo (B )  está en s“ 
posición pasiva o de regreso. 
puede averiguarse fijándose en queha.r* 
cierto movimiento libre en el pedal ant« 
de que el émbolo empiece a mover.sc.

La taza secundaria (E )  evita el 
cape del flúido de! cilindro principal" 
recipiente ( G ) .

Sangradura de la tubería  
Cada vez que se desconecta un tubo® 
cilindro principal, se hace necMíi*

E l .  A u t o m ó v i l  AM Knk^'f
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sangrar todo el sistema hidráulico, en 
las cuatro ruedas, para quitar todo el 
aire. Cada vez que se desconecte un 
tubo de una rueda solamente, el cilindro 
de esta rueda debe sangrarse.

El cilindro principal se llena de fluido 
de freno antes de comenzar la sangra­
dura, y el depósito se conserva por lo 
menos a medio llenar durante todo el 
tiempo de la sangradura.

Se quita el tornillo (18, F ig . 7) del 
extremo de la conexión del sangrador y 
se atornilla en su lugar un tubo de 
desagüe. El tubo debe quedar colgando 
en un recipiente de vidrio bien limpio. 
Se destornilla la conexión del sangrador 
tres cuartos de vuelta y  se ba ja  el pedal 
lentamente, con la mano, dejando que el 
resorte de retracción lo haga regresar 
lentamente a su posición pasiva. Esto 
produce una acción de bomba, que hace 
pasar el fluido por toda la tubería, sa­
liendo por el cilindro de la rueda. El 
flúido sale del sistema con todo el aire 
que hubiera retenido.

Ohsérverse la salida del flúido por la 
manguera, cuyo extrem o abierto debe 
quedar debajo de la superficie del líquido. 
Cuando cesan de aparecer burbujas de 
aire, es señal de que no hay más aire 
en (1 sistema y en ta l caso se cierra la 
conexión del sangrador.

El flúido sangrado del sistema no 
debo emplearse de nuevo. A l depósito 
del cilindro principal debe ahora agre­
garse flúido para reponer el salido. En 
caso de que se agote el flúido en el 
depósito principal, durante la sangra­
dura del sistema, el aire penetrará en 
el sistema y en tal caso habrá que repe­
tir todo el trabajo. Después de termi- 

I nada la sangradura, debe rellenarse el 
[ depósito de abastecimiento de flúido.

Para evitar arrastre de freno, es 
necesario que el orificio C (F ig . 6) se 

j abra cuando el pedal de enfrenam iento 
I está en posición pasiva.

Instrucciones para el ajuste de los 
frenos

Hay solo dos ajustes en un sistema 
I de frenos de este tipo, para  compensar 
I el desgaste de los forros. Estos puntos 
I de ajuste, en los mismos frenos, son los 
I siguientes:

E la juste excéntrico H  (F ig , 7 ) ,  que 
Isirve para centrar las zapatas en el tam- 
|bor del freno.

El tomillo de a ju s te :  (F ig . 2 ) que 
■sirve para regular las distancias entre 
lias superficies del fo rro  de freno y el 
Itambor, para compensar el desgaste de 
|los forros.

Antes de hacer estos ajustes, ténganse 
■muy presentes las anteriores instruc- 
|ciones sobre frenos hidráulicos.

juste para com pensar el desgaste 
|«o omenfe; 1. Levántese todo el automó­
v il.

2, En todas las ruedas: A flójese la 
pntiatuerca de la excéntrica una vuelta
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completa y gírese la excéntrica en la di­
rección del movimiento hacia adelante de 
la rueda, hasta que se sienta un fuerte 
arrastre de freno  al girarse la. rueda 
con la mano. Gírese ahora la excéntrica 
lentamente en sentido contrario, hasta 
que el tam bor quede libre del arrastre 
del freno.

2-A . Quítese la tapa del agujero del 
tornillo de a juste en la placa de refuerzo 
y extiéndanse las zapatas girando el 
tornillo de a juste estriado hacia el borde 
de la placa de refuerzo. Empléese he­
rramienta de ajuste o un destornillador

F iff. 8—̂ F re n o  h id rá u lico  co n  c ilin d ro  de t ip o  
TÍgido.

(insertado por la placa de refuei'zo) 
moviendo el extremo de afuera de la 
herram ienta hacia el centro de la rueda 
(F ig . 2 ) .  Cuando se sienta un leve 
arrastre de freno en el tambor, aflójese 
el tornillo de ajuste hasta que el tambor 
quede libre de ese arrastre. Reinstálese 
la tapa del agu jero de ajuste.

3. B ájse el automóvil al piso y en­
sáyense los frenos para determinar su 
ajuste ya  en máquina ensayadora para 
este fln, ya en el camino. SIEMPRE 
A F L O JE S E  E L  T O R N I L L O  DE 
A JU S T E  DE LOS F R E N O S A P R E ­
T A D O S, E N  L U G A R  D E A P R E T A R  
E L T O RN ILLO  D E A J U S T E  E N  LOS 
F R E N O S SU ELTO S. Esto es una pro­
tección para evitar que el automóvil 
salga con uno o más frenos muy apre­
tados. E l ajuste más exacto para com­
pensar el desgaste, se hace de la manera 
siguiente:

4. Desconéctense los cables del freno 
de estacionamiento de su e je  trans­
versal. (Cuando los cables han quedado 
m uy cortos, las zapatas de los frenos 
traseros se retiran de los pasadores del 
anclaje durante la posición pasiva del 
freno, lo cual im posibilita el correcto 
ajuste del freno,)

5. Después de quitar los agujeros de 
ajuste y  los agujeros de medición de 
los tambores, se procede como sigue, en 
cada rueda: Se afloja  la contratuerca 
de la excéntrica 14 (F ig . 7) y  se inserta 
una laminita calibradora de 0,010 de pul­

gada entre el fo rro  de la zapata secun­
daria, gobernada por la excéntrica, y el 
tambor del freno. Se g ira  ahora la ex­
céntrica en la dirección del movimiento 
hacia, adelante de la rueda, hasta que la 
laminita de 0,010 de pulgada pueda que­
dar bien insertada en los extremos del 
anclaje y de ajuste de la zapata secun­
daria. Se aprieta ahora la contratuerca 
de la excéntrica.

L a distancia en ambos extremos de 
la zapata secundaria no debe variar 
más de 0,003 de pulgada. De ser la va­
riación m ayor que este valor, será en­
tonces necesario volver a  colocar el pa ­
sador del anclaje como se ha descrito en 
los párrafos 15 y  16. (E n  caso de va­
riación de distancia, la distancia en el 
extrem o del anclaje debe ser menor que 
ia distancia en el extremo de ajuste.) 
NO SE A J U S T E  E L  P A S A D O R  D E L  
A N C L A JE  A  M EN O S QUE L A  IN S­
PECCIÓ N  LO H A G A  N E C E S A R IO .

6. Extiéndanse los zapatas del freno 
mediante el tornillo de ajuste estriado, 
hasta que las zapatas queden contra el 
tambor, de modo que este apenas pueda 
girarse a mano.

7. Estírense los cables del freno  de 
estacionamiento en el sentido de las pa­
lancas del eje transversal, para quitar 
toda soltura, y  ajústense todas las a- 
brazaderas de modo que sus pasadores 
entren bien. Apriétense las contratuer­
cas de las abrazaderas y  ciérrense con 
las chavetas.

8. A flójense el tornillo de ajuste has­
ta que los frenos queden libre de todo 
arrastre y reinstálense ahora las pie­
zas.

C om pleto  ajuste de frenos
(N O T A : Este completo a juste de fr e ­

nos debe hacerse sólo cuando ¡a  inspec­
ción, descrita ya  en el párra fo  5, mues­
tra que el ajuste para compensar el des­
gaste del fo rro  será insuficiente, o bien, 
cuando se han instalado zapatas nue­
vas.)

9. Cuando se requiere un completo 
ajuste de frenos, se recomienda quitar 
todos los tambores, lim piar bien los fre ­
nos y  examinar el estado de los forros.

Después de una completa limpieza 
con cepillo tieso y aire, debe aplicarse 
adecuada grasa a todas las piezas acti­
vas del sistema.

10. Durante la inspección y desmon­
ta je de los frenos, la parte hidráulica 
del sistema deba dejarse intacta, para 
que no haya necesidad de sangrar el 
sistema. E sto se hace con facilidad des­
conectando las zapatas de los frenos de 
los cilindros o bielas de los émbolos, sin 
perturbar las conexiones hidráulicas. 
El pedal de enfrenam iento no debe ba­
jarse durante todo el tiempo en que los 
tambores de los frenos estén separados.

11. Se emplean dos tipos de pasador 
de anclaje: el corredizo o de ajuste ra­
dial (P ig . 4 ) y el excéntrico (F ig , 5 ).

E l pasador de anclaje de tipo excén­
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trico con su extrem o ranurado de tuer­
ca. El extremo alto en un lado de la 
ranura indica el lado alto de la sección 
excéntrica del pasador.

Después de levantado el automóvil y 
una vez quitados los tambores y las za­
patas, y  estas últim as piezas nuevamen­
te instaladas, se procede como sigue:

12. Desconéctense en el e je  transver­
sal los cables del freno de estaciona­
miento.

13. Lubríquense el cable y el tubo, 
mediante las conexiones de lubricación 
que hay en este grupo. No se lubrique 
demasiado, para evitar que el lubrican­
te se meta en los frenos. A flójense las 
conexiones y  límpiense bien todas las 
piezas.

14. Instálense los conductos de los 
cables, dejando desconectadas las a- 
brazaderas del e je  transversal. Los ex­
tremos de los conductos D E B E N  
Q U E D A R  F IR M E M E N T E  E M B U T I­
D OS E N  LOS SO STEN ES.

15. F ren os con pasadores de anclaje 
de tipo corredizo. E n todas las cuatro 
ruedas, aflójese la tuerca del pasador 
de anclaje una vuelta completa con 
martillo blando dése leve golpe al pasa­
dor en la dirección necesaria, girando 
la excéntrica en la dirección del mo­
vimiento hacia adelante de la rueda, 
hasta que se presente la indicada dis­
tancia de 0,010 de pulgada en el extre­
mo del tornillo de ajuste y  el extremo 
del anclaje de la zapata contra la cual 
funciona la excéntrica. A P R IE T E S E  
L A  T U E R C A  D E L P A S A D O R  DE 
A N C L A JE  LO M AS QUE SE P U E D A  
CON U N A  L L A V E  D E 16 P U L G A ­
D AS. Apriétese ahora la contratuerca 
de la  excéntrica.

16. F renos con pasadores de anclaje 
de tipo excéntrico. E n todas las cuatro 
ruedas, aflójese la contratuerca del pa­
sador de anclaje y  gírese el pasador 
de anclaje en la  dirección del movi­
miento hacia adelante de la rueda, a- 
jüstando al mismo tiempo, la excén­
trica, en la misma dirección, de modo 
que haya una distancia de 0,010 de 
pulgada entre el tam bor y  el fo rro  de 
freno, en los extremos de anclaje y 
de ajuste de la zapata contra la cual . 
actúa la excéntrica. Sujétese el pasa­
dor de anclaje tan pronto como se ob­
tenga la debida posición de la zapata 
y A P R IE T E S E  L A  T U E R C A  D EL 
P A S A D O R  DE A N C L A JE  LO M AS 
Q U E SE P U E D A  CON U N A  L L A ­
V E  D E 16 P U L G A D A S , A priétese la 
contratuerca de la excéntrica.

17. En ambas ruedas traseras, ex­
tiéndanse las zapatas por medio del 
tornillo de ajuste estriado, hasta que 
las zapatas .queden extendidas contra 
el tambor del freno  de modo que este 
tam bor apenas pueda moverse con la 
mano.

18. Estírense bien  los cables hacia 
las palancas del ej&' transversal para
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quitar toda soltura o movimiento 
muerto en las palancas. Con el freno 
de estacionamiento en posición pasiva, 
las abrazaderas y las palancas del eje 
transversal pueden ajustarse con fa c i­
lidad. Apriétense las contratuercas de 
las abrazaderas y  ciérrense con las 
chavetas.

19. En ambas ruedas, aflójese el tor ­
nillo de a juste el mismo número de 
muescas, hasta que los frenos queden 
libre de todo arrastre.

20. Continúense los ajustes como se 
indica en el párra fo  3.

Causas de las irregularidades de ios 
frenos h idráulicos

1. E l pedal llega a la tabla del piso 
pero la acción de enfrenam iento no es 
satisfactoria. E sto puede deberse a lo 
siguiente:

a. F orro desgastado.
b. Zapatas de freno  mal ajustadas.

Piff. 9— F re n o  h id ráu lico  co n  c ilin d ro  de 
t ip o  flotan te . G ru po d e  f re n o  tra sero  con  
c ilin d ro  de t ip o  flotan te . 1-^ Z a p a ta  p r i­
m a ria . 2— T o m il lo  de a ju s te . 4— Zap ata  
secu n d a ria . 5— P a sa d or  d e  a n c la je . 6—  
R esorte  d e  la za p a ta  p r im a ria . 9̂ —R esorte  
del to rn illo  de a ju ste . 10— R esorte  en tre  el 
a n cla je  y  za p a ta  secu n darla . 13— R esorte  
de su je c ió n  de za p a ta  de fr e n o .  14—>Ex> 
cén tr ica . !  9— R esorte  p r im a rio  y  secu n ­
d a r io . 20—C il in d r o  de ru eda  ( t ip o  flo ta n te ) . 
21— R efu erzo  tra n sversa l d e  f r e n o  de e s ta ­
c ion a m ien to . 22— P a la n ca  del f re n o  de 

estacion am ien to .
L a s  zapatas p r im a ria  y  secu n daría  del 
f re n o  están  m arcadas  co n  u na P  y  co n  una 
S  resp ectivam en te . S in  con s id era c ión  de la  
p o s ic ió n  en  que se m on te  el g ru p o  d e  fren o» 
en  el e je . ia  zapata  p r im a ria  ee s iem p re  la 
que se h a lla  ade lan te  del a n c la je , en el 
sen tid o  de m ov im ien to  h acia  a d e la n te  del 
tam bor, y  s irv e  p a ra  tra n s m it ir  a cc ión  r e ­
c ip ro ca  a  la  za p a ra  secu n d a ria  d u ra n te  la 
a p lica c ió n  del fre n o , yen d o  el veh ícu lo  con  
m a rch a  h a cia  a delan te . E n  m arch a  h acia  
a trá s , se  in v ierte  la  a cc ión  de en fren a m ien to . 
En lo s  fre n o s  h id rá u licos  B en d ix , la  ex cén ­
tr ica  a ctú a  sobre  la zapata  secu n d a ria . E L  
R E S O R T E  D E  R E T R A C C IO N  C O R T O  D E  
L A  Z A P A T A  S E C U N D A R IA . E N T R E  
E S T A  Z A P A T A  Y  E L  P A S A D O R  D E  
A N C L A J E , D E B E  S IE M P R E  U N IR S E  A  
L A  Z A P A T A  S E C U N D A R IA .
L a s  ca ra cterís t ica s  de fo r r o s  d e  Jas fá b r ica s  
e x ig en  a  veces  que el f o r r o  de la  zapata  
p r im a ria  sea d ife ren te  d e l f o r r o  d e  la  za ­
p a ta  secu n d a ria . E sto  qu iere  d e c ir  que 
am bas zap atas  deben fo rra rse  s iem p re  de 
acuerdo  co n  las in d ica cion es  del fa b r ica n te  

de l veh ícu lo .

c. A ire  en el sistema o fa lta  de liqui­
do o fluido en el sistema.

d. Averigüese si hay escapes en el
sistema.

e. Verifiqúese el ajuste de la biela
del cilindro principal.

f. Si la pérdida ocurre después del 
arrastre de los frenos, déjense 
enfriar los frenos y sángrense.

2. Todos los frenos arrastran.
a. Verifiqúese el ajuste de la biela

del cilindro principal pata asegu- 
rarse de que el agujero de san­
gradura C (F ig . 6 ) está desta­
pado.

b. Las tazas de los émbolos están
hinchadas a causa del uso de 
aceite mineral.

c. Tierra en el agujero de sangradu­
ra del cilindro principal, 

d Insuficiente distancia en las zapa­
tas del freno.

3. Cuando sólo un freno arrastra,
a. Resorte de retracción de zapata

de freno sin tensión.
b. Zapatas mal ajustadas; muy próx­

im as al tambor.
c. Zapatas que se traban en el pasa­

dor de anclaje.
d. D eform ación de las tazas de los

émbolos de los cilindros de las 
ruedas.

e. Cojinetes de ruedas aflojados.
f. Grasa en los forros, en tiempo frió,
g. Em bolos o tazas de émbolos de los

cilindros de las ruedas, endureci­
dos.

4. El automóvil se inclina a un lado,
a. Zapatas de frenos mal ajustadas.
b. El fo rro  de un freno está empapa­

do con grasa, 
e. Soporte de freno suelto en el eje.
d. Neumáticos indebidamente infla­

dos.
e. Forros de diferentes marcas en di­

ferentes zapatas o ruedas.
f. Restricción (torcedura) en la tu­

bería.
g. F orro desgastado o tambor rayado,
5. Acción elástica del pedal de enfre­

namiento.
a. A ire  en el sistema.
b. Zapatas de frenos mal ajustadas.
6. Paralización del pedal de enfrena­

miento.
a. Em pleo de un ñúido de freno ina­

decuado, que ablanda las tazas 
de caucho, haciendo que el cau­
cho pase por entre el émbolu y la 
pared del cilindro, entrando en 
los agujeros del émbolo del cilin­
dro principal. Empléense nuevas 
tazas y  una nueva arandela para 
el émbolo del cilindro principal.

O bservaciones sobre el ensaye de 
frenos

H ay varios tipos de aparatos para 
ensayar frenos, para uso en taller o 
garaje. Cada aparato exige ciertos co­
nocimientos para su buen manejo. El 
tipo de dinamómetro accionado por 
m otor eléctrico, el tipo de choque y d 
tipo de em puje, todos varían en cons­
trucción  y  lo que se refiere a uno no 
puede aplicarse a los otros.

H ay, sin embargo, ciertas cosas, 
que pueden aplicarse a todos los apa­
ratos para ensayar frenos.

Forros grnsienlos 
En algunos ensayadores, esta con­

dición se indica por la falta de au­
mento en la acusación del aparato, a 
pesar de la continua apretadura de lâ  
tuercas de ajuste. El puntero del cus-
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drante se mueve hasta cierto punto y 
no pasa más allá.

Porto glaseado, endurecido o quemado 
Esta condición provoca rechinido al 

aplicar los frenos. E l puntero del cua­
drante oscila tan rápidamente que es 
impossible obtener una acusación exac­
ta. Para corregir esta condición es 
necesario forra r los frenos de nuevo.

Tambores excéntricos 
Cuando el puntero de un ensayador 

de frenos, de tipo  de rodillo, se mue­
ve lentamente de una lectura ba ja  a 
una alta y  regresa a la ba ja  después 
de cada revolución de rueda, quiere 
decir que el tam bor está deform ado o 
excéntrico.

La parte del neumático que esfá en 
contacto con el rodillo cuando ocurre 
la lectura alta, es el punto donde se

F ig , 10— T a m b or  de a ce ro  estam ­
p a d o  c o n  a n illo  se  h ie rro  fu n ­
d id o . que m a n tien e  u n  con tacto  
p la n o  y  con cén tr ico  b a jo  p r c .  
s ió n  y  ca lo r . A — T a m b or  de 
a cero , B — A n illo  d o  h ierro 

fu n d id o . C— F o r r o  de fren o .

produce el rozamiento durante la apli­
cación de los frenos. La rueda queda

así retenida en el mismo punto cada 
vez.

Eje transversal torcido
E l eje transversal de algunos auto­

móviles deja a veces de funcionar bien. 
Cuando la presión llega al punto en 
que tuerce el eje, las ruedas al lado 
más próxim o del pedal presentan ma­
y o »  esfuerzo de enfrenam iento a me­
dida que se aumenta la presión del pe­
dal, m ientras que las ruedas al lado 
contrario ofrecen una correspondiente 
disminución. Lo mismo puede también 
suceder cuando una de las palancas 
está descentrada. L a única manera de 
cori'egir esta irregularidad es ajustan­
do las piezas a sus ángulos correctos.

Acusaciones ruidosas 
Cuando el indicador del ensayador 

vibra violentamente, es señal de que

Reparación y Conservación
Los artículos sobre trabajos me­

cánicos, escritos por B. M. Ikert, y 
que han aparecido, en form a de 
serie, en nuestra revista, desde 
hace como un año, se ofrecerán, en 
breve, a los lectores de E L  A U T O ­
MOVIL AM ER ICAN O , en la form a 
de libro. De este modo, esta va­
liosa inform ación práctica sobre 
trabajos de reparación y conserva­
ción de automóviles, quedará con­
tenida en la form a de un libro de 
fácil referencia.

Ilustrando profusam ente y des­
cribiendo en detalle las numerosas 
reparaciones de las piezas del auto­
móvil, incluyendo el chasis, motor 
y otros órganos im portantes, el 
manual del Sr. Ikert debería ser de 
mucha ayuda a los talleres, gara­
jes y estaciones de servicio, in­
cluyendo mecánicos, electricistas, 
ayudantes de taller, y  también los 
mismos com erciantes de autom ó­
viles y sus ramificaciones.

El undécimo artículo de la serie, 
sobre “ Frenos”  aparece en el pre­
sente numero. El artículo final, 
sobre “ Funcionam iento de Taller” , 
se publicará en nuestro número de 
septiembre. A  continuación de la 
publicación de este último artículo, 
toda la serie se publicará en la 
forma de libro. Oportundamente 
anunciaremos a nuestros lectores 
el día en que este libro estará listo 
para su distribución, anotando el 
precio, etc.

Llamamos también la atención 
de los lectores hacia la próxima 
serie de artículos técnicos, escritos 
por el conocido autor P. M. HeJdt, 
que empezaremos a publicar en 
nuestra edición de octubre próximo. 
Esta nueva serie se llam ará “ Cinco 
Años de Progresos Técnicos en la 
Industria A utom otriz” . Constará 
de seis artículos, que se publicarán 
consecutivamente todos los meses.
, El Sr. Heldt es autor muy cono­

cido entre los lectores de nuestra

revista, pues desde hace años, ha 
sido frecuente colaborador en asun­
tos relativos a la ingeniería de 
autom óviles. Su contribución más 
conocida entre nuestros lectores es 
su serie ba jo el nombre de “ E l In­
geniero de Autom óviles”  publicada 
en nuestra revista en 1930. E l Sr. 
Heldt es una de las más prominen­
tes autoridades técnicas de los 
Estados Unidos, en la industria 
autom otriz. A  continuación damos 
una sinopsis de estos importantes 
artículos:

l  7  2 .— P ieza s  del m otor— L u b r ic a c ió n -  
E n fr ia m ien to— C am bios goD era les en la 
d isp os ic ión  d e l ch a s is : a u tom óviles  con
m o to r  sob re  el e je  de lan tero , cam ion es de 
t ip o  d e  lo m o  de ca m ello , óm n ib u s  de tipo 
de trán sito— C am bios rec ien tes  en  d iám etro  
in te r io r  de c ilin d ro , ca rre ra  de ém bolo , 
ta m a ñ o  de c ilin d ro , n ú m ero  de cilin d ros , 
c ilin d ra d a , com p res ión , ve locid a d  del m otor, 
fu e rza  de m otor, p res ión  p rom ed ia  d e  en ­
fre n a m ie n to  e fe ct iv o  y  ren d im ien to  e fe c ­
t iv o  (ca b a llo  d e  fu e rz a  p o r  p iJ g a d a  cúbica 
d e  c ilin d ra d a ) de los  m otores  de a u tom ó­
v ile s  de p a sa je ro s— Causas del desgaste de 
los cilin d ros— E m p le o  d e  a leacion es de 
a ce ro  en  la  co n s tru cc ió n  de cilin d ros—  
M an gu itos de c ilin d ros  am ov í les— M agü itos 

, n itra ta dos—‘M ayores con^presionss— C u la­
das d e  a lu m in ia— S ob reca rg a d ores  o  a m p li­
ficad ores— N u evos  t ip o s  de ém bolos de 
a lea c ion es  especia les— P rá c t ica  en  an illos  
o  a ros  de ém bolos— E q u ilib r io  de bielas— 
C igü eñ a les con trap esad os— C igüeñ ales fu n ­
didos— C ojin etes  d e  co b re  y  p lom o---A rb o les  
de levas  fu n d id os— In serc ion es  de válvulas 
— D istr ib u ción  de vá lvu la s— E n fr ia m ien to  
de vá lvu las— C om pen sadores autom áticos 
de leva n ta vá lvu U s— M o n ta je  d e  cau ch o de 
m otor— “ F u erza  flotan te” — C on du ctos de 
a ce ite  p er fo ra d os  en  el b loq u e  de cilin d ros  
— O rific io s  d e  m ed ición  en  los  conductos 
d e  aceite— C on su m o de a ce ite  en  las altas 
velocida des— B om bas y  con ex ion es  de acei­
te m ás gra n d es— T u b ería  de d istribución  
en  el sistem a de e n fr ia m ien to— E jes  de 
bom bas de m eta l Inoxidable— B om bas sin  
em paqu eta du ra  —  G ob iern o  term ostático , 
co n  con d u cto  en d e r iv a c ión , de la  c ir cu la ­
c ión  del a g u a — M a y o r  ca p acid ad  de las 
bom bas de a g u a — S ilen ciad ores  de a cc ió n  
directa .

3.— Sistem as de com b u stib le  y  sUlem aa 
e léctricos— B om bas de com bu stib le  m ecán l- 
c a s ^ P r e e ló n  de v a p or— C u bierta  ex terior  
de la  adm isión  de aire— C arbu radores do- 
b le s ^ G o b ie r n o  a u tom á tico  de la  tem pera ­
tura— E a tra n gu la d or de a ire  a u tom ático—  
S ilen cia d or  de a dm isión — C arbu radores de

t ir o  invertido— G en eradores co n  e n fr ia ­
m ien to  forza d o— A u m e n to  en  la  ca rg a  del 
g en erad or a  ca u sa  d e l ra d io  y  o tros  a c ce ­
sor io s  consum idores de co r r ie n te  e lé ctr ica  
— P rop u ls ión  p o r  co rrea  p a ra  los g e n e ra ­
dores— G obiern o  de la  ca rg a  de la corrien te  
del g en era d or— G obiern o  te rm o s té t ico  de 
la  co rr ie n te  de ca rg a — R eg u la d or  de v o lta ­
j e  d e l g en erad or— B u jía s  de en cen d id o  m ás 
pequ eñas— D istrib u id ores co n  dob le  ru p tor  
— G obiern o  al v a c ío  de la d istrib u ción  del 
en cendido— G obiern o  de v a r ia s  pos ic ion es  
p a ra  la  luz de U s lám paras delanteras.

4.— E m bragu es y  cam bios de m a rch a — 
E m bragu es de fu n c ion a m ien to  a l  v a c ío  y  
c en tr ífu g os— G ob iern o  de la  in e rc ia  en 
em bragues a l  vacio— E m b ra g u es  sem iauto- 
m á t ic o s —‘ R efin am ien tos en  em bragues 
p a ra  red u cir  la  p res ión  del pedal— V e n tila ­
c ión  de la  c a ja  del em brague— C am bios de 
m arch a  silen ciosos— A p a ra tos  s in cro n iza ­
dores p a ra  fa c il i ta r  los  cam bios— C am bio 
de m arch a  d e  varias velocidades p a ra  ca ­
m ion es— G obierno del p rese le cto r  de m a r ­
cha— C a m b io  de m a rch a  roecán ico— C am ­
b ios de m arch a  au tom áticos— M ecanism os 
de rodadu ra  lib re  de ruedas.

5.— F re n o s— D i recció  n —  G ob iern e— T a m  - 
bores de h ierro  fu n d id o— T a m b ores de 
fre n o s  d e  co n s tru cc ió n  m ix ta — F a cilid a d  de 
m ov im ien to  del p eda l de en fren a m ien to—  
C ojin etes de a n t ifr ice ió n  en las conexiones 
de los  frenos*—D iv is ión  del e s fu erzo  de en* 
fre n a m ie n to  en tre  lo s  fre n o s  d elan teros y  
los  traseros— F ren os  m ecá n icos  se rv o — 
F ren os  al v a c ío— F ren os  h id rá u licos  en 
com p a ra ción  co n  los  m ecá n icos— E lim in a ­
c ión  del f r e n o  separado p a ra  el estacion a - 
m ie n tc ^ F r e n o  T V ÍnpIex— E fe c to s  d e  la 
m a yor a n ch u ra  de ¡os  n eu m áticos y  de la 
suspensión  in depen d ien te  de las ruedas 
delanteras sobre  e l e s fu erzo  de d ire cc ió n  re ­
querido— V ola n tes  de d irecc ión  de tres ra­
yos— M ecan ism os de d ire cc ió n  d e  fu n c io n a ­
m ien to  m ás fá c il— M ayor desm ultip líca - 
c ión  d e l m ecan ism o de d irecc ión — D irecc ión  
transversa l.

6.— M uelles— B j ee— B a stidores— B u  edas—  
S uspensión  independ iente— S istem a  de esla­
bón  para le lo— Sistem a D ubonnet— M ayor 
flexib ilidad  de los m uelles delanteros—  
E sta b iliza d or  to r s if in a l-R e d is tr ib u c ió n  del 
p eso  del a u to m ó v il-N u e v o s  gem elos  d e  m ue­
lles— G em elos d e  re a cc ió n — L á m in as  in ter­
caladas— G ob iern o  de m arch  a ^ ^ o b ie r n  o 
term ostá tico  d e  los  am ortigu adores  —  
A m ortig u a d ores  independ ientes de ¡a  v isco­
sidad  (tem p era tu ra ) d e l líqu ido— G obierno 
lie la  in e rc ia  de lo s  am ortigu adoree— B a sti­
dores de t ip o  K  y  X — R e fu e rz o  de la sec­
c ión  d elan tera  p a ra  m a y o r  estabilidad—  
B astidores en  fo rm a  de ca ja — B astidores 
soldados— B a stidores en  fo rm a  de b a jó—  
Eljes de dos velocida des— T ran sm ision es 
au x ilia res— R u edas de a ce r o  estam pado, 
t ip o  de a r t ille r ía — N eu m áticos superbalón .
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Sinopsis de los Articulos por B. M. Ikert E L

L— L u b r ica c ión  j  A p re ta d u ra  d e l Chaaia— Prin* 
d p io s  gen era les de la  lu b r ica c ión  del chasis. 
Clases de lu brican tes. £ q u ip o  p a ra  la lubrí* 
ca c íón  del chasis . L u b r ica c ió n  de los  coji> 
netea d e  las ruedas, m eca n ism o  de d irecc ión , 
á m e lo s  de m uelles, em bragu e, ca m b io  de 
m a rch a , a r t icu la c ion es  u n iversa les , e je  tr a ­
sero  y  o tra s  p iezas. A p re ta d u ra  en  g e n e ra l: 
parachoques, tab las d e  p iso , gu a rd a b a rtos , 
pern os y  to rn illo s  de ca rro ce r ía , e tc . T íp ica  
tab la  in fo rm a tiv a  de lu b r ica c ión .— E n  e l  
n ú m e r o  d e  S e p t i e m b r e ,  1 9 S i ,

2— L u b r ica c ión  d e l M otor— Im p o rta n c ia  d e  la  
c o r re c ta  lu b r ica c ión  del m otor. T ip os  ,de 
sistem a  do lu b r ica c ió n ; p a rc ia l  a lim en tación  
b a jo  p res ión , com p leta  a lim en ta c ión  ba jo  
pres ión , com b in a ción  de a lim en ta c ión  b a jo  
presión  e in m ersión  (sa lp ica d u ra  o  b a rb o teo ) 
y c ir cu la n te  p o r  in m ersión . T ip os  de bom ba 
de a ce ite , in clu y en d o  su  e n g ra n a je , p a le ta  y 
ém b olo  (b u s o ) .  A ju stes  de la vá lvu la  de 
desah ogo (e s ca p e ) de la  b om b a  de aceite . 
P iltros  de ace ite . E m pa qu etadu ras d e l m oto r . 
Causas p rov oca tiv a s  de ex ce s iv o  con su m o de 

— E n  e l  n ú m e r o  d e  O c t u b r e j  19

I  -  U e lia b ililo c ión  de C ilin d ros  e  In s ta la c ió n  de 
E m bolos, A n illo s  de E m b o lo  y  P a sa d ores  de 
E m bolo— E fe c to  d e l desgaste  sob re  la a lin ea ­
c ió n . M étodos de reh a b ilita c ión  de cilin d ros  
p o r  esm erilado , p e r fo ra c ió n  y  am oladura . 
E m p leo  d e  m íeróm etros  y  ca librad ores  di­
versos. T orn ea d u ra  de ém b olo  a  dim ension es 
ex a cta s . E le cc ió n  y  a ju ste  de an illos   ̂(aros, 
segm en tos) de ém b olo  (a )  s in  reh ab ilitación  
dé c ilin d ros  y  (b )  co n  c ilin d ros  reh ab ilita ­
dos. A ju s te  d e  los  pasad ores  nuevos. E qu ipo 
pava tra b a jo s  de c ilin d ros , ém bolos y  an illos  
de ém b olo .— E n  e l  n ú m e r o  d e  I f o v i e m b r e ,

4 —C ojin etes  de C igü eñ a l, de B ie la  y  de A rb o l de 
L eva s— C ojin etes  em pleados en rep a ra c ion es . 
A ju sted e  los  co jin e te s . Causas p rovoca tiva s  
de b a ja  p res ión  de a ce ite  y  qu em ad u ra  de 
co jin e tes . J u e g o  lon g itu d in a l de los  c o ji ­
netes. C on serv a ción  m ecá n ica  del cigü eñ al.

A ju s te  de v a r io s  t ip o s  de c o jin e te  de b ieia . 
C on serv a ción  m ecá n ica  d e l á rb o l de levas. 
T a b la  in fo rm a tiv a  d e  ju e g o s  o  in ters t ic io s  de 
co jin e tes .— E n  e l  n ú m e r o  d e  D i c i e m b r e ,

6— V á lv u la s . E n g ra n a je s  y  C adena de D istribn - 
c ión — R eh a b ilita c ión  d e  a s ien tos  de vá lvu la . 
A s ien tos  in serta d os  de vá lvu la . C om p en sa ­
c ió n  de los  resortes  de vá lvu la . A ju s te  del 
ju e g o  de los leva n ta  vá lvu las. E sca p e  p or  la 
gu ía  del v á sta g o  de la  vá lvu la  y  m an era  de 
c o r re g ir lo . M étodo de in sta la ción  de e n g r a ­
n a je s  de d istrib u ción . In sta la c ió n  de cadena 
de d istrib u ción . E q u ip o  m ecá n ico  p a ra  tra ­
b a jo s  d e  vá lvu la s  y  eu d istrib u ción  o  reg u la ­
c ió n .— E n  e l  n ú m e r o  d e  E n e r o ,  I9 S 5 .

G— S istem as de C a rb u ra ción  y  de E n fr ia m ien to
— T ip os  d e  ca rb u ra d or . A ju s te s  t íp icos  de 
carbu rad ores . N iveles d e  flotador y  tam años 
de los  su rtid ores. S istem a s de a lim en tación  
de com bu stib le . D epu radores d e  a ire . M ez­
clas fu ertes  y  débiles. A n á lis is  del g a s  de 
escape. C on serva ción  m ecá n ica  d e l sistem a 
de en fr ia m ie n to . L im p ieza  p o r  la v a d o  de 
co rr ie n te  in vertid a . B om b a  d e  a g u a , rad ia ­
d or  y  con ex ion es  flexibles o  m an gu eras . 
Causas p rov oca tiv a s  d e  re ca len ta m ien to  e x ­
ces iv o .— E n  e l  n ú m e r o  d e  M a r z o .

7 _ S ia t « m a s  de A rra n q a e , de A lu m b ra d o  y de 
E n cen dido—'Im p o rta n c ia  de los  cab les de 
a cu m u lad or e  in terru p tores . E n sa yo  del 
a m p e ra je  del m otor  de a rra n q u e . E q u ip o  co ­
rre cto  p a ra  e l en sayo del s istem a  e lé ctr ico . 
E n sa yo  d e l in d u cid o . Irreg u la rid a d es  del 
g en era d or  y  su  co r re c ió n . A j'u ste  de las 
lám paras d elan teras. E n sa y o  de las bob inas 
de en cen d ido . C on den sadores y  b u jía s  de 
en cen d ido . E n sa y o  de los  con ta ctos  del 
ru p tor , p a ra  determ in a r e l á n g u lo  de la 
e x cé n tr ica  o  leva  y  a v a n ce  d e l reg a la d or  
au tom ático . D istr ib u ción  o  reg u la c ió n  del 
en cen d id o .— E n  e l  n ú m e r o  d e  A b r i l ,  193 5 .

8— E m brag u e . C a m b io  de M a rch a  y  A rticu la ción  
U n iv ersa l— A ju s te  y  con se rv a c ió n  m ecán ica

p u b l i c a d o s  
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de los em bragu es. In sta la c ión  de engranaje 
a n u la r  en  el v o la n te  d e l m otor. AllncRclón 
de los  á rbo les  y  e n g ra n a je s  del cambio de 
m arch a . A ju s te  de los  ju egos  longitudinales. 
M eca n ism o de e n g ra n a je  sincron izado del 
ca m b io  de m a rch a . C on serva ción  meeánlcs 
de las a r t icu la c ion es  un iversa les.— el 
n ú m e r o  d o  m a p o .

9— E¡je D elan tero , R u edas y  M ecan ism o de Di­
rección — N eu m á ticos  y  ruedas. Verificación 
de los husillos de las ruedas. Inclinacíún del 
e je .  C om ba du ra  del e je . C on vergen cia . Veri­
fica c ión  de las ruedas y  d irecc ión . Ensayo 
d e l eq u ilib r io  o  com p en sa ción  de las ruedas. 
— E n  e l  n ú n íe r o  d e  ju n io .

10— E je  T ra sero— T ip os  de ej'e tra sero . Gonst<rva. 
c ión  m ecá n ica  d e  los  co jin e te s  del eje  trs> 
sero . Irreg u la rid a d es  de los  engraimiee. 
In s ta la c ió n  de nu evo g ru p o  de piñón j  
co ron a . Im p o rta n c ia  del herm anam lenlo del 
p iñ ón  y  co ro n a . A ju s te  de los engranajes 
d e l e je .  In s ta la c ió n  de árb o les  de e je  eii ejet 
traseros  de t ip o s  sem iflotu nte , tres cuartos 
flotantes y  com p letam en te  flotantes .— Kn e) 
n ú m e r o  d e  J u lio .

I i — F ren os— A ju s te  g en era l. S istem a rvguis* 
c ió n  d e  e n fre n a m ie n to . L u bricación . 
sortes de r e tra cc ió n . P u n tos que ínApec. 
c lo n a r . E fe c to  del a ce ite  y la grasa  sobre 
los fo r r o s  de fre n o . A ju s te s  principólos y 
secu n darios de lo s  fre n o s  h idráu licos. l ubri. 
ca c ión  de los  ca b les  de los  fren os . Irreguls* 
r idades co rrien tes  de los  fren os . Forródurs 
de zapatas y  c in to s  d e  fren os .— i'’ it eí 
i i ix « ie r o  d e  a p o s t o .

12—E l  T a lle r  de R ep a ra ción — P la n o  del taller. 
T a m a ñ o  del ta lle r . D istr ib u ción  del e.» nucí o. 
E q u ip o  d e  ta lle r . S istem a  de precios 
C om p en sa ción  a  los  m ecá n icos  y empicado». 
S istem a  d e  b o n ifica c ión . P la n o  general del 
ta lle r  p a ra  tra b a jo s  g en era les . E l taller de 
reg u la r  ta m a ñ o . R e p a ra ción  de neumáticca. 
S e rv ic io  de fre n o s . T a lle r  de p in tu ra . Taller 
de ca r ro ce r ía s  y  gu a rd a b a rros . Servido de 
acu m u la d or y  rep a ra c ion es  eléctricas.

existen en los frenos las irregularida­
des siguientes:

a. F orro húmedo. Córrase el auto­
móvil alrededor de la manzana, con 
los frenos aplicados. E sto generará su­
ficiente calor para quitar la humedad 
de los frenos.

b. Forros con variables coeficientes 
de rozamiento. El fo rro  puede estar 
endurecido o glaseado, sin que por esto 
se presente desgastado. Un fo rro  suel­
to en sus remaches produce iguales re­
sultados y  la  renovación es la única 
manera de corregir el defecto.

c. E je  delantero muy elástico. A l­
gunos de los autom óviles más livia­
nos, con muelles delanteros muy flexi­
bles, provocan esta irregularidad. Es 
necesario apretar bien los pernos 
en U.

Acusaciones de arrastre y juego libre

Una rueda libre, sin estar enfrena­
da, muestra una leve acusación en los 
ensayadores de rodillo, que varía con 
el peso del vehículo. E sta acusación 
se dehe al rozam iento de los cojinetes. 
Un automóvil que pesa 2.500 libras 
muestra aproximadamente 20 libras en 
las ruedas delanteras y  como 30 li­
bras en las traseras, Un autom óvil de 
4.500 libras puede m ostrar hasta 30 
libras en las ruedas delanteras y  40 
en las traseras. Las acusaciones ma­
yores que las presentes se deben a 
las irregularidades siguientes:
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Ruedas delanteras:
1. Rozamiento de los cojinetes de la 

rueda.
2. Grasa fría.
3. A rrastre de freno.
4. E je doblado o ruedas desalineadas.
5. Neumático contra el rodillo guia­

dor del ensayador.
6. Neumático parcialmente inflado.

Ruedas tra seras :
1. Rozam iento de cojinete en la rue­

da, diferencial, cambio de marcha, 
articulación universal o embrague.

2. Grasa fría .
3. Arrastre de freno.
4. Neumático contra el rodillo guia­

dor del ensayador.
5. N eum ático' parcialmente inflado.

Soltura en las grapas de los muelles y en los 

cojinetes de la rueda

Conviene mucho acostum brarse a 
exam inar los tres puntos siguientes, 
antes de tratar de hacer algún ajuste 
a los frenos.

1. Exam ínense las tuercas de los 
pernos en U , que aseguran los muelles 
al e je . De no estar bien apretados, 
apriéteseles bien. En los automóviles 
nuevos, estos pernos salen de fábrica  
con sus tuercas un tanto flojas, aún 
cuando hayan sido apretadas durante 
el m ontaje, pues el metal de los per­
nos en U  puede extenderse ba jo  la 
tensión de los muelles.

2. Exam ínense los cojinetes de la 
rueda y  de estar en mal estado, reco­
miende su reemplazo. De no reempla­

zarse, no de garantía alguna sobre el 
trabajo  de reparación.

3. Exam ínense ¡as placas de refuer­
zo, en el punto en que están unidas 
por pernos al e je  delantero o a las 
pestañas de los ejes traseros. Estas 
placas pueden aflojarse y por esta ra­
zón conviene examinarlas.

Cintas deformadas

La existencia de cintas deformadas 
se presenta aún en casos en que los 
tambores están en correcto estado. Las 
cintas exteriores deben conformarse 
perfectam ente con el contorno del tam­
bor, empleando para esto una herra­
mienta especial. Una vez obtenida la 
form a correcta de la  cinta, en relación 
al tambor, la distancia entre ella y el 
tam bor puede ajustarse con precisión.

Neumáticos mojados

Los neumáticos m ojados presentan 
generalmente un problema al someter­
se el autom óvil a un ensayo de frenos. 
Actualm ente no existe ningún método 
práctico para secar rápidamente los 
neumáticos. La superficie de caucho 
del neum ático actúa como una espon­
ja , reteniendo cierta cantidad de hu­
medad durante algún tiempo, aún des­
pués de que la superficie exterior s® 
presenta aparentemente seca. En 
gunos talleres se emplea aserrín en e

(C on tin ú a  en la  p á g in a  tO)

E l  A u t o m ó v i l  AMERifiAJ'**
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N O T I C I A S  —  ‘T te  un zLA C irada
El avance de la fecha de la exposi­

ción anual de autom óviles de Nueva 
York al 2 de noviem bre servirá de estí­
mulo al comercio de exportación de 
automóviles, en la opinión de los miem­
bros del comité de exportación de la 
Automobile M anufacturers Association. 
La nueva fecha, dicen los miembros, 
coincide con la m ejor tem porada de 
ventas en los países al sur de la línea 
ecuatorial, que im portan una gran 
cantidades de automóviles americanos. 
Se ha calculado que la exportación de 
automóviles este año llegará a 500.000. 
Los progresos más notables en merca­
dos extranjeros corresponden a la A fr i­
ca del Sur, Australia y  Neueva Zelanda.

La producción de automóviles y ca­
miones durante el prim er semestre de 
1935 ha dado un total de más de 
2.348.000, contra 1.796.347 el mismo 
periodo del año pasado. E sto equivale a 
un aumento de 31 por ciento a fa v or  de 
1935. . . . Las ventas de la General 
Motors a com erciantes en todas partes 
del mundo, de enero a jun io del pre­
sente año, llegaron a 888.560 vehículos, 
el total semestral más grande desde 
1929. . . .  La F ord  anuncia que du­
rante este mismo período vendió en los 
E.stados Unidos 634.961 automóviles y 
camiones, sin incluir los vendidos ai 
extranjero. Este tota l de la Ford equi­
vale como a las dos terceras partes del 
millón que se ha propuesto a construir 
durante todo el año de 1935. . . .  La 
Ford del Canadá, en este mismo período, 
embarcó 50.300 vehículos y  de éstos 
fueron 23.725 a com erciantes en el Ca­
nadá y 26,575 para la exportación. . . . 
Los embarques de la Chrysler el primer 
semestre de este año dieron un total de 
486.578, con un aumento de 25 por ciento 
sobre el total del prim er semestre del 
año pasado. . . .

La Sociedad China de Ingenieros de 
Automóviles fu é  form alm ente organi­
zada en junio, según comunicación del 
comisionado com ercial A . V iola Smith, 
de Shanghai al Departam ento de Co­
mercio de W ashington. L a inaugura­
ción oficial de la sociedad se celebró en 
cl Instituto Chung Shu, en presencia de 
más de 40 miembros fundadores, los 
cuales, en su m ayor parte, estudiaron 
en los Estados Unidos. La oficina cen­
tral de esta sociedad está en 363 Boule- 
vard de Montigny, Shanghai. , . .

Progresos N otab le s

A pesar de las incertezas legales que 
nn conmovido a la  Hupp, en estos ú lti­

mos meses, los negocios de esta conoci- 
a compañía están desarrollándose sa­

tisfactoriamente, según los más re­

C . L . C u m m ins, presidente de la Cum m ins E n e in a  C om p a n y , G olum bu s, I n ­
d ian a  (ex a m in a n d o  el m o to r )  después de te rm in a r  su  v ia je  tra n scon tin en ta l 
en E os  A n ee les , el 4 d e  ju lio .  E n  un v ia je  co n  tod a  com od id ad , de N n ev a  Y ork  
a  L o s  A n g e les , u na  d istan cia  de 3.771 m illas  <6.040 k m .) ob tu v o  u n  p rom ed io  
de  ̂ 34,62 m illas  (55.36 k m .) p or  s a ló n  d e  com b u stib le  con su m ido. E l S r . C u m ­
m in s  h iao  el v ia je  en un  fa e tó n  A u bu rn  p rov is to  d e  un  n u ev o  m otor de 6 
c ilin d ros  de t ip o  C u m m ins pequeño, que qu em a com buatib le  barato  de diesel. 
E l g a s to  to ta l de com busib le, para  to d o  el v ia je , fu é  só lo  de $7.63. E l m otor 
d esarro lla  85 c. de f .  a  2.200 r .p .m . E s  el p r im er  m otor  de t ip o  d iesel que se 
in sta  en un  a u tom óv il de con stru cción  corrien te . E l m otor  C u m m ins se  em ­

p leará  especia lm ente en cam ion es liv ian os.

cientes inform es. Su producción en mayo 
llegó a  1.552 automóviles y  la fábrica 
está construyendo sobre una base anual 
de más de 20.000, según declara Vern 
R. Drum, su presidente y administra­
dor general. L a producción de mayo 
fué 30 por ciento m ayor que la de mayo 
del año pasado y  la más alta de todas 
las mensuales de esta compañía durante 
estos últimos tres años. Desde enero, la 
H upp ha aumentado su organización 
con la adición de 8 distribuidores y 92 
agentes. . . .

H ablando a los m illares de estu­
diantes de colegio que se gradúan este 
año, W illiam  J. Cameron, de la Ford 
M otor Co., en un discurso por radio dijo 
recientem ente: “ No digan que no hay 
trabajo. La juventud educada debe com­
prender bien la situación. E l mundo 
está lleno de trabajo, pero lo que sucede 
ahora es fa lta  de empleo. Cuando era 
joven, H enry F ord  se vió varias veces 
sin empleo, pero nunca sin fa lta  de 
trabajo.”  . . .  L a Black & Decker 
M fg. Co. in form a que en ios seis meses 
treminados el 31 de marzo de 1935, sus 
ganancias netas llegaron a $140.600

La Perfect C irc le  Rebaja sus Precios

Precios más ba jos y  la introducción 
de nuevos estuches para vendedores se 
incluyen en recientes anuncios de la

^goíto, 1935

P erfect Circle Company, H agerstown, 
Ind. Los nuevos precios, efectivos el 
primero de agosto de 1935, se aplican 
a todos los anillos o aros de émbolo, 
incluyendo el “ 85”  de regulación de 
aceite, el “ 70”  de compresión y los ju e­
gos “ 70-85”  en juegos. En las rebajas 
se incluyen también los estuches de 
renovación, que comprenden anillos y 
extensores de émbolos. Por el momento 
no tenemos inform ación oficial sobre 
las rebajas de estos productos, para el 
comercio de exportación, pero las re­
ducciones para el comercio en los Es­
tados Unidos, relativas a precios al 
por menor, incluyendo impuesto, son 
las siguientes: el anillo de regulación 
de aceite “ 85” , que antes valía 87 cen­
tavos, se ofrece ahora por 60 centavos. 
E l de compresión “ 70”  se vende ahora 
por 35 centavos, en lugar de su precio 
anterior de 46 centavos. Los estuches 
de renovación han sido objeto de con­
siderable rebaja de precio.

Estas rebajas, dice la fábrica, se de­
ben a  las grandes ventas durante ei 
año pasado, las cuales fueron mayores 
que las de todo otro año anterior, en 
la h istoria de la compañía. Los per­
feccionados métodos fábriles y  dos 
nuevas fábricas, han contribuido di­
rectamente a la reducción del costo de 
estos productos.
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Los nuevos estuches de vendedores 
comprenden un indicador telescópico 
de cilindro Lufkin, un émbolo de exhi­
bición y  tabla de inform ación. Se o fre ­
cen estos estuches a  los talleres de re­
paración, para ayudarles a  vender 
mas anillos y  trabajos de instalación 
de anillos y  extensores de émbolos.

El indicador es una herramienta 
nueva, por prim era vez ofrecida. Sirve 
para medir exactam ente el cilindro, 
acusando su deform ación, desgaste, 
etc. Mediante este indicador se deter­
mina el tamaño correcto de los anillos 
que necesita el motor. El precio al de­
talle es de $2,25, más la com pra de 
cualquier juego de anillos “ 70-85”  o 
estuche de renovación. E l émbolo de 
exhibición está provisto de una com­
binación de anillos y extensor de ém­
bolo. La tabla de datos es grande y 
puede colgarse de la pared.

A l hacer estos anuncios, la P erfect 
Circle Company manifiesta que ella es 
una de las fábricas más antiguas y 
grandes de aros o anillos de émbolos, 
de todo el mundo, habiéndose dedicado 
a ésta industria en 1907 y suminis­
trando ahora anillos a muchos fa b ri­
cantes de automóviles, com o equipo 
original.

A l director de
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o :

Refiriéndome a su núm ero de julio, 
en la sección de “ Noticias” , donde Ud. 
habla de la carrera de Indianapolis, 
creo que hay necesidad de m ayor ex ­
plicación sobre el particular. Lo que su­
cedió en las carreras de Indianapolis 
de 1934 y  1935 fu é  que los primeros 
cuatro automóviles victoriosos en cada

una de ellas iban provistos con motor 
de cuatro cilindros. La inform ación de 
que ocho de los diez automóviles que 
com pletaron la carrera de 1935 tenían 
motores de cuatro cilindros, es proba­
blemente correcta, pero yo mismo no lo 
he verificado. Ei anuncio que hicimos 
dió énfasis al hecho de que por dos años 
sucesivos los automóviles con motores 
de cuatro cilindros han ganado ios cua­
tro prim eros puestos en estas carteras, 
y  esto, en nuestra opinión, es prueba 
conclusiva de que el motor de cuatro 
cilindros es m uy digno de consideración.

Tam bién es bueno observar que el 
W illys 77 perfeccionado en modelo de 
carrera por A rthur Pickett de Nueva 
Y ork, ha ganado recientemente dos ca­
rreras contra im portantes competido­
res americanos y europeos en dos im­
portantes torneos: el de B r ia rc liff  y 
Cape Cod. Tam bién es bueno que Ud. 
observé que ningún automóvil de seis 
cilindros se presentó a la carrera de 
Indianapolis de 1935. Hace poco envia­
mos cartas al com ercio relativas al 
éxito que el W illys 77 ha tenido en 
Australia, para dar acentuación a la 
seguridad del W illys en concursos de 
resistencia.

El año pasado fabricam os 7.500 de 
estos modelos, y  desde el prim ero de 
enero de 1935 hasta el 24 de ju lio  de 
1935, hemos construido como 15.000. A  
continuación de ésto, vendrán 10.000 
más, lo que dará para todo 1935 una 
producción de más o menos 25.000. En 
com paración con las c ifra s de produc­
ción de otras grandes fábricas, este 
total no es gran cosa, pero, el progreso 
alcanzado es indicación segura de que 
se continuará este desarrollo en lo fu ­

J A Y  E . t u t h i l l

E l 9 de ju lio , el v ig é s im o  sex to  a n iv e rsa r io  d e  la  co n s tru cc ió n  d e l p r im e r  a u to ­
m óv il H udson , l .  B . S w egles (a  la isqu ierd a ) v icep resid en te  d e  la  H udson a  
ca rg o  d e  la  p rod u cc ión , d ió  p erson a lm en te  la  ú lt im a  in sp ecc ión  a ] a u to ­
m óv il de “ cu m p le a ñ o "  y  lo  en treg ó  lu ego  a  W . R . T ra cy  (a d en tro  del a u tom ó­
v i l)  v icepresiden te  a  ca rg o  d e  las ven ta s . E ste a u tom óv il lleva  e l n ú m ero  de 

fá b r ica  2.262.SIO.
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turo. —  R. J. Archer, vicepresidente y 
administrador, W illys E xport Corp., 
Toledo, Ohio, E.U .A.

T u th ill Ingresa en la Organización 

A llm end inge r

Jay  E. Tuthill 
ha renunciado su 
puesto de corre- 
d a c t o r  de “ El 
A u t o m ó v i l  -\ m e r - 

IC A N O ”  para aso­
ciarse a Edwin D, 
Allmendinger, ge­
rente de exporta­
ción de fábricas de 
p r o d u c t o s  para 
automóviles, esta­
blecido en la ciu­
dad de Nu e v a  

York. E l Sr. Tuthill es persona muy 
conocida entre el comercio del ramo 
del extranjero, a causa de que su 
conexión con esta revista data de 1924, 
año en que apareció su revista hermana 
en inglés T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b il e  

(O verseas E d ition ).
Sus muchos años de experiencia edi­

torial especializada en la  industria au­
tomotriz, le habilitan admirablemente 
para asociarse al Sr, Allmendinger, 
cuyo negocio lleva diez años de esta­
blecido en la ciudad de Nueva York. 
E l Sr. Allm endinger, antes de esta­
blecerse por cuenta propia , fué ol ge­
rente de exportación  de la Black & 
Decker M fg. Co. y  de la Manley Mfg. 
Co., ambas fábricas muy prominentes 
en el ramo de equipos mecánico.^ para 
talleres de reparación de automóviles. 
E l rápido aumento de la venta en el 
extran jero de los varios productos re­
presentados por el Sr. Allmendinger, 
ha hecho necesario aumentar el persfr 
nal adm inistrativo de su negocio esta­
blecido en 59-61 Pearl Street.

Antes de conectarse con esta revis­
ta, el Sr. Tuthill sirvió en diversas ca­
pacidades a varias asociaciones técni­
cas y  comerciales en Nueva York. En 
estos empleos tuvo a su personal cargo 
la prom oción de ventas, anuncios y 
propaganda en general. Desde 1925 
hasta 1932, simultáneamente con su 
trabajo  editorial, desempeño el cargo 
de subsecretario y  subtesorero dcl 
Overseas Autom otive Club.

Entre las im portantes fábricas re­
presentadas por la organización All- 
mendinger se hallan las siguiente! 
Snap-On Tools, Inc., Kenosha, W'Sd 
F orged Steel Products 'Co., Newport 
P a .; Smith-Johnson Corp., Los Ange­
les, C ari.; Diamond Calk Tool Co., Di' 
luth, M inn .; W atervliet Tool Co., Al- 
bany, N. Y .;  Eric B. Bssen, Inc., Wor- 
cester, M ass.; Acm é A ir  Appliai'^* 
Co., Brooklyn, N. Y .;  Mack Produ cts 

Co., W inthrop, M ass.; Jas. Clark, Jt., 
E lectric Co., Louísville, Ky., y otraS'

E l  A u t o m ó v i l  A mericano
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UO. OBTIENE LAS 
MEJORES PIEZAS 
Y EL MEJOR SER­
V ICIO  D E  LOS 
DISTRIBUIOORES 
OE LAS PIEZAS 

SIMMONS

§ 1 1 0 f O M §

PARTS FOR FOROS • C H E V R O L E T S  • PLYMOUTHS
In depen den tly  M an ufaetu red

C A T A L O G O  ubú- 

a e te sa d » *®  Wien

' e J  ̂ " t -

„odo 1“ ® 'a* W*'Q
iníotma'""  ̂ Cana"®'*’  P ,^«0

^®'‘‘ *:‘ *'%?ranos " "

CATALOGO GRATUITO A SOLICITUO
F.
t The Simm ons M fg. Co.,

; Cleveland, Ohio, E. U. A.

Sírvanse enviarme ineondicionalmente ejemplar de 
su nuevo catálogo general de 1935.

P»,7 Nombre .............................................................h
Dirección ............................................................

C iudad....................................... Pa is..................
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Cuando esta en ¡Igo 
el triunfo y la pr(ia 

vida del volan
F A M O S O S  C O R R E D O R E S  EN EL MUND 

CONFIAN EN LA PROTECCION DE ESTA
r  y

<'1

N T E R O

IB IERTA

Xa ̂ ^Uirca 
de Calidad

¡ E S T O S  B R I L L A N T E S  T R I U N F O S  

L O  C O N F I R M A N  !
" G r a n  Premio In tern ac ion a l  de  1 9 3 5 "

1 4  a l 2 4  de M a n o  1935  

—  6  de los primeros 8 —

Record Etapa Buenos A ire s— M end oza— 1 1 8 0  kmfs. en 1 6  h. 23^
Promedio 72.02 km. por hora

Record Etapa Bahía Blanca— Buenos A ire s— 9 2 7  kmts. en 12  h. 3 0 '
Promedio 74.16  km. por hora 

•
' 'G r a n  Premio N a c io n a l  d e  U r u g u a y "

5 de A b r il 1935

Record la .  Etapa M ontevideo— Rivera— 5 8 9  kilómetros (Esta carrera también se g o n ó  con
Firestone los años 1 9 3 2 — 1 9 3 3  y  1934)

•
" P r e m i o  A u d a x  C ordeba  1 9 3 5 "

2  de M a y o  1935 
12 en las 50  M illa s  

•
" G r a n  P rem io  M o f o  Club A r g e n t i n o  1 9 3 5 "

18  y  1 9  de M a y o  1935

G anador de la la .  Etapa Rosario— Resistencia 
G an ad o r de  la  2a. Etapa Resistencia— Rosario

12 en la  clasificación final y  record a  128  kmfs. de promedio en la  etapa 
Rosario a  Reconquista 

•
" G r a n  Premio B> Blanca  d e  R e g u la r id a d  1 9 3 5 "

25  de M a y o  1935
Los 5 primeros puestos

y  en

Las fam osas  " 5 0 0  M il las  
de  I n d i a n d p o l i s "

30  de M a y o  1935 

El ganador corrió a  1 7 4  kmts. por hora (de 
promedio) y  desde 1 6  años seguidos se 

gana  con Firestone

V d .  puede  obtener la misma protección  que 

ha s id o  el foetor fundamental en el triunfo de 

estas carreras, equ ipando  su coche  con 

neum áticos Firestone. Su  d o b le  protector, 

sus telas im pregnadas d e  caucho y  sus 

p ro fundos relieves antideslizantes son para . 

e l autom ovilista las máximas garantías que 

pueden ped irse  h o y  día en un neumático. 

Para m ayor seguridad , m ayor kilometra¡e y  

m ayor duración, con fíe  siem pre en estas 

exclusivas ventajas d e  Firestone.

I
Ayuntamiento de Madrid



Una nueva contribución de los ingenieros de 
la Cárter a la ciencia de la carburación . . .

Sin transfusión

Coloque  una tetera llena de agua sobre la 
llama de una cocina. Tan pronto como esa 
agua llega al punto de ebullición, empieza 
a escaparse por el pico y  caer sobre la 
cocina. Para evitar el escape, sencilla­
mente se levanta la tapa de la tetera.

La acción de un carburador de tiro in­
vertido sobre un motor recalentado es 
casi igual a la de la tetera. El calor del 
motor hace que el combustible en el re­
cipiente del carburador hierva y  caiga en

el mútiple de admisión— haciendo muy 
difícil el arranque del motor en tiempo 
caluroso.

Los ingenieros de la Cárter han resuelto 
el problema mediante el perfecciona—  
miento de un dispositivo que evita el 
escape del combustible por la boquilla, 
mediante el levantamiento automático de 
una "ta p a "  cuando se cierra la mariposa 
del gas.

Este dispositivo "antitransfundente" es 
una ventaja exclusiva de los carburadores 
de tiro invertido Cárter.

CARTER CARBURETOR CORPORATION
2834-56 North Spring Avenue • St. Louis, Mo., E.U.A.

4 8

mUERIMH CAIj ■ 
fOUHDRt toyl

E l  A u t o m ó v i l

02114015
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^ O N O C I D O  en  todo e l m u n d o p or su irreprochable calidad. S e  em plea en el 
equipo n orm al de los principales autom óviles am ericanos. C om u n iqú ese  

con nuestro departam ento de exportación o  con nuestro representante local.

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C .
Departamento de Exportación: C le ve land , O h io ,  E .U .A .  Dirección telegráfica: T h om p ro , C le ve lan d

R E P R E S E N T A N T E S :
K endrick V an PcU,
Sao P aulo, Brasil

D aD Íel Jifflenc?, D uran,
B ogofá, Coiotnbia

J. G . Rothschild ,
San J osé , C osía  Rica

L . G on zá lez  del Real, 
Habana. Cuba

J .  B . Estrada,
A féx ieo  D .F ., M éx ico

S. I . A .  M .,
Santiago, Ckila

A l  (red PalUser, 
Lim a, P erú  
Frank G anundi, 
San Juan, P . R . 
J osé  L óp ez  Zueras, 
256 M untaner, 
B arcelona, España

Bernard Schioidt, 
Caracas, V en e su ela

W ill L . Smith, S-A. 
B uenos A ir e s , A rgentina

w m  L. Sm ith, S .A ., 
M on tev id eo , Uruguay

■̂ 8o,«o, 19S5
4 9Ayuntamiento de Madrid



Iz a o ie rd a : V is ta  secc ion a l de uno de los  m otores  d iesel em p lead os  en  los
n u evos  cam ion es C lydesda le. A rr ib a s  V is ta  d e i chasis .

Clydesdale Ofrece Tipos Diesel
L a Clydesdale M otor Truck Co., 

Clyde, Ohio, anuncia una nueva serie de 
camiones con  motores de tipo diésel, 
en capacidades de 1%  a 12 toneladas. 
Estos nuevos camiones han sido funda­
mentalmente proyectados y  construidos 
para funcionar con m otor de tipo dié­
sel, en lugar de instalar sencillamente 
un m otor de tipo diésel en un chasis 
de camión de tipo ordinario o corrien­
te. Todos sus órganos están calculados 
para funcionar con am plio m argen de 
reserva, incluyendo el embrague, el 
cambio de m archa, el árbol transm isor, 
los ejes y  otras piezas im portantes. Los 
nuevos modelos sobresalen también por 
un aspecto muy agradable.

En los modelos de cuatro toneladas y 
menos, se emplean motores Buda de seis 
cilindros, exceptuando el modelo áe 
a 2 toneladas, que lleva un m otor de 
cuatro cilindros y en los de m ayor capa­
cidad, de seis cilindros, m otores H er­
cules. Las potencias nominales, según 
la fórm ula de la A .M .A . se compren­
den entre 34 y  45,9 C. de F ., con  máx­
imas efectivas de 83 a 2.000 r.p.m. a 
126 a 2.200. L a distancia entre los ejes 
norm al es de 140" (3,58 m .) para los 
modelos de 4 toneladas y menos, y  de 
145" (3,68 m.) para los m ayores. H ay
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también elección a otras distancias en­
tre  los ejes.

Tam bién ofrece la fábrica  otros mo­
delos hasta de 20 toneladas, con pro­
pulsión múltiple, por cuatro o por seis 
ruedas. _______

Frenos
(C on tin u a ción  d e  la  p á g in a  42)

piso, para facilitar  el secamiento de 
los neumáticos.

E l aserrín absorbe la humedad que 
sale del neum ático ba jo  la presión y 
peso del vehículo. Se lim pia el aserrín 
de los neumáticos y  del ensayador, an­
tes del ensayo de los frenos. Los neu­
máticos m ojados o húmedos dan una 
m enor indicación de tracción  y por 
esta razón dificultan el ajuste correcto 
de los frenos.

T a m b o re s  d e  fre n o s
E l m ecánico debe siempre examinar 

los tam bores para ver si están defor­
mados, descentrados o dañados. A l ins­
talarse un nuevo fo rro  en un freno 
con tam bor rayado, el trabajo  resulta 
inútil. L a rayadura del tam bor se em­
peorará y  el fo rro  se desgastará rápi­
damente, necesitando frecuentes ajus­
tes.

E l tam bor rayado o excéntrico no 
debe rectificarse en torno mecánico

más de 0,025 de pulgada. Los tambo­
res delgados nd admiten generalmente 
un repaso a torno, pues esto rebaja el 
metal y  los debilita.

Actualm ente existen zapatas forra­
das y  cuando éstas son de correcto ta­
maño y  se instalan bien en los frenos, 
el trabajo  se simplifica mucho, resul­
tando en una rehabilitación muy sa­
tisfactoria  desde todo punto de vista.

Cuando el mismo mecánico se encar­
ga de fo rra r  los frenos, ha de tomar 
mucho cuidado en perforar, avellanar 
y cortar el fo rro  exactamente. El re­
mache del fo rro  es cosa muy impor­
tante, pues la más leve irregularidad 
en esta parte del trabajo se refleja 
muy pronto en rayadura al tambor.

Los puntos salientes y  la excentrici­
dad de los tambores resultan a veces 
de la gran  presión ejercida por zapa­
tas demasiado cortas. E l ajuste de los 
frenos mientras el tam bor está toda­
vía recalentado conduce a  deforma­
ción, pues la form a general se afecta 
con el enfriam iento del tambor.

En general, el correcto ajuste de los 
frenos es cosa im posible a menos que 
los tambores estén perfectamente dis­
puestos. Los modernos tipos de tam­
bores de acero estampado, con anillos 
o revestimiento de hierro fundido 
(F ig . 10) mantienen un contacto pla­
no y  concéntrico ba jo toda presión y 
tem peratura. Simplican los trabajos 
de frenos y  perm iten conservar por 
más tiempo los ajustes, en comparación 
con los tam bores sencillos de hierro 
estampado.

Progreso Sem estral
La industria autom otriz construyó 

más vehículos autom óviles el primer se­
mestre de este año que en todo otro si­
m ilar período desde 1929. El total de 
este prim er semestre, para los Estados 
Unidos y  el Canadá, fu é  de 2.373.471, 
contra 1.796.347 el prim er semestre de 
1934, lo que corresponde a un aumento 
de 32 por ciento.

La producción en ju n io  llegó a un 
total de 377.065, representado por 308.- 
885 autom óviles y 68.180 camiones. El 
total de m ayo fu é  de 385.492, represen­
tado por 324.615 automóviles y 60.877 
camiones. E n junio del año pasado, la 
industria construyó 272,090 automóvi­
les y  48.292 camiones, es decir, un to­
tal de 320.382.

De la producción total de junio, 276.- 
546 automóviles y 50.649 camiones fue­
ron al mercado nacional, lo cual corres­
ponde con las m atrículas de este mismo 
mes, de 275.000 automóviles y 47,000
camiones nuevos, no presentándose nin­
gún cambio im portante en el registro 
mensual. .

L as ventas al exterior, incluyendo e 
Canadá, fueron  de 139.179 automóviles 
y  76.481 camiones, durante los seis 
prim eros meses del año.

E l  A u t o m ó v i l  A m ericanoAyuntamiento de Madrid



Wxft autowóMft o

5e requiere sólo un poquito 
de carbón u hollín endurecido para 

igualar el arrastre de 1000 kilos . ..

Luís Chevrolet Ensaya 
el Aceite Sunoco

R  Famoso Constructor de Automóviles 

Relata su Experiencia con Lubricante 

en su Carrera de 5.000 M illas

H .  A R C E N T I N A :  
H 'n r *  W . Poa hod »  &  C ía  

A r u n i i n » ,  L tda . 
B o lív a r  I6 4 E - I6 S 6 ,  

S u t n o s  A l r a s  
.  B R A S I L ;  
B r ím tw p , y  C o m p añ ía  

n u a  F lo re n c io  do 
ahpa.i

F I L A D E L F I A — 18  d e  d iA  E n  u n a  
e n t r e v i s t a  a q u í ,  L u is  C h e v r o le t ,  p r o m l -  
.n e n te  i n g e n ie r o  d e  a u t o m ó v i le s  y  u n o  
d e  l o s  c o n s t r u c t o r e s  d e l  p r im e r  C h e v ­
r o le t ,  r e la t ó  s u s  i n t e r e s a n t e s  e x p e r i e n ­
c ia s  e n  s u  c a r r e r a  d e  e n s a y o  d e  5.000 
m i l l a s ,  q u e  a c a b a  d e  t e r m in a r .

" E s t a  c a r r e r a ” , d i c e  e l  S r .  C h e v r o le t ,  
s e  h i í o  p a r a  d e m o s t r a r  l a  s e g u r id a d  

y  la  d u r a c i ó n  d e l  a c e i t e  d e  m o t o r  S u ­
n o c o .  G r a c i a s  a  l a  c o o p e r a c ió n  d e  l a  
S u n  O il  C o m p a n y ,  p u d e  r e a l i z a r  e s t a  
p r u e b a  a  m i  c o m p le t a  s a t i s f a c c i ó n .  L a  
c a r r e r a  m e  d e m o s t r ó  l a s  e x c e le n t e s  

- p r o p ie d a d e s  d e  d u r a c i ó n  y  l a  c a p a c id a d  
l u b r i c a t i v a  d e  1 0 0 %  d e l  a c e i t e  d e  m o t o r  
S u n o c o .

■ 'E m p r e n d í  e s t a  c a r r e r a  e n t r e  e l  6  y  
e l 17  d e  n o v ie m b r e  y  d u r a n t e  e s t e  t i ­
e m p o  r e c o r r í  c in c o  -m i l  m i l la s  s in  a g r e -  
g n r  u n a  s o l a  p o t a  d e  a c e i t e  d e  m o t o r  a l  
a n i ó n  g  c u a r t o  q u e  p u s e  e n  la  C i j a  d e l  
c ig ü e ñ a l  e l  d í a  d e  l a  p a r t id a .  H .  H - 
A l l e n  m e  a c o m p a ñ ó ,  c o m o  r e p r e s e n ­
t a n t e  o f l c la l  d e  l a  j u n t a  d e  c e r t á m e n e s  
d e  l a  A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  A s s o c ia t io n .

. V i a j a m o s  e n  u n  C h e v r o le t  M a s t e r  d e  
M IS  c i l i n d r o s  d e  I9 S 4 , u n  m o d e l o  d e  
t ip o  c o r r i e n t e  e n  t o d o  s e n t id o .  E l  u n i -  

;C0  c a m b i o  q u e  s e  l e  h ia o  a l  m o t o r  Íu 6  
e q u ip a r lo  c o n  a n i l l o s  o  a r o s  d e  é m b o lo s  
ele a ju s t e  e s p e c ia l  y  u n  n u e v o  t u b o  d e  
r e s p i r a c ió n  p a r a  e v i t a r  t o d o  e s c a p e  d e  
a c e i t e .  T a m b ié n  s e  l e  r e f o r z ó  la  p esta J la l 
tlel r e c ip ie n t e  d e  a c e i t e  y  s e  l e  in s t a la r o n  
e im ia q u e t a d u r a s  n u e v a s  c o n  s u m o  c u i ­
d a d o .

" E l  a c e i t e  q u e  q u e d ó  a l  f in a l  d e  l a  c a - ;  
r r e r a  s e  h a l l ó  e n  p e r f e c t a  c o n d i c ió n  y j  
d e  é l h a b ía  u n a  c a n t i d a d  s u f ic le n te i  
p a r a  u n a  s e g u r a  l u b r i c a c i ó n  p o r  v a r i o s ' 
c e n t e n a r e s  m á s  d e  m il la s .  E l  m o t o r  s e  
_  J ) °  íh m b lé n  e ii  b u e n  e s t a d o ,  c o n  lo s ' 
c o j in e t e s ,  é m b o lo s  y  a n i l lo s  c o n  m e n o  
d e s g a s t e  q u e  l o  n o r m a l  y  s in  
g u n a  d e  c a r b ó n  e n d u r  
p r u e b a  s e  h iz o  
;h o

E V ITE S E  EL CARBON ENDURECIDO, QUE 
DESPERDICIA FUERZA M O TR IZ , EMPLEANDO

EL ACEITE DE MOTOR

SUNOCO
hecho con mercurio

hoTaá
C om í

aceite que no es puro y  se trastorna bajo el 
-L-í calor del motor, pronto form a una capa de 
carbón u hollín endurecido sobre los émbolos y  las 
válvulas. El resultado es pérdida de fuerza mo­
triz y  la necesidad de una costosa reparación El 
aceite de m otor Sunoco hecho con mercurio es 
poderoso, durable y  eficaz. N o se debilita ni fo r ­
ma acumulación de carbón endurecido derrocha­
dora de fuerza motriz. Conserva el m otor siempre 
lim pio y  funcionando con toda suavidad.

SUN OIL COMPANY, FILADELFIA, PA., E. U. A.
D ir e c c ió n  t e le g r á f i c a ;  " S u n ”  P h ila d e lp h ia

D IS T R IB U ID O R E S

S a o  P a u lo :  
C o m p a ñ ía  C o ra l  do 
A co o sso r io s. L tda ., 
R ú a  7 d o  So le m b ro  

772 -7 8 0 ,
P o rto  A lo p ro ;  

A rm a z o n s  " A n c o r a ” 
F i l i a l  d o  Im p o rta d o ra  

 fe r ra g o f is .  S .  A .

P rn e a  D . P a d ro  I I  
N » . I3 9 < {4 2  

P a r a ;
F o n sa ca  trm a o s &  C ía ;  
R ú a  f la ra o  de  T r lu m p h o  

595. Roolfe. P e rna m b ueo : 
IX i n a s  S a n t a  L u z ia ,  S .  A .  

R . 8 .  C h r ia tovao  436 
R io  de  Jan o iro , B r a s i l

C O L O M B I A :  
A u to m o t r iz  S i lv a .  S .  A .  
B u c a ra m a n g a . C o lom b ia . 

S .  A .

C H I L E  Y  B O L I V I A :  
S ie m e n s.S e h u e k e rt.  Ltda., 

C o m p a ñ ía  d o  E lo e tr ie id a d , 
S a n t ia g o  

C a l lo  H u é rfa n o s  1039.
V a lp a ra ís o  

C a H o  E s m e ra ld a  ÍG25. 
Coneepcion,

C a l lo  B a r ro s  A r a n a  350. 
A n to fa g a s ta  

P la z a  C o lo n  o so . Sucre .

E C U A D O R :  
F r a m i s  V .  Co lam an  

C a s i l la  278. G u a y a o u l I 

U R U G U A Y ;  
G ene ra l E le c t r ie .  S .  A . 

U r u s u a y  esg. C in dade la . 
M an tev ideB  

C U B A :  
C o m p a ñ ía  Su n o co  de 

C u b a . 8 .  A .  
A v e n id a  Menoeal 

N o . I0 2 A .  H a b a n a  

P U E R T O  R IC O :
F .  L .  de M osto s &  

C om p añ  ia 
A o . ir ta d o  650, S a n  Juan

P A N A M A :  
W h o le sa le  T i r o  &  
S v p p ly  C o.. L td ..

No . 71, 17  W  &  " H ” 
S t s . .  P a n a m á  

M E X I C O :
M e x ie an  T r a d in g  Co..

S .  A .
E so .  A r t ic u le  123 > 

H u m b e ld t,  M éx ice , D .  F .
S A N T O  D O M I N G O :  

Sa n to  D o m in g o  M o to r s  Co. 
S a n to  D o m in go , R . D. 

V E N E Z U E L A :  
C o m p a ñ ía  Rep ub lie  

E s o u in a  de  S a n ta  Teresa, 
C a r ic a s

Mosto, 1935
51Ayuntamiento de Madrid



H om bres de la Industria

R. C. Thompson, gerente de exporta­
ción de los acumuladores Prest-0 -L ite  
y  U SL, partió de Nueva Y ork, a me­
diados de ju lio , con destino a la Am é­
rica Latina. V ia ja rá  exclusivamente en 
avión y espera que durante dos meses 
habrá visitado a 18 países iberoameri­
canos. Espera regresar a Nueva Y ork 
a mediados de septiembre. Después de 
pasar algunos pocos días en Puerto 
R ico, volará directamente a  Rio de 
Janeiro, pasando dos semanas entre es­
ta  ciudad y  la de Sao Paulo. En esta 
iiltim a se juntará con G. L. Boehringer, 
presidente y  administrador de la Com­
pañía de Acumuladores Prest-0-L ite, 
recientemente establecida aquí. Esta 
fábrica  inició su trabajo  a fines de 
1934 con una producción mensual de 
como 3.000 acumuladores. Permanecerá 
como dos semanas en M ontevideo y  Bue­
nos A ires, una semana en Santiago de 
Chile, y  varios días en Lim a, Panamá 
y  la Habana. E l Sr. Thompson es el 
presidente del Overseas Autom otive 
Club, miembro del Joint Committee for  
Foreign Trade A ction  (com ité para ac­
tivar el com ercio extran jero) y  ú lti­
mamente ha desplegado mucha activi­
dad privada en conexión con el desa­
rrollo del program a de tarifas recípro­
cas y  com ercio internacional de ios Es­
tados Unidos. E l Sr. Thompson regresó 
hace poco de un extenso v ia je  por E u­
ropa. Antes de partir a la Am érica 
Latina, contribuyó brillantemente a la 
form ulación  de planes para la parti­
cipación del Overseas Autom otive Club 
en la exposición anual de las industrias 
de servicio, por celebrarse en Atlantic 
City, cerca de Nueva Y ork , en la  se­
mana del 9 de diciem bre de 1935.

Julio T. Rodríguez, distinguido re ­
presentante de ventas en San Juan, 
Puerto R ico, ha pasado varias sema­
nas en los Estados Unidos, en un viaje 
de recreo y  com ercial. Regresará a San 
Juan a principios de agosto. Entre los 
productos representados por el Sr. Ro­
dríguez se hallan las bu jías de encendi­
do Champion, los anillos o aros de ém­
bolo Am erican Hammered, los acumu­
ladores P rest-0 -L ite, los lustres Holl- 
ingshead y  otros de m arcas internacio­
nalmente fam osas.

J. L. Hockm an, gerente de exporta­
ción de la Service Station Equ'pm ent 
Co., Nueva Y ork , hará un v ia je  por

R . C . T H O M P S O N B . O . S M IT H

J. T .  R O D R IG U E Z W . I .  P L A T K A

C . O . B R A N D E S

M éxico y Centro Am erica a principios 
de agosto. Perm anecerá como un mes 
en estos países, visitando a sus repre­
sentantes y  otras firmas interesadas en 
sus productos.

O. R. M cDonald, hasta hace poco ge­
rente de prom oción de la  Am erican 
Chain Co., ha sido nombrado gerente de 
ventas de la M anley M fg. Co., división 
de la  Am erican Chain, según anuncia 
A . P . Van Schaick, gerente general de 
ventas de la Am erican Chain. E l Sr. 
M cDonald viene a ocupar el puesto ocu­
pado por C. A . Anderson, quien renun­
ció su cargo.
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Earl O. Smith ha sido nombrado ge­
rente regional para la costa del Atlán­
tico de la Am érica del Sur, compren­
diendo el Brasil, Argentina, Uruguay y 
Paraguay, de la Studebaker Export 
Corp. E l Sr. Smith aporta a su nuevo 
puesto una extraordinaria experiencia 
práctica, pues durante varios años de­
sempeñó sim ilar cargo en esa región de 
la Am érica del Sur, en representación 
de otra  gran  fábrica  americana de au­
tomóviles y  camiones. Durante estos úl­
timos tres años estuvo al servicio de la 
sucursal en St. Paul de la Studebaker. 
Está, por lo tanto, intimamente al co­
rriente de los productos y métodos de 
la Studebaker.

J. H. McDufFee, vicepresidente de la 
P rest-0 -L ite  Storage Battery Co., ha. 
sido nombrado presidente de la compa­
ñía, según anuncio hecho por D. H. 
Kelly, director de la junta administra­
tiva de la empresa. M uy bien conocido 
en el com ercio, el Sr. McDuffee es hom­
bre de mucha experiencia en la indus­
tria. Em pezó su carrera como comev- 
ciente, luego fué gerente de ventas pa­
ra  la región del oeste del país, de la 
P. B. Stearns Co. en 1912. Más tarde 
ingresó en la W illys-Overland y des­
pués pasó a la Colé M otor Car Co., co­
mo ayudante del administrador general. 
Antes de ingresar a la Prest-0-Lite, 
era el presidente de la E lgin  Motors.

El coronel W . J. Platka ha sido nom­
brado gerente de exportación de la 
A uto Specialties M fg. Co., Inc., St 
Joseph, M ich,, fabricante de gatos, he­
rram ientas para llantas y  otras espe­
cialidades para automóviles. La oñcina 
de exportación  está en el Capeharl 
Building, F o r t W ayne, Ind., E.U.A.

C. O. Brandes ha sido nombrado gí­
rente de exportación  de la Spencer 
M fg. Co. de Spencer, Ohio, según comu­
nica Charles H. Davis, vicepresidente y 
adm inistrador general de esa compa­
ñía. E l Sr. Brandes, tan  conocido en­
tre los com erciantes de automóviles)' 
sus afines, en todas partes del munóOi 
tiene su oficina en 760 Euclid Avenuft 
Cleveland, Ohio. La compañía Spencer 
fabrica  principalm ente árboles de ejs 
traseros, que gozan de reputación íntei' 
nacional.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic 'N*Ayuntamiento de Madrid



LOS NUEVOS

AUTOMÓVILES Y CAMIONES REO
Son Grandes Favoritos en la

ARGENTINA

El Exito Sensacional de la Concesionaria 

Hampton Watson & Co., de Buenos Aires, 

Ejemplifica la Gran Aceptación Mundial

UN EJEM PLO sobresaliente del enorme aumento de las ventas 
Reo se evidencia en el record que este año ha ganado la 

Hampton Watson fis Co., casa matriz en la 126 B. Pérez Caldos 
142, Buenos Aires, distribuidores Reo en la Argentina.

La Hampton Watson 8s Co., que es, en todo el continente sud­
americano, una de las casas más antiguas y  de mayor éxito en la 
importación y distribución de automóviles y camiones, atestigua 
que las ventas Reo suben diariamente, a cifras sin precedente.

Por todas partes, expertos en el automovilismo y  camionaje elo­
gian entusiamados la excelencia de los Reo.

El nuevo automóvil Flying Cloud, con el CAM BIAD OR AUTO­
MATICO D E M ARCH A, exclusivo y patentado, elimina por 
completo la molestia de efectuar manualmente el cambio, y  por 
ello se aclama, universalmente, que la experiencia de 30 años en 
la fabricación de automóviles finos Reo ha producido los Reo de 
la calidad superior que buscan y desean automovilistas de fino 
discernimiento.

Los automóviles comerciales Speedwagon, los camiones y auto­
móviles Reo han establecido nuevas normas de excelencia. El

‘Agosto, 1935

personal de negocios y  empresas que necestia vehículos de 
gran resistencia, veloces, seguros y  económicos, y  la debida 
distribución del peso de las cargas, se ha convencido de que el 
surtido completo de chasis, carrocerías y  cajas-de-carga Reo 

poseen los atributos de valor intr&iseco más remunerativos.

El surtido Reo proporciona, a los distribuidores y  comerciantes 
del ramo, el tipo más apropiado de automóvil, camión u ómnibus 
para cada cliente.

Quedan todavía algunos buenos territorios para los que se puede 
conceder la valiosa exclusiva de ventas Reo. Los distribuidores 
deben cablegrafiar o escribir en seguida a la fábrica al respecto; 
los comerciantes deben comunicarse inmediatamente con los dis­
tribuidores o  concesionarias del Reo para enterarse de la excelente 
oportunidad que les presenta el negocio Reo. Para cada interesado 
en un automóvil, camión u ómnibus hay un Reo de alta calidad al 
precio conveniente.

El Surtido Completo Reo
Incluye el automóvil Flying Cloud—el automóvil que no 
tiene palanca de cambio—y el surtido completo délos chasis 
de automóvil comercial Speedwagon, de camión y  de ómni­
bus, que varían desde el modelo de 2040 1^. (4500 Ibs.) de 
aforo bruto al de 14.500 kg. (32.000 Ibs.) de aforo bruto y 
que se hacen de 3 2 longitudes entre ejes o batalla. 

 (

REO MOTOR CAR COMPANY
L A N S IN 6 ,  M IC H IG A N ,  E. U . A.

Dirección Telegráfica: Reoco Lansing
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^ h e c io L  ! f  C it t h í  d e  C a M o t & t ía

N O T A : L o s  p re c io s  de lis ta  de la  fá b r ic a  están  de a cu erd o  co n  la  p rá c t ica  en los  E stad os U n id os . N o  
com p ren d en  e l p re c io  de m uchos a rtícu los  de eq u ip o  n i  el de otros  a cce so r io s  q u e  n o  sean  aqu ellos  que 

o rd in a ria m en te  n eces ita n  lo s  com p ra d ores  en  el p a ís  y  e l  e x tra n je ro .

P A 8 . C A R B O O E R IA  PR EC IO  P á S . C A R R O C E R IA  PR EC IO  , P A 8 . C A R R O C E R IA  PR EC IO  P A 8 . C A R R O C E R IA  P R E C IO  P A S. C A R R O C ER IA PESCIO

A U B U R N

* * S l x ~ 6 0 3 * ’
á 'p BrPQffhtn I74B

BroDZbam. Gtietpm 8BS
5-p BroajíbacD. Balón 982
2-p Coape 8S6
2-D Goupa. Cuetom 942
2-D Coope, Balón 900
B-p Sedan 795
B-p BedaOi Gaetom 902
B-p Bedaa. Balón 962

2-4-D Ca briol et 946
2-4-p C abrlolet. O ostom  1.05S
2-4-D C^briolet, Salón 1.100

5*P Pbaeton Bedan 99B
5-D Pbaeton Sed. Oaa. 1.102
0-D PbaetoD Sed, Sal. 1.162

B.p Brongbam $99B
6-D B ronrbam . Oaa. 1 .088
5-p Bronebam . Salen 1.198
2-p CoQpe 1.085
2-p Coupe i , m
2-D Oonpe, Baloo 1.221
B-P Bedan 1.096
B*D Bedaa. Cnatom 1,188
B-p Sedan. Salón 1.268

2-4-p Oabrtolet I.22B
2-4-p C abriolet. Cnatom I.S IB
2-4-p C abrlolet. BaJon 1.661

6-p Pbaeton Sedaa 1.S75
6-D PbaetoD Bed. Oaa. 1.8988-p Pbaeton Sed. Sal. 1.446

5-p BroOKbam
B-D Sedan

2-4-p Cabriolee
6-D Pbaeton Sedan
2-p Conpe
2-p Sneedster

“ S a p e v e h a r c e d  Elarlst—  
8 D 1 ”

$1.445 
1.545 
1.6T5 
1.725 
1.645 
2.245

B U I C K
“ 8 5 - 4 0 »

< 1 1 7  t n    m .  W .  B .)
2-p B os. Coape

w ltb  D ecb $796
4-p Sport Ooupe <R -S) 865
5‘ P 4-doar Sedaa 895
6-p 2 -door Tour. S edin

(w ltb  T rn ok ) 865
B'P. F ou r-D oor Club

Sedao (w ltb  
T r e a » )  925

4 .p  C onr. Coope 925
470 Cbassis 616

“ 8 5 - 6 0 ”
( 1 1 0  I n .— 8 .0 2  m .  W .  B .)
2-P B o iloese  Oonpe $1.110
4-p O oa s 't  Sport

Oonpo (B -B ) 1,280
4-p Bport Coupe

(R -B ) 1,148
6-p 4 -door Sedan 1,190
6-p v ic to r ia  Oonpe

(w ltb  I r n n k )  1,160
170 O baesle 885

“ 8 5 - 6 0 ”
4 1 2 8  I n  8 .2 6  m . W ,  B .)
5-p Clab Sedan

(w ltb T ro D k ) $1,466
4-p C on r 't  Coupe

(B -S ) 1,496
4-p Sport Oonpe

(R -8 )  1,576
6-p Bedan 4 -door 1,425
6-p V ictoria  Conpe

(w lth T rn n k I  1.895
6-p O onr. Pbaeton

(w ltb  T m n k ) 1.676
670 C bassis 996

“ 8 5 - 0 0 ”
( 1 8 6  I n  3 ,4 6  m .  W .  B .)
7-p Bedso $2,065
7-p Llm ooslne Sedan 2,175
6-p CInb Sedan

(w ltb  T ron k ) 1,966
4-p OoDTertlble Coupe

(B -B ) 1,946
4-p Bport Gonpe

(B -S ) 1,876
5-p Sedan 4-door 1,945
i-P  v ic to r ia  Oonpe 1,896
$-p O onr. Pbaeton

(w ltb  T ron k ) 2,146
•00 C bassis 1.196

C A D I L L A C -L A  SAJLLB  
“ 3 5 - 5 0 - B ”  S é r ic a  SO 

( 1 2 0  I n .— 3 .0 4 8  m .  'W .B .)
2-l> Cioupe $1,225
S-p 2 -D oor Tou tln*

Sedan 1,266
5-p 4 -D oor Tonribk

Sedan 1.296
2-4-p Convertible (X>ope 1,826

Chassis 960

C A D I L L A C
• • 8 5 5 -D ’ '  S e r l e s  1 0  

< I 2 S  I n .— 3 .2 6  m .  W .  B . )
2-4-p Coupe (B -S ) $2.846
3-4-p Convertible Coupe

(B-a> 2 .4 4 5 .
5-p Gonv. Sedan 2,766 '
6-p T ow n Ooupe 2.496
5-p Sedan 2,446
$-p Tow n Sedan 2 ,496  .

C bassis 1,876

“ 8 5 5 - D ”  S e r l e s  2 0  
< 1 8 6  I n .— 3 .4 5  m .  W .  B . )  
2 -4 -p  Oonpe (B -S ) $2,646
8-4-p Conv. Oonpe

(B -8 )  2.645
5-p OoDV. Bedao 2,956
6-p Sedan 2,646
6-p Tow n Sedan 2,696
7-p Sedan 2.796
T-p Im perial Sedan 2,946

Cbaesla 1.976
“ 8 5 6 - 0 ”  S e r le s  3 0  
F l e e t w o o d  B o d le a  

( 1 4 6  I n .— 3 .7 1  m . TV . B . )
6-p Sedan $3,296
5-p T ow n Sedan 3 ,846
7-p Sedan 8,446
7-P Llmonalne 8,645
5-p Im perial

C)Bbrlolet 8,695
7-p Im perial

C abriole! 8,845
Cbaesis 2,800

“ 8 7 0 - D ”  S e r le s  4 0  
( 1 4 6  I n .— 3 .7 1  m .  W .  B .)
6-p Sedan $8,995
6-p Tow n Sedan 4,045
7-p Sedan 4,145
7-p Llm ouslne 4,845
5-p Im perial

C abrlolet 4,396
7-p Im perial

C abriole! 4,546
Cbassle 8.000

“ 4 5 2 - U ”  S e r l e s  6 0  
( 1 5 4  I n  3 .9 2  m .  TV. B .)

6-p Bedan $6.760
6-p Tow n Sedan 6.800
7-p Sedan 6,900
7-p Llm ouslae 7,100
6>p Im perial

Clabrlolet 7 ,150
7-p Im perial

G abrlolat 7,800
Obaeala 6 ,660

fjota— Carroceriu Fleetwood de freote 
en V  en cheele "3S5-D”  y “ 370-D" 
áB 146* de distancia eotre los ejes 7 
también en chasis **452’ D*’  de 151*.

C H E V R O L E T  
Standard 

( 1 0 7  In ,— 2 .7 2  m . TV. B .)
Cbaeale $835

6-p Pbaeton 485
2-4*D Sport Roadflter

(B -S )  466
6*p Coacb 2-door 466
2*p Businese Ooope 175
5-p Sedan 4-door 650

Sedan D e liv e ir  615
M a s t e r  

( l i s  I n ,— 2 .8 7  m . TT . B . )
6-0 Ooach 2-D oor

5 W heele $680
5-D Coacb 2 -D cor

6 W beela 697
6-0 Bedaa 4-D oor

6  W beele 640
6'D Sedan 4-D oor

6 W heels 667
6-p 2 -D oor Tow n Se­

dan w ltb  Trnnk
5 Wtaeela 616

5-p 2*Daor Tow n Be-
deo w ltb  Trunk
6 W beela 632

6-p 4-D oor C loee Cou- 
pled Sedan w ltb 
Tronk , 6 W beela 676

6 -s  4 -D oot Oloaa Con-
oled Sedan w ltb 
Trnak. 6  W beela 692

2-p Conpe. P lv e  W in-
dow , 5 W heele 660

2-p Coube, P lve  W in-
dow . 6 W heele 877

2 -4 -p  Sbort Coupe w ltb
B ,S . S W beela 600

2-4-p Sport (3oupe w ltb
H .S. 6 W beela 617
Chaaala 886

Mota—Su.pensldn Independiente pera 
todo. lo . modelos anteriores, opcional, 
a $30 exlTS,

I m p e r i a l  H a s t e r  D e L n z e  
( l Z 4 t í  I n    m .

W .  B .)
7-p Sedan $876
7-p T m n k  Sedan 910
7-p Lim ouaine 926
7-p Trunk Llm ouelne 960
6-p Cabrlolet 925

T a x i 926
Nota—SuspensISn Indepeudionts nor­
mal en los modelos Imperial, alo 
previo adicional.

C H R Y S L E R
“ A l r s t r e a m  S lx ”

( l i s  f u  2 .9 7  m .  TV . B .)

$8806.p
6-p

Sedan 4-D oor 
T cu rln s  Sedan

4-D oor 860
6-p T onrlnx Brongham

2-D oor 820
2-4-p Coupe, R -S 810

2-p Oonpe, Bne. 746
“ A i r s t r e a m  B l s b t ”  

( 1 2 1  In . 3 .0 7  m .  TV. B .)
6-P 4 -D oor Sedan $986
6-p 4 -D oor lo u r ln x

Sedan 1.016
6 .p  2 -D oor Tonrlng

Brongbam  980
2-4 .p  Conpe (R -S )  966

“ A l r s t r e a m  
< 1 3 3  In . 3 .3 6  m . TV . B .)
7-p Sedan $1,225
6-p T raveller Sedan 1,226

“ A l r f l o w  E llg h t”
( 1 2 3  I n .— 3 .1 2  m . TV . B .)
6 .p  Sedan 4-D oor $1,246
6-p Conpe 1,246

S-6-P Conpe, Búa. 1,246
. .A l r f l o w  I m p e r i a l  Ejlght** 
< 1 2 8  I n .— 3 .2 5  m .  TV . B .)  
6-p Sedan 4 -D oor $1,475
6 'P  Coope 1,475

C U N N I N G H A M
Surtido completo de cerrocerlas, con
Sroclos do lleta comprendidos entre 

7.S00 y $13,500.

D E  S O T O
.* S t r e a m l ln e d  S l x ' '  

< 1 1 0  I n .— 2 .1 6  m .  TV . B .)
5-p 4 -D oor Sedan $790
6-p 4 -D oor Tourlng

Sedan 826
6-p 2 -D oor Sedan 746
6-p 2-D oor Touilnk

Bedan 776
2-4-p Conpe, B -S  760

2-p Conpe, Búa. 095
“ A t r f le w  S lx ”  

( I I S T ^  I n . — 2 . 9 3  m .
TV. B .)

6-p Sedan 4 -D oor $1,015
6-p Sedan Tow n 1,015
6-p Conpe 1,016

3-6 ‘ P CoupB, Bus. 1,015

D O D G B
..S l x ”

( l i e  I n .— 2 .1 6  m . W .  B .)
6-p Sedan 4 -D oor $786
6-p Tourlnk Sedan

4-D oor 760
2-p Sedan 2 -D oor 600

2-p T ouring Sedan
2-D oor 716

2-4-p Gonpe (R -S ) 710
2-p (Doupe, Boa, 646

( 1 2 8  I n .— 3 .2 5  m .  TV . B .)  
T-p Sedan $996
6-p Caravan Sedan 996

D U E S B N B E R G  
(142IA In.— 3. 

W .  B .>  
dtaeela

8-p
m . 8-6-p

e-p
18.600 6-p
10,000
m . ( 1 2 3
68.BOO 8-p
10.000 6 -B-p 

6-p

SnperchacKed

3 H  in .  3 .8
T V . B .)  

Ohaeeii
Supercbareed

F O R D
‘.U o d .  4 8 -----8  C 7 l.”

( 1 1 2  i n .— 2 .8 4  m .  W .  B  )
  5-W indow  Conpe $496
. . . .  Tndor Sedan 510
. . . .  P erder Sedan 5T5

D eLuxe 6-W lndow  
Coope 600

. . . .  D eLuxe T ador
Sedan 676

. . . .  D eLuxe Pordor
Sedan 636

. . . .  F ordor T ourlns
Sedan 656

  C abrlolet 628
. . . .  T udot Tonring

Sedan 695
. . . .  D eL n ie  S-W lndow

Coupe 670
. . . .  D eLuxe Pbaeton -580
. . . .  D eLuxe R oadster -550
. . . .  Conv. Sedan 750

F R A N K L T N
“ SD percbarired A lr m a n ”
( 1 8 2  I n .— 8 .3 5  m . TV . B .)
6-p Sedan $2,186
6-p Sedan. O xford 2,245
7-p Sedan 2,386
6-p CInb Sedan 2,285
7-p Llm onalne 2,536
“ Snperebartred  T w élT e”  
( 1 4 4  i n .  8 .6 6  m . TV . D .)
6-p Sedan $2,886
7-p Sedaa 2,985
6-p Club Brougham  2,885
7-p LÍmouelne 3.186

“ O ly m p lc ”
( 1 1 8  i n .— 3 .0 0  m .  TV . B .)
5-p Bedan $1,436
2-p Coupe 1.485

2-4-p Conv. Conpe 1,560

G R A H A H
“ S lx — 7 4 ”

( 1 1 1  I n  2 .8 2  m . TV. B .)
6-0 2 D oor Tour.

Sedan 3696
8-p 4  D oor  Tonr.

Sedan 686
6-0 2 -D oor D el. Tour.

Sed. 846
6-n 4-D oor D el. Tour.

Sed. S6S6
“ S p e c l a l  S lx — 7 3 ”  

( 1 1 6  In .— 2 . 9 4  D .  T V . B .)  
2-p B oalneai Ooupe 3705

2-4-p  (foope 846
6-p T ouring Sedan 846

2-4-p Conv. Coupe 916
“ E l f l h t — 7 2 ”

( 1 2 3  t n .— 3 .1 2  m . TV . B .)
2-p B osln eie  Oonpe $926

2-4 -p  Ooupe 976
6-p TonrlDg Sedan 976

2-4-p Conv. Conpe 1,046
“ S n p e r c b a r g ie d  R lg ib t—  

7 5 ”
( 1 2 3  i n  3 .1 2  m . TV . B .)
2-p BnslneBB C oope $1,096

2-4-p Ooupe 1,146
6-p T onring Seden 1,146

2-4-p Conv. Oonpe 1.215

Búa. Oonpe
Gonpa I M
Bedao 1,22»
Sedan ititb  trnnk l.Mt

ConY. Conpe

S n p e r c h a r g e d  Sp ecial 8
“ 6 9 ”

( 1 2 3  I n .— 3 .1 2  m , TV. B.)
8-p Boa. Coupe ll.QlB

8-6-p Oonpe l.Oti
6-p Sedan l.oti
6-p Sedan wltb trook l.iw

8-6-D Conv, Ooupe l .l t l

S t a n d a r d  8 — “ 6 7 ”  
( 1 2 3  I n .— 3 .1 2  m . W ,  B.)

Búa. Coape $$6g
Coupe I.OIS
Sedan 1,011
Sedan w ltb  traek 1,010

C n a ( o m  8 — “ 6 9 "
—3 .1 2  m . TV. B.)

a.p
8-6-p

H U D S O N
“ S lx ”

( l i e  I n .— 2 . 9 5  m . TV. B.|
6-p C oacb lllt
6-p Sedan 170
4-p  Conpe
2-p  Oonpe 6 !
4-p Conv. Ckjoim 7W
6-p T rg . Brongtaam T42.IK)
6-p Snbnrban Sedan 802.K)

“ E l f l b t — S p e c l a l "
( 1 1 7  I n .— 2 . 9 9  m . VV. B.J

6-p Coacb |7tl I
6-p Sedan 66
4-p Oonpe il>
2-p  Oonpe 7M I
4-p Conv- Conpe 89
6-p T rg. Brongbam 812.It
6-p Snbnrban Sedan 872.lt

“ D e  L n x e ”
6-p Coach •8¡5
6-p Sedan IJ}
4-p Oonpe 81»
2-p Oonpe
4-n Conv. Coope “¡J
6-p T rg. Brougbaro 9M-lt
6-p Snbnrban Sedan 887.ÍÜ

“ E l c h t — G n a to in ”  ,
( 1 2 4  I n .— 3 .1 4  jn . W . B.)
5 -p  Club Sedan ll.® j
5-p Brongham  WJ* i
6-p Trg.Brougham  l.líT.tt
5-p SuburbanSedan I.OOi -d»

“ EH flht— S p e c la l"  
( 1 2 4  in .— 3 .1 4  m . TV. B.)
6-p CInb Sedan $980
6-p Subnrban Sedan 912.H
6-p Brongbam
6-p T ouring i

Brongbam  982-*' I

“ E ü flh t— D e L n x e ”
6-p Otnb Sedan

1.0^16-p Brongbam  1.®"
6-p T ouring , „ m a |

Brougbam  I. »! ’ I

H U F H O B I L B
“ 5 1 8 ”  .  ,

( 1 1 8  I n .— 8.00 m . W .
6-p Sedan ■» I
6-p D e L n ie  Seflao I

“ 5 2 1 - 0 ”  , )
( 1 2 1  I n .— 3 .0 7  ®

Be4«D . *1 igi I 
8-p Orap» (B . B ) I
Q.p T lcto rU  •

(1 2 7 T Ú  Da-— 8-2*
T V .B .)  I

6-p Sedan . I
3-p <3onpe (R .B ) .ju
6 -p  V ictoria  _  '

A B R E V IA C IO N E S : ‘ — Con asiento auxilia r. W , B .— E n tre e jes. R -S — A siento a u xilia r  trasero. ¡ — L argo total, t— Incluye parachoques.
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11 C A R A C T E R I S T I C A S
QUE DESTACAN SU MODERNISMO

í  ARA aquellos que conocen  los valores positivos de un 
buen autom óvil, el Chevrolet 1935  es el coche ideal, 
porque n o  sólo es un coche m oderno en su aspecto exte­
rior, de esbeltas líneas aerodinámicas, sino m oderno por 
sus notables características.

En los lu josos m odelos Master, Chevrolet o frece  las 
hermosas carrocerías Fisher con  techo enterizo de acero 
reforzado, tipo “ Torre acorazada” , un potente m otor 
de 8 0  H .P. notablemente perfeccionado, la extraordi­
naria suavidad en la marcha que distingue a las per­
feccionadas ruedas articuladas, y la protección  del fa ­
m oso sistema de ventilación sin “ corrientes de aire” . En 
los económ icos m odelos Standard, además de su precio 
ba jo  reúnen estas notables ventajas: nuevo m otor de 74  
H .P., del tipo de válvulas en la culata, potentes frenos, 
rendim iento excepcional, m ayor durabilidad y herm oso 
acabado exterior e interior.

CHEVROLET

C A R A C T E R I S T I C A S  

D E L  C H E V R O L E T  1 935

N uevas líneas aerodinám icas « 

M o to r  de SO H.P. de “com b u s­

tión u ltra -ráp ida’’ • T e ch o  e n ­

terizo de acero reforzado • Rue ­

das a r t i c u l a d a s  - Carrocerías 

F isher • Ventilac ión  “sin co ­

rrientes de a ire” • D irecc ión  sin 

sacudidas - Lubricac ión  por cho ­

rro a presión • Bastidor 15 veces 

más robusto - M a yo r  superficie 

de frenado • T ransm isión  s in ­

cronizada. 1935
G E N E R A L  M O T O R S  A R G E N T I N A ,  S . A .

Mosto, 1935

B U E N O S  A I R E S .

5 5Ayuntamiento de Madrid
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=Predo5 de lisia al detalle con enfre^ en la fábríca=
N O T A : L o s  p ro c io s  d «  lis ta  d «  I s  í á h i i c »  están  de a cu erd o  c o n  la  p r á c t ic a  en  los  E stad os 
com p ren d en  «1 p re c io  de m u ch os a r t ícu los  de equ ipo n i e t de o tro s  a cce so r io s  que n o  sea n  a q u ellos  que 

o rd in a ria m en te  n eces ita n  lo s  com p ra d ores  en  e l p a ís  y  e l ex tra n je ro .

PAB. C A R R O C E R IA  PR EC IO  

L A F A Y E T T E
< 1 1 3 i n . — 2 . 8 7  l u .  W .B . l

6-p Sedan (G W in ­
dow ) 6675

a-p Business Coupe 595
5-p Coupe (R um ble) 650
6-p T ou riog  V ictoria

(T runk) 655
3-p V ictoria 625
0-p T ouring Sedan (6

W lnüow, Trunk) 700

P A S. C A R R O C E R IA  PR EC IO

A m b a s s a i lo P  E i g h t  
( 1 2 5  I n .— 3 .1 8  m . W .B . )

e-p Sedan
(6  W ladow ) 

V ictoria  
Cbaesle

$1,220
1,170

690

L I N C O L N  V 1 2 > 1 3 6  
( I S O  I n  8 .4 6  n i . \V. B .)
  1 8 6 ' Chaesls 2 .700
6-p Sedan 2 W In dov  4 ,800
5-p Sedan 3  W indow  4,800
6-p Conpe 4,200
6-p Brnnn C onrertlble

V ictoria  6,500
2-p LeBaroQ Convertible 

Roadater, Bom ble 
Seat 4,600

B-p LeB aron Convertible
Sedan-Pbaeton 6,000 

S'P LeB aron Conpe—
Luggage compart* 
ment rear d ec t  4,600

“ V 1 2 -1 4 B ”
1 4 5  I n .  3 .G 8  m .  W .  B . )

146" CtaassiB $2,900 
r-p  T ourlng 4,200
7-p Sedan 4 ,600
7*p LtmousJne 4,700
6*p Bronn Cabriole!.—Non*

Collapslble 6 ,600
5-p Brunn G abríolet— Seml-

Collapslble 0,700
7-p Brunn Brongbam  6,700
5-p LeBaron Convertible

Sedan (w ltb  par- 
t lllo ii)  6 ,600

7-p Judblne Sedan-
Llmoustue 6,700

6-p In iikins Berlina—
2  W indow  6,600

i -p  Judklna Berline—
3 W indow  6,500

7-p W lJloufliby Lliuou-
sine 6,700

4-p W iUoughby Sport
Sedan 0,600

M A R M O N
“ 8 I X T E E N ”

( 1 4 6  I d .— 3 .0 8  m . W .  B .)

O L D S IM O B IL B

“ P - 3 5 ” — SIx  
( 1 1 6  I n .— 2 .0 1  m . W .  B .)

Cbasals $485
Business Coupe 676
C onvertible Coupe

(K . S .) 800
S port Coupe

(E , 8 .)  726
Coupe 726
Club Coupe 736
Bedau— 4 U oor TOO
T ouring Coupe,

W ltb  Trunk 756
T ou riog  Sedan. 4 L oor, 

W ltb  Trunk 820

6-p
2-p
6-p
2-p
6-p
J-P7-P6-p

Sedan
Coupe
Conpe 2-dour 
C on v 't Coupe 
Conv’ t  Sedan 
Sedan 
Llm ouslne 
D u b  Sedan 
Cbaeils

$4,826
4,826
4.926
4.976 
8.076
4.976 
5.176
4 .926  
11,760

N A S H

" 4 0 0 ”
( I I T  *n .— 2 .9 7  m . W .  B .)
O.p
3.p
5-p
6-p

6-p
0-p

Business Coupe 
Coupe (R iim bie) 
Touring V ictoria  

(Trunk) 
V ictoria  
Touring Sedan
(6-Wln,-rr.)
CbiiRsis— 11 7“
W beclbaae

A d v n n b c d  SIx  
< 1 2 0  I n  3 .0 4  in .  W .B . )
6-p

8.p

Sedan
(C W indow ) 

V ictoria  
Cbaasis

2-P
2-4-p

2-4-p

5-p
4-P 
o-p
6-P

5-p

Sedan (6  W in dow ) $765
675
725

745
713

790

610

$875
823

A d v a n c e d  E lfr iit
< 1 2 5  I n  3 .1 8  m .  W .B . )
6-p Sedan

(6  W indow ) $1,095 
8-p V ictoria  1,043

  Cbassls S25

56

PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO  

" S n p e r  E l s h t — 1 2 0 5 ”  
( 1 4 4 > 4  I n .— 3 .0 6  m .

7-p
5-p
7-P
7-p
7-P
i-P

" L - 3 5 ’ - E l s h t
( 1 2 1 l n . ^ - 6 . 0 7 3  m .  I V . B . )

ChaaalB 3615
¿ V Business Coupe 660

2-4-p CooTortibU  Coupe
(R . S .) 950

2-4-p Sport Coupe
(R . S .} 893

4-p Q u b  Coupe 905
5-p Coupe 670
5-p S ed a n ^ ^  D oor 940
3'P T ou rin g  Coupe.

W ltb  Truok 900
5-p Touring Sedan. 4  D oor,

W ilh  Truük 970

P A C K A R D

<120  In ., 
5-p
3-p 
5-p 
5-n
2-p 

2-4-p
2-4-p

“ 1 2 0 ”  

- 3 . 0 4  m .
Sedan
T ouring Sedan 
Club Sedan 
Coupe Touring 
Businesa Coupe 
Sport Conpe 

Convertible Coupe

W .  B .)
$1,060 

1,095 
1,085 
1.026 

980 
1,020 
1,093

" E l g h t — 1 2 0 0 ”  
< 1 2 7 5 6  I n .— 3 .2 3  n i.

W .  B .)
3-p Sedan $2,386

. . . . Cbaasis 1,850

“ E l g h t — 1 2 0 1 ”  
( 1 3 4 %  I n .— 3 .4 1  n i.

W .  B .)
$2,683 

3.286 
2.680 
2,660 
2,470 
2,680 
2,870 
3,200 
1.93b

" E l g h t — 1 2 0 2 ”  
( 1 3 0 %  I n .— 3 ,5 4  n i.

W .  B .)

5-p Scdao
7-p Form al Sedan
fl-p Club Sedan
5-p Coupe

2-4-p Coupe
2-4-P Conv. Coupe

5-p Pbaeton
5-p V ictoria

Cbaeals

7-p T ouring 68,170
‘•í-p Conv. Sedan 8.300
7-p Sedan 2.755
7-p Gomm. Sedas 2.680
7-P Sedan Lim. 2,690
7-p Comm. Sedeo L ía .  2.765

Cb ásele 1.090

W .  B . )
Touring I3.G90
CoQT. Sedan 4.010
Sedas 3.390
Comuir Sedan 3.265
Sedan Lim . 3.5b0
Comm. Sedao

Lim . 3.455
Cbaesia 2.440

PAS. C A R R O C E R IA  PRECIO  

P L Y M O U T H

“ T w e l v e -

6-p
7-P
6-p
5-p 

2-4-p 
2-4-p

6-p 
6-p
8-p

( 1 3 0 %  In
W .  B .)

Sedan

1 2 0 7 ”  
• 3 .5 3  DI.

" S n p e r  B l g h t — 1 2 0 3 ”  
( 1 3 2 %  I n .— 3 .3 6  m .

W .  B .)  
s -p  Sedan $2.990

  Cbassle 2.290

" S n p e r  E i s h l — 1 2 0 4 ”  
< 1 3 0 %  I n .— 3 .6 3  m .

W .  B .)
$3.800 

3 ,170  
3,080 
2,880 
3.070 
3..390 
3.650 
8.860 
2.360

7-p Foraial Sedas
5-p Club Sedan
5-p Conpe

2 '4 'P Coupe
2-4-p CoDT. Cospe

5-p Phaoton
5-p Sport Pbaeton
5-p Victoria

ChARHia

Form al Sedan 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe
Conv. Coupe 
Phaeton 
S port Phaeton 
V ictoria  
Cbasals

S3.9G0
4.660
4.060
8.990
3,820
3.850
4,190
4,490
4,890
2.980

" T w e l v e — 1 2 0 8 ”
< 1 4 4 %  I n . 3.UG in.

W .  B .)
7-P T ou rin g  $4,490
3-p Conv. Sedan 6,030
T-p Sedan
7-0 Sedan I.lm . 4,486

. . . .  Chasela 3,170

P I E R C E - A R R O W

8 4 5  ( D e L n x e  E l g b t a )  
( 1 3 0  In .— 3 .5 1  m . W .  B .)

< 1 1 3
“ D e L n x e ”  

i n .^ —2 . 8 7  m .  W . B . )
5-p 2 -D oor Sedan $625
2-j> Coupe. Bus. 575
6-p 4-D oor Sedan 660
5-p 4-D oor Touring

685Sedas
5-p 2-Duor T ou riog

Sedan 650
2-4-p Coupe U-S 6S0

< 1 2 8 I n .— 3 . 2 5  m .  W B . l
7-p Sedan $895
D-n Voyager Sedan 895

P O N T I A C
S t a n d a r d  S Ix  

S e r le s  " 7 U 1 - B ”
< 1 1 2  in .— 2 .8 4  m . W .  B .)
. ,  , , C bassls $425
2-p Coupe 616
6-p Sedan— 2 D oor 666
6-p T ouring Sedan, 2  Door,

W ltb  Trunk 695
Sedan— 4 D oor 7166-p

6-p T ouring Sedan, 4 D oor,

5-p
5-p
5-p
4-P
4-0

Sedan 
Club Sedan 
Club Brougbas 
Cu upe
Conv. Coupe- 

Roadster 
Cbasais

$2,896
2.995 
2.796 
2,895

2.995 
2,360

( 1 4 4  I n .— 3 .G 0  di. W .  I I .)

7-p Sedao $8,200
7-P E u cl. D rlve

9.350Llmonalne
5-n g íleer-A rrow 3.496
5-p Brnns UetTO]H>lltan

row D  Brougba m
4,995

Cbasals 2,575

1 2 4 < S a lo D  T w e i T e a )
< 1 3 8 l n .n _ 3 .5 1  m .  M . B . )

5-p Sedan $3,296
5-p Club Sedan 3,395
5-p Club Brougham 3.195
4-p Conpe 3,296
4-p Roadater 8,395

Chasslfl 2,760

< 1 4 4 III. W .  B . )

7-P Sedao $3,600
7-I> E ocl. DriTe

Lim ousloe 3,750
5-p SIlTer Arrow 3.695
5-p Brunn U etropolltas 

TowD Brougbam  5,865
Chasais 2.975

W ltb Trnnk 

D e  L a x e  SIx  
S e r le s  " 7 0 1 - A ”

746

$475

PAS. C A R R O C E R IA  PRECIO 

C o m m a n d e r  B ig h t

Chassis
2-p Coupe 676

2-4-p Sport Coupe
(B . S .) 725

4-p Spcolnl Coupe 736
2-4-p O abriolet (R . 3 .)  775

5-p Sedan— 2 D oor 715
5-p T ouring Sedan. 2 D oor,

W ltb  Trunk 746
5'D S e d a n ^ ^  Door 7G5
6-p Touring Sedan, 4 Door,

W ltb  Trun): 793

E l e h t — S e r le *  " 8 0 5 ”  
( 1 1 7  I n .— 2 .0 7  n>. W .  B .)
. . . .  C bassls $523
2-p Coupe 730

2-4*p S port Coupe
(B . S .)  780

2-4 -p  Cabrlolet IB . S .) 840
6-0  Sedan, 2  D oor 776
4-p Speclal Coupe 790
6-p T ouring Sedan, 2 D oor,

W ltb  Trnnk 806
6-p Sedan, 4 D oor 839
6-p T ouring Sedan, 4  D oor,

W ltb  Trunk 860

R E O
6 - A  F l y i n g  C lo n d

2-door Standard
Sedan $796

2-door Standard 
Sedan w ltli 
S e lf-S h lfter  845

4-door Sedan
5 wbeela 845

Sedan 6-wbeele, 
S elf-S h líter  895

‘ • R o y a le  7 5 ”
( 1 1 8   ___ 2 .0 8  m .  W .  B .)

J 2 5 B  ( C n s t o m  T w e lv e a )  
< 1 4 7  I n .— 3 .7 4  m . W .  B .)

7>p Sedan $4,295
7-p E ocl. D rlve

Llm ouslne 4,495 
7 .p  Brunn Encl. D rlve

Lim . 6,000
5-p Bninn Tow n Broiigb-

sm  Iw ltb  amall 
quarter Win­
dows 6,500
(w itb  largs qusr- 
ter W indows) 6,600

5-p Brunn Town
Cabrlolet
(w ltb  collapslble
rear qiiarter) 7.000

6-n Brunn Tow n Car
(w ltb  statlonary 
rea rq n a rter ) 6,500 

5 'P  Bruno E n cl. D rive
Brougbam  
(W ltb  Lim . fron t 
coaspartm ent) 7.000 

. . . .  C bassii 8,600

Sedan
Coupe
Sedan, Soll- 

ShK ter 
Conpe, Sell- 

Shltter

S T U D E B A K E R

S-p Coupe
3-p D eLuxe Coupe 060
5-p Coupe m
6-p D eLuze Coupe 1,010
5-p Convertible Road-

8 ter m
9-P D eL oxe CoorerUble

Roadeter l.Olfl
5-p Ouatom 8 t  Begli

Sedan 98S
5-p D eLuxe St. Begli

Sedan 1,000
6-p Cuatom Sedas 1,015
6-p D eLnze Sedan LOSO
6-p Land Crulaer 1,116
6-p D eLuze Land

Cruieer 1,180

i * r e a l d e t ) t  B iB k t
3-p Coupe
3-l> D eLuze Coupe 1,275
5-p Coupe 1.206
6-P D eLuze Couue 1.325
5-p CosTertible Boaá*

flter 1.20C
6-p D eLuxe ConveriUile

Roadater LH2S
6-p Ciietom Sedan 1,330
6-p D eLuze Sedeo l . i i i
5-p Land Cruieer 1,480
6-p D eLuze Land

Crulser 1.445
6-p CustOQi Berllse 1,480
6-p D eLuze Berlín» 1,44^

B T U T Z
“ S V - 1 6 ”  8  C y lt i id e r  

S ta n d a r d  
( 1 3 4 %  I n .— 3 .4 1  m . 

W .  B . )
6-p
8-P
2-p
6-p

Coupe 
Sedan 
Conpe 
Club Sedan

ts.tai2.I8C2.I8D
2.8M

$933
985

1.035

1.036

C n a to m  
( 1 4 5  In .— 3 .G 8  n i . W . II.) 

7-P Sedan $fi,6M
7-p  Llm ouslne 3.1®*
(í-p Convertible Sedea 3.31®

. . . .  Cabrlolet Conpe 3,79®
  C bassls 8.1M

D T - 3 2  S e r le s  
" S t a n d a r d ”  

( 1 3 4 %  Id .— 3 .4 1  ai. 
W .  B .)

6-p
8-p
2-P
5-P
2-P
2-p

Coupe
Sedan
Conpe
Club Sedan
Speedster
C abrlolet Conpe

i3.iM
9.490
3.490 
8.590 
3.69® 
3.980

" C n s t o m ”
( 1 4 6  I n .— 3 . 6 8  m .  AV. U.l 

Sedan IL?5?
L ln ou sin e
Convertible Sedea 4.510 
C abrlolet Conpe 4.48» 
Cbaeatfl

2*̂7-P
5-p

|.p
8-p
5-p
6-P
S-p

5-p

5-p
6-p 

6-p

5-p
5-p
8-p
5-p
5-p

D l v t n t o r  S Ix
Coupe $095
D ot.uxe Coupe 725
Coupe 745
D eLuze Coupe 776
Convertible

Roadater 745
D eLnze Convertible

Roadater 775
St. Regla Sedan 715
Custom S t  Regle

Sedao 740
D el.iixe St. Regle

Se<las 755
SedSD 745
Custom Sedan 770
D eLuze Sedan 785
Land Cruieer 880
D el.uxe Land

CrulAer 895

TERRAPLANE
S p c c I a l "  

< 1 1 2  l i i .N - 2 . S 4  m .  W . 
fi.p Coacb 
5-p Sedan
4 -p  Coupe 
2-p Coupe
5-p T ou rin g  Broughom
6 -p  Suburhan Sedan

»«81z^DeLiiz«" 
< 1 1 2  I n . — 2 . 8 4  m

í l . )

6-p
5-P
4-D
2-p
4-p
5-p
6-P

Coach
Seúau
Coune
CoupeCopT, C«une , 
Touring Brouglaa'^ 
Suburbou Sedan

AV. B.l 
96(!
J»S

03S
75S
01)
7SS

W I L L Y S - O V E R L A N D - 4

(8156 Id á.OO
2-p Standard Couoe *j:¡ a n 'ifjiMrtnrd Sedflo
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Q iAC OIL EILTEHS

A4' SPEEROMETERN
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iDI
DELCU RE.MV A  NORTHEAST

UEL<0 BATTERIE.S

UELCO LOVEJOY -SU04 K ABSOROERS
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DBLCO RABIO
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HY.LTT 4(i:iKT KOl.LKR REARIAGS |

IIARRISUA &  I.OAO RARIATORSl

KLAXON HORAS

T T ~
PACKARD CABLE

X

L OCIBK LAMPS

KKLSEV-UAVES &  MOTOR 
WHEEL PRORCCTS

W A IK E R  JACKS &  LIETS

PEURICK PISTON* KIACS

HNCOE DHAKE U A IA O
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C U A N D O  U D .  V E N D E  L O S  L E G I T I M O S  P R O D U C  TOS —  V E N D E  L O S  P R I N C I P A L E S

B u j í a s  d e  
e n c e n d i d o

AC
L o s  la b r ica n *  
te s  d e  c o m o  
e ! 6 7 %  d e  lo s  
a u t  o  m  o v i le s  
a m  e r i  c a  n o s  
la s  h a n  e le g i-  
d o  d e  e q u ip o  
o r ig in a l. Et 
s u r t i d o  d e  

b u j ía s  A C  p e rm ite  
la  m á s  v a s t a  e le c ­
c ió n  d e  t ip o s  p a ra  
to d a  e x ig e n c ia  de 
m o to r .

B o m b a s  d e  c o m b u s t ib le  A C  y  
p i e z a s  p a r a  la s  m is m a s

L o s  p r o d u c t o s  
A C  f o r m a n  
p a r t e  m u y  
p  r o m  I n e  n t e  
d e l  s u r t i d o

E n tre  ¡o s  A C  
se  h a lla n  e n ­
s a y a d o r e s  de 
b u jía s  d e  e n ­
c e n d id o .  s e ñ a ­
le s  d e  r e fle ­
x ió n .  b o m b a s  
d e  c o m b u s t i ­
b le , d e p u ra ­
d o r e s  d e  a ir e  

y  o t r o s  a c c e s o r io s  d e  u s o  c o r r ie n te .

R u e d a s ,  p i e z a s  d e  ruedas y 
t a m b o r e s  d e  f r e n o s  (Kelsey.

H a y e s  y  M o t o r  W h e e l 
C o r p . )

U n  s u r t id o  c o m p le t o  de me. 
d a s  y  t a m b o r e s ,  llan ta s  me. 
t á l ic a s ,  e t c . ,  p a r a  t o d o  auto­
m ó v i l  y  c a m ió n .  Recom en­
d a d a s  p o r  l o s  fa b r ica n te s  de 
a u t o m ó v i le s ,  l o s  cu a les  usan 
es ta s  p i e z a s  e n  la  dotación 
o r i g i n a l  d e  su s  v eh ícu los.

A c u m u la d o r e s  D e l c o
I LI eno p a sa d o  s e  e m p le a r o n  
I más acu m u la d ores  D e lc o . c o m o  
I doiación o r ig in a l d e  fá b r ic a , 
I que los de to d a  o tr a  m a r c a  d e  
¡producto s im ilar. L o s  d u e ñ o s  
¡de a u tom óviles p re fie re n  lo s  
{acum uladores d e  r e p u e s to  de 
¡la  misma m a rca  d e  lo s  o r ig i-  
¡nales de fá b r ica .

C o j in e t e s  d e  r o d i l l o s  
H y a t t

" H y a t t  —  U .S .A ."  e s  s i ­
n ó n im o  d e  c o j in e t e  d e  su - 
p e r io r  c a lid a d . L o s  d u e ñ o s  
d e  a u to m ó v ile s  e x ig e n  c o ­
j in e t e s  d e  r e p u e s to  ig u a le s  
a  lo s  d e  d o t a c ió n  o r ig in a ] 
d e  fá b r ic a .  C o n  lo s  de 
m a r c a  H y a t t  s e  s a t is fa c e  
e s te  r e q u is ito .

A m o r t i g u a d o r e s  
D e l c o - L o v e j o y

E le g id o s  p o r  la m a y o r  p a r te  
d e  t o e  fa b r ic a n te s  d e  auto*  
m ó v ile s , c o m o  e q u ip o  o r i ­
g in a l, l o  q u e  es  p r u e b a  c o n ­
c lu s iv a  d e  s u  e x ce ü e n te  c a ­
lid a d .

C o j in e t e s  d e  b o la s  
N e w  D e p a r t u r e

E q u i p o  o r ig i ­
n a l d e l 9 6 %  de 
lo s  a u to m ó v ile s  
a  m  e r i c a n o s .  
U n a o p o r t u n i ­
d a d  e x tr a o r d í-  
n a r i a  p a r a  
d e s a r r o l la r  un  
g r a n  n e g o c io  
d e  c o j in e t e s  de 
re p u e s to .

Almacene estos legítimos productos ^saque provecho é  s grandes ventajas ofrecidas por los distribuidores de

F i l t r o s  d e  
a c e i t e  A C

R e c o m e n d a d o s  p o r  
p r o m in e n te s  in g e ­
n ie r o s  y  e m p le a ­
d o s  d e  e q u ip o  o r i ­
g in a l p o r  im p o r ­
ta n te s  fa b r ic a n te s  
d  e  a u to m ó v ile s .  
F i l t r o s  c o m p le to s  
p a ra  a u to m ó v ile s  
q u e  n o  lo s  tie n e n  
y  c á p s u la s  d e  r e ­
p u e s to  p a ra  lo s  
q u e  y a  lo s  tien en .

R a d ia d o r e s  
H a r r i s o n  y  

L o n g  y  p ie z a s  
p a r a  l o s  
m is m o s

R a d ia d o r e s  c o m ­
p le t o s  p a ra  a u t o ­
m ó v i le s  y  c a m io -  
n e s  F o r d  y 
C h e v  r o l e t .  
N ú c le o s  d e  ra ­
d ia d o r e s  p a r a  t o ­
d a s  la s  m a r c a s  
d e  a u to m ó v il .

Lám paras 
G ü id e

E q u i p o  oiigi' 
n a l de nuichei 
a u  t o m óviles. 
S u rtid o  ccm* 
p le to  de láin- 
p a ra s  delante­
r a  8, lampari* 
t a s  traseiBL 
lam paritas de 
e s  taclonamien- 

to ,  y  p ie z a s  d e  r e p u e s to . También «  
c o m p r e n d e n  en  e s t e  su r t id o  los lentü 
T l lt  R a y  y  T w ilite .

B o c in a s  
e lé c t r i c a s  
K l a x o n  y  

D e l c o - R e m y

iciJiAs sencillas y  en  p a re s , p a r a  t o d o  fin  y  
1 todo p re c io . E q u ip o  o r ig in á l  en  lo s  au - 

Jomovjles a m e r ica n o s  d  '
i « jd # s .  Son  a c c e s o r io -  
kra el c om erc ia n te  q u e  l o s  v en d e ,

m a r c a s  m a s  c o -  
a c c e s o r io s  m u y  lu c r a t iv o s

F o r r o  d e  f r e n o  H y c o e

M o ld e a d o , p a ra  fr e n o s  d e  e x te n s ió n  
in te r io r . C o m p r im id o  p o r  p r e s ió n  
h id r á u lic a  y  t e j id o  p a ra  fr e n o s  de 
c o n t r a c c ió n  e x te r io r . T ip o  u n iv e rsa l 
p a ra  t o d o  s is te m a  d e  e n fre n a m ie n to . 
J u e g o s  c o m p le to s ,  a  p r e c io s  m o d e r a ­
d o s .  d e  f á c i l  in s ta la c ió n , p a ra  e l F ord  
V C h e v ro le t .

E q u i p o  B in k s  p a r a  p i n t u r a  p o r  
p u l v e r i z a c i ó n

D e v a fito  u s o  p a ra  
la a p l ic a c ió n  d e  c a s i  
to d a  c la s e  d e  a c a b a ­
d o  e m p le a d o  en  t o ­
d a s  la s  in d u s tr ia s .
C ada  p r o d u c t o  Binkrs re ñ e ja  
la  e x p e r ie n c ia  d e  tre in ta  y  un  
a ñ o s  d e  s u p r e m a c ía  en  la 
c o n s t r u c c ió n  d e  e q u ip o s  
p u lv e r iz a d o r e s  d e  p in tu ra .

H a y  p r e s t i g i o  y g a n a n c i a s  p a r a  U d .  cuanáa t i s tala l o s  l e g í t i m o s  p r o d u c t o s

p i e z a s  p a r a  s is te ­
m a s  e l é c t r i c o s  
D e l c o - R e m y  y  

N o r t h e a s t  
M ás d e l  5 0 %  d e  lo s  
a u to m ó v ile s  a m e r i­
c a n o s  e s tá  e q u ip a d o  

c o n  p ie z a s  e lé c t r ic a s  D e lc o -R e m y , L a  
v e n ta  d e  le g it im a s  p ie z a s  d e  r e p u e s to  
D e lc o -R e m y  c o n d u c e  a  u n  n e g o c io  
p e rm a n e n te  y  lu c r a t iv o .

N u e v o  r a d i o r r e c e p t o r  D e l c o  p a r a  
a u t o m ó v i le s

L o s  n u e v o s  r a d io r r e c e p t o r e s  D e lc o  o f r e ­
c e n  fu n c io n a m ie n to  i r r e p r o c h a b le  y  l in d o  
a s p e c t o .  L a  a f in a c ió n  s in c r o n iz a d a  D e lc o . 
r a s g o  e x c lu s iv o  d e l  D e lc o .  se  in c lu y e  en 
t o d o s  lo s  m o d e lo s  y  c o n s t it u y e  u n a  de la s  
m ás n o ta b le s  in n o v a c io n e s  d e  la  in d u s tr ia .

'ii!
Un surtido com­
pleto, sn todo sonti- 
tío, que le permita 
satisfacer todo r«- 
tíuUIto de funciona­
miento y precio.
Anillos de repuesto 
normales de una sola 
pieza de compre­
sión; de una sola 
piozo de canal pro­
funda perforado de 
regulaoión de aceite;
6e una sola pteza 
do ranura ancha de 
reBulacióntíeaeeíto; 
seccional HIDRAU­
LICO do compro- 
sión con anillo in- 
torier; s o c e io n a l
HIDRAULICO de ^ -----
[ S r 'í í i i r .  A n i l l o s  o  a r o s  d e  é m b o l o s  Pedr.ck
de una sola pieza ,
Aute-Service de compresión eon extensor; de una sola piM» * 
Service de regulación de aceite con extensor,

Caros m a n u a le s  y  d e  g a r a j e  W a l k e r  

I El surtido W a lk e r  o f r e c e  m u c lto s  n u e v o s  
I k “ p o s  d e  g a t o .  E n  la  fá-
I c o n s t r u y e n  h a s ta  6 .0 0 0 .-
1 000 de g a to s  a l  a ñ o .

G a t o s  m a n u a le s  
y  d e  g a r a j e  v  

l e v a n t a d o r e s  d e  
a u t o m ó v i le s  

W a l k e r

J u e g o s  d é  c a b le s  d e  
e n c e n d i d o  P a c k a r d

L o s  J u e g o s  d e  c a b le s  de 
e n c e n d id o  P a c k a r d  r e ­
p re s e n ta n  u n a  d e  las 
m e jo re p  o p o r tu n id a d e s  
d e  v e n ta  y  r e p a r a c ió n  em 
e l m e r c a d o  d e  p ie z a s  d e  
r e p u e s to . L a  s u p r e m a ­
c ía  e n  e ! n e g o c io  d e  ju e ­
g o s  d e  c a b le s  d e  e n c e n ­
d id o  h a  s id o  c o n t in u a ­
m e n te  m a n te n id a  p o r  la 
P a ck a r d  d e s d e  la  in t r o ­
d u c c ió n  d e  s u s  ju e g o s  
d e  c a b le s  en 1927. El 
c a b le  P a ck a r d  s e  o fr e c e  
ta m b ié n  e n  ca r re te .

l O v E R S E A S  M o t o r  S e v i c e  C o r p o r a t i o n ^ ^ ^
1775  Broadway NmCI^íI Y o r k ,  N .  Y . ,  E - c d o n  teíegrcí/íca; “ M otorserve" Neiv York. Todas las claves.

Ayuntamiento de Madrid



El surtido
P a r a  a u t o m ó v i l e s  a m e r i e a a o s  e  i n g l e s e s

FORRO DE FRENO HYCOE
H y c o e  c o m p rim id o  p o r  fu e rza  h id rá u lica  

U n iv ersa l c o m p rim id o  p o r fu e rza  h id ráu lica  
S erval c o m p rim id o  p o r fu erza  h id rá u lica  

H y c o e  m o ld e a d o  H y c o e  d e  m o ld e a d o  esp ecial
H y c o e  tejid o  

Ju ego s H y c o e  B lo q u e s de fren o  H y co e

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE HYCOE
T e jid o s  M o ld e a d o s

M A N G U E R A  DE R A D IA D O R  CORREAS DE V E N TIL A D O R  REMACHES
H y c o e  H y c o e  d e  latón

H y co e , Jr. C h a llen ger de aluminio
•

OVERSEAS M OTOR SERVICE CORPORATION
1775 Broadway, N ueva Y ork , N . Y ., E . U . A .

D irecc ió n  telegrá fica : “ M otorserve, N . Y .”  T oda clave

Ayuntamiento de Madrid



- r  T - D  X í  \ d e  « 3 5K  T  l ' R l  J t v I N  mer semestre de ^
P s X  r o n  e l  t o t a l  d e f  „ a -

d e  1934. Esto
ción dloouerfe ^^^^^posibi- 
sal aceptación Y ^^p^esenta-
lidades de v „ ,̂r esalientes
dasporlostressobromoríles

, s u r t i d o s  d e   ̂ s e i s

\ 7 o t \ 0 U a r a . i - t » '  \ A u b u r n  d e  19 ^ ; ^ . „ d r o s

V  \ c i l i n d r o s ,  e l  d ^  c i l i n d r o s  c o n

^obrecaréadot.

a

Sedán d e 6 cilindros d e 4  puertas, que  
ia  asien to a 6 personas. Í2Q ’'  de rfij. 
ta n d a  en tre  lo s  e je s .  C arrocería  en ­
teram ente de acero. S79S.*

Cupé d e 4  ci- 
iindros con es ­
p a c i o s o  com ­
partimiento d e  
equipaie, 

%10$5̂

Broutham d e S 
cilinaros, p a r a  
5 pasa'ier o s , 
con 127“'  d e dis­
tancia en tre  los

Faetón transiorm oble en sedán, 
con m otor d e ISO C .d eF . prov isto  
de sobrecargador. Com pletam ente  
abierto  o  com pletam ente cerrado.

•Precios de lista, entrega en la fábrica.

A \ J B \ J R N

E l m ayor valor in trín seco  del iner- 
codo. M od elo  cerrado d e S paja- 

con m otor  d e 6 cilindros de 
8S C .d eP , d e marea Lycom ing, y 
l eO "  d e distancia en tre los e jes .

Pídanos información detallada 
de la rep resen ta c ión  del 
Auburn. Escríbanos, o para 
acción inmediata, avísenos por 
telegrama.

AUBURN AUTOMOBILE CO.
AUBURN, IN D IA N A , E.U.A. 

Dirección telegráfica; "Auburnauto”

'^«OSto, 1935 6 1Ayuntamiento de Madrid



C ím d U 4 íU a t í.Q f H £ m M c a á .  t h

A B R D T I A O I O N B S  i

•— Am plificador a l  ra cto  
• '— A  elacclóQ 
i — L a rgo  total 
} — Sedán de B p a i. 
t t — Sedán d e  7 p a l. 
i f — A m plificador de freoo  a l  ta c to  
t t — Se ap lica  al S td. 7.00 i  IB en « 

Onetom 
•— A n tes la N .A .0 .0 . 
g - F — D e  doa p lacee 
A - L I 4 e —'A n to -L Ite  
B A B — B org & Beck 
8 r - l j — B rov n 'L lp e  
G & L — L eta  j  palanca
C  &  R — L era  T rodillo 
C l l — CllDiaz 
C o l — Coluinbla 
d — Dual
D - R — D elco-R em y
U - L — D etroit Lnbrlcator
D e t — D etroit Gear
D eta * !— D nlreraal Producte Co.
D - M — ^cclÓD m ecánica directa 
G lx -D S — 7 r .  axt. en árbol trans 
I S x -F t T — F r . ext. en 4  rnedaa 
G 3 x * R w — F r . ext. en roa . tr.
F — Flotante B le 
P F — Flotante 
(■O lli— Gemmei 
U y d — H id rá u lico  
I n - F c r — F r . Int. en 4 rnedat 
I r t - F A R — Interloree en la  ra«da< 

delanterae y  tiaaeraa 
I n -R is y — Interloree en las rneda.

traaerae 
L a r . — L a tin e  G ear Co.
L y c o — Lycom lng
R — M etal
H e c — U ecbanlcs
H a n ^ -U u u c l e
U - D — D isco  m últiple
S T ^ D e  agujaa
N a t — X atioual
fig -D —^ o J ln e te  de agnjae
N - E — N orth Baot
N - P — New Procese Q ear Oo.
O - D ^ O w e n  D yneto
O w n — P ropio
O p t — Opcional
P r e — Preet-ü -L Ite
R  &  9 1 — Caucho y  metal
P u m p — Bomba
R o e — Rookford
R C A L — R od illo , la ta  y  palanca
R d tM — Caucho y  m etal
R n o — Rnssell
Sb b :— Sag Inter
S a l^ S a lIs h u r y
S > P — D e  una placa
S t r o m — Strom berg
T h e — Xhermoid
T I m — Tlmken
11-91— U nlrereal y  M echanlca 
V a c —-T acto  o aepiracldn 
W - C — W arner Corp.
W 'G — W arner Gear 
W & R — a'oinlU o sin fin y 

rodillo dentado 
W C áS— T orn illo  eln fin y  sector 
W & W — T orn illo  eln fin y 

rueda 
W a r — W arner Corp.
W l l — W lllard

MODELO 
T MARCA

Auburn............................. BB3

9
10
11
12
13
14
15 
la 
17 
IS

19
20 
21 
22
23
24
25
26

27
28
29
30

31
32
33
34
35

35
37
38

39
40
41

Buích........................ '*35-40’
Buick...................... "36-S»’
Biück........................ *‘35-65’
BuicV........................ "35-90’

Caiiniu.."Series 10-29-30’
C idillic............. “ Series 40’
CadBlec  “ Serie, 60’
Chermlel.................  "EC ’
CbsTTolet......................**EA'
Chryder........................ “ C6’

Chrreler..........."C l  Aírflow’
Chrysler...........“ C2 Arrflow'
Chrysler.**C3 Aijflqw'

De Solo......................... “ SF'

Dueeenberg—  .**S
Duesenbere "SJ Si. 8'
DuoMnberg.. : . .  . " J  St. 3’

Do Pont...........................“ G'

Ford.........
IFrenklln.

. ‘ ■5’

Grihem...................... $-**74'
Gtahem........ Deluse 5 "74 ’
Grebem........ SpeeíalO ‘ *73’
Grehem.................... 8 “ 72'
Greham. .Supcrch’ d 8
Hudson........................ ‘ ‘ Sis’
Hudson "Spee. & De 
Hudson................. “ Cuslom’

Hnpmobilo..

44
45

46

47
48
49
50

51
52

53
54 
65
55 
57 
68 
69 
00 
61 
62
63
64
65
66
67

68

JUneoln "V n -H S ’’

i  *Nesh *

IMermon......................."16'

OIdsmobile.. .

:Peekerd...................
:Pickard 8 ...............
:Paokerd8...............
:tP «ck e id 3 . . .
'.Pecherd Super 8 ... 
.Pecketd Sopor 8 ... 
; tPeckard Super 8.
Peckatd 12...........
tPickard 12.........
’ iorco-Arroir . . . . . .

Píorco-ArTOW.........
Piarce-ArTOW.........
PIymouth.................
Ponltec....................
Ponlíec....................

Reo.

Studebeher  Com’ r " í

Stuts. .

TerrapUn^ Autopie no.

tWiUrs .

DisUo-
cía
los ejes M

-  S.

■I
"a
a

o

s

0.17

i s
« 1
I I

h -Z

120 3.04 7x6.60 4  
16x5.00

127 4.59 .6x6.50
127 4.59 16x6.50

117 2,97 5.25/16
■ 119 3.02 7,00/16
’  128 3.25 '.60/16
’  136 3.46 7.60/16

■ 136 3.45 7.00/17
• 146 3.71 7.60/17
'  164 3.92 7.50/17
’  107 2.72 1.25/17
’ 113 2.87 i,60/17
' 118 3.00 1.25x16
’ 121 3.07 i.50x16
■ 122^ 3.12 7.00x16
’  128 3.20 7.60x16
”  137 3.48 7.60x18
9 132-142 3.35-3.61 19/7.00

’  116 2.95 - 6.25x16
’ 116M 2.95 3.60x16
’  116 2.95 6.00x16
’ 142U 3.62 7.50/17
' 153H 3.91 7.50/17
’  U 2 « 3.62 7,50/17
■ 153H 3.91 7.60/17
"  141 3.59 8.60/20

"  112 2.84 6.00x16
’  118 3.00 8.00/17

132 3.36 7.00/17
2 144 3.66 7.60/17

’  11> 2,81 17x5.25
’  111 2.81 16x6.00
’ ’ 118 2.95 16x6.00
"  123 3.12 16x6.50
”  123 3.12 16x7.00

'  113 2.96 16x6.00
"  117 2.97 16x6.26
"  124 3.15 16x0.50

"  118 3.00 16x6.00
’ ’ 121 3.07 16x6.60
"■ 127M 3-23 16x7.00

”  113 2.87 3.00x16
•’ 120 3.048 7.00/13

145 3.68 7.50x17
"  136 3.45 7.60x17

' 145 . 3.68 7.00/18

’ ’  117 2.97 6.00/16
•’  120 3.04 6.25/16
’ ’ 125 3.18 5.50x16
’ ’ 125 3.18 3.50x16

•’ 115 2,91 6.25/16
’ ’ 121 3.07 7.00/16

) -  120 3.04 16x7.00
■" 127H 3.23 17x7.00
"  lU H 3.41 17x7.00

:• 139H 3.64 17x7.00
1324Í 3.36 17x7.00

r  1391Í 3.63 17x7.00
5" 144JÍ 3.66 17x7.00
'■ 139>í 3.53 17x7.50
i" 144K 3.66 17x7.60
5" 139 £144 3.46 4  3.6 7.00x17
5" 139 4144 3.46 4  3.6 7.60x17
5" 147 3.7 7.60x17
r’  113 2.87 6.00x13

112 2.84 6.00x18
5" 117 2.97 6.50/16

d " 115 2.92 5.25/16
e”  118 2.99 5.60/16

i ”  114 2.89 6”5o/16
3" 120 3.04 6.50/16
1" 124 3-15 7.00/16
i"  I34Í4146 3.4143.68 7.00x18
2 " 134M4146 3.4143.68 7.00x18

. 112 2.84 16x6.00

7 " 100 2-54 17x5.00

Peso

No. do cilindros- 
diámetro interior j  
certera do embolo

J

i

Cilmdttds

■3
a.

3287

3607
3607

3275
3955
4410
4805

3095
3295
3970
4060

4600

3070
3515
2970
4550
4625
4560
4625

1431.1

1404
1494
1800
1842

2825
3645
4520
5650

2666
2680
3266
3530
3640

3020
3335
3805

2950

584Ótt
6690

5360

2975
3630
3750
3760

2086.8

1392
1694
1347
2053.8
2097.7
2063.8 
2097.7

1167.9
1647.7
2050.2
2562.8

1194.7
1206
1469.2 
1586.6 
1638

1369.9 
1603.5
1725.9

1338.1

2628
2390.4

2431.2 

1338

Lyc.

Lyo.
Lyc..

Own.
Own
Own
Own

Own.. 
Own.. 
Own . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
OwD.. 
O wn..

Own.. 
Own.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Owu..

O wn.. 
O wn.. 
O wn.. 
Ówii..

O wn.. 
O wn.. 
Own.. 
Own 
Own..

Own.. 
Own.. 
Own..

Own.
Own.
Own.

Own
Own
Own
Own.

iSH tx4^ 31x120.7 22.61 209.9 3.44

i 31f,x4K 
i3Hix45í

! 2iíi¡í4H 
¡ 35áx4M 
i3Hét5

12 3kx4
6 3s4 
6 3x4
i 35ÍX4M 131^4 
i 3 k i4

1 3«x4K13514x4̂
I 33¿x4H
) 3Kx4H í3íSm 
i 3Hx4H ! lyir-iyi

Own 16 3H*4

Own.. 
Own. 
Own. 
Own.

Own.

8

3610 1668.2 )wn.
4780 2161.1 3wn.
4816 2163-7 )wn.
4965 2229.7 )wn.
6030 2263.5 Own.
6160 2317.6 )wn.
5300 2386 )wa.
5700 2566 )wn
5790 2506.6 Own.
4935 Jwn.
6235 Own.

5439tt Own.
2860 1297 Own.
3305 Own.
3455 Own.

Own.
Own.

3100 Own.
3640 Own.
3700 Own.
4885 •2216-7 Own-
4336 2216.7 Own.

Own.

2168 971.1 Own.

78x98
75x108
79x118
84x127

86x126
79x102
76x102
84x102
84x102
86x114
83x106
83x124
63x124
83x124
99x127

86x114
86x114
83x111
95x121
95x121
95x121
95x121
86x114

78x95
89x121
69x121
83x102

76x101
73x101
82x114
79x102
83x102

76x127
76x114
76x114

89x108
81x121
81x121

3Hx4M
3Hx4H
ÍH x4H
3Hx4H

5 3!üx4H 
i5x4>í

ÜH'íZn 
i 3Ax6 
i 3*x6 
tJ * x 5  
i 3Hx5 
i l i í x i
i 3Hx5 
! 3Ax4W  
i 3 ftx 4 ^
i
I 3Hx4 
i 3Hx4 
)  3Hx4H 
i  3H i3M  
i 344i3>í

3 3Hx4M

3 3«x4W  
3 3Ha*H  
i  336x4;^ 
S3Mx4H 8 3Mx4VÍ
3 3x6

4 3Hx4H

30.01
30.01

30.63
28.2
30.63 
36.12

36.4 
46.9
57.5 
26-3 
26.3
27.34
33.80
33.80
33.80
33.80
48.06

27.34
27.34
26.36
45.00
45.05
45.00
46.00 
36.45

30.00
29.40
29.40 
60.70

21.6 
21.6
26.36 
31.25
33.80

21.60
28.80 
28.80

29.42
32.81
32.51

26.35 
28.8
46.8
46.8

230

353 6.78
368 
452

6.2S

241.5
241.6
217.8
420.0 
420. C
420.0 
420-0
322.9

221.0
274.0
274.0
398.0

169.6
139.6
224.0
245.4
265.4

212.0
254.0
254.0

245.3
303.2
303.2

217.76 3.57 
248 4.0Í
414.0
414.0

79x102 62.60 490.8 S.IH
85x111
86x111
79x108
79x108

84x106
76x106

81x89

86x108
86x127

83x105
76x108
78x108
86x114
86x114

27.34
27.34
31.26
31.26

26.3 
28.8

33.8
32.60 
32.50
32.60
39.20
39.20
39.20
66.72
63.72
39.20 
68.80 
68.80 
23.44
27.4 
32.6

26.4
30.00
30.00
36.45
36.46

234.8
234.0

213.3
240.3

267,1
320.0
320.0
320.0
384.3
384.8
384.8
473.0
473.0
386.0
462.0
462.0
201.3
208.0
223.4

228.0
268.0

205.0
260.0 
260.0
322.0
322.0

3.U
3.H

6.31

3.73
4 .«

76x127 21.6 217-0 3.3J

79x111 15.93 134.2 3/
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Precios de lisia al detalle con enfrena en la fábríca-

si
P.l eo
íu V ■í-s

3 a
s2c: e
¿"Sei u s  s

Sisfena da 
Cambualibla

EJ* 11 
H •

n

a

Acumulador
Embrague

Eje Tresero
De Pie

SMiOO
1I5-3S00 
ISIHOOO

B-3200 
8S4200 
100-3200 
I1M200 1.9S-I

130-36M 
I5 H 6 0 0  
Iffi-ÜOO 
7H200 
SM30O 

■ 07-3400 
I 101-3400 
1 IK-3400 

123-3400 
123-3400 

. 140-2000

0,25-1
5 ,(» - l
0,00-1
5.4S-1
5,0-1
5.40 
5.77
3.0
6.0 
6.0 
6.00
5.40 
6.0 
5.00
5.20
5.20
5.20
5.20 
6.30

100-3100
100-3100
02-3400

70-3500
703000
853400
95-3400

149 0̂00

113-3900
113-3900

101-3600 
129-3500 

1 120-3500

. Í5-320O 
105-3600 

1 150-3400 
1150-2400

6.12
5.12
5.20

7.00
7.00 
6.50
9.70
6.70

6.25
6.00 
6 00

5.91
3.25-1
3.5S-1
3.58-1

1*00-3400 5.76 Stam

00-3490 
.  90-3200 
llCe-32130 
1102-3200

J W-3400 
llW-3090

1130-3200 
1130-3200 
|I30-3200 
1150-3200 
1150-3200 
■■50-3200 
11753200 
1175-3200 
|1453400 
1175-3400 
1175-3400 
180-3093 
1 81-3000

180-3400
|8>-3400

5.91
5.26
5.26 
6.25

5.50

5.6 
6.00 
6.00
6.07 
6.2-1 
8.2-1

Strom. . . .

Strom..
Strom.

Strom... .
Strom........
Strom____
B *B ..........

Strom.. ..
Strom.___
Strom .... 
Strom., . .  
Stroxn....

Cárter. . . .  
Cárter. . . .  
Cárter____

Slrom........
Cárter.. . .  
Strom........

Marre). . . .
Strom........
Strom........
Strom........

¡¡W800
(19-3800
(13-3300

|153200

0.3-1
6.5-1
6.5-1 
6.60 
5.00

Otrom...
Strom...
Strom...
Strom...

Strom... 
Strom...

Strom___
Strom... 
Strom...
Strom___
Strom___
Strom___
Strom___
Strom___
Strom.. ..  
Strom ,.,. 
Strom..,.
Strom___
B iB ........
Cárter.. .  
Cárter.. .

Cárter... 
Strom.,,,
Strom__
Strom__
Strom.,.. 
Zonith.,. 
Strom...
Oartop..,
TiUoteoD.

IH
IM

. Pnmp,

. Pnmp., 
Piimp..

AC Pump,. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

AC Pump,. 
AC Pump.. 
AC Pump-, 
AC Pump.. 
AC Pump..
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Vao..........

Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump___
Pum p... .  
Pump___

A-Llte...

A-Lite...
A-Lito...

D -R .. . .
D -R .. . .
D -R .. . .
D -R .. , .

D -R .. .
D -R .. .
D -R .. .
D -R ..
D -R ...
A-Lite..

A-Llte...

. D -R .. .  
D -R .. .  
D -R ... 
D -R ... 
D -R .. .  
A-Lite.

AC Pump,, 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump-, 
AC Pump,.

AC Pump.. 
AC Pump,. 
AC Pump,.

Pump........
P u m p ..... 
Pump _

AC Pump.. 
AC Pump..
Pump........
Pump........

Pu m p.........

ACPump.. 
AC Pump.. 
-ACPump.. 
ACPump,.

AC Pump-, 
AC Pump..

Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump.. . . .
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pump........
Pu m p... . .
Pump........
Pump........
AC Pump. 
AC Pump..

Pu m p.... 
Pump___

Pu m p.., .
Pump___
Pum o....
Vao..........
Pump___

Delco.,

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D - R . . .  
D - R . . .  
D - U . . .  
D - R . . .  
D - R . . .

O m . .. 
D - E . . .  
D - R . . .  
D - R . . .

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

A-Lite.. 
.A-Iéle.. 
A-Lile..

.A-Lile..
A-Lite..
A-Ute..

A-Lite... 
D - R . . . .  
A-Lite.. 
A -L ile ..

D - E . . . ,

A-Lite,. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite...

D - H . .
D - R . . . .

A-Lite. . 
D j n . . . .  
D y n  . . . .  
D y u . .  
D y o . . .
D y n ___
D yn. . .
D yn...
D y n . .
0 - D . . .
0 - D . . .
0 - D . . .
A-Lite.,
D -R ...
D -R ...

D - R . . .
D - H . . .

A-Llte.
D - E . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

N -E .. .

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite.. 
D -R .. .  
D -H ... 
D -R .. .  
D -U ... 
D -R ...

O wn... 
D -R .. .  
D -R ...
D -E .. .

D -R .. .  
D -R ... 
D -H .. 
D -R ... 
0 - R . . .

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite,,

A-Lito.. 
A-Ute.. 
A-lite..

A-lite..
D -R .. .
A-Lite-,
A-Iite..

D - E . . .

A-Lite.. 
A-Lile.. 
A-Lite.. 
A-Lile..

D -R ,. . ,
D -R .. . .

A-Lite...
D -R .. . ,
D -R .. . .
D -H ... .
D -R .. . .
D -R ., , ,
D -R ., , ,
A-Lite...
.A-Lite...
D -R . . . .
D -R ...
D -R .. . ,
A-Lite...
D -R . . . .
D -R .. .

D -R .. . ,
D -R .. . ,

A-Llte..
Ü -H .,.,
D -R .. . .
D -R .. . .
D -R - . . .

A -lite ..,

A-Llte.?.

.. DSL. 6-90 5-F.. Long. W.G.. N 3

.. DSL. 9-105 S-P.. Long Det. N 3
. DSL. 6-106 S-P,. Lung. D et.. N.B

. Delco 9-100 S-P.. Dwn. Own. M
. Delco 9-100 3-P.. Own. Own. M
, Delco G-I20 3-P.. Own. Own. M
. Deic» 9-136 2-P.. Own. Own. M

. Delco 5-130 M-D. Own. Own M

. Delco 6-190 M-D. Dwn. Own. M

. Delco 9-190 M-D. Own. Own. M

. Delco 6-86 S-P.. Own Own, M

. Delco 6-90 3-P.. Own Own M
- Wil.. 6-119 S-P.. BAB. Own, M

5-119 S-P.. BAB. Own. M
. Wil.. 5-138 S-P.. BAB. Dwn. M

5-139 S-P., BAB. 0 ^ . M
. WL., 6-136 S-P.. BAB. Own. M
. Wil., 8-132 M -D . üwn. Own. M

. Wil.. 6-119 S-P.. BAB. Own. M
. w a .. 6-119 S-P,, BAB.. Own.. M
. Wil.. 6-90 5 -P ... BAB., Own.. M
. Exide 6-190 2-P.. Own.. Own.. M
. Exide. 5-160 2-P ... O wn.. Own.. M
. Exide. 0-160 2 -P ... ü w n ,. O wn.. M
. Exide, 5-160 2 -P ... O wn.. O wn.. M
. Exide. 9-115 M-D Long.. f fa r .. M

. O wn.. 9-96 S -P ... O wn,. O wn.. M
. W U... 6-102 S -P ... Long.. O wn.. M
. W ll... G-135 3-P-.. Long.. W a r.. M
. W il... 6-117 S -P ... BAB.. O wn.. M

W il... 9-89 S -P ... m , . . . W -G .. N R .
W il... 9-86 S -P ... m . . . . W -G .. N.B.
Wil,. 6-86 3 -p ... ixmg.. W -G .. N.B.
Wil.. 6-100 3 -P ... Long., W -G.. N.B.
W il... 9-100 S -P ... Long.. W -G .. N.B.

N at... 5-105 S -P ... O wn.. O wn.. N
Exide. 6-125 S -P ... Own.. O wn.. N
Elide. 6-126 s -p .. . Own.. O wn.. N

m i . . . 9-110 s - p . . . BAB.. W -G.. N.B.
W il,,. 9-121 S -p ... Long.. W .G .. N.B.
W il... 6-121 s -p .. . Long.. W-G.. N.B.

DSL.. 6-115 s-p Own , N
Delco. 5-110 s -p .. . BAB.. O wn.. M
Exide, 5-136 3 -p ... Long.. Own.. M
Exide. 5-147 S -P ... Long.. O w n.. M

Exide. 5-163 2 -p ... R u é. . M un.. M

DSL.. 6-115 S -P ... BAB.. O w n,. RAM
DSL.. 9-115 S -P ... BAB.. O wn., RAM
I7SL.. 0-133 S -p ... BAB.. Own. RAM
Ü SL,. 9-133 S -P ... BAB,. Own.. RAM

Delco. 6-100 S-p BAB.. Own.. M
Delco. 5-114 S -P ... BAB.. O w n.. M

Ddco. 6-114 S -p ... Long.. Own.. M
6-144 s -p .. . Gong.. Owu., M
6-144 s -p .. . Gong.. Own.. M•• 6-144 s -p .. . Gong., Own. M
6-144 3 -p ... Gong.. Own.. M
6-144 3 -p ... jong.. Own. M
9-144 3-P.. xmg.. Own.. Mve 6-144 3-P.. jOng* )WQ Mv« 6-144 3-P.. xing* Own M

W il... 6-140 3-P -ong.. W-G.. N.B.
m i . . . 5-160 3-P xmg.. W-G... N.B.
W il... 5-160 3-P Long.. W-G... N 3 .
W ü ... 0-80 3-P ... SAB.. Own,. M
Delco. 6-94 Í-P. , Gwn.. Own.. M
Delco. 6-107 >-P... Gwd Own.. M

W il... 6-102 Í-P ... 3AB... W-G... N.B.
W il... 6-102 i-P ... -ong.. Own.. N.B.

W il... K-102 ;-P ... ÍA B , 1W-G. N.B.
Wil.... )i-102 i -p . . . .ong.. W-G. N.B.
W il... M-139 i-F ... jong.. V -G . N 3 .
Pre.. 6-170 - P  . .. jong.. íun.. M
P re ... 6-170 3,-P .. .  IjOng,, Aun.. M

Nat... 8-105 S- P . . .  C'w n.. 1 •wn . N

ÜSL. 6-96 llL P ... I oa.. 1)Wq . M

M ee.. Col.

. Col. 

. Col.

Own Own 
Own.. Own. 
Own..
Own .
Own .
Spieer.
Spicer.
Splccr.
Spicer.
Spieer.
M ee..

Spicer. 
Spicer.
D etrt,
Own..
O wn..
O wn..
O wn..
C li....

Own.

Spicer
Spicer.
Sjúccr.
Spicer.
Spieer.

Spicer.
Spicer.
Spicer.

Spicer.
Detrt.
Detrt,

Spicer.
Sjúcer.
Spicer.
Spicer.
SiHcer.

Own.
Own.
Own.

Spicer.
Spicer.
Spicer.

M ee .. Own 
Spicer. Own 
Spicer Tlm. 
Spicer Dm.

Spicer Snl.. .

. Own.

. Own.

. Own.

. Own.

. Own 

. Own.

Own,. « F
Own M F
Own . H T
Own , H F
Own. K F
Own . l i T
Own H F
Own . H F
Own.. M F
O wn.. M F
Own.. % r
Own,. H F
O wn.. %  F
Own.. M F
Own. H F

Spicer, M F
Own.. H F

Spicer H F
Oéni.. H P
Own.. H  F
l im ... H F
Tlm ... H F

Own.. H P
N

Own . H F

1 3
S
e

a
S-S

s - s

Mecaniame
de

dlctcción

t

4.00 
4.80 
4.6
4.11
4.11
4.12 
3.91
4.10
4.30
4.30 
4.25

3.8
4.10
4.12 

Opt.. 
Opt..
Opt___
O p t .. . .

4.00

4.55
4.55
4.27
4.27
4.27

4.45 
4.27
4.46

4.44
4.55
4.58
4.58

3.78

4.44
4.44

In-Fw.. Hyd. In-Rw.

In-Fw.. 
: In-Fw,.

Hyd.
Hyd.

In-Rw,
In-Rw.

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

D-MS
D-M5
D-MS
D-M§

In-FAR
In-FAR
In-FAH
¡n-FAR

In-Pw. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw-. 
In-Pw. 
In-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw., 
In-Fw ... 
In-Fw-,. 
In-Fw..

D-MS
D-M5S
D-MSS
D-M,
D-M.
H yd.
H yd.
H yd ..
Hyd*
Hyd-
D -M .

In-Rw,, 
In-Rw.. 
In-Hw.. 
In-FAR 
In-FAR 
Ex-DS. 
E i-D S . 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
Ex-DS. 
In-Fw..

In-Fw ... 
In-Fw ... 
In-Fw ... 
In-Fw...

. In-Fw-.. 

. In-Fw... 
In-Fw...

H yd,. 
H yd.. 
I ly d ..
H y d .. 
H y d .. 
H yd .. 
H yd.. 
H yd..

Ex-DS.
Ex-DS.
Ex-DS.
Ex-DS.
Ex-DS.
Ex-D S.
Ex-D8-.
Ei-DS-,

“ In-Fw., 
In-Fw,. 
In-Fw... 
Cn-Fw...

D-M-. 
Hyd .
H vil..
H yd..

In-Fw..
Ex-DS
)¡x-DS..
Ex-DS.

In-Fw... 
tn-Fw,.. 
In-Pw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

H yd.. 
Hyd . 
H y d .. 
H y d .. 
H y d ..

In R w .. 
In-Rw.. 
Ex-DS - . 
Ex-D S.. 
E i-D 3 .,

In-Fw ... 
In-Fw-,. 
In-Fw...

D -M ..
D -M ..
D -M ,,

In-Fw .,. 
In-Fw... 
In-Fw ...

In-Fw -,. 
In-Fw... 
In-Fw...

I ly d ,.
H y d .. 
D-MSS

In-Fw... 
In-Rw... 
In-Fw ...

[n-Pw.. 
In-Fw... 
lu -F w ... 
In-Pw...

H y d .. 
H y d .. 
D-MSS 
D-MSS

In-Rw .. 
In-Rw... 
In-Fw... 
In-Fw...

In-Fw... D-MSS In-Fw,,.

In-Fw ...
In-Fw .,. 
In-Fw... 
In-Pw,..

H yd ..
H yd .,
H yd..
H yd..

In-Fw .,. 
In-Fw ... 
In-Fw ... 
In-Fw...

In-Fw ... 
In-Fw...

H yd.. 
3 y d . .

[n-Rw... 
[n-Rw...

In-Fw ... 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw ... 
In-Pw. . 
tn-Fw.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw ... 
Iii-Fw.,, 
In-Fw..

H yd ..
D -M «
D -M lj
D-MH
D-MU
D-MSS
D-MSS
D -M «
D-MSl
D-M*.
D-M '.
D-M*.
S yd ..
2 y d ,.
2 y d ..

in-Rw... 
In-Fw... 
n-F w ... 
n-Pw... 
n-Fw... 
n-Fw... 
n-P w ... 
n-Fw,.. 
n-Fw... 
n-Fw... 
n-Fw... 
n-Fw... 
: i - D 3 ..  
n-FAR. 
n-FAR.

In-Fw...
In-Fw...

l y d . .  I 
í y d . .

Ix -D S .. 
i -D 8 . . .

In-Fw ... 
In-Fw .,. 
In-Fw... E 
In-Fw... ) 
In-Fw. .. I

ly d . .  1 
I y d . . 1 
Iy d ,. 1 
ly d ..  E 
Iy d .. E

D-Rw.. . 
0-Rw... 
□-Hw... 
It-DS... 7 
h -D S .. 0

In-Fw... IVM .. I i-F w ... C

lu-Pw... I>-M . I i-F w ... C

C o l...
C o l. ..

ISPW.
ISFW.
ISFVV.
ISFW.

ISFW. 
ISFW, 
ISFW. 
Own . 
ISFW. 
ISFW. 
ISFW. 
O w n.. 
O wn.. 
O wn.. 
T in . .,

ISFW. 
O w n.. 
O wn., 
C o l. ..  
C o l...  
C o l . ..  
C o l...  
C o l...

Sug.

Sag..
Sag.
Own.
S ag ..
Gem,
Gem.
Gem.
Gem.
Gem.

Gem.
Gem,
Gem.
Roee.

Roce.

Own.. Gem.

O wii.. 
Own..

Spicer.
Spicer,
Spicer.
Spicer.
Spicer.

O wn.. 
O wn.. 
O wn..

Spicer. 
Own. 
O wn..

Own..
ISFW.
H m ...
l im ...

S a l . . .

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.,

ISFW. Sag. 
ISFW. Sag..

Rosa.
Gem.

Roas.
Rosa.
Roes.
Rosa.
Roea.

Gem .
Gem.
Gem.

Gem.
Gem,

Gem.
& g.
Own.
Owu.

Rose,

Gem,
Gem.
Geni.

ISFW. 
Own 
Own. 
Own,. 
Own . 
Own 
Own. 
Own.. 
Own . 
Own., 
O w n..

Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem, 
Gem. 
Gem. 
Gem. 
Gem.. 
Gem..

Rose.. 
Roas.. 
Gem.. 
Gem..

Own.. Gem..

Roea.
Gem.

Roae.,

C 4 R . .

C 4 R . . .
C 4 H . . .

W 4 R . .
W 4 R . .
W 4 R . .
W 4 R . .

W 4 E . .  
W 4 R . .  
W 4 R . .  
W 4 8 . . .  
W 4 R . . 
W 4 R . .  
W 4 H . .  
W 4 R . .  
W 4 R . .  
W 4 R , .  
C A L . . .

W 4 R . .
W 4 R . .
W 4 S . . .
C 4 L . , ,
C 4 L . . .
C 4 L . . .
C 4 L . . .
C 4 L . . .

W & S . . .
W 4 R . .
W 4 R , , 
W 4 W . .

C 4 L , .  
C 4 L  . .  
R C 4 L .  
R C 4 L .  
R C 4 L .

W 4 S . . .
W 4 S . . .
W 4 R . .

C 4 L . . .
W 4 R . .
W 4 R , .

W 4 R . . 
W 4 R . ,  
W 4 R . . .  
W 4 E . . .

C 4 L . . , ,

W 4 R . . .  
W 4 H . . .  
W 4 R . , ,  
W 4 R . . .

W 4 R .  , 
W 4 R . . .

W 4 R . . .
W 4 R . . .
W 4 H - .
W 4 R , .
W 4 E . . .
W 4 H . . .
W 4 R . . .
W 4 R . .
W 4 R . .
C 4 L . . .
C 4 L , , .
C 4 L . . .
W 4 S . . .
W 4 R . .
W 4 R .

C 4 L ... .  
C 4 L ... .  09

9
10
11
12
13
14 
16 
16
17
18

19
20 
21 
22
23
24 
26 
29

27
28
29
30

31
32
33
34
35

36
37
38

39
40
41

42
43
44
45

49

47
48
46
60

51
62

53
64
65
56
57
58 
56 
60 
61 
62
93
94
95

67

Rose.. C A L.. ..
C A L . . . ,  
C A L . . . .  
W 4 R . . .  
W 4 R . . .

W A S ....

Agosto, 1935 63Ayuntamiento de Madrid



Camioneá.
^£recíos de l¡sta,cntit^a en la fabrica

El p t í c i o  m ostrad© ea el p re c io  de lis ta  a l  p o r  m en or, en  la  fá b r ic a , p o r  c l  c l ^ i s  n o rm a l, s in  
m ien to  de con d u ctor  n i  ca rrocer ía  o  ca ja . L o s  equ ipos especia les o  a  e le cc ión  son  a  p r e c io  ad icion aL  
E l eq u ip o  de n eu m á ticos  e s  l o  m ín im o  y  estas especiflcacton es  n o  re fle ja n  la  esca la  de sem ejan teu  equ ipos 

o fre c id o s  p o r  los  fa b r ica n te s  de loa  m odelos anotados.

MARCA
\

MODELO

INFORMACION GENERAL

«s ” ,s

.2

•o

S.

■Ss

B
a  S •-a

1  9
.SV

Qwm 6 — •A 9m V '3 ♦ 9.Ü
:ü t ¿ i y  9

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

A u tocar............... HG
..............................D
........................... DF
..............................N
. (Eng.undaestlUD

Brockw ay 78
............................. 87

 90X

. . . .  110
 125X

..................130
 145

 150X4
 150X6

 160
  170

............... 175X

Chevrdel..E.B.Coni’l
 qAL'liüty

. . .  QC Utility

C ou d or ACW
. ...B C W

  CCW
................. CDW

....................... CEW

Dodge.

Ford.

r w D .

MOTOR

9
•a— 9O w-S

'5 •9 M
9 . 5 •o g 8
9 »  É

-O a
E

Z O  S u U

2H -5 J 4 »3000 150 192 0756 138.25/20 D
2 u _ a u 3500 150 192 6844 I3825/20 D
4-8H 3950 136 177 7534 159.00/20 D

4660 178 213 8680139.76/20 D
3700 97 146 7126 ’ 34x7 D

1)4-2 805 133 164 10500 3860 38.00/20 D
2 ' 1240 126 176 12000 4160 36.50/20 D
2-2H 1470 126 176 14000 4360 37.00/20 D
2-2W 1740 126 176 14000 4950 37.00/20 D
2-3>| 1900 126 188 16000 5350 B7.60/20 D
2H -3 2076 126 188 16000 6500 87.60/20 D
3-3H 2246 126 206 18500 6160 88.25/20 D
3-3H 2385 126 206 18600 6200 8825/20 D
3-354 2680 126 206 18500 6200 88.25/20 D
3-3H 2710 126 206 18500 6200 8825/20 D
3'A-i 3295 170 200 21000 7500 89.00/20 D
4 3840 170 212 21000 7700 89.00/20 D
4-7)4 4290 170 224 26000 7900 89J90/20 D

H 355 112 112 4400 2105 B5.60/17 B
1)4 485 131 131 7600 3016 B6.00/20 P
1)4 516 157 157 7600 3060 B6.00/20 P

1)4-2 1726 136 186 11000 3500 B6.00/20 B
2-5)4 1820 136 189 12500 3900 B6.00/20 D
2)4-8 2095 136 185 14000 4100 B6.50/20 D
3-4 3200 160 196 17000 6526 B7.60/20 E
4-5 3750 160 196 20000 6100 B8.26/20 D

1)4 945 135 166 lOOOO 3900 B6J90/2O E
2 1195 166 186 11200 4100 B 6.00/20 E
2)4 1496 166 186 13400 4800 B7.00/20 E
3 1995 166 204 16300 6300 B7.60/20 r
3)4 2445 185 204 I9SOO 6500 B9.00/20 r
4 2896 166 204 25300 7200 B9.00/20 E

1)4-254 676 135 168 JIOOO 3400 B6.00/20 B
1)4-3 676 135 168 12000 3600 B6.00/20 E
1)4-3 775 136 168 12000 3600 B6.00/20 I
2-3 895 166 179 13000 4000 B6.00/20 I
2-4 1126 156 179 16000 4600 B660/20 t

2 2-4 1125 155 179 15000 4600 B6.60/20 r
1 2)4-4 1426 155 179 16000 6125 B7.00/20 I
3 2)4-4 1525 166 179 16000 6126 B7.00/20 I
i  3-4 2140 189 225 17500 6200 B7.50/20 I
5 4-5 2440 189 225 20000 6800 BS.25/20 r
i  4-5 2440 189 226 20000 6800 B7.50/20 I

1 ComT 384 111 111 1775 B5.25/17 I
.. Com'í 416 110 119 1806 B6.25/17 I
0 1)4-2 611 131 131 8500 2600 B0-OO/2O 1
1 1)4-2 511 136 136 8600 2625 B6.00/20 I
2 1)4-2 639 148 148 8500 2675 B6.00/20 I
3 1)4-2 639 181 161 8500 2760 B6.00/20 1
2 154-2 666 136 136 10600 2886 BG.00/20 1
3 1)4-2 695 148 148 10500 2975 B0.OO/2O 1
4 1)4-2 696 161 161 10500 3105 B6-00/20 1
5 2-4 893 140 140 12600 3675 87.00/20
6 2-4 914 187 157 12500 3765 B720/2O
7 2-4 923 169 169 12500 8810 B 7.00/20
8 2-4 968 190 190 12500 3S8S B7.00/20

0 1)4-2 631 131 131 8500 2608 B6.00/20
1 1)4-2 631 136 136 8500 262, B6.00/20
2 1)4-2 659 148 148 8500 2678 BO.00/20
3 1)4-2 669 18 10! 8900 2758 B6.00/20
2 1)4-2 598 13t 136 10500 2888 B6.00/20
13 1)4-2 627 148 148 10500 297 B6.00/20
4 1)4-2 627 16 161 1050C 310 B6.00/20

6 1)4-2 04, 13 168 llOOC 3608 B6.00/20
8 2-2)4 87, 13 18 120OC 3808 B6.50/20
iO 2-3 102f 13 18 13008 3908 BS.60/20
6 2)4-3)< 127f 13 198 U60C 4608 B7J(0/20
8 2)4-3)< 141, 13 19, 1655( 4808 B7-00/20
0 3-4 209, 17 23 16508 61CK B8-25/20
0 4-6 249Í 17 23 20008 66019B9.00/20

R  4-5 261 17 23 20008 66019B9.00/20

i l  1)4 50( 13 13 322>9 B6.00/20
>1 1)4
aJ

62 15 15 329 7 B6.00/20
36( 11 11 190 9 B6J90/16

S 1)4 2401 13 .  14

___

11201) Í70i3B6Í0/2O
14 1)4-2 332 12 1 16 ) 12801) 5300P34x7
16 2-2)4 338. 13 18 ) 148019 6900 P9.00/20
•0 2)4-3 413 13 i  17 1 187019 6900 P 9 .7 W
B 3 4201) 121 15 j  107019 646DS36x6
-a 3)4-4 49SJ> 147 17 )  213010 817D BlOáO/20
A  3)4-4 468JX 147 17 ) 211010 8000 BlO.50/20
U 4-5 613 > 147 17 9 236013 8400 BIl.25/20
A  4-6 483 ) 147 17 9 233019 810ClBll.25/20

16 1)4-2 691;  131 15 7 10000 3165P30x5
18 2-3 77 7 140 164 USO0 3400P 30i5
23 2 )4 -3 ) i  111 5 142 184 13000 4025 Be.50/20
33 3-4)4 165 5 142 184 15000 4480P32xÓ
43 3)4-5 179.5 142 184 17000 4730P32x6
46 4-5)4 228 5 146 187 19000 6635P32x6
51 4-5)4 292 5 145 191 20000 6960 P34x7

OwnSD

Own
Owu

6 -3 «x 4 N

9-3H«4)S

6-8ÜÍX4M
6-3JÍX4M
6-3W A
8-3>ái4M
6-4MX4H
6-4H*4M

6-H4niH

iSHuik
4-3Ms4)j
i-SHzih4-4Hx8K
4-4Hx5>í

íAHxíH
6-3MX4H
6-4i4H
6-4Mx4H
6-4Ks4M

■ i *
I s

KHF30 Oira 
KHF31 Own 
KHF32 OwB 
KHF33 0WU 
KF32 Own 
KF33 0wn 
KF34 Own

263 
228 
228 
263 
232 
282 
320 
358 
404 
404

6-3Hx4H 20U 
0-3!éx4H 201-3 
6-3!4t4 
6-3Hx4Í 
6-3H x4H  
6-3HX4H 
6-3Mx4H 
6-3Váx4‘  
6-3Hx4 
6-35Íi4 _
6 -3 ÍS 4 H  
6-3N x4H
5-3H x4^

6-3Hx4M  20U 
■ i 2013

i 201.3 
2013 
217.7 

j 217.7 
1217.7

S = S

EJE
TRASERO

Desfoul’
tiplics-
ciones

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

S i .
U i
H i
s u

I X
S'“

fiT :
S i
I J

MUELLES

6-3H x4 H ; 
6-3HX4H ; 
0-3!íx4k  
6-31ÍX4L

6 -3 «x 4 K
6-354x43í
6-3Hx41í
6 -3 «r4 J Í
6-3^x4l|
6-354x45
6-4j|x45

P32x6 Own 
P32x6 Own 
B6.00/18 Own

DBC.60/20 W auBK  
P34x7 Wis SU 
P9.00/20 Wau M 8 
P9.75/20 Wau MK 
S36x6 Own A 
B 10.60120 Wau SUS 
B 10.50/20 Wau BUS 
Bi:.26/20 Wau SRL 
B1136/20 Wau SRL

P32x8 Own 213 
P32x8 Own 221 
DB6.50/20 Own 221 
DP32x9 Own 257 
DP32l6 Own 257 
DP32x6 Own 331 
DP34x7 Own 331

228
283
263
282
282
315
381
381

282
261
316
381

8-3ÜX4H
6 -3 !íi4 H
6-35ÍX4H
6-3?¿x4H
6-3%x4H
8-354x6
6-354x5

6.1

13 33.7 75-2400 2F .21 39.0 88H 60H 5 4%  40
40 38.4 84-2600 2F .21 39.3 SSH 60)9 4'% 42
40 38.4 84-2600 2P .43 0.7 88X 60H 4%  42

971 43.4 94-2500 2F .20 i 5.6 88H 02hi 4)4 42
940 38.4 84-2600 2F X.21 39.3 34 T2H 4 41

150 24.3 71-3400 8)F > 663 6.2 02 65% 4 40
170 27.3 78-3100, F 9.6 6.2 14 71% 4 4C
170 27.3 78-3100 F 3.2 7.4 26 77% 4 4C
182 32 6 73-2600 )F 9.8 6.0 38 83% 4  40
182 32.6 73-2600 >P 5.8 6.0 38 83% 4  4C
203 36- 80-2500 >P 5.8 7- 50 91% 14 48
182 32 6 73-2600 )P 6.1 5.0 50 91% 4 48
203 36. 80-2600 )F 5.1 5.0 74 03% 4 48
240 40.8 90-2500 )F 5.1 8.5 74 03% 4 48
240 40.8 90-2500 5F 6.1 18.5 74 03% 4 48
240 40.8 90-2500 5F 6.14 Í8.5 68 01 4 4
276 40 8 06-2600 F 5.78 4.5 42 83 4 4
308 45.9 18-2600 F 5.63 13 4 42 83 4)4 4

150 26.3 70-3200 4.11 2.4 66)j 32'A 15 3
150 26.3 70-3200 >'A 5.43 9.2 86H 61H 96 3
150 26.8 70-3200 M 5.43 9.2 112H 7754 36 3

155 22.6 46-2200 3F 5.66 8.2 90H 54% 34 3
155 22.5 46-2200 3F 6.20 99.6 20% 64% 64 3
155 22.5 46-2200 3F 5 83 97,3 20% 54% 34 3
248 32.4 69-2000 3F 6.1 19.5 127 74)i 34 4
248 82.4 69-2000 3F 6.1 49.5 127 7i>4 34 4

142 27 3 69-2800 BF 5.66 36.2 128)á 77% 34 4
164 31.6 68-2800 BF 5.36 36.2 168 108)9 33)9 4
176 33.7 73-2800 BF 5.83 37.3 168 108)9 33)9 4
234 38.4 94-2800 BF 6.17 37.9 197 u s )9 34 4
265 43.3 106-2800 BF 6.14 41.9 197 118)4 34 4
265 43.3 106-2800 WF 7.75 47.6 197 118)4 34 4

148 27.3 63-2800 SF Opt Opt 93 51)4 34 4
164 31.5 68-2800 BF Opt Opt 93 51)9 34 4
148 27.3 63-2800 SP Opt Opt 93 51)4 34 4
148 27.3 63-2300 SF Opt Opt 126 72 34 4
164 31.6 68-2800 SF Opt Opt 126 72 34 4
176 33.7 73-2800 SF Opt Opt 126 72 34 4
176 33.7 73-2800 SF Opt Opt 126 73 34 4
204 38.4 34-2800 SP Opt Opt 126 72 34 4
200 38.4 104-2800 SF Opt Opt 168 102 34 4
294 43.3 118-2800 SF Opt Opt 168 102 34 4
294 43.3 118-2800 2F Opt C^t 168 102 34 i

138 23 4 70-3000 S!4 4.11 11.5 52H 25H 4 4 * 3
138 23.4 70-3000 S5Í 4.11 11.s 60H 33}/ 44%3
138 23.4 70-3000 SF 5.4 34.7 94H 46% 33H3
138 23.4 70-3000 SP 5.4 34.7 85“É 61% 33% 2
138 23.4 70-3000 SF 5.4 34.7 27% 63% 34 2
138 23.4 70-3000 SF 5.4 34.7 110?í 76% 34 :
ISO 25.3 70-3000 SP 6.12 32.8 85% 61% 34
150 25.3 70-3000 SF 5.12 32.8 97“ i¿ 63% 34%
160 25.3 70-3000 SF 6.12 32.8 110% 76% 34%
170 27.3 85-3200 SF 5.66 42.9 9 1 * 5 5 * 34
170 27.3 85-3200 SF 5.66 42.9 132H 7 2 * 34)9
170 27.3 85-3200 SF 5.60 42.9 144H 8 4 * 34)9
170 27.3 85-3200 SF 5.66 42.9 165« 106* 34)4

138 23.4 70-3000 SF 5.4 34.7 94H 46% S3H
138 23.4 70-3000 SP 5.4 34.7 86% 61% 33%
138 23.4 70-3000 SF 5 4 34.7 97% 63% 34
138 23.4 70-3000 SF 5.4 34.7 110% 76% 34
168 25., 70-3000 SF 5.12 32.S 85% 51,% 34
158 26.t 70-300C SF 6.12 32 8 97% 63% 34%
158 25. 70-300C SP 5.12 32.8 110% 76% 34%

14 27. 61-2608 SP 5.68 38.5 101 56% 34
lO' 31. 68-2608 SF 6.83 37.5 101 60% 34
16 31. 68-2008 SF 5.83 37. 101 56% 34
17 33. 72-2608 SP 5.83 37. 101 56% 34
17 9 33. 7 72-260 SF 6 .1 ' 49. 101 6 8 ) 34
2019 33. )  73-2508 SP 6.4C 46. 115 82 34
24 9 40 5 85-2408 SF 0.8, 55. 115 82 34
24 9 40. i  85-2408 2P 7.2 59. 115 83 34

13 8 30. 9 e0-380( SF 6.6 42. iO l í 6 7 ) 38
13 S 30. 3 80-3801 SF 6.6 42. 2 126J 836 38

30. 0 80-3801) S ) Í 4.1 11. > 6 7 )'  3 8 ) 44

185 33. S 84-32019 3 6.6 34. 3 120 6 7 ) 34
1»0 26. 0 50-20019BP 7.8 9 38. 3 112 81 36
200 33. 7 72-268H9B F 8.9 147. 7115)í  8 1 )í  39
240 40. 8 86-24019B P 6.9 >84. 7126 86 36
210 36. 1 66-135 OBP 8.9 35. 6130 93 36
265 40. 8 91-23019B F 7.3 9 73. 132 93 36
265 40. 8 91-2301OBP 6 .? 2 65. 2 132 93 36
300 45. 9 102-240 DBF 7.3 >73, 132 93 36
300 45. 9 102-241>DBF 7.3 5 73. 132 93 36

152 26. 3 84-3506S P 6.8 7 41. 6 86)i  51)i  36
161 24. 3 77-320DSF 5.6 7 37. 3 106)i  60 36
161 24. 3 77-320DSF 6 .8 3 38. 3 107 60 34
190 28. 3 80-2500 3F 5.6 9 65. 5 107 60 34
190 28. 3 80-250OSF 6.5 3 40. 9 107 00 34
230  33. 7 04-250OSF 6.5 3 40. 2107 60 34%
230  83. 94-260OSF 6.5 7 40. 6 125 72 34%

38i2H
3Sx2H
38x254
42x2)4
42x254
42x2H

3SJíx2K
38Jíx2i.
4054x2

54x3
5 4 i3
5 4 i3
K !i3
í :íi3

51x254
5 4 s2 H
54i2>4
6 4 i2J4
54x254
51x254
54x3
5Lx3
54x3
54x3
54x3
óiiZ

5 4 x i y

ibúH

45x254
45x254
5iix3
56x3

54x234
54x3
51x3
56x3
56x3
56x3

50x254
50x254
50x254
5 :!x 2 !l
53x2(4
53x254
'3x254

53x254
Stx3
5Ci3
5lis3

5314x1)4
5314x1)4
l í x 2 '4
1 H 2 'Í
4 3 x 2 ',
4 3 x 2 ';
4 6 x 2 ¡í
1 6 x 2 ' i
l i x 2 ' í
lS x25 í
41x2)4
4 3 x 2 h
13x2(4

1 8 x 2 !í 
4S x 2 'í 
4 ,'« 2 li  
13x214 
(3 x 2 '!  
1 8 x2 4  
1 8 x2 ' í

50x214
50x254
50x2)4
.50x3
50x3
52x3
.52x3
52x3

40x254
42?4x2,.
42^x254
42Hx2|4
42»Jx254
425ÍI254

4254x21

3 6 il? í
36x1)4
38x2
38x254
38x254
40x3
40x3

50x254
50x254
10)4xJ'»

. 48x2)4 

'A

15x2)4
16x2)4
50x2)4
50x3
50x3
50x3
50x3

Ayuntamiento de Madrid



I

Los Camiones Stewart son Vehículos de Fina 
Calidad—a Precios Moderados

Los camiones Stewart son famosos por su facultad para dar continuo servicio 
durante muchos años. Los modelos de 1935 comprenden refinamientos mecá­
nicos que propenden a reducir más aún sus gastos de funcionamiento y al mismo 
tiempo, a aumentar más aún su independencia de innecesarios gastos de repa­
ración. Los camiones Stewart se han hecho famosos porque su explotación es 
menos costosa.

Los camiones Stewart están sirviendo en más de 600 ciudades de los Estados 
Unidos y en 86 países. "El sol nunca se oculta del Stewart” . Millares de estos 
camiones se usan en todo el mundo— en la China, el Japón, Africa, España, Por­
tugal, Inglaterra, Australia, Nue%-a Zelanda, Brasil, Suiza, Holanda, Canadá, 
Zanzíbar y otros países.

'^ ío .sto, 193S Ayuntamiento de Madrid



C a m i o H c á .

f̂inpcios de lisia, enfreiga en lalabrfGa=^
E l p re c io  m ostra d o  es e l p r e c io  de lis ta  a l  p o r  m en or , en la  fa b r ica , p o r  el ch a s is  n o rm a l, sm  com p a rti­
m ien to  de con d u ctor  n i ca r ro ce r ia  o  ca ja . L o s  equ ipos especia les  o  a  e le cc ión  son  a  p re c io  a d ic ion a l. 
E l eq u ip o  de n eu m á ticos  es l o  m ín im o  y  estas especificacion es  n o  re fle jan  la  esca la  d e  sem ejan tes  equipos 

o fre c id o s  p o r  io s  fa b r ica n te s  d e  lo s  m odelos a n otad os.

MARCA
Y

MODELO

INFORMACION GENERAL

•m

l l
2 e 
•a *3
§ 2

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

m4t
H

3
8s

CramiD.

Bug.

..A X 4
. ,AX6 
,.B X 4  
. .BX6 
..C X 4  
..C X 6
 C
 D
 E
. . .E D
..■ E Y
..•07
 O
. . . C W  
. GWD 
. .* H Y

. ..IS A

...1 9 A
..23A

...4 2 A

...43A
 70
. .  87K 
...87Q

1-1!^
1-lH lK-2 
lH-2
2-3 
2-3
2-3 
2H -4
3-4H
3-iH
3
4
4-9
5-7H  
S-7H
5

2H-52>í-6
3-6
4-8 
3
3H
6

Indiana................. 86T
 86

. .  .95DH 
. .  .95DB3

 17A
  17ADR

................................. 17
. . . .  liD R

 19DR
....................18X4

 95SBT151
................. 95SW-76
 17ASW161
 17SBT251
................. 17SW251

International C l
 M2

................... C20
.........................C30

...........................C35
 C40

................. C50
...........................W2
...........................C55
.......................... cao
...........................A7

............................ A8

La France Rep..C -3
........................D-4

...........................B-4
 r-4

.................... H-l

IH  
2>í 
3 
3 
3 
8 
8
ÍH  
3Hi4H 
3 
3
3
4 
4

1
l í^
i ¡4lH-2
2-3
3-4

i i .
4-5
5-7H 
7H

Mack. ................... BL
................... BG
...................BF
................... BF
................... AB
................... AB
................... 6M
.(cx>.e.-Í5} CH
................. BX
................. BX
.(C.0.S.-I6) CJ

AK

795
895
896 
995

1095
1295
1796
1995
2595
3996
3595
4345
3695
6176
6495
6695

935
1376
1785
2360
3250
3495
4510
6043

795
695

1525
2020
2300
2475
2450
2675
3400
5350
1875
1900
3450
3500
3900

400
850
675
695
795

1145
1796
3300
2450
2675
6200
6300

131
131
131
131
131
131
190
160
160
160
190
190
160
157
167 
210
135
136 
153 
166 
166 
122 
128 
144

131
131
141
170
156
155
170
170
17C
160
168 
168 
188 
188 
188

113
118
133
133

M ar.-H err" AlO
................... A20

.........................ASO
.......................... A40
.......................... A50

. . .TH300 
.....................TH3I0

Pierce-Artow.. 18&385
 15T298

................. 17T361
................... 18W361
.....................19R479
.....................24X479

Reo. ........... &4P
  LA4-1C4

.IB4-ID4 
.. .2B4-2D4 

. 2H (2J, 2K) 
.3H(3J,3K,3M) 
..4H,4J,4K,4M

2-2H 
2Hr8
3-4
8Hi4Jl
4x5

1-2
lH -3
2-3H  
214-4
3-5 
a-5
3-5
8H-5H
4-6 
4r-6 
4H -7  
6-8
5-7H
lH-2
214-3
314-4
4-414
4-4H

6-514

2-2H
3-314 
3-4
314-414
3H -4H
6-6

Í̂ I14 
114-214 2-8
2-4
3-6
4-6

1960
2055
2305
2915
3176

2500
3000
3750
4000
4000
4200
4700
5200
5760
5000
6100
6800
6250

2350
3250
4300
4800
570C
615C
715C

280C
1951
235C
aoof
360(
4151

49(
53f

180 10000 5350 J6.00'20 IÍG50/20
ISO lOOOO 3550 36.00/20 136.50/20
210 11200 3525 36.00/20 DB6.00/20
210 11200 3725 36.00/20 OB6.00/20
210 13400 3050 86.50/20 DB6.50/20
210 13400 4150 8650/20 DB6.50/20
224 14000 4820 B7.00/20 DB7.00/20
224 17000 5100 B7.50/20 DB7.60/20
224 20700 5950 B825/20 DB8.25/20
224 20700 6100 BS25/20 DB825/20
190 16000 6750 B7.60/20 DB750/20
210 18000 7700 B8.25,'20 DB8.25/20
226 24000 7960 B9.00/20 DB9.00/20
240 28000 9500 B9.00/20 DB9.00/20
240 30000 10000 BlO.60/20 DBlO.50/20
236 22000 10100 B9.00/20 DB9.00/20

166 10600 3750 B5.50/20 DB5.60/20
166 13000 4578 B7.00/20 DB7.00/20
188 19000 4715 B7.50/20 DB7.50/20
195 22000 6250 B9.00/20 DB9-00/20
196 26000 7050 B9.75/20 DB9.76/20
122 ISOOO 7370 B9-00/30 DB9.00/20
128 23000 8166 B9.75/20 DBO.75/20
144 28200 8300 BlO.50/20 DBlO.50/20

156 14000 4000 B6.00/20 B600/20
167 12000 3650 B6.00/20 BC.00/20
186 16000 4650 B750/20 DB7.50/20
212 18500 5300 P34x7 DP34x7
212 17000 6300 B825/20 DB8J6/20
212 18000 6350 B855/20 DB825/20
224 ISOOO 6600 B8.25/20 DB8J6/20
224 19000 6700 B8.25/20 DBS.26/20
224 22000 7500 B9.00/20 DB9-00/20

21000 9000 B9.00/20 DB9.00/20
'Í86 20000 6126 F32x6 DP32i6
186 20000 5800 P32x6 DP32i6
212 24000 7500 B8.25/20 DB8.26/20
224 28000 8850 P34x7 DP34x7
224 28W0 9500 P31x7 DP34x7

125 4400 2220 B6J30/16 B6.00/16
118 7100 3216 B650/20 B6.60/20
157 8300 3089 B6.00/20 B6.00/20
157 10126 3210 P30x5 P32x6
175 10400 3629 P30i5 P32i6
185 ISOOO 4386 Ba.50/2<3 DB6.50/20
185 16100 5550 P32x6 DP32x6
200 24000 8250 P36x8 DP36x8
210 21500 6606 P34i7 DP34x7
210 21500 6685 P34x7 DP34x7
226 37000 11590 B9.75/20 DB9.75/20
226 37000 11590 B9.75/20 DB9.75/20

207 13000 4900 B7.00/20 DB7.00/20
207 16000 5150 B7.00/20 DB7.00/20
207 17000 6475 B7.50/20 DB7.50/20
207 32000 6525 BS.36/20 DB825/20
207 22000 7176 B9.00/20 DB900/20

192 4300 B6.00/20 DB6.00/20
192 6200 P32xS DP32i6
216 6700 B8.26'20 DB8.25/20
216 700C BS26/20 DB8.26/20
210 690C P34i7 DP34i7
210 730C P34x7 DP34i7
21! 790C B9.00/20 DB9fK)/20

.  180 850C B9.00/20 DB9.00/20
226 940C BB.75/22 DB9.75/2S
225 930( B9.75/22 DB9.75/22

2 186 970C B9.75/22 DB9.75/22
3 230 1080( B1050/22 DBlO.50/22
2 228 960C B1050/24” DB10.60/21‘

5 155 . . < . . 470. B650/20 DB6.50/20
5 155 .... 634 B750/20 DB750/20
5 16" 705( B826/20 DB856/20
5 167 795 B9.00/20 DB9.00/20
5 I6" 810 B9.00/20 DB9.00/20
3 192 858 B9.75/20 DB9.75/20
3 192 965 B9.75/20 DB9.76/2Í)

0 20C 13001 S7SI B826.'20 DB3.25/20
0 20( ISOOI> 672. B855/20 DB8.25/20
0 20( 17001) 672 > B900/20 DB9f(0/20
0 221 18001) 066 3 B9.00/20 DB9fl0/20
0 22 19001) 78613B9.00/20 DB9.00/20
0 20( 2400) 92513 BIO.50/20 DBlO.50/20

8 11 45011 B6.S6/I6 B6J5/16
9 1 « 950< B6.00/20 B6.00/20
9 I6( 1160 323 2 B6.00/20 P32x6
2 I6( 1350)  389.5 B6.60/20 DBd.50/20
2 18* 15001) 447 5 87.00/20 DB7.00/20
3 20. IS50I3 512 5 B7 50/20 DB7.50/20
0 201 210013 628 3 B9.00/20 DB9.00/20

•® E  j
éS :

Wau 6BK 
Buda H298 
Buda K369 
Buda E428 
Buda E369 
Buda K428 
Buda K428

Her JXB 
Her JXB 
Hcr JXC 
Her JXD 
H erW X C  
Her W XC 
H erY X C  
H erY X C  
H erY X C  
Her YX C 
Her JXC 
Her JXC 
Her W XC 
H erY X C  
H erY X C

Own HD 
Wau XAH 
Wau XAH 
OwaED3 
Own FAB3 
Own FAB3 
Own FBB 
H SISI 
Own FBB3 
OwnFBB3 
Own FDB 
Own FDB

Wau OBK 
Wau 6BK 
Wau 5BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK

Own BL 
Own BG 
OwnBG 
OwnBG 
OwnAB 
Own AB 
Own CE 
Own CE 
OwnCF 
Own CP 
Own CF 
OwnBQ 
OwnAC

H erJXA 
Her JXC 
Her W XC 
Her WXC3 
E erW X C 3 
H erY X C  
Her YXC3

Own 8 
Hcr W XB 
Her WXC2 
Her WXC2 
Her YXC3 
HerYXa
Own
Own
OwD
Own
Own
Own
Own

4-314x414
5-8H x4
4-314x414
5-3H i4
4-4l|x4K
6-3HI41Í 
6-314í414 
6-4x414 
6-414x414 
6-4x514
5-41ÍI454
6 -4 K i4 lJ

6-4Hx4»4
6-414x514
6-4l|x5M

5-314x41;
5-3kx4(45-3kx414
6-4)iix4;4
6-4Hx414
5-4.’4x4l4
5-414x414 
6AHx4l4
6-314x414 
6-314x414 
6-314x414 
6-4x414 
M i4 1 4  
6-4x414 
6-414x4: 
5-4Hi4:

6-314x4
6-316x4
6-514x41

4 lls 5 1

6-6x514

5-314x5
6-3 Hx5 
6-314x5 
6 -3kx5  
4-414x6 
4-41415 
6-4x61 
6-4x51

4-6x6

6-4x414

8-314x6

6-314x5
6-356x41
5-314x6
5-3M x5
6-3H x5 
6-314x5 
8-314x5

dOTOR EJE
TRASERO

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

MUELLES

H ¿  '

1

i l
3 S

e
.3
•

¡ ñ
*2

.1
a.

Desmul*
tipUca*
cienes

1 2 

S S

■ H

1  

5  e

| s
1 e

g
-a
.S
c

£O.

i  ■

É <
§ s

S “  n 
W 4 1 ^

¿ ¿ . i

7B2

iS s
UJ

m.B

ü

sis
8  a - e

d  H *? l i
II
u

B
m

”
B

e

■
t -

200 4.7 121 24.0 50-2800 ? P .66 6.3 8 1 ^ 5 1 k i 16x254 5x2H
SU 6.3 142 27.4 71-3200 3F .66 6.3 8IH 5154 4 16x254 lSx2!4
20C 4.7 121 24.0 50-2800 3F 1.2 9.6 8 i k 61H 14 16x254 Sx2!4
214 5.3 142 27.3 71-3200 5P 1.2 19.6 s ¡% 61U 14 56x254 5x2)4
227 4 .7 142 27.2 65-2400 3F 1.8 17.0 81 51k M 36x254 5x2)4
248 5.0 160 27.3 70-3000 3P 5.8 57.0 81 6 lk 14 39x254

42x254
15x2)4

283 1.85 176 33.7 73-2800 3F 6.8 57.1 120 77H 14 '9x3
320 6.3 204 83.4 84-2800 ST a .i 39.0 120 77>4

74J4
74!4

34 12x254 i6i3
3S3 5.0 270 43.3 08-2800 SP 5.5 35.6 127 31 42x254 5CX.3
415 264 38.4 93-2000 SF 5.5 35.6 127 31 42x255 iCx3
38( 4'.7 238 40.8 88-2400 SF 4.5 29.1 169 90 4154 44x254 60x3
428 4 .0 268 45.9 00-2200 3F 4.3 27.9 176JÍ 119^ 4154 44x254 Í0x3
42̂ 4.6 268 45.9 00-2200 3F 3.8 49.0 98 67 31 42x254 52x3
426 4.1 268 45.9 100-2200 2F 3 3 11.0 12SH 7 3 k 36 46x3 >8x3)4
474 360 45.9 124-2200 2F 5.76 21.2 128H 7 3 k 36 46x3 58x3)4
811 i ' . i 382 54.1 127-2300 2F 4.0 26.2 198H 141H 4154 44x3 60x4

245 5.4 162 29.4 72-3000 SP 6.38 41.9 108K 6954 3154 34x254 48x3
282 5.4 188 33.8 85-3200 SF 4.90 33.9 108K 0954 3154 34x254 45x3
298 5.3 200 33.7 81-2800 SF 4.90 38.9 128K 8954 3154 34x254 48x3
369 4 .8 234 39.6 99t28O0 SF 5.63 60.2 139H 9154 3154 41x254 i4ÍTx3
426 4.8 280 45.9 107-2600 2F 5.77 61.2 139H 915l 31H 4154x255 48x3
369 4.8 234 39.6 99-2800 2F 5.69 68.3 8854 65 3454 4154x255 48*3 1
428 4.8 280 45.9 107-2600 2F 5.93 122 94M 7 0 k 3454 4154x2H 48x3
428 4.8 280 45.9 107-2600 2P 6.32 130 116 8954 36 4154X2H 46l3)4

2S3 5.4 142 31.6 68-2300 SF 6.8 41.8 83H 6154 34 40x2 50x214
26S 6.4 142 81.5 68-2800 SF 5.63 39.0 5151 34 40x2 50x2)4
282 5.3 176 33.7 73-2800 2P 6.66 41.2 92 56 34 37x214 54x2)4
320 5.3 204 38.4 84-2800 2F 6.66 41.0 IOS 6954 34 3954x254 Hx3
339 4.7 210 38.4 76-2400 SF 6.83 43.0 108 6954 34 39)4x254 54x3
339 4.7 210 38.4 76-2400 2F 7.06 44.6 108 695| 34 39Hx254 64x3
428 4.4 283 45.8 94-2200 SP 6.14 38.7 142 83 3454 40x254 94x3
428 4 4 283 45.9 94-2200 2F 6.26 38.6 142 83 3454 40x254 64x3

í  42£ 4.4 283 45.9 94-2200 2F 7.2 52.3 142 33 3454 40x254 54x3
í  428 4.5 233 46.9 94-2200 2P 7.06 109 115K 72 34 44x3 50x4
' 282 6.3 183 33.7 73-2800 SP 7.4 45.8 140 83 34 27x254 52x4
 ̂ 282 5.3 186 33.7 73-2800 WF 7.4 45.8 140 83 34 37x254 44x3

339 4.7 210 38.4 76-2400 WP 6.4 40.3 168 101 1^4 3954x2)4 52x4
í  428 4.4 283 45.9 94-2200 SF 6.1 37.8 168 101 3454 40x254 62x4
: 42é 4.4 283 45.9 94-2200 WF 6.2 38.1 168 101 3454 40x25^ 52x4

i  213
i  186 
1 186

5
4.6
4.6

161
124
124

26.3
21
21

79-3400
42-2400
42-2400

SP
SF
SP

4.18 
6 17

12.8 
39 6

6596 2954 435Í
3254
32)4

3654x154
40x2

51xl«
46x2)4

6.17 39.5 94K 52N 40x2 46x2)4
i  212 6.7 151 26.3 79-3400 SF 6.17 39.6 94H 52H 3214 40x2 46x2)4

223 5.4 ISO 28.3 78-3400 SF 6.17 39.5 94H 52H 3214 40x2 46x2)4
223 5.4 160 28.3 78-3400 SF 6.5 48.9 lO lk 6154 34 40x2 54x3

4 279 4.7 191 31.6 83-2900 SP 9.6 47.8 102K 5954 3454 12x3 64x3
i  312 4.0 201 32.4 63-2200 2F 8.40 74.2 8SM 6554 34 4154x3 56x3)4
4  298 6.7 214 33.7 90-2800 SF 7.2 52.9 97ÍÍ 8454 3454 42x3 56x3
i  298 5.7 214 33.7 90-2800 2P 8.5 62.5 97K 6454 3454 12x3 56x3
4  525 4.5 358 48.6 123-2200 2P 6.38 67.3 106 72 34 48x3 56x3

641 4 .4 461 80.0 140-2100 2F 6.38 67.3 106 72 34 48x3 59x3

í  282 6.4 185 33.8 81-2800 SP 6 60 42.2 144 91 34 42x254 57x2)4
í  282 6.4 185 33.8 81-2800 SF 6.80 44.2 144 91 34 42x254 57)4x2)4
á  282 5.4 186 33.3 81-2800 SF 7.40 47.0 144 91 34 42x254 57)4x2)4
4  381 6.5 240 41.0 83-2260 SF 7.80 64.9 144 91 34 42x254 60x3
4  381 6.5 240 41.0 83-2250 2F 8.40 58.8 144 91 34 42x254 60x3

248 5.6 153 25.4 72-3000 SF 5.20 27.9 120 7254 3354 4054x254 525ÍX3H
309 5.4 202 31.5 90-3000 SF 6.44 26.8 120 7254 33A 42x2)4 54x3
309 5 .' 202 31.9 90-3000 3F 6.12 29.7 132 8454 33)4 44x254 54x3)4
309 6.4 202 31.6 90-3000 2F 7.01 33.9 182 8454 3354 44x254 54x3)4
283 4.8 192 28.9 66-2100 CD 7.72 37.4 120 8154 3354 4254x3 48x3
283 4.6 195 28.9 65-2100 2F 7 64 36.6 120 8454 3354 4254x3 50)4x3)4
414 5.2 27C 38.4 108-2400 2P 5.06 49.4 160 10254 3354 44x254 54x3)4
414 5.2 27C 38.4 108-2400 2F 7.01 49.4 180 130 3354 60x3 50)4x3)4

4  465 6.2 31C 43.4 117-240C CD 5.67 65.2 180 120 3354 5356x3 54x3
59)<ií)44  46E 6.2 31( 43.4 117-240C 2F 6.05 49.4 180 120 3354 5316x3

4  461 6.2 81( 43.4 117-240C 2F 7.54 53.1 ¡80 120 3354 8354x3 Sfii-íiS))
5Süi3)44  6U 4.8 30( 54.2 126-220C 2F 7.4! 47." 180 120 3354 60x314

47: 4.C 30( 40.9 74-I60C 2F 7.4: 47 .' 132 93 3754 48x354 56x4

4  225 5.1 16 27.3 68-230C BF 3.61 82.! 88 52 34 42x254 50x2)4
4  285 6.2 19 33.7 84-280C BF 6.8. 80.4 88 62 34 42x2)4 50x2)5

335 6.C 23 38.4 94-280C BF 9.1 105 119 72 34 44x3 52x3
^  38C 6.C 26. 43.S 103-2801 BF 7.81 133 119 72 34 44x3 52x3
^  88 5 ,( 261 43.C 106-2801 2P 8.0 139 119 72 34 44x3 52x3

52x3)4
52x3)44  42 4.1 23( 46. 94-2201 2F 8.0 143 109 72 34 44x3

4  47 4. 32< 51. 104-2201 2F 8.0 153 109 72 34 44x3

38a 5. 27 39. 125-2801 SP 5.2 32. 116?j 625* 34 38x2)4 59x3
K  29 4. 19 33. 70-2601 SF 6.1 40. 113>- 695* 34 38x2H 59x3
^  20 4. 23 40. 77-2401 SF 9 .S 42. 143>< 895* 34 38x214 50x3

50x34  se 4. 23 40. 77-240Í WP 6.8 42. 119 -̂ 65 34 41x254
4  47 4. 31 51. 104-2201 WF 5.4 286 118V 1635- 34 41x254 56x3
H  471 4. 31 51. 104-221H)W F 7.6 402 168^ 335 34 11x2)4 56x3

23 ) 6. í  15 33. 1 80-3201)S H 4.3 28. 6 2 fi  2651.4 7 5 365íx2 55)4x2 
46x31! 
46l2)< 
50x2)4 
52x3)4 
54x3 , 
56x3)4

H  20<9 6. 3 14 24. 70-2801)S P 5.215 34. 5 99>-i  575'5 34 36xl5f
23í 5. 3 15 23. 1 68-280)S F 6.215 34. S 99J-í  5755 34 36iI5i
26 S 4. 9 17 27. i  75-2803 SF 6 .8 5 38. í  105 60 34 36x216
25 8 4. 9 176 27. 3 76-2803 SP 6 .0 5 42 9 116 60 34 40x2H
309 4. 9 200 31. 5 85-28019SF 6.1 4 42. 9124 68 34 44x3 .
358 4. 9 230 36. 4110-2800 2F 6.5 140 . 5143 83 34 44x3

•Are double dtop frame chassia

Ayuntamiento de Madrid



A L  C O N S I D E R A R

ACUMULADORES
Obtenga las respuestas a estas seis preguntas, antes
de llegar a una decisión final:

1* ¿ P o r  qué el W illard “ 110” ha sido el acumulador 
más sobresaliente de la industria en estos últimos 
años ?

2» ¿ P o r  qué los acumuladores W illard necesitan 
menos rectificación de carga que los de toda 
otra m arca?

3 .  ¿ P o r  qué los acumuladores W illard dan, por 
término medio, mayor rendimiento en recorrido 
y en duración, que otros de igual tamaño?

4 .  ¿ P o r  qué los acumuladores W illard de caucho 
entretejido resisten m ejor las altas temperaturas 
que los similares de construcción corriente?

5 .  ¿ P o r  qué los dueños de automóviles compran 
más acumuladores W illard que los de toda otra 
marca del m ercado?

¿ P o r  qué los representantes del W illard venden 
más y obtienen m ejores ganancias que los com er­
ciantes de acumuladores de otras m arcas?

Si Ud. se  interesa en las respuestas a todas estas 
preguntas, sírvase avisarnos en seguida por carta 
o por telegrama.

W IL L A R D  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y
Deparfamento de Exportación; Cleveland, Ohio, E.U.A.

Mosto, 1935 07Ayuntamiento de Madrid



C a m i o n e s  .  *  *  *  *

de  lista , en treg a  en  la  fábrica
E l c r e c ió  m ostra d o  es e l p re c io  d e  lis ta  a l  p o r  m en or , en  la fá b r ica , p o r  el ch asis  n orm a l, s in  com p a rti­
m ien to  de co n d n ctor  n i  c a r ro ce r ía  o  ca ja . L o s  equ ipos especia les o  a  e le cc ión  son  a  p r M io  ad icion a l. 
E l equ ipo de n eu m á ticos  es lo  m ín im o  y  estas e sp ec ifica c ion es  n o  re fle ja n  la  e sca la  d e  sem ejan tes  equipos 

o fre c id o s  p o r  los  fa b r ica n te s  d e  io s  m od elos  an otad os.

MARCATMODELO

INFORMACION GENERAL

s
"O -

no S

>■.£

«

1 :
• ^
S-2m B
S i

,11s
U
M
| l£ 4>

«
©
I a —̂e.S
9. >

e3

T5
s
ó!

Schacbi......... lOB IH JlOOñ 124 172 11.500 4380
.....16B 214-3H I4SIS 1211 (72 13000 4.8X(......20HA 2ÍÍ-4 2185 I8i: 199 15300 54SC

..... 25HA 3-414 2695 H'l ■'13 19300 5<5(......28HA i-h'A 30511 148 ■227 2300C 6B(X..30H.A4)-4-8 32!).5 I4IÍ 22'/ 230OC «xuo
. . 35EA5-7 3725 148 22./ 2400C 740C

........ 40H 5-7 4296 156 239 26500 VbOU
St̂ iliuE. .FB50 DeL 2-2'A 190.8 177 204 13000 4900

FB60 De L 2H-3 2055 177 204 I50CK 5151. FB70DcL 3-4 2;-l05 17'/ 2((4 1700C .547,':FB80 3JÍ-4H 2915 177 '71(4 22O0C 6.525
..FD90 4-5 3175 177 204 2200C 7175

......FD97 6-6 4825 195 r22 36000 8235
Stcwart....... 40HE H 495 113 113 4600 2110IIKP 1 685 134 145 999(

.....46HE líí 695 134 178 I075C 33IC

... .47HE2 895 134 19C 1276Í 40V(.snHF 2A 1095 134 I9C 1376C 42.5r
48HE2',i 1395 !4,5 19C 1475C 4,5/t...49HE 3 1695 145 72t I675C 5.52532XE3 2i9i; 185 271 3S76( .54B(......... 48-8E 3'A 3IKK: 17(1 241 2076( «;5(...53XE 2'A 249C 18(1 235 1875< 625(

..18XSE S'A 289C 18(1 •7X5 2075Í 680(.....38-6E 3>4-5 409t 17(1 ‘741 257.50 78(3
......38-8E 3H-5 409í: 17C •241 2575Í V8(A...31XB 9-6 5490 165 236 30750 0340

Studebaker— "Ac«” 114-2 .565 ISO 105 IIDOO 8175
. "Boss" 2-3 945 141 («? 1350C xxso
"Mofful" 214-3H 1945 141 1X3 1600( 5070

.......“Big Cbief" 3-4 1845 141 183 18200 5830
Whlle 703 1 IH 1240 138 «14 44.50

.....704 iH-2 1.360 138 214 4580
....... 709 2H-3 194( 138 214 .521K.

....... 620 2H-3 435f 157 195 '/,50a
.712 3-4 7551 1.54 191 G40C

..621 3-4 466f 1.57 195 7955
621K3-4 490( 18» 215 0128
620K3-4 4675 18» 215 8,5,56
. 718 3-4H 299f 154 19Í BX,H(.

630 3-4H ,vinf IB, 215 895L
......... 630K 3-4H 5201 18» 214 0208

......640 3-4H 5H1I ixr 214 tlilxc
640K3 454 630C |S( 214 10305

...730 3-4H fionn 182 IXf lOOOC
....58SS 7!4 .■anr I9C 196 03(l(.
.....631 3H-8 57SC 18» 215 0429

• ....... 631K 3H-6 .595f 18» 215 9606
......641 3H-6 8451 IXI 214 1048C

..... 641K3H-6 «851 1X1. 214 ló68t
..731 3H-6 080f 18V 1»3 II4(I(.

......842 4-7H 675f IRf 214 I09K.
Wniya 77 ion 1(V 1634

2H-3H 97( 165 2K I2.50C 3801
2H-3H 931 138 I3x 1250C 37(h:
2 82( 165 2I( iioot 3.301;
2 7W I3f 13t IIOOC 320T

ióóó 1225 185 2I( 14(XK 3331.
......1005 135,5 165 2I( 1500( 3X3(.
..... 1010 1,5X6 175 2I( 16501 3831.

......1015 1720 175 21( isoor 8X30

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

M O T C R

e S’C-S■eeE e *0 m*5 c*« ■
HS

® • Sg fc
¿ 2  5 i5

a.Eou

S

P¡I
ÜI

80.50/20 
B7.60/20 
'■.25/20 
86.00/20 
89.75/20 
D9.75í20 
■ ■.76/20 
B9.75/20

B7.00/20 
B7-00/20 
B7.50/20 
BS.25/20 
B 9.00/20 
B9.76/20

8.00/16 
B650/18 
BC.50/20 
B6.50,'20 

6.50/20 
B7.00/20 
B7-00/20 
B7.00/20 
BS.25/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B9.Q0/20 
B9fl0/20 
B6.76/20

B6.00/20
B6.50/20
B6.60/20
B6.50/20

B7.00/20 
B7JM/20 
B7.50/2O 
B8.26/20 
BS.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00Í20 
BO.00/20 
B9.00/20 

'.00/20 
B9.O0,'2O 
BO.TSíH) 
BIOÓO/24 
B9.75/20 
B9.76/30 
B9.76/20 
B9.75/20 
BlO.50/20 
B9.76/¿4

B6.25/17
B3.50/20
BB.W/20
B6.00/20
B8.00/20

7.00/20
7.00/20
7.50/20
8.25/20

DB6.50/20
DB7.60/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.75/20
DB9.76/20
DB9.75/20
DB9.75/20

DB7-00/20 
DB7.00/20 
DB7.S0/20 
DB8.25/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20

6.00Í16 
B6.50/18 
'  -..50/20 
DB6.50/20 

6.60/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB8.25/20 
DB7.60/20 
DB7.60/20 
DB6.00/20 
DB6.00/20 
DB9.75/20

P32i6
DB6.50/20
DP32x6
DP32x6

B7.00/20
DB7.00/20
DB7.60/20
DB8.25f20
DB8.26/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00Í20
DB9-00/20
DB9.00(20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.76/20
DBIO.60/24
DB9-75/20
DB9-75/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DBlO.60/20
DB9.75/24

B5.25/17
DB6.60/20
DBC50/20
32x6
32x6

7.00/20
7.00/20
7.50/20
8.26/20

Her JXB 
H erJXC 
Her W XC 
Her W XC  
Her W XC  
Her W XC 
Her W XC2 
Her YX C

W au6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau GSRL

Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Lyc
Lyc
Wau
Wau
Wau
L y c
tfau

Own 
Own 
W auBK  
Wau 6-110-358

Own l lA  
Own llA  
Own llA  
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own5A 
Own lOAB 
Own GRB 
Own 7A 
Own7A 
Own 5A 
Owu5A 
Own lOAB 
Own 5.A

Own 77

Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB

6 -3 í í i4 'í
6-3V,i4!J
6-4x4J4
6-4x4H
6-4x4H
6-4x415
i-i'A a i'A

0-3Kx41.í
C-35ÍX4I/Í
6-3;jx4)í
e-4;ii4’4
S-4>.íx44
M%x5J.5

9-34x4H
6-34s4?-5
6-34x44
9-4x43í

6-34x44
6 -3 4 x 4 4
6 -3 4 x 4 4
0 - 4 4 x 5 4
6-33ÍX446-44x646-44x54
6 - 4 4 x 5 4
6-3Hx44
6-44x546-44x546-44x54
W5ÍX54
12-3%x3f4-44x546-44x54
e -4 ’á x 5 '
6-45ÍX54
6 -4 H t5 4
12-34x3}
6-45-̂ 4
4-3JÍX4H
6 -3 4 x 4 '6-34x44
6-3Hx44
6-3Hs446-3Hx44
6 -3 H s4 4
6 -3 ^ x 4 4
6 -3 4 x 4 '-

EJE
TRASERO

Desmul-
tiplica-

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

I S
-S
.1 s  
'E e

e -o e
s :-<.a

MUELLES

203 5.4 164 31.5 68-2800 BP 5.07 39.3 Opt Opt 31H 45x2H
2fi2 5 35 I7b 33.7 73-2800 BP 5.8,3 43.9 Opt Opt 31H 46x2H
33 4 7 225 38.4 78-2100 BF 6.09 38.5 129H Jpt 31H 40x2H
830 4.7 225 38.4 7S-2400 BF 9.02 39.2 IOS Jpt 31H 40x2H
330 4.7 226 38.4 78-2400 BP 6.83 43.8 IOS Jpt 3IH 40x2H
339 4.7 225 38.4 78-2400 2F 7.14 46.4 106 5pt 31H 40x2H
360 4 7 238 40.3 85-2400 2F 8.00 52.0 106 Jpt 31H 40x2H
428 4.4 280 45.9 93-2200 2P 7.07 49.7 106 3pt 31H 40x2H

282 5.4 135 33.8 81-2800 SF 6.60 42.2 144 91 34 42x2H
282 5.4 185 33.8 81-2800 SF 6.80 44.2 144 91 34 42x2H
282 5.4 185 33 8 81-2300 SF 7.40 47.0 144 91 34 42x2'H
381 6.5 240 41.0 83-2250 SF 7.60 .64.6 144 91 34 42i2H
381 6.5 240 41.0 83-2250 2P 8 40 58.8 144 91 34 42x2H
4H2 4.5 300 49.0 97-2000 2F 9.41 02.9 171 107 34 48x3

133 5.8 68 16.0 36-2400 SF 4.27 12. 77M 44 32H 38HxlH
228 6.0 165 27.3 65-2800 SH 5 1 32.7 88 51H 32 38Hx2Jí
228 5 0 165 27.3 65-2800 SF 5.6 35.8 92 51H 32SÍ 38Hx2'-l
228 6.0 165 27.3 65-2800 SF 6.37 40. 92 61H 32H 3S’ lx2>,
24Í 5.4 165 29.4 70-2800 SP 8.37 40. 92 61H 32H 38>^2(J
246 6.4 165 29.4 70-2800 SP 6.37 40. 100J4 64H 32H 38Hx2(i
282 6 4 190 33.7 80-2800 SF 7.16 43.6 1095Í 64H 32;í 38Hx2’<í
290 5.0 205 33.7 86-2750 SF 7.19 43.6 127H 79 32H 40x3
420 5.2 ,300 45.0 130-2800 3P 7.25 48.1 128H 73H 32H 40x8
381 6.2 240 41.0 85-2500 SP 7.16 43.6 121H 71H 32iá 40x3
883 5 2 240 41.0 86-2500 WF 7.26 50.7 121^1 71H 32K 40x3
402 4 6 300 46.0 100-2000 WF 7.25 48. 128H 7SH 32!í 40x3
420 6.2 300 45.0 130-2800 WF 7.25 48. 128H 73H 32‘ í 40x3
61Í 4.6 330 51.3 110-2000 WF 8.2 148. 128,'*ió 73 Jé 34 40x3

230 4 6 154 25.4 75-3200 SF 5.96 36.2 85H 48H 33% 39x2
230 5.5 102 25.4 80-3200 SF 6.8 43.5 97 L CO 34 39x2
282 5.1 190 33.7 82-2800 SP 6.8 65.2 97’í 60 34 ¡» 39i2H
368 6.1 254 38.4 110-2800 SP 6.8 55.2 • 97?¿ 60 M U 39x2H

270 5.5 186 30.6 81-3000 SP 5.88 36.5 935¿ 60K 34 39x2'.í
270 5.6 185 30.5 81-3000 SF 6.86 42.6 93 eoH 34 39x2 'í
270 5.6 1S5 30.5 81-3000 SF 7.14 44.8 93’á 60H 34 39x2‘ í
434 4.9 276 42,8 105-2100 SF 6.38 41.8 107H 67H 34 4Ix2H
303 6.9 204 34 3 85-2400 2F 5.71 43.3 134K 8 iH 34 4Ix2!|
434 4.0 276 42.8 105-2100 SP 6.29 41.1 107H 67H 34 41x2H
434 4.9 27S 42.8 105-2100 SF 6.29 41.1 160 100 u a 42x3
434 4 9 275 42.8 105-2100 SF 7.32 47.9 160 100 U ií 42x3
30< 5 9 204 34 3 85-2400 2F 8.15 01.6 118H 84 34 4Ix2H
434 4.9 276 42.8 105-2100 SF 6.29 41.1 144H si'A 34Ji 42x3
434 4.9 275 42.8 105-2100 SF 6.29 41.1 160 100 34!á 42x3
680 4 0 38S 61.3 130-2060 SP 5.18 33-2 156Ü m 341á 42x3
580 4.6 385 61.3 130-2060 SF 5.18 32.2 172 107 W í 42x3
466 6.2 31? 63.0 128-2600 SF 6.29 233 138 34 46x3
32b 4.3 207 28.9 54-1600 2F 11.8 77.5 176 120 38H 42x3
434 4.9 275 42.8 105-2100 2F 8,70 56.9 I44H 84H n a 42x3
434 4.9 275 42.8 105-2100 2F 8.70 56.9 160 100 n a 42x6
580 4 6 385 51.3 130-2050 2P 7.16 44.6 153JÍ 9 M 34JÍ 42x3
580 4.6 385 51 3 ¡30-2050 2F 7.16 44.5 172 107 34Já 42x3
466 6.2 317 (53.0 128-2600 2F 6.66 239 138 34 45x3
580 4.0 385 61.3 130-2060 2F 10.2 OSA 15SH 915Í 34?í 42x3

K 1 iftn 15 6 48-.3200 SH 4 3 12.5 30xl’ í
263

V . 1
6 4

JIA.
164 31 5 68-2800 SF 6.2 119H 8359 34H 36x2'.í

26c 5.4 194 31.5 68-2800 SF 6.2 90Já 54H 34'd 3Ci2!J
228 5,2 148 27.3 53-2800 SF 6.06 IlOH S3H 34H 3Cx2!í
228 5.2 14X 27.3 63-2800 SP 6.66 90H 64H 34/1 36x2!í
205 5,4 164 31.5 68-2300 SF 6.8 é 's ' I19H 83H 34H 35x2H
203 5.4 IG4 31.5 63-2800 SF 7 4 7.4 I19H 8.3J-8 34H 36x2(4
20c 5 4 194 31 5 68-2300 SP 8.16 8.1(i 102 93H 34!; 36x2ti
203 6.4 164 31.5 68-2600 SF 7.8 7.8 192 93H 34H 36x2!|

;iii3.in<3
50x3
50x3
5 0 .3
5 0 .3  
60x3
5 0 .3

57V5i2K
5 7 ! í i 2 ! i
57x24
0'Ji3'‘-1.3
6 6 .3

50x2
•>0x24
á O x ü í
.50x24
5 0 x 2 4
.50x3
50x3
50x3
58x3
5 0 .3  
5 ’i ,35i->,35-'',336.4

.50,3jüx3

.5Gi3

5 0 x2 H
5 0 x 2 4
51x3
54x3
64x3
S .lxSK
m ú ü
54x3
54x3
sOíSi}
5 6 x 3 í i
50x316
5 i) i3 H
50x314
5 7 .5  
5 C i3 H  
50x312 
.SOxSl} 
50x314 
50x314
5 1 '^ x 5

46x1 >í 45i2!4
4 5 .214
4 5 .214
4 5 .214
4 5 .214 
4 5 i2 '4
4 5 .214 
4 5 ,2 ! í

.A B R E iV I A C lO N E S —  

N E U M A T I C O S
II— Unlún
I I B — Balones dobles 
P — De a lia  iiresldn 
I I P ^ D e  ulta iireslón dobles 
B astidor de doble arco

A IO T O R E S
O i f i i — Propio
C o n — Continental
H u r — H ercules
W a n — Waukeslia
W i n — W isconsln
C u i i i— Cummlnga (d ifse l)
W n n - H — W aukeshn-Hcsseluiaii

E J E  T K .A S E R O
B — C ón ico 
D — Muerto 
■W— T orn illo  sin  fln 
C — Cadena 
S — C ón ico belleotüal 
^ — Soniiflotnnte 
F — Com pletam ente flotante 
2 — R edución  doble.

La Industria en 1934

Durante 1934, la industria automo­
triz  dió ocupación a 5.065.000 trabaja­
dores en los Estados Unidos, es decir, 
como al 12 por ciento de todos los habi­
tantes del país empleados a base de

6 8

sueldo o jornal, según señala la edición 
de 1935 de “ Facts and Figures”  el in­
form e estadístico anual que acaba de 
ser publicado por la Autom obile Manu- 
facturers Association.

De este total, 422.910 fueron emplea­

dos en fábricas de automóviles y 
rías de petróleo, 1.121.753 en ventas í 
en talleres de reparación, 330.401 en * 
construcción de caminos, 2.639.662 s» 
dedicaron a la conducción de caminos y 
ómnibus, y  el resto en el suministro o® 
m aterias primas.

E l  A u t o m ó v i l  A m ericai*»Ayuntamiento de Madrid



Construya su Reputación y sus Ganancias

con “ V A N  N O R M A N ”
EQUIPO REHABILITADOR DE MOTORES

Con la serie de equipos Van Norman para la rehabili­
tación de motores Ud. puede ofrecer con prontitud y 
precisión, cualquier trabajo de ajuste en los motores 
que levanta su reputación entre los propietarios de 
automóviles haciendo su negocio más fructífero.
Cualquier tipo de los equipos Van Norman resulta el 
más perfeccionado entre los de su clase —  hace el 
trabajo más rápido . . . más exacto . . . con mayor 
utilidad. Para mayor información escriba al agente 
más cercano.

R E C T IF IC A D O R A  “ P E R -F E C T -0 ”
. . .  la Rectificadora con el guias . . .  la única rectificadora 
de cilindros que es precisa bajo cualquier condición. Cuatro 
soportes expansivos y  no-giratorios siguen la herramienta 
Cortante en su movimiento vertical hacia abajo . . . propor­
cionando así un soporte rígido. Rápida, precisa y  fácil de 
operar. Seis modelos manipulan trodos los cilindros, desde 
2.2”  de diámetro por 10" de profundidad, hasta 9 "  de diámetro 
y  30" de profundidad.

E S M E R IL A D O R A S  DE 
E M B O L O S “ V A N  N O R M A N ”

. . . última palabra en máquinas para tornear y esmerilar 
émbolos a su perfecto ajuste. Cuatro modelos para satisfacer 
las necesidades de cualquier taller. Construidas en su totalidad 
con suma precisión, con raspadores, deslizadores y demás partes 
de ajuste manejadas a mano para mayor exactitud y  alineación 
mas perfecta. Construida con cojinetes de bolas fáciles de 
remover. Su construcción fuerte y compacta hace conservar 
su exactitud y  prolonga sus años de servicio. Todos los 
modelos pueden ser suministrados con unidades esmeriladoras 
de leva, ó sin ellas, para el esmerilado de émbolos en los últimos 
modelos de automóviles. La esmeriladora de émbolo No. 76 
esmerila hasta 55 émbolos al día.

R E N O V A D O R  DE VA LV U LA S M O D E L O -X
. . . .  i'ehabiiita las válvulas Ford V-8, y todas las demás válvulas de 
carros de pasajeros Americanos y Europeos y además el 95% de las 
válvulas de camiones con solo un dispositivo esmerilador único. Es­
merila hasta alcanzar pulimento de espejo, y precisa liasta 0.001". 
Exenta de vibración. Automáticamente compensable a medida que 
se desgasta.

No
r

im
a

n
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E Q U I P O  R E H A B I L I T A D O R  D E  M O T O R E S  “ V A N  N O R M A N ”

ESMERILADORA DE VALVULAS 
” RO-TO”

. .  . esmerila válvulas de hierro fundido, acero y  estelita 
hasta un acabada de asiento perfecto. Fácilmente 
operable por cualquier taladro eléctrico de } i " .  
Rápida, flexible, precisa y  de bajo costo. Exenta de 
calentamientos por efecto de la velocidad, desgaste, ó 
fractura de la piedra. Las piedras son fáciles de fijar. 
Equipo completo con guias de extensión, piedras, 
portador de piedras; todo en una caja compacta de 
acero.

ESCARIADORA
"R E A M -0”

SACADOR DE 
PERNOS ’ JUMBO^

RECTIFICADOR

Movida por un motor eléctrico 
dejando ambas manos libres 
para agarrar el émbolo. Evita 
los crujidos y  abocinamientos. 
El motor es accionado con el 
pie.

Saca los pernos o pasadores 
por largos y  apretados que se 
encuentren. Agarre seguro y 
buen balance. No ocasionan 
jorobas, roturas indebidas ó 
marcas en los mismos.

Escarea las camisas de los 
émbolos antes del esmerilad< 
para corregir cualquier torsioi 
o comba en los mismos, ase­
gurando además una centra 
ción permanante. Esencia, 
para el mejor ajuste y  exactitui' 
en los émbolos.

Equipo completo para rebar- 
renar, repasar o agrandar cual­
quier barreno en el bloque de 
cilindros y para instalar y 
colocar los asientos y  anillos 
de las válvulas. Es el equipo

MONTADOR "VAN NORMAN” más sencillo para trabajo-- 
rápidos y  exactos. Incluy* 
taladro (movido por cualquic. 
taladro ó barrenador electrici;
de % " )  machos, brocas, guia/-, ̂y ------------- , ' 1
cortadores y punzones, todo eii 
una caja de acero.

‘ESTO PAGA A VAN NORMANIZE

VAN NORMAN MACHINE TOOL CO., Sprinsfiuld, Mass., U. S. A.
R e p re s e n ta n te  d e  E x p o r ta c ió n  „  xn
T h e  S ta n le y  E le c t r ic  T o o l  C o .  E . P . B a rru s , L im it e d .  35, 37

B L a f a y e t t e  S t r e e t . N e w  Y o r h . U p p c r  T h a m e s  .St-, L o n d o n ,  E . C . 
U . S . A . 4 . E n ftlan d________

R e p re s e n ta n te  d e  la  fá b r ic a  
C - E . T h o m a a , C a s il lo  549, 

B u e n o s  A ire s

R cp rcH e iita n to  ( ie n e r a l  e n  Bt: 
P a u l»  lio  A ra iU o , 

(% lx a  P o s ta l  121.4, S . P a u l»

BnM 
il» j
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M A N L E Y

COM PRESOR MANLEY M-21

Un compresor de aire de precio económico, útil y 
completamente garantizado. El compresor Manley 
M-21 se construye bajo experta inspección. Cada 
máquina se ensaya prácticamente antes de embarcarse. 
Una combinación de interruptor automático y descarga­
dor arranca el motor a 130 libras y lo  para a 150 libras. 
Otras ventajas son; propulsión por correa en V  sin 
fin ; montaje universal de m otor; tubcria de cobre sin 
costura; volante ventilador y cigüeñal de acero forjado 
a martinete. El presente modelo es sólo uno del vasto 
surtido de compresores Manley.

ELEVADORES DE AUTOMOVILES MANLEY

Los elevadores o levantadores de automóviles 
Manley se suministran en tipo de soporte por las 
ruedas y en tipo de soporte por los ejes. Son de 
construcción firme, absolutamente seguros y fáeiles 
de instalar. Con la ayuda de un Manley se facilita 
mucho el trabajo de reparación de automóvil.

PRENSA HIDRAULICA DE 60 TONELADAS

Construida con gran firmeza para hacer trabajos 
que exigen gran presión. Ofrece mayor rapidez, 
mayor fuerza, funcionamiento más fácil y mayor 
duración que todo otro tipo de prensa. Está pro­
vista de dos bombas, prensa de mandril independi­
ente y mesa accionada por torno.

E L E V A D O R E S  D E  G O B IE R N O  A  D I S T A N C IA  4 0 4 -4 0 5

TORNO PARA TAM BOR DE FRENO 830
Una máquina de precisión en todo sentido. Rec­
tifica fácilmente el tambor por dentro o por fuera, 
haciéndolo con toda exactitud. Alimentación auto­
mática con mecanismo regulador para gobernar el 
corle, b e  fácil manejo y ahorrativo de tiempo y 
trabajo.

O t r o 3  j í r o d u c t o s  c o t a -  
p r e i i í f f d o w  e n  e l  s u r t i d o  

M a n l e y

Prensas 
Comiirescires de aire 

Lavadoras de automdviles 
A lam bres de soldar 

Ensayadores de láiagaras 
delanteras 

Instrum entos para la  alineación 
de ruedas 

Equ ip o  para remolcar 
G rúas de auxilio 

Bancas de trabajo 
Pedestales de motores 

Extensores de cubiertas de 
neumáticos 

Cambiadores de cubiertas de 
neumáticos 

Cadenas de t iro  
Armazones 

To rn illo s mecánicos

P i d a t i o s  e j e m p l a r  d e  
n u e s t r o  c a t á l o g o  g e n e ­

r a l .

P R E N S A  H ID R A U L IC A  M A N L E Y  D E  6 0  T O N E L A D A S
T O R N O  P A R A  T A M B O R  D E  F R E N O  8 3 0

AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc. and ASSOCIATE COMPANIES
M a n l e y  . . W a n . u J ’ a c í t í W n í i  D i v i s i ó n

D epartam ento de Exportación : 230 Park Avcnue, Nueva Y ork, N. Y ., E. U. A.

Agosto, 1935 7 1
7 3Ayuntamiento de Madrid



Este acumulador 
puede aportarle

B u e n a s  
G a n a n c i a s

Los acumuladores Exide se anuncian mucho. 
Los dueños de automóviles, en todas partes del 
mundo, conocen muy bien estos acumuladores. 
En millones de automóviles están dando un 
servicio irreprochable. La venta de acumula­
dores Exide, solamente, es un negocio lucrativo. 
Tenemos ahora, sin embargo, algo que aumen­
tará aún más sus ganancias. Es una cosa nueva: 
EL PLAN DE PARTIDA SEGURA. Com­
prende todos los productos y servicio que afectan 
al funcionamiento del acumulador del automóvil.

Le ayuda a vender cables, aceite, bujías de en­
cendido, etc., y también servicio de rectificación 
y de arriendo de acumuladores. Es un plan pro­
ductivo de nuevas ventas, nuevos clientes y nue­
vas ganancias. Por eso lo llamamos PLAN 
DE PARTIDA SEGURA. Si Ud. no está al 
corriente de este plan, estúdielo en seguida. 
Necesitamos todavía representantes para el Exide 
en ciertos buenos mercados. Si todavía Ud. no 
está vendiendo acumuladores Exide, le rogamos 
se sirva pedirnos información detallada por carta 
o por telegrama.

C on cesion a rios en e l  M u n d o Iberoam erican o
ARGENTINA, Buenos Aires 

The AnBlO'Are^nHne General Electric Co.. 
Lid.

PIrza del Congreso 
Calle Blradaria 1473-148S

BRASIL
Winmann, Xavier & Cía.. Lid.
Rúa Uruguajana 41 
R io de Janeiro
loporladora do FerraEcns. 8 /A  
Prtca D. Pedro I I  N. 139/42 
Para
A . Avelina & Cía.
Rut Tplranga &9>&1 
Sao Paulo
Correa Rlbelro & Cía,
Edlñclo "Correa Rlbelro"
Av. de Frarca 
Babia

CHO/B
Tnlematlonal Machlner? Co.
Calle Huérfanos 1201, esQ. da Morando 
Sanllaeo

COSTA RICA 
Anlonlo Fornlorl 
Apartado 753 
San José 

CUBA
Cía. Nacional da Acumuladores, S.A.
Ave. de la República 93 
Habana

CURACAO. ANTILLAS HOLANDESAS 
D. Cardóse 
Apañado Kc. C5 

MEXICO 
General Blerirlc. S. A,
Marico. D.F.

PANAMA
Lam Brothers
Domingo Diaa Ara. & 18tb St.
Colon 

PERU
Tassara Hermanos 
Manlaa N 14G>153 
Lima
Bumberfo Bollo 
Caallla No. 243 
Tacna

£ x í 6 e
E l acumulador de larga vida 

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Filadelfia, Pa., E.U.A.
Departamento de Exportación! 2J.31 West 43rd Street, Nueva York, N . Y ., E.U.A.

"L a  fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo servicio"

POEBTO RICO
Exide Batter7 Service Co. 
Ocboa BulldlDg 
P. O, Box 1287 
Son Jucn

REPUBLICA DOMINICANA 
BnrlQue R. Xufie:?
Presidente Vasnuea No. 8 
Santo Domingo

URUGUAY
General Clectrlc, S. A.
752 Eso. Cludadela 
Montevideo

TBNBZUELA 
Joae Padrón
Carmen A Puente Arauca 21-4
Caracas
Carlos Brlge
Maracalbo
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Contribuyendo a la
CI ENCI A I N D U S T R I A L

O S  estudios e  investigaciones técnicas que 
 Ford realiza incesantemente han resul­
tado en el descubrimiento de nuevos métodos 
y  nuevos materiales que han aumentado la 
calidad de los automóviles y  camiones Ford.

Buen número de éstos han hecho posible
fabricar, a bajo costo, diseños que anterior­
mente eran demasiado costosos para poder 
ser producidos en gran escala. La norma Ford 
consiste ante todo en crear y  adoptar diseños 
mejorados, y  luego hallar la manera de fa­
bricarlos en forma económica.

El motor Ford V-8 constituye un ejemplo elocuente. No hace 
mucho, este tipo de motor sólo podía ser obtenido en los automóviles 
del más alto precio. Hoy día, e l Ford es el único automóvil que
ofrece un motor V- 8 a menos de que se pague cuatro veces más de
lo que cuesta un Ford.

El proceso de fabricar vidrio en forma continua fué originado por 
Ford y  es hoy ventajosamente em pleado por la industria del vidrio 
en general. La creación de nuevas aleaciones de acero para fundir 
partes tales como cigüeñales, tambores de frenos y  cubos de ruedas 
ha hecho posible mejorar los diseños de estas partes.

Muchas de las aplicaciones de la soldadura eléctrica desarrolladas 
por los ingenieros Ford han m erecido encomiásticos comentarios por 
parte de la industria metalúrgica.

Estos Y tantos otros descubrimientos no sólo han tendido a mejorar 
sin cesar los productos Ford sino que han sido verdaderas contribu­
ciones al progreso de la ciencia industrial.

El molor Ford V- 6. cuyo brillan­
te iuncionaraiento no liene igual 
en  la categoría de ba jo precio.

FORD OT OR C O MP A N Y
NO

Agosto, 1935
7 3Ayuntamiento de Madrid



Bocinas
"Se O yen En Todo El M undo  

la Mejor
C A L I D A D - ^  

A P A R I E N C l A - ^  
E C O N O M I A

M I C R O  S— E léctr ica  —  E n ch ape de 
crom o. T a m a ñ o ; de diám etro—
1^ "  de proíundidad,

S U P E R T O N E  S T R A I G H T  T W I N S  —  G em elas rectas —  
A ccion a d a  p or  fuerza neum ática —  E n ch ape de cro m o . T a m a ñ o : 
5 "  de d iám etro —  lon gitu d  total de la bocina  larga, 1 8 ^ "  y  de la 
corta,

E A  T O N E  “ C ”  T W I N S  —  G em elas de son i­
d o  m usical P royectores  co n  enchape de crom o, 
co n  ca ja  de m otor y  tapa trasera en esm alte 
negro  satinado. T a m a ñ o ; lon g itu d  * ®á*
m etro

L E A D E R  M O D E L  (B o c in a  v ibratoria) 
A ca b a d o  com pleto  a l esm alte negro. T a m a ñ o : 
13" de lon g itu d  y  5 ^ "  de diám etro.

E A  T O N E  D E L U X E  T W I N S — G em elas m usicales con  enchape 
de crom o y  banda de contraste de n egro  brillante en la  base de 
la ca ja  d d  m otor. T a m a ñ o : 6 "  de d iám etro y  1 3 % "  de 
lon gitu d  total.

S U P E R T O N E  S T R A I G H T  S I N G L E  
M O D E L  A I R  V A C U U M — R ecta  sen­
cilla  d e  fuerza neum ática— para instala­
c ión  deba jo  del ca p ó  del m otor. A c a ­
bad o d e  laca policrom ática . T a m a ñ o : 
1 8 % "  de lon g itu d  y  S "  de diám etro.

L I M P I A D O R  D E  P A R A B R I S A  D E  U N A  
S O L A  L A M I N A  A C C I O N A D O  P O R  M O - 
T O R  E L E C T R I C O . A ca b a d o  al eamalte negro 
satinado. T a m a ñ o ; 6 "  de lon gitu d , 2 3 /1 6 "  de 
altura y  3 % ''  de anchura.

• ^  \ 
& Í L Á Y

..

S T R A I G H T  T R U M P E T  T W I N S — G em e­
las en estilo de trom peta recta— E n ch ape de 
crom o. T a m a ñ o : 1 3 % "  de lon g itu d  y 
de diám etro.

Brooklyn, N.Y., E.U.A.

V E N T I L A D O R  E L E C T R I C O  C O M P O R - 
T A I R  P A R A  A U T O M O V I L .  A cab ad o  al 
níquel pulim entado y  esm alte de plata  para 
harm onizar con  el interior de cualqu ier auto­
m óvil. T a m a ñ o : de d iám etro y
de profundidad.

E A  H O R N  R E L A Y — E l relevador de b o ­
cin a  H A  perm ite el u so de b o tó n  de em puje 
en el vo lante  de d irección  para accion ar cual­
quier b oc in a  sencilla  o  en par. A u m en ta  la 
acción  de la bocina . E n saye uno de estos 
reveladores y  continuará usándolo siempre. 
A cab ad o  n egro  satinado.

Dirección telegráfica: 
“ EALAB'’

FABR/CAIVTES

7!
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M ATERIAL EN 
ROLLO 5000

H e c W  b a j o  l o s  p a t c u l e s  
A u ic o . U n  fu r r o  d o  c o m p e -  
lu neta , q u e  c o m b in a  In 
fu u rva  d e  te n s ió n  y  la  f lc -  
x ib iliH u d  fie l f o r r o  ic j id u  
c a n  la  d u r e z a  y  la  u n i­
f o r m id a d  d c l  f o r r o  moJ*
«Jeado.

FLLMOLD
Un f o r r o  d o  a m ia n to  la m i­
n a d o  d e  lip u  « o m p lo la -  
m cn te  m o ld e a d o  d o  c x c c -  
I c n lc  c a l id a d ,  o f r e c i d o  en  
r o l l o f .  L a  m o jo r  p o r  c l 
p r e c io  e n  e l m e r c a d o .
Á lto  c o n t e n id o  m in e r a l .

M ATERIAL DE SERVI­
CIO PESADO EN 

BOLLOS
U n s u r t id o  c o m p le t o  d e  ra u le r iu le »  
d e  ro a a m iu n to , e n  r o l lo s  y  cu  
fitrmuH e s p e c ia le s  d e  b l o q u e ,  p a ra  
s e r v ic io  e n  Rrúus, d r o y a s , e q u ip o »  
d e  m in a s  y  d u  p o s o s  p e t r o l í f e r o s  
y  m a q u in a r ía  in d u s tr ia l g ra n d e .

JUEGOS MASTER Y 
JUEGOS ESPECIALES

L o s  ju e R o s  c s p cc ia lu s  se  o f r e c e n  
p a ro  a u to m ó v i le s  d e  m a rca s  p o -  
p u lo r c s .  L o s  J u e g o s  M o s te r . en  
d o s  c a lid a d e s ,  s irv e n  p a ra  e l n o ­
v e n ta  p o r  c ie n t o  d e  t o d o s  l o s  a u - 
lo m ó b i le s  a ctu a le s . L in d a s  ca ja s  
d e  c a r t ó n . ^

ZAPATAS DE FRENOS 
BLOQUES DE FRENOS 
REVESTIMIENTOS DE 

EMBRAGUES

OFRECE UN 
SERVICIO 

VERDADERAM ENTE 
SELECTIVO

con  un surtido com pleto de materiales de rozamiento

forros de frenos AMCO se hacen de acnerdo con el p ro ­
cedimiento patentado Am co-Bond, el cual permite la manufac­
tura de materiales de rozamiento con  cualqu ier co e fic ien te  d e  
fr icc ió n  u  otras p rop ied ad es m ecánicas  que se quieran. Estos 
forros tienen una resistencia mecánica extraordinaria, son abso­
lutamente impermeables y a prueba de aceite. P or llevar una im ­
pregnación interior especia!, retienen su completa capacidad de 
enfrenam iento hasta que queden bien adelgazados por el des­
gaste natural. Los forros de freno Am co, desde hace años, han 
sido aceptados por ingenieros de automóviles com o excelente 
equipo original de conocidos automóviles modernos.

C U A R E I V T A  a 5 í O S  D E  E X P E R I E N C I A

Nuestro procedim iento de manufactura patentado 
y nuestra vasta experiencia proveen un servicio  ver­
daderam ente selectivo en  m ateriales d e rozam iento  
para fren o s . Modernos laboratorios, adelantadas 
facilidades fabriles y producción  en grande escala, 
permiten a los fabricantes de los productos Amco 
ofrecer forros  de frenos de la más alta calidad a 
precios extremadamente moderados.

2 } i s t r i b t i i d o 7 ' e á  e x c l u s i v o s  
p  a  7' a  l a  A r o e n t i n a  y  e l  

Vrui/7iay

WILL L. SMITH, S.A.
443 Luis 8 .  Peña. 

Buenos Aires. 
Argenti na.

Peysandú 791* 93, 
Montevideo. 

Uruguay.

N e c e s i t e m o s  d is t r ib u id o r e s  e n  c i e r -  
t o s  im p o r ta n te s  m e r c a d o s .  P o r  tele.’  
g ra m a  o  p o r  c o r r e o  a é r e a ,  s írv a s e  
p e d ir n o s  in í o r m a e ió n  d e ta lla d a  lO ’  
b r e  n u e s tr a  r e p r e s c n to c i ó n .

ASBESTOS MANUFACTURING C O M P A N Y
D lr n e lin  te le g rá fl,.: 

A SB E S , Chicago. 1
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n :

431 S. Dearborn St.. C M ca go , III., E.U.A. i
Fábricas en Hunllngton, Ind.. 

y  W abash. Ind.. E .U .A .

Agosto, 1935
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SELLADORES • DISOLVENTES • DUCO 
NEGRO PARA CHASIS • • ESM Aif 
REMOVEDORES • Kjl S' lAi ^ 
BARNICESjy PYRALÜX^'A|AReÍ0S 
retardW ®  S •
MASILLA* ADELGAZADOREfWULUK 
ESMALTES • • NEGRO P A R ^ M  I  
BARNICES • SELLADORES • PTRAL 
PASTAS DE PUl :R • | tF* ,
DUCO • COLORES T iN T ^ i^ i iL y b
ADELorzuiíRESl . ; l l W Í r v ^ M  
D IS O L V t i It  E ú  • U L L I a  •UI5 ULVLii| ■

REMOVEDOIÉS ̂ í f í i s p l
PYRALUX • ESMALTES •

Al crear un sistema completo para 
el acabado de las superficies de cual­
quier vehiculo automóvil, el plan 
más cuerdo, más eficaz y  más pro­
vechoso consiste en usar materiales 
que se adunen perfactamente entre 
si. Du Pont facilita a Ud. ésto al

fabricar todos los productos que ha­
brán de necesitarse para producir 
los trabajos más finos y  más satis­
factorios.

Consulte Ud. con el distribuidor 
de Du Pont cuanto se refiera a los

materiales de reacabado de Du Pont 
que deberá emplear. O bien, pida el 
Librito de Especificaciones Du Pont 
en que se describen dichos mate­
riales. Ese librito, que se da gratis, 
no debe faltar en ningún taller de 
reacabados.

*DUCO *DULUX
YA  UN S U R T ID O  C O M P L E T O  D E A C A B A D O S  P A R A  A U T O M O V IL E S

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
Ayuntamiento de Madrid



EL C A M I N O  E S T A  D E S P E J A D O  P A R A  M A Y O R E S  G A N A N C I A S  E N  1 9 3 5  ^ O
p

SELLADORES • DISOLVENTES • DUGO 
N gRO PARA CHASIS • • ESMALTES 
® 1 r¿Í Ü.'ES • PASTAS DE PULIR 
SÁRNICÉS • • PYRALUX • •APAREJOS
ú'/fftR'iM i l ®  a;*Es t in tes

M s ILLA* AOELGAZADORES • DULUX
NEGR

B A R N IC E S  • S E L L A D Ó R E S  • P Y R A L U X  

a ' i T / »  T it  P t L l R i  r , t1 « l * A D O R E S  

D liC ü  • • iA A S IL L A

E. I. DU PONT DE NEM OURS & CO.» INC.»
División  de A cabad os —  O fic inas de Ven tas de Exportación — Pariin, N. J.» E. U. A.

Pont S. A ,  A v en id a  U ru gu ay  SS. M e a ico . D . F . P U E R T O  R I C O — W . J . R u .t .  B oa  S36u. P uerta  d e  T ierra , S an  Juan.

DISTRIBUID ORES Y  R EPR ESEN TAm 'ES

■ D ü C O . - D U L V X Y  e l  ó r a l o  d a  P o n t ,  g a e  e a  l a  m a t e a  d e  f é b r i o a ,  e s t á n  f » á í » f r a d o s  c o m o  s i e n d o  p r o p i e d a d  d e  E . 1 . d a  P o n t  d e  U e m o a r a  tP  C o . ,
In O et  p a r e  i d q n t i ñ c a r  t 9 t 0 9  m a t e r / s i a s  d «  a c a b a d o s

‘Igo.tto, 1935 7 9

l'l

Ayuntamiento de Madrid



s
IíX
\
X

I

La bujía de en­
cendido es sólo 
tan buena como 

su chispa

Las bujías

Silver
Gun-Shot

CO N  CHISPA 
S O B R E C A R G A D A

son mucho mejores

Dan nueva fuerza, 
nueva vida al auto­
móvil. Los dueños 
en el acto sienten la 
diferencia c u a n d o  
instalan en su auto­
móviles le s b u j ía s  
Silver Gun-Shot.

LEGITIM AS
Articulaciones Universales

D E TR O IT
SPRFNG GU'O 

COMPeriSATIRG SPRING 

COMPANIO.N FLARGS-

•TRUNNION PIN
ÜALL

L.OS m ecán icos de a u tom óviles  con oce tá n  en el a cto  el grabado de 
arriba. R epresenta e l m ás popu lar surtida D etro it  de articulaciones 
universales em pleadas, desde h ace  m u ch os años, com o  equ ipo n or­
m al de co n o c id o s  autom óviles, tales com o  e l A d ler  (d e  A lem auia), 
A u burn , C hrysler. D e  S oto , D o d g e . G raham , H upm obile , O ldsm o- 
bile, P lym ou th . R eo . W olv erin e  y  W illy s  77.

L a  articu lación  universal de la serie 4200 p or  prim era v ez  em ­
pleada en  autom óviles de 1933, es similar, en aspecto exterior, a  la 
ilustración  de arriba. L o s  n u evos  rasgos incluyen  el em pleo de 
cojinetes d e  rod illos  entre el pasador y  las bolas con  b oton es de 
cen tración  en cada  extrem o del pasador, en lugar de gu ía  de resorte 
q u e  centra e l eje  en e l t ip o  m ostrado arriba.

O frecem os ahora gu a rda polv os de cuero de nu evo estilo, que per­
m iten la ap lica ción  en  qu in ce  m in utos sin  quitar el árbol propulsor 
del au tom óvil. N o  h ay  necesidad de herram ientas especiales.

Sólo U s Legítimas Piezas Detroit Aseguran Satisfacción Completa

Unidad de repuesto de cierre rotatorio 
Rotary Seal para compresores de refrigera­

dores de casa

El mejor cierre de eje del mer­
cado.

Instalación fácil y rápida.

Protección completa contra esca­
pes por el eje.

Ahorra horas de trabaja.

No hay labrado a máquina o bru­
ñido.

Satisface a los clientes.

Siempre seguro.

Satisfacción perfecta garantizada.

31 unidades de repuesta cubren 
todas las marcas más populares 
de compresores.

E C O N O M IC O
E F IC A Z
F IR M E

S IL E N C IO S O

Unidad de cierre rotatorio Rotary Seal
Pone fin a los desagradables y costosos escapes por la bomba

Evita la 
empaquetadura

Instalación
rápida

Ajuste
automático N o  requiere 

atención

S e  hace para las bombas de agua del Ford modelo A  —  A A  y  Chevrolet

E n t r e  ios dueños de brigadas de vehículos auto­
móviles, que saben de costos, el regulador Handy 

es siempre considerado com o equipo necesario para 
cada camión. Actúa com o una mariposa de gas auto­
mática, limitando la velocidad del m otor a una máxima 
prefijada. Ahorra aceite, combustible, neumáticos y 
forro de frenos. Reduce el peligro de accidentes. No 
perturba la fuerza o la aceleración. E l equipo normal 
o  equipo recomendado para casi todos los camiones 
americanos. Pídanos inform ación detallada.

REGULADOR HANDY
BENJAMIN W HITTAKER INCORPORATED

Establecida en 1909 

G E R E N T E S  DE D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C IO N

116 Liberty Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

% E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o  ,Ayuntamiento de Madrid
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lOLAMENTE una construcción enteramente de camión puede suministrar 
al explotador el uso libre de molestias, la economía del consumo y  la gran 
duración del vehiculo. Por eso los Federal son de construcción por completo 
I de camión y  lo han sido asi desde hace ya mas de un cuarto de siglo. Cada 

pieza vital se ha hecho técnicamente para que resista o haga mas de lo que de ella se 
espera o se necesita. A esta extraordinaria resistencia, fuerza y  precisión se debe que los
Federal den de si los "años de fiel servicio" que le han dado su fama mundial. *  El surtido
Federal incluye todos los modelos desde los de 1V2 a iVi toneladas y 
las casetas (garitas o cabinas) y  cajas de carga o carrocerías hechas 
por la Federal para adaptarse adecuadam ente a cada n egocio . 6 4 5

A N D  I I P  
F. O .  B. D E T R O I T

F E D E R A L  M O T O R  T R U C K  C O .  •  D E T R O I T

Ayuntamiento de Madrid
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HERRAMIENTAS STANLEY
PARA LA  REPARACION DE AUTOMOVILES

N o . 5 9 4  
M A R T IL L O  D E  C A R A  

B L A N D A

N o . 5 6 0  
P U N Z O N E S  DE 

E M P A Q U E T A D U R A

Herramientas de muy fina calidad pro­
yectadas especialmente para dar muy 
buen servicio durante mucho tiempo.

Pídanos ejemplar de nuestro catálogo 
N o. 26, en el cual describimos nuestro 
surtido completo.

THE
STANLEY RULE 8¿ LEVEL PLANT

100 Lalayette S t„  N ueva Y o r k , N . Y . ,  E .U .A . 

D irección  íe legrá p cú : S T A R U L E C O

N o .  I I
A L IC A T E S  "S U R E  G R IP ”

N o . 0 6 2 0  
JU E G O  D E  H B R R A M IE N  

T A S  P A R A  M E C A N IC O S

N o . 545 
P U N ZO N E S  D E  P A S A D O R

N o . 80 5
E X T R A D O R E S  D E  T O R N IL L O  

G R IP "
‘S U R E

N o . 6 5 8  
G A T O  P A R A  T R A . 

B A J O S  D E  
C A R R O C E R IA

N Ó .6 0 7
S U R T ID O  C O M P L E T O  D E  H B R R A M IE N - 
T A S  P A R A  C A R R O C E R IA  Y  T A S A J O S  D E  

T A P IC E R IA

Agosto, 1935 83Ayuntamiento de Madrid



Queda Ud. cordialmente invitado
a asistir a la Sexta Exposición Anual Internacional de 
las Industrias de Servicio de Automóvil, bajo la direc­
ción combinada de la Motor and Equipment Whole- 
salers Association, la National Standard Parts Associa­
tion y la Motor and Equipment Manufacturers Associa­
tion, que se llevará a cabo en el Auditorium de Atlantic 
City, N. J., cerca de la ciudad de Nueva York. Esta 
notable exposición durará cinco días, empezando el 9 de 
diciembre de 1935. La entrada es por invitación única­
mente, sin costo alguno para los comerciantes del ramo y 
representantes del comercio de automóviles y sus anexos. 
Para invitaciones e información detallada sobre hoteles, 
etc., sírvase escribir a A. B. Coffman, administrador del 
Comité de la Exposición, The Merchandise Mart, Chi­
cago, 111., E. U. A., o bien, al OVERSEAS AUTOMO­
TIVE CLUB, 330 West 42nd Street, Nueva York, 
N. Y., E. U. A.

N O T A ; La presente exposición vendrá este año cua­
tro semanas después de la gran exposición anual de auto­
móviles de Nueva York, en la cual se presentan los nuevos 
modelos de 1936. Puede Ud., por lo tanto, asistir fácil­
mente a ambas exposiciones. En la de automóviles se 
impondrá personalmente de todos los cambios, innova­
ciones, etc., que se ofrecerán con los nuevos automóviles 
de 1936.

84 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
Ayuntamiento de Madrid



A q u i  e s t á

E l  CLYDESDALE
El Camión con Motor Díésel. . .

Ofrece nuevas oportunidades para lucrativas ventas 
en el campo de transporte por camión . . . .

Lo s  compradores de camiones, en todas partes del 
mundo, serán los primeros en reconocer y admi­

tir la extraordinaria importancia de los camiones 
Clydesdale con motor de tipo diesel en todo género de 
transporte. El AHORRO DE COMBUSTIBLE llega 
hasta 70%. La POTENCIA ES MUCHO MAYOR, 
paes los motores diesel desarrollan su esfuerzo de 
rotación máximo a velocidades comparativamente mo­
deradas, que es cuando más se necesita su FUERZA. 
Su EFICACIA general y ECONOMIA DE TRANS­
PORTE han sido comprobadas por millares y millares 
de kilómetros de servicio y por los registros de sns 
dueños en numerosos campos industriales, dueños 
cuyos negocios dependen en gran medida de la utili­

zación de los mejores camiones del mercado. Loe 
nuevos Clydesdale están proyectados como camiones 
con molor diesel, de parachoque a lamparita trasera. 
No son camiones de tipos corrientes provistos sencilla­
mente de motores de tipo diesel. Están cuidadosamente 
ideados, perfectamente equilibrados y completamente 
ensayados. Se ha provisto mayor “ capacidad en re­
serva”  en los embragues, cambios de marcha, árboles 
propulsores, ejes traseros y otras partes del chasis, para 
responder a los requisitos de la fuerza del motor diésel. 
Y  los ingenieros del Clydesdale se han guiado por la 
tendencia hacia camiones de lindo aspecto. Por esta 
razón, los Clydesdale son de estilo perfilado.

La presente serie de camiones Clydesdale con motor 
diésel comprende modelos de a 12 toneladas de 
capacidad. Invitamos a los comerciantes del extran­
jero a estudiar detenidamente las posibilidades de ga­
nancias de nuestros productos, los cuales están actual­
mente estableciendo nnevos precedentes en funciona­
miento y en ventas en el campo de transporte por 
camión. Estamos ahora nombrando concesionarios en 
el extranjero. Las firmas de acreditada solvencia en 
el extranjero quedan cordialmente invitadas a pedirnos 
por carta o por telegrama información detallada, pre­
cios y. pormenores de nuestra representación.

C L Y D E S D A L E
M O T O R  TRUCK C O M P A N Y

Fábrica: Clyde, O hio, E.U.A.
D irecc ió n  fe ícgró^ n .- Clydesdale

ANO Agosto, 1935 8 5Ayuntamiento de Madrid



DURANTE 2 5  ANOS
Desde los primeros 
días del aatomóvil 
EL PRINCIPAL 

FABRICANTE DE 
PIEZAS DE REPUESTO 
PARA AUTOMOVILES

La norma de calidad en piezas de re­
puesto, en todas partes del mundo auto­
movilista. Se emplean estas piezas como 
equipo original por importantes fabri­

cantes de automóviles.

^McQUAY-NORRIs\
PISTON RINGS 

P IST O N S 
PINS^

'VALVES'
' ' b e a r i n g s  

f  PÜMP PARTS A 
iBOLTS-BUSHINGSy

ifN -S

8 6

C O M P R E  L A S  L E G IT IM A S  P IE Z A S

M cQ U A Y-N O RRIS
AN ILLO S DE EM BO LO S  •  EM BO LO S  •  PASADO RES DE EM BO LO S •  VALVULAS •  COJINETES •  PERNOS 

BUJES •  M ANG U ITOS PARA C IL IN D RO S  •  PIEZAS D E  B O M B A S  DE ílfiU Íl •  G EM ELO S  S ILEN C IO SO S EN U

M c Q U A Y - N O R R I S  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y  
I Oficinas generales : S t .  Louis,  M o . ,  E. U .  A .  •  D epartam ento de exportación:  39  W a t e r  S t . ,  Nueva Yo rk ,  N .  Y . ,  E. U .  A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



6 TIPOS DE ANILLOS O AROS DE EMBOLOS PARA ASEGURAR SATISFACCION COMPLETA

Los clientes satisfechos son la base de 
un negocio permanente y lucrativo. 
La satisfacción de un comprador de 
anillos es su mejor anuncio. Por lo 
contrarío, un mal trabajo de anillos 
roba las ganancias de muchas buenas 
instalaciones, es decir, un cliente que 
no queda satisfecho nulifica los bene­
ficios provenientes de muchos clientes 
satisfechos.

Cuando Ud. usa los anillos de émbo­
los Hastings, se asegura contra costo­
sas quejas y se hace de envidiable re­
putación como perito en anillos. jP or 
qué? Porque cuando Ud. usa los 
anillos Hastings puede instalar la 
exacta combinación de anillos que se 
necesita para corregir las irregularida­
des que existen en cada motor que Ud. 
repare. En lugar de depender de un 
limitado surtido, tiene Ud. a su dispo- n eOMBINATION HQ. 2

sición 6 tipos de anillos, los cuales, 
instalados en las combinaciones que 
recomendamos, corregirán positiva­
mente todas las irregularidades de mo­
tor que pueden subsanarse con anUlos 
de émbolos.

Los anUlos de émbolos Hastings son los 
mejores del mercado, pero no los más 
costosos. Se venden a los precios más 
moderados a que pueden venderse ani­
llos de irreprochable calidad. Más de 
30.000 comerciantes confirman el he­
cho de que los aniUos Hastings tienen 
aceptación universal por representar 
lo máximo en valor intrínseco por su 
precio. Devuélvanos el cnpón de aba­
jo, para enviarle nuestro Boletín Téc­
nico e información completa sobre las 
combinación normales de anillos nor­
males y sobre las combinaciones de 
anillos flexibles de marca Hastings, 
para rehabilitar motores desgastados.

ENSAYADOR DE COMPRESION HASTINGS PARA AUMENTAR LAS VENTAS
Más de 28.00& mecánicos usan el ensayador 
de compresión Hastings. ¿Por qué? Porque 
( l )  aun cuando ellos sepan .que el motor ne­
cesita anillos nuevos, el ensayador de com­
presión les es muy útil para demostrar al 
dueño la necesidad de instalar nuevas pie­
zas; (2) muchos motores requieren anillos 
nuevos mucho antes de que el dueño se dé 
cuenta de ésto. Haciendo un ensayo gratuito 
de la compresión, el mecánico determina 
esta necesidad y vende así anillo y trabajo 
de instalación, que de otro modo quedarían 
sin vender por mucho tiempo; (3) el en­

sayo gratuito de la'compresión, al ser anun­
ciado por letrero en el taller o garaje o por 
circulares o anuncios en diarios, atrae due­
ños de automóviles a su establecimiento. Es 
decir, se presenta la oportunidad de aumen­
tar la clientela; (4} el ensayo gratuito de la 
conipresión infunde confianza entre los due­
ños de automóviles, en el taller que lo  ofrece. 
Debido a que los talleres venden más traba­
jos de anillos cuando se valen de un ensaya­
dor de compresión, la Hastings ofrece su 
proprio ensayador a un precio de “ costo”  
especial. Pídanos información detallada.

P I D A  E L  B O L E T I N  T E C N I C O  H A S T I N G S

El objeto del Boletín Técnico Hast­
ings es suministrar a los mecánicos in­
formación técnica y sobre práctica de 
taller, para asegurarles el mayor grado 
de perfección posible eu sus trabajos 
de anillos.

Este Boletín fué preparado por e! de­
partamento técnico de la 
Mfg. Co., y se envía gratui­
tamente a los mecánicos 
que lo pidan. Para obtener 
e.ste Bolclin sírvase llenar

H síings

H A STIN G S H A N U FA C TU R IN G  CO M PAN Y.
Departamento do Exportación,
5710 Euelid Avenue, Cleveland, Ohio. E .U .A .
FtírvansB enviarme incondicionalm ente un ejom plar gratuito 
Uolclín Técnico.
Nombre ............................................................................................................
Oireteión ..........................................................................................................
Empleo y  eomoro anllloa o aros de émbolo de marcas................
de la ñrma .............................................................................................. ......

y devolver el cnpón de abajo. No hay 
obligación alguna. El Boletín se le 
enviará con la esperanza de que Ud. 
ensayará los anillos Hastings a la pri­
mera oportunidad que se le presente. 
Este Boletín está destinado a ayudarle 
a convertirse en el perito o experto 
en anillos de émbolos de su localidad 
—pues la instalación de anillos de un

---------- , modo correcto, es tan im-
1 portante como la elección
> de los anillos correctos

'c I para el trabajo.

ANILLOS DE EMBOLOS ^
P n r n  o l  m v j o r  f i n i e i o n n i n i e n t o  d o  m o t o r  a n t o r i e a n n
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Aumente Sus Ganancias con las 
famosas Bujías de Encendido

m ,

EN TR ES TIPOS P A RA  ASEGURAR FUNCIONAMIENTO 
PERFECTO EN TODO MODELO DE MOTOR

Las bujias de encendido Kingston se proyectan y  fabrican 
para el com ercio de piezas de repuesto. Tuvim os presente 
su clientela de dueños de autom óviles cuando perfeccionamos 
estos tres tipos de bujía de encendido: el caliente, el regular 
y  el frío. Después de las primeras 10.000 o  15.000 millas, las 
bujías originales del m otor deben reemplazarse con  las 
Kingston de correcto tamaño. Tan importante com o ele^r 
el tamaño correcto es determinar el correcto tipo de bujía 
que se necesita —  caliente —  regular —  frío. Con nuestras 
bujías suministramos gratuitamente inform ación precisa 
para determinar el correcto tipo de bujía K ingston que ha 
de emplearse en cada motor.

B U J I A S  “ F R I A S ”  —  Se usan en 
tod os  lo s  nuevos m otores  d e  alta 
velocidad  y  gran  com presión . lo  que 
significa  casi tod os  lo s  autom óviles 
con stru id os  estos ú ltim os tres  años. 
E ste  un  nuevo t ip o  de bu jías  per­
fecc ion a d o  p or  ia K in g ston  para res­
ponder al serv ic io  m ás exigente.

po:^\6 s:

FRIO

REG U LA R

B U J I A S  " R E G U L A R E S ”
  S e  em plean generalm ente
b a jo  con d icion es norm ales en 
num erosos m otores, las  bu­
jias " C A L I E N T E S "  p or  su 
parte, se instalan en m otores 
de autom óviles su jetas a  re­
petidos v ia jes  co r tos  y  fre* 
cuentes paradas y  arranques.

Adem ás de bujías de encendido, la K ingston ofrece un 
surtido com pleto de cargadores de acumuladores, 
bobinas, condensadores, carburadores, radiorreceptores 
y  piezas para sistemas de encendido. Sírvase pedim os 
catálogo general y precios.

La Más Alta Calidad 

Los Precios Más Bajos
C A L IE N T E

Un Nuevo Plan de Ventas Conducente 
A Buenas Ganancias

La representación de las bujías de encendido Kings­
ton le da todo lo que Ud. quiere en el ramo— (1) la 
más fina calidad, (2) proyecto científico y construc- 
ción de precisión, (3) funcionamiento satisfactorio 
garantizado, (4 ) un surtido completo representado 
por 11 modelos diferentes para todos los motores y 
requisitos de motor, (5 ) los precios más bajos, (6) 
exhibiciones muy atractivas— y (7 ) lo mas impor­
tante de todo, un nuevo plan de ventas,_ que le ase­
gura inmediatamente ventas muy lucrativas. Escri­
banos o por telegrama transmítanos las palabras; 
“ K IN G STO N  P L U G P L A N ” para suministrarle^ en 
el acto información detallada sobre el plan, precios, 
descuentos, y pormenores de la representación ex­
clusiva. (En ciertos buenos mercados necesitamos 
todavía representación local. Sírvase decirnos si Ud. 
se interesa com o distribuidor, subdistribuidor o re­
vendedor.)

K I N G S T O N  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N
FA B R ICA  Y  O FICIN A S P R IN C IP A L E S : KOKOMO, IND., E . U. A. 

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION : TOLEDO,  OH 1 0 , E. U. A
Dirección Telegráfica: “ Kingston, Toledo”
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS

MUE L L E S  
T R A I N O R

SOBRESALIENTES
M A T E R I A L E S  

M A N U F A C T U R A  

C A L I D A D  Y  V A L O R

Construidos p or  u na  de las principales 
iábñcas de m uelles, lo s  productos 
Trainor, in clu y en d o  m uelles de repues­
to, láminas y  piezas para m uelles, se 
hacen de lo s  m ejores m ateriales de la 
(□dustria y  se som eten  a  un  especial 
tratamiento té rm ico  c ien tífico . H a y  un 
surtido com pleto , para to d o s  tos auto­
móviles de m areas corrien tes, inclu ­
yendo cam iones. Cada m uelle se  en­
saya cuidadosam ente y  p or  su  precio 
lan m oderado propende al desarrollo  de 
un gran  n egoc io  perm anente y  lucra­
tivo. T a m b ién  h ay  u n  cu rtid o  com ­
pleto de m uelles auxiliares de calidad 
igualmente e x cd e n te . S n treg a s  inm e­
diatas y  efectiva  cooperación ,

T R A I N O R  N A T I O N A L  

S P R I N S  C O M P A N Y  

New Castie, Indiane, E.U.A.

- I D U T H E R N
*aaCr<DS FASRlC CO -  CHABLGTTS ti C

PO R R O S DE 
FRENO

S U P E R I O R
E N  R O LLO S :

TEJID O  H.D. 
8 'sndard corriente, 
tejido

Heldbestei, tejido 
De moldeado rígido 
De n oldeedo flexible

E N  JU EG O S:
fo rros  t e j i d o s  y 
noldoados para Ford, 
Chevrolet y  Plymouth

Revestimientos de 
embrague 

Equipo para forrar 
frenos 

Tela para amorti­
guadores 

Revestimientos para
transmisión

Discos de acompla- 
miento para arti- 
celaciones un i­
versales 

Material para la- 
minitas 

Zapatas p a r a  el 
Ford, Chevrolet 
y Plymouth

L E V A N T A D O R  
DE P A R A C H O Q U E  

G A T O  H ID R A U L IC O  
H E IN -W E R N E R

s e  engaacAa debajo del 
b r o to  ¡ e l  parocHoQue de los  
ou tom óviles  con  suspensión  
delantera independiente.

N o necesidad de arrodillarlo 
. . . N o hay Que meterse de­
bajo de l autornÓTllr . . .  No hay 
que íncUnarso para colocar el 
gato en posición. . .  .  Tirando 
del an illo  con un dedo, se levanta 
el tope giratorio hasta la  carga, 
. . . Se «ngancba deüajo del 
brazo del paracboque.
Unos poooa movimientos de pa­
lanca bastan para levantar la 
rueda sobre el p iso, lodo eo 
menos do un minuto.
Capacidad. 5.000 libras. L e­
vantamiento. 1 7 '. A ltura mínima. 
9 ^ ' .  Detalles a solicitud.

£1  aurtido co m ­
prende m odelos 
de 1 % .  3, 5, 7 
y  12 toneladas. 
U n  t ip o  exacto 
para to d o  re­
qu isito  ~  des­
de los  autGm6* 
viles  m ás livia­
nos hasta los  
cam iones más 
pesados.

A nillo de Ccmureaien Hetepruf

ANILLOS 
DE COMPRESION 

HETEPRUF
I N A F E C T A D O S  P O R  E L  

C A L O R  D E L  M O T O R

Se fabrican por la Renu Parts 
C o r p o r a t io n .  L o s  a n i l lo s  
H E T E P R U F  están proyecta­
dos y  construidos para satis­
facer las e x ig e n c ia s  de los 
modernos motores de gran com ­
p r e s ió n  y a lta  v e lo c id a d .  
Adem ás de ésto, retienen su 
tensión de 50% a 100% más 
tiempo que los anillos ordi­
narios. L os H E T E P R U F  dan 
al m otor un funcionamiento 
protegido y  evitan las quejas 
de parte de los clientes.

G L O B E
P R O D U C T O S  P A R A  

A U T O M O V IL E S  
LEN T ES  D E  REPU ESTO  

P A R A  L A M P A R A S  
D E L A N T E R A S

A nillo do Rogulicidn do A collo  Hoteprut

L IST A  DE L O S  T A M A Ñ O S  
DE LEN TES P A R A  

L A M P A R A S  D E L A N T E R A S
S j 'i"  X 7 "  (p la n o)
8  1 5 /3 2 "  X 7V,“ (p la n o )
9  1 /1 6 "  X s f i "  (co n v e x o )
9 9 /3 2 "  X S U "  (p la n o )
9 7 /1 6 "  X 9 "  (p la n o )
8 í 4 "  X 8  9 /3 2 "  (co n v e x o ) 
lO H "  X 9  1 5 /3 2 "  (p la n o)
9V," X VA" (p la n o)

•
LEN TES DE R EPU ESTO  

P A R A
L A M P A R IT A S  T R A SE R A S  
D E  F O R D  M O D E L O  " A "  

F O R D  M O D E L O S  B4 y  V8 
C H E V R O L E T  M O D E L O S  

de 1926-30

El empleo de 
válvulas de repuesto ■

Y O R K
asegura un trabajo mejor

VALVULAS 

PARA EL 

FORD Y EL 

CHEVROLET

L a s válvulas de repuesto Y ork , fabri­
cadas p or  la  M an ley  P rod u cts  C or-

Soration , se  uaau extensam ente en  loa 
Estados U nidos y  m u ch os países del 

extran jero. L o s  m ecán icos las prefieren

Íiorque aseguran una in sta la ción  m ás 
ácU, m ás rápida y  m ás satisfactoria. 

T o d o s  lo s  p rodu ctos de la M an ley  se 
garantizan contra defectos de m aterial y 
m anufactura. D an  un  servicio  tan bue­
n o  c o m o  el de la pieza q u e  reem pla­
zan y  en m uchos casos, m ejor  todavía.

E l  su rtid o  de piezas de repuesto Y o rk  
com prende tam bién  e jes  de bom bas de 
agua e im pulsores de bom bas d e  alea­
c ió n  especial de acero  co n  d t o  con te ­
n ido de m anganeso, de p ro lijo  esm eri­
lado y  pulim entación.

C A R B U R A D O R E S  DE 

REPUESTO  T IL L O T S O N

L e  gra n  experiencia de la firm a T illo t -  
son  com o  fabricante de carburadores de 
d ota ción  norm al se  ha dedicado ahora a 
carburaaores de repuesto . C om pleta 
seguridad  de calidad en  los  carbura­
dores de repuesto T illo  tson —  en  ma­
teriales, t ip o  y  m anufactura —  se  halla 
en las facilidades técn icas y  fabriles 
de la T U lotson , com bin adas co n  los  
m odernos m étod os  de precisión  tan n e ­
cesarios para satisfacer las exigentes 
dem andas en norm as de carburadores. 
L a  reputa c ión  «s ta b le cid a  d e  esea antigua  
fáb r ica  es garantía de la excelen te  ca li­
dad de su s  p rodu ctos. T o d o s  se  venden 
garantisados. C o n  im  lim itado núm ero 
de m odelos de carburador T íllo tsou . 
puede U d . reparar to d o s  lo s  auto­
m óviles  y  cam iones. S ó lo  requiere 
loa  m odelos de m ayor venta para ase­
gu rar una buena ganancia.

CRAWFORD
Productds de tela para auto­

móviles y ropa para mecánicos

U n a idea de este ex ­
ten so  surtido podrá 
obtenerse d e  l a  
enum eración  da  só lo  
u n os p o co s  d e  los 
artícu los com prendU  
dos  en  é l : a lm oha­
dones, gorras, fun­
das para neum áticos, 
puntas H id em  y  es­
quinas, fundas para 
asientos, tra jes para 
m ecán icos, cortinas 
laterales y  traseras, 
fundas para asientos 
exteriores y  volante 
d e  d irección , mate­
riales para capotas, 
etc.
N u estro  c o m p l e t o  
ca té  1 ^ 0  ilustrado, 
!n clu y  en do precios, 
se  enviará gratu i­
tam ente a  quien  lo 
pida.

Toda correspondencia sobre los productos aqu> anunciados debe dirigirse a

JO H N  PRIOR/ Gerente de Exportación
44  W hitehail Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.......................... Dirección telefráfica: ‘')O N P R IO R ” N ew  York
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Este surtido de gatos de fácil 
venta satisface todos los requisitos

^  En el completo surtido de gatos Reliable se comprenden muchos tamaños, tipos y 
capacidades de levantamiento, para responder a todo requisito. Esto le permite a 
Ud. comprar de solo una fuente central de abastecimiento todo lo que Ud. necesite.

0  Los gatos Reliable son muy firmes y durables porque se hacen de los materiales 
más finos. Por esta razón duran más y dan mejor servicio.

0  Son los principales en construcción mecánica y poseen varios rasgos de adelantada 
ingeniería.

0  Se ofrecen a precios moderados y procuran buena ganancia al comerciante que los 
vende.

0  Los métodos comerciales de la Reliable Jack Company han sido siempre muy del 
agrado de los concesionarios en todas partes del mundo.
Los gatos Reliable se han usado mucho en los Estados Unidos desde hace más de 
30 años. Se conocen en todo el mundo como los de norma y en todas partes gozan 
de creciente demanda. Mostramos aquí sólo tres de los numerosos modelos que 
fabi-icamos. Por carta o por telegrama pídanos nuestro catálogo general en que 
¡lustramos y describimos nuestro completo surtido de gatos Reliable.

N o. S-71 —  Hidráulico, con 
m ayor levantamiento, en re­
lación con su peso, que todo 
otro gato  hidráulico. M ovi­
mientos cortos y  fáciles, con 

N o. S-71 20 a 30%  más de fuerza de
palanca. Capacidad, 1%  tone­
lada. Construido para sopor­
tar el doble de su carga 
nominal. A ltura, bajado, 7". 
Levantamiento, 514" con tor­
nillo de extensión de 2", dan­
do un total de 714" de levan­
tamiento.

No. 37 —  Un modelo muy 
popular con baja altura de 
arranque y  gran levanta­
miento. Un solo tornillo de 
levantamiento de 114". A l­
tura, 10". Se levanta 5 % ". 
Capacidad, 4 toneladas. 
Construcción de extraordi­
naria solidez. Escala de le­
vantamiento y  capacidad ade­
cuada a todos los camiones 
livianos. La cabeza abisagra­
da puede emplearse para 
aumentar más el levanta- 

N o. 37 miento.

N o. 2H— Un nuevo modelo para satisfacer la demanda 
de un gato de garaje de bajo punto de arranque. Queda 
bajado a 3 % ". Puede m eterse por el frente o por 
detrás, aun cuando los neumáticos estén desinflados. 
Su m ango largo evita todo estorbo por parachoques o 
guardabarros. La bom ba rápida levanta el asiento a la 
carga y  este se detiene autom áticamente al hacer con­
tacto. Puede levantarse hasta 22". U n dispositivo de 
seguridad evita su so­
brecarga. La palanca 
de disparo o soltura 
en posición muy fácil 
a m anejo inmediato.
Todo taller necesita 
uno. Capacidad, 2 
toneladas.

Sucesora de la Elite M anufacturing Company- -Departamento de Exportación: 1401 W e st  Second Street, Dayton, Ohio, E.U.A,
Dirección telegráfica: Elíte-Chicago

¡ R E L I A B 1 . X

J A C K  C O M P A N Y
9 0 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



AseguradasMa>'ores Ganancias
C O N  E S T A  L I N E A  C O M P L E T A  DE 

PRODUCTOS DE 
RECONOCIDA

Calidad Superior
S om os lo s  ú n ico s  fa b r ic a n te s  en  e l m u n d o  d e  una lín ea  c o m o  la nuestra 
q u e  h a ce m o s  t o d o s  nuestros p r o d u c to s  d e  las m a ter ia s  prim a s in clu yen d o  
la  lite g ra fra  y  fa b r ic a c ió n  d e  nuestros p r o p io s  envases.

R e c o n o c id o s  d u ra n te  lo s  ú ltim os SO a ñ os  c o m o  lo s  p r o d u c to s  d e  la m ás 
a lta  c a lid a d  q u e  se  fa b r ic a n . La d is tr ib u c ió n  s ie n d o  c o n tr o la d a  asegura  
g a n a n c ia s  y garan tiza  co n tr a  e l c o r t e  en p r e c io s .

l i t o g r a fia d a s  en c o lo r e s  a tra ct iv o s  a u m en tan  v en tas  y  elim inan  
p é r d id a  c o m o  s u c e d e  c o n  a r t íc u lo s  en  latas c o n  e t iq u e ta s .

S E IS  R E N G L O N E S  P R E D O M IN A N T E S
1— G R A S A S . <Eo L a te s  S elladas)

L a  única sra sa  en  el m undo que puede dispensarse  de 
las la ta s  selladas d irectam ente a l cam bio  d e  roarcha y 
diferen cia l. G rasas tip o  presión  ex trem ada . T en em os un 
su rtid o  d e  g rasa  para to d os  lo s  req u isitos de l au tom óvil.

2— F L U ID O  P A R A  A M O R T IG U A D O R E S  Y  U N ID A D E S  DE 
A C C IO N  D E  R O D IL L A S .
T en em os d o s  t ip o s ; uno para  a m ortig u a dores  de l tipo 
H oüdailie . e t c .,  el o t r o  para U n idades de A cción  de 
R od illa s  y  a m ortig u a dores  del t ip o  D e lco*L ovejoy .

3— E S M E R IL  P A R A  V A L V U L A S .
U sado uúr g o b iern os , a rm adas, e tc .,  de 
m uchos países. C orta  lig ero .

4— A C E IT E  D E  M O T O R — E N  L A T A S  
S E L L A D A S .
Llena lo s  req u is itos  m á s a ltos . T am b ién  se 
vende en  la tas de S y  55 ga lones.

. S— C E M E N T O  P A R A  J U N T A S .
\  E l C em ento para  Juntas que predom ina en 

m uchos m ercados del mundo.

V  F L U ID O  P A R A  F R E N O S
 ̂ H ID R A U L IC O S .

K1 llu ido leg it im o  para  toda cia^e 
de  fren os h idráulicos. P ara  cam iones 
V óm nibus tenem os e l flu ido para 
tra b a jos  pesados.

V E N D I D O  E N  1 3 8  P A I S E S  D E L  M U N D O

R. M . H O L L IN G S H E A D  C O R P O R A T IO N  

Camden, New Jersey, E. U. A .

D istr ib u id ora s  p a ra  la  A rg e n tin a :

SRES. DITLEVSEN & C IA ., LTD A .
In g . H u a rg o  I33S B uenos A ires

S u b 'D ís tr ib u id e re s  pa ra  el U ruguay:

SRES. M A N U EL GUELFf & CIA.
C a rro  Lar9 o  IIOI M o o le v id s -

Ayuntamiento de Madrid



LAS V E N T A S  DEL

EN LA A R G E N T I N A  AUMENTAN

5 8 0 %

Extraordinaria Oportunidad Para Los Comerciantes Del Ramo
Estudie el aspecto y las características del Graham y  en 
seguida se dará cuenta cabal de la razón que justifica 
el sensacional aumento en  ventas de este automóvil.
La fam a internacional del Graham, basada sobre su 
irreprochable funcionam iento, insuperable econom ía 
y prolongada duración, se refleja elocuentem ente por 
el aumento de 41%  de sus ventas de exportación du­
rante el prim er semestre de 1935.
La Argentina, m uy en particular, expresa su pre fe ­
rencia por el Graham con  un aumento de 380%  en las 
ventas en su extenso mercado.

Estas cifras son interesantes porque señalan la tenden­
cia en demanda internacional. Es ahora el m om ento 
más propicio para estudiar la representación del 
Graham. Sobre territorios dentro de la Argentina, 
sírvase escribir a la Ditlevsen y Cía., Ltda., Ing. 
Htiergo 1335, Buenos Aires.

Los interesados en otros países quedan invitados a 
escribirnos o  a enviarnos p or  telegrama las palabras 
“ Paigeinter Facts,”  a cuyo recibo suministraremos in­
form ación  com pleta. Graham.Paige International 
Corporation, Detroit, Mich., E. U. A.

EL NUEVO GRAHAM DE SEIS CILINDROS 
EL MAS ECONOMICO AUTOMOVIL DE TAMAÑO COMPLETO DEL MERCADO

Ayuntamiento de Madrid



Correas en V Gates

Viria tronsceuuS ue tu 
eorrea en  V moldeada 

0ATB8 Vulca

Exactamente
PO R  Q U E son
más durables

El núcleo de la correa en V  Gates se hace de firmes 
cuerdas de algodón que han sido completamente em­
papadas en caucho liqu ido puro, llam ado látex. En 
la fotografía  amplificada, mostrada abajo, se puede 
ver claramente este caucho elástico puro entre las 
cuerdas. El caucho penetra hasta en las fibras más 
pequeñas de cada cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se vulcani­
zan en el centro de la correa en V  Gates, el caucho en 
las cuerdas se sóida permanentemente al material que 
lo  rodea, resultando im posible su separación.

Este procedim iento adicional— el rellenar las cuer­
das con  caucho puro— es la razón p or  la cual son 
m ucho más firmes y durables las correas en V  Gates. 
En realidad, las correas en V  Gates son las únicas co ­
rreas en V  que se hacen con  cuerdas rellenas de 
caucho.

M u i i r ic lo  B r a n c ll  
RspresenUnte exe1u$Ívo pora Argentina 

L A VALLE I2&8 
Buenos Aires.

The Gates Rubber Company, Denver, Colo-,
" L A  F A B R IC A  M A S  G R A N D E  D EL  M U N D O  D E  C O R R E A S  P A R A  V E N T IL A D O R E S "
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D e  V H b i s s

EQUIPO DE PINTAR POR PULVERIZACIÓN

T H E  D E V I L B I S S  C O M P A N Y  
TOLEDO, OHIO, E. U. A.

Los fabricantes más importantes de automóviles del mundo em­
plean el Equipo DeVilbiss de Pintar por Pulverización, y lo han 
usado por muchos años. Esta es evidencia convincente de la 
calidad y eficiencia del equipo DeVilbiss. Hay modelos y tama­
ños para todas las necesidades particulares de todo taller, sea 
grande o pequeño. La DeVilbiss también fabrica una línea 
completa de Compresores de Aire para garages y estaciones de 
servicio.

REPRESENTANTES
AR G E N T IN A — Qeneral E I«ctrlc, 8 . A .— Bu«aos A ire». BRA SIL— InteroalloQal M»chlnery 

de jEDelio, S u  Paulo, Pernambueo. CH ILE— International M achlnorr C o .^  
Vali»arilio , Aatofasasta, S a atlago ; N ltrate Agencies. L t d .  IquíQue. CO LOM BIA— Inter* 
natlonal General E lectric. 8. A .—B ogotá, Barranqullla. Cali, M edallín, CO STA RICA— 
Gr&ce &  Co., C. A .— San José. CU BA— D istrlbuldoree, 8 . A .— Habana. ESP A BA— La 
Aceitera Exportadora, S . A .— Barcelona. (Oficloaa eo  M adrid . B ilbao j  V alencia .) FILI* 
PIN AS— P acl6 c Commerctal Co.— M anila. G UATEM ALA— Grace &  C o.. C. A .— Ciudad de 
Guatemala. M EXICO— E oeineerlng Equiam ent Co.— Ciudad de Mésclco. N ICA RAG U A— Orace 
6l Co.. C. a . — Managua. P A N A M A — Panama Hardware C o .^ ^ lu d a d  do  Panamá. PERU —  
International M a tíiloer j Co.— L im a. POR TU G AL— Bethsncourt Bros.. L td.— Lisboa. PUERTO 
RICO— Sucosoies de Abarca— San ^uan. S A L V A D O R — Grace &  Co.. C. A ,— B ) Salrtder. 
U RUG UAY— G eneral E lectric. S . A .— Montevideo. VEN EZU ELA— International Genera] 
E ieclrlc . 8 . A-—C aricas. M eracalbo.

Acumuladores Lyons con la Fuerza de un Gigante
•p¡'VIDENCIA de la adicional 

ca p a c id a d  d em ostra d a , 
m ayor' duración y mejor fun­
cionamiento en todo sentido, de 
los acumuladores Lyons, se 
halla en sus crecientes ventas en 
todas partes del mundo. Son 
verdaderamente acumuladores 
mejor construidos, que se ven­
den bajo absoluta garantía y 
que por sus precios de com ­
petencia permiten a sus repre­
sentantes desarrollar un nego­
cio bien lucrativo.

En Argentina—  
Michel Israel, B“ eTé.

el representante directo de la fábrica Lyons 
Storage Battery Co. Pida al Sr. Israel infor­
mación detallada.

■pLA C A S Handler U l t r a -  
Power. Estas afamadas pla­

cas, empleadas en la fabricación 
de los acumuladores Lyons, se 
ofrecen también como piezas de 
repuesto o como piezas para la 
fabricación general de acumula­
dores. Estas placas dejan muy 
buenas ganancias a sus distri­
buidores. Pídanos precios.

-v n

P o r  carta o  
p o r  te le ­

gram a pída­
nos in form a­

ción  so b re  
nuestra  re ­

p resen ta ción

L Y O N S  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O M P A N Y
D epa rta m en to  d e  E x p o r ta c ió n ; 2201 East Ontario St., Filadelfia, Pa., E.U.A. D irecc ió n  te leg rá fica ; Lyonsbatry, Phila., Pa.
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P a r a  u n  g r u p o  
p e r f e c t o  se requ ieren  
p i e z a s  p e r f e c t a s

Cada pieza de legitima propulsión  Bendix,
“ la m ano mecánica para arrancar el m otor '’ , 
representa la perfección  máxima que puede 
lograrse mediante pericia humana.

Durante m uchos años, este fam oso equipo 
esencial de autom óvil ha sido objeto de ince­
santes refinamientos y progresos, para au­
mentar más aún su duración, fuerza y efi­
cacia general.

Unicamente verdaderas piezas de propu l­
sión Bendix pueden form ar una verdadera 
propidsión  Bendix. Cada pieza legítima 
lleva el nom bre Bendix estampado en el 
mismo metal. Esta es su protección. Bús- 
quela siempre, y así quedará a salvo de im i­
taciones.

Los precios de todas las piezas de propu l­
sión Bendix son moderados.

ECLIPSE MACHINE COMPANY
ELM IRA, N. Y ., E. U. A.

(S u b s id ia r ia  d e  la  B e n d ix  A v ia t io o  C o r p o r a t lo b )

Ud. tendrá
PRESTIGIO,

SATISFACCIÓN, y
UTILIDAD con 
este Ramo de 

Productos de Calidad

Alambres Belden para bujías de encendi­
do en Juegos— en carretes

Cables Belden para acumuladores 

Alambre primarlo Belden en carretes

Alambres en grupo Belden para el Ford y 
el Chevrolet

Accesorios de alambre Belden para auto­
móviles

Los alambres y cables Belden se fabrican completa­

mente, desde el estiramiento del alambre de cobre hasta - 

el acabada del trenzado, en las fábricas de la Belden 

Manufacturíng Company. La Belden cuenta con la más 

adelantada maquinaria para hacer alambres y mediante un 

sistema de constante gobierno e inspección, se asegura 

la perfección máxima de todos sus productos.

Et surtido Belden es muy conocido y universalmente 

aceptada como la norma de calidad por los principales 

comerciantes del ramo y talleres del mundo.

Los caballetes de exhibición, letreros, folletos, estuches 

de muestras, diagramas de alambrados y otras ayudas si­

milares, para aumentar las ventas, se suministran gratui­

tamente. Hay todavía algunos buenos mercados en que 

necesitamos distribuidores responsables. Pídanos infor­

mación completa.

B E L D E N  M A N U F A C T U R IN G  C O .
4653-D  W . Van Burén St., Chicago, III., E.U.A.
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  ‘ ‘ B e l d e n i t e ’ ’  C h i c a g o  

J B a t a b le e i d a  e n  Í 9 0 2

BeldeiL
A L A M B R E S  Y C A B L E S  P A R A  A U T O M O V I L
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Vd. puede 
dar servicio  a 
9  d e cada  10  
automóviles eon sólo 
cuatro rollos de

FORRO DE FRENO

Ifrermoia
F - M - E

Este forro de freno es equipo original de impor­
tantes marcas de automóviles americanos. Sus 
propiedades de rozamiento llevan la recomenda­
ción de prominentes ingenieros americanos de 
automóviles.
Con cuatro rollos de este forro de aplicación uni­
versal—el surtido Thermoid de 4 rollos— queda 
Ud. preparado para dar servicio al 90% de los 
automóviles del mercado. Evita así una gran 
existencia, una inversión costosa, espacio en el 
almacén— y organiza su servicio de frenos sobre 
una base verdaderamente lucrativa.
Escriba a nuestro departamento de exportación, 
pidiéndole información detallada. Este departa­
mento está equipado, informado y preparado 
para darle un servicio correcto en todo sentido-

D ir e c c i ó n  t e le g r á f ic a :

T H E R M O ID ”
Trenton, New Jersey, E. U. A.

Deje que este sur­

tido de 4  rollos de 

torro d e  t re n o  le 

aumente sus ganan­

cias en los trabajos 

de retorrar trenos.

Otros 
productos 
Therm oid son:
juegos de forros de frenos cortados a  la  medida, revestimientos de embragues, 
correas de ventiladores, mangueras pata automóviles, discos p a a  articulaciones 
universaJes, correaje, tubería , mangueras diversas y cmpaguetaduras.

Emplée las cadenas de distribución 
que usan los principales 
fabricantes de automóviles

LA S  C A D E N A S

S IL E N C IO S A S  D E  

D IS T R IB U C IÓ N

MORSE
I ^ Á S  del 8 0 %  de todos los 

automóviles americanos de 

1933, con engranajes de distri­
bución accionados por cadena, está provisto de ca­

denas silenciosas de distribución Morse. Los auto­

móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 

Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pacic- 

ard, Pymouth, Pontiac, Reo y  Studebaker, incluyen 

la cadena M orse  en su equipo original. La supre­

macía de la M orse  es universal. H a y  cadenas Morse 

para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa­

mente !e suministarán información detallada sobre 

las cadenas Morse.

REPR E SE N T A N T E S

PU ER TO  RICO

C. H. MRCkoy 
P .O . B t t  1114 
Ktvana, Cuba

F rtnk GamundI 
P .O . Box 5066 
San Juan. Puerto RIeo

M. R. Monestet 
P .O . Box 2716 
México C ity, M4xi«o

CérlM Salgado 
(Jaim e)

Apartado do Correoi 
1479

Bogotá. Colombia

A R G E N T IN A

VEN EZU ELA

CHILE

C. GoRre & Cía. 
720 Parana 44. 
Buenos Aires. 
Argentina

Manuel C. Psrez 
Apartado 967 
Caracas, Vanczueta

John A . Light 
Casilla 4077 
Santiago, Chite

A lfred Paillser 
Apartado 2664 
Lima, Pefu

M O R S E  C H A IN  C O M P A N Y
ITHACA 

NEW YORK, E.U.A 

Letchworth, Herts., Inglaterra

División de la 
Borg-W arner Corporation

9 8 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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es

es

para
A LETAS DE VENTILACIO N FULTON ,

Chrysler, DeSoto, Dodge 
Ford, Plymouth

I y otros recientes m odelos de auto­
móviles que salen de fábrica sin 

I este equipo
Dan T O D A S  las ventajas de completo 
gobierno de ventilación, con las adicio­
nales propiedades de no producir vibra­
ción ruidosa y  de no obstruir la vÍ9ta. 
Aparecen com o equipo integrante del 
vehículo, debido a su perfecto montaje. 
La parte delantera, lo mismo que la tra­
sera, se inclina hacia el interior de la 
! arrocetia, para permitir la entrada de 

. , , .  'aire. L a parte superior se inclina hacia
Á’ Véñe'mérUr inctoaS afuera para facilitar la limpieza. Vidrio 

de seguridad. Herrajes de latón con 
enchape de cromo.

haei4 Á ÍM fft , p a ra  f c a ü i ta r  S d C U fíd f ld .

■■'
Visera Fulton No. 20, con  lámina de 

5 4 i X 15"
La JtiMKlÓD <]ó DfraUna da color ahumado difundo 
el reiDloridor de Ue lucee. Da a l conductor VISTA 
COM PLETA Y  D E SPEJAD A. ArUcuIacióa uní- 
v'erael. OIra en todc lentldo. Se p liega  cuando no 
se neeealta. Muy fino acabado,

El eurtldo Fulton comprende varias otras Tiseras de 
oréelos m ia económicos.

ela

Y

Extensión de palanca
de enfrenam iento

En dos estilos: e l No. 1 oets 
palancas con botón central, y  No. i  
para palancaa da mano. Don fácil 
acceso a toda palanca de enfrena- 
raicnto. con gran aumento do fuer­
za de paUnca.

F á cil d e  
accion ar

F ácil d e  
alcansar

Descansabrazo Fulton adjustable
L os asientos más bajos y las ventanas más 
altas de los nuevos automóviles hacen nece­

sario el empleo del descansabrazo 
ajustable Fulton, con almohadilla de 
caucho esponjoso recubierta con  tela 
de mohair. Se levanta, baja e inclina 

a la comodidad del conductor. Un sujeta­
dor de rozamiento lo mantiene fijo en la 
posición deseada. M uy fácil de instalar.

R c p r e s c n lo n le  d e  fá b r ic a  e n  la  A r g e n t in a  
M A U R IC IO  B R A N D T  

L a v a lle  1 2 6 8 .  B uenuh  A ire s

THE FULTON COMPANY
1912 S. 82m l Street, Milwaukee, W isc., E. U. A.

D ire c c ió rx  té leg rá R c t ti  "F U L T O rT * . T o d a  e la v c .

Los mejores 
remaches tubulares
para reparación de automóviles

cuestan tan poco . . .

—  que no vale la pena comprar otros de inferior 

calidad, por ser insignificante la diferencia de 

precio.

Los remaches fabricados por la T U B U L A R  
R IV E T  &  S T U D  C O M P A N Y  son exactos en 

tamaño, c o m p le ta m e n te  seguros y 1 0 0 %  

utilizables.

Poseen los tres elementos esenciales de un re­

mache perfecto— se insertan con facilidad, se 

encabezan muy bien y no se parten o rompen.

La seguridad y la satisfacción de N U E S T R O S  

remaches se deben precisamente a estas gran­

des ventajas.

TUBULAR RIVET & STUD CO. 
BOSTON, MASS., E. U. A .

Agosto, 1935

La fábrica  «lá.v erande de¡ mundo de todas las dedicadas a la 
mainifactura de remaches de todas ciasen.
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GREY-RO CK— LA NORMA MAS CONVENIENTE
Los productos que duplican el equipo de fabrica

El surtido G rey-Rock se hace por una corporación cuyos 
productos, según se estima, se usan en nueve de cada diez 
automóviles americanos. El trabajo de investigación y 
desarrollo necesario para suministrar esta enorme cantidad 
de equipo original está incorporada a cada producto Grey- 
Rock. Saque provecho de esta experiencia e insista e.i 
obtener siempre los productos Grey-Rock, que son dupli­
cados exactos del equipo normal de la mayor parte de los 
automóviles americanos.

Ya sea Ud. comerciante al por mayor, ya al por menor, 
hallaré más satisfacción y ganancias en la venta de los 
oroductos Grey-Rock que anotamos a continuación:

Forro de freno G rey-Rock de moldeado especial 
Forro de frene Grey-Rock moldeado 
Forro de freno Grey-Rock, con alambre de latón 
Forro de freno Grey-Rock H iW ay 
Forro de freno Grey-Rock en bloques 
Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido 
Forro de freno Grey-Rock en juegos Braksets compen- 

sados
Forro de freno G rey-Rock en juegos y en tiras, perforado 

y avellanado, para el Ford, Chevrolet y Plymouth 
Revestimientos de embrague Grey-Rock 
Correas de ventiladores Grey-Rock 
Mangueras de radiadores G rey-Rock 
Remaches Grey-Rock
Empaquetaduras C rey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles

Se venden en  todo el m un^o  por concesionarios 
focafes exclusivos

POR C A R T A  O  POR T E L E G R A M A  P ID A N O S  IN F O R M A C IO N  

C O M P L E T A  Y  PREC IO S

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
ef A l l i c d  A sb e s to s  9t R ubber Co. (Expo rt) Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A.
D ire cc ión  Telegráfica; U S A T E X

1 0 0 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Hay buenas ganancias en la 
rehabilitac ión  de c ilindros  
c o n . .  . las máquinas STORM

P A R A  v e rd a d e ra  y  sa tis fa ctor ia  r e h a b il ita c ió n  d e  
m o to r , n o  h a y  n ad a  m e jo r  q u e  la  r e c t if ic a c ió n  d e  loa 

c ilin d ros , so b re  t o d o  c u a n d o  e l  desgaste  d e  éstos es 
m q y o r  d e  0,005 d e  p u lg a d a . Las 
m á q u in a s S to rm  sirven  p a ra  p e r fo ­
ra r  c ilin d ro s  d e  t o d o  ta m a ñ o  . . .  de 
a u to m ó v ile s , ca m io n e s  y  tractores  
. . . d á n d o le s , e n  u n  s o lo  co r te , u n  
a ca b a d o  d e  e s p e jo  y  s in  q u ita r  e l  
b lo q u e  d e  c il in d r o s  d e l  chasis . Se 
in sta la n  y  asegu ran  a l b lo q u e  c o n  
to d a  fa c i l id a d  y  r a p id e z . H a ce n  e l  
t r a b a jo  a p o y á n d o s e  so b re  la  ú n ica  
su p e r fic ie  la b ra d a  a m á q u in a  sin  
desgaste  d e l  b lo q u e  d e l  m o to r  . . . 
la  ca ra  o  la  b a se  d e l  b lo q u e . C ada 
m á q u in a  S to rm  es d e  fírm e  co n s ­
tr u cc ió n  y  u n a  v e z  asegu rada  a la  
su p e r fic ie  s in  desgaste , p e r fo r a  e l 

c il in d r o  a b so lu ta m en te  a 
escu a d ra  c o n  e l  c ig ü e ñ a l.
Las máquinas Storm tienen mn> 
chas ventajas exclneivas sobre* 
salientes, entre las cuales se in­
cluyen el dispositivo de centra­
ción de tres pantos, barra prin­
cipal de acero cementado y es­
merilado con exactitud, positiva 
alimentación por tornillo, un 
solo cortador de acero al car­
buro de tungsteno, conveniente 
ajuste de cortador y otros. To­
das las máquinas Storm se su­
ministran completas, con caja 
de herramientas que contiene 
todos los cortadores, disco de 
afilar, útil de afilar, micrómetro 
y abrazaderas, que se necesitan 
para el trabajo.

. . .  un tamaño para cada requisito
M o d e lo  N S , c o n  e s c a l a  d e  a  4 H "  d e  d l f t m e t r o  p o r  1 2 "  d e  p r o f u n d i ­

d a d , c o n  d o a  v e l o c id a d e s  d e  h u s i l lo .  ( P a r a  t o d o s  l o s  m o t o r e s  d e  
a u t o m ó v i le s  y  c a m io n e s  l i v i a n o s ) .  ,

M od e lo  N S  S p e c ia l ,  c o n  e s c a l a  d e  2 %  a  5 M "  d e  d i á m e t r o  p o r  15 d e  
p r o f u n d id a d ,  c o n  d o s  v e l o c id a d e s  d e  h u s i l lo .  ( P a r a  l o s  m o t o r e s  
d e  t o d o s  l o s  a u t o m ó v i le s ,  c a m io n e s  y  t r a c t o r e s  p e q u e m o s ) .

M o d e lo  2  N S , c o n  e s c a l a  d e  2 %  B, 4"' d i á m e t r o  p o r  1 0 "  d e  p r o f u n d i ­
d a d , c o n  d o s  v e l o c id a d e s  d e  h u s i l lo .  ( P a r a  m o t o r e s  c o n  c iü n d r o s  d e  
p e q u e ñ o  d i á m e t r o  i n t e r i o r ) .  ^

M o d e le  N K , c o n  e s c a l a  d e  3 %  a  7 * 4 "  d e  d i á m e t r o  p o r  1 8 "  d e  p r o f u n d i ­
d a d , c o n  t r e s  v e l o c id a d e s  d e  h u s i l lo .  ( P a r a  m o t o r e s  g r a n d e s  d e  
t r a c t o r e s  y  t ip o s  m a r in o s ) ,

Para e o m ’y lc ta r  e l  eg u S o o  n ce en a r io  p a ra  t o d o  t r a b a jo  d e  rch a b iliC o c io n  d e  
m otorj o b t e n g a  ta m b ié n  i o  s i g u i e n t e :

Uectillcndorn Uc biela STORM U-SO. Feenisa hldrAiilica STORM tIV-40 pnra enderezar ule- 
lAis, con nsplrndor a l vacto STORM para qnítar la« 
partículas.

P í d a n o s  í n f o r i n a c l ó n  d e t a l l a d a  y  p r e c i o s ,

STORM MFG. CO., Inc.
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n

39 W ater Street, Nueva Y ork, N. Y., E. U. A.
ClaveA: Decilley« A .B .C . 5a. ed ie ió t], V e s le r n  U nion 

D irecc ión  te legrá fica  t ^ id b lo c o ,  New Y ork

□  R M I Z I N G
El método E X A C T O  para rehabilitar cilindros 

Agosto, 1935

LA CORREA DE VENTILADOR QUE 
DURA MAS QUE TODAS LAS OTRAS

C oa stn iida  para la  v e lo c id a d ,y  la fuerza de lo s  au tom óviles  m odernos, las 
correas de ventilador V italiC  d eben  su repu tación  in tern acional a su irreprocha­
b le  calidad cientíR cam ente ideada, E sta  m ejor  calidad, característica  d e  todo  
p rod u cto  V ita lic, está ayu d an do a  im portan tes distribuidores en todas partes, a 
aum entar su s  ventas y  ganancias. L e  invitam os a  estudiar las num erosas venta­
ja s  del gran  su rtid o  popu lar V ita lic . .

O T R O S  P R O D U C TO S  V IT A L IC
Manguera de radiador— Manguera de aire —  Manguera de lavar ~ .

Manguera de combustible— Manguera de lavadora de automóvil —  
Manguera de agua —  Tubería de bomba —  Manguera de soldadora —  

Tubería de limpiador de parabrisa —  Tapetes para estribos —  
Neumáticos para bicicletas —  Cajas para acumuladores —  

Accesorios misceláneos

CATALOGO A 
SO L IC ITU D

D ISTR IBU IDO RES— P o r  carta  o  p or
telegram a sírvanse pedirnos in form ación  de* 
tallada sobre  la  representación  y  p lan  de 
venta de los  lu cra tivos p rod u ctos  V ita lic.

V I T A L I C
Productos de caucho

para automóviles

C O N T I N E N T A L  R U B B E R  W O R K S
ERIE, P E N N S Y L V A N I A ,  E. U .  A .  
O e p a r t o m e n t e  d e  E x p o r t a c i ó n !

4 6 1  E ig h th  A v e n u e ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E. U .  A .  
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  " B A F I L E T "  N e w  Y o r k

1 0 1Ayuntamiento de Madrid



APROVECHE ESTE SERVICIO DE ALCANCES INTERNACIONALES

lina sola fnfinte de
ahastficimiento

Permítanos enviarle primero in fo rm a c ió n  completa 
sobre el servicio y  los productos que ofrecemos, In­
cluyendo explicación de las ventajas especiales que se 
comprenden en la representación exclusiva de nuestra 
firma. Luego puede Ud. empezar con uno o dos pedi­
dos de ensayo.

Esta es la manera más lógica de convencerse de la 
sobresaliente importancia de nuestro servicio de al­
cances internacionales, en el cual se comprende todo 
lo siguiente:

Tnrin In que llJT 
piifírifi nftccsitaZ

1. Productos de la más alta calidad, que gozan de 
aceptación universal en todo lugar donde hay auto­
móviles americanos.

2. Cooperación técnica de primer orden.
3. M étodos equitativos y de inviolable permanencia.

4. Servicio de embarque rápido e inteligente.
M uchas firmas están sacando provecho de nuestra 
representación. Ud. también puede hacerlo. Por carta 
o por telegrama, sírvase pedirnos, ahora mismo, infor­
mación detallada.

B O R G -W A R N E R  IN T E R N A T IO N A L  C O R P O R A T IO N

310 S o u th  M ich igan  Ave. Dirección telegráfica; BORGWARNER 

C O M P A Ñ IA S  C O N S T IT U Y E N T E S  DE L A  B O R C -W A R N E R

Chicago, ili.i E. U . A.

T h e  B o r a  a n d  B e c k  C o m p a n y  
B o r g - W a r n e p  In te rn a t io n a l C o rp o ra t io n  
B o r a - W a r n e r  S e r v ic e  P a r t s  C o m p a n y  
D e t ro it  G e a r  a n d  M a c h in e  C o m p a n y  
In a e r s o ll  S te e l a n d  D i s c  C o m p a n y  
L o n a  M a n u f a c t u r in a  C o m p a n y

L o n a  M a n u f a c t u r in a  C o m p a n y ,  L td . 
M a rv e t  C a rb u r e t o r  C o m p a n y  
M e c h a n ic s  U n iv e r s a l  J o in t  C o m p a n y  
M o r s e  C h a in  C o m p a n y

M o r s e  C h a in  C o m p a n y .  L td . 
R ockfO Pd  D r i l l in o  M a c h in e  C o m p a n y  
W a r n e r  G e a r  C o m p a n y  
W h e e le r  S c h e b le r  C a rb u r e t o r  Co. 
N o ra e  C o rp o ra t io n  
D e t ro it  V a p o r  S to v e  C o m p a n y

Doblado Y Gompñmido -
S i U d . está rep arando  frenos que 
necesitan un forro d e  un coefic iente de 
to iam ien to  extraordinariam ente a lto, 
obtendrá buenos ga n a n c ia s  y  se hará  de  
creciente clientela em p lea nd o  el J - M  
d o b la d o  y  com prim ido. Este es un forro 
m uy firme y  d e  sorprendente durac ión . 
Pule, en vez d e  raya r el tam bor. Se  
ofrece tam bién en liras co r lad a s  a  la  
m ed ida pa ra  autom óvile s y  cam iones 
Ford y  Chevrolet. P a ra  inform ación sobre 
el vasto surtido de  forros de  frenos J -M ,  
com uniqúese  con  la  J o h n s -M a n v il le  
International Corp., N u e v a  Y o rk ,  N .Y . ,  
E. U . A ., o  bien, con  C . A .  M id d ie fo n ,  
C a ix a  Postal 2 6 9 1 ,  R io  d e  Jane iro, 
Brasil; Jo h n s-M a n v il le  B o le y ,  Ltda., 
Buenos A ire s, A rgen tina .

Otro prodactor 
de ganancias 
del completo 
surtido J-M

Johns - Man ville FORROS DE FRENOS
Tejidos“-Doblados—-Moldeados 

y en forma de bloque

a o 2
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Ha y  tres razones que expli­
can por qué “ la bujía de 

encendido que tuvo éxito en un 
año”  está desarrollando creci­
entes ventas para loa distribui­
dores y  revendedores de la 
compañía Edison. Primera— el 
nombre. Segunda—la fuerza
Edispark. Y  tercera— el núcleo 
Albanite. Cualquiera de estas 
razones es de por si una gran 
ventaja de venta y las tres com­
binadas no tienen rival como 
productoras de buenas ganan­
cias.

F a b r ic a d a s  p o r  la

EDISON-SPLITDORF CORP.
W EST ORANGE, Pf. J ..  E. U . A.

Expartadai por la  T h im ai A . Edison, Ins., DlvisKn 
Intsrnaelonali 444 Madison Avo., Nueva York. N. Y ., 
E .U .A . Olreceién tetegrátlca: Zym otie. Todas las daves.

v a l e s  Guías CASCO para guardabarros O r n a m e n t a l e s

2 3 0 C

DEPARTAM ENTO  DE 
EXPORTACION

6007 Euclid Ave. 
Cleveland, Ohio 

E. U. A.

2 3 S J 2 3 5 H 2 a S S - l  2 3 S B  2 3 5 A 2 3 G W 2 3 5 T 2 3 5 X

CON capOs altos y guardabarros bajos, ea 
Imposible calcular con exactitud el espacio 

disponible para el estacionamiento o el claro 
para pasar por lugares estrechos. Instalando las 
guías de guardabarros se evita todo daño a los 
guardabarros. Un sostén universal ajusta per­
fectamente en todos los automóviles de 1935 y 
en muchos de los modelos de otros años.
Las guías CASCO para guardabarros tienen 
cabezas reversibles. Pueden venderse en pares. 
Enchape de cromo según la norma de la S.A.E. 
Cabezas de legítimo CASCO Onyxoid. Modelos 
con iluminación y  sin ella.
PID A N O S  in lorjnación  completa, y  pyectot s o ir e  los 
productos  CASCO.- ffm rd a ia rro t  individuales P ea derelles , 
protectores de a ire , encendedores de c iya n 'o , deseouyeta . 
dores, exten sion es de palanca de enfrenam iento, ventila ' 
dores para autom óiHtes y  o tros  accesorios populares.

CASCO PRODUCTS CORPORATION
V r id B r e p o r t . C o n n .,  E »  U . A .

No. 14 
REGULADOR DE GENERADOR

Un aparato de uso penoaneote  para 
r e b l a r  e l régliuen de carga del acum u' 
lador. CoD e l ee puede aum entar la 
carga, m ientras se uean las l¿m]>araB 
delanteras, radio, deacougelador. cale* 
fa c to r  ?  o tros  accesorios el&ctrlcoe. 
L a carga puede tam bién reducirse 
Dara largos via jes eo  el verano. Senci* 
llám ente se g ira  la perilla  a “ A lta ”  

o  a  “ B aja '* ob­
servando la in ­
d ica c ión  d e l  
a m p e r í m e t r o  
para ver e l re­
sultado.

P ídanos lo for - 
m a c l ó n  deta*

L O S  A C C E S O R IO S  DE S E G U R ID A D  C A S C O  se hallan en todo automóvil bien equipado

Agosto, 1935 1 0 3
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ífMayor Duración7\ 
yyS Servicio Más Seguro JL?,

P r o d u c t o s  d e  u n a  d e  la s  f á b r i c a s  m á s  g r a n d e s
U d  Duede depender de los forros de freno Grafild en lo to- 
é a t t r a  1- S r e c t a  fuerza de agarre; 2- se ry ic io  suave y 
duSble;' ¿ - n o .  raya los tambores de los frenos; 4 - n o  produce 
ruido o rechinido.
G r a iU  “ 93” ! E l  f o r r o  t e jid o  de 
m á s  fá c i l  v en ta  de tod os  lo s  que 
h em os fa b r ica d o  h a sta  ah ora , A lto  
coe fic ien te  d e  rozam ien to . S eco  o  
hú m edo, da  seg u ra  su je ción , sin  
a r ra s tra r . P ro lo n g a d a  duración . 
P a ra  fre n o s  in terio res  y  ex teriores .

G ra fild  M old eado F le x ib le : U n  nue­
v o  t ip o  de f o r r o  m old ead o  p a ra  
fre n o s  in teriores . D e  con ven ien te  
flex ib ilid a d  y  l is to  p a ra  desem peM T  
b ie n  su s  fu n cion es  a  con tin u a ción  
in m ed ia ta  de su  in sta la ción . K oza - 
m ien to  u n ifo rm e  en  to d a  tem pera ­
tu ra . M u y  durab le .

G ra fild  D e S erv ic io  P e sa d o : U n
fo r r o  t e jid o  m u y denso o fre c id o  en  
ta m a ñ os  gra n d es  p a ra  óm n ibu s y  
cam ion es. Su p r e c io  in ic ia l es un  
ta n to  m ás su b ido , p e ro  cu esta  m e ­
n os . p o r  k ilóm etro  de re corr id o , en  
la  p rá ctica , q u e  lo s  s im ilares  m ás 
baratos.

U n  su rtid o  co m p le to  d e  ju e g o s  de 
fo r r o s  te jid o s  y  m oldeados (p e r fo r a ­
dos y  a v e lla n a d os) p a ra  lo s  p op u ­
lares m odelos F ord , C h evro le t y 
P lym ou th .

r i R A F I L D
CINTA o FORRO para FRENOS

Solicite lista d e medidas y  precios d e  sus im portadores:

P iT L E V SE N  8 C
IA. 
LTDA.

Avda . In g .  H u e rg o  1335, B u e n o s  A ire s  
Sucursales en Rosario . . . Córdoba . . . Pergamino . . .  San francisco

Guando Ud. dice:
“ Lo siento mucho, pero no lo 
tenemos en existencia”—

Ud. pierde ana venia

H e aquí el cam in o  a mejor 
servicio, m a yores ganancias y 
ventas seguras.

FORD CHBIROin PLVMODTH

Más del 70% de todos los auto­
móviles en actual circulación 
son de marcas Ford y Chevro­
let. Cuando se necesitan re­
paraciones o piezas de repuesto, 
los dueños de automóviles no 
Quieren espeiar. Muchos no 
pueden esperar. Una completa 
existencia de piezas a inme­
diata disposición le aportara 
el negocio y las ganancias.

P IEZA S DE REPUESTO A T L A S  
para el FORD y el CH EVR O LET

Estas piezas se ofrecen ahora en surtidos dispuestos en 
cabinetes, que permiten localizar rápidamente la pieza 
que se necesite. O frecem os a los comerciantes dos surtí- 
dos A T L A S .
Surtido A l lü  Ko. I -F  para «m e r e l. 
antes. Comprende piezas de repuesto 
para «ülflmóviles Ford, de «ran de­
manda. Consta de 54 números d ife­
rentes eon )06 plazas individuales. No 
se n b m  extra por a l gabinete.

Surtido Atlas No. k-C para eomercl- 
antes. Comprende piezas que se venden 
eon suma facilidad. Consta de 68 
números diferentes con 165 piezas in ­
dividuales. No se cobra extra por el 
gabinete.ipra exrra por as gaujiie»».

LO. p r .o iK  iiotoí. t u ,  los tom ereUnlM . á «  ambos surtidos, son un poto 
más Que la mitad del precio de lleta de las piezas solas.

LOS in a a t  de repaaslo Á l l t l  ton de la i r i e a c m  independíenle. Wd f m  
n l w S a  I d t ^ d  de t tu m ie i l e e .  Se Hocen de loe 

preei.tón  en m ord inorío . S e  poronlszon en lo íoooníe o  o ln .ie  Círreelo. ie en  
funcianomUnlp tr prctlovffada dvraetín.

Pídanos en seguida inform aeióo detallada.

A T L A S  M A N U F A C T U R I N G  C O . ,  I N C .
D iv ie ióa  manufacturara de T h e  Gíbeoo Company 

123-133 W . M ich iían  St., Indianapoli», Indiana, H .U .A . 
D irección  íe íe  gráfica: A  tías parís

SYLVAN IA  
EN TODO EL MUNDO
Los tubos electrónicos Sylvania para radiorreceptores se 
conoceu como la norma de calidad en ochenta y ocho 
países.
Esta aceptación universal se basa sobre sus méritos in­
trínsecos, su construcción adelantada^ y muy en particu­
lar, sobre el notable progreso que los ingenieros del bytva- 
nia han aportado a la industria. Entre otros admirables 
desarrollos se halla en perfeccionamiento del tubo electró­
nico Sylvania de 6,3 voltios que hizo posible la instala­
ción de radiorreceptor en automóviles.
La supremacía de los tubos electrónicos Sylvania se pone 
de manifestó mediante el hecho de que se instalan actual­
mente, como equipo original, por los principales fabri­
cantes de radiorreceptores.
LA ACREDITADA FIRM A DE DITLEVSEN &  CIA., 
LTDA TIENE LA  DISTRIBUCION EXCLUSIVA 
PARA LA VENTA DE LOS TUBOS ELECTRONICOS 
SYLVANIA EN LA ARGENTINA.

LOS TUBOS ELECTRONICOS ENSAYADOS 

EN RADIO EN LA FABRICA

l o í

McCORD
Productos para motores 

1899-1935
EMPAQUETADURAS 
Retenciones de grasa 
Núcleos de radiadores 

Silenciadores —  Radiadores 
para el Ford, Chevrolet y Plymouth 

Calefactores de automóviles 
Limpiadores de radiadores

Sírvase p ed irn os e jem plares de- los 
n u evos catálogos M cC ord d e  em pa­
quetaduras, reten cion es d e grasa y 

núcle.os d e radiadores.

D I T L E V S E N  & C I A . »  L T D A .
A v . Ing. Huergo 1355/  Bueno* Aires

D istribu id ores e.xclusiros para la A rgen tina

McCORD RADIATOR 8  MFG. CO.
Detroit/ Mich./ E. U. A .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



LAS 
CADENAS DE DISTRIBUCION 

WHITNEY

han establecido envidiable 

reputación por seguridad y 
prolongada duración. Han 

dado satisfactorio servicio 

en motores de automóviles, 
tanto como equipo original 
de fábrica, como equipo de 
repuesto, desde hace más 

de un cuarto de siglo.

T he W hitney M fg. C o .
Hartford, Conn., E.U.A.

Representantes pera la 

A rgentina, Uruguay, y 

Paraguay— Ditlevsen & 

Cía., Ltda.. Ing. H ue rgo  

1335, Buenos Aíres.

CADENAS DE DISTRIBUCION WHITNEY

Agosto, 1935 ^

R e s p o n d a  a  la  g r a n  d e m a n ­

d a  d e  b u j í a s  d e  e n c e n d i d o

p r o y e c ta d a s  p a r a  e l  s e r v ic io  d e  
r e p u e s to

Cuando llega el m om ento de reemplazar las 

bujías de encendido desgastadas, los  dueños de 

automóviles, en núm eros crecientes, están com ­

prando las de m arca Defiance, que son las bujías 

de encendido proyectadas especialmente para el 

servicio de repuesto. Estas m ejores bujías im ­

parten nueva vida a los m otores viejos y nueva 

vida a su negocio. Instale las bujías de encendido 

Defiance en juegos com pletos. Para cada m otor 

hay un tipo definido.

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC,
T o le d o ,  O h io ,  E .  U . A .

D e f i a n c e

B U J IA S  D E  E N C E N D I D O
1 0 5Ayuntamiento de Madrid



m etal B a b b i t t
y S o l d a d u r a

N u e s t r a  experiencia de 36 años de servicio a la 
industria automotriz, en el campo especializado de 

cojinetes y  metales para cojinetes de motores, le ase­
gura a Ud. una norma de calidad digna de confianza en 
metales Babbitt y soldadura para todo tipo de cojinete 
de motor y trabajo en automóviles. Nuestros metales 
Babbitt son de aleaciones extrictamente de acuerdo con 
los requisitos más rígidos de fábrica en lo  tocante a 
dureza, tensión y  ductibüidad, para responder debida­
mente a las necesidades de la industria. La soldadura 
Federal-M ogul posee todas las propiedades adhesivas 
esenciales a la ejecución de trabajos rápidos y de pri­
m er orden.

EL S U R T ID O  D E  C O J IN E T E S  M A S  

C O M P L E T O

El su rtid o  de co jlu etes F ed era l-M ogul para 
TTiotorcs es com pleto. E n  nuestro catálogo 
G R A T IS  de 100 páginas, para e l com ercio , 
hallará U d . todo  l o  que necesite en  e l sen ­
tido de co jin etes de repuesto para  m otores 
de (oda m arca 
am ericana de 
autom óvil, ca­
m ión , ómnibus, 
tractor, Quto- 
botes y  av io ­
n e s. P íd . in o s  

e jem plar de este ca tá logo  ahora m ism o.

D ir e c c i ó n  t e l e $ r á i i e a :  “ F e d * M o g , D e t r o i t ”

FED ER AL-M O G UL CORP.. DETROIT ,  MICH.,  E. U. A.

LOS M ANO M ETRO S DE NEUMATICO 
M AS SEGUROS DEL

NUEVO
MANO­

METRO,
TIPO

LAPIZ

6250 6199 6334 6196 6197
Callbraeiún en l ib m  

6338 634»
Calibración an kilAgraioot

Todo El Mecanismo Completamente Encerrado—
P roclslón. cn c t itu á , prolongada duración, fe c illd ad  do  lectura y  taciHOad do 
uanojo . Pídanos una mueatra y  ejem plar de l Manual D ll l  sobre vilvulea, 
piesaa y  aoccrorios p ira  neuraáUcoi.

T H E  D IL L  M F G .  C C .
Diretcldn telesráfica:

C L E V E L A N D ,  O H IO ,  E .U A .
"D IL L  C L E V E LA N D "

TIRE VALVES & 
ACCESSORIES

S T A N D A R D  E Q U I P M E N T  O F  T t R E  M  A  N  U F A  C T U R E R S

ACU M U LA D O R ES RIVERSIDE

Los Nuevos Acumuladores Wards Super- 
Potentes son iguales a los mejores acumu­
ladores que se hacen en cualquier parte, 
sin que importe el precio. Se hacen con 
placas extra gruesas. Son capaces de 
sostener el rendimiento de fuerza 94% 
más tiempo que el requerido por la 
S. A. E. (Sociedad de Ingenieros Ameri­
canos)—casje /dofe /e . Los Acumuladores 
Wards Winter Kíng, Standard y  Com­
mander son los mejores en su respectiva 
clase. Superior calidad— precio módico.

E sta  e s p e c ia l id a d  s e  v e n c fe e n  e l  e x t r a f í je ^ o  s ó lo  p o r  
eJ c c m e r c i o  deJ  t a i n o  y  c c n c e s i o n a r i o a  i m p o r ta d o r e s .  
T o d a v ía  q u e d a n  d is p o n ib J e s  r e p r e s e n t a c i o n e s  e n  
m u c i t a s  p a r t e s .  E sc r ib a  o  c a b l e g r a f í e  a b o r a  m is m o .

M O N TG O M ERY  WARD
C»t«bl«cld««nlf72

Divisióri Fabril de Eiirortación —Chicago, U. S« A. 
Cahiogramas —Thom w ard

. ' j  A l  eH CO ntrofit U d . tn  Chicago, t i s i to  ia  <A cm a c e n tr a l  d e  
exportaci<m . S itu a d a  e u  e l  6 18  W e s t  C h ica g o 'A v en u t.

1 0 6

A U T O M O B I L E
L A C a U E R

Para Obtener Acabados Perfectos Se Requiere el Uso 
de Productos de la M ejor Calidad

L o 9  F r a d u c t o s  M IM A X  d e b e n  s u  b u e n  n o m b r e  a  su  « a l id a d  s ie m ­
p r e  u n i f o r m e .  E n  a d i c ió n  a  su s  m o c h a s  v e n  to ja s ,  « I  S is terea  
M IM A X  s im p l if i c a  c o n a ld o r a b le m e n t e  e l  t r a b a jo ,  m e d ia n te  e l  u so  
d e l " M I M A X  A a t o c o l o r  S e r v ic e ”  (G u ia  d e  E n tr e m e s ó la s  M I M A X ).
P a r a  c a m io n e s ,  a u to b u s e s , ru e d a s  j  g u a r d a f a n g o s ^ ^ o n d e  se  re«  
q u ie r a  r a p id e z ,  e c o n o m ía  y  b u e n  s e r v i c i o ,  ú se se  L A V A X , E l  A ea« 
b ú d o  S in té t i c o  d e  B r i l lo  C x c o p c io n a l .

P a r a  m á s d eta J les d ir ija n a e  a t

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
P . i n t  3 ¡  V a r n i jh  D í t U í o o  N « w « r k ,  N . J „  E . l ) .  d .  A .

D ir e c c i ó n  C a b to g r á fica ,  "S U W P R O O F ”

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



CADENAS DE 
DISTRIBUCION
Las cadenas de distribución 

Duckworth son fáciles de in­

stalar, silenciosas en fun­

cionamiento y muy durables. 

Son el resultado de correcto 

proyecto, exacta manufac­

tura y adecuado tratamiento 

térmico. Distribuidores en 

todas partes del mundo.

H

Les Segmentos de Embolo

$ B Á L E D
P O W E R .

S u p e r  D ra in o l l

Fábricas en 
Sp rin gú e ld  y  

Worcester. Mass. 
E.U .A.

Departamento de 
exportación:

36 W ater Street, 
Nueva York. 

E.U .A. 
DIreeeión 

tolográflca: 
“ W t D B L O C Q ”

T o m o d c Q ^ á 'd o v o lt c o p o r S 'd e  c a m a  c o n  u n id a d  r a o t r í i h o r i i o n t a l  d e  $ 0 4
H  d o  C .  F .  m o t o r  reyoraib lo  o  in te r r u p to r  r e v e rsib le , c o m o  s o  in d ic a .

■ p L  t o m o  d e  9 "  <iu« s o  m u e s t r a  a r r ib a  es  u n o  d o  loa  9 6  
V .  t a m a ñ o s  y  t ip o s  q u e  v a r ía n  e n  p r e c io  d e sd e  $75  
h a s t a  $ 1 5 0 0  c a d a  u n o  p a r a  im p u ls ió n  d ir e c ta  y  p o r  
c o n t r a c je . R e c o m e n d a d o  p o r a  la  rep a ríu u o n  y  
serv ic io  d e  a u to m ó v ile s  p o r  la  G e n e r a l M o t o r s ,
C h r y s le r . R e o , S tu d e b a k e r  y  o tr o s  p rin cipa leB  
fa c tu r e r o s  d o  a u t o s . S o  u s a n  e n  m ó a  d e  1 0 .0 0 0  ta ­
lle re s  d e  serv ic io  y  r e p a r a c ió n . M i s  d e  3 8  a M o so r io s  
ilisiK >nihles p a r a  re p a r a c ió n  d o  v o la n t e s , t a m b o r e s  d o  
fr e n o s , a p a r a to s  e ió c lr ic o s , p is to n e s , c o jin e te s , v á lv u ­
la s ,  d ife r e n c ia le s , b ie la s  y  c ig ü e ñ a le s .

C O L I C I T E  e s t o s  l ib r o s :  B o le t ín  N o .  5 -E S  q u e  d e sc r ib e  
e l  T o r n o  W o r k s h o p , g r a t is :  B o le t ín  N o .  1 5 -S  q u e  

d e sc r ib e  e l  T o r n o  d e  1 6 ',  g r a t is  y  l ib r o  “ M a n u a l  d e l 
T o r n e r o ”  N o . 2 8  d e  8 0  p á g in a s , fr a n q u e o  l ib r e , r e m it i ­
e n d o  2 6  c t s .  e n  m o n e d a  o  t im b r e s .

D istancia  S in  C on  Peso
T a m sn o d s l  T o rno  e n lr s  con - unidad Lhs. em-

puntas traé is m otriz pacado
S " !  3 '  W o rk sh o p . . .  I S  $  7 5 .0 0  $  9 8 .2 5  4 2 6
9 " x  4 ’ W o rk sh o p . . .  3 0  9 9 . 0 0  1 2 2 .2 5  4 9 6
9 “ «  41/ 2 ’ W o rk sh o p .. .  3 6  1 1 6 .0 0  1 3 9 .2 5  531

1 6 "  X 8 '  T ip o  Corriente 5 8  4 8 9 .0 0  6 6 2 .0 0  3 4 0 0
1 6 " x l 0 '  T ipo  C orrlenU  8 2  5 3 3 .0 0  7 0 6 .0 0  38 00

S e  n e c e s it a n  d is tr ib u id o r e s  y  r o p r o se n ta n te a  a c t iv o s  Obtsnga éstOBlIbrpB 
e n  te r r ito r io s  d is p o n ib le s .

D ire c c ió n  C a b lc g rá /ic a  ‘ T « á n s ”  S ourh  B e n d . T o d a s  C la n e s  C om ercia les

South Bend Lathe W orks South B en d , In d ., E .U .A . 

-4gO SÍO , 1935

C o m p r e s i ó n

Sta-tlte

Super-DRAINOIL, son 
equipo de fábrica en ios 
automóviles Americanos 
de alta calidad
Para obtener e l m ejor funcionam iento 
y para resistir e l fuerte uso a que se 
someten en  los m otores m odernos de 
alta velocidad, solamente los anillos o 
segmentos de ém bolo de la m ejor calidad 
deben utilizarse com o parte com ponente 
del m otor. Por este m otivo, los coches 
de mas alta calidad fabricados en Ame­
rica, vienen equipados de fábrica con 
los anillos SEALED POW ER Super- 
DRAINOIL.
L o a  p r i n c i p a l e s  f a b r i c a n t e s  «le A n t o m ó -  
v ile a >  c e lo s o s  d e  l a  c a l i d a d  d e  s u  p r o «  
d n c t o  T  m a n t e n i e n d o  l a  r n a r o r  e x i g e n »  
c í a  e n  l a  c a l i d a d  d e  t o d a  p i e z a  o  p a r t e  
c o n « p o n e n t e , b a n  e l i g i d o  l o s  s e g m e n t o s  
S & A 1 >ED  P O W £ E t  c o m o  e q n ip o  o r i g i n a l
d e  f ú b r lc a .
EjS p o r  l o  ta n t o »  b n e n a  e c o n o m í a  y  s e n »  
e n lá m e n t e  n n  c a s o  d e  s e n t i d o  c o m A n »  el  
u s a r  s o l a m e n t e  a n i l l o s  S C A L C D  P O W K R  
c u a n d o  s e  r e o n l r e  r e p o n e r  lo s  a n i l l o s  
d e  n n  m o t o r ,  s i g u i e n d o  d e  e s t a  f o r m a  l a  
p r ftc t lu a  s n g e r l d a  p o r  e l  f a b r i c a n t e  
o r i g i n a l  d e l  m o t o r .
P a r a  t o d o  r e q n i s l t o ,  p a r a  t o d o  t i p o  d e  
m o t o r ,  b a y  n n a  
I n s t a l a c i ó n  S E A L -  
E D  P O N V E R  a d e ­
c u a d a .  S E A L E D  
P O W E R  o f r e c e :
A n i l l o s  d e  c o n t r o l  
d e  a c e i t e  S n p e r -  
D R A I N O I L {  A n i ­
l l o s  d e  c o m p r e ­
s i ó n  d e  a l t a  c a l i ­
d a d ;  A n i l l o s  d e  
e x p a n s o r  i n t e r n o  
S T A - T I T E ,  e n  e l  
d i s e i i o  s e n c i l l o  d e  
c o m p r e s i ó n  o  d e l  
t i p o  S n p e r -  
D R A I X O I L  p a r a  
c o n t r o l  d e  a c e it e .
L o 9  S ig u ie n te i  S o n  A U  
g ttno9  D e  L o t  F a b r il  
ca n  te »  Q u e  V  t i l i ta n  
L oa  P r o d u e io B  S e e le d  
P o w e r  C o m o  E g u ip o  
D e  F a b r ic a :
Ford. Uneoln . Wlllys*
Overland. B uk k . Oids.
Lafayette. Hudson, T «r- 
raplane. P ontise. Con* 
tinontal. L y  o o m I n 6*
Horeuks. Rolla Royes of 
Am erica. Camiones Gen*
eral Motors. International ^ ------
Harvoster. Tractores Caterplüar, Reo, Motores Buda. 
Cam lon.s Oismond T . F . d « l .  Tiae lM » J. I . C m í. 
Hall S<ott. Fairbanks K arst.
Distribuldares Exclusivos d t  Anillas S w le d  Powar »n Ib 

A rfltntina y  t i  Uruguay.
W I L L  t .  S M IT H , S ú ció d a d  A n ó n im a .

443 Callt L ult 8 . P t « a  Poysnníú 791-83
Butnas A irts, Argtntína Montavldto, Uruguay
igualm tnte. la  Fábrica S E A L É O  PO W ER oirtM  ímbalM 
d t  hiem ) fundido. ím bolos '  L yn ite". y - E x  y  La-^Ex ton 
el acabado da “ Ebonda” .  iuoflos eorapletos ce  e«li®lo y 
anillos para todo tino do motor y  camisas do elllndr» 
para todo requisito.
Escriba o eebloflrafío solleltando Informes sobre muestro 

contrato do representación

Embolos de Aleación de 
A lum inio Sealod Power.

SERLED PDLUER
c d r p d r r t i o n

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r ta c ió n

431  S .D E A R B O R N  S T -,C H IC A G O ,IL L .,E .U .A .
F á b r i c a s  E n  D ire c c ió n ,  C a b le g r á f ic a
M u s k e B o n .  M lc h .  “ S E P O W . ” C h i c a g o
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Con las lámparas de automóviles K-D 
obtendrá Ud. buenas ganancias

DiSBOiktivo d« 
vidrió de 
reflexión

•  C e n t e n a r e s  d e  d i s t r i b a i d o r e s  t  
c o m e r c i a n t e s  c s t d n  e s t a b l e c i e n d o  
t i n  n e f f o c l o  i * c r i i i a i i c i i t e  y  d e  c r e ­
c i e n t e s  f f a n n n e i n s  c o n  l a  v e n t a  d e  
l a s  i d n i p n r u K  K - D  p a r a  a n t o i u O -  
v l l e s .  B I  s u r t i d o  K - D  c o m p r e n d e  
l a  i n f i s  c o m p l e t a  e s c a l a  d e  I f l n i -  
p a r a s  t  p i e x n s  d e  r e p u e s t o  p a r a  
t f t m p a r u s ,  q u e  s e  h a y a  h a s t a  a h o r a  
o f r c e i d o  a l  c o m e r c i o .  L o s  p r e c i o s  
m o d e r a d o s  p e r m i t e n  f f i c i l e s  v e n ­
t a s ,  y  l o s  a m p l i o s  d e s c n e n t o s  
a s e e r o r a n  b u e n a s  ¿ g a n a n c i a s .  S í r ­
v a s e  p e t l  i r n o s  n n e s t r o  c a t f l i o j t o  
c e n e r a l .  Q a i « a s  s n  m e r c a d o  s e n  
u n o  e n  e l  c n a l  n e c e s i t e m o s  r e p r e ­
s e n t a n t e s  a c t i v o s .

A lgu n os d e los prod u ctos  K^U
Lám paras delanteras eléetrieas, lam parltaa  
de eom binaeión  de lux d e  parada  y  señal 
trasera, lam parltas au xiliares d e marcba» 
lam paritas de guardabarro, |»royectorcf) 7  
piesas de repuesto pora e l F ord , Chevrolet 
7  otros an tom óviles populares. T am bién  
ofrecem os lám paras do acetilen o, señales 
de reflexioii. señales lu m in osas p ara  ea- 
m ion es y óm n ibus 7  espejos.

THE K-D LAM P  CO .
Depsrtament» d »  Cxpartaelán:

280 Broadway,
Nuava York. N. Y .. E .U .A .
DIreceíin cablográflea: Lenzeo 

N«w York 
Fábrica:

Clnoinnatl. Ohio. E .U .A.

Espejo de 
puardabarro

Proyaetor de 
AVi"'

Lamasrita 
óvalo da 
marcha

d e  jp u íU c Q r  r á c

Un gran catálogo y 
un gran surtido

Es  tnis que un catálogo —  es un va­
lioso libro de referencia en lo to­

cante a piezas de repuesto para el 
arranque, alumbrado y encendido.

ALGU NOS NUEVOS RASGOS 
ESPEC IALES

IN D IC E  R A P ID O  —  para per­
mitir hallar instantáneamente la 
pieza que se busca. Ahorra 
tiempo y molestia.

G U I A  DE A U T O M O V IL E S  
IL U S T R A D A  —  hace fácil y po­
sitiva la identificación de las 
piezas por su representación 
gráfica de las mismas. Compren­
de bobinas, condensadores, dis­
yuntores automáticos, cabezas 
de distribuidor, contactos de 
ruptor y otras piezas.

EL  S U R T ID O  BLU E  ST R E A K  —  
construido de acuerdo con las 
más elevadas normas de calidad.

Los producto “Standard” son norma­
les en todo el sentido de la palabra. Su 
seguridad asegura un negocio perma­
nente y lucrativo.
Pídanos ahora m ism o ejem plar d e e s te  n u evo  catá loeo. N u estro  departam ento 
de exportación  de vasta experien cia  en el negocio internacional está  preparado  

para dar serv ic io , ex ce len te  en tod o sentido.

S T A N D A R D  M O T O R  P R O D U C T S ,  IN C .
L o n g  I s la n d  C i t y ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A .

“ L a  H A B I L ID A D  para se rvir Píen es tan importante como el D E S E O  de hacerlo "

U N  N U E V O  

C A T A L O G O  DE 

L O S  P R O D U C T O S  

S T A N D A R D

Totfo requisito se satisface con este 
bonito y  útil libro de 104 páginas.

Un surtido que sobresale por sus 
méritos intrínsecos

C l  C on  los  accesorioe  A cm é  para neum áticoe. Ud. 
tiene m ejor  oportun idad  para desarrollar un  buen 
negocio . L oa  com erciantes al p o r  m ayor estim an 
m ucho e l surtido A cm &  E stá  preparado especial­
m ente para U d .. pues es el ú n ico  surtido de a cce ­
sorios  para neum áticos que se  vende directam ente  al 
com ercian te  al p or  m ayor. E s to  significa  u na  buena 
ganancia  y  tiene U d. p o r  otra parte, p rod u ctos  m ás 
dnos. q u e  sobresalen p or  sus p rop ios m éritos. U d. 
n o  tiene que decírselo  a  sus agentee. p or  q u e  estos 
y a  lo  saben. T a m b ién  quedará U d . gratam ente , 
sorpren d ido  de la am plia variedad de p ro d u c to s )  
com prendidos en el su rtid o  A cm é, lo  que sign iñ caq  
m ás ganancias para  U d . S írvase escrib irnos p or  in«J 
fo rm a ción  detallada.

A C M E  A I R  
APPLIANCE CO.

H Y G R A D E
£ i í a

piezas fa csím iles  
d e rep u esto  pard

AM ORTIGUADORES
p a r t e  d e l  n e g o c i a  p u e d e  d e s a r r o l l a r s e  
l u c r a t i v a m e n t e  e n  g r a n d e  e s c a la

¿E $tá Ud. haciende un buen negocio en plozss de re- 
pueoto para anortipuadore»? Su respuesta probablemente 
va a  sor : do. El oampo. sin ombargo, es muy am plio y 
brinda buenas pananeias. El único obstáculo es que Ud. 
ha earecido hasta ahora de los medios necesarios psira 
sacar provecho de oste nepoeio.

Gracias a  la  In le iativad o  la  Kygrade. esto negoelo o st i 
ahora a  su alcance, olaramemo explicado en el presente 
manuaJ. que da Instrueelones eompletas para haeer teda 
elase de reparacionss.

GRATUITAMENTE se suministra esta manual
con todo surtido LJ 825*A  MANUAL— precio

de piezas Kyprade para amortiguadores, que se nos pida. para los eoner*
Esto surtido comprende 128 piezas muy bien eseogidas, elantes. 50 een-

para la  reparaelán de casi todo modelo de automóvil, y  tavoe de dólar,
eomprende eslabones y  bujes, incluyendo temblón una 

heiramlenta especial para amortiguadoras. Con el surtido suministramos temblón 
pratultamente un letrero de exhibieión para vidriera.

TAL LB ItS B  D B  R BFAB ACIO N — C O U S n C U N T E B  A L  P O R  M A Y O R : Sircante pedltTtJt 
inform aeÜn eom pleta  sobre etfdt y  o tro e  p ro d u c to t  Hygrade deeaerollaOeTC» áe  nepoeka. 

H Y G R A D E  P R O D U CTS CO.. 516 W ost 34th S t.. Nueva York. N .Y ., E .U .A.

GL&SÉBATTERiES ff PLUGS

The Famous Am erican **Prof)t Team”

1 7 %  más 
fuerza para 
el arranque

que la de norma 
oAolal establecida 
par& la industria 
do acumulad oree 
por la S .A .E .

La GLOBE ofrece un nueve surtido de 
acumuladores para automóviles, camiones, 
ómnibus y  servicie de fuerza y  alumbrado. 
Estos nuevos acumuladores son iguales en 
calidad y  buen lOrvIclo a  los productos Que 
la Globe ha fabricado desde hace 27 aAos. 
Sus precios se eemparan favorablemente 
con los de otros slm llaros do buena calidad. 
Las bujías de em endide GLOBE de chispa 
completa, con los exclusivos aisladores 
Heatrol. ofrecen una enorme ventaja de 
vente. Un surtido completo de bujías de 
tipos corrientes y  de "serv icio  pesado" para 
todo fin.
So venden únicamente por Intermedio de 
aereclltadas Armas at por mayor. Invitamos 
la correspondencia da firmas en el extranjero 
dignas do confianza. Por carta s por telo* 
grama pídanos informaolón completa.

Con aislador 
de calor HeatrcI

G LO B E -U N IO N  M FG . CO .
900 E. Keefe Ave., Milwaukee, W is., E.U.A.

Dlrecelón telegráfica: 
Globeunión

108 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
Ayuntamiento de Madrid



Sólo las legitimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix

A S  de cincuenta m Ulones de veh ícu los autom óviles se bao equipado 
con Productos Bendix. Toda marca de autom óvil am ericano de 1935 

lleva uno o  máe Productos Bendix.
G uando U d . necesite piezas para la reparación o rehabilitación de cual­

qu ier producto B eod ix , em plee só lo  las legítim as de repuesto B endix . La 
organización  B endix está profundam ente interesada en satisfacer a  todo  
dueño de autom óvil, lo m ism o que en el porven ir com ercial de todos loa 
representantes de sus productos v  m uy en particu lar ve la  p or  la  buena 
reputación universal do todo  producto Bendix.

La representación de lo s  Produ ctos B endix y  piezas de repuesto para 
los  m ism os es un negocio que ex ige  m uy poco capital, brindando al 
representante una ganancia creciente, a causa de lo s  m iílooes de auto­
m óviles prev istos de productos B endix que circulan en todas partes del 
mundo.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N  
401 B endix D rive , South Bend, In d ., E .U .A .

( Sttbsidiaria d e la B tn d ix  A v ia ticn  C orporation )
R B P R B B E N T Á 2 1 T E a  D E  V E N T A S  P A I iA  L A  A i íS l tJ O A  L A T IN A  

• A M E R IC A N  S T E E L  E X P O R T  C O .. IN C ..
347 M adison  A v e .,  N neva Y o r k , N .Y .,  E .U .A .

D irección  te logré ñ ca : A m sta

P R O D U C T O S  B E N D IX  —  F ren es m ecánicos de acción  com pensada y 
frenos h idráu licos B endix —  Sistema de enfrenam iento B en d ix  p or  fuerza 
de vacio  —  frenos neum áticos aotom áticos B eod iz -W estíogb oa se—g o b ie rn o  
autom ático de em brague B endix— arranque autom ático B endix ^ a r t ix —  
propulsión  de arranque B endix— carburadores Strom berg— forros de freno 
E clipse— zapatas de repuesto B endix forradas en la fabrica— berram entaje 
y  elem entos Bendix*Ferageo para rectificar y  reparar ebasia.

S e r v i c i o

B E N D I X

Felipe Coscia,

ARGENTINA
B U E N O S  A IR E S

Baccigulapí &  Cía.,
Calle Santa Fe 1500 Calle San Luis 2827

R O S A R IO  
Ronchefti Razzetti &  Cía.,

Calle Corrientes 356

Los productos de superior calidad necesitan e inva­
riablemente logran representantes o concesionarios 
de primer orden.

Los concesionarios de los productos Raybestos 
cuentan con todas las facilidades necesarias, inclu­
yendo buen servicio y abundantes existencias, para 
conducir eficazmente el negocio. Sírvase V ERLO S.

M e rc a d o s  d e l H e m is f e r io  O r ie n ta l  s e r v id o s  p o r  la 
R a y b e s t o s - B e la c o ,  L td ., L o n d re s ,  In g la te r ra .

T H E  R A Y B E S T O S  D IV IS IO N
o f A l l ie d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o . ( E x p o r t )  In c . 

B R ID C EPO RT , C O N N ., E.U.A.

Im p o r t a n t e

J. A. TUM BLER LABORATORIES 
Baltimore, Md. . . . . .  E.  U.  A.

D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c i ó n !  2 8 0  B raadw ay. Nueva Y o r k , N . Y .,  
E . U . A .^ —D ir e c c ió n  te leg rá / icQ : **Leazco*’

RECTIFICADOR DE 
DISTRIBUCION 

para distribuidores de
encendido del FORD 

V-8
H a ce in n ecesa rio  derolcer 
d istribu id ores a la fábrica  

para su  cam éio
E s te  a p a r a to  d e  s e n c i l la  c o n s ­
t r u c c ió n  e s  ta n  p r e c is o  e n  su s  
r e s u lta d o s  co rn o  e l  e q u ip o  m ás 
c o s to so . S e  r e q u ie re n  só lo  
c in c o  m in u to s  p a r a  r e g u la r  un 
d is tr ib u id o r  d e sp u é s  d e  q u ita ­
d o  d e l a u to m ó v ir . ’  C o m o  esta  
r e c t i f ic a c ió n  e s  n e c e s a r ia  ca d a  
v e z  q u e  s e  re e m p la z a n  la  b o ­
b in a , r o to r  o  . c o n ta c to s , del 
d is t r ib u id o r  d e  e n c e n d id o , la  
u t ilid a d  d e  e s te  a p a r a to  re su lta  
e v id e n te  a  la  s im p le  v is ta . 
C o n  c a d a  r e c t i f ic a d o r  d a m os  
in s tr u c c io n e s  co m p le ta s .
Ea p r e c io  e s  ta n  m o d e ra d o , q u e .; 
e s te  r e c t i f ic a d o r  q u e d a  a l  f.á43il 
a lc a n c e  d e  to d o  tá lle r . , .  .i ' 
E s te  r e c t i f ic a d o r  d e  éneáp 'dido 
s e  v e n d e  ta m b ié n  en  ,un e s ­
t u c h e  q u e  c o m p re n d e  u n a  e s ­
ca la  d e  te n s ió n  d e  re s o r te , in ­
d ic a d o r  d e  e s p e s o r  y  p ie za s  de 
r e p u e s to  p a r a  e l d is tr ib u id o r  
~  to d o  fa b r ic a d o  p o r  n u e stra  
c o m p a ñ ía , b a jo  la  m a r ca  
M A P C O .

A  s o lic itu d  e n v ia r e m o s  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a . E scr ib a n o s  
a h o ra  m is m o  y  s e a  U d . e l  p r im e ro  e n  su  lo ca lid a d  e n  te n e r  
e s te  n u e v o  a p a r a to  ta n  In te re sa n te  y  ú til.

THE MACHINED PARTS CORPORATION
D e t r o i t ,  M i c h i g a n ,  E . U . A . □  Iret:l6ii telegrltlci: ‘ ‘ M apcy

-4 g o s to ,  J 9 3 5 1 0 9
Ayuntamiento de Madrid



E D E L M A N I V  paru aatoEuóvIles
P op u la res  • A  p rec io s  b a jo s  • L u cr^ ira s
BiU s productos eOMii ds lo reputacldn do 
su clase en o! marcado. Tenemos ocho ca ld osos  
relatlao. .  los mucUos accesorios ' ¿ “ n ‘ ?r.“

mientas, piezas de repuesto 
para frenos hldriuU cos eo 
latas herméticas a l aire, 
üenslmelrts. benchldores ^  
acumulador, tubería oexible 
d e  combu sttble. cables para 
frenos. Inducidos t  otros 
productos Quc fabricamos. 
A  solicitud enviaremos ostos 
catálogos y  cuanta adicional 
Irformacifin se nos pida,

E. E D E L M A N N  &  CO. 
CH ICA G O . I L U  

E .U .A .

MAQUINA STAR NO. 35 
PARA FORRAR FRENOS

H e  a q u í  u n a  s o l a  m á q u i n a  d e  p r e e i g  
b a j o ,  e n  l a  c u a l  s e  t i e n e  t o d o  l o  q u e  
s e  n e c e s i t a  p a r a  s a t i s f a c e r  l o s  r e ­
q u i s i t o s  m o d e r n o s  d e  u n  p e r f e c t o  
t r a b a j o  d e  f o r r a d u r a  d e  f r e n o s .  
Q u i t a  l o s  r e m a c h e s  v i e j o s ,  a v e l l a n a  
e l  f o r r o  m o l d e a d o  o  t e j i d o  y  l o  r e ­
m a c h a  v a l i é n d o s e  d e  u n  a l i m e n t a -  
d o r  t u b u l a r  y  f i n a l m e n t e  e s m e r i l a  
l a s  c i n t a s  o  z a p a t a s .  U n a  m á q u i n a  
m u y  p r á c t i c a  p a r a  c o m e r c i a n t e s  d e  
a u t o m ó v i l e s ,  t a l l e r e s  d e  r e p a r a c i ó n ,  
e s t a c i o n e s  d e  s e r v i c i o  d e  f r e n o s .  
P í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a .

S T A R  T O O L  CO.
1 3 7  Nurth 4Ui S t .,  MiniKapoIis, Mirni.. E .U .A. 

Direceifin telegráfica : StarUo

Departamento de Expcftaeíón: 39 W ater S t ., Nueva York, N .Y .. E .U .A. 
D irecdán  telegráfica : W id b k ce . New York

K E L L Y  -S P R IN G F I E L D
Un nombre que durante estos últimos 41 
anos ha sido siempre sinónimo de irrepro­
chable calidad en todas partes del mundo

NEUMATICOS + CAMARAS DE AIRE 
-I-ACCESORIOS 

KELLY-Springfield Tire Co.
Fábrica en  Cumberland, Maryland, E. U. A.

D .parlam .nto da Exportaeiófi:
16-24 W ast 6 ls t  Straet, Nuava York. N. Y ., E. U. A.

Diraaaldn ta la flrlllca : Kaltlra, New York

E l  e u r t i d o  d e  m u e l l e s  m a s  
l u c r a t i v o  d e l  m e r c a d o

MUELLES TUTHILL
A prscios racionales  

C a l i d a d  i r r e p r o c h a b l e
Loe M U ELLE S T U T H IL L  lo o  eztiaord i- 
o trla n e a te  lucrallvoe para loe Tendedores j  
cbDpradorea. por Jal trei m o n e e  slguieniee: 
1. Calidad, S oo  loa uejoras, s i s  considera* 

elÓD de precio.
9. Am plloe descuentos. 4U« permiten a i co* 

n erc la ote  s<breponerie e la com peleocla 
de precio.

S. U n  eurtldo coraplelo de muelles. Cada 
uno se garantiza que ajusta exactamente 
al automóTlI. camión u ámnlbus para el 
eu il se construye.

Cada M U E L LE  T U T H IL L  le  apors sobre 58 
tfios d e  experiencia eo  la  f¿3rlcacldn de 
D uellei. Esta e a su  experleocla práctica es 
eu m ejor garantía de seguridad y  é tilo . 
rídanoa catálogo, iacluyeodo precJos e In* 
formeeSén sobre ngeitro loteresanie programa 
de rentas.

Tuthill Spring Company
D ir e c c ió n  t e l e g r á f i c a :  T a lh U l ,  C h le a fo  

7 Ó 0  W .  P o lk  S tre e t , C b je a g e ,  
I l l in o i s .  E . U . A .

E ste es  e l  p ro d u cto  q u e  
está  ap orta nd o GR AIS• 
D E S GANAISCIAS a  los 
com ercia n tes  en  todas 
partes»
Q aS T IN E . ©1 lubrlcaote reco­
mendado por BU aceptaclén popu­
lar, haco más quo aceitar todas 
l&s piezas mdvlles $el motor, pues 
cuando os agregado a l combustible 
o  a l aceite, propende a  m ejorar el 
funcionamiento general, Im parti­
endo cueva tuerza a l m otor y  re­
duciendo su desgaste.
GASTJTíE. la  solución de grafito 
oolodlal. 00 contloQs ingredientes 
da&inos. H a  sido  ensayada y  re ­
comendada por clubs de automó­
viles y  laboratorios muy conocidos 
en los Estados Diüdos.

s, lubrication

Do vento muy fá cil, rápida  y  lucrativa 
& A6T 1N B  ofreco extreordinnrlos ouortunldade. de 
cananclas. Nerasltamos dlitrlbuldoraa en Imoor- 
lantoa mercados del ertranloro. P or carta o por 
lelakrama sírvase pedirnos Inforrasclon dclallada.

T H E  G A S T I N E  C O M P A X Y
D ir e c c t u n  t e l e g r á f i c a  G aatiue

E l  a c u m u l a d o r  M A S  FIN ^O
que puede producir la ciencia moderna

a un p rec io  q u e significa para lid . un  im portante  
a h orro  d e d in ero

F a b r i q u e  U d .  s u s  p r o p i o s  
a c u m u l a d o r e s  c o n  s e p a r a ­
d o r e s  E r m e t  ‘ ‘ C e r t i f l e d ' ’  d e  
l e g i t i m o  c e d r o  d e  F o r t  O r f o r d  
y  p l a c a s  d e  ó i l d o  100 % p u r a s .

P í d a n o s  n u e s t r o  f o l l e t o  o i~ < itu ito  
" T h e  E r m e t  S l m p l l f l e d  a n d  C o r r e o t  M e t h o d s  o f  M a n u f a c t u r í n g  
S t o r a g e  B a t t e r i e s . ”

ERMET PRODUCTS COMPANY 
EVDIANAPOLIS, IND., E.U.A.

Fabricantes E xportad ores

G A B R I E L
A M O R T I G U A D O R E S

hidráulicos
Productos de la más famosa fábrica americana de 
aparatos para g o b e rn a r  la marcha, e s ta b le c id a  
en 1911.

D IST R IB U ID O R E S  E X C L U S IV O S  P A R A  L A  A R G E N T IN A

FIORE/ PA N IZA  & TORRA
1 2 6 1 -V IA M O N T E -1 2 6 9  

B U E N O S  A IR E S

Em paQ.uetaduras V í c t o r

V IC T O R  
MFG. &. GASKET CO.

S750 ROOSEVELT RD. CHICAGO.^E.U.Aj

El Fabricante de Empaojietaduras Magordel Mundo

l io E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
Ayuntamiento de Madrid



A U B U R N
LA BUJIA DE ENCENDIDO

IN C O N D IC IO N A L M E N T E  
G A R A N T IZ A D A

L oa co m e rc ia n te a  y  d ia tr ib u ld o re a  €D to a o s  p o r te s  
oU tien eo  b u e n a s  g a n a a c ia s  v e n d ie n d o  lo e  bajt&a 
d e  e n ce n d id o  A U B U R N . F a b r ic a d a s  co n  mu* 
te r la le s  d e  e x ce le u to  c a lid a d  p o r  e s r e c ia l ls t a s  en  
la  c o n s t r u c c ió n  d e  b u jía s  d e  e n ce n d id o , la s  
A U B U R N  a se g u ra n  a l  c l ie n te  co m p le ta  s a t la fa c ­
c ió n  y  d e s a r ro lla n  c o n O a o ia  en  lo s  o t r o s  p r o d u c ­
to s  q u e  U d . ven d e -
U a y  un a  A U B U R N  d e  t ip o  y  ta m a flo  p a r a  ca d a  
re q u is ito  d e  m o t o r .  L o s  p r e c io s  so n  sorpren* 
d e u te m e u te  m o d e ra d o s . P o r  c a r t a  o  p o r  te le g ra m a  
S írv a se  p e d irn o s  In fo r m a c ió n  d e ta lla d a  y  p r e c io s .

A U B U R N  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y
D ep a r ta m er U o  d e  E x p o r ta c ió n  

4 6 1  EIghth A v e., N ueva Y ork , N . Y .,  E .U .A . 
D íre»l6 n  te les r iflca : "B a fl ie f*  New York

R E C T I F I C A D O R  U N I V E R S A L  DE B I E L A

ES UNA HERRAMIENTA
RAPiDO Y EXACTO 

K. 0. LEE & SON CO., ABERPEEN. S.D., E. U. A.

La Calidad 
¡Paga!

Q '

CABLES Y  PIEZAS PARA FRENOS 
DIGNOS DE CONFIANZA
E l a u r tid o  q u e  l e  a u m e n ta rá  su  p r e s t i d o  

l o  m is m o  q u e  sua gisnanciae.
E L  S U U T I D O  S U P C O  C O X S T A  D R t  

piezss para trenos hidráulicos 
Cables Kondult-Ka&le para frenos Bendix.

S te e ld ra u M ^ ^ J  uck 
Estuches de emergencia— El eietema más simplificado 

para el montaje de eables Bendix 
CO M B fíO fA N TBS A L  P O R  A íd l'O ft— K d fln o í informa- 

cÍ6n dstallóda sobre nuestra interesante oferta,
T AL LE R E S  D B  R íSPá BACION — ínóiauenos sus re - 

Quiíitos V denos el nombre do 9M abasleoedoret.
SUPCO P RO D U CTS CORP.

Depte. de Exportación. 39 W ater Street. Nueva York. H. Y .. E .U .A

I

o.

i

N E C E S I T A M O S  A G E N T E S
en elertoe Importante» mefeadee. 

Pídanos, ahora mUme. Infsrmaelóit eoaplota.
T bo Sbaler Company. ísbrlcaate de loe 

ftm osoi partoe i Shaler pata e&marai • tu* 
bos de Boum itleos. necostU todavía r e p n - 
sentantes o  concesionarios d e  acreditada 
rcipoQ iibÜ ldtd  en  ciertos importantea norea - 
dos. La reoresenlaelón de  esta compafiia 
elsnlflca un nesocie  permanenta y  lu entlvo. 
DOr basarse lob re  productos de recoooeida ez- 
celenoit y  un m étodo eomereltl absoluta- 
mente equitativo.

E l Servicia M undial de Beparaeión do 
N eu m iU n e y  C ám trai d «  A ire da Shalet 
cuenta con m&s de 65 QOQ **mlambros autorí­
as dos'* en  los Estados U nidos, que satán 
obteniendo muy buenas aactnelas vesdlando 
los famosos p a ra o s  Bhaler de aplleaclóo por 
calor. E n  todo caso, loa eom arelantes en 
ntros pa isci. gue están sigu iendo «ate plan 
com eré)ti. b a o  aumentado eui negocies y 
ganancias. Aprovecha U d. esta oportunidad 
do dedicarse a  uno de ios negocloa máe lu­
crativos de la industria automottls. Eseri- 
banoa ahora mismo.

T H B  S H A L E 3 R  C O M P A J f T  
M ilW AUkaa, W le co n a in , E . U . A .
D ireco ión  U leg ró jlca : ShaUrlsa

Compre/ore/ de Aire
de l/( a 10 caballos de fuerza
L o s  c o m p re s o r e s  d e  a ir e  In g e r - 
s o E -R a n d  s o n  id e a le s  p a r a  n s o  en  
g a r a je s  y  ta lle re s  d e  r e p a ra c ió n . 
R a s g o s  c o m o  e l d e s c a r g a d o r  c e n ­
tr ifu g o , c a p a c id a d  p a ra  co n tin u o  
s e r v ic io  a  200 lib r a s  d e  p re s ió n  y 
a u s e n c ia  d e  v á lv u la  d e  r e te n c ió n  
en  la  tu b e r ía  d e  d e sc a r g a , a s e ­
gu ra n  u n  fu n c io n a m ie n to  e c o n ó ­
m ico  y  p r o lo n g a d a  d u ra ción . 
S u cu rsa le s  e n  la s  p r in c ip a le s  c iu -  

d a d es.

Inqenvoll-Rand
.3 V  I IB B O A D W A Y .N U E V A Y O f iK .E U A

D e b id o  a  q u e  e l s u r t id o  P e d r lc k  es  
v e rd a d e ra m e n te  co m p le to , p u e d e  U d . 
d a r  e l m e jo r  s e r v ic io  p o s ib le  a  su s  
o lien tes.

A N IL L O S  DE E M B O LO  

F O R M A D O S  A L  C A L O R

L o s  auillOB M á rá tilicoa  P e d r lc k  
p a ra  é m b o lo s  d a n  u n  fu n c io n a ­
m ie n to  p e r fe c t o  e n  m o to re s  
n u ev os , en  m o to re s  re b a b U ito - 
dOB y  e n  m o to re s  d esg a sta d o s . 
L a  c o n s t r u c c ió n  d e  ca n a l p r o ­
fu n d a  p e r fo ra d a  d e l F e d r íc k  
n o  t ie n e  ig u a l e n  a n il lo s  d e  
r e g u la c ió n  de  a c e it e  d e  un a  
s o la  p leea .
P id a n o a  in /o r m a c fó n  d e ttd lo d a .

Departamento de exportación: O V E R SEA S  M O T O R  SER V IC E  CORP.
1775 Broaúway, Nu.va York. N. Y ..  E .U .A . DIr.teW n lelegráflea; "M olorserva" N .Y .

Obtendrá Ud, buenas ganancias 
vendiendo los engranajes de distri­
bución de repuesto Celoron.

El surtido Celoron es el único que, 
desde el principio hasta el fin, se 
produce bajo nuestra inmediata 
inspección y dirección.

Compramos todas las materias pri­
mas y las fabricamos, hacemos to­
dos los moldes, cortamos todos los 
dientes y todos los detalles de la 
producción quedan bajo nuestra 
inspección y gobierno directo.

C O NT INENTAL-D IAM O ND  FIBRECO.
F a b r ic a  y  o f i c in a  p r in c ip o / ;  

Bridgggort, Pa., y  Niwark. P al.. E .U .A.
Departam ento de Exportación:

39 W ater S t ., Nueva York. N. Y . E .U .A . 
Dlrecefón U leB fáflci! W id b lo »

Pistolas de pulverización A N D R EW S
Las de mayor valor 

intrínseco por el precio
Mostramos aquí el modelo de servicio 
pesado S-S4 üe pistóle de  pulveriza- 
clóa  A odrens, el máe modorno de la 
sclualldad. D o form a perfilada. Se 
sum ioUtra completa para uso inmediato.
E l toro illo  de reducción do presión 
neumática es sólo una de las varias 
ventajas exclusivas que hacen que esta 
pistola se t  la  más eficaa y  económica 
del mercado. Nuestro surtido com - 
proodo tam bién: separador de a ire A n- 
d ren s; p istola  de taller y  fundición, 
modelo A - 7 ;  p is io lt  do  baja  compresión, 
modelo P -1 ;  y  la  válvula Andrews para 
la  reducción automática de la  presión.
Sírvese pedirnos, por carta o por tele­
grama. inform ación completa y  precios 
de estos productos.

Representante en Argentina 
E. ROCHETTE 

Pasaje Barolo 359. Buenos Aires

A N D R E W S  S P R A Y  E Q U IP M E N T  C O .
W e st  9th erid Superior Ave., Cleveland, Ohio, E.U.A.

Dlreoelón I.legrá fl.B ; "3 P R A Y G U N " ClQvglana. Todks Ib.  claves.
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Anillo 
F LE X IB L E  POW ER

Anunciamos
EL  A N IL L O  D E  C IE R R E  D E  P R E S IO N  

F l e x i b l e

P O U J E R
E L  A N IL L O  F L E X I B L E  P O W E R  re p re se n ta  r a  

n r in d p lo  e o m p le ta m e n te  nu ev o  e n  in g e n ie r ía  d e  a n illo  
de  écabolo . C ie rra  e te c t iv a m e n te  la  cá m a ra  d e  e x -  
o lo s ló p  co n tr a  la  p é rd id a  d e  co m p re e ld n , e v ita n d o  ¡a  
o s D ira c lé a  y  d ism in u y e n d o  e l  con su m o d e  o om b u a tlb lo  
y  lu b r ica n te  a  u n  g ra d o  c a s i  In cr e íb le . E l  m á e  a lto  
ren d im ie n to  y c o r r e c ta  lu b r ic a c ió n  ee  a se g u ra n  en 
to d o s  la s  v e lo c id a d e s  d e l m o to r ,

L e  In v ita m o s  a  p e d im o s  p o r  c a r ta  o  p o r  te leg ra m a  
I n fo r m a c ió n  co m p le ta  y  p r e c io s  d e  lo s  a n il lo s  F le x i ­
b le  P o w e r  s  ú e  to d o  n u e s tr o  co m p le to  su r t id o  d e  a n i l ­
lo s  n o rm a le s , a o lU o s  in te r io r e s  y  e x te o s o r e s  d e  
ém b o lo .

A M E R IC A N  H A M M E R E D  P IS T O N  R I N S  C O .
DIvIsián da The Bartiett Hayward Co.

Departamento de Exportaelóa 
461 E lfiH T H  A VE N U E, NU EVA YO R K . N. Y ., E .U .A, 

Dirtreelón teleB rifloa: "B a llle t”  New York

M A T E R IA L E S  L A N D E R S  C O -  
RR IEN TES  Y  D E P O R T IV O S  
P A R A  C A P O T A S  DE A U T O ­
M O V IL E S

D o m i n a r t t e s  e n  e l  m e r c a d o  
a c t u a l

B l  s n r t i a o  P I O N B B R  c a  e l  d e  m ñ í*  
a l t a  c a l i d a d  g r a r u n tlz a d n  

8 E A T E X : U n Urme material para tapkerfa  de 
camiones, ómnibus, vagones fertovfatlos. etc. F lexible 
y  resistente al ssrricio más rudo.
M A T E R IA L  OE C A P O T A  "4 0 X ”  8 IL V E R  A L U M I- 

NÜM:  B eslsienU  al sol. reduciendo U  teooeratura  en #l 
Interior d«l rehiculo. hasta 20% , P ara  capotas de ómnibus, 
camiones, vehículos de reparto. Atractivo y  práctico.

E s ta b le c id a  e n  1 8 8 6

T H E  L A N D E R S  C O R P O R A T IO N
T O L E D O . O H IO . E. U. ñ .

D e p o r la m e n lo  d e  E x p o r ta c ió n /
56 V e r lh  Street» Nueva York» N, Y ., E . U . A. 
D ir e c c i ó n  te leg rá fic a /  " D a v t e x c a e  fVeio York*’

Prove com pleta vista d e sp ejad a al 
conductor y al pasajero

B R A Z O  A U X I L I A R  T R I C O

L a  te n d e n c ia  h a c ia  d o s  l im p ia d o re s  d e  p a ra b r is a  h a  e s ta b le c id o  
u n a  c r e c ie n te  d e m a n d a  d e  b r a z o s  a u x ilia re s  T r ic o , lo s  cu a le s  

s e  su m in is tra n  en  m o d e lo s  u n iv e rs a le s , p a ra  fA c ll in s ta la c ió n  
en to d o  a u to m ó v il. S a q u e  p r o v e c h o  d e l  t ie m p o  llu v io so , v e n d i­
e n d o  lo s  l im p ia d o re s  d e  p a ra b r is a s  y  o t r o s  a r t íc u lo s  d e  íá.oll 
v e n ta  d e  lo s  co m p re n d id o s  en  e l s u r t id o  d e  P r o d u c to s  T r ic o . 
P íd a n o s  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a .

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 WashingtoD Street, B uffalo, N. Y ., E.U.A.

D ir e c c i ó n  t e le g r á f ie a :  ‘ *T R IG O P R O D ** B a íT oIo

g>OOá-EA§E
Morca rcBiatradEt 

Eat« es e] nuevo tipo de lubricante, en la 
forma de tiza o  lapia. U  úUlma palabra en 
lubricación moderna. Suprima los rechini- 
doa 7  ruidos d o  carrocería y  puede aplicarse 
a puertas y  cordones d e  capó.
L o  recozDlOfldan y  usan los f&brlcaole^ de 
automóviles y  de carrocerías. N o mancha 
la tapicería del automóvil n i la  ropa de Jos 
pasajeros. N o oe derrite y  escurre por 
calor.
Se ofrece en dos tamaños. E l  grande para , _  . „  
talleres y  e l pequeño o  unlrersal para duenoa de automoelies.

Por carta o por telegrama pídanos Informaelón detallada.

M I D W E S T  P R O D U C T S  C O M P A N Y  
P .  O .  B o x  7 8 5 ,  T o l o d o .  O h i o ,  E .  U .  A .

* DIreeelón telegráfica : Midwest, Toledo. U. 8 .  A.
Lo fabrica  la

A M E R IC A N  C R E A S E  S T IC K  C O M P A N Y
M u s k e g o n ,  M i c h i g a n ,  E .  U ,  A .

La calidad Andrews goza de merecida reputación 
en todas partes del mundo 

T u e e o s  d e  ca b le s  d e  e n c e n d id o  —  C a b le s  p a r a  c u m u ­
la d o re s  ___ C a b le  d e  e n c e n d id o  e n  ca rr e te  —  G r u p o s
c o m p le t o s  p a ra  e l F o r d  y  C h e v r o le t  —  A la m b r e  pa ra  
a n te n a  d e  r a d io  —  C a lid a d  s u p e r io r  a  p r e c io s  d e  
c o m p e te a c ia .

ANDREWS MANUFACTURING COMPANY 
3 2 0 1 -1 5  Locusl St.. S i. Leuis, M o., E.U.A.

Dirscsión talesráflea; "Andrew sm oo" _____

L am paritas p a ra  B ic ic le ta s

Laiu|»ari(ai«
Delanteras y  Traseras 

para Bicicletas
Un su rtido co m p le to  d e lám paras para au tom óviles.

DO-RAY LAMP CO.
CHICAGO, ILL. E. U. A-

FORRO d e  FRENO
11

N ecealum n regresenUntes en elerto» Importante» mereadoi. Bímwe 
pedirnos Información detalloón. Incluyendo pfoclet y  m uiitfoa. ^

A R M O »  P R O D U C T S ,  IN C .  f
0 4  W h ile h a ll S i . ,  N u e v e  Y o r k , N .Y .. E .U .A . Dire telón telegráfica: Robotarmor» New York

Lnt /reno» y  n o  lo* mntorea determ inan las velori-ladct del t'ehirulv

EL HUPMOBILE
aerodinámico de 1935

U d . s a b e  q u e  e !  H u p m o b ile  h a  s id o  u n  a u to m ó v il  de 
Irre p r o ch a b le  ca lid a d  d e s d e  h a ce  27 a ñ o s . E l su rtid o  
d e  19S5 re p r e s e n ta  lo  m e jo r  q u e  h e m o s  h e c h o  h a s ta  
a h o ra . O fr e c e  v e n ta ja s  e x tra o rd in a r ia s , p e ro  s e  v e n d e  
a  p re c io s  m u ch o  m a s  b a jo s  q u e  lo s  q u e  U d . a n t ic ip a  
p a g a r  p o r  s e m e ja n te s  v e n ta ja s . T  e s tá  p r o te g id o  p or  
la  fo r m a  d e  r e p re s e n ta c ió n  m á s  e q u ita t iv a  y  ra c io n a l 
q u e  s e  h a y a  fr e c id o  h a s ta  a h o r a  a  su s  c o n c e s io ­
n a r io s , P o r  te le g ra m a  o  p o r  c a r ta , s ír v a se  p e d irn o s  
a h o r a  m is m o  In fo rm a c ió n  d e ta lla d a .

H U P P  M O T O R  C A R  C O R P O R A T IO N
Detroit, M ich., E.U.A. Dirección telegráfica: “H U P P " Detroit
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Compre engranajes REPUBLIC
Calidad n orm a l s iem p re  u n ifo rm e

CORONAS Y  PIÑONES DE PROPULSION 
PIEZAS DE D IFER EN C IA L 

PIEZAS DE CAMBIO DE M ARCHA 
ENGRANAJES DE ARRANQUE

para tod os  los a u tom óviles  y  ca m ion ^ _O J ^ rica n os

Arboles de eje trasero REPUBLIC
Labrados a máquinas después de endurecidos, Se forjan de alea­
ción de acero al cromo, níquel y molíbdeno. Se garantizan que 
son intercambiables con los de equipo original.

PR E G U N TE LE  A  SU A B AS T E C E D O R  
R E P U B L IC  G E A R  C O M P A N Y ,  D E T R O IT , M IC H . ,  E.U.A.

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILESf,

El surtido Sparton de señolee de advertencia y  radio­
rreceptores para automóviles es no sólo uno de los más 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con­
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partes del mundo. 
Sirvase pedirnos catálogo, precios y  descuentos.

T H E  SPA RKS-w Í t HINGTON CO.
Jackson, M ichigan, E. U. A.

El nuevo m odelo  E-J de esmeriladora HALL 

para asiento de válvula
EsQjerll.Kio d e  a s ie n to  de v á lv u la  p o r  p u o to  d e  c o n ­
ta c to  . . . e uave . r ñ p id o i  e in  v lb r e c ió n  . . .  se  o bt iene  
iñ ilc a in e iite  c o n  la  e sm e r i la d o ra  d e  t ip o  ECCSN- 
TKTCO. A  e sto  ae debe Q ue  aea  e l  ú n ic o  m é tod o  
lin t v e rs a )  m e n te  a d o p ta d o  p o r  lo s  p r in c ip a Je a  f a b r i -  
c a n tc a  d e  H U to m ó v lle s  en  g ra n d e  e sc a la .  S í r v a s e  
lio d ic  in f o r m a c ió n  d e ta l la d a  d ire c ta m e n te  o  c o m u ­
n iq ú e se  con  D u e a tro s  re p re se n ta n te s  m á s  ce rca a o s .

HALL MFG. COMPANY
TOLEDO, O H IO , E.U.A.

4Ó0 R lch m on d  St., T oron to , Canadá
Gerente de veotai en Europa:

M O R R IS L  INGRAM ,
26 FInsbury Sguare. Londrae,

E. C. 2, Inglaterra
Gerente de ventaj en le Argentlen: 

S R . OTTO EBERSON.
Casilla da torree 127. Buenos Aires

Gerente de Ventas en Cuba: 
S R . E. M. G O NZALEZ. 

Calle 21. No. 460. Habana

Las herramientas 
de calidad Duro 
c u e s ta n  menos 
que los mecáni­
cos mal equipa­
dos.
Un su rt id o  completo de 
herramientas para auto- 
mdriles, a  precios atrae- 
tires, con  buenos descuen­
tos comerciales sobre 
pedidos al por mayor.

La s fabrica  la

D U R O  M E T A L  
P R O D U C T S  C O .
2 S 4 9  N. K ilda re  Are. 

C H I C A G O ,  I L L . ,  
E .  U .  A .

I
Ebonite para Frenos Interiores y Exteriores

E l m ejor  fo rro  de fren o  en  ro llo  d e l m ercado— tejido, 
sem im oldeado, com prim ido y  tratado al b o m o . Suaye 

superficie esm erilada. C apaz de resistir las m ás 
grandes presiones de los  nuevos 

fren os  interiores. 7 0 %  m ás 
de substancias m inerales para 

aum entar el coeficiente de 
i  rosam iento— la fu erza  de
I  parada que s e  necesita

para  el trá fico  de hoy 
día . N o  se  ‘̂ glasea”  
n i se  debilita f » ] o  lan 
grandes tem peraturas 
o  humedad.

P íd anos catálogo»
L  J. M IL E Y  C O M P A N Y ,  Inc., 1457 S. M ich igan  Ave,, Ch icago, III., E.U.A.

Buenas noticias para los mecánicos 
EL L E V A N T A D O R  DE V A L V U L A  Z IM  No. 16

E ste nuevo levantador de 
válvula de tipo C. de 
peso liviano, so maneja 
con un» sola nano. E l 
leTantamiento y  le  sol­
tura del resorte se ha­
cen eoD una mano, que­
dando le  otra libre para 
menojer la. retencldo 
dcl resetie. E n  adición 
a l práctico ajuste por 
rozamlent. de l pesa­
dor. hay UD trinquete, 
que se cierra auUfBtá- 
Ucamente en le posi* 
dóD  que se quiera. E l 
alcance por el frente o 
por detrás ee de nueve

pulsadas y  la  escala de 
ajuste es auKclente para 
todos k »  automórilea y  
camiones de peso liv ia ­
no. BI marco o  bastidor *<9 de acero lam inado en 
frío y  les mandíbulas 
tienen temple eepecLal. 
E o »  iusgos de mandí­
bulas ejustable» van 
con la  herramienta. Se 
trata de un levantador 
que ofrece las ventajas 
de uno de palanca, 
agresradad a las suyas 
de su tip o  C. Enchape 
de cadmio. ,*T' •*. -!SS

ZIM MANUFACTURING COMPANY
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c t ó n i  

Ü S S  A l i i l n  S t r e e t ,  C a m b r i d g e ,  I M u s s . ,  E . U . A .  

Las M ejore. H erram lentu para los Trabajes úñ Todos los Dfaa

S e r v i c i o  s e g u r o  y d u r a b l e

S
GRUAS HIDRAULICAS

t.  Paul
M O D E L O  4-6 UBS

Cojinetes, pasadores, e jes de b i­
sagras y  bisagras de tama£os ma­
yores que los corrientes. Brazos 
de levantamiento dispuestos a 
inantener uniforme presión do 
aceite. Una irrúa de servicio pe­
sado do rápida acción pata ca- 
iD to n c e  con cajas basta de 2 
yardas de capacidad y  8  píos de 
longitud. Pídanos información 
detallada.
Nseesltamo» d is tr ib u id o r»  de 

equi p o s .

s t  Pau l Hydrau lic  H o ist  Co., 2 2 0 7  Univetaity Ava., S .E . ,  Minueapolts, M im .,  E .U .A ,
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F O R R O S  D E  F R E N O S
Todos los automóviles necesitan lo 
que tiene A T L A S — m ás fuerza 
para los frenos
Viajes a grandes velocidades— largos 
caminos de hormigón —  curvas agudas —  
paradas súbitas —  FU ER ZA , Esto es lo que 
se necesita hoy <Jía. Y  F U E R Z A  es el 
elemento fundamental de los FO RRO S 

DE FR EN O S  A T LA S.
Forros t e j i d o s  A T LA S, 
C O A S T C A R D  y O L D  IR O N - 
S ID E S  y forros moldeados 
BO D Y C A R D , A U T O C A R D  
y M O T O C A R D .
Fabricados por la misma 
compañía que manufactura 
ei surtido A T L A S  de aniUos 
de empaquetadura de bom­
bas, revestimientos de em­
bragues, forro de trans­
misión, cinta de amortigua­
dores y cordón para capó de 
motor.

A T L A S  A S B E S T O S  C O .
NORTH W ALES, PA., E.U .A.

Dirpcclón t c le g r á f ic :  “ L a s b e i l "
Fabrlcinte b a l» la  marta A lia», d »  forre te jid »  ja r a  frenos, f o r m  
moldoadio oani fronos. oraoaouot^uras anulares para “ « " ¡ í i " '  
trantmisicnos, «intas para am orl.auadtres,
m ionloi do embragues y  empanueladura» diversas para aulomovilo».

K elsey-H ayes y  MoTOR W heel

Ruedas de 
madera, de 

rayos de 
alambre y  de 

disco

Tam bores de 
frenos, llantas 

metálicas y 
piezas de 
repuesto

Resulta más lucrativo reemplazar 
con Ultimas p iezas de equipo, 
las mismas piezas que los fabri­
cantes de aatomSoiles emplean y  
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y  aseguran siempre an ser­
vicio sa tisfactorio .........................

•
D ep a rta m en to  d e  E xp orta ción

O v ersea s  M o to r  S e rv ice  C o r p . 
1775 Broadway, Nueva Y ork , N. Y ., E. U. A.

n i r e e e t ó n  i e l e g r á f i e a :  * * M o t o r M e r v 9 d *
Topeta las elavtée

In d ice de los Á^nunciüntes
Acm é A ir  Appliance Co.........................................................
Alí»TYÉÍtí» lOorD.  ...................................... .......................... 116

96
71

112
112
111

Alem ite Corp.
Allmendinger, E. D .............
Am erican Brakeblok Corp.
Am erican Chain Co.  .........................
Am erican Crease Stick Co.  ...........................
Am erican Hammered Pistón  R ing Oo
Andrews M fg. Co..........................................
A ndrew s Spray Equip. Co...................................................
A rm or Products Co.................................................................
Asbestos M fg. Co.....................................................................  . . . .
A tlas Asbestos Co...................................................................
A tlas M fg . Co. . . .  •  ...........................................................
Auburn Autom obile Co..........................................................
Auburn Spark P lug Co..........................................................
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LEVANTADORES  
U. S .  DE SOPORTE 

POR LOS EJES
Los levantadores U.S. son muy dignos de su repu­
tación, pues la han ganado por su facultad para 
dar años de servicio exento de molestias, bajo las 
más exigentes condiciones de trabajo, en todas 
partes del mundo.

Los levantadores U.S. se hacen de los materiales 
más finos. La sencillez de la construcción se 
combina con un adelantado proyecto técnico para 
asegurar un levantador mucho mejor. Aunque 
cuesta más construirlo, resulta admirablemente 
económico en su aplicación al trabajo diario.

El émbolo de levantamiento del U.S. es uno de 
los más grandes de su tipo y se caracteriza por 
empaquetadura de ajuste automático y cojinetes 
amovibles.

Los tres rasgos de absoluta seguridad del levanta­
dor U.S. son: cierre neumático, cierre de aceite 
(completamente hidráulico) y válvula de retarda­
ción, que es una protección positiva en todo 
momento.

Se vende con la superestructura o sin ella. Con 
cada uno se suministran planos detallados para 
su instalación.

M O D E L O  A -2  de 

L E V A N T A D O R  U. S.

C O M P L E T A M E N T E  

H ID R A U L IC O .  DE 

SO PO R TE  POR LO S EJES.

Se equipa con un aditamiento especial para admitir con se­
guridad y facilidad automóviles con ruedas delanteras de
suspensión independiente. Provee siete diferentes alturas 
girando sencillamente sus manivelas de gobierna.

THE UN ITED STATES A IR  
COM PRESSOR CO M PAN Y

C L E V E L A N D , O H IO , E. U . A .
D epartam ento d e E xp ortación :

39 W ater S t., N u eva Y o rk , N .  Y . ,  E .U .A .

D irección  telegráfica :  "  W idbloco*' 
Torre» surtfdw^» de aire : Oompresore» de aire 
Levantadores hidráulico» : Sistemas para el
lavado do automóviles : Equipo» de iubrleaclfin

Agosto, 1935 1 1 5
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Trabaja a perfección

La pistola S -J  MULTI-LUBE
Lubricación especializada con una sola pistola . . .  
Hace el trabajo de pistolas que cuestan de 5 a iU 
veces más . . . Reemplaza a 5 o 7 pistolas ordi­
narias . . . Sirve para todos los lubricantes espe­
sos tan bien como para todos los fluidos . . . w - 
destructible, liviana, sencilla y segura . . . Ue 
carga automática . . .  no reqmere cebadura . . . 
Se mejora con el uso . . .  Pídanos información de­
tallada . . . Obtenga una de muestra.

$ 3 1 ,5 0
e i n i p l e t a ,  I n c lu y e n d o  5  c i l i n d r o s  I n l e r c a m b la b l e s  

D is tr ib u id o r  e x c lu s iv o  p a r a  l a  e x p o r ta c ió n

EDWIN D. ALLMENDBVGER
59-61 Pearl Street, Nueva Y ork, N. Y ., E. IJ. A.

D irección telegráfica : “ Edalm er'' New York.

Ud. p u e d e  d e p e n d e r  de t o d o  p r o d u c t o  G A T K E
Sus precios son convenientes y la calidad, de lo mejor. Un 

forro de freno para cada requisito.
L o s  p r o d u c to s  G atlte  h a n  d e m o s tra d o  con 
é x ito  su  a b s o lu ta  s e g u r id a d  y  e x c e le n te  fu n . 
c lo n a m le n to . E l  r e s u lta d o  h a  s id o  u n a  r e c o ­
m e n d a c ió n  in c o n d ic io n a l p o r  p a r te  d e  dueños 
d e  a u to m ó v ile s , d e  ca m io n e s , d e  ó m n i ^ s ,  de 
g a r a je s  y  d e  ta lle re s  d e  r e p a ra c ió n . C on  la 
a c e p ta c ió n  d e  lo s  c o n su m id o re s  asegu ra d a , 
m á s  p r e c io s  d o  c o m p e te n c ia , c a lid a d  a  toda 
p ru e b a  y  u n  s u r t id o  p a r a  s a t is fa c e r  to d a  d e ­
m a n d a  d e l m e r ca d o , m u y  fá c i l  e s  com p ren d er 
p o r  q u é  lo s  d is t r ib u id o re s  d e  lo s  p rod u ctos  
G a tk e  e s tá n  g o z a n d o  d e  u n  n e g o c io  p erm a ­
n e n te  y  d e  c r e c ie n te s  g a n a n c ia s .

E l  s u rt id o  G a tk e  c o m p re n d e  fo r r o s  te jid o s  y 
m o ld e a d o s  p a ra  fr e n o s , f o r r o s  e n  la  fo r m a  de 
b lo q u e  o  s e g m e n to , r e v e s t im ie n to s  de em ­
b r a g u e , e n g r a n a je s  s ile n c io s o s  d e  d is tr ib u ­
c ió n , e m p a q u e ta d u ra s  p a ra  a u to m ó v ile s , telas 
d e  a m ia n to , e tc .
P o r  eiB-ia o  p o r  t e íe g r a m a  p íd a n o s  e o t á i o g o  y  p r e c io s .

G A T K E  C o r p o r a t i o n
D e p a r ta m e n to  d e  E x p o r t a c i ó n :

4 0 1  E l g h t b  A v e n t i e ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y .,  
E .U .A .

D irección  u ie g r á f i c a i  
" B a f i l e t ”  New  Y o rk

Forro do frono 
G A T K E  toiido

Láminas moldaadas 
G ATKE

LOS PRODUCTOS SEMPLICITY • 
EN TODAS PARTES •
DEL MUNDO ®

S im o lic j iu
'  u i - f :  ■

EQUIPO DE PRECISION PARA 
REHABILITAR MOTORES

L a  sobresaliente reputación  
de los  p rodu ctos S im pn- 

C i t y  en todas partes del m u n ­
d o  se  debe  únicam ente al re ­
con oc im ien to  d e  la  excelencia 
de la ca lidad  de su  construc­
c ió n  y  materiales.
L a s  m áquinas Sim pU city se 
osan  a  diario en Rusia. 
A ír ica , A m érica  del Sur, Cen­
tro  A m erica , In d ia , China, 
Japón, G recia , T u rq u ía , Sue­
c i a , D inam arca. N oruega, 
A u stralia , N u e ra  Zelanda, I n ­
glaterra. E spaña. Francia, 
A lem ania- E n  todo  lugar 
don d e hay  autom óviles, ba* 
liará U d . c l equ ipo  de preci­
s ión  S im pU city p^ra rehabili­
tar m otores.
H a y , p or  supuesto, m uchas ra­
zones q u e  justifican  la acepta­
c ió n  universal d e  estos p ro ­
d u ctos  S im plic ity . Sirvase es­
cr ib irn os . para tener el gusto 
de indicarle  en detalle las 
ventajas técn icas y  c o m « *  
cíales exclu sivas d e  estos afa­
m ados equ ipos.

SIMPLICITY
MANUFACTURING

COMPANY
Port W ashington, W is., 

E. U. A.

Simpüci^
-------

PERFORADORA 
DE DOBLE CABEZA 

PARA BIELAS
Para b is l is  da motor de assollna de todo au- 
lom órll. camión, tractor y  ómnlbu»^ «  

a  de diámetro, haata 24 ce
lonslLud K o  hay necesidod de centrar oe 
nuevo la  biela  o de cambiar la  berram lcnta. 
Aeaarce proow  bu  precio por e l  tiem po que 
ahorra y  la  adicional ganancia que produce.

D e p to .  d e  E x p o r ta c ió n i  A m e r i c a n  S t e e l  E * p ® r t  C o m p a n y *  
I n c . ,  3 4 7  M a d i s o n  A v e . ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E .U .A .  

D ir e c c ió n  t e l e g r á f i e a :  “ A m B la ”  N e w  Y o r k
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TORNO STILES 
p a ra  t a m b o r e s  

de f r e n o s
R ápido, exacto, autom ático . . . Tornea 
lo s  tam bores de todo  au tom órll y  cam ión , 
lacluTcndo lo s  de lo s  m ás recientes p ó ­
delos . . .  4  tam bores de tam aCos corrlea- 
Cea ae tornean y  acaban en menos de media 
hora . , . M ás de O,OSO" de m aterial p u ^ e  
rebajarse con  un solo corto  . . .  E l corta ­
dor giratorio  evita  ia  v ib ra c ión  y  produce 
UD acabado p erfecto  . . . F u nciona con co- 
rrieute contllnna o  con corriente alterna, 
pro veniente de un portalám pnra.
Sírvase pedlrnoa io forin ación  detanada.

C O M B IN A C IO N  S T IL E S  DE 

F O R R A D O R A  Y  

E S M E R IL A D O R A  DE F R E N O
Q uita e  Instala e l fo rro  del fren o y  esme­
r ila  el fo rro  con suma precisión . Se ofrece 
en varios tamaflos y  m odelos a  precios 
dentro de su fá c i l  alcance.

WeaveR
MANUFACTURING COMPANY

Springfielil, Illinois, E.U.A.
DIreceión tele­

gráfica; “ W eaver”
CIsves: 

Asme. Bentley.
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