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AirOlVlOVILES -  ’  ¡CAMIONES -  -  AEROPLANOS -  • A O TO B O TES

^  i / j^ e c i o  S 2 .0 0  a l aA o

ILTON AL VOLANTE DE AUTOPLANO PRUEBA SU BAJO CONSUMO
á n  d e  s e n e  r i n d e  

l 2 4 m . p . g . a m e r i c a n o

i

fteiif fíúUíOH, proveetiéta tfe 
lot avt&MÓvtí99 de cerrero 
nde ofcnujrlae: ei Sapíer- 
ñiiilíen de John Co&b p  el 
"Póforo A&uV* de 8 ir  AÍqI- 
CftJni Campbell.

“ Conociendo ya la reputación mundial que 
gozan los vehículos Hudson y Autoplano por 
su potencia, aceleración y robustez, su notable 
economía m e ha dejado sorprendido, ’ dice 
Reid Railton.
. con razón, pues este famoso ingeniero 

automotriz acaba de completar bajo observa­
ción oficial dos recorridos de 100 millas al 
volante de un Autoplano. En una prueba a 
28 m.p.h. el sedán de serie rindió 24.24 m.p.g. 
americano. A  50.27 m.p.h. el rendimiento fue 
de 20.4 m.p.g. americano.
Sin embargo, economía probada es tan solo 
una de las muchas ventajas que distinguen a 
los vehículos Hudson y Autoplano de las 
demás marcas.
Solicite pormenores sobre los automóviles 
Hudson y Autoplano y las posibilidades de 
lucro que su venta ofrecen a nuestro Departa­
mento de Exportación. H U D S O N  M O T O R  
C A R  C O M P A N Y , Detroit, Michigan, E .U .A . 

*  *  *
Arriba— Jueces de la American Autom obile Association 
miden cuidadosamente el com bustible corriente usado por 
el Autoplano en las pruebas de 100 millas. Centro— Reid
Railton comienza la primera prueba de economía ante los 
jueces y espectadores. Abajo— Las distancias recorridas 
fueron cuidadosamente medidas y las velocidades com pro­
badas por equipo eléctrico de la American Autom obile 
Association,

ICANO lUDSON Y AUTOPLANOAyuntamiento de Madrid
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La rehabilitación con 
PERFECT CIRCLE

asegura 

funcionamiento de motor 

nuevo y clientes 

satisfechos

('’UAIsDD uno de sus clientes le diga que su auto- 
^  móvil ha perdido su fuerza y velocidad y que 

consume demasiado combustible y lubricante, es 
tiempo de instalar anillos o aros de émbolo Perfect 
Circle. El famoso anillo de regulación de aceite 
"8 5 ”  y el sensacional anillo de compresión “ 70 ’ están 
estableciendo nuevas normas de funcionamiento y 
economía en todas partes. Estos anillos son idénticos 
a los que se emplean de equipo normal por los fabri­
cantes americanos de automóviles, quienes los reco­
miendan también como anillos repuesto.
Cuando el automóvil que Ud. está reparando tiene 
émbolos de aluminio, siempre instale también en él 
los conocidos extensores de émbolo Perfect Circle.
Estos extensores restablecen el ajuste y la eficacia 
originales de los émbolos, evitando, al mismo tiempo, 
el golpeteo de émbolo. Cuando los émbolos ajustan 
bien, con los anillos funcionando a escuadra perfecta 
con sus paredes rehabilitadas y  bruñidas, el motor 
trabaja correctamente y dura mucho más.
Para asegurar la satisfacción de la clientela —  para 
asegurar una buena ganancia —  rehabilite motores 
con los afamados productos Perfect Circle.

TH E PERFECT CIRCLE COM PANIES •  H A G E R ST O W N , INDIANA, E. U. A ., y T O R O N T O , CANADA
Ü i r é c c i ó n  lW e g r « /» c a .*  “ P E R F I C I R C O " .  C /a v e  P p n t l i ’ y .

PERFECT CIRCLE
Anillos de émbolos—Extensores de émbolos

LO S E X T E N SO R E S D E  E M B O L O  P E R F E C T  CIRCLE 
se o fre cen  ahora parn los veh ícu los sigu ientes:

A u b u m  8  E ssex 6  Nash 6
C hevrolet 4- T errap len e  6 -8  P ierce-A rrow  8
C hrysler 4 -6 -8  E ord A -B -V -8  PIym outh 4-6
DeSÍoto 6 -8  Grahara 6 -8  S ludebaker 6-8
D od ge  4 -6 -8  HuHson 6 -8  W h ipp et 4-6

D ISTRIB U ID O R ES Y
,\ r K c n t » n u  ...................M ariano Fernáud^z. BnenoR Aires
B r a M il .  r r u » c i i n r  . . B. R . Kand. R io  de Janeiro
C a n u r i f l »  ......................Leoncio O ramas, Snntíi Cruz de Ten e m e
C h i l e ..................................C. T . P oen liz , Santiaco
C o l o m b i a  ......................O flberto* Sanche* Gome», Cali

L . Fnccin i A . Bogotá  
C o h t a  R i c a  . . .  . Sres, K oberg A  Cía, San José
C u b a .................................. IWtl Kar Co. o f Cuba, In c., Habana
R a p .  n o m i n i c a n n . .  Cueo G arcía , Santo Domingo
f ü c a a d o r .........................A lejandro Jaim e Salioas. Gua^aquM
C r n n l^ m a lo  . . . . . .  J . G. R otbacb llfl, San Josd

N i c a r a s a a .  
tSt S a l v a d o r

H o n d o r a n  .................. Jam es R. B arrett, San P ed ro  Silla
W alter Brothers, T e ^ c lg a lp a

REPRES EN TA^TES
,>lf*XÍPO . . . .

P i i i i u t n A  .  .  .
I V r ü  ................
F i l i p i n a s  . . 
P u e r t o  R i c o  
P o r t n i r a l  . . .

Î Kpsi ñn . .  . ’̂pncslllcla . ,
Înrriieci»

. . L a  Cuna rte I le f  acciones S .A ., Uiiulail 
Ohreffón

SnavHlrn y  T ard lti Sncs. A ., M fxleo,
G a ita  Jlennaiios, Torreúu 

i . . Pnv & X lg lit  Garnjíe. A ncón
, , . A lfrod  l'MlllHer, Lima
, . , M iiller, M aolean & Co., Inc., Manila
, . . A .  J . DeArraaMa, San Juan
, .  . Soclefladc Portífiieza de Acensorlos I.dn.. 

Lislxia
. . , F . A. U onstadr. Madriri 
, . . Carlos J . D ’ Rnipniro. M aracaiho 

May<>rcíi. GonznIPR & C ía., Carúru». . . MjiílU'J Orle;*tt, UirnchC'

L ;
E l  A u t o m ó v i l  A .m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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MI TE
Un departam ento de lubrica­
ción  moí/ernizae/o con Alem ite  

significa para Ud.:

Mas clientes nuevos
Clientes más satisfechos
Ganancias más grandes 

y seguras
La lubricación especializada para 
la debida protección de todas las 
superficies de contacto de los 
motores y chasis modernos exige 
el servicio especializado originado, 
desarrollado y  perfeccionado por 
Alemite. Hoy día, Alemite es si­
nónimo de adecuada lubricación 
científica. Comprende el equipo 
jara la aplicación del lubricante, 
as conexiones para llevar a cabo 

esta aplicación y los lubricantes 
altamente especializados responder 
a todo requisito de protección.
Para inform ación detallada, sírvase 

escribir a la

A L E M IT E  C O R P O R A T IO N
( Dirisión de ¡a Stewart-W arner C orp .l 
C H IC A G O , ILL . . . E. U . A .

Dirección telegráfica: "A lm it”

pAftitit da 
MJTE, úiafclu 
R M p k C W  a i  ■
'4«

miaittrm ca l 
n M » * < o t K l » r y  ■ M fc tu j» ,

aofi |iB harrit vacía 
d» 100 UiMf. S* B a n  
CBQ £,¿tidad 7  |R>t tw

acalíAd«', «« lAn ICBAIIÍ- 
UA l ia m a  ÍA1  IHIUJ

,^£L>I1,I L «rem. <u# 
d>' piirTiiárri I

l ’ i r M í m ,  t u d n  p r a v a a i f H  

PACA B b ib if
•’i  e q u i p o  A l i t i n ili-  v  l A n b i . i r
,.| ..(I — p l —**^'  dH

Piiedvn Ilcwrr lu iu
;. GncrakavM* 

• c  h a e o v  a  l a  A r t i« B .  P a ; a  

gaA M ¿A cw ‘ l o e  r A q u ia c tM
v i t l n a l x  « 6 4  COBTppi&ir.

5  b  ALE M ITE  H  í* 2?. 
l a  p r Í A c i f i a S  i ^ t  a a k v i í  

i±K pñrittdc ALEM ITE 
PaSTEH GU N S de fcrraa
iMFejiucA. t w e  >d ifdbüja

ra fU tey  n i j  san«ACÍ*i- La 
i iu já la  tebn  r í IubriraaM
« •  VAÚCl B J V Í T  f llW  1«
ftlCHBMicB lÍAttfa» 10 AU*a 
per n b a r e  b « je  12 ! KEtai 
d t  p r e M H  m M u t i ú a ;  14  
OBUI bjflM w  bVai- Pnbán
m iBtá(aei m i ie l í lt i  de 80 
a ZD8 Ijlrtar,

Ayuntamiento de Madrid
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Guardabarros auxiliares 
e a í e d i  f e n d e r e t t e s

S E  ofrecen  en t o a  estilos, que com prenden siete m odelos, gnardata- 
rroB au iU lares C asco Fenderettes satisfacen  toda demanda. Sencillos 

de cancho m oldeado y  en m odelos con guarn ición  enchapada de crom o y 
crlet&l de refiezióu.

EMtgA aue el berro y  elQultrin «nsu- 
«Leo le pene tresere del eutotoóvil 
8u forioe modeme pone de meror reelce 
la bellete de Im rehlculos nueros j  
ueedos. Mediente ebrezedera» patente* 
dea 7  tpmlllos de fljeeidn ae Inatelan 
«on feciUdad, quedando bien eiesure* 
dos. AjuaUn en todo automóvil de 1S8S.

E X T E N S IO N  D E  P A L A N C A  D E  
E N F R E N A M IE N T O

Celoce la pelenee de enfreDamlenlo el 
f¿ U  elcanee del conduotor. Mediente 
ebrezadere »e Inatale en pocoa mlnutoa. 
Pedllta noublemente el meoejo de le 
ptjence. »ln Qua la tneno autre daño 
elsuno. Enchape de cromo. Para el 
Ford. CheTTpIat y okroa eutomóvliea 
populares de 199ó«

B O L A S  P A R A  P A L A N C A  DE  
C A M B IO  D E  M A R C H A

8a baceo de rerdedero C A S C O  
0N7XDID con ínierclón da caucho 
pera reellltcr le. Inateleción ?  erliar U 
vibración de le pelenee. Se aluate muy 
blBD a la mano. Elección e cuatro 
Itodoa colorea y dos esUloa. Utilea y 
muy económicas. Eoa tamaños alrveo 
para casi todoa lot eutomóvilea.

E N C E N D E D O R E S  D E  
C IG A R R O

Se enciende con sesuridad mientras ae 
va manejando el vehículo, con le Tiste 
en el camino y mano en el volante da 
dirección. No hay resplandor cegador en 
la ñocha, como lucede el encender un 
fóafort- No hay peligro de Incendio. 
Elecdón e Terioa eatllos, todo» e pre­
cios económicos.
P i d a n o »  i n / o r m a d ó n  d e t o U a d a  y  
p r « c i o $  d e  l « *  c o M c l d m  e a p e c lo ü *
d a d é t  C A S C O .

Oficina de Exportación 
6 0 0 7  Euclid Ave., Cleveland, O hio, E .U .A . 

C A S C O  P R O D U C T S  C O R P . .  B rid g ep o rt. C o n n ., E .U .A .

Americano
G bo ro b  E .  Q d is b n b b r b t , D ire ctor

L tiis  C h a v b z , R e d a c to r  T écn ico  M u n r o  I n n e s , Co-Dlreotor
W AU .AC B  T h o u p s o k ,  R e d a c to r  C o n su lto r

P u b l i c a d o  m e n s u o l m e n i e  p o r  la  I

B U S IN E S S  P U B L IS H E R S  I N T E R N A T IO N A L  CORP. I
3 3 0  W e a t  4 2 n d  S i . ,  N e w  Y o r k ,  E .  U .  A .

D L r e « « ló n  t e l e g r á f i c a :  I n t e r l r a d e ,  N e w  Y n r k  

A d i B l n i a t r a e l ó o
J o h n  A b b i n k  

P r e s id e n t e  y  A d m in is t r a d o r
G goroo E .  . QuieaNBERST 

Secretarlo 
J, L . FiTZBiliiuoiii 

Subteaorero
Junta Dir.ctiTa

M a b o n  B r i t t o n , P r e s i d e n t e  d e  l a  J u n t a :  J o h n  A b b in e ;
J .  L .  G i l b e r t ; C . a .  M d s s e l m a n ; M a l c o l m  M o i r ;

G eorgb  E .  Q ü is b n b b r r y  ; y  W a l í a o s  T h o m p s o n  
T a m b ié n  E d ito re s  de T h e  A m e r ic a n  A u to m o b ile  (O v e r s e a s  Edltion) 

In g e n ie r ía  In te rn a c io n a l y  E l  F a rm a c é u tic o

A fllia d a  a  la  C h ilton  C o., In c ., y  la  
M c G r a w -H ill  P u b llsh ln g  C o .. In c .

J . L .  GlLBBRT 
V ice p resid en te
C. A . MUS8BI.MAN
T e so rero

R e p r e s e n ta n te : B u e n o s A ir e s . A r g e n tin a , J a m e s  F .  D ow ney  
F lo r id a  229

A ñ o  19 Sep tiem b re  de 1935 Nü. 9

20
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UN SEGURO CAMION CON MOTOR 
DE PETRÓLEO

CAMIONES

C H A S I S  8 T E W A R T ,  mo4 H «  D - l O E  M  
l ' / í  *  2  l i n M i i l u  d a  c a .u i < a 4  <•

4 CILINDROS
E.uiMdo ion matar da patrtlia WauEaaha* Haualmin da caMra dllndru. ita dlinalra 
tntarlar da allindra da SVa' y atrrtra de 
Mkala da aua da»ajTai1a aa aaballaa da rianv tía tnaara da día ralaaldadaa. 
taa da «na datmttltlillMaM* dabla da 7,1 
a da í.la a I.

C H A S I S  S T E W A R T .  m a d ll t  S -S O E  da S a 4 tamlidas da laaaaldad da

6 CILINDROS
EtviMda tan matar da aatidlaa Wankaiba- Haaaalna» da mIi iIMndna, na dlimatn 
latarlir da Hliidra da SW Y aarrani da «mktla da W*\ <in daaarraHa 7d aafcaliat 
da faana, Cambio da marcha da claea «ala< 
itdadia. aaa la «ulnta allawlaaa.

MOTOR TRU C K S

EL CAM ION CON M OTOR DE PETR O LEO DE BAJO C O STO
•  Los ingenieros del Stewart triunfan de nuevo con la introduc­
ción de un N U E V O  camión con motor de petróleo de sobresa­
liente eficacia- Combinando un funcionamiento silencioso, obe­
diente, seguro y de muy fácil manejo, con la proverbial economía 
del motor de petróleo, este nuevo producto hace que el Stewart 
sea, con mayor razón que nunca, ” Ei camión de mayor valor
intrínseco del mundo”. ■ . t  •
Este nuevo Stewart está provisto de un m otor de petróleo de tipo  de b e je  
com presión, que consume cualquiera clase de com bustible de m otor de a p o  
diesel. El m otor es tan sencillo que cualquiera persona que haya manejafto 
motores de gasolina puede com prenderlo y  conaervaclo co n  toda facilidad. 
Se arranca con  facilidad y  n o  requiere p rolongad o período de calenta­
miento.  ̂ ■ t_ t
E l Stewart con  m otor de petróleo, o frecido en dos m odelos, se basa sobre 
23 años de expericnda eapedalizsda en  la construcdón  de camíone*. Es 
idéntico en calidad y  seguridad a nuestro* m odelos corrientes con  motor 
de gasolina. Por carta o  p or  telegrama pídanos in form ación  detallada.

S T E W A R T  M O T O R  C O R P O R A T I O N  

B U F F A L O , N . Y .
OirataHa t t I N r t f l » !  “ Stawartrah”  B a ffila . C lava.! A w a , « « B a r  «a Jrm m  «aaiSifU s, ,»anUay 4a 

fra>H sawadarlM . C M lH  CaaMnial U a in n a l .  A .B .C . Sa tS liH n  4 t  S y  10 latría.

LOS CAMIONES S T E W A R T  HAN TR IUNFAD O POR SU EXPLOTACION MAS ECONOMICA

^‘•ptiembre, 1935 Ayuntamiento de Madrid



BUJIAS DE ENCENDIDO DE CALIDAD 1 1

Por stt aceptación establecida son mas fáciles de vender

E
estos tiempos de admirables progresos en la construcción de automó-

J viles americanos, la preferencia de sus fabricantes por determinadas mar­
cas de piezas de equipo normal u original, constituye confirmación definitiva 
de cuáles son las mejores de tales piezas. Las bujías de encendido de calidad AC 
han sido las elegidas, durante estos últimos siete años, para más del 60%  de 
todos los automóviles construidos en los Estados Unidos.

La experiencia universal muestra que esta aceptación por los fabricantes de 
automóviles se repite igualmente entre los dueños de automóviles. Por esta 
razón, el factor de la aceptación general ejerce su mayor influencia de venta 
a favor de las bujías AC.

Esta es una razón fundamental del por qué las bujías de encendido de calidad 
AC se venden con mayor facilidad y en mayor cantidad en el mercado al por 
menor de piezas de repuesto. Explica por qué las bujías de encendido AC son 
las más satisfactorias que vender. Todo esto se debe, por supuesto, al becbo 
de que las bujías AC son de mejor proyecto, de mejor construcción y más 
seguras en la práctica.

Para información detallada sobre las bujías de encendido de calidad AC sír­
vase comunicarse directamente con la

O V E R S E A S  M O T O R  S E R V I C E  C O R P O R A T I O N
Broadway, Nueva York, N. Y., E. U.

D irección  telegráfica: “ M OTORSERVE.”  Todas las claves

A C  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y
FLINT, MICHIGAN E. U. A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



CADA PRODUCTO O.M.S.C. DOMINA SU CAMPO .

D E L C O - K K M Y  • KLAXOA^ • S E N T R Y  • H O R X S

\r SI'AIIK PI.I'US lAKRIMtX & LO>'G RADIATURN

AC OIL FILTEHS PACKAKII CAKI-K

A4' SPKKlUIMErrEH'i

I IIK I.C O  H A T T E R IE N  ^

 -
I D K M  O U > V K 4 » Y  S H O C K  A B -S O R R K H s J

' ¿fc " - r ------------
OKIAt) RAItIO

C OEI.CO IXIM STHIAI. MOTORS ]

1 XKW RErARTUIIR IIAI.I. «KAIIIAOS J
' " j j  ■■■■zr l

I IIVATT «(ITKT HOI.I.Kn IIEAItliSOS |

orine u\mps

A«' FI EL POIPS j KEi,SEY-IIAYES & .MOTOBWHKEL PIIODITTS

M’ALKEII JAI KS A; LIFTS

PEDHICK PISTON RINGS

HYCOe BIIAKK LINfNG

IIYT OK PAN BKLTS AND I LI'TITl FACIN6S

BINKS SPBAY PAINT EIÍI IPMENT1

I ALLKN SKRVICK KQI IPMKNT j

O V E R S E A S  > I O T O R  S E R V I C E  C O R P O R A T I O N
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Aproveche las

crecientes velocidades
COMO base para aumentar sus,

propias ganancias

Siga la tendencia de velocidades de automóvil. Observe 

su rápido aumento anual. Es muy significante. A  pesar 

de todos los rasgos técnicos incorporados a los motores, 

las temperaturas del motor continúan aumentado sin 

cesar. Los aceites ordinarios resultan inútiles. Producen 

atascamiento de válvulas y anillos de émbolos.

Saque provecho máximo de estas actuales tempera­

turas tan elevadas. Venda el Veedol —  el aceite refinado 

del más puro aceite crudo de Pensilvania. Es el lubri­

cante moderno ideal, con una película protectora  de 

gran resistencia al calor, que retarda el desgaste y con­

serva las válvulas y los émbolos en perfecto funciona­

miento. Los consumidores quedan satisfechos de su uso.

Ud. saca provecho del mayor negocio que el Veedol 

desarrolla por el servicio irreprochable que rinde.

Saque provecho de estas posibilidades de ganancias. 

Comuniqúese con el concesionario del Veedol más cer­

cano o escriba directamente al departamento de exporta­

ción de la Tide Water OU Co., 17 Battery Place, Nueva 

York, N . Y ., E. U . A .

V eedol
ACEITE DE M OTOR

DEL M ÁS FIN O  PEN SILVAN IA , RESISTENTE AL CALOR

D I S T R I B U I D O R E S  DE  L A  T I D E  W A T E R

B oliv ia . La Paz 
C . F . G undlach

C h ile , M agallanes 
S ociedad  A n ón im a  Ganadera 

y  C om ercia l

C h ile , Santiago 
San tiago Perez. C .

C o lom b ia . B artanquilla 
B reuer M Sller &  C o . ,  Sucs.

C o lom b ia , B ogotá  
M . C . &  A lb erto  Isaza

C o lom b ia , Cali
C ía . N a cion a l de A u to s , S . A .

C o lom b ia , M edeU ín 
Félix d e  B ed ou t E H ijo s

Cosca H ica , San Josó
C osta  R ica  A u to  Sales C o r p . ,  S . A .

C u ba , H abana 
A spuru  &  C om pany

E cu a d or, G uayaquil 
•—E nrique M aulm e

G uatem ala , G uatem ala 
J oh n  W .  H all

H on du ras, T egu ciga lpa  
Scholes 8i Lozano

Lim a. Perú
T h e  V o lca n  Iro n  W o rk s  C o . ,  Ltd.

M é x ico . M érída , Y u ca tá n  
A u tom otr iz  d e l Sureste S. A .

M é x ico , M é x ico  D .  F.
A u to  Tran sportes S ao  R afael

M é x ico , M onterrey 
C ía . M onterrey  d e  A u tom ob iles , 

S. A .

Puerco R ic o ,  S ao  Juan 
W est  India  M achinecy  &

Supply  C o .

Salvador, San Salvador 
B orgh i, B . D a g lio  &  C o ,

V en ezu ela , Carácas 
J oa n  S. M en d oza  &  C ía .

V en ezuela , M araca ibo  
C u ca ca o  T ra d in g  C o . ,  S. A .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



A\J BVRN
C O N  M O TO R  LY CO M IN G

Bate 70 records de velocidad de automóvil 
de serie corriente

Un speedster Auburn con sobrecargador de modelo de serie 
corriente  batió 70 records de velocidad en una carrera oficial 
de prueba de la American Autom obile Association, en el 
Desierto de Sal de Utah, E .U .A., con temperatura a 108 grados 
Fahrenheit. Esto es una adicional confirmación del irreprocha­
ble proyecto y construcción de los automóviles Auburn, que 
les permite semejantes triunfos,
E l Auburn está también batiendo records de ventas. Durante 
el primer semestre de 1935, las ventas del Auburn en el ex­
tranjero fueron ¡guales a los 12 meses de 1934. E sto es ev i­
dencia positiva del entusiasmo con que el 
público está recibiendo las tres sobresalien­
tes nuevas series Auburn: la de seis cilin­
dros de 85 C. de F., la de ocho cilindros con 
115 C. de P. y la de ocho cilindros con 
sobrecargador de 150 C. de F, Otra adicional 
ventaja de venta: el representante del A u ­
burn ofrece el exclusivo rasgo de la des­
multiplicación doble D U A L -R A T IO .
Pídanos información detallada sobre la lu­
crativa representación del Aubum , la cual le 
habilita para G A N A R  D IN E R O  y  G U A R ­
D A R  L A S  G A N A N C IA S . Por carw  o  por 
telegrama pídanos esta inte­
resante información.

Algunos de los nuevos records del Aubum ^

3 millas 
1 hora 

300 millas 
1000 millas

N u evos  records  
d el A u bu r» —  

m illas por 
hora

104,3950
103,6955
103,0033
102,7733

A n tiguos  
records—  
m illas por  

horo

98,7356
92,2050
88,9337
86,1630

Auburn Autom obile Co. 
AuburD, lod iana , E .U .A . 

D irección  telegráfica : 
“ A u burnauto"

Sedán d e ocho cilindros, con  distancia en tre  ios e jes  
de 1 2 V  y  U S  C . d e F .  Da com odidad com pleta o 
se is  pasajeros. SJ09S.
Brougkam  de se is  cilindros, con  distancia en tre  los 
e je s  d e 1 2 0 ", S74S.
F a etón  transform able en sedán, d e ocho cilindros. 
C om pietam ente cerrado o com pletam ente abierto ,
SI27S.
T od os los p rec ios  anotados aguí son  con entrega en 

la fábrica.

Septiem bre, 1935 Ayuntamiento de Madrid



El temple titánico del
S T U D E B A K E R  

s e  e / M /  p i s t c c

Los Studebaker C am peones— construidos 
p o r  anesanos com petentes cuyo p ro ­
m e d io  de servicio  en la fábrica es 10 

años cada u n o— son  coch es  d e  brillante 
funcionam iento, d otados d e  un tem ple más 
im presionante aún que lo s  Studebaker que se 
d istingu ieron  en  las pistas de carreras y  que 
h ic ie ron  un reco rr id o  de 3 0 .0 0 0  millas 
consecutivas en m enos de 30 .00 0  m inutos.

M illares d e  d ien tes  en todas partes de! 
m undo han descubierto que lo s  Studebaker 
1935 p rop orcion a n  la m archa más cóm od a  
del m undo. Son  lo s  co ch es  más d ó c ile s  al 
m an ejo  que hay en  el m ercado y son  los 
coch es  m ¿ts seguros de l m undo.

El v o lu m e n  m a y o r  d e  e x p o rta c io n e s  e n  6  a n o s

La aceptación  universal de la  calidad y 
funcionam iento de l Studebaker se refleja en 
e l h ech o  d e  que  lo s  con ces ion a rios  en  el 
extranjero están ob ten ien d o  ahora el_m ayor 
volum en devenías que han ten ido en  seis años.

O pin am os que la representación  Stude­
baker es la más equitativa en la industria. 
A tenderem os a las dem andas d e  firmas de 
responsabilidad  que se interesen en  las 
posib ilid ades d e  lu cro  de una representación  
exclusiva de lo s  coch es o  cam iones Stude­
baker, o  co ch es  P ie rce -A rrow  ( lo s  que 
tam bién exp ortam os), en  las zonas aún 
d isp on ib les . D ir ig irse p o rca rta o  p o r  cablea:

T H E  S T U D E B A K E R  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  
South  B e n d , In d ., E .U .A . C a b la s ; STUD EBAKER

E l g ru p o  d e  in gcn leroa  m ás d istingu i­
dos  V e l d e  op era rios  más
cora p e iem es e n  la industria , d ota n  al 
S tudebaker d e  u n  fu n c ion a m ien to  v 
con stru cción  q u e  n in g ú n  o tro  auto- 
m ó v i l  supera.

CAMPEONES STUDEBAKER MARAVILLOSA

E l. A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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E L  A U T O M Ó V IL  E S  E S E N C IA L

De noventa a noventa y cinco por ciento de los viajes en auto­

móviles, cam iones y ómnibus, en todas partes del mundo, es 

actualm ente absolutam ente esencial al progreso de los pueblos.

Ayuntamiento de Madrid



Aumentan Las Ganancias

_os Fabricantes Recobran e Terreno

^erdido Durante la Crisis

L os  in form es financieros corresp on d i­
entes a l p r im er sem estre  de 1935, que 
acaban  de ap arecer , m u estran  que  la  in­
d u stria  a u tom otriz  se halia  en  m ejor  
estado que estos ú ltim os años y  que 
m uchos fab rica n tes  de autom óviles, p ie ­
zas y  equipos p a ra  los m ism os, están  
recu peran do  las pérd idas su fr id a s  du ­
ran te  los  tiem pos de crisis.

Sin  n ingu na  excep ción , los  fa b r i­
cantes in fo rm a n  que su estad o  finan­
c ie ro  es ahora  m ucho m e jo r  que un  año 
atrás. E n  va r ios  casos, los  in form es 
m uestran  ga n an cia s  sem estra les por 
prim era  vez desde que em pezó la  crisis.

L a  H udson , p o r  e jem p lo , tu vo  e l m e­
jo r  sem estre  de estos  ú ltim os cin co  años, 
con  una g a n an cia  n eta  de $560.077 con ­
tra  una p érd ida  de $618.160 el prim er 
sem estre  del año  p asado. E l capita l 
líqu ido de la  com p a ñ ía  ha aum entado 
m ás de $8.400.000 estos ú ltim os seis m e­
ses, in cluyendo la sum a de $6 .000.000 
der iva d a  de la  ven ta  de ob ligacion es. 
Su ca p ita l tota l líqu id o  el 30 de ju n io  
era  de $10,610.000 con  $9.475.000 en 
e fectiv o .

D uran te el p r im er sem estre  de este  
año, aum entaron  m u ch o las ven tas en 
el p a ís  y  el e x tra n je ro  de autom óviles 
H udson y  T errap lan e . Sus ven tas al 
p or  m enor en  los E sta d os  U n idos y  el 
C anadá  du rante estos m eses lleg a ron  a 
un to ta l de 45.631— el tota l m ás gran de 
desde 1930, en  com p a ra ción  con  u no de 
37.554 el prim er sem estre  de 1934. E l 
p rog reso  en  va r ios  m ercados e x tra n je ­
ros fu é  m a y or tod a v ía . L as ex istencias 
en  m anos de los d istribu id ores  o con ­
cesion arios, el 30 de ju n io  de 1935, fu e ­
ron  4 0 %  m enores que un  año  a trá s . La 
o rg a n iza c ión  in tern acion a l de esta  com ­
p a ñ ía  com prende com o 4.500 firm as que 
venden  sus productos al p or  m en or en 
tod as partes  del m undo. C om o 1.000 
rep resen tan tes o  agentes se h an  a g re g a ­
do a  esta  org an ización  estos ú ltim os 
seis m eses.

L a  P ackard , con  sus fá b r ica s  traba­
ja n d o  d ía  y  noche p a ra  d a r abasto  a  la  
dem anda de sus nuevos m odelos “ 120,”

10

Por 

MUNRO INNES

anuncia  que tu vo  u na  g a n an cia  de 
$290.460 e l p r im er sem estre  de 1935, 
después de a bsorber u na  sum a enorm e 
in vertid a  en  la p rep a ra c ión  fa b r il p a ra  
em p ren der la  con stru cción  del “ 120.”  
M an ifiesta  que  la ven ta  de su s m odelos 
m ás ca ro  aum entó tam bién  en estos 
m eses. L a  g a n an cia  an otad a  es á lgo 
e x tra ord in a rio  cu ando se com p ara  con  la 
pérd ida  de $2.968.144 el prim er sem es­
tre  de 1934.

D u ran te  e l p r im er sem estre de 1935, 
la P a ck a rd  h izo ven tas d ire cta s  p o r  va ­
lo r  de $21.495.727 co n tra  un tota l de 
$6.422.537 un  año a trá s . E l p rog reso  
se debe p r in cip a lm en te  a  la  creciente  
dem anda de su  m odelo “ 120”  y  al m ayor 
núm ero de m odelos m ás ca ros  que se 
han ven d id o  en estos  seis p rim eros  m e­
ses del año. L os  rep resen tan tes de la 
P a ck a rd  n o em p ezaron  a rec ib ir  en tre­
g a s  de estos  n uevos m odelos, en  can ti-

C .M . Dobla su s D ividendos

Una de las pruebas más resaltantes de la 
estabilidad financiera de la industria auto­
m otriz americana se presenció cuando la 
General M otors, a principios de agosto, au ­
mentó su dividendo anual de $1 a $2. Esto 
significará un pago anual de $87.000.000 so­
bre sus 43.500.000 de acciones eomunes. 
Por otra parte, como los directores autoriza­
ran un dividendo adicional de 25 centavos 
por acción, habrá entonces un pago extraor­
dinario de $10.875.000 este año.

Durante los años de la c ris is , la corpora­
ción jamás interrumpió el pago de divi­
dendos. Contra la declinación de negocios 
tuvo durante estos años un abundante sur- 
plus para cum plir con sus obligaciones. 
A ntes de 1932, la corporación pagaba un 
dividendo de $3 por acción común, ai año, 
pero durante ios años crítico s, hizo dos 
reducciones, con pocos meses de separación  
entre la una y la otra, quedando reducido 
a $1 el pago anual.

dades sa tis fa cto r ia s , s ino h asta  el se­
gu nd o tr im estre , debido a re tard os  en la 
producción . E n  e fecto , la  línea  de mon­
ta je  n o en tró  en a cc ión  sino h asta  el 16 
de fe b r e ro  y  los em barques du rante este 
m ese lleg a ron  a 67 autom óviles. Du­
ran te  m arzo , la  p rod u cción  llegó a  2.251 
autom óviles y  con tinuó en aum ento. En 
a b ril se fa b r ica ro n  4.358, en m ayo 5.069 
y  en ju n io  6.071. L os  em barques de 
m odelos “ 120”  hasta  el 30 de ju n io , dan 
un tota l de 17.816. In clu yen d o  los 3.561 
de la  serie  de doce cilin dros , la  produc­
ción  to ta l de la P ack a rd , el prim er se­
m estre de este año, lleg a  a  21.377 auto­
m óviles.

La R eo, e l p r im er sem estre de 1935, 
tuvo una gan an cia  de $42.156, contra 
una p érd id a  de $606.944 el prim er se­
m estre  de 1934. E n  el ca so  de la Au­
burn , su  in fo rm e  m u estra  u na  pérdida 
de $862.487 el p r im er sem estre  de este 
año, en  com p a ra ción  con  la  pérd ida  de 
$1.645.466 el p r im er  sem estre  de 1984. 
E sto  s ign ifica  que la  com pañ ía  ha pro­
g resa d o  tam bién  notablem ente este  año, 
a  p esa r  de que su balance semestral 
m u estra  tod a v ía  u na  p érd ida . E l in­
fo rm e  de la A u bu rn  cu bre el período de 
diciem bre a m ayo, y  p o r  esta  razón  in­
cluye gran d es in versiones  en herramen- 
ta je  y  m aqu in aria . E l 30 de ju n io  de 
este año, el a ctivo  de la  A u bu rn  era de 
$5.227.027 con tra  u n  p a s ivo  de $821.718.

L a  Studebaker, que fu é  reorganizada 
en m arzo , m u estra  u na  pequeña pérdi­
da  de $87.837, después de descontar de­
precia ción , im puestos y  o tro s  gastos 
gen era les. E ste  in fo rm e  corresponde a! 
p er íod o  com pren d id o  en tre  e l 9 de marzo 
y  30 de ju n io . L os  n egocios  de la com­
pañ ía  se h allan  en p rósp ero  estado, a 
p esar de esta  pequ eña  p érp id a . La 
ú n ica  ob liga ción  pen d ien te es u na  emi­
s ión  de bonos con vertib les  en  d iez años, 
a  6 % , que no se vence hasta  el primevo 
de en ero d e  1946. L as ven ta s  de la 
S tud ebaker de l 9 de m arzo  a l  30 de 
ju n io  d ieron  un tota l de $15.456.431. 
D u ran te  el p r im er sem estre  del presente

(C on tin ú a  « n  la  p á g in a  12)

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



L a s  lín eas de m o ntaje  de las fáb ricas de autom óviles han estado  trabajando  a ca si toda 
capacidad  desde la in tro d u cció n  de los m odelos de 1935 en enero. En varios caso s, se 
han ensanch ad o  las fac ilid a d es fa b rile s , con  lo cu a l se esp era  sa tis fa ce r  la m ayor d e­
m anda que se an tic ip a  para los m odelos de 1936. M ostram os a rriba  los transportadores  
elevad os que se em plean para llevar árbo les de levas por los d ep artam ento s de la gran

fáb rica  Ford en R iver Rouge.

Septiem bre, 1935
1 1

Ayuntamiento de Madrid



año se m atricu laron  en los E stad os U n i­
dos 21.076 autom óviles S tudebaker, con ­
tra  22.900 el prim er sem estre del año 
pasado. E n  los m ism os periodos  se 
m atricu la ron  respectivam ente 1.005 y 
782 cam iones.

E l p r im er sem estre  la H upp m uestra 
u na  n otab le  reh abilitación . D espués de 
p a g a r  im puestos, d ep reciación  y  otros 
g astos , esta  com pañ ía  su fr ió  u na  p érd i­
da  tota l de $963.501, en com p aración  con 
la de $1.479.367 del m ism o sem estre  del 
año  p asado. D urante este  año, las ven ­
tas de la  H upp han crecid o  ex tra ord i­
n ariam ente. L a  produ cción  en m ayo 
fu é  la  m ás gra n d e  de todo m es en estos 
tres  ú ltim os años.

A  los  “ tres  gran d es”  de la  industria , 
el p r im er sem estre de 1935 a p ortó  cre ­
cientes ven tas y  gan an cias. L a  C h rys­
ler  ba tió  tod o  record  con  487.157 veh í­
cu los y  u na  gan an cia  de casi el doble, 
en com p aración  con  la  del p r im er se­
m estre del año  pasado. L a  G eneral m o- 
tors  ven d ió  en el p a ís  y  el ex tra n jero  
888.560 veh ícu los, es decir , 1 8 ,4%  m ás 
que el p r im er sem estre  del año  pasado, 
con  u na  gan an cia  n eta  de $83.729.838, 
en  com p aración  con  la  de $69,596,613 
del p r im er sem estre  de 1934, N o  se 
sabe qué ga n an cia s  h a  ten ido  la  F ord , 
p o r  n o h aber in fo rm e  sobre el p a rticu ­
la r , en  estos m om entos, p ero  es lóg ico  
suponer que esta  g ra n  em presa  h a  te ­
n ido un p r im er sem estre  m uy lu cra tiv o . 
Su produ cción  en este período fu é  58%  
m a y or que  la  del sem estre  corresp on d i­
ente del año  pasado.

L a  gan an cia  de $18,659.309 de la 
C hrysler, corresp ond iente  al p r im er se­

m estre, fu é  n eta , después de la  deduc­
ción  de $1.507.525 p or  in tereses sobre 
bonos de la  D odge. L a  gan an cia  fué, 
p or  lo  tanto, m ucho m e jor  que la  co­
rrespon d ien te  a l p r im er sem estre del 
año  pasado. L as ven tas a  sus re p re ­
sentantes, el p r im er sem estre  del p re ­
sente  año, llega ron  a  487.157 veh ículos, 
en  com p a ra ción  con  el tota l de 387.684 
correspond iente al p r im er sem estre del 
año  pasado. E l v a lo r  de las ventas en 
esta  m itad de 1935 sub ió  a un tota l de 
$295.569.895, con tra  $231.103.779 el año 
pasado.

E l aum ento del n egocio  se re fle ja  en 
el ba lan ce  sem estra l de la  C hrysler, co­
rresp on d ien te  a l 30 de ju n io  de 1936, 
en el cu a l se anota  un  activo  de 
$65,817.593, E ste  to ta l rep resen ta  un 
aum ento de ca p ita l a ctivo  de $16.415.445 
sobre el ba lance  del 31 de d ic iem bre  de 
1934.

L a  potencia  finan ciera  de la  G eneral 
M otors con tinúa  im pregn able . E l p r i­
m er sem estre  del presente año, su  ca p i­
ta l a ctivo  aum entó consoderablem ente, 
fiján dose  en $340.667.857 el 30 de ju n io . 
U n a ñ o  a trá s , e ste  ca p ita l e fe c tiv o  era  
de $299.837.515, y  el 31 de diciem bre de 
1934, de $273.174.677. L a s  gan an cias 
netas, el p r im er sem estre de 1935, lle­
ga ron  a  $83.729.838, y  el p r im er se­
m estre de 1934, a  $69.586.613. L as 
ven tas to ta les  p a ra  e l p r im er sem estre 
de 1935 fu e ro n  de $594.883.990, y  para  
el de 1934 fu e ro n  de $519.677.906.

E n  com p aración  los  fa b r ica n tes  de 
piezas, a ccesorios  y  equipos han ten ido 
un p r im er sem estre  m e jor , desde el pun ­
to  de v is ta  de gan an cias , que los de au­

tom óviles. D e 27 im portan tes fábricas 
de p rod u ctos  a ccesorios , cu yos informes 
financieros se h an  pu b lica d o  estos últi­
m os d ías, sólo tres  m u estran  pérdida el 
p r im er sem estre. D e las 24 compañías 
que ga n aron  en este p r im er  semestre, 
tod as, con  excep ción  de tres, obtuvieron 
m ayores g a n a n cia s  en este período que 
en e l del año  pasado.

E s ta  ten den cia  ha sido ev id ente  desde 
el año  p asado y  p od ria  exp licarse  di­
cien do que los  fa b r ica n tes  de equipos y 
a ccesorios han p e r fe cc ion a d o  sus méto­
dos de p rod u cción  du rante los años de 
la  cr is is , n o  só lo  en  el sentido de per­
fe c c io n a r  sus productos, sino también 
en el de red u cir  e l co s to  de su  fabrica­
ción.

U n e jem p lo  t íp ico  de fá b r ica  con lu­
cra tivos  n egocios  el p r im e r  sem estre del 
presente año  es la  B o r g  W a rn e r  Corp. 
D uran te este  sem estre sus n egocios  cre­
cieron  y  d e ja ro n  u na  gan an cia  de 
$3.011.332, en com p ración  con  la  de 
$1.950.528 del p r im er  sem estre  del afio 
pasado. E sta  gan an cia  sem estral de 
1935 ha  s id o  la  m á s  g ra n d e  que ha esta 
fá b r ica  en  p er íod o  de seis m eses desde
1929. E l 30 de ju n io  de 1935, el surplus 
neto  de esta  com p a ñ ía  fu é  de más de 
$5.000.000, el m ás gra n d e  de su historia, 
desde su  fu n d a ción  en  1929.

Se m e jo ró  notablem ente el estado ge­
n era l d e  la  E . G . B udd M fg . Co. durante 
e l p r im er sem estre, a  ca u sa  de que du­
ran te  este  p er iod o  obtuvo u na  ganancia 
n eta  de $278.988, con tra  u na  de $64.767 
el p r im er sem estre  de 1934. P o r  otra

(C on tin ú a  en la  p á g in a  30)

La Industria A u tom otriz  A\uestra Ganancias
(C om p a ra ción  de las ga nan cias en  el p r im er  sem estre  de 1935 y  1934) 

F a b rica n te s  de A utom óviles

Federal M o to r  T ru ck  Co.

H u p p  M o to r  C a r  C 
H u dson  M o to r  C o..

P a ck a rd  M otor C a r  C o. • 
R e o  M o to r  C a r  C o ...........

Y e llo w  T ru ck  & C oa ch  Co-.

1935 1934
— Í862-487 — $1.645.466

2.908.152 2.061.BS0
— 208.712 — 221.230
18.669.809 8.192.084

134.418 37.097
88.729.838 69.586.613
— 190.827 20.005
— 963.5011 — 1.479.867

560.077 — « s is - i e o
— 819.033 180.980
— 962.216 — 1.017.089

290.480 — 2.968.144
42.166 — 506.944

— S7.837t
102.343 272.394

'L a  c i f r a  d e  1 9 3 5  e s  a n t e s  d e l  p a g o  d e  im p u e s t o s  y  l a  d e  
193 4 , d e s p u é s  d e l  p a g o  d e  im p u e s t o s .

t P a r a  e l  p e r i o d o  d e l  9 d e  m a r z o  a l  30 d e  ju n io .
J D e s p u é s  d e  p a g a r  l o s  im p u e s t o s  y  d e s c o n t a r  d e p r e c ia -  

c ió n  s o la m e n te .

F a b rica n te s  de P ie za s  y  N eu m ático s
1935

A u tom otiv e  F ib res , I n c ...............................
B e n d ix  A v ia t io n  C o rp .................................  1-611.188
B oh n  A lu m in u m  &  Brasa C orp   962,819
B o rg -W a r a e r  C o rp ...........................................
B r ig g a  M fg . C o - .............................................
B r ig g s  &  S tra tton  C orp ............................. 677.344

1934
S44S.175

1.511.182
1.188.019
1.950.528
3.637.800

460.081

Iludd M fg . C o .................................................
B udd W h eei C o..................................   -
C a m p bell, W y a n t  & C a n n on  F d ry . Co.
C in cín n ati B a ll C ran k  C o..........................
E a to n  M fg . C o .................................................
E le c tr ic  A u to -L ite  C o...................................
E van s P rod u cts  C o ........................................
F ed era l-M ogu l C o rp .......................................
F isk  R u b b er  C orp ..........................................
G abrie l C o............................................................
B . F .  G ood rich  C o.......................................
G oodyear T ire  &  R u b b er  C o ..................
H ayes B od y  C o rp .............................................
H ou d a ilie -H ersh ey  C o rp ..............................
K eleey-H ayea W h eel C o r p . . . .................
L ib b ey -O w en s-F ord  G laes C o ................
M cQ u a y-N orria  M fc -  C o............................
M id lan d  Steel P rod u cts  C o .......................
M o to r  P rod u cts  C orp ...................................
M o to r  W h ee l C o.............................................
M u llin s  M fg . C o.............................................
M u rra y  C o rp .......................................................
N o b iitt -S p a rk s  In du stries, In c .................
R eyn old s ^ r i n g  C o .....................................
S tew a rt-W a rn er  C o rp ....................................
Tirakeri R o l le r  B ea rin g  C o........................
T h om p son  P rod u cts , I n c ............................
U n ited  A m e r ica n  B oa ch  C o .....................
U - S. R u b b er  C o.............................................
Y o u n g  S p r in g  & W ir e  C o., L . A , .........

• A n t e s  d e  p a g a r  im p u e s t o s  y  d iv id e n d o s  p r e f e r i d o s  a  
s u b s id ia r la s .

t C á l c u l o  p r e l im in a r .

1935 1934
S278.9SS $64.767
616.560 148.609
271.320 72.274

— 20.337 — 14.294
1.041.960 776.556
1.342.668 727-448

256.753 1.270.162
90.881 85.151

5.614 372.768
— 38-905 — 30.298

1.658.040 1.486.956
2,204.778 2.617.197

— 2,936 — 49.484
1.778.626 725.808
1.140.221 465.955
4.234.316 2.632.319

267.677 200-611
653.500 298.651
603.105 206.328
506.377 608.001
284.124 149.807

1.202.621 •280.771
243.068 140.632
246.911 169.827

1.020.491 540.260
4.622.278 2.576.293

893.126 427.796
187.098 131.824
660.000t 29.588

1,067.685 667.550

1 2
E l  A u t o m ó v i l  A m er icano

Ayuntamiento de Madrid



REHABILITACION DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ
E l prim er sem estre de 1935 comparado con el prim er sem estre de 1934

P R O D U C C IO N  . . .  En los Estados Unidos y  Canadá (6 m eses)
Embargues de au lom óviles .............................................................................
Embargues de cam iones...................................................................................
Producción Ford mundial.................................................................................
Ventas mundiales de la General M otors ...................................................
Embargues de la Chrysler Corp ....................................................................

V E N T A S  A L  P O R  M E N O R  . . .  En los Estados Unidos (6 m eses)
A ulom óviles nuevos .......................................................................................
A utom óviles com erciales nuevos ..................................................................

F IN A N Z A S  . . .  En los Estados Unidos (6 m eses)

Embargues al por mayor a com erciantes ...................................................
Ventas al por menor, autom óviles nuevos y  usados..............................
Prom edio d e obligación de pago (sin  cambio) ..................................

E X P O R T A C IO N  de los E ST A D O S U N ID O S (6 m eses)
Em barques de todo producto d e autom óvil................. .........................
i4a<on«dt>i7es com pletos y  chasis..................................................................
Camiones y  ómnibus com pletos y  chasis...............................................
Piexas de m onta je .........................................................................................
Piezas de rep uesto ............................................................................................
A ccesorios  ........................................................................................................

T O T A L  PA R A  EL 
PE R IO D O  DE 193S

1+53%   1,962,619
1+25%__________________ .____410,645

______________ 846 ,50 4

1 +  1 8 % ______________________________________  866 ,560

1 + 2 5 % ____________________________________487,157

1+47%_____________1,461,940
1 + 3 0 % __________________________________ 2 3 4 , 5 6 4

Equipo de garaje....................................
Cubiertas y  cámaras de neumáticos.

+ 2 1 % ______________________ $774,192,895
+ 2 6 % ____________________ $5'ra.082.095

Unchanged________________________ _______ ^569

1 + 1 4 % _________________________ .$132,771,192
1+23%______________________$53,164,807

1 + 3 % _______________________________ $25,817,926
1 +  16% _________________________$27,814,398
1+15% _________________________$15,523,078

1 + 8 % _____________________________$  1.824,699
$  2,005,090

_______________ $ 6.154,227

E X P O R T A C IO N  del C A N A D A  (6 m eses)
A utom óviles y  chasis..................................

Camiones y  c h a s is . . . .................................. 1 + 2 3 % -- .
1 + 4 7 % _______________________25,915

___________________________ 7,551

PIEZAS, E Q U IP O , A C C E S O R IO S  (6 m eses) 
Embargues de equipo original.....................
Embargues de piezas de servicio a mayoristas......................................
Embargues de accesorios a mayoristas.......................................................
Em barques de equipo d e garaje a  mayoristas...........................................

C O N S U M O  D E C O M B U S T IB L E  D E M O T O R  (S m eses)
Prom edio diario de consumo de gasolina...................................................

N E U M A T IC O S  Y  C A U C H O  (6 m eses)
Caucho crudo usado en ¡as ¡ábrícas..............................................................

Embargues de cúblertas de neum áticos   “ 4 %  I
Producción de cubiertas de neum áticos....................................  —4 %

T R A B A J O  Y  E M P L E O S (S m eses)
E m pleo en fábricas de autom óviles y  an exos ...........................................

Sueldos .................................. ..............................................................................
Sueldo semanal por cabeza ...........................................................................
Prom edio de horas a la sem ana ......................................................................
Prom edio de sueldo por hora .......................................................................

IM P U E STO S N A C IO N A L E S  E N
A ño fiscal terminado el 30 de junio de 1935.

Camiones nuevos ............................................................................................
A ulom óviles y  m otocicletas n uevos ..........................................................
Piezas y  accesorios ........................................... ...........................................

1+3%_____________________________41,476,000 Gals

[+ •)% ______________________________________________  2 5 5 ,8 1 5  T ó n s

________________ 1 _________________________________ 2 3 ,8 8 8 ,6 6 0

2 5 ,1 7 2 ,9 1 2

1+19%_____________________
1+25%___________________

1 + 1 2 % _____________________________________________ ^ 2 7 . 3 6

1+5%_______________________________ 38.4 Houü
1 + 5 % ____________________________________________________

1 + 2 2 % ____________________________ - $  6 ,1 5 8 ,0 7 0
1 + 1 7 %  ______________________________$ 3 8 ,0 0 3 ,3 3 6

1 + 1 3 % ____________________________________* 6,455,655
© / y T h e J ^ - Í ^ A u t o m o t o l e

Esta exposición de la rehabilitación de la industria autom otriz 
americana se basa sobre información proveniente de las siguientes 
fuentes: Automobile M anufacturers Association. divisiones Auto­
m otriz de Aviación y de Caucho del Bureau of Foreign & Domestic 
Com m erce, W ashington, D. C ., General M otors Corp., Chrysler 
Corp., Ford Motor Co., Rubber M anufacturers Association, Motor 
& Equipm ent M anufacturers Association; Dominion Bureau of Sta- 
t istics, de O tlaw a , Canadá; Am erican Petroleum Institu te  y Bureau

of Labor Statistics y U . S. Treasury Dept. de W ashington. Todas las 
cifras anotadas son totales, exceptuando las estadísticas financieras, 
las cuales se  refieren a 456 com pañías financieras de los Estados 
Unidos. Las cifras relativas a producción y embarques de neumáticos 
representan como el 9 7 %  de la industria americana. Las estadísticas 
sobre empleos y pagos de sueldos o jornales se  dan en porcentajes, lo 

mismo que los embarques de piezas y accesorios.

Septiem bre, 1935
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1 2 8 %  T o  S p e n d

»7,OOP,OOP p i" ‘  i'i 'p r r - - ^

C om en ta rio »  en la pren sa  d e l p a ís  sob re  el p rog reso  de la  in du stria .

La Mayor Demanda Impone 

Expansiones Fabriles

Enormes Sumas se Están Invirtiendo Tam bién en N uevo Herra- 

m eniaje— Programas Definitivos Para la Exposición en Nueva  

York—La Producción para 1935 Llegará a 3 .500 .000

E n  v is ta  de la  situ ación  g en era l “ m ás 
fa v o ra b le  p a r a  lu cra tiv o  d esarro llo ,”  la 
G eneral M otors  está  in v irtien d o  |50.- 
000.000 en exp an sión  fa b r i l  y  otras 
con stru ccion es , segú n  anu ncia  A . P. 
S loan , J r ., el p resid en te  de la  em presa. 
L a  m a y or p a rte  de este d in ero  se in ­
vertirá  en m aqu in aria , m ás bien  que  en 
ed ificios  n uevos. E l resu ltad o  de ésto  
será  un aum ento m u y con siderab le  en 
ca p a cid a d  p rod u ctiva  en el p a is  y  el 
e x tra n je ro . L a  G eneral M otors  está 
llevan do a  cabo  u n  p la n  de d escen tra li­
zación , p a ra  que la  in terru p ción  de la 
p rodu cción  de u na  fá b r ica  de p iezas im ­
porta n tes  n o a fe c ta  la con tin u ación  de 
los  tra b a jos  en otras  de sus fá b r ica s . . .

E s ta  g ra n  in versión  com pren derá , 
en tre  otras im portan tes activ idad es, las 
s ig u ien tes : la rea p ertu ra  de la  fá b r ica  
de p iezas en M uncie , Ind., construcción  
de una fá b r ic a  en S agín aw , m od ern iza ­
ción  de las fá b r ica s  de l B u ick  y  Chev­
ro le t en F lin t , con stru cción  de nuevas 
fá b r ica s  p a ra  la F ish e r  y  P on tia c  en 
P on tia c , m od ern ización  de la  antigu a

1 4

fá b r ica  D u ra n t en  L a n sin g , ocupada 
h o y  p or  el O ldsm obiie, reh a b ilita ción  de 
la a n tig u a  fá b r ic a  de ¡a  M u rra y  W ood 
P rod u cts  en  M em phis, p a ra  la  F ish er, 
con stru cción  de u na  nueva fá b r ic a  para  
la  d iv is ión  A llison  E n g in eer in g  en  In - 
d ian ap olis  y  la  con stru cción  de una 
n u eva  fá b r ic a  p a r a  la  E lectro -M otiv e  
C orp . en M cC ook , 111. . . .

L a  C h ry s le r  C orp . está  p o r  in vertir  
com o $7.000.000 en  m ejora m ien tos  y 
ad iciones a  sus fa c ilid a d es  fa b r ile s . 
E n tre  estas  actividades se in cluyen  cua^ 
tro  ta lleres  anexos a  la  fá b r ica  del 
P lym ou th  en  D etro it, con  lo s  cu a les  este 
estab lecim iento con ta rá  con  u na  su p er­
ficie  de p iso  de un m illón  de p ies cu a­
drados. . . .  L a  In tern ation al H arvester 
está  agra n d a n d o  con siderab lem en te sus 
fá b r ica s  de cam iones en F o r t  W ayn e.

V e in tioch o  m a rca s  de autom óviles y 
cam iones se exh ib irán  este  año  en la 
exp osic ión  de autom óviles de N ueva 
Y ork , p o r  ce lebrarse  del 2 a ! 9 de n o ­
v iem bre. . . .  N o  se presen ta rá  e l L in ­
co ln  a  esta  exp osic ión  y  ae asum e que  el

n uevo m od elo  de esta  m a rca  se exhibirá 
independientem ente p o r  la  F o r d  en  al­
gu n a  e x p o s ic ió n  sep a ra d a  en  Nueva 
Y ork . U n a  n u ev a  exh íb idora  este  año 
será  la  B rew ster  B od y  Co., la  cu a l pre­
sen tará  ca rrocer ía s  en  chasis  am eri­
ca n os  y  eu ropeos . O tros  autom óviles 
que  se exh ib irá n  este  año  so n : Auburn, 
B u ick , C adillac, C h evrolet, C h rysler, De 
Soto , D od ge , D u esen berg , G raham , Hud­
son, H up m ob ile , L a  Salle , L afayette , 
N ash, O ldsm obiie, P aekard , P ierce -A r­
row , P lym ou th , P on tia c , E eo , Stude­
bak er, T e rra p la n e  y  W illy s . L os ca­
m iones que  se ex h ib irán  serán  e l Chev- 
ro le t ,'D od g e , R eo  y  W illys.

L a  p rod u cción  de veh ícu los  autom ó­
v iles  en  los E sta d os  U n idos y  e l Canadá 
d u ran te  ju l io  de l presen te  año  se cal­
cu la  en  350.000. L a  p rod u cción  du­
ran te los  s iete  p r im eros  m eses de 1935, 
in cluyendo la  de ju lio , se a p rox im a  a 
2.720.000. L a  del m ism o p er íod o  del 
a ñ o  p a sa d o  lleg ó  a  2.072.500. L a  pro­
d u cción  tota l p a ra  tod o  el año de 1955 
va a  lle g a r  segu ram en te a  3.100.000, sin

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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incluir la  de los  nuevos m odelos p a ra  el 
año en trante. V a r io s  rep resen tan tes  de 
la in du stria  está n  ya  hablando de una 
producción de 4,000.000 de veh ícu los  a u ­
tomóviles p a r a  1936. . . .

D urante los tres  p r im eros  m eses a 
continuación de la  nueva ad m in istra ­
ción de la  H u p p  estab lecid a  en  m ayo de 
este año, la  p rod u cción  m ensual prom e­
dia de esta  fá b r ica  sobrepasó la  prom e­
dia de 35 m eses pasad os, con  656 a u to ­
móviles al m es, y  la  o rg a n iza c ión  de 
ventas se d esa rro lló  h asta  el p u n to  de 
que ahora  com prende 112 m ás rep re ­
sentantes que  el p r im ero  de enero del 
presente año. . . . L a s  en trega s a l p or  
menor de autom óviles P lym ou th  en  los 
Estados U n idos, en las p r im era s  tre in ta  
semanas de 1935, d ieron  un  to ta l de 
250.083, lo  que  equivale a  un  aum ento 
de 2 9 ,2%  sob re  la s  de l año  p a sa d o . . . . 
Contra la  ten d en cia  gen era l, la  p ro ­
ducción en  ju l io  de au tom óv iles  P on tiac 
sobrepasó a  la  de ju n io , siendo de 17.245 
en ju lio  y  17.087 en ju n io . E l 31 de 
julio, la  p rodu cción  tota l de m od elos de 
1935 d ió  un  to ta l de 124.923, en  com ­
paración con  la  de 68.848 de la  m ism a 
época del año  pasado.

T odas la  d iv is iones  d e  la  C hrysler 
produjieron  64.115 autom óviles en ju lio , 
en com p aración  con  70.700 en ju n io  y 
45,846 en  ju lio  de 1934. L a  producción  
los siente p r im eros  m eses de este año 
ha llegado a  550.743, en com p ración  con 
la de 434.588 de l m ism o p er íod o  del año 
pasado. . . . L os  em barques de la  H u d ­
son en ju lio  ú ltim o fu e ro n  96,2 5 
m ayores que lo s  de ju lio  del año  pasado 
y las en trega s a l p o r  m en or en e l pa ís 
durante ju lio  aum entaron  en 1 4 %  sobre 
las del m ism o m es de 1934.

Los em barques de ex p orta ción  de ca ­
miones Stud ebaker d u ran te  los siete 
prim eros m eses de 1935 m u estran  un 
aum ento de 2 2 %  sobre los de l m ism o 
período de 1934, con  lo s  de ju lio  60%  
adelante. . . . L a s  ven tas al p or  m enor 
de autom óviles D e Soto  en  lo s  E stad os 
Unidos en  las 30 p r im era s  sem anas de 
1935 llega ron  a  16.608, con  un  aum ento 
de m ás de 10.000 sob re  las de l co rres ­
pondiente p er íod o  del año  pasado. . . .

E l ca m b io  en  p erson a l a d m in istra tivo  en  la  C h ry sler  C orp ., c o m o  lo  atinnciam os 
en  n u estro  n ú m ero  a n terior, re sa ltó  en  el n om bram ien to  d e  K . T . K e lle r  <al 
c e n tro )  a  la  p res id en cia  de la  com p a ñ ía . F red  >L Z e d e r  ( a  la  izq u ie rd a ) hasta 
h a ce  p o co  v leepresiden te  a ca rg o  de ia  in g en ier ía , h a  sido n om b ra d o  v icep res i­
dente de la  ju n ta  d irectiv a , y  B . EL H u teh in eon  (a  la  derech a ) que fu é  v ice ­
presiden te  y  te sorero , ha s id o  n om b ra d o  p res id en te  d e l com ité  d e  finanzas. 
W a lte r  P .  C h rysleri p res id en te  y  d ire cto r  de la  ju n ta  a d m in istra tiv a  desde )a  
fo rm a c ió n  de la em presa  en 1925, c o n t in ú a  de d ire cto r  y  ie fe  de a d m in istra c ión  

de la  org a n iza c ión .

L os em barques de autom óviles N ash  y 
L a fa y e tte , h asta  a gosto  de l presente 
año, han dado u n  to ta l de 28.815, con tra  
un to ta l de 28.666 p a ra  todo e l año  de 
1934_____

L os em barqu es de la  G eneral M otors, 
in cluyendo tod o  el m undo, lleg a ron  a 
1.056.350 autom óviles y  cam iones los  
s iete  p r im eros  m eses de 1935, en com ­
para ción  con  884.600 en  el m ism o pe­
ríod o de l a ñ o  p asado. . . . L a s  ventas 
d e  cam iones C h ev ro le t batieron  todo 
record  m en sual en  ju n io  de este  año  con  
un  tota l de 18.380. Sobre e l m es an ­
ter io r  h ubo un aum ento de 2.793 y  sobre 
ju n io  del año  p a sa d o , un  aum ento de 
2 2 % . . . . D esde el p r im ero  de enero 
liasta  e l 20 de ju lio  de 1935 se vendieron  
112.078 autom óviles y  30.864 cam iones 
D od ge  en los E sta d os U nidos.

L a  p rod u cc ión  de la  P a ek a rd  e l se­
g u n d o  tr im estre  lleg ó  a  17.040 autom ó­
v iles , en com p a ra ción  con  1.241 el se­
gu nd o tr im estre  de 1934. . . .

L a  R eo  está  p o r  in trod u cir  un  nuevo 
su rtid o  de ca m ion es de 1 %  a  3 tonela ­
das, con  asien to  y  com partim ien to  de

E ste e s  uno de lo s  ca* 
j in e tes  de r o d i l l o s  
m á s  g r a n d e s  d e l  
m u n d o . T ien e  30 x  47 
X 3 2 "  y  con sta  de cu a ­
t ro  corrid a s  o  h ileras. 
C u atro de eetos e n or­
m es eo jin etes  fu eron  
c o n s t r u i d o s  p o r  lo  
T im k en  R o lle r  Bear* 
in g  C o . Se em plearán  
en la  fá b r ic a  de acero 
q u e  la  F ord  está  cons* 
t r u y e n d o  e n  R iver 

R ou g e . M Ich.

con d u ctor m ontados sobre e l  m otor . E l 
precio  de lis ta  en fá b r ic a  de l m odelo 
m á s  pequeño será  de $1.045. . . .  La 
P ie r ce -A r ro w  está  o frecien d o  un  n uevo 
autom óv il que  d a  cóm odo asien to  a  15 
person as. E s  un  óm nibus especia l de 
lu xe , con  204 pu lgad as de distancia  
en tre  lo s  e je s  y  m otor  de o ch o  cilin dros  
de 140 caba llos  de fu erza , . . .

V e lo c id ad

L a  M a rm on -H errin g ton  C o. ha  ap li­
cado su  m ecan ism o de propu lsión  p o r  las 
cu a tro  ru edas a  un  chasis  de cam ión  
F o rd , in trod ucien do a s í e l p r im er ca ­
m ión  con  prop u lsión  p o r  la s  cu a tro  ru e­
d as  p a ra  ven d erse  a  m enos de $1.500. 
L a  tra n s form a ción  com prende la  in s­
ta la ción  de un e je  p rop u lsor  delantero 
de con stru cción  especia l, con  árbol p ro ­
pu lsor, dos cam bios de m a rch a  sup le­
m en tarios y  otras  p iezas especia les. Se 
ha  em p ezado la  p rod u cción  de dos de 
estos m odelos, e l  u no  con  132 pu lgadas 
de d ista n cia  en tre  lo s  e je s , a  $1.295 y  el 
o tro  con  157,5 p u lg a d a s  de distancia  
en tre  los  e je s  a $1,345. . . .  U n  nuevo 
m otor  de seis cilin dros , de t ip o  diesel, 
p a ra  uso en  cam iones pequeños y  para  
in sta la ción  en autom óv il, con  b loqu e  de 
c ilin d ros  de a lum in io , se está  fa b r ica n d o  
p o r  la  C um m ins E n g in e  C o., de Colum - 
bus. In d . . . .

U n  T erra p la n e  de serie  n orm al, m o­
delo  sedán, con d u cid o  p or  el ca rrerista  
inglés R e id  R a ilton , estab leció  en  Bone- 
v ille  S a lt F ía ts , U tah , u n  n u evo  record  
de econom ía , dan do 24,24 m illas p or  
ga lón , en u na  ca rrera  de 100 m illas 
hecha a  ra zón  de 28  m illas  p or  hora. 
C orrien do la  m ism a d istancia  a  una 
ve locidad  de 50 m illas  p o r  h ora , dió 
20,4 m illas p o r  ga lón . . . . John  Cobb,
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o tro  ca rrerista  inglés, tam bién  estab le­
c ió  n uevos record s  en  un N a p ier  de 450 
caba llos  de fu erza . . . . A b  Jenkins, el 
ca rrerista  am ericano, estab leció  p o r  su 
parte , o tros  n otab les record s en B'onne- 
v ille , conduciendo un D u esen berg , y  un 
speed ster A u bu rn  p ro v is to  de sob reca r­
ga d or . L os  re cord s  de l D u esen berg , en 
la  clasificación  B , com prende nuevos 
precedentes en  ca rrera s  de u na  a  100 
m illas, y  lo s  del A u bu rn , en la  clasifica ­
ción  C, notables v e locid ad es  en  ca rrera s  
de una a  1.000 m illas. . . .

L a  K elsey -H ayes W h ee l C orp . está 
con stru yend o una fu n d ic ió n  de a cero  en 
su  fá b r ic a  en  la  aven ida  M cG ra w  en 
D etro it, que ten d rá  com o 210.000 pies 
cuadrados de superficie  y  un equ ip o fa ­
b ril que cuesta  a lred ed or de $ 800 .000 .. . 
L a  W illys -O verlan d  C o. se  está  p re p a ­
rando p a ra  con stru ir  10.000 autom óviles 
m ás este  año, con  lo  que su  producción  
anual lleg a rá  a  u n  to ta l de 25.000. . . . 
L a  fá b r ic a  de v á lvu las  en  N orth ville—  
la  m ás an tigu a  de la s  llam ad as indus­
tr ia s  de a ldea de la  com p ap ía  F o rd —  
será  reem p lazad a  p o r  u na  nueva fa ­
brica  de un  so lo  p iso  de 200 p or  100 
pies. . . .

Expansión

L a B ohn  A lu m in um  &  B ra ss  Corp. 
está  p or  con stru ir  un  ta ller  anexo a  su 
fá b r ica  N o . 8. . . . L a  A u tom otiv e  D i­
v is ión  del D epartam en to de C om ercio  de 
los E stad os U n idos h a  ped ido  que se le 
con ceda  la  sum a de $700.000 p a ra  em ­
p ren d er un estudio econ óm ico , en el 
cu a l se  in cluye u n  aná lis is  especia l de la  
venta  de autom óviles usados. E l ún ico 
ca m b io  im p ortan te  en  la  p róx im a  ca ­
r r e r a  de In d ianap olis , en 1936, h a  sido 
la  ad icion a l red ucción  de la  cantidad 
m á x im a  de com bustib le  perm itid a , la 
cu a l es ahora  37,5 en lu g a r  de 42,6 g a ­
lones. . . .  L a  E . E delm ann  & C o. de 
C h icago  está  agrega n d o  u n  p iso de 
25.000 p ies cu a d rad os a  su  fá b r ic a  en 
esta  ciu dad , a  un costo  de com o $75.000.
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L a C h rys ler  C orp . h a  com prado los 
derechos de patente N o. 1.631.269, de la 
J a ra y  S tream lin e  C orp . o f  A m erica , re ­
la tiva  a  perfila ción  de autom óviles. . . . 
U n  sedán  P Iym outh  h izo  un  v ia je  de 
1.400 m illas p o r  la s  p ra d era s  de l A fr ic a  
d e l S u r en  38 h ora s  y  8 m inu tos, b a ti­
endo e l a n terior  re cord  de 72 h ora s  es­
tab lecido  en  1931. . . - L a  fá b r ic a  en 
S p ring fie ld , O hio de la  In tern ation al 
H arvester, que  du rante ú ltim os años ha 
fu n cion a d o  a  casi ca p a cid a d  com pleta, 
está  p o r  ser a gra n d a d a  a  u n  costo  de 
com o $750.000. . . .

C u arenta  m illones de m illas de v ia je  
p o r  p a rte  de com o tres  m il dueños, sin  
reg is tra rse  u n a  sola  fa lta  in ter io r  en 
los m otores  n i  u na  sola  p ieza  im por­
ta n te  desgastad a  hasta  quedar in ser­
v ib le , con stitu ye  el re cord  de fu n c io n a ­
m iento, du rante estos ú ltim os 18 m eses, 
de l a u tom óv il G raham  p rov is to  de so­
breca rg a d or . L os  a rch ivos  de la  fá b r ica  
m u estran  que los  a p a ra tos  sob reca rga - 
dores  h an  p ro lon g a d o  la  du ra ción  de los 
co jin etes  de l c igü eñal, ev itado las fa lla s  
de b ie las  y  sup rim ido la s  irre g u la r i­
dad es en  las vá lvu las . . . . S egú n  sta- 
d ís t ica s  recop iladas p or  e l A m erica n  
P etro leu m  In stitu te , los  autom óviles 
con su m ieron  un  g a lón  de ace ite  lu br i­
can te  p or  ca d a  29,78 galonea de com ­
bustib le  en 1934. E l m ism o año, lo s  ca ­
m iones con su m ieron  35,95 g a lon es  de
com bu stib le  p o r  ca d a  ga lón  de ace ite------
L a s  ven tas de au tom óv iles  en  e l C anadá 
d u ran te  e l  p r im e r  sem estre  d e  1935 
lleg a ron  a  u n  to ta l de 67.737, observán ­
dose un  aum ento de 3 3 %  sob re  las del 
m ism o p er íod o  del año p ásado. . . • 
Su ficientes v o to s  p a ra  a u tor iza r  el plan  
de reftnanza de $45.000.000 de la  B . F . 
G oodrich  Co., se h an  obten ido ú ltim a­
m ente, anu nciándose esta  im portan te 
n o tic ia  en la  reunión  gen era l de a cc io ­
n istas de esta  em p resa  a  fines de ju lio . 
. . .  L a  F o u r  W h eel D rive  A u to  Co. 
ce lebró  su  v igésim o  qu in to  an iversario  
e l ju lio . . . . P a u l W . L ich fie ld  p re s i­
dente de la  G ood yea r T ir e  &  R u b­
b e r  Co., ce lebró  su año 35 de co­

nexión  con  esta em presa , en ju lio  pasa­
do. . .  . L a  E le c tr ic  A u to -L ite  Co. ha 
com p ra d o  la s  prop iedad es de la  Central 
B rass  &  F ix tu re  C o. de Springfield, 
O hio y  d e  la  A lem ite  D ie  C asting & 
M fg . C o. de C hicago.

P o r  un  estu dio  rea lizad o  p or  la  Na­
tion a l A u tom ob ile  D ea lers A ssociation, 
se ob serva  lo  s igu ien te : 2 1 ,8%  de los 
com erciantes de autom óviles de los Es­
tad os  U n idos ven d ieron  c in co  automó­
viles o  m enos, p o r  com ercian te , en  1934; 
4 1 ,8%  de lo s  com erciantes vendieron  15 
o  m en os autom óviles p o r  com erciante y 
5 5 ,3%  de los com ercian tes  vendieron  25 
o  m enos, p or  com erciante . . . . Las 
c ifra s  de la  N .A .D .A . m u estran  también 
que  p o r  térm in o  m ed io  ca d a  com erci­
an te  gan ó  $171,87 en la  v en ta  de cada 
au tom óv il en 1934. E s ta  g a n an cia  bru­
ta  quedó red u cid a  a  una n eta  de $48,33 
después de descon ta r los g a stos  directos 
e  in d irectos  de ven ta . Se ob servó  tam­
bién  que a l reven der un  autom óv il usa­
do, a ceptado  en  p a g o  a  cu enta  de uno 
nuevo, el com ercia n te  perd ió , p or  tér­
m in o  m ed io , e n  ca d a  tran sa cción , $14,76. 
E s to  d e jó  a l com erciante  dependiendo 
de la s  ga n an cia s  en serv ic ios  mecánicos 
y  o tro s  abastecim ientos, p a ra  com pen­
sa r su s  p érd id a s  en  la  v en ta  de auto­
m óv iles , nuevos y  usados.

Seguridad

L a  H ud son  em p ren d ió  u na  compaña 
de seg u rid a d  en  lo s  E stad os U n idos du­
ran te  a g osto , con  la  ayu da  de sus re­
p resen tan tes. L a  fá b r ica  con tribu yó  con 
e l anuncio y  lo s  rep resen tan tes  dieron 
in sp eccion es gra tu ita s  de segu ridad  al 
p ú b lico  que  las p id iera . . . .  L a  Carbo- 
ru nd um  C o. de N ia g a ra  F a lls , N . Y., 
ha  a d qu irid o , p o r  com p ra , la  propiedad 
de la  H u tto  E n g in eer in g  C o. d e  Detroit, 
E sta  com p a ñ ía  con tin u a rá  su  negocio 
ahora  b a jo  el n om bre de H u tto  Machine 
D iv is ión  o f  C arborundum .

D u ran te  los p rim eros  cu a tro  meses 
de este  año, los  fa b r ica n tes  de piezas y 
equ ipos p a ra  autom óviles d ieron  ocupa­
ción  a  176.633 hom bres, en  com para­
c ió n  con  lo s  156.902 em pleados en el 
m ism o p er íod o  de l año  p asado. Durante 
e l p er íod o  de 1935, lo s  sueldos pagados 
lleg a ron  a  la  sum a de $71.000.000. . . • 
L a  P ie r ce -A r ro w  rec ib ió  e l g ra n  premio 
de h o n o r  en la  exp osic ión  de belleza de 
au tom óv il ce leb ra d a  h ace p oco  en Bru­
selas, B é lg ica . . . .  L a  G oodyear ha 
p er fe ccion a d o  un n u evo  n eum ático , lla­
m ado S top -S ta rt p a ra  u so  en camiones 
ded icados a  serv ic ios  que  n o requieren 
gran d es velocidades, p ero  si numerosas 
p a rad as y  p a rtid a s . L a  sección  anti­
deslizante de la  cu b ierta  es <3:§% mas 
p ro fu n d a  que la  de lo s  tipos ' corrientes. 
E l n uevo p roducto  o fre ce  otras  inte­
resantes  innovaciones.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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í  CEN/0 I 
IMUNDIALDEL̂  
AUTOMÓVIL DE

1Q36

P a r a  la p reparació n  d e l censo  m undial del autom óvil de 
1936, e sta  rev ista  n eces ita  de su valiosa cooperación  para 
obtener la s ig u ien te  in fo rm ació n , en form a de e stad íst icas  
oficiales o de in fo rm es co m e rc ia le s :

I Número total de automóviles, camiones y ómnibus en circulación
o m atriculados en su localidad el primero de enero de 1936. 
Sírvase indicarnos el número de cada tipo de vehículo, agre­
gando todo aumento o disminución acontenida durante los ú l­
tim os doce m eses. Las m otocicletas deben anotarse por sepa­
rado.

2— El Censo M undial del Autom óvil, comprendiendo todos los países, 
debe mostrar las m atriculas o registros por provincias, estados, 
municipalidades u otras divisiones po litices o geográficas.

3— ¿Ha aumentado o disminuido el número de automóviles en opera­
ción durante el año? Esto puede indicarse m ediante el uso o 
la importación de com bustible o gasolina. ¿Ha aumentado el 
viaje por automóvil? Sírvase indicar, si es posible, la cantidad 
de com bustible de motor que se ha importado o consumido 
en comparación con la del ano pasado,

4— ¿H a habido algún cambio de tarifa  o impuesto que afecte a la 
compra y uso de automóviles durante e l año pasado? Esta re ­
vista está tratando de obtener información detallada sobre las 
sumas totales que los automóviles pagan, en todas partes del 
mundo, en la forma de impuestos y derechos de todas clases.
Por esta razón, le rogamos se sirva darnos, si puede, intorma- 
ción sobre los impuestos, e tc . pagados en su territorio , durante 
el año pasado. Dénos esta información en la moneda corriente  
de su país.

5— Sírvase  indicarnos la importación, o la producción nacional, de 
automóviles durante el año pasado, o parte determinada del año 
pasado, para la cual exista  sem ejante información.

6— ¿Q ué perspectivas se presentan al com ercio de automóviles 
durante el año entrante, particularm ente en relación a los d istri­
buidores, com erciantes al por mayor, com erciantes al por menor 
y talleres de reparación?

7— Sírvase com entar brevem ente sobre la vialidad en su territorio, 
indicando nuevas construcciones, conservación de caminos y 
proyectos en general. ¿Q ué factores económicos, financieros o 
políticos están afectando el desarrollo del automóvil en su terri­
torio?

8— No olvide indicarnos exactam ente el territorio a que se refiere  
su inform e, incluyendo las fuentes de información de las cuales 
provienen los datos que nos suministre.

En C e n so  M u nd ia l del A u to m ó vil de 1936, com o en años 
anteriores, será  preparado y publicado  por E L  A U T O M O V I L  
A M E R IC A N O  y su revista herm ana en ing lés T H E  A M E R I-

Septiem bre, 1935

C A N  A U T O M O B IL E  (O v erse a s  E d it io n ). Por e ste  C e n so  
tra tam o s de p rese n tar un cuadro  com pleto  y digno de co n ­
fia n za  d e l progreso d el veh ícu lo  autom óvil en ca si 130 países  
y te rrito rio s im p o rtan tes en  la A m é r ic a , Europa, A s ia , A fr ica  
y  O ce a n ia . E s te  será e l cen so  anual núm ero q u in ce  y su p u­
b licación  d ata d eí 1922. C a d a  año  se ha hech o  m ás com pleto  

y útil.
To d a in fo rm ació n  relativa a l C e n so  debe sernos enviada  

de m odo que nos llegue en N ueva Y o rk  a fin es de d ic iem b re  o 
princip ios de enero  a m ás ta rd ar. La  necesidad  de tiem po no 
nos perm ite  e sp e ra r  las e sta d íst ic a s  o fic ia le s , que genera l­
m en te  se  publican  por ios varios gobiernos durante  e l mes 
de enero . L o  que nos in te resa  rec ib ir  inm ed iatam ente  son 
datos sobre m a trícu la s , cá lcu lo s  co m erc ia les  y otros inform es  
sim ila res de m ás rec ien te  preparación .

E l C e n so , com o en años pasados, se publicará  en nuestro  
núm ero  de m arzo , e l cu a l ha de quedar preparado, para ir a 
p rensa, el prim ero  de feb rero , saliendo  a lu z  dos sem anas  
d esp ués. C om o e l C e n so  ocupa varias páginas, la preparación  
y  redacción  de todo e l m ateria l necesario  es tarea  harto  d if íc il. 
Por e sta  razó n , rogam os a nuestro s co laboradores se ap re­
suren  a darnos los d atos e in fo rm es que puedan. En  años 
pasados, los datos y  cá lcu lo s  co m erc ia les  que hem os recib ido  
del m ism o co m erc io  y de otros im portantes co laboradores en 
e l ex tra n je ro , se han aproxim ado m ucho a las c if ra s  o ficia les  
o bten id as varios m eses después. La  tem prana preparación  
de e ste  C e n so  ha sido de in ca lcu la b le  valor para todo el 
co m erc io  e  industria  de autom óviles.

So lic itam o s e n carec id am en te  su valiosa cooperación en la 
p reparació n  del C e n so  de 1936. C o n  su cooperación  este  
C e n so  será m ás co m p leto  que n un ca . S i Ud. no nos puede 
in fo rm ar sobre todos los puntos anotados, dénos su ayuda 
sobre aquello s sobre los cu a le s  tenga datos fidedignos. Todo  
m ateria l para e l C e n so  debe d irig irse  a

D irección  te le g rá fic a :

Director de 
EL A U T O M O V IL  A M E R IC A N O , 

330 W est 42nd Street, 
Nueva York, N. Y-, E.U .A. 

“ I n t e r t r a d e ”  N e w  Y o r k .
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A  la  iz q u ie rd a ^ E s te  cam ión  
p a rtid o r  do d iarios  fu é  cons* 
t r a íd o  p a ra  la  South  E n d  Ex­
press  C o ., do M on tc la ir , K . J,, 
sob re  att ch asis  R e o . L oe pane* 
les son  de v id r io  do so^uridad. 
T ion e  a m p lia  ilu m in a ción  in- 
to r io r . G ra n  p a r te  d o  la sección 
tra sera  v a  ta m b ién  tapada  con 
v id r io . L o s  fruardabarros son 
de t ip o  d esm on table . £1 ca­

m ión  tlen o  só lo  u na  puerta.

NOTICIAS GRAFICA
A  la  derecha— C a m ión  fe rr o v ia r io  p roy ecta d o  p o r  C.
C . N a ^ en t de la  G enera l T ra n sp orta tion  C o.. de 
B oston . £ 1  ca m ió n  se  c o lo ca  sob re  lo s  r ie le s , se  desin ­
flan lo s  neum áticos y  las ruedas puedan  b ien  d ispues­

ta s  en  sus ran n ras.

A b a jo — E ste nu evo m odelo de bom ba a u tom óv il, para  
serv ic io  de b om b ero j, está  m o n ta d o  en  un  chasis M ack 
y  lleva  u na  b om b a  co n  ca p acid ad  de 750 ga lon es . Los 
b om beros se s ien tan  en asientos lon g itu d in a les . El

equ ipo  com p leto  costó  $ 12.000.

A  la derecha— O breros *'a pecho descu b ierto ,’ '  en  la 
n u eva  fá b r ica  de cam ion es D od gc . E stos h om bres se 
en cargan  de fro ta r  las ca r ro ce r ía s , u n e  d e  los pocos 

t ra b a jo s  que tod av ía  se hacen  a  m a n e  en  la  fá b r ica .

A b a jo — N ew ton  B ros., agen tes  d e l P o n tia c  en E m - 
p or ia . K ansas, h a  a rreg la d o  u n  r in có n  de su  sa lón  de 
ventas, en  la  fo rm a  de un  tea tro  en  m in ia tu ra , dond e 

m uestra v ista s  c in em a tog rá ñ ca s  de la  fá b r ica .

A b a jo , a  la  derecha— L a C h evro le t está  s irv ién dose  
de u na  n u eva  b r iga d a  de cam ion es com pletam en te  
m etá licos p a ra  tra n sp o rta r  au tom óv iles  y  cam ion es de 
su s  fá b r ica s  sucursales a su s  agen tes  en  los Estados 
U n id os . C ada cam ión  lleva  cu a tro  au tom óv iles , de lo* 

cu a les dos van  aden tra  y  dos a fu era ,

5  m i
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A rr ib a —-N u ev o  
bu s fie 21 p a sa jeros , 
e n  c h a s i s  d o  F o r d  
V -8 . con stru id o  para  
la T o r o n t o  Trans* 
p o r ta tio n  C om m ísslon

A la  d e r e c h a ^  D os 
viitaa de la  exh lb i- 

de la  F o r d  on  la 
l^xposieión In te rn a ­
cional C b ! i fo rn  ia*Pa* 
c l f i c o ,  e n  B a l b o a  
Park, S a n  D iego . En 
esta oxh lb icldn  se  ox« 
pilcan l o a  m é t o d o s  
cicntifleos on  q u e  ae 
basan loa  p ro ce d im i­
entos fa b r ile s  de la 

F ord .

'^HAMPION¡íffl!SPAp,K PLU5S

“U’ W(BUn«
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Funcionamiento del Taller
Por B. M . Ikert

Este es el artículo número doce de la serie escrita por el Sr. Ikert sobre la 
reparación y conservación de automóviles. Este artículo es el 

final de esta interesante serie

L a s  ga n an cia s  en el n eg oc io  d e  rep a ­
ra c ión  d e  autom óviles dependen, en  
g ra n  m ed ida , de la  d isp osición  g en era l 
de l edificio , equipo y  ad m in istración  del 
estab lecim iento. A  ésto  se debe el hecho 
d e  que  e l ta lle r  pequ eño b ien  o rga n iza d o  
puede m a n e ja r  u na  m a y or ca n tid a d  de 
tra b a jo , con  buena g a n an cia , que e l  es­
tab lecim ien to gran de p ero  m al adm inis­
trado.

E l ed ificio  de un ta lle r  es elem ento de 
ca p ita l im p ortan cia  y  de ca rá cter  m uy 
especia l, pu es  la  d istr ib u ción  del tra b a ­
jo ,  el equipo y  los sistem as generales, 
que  resu ltan  eficaces y  lu cra tiv os  para  
un establecim iento, pueden  m uy b ien  de­
ja r  pérd idas a  otro .

L a  d istribu c ión  de l ta lle r  y  su  ad­
m in istración  son  cosas  fundam entales. 
L a  d istribución  especia l resu lta  im ­
p osib le  a causa  de que son  las con d i­
ciones loca les  los  fa c to re s  que d eterm i­
n an  el equipo que h a  de ten er el ta ller.

U n  ta ller  que se ded ica  con  especia li­
dad a  rep arac ión  de neum áticos, fren os , 
s istem as e léctr icos  y  carbu ra ción , tiene, 
p o r  lo  tan to , u n  equipo com pletam ente 
d istin to  d e l estab lecim iento  dedicado 
especia lm ente a  com p on er m otores y  
o tro s  órga n os del veh ícu lo .

T am bién  e s  cierto  que e l ta lle r  m e­
cán ico  de un com ercia n te  de autom ó­
viles que  vende veh ícu los nuevos, e s  m uy 
d iferen te  de l ta lle r  de rep arac ión  gen e­
ra l independiente.

E n tre  los  pu n tos  que estu d iar se ha­
lla n  lo s  sigu ien tes :

1— H a  de ser  fá c i l  p a ra  e l clien te  el 
en tra r  al ed ificio  y  sa lir  de él.

2— D ebe h aber b astan te  luz en el lu ­
g a r  donde se h ace e l trab a jo .

3— D ebe h ab er abundante esp acio  en 
los pasillos.

4— E l alm acén  de ex istencias debe 
esta r  en punto cen tral.

5— L a  u b icación  de l ta lle r  depende 
princip a lm en te  de la  clase  y  can tid ad  de 
t r a b a jo  p o r  hacerse.

6— D ebe haber bastante esp acio  p a ra  
e l  tr a b a jo  term inado.

7— D ebe h ab er bastan te  espacio  p a ra  
el tra b a jo  que se recibe.

2 0

Reim presión  de la Serie

C on  e l presente  a rticu lo , esta 
rev ista  term in a  la  pu b licación  de 
la se r ie  de doce artícu los , escrita  
por e l  Sr. Ik ert, sob re  la_ rep a ra ­
c ió n  y  con servación  m ecán ica  de 
autom óviles. E xp lica n d o  deta lla ­
dam ente tod os  lo s  tr a b a jo s  de 
rep arac ión  y  de a ju ste  que n ecesi­
tan  los veh ícu los  m odernos, estos 
a rtícu los  rep resen tan  una im p or­
tan te  con trib u ción  al en tren a­
m iento  d e  lo s  m ecán icos. L a  se n e  
em p ezó  a  p u blicarse  m ensualm en­
te  desde septiem bre  del año  pasa ­
do. con  excep ción  de en ero de 
1935, en  E L  A U T O M O V IL  
A M E R IC A N O . N u estra  em presa 
ha  hecho a rreg los  para  publicar 
esta  ser ie  de a rtícu los  en la form a  
de un lib ro  o  m anual de rep a ra ­
ción  de autom óv iles . Será  uno de 
los m ás com p letos  de tod os  los  
pu b licados sob re  e l particu lar 
hasta  la  fe ch a . C on ten drá  num e­
rosos  grabad os y  com o cien  m il 
pa labras de te x to . L a  rep rod u c­
c ión  de este  m anual se  hará en 
in g lés  y  en español.

•
E n  el n úm ero de octu b re  de 

n uestra  rev ista  em p ezarem os a 
publicar una nueva serie  de a r ­
tícu los  de ca rá cter  técn ico , sobre 
la  in du stria  a u tom otriz . L a  serie  
con sta rá  de se is  artícu los  y  ha 
s id o  preparada  especia lm ente para 
n osotros  p or  el d istingu ido in g e ­
n iero  P . M . H eldt. E s ta  serie  
lleva rá  com o t ítu lo : “ C inco A ñ os  
de P r o g re s o  en la  In dustria  A u to ­
m otr iz ” . E n  estos  artícu los , el 
Sr. H eldt d escribe  deta lladam ente 
los desarro llos  técn icos  que se han 
in trod ucid o a  la  industria  desde
1930. desa rro llos  que han con tr i­
bu id o a  que lo s  m odernos m odelos 
de 1935 y  1936 sean  la  últim a 
pa labra  en econom ía , segu rid ad  y 
com odidad . E sta  es tam bién  una 
serie  de artícu los  de particu lar 
in terés para  tod os  n uestros  le c ­
tores. •

En octubre pu b licarem os otro  
a rtícu lo  p o r  e l Sr. Ik ert sob re : 
“ A fin ación  del M o to r  para  su 
B uen  F u ncionam iento” . E ste  será  
uno de lo s  varios  que escrib irá  pa­
ra  n u estra  rev ista  lo s  m eses v en i­
deros.

A l p ro y e cta r  un ta lle r  nuevo o  al 
r e fo r m a r  uno an tigu o , es bueno tener 
tam bién  presen te  lo  s igu ien te :

E l e sp a cio  ocu pado p o r  autom óviles 
que se h an  y a  re p a ra d o  y  que están  en 
esp era  de sus dueños.

E l esp acio  ocu pado p o r  autom óviles 
b a jo  rep a ra c ión  y  el esp acio  que ocu­
p a rá n  a u tom óv iles  que v ienen  a  repa­
ra rse  al ta ller.

P a ra  que se d esarro lle  con  éxito  el 
m étodo de co b ra r  p rec ios  f ijo s  p o r  tra ­
b a jo s  de rep arac ión , es n ecesario  que 
ca d a  m ecán ico  de l ta lle r  ten g a  adecuado 
esp acio  p a ra  el au tom óv il en que  está 
tra b a ja n d o , adecuado esp acio  p a ra  el 
a u tom óv il en que  a ca b a  de tr a b a ja r  y 
adecuado esp a c io  p a ra  el au tom óv il en 
que v a  a  tr a b a ja r .

L o  dicho se ap lica  al ta lle r  gran de y 
a l ta lle r  pequ eño. P a ra  ésto, el taller 
gran de puede co n ta r  con  v a r ios  pisos, 
y  p o r  su  p a rte , e l pequeño p u ede  tener 
a  su  d isp osición  un  p a tio  o  s it io  adya­
cen te  al estab lecim iento, p a r a  guardar 
los veh ícu los  rep arad os  y  los que están 
p or  com pon erse.

L a  m a y o r  pa rte  de l tr a b a jo  recae so­
b re  la  sección  d elan tera  del vehículo. 
A l  e stu d ia r  e l esp a c io  p o r  ded icarse  a 
los  au tom óv iles  b a jo  rep arac ión , el pun­
to  de la  lu z  debe tenerse m u y  presente. 
G eneralm ente, la  sección  d elan tera  del 
veh ícu lo  b a jo  rep a ra c ión  queda m irando 
h a c ia  la  ven tan a. C uando el autom óvil 
necesita  re p a ra c ión  en  su  sección  tra ­
sera , sencillam en te se co lo ca  esta  sec­
ción  m ira n d o  h a c ia  la  ventana.

Se recom iend a  d e ja r  com o tres  pies 
de esp acio  lib re  en tre  e l au tom óv il y  la 
pared  o  en tre  el a u tom óv il y  el banco 
de tra b a jo , cu ando éste  está  arrim ado a 
la  pared . E l b a n co  de tr a b a jo  n o debe 
ten er m á s  de dos p ies  de anchu ra . No 
h a y  necesidad  de que  sea m ás ancha.

E l T am añ o  de un T a lle r

E l esp acio  que  se n ecesita  p a ra  un 
pasillo  es a lred ed or de 20 pies o  como 
seis m etros  de anchu ra , y  ca lcu land o en 
20 p ies  la  lon g itu d  p rom ed ia  que ocu­
p a rá  ca d a  autom óv il, se v erá  que un

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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P i j ,  1— V is U  de un  e d ific io  d® 120 x  140 p i « .  A — E x h ib ic ió n  de a ccesor ios  y  v ^ t a s .  B— E xcu sa dos.
Q  g a la  de descan so . D — L ev a n ta d or  p a ra  t ra b a jo »  d e  fre n o . B — D ep a rta m en to  d e  fre n o » , ir— B anco
o a r a  t ra b a jo s  de ca p o ta  y  ta p icería . <5— S a la  p a ra  p in tu ra  p o r  p u lv e rb a c ió n . H— T r a b a j i »  de ca rrocer ía  
y  g u a rd a b a rros . I— S oldadu ra . J — E q u ip o  de ta lle r . K — C a jero . L— O fic in a . M— V e n ta s  d e  s t tv tc io . 
N — E n sayad or de fren os . O— A u tom óv iles  rep a ra d os . P — A n tom ov ile s  etv e sp era . Q— E s í s t ^ c ia s  de 
DÍezas R — T ra b a jo s  de e je s  y  cam bios de m a rch a , 8 — T ra b a jo s  de re p a ra c ió n  lig eros . T— G ru a  m ov í . 
T i_ T r a b a jo s  d e  m otor. V — E q u ip o  de u U e r .  W — L u b r ica c ió n  de X — L a v a d o  d e  m óvil.
Y  T ra b a jo s  de a cu m u ladores y  e lé ctr icos . Z — S erv ic io  de n eu m á ticos , ( l )  S erv ic io  r á p id o  y  d epa rtam en to

d e  a fin a c ión

F ig . 2— P la n o  r « o m e n d (u io  p a ra  u n  ta llr r  de ta m a ñ o  « e u U r .  A — L a v a d o  de antom dvijes.
e llS tr ico  C— T a lle r  d e  acum uladores. D— S old ad u ra . E— T ra b a jo s  d e  n eu m á ticos . F— L ev a n ta d or  p a ra
tra b a jo s  de f re n o  y  lu b r ica c ió n  d e  chasis . G— E sp acio  p a ra  m aqu in as  h erram ien ta s  y  o tro s  equ ipos.

H — G rú a  m óv il

Pitr 2 - -p la n o  su ger id o  p a ra  u n  ta lle r  de u n o  a  tres  h om bres. A — B a n co  de t ra b a jo . B — G rú a  m óv il. 
*■ c ___E q u ip o  de ta lle r . D — H erram ien tas . E — P u ertas  corred iza s

fidificio de 40 p ies  de an ch u ra  ten d rá  
Aspacio p a ra  tr a b a ja r  en  sólo  u n a  co­
rrida de a u tom óv iles  co locad os  en tre  la 
pared y  e l pasillo . P a ra  a d m itir  otra  
hilera de au tom óv iles  a l o tr o  lado del 
pasillo, e l ed ificio  ha  de ten er p o r  lo 
menos 55 p ies  de anchura . A l ten er de 
60 a 62 pies de anchu ra , las dos h ileras 
de autom óviles pueden  quedar contra 
las paredes la tera les, con  un buen  p a ­
sillo en tre  am bas.

Una anchu ra  de 60 pies, es decir, 
como 20 m etros , es lo  m ín im o p a ra  acon ­
dicionar el ta lle r  a  d e sa rro lla r  un  buen  
negocio de rep arac ión .

H ay va r ia s  op in ion es sob re  la  co lo ­
cación de los b a n cos  de tra b a jo . E n  
muchos casos, los  ta lleres  adm iten  la 
colocación délos bancos de tr a b a jo  a rr i­
mados a  las p ared es b ien  a lum bradas 
por ventanas. E stas  d isp osición  tiende 
a prolongar m u ch o e l esp acio  ocupado 
por los b a n cos  y  a  m enos que el ta ller 
esté m uy b ien  adm in istrado , estos ban ­
cos se con vierten  en  dep osita rios  de una 

I infinidad de cosas.

S'-i>i¡finhn‘. 1935

M uchos ta lleres  obtienen  excelentes 
resu ltados de los bancos p ortá tiles, los 
cuales pueden con  fa c ilid a d  m overse  de 
un  pu n to  a  otro . O tro  m étodo es co locar 
un b a n co  de tra b a jo  en tre  dos autom ó­
v iles , p a ra  que  un  b a n co  s irv a  a  dos 
veh ícu los  a l m ism o tiem po. E n  ta l caso, 
el b a n co  llev a  a  cada extrem o un  to r ­
n illo  m ecán ico , p a ra  p e rm itir  el trab a ­
j o  de dos m ecán icos. U n a  de las ven­
ta ja s  de este  m étodo es que  ev ita  a  los 
m ecán icos p e rd e r  tiem p o  andando de un 
banco  a  o tro  en  bu sca  de herram ientas, 
sob re  todo, cu ando los b a n cos  están  a r r i­
m ados a la  p a red  del ta ller.

P o r  o tra  p a rte , la  co loca ción  de un 
banco  de tr a b a jo  en tre  d os  autom óviles, 
presen ta  la  d esv en ta ja  de req u erir  un 
ed ificio  de m a y o r  fon d o .

A lum brado  del T a lle r

L a luz n a tu ra l es, p o r  supuesto, el 
a lum brado id ea l de l ta ller . A l  tratarse  
de un  ed ific io  de un  solo  p iso , la  luz 
n atural puede obten erse m ed iante cla ra ­

boyas e n  e l techo. L a s  cla ra b oya s per­
m iten  n o sólo  abun dan te luz natural, 
s ino tam bién  a m p lia  ventilación .

L a  co loca ción  de las cla ra b oy a s  tiene 
m u ch o que v e r  con  la  d istribu ción  del 
equ ip o m ecán ico  de l ta ller . L a  pa rte  
m ás a lum brada  de l ta lle r  debe ser  aque­
lla  donde se h a ce  el tr a b a jo  m ás deli­
cado.

L os  pan tos  o scu ro s  de l ta ller  pueden 
ded icarse  a l estacion am ien to de auto­
m óviles y a  rep arad os o  p or  rep ararse .

P rec io s F ijos

E l p re c io  fijo  n o es solam ente in d icar 
o  co b ra r  u na  sum a determ inada p or  un 
tra b a jo  determ inado. E l sistem a de 
p rec ios  f ijo s  com prende á lgo  m ás que 
cob ra r determ inadas sum as p o r  deter­
m inados tra b a jo s , im plantar ciertos m é­
tod os  o  e je cu tar  c ierta s  rep araciones 
den tro  de un  tiem p o  predeterm inado.

E l sistem a de p rec ios  fijos  se basa 
sob re  e l hecho de que el cliente quiere 
com p ra r rep arac ion es de la  m ism a m a-
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El Equipo de un Taller

El tamaño del taller, su ubicación, volumen de traba|0, numero 
de mecánicos y otras consideraciones sim ilares, gobiernan la can ti­
dad de equipo que se  necesita. Hay ciertos equipos absolutamente 
necesarios en todo taller. Sem ejante equipo debe ex istir en todo 
taller en grado conveniente, pues de lo contrario, el servicio m e­
cánico no podrá ejecutarse bien y con lucro. _ ,

Lo s talleres de los com erciantes de automóviles están provistos 
generalm ente de herram ientas especiales que han sido proyectadas 
para facilitar el trabajo en los automóviles que ellos venden.

L a  lista de equipo aquí anotada representa lo m ínim o para un 
taller pequeño, que emplea dos o tres m ecánicos. A l em plearse más 
m ecánicos, la cantidad de herram ientas y equipo ha de aumentarse  
también en arm onía. Hay, sin embargo, varias herram ientas que 
pueden em plearse por varios m ecánicos al mismo tiempo, s in  em­
bargo al tratarse de un gran establecim iento, conviene tener su fi­
c ientes herram ientas para todos, a fin  de no perder tiempo en 
buscarlas y en esperar que se desocupen. El equipo para e l termino 
medio de los talleres debe comprender lo siguiente:

Llaves

L U v e  da tafao da 1 0 " .
LJbto  de ta b a  da  1 4 " .
L la v e  da tubo da  6 " .
L tava  IngU aa de 1 0 " . 
LUkva da  12" .
L la v e  in g lesa  d e  6 " .
Ju a ga  da  llaves de co n - 

te c le e .
J u e g o  d e  llavae de dobla 

b o c a  en  S.
C u bo de dob le  b o c a  de 

15 g ra d os  p a n  ba jías 
d e  en cendido.

J o e g o  d e  lla v es  de cu bo 
c o n  m a n g o  d e  t r in ­
quete.

L la v e  a jo s ta b le  da  6 " .
L la v e  a ju a ta b le  d e  8 " .
L la v e  in g lesa  an gosta .
J u ego  d e  llaves rápidas.
J u e g o  de lla v es  g r a n ­

d e  rápidas.

Limas

L im a  ba sta rd a  p la n a  de 
1 2 " .

L im a  ba sta rd a  d e  m e­
d ia  ca ñ a  d e  1 2 " .

L im a  b a sta rd a  redonda 
d e  1 0 " .

L im a  b a sta rd a  recta n ­
g u la r  d e  10" .

L im e  bastarda  tr ia n g n - 
la r  de 10" .

L im a  p la n a  de 8 " .
lá m a  d e  m ed ia  ca ñ a  de 

8 " .
U rn a  c o n  cabo redondo 

d e  8 "  p a ra  acaba do.
:4m a p la n a  d e  0 "  para  

acaba do.
á jm a  p a ra  con ta ctos .
C ep illo  7  m a n g os  de 

lim a .

C inceles

C in ce l gran d e .
C in ce l regu lar.
^ n c e l  pequeña.
D esca n tilla d or  regu lar.
D esca n tilU d or  gran d e .
D esca n tilla d or  pequ eño.
C incel de p u n ta  red on ­

d a  g ra n d e .
C in ce l de p u n ta  redon ­

da  regu lar.
C in ce l d e  p u n ta  red on ­

d a  pequ eño.
E x tr a c to r  d e  chavetas.
D e p u n ta  d e  d iam an te  

g ra n d e .
D e p u n ta  de d iam an te  

regu lar.
D e  p u n ta  d e  d iam an te  

pequ eño.
P u n z ó n  d e  c e n t r o

gran d e .
P u n z ó n

reg a la r .
P n n z ó n

p equ eñ o
B otad ores

d a  c e n t r o  

d e  c e n t r o

d e  1 /1 6  a
3 /6  en  16 avos.

Herram ientas de
Medición

E scu a d ra  de ca rp in tero  
d e  2 4 " .

E scu a d ra  d e  m aquin ista  
de

R e g la  de c a rp in te ro  de 
2 p ies .

E sca la  de m aquin ista  
de 12".

E sca la  d .  m aqu in ista  de

E sca la  de m aqu in ista  de 
2 p ies .

C om bin ación  d o  tra n s ­
p o r ta d o r  y  escuadra 
d e  I S " .

N iv e l de a lcoh o l.
Irledidor de rosca .
C a lib ra d or  d e  espesor.
C a librad ores  ex teriores  

p equ eñ o y  fra iid e .
C a librad ores  in teriores  

p eq u eñ o  y  gran d e .
C om pases de d iv ir ión  de 

pun tas fija s  de re­
s o r t e  p e q u e ñ o  y  
^ande.

Com pasea d e  d iv isión  de 
fr i c c ió n  gran des.

U icróm otroe  in teriores  
y  exten sion es .

M icróm etros  d o  3 " .
M icróm etros  d e  2 " .
M icróm etros  d o  1 " .
In d ica d or  d o  cn ad ran to .
C a lib ra d or  d o  c ilin d ro .

M artillos

M azo do c u c T O .
M azo d e  p lom o.
M a rt illo  d e  cabeza  re c ta  

d e  4  onzas.
M a rtillo  de cabeza  re ­

don d a  de %  lib ra .
M a rt illo  de ca b eza  re ­

don d a  d e  1 lib ra .
M a r t il lo  d e  cá b e se  r e ­

d on d a  d e  2 lib ras .
G olpeador.
M a ch o  de h e rre ro  de 12 

lib ras .
M a ch o  de h e rre ro  de 4 

lib ras .

Destornilladores

P eq u eñ o  d o  jo y e ro .
H o ja  de 6 " .
H o ja  d e  1 0 " .

H o ja  de 1 2 " .
In c lin a d o .
M an go  en  T  gran d e .

A licates

D e  co m b in a c ió n  d «  8 " .  
D e  com bin am ón  d e  6 " .  
E x ten sor  de a n il lo  de 

ém bolo .
D e c o r te  a n ch o  con  

m an d ibn las  para le las, 
p a ra  co r ta r  qu itar 
chavetas.

C iza lla s
C iza lla s  d e  h o ja la te ro . 
C iza lla s  Brandes. 
C ortad ores  d e  p ern os .

Equipo de Banco 
M ecánico
B ig o rn ia  o  yu n q u e  p e ­

queñ o.
■I\>rnUIo m ecá n ico  g i­

ra tor io .
T o rn illo  de tu b o  re g u ­

lar.
P la c a  p lan a . 
A b ra za d era s  de m a q u i­

n ista .
A b ra za d era s  en  C . 
In d ica d or  d e  su perfic ie . 
R eg la .
M arcad or.

M isceláneas

U til  p a ra  U m ar a n illo  
de ém bolo . 

E x tra ctores  d e  ru ed as  y
en gra n a jes .

L ev a n ta d ores  de resorte  
de vá lvu la .

T a la d ro  d e  p ech o , d e  dos
ve locida des.

J u ego  p a ra  es ca r ia r  asi­
en to  d e  vá lvu la .

C obre de aoldar. grande.
C ob re  *de so ld ar, pe­

q ueñ o.
S op le te  d e  gasoU n*.
T a la d ro  m a n u a l pe­

queño.
P u n zón  de co rrea .
M a rco  de s ie rra  y  ho- 

. .T o rn illo  m ecá n ico  pe­
queñ o.

p ie d r a  de a ce ite , para  
a ñ la r .

E sca r ia d ores  d e  co jin e ­
tes, tres.

R a sp a d ores  d e  carbón , 
tres.

A lica te s  especia les.
C om p resor  d e  a n illo  de 

ém b olo .
F resa d ora s  especiales.
E q u ip o  de so ld ar.
G ato  de m uelle , p a ra  

in ata lar p e rn o  y  b u je  
de repQ esto.

J a e g o  de ex tra cto re s  de 
p ern os.

D ensím etro ,
J u ego  de te r ra ja s  en 

m u id a s  S .A .E . y 
U .S .

HerrSTnientas de Piso

G ato d e  m a n g o  la rgo .
C a rr ito  p a r a  tra b a ja r  

d e b a jo  del au tom óv il.
L a n z a  de rem o lq u e  para  

un  hom bre.
C ep illo  d e  p is o  y  ta rro  

d e  basu ra .
G rúa.
U n  p a r  d e  g a to s  sen ci­

l lo s  p a ra  a u tom óv il.

Con el equipo equí anotado, el ta ller está preparado muy * | | r e M a í l l r  moderno
de uso general. Para dar un servicio general, basado sobre el método de precio fiio . el ta lle r mooerno

debe también contar con los equipos siguientes:

(.rforaprosor d e  a ire . 
M áqu in a  p a ra  fo rr a r  

fren os .
P ren sa  d e  g a ra je . 
A lin e a d o r  d e  ruedas 
A lln e a d o r  de b ielas. 
A m ola d ora  de cilin d ros .

E sm erila d ora  d e  vá lv u ­
las.

C a rg ad or de a cu m u la ­
d or .

E n d eresa d or  de e je .
H erra m ien ta  p a ra  m u­

ñ ón  d e  cigü eñ al.

P is to la  de lu b r ica c ión  
d e  p res ión .

E q u ip o  p a ra  a fin a r  m o­
tores.

A n a liza d o r  de g a s  de 
escape.

U til p a ra  en sayos  de 
d istribu idores.

E n sayad ores  de bom ba 
de com bustib le .

E n sayadores d e  g en era ­
d ores  y  m otores  de 
arran qu e.

E q u ip o  de lu b r ica c ión  
de chasis.

E n sa y a d or  de fren os .
E n sa y a d or  d e  lám paras 

delanteras.
P u lv er iza d or  d e  p in tu ra .
H erra m ien ta s  p a r a  

g u a rd a b a rros  y  ca ­
rro cer ía s .

Con todo este  equipo, el taller queda perfectam ente preparado para hacer 
conservación m ecánica Este equipo puede agrandarse a medida 
Entre las adiciones pueden incluirse máquina para enderezar bastidores, taladro ‘‘®
esmeriladora m ecánica, perdoradora en linea de co jinetes de cigüeñal, perforadora de cilindros y levantador

"^^P^oVsupMSto, en la lista  no hemos incluido c iertas cosas que siempre existen en todo ' T ®
bombas de barril de aceite, surtidores de agua y de aire, embudos, medidas diversas, carrito para acum ula­

dores y otros accesorios de uso corriente.

r e r a  en  que cotnpa cu a lqu iera  o tr a  ocsa .
B ien  n otorios  son  los beneficios que el 

c lien te  d er iv a  del s istem a  de p recios  
fijo s . L os  p rec ios  fijo s , en  re la ción  con  
e l c lien te , rep resen tan  só lo  la  solución  
de la  m ita d  del prob lem a  gen era l. E l 
ta lle r  que  o fre ce  a  sus clien tes  e l sis­
tem a de p rec ios  fijo s , debe, p o r  su  parte , 
e sta b lecer el m étodo de co n tra to  con  los
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m ecán icos  que  h ace e l tr a b a jo . E ste  
m étodo de con tra to  h a  resu ltad o  e x ce ­
len te en su  a p licac ión  u n iv ersa l en  los 
E sta d os  U n idos.

E n  este  p a ís  se ha  v is to  que  e l m éto­
do de p re c io  f i jo  al clien te  aum enta  la  
e fica cia  de l ta lle r  en  sus re la cion es  con  
el p ú b lico  y  se  h a  v is to  tam bién  que el 
m étodo de con tra to  en tre  e l ta ller y  sus

m ecán icos, aum enta la  com petencia  pro­
fe s io n a l en la s  rep arac ion es.

E l ta lle r  o fre ce  a  su  clien tela  e l sis­
tem a de p rec ios  f ijo s  sólo  cuando el 
dueño del ta lle r  está  p rep a ra d o  par» 
asum ir tod a  la  resp on sab ilid ad  en lo 
to ca n te  a  la  o rg a n iza ción  p rofesion a l de 
su  p erson a l de m ecán icos. E s  el dueño 
del ta lle r , y  n o  los  m ecán icos de l taller,

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n oAyuntamiento de Madrid
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F ie .  4 P la n o  d e  p is o  p a ra  u n a  es ta c ión  de secT icio  g ra n d e . A — D e p a rU ra e n t»  ^  a cu ­
m u ladores. B — T r a b a jo s  e léctricos  y  de ca rb u ra d or . C —E x cM a d o . D — A B n a c io n  de 
m otores. E— S e rv ic io  de n eu m á ticos . F— A lin e a c ió n  d e  G— R e p a ra c ió n  de
n en m á ticos . H— O ficin a . I— E sta n U ria . J — V itr in a . K — C a balletes de n eu m áticos. 
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R ep a ra ción  y  en sa y o  d e  fre n o s . P — B om ba s. Q— T ech o . R — V e re d a . S —A le r o  sobre -

MÜenU.

((uien a p arece  respon sable  de tod o  ante 
el cliente. P o r  esta  ra zón , el dueño del 
taller está  ob ligad o  a  obten er lo s  m e­
jores resu ltados  de su  p erson a l de m e­
cánicos, p a ra  pod er d a r  com pleta  sa tis ­
facción a  su  clien tela .

En ta lleres  donde los m ecán icos tra ­
bajan sobre la  ba se  de ob ra  p agad a  p or  
pieza, se in v ie rte  el orden  corrien te  de 
las cosas. E l ca p a ta z  del ta lle r  tra b a ja  
entonces litera lm en te p a ra  lo s  m ecán i­
cos, en lu g a r  de que  los  m ecán icos tra ­
bajen p a ra  él. E l ca p a ta z  queda  ocu ­
pado en bu sca r tra b a jo s  p a ra  los 
mecánicos, pu es  m ien tras  m ás tra b a jos  
tienen, m a y o r  será  la  p a g a .

No h ay  pérd ida  de tiem po o  p or  m e jor  
decir, tiem po desp erd iciad o  p or  p a rte  de 
los m ecánicos. L a  in d iferen cia , in com ­
petencia y  descu ido 'p ron to  recib en  su 
castigo. L os  tr a b a jo s  que resu ltan  m a­
los y  son  rech azados p o r  e l clien te , tie­
nen que h acerse  de nuevo, p o r  cuenta 
del m ecán ico  que  lo  h izo  al p r in cip io . 
Este es un  m étodo eq u ita tiv o , pues, por 
el otro lado, la  exa ctitu d , rap id ez, com ­
petencia y  b u en a  vo lu ntad  del m ecán ico  
reciben tam bién  deb ido p rem io  en  la  
forma de buen a  p a g a .

E l s istem a de p rec ios  f i jo s  n o  tiene 
nada que v e r  con  el m ism o p roced i­
miento m ecán ico  p a ra  h acer  el tra b a jo . 
Sencillamente se re fiere  a  la  v en ta  del 
trabajo. L os  m étodos m ecán icos  del 
taller no tienen  n in g ú n  ín teres pa rticu ­
lar, en lo  que con ciern e  a l clien te , y  
tampoco o fre cen  especia l re la ción  con  el 
sistema de p recios  fijos . E stas  cosas  
afectan in d irectam en te  a l sistem a de
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p recio  f i jo , pues cu ando en  e l ta ller  se 
in sta la  u na  m áqu ina  especia l, que  re­
duce notab lem en te e l tiem po p a ra  h acer 
u n  tr a b a jo  determ inado, la  capacid ad  
del ta lle r , p a ra  h a ce r  e s ta  c la se  d e  tr a ­
b a jo , aum enta  notablem ente con  ven ta ­
ja s  en  econ om ía  de tiem p o  y  tra b a jo .

B o n ificació n  para los M ecán ico s

M u chas orga n iza cion es  p a ga n  a  sus 
m ecán icos  sobre  un  p la n  llam ad o de ta ­
r i fa  p o r  h o ra  y  bono. Sobre este  plan , 
lo s  m ecán icos reciben  buen a  p a g a  p or  
h ora , dependiendo ésta  de la  exp erien cia  
p erson a l y  con d icion es loca les  en ge ­
neral.

E s te  p lan , s in  em b a rg o , o fr e c e  una 
in n ovación  in teresante . C uando e l m e­
cán ico  h ace en  d iez h ora s  el tr a b a jo  que 
norm alm ente requ iere  d oce  horas, recibe  
en ton ces p a g o  p o r  doce h oras  de tr a ­
b a jo ,  en  lu g a r  de 10.

E ste  m étodo p erm ite  a  los m ecán icos 
aum entar sus en tradas, de a cu erd o  con 
sus person a les h ab ilid ad es  pro fes ion a les, 
y  a l m ism o tiem po, h ab ilita  a l ta ller  
p a ra  p ro d u c ir  un  m a y o r  n ú m ero  d e  tr a ­
b a jo s  a l d ía , con  beneficios  p a ra  todos.

O tra  a p licac ión  d e  este  m étod o  es la  
s ig u ien te : L os m ecán icos  re cib en  p a g o  
a  u n  ta n to  la  h ora . G eneralm ente la  
ta r i fa  p o r  h ora  es un  tan to  m en or que 
la  del m étodo a n terior . E l tiem p o  aho­
rra d o  se d iv ide  en  p a rtes  ig u a les . E s 
d ec ir , cu ando un  tr a b a jo  que n orm al­
m ente se h ace en 12 h ora s, se e jecu ta  
en diez h ora s, e l m ecán ico  re c ib e  paga  
p o r  on ce  horas de tr a b a jo  y  la  o tr a  h ora  
queda  en  beneficio  del ta ller , p a r a  com ­

pen sar cu a lqu iera  p érd ida  de tiem po 
que  pueda p resen tarse  m ás tard e . E ste  
p lan  se a p lica  p rincip a lm en te  a  ta lleres 
pequeños, d on de  e s  lim itad a  la  cantidad 
de trab a jos.

Lo  Q u e  Debe Sab er un D ueño  de 

T a lle r

H a y  cierta s  cosas  que tod o  dueño de 
ta lle r  debe con ocer  b ien , y a  se tra ta  de 
un  estab lecim iento gra n d e , y a  de u no 
pequeño.

D ebe sa ber que  n u n ca  p u ede  em plear 
un  suficiente n úm ero d e  m ecán icos  -para 
h acer  en  e l a cto  u n  e x ce so  d e  tr a b a jo  
ex tra ord in a rio . D ebe em p lea r sola ­
m en te un n úm ero su ficien te  d e  h om bres 
p a ra  h acer  el tr a b a jo  d iario  p rom ed io .

T o d o  m ecán ico  debe h acer  u na  requ i­
sición  de las p iezas y  m ateria les que 
n ecesita  p a ra  e l tra b a jo . E s to  evita  
pérd ida  de tiem po y  d in ero. E l m ecá ­
n ico  sabe exactam en te  lo  que  necesita  
p a ra  e l  tr a b a jo  y  a l h acer  su  requ isi­
c ión , d e ja  con sta n cia  d e  tod o  lo  que  re ­
c ib e  y  con  esto  se U eva cu en ta  ex a cta  
de l m ov im ien to  de p iezas y  m ateria les.

E l du eño del ta lle r  debe saber- que  n o 
tod os  sus hom bres pueden  esta r  ocu p a ­
dos al m ism o tiem po. P a r a  ev ita r  pér­
d id a  d e  tiem po, se sigu e  en  lo s  ta lleres 
g ran d es el m étodo de que c ie rto  núm ero 
de em pleados o  m ecán icos llegu e a  tra ­
b a r  u na  h ora  m ás ta rd e  o  m ás tem p ra ­
n o. D e este  m odo se fa c il ita  lle v a r  cuen­
ta  de l tr a b a jo  de ca d a  uno.

O tro  pu n to  que  re co rd a r  es que  la 
h ora  m ás ocu p a d a  de l d ía  queda  entre 
las cu a tro  y  las c in co  de la  ta rd e , cu an ­
do los clien tes v ien en  a l ta ller  a  recib ir  
sus au tom óv iles  o  a  en treg a rlos  p a ra  al­
g u n a  rep arac ión .

E! T a lle r  de R ep arac io nes G en era les

T od os lo s  departam entos de serv icio  y  
de ta lle r  e n  la  F ig . 1 están  in clu id os  en 
esp a c ios  de 20 p ies  de anchu ra  a  la  
lon g itu d  de las p ared es de trés  lados 
del ed ificio . L os  d os  espacios, adya­
cen tes al ce n tro  del ed ificio  se u sa n  p a ra  
a lm acen ar autom óviles que  ñ o r e q iie r e n  
m ás de 20 pies. P o r  esta  razón , los  p a ­
sillos son  b ien  anchos.

L os  p a s illo s  anchos son  m u y necesa­
r io s  e n  u n  ta lle r  g ra n d e  y  m ien tra s  m ás 
d esp e ja d os  y  co n  m enos cu rv a  se p r e ­
senten , ta n to  m e jo r  p a r a  la  con ven ien ­
c ia  de l trá fico .

E l c lien te  que  en tra  al ta lle r  es reci­
b ido p o r  un  in sp e cto r  ven dedor, quien 
d eterm ina  e l tr a b a jo  que se requ iere y  
obtiene a u torización  p a r a  h acerlo . M ien­
tr a s  el c lien te  sa le  de l establecim iento, 
e l in sp ector ven dedor llev a  el autom óvil 
a l s itio  reservad o  p a ra  los  veh ícu los por 
com pon erse  o  b ien  lo  co lo ca  en e l punto 
de espera . D espués de arreg la d o , el au ­
tom óv il se co loca  en e l  s itio  o lado de 
los veh ícu los “ lis tos  p a ra  ser devueltos”  
a  lo s  dueños.
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T od os los  serv icios  rá p id os  deben h a­
cerse  a  un  lado de la  en trada , p ero  debe 
llevarse  a l dueño a  que lo  espere  en  la 
sa la  de espera  del a lm acén  o  tienda  de 
accesorios . U n a  v ez  a rreg la d o , el a u to ­
m óv il se en treg a  a l dueño en  este  punto.

C uando p u eda  em p learse de una m a ­
n era  económ ica , se recom ienda el uso 
d e  u na  g rú a  p ortá til pequeña, p a ra  le ­
va n ta r autom óviles y  tra n sp orta r  piezas 
pesadas. E sta  g rú a  puede en m uchos 
ca sos  m on tarse  sobre  rieles suspendidos 
que  co rra n  a  lo la rg o  de la  pared .

U n  T a lle r  de T am añ o  Regular

E n  la  F ig . 2 m ostram os un  ta ller  de 
tam a ñ o  reg u la r  o  m ed iano, con  tod o  lo 
n ecesa rio  p a ra  e l m a n e jo  de u na  con sid ­
e ra b le  can tidad  de tr a b a jo  d ia rio . E l 
p la n o  puede a d ap tarse  a  un  terren o  de­
tr á s  de l establecim iento de un com erci­
an te  de autom óviles, que te n g a  unos 60 
pies de anchu ra . P u ede tam hién  in sta ­
la rse  independientem ente. A  este  espa­
cio  ocu pado  p o r  el ta ller, p u ede  a g re ­
g a rse  a lgú n  te rren o  adyacen te  p a ra

g u a rd a r  autom óviles y  ten er fa c ilid a d es  
p a ra  rá p id o  serv icio . A l om itirse  el 
p u n to  p a ra  e l la v a d o  de autom óviles, la 
anchu ra  del edificio  p od r ía  red u cirse  a 
•55 pies, s in  que p o r  e llo  se a lte ra ra  la 
d istribución  g en era l proyecta d a . L a  re ­
du cción  se h a r ía  en ton ces en  el pasillo  
y  e l equipo se in sta la ría  un  ta n to  m ás 
ju n to .

E l leva n ta d or o  e levad or de autom ó­
v il se h a lla  en  u na  p os ic ión  in u su a l, pe­
r o  resu lta rá  aquí m u y p rá ctico  p a ra  
serv ic io  de fre n o s , tra b a jos  en  m otores 
y  lu br icación . P a ra  rep arac ión  de m o­
tores, la  g rú a  suspendida  sob re  rieles 
resu lta , p o r  supuesto, m u y  conveniente 
p a ra  lev a n ta r autom óviles y  colocarlos  
sobre caballetes, de ja n d o  así e l levan ta ­
d or  o  e levad or lib re  p a r a  otros  tra b a jos  
de inm ediata  atención .

S i este  p ro y e cto  de ta lle r  fu e r a  parte  
de un  g a r a je  gra n d e , resu lta ría  m ás 
con ven ien te  sep a ra rlo  de este  ú ltim o p a ­
ra  sim p lificar la  ca le fa cc ió n  en e l in ­
v iern o .

L a s  sugestiones que se h ag an  están ,

p o r  supuesto, su je ta s  a  variaciones, de 
a cu erd o  co n  la s  ex igen cias  particulares I 
de ca d a  n egocio . E n  térm in os  gene-l 
ra les, las anotadas pu eden  aplicarse! 
un iversa lm ente, p u es  son prácticas yl 
com probadas p o r  la  exp erien cia  de mu-| 
ch os  años.

E l tra b a jo  de con servación  mecánica I 
especia lizado se con cen tra  generalmentel 
en  e l puesto o  b om b a  de combustible. 
E s to  quiere d ec ir  que u n a  estación de 
com bu stib le  tien e  ante si la  oportunidad 1 
de d esa rro lla r  un  activo  tr a b a jo  de ra- 
p a ra c ión  de fre n o s , lu b r ica ción , alinea.! 
c ión  de ru edas, a finación  de motor, 
rep arac ión  de n eum áticos y  otros ser­
v ic io s  sim ilares.

P a ra  esta  c la se  de serv ic io  se requiere 
abundante espacio . E n  la  F ig . 4 mos­
tram os un  p la n o  de u na  estación  de 
se rv ic io  suscep tib le  de insta larse enl 
cu a lqu ier lu g a r , peixi con  preferencia, j 
una  esquina.

E l serv ic io  de lu b r ica ción , a fu era  del 
ta ller , e x ig e  la  in sta la ción  del foso , le-1

(C on tin ú a  en la  p á g in a  52)

Requisitos de Servicio M ecánico Anuales
(Basados sobre las m a tr ícu la s  del prim ero  de enero  de 1935 y  sobre la exp erien cia  de los ta lle re s  de 

reparación  en los Estad os U n idos)

La  enorme importancia del servicio de conservación y reparación de vehículos automóviles se presenta en las presentes cifras, 
correspondientes a las naciones más importantes del mundo. El cálculo se  ha hecho de acuerdo con la experiencia en los 
Estados Unidos, tomando por base las m atriculas de 1935. El estudio primitivo de estos requisitos en los Estados Unidos com ­
prendió informes provenientes de más de 18.000 talleres y estaciones de servicio en este país, informes que haii dado idba 
bien aproximada de la presente demanda de servicios m ecánicos y que pueden aplicarse muy bien a las condiciones en el 
extranjero. Las cifras anotadas no son, por supuesto, indicativas de la actual demanda, sino que sirven principalm ente para 
dar idea aproximada de la magnitud del negocio proveniente de los millones de automóviles, camiones y ómnibus en diana
circulación en la Am erica, Europa, A sia , A frica y O ceania.

T ra b a jos  T r a b a jo s  T ra b a jo s  T ra b a jos  T ra b a jo s  T ra b a jos  T r a b a jo s  T ra b a jo s  T rabajos 
de e je  d e  ruedas de sección  de de m otor  en d e  de ca m b io  d e  d e au- 
tra sero  trasera s  delantera  fren os  g en era l em brague de m archa  m uelles nación

E .U .A . p or  cada  10.000 a u to - nno i l o o  i oe i
m ó v i lM  1 374 213 2.076 4.128 11.340 2.224 298 1.182 1.224

A u stra lia  ....................................... 79 005 12.247 119.370 237.360 652.050 128,800 17.135 67.965 ^0.380
A rg en tin a    40.110 6.218 60.603 120.506 331.042 65.390 8.699 34.505 35.731
R rasil 19 236 2.982 29.064 57.792 158.760 31.360 4.172 16.548
E s M fia ..................................................  23.042 3.572 34.815 69.227 190.171 37.565 4.997 19.822 20.506
N u eva  zé iá ñ d á    23.994 3.720 36.253 72.086 198.027 39.116 5.204 20.641 21.3L
India  In a lesa  21 715 3.366 32.809 65.249 179.217 35.401 4.710 18.680
Suecia   i 19Í373 3.003 29.272 58.205 159.894 31.584 4.202 I®-®®®
A fr ic a  d e í  Sur 26 113 4.048 39.455 78.454 21.552 42.572 5.664 22.464 23.262
B é lg ica  2 ?2 9 7  3.301 32.178 63.984 175.770 34.720 4.619 18.321 18,972
n in im a r ¿ á  17 251 2 674 26.065 51.828 142.377 28.124 3.741 14.840 15.36b
H o l S   19.820 3.073 29.946 59.546 163.579 32.312 4.299 n .o s o  m s e
Janón  16 553 2.566 25.010 49.731 136.615 26.986 3.590 14.240 14.746
¡ á l f i c o .......................................  12 366 1.917 18.684 37.152 102.060 20.160 2.682 10.638 11.016
Indias H olandesas 7 364 1.142 11.126 2.830 60.777 12.005 1.597 6.335 6.560
S uiza  12.080 1.873 18.251 36.293 99.701 19.694 2.620 9.392
Cuba ■ ' ! ■ ■ ! ! ! . ;   4.220 654 6.376 12.678 34.829 6.879 915 3.630 3.759
H aw a ü    6.640 1.029 10.032 19.948 54.798 10.824 1.440 5.712 5.915
N oru eg a  8 043 1.247 12.151 24.163 66.379 13.111 1.744 6.919 7.16.5
P o T o n l f  S  iU  s .s s s  l o . e u  29.157 5.759 ?66  3.039 s . u
Fin landa 4.204 652 6.353 12.632 34.700 6.854 912 3.617 3.745
S     4.582 710 6.923 13.767 37.819 7.470 994 p 4 2  4.082
F ilip in as 5.619 902 8.793 17.484 48.029 9.487 1.261 5.006 5.184
C hina . . . ____! ! ............................  5.702 884 8.615 17.131 47.061 9.296 1.237 4.905 5.070

A fr ic a  . . .  56.111 8.698 84.780 168.579 463.103 91.477 12.169 48.271 49.986
A s ia  ’ 74.613 11.566 112.734 224.165 615.802 121.640 16.182 64.187 66.467
E u r o p a ’ ( Í ) '    249.744 38.716 377.342 750.322 2.061.204 407.151 54.166 214.845 222.479
O ceania   110.015 17.055 166.224 .330.526 907.986 179.355 23.861 94.642 98.00|)
A m érica  ( 2 )    102.200 15.843 154.415 307.037 843.482 166.614 22.158 87.838 91.042

(1 )  Sin incluir Francia, Alemania, íngfaterra y el Estado Libre de Irlanda.
( 2 )  Sin incluir los Estados Unidos y  el Canadá.
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D os V ista s  d e l N n evo L a F ayette .

El LaFayette de 1936 Es M ás Espacioso

El M o to r se ha M o v id o  H acia  el Frente para M e jo ra r la D istribu­

ción del Peso y Proveer M a yo r Espacio In te rio r en la C arroce ría  

 Los Techos de A ce ro  son También un N uevo Rasgo.

La tercera  ser ie  de nuevos m od elos 
1 LaFayette de 1936 acaba  de ser anun- 
I ciada p o r  la  N a sh  M otors  C om pany.
1 Aunque la  p lan ta  m otriz  y  o tro s  ó rg a - 
|aos del ch asis  son  s im ilares a  los del 
¡modelo an terior, e l m o to r  se h a  m ovido 
I hacia el fr e n te , quedando en cim a  del 
¡eje delantero, lo  que perm ite  n o sólo 
¡mejorar la  suspensión  sino tam bién  a - 
¡  grandar e l esp acio  in ter io r  de la  ca rro - 
I ceria. E l n u evo  m od elo  lleva  fren os  h i- 
¡ dráulicos. L a  serie  de 1936 se presenta  
¡en seis estilos  de ca rrocer ía , a  p recios  

lista de $595 y  m ás. E l p recio  del 
¡cupé com ercia l m u estra  un aum ento de 
¡$1B sobre el s im ilar de la  serie  ante- 
¡rior. L os cam bios p rin cip a les  se hallan 
Jen las ca rrocer ía s , la s  cuales son  aho- 
Ira de con stru cción  tota lm en te  de acero, 
I en estilo “ a ero fo rm a ”  con  tech o  de ace- 
I ro sin costu ra . L as ca rrocer ía s  son  m ás 
¡espaciosas y  la  p oten cia  del m o to r  h a  

ido aum entada un  tanto.
El m otor  de seis cilin dros  de 314 x  

(82,5 X 111,1 m m .) aunque co n  la 
¡misma cilin drad a  de antes, de 217,7 pu l- 
¡gadas cú b icas, desarrolla  ahora  83 C. de 

a 3.200 r.p .m . Su  com p res ión  h a  
lo reducida un  p o co , siendo ahora  de 

¡5,54. E l m o to r  retien e  ca s i tod os  los ra s - 
jgos de antes, es decir , s igü eñ a l en  siete  
¡cojinetes, ém bolos de a lum in io co n  re- 
I fuerzo de In var, dos an illos  o a ros  de 
¡regulación de ace ite  y  dos de com p re - 
¡sión y  bielas p er fora d as  p a ra  fa c ilita r  
¡su lubricación. T am bién  se retien e  el

Septiemfere, 1935

carbu rador M arvel de tiro  in vertid o . E l 
g en erad or tiene en friam ien to  m ecán ico  
y  el a rran qu e del m o to r  se e fectú a  p or  
e l pedal del em brague. E l cam bio  de 
m a rch a  es un  m od e lo  B o r g  &  B eck , de 
tres v e locid ad es  h acia  adelante y  m a r­
ch a  atrás, co n  d esp lazam ien to  sin cron i­
zado.

T am bién  se em plean en  el nuevo m o ­
d elo  lo s  m ism os m uelles com pensados 
in trod u cid os  p or  la N a sh  e l año pasado. 
Se h a  agran dado la  lon g itu d  de los  m ue­
lles y  e l m uelle  delantero, unido a l tra ­
sero  de l m ism o lado, dan  ahora  un  t o ­
ta l de 97". L os  am ortigu a d ores  son  aho­

ra  de doble e fe cto , h idráu licos, de a ju ste  
au tom ático . L a  d istancia  en tre  lo s  e jes  
con tin úa  com o antes, de 113" (2 ,87  m .) .  
M oviendo e l m otor  h acia  e l fren te , so ­
bre  e l e je  delantero, se  h a  pod ido  m o ­
v e r  tam bién  e l a sien to  d elan tero  y  el 
trasero  m ás h acia  adelante. E s ta  d isp o ­
s ic ión  perm ite  d e ja r  el asiento trasero  
com prendido den tro  de los e je s , lo  que 
propend e m ucho a  m a y o r  com odidad .

U n  cam bio  n ota b le  es la  in sta lación  
de fre n o s  h idráu licos de a cc ión  doble. E l 
sistem a o fre ce  una sup erficie  to ta l de 
en fren am ien to de 176 p u lgad as cuadra ­
das.

C on  «1 c h « i »  d e l n u ev o  L aF ayette , co n a tru íd o .p o r  la  N aah, ae in lrodu cer.

m ayor p oten e ia  son  o tros  cam bios im p orta n tes  en e l nu evo m od e lo  d e  1936.

25

Ayuntamiento de Madrid



Hom bres De  La Industria

J . D . M oon ey , que h asta  ahora  h a  si­
do la  cabeza  de todas las actividades 
en el ex tra n je ro  de la  G en era l M otors, 
desde 1922, ha sido n om brado m iem bro 
del com ité  e je cu tiv o  de esta  g ra n  em ­
presa . E . H . G rant, O . E . H u n t y  C. E . 
W ilson , tr e s  otros  v icep residen tes, tam ­
bién  h an  in gresad o  a  este  com ité. E l Sr. 
M oon ey  em pezó su  b r illa n te  ca rrera  con 
la  G eneral M otors  com o em pleado de la 
K em y  E le ctr ic  Co., de la  cual lleg ó  a  ser 
adm in istrador general.

P . F . B a illet, g eren te  de ex p ortación , 
461 E ig h th  A ven u e, N u eva  Y ork , N . Y ., 
está  a h ora  a  ca rg o  de las ven tas de 
ex p orta ción  de la  A p c o -M o ssb e rg  Corp., 
A ttle b o ro , M ass. E l S r. B a ille t fu é  en 
un tiem po e l presidente del O verseas 
A u tom otiv e  C lub, siendo actualm ente 
u no  de lo s  d irectores  de esta  o rg a n i­
zación . L a  A p co -M o ssb e rg , desde hace 
años, h a  ven ido  fa b r ica n d o  accesorios  
de autom óv iles , lla ves  y  o tra s  h erra ­
m ientas. E l S r . B a ille t fu é  g eren te  de 
ex p orta ción  de la  an tigu a  com pañía  
M ossb erg , antes de su  con solidación  con 
la  A p eo .

J. L . T od d , su bgeren te  de exp orta ción  
de la  N a sh  M otors  C om pany, p a rt ió  de 
C hicago, a  m ed iados de agosto , en  un 
v ia je  aéreo de 22.000 m illas, d u ran te  el 
cu a l ob ten d rá  in fo rm a ción  d ire cta  de 
las con d icion es com ercia les loca les  de 
los d istribu id ores  y  agen tes  de los  a u to ­
m óviles N ash  y  L a F a y e tte  en 19 paises 
cen tro  y  sudam erican os y  las A n tilla s . 
E l v ia je  con su m irá  com o cu a tro  m eses 
y  el S r. T od d  lo  h ará  p o r  avión . L as 
ventas de ex p orta ción  de la  com pañ ía , 
ayu dadas p o r  los n uevos m odelos N ash  
“ 400”  y  L a F a y e tte  de 1936, recien te ­
m ente anunciados, han aum entado con­
tinuam ente desde en ero de l presente 
año, rep resen tan do h o y  d ía  com o e l 10 
p or  cien to de la  p rod u cción  to ta l de la 
fá b r ica .

G. T . C h ristop her h a  sido ascendido 
al pu esto  de v icep resid en te  de la 
P aekard , a  ca rg o  de la  m a n u fa ctu ra , en 
lu g a r  de R . F . R oberts, que se retiró  
a  la  v id a  p r iv a d a , después de 32 años de 
serv ic ios  a  la  com pañ ía . E l S r . C h risto­
ph er fu é  ayu dante del v icep resid en te  a 
ca rg o  de la  m a n u fa ctu ra  d u ran te  e l año 
pasado y  antes de o cu p a r  este  puesto, 
estu vo a  ca rg o  de la  m a n u fa ctu ra  del 

• O ldsm obiie , P on tia c  y  B u ick , en varias  
ocasiones.
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J . D . M O O N E Y

P . F . B A IL L E T

J O H N  N . W IL L Y S

J . L . T O D D

E . R och ette , de B uenos A ires , llegó 
a  N u eva  Y o r k  a  m ed iados de agosto . 
V ien e  en  v ia je  de n egocios  y  v is ita rá  a 
va r ia s  de la s  fá b r ica s  que  rep resen ta , 
en tre  las cu a les se h a llan  la C ham pion  
S p a rk  P lu g  Co., la  C urtís P n eum atic, la  
T im ken , la  L em p co  y  o tras . E l Sr. 
R och ette  d ice  que  se h an  m e jora d o  m u­
ch o lo s  n eg oc ios  en  la  A rg e n tin a  y  el 
B ra s il. Su  v ia je  lo  llev a rá  p o r  va ria s  
gra n d es  ciu dades, in clu y en do  T oled o, 
C h icago , S t. L u is , In d ianap olis , C leve­
land , D e tro it  y  Cantón.

L eon ard  K . F ireston e  ha  sido n om ­
bra d o  g e re n te  de ven tas a l com ercio  de 
la  F ireston e  T ir e  &  R u bb er Co. E s  el 
cu a rto  de los c in co  h erm an os, que  están  
tra b a ja n d o  co n  su  padre, H a rv e y  S. 
F ireston e , je fe  de la  g ra n  em p resa  F ir e ­
stone. E m p ezó  su  ca rre ra  co n  la  com ­
p a ñ ía  en  1931, a  con tin u a ción  de su  g ra ­
d u ación  de la  U n iversid a d  de P rinceton . 
D u ran te  estos ú ltim os dos añ os  h a  sido 
v icep resid en te  y  g eren te  de ven tas de la 
F ireston e  C a lifo rn ia  Co.

C h ester J . R ob erts , du rante seis años 
g eren te  de las d iv isiones de industrias y 
p rom oción  de com ercio  de la  Milwaulcee 
A ssoc ia tion  o í  C om m erce, h a  sido nom­
bra d o  subgerente g en era l de la  Fout 
W h ee l D rive  A u to  C o. T ien e  vasta  ex­
p er ien cia  e n  la  in d u stria , p u es durante 
va r ios  años estu vo em pleado con la 
N a sh  M otor  Co., la A . O . Sm ith  Corp. 
y  la  G ish olt M ach ine Co.

John N . W illy s

John  N . W illy s , du rante m uchos años 
la  cabeza  d ir ig en te  de la  W illys-O ver- 
land  C om p a n y  y  u na  de las principales 
figu ras  en  la  in d u stria  autom otriz ame­
rica n a , m u rió  en  su  ca sa , cerca  de la 
ciu dad  de N u eva  Y o rk , e l 26 de agosto 
después de u na  en ferm ed a d  de varios 
meses.

Su  ca rre ra  fu é  u na  de las m ás intere­
santes. E n  su ju v en tu d , fu é  dueño de 
un ta ller de b ic ic le ta s  en Canandaigua, 
N u eva  Y ork . Con la  in trod ucción  del 
veh ícu lo  au tom óv il, se in teresó  mucho 
en la  n u eva  fo rm a  de tra n sp orte  y  obtu­
vo  la  a gen cia  p a ra  la  ven ta  de estos 
prod u ctos . M ás tarde, d u ran te  la  crisis 
finan ciera  de 1907, fu é  a  T oledo, lle­
van do com o $7.500 en  d in ero  prestado, 
y  tom ó a  su  ca rg a  la  m oribun da  com- 
p a ñ ia  O verlan d  a g o b ia d a  b a jo  el peso 
de u n a  d eu da  d e  $80.000 que  n o podía 
p a g a r . D uran te e l p r im er año, p a g ó  es­
ta  deuda y  se h izo de u na  gan an cia  de 
m ás de $50.000, y  e l segu ndo año hizo 
su  p r im er  m illón  de dólares. E l produc­
to  de la  O verlan d  p ro g re só  sensacional­
m ente de 47 au tom óv iles  en  1907 a mi­
lla res  d u ran te  lo s  años a  continuación 
de la  G u erra  E u rop ea , p er íod o  en que 
su  em presa  lleg ó  a  ser  u na  d e  m ás im­
porta n tes  de la  in d u stria  n aciona l.

E n  1930 el Sr. W illy s  ven d ió  sus ac­
c ion es com unes en su  com p añ ía  a  un 
g ru p o  de ca p ita lis ta s  de T oled o. Desde 
en ton ces v in o  tom an d o cada  d ía  menos 
p a rt ic ip a c ió n  activa  en lo s  n egocios  de 
la  com p añ ía , a  p esa r  de que  retuvo el 
pu esto  d e  d irector  de la  ju n ta  adminis­
tra t iv a  y  u na  buen a  p a rte  de la s  accio­
nes p re fe r id a s . E n  1930 fu é  nombrado 
em b a ja d or  de los E sta d os  U nidos en 
P o lon ia , p ero  deb ido a  la  cr is is  en su 
p a tr ia , reg resó  aqu í en  1932 y  empezó 
de n u evo  a  ded icarse  a ctivam en te  a I» 
ad m in istración  de sus n egocios . E n  ene­
ro  del presen te  año  fu é  n om brad o  nue­
vam ente presid en te  de la  com pañía.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



A f i n a c i ó n  de  A u t o m ó v i l e s  de  1 9 3 5

Buick 8 -4 0  .  Hudson de 8 Cilindros .  Reo "FIying C loud"

Motor

De ocho cilin dros  de 3 3 /3 2  x  3 % "  
(78,6 x  98,4 m m .) con  v á lv u la  en  la  cu ­
lata. O rden del en cen d id o : 1 -6 -2 -5-8 -3-
7-4, P resión  de com presión , 100 lib ras , a 
velocidad d e  arran qu e.

Carburador

Strom berg m od elo  E E  1, t ip o  doble de 
tiro in vertido, de 1 p u lg a d a , con  estran - 
gulador autom ático  de a ire  D elco -R em y 
y gobierno term ostá tico  p a ra  e l ca lor. 
Hay un a ju s te  sep a ra d o  p a ra  la  veloci­
dad b a ja  de ca d a  c ilin d ro  del ca rb u ra ­
dor. Las v á lvu las  de a g u ja  se suben p a ­
ra dar m a y o r  fu e rz a  a  la  m ezcla  y  se 
bajan p a ra  q u ita rle  la  fu e rz a . C uando 
no se puede h acer  un a ju s te  sa tis fa cto ­
rio, se quitan  la s  v á lv u la s  de a g u ja  y  
tapones y  se exam in an  los a g u je ro s  de

V í M I C A L

B u ick  8 -4 0

T H R O n U

S H A H
K - C O U )  l ( H £  

C O K n t O L  A S M

D - A D W S T  S K »  S C K W  
T O  O B T A I N  8  M IL E S  

r e a  H O U R

V er tical— V  ei* ticA l. T h ro t í le  sh o ft— B j e
de la m a rip osa  d e l g a s . F ^ P o in t e r  m ust 
be vertical— F— B l in d ica to r  d eb e  estar 
vertica l. K — C o id  id le c o n tro l  a rm —  
B razo  d e  g o b ie rn o  de ve locid a d  b a ja  ir ía . 
A — C oid id le  c o n tro l  therm oatat— T erm o- 
atato de g o b ie rn o  de ve locid a d  b a ja  fr ía . 
O— A d ju s t  stop  screw  t o  ob ta in  8  m iles  
per hour— O — A ju s te  e l t o r n il lo  de tope  
para que se  ob ten g a  8  m illa s  p o r  h ora .

descarga, p a ra  v e r  s i están  lim pios , y  se 
examinan tam bién  las v á lvu las  p a ra  
ver si están  ra y a d a s  o  dañ adas. L os 
surtidores p r in cip a les  de m ed ición  no 
son a justables. G obiernan  tod a s  las ve ­
locidades in term ediarias. N iv e l del com ­
bustible, 1 5 /3 2 "  d eb a jo  de la  cám ara  
del flotador. C a lib ración  —  tu b ito  ven - 
turi 1 1 /3 2 " . S u rtid or  p r in c ip a l de des­
carga N o . 32-36. S a n g ra d or  de a lta  v e ­
locidad N o. 70. S u rtid o r  de m ed ición  
.049" (con  d ep u rad or de a ire  T r i p l a  
debe em p learse un su rtid or  de m ed ición  
de .0 4 5 "). S u rtid or en d er iva ción  1  N o. 
64. A g u je ro s  de d esca rg a  de velocidad  
baja N o. 56-58. S a n g ra d a d or de a ire  de 
velocidad b a ja  N o . 54. B oq u illa  de des­

ca rg a  de b om b a  N o. 65. P a ra  a ju sta r  la 
ve locidad  b a ja  en  g ra d os  m ín im o y  re­
g u la r , cu an d o el m otor  está  recalentado 
y  e l torniU o “ D ”  n o lleg a  hasta  la  sa­
lien te  m ás b a ja  de la  excén trica  “ K ” , 
com o se  v e  en e l gra b a d o , a fló jese  la 
tu e rca  “ E ”  y  g íre se  e l p u n tero  " P ”  todo 
lo  que  se req u iera . A jú s te s e  e l torn illo  
“ D ”  a  8  m illas  p o r  h ora .

Distribuidor

D eleo -R em y N o . 663 -E , d e  un  solo 
ru p tor , de tip o  autom ático , co n  gob ier­
n o de v a c ío . T en sión  del resorte  del ru p ­
to r , 19 a  23 onzas. L o s  con tactos  del 
ru p to r  deben a ju sta rse  con  u na  separa ­
ción  de .013 a  .017".

Distribución del Encendido

L im p íen se  los con tactos  del ru p tor  y  
a jú sten se  a  u na  separación  de .015"._F í­
je se  e l en cend ido de m odo que el c ilin ­
d ro  N o . 1 prod u zca  la  exp losión  cuando 
la  m a rca  “ A D V ”  sob re  el volante del 
m otor  co in cid a  co n  la  lin ea  de in d ica ­
c ió n  en  la  c a ja  de l v o lan te , en el agu ­
je r o  de d istr ib u ción . A jú s te s e  e l d istri­
bu id or  al pu n to  en que  se sienta un  leve 
g o lp e  a  10 m illas  p o r  h ora , al acelerar 
co n  m a rip osa  de l to d o  abierta .

Bujias de Encendido

M étrica s  d e  18 m m . com o equipo o r i­
g in a l, de m a rca  A .C . t ip o  H -9 . S ep ara ­
ción  en tre  los  e lectrodos , de .020 a  .025".

Válvulas

Juego  de los levan tavá lvu las , b a jo  
fun cionam iento  corrien te , de la s  vá lv u ­
la s  de adm isión  y  de escape, .008".

Distribución de las Válvulas

A l in sta lar una n ueva  cadena  de dis­
tr ibu ción , las m arcas en los  en gran a jes  
de l á rbol de lev a s  y  del c igü eñ a l deben 
co in cid ir  con  las arandelas de la tón  en 
la  cadena.

Embolos

D e h ie rro  fu n d id o  enchapado. A jú s ­
tese  ca d a  ém holo de m odo que pueda pa­
sa r  p o r  e l c ilin d ro  b a jo  su  p r o p io  peso

con  u na  la m in ita  de m ed ia  p u lga d a  de 
.0015" d e  espesor, quedando su je to  al 
co lo cá rse le  u na  lam in ita  de m ed ia  pu l­
ga d a  de .00225" de espesor.

Bielas

S e quitan  p o r  arriba . E l co jin e te  de 
a b a jo  es de m eta l B a b b itt  y  debe tener 
un  ju e g o  lib re  de .001 a  .002" con  ju eg o  
la tera l de .005 a  .008". D iá m etro  del 
m uñión  del cigü eñ a l, 2 "  con  1 % "  de 
lon gitu d . A l  insta lar las b ie las  en  e l m o ­
to r , las m arcas  en las b ie las  y  tap as de­
ben  quedar m ira n d o  h acia  a trá s  de l m o­
tor . L os  co jin etes  de las b ie las  se a ju s ­
tan  con  lam initas.

Acumulador

D elco -R era y  13-J  de 100 a m p erios  por 
h ora . B orn e n ega tivo  con ectad o a  tierra .

K C E N T R IC  AO JU STM ENT A O JU STIN fiM O lE
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E c ce n tr ic  ad in stm en t— A ju s te  de ex cén ­
t r ic a . A d ju s t in g  h o le  —  A g u je r o  de 
a ju ste . A n ch o r  p in— P a sa d or  d e  e n cla je .

Frenos

S istem a B en d ix  d u o-servo , co n  an cla ­
j e  sencillo  y  gob iern o  p o r  ca b le . L a  p a ­
lan ca  de en fren am ien to  a c tú a  tam bién  
sobre las zap atas  de las cu a tro  ruedas. 
T am bores  de a ce ro  estam pado de 12 
de diám etro. F o r ro  de fre n o  p o r  zap ata  
12,95 X 1 %  X 3 /1 6 " . P a ra  a ju sta r  los 
fren os , leván ten se  las cu a tro  ruedas. 
A seg ú rese  de que  el p ed a l de e n fren a ­
m iento, la  p a la n ca  de en fren am ien to  y  
e je  tra n sv ersa l estén  tod os  en p osición  
com pletam ente p a s iv a ' o  soltada . Q uíte­
se la  ta p a  del a g u je ro  de in sp ección  de 
cada  tam b or de fr e n o  y  la  tapa del agu ­
je r o  de a ju ste  de cada p laca  de re fu e r ­
zo. A fló je se  la  con tra tu erca  del a ju ste  
de excén trica  (véa se  el g r a b a d o ) . In ­
sértese  u na  lam in ita  ca lib ra d ora  de 
.010" en el a g u je ro  de in sp ección , 1%  
desde el extrem o del torn illo  de a ju ste  
de la  za p ata  su p erior, en tre  el fo r r o  de 
la  zap ata  y  el tam bor del fren o . A hora» 
g írese  el to m illo  de a ju ste  de excén trica  
en  la  d irección  de la rotación  hacia  ade­
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lan te  de la rueda, hasta  que una lam i- 
n ita  de .010“  quede bien  reten id a  en 
ca d a  extrem o de la  zap ata  superior. 
A p r ié tese  la con tra tu erca  de ia  excén ­
tr ica . E xtiénd anse las zapatas g ira n d o  
el to rn illo  estriad o  de a ju s te  hasta  que 
la  ru ed a  pueda g ira r  librem ente. S i to ­
dos los fre n o s  n o están  bien  com pensa­
dos a l ap licárse les  la  presión , aflójese 
entonces e l torn illo  de a ju ste  del que se 
s ien ta  apretado.

Dirección

M ecan ism o de dirección  S agin aw  de 
to rn illo  sin fin  y  rod illo . P a ra  qu itar el 
ju e g o  lib re  la tera l del e je  del rod illo , 
desconéctense el eslabón de enganche 
del b razo , a fló jese  la  con tra tu erca  en el 
extrem o in terior de l e je  y  g írese  el to r ­
n illo  h acia  la  derecha. P a ra  qu itar el 
ju e g o  lib re  del torn illo  sin  fin, a fló jese  
el p ern o  de abrazadera  de la  ca ja  “ C ”  
una vuelta  y  a fló jese  la  tu erca  de a ju s ­
te  “ P ” . A torn ílle se  la  tu erca  “ D ”  hasta 
que se s ien ta  c ie rto  a p rie to  al g ir a r  el 
volan te  de d irección . A p rié ten se  los p er ­
nos de abrazadera  “ C”  e “ I ” . P a ra  qui­
tar la  rea cción  en tre  e l torn illo  sin  fin y 
el rod illo, céntrese el m ecan ism o de d i­
rección  de m odo que el ra y o  m arcado

del volante  de d irección  quede re cto  h a ­
cia  a b a jo , y  a fló jen se  los  tres  pernos 
“ E ” . A fló je se  la  tu erca  “ J ”  un cu a rto  de 
vu e lta  y  la  tu e rca  “ F ”  m edia vuelta . 
Con u na  llave en el p ern o  de la  excén ­
tr ica  “ G ”  y  con  o tr a  en el m an gu ito  de 
la  excén trica  “ H ” , g írese  “ G”  de iz­
qu ierda  a  derecha  y  “ H ”  de derecha  a 
izqu ierda , haciéndolo  gradualm ente. 
V éa se  ahora  que el m ecan ism o de d irec­
c ión  n o quede apretado . A p r ié ten se  las 
tu ercas  “ E ” , “ F ”  y  “ J ” .

Motor de Arranque 
D elco -R em y , m odelo 734-Z . P rop u l­

sión  p or  m edio de un em brague gober­
nado p o r  solenoide. F u ncionan do si car­
ga , el consum o de corrien te  es de 65 am­
p er ios  a  5 vo ltios , con  ve locidad  de 5.000 
r.p .m . Con inducido cerra d a , e l consumo 
de co rr ien te  es de 475 am perios a 3,63 
voltios, desarro llan do  un esfu erzo de ro­
ta ción  de 12 p ieslib ras . P a ra  arrancar 
el m otor , se oprim e el pedal del acele­
ra d or o se t ira  h acia  a fu e ra  el botón de 
gob iern o  de la  m a rip osa  del g a x , coloca­
do en el ta b lero  de instrum entos, ce­
rrá n d ose  así el c ircu ito  detrás del múl­
tip le  de adm isión, el cual, a su turno, 
accion a  el solenoide en el m otor  de a- 
rranque. T a n  p ron to  com o el motor 
a rran ca , la  a sp iración  del m últiple de 
adm isión  abre el in terru p tor.

Generador

D elco -R em y 936-C . P a ra  aum entar el 
rég im en  de ca rg a , a fló jese  el torn illo  de 
c ie rre  en la  p la ca  de extrem o del gene­
ra d o r  y  m uévase la  te rcera  escobilla  en 
la d irección  de la  ro tac ión  del inducido. 
M ien tras el g en erad or está  fr ío ,  el am­
p er ím etro  debe m ostrar u n  régim en  de 
ca rg a  de 18 am p erios  a 30 m illas por 
hora.

Motor

D e ocho cilin dros  de 3 x  4 % "  (76 ,2  x  
114,3 m m .) . O rden  del e n cen d id o : 1-6-2-
5-S-3-7-4. P resión  de com presión  a  v e lo ­
cidad  de arran qu e, con  com presión  n o r­
m al en re lación  de 6 a  1, cerca  de 99 li­
bra s . P resión  de com presión , con  com ­
presión  a  e lección  de 7 a 1, ca s i 119 li­
bras.

Carburador

C árter sencillo  de tiro  in vertid o , de 
1 (4 " . P a ra  el a ju ste  de la  ve locidad  
b a ja , súbase el to m illo  “ H ”  p a ra  au­
m en tar la  fu e rz a  y  b á jese le  p a ra  qu itar 
fu erza . P osición  n orm al de %  a  1 vuel­
ta  ab ierto . S i este a ju s te  d e ja  de dar 
una buen a  ve locidad  b a ja , quítese el tu ­
bo  del su rtid or de velocidad  b a ja  y  lim ­
píesele bien  con  a ire  com prim ido. E l ni­
vel del flo ta d or puede verificarse  q u i­
tando la  ta p a  de la  cám ara  del flota -

dor y  em paquetadura  y  co loca n d o  la 
ta p a  en p osición  in vertida , de m odo que 
la  a g u ja  quede en su asiento. L a  d istan ­
cia  desde la  ta p a  h asta  el extrem o libre  
del flo ta d or debe ser de % " .  C a libración : 
su rtid or de ve locidad  b a ja  N o . 70. B o­
quilla  princip a l N o. 30. V a rilla  norm al 
de m ed ición  .063 —  .042. V a r illa  de m e­
d ic ión  de econom ía  .066 —  .044. S u rti-
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ta m b or del fre n o . A fló je se  a h ora  la  rue­
da de a ju ste  de estrella , h asta  que se 
sienta lib re  el tam bor. E n sáyen se los

d or  de d esca rg a  de bom ba de ace lera ­
c ión  N o . 70. E l estra n gu lad or de aire 
se g ob iern a  p or  e l term osta to  “ A ” , el 
cu a l re c ib e  a ire  ca lien te  del m ú ltip le  de 
escape a  tra v é s  de la  estu fa  “ B ”  y  el 
tu bo “ C ’ . C uando la  m ezcla  es m uy dé­
bil d u ran te  el p er íod o  de reca len tam ien ­
to, g írese  la  c a ja  “ A ”  de izqu ierda  a  de­
recha, una m a rca  cada  vez, hasta  que 
el m o to r  fu n cion e  con  suavidad. C uando 
se c ie r r a  el estra n gu lad or de a ire , la 
b a rra  “ D ”  cae  d etrá s  del to rn illo  ‘E ”  
pa ra  a ce lera r  la  v e locid a d  b a ja ,

Frenos

S istem a B en dix  D u o-S erv o  de ap lica ­
ción  m ecán ica . L a  pa la n ca  de e n fren a ­
m iento actú a  sobre los fre n o s  accion a ­
dos p o r  el peda l. L os  tam bores  de acero  
tienen  9“  de d iám etro  en  el m odelo de 
117" de d ista n cia  en tre  los  e jes , y  11" 
de d iám etro en el m odelo de 124“ de dis­
ta n cia  en tre  los e jes . P a ra  el p rim ero, 
ca d a  rueda  n ecesita  fo r r o  de fr e n o  de 
19 3 /1 6  X 2 (4  X 3 /1 6 " . P a ra  e l segundo 
el fo r r o  req u erid o  es de 23 1 3 /16  x  1%  
X 3 /1 6 " . P a ra  a ju s ta r  los fren os , leván ­
tense las cu a tro  ru edas y  quítense las 
tap as de los a g u je ro s  de in sp ección  de 
los tam bores. A fló je se  la  con tra tu erca  
de la  excén trica  “ A ”  y  g írese  la  excén ­
tr ica  “ B ”  en  la  d irección  de la  ro tac ión  
h acia  adelante de la  rueda, hasta  que 
una lam in ita  de .010“  quede bien  pren ­
dida  en tre  el fo r r o  de la  zap ata  supe­
r io r  y  el tam bor, A p r ié tese  la  con tra ­
tu erca  “ A ” . L u eg o , extiéndanse las za ­
patas  g ira n d o  la  rueda  de a ju ste  de e s ­
tre lla , p or  el a g u je ro  de a ju ste  “ C”  has­
ta  que se s ien ta  dureza  a! m overse el

fren os , p a ra  ver  s i están  b ien  com pen­
sados, a flo já n d ose  las rueda  que  se sien­
ta  pesada.

Mecanismo de Dirección  

E n  lo s  m odelos S p ecia l y  D eL u xe, con 
d ista n cia  en tre  los e jes  de 117", se em­
p lea  un  m ecan ism o d e  d irección  Gem- 
m er de to rn illo  sin  fin y  sector  de paso 
variab le . A ce rc a  del a ju s te  de este me­
can ism o, véase la  descripción  del Tefra- 
p lan e D eL u xe. E n  el m odelo especial, 
con  124" de d istancia  en tre  lo s  ejes, se 
em plea un G em m er de torn illo  sin fin 
y  rod illo  doble. P a ra  a ju sta r lo , se le­
van tan  la s  ru edas delan teras y  se gira 
el v o lan te  de d irección  u na  vu e lta  hacia 
la derecha  de su posic ión  cen tra l de 
m archa  recta  h acia  adelante. P a ra  qui­
ta r  el ju e g o  la tera l de la colum na de di­
rección , se a flo ja n  los cu a tro  tornillos 
de la  ta p a  del to rn illo  sin  fin y  con  cui­
dad o  se quitan  a h ora  las lam in itas su­
periores . Se a p rie ta  a h ora  esta  tapa y 
se prueba  el volan te , p a ra  v e r  si se 
sien te  duro. D e h aber tod a v ía  ju ego , se 
qu ita  o tra  lam in ita . A  con tin uación  se 
qu ita  el eslabón  de enganche del brazo. 
P a ra  qu itar el ju e g o  la te ra l del eje 
tran sversa l de dirección , se a flo ja  la 
con tra tu erca  y  se g ira  el to rn illo  de a-
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Juste en el extrem o de aden tro  del e je  
transversal. D espués d e  a p re ta r  la  con ­
tratuerca, se g ira  el volante de d irec­
ción, en tod a  su  ca rrera , p a ra  ver  si se 
aprieta en a lgú n  punto. E l a ju ste  para  
precisar la  con ex ión  en tre  el rod illo  y  el 
tornillo sin  fin se h ace quitando lam in ;- 
tas, las cu a les se h allan  detrás  de la 
randela do em p u je  de l e je  de l rod illo . 
Este a ju ste  debe h acerse m ientras el v o ­
lante de d irección  está separado del m e­
canismo.

Distribuidor

A u to -L ite  de un  solo  ru p tor , tipo  
com pletam ente autom ático , con  avance 
máximo de 20 grad os. L os  con tactos  de­
be a ju sta rse  con una separación  de .018 
a .020",

Distribución del Encendido

L im píense y  a jú sten se  los  con tactos 
del ru p tor  con  u na  sep a ra ción  de .020". 
F íjese el encendido de m odo que el c ilin ­
dro N o. 1 de exp losión  cu an d o la  m arca  
"U .D .C . I & 8”  sobre  el v o lan te  del m o­
tor, co in cida  con  el in d ica d or d ispuesto 
sobre el a g u je ro  de in sp ección  de la  d is­
tribución, en la  p la ca  de soporte  trasero  
del m otor.

Bujías de Encendido

M étricas de 14 mm . E q u ip o  n orm al de 
bujías C ham pion  J -7 . D ista n cia  entre 
los e lectrodos, .022” .

Válvulas

Juego de l levan tavá lvu la , b a jo  fu n ­
cionam iento o rd in a r io ; p a ra  la de adm i­
sión .0 0 6"; p a ra  la  de escape  .008".

Distribución de las Válvulas

Con los levan tavá lvu las  de las vá lvu ­
las de adm isión  y  de escape dispuestos

C olum n tube— T u bo de co lu m n a . V on t 
hale  c o v e r ^ T a p a  de resp iradero . Jacket 
c la m i^ A b r a x a d e r a  de cu b ierta . 0 i i  filler 
p lu e— T a p ón  de en trad a  de a ce ite . J a ck et 
c la m p  bolt— P e rn o  de abrazad era  de c u ­
b ierta . W o rm — T o r n il lo  s in  fin . Worra 
coT cr— T a p a  del to rn il lo  sin  fin . W orm  
th ru st beartnffs— C ojínetee  de em p u je  del 
t o m il lo  s in  fin . W orm  cover  screw s—  
T o m illo s  de ta p a  de to rn illo  sin  fin . 
W o rm  cover  shim s— L a m in itas  de tapa 
de to rn illo  am  fin . S teer in g  g e a r  ca li 
a r m ^ B r a z o  de b o la  de m eean ism o de 

d irecc ión .

con  un ju e g o  de .0102, la  v á lvu la  de ad­
m isión  se abre  a  los  10 g rad os  40 m inu­
tos, o  4  d ientes de volan te, antes de cen­
tro  m u erto  sup erior. E l cen tro  superior 
e stá  m a rca d o : “ U .D .C . 1 &  8” . L a  vál­
vu la  de escape se c ie rre  a los 18 g r a ­
dos 44 m inutos o  7 dientes de volan te  de 
m otor, después de cen tro  m u erto  supe­
r io r . A l in sta la r  nuevos en gra n a jes  de 
d istr ib u ción , las m arcas  en los en gra ­

n a jes  del á rbol de levas  y  del cigüeñal 
deben coin cid ir .

Emboles

D e aleación  de alum in io, con  ran ura  
en T, de esm erilad o e líp tico . Se quitan  
p or  a rr ib a  o  p o r  aba jo . E l ém bolo  debe 
a ju sta rse  con un  esp acio  lib re  de .001 
en su cu erp o , en re lación  con  el c ilin ­
dro.

Bielas

Se qu itan  p or  a rr ib a  o  p or  aba jo . E l 
co jin e te  in fe r io r  es de m etal B abb itt y 
debe ten er un  ju e g o  lib re  de .001 .

Generador

A u to -L ite . C arga  m áx im a  a 28 m illas 
p or  h ora , en  fr ío ,  22 am perios, y  recalen ­
tado, 17 am p erios. E l régim en  de carga  
se gob iern a  p or  tercera  escob illa . Cuan­
do e l acum ulador está  com pletam ente 
ca rg a d o , el regu la d or de v o lta je  sobre 
e l tab lero  in serta  u na  resisten cia  en  el 
c ircu ito  de cam p o, reduciendo el r e a ­
m en de ca rg a . S i el g en era d or d e ja  de 
ca rg a r , exam ínese el fu s ib le  de 7̂ 7̂  am ­
perios en el regu la d or de v o lta je .

Embrague

M on od isco  p rop io  de fun cionam iento  
en aceite. A jú s te se  la  v a r illa  del em bra­
gu e  de m odo que  el pedal del em brague 
ten ga  un ju e g o  lib re  de 1 % "  en  la  tabla  
de piso , m ientras el m otor está  em bra­
gado. E n  autom óviles p rov istos  de go ­
b iern o  autom ático  de em brague, tírese  
hacia  a trá s  e l cab le  del sistem a, a  la iz­
qu ierd a  de l m otor , m ien tra s  el pedal de 
ace leración  está  oprim id o. C uando el ca ­
bale está  re tra íd o  a  su  posic ión  trasera  
extrem a , debe h aber entonces com o %  
de d istancia  en tre  el respa ld o  de la  ra ­
nura  en  la  h orq u illa  del cable y  e l pasa­
d or  que s irve  p a ra  u n irlo  a  la  palanca  
de actuación .

Motor

De seis c ilin d ros  de 3 %  x  4 % "  (85,7 
X 108 m m .). O rden  de en cen d id o : 1-5-
S-6-2-4. P resión  de com presión  a  velo­
cidad de arran qu e, 90 libras.

Carburador

C á rter  de 1 % "  de tiro  in vertid o , t ip o  
sencillo. S úbase el torn illo  de a ju ste  de 
velocidad b a ja , en el c ilin d ro  de! carbu ­
rador, p a ra  re fo rta le cer  la  m ezcla  y  b á ­
jese este m ism o torn illo  p a ra  deb ilitar­
la. E l co rrecto  n ivel del com bustib le  se 
obtiene cu an d o la  pa rte  su p erior  del flo­
tador se h alla  1 /6 4 "  d e b a jo  de la  parte  
•superior de l re cep tá cu lo  del carbu rador.

Frenos

Sistem a h id ráu lico  L ockheed, con  
tam bores de 11". F o r ro  de fre n o  por 
rueda, 2814" x  1%  x  .210". C ada  fre n o  
tiene dos a ju stes, u no  p a ra  ca d a  zapata .

Reo “ FIying C lo u d ”

G iran do h acia  a fu e ra  la  tu erca  d e  a ju s ­
te  de la excén trica  “ C ” , apartánd ola  del 
cen tro  del e je , a p rox im a  la zap ata  al 
tam bor. P a ra  a ju sta r  los  fren os , se le ­
vantan  las ruedas. Se a p rie ta  u na  za­
pata  h asta  que se sien ta  fu e rte  a rrastre  
y  luego se a flo ja  el a ju ste  hasta  que  la 
rueda  pueda g ir a r  b ien . E sto  se rep ite  
con la o tra  zap ata . E l fre n o  se ensaya 
finalm ente p a ra  a segu rarse  de que no 
prod u zca  a rrastre . D espués del a ju ste  
de un fren o , se con tin úa  el tr a b a jo  en 
los otros, uno p or  uno. L a  p a lan ca  de 
en fren am ien to  a ctú a  sobre el fre n o  dis­
puesto sobre  el á rb o l p rop u lsor , detrás 
del cam bio de m archa.

Distribuidor

D elco-R em y 645-K  de tip o  com pleta ­
m ente autom ático . E l avance  em pieza a

600 r.p .m . y  llega  a  su m áx im o de 17 
gra d os  a 2.600 r.p .m . L os con ta ctos  del 
ru p tor  debe a ju sta rse  a u na  separación  
de .018 a .024",

M ecanism o de Dirección

T ip o  R oss  de leva  y  pa la n ca . P a ra  
a ju s ta r  e l ju e g o  de la  leva , a fló jese  la  
con tra tu erca  a rrib a  d e  la  c a ja  y  se a- 
fio ja  ahora  el to rn illo  de fij'ación  de la 
tu erca  de a ju s te  5. T am bién  se a flo ja  
el to rn illo  de a ju ste  10 de la  palanca . 
A p rié tese  la tu erca  de a ju s te  de la  leva 
6 encim a del m ecan ism o, h asta  que se 
sienta c ie rta  dureza  al g ir a r  el volante 
de dirección . A fló je se  la  tu erca  de a ju s ­
te  de la  leva  1 /6  de vuelta  y  c iérrese 
el a ju ste  p o r  m edio del torn illo  de f i ja -
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ción  de la  tu erca  de a ju s te  5 y  la  con ­
tra tu erca  4. P a ra  qu itar e l ju e g o  d e  la 
pa la n ca  o  e je  tran sversa l, ap riétese  el 
to rn illo  de a ju s te  de la  pa la n ca  10 hasta 
que se sienta c ie r ta  du reza  en  la  p o s i­
ción  cen tra l del v o lan te  de dirección . 
A p r ié tese  la  con tra tu erca  9.

Distribución del Encendido 
L im p íen se  y  a jú sten se  lo s  con tactos 

del ru p to r  a  una separación  de .020". 
F íje s e  e l encendido de m odo que la  ex­
p los ión  en  el c ilin d ro  N o. 1 se produzca  
a  12 g ra d o s  o  5 dientes de v o lan te  antes 
de cen tro  m u erto  sup erior.

Bobina de Encendido

D elco -R em y 536-J. Consum o de co ­
rr ien te  con m otor  parad o , 5 am perios 
y  con  m otor  en v e locid a d  b a ja , 2 am pe­
rios.

Bujias de Encendido 
M étrica s  18 m m . E q u ip o  norm al 

de m a rca  C ham pion , m odelo C -7A . D is­
ta n cia  correcta  en tre  los  e lectrodos, 
.025".

Válvulas

D iá m etro  de la  cabeza  de la  v á lv u la  
de adm isión  y  de escape, 1 1 3 /1 6 " . D iá ­
m e tro  de l v á sta g o  de tod as las válvu las, 
1 1 /3 2 " . A n g u lo  de l asiento, 45 grados. 
L on g itu d  del resorte , co n  v á lv u la  ce rra ­
da , 2  1 /1 6 "  b a jo  p resión  de 50 a  54 li­
b ra s . Con v á lv u la  ab ierta , 2 % "  b a jo  
p resión  de 140 lib ras . Juego  del levan - 
taválvu la , b a jo  fun cion a m ien to  norm al, 
.007" p a ra  la  de adm isión  y  .008" p a ra  
la  de escape.

Distribución de las Válvulas 
C on  los levan tavá lvu las  d ispuestos 

co a  u n  ju e g o  de .012", la  v á lv u la  de ad­
m isión  se abre  en  cen tro  m u erto  supe­
r io r  y  la  vá lvu la  de escape se c ie rra  a  2 
grad os  o  u n  p oco  m enos d e  u n  d iente de 
volan te , desp ués de cen tro  m u erto  su­
p erior.

Embolos

D e aleación  de alum in io, con  ra n u ra  
en T , de esm erilado e líp tico . E l g ru p o

Datos Sobre A fin ac ió n

Datos sobre la afinación de modelos de auto­
móviles de 1935 se han publicado en esta 
revista en los números que indicamos a con­
tinuación:

A u bu rn  653 .................................................. Ju n io  d e  1936
C h evrolet M aster  M ayo d e  1936
D odffo D U  .......................................................J u lio  de 1935
F ord  V -8  .......................................................M a y o d e l9 3 5
G raham  6-74 ................................................J u l i » d e l9 3 6
P Iym ou th  P J  ............................................. M a y o  d e  1936
S tu deb ak er D ieta tor  ............................... J u lio  d e  1935
A u to p la n o  G U  D el ................................. J u m o  de 1935
W illy s  77 .......................................................Ju n io  de 1935

Sim ilar información relativa a los modelos 
de 1934 se  publicó en cada número de esta 
revista de abril a diciem bre inclusive. En  números 
siguientes publicaremos datos sobre la afinación 
de otros modelos recientes. Los talleres y e sta ­
ciones de servicio en general harán bien en 
archivar todos estos números para referencia  
sobre ajusfes y otras reparaciones de todos estos 
modelas.

de b ie la  y  ém bolo  se qu ita  separando 
la  cu la ta  y  recip ien te , em p u jan d o  el ém ­
b olo  h a c ia  a rr ib a  y  extra yen d o  el pasa ­
d o r , y  re t ira n d o  la  b ie la  p o r  a b a jo . L os  
ém bolos deben a ju sta rse  con  un  ju e g o  
en cu erp o  de .0024 a  .0032". _E1 pasador 
queda  flotante en el ém bolo, tiene 6 3 /6 4 " 
de diám etro,

A nillas o Aros de Embolos

H a y  dos a n illos  de com p res ión  de %  ", 
con  ju e g o  en  la  u n ión  de .007 a  .012". 
S e  em plean  d os  an illos  de regu lación  
de ace ite , el u no  d e  5 /3 2 "  y  e l o tro  de 
3 /1 6 " .  A m bos deben a ju sta rse  con  un 
ju e g o  en  la  u n ión  de .009 a  .014".

Bielas

■Se quitan  p o r  a b a jo  después de ex ­
tr a e r  ios ém bolos, com o lo  hem os y a  in ­
d icad o . E l co jin e te  in fe r io r  es am ovible, 
tien e  respa ld o  de a cero  y  f o r r o  .de m e­
ta l B abb itt, con  un  ju e g o  o  d istancia  de

.0015 a .0025" y  con  ju e g o  la tera l de 
.008". D iám etro  de l m u ñ ón  del cigüeñal,
2 3 /1 6 "  y  lon g itu d , 1 % " .

C ojinetes del Cigüeñal

Siete, de tip o  am ov ib le , con  respaldo 
d e  a cero  y  f o r r o  de m eta l B abb itt. Juego 
ra d ia l de .002 a  .0025". E l em p u je  late­
ra l lo  re c ib e  e l co jin e te  cen tra l, con jue­
g o  de .005".

Acumulador

W illa r d  W H -1 -1 3 , c o n  capacid ad  de 
102 am p erioh oras. B orn e  n egativo  co­
n ectad o  a  tierra .

Generador

D elco -R em y  937-Z . R ég im en  de carga 
m áx im o a  24,5 m illas p o r  h ora , en  esta­
do fr ío ,  de 18 a  20 a m p erios ; en  estado 
ca lien te , de 13 a  15 am perios.

Motor de Arranque

D e lc o -R e m y  738-K  con  propulsión 
B en dix . F u n cion a n d o  sin  ca rg a  consu­
m e 65 am p erios  a  5 v o lt io s  y  g ir a  a  5.000 
r.p .m . C on in du cido cerrad o , en  consu­
m o es de 475 am p erios  a  3,63 voltios, 
desarro llan do  12 p ieslib ras . E l engra­
n a je  del v o lan te  de l m otor  tien e  150 
dientes.

Embrague

M on od isco  de m a rca  B o rg  & Beck.
E je  Delantero

In clin a ción  2  g ra d os , com ba  o  incli­
n ac ión  la te r a l 1 %  g r a d o ; convergencia 
dé O a  1 /1 6 " .  In clin a ción  de l p ivote, 8 
g ra d os . V ía , 59 3 /1 6 " .

E je  Trasero

S p icer, sem iflotante, co n  desm ultipli­
ca c ión  n orm al de en gra n a jes  de 4,3 a 1. 
V ía , 61 y*".

Lubricación

M otor, 9 cu a rtos  de ga lón . Aceite 
20W  p a r a  el in v iern o , y  S .A .E . N o. 30 
p a ra  e l veran o. C am bio  de m archa, 2 
p in tas, con  S .A .E . N o . 90 p a ra  el in­
v iern o  y  S .A .E . N o. 110 p a ra  e l verano.

Aumentan Las Ganancias
(C on tin u a ción  da  la p á g in a  12)

parte , esta  com p a ñ ía  obtuvo 'de la  R e­
serv a  F ed era l un préstam o de $5.000.- 
000, que le  serv irá  p a ra  re d im ir  ciertas 
ob ligacion es y  re fo r ta le ce r  su  capita l.

L a  U n ited  A m erica n  B osch  C orp . tu ­
vo  aum entos en  ven tas y  ga n an cia s . Su 
gan an cia  n eta  e] p r im er  sem estre  de 
1935 fu é  de $137.098, co n tra  $131.324 el 
p r im er sem estre  del año p asado. E n  
estos  m ism os p er íod os  de tiem po, sus 
ventas tota les fu e ro n  respectivam ente 
de $3.121.337 y  $2,729.039.

U n o de los  p rog resos  m á s  sobresali­
entes du rante e l p r im er sem estre  del 
presente año es e l de la  S tew art-W a rn er 
C orp . Su gan an cia  n eta  lleg ó  a  $1.020.- 
491, en com paración  con  la  de $540.260. 
e ! p r im er  sem estre  de 1934.

L a  H oud aille -H ershey  Co. m ostró  una 
g a n an cia  n eta  de $1.773.626 p a ra  el p r i­
m er  sem estre  de 1935, en com paración  
con  la  de $725.808 del p r im er sem estre 
de 1934.
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L a  F ed era l M otor  T n ic k  Co. obtuvo 
u na  g a n an cia  n eta  de $134,418 el p r i­
m er  sem estre de 1935, en com p aración  
con  la  de $37.097 el p r im er  sem estre de 
1934. Sus ven tas h an  crecid o  m ucho y  
los  je f e s  an tic ip an  que  este  d esarro llo  
con tin u a rá  sin decaim iento d u ra n te  to ­
d o  e l año. E l 30 de ju n io  de 1935, el 
ca p ita l a ctiv o  de esta  com p añ ía  e ra  de 
$2.764.537 con tra  un  p a s ivo  d e  $495.851.

L a  G rah a m -P a ige  in fo rm a  que h a  te ­
n ido un  m ejora m ien to  en  ven tas, con  un 
to ta l p a ra  el p r im er sem estre, de $8.-

L a  Exposición  de 

A u to m ó v ile s  de N ueva Y o rk

por celebrarse del 2  al 9  de noviembre de 1935 

será descrita detalladam ente en los números de 

noviembre y diciem bre de 

E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O

945.677, con tra  $8.298.519 e l p r im er se­
m estre  de l año  pasado.

D u ran te  el p r im e r  sem estre  de 1936, 
las ven tas de la  G oodyear T ir e  &  Rub­
b e r  C o. aum entaron  en 11,32 p o r  ciento, 
sob re  el p r im er  sem estre  de l año pasa­
do, p e ro  la  en trad a  n eta  b a jó  de $2.617.- 
197 e l p r im e r  sem estre  de 1934 a  $2.- 
294.778 e l p r im er  sem estre  de 1935.

L a  E le c tr ic  A u to -L ite  casi dobló sus 
ga n an cia s  este  p r im e r  sem estre de 1935, 
en com p a ra ción  con  la s  de l p r im er se­
m estre  de 1934. E l in fo rm e  muestra 
u na  g a n a n cia  de $1.342.668 e l primer 
sem estre  de 1935, co n tra  $727.448 el 
p r im er sem estre  de 1934.

L a  T h om p son  P rod u cts  term in ó  el 
p r im er  sem estre  de 1935 co n  una ga­
n an cia  n eta  de $393.126, en  com para­
c ión  con  la  de $427.795 del prim er se­
m estre  de 1934.

L a  T im k en  R o lle r  B e a r in g  aumen­
tó  a l dob le  sus ga n an cia s  el p r im er se­
m estre, con  u n a  n eta  to ta l de $4.522.- 
278, en  com p aración  con  la  de $2.576.- 
293 de l p r im er  sem estre  de 1934.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Cam iones con M otor de Petróleo 

Ofrecidos por la Stewart

El nucT o sur(Íd o  (& m Íon«s Stew&rC c o n  m otores  do p e tró le o  de t ip o  d iesel se  sa m in is tra  en  dos  ca p a cid a d es : 
de a  2 y  de 3 a  4 ton e la d a s . M ostra m os aqa í el m od e la  D 30E  d e  3 a  4 ton eladas.

En adición  a  sus series corrien tes  de 
camiones co n  m otor de gasolin a , la 
Stewart M otor  C orp . d e  B u ffa lo , N . Y ., 
está ahora  o fre cien d o  d os  nuevos m o­
delos de cam iones de 1 %  a  2 toneladas 
y de 3 a  4 ton eladas, p rov istos  de m o ­
tores de petró leo  o  a ce ite  com bustib le , 
de tipo diesel per feccion a d o .

El S tew art, m odelo D lO E  de 1 %  a  2 
toneladas está  equ ip ad o  con  u n  m otor 
de petróleo de cu a tro  c ilin d ros , con  diá­
metro in terior  de c ilin d ro  d e  3 % "  y  ca ­
rrera de ém bolo  de 4 % "  (95  p or  121 
mm.), que d esarro lla  45 ca b a llos  de 
fuerza. L a  d ista n cia  n orm al en tre  los 
ejes de este chasis  es d e  140" (3,56 m . ) . 
Sus neum áticos tra seros  dobles son  de 
6.50-20. A  p re c io  ad icion a l se sum inis­
tra con d istancias en tre  lo s  e jes  de 158" 
(4,01 m .) y  176" (4 ,47  m .) .  A dem ás 
de la novedad del m otor  d e  petró leo  de 
tipo diesel p er fe cc ion a d o , este  m odelo 
ofrece un  e je  tra sero  d e  dos velocidades, 
en com binación  con  un  cam bio  de 
marcha de cu a tro  ve locid ad es , lo que 
permite 8 velocidades h a c ia  adelan te y  
dos velocidades h acia  a trá s . Su a lta  
desm ultiplicación de en g ra n a jes  de 5.14 
a 1 sirve p a r a  m a rch a  rá p id a  p or  ca ­
minos planos. P o r  un  fá c i l  m ovim iento  
de palanca  se p a sa  a b a ja  desm ultíp li- 
caeión de 7.15 a  1, p a ra  serv ic io  que 
requiere g ra n  fu e rz a  m otriz  y  tracción .

El S tew art, m od elo  D 30E  de 3 a 4 
toneladas de ca p a cid a d , está  p rov is to  de 
un m otor de p e tró leo  de seis cilindros, 
con diám etro in ter io r  de c ilin d ro  de 

y  ca rrera  de ém bolo  de 4 ( í "  (95  x  
108 m m .), que  d esa rro lla  75 caba llos  de 
fuerza. L a  d istancia  n orm a l en tre  los  
ejes es de 145" (3 ,68  m .) .  E n  su
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equ ip o n orm a l se in cluye u n  cam bio de 
m archa  de 5 velocidades, co n  la  qu in ta  
m u y silenciosa.

L o s  m otores  que  se em plean  en  estos 
n uevos c a m ió n ^  S tew art son de tip o  de 
b a ja  com p resión , que fu n cion a n  con 
cu a lqu ier com bustib le  ord in a rio  de los 
que se u san  en  m otor diesel. L a  in ­
yección  d irecta  del com bustib le, s in  la  
ayu da  de ca rb u ra d or, e s  igu a l a l sis­
tem a im p lan tad o  en lo s  m otores  de tipo  
d iésel d e  in yección  d irecta , con  la d ife ­
ren cia  que la  ch isp a  p a ra  e l encendi­
do de l com bu stib le  se p rod u ce  p or  m edio 
de b u jía s  e léctr ica s , e n  lu g a r  de p rodu ­
cirse  p or  e l ca lo r  gen era d o  p o r  la  com ­
presión , com o sucede en el t ip o  n eta ­
m ente diésel.

E l a rra n qu e  de l m o to r  es igu a l a l de 
un  m otor  de ga so lin a  ord in a rio  de igu a l 
tam año. Se em plea  u n  cebad or que pu l­
veriza  y  ro c ía  u na  pequeña ca rg a  de 
ga so lin a  e n  e l m ú ltip le  de adm isión. 
E s ta  ca rg a  ceb a d ora  lle g a  con  fa c ili­
dad  a  los  cilin dros , p a sa n d o  p or  las 
vá lvu las superiores, pero , a  d iferen cia  
de l m otor  de g a so lin a , e l exceso de ca r ­
ga  n o daña al m otor  de petró leo . T odo 
exceso  se d ep os ita  en  la  cabeza  en 
fo rm a  de taza  de l ém bolo, que le  s irve 
de cá m a ra  de exp losión  o  com bustión , 
donde queda  reten id o y  Analm ente se 
quem a, sin que  v a y a  a  d estru ir la  p e lí­
cu la  de ace ite  sobre la  p ared  del cilin ­
d ro . T a n  p ron to  com o e l m otor  a rra n ca  
con  la  a yu d a  de esta  ca rg a  in ic ia l de 
gasolin a , con tinúa fu n cion a n d o  con  pe­
tró leo .

L a  p resión  m áx im a  de la  com presión  
es  m as o  m enos igu a l a  la  de lo s  m o­
dernos m otores  de gasolin a . P o r  esta

razón , se em p lea  u n  v o lan te  de m otor 
de p eso  m od erado , que respon de p er ­
fe cta m en te  a  lo s  requ isitos de ace lera ­
ción  y  ren d im iento  de fu e rz a , c o n  toda  
ra p id ez  y  sin  v ibración . P o r  o tra  parte , 
la  p re s ió n  o  ten sión  sobre los  co jin etes  
de las b ie las  y  del c igü eñ a l es casi igu a l 
a la  de lo s  m otores  de gasolin a .

V ista s  del m otor de p e tró leo  de t ip o  diésel 
on e  se em plea  en e l m odelo DSOE de tres 

a  cu a tro  tonelada».
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La Matrícula de Automóviles Nuevos 
Sobrepasa los Cálculos al Principio

Las Ventas al por M en o r en los Estados Unidos Aum entan 44%  el P rim er Semestre

L a s  m atrícu las de autom óviles nuevos 
en lo s  E stad os U n idos durante e l p r e ­
sente  año han sobrepasado “ las m ás 
optim istas  esperanzas de u na  industria  
que s iem p re  se ha d istingu id o  p or  su 
p ro fu n d o  optim ism o.”  A s í se expresa  
la  d istingn id a  rev ista  A u to m o tiv e  I n ­
d u str ies, que se pu b lica  sem analm ente 
en beneficio  de los  fab rica n tes , a l r e ­
fe r irse  a l p ro g re so  durante e l prim er 
sem estre  de l presente año. E ste  p r o ­
g reso  n acion a l lo  creem os de especia l 
ín teres p a ra  tod os  n u estros  lectores  en 
e l ex tra n jero .

E n  p r im er lu ga r, debem os decir  que 
las ven tas de veh ícu los  n uevos aum en­
ta ron  44 p or  c ien to  en los E stados 
U n idos, en  com p a ra ción  con  las de 1934. 
L a s  nuevas m atrícu las de autom óviles 
aum entaron  47 p o r  cien to  y  las de 
cam iones 31 p or  cien to . E l m ovim iento 
en  g en era l fu é  e l m ás activo  que  se 
reg is tra  desde 1929. A  con tinuación  
anotam os las m atrícu las en  los  E stados 
U nidos corresp ond ientes a  los seis p r i­
m eros m eses de 1935;

A  con tin u ación  anotam os la  con tribu ­
ción  de las p r in cip a les  fá b r ica s  de auto­
m óv iles  com prendidas en este  adm irable 
progreso .

F ord  fa b r icó  en  los E stad os U n idos y 
el Canadá com o 810.700 veh ícu los  el 
p r im er sem estre  de 1935, con tra  m edio 
m illón  el p r im er sem estre  de 1934. E l 
aum ento fu é , p o r  lo  tan to , com o de 63 
p or  cien to . L as m atrícu las de 488.468 
autom óviles nuevos y  97.314 cam iones 

m é v o s ,  aum entos re sp e ct i­
vos de 65,8 y  58,1 p or  cienvu SPbre las 
c ifra s  corresp ond ientes en 1934, que 
fu e ro n  295.280 y  61.503. Se observó una 
se d u cc ió n  de 12 p o r  cien to  en las ven tas 
■del L in co ln  en  lo s  m ercados  nacionales.

L os  autom óviles de la  G eneral M otors

m ostraron  un aum ento de 20 p or  ciento 
en p rod u cción  y  34 p or  cien to  en  m atri­
cu las n aciona les . L a s  ven tas a  todas 
partes  del m undo sub ieron  un  18 p or  
cien to . L a s  ven ta s  nacionales de l B uick  
fu e ro n  10 p o r  cien to m ay ores, a  pesar 
de que fu é  m en or su  p rodu cción . E l 
m odelo 40 se ca lcu la  que representa  las 
dos tercera s  partes  del tota l. L as m atri­
cu las del C adillac b a ja ro n  en 9 p or  
cien to . L a s  ven tas del L aS a lle  fu eron  
el d ob le  de las del año pasado, con  una 
p rod u cción  de ca s i 80 p o r  cien to  m ayor. 
L a  p rodu cción  de l O ldsm obiie  sub ió  a 
m ás del dob le  y  sus ven tas aum entaron  
en  134 p o r  cien to  sob re  las de l año  p a ­
sado. Su m od elo  de seis cilin dros  ha 
s id o  el m ás aceptado . L as m atrícu las 
nacionales del P on tia c  aum entaron  com o 
80 p or  cien to. E l C hevrolet, a  pesar de 
trastorn os p o r  h uelgas  y  otras  dificu l­
tades, tu vo  un aum ento de 16 p o r  cien to 
en autom óviles n uevos y  d e  9,5 p o r  c ien ­
to  en cam iones n uevos, en lo  tocan te  a 
m atrícu las nacionales.

L a  C h rysler M otors  aum ento en  25 
p o r  cien to  su p rod u cción  de autom óviles 
y  en 53,4 p o r  cien to sus m atrícu las 
naciona les. E l C h rysler g a n ó  85 p or  
cien to  en  ven tas de autom óviles nuevos, 
con  un aum ento en p rod u cción  de 20 a 
25 p o r  cien to. G ran pa rte  del tota l 
corresp on d e a  sus m od elos  A irstream . 
L as ven tas nacionales de l D eS oto  
aum entaron  153 p or  cien to , creciendo  al 
dob le  su  producción . A  96 p o r  cien to 
lle g ó  e l aum ento en  m atrícu las de l a u to ­
m óv il D o d g e  y  a  31 p o r  cien to  e l del 
cam ión  D od g e . Su p rod u cción  crec ió  60 
p or  cien to . L a s  ven tas n aciona les  del 
P ly m ou th  gan aron  com o 34 p o r  cien to.

A u bu rn  aum entó sus m atrícu las n a ­
cionales en  31 p o r  cien to. E l p rog reso  
en m atrícu las del G raham  lle g ó  a  19 p or

Matrículas en los Estados Unidos
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cien to. E l H udson y  e l Terraplane 
aum entaron  sus ven tas nacionales en 6 
p o r  cien to  e l p r im ero  y  en  27 p or  ciento 
el segu ndo. A  60 p er  cien to  subió el 
aum ento en ven tas del Hupmobile. 
L aF ay ette , que cam bió  de modelo a 
m ediados del año, tu vo  sólo  un pequeño 
aum ento en  producción , p ero  ganó 178 
p o r  c ien to  en  m atrícu las. L as matrícu­
las de l N ash  p erd ieron  1 p or  ciento de­
b id o  a l hecho de que  los prim eros meses 
del año  n o ten ía  su m odelo de seis cilin­
d ros  de p re c io  económ ico . E l aumenta 
de produ cción  fu é  de 15 p o r  ciento.

E l Paekard, co n  su m od elo  120, hizo 
notable p rog reso , con  un  aum ento de 320 
p or  cien to  en m atrícu las y  uno de 700 
p or  cien to  en prod u cción . L as ventas 
del P aek ard  m ás ca ro  fu eron  también 
activas. L as m atrícu las de l Pierce-Ar­
row  su frie ron  decaim iento  de 60 poi 
cien to . L as ven tas nacionales del Reo 
gan aron  4 p o r  cien to . Studebaker, bajo 
reorg a n iza c ión  los tres  p rim eros  meses 
del año, aum entó en 28 p o r  ciento sus 
m atrícu las de cam iones, p ero  perdió en 
m atrícu las de au tom óv iles . L as matri­
cu las del W illy s  ga n aron  52 p o r  ciento 
y  su  p rod u cción  aum entó m ás de cin­
cu enta  p or  cien to.

U n ited  P a rts  M fg . Co., 1315 Congress 
S treet, C h icago , 111., ha  cambiadn su 
con ex ión  de ex p orta ción . Desde hoy 
en  adelante, sus ventas a l extranjero 
quedan  a ca rg o  de la  A m erica n  Steel 
E x p o r t  Co., 347 M adison  A venue, Nue­
va  Y o rk , N . y .

W orld  B estos  C orp ., 280 Broadway, 
N u eva  Y ork , N . Y ., está  ofreciendo al 
com ercio  del ex tra n jero  un completo 
surtido de revestim ien tos  de emhraguOi 
en  adición  a  sus fo r r o s  de fren o .
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L a  reorg a n iza c ión  de la  Kelly-Spring- 
field  T ire  Co., se h izo  e fectiv a  el 5 de 
a g osto , cu ando su  prop ied a d  fu é  trans­
fe r id a  a  la  G ood yea r T ire  & Rubber Co. 
E . S. B u rk e , a  ca rg o  de la  Kelly- 
Sprírigfield, com o u no de los apoderados 
leg a les , y  que v in o  a  o cu p a r  el puesto 
de presidente el año p asado, en reem­
plazo  de W . H . L a lly , continuará a 
ca rg o  de la com pañ ía , la  cual, aunque 
subsid iaria  de la  G ood year, funcionara 
com o em presa  independiente de ésta.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic .ano
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Proyector “ Sp eed lig h t”

Este p roy ector  especia l “ S p eed ligh t” , 
fabricado p o r  la  T r ip p e  M fg . Co., 555 
West M onroe St., C h icago , 111., p royec­
ta un poderoso haz de luz a  1.000 pies 
(300 m .) de d istancia , s in  p rod u c ir  res-

plandor. N o  h ay  d ifu sión  de lu z  en la 
neblina, pues un doble rayo  o haz de luz 
la atraviesa en  su pa rte  m ás ténue. E s 
dos veces m ás gra n d e  que  el proyector  
de tipo corrien te . Su  pod erosa  luz cu ­
bre todo el cam ino , de un lado a l otro. 
En el se em plea  u na  bom b illa  de tipo  
corriente y  el consum o de corrien te  es 
muy lim itado. E l p ro y e cto r  es de asp ec­
to muy bon ito  y  puede in sta larse  p er ­
manentemente en cu a lqu ier autom óvil. 
Cualquiera person a  puede in sta la rlo  sin 
la menor dificu ltad . G ra cia s  a  su sostén 
universal, puede co lo ca rse  en cualqu ier 
posición conven iente. D espués de ins­
talado, no puede qu ita rse  con la  ayuda 
de herram ientas o rd in a ria s , ta les com o 
alicates, llaves o  destorn illad ores , lo 
cual es una v e n ta ja , a  causa  de que 
queda bien  p ro teg id o  co n tra  el robo.

A n illo  In terio r de Em bolo

El nuevo an illo  d e  ém bolo “ T r ip le  
n Crimp”  de la  H astin g s , es un  tip o  de 

instalación in terior, recom endado para  
motores desgastad os. Se d ice  que la in s­
talación de este tip o  de a n illo  propende 
8 centrar bien  el ém bolo  en e l cilin dro. 
El problem a de la  va ria ción  de la  ra ­
nura se resuelve m ed iante la  ondulación  

Rdel anillo, la  cu a l se a ju s ta  a  ran uras 
profundas ta n  bien  com o a  ran uras 
•Buy ba jas. L a  n u eva  con stru cción  de 
los extremos y  la  anchu ra  red u cid a  p r o ­
penden a  fa c il ita r  u na  acción  m ás flex i- 
Me y  segura, lo  cu a l aum enta  el ren d i­
miento durante las a ltas velocidades del 
motor.
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L a  fá b r ic a  anuncia  tam bién  in tere ­
santes refinam ientos en sus anillos flex ­

ib les H astin g s exteriores . O tro  in tere­
sante  p ro g re so  de esta  fá b r ic a  está re ­
presen tad o p or  su  n uevo extensor de 
ém bolo, que se ca ra cter iza  p or  un  a ju s­
te au tom ático  en  la  zona m ás e fectiv a  
y  otros ra sg os  m ecán icos n o m enos in­
teresantes. —  H astin g s M fg . Co., H ast- 
in gs , M ieh.

B ujías de Encendido

U n a nueva b u jia  de encendido de 
m area “ .Quikfire”  ha  sido anunciada 
p or  la In tern ation al Spark P lu g  Co., 
3402 Janney S treet, P ilad elña , Pa. 
P robad a  a  30.000 vo ltios , su  porcelana 
res is te  p er fecta m en te  los  m ás ráp id os  
cam bios de tem peratura . L os  cascos  y  
bu jes  m etá licos  se hacen  de fino acero, 
som etiéndose a  tratam ien to  té rm ico  y  
un labrado a m áquina de sum a p reci­
sión. L os  e lectrod os  son  de a lam bre de 
esp ecia l a leación  de acero  al n íquel y  
m an ganeso. E l e lectrod o  cen tra l está  
soldado a l p oste  del born e, evitándose 
a s í tod a  resisten cia  con tra  e l p aso  de 
la  corrien te . T od os los  tam años, con 
excep ción  de los  de 14 y  18 m m ., están  
p rov istos  del m ás adelantado tip o  de 
b orn e  u n iversa l, adecuado a  todo auto­
m óv il. L os tam añ os de 14 y  18 mm . 
tien en  b orn es  de tip o  corrien te .

G ato

P roy ecta d o  p a ra  lo s  nuevos autom ó­
viles con  ru edas pequeñas y  neum áti­
cos  gran des, con  lim itad o  espacio  debajo 
de los e jes , este  n u evo  g a to  de p arach o- 
que, m on tado en co jin e te  de bolas, se 
ap oya , p a ra  e l levantam iento, en el so­
p o r te  d e l p arach oqu e delantero o  en  el 
soporte  de l parach oqu e trasero . E l m e­
cá n ico  lo  m an eja  sin  necesidad  de in cli­
narse. E l peso queda  descanzando sobre 
co jin e te  de b o la s  y  el g a to  fu n cion a  con 
fa c ilid a d . U n  gan ch o u n iversa l perm ite 
em plearlo  en  tod o  tip o  d e  b a rra  de p a ­
rach oque. L a  base, de tip o  am ovible, 
es bastan te  gra n d e  p a ra  a seg u ra r  un 
soporte  segu ro, s in  resb a la r  o  in clin a r­
se. Se o fre ce  en  dos dim ensiones. —  
W ood w ard  S p ecia lties Co., B in gh am - 
ton , N ew  Y ork .

T o rn o  M ecán ico

Sencillez en  p roy ecto , firm eza en 
con stru cción , fa c ilid a d  en  g ob iern o  y  
u na  am plia  esca la  de a p licaciones p rá c ­
tica s , son  la s  cara cterís tica s  de este  
t o m o  m ecán ico  de 9", o fre c id o  p or  la 
S outh  B end L a th e  W ork s , South  B end, 
In diana . E n tre  lo s  tr a b a jo s  que pueden 
h acerse  en  el se h a llan  los  s igu ien tes: 
rep aso  de co lectores  e  in du cidos, re ct i­
ficaciones de ca ra s  de vá lvu la s , p repa ­
ra c ión  de b u je s  o  m an gu itos , tr a b a jo s  
en  ém bolos, á rboles, e tc . E ste  to rn o  se 
p resta  a  num erosos tr a b a jo s  d e  p e r fo ­
ra ción , ta la d ro , esm erilad o, a cabad o  y  
pu lim entación . T am bién  puede cortar 
rosca s  derechas e  izqu ierdas, con  escala  
d e  4  a  40 p o r  pu lga d a . Se sum in istra  
con  p a ta s  o  con  ba se  de b a n co , y  se 
o fre ce  con  una va r ied a d  de sistem as de 
propu lsión , p a ra  sa tis fa cer  cualqu ier 
requ isito  especia l de ta ller .
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Esm erilado ra  de A s ie n to  de V á lvu la

L a  esm erilad ora  V a n  N orm a n  “ R o - 
T o ”  se d ice  que es ta n  eficaz p a ra  v á l­
vu las  de h ie rro  fu n d id o  com o p a ra  v á l­
vu las  de a ce ro  y  de a leación  dura  de 
a cero , llam ada estelita . Su  fu n cion a ­
m iento  se ba sa  sobre .un n u evo  p r in c i­
p io . A cc ion a d a  p or  ta la d ro  e léctrico  de 
(4 " , su  m ov im ien to g ira to r io  se obtie­
n e m ed iante un  ro to r  p rov is to  d e  pesas, 
que g ir a  librem ente a lred ed or del husi­

l lo  de la  p ied ra  am olad ora . E l r o to r  re ­
cibe  m ov im ien to  m ed iante u na  tran sm i­
s ión  dé cu ero, e lim inándose tod o  con ta c­
to  m etá lico  d irecto . D eb ido a  la  acción  
de resorte  en  la  ca b eza  de la  propu lsión , 
se puede reg u la r  el g ra d o  d e  p resión  sin 
p ertu rb ar la  p ied ra  de am olar. E l  ju e g o  
u n iversa l, aqu i ilu stra d o , com pren de  ¡a  
esm erilad ora  “ R o -T o ” , a derezador de 
p ied ra  de am olar, c in co  p ilo tos  de ex ­
tensión , och o p ied ras  de a m ola r , llave, 
c a ja  de v a r illa  a b ra s iva  y  c a ja  d e  ace­
r o . —  V a n  N orm a n  M ach ine T o o l Co., 
S pringfie ld , M ass.

L u z  Provisional

U n a nueva lám p ara  de carb u ro  de 
ca lc io , p a ra  serv ic io  p rov is ion a l o  de 
em ergen cia , h a  s id o  anunciada p o r  la

p olicía , puede tam bién  ap licarse  a  m u ­
ch os  o tro s  usos en  tr a b a jo s  m unicipales, 
av iación , con stru cción , e tc . C om pleta­
m en te ca rg a d a  p esa  só lo  40 lib ra s  y  
s irve  p a ra  tr e s  h ora s  de p od erosa  luz 
de 8000 b u jía s  de fu e rz a  lum ín ica . E l 
re fle ctor  está  m on tado en  u na  a rticu la ­
c ió n  o  g oz n e  u n iv ersa l g ira to r io , de 
m od o  que  la  luz p u ede  v o lv e rse  a  cu a l­
q u ier lado y  p le g a rse  en p o c o  espacio  
cu ando n o  se  usa. T ien e  3 %  p íes  de 
a ltu ra  lis ta  p a ra  u so , y  queda  reducida  
a  28 p u lgad as en  p os ic ión  p legada .

B u jías  de Encend ido

L a  A u h u rn  S p ark  P lu g  Co., Inc., f a ­
b rica n te  d e  la s  b u jía s  de encendido de 
p orce lan a  de dos p iezas “ A u b u rn ” , a - 
n u n cia  e l d esa rro llo  de un  n u evo  tip o  de

N ation a l C arbide Sales C orp ., L in coln  
B u ild in g , N u eva  Y ork . A u n q u e  se des­
t in a  especia lm ente p a ra  el serv icio  de
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Ranuradora de C u b ie rta  de Neumático

L a  P eco  M fg . Co., F ilad e lfia , Pa,, 
anuncia  u na  ren u ra d ora  de cubierta  de 
n eum ático  y  v a r io s  ad itam ientos auxi­
lia res . E l  m od elo  “ M a ster”  adm ite cu­
b iertas  d e  5, 26-17 a  12-20 pulgadas. El 
m odelo “ O na-W h eel”  ra n u ra  de nuevo 
cu a lqu ier tam año de cu b ierta  de neu-

b u jía , que o fre ce  b a jo  la  m a rca  com er­
c ia l de “ W r ig h t” . E ste  n u evo  p rod u cto  
se h ace  de m ica  y  t ien e  un b u je  d e  la ­
tón . —  D epartam en to  de e x p o rta c ió n : 
461 E ig h th  A ven u e , N u eva  Y o rk , N . Y .

G ab in ete

U n  ga b in ete  p a ra  fa c ilita r  la  venta  
de ju e g o s  de fo r r o s  de fr e n o  com p en ­
sados se está  o frecien d o  p o r  la  U n ited  
S ta tes  A sb e s to s  D iv is ión , M anheim , 
P a . E l ga b in ete  es de gru esa  lám ina 
de acero , de b on ito  acabado, con  so ­
portes  y  adorn os a l crom o. U n  le trero  
gra n d e  a tra e  la  v is ta  a  lo s  paquetes de 
fo rros .

m ático  sin  qu itarla  de l autom óvil. Los 
a d itam ien tos sirven  p a ra  el m an ejo  de 
cu b ierta s  de n eum áticos separadas del 
veh ícu lo . E l m ás recien te  desarrollo  es 
u n  a p a ra to  que corta  ran u ras transver­
sales en la  cu b ierta  del neum ático, de 
1 /1 6 "  de anchura , 3 /1 6 "  de profundidad 
y  (4 "  d e  separación . P a ra  lo s  trabajos 
m en ores, se o fre ce  un m odelo manual. 
—  D epa rta m en to  de e x p o r ta c ió n : 341 
M adison  A v e ., N u eva  Y o rk , N . Y .

Ex iin g u id o r de Incend io

U n  n u evo  ex tin g u id or  de incendio, de 
dos cu artos  de g a ló n  de capacidad, con 
líqu id o  de ev a p orac ión  que  se descarga 
b a jo  p resión  n eum ática , en  un rocío de 
fo r m a  de aban ico  o  e n  un  ch orro  po­
d eroso , ha  sido  recien tem en te  anunciado 
p or  la  P y ren e  M a n u fa ctu r in g  Co., New- 
ark , N . J . Se recom ien d a  p a ra  atacar 
in cend ios de to d a  c la se  de materiales 
y  m u y  en p a rticu la r , p a ra  aquellos 
p rov oca d os  p o r  líqu idos  inflam ables y 
causas e léctr ica s . D ebido a l hecho de 
que  es de l t ip o  de p resión  y  tiene un 
p itón  de especia l com bin ación , se anti­
c ip a  que ten d rá  m ucha a cep tación  entre 
lo s  g a ra je s , estacion es  de servicios, 
estacion es  de óm nibus, ta lleres  de re­
para ción  y  tam bién , en tre  lo s  mismos 
dueños de autom óviles.
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El Procedimiento de Exide

Un p roced im ien to  s istem ático  p a ra  
descubrir el a cu m u lad or “ in seg u ro ”  en 
el autom óvil de l clien te , que  m u estra  a 
éste la  ap rox im a ción  del punto de fa l la  
en el arranque y  que co rr ig e  en  segu ida  
la irreg u la rid a d  en  el a cu m u lad or de­
fectuoso, se está  o fre cien d o  a  lo s  m erca ­
dos ex tra n jeros  p o r  la  E le c tr ic  S tora ge  
Battery C o. E l proced im ien to  ha  estado 
en práctica  en tre  m illares de estaciones 
de servicio  en  los E sta d os U n idos, desde 
hace un  afio y  h a  dado espléndidos 
resultados.

La p a rte  p r in c ip a l del procedim iento  
está rep resen tad a  p o r  un  n uevo en sa ya ­
dor de acu m u lad ores E x id e , e l cu a l n o 
sólo indica  lo s  d e fe ctos  de ca d a  elem ento 
(particu larm ente la  fa l la  de lo s  a is la ­
dores o  sep a ra d ores) s ino que m u estra  
también el estad o  de desgaste  de las 
placas, h ac ién d o lo  de un  m od o  que  el 
dueño puede com p ren d er fá c ilm en te  las 
acusaciones. T am bién  se in clu y e  en el 
procedim iento un  n u evo  densím etro 
Exide, de tip o  autom ático , cu y a  sección  
debajo de 1.225 es de co lo r  r o jo  p a ra  
denotar inseguridad .

L a  E le c tr ic  S tora g e  B a tte ry  Co. 
recom ienda que lo s  ta lleres  s ig a n  un 
método in v a ria b le . C uando e l ensayo 
con densím etro m u estre  una acusación  
de m enos de 1.225, recom iend a  que el 
empleado h a g a  presen te  al clien te  que 
el acum ulador está  m u y deb ilitado  y  
que se está  ap rox im an d o el punto de 
falla en el a rran qu e. E l segu ndo p aso  
es qu itar el a cu m u lad or del autom óvil 
y ensayarlo  con  e l en sayad or E xid e . 
Este en sayo  m ostra rá  si la  fa lta  se 
halla en  el m ism o acu m u lad or o  en 
otra pa rte  del sistem a e léctr ico . A I 
hallarse la  fa l ta  en  el m ism o acum ula­
dor, el em pleado recom iend a  la  in sta la ­
ción de un acu m u lad or nuevo. E l 
empleado debe, en tod o  caso, som eter 
el acum ulador a  un en sayo com pleto, 
para determ inar lo  s igu ien te , que 
representa la  ca u sa  de la  fa l la  en  el 
arranque; ( 1 )  cab les desgastad os, (2 )  
aceite dem asiado denso, ( 3 )  b u jía s  de 
encendido o  con tactos  de d istribu id or 
desgastados, (4 )  ga so lin a  de m ala  ca li­
dad, (5 )  g en era d or con  b a jo  régim en  
de carga  y  (6 )  c ircu itos  co rtos  en el
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V is ta  del in te r io r  del eataijlecim iento E x id e  en  la  H aban a . Cuba

alam brado, in terru p tor  de encendido 
a b ierto , in terru p tor  de lu ces trabad o  y  
o tra s  irreg u la rid a d es  m ecán icas del 
sistem a e léctrico .

L a  fá b r ica  adv ierte  que  la s  irreg u la r i­
dades en el a r r a n q u e  se deben casi 
s iem pre al debilitam iento de l acum ula­
dor. H ay  casos, s in  em bargo , en  que el 
acu m u lad or n o provoca  d irectam ente 
estas  irreg u la rid a d es  y  p o r  esta  razón , 
se im pone sobre el em p lead o  del ta ller 
la  ob liga ción  de n o só lo  ca rg a r  b ien  el 
acu m u lad or, o  rep on erlo  con  o tro  nuevo, 
s ino tam bién  a v e r ig u a r  a  que se debe 
su  fa lta  y  correg ir la .

R . H . B urke. g eren te  de anuncio de la 
G oodyear T ir e  & R u bb er E x p o r t  C o. en 
la  A rg en tin a , p a só  v a r io s  d ías en agosto  
en la  fá b r ica  p r in c ip a l de la  G oodyear 
en A k ron .

E l M ayor Record  de 

V elo c id ad

S ir  M alcolm  C am pbell, el fam oso  
ca rrerista  in g lés , rea lizó , p o r  fin, su 
am bición  de m u ch os años, cu an d o con  
su  g iga n tesco  “ B lue B ird ”  b a tió  todo 
re cord  de ve locid a d , corrien d o  a  razón  
de 301,33 m illas p o r  h o ra  sobre la  p ista  
de B onneville  S a lt F ía ts  en  U tah , a 
p r in cip ios  de septiem bre. E sta  v e loci­
dad fu é  su p erior  a  la  de 276,81 m illas

p o r  h ora  que a lcanzó en la  p la y a  de 
D a yton a  B eaeh, F lorida , esta  ú ltim a 
prim avera .

S ir  M alco lm  C am pbell se h a  d istin g u i­
do siem pre com o el m ás in trép id o  ca ­
rre r is ta  en pruebas de ve locidad . B atió  
el p r im er record  en 1927 cu ando en  esa  
o ca s ión  co rr ió  a  174,88 m illas  p o r  h ora  
en P endine Sands, G ales, In g la terra . 
E se  m ism o año, o tr o  ca rre r ista  inglés, 
el finado H . O . D . S egrave , le  a v en ta jó  
con  u na  ve locidad  de 203,792 m illas  p or  
h ora . S ir  M alcolm  C am pbell sa lió  de 
n u evo  tr iu n fa n te  en  1928, cu an d o corr ió  
a  ra zón  de 206,95 m illas  p o r  h ora . Ese 
m ism o año, su  n ota b le  re cord  fu é  exced i­
do p o r  el finado K a y  K eech , e l g ra n  
ca rrerista  norteam ericano , que  a lcanzó 
una ve locid a d  de 207,551 m illa s  p or  
h ora . U n  año después, S egrav e  se 
adelan tó  a  tod os  con  231,36 m illas p or  
h ora . E n  1931, S ir  M alcolm  C am pbell 
em pezó su  ca rrera  tr iu n fa l, s in  com ­
peten cia  a lgu na . E n  ese año estableció 
el re cord  de 245,73 m illas  p or  h ora . En 
1932 lo  aum entó a  253,96 y  en  1933 a 
272,10. E n  la  p r im a v era  de 1936 lo 
llev ó  a  276,81 y  recien tem ente lo  ha 
de ja d o  a  la  in creíb le  velocidad  de 301,33 
m illas p o r  hora.

E n  su ú ltim a  hazaña, S ir  M alcolm  
C am pbell estu vo a  punto de su fr ir  
m orta l accidente, pues se le  reven tó  un 
neum ático  segundos antes de term in ar 
la  p r im era  vuelta .
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...ORGANIZACION

I I N
IA envidiable posición que ocupa la Chrysler 

d Motors en la industria automovilística se debe 
principalmente a la previsión. En términos más con­
cretos, esta consiste en anticiparse a la demanda 
pública e ir siempre a la vanguardia en lo que respecta 
al diseño y la fabricación de automóviles; en interpre­
tar correctamente y determinar las necesidades del 
público consumidor. Consiste en saber formar un 
personal idóneo de ingenieros progresistas que sepan 
prever los acontecimientos futuros y resolver los 
problemas actuales. En una palabra, la previsión sinte­
tiza el fomento constante de las mejoras mecánicas con 
el sólo objeto de ofrecer al mundo automovilístico

productos insuperables que incorporen las normas 
más avanzadas de la Ciencia,

Hace años que la Chrysler se impuso el deber de 
sobresalir entre los fabricantes contemporáneos. Dese­
chando las ideas retrógradas sobre el diseño y la 
fabricación, ha salido ufana en el desempeño de su 
noble cometido. La Chrysler no sólo ha tratado siem­
pre de fabricar automóviles superiores con el deseo 
egoísta de obtener satisfacción propia y ganancias 
materiales, sino con la sublime intención de servir 
honradamente al mundo automovilístico. Su lema 
siempre ha estribado en la construcción de automó­
viles que ofrezcan el máximum de seguridad, rendí-

C H R Y S L E R

E X P O R T  D I V I S I O N
C H R Y S L E R - P L Y M O U T H  S E IS C H R Y S L E R  A IR S T R E A M  S E IS
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...PRODUCCION

miento, duración y comodidad, además del bajo costo 
de su operación y conservación.

A l poner este principio en práctica, la Chrysler 
se ha visto justamente premiada, no solo con el 
reconocimiento público, sino con enormes ganancias 
financieras, lo que nos recuerda el clasico proverbio, 
que dice: “ Quien mejor sirve, mayor recompensa re­
cibirá” . Nadie mejor que los concesionarios Chrysler, 
cuyo número ahora asciende a mas de 7 .000 , podran 
probar la veracidad de este sabio proverbio, pues sus 
ganancias continúan aumentando diariamente. Quizá 
a usted  le sea valiosa la concesión Chrysler, para 
mejorar su negocio y asegurarle un envidiable futuro 
comercial. Aún no es tarde, diríjase a cualquiera de 
nuestros distribuidores o comuniqúese directamente 
con nuestras Oficinas Generales.

...INVESTIGACION

C O R P O R A T I O N
D E T R O I T *  M I C H I G A N  • E. U. A.
M O TO RES M A RIN O S C H R Y S L E R *  C A M IO N ES  FARGO •  DO D G E  S E IS  * CA M IO N ES  DO D G E  « D E S O T O  A IR S T R E A M  S E I S *  D E S O T O  A IR F LO W

Septiem bre, 1935
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A n illo s  o A ro s  de Em bolos

L a  A lu m in u m  Industries, Inc., C in- 
c in n ati, O hio, está  fa b r ica n d o  un  nuevo 
su rtid o  d e  an illos de reg u la ción  de acei­
te  y  de com presión . E stos  an illos son  de 
fina ca lid ad . E stá n  perm anentem ente 
p ro teg id os  co n tra  el m oho, m ediante 
u na  ca p a  gom osa . L os  n uevos anillos 
s e  llam an  P erm ite  “ O xid e-B lu e” . E l co­
lor  azu lado d e  estos an illos resu lta  del 
trata m ien to  té rm ica  especia l a  que se 
som eten  estos an illos. G ra cia s  a  este 
trata m ien to , los  a n illos  adqu ieren  gi-an 
res isten cia  con tra  el enm ohecim iento, se 
lib ra n  de ten siones in teriores  durante 
la  fu n d ic ió n  y  adm iten  in m ediata  im ­
p reg n a ción  sup erficia l, d e  m od o  que  se 
lu brican  instantáneam ente con  el p r i­
m er m ov im ien to de ém bolo. L os nuevos 
an illos tienen  am p lia  sup erficie  d e  con ­
tacto , p ero  su  con stru cción  especia l p er ­
m ite u na  can al ancha y  ran u ras de

dim ensiones adecuadas p a ra  la  buena 
ventilación  y  e fe c tiv a  reg u la ción  del 
aceite. E stos  an illos se fu n d en  in d iv i­
dualm ente de h ie rro  de aná lis is  espe­
cial.

Perforadora y  Esm eriladora

E l n uevo m od elo  “ N ”  de p e r fo ra d o ra  
y  esm erilad ora  S im p lic ity  s irv e  n o sólo 
p a ra  autom óviles, s ino tam bién  p a ra  
cam iones y  tra c to re s  gran d es. D eb ido a 
su  t ip o  v e rt ica l, m u ch os tra b a jo s  p u e­
den h acerse  en e l m ism o ch asis . P uede 
a p lica rse  a  cilin dros  de 2 %  a  6 % "  de 
d iá m etro  in te r io r  h asta  de 16" d e  p ro ­
fu n d id ad . Su  po lea  de d ob le  ca ra  p r o ­
vee  d os  velocidades, la  u na  de 3.800 
r .p .m . p a ra  el tr a b a jo  en cilin dros  
g ra n d es , y  la  o tra  de 5.500 r .p .m . p a ra  
c ilin d ros  d e  autom óviles. U n  in terru p ­
t o r  au tom á tico  gob iern a  la  p a ra d a  de 
la  m áqu ina  ta n  p ron to  com o se term ina
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de h acer  e l tr a b a jo . —  S im p lic ity  M fg . 
Co., P o r t  W ash ington , W is . D ep a rta ­
m en to  de e x p o rta c ió n : 347 M adison  
A v e ., N u eva  Y o rk , N . Y .

Juego para Esm erila r V á lvu las

L a K ey ston e  R ea m er & T o o l Co., 
M illersbu rg , P a ., anuncia  d os  nuevas 
piedras am olad oras y  un p ilo to  ahusado 
de cen tra ción  autom á tica , para  e l F ord  
A  y  el C h evrolet, que se h an  a grega d o  
a l p op u la r  ju e g o  K ey ston e , s in  aum ento 
de p recio .

p

C a rg ad o r de A cu m u lad o r en G ab in e te

U n  n u evo  ca rg a d or  de acum ulador, 
de m a rca  T u ngar, d isp u esto  en  con ­
ven iente gab in ete , que puede co loca rse  
en  la  oficina  o  sa lón  de exh ib ic ión  de 
la  esta ción  de se rv ic io , ta ller o  g a ra je , 
sin  p e lig ro  de que ensucie la  ro p a  de 
la  gen te , es uno d e  lo s  m ás recien tes 
prod u ctos  de la  In tern ation al G en era l 
E le ctr ic  Co., Scheneetady, N . Y . E l g a ­
b in ete , p ro v is to  de u na  cu b ierta  de 
ca u ch o  resisten te  a  la  co rros ión , com ­
prende un  com p le to  ca rg a d o r  T u ngar, 
in cluyendo un cu ad ro  con  cu a tro  in stru ­
m en tos  de m ed ición , co lo ca d o  en  su 
p a rte  su p erior. L a  altura  del gab in ete  
e s  de 64 pu lgad as. E l ca rg a d o r  o 
rect ifica d or  tien e  capacid ad  p a ra  seis 
acu m u lad ores  y  ocu p a  só lo  d os  p ies 
cu adrados de superficie  de p iso . E sta  
p ro v is to  de com p a rtim ien tos  para  
gu a rd a r h erram ien tas. Se ha  p rov is to  
un buen  s istem a  de ven tila ción  p a ra  el 
escape  de lo s  ga ses . E l presen te  g a ­
b in ete  se  o fre ce  en  och o  distin tas com ­
b inaciones  de ca rg a d o r  y  en sayad or, en 
m odelos de 24  y  de 12 h oras  de carga .

F iltro  para R ad io rrecep to r de 

A utom ó vil

E ste  a p a ra to  s irve  p a ra  suprim ir el 
ru ido en  la  recep ción . Se o fre ce  por la 
T ob e  D eutschm ann  C orp ., 105 Hudson 
Street, N u eva  Y ork , N . Y . Se llama 
F iltro  de R a d iorrecep tor  de Autom óvil, 
m od elo  36. Se in sta la  en  el mismo 
circu ito  e léctr ico , s in  p ro v o ca r  in terfe ­
ren cia s  p o r  las lu ces, b u jía s  de encen­
dido, e tc . de l autom óvil.

A b raza d era  de C ie rre

E sta  sencilla  abrazadera  de cierre, 
especia l p a ra  lo s  au tom óv iles  Chevrolet 
y  P on tia c  de 1934, con  “ acción  de ro­
d illa s,”  es u n  p roducto  de la  Simmons 
M fg . Co., C leveland, O hio. Con esta 
ab razad era  se  h ace in ncesario  e l empleo 
de g a to s  esp ecia les  para  levan tar las 
ruedas delan teras. C ierra  el m ecanism o 
de a cc ión  de rod illa s  de las ruedas 
delan teras de m od o  que  queda rígido 
co n  el m iem bro  d elan tero , ev itando la 
ba ja d a  de las ruedas cuando se levanta 
el m iem bro delantero.

H erra m ien ta  para G uard ab arro  y 

C a rro ce ría

La- herram ien ta  h idráu lica  B ean, con 
fu e rz a  de tiro  y  de em p u je , s irve  para 
tra b a jos  de ca rrocer ía  y  de guarda- 
b a rro . C onsta  d e  un g a to  de doble 
e fe cto , que  da  fu e rz a  de tiro  o  de 
em p u je . U n a  sola  v á lv u la  perm ite  la 
in versión  de la  fu e rz a . E l m an go g ira­
to r io  fa c ilita  su co lo ca c ión  en cualquier 
ángulo  y  u na  vá lvu la  d e  segu rid ad  evita 
todo daño a l g a to . E l g a to  tien e  rosca 
en  la  b a se  y  tam bién  en  el ex trem o del 
ém bolo  p a ra  adm itir  tod os  lo s  adita­
m ientos a u x ilia res  n ecesarios. —  John 
B ean  M fg . Co., L an sing , M ich . De­
partam en to  de e x p o rta c ió n : 238 Main 
Street, C am bridge , M ass.

i
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ILES DE DUEÑOS 
GOZAN DE LAS VENTAJAS UNICAS DEL

NUEVO “FLYING CLOUD” REO
Autocambiador Exclusivo  

Extra Espacioso  

Sección de Equipaje 
Extragrande 

—más Lujo, más 

Comodidad y Seguridad 

Que ie Ganan Nuevos 
Devotos al

REO

9  R e o  in ic io  la  “ M a rch a  d e  3  en  e l  F ren te”  
hace  d o »  año* cu a n d o  in tro d u jo  e l C ^ I B I O  
D E  M A R C H A  A U T O M A T I C O .  N o  
llev a n d o  p a la n ca  d e  ca m b io , lo s  tres pasa- 
jeroa  p u ed en  a com od a rse  holgadam ente.

La  i n t r o d u c c i ó n  del nuevo “ FIying 
, C loud”  R eo  h a  co n st itu id o  clamoroso 

éxito mundial. L os nuevos adelantos en el 
proyecto o  trazado, los  dispositivos exclusivos 
para la  com odidad en la  marcha, la  conveni­
encia y  la  seguridad — juntam ente con  el récord 
sin igual de 30 años de “ dependabilidad”  y 
econom ía han ganado la  vanguardia de la 
popularidad a los nuevos modelos.

Las palabras de por sí n o  pueden describir el 
“ FIying C loud”  R eo . H ay que verlo—hay que 
conducirlo—y  emocionarse al sentir el cente­
llante rendimiento para apreciar del tod o  hasta 
qué punto se distingue este automóvil. D in - 
ja lo —y  así ha de recibir idea com pletamente 
nueva de cuanto constituye im  autom óvil fino 
a  precio m ódico. Contem ple las soberbias 
líneas del R eo , arrellánese gratamente en sus 
grandes, espaciosos y  bien mullidos asientos 
y  com pare su m ultiplicidad de conveniencias. 
Examine la  espaciosa sección de equip^e, que 
d e ja  extenso lugar para m ucho equ ip ^ e  o  
muestrarios sin robar espacio a  los pasajeros. 
Entérese, experimentándolas, de las desta­
cantes ventajas del C A M B IO  D E  M A R C H A  
A U T O M Á T IC O  R eo. Su conveniencia en el 
tránsito, en las pendientes y  pasos difíciles ha

d e  sorprenderle y  deleitarle. N ote  con  qué 
suavidad é  igualdad se desliza por caminos 
escabrosos el R eo  — y  qué caudal d e  siempre 
lista fuerza m otriz pone a su instantáneo 
deseo.

Las concesionarias y  los automovilistas ven 
en él nuevo “ FIying C loud”  R e o  el autom ó­
v i l  d e  gran  v a lo r  in tr ín se co  de l 1935—el 
autom óvil fino al precio que  generalmente se 
paga sólo en marcas más baratas.

D IS T R IB U ID O R E S  Y  
C O N C E S IO N A R IO S

L o*  diatribuidorea y  con ce íion a r io »  R e o  
tien en  un  a u to m ó v il fin o  para  ca d a  e x p e i^  
a u tom ov ilis ta ; y  e !  su rtid o  c o m p le to  de 
cam ion es sum in istra  e l a p ro p ia d o  ch a sis  y  
ca ja -d e -ca rg a  o  ca rrocer ía  e x a cta  p a ra  cada  
tra b a jo  d e  tran sp ortación — desde e l Speed - 
w a gon  d e  H  ton elada  en adelante, e n  32 
long itu des en tre  e jes, en  chasis d e  C a m ión  
O m n ibu s o  T ra cto r -R e m o lq u e  h a s U  de 
14.500 k g . (32 .000 Ibs .) d e  a fo ro  b ru to .

A ú n  q u ed an  algunos excelentes territorios 
p ara  exclusivas d e  v en ta . C a b leg ra fíe  h o y  
m ism o, p id ien d o  características detalladas 
e  im p resos descrip tivos .

O  E n  este am p lio  baú l in tegran te  se  pueden 
llevar seis m aletas. A ú n  c o n  e l neu m ático  
a u x i l ia r , t o d a v ía  le  q u e d a  e s p a c i o  p a ra  
equipaje.

R E O

M OTOR CAR COM PAN Y
LAN SIN G , M ICHIGAN, E. U. A .

D irección Cablegráfica; R E O C O  Lansing
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^ f h e c ú ú ,  ^  ¿ í t t i o í  d e  C a á ^ í c e a j í a

N O T A : L os p rec ios  de l is t »  de la fá b r ic a  están  de acuerda co n  la  p rá ct ica  en  los  E stados U n id os . N o 
com pren den  e l p rec ia  de m och os  a rt ícu los  de eq u ip o  n i  el de o tros  a ccesor ios  q u e  n o  sean  a q u ellos  que 

o rd in a ria m en te  necesitan  lo s  com p ra d ores  en e l p a ís  y  el ex tra n je ro .

PAB. C A R R O C E R IA  PRECIO 

A D B U R N

“ S i x — 6 S 3 "
BroQKbam 1746

6*9 Broosbfim . Cuatom 852
S-D Broutfbam. Saloo 682
2-P Ooup« 686
2-D Coupe. Gostom 6 42
2-T> Conpe. SalOD 690
ñ-p Sedao 795
5-p Sedap» Cuetom 602
5-p Sedeo, Saloo 682

2-4-u Cabriolet 945
2 -4 -p Cabriolee. Gustom 2.062
2.4 -p Cabriolet. Salón 1,100

6-p P baetoa Sedao 696
5-p PhaetOQ Sed. Ona. 1.102
ñvp Pbaetoa Sed. Sal. 1.182

5-p BroQKbam 1966
6-P Bronjrbam. Cae. 1.068
5 .p firopabam . Salón 1.168
2-P Coope 1.085
2-n Coiii*e 1,178
2-p Ooai>e. BaloQ 2.221
6-D Sedas 1,066
5-p Sedan. CDfltom 1.188
6-p Sedas. Salón 1,268

Cabriolet 1.225
2-4-p Cabriolet. Coatom 1.518
2-4-p Cabriolet. Salón 1.861

fl-D Pbaeton Sedan 1.275
6-P Phaeton Sed. Cs b . 1 .5 6 6
5-0 Pbaeton  Sed. Sal. 1.446
“ B n n e r c h itr K e d  B l s h t —

8 0 1 ”
5-p Brouabam
B-o Sedan 1.B4B

4-4-p Calirlolet 1,6TB
B-n PbaetoD S edso  1.T2B
T-o Coupe 1.64B
2 -d  Speedater 2.24B

e n iC K
• • 8 0 -4 0 ”

( 1 1 7  I n .— 2 .9 7  m . W .  B .)
2.p Bne. Conne

• Itb  Dock tTBB
« .p  Sport Conpe (R .g )  8BB
t-p  4 .door Seden 8PB
B.p Snioor T ou r. S od io

Iwltli Trnnk) 86B
6-p, F on r-D oor Olob

Sedan (w lcb 
Trnnk) 02B

4-P CoDT. Conpo 821
<Tn Obaeste 616

“ SO-OO”
( 1 1 9  l a .— 3 .0 2  m . W .  B .)

2-p B a s ls » 3  Ooupe 11,110
4-p OoDT't Sport

Coupo (R -B ) 1,280
4-p Sport Coope

|R-S) 1,145
B-p 4-door Sedan 1,190
B-p V ictoria  Conpe

( v l t b  Trnnk) 1,160
170 C bassls S8B

“ a o -e o ”
1 1 2 8  I n  3 .2 0  m . W .  B .)
B-p C lob Sedan

4-p
(« I t h  Trnnk) $1,465

C on r’ t  Conpe
(B -S ) 1.495

4-p Sport Conpe
(R -S ) 1.S7B

5-n Sedan 4-dooc 1.42B
B-p V ictoria  Coope

(w ltb  Trnnk) 1,398
B-p Oonv, Phaeton

(w ltb  Trnnk) 1.67B
BTO ObaeelB 996

‘ •86-00”
4 1 8 0  In .— 3 .4 0  m . W .  B .)

T-p Sedan $2,055
T-p Llmoneine Sedan 2,1TB
6-p Olnb Sedan

(w ltb T -u n k )  I.96B
4-p O onserilble Coupe

(B -S ) 1,946
4-p Sport Conpe

(R -S ) 1,8TB
6-p Sedan 4-door 1.948
B-p V ictoria  Conpe 1,898
B-p CoDT. Pbaeton

( W l t b  Trnnk) 2,148
900 Cbassle 1,196

¡■AS. CARUüCEKlA l'RliCUi
C A D T L L A C -L A  S A L L E  

• • 3 0 -6 0 -B ”  S e r le a  0 0  
( 1 2 0  In .— 3 .0 4 8  n>. W .D . )
2-p Conpe $1,228
B-p 2-D oor Tourlnn

Sedan 1.266
B-p 4-D nor Tonrlng

Sedan 1.29S
2-4-p Convertible Conpe 1,825

Cbaesla 960

C A D I L L A C
“ S 6 5 - D ”  S e rie n  10 

( 1 2 8  In .— 3 .2 0  m . W .  B . I
2-4-p Coupe llt -S )  82.348
2-4-p Convertible Coiuie

(R -S i 2.418
B-p Conv, Sedan 2,78.5
8 p  Tuwn Coupe 2.498
8-p Sedan 2.448
8-p Tottn Sedan 2.495

CbasBlB 1.8T8

• • 3 5 0 -D ”  S e rie n  2 0  
( 1 3 0  l n . - - 3 . 4 0  m . W .  B .)
2-4-p Coape (B -8) 12.645
2-4-p CooT. Conpe

íR-S> 2.646
5-p CJonY. Sednn 2.955
5-ji Sedan 2.045
6-p TowD Sedan 2.665
7 P Sedan 2.795
7-p Im perial 9a<lan 2.945

Cha sala 1,675

«*3 5 5 -D **  S e r l « s no
F l e e t w o o d  l l o d l e i i

< 1 4 0 i n . ^ 8 . 7 1  n i . W . B .)
5-p Sedan 58,295
5 p Tow n Sedati 3.346
7-p Sedan 3.445
7-p Limouaine S.645
5-ri Imperial

Cabriolet 3.695
7-p Imperial

Cabriolet 3.845
2.500Chassl»

S e r ie n 4 0
( 1 4 6  I n , — 3 .T 1  m .  W .  B . )
5-p Sedao $5.695
5-p T ow a  Sedao 4,045
7-p Sedao 4.145
7-p IJm oaaioe 4.345
6-p Imperial

Cabriolet 4.305
7-p Imperial

Cabriolet 4.546
Cbaaaia s.ooo

‘ ‘4 0 2 - D ”  S e r ie n  (10 
( 1 6 4  I n .— 3 .9 2  tn . W .  B .)

S-p Sedan $6,760
5-p Town Sedan 6,800
7-p Sedan 6,900
T-p L lD ouslne 7,100
8-p Imperial

C abriolet 7,160
7-p Imperial

C abriolet 7.300
C bassis 6.660

Nota—Csrrocerlas Fleetffood de (rente 
en V  en cfísels ''355-D ”  y "370-D '' 
de 14S* de distancia entre los ejes y 
también en chasis "4S 2-D " de 154'.

C H E V R O L E T
S t a n d a r d  ••KC”

( 1 0 7  I n . - 2 .7 2  m . W .  B .)
ChasBlB $335

5-p Pbaeton 488
2-4-0 Sport R osdster

(R -S ) 465
8-p Coaoh 2-doot 486
2-p Buelnees Goniie 4TB
B-p Sedan 4-doot 650

Sedan D ellvery  618
M a a t e r  ‘ ‘ U e L o x e ”

( 1 1 3  In .— 2 .8 7  m . W .  B .)
6-p Coach 2-Door

B WheelB $880
6-D Coacb 2-Dooc

6 W beele 697
B-D Sedan 4-Dooc

8 W beels 640
6-p Sedan 4-t)oor

6 W beela 067
5-p 2 -D oor Tow n Be*

dnn w ltb  Trun):
6 W boele 616

5-p 2-D oor Tow n Se- I 
dan w ltb  Trnpk I

6 W heele 632

PAS. C A R R O C E R IA  i'K K C lu

6-p 4 -D oor Cióse Cou-
pled Sedan wltb 
Trunk. 8 W beels 678

8-p 4-D oor Cloee CXiu-
pletl Sedan wltb 
Trunk. 6 W beels 093

2-p Coui>e. PIve Wln-
dow , 8  W Leels 660

2-p Couiie. F ive Wln-
dow , 6 WUeele 877

2-4-p Sport Coune wltb
R .S. 8 W beels 600

2-4-p Sport Coui>e w jtb
R .S . 8 W beels 617
Cbassle 885

Nota—Suspensldn Independiente para 
todos los modelos anteriores, opcional 
a $20 ezira.

I m p e r i a l  H a a t e r  D e L n x r
( 1 2 4 6 4  i n  3 .1 6  n i.

W .  B .)
T-p Sedan $875
T-p Trnnk Sedan 910
7-p Lim ouaine 926
7-p Trunk Limonalne 960
B-p C abriole! 938

T a x i 926
Note—Suspensión independiente nor­
mal en los modelos Imperial, sin 
precio adicional.

C H R Y S L E R
^ A l r e f r e a c n  Slx**

< 11 A i n . ^ 2 . 9 7  m .  W . B . )
5-p Sedan 4-Door 5830
6-p T oorin g  Sedan

4-Door 860
5-p ToQring Broughato

2-Door 820
2-4-p GoQpe. R-S 810

2-P Conpe, Bna. 745
“ A l r e l r e a m  E lt t h t ”  

( 1 2 1  t n .— -3 .0 7  m . \V. B .)
6-p 4 -D oor Sedan $986
8-p 4-Door Tou rinr

Sedan 1,018
6-p 2-Door Tonrlny

Brongbam  980
2-4-p Conpe (R -S ) 965

‘ ‘A l r s l r e a m  E l g h t ”  
( 1 8 8  l a  3 .3 8  m . W .  B .)
7-p Sedan $1,225
B-p TraveD er Sedan 1,225

‘ ‘ A lr S o v r  E l g h t ”
( 1 2 3  I n .— 3 .1 2  m . W .  B .)
6-p Sedan 4-D oor $1,246
6-p Coupe 1.246

8-6-p Ooupe, Bus. 1,246
•‘A l r f l o w  I m p e r i a l  E l g h t "  
( 1 2 8  I n .— 3 .2 B  m . I V . B .)
5-p Sedan 4-D oor $1,475
6-p Ooupe 1,476

C U N N I N G H A M
Surtido eompleto de cerrocerlea. con 
precios de lista comprendidos entre 
$7-600 y $18.800.

D E  S O T O
•‘ S t r e a m llo e i l  S lx ”  

( l i e  In .— 2 .1 6  m . W .  B .)
6-p 4 'D o o r  Sedan $798
B-p l -D o o r  Tonrlng

Sedan 825
6-P 2 -D oor Sedan 748
6-p 2 -D oor Touring

Sedan 778
2-4-p Conpe, R -S 760

2-p Coupe, Bne. 695
“ A lr f t o w  S lx ”  

( 1 1 6 %  In .— 2.9 .T  m .  
W .  B .>

6-p Sedan 4-D oor $1.018
6-p Sedan Town 1,015
6-p Coope 1.016

8-6-p Coupe. Búa. 1,015

D O D G E
“ S lx ”

( l i e  i n  2 .1 6  m . W .  B .)
6-P Sedan 4-D oor $736
5-p Touring Sedan

4-D oor 760
2-p Sedan 2-D oor 690

CAS. C A R R O C E R IA  PRECIO

2-p Touring Sedan
3-Uoor 716

2-4-p Coupe (R -S ) 710
2-p Couiie, Búa. 646

( 1 2 S  l o  3 .2 5  m .  IV . B .)
T-p Setiau $996
B-p Caravan Sedan 995

n U E S E N B E R G
( 1 4 2 %  I n  3.(12

■■ B .)IV.
Cbaaaia
Su)>ercbarged

( 1 6 3 %  I n  3 .9 1
W .  B .)

Cbaeala
Siii>ercharged

$8,800
10,000

$8.600
10.000

F O R D
“ M o d . 4 8 -----8  c y l . ”

( 1 1 2  I n .— 2 .8 4  m . I V .  B  )
  5-W lndow  Ooupe $495
. . . .  Tudor Sedan 510
. . . .  Fordor Sedan 57.5

D eLuxe B-WIndow 
Coupe 6C0

. . . .  D eLuxe Tndor
SMtau 57a

. . . .  DeLuxe Fordor
Sedan 68.5

. . . .  F ordor Tonrlng
Sedan 655

CSbriolet 625
Tudor Tonrlng

Sednn 595
. . .  . D eLuxe 8-W lndow

Conpe .570
. .  . . D eLnxe Pbaeton 5H0
. .  . . DeT.nxe Roadater 55n
. .  . .  Conv. Sedan 760

F R A N K L I N
“ S a n e r c h a r B e d  A l r m a n ”  
( 1 3 2  In  R..1B m . W .  D .)
6-p Sedan $2,185
B-p Sedan, O xford  2,24.5
7-p Sedan 2,388
6-p a n b  Sednn 2.285
7-p Llm oneine 2,885
“ S a p e r c fa a r K e d  T w a lv e ”  
( 1 4 4  t n .— 3 .6 6  m . W .  B .)
B-p Sedan $2,888
7 'P  Sedan 2,988
5-p Clnb Brotigbam 2.885
7-p Llmoneine 8.188

•‘ O iT m p lc * ’
( 1 1 8  I n  3 .0 0  m . W .  B .)
5-p Sedan $1,488
2-p Coupe 1.485

2-4-p Conv, Coupe 1.560

G R A H A H
‘ • SI*-----7 4 "

( 1 1 1  I n .— 2 .S 2  m .  W .  B .)
B-p 2 D oor Tonr.

Sedan $898
5-n 4 D oor Tonr.

Sedan 635
5-n 2-Donr D el. Tonr.

Sed. 646
B-D 4 -D oor D el. Tonr.

Sed. $685
“ S p e ttla l S lx — 7 3 ”

( 1 1 6  I n .— 2 .9 4  m . W .  B .)
2-p Buelaeee Coupe $795

2-4-p Coupe 845
•5-p Touring Sedan 846

2-4-p Conv. Coupe 916
“ E lf t h t — 7 2 ”

( 1 2 3  In .— 3 .1 2  m .  W .  B .)
2<p Buelnese Ooupe $926

2-4-p Coupe 976
6-p T onrlng Sedan 978

2-4-p (Donv, Coupe 1,045
“ S n p e r c h a r B e d  E I s h t —

7B”
( 1 2 8  In .— 3 .1 2  m . W .  B .)

2-p Bnelneea Conpe $1,098
2-4-p Coupe 1,148

6-p T onrlng Sedan 1.145
2 -4 .p Conv. Coime 1.215

c a s  C A R R O C E R IA  PRECIO

S n u r r c b a r i c e d  S p e c i a l  8  
••69"

(1 2 .3  In .— 3 . 1 2  m . W .  B .)  
$ .p  Bne. Coupe $1.048

8-6 -p  Coupe 1,09$
1-p Sedan 1,098
).p  Sedan w ltb  trunk 1,180

8-6-n Conv, Conpe 1,16$

S t a n d a r d  S - “ 6 7 ”
( 1 2 3  I n . — 3 . 1 2  m .  W .  B . l
8-p Bne. Coupe $968

8-6-p Coupe 1.016
6-p Sedan 1.011
6-p Sedan w ltb  ttuok  1,080

C tts to m  8 — “ 6 9 ”
( 1 2 3  I n . — 8 . 1 2  m .  W .  B . )
S'P Bne. Couiie $1.246

8-6-p (doupe 1.298
6-p Sedan 1.296
6>p Sedan w ltb  trnnk 1,880

8.5-P CoDv, Coupe 1.205

H U D S O N
“ S lx ”

( l i e  In .— 2 . 9 0  m .  W .  B .)
6-p Coacb $710
6-p Sedán 770
4-p Coupe 740
2-p Coupe 828
4-p (kinv. Ooupe 790
6-p T rg . Brougbam  742,80
5-p Suburben Sedan 802.80

“ B iB h t — S p e c ia l”
( 1 1 7  I n . — 2 . 9 9  m .  W .  B .l
6-p Coacb $780
8>p Sedan 640
4-p Coupe 810
2-p Conpe 760
4-p Conv. Conne bflo
B-p T rg . Brougbam  812.50
6-p Suburban Sedan 872.60

“ D e  L a x e ”
B-p Coach $875
5-p Sedan 985
4-p Ooupe 826
2-p Coupe 845
4-P Conv. Coope 255
5-p T rg. Brongbam  907,50
5-p Sabnrbau Sedan 067.50

“ B lic h t— C n a t e m ”  
( 1 2 4  I n . — 3 . 1 4  m .  W .  B .)
6-p Club Sedan $1,026
5-P BrouKbam 1,096
B-p T rg .B rou fbam  1,127.60
5-p SuburbanSednn 1,057.60

“ E lK h ( — S p e c ia l”  
( 1 2 4  I n . — 3 . 1 4  m . W .  B .)
S-p Clnb Sedan $880
5-p Snburbnn Sedan 912.80
B-p Brongham 050
6-p Touring

Brongham  962.80

“ B l g h t — D e L n x e ”
5-p Club Sedan $975
8-P Bubnrban

Sedan 1,007.80
5-P Brongham  1,026
6-p Touring

Broughaoi 1,057.80

H U P M O B I L B
“ B I S ”

( 1 1 8  I n .— 3 .0 0  m .  W .  B .)  
B-p Sedan $79.6
6 -s  D eLuxe Sedan 885

“ 6 2 1 - 0 ”
( 1 2 1  i n .— 3 .0 7  m . W .  B .)
6-p Sedan $1,198
8 -p  Ooupe (B . 8 . )  1.195
5-p V ictoria  1.195

“ 6 2 7 "
( 1 2 7 %  I n .— 3 . 2 8  m .  

W . B . )
6-p Sedan
8-p Ooupe (R .S )  1 '5 J ?
5-p V ictoria  1,895

A B R E V IA C IO N E S ; •— Con asiento auxiliar, W . B .— E n tre ejee. E -S— A elento auxilia r traeero. |— L argo to ta l. J— Incluye paracboquea.
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e n  l a s  

VALVULAS

A C E I T E  D E  M O T O R

SllNDCd
hecho con mercurio

p ro te g e  la  f u e rz a  m o t r iz
Tan puro que no forma costra de carbón endurecido

En Io8 m odernos motores de alta compresión no  
hay cabida para el carbón endurecido y la fuerza 
m otriz al m ism o tiempo. Cuando sobre los 
ém bolos y las válvulas se form an  acumulaciones 
de carbón u  hollín , se reduce la fuerza motriz, 
se trastorna el funcionamiento general del m otor 
y por resultado final se obtiene un subido gasto 
de reparación.
i  Por qué no se decide ahora a conservar su 
autom óvil, o los automóviles que Ud. vende o 
repara, en su más alto grado de rendimiento

y libres de m olestias? Em piece en debida form a, 
llenando cada caja de cigüeñal con aceite de 
m otor Sunoco puro, vigoroso y durable. Este 
admirable lubricante se hace por el exclusivo 
procedimiento mercurial patentado, que no  
puede quem ar o chamuscar el aceite, y que lo 
hace retener toda su pureza y propiedades lubri­
cativas.

potentes, con m archa suave, exentos de carbón

D IS T R IB U ID O R E S

SUN OIL COMPANY
Fíladelfia, Pa., E . U . A.

(D ir e c c ió n  te leg rá fica :  “ Sun” , P h ila d e lp h ia )

ARGENTINA:Henry W. P«abody & Cía. Aroentina. ttda.Bolívar !64d-1666. Buone» Air«»
BRASIL:Bromborg y Compañía Rúa Floramio tfo Abreu 67. Sbo Paule:Compañía Geral de Aecessorios. Ltda..Rúa 7 da Setembro 772*780. Porto Alegro:Armazons "Aneora”Filial de Importadora de Forragons. $. A.Praca O. Pedro II Ne. 139*i42.

Para:Foneeca Irmaos & Cía.Rus sarao de Triumpho 595. Recife. Pernambuco:
Ueinas Santa Luzla. S. A.R. S. Chrístovao 436 Rio de Janeiro. Brasil

COLOMBIA:Automotriz Silva, S. A. Bucaramanga. Colombia. 8. A.
CHILE Y BOLIVIA: $iomens*$ohuokert, Ltda.. Compañia de Eleetrloldad. Santiapo Calle Huérfanos 1039. Valparaíso Calle Esmeralda 1025. Coneepcior).

Calle Barros Arana 350. Antofagasta Plaza Colon esq. Sucre.
ECUADOR:Franois V. Coleman casilla 278. Guayaquil
URUGUAY:General Eleetrlo. S. A- Uruguay esQ. Ciudadela. Montevideo

CUBA:Compañía Suneco de Cuba. S. A.Avenida Menocal No. I62A, Habana
PUERTO RICO:F. L. de Mostos & Compañía Apartado 650. San Juan

PANAMA:Wholesala Tire &Supply Co.. Ltd..No. 71. 17 W & “H'* Ste.. Papama MEXICO:Mexiean Trading Ce.. S. A..Esq. Artieulo 123 y Humbeidt. Mtxieo. 0. r.SANTO domingo:Santo Domingo Matore Co.Santo Domingo. R. 0. VENEZUELA:Compañía Republie pajaritos a la Palma. Caricas • • •Distribuid»- pura ul Portugil C. E. MOITINHO D'ALMEIDA Rúa da Prata 71, l‘. Lisboa, PortUBal

S eptiem bre, 1935
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C U U ó m ó v U e á u í í e  ^ a á a f e ^ i t í L

Prados de lisia al detalle oin cnlrpga en la fábríca’
V O T A  - LoB n rec ios  de lÍBt» de la  fá b r ic a  están  de acu erd o  c o n  la  p rá c t ica  en  loe E sU d o s  U n id os . N o 
com pren den  el p re c io  de runchos a rtícu los  de equ ipo n i el de o tro s  a cce so r io s  q u e  n o  sean  a q u e llos  que 

o rd in a r ía n e h te  n a e n ita n  lo s  eom pradorea  an  e l p a ís  7  e l ex tra n je ro .

P A S. C A R R O C E R IA  PRECIO  

L A F A Y E T T E
( 1 1 3 I n ____2 . S r  i n .  W . B . )
8-p Sedan (6  W in-

dow ) «675
3-D Businesa Coupe 696
6-0 C oope (R um ble) 650
6-p T on rin g  V ictoria

(T rnnk) 656
6-p V letoria 626
8-p T ourlng Sedan (6

W lndow . Trunk' 700
Chflseie 520

PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO

A m b a a s a d o r  E ig f a t  
< 1 2 5  i n . ^ - 3 a l S  D I .  W . B . )

$.p

C ilN C O L N  T 1 2 - 1 3 6  
( i s e  ln .~ 3 .4 5  m . W . B .)
  186" Cbaesls 2,700
&.p Sedan 2 W lndow  4,300
6«p Sedan S W lndow  4,300
5-p Ooape 4,200
9-p BrooD CoDvertlble

V ictoria  a,.^00
2*p LeBaroQ Convertible

Boadster, R u ob U  
Seat 4,600

a*p LeB aroo C oorertlb le
Sedaa-P baetoo 6.000 

2>p LeBaron Oonpe—
LnsKa^e compart* 
meat rear deck 4.600

i4B ln .~ 3 .6 8  m . W . B .)
146’  C bassis 32,000 

f .p  T o a rle s  4,200
7-p fiedao 4 ,600
T.p Llm ouslne 4 ,700
3>p B roon  CabrloIet-^N oo*

Collapelble 6.600
6>p Briuia C abriole t^ S em l*

Collapalble 6 ,700
7 'P  Bruna B roufbam  6.700
6-p LeBaron Convertible

Sedan (w ltb  par- 
tltloo) a.600

7*p Jadklns Badan»
Llmouelne 6 ,700

6*p Jadklns Berlina—
2  W lndow  6.SOO

S*p Jndkins B e r l io e ^
3 W lodow  6.500

7*p 'WlUouebbT Llm ou-
elne 5.700

4*p W lllou gbbr Sport
Sedan 6,600

M A R M O N
“ 81XTBEN»»

( 1 4 6  l n . ~ 3 . 0 8  m .  W .  B . )
B.p
I '"6-B 
2.p 
i - p  
7 .p
7-P
6-p

Sedan
Goupe
Conpe 2.dooF 
CenT 't Coupe 
CoDcU Sedeo 
Sedao 
Llruoueine 
Club Sedan 
Cbaeale

«4 ,826
4.826
4.826
4.976 
6.076
4.976 
6.176 
4,926 
3.780

N A S B
“ 4 0 0 ”

< 1 1 7  t n .— 2 . 0 7  m .  W .  B . )
9-p
3-p
6-p
6-p

5-p
6-p

<120
6-p
6-p

6-p

Sedau
(6  W lndow ) 

V ictoria 
Cbassis

«1.220
1,170

860

Sedan
(6  W lndow ) 

V ictoria  
Cbassis

A d w a n c e d  B l g h t  
< 1 2 5  I n .— 3 . 1 8  m .  W . B . )

« .p

6-p

O L D S H O B I L E

“ F - 3 6 ” — S I 2  
I I I K  I n .— 2 .0 1  m .  W .  B . )  
. . . .  Cbaeale «486
2-p Businese Coupe 676

2.4.D Convertible Coupe
(R . 8 .)  SCO

2-4-0 Sport Coupe
(R . 8 .)  726

6-p Coupe 726
4-p Club Coupe 735
o-p oedan— 4  Door 790
6-p T eurlng Coupe,

W lth  Trnna 765
6-p T ourlng Sedan, 4 Door,

W lth  T rnoa  820

“ L - 3 5 ” — E lK h t  
( 1 2 1  i n . — 3 . 0 7 3  r o .  W .  B . )

CbaBBle *616
Buslneee Coupe 860
Convertible Coupe

(B. a.)
8port Coupe

IR. S .)
Club Goupe 
Conpe
Sedan— 4 Door 
TourluK Coupe,

W lth T ronk 
T ou rlog  Sedan, 4 Door, 

W lth  Trunk 970

PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO 

“ S n p e r  E l e f a t — 1 2 0 B ”  
< 1 4 4 V á  i n . — 3 . 6 6  in .

W .  B . )
7-P
5-p
I-®7-P
7-P
7-p

“ T w e l v e -

2-p
2-4-p

2-4-p

4-p
B-p
6-p
6-p

6-p

950

866
905
870
940

flOO

Sedan 19 W lndow ) «765
Business Coupe 075
Goupe (R um ble) 726
Tourlng V ictoria

(T runk) 745
V ictoria  716
Tourlng Sedan 
(6 -W ln ..T r .)  790
Cboeais— 117" 
W beelbase 610

A t l v a n o e t l  S f r  
I n . — 3 . 0 4  n i .  W . B . )

P A C K A R D
“ 120”

< 1 2 0  I n . — 3 . 0 4  n i .  W .  B . )
6-p Sedan «1 ,0 6 0
5-p T ourlng Sedan 1,096 
S-p Club Sedan 1.085
5-p Coupe Tourlng 1.026
2-p Business Coupe 980

2-4-p Sport Conpe 1,020
2-4-p Convertible Conpe 1,095

“ E i g b t — 1 2 0 0 ”
( 1 2 7 %  I n  3 - 2 3  n i.

W .  B . )
5-p Sedan 82,386

. . . .  Cbaesle 1.860

“ ElKht— 1201”  
( 1 3 4 %  I n . — .3 .4 1  n i .

W .  B . )
5-p
7-P
5-P
6 -p

2-4-p
2-4-n

5-p
5-p

Sedau
Form al Sedan 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe
Conv. Coupe 
Bbaeton 
V ictoria  
Cbassie

«2 ,586
3.285
2,580
2,660
2,470
2.680
2,870
3,200
i.osO

7-p
6-p
7-P
7-n
7-p
7-p

“ B l E h t — 1 2 0 2 ”  
( 1 3 0 %  i n . — 3 .B 4  in .

W .  B . )
T ourlng «8 .1 7 0
Conv, Sedan 3,800
Sedan 2,766
Comm. Sedan 2,630
Sedan Llm . 2,300
Comm. Sedan Llm. 2,766 
Cbaesls 1,990

«875
825
075

Sedan
(6  W lndow ) 

V ictoria  
Gbassls

«1 ,095
1,045

825

Cbaesls

‘ S n n e r  E t E h l — 1 2 0 4 ”  
( 1 3 9 %  I n  3 .B 3  m .

7-p
6-p
5-p

2-4-n
2-4-p

5-p
6-p
5-p

W .  B . l  
P o r n a l Sedan 
Clnb Sedan 
Conpe 
Coupe
Conv. Coupe 
Phoeton 
Sport PhaetoQ 
V ictoria  
Cbaesls

Touring «3 ,6 8 0
CoBT, Sedan 4,010
Sedas 3.390
Comm. Sedan 3.285
Sedan Llm . 3,680
Comm. Sedao

Llm . 3.466
Cbaeaie 2,440

5-p
7-p
5-p
6-p

2-4-p
2-4-p

5-p
5-p
6-p

( 1 .3 9 %  I n  3
W .  B . )

Sedan
ro rn io l Sedan 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe
Conv. Coupe 
Phaeton 
Sport Fhaeton 
V ictoria  
Cbaeeia

1 2 0 7 ”  
- 3 .5 3  m .

PA S- C A R R O C E R IA  PRECIO  

P L Y M O Ü T H
“ D e U n n a ”  

< 1 1 3  i n . — 2 . 8 7  m . W.
6-p
2-0
6-p
5-p

6-p

2-D oor Sedan 
Conne. Sus. 
4 -D oor Sedan 
4-D oor Tourlng 

Sedan 
2-D oot Tourlng 

Sedan 
Coupe K-S2-4-p

< 1 2 8  i n . — S .2 6  in

B . )
«626

576
660

686
650
630

7-p
5-P ,

Sedan
Voyager Sedan

W .  B . )  
«895

(3 ,9 6 0
4,660
4.060
3.990
3.820
3.860
4,190
4,490
4,890
2.980

“ T w e l v e -
( 1 4 4 %  I n . — a 

W .  B . )

1 2 0 8 ”  
3 .6 6  m.

7-p
5-p
7-P
7-P

T ou rlog  
ConT. SedBQ 
Sedao 
Sedan L io .  
CbaseU

M.490
5,060
4s286
4.486
8,170

K I E R C E - A R R O W
8 4 6  ( D e L a z e  E lg :h t « >  

< 1 3 9  I n . — 3 . 5 1  m .  W .  B . )
Sedan
Club Sedan 2,996
Club Brougha 
Coupe
Conv. Coupe- 

Roadster 
Chasels

P O N T I A C
S t a n d a r d  S i s  

S e r l e s  “ 7 0 1 - B ”
( 1 1 2  I n .— 2 . 8 4  m .  W .  B . )

Cbassis «426
(^5upe 616
Sedan— 2 D oor 666
T ou rln g  Sedan, 2  Door,

W lth  Trunk 695
Sedan— 4 D oor 716

2 -p
6 -p
6-p

5-p
5-p

PA S. C A R R O C E R IA  PRECIO

6-P
5-p
5-0
4-P
4-p

2,796
2,896

2,996
2,360

( 1 4 4  I n . — 3 . 6 6  r o .  W .  B . )
7-p Sedan «3 .200
7-n Encl. D rlve

Llmoualne 3,850 
5-p S llver-A rrow  3.496
5-p Bruun M etropolitan

lo w p  Brougbam
4,995

. . . .  O iass ls  2,676

1 2 4 5  ( S a l ó n  T w e l v e a )
( 1 3 9  I n .— 3 . 5 1  m .  W .  B . )

5-p
5-p
6-p
4-p
4-p

(1 4 4
7 -g
7-P

6-p
5-p

Sedan
Club Sedan
Club Brcugbam
Coupe
Roadeter
CbasBÍB

«3,296
3,396
3.195
3,296
3.896
2,750

Id .— 3 . 6 6  m .  W .  B . )
Sedan «3 .600
Eucl. D rlve

Llm oualne 3,760
Sllver A rrow  8.896
Bruno M etropolitan 

Tow n Brougbam  5,396 
Cbassis . 2.976

“ S n p e r  E l g h t .— 1 2 0 3 ”  
( 1 3 2 %  In .— 3 ..3 6  m .

W .  B .)
6-p Sedan «2 ,990

2.290

«3,800
3,170
3,080
2.880
3.070
3,890
3,650
3.860
2.860  I

7-P
7-P

1 2 5 6  ( C n s t o m  T w e lv e a )  
( 1 4 7  I n .— 3 .7 4  ro . W .  B .)

Sedan 24,295
Encl. D rlve

LlmouBioe 4,495
7-p Druuu Encl. D rlve

Llm . 6,000
8-p Bruun Tow n Brougb-

am (w ltb  small 
qnarter Win­
dow s 6,600
(w ltb  large quar- 
ter  W indows) 6.500

5-p Brnnn Town
Cabriolet
(w ltb  collapslble
rear quarter) 7,000

6-p Brnnn Tow n Car
Iw lfb  statlonary 
rear quarter) 8,500

5-n Brnnn E n cl. Drlve
Brongham 
(W lth  L lm . fron t 
com parcm ent) 7,000 

  Cbaesle 8.600

Tourlng Sedan, 4 Door, 
W ltb  Trnnk 746

D e  L n x e  S lx  
S e r le s  “ 7 0 1 - A "

  Cbaesls «476
2-p Coune 676

2-4-n Snort Coupe
(H . 8 .)  726

4-p Special Coupe 736
2-4-p O ib r io le t  IR . 8 . )  775

6-p Sedan— 2  D oor  715
6-p T on rln g  Sedan, 2  D oor.

W lth Trunk 746
6-n Sedan— 4  D oor 766
5-p T ou ripg Sedan, 4  D oor.

W lth  Trunk 796

B l s l i t — S e r ie s  “ 6 0 6 ”  
( 1 1 7  I n .— 2 .9 7  m . W .  B .)  
. . . .  Cbaesla «695
2-p Coupe 780

2-4-p Sport Goupe
(B . S -) 780

2-4-p Cabriolet (R . 8 . )  840
6-p Sedan, 2 D oor 776
4 -p  Bpeclal Coupe 790
6-D Tourlng Sedan, 2 Door,

W lth  Trunk 805
6-p Sedan. 4  D(X)r 830
6-p T ourlng Sedan, 4 Door,

W lth  Trnnk ROI*

R E O
G -A  F l y l n B  C lo n d

6-p Sedan (2  d oor) «795
6-p T ou rln g  Sedan

(2  door & trunk) 826 
6-n Sellan (2  door,

S elf S h iltcr ) 845 
6-n Sedan (2  door,

trunk, S -Sh ltter) 878 
6-p Sedan (4  door) 845
8-p T ourlng Seiian

( 4  door. trunk) 878 
6-p Sedan (4  door)

S -S h lfte r )  805
6-p T ou rln g  Sedan

(4  door, trunk, 
S -S liifler) 92S

“ H o T o le  7 5 ”
( 1 1 8  In .— 2 . 9 »  1 1 ». W .  B .)

Sedan «985
Coupe 985
Sedan, Self-

S b ifte r  1,085
Coupe, Self-

S lilfter 1.035

s t u d e b a k e r
D i e t a t o r  S lx

5-p
6-p

Land Crulser 
DeLuxa Laúd 

Crulser

C o m u ia n d e r  E ig h t

3-P Coupe «926
3-p D eLuxe Coupe 060
6-p Coupe 930
6 -p  D eL u ie  Coupe 1,010
6-p Convertible Boad-

ster 060
5-p D eLuze Convertible

R oadster 1,010
6-p Custom St. Regle

Sedan 985
6-p D eLuxe St. Regla

Sedan 1,000
6-u Custom  Sedan I.OIC
6-p D eLuxe Sedan 1,030
6-P Land C ruleer 1,116
6-p D eLuxe Lend

Cruleer

3-p
5-p
6-p 
6-p 
6-B
5-p

6-p 
6-p 
6-p 
6-p

6-p
6-p

1,130

P r e s ld e o t  E l ^ h t
Coupe «1,246

DeLuxe Coupe 1,276
Coupe 1.206
DeLuxe Coupe 1,825
Convertible Bood- 

ster 1,296
D eLuxe OenvotUble

B oa d itet 
Custom Sedan 
D eLuxe Sedan 
Land Cruleer 
D eLuxe Land 

Cruleer 
Custom Berlino 
DeLuxe Berllue

1,326
1,380
1,3(6
1.430

1.446
1.430
1.446

I T U T 2
“ S V - I G ”  8  C y i l B d e r  

S t a n d a r d
( 1 3 4 %  I n  S .4 1  m .

W .  B .)
6-p Coupe «2,49*
6-p Sedan 2,780
2-p Coupe 2,780
6-p Club Sedan 2.980

C a a t o m
— 3 .6 8  III. W .  B .l  

Sedao ««.660
LimouBiDO 8,760

( 1 4 5  in
7-p 
7-p
«-P Convertible Seden 8.810 

Cabriolet Coupe 3,760 
C b a e ili  8.190

n V - 3 2  S e r le *  
“ S t a n d a r d ”

( 1 3 4 %  I n .— 3 .4 1  ro.
W .  B .)

6-0
6-p
2-n
6-p
2-D
2-p

Coupe
Sedan
Coupe
(Hub Sedan
Speedeter
Cabriolet Conpe

«8.196
8.480
8.480 
8.680 
8.680 
3.680

“ C a a t o m ”
( 1 4 6  l a . — 3 .8 8  m . W .  B .)

Sedan M 'a lS
I.imonelne 9.460
C on tertlb le  Sedan 4,610 
C abriolo! Coupe 4.460 
Cliaeel» 3,890

7-n
7-n
5 p

T E R R A P L A N E
“ S lx— S p e c ia l”

( 1 1 2  i n .— 2 .8 4  m . W .  B .)

8-p
3-p
5-p
6-p
5-p

6-p

6-P
5-p

6-P 

6-p
.5-p
8-p

Coupe
D eLuxe Coupe 
Coupe
D eLuxe Coupe 
Convertible

Rondstep
D eLuxe Convertible 

Roadeter 
St. R egle Sedao 
Custom St. Regle 

Sedao 
D eLuxe St. Regla 

Sedan 
Sedan
Custom Sedan 
DeLuxe Sedan

«695
725
746
776

745

776
716

740

765
745
770
786

6-p
6-p
4-u 
2-n
5-p
6-p

Coaoh
Sedan
Coupe
Coupe
Tonrlng Brougbam 
Siiburban Sedan

«696
666
626
986
626
686

“ S lx — O r L n x e ”
< 1 1 2  I n .— 2 .8 4  m . W .  B .l

«646 
706
676 
636 
726 
676 
786

6-n
S5*n
4-D
2-p
4-T>
5.p
Q.p

Coach 
Sedan 
Con pe 
Conne
Cout, Cnupe 
T ou riog  Brongham 
Soburbao Sedan

W II .L Y S -O V E R L A N D -4
“ 77”
—3 .9 6  m . W .  B .)

«896
Stundnrd Sedán 416

< 9 1 5 6  l n . ‘
2-p Standard Oonpe

4 2
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í  Repare Automóviles Con Suspensión Delantera
Independiente

de 3
toneladas

B r a z o  de pa­
la n c a  d e  gran  
fu e r z a -  F u n c io n a  
desde el p iso  o  des­
de el camión. A m plio al­
cance y  altura, con cabeza 
giratoria para le v a n t a r  o 
tirar de cualquier ángulo. Su 
base de 36 x 29’/2 pulgadas 
ajusta en cualquier camión 
de auxilio.

EL E Q U I P O  W E A V E R
M ANEJA  TODA M ARCA  DE AUTOMOVIL
Tina pecineña In v e rs ió n  e n  este  n n e v o  e o n ip o  W e o v e r  le  p e r n .i -  
tlr&  le v a n ta r  y  r e m o le a r  e u a ln n lc r  v e h íc u lo  d e sh a h lU tn d o , I n -  
e ln v e n d o  lo s  n n c v o s  m o d e lo s  con  .su sp en sión  d e la n te r a  in d e p e n ­
d ie n te . Se n s a  c o n  c u a lq u ie r a  c rO a  c o rr ie n te  d e  cam lO n  de  
a u x ilio . S in  este  e q u ip o , q u e d a  1 d . ex p u e sto  a  p e rd e r  n o  sOlo el 
se r v ic io  d e  re m o lq u e , s in o  ta m b ié n  e l se r v ic io  de rep a ra eiO n .

L os a d ita m ie n to s  W e a v e r  W  G -IB  p a r o  r e m o lc a r  y  le v a n ta r , i l u s ­
tra d o s  a  l a  js q u le r d a , se  a sc K u r a u  a  lo s  m ie m b ro s  a c a n a la d o s  
d e l b a s t id o r , p ro y e c tá n d o se  h a c ia  a d e la n te  y  h a c ia  a b a jo , p u n to s  
e n  n u e  e l c a n c h o  d e le v a n ta m ie n to  W G - l d  lo s  a g a r r a  s in  In te r ­
p o s ic ió n  d e lo s  B u a r d a b a r r o s  o d c l p a r a c h o q n e . L os a d ita m ie n ­
to s  se  v e n d e n  se p a r a d a m e n te  d e a q u e llo s  e q u ip o s  y a  p ro v isto s  
d c l «rancho d e le v a n ta m ie n to  W e a v e r .

L a  n u e v a  b a r r a  d e  s e p a r a c ió n  W e a v e r  W C - 1 2  m a n tie n e  « ! ' ; « '• » -  
r u lo  q u e  se v a  r e m o lc a n d o  a  c o n v en ie n te  d is ta n c ia  d e l cam IOn  
d e a u x ilio . Su e le  d e  e x te n s ió n  e s ta  p r o v is to  d e n n  re so r te  p a r a  
a b so r b e r  lo s  ch oq u es d e l c a m in o , d e  la s  p a r t id a s  y  d e  la s  p a r a d a s  
s d b ita s . L a  b a r r a  d e s e p a r a c ió n  se  s u m in is tr a  c o m p le ta  c o n  dos  
a b r a z a d e r a s  d e t ip o  u n iv e r s a l , u n a  a  ca d a
u n ir s e  a  c a s i to d a  p a r le  d e l v e h íc u lo  re m o lc a d o  y  d e i c .im lO n de  
a u x ilio .
n c c iier d r  el ta l le r  n ic lo r  eq u ip a d o  es e l q n c o b tien e  e l n cB oclo

O B R E  AHOU.A. M ISM O  . . . p r e s ü n tc le  a  su  ab .a stcccd or o 
p íd a n o s  d lr c e ta m e n lc  in fo r m a c ió n  d e ta lla d a .

We a v e r
Fabricdmos patos. levantoriorGS d« automóviles, cambl&dorei de neumáticos, en&ayaúores de frenos» rectificadores do alinea* cién do ruedas, lavadoras da automóviles, ensayadores do lámparas delanteras y otros equipos importantes.

W E A V E R  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y ,  S p r i n s f l e l d ,
D ir e c c ió n  te leg rá fica : “ W E A V E R ” . Claves: Bentley y Acmé.

inois , E .  U .  A .

Soptiom bre, 1935 Ayuntamiento de Madrid



( a m d t / i ü t t c a U  ^ J l l í c m i c a Í L  d e

^ B R B T I A C I O N l f i S i

A m plificador a l  vacSo 
••— >A elaoclÓD 
|>^L«rKO total 
%— Sefiáo da 5  pa*. 
t t — SadáD fie 7 paa.
I I — A m pllflctaor fle treno »1 t o c io
M — So opile» «1 atd. T.OO I  18 00  • 

Onatom 
•— AQtes la N .A .C .O .
8 - F — D e fiofl placea 
A » L l(e > -A o to -L it «
A A B — B org & Beck 
B  r - I / ^ B r o  w o «Tolpe 
C A L — liBTa 7 palanca 
O  &  R ^ L e v a  7  rodillo 
C l l — Climax 
C o l — Coliimblft 
d — Dual
□ • R ^ D e lcO 'R e m y
D » L — D etroit Lubrica tnr
D e t — D etroit Qear
D e t r t — DclTeraa] Products Oo.
D » H — A ccifin  m eclD lca directa 
B z « D 9 — F r. ext. e s  árbol trana 
f f i x - F w — F r. ext. en 4  rneda» 
B x - R e e — F r. ext e s  rae tr.
F — Fletante BJe 
F F — Flotante 
G e m — Gemmei 
H  H 7dr Aul Ico 
T b - F w — F r. Int. en i  roedai 
f t « - F A R — Intertorea e o  la  rsefiti 

delanteraa 7  tra iera* 
t B - R v r — laterforea  en lea  rseda* 

traaerai 
L a T * — L a rio e  G ear Oo.

C Q .L jc o t n l  DI

H e e — U ecbanlca 
M  Muncle 
H « D — D laco n A lllp l*
N ~ D e  agujas 
N a  t ^ N a t  tonel 
N - B — C ojinete de agajaa 

N orth Bleit 
{ f « P — N ew Broceas G ear Oo. 
O - D ^ O w e o  Dyneto 
O w B — Propio 
O  p  t ^ ^ p c i c n a l  
P r e — P rest-O -I.llr 
R  A  M w ^ a o c b o  7  metal 
P  a  m  1»— Bomba 
R o e — R ockford
R C A L — R odillo , leva 7  palanca 
R A M — Caucho 7  m etal 
R u ó — Rdssell 

— Sajrloaw 
B a l — Selishury 
4 - P — De una pitra 
B t r o r n — Si rom he rg 
T h e — Tberm old 
r i n i ^ T I  niken

CIniTereal 7  U ecLanlc» 
T a t^ — TacTo o  aspiración  
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
W A R — T orn illo  a lo fln y 

rodillo dentado 
R ’ A 8 — T oro lllo  aln fio 7  sector 
W A W — T ornillo  sin  fio y 

rueda 
I V a r — W arner Corp.
W l l — W inard

MODELO 
Y MARCA

Distan­
cia entre 
los ejes

PS 9
h z

Auburn............................. « 3

Auburn.................................851
Auburn.. .Suporchorged 851

B o id i.  ............... '*36-40’
Buick................... "it-so:
Buick.........................“ 35-60
Buick.........................“ 85-00

C »¿in .c..“ S*ri«s 10-20-80"
Cadlllcc............. “ S.rwjdO
Csdillac............. “ S e c i« «0
Cherrelel.................
Clxerrolel.....................
Cbcyclcr........................ « ,
Chir.ler.......................  CZ
Chijsler......... “ C1 Aiiflow^
C h rrJ.r .........“ CíAirflow
C hcj.ler........ “ C 3 /

Ó idíV .......................... “ D ü
Duewnborg........ “ SJ S l-8
Duesenberg........  SJ SL 8
Duesenberg........... " J  SL 8
Duesenberg........... J S t-8
Du Pont....................

IFrenknn “ OI»n.pi<
Frenkiúi Snperchifed Air r

Hupmobile—

ILÍncelo.. 
Lincoln..

■■V12-145"

46 IMermon..........................“ !» '

47
48
49
50

61
52
53
54
55
56
57
58
59
60 
61 
62
63
64 
C5

Oldcoiobile........
Oidsmobile.. . .  •.
Picktrd...........
Peckerd 8........
Peckard 8........
tPackard 8.. .
Paekard Snper 8. 
Paekard Suptf 8. 
fPackard Supcr l
Paekard 12.......
tPaek.rd 12......
'iarce-Arrew .... 

Pierce-Arrow.... 
Pierce-Arrow....
Piycnoulb..........
Ponllac..............
Ponliac............

120 3.04 1 
1

7r5.50 &
6x6.00

127 4.59 16x6.50
127 4.69 16x6.50

117 2.97 3.25/16
119 3.02 7.00/16
128 3.26 7.50/16
136 3.45 7.60/16

I3B 3.46 7.00/17
146 3.71 .50/17
154 3.92 .60/17
107 2.72 .25/17
113 2.87 .60/17

■ 118 3.00 1.25x18
'  121 3.07 ).50x16
'  122H 3.12 7.00x16
' 128 3.26 7.50x16
"  137 3.48 7.50x16
»  133-142 3,35-3 .6 ! 19/7,00

'  116 2.95 6.25x16
’ 115H 2.95 6.50x16
"  116 2.95 6 .00x16
’  142H 3-62 7.50/17
"  153H 3.91 7.60/17
"  142H 3.62 7.50/17
"  153H S.91 7.50/17
"  141 3.59 6.60/20

"  112 2.84 5.00x16
'• 118 3.00 6.00/17
1 132 3.35 7.00/17
2 144 8.05 7.60/17

1”  111 2.81 17x6.25
i”  111 2.81 16x6.00
J”  116 2.95 16x6.00
2" 123 8.12 16x6.50
5" 123 3.12 16x7.00

i "  116 2.95 16x6.00
e"  117 2.97 16x6.25
o "  124 3.15 16x6.50

8" 118 3.00 16x6.00
0 "  121 3.07 16x6.60
r  127H 3.23 16x7.00

0”  113 2.87 6.00x16
B" 120 3.048 7.00/16

145 8.68 7.50x17
IC" 136 3.45 7.60x17

6' 145 8.68 7.00/18

0 "  117 2.97 5.00/16
6 "  120 8.04 6.25/16
8 " 126 3.18 6.50x16
8" 125 3.18 9.60x16

35" 115 2.91 6.25/16
35" 121 3.07 7.00/16

70
71
72
73
74

75

76

, .."1 2 0
"1 2 0 0 "
"1201"

. "1202" 
. . ‘ •1203” 
.."1204" 
;.,"120S"
.."120r 
. . “ 1208" 
. . . . “ 845" 
..,"1245" 
...■•1255"

“ p r
, ‘ ‘ 701-A 
. .  “ 605

120
127H

Reo “ 6-A FIying Cloud
R eo...................."75  Royale

Studebaker.. “ Dielaler Sil”
Stndebeker Com’r
Studebaker Pret.
Stut...................  “SV16;;
Stut.......................... “ DV32"

Terra pleno-Autoplano......
tW iU j.. . ' ............. . .  •‘77’

132M 
189}á 144M 
139K 
l i i H  
139 á  144 
139 i  144 
147
113m
117

115
118

114
120
124

134idcl46
I34H A I46

112
100

44
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U i U ó m ó v U e L d e ^ a Á a f ^ ^

=Predos de lisia al detalle con e n tr^  en lafábríca^

í l

Sistema de 
Combuslible

1 ^ 1

Í N
dAoi
¿ ‘i S

s

i"e
U

3 S
s-e

S 9

e

J i

e

• s |
t i
P ts

li-3600 6.2 Strom.. . . w . . . Pump.. .

116-3600 6.2 Strom....... Id . ..  . Pnmn
UHOOO 6.6 Strom....... Id Pump........

lí-3200 5.45 Marrel.. . . 1% AO PiiTrn
68-3200 5.25-1 Marvel— IW AC Pump,.
lOMÍOO i .26-1 Marvel___ lH>á AC Pump-.
116-3200 4.95-1 Marvel___ IMd AC Pump.,

136-3600 S.25-1 D-L.......... 2 AC Piimn
160-3600 i .00-1 D-L........ IHd AC Pump..
IS6-3800 i .00-1 D-L........ . AH Pnmn
74-3200 i .45-1 Cárter.. . . I J í AC Pump..
80-3200 5.6-1 Cárter,. . . ACPump.,
81-3400 5 41) B A B . . . . Pump........
lOI-OtOO 6 77 Strom....... Pnmn
1154600 6.0 Strom....... Pump........
123-3600 H II Strom....... U í Pump........
123-3400 6.0 Strom....... Pnran
160-2600 6.00 Strom___ _ liii Vm ...........

lí7-3400 6.40 BAB......... lU Pump........
6̂-3600 6.0 BAB......... lyZ Píimp

p-360Q 5.60 Strom....... i ) í Pnmn
6.20 Strom....... IHd Pump.......

^ 200 5,2(1 Strom....... IHd Pitmn
E5-6200 6.20 Strom....... IHd Pump........

5.20 Strom....... IMd Pump........
6.30 Schebler... IJ Í Pump

U-3800 6 33 Strom....... Id Pump
io-aioo 6.12 Strom..... IH ^mp
I 0-3100 6.12 Strom....... *iimn
¡2-34011 6.20 BAB......... Pump........

lo-ssoo 7.00 Strom .... IH AH Pnmn
|0'36OO 7.00 Strom. . . . 1>Í AC Pump..
B-360Ü 6.80 Strom....... iC Pump..
13-3600 6.70 Strom.... Id iC Pump..
I hooo 6.70 Strom....... la AC Pump.,

B-3600 6.26 Cárter.. . . IK AC Pump..
B-3500 6.00 Darter.,,. AC Pnmn
1-3600 6.UU Cárter____ 1^ AC Pump..

1-3600 5.75 Strom....... IM Piimp
1-3600 5.80 Cárter.. . . Id hmn
losoo 5.80 Stiom m Pump.......

i-3200 5 6) Marvel___ i>í AC Pirnip..
^OOu Qlivtrn Id AC Pnrrtn
1-360U 1.5K-1 Strom........ lli
■■3600 6.58-1 Strom Pump........

M400 5.76 Strom....... IHd ?ump........

1-3600 5.61 Strom....... j u AC Pump..
14200 5 28 Strom.. . . . in AO Pump..
■-3200 8.26 Strom....... AO Pump-
^ 200 6.25 Strom AC Pump..

H-3600 (5-1 Strom....... ÍH AC Pump.,
^ 6 0 0 6,2-1 Strom....... Id AC Pump..

B-3800 6.60 Strom....... 1 F*i>Tnn
5-3200 Strom....... IA Pump........
53200 ■ ■ Strom....... lA Pump....
53200 Strom....... IA Pump.......
53200 Strom....... i»ft Pnmn
53200 Strom... . M Píimn
53200 ■s Strom....... 156 Pump.......
53200 •• Strom... . 1% Pump... .
5i'ioo ■ ■ Strom....... Pump.......
5^600 5.6 Strom....... Pump........
53600 6.00 Strom....... IHd Pnmn
■3600 6.00 Strom.. . . . IHd Pump........
■3600 6-07 B&B . . . la

Ud
Pump

B3600 6.2-1 DarlCT,. . . AC Piimn
Bssoo 6.2-1 Cartor.. . , m AC Pump..

BsdOO 7 Cárter. . . . IH Pump........
B3600 5.4 Strom IH Pump....

K m o 8.8-1 Strom....... IH Pump........
W 880 6.6-1 Stecm....... Id Piimn
UB600 6 6-1 Strom....... Id Pump.......
^ 3 0 0 5.50 ^ i t h . . . . IMd Vae...........
WDDO 6.00 Strom.. . . . IK d Pump.......

^ 6 0 0 6.00 Cárter.. . . IH Pump........

B 2OO 8.18 XtUoteoQ.. IH Pump........

^  b
21 
s  l

Acuri lüador

"3 6 e

Embrague
6
S

3 J

ViÚT«r«
E|fi Truero

De Pie
mJm

i i  «  a, 5 e

i !  1

• s
^ sm 2

s J p
111
¿ s i

c
..;s  
e S

¡ s i

.8

A'Lite.

A-Ute.
A-Lite.

D -R..
D-a...
D-a...
D-a...
D -R ... 
D-R.. 
D-R... 
D -E ... 
D-R... 
A-Lite,.

Peleo...

A-Lite.-
A-Lite...
A-Iite...
D-R,...
D-R....
D-R.,..
D.R....
D-R....
Owo___
D-B . . .  
D -n ...,  
D-R....
D-R...
D-R.,..
D-R....
D-R....
D-R....
A-Lite... 
A-táte... 
A-Iüte...

A-Iite... 
A-IACe... 
4-Llte...

A-Iil«... 
D-a.... 
A-Lit«... 
A-Iáto..

D-R....
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Ute. .. 
A-Iéte...

D-R....
D-R...
A-Lite...
Dyn__
D y n ... 
Dyn., .  
D y n ... 
Dyn.. .  
D y n ... 
D y n ...
Dyn__
0-D.... 
0-D .... 
0-D .-.. 
A-Iibe... 
D-R.... 
D-R....
D-R....
D-R....
A-Ute..
D-U...,
D-R....
D-R....
D-R....
A-Lite,,.

A-Ute...

A-Ute.

A-Ute.
A-Ute.

D-R-.
D -R ...
D -R ...
D -B ...

D -R.. 
D -R ... 
D -R ... 
D -R ... 
D -R ... 
A-Lite..

N -E ... ,

A-Lite...
A-Ute...
A-Ute...
D -R . . . .
D -R .. . .
D -U .. . ,
D -U .. . ,
D -R .. . .

OWD____
D -B .. . ,
P - lt . .. ,
D -R . . . .

D -R ,. 
D -R .. , ,  
D - a . . . .  
D -R ,. . .  
D -R . , . .

A-Ute... 
A-Ute... 
A-Lite...

A-Ute... 
A-LUe... 
A-Ute...

A-Lile..- 
D -R .. . .  
A-Uie... 
A-Ute...

D - a . , . .

A-Lite... 
A-Ule... 
A-Lite... 
A-Ute...

D -R .. . .
D -R .. . .

A-Lite... 
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D - R . . . . 
D -R .. . .  
D -R .. . .  
A-Lite... 
A-Lite... 
D - E . . . .  
D .R . . . .  
D -R .. . .  
A-Ute... 
D -R . . . .  
D -R .. . .

D -R .. . .
D -R .. . .

A-Ute..
D -R ., . .
D -R .. . .
D -R .. . .
D -R .. .

A-Ute,,

A-Ute..

USL

DSL
USL.

Delco
Delco
Deice
Dclco.

Delco. 
Deten. 
Delco. 
Delco. 
Delco. 
Wii... 
Wil... 
Wil... 
Wil... 
WU... 
Wil...

Wil...
W ü...
Wil...
Exide.
Exide.
Exide,
Exide.
Exide.

Own..
w n ..
WU...
WU...
W il...
Wil...
Wil..
Wil...
WU...

Nat.,. 
Exide. 
Exide.

W il...
W U...
WU...
USL..
Delco.
Exide.
líxide.

ERide.

D SL..
D SL..
U SL,,
D SL..

Delco.
Deloo.

Delco.

WU,.
WU..
Wil...
WU...
Delco
Delco

Wii..
Wil..

WU,. 
Wii... 
Wil.. 
Pre.. 
I ^ . .
Nat..

DSL

6-M
6-105
6-105

6-100
6-100
6-120
6-135

6-130
6-160
6-lM
6-86
6-90
6-119
6-119
6-136
6-136
6-136
6-132

6-J19
6-119
6-90
6-160
6-160
e-ioo
6-160
6-116

6-96
6-102
C-I35
6-117

6-86
6-86
6-86
6-100
6-100
6-105
6-125
8-126

6-110
6-121
6-121
6-115
6-110
6-135
6-147

6-153

6-105

6-98

S-P...

S-P..
5-P..

S-P,.
S-P..
S-P..
2-P..

M-D.
M-D.
M-D.
S-P..
3-P.. 
5-P.. 
5-P.. 
3-P,, 
5-P.. 
3-P.. 
M-Ü.
S-P..
S-P..
S-P-.
2-P..
2-P..
2-P,.
2-P.. 
M-D

B-P,,
S.P..
5-P..
3-P..

3-P...
S-P...
S-P..
s-p...
3-P..

S-P,.
S-P..
S-P...

S-P..
5-P..
3-P..

3-P..
3-P..
3-P..
3-P..

^ P ...

S-P-.
S-P..
S P ..
S-P..

S-P
S-P..

S-P..
s-p..
S-P..
s-p..
s-p..
s-p..
3-P..
3-P..
3-P.
S-P
S-P
S-P
3-P..
5-P...
S-P..

S-P..
S-P..

s-p..
s-p..
S P ..
2-p..
2-P..

S-p..

S-P..

Long..

Long..
Long..

Own .
Own.. 
Own.. 
Own..

Own..
Own .
Own..
Own.
Own
BáB..
B4B.,
B4B..
B4B..
B4B,.
Uwü..

B4B.. 
B4B.. 
B4B.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Long..

Own.. 
Long.. 
Long,. 
B4B..
III.... 
lU .... 
i/ing.. 
Long.. 
Long,.

Own.. 
Own.. 
Own.,

B4B..
Long.,
Long..

B4B ,.
Long.,
Long..

R u s ..

B4B ..
B 4B ..
B4B ..

B4B..

Long.. 
Long.. 
Long.. 
Long., 
Long.. 
Long-, 
Long.. 
Long* 
long* 
Long,. 
Long.. 
Long- 
B4B.. 
Own.. 
Own..

B4B._ 
Loog.

B 4 B .
Long..
Long..
Long..
Long..

Own..

Roe..

w .a,.

Det., 
D et..

Own.
Own
Own
Own.

Own
Own.
Own.
Own.
Own.
Own..
Own.
Own.
Own.
Own..
UWD..

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

Own., 
Own.. 
Wat-. 
Own..

Wq3..
W-G
W-G..
W<3..
W-G..

Own.. 
Own.. 
Own..

WJ3.
W<3-.
W-G.,

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

Vina..

Own., 
Own.. 
Own.. 
Own-,

Own
Own

Own..
Own..
Own..
Own..
Own.
Own.
Own..
Own .
Own .
W JJ..
W-G..
W-G..
Own..
Own..
Own.

W-G...
Own..

W -G.
W -G.
W-G-
Mun..
Mun,.

Own

Own..

N 3 . Meo.. Col.

N 3.
N 3 .

M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M

M
M
M
M
M
M
M
M

M
M
M
M

N 3 .
N.B.
N 3.
N 3.
N 3.

N
N
N

N.B.
N 3 .
N 3 .

N
M
M
M

M

N
RAM
R4M
R4M

M
M

M
M
M
M
M
M
M
M
M

N 3 .
N.B.
N.B.
M
M
M

N.B.
N.B.

N.B.
N 3 .
N 3 .

M
M

K

M

Meo.. 
Mee...

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.,

Own.
Own.
Own..
Own.
Own
Spicer.
3picer.
3picer.
Spicer.
Spicer,
Mee..

Spicer. 
Spicer. 
Delrt. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
CU....

Spicer
Spicer
Snicer
Spicer

Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer,
Spicer.

Spicer.
Spicer.
3picer.

^icer.
Detrt.
Detrt. 

Mee..
Spicer,
Spicer
Spécer

Spicer

run... 
Mee.. 
Meo., 
Mee..

Spioer.
Spicer.

Detrt. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Spicer. 
Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Detrt. 
Own.. 
Own..

Spicer.
Sfñcer.

Mee.. 
Meo.. 
M ee.. 
M ee.. 
Meo..

SiUoer

Detrt.

Col..
Col..

Own.
Own.
Own.
Own.

Own.
Own.
Own.
Own.
Own,
Own..
Own.
Own..
Own..
Own..
Tim,,

Own.. 
Own.. 
OwD. . 
Col... 
Ccd... 
Col, 
Col... 
Coi...

Own..

Own.. 
Own..

Siñcer.
Spicer.
Spicer,
Spioer.
Spioer.

Own.. 
Own.. 
Own..

Spicer.
Spicer.
S[ñcer.

Own,, 
Own. 
D m ... 
Tún...
Sa l...

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

Own.. 
Own..

Own.. 
Own 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own . 
Own 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
Own.. 
Own..

Spicer.
Own..

Oírn.
Own.
Tim..
Tim..

Own.

Owo.

4.44

3.23
4.33
4.89 
4.7 
4.36

4.60
4.80
4.64
4.11
4.11
4.12 
3.91
4.10
4.30
4.30 
4.25

3.89
4.10
4.12 

Opt.... 
Opt....
Opt___
Opt....

4.00

4.11*
4.3
4.72
4.30

4.55
4.55
4.27
4.27
4.27

4.11
4.11
4.11

4.45
4.27
4.46

4.44
4.55 
4.68 
4.58

3.78

4.1
4.44
4.1
4.1

4.44
4.44

4.23
4.21
4.21 
4.12
4.44 
4.56

4.27
4.3

4.66
4.45 
4.73

O pt.... 
Opt....

4.11

4.30

In-Fw,.

In-Fw..
In-Fw..

[n-Pw.. 
[n-Fw. 
In-Fw.. 
In-Fw..

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
lo-Fw.. 
ln-Fw„ 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

In-Fw,. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-irw.. 
In-Fw..

[n-Pw..
[n-Fw..
Cn-Pw.
In-Fw.
In-Pw..

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

In-Fw.. 
In-Fw.. 
In-Fw..

In-Pw.
In-Fw,
In-Fw,.
In-Fw.,

In-Fw..

In-Pw..
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw..

In-Fw..
In-Fw.

In-Fw..
Ín-Pw.
In-Fw..
In-Fw..
In-Fw-
In-Fw.
In-Fw..
Ín-Fw..
In-Fw..
In-Fw.-
In-Fw,.
In-Fw..
In-Fw..
!n-Pw,.
In-Fw..

In-Fw.. 
[n-Fw..

In-Pw.. 
In-Fw.. 
In-Fw., 
In-Fw.. 
In-Fw..

In-Fw..

In-Fw..

Hyd.. 
H yd..

D-MII
d -m |5
D-MSS
D-Mái

D-M55
D-MIS
D-MH
D-M..
D-M..
Hyd..
Hyd..
Hyd..
Hyd*.
Hyd*.
D-M..

Hyd.. 
H yd .. 
H yd.. 
Hyd,, 
Hyd.. 
Hyd.. 
H yd., 
Hyd..

D-M., 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd..

Hyd.. 
Hyd . 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd..

D-M..
D-M..
D-M,

Hyd.. 
H yd .. 
D-MI5

Hyd.. 
H yd .. 
D-MK 
D-MM

D-MH

Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
^ d . ,
H yd .. 
Hyd..

H yd..
D-M ■
D-M'
D-M'
D-M'
D-M'
D-M
D-M'
D-M
D-M .
D-M*.
D-M*.
Hyd..
H yd ..
H yd ..

Hyd..
Hyd..

Hyd.. 
H yd.. 
Hyd.. 
Hyd.. 
Hyd..

D-M..

'0
3

K
0B
E0a S  "D

In-Rw.. Col..

In-Rw.. 
In.Rw...

Col...
Col...

In-FAR.
In-FAR,
In-FAR.
In-FAR.

ISPW.
tSFW.
ISFW.
ISFW.

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw... 
In-FAR. 
In-FAR. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
E i-D S .. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
In-Fw...

ISFW  
ISFW. 
ISFW. 
Own . 
ISFW. 
ISFW. 
ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Tim...

Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-D S,, 
Ex-D S.. 
ICx-DS... 
Ex-DS... 
Ex-DS...

ISFW.
Own.. 
Own.. 
Col... 
Col... 
Col... 
Col... 
Col...

In-Fw...
Ex-DS..
Ex-DS..
E i-D 3 ..

Own..

Own,. 
Own..

In Rw... 
In-Rw.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS..

Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw...

Own.. 
Own.. 
Own..

In-Fw-,. 
In-Rw . 
In-Fw...

Spicer. 
Own. 
Own,.

In-Rw
In-Rw...
Id- í 'w...
In-Fw...

Own.. 
ISFW. 
Itm ... 
Tim...

!n-Fw... S a l...

In-Pw... 
Ín-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw...

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

In-Rw...
In-Rw...

ISFW.
ISFW,

In-Rw... 
In-Fw. . 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw-.. 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.. . 
In-Pw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
Ex-DS.. 
In-FAR. 
In-FAR.

ISFW. 
Uwn . 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
ISFW. 
ISFW.

Ex-DS..
lix-DS...

Own.. 
Own..

In-Rw... 
In-Rw... 
In.Rw.,.
Ex-DS...
Ex-DS..

Own,. 
Own.. 
Own.. 
Tim... 
Tim...

In-Fw... Own..

In-Pw..-. Own..

Meeaiüamo
de

dirección

Reea.
Rosa.

Sag..
Sag..

Sng,.
Sag..
Own.
Sag..
Oem.
Gem.
Gem.
Gem,
Gem.
Roen.

Gem.
Gem.
Gem.
Bees.
Roee.
Roes.
lices.
Rcee.

3em.
Roea.
Rosa.
Gem.

Roes.
Rcss.

Roes.

3em.
Gem.
Gem.

Gem.
Gem.

Gem.
Sag..
Own.
Owo.

Roes,

3em.
Gem.
Ilpm.
Gem.

Gem.
Gem.
Gem.
Gem.
Gem.
Gem.
Gem.
Gem.
Gem.
Roee.
Rcea.
Roea.
Gem,
Sag..
Sag..

Roas.

Rosa.
Roas.
Roaa.
Gem,
nem.
Gem..
la v ...

C 4R ...

C A R ....
C A R .. .

WAR.. 
WAH-. 
WAR .. 
WAR..

WAR..
W AR...
WAR..
W A S...
WAR..
W A R...
W A R...
W A R ...
W A R...
W A R...
C A L ....

W A R... 
W AR... 
WAS.... 
C A L ..,. 
C A L .... 
C A L .... 
C A L .,.. 
C A L ...,

W A8....
W AR..
W A R...
WAW...

C A L ....
C A L .. 
R C A L .. 
R C A L .. 
R C A L ..

WAS....
WAS....
W A R,.,

C A L .... 
W AR... 
W AR...

W AR.. 
WAR.. 
W A R... 
W A R...

C A L ....

W A R...
W AR...
W A R...
W A R...

WAR..
W AR...

WAR-..
WAR-
W AR...
W AR...
WAR-..
W AR...
WAR-.
W A R ..
WAR-.
C A L ....
C A L ..,.
C A L ....
WAS....
W AR...
W AR...

C A L ....
C A L ....

C A L .... 
C A L .. . .  
C A L .,., 
W AR.., 
W AR...

WAS....

WAS....

P.filCkN0MSpptU.mbre, 1935 45
Ayuntamiento de Madrid



C a 4 f u v f u á .— ...................
"Brectos de llsta,entn^a en la fábrica

E l p re c io  n ,oe .ra d o  «  e l p r e c io  de lU ta  a l  P -  - ' " « T *  -  r d S Í '
m ien to  de c o n d a cto r  n i  ca r ro ce r ía  o  c a ja .  L os o<iuipos^ P -^dt.fan in  eacr'** oni*mo<
E , equ ipo de n cu m éticoe  -  ^ o d ^ “oV T n o ‘ í k d r

E JE
T R A S E R O

D IM E N S IO N E S  
D E  L A  C A J A

D esm u l-
tip lice*
c ie n e s

M U E L L E S

75-2400 2F 8 49 41.1 168 3
84-2500 5F 8 49 1.1 I68 8
S4-25O0S F 6 .49 1.1 41 8
94-2500 SF  6 .12 5 .8 88 10
84-2500 F  e .49 1.1 58 S

71-3400 F .66 6.2 02 6
78-3100 F .6 6.2 14 7
78-3100 F .2 7.4 26 7
73-2600 F .8 6.0 38 8
73-2600 ÍF .8 6.0 36 8
80-2500 !P .8 7. 50 9
73-2600 >F .1 6.0 60 9
80-2500 >F .1 5.0 74 10
90-2500 <P 1 8.6 74 10
90-2600 iP .1 8.5 74 10
90-2500 3F .14 8.5 68 10

108-2600 F .78 4.6 42 8
118-2600 F .63 3.4 12 8

70-3200 >H l . l ! 2.4 66%  8
70-3200 >% .43 Í9.2 83% 6
70-3200 >'A >.43 19.2 12% 7

83-2000 3F >.75 46.7 38%  5
93-2000 8F >.2 50.4 88%  6

100-1950 3F >.2 50.4 93% (

46-2200 SP S.S6 36.2 90%  .
46-2200 SF 5.20 39.6 90%  (
46-2200 SP 5.83 37.3 90%  .
09-2000 SF 9.1 49.5 127
69-2000 SF 6.1 49.8 127

59-2800 BP 5.66 36.2 128%
68-2800 BF ) 66 36 2 168 I
73-2800 BF 5.83 37.3 168 1
94-280(1 BF 6.17 39.2 197 1

105-2800 BF 6.14 29.6 197 1
108-2800 WF 7.75 37.2 197 1
114-2200 WT 7.60 47.9 246 1

63-2800 3P Opt Opt 93
> 68-2800 3F Opt Opt 93

63-2800 3P Opt Opt 93
i 63-2800 SP Opt Opt 126
5 68-2800 SP Opt Opt 126
1 73-2800 SP Opt 126
? 73-2500 SF Opt 126
4 84-2800 3F Opt opt 126
4 104-2800 SP Opt Opt 168 1
3 118-2800 SF Opt Opt 138 I
3 118-2800 2F Opt Opt 168 1

4 70-3000 
4 70-3000 
4 70-3000 i

3.7
3.7 
5.4

9.6
9.6 

34.7

52H
60H
93%

4 70-3000 SF 5.4 34.7 105%
4 70-3000 SF 5.4 34.7 118%
3 70-3000 SP 5.12 32.8 93%
3 70-3000 SF 5.12 32.8 105%
3 70-3000 SP 5.12 32.8 118%
3 85-3200 SF 5.68 42.9 9% ;
3 85-3200 SF 5.63 42.9 132Ü
3 85-3200 SF 5.66 42.9 144»;
3 85-3200 SF 5.6< 42.9 lüS?}
5 06-3000 SF 7.4 56.3 100%
6 96-3000 SF 7.1 se 3 

66.3
143

6 96-3000 SF 7.4 161
5 96-3000 SF 7.4 56.3 179

4 70-300C SF 5.4 34.7 93%
4 70-300C SF 5.4 34.7 105%
4 70-300C SF 5.4 34." 118%
3 70-300( SP 5.1 32.1 93%
3 70-3001 3P 5.1 32.f 105%
3 70-3001 iP 5.1 32.í 118%

3 6I-250( 3P 5.61 36. 101
5 68-250( SF 5.8. 37. 101
5 68-2501 SP 5.81 37. 101
7 72-2501)5 P 6.8, 37. 101
7 72-2.50115F 5.1 46. 101
8 73-250 SF 3.4 45. 116
8 85-210 )S F 3 .8 65. 115
8 85-210 ) 2F 7 .2 7 59. .115

0  80-38013 3F 6.8 42 2 101A 
2 123H 
> C7k

0 80-38011 3F 8.6 42.
0 80-3801J i % 4.1 1 11.

8 84-220 3 3 5.58 34. 5 120
6 50-200 0 BF 7.8 3 38. 1112
7 72-2500 BF 8.9 2 47. 7115%
8 85-240D BF 6.95 84. 7126
1 50-1360 BF 9.9 36. 3130

.8 91-2300 BF 7.36 73. 132

.8 01-2300 BF 5.72 66. 2 132
,9 102-240DBF 7.36 73. 132
,9 102-2400 BF 7.36 73. 132

10x2H
i0x2H
(0 i2 H
40i2H
40x2H
40x2U
40x2H
40i2H
40 i2 }i
40i2H
40x2%
40x2!í

; í0i2H

39x1%
30x1%
J6xl%

44i2H
44x2%
44x3

64x2%
54x2%54x2‘k
Hi2%
54i2H
64x2%
64x3
54x3
34x2
54x3
54x3
54x3
54x3

2 5 Í
SSii
51%;
63%;
7 6 %  ¡
61%;
6 3 % ;
7 6 % ;
6 5 « ;
72f '

oufj as;» üsxa;
84)‘ í  34%  30x2.

r34% 
f34%

51%
63%
76% 
51%-. 
62%l.34 
76% 34

86%  34 
56%  34 
68% 34 
50%  34

30x2>|
39x2)í
36x1%
30x1%

:34

50x2%
60x2%
50x2%
53x2%
53x21j
53x2%
53x2%
53x2%
56x3
60x3
56x3

5 3 H x l«
53Mxl%
48x2%
48x2%
48x2%
48x2%
48x2%
48x2%
48x2H
48x2%
18x2%
48x2}á
52x3
62x3
52x3
52x3

48x2!-í18x2)4
48x234
48x2%
48x2%
46x2%

60x2)-í 
60x2)4 
60x2! 2
511x3
50x3
52x3
52x3
52x3

36%x2%
36%x2.%
40%x2

40x2!í
42a.;i2!í ;
425-íx2>á í
42% x2!í í 
42’ S 2 %  : 
12 )?x2 ¡í ! 
42% x2!í ; 
42%x2‘ í  £ 
42% x2)í f

50x2% 
60x2H , 
46%x2%
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2 v i a  l i b r e  p a r a  m a y o r e s  g a n a n c i a s  c o n  l o s  a c a b a d o s  d u p o n t
7

E S T A B L E Z C A  L A  B A S E
para los mejores trabajos de rehabilitación de acabado

CON LOS APAREJO S

( í p i j )
«ES. U.S.PAT.OfE

La  c a d e n a  n o  es más fuerte que  su 
d eslabón m ás débil. E l tra b a jo  de re- 

acabado que  U d . h ace n o  puede durar 
m ás q u e  la  parte  m ás d éb il d e  su  con sti­
tu ción . L a  ca p a  de a cabad o n o puede 
ser m e jor  que  la  capa  in ferior, es decir, 
el aparejó.

L o s  a p a re jos  d u  P o n t  estab lecen  la 
norm a para  todas las pinturas d e  a u to ­

m óviles. L os  h ay  d e  tip os  difer­
entes: p inturas d e  im prim ación  
y  aparejos, para to d a  clase de 
obra  de reacabado d e  superficie 

de cualqu ier género que  U d . haga. E m ­
p le a n d o  e l  c o r r e c t o  t i p o  d e  a p a r e jo  
d u P o n t , qu ed a  preparado para  hacer 
un tra b a jo  de lo  m ejor.

E l aparejo ideal fluye co n  suavidad, 
p e n e tr a  b ien , se presta  a  fácil lijadura 
y  retiene firm em ente las capas de color. 
H a  de ser flexible para  resistir el e fecto  
de la  d ilatación  y  con tracción  d é la  super­

ficie. L os  aparejos d u  P o n t  tienen  tod as 
estas  in d isp e n sa b le s  p r o p ie d a d e s . Se 
hacen  de los m ejores  m ateriales. S u  irre­
p rochab le  ca lid ad  se asegura m ediante 
m inucioso  gob iern o d e  labora torio , d u r­
ante !a  m anufactura  y  cu idadosos en ­
sayos antes d e  la  venta .

Sírvase obten er in form ación  detallada 
sobre los  aparejos d u  P o n t  y  sus nu ­
m erosas  a p lica c io n e s , co m u n icá n d o se  
co n  el concesionario m ás cercan o a  su 
loca lidad , d e  los  que  anotam os abajo .

Pinturas. .  Barnices *  D U C O * ( f P 0 B ) * D U L U X  Esm altes. .  Lacas

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC.,
División de Acabados — Oficinas de Ventas de Exportación — Parlín , N. J ., E . U . A .

Poní S, A viniSa Uruguay SS. M éxico, D. F. PU ERTO  RICO—W . J. Rust. Box 5364 . Puerta de Tierra, San Juan.

DISTRIBUIDORES Y  REPRESENTANTES

AR G E N TIN A— H . W . Pcabody & Cía., Araentina. 
Sáo Paulo: L e io  & Cia., Kecife; Mestre & Blacge

C r u i .  V e r . ;  P u e b la  P i i c . . J u U o M o H n a K o n t . S .  e n  C . , M é r i d a , Y u e . « I C A R A G U A - K A . F « l l . L , s c o . ,  l - t a . .  M a o a g ^ = i . g . . u « ^ . j . ^ ^ ^  ESPAÑA.

-L a  Aceitera Exportadora. S- A.-Barcelooa. URÜ GU  A Y — Ciericeiti 
’ D ü C O , ' D U L V X y  e l  ó v a lo  d a  P o n t ,  g a e  e s  la  m a r e a  d e  t é b r io a ,  e s t é n  r e g is t r a d o s  c o m o  p r o p i e d a d  d e  E. / .  d u  P o n t  d e  N e m o u r s  '

I n o , t  p A fA  id e c i t iñ o a r  e s t o s  m a t e r /a /e s  da  a ca ¿a cre s

Septiem bre, 1935

■ C o ..
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C a m i o H e á .

frecfos delista,cntit^a en lalabríca^
E l o ie c io  m ostra d o  es e l p r e c io  d e  lis ta  a !  p o r  m en or, en  la  fá b r ic a , p o r  el ch a s is  n o rm a l, s in  c o m p a rt i­
m ien to  de co n d u ctor  n i  ca rrocer ía  o  ca ja . L o s  equ ipos especia les  o  a e le cc ión  son  a  p re c io  ad icion a l. 
E l eq u ip o  de n eu m áticos es lo m in im o  y  estas e sp ec lflca d on es  n o  re fle jan  la  e sca la  d e  sem ejan tes  equipos 

o fre c id o s  p o r  lo »  fa b r ica n fea  d e  lo s  m odelos anotados.

*At6 áouble dropf rame cbassis

Ayuntamiento de Madrid



E n  es,a iotoerafia ,nos,ram os „ n  cam ión International d e  m odelo Q -go. con caja d e vu elco, dedicado a h  construcción d e un cam ino. E l  m odelo  
C - jo  con su m otor d e  6  cilindros, distancia entre ¡o s  ejes d e  , 3 3  o >5 7 "  7  capacidad d e  2 50 0  k.‘ h s .  esta especalm ente
q u e  ex ige velocidad, flex ib ilid a d , belleza  y bajo costo d e  funcionam iento en un eam w n d e  precto m oderado d e  su  capaadad. E l  surtido  
inrei-natíond com prende una escala com pleta d e  capacidades, d e  900 a 1 1 .0 0 0

Todos Los Cam iones IN TERN ATIO N AL Le A p ortan  a Ud. Todo El 
Beneficio De Nuestra Vasta Experiencia En La Fabricacid'n De Camiones

La creciente demanda ha aumentado notable­
mente la producción del nuevo modelo C-30 de 
camión International, y el resultado ha sido el 
camión de seis cilindros de 2500 kilos de capaci­
dad de precio más bajo que la International 
Harvester haya construido hasta ahora.

La creciente demanda es el resultado directo de 
una combinación de funcionamiento y economía 
en un camión moderno que responde perfecta­

mente a la más amplia variedad de requisitos de 
transporte.

Sírvase examinar el modelo C-30 o cualquier otro 
modelo International en el salón de exhibición del 
distribuidor del International. Estudie las su­
perioridades mecánicas que han habilitado a los 
dueños de vehículos International, en toda clase 
de negocios, para explotar sus camiones con 
máxima economía en todo sentido. A  solicitud 
le enviremos directamente información detallada.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
(In co rp o ra te d )

Harvester Bldg. D ep to . 12 Chicago, E.U.A.

C A M IO N E S  IN T E R N A T IO N A L
S eptiem bre, 1935
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C a m i o n e s

iPrecios de lista, entrega en la  fábrica!
E l p re c io  f  ^ r o " e r 1 »  '! f* ca jo ' ' ’ L o r t q u i p w ’  es*pe**«réro* ’ " e í “ ^ n * » » n  »  P ^ ' »  «d ic io n a l.
S í ^ í i p o 'd r ^ Ü í S á t i e o é  t r u ^ ’ ñ im o y ’ e e ^  e sp od fica e ion ee  " »  <>“  a e m o ia n te . « .u l p o .

”  o fre c id o s  p o r  loa fa b r ica n te s  d e  lo s  m odelos a n otad os.

MARCA
T

MODELO

INFORMACION GENERAL

n
Reo ........................ 6 A P

. . . . .  1A4-1C4
 IB4-1D4

.2B4-2D4 
. ..2 H (2 J .2 E ) 
. .3B(3J,3K,3M) 
.. ..4H .«,*K ,4M

H -2¡-
2-3 
2-*
3-S
4-í

ílcbacbt.................lOB
  15B

 20HA
. .25HA 
. 28HA 

. . .  30HA 
35HA

.......................  40H

SterlÍDS .F B 50D eIf 
. , .F B 6 0D eL  

. . . .  FBTODeL 
.FB80 

..FD 90 
 FD97

Stewart.............40HE
..  41HE 

. . .  46HE
...............47HE

.. 50HE 
. .  48HE

 49HE
32XE 

.. . .48-8E
 58XE

 18XSE
.. .38-6E

 334E
.......................31XE

Btadebaker “Ace’

. . ' ‘Moaul’ ’ 
‘ ■Bií Cbief”

IH
2H-3V
2H -4
3-4H
4-5H  
4H -6
5-7 
5-7

2-2H
2H-S
3H
3H-4>
4-5
5-6

Wbite ...703  
...704  
. .  709 
. 020 
...712  
.. 621 

621K 
.620K 
...718  

630 
630K 
. .940 

.640E 
. 730 

. 88SS 
..631 

.63IE 
. 641 

641K 
...731 
...6 4 2

Willya. .77

1
IH2
2H
2H

3H
3H
3H
3H -5
3H -5
5-8

lH-2
2-3

3-4

1-lH
lH-2
2H -3
2H-3
3-4
3-4
3-4
3-4
3-4H
3-4H
3-4H
3-4H
3-4K
3-4>í 
7H 
3H -8  
3H-5 3H-6 
3H -6  
3H -6
4-7H

.36514 
36516 
36518 

.36520 6

2
2
4
4H
5H

«

J
.2
■

S

f|
¡i31
S g

s
!ím míi
¡i
a s
n

eI4.a *3 

a. w

e

«
m

sw
m0.

••
•
6
S£

485 l ie 118 4500 B6-00/16
535 139 166 9500 B6.00/20
685 139 166 11500 3232 B6.00/20
895 142 166 13500 8865 B6.50(20

1375 142 184 16000 4475 B7.CC.'20
1975 153 205 IS500 5125 B7.50.20
2975 170 205 21000 6280 B9.00/20

11095 124 172 11500 4350 B6A0/2Q
1495 126 172 13000 4SS0 B750/20
2185 160 199 15300 6450 B8.25/20
2696 146 213 19500 5750 B9.00/20
3050 146 227 23000 6600 B9.75/20
3295 146 227 23000 6800 B9.75/20
3725 146 227 24000 7400 B9.76/20
4295 156 239 25500 7600 B9.75/20

1905 177 204 13000 4900 B7.00/20
2055 177 204 15000 5150 B7.00/20
2305 177 204 17000 5475 B7.50/20
2915 177 204 22000 6525 88.25/20
3175 177 204 22000 7175 B9J»/20
4825 195 222 26000 8235 B9.75/20

495 113 113 4600 2110 6.00/16
685 134 145 2990 B6.50/I8
695 134 170 ' 1073Ó 3310 Ba.50/20
895 134 190 12750 4070 B6.50120

1095 184 190 13750 4250 6.50/20
1395 145 190 I47.Í0 4570 B7.00/20
1695 145 220 16760 5325 B7.00/20
2190 165 220 16750 5460 B7.00/20
3090 170 241 20750 6750 B8.25'20
2490 160 235 18750 6250 B7.50/20
2890 l i » 235 20750 6800 B7.50/20
4090 170 241 25750 7600 B9JM/20
4090 170 241 25760 7600 B9.00/20
5490 165 235 307.50 9340 B9.75/20

565 ISO 165 11000 3176 B6.00/20
945 141 183 13500 3890 B6.50/20

i  1545 141 183 16000 6070 B6.50/20
1845 141 183 18200 5830 B6A0/20

1240 ¡36 214 4450 B7.00/20
1350 131. 214 4580 B7.00/20
1940 130 214 5260 B7.60.'20
4350 157 195 7505 B8.25/2O
2550 154 190 6400 B82S/20
4650 157 195 7955 B900/20
4900 168 215 9125 B6.M/20
4675 168 215 8555 B9.00/20
2990 154 190 683C B9.00/20
5000 168 215 895C B9.00/20
5200 168 214 9208 B9.00/20
6100 180 214 1018^ B9.00/20
6300 I8C 214 103A BS.OO.^O
6000 162 18C . 1090( B9.75'20
5300 196 196 esof BlO.50/24
675C 168 218 942. B9.76/20
5950 168 2U 960 B9.7S/20
645C 186 214 1046( B9.7S/20
695C 16( 21 1056( B6.76/20
680( 16 18( 1140( BIO.50/20
675Í IB( 21 1091 B9.75/24

39( KX 10() 300( 15» B5.25/17
<4 97 lA 21 ) 1250( 380 B6.50/20
14 93 13 13 5 125« 37(X)B6A0/20

82 lA 21 ) llOIX 33011 B6.HI/20
78( 13 13 1 iiirn 320) B6.00/20

122, 16 > 21 } 140O()  383 9 7JJ0/20
ISA 16 ) 21 3 1500()  383 D 7.00/20
158 17 5 21 3 16601) 383 D 7.50/20
172 ) 17 5 21 0 i8oa)  383 0 8.25/20

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

1
B

3
m

s

Own
Gwn
Gwn
Own
Gwn
Own
Own

A B R E V I A C I O N E S -

N E U M A T I C O S
B —.Balón
D B — Balones dobles 
P — D e alta presión 
D P — De alta presión  dobles 
Bastidor de doble arco

DB7.50720
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.75/20

DB7JJ0/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB8.25720
DB9.00/20
DB9.75/20

6.00/16 
B6.50/18 
;B650)20 
DB6.50>'20 

6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DBS 25/20 
DB7A0/20 
DB7.60/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.76/20

P32x6
DB6.50/20
DP32i6
DP32x6

B7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB8.26/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DEgOOiTO
DB9.00'20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
OBO-OOiaO
DB9.75'20
DBlO.50/24
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DBlO.50/20
DB8.76/24

B525/17 
DB650/20 
DB650/20 
32x6 
32x6 

7.00/20 
700/20 
7.50/20 
8.25/20

9er JXB 
H erJXC 
H erW X C 
Her W XC 
Her W XC 
H erW X C  
H erW XC2 
H erY X C

Wau 6BK 
Wall 6BK 
Wan 6BK 
Wau 6MK 
W au6M K  
Wnn 6SRL

Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Lyc

C
Wau
Wau
Lyo
Wau

Own 
Own 
W auBK  
Wau 6-110458

Own llA  
O w n llA  
Own l U  
Own 7 A 
Owa 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Owu7A 
Own 9A 
Own 7A 
Own7A 
OwnSA 
Own SA 
OwnlOAB 
Own GRB 
Own7A 
Own7A 
Own 5A 
Own5A 
Own lOAB 
Own 5A

Own 77

Her JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB

Ú

^  e • 
¿ a S

6 - 3 > ^
6-3!4x4He-4Hx6
e-3Hi6
6-35^5
6 - 3 ^

6-3Hx4H
6-3 ÍS 4 H
6-4a4H 
6ria4H  
6-4x4W 
8-4i4H  
6-4H i4H  
0 4 H x 4 H

6-3Hx4H
6-3?<i4>á
6 -3 «x 4 H
6-4Hx4>.|
6-4H x4íí
6-4H *5H

4-3 Hx4 
6 -3H i4K  
6-3í£4H 
6-3H x4Ii 
6-3H i4H  
8-3Hi4H 
6-3Kx4M 
6-3Hii4H 
8 -3 ^ j4?4  
6-4HX4K 
6-4HX4M 
6-4H i6H  
e-3Mx4H 
6-4Ha5H

6-3Hx4H
6-3H í4- 
6-354x4 
6-4i4H

6 -3 « i4 H
6-3)4i4>4
5-334i4H
6-4!íx5H  
6-3BX4H 
6 -4 !4 i5 K  
6-4!4x5H 
045ÍX6H 
6-3Hx4H  
6-456I5K 
5-4J6i6H 
í -4 H x 5 «
5-4Hx55í 
12-3Hx3i 
4-4Mx8?| 
0454i5>í
6-4JÍX5K 
6-4H i5M  
6-4Hx8H  
ia-8Hx3f 
6 r iH i5 H

4-3H *4H  
6-3Hx4H 
6-3MX4H 
6-3HX4H 
6-3H i4 !4  
6-3H i4H  
6-354x414 
6-3Hx454
5-3Hx4>4

M O T O R E S
O w n — I'ropio 
C o n — Continental 
H e r — H ercules 
A V a a — W aukeslia
W l » — WisCDiisln
C t im — Cummings (diésel) 
W a n - H — W auliesha-acaBelmau

E J E  T R A S E R O
B — C ón ico
D — Muerto
AV— T orn illo  sin  fin
C — Cadena
S— Cónlcu beliooldai
^ — SemlQotnnte
P — Corapletaniente flotante
2 !— R ed n clóo  doble.
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S U R T I D O  D I S T I N T I V O

^  P  F A  aw M

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I n c

bombas OE

S eptiem bre, 1935 Ayuntamiento de Madrid



Funcio nam iento  del T a lle r

(C on tin u a ción  de la  páffina  24)

van ta d or o  caba llete  lo m ás cerca  posi­
b le de las bom bas, p a ra  la conven iencia  
de los clien tes, p e ro  sin  ob stru ir  los  p a ­
s illos. P a ra  la  lu b r ica ción  d en tro  del 
ta ller , tam bién  h ay  necesidad de m ucho 
espacio , pues la  m a y o r  pa rte  de los le ­
v an tadores  o e levad ores  de autom óviles 
requ ieren  un esp acio  de 10 p o r  20 pies, 
es decir, de 3 p o r  6 m etros, con  igu a l 
e sp acio  a  la  en trada  p a ra  p erm itir  e l 
p aso  de l vehículo.

E l levan tador tiene cierta s  ven ta ja s  
sob re  e l fo so  o  caballete. Su  a ltu ra  
puede a ju sta rse  a  cu a lqu ier p u n to  con ­
ven iente. E l tr a b a jo  se h ace parad o  
sob re  el p iso  y  h ay  m a y or luz p a ra  el 
tra b a jo . A l em p learse levan tadores o 
caballetes, estos  deben co loca rse  de m o­
d o  que  el au tom óv il ten ga  acceso  a  ellos 
yen do en K nea recta .

P a ra  el serv ic io  de neum áticos, debe 
h aber de 3 a  4  p ies de d ista n cia  en tre  
cada  autom óv il en la lín ea  de servicio . 
C uando la s  rep aracion es  se h acen  un 
solo punto, los  autom óviles pueden en­
ton ces  quedar p róx im os  a  la  pared , en 
sentido tran sversa l, p a ra  que ocu pen  un 
esp acio  m ín im o. U n a  línea  de serv icio  
y  un p a s illo  requ ieren  un  ed ificio  de 35 
pies (10  m .) de anchu ra , p ero  u na  de 
40 pies es m u ch o m ejor .

L os  n eum áticos n o deben cam biarse 
de un  autom óv il que está  p a ra d o  en el 
pasillo . E s ta  p rá c tica  es sencilla , pero 
conduce, ta rd e  o tem pran o, a  d esagra ­
dables m olestias.

U n a lin ead or de ru edas es cosa  esen­
cia l p a r a  e l  presen te  se rv ic io  de neum á­
ticos. E ste  rectifica d or de ruedas debe 
co loca rse  en un p u n to  prom in ente, para  
que  s irv e  de buen  anuncio .

E l en sa ya d or de fre n o s  es tam bién  un 
equ ip o indispensable. V a le  m ucho la  
pena de co lo ca rse  en  punto bien  v isible, 
p a ra  que  s irv a  igu a lm en te de anuncio. 
Su  in sta lación  in te r io r  debe f ija rse  cer­
ca  de u na  ventana, p a ra  que  lo vea  bien  
el pú b lico . P a r a  in sta lación  ex terior , el 
m e jo r  p u n to  es a l la d o  de un pasillo  
cerca  de las bom bas.

L a  rep arac ión  de fre n o s  requ iere  bas­
tan te espacio , a  causa  de que h ay  que 
q u ita r  á rboles, e je s  y  ruedas, hacién ­
dose todo este  tra b a jo  cerca  de otros 
autom óviles. E l tr a b a jo  en g en era l 
puede fa c ilita rse  m u ch o  cu ando se le ­
van tan  los autom óviles con  la  a yu d a  de 
g rú a  o  levantador. E l m ecán ico  puede 
entonces tr a b a ja r  parad o , en postu ra  
n atu ra l. V a le  la  pena in sta la r  en  el 
ta lle r  u na  serie  de levan tad ores  p a ra  
en ga n ch a r los autom óviles p o r  deba jo  
del e je , de ja n d o  lib res  la s  cu atro  ruedas.

E l departam ento de afinación  de m o­
to re s  debe quedar in sta lado en  pu n to  de 
fá c il  acceso , p a ra  que los  clien tes  pue­
dan  lle v a r  a llí sus autom óviles, sin la 
m en or d ificu ltad . E n  la  F ig . 4, este  de­
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partam en to  se h alla  cerca  de l dep arta ­
m ento de acu m u lad ores y  tr a b a jo s  e léc­
tr icos . L a  a finación  de m otores com ­
pren de, p or  supuesto, el q u ita r  y  re in ­
s ta la r  acu m u lad ores, gen eradores , m o­
to re s  de a rran qu es y  otras  p iezas del 
s istem a eléctrico .

E l serv ic io  de ca rb u rad ores  se in cluye 
tam bién  en  la  a finación  de m otores. 
P a ra  e l serv icio  de ca rb u rad ores  se 
requ ieren  ana lizadores de encendido y  
otros  equ ipos sim ilares.

C uando h a y  b a sta n te  tra b a jo  de la ­
va d o  d e  autom óviles y  se cu enta  con 
bastan te  espacio  p a ra  la  in sta la ción  de 
u n  equ ip o p a ra  h acerlo , lo  m e jor  es en­
ton ces in sta la r  u n  sistem a progresivo . 
Con u n a  la v a d ora  de dos su rtid ores  y  
con  d os  hom bres, u n  autom óv il puede la ­
v a rse  bien  com o en siete m inutos.

E l sistem a d ob le  m ostrado  en  la  F ig . 
4 debe ten er com o 20  p ies  de fon d o . 
S iem pre es n ecesa rio  re cord a r que  la 
p r im era  im presión  e s  la  im presión  de­
cis iva , sob re  la  cu a l el c lien te  ba sa  su 
ju ic io  o  determ inación . P o r  esta  razón , 
s iem pre es bueno ten er el equ ip o a la  
v is ta  del pú b lico . E s  v erd a d  que el 
c o rre c to  se rv ic io  de con servación  m ecá­
n ica  h ab la  p o r  s i m ism o, p ero  el anunci-

R equisitos de Serv icio

C ada  10.000 au tom óv iles  requ iere 
anualm ente:

E je  tra se ro :
A rb o le s  de e je  .............................  §^2
E n g ra n a jes  ....................................
C o jin etes  .........................................  J-512
E m paquetaduras ........................  1.044

S ección  d e lan tera :
C o jin etes  .........................................  1.176

T ra b a jo s  de m o to r :
V á lv u la s ...........................................
R esortes  de v á lv u la s .................  5.41b
E m b o los  ...........................................  5.676
P a sad ores  de é m b o lo s ...............  e.üb4
A n illo s  d e  é m b o lo s ......................  35.400

C am bio de m a rch a :
C ojin etes  ...........................................  240
E n g ra n a je s  ....................................  ' ’ O

M u e lle s :
M u e l l e s .............................................. 1-296
P ern os ..............................................  516

E sta s  c ifra s  se basan  sob re  la  e x ­
periencia  en lo s  E sta d os  U n idos y  p r o ­
v ienen  de un estu dio  de lo s  trab a jos  
h echos p o r  18.000 to lleres  de rep aración  
en  este  país. C on estos  datos resu lta  f á ­
c il ca lcu la r  la  dem anda anual p a ra  cu a l­
qu ier loca lid ad , m ientras se  sep a  el 
n úm ero de au tom óv iles  y  cam iones 
m atricu lados loca lm en te . P o r  e jem plo , 
en  una ciudad con  20.000 autom óviles, 
se presen ta  un m ercad o  ap rox im ad o 
p a ra  70.000 an illos  de ém bolo , 10.000 
vá lvu las, e tc . P o r  supuesto, h a  de en­
tenderse que  estos  son  cá lcu los  a p rox i­
m ados, pero , a  p e so r  de tod o , dan m uy 
buena idea  de los  req u isitos  del m ercado.

a rlo  y  m ostrarlo  propend e m ucho a au­
m en ta r su v en ta  y  la s  ga n an cia s  para 
el ta ller.

T a lle r  de U no a T r e s  Hom bres

E l dueño de un  ta lle r  pequeño, como 
e l in d icado en la  F ig . 3, debe conten­
ta rse  con  h a ce r  un  lim itado núm ero de 
t r a b a jo s  especia les. N o  debe pretender 
d a r se rv ic io  com pleto , p u es  n o le con- 
v én d ría  am on tar en su  ta ller  máquinas 
y  h erram ien tas costosas, que pasarían 
la  m a y o r  p a rte  de l tiem p o  desocupadas 
p o r  fa lta  de tr a b a jo . L o  m e jo r  e s  limi­
ta rse  a  ciertos  tr a b a jo s  especia les, para 
cu y a  e je cu c ión  cu en ta  con  e l herramen- 
t a je  y  m aqu in aria  n ecesario . E s casi 
in cre íb le  la  can tid ad  de tra b a jos  que 
psan  p or  estos ta lleres  pequeños, que se 
dedican  con  especia lid ad  a  ciertas repa­
racion es , s in  tr a ta r  de cu b r ir  todo el 
cam po y  ponerse en  com peten cia  con los 
gran des estab lecim ientos co n  g ra n  capi­
ta l y  num eroso person a l.

C a s i To d o s los 

Puestos Vendido s

■ P o r  in fo rm e  recib id o  de A . B . Coff- 
m an, d irector  de ¡a  exp osic ión  de las 
In dustrias de S erv icio  de A utom óvil, 
p o r  ce lebrarse  la sem ana del 9 de di­
ciem bre  en  A tla n t ic  C ity , se ve  que todo 
el esp acio  de exh ib ición  se h a  alquilado 
con  una ra p id ez  sorprendente. €om o 
262 fa b r ica n tes  habían  arrendado espa­
cio  h asta  la  fe ch a  del in fo rm e  del pri­
m ero de agosto . S ólo  70 espacios 
reserva d os  quedan  p o r  ven derse. El 
n ú m ero  de exp ositores  será  este  año 
m u ch o m ás gran de que  e l del año 
pasado.

D ice  e l S r. C offm an  que la  concurren ­
cia  va  a  ser  de nuevo m u y  grande, no 
so lo  la  proven ien te  de l país s ino tam­
bién  la  de l e x tra n je ro . B a jo  la  dirección 
del O verseas A u tom otiv e  C lub , ae han 
enviado in v itacion es a com o 2.000 im­
portantes  com ercian tes  al p o r  m a y or en 
tod a s  p a rtes  de l m undo, invitándoles a 
esta  exp osic ión . Se han recib id o  y a  nu­
m erosas respu estas  de a cep tación . Los 
v is ita n tes  del e x tra n je ro  recib irán  toda 
cla se  de p r iv ileg ios  du rante tod a  la ex ­
posic ión , en  con traste  con  la  r e g la  que 
lim ita  a  lo s  com ercian tes  nacionales, 
que  n o son  m iem bros de la s  asociaciones 
o rga n iza d oras  de la  exp osic ión , a  visi­
tarla  só lo  lo s  d os  ú ltim os días de la 
sem ana. E l O verseas A u to m o tiv e  Club 
ce leb ra rá  su  banquete anual, en honor 
de los  v is ita n tes  del e x tra n je ro , el H  de 
d iciem bre.

U n n uevo tip o  de ta la d ro  eléctrico 
p ortá til, p a ra  tr a b a jo  liv ia n o  en  m ade­
ra  o  en m etal, se está  o fre c ien d o  p or  la 
C h icago  F lex ib le  S h a ft Co., Chicago,
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'M cQ U A Y-N O R RIS  

P IS T O N  R IN G S  

P I S T O N S  

P I N 5 McQUAY-NORRIS
'A L V E S  

B E A R I N G S  

P U M P  P A R T S  

. f iO L T S -B U S H IN G S

ANILLOS O AROS DE EMBOLOS - -  EMBOLOS 

BUJES  —  MANGUITOS DE CILINDRO -

PASADORES DE EMBOLOS —  VALVULAS —  COJINETES —  PERNOS —  

PIEZAS DE BOMBAS DE AGUA —  GEMELOS SILENCIOSOS EN U

m  s E R y i

y
M c Q U A Y -N O R R I S  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y

Oficinas princioales; SI. Louis, Mo.. E. U. A. Oepartsmenlo de oiDortaciíii: 39 Water St.. Nueva York, N. Y.. E. U. A.
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&í 'S d a isg F
E L  L E T R E R O  D E L  E Q U IP O  P A R A  V E N D E R  G A S O L IN A  

CON F A C IL ID A D  Y  B U E N A  G A N A N C IA  

EN T O D O  EL MUNDO
lOiinipo coTiipleto imrs» estacifin  de  

lu b r ic a c ió n

E R !E  M E T E R  SYSTEM S, INC.
DIrKcIfin telegréfice; "ERIEMETER" lOHIE. PA.,

Í6AS131' 
TiX 3:

REEMPLACE CON

LINK-BELT
C A D EN A S DE D ISTR IBU CIO N  

DE R E P U E S T O

La% adicionales ven* tajas de la cadena silencióla do dlitrl- Dkiclon UnK-BeIt: ausencia de reaeelOn y ajuste automático al deisaste, se ofrecen sin recargo de Bréelo.

F l
M

y

s '  -J L

:.W

Para Funcio nam iento  Silencioso -  

Prolongada D uración  -  -  -  -

S e g u rid ad  — — — — —

S a tis fa cc ió n  — — -  —

P orqu e aseguran al m otor  un tuncion- 
am iento silen cioso  y  dan com pleta sa­
tisfacción  durante m u ch o tiempo, las 
cadenas de d istribución  de repuesto 
L in k -B elt están aum entando cons­
tantem ente el núm ero de dientes en 
beneficio  de sus representantes.
H ay  cadenas L in k -B e lt para todo au­
tom óv il prov isto  de distribución de­
lantera p or  cadena. S on  fáciles de 
m anejar y  de instalar. Pídanos in­
form a ción  detallada y  precios.

(5395)

LINK-BELT COMPANY
IN D IA N A P O L IS , IN D ., E .  U . A.

Dirección por telégrafo y »a/iíô ““I/INKBl!lLT**
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P a r a  r e s t a b l e c e r  e l

SERVICIO BENDIX
em plee exclu sivam en te las legítim as 

p i e z a s  B e n d i x

Frenos Bendix—  
m ecánicos e  hidráulicos— al 
vacio í  por fuerza  neumática

Carburador Stromberg

Zapatas Bendix restauradas y 
cables Bendix ajustados

Septiem bre, 1935

ESTA es la única manera de restaurar 
todo producto Bendix a su funcionamien­
to original completamente satisfactorio, 
después de años de servicio.

Las imitaciones de piezas Bendix se 
construyen únicamente para venderse a 
precio barato. La ganancia inmediata y 
nada más es la razón de su existencia. 
Las legítimas piezas Bendix se construyen 
por la fábrica Bendix para que sostengan 
La gran reputación universal de que gozan 
todos los productos Bendix.

La calidad y la utilidad práctica son 
las razones por las cuales los productos 
Bendix se han instalado en más de cin­

cuenta millones de vehículos automóviles. 
H oy día, toda marca de automóvil norte­
americano lleva uno o más productos 
Bendix. Esta reputación es muy valiosa y 
la organización Bendix está empeñada en 
protegerla por todos los medios a su 
alcance. Y  U d. puede estar siempre se­
guro de que la más alta calidad posible 
de las piezas de repuesto Bendix consti­
tuye parte fundamental del programa de 
la Bendix.

¡Dependa de la Bendix! ¡Dependa de 
los productos Bendix y de las piezas de 
repuesto construidas por la Bendix para 
productos Bendix!

P R O D U C T O S  B E N D IX : Frenos Bendix de acción  mecánica com pensada e hidráulicos .
Sistema de enfrenam iento p or  fuerza de vacio Bendix B-K . . . Frenos neumáticos Bendix-WesC 
inghouse para automóviles . . . G obierno automático de embrague Bendix . . . Arranque auto 
mático Bendix Startix . . . Propulsión de arranque Bendix . . . Carburadores Stromberg . . 
F orro de freno Eclípse . . . Zapatas de frenos Bendix de repuesto forradas en la fábrica . . 
Equipos Bendix-Feragen para la reparación del chasis y  elementos para talleres.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U . A .

(Subsidiaria de la Bendix Avialion Corporation)

REPRESENTANTE D E VEN TA P A R A  L A  A M ER ICA L A T IN A  
Am erican Steel B xport Co., Inc., 347 M adison  Ave., Nueva Y ork , N . Y .,  B . U . A . 

D irección  telegráfica: A M S T A

PRODUCTOS

B E N D I X
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Ser vicio
de carácter 
internacional ( 
por su radio 
de acción

La  b o r c - w a r n e r  I n t e r n a t i o n a l  C o r p o r a t i o n
w o frece  al d istrib u id o r en e l ex tra n je ro , que se in te re se  en 

p ieza s  seguras y  de fá c il  venta , un serv ic io  que no tien e  rival 
en e l m ercado.

L a  sup rem acía  de e ste  serv ic io  se debe a m ucho s años de ex ­
p erien c ia  en co m binación  con  fac ilid a d e s  extrao rd in arias  para 
investig acio nes c ie n t íf ic a s , d esarro llo s té cn ico s  y  fab ricació n  
de p recis ió n , todo ap licado  a la p roducción  de p ieza s de a u to ­
m ó viles de ca lid ad  irrepro ch ab le .

D e sa rro lle  su propio negocio  sobre e ste  serv ic io  in tern ac io n a l 
— sobre e sta  segura y  p erm anente  fu e n te  de ab astecim ien to —  
so b re  e sto s “ Producto s de E x p erie n c ia .”

P ídano s ahora m ism o e jem plares de nuestro s nuevos c a tá ­
logos e in fo rm ació n  co m pleta  de gran b enefic io  para e l d esa­
rrollo  de un negocio  p erm an en te  y lucra tivo  en p ieza s de re ­
puesto .

Seguras piezas de embrague 
Segura fuente de abastecimiento 

Seguras ganancias
Cuatro importantes fabricantes de embragues—  
Borg & Beck, Long, Rockford y  Warner— coope­
ran con nosotros en ofrecer un servicio seguro y  
lucrativo en piezas de repuesto para embragues. 
Las piezas de embrague Borg-Warner se hacen 
sólo de acuerdo con una norma invariable de cali­
dad— exactamente iguales, en lodo sentido, a las 
de equipo original de fábricas de automóviles. 
Use sólo ¡as piezas más seguras— tas piezas Borg- 
Warner— y  tendrá así ¡a base para un negocio 
permanente, iucrativo y  de envidiable reputación.

BORC-WARNER INTERNATIONAL 
CORPORATION

310 S . M ich igan  Ave., Ch icago , l i i . ,  E . U . A.

Dirección te leg ráfica : B O R C W A R N E R

D IV IS IO N E S  D E  L A  B O R C - W A R N E R
T h e  Borg and Beck Csm pany 
Bo ro-W arner In te rn a iio tia l Corporation 
Borg-W arner S e rv ic e  P a rts  Company 
D etro it G ea r and M achine Company 
Ing ersn li S te e i and O isc Company 
Long  M anufacturing  Company 
Long M anufacturing  Company, U d .
M arvei Carbu reter Company

M echanics Universai Jo in t  Comoany 
Morse Chain  Company 
Morse Chain  Com pany, L td . 
Rockford D r ill in g  M achine Comoany 
W arn er G ear Company 
W heeier S ch eb le r Carburetor Co. 
Norge D ivisión
D e tro it V ap or S tove Comoany

' P R O D U C T O S  DE EXPERIENCIA

AM ERICAN BRAKEBIOK
M ultip lica rápidamente las 

ventas de forro de freno

E n  lo s  E stad os U n idos, c o m o  en otros  países, el desa­
rro llo  de las ventas oe l A m  trican B rakeb lok  ha sido muy 
rápido. L o s  com erciantes y  otros  revendedores del ramo 
han v isto  crecer sus ventas en  un tiem po com parativa­
m ente m u y  corto . E sto  se debe a que la fam a de este 
fo rro  de seguridad se ha  extend ido co n  rapidez sorpren­
dente. A  pesar de que es o b je to  de gran anuncio en las 
principales revistas, su propaganda com ercia l m ás efectíva 
es su  p rop io  funcionam iento práctico . L o s  m ism os dueños 
de autom óviles lo  recom iendan, in form an d o a sus amigos 
de su  buen  servicio  y  expresando su  entusiasm o por su 
seguridad y  econ om ía . D e  este m od o  se  m ultiplican  los 
n u evos  clientes y  ventas.

E l A m erica n  B rak eb lok  da paradas m ás rápidas, más 
suaves y  m ás seguras. N o  se deteriora p or  la edad o 
p or  el clim a. Se recupera  rápidam ente de lo s  efectos de 
la grasa, aceite o  agua. C o m o  es un m aterial sólido, que 
no puede ser com prim ido, conserva  los fren os  en  mejor 
estado de ajuste. L o s  resultados son  siem pre lo s  mismos, 
a causa de que el A m erican  B rakeb lok  se h ace de um  
sola  ca lid ad : la m ejor, vendiéndose siem pre b a jo  su  propio 
nom bre.

E n  la form a  de r o llo , una pequ eña existencia  de s ó lo  d iez rollos dr 
A M E R I C A N  B rak eblok  s irve  para 125 m arcas y  400 m odelos de 
au tom óviles  y  cam ion es liv ianos, perm itiendo satisfacer el 90 %  de 
lo s  requ isitos de lo s  fren os interiores.

E l A M E R I C A N  B rak eb lok  se sum inistra n o  s ó lo  en la conveniente 
nueya form a de ro llo  sino tam bién  en t ip o  K eeper, en juegos de 
recu brim ien to  com p leto  y  en t ip o  de recu brim ien to  com p leto  em­
pernado. A d em á s da  este m odern o forro  d e  freno, fabricam os ex­
celentes revestim ientos de em brague, en tip os de te la  y  m oldeados, de 
gran  flexibilidad , exen tos  de protuberancias, q u e  n o  requieren anna* 
c ión  prelim inar. P o r  carta  o  p or  telegram a, sírvase pedirnos detalles 
y  p rec io s  det A M E R I C A N  B rak eblok— el m odern o y  seguro ma­
terial de freno.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
4600 M e r r i t t  A v e .,  D e t r o i t ,  M ic h ig a n ,  E . U . A .

N ueva Y o r k , CJeveland, C h icago , St. L ou is , L o s  A n geles , San  Francisco 
D epartam ento de E x p o rta c ió n ;

39 W a te r  Street. N u eva  Y o r k , N , Y .,  E . U . A .

Una rtivistón d e la A m erica n  B ra k e  S k o e  and  Foiin ilry Company

B
 AMERICAN
R A K E B I O ra
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REPRESENTANTES: F a b r ico9 subsidiarias en 
L ondres, In g lo te rca ; L os Angeles, C alií., 
R ocliester, P a ., E. U. A . C a n a d ^ W a y n ©  
C o., L id ., T oron to , Canadá. la g la t e r r a ^  
W ayno T ank  &  Purup C o „  L id ., 42  Ncwlands 
P ark , L on dres. España y  caloiii,*i« rspaño. 
ias— A u tocesorios  H arry W alker, S. A ,, Ro* 
«e llóti IftA, B a rcelon a . Brasil— E qulpam en- 
lo s  TTayne d o  Brasi!, L tda ., rúa da Unluo 
3 0 /3 0 A , R io  d e  Janeiro. Perú— A. y  F . 
W icse, S. A .. E d ific io  W icsc , Lim a, F ilip inas 
^ M a n i la  M achinery  &  S u p p ly  C o ., In c., 
6 ?5 * 6 8 1  D osm arinas, M anila . C o lom b ii^ — 
S ociedad  C ojnercia l U olan da-C oion ib ia , opar- 
tad o  9 4 , B orran qu illa . P ortu ga l y  A fr ica  
O cc id en ta l P ortu gu esa s—K u rt P orst, run  da 
P rnla  8 9 , L isb oa , R ep ú b lica  D orainicana—  
A . D olm au  R ., Isabel la C a tólica  l i a ,  Sunlu 
D om ingo.

O t r o s  p r o d u c t o s  W a y n e  
llorabas d e  co m h in o c ió n  y iaiitpies o  deposi* 
tos para gasolin a , aceite  lu brican te , a lcoh ol 
y gasolin a  i  grúas y  levantadores de uuiomó* 
viles. S n riid o  com p le to  de bom bas para  ven* 
der grasa* co n  lunijuo ci sin  éste, com presores 
de aíro y la vod ora s  de au lom óvilos.

i GN M I L L A R E S  D E  
E STA C IO N E S CO M O ESTAS

las b om b a s 
com p u ta d ora s  
W a y n e  están  

au m en tan do las 
ven tas y  

ganancias

i

k í J i

3iK.'

|B»'

W A Y N E  CO M PAN Y
O ficina  p r in cip a l y  fábrica  

7 5 0  Canal St., Fort W ayn e, In d ., E .U A .

•  •  •  I m p o r t a n t e s  estacio­
nes d e  com bu stib le  e n  todas partes 
registran  sorpren den te aum ento de 
ventas lo g ra d o  m ed ian te  e l uso de 
las b om bas com p u tad oras  d e  co m ­
bustib le  W ayn e. Estas estaciones 
ob tien en  m ás n eg oc ios  a  causa de la 
belleza  de sus ed ific io s , la fceífesa de 
las bombas, el sertñcio más rápido y  
la mayor protección que ofrecen a 
¡os clientes. La modernisacián re­
sulta m uy lucrativa.

E n  uso activo  y  d a n d o  com pleta  
sa tisfacción  hay actualm ente veinte 
m il b om bas com p u tad oras  d e  com ­
bustib le  W ayn e. A um entan  e l su ­
m in istro  d e  com bu stib le  portp ie  las 
ventas se co lo ca n  sob re  u na  base de 
d in ero  en  lugar de la  base d e  litros. 
Los dueños en  todas partes declaran 
que están obteniendo mayores ga­
nancias d eb id o  n o  só lo  a l aum ento 
de ventas, sino tam bién  a l h e ch o  de 
i|ue estas b om bas evitan  p o r  co m ­
p le to  las pérdidas p o r  m ed idas e x ce ­
sivas o  insu ficientes.

La b om b a  W ayne m id e  e  in d ica  e l 
n ú m ero  ex a cto  d e  litros y  fra cc ión  
de litro  que  se vende, co m p u ta  y  se­
ñala exactam ente c !  p r e c io  e n  la  m o ­
neda corrien te  d e l p a ís  en un  regis­
tro  a p rop ós ito  y  d e ja  cuenta de 
am b os totales. Al final de cada día, 
Ud. sabe exactamente cuánto com­
bustible se ha re n d id o  de cada bom­
ba y  la cantidad precisa de dinero 
que se ha recibido por esa cantidad .

#  Estaa b om b os  so o frooon  en  galonea de lo9 
Estados U nidos, en  gaJoocs Inglesee, en  litros  
y en los  bistomas m on etarios d e  Inglaterra , 
H olan da, A fr ica  d e l Sur, España, Canadá, 
M éx ico , G olorabia , P o e r io  R ie o  y  Jam aica. 
P ueden tam bién  adaptarse a lo s  sistem as m o- 
n otarlos d e  o tro s  países. L os cam bios de 
p rec ios  se e fectú a n  co n  fa c ilid a d . P ídan os 
b o letin es ahora m ism o.

B om bas com pu tadoras y  
registrad oras de com bustible W ayn e
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SON PRODUCTORAS DE GANANCIAS 
ESTAS HERRAMIENTAS BLACKHAWK

De consfrucciói) muy firm e, para satisfacer los requisitos m o­
dernos, las herramientas Blackhaw k son famosas por su dura­
ción, buen servicio, facilidad de manejo y seguridad- Ponen 
térm ino a los inciertos métodos antiguos, introduciendo en su
lugar la última palabra en exacto servicio m ecánico. Nuestros
surtidos de llaves precisas para todo trabajo —  gatos hidráulicos 
manuales y de taller — y el notable ta ller en ruedas: el gato 
Blackhawk Porto-Power —  constituyen los productos más pro­
ductivos de ganancias en el negocio de reparación de auto­

móviles.

Los garajes, talleres y estaciones de servicio quedan seguros 
de producir excelentes trabajos con mayor facilidad, rapidez y 
ganancias, cuando se valen de las FA M O SA S herramientas 
Blackhaw k para hacerlos.
S e  venAcn únicamente por intermedio de acredi- 
tadaa firmas al por m ayor. I n v i t a m o s  la corres­
pondencia de activas y  responsables firmas del 
e.xtraniero. P or carta o por telegrama, airvaae 
pedirnos información detallada y  precios.

D i r e c c i ó n  l e l e g r á / i e a :  B l a c k h a w k .  M i l w a u k e e

B L A C K H A W K  M F C . C O .,  M ilw a u k e e , W is . ,  E .U .A .

,  juego Truasur» Cheat— excelente» berra*
miertas^ubos» mangos, extensiones y adita* 
mientoe diversos, para toda oíase da trabajo.

EL  ACUMULADOR DE LARGA VIDA
Estamos en busca de más comerciantes para 
vender el Exide. Este fam oso acumulador, em­
pleado ahora en m illones de automóviles y 
construido p or  la fábrica más grande del mun­
do de acumuladores para todo fin, ofrece esplén­
didas ganancias. Si U d. está en algún negocio 
relacionado con automóviles, n o  hay razón por 
la cual n o puede también vender acumuladores

Exide. Pídanos en seguida inform ación sobre 
nuestro PLAN DE P A R T ID A  SEGURA. Le 
muestra cóm o ganar más dinero n o sólo ven­
diendo acnmnladores Exide, sino también atra­
yendo más clientes a sn establecim iento, pará 
aumentar sus ganancias en otros productos. Le 
conviene m ucho obtener inmediatamente in for­
m ación detallada.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Fíladelfia, Pa., E. U. A.
D ep a rta m en to  d e  E x p o r ta c ió n : 23  W est 4-3rd Street, N ueva Y o rk , N. Y ., E . U. A.

Za fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin.
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Los engastes p a ra  asientos de válvu las 
son  in sp eccion ad os por estas m áquinas. 
Si varían  en  la  m ás mínima fracción  

son  autom áticam ente rechazados.

Loa engastes d e  a cero  tungsteno para  los  asientos 
d e  las vá lvu las d e  e sca p e  son  sum ergidos en aire 
liqu ido (a  79 grados C. b a jo  cero ), a  hn de que se 
contraigan, antes d e  set ajustados en  los b loques 
de cilindros. La tem peratura am biente ios expande, 
obten iénd ose asi un ajuste 
Hrme, segu ro y  perm anente.

La función del SERVICIO FORD
La función del Servicio Ford consiste en mantener esa alta calidad que es inherente de los auto­
móviles Y camiones Ford—al costo m ás bajo posible para el dueño y  sin pérdida de tiempo. Esto 
está de acuerdo con la aspiración Ford de proporcionar transportación en forma cada vez más 
económica y  eficiente, y ha sido una poderosa fuerza propulsora a través del mundo entero. 

En su propio interés, así como en el de sus clientes Ford, le conviene adoptar esta norma como
punto básico de su negocio.

Usando exclusivamente Repuestos Ford Legítimos, Ud, puede  
estar seguro de retener esa alta calidad. Los repuestos Ford 
son duplicados exactos de los partes originales — Ud. puede 
tener la certeza de que el material es de la clase requerida y  
que las medidas son exactos. Ud, no tiene que perder tiempo en 
hacerlos ajustar con esa precisión que llega hasta dos milésimas 
de milímetro y  que tanta diferencia puede producir en el fun­
cionamiento y larga duración del vehículo.

Al rendir a sus clientes Ford un servicio tal como Ford lo ha 
concebido, Ud. trabaja sobre una base sólida y  firme, creán­

dose asi una clientela cada vez mayor.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
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DeVi/biss
EQUIPOS DE PINTAR POR PULVERIZACIÓN

Las nuevas pinturas sintéticas para el aca­

bado de automóviles se aplican más eficiente- 

msnte con la Pistola DeVilbiss de Pintar por 

Pulverización, T ipo MBC. Esta Pistola es 

también superior para la aplicación de esmal­

tes, lacas de piroxilina y  otras pinturas. La 

Pistola encierra las características patentadas 

DeVilbiss de Cabeza Rociadera desmontable, 

principio de “ bola y  cono”  y  la graduación 

de la anchura del rociado. Otra caracterís­

tica opcional, a no extra costo, es el Control 

del Gatillo “ a toque de pluma” . Esto hace 

que la T ipo MBC sea la Pistola Pulveriza- ; 

dora más fácil de manejar que se haya 

diseñado.

THE DEVILBISS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E . U. A.

RUPRESENJANJES 
A R G E N T IN A — General Electric, 8 . A.—Buenoa Aires. B R A S I L — Jnlern»- 
Iloiiil Miclilnery Co.—Rio de Janeiro, Sao Paulo. Pernamboco. C H I L E —  
International Maclilnety Co.— Valparaíso, Antofazaala, SanUano; NUtaio Alién­
eles, Ltd., loulque. C O L O M B IA —International General Electric, S. A .—  
Boaotá, Barranquilla, Cali, Medellín. C O S T A  R IC A — Orace & Co., C , A .—  
San José. C U B A — uiilrlbuídores, S . A .— Habana, E S P A R A — La Aceitera 
Eiponadoru. S. A.— Karcelor.a. (Oflclnaa on Madrid, Bilbao y Valencia.) 
F I L I P I  Ñ A S — Pacific Comraerclal Co.— Manila. G U A T E M A L A —Grace 4  Co., 
C. A .—Guatemala City. M E X IC O — Enalnecrlns Equipment Co.— Ciudad da 
Míalco. N IC A R A G U A — Grace & Co-, C. A.—Manaeua. P A N A M A — Panamo 
Hardware Co.— Ciudad de Panamá. P E R U — International Marliincry Co.—  
Mma. P O R T U G A L — Betbcncourl Bros., Ltd.—Lisboa. P U E R T O  R IC O —  
HuccBores de Abarca— San Juan. S A L V A D O R — Grace & Co.. C. A .— El 
Saltador. U R U G U A Y — G an era l Eleclrlo, S . A .— Monterldeo. V E N E Z U E L A —  
Inlcmallonal General Eleclrlc, S. A .—CatScae. Maracaiho.

6 0

Automóviles de 
importantes marcas 
americanas emplean 
el forro de freno

THERMOID
‘^Dependa 

de los 
frenos en 

lugar de la 
bocina”

Con el Therm oid puede Ud. 
desarrollar un permanente y 
lucrativo negocio de repara­
ción de frenos
Prepárese para hacer todo trabajo de forradura de 
frenos que se le presente. No hay razón alguna para 
perder un solo trabajo. Nueve de cada diez trabajos 
de frenos pueden hacerse con  el surtido. Thermoid de 
4  F0U03 (te fo rro  de freno F-M-L para servicio gencnil.

Esta pequeña inversión le da todo el 
material que Ud. necesita, le reduce a 
un m ínim o el inventario y  coloca su 
servicio de frenos sobre una base per­
manentemente lucrativa.
Pida a nuestro departam ento de exporlaiión  
in fo rm a c ió n  com p leta  sob re  nuestra oferta 
especia l. P id a  tam bién  in fo rm a ció n  detallada 
sob re  e l com p le to  surtido T h erm oid , e l cual 
com p ren d e  los  fo r ro s  t'-M -L, fo r ro s  molilea- 
d os  fo rros  com p rim id os  p or  fuerza  hidráutira 
y  fo r ro s  en trete jid os, todos en ro llo s , y  jucges 
cortados  a la m ed ida  para el F ord , Chevrolet y 
PIym outh .

i H é ñ ñ o i a

F O R R O  D E  F R E N O
O tros  prod u ctos  T h erm oid  so n :

n e v o t i m l e n t o A  e le  c m h r a g n e .  « . o r r e u »  « le  v e n t l l n . I o r ,  
i n a i m u e r n ix  <lu r n i l l n i l o r ,  m a n i c n c r u »  p a r a  n u t o i n o v i i o " .  
« I ím oos  p a r a  « i r t l o n l a c l o n e a  u n l v e r n a l e s ,  e o r r e u í e ,  
tu b ería , i n a n s u e r u s  e n  s e n o n i l  y  e m p a n n e t a c u i r n s

Dirección telegráfica; Therm oid, Trenton, N. J., E.U.A.
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Resulta muy lucrativo reemplazar con

LEGÍTIMOS 
COJINETES TIMKEN

íU E N A  obra de mano más 
piezas normales significa 

multiplicación de n e g o c io s  y 
esta multiplicación de negocios 
resulta en buenas ganancias y 
envidiable reputación.
Cuando Ud. reemplaza un ver­
dadero cojinete Timken con 

otro verdadero cojinete Timken, el dueño del 
automóvil queda con la seguridad del mismo 
funcionamiento eficaz de cojinetes —  la com­
pleta s e g u r id a d  que el fabricante de auto­
móviles impartió originalmente a su producto. 
Cada verdadero cojinete Timken se hace siem­
pre de la misma especial aleación de acero T im ­
ken y sobre las mismas normas de exactitud 
irreprochable.
No importa en qué parte del mundo se compre el 
cojinete, si éste lleva estampado el nombre 
“T IM K E N ” sobre su taza y cono, será un legí­
timo Timken. The Timken Roller Bearing Ser­
vice & Sales Company, Cantón, Ohio, E. U . A . 
Dirección telegráfica: “Timrosco” . Oficinas de 
exportación; 15 W e st  60th St., Nueva York, 
N . Y ., E. U . A . : 409 Olive Street, Dallas, Texas, 
E. U . A . ;  1800 V an  Ness Avenue, San Fran­
cisco, Calif., E . U . A .

R E P R E S E IS T A M E S  E X C LU S IVO S D E  VEi>ITAS

ARGENTINA— K. Rochetle, PftsaJo Barolo 359» Buenos Aíres 
8 RAS1 L—B. R, lUnd, Bus Sonador Danla* No. 37, Río de Janeiro 
CKILEWoliQ A. LtgM. Csailla 4077, Santiago 
COLOMBIA— Anuí Uno Tasques Se Clt., ApatUdo 1732, Bogotá 
COS-TA RICA—,7, G. Hothschtld, P. O, Box 14C8, San Joso 
CUBA— C, H. MacKsy. Atenida 7, Entre 34 y 36, Reparto Mitamar. HaUana 
ECUAOOR--L A. La’ alle La., Carrera Venexuela No. 95, AparUno 

No. 283, Quite
F I L I P I N A S — Wuller & PWppa (Wenlla). Ltd., Pacific Blde„ Manila 
F I L IP I N A S — AlUn Automotive Export Company, 168 First Street, San 

rranrlsco, Cnllf-, B.U.A.
GUATEMALA—J. G. Rothsrhlld. P. O. Box 1406, San Joae, Costa Btoa 
HAITI—.1 , G. Bothschild, P. O. Box J46S. San Joso, Costa Blca 
MEXICO—J. B. Estrada, Are. Juarea 88, P. O. Box 870, Ciudad De México 

D.P.
MEXICO— Estados de Sonora, Baja California, Sinalot y Nayarit—La Casa 

de Refacciones, S. A . Apartado 70, Ciudad Obregon. Sonora 
MEXICO—Balados de Tu catan. Campeche, TaUasco, Cblapas and Vera Cruz—  

FrtQclBCo Preta. Roora 807. USO Broadway, New Torh. E.U.A. 
PANAMA— Oiophroy’s Auto Supply, P, O. Drawer T , Ancón, Canal Zone
P A R A G U A Y  -Vlllalonga Hermanos, EstroUa No. 268. Asunción
PERU— AKred PalUser, Callo Correo 150, Lima
PUERTO RICO—Julio T, Bodrlguex, 68 S. Brau Street, P. 0 . Box 1325, 

San Juan
S A L V A D O R — J, G. Rolhschild. P. O. Box 1466, San José, Costa Rica 
T R IN ID A D  B W .I.—Neal & >fas8y Englnserlng Company, Ltd., 35 Matine 

Sqnare, Fort of Spain 
U R U G U A Y — E, Rochette, Pasaje Barolo 859, Buenos Alros, ATgetUna (Re- 

prosootonte de fábrica)
URUGUAY—Clericetli y Barrellt, Rincón 729, Montevideo (Distribuidores) 
VENEZUELA—Manuel C. Perez Hijo. P- O. Box 687. Caracas

TODO lo que Ud. quiere en una 
máquina para tornear y esmerilar 
émbolos . . .  se combina en la
S T O R M  m o d e l o  D - E

para TO D O S  LOS EMBOLOS de T a 61'" de diámetro

P A R A  el ta ller de rep arac ión  d e  autom óviles, p a ra  los ta lleres 
de m áqu ina en g en era l y  p a ra  los fa b r ica n tes  de ém bolos 

cilin dricos y  ém bolos e líp ticos . . . .  la  S T O R M  m od elo  D -E  satis­
fa c e  todos sus requ isitos.
L a  única  esm eriladora  de ém b olo  que está  prov ista  de un ju eg o  
com p leto  de excén trica s  o  levas m ontadas perm anentem ente en 
el husillo del cabeza l. E l cam bio de un  con torn o  de excén trica  
a o tro  se e fe ctú a  p or  el m ovim iento sencillo  de un  selector de 
excén trica  o  leva.
Sencillez . . . P u ede m an ejarse  p or  cu a lqu ier m ecán ico  sin  
p rev ia , exp erien cia  en  el esm erilado de c ilin d ros , a  causa  de que 
la m áquina está  p royecta d a  y  con stru id a  p a ra  fu n c io n a r  con  
tan ta  p recis ión  que lo  ú n ico  que ex ig e  de quien  la  m a n e ja  es la  
lectu ra  de su  m ícróm etro .
L a  S T O R M  m odelo D -E  es una m áqu ina de precis ión  p a ra  hacer 
el tr a b a jo  dentro de lím ites de u na  fra cc ió n  de u na  m ilésim a de 
pu lgada.
Se caracteriza  p or  o tro s  im portan tes ra sg o s  sobresalientes, 
entre los cu a les se in cluyen  gru esa  b a rra  de con trap u n ta  de 
acero  endurecido, herram ien ta  de torn o  m on tada  al fre n te  de la 
m áquina y  cabeza esm erilad ora  a trá s , ca d a  u na  en su co rred era  
transversal y  p rov is ta  de ex a ctos  cu adrantes ca librados, E l 
to m illo  de la  cabeza  esm erilad ora  y  cu adrante, con  to p e  de se­
guridad a ju stab le  p a ra  ev ita r  que e l m ecán ico  esm erile  de­
m asiado un  ém bolo del ju e g o  com pleto . A lim en ta ción  h acia  
adelante y  h acia  a trá s  en la ca rrera  de la  m esa. T op e  autom á­
tico  en ia  alim entación  h a c ia  adelante.

L a  razón  de la  
gru esa  b a rra  de 
a c e r o  endurecido 
p a ra  la  con tra ­
p u n t a  es levan ­
ta r  el a ju s te  bien  
a rr ib a  de las p a r ­
tícu la s  y  m u gre  
que acom p añan  a 
la s  esm erilad oras 
de ém bolos ord i­
n ar ias . E s to  e lim i­
n a  to d a  ten den cia  a 
d esgaste al hacerse 
este  a ju ste . L a  con ­
tra p u n ta  está  tam ­
b ién  en p er fe c ta  
a lin eación  con  el 
c a b e z a l ,  y  p or  
m uchas veces que 
la  b a rra  se a ju ste  
p a ra  a d m itir  ém bo­
los la rg o s  o  cortos, 
la  a lin eación  p er­
m anece p er fecta .
Se sum inistra  com ­
p letam ente equ ip a­
da . P íd an os in fo r ­
m ación  com pleta  y  
precios.

STORM MFG. CO., Inc.
D epartam tinto dfi E x p o rta c ió n :

39  W ater Street, Nueva Y ork , N . Y ., E . U. A.
C laves: Buntley, A .B .C .Sa. ed ic ió n , TTeslem  Union 

D irección  íeten rá fica :  TTIdM oco, New Y ork

C O IIN E T E S  T IM K E N E l
□  R M I Z I N G

El método E X A C T O  para rehabilitar cilindros
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Saque Provecho de la Popularidad 
del Forro Moldeado-----

Ofrezca éstos dos produtíores de ganancias del completo suifiddo J-M

Lo s  fabricantes de autom óviles usan mds forros 
V m oldeados paro frenos y  m ás levestimientos 

moldeados para  embragues que los d e  todo otro 
tipo . Su preferencia asegura un continuo negocio de 
forros y  revestimientos moldeados d e  repuesto ...y  la 
c a lid a d  J-M  asegura la  satisfacción d e  la  c liente la .

Producidos por un especial procedimiento manu­
facturero, los forros moldeados J-M  para  frenos y  
los revestimientos moldeados J-M  para  embragues 
. . .  son extraordinariam ente densos y  uniformes. . .  
extraordinariam ente seguros, silenciosos y  eficaces.

Pa ra  información sobre cualquier producto del 
completo surtido J - M , sírvase dirigirse a  la  Johns- 
M a n v ille  International C o rp ., N ueva  Y o rk , N . Y . ,  
E .  U . A . ;  C  A .  M idd ie ton , C a íx a  Postal 2 6 9 1 , 
R io  d e  Jan e iro , B ras il; Johns-M anville  B o ley , 
L td a ., Buenos A ire s , A rgentina .

„  ' m ' '  ■ Porros para FrenosI I  Jo h n s - M an V llle  y  Bevesiím¡e«»os
 ̂ j para embragues -

Cadenas para neumáticos 
W eed American 

con  barras de refuerzo

Más del 
doble del
recorrido

Mayor
tracción

Chavetas 
CAM PBELL ^  
Hammerlock

La chaveta m ás práctica del m ercado.
La m ás fácil de ioeerlar. L a  m ás fácil de cerrar. 

La m ás fácil de quitar.

Am erican Chain C om pany, Inc., 

and Associated Industries

D ^parlam ^nlo d* E sp orta eión

2 3 0  Park Avenue, Nueva Y ork , N . Y . ,  E . L .  A.

C E R A  

C O C H E  IN G L E S

F a bricad o  de una 
fórm u la  entera­
m ente nueva. M ás 
fá c il de aplicar 
que las ceras or­
dinarias. C  o  n  - 
tiene ‘ 'ozok erite” 
la cera  m ás dura 
e  im p e r m e a b le  
que la  ciencia  c o ­
noce.

★  ★  ★

LIMPIADOR COCHE INGLES 
•  L I Q U I D O  •

Puram ente un  lim piador. E l nuevo m é­
tod o  fá c il de preparar el au tom óv il para 
encerarlo. Y a  ocupa  u n  lugar p rom i­
nente en la “ fam ilia”  W h iz . E stá  tom an ­
d o  rápidam ente el lugar de lo s  lim pia­
dores en pasta,

R . M . Hollingshead C o rp ., Cam den , N . J . ,  E .U .A .

CÍO ' í  
\06 
ptest 
\os 1 
a u l' 
dot 
qv) 
d< 
tr 
f
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A s í Com o los c o m b u stib le s  y  lu b rica n tes son n e ­
cesa rio s para el c o m p le to  serv icio  de m oto re s , de 
igual m a n e ra  e sto s  pro d u cto s S c b rad e r son  n e c e sa ­
rios p a ra  co m p le ta r  el se rv ic io  de n e u m á tico s . Sin  
te n e r  en e x is te n c ia  nú cleos de v á lv u la s , ta p ita s  de 
v á lv u la s  y  m a n ó m e tro s  de n e u m á tico s , de m a rca  
S c h ra d er, ningún m ecá n ico  puede asu m ir  c o m p le ta ­
m en te s u s  ob liga cio n es de se rv ic io  a la com p a ñ ía  
cu y os n e u m á ticos ven d e  y  al clien te  que le com pra  
e sto s  p ro d u cto s. S u  ab a ste ce d o r de c ostu m b re  le d e s ­
p a ch a rá  rá p id am en te  su  pedido de p ieza s S c h rad er.

N ú c le o  de válvula Sch rad er
S e g u r o  y  h e r m é t i c o  a l  a í r e .  A l  r e m e n d a r  
u n a  c á m a r a  d e  a ir e ,  p u e d e  a s e g u r a r  c o m ­
p l e t a  s a t i s f a c c i ó n  I n s t a la n d o  u n  n ú c le o  
S c h r a d e r  n u e v o  e n  la  v á lv u la .  S i r v e  d e  
p r o t e c c i ó n  a l  t r a b a jo .  S e  e m p a q u e t a n  a  
r a z ó n  d e  c i n c o  e n  c a d a  c a j i t a  m e t á l i c a ,  
p a r a  la  r e v e n t a  y  s e  o f r e c e n  t a m b i é n  en  
p a q u e t e s  d e  10 0  p a r a  t r a b a j o  d e  s e r v i c i o .

T a p ita  de válvula  

Sch rad er  

“ D u b ich ek ”

L a  t a p i t a  d e  v á l v u l a  
m o d e r n a .  S e  u n e  p e r ­
m a n e n t e m e n t e .  N o  h a y  
n e c e s id a d  d e  q u i t a r la  
p a r a  in f la r  y  e n s a y a r  
1 o  s  n e u m á t i c o s .  D a  
s i e m p r e  a l  c l i e n t e  la  
p r o t e c c i ó n  d e  u n a  v á l ­

v u la  h e r m é t i c a  a i  a i r e .  A h o r r a  
t ie m p o  a l  e n s a y a r  l o s  n e u m á t i c o s .
S e  o f r e c e n  e n  g r u p o s  d e  50 t a p l -  
t a s  d i s p u e s t a s  p a r a  s u  b u e n a  e x ­
h ib i c i ó n ,

T a p ita  de válvu la Sch rad er

L a  p i e z a  d e  l a  v á l v u l a  q u e  c o n  m á s  
f r e c u e n c i a  s e  p ie r d e ,  L o s  d u e ñ o s  
d e  a u t o m ó v i le s  s i e m p r e  n e c e s i t a n  
e s t a s  p ie z a s .  L a  g a n a n c ia  e n  t a p l -  
t a s  e s t á  e n  e x a m i n a r  l a s  v á lv u la s  
d e  l o s  n e u m á t i c o s  d e  s u s  c l i e n t e s .  
C i n c o  t a p i t a s  e n  c a j i t a  m e t á l i c a ,  
p a r a  l a  r e v e n t a ,  y  e n  p a q u e t e  d e  
10 0  p a r a  t r a b a j o  d e  s e r v i c i o .

M anóm etro  de n eum ático  Sch rad er, tipo de 

láp iz

E /x a c t o .  F i r m e .  L i n d o  a c a b a d o  d e  c r o m o .  T o d o  
e m p l e a d o  d e  t a l le r  d e b e r í a  t e n e r  u n o .  T  t o d o  d u e ñ o  
d e  a u t o m ó v i l  d e b e r l a  t a m b i é n  t e n e r  u n o  p a r a  s e r v i ­
c i o  p r o p io .  U n  c o n v e n i e n t e  s u j e t a d o r  l o  a s e g u r a  
a l  b o l s i l l o .  B n s a y e  l o s  n e u m & t ic o s  d e  t o d o s  l o s  c l i ­
e n t e s .  c o m o  p r im e r  p a s o  a  c o n s e g u i r  t r a b a j o s  d e  
r e p a r a c i ó n  y  v e n t a s  d e  n e u m á t i c o s  n u e v o s .  C a d a  
m a n ó m e t r o  e n  s u  c a j i t a  i n d iv id u a l ,  c o n  c in c o  m a n ó ­
m e t r o s  e n  c a d a  p a q u e t e  n o r m a l .

Pídanos nuestro más rodonto catálogo, en qae describimos 
nuestras váloulas de neumáticos, piesas. manómetros de 
neumáticos y  herromientcs de servicio.

A. SCHRADER’S SON
D ivisión  d e lo  Scoíú ll M anufacturin g C om pany  

ineorpsr&tfld
B R O O K LY N , N U E V A  Y O R K , N .Y ., E .U .A .

S c h r a d e r
MaiCD coia«rcUl leslstrafia eo los £.U.Á.

V A L V U L A S  D E  N E U M A T IC O , T A P IT A S , M A N O M E T R O S  y O T R O S  

E Q U IP O S  P A R A  S E R V IC IO  D E A I R E
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HAGA QUE CADA DEPARTAMENTO LE 
DEJE M EJORES GANANCIAS CON EL 
EQUIPO BEAN

Departamento De Alineación De Ruedas 
Departamento De Servicio De Acumuladores 
Departamento De Servicio De Frenos 
Y  Varios Otros Se Incluyen En El Gran

S U R T I D O  D E  E Q U I P O  D E  T A L L E R

B E A N
C O M P R E  E Q U IP O  

D E T A L L E R  Q U E  

L E  D E J E  M A Y O R E S  

G A N A N C I A S

PID AN O S C A TAL O G O  E X A lin ead or de ruedas Bean

J O H N  B E A N  M F G .  C O .
L A N S IN G  M IC H I G A N ,  E .U .A .
D ep artam ento  da B x p o rla e ió n :  2S 8  Main Strcat, Cambridge, Mas5..E.U.A. 

D irección  telagráfica i MeKim» Dp^tnri

A le ta s  d e  V en tilació n  F U L T O N  tipo  d e  b isagra
para autonóviln Chrysterr DeSoto, Dedo»* Pord, PIymouth y do otras marus eonooida» 
OíroMn al automovilista T0DA6 las vonujas de uds completa reguladáii da ventilación, 
mis una conatrucclón a prueba de vibración, iln obatniccióa alguna a la vista. Apacoceo 
como accesorios lalegrantea del vehículo. Ajustan perfectamente quedando caaL Invisibles 
desde la parte deisntera del vehículo. Dan gobierno de ventilación con las ventanas 
parcialmente abiertas o cerradas. La parta delantera o la parte trasera de la aleta gira 
bada adentro paca recolar el aire; la parta superior gira hacia afuera para facilitar 
la limpieza. TIdrIo de seguridad, con guaroJcicnes de latón con enchape de cromo.

Visera Fulfon No. 20  
con lámina de 

inserción da plralina de color ahumado, para 
difundir la luz fuerte. Da al conductor una 
vlHla COMPLETA T  CLARA. Sujeción por 
artleulaeióo universal. Puede moverse hacia 
la derecha, Isquierda, arriba y  abajo. Se 
esconde cuando no se usa. Fino acabado.

De fácil 
a lcan ce

Extensión 
Fulton para 
palanca de 

freno

Para todos los frenos 
con bolón centraL A 
f á c i l  alcance, en
punto en que oo
estorba. Fácil man! pul ación.
Lindo acabado do cromo.

T H E  F U L T O N  C O .
1912 S. 82nd St.,

Direcelón tslegráftea: Fulton”
M ilw aukee, W is ., E .U .A .

Todas las slavei.

Ya sea que se trate de un reto- 
cado o de un laqueado completo— 
¿por que no hacer un trabajo mas 
esmerado usando los acabados de 

calidad MIMAX para  
automóviles?

LACAS PARA 
AUTOMOVILES^

T T S T E D  pod rá  lievnr o 
ca b o  cu a lqu ier trnba- 

j o  q u e  se c o n fíe  a su 
taller co n  e l uso de Iss 
Lacas M IM A X , pues 
ten ien do sólamentu en 
existencia  q u i n c e  co. 
lores básicos MIMAX, 
p od rá  rep rod u cir  cual­
qu iera  de lo s  m il o  niás 
co lores  en  dem and.i.
A p e tic ión , gustosamen­
te enviarem os tarjetas 
de co lores  y  precios.

PITTSBURGH  
PLATE GLASS CO.
P a in t& V a rn isk  División 

N ew ark, N. J . ,

E . U. d e  A.
D irecc ió n  Cablagrñfiea.

SUNPROOF

P royectad as com o un pro­

d ucto  de laboratorio .

*  *  *  *

U n surtid o  co m p leto  de tipos para m otores am eri­
cano s y europeos.

*  *  *  *
U n surtid o  p erfecto  para todo estab lec im ien to  del 
ram o ded icado  a la venta de p roducto s de fina  

ca lid ad .
*  *  *  *

Pídanos información detallada 
T H O M A S  A . ED IS O N  IN C O R P O R A T E D  

División Internacional 
444 Madison Avenue, Nueva Y o rk , N. Y „  E .U .A . 

Dirección te legráfica : Zym o fic, New York

L a s  f a b r i c a  la

E D I S O N - S P L I T D O R F  C O R P
W e st Orange, N . E .U .A .
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P E R N O S
T U E R C A S
Y FERRETERIA

A L  G RAN EL 
EN PAQUETES 

NORM ALES 
EN SURTIDOS

T O R N IL L O S  D E  
C A B E Z A  

C H A V E T A S  
A R A N D E L A S  

P E R N O S  D E  
E S T U F A  

T U E R C A S , E T C .

Compre todos sus requisitos de ferretería de uso 
diario de una sola segura fuente de abastecimien­
to, que se especializa en suministrar estos produc­
tos al comercio al por mayor, ofreciéndoselos a 
precios que compiten con los de los fabricantes. 
P íd a n os n u es tro  n u ev o  ca tá lo g o  IVo. 1 2  y  lista  d e  
p r e c io s  p a ra  m ayorista s.

Fabríean iés eslable.r.irios e n  1 92 2

H E I Z  &  H E I Z ,  IN C .
Bush T erm in a l B ld g . N o. 7,

B rook ly n , Nueva Y ork , N. Y ., E .U .A .
D irección  te leg rá fica :  "LINOPARTS”

R E P B E S E Í/ T A yT E S  D E  r E E T A S  D E  E X P O R T A C IO H  
DODGE & SEYMOUB, LTD. GUITERMAPÍ &  CO.. INC.

5 3  Park Place 3 5  So. Vxlliam St.
iVueva York, N. Y ., E .V .A . Noeva York, N. Y ., E.U.A.

AMERICAN 
BOSCH

BOBINAS Electro-Balanced de correcto
equ ilib rio  e léctrico

Las bobinas Amcrican-Bosch Electro- 
Balanced están en correcto equilibrio 
eléctrico con el completo sistema de 
encendido. Resultado: máximo ren­
dimiento de encendido . . . rápido 
arranque . . .  perfecto funcionamiento 
del encendido en toda velocidad de 
motor. Las bobinas Ametican-Bosch 
se construyen con acierto por una or­
ganización que se apoya en casi 50 
años de experiencia en sistemas de en­
cendido. Se ofrecen en modelos para 
casi todo sistema de encendido por 
acumulador.

lo s  fabrienníes de lo s  p ro ­
ductos A m erica » • B oseh  
siempre se  ha» sen tid o  or- 
Sultosos en idear, p er fec ­
cionar. constru ir y  vender 
ertícuios su p eriores  en ca- 
iidad a los sim ilares d e  uso 
corriente. Fabricados so -  
bre las m ás elevadas n or­
ia s  de calidad, estos  p ro ­
ductos han sido siem pre  
ios principales d e su  cíase  
tn el mercado.

U N I T E D  A M E R I C A N  B O S C H  C O R P O R A T I O N
S P R I N G F I E L D ,  M A S S A C H U S E T T S  r . : : 0 r ; . -  E .  U. A. 

Septiembre, 1935

S I S T E M A S  D E  
L U B R I C A C I O N

L I N C O L N
L a L in co ln  E n gineering  C om pany 
fabrica  to d o  tipo  de equipo de lubri­
ca c ión  de funcionam iento m anual, 
p or  aire com prim ido y  p or  electrici­
dad. O fre ce  to d o  lo  que  se necesite 
para la lu bricación  de autom óviles, 
cam iones, óm nibus, tractores, m a­
quinaria industrial, fábricas de acero, 
m aquinaria de m inas, vagon es de 
m inas, etc.

limpios y ahorra* 
tivos de trabajo, 
tiempo y dinero.

B(ptipo Lincoln 
Lulmobile

Los m ás fá c ile s  de m anejar
L o s  «q u ip os  de lu b r ica c ión  Lincofai, y a  de 
funcion am iento  m anual, ya de funcionam iento 
m ecán ico , son  los  m ás sencillos, lo s  más 
convenientes y  lo s  m ás fáciles de m anejar del 
m ercado. Son  lo s  m ás econ óm icos  en tiem po, 
trabajo, fuéraa y  lubricante. E u  uso h a y  actu ­
alm ente m ás de 70.000 sistem as de lu bricación  
L in co ln . Para  catá logos  y  p recios , sírvase 
escribir a la

L IN C O L N  E N G IN E E R IN G  C O .
S f. Louis, M o. E .U .A .

D ep artam ento  d e  ex p o r ta c ió n :

H .  A .  A S T L E T T  & C O M P A N Y
64 W a te r  Street Nueva York, N . Y .,  E .U .A .

Tablero de pUtolas áe 
lubricación espéeializada

JUEGOS DE FORROS DE FRENOS 
ENSAYADOS EN EL CAMINO

C a d a  c a j a  c o n t ie n e  u n  j u e g o  c o m p le t o  d e  f o r r o s  s e n c i ­
l lo s  o  e n  c o m b in a c ió n  p a r a  c a d a  m a r c a  d e  a u t o m ó v i l  
a m e r i c a n o  d e i  m e r c a d o .

S u  c a l id a d  s e  h a  c o m p r o b a d o  p o r  s e r v i c i o  p r a c t i c o .  L a s  
c a j a s  v a n  e n v u e l t a s  e n  p a p e l  c e lo f a n e .  L in d o  e x h i -  
b i d o r  d e  m o s t r a d o r .

P í d a n o s  in form ación  com pleta  y  l i s i a  de  p r e c io s .

A T L A S  A S B E S T O S  CO.
N O R T R  W A L E S , PA*, £ .  U . A .

D irecc ión  te leg rá fica : “ LAS B E S T  *
FahrUamot bajo la e^noolda morn Atlas, forres tejidos para frenos, forros 
moldosdos para frenos, empaquetaduras anulares para bombas, forro para 
transmisiones, tintas para amortiguadores, cordones de capó do mslor, 
revestímiontos para embrasues y empaquetaduras diversas para automóviles.
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IFORD CHKROIET PLYMOUTH

r i ;

.-ÍSt-n̂ r*-'
psifim flh rtito ^tlT-r .Yíii ¡-.rtrij

D os s a r i / l í o s  A tlas para co­
merciantes s e  ofrecen en el 
gabinete mostrado arriba.
A T L A S  N o . :-C .  Surtida para 
com erciante, de piezas de repuesto 
cuidadosam ente escosñdas por su 
rápida venta, que com prende 68 
núm eros d iferentes con  un  total 
de 155 piezas individuales. N o  se 
cob ra  extra  p or  e l gabinete.
A T L A S  N o, 1-F , S u rtido  para 
com erciante, d e  piezas de repuesto 
de rápida venta para autom óviles 
F ord , que com prende 54 núm eros 
d iferentes con  un  total de 106 
piezas individuales. N o  se  cobra 
extra  por el gabinete.

U n  s to c k  o e x is ten c ia  
r ep re s en ta tiv o  d e  las

PIEZAS 
DE REPUESTO 

ATLAS
para FORD y 
CHEVRO LET

. . . una existencia arreglada 
y exhibida para immediata 
selección y  servicio, de sur­
tidos en atractivos gabinetes 
. . . permite al comerciantes 
de piezas de repuesto para 
automóviles efectuar rápidas 
ventas y  obtener buenas ga­
nancias ofreciendo piezas de 
correcto ajuste, construidas 
independientemente por noso­
tr o s—  hechas de los mejores 
materiales por hombres de 
vasta experiencia y  garanti­
zadas en lo tocante a ajuste, 
funcionamiento y servicio.
L os precios netos para los  com er, 
ciantes de estos surtidos de picxaa 
de repuesta A T L A S  son  só lo  un 
poco más que ia mitad del precio 
de lista de todos las piezas. 
Peroiitanos sum inistrarle inform a­
ción  detallada sobre  esta op or­
tunidad para m ejor  serv ic io , ma­
yores ¿snancias y  ventas más 
rápidas.

A T L A S

Las ¡abrica la
M A N U F A C T U R I N G C O . ,  I N C ,

D ivisión  manufaciurera d e la G ibson  Company  
J23-I33 >V. M ichigan S ¡.. Indianapolis, Indiana, F ..U .A . 

D irección  te ieg rá fic í : A tlasparls

VAN NORMAN
Esmerilador Ro-To d e Asiento de Válvula
E l  E o - T o  a s e g u r a  a s i e n t o s  d e  v á l v u l a  p e r ­
f e c t a m e n t e  e s m e r i l a d o s  —  u n  t r a b a j o  d e  r e ­
h a b i l i t a c i ó n  e x a c t o ,  e n  v á l v u l a s  d a  h i e r r o  
f u n d id o ,  d e  a c e r o ,  d e  e s t e l i t a  o  e n  v á lv u la s  
s o ld a d a s .  U s a  c u a l q u i e r  t a la d r o  e l é c t r i c o  
d e  14 "  . . .  n o  h a y  d e s g a s t e  e x c e s i v o ,  r o t u r a  
d e  p ie d r a  a m o l a d o r a  n i c a l o r  a  a l t a  v e l o c i ­
d a d .
E l  j u e g o  u n iv e r s a l  R o - T o  N o . 2 c o m p r e n d e  
e l  m e c a n i s m o  e s m e r i la d o r ,  p i e d r a s  a m o l a ­
d o r a s  a d i c io n a le s ,  p i l o t o s  y  a d e r e z a d o r  de 
p ie d r a  a m o l a d o r a .  Pídanos b o l e t í n

V .\ N  N O R M A N  M A C H I N E  T O O L  C O . 
•Spriiigfleltl, M a s s . ,  E .X J .A .

Los produetos de la Van Norman Machine Tool Co. se exportan 
oxelusivamente por Intermedio de la 

Stanley Electric Tool Company. 100 Larayetle Street, Nuo«a lork. N. Y .. B.tl.A. 
ñenreientante en la Areenlina: Uatlano Fernandez, Vlamonte 1035. Buenos Airea 
aenresintonle Ücneral en SroaU.- Paulo de Araulo. Calía PoUal 1261, Sao Paulo 
ReprcseniarUe en el Vrv(no¡u Clericeuí & Berrellfi. Montevideo

H ag a  e l T ra b a jo
^ M Á S  A P R I S A

con la y con Mayor  Exactitud

/ e ^ M M C O
E S M E R IL A D O R A  con LU B R IC A C IO N  

A U T O M A T IC A

A u tom otive  M ain ten an ce  M ach in ery  C o . 
2 3 S  M a in  s t . .  C a m b r i d g e .  M a s s .  

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a s  M c K im ,  B o s t o n
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M  primera selección
E M B O L O S

Preferidos por los mecánicos en  to* 
das portes que conocen este mejor 
surtido de émbolos—

De  p referen cia  a  estos ém bolos. A l  hacerlo, obtendrá  todas esas 
venta jas adicionales que m uchas veces  son lo s  fa ctores  decisivos 

para im partir a  un traba jo  ordinario el carácter de una obra de 
prim era clase. S írv a se  p ed im os in form ación  com pleta, incluyendo 
lista de precios.

DETROIT AUTO PISTON COMPANY
D epartam en to d e  E x p orta c ión :

P . O . B o x  7 8 5 , T o le d o , O h io , E .U .A.
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  D A P C O .  T o l e d o

C R E S C E N T
Lu ces de taller de servicio pesado y 

lámparas de inspección portátiles

Coo cordón  de garaje ele dos conductores de 
ca libre N o. 18, coo  gruesa capa de ceucbo de 
.3 8 0 "  de d iám etro exterior, protegido con 
gruesa com posición  especial para resistir el 
eeíT lcio  m ás pesado. M ango de seguridad 
enteram ente d e  caucho . . . C ordóo grueso 
de caucho, para todo tiem po, en largos de 12, 
1 5 . 20 7  25 pies. . . . F irm e resguardo de 
acero, lly ia oo  y  fá c l!  de usar. . . . T a p óo  de 
con ex ión  de caucho Judestructlble. . . . Las 
conexiones del mango tienen arandelas alivia* 
doras de ten elóo , para ev itar  la rotura. Se 
ofrecen  con reGector eo el resguardo y  con 
interruptor en e l mango, cuando asi se pidan. 
P ídanos precios y  descnentos.

CRESCENT CABLE COMPANY (Su«esor« de Is 
CRE8CENT BRAID, Ine,) Eitahleeldi en 1916 

2801 Broadway, Nueva York. N. Y ., E.U.A.

BENJAMIN EACKEm 
Oervnts d« Boportatión

Dirección tclogr&flca: 
"HACKBEN" New York

Pd&rico en 
Pawluckol, H. I ,, E.U.A

PIDANOS ESTE CATALOGO
Las berramienlas eléctricas Stanley 

para talleres de reparación de automó­
viles se describen detalladamente en 
este catálogo N o. 64-M.

En este fam oso surtido de herramien­
tas eléctricas portátiles para talleres de 
reparación de automóviles se compren, 
den taladros, esmeriladoras, lijadoras, 
deetom illadoras y otras de uso diario.
Se hacen por la misma fábrica de las 
H E R RAM IEN TAS STANLEY famosas 
en todo el mundo.

T H E  ST A N LE Y  E L E C T R IC  T O O L  COM PANY 
1 0 0  L afayette  St., Nueva Y ork , N. Y ., E . U . A.

D irecc ió n  rc íegrá ^ ra : S toruleco

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES

El surtido Sparton de señales de advertencia y radio­
rreceptores para autom óviles es n o sólo uno de los más 
m odernos, sino tam bién uno de los más com pletos y de 
más fácil venia del m ercado. Los productos Sparton con- 
tinúan granjeándose la preferencia de los  comerciantes y 
dei público automovilista en todas partes del mundo. 
Sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos.

TH E SPARKS-w I t HINGTON CO.
Ja ck son , M ich igan , E . U. A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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SIAiAiCNS
Piezas p a r a  el Ford y  el Chevrolet

A l com prar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de m a rca  Simmons, que son las más 
preferidas entre los m ecánicos en to­
das partee del mundo. Pídanos catá­
logo  gratuito, en e l cual bailará todas 
las piezas que Ud. necesita para auto­
m óviles Ford y Chevrolet.

T he SIM M O N S M FG. CO.
C L E V E L A N D , O H I O , E .U .A .

Los coches más ñnos del 
mundo son acabados con 

las lacas
Para Autobuses, Camiones, Tranvías y Coches de 
segunda mano n o h ay  m ejo r  acabado q u e  el 

q u e  im parten  los  esmaltes

K€M TRA^O RT
V ^ A M € C r S - = ^

T H E  SH ER W IN -W ILLIAM S CO. 
N E W A R K , N E W  JE R SE Y , E . U . A.

P or C a b le ; SH E R V IN , N ew .rk . N. J.

La Coiiibinaeion Flexible Power
^  un  p r in c ip io  de in g en ier is  d e  a n illo  de é m b o lo  co m ­
pletam ente n u ev o , que  o fr e c e  las ventajas sigu ientes:

«nlllis H* 1 . A w n en ta  e l kU om elra ie del 
^ ------  < m. comsresMn com b u sllb le  y  dU rainnyc el

Hamm»f0d

Anillo ri0xi- 
bl« Pow«r

Anilli Flexi­
ble ncnnnlado

eonscune de aceite.
2 .  P rovee  adecuada lu b r ica - 

e ién i arranque m ás fáclJ 
7  m enos desgaste.

3 . Evita e l escape e im p ide  la 
p é rd id a  de com pressión .

4 .  M antiene el ntá» oJto ren d i­
m ien to , sin  con siderociú n  
de las ve loc id a d es  del m o ­
tor .

Le iavltB D os a p ed irn os  p o r  telegram a o p o r  carta  la fon & a cion  d e ­
tallada aeercB d e  la com b in a c ión  F lex ib le  P ow er y  d e l com p leto  surtido 
de anllloa o  aros d e  ém b o lo  Am oH ean Ilam m ered.

AM ERICAN H AM M ER ED  PISTO N  RING CO.
División de The Barllett Hayward C».

Departaaentc da Exotrtaslén 
461 Cighth Avanu». Nuava York. N. Y.. E.U.A.

Oireaalón tale gráfica: “ Bafiiat" New York

Compre/om de Aire
de a  10 ca b a llo s d e  fuerza
L o s  c o m p r e s o r e s  d e  a i r e  I n g e r -  
s o l l - R a n d  s o n  I d e a le s  p a r a  u s o  en  
g a r a je s  y  t a l l e r e s  d e  r e p a r a c i& n . 
R a s g o s  c o m o  e l  d e s c a r g a d o r  c e n ­
t r i fu g o ,  c a p a c i d a d  p a r a  c o n t in u o  
s e r v ic io  a  200 l ib r a s  d e  p r e s i ó n  y  
t u s e n c i a  d e  v d l v u l a  d e  r e t e n c ió n  
en  la  t u b e r ía  d e  d e s c a r g a ,  a s e ­
g u r a n  u n  f u n c io n a m ie n t o  e c o n ó ­
m ic o  y  p r o l o n g a d a  d u r a c ió n .  
S u c u r s a le s  e n  la s  p r in c ip a le s  c iu -  

d a d e e .

w In0er.*oll-Rand
j  V  II BfiO AD W A y, N U EVA Y O R K ,E U .A

^i^ptiembre, 1935

BUJIAS DE ENCENDIDO

A LA 
CABEZA 
en calidad

A LA 
CABEZA 

en
funcionamiento |

A LA 
CABEZA 
en ventas

A LA 
CABEZA 

en ganancias

1 AS bajías de encendido Klogstoc se conslL^uyen especialmente pava 
el aerTício de repuesto, para dar Queva vida y fiiersa a  loe mo­

tores viejos.
La combinación de precio bajo con fabricación de precisión 7  superior 
calidad explica la venta creciente de bujl&a de encendido Kingston en 
todas partes del mundo. E)1 surtido Elngaton es completo. Hay un 
tipo liara cada motor. Cada bujía Kingston llera la absoluta ga­
rantía de nno orgaoizacióii que cuenta con 35 años de experiencia 
manufacturera en la industria de productos eléctricos para automóTlles. 
^06 quedan todavía importaotes mercados diaponiblea. Por carta o 
por telegrama pídanos información detallada sobre nuestro nuevo 
plan de renta 7  también catálogos descriptiros de nuestro completa 
surtido de bujías de encendido, cargadores de acumuladores, bobinas 
7  condensadores de encendido, carburadores y  radiorreceptores.

KIN G STO N  P R O D U C TS  CORPORATION
FABRICA Y OFICINAS PRINCIPALES: KOKOHO, IND., E. U. A. 

D E P A R TA M E N TO  DE E X P O R T A C IO N  : T O L E D O , OH 1 0 ,  E . U . A , 
DIracelén Tclegfáfi&a: “ Kfngsten, Telad» *'

EL HUPMOBILE
aerodinámico de 1935

U d . s a b e  q u e  e l  H u p m o b i le  h a  s id o  u n  a u t o m ó v i l  d e  
i r r e p r o c h a b le  c a l id a d  d e s d e  h a c e  27 a f lo s .  EH s u r t id o  
d e  1S36 r e p r e s e n t a  l o  m e j o r  q u e  h e m o s  h e c h o  h a s t a  
a h o r a .  O f r e c e  v e n t a j a s  e x t r a o r d in a r ia s ,  p e r o  s e  v e n d e  
a  p r e c io s  m u c h o  m fia  b a j o s  q u e  l o s  q u e  U d . a n t i c ip a  
p a g a r  p o r  s e m e ja n t e s  v e n t a j a s .  T  e s t á  p r o t e g i d o  p o r  
ia  f o r m a  d e  r e p r e s e n t a c ió n  m á s  e q u i t a t i v a  y  r a c io n a l  
q u e  s e  h a y a  f r e c i d o  h a s t a  a h o r a  a  s u s  c o n c e s i o ­
n a r io s .  P o r  t e le g r a m a  o  p o r  c a r t a ,  s í r v a s e  p e d ir n o s  
a h o r a  m is m o  i n fo r m a c i ó n  d e t a l la d a .

HUPP MOTOR CAR CORPORATION
Detroit, M ich., E .U .A . D irección te legráfica : “ H U P P " Detroit

O b te n g a  [s te  Libro

Protéjase contra 
los Defectos de los 
Anillos de Embolo!
Un bDlelfn técnico sobre las instala* 
dones correctas de segmentos de ém­
bolo pera motores americanos. Todo 
mecánico de automóviles debe leerlo 
. . .  7 usar Segmentos de Embolo 
Hastings para el mejor funcionami­
ento del motor. Los 6 (Ipos de 
segmentos Hastings aseguran la 
combinación correcta tanto para 
motores en bueo estado como para 
los desgastados.

S E G M E N T O S  O E  E M B O L O

Para EL MEIOR NiKlanaMlento de Motores Amorieaiws

Hastings Mfg. Co..
S7I6 Euclid Ave.,
Cleveland, Ohio, E.U.A.
Sírvanlo «nvlarme Oratls el Boletín 
Técnico iQbra la Instalación de Seg* 
montes de Embolo.

Nombro
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Equipo de Ensayo 
de Precio 

Económico
Para el ensayo del sistem a de 
encen d ido  de autom óviles—  
bobinas d efectuo sas, co nd en­
sadores con d ispersión , c i r ­

cu ito s  co rto s, d istribución  
avanzada o retartada , genera­
dores e inducidos irreg u lares —  todo 
esto  se puede h a cer con  e ste  ensayador 

C u a ra n tee d  de p recio  bajó.

E l equ ipo  de ensayo  C u aran tee d  m ás 
las p ieza s  de repuesto  de encendido  
C u aran tee d  proveen un negocio de 

grandes posibilidades de ganancias. D eje  
que e ste  equipo y  e stas  p iezas le au m en ­
ten su negocio. Por ca rta  o por telegram a  

pídanos in fo rm ació n  d eta llad a y  catálogo  

gratu ito .

C U A R A N T E E D  P A R T S  C O .,  IN C .
250 W e st  54th Street,

Nueva York, N . Y .,  E .U .A ,
Dlreetiin WlejráflM: "Guamíoneto’ ’ New York

Eficaces y  poderosos lim p ia d o res  de 
parabrisas para automóviles cerrados y 
abiertos

S u  eumlnlíUan con ISiolnaí do caucho de cinco capas y un podeioao motor par» 
cooierrar dospejads la vtal» « i  todo tiempo. Ud. puede reamcndar oUoe UotUiJ- 

dores a bb cllenlela eoa Ja leeutldad ^ « u e  darSn eirajeate aorelelo—y Ud. ta  
Tcnde con conílania y buenas sananclaB. Pídanos Intormaclén^re esto» ■'■“ “ji*? '* ’ ; 
lo mismo oue sobre ios limoladorci, espejos relroeo^lcos VIBIONALL y IrompeUs

T R IC O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
8 1 1  W ashingtoyi Street, B n ffa lo , N. Y ., E .U .A .

D irecc ión  te le s r í f i c o !  “ T R IC O P R O D ," B u ffalo .

CUlTMlL

4Ú \ th
PROD U CTS

N E C E S I T A M O S  A G E N T E S
«n el arta» Importantes aereados. 

Pidanw, «ñora mismo. Informaelda «omplota.
Tbo Sbaler Company. (abrlcsnto d« loe 

fsmosoi parchoi Sholor para c&mara» a tu- 
boa de netimitlcoi. noceolto todavía ropre* 
santantei o «onmionorfoa de acreditada 
respoasabllldsd en clortoi ImporUnlei aorea- 
doi. La repreieataclón do esta comptois 
ilsnlflca un negocio pecmanenia y lucrativo, 
por baaor&e aobro productos de reconocida ex­
celencia y ud néledo comercial absoluta- 
aeote equitativo. _  .

El Berrido Mundial de Reptracloo de 
Neumillcoi J Cámaras de Aire de Bhsler 
cuenta con más do 65 000 “ miembros tutorl- 
sados" en los Estadoa Dnidos. que eetáo 
obteniendo muy buenu gaoandas vendiendo 
loa ramosos parches Shaler de apllcadon por 
calor. En todo ceso, loa coraerelantes eo 
otros paisei, que aetu sltfulendo eeto plao 
comexdal. han aumentado sus negodca y 
ganancial. Aproveche üd. eeta oportunidad 
de dedican» a uno de loa aegodoi más lu- 
eratlvoa de la Industria automolrla. Baeri- 
banos ahora míame.

T H H  S H A L S I t  C O M P A N T  
Ullwaubee, Wlecoaain. B. U . A.
D irección  íeieffrá flca : SbaledM

Manténganos al Tanto

Estamos publicando un boletín se­
manal en el que damos a los prin ­
cipales fabricantes americanos de 
autom óviles los inform es más re­
cientes del com ercio exterior.

A  fin de que este trabajo pueda 
resultar del m ayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cam bios ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re­
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envien todos los com entarios e in­
form es que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes.

Q u e d a r e m o s  particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen  inform es 
relativos a cam bios de firmas y di­
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali­
zado en la construcción de cami­
nos, y diversos com entarios sobre 
las nuevas tendencias del com ercio.

Los nom bres de todos aquellos 
que nos suministren tan valioso» 
inform es serán debidamente men­
cionados en todos los casos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
330 W EST 42nd STREET 

NUEVA Y O R K , E. U. A.
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Nuestra garantía de 
calidad— para tra­
bajo de reparación 

de automóviles
Los productos de la Tubular Rivet 
&  Stud Company son el resultado 
perfeccionado de muchos años de 
manufactura c ie n tifica . Lo s re­
m aches tubulares son exactos en 
dimensiones y dignos de toda 
confianza. U d. puede confiar en 
ellos en que le darán servicio 
satisfactorio.

TUBULAR RIVET 4  STUD CO. 
R 3 cS ^  BOSTON. MASS.. E.U.A.

ñ

¡AL FIN! NEGOCIO DE ACUMULADORES
1.08 acum uladores Stiawm ut D esulfateados 
ee hacen a  mano. Se tratan quíinicam eote 
para prolongar bu duración  en clim as 
f r ío s  y  calurosos. S e  garautizna cootra  
endurecim iento por aulfataclÓD. Ihjeden 
guardarse indefinidamente. Se venden a 
precios populares, f ld a a o s  in form ación  
detallada y lista  de precios especiales.

A S E G U R E  S U  N E G O C I O  D E  
A C U M U L A D O R E S

Las placas Shawxput desuUflteaü&s &e 
em pastan a mano con óx idos 1 0 0 %  puros 
y  se traten  nufRiinamcote para que nunca 
se endurezcan por la su lfa ta ción . E a  lae 
parrillas  se usa só lo  plom o con antimonio 
puro de 9 % . T od as son de gran tamaSo. 
üd . a h w ra  en menos ácido, menos carga 
y  mayor duración  de las placas. I.a8 úni­

cas placas que no causan m olestia en el m e r c a ü i^ lo  m ejor que puede 
com prar, P ídanos lis ta  de precios.

S H A W M U T  B A T T E R Y  M A N U F A C T U R iN G  C O .
318 D O V E R  ST., B O S T O N , M A S S ., E . U . A .

Direeeión telepráflea! ” SHAWMUT”  Boston

El nuevo m odelo E-J de esmeriladora HALL 

para asiento de válvula
Esm erilado de asiento de vá lvu la  por punto de con­
tacto . . . suave, rápido, sin  v lb ra c ióo  . . . se’ obtiene 
únicam ente coo  la esm eriladora de tipo EGOEN- 
TH ICO . A  esto se debe que sea e l único m étodo 
unlversalm eote adoptado por loe principales fa b r i­
cantes de autom óviles en grande escala. Sírvase 
pedir In form ación  detallada directam ente o  coma* 
nlquese con  nuestros representantes nkás cercanos.

HALL MFG. COMPAISY
T O L E D O , O H IO , E .U .A .

4 6 0  R ich m on d  St., T o ro n to , Canadá
Gerente de ventos en Eureps:

MORRIS A  INGRAM,
26 Fin»bury SQuare, Lendres,

E. C. 2, rnglatN’ rs
Gerente ile ventas en le Arsentlon: 

S R .  OTTO E B E R 9 0 N.
Caailia de eorree 127, BueniM Aires

Gerente de Ventas en Cuba: 
SR. E. K, GONZALEZ, 
Calle 21. Ne. 450. Habana

L  subscriptor deseoso de comunicarse con 
 ̂ fabricantes, por nuestro conducto, debe 

suministramos información detallada sobre 
su propio negocio, indicando los ramos que actual­
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancadas y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi­
miento de! fabricante.

Los subscriptores quedan cordialmente invita­
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación.

El Automóvil Americano
330 W . 42n<i St. N ueva Y ork , B. U . A.

Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente
E s t e  e s  e l c o m p re s o r  q u e  to d o  g a ra je  y  
t a l le r  d e r e p a ra c ió n  a n s i a  p o se e r. 
A H O R R A  g a s to s  de  c o n s e r v a c ió n . T ie n e  
to d o s  lo s  r a s g o s  m e c á n ic o s  e x c lu s iv o s  g u s 
h a n  d a d o  f a m a  a  la  m a rc a  C H A M P IO N . 
A H O R R A  d in e ro  en p re c io  in ic ia l  y  en 
fu n c io n a m ie n to . A H O R R A  e s p a c io . C a ­
p a c id a d , de  1 ,2  a  12 p ie s  c ú b ic o s  por 
m in u to .

D ln jM é  B «u  a b a a lecedor o  e u r lb a n o ,  cUractamanta, por InfirraaolO n da* 
ta lla d a  «ob ra  lo ,  v a r io , m o d a lo , da OQUlpoi a h o rra tiv o , de d in oro  co m p ro rd l-  
d t ,  o s  a l vaato s u r tid o  CHAMPION.

C H A M P IO N
PNEUMATIC M ACHINERY CO.
8164 So. Chicago A venue, Chicago,111.,E  U A .

n e p a r f a m e n í o  d e  K x p o r i a r . í ó n :
2 S 8  M a i n  S t r e e t ,  C a m b r i d g e ,  M a s s . ,  B .V .A .

P R O D U C T O S  P E R M IT E
para todas las marcas de

A U T O M O V I L E S - C A M I O N E S - O M N I B U S - T R A C T O R E S
UN S U R T ID O  D E  M A R C A  N O R M A L  
A P R E C I O S  D E  C O M P E T E N C IA

A L U M IN U M  IN D U S T R IE S , IN C . ,  C in c in n a ti, O h io , E .U .A .
D irecc ió n  telegrá/icat C incinnati

Sucursal de fábrica y depósito en Am beres, Bélgica  

Gerente en Europa 

Corneliussen & Stakgoid S .A ., Am beres, Bélgica

RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA

ES UNA HERRAMIENTA
RAPIDO Y EXACTO 

K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN. S .D ., E. U. fl.

Este e$ el producto que 
eitá a p o r t a n d o  GRAN­
DES GANANCIAS a los 
comerciantes en todas 
parles,
OASTINE. oí IiibriGonta teco- 
mandado por su aceptaclóo popu­
lar, baca más que aceitar todas 
laa piezas móviles del motor, pues 
cuando es acresado al combustible 
o al aceite, propende a mejorar «I 
funcionamiento general, imparti­
endo nueva fuerza al motor y ro* 
duclendo su desgasto.
O ASTlKS. la solución de grafito 
colodial, no contiene ingredientes 
dañinos. Ea sido eoseyada y re­
comendada por clubs de automó­
viles y  laboratorios muy conoddoa 
en los Estados Unidos.

LU B R iC A T IO N

De venta muy fáoM. rápida y lucrativa
QA8TIN £ ofrece extraordinarias oportunidades de 
ganancias. Kocosltamos distribuidores en impor- 
unleo mercados del extranjero. Por caria o por 
telegrama sírvase pedirnos Información detallada.

T H E  GASTIIVE COMPAA'Y
B r f d c r e t o u .  N .  J „  C .U .A . D irección  telegráfica  t Castlae
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MAYOR CAPACIDAD Y VELOCIDAD
S i g n i f i c a  G a n a n c i a s  M á s  R á p i d a s  Y S e g u r a s

Simplicitq
Rectificadora de Cilindros

WONDER BAR
PA R A  h a c e r  l o s  m o t o r e s  c o m o  n u e v o s — p a r a  

h a c e r  u n  v e r d a d e r o  t r a b a j o  d e  p e r f o r a c i ó n  d e  
c i l in d r o — r & p ld a  y  l u c r a t iv a m e n t e  y  c o n  s a t i s f a c ­
c ió n  c o m p le t a  p a r a  e l  c l i e n t e — U d - n e c e s i t a  u n a  
r e c t l f l o a d o r a  S im p l ic l t y  W O N D E R  B A R ,  la  m á q u in a  

q u e  t ie n e  m a y o r  c a p a c i d a d  y  v e l o c id a d  q u e  
t o d a  o t r a  s i m i l a r  e n  e l  m e r c a d o .
S u  p e s o  l iv ia n o — s ó l o  1 0 0  l ib r a s — p e r m it e  su  
m a n e jo  e n  e l  t r a b a j o  p o r  u n  h o m b r e  s o lo .  
S i r v e  p a r a  l o s  m o t o r e s  d e  t o d o s  l o s  a u t o ­
m ó v i le s  y  c a m io n e s  d e  m a r c a s  c o n o c id a s .  
I n c lu y e n d o  m o t o r e s  e u r o p e o s  c o n  d iá m e t r o  
I n t e r io r  d e  c i l in d r o  p e q u e ñ o ,  h a s t a  d e  2,2 
p u lg a d a s .
N o  h a y  o t r a  m A q u in a  q u e  a v e n t a j e  a  la  
S lm p U c ity  W O N D E R  B A R  e n  f u n c io n a m ie n ­
t o ,  e n  s a t i s f a c c i ó n  d e  c l i e n t e ,  e n  s e g u r a s  
g a n a n c ia s  p a r a  e l  t a l le r .  T  r e c u é r d e s e  q u e  

l a  r e p u t a c ió n  u n i v e r s a l  d e  l o s  p r o d u c t o s  
S im p l io i t y ,  f o r  c a l id a d  y  f u n c io n a m ie n t o ,  
e s  s u  g a r a n t í a  d e  q u e  e s t á  t r a t a n d o  c o n  
u n a  c o m p a ñ í a  r e s p o n s a b le .
Chistosameitte le enviarem os m jorm ación  
com p leta  sob re  la rectificadora  W O W D E R  
B A B  y  o tros  p r o d u c i o s  Sim plicity.

SIMPLICITY MANUFACTURING COMPANY
159 Spring  St., Po rt W ash in g to n , W Is ., E .U .A .
E q u ip o  d e  P recis ión  para R ehabilitar M otores

Dapartomwnto d e  E x p o rta c ió n : A m erican  Sieel E xport C om pany, In c.
S47 M adísoD Arenoef Pfneva Y ork , N . Y ., H  U. A .

D irección  teU grá fiees  *'AMSTA*’  New Y o rk

Una Fuente Confiable de 
Aprovisionamiento de Piezas 

y  Accesorios Automovilísticos
BUIIAS W A E D S

L a e  b u jía s  W a rd s  Suprem a Q u a líty  
se a ju stan  c o n  ex a ctitu d  m icrom e* 
t ica  a  to d o s  lo s  rigurosos requ isitos 
de la S . A . £ .  |Ko se o fre ce  otra 
b u jía  m e jo r  en  los  E .  U . A .— n i p or  
p re c io  d o b le  d e l d e  la  W ardsl

CERAS LIMPIADORAS Y  
LUSTRADORAS W A R D S

L a s  ceras lim p iad oras  y  lustradoras 
W a rd s  S u p rem e Q u a lity  son  iguales 
a  cu a lqu ier  o & a  m arca— en  ca lidad , 
ca n tid a d , ra p id ez  y  resu ltados! Y  sus 
p rec ios  están  a  cu b ie r to  de to d a  com* 
p e te n d a .

£ s ¿ o a  a T íic u Io s  s e  v e n d e n  e n  e l  e x t r a n je r o  S O L O  p o r  
e l  c o jn e r c iO  d e l  r a m o  y  c o n c e s j o n a r i o s  im p o r t a d o r e s .  
T o d a v ía  q u e d a n  d i s p o n i b l e s  r e p r e s e n  ¿ a c io n e s  e n  
m u c h a s  p a r t e s .  E s c r ib e  o  c a b l e ¿ r a f í e  a h o r a  m i s m o .

M ONTGOM ERY WARQ
EsÍ9bf«cid«#nltT2

División Fabril de Exportación—Chicago, U . 8 .  A.
. CaWfliramas—Thomward

A l  cffamtrarsá Ve// tn  Chicago, v iü tc  la  <^cma central d e  
. > exportación. Situada e ir y l  6 l6  W a t. C h k a ^  Avcrme.
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E dison , T h o s . A ., In c .................. . . . .  64
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F ord  M o to r  C o .............................. . . . .  59
F ulton  C o ........................................... . . . .  64

G astine C o ........................................ .........  69
G ood y ea r T ire  & R u bber C o .. . .4ta. Cub.
G uaranteed P arts C o ................... .........  68

H all M fg . C o .................................... .........  69
H astin gs M fg . C o .......................... .........  67
H eiz  & H eiz , In c ............................
H o llin gsh ea d  C orp., R. M . . . . .........  62
H u d son  M o to r  Car C o .............. . Ira. Cub.
H u p p  M o to r  C orp .......................... 67

Para con ex ion es  d e  aceite, 
gaso lin a  y  agua. Asegúrese 
d e  ob ten er la  leg ítim a  empa* 
quetadnra  V E L L U M O ID  y  
n o  una im ita ción  o  substi­
tuto.

TH E VELLUM OID COMPANY
Ospartsmcnts dQ ExportaslóR 

99 Water St.. Nueva York. N. Y .. E.U.A.
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Compresores de aire y 
lavadoras de automóviles

Compresor de aire 

U. S., modelo 

SY-118

C O N S T R U ID O S  por ingenieros que han ido a la vanguardia 

del progreso técnico del mundo en materia de com ­

presores de aire, desde hace un cuarto de siglo, los com ­

presores de aire U .S. se  usan y conocen internacionalmente 

como los más sobresalientes de la industria, Constru idos de 

los m ejores m ateriales, se  puede estar segura de muchos 

anos de servicio exento de m olestias y a un costo extra­

ordinariamente bajo. El modela SY -1 1 8 , ilustrado aqu!, es 

un compresor de aire automático, de un solo efecto, provisto 

de motor de 14 c . de f., tanque o depósito de 18 galones, 

manguera de aire y mandril, Para la exportación se  encajona 

y protege en debida forma para asegurar su entrega en 

perfectas condiciones al comprador de ultramar.

Lavadora de 
automóviles 

U. S., modelo 
AW-45

•  La  lavadora U .S., modelo A W -4 5  es de firm e construc­

ción, está com pletam ente encerrada, bien protegida contra 

el polvo, y  tiene lubricación autom ática. Su bomba horizontal 

de doble efecto, con un solo émbolo, tiene dos grandes 

cámaras de expansión, para evitar el golpe de agua. Se 

sum inistra com pleta, con 25 pies de manguera de alta 

tensión, con boquilla o pitón de tipo especial, que produce 

un fino rocio  penetrante, lo mismo que un fuerte chorro 

para la lim pieza del chasis,

ŴRCOniHUSSORSN 
ó/.am Toisus^ 

j.iivo«Ruu<:»rts-

5R4«*H|rii¿:syRti 
mtAU'euraá'

THE UNITED STATES 
AIR COMPRESSOR CO.
C L E V E L A N D , O H IO , E . U . A .

I D e p a r f a m e n t o  d e  E x p c r l P C í c n :

' 39 W ater S t „  N ew  Y o r k , N . Y . .  B . ü .  A . 
D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c ú :  " W i d b l c e o ’ *

CoBiaratoreK d« aire—Terrei «urtldoros da air« 
Equipe de lubrieaelii^Lavederos da lutaMóvIle» 

Levantidorai lildriulieee
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EL SERVICIO DE FRENOS 
R A Y B E S T O S  

es servicio de CALIDAD
E l  s e r v ic io  de  f re n o s  R A Y B E S T O S  c o m p re n d e  to d o s  los 
fa c to r e s  e s e n c ia le s  a  la  a p lic a c ió n  c o r re c ta  de  fo r ro  de 
f re n o , a ju s t e  de  f re n o s , e n s a y o  y  c o m p e n s a c ió n  de  f re n o s . 
F O R R O  D E  F R E N O :  R a y b e s to s , e l f o r r o  de  s u p e r io r  c a l i ­
d a d , e s tá  p ro y e c ta d o  y  c o n s tru id o  p a ra  s a t i s f a c e r  lo s  r e ­
q u is ito s  m á s  e x ig e n te s  de  los m o d e rn o s  s is t e m a s  de e n f r e ­
n a m ie n to  . . .  de  a u to m ó v ile s , ó m n ib u s , t a x ím e t r o s  y  o t ro s  
v e h íc u lo s  m e c á n ic o s  de  s e r v ic io  p esa d o .
E Q U IP O  P A R A  F O R R A R ;  C o m p re n d e  h e r r a m ie n ta s  y  
m a q u in a r ia  m o d e rn a , lo m ism o  q u e  r e m a c h e s  e s p e c ia le s  
p a ra  e l t r a b a jo .
M E C A N IC O S  C O M P E T E N T E S :  H o m b re s  e s p e c ia l is ta s  en 
s e r v ic io  de f r e n o s , co n  to d o s  lo s  c o n o c im ie n to s  y  e x p e r i­
e n c ia  e s e n c ia le s  a  la  e je c u c ió n  c o r r e c t a  de  to d a  r e p a ra c ió n  
y  a ju s t e  de f re n o s .

A g rég u eg . a  to d o  és to  cu m plid a  a ten ción  y  pron titu d , y  se  
tendrán  tod os  tos p u n tos  fu n d am en ta les  d e  un serv ic io  gue  
im p arte seguridad al sistem a d e en fren a m ien to .

S IR V A S E  V IS IT A R  A L A  EST A C IO N  O E  S E R V IC IO  D E FR EN O S 
R A Y B E S T O S  EN S U  LOCALIDAD

M e r ca d o s  d e l h e m is fe r io  o r ie n ta l  s e r v id o s  p o r  la
R A Y B E S T O S -B E L A C O , L T D ., L O N D R E S , IN G L A T E R R A

T H E  R A Y B E S T O S  D IV IS IO N
de la  A ll ie d  A s b e s to s  &  R u b b e r  C o ., ( E x p o r t ) ,  In c . 

B R ID C E P O R T , C O N N ., E .U .A .

RUSCO
• FORROS DE FRENOS • 

REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE
Conocidos en todo e l  mundo como

PR O D U C TO S DIGNOS 
DE TODA CO N FIAN ZA

Desarrollan un negocio permanente y lucrativo para los com pra­
dores en el extranjero que insisten en lo mejor.

The Russell Manufacturing Co.
In co rp o rad a  en 1834 M iddletown, Conn,, E .U .A .
Davóiito fie fábrica en Rué Lamáriniirfi. Amhcrec, Bélpico.

T o r n o d e 9 ! -J " d e v o l t e o p o r 3 'd e  c a m a  c o n  u n id a d  m o t r iz  h o r iz o n t a l  d e  SOI 
> í d o  C .  F .  m o t o r  r e v e r s ib le  c  in t e r r u p to r  r e v e rs ib le , c o m o  ae  in d ic a ,  v t

T ^ L  t o m o  d e  9 '  q u e  ee m u e a tr a  a r r ib o  e s  u n o  d e  lo s  96 
F .  t a m a ñ o s  y  t ip o s  q u e  v a r ía n  e n  p r e c io  d e s d e  B75 
h a s ta  ¿1500 c a d a  u n o  p a ra  im p iü s ió n  d ir e c t a  y  p o r  
c o n tT a e je . RecO Tnvtndado p a r a  la  rcp a ra c iÓ Q  y  
a e rv ic io  d e  a u to m ó v ile a  p o r  la  G e n e r a l  M o to ra , 
C hryelcTq R e o ,  S tu d e b a k e r  y  o t r o s  p r in c ip ó le ®  m a n u ­
fa c tu r e r o s  d e  a u to e .  S e  u s a n  o R  m á o  d e  10.000 ta ­
l le re s  d e  s e rv ic io  y  r e p a r a c ió n .  M á s  d e  3& a c c e s o r io s  
d ispon iblt^ e p a ra  r e p a r a c ió n  d e  v o la n te s ,  t a m b o r e s  d e  
f r e n o s ,  a p a ra to s  e lé c t r i c o s ,  p is t o n e s ,  c o j in e t e s ,  v á lv u ­
la s ,  d i fe r e n c ia le s ,  b ie la s  y  c ig ü e ñ a le s .
C O L I C I T E  e s to s  l ib r o s : B o lo t fn  N o .  5 -E S  <Tue d e s c r ib e  
^  e l  T o r n o  W o r k s h o p .  g r a t is ;  B o le t ín  N o . l ó - S  q o «  
d e s c r ib e  e l  T o r n o  d e  16", g r a t is  y  l ib r o  “ M a n u a l  d e l  
T o r n e r o ”  N o . 28 d e  80  p á g in a s ,  f r a n q u e o  l ib r e ,  r e m itx -  
e n d o  2 5  e ts . e n  m o n e d a  o  t im b r e . .

Distancia Sin 
antra con- 

Duntas 
18 

. .  30 
36

Tamaño del Tomo

9 " x  3 ’  Workshop.
9 "  X 4 ' Workshop.
9 "  X 4 1 4 ' Workshop.

1 6 "  X S  Tipo Corriente 58
16”  X 1 0 ' Tipo Corriente 82

S e  n e e e a íta n  d is t c ib u id o r e a  y  r e p r ^ e n t a u t e s  a c t iv o ,  
e n  t e r r i t o r io ,  d i s p o n i b l e .

traeje 
S 75 .00  

99 .00  
116 .00
489 .00
533.00

Con Peso 
unidad Lba. ain- 
motriz pacado 

S 9 8 .2 5  426
122.25
139.25 
662 .00  
706.00

496
531

3400
3800

Obtenga éstoalibmi

O ir e c c ió n  C a b le g rá /ic a  ■ 'T ie in í”  S ou th  B e n d . T o d o s  C la v e s  Com erciolra

South Bend Lathe W o rks s«um

Bien
construidos

desde
1903

Porque 
sabemos 

com o conslritii 
un buen 

acumulador

-

A C U M U L A D O R E S
Más ds 30 snoA ds íroerleods en Is construcción <ls acumu* 

ladores y eo el perfecelonamlonto senersi de su c&lidad han dado 
ñor resultado en el WITHWltBE3B un acuraulador oue do sólo es 
de aRrudaUle asDeclo modoroo, alno oue constituye también un 
producto (le mayor capacidad y  duración, con ploeos xirovectááoe 
1/  fabricada» fo ro  dar vns capacidad exiraordinaria.

Todo reaulsito de acumulador puede satlsfacerAe con un 
WlTEEBBiOiv. el cusl responde exactamente a lodas 1aa exi­
gencias de un función amiento Insuperable en (odo detalle. Las 
cajas ee hacen bien firmes pera evitar su rotura o trisadura 
prorocativa de escapes.

T a m b i é n  .S u m lu ia tr iim o a  I^iia P lu e a K  
S n p e r lo r  <le I ^ x I r n o r U ln u r lu  C a p u c id a i l  

P a r a  T o d o  S e r v ic io  i le  A c a i n a lu d o p

E
I

bu;
din

Sírvate pedlrnct información detallado sobre nuosird 
interetanle rtpretinladón Cftclutiva

W ITH E R B E E  STO R AG E B A T T E R Y  COMPANY

No
Iru
len
b i i

D epartam ento d e E x p o r la d ó n :  3400 J .n n cy  S t„  F iladelfia, Pa. E .U .A .
D irección  telegrá fica : W IT H E R B E C , Philadelphia____________ j |

Oír
S U f

de
p ú

qii;
Po
bii
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NO TOD AS LAS TRAGEDIAS 
SE REPRESENTAN EN EL TEATRO

¿cto- taco tarjar c.k  ttn,

E['L com erciante obró  de buena fe . Creyó realmente caras cuesten.
que, al vender a su cliente un juego de 

bujías “ de ocasión”  le permitiría econom izar
dinero.
No previo que las bujías baratas no se cons- 
Iriiyen de form a que puedan resistir al in­
tenso calor del m otor o  a la suciedad. Las 
bujías baratas, por tanto, no pueden produ­
cir el funcionam iento
suave ni la econom ía #  Evítese disgustos
de com bustible que el ^  m B U JIA S
público espera, al ad­
quirir bujías nuevas.
Por esta r a z ó n ,  las 
bujías “ baratas”  son

por p o co  que
No se arriesgue a perder la confianza de su 
clientela. Venda Bujías Champion y  sola­
mente Champion. Las características paten­
tadas de estas bujías ofrecen  las razones 
que les perm iten auineutar la fuerza y 
velocidad del m otor, sacando más partido 
d e  cada  l i t r o  de c o m b u s t i b l e .  Para

detalles com pletos es-
ven( criba a la Champion 

Spark Plug Company, 
T oledo, O hio, EE.UU. 
D i r e c c i ó n  Cablegrá- 
fica : “ C h a m p i o n , ”
Toledo.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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PRUEBAS OBTENIDAS PO^ 
DETECTIVE DEMUESTRAN

% la superioridad del "G -3 ''

E>L NEUMATICO All-Weather “ G-3”
da un 43% de más recorrido sin patinaje.^

'  Teñe- mos las pruebas más verídicas para 
probar tal cosa.
Estas pruebas fueron obtenidas por el agente Faurot- 
detective de fama internacional, coadyu van te  por 
muchos años de las policías neoyorquina, londinense y 

parisién—quien les siguió la pista á los que usan el 
‘G-3”  por 11,000 kilómetros.
Los testimonios y pruebas que obtuvo al entrevistarse 
con cientos de automovilistas prueban determinada­
mente que el “ G-3”  está dando, y DA HASTA MAS del 
43% de más recorrido sin patinaje que probó dar el año 
pasado en terribles ensayos á que fué sometido.
Recuerde, sólo el “ G-3”  con su banda más ancha y 
más plana y su co n stru cc ión  exclusiva de cuerda 
Supertwist le puede dar esta seguridad  y recorrido 
adicionales.
Venda el AlI-Weather “  
rioridades exclusivas.

G-3”  y capitalice en sus supe-

En e l  m u n d o  e n t e r o ,  m á s  p e r s o n a s  v ia ja n  s o b r e  n e u m á t i c o s  G o o d y e a r  q u e  s o b r e  lo s  d e  c u a l q u i e r  o t r a  marca.Ayuntamiento de Madrid




