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EL REQUISITO ACTUAL

d a d I f lo

M in c n

Solo Hudsony Terraplane Sobresalen en Estas Cuatro Cualidades

Robustez y

Resistencia
Carrocerias totalmente de acercv- "€Struc-
tura interior, costados, piso y techo de
acero— el tipo de construccién mas rigido
y seguro en el campo automotriz— fabri-

cadas en planta propia equipada exclusiva-
tnedté para este fin.

O Frenaje Réapido
sin Desviacién

Pruebas publicas llevadas a cabo en varias

iudades de Norte América demuestran
lue nuestras marcas han reducido a la mi-
ad las distancias de parada consideradas
como perfectas por el Departamento de
Policia.

Simplificacion
© de Cambios
Conducir con la Mano Eléctrica resulta
mas facil y seguro. Los cambios de marcha
se hacen como de costumbre— pero con ra-

pidez y suavidad sin apartar las manos del
volante o la vista del camino.

Poder de
© Aceleracién
Los vehiculos Hudson y Terraplane han
demostrado ser los méas veloces del mundo
en la arrancada. En situaciones imprevistas
el motorista necesita poder de aceleracion

del orden que tan solo nuestras marcas
ofrecen.

¢CUAN SEGUROS?

Consideracion Principal de Muchos
Compradores

El comerciante que se dedica a la venta
de vehiculos Hudson y Terraplane esta en
la posicién excepcional de tomar provecho
de la creciente demanda por automoviles
mas seguros.

Sin embargo, la seguridad de estas marcas
es tan solo una.de las muchas razones por
[a cual mayor numero de compradores las
pretieren cada dia.

Gran numero de nuestros agentes vendid
més vehiculos Hudson y Terraplane du-
rante los primeros seis meses de este afio
que durante todo el afio pasado.

Solicite pormenores a nuestro Departamento de Exportacién.

HUDSON

MOTOR CAR COMPANY,

Cablegramas—HUDSONCAR

Detroit,

Michigan, E. U. A.

3UDSON Y AUTOPLANO



Los duefios de automoviles
quieren el FUNCIONAMIEINTO
DE MOTOR NUEVO

veéndales la
REHABILITACION

PERFECT CIRCLE

Toda persona que es duefia de un automévil que no sea nuevo,

es compradora en perspectiva de una rehabilitacion Perfect Gir-

ele. Tome nota del kilometraje de los automoéviles de sus clien-
tes y si el velocimetro acusa méas de 20.000 o 25.000 millas,
los duefios probablemente le dirdn que la fuerza y la velocidad

que BUS vehiculos tenian cuando estaban nuevos,
ha ido

han decaido,

mientras aumentando el consumo de combustible y

lubricante.

Esta es su oportunidad para que Ud. les diga que nuevas nor-
mas de economia y funcionamiento mejorado se han establecido
en todas partes mediante el empleo de los sensacionales anillos

de compresién Perfect Girele “70” y anUlos de regulacién de

aceite Perfect Girele “85”—los mismos anillos de émbolos que

se instalan como equipo normal y que se recomiendan para el

servicio de repuesto, por la mayor parle de

los grandes fabri-
cantes americanos de automoviles.

Y si Ud. estd hablando a un interesado, cuyo automodvil esta

provisto de émbolos de aleacién de aluminio, expliquele también
que los extensores de émbolos Perfect Circle —
cialmente para su automovil —

proyectados espe-
restableceran el correcto ajuste
los émbolos viejos, evitaran el golpeteo de émbolo y haran

los anillos nuevos duren mucho méas- Y

en

que adviértale que

estos extensores aumentan sélo un poco el costo de la instalacién

de anillos nuevos.

Sus clientes le quedaran muy agradecidos por loa buenos resul-
tados de la rehabUitacién Perfect Circle. Ud. les ahorrara dinero
y a! mismo tiempo obtendrd una buena ganancia para su negocio.

VENDA los productos Perfect Girele.

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES, HAGERSTOWN,

LOS EXTENSOBES

DE

EMBOLO PERIECT CIRCLE

se ofrecen ahora para estos automéoéviles

Auburn 8
Chevrolet 4
Chrysler 4-6-8
DeSoto 6-8
Dodgc 4-6-8
Essex 6

Tcrraplane 6-8
Ford A-B-V-8

Ford (ModelY 8 H.P.)

Ford (14.9 H.P))
Graham 6-8

Hudson 6-8
Nash 6
Piercc-Arrow 8
Plymouth 4-6
Studcbaker 6-8
Whippet 4-6

INDIANA, E.U.A.,

Clave Bentlej.

PERFECT CIRCLE

Anillos o aros de émbolos— Extensores de émbolos

y TORONTO, CANADA

Direccién tciegrafico! “PERFICIBCO".

DISTRIBUIDORES V REPRESENTANTES

P Betacolonea S.A., Cnmlad
Arirentinn . . Mariano Ferntodez. Buenos Aire» M éXiCO0 i La , Casa
BraHil» Crneaar -B R- Rana, Rio de Janeiro . Saavedra y Tarditi Suca. A., Mazlco. D.F.
CnnuriAS . . Leoncio Oranias. San'ta Cruz i3e Tenerife Garza Hermanos. Torreén
Chile .C T Doeqltz. Sanuagg . Fnnnma ... Day & Nlglit Garage, Ancén
Colom - OUberto Sanchez Oomei, Cali Pe-A e Alfreil - PnlllBer, Lima

Faccinl A. Bogpta Pllliitnn» Muller.Maolean 4 Co., Inc., Manila
CoHta Rica e - Sres. Kolterg & Cia. San 3oa« P A. J. DcArrastla. Snn .luan
Cnba .. .- 'CR:SO BGaarrcCi(;- Osfagtuobi.o:r?icﬁ;;oEa“ann P Sooledirte Portugnezo de Accesaorloe Lda-,
Rep.Dominicana . Alejandro Jaime Salinas, Guayaquil rl

F, A, Bonstailt, Madrid

.Carlos J. D’'Einpalre, Maracallic
M ,vorca. Gonzales & Cia., Carfica»

Miguel Ortega, Laraehe

Gun]einn'n o .J. U. Rotbsclilld, San Job6
NlcnrnKnn.
El Salvudur

HondnrnM

.Tamea V.. Barrett, San P&Iro Snlu
W alter Brothers. Tcguolgelpa
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iA cuantas mas personas ofrezca

| ]
mayor sera el numero que vendera/
| espera Ud. que las bu-
jias se rindan por com-

pleto en el motor del auto-

movil de un cliente antes de

ofrecerle un juego de Bu-

jias Champion nuevas, sola-

mente estara consiguiendo

una infima parte de las ga- per

nancias que ofrece la venta cian mas

de Bujias Champion. EIl ne- en gasolina

gocio mas remunerador es- que el costo de

triba en renovar esas bujias un juego nuevo

que, aunque parecen estar de Bujias Champion.

funcionando eficientemente, Y Ud. mismo se favo-

en realidad desperdician recerda pues el margen
CLE combustible, merman la po- de beneficio de las Bujias

tencia y velocidad del auto- Champion es amplio, ha-
) movil y no son dignas de ciéndoles un renglén favo-

seguir instaladas en el mo- rito en el gremio de repues-
r:i’és tor de un hombre econo6- tos pata automavil en todo
r6A mico. Hara Ud. un favor a el mundo. Le resultara
t-6 su cliente al advertirle que ventajoso investigar este ne-

las bujias desgastadas des- gocio.
ADA

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY

Direccién

Toledo, Ohio, E.U.A.

Cablegrafica: "CHAMPION?", Talado

Las Bujias

-« Q>ham PION

fomentan nuevas ventas

«Ortuhre, 1935



Los Segme tos de Embolo
fueron diseflados para

motores modernos

Los segmentos de émbolo
SEALED POWER han sido
proyectados y construidos
para producir los mejores
resultados posibles a las al-
tas velocidades y tempera-
turas que requieren los tipos
de motor que hoy predomi-
nan generalmente en la in-
duBtria.

COMPRESION

Como norma de conducta, los técnicos de la casa
SEALED POWER, han tenido en cuenta siempre
los requisitos de disefio y f~Acionamiento que
representan la mayor economia de combustible y
aceite, asi como la mayor resistencia al desgaste.
Quizas por esta razon la mayoria de los fabri-
cantes de automdviles han elijido los productos
SEALED POWER como equipo original de fa-
brica, y por lo mismo, al mecdnico que entiende
su negocio, incumbe légicamente seguir la norma
establecida por el fabricante del automévil, y usar
solamente los anillos SEALED POWER cuando
el desgaste normal ha* necesario reponerlos.

Los siguientes Fabricantes emplean los productos
SEALED POIFER como equipo de fabrica:

Ford Lincoln — Willys Overland — Buick — Olds —
LaFayette — Hudson — Terraplane — Pontiac — Conti-
nental — Lycoming — Hercules — Bolls Royce of Amer-
ica Camiones General Motors — International Harves-
ter Tractores Caterpillar (Oruga) — Camiones Reo —
Motores Buda — Camiones Diamond T — Federal —
Tractores J. 1. Case — Hall Scolt — Fairbanks Morse.

Como supleinonto al surtido mas
completa de segmentos de ém-
bolo que ofrece cualquier fabri»
cante del ramOi SEALED POWER
también fabrica émbolos de hie-
rro fundido, émbolos “Lynlte**,
Lo-Ex 7 Lo-Ex con acabado
‘“Ebonlta*'; pasadores de émbolo
7 eonjuutos completos de aoUlos,
émbolo 7 pasadores para todo
tipo de motor.

Escriba o cablegrafie solicitando
informes completos.

SERLED PDUJER
CDRPDRODNTI DN

431 S.DEARBORN ST., CHICAGO, ILL.,E.U.A.
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HE A UI UN EXCELENTE
NEGOCIO PARA UD
1. Un buen acumulador, por
supuesto.

2. Anuncio efectivo que llega a
todos los duefios de automo-
viles en su mercado ... en
todas partes™ los duefios co-
nocen el Exide.

3. Un Plan de Venta de Acumula-
dor que da a los duefios de auto-
moviles todo lo que necesitan—

COMIENZOS SEGUROS

— y al mismo tiempo, un plan que le ayuda a vender
lubricante, bujias de encendido, cables y otros
productos afines.

4. Las herramientas para desarro-
llar este plan— seguras y econo-
micas en precio.

N o pierda tiempo en obtener de nosotros informacién detallada. EIl Plan
de PARTIDA SEGURA esta resultando excelente para los comerciantes
que venden Exide. Es SEGURO para COMENZAR — y retener —
nuevos negocios.

En ciertos mercados todavia necesitamos comerciantes para representar el
Exide. Si Ud. no estd todavia vendiendo el producto de la fabrica mas
grande de acumuladores del mundo, le conviene estudiar en el acto
nuestra oferta.

£x1oe

acumulador de Larga Vida

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO., Flladelfia, Pa., E.U.A,

Deparlamento de E«portacién: 23 West 43rd Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.
Direccion telegrafica: EXIDE, New York
"La fabrica mas grande del mundo de acumuladores para todo fin"

Octubre, 1935
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07 VIA LIBRE PARA MAYORES GANANCIAS CON LOS ACABADOS DU PONT ] V

ANUNCIAMOS

Un letrero que le identificard a Ud. como
vendedorocomoconsumidorde LEGITIMO
“Duco/' “Dulux™y otros acabados du Pont

Pi

*arca rboistraoa

DUCODULUX

MAtCA RE6ISTRAM L
HAIICA RECISTUADA r
Her
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VIA LIBRE PARA MAYORES GANANCIAS CON LOS ACABADOS DU PONT§

EA este anuncio con cuidado, para que sepa Saque provecho de esta oferta ahora mismo.
rj cdmo puede obtener lano de estos letreros. No le conviene estar sin este emblema. En

Las ventajas de poseer uno de estos letreros todo el mundo, la gente sabe que el famoso
son las siguientes: o0valo duPont y las marcas “DUCO” y
“DULUX?" de la casa du Pont, representan lo
mejor en materiales de acabado. EIl publico
acepta estas marcas como representantes de
los acabados que rinden lo mas por el precio.

1. Identifica todos los establecimientos
donde pueden obtenerselos LEGITIMOS aca-
bados “DUCO,” “DULUX” y otros produc-
tos duPont.

2. Se anunciara al publico este letrero y se En conclusién, son marcas de calidad—ex-

le estimulara para que lo busque antes de com-
prar acabados o de renovar el acabado de sus

igidas por los compradores de mayor discerni-
miento. Es por esto que decimos que no le
conviene postergar la obtenciéon de este le-
trero. Pida el suyo ahora mismo.

automoaviles.

3. Laya establecida reputacion de su estab-

lecimiento, como casa de primer orden, se real- Obtenga del d~'stribuidor de {productos
zard por su asociacion con las famosas marcas du Pont mas cercano informacion completa
“Duco,” “Dulux” y el 6valo duPont. acerca de como conseguir este letrero.

Este letrero estd a la disposicién de todos Identifiquese con lo legitimo. Recuerde__
los comerciantes o firmas dedicadas a trabajos si no es hecho por la duPont, no es"Duco”
de acabado que usan estos productos du Pont. ni "Dulux.”

Pinturas .. Barnices* DUCO *(SDPONI)*DULUX Esmaltes.. Lacas

E. I. DU PONT DE NEMOURS & CO., INC,,
Division de Acabados— Oficinas de Ventas de Exportacién — Parlin, N. J., E. U. A.

I.nnk,Av. Rooue Sacnz Pena 833, Buenos Aires. BRASIL — E.C.Kuebl,c/oS. A.duPooldo Brasil, rGados Ourives 93, Rio deJaneiro FRANCIA —

ARGENTINA — H.H.
Manila. MEXICO — E. W. Sours Ir e/o du
R

i . h. Miclisux, 14 rué Liocoln, Pads vIIlI, ISLAS FILIPINAS J. True. c/o Macondray & Co.. Chtna Bank Buildioa.
Pont s A.. Avenida UruRuay SS. México. D. K. PUERTO RICO—W.J. Rust, Bo* 5364. Puerca d6 Tierra. Sao Juao

DISTRIBUIDORES Y REPRESEIVTAIITES

Dominio Motora Co.,Santo Domlneo. ECUADOR—L. A, Lavalle.Ouito: Miguel Cucalén J.. Guayaouil. ESPANA .—I.a AceiteraExportadora, S. A.+Barcelona.
\ »_1" INAsfMocondrav&Colnpanx Manila, GUATEM ALA —CharlesW.Ouajman, Suc., Guatem ala. HAITlfMaIIebranche Gentil. Bogai® Co..Porc-au-Pnncc-HONDURAS
1.0UI8 Carén. San Pedro Siila.M EDICO —Cia. Comcrciai Im portadora, S. A, Sucr., Muxieo. D .F.j Garza Hermanos,Torreén: Heedles i: Bfudaprecher M éxico, D. F.;Sommer
ucrrman Y O a,, Sucs., Mi“Xi0O| ¥, F.: Vera Cruz, Ver.: Puelila Pwe,, Jdiim M*otind Vipok, 6. eri C,, Mititds, Ywe- NdG@A RAGU A—F,A. PedldS& Co., Ltd., Managua. Sucs. ‘de Rafael
v.aor'ra, Managua. PANAMA —Gtiardla&Co. Ltd., Panami, PARAGUAY —ViUalonca Hermanoa. PORTUGAL— Bethcneourt Brothers, Ltd. Lisboa. PUERTO RICO —F. W.
I"htoer.Inc.,San Juan: Ferreteria Soto. M “aguez. EL SALVADOR — Armando Prenkel, San Salvador. URUGU AY —Clericetti & Barrella,
Montevideo. VENEZUELA-Santanai Cia .Sucs., Caracas; Ferreteria Ca<ia Azul. S. A , Maracaibo

*DUCO, "DULUXy et6v&lo du Poni, que ee la marca de fabrica, eatan re~/siracfos como srenrfo propiedad de E. I. du Poni de /Vemour® 4% Co-,
Inc., para (dentificar estos materiaies de acabados

Ayuntamiento de Madrid



UNA EXHIBICION PREVIA

DEL SEIS

HUPMOBILE DEL 1936

Detalles completos de todo el
surtido—que abarca dos tipos de
chasis Y diecinueve modelos de
carroceria—se publicaran muy
en breve. Su interés al respecto
recibira pronta y debida atencion

HUGPP MOTOR CAR CORPORATION. Detroit, Michigan. U.S.A.

Dirscci6a Coblegroéfica: Hupp. Delroit
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Cinco Anos de
Progresos Técnicos

Durante los cinco afios que han pa-
sado desde la publicacion en esta revista
de la previa serie de articulos sobre
ingenieria automotriz, escrita por P. M.
Heldt, el mundo ha vivido en una de
las crisis mas amargas que se registran
en las Gltimas décadas. La venta de
automdaviles disminuyd grandemente en
todas partes y los programas de las fa-
bricas se limitaron naturalmente a la
reducida demanda popular.

Afortunadamente, al presente son
muchos ya los paises que se estan reha-
bilitando y es ahora tiempo oportuno
para hacer un inventario de los progre-
sos técnicos que se han alcanzado en
estos Ultimos cinco afios. Los progresos
han sido, en realidad, numerosos. La
crisis experimentada ha tenido funestos
resultados en muchos sentidos, pero no
ha logrado tener efecto alguno en re-
tardar el progreso de la industria auto-
motriz. Por el contrario, parece que ha
tenido el efecto directo de estimularla,
reforzarla v refinarla.

El primer articulo de la serie que el
Sr. Heldt ha escrito especialmente para
nuestra revista, aparece en el presente
nuamero. Este primer articulo se refiere
a los cambios en'las piezas del motor,
en sistema de lubricacion y en sistema
de enfriamiento, que se han introducido
estos ultimos cinco afios. Los articulos
siguientes versaran sobre las innova-
ciones y perfeccionamientos en general
de los sistemas eléctricos y de com-
bustible, embragues, cambios de marcha,
frenos, mecanismos de direccion,muelles,
ejes, bastidores y ruedas.

La ilustracion de esta pagina estd cons-
tituida por varias vistas tomadas en la
fabrica Studebaker. en South Bend, Ind.



La Redistribucion del Peso

ES un

mportante Progreso

_0s Motores de Automoviles van mas Hacia el Frente

Por P. M. Heldt

Al estudiar las innovaciones en cons-
truccién de automoviles de estos Glti-
mos cinco afios, debemos, en primer lu-
gar, mencionar las modificaciones in-
troducidas en la disposicion general del
chasis de los tres tipos principales de
vehiculos mecanicos: el automovil, e!
camién y el 6mnibus. En muchos auto-
moviles se ha establecido una nueva
distribuciéon de peso, colocando el motor
encima del eje delantero o adelante de
éste. En algunos modelos especiales de
camion, el compartimiento del conductor
va colocado encima del motor, para au-
mentar asi la longitud del espacio de
carga. En los 6mnibus méas grandes, es-
ta instalado debajo del bastidor del
chasis o bien, atras, debajo del asiento
transversal trasero, de modo que no o-
cupa espado en el chasis, que pueda
utilizarse para el transporte de pasa-
jeros.

Estas innovaciones, cuya aceptacion
no se ha hecho todavia universal, se
mencionan primero en esta serie, por-
que son los cambios principales mas
aparentes a la simple vista. Bueno es

El primer articulo

recordar que los vehiculos con disposi-
ciéon de chasis de tipos corrientes, par-
ticularmente en el campo de los camio-
nes y 6mnibus, continGan en construc-
cion normal. Se halla, en efecto, en los
refinamientos y cambios en piezas, ma-
teriales, préacticas técnicas y métodos
fabriles, el progreso principal en la
construccion de automoviles de los ulti-
mos cinco afios. La posicion del motor,
en los automoéviles y camiones, es solo
una de las varias manifestaciones de
este progreso.

Casi desde el dia en que Levassor co-
loc6 por primera vez el motor en la
parte delantera del chasis de un auto-
movil, se ha acostumbrado instalar el
radiador por encima del eje delantero
y el motor a continuacion inmediata del
radiador. En la nueva disposicion, ejem-
plarizada por el De Soto e ilustrada
por el diagrama de la figura 1, el motor
estd exactamente encima del eje delan-
tero, quedando notablemente mas ade-
lante que antes, hasta 10 pulgadas en
algunos casos. Naturalmente se suscita
la pregunta; (A qué obedece esta re-
distribucion del peso? La respuesta es
que mejora las propiedades de marcha
del vehiculo.

El duefio de automoévil ordinariamen-
te entiende por propiedades de marcha
la flexibilidad de los muelles, la blan-
dura de los cojines y la elasticidad de
los neuméticos. Estas propiedades son,
por supuesto, factores importantes, pe-
ro han de considerarse en, conjuncién
con las masas soportadas por los mue-
lles y neuméticos y con la distribucion
0 posicion de estas masas. Los ingenie-
ros generalmente consideran las fre-

0 Mismo que en Algunos Omnibus y Camiones

de la serie de seis

cuencias naturales de la vibracion de
la carroceria del vehiculo como los me-
jores Indices de la comodidad de mar-
cha. La vibracién del vehiculo imparte
un movimiento vibratorio o alternativo
al cuerpo de loa pasajeros y el efecto
fisiolégico depende enteramente de la
frecuencia y amplitud de vibraciones.

Cuando las ruedas delanteras de un
automovil pasan sobre una obstruccion,
la carroceria del vehiculo empieza a -
brar alrededor de una linea transversal
a cierta distancia adelante del eje tra-
sero y cuando las ruedas traseras pa-
san sobre una obstruccién, la carroce-
ria del vehiculo empieza a vibrar alre-
dedor de una linea transversal en el
extremo delantero, ya adelante del eje
delantero, ya detrds de éste. La fre-
cuencia con que la carroceria del ve-
hiculo vibra alrededor de los ejes, de-
pende de la tiesura de los muelles
(mientras mas tiesos son los muelles,
mas rapida es la vibraciéon) y del peso
0 masa expuesto a vibracién y su equi-
valente distancia inedia del centro o
linea de vibracién. Mientras mayor e
la masa o peso y mayor su distancia
media de la linea de vibracién, menor
sera la frecuencia de la vibracion. Co-
locando el motor mas adelante, la fre-
cuencia de la vibracién alrededor de U
linea de vibracién cerca del eje trasero,
causada por los choques de las ruedas
delanteras, queda notablemente leduc;-
da, lo que es de particular iraportaiu'ia.
Las frecuencias de vibracion de menos
de 90 por minuto se consideran gene-
ralmente cémodas, asi como se conside-
ran incémodas las de més de 100 po*
minuto.

En el articulo del préximo mes, el Sr. Heldt se referird a los numerosos adelantos que se han hecho en émbolos anillos o aros

ciguefiales, cojinetes, arboles de levas, valvulas levantavéalvulas, montajes de motor, sistemas valvulares, sistemas de
cacion, sistemas de enfriamiento y lubricantes.
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Moviendo el motor hacia el frente, la
marcha se mejora también indirecta-
mente, 3 causa de que esta nueva posi-
cion permite mover el asiento trasero,
lo mismo que el asiento delantero, mas
hacia el frente, quedando mas cerca
de ambas lineas de vibracion y por lo
tanto, menos sujetos a la amplitud de
lavibracion.

Compartimiento de Conductor Encima
del Motor

La idea de colocar el compartimiento
del conductor o el asiento del conductor
encima o a lo largo del motor, no es
cosa hueva, pues hace muchos afios fué
seguida por algunos fabricantes. Ha si-
do extensamente adoptada, sin embar-
go, en estos ultimos tiempos. Su cre-
ciente aceptacion es aparentemente el
resultado directo de un conflicto entre
tendencias en desarrollo técnico y le-
gislacién restrictiva.

Con la extensidon del sistema de cami-
nos mejorados en los Estados Unidos,
se ha desarrollado un gran negocio de
ti'ansporte de flete por las carreteras
del pais. Varias de las partidas de costo
de semejante transporte, al reducirse a

base de tonelada por milla—y esto
ie aplica en particular a los sueldos de
los conductores — pueden disminuirse
lumentando la capacidad de carga util
iel camién. Por otra parte, las autori-
iadcs camineras han visto necesario fi-
'sr limites al peso que puede llevarse

4— El motor en el édmnibus Fageol
ocqpa un espacio debajo del asiento
ififraversftl trasero, sin alterar en sen-
tido alffuno la capacidad de asiento dcl

vehicalo

Octubre, 1935

Fig. 1—Colocando el rootor directamente

encima del eje delantero, el DeSoto ha

ganado espacio para el interior de la

ca”oceria Yy ba hecho también posible

reducir la amplitud del movimiento sen-
tido en el asiento trasero

Figs. 2 y 2— Aqui se presenta una buena
comparacién entre el camién con com-
partimiento de conductor detras del mo-
tor y el moderno camién con comparti-
miento de conductor encima del motor,
tipo llaroado *fomo de camello**

en cada vehiculo de transporte y tam-
bién al peso soportado por cada eje de
dos ruedas.

En afios pasados, se acostumbraba
colocar casi toda la carga util de un
camion de cuatro ruedas, con propul-
sion por las ruedas traseras, sobre el
eje trasero. Cuando el automévil estad
en movimiento, el esfuerzo de rotacién
de la propulsién tiende a levantar el ex-
tremo delantero, transfiriendo asi mas
peso de las ruedas delanteras a las tra-
seras. Cuando el vehiculo va subiendo
una pendiente o cuesta, la inclinacién
tiene idéntico efecto. La distribucion del
peso entre las ruedas delanteras y tra-
seras se elige generalmente de modo
que, al tratarse de adversas condicio-
nes de inclinacion y de esfuerzo de
propulsiéon requerido, hay todavia bas-
tante peso dejado sobre las ruedas de-
lanteras para asegurar una direccion
conveniente. Casi todos los camiones de

estilos antiguos de capacidades mayo-
res han llevado ya el peso maximo per-
mitido por las regulaciones sobre las
ruedas traseras, sin aproximarse dema-
siado al limite de peso fijado para el
vehiculo completo. Por esta razén, al
mover el motor y el compartimiento del
conductor mas adelante, hasta quedar
encima del eje delantero, el mismo espa-
cio de carga puede también moverse
mas adelante en relacion con el eje tra-
sero. Mediante este método, el peso so-
bre el eje delantero, bajo condiciones
de carga completa, puede aumentarse,
obteniéndose al mismo tiempo, un con-
siderable aumento correspondiente en
espacio de carga util.

Aunque el compartimiento de conduc-
tor sobre el motor aparezca como el re-
sultado de los esfuerzos por sobrepo-
nerse a desfavorables regulaciones le-
gislativas, esta disposicion ofrece, en
realidad, varias ventajas evidentes a
primera vista. Para el transporte de
ciertas clases de mercancia se requie-
ren cajas o carrocerias voluminosas, las
cuales pueden instalarse bien en un cha-
sis de longitud reducida, que lleva su
compartimiento de conductor sobre el
motor, en lugar de detrds del motor.
Los camiones de corta distancia entre
los ejes se prestan a mucho mas facil
manejo en el trafico y no tienen nece-
sariamente que pesar mucho. Por otra
parte, bajo normales condiciones de car-
ga, la distribucién del peso queda bien
comprendida dentro de una convenien-
te relacion de una tercera parte sobre
las ruedas delanteras y las dos terce-
ras restantes sobre las ruedas traseras.
Esta disposicion resulta bien compen-
sada cuando hay ruedas traseras do-
bles. En este caso, el peso queda bien
equilibrado entre todos los neumaéticos.

Ayuntamiento de Madrid "



Fis. 5— Conetrocd6n del forro amoTiblo
del motor White para vehicalo comercial

Por supuesto, cuando el compartimien-
to de conductor va montado encima del
motor, se presenta el problema de que
el motor quede bien accesible a repara-
ciones. Este problema se ha resuelto sin
particular dificultad. Las figuras 2 y 3
representan una buena comparacién en-
tre camioén con compartimiento de con-
ductor detras del motor y camién con
compartimiento de conductor montado
encima del motor. Con facilidad puede
verse que en el segundo tipo hay un
espacio de mayor longitud para la ins-
talacion de una carroceria mas grande.

Omnibus de Tipo de Tréansito

El 6mnibus original, aun cuando no
era una conversion de automoévil o de
camion, tenia la misma disposicion ge-
neral de chasis de estos Gltimos vehicu-
los, con el motor instalado adelante del
chasis tapado con un capé. Esta dispo-
sicion general limitaba mucho la capa-
cidad de asientos dentro de una distan-
cia dada. EIl defecto se hizo méas evi-
dente cuando los dmnibus entraron en
competencia directa con los tranvias ur-
banos, particularmente en ciudades con
mucho trafico en horas determinadas.
El resultado fué el desarrollo de un 6m-
nibus de transito de tipo de tranvia
urbano, en el cual la caja o carroceria
se extiende a la longitud completa del
chasis y el motor queda colocado en la
parte delantera del vehiculo, pero no
en el punto o posicién corriente. Ac-
tualmente, casi todos los principales fa-
bricantes en los Estados Unidos estan
construyendo 6mnibus de este nuevo ti-
po. Por ejemplo, la Compafia White
instala motores horizontales opuestos,
que se colocan debajo del bastidor, en-
tre el eje delantero y el eje trasero.
Otras fabricas instalan motores verti-
cales en sentido transversal en la parte
de atras del vehiculo, ya encima, ya de-
tras del eje trasero. La figura 4, que
representa un 6mnibus Fageol, muestra
la instalacién del motor en un espacio
debajo del asiento trasero transversal,
punto en que no perturba en sentido al-
guna la capacidad de asientos del ém-
nibus. Una ventaja de semejantes 6m-
nibus dedicados al servicio urbano es
que los pasajeros entran por el frente,
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cerca del asiento del conductor, y salen
por el centro o por atras, pasando por
el vehiculo siempre en una direccién,
lo que naturalmente tiene la ventaja de
facilitar la entrada y la salida de los
pasajeros, evitando pérdida de tiempo.

Motores de Automoviles

La fuerza efectiva de los motores de
automdviles ha sido notablemente au-
mentada en estos Ultimos cinco afios.
El punto maximo se alcanzé en 1934,
cuando la fuerza motriz promedia de los
automoviles americanos de ese afio lle-
g6 a 112,5. Este afio, debido a la au-
sencia del mercado de uno o dos mode-
los muy poderosos, el promedio bajé a
107,5 caballos de fuerza, en compara-
cién con el de 87,5 de 1930.

La potencia de! motor depende, para
su aumento, de tres factores basicos:

Fig. S~Diagran”a del
sobrecargador y sis-
tema transmisor del
motor del Aubum. A
ana velocidad de
24.000 r.p.m..se man-
tiene a la salida del
sobrecargador ana
presion de 4,3 libras,
por pulgada cuadrada

el desplazamiento o cilindrada en pul-
gadas cubicas, la presion efectiva pro-
media de freno y la velocidad del mo-
tor expresada en revoluciones por mi-
nuto. Estos tres factores aumentaron
en valores durante estos ultimos cinco
afios. La cilindrada promedia aumenté
en este periodo de tiempo, de 264,6 a
271,4 pulgadas cubicas, es decir, 2,6 por
ciento; la presion efectiva promedia de
freno aumenté de 82,7 a 90,2 libras
por pulgada cuadrada, es decir, 9,1 por
ciento y la velocidad promedia del mo-
tor, de 3.170 a 3.480 revoluciones por
minuto, es decir, 9,7 por ciento. El efec-
to combinado sobre la potencia del mo-
tor fué un aumento de como 23 por
ciento.

Como la expresion de presion efecti-
va promedia de freno puede muy bien
ser desconocida por algunos de nues-
tros lectores, creemos oportuno expli-
carla aqui diciendo que es la presion
promedia del gas por pulgada cuadra-
da sobre la cabeza del émbolo, durante
la carrera generadora de fuerza, me-
nos la presion promedia durante la ca-
rrera de compresion, menos la presion
promedia del gas por pulgada cuadrada

Ayuntamiento de Madrid

de superficie de cabeza de émbolo, del
rozamiento o friccién interior del mo-
tor, durante su,ciclo completo de cuatro
tiempos o carreras.

La velocidad del motor y la presion
efectiva promedia han, por lo tanto, au-
mentado en casi las mismas proporcio-
nes. Al aumentar estos factores a los
valores presentes, se presentaron serias
dificultades. ElI aumento de la presion
efectiva promedia de freno se realiz6
principalmente aumentando las relacio-
nes de compresion de los motores. La
maxima relacion de compresién que
puede usarse bien en un motor dado
esta limitada por la tendencia del mo-
tor a detonar. De que ahora sea posible
emplear mayores relaciones de compre-
sibn que antes se debe, en efecto, a va-
rios desarrollos técnicos. Probablemente
el principal de todos es el refinamiento

de los combustibles, en lo tocante a su
propiedad antidetonante, que se ha lo-
grado estos Ultimos afios. Por otra par-
te, los combustibles modernos son mas
volatiles y no requieren el mismo calor
de antes mientras van pasando a los
cilindros, para quemarse satisfactoria-
mente. Recordemos que mientras menos
caliente es la mezcla que entra al cilin-
dro, menor es su tendencia a golpear.
Finalmente, muchos motores usan aho-
ra culatas de cilindro de aluminio y
émbolos de aluminio, lo que permite au-
mentar la relacién de la compresion. La
relacion de compresion promedia de los
automoviles americanos aumenté de 55
en 1930 a 5,98 en 1935.

Velocidades del Motor

El aumento de velocidad impone ma-
yores demandas en la capacidad de res-
piraciéon del motor y conduce a un au-
mento de carga sobre los cojinetes. Es-
tos dos problemas han exigido parti-
cular consideraciéon. Sin consideracion
de tipo, a medida que aumenta la ve-
locidad del motor, se reduce la cantidad
de carga de combustible (aire y gaso-
lina) que aspira durante un ciclo com

E1l Automoévil Americano



Fis* 7>~Viota del dobrecarsadar Schwit*
zer"Canmins, empleado en el Aobum

pleto. Esto es lo que se llama rendi-
miento volumétrico del motor. La pér-
dida en rendimiento volumétrico depen-
de, en parte, de la resistencia que se
presenta en el sistema de admision, in-
cluyendo el depurador de aire, carbura-
dor, multiple de admisién y orificios de
valvulas. También depende en parte de
la temperatura y consiguiente dilata-
cion de la carga de gas al pasar por el
multiple de admisiéon. La adicién gene-
ral de depuradores de aire, introducida
hace pocos arfios, tendia a reducir el
rendimiento volumétrico. Por otra par-
te, la adopcion del carburador de tiro
invertido, en lugar del tipo ascendente,
tendia a aumentarla. Con el carburador
de tiro ascendente, se imponia la nece-
sidad de emplear conductos de admision

Ombre, 1935

de muy limitado didmetro, para pro-
veer al aire la necesaria velocidad para
atraer el combustible durante la velo-
cidad baja. Con los presentes carbura-
dores de tiro invertido o descendente, el
combustible no necesita ser levantado y
los conductos de admision pueden ha-
cerse de mayor didmetro, todo lo cual
tiende a reducir la resistencia a la en-
trada de la mezcla combustible.

La adopcion del regulador de tempe-
ratura, que evita el recalentamiento ex-
cesivo de la carga en ehcalentador o en
la canalizacién del escape sobre el mual-
tiple de admisiéon, mientras el motor es-
ta funcionando a temperatura normal,
ha tendido también a aumentar el ren-
dimiento volumétrico. A este resultado
también han concurrido los adelantos
en la distribuciéon de véalvulas y en la
forma de la camara de compresion.

Cargas Sobre los Cojinetes

El aumento de velocidad resulta en
considerable aumento en las cargas de
inercia sobre los cojinetes. Estas car-
gas de inercia pueden explicarse como
sigue: Cuando el émbolo en uno de los
cilindros estd en el tope superior de su
carrera, queda aqui momentaneamente
inmovil. Supongamos que el motor esté
funcionando a mas de 3.600 r.p.m., es
decir, a 60 revoluciones por segundo.
Tenemos entonces que después de me-
dia carrera, que se hace en 1/240, es
decir, como 0,004 de segundo, el émbolo
ha llegado a su velocidad maxima. Si
la longitud de la carrera es de 414 pul-
gadas, esta velocidad equivale a cerca
de 4.000 pies por minuto. Para que el
émbolo llegue a esta alta velocidad de
casi una milla por minuto en el redu-
cido espacio de 1/240 de segundo, se

Fig. 8—En el eobre-
cargutor empleade en
el Graham. la ampli-
Scaciéon de la propul-
sion 9c efectla por
una combinacién de
tornillo ein fin y
rueda
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requiere darle un empuje enorme, el
cual ha de transmitirsele por el cigle-
Aal y las bielas, piezas todas que fun-
cionan en cojinetes. Es decir, estos co-
jinetes quedan sujetos a una carga
enorme. Hay también una carga corres-
pondiente durante la segunda mitad de
la carrera, mientras el émbolo se va re-
teniendo, pero en este caso, la carga se
ejerce en seiitido opuesto. Estas cargas
de inercia varian de acuerdo con el cua-
drado de la velocidad. Esto quiere de-
cir que al aumentarse la velocidad, di-
gamos 5 por ciento, la carga sobre los
cojinetes aumenta casi 10 por ciento.
Estas grandes cargas sobre los cojine-
tes unidas a las velocidades adicionales
resultan en adicionales pérdidas de
fuerza en los cojinetes, lo cual se mani-
fiesta en aumento de temperatura de los
cojinetes y del aceite en la caja del ci-
guefal.

La temperatura de los cojinetes de-
be limitarse, pues de recalentarse mu-
cho el aceite, la pelicula de lubricante
sobre la superficie del cojinete se debi-
lita y el cojinete se funde o quema.
Evidencia de que se ha llegado a un
punto muy préximo al limite permisible
de la temperatura maxima del aceite y
de que en algunos motores no se puede
ya pasar de ese limite, la tenemos en la
instalacion de enfriadores de aceite, en
algunos casos, y en el empleo de coji-
netes de metales de alto punto de derre-
timiento, en otros. Para reducir la pér-
dida de fuerza causada por los cojine-
tes, las piezas moviles del motor deben
ahora ser de un peso minimo.

Causas del Desgaste de los Cilindros

Todo mecanico de automoévil sabe que
la pared del cilindro se desgasta con el
uso y que después de cierto tiempo es
necesario rehabilitarla perforando o
amolando de nuevo el cilindro. Durante
mucho tiempo se creyd que este desgas-
te se debia al rozamiento entre los ém-
bolos y los anillos, por una parte, y la
pared del cilindro, por la otra. Recien-
tes investigaciones han mostrado, sin
embargo, que el desgaste se debe mucho
méas a la corrosién que a la frotaci6n
0 rozamiento. La corrosién ocurre prin-
cipalmente cuando el motor estid tan
frio que el vapor en los productos de la
combustion se condensa dentro del ci-
lindro, formando, bajo estas condiciones
favorables, acidos que atacan la super-
ficie de hierro. El acido méas dafino es
el carbdénico, como se ha demostrado
haciendo funcionar motores con gas de
hidrégeno. Este combustible no contiene
carbono y por esta razén no puede for-
mar acido carbdnico. Se ha visto que
con gas de hidrégeno, no hay desgaste
de cilindros.

Esto naturalmente dirige la atencion
hacia la posibilidad de emplear mate-
riales de alta resistencia a la corrosion

(Continda en la pairina 2%)
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Los Fabricantes de Neumaticos Marchan

en

la Parada de

la Industria

Sin las Contribuciones del Ingeniero de Neumaticos

Habria Sido

El automdvil moderno debe en gran
parte su presente grado de perfecciéon a
la cooperaciéon del fabricante de neuma-
ticos. Los neuméticos de tipo balén y
muchas otras ventajas en el sentido de
comodidad y facilidad de marcha se de-
ben a la cooperacién que los fabrican-
tes de neumaticos han prestado a los
fabricantes de automoviles.

Hasta hace poco tiempo, se considera-
ba buen neumatico el que daba un ser-
vicio de 10.000 millas y veinte afios a-
tras, el duefio de automovil se sentia
muy contento si sus neumaticos le da-
ban 5.000 millas de servicio antes de
gue se le reventaran a consecuencia de
los efectos del rozamiento interior.

Hoy dia, el neumatico que deja de dar
un servicio de 15.000 a 25.000 millas
se califica de regular y sélo aquellos que
rinden de 50.000 a 60.000 millas reciben
la caracterizacién de bien buenos. Es-
tos servicios se refieren, por supuesto, a
neuméaticos en los Estados Unidos.

Tres Progresos Notables

Durante los ultimos 20 afios se regis-
tran tres grandes progresos en la cons-
truccion de neumdticos. En 1915 se in-
trodujo el neumatico de tela acordona-
da o vulgarmente llamado de cuerda,
para reemplazar al de tela sencilla. Es-
te Ultimo se hacia de tela de tejido rec-
tangular muy susceptible a desarrollar
rozamiento o friccién y generar calor
interior conducente a su prematura des-
truccién. El nuevo neumético de tela
acordonada, gracias a su construccion,
evitaba la acciéon de rozamiento en su
tela de algodoén.

Casi al tiempo en que el neumético de
tela acordonada habia reemplazado casi
por completo al antiguo de tela ordina-
ria, se introdujo al mercado el balén en
1923 y 1924. El nuevo tipo balén era
también de tela acordonada, pero por su
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Imposible el

Por
Jerry Shaw

construccién especial requeria menor
presion neumatica para su correcto fun-
cionamiento.

Mientras el neumético corriente de
tela acordonada requeria una presion de
50 a 60 libras, el balén quedaba perfec-
tamente inflado con una presion de 32 a
40 libras. Con la introduccién del ba-
16n se redujo el diametro de las llantas.
Para los antiguos neumaticos de tela
sencilla y de tela acordonada se reque-
rian llantas metalicas de 23, 24 y 25
pulgadas, como normales. Para los ba-
lones estos diametros bajaron a 20, 21
y 22.

Durante estos Gltimos afios se ha pre-
senciado un progreso sorprendente en
neumaticos con la introducciéon del tipo
ordinariamente llamado debaja presion.
Para este mas reciente tipo se requie-
ren llantas metéalicas de 16, 16 y 17
pulgadas e inflacién a presiones de sélo
20 a 28 libras. EIl tipo de baja presiéon
se caracteriza por una seccion muy
ancha.

El progreso del neumatico puede ilus-
trarse muy bien comparando los que se
usan en los més recientes modelos Ford
con los que se empleaban en los modelos
de esta misma marca de hace pocos

La descripcion grafica de la fabricacion
de neuméticos, que aparece en las pagi-
nas siguientes, se debe a la cooperacion
de la Firestone Tire & Rubber Co-, Gen-
eral Tire & Rubber Co., B. F. Goodrich
Co., Goodyear Tire & Rubber Co. y
United States Rubber Co.

Progreso del Automovi

aflos. Los neumaticos de tela ordinaria
y de tela acordonada del Ford de hace
pocos afios eran de 30 x 3% pulgadas
y los de los actuales modelos son de 6
por 16.

El antiguo neumético se instalaba en
llanta de 23 pulgadas de diametro y la
cubierta del mismo neumatico tenia una
anchura transversal de como 3% pulga-
das. EI mas reciente modelo Ford, de
altura grandemente reducida, lleva neu-
maticos montados en llantas metalicas
de 16 pulgadas, que tienen 6 pulgadas
de anchura transversal. En el caso del
Ford, el diametro de la llanta fué re-
ducido como 30 por ciento mientras la
seccién transversal del neumatico fué
aumentada en mas de 70 por ciento.
Estos cambios tan notables se repitan
en todos los automoéviles modernos.

El neuméatico es, en efecto, un cojin
giratorio, que sirve para suavizar las
desigualdades del camino, mientras los
muelles del vehiculo absorben los cho-
ques mas violentos. EIl problema de los
ingenieros ha sido construir un neuma-
tico que méas se aproxime a un cojin ro- j
dante en su efecto de amortiguacion. Se
ha visto que la capacidad amortigua-
dora o de acojinamiento del neumatico
se halla en relacién inversa a la pre-1
sion de su inflaciéon.

Mejor Cojin

El neumético moderno de muy baja
presién representa un progreso muy no-
table sobre el balén, debido a su per-
feccionada acci6on de cojin rodante. So
seccion transversal es mucho més ancha
todavia que la del balén corriente y
para su instalacion exige una llanta me-
talica de menor didmetro y de mayor
anchura que la de todo otro tipo de neu-
matico.

(Contintia en la pagina 1!»
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1 (Cortejfi de la B, P. Geodrioli Co.t |

El caucho crudo se recibe en la fabrica generalmente en U
fuma de fardos de laminas u hojas de caucho. Después de
cortar estas hojas en tamafos convenientes, el caucho se Java
entre rodillos acanalados giratorios. En la fotografia de arriba
mostrarnos el lavado del caucho erado. Este lavado se omi-
le. por snpuesto. cuando el caucho Illega bien limpio a U
fabrica. Después de lavado, el caucho se seca, se corta luego en
tiras y se meicla con ciertas substancias quimicas, siendo el
azufre Ja mas importante de todas. Después de mezclado el
caucho queda listo para sn utilizacién en la fabricacién de pro-
ductos enteramente de caucho, como son, por ejemplo, las ca*
mana de aire. A la derecha mostramos la fabricacién de una
camara de aire, en una maquina tubuladura especial. Durante el
piocedimlento, el caucho mezclado se empuja, bajo presién, por
un molde que le imparte su forma tubular. En la fotografia se
Te eJ tubo ya formado saliendo de la maq a y siendo transpor-
tado por una correa em fin a otra seccién del taller donde es
cortado, unido y finalmente vulcanizado

* U derecha cortosijt de la United Ststoi Rubber Co.)

Arriba: Instalacion de los alambres de

le pestafia, alrededor de la cual se an-

clan los extremos o bordes de las capas
ol formarse después la cubierta

FABRICACION
de NEUMATICOS

Una Gira Gréafica por Varias
Importantes Fabricas
Americanas

(Cortesia de U Goodyear Tire & Rubber Co.]

Las piezas de la rodadura y paredes laterales se formen también

en maquinas tabuladoras, empleandose en éstas diferentes moldes,

de acuerdo con la forma y tamafio de las piezas. En la foto-

grafia de abajo se ve la banda de rodadora terminada en cu
transporte por correa sin fin
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Tanto las materias primas vomo los producto? terminados estan
sujetos a continuos «nsayos en las fabricas. Generalmente ec
toman cubiertas do muestra de la linea de produccién, a fre*
cuentes intervalos, para someterlas a diversos ensayo” para
determinar sus defectos. A veces, cubiertas que han fallado en
la practica, regresan a la fabrica donde son examinadas y aome*
tidfts a diversos ensayos y pruebas para averiguar la causa de
su falla. Esto» ensayos y pruebas se aplican después a las
cubiertas nuevas, que se estan fabricando. De este modo ae per-
fecciona el trabajo

A la iaquierda— Ensayo de rueda, para determinar la separacion

de la cubierta. La rueda grande con soUentea dxagon”es gira n

aran velocidad. Como estd en contacto con el neumatico, este

también tiene que girar bajo gran carga. Bn paco tiempo se
averiguan las faltas del neumatico

Abajo~-En c»U ensayo de “rotura,” el neuméatico so somete a

repetidos golpes muy fuertes contra una aguda pieza de acero.

De este modo se observa la resistencia de la cubierta, incluyendo
sus capas
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(Continuacién de la pagina 14)

Casi todos los problemas en la cons-
truccion y utilizacion del tipo de muy
baja presion he han resuelto o estan
por resolverse. Estos neumaéticos pre-
sentaron al principio un serio problema
en direccion méas dura, en accion de
muelles y amortiguadores irregular, en
amplificacién de viraje y en reduccién
de altura que impedia la colocacion de
gatos debajo de los ejes cuando los neu-
méticos del vehiculos estaban desinfla-
dos.

Con brazos de conexién més cortos se
resolvi6 el problema de la dureza en di-
reccion y con el ajuste de los amorti-
guadores se evitdé el cabeceo en la mar-
cha provocado por la incorrecta sincro-
nizaciéon entre los muelles y los neuma-
ticos. Gatos de nuevo tipo ajustan aho-
ra perfectamente debajo de los paracho-
ques, para facilitar el cambio de neu-
maticos.

El nucleo de la cubierta del neuma-
tico, es decir, esa seccién interior, exclu-
yendo la superficie de rodadura y las
paredes laterales, ha sido tan perfec-
cionada durante estos ultimos afios, que
j)ara ser afectado de alguna manera
es necesario que la superficie de roda-
dura sufre primeramente un desgaste
casi completo. Esta mejor construccion
del nacleo ha dado origen a un activo
negocio en cubiertas rehabilitadas y en
la reformaciéon de las ranuras o estrias
en cubiertas alisadas por el desgaste.
Estos dos negocios han sido responsa-
bles por el decaimiento en la venta de
neuméticos de repuesto observada en
estos Ultimos tiempos.

Flexibilidad Necesaria

El perfeccionamiento del nucleo se
hizo absolutamente necesario en cone-
xién con el desarrollo del neuméatico ba-
I16n de muy baja presién. Debido a esta
misma presién tan baja, el nucleo tuvo
que hacerse mucho més flexible para
asegurar una suavidad maxima de mar-
cha. La presién baja implica una gran
deflexion del neumético para suavizar
las desigualdades del camino. También
exige una mayor cantidad de aire y esto
explica la mayor anchura de su seccion
transversal.

La flexibilidad del nucleo originé, por
su parte, el problema de la adhesion
del nacleo a la banda de caucho, relati-
vamente gruesa, que le sirve de super-
ficie de rodadura. Los ingenieros de
neumaticos y los quimicos han resuelto
satisfactoriamente el problema. Actual-
mente son muy pocos ios casos de sepa-
racién entre banda de caucho y nucleo,
a pesar de las enormes tensiones a que
estas secciones estan sujetas.

Mientras el quimico resolvié el pro-
blema de la flexibilidad del nucleo y su
adhesion a la banda de rodadura, con
la cooperaciéon del ingeniero, este ulti-
mo, a su turno, tuvo que enfrentar otras

Octubre, 1935

Aumenta la Duracién Mientras
Baja el Precio
La duracién promedia del neumético
moderno es de 2Vz afios, en comparacion
con la de \Vien 1923, a pesar del hecho
de que los neumaticos de hoy dia funcio-
nan a mucho mayor velocidad que hace
doce anos. Por otra parte, el precio de
los neumaticos se ha venido reduciendo
mucho. Por término medio, el de 1935
cuesta como las dos terceras partes del
precio del neuméatico de 1923.

dificultades en conexi6on con el nuevo
balén de muy baja presion. Al principio
se observé que estos nuevos neumati-
cos de muy baja presién ocasionaban
ruido en la marcha, particularmente al
pasar a ciertas velocidades sobre ca-
minos de ladrillos y hormigon.

El ruido se trajo a la atencién de los
fabricantes de neuméticos, quienes, en
el acto, se pusieron a averiguar su cau-
sa. Finalmente se descubrié que la for-
ma general de las estrias o ranuras, es
decir, el dibujo, de la superficie o banda
de rodadura del antiguo tipo balén, no
resultaba satisfactorio en el nuevo tipo
de muy baja presion. Desde entonces,
los principales fabricantes han intro-
ducido varios cambios en el estilo de
la banda de rodadura.

El funcionamiento silencioso del ba-
I6n de muy baja presion se ha realizado,
segun dice un famoso ingeniero espe-
cialista, separando el periodo regular
de contacto con el camino, por medio de
bloques irregularmente separados y la
eliminacién de botones o figuras simila-
res, empleandose en lugar de todo esto,
costillas continuas. En combinacion con
el estillo o forma de la banda de roda-
dura se hallan las propiedades anti-
deslizantes del neumético, y en este
punto, de nuevo tuvieron los ingenieros
que resolver un serio problema. La adop-
cion de costillas seguidas o continuas
limitaba la propiedad antideslizante del
neumatico. Hubo, por lo tanto, que des-
cubrir alguna disposicion que resolviera
el problema sin menoscabo de ningun
factor de seguridad y suavidad de mar-
cha. La necesidad de costillas de alguna
clase en la construccion general de la
banda de rodadura ha sido responsable
por la introduccién de costillas ondula-
das o ranuras serpenteadas, alrededor
completo de algunas de las actuales cu-
biertas de neumaticos de muy baja pre-
sion.

“A Prueba de Reventazén”

La construccion de neumaticos ha
progresado tanto estos Gltimas afios que
los fabricantes no titubean ahora en
anunciar que sus productos son a prue-
ba de reventazén y de otros peligros de
falla.

En algunos casos, estos anuncios tan
positivos sobre el factor de seguridad,
se basan sobre la incorporacion en el
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neumatico de capas especiales de tela,
tratadas quimicamente, y en otros, so-
bre una construccién debidamente com-
pensada que comprende el empleo de
materiales especiales en la constitucion
del nucleo, que protege a la cubierta
contra separacién u otro accidente re-
pentino.

El empleo de telas acordonadas tra-
tadas por bafio de caucho puro y de te-
las con tejido de cuerdas retorcidas, son
rasgos representativos de superior cali-
dad. Cada hebra de la tela acordonada
se impregna primeramente en caucho
puro, lo que le imparte extraordinaria
resistencia contra el rozamiento, ha-
ciéndola mas firme y durable. EIl otro
tipo de tela es el de cuerda retorcida.
Cada cuerda de la tela se retuerce por
un procedimiento especial y el resulta-
do es un material de extraordinaria
fuerza.

Seguridad y Duracion

La suspensién de los muelles, los fre-
nos hidraulicos y otras importantes mo-
dificaciones mecénicas, han exigido de
los ingenieros de neumaticos un pro-
ducto en armonia con todos estos cam-
bios y de seguridad completa en benefi-
cio de los duefios. De que los ingenieros
de las fabricas de neuméticos han dado
completa satisfaccion a las exigencias
de la industria automotriz, se demues-
tra elocuentemente mediante el balén
de muy baja presién, que ademés de
maxima comodidad ofrece seguridad y
duracion en grados superlativos.

No cabe, por lo tanto, la menor duda,
de que a la cooperacién de los fabri-
cantes de neumaéticos se debe, en gran
parte, el progreso general del vehiculo
automovil.

Analizando la situacion, se ve que fué
el mismo duefio de automoévil quien ori-
gin6 indirectamente el primer neuma-
tico balén y su sucesor, el balén de muy
baja presién. Fué su deseo por comodi-
dad lo que le indujo a desatenerse de las
recomendaciones de inflacién hechas por
los fabricantes de neuméticos, cuando
los antiguos neumaticos exigian téc-
nicamente una presién de como 20 li-
bras por pulgada de seccién transversal
u un total de 80 libras para el popular
tamafio de 34 x 4 pulgadas de ese en-
tonces. EIl duefio permitia que la pre-
sion del neumatico bajara a 60 libras,
por que sabia que de ese modo su au-
tomévil corria con mayor suavidad, a
pesar de que esto le representaba un
mayor gasto.

Esta tendencia dié origen a la idea
de fabricar neuméaticos de baja presion,
con los resultados revolucionarios que
presenciamos actualmente en la inaus-
tria. Gracias a los refinamientos y mo-
dificaciones que ha sufrido, el neuméa-
tico moderno rinde tres veces mas kilo-
metraje que su antecesor de hace pocos
afos.
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Radicales Cambios
en los Modelos Buick de 1936

Tres modelos enteramente nuevos,
con las designaciones de “60”, “80", y
“90” respectivamente y todos equipa-
dos con el nuevo motor de 120 caballos
de fuerza, y un modelo “40” reformado
y mas largo, representan el surtido
Buick de 1936. El programa consulta la
fabricacion de 135.000 de estos nuevos
automoviles. Los precios de todos los
modelos nuevos son mas bajos que los
de 1935, particularmente en los mas
grandes. En efecto, las rebajas se com-
prenden en $30 y $50 para el modelo
“40” y hasta $385 en los modelos mas
grandes.

El surtido completo se caracteriza
por excelente funcionamiento en todo
sentido. Tienen todos los modelos, in-
cluyendo el “40”, émbolos de aleacion
anodizada, doble carburador de tipo in-
vertido, cadenas de distribucién al fren-
te, frenos de pié hidraulicos, frenos de
mano mecanicos, techos enterizos, ex-
ceptuando los estilos transformables,
baules que forman parte integrante de
la carroceria en los sedanes, estabili-
zadores de balanceo al frente, bastido-
res mas firmes, con los de los mode-
los transformables notablemente refor-
zados, neumaticos de muy baja presion,
distribucion uniforme del peso y mue-
lles de accion mas suave.

El nuevo estilo de las carrocerias re-
presenta una interesante innovacién en
automoviles de esta acreditada marca,
como se ve en las presentes ilustracio-
nes. Las carrocerias son mas espaciosas
en todo sentido. El asiento delantero es
3%" mas ancho que antes y en algu-

20

Los radiadores son altos y angulados,
con parrillas fundidas en moldes y en-
chapadas de cromo

Arriba—Uno de los modelos mas nota-
bles es el sedan "SO" con badl inte-
grante

nos sedanes es todavia mas ancho toda-

La velocidad es la impresién que se
trata de reflejar en todos los estilos de
carroceria. Los radiadores son altos y
angulados, con parrillas fundidas en
molde y enchapadas de cromo. Los guar-
dabarros, completamente nuevos en for-
ma, siguen un efecto perfilado y se
unen a los estribos planos. Las carro-
cerias estadn perfilddas desde el cubre-
tablero hasta la seccién trasera, acen-
tuandose este efecto con la pronuncia-
da inclinacion del parabrisa en V sec-
cionado. El interior ha sido también re-
formado. Se emplean mangos de puerta
de nuevo estilo. Nuevos en estilo son el
panel de instrumentos, las guarnicio-
pes y la tapiceria en general. Otra in-
novaciéon es el emblema, el cual se pre-
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senta ahora en la forma de un 8 super-
puesto en un medallén circular.

La fabricacién, la venta y la conser-
vacion mecéanica se han simplificado me-
diante la reduccién en el nimero de es-
tilos de carroceria, de 25 a 14, el empleo
de motores, embragues y cambios de
marcha iguales en los tres modelos mas
grandes y otros cambios similares, que
disminuyen el namero de diferentes pie-
zas requeridas por los varios modelos.

Por otra parte, notables reducciones
de peso se han logrado hacer en los mo-
delos “60”, “80” y “90”, mediante, cui-
dadosas reformas y el acortamiento de
la distancia entre los .ejes del “60”.
Sin embargo, con el aumento de la dis-
tancia entre los ejes del “40”, de
116 5/16 a 118 (de 2,95 a 3.000 m.),
el peso del sedan de este modelo ha sido
aumentado de 3.405 a 3.534 libras. La
distancia entre los ejes del nuevo “60”
es 122" (3,10 m.), la del “80” es de 181"
(3,33 m.) y la del “90”, 138" (3,50 m.).

La reduccién de peso en loa tres mo-
delos mas grandes, en combinacién con
el nuevo motor, que desarrolla 120 ca-
ballos de fuerza a su velocidad méaxima
de 3.200 r.p.m., con esfuerzo de rota-
cion méaximo de 238 pieslibras a 1.600
r.p.m., explican las siguientes cifras
oficiales de la fabrica: EIl modelo “60"
tiene una velocidad maxima de 95 mi-
llas por hora y una aceleraciéon de 10 a
60 millas por hora en 19,6 segundos; el
modelo “80” tiene una velocidad de 9
millas por hora y una aceleracion de
10 a 60 millas por hora en 20,7 segun-
dos y el modelo “90” tiene una velocidad
méaxima de 87 millas por hora y una
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aceleracion de 10 a 60 millas por hora
en 21,4 segundos. La velocidad méaxima
del "40” contintda en 85 millas por hora,
pero su aceleracion se ha mejorado,
siendo ahora de 10 a 60 millas por hora
en 20,7 segundos, en lugar de la de
antes de 21 segundos.

El nuevo motor empleado en los tres
modelos méas grandes es un tipo de ca-
rrera corta, de 320 pulgadas cubicas
(5,24 litros) de cilindrada, de ocho ci-
lindros con valvulas en la culata, que
pesa 843 libras, en comparacién con el
de 1.008 libras, 345 pulgadas cubicas y
116 caballos de fuerza del “90” del afio
pasado, y el de 901 libras, 278 pulgadas
clbicas del modelo “60” de 1935. EI
didmetro interior de cilindro y carrera
de émbolo del nuevo motor son respec-
tivamente de 3 7/16 y 4 5/16" (87,3 por
1095 mm.) en comparacién con el mo-
tor con carrera de émbolo de 5" (127
mm.) del “90” del afio pasado.

Los émbolos anodizados perfecciona-
dos por la Buick representan una inte-
resante innovaciéon en émbolos de alea-
ciéon. El tratamiento andédico se aplica
después del esmerilado. Ademas de en-
durecer la superficie, le imparte cierta
porosidad que le permite absorber acei-
te. Estos émbolos, dice la fabrica, son
iguales a los de hierro fundido, en lo
tocante a duracion y propiedades de lu-

bricacion, con la ventaja de ser 50 por
ciento méas liviandos que aquél.

Varios refinamientos mecanicos se
presentan en el mecanismo de las val-
vulas del motor de los nuevos modelos y
del motor del “40”. Pequefios émbolos
renurados de hierro dulce se emplean
ahora como levantadores de valvulas, en
lugar de las piezas en forma de rodillo
que se empleaban antes. Otro desarrollo
en el nuevo motor de 120 caballos de
fuerza sirve para calentar méas réapida-
mente las varillas de empuje. Para ésto,
el agua se hace circular por un tubo en
el eje de los balancines. El aceite que lu-
brica el mecanismo de las valvulas cir-
cula en el espacio anular que hay alre-
dedor de este tubo y por esta razén lle-
ga mas répidamente a temperatura
normal de funcionairdento.

Los modelos “60”, “80” y “90” tie-
nen embragues monodiscos de 11 pul-
gadas de didmetro, con segmentos de
resorte entre la placa y los revestimien-
tos de tela para amortiguar la co-
nexiéon. El mecanismo de desembrague
estd montado en la caja del volante del
motor y va conectado directamente al
embrague. El cambio de marcha de es-
tos nuevos modelos es también nueva
en tipo, pareciéndose mucho a la de!
“40".

Entre el eje trasero y los muelles de

El Buick se presenta ahora con una
secciéon trajera muy agradable a la
vista

todos los modelos se ha provisto aisla-
miento de caucho. El eje va instalado
4*i pulgadas adelante del centro de los
muelles, lo que hace que la parte tra-
sera del muelle sea 9 pulgadas mas lar-
ga que la delantera. Se dice que esta
disposicion compensa el mayor movi-
miento en la parte trasera de los mue-
lles, dando flexibilidad méas uniforme.
Los resortes espirales delanteros son
mas blandos y los mismos amortiguado-
res estdn ajustados a una accion mas
blanda. En los modelos mé&s grandes,
la suspension delantera ha sido modi-
ficada para conformarse con la del tipo

(Continta an la pagina 52)

Arriba— La rigidez torsionat de todos los modelos se ha aumentado. En todos se ha reducido el peso, exceptuando el
cuyo bastidor se presenta arriba, el cual pesa 10 libran y es 26% tnas firme.

diagramaticamcnie el nuevo compensador y a la derecha,

Orfiiére. 1935
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Abajo, a la izquierda, mnslramos
una vi~ta lateral dcl motor del ‘*40'*
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Uno de los mas modernos establecimientos
de la indastria es la fabrica de camiones
Dodee en Detroit, la cual ha sido, re-
formada este afio. A la derecha: Una
grua elevada transporta carrocerias y
compartimientos de conductor de las lineas
auxiliares a la linea de montaje principal.

Abajo: Unién de las lineas de

montaje,

con la do chasis a la isquierda. .Dos gruas

elevadas facilitan la transferencia

Los Fabricantes se Preparan

Para la Temporada de 1936

Con la aproximacion del dia de aper-
tura de la Exposicion de Nueva York,
el 2 de noviembre, los visitantes a De-
troit quedan mas y méas impresionados
de las elaboradas preparaciones que los
fabricantes estan haciendo para la tem-
porada de 1930. Casi toda fabrica dedi-
cada a la fabricacion de automdviles o
de piezas o accesorios para los mismos,
se estd reformando o dotando de nuevo
herramentaje, y en muchos casos, millo-
nes de dolares se estan invirtiendo por
algunos fabricantes con el objeto de
modernizar sus facilidades fabriles
generales.

Un ejemplo tipico es la fabrica de la
Buick en Plint, Mich., la cual invertira
$14.500.000 principalmente en nuevo
equipo fabril. Grandes cantidades de
dinero se estan invirtiendo también en
otras fabricas de la General Motors.
En efecto, como lo anunciamos en nues-
tra edicion anterior, esta gran corpora-
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ciéon ha destinado un fondo de $50,000.-
000 para invertirse, antes de que ter-
mine el afio, en modernizar sus facili-
dades productivas en el pais y otras
partes del mundo.

El programa de modernizaciéon de la
Ford, que al iniciarse hace un afio,
consultaba wuna inversion de como
$20.000.000, se ha amplificado desde
entonces y se anticipa que esta impor-
tante organizaciéon va a gastar mas de
$30.000.000 antes de que se complete su
programa el préximo verano. ... La
Hudson Motor Car Co., como parte de
su programa de modernizacion fabril,
estd instalando enormes prensas nuevas
en su fabrica de carrocerias, para el
estampado de estas piezas. La primera
de estas prensas, instalada en septiem-
bre, tiene una capacidad de 900 tone-
ladas y se usa para formar los paneles
de los techos de acero.

La International Harvester Co. esta
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gastando $1.000.000 en nuevos edificios
y equipo, para aumentar la produccién
en su fabrica en East Moline, 111, al
doble de la capacidad que ha tenido
hasta ahora. ... La Eaton Mfg. Co. ha
empezado la construccion de impor-
tantes adiciones a la fabrica de su sub-
sidiaria, la Wilcox-Rich Corp. en Sagi-
naw, Mich., y a la fabrica de su otra
subsidiaria, la Eaton Spring, en De-
troit. ... Se ha empezado el trabajo en
la adicién de un taller de $25.000 a la
fabrica en Detroit de la Zenith Carbu-
retor Co. Una nueva sucursal de
montaje, para servir a la costa del
Pacifico y ciertos mercados extranjeros,
se estd construyendo en Los Angeles
por la Studebaker. Esta nueva
sucursal quedara terminada en no-
viembre.

El programa de expansiéon fabril mas
grande de la historia fué completado
por la AC Spark Plug Co., con la
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instalacién de nuevo equipo de maqui-
naria y herramentaje en su gran
fabrica en Flint, Mich, . . . Las ventas
de la AC en agosto de este afio fueron
las mé&s grandes que se registran para
un mes desde 1929. . . . Delco-Remy
Corp. ha comprado 2a antigua fabrica
de la LaPrance Republic en Bloomfield
Hills, N. J., y proyecta comenzar en
ella la fabricacion de acumuladores en
noviembre del presente afio. ... La
Chrysler Corp. ha comprado la antigua
fabrica de la Wills-St. Claire en Marys-
ville, Mich. La utilizara para aliniar
las actividades productivas de sus
varias fabricas en Detroit.

Como generalmente se anticipaba en
la industria, el hecho de que la exposi-
cion de automdviles de Nueva York de
este afio se celebrard en noviembre, es
decir, dos meses antes que las de otros
afios, la produccién en agosto decay6
considerablemente'en comparacién con
ia de julio. El total calculado por la
Automobile Manufacturera Association,
relativo a la produccién de sus miem-
bros Unicamente, sin incluir la Ford, es
de 178.166 vehiculos automéviles du-
rante el mes de agosto, en comparacion
con 255.889 en julio y 166.889 en agosto
del afio pasado. La produccién de todas
las fabricas, que son miembros de la
Automobile Manufaeturers Association,
durante los primeros ocho meses de
1935, es de 1.969.816 en comparacién
con el de 1.641,949 del mismo periodo
de 1934.

Varios fabricantes estdn ya cons-
truyendo sus nuevos modelos de 1936.
pero sus programas de produccién no
se han definido todavia. ... La White
Motor Co., que anunci6é su nuevo surtido
de camiones a principios de septiembre,
ha aumentado al doble su programa
inicial de produccién y la cantidad de
dinero que estd pagando en sueldos y
jornales es la méas grande desde 1929.

La Willys-Overland abri6 de nuevo
su gran fundicién, el 3 de septiembre,
dando ocupacién a 1.000 operarios, en
preparacién a ia reapertura de su linea
de montaje, el 14 de octubre, cuando
ios primeros automoéviles de los 10,000
por construirse, empezaran a termi-
narse. . .. La muerte de John N.
Willys, a fines de agosto, no retardara

la reorganizacion de esta compaifiia. . . .

La produccién en agosto de la Seaman
Body Corp., subsidiaria de la Nash,
dedicada a carrocerias, ha sido 50 por
ciento mayor que la de 1934.

Las cifras relativas a las ventas al
por menor de automoviles nuevos en
julio, en los Estados Unidos, causaron
verdadera sorpresa a la industria,
cuando revelaron que aumento exU'aor-
dinario sobre las de junio. EI total
para julio fué de 285.195, es decir un
aumento de 24,7 por ciento sobre las de
julio del afio pasado, y un aumento de
1,7 por ciento sobre la« de junio del

Ortuhrp. 1935

A Ift der«cha: Ls Buick
estad gastando SL4.000.000
en modernizar y agran-
dar sus fabricas. Mos-
tramos aqui la instala-
ci6n do nuevos martine-
tes, que forjaran 90
ciguefales por hora

Abajo: La Ford inver-
tira mas de $30.000.0011
en la® modernizacién de
sus fabricas para termi-
nar sn programa antes
del préoximo afio. Mostra-
mos aqui Ja soldadura de
los paneles de la carro-
ceria en una de »u<
fabricas

Al fondo: E] departa-
mento de estampado de
carrocerias de la fabrica
Briggs en Detroit se pre-
para para los cambios en
los modelos de 1936
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presente afio. . Las ventas de auto-
moviles nuevos en los Estados Unidos,
durante los siete primeros meses del
presente afio, han llegado a un total de
1.747.135, o0 sea un aumento de 42,8 por
ciento sobre las de 1934 del mismo
periodo.

Las ventas en agosto de la General
Motors a comerciantes en los Estados
Unidos y el Canadd, incluyendo los
embarques de exportacién, llegaron a
un total de 124.680, en comparacién con
167.790 en julio y 109.278 en agosto de
1934. Sus ventas en los ocho primeros
meses del presente afio han llegado a un
total de 1.181.030 en comparacién con
el de 993.878 del mismo periodo del afio
pasado. La Chevrolet entreg6é a
compradores al por menor en los
Estados Unidos 99.108 automdviles y
camiones en agosto, siendo este total
mensual 24.979 mayor que el de julio
y 51 por ciento mas grande que el de
agosto de 1934.

Delegacion

Una delegacion de 51 comerciantes
britadnicos de automdviles salié para
Inglaterra el 30 de agosto después de
una extensa gira por varias ciudades en
los Estados Unidos y el Canada.
La delegacién, encabezada por F. E.
Cox, ha estado viajando en representa-
cion de la division de Yorkshire del
Institute of Motor Traders. ... La
General Motors Corp., que ayudé6 en la
formacién del National Bank of De-
troit, durante la crisis bancaria na-
cional en 1933, tiene ahora una ganan-
cia nominal de $13.500.000 en su inver-
sibn en acciones de dicho banco.
Varios representantes del Hudson vy
Terraplane inspeccionaron, por lo me-
nos, 54.000 automoéviles durante agosto,
en conexién con la campafia de seguri-
dad iniciada por la Hudson Motor Car
Co. Por esta inspecci6on se vi6 que casi
la mitad de este total de automovil
necesitaba alguna reparacién para la
mayor seguridad de su marcha. Las
reparaciones necesarias, en el orden de
su importancia, fueron los frenos, la
direccion, las luces, la alineacion de las
ruedas y la afinacion del motor.
La Raybestos-Manhattan, Inc., anuncia

El “Blue Bird™* de Sir Malcolm Caropbell en la pista salina de Bonneville.

Utfth. donde en septiembre, Gltimo

eetableci6 el fenomenal record de 301.33

milla» por hora

una entrada neta de $752.360 para el
primer semestre de 1935, en compara-
cion con la de $719.831 del primer se-
mestre del afio pasada. ... La primera
aplicacion comercial en grande escala
de un nuevo procedimiento para pro-
teger piezas metdalicas contra el moho,
fué realizada por la Chevrolet, mediante
la instalacién de un equipo especial pava
el tratamiento con cromo de guarda-
barros, estribos y otras piezas de metal.
El procedimiento es diferente de los
métodos corrientes, pues las piezas por
protegerse contra el enmoheeimiento
pasan, llevadas por un transportador,
por una serie de' compartimentos de
rocio. EI tratamiento, en lugar de for-
mar una corteza o revestimiento quebra-
dizo sobre la superficie, se combina con
el metal, alterandolo quimicamente vy
formando sobre el una capa protectora.

20 Por Ciento Mayores

Los embarques de forros de freno y
revestimientos de embrague durante los
tres primeros meses del presente afio
fueron 20 por ciento mayores que los del
correspondiente periodo de 1934, segln
anuncia la Brake Lining Manufacturers
Assn. Los embarques en julio de
piezas accesorios y equipos diversos, por
los fabricantes que son miembros de la
Motor & Equipment Manufacturéis
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Assn., fueron un tanto menores que los
de junio, pero notablemente superiores
a los de julio del afio pasado. . . La
General Motors ha arrendado la antigua
fabrica de la De Vaux-Hall en Oakland,
California, para utilizarla de depésito,
por la suma anual de $42.000.

Taller Anexo

La Kingston Products Corp. Koko-
mo. Ind., acaba de terminar un taller
anexo a su antigua fabrica, que viene a
agregar 35.000 pies cuadrados de super
ficie de piso. Esta conocido fabrica esta
anunciando un nuevo programa de ven-
tas y anuncios relativo a sus bujias de
encendido Kingston, que dentro de poco
se pondrd en manos de sus distribui-
dores y representantes. En este pro-
grama se indican métodos especiales de
promocion para garajes y estaciones de
seiNricio y un plan educativo para los
duefios de automaviles.

Simmons Mfg. Co., Cleveland, Ohio,
ha publicado un catalogo de piezas para
el Ford, Chevrolet y Plymouth, el mas
completo de su clase, agun afirma el
fabricante. Contiene mas de 300 articu-
los nuevos para el Chevrolet, 150 para
el Ford y 250 para el Plymouth. Muy
bien dispuesto para su facil consulta.
Impreso en inglés solamente.

La undécima convencién anual de la
National Battery Manufacturers Asso-
ciation se celebraréa este afio en el Sher-
man Hotel de Chicago, el 3 y 4 de oc-
tubre. A esta convencién han sido in-
vitados todos los miembros de la indus-
tria de acumuladores.

La Universal Battery Co., de Chica-
go, ha adquirido todos los intereses y
patentes de la Herbert E. Buckleii
Corp! de Elkhart, Ind. EIl surtido Buck-
len de plantas de fuerza y alumbrado
movidas por aire se continuara fabri-
cando por la Universal. EIl equipo de
la Bucklen ird a Chicago y las plantas
se ofreceran bajo la marca “ Universal”.
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La Thompson Products, Inc., de Cle-
veland, Ohio, ha comenzado a publicar
un boletin mensual llamado “Tips.” EI
primero nimero sali6 en julio y fué re-
partido entre 8.000 comerciantes en el
pais y 500 en el extranjero, que se de-
dican a la venta de los productos de
esta gran fabrica.

Los guardabarros de repuesto Fosto-
riay York se han unido bajo la marca
comercial de Fostoria, entrando este
arreglo en vigencia el primero de agos-
to. C. D. Pifer, presidente de la Fosto-

Homb

rR. C. Thompson, gerente de Overseas
Automotive Club y gerente de exporta-
cion de los acumuladores Prest-O-Lite y
USL regresé a Nueva York, en Octubre,
completando dos y medio meses de viaje
por aeroplano por la America Latina.
El fué por aeroplano a la costa este de
Sud America y pasé varias semanas en
el Brasil, Argentina y Uurguay. ElI
sefior Thompson regres6é por la costa
oeste de Sud America visitando Chile,
Perd, Ecuador, Colombia, Panama,
Jamaica y Cuba. EI regresé al tiempo
que salia esta edicion de EIl Automoé-
vit  AMiaiiCANO, y como consequen-
cia no podemos dar la impresién de su
viaje. Estd muy satisfecho con los
resultados de su viaje, y habl6 particu-
larmente del buen espiritu de amistad
que existe entre los comerciantes de
automoviles en las secciones que el visi-
t6. EI editor de esta revista estd muy
agradecido por los saludos que el sefior
Thompson trajo a Nueva York de los
viejos amigos de los diferentes paises
que el sefior Thompson visitd. EI sefior
Thompson hablard sobre su viaje en
octubre en una reunién del Overseas
Club.

Jules A. Morland, desde 1927 conec-
tado como ingeniero de ventas de la
division de ferrocarril de la Timken
Roller Bearing Co., ha sido transferido
a la Argentina, donde actuara como
representante técnico de la compaiiia.
Sus oficinas estardn en Buenos Aires.
Ademéas de representar a la Timken
Roller Bearing Co., el Sr. Morland sera
también el representantes de todas las
compafias afiliadas a la Timken.

R. F. Leighton ha sido nombrado
director de anuncio internacional de la
Tide Water Qil Co., con oficinas en la
casa central de la compaifiia, 17 Bat-
tery Place, Nueva York, N. Y. Ha
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ria Pressed Steel Co., manifiesta que
las ventas y la distribucién en general
de los productos combinados quedaran
a cargo de la oficina principal de la
Fostoria, en York, Pa., bajo la direc-
cion de C. W. McDaniel, gerente gene-
ral de ventas.

La compra de la Multibestos Co.,
fabricante de forros de frenos, en Cam-
bridge, Mass., por parte de la Ray-
bestos-Manhattan, Inc., fué reciente-
mente anunciada por H. G. Farwell,
gerente de exportacion de ia Division

res de la Ind

JULIO de CARDENAS

tenido vasta experiencia en el anuncio
internacional. Hasta hace poco estuvo
empleado con la Market Research Corp.
Walter Sauer, hasta hace poco director
de anuncio internacional de la Tide
W ater, ha sido ascendido al puesto de
subgerente de anuncio, como ayudante
de Fred B. Henderson, gerente de
anuncio de la compafiia.

Entre los recientes visitantes a la fa-
brica Studebaker fueron Julio de Car-
denas, presidente, y Claudio Fernandez,
secretario, de la Metropolitan Auto Co.,
distribuidora de los automdéviles Stude-
baker y Pierce-Arrow en la Habana,
Cuba. Estos distinguidos comerciantes
cubanos se hallan de vacaciones viajan-
do por los Estados Unidos. Manifiesta
el Sr. Cardenas que !os negocios se han
mejorado mucho en Cuba durante el
presente afio; y que este beneficioso pro-
greso continuara sin interrupcién en
1936. EI Tratado Comercial Reciproco
entre Cuba y los Estados Unidos ha
sido, en gran medida, responsable por
este notable mejoramiento de los nego-
cios locales e internacionales cubanos.

John Prior, gerente de exportacion,
44 Whitehall St., Nueva York, N. Y.,
tiene ahora a su cargo la venta al ex-
tranjero de los productos de la Pata-
gén Oil Co. de Nueva York, N. Y.,
Woodworth Specialty Co. de Bingham-
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Raybestos, con la declaracion sigruiente;
“La Raybestos - Manhattan, Inc.,
anuncia la adquisicion, por compra
hecha de la Dewey-Almy Chemical Co.,
de todas las facilidades fabriles, mar-
cas de fabrica y otros intereses de la
Multibestos Co. EI negocio de expor-
tacion de la Multibestos continuarda sin
particular cambio, conservando su
organizacion de distribuidores y mar-
cas de fabrica, pero bajo el nombre de
Divisién Multibestos de la Allied As-
bestos & Rubber Co. (Export) Inc.”

ustria

ton, N. Y., Toledo Timer Co. de Toledo,
Ohio, y Rex Accessories Co. de Eacine,
Wis. La Paragon refina los conocidos
aceites “Paralene” para motores y la
Woodworth fabrica cadenas de neuma-
ticos. EIl producto principal de la Tole-
do Timer Co. es un distribuidor para
el Ford modelo T. Entre los productos
de la Rex se incluyen mandémetros de
aceite, termémetros de motor y esmeri-
ladores de valvulas.

Una bomba de aceite automatica, que
funciona lo mismo que una de gasolina,
entregando una cantidad medida de lu-
bricante directamente a la caja del ci-
guenal, es el primer producto ofrecido
por la Modern Equipment Corp., de
Defiance, Ohio, empresa recientemente
organizada. Esta compafiia, intimamen-
te relacionada con la Aro Equipment
Corp. de Bryan, Obio, cuenta entre su
personal administrativo, hombres pro-
minentes en la industria automotriz. Su
presidente y tesorero es J. C. Markey,
presidente y tesorero también de la Aro.
W. C. Alien, antes vicepresidente a
cargo de las ventas de la Brunner Mfg.
Co-, es el vicepresidente de la nueva
compafifa, a cargo de la distribucidén.
M. H. Pendergast, antes ingeniero de
la Brunner, es vicepresidente de la nue-
va empresa, a cargo de la ingenieria y
produccion. E. G. Davies, secretario de
la Aro, es también el secretario de la
Modern Equipment Corp.

La bomba vendedora de aceite de la
Modern se instala en la vereda o en el
interior del establecimiento, lo mismo
que una bomba de gasolina, Maneja
cuatro clases de aceite. Un cuadrante,
en punto bien visible, se ajusta para la
entrega automatica de uno a ocho cuar-
tos de galén de cualquiera de las cua-
tro clases de aceite, saliendo el lubri-
cante por una sola manguera, la cual
se limpia automaticamente después de
cada entrega.
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litmierda: W . C. AJlen. vicepresiiinte a
cargo de las ventas y a la derecha, M.
H. PendergasC, vicepresidente a cargo de
la ingeneria y produccion de la nueva
compafiia Modern £qutpment Corp.

La nueva compafiia cuenta con una
fabrica completamente moderna en to-
do sentido, que ocupa més de 60.000 pies
de piso. Ademéas de la bomba vende-
dora de aceite, vendera més tarde otros
productos especiales para estaciones de
servicio y talleres.

La Exporters of America, Inc., ha
sido organizada por H. A. Sillcox, para
la venta internacional de los productos
para automoviles y radiorreceptores
que la firma de H. L. Kraus, Inc., repre-
sentaba hasta hace poco para la ex-
portacién. La firma Kraus se liquid6 a
continuacion de la muerte de su duefio
principal. La nueva organizacion, con
el Sr. Sillcox a la cabeza, ocupa las
mismas oficinas de la antigua firma
Kraus en 330 West 42nd St., Nueva

York. Actla como gerente de exporta-
cion de como 30 fabricas de accesorios
de automoviles y de radio. EIl mismo
Sr. Sillcox ha tenido muchos 'afios de
experiencia practica en el negocio de
exportacion. EI tesorero de la nueva
compafia es E. Alschuler, presidente
de la Electrical Research Laboratories,
Inc. Al servicio de la nueva compaifiia
se halla también V. D. Collins, hasta
hace poco empleado del departamento
de exportacion de la E.C.A. Victor.

Comerciantes al por mayor y agentes
dedicados al negocio de automéviles, de
18 paises, han comunicado al Overseas
Automotive Club de Nueva York, su in-
tencién de venir a la Exposicién de las
Industrias de Servicio de Autombovil,
que se celebrara en Atlantic City, cerca
de Nueva York, la semana que empieza
el 9 de diciembre de 1935. “Nunca he
visto antes que tantos comerciantes al
por mayor y agentes hayan hecho sus
arreglos de viaje con tanta anticipa-
cién” dice A. F, Houghton, subsecreta-
rio y tesorero del Club. “Es evidente
que la concurrencia del extranjero va
a ser mayor que nunca. EIl Club, por su-
puesto, recibirda con jabilo a los visi-
tantes del extranjero y anticipa con
sumo Interes su presencia en el banque-
te anual que en honor de todos ellos
daremos durante la exposicion en At-
lantic City el 11 de diciembre.”

Entre los representantes del comer-
cio extranjero que nos han notificado
de su viaje a los Estados Unidos y vi-

sita a la exposicion, por cartas que
hemos recibido hasta a mediados de sep-
tiembre, se hallan los siguientes;

Ameriksnska Motor Imp., Estocolmo. Suecia.
Mauricio Brandt (representante) Buenos Aires,

ArgentinA.

Raymond P. Cadura (representante) Bruselas,
Bélgica.

Henry A. Carpousky (representante) Istanbul.
Turquia.

Francisco Chevere y Eb'as del Valle (imporia-
dores) San Juan« Puerto Kico.

Ben A. Cooper (representante) Santiago de
Chile.

F. Corte (representante) Buenos Afres, Argén*
tina.

J. E. Estrada (agento) México. D.F., México.

Fenwick Fréres (importadores) Paris, Francia.

Bruno de ia (Marza (importador) Torreén.
México.

Frank Gamundi (agente) San Juan, Puerto
Rico.

V. Garcia, Ltda. (importadores) Lisboa, Portu-
gal.

W. T. Grose (fabricante) Londres, Inglaterra.

Luis Mayor Altamlira (importador) San Sebas-
tian, Espafa.

Major C. G. F. Ingram (agente) Londres. Ing-
laterra.

Carlos |I. Marcos (importador) Torreén, México.

Ch. J. Boisselot, Ph. Ortlz, y J. A. Laurent de
Compagnie Genéralo d’Accessoires, Paria.
Francia.

J. A. Mnrphy (agente) Manila, Filipinas.

T. S. Rajam (importador) Madras, India Ing-
lesa.

B. R. Rand (agente) Rio de Janeiro, Brasil.

James Rubén (importador) La Haya. Holanda.

Geo. H. Sampk (agente) Sydney, AoatralU.

A. Saarioos y C. v. Hooydonk de N. V. Handcl-
mij., Rotterdam. Holanda.

John Schooneveldt (agente) Amsterdam. Ho-
landa.

P. E. Scrivcner (agente) Sydney, Australia.

A . Silver (importador) Johannesburg. Africa
del Sur.

Nicolas E. Stamier (agente) Habana, Cuba.

WiU L. Smith (importador) Buenos Aires. Ar-
gentina.

J. F* Sykes (fabricante) St. Ames. Lana.. Ingla-
terra.

J. R. Tollerud (agente) Johannesburg, Africa
del Sur.

J. M. Tousett de Cia Nacional de Accumula-
dores S/A, Habana. Cuba.

Godfrey W . Volkwyn (agente) Johannesburg.
Africa del Sur.

C* E. Weatlierby de Weatherby'a Motor Pty.,
Ltd., Rimberley. Africa del Sur.

Jean Cerulli de Auto Specialites, Paris. Francia.

*No hay mas puestos” es el anuncio hecho por el director de exposiciéon A. B. Coifman. relativo a la Exposicién de las
Industrias de Servicio de Automoévil, a continnacién de la asignacién de todo el espacio de exhibicién entre las 322 firmas
que lo han contratado. La distribucion del espacio se llevo a cabo en Chicago el 13 de ecptlembre. En esta vista
mostramoiB parte de los caso 200 representantes de fabrica que asistieron a la distribucién de puestos, por sorteo
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LOS NUEVOS CAMIONES WHITE

Una nueva serie de camiones, in-
cluyendo un modelo que se dice ser el
primero de estilo completamente perfi-
lado, ha sido anunciada por la White
Motor Co. EI nuevo modelo perfilado
ha estado en desarrollo durante varios
afios y su estilo se debe a la pericia
del conde Alexis de Sakhnoffsky, estilis-
ta industrial de fama internacional,
cuyas creaciones ha merecido el Grand
Prix de Paris por seis afios consecu-
tivos.

La predicciéon de que la manufactura
del nuevo modelo No. 704 aumentara al
doble la producciéon de la compafia du-

El motor Whito «le seis cilindros, con

asientos de cstelitn atornillados en

PERFILADOS

El naevo WhiU perfilado. Do izquiorda
a derecha: Frank E. Alborn, ingeniero
jefe do la White Motor Co. Yy proxoctista
doi nuevo modelo; Robert F. Blaek, pre-
sidente de la White y el conde Sakhnoff-
sby, estilista del nuevo modelo. El nue-
vo White estd provisto de amplifieador,
trenos en las cuatro ruedas y ventila-
cién en el compartimiento del conductor

rante los Ultimos cuatro meses del afo,
fué hecha por R. F. Black, presidente
de la White. La producciéfl del nuevo
modelo llegara alrededor de 15.000 a
20.000 el proximo afo, segln anticipa
el Sr. Black.

La perfilacién del nuevo camion
comprende también la combinacion de

color y moldura entre el casco del

radiador, cubretablero y parte trasera.

cilindrada de 270 pulgadas cubicaa, y
laa valvulas, que se instala en el nuevo

Whi(c de estilo perfilado
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Las lamparas delanteras, los guarda-
barros y la linea central sobresalen por
el* efecto de perfilacion que se les ha
impartido. EIl motivo ornamental del
nuevo modelo se compone de lineas
paralelas, que se presentan en el radia-
dor, en sus lumbreras verticales, en Jas
salpicaderas laterales y en los estribos.
Los tapacubos grandes, los instrumen-
tos de gran dimensién dispuestos en el
tablero y los guardabarros gruesos y
bien contrapesados dan énfasis a la
construcciéon sélida del nuevo modelo.

En el nuevo modelo No. 704 se em-
plea en motor White de seis cilindros,
con cilindrada de 270 pulgadas cubicas,
asiento de estelita atornillado en las
valvulas y otras caracteristicas muy
interesantes. EI compartimiento del
conductor va provisto de ventilador. EI
sistema de frenos hidraulicos en las
cuatro ruedas comprende un amplicador
al vacio.

La nueva serie comprende los modelos
siguientes: el 703 de 1 a 1% tonelada;
el 704 de 1% a 2 toneladas; el 704A de
2 a 3 toneladas; el 709 de 2~ a 3 tone-
ladas y el 709A de 3 a 4 toneladas. ElI
704, cuyo chasis tiene un precio de lista
de $1.240, entregado en la fabrica, ha
sido proyectado para servido general de
transporte comercial, panaderias, leche-
rias, compafiias de helados, cervecerias,
fabricas de licores, lavanderias floristas,
carnicerias, almacenes de combustibles,
mueblerias, fabricas de hielo y otros
negocios corrientes. EI chasis perfilado
puede obtenerse con carrocerias o cajas
de diferentes estilos corrientes, y puede
también adaptarse a remolques. Los
nuevos camiones estan ya listos para su
venta.
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en bloques de cilindros o en mangui-
tos de cilindro. Ciertas aleaciones de
hierro, representadas principalmente
por hierro fundido con pequefias can-
tidades de cromo y niquel, han tenido
mucho uso estos Gltimos afios, particu-
larmente en motores de vehiculos co-
merciales, de los cuales se espera un
gran kilometraje antes de ser rehabili-
tados, Estas aleaciones de hierro son
mas duras que las ordinarias. En afos
pasados, sus eventajas como material
para cilindros, se atribuian a su gran
dureza. Bien conocido es el hecho, sin
embargo, que los llamados acero inoxi-
dables contienen una buena parte de ni-
quel y cromo, y por esta razén, y en
vista de recientes descubrimientos, po-
demos racionalmente asumir que la ma-
yor resistencia a la corrosién de las
aleaciones de hierro empleadas en los
cilindros se debe en gran parte a la
presencia del cromo y niquel y no ex-
clusivamente a su mayor dureza fisica.

Manguitos o Forros Amovibles

Los manguitos o forros amovibles se
han usado desde hace tiempo, especial-
mente en motores de tractores, con pa-
redes de cilindro expuestas a rapido
desgaste a consecuencia de las subs-
tancias raspantas o abrasivas que van
con el aire proveniente del carburador.
En estos ultimos afos, los manguitos de
cilindro se han instalado también en
motores de vehiculos comerciales, inclu-
yendo émnibus y camiones. Esta cons-
truccion permite el empleo de materia-
les de mejor calidad para la pared de
los cilindros, sin que por esto se au-
mente mucho el costo. El manguito ase-
gura espesor uniforme a la pared del
cilindro. Esto significa temperatura y
dilatacién uniformes. Por otra parte,
el manguito puede renovarse, sin nece-
sidad de rehabilitar o rebajar el cilin-
dro en que estd instalado. EI empleo de
estos manguitos se ha limitado a moto-
res con valvulas en la culata principal-
mente, y en la figura 5 mostramos una
instalacion tipica moderna en el motor
White horizontal de vehiculo comercial.

Recientemente se ha introducido a la
industria manguitos de hierro fundido
nitrificado. La nitrificaciéon es un nuevo
procedimiento aplicado al endurecimien-
to superficial del hierro. Ha sido apli-
cado al acero desde hace mas de veinte
afios, pero el procedimiento de nitrifi-
cacion del hierro fundido data de hace
pocos afios.

Los mecanicos estan generalmente al
corriente del procedimiento ordinario
para endurecer superficialmente las pie-
zas de acero. Las piezas de acero se
tapan o cubren con hueso molido y otra
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materia carhurizadora similar y luego
se calientan hasta el rojo, conservan-
dose a esta temperatura durante algun
tiempo. A esta alta temperatura, el car-
bono es absorvido por la superficie ex-
terior del acero dulce y se combina qui-
micamente con el hierro, formando car-
buros de hierro, los cuales, después de
enfriadas las piezas, quedan bien endu-
recidos en la superficie exterior. Para
la nitrificacion de las piezas, éstas se
colocan en una caja a través de la cual
pasa una corriente de gas de amoniaco,
mientras las piezas estan a una tempe-
ratura de 900 grados Fahrenheit. EI
calor separa el amoniaco en hidrégeno
y nitrégeno, y el nitrégeno penetra en
la superficie exterior del acero, for-
mando aqui nitratos de hierro, los cua-
les producen wuna superficie exterior
muy dura a continuaciéon del enfria-
miento de las piezas. La nitrificacion
ofrece dos ventajas sobre el procedi-
miento ordinario de endurecimiento su-
perficial. Da, en primer lugar, un ma-
yor grado de dureza y por otra parte,
no requiere que las piezas se sometan
a una temperatura Lan elevada. Por
esta Ultima razén, se reduce a un mi-
nimo la distorsion o deformaci6on de
las piezas. En realidad, casi no existe
deformacion apreeiable. EI nuevo pro-
cedimiento, sin embargo, toma mas
tiempo y por esta razébn es mas cos-
toso.

Culatas de Cilindros de Aluminio

En capitulo anterior nos hemos ya re-
ferido a las mayores compresiones y a
las culatas de aluminio. EI empleo de
culatas de aluminio se debe principal-
mente al hecho de que permiten aumen-
tar la relacion de la compresion. La re-
laciéon de la compresion esta limitada
por la tendencia a detonaciéon del mo-
tor y sobre esto tiene gran influencia
la formacion de puntos candentes en la
pared de la cAmara de explosién o com-
bustiéon. EIl aluminio, gracias a su ma-
yor conductibilidad de calor, en compa-
racion con la del hierro, evita la for-
macion de semejantes puntos candentes.
Con el aluminio, el calor pasa mas ra-
pidamente por la pared al agua en la
canalizacion y por otra parte la dife-
rencia en temperatura en diferentes
partes de la pared se compensan entre
si con mayor facilidad.

Al principio se experimenté cierta di-
ficultad con las empaquetaduras de la
culata de los cilindros, debido a la desi-
gual dilatacion del hierro del bloque y
del aluminio de la culata, particular-
mente en motores con cilindros de gran
didmetro. Se hacia muy dificil retener
las empaquetaduras en su sitio. Esto
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parece que se ha obviado mediante un
mejor método de retencién de empaque-
tadura y por lo que se ha visto, los au-
tomoéviles con motores provistos de cu-
latas de aluminio no dan méas molestias,
en lo tocante a empaquetaduras, que
los provistos de culatas de hierro fun-
dido. Entre otros métodos recomendados
para evitar molestias con empaquetadu-
ras se halla el empleo de numerosos per-
nos prisioneros o esparragos de buen
tamano, firme anclaje para los mismos
y reduccién del cuerpo del perno a un
diametro igual al del fondo de la rosca,
para evitar la concentracion de las ten-
siones en la unién entre e! cuerpo y la
parte roscada, cuando se aprieta bien
la tuerca.

Sobrecargadores

Tres marcas de automoviles america-
nos se ofrecen ahora con sobrecargado-
res. EIl sobrecargador no es mas que un
soplador que sirve para introducir en
los cilindros una mayor carga de com-
bustible que la que éstos pueden admi-
tir bajo su propia aspiracién en rela-
cion con la velocidad del motor. Hay dos
tipos de sobrecargador para este fin;
el centrifugo y el tipo de desplazamien-
to positivo. En jo concerniente a prin-
cipios de funcionamiento, ambos tipos
son casi idénticos a la bomba de agua
centrifuga del sistema de enfriamiento
y al tipo de bomba de aceite accionada
por engranaje, respectivamente. La
principal diferencia entre sus caracte-
risticas de funcionamiento es que la en-
trega del tipo centrifugo aumenta mas
rapidamente que la velocidad de su fun-
cionamiento. La entrega del tipo de des-
plazamiento positivo aumenta casi en
relacion directa con el aumento de ve-
locidad. Por esta razon, el sobrecarga-
dor de tipo centrifugo es muy efectivo
particularmente en las méas altas velo-
cidades. Su efecto sobre la fuerza del
motor en velocidad baja es insignifican-
te. EIl tipo de desplazamiento positivo
es igualmente efectivo en todo grado de
velocidad. Todos los automoéviles ameii-
canos emplean el tipo centrifugo.

La ventaja principal del sobreearga-
dor instalado en motor de automovil es
que permite gran aceleracion en las al-
tas velocidades en que el motor sin su
ayuda requiere casi toda su fuerza pa-
ra mantener su velocidad maxima, sin
gue le quede energia para mayor acele-
racion. La aceleracion en alto grado o
velocidad resulta practica para pasar
automoviles en caminos angostos de
gran tréafico, donde el movimiento no
resulta practico al efectuarse a veloci-
dad moderada o baja.

(Continta a la pagina 52)
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DE COMO AFINAR UN MOTOR

Como el motor ordinario de cuatro
tiempos, que se emplea en automoviles,
comprende un cierto nimero de movi-
mientos relativos de piezas, se hace
necesario que todos estos movimientos
ocurran a intervalos correctos.

Sabemos, por ejemplo, que las valvu-
las de admisiéon y de escape han de
abrirse y cerrarse a debido tiempo en
relacion con la rotacion del ciguefial.
El ciguefial, el arbol de levas, las val-
vulas, los émbolos, el distribuidor, los
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contactos del ruptor y otras piezas mo-
viles, interconectadas, como estan, por
la cadena de distribucién, han de mo-
verse todas en una relacién muy bien
definida entre las unas y las otras.
Cuando esta exacta relacion entre las
piezas moviles queda bien establecida,
como sucede en un motor nuevo, el
motor funcionard correctamente en toda
su escala de velocidad. Se asume, en
este caso, que la carburacién, lubrica-
cion, enfriamiento y sistema eléctrico

estan, por supuesto, bien coordinados y
dispuestos.

Cuando se produce desgaste en la ca-
dena de distribuciéon, engranajes de dis-
tribucion, levantavéalculas, eje de dis-
tribuidor, cojinetes u otra pieza movil
cualquiera, la relaciéon entre las piezas
de movimiento se altera de un modo
muy sensible. Algunas de las funciones
0o movimientos del motor resultan asi
muy lentos o muy adelantados. EI
motor pierde asi sus propiedades de
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facil aceleraciéon, suave funcionamiento
y completo rendimiento de fuerza, que
tenia cuando nuevo. Su trabajo re-
sulta irregular y mas costoso por el
mayor consumo de combustible y aceite.

Para la buen afilaciéon de un motor se
requiere poco o mucho trabajo de parte
del mecéanico, dependiendo del analisis
que del inotor se haga antes de afinarlo.
El analisis indicara las reparaciones o
los ajustes que se requieren para
restaurar el motor a su rendimiento
original. La afinacién de un motor con-
siste en restablecer los varios ajustes a
los normales de fabrica o bien, en re-
emplazar las piezas desgastadas, que
perturban el funcionamiento expedito
del motor.

A pesar de que hay varios métodos
de afinacién de motor, todos se encami-
nan a un mismo resultado final. Por
ejemplo, alg™unos mecanicos prefieren
hacer un analisis del gas de escape
antes de ensayar la compresién, mien-
tras otros invierten el procedimiento.
De igual manera, algunos mecéanicos
hacen primeramente un ensayo general
del encendido, incluyendo prueba de
compresion, para obtener una idea
general del estado del motor.

La experiencia ensefia, sin embargo,
que el mejor método es hacer la afina-
ciéon siguiendo un programa definido,
empezando con cierta pieza y pasando,
en légica consecusion, a las siguientes,
hasta terminar todo el trabajo. Se ha
visto que es buena practica ensayar las
varias piezas y hacer los ajustes necesa-
rios, incluyendo la instalacién de piezas
nuevas, ateniéndose al orden siguiente;

1. AcitraellAdor n 10. Vacio
2. Motor do «rran* 11. Distribucién de
<tue o Startix valvulas
3. Bujias do eneen* 12. Carbaracion
dido . 13. Bomba de combu-
4. ComproBion stible o aspirador
9. Encendido com- 14. Generador
Dloto 25. Filtro de aceite
6. Dbtribaidor de 1~ Enfriamiento
encendido 27. Alumbrado
7. Bobina de encen- 15. Limpiador de pa-
dido rabrisa
B. Condensador 19. Bocina
9. Cable de encendi-
do

Ensayo del Acumulador

Antes de ensayar cualquiera pieza
eléctrica, debe verificarse bien el estado
del acumulador, pues todos los ensayos
del sistema eléctrico que se hagan
después seran inutiles si el acumulador
no estd en buen estado o carece de
suficiente fuerza. Siempre han de
quitarse las tablas del piso, para en-
sayar el acumulador, de modo que los
cables de éste queden visibles. Esto es
muy importante.

Ensayese el peso especifico y el nivel
de agua del acumulador. EI peso espe-
cifico debe ser de no menos de 1.250.
El ensayo del peso especifico no es con-
clusivo, pues de haberse agregado agua
recientemente, se reducird la lectura o
acusacion, a pesar de que el voltaje del
elemento estard correcto. 'Por otra
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Fis. 1 — Conexiones del acumulador
para el ensayo de voltaje abierto. A-~
Voltimetro. B— Acumulador

parte, el peso especifico puede ser nor-
mal y al mismo tiempo hallarse el
acumulador en mal estado.

Examinense los cables y los bornes
del acumulador para ver si estan en-
mohecidos. De hallarse enmohecidos,
quitense, limpiense bien y clibranse con
grasa antes de reinstalarlos. Cuando
estan muy enmohecidos, lo mejor es
instalar piezas nuevas. EIl mecénico, en
este caso, debe advertir al duefio que
le conviene instalar cables nuevos, para
evitar después dificultad en el arranque
del motor, voltaje muy elevados, alum-
brado debilitado y encendido irregular.
Con cables en mal estado, los ensayos
siguientes resultan inexactos, debido a
la pérdida de voltaje que resulta de las
conexiones y conductores defectuosos.

El acumulador debe someterse a un
ensayo general de voltaje y debe tam-
bién tomarse el voltaje de cada elemen-
to separado. Los tres voltimetros deben
acusar dos voltios o méas. De ser menos
de 2 voltios la acusacion de cada ele-
mento del acumulador, esto quiere de-
cir que el acumulador esta descargado
0 que uno o mas de sus elementos estan
defectuosos. En la figura 1 mostramos
las conexiones para el ensayo de voltaje
general.

A continuaciéon el acumulador se so-
mete a un ensayo de voltaje mediante
arranque o movimiento de cigiefial. Las
conexiones son iguales a las anotadas
en la figura 1. Con el interruptor del
encendido abierto, se acciona el botén
del motor de arranque o del Startix y
se observa la acusacion del voltimetro.
La bajada de voltaje en cada indicador
de voltaje debe set uniforme y cada in-
dicador debe acusar no menos de 1.5
voltio. Si uno o dos elementos acusan
1.3 voltio 0 menos, y el elemento restan-
te seflala 1.5 o mas, quiere decir que el
acumulador esta descargado o que los
elementos de baja acusaciéon estan en
mal estado.

Antes de continuar el trabajo de en-
sayo, el acumulador defectuoso debe
reemplazarse con otro en buenas condi-
ciones, es decir, completamente carga-
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do. Ha de averiguarse si el nuevo acu-
mulador tiene suficiente capacidad para
todos los requisitos del automovil, in-
cluyendo el equipo eléctrico normal y
accesorios adicionales, como radiorre-
ceptor, calefactor y otros. Si el voltaje
de cada elemento es de 1.5 o mas, se-
gun ensayo de voltimetro, pero el mo-
tor de arranque deja al mismo tiempo
de dar activa rotacién al motor de gaso-
lina, se recomienda entonces hacer un
ensayo de capacidad de descarga del
acumulador.

Algunos ensayadores de acumulado-
res estadn provisto de un regstato y una
escala, como se ven en la figura 2. En
este caso, los indicadores de voltaje se
conectan al acumulador como se indica
en la figura 1. En los bornes del acumu-
lador se conectan gruesos cables, como
se ve en la figura 2. Los datos sobre
acumulador muestran la capacidad de
arranque del acumulador, bajo ensayo,
en amperios en 20 segundos. Después de
determinar este amperaje por hora, la
tabla siguiente muestra las cargas de
amperios por aplicarse al acumulador
por 20 segundos y las resultantes acu-
saciones de voltaje, si el acumulador es
de suficiente capacidad, de acuerdo con

Piit. 2"Manara da conectar el acumula-

dor ai volt'metro y amperimetro para

hacer el ensayo de capacidad de deacartra

de 30 segundos. A— Voltimetro. B —

Acumulador. C~Amperimetro. D— Re6-
stato

la recomendada por el fabricante del

automovil;

Capacidad en Carga en Voltaje en
JimpcrinliomB amperios 20 segundos’

8» M— 50 2.02

88 X — 100 1.83

108 M— 100 1.95

100 X — 200 1.82

120 M— 100 1.97

120 X — 200 I.Ss

140 M— 100 1.99

140 X— 200 1.88

100 M — 150 1.95

ICO X— 300 1.81

180 M— 150 1.97

180 X— 300 1.84

200 M— 200 1.94

* Con paso do corriente.
Por ejemplo, si los datos sobre el acu-
mular muestran que el acumulador de-

be tener 117 amperios de capacidad de
arranque, la carga que ha de aplicarse
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entonces es de 120 amperios (la mas
préxima a 117). La resultante acusa-
cion de voltaje debe ser de 1.97 voltio
por elemento. La resultante acusacién
de voltaje con una carga de 200 am-
perios por 20 segundos debe ser de 1.86
voltio por elemento.

La perilla del re6stato se acciona de
modo que aplique la carga minima, tal
como se designa por la letra M en la
tabla de arriba. Las acusaciones en los
voltimetros de cada elemento se anotan
con rapidez. Luego, la perilla de go-
bierno se gira para aplicar la carga
méaxima, designada por la letra X. Nue-
vamente se observan las acusaciones de
voltimetro de los tres elementos. La car-
ga debe aplicarse por 20 segundos y
los voltimetros deben observarse para
ver si acusan bajada de voltaje. Si el
voltaje de cualquier elemente baja de
los valores indicados en la table de arri-
ba, quiere decir que el acumulador esta
descargado, defectuoso o es de capaci-
dad inferior a la especificada por el
fabricante del automoévil. En este caso,
el acumulador cambiarse por otro que
esté bien cargado y tenga la correcta
capacidad.

Si el voltaje del acumulador indicado
por los voltimetros se aproxima bastan-
te a las cifras arriba anotadas, pero, a
pesar de esto, el motor de arranque deja
de funcionar bien, debe entonces exa-
minarse el interruptor y el motor de
arranque.

Motor de Arranque

Para que el motor de arranque fun-
cione correctamente, debe haber un acu-
mulador de capacidad adecuada, co-
nexiones limpias y apretadas en el bor-
ne del motor de arranque, acumulador y
conexi6n a tierra. El motor de arran-
que debe estar en buen estado mecanico
y eléctrico y firmemente sujeto. Por
otra parte, para obtener un arranque
satisfactorio, el motor de gasolina debe
funcionar bien, sin atascamiento al-
guno.

Para ensayar el consumo de corriente
de un motor de arranque, apliguese al
acumulador una carga, con un redéstato,
hasta que el voltaje de los tres elemen-
tos baje hasta el mismo valor que el
indicado cuando el motor de arranque
esta accionando el motor de gasolina.
Obsérvese la acusacion del amperime-
tro. EIl amperimetro mostrara la
cantidad exacta de corriente que el
Juotor de arranque estd consumien-
do para hacer el trabajo. Si la
corriente es mayor que la cantidad
maxima especificada en la tabla, esto
es entonces indicacion de que el motor
de gasolina tiene algun atascamiento o
que el motor de arranque no estd en
buen estado. De hallarse la irregulari-
dad en el motor de arranque, tendra
que rectificarse y repararse este motor
en seguida. Un ensayo con manivela de
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Pig. 3 — Diagrama del alambrado del
“Startis'" con indicacién de loa pantos
SQjetos a «naayo. (1) Bobina. (2) Dis-
tribuidor. <3) Interruptor del encendido.
(4) Disyuntor aatomaticc”no se toque ol
cierre. (6) Interruptor automatico. (6)
Encendido. (7) Generador, (8) Genera-
dor. (9) Amperimetro. (10) Startix. (11)
Ajuste del arrangne. (12) Botén auxiliar.
(13> Conexi6én a tierra. (14) Acumulador.
(1S) Bastidor del automévil. (14) Motor
de arranque

arranque indicara si hay atascamiento
en el motor de gasolina.

En caso de que el motor de arranque
deje de funcionar bien y que el ampe-
rimetro acuse un consumo de corriente
menor que el normal, el defecto se debe-
r4 entonces a conexiones defectuosas,
acumulador debilitado o descargado,
irregularidad en el interruptor del
arranque o falta en el mismo motor de
arranque.

“Startix”

“Startix” es la marca comercial de un
interruptor automético de arranque,
que funciona cuando se cierra el inte-
rruptor ordinario del encendido. Se
rnantiene activo por la corriente prove-
niente del generador. Es, por lo tanto,
de suma importancia, que el generador
esté funcionando correctamente en todo
automovil provisto de “ Startix”.

Hay un botén de presiéon auxiliar,
gque permite desconectar el interruptor
de arranque después de que el motor
se ha puesto a funcionar, en caso de
que el generador deje de desarrollar
suficiente voltaje para abrir el interrup-
tor.

Después de asegurarse de que el ge-
nerador y el sistema de encendido estan
en buen estado, de que el disyuntor au-
tomatico estd funcionando bien y de
que todas las conexiones estan limpias
y apretadas, se hacen los ensayos si-
guientes;

Un conductor de ensayo del voltime-
tro se conecta al bastidor dei automo-
vil y otro conductor del voltimetro se
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conecta a la caja metélica del Startix®
La acusacion debe ser cero, con el mo-
tor parado o funcionando. La acusa-
cion de voltaje es indicacién de mala
conexion a tierra.

Mientras el motor estd funcionando,
el voltaje del borne de encendido (A)
figura 3, a la conexién a tierra, debe
ser entre 6 y 7 voltios. Este ensayo se .
hace conectando un conductor del vol-
timetro al borne A y el otro conductor
del voltimetro, al bastidor del automé-
vil.

Mientras el motor esta funcionando a
velocidad baja, el voltaje del borne del
generador (B) figura 3, a la conexion
a tierra, debe ser 2 0 mas voltios. Debe
ser de 6.5 a 7.5 voltios mientras el mo-
tor estd funcionando a velocidad alta y
el generador estd cargando el acumula-
dor. Para hacer este ensayo, un conduc-
tor del voltimetro se conecta al borne B
y el otro conductor, al bastidor del au-
tomovil.

El voltaje entre el borne del acumu-
lador (C) figura 3 y el borne del Star-
tix (D) figura 3, debe ser de 6 a 7
voltios, mientras el motor de arranque
no esta funcionando. El voltaje no debe
ser de mas de 1 voltio mientras el
Startix esta funcionando. De obtenerse
estos voltajes, pero sin que el Startix
no pueda funcionar, quiere decir que
todo este aparato debe reemplazarse
con uno nuevo.

A veces es mejor hacer el ensayo del
Startix después- del ensayo del genera-
dor, pues este Ultimo debe estar funcio-
nando correctamente, en todo momento,
en los automoviles provistos de Startix.

Bujias de Encendido

Las bujias de encendido, que han fun-
cionado mas de 10.000 o 12.000 millas,
deben reemplazarse, para obtener un
buen funcionamiento de motor. Al ins-
talar un nuevo juego de bujias, es im-
portante asegurarse de que las nuevas
bujias sean idénticas en caracteristicas
y tipo, a las recomendadas por el fabri-
cante del automovil.

En la figura 4 mostramos diagrama-
ticamente la disposicion de un aparato
pava ensayar bujias de encendido. En
este equipo ensayador se incluyen un
intervalo ajustable con un tubo Geissler
en serie. Al ensayar una bujia, el inter-
valo ajustable o salto de chispa se fija
de acuerdo con las caracteristicas co-
rrespondientes a la distancia entre los
electrodos de una bujia empleada en
motor de compresion normal. Cuando la
distancia o intervalo entre los electro-
dos de la bujia bajo ensayo es excesivo
o cuando los mismos electrodos estan
quemados, causando gran resistencia,
la chispa saltara en el intervalo ajus-
table del ensayador, en lugar de saltar
entre los electrodos de la bujia bajo
ensayo. En caso de hallarse sucia la
bujia bajo ensayo, no habra llamada
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en el tubo Geissler. El remedio esta
en ajustar bien la distancia o inter-
valo entre los electrodos de la bujia.
Cuando esta distancia queda bien pre-
cisada y los mismos electrodos no estan
guemados, la chispa saltard entre los
dos electrodos de la bujia, en lugar de
saltar en el intervalo ajustable del en-
sayador. Una llamara doble en el tubo
Geissler es indicacion de tapa de dis-
tribuidor defectuosa o de cable de en-
cendido en mal estado. Cuando se em-
plean supresores de radio, las bujias
deben ensayarse independientemente de
ellos. Para esto, el conductor de ensayo
se conecta directamente al borne de la
bujia, debajo del supresor. Cuando la
bujia con supresor esta en buen estado,
la llamarada en el tubo Geissler es muy
débil y uniforme para todas las bujias.

Compresion

Al hacerse un ensayo de compresién
de los cilindros de un motor, la aten-
cion no se concentra en lo alto o en lo
bajo que pueda ser la compresion, sino
en la manera en que la aguja indica-
dora del mandmetro llega al punto més
alto. Las piezas comprendidas en un
ensayo de compresion son las valvulas,
émbolos, anillos de émbolos, cilindros,
empaguetaduras de culatas, guias y re-
sortes de vélvulas. Para obtener un
ensayo digno de confianza, el equipo de-
be estar proyectado especialmente para
hacer el trabajo, incluyendo cierta com-
pensacion para calcular bien los resul-
tados. Si se emplea una manguera, tén-
gase presente que el aire o gas caliente
del cilindro pasara por la manguera al
manémetro. Este gas tiene una tempe-
ratura comprendida generalmente en-
tre 200 y 400 grados Fahrenheit. Las
conexiones, por su parte, tienen orificios
relativamente pequefios y al forzar ia
compresion por estos orificios se pierde
bastante de su fuerza. Al emplearse
una valvula de retencién de resorte, las
acusaciones resultaradn inexactas dentro
de 5 a 20 libras, pues se requiere esta
presién para abrir la valvula contra su
tensiéon de resorte. Lo mejor es siempre
preferir una valvula de tipo de grave-
dad.

Cuando se emplea un manémetro de
compresién con manguera, se ha visto
que se requiere un promedio de 12 a 15
revoluciones de ciguefial para que el ci-
lindro bajo ensayo desarrolle su com-
presién maxima. Al hacer el ensayo es
bueno, por lo tanto, contar el numero
de revoluciones del motor de arranque
que se necesita para que el cilindro No.
1 llegue a su mas alto grado de com-
presion, observando al mismo tiempo, el
movimiento de la aguja indicadora del
manémetro.

Si durante el tiempo en que se esta
resarrollando la presion, la aguja indi-
cadora deja de subir, permaneciendo es-
tacionaria, mientras el motor de arran-

32

Fig*. 4— Ensayo de bujia de encendido con

un ensayador de intervalo ajustable vy

tubo Geiealer. (L) Tubo Geissler. (2)

Bujia de encendido. (3) Conéctese la

grapa a la bujia. (4) Conéctese la grapa
a la conexién a tierra

que continta dando movimiento al mo-
tor de gasolina, esto es indicacién de
que la valvula ha quedado abierta. Por
ejemplo, la aguja del manémetro puede
subir a 40 en la primera vuelta y con-
tinuar en 40 en la segunda vuelta, pero
subir mas en las vueltas siguientes.
Esto quiere decir que hay una valvula
atascada. Generalmente, el atascamien-
to de la valvula se delata en las pri-
meras vueltas, debido a que la presion
dentro de la camara de explosion, que
tiende a cerrar la valvula, es baja. A
medida que aumenta la presién, hay na-
turalmente, mayor fuerza para retener
sentada la valvula. Ha de tomarse bue-
na nota de aquellos cilindros con val-
vulas atascadas, para determinar des-
pués, mediante un manémetro de vacio,
que valvulas son las que se atascan.

El estado del motor se determina
también observando el desarrollo de la
compresion en sus cilindros. Este desa-
rrollo debe ser uniforme para todos.
Cuando un cilindro muestra un desarro-
llo de 0-40-60-75 y otro cilindro indica
un desarrollo de compresiéon de 0-30-50-
60-65, esto es sefial de que en este ul-
timo hay escape por los anillos del ém-
bolo, valvulas quemadas o combadas o
desajuste en el juego de los levantaval-
vulas.

El ensayo de compresion debe hacer-
se con el motor funcionando a tempe-
ratura normal. El ensayo se hace tam-
bién con todas las bujias de encendido
separadas del motor y con abasteci-
miento de gas completamente abierto.
Una variacion de 3 a 6 libras de com-
presion entre los varios cilindros es per-
misible. Una diferencia de 10 libras me-
nos que la promedia, es indicacion de
que ei cilindro tiene baja compresion.
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Para distinguir un escape por anillo
o aro de émbolo de otro por las valvu-
las, el adaptador se quita del cilindro
y sobre la cabeza del émbolo se vierte
una cucharada de aceite denso. Se re-
pite ahora el ensayo. El aceite tapa
temporariamente el escape por los ani-
llos. De obtenerse entonces una acusa-
cion de compresién mas alta, esto ea ge-
neralmente indicacion de que el escape
esta por los anillos, a pesar de que a
veces la presencia de aceite aumenta
también temporariamente la compre-
siéon. Si la acusacion permanece sin
cambio, quiere decir que los anillos es-
tan bien ajustados y que el escape esta
en las valvulas.

Debemos mencionar, en este punto,
que antes de empezarse la afinacion, el
motor debe funcionar por un rato y du-
rante este tiempo, observarse su escape
y respiradero de aceite. EI humo que
sale por estos puntos es una buena in-
dicacion del estado de los anillos de ém-
bolos. Cuando los anillos han servido
de 20.000 a 26.000 millas, conviene qui-
tarlos y reemplazarlos con nuevos. El
mecanico a cargo de ia afinacién hara
bien en preguntar al duefio del auto-
movil que kilometraje estid obteniendo
de cada litro o galéon de aceite lubri-
cante. Lo minimo debe ser alrededor de
500 millas por galén. De ser este con-
suma mayor a 50 millas por hora, esto
es buena indicacién de que han de cam-
biarse los anillos de los émbolos.

Encendido en General

Para obtener una idea general del
estado del motor, se recomienda some-
terlo a un ensayo de encendido y de va-
cio. Se conecta un amperimetro en serie
con los contactos del ruptor del distri-
buidor, un voltimetro en la bobina de
encendido, un intervalo de chispa ajus-
table en serie con la bobina de encen-
dido y un manémetro de vacio en el
multiple de admisién. Después de hacei
todas estas conexiones, como se ven en
la figura 5, y con el motor funcionando,
el mecéanico ve de una mirada el estado
general del motor. Si el mandmetro de
vacio muestra una gran fuerza, sin
fluctuacion, quiere decir que la compre-
sién es alta y uniforme. Si la lectura es
baja y fluctuante, quiere decir que la
compresion es baja e irregular. EI ma-
ndémetro de vacio actia como un taqui-
metro muy sensitivo, indicando la mas
leve variacion en velocidad de motor.
Por esta razoén, antes de culpar a los
contactos del ruptor, por la acusacion
erratica del amperimetro, es de parti-
cular importancia que el mecanico sepa
primeramente que el motor esta funcio-
nando con uniformidad. Cuando varia
la velocidad del motor, la acusacion del
amperimetro en el circuito de los con-
tactos del ruptor varia también simul-
taneamente. Esta variacion se atribuye
a menudo a acci6on defectuosa del rup-
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tor. Por esta razéon, al emplearse un
mandémetro de vacio, el mecanico tiene
una verificacion del estado de todo el
motor. Con los conductores de ensayo en
debida posicion y los contactos del rup-
tor cerrados, el voltimetro debe acusar
alrededor de 6 voltios. Cuando la acusa-
cion es menor de 6 voltios, es sefial de
que hay alguna conexiéon aflojada o co-
rroida entre la bobina y el acumulador.
La acusacién del amperimetro debe ser
de 4 amperios o-mas. De ser menor,
véase si hay conexiones sueltas, cone-
xién a-fl«'ra defectuosa o irregularidad
en el circuito del distribuidor. Un en-
cendido'irregular indica que la bobina
o el condensador esta en mal estado,
o que el ruptor funciona mal o que hay
mala conexién entre la caja del distri-
buidor y el bloque de cilindros. No se

Ensayo general del encendido,

(d> Manémetro de vacio conectado al

AJ ensayador de intervalo de chispa y tubo Geissler.
interruptor del encendido en «I tablero

bina. (0) Condncfor corto. (7) Al

culpe a la bobina, sin embargo, hasta
que no se le haya examinado con cuida-
do. Con motor funcionando, el amperi-
metro debe acusar alrededor de 1% a
2 amperios y la aguja indicadora per-
manecer sin fluctuacion. De ser menos
de 0 méas de 2 amperios, esto es in-
dicacion de malos contactos o de irregu-
laridad en el circuito del encendido.
Cuando la aguja indicadora del amperi-
metro fluctia pero no se observa varia-
cién en la aguja indicadora del manoé-
metro de vacio, quiere decir que hay
irregularidad en el sistema.

El ensayo general del encendido, que
acabamos de explicar, no es, por su-
puesto, completo, sino uno rapido y
practico para averiguar facilmente el
estado general del sistema del encendi-
do. Con esta informacién, el mecéanico
queda preparado para atacar el proble-
ma con conocimiento de causa. Antes de
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llegar a la conclusién de que el encen-
dido estd en buen estado, es bueno re-
pasar con cuidado el distribuidor, el
condensador, la bobina y el distribuidor
del encendido. !

Distribuidor

Del correcto funcionamiento del dis-
tribuidor depende, en gran medida, el
correcto funcionamiento del motor. EI
distribuidor debe estar mecanica y eléc-
tricamente correcto, para que el motor
pueda desarrollar su rendimiento ma-
ximo. Una excéntrica o leva desgas-
tada, un cojinete desgastado o un eje
descentrado, afecta muy sensiblemente
el funcionamiento del distribuidor y del
motor completo. Actualmente hay equi-
po especial para ensayar el distribui-
dor independiente del motor. EIl equipo

incluyendo ensayo de vacié. <1) Voltios.
multiple de admisién. (i> Amperios. (4)

(6) Desconéctese de la bo-

ensayador determina el angulo correc-
to de la excéntrico o leva, del cual de-
pende el tiempo en que los contactos del
ruptor quedan unidos, la inclinacién o
deflexion del eje, el desgaste del coji-
nete, la accion del regulador, la vibra-
cion de los contactos y otras condiciones
provocativas de irregular funciona-
miento de distribuidor.

Las excéntricas o levas del distribui-
dor tienen un contorno especial, que
permite que los contactos del ruptor
permanezcan unidos o cerrados durante
un cierto tiempo o numero de grados,
para dar a la bobina de encendido un
tiempo determinado para cargarse.

Esto es lo que se llama &ngulo de
leva o excéntrica. Esto, sin embargo,
es sb6lo una de las varias funciones que
desempefia la excéntrica y que el me-
canico ha de conocer a fondo para po-
der hacer una buena afinacion.
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La excéntrica o leva del distribuidor
estd generalmente dispuesta de modo
que los contactos del ruptor se abren
0 separan a una velocidad dada en re-
lacién con la carrera de la leva. Esta
separacion es, en la mayor parte de
los casos, de 0,002" por grado de ca-
rrera de leva o excéntrica. Esta dispo-
sicion imparte correcta accién al con-
densador. Por esta razén, cuando se
especifica cierto Angulo de leva para un
distribuidor y los contactos del ruptor
se .ajustan a este correcto angulo de
leva, estos contactos se separan o abren
a correcta velocidad para dar al con-
densador el impulso necesario para ase-
gurar correcta accién de bobina.

Cuando el &angulo de leva es menor
que el especificado, la accién de los con-
tactos es demasiado lenta y de esto re-
sulta la guemazéon de los contactos.
Cuando el &ngulo de leva es mayor que
el especificado, la accién de los contac-
tos es demasiado réapido, es decir, se
separa y juntan con un efecto de ra-
pido martitieo. Esto provoca finalmente
una accion erratica en la bobina. Por
otra parte, cuando el &ngulo de leva es
demasiado grande, lo que prolonga la
unién entre los contactos, la bobina no
tiene la oportunidad de efectuar su des-
carga y por ella puede estar pasando
una corriente de alto voltaje en el mo-
mento en que se juntan o cierran los
contactos. De esto resulta naturalmente
la quemazén o picadura de los contac-
tos. Durante el funcionamiento normal
o correcto, el condensador y la bobina
se descargan antes de la unién o cerra-
dura de los contactos. Cuando los con-
tactos vibran durante la unién, la bo-
bina extrae corriente y se establece aqui
un campo magnético. Cuando los con-
tactos vibran durante la separacion, la
bobina se descarga en el condensador
y éste queda entonces cargado. Como
los contactos no permanecen abiertos o
separados, sino que se unen inmediata-
mente de nuevo, esto permite que el
condensador se descargue por los con-
tactos, afladiéndose que esta descarga
es varias veces méas fuerte que la co-
rriente normal que pasa por la bobina.
Por esta razén, esta fuerza tan aumen-
tada suele a veces hasta fundir los con-
tactos del ruptor.

Afinar un motor, el mecanico no debe
olvidar los cojinetes o bujes del dis-
tribuidor. Los cojinetes sueltos, no sélo
alteran la regulacion del distribuidor
sino que producen también otro defecto:
cuando la leva hace contacto con el
bloque de rozamiento, la leva es empu-
jada lateralmente y no puede separar
los contactos a la velocidad normal es-
pecificada. Como los contactos no se se-
paran entonces con la rapidez normal
necesaria, se forma entre ellos un arco
voltaico. Esto produce a su turno la

quemazén o picadura de los contactos,
(Continta «n la pagina S2)
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PACKARD

REFINA SUS MODELQOS

Modificaciones en Detalles en el "120" Mejoran su Funcionamiento,

Economia y Comodidad de Marcha— Cambios Menores en la Serie 14

Aunque el nuevo Packard “120” es
fundamentalmente igual al “120” de
1935, posee sin embargo, numerosos re-
finamientos, que tienden a mejorar no-
tablemente su funcionamiento, econo-
mia y comodidad de marcha. Exterior-
mente, el aspecto se diferencia sélo en
detalles, pero el acabado interior de la
carroceria es enteramente nuevo.

En los modelos Packard mas grandes
de la serie 14, incluyendo el de ocho
cilindros, el de ocho cilindros “super” y
el de doce cilindros, se observan cambios
en aspecto exterior, que se conforman
con la tendencia moderna en estilo. Los
cambios mecanicos en estos modelos mas
grandes se refieren principalmente al
equipo eléctrico, al desembrague y al
enfriador de aceite en el de doce cilin-
dros.

Examinando en detalle los cambios en
el “120” B, vemos que la carrera de
émbolo de su motor ha sido aumentada
en %" a4%" (108 mm.) lo que ha au-
mentado la cilindrada de 257 a 282 pul-
gadas cUbicas (4,6 litros). La fuerza
maxima se ha aumentado de 110 a 120
caballos a 3.800 r.p.m. y el esfuerzo de
rotacion méaximo es ahora de 225 pies-
libras a 2.000 r.p.m. Con la carrera mas
larga, el peso del ciguefial se ha aumen-
tado en 5 libras a un total de 95 libras,
mientras se han acortado en 3/16" las
bielas, reforzandose su extremo grande
para dar mejor soporte al cojinete. Las
cadenas de distribucion son mas an-
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chas, siendo ahora de I|W de anchura.

Con la mayor fuerza del motor, la
desmultiplicacién normal del eje trase-
ro se ha reducido de la anterior de 4,36
a la actual de 4,09. Con esta nueva des-
multiplicacién y las bielas mas cortas,
se ha disminuido correspondientemente
la carga sobre los cojinetes. La acele-
racion y la economia en combustible y
aceite son mejores que las del modelo
del afio pasado.

Se ha instalado un' nucleo de radia-
dor mas eficaz, que en comparacién con
el del modelo anterior, es 20 por ciento
mas efectivo en las velocidades bajas.
Para evitar la contrapresiéon se ha co-
locado un tabique encima y detras de
la bomba de combustible para activar
la circulacion de aire. Como parte de
esta construcciéon, que mostramos en
uno de los grabados, se ha perforado un
agujero en el recipiente lateral debajo
de la bomba. Se ha mejorado también
el silenciador, para reducir el ruido del
escape.

El embrague, en general, no ofrece
cambio radical alguno. La principal in-
novacion aqui es el empleo de nuevos re-
vestimientos de rozamiento y modifica-
ciébn en los resortes para amortiguar
mejor el choque de la conexién. En el
cambio de marcha se ha agregado un
resorte para activar mejor el movimien-
to de la palanca del cambio hacia la de-
recha. EIl soporte del diferencial y la
caja del diferencial se han reforzado

Ayuntamiento de Madrid

El exterior de las ca-
rrocerias preeentan
s6lo eambios en de-
talleSi pero las guar-
nicionee del Interior
son nueyaa. Los co-
lores de la tapiceria
se han cambiado y
los cojines y resortes
de ios asientos son
notablemente mejores
que antes

y los cojinetes de las ruedas son ahora
de gran capacidad. La palanca de en-
frenamiento queda en punto mas acces-
sible, debajo de cubretahlero. Un com-
pensador reemplaza al eje transversal
de antes. Una notable reducciéon en
zumbido de neumético se ha obtenido
aumentado en 0,02" el espesor del acero
de las ruedas.

La suspensién delantera independien-
te no ha sufrido cambio de particular
importancia, con la excepcién de que
el grado de vibraciéon de los resortes ha
sido reducida de 90 a 75 libras. Tam-
bién se han hecho més blandos los so-
portes de caucho del extremo superior
del sostén vertical de rueda y del ex-
tremo trasero de la varilla de radio.
Las hojas o laminas de los muelles tra-
seros tienen extremos ahusados para re-
ducir el rozamiento y dar deflexion mas
uniforme. Los amortiguadores han sido
recalibrados y sus véalvulas tienen aho-
ra orificios dobles y cierres més angos-
tos para reducir el ruido.

Para dar mayor suavidad a la mar-
cha, el gobierno de la mariposa del gas
ha sido reformado de modo que el pri-
mer 20 por ciento de viaje de pedal de
acelerador da 8 por ciento de abertura
de mariposa. Antes se obtenia 18 por
ciento de abertura de mariposa con el
primer 20 por ciento de viaje de pedal
de acelerador.

Los parachoques son nuevos y llevan
gruesos resguardos. Los soportes de
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los parachoques han sido reforzados y
el parachoque trasero es 2% " maés hajo
gue antes.

La puerta delantera, con su linea de-
lantera bien inclinada, se sujeta ahora
en su seccion delantera, gracias a un
nuevo tipo de bisagra oculta, como se
ve en uno de los grabados en este arti-
culo. El nuevo estilo ha permitido ba-
jar méas la profundidad de la concavi-
dad del neuméatico en el guardabarro,
lo que mejora el aspecto general. La
ferreteria exterior es mas gruesa y la
cerradura va ahora en el mango de la
puerta delantera de la derecha.

En el interior de las carrocerias se
usa ahora una tapiceria nueva de co-
lores muy agradables, de pliegue mas
angosto. Los cojines y los resortes de
los asientos son mejores. Los regulado-
res de puertas y ventanas estan coloca-
dos en puntos mas convenientes y las
molduras tienen un acabado de nogal.
Los compartimientos delanteros tienen
1 pulgada mas de espacio para las pier-
nas y el gobierno del asiento queda en

Resortes y soportes de caucho mas blan-
dos se emplean en la suspension delan-
tera independiente

ligaierda— Tftbiaue colocado encima y detras de U bomba de combustible para

activar la circulacién del aire y evitar la contraprmién en la linea.
La bisaara superior es del nuevo tipo
por su parte delantera, a pesar de la eran

Derecha-

“oculto”, que permite sujetar Is puerta

inclinacion de esta seccion. Cuando

Js puerta estd cerrada» no se Te la bisagra

punto de mas facil acceso. Los compar-
timientos traseros de todos los sedanes
tienen 1% " méas de anchura y la al-
tura interior ha sido aumentada en %"
en todos los sedanes, los cuales llevan
también descansapiés que forman par-
te integrante del respaldo del asiento
delantero.

En los modelos de la serie 14, e] caso
del radiador tiene ahora mayor incli-
nacién y es mas angosto al fondo que
arriba. Los guardabarros delanteros
son mas curvos que antes. Los modelos
de 1936 llevan equipo de encendido Del-
co-Remy con selectores de octano. EI
ventilador ha sido reformado para au-
mentar su capacidad de enfriamiento.
Los cojinetes del desembrague son del
tipo ‘cerrado, con lubricacién permanen-
te, pero, por via de precaucién, estos
cojinetes reciben adicional lubricante
del sistema central del chasis. EIl en-

Varios cambios menorgs contribuyen @& mgiokat of aspecto do la pegsidn delan-

téra. Los paiachoQues son nuevos y
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Ilevan resguardos mas grnesoa

Ayuntamiento de Madrid

friador de aceite del modelo de doce ci-
lindros es ahora igual al empleado en
el modelo de ocho cilindros. Se emplea
ahora un filtro de aceite de corriente
completa, de marca AC.

Activo Negocio en Rehabilitacion
de Cubiertas

La reconstruccion de cubiertas de
neumatico, mediante la rehabilitaciéon
de la superficie de rodadura antidesli-
zante, ha progresado tanto en los Esta-
dos Unidos, durante estos ultimos dos
afios, que se calcula que sube a un total
de 5.000.000 de cubiertas la actividad en
esta nueva ramificacion del negocio.
Este calculo ha sido hecho por E. G.
Holt, jefe suplente de la division de
cuero y caucho del Departamento de
Comercio del Gobierno de los Estados
Unidos.

El procedimiento de rehabilitacioh
consiste en la vulcanizacion de nueva
superficie de rodadura sobre la cubierta
desgastada o alisada por el uso. Como
una tercera parte del caucho empleado
en una cubierta de neumatico entra en
la superficie de rodadura.

Se cree que California fué el primer
estado en que las cubiertas con super-
ficie de rodadura rehabilitada se intro-
dujieron en apreeiable cantidad durante
estos Ultimos afos. Se calcula que du-
rante 1929 se rehabilitaron en este esta-
do como 250.000 cubiertas de neuméti-
cos y se anticipa que el total llegara a
mas de un millén en 1935. Durante es-
tos Ultimos dos afios, la rehabilitacion
de cubiertas se ha propagado por los
otros estados del pais.

La rehabilitacion de cubiertas ha te-
nido directa influencia en descentralizar
la manufactura de neuméticos. Se dice
que este nuevo negocio es responsable
por 10 por ciento por lo menos de la
presente descentralizacién.
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Ud. esta mas seguro, cuando trabaja con la Chrysler, de que ademas de representar
@ los automoéviles mas modernos y de venta més rapida, tiene Ud. constantemente a

su disposicién una enorme reserva de experiencia para la pronta solucion de cualquier

problema que surja en el negocio.

Tan grande y tan variada ha sido la experiencia de la Chrysler que aquellos problemas
que para Ud. son muy dificiles, se resuelven casi por rutina. De este modo, muchos proble-
mas en la venta de automoviles en el extranjero, nunca se presentan.

Esto, principalmente, es el resultado de la prevision y entereza de la Chrysler
difundida en todo este negocio, desde el disefio y fabricacion de los automoéviles hasta en
los métodos de efectuar su venta.

Se trata de esa prevision que es expresada en los automdviles que se disefian y fabrican
especialmente parallenar los requisitos y peculiaridades del mercado local; de esa habilidad
que reconoce plenamente las variaciones de los métodos de propaganda y ventas en 109
paises del mundo, donde la Chrysler desarrolla sus negocios.

En otras palabras, en lugar de hacer que las condiciones y requisitos de estos mercados
exteriores se adapten a las normas establecidas por nosotros, la Chrysler construye auto-
maviles y prepara métodos de propaganda y venta para llenar las exigencias prevalecientes
en los paises y localidades donde nuestros 7000 concesionarios y distribuidores hacen
negocios.

Que esta consideracion y esfuerzo adicional es digna de mérito, lo indica el hecho de
que comerciantes en todo el mundo han invertido mas de ciento cincuenta millones de
dolares en la representacidon de la Chrysler. Muchos de éstos en este afio estan haciendo
el desarrollo méas grande en su negocio desde que se asociaron con la Chrysler. Ello, natu-
ralmente, significa una fe ciega en la superioridad de nuestros productos y en el continuo
desarrollo de sus propios intereses.

Si Ud. piensa dedicarse a un negocio que brinda un presente productivo y un futuro
brillante, le sugerimos un estudio de la representacion de la Chrysler. Puede decirse, que
es el cimiento sobre el cual grandes fortunas se han construido. Comuniquese con cual-
quiera de nuestros distribuidores o escriba directamente a la fabrica.

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS e CHRYSLER AIRSTREAM SEIS e CHRYSLER AIRSTREAM OCHO
CHRYSLER AIRFLOW OCHO * MOTORES MARINOS CHRYSLER e« CAMIONES FARGO
DODGE SEIS « CAMIONES DODGE <« DESOTO AIRSTREAM SEIS < DESOTO AIRFLOW

CHRYSLER

EXPORT DIVISION
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ABRBTIAOIOITBS i

*— Amplificador al réaelo
«'— A eleccién
t—Largo total

t— Bedan de B pea,

tt— Bedan de T pit.

Il— Amplificador de freno al raelo
tt_8e aplica al Btd. TAO a IB an =

Onitom
«—Ante» In N.A.C.C.
B-P—De doB placai
4-L1te— AntO'LlIte
3AB—Born A Bec»
B r-L —Brown-LlIpe
CAL—Lera r paleaca
CA Lera j
CU— Climax
C ol— Coluiikbla
d— Doal
D «R —DalcO'Reiny
D -L— Detroit Lnbrlcaior
D el— Detroit Gear
Detrt”"— lnlrerael

rodillo

Bx-DS—Fr.
Ex-Prr—Fr.
Bx-Rrr—Fr. ext
P —Flotante Ble
P P —Flotante
Gom — Gemmei
Hyd— Hydrinllco
I»-Pr»—Fr. Int.
In-FAR —Interlorea en

ra roa.

delanteraa j traaeria
la-Rrr-—Interlorea en lea

traaeraa
Lot.—Larine Qenr Co.
L jco—LyCorning
R —Uetal
H ec—e=Uechanic»
fifiM Giele
M -D — DIflco BBéltiple
IV— De agujaa
Nat— National
N -B — Cojinete de egujaa
N -B —North Eant

IV-P— Nerr Procela Gear Co.

O*D”0wen Dyneto
Oren—Propio

O pl— Opcional

Pre— Preal-O-l.lte

R A M — Caucho y metal
Panap—Bomba

Ro«*— Rockforfl

RCAL— Rodillo, lera y palanca

RAM —Caucho y metal
Raa— Rnaeell
Sap—Saglniw

S al—Sallabury
S-P—De una placa
Btrom — Stromlierg
Tke— Thermold

TIm ~ —Timken

C-H — Dnlrereel y Ueckanlci

Tac— Vacio o aapiraclén

W -0 —Warner Corp.

W -G —Warner Gear

RtAR—Ilbrolllo iln fia y
rodillo dentado

W A 8—Tornillo aln fin y lector

W AW '—Tornillo iln fin y
rueda

W ar— Warner Corp.

W Il— Wiiurd
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Products Co.
D -H — Accién mecfintca directa
Bxt. en arbol tren-
ext. en 4 roedla

en 4 roedia

M (Y] €
MODELO
y MARCA
1 Auburn....
Aubnm .... 851
3

m cadillac....
11 Charrolet.
12 Cherrelat,
13 Chryalcr...
4

1

16 Cbryalar... .‘*Cl1 Airflew”
IH Uiryaler... ."aAirflow”
17 Chnaler.,, .*C3 Airflo»"

18 CoBitioifaam . VA

Id De Bote......... . *'SE"
2U DeSolo,. **SG Airfiow”
21 Dodge........... **DU”
=il Dueeanber». ,,.*'SJ Si. 8

23 Duesanberg. ...'#SJSI.8"
24 Dutaanberg. ....m‘JSuS"
23 Duesenberg. **JSL 8"
26 Feld....uuu

27 Grakam ... 6-“ 74"

>eluxe € **74"
Speclal 6 **73"
e a8 4727
31 Graham. .Soperch’'d 6 **75”

37
.33 Hudson “Smc. & D« Luxé*
34 Hudsan........ ...“Cualem"

."518"
. **521-0”
L1527

38 HupmabUe..
36 HupmoliiU,. ...
3V Kupnobitur.

38 [*UiaT«lt« (NasM,"J610'*

39 ,..**35-50-8"
46 M"V1IM 45"
41 “ VI12-135"
42

43 *N*»b. “Adrancad 6”
44  <Noih. "Adrancedr

4ii *No»h,., “ Ambasudor 8"

«E.35"
**U35”

46 Oldsiaoliilo.
47 OldsraobUo.

48 Pockaril...
43 Pachard 8.
56 Packards.
31 tPackard 8
82 Paektrd Super 8...
83 Packard Supor 8 ., .
.M tPackard Sunar 8./ *
33 Packard 12.
S6 tPackard 12 .
til ‘iorcotArraw .
.38 Piarc™Afrow
33 Piorca'Arrow
U PIfDOUUL, ..
61 Ponliae........
fi>

"120"

63 Roo...**6-A FIrint Cloud”
64 )0o0.. *75 Royale"

68 Sludcbaker.."Dictalm Sil”

66 Studebaker.. .. .Com’r **8"
6V Studebaker. Ptea. **8"
63 Sluti . **SV]6”
69 silla.. "DV32**

70 Terraplaiie.Aoteplane........

71 iWUlya

a L »
atan-
eia entre
los ejes
e
N
oy «
n. s
120 3.04
127 4.59
127 4.69
lis 3.00
122 3.10
131 3.33
138 3.50
130 3.45
146 3.71
164 3.93
107 2.72
113 2.87
118 3.00
121 3.07
122M 3.12
128 3.23
137 3.46
132-142 3.36-3.81
lie 2.95
118M 2.95
116 2.95
142M 3.62
163H 3.91
u2>i 3.62
163H 3.91
112 2.84
111 2.81
111 2.81
lia 2.95
123 3.12
123 3.12
116 2 96
117 2.97
124 3.16
118 3.00
121 3.07
127H 3.23
113 2.87
120 3.048
145 3.68
136 3.46
117 2.97
120 3.04
125 3.18
125 3.18
115 2.91
121 3.07
120 3.04
127H 3.23
134H 3.41
139k 3.64
132Ji 3.36
13831 3.53
liiH 3.66
m 2 3.53
H4sI 3.63
i39 A 144 3.46 A 3.6
139 A 144 3.46 A 3.6
147 3.7
113 2.87
112 2.84
117 2.97
115 2.92
118 2.99
114 2.89
120 3.04
124 3.15
1344A14S 3.41A3.68
I134HA145 3.41A3.es
112 2.84
100 2.54

L

I~z

17x5.50
16x8.00
16x6 50
16x6.50

3.50/16
7.00/15
7.00/16
7.50/16

7.00/17
7.60/17
7.50/17
5.25/17
3.50/17
6.26x18
6.50x16
7.00x13
7.50x16
7.50x13
19/7.00

6.25x13
6.50x16
6.00x16
7.60/17
7.50/17
7.50/17
7.80/17

6.00x16

17i8,25
13x6.00
16x6.00
16x6.60
16x7.00

16x6 00
16x6.25
16x6.60

16x6.00
16x6.60
16x7.00

3.00x16
7.00/16
7.60x17
7.60x17

6.00/16
3.25/16
6.60x16
5.50x16

5.25/16
7.00/16

16x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.50
17x7.60
7.00x17
7.50x17
7.50x17
6.00x16
6.00x16
6 50 16

6.25/16
a.50/16

6.00/16
6.50/16
7.00/16
7.00x18
7.00x18

16x6.00

17x5.00

£ ¢ 7
Pese
3
J e
1 i2 s
A 3287 L?c
8607 T.r
3007 LyC.oen
3534 1604 own....
4004 1816 )
4379 1985 '
4858 2199 own....
Oown...
Own
Own
Oown....
3096 1404
3295 1494 Oown....
3970 1800 Oown....
4060 1842 own
own....
4600 2086.6. Own....
3070 1392 Oown...,
3515 1594 Oown.
2970 1347 own....
4530 2063.8 Own
4325 2097.7 Own...,
4550 2063.8 Own
4625 2097.7 Own....
2826 1167.9 Own....
2655 1104.7 Own ..
2630 1206 Own
3263 1469.2 Own ..
3630 1588.5 Own ..
3640 1638 Oown
Ootm
3020 1369.9 Own....
3335 1603.5 Own ..
3805 1725.9 Own
2950 1338 1 Own ..
Own
6840tt 2628 Oown...
5690 2390.4 Own....
2970 1338 own..,.
3630 Oown ..
3750 Oown ..
3750 own.,..
Own .
Oown...
3510 1658.2 Own....
4780 2151.1 d4wn
4816 2163.7 Own ..
4956  2229.7 OWQ ..
5030 2263.5 Own ..
5150 2317,5 Own ..
5300 2386 Own ...
6700 2565 Oown...
5790 2605.6 Own
4965 own....
6235 own___
5439tt Oown ..
28611 1297 Oown
3305 own,,..
3455
3220 Oown
3636 Dwd .,.
3100 Oown___
3640 Dwn....
3700 Dwn.,..
4885  2215-7 Own
4885 2216.7 Own...
Own
2168 971.1 Owfl__

Ayuntamiento de Madrid

VAN
Na. de cilindrea-
diametre interior y
carrera de embole
i
s 1
\%
; ! =
1 3
z S
r 5Stax4?i 81x120.7
3i4iidi« 81x120 ;
8 3Hix4K 811120
8 3>iszyij 78x98
> Bht"isii 87x109
f 3i«xdka 87x109
8 Jluxdii, 87x109
8 SMxd'eit 86x125
17 3Jix4 79x102
16 3x4 76x102
6 31fa4 84x102
fi 3Hix4 84x102
83HUH 85x114
8 3Kx4t| 83x105
8 3i<x4U 83x124
8 3>Ji4j| 83x124
8 SHtiH 83x124
8 3/9x5 99x127
6 3Hx4H 83x114
6 3Hx4>1 86x114
6 3Kx4H 83x111
a 3Hx45i 96x121
8 3iiX4H 96x121
8 3ki4?i 95x121
g8 3Haii 96x121
8 78x95
6 3x4 76x101
3 3x4 76x101
8 3Mx4H 82x114
8 3Hx4 79x102
8 iHx4 83x102
li1eA 7ALIST
8 3x4H 76x114
8 3x4H 76x114
6 3M 1414 89x108
8 33<,niH 81x121
8 3Hix4" 81x121
6 3H m 83x111
8 3x4H 76x111
12 3>9x4H 83x114
12 3HxiH 76x114
A3HiiH 86x111
3 3Hx4N 86x111
8 3Hx4K 79x108
8 3Mx4>i 79x108
A 84x105
8 3x4)4 76x108
8 3>4x3Ji 82x98
8375 81x127
83(x5 81x127
8 3ftx5 81x127
a 314x5 89x127
8 3Hx6 89x127
8 3)4x5 89x127
12374)4 87x108
12 3Ax4)4 87x108
8 89x127
T9 3Hx4 89x102
12 SHx4 89x102
A 79x111
6 86x96
8 11Ztlle 81x89
6 3H0I31 86x108
A3)4a16 86x127
ASHiiH 83x105
8 3jfix4)a 78x108
8 3Hix4!4 78x108
8 3Hx4H 86x114
83HU'A 86x114
6 3x6 76x127
4 3Hx4H 70x111

El Automovil

22.61

30 01
30 OI

30.63
37.81
37.51
37.81

36 4
46.9
57 6
26.3
26.3
27.34
33.80
33.80
33.80
33 80
48.05

27.34
27,34
26.36
46.00
45.06
46.00
46.00

30.00

21.6
21.6
26.36
31.26
33.80

71 en
28.80
28.80

29.42
32.61
32.61

26.36
28.8
46.8
46.6

27.34
27.34
31.26
31.26

26.3
28.8

33.8

32.60
32.60
32.60
39.20
39.20
39.20
66-72
56.72
39.20
58.80
58.60
23.44
27.4

320

27.34
27 34

25.4

30.00
30.00
36.46
36.46

21.6

16.63

e
Cilindrada
v

d
3 a
fa
2099 3 4
280 4 59
280 4 59
233 381
320 6.24
320 5.24
320 5.24
353 6 78
368 6,0,5
452 7 40
206.8 3 39
208.8 3 39
241.6 3 9A
273.8 4 49
3236 6
323.6 5 30
3235 6 30
471,0 7.72
241.6 3 96
241.6 3 96
217.8 a 57
420.0 A as
420.0 A 88
420.0 A 88
420.0 6.88
221.0 3.62
1696 273
1696 278
2240 3 a
246.4 4 02
266.4 4.34
71Q A 37
254.0 4.17
254 0 4 17
2453 4 07
303.2 4 97
303.2 4.97
217.76 3 67
248 4 A
4140 7 34
414.0 6.26
2343 3 8A
2348 3 82
260.8 4 27
260.8 4.27
2133 3 6A
240.3 3.94
2571 4 24
320.0 6 74
320.0 6 24
320.0 674
334.8 A30
384.8 6 30
384.8 6 30
4730 775
473.0 776
386.0 A5
462.0 7 67
4620 7°5;
201.3 33
208.0 8 41
223 4 366
228.0 373
268 0 4 40
205.0 a 36
250.0 4 09
260.0 4 09
322.0 523
322.0 5.28
2120 3.36
1342 220

A mericano



si-atM

1 11S-3900
liSHOOO

1 93-3200
1120-3200
1120-3200
1120-3200

1307600
1S0-5600
183-3300

74-3200
80-3200

1 87-3400

1)01-3400

1113-3400

1123-3400

1123-.3400

1140-2500

1 ST-s600
1 98-3400
1 88-3800
132Ch4000
1320 4200
11«3-4200
]i83 4200

90 350D

7073300
i0'3300
85-3400
93-3400
140-4000

93-.3600
11S-Si00
)13-3500

1013800
120-3500
120-3500

33-3200
103-3000
1150-3400
1SO 3400

90-3400
#>3200
102-3200
102-3200

M-3400
100-3800

110-3800
130-3200
130-3300
130-3300
150-3200
130-3200
160-3200
175-3200
175-3200
140-3400
176-5400
175-3400

80-3800

61-3600

64-5800

90-5400
95-3400

66-3500
110-3600
110-3600
116-3600
138-3900

68-3800

40-3200

< vown

Coo

5.55-1
5.45-1
5.45-1
6.46-1

8 25-1
S.00-1
8.00-1
5.45-1
6,6-1
6.40
6.77

R

Strom...

Strom.
Strom

w

\Y

i( e

a ..d

e

a

A

a

f

e

Precios de lisia aldetalle cone n fr® en lalabnca-

Sulecni de 0Ss
Combustible
Ss
0 >
-S"
4i .
&§
25 H"3
IH Pump... A-Lite
Id... Pump..
Id Pump
m AC Pump. D-R...
1% AC Pump. D-R...
176 AC Fump. D-R...
17* AC Pump. D-R...
2 AC Pump.
IHd AC Pump.
IHd AC Pump.
AC Pump.
il AC Pump.
IH

6.33

TOO
7.00
6.50
6.70
6.70

5.5
6.00
6.00
6.07
6,2-1
6.2-1

Strom....

Carter. ...
Carter. ...
Carter,

Strom
Carter,
Strom

Msrvel
Strom.
Strom..

Strom

Strom
Strom
Strom

ol
1

Strom
Cirter....(]

nilolMS..

Ocfufcre, 1935

IH
iH

IMd
IHd
ITid
IHd

1K
i
IH

Id
IMd

04
Id

oi

IH

IH
Id

iHi
IHd

IK

IH

bdcD...

A-lite...
A-lite...
A-lile...
D-H.
D-R....
D-lt....
D-U-...

Pump... Owii....

AC Pump.,
AC Pump..
AO Pump,,
AC Pump..
AC Pump..

AC Pump,.
AC Pump..
AC Pump,,

A-Lite...
A-Lite...
A-Lite...

A-Lite...
A-lite...
A-Ute...

A-lite. .

AC Pump.,
AC Pump..
AC Pump..
AC Pump,.

AC Pump..
AC Pump.,

Pump........
Pump..

AC Pump,.
AC Pump..

Pump
Amp

O0O»0U00U>»>U00000O0>

A-Lite...
A-Lite...
A-Lite...

-A-Lite...
A-lite,-.
A-lite...

~t-lite...

[vlv)

. D-R..
. A-Lite, ,
. A-lite...

-
=
@

0=

poby)

CC

TIMIIUD

DD o
.00

o

Acumulidor

L]
8
J o
usL 6-60
usL 6-105
uUsL, 6-105
Delee  6-100
Delco  6-120
Dclco  6-120
Delco 6-120
6-130
Delco  6-160
Delco. 6-190
Dolco. 6-86
Delco. 6-90
. Wil 6-119
wil 6-119
Wl.. 6-136
Wil,,. 6-136
wa 6-136
Wil 6-132
6-119
6-119
6-90
6-160
6-160
6-160
6-160
own.. 6-96
6-86
6-86
6-86
6-100
6-100
Kat... 6-105
Exide. 6-125
Exide. 6-125
Wu... 6-110
wu... 6-121
Wia... 6-121
UsSL. 6-115
Delco. 6-110
Exide. 6-135
Exide. 6-147
UsL,. 6-115
. uUsL 6-115
lisL.. 6-133
. USL.. 6-133
>eloo, 6-100
Lelco. 6-114
Delco. 6-1H
*T 6-144
Tt 6-144
6-144
°T co14a
6-144
°T 6144
°T 6144
°T 6144
5-140
5-160
5-160
. 6-86
Ideo. 6-94
Delco. 6-107
Wu... 8-102
WUu... 6-102
3H-102
3H-102
>H-136
6-170
6-170
-ial. 6-105
ISL 6-66

Embresve
L]
m
i! S
S-P Lecg.
S-P.. Lone
S-P,. Long,
S-P Own.
S-P.. Own,
S-P Own.
S-P Own
M-D
M-D
M-D
S-P,. Own
S-P. Own
S-P... BAB.
3-P... BAB.
3-P... BAB.
8-P... BAB.
S-P... BAB.
M-D. Own.
5-P BAB
S-P... BAB..
S-P... BAB..
2-P... Own..
2-P... Own..
2-P Oown..
2-P... Own..
S-P Oown
3-P... Ul,...
3-P... H....
3-P... x)ng.,
3-P.. Long..
3-P.. Long..
3-P... Own..
S-P... Own..
S-P .. Own..
S-P BAB..
S-P flong..
S-P I-eng..
‘t-P.
S-P. . BAB..
S-P, . Eong.
S-P. Long..
S-P...
s-P... BAB.!
S-P BAB..
S-P BAB..
S-P BAB..
S-P. BAB..
S-P... Long..
S-P... mjong,
5-P. i-oog.,
S-P-.  Tong.
S-P... i-ong.
3-P jong..
3-P... i«Dg..
3-P... jong"
3-P.. i)ng*
S-P jong..
S-P jeng..
S-| Long..
3.p... BAB..
5-P. ywn..
3-P. own..
S-P... 3AB...
3-P... Long.
3-P... BAB.
5-P... Long..
3-F... Long..
3-P. dong..
3-P..  foCg.
3-P... lwn..
3-P... Rm .-

Own.
Oown.
Own.
Own.

. Own,,
. Own

Oown..
Oown..
Oown..
Oown..
Oown..
own..
Owu.

Own.

W-G.-
W43..
W-G..

Oown

Dwn..
Oown..

Dwn..
uwil.
own..

Dwn..

Dwn..
Oown..

Dwn..
Dwn..
Dwn..
Dwn..
Dwn..

Dwn..

Own
W-G..
W-G...
W-G...
own..
Dwn..
Oown.

W-G...
Dwn..

W-G.
w-Q.
W-G,
dnn..
duD..

Dwn

Uoieer-
sales
a
£ m
P s
N.B. Mea.
N.B, Mee.
ND. Mee.,
M Owu,
M Oown.
M Oown.
M Own.
M
M
M
M
M
M
M
M
M
M Spicer.
M Mea

L2

<

zzz
oo

gLz

M
RAM
RAM
RAM

zzz
g2z ogzzzzEERE 2%

z2Z
b

zzz
-,

z

<

Ayuntamiento de

Sfficer

Spicer.
Spicer.
Spieer.
Spicer.
Spicer.

SiNCcr,
Spicer.
Spicer.

Mcer.
De¢t,
Deferl.

Meo
Bpicer.
kicer
spieer

Tim..
Mee,.
Mee..
Meo..

>pieer.
S|Hcer.

Detrt.
Spicer.
jpioer.
>picor.
jpicer.
spicer.
spicer.
ipicer.
Dpicer
Detrt.
Detrt.
Detrt.
Detrt.
ywn..
owL .

Ipleer.
Spioer.

yiee.,
iriec..
Vlao..
Meo..
Mee..

Spieer

Detrt.

330
ST

Col.
Col..

Oown,
Own.
Oown.
Oown,

. Own
. Owu.

Oown
Oown
own,.

, Own,,

Oown..
Oown..
Owa,.
Tim..,

Own.
Oown.
Own.
Cd..
Col,,
Ccol,,,

. Col...

Oown

Sjrfeer,
~eer.
SiHcer.
Spicer.
Spicer.

Owu..
Oown..
Oown..

Spicer.
Spicer.
S[deer

Dwn.
‘Hm...
Ttm...

wn..
Dwn,.
Dwn.,
Dwn..

Dwn..
Dwn.

Dwn..

Dwn..
Dwn..
Dwn..
Dwn.
Dwn.
Dwn,.
Dwn..
own..
Oown.
Dwn..
Dwn.,
Dwn

Spioer,
Dwn..

Spioer
Dwn..
Dwn..
Pim...

rim,,.

Oown..

Dwn..

Eje Tratero

T g0

HF

UF
HF

ZIIs I~cCI
MTATAT T TNM g nTTm

IIIIIIT

IIIIIICI
MoTTTTTT

I
N

II IIx ITIIT
m m T mTm MMM

mTm
TWT\_n

I IIIT
mT mTTmmT

IIIIIIIICI
B e e e e o e a1

I I
nT

I
n

Madrid

4.44
3.9

4.22
4.56

4.60
4.80
4.64
4.11
4.11
4.12
3.61
4.10
4.30
4.30
4.25

4.11"

4.56
4.55
4.27
4.27
4.27

4.11
4.11
4.11

4.45
4.27
4.46

4 44
4.55
4.69
4.58

4

»aan
N

4.44

-t

4.23
4.21
4 21
4.12
4.44
4.55

B

DaPic rs

m

w h

>.4 m
2 E
<
In-Fn. Hyd. In-Rw..
In-Fw. Hyd. In-Rw..
In-Pw.. Hyd. In-Rw..
In-Fw.. Hyd. In-Rw..
lo-Pw.. Hyd. In-Rw..
[n-Fw,. Hyd. In-Rw..
In-Fw., Hyd. In-Rw..
Ln-Fw. . D-MH In-Rw..
Ln-Fw.. D-M{§ la-Rw..
In-Fw... D-MJi In-Rw,.
In-Fw... D-M.. In-FAR.
la-Fw. D-M.. In-FAR.
in-Fw... Hyd.. DS..
In-Fw,.. Hyd..

[n-Fw.,. Hyd.. Ex-DS..
In-Fw.,, Hyd*, Ei-DS..
In-Fw... Hyd*, Ei-!M ..
In-Fw... D-M.. la-Fw...
Hyd.. Ex-DS..
Hyd.. Ex-DS..
. Hyd.. Ex-DS..
. Hyd.. Ex-DS,.
Hyd.. Ex-DS..
Hyd.. Ex-DS...
In-I'w.,. Hyd.. Ex-DS...
In-Fw... D-M.. In-Fw...
In-Fw.. Hyd.. InRw...
la-Fw.. Hyd In-Rw...
In-Fw... Hyd.. Ex-DS..
In-Fw... Hyd., Ex-DS..
In-Pw.. Hyd.. Ex-DS-,
[n-Fw... D-M.. In-Fw-,,
[n-Fw... D-M., In-Fw.,.
In-Fw... D-M.. In-Fw...
In-Fw.. Hyd.. In-Fw.,.
In-Fw... Hyd.. In-Rw..
In-Fw... D-MH la-Fw..
In-Fw Hyd.. In-Rw
In-Fw. Hyd.. In-Rw...
In-Fw.. D-MI5 In-Kw...
In-Fw... D-MH In-Fw...
In-Fw... Hyd.. In-Fw...
In-Fw... Hyd.. (n-Fw...
In-Fw... Hyd,, In-Pw,.-
in-Fw... Hyd In-Fw.,.
'n-Fw... Hyd In-Rw...
n-Fw... Hyd In-Rw...
In-Fw... Hyd.. [n-Rw...
In-Fw. D-MU la-Fw..
In-Fw. . D-MM g-Fw...
b-Fw...
In-Fw...
In-Fw...
In-Fw...
In-Fw...
In-Fw...

. In-Fw,
. In-Pw...
la-Fw...
n-Pw Hyd., Ex-DS..
In-Fw,.. 3yd.. In-FAR,
n-Fw Hyd.. In-FAR.
In-Fw... Hyd.. Ex-DS..
. Ex-DS...
n-Rw...
n-Rw,,,
n-Rw...
Ex-DS...
Ex-DS..
a-Fw.,.
n-Pw D-M In-Fw...

Col..
Col..

ISFW
iBF'W
ISFW
ISFW

ISFW
ISFW.
ISFW.
Owa
ISFW.
ISFW.
ISFW.
own,.
Oown..
own,,
Tim...

ISFW.
own..
Oown..
Col...
Col...
Col...
Col...

Oown..

Spicer.
Spicer,
Spicer.
Spicer.
Spioer.

own,.
Oown..
Oown..

Spicer.
Oown..
Oown..

Owa..
ISFW.
Tim...
Tim...

Oown..
Owa..
Oown..
Oown..

ISFW.
ISFW.

ISFW.
Dwn..
Dwn..
Dwn..
Oown .
Oown..
Dwn..
Dwn..
Dwn..
own..
own..
Dwn..
Dwn..
ISFW.
ISFW.

Dwn..
Dwn..

Oown..
Oown..
Dwn..
IAm
Tim...

Mccanitmo

de
direccion
m
[] £
s i
Rom. CAR.. 1
Rose. CAR... a
Rose. CAR... 3
Sag.. WAR.. 4
Sag.. WAR.. 5
Sag.. WAR 6
Sag.. WAR... 7
WAR.. 8
WAR.. O
. 10
. Own.. WAS,... 11
3ag.. WAR.. 12
Gein.. WAR... 13
Geen.. WAR... 14
Gem.. WAR... 15
Getn.. WAR... 16
Gem.. WAR-. 17
Ross.. CAL.... 18
Gem.. WAR... 19
Gem.. WAR... SI
Gem.. WAS..,,. 21
Roes.. CAL.... 22
Roa).. CAL.... 23
Roes.. CAL.... 24
[tosa. CAL..,. 26
\
Gem.. WAS.... 26
Ross.. CAL... 27
Bees.. CAL 28
Roes.. ECAL.. 29
Ross., HCAL.. 30
Ross.,, RCAL., 31
Gem.. WAS.,,. 32
Gem.. WAS.... 33
Gem.. WAR... 34
Rcea.. CAL.... 36
Gem.. WAR... 36
Gem.. WAR... 37
Gen).. WAR.. 38
Sag. . WAR... 39
Oown-. WAR... 40
Oown.. WAR... 41
Gem.. WAR... 42
Gem., WAR... 43
Gem.. WAR..,, 44
Gem.. WAR... 45
Sag... WAR... 46
Sag... WAR,. 17
Gem.. WAR... 48
Gem.. WAR. 46
Gem.. WAR.. 60
Gem, WAR... 51
Gem.. WAR... 62
Gem.. WAR..- 53
Gem.. WAR,.. 54
Gem.. WAR... 55
Jem.. WAR... 66
tosa., CAL 57
toes.. CAL 58
Roes.. CAL.. . 69
Gem.. WAS.... 60
Sag.. WAR... 6l
Sag... WAR... 62
loss.. CAL.... 63
toas., CAL.... 64
losa.,, CAL.... 65
toas.. CAL.,.. 66
losa., CAL 67
lem,, WAR... 68
Gem.. WAR,.. 69
WAS,.., 70
-ay,.. WAS..Y I7l



comprenden el

FAS. CABBOOCSIA PRECIO
ItUBURN
“Slz— 6S3”
I-B Brouabam $148
1-P Broueham. Custom SB2
Brouebam, Baloa 9S2
§:@ Coepe 888
Coupe, Custom 94?2
Z-E) Conpe. Silon 990
5- Sedan 796
6-p Sedaa, Custom 902
B-p Sedan. Salén 882
a4p cabrlolet 948
&A—a Cabrlolet, Cnstom 1.052
-4—p Cabriolee. Salen 1,100
S-D Fbaetou Sedan 998
P Fbaeton Sed. Oes. 1.102
P Pbaelon Sed. Sal. 1,182
"BtKht— SBI'*
D BroQRbaiQ $998
n BroQRham, Cos. 1.OSb
B-p Broaéham, Sslon I.IES
2-P Coope 1,086
2-P Coupe 1.178
B Oonoe. Salén 1221
Sedan 1,09b
B-p Sedan, Onstom 1.188
6-p Sedan. Salén 1.268
2-4-D Cabrlolet 1.228
2-4-p Cabrlolet, Custom 1.818
2-4-D Cabriolee, Salén 1.
B-p Pbaetoii Sedan 1.27B
B-p PbaetoD Sed. Cus j.aas
B-B Phaeton Sed. Sal, 1 448
“Snpezcha~~~”~ Euarht—
5-B Bronabam 11.44B
8-B Sedan 1.848
2-4-n Cabrlolet 1,675
8-B Pbaeton Sedan 1.726
2-p Coupe 1.B4l
2-B SBsedeter 2 ~qn
BCICK
36-40 “Speclal”
<118 In.— 3.00 m. W . B.)
2-p Business Coupe $763
4-p Sport Coupe
iOpera Seat) 820
B-p victoria Coupe =«
(2-door, trunk) 833
B-p 4-door Sedan
(truDk) 886
4-p OoD». Coupe (R-S) 805
Chassls SSS
36-60 **Centnry’i
<123 In.—3.10 m. W. B.)
4-p Sport Coupe
(Opera Seat) $1.033
B-p 2-door Victoria
Coupe (trunk) 1.055
B-p 4-door Sedan
(trunk) 1,000
4-p Convertible CouDe
(R-S) 1,135
m---  Chaasis 735
Roadm aster”
<181 In—333m W. B.)
6-p 4-door Sedan
(trunk) $1,255
«-P Oonv. Phaeton
(trank) 1,665
- Ohaeais 845
U Im Ited"
<138 In.— 3.00 m . B.)
8-p 4-door Sedan
a '21‘—'door98edan $1,686
0 - a R 1-845
o-P Sedan-LImouaine
(trunk) 1,945
-- Chaesle 1.025

OADILUAC-LA SALUD

“S5-B0-B” Serles BO
<120 In.— 3.048 m. W .B.)
2-p Coupe $1.225
8-p 2-Door Tourlnj

Sedan 1,255
B-p 4-Door Toarlng
Sedan 1.295
8-4-p Convertible (3oiipe 1,825
Chasala 950

ABEEVIACNONES;

40

«— Con asiento auxiliar. W.

list» de

PAS. CARHOCERIA PRECIO
CADILLAC
“8S6-D” Serles 10
<128 In,— 3.28S m. W . B.)
2-4-p Coupe (B-S) $2,845
2-4-p Convertible Conpe
(B-B) 2,446
6-p Conv. Sedan 2.705
5-p Totrp Conpe 2.498
B-p Sedan 2,448
6-p Town Sedan 2,496
Chaesia 1,8Th
“3BS-D” Serles 20
(13 In.—S.4S m. W . B.)
2-4- Conpe (B-8) $2,845
B-4-p Conv. Conpe
(R-S) 2,646
B-p Conv. Sedan 2.963
6-p Sedan 2,646
6-p Town Sedan 2,685
T-p Seden 2.796
T-P Imperial Sedan 2,946
Ctaaaela 1,978
-8BB-D” Serles 30
Fleetwood Bodles
(146 In.— 3.71 n. W. B.)
6-p Sedan $8,296
6-p Town Sedan 8,846
7-p Sedan 8,448
7-p LImonsine 8,646
6-p Imperial
Cabrlolet 3.685
7-p Imperial
Cabrlolet 8,846
Cbaasla 2,800
“370-D” Serles 40
<146 In.— 3.71 m. W. B.)
6-p Sedan $8.896
6-p Town Sedan 4,046
7-p Sedan 4,146
7-p Limonalne 4,345
5-p Imperial
Cabriole! 4,395
7-p Imperial
Cabrlolet 4,646
Chbaeele 8,000
“4B2-D” Serles 60
(1B4 In. 3.92 m. \V. B.I
6-p Sedan $6,760
5-p Town Sedan 6,800
7-p Sedaa 6,900
T-p Limonalne 7,100
6-p Imperial
Cabrlolet 7,150
7-p Imperial
Cabrlolet 7.300
Chaaele 5.650

Neta— CarrocerlBs Flwtwood de fiente
en V en cbasfe "856-D" y "370-D"
de 146* de dletancle enere loe elee y
también en cbaeli “"452-D’'* de 154*.

CHBTROLBT

Standard “BC”
<107 In. 3.72 m. W. B.)
Cbasala $885
B-p Pbaeton 486
2-4-p Sport Roadater
(B-S) 46-5
6-p Coach 2'door 486
2-p Bualuees Conpe 476
6-p Sedan 4-door 560
Sedan Dellvery 616
M aster “DelLnxe”
(113 In.— 2.87 m. W. B.)
&.p Coacbhb 2-Door
6 Wheela $580
S-p Coacb 2-Door
6 Wheela 697
5-n Sedan 4-Door
B Wheela 640
5-0 Sedan 4-Door
6 Wheela 667
5-0 2-Door Town Se-
dan wltb Trunk
6 Wheela 618
5-p 2-Door Town Se-
dan witb Trnnk
6 Wheela 632
6-p 4-Door Cloee Con-
pled Sedan wltb
Trnnk. 6 Whbeela 675
6-p 4-Door Cloae Con-
pled Sedan wlth
Trunk, 6 Wheela 692
2-n Ooope, Plve Win-
dow. 5 Wheela 660
B.— Entra ejea.

Ayuntamiento de Madrid

precio de muchos articulos
ordinariamente necesitan

la fabrica estan de acuerdo con U practic» on los Estados Unidos. No
de equipo ni el de ouos accesorios que no sean aquellos que
loa compradores en el pais y el extranjero. vox
PA8. OARBOOBEIA PBBOIO PAS. CARROOBRIA PRECIO PAS. OA&BOOEBIA PRECIO
2-p Conpe, Flve Wla- (12S In 32B m. W. B.) HUDSON
dow. 8 Wheela 677 T Sed $996
2-4-p Sport Conpe with N edan "Six”
6-p (tararan Sedan
_ E.S. 5 Whbeela 600 116 1 2.95 T
2-4-p Sport Coupe wllh ( n.— 2. m.
B-8. 6 Wheela 617 B-p Coach
Cbasala 885 B-p Sedan 770
Nota—Suspenslén Indsnendlente par. OUBSBNBBRG 4-p Coupe 740
to%blostmodelos anteriores, oDdooel . 2-p Conpe
extra. - ' (142%i In R ;*;.02 m . 4-p Conv. Oonpe
AveP *irJ51 M aster DelLnse ) ar oLg. Brongpam | 7428
’ : Chaaala $8,500 8-p Subnrban Sedan
(124%4 In— S.ie
W . B. Snpercbarged 10,000
7-p SAan $876 (1B3H In.— 3.91 an. “Elght— Bpeclal”
7-p Trnnk Sedan 910 W . B.) 1117 in 2.99 m. TV, B|
T-p Limoualse 826 Chaaala $8.500 ~
7-p Trnnk Dmousine 960 Snpercharged 10,000 gE (SCeodaack; $18§.g
-p oope 780
Neta— Suspeoslin Independiente nor- 4-D Conv. Goirpa 880
‘Trzlmenadllféfonrln]odelos Imoerla] sin FoRD 6-p Trg. Brongbam 612.80
“Uod. 4S— 8 CFIL." B-p Subnrban Sedan 672.H
<112 In 2.84 m. W. B )
-Window onpe 4
6 dow (3onp $496 “De Lnxe”
CHRYSLBR Tndor Sedan 610
“Alrstreanx Six” Fordor Sedan 576 SBip g::;g “:/I7I{
DeLuie 6-Window p
<118 In.— 2.97 m. W . B.> 4-p Coupe
Coupe 600 2 é a1
- onpe
6-p  Sedan 4-Dooi $830 Deg:;:n”do’ 676 i CobN oube
6-p Tonring Sedan DeLuxe Fordor 6-p Trg. Brougham 90T ,e0
. Tc:r-i%Dm;Brou ham 860 Sedan 686 6.p Subnrban Sedan 967,50
p 9 9 Fordor Tourlug
2-Door S20 Sedan 665
2-4-p  Oonpe, B-S 810 Cab “Blght— Cnatom”
N 745 abrlolet . 625
2-P Conpe, Bus. Tndor Tonring (124 In.— 3.14 m. TV, B.)
“Airstream Bicbt” Sedau 695 N
(121 In— -3.07 m. W B.) DeLnze 3-Window E-p Club Sedan $1,02_E_)
. . . . Conpe 670 5-P Brongbam 1.Oii
B-p 4-Dooc Sedan $985 B-p Trg.Brongbam 1,127.80
6 4-Door Tonrlini DeLuxe Pbaeton 680  g'n' gy hyrbansedan 1,067.60
P -boor Tonrini DelLnxe Roadater 660 A
o 20 SedaTn . 1,016 Conv. Sedan 760
-p -Door Toorlng “Blght— Spectal”
Brongbam 990
2-4p Ooape (R-S) 055 (124 In. 3.14 m. W . B)
wop s " GRAHAH 6-p Clnb Setlan $8
Adrstream Elght i 74 6B Slburban Sedan 1260
(133 tn.— 3.SS m. W, B.) “Six— 6-p Brongbam 960
7. sedan $1.226 (111 In.— 2.8"2 m. W. B.) 5-p Touring
B-p Traveller Sedan 1,22B 6-p 2 Door "Tonr. Brongbam 962.00
Sedan $696
“Alrflotv Blght” 8-p 4 Door Tour. “ N
<123 In  8.12 m. W. B.) Sedan 685 Bloght—Delnxe
6-p Sedan 4-Door $1.246 6-p 2—Dsoeodr Del. Tonr. 646 (124 in.— 3.14 m. TV. B))
6-p Oonpe 1.246 6-D 4-Door Del. Tour. 6-p Club Sedan $871
S-6-p (Ympe. Boa. 1.246 Sed. $685 6-p Subnrban
. Sedan 1.007.50
“Alrliow Imtierlal Elght”
<128 In— 325 ni. W B “Speclal Stx— 73" 6-p Brongbam 1,026
(116 In.—2.94 m. w. B.) 6P Tourtug
8-p Sedamnm 4-Door $1,475 R Brougham 1,067.00
6.p .Conpe 1476 2-p Bnaineae Ooope $796
) 2-4-p Conpe 846
5-p  Tonring Sedan 845
2-4-p Oonv, Conpe 916
CriilfINGHAM HUPMOBILB
Surtido complete de carroceriss, con “Bleht— 72"
precios de IIsts comprendidos entre (123 In.— 3.12 m. TV. B.) “B18"
$7.800 y $18.800. L% Bueloeas Coupe 8926 (115 In.-—3.00 m. W.B)
~4-p up
6-p Tonring Sedan 976 6- Sedan $785
DB SOTO 2-4-p Conv. CJonpe 1,045 BB DeLnxe Sedan 681
“Streamllned Six” “Sn
percharged BIEht___ w "
<116 In.— 2.16 m. W. B.) 73" 521-0
8-p  4-Door Sedan $798 (123 In, 3.12 m.Tv.B. (121 In.— 3.07 m. TV. B))
6-p 4—Dsosl;a'rr10nr|ng 826 224—pp EQSLe\eeaa Coupe $1i019§8 6-p Sedan $1,189
i ’ 8- Conpe (B. S. 1.185
B-p 2-Door Seda.a 746 6-p Tonring Sedan 1,146 g_g Vict‘:)ri; ) 1.186
B-p 2-Door Tonring 2-4-p Conv. Ooope 1,215
Sedan T7B
2-4-p (3oupe, E-S 780 sa “o027”
percharged Speelal 8
2-p Conpe, Boa. 895 “69” <127H In 3.28 m.
“Alrflow Six" (123 In,— 3.12 m. W . B.) TV.B.)
8- Boa. Conpe $1,045
(11SH In.— 2.93 m. S-S?p Coupe p oot 6-p  Sedaa $1.899
W . B.) 6-p Sedan 1,09 B-p Ooupe (B.8> 1-S96
6-p Sedan 4-Door $1,016 6.p Sedan wltb trnak 1,1S( B-p Victoria 1,395
8-p Sedan Town 1.016 8-6-D Conv. Oonpe 1,165
6-p Conpe 1.016
8-6-p Conpe, Bna. 1.016 Standard S— “67"
<123 In.— 3.12 m. TV. B.
s s o $96?l t.AFAYBTTE
-p ue. Oonpe
DODGB 8-6-p {kmpe 1,01( (113 In 2.87 m. W.B.)
“81j 6-p Sedan 1,0)1
(lie In.—2.16 m. W . B.) 6-p Sedan with trunk 1,06( OP Sedmnny WM gers
B-p Sedan 4-Door $788 « " 8 Business Oonpe 596
6-p Tonring Sedan Cnatom 8— “69 Bp Coupe (Riimhle) 850
(123 In.— 3.12 m. TV. B.) P P
4-Door 760 . ' ' . ! 6-p Tonring Victoria
2-p Sedan 2-Door 690 8-p Boa. Oonpe $1,24. (Trnnk) 665
2-p Toaglrr)g Sedan 116 8-fi-p  Ooope 1.291 5-p Victoria 625
-Door 6-p Sedan 1,29¢( 6-p Touring Sedan (6
2-4-p Conpe (B-8) 710 6-p Sedan wltb trunk 1,88( W iIndow, Trunk) L
2-p Coupe, Boa. 646 8-B-p Oonv. Ocupe 1,297 Cbaaala 529
B-S— Aalento auxiliar trasero. |— Largo tota!, t— Incluye parachoques.
El Automovil Americano
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DISTRIBUIDORES
DE LA TIDE WATER

Bolivia, La Paz
C. F. Guodlach

Chbile, Magallanes
Sociedad An6nima Ganadera
y Comercial

Chile, Santiago

Santiago Perez, C.

Colombia, Bartanquilla
Breuet MoUet & Co., Sucs.

Colombia, Bogoca
M. C. & Alberto Isaza

Colombia, Cali
Cia, Nacional de Autos, S. A.

CON LA SATISFACCION QUE EL Colombia, Medellin

Félix de Bedout E Hijos

Costa Rica, San José
Costa Rica Auto Sales Corp., S. A.

Cuba, Habana
y a s e g u r a Aspuiu & Company

Ecuador, Guayaquil
Eruique Mauime

No hay manera mas segura de desarrollar un negocio lucrativo que la Guatemala, Guatemala
satisfaccion de la clientela— la clase de servicio satisfactorio asegurado por Jonn W Hall
el Veedol. En 55 paises, desde hace méas de 15 afios, las ventas del Veedol ::hno(::srf;ii:?galpa
han venido creciendo continuamente. La Unica razén ldgica de este cons-
tante progreso ha sido siempre: lubricacién segura y econémica.

La Tide Water cuenta con los mas finos petréleos crudos de Bradford,

Lima, Peru
The Vulcan Iron Works Co., Lid.

México, Mérida, Yucatan

en los yacimientos de Pensilvania. Estos se refinan mediante los métodos Automocriz del Sureste S. A
mas adelantados de la industria, y el resultado es el Veedol. Es decir, la Meéxico, México D, F.
base de este aceite es el crudo de Pensilvania de ia mejor calidad. Esto Auto Transpones San Rafael
es, precisamente, lo que exigen los modernos motores de gran velocidad. México, Monterrey

- -z Cia. M t de A biles,
Las altas temperaturas del motor demandan una pelicula de proteccién de o onerrey €8 Aucomenties

resistencia al calor— la que el Veedol ha hecho famosa.

Puerto Rico, San Juan

Saque provecho méximo de estas modernas necesidades de lubricacion. West India Machinety &
Dé a su clientela el Veedol y desarrolle asi sus negocios y ganancias, en Supply Co.
virtud del servicio satisfactorio que este famoso lubricante rinde en todo Salvador, San Salvador
clima del mundo Boighi, B. Daglio & Co.

Nuestro concesionario o distribuidor méas cercano le indicara como desa- Vvenezuela, Caracas
) L, ’ i ) Juan S. Mendoza & Cia.
rrollar un buen negocio con el Veedol. Comuniquese con él o bien directa-
mente con la Tide Water Oil Company, 17 Battery Place, Nueva York,
N.Y. E. U.A.

Venezuela, Maracaibo
Curacao Tradiug Co., S. A.

ACEITE DE MOTOR

DEL MAS FINO PENSILVANIA, RESISTENTE AL CALOR

Octubre, 1935 . .
Ayuntamiento de Madrid
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NOTA:
comprenden si

CABBOCBBIA PBBOIO

LINCOLN V12-136

(180 In 8.4S m. W. B.)
186* Chbhassle 2,100
6*p Bedan 2 tVlodon 4,800
6'P Seden 3 Wiudow 4,800
3-p Conne 4,200
i-p Brann Convertible
Victoria 6,500
2*p LeBaron Convertible
RoedsCer, Rumble
Beat 4,600
»-P LeBaron Convertible
Sedan.PbeetoD 6.000
2P LeBaron Conpe— -
Logffsxe compart’
ment rear decli 4,000
“Tia-146"
LAB In .-8.es m. W . B.)
146" Chassls 32,900
T-p Toorlng 4,200
7-p Sedan 4,600
7-p Limodelne 4.700
i'P Brnnn Cabriolet— Kon-
Coliapsible 6,600
6-p BranQ Cebrlolet— Beml-
Oollnrtible 6,700
7-p Bronn Brongbam 6.700
6-p LeBaron (Jonvertlble
Bedan (wltb par-
titlon) 6,600
7.p Judblne Sedan*
Limonsine 6.700
*p JndklIns Berline—
2 Window 6,600
0-p Jndktne Berline—
3 Windoiv 6,600
7-p Wlilonghby Limén-
sine E.TOO
4-p Willlongbby Sport
Seden 800
NASH
« 400"
<11T In.— 2.97 m. W . B.)
a-p Bedan (6 Windoir) *765
3-p Bnelness Conpe 675
6-p Conpe iBnmble) 726
8-p Tourlng Victoria
(Trun¥*) 746
6-p VictorlB 715
6-p Tonring Sedan
(6-Wtn..Tr.) 7t0
ChasslB— 117*
Whbeelbese 610
Advanced SlIx
4120 In.— 3.04 m. W .B.)
6-p Seden
(8 Window) *875
0-p Victoria 825
CbasBls 873
Advanced Elisht
<125 In. 3.1S m. W .B.)
0-P Sedan
(8 Windo») *1,095
0-p Victoria 1 045
Cbaesis 825
Ambaaaador Eig:ht
(125 la.— 3.18 m. W .B.)
6-p Bedan
(8 Window) *1,220
8-p Victoria 1,170
Cbaseis gpo
OLDsSMOBILB
“F-85"— SlIx
(115 In.— 2.81 DI. W. B.)
Cbassls *485
2-p Bntiness Coupe 876
2-4-p  Convertible Coupe
(B. 8.) 800
2-4-p Sport Coupe
(B. a.) 725
n-P Coupe 725
4-p Club Coupe 736
0-p Seden— 4 Door 790
5-p Tonrlng Coupe,
Wilitbh Tmnk 756
5-p Tonrlng Sedan, 4 Door,
Wlitb Trnak 820
44

i6 v U

e a4 L d e

A iU a p ~

Precios de lisia aldelalle conenlir*a en lafabrica-

Los precios de

PA8. CARROCERIA PRECIO
“L-35"— hlltrhl
(121 In.— 3.073 m. W. B.I
o Cbasela *616
2-p Business Conpe 800
2-4-p Convertible (ioupe
(R.s.) eso
2-4-p Sport Coupe
<R. S. 896
4-p Club Coupe 905
6-p Coupe 870
6-p Sedan— 4 Dnor 940
6-p Touring Coupe,
Witb Trun* 900
8-p Touriug Sedan, 4 Door,
Wilitbh Trunk 970
PACKARD
“120”
<120 In.— 3.04 ni. W. B.)
6-p Sedan *1,000
6-p Tnurilng Sedan 1,096
6-p Clnb Sedeo 1.086
6-p Conpe Touring 1,026
3-P Business Conpe 080
2-4-p Sport Coiipe 1,020
2-4-p Convertible Conpe 1,093

“BJght— 1200
(127% In.— 3.23 m.
W. B.)

5-p Sedan *2,386
Ctaasals 1.860

“Elitlit— 1201"

(134% ld___S.41 m.
. B.)

8;p Sedan *2,363
7-p Forma] Sedan 3.286
5-p Club Sedan 2.580
R-p Conpe 2,660
2-4-p Coupe 2,470
2-4-n Conv. Coupe 2,580
6-p Pbaeton 2,870
6-p Victoria 3,200
Cbassls 1.930

“Blgrht— 1202"

<138% In.— 3.54 m.
W. B.)

7-p Tonring *8,170
3-p Conv. Sedan 3,300
7-p Sedan 2,766
7-p Comm. Sedan 2,030
T-p Bedan LIm. 2,890
7-p Comm. Sedan LIm, 2,765
o Cbassls 1.990
“Snper EIKIlit— 1203”
(182% 1In 3.36 m.
W . B.)
6-p Bedan *2,990
Cbassls 2,290
“Snper Elght— 1204"

(139% In. 3.53 in.
wW. B.)

7-p Formal Sedan *3,800
3-p Club Sedan 3.170
6- Coupe 3,080
2-4-n Coune 2,880
2-4-p Conv. Coupe 3.070
6-p Pbseton 3,390
6-p Sport Phaeton 3,660
3-p rtctorla 8.800
Cbaesis 2,380
“Snper BIKIlit— 1205”
<144% In 3.66 m.
wW. B.)
7-P Touriug 18,890
5-p CocT. Souan 4,010
7-p Sedau i.RUO
7-p CoBtn. Sedan 3,250
7-p Bedan LIm. 3.080
7-p Comm. Sedan
Lim. 3.455
Chasats 2,440
**Twelve- -1207*
Ju. -3.B.3m.
wW. B.)
fi-p Sedan 33,960
7-p Formal Sedan 4.660
S-p Club Sedan 4,nflo
B-p Conpe 3.990
2-4-p Conpe 3,820
Z-4-n Conv. Conne 3.660

Ayuntamiento de

precio de machos articulos de equipo ni el
ordInarlameute necesitan

lista de U fabrica estan de acuerdo con la

de otros

FAS. CARROCERIA PRECIO
6-p Pbaeton 4,190
6-p Sport Bbaeton 4,490
6-p Victoria 4,890

.. Cbassls 2,980
“Twelve- 1208"
(144% In. 3.66 n>.

W. B.)
7-p TouriDg $4,490
5-p Conv. Sedan 6,050
7-p Sedao 4.285
7-p Sedan LIm. 4.486
Chaaale 3.170

PIBHCE-ARROW
845 (DeLnxe EIBhtu)

(139 In.— 3.61 m. W. B.)
5.p Sedan *2.896
3-p Clab Sedan 2,996
5-p Club Brongbam 2.796
4-p Coupe 2,896
4-p Conv. Goupe-

Roadater 2,996
Cbassls 2.360

(144 In.—3.66 m. W. B.)
7-p Sedan *8,200
7-p Enol. Drive

Limonslne 3,360

5-n Sllver-Arrow 3,496
6*p Bruna bietropciUtan
lown Brongbam

4.996

Cbassls 2,576

1246 (Salén Tsvelvee)

<130 In.— 3.61 m. W. B.)
6-p Sedan *3.296
S-p Club Sedan 3.396
5-p Club Broughsm 3.196
4-i> Coupe 3,296
4-p Roadster 8,396

Cbansle 2.760

<144 In.— 3.66 ni. W. B.)
T-p Sedan *3,800
7-p Encl. Drive

LImoUBioe S,760
SHTer Arrow 8i$96
5iJ Bruna Uetropolltao

Tpwo Brousbsm 0.396
CuUaB9I9 2.976

126R (Cniitom Twelvea)

<147 In.— 1.74 EQ. W. B.)
7-p Sedan $4.206
TP Edcl. Drire

LimouBlae 4.496
7-p BruoD Encl. Drlve

Lim. 6.000
6-p Braan Tow& Brougb-

tm (wicb smftu

quarter Win-

dows 6.500

fwlth Urge gaar*

ter Windows) 6.600
5-p Bronc Town

Cabriole!

twitb coliapsible

rear quartsr) 7.000
5-D BruDQ TowQ Car

fwlitb stationarr

rear gaarter) 6,500
5-p Bruoo Bncl. DrUe

Brougbaio
<WItb LIm. froni

compartmeot) 7.000
- Cbassls 3.600
TLYMOUTH
‘DeLnxe'™
(113 In .o 2.87 m. W. B.)
S-p 2-Door Sedao *626
2-n Conne, Bus. 676
6-p 4-Door Bedan 660
S-p 4-Door Tonring
Sedan 686
5-p 2*Door Tonring
Sedan gsn
2-4-p Conpe R-S 630
<128 Id — 3.25 m. W B.)
7-P Sedan *895
5-p Voynger Sedan 806

Madrid

practica en

los Estados Unidos.

No

accesorios que no sean aquellos qus

los compradores en el pais y el extranjero.

HAS. CAKUUCEUIA PRECIO
IONTIAC
Standard Slx
Seriea “701-B"
(112 In.— 2.84 m. W. B.)
- Cbasela S426
2-p Coupe 816
6-p Sedau— 2 Door 666
5-p Touring Sedan, 2 I>oo0r.
WItb Trnnk 895
6-p Sedan— 4 Door 716
5-p Touriug Sedno, 4 Door.
WIitb Trnnb 746
De Laxe SlIx
Seriea “701-A"”
Cbaeaia 1476
Ui Coupe 676
2-4-p Sport Coupe
(R. S)) 726
4-p Speclal Coupe 736
2-4-p Cabrlolet IB. S.) 775
5-p Sedan— 2 Door 716
6-p Touring Sedan. 2 Door.
Wlitb Trunk 745
0-p Bedan~”™ Door 765
5-p Touriug Sodao, 4 Door.
Wiltb Trunk 796
Rlirht— Serles
(117 1d.— 2.97 m. W. R.)
Cbassls $626
2-p Coupe 730
2-4*p Sport Coupe
(B. B.) 760
2-4-p CabrJolet IB. S.) 340
5-p Sedao. 2 Door 775
4-p Speclal Coupe 790
6*p TourioK Bedao. 2 Door.
Wltb Truok 805
5-p Sedas. 4 Door $80
a-D ToiiilDg Sedao. 4 Door.
Witb Trunk 660
REO
6-A FI~Ing Cload
6*p Sedan <2 door) $795
6-p Tourlog Sedan
(2 door & truQk) 828
6-p Sedan (2 door,
Seli Shbifter) 846
6-p Sedan (2 door.
truok, S-Bbjiter) 878
6-p Sedan (4 door) 846
6-p Touring Sedan
(4 door. trunk) 878
6-p Sedan (4 door)
6-Sb)fter) 896
6-p Toorlna Sedas
(4 door. trnnk,
S-SbUter) 928
**Ro7ale 76~
<118 tn .~ 2.89 tn. W . B.V
Sedfiu *986
Coupe 985
Sedan, Sell-
Sbllter 1.086
Coupe, Selt-
Sblfter Z.08B
STUDEBAKER
Dlctator SlIx
8.p Coupe 8695
3-p DelLuxe Coupe 725
5-p Coupe 746
6-p DeLuxe Coupe 776
6-p Convertible
Roadater 746
6-p DeLuxe OoavertJble
Roadater 776
6-p 8t. Regla Sedan 716
6-p CuBtoai St, Regla
Sedan 740
5-p DelLuxe St. Regle
Sedan 765
5-p Sedan 746
5-p CuBtom Sedan 770
6-p DeLnxe Sedan 785
5-p Land Crulser 880
5-p DeLuxe Laud
Crulser 890
Cornmander BtAht
3-p Conpe 1B2A
8-p DelLuxe Coupe 960
R-p Conpe nao
RtJ DelLuxe Coupe t.010
6-p Convertible Bead-
ster 980

Er.

Automovil

HAS CARROCERIA HRBCIlU
lp
Roadster 1.010
5-p Cuatofo Bt. R«ni
Sedan 983
5-p DeLuxe St, Begls
Sedao 1.000
6-p Castom Sedan l.oig
6-p DelLuae Sedao 1,030
5-p Laod Croiaer 1.119
5-p Del.iize Land
Crulser 1.180
Preaident Bljiiii
3-p Coupe *i,2,j
8-p DelLuie Coupe 1.37,
6-p Coupe ijg,
6-p DeLuxe Canpe l.t2t
6-p Convertible B044.
»  Ftet I.H»
6-p DeLnxe Convenible
Bosdster 1.37,
6-p Ouetom Sedeo I.sso
6-p DelLuxe Seden 1.3,9
6-p Lsnd Crnlier 14H0
6-p DeLnxe Land

Crnlier i«
Cnstom Berlloe 14t
DelLnxe Berlloe I.«i

ITUTZ

“9V -16" 8 Oyllailer
Standard

<134% in.— 8.41 m,
W . B.)
6-p Conpe 12.491
B-p Sedan 2,71
2-p Conpe 2.780
6-p Club Sedno 2.880
Cnatoro

(145 1In 3.08 nt. W. B.l
7-P Sedan *a,6e0
T-p Limonsine 8,784
6-p Convertible Sedan 8.810

.. Cabrlolet Onnpe 8.784
Cbaiati 3.144
D T-32 Seriea
“Standard”
(134% fn B.41 m.
W . B.)

5-p Conpe 13.194
6-p Sedan 3,(80
2-p (Mupe 3.(80
B-p Club Sedan 3,664
2-p Bpeedeter 3.660
5-p Cabrlolet Conpe 8,880

“Cnatom™”

<145 in.— 3.08 m. wW. B.l
7-p Sedan 14.280
7-p Limonsine (114
6-p Convertible Beilnn (,.M4
. Cabrlolet Conpe (.460

Cbaeils 3.840

TERRAPLANE

“six— Spcctal”

(112 In.— 2.84 ni. W. B.l
6-0 Coaeb S390
6-0 Sedan 81»
4-n Coupe 620
2-p Coune S80
6-p TouringBrougham 626
5-0 Suburban Sedan 680

“9Jx— DelLnxe”

(112 in 2.84 in. W . I1.)
6-P Coacb 16(0
B-p Sedan o
4-p Coupe 876
2-0 Conne
4-p Conv, Conne 720
6-p Touring Brongbam [0)[0)
6-p Subnrban Bedan 739

WI1ILLY8-OVERLAND -4

w7
(gise In.— 3.00 m. W . B.l
2-p Standard Conpe 1339
4-p (tandard Sedan 410

Americano

PR PR

-
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Tipica

Instalacioén ALEMITE

ALEMITE

Un departamento de lubrica-
cién modernizado con Aiemite

significa para Ud.:

Mas clientes nuevos
Clientes mas satisfechos

Ganancias mas grandes
y seguras

La lubricacion especializada para
ia debida proteccion de todas las
superficies de contacto de los
motores y chasis modernos exige
el servicio especializado originado,
desarrollado y perfeccionado por
Alemice. Hoy dia, Aiemite es si-
nénimo de adecuada lubricacion
cientifica. Comprende el equipo
>ara la aplicacion del lubricante,
as conexiones para llevar a cabo
esta aplicacion y los lubricantes
altamente especializados responder
a todo requisito de proteccién.

Para informacion detallada, sirvase
escribir a la

ALEMITE CORPORATION

(Divisiéh-de jajgtewart-Warner Corp.)

CHICAGO, ILL. . . E. U. A.
Direccion telegrafica: "Almit”
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MARCA
Y

MODELO

Federal.

El

preda mostrado es el
Tniento de condnctor ni
Et equipo de neumaticos es
ofrecidos por

INFORMACION GENERAL

i s

2va-6va 3260
3550
3875
4650
3750

174
174
159
178
100

5Vv4-8

138
144
150
156
156
164
164
176
176
176
153

895
1240
147(1
1740
1900
7075
2245
23%5
2680

iyé-2
3

2-2va
2-2vi
2V4-3
2Vi-3
3-3Vi
3-3V4
3-3vi
3-3VI 7710
3vi-4 3295
4 3640 1,
1-7vi 4200 153
355
435
616

112
131
157

Va
iva

Jva

3 57A5

I 5355
7760

140
140
145

T36
136
136
160
160

m.5
1820
2096
3200
8750

045
1246
1495
3 2045
7408
4 294.5
4095

135
156
156
165

155
166

575
675
775
695
1125
1126
1425
1575
7140
7440
2440

135
135
135
155
155
155
155
155
189
189

374 111
119
137
149
167
137
149
162
141
158
170
191
152
170
188
206

137
149
162
137
149
162

136
136
136
136
13f
13f
175
175
175

645

1025
1275
1415
1645
2095
2416
2616

500
525
360

131
157
11"

7400
3335
53R5
4135
4200
4955
4585
5135
4535

13?
121
133

12

141
141
147
147

192
192
177
913
145

164
176
176
176
188
188
706
206
206
206
207
707
207

112
131

210
210
220

185
185
185
196
196

168
186
186
204
204
204
234

168
iM
168
179
179
179
179
179
225
225
225

111
119
137
149
162
137
149
162
141
158
176
191
155
170

205

137
149
162

149
162

168
181

195
195
195
237
231
237

131
157
112

142
166
180
176
156
i

171
179
171

4400
7600
7600

20000
24000
2S00D

nooo
126Q0
14000
17000
20000

10(100
11200
13400
16300
19500
25300
33600

11000
12000
12000
13000
15000
15000
16000
16000
17600
20000
20000

9600
9600
9600

1160C

1160C

115«

1350C

13600

1366C

1360(

20001

2000C
20000

9600

9S«
11601
11600
11500

11000
12000
13001
14601
16601
166(K
1760(
2000(
20000

11200
12801
14300
18701
167«
21301
2110(
23600
2330!

co

£

6893
7055
7719
«731
7629

3960
43001
4546
5075
5435
6500
(vmn
6150
6235
6300
7350
7950
8325

«105
3016
3060

7200
7400
8400

3500
8900
*410(1
6525
<100

3M0
4100
4800
630(1
6600
7200
9600

3400
3600
3600
4000
4600
4600
6125
5125
6200
(HOO
6800

1775
isns
3825
290C
2975
312-5
3225
33.50
3675
3775
3825
390(1
5425
6525
«75

6626

9825
2,900
2976
3125
8225
3360

3500
3800
3900
4600
480(1
470(1
Atoo
6609
6600

3220
3297
1966

4700
63M
6900
690(
646f
8171
800(
840(
8101

m

precio de
carroceria o caja.

e

NMirecios de lisia,e nfria en la fabrica

TAMARNOS DE
LOS NEUMATICOS

Opmo o

B8.25'20
33.25.20
39.00/20
39.75/20
B8.26/20

B6.0n/20
36.50/20
37,00/20
37.00/20
37.50/20
37.60(20
B8.26("20
3825/20
38.25/20
B8.25/20
39-00/20
39.00'20
39.00/20

B6.50/17
36.00/20
B6.00/20

B8.25/20
39.00/20
B9fi'5/20

RS.00/20
36.00/20
36.50/20
37.60/20

B8.26/20

B6.00/20
36A0/20
37JX1/20
37A0/20
39J»/20
39D0/20

Bia50/20

B6J»/20
36.00,/20
36J50/20
56.00/30
36.60/20
36.60/20
37.00/20
37.00/20
37.50/20
38.25/20
B7A0/20

B5.26/17
B6.25/17
36.00/20
36.00/20
36.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B7.00/20
B7.00/20
B7-00/20
B7.00/20
BS.25/20
BS.26/20
B8.26/20
B83S/20

B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00°20
B6.00/20
BS.00/20

B3.00/20
B6A0/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.00/20
B7.50/20
38.26/20
39.00/20
B9JXI1/20

B61K)/20
B6J30/20
B6.00/16

B6.60/20
P34x7
P9.00/20
Pg.76/20
336X6

Ryentatye

BI1.26/20
BI1.26/20

3 ®e3

DB8-26'20
1B8J5/20
)B9.00,20
1B9.75/20

DBS.25/20

DB6.00,/20
iBe.soa
)B7-00'20
)B74)0/20
1B7A0 20
1B7.50/20
5B8.26/20
188-25/20
>B8.25'20
)B8.25,20
)B9.00'20
)B9.00/20
)B9-00/20 =

B550/17
'32x6
P32i6

DB8.2S/20
)B9.00/20
DB9.75/20

B650/20
)B6.00/20
)B6.50/20
1B7.60/20

DB8.26/20

DB6.00/20
1B6.50/20
)B7.00/20
)B7.50/20
1B9.00/20
1B9.00/20

DBI0A(t/20

B6.00/20
16.00/20
)B6jn/20
)BQ.00/20
)B6.50/20
1B6.60/20
1B7.00/20
1B7.00/20
)B7.50/20
)BS.26/20

DB7A0/20

B5.25/17
15.25/17
u32x6
u32x6
u32x6

1B7.00/20
1B7.00/20
)B7.00,20
1B7.00/20
3B8.25/20
1B8.25/20
1B8.26/20
DB8.26/20

P32x6

3B650/20
DB6.60/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB8.26/20
DB9JM/20
DB9JM/20

P32ts
P32x6
36.00/16

DB6.60/20
P34x7
P9.00/20
P9.75/20
336x6

BI1.26/20
BI1.26/20

lista al

por menor,

<o

NN

Own 314
Owu 358
Onu 358
Own 404
(11wn 368

Col 24B
Col1 28B
Col1 28B
Con29B
Cod29B
Con 31B
Con 29B
Con 31B
Con 32B
Con 32B
Con32B
Con 33B
Con 34B

Oown
Oown
Oown

Buda Die.
3uda Die.
HerDie.

WailR«rirran
WailHesplman
WsuHeseluian
WauHesolfflan
Wau Heselmso

HcrJZA
BcrJXB
EierJXO
HerwWXe
BerwXcCs
HerwXcCs3
HerRXC

Her JXA
Ber JXB
Her JXA
Her JXA
Her JXB
Her JXC
Her JXC
Het JXD
Her WXLC
Her WXLC3
HerwXLCS

KC Own
KCL Own
OwnKH317
OwnKH32V
OwnKH33V
Own K32V
OwnK33V
OwnK34Vv
OwnK48Vv
Own K46V
OownK47v
OwnK48Vv
OwnK60V
OwnK61V
Own K82V
OwnK83Vv

Own FC3-87
Own FC3-49
OwnFC3-49
Own FC4-37
Own FC449
Own FC4-62

Her JXA
HrrrXTt
HerJXB
Her JXC
Her JXC
HerJXD
Wbu 6MS
Wau 6M K
Wsu 6ME

Own
Own
Own

WsuBK
Wis SU
WauMs
Wsu MK
Owi

WauSRL
WsuBRL

en

la fabrica,
Loe eqaipoe especiales o a eleccion
lo minimo y estas especificaciones no reflejan
los fabricantes de

MOTOR
r.o
at €
*s e-w 4 s
e S €
swBE 1
is i
izS: u u
314 5.2
6-4x4V<  SSB 5.2
6-4x4jJ 358 5.2
6-4JIX4Vi 404 6 1
6-4x4Ja 358 6.2
6-3>ix4H 210 5 75
6-3Mx4»4 248 5.3
6-3Hi4V9 <748 5 3
6-31)éx4Vi 288 5 5
6-3"ix4Vi <38 5 5
6-3'4x4>4 318 6.5
6-3>ix4H m 55
3-31iX4vi 318 5 6
3-4v4ax4vi 361 55
6-4VIx4avi 381 55
6-4v9xav| 361 6 5
6-4VOx4VI 381 4.76
3-4Hx4>i 437 4 6
207 6.6
20/ 6.6
20/ 6.6
6-3%x5M 377
j-4ssvii 415
5-4HX5Vi 4/4
210
210
4-3Vix4v< 210
4-4>ix5!4 334
4-4vilevi 334
6-35[14Vi «28 4.4
263 4.4
J-3VIXavi 282 4.4
J-4i4Va 339 4V
i-4vaxava 3K3 4 7
5-41ix4Va 3X3 4/
6-45i15M 629 4.4
6-3Kx4VI J2X 6.0
B-374VI 263 6 4
S-3HX4VI 228 6.0
3-3Kiav4 128 60
6-35it4V4 263 5 4
5-3j|x4Vvi 28 >36
S-3ViX4vi 282 6.36
5-4x4vi 321 63
Mx4>; HH 5.0
i-4Vaidci 44 h.((
B-4!ix4?4 404 6.0
8-3vil4aM 201 5 8
6-3V?24H 201 5 X
5-3V|x4Vi 201 6.8
5-3Kx4Vi <l 6 8
6-3ViXav4 «01 5 8
6-3V4i4vs 217 5 6
6-3VIX4M 217 6.6
6-3!<i4H 21V 6.6
6-3?4x4H 247 A 4
6-3Hx4H 242 6.4
6-3jiiaH 242 6.4
6-8Vax4H 242 6.4
6-354x5 309 4 V
5-35ix5 36l 4.V
6-35ix5 309 4.V
6-351X5 309 4.V
6-3Vix45; «01 B.S
6-3VIx4;< 201 6.8
6-3V|x4H 201 6.3
6-3VIX4H 21/ 56
6-3lix4H «17 5.6
8-3Mx45i 217 6.6
fr-35ii4ii 228 6.2
6-354x4V4 263 6.3
6-3V|x4va 23 6.3
6-351X4Vi 282 5-1
3-3Kx4v4 282 6.1
5-4x4Vi 37C 6.6
1-354x3?4 316 6.6
i-4Hi45] 3Kt »,6
6-4VIil450 381 6.6
S-3ut3H 221 53
8-3hix3Vi «l 5 =
8-31¢x35i <24 5 f
6-35IX4Vi 282 6.4
4-4x5 ‘5
6-35<x454 315 4.5
5-4Kx45j 38. 4.1

nA 4-4>Tx6M 391 4.(
wre 35s ] s M i i

6-454x5V 462 4.
6-45|x6V 462 4..

por el

25

214

276
3(6

.M
160
160

2.«
264
300

155
166

248
248

142
164
1
334
265

360

14R
164
148
141
164
1/6
1/f
=M

294
294

138
131
131

131
LK
LK
i6(
r/(
i
1'/(
11
23
2(3
2(3
200

138
131

15i:
160

149
164
164
17b
I

2U(
24(
240

138
131

135
109
2%
<
2K
26£

30
301

chaaia normal,

33.7
38.4
33.4
43 4
88.4

«4 3
27.3
«l'3
32 i
32 1
36
37 6
36 (I
40.3
40.8
40.8
40 3
46 9

26.3
26.3
26.3

34.0
40.9
46.9

22.5
22,6
22.5
32.4
32.4

27 3
31.6
33.7
38 4
43.3
48.3
¢1.3

27.3
31.6
27.8
2/ 3
315
33.7
l«.'t
33 4
38.4
43.8
43.3

«3 4
23.4
23.4
B4
23.4
26.3
26.3
26.8
27.3
27.3
27.8
27.8
315
31.6
31.6
31.6

23.4
2i.4
28.4
25.8
26.8
26.3

27.3
31.6
31.6
331
381
38.4

33.!

40.1
40.3

30.0
30.1
30 (

33.8
25.(
33.7
40.(
36.
40.1
4(1.:
46."
45.(

sin comparti-

son a precio adicional.

VS ti

75-2400
84-26M
84-2500
94-2500
84-2500

71-3100
78-3100
78-3100
78-2660
78-2650
86-2600
78-2650
86-2(>00
95-2500
95-2500
95-2500

106-2000

118-2600

70-3200
70-3200
70-3200

83-2000
93-2000
100-1950

46-2300
45-2200
46-2200
69-2000
69-2000

59-2800
68-2800
73-2800
94-2800
106-2800
106-2800
114-2200

63-2800
68-2800
63-2800
63-2800
68-2800
73-2800
73-2800
84-2800
104-2800
118-2800
118-2800

70-3000
70-3000
70-3000
70-3000
70-3000
70-3000
70-3000
70-3000
85-3200
85-3200
85-3200
85-3200
96-3000
90-3000
96-3000
96-3000

70-3000
70-3000
70-3000
70-3000
70-300C
70-3000

64-2500
68-2501
68-25«
72-2601
72-25M
81-250C
73-260(
85-240(
85-2400

80-3800
80-3801
€0-3S0(

84-3200
60-20(H
72-25(X
85-240(
56-135(
91-2301
91-2301

102-2401

102-2401

la escala de eemejantes equipos
los modelos anotados.

EJE DIMENSIONES
TRASERO DE LA CAJA
s< 9
0 Dglmul' i w
t[plka. )
cianos < v
1 B e i |8 9
M By A0V
e e e «= 9' ¢'s
w o u( w o* 0*5
2F  6.49 41.1 19K 84Val34aVvi
2K (>4t 41 163 «4H 3491
2]1 841 41.1 141 MU, 3409
«K i 173n > (33 KCU, 3404
2i* 640 41.1 158 84% 34%
SF 5 65 36 « 102 65% 34
SK 6.6 42.7 114 71% 84
SF 6 =« K(/ 128 ‘1% 84
HF 533335133 gy 84
SF 5 (335 133 38% IH
SF 53323 S 151 91% =M
SF 6 17 41 7 INi 91% mH
SF 6 1741 7 1/4 1(W% 34
SF 6 1742 4 1/4  108% 34
SF 6 1748 7 174 108% '14
SF 6 1443 5 183 Ki% '14%
2F 561 4,3.2 188 83% 34%
>F s 6l 43 4 lax 3i(% 14%
5'4 4.TI 12.4 66VS 32H 45
bH S.4;! 39.2 8644 61H 86
5>6 6.43 39.2 112H 7/Vi 86
SF 5 7546.7 381 57 34
SF i.2 604 88 6'/ 84
¢V 6.2 60.4 M3V2 62 84
SF 5.66 36.2 90V< 64K 34
SF 23 39.t 9UIH 64% 34
SF 584 (7.3 9014 64% 14
SF 41 49.6 127 74% 34
SF 6.1 49.6 127 T4Vi 84
BP 5.66 36.2 1S8H 77H 34
BF 448 .(6.2 168 KWVi 33%
SF  6.83 3'.3 168 108% 83%
SF  41'/ 39 « 19/ 113% 14
SF 414 29 5197  113% 84
WF /.76 37.7 19 113% 84
WI' /.6U 4'/.9 246 149 33
SP Cpt Opt 93 61% 34
SF 0~ Upt 98 61% 84
SF  Opt Upt 98 61% 84
SF  ipt upt 126 72 84
SF lipt Opt 126 72 84
SF iJpt Opt 126 2 84
SF  Upt Opt 128 ‘2 84
HF Dpt Opt 126 w2 34
SF llpt Opt 168 102 84
SF  (Ipt Opt 168 102 84
(F Upt Upt 168 102 84
sv4a a7 95 5W «5* 44%
su ;i.7  9.( 60 83rt 44%
8f 5.4 347 93)4 61% 84
SF 5.4 34./ «3% 34
HF 6.4 34.7 118% 76% 84
SF 5.12 32,1 98% @19 84
SF  6.12 32,8 IUb% «3%. 84
SF 6.12 82.8 118% 1716% 84
Sb' 6.6(! 429 91 f 66H 84
SF 6.nc 42.9 182 j Vv2* 84
SF 5.66 42.9 144 4 84xS 34%
SF 5.6t 42.9 166 1 106x9 34%
SF 7.4 66.3 KAJ 9 66A 34%
SF  7-4 66.3 148 84A 84%
SF 7.4 56.8 161 Ka-ft 84%
SF 7.4 56-3 I'U 119* 84%
SP 5.4 34.7 93% 51% 34
SF 5.4 34.7 106% 63% 34
SF 6.4 84./ 118% 76% 34
SK'  6.12 82.1 93% 61% 84
SF 6.11 82.1 105% 63% 84
Si' 5.12 82.8 118% '/6% 84
RP 5.96 36.2 101 56% 34
Si* 5.81 37.i Ui 66% 34
SF 6.81 87.3 161 iMJi 84
SF 6.8! 37.1 101 56% 84
SF i, 46’1 101 bbii 84
SF 6.."i 461 101 66% 84
SF  6.41 46.1 116 82 84
Si* 6.S 66.t 116 82 34
21'  7.27 69.2 116 82 34
RF 6.6 42.2 101fj 5741 38
SF 6.6 42.; 12t [4 88Kk 88
SM 41 11( H744 33t( 44
3 5.68 34.9 120 87*4 34
BF (81 88.( 112 81 36
BF 8.92 47,7 115H 81% 86
Bf 6.9. 84. 12! 86 86
BF 8.9 361 )3t 93 86
bi* 7.3 /3. 132 98 80
bi' 6./ 56.7 181 98 36
bi' 7.3 r¢ 181 93 86
BF ®ml3 n. 182 93 86

MUELLES

3621
33x231
33x2!7
4252W
4252j3

40i2'
40i2W.
40i2ji
42t3)i
42s2ja
42i2ji

43)73

42x2U
42x2>|

333N
30jto2H
40ViX2

40x2Va
42»ix2V5
42«x2H
42>JIx2H

iVANiH 62>7i2,'i

i
427412

63i3
S3s3
33x3
53Hx3
33x3

54i2>1
Hiz0
BAS
SAM
34i2js
54x2H
54x3
54x3
64x3
54x3

54x3
54x3

54x121
45x2'"
46x2)i

56x3
56x3
5Si3

45x2H
45i2Vi
45x2Va
60x3
50x3

Hx2!i
54x3
54x3
66x3
56x3
66x3
50x4

60i2H
60x2H
50x2ii
63x2H
63x2ji
53x2ijj
53x2!j
53x2!15
56x3

56x3

66x3

53>*1«
63vSI>?
46i2W
48i2'1
48x2Vi

48>2Vi
4Sx2'4
48x2Vvi
48x2V5
48x2H
48x2V5
62x3
62x3
52x3
62x3

48x2'i
48x2Vi
48x2H
48x2VI1
48x2Vi
48x2K

e
50x2>1
6fli2Vvi
60x3
60x3
60x3
52x3
62x3
62x3

60x2V4
60i2j2
46vax2!,'

48x2Vx
52«j2h

9.8

52k»2fi
621jx2k

62\



i2

63x3
63x3
63x3

63x3

HxS
*

34x3
HxS
Hi3
HxS
HxIii
45xSH

4si2k ESTE

66x8

sox3 A~NEXCI1O
46x2U

46aH DEL
46x2H

63x3
5Bi3

MzIH
64x3
6faB
uz3
63x3

66x3
60x4

60x27*
60x2H

S3x~

(0x3

POR HACERSE EN LA
0 EXPOSICION DE NUEVA YORK,

53Hx" 1

Son 2 FASCINARA IOUALIHENTE AL

48x2H
48x2H

o PUBLICO Y A LA INDUSTRIA

48x2!<
4]x2H

agizk .. .POR TELEGRAMA PIDANOS

ggxg AHORA MISMO INFORMACION

asiz>i CONFIDENCIAL

48i2)i / /
23:225 J>«rppeioft Telegrafica:
48x274
48x2K

S UN GRAN NUEVO SURTIDO DE AUTO-

60x27*
60x3

603 MOVILES Graham EN EL ESTILO

62x3
52x3

52x3 MAS DISTINTIVO DE HOY DIA

60x2H
60x2h

aeriizt GRAIIAM-PAIGK INTKR ATIONAL CORPORATION, DETROIT
627ieoh
52?4i2h

527421 Octubre. 1935

271 . . 47
S Ayuntamiento de Madrid

; 82>Si2M
62»i>21i



INFORMACION GENERAL

MARCA

T
MODELO

General Mot.. .T-16 184-2
2-3
284-384
3-484
384-5
4-584
4-584

Gramm AX4 1.184
1-184
184-2
184-2
2-3
2-3
2-3
284-4
8-414
3-484
3

4

4-6
5-714
5-784
5

181-284
284-5
2H-5
3-6.
4-8

3

384

6

Indiana.... 184
2

284
3

384x4)4

La Franee Rep..C-3 2.284

4-5

1-2
184-3
2-884
284-4
3-5

3-5

3-6
3)4-584
46

4-6
484-7
5-784

184-3
2-284
284-3
3-384
384-4
1-5
5-6
-9

Pierce-Arrw,.13S385 2.284
.15T298 3-384
177361 3-4
18W361 384-4H
19R479 384-484
24X479 6-6

*Aie double drop frame chaMix

E]

miento de conductor ni
egaipo de neaniaticos es

El

«

2

*e

0

1

59
7T
1115
1655
1795
2285
2925

795

S95

896

996
1096
1296
1795
1996
2696
3996
3696
4346
3696
5178
6496
6696

986
1376
1786
2350
3260
3495
4610
6043

695

895
1625
2020
2300
2476
2450
2675
3400
6860
1875
1900
3460
3500
3900

400
860
575
696
795
1146
1795
3300
2460
2675
6200
6300

1905
2055
2305
2916
3175

2500
3000
3760
4000
4000
4200
4700
6200
5760
5000
6100
5250

1296
2490
2820
3250
4650
4878
6600
2426

2500
1980
2380
3000
3600
4150

Ti

Q1

13
14(
141
141
142
146
146

131
131
131
131
131
131
160
160
160
160
190
190
160
167
157
210

136
136
153
166
166
122
128
144

131
131
141
170
156
166
170
170
170
160
168
168
188
188
188

lis
118
133
133
136
145
145
130
140
140
160
160

177
177
177
177
177

138
138
166
16C
156
166
157
132
171
171
132
162

182

157
164
184
184
134
187
193

180
1ISO
210
210
210
210
224
224
224
224
i90
210
225
240
240
236

156
156
188
195
195
122
128
144

180
ISO
186
212
212
212
224
224
224

186
186
212
224
224

125
118
157
157
175
185
185
200
210
210
235
225

207
207
207
207
207

192
192
216
216
210
210
211
186
225
226
186
228

143 Opt
143 Opt
143 Opt
158 Opt
158 Opt
161 Opt

154

160
1ISO
150
160
1ISO
150

200
200
200
220
220
200

-e

e
-fi"3

[[e]ilele}
11500
i3000
15000
17000
19000
20000

10000
10000
11200
11200
13400
13400
14000
17000
20700
20700
16000
18000
24000

30000
22000

10500
18000
19000
22000
26000
i8000
23000
28200

1200

1400
16000
18500
17000
18000
18000
19000
22000
21000
20000
20000
24000
28(M0
28000

4400

7100

8300
10125
10400
13000
16100
24000
21600
21600
37000
37000

13000
16000
17000
22000
22000

13000
16000
17000
18000
19000
24000

> 00
[e]

316- P30s5
3400 P30i5
4026 B6.50/20
4480 P32x3
4730 P32x6
6638 P32x8
6960 P34x7

3380 B6.00/20
3580 B6D0/20
3525 B6.00/20
3725 B6.00/20
3950 B660/20
4150 B660«|
4820 B7D0/20
6100 B7.60/20
6960 B8.25/20
6100 B8.25/'20
6750 B7.50/30
7700 B8.26.20
7950 BO.00/20
9500 B9.00/20

10000 B10.50/20

10100 B9.00y20

3750 B5.50/20
4578 B7.00/20
4715 B7J0/20
6250 B9.00/20
7050 B9.75/20
7370 B9D0/20
8166 B9-78/20
6300 B10.50/20

3300 B6.00120
3900 B6.50/20
4650 B7.50/20
5300 P34i7
6300 B8.25/20
6360 B825/20
6600 B8.25/20
6700 B8.25/20
7600 B900120
9000 B9d)0'20
6125 P32x6
5800 P32i8
7600 B8.25i20
8850 P34i7
9500 P34i7

2220 B8.00/16
3215 B650/20
3089 B6.00/20
3210 P30i5
8629 P30i5
4386 B660/20
6550 P32x6
8250 F36x8
6606 P34x7
6685 P34i7
11590 B9.7S/20
11690 B9.75/20

4900 B7.00/20
5150 B7.00/20
6476 B760/20
6525 B8.25/20
7176 B9.00/30

4300 B6.00/20
6200 P32x6
6700 B8.25'20
7000 B8.36/20
6900 P34x7
7300 P34s7
7900 B9.00i20
8500 Bn.on/20
9400 B9.75/22
9300 B6.75/22
9700 B9.76122
9500 B10.60/24*

4040 B6.00 20
4430 B6.50;20
4666 B7.00(20
6166 B7.50'20
7000 B8.25,20
7896 Bg.00'20
8786 B9.00,20
6663 B6.00/20

6750 B8.26/20
6725 BS.25/20
6726 B9.00/20
6660 B9.00/20
7860 B9.no/20

s=e0 oA | PREGEPRI ESTIES et

e a

Nfttcios de lisia,e n fria en lalabrica”

precio mostrado es el precio d« lista al
carroceria ocaja.
lo minimo
ofrecidos porlos fabricantes de

TAMANOS DE

PS2i6
P32i6
DB6.60/20
DP32x6
DP32i6
DP32i6
DP34x7

B660/20
B6.50/20
DB6.D0/20
DB6.00/20
DB660/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB760/20
DBS-25/20
DB8.25/20
DB7.50/20
DB8.26'20
DB9.00/20
DB9.00°20
DB10.50120
DB9.00/20

DB560/20
DB7.00/20
DB7.50/20
0B9.00/20
DB9.75;20
DB9.00120
DB9.75/20
DBIO.SO/20

B6.00/20
DB6.50/20
DB7.50/20
DP34x7
DB8.26/20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00120
DP32x6
DP32x6
DB8.25/20
DP34x7
DP34x7

BO.00,'16
B6.50<20
B6.00720
P32is
P32x8
DB6.60/20
DP32i6
DP36x8
DP34x7
DP34x7
DB9.76.20
0B9.76/20

DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.00/20

DB6.00/20
DP32i6
DB825/20
DB8.25/20
DP34x7
DF34x7
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.76/22
DB9.75/22
DB9.75/22
DB1060/24*

DB6.00/M
DB6.50i20
DB7.00)20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00'20

DB6.00/20

DB8.25/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20

por menory en
Los equipos
y estas especificadenes no reflejan
los modelos anotados.

2o o2ppo 1o

Oto 213
Oto 221
Own 221
Own 257
owD 257
Own 331
Own 331

ConWIO
Con 25A
ConWiO
Con 25A
Con W20
Con 20C
Her JXC
Htr IXD
Her WXC3
Buda Die.
Con 20R
Conz2ia
Con21R
Con 21R
Hu Diesel
Con I6H

Wau 6BL

Wau 6BK

Buda H298
Bude E369
Buda E428
Buda K369
Suda K428
Buda E428

Her JXB
Her JXB
Her JXC
Her JXD
EerwXC
EerwXC
HerYXC
Her YXC
Her YXC
HerYXC
Her JXC
Her JXC
Her WXC
Her YXC
HerYXC

DwnHD
Wau XAH
WauXAH
Dwn HD3
Dwn FAB3
Ot o PAB3
OwnFBB
HS 161
Own FBB3
Own FBBS
Dwn FDB
OwnFDB

Wau 6BK
Wau 6BK
Wau 6BK
Wau 6MK
Wau 6MK

DwnBL
Own BG
Own BG
DwnBG
DwnAB
DwcAB
Dwn CE
Dwn CE
Own CF
Own CF
Own CF
OwnAC

Ford VS
Her JXB
Her JXC
Her JXD
Her WXC3
Her WXC3
Her RXB
Ford V8

Own 8
Her WXB
HerwXxcz2
Her WXC2
EerYXC3

MOTOR

uS-S»

D

¢r -

6-3;4i41
6-3>fix45i
6-3leid;i
6-3«x4H
6-3to«i
6-s;ix6
6-31ix5

4-3Hs4!4
6-331X4

4-31ix4ji
6-3Hx4

4-4}ax4V
6-3Hx4>i
6-3>ix4)4
6-4x4V*

6-4" Ix4i.*
6-4x51*

6-4'ix 4?4
6-454x4?/
6-45Sx454
5-4»«x434'
MV .sSll
9-45ii57?i

6-33*i4J31
6-32ix4'i
6-3?ix45*
6-4'«4il
6721x451
6-4,'»x 420
6-42*x42{
6-4kx43i

6-3Hx4'4
5-35*x4'<i
6-3?li4i4
6-4x4' 1

6-4x454

6-4x454

6-454x4?4
6-45<i45i
6-4Hx4>i
6-4H X420
6-35/x45]
6-35ii41a
6-4x454

6-454i45i
6-4Mx454

6-324x454
4-354x454
4-354x454
5-3)4x454
6-314x4
6-314x4
6-354x454
454x554
6-354x454
6-354x454
6-454x554
6-6x554

6-354x454
6-354x454
6-354x454
6454x454
6-454x454

6-354x5
6-354x5
6-354x6
6-354x5
4-454x5
4-454x5
6-4x654
6-4x654
6454x654
6454x654
6454x554
4-6x6

8-354x354
6-354x454
6-351X454
6-4x454

8-454x454
6454x454
6454x554
8-354x354

8-354x6
6354x454
6-454x454
6454x454
8-454x4

s

o
% ©

2i:
22

22

25"
25"
331
331

214
200
214
227
248
282
320
383
416
380
428
428
428
474
611

o
SECIPNIGECRG RSN NN

cwmoNwWNwN

=

246
282
298
369
423
369
428
428

263
263
282
320
339
339
428
423
428
428
282
282
339
428
428

213
186
186
213
223
223
279
312
298
298
625
648

282
282
282
381
381

243
309
309
309
283
283
414
414
466
468
468
471

rMOOOOABNONO OO
onomNNNDORRRO

221
263
282
320
383
333
500.
221

386
298
361
361
479
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ENENFNFS
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Wmmoowhn
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o
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Do Wk W

(aN~~N~o

-

la faibrica, por el
especiales o a eleccion

*

151
16
16
19C

230
230

121
142
121
142
142
1ISO
176
204
270
204
238
268
268
268
350
382

162
188
200
234
280
234
280
260

142
142
176
204
210
210
283
283
283
283
186
186
210
283
283

161
124
124
151
160
160
191
20!
214
214
358
460

185
185
185
240
240

153
202
202
202
192
i92
270
270
310
310
310
300

138
182
106
224
260
260
330
138

274
190
230
230
318
318

chasisnormal,

ein

comparti-

son a precio adicional.

la escala

I's
£4

26.3
24.3
24.3
28.3
28.3
33.7
38.7

24.0
27.4
24 0
27.3
27.2
27.3
33.7
38.4
43 3
38.4
40.8
45.9
46.9
45.9
45.9
54.

-

29.
33

39
45
39
45
49

WWwWwwww
0D OWR R
o0~

worNNpoLOORMRMMNO®

AN WWWADNDDN
CUO®WWU O

26.
21
21
26.

w

3
3
28.3
31.6
32.4
33.7
33.7
46.6
60.0

33
33
33

So®m®

41

25.
31
31
31
28.9
23.9
38.4
38.4
48.4
43.4
43 4
40.0

[ERGEOEES

30

315
83.7
38.4
43.
43.
48
30

w

39
33
40
40
61
51

WwwwNN

‘m

A
u

™M
Yy
1?.s

84-3500
77-3200
77-3200
80-2500
80-2500
94-2500
94-2600

50-2800
71-3200
50-2800
71-3200
55-2400
70-3000
73-2800
84-2800
106-2800
93-2000
88-2400
100-2200
100-2200
100-2200
124-2200
127-2300

72-3000
85-3200
81-2800
99-2800
107-2600
99-2800
107-2500
107-2600

66-2800
68-2800
73-2800
84-2800
76-2400
76-2400
94-2200
94-2200
94-2200
94-2200
73-2800
73-2800
76-2400
94-2200
94-2200

79-3400
42-2400
42-2400
79-3400
78-3400
78-3400
83-2900
63-2200
90-2800
90-2800
123-2200
140-2100

81-2800
81-2800
81-2800
83-2250
83-2250

72-3000
90-3000
90-3000
90-3000
65-2100
65-2100
108-2e00
108-2e00
117-2400
117-2400
117-2400
74-1600

80-3800
78-2800
84-2800
96-2800
103-2800
106-2800
110-2200
89-3800

125-2800
70-2600
77-2400
77-2400

104-2200

104-2200

sP
SF
5F
SF
SP
SP
sr

SP
SP
SP
SP
SF
SF
SF
SP
SP
SP
SF
2F
2P
2F
2P
2F

SF
5F
sP
SF
2F
2F
2F
2P

SP
SP
2F
2F
SF
2F
SF
2F
2F
2F
SF
wP
wP
SF
WF

sP
SF
SF
sP
SF
SF
SF
2P
SF
2F
2P
2P

SP
SP
SF
SF
2F

SP
SF
SP
2F
CD
2P
2F
2F
CD
2F
2F
2F

FS
BF
BF
BF
BF
BF
2F
FS

SP
BF
BF
WF
WF
WF

desemejantes egaipos

EJE

DIMENSIONES

S s

Desmul- %t 0

L. a

liplira*

cionea (is - ! R

1i6 5o

Ll a -

P I ié I
n 1
ul u i
56 41 ( S6J4 5184 36
5.6" 37.C 10614 60 36
5.83 38.C107 60 34
5.63 65., 107 60 34
6 50 40.9 107 60 34
6.50 40.2 107 60 34)4
5.57 40.6 125 72 34)4
5.66 36 3 SyA 5181 34
5 6636.3 8114 34
6.2 39.6 812 5184 34
8.2 39.6 gI3] 5184 34
5.8 37.0 81  618i 34
5.8 37.0 81 51?1 34
58 37.1 120  778i 34
6.1 39.0 120  778[ 34
5.5 35.6 127 7411 34
5.5 35.6 127 74K 34
4.5 29.1 {56 90  q18i
4.3 27.9 17614 11914 4184
5.8 49.0 98 67 34
5.3 11.0 128'4 7384 36
5.75 21.2 12831 738s 36
4.0 25.2 im i 14184 4186
6.38 41.9 108' i 69'( 3114
4.90 38.9 108’/ 69M 3184
4.00 38.9 128 89'f 3IH
6.63 50.2 13914 9184 3184
5.77 51.2 139'4 9184 3184
6.59 58.8 m i 66 3484
593 122 9414 7084 3484
5.32 130 115 8684 35
5.63 36.0 63v4 5184 34
6 8 43.5 83!4 5154 34
6.66 41.2 92 56 34
C.66 41.0 108 o84 34
6.83 43.0 108 6984 34
7.06 44.6 108 6984 34
6.14 38.7 142 83 3484
6.28 38.6 142 83 3484
7.2 52,3 142 83 3484
7.06 109 115K 72 34
7.4 46.8 140 83 34
7.4 45.8 140 83 34
6.4 40.3 168 101 3484
8.1 37.8 163 101 3484
3.2 381 168 101 3484
4.18 12.8 55% 298i 4384
6.17 39.5 3284
6.17 39.5 9484 6284 32)4
6.17 39.5 9484 52k 32)¢
6.17 39.5 94H 6281 3284
6.5 48.9 10184 6184 34
6.5 47.8 102! 6981 3484
8.40 74 2 8884 558( 34
7.2 53.9 9714 5484 3484
8.5 62.5 97K 5484 3484
6.38 57.3 106 72 34
6.38 57.3 106 72 34
6.60 42.2 144 91 34
6.80 44.2 144 91 34
7.40 47.0 144 91 34
7.80 54.6 144 91 34
8.40 68.8 144 91 34
5.20 27.6 120 7284 33)4
5.44 ;6.8 120 7284 33A
6.12 29.7 182 8484 3384
7.01 33.9 133 g4H 3314
7.72 37.4 120 8484 3384
7.54 36.6 120 8484 3384
5.05 49.4 150 10284 3384
7.01 49.4 180 130 3384
6.67 56.2 160 120 3384
5.05 49.4 180 120 3384
7.54 53.1 180 120 3384
7.43 47.7 132 93 3784
6.6 852 |OIA 68 28
6M 82.4 90 @ 34
6« 69.9 90 @ 34
8« 856 90 60 34
6H 105. 10S 72 34
7>i 133. 105 72 34
7.27 130. 108 72 34
6.6 85.2 119 = 8084 3884
5.28 32.0 1IC5i 0284 34
3.16 40.2 113H 5984 34
3.83 42.2 14384 8084 34
3.6 42. 11984 66 34
6.4 286. 118K 16384 34
7.6 402 13S;i 3384 34

MUELLES

e

a

by ®

1 1-
36x184  45x2K
36x184  45x2!5
38x2 60XV,
38x284  50x3
38x284  50x3
40x3 50x3
40x3 60x3
36x284  45x2i;
36x284  45x2),
3Sx284 45xj:
36x284 45%¢'
36i2!¢  45x2'i
36x284  45x2'(
42x2!i  56x3
42x214  66x3
42x284 55x3
42x284  56x3
44x284  60x3
44x284  60x3
42x284  52x3
46x3 58x3'i
46x3 58i3'j
44x8 60x4
34x284 48x3
34x281  48x3
34x284  48x3
41x284  541i'3
4114x2H 48x3
4184x284 48x3
4184x281 48x3
4184x284 48i3‘2
40x2 50x2'1
40x2 50x2'j
37021 54x2'j
3684x214 54x3
3984x284 54x3
3684x284 54x3
40x284  54x3
40x284  54x2
40x281  54x3
44x3 50x4
27i2<i 52x4
37x2!/ 44x3
3984x284 62x4
40x284  52x4
40x284  52x4
3684xI8i 51x1’,
40x2 46x2%i
40x2 46x2"
40x2 46x2'j
40x2 46x2";
40x2 54x3
42x3 54x3
4184x3 56x3'i
42x3 63x3
42x3 53x3
48x3 56x3
48x3 56x3
42x284  5784'2.4
42x284  5784i2'i
42x284  5784iR,
42x284  60x3
42x284  60x3
4084x284 52»1>7M
42x284 54x3
44x284  54x3' i
44x284  54x3ij
4284x3 48x3
4284x3  58'st'*'l
44x284 54x3'j
50x3
5384x3 54x3
53)4x3 56! UN'T
6384x3  56!xx3Y
48x384  66x4
3684x2  50x284
42x284 .
42x284  50x285
12x284  50x3
44x3 52x3
44x3 52x3
48x3 52x385
36k>3  48x284
38x284  96x3
38x284  56x3
38x284  56x3
41x284  53x3
41x284 53x3
41x284  53x3
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Precios de lista, entrega en la fabrica

El precio mostrado ea el precio de lista al por menor, en la fabrica, por el chasis normal, sin comparti-

miento de condoctor ni carroceria o caja. Los egnipos especiales o a eleccién son a precio adicional.

El equipo de nenmaéaticos es lo minimo y estas especificaciones no refiejan la escala de semejantes equipos
ofrecidos por tos fabricantes de los modelos anotados.

INFORMACION GENERAL TAMARNOS DE MOTOR EJE DIMENSIONES MUELLES
TRASERO DE LA CAJA
MAKCA K a S Dasbiul-
T e Js . 8§« th *§ lipika- II Jo
MODELO 2;3 511 0 . E cifne» 55
0 3 . - - e -3- m 2
S ’2—.,53!5 -ars ¢ - m wWES 3« | §e
- t g m I's | -
d's £ Q<11 JI £ s H s di.
Rm . 2 A 485 11 118 45H 218. BGOO'IO  B6.00/13 own 6-3«ax4; 24.3 70-2800 42" 12 62ji 25% 47% 36% 1% 55) -2
41-1% 535 13 166 950C 301C BO.OO/20  B6.00/20 Owa G-3lai4) 24 3 70-2800 5.28 35.3 991* 57% 34 36il%  4s,0%
4 1%-2% 685 13 166 1150C 3232 H6.00/20  P32xé Owa 6-3K*5 23.4 68-2800 528.853 m i 57!634 36x1%  4sx2-,
42-3 895 14" 166 1350C 3865 B6.S0/20  DB6.50/20 Own 6-3%1t5 27.3 75-2800 5.83 38.9 102% 34 36x2'0  50x2%
) 2-4 1375 14i; 184 1600C 4475 B7.00(20 DB7.00120 Oxm 6-32ij5 27.3 75-2800 0.5 42. 105% 34 40x2,%  52x2%
) 3-5 1975 153 205 1350G 5125 B7.50/20 DB7.50/20 Own 6-3HX6 31.5 85-2800 6.14 40.6 10551 34 44x3 54x3
1 4-6 2975 17C 205 21000 6280 B9.00/20 DB9.00/20 Own 8-3KxS 30.4 110-2800 8.51 55.6 82% 34  44x3 56x3%
1% *1099 124 172 11500 4350 B6.50/20 DB6.50/20 HerJXB 6-3Hx4'i 263 5.4 134 31.5 08-2800 BF 6.67 36.3 Opt Opt 315 IIX2A  50x3
2%-3% 1495 12C 172 13000 4580 B7.50/20 DB7J0O/20 HerJXC 6-3HXxIH 282 5.35 176 83.7 73-2800 BP 5.83 43.9 Opt Opt 31!i jSi2>A  50x3
t 2)5-4 2185 166 196 15300 S45Q B8.25/20 DBS.25/20 HerWXC 0-ix4'A 339 4.7 229 38.4 78-2400 BP 6.06 38.5 % Opt 319 40x2%  60i:i
3-4)5 2095 146 213 19500 6760 B9.00/20 DB9.00/20 Her WXC e-iiiH 339 4.7 229 38.4 78-2400 BF 6.0239.2 103 Opt 31% 40x2%  50x3
4-5% 3050 146 227 23000 6600 B9.75/20 DB9.7S/20 HerWXC 6-ixiA 339 4.7 229 384 78-2400 BF 0. 43.8 105 Opt 31% 40x3)4 50x3
4)5-6 3205 146 227 23000 6800 B9.75/20 DB9.7520 Her WXC 6-4X4H 339 4 7 225 38 4 78-2400 2P 7.14 46.4 103 Opt 31% 40x2%  50x3
5-7 3725 146 227 24000 7400 B9.75/20 DB9.76/20 Her WXC2  g.j«jaH 360 4.7 238 40.3 85-2400 2F 8008 0100 oOpt 31% 40x2%  50x3
5.7 4295 156 239 25500 7600 B9.75/20 DB9.76/20 HerYXC 6-4Hi4H 428 4.4 280 45.9 03-2200 2F 7.07 49.7 106 Opt 31% 40x2VA 60x3
2-2% 1905 177 207 13000 4900 B7-00/20 DB7.00/20 Wan 6BK 6-8HziH 282 5.4 185 33.8 81-2800 SF .60 42.2 144 91 34  42x2)a 67, -2-.
2%-3 2055 177 207 16000 5150 B7-00/30 DB7.00/20 Wau 6BK 6-3HxiH 282 5.4 185 33.8 81-2800 SP 80 44.2 144 91 34 42x2)5 57 -Ji.
3-4 2305 177 207 17000 5475 B7.50/20 DB7,60/20 Wau 6BE 6-351 282 6.4 185 33.8 81-2800 SF 7 40 47.0 144 91 34 42x2%  57)./in
3)5-4% 2915 177 207 22000 6525 B8.2S/20  DB8.25/20 Wau 6MK 6-4aHx45i 381 6.1 240 41.0 83-2250 SF 7. 54. 144 91 34 42x2)4  60x3
45 3175 177 207 22000 7175 B9.00/20  DB9.00/20 IVau 6MK 6-4Hx4K 381 6.1 240 41.0 83-2250 2F 8.40 .8144 91 34 42x2%  00x3
5-6 4825 195 225 26000 8235 B9.75/20 DB8.75/20 Wau 6SR1 0-4HZ5H 462 4.5 300 40.0 97-2000 2F .41 62. 171 107 34 48x3 60x3
% 495 113 113 4600 2110 6.00/16 6.00(16 Wau 4-3Wx4 133 68 98 16  35-2400 RP 427 12, 77% 44 323 35)5x1% 50x3
1 685 134 145 2990 B6.50/i8 B6.50/18 Wau 6-3Hx41( 228 5.0 1 27 05-2800 s'A 5.1 32.7 61% 32 3SAx2A 50x2%
1% 695 134 176 11000 3310 B6.60/20  B6.50/20 Wau 6-37*4ki 228 6 0 1 27  05-2800 BF 6.6 36.8 91% 32'.< 3.8%x2).i 50i2'i
2 895 134 190 12760 4070 B6.50/30 DB6.60(20 Wau 6-3%x4!f 228 5.0 156 27  65-2800 SF 6.37 40. 92  51% 32% 38%x2% 90x2'5
2% 1095 134 100 13750 4260 6.50/20 6.50/20 Wau 6-3Hi41i 243 6.4 165 29  70-2800 SF  6.37 40. 92  5]5432% 35)5x2'i 50x7%
2% 1395 145 190 14750 4570 BTM/20 DB7.00/20 Wau 6-3Hs4l4 246 6 4 165 39  70-2800 SP .37 40, 106% 04>i 32'% 3«'<x2% 50x1
3 1696 145 220 16750 6325 B700/20 DB7.00/20 Wau 6-3/[X4H 282 6.4 190 33  80-2800 SF  7.16 43.6 109% 64,% 32% 38>5i2) ' 60x3
3 2190 165 220 18750 6460 B7B0/20 DB7.00/20 Lyc 6-3Mx4H 299 6.0 205 33  85-2760 SF 7.10 43.6 127% 79% 32% 40x3 60x3
3% 3090 170 241 20760 6750 BS-SSiSO DB825/20 |~ 8-3?|s4;a 420 6.2 300 45 130-2800 SF  7.25 48.1 128% 73% 32% 40x3 scil
3% 2490 100 235 18760 6250 B7.50/20 DB750/20 Wau 6-4Hx4K 381 5.2 240 41  85-2900 SP  7.16 43.6 121% 71% 32% 40x3 50x.!
3% 2890 160 235 20750 6800 B7.50/20 DB7J0/20 Wau MIlax4K 38l 5.2 240 41  85-2500 WF 7.25 60.7 1215' 71% 32! 40x3 56x3
3%-6 4090 170 241 25750 7600 B9.00/20  DB9-00/20 Wau 6-4fesH 462 4 _ 300 46. 1002000wF 7.2548. 1R 76% 32% 40x3 56x1
3)5-6 4090 170 241 25750 7600 B9.00/20  DB9.00/20 5-3kt4~ 420 6.2 300 49. 130-2800 WF 7.29 48. 12S]  73% 32> 40x3 50X
5-8 6490 165 235 30750 9340 B9.75/20 DB9.76/20 Wau 6-4Hx5H 617 4.6 330 51. 1102000 wrF 82 148 128»_ 73% 34 40x3 50x4
\DIOE 1%-2 1396 140 176 12750 3920 B6-60/20 DB6.60'20  Wau Hess 210 6.0 126 2 45 SF  6.14 46.8 67% 38 32% 38%Xx2% 50x2%
.D30E 3-4 2990 145 220 16750 5485 B7.00/20 DB7.00/20 Wau Hess 282 6.0 190 33. 75 SF  7.16 43. 109% 64! 32% 3§ 50x3
Studebaker— "Ace" 1)5-2 665 180 165 11000 3176 B8.00/20  P32x6 oxm 230 4.0 194 26.4 76-3200 FF 2 48% 33« 36x2 45x2)5
2-3 945 141 183 13600 3890 B6.50~ DB6.50/20 Owa 230 5.5 162 25.4 80-3200 SF 43.6 971 60 34 39x2 56x3
"Mogul" 20,.395 1545 141 183 13000 6070 BS.50/20 DP32z6 Wau BK 282 5.1 190 33.7 82-2800 SP 55.2 97% 60 34% 39x2%  56x3
‘mBigCbief 3-4 1845 141 183 18200 5830 B6.SO/20 DP32z6 Wau6-110J58 368 5.1 254 38.4 110-2800 SP 65.2 97.% 60 34% 39x2%  56x3
703 1.1)5 1240 136 214 4460 B7.00/20  B7.00/20 owullA 270 6.5 186 30.6 81-3000 SP 5. 93% 00' 34 39x2% 60i'5
704 1)5-2 1350 136 214 4680 B7.00/20 DB7.00/20 Own IIA 270 6-5 185 30.6 81-3000 SF 6. 93% eo'f 34 39x2)1  50<1%
709 2)5-3 1940 136 214 6260 B7.S0/20  DB7.50/20 Own IIA 270 6.6 IM 30.6 81-3000 SF  7.14 93% 60% 34 39x2%  54xu
620 206-3 4350 157 195 7505 B8.25.'20  DB8.25/20 OxraTA 434 4. 278 42, 105-2100 BF 0.38 107% 07% 34 41x2)5  54x7
3-4 2550 154 190 6400 B826/20  DB8.25/20 Own OA 303 5.9 204 34.3 85-2400 2F 6.71 134% sS4k 34  41x2%  Sax|
3-4 4660 157 195 7965 B9.00/20  DB9.00/20 Own 7A 434 4.9 275 42.8 105-2100 SP  6.29 107% 67% 34 41x2%  54x3%
3-4 4900 168 215 9125 B9.00/20  DB9.00/20 Own 7A 434 4.9 279 42. 105-2100 SP  8-29 1co 100 34% 42x3 56x3%
3-4 4675 168 216 8555 B9.00,20  DB9.00(20 Own 7A 434 4.0 279 42. 109-2100 FF  7.32 100 10 34% 42x3 54x3
3-4% 2990 154 IDO 6830 B9.00'20 DB900'20 Own 9A 303 6.9 204 34.3 86-2400 2F 8.15 118% 84 34 41x2)5 54x3
3-4% 5000 168 215 8950 B9.00/20  DB9J10/20 Own7A 434 4.5 275 42.8 105-2100 SF 6.29 144% 84! 34% 42x3 56x3%
3-4% 5200 168 214 9205 B6-00/20  DB9.00/20 Own7A 434 4. 275 42.8 105-2100 SF  6.29 160 100 34% 42x3 %(('i
3-4% 6100 180 214 10185 B9-00/30  DB6.00/20  Oxm 5A 680 4.6 385 51.3 130-2050 SF  5.18 166% 01% 34% 42x3 %
3-4% 6300 180 214 10365 B9.00/20  DB9.00(20  Oxm 5A 680 4.6 385 51.3 130-2050 SF  5.18 172 107  34% 42x3 5
3-4% 6000 162 1SO 10900 B9.76/20  DB9.76(20 Oxm IOAB 466 6.2 317 63.0 128-2600 SF 236 138 34  46x3
7% 5300 196 193 9300 BIO.60/24 DBIO.50/24 OwnGRB 326 4.3 207 28.9 54-1600 2F 118 176 10 35K 42x3
...631 3%-8 5750 163 216 9425 39.7520  DB9 75/20 WU A 434 4.9 275 43.8 105-2100 2F .70 144% 84% 34% 42x3
.63iK 3)5-6 6950 168 215 9605 B9.75/20  DB9.75/20 Oxra7A 434 4. 275 42.8 105-2100 2F  8.70 160 100 34% 42x0
...641 3)5-6 6450 1SO 214 10460 B9.76/20  DB9-75/20  Bwwar VA 580 4.6 386 51.3 130-2050 2P  7.16 156% 91% 34% 42x3
641E 3)5-6 6050 180 214 10000 J9.75/20  3B9.75/20 SA 680 4.6 386 61.3 130-2050 2F  7.16 172 107 34% 42x3
.731 3)5.6 6800 132 ISO 11400 310.50/20  3BIDfiO/20 Gwvia 20HRH 465 6.2 317 63.0 128-2000 2F 6,66 236 138 34 46x3
642 4.7% 0750 180 214 10910 19.75,/24  9B@T¥/24  JwhiX 690 4,6, 385 51.3 130-2050 2P 10.263.4 163% 91% 34% 42x3 61,95
77 H 395 loo 100 3000 1584 B5.25/17 BS.25/17 own 77 4 134 g.1 100 15.6 48-3200 4.3 126 431 20%38H 30x1%  48x1%
2)5-3% 970 165 210 12500 3800 B6.50/20 DB6.50/20 263 6.4 164 31.9 68-2800, 6. 119% 83% 34J4 36X2% 45x2%
2%-3% 930 136 136 12500 3700 B6.50/20  DB6.50/20 [ | 263 6.4 104 31.9 68-2800 SF 6,2 90% 64  34i-f 36x2'1  45x2'4
2 820 165 210 11000 3300 B6.00/20  32x6 228 6.2 148 27.3 63-2800 SF  6.6< 110% 83% 34% 30x2%  45x2%
2 780 136 136 11000 3200 86.00/20  32x6 228 5.2 148 27.3 63-3800 SF 6.6l 90% 641 34)i 36x2%  45x2%
36614 4 1225 165 210 14000 3830 7JJ0/20 74)0/20  Her JXB 6 263 6.4 164 31.9 68-2800 SF 3.8 6.8 119% 831 34% 36x2%  45>2'5
36616 4% 1355 165 210 15000 3830 7.00/20 700/20 HerJXB e 263 6.4 164 31.9 682800 SP 7.4 7.4 119% 83% MA 30x2%  45i2'5
.36618 6% 1585 175 210 16500 3830 7.50/20 750/20  HerJXB e 263 6.4 134 31.9 08-2800 SF  8.16 8.16 162 93% SV-i 36x2%' 45x7'5
36620 6 1720 175 210 1SO0O 3830 8.26/20 8.25/20 HerJXB t 203 6.4 134 31.6 08-2800 SF 7. 7.8 162 34)1 36x2%  46x2)5
ABREVIACIONES- MOTORES EJE TRASERO
NEUMATICOS Ow n— Propio B — Cénico
Con— Continental D — Muerto
B-— Balon Her— Hercules W — Tornillo eln On
13B— Balones dobles W an— Wnukesha C— Cadena
p — De alta preaion W is— IVieconeln S— Coénico lielleoldol
D P — De alta preeldii dobles Cnm — Cumininge (diesel) 54— Semlflotnnte
Bastidor de doble arco A\'itTi-HAW aiikeBlia-HeBSeln)aii K— Completamente flotnnte
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EL CAMION WHITE MAS NOTABLE

T OS CAMIONES DE HOY DIA traba-
n jan mas, llevan cargas mas pesadas y
corren a mayores velocidades. En un afio
hacen ahora kilometrajes que antes se reali-
zaban sélo después de muchos afios.

Durante estos ultimos cuatro afios, las faci-
lidades de investigacion, ingenieria y pro-

yecto de la White se han dedicado al pro-

SOBRESALIENTE
OTRO CAMION DE

VALOR INTRINSECO
EN CARACTERISTICAS

INDIANA

modelo «6
CONSTRUIDO POR LA
WHITE

(irecis 6t
chasis normal entre
$ ‘;Voen la fabrica

EN PRECIO -

en belleza

UBRAS
12.000

DE CAPACIDAD

Octubre, 1935

blema de construir un camién de calidad,
ideado para satisfacer las eKigencias del ser-
vicio de la actualidad, que pudiera venderse
en cantidad suficiente para poder ofrecerlo
a un precio al alcance de todo interesado.

Los nuevos modelos White son el
resultado de ese esfuerzo. Son los
mejores camiones que hayan lleva-
do el nombre de White. Se ofre-
cen incondicionalemente como la
respuesta de la organizacién
White a la demanda de un ca-
mién verdaderamente fino a pre-
cio moderado.

En su fabricacién se emplean
unicamente los materiales mas
finos, tales como acero de tra-
tamiento térmico, asientos de

estelita atornillados en las

THE WHITE

DEPARTAMENTO
DIRECCION

CLEVELAND. E.U.A.

EN 35 ANOS

valvulas, frenos hidraulicos en las cuatro
ruedas accionados por amplificador, com-
partimiento de conductor con acondiciona-
miento automatico de aire, chasis de ex-
traordinaria firmeza y motor construido por
la White, de 270 pulgadas cubicas de cilin-
drada, Todo esto se combina para dar al
duefio el mayor valor intrinseco que existe
actualmente en el mercado de camiones.
Los precios de lista, entrega en la fabrica,
empiezan con 91240 por el chasb solo.

La White Motor Company ofrece dos sur-
tidos completos de camiones y 6mnibus: el
Indiana en la categoria de los de precios
moderados y los universalmente famosos
camiones y 6mnibus White, a los precios
mas bajos que se registran en la historia de
la White. Necesitamos todavia concesiona-
rios en ciertos mercados del extranjero. Por
carta o por telegrama pidanos informacién
detallada.

MOTOR COMPANY

DE EXPORTACION

TELEGRAFICA: WHITCO

CAMIONES

BRUTA
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De Cémo Afinar un Motor

(Continuacién

ademés de alterar sensiblemente la dis-
tribucion. La chispa se produce en la
bujia de encendido cuando los contac-
tos se separan, pero estos no se sepa-
ran hasta que desaparece el arco. Si el
arco sigue a los contactos hasta que
éstos estén separados de 0,008 a 0,010”,
la distribucién quedaréa retardada de 10
a 20 grados. Tampoco puede mantener-
se correcta accién de regulador en un
distribuidor con cojinetes desgastados,
a causa.de que estas piezas defectuo-
sas establecen una vibracion que im-
pide el funcionamiento correcto de los
resortes y pesas del regulador.

El mecéanico, al afinar un distribui-
dor, debe servirse, cada vez que pueda
hacerlo, de un util o aparato que le per-
mita hacer funcionar el distribuidor a
todas las velocidades necesarias, para
poder ajustar los contactos del ruptor
de acuerdo con el angulo de leva espe-
cificado. Con este aparato puede tam-
bién verificar la accién del regulador,
para ver en qué punto empieza el regu-
lador a avanzar. También tiene aqui
la oportunidad de ver si el avance ma-
ximo, en grados, se obtiene al namero
de revoluciones por minuto especificado
por el fabricante del automovil.

El moderno equipo de ensayo permite
ensayar el distribuidor en conjunciéon
con una bobina y un condensador, para
obtener idea completa del funciona-
miento del encendido. De este modo,
cuando hay contactos malamente rema-
chados en el ruptor o conexiones de
alta resistencia, aun cuando el angulo
de leva esté correcto, no habra paso de
corriente suficiente del distribuidor a la
bobina.

Muchos de los automoéviles modernos
usan un gobierno de encendido al vacio,
para avanzar o retardar la chispa, de
acuerdo con las condiciones bajo las
cuales estd funcionando el automovil.
Aqui también ha de emplearse un equi-
po moderno para verificar el punto
exacto en que empieza a funcionar este
gobierno de encendido al vacio.

Cuando no hay a mano un equipo
adecuado para ensayar el distribuidor,
el mecanico debe probar el juego libre
del eje a mano. Al sentirse demasiado
juego libre, lo mejor es reemplazar el
eje con otro nuevo. Al sentirse duda
acerca del estado de los contactos, em-
pléese un juego de contactos nuevos y
fijese su separaciéon mediante una lami-
nita calibradora. El ajuste de esta dis-
tancia con la ayuda de una laminita ca-
libradora es s6lo un ajuste aproximado,
El nuevo juego de contactos debe ins-
talarse con una distancia un poquito
mayor que la normal especificada, pues
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de la pagina 33)

después de algin tiempo de uso, se des-
gastara un tanto el bloque de rozamien-
to, lo que alterard levemente esa dis-
tancia, dejadndola més en armonia con
el correcto angulo de leva.

En un articulo siguiente, el Sr. Ikert

explicard los trabajos que se requieren
para completar la afinacién. En su
proximo articulo se comprenderan la
distribucién del encendido, ensayo de
bobina, ensayo de condensador, ensayo
de cables de encendido, ensayo de mo-
tor por vado, distribucién de valvulas,
ajustes diversos del motor, compren-
diendo el carburador, bomba de combus-
tible, generador, filtro de aceite, siste-
ma de enfriamiento, alumbrado, limpia-
dor de parabrisa y bocina.

La Redistribucién del Peso Es Progreso

(Continuacién de la pagina 2S)

El problema principal en conexi6n
con el sobrecargador de tipo centrifugo
es que este soplador, para que resulte
util, tiene que girar a velocidades bien
altas. Velocidades equivalentes a cinco
o seis veces la del motor, es decir de
20.000 o 30.000 revoluciones por minuto,
se obtiene sin particular dificultad. La
propulsiéon debe naturalmente ser silen-
ciosa y por otra parte, las piezas de-
ben ser capaces de soportar cualquier
tension resultante de la rapida acele-
racion y desceleraeion del motor, la
cual, debido a la inercia del impulsor,
es bastante grande. En el automdvil
Auburn, provisto de sobrecargador
Schwitzer-Cummins, la propulsién se
efectia mediante un juego de engrana-
jes helicoidales conicos y un mecanismo
planetario de friccion desarrollado espe-
cialmente para este objeto. La transmi-
sion completa estd dispuesta para una
relacion méaxima de 5 a 1. Se dice que
la capacidad del esfuerzo de rotacién
de la propulsion es mucho mayor que
la que se requiere para mover el so-
plador. A wuna velocidad de 24.000
r.p.m, se mantiene una presién de 4 a
4,5 libras por pulgada cuadrada en la
salida del soplador. En la figura 6 mos-
tramos una vista seccional del sobre-
cargador y su propulsién y en la figura
7 ilustramos el equipo completamente
armado. EIl carburador de tiro inver-
tido esta conectado al reborde o pes-
tafia del tubo superior, mientras que las
salidas laterales se conectan al multi-
ple de admisiéon del motor.

En el sobrecargador empleado en los
automoviles Graham, la propulsién se
realiza mediante una combinaciéon de
tornillo sin fin y rueda. La propulsion,
en este caso es de la rueda al tornillo
sin fin, en lugar del tornillo sin fin a
la rueda, como es lo corriente. En la
figura 8 mostramos el sobrecargador del
motor del Graham. En las dos aplica-
ciones que hemos aqui anotado, el so-
brecargador maneja la mezcla de com-
bustible suministrada por un carbura-
dor de tiro invertido, con depurador de

Ayuntamiento de Madrid

aire en su parte superior. También es
posible hacer que el sobrecargador ma-
neja aire solamente insertando eJcarbu-
rador entre el sobrecargador y el mual-
tiple de admision, pero esta disposicion
requiere colocar la camara del flotador
bajo presion y parece que no resulta
muy conveniente en motores de automé-
viles.

Radicales Cambios
en los Modelos Buick de 1936
(Continaaciéon de ia pagina 21)
adoptado para el “40” del afio pasado.

La rigidez torsional de los bastido-
res de todos los modelos se ha aumen-
tado notablemente. Los modelos trans-
formables lleven bastidores especiales,
con 57 a 80 por ciento mas firmeza que
los del afio pasado. Estos bastidores tie-
nen miembros laterales mas grueso.s y
miembros cruzados més firmes, con pla-
cas mas solidas en las intersecciones.
Los bastidores de los modelos mas gran-
des son iguales en disposicion al del
modelo “40”.

Ademas de las innovaciones en capd
de motor y estilo de carroceria comu-
nes a todos los nuevos modelos Buiok
de 1936, que hemos mencionado, el “40"
por su parte ha sido también objeto de
numerosos refinamientos en detalles. El
hecho de que este modelo ha servido de
base, en varios sentidos, para la cons-
truccién de los nuevos modelos “60",
“80” y “90”, quiere decir que los inge-
nieros de la Buick lo consideran como
un producto muy satisfactorio.

La adopcién de los émbolos Anolite
ha reducido el peso del grupo de émbolo
y biela del “40”, de 3,84 a 2,99 libras
por cada grupo, con una reduccién con-
siguiente de cargas en los cojinetes a
velocidad maxima, de 2.120 a 1.290 li-
bras. Se ha aumentado, al mismo tiem-
po, la relacién de compresion de 545 a
5,55 en este modelo. Su esfuerzo de ro-
tacion méaxima ha sido también aumen-
tado de 175 pulgadalibras a 2.220 a 183
a 1,900 r.p.m.

El Acjtomévii. Americano



UN PRODUCTO DELA FABRICA MAS GRANDE DE CARBURADORES DELMUNDO
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El cierre por tuerca manual
superior facilita la limpie-
za del reeepliculay el cam-
bio de la capsula.

La cabeza de forma especial
evita toda deformacion o
distorsion.

La malla de latén de la
capsula provee 2H veces
mas superficie de filtracion.

otro tritM fisrABAKAtfTfnacia
tecnica de la Carter . . .

Ahora puede Ud. ofrecer a los duefios de automoviles un
producto cientificamente proyectado de calidad establecida
— el filtro de combustible Céarter Airdorae, el cual com-
prende tres rasgos distintos y exclusivos, que garantizan
un funcionamiento mucho mejor y méas seguro, ventas
mas faciles y mayores ganancias.

Pidanos informacién completa y el nombre del distribuidor del Carter

més préximo a su localidad.

Carter Carburetor Corporation
Norlh Spring Avenue - St. Louis, Mo., E. U. A.

AND FaUNDHr COMMNI

Ayuntamiento de Madrid
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LA REO PRESENTA

El chasis-de-Omnibus, con bastidor de doble
arco, del precio mas bajo

ufi tipo popular de émnibus Reo que se
usa mucho en Argentina

iDe nuevo el Reo esta a lavanguar-
dia! Elnuevo modelo 1 L5 de chasis-
de-6mnibus de doble arco no soélo
satisface las exigencias de los explo-
tadores de 6mnibuses que requieren
un equipo mas ligero y mas econoé-
mico sino que se vende al precio méas
bajo a que jamas se ha cotizado un
chasisde comparables caracteristicas.

Con este nuevo chasis de doble arco
Reo los propietarios pueden dar me-
jor clase de servicio a los pasajeros.
Los ocupantes viajan con mayor
segmidad, comodidady conveniencia
enviajesmasrapidosymasfrecuentes.
Y lo mejor de todo es que pueden
dar mejor servicio a precio mas bajo
por kilometro y pasajero.

Sidesea usted un maximum de fuerza,
adaptabilidady economia en la trans-
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MOTOR CORONA DORADA,
6 CILINDROS. FRENOS
HIDRAULICOS-FUERTE
CONSTRUCCION EN TODO

portaciénporomnibusnodeje dein-
vestigarlasventajasdelsurtidocom-
pleto de los chasis de 6mnibus Reo.

Se suministra en los modelos:

1L5—Motor CoronaPlateada, 6cilindros.
12-15 pasajeros
2L —Motor Corona Dorada, 6 cilindros.
422 cm. (166"). 12-15 pasajeros

2LM —De 21 pasajeros. 482 cm. (190")

entrejes, y con Motor Corona-Dorada de
6 cilindros, de propulsién adelante

3L —Motor CoronaDorada, 6cilindros.
478 cm. (188"). 21-25 pasajeros

3L —Motor CoronabDorada, 8 cilindros.
478 cm. (188"). 21-25 pasajeros

Nota:— EI tipo 3L también «e hace de 533 cm
(210") y 610 cm. (240") entie ejes.

Este nuet'o mode/o | LS de chasis,
de bastidor de doble arco, para
6mnibus Reo se adapta bien agran
variedad de servicios de é6mnibus

Ei chasis de 6mnibus Reo de propulsién ade~
jante goza desiemprecreciente popuJaridaden
lugares de mucho transito

DISTRIBUIDORES Y CONCESIONARIOS

I<oe distribuidores y conceaionarios Reo ven-
denunautomoévilfino para cada cliente de die-
cernimientoj y completo surtido de camiones
que abarcan el “Speedwagén’*de H tonelada
beata camiones entre 32 distancias entre ejea.
pmmbusesy Tractores-remolque, hasta 14510
kg. (32.000 Iba.) de aforo bruto, que propor-
cionan el chasis y la carroceria mas con-
venientes para cada clase de transporte.

AlGn quedan excelentes territorios pera la con-
cesion exclusiva de ventas. Cablegrane hoy
mismo solicitando caracteristicas detalladas e
impresos descriptivos.

MOTOR CAR CO.

LANSING, MICHIGAN, E. U. A.

Direccién Telegrafica: REOCO lansing

El Automé6vil Americano



LAS PINTURAS SHERWIN-WILLIAMS EN PUERTO RICO

Los Autobuses de la White
Star Line de San Juan

SON acdaovado

ESMALTES SINTETICOS KEM

La ciudad de San Juan se siente sumamente orgullosa del
~-eervicio ultramoderno de autobuses con que cuenta hoy dia—
e igualmente orgullosa se siente la empresa White Star Line
— la organizacién mas moderna de su clase en Puerto Rico.
Como la compafia Sher'win-Williams suple los Esmaltes Kem
a dicha empresa, ayer nacida y hoy pujante, es natural que
nosotros también nos sintamos algo orgullosos.

1.OS Esmaltes Kem Transport y los Esmaltes KeituX 47 de
Sherwin-Williams son materiales sintéticos para el acabado de
schiculos comerciales. Los Esmaltes Kem Transport reducen
el costo de la obra de pintado porque se atomizan con suma
facilidad y se extienden sobre la superficie dejando una capa
de acabado de excelente opacidad. Con estos esmaltes se puede
diplicar una mano doble en una operacién continua. Los Es-

De Sherwin-Williams

maltes Kem Transport secan rapidamente, cubren sé6lidamente;
y tienen la gran conveniencia de que no es menester frotar ni
pulir para obtener un acabado final parejo y de una brillantez
de porcelana.

Los Esmaltes Kem-X 47 representan el Gltimo adelanto en el
campo de acabados sintéticos. Pueden obtenerse en consisten-
cia para aplicacién a brocha y para aplicacion a pistola. Secan
rapidamente antes de que el polvo se deposite, sin que por ello
se sacrifique su duracién y gran brillantez natural. Producen
un acabado de una intensidad excepcional, sin dejar huellas
de brocha y su desgaste esta cientificamente controlado. Por
secar de abajo para arriba no hay arrugamiento en el acabado.
Los Esmaltes Kem-X 4? vienen en una gran variedad de colores
muy populares.

Téngase presente que todos los Esnudles Kem de Shertcin-WUliams se fabrican para apli-
cacion a brocha en caso de que no se tengan aparatos y comodidades para el atomizado.

Escribaa: THE SHERWIN-WILLIAMS CO.

Depto. de Ventas de Exportacion: NEWARK, N. J,, EE. UU. de A. Por cable: “Sherwin”

S h e r w

-W il 1 ia m s

ACABADOS PARA AUTOMOVILES

Registrada

Octubre, 1935
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"EINTE mil bombas computadoras de combustible
Wayne hay en uso hoy dia, dando todas completa satisfaccién.
Aumentan la venta de combustible porque las ventas se colo-
can sobre una base de dinero en lugar de una base de litros.
Los duefios en todas partes declaran mayores ganancias debido
no sélo a ventas mas grandes, sino también al hecho de que
estas bombas evitan por completo tas pérdidas por medidas
incompletas o excesivas.

La bomba computadora Wayne mide e indica el nUmero exacto
de litros y fraccién de litro de combustible vendido, computa
y acusa precisamente el precio en la moneda nacional del pais
en el registro y deja anotacién de ambos totales.

# [e] # boRihas ae ofrecen en galonee araerleanoe, en galones
inglebOA, en litros y en los aietemu.” monetarios nacionales de |Inglaterra,
Holanda. Afriea dcl Sur, Espafia, PerG, Arg«.*nCina, Australia, Nueva Zelanda,
Honduras* Canada. M éxico, Colombia. Puerto Rico* Jamaica. Pueden odap*
tarse a lo» sLilemas monetarios de cualquier otro pois. Los cikdlifos de preda
Se hacen cnn duma facilidad. Pidanos boletines ahora

Otros productos Wayne

Bombas y depésitos para gasolina, aceite lubricante, kerosina, alcohol y gaso-
lina en combinacién; gria» y (ovantadores de autom 6viles. Surtido completo
do bombas para la venia de grasa lubricante, provistas Je receptaculos o sin
estos; cotnpresores de aire y lavadoras de atilomévilcs.

WAYNE COMPANY
Oficina prfncipoi y fabrica
750 Canal St.,, Fort Wayne, Ind., E.U.A.

REPRESENTALES: Fabricas subsl. neiro Peru”"—A. y F. W lese, S.A.,
diarias on Condres, Isglalorra; X>os Edificio W lese, Lima. Filipinas «—
Angeles, Callf., Rochestor, Pa«, E.U.A. M anila Maehincry & Supply Co., Inc.,
Canada«Vayne Co. Ltd., Toronto, 675-681 Dasmarinas, Manila. Colom -
Canadé. Inglaterra—-WayDe Tank Ot bia Sociedad Comercial Holanda-
Purnp Co., Ltd., 42 Newlands Park, Colombia* apartado 94, Barranquilla
I>»ndres. Espafia y colonias espafiolas Portugal y Africa Occidental Portu-
AAutocosorlos Harry Valkor, S. A, guesa— Kurt Porst, ria de Prata 59,
Rosellén 1B4, Barcelona. Brasil™* Lisboa Replblica Dominicana — A
Equipamonto» W ayne do Brasil,Ltda., Dalmau R., Isabel la Catélica 115,
rta da Unido 30/30A, Rio de Ja- Santo Domingo.

am

Bombas computadoras y
registradoras de combustible Wayue

E1

Automovil

A mericano

Octubr-
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Los embarques al extranjero en 7 meses de este
ano sobrepasan a todos los del ano pasado

Casi UN RECORD SIN PRECEDENTE

Los distribuidores del Auburn en el extranjero han comprado y vendido mas automé-
viles durante los siete primeros meses de 1935 que en todo periodo similar anterior,
exceptuando 1929.

Esta es una evidencia elocuente de la entusiasta aceptacién de las tres series de
automoviles Auburn: la de econémicos modelos de seis cilindros, de 85 c.de f., para el
mercado popular — la de larga distancia entre los ejes, de ocho cilindros, de 115 c.de f.,
para los compradores de vehiculos de calidad—y la de ocho cilindros con sobrecar-
gador, de 150 c.de. i., para aquellos que exigen lo maximo en velocidad y funcionamiento.

En adicién al amplio dominio sobre el mercado, que tienen estas tres series, los
distribuidores del Auburn ofrecen la doble desmultipHcacion Dual-Ratio, ventaja
exclusiva del Auburn.

Le invitamos a pedirnos informacion detallada sobre ia conveniente representacién
del Auburn, la cual brinda a los distribuidores la mas grande oportunidad para un
negocio permanente y lucrativo.

AUBURN AUTOMOBILE CO. AUBURN, INDIANA, E.U.A.
Direccién telegrafica: "AUBURNAUTO”

Los precios de lista, entrega en la fabrica, del Auburn, se comprenden entre $74S y $2245

Sp«€gsttr con sobrecargador, duplicado dei auiomoévU
gue batid 70 records de velocidad; de S cilindros, de
750 c.de /. De aspecto de carrera.

Sedan con cémoda cabida para seis. Carroceria de acero enteriza
Unittteld. Interior de suma elegancia. Con motor de seis cilindros

de (S o con motor de ocho cilindros de IS c.de f.

Octubre, 1935
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IEMPRE EN
POS DE NUEVOS
RUMBOS

Hace afios Ford concibié la idea de crear

valvulas de ajuste permanente. Y desde la
introduccion del Modelo éstas han eliminado la necesidad de ajustar las
véalvulas periédicamente, ahorrando asi a los duefios de automoviles Ford cuan-
tiosas sumas.

Por medio de calibradores especiales, la luz
0 juego de las valvulas es establecida con toda precision en el momento de ser
armadas. La posibilidad de gne la luz resulte alterada por descuido o negli-
gencia ha cjuedado completamente eliminada.

Para mantener esa precision en forma aun
mejor en los motores de alta velocidad con sus miles y miles de kilometros de
marcha, Ford cre6 otro nuevo método. Dando forma de hongo ala extremidad
de la valvula, consiguié que la superficie de contado resultara cmadruplicada.
Ademas, para prevenir que la luz disminuyera, instalé engastes de una aleacion
de acero tungsteno en los asientos de las valvulas de escape.

Tales engastes resisten altas temperaturas
y reducen el desgaste a un minimo. Antes de ser ajustados en el blocjue de
cilindros, los engastes son sometidos a la accion de oxigeno liquido para cjue
se contraigan — un proceso exclusivo de Ford.

Los botadores ahuecados, de gran diametro
y escaso peso, que son especialmente templados y disefiados para que puedan
ser lubricados en forma mas adecuada, constituyen otro exponente del genio
Ford. Un nuevo material, de gran resistencia al desgaste, fué creado para esta
pieza.

Estos incesantes experimentos aun con los
mas minimos detalles, y el afan de ir siempre en pos de nuevos rumbos, ya sea
en el disefio y construccién de una valvula o de todo un motor V-8, desempefian

un papel importante entre los factores que

contribuyen a la simplicidad de construc-

F O R D cion y sobresaliente funcionamiento del

automovil Ford.

MOTOR COMPANY

El Automévil Americano
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Esta es la

CIMA

de un

VOLCAN
QUIMICO

A mayor parte de la gente lo llama acumu-
I—> lador y cree que es una caja donde se
mete electricidad para ser después sacada a
medida que se necesite.

En realidad, no hay electricidad en un acu’
muladar. Es una maquina quimica exacta-
mente equilibrada, capaz de transformar una
violenta reaccidn interna en la corriente de
fuerza eléctrica que se necesita para arrancar
un motor pesado.

Potencialmente es un volcdn quimico. Y
gran cuidado y vigilancia se requieren en su
manufactura. Cuando Ud. oprime el botdn
del arranque — y este volcan se pone en ac-
tividad— una falta microscépica o un leve
transtorno puede causar la falla de los ele-
mentos generadores de potencia.

La prolongada duracion y gran seguridad que
distinguen a los acumuladores Willard se de-
ben a las rigidas especificaciones de las mate-
rias primas empleadas por la Willard—al sis-
tema de inspeccion de la Willard, por el cual
se somete cada acumulador a pasar 75 inspec-
ciones durante su fabricacién. Ningun otro
acumulador se ha hecho tan famoso y ganado
tantos admiradores como el Willard. Por esta
razén, cuando Ud. vende un Willard, se hace
de un amigo y de una buena ganancia. Sobre
detalles de la representaciéon del Willard, sir-
vase escribir a la

WILLARD STORAGE BATTERY CO.

Departamento de Exportacién, Cleveland, Ohio, E. U. A.
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G £NJ[£ R A |I< hace el Unico
neumatico ~Big Balloon* de éexito

60

O EI neumatico General Jumbo paten-
tado ofrece oportunidades exclusivas de
utilidad. Todo el mundo sabe que la pre-
sion mas baja significa marcha mas co-
moda y segura—siempre que el neuma-
tico sea construido para funcionar con
baja presion. Varios de los coches de
1934 y 1935 salen de las fabricas provis-
tos de los “Big Balloons.” Pero, los neu-
maticos llamados de baja presién requie-
ren de 22 a 28 libras de aire. El General
Jumbo so6lo requiere de 12 a 15 libras de
aire. La construccion del General que
permite esta bajisima presion es paten-
tada. Evidentemente, ningun otro neu-
matico puede igualar las propiedades de
marcha suavisima del Jumbo.

< En todo el ramo completo General—
el célebre Dual-Balloon, el Dual Grip, el
nuevo Silent Grip, y los neumaticos Ge-
neral de capa adicional, super-resistentes
para camion—Ilas caracteristicas exclu-
sivas hacen que los neumaticos General
constituyan el ramo de mayor venta y el
mas provechoso. Escriba o cablegrafie
pidiendo detalles de la concesion sin
competencia para distribuidores.

GENERAL OFRECE EL RAMO MAS COM -
PLETO DE NEUMATICOS PARACAMIONES

Un Neumatico Especial para cada clase de Servicio

FABRICAS EN AKRON, OHIO, E. U. A., Y TORONJO, CANADA

E

GENERAL TIRE & RUBBER EXPORT CO.

Direccion telegrafica: GENTIRUCO, AKRON

I Autom 6vil Americano



VALVULAS

6UMS DE VALVULAS
CUFIThDAS (di
lubricados Aulumética]

ASIENTOS
OE VALVULAS
DURACROME
RESORTES Y
RETENCIONES
EMBOLOS

DupMtodos Exactos
do los Orisinolos

PASADORES DE
EMtOIOS CON
ENCHAPE DE CROMO

BOMBAS OE AGUA
SIN
EMPAQUETADURA

GEMELOSTRYONYy
GEMELOS SIENT-U

BUJESOILITE DE
LUBRICACION
AUTOMATICA

TENSORES EXCEN
TRICOS Y TENSORES
RURBEROD

PERNOS THOMPSON
PARA CHASIS

onocido en todo el mundo por su irreprochable calidad. Se emplea en el
equipo normal de los principales automoéviles americanos. Comuniquese
con nuestro departamento de exportacion o con nuestro representante local.

THOMPSON PRODUCTS, INC.

Departamento de Exportaciéon: Cleveland, Ohio, E.U.A. Direcci6on telegrafica: Thorapro, Cleveland

REPRESENTANTES:

Kendrick Van Peltg L. Gonzalez del Real» Frank Gsmundig Miguel Or(o¢a,
Sao paulo, Brasil Habano. Cuba san Juan, P. R. Apartado 25,
J. B. Betrada, . ) Laraehe, Marrueco
Daniel Jitoencz Duran. México D.F., México José Lépez Zueraa. B .
Bogota, Colombia S.1.A. M, 256 Muntanar» Wiil L. Smith, SA.
Santiago, ChiU Barcelona, Espafia Buenos Aires, Argentina
J. G. Rothscfaild, . Alfred Palliser, Barnard Sehmidt. WUI L. Smithb S.A.,
San José, Cosia Rica Lima, Pera Caracas, Venesuelo Montevideo, Vruguay

Ehorajpson Products

Octubre, 1935



A u m e n t e

SUS VENTAS Y GANANCIAS
EN FORRO DE FRENO CON EL

AMERICAN BRAKEBLOK

< EIl forro de freno ordinario o desconocido no puede dar
el rapido aumento de ventas y la espléndida ganancia que
ofrece el American Brakeblok—el famoso forro de freno
de seguridad. Numerosos comerciantes que se han inte-
resado en este material, después de sufrir amargas expe-
riencias con forros de otras clases, estdn ahora por pri-
mera vez obteniendo buenas ganancias en la venta de
forro de freno.

El American Brakeblok es completamente diferente de
todo otro forro de freno. Puede, sin embargo, instalarse
con facilidad y rapidez, como forro de repuesto, en cual-
quier automovil, camién u 6mnibus. EIl American Brake-
blok es un material denso, sélido, incomprimible, que da
paradas més rapidasy suaves, con menos presién sobre el
pedal de los frenos. Se desprende rapidamente de los
efectos de la grasa, aceite 0 aguay en todo momento, con-
serva los frenos en mejor ajuste. EI American Brakeblok
no se deteriora por la edad o el clima, ya esté en el al-
macén, ya en servicio activo.

En la forma de rollo, una pequefia existencia de sélo
diez rollos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125
marcas y 400 modelos de automoviles y camiones livianos,
permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos de los frenos
interiores.

EIAMERICAN Brakeblok se suministra no sélo en la
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de
recubrimiento completo empernado. Adem4&s de este mo-
derno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos
de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexi-
bilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina-
cion preliminar. Por carta o por telegrama, sirvase
pedirnos detalles y precios del AMERICAN Brakeblok—
el modernoy seguro material de freno.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
Merritt Ave.” Detroit» Michiggriy E. U. A.

Nueva York* Clev®and, Chicago, St Louia, Loa Angeles, San Francisco
Departamento de Exportacién:
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Ifna divition de la American Brake Skoe and Foundry Campany

AMERICAN 1/
rakeblokK

U.S. Pei. OH
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Empiée ias cadenas de distribucién

gue usan los principales

fabricantes de automoviles

LAS CADENAS
SILENCIOSAS DE
DISTRIBUCION

MORSE

INA'S del 80% de todos los

eutomoviles americanos de
1933, con engranajes de distri-
bucién accionados por cadena, esta provisto de ca-
denas silenciosas de distribuciéon Morse. Los auto-
méviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto,
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack-
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen
la cadena Morse en su equipo original. La supre-
macia de la Morse es universal. Hay cadenas Morse
para toda marca de automovil dotado de cadena de
distribucion. Las firmas anotadas abajo gustosa-
mente le suministaran informacién detallada sobre
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES

0. H. Muksy
P.O. Box 1114
Havana. Cuba

ARGENTINA C. Goffre & Cia,
720 Psrana 44.
Buenos Alros,

Argentina

PUERTO RICO Frank Gamundl
P.O. Box 2066

Manuel 0 Perez

San Juan,Puerto Rico VENEZUELA
Apartado 567
Caracas. Venoiueia
M. R. M tel
P.O. Box a
México City. Meéxico John A. Llight
Casilla 4077
Carloo Salgado Santiago. Chlla
(Jalma)
Apartado do Correos Alfrad Palliser
1479 Apartado 2564

Bogota. Colombia Lima, Pera

MORSE CHAIN COMPANY

ITHACA
NEW YORK, E.U.A

Divisién de le
Borg-Warner Corporation

Le+chworfh, Herts., Inglaterra

El Automoévil A mericano

le



Un nuevo aparato para
quitar las virutas Yy subs-
tancias abrasivas del motor
Imido al chasis, mientras se
le perforan o esmerilan los
cilindros.

Este aparato se llama quitador de virutas al vacio
STORM GR-100. Con poderosa fuerza de aspiracion,
extrae todas las virutas, particulas y polvo abrasivo,
por debajo del cilindro, depositando todo ésto en un
deposito o tanque bien cerrado. Libra al mecéanico
del temor de que estas substancias abrasivas o
raspantes se introduzcan en los cojinetes y tuberia
de aceite. Evita la pérdida de tiempo en la limpieza
del motor.

El quitador de virutas al
vacio STORM GR-100

se acomoda con ra-
pidez y facilidad por
la parte superior del
motor y se quita de
igual manera. No
hay que meterse de-
bajo del motor.
Puede emplearse con
cualquiera perfora-
dora, amoladora o
esmeriladora de ci-
lindros. Su excelente
funcionamiento con-
sume muy poca corri-
ente eléctrica. Es
sencillo en proyecto
y muy firme en cons-
truccion. Es un apa-
rato de eficacia com-
probada. Ud. lo ne-
cesita por los ahorros
en tiempo y trabajo,
gue son ventajas de
competencia muy
importantes.

Pidanos informacién
detalladay precio del
STORM GR-100 vy
del completo equipo
STORM para lareha-
bilitacion de motores.

STORM MFG. CO., Inc.,

Departamento de Exportaciéon

39 Water Street, Nueva York, N. Y-, E. U. A.
Oaveftt Buntlcy, A.B.C, Sa. edicion, W estern Union
Uircuciéo» telu~rraficu; WIDBLOCO, New York

ORMIZINC

El método EXACTO para rehabilitar cilindros

Octubre, 1935

este resorte

BENDIX

hace un gran trabajo
de ARRANQUE

Los legUimos
resortes Bendix
van ahora
estampados
con' la palabra
Bendix en uno
de sus extre-
mos curvos.

El resorte de la Propulsién Bendix es
la conexion propulsora entre el motor de
arranque y el pifion de propulsién. Ab-
sorbe y transmite todas las tensiones de la
cargay todos los choques que se derivan
de lo rotacién preliminar y arranque del
motor del vehiculo.

Es por ésto que los mecanicos de ex-
perienciainsisten en emplear Unicamente
los legitimos resortes Bendix y otras
verdaderas piezas Bentlix en todos los
trabajos de reparacion de motor. Saben
que estas piezas dan completa satis-
faccion al cliente, aumentan su reputa-
cion por buen trabajo y aportan nuevos
negocios y mayores ganaucias.

ECLIPSE MACHINE COMPANY
ELMIRA,N. Y, E.U.A.

(Subsidiaria de la Bendix AviaXit>n Corporaiion)
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Elnuevo acumulador USL "SUPER POWER” rinde la
potenciamaximaquejamashasidodesarrolladaen cual-
quier acumulador de igual tamafio. Asegura potencia
ampliaparaun arranque rapidoy certero,ademas de ca-
pacidad extraparaimradioyotrosaccesorioseléctricos.

Chrysler BaildiDg* Nueva York,E. U.do A
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"SUPER POWER"

17 PLACAS POR ELEMENTO

MAS CAPACIDAD
PARA ACCESORIOS ELECTRICOS

6S% MAS POTENCIA QUE LAS
nuevas especificaciones SAE

POTENCIA EXTRA PARA EL
ARRANQUE

ADECUADO PARA 80" DE TODOS
LOS AUTOMOVILES

SU PRECIO ES MODICO

Solicite informes completos

USL BATTERY CORPORATION

Por Cablai "Yaueslite", Nueva York

EL

Mandmetro de

Neumatico Amesco

Jja parte por la cual los duefios de automfivilea
juzgaran su servicio de aire. De operaciOn mas

facil

rapiday siempre exacta. Infla o desinfla

en el acto. Presiones de cero (0) a ciento

veinte

(120) libras mostradas en cifras grandes

y claras en un solo cuadrante. Invita a! duefio
de automiivil a servirse el mismo, ahorrando
tiempo al empleado.

Construccifin firme y senoilla, sin piezas adi-
cionales, uniones sueltas, escapes y otras irre-
gularidades de funcionamiento y conservacion.

Se suministra con escala en libras por pulgada

Direccién telegrafica:

W eaveR

cuadrada o con escala en kilogramos
por centimetro cuadrado. Al pedirlo,
sirvase indicar la escala deseada. De
no Indicarse preferencia, el manémetro
se suministrara con escala en libras
por pulgada cuadrada.

Pidanos precios e informacion de-

claves: Acmé, Benfley tallada.

WEAVER MANUFACTURING COMPANY

Springfieid, Illinois, E. U. A.
Dopvtamentfi
Fébricas en Export&ciin:
. 39 wtlar St.
Sprinpflald. Nueva York,
Mass.. y N.y.. EUA,
Woreester Direeclafl
. telegrafica:
MasB,. Z.M.A. WIOBLOCQ
El Automoévil Americano



CALIDAD contra

PRECIO

Los Arboles Interiores Spencer NO se cons-
truyen con lii mira de que se ajusten a de-
terminado bajo precio. Entre los Arboles
Spencer tampoco existe ningdn surtido “secun-
dario” que se venda al amparo de la marca

de fabrica Spencer, o al de otra marca cual-

quiera.

Los comerciantes progresistas y concienzu-
dos que se consagran al ramo de repuestos,
insisten en que las piezas que venden sean
de calidad igual o superior a la de las piezas
suministradas por el fabricante del vehiculo.

Nuestra fabrica se consagra a servir a esa

clientela exigente.

En ninguna de las piezas de un automovil
(con la posible excepcién de los engranajes
del diferencial) existe tan gran necesidad do
aceros de aleacion correcta, de forjas de pre-
cisibn y de exactitud en el tratamiento
térmico, como en la fabricacién de un arbol
interior. Los aceros de alta calidad, la preci-

sion de las forjas y la regulacién cientifica

del tratamiento térmico cuestan dinero.

Los Arboles Spencer de Calidad TRUSS-
GRAIN (de doble resistencia a las fallas

causadas por esfuerzo continuo) jamas

construirdn para ajustarse a cierto precio
bajo. A pesar de eso, los precios de los pro-
ductos Spencer siempre estaran al nivel de los
de la competencia iegilimu. A ello nos obli-

gamos para con la clientela del ramo de auto-

moviles en el extranjero.

THE SPENCER MANUFACTURING COMPANY

SPENCER, OHIO, E. V. de A.

Direccién Calflearafice! SPENCERAX

Arboles Interiores

SPENCER

Octubre, 1935

RUSCO

-EL SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AMERI-
CANOS DE MAYOR VENTA, OFRECE AHORA
LOS NUEVOS

‘CHIEFTAIN’

JUEGOS DE FORROS COM-
PLETAMENTE MOLDEADOS

— PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES
DE MARCAS POPULARES

Los juegos de forros d© frenos completamente moldeados
Ghieftain, que gozan de gran venta en los Estados unidos,
se ofrecen ahora al comercio extranjero. En los Estados
Unidos, el Chieftain es uno de los articulos de repuesto de
mas réapida venta del completo surtido Rusco.

Los juegos Chieitain, hechos especialmente para los sistemas
de enfrenamiento modernos, se proyectan para servicio severo
y gran duraciéon en la mayor parte de los automoviles y
camiones livianos de marcas populares. Los fabricantes de
automoviles reconocen la superioridad de los forros rigidos
moldeados, como equipo normal de fabrica. Por esta “pn,
los ingenieros de los productos Rusco han perfeccionado los
juegos Chieftain para satisfacer la insistente demanda de un
forro de repuesto econémico para estos automoviles populares.

OTROS CONOCIDOS FORROS DE FRENOS
RUSCO SON;

Rusco 55— tejido corriente, de calidad perfeccionada.
Ruaco 66— tejido, de alta calidad especia!,

Rusco Ace Industrial—tejido, para servicio pesado-
Rusco Bulldog—tejido, de precio moderado.

Rusco Kontak—el perfecto forro moldeado flexible.
Rusco Champion—normal de compresiéon hidraulica.
Rusco Durak—completamente moldeado en rollos de 25

J"uegtl)%s de forros Rusco Engineered—piezas clentlnea-
mente elegidas.

Revestimientos tejidos para embragues, en todo tamafo.

Revestimientos moldeados pava embragues, en todo
tamafio.

Forro de transmisioén, cintas para amortiguadores, maqui-
nas forradoras y remaches.

PARA CALIDAD SECURA Y PARA LUCRATIVO
AUMENTO DE VENTAS, ESPECIFIQUE LOS

FORROS DE FRENOS RUSCO

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY
INCORPORADA EN 1834 MIDDLETOWN, CONN., E. U. A.

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA:
83-85 RUE LAMORINIERE . AMBEBES, BELGICA

Ayuntamiento de Madrid

65



FORROS OE FRENOS

Todos ios automoviles necesitan lo
gue tiene ATLAS— mas fuerza
para los frenos

La herramienta repasadora de mufién de
ciguenal con ocho grandes ventajas . ..

Para precisar de nuevo los mufiones
del ciguefial desgastados, rayados
o deformados de todo automdyvil,
incluyendo los de modelos recientes
la herramienta Siniplicity, por sus
sobresalientes ventajas, ha dado
espléndidos resultados en millares
de talleres-

REPASADORA DE

a grandes velocidades— largos

caminos de hormigén — curvas agudas —
paradas subitas — FUERZA. Esto es lo que
necesita hoy dia. Y FUERZA es el
elemento fundamental de los FORROS

DE FRENOS ATLAS.
Forros tejidos ATLAS,
COASTCARD y OLD IRON-
SIDES y forros moldeados
BODYCARD, AUTOCARD
y MOTOGARD.

Fabricados por U misma
compafiifa que manufactura
el surtido ATLAS de anillos
de empaquetadura de bom-
bas, revestimientos de em-
bragues, forro de trans-
misién, cinta de amortigua-
dores y cordon para capé de
motor.

ATLAS ASBESTOS CO.

Fabricante,

NORTH WA1les, PA.,, E.U.A.
Dirtccién ~elp~raiicat **Lathest*’
ia marca Atlas, de forre tejido para frenos, forres

moldeados para frenos, empsQuetaduras anulares para bombas, forros para

transmisiones,

para amortiguadores, cordones para eapa. revesti*

miertos de embragues y «mpaguataduras diversas para automoviles.

Con las lamparas de automoviles K-D
obtendra Ud. buenas ganancias
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Lamparita de
palada y
seffel trasera
pera el
Cbevrolot

- Centenares de distribuidores vy
comerciantes estfin estableciendo
an nejEoclo permanente y de cre>
clentes g:auanclas con la venta de
las Ifimparas K-D para autom 6-
viles. El surtido K-D comprende
la mfi.s completa escala de lAm-
paros y piezas de repuesto para
lam paras* que se haya hasta ahora

ofrecido al comercio. Los precios
moderados permiten fAciles ven-
tas, y los amplios descuentos

asecTiran buenas ~nziancias. Sir-
vase pedirnos nuestro catftioeo
general. Quizas su mercado sea
uno en el cual necesitemos repre-
sentantes activos,

Algunos de los productos K-D

Lsraparas delanteras eléctrieae, lantparitas
de eumbinacién de Iqe de parada y sefial
trasera, lamparitas auxiJlares de marcha*
lampariies de guardabarro, proyectores 7
piezas de repuesto para cl Ford, Chevrolet
7 otros automoviles populares. También
ofrecemos lamparas do acetileno, sefiales
de reflexiéon, sefiales luminosas pura ca«
mioites y 6muibus 7 espejos.

THE K-D LAMP CO.

Departamento de Exportacion;
280 Sroadway.

Nueva York, N. Y., E.U.A.
Direccion cablegriflca: Lenzeo
New York
Fabrica:
Cincinnati. Ohio. E.U.A.

MUNON DE CIGUENAL

- - -
Una herrami- SIIIIOIICItu
enta de preel-
siOQ. protegida
por p&tenle.

que haco inne-

cesario qullar 1. Soporte tres puntoo Indopendiente del cortador.
el dgUenal del 2 . A . B .
motor. . Ajuate de alimentacién microniétrico de absoluta et-
actitud.
8. Pasadores ajustabks para regular el cortador y com-

pensar toda diferencia diametral en los muflones.
Hace el trabajo sin nccecliad de Qullu el clgUefal
del motor,

X~s conlr~esos del ciguefial no perturban su fuodona-
miento. Eeto es muy Importanfe en loe modelos ma'
recientes.

, Cualquier mecanico puede manejarla.

Fundooamlento sencillo. EI mecanleo sujeta la herra*
mienta en posicion y un syudeato RIlri el clgQonil oad
la ayuda de le manivela de arrenque.

>

o

~N o

S. Asegura perfecto ajuste de cojlnele». PTo liay temor
de quejas.
1-A Pura aittoraOviles — para muflones te eigUcDal do ITi" a
de diametro, con longitud de 1" a 2"
2*A Para camiones dznntbus 7 tractores — para mufionca de
clgQenalL de a 3M: con longitud do 1 15/10" a 4",
imponerse a fondo de esta admlnible herramienta. Pidanos en

seguida Informacién 7 precios.

SIMPLICITY MANUFACTURING CO.

Equipo de Precisién para Rehabilitar Motores
Dppartampntn He Exportacién: American Steel Kxport Co., Inc.
347 Madison Ave., Nueva York. N. Y., E. U. A.
Direcciéon <efegré/ica; “AMSTA" New York

El Mas Completo Servicio de Cojinetes
para Automoviles Americanos

Desde 1898, u«a de las fabricas mas

grandes de cojinetes de motores, la
Federal-Mogul, ha venido ofreciendo al comercio el sur-
tido »toi completo de cojinetes de repuesto de irreprochable
calidad, completamente seguros por su construcciéon de pre-
cision. Para todo servicio de cojinete de automdévil, ca-
mién, 6mnibus, tractor, bote automdévil y avién, Ud. puede
depender implicitamentedel completo surtidoFederal-Mogul.

EL SURTIDO COMPRENDE; bielas; respaldo de
bpnce y forro de babbitt; respaldo de acero y forro de bab-
bitt, y cojinetes fundidos en molde para bielas y ciglefiales
(en tamafios normales y subtamafios); bujes de pasadores
de émbolo; pernos y tuercas para bielas; laminitas Laminum;
lji'oiice en barras y metales babbitt; soldadura. También

hélices marinas e industriales.
Pidanos ejemplar GRATIS de nuestro cataloao

general de 100 paginas, para el comercio, quu
comprende todo cojinete de repuesto para jnotor-

Lot cojinetes «feer*
aastadoe gon fm*
porfdMie cauaa det
exrttiivo congumo
de aceite re-
ctnplitceloa con loe
I'i"dcraldHogul. ™

FEDERAL-MOGUL CORPORATION, Detroil, Midi., E.U.A.

Direccion telegréafica: Fed-Mog, Detroit

E1l Automé6vil Americano

Ayuntamiento de Madrid



NEUMATICOS RIVERSIDE

Un completo surtido: neuma-

ticos de camioén, balén, cojin

de aire. A la vanguardia en

servicio, calidad y precio.

Los nuevos neumaticos Wards

Riverside, de Primera-Cali-

dad, comparados con las otras

principales marcas de los Es-

tados Unidos, ponen de mani-

fiesto un 28% mas de kilome-

trajey 12% maésen resistencia

de la armadura. IEs por eso

que las ventas de los neuma-

ticos Wards Riverside pasan

a'iorade 25,000,000! jAlbuen

servicio se debel
Esta aapacialidadse vande en el extranjero sélo por
el comercio delramoy concesionariosimportadores.

Todavia quedan disponibles representaciones en
muchas partes. Escriba o cablegrafie ahora mismo.

MONTGOMERY WARD
fstablecidt «RIf72

Division Fabril d« ExportaciénChicago, U. S. A.
Cablegramas—Thomward
Al tnconfrarsf V4. en Chicago, visite ia (fiema eeniral de
eaportacion. Situada en el 618 fi“esS Chicago Avenue.

T o m o p o r 3 ' d e
}i de C.F. motorroveraible einterruptorreversible,como aeindico.

torno <In 9” que ae muestra arribaesuno de los 96

tamafios y tipos que varian en precio desde $75
hoBia $1500 cada uno pura impulsién directa y por
eoQtracje. Recomendado pura la reparacién vy
servicio de automoviles por la Oenrral Motora,
(.hrysler, Reo, Studebaker y otros principales manu-
factureros de autos. So usan en mas de 10.04)0 ta-
lleres de servicio y reparacién. Mas de 38 accesorios
disponibles pjtra reparaciéon de volant*is. tambores de
frenos, aparatos eléctricos, platones, cojinetes, valvu-
las. diferenciales, Lielas y cigtuefales.

COLICITE estoslibros: Boletin No. S-ES que describe
N el Torno Worksbop, gratis; Boletin No. 16-S que
describo el Torno de 16", gratis y lil»ro “Manual del
Tornero” No. 28 de 80 paginas, franqueo libre, remiti-
endo 25 cts. en moneda o timbres.

Distancia Sin Con Por)

Tamafio dsl Torno entre con* unidad Lbs. om-
Dunias traeje inotrlz  pacado
3"  Workshop... 18 i 75.00 = 98.25 426
4’ Workshop... 30 99.00 122.25 496
9" X 4~ ' Workshop... 36 116.00 139.25 531
e b Corriente 58 489.00  662.00 3400
16"zI10" Tipo Corriente 82 533.00 706.00 3800

Se neco.itan diotribuidorcn y rcproseotantce activo. Obtenga éstos libros

CD tcrritorioe dioponiblea.

Direccion Cablesrafica "Tvjins” SoulfiBend. Todas Claves Comerciales

son.Pekd indrE.uA,

South Bend Lathe Works

Octubre, 1935

camacon unidad motrizhorizontaldo SQ4

Cadenas para neumaticos
Weed American
con barras de refuerzo

Mas del
doble del

recorrido

Mayor

traccion

Chavetas JETF:
CAMPBELL
Hammerlock

La chaveta mas practica del mercado.
La mas facil de insertar. La mas facil de cerrar.
La mas facil de quitar.

American Chain Company, Inc.,

and Associated Industries

Departamento de Exportacion

230 Park Avenue, Nueva York,N. Y., E. U. A.

MIMAX

EL ACABADO PERFECTO
PARA AUTOMOVILES

iSiempre a la vanguardia!

Gran variedad de colores, y economia, asegu-
radas por medio del uso de la GUIA MIMAX

DE ENTREMEZCLAS.

EL ACABADO SINTETICO DE
BRILLO EXCEPCIONAL

Inmejorable para camiones,
autobuses y ruedas de todas
clases, y adaptable también
para coches de pasajeros.

PftinnoB tletalles y pzeclos.

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY

Paint and Varnish Division
Nowark, N. J«, E.U. do A. Direccian C'ablegrafiea: SUNFROOF
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Aumente su negocio de anillos o aros de

émbolos con los afamados
American Hammered

Al vender 109 anillos de émbolos AMUiIm*
CAN HAMMERKD oili Ud. dondo a 8U
clientela productos de superior calidad, que
asogurai) mayor satUfacciéc por 8U ~ran dura*
cion y excelente servlelo. sin que por esto
cuesten mas aue los de cooatruccién ordl*
oarla. Este mayor valor Intrinseco que Ud.
ofrece significa para Ud. un negocio perma*
nenie 7 mas lucrativo.

Queda Ud, corfilalmente invitado a pedimos
catilogo, precios y programa de ventas re*
latlvo al completo surtido A>fRRICAN
HAMMEBED. que comprendo anillos de
émbolos corrientes, anillos Intoclores y ex-
tensores de émbolos.

AMERICAN HAMMERED PISTON RING CO.
Division de The Bartlstt Hayward Co
Departamento de Exportacién
461 Eighth Ave., Nueva York, N. Y E.U.A.
De cotnpresion Direccion telagrafiea: “ Bafilet". New York

HAY BUENAS GANANCIAS en la reparacion de carburadores

UD. no tiene que ser especifista para reparar carburadores.
Segun el mero plan de la Hygrade, cualQuier mecanico
puede instalar correctamente las piezas de repuesto de un

carburador. Esta es la primera vez que se coloca al alcance del

comercio en general la oportunidad para un lucrativo negocio

de reparacién, gracias a las

Piezas facsimiles de repuesto

"HYGRADE"

para carburadores

D te surtido, recientemente amplllicado, comprende casi toda
pieza de repuesto empleada en carburadores de marcas ameri-
canas. Hay surtidos practicos para talleres grandes y pequefios,
a precios moderados. En todas partes, los talleres estdn ha-
ciendo un buen negocio siguiendo el pian Hygrade. Obtenga
ud. su parte. TALLERES — COMERCIANTES AL POR
MAYOR: Pidanos hoy mismo informacién completa.

HYGRADE PRODUCTS CO. SIS West 34th St., Nueva Yoric. ti. Y., E.U.A.

TELA DE CAPOTEéI
“PIONEER** SPORT

De Us lineas de montaje salen a diario
autom oviles abiertos y de estilo trans-
formable equipados con telas de capota
“Pioneer” Sport . Ud, puede Instalar
una tela de capota de repuesto que es
exactamente idéntica a la ordinal

Tela d« cafiota Landers “40-X " de textura aencllla o
doble . .. La mejor lela de capota del mercado.
SEATEX" La perfecta imUscléon de cuero para taplcorta
de aulomovl]. camién u émnibus . Firme, ficslble y
de gran duracion Un surtido completo de posoa para
todo requisito de UDicoria. s
Tela de capola de Aluminio Argentado “40*X*“ Sllver Aluminum
Resistente a la luz solar Reduce en 30 por
dent6 la temperatura en el Interior del vehiculo
Fara 6mnibus, camiones y repartidores Atractiva y
préactica.

THE LHNDERS CORPOREéITION
TOLEDO, OHIO, E. U. A.

p-> Departamento tie Exportacién
56 Worth Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: **Davtexcoe Neu) York**

KELLY -sPrRINGFIELD

Un nombre que durante estos ultimos 41
anos ha sido siempre sinébnimo de irrepro-
chable calidad en todas partes del mundo
NEUMATICOS +CAMARAS DE AIRE
+ACCESORIOS

The KELLY-Springiield Tire Co.

Cnmberland, Maryland, E. U, A.

Dlrccelon telegraflss: Keltire-Cuiuberlandmaryland
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El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALL

para asiento de valvula

Esmerlindo de asiento de valvula por punto de con-
tacto . suave, rapido, sin vibracién se obtiene
unicamente con U esmeriladora de tipo ECC&N"
TRICO . A esto se debe que sea el Gnico mélodo
universalmente adoptado por tos principéles fabti-
cautea de automoéviles eo grande escala. Sirvase
pedir Informacién detallada directamente o ccmu-
otquese con nuestros representautes m s cercanos.

HALL MFG. COMPANY

TOLEDO, OHIO, E.U.A.
460 Richroand St., Toronto, Canada

Gerente de ventas en Europa: Gerente de Ventas en Cuba:
MORRIS & INGRAM SR. E. M. GONZALEZ.
26 Fiitsbury Bauare. Landres. Calle 21, No. 490, Habana
E. C. 2, Inoltlerra -
Gerente de ventas en la ArgentUn
SR. OTTO EBEpON,
Casilla de corree 127. Buenos Aires

HERRAMIENTAS PARA REASENTAR VALVULAS

LOS MECANICOS
PREFIEREN LAS
HERRAMIENTAS

PORQUE FUERON
Y SON TODAVIA
LAS PRIMERAS DE
SU CLASE

K.O.LEES SONCO.
ABERDEEN.S. D., E. UA.

IHMCNS

Piezaspara el Ford y el Chevrolet

Al comprar piezas, aseglUrese de qae
sean de buena calidad. Insista en lai
de marca Simmons, que son las tnai
preferidas entre los mecanicos en to-
das partes del mundo. Pidanos cata-
logo gratuito, en el cual hallaré todas
]Ja; piezas que ITd. necesita para auto-
moéviles Ford y Chevrolet.

The SIMMONS MFG. CO
CLEVELAND, OHIO. EUA

Lamparitas para Bicicletas

Lamparitas
Delanteras y Traseras
para Bicicletas

XJn surtida com pleto de ldmparas para automoviles.

DO-RAY LAMP CO.

CHICAGO, ILL. E. U. A

El Automoévil A mericano
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NECESITAMOS AGENTES

«fi el«rt09 kmportanIM mereadoi.
Pldanas» ahsra nUms. Intormaeiin eomal«tc.

TTifl sniler Company,

fabricoDto da Jo»

faiDcilioj parche» Sholer para e&reara» o tu*
ho9 d» neumiticos, necealta todavia repre*

Bontanie» o0 coneeaiona

rtoi da acreditada

responaaDlUdad en cierto» iraporlantet merca*

doi. La represenlaeldn

de esta coznptfiia

aignifica un negocio permanente 7 lucrativo,
por basarse sobra producto» de reconocida ea-

celancla 7 ud método
mente enultatlro.

BJ Serriclo Muadlal
Neumftiloo» 7 Camaras

comercial aUieluta*

de Reparacion o'
de Aire de Sbaier

cuenta con mils da 05 000 "miembros autori-

zados" ea lo» Estallos
obteniendo muy buenas

Unidos, que estan
aaninclas vendiendo

los famosos parches Sbaier de iplleaclén por

calor, Ea todo caso,
otro» paires, que eilin

los eoreercitnies ea
siguiendo este plan

comecclal, han aumentado sus negocio» 7
ganancias. Aproveche Ud. esta oportunidad
de dedicarse a uno de los negocloa mis Ilu*

cratlvos de la loduairie
bafios ahora miame,

THB SHAIjjBR

automotriz, Escrf*

company

Uilvfauke«, Wisconafn. B. U. A.
Direccién telcffraflca: Sbalerlge

EDEL.MANIN

Populares = A precios

E speciallelatles
para antoindoTlles

bajos ¢ Lucrativas

Estos producios gozan do la reputaciéo de ser los mejores de
su ofase en el morcado. Tenemos ocho catalogos separados

reiatiTos a los muchos accesorios

La calidad Andrews goza de merecida reputacion
en todas partes del mundo
Juegos de cables de encendido Cables para acumuc«
ladores — Cablea de todos ciases en carrete —
Asambleas de alambres para Ford y Chevrolet —
Alambra para antena de radio — Calidad auperior a
precios de competencia.
ANDREWS MANUFACTURING COMPANY

3201-15 Loca&t $1., St. Louia, Mo., E.U.A.
DirsMlén lelegréaflea: "Andrcwsmeo”

CAMIONES

para automoviles conexiones
de Isidn de repuesto, herra*
mientas, piezas de repuesto
para frenos hidraulicos en
latas berraiilcas al aire,
densimetros, heochidorcs de
acumulador, tuberia flexible
de combustible, cables para
frenos. Inducidos 7 otros
producto» que fsbrjramcs.
A scUcitud enviaremos esto»
catalogos 7 cuanta adlcloDal
loformaclén se nos pida.

E. EDELMANN & CO.

CHICAGO. ILL.,
E.U.A.

IVaaner CoOM”MSIXI

para AUTOMOVILES, CAMIONES y OMNIBUS

El forro de freno Wagner CoMaX es la respuesta a las altas
velocidades y grandes cargas de hoy dia. No se debilita
bajo las altas velocidades. En todo momento tiene el mismo
valor friccional. Se desgaste lenta y uniformemente. Des-
celera con suavidad, es silencioso en funcionamiento e in-
mune a la edad.

Se ofrece en juegos, en rollos y en bloques.
Waiiifi:Elediric Goiporation
6400 Plymouth Avenue, Saint Louis, Mo., E. U. A.

UX XUEVOACCESORIO
PARA AUTOMOVILES

Un antiguo y competente inventor y fabricante Norte-Ameri-
cano, con muchos afios de experiencia, ha producido un nuevo
y sorprendente accesorio para automoviles, un articulo de gran
necesidad y mérito. No hay nada parecido. Llena una urgente
necesidad. Se anuncia por si solo. Pronto se paga por si solo.
Disminuye los gastos y el peligro de manejar el auto. Todos los
duefios de automovil desean comprarlo al ver como funciona.
Miles de agentes de automoviles, estaciones y puestos de gaso-
lina, almacenes de accesorios, talleres de reparaciones, han
aceptado la representacién y pedido grandes cantidades después
de convencerse de sus méritos ilimitados. Equipe todos sus
automoviles, autobuses, camiones, taximetros, etc. Ofrece una
excelente oportunidad de obtener grandes ganancias a hombres
activos. Se necesitan inmediatamente representantes con ex-
periencia y con capital para introducir en su mercado este mara-
villoso y nuevo accesorio. Escriba inmediatamente por de-
talles completos. Escriba en Inglés. Direccion: MANUFAC-
‘IFEULF}ECFiz I\A/IOTOR PRODUCTS, Dept, K-376, WHBATON, ILL.,
.U, de A.

El surtido de muelles mas

lueretiiva del mercado

MUELLES TUTHILL

A precios racionales
Calidad irreprochable

Los MUELLB8 TUTHILL son «zIMordl*
niirltinsnie lucrailvod psrs los Tendedor» j

DIAMOND *T

Camiones de servicio pesado, de proyecto y construccion
I00N» de camidén, en estilo perfilado, basados sobre 30
afios de experiencia, que gozan de reputacién interna-
cional y que

EN PRECIO SE COMPARAN CON LOS MAS ECONOMICOS
Un surtido completo— pidanos informacién eompiela.

DIAMOND T MOTOR CAR CO., CHICAGO, ILL. E.U.A.
Establecida en 1905

OepnrtameMi dt Exportpcldn;4:9 S, Deprbprn St. Dirgeeltn niegriflce: 'DIMON-CHICAGO'

Or/ubn-, 1935

eonpridors», por las tres ratona» ilguleniei:

1. CsUdzd. Son los mejoro», sin considero*
clén do precio.

S. Amplios descuentos, que permiten al co-
nerclanto ocbroponorso a la eoiupetenris
do precio.

8. Un surtido completo de muelles. Cada
uno se garantiza que ajusta azaclanieniv
al automévil, camién u 6mnibus para el
cual sa coDStrgre.

Cada ilUGLLR TUTHILL se apoya sobre 58

afos do experiencia en la fabricacion de

mufliloa. Esta vasto experiencia praoUea es

TU uiejor garantia de eugurlded 7 Aaalto.

Pidanos rstaloeo, Inclufendo precios e In-

renoaclén sobra rtuestro Interesante programa

de veotas.

Tiitliill Spring Company
Dfrmcrion lef«gra/»ca; TutliilU Chicago

700 W. Polk Street» Cfaicsgo,
Illinois. E. U. A.

Ayuntamiento de Madrid

69



M odelo Nv. 4

1?XTKAE eiigraudjcs hasta de IH " de diametro. Las

maudibulas delgadas lo bacen ideal para extraer bornea
de acnninladores y engranajes en puntos donde hny muy
poco espacio detras. Loe brazos eon de aleacién de nccro
al carbén forjados a martinete, de gran firmeza. Acabado
de enchape brillante de cadmio.

ZIM MANUFACTURING COMPANY
Departamento de Exportaciéon!

238 Main Street, Cambridge, Mass., E.U.A.

EmpaQuetaduras Victor

VICTOR
MF&. & .GASKET CO.

S7S0 ROOSEVELT KD. CHICAGO, E.U.A..

El Fabricante de Empaojietaduras Mayordel Mundo

Forradora automatica
de freno STAR No. 45

Cuatro méaquinas en una sola: desforradora,
avelUnadora, remachadora y esmeriladora de

forro de freno de 6" de anchura. La UKICA
forradora de freno completa enteramente eléc-

trica. Muchos rasgos exclusivos: cojinetes de

bolas, compensador hidraulico automaético,
funcionamiento rapidoy ausencia de palancas.

El equipo completo comprende motor eléctrico de
corriente alterna de 110 voltios y 50 periodos, de
c.de i. Motor de otras caracteristicas, a precio adi-
cional. Pidanos Informacién completa.

STAR TOOL CO.
137 N. 4+h St., Minneapolis, Minn., E.U.A.

Djreeoi6n telegraflea: STARTCO Departamento de Exportacién: 39 Water SL.

Num York, N.Y.. E.U.A
Direccion telegrafica: WIDBLQCQ. New York

Compre engranajes REPUBLIC

Calidad normal siempreuniforme

CORONAS Y PINONES DE PROPULSION
PIEZAS DE DIFERENCIAL
PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA
ENGRANAJES DE ARRANQUE

para lodos los automoéviles®y cantones™“mericanos

Arboles de eje trasero REPUBLIC

Labrados a maquinas después de endurecidos, Se forjan de alea-
cion de acero al cromo, niquel y molibdeno. .Se garantizan que
son intercambiables con los de equipo original.

PREGUNTELE A SU ABASTECEDOR
REPUBLIC GEAR COMPANY. DETROIT, MICH., E.U.A.
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Ei aeumuiador MAS FIIVO

que puc<lc producir la ciencia moderna

a un precio que significa para Vd. un importante
ahorro de dinero

Fabrique Ud. sus propios
acumuladores con separa-
dores Ermet “Certified” de
legitimo cedro de Fort Orford
y placas de Oxido 100% puras.

Pidanos nuestro folleto gratuito

"The Ermet Simplliied and Correct Methods of Manufaoturing
Storage Batteries."

ERMET PRODUCTS COMPAJVY
INDIANAPOLIS, IND., E.U.A.
Fabricantes Exportadores

Catois RELIADLE

de todo tamanfo, para todo requisito

e Pidanos catalogo y oferta a los distribuidores

Hay buena ganancia para los distribuidores que venden
los gatos Reliable. Surtido completo, con capacidades has”
de 12 toneladas, Con los productos de esta sola compafa
puede satisfacer todos sus requisitos, Fabricamos también
equipo para estacion de servicio.

No. 85— Gato ldeal para servicio general, Carrera

corta. 1A silla se levanta hasta la carga sm necesi-

dad de accionar el mango. ~ pulgadas de
levantamiento. Altura total, completamente

extendido. 19\a pulgadas. Capa-

cidad, | tonelada.

RELIABLE jACK CO.
SueMora de (a Elite Mfg. Co.
Dopartamonto de Exportacion.
1401 W. Socond St.
Dayton, Ohia, E.U.A.
Direceldn telegrafica
Ellto, Chicago

| comercio de automéviles y sus anexos
Equeda cordialmente invitado a entablar
relaciones comerciales con esta organizacion,
con la plena certeza de que su extraordinario
conocimiento la habilita para anticipar vy
satisfacer su demanda de “productos basados
sobre experiencia”.

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION

(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP))
3J0 SOUTH MICHIGAN AVE. CHICAGO. ILL. E.U.A.

Direccién telegrafica: Borgwarncr

Compaifias constituyentes de la Borg-Warner

The Borg & Beek Company

Borg-W arner International Corporation
Borg-W arner Service Perts Company
Detroit Gear and Machine Company
Detroit Vapor Stove Company

InpersQIl Steel and Dlsc Company
Long Manufaoturing Company

Long Manufa.cturjino Company. Ltd.

Marvel Carburetor Company

Meohanies Universal JoInt Company
*Mone Chain Company

More» Chain Company. Ltd.

Nerge Divisién

Roekford Drilllng Machine Company
W arner Gear Company

W hoeler-Soheblor Carburetor Company

El nimero de enero de 1936 de EL
AUTOMOVIL AMERICANO presentara
a sus lectores una descripcién detallada
y prolijamente ilustrada de la

Exposicion Anual Internacional
de las

Industrias de Servicio
de Automovil

gue se celebrara en Atlantic City, N.
del 9 al 13 de diciembre de 1935.

El Automé6vil A mericano

Ayuntamiento de Madrid



Una nueva sefial de advertencia, de completo tipo al
vacio, con sonido musical de media milla de alcance

Laa trompetas gemelas Trico Claireon

E 1 mas reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable
nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad.
No requiere ninguna conexldn eléctrica. Puede instalarse con
facilidad en todo automovil. Pidanos informacion sobre la
Claireon y catalogo descriptivo de los afamados limpiadores de
parabrisa Trico.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A.

PRODUCTS DlrecciSo telrgrafica; “TRICOPROD"” Boffal»

RECTIFICADORA DE CILINDRO

VAN NORMAN

PER-FECT-0

Un corte con la reotiflcadora Van
Norman Per-fect-o le da un cilindro
perfectamente acabado. No hay ne-
cesidad de brufir ... o de corte de
desbastamiento. Bxacta bajo toda
condiciéon, debido a las cuatro ufas
patentadas soportes extensibles
fijos que siguen a la herramienta cor-
tadora- hasta el fondo del cilindro.
Pidanos boletin.

VAN NORMAN MACHINE TOOL CO.
Springlleia, Mass., E.U.A.
Lo, productos de la Van Norman Machine Tool Co. se exportan
oxclusivamento por intermedio de la
Stanley Electric Tool Compony, 100 Lofayctto Street, Nuera York, N, Y.. E.U.A.

Repreuntante en la Arpenttna: Mariano Kornandez, Vlamonte 1025, Buenos Aires
Jlepresenlante General en Braell: Paulo de Arauio, Caira Postal 12SS. Sao Paulo
JUpraieManle en el Vruaacv: Clericettl A Berrella, Monterldeo

>ATLAS

le o/reco a Ud. pletas de repuesto garantioodai, de fabru

PIEZAS DE REPUESTO PARA a
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH #

ATLAS 4 N 2 N
caciéon precisa, tjiie son per/eelamente intercambiables
con las piezas originales.
fabrica plexos de acuerdo con una alta norma de calidad,

ATLAS P t
en lugar de una norma de mero precio-
le ofrece un seroMo réapido, seguro y de costo minimo,

ATLAS . - n
le ofrece un surtido de continuo desarrollo de piezas de

ATLAS repuesto de popular demanda y renta lucrativa,

ATLAS es una marra de prestigio univeratd, y par esta razon, le
conviene a Vil. mucho identificarse como su representante
de venta.
le ofrece a Vd. veinticinco afios de experiencia en el ne*

ATLAS ! P
godo de exportacién.

ATLAS le asegura completa satisfaccién en el mane/o de sus

pedidos.
Pidanos catalogo genensl y listas de precios.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.

Division manufacturera de The OiLeon Compony
123*133 W. Michigan St., Indianapolls, Indiana, E. U. A.
Direccion telegrafica: Allasparis

TUBULAR RrVET & STUD CO.
BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A*

Oir«te{4n toleorftilta: Rlvet, Sosten.
Clam: Bentley y AsS.C. Sa «dlilon.

La fabrica mas grande del mnndo de todas los dedicadas
u ia con.itruccian de remaches

Octubre, 1935

Pistolas de pulverizacion ANDREW S

Las de mayor valor
intrinseco por ei precio

MostrszDOs aqui el modelo do eervicio
pesado S'64 de pistola de pul?erls«*
cton Andrews, el mae moderno de la
sclualidsd. De forma perfilada. 8e
suministra complota para uso Uunediato.
El tomulG de reduecibo do presion
neumatica es so6lo una de las varias
ventajas exclusivas que hacen que esta
pistola sea la mas eficaz y econémica
del morcado. Kuesiro surtido com-
prendo también: separador de aire An*
drews; pistola de taUer 7 fundi s
DOdoloA>7; pistola de baja compresion,
modelo P 'l: y la valvuls Andrews para
la reduccién automatica de la presion.
Birrase pedimos, por certa o por tele*
grama. Informacién completa y precios
de estos productos.
Representante en Argentina
E. ROCHETTE
Pasaje Barolo 359, Buenos Aires

ANDREWS SPRAY EQUIPMENT CO.

West and Superior Ava., Cleveland, Ohio, E.U.A.
Direeeién telCBraflca: "BPRAYGUN" Cleveland. Todas las claves.

PIDANOS ESTE CATALOGO

Las herramientas eléctricas Stanley
para talleres de reparacion de automo-
viles se describen detalladamente en
este catalogo No. 64-M.

En este famoso surtido de herramien-
tas eléctricas portatiles para talleres de
reparacién de automodviles se compren-
den taladros, esmeriladoras, lijadoras,
destomilladoras y otras de uso diario.
Se hacen por la misma fabrica dé las
HERRAMIENTAS STANLEY famosas
en todo el mundo.

THE STANLEY ELECTRIC TOOL COMPANY
100 Lofnyctte St., Nueva York, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: Stamleco

Comarelae/ de Aire

de I/} a 10 caballos de fuerza

Loe compresores de aire Inger-
soll-Band son ideales para uso en
garajes y talleres de reparacion.

Rasgos como el descargador cen-
trifugo, capacidad para continuo
servicio a 200 libras de presién y
ausencia de valvula de retencion
en la tuberia de descarga, ase-
guran un funcionamiento econo-
mico y prolongada duracioén.

Sucursales en las principales oiu-
dades,

R IngeRVoll-Rand

IBROAOWAY, NUEVAYORK,EUA

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES
PARA AUTOMOVILES

El surtido Sparton de sefiales de advertencia y radio-
rreceptores para antomoviles es no s6lo uno de los mas
modernos, sino también uno de los mas completos y de
mas facil venta del mercado. Los productos Sparton con-
tindan granjeandose la preferencia de los comerciantes y
del publico automovilista en todas partes del mondo.
Sirvase pedimos catéalogo, precios y descuentos.

THE SPARKS-WITHINGTON CO.

Jackson, Michigan, E. U. A.

Ayuntamiento de Madrid
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ACUMULADORES

TIwF

prQvistos de

PLACAS DE PRECISION

Estas placas, internacionalmente famosas
por su uniformidad, prolongada duracion y
fuerza extraordinaria, se ofrecen a los co-
merciantes talleres de reparaciéon y fabri-
cantes de acumuladores, para fines de re-
puesto y de montaje.

Sirvase pedirnos informacién detallada.

PRICE BATTERY CORPORATION

fabricante

Deparcamento de Exportacién: Trentoo Ave, & Ontario St.
Filndclfia, Pa., E.U.A.

Direccion telegrafica: "Price"” Fhiiadelphia

STANDARD

PIEZAS PARA EL
ARRANQUE,
ALUMBRADO Y
ENCENDIDO

MACIitU
5tAfca.k ”
a,u,>n,i,vXod 4-un
e]lagACa>vui(ui(4. dt, ui-tUor

pO N la adicién del surtido “Blue Streak” de super calidad
« a su surtido corriente, la "Standard' refortalece su posi-
cion como fabrica de productos de primer orden.

M anufacturado de acuerdo con una nueva norma de superior
calidad, este nuevo surtido se vende con facilidad entre los
compradores que exigen productos mas finos. Tenga en
existencia el surtido "Blue Streak" como suplemento al
surtido corriente "Standard" y obtenga dominio completo
sobre las oportunidades de venta en su mercado.

EL SURTIDO <<BLUE STREAK"

Condensadores

Interruptores automatices
Contactos deruptor y otras piezas

Bobinas
Cabexas de distribuidor

Nuestro competente dspertamente de exporUHo6n esta
muy bien preparado para satisfacer todos los re-
culsitoe de nuestros clientes en ei extranjero.

Pidono» ejemplar de nuedlro nuevo catalogo de X04
pagina* y guia de automadvilet

STANDARD MOTOR PRODUCTS, INC.

Lsng hland City. Nueva York. N. Y., E.U.A. Olroeel6n telegrafica: *9tanmoprod” New York

“La HABILIDAD para somr bien <s tan importante como el DESEO de hacerlo"”
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Una fuente de abastecimiento
Forro de freno
172193 B B (e embrague
Equipo para servicio de frenos

TODO desarrolle progresivo en la manufactura y refina-
miento de forro de freno ha sido originado en las fabricas
del Raybestos.

Y este progreso se refiere no sélo a forros de frenos para
automdviles, camiones, tractores, é6mnibus, taximetros y
otros fines, sino también a revestimientos de embragues.

Para completar el servicio de estos afamados productos,
ofrecemos también un surtido excelente de equipo para
forrar frenos, incluyendo remaches.

Una sola fuente central de abastecimiento simplifica Ila
formulacién de pedidos y la contabilidad, asegurando al
mismo tiempo rapidos embarques y entregas.

Mercados del hemisferio oriental servidos por la
RAYBESTOS-BELACO, LTD., LONDRES, INGLATERRA

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc.
BRIDCEPORT, CONN., E.U.A.

TODA personit que conoxcn el nombre, sabe lo que "Eldlaon™”
ha hecho. TodoH loa que compraron la bnjla de encendido
lidiaon, sobre la base de cunAanzn, aaben ahora lo gne este
flno prodncio puede hacer. La "bnjfa gne se hizo famosa en
un aDo” continfla dando satisfaccién completa al pfibllco y ul
comercio antomovlllistu.

Fabriondas por la EOISON.Splltdorf Corporation, West Oranpe,

N. J,, E.U.A. Exportadas por la Thomas A. Edlton, Inc.. DIvl.

aidn Intemaoional, 444 Madlsos Avo, Niove York, N. Y., E.U.A.

El Automo6vil Americano

Ayuntamiento de Madrid



CADA PRODUCTO 0.M.S.C. DOMINA SU CAMPO ..

IYEW DEPARTURE AND HYATT BEARIiyGS |

A< SI'VIIK PI.I'4S & OIL FILTKKS L PACK:%IIU CABI.E
| A«- SPKKiiOMKTeRK A FI'El. PI'’MPK ulr'ibse LAMPS
r
KELSEV-UATES & MOTOR
TVHEEL PRONI'FTS
T
r
DKLFO RATTKRIEM
1 ALKER JAFKS éi; LIFTS
M. 1.
I DELCO 10vEJO~ 1libOM ( ARKORHERN | PEDRM'K PISTON KIN'ES
ro iip " is: T
[ DELFo llAOIO ] UrCOE UIIAKB LIN'IXG
OEILI'O KEMY. SEN'TKV & IIYCOE FAX RELTS AXD
KLAXON UONXS (LITFIl FALTXGS
T M . |
UELCO IXIM'STitIAL MOTORS BIXKS SPRAY PAIXT EQIII'MEXT 1
T

ITAKRISOX se LOXG IIAOIATOItS

I"NTOTOR SERVICE CORPORATION

1775 Broadway, Nueva York, E. U. A. DINocfefi tvitgfsderi: "M OTORSERVE" New York

El Automo6vil A mericano



PRUEBAS OBTENIDAS PO
DITECTIVE DEMUESTRAN

la superioridad del "G-3"

\L NEUMATICO All-Weather “G-3”
da un 43% de mas recorrido sin patinaje.®

" Tefie- mos las pruebas mas veridicas para
probar tal cosa.

Estas pruebas fueron obtenidas por el agente Faurot-
detective de fama internacional, coadyuvante por
muchos afios de las policias neoyorquina, londinense y
parisién—quien les siguié la pista a los que usan el
“G-3” por 11,000 kilometros.

Los testimonios y pruebas que obtuvo al entrevistarse
con cientos de automovilistas prueban determinada-
mente que el “G-3” estd dando, y DA HASTA MAS del
43% de mas recorrido sin patinaje que probd dar el afio
pasado en terribles ensayos a que fué sometido.
Recuerde, sb6lo el “G-3” con su banda mas ancha y
mas plana y su construccion exclusiva de cuerda
Supertwist le puede dar esta seguridad y recorrido
adicionales.

Venda el All-Weather “G-3” y capitalice en sus supe-
rioridades exclusivas.

En el mundo entero, mas personas viajan sobre neumaticos Goodyear que sobre los de cualquier otra marca.





