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NENGUNO M ÁS HERMOSO i

U D S O Ñ  Y T E R R A P L A N E
NINGUNA M AR C A OFRECE SUS VENTAJAS

a la m archa, a la d irecc ión  y  al frenaje.
F ren o s  H idráu licos d e D o b le  A p lica ­

ción  —  la eficacia de fren os hidráulicos 
más la d ob le  seguridad de un sistema de 
reserva adicional actuado p or  cables de 
acero. M archa R ítm ica . D irecc ió n  F iel. 
E lim inador de C orr ien tes  In teriores .

A dem ás d e  estas m ejoras, el com pra ­
d or  contará con  e l funcionam iento no 
igualado, con  la econ om ía  extraordinaria  
y  la robustez de orden  su perior que han 
hecho fam osas a las m arcas H udson  y 
T erraplane en el m undo entero.

2 elegancia de los n u e v o s  m odelos 
udsüii y  T errap lan e  c o n s t i t u y e  un 
ontefimiento de m oda en  el cam po au- 
nioiriz. Sus carrocerías  o fre ce n  una 
inla parte más de holgura interior que 
además m arcas populares.
En ninguna otra m arca  encontrará  el 
roprador tantos adelantos de im por- 
"'íia. Entre e llos  —  C in co  C osas que  
i'No H a V isto.
E;e D elantero d e M ov im ien to  Radial 
*2tente solicitada) —  n u evo princip io 
loinotriz que im parte m ayor seguridad

Naestro Depurtamento de Exportación se complacerá en suministrarle pormen6ras.de agencia.

lUDSON MOTOR CAR GOMPANY, Detroit, Michigan, E. U. A.
Cablegramas _  HUDSONCAR

Ayuntamiento de Madrid



U D .  Y S U S  
CLIENTES SACAN PROVECHO

CUANDO UD. INSTALA LOS
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PERFECT CIRCLE
0  Ud. ahorra  d in ero a sus clientes cu an do rehabi­
lita sus m otores con  anillos o  aros de ém b o lo  Per- 
fect C ircle. D espués de 2 0 .0 0 0  a 2 5 .0 0 0  m illas de 
servicio , los  anillos p rovoca n  dem asiado consum o 
de aceite lubricante y  com bustib le . Ud. puede 
restablecer el e con óm ico  fu n cion am ien to  original 
d e  autom óvil nuevo, con  toda su fuerza  y  ve loci­
dad, instalando nuevos anillos de com presión  
P erfect C ircle “ 7 0 ”  y  los P erfect C ircle “ 8 5 ”  de 
regu lación  de aceite. Estos anillos están estable­
cien do  sensacionales norm as d e  econ om ía  y  fu n ­
cionam iento m ejorad o  en todas partes. P ron to  
resarcen su p ro p io  p rec io  p o r  los ahorros  en com ­
bustible y lubricante que aportan.

Y  para restablecer e l ajuste p erfecto  de los ém ­
b o los  usados, evitar e l go lpeteo  de ém b o lo  y hacer 
que los anillos nuevos duren  m u ch o m ás, todo  
autom óvil con  ém b olos  de a lum in io  debe equi­
parse con  exlensores d e  ém b o lo  P erfect C ircle. 
Estos extensores se proyectan  individualm ente 
para cada autom óvil. Aum entan m uy p o co  el costo 
d e  la instalación d e  anillos nuevos.

De cada instalación d e  prod u ctos  P erfect C ircle 
obten drá  ü d . m ayores ganancias, pues cada una 
significa adicional cliente satisfecho. E l creciente 
n ú m ero  de clientes satisfechos significa crecientes 
ganancias para  su establecim iento. E n  beneficio  
de su n egoc io  y  en  b en efic io  de sus clientes, instale 
siem pre los p rod u ctos  P erfect Circle.

LOS EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE 
se ofrecen  ahora pura los automóviles siguientes:

Aubum  8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
D eSoto 6-8 
D odgc 4-6-8 
Esscx 6

Terraplanc 6-8
Ford A -n-V-8
Ford (M odel Y  8 I l.P .)
Ford (14 .9  H .P .)
Graham 6-8

Hudson 6-8
Nash 6
Pierce-Arrow 8 
Plymouth 4-6
Sludebakcr 6-8
W liippet 4-6

TH E  P E R FE C T CIRCLE COMPANIES •  H AG ER STO W N , INDIANA, E. U. A ., y T O R O N T O , CANADA
D ir e c c i ó n  t e le g r á f ie ^ i  'T E R F I C I R C O '* .  C la v e  R e n t le y .

PERFECT CIRCLE
Anillos de Embolo • Extensores de Embolo

n S T B I D U I D O R E S  Y  R E P R E S E N T A N T E S

A r e : « n t in a  . . . 
Brasil, X7rajn>n Canarias . . . .
C h ile ...............
Colom bia « . . .
C o s t a  R i c a  ..
C a b a ........... .
R c p .  D o m i n i c a n a .Rcnadop .......
G v z o t c n io la  . . .

X  l o a r a  f in a ,
E l  S a l v a d o r  

H o n d u r a s  . • .

► M a ria n o  F ernÓ D dez, B u e n o s  A ire s  
. H. R , R a n d . R io  de  J a n e iro
► ’ e o n c ío  O rom H s, S a n ta  CruE d e  T e n e r ife  
. r .  T . D o e n its , Santiagro
i O ilb e r to  S a n cb e s  G o m e s . C a li 

L . P a c c in í  A ,  B o g o tá  
. K :e s . K c b e r g  &  C ía . .  S an  .Tob6 
. R e d  B a r  C o, o f  C u b a . I n c . ,  H a b a n a  
, C u so  G a ro ia , S a n to  D o m in g o  
. A lrJaiK lro J a im e  S a lin a s . G u a fa q u l l  
. J .  6 ,  R o tb s c h ild , S a n  J o sé

Má:u2co 1.a

PaiinniA

JaoiGB R . B a r r e t t ,  S a n  P e d r o  S u la  
W o lt e r  B r o th e rs , T 'egu cíga lpu ,

Cana d e  R e fa c c io n e s  S .A . .  C iudad  
Ohrep:ói(

S a av etira  y  T a r d i t l  S u cs . A - ,  M é x ic o , D .F .  
líu rz a  H e rm a n o s , T o r r e ó n

........................  H a y  &  N lffh t G a r a g e . A n có n
P e r f t  .  ..................... A l fr e d  r a l l l s o r ,  U rn a
F í l i p l n o . N   M u lter, M u clea n  &  C o ., I n c . ,  M a n ila
F n c r t o  R i c o  .  .  .  A .  J .  D e A rr n a t ia . S an  J uan
P o r t f i : T i a l ...................S o c le d a d e  P o r tu g u e sa  d e  A c c e s s o r io s  L d a .,LiBlnu

..................... F , A .  RüD st& dt, M a d r id
V e n c 7 . n e l a  C a r lo s  J .  D ^ E m p a lre , M a ra ca lb o

M a y o re a , O on sa U a  &  C ía . ,  C a r ó c ts  
M a r r u e c o   M ig u e l O rte g a , L u ra cb e

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o No
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Paia^ 1936
TRES W E S  LUCRATIVAS DE

VEHICULOS INDUSTRIALES
c íe  p A e c íio  m e d ic o

DESPUES de un éxito sensacional en el año 1935, durante el 
cual se exportaron más camiones Studebaker que en 

cualquier otro año, la Studebaker presenta para 1936, tres series 
de camiones y ómnibus de precio m ódico.

Estas tres series lucrativas que incorporan los adelantos 
técnicos más sobresalientes de los últimos años, en la categoría 
de vehículos industriales de precio m ódico, han sido ideadas 
para llenar los requisitos de las plazas en el extranjero.

La representación de los vehículos industriales Studebaker 
para 1936, ofrece al concesionario una oportunidad de hacer 
dinero tan sobresaliente com o la que ofrece el espléndido 
renglón de automóviles Studebaker 1936.

Los detalles de los vehículos industriales Studebaker 1936 se 
publicarán en el próxim o número de esta revista. Los conce­
sionarios que buscan un negocio lucrativo tendrán sumo interés 
en los detalles de estas tres series de vehículos industriales de 
precio m ódico.

Si Vd. cuenta con  una organización capaz de aprovecharse 
debidamente de las posibilidades de lucro que brindan los 
nuevos vehículos industriales Studebaker de precio m ódico, 
no haga com prom isos antes de comunicarse con  nosotros.

Aún quedan zonas vacantes. Escriba o  cablegrafíe sin demora.

T H E  S T U D E B A K E R  E X P O R T  C O R P O R A T I O N
South Bend/ Indiana, E. A . U . Cables: Studebaker

CAMIONES
• •

Noviembre, 1935

STUDEBAKER
Ayuntamiento de Madrid



Esta Manguera de Radiador

L os efectos de rá­
pida d e s t r u c c ió n  
que sobre la man­
guera de radiador
ordinaria tienen el — , j
vapor, el aceite y  la grasa, se evitan en la Vitalic por el empleo ae 
los tubos interiores más resistentes y de las cubiertas exteriores 
más firmes, cuya fabricación se basa en las fórmulas especiales de 
la manguera de vapor y  de la manguera de gasolina Vitalic. La 
tela de construcción especial le imparte firme refuerzo y  esenci^ 
flexibDidad.. . .  Com o todos los productos Vitalic la manguera de 
radiador Vitalic tiene una reputación sin rival por servicio de 
gran duración y  exento de irregularidades. Es un producto que 
le aportará más negocios y  más ganancias.

O TR O S PRODUCTOS V ITA LIC
M an gu e ra  de  radiador —  M an gu e ra  de  a ire  —  M an gu e ra  de lavado —  
M an gu era  de gasolina —  M an gu e ra  de lavadora de  autom óvil —  M an gu era  
de agua —  T ub e ría  de bom ba —  M an gu e ra  de  soldadora —  T u b e ría  de 
lim piador de  parabrisa —  T ap e te  para estribos —  N eum ático s de b icicletas 

 Cajas para acum uladores A cce so r io s  m isceláneos

CATALOGO A 
SO LIC ITU D

DISTRIBU IDO RES P or carta o  p or tele-
gram a pídanos inform acidn detallada sobre 
lo s  productos V ita lic  y  s u  lucrativo plan  
de ventas.

V I T A L I C
P r o d u c t o s  d e  caucho

p a r a a u t o m ó v i

C O N T I N E N T A L  R U B B E R  W O R K S
E R I E ,  P E N N S Y L V A N I A ,  E. U .  A .  

O e p a r t a m e n t e  d e  E x p o r t a e i é n :

4 6 1  E i g h t h  A v e t i ü c ,  N u a w o  Y o r k ,  N .  Y . ,  E. U .  A .  

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a s  " B A F I L E T "  N e w  Y o r k

Á m e r ic a n o
G b o r g e  E .  Q m S E N B E R B y. D i r e c t o r  

L u i s  C h a v e z ,  R e d a c t o r  T é c n ic o  M u K R O  I m n b s ,  C o -D ir e c t o r
W A L I.A C D  T h o m p s o n , R e d a c t o r  C o n s u lt o r

P u b l i c a d o  m e n s i i a J m e n t e  p o r  t o

B U S IN E S S  P U B L ISH E R S  IN T E R N A T IO N A L
3 3 0  WeBt 4 2 n d  S t., New Y o rk , E . U . A. 

D irección  telegráfica : lo tertra d e , New  Y o rk

CORP.

Adm inistración
J o h n  A b b i n k  

P r e s id e n t e  y  A d m in is t r a d o r
G b o b o b  E ,  Q u i s b n b e b r v  

S e c reta riü  
J . L .  F lT ZSIM M O N S  

S u b te s o r e r o

J . L .  GlLBBRT  
V ic e p r e s id e n t e  
C . A .  M u b s e l m a n  
T e s o r e r o

J o n l a  D i r e c t i v a

M a s ó n  B b i t t o n ,  P r e s id e n t e  d e  la  
J , L .  G i l b e r t ;  C . a . M u s s b l m a n .

G e o r g b  E .  Q u i s b n b e » r y  ;  y  W a i i a c e  T h o m p s o n  
T a m b ié n  E d i t o r e s  d e  T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i le  ( O v e r s e a s  E d lt l o n )  

I n g e n ie r ía  I n t e r n a c io n a l  y  E l  F a r m a c é u t ic o

J u n t a ;  J o h n  A b b i n k ; 
M a l c x í l m  M u i r  ;

A f l i i a d a  a  la  C h i l t o n  C o -,  I n c .,  y  la  
M c G r a w - H l l l  P u b li s h ln g  C o ., I n c .

R e p r e s e n t a n t e ; B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a ,  J a m e s  F .  D o w n e y  
F l o r i d a  2 2 9
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ensayo de camino de B,015 kilómetros
demuestra qUO el

ACEITE DE MOTOR SUNOCO
áS^OU rá  1 Alta seguridad de lubricaciónasegura i 

2 
3

L U IS  C H E V R O L E T
El Sr. Luis Chevrolet, inge­
niero de automóvil de repu­
tación internacional, coautor 
y  fabricante del primer auto­
móvil Chevrolet, condujo 
personalmente el vehículo en 
toda la distancia de S.OIS 
kilómetros.

E l C h e v r o l e t  
d e m odelo Mas^ 
t e r  d e se is  c i ­
lind ros, qu e se  
empleó e» el 
ensayo.

Alta seguridad de lubricación 
Máxima protección al motor 
Propiedades de larga duración

En 12 días, un Chevrolet de m odelo Master de seis cilindros, 
conducido por Luis Chevrolet, recorrió 8,015 kilómetros, a una 
velocidad promedia de 67.2 kilóm etros por hora, en ciertas re­
giones del éste y parte central del oeste de los Estados Unidos. 
Durante los 12 días, no se agregó una sola gota a los 4 %  litros 
originales de aceite de m otor Sunoco. E l aceite que quedó al 
fínal de la carrera se halló en excelentes condiciones y  hubo de 
él una cantidad suficiente para dar segura lubricación durante 
varios centenares más de kilómetros.

El m otor se desgastó m uy p oco
E l m otor se halló también en excelente estado, con un desgaste 
menor que lo  normal en sus cojinetes, émbolos y  anillos. Esto 
demuestra terminantemente las sobresalientes propiedades lu ­
bricativas del aceite de m otor Sunoco.
Este ensayo, desde e l princip io hasta el fin, se realizó bajo la 
supervigilancia de un testigo im parcial de incuestionable 
carácter.

ACEITE DE MOTOR

SUNOCO
HECHO CON MERCURIO 

SUN OIL GOMPANY, PILADELFIA, PA., E. U. A.
D irecc ió n  teJegráfiea : Phlladelphia

DISTRIBUIDORES
ARGENTINA;

Hsnry W . Peabody A  Cía. 
Argentina, Ltda.

Bdtivar IC46*I066, Buenos Aires

BRASIL:
Bromberg y Compañía 

Rcia FÍorenelo de Abreii 67, 
Sao Paulo:

Compañía Garal de 
Aooessorioa, Ltda.,

Rúa 7 da Setambro 772*780, 
Porto Alegro: 

Armaaem “ Aneara*’
Filial de Importadora de 

Ferragens, S . A.
Praea D. Padre II Ns. I3S-I42,

Pare:
Fonaeca Irmeos & Cfa 

Rúa Barao de Trlumpho 
S95. Recita. Parnambueo:

COLOMBIA: 
Automotriz Silva. 8 , A. 

Buearfimanpa, Colombia. S . A.

CHILE Y  B 0L1V IA : 
Síemens-Schuckart, Ltda., 

Compañfa de Eleeirleldad. Santiago 
Celia Huérfano* 1039, Valparaíso 

Callo Esmeralda IÓ28, Coneepoion.

Calle Barros Arana 350. Antofagasta 
Plaza Colon asg. Sucre,

COSTA RICA:
Vicente Lines.

Apartado 26. San Josa

ECUADOR:
Francis V. Coleman 

Casilla 278. Guayaquil 
CU BA:

Camparía Sunoco de 
Cuba. 8 .  A.

Avenida Monpeal No. I02A . Habana

PUERTO RICO:
F, L. de Hoetos & Compañía 

Apartado 650, San Juan

PAN AM A:
W h olm ie Tire &
Supply Co.. Ltd..

No. 71, 17 W  & “ H”  Sts„ Panama 
MEXICO:

Moxioan Trading Co.. 8 . A ..
Eeq. Articulo 123 y 

Humboldt. México, D. F. 
SANTO DOMINGO!

Santo Domingo Motors Co.
Santo Domingo. R. D, 

VENEZUELA:
Compañía Repubtle 

Pajaritos a la Palma. Carteas

Distribuidor para el Portugal:
C. E. MOITINHD D’ALMEIOA  

Rúa de Prate 71. I*. LUboa. Portugal

bloviembre, 1935

Ayuntamiento de Madrid



da a sus representan­

tes la ventaja de ventas más sensacional
de estos últimos años

notables modelos Graham

E l  ^ r o Á a m . r S e ^ e r c A a r ^ e r

Serie
l i o

¡Más fnerza por libra de peso de m otor que la de 
todo otro autom óvil del m ercado! ¡E l mayor 
grado de eficacia alcanzado hasta ahora en un 
autom óvil! ¡Com odidad, seguridad, aceleración! 
¡T oda la econom ía iuherente y  suavidad de uno 
de seis, con  los vastos recursos de potencia de un 
m otor de och o  cilindros casi dos veces tan grande!

E l  ^ r o Á / z m s  G s id ^ a / ¿ e r

Elegancia, com odidad de marcha, funcionam iento 
y econom ia que sobrepasan lo  m ejor que se haya 
anticipado obtener de automóviles destinados a 
com petir cu  precio con el Cavalier. No hay aquí 
esa igualdad m onótona que se presenta en otros 
automóviles. Ninguna de las características co* 
muñes de la producción  en  grande escala.

E l  ú r e é S a e é e r

S erie  Crusader se mantiene apartado e independiente
de la multitud— en funcionam iento y calidad, lo 

o O m ism o que en estilo. Tan superior en com odidad 
de marcha, que sencillamente no admite compara­
ción  con otros. ¡E l Crusader marcha a la van­
guardia !

90

4 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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S o b r e a i n f a c / o ^

„ u l o m M e » d e  ( w ,  l .

para grandes mercados
La belleza de estos adm irables nuevos m odelos  Graham  es evidente a p ri­
m era vista. P ero  su fu n cion am ien to  es á lgo que n o  sabríam os có m o  describ ir 
adecuadam ente con  palabras^—álgo q u e  n o  tiene paralelo en  su experiencia. 
P o r  telegram a d íga n os : “ Grabam -Paígeinter Facts,”  ahora  m ism o, para 
enviarle in fo rm a ción  sobre  el m ercado  exclusivo y  p roteg id o  en  q u e  Ud. 
puede vender estos autom óviles, co m o  com erciante independiente— obte- 
n ied o  verdaderas ganancias, gracias a  buenos precios  y  descuentos. 
GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION, D ETRO IT, MICH., E. U. A.a

Qrca\fVremXcr por £dilcr
AAL oL

GAíOa cambiaras.® ALAIMSim..

Noviembre, 1935
Ayuntamiento de Madrid
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LA P R O T E C C I O N  DE U N A  C A J A  R E G I S T R A D O R A

TUsSaJe

GaJJor>s :=

Pelivered 1=

I

#  £sl&d b om b as so o frec ea  en galones do los 
Estados U nidos, en  galon es ingleses, en litros  
7  en lo s  sistem as m onotarlos de Inglaterra. 
H elan d o, A fr ica  del S o r . España. P erú , Argén* 
tin a , A u stralia , Nueva Zelan da, H on du ras, Ca­
nadá, M éxico . C olom bia , Puerto R ico y  Jam aica. 
Pueden tam bién adaptarse a  I09 sistemas m one­
tarios d e  otros paíse<. L o s  cam bios do precios 
se efectúan  con facU ldad. P ídanos boletin es  
ah ora m ism o.

V E N T A S  T O T A L E S

I ̂  Patentado I

T O T A L  E N  L IT R O S

LOS TOTALIZADORES 

NO PUEDEN 

RETROCEDERSE.

MUESTRAN LOS 

TOTALES EN LITROS 

Y EN DINERO

¡AUMENTE SUS VENTAS! 
¡EVITE LAS PERDIDAS!

L a s  bom bas computadoras WAYNE no sólo aumenlan la canti­
dad de litros, colocando las ventas sobre una base de dinero en efectivo, 
sino que aumentan también las ganancias, evitando las perdidas resul­
tantes de medidas insuficientes o  excesivas. Estas bombas le  dan a Vd. 
la protección  positiva de una caja registradora.

El mecanismo de com putación de la W ayne m ide e indica el núm ero 
exacto de litros y  fracciones de litro de com bustible vendido, com puta y 
señala exactamente e l precio en la m oneda corriente nacional, en un 
registro a propósito, donde queda anotación de ambos totales. Al fin  de 
cada día, Vd. sabe exactam ente  cuánto com bustible ha rendido de cada 
bom ba  y  la cantidad exacta de dinero que ha recibido p or  todas las ventas. 
¿C óm o puede Ud. perm itir que se negocio continúe sin la protección de 
estas bom bas? Sírvase pedim os ahora m ism o boletines descriptivos.

W A Y N E  C O M P A N Y
Oficina principal y fábrica ! 750 Canal St., Fort Wayne, Ind., E.U.A»

R EPRE SEN TAN TES i  Fábri c as sob  eidiarlas  
ea Londcefi, In g la terra ; L os A n geles, C a lif., 
Roohester. P a ., E . U . A .  Canadá— W ayn o  
C o., L td ., T oron to , Canadá. Inglaterra—  
VTayBO T an k  &  P u m p C o ,, L td ., 4 2  Newlands 
Park, Londros. España y  colonias espaiiolas  

A utoeesoríos R a rry W a lk e r. S . A . ,  R ose- 
Uón 1 8 4 , B arcelon a. B rasil^ —Equipam entoa  
'VTayne Jo B rasil, L tda ., rúa da U aiao  
3 U /3 0 A , Rio do Janeiro. P erú — A . y  F.

TFiese, S .A ., E dificio 7 J e s e , L im a. Filipinas  
— M an ila M achinery &  S upply  C o .. In c ., 
6 7 S -6 8 1  D esm arinas. M a n ila  C olom bia—  
Sociedad Gom ereial H olan da-C olom bio , apar­
tado 9 4 ,  B arrauqulU a. P ortu gal y  A fr ica  
O celdental Portugucst^— Ktart Forst. m a  da  
Prata S 9 , L isboa, R epública D om inlcaD a^*  
A . D alm au  R ., Isab el la  C ató lica 1 1 5 .  Santo  
D om ingo.

IF"
Otros productos W ayne

B om bas de com bioacióo  y  tanques o  d ep ó­
sitos pora gasolina, aceite lu brican te , a lco­
h ol y  ga so lin a ; grúas y  levantadores de 
antom óvllea. Surtido com pleto  d e bom bas  
para vender grasa, con  tan qu e o  s is  este, 
com presores d e  aíro y  lavadoras de auto­

m óviles.

Bombas computadoras y  
registradoras de combustible Wayne

CANO Noviembre, 1935
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£ lf WILLYS ^
D E  1 9 3 6

oiftíene k&íta

15 KILOMETROS 
POR LITRO

H a y  m illares de'l^<reonas, en  todas part' 
qu e  desean com prar u n 's u w m ó v il  n u ev o  o  que tratan de 
m antener el qu e  y a  tienen com p lad g . Estas personas necesitan 
un  co ch e  cu ya  adqu isición  y  m antelrim isnto Ies cueste lo 
m enos posible.

■undo, Que se_ ^■^rificar fácilm ente observan do  la circulación.

E l Sedán W illy s  d e  1936 t je a á u n a  apariencia em bellecida, 
m ayor com od id ad , y .jffd jora5 m ecánicas que lo  hacen mas 
e c o n 6 m ic fl..B 5 'ír co ch e  ideal para el d ien te  q u e  d esee  gastar

E stos individuos se  dan cuenta de que, fundam entalm ente, 
hasta el au tom óvil m ás costoso  es solam ente un vehícu lo 
para llevarles d e  un sitio a  otro . E llos  saben perfectam ente 
que la m ayoría  de  lo s  au tom óviles, in clu yen do tam bién los 
m ás caros, llevan  m enos d e  c in co  pasajeros y  corren a una 
v e locid ad  m ediana d e m enos de 60 k ilóm etros p or  ho ia , lo

E l  n u e v o  R a p a r t id o r  es  

suprem o para hacer entre­
gas a d om icilioa  b a jo  coato.

E l R epartidor cerrado

m enos d inero p or  su au tom óvil, con  el ob je to  d e  conservar 
m ás para otras necesidades y  placeres. S e  ahorra d inero en 
cade, k ilóm etro.

Pida U d. el n u ev o  catálogo, qu e contiene tod os  los detalles 
d e  construcción , asi co m o  inform es sobre  las agencias Ubres 
y  las posibilidades d e  ganancia.

S e recom ienda el C u p é  cuando  
se n ecesita transporte rápido, 

pero m u y  b arato .

E l Sedán W illy s  '7 7 E l Cupé W illy s

WILLYS EXPORT CORPORATION
T O L E D O  • O H I O

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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1 A t i t o i t i d y i l
J í o v ie m b r e  d e  1 9 3 l  

c ^ ñ o  1 9 ' '  • J í o ^ l

A lfre d  Reeves, v icepresidente  y  adm inistrador general 
de  la A utom ob ile  M anu factu re rs  A ssoc iation , anuncia la 
exposición  anual de  autom óviles por celebrarse en Nueva 
Y o rk  en la sem ana que em pieza el 2  de noviem bre de  1935

Ayuntamiento de Madrid



\f V-J
...

»<t- -.1

r .  -r v

A r tis ta s  danáo eJ ú ltim o toau e a  la s  ío to g r a fia s  m u ra le s  qu e sirven  de decoración  al salón  de la  E xp osición  de N u eva Y o rk

LA EXPOSICIÓN NEOYORQUINA
Numerosos Cambios en Líneas Exteriores • Sólo Pocos 
Cambios en Precios • Más Techos de Acero en Evidencia

Dos meses adelantados a la fecha de 
introducción en años anteriores, los 
nuevos modelos de automóviles am eri­
canos de 1936 se presentan al público 
en la Exposición de Autom óviles de 
N ueva Y ork  la prim era semana de no­
viembre.

Numerosos cambios se observan en 
las form as de las carrocerías, particu­
larmente en su sección delantera. En 
algunos modelos hay im portantes modi­
ficaciones mecánicas. Los precios se 
mantienen con poca variación en los 
modelos baratos, se han bajado un tan­
to en algunos de costo moderado y su­
frido considerable alteración en los 
más caros. V arias series se han simpli­
ficado en lo tocante al número de mo­
delos de chasis, pero existe, al mismo 
tiempo, una gran variedad de estilos de

10

carrocería y elecciones a equipos espe­
ciales. P or lo menos hay una sorpren­
dente innovación en form a de carroce­
ría.

Techos de Acero

Los techos de acero predominan en 
muchos modelos, A lgunos van especial­
mente aislados para facilitar la insta­
lación de radiorreceptor. Los colores 
vistosos son la nota dominante. L os fa ­
bricantes de carrocerías han progresa­
do mucho en el sentido de proveer ade­
cuado aislamiento contra el calor, el 
fr ío  y el ruido. Las aplicaciones mecá­
nicas del caucho están aumentando en 
número. Las ruedas han sido' ob jeto de 
grandes cambios y  es ahora evidente la

preferencia por las de rayos de acero. 
Un m ayor número de automóviles uti­
liza los frenos hidráulicos.

Los interiores de las carrocerías han 
recibido especial atención. Son ahora 
más largos y anchos, con tapicería de 
m ejor calidad y  con la introducción de 
agradables colores en las parillas, man­
gos y  guarniciones en general. L a sus­
pensión independiente no ha ganado ni 
perdido adeptos. La m ayor parte de 
los cambios de m archa emplean engra­
najes helicoidales, con algún mecanismo 
de sincronización para facilitar el des­
plazamiento. Los cambios en los moto­
res son numerosos, pero de importancia 
secundaria, pues se refieren principal­
mente a refinamientos en detalles.

A  pesar de estos numerosos cambios, 
todos necesarios, los varios modelos con-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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tinúan fundamentalmente inalterados 
y conservan la misma relación de pre­
cio o competencia de antes. De que se 
presentan notablemente m ejorados en 
aspecto, seguridad, suavidad de marcha 
y  otras propiedades y  de que podrán 
venderse con mayor facilidad que nun­
ca, no cabe la menor duda.

En un estudio detenido de todas las 
marcas, merece particular atención el 
nuevo Cord, el cual es el más radical de 
todos los modelos presentados en esta 
Exposición. Incluyendo una propulsión 
por las ruedas delanteras, considerable­
mente reform ada en detalles, en compa­
ración con la que tenía hace varios 
años, el nuevo Cord tiene una carroce- 
i'ía m uy interesante, por su extraordi­
nario contorno y  form a en general. Su 
fabricante, la Auburn, cree que la in­
dustria está por sentir de nuevo una in­
sistente demanda de vehículos de $2.000 
a $2.500. E l tan anticipado modelo de 
precio regular de m arca Lincoln ha he­
cho finalmente su debut, ba jo  el nombre 
de Zephyr, con m otor de 12 cilindros en 
V y  chasis de 122" de distancia entre 
los ejes. Este producto de la Ford que­
dará comprendido en la categoría de los 
automóviles de precios regulares. Otro 
acontecimiento en el campo de los au­
tomóviles costosos es la introducción, 
por parte de la Cadillac, de su modelo 
de serie CO, a $1.C45, es decii-, $700 me­
nos que el Cadillac más barato de 1935.

E l nuevo modelo tiene un m otor de 
ocho cilindros en V  que desarrolla 125 
e. de f ,  Los modelos LaSalle han que­
dado reducidos a una escala de precios 
de $1.175 a $1.255. E l Pierce-A rrow , 
otro de los más finos de la industria, se 
presenta en admirables modelos para 
1936.

Pocos Cambios en el Ford

E l Ford, con muy pocos cambios, se 
exhibió independientemente del salón. 
El Terraplane, con tres pulgadas más 
de distancia entre los ejes, la cual es 
ahora de 115", incorpora interesantes 
cambios mecánicos y  refinamientos en 
aspecto. E l PIymouth, en dos modelos, 
el uno de seis cilindros de tipo corrien­
te y  el otro de seis cilindros de tipo de- 
luxe, se presenta con carrocerías más 
espaciosas. También en dos modelos, el 
M aster y  el Standard, el Chevrolet 
ofrece muy pocos cambios con excepción 
de la instalación de frenos hidráulicos.

E l DeSoto y  el Chrysler se presentan, 
para 1936, con sus conocidas series A ir- 
stream y  Airflow , en las cuales se no­
tan algunos cambios interesantes. Los

L& ín d u stn a  norteam aricana h a  invertido  
m illon es d e  dólares en  n uevas h erram ientas  
y  fáb ricas para la  tem p orad a  de 1936 . A b a ­
jo  m ostraroos la  actividad que rein a en  la  
construcción  de n uevos m odelos en  la  f á ­
brica  del P Iym outh  en  D e troit, M ichigan

nuevos modelos Pontiac y OIdsmobile se 
presentan también con cambios en de­
talles. Los nuevos automóviles Dodge 
tipifican un estilo de carrera y  se o fre ­
cen en diez tipos de carrocería. La Stu­
debaker ha simplificado su presenta­
ción, ofreciendo sólo dos modelos de 
chasis. E l Hudson, con interesantes 
cambios mecánicos, ha aumentado de 
tres a cuatro pulgadas la distancia en­
tre los ejes, siendo ahora sus chasis de 
120 y  127 pulgadas. L a Graham-Paige 
se ha concentrado en modelos de seis 
cilindros, ofreciéndolos en precios bajos 
y  regulares. Su nuevo modelo Super­
charger, con sobrecargado!-, se ofrece 
ahora a  precio moderado. La Reo ha 
reducido también el número de modelos. 
Su F ly in g  Cloud, en la clasificación de 
precio moderado, continúa con varios 
cambios en aspecto exterior y  disposi­
ción interior. Los modelos aerodinámi­
cos del Hupmobile continúan, por su 
parte, con  algunos interesantes cambios 
en detalles. E l Nash y  el L aF ayette se 
presentan en nuevos modelos. E l A u ­
burn se ha presentado con pocos cam­
bios y  pocos días antes de la Exposi­
ción, su fabricante anunció que todavía 
no estaba preparado para la introduc­
ción de su nuevo modelo con motor die­
sel. Cambios en carrocerías se incluyen 
en el nuevo W illys. E l Buick y  el Pack- 
ard fueron ya  descritos detalladamente 
en nuestro número de octubre de 1935.

:se:- '•-7 Ayuntamiento de Madrid



P a ra  los A u tom ovilista s d el M a n d o

LOS AUTOMOVILES DE 1936

C on  una belleza resplandeciente, han hecho su  debut oficial en la Exposición 

de A utom óv ile s  de N ueva  Yo rk , los nuevos m odelos de autom óviles que presen­

tam os en estas páginas y  que se describen en detalle en otras de  este número, 

T o d o s  han sido proyectados y  constru idos para responder fie lm ente a las ex i­

genc ias de transporte y  de p recio de  lo s interesados en todas partes del mundo.

î U U ü cIc^ Q t l
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Muchos Refinamientos 
en Los Modelos Nuevos

Con la excepción de unos pocos, los cambios en 
los modelos de 1936 se refieren principalmente a 
refinamientos en detalles. Estos, sin embargo, son 
tan numerosos, que podemos muy bien asegurar 
que los nuevos modelos son los mejores que la in­

dustria ha producido hasta ahora. Las carrocerías 
enteramente de acero son más numerosas que 
nunca. Predominan los colores llamativos. Un 
mayor número de fabricantes ha adoptado los 
émbolos de aluminio.

AUBURN 
Ofrece un Cord Nuevo
M uchas Innovaciones *  Las Series Auburn  Continúan con Pocos 

Cam bios •  Ei Nuevo Cord  es M u y  Diferente del M odelo  Anterior

Un modelo Cord con propulsión de­
lantera, carrocería  de nuevo estilo y  va­
rias innovaciones interesantes, es el 
principal producto del surtido Auburn 
de 1936. L a Auburn continuará o fre ­
ciendo los mismos modelos de este nom­
bre, que introdujo en 1935, pero con 
algunas modificaciones mecánicas.

El nuevo Cord se diferencia notable­
mente del modelo de este nombre que 
la Auburn introdujo hace varios años. 
Se dice que es de gran rapidez en las 
partidas y  que desarrolla más de 95 
millas por hora. La suavidad de su 
marcha se ha acentuado admirablemen­
te con un nuevo tipo de suspensión de­
lantera independiente.

La suspensión delantera consta de 
dos brazos oscilatorios, uno en cada la­

do, pivoteados en el miembro transver­
sal delantero y  que trabajan  en con­
junción  con un solo mueUe transversal. 
E sta disposición está suplementada por 
un sistema de dirección de punto cen­
tral, que se conform a con la geom etría 
de la suspensión.

E l m otor Lycom ing de ocho cilindros, 
que se emplea en este modelo, ha sido 
especialmente construido para adaptar­
se a propulsión delantera. E s un motor 
relativamente corto , con diámetro inte­
r ior  de cilindro y  carrera de émbolo 
de 3%  y  3%  pulgadas, respectivamente 
(88,9 y  95,2 m m .), que desarrolla 125 c. 
de f .  a 3.500 r.p.m. El grupo m otor 
tiene suspensión de tres puntos, con dos 
soportes de caucho atrás y  uno debajo 
de la ca ja  del cambio de marcha. El

V b tft  tra n sv e rsa l dcl 
cam bio de m a rc h a  y 
d i f e r e n c i a l ,  in clu ­
yendo e l p iñ ó n  y  la 
corona de propulsión

Noviembre, 1935

E l  capó  abisagrado p e m i t e  fá c il acceso. 
E l abastecim ien to  de a g u a  7  aceite se 
efe ctú a  le van tan d o  u n a  ta p a  en e l cubre- 

tablero

cambio de marcha es del tipo  de “ go­
bierno a distancia” . Comprende un me­
canismo de cambio de marcha de cuatro 
velocidades hacia adelante y  marcha 
atrás, con funcionamiento por electrici­
dad y  fuerza de vacío, mediante un e- 
quipo especial para este objeto perfec­
cionado por la Bendix. Los accesorios 
del m otor reciben propulsión por po­
leas y  correas de las extensiones de 
árboles proyectadas al frente y  atrás 
del motor.

21
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E l mismo mecanismo de propulsión 
delantera consta de cambio de marcha 
y  árboles propulsores adelante del mo­
tor. E l cam bio de marcha tiene cuatro 
velocidades hacia adelante y marcha 
atrás. Sus engranajes helicoidales de 
poco paso están en conexión constante. 
La propulsión a las ruedas delanteras 
se efectúa mediante articulaciones uni­
versales Rzeppa de velocidad constante. 
El e je  trasero consta de un tubo de 
acero de gran diámetro, con extremos 
rebordeados para su conexión al meca­
nismo de las ruedas traseras.

Por la  especial disposición de la  sec­
ción delantera de la carrocería y  del 
chasis, se facilita  notablemente el ac­
ceso al motor y  al mecanismo de propul­
sión. L a sección del capó del m otor está 
form ada por tres partes: la parte su­
perior del capó, abisagrada al cubre- 
tablero de la carrocería, la sección de 
las lumbreras de tipo veneciano con 
enchape de cromo, que puede quitarse, 
cuando se quiera, y  la tapa delantera 
separada. Para la inspección y  ajustes 
lijeros, sólo se requiere levantar la par­
te superior del capó. P ara las repara­
ciones im portantes del m otor y  del cam­
bio de marcha, se facilita  mucho el tra­
ba jo  separando el cambio de m archa del 
motor, después de desconectar el árbol 
propulsor y  los gobiernos del motor. 
Los golletes para el agua y  el aceite se 
hallan debajo de una portezuela abisa­
grada, en el panel de cubretablero, di­
rectamente al frente del parabrisa de la 
derecha.

Adem ás de su estilo especial, la ca­

L a s carrocerias can le ch o  d e  a cero  están  a islad as co n tra  el c a lor y  e l ruido

rrocería presenta, entre otros rasgos, 
un techo macizo de acero y  un efectivo 
aislamiento de tem peratura y  ruido. La 
altura, desde el piso hasta el techo del 
sedán es sólo de 60 pulgadas. No hay 
estribos. Y  para acentuar el efecto de 
línea perfilada, no hay guarniciones ex­
teriores. Esto se aplica a todo el exte­
rior, incluyendo las lámparas delante­
ras, las cuales se retraen en los guarda­
barros delanteros durante los viajes 
diurnos. A ún  las chapas de perm iso y 
las lam paritas traseras quedan al ras 
de los paneles de la carrocería.

La construcción del bastidor es muy 
interesante, a causa de que el bastidor 
principal del chasis, detrás del cubre- 
tablero, form a parte integrante de la 
armazón de la carrocería. La sección 
delantera del chasis es una especie de 
bastidor suplementario para llevar el 
grupo m otor, quedando asegurado por

D os v U ta s  de la  pro* 
pulsión  delan tera  del 
C ord. in clu yen do 8QS> 
pensión i n d e p e n d í *  
ente de la s  ruedas 
d elan teras, dirección  
c en tra l, m o n ta je  de* 
lan tero  del m o to r  y  

m u elle tra n sversa l

E l m o to r  y  e l m e* 
canism o de propu l­
sión  fo rm a n  u n  eolo 
^ u p o .  E l m otor es 
u n  Lycom ing: de 8 c i­
lin dros en V  de 125  
e. de f .  a  3 .500  r .p .ra .

pernos al bastidor de la carrocería en 
la unión de los miembros laterales.

Para la admisión de las articulacio­
nes universales, mecanismo de enfrena­
miento y  otros detalles de las ruedas 
delanteras, se emplea un tipo especial 
de rueda de acero estampado, ideado 
para este fin por la M otor Wheel. Un 
detalle interesante de las ruedas de­
lanteras y  traseras es el tapacubo de 
gran  diámetro, que casi tapa toda la 
sección de la rueda. E n las ruedas de­
lanteras se ha instalado también un solo 
cojinete de doble corrida o hilera de 
bolas, que produce el mismo resultado 
de dos cojinetes separados. E l despejo 
del interior, según dice la fábrica , ha 
resuelto el problem a del zumbido del 
aire, de modo que la m archa resulta 
ahora silenciosa en las altas velocida­
des. La eliminación del bastidor de cha­
sis, de tipo corriente, produce una cons­
trucción  de peso liviano, sin sacrificar 
la  firmeza y rigidez. Y  el ba jo  centro de 
gravedad perm itido por el sistema de 
propulsión delantera, significa mayor 
seguridad en la m archa a cualquier ve­
locidad.

Un tablero de instrumentos de tipo 
de aeroplano embellece el interior. Pa­
ra la m ayor seguridad de la marcha, el 
cambio de m archa se efectúa por go­
bierno a distancia, dispuesto a fácil al­
cance del conductor. El cambio de 
m archa puede efectuarse sin necesidad 
de quitar la  mano del volante de direc­
ción. L a idea de simplificar la conduc-

r

If

22 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



ción y  m anejo en general se refleja 
también en el botón de la bocina, el 
cual queda al fácil alcance del dedo 
pulgar de la  mano, sin quitar ésta del 
volante de dirección. E l botón va  colo­
cado en un volante fijo  o rueda dispues­
ta cerca del volante de dirección.

E l nuevo modelo se ofrece en cuatro 
estilos de carrocería : sedán W estches- 
ter de cinco pasajeros, sedán Beverly 
de cuatro pasajeros, cupé transform a­
ble de dos pasajeros, con asiento auxi­
liar, trasero y  el sedán trans­
form able.

Las otras series Auburn son la  de 
seis cilindros en chasis con. 120“ 
(3,05 m .) de distancia entre los ejes, la 
de ocho cilindros, en chasis de 127" 
(3,23 m.) y  la de ocho cilindros con 
sobreeargador, también en chasis de 
127".

CADILLAC 
Ofrece un Modelo Pequeño

El Sedán “6 0 ” Pesa 4200  Libras •  Cam bios en ios Modelos 

Grandes •  Poco Cam bios en el Surtido de Autom óviles La Salle

Dos nuevos modelos de ocho cilindros, 
con uno en chasis de menos distancia 
entre ios ejes, para clasificarse entre 
los de precios medianos, uno de doce 
cilindros con chasis completamente re­
form ado y  uno de diez y  seis cilindros, 
similar al de 1935, representan las nue­
vas series Cadillac para 1936. Los cam-

y  el “ 85”  en chassis de 138" (3,50 m .). 
Los ensayos de camino indican que to­
dos los modelos desarrollan una velo­
cidad máxima de 90 millas p or  hora, 
por lo  menos.

L a innovación más resaltante en los 
nuevos modelos es el m otor en V  com­
pletamente nuevo que se emplea en las

E l d oble m ú ltip le  de 
adm isión . D os cilin*  
d r o s  c o n  n ú m e r o s  
p a r e s  r e c i b e n  la  
ca rg a  de o n a  sección  
7  lo s  con  n úm eros  
nones, de la  o tr a  se- 

eciÓR

A b a J i ^ L a  trepida­
ción  del vo la n te  de  
dirección  resu ltan te  
del m ovim ien to  d e  la  
carrocería  y  bastidor, 
ge evita m edia n te  a u  
eje provigto do a rti­
culación  u n i v e r s  a l  
en tre  e l extrem o in­
fe r io r  de la  colum na  
y  ei m ecan ism o de 

dirección

dos series de ocho cilindros. Todos, con 
excepción del de diez y  seis cilindros, 
tienen embrague sem icentrífugo, frenos 
hidráulicos, compensadores de cabeceo 
al frente y  atrás y  bastidor mucho más 
firme y  resistente. Los mismos estilos 
de carrocería y  de capó de motor del 
LaSalle se repiten en los nuevos mode­
los Cadillac, los cuales llevan techo me­
tálico enterizo.

E l nuevo m otor de ocho cilindros en 
V , empleado en las dos series de ocho 
cilindros, con leves cambios en caracte­
rísticas, tiene los cilindros y  la  ca ja  del 
cigüeñal fundidos en una sola pieza o 
bloque, lo cual im parte al m otor com­
pleto una rigidez inherente. E l motor 
se ha reforzado más aún dando un es­
pesor de % "  a la pared alrededor de 
la parte de la válvula de la  cám ara de 
explosión y  agrandando también el es­
pesor de la pared in ferior de la culata 
de los cilindros. E l motor instalado en 
el modelo “ 60”  tiene diámetro interior 
de cilindro y  carrera de émbolo de 3%  
y  4%  pulgadas respectivamente (85,7 
y  114,3 m m .). El m otor de los modelos 
“ 70”  y  “ 75”  tiene diámetro interior de 
cilindro y  carrera de émbolo de 3%  y 
4%  pulgadas respectivamente (88,9 y

bios introducidos en los modelos La 
Salle a principios del presente año, son 
de carácter secundario.

El nuevo modelo de precio más eco­
nómico, llamado el "60”  es más pequeño 
que todo Cadillac de ocho cilindros de 
los construidos hasta ahora. Su sedán 
de cuatro puertas pesa 4.200 libras. El 
de ocho cilindros m ás grande y  el de 
12 cilindros se ofrecen en dos distan­
cias entre los e jes : el “ 70”  y el “ 80” 
en chasis de 131" (3,33 m .) y el “ 75”
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li'4 ,3  m m .). Las cilindradas son respec­
tivamente de 322 y  346 pulgadas cúbi­
cas (5,28 y  5,67 litros) y  las potencias 
máximas, de 125 y  135 c. de f .  a 3.400 
r.p.m.

L as bielas están ranuras o separadas 
diagonalmente en sus extremos gran­
des, para facilitar su extracción por 
arriba. Las tapas tienen ranuras sobre 
sus caras, en las cuales encajan las 
lengüetas de la biela. Los émbolos de 
aleación de aluminio, con ranura en T, 
de m archa Bohn, llevan ac-abado ano- 
dizado. P or prim era vez se emplean en 
un m otor de ocho cilindros los a justa­

dores hidráulicos de reacción de válvu­
la. E l árbol de levas es macizo, en lugar 
de hueco o perforado y  su engranaje 
de propulsión form a parte integrante. 
E l carburador de tiro invertido es otra 
novedad en los  modelos de ocho cilin­
dros. Se ha instalado también un es- 
trangulador de aire autom ático de tres 
escalas, que puede también gobernarse 
a mano, m uy sim ilar al empleado en el 
LaSalle. Para evitar la contrapresión 
por la form ación de vapor, la  bomba 
m ixta de combustible y  vacío va  mon­
tada sobre la tapa delantera, detrás del 
ventilador.

Todas las carrocerías y  parte de lá­
mina metálica son nuevas en todos los 
modelos, menos el de 16 cilindros.

E n el surtido LaSalle se emplea una 
parrilla  de nuevo estilo y  los orificios 
en el capó del motor son de form a nue­
va. Otros cambios son; un miembro 
cruzado más rígido, para dar m ayor re­
fuerzo al bastidor, regulación al vacío 
para el encendido, puertas con bisagras 
en el montante delantero, palanca de 
enfrenam iento debajo del tablero y un 
nuevo tablero de instrumentos, similar 
al del Cadillac de 1936.

CHEVROLET 
Con Frenos Hidráulicos
Frente Reformado •  Los Modelos de la Serie Standard se 

Parecen a los de la M aster •  Varias Innovaciones en el M otor

E n preparación para el m ercado de 
1936, la  Chevrolet ha reform ado el es­
tilo de la sección delantera de sus dos 
modelos, introducieno en ellos, al mis­
mo tiem po, frenos hidráulicos y  varias 
-innovaciones mecánicas, que afectan al 
motor y  el chasis.

•La serie M aster de luxe, ofrecida 
con  suspensión delantera independiente 
o con suspensión delantera de tipo co­
rriente, se presenta ahora con un ra­
diador más alto y  angosto y  capó con 
parrilla  de nuevo estilo, m ientras los 
modelos de la serie Standard se han re­
form ado completamente en chasis y  ca­
rrocería, siendo ahora idénticos a los 
de la serie M aster en casi todo detalle 
de estilo, proyecto y  funcionam iento en 
general. E n realidad, la diferencia 
principal entre los modelos de estas dos 
series está en que la distancia entre los 
e je s  de la Standard se ha aumentado 
de 107 a 109 pulgadas (2,77 m .) mien­
tras que la de la M aster continúa como 
antes, en 113" (2,87 m .).

E l mismo m otor de seis cilindros de 
3 5 /15 por 4" (84 por 102 mm .) se em­
plea en ambos modelos. A  pesar de que 
el diámetro interior de cilindro y  ca ­
rrera  de émbolo, que acabam os de indi­
car, son idénticos a las dimensiones del 
m otor del año pasado, se presentan, sin 
embargo, varios refinamientos en el mo­
tor de los modelos de 1936. Entre estos

refinamientos se cuentan una reform a 
en la cám ara de explosión, m ayor com­
presión de 6 a  1, canalización de agua 
de longitud completa y  carburador con­

trapesado. La potencia máxim a del nue­
vo m otor es de 79 c. de f .  a 3.200 r.p.m., 
en com paración con la de 74 c . de f. del 
modelo del año pasado. E sta potencia se

lO 11 12
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E l m otor tien e ah ora eanaüzaciórt de 
a g a a  h a sta  et fon do  de los cilindros

refiere al m otor del modelo Standard. 
La del M aster un tanto mayor.

Otros cambios de construcción en am­
bos modelos comprenden los guardaba­
rros de especial tratam iento contra la 
corrosión, incluyendo los estribos, puer­
tas delanteras abisagradas en el mon­
tante delantero y  embrague perfeccio­
nado.

E l techo macizo de acero, que se ins­
taló en el M aster el año pasado, se em­
plea ahora en el Standard. E n este mo­
delo se usan también ruedas de acero 
estampado, de tipo de rayo. E l surtido 
de carrocerías en este chasis se ha au­
mentado a siete con la adición de tres 
estilos más, que son un sedán deportivo 
de cuatro puertas con baúl integral, un 
sedán urbano de dos puertas con baúl 
integral y  un cabriolé. Otra innovación 
en la serie Standard es el reforta leci­
miento del bastidor. Ciertos cambios se 
observan también en los muelles y sis­
tema de suspensión.

Los interiores de ambos modelos 
muestran interesantes refinamientos 
conducentes a m ayor comodidad y  estilo 
más agradable. E sto es particularm en­
te notable en la disposición del asiento 
delantero del modelo coche y  sedán ur­
bano de la serie M aster. En estos esti­
los de carrocería, el cojín  del asiento 
delantero se extiende a la anchura com­
pleta del vehículo, ofreciendo completa 
comodidad a tres pasajeros. E l respaldo 
del asiento está dividido, con la  sección 
del lado derecho abisagrada para poder 
inclinarse hacia el frente.

A l adoptar los frenos hidráulicos, los 
ingenieros del Chevrolet aplicaron el 
principio hidráulico al tipo de mecanis­
mo de enfrenam iento que hasta ahora 
ha tenido este vehículo. E n lugar de la 
excéntrica o leva flotante actuada por 
cable, que se empleaba antes en cada 
rueda, se usa ahora un cilindro hidráu­
lico  central con émbolos dobles opues­
tos para  accionar cada par de zapatas 
de freno  enterizadas de tipo articulado. 
E l cilindro central está montado en  el 
bastidor.

E l émbolo principal tiene 1" de diá­
metro, mientras los émbolos de las rue­
das son más grandes para aumentar el 
esfuerzo del enfrenam iento en las rue­
das. L os émbolos de las ruedas delante­
ras son m ás grandes que los de las rue­
das traseras, para compensar el esfuer­
zo del enfrenam iento en las paradas. 
Esta disposición impide la  paralización 
de las ruedas traseras a causa de ex­
cesiva aplicación de freno. E l freno  de 
mano actúa en las zapatas de los fr e ­
nos de pie en ambas ruedas traseras.

Los tambores de frenos del M aster

E n  los m odelos de dos p u ertas d e ! M aster  
d elaxe , s e  em plea  nn co jín  enteriso de 
com pleta  an ch u ra , con  respaldo dividido.
L a  m itad  de la  derecha, del respaldo está  

abisagrada

son de composición mixta, comprendien­
do una llanta de hierro fundido y  un 
cuerpo de acero estampado. Los tambo­
res del Standard son de acero estam­
pado.

E l nuevo carburador compensado es­
tá  dispuesto de tal modo que la  presión 
del aire en la  cámara del flotador se 
equilibra con la que hay adentro de la 
admisión del carburador, produciendo 
así una relación constante entre el aire 
y  la gasolina que entran en la mezcla 
y  evitando el efecto de estrangulación 
que resulta gradualm ente a medida que 
se va  tapando el depurador de aire. E l 
empleo de canalización de agua de lon­
gitud com pleta alrededor de los cilin­
dros permite regular m ejor la tem pera­
tura del aceite del m otor. Se dice que 
esta innovación reduce en 50 por ciento 
la  tem peratura del aceite.

CHRYSLER 
Refina Todas sus Series

Propulsión Autom ática Auxiliar a Elección en los Modelos Pequeños 

Bastidores M ás Firmes •  Interiores M ás Am plios •  Nuevas Parrillas

Cuatro nuevos modelos, distintos en 
estilo y reform ados en ciertos detalles 
mecánicos, representan el surtido 
Chrysler de 19361 E n este surtido se 
comprenden el Chrysler de seis cilin­
dros (m odelo C -7) en seis estilos de 
carroceria, el deluxe de ocho cilindros 
(modelo C-8) en siete estilos de carro­
cería y  el Airflow  de ocho cilindros
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(modelo C-9) y  el A irflow  Imperial 
(m odelo C-16) ambos en dos estilos de 
carrocería.

Los motores, salvo algunos detalles, 
continúan sin cambio.

E ntre los principales rasgos me­
cánicos de los nuevos modelos se halla 
la transm isión suplementaria automá­
tica, como equipo a elección, en las

series de seis cilindros -y en la  de ocho 
cilindros deluxe. Estos modelos tienen 
también ejes traseros con engranajes 
hipoidales y  bastidores más grandes y 
firmes, con refuerzos en X . En estos 
mismos modelos se emplea también un 
aislamiento de caucho entre el bastidor 
y la  carrocería. A l  motor de seis cilin­
dros se ha agregado canalización, de
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L a  carrocería A irflow  refinada con tin ú a  en  ios m odelos m á s  caros

agua, a la longitud completa de los 
cilindros, incluyendo un tubo central de 
distribución de agua.

Las carrocerías de los modelos de 
seis cilindros y  los deluxe de ocho cilin­
dros han sido refinadas en varios senti­
dos. L a longitud total de parachoque 
a parachoque ha sido aumentada y  se 
ha reducido en una pulgada la  altura 
del piso al techo. Se ha provisto 4" 
m ás de anchura a la altura de los codos 
y  ambos modelos llevan parabrisas de 
nuevo estilo. E l sistema pantográfico 
de suspensión delantera, introducida 
por la Chrysler el año pasado, es ahora 
dotación norm al de estos dos modelos.

Los rasgos de carrocería, comunes a 
los modelos de seis cilindros y  todos 
los demás modelos Chrysler, son el 
nuevo sistema de ventilación, los baúles 
que form an parte integrante de la ca­
rrocería en los sedanes, el descanza- 
pié unido al asiento, delantero, al asien­
to delantero completamente ajustable 
en todos los sedanes de dos puertas,

las ventanas más grandes en los cuar­
terones traseros y  el m ontaje del 
neumático de recambio en el com parti­
miento interior.

Todos los modelos tienen nuevas 
parrillas fundidas en molde y  lumbre­
ras de diferentes form as en cada mo-

eería de los modelos de seis cilindros y 
de ocho cilindros deluxe, ha sido nota­
blemente reforzada haciendo loa mon­
tantes de acero de tamaños más 
grandes y  empleando refuerzos en el 
bastidor.

E l modelo de seis cilindros, en chasis 
de 118" (3,00 m .) de distancia entre los 
ejes, se ofrece en los siguientes estilos 
de carrocería : sedán de turismo,
brougham  de turism o, cupé comercial, 
cupé con asiento auxiliar trasero, cupé 
transform able y  sedán transformable. 
E l de ocho cilindros de estilo deluxe se 
ofrece  en sedán de turismo, cupé con 
asiento auxiliar trasero, sedán, trans­
form able y  cupé transform able, todos 
en chasis de 121" (3,07 m .) y  en el 
chasis más largo de 133" (3,32 m .) este 
mismo modelo se ofrece  en sedán de 
viaje, sedán de siete pasajeros y  sedán

C arrocería com pleta­
m en te de acero d e  los 
m odelos de lu x e  de 
seis y  de acho cilin ­

dros

délo. Las carrocerías presentan varias 
innovaciones en molduras y  otros de­
talles exteriores.

La completa construcción de la carro-

limusina de siete pasajeros. Los dos 
modelos Airflow , en chasis de 123" y 
128" (3,14 y  3,26 m .) se ofrecen en 
sedán de seis para jeros y  cupé.

DE SOTO 
Continúa sus Dos Series
La A irflow  y Airstream  Tienen Exteriores Reformados •  Em­

brague Enfriado por A ire  •  Las Carrocerías Son M á s Espaciosas

D eSoto continúa sus series Airfiow 
y  A irstream  para 1936, pero ha intro­
ducido algunos cambios en ambos mo­
delos. E n el caso del Airflow , toda la 
parte exterior ha sido un tanto altera­
da. Y  el A irstream , además de re­
form as en la sección delantera, ofrece 
algunas innovaciones mecánicas.

Se continúa empleando el mismo

m otor del año pasado, es decir, el de 
seis cilindros, con diámetro interior de 
cilindro y  carrera de émbolo respectiva­
mente de 3 % "  y  4 ^ "  (85 y  114 m m .). 
E l motor del A irstream  con culata de 
cilindros de hierro fundido y  com pre­
sión de 6 a 1 desarrolla ahora una 
potencia m áxim a de 93 c. de f .  a 3.400 
r.p.m. E l m otor del A irflow  desarrolla

una potencia máxim a de 100 c. de f .  con 
culata de cilindros de aluminio y  com­
presión de 6.5 a 1.

E l chasis del A irflow  es igual, en 
longitud, al del año pasado, es decir, 
1 1 5 W  (2,95 m .) de distancia entre 
los ejes. E l chasis del A irstream  ha 
sido aumentado de 116 a 117" (2,97 
m.).
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E l nucTo tablero  de in stru m en tos del D eSoto  
se  caracteriza  por u na ex traord in aria  com ­

binación d e  elegan cia  j  conyeniencla

E l  sedán de cuatro  p u ertas A ir flo w , con fre n te  reform ado y 
refin am ientos en  carrocería  y  detalles m ecánicos

Casi todos los cambios para 1936 se 
hallan en el Airstream  y  comprenden 
considerable alteración de la sección 
delantera, embragues enfriados por 
aire, m ejor m ontaje del cambio de 
marcha, m ayor rigidez en el bastidor e 
interiores más espaciosos.

G racias a nueva construcción y  dis­
posición en general, en lo tocante a la 
disposición de los asientos y  respaldos, 
se ha aumentado notablemente el

espacio interior de la carrocería desde 
el parabrisa hasta la ventana trasera. 
Este aumento llega a  4 % " . O tra nove­
dad es el tipo de asiento “ de altura de 
silla,”  un detalle de gran comodidad 
para los pasajeros.

El Airstream  de 117" se ofrece  en 
modelos corrientes y  deluxe. Ambas 
series comprende los estilos siguientes; 
sedán de turismo, brougham  de turismo 
y cupé. La serie deluxe comprende,

además, un cupé y  un sedán de tipo 
transform able.

La serie A irflow  se ofrece en dos esti­
los de carrocería : sedán y  cupé. En 
esta serie, sin apartarse del estilo aero­
dinám ico original, se ha cambiado la 
sección delantera, mediante el empleo 
de un nuevo estilo de parrilla fundida 
en molde, que se caracteriza por barras 
verticales. Las lumbreras del capó del 
m otor son también nuevas.

DODGE 
Refina sus Carrocerías

Cam bio en Suspensión de M uelles y Geometría de Dirrección 

Alteración en Montaje de M o to r •  Se Aum enta la Compresión

El D odge de 1936 se presenta refinado, 
no sólo en aspecto exterior, gracias a 
ciertas modificaciones en estilo de carro­
cería, sino también en su parte mecá­
nica, gracias a varias innovaciones in­
teresantes. E ntre estas últimas se hallan 
una suspensión de muelles perfecciona­
da, nueva geom etría de dirección, que 
libra al mecanismo de dirección de los 
choques del camino y  trepidación de las 
ruedas, y  un m ejorado compensador 
de marcha, que sincroniza la acción de 
los muelles. E l bastidor de tipo de 
puente en X  ha sido también refortale- 
cido.

Se presentan también refinamientos

en el m ontaje flotante del grupo motor. 
E ste nuevo m ontaje permite colocar el 
motor en ba jo  punto en el bastidor, de 
modo que hay una transm isión casi en 
linea recta desde el m otor hasta el eje 
trasero, con el m otor oscilando en una 
linea que form a  el centro combinado 
del peso y masa del grupo motor.

E l diámetro interior de cilindros y  
carrera de émbolo del m otor son res­
pectivam ente de 3 % "  y  3 % " (82,5 y
85,7 m m .), iguales a las del m otor del 
año pasado, pero hay un aumento de 
compresión de 6,6 a 6,5 a 1, lo que ha 
dado por resultado un aumento de po­
tencia de 82 a 87 c. de f .  Otro cambio

en el motor es la extensión de la canali­
zación de agua hacia abajo y  alrededor 
de la longitud completa de los cilindros.

Los muelles delanteros del nuevo 
Dodge están unidos en su extremo de­
lantero, en lugar del extremo trasero, 
como antes, y  el extremo trasero del 
muelle de la  izquierda o lado de la 
dirección descanza en un gemelo de 
resorte. La unión de los muelles en su 
parte delantera y  la colocación del brazo 
próxim o al punto en que está anclado 
el muelle de la izquierda, han permitido 
el desarrollo de un método de dirección, 
en el cual el e je  trasero y  el eslabón de 
enganche de la dirección se mueven en
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A  Ift isqui«rda^— E t m otor d « s«ia  cilindros d «l nuevo 
D odgo, con  m o n ta je  de tipo d e *‘ fu e rza  flotftnte*^ desa­

rro lla  6 7  c . de S.

D erecha— L a s carrocerías del nuevo D odge están  com ple­
ta m en te  reforzad as. E ^ta construcción  refo rza d a  im parte  
en o rm e resisten cia  7  protección  m á x im a . E l interior 
p resen ta  in teresan tes reform as qoe contribu yen  a  m e jo r  

aspecto 7  m a y o r  com odidad

arcos similares. De este modo, cual­
quier movimiento vertical impartido ai 
eje delantero y  brazo de dirección, se 
duplica en el eslabón de enganche. De­
bido a ésto, y  en vista de la acción de 
compensación del gemelo de resorte, se 
eliminan las fuerzas opuestas.

L a m archa nocturna se ha perfecciona­
do por la instalación de un sistema de 
alumbrado de seguridad, el cual produce 
una luz fuerte  para v ia je  en caminos de 
cam po y  una luz desviada para tráfico

urbano. E sta última es tan intensa 
como la  prim era, pero como se desvía, 
no produce confusión. Un interruptor 
en el tablero gobierna las posiciones del 
alumbrado. E l cambio de luz de camino 
a luz de ciudad o  de pasada, se efectúa 
mediante un pedal accionado por el 
pie.

U na pequeña luz de indicación, dis­
puesta en el interruptor del alumbrado 
en el tablero de instrumentos, señala al 
conductor la aplicación de la luz prin­

cipal de marcha de las lámparas delan­
teras.

Siete estilos de carrocería se incluyen 
en la nueva serie: sedán de cuatro 
puertas, sedán de turism o de cuatro 
puertas, sedán de dos puertas, sedán de 
turism o de dos puertas, cupé, cupé con 
asiento auxiliar trasero y  cupé trans­
form able. Los sedanes de dos puertas 
.se distinguen por una nueva disposi­
ción de asiento, que provee un asiento 
delantero de anchura completa.

FORD 
Reforma el Frente
El Aspecto se Refina Reformando el Capó y Guardabarros •  Nueva 

Parrilla de Radiador •  Mejores D irección y Cam bio de Marcha

Los automóviles F ord  V -8 de 1936 se 
presentan con un exterior un tanto re­
form ado, debido al nuevo estilo de capó 
de m otor y  guardabarros, parrilla de 
radiador, lámparas delanteras y  ruedas 
de nueva form a y  otros refinamientos 
en detalles. Los interiores son también 
nuevos, con el estilo y  el color del pa­
nel de instrumentos y  m olduras en ar­
monía con la tapicería. Mecánicamente, 
el autom óvil de 1936 es igual al del año 
pasado, con excepción de ciertos refi­

namientos en el sistema de dirección y  
cambio de marcha, Otro cambio es el 
empleo de ruedas de acero estampado, 
que sirven para ocultar la parte in fe ­
rior  del vehículo.

A l reform ar la  sección delantera, la 
parte superior de la  parrilla  se avan­
zó un poco, se ahusó más y  se redujo 
su inclinación. L a m ayor longitud del 
capó da al vehículo el aspecto de ser 
más largo de lo que es. Las lumbreras 
del capó armonizan en estilo con las

nuevas barras verticales de la  parrilla. 
Los guardabarros delanteros y  traseros 
son ahora más profundos y  concuerdan 
m ejor con la form a general del nuevo 
modelo.

Varios refinamientos mecánicos se 
combinan para reducir el esfuerzo de 
la dirección en casi 25 por ciento. La 
desmultiplicación total de la dirección 
ha sido aumentada de 15 a 1 a 17 a 1. 
E sto comprende un aumento de media 
pulgada en la longitud del brazo del hu­
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sillo de la dirección de la derecha, pata 
hacer que el eslabón de enganche quede 
casi paralelo con el e je  delantero. El 
eje del brazo pitm an está ahora insta­
lado en cojinetes de rodillos de agu ja  ci­
lindricos. P or otra parte, un nuevo esla­
bón d e  enganche de tipo  ajustable per­
mite fijar el centro del sector de la di­
rección, para su conform ación exacta 
con la  posición de m archa en línea rec­
ta de las ruedas delanteras.

E l cambio de marcha funciona ahora 
de un modo más silencioso, gracias al 
empleo de engranajes helicales para la 
velocidad ba ja  y  la m archa atrás, lo 
mismo que para la segunda velocidad 
y la alta, com o en los modelos de 1935. 
Se retiene el mecanismo de sincroniza­
ción entre la  segunda y  alta velocidad.

Uno de los detalles más interesantes 
de los nuevos modelos es las ruedas de 
acero estampado en fr ío , las cuales se 
distinguen de otras similares en aspec­
to, por el hecho de que la sección cen­
tral está unida por soldadura a la llan­
ta en cada punto de unión de sus rayos 
“modificados” . L a sección central o de 
rayos se form a  de un disco de acero y 
el círcu lo de esta sección es tan  grande, 
que la rueda resulta, en efecto, en una 
llanta unida al tam bor del freno. Las 
nuevas ruedas son 5 libras más livia­
nas que las del año pasado.

La serie Deluxe de 1936 comprende 
10 estilos de carrocería : cupé tran sfor­
mable, cupé de tres ventanas, cupé de 
cinco ventanas, roadster con asiento 
auxiliar trasero, cabriolé con asiento 
auxiliar trasero, faetón, sedán de dos 
puertas, sedán de cuatro puertas, sedán 
de dos puertas con  baúl integral y  se­
dán de cuatro puertas con baúl inte­
gral. Tres de estos modelos se ofrecen 
también sin la dotación o  equipo De-

E l c&m bio de m a rc h a  de[ F ord  V * 8  d e  1936 tien e en g ra n a jes h elicales para  
todas la s  velocidades. E sto s en g ra n a je s  se  em pleaban  an tes sólo  en  la  BOgunda 
y  la  a lta  velocidad. L a  sección  su perior se  h a  levan tad o  p a ra  a c o rta r  la  

c a rrera  de la  p alan ca

luxe, y son el cupé de cinco ventanas, 
el sedán de dos puertas y  el sedán de 
cuatro puertas.

Todas las dimensiones de la carroce­
ría  son iguales a las del año pasado, 
exceptuando que la anchura del descan- 
sabrazo en los sedanes de cuatro puer­
tas ha sido aumentada en 3 pulgadas, 
colocando la guarnición más cerca de 
los paneles del cuarterón trasero. Esta 
nueva disposición se debe al empleo de 
ventanas de cuarterón trasero provis­

tas de bisagras verticales. E l vidrio 
de seguridad se emplea en los parabri­
sas y  todas las ventanas.

La guarnición interior y  la  tapicería 
de los modelos Deluxe son nuevas. Para 
los cupés se ofrecen mohair y  paño 
ancho y  para los sedanes se ofrecen 
también estas telas, además de la acor­
donada Bedford. Los cojines y  los res­
paldos de los asientos del cabriolé y  del 
sedán transform able llevan tapicería 
de cuero o de tela Bedford.

Derechft— M o stra m o s aquí e l m étodo de q u itar el n eu m ático  de 
la  lla n ta  de cen tro  hendido del F ord  V - 8  de 1936 . m e d ia n te  la  
h erram ie n ta  F ord  p a ra  n eu m ático . E s necesario  q u itar prim ero  

el tapacu bo de 1 2 ^ "  que se  ex tien d e casi h a sta  le  llan ta

A b a jo — M o stra m o s aquí lo s  n uevos co jin e te s del m ecan ism o de 
dirección  del F ord  V - 8 .  L o s  cojin etes de rodillos pequeños o de 

a g u ja  en e l eje  d cl sector son  nuevos
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HUDSON 
Perfecciona la Suspensión
Brazos para Governar los M uelles Delanteros *  Muelles M as 

Flexibles Suavizan la Marcha •  D istancias entre los Ejes Prolongadas

V arios refinamientos mecánicos, en­
tre los cuales los más im portantes son 
el gobierno de seguridad radial, la  eli­
minación autom ática de corriente de 
aire y el enfrenam iento hidráulico au­
tom ático de doble efecto, se hallan en 
los nuevos modelos Hudson. P or otra 
parte, las distancias entre los ejes se 
han alargado, las carrocerías se han 
hecho más espaciosas y  el techo es aho­
ra  de acero, de una sola pieza. Las mis­
mas carrocerías se presentan en nuevo 
estilo y  el surtido completo es, sin duda 
alguna, uno de los más interesantes de 
los ofrecidos para 1936.

E l gobierno de seguridad radial es 
>in nuevo sistema de construcción de 
sección delantera, en el cual los m ovi­
mientos del e je  delantero están gober­
nados por brazos de esfuerzo de rota­
ción  de acero fo r ja d o  a martinete. Los 
dos brazos, uno a cada lado del bastidor 
y  unidos a los miembros laterales de 
éste, fijan  definitivamente los centros a 
cuyo alrededor, oscila el e je  delantero, 
permitiendo al e je  levantarse y  bajarse 
sin restricción  en el plano vertical, pero 
con una desviación de la posición hori­
zontal en grado suficiente para acomo­
darse únicamente a las desigualdades 
de la superficie del camino.

Un pivote vertical lubricado en el 
extremo delantero de las varillas de  es­
fuerzo de rotación, colocado en el eje 
delantero y  un cojinete con bu je de 
caucho, de pivote, sobre el miembro la­

teral, en el extremo trasero de la va­
rilla de esfuerzo de rotación, permiten 
el movimiento transversal al e je  delan­
tero inducido p or  el em puje de las rue­
das. Los bu jes de caucho en los 
soportes del pivote en los extremos tra­
seros de las varillas de esfuerzo de ro­
tación aíslan el bastidor y  la carroce­
ría  de los choques del camino y  al mis-

unidos por gemelos en ambos extremos 
y  van montados sobre el e je  por medio 
de un soporte lubricado que a justa al­
rededor de la  porción  cilindrica labrada 
a m áquina del e je  delantero. Con este 
sistema de m ontaje, el e je  delantero con 
las varillas de esfuerzo de rotación ac­
túan como estabilizador de esfuerzo de 
rotación.

Izquierda— N u ev o  com p artim ien to  d elan tero , c o r  v o la n te  d e dirección de tipo
de au tom óvil de carrera  y  el cam b io  de m arch a “ M an o E léctrica**. D erecha___
S ección  tra sera  del m odelo con baúl» Que p rovee 17 piefl cúbicos de espacio  para  

equ ipa je  y  n eu m ático  d e recam bio

mo tiempo mantienen gobierno exacto 
sobre la acción del e je  delantero.

Debido al sistema de varilla  de es­
fuerzo de rotación, el único trabajo  de 
los muelles delanteros es proveer sus­
pensión al vehículo. L os muelles están

D U g r a m a  de] elim i- 
nador de corrien te de  
a ire . F iltr a  el aire  
en tra n te  y  ev ita  la  
corrien te . P an cion a  
en  con exión  co n  el 
sistem a  de v e n tila -  
d o n  p erm an en te , me­
d ía n te  e l c a a l e l aíre  
viciado se  escapa por  
ab ertu ras e n  las ven ­

tan as

Las ventajas que se derivan de este 
tipo de suspensión son dirección más 
exacta y  m ejor marcha. Estas ventajas 
se anuncian por la com pañía Hudson, 
ba jo  la designación de “ D irección en lí­
nea exacta”  y  “ M archa rítm ica” . En 
relación a  la exactitud de la  dirección, 
se advierte que, con una suspensión 
delantera de este tipo, es posible no sólo 
proyectar la  dirección con absoluta 
exactitud teórica, sino también estable­
cer y  conservar esta exactitud en la 
práctica, mientras se usa el vehículo. 
P or otra  parte, las varillas de esfuer­
zo de rotación tienen la  tendencia a  con­
servar correctam ente la inclinación del 
e je  delantero.

L a  m archa más suave se debe al he­
cho de que los muelles pueden ahora 
hacerse más blandos, a  causa de que 
no tienen que prover m ás rigidez al ex­
tremo delantero. P or esta razón, los
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muelles delanteros y  los traseros pue­
den harmonizarse m ejor en lo tocante 
a sus características, lo que tiene in­
fluencia directa en disminuir la tenden­
cia a inclinación o  cabeceo. P ara com­
prender hasta qué punto se han “ ablan­
dado”  los muelles delanteros, diremos 
que el peso necesario para producir la 
flexión de una pulgada de un muelle 
delantero de 1936 es sólo de 110 libras, 
en com paración con las 235 libras que 
se necesitan para la flexión de una pul­
gada del muelle delantero empleado en 
los modelos del año pasado.

La elim inación de la corriente de aire 
se produce automáticamente. Se aspira 
aire fresco mediante un elim inador de 
corriente, que consta de una m alla de 
tela colocada a la entrada de un tubo 
de respiración colocado en el piso de la 
carroceria, arriba del e je  trasero. E l 
aire viciado se expele del autom óvil por 
la aspiración producida por las abertu­
ras de las ventanas.

E l nuevo enfrenam iento hidráulico 
autom ático de doble efecto, que descri­
bimos en detalle en la página 49, consta 
de un com pleto sistema de enfrena­
miento hidráulico en combinación con 
el sistema de enfrenam iento m ecánico 
de emergencia. E n la  práctica, el sis­
tema mecánico entra en acción sólo 
cuando el pedal se ba ja  com o las tres 
cuartas partes de su carrera, o bien, 
cuando el sistema hidráulico deja de 
funcionar.

E l surtido Hudson de 1936 consta de 
tres series, cada una con siete estilos

D ía g ra jn a  del m ovim ien to  del gob iern o  de segu rid ad  rad ia l del E n d so n  s  T e rra - 
pla n e . P ro v ee  ad icio n al seguridad regu lan do  la  acción  de los b rasos sobre el 

m o v im ien to  del e je  delan tero

de carrocería, los cuales son : cupé de 
dos pasajeros, brougham , brougham  de 
turism o, cupé de cuatro pasajeros, se­
dán, sedán de turism o y  cupé transfor­
mable. E n la serie corriente Custom de 
seis cilindros, todas las carrocerías van 
montadas en chasis de 120" (3,05 m.) 
de distancia entre los ejes. E ste cha­
sis es cuatro pulgadas m ás largo que el 
del año pasado. E n el caso de las series 
D e Luxe y  norm al Custom de ocho cilin ­
dros, el sedán y  el sedán de turism o van 
montados en chasis de 127" (3,23 m.) 
de distancia entre los ejes, m ientras los 
demás modelos de estas mismas series 
van en chasis de 120".

Los motores de seis y  de ocho cilin­
dros de los nuevos modelos son iguales

en dimensiones generales a  los del año 
pasado. E l de seis cilindros tiene diáme­
tro interior de cilindro y  carrera de 
émbolo respectivam ente de 3 y  5 pulga­
das (76,2 y  127 m m .). D esarrolla una 
potencia m áxim a de 93 c. de f .  a  3.800 
r.p.m . con  una com presión de 6,25 a 1. 
Provisto de culata de cilindros de alu­
minio, desarrolla 100 c. de f. a 3.800 
r.p.m. con una compresión de 7 a 1. E l 
de ocho cilindros tiene un diám etro in­
terior de cilindro de 3" (76,2 m m .) y  
carrera de émbolo de 4 % "  (114,3 m m .). 
Desarrolla una potencia máxima de 113 
c. de f .  a 3.800 r.p.m. con una com­
presión de 6 a  1, y  124 c. de f .  a 4.000 
r.p.m. cuando se le provee con culata 
de cilindros de aluminio.

GRAHAM 
Ofrece el Supercharger

Introduce un M odelo  con Sobreeargador al Cam po de los Autom óviles 

de Precio Moderado •  Dos O tros M odelos de Seis C ilindros para 1936

E l m ás notable de ios tres nuevos 
modelos Graham es el Supercharger 
con sobreeargador, serie 110, con el 
cual la G raham -Paige introduce el mo­
tor con  sobreeargador al cam po de los 
automóviles de precios m oderados. E l 
nuevo modelo es uno de seis cilindros, 
lo mismo que sus dos com pañeros de 
1936, el Crusader, serie 80 y  el Cava­
lier, serie 90.

La silueta larga y  b a ja  de los mode­
los Cavalier y  Supercharger se logra

por el empleo de una nueva carrocería 
enteramente de acero, provista de un 
techo a prueba de ruido o zumbido. Se 
ha establecido un efecto m uy atractivo 
haciendo pasar una fran ja  del color de 
la carrocería  verticalm ente por el 
centro de la  parrilla  del radiador. Eii 
los tres nuevos modelos se usan guarda­
barros anchos y  profundos, paracho­
ques de nuevo estilo, ruedas de acero 
de tipo artillería y  carrocerías bien 
anchas.

Todos los nuevos modelos se ofrecen 
en estilos de sedán de dos y  de cuatro 
puertas. E l Cavalier y  el Supercharger 
se ofrecen, además, en estilo cupé. En 
todos se incluyen baúles, con la rueda 
y  neum ático de recambio dentro de la 
carrocería. Los parabrisas y  las ven­
tanas son de vidrio de seguridad. La 
nueva distribución del peso, obtenida 
con la  colocación de los asientos de­
lantero y  trasero entre los dos ejes del 
vehículo, contribuye a aumentar más
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aún la suavidad de la m archa, en com­
binación con el interesante sistema de 
suspensión característico de estos auto­
móviles.

E l sobrecargador Graham, que hasta 
ahora se ha instalado únicamente en 
los modelos Graham de ocho cilindros 
de m ayor precio, es de tipo centrífugo. 
Instalado en un lado del m otor, entre el 
carburador y  el múltiple de admisión, 
aspira la  mezcla del carburador y  la 
hace pasar girando por las aletas de

el sobrecargado! habilita ai m otor para 
desarrollar 32 por ciento más de po­
tencia máxim a, con  una econom ía en 
consumo de combustible de 15 a 25 por 
ciento. La m ayor potencia se nota par­
ticularmente en las velocidades altas.

E l Crusader lleva un m otor con 
válvulas en un solo lado, de seis cilin­
dros, que desarrolla una potencia 
máxima de 70 c. de f .  E l diámetro in ­
terior de cilindro es de 3" (76 m m .) y 
la carrera de émbolo, 4" (101 m m .).

M u d le a  aalíen tes, am ortigaad os en  cancho clástico , se  in sta le n  en los nuevos m odelos

rápido movimiento del rotor del apara­
to, el cual la  pulveriza y  lanza con 
fu erza  adentro del cilindro. Se dice que

Lleva una culata de cilindros de alum i­
nio y  tiene una com presión de 6,8 a 1. 
Las dimensiones del motor de seis cilin-

In yectan d o  b a jo  presión  n n a  roezcla m e*  
jo r  vaporizada de com bu stib le en  los  
cilin dros, se obtiene econ om ía y  m ayor  
fu e rza  m o triz . A.— M eseta perfectam en te  

pu lverizada. B — ‘M ezcla  den sa

dros con válvulas en un solo lado, del 
Cavalier y  Supercharger, son iguales; 
3%  por 4 % "  (82,5 por 111,1 m m .). La 
compresión del m otor del Cavalier, de
6,7 a 1, desarrolla una potencia m áxi­
m a de 85 c. de f .  y  la del Supercharger, 
112 c. de f.

LINCOLN 
Entra en Nueva Categoría
El V -12  en Chasis de 1 2 2 " se Vende a Precio Moderado •  Embolos 

de Aleación de Acero  •  Carrocería de Construcción Reforzada

l ,a  F ord  se introduce en una nueva 
clasificación de precio con su Lincoln 
Zephyr, un modelo completamente nue­
vo con m otor de 12 cilindros en V , carro­
cería refinada, techo de acero y  cons­
trucción  reforzada, que elimina el cha­
sis de tipo corriente. A l principio se 
ofrecerá  en dos estilos de carrocería : un 
sedán de dos puertas y  un sedán de cua­
tro puertas. L a carrocería queda a poca 
altura sobre el piso, a causa de la nueva 
construcción sin bastidor. L a  altura del 
suelo al techo es 69“ (1,40 m .) y  la al­
tura del suelo al piso del vehículo es 
14" (35 cm .). L a distancia entre los 
e jes  es de 122" (3,1 m .). La vía de las 
ruedas delanteras es de 5514" (1,40 m.) 
y  la  de las ruedas traseras, 5814” .

E l peso com pleto del sedán de cuatro

puertas es de 3.600 libras (1.636 kg.) 
y  queda igualmente distribuido entre el 
e je  delantero y  el trasero. Los modelos 
corrientes o normales pueden desarro­
llar hasta 90 m illas por hora.

E l m otor de 12 cilindros en  V  es un 
desarrollo del F ord  V -8 . El diámetro 
interior de cilindro y  carrera de émbolo 
son respectivam ente de 2%  y  3 % " 
(69,8 y  95,2 m m .), con cilindrada de 
267,3 pulgadas cúbicas (4,38 l it r o s ) . 
D esarrolla 110 c. de £. a 3.900 r.p.m. Su 
culata de cilindros de aluminio permite 
una presión de com presión de 145 libras 
por pulgada cuadrada. Los cilindros 
están dispuestos en una ángulo de 75 
grados.

El m otor se caracteriza por una fu n ­
dición en una sola pieza, que comprende

ambos grupos de cilindros, ca ja  de ci­
güeñal, orificios de escape y  ca ja  del 
volante del motor. Un carburador doble 
de tiro invertido va montado en una 
pieza fundida de aluminio que compren­
de las tapas de los múltiples y  de la 
cám ara de las válvulas. Se emplean vál­
vulas grandes, para aumentar la capa­
cidad de aspiración. L a disposición ge­
neral de las válvulas es muy similar a 
la del F ord  V-8. E l m ontaje del motor 
es de tres puntos, con dos de caucho al 
frente y  uno atrás.

Se emplea un cigüeñal fundido, de la 
misma aleación que se usa en el ci­
güeñal del V -8. Las bielas son de dis­
posición de lado a lado, en lugar del 
tipo de soporte flotante empleado en el 
V-8.
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Los émbolos son de nuevo tipo de 
especial aleación con alto contenido de 
cobre, con pared y  cabeza bien delgada. 
Pesan sólo 11%  onzas, es decir, como 
1%  onza más que los émbolos de alumi­
nio de igual tamaño. Se emplean tres 
anillos o aros delgados.

Se dice que todo el servicio de con­
servación m ecánica del m otor puede ha­
cerse levantando el capó abisagrado. El 
ventilador queda en punto bajo y  recibe 
movimiento del extrem o del cigüeñal. 
Las bombas de agua están al fondo del 
bloque.

L a suspensión de las ruedas sigue la 
construcción característica del Ford de 
muelles transversales al frente y  atrás. 
Los muelles llevan fundas metálicas. 
Este tipo de suspensión resulta en muy 
poco peso sin soporte, lo que contribuye 
a suavizar la marcha.

El cambio de m archa de tres veloci­
dades adelante y  m archa atrás tiene 
engranajes helicales y  un sincronizador 
entre la segunda y  la alta velocidad. 
E l em brague es un modelo semicentrí- 
fugo, con placa propulsora de 10" de 
diámetro. La palanca de enfrenamiento 
está colocada en el lado izquierdo dcl 
tablero de instrumentos e  imparte ac­
ción mediante em puje de cable. Los fr e ­
nos de servicio, accionados por el pedal, 
son de tipo  mecánico, de dos zapatas, 
con gobierno de cable. Los tam bores son 
de aleación especial de hierro fundido, 
de 12 pulgadas de diámetro, con aletas 
de enfriam iento por afuera.

El silenciador queda montado trans­
versalmente detrás del depósito de com­
bustible atrás. E l tubo de escape está 
soportado en la parte de abajo del bas­
tidor mediante sostenes aislados en cau­
cho y  tiene una conexión flexible en el 
motor.

La carrocería  es enteramente de ace­
ro, con techo de acero que se extiende 
desde la puerta del compartimiento tra ­
sero del neum ático de recambio hasta 
la parte superior encim a del parabrisa. 
La carrocería tiene 69" de anchura en 
su parte más ancha y  por esta razón 
da cóm oda cabida a seis personas. Es 
de construcción m uy interesante, a cau­
sa de que por su disposición reforzada

E n  la s  p u ertas, ven ­
ta n a s  y  p arab risa s ss 
em plea v id rio  de se­
gu ridad . A  la  izquier­
d a  quedan los in stru ­
m entos y  gobiern os y  
& l a  d e r e c h a ,  n n  
com p arii m  iento para  

gu antes

elimina el bastidor de chasis de costum­
bre. E n el grupo de la carrocería se in­
cluyen los paneles de acero, el techo de 
acero, la parte in ferior de acero, y las 
soleras de acero que sirven de soporte a 
los demás miembros del chasis.

L o s iR (erior« 8  «stán  la jo sam en to  dispu ­
estos

o t r a  innovación en construcción de 
carrocería es el hecho de que los paneles 
están soldados, en lugar de ir  asegu­
rados por pernos, a las soleras, lo que 
hace que toda la  estructura resulte en 
una sola pieza.

Los paneles laterales de la carroce­
ría  se extienden a la longitud completa

de la estructura, incluyendo los lados 
del capó del motor, los cuales form an 
ahora parte integrante de la carrocería. 
E l capó está abisagrado al cubretablero 
y  se levanta por medio del ornamento 
del radiador, para la inspección y  com­
postura del m otor. E l gollete de agua 
queda al frente encima del radiador y 
el tubo del aceite va  colocado en el cu ­
bretablero.

La carrocería está construida de tal 
modo que los paneles contribuyen a Im­
partir firmeza al gru po completo. Las 
cargas principales quedan distribuidas 
casi por igual entre la sección superior 
y  la in ferior. L os miembros de refuerzo, 
que reciben las cargas de la  carrocería, 
empiezan al frente, en form a diagonal, 
continúan por las v igas del techo y  se 
extienden de nuevo, en form a diagonal, 
en la parte trasera. Los arcos del techo 
son de acero.

E l compartimiento trasero consta de 
dos secciones. L a exterior tiene espacio 
para guardar la  rueda y  el neumático 
de recambio, quedando este espacio so­
bre el miembro diagonal trasero de re­
fuerzo. La interior presenta un com­
partimiento para el equipaje, al cual se 
tiene acceso por adentro de la carro­
cería.

Otros detalles de la carrocería  son: 
estribos m uy angostos, apenas lo sufi­
ciente para proteger los guardabarros

L a  p a rr illa  del radiador d«I nnevo L in coln  tien e  fo r m a  de V .  con  b a rras h orizon tales levem ente c o rvas y  con  
"a l a  voladora”  a rr ib a . L a s  lá m p a ra s  están  em butidas en  los eu a rd a ba rro s. N o  h ay chasis de construcción  corri­
en te, sin o  que ia arm azón  refo rza d a  de la  carroce ría  s ir v e  d e  sop orte  a l  m o to r  y  dem ás órgan os del vehículo
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y  los paneles de la carrocería ; cojines 
blandos, con resortes de tapicería en 
grupos separados; m arcos de asiento de 
tubería de acero con enchape de cromo. 
Las lám paras delanteras van metidas 
en los guardabarros. Las puertas se 
cierran en el montante central.

Se ha dado especial atención al ais­
lamiento contra el calor, fr ío  y  ruido. 
L a parte in ferior, los paneles de las 
puertas y  todos los paneles de la carro­
cería, incluyendo el techo y  los com par­
timientos de equipaje, llevan una grue­
sa capa de material plástico aislante.

Adem ás de ésto, el panel del techo y  los 
paneles de la carrocería llevan adicio­
nal aislamiento.

Las ruedas de acero estampado se in­
cluyen en la dotación norm al. Los neu­
m áticos son de 7 X 16 pulgadas. La 
desmultiplicación de engranajes del eje 
trasero es de 4,83 a 1 y  la del meca­
nismo de dirección, de 18 a 1.

E l sistema de escape es muy in­
teresante. E l tubo de escape del grupo 
de cilindros de la  izquierda sigue por 
debajo del extremo delantero del motor 
y  de aquí pasa a  la  derecha donde se

junta con el tubo proveniente del grupo 
de la derecha. E l silenciador queda 
colocado en sentido transversal, detrás 
del depósito de combustible, y  su tubo 
de salida llega hasta el borde trasero de 
la izquierda del resguardo de salpicadura 
de atrás. P or medio de un tubo flexible, 
todo movimiento del m otor en sus monta­
je s  de caucho deja de producir m ovi­
miento al tubo de escape. H ay un es­
pacio de aire entre el tubo y  los miembros 
transversales. Se emplean m ontajes de 
cojín  de caucho en las uniones o soste­
nes del tubo.

HUPMOBILE 
Moderniza sus Series
Sus Nuevas Carrocerías sin N inguna Línea Recta •  La Propulsión 

Suplementaria Reduce el Desgaste del M oto r Yendo a M á s  de 40 M.P.H.

P ara 1936, el Hupmobile se presenta 
en modelos de seis y  de ocho cilindros, 
que constituyen una edición notable­
m ente refinada de la serie A ero­
dinám ica del año pasado. Las nuevas 
carrocerías se distinguen en particular 
por  el hecho de que no tienen líneas 
rectas. Tam poco hay superficies planas 
o verticales. Los lados de las carro­
cerías no tienen proyección, sino que 
son perfectam ente lisos. L a sección 
trasera, que es el punto donde más se 
acentúa la resistencia al viento, en la 
m ayor parte de los automóviles, ha 
sido objeto de especial perfilación. Un 
interesante cambio en form a  se obser­
va en la parrilla  al frente del adiador.

Desde el punto de vista  mecánico, el 
rasgo más im portante de los nuevos 
modelos es la propulsión suplementaria 
o auxiliar Super-Drive, que actúa auto­
máticamente a velocidades de automó­
vil de 40 y  más m illas por hora, re­

duciendo en 30 por ciento la velocidad 
del m otor e introduciendo ia im portante 
ventaja de menos desgaste de m otor 
y  menor consumo de combustible.

E l nuevo Hupm obile se ofrece  en dos 
chasis: el uno de 121" (3,07 m .) de 
distancia entre los ejes, con m otor de 
ocho cilindros de 120 c. de í . ,  y  el otro 
de 118" (3,00 m .) de distancia entre 
los ejes, con m otor de seis cilindros de 
101 c. de f .  La longitud de los chasis 
y  la potencia de los m otores no ofrecen 
cambio sobre las de los modelos del 
año pasado.

Con cada chasis se ofrece  un sur­
tido com pleto de estilos de carrocería. 
H ay dos estilos de sedán, el uno con 
dos y  el otro con cuatro puertas, con 
baúl y  sin él, un cupé con asiento 
auxiliar trasero y  tam bién un  cupé co­
m ercial, en la  serie 618. Cada serie se 
ofrece  en estilos corrientes y  en estilos 
con dotación especial.

L a carrocería, de los nuevos modelos 
form a, en realidad, parte integrante 
del bastidor. La carrocería  tiene sole­
ras de acero, a las cuales van soldados 
los montantes y  el piso de la  carro­
cería. Cada m ontante de carrocería 
está directam ente unido a miembro la­
teral del bastidor, mediante dos pei-nos 
por la  parte superior y  mediante otros 
pernos por la parte lateral del basti­
dor. De este modo, la carrocería queda 
asegurada en los montantes delanteros, 
centrales y  traseros’. P or otra parte, la 
carrocería  completa se ha movido hacia 
adelante, en relación con las ruedas 
traseras, quedando el asiento trasero 
adelante del e je  trasero, lo  que ha per­
mitido también ba ja r  el piso al nivel 
de la  parte superior del bastidor del 
chasis. Esto, por supuesto, produce un 
vehículo bajo.

Se ha provisto un nuevo sistema de 
ventilación, que responde a todas las 
exigencias de clim a. Los nuevos mode­
los comprenden también una geometría 
de dirección perfeccionada. Se ha
cambiado la posición del mecanismo de 
dirección. E stá ahora m ontado encima 
del bastidor, para facilitar  aquí la 
aplicación de la fu erza  ejercida por el 
volante de dirección. E sta  nueva posi­
ción se adapta también m uy bien al 
muelle la rgo  y  plano empleado en la 
parte delantera del vehículo.
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NASH 
Aumenta la Fuerza Motriz
Tres Series Suplementan el “400” y el LaFayette Introducidos 

a Principios de Año  •  Mecanism o para Aum entar la Velocidad

Tres nuevas series se anuncian por 
la Nash, para  1936, para suplementar 
la Nash norm al “ 400”  y  la LaFayette 
de 1936, introducidas a principios del 
presente año. Los nuevos modelos son 
el Am bassador de seis cilindros y  el 
Am bassador 'Super de ocho cilindros, 
ambos en chasis de 125", y  la serie 
Nash “ 400”  deluxe en chasis de 117" 
(3,18 m .). La serle norm al Nash “ 400”  
y  el modelo L aFayette recientemente 
introducido, continúan sin alteración

E l  cupé L a F a y e tte  tien e  eapacio para  
eq u ipa je  y  n eu m ático  d e  recam bie dentro  

d e la  carrocería

mecánica alguna, salvo la adición de 
nuevos estilos de carrocería al La­
Fayette.

Los motores de las series Am bassa­
dor desarrollan ahora m ás fuerza. M e­
diante un mecanismo especial, se au­
menta la velocidad norm al del m otor y 
se reduce al mismo tiempo el consumo 
de combustible y  aceite, con una reduc­
ción consiguiente en desgaste de motor. 
En los muelles se emplean las insercio­
nes Silenite patentadas. Estas se inser­
tan entre las láminas del muelle y  
gobiernan aquí el rozamiento sin necesi­
ta r  lubricación. L a dirección se ha sim­
plificado. Los fren os hidráulicos se in­
cluyen en lo dotación norm al. Sin pre­

cio  adicional se suministran neumáticos 
balones de m uy b a ja  presión. E l encen­
dido doble, rasgo característico de los 
automóviles Nash, se retiene en  la serie 
Am bassador con algunas leves modifi­
caciones.

E l m otor de seis cilindros del Am bas­
sador tiene diámetro interior y  carrera 
de émbolo de 3 % " y  4 % "  respectiva­
mente (85,7 por 111,1 mm .) y  desarro­
lla una potencia máxim a de 93 c. de f. 
a 3.400 r.p.m., con compresión de 5,7 
a  1. E l m otor de ocho cilindros, con  diá­
metro interior de cilindro y  carrera de 
émbolo de 314" y  414" respectivamente 
(79,4 y  108 mm .) desarrolla una poten­
cia máxim a de 102 c. de f .  a 3.400 r.p.m. 
con una compresión de 5,25 a 1. E l mo­
tor  de seis cilindros de la  serie “ 400,”  
igual en dimensiones al del Am bassa­
dor, desarrolla 90 c. de f .  a 3,400 r.p.m. 
con compresión de 5,61 a 1.

L os émbolos son de aluminio y  llevan 
refuerzos de invar. L os cojinetes de la 
bielas son de acero con fo rro  de metal 
babbitt en el LaF ayette, el N ash “ 400”  
y  el Am bassador de 6 cilindros. E n el 
Am bassador de ocho cilindros son de 
aleación especial de cobre y  plomo.

Mecánicamente, el Deluxe “ 400”  es 
igual al norm al o Standard “ 400”  in­
troducido a principios del presente año, 
pero en estilo de carrocería, el primero 
es parecido al Am bassador, a causa de 
que tiene un capó de form a corriente

A r r ib a -M o d e lo s  de ta rism o  del A m b a s­
sad or y  del “ 4€0*’  con  baúles in te ^ a n te s .  
X b a jí^ I n s e r e ío o e s  de S ilen ite  en  la s  
p a n ta s  de la s  h ojas de los m a e lle s . p ara  

reg u la r sn  acción

con parrilla  de radiador fundida en 
molde, en lugar del capó y  parrilla en 
una sola pieza, que caracteriza al mo­
delo norm al o Standard.

Todos los automóviles construidos 
por la Nash emplean muelles sincroni­
zados. E ntre las hojas o  láminas de los 
muelles se insertan placas de “ Silen- 
tite” , las cuales dan positivo gobierno 
de rozam iento, sin necesitar lubrica­
ción.

M ecan ism o au tom á­
tico  p a ra  au m en tar  
la  Tclocidad m á x im a , 
q u e en tra  en  acción  
cuando la  m arch a  
p a sa  de 4 0  m illa s  por  

hora
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Los muelles se tapan con fundas de 
caucho. E l peso del vehículo están igual­
mente dividido entre el eje delantero y  
el trasero, lo que contribuye a suavizar 
la marcha.

Las series Am bassador se ofrecen en 
victoria y  en sedán de cuatro puertas. 
Estos dos modelos son de seis pasajeros 
y  llevan baúles com o partes integran­
tes de la carrocería. La serie “ 400”  se 
ofrece  en seis estilos de carrocería; se­
dán, sedán de turismo con baúl, cupé, 
cupé con asiento auxiliar trasero, v ic­
toria  y  victoria de turismo con baúl. En

la serie Deluxe, además de estos mode­
los, se ofrece  un cabriolé.

Todos los modelos llevan un espacio 
tapado para el equipaje y  el neumático 
o rueda de recambio, en la parte tra ­
sera inclinada de la carrocería. E l se­
dán de turismo y  el victoria tienen baú­
les integrales. E n el cupé com ercial y 
en el cupé con asiento auxiliar trasero, 
el espacio para el equipaje y  neumá­
tico de recambio queda detrás del asien­
to.

E n adición a los seis estilos de carro­
cería que se ofrecían  antes con el L a­

Fayette, hay ahora, en esta serie, un 
cupé transform able, un cupé comercial 
de tres pasajeros con ventanas en  el 
cuarterón trasero y  un cupé de cinco 
pasajeros con asiento auxiliar trasero y 
ventanas traseras.

Todos los estilos de carrocerías en 
chasis “ 400”  son extraordinariamente 
espaciosos. En el sedán, los asientos 
delanteros tienen 54" de anchura y  los 
traseros, 53. Los asientos delanteros 
y  los traseros llevan descansahrazos 
que ofrecen gran comodidad a los pa­
sajeros.

PIERCE-ARROW 
Con Propulsión Auxiliar
El M ecanism o Autom áticam ente Actúa entre 40  y 45  M illa s por Hora, 

Reduciendo el Desgaste del M oto r •  Alum brado de Triple Escala

E l más sobresaliente de todos los 
cambios hechos en el P ierce-A rrow  de 
1936 es el empleo de una propulsión su­
plem entaria autom ática, que entra en 
acción cuando la velocidad del vehículo 
es de 40 a 45 millas por hora y la  adop­
ción de un sistema de alumbrado de 
trip le escala. Los nuevos modelos, sin 
embargo, ofrecen mucho de nuevo. En­
tre las innovaciones se hallan los bas­
tidores notablemente reforzados, frenos 
perfeccionados, refinamientos en el me­
canismo de dirección, m otores más po­
derosos con culatas de aluminio, cambio 
de marcha con mecanismo de sincroni­
zación, silencioso en todas las velocida­
des, muelles más largos y  anchos, amor­
tiguadores más efectivos, asientos más 
amplios, interiores más espaciosas, ca­
rrocerías de estilos refinados y  nueva 
disposición de los instrumentos.

Las características del m otor no 
ofrecen  especiales cambios sobre las dei 
modelo del año pasado. E l empleo de 
culata de cilindros de aluminio ha re­
sultado en aumentar la potencia m áxi­
ma del m otor de ocho cilindros, de 140 
a 150 c. de f .  a 3.400 r.p.m. L a  del mo­
tor de 12 cilindros ha sido aumentada 
de 175 a  185 c. de f .  a 3.400 r.p.m. La 
compresión del modelo de ocho cilin­
dros ha subido de 5,5 a 1 a 6,4 a 1, y  la 
del modelo de doce cilindros, de 6 a 1 a 
6,4 a 1. Un detalle interesante del mo­
tor  de ocho cilindros es que sus bie­
las tienen perforación  doble.

E l modelo 1601 de ocho cilindros se

ofrece en dos distancias entre los e je s : 
de 139" (3,45 m .) y  de 144" (3,60 m .) 
y en cinco estilos de carrocería. E l de 
doce cilindros se ofrece  en dos mode­
los : el 1602 en distancias entre los ejes 
de 139 y  144 y  el 1603 en distancia en­
tre los ejes de 147" (3,70 m .) Ambos 
modelos se ofrecen en siete estilos de 
carrocería.

La nueva propulsión suplementaria, 
que actúa entre 40 y  45 millas p or  hora, 
reduce la desmultiplicación de 4,58 a 1 
a 3,29 a 1, perm itiendo no sólo una ma­
yor  velocidad máxim a, sino también me­
nos desgaste de motor.

E l nuevo sistem a de alumbrado o fre ­
ce tres disposiciones independientes: 
fuertes luces de marcha para v ia je  por 
el campo, luces m oderadas para cruzar 
otros autom óviles y  luces de tráfico ur­
bano. L as luces de cruce dependen de 
rayos cruzados y  bajados sobre el ca­

mino, con  acentuación sobre el lado de­
recho del camino. La posición exacta de 
las luces delanteras se acusa por un 
indicador en el tablero de instrumentos.

El nuevo bastidor retiene los miem­
bros suplementarios de refuerzos late­
rales y  los tres miembros transversales 
tubulares, empleados en los modelos del 
año pasado. E n adición a estos miem­
bros, se emplea ahora un refuerzo cru­
zado en X , el cual aumenta grandemen­
te la firmeza y  resistencia.

Los interiores de las carrocerías de 
este ano son 10 pies cúbicos más gran­
des, debido a la ba jada del piso. Los 
asientos son notablemente más anchos, 
con ocho pulgadas más de anchura. El 
asiento trasero se ha colocado bien a- 
delante del e je  trasero. O tro detalle in­
teresante de la nueva construcción de 
los asientos es la circulación  de aire 
que se ha provisto debajo de los cojines.

E l  con torn o  o x ta n o r  Jel P ic rc a -A rro w , p& tticuíarm ente al fr e n f í .  rev e la  una  
m a y o r acen tu ación  dal estilo  perfilado
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OLDSMOBILE 
Con Embolos de Aluminio
Los Nuevos Embolos Suavizan el Funcionamiento del M otor 

Varias M odificaciones M ecánicas •  Nuevo Montaje de M otor

La Oída ofrece dos nuevas series 
para 1936: una de seis y otra de ocho 
cilindros, ambas m ejoradas en varios 
sentidos. E l cambio más im portante es 
la adopción de émbolos de aluminio con 
superficie endurecida por anodizamien- 
to.

Los chasis son iguales en longitud a

torre de cañón de acorazado, parabrisas 
divididos y  contorno perfilado. La 
Olds, originadora de la parrilla fundi­
da de radiador, está presentando una 
parrilla  de este tipo, completamente 
nueva, la cual facilita  mucho el acceso 
al radiador. El capó largo del motor 
se extiende hasta la parrilla  y  el as-

L o s in stram en toá  agru pados qu edan  d irectam en te a l fren te  del conductor. H a y  
un cen icero  a l cen tro  y  un com p artim ien to  p a ra  gu a n tes a  ta  derecha

ios del año pasado, es decir, de 115’' 
(2.91) para el de seis cilindros, y 
de 121" (3,07 m .) para el de ocho cilin­
dros. Los mismos siete estilos de carro­
cería del año pasado se continúan en 
las presentes series, y  son : sedán de 
turismo de cuatro puertas, cupé de 
cinco pasajeros, ambos con baúles, y 
sedán de cuatro puertas, cupé de turis­
mo de cinco pasajeros, cupé comercial, 
cupé deportivo y  cupé transform able.

Los m otores son iguales a los del año 
pasado en dimensiones y  potencia. 
Funcionan, sin em bargo, con m ayor 
suavidad, debido al empleo de émbolos 
de aluminio más livianos y  cigüeñal 
contrapesado. H ay también nuevos 
montajes de m otor, representados, por 
piezas de caucho elástico y  secciones 
acanaladas interconectadas, combina­
ción que produce un movimiento radial 
adecuado a  la compensación de la re­
acción dei esfuerzo de rotación. Esta 
disposición propende también a supri­
mir ia trepidación del embrague y  el 
movimiento longitudinal del motor.

Las carrocerías se caracterizan por 
el típico techo de acero de estilo de

pecto de perfilación se acentúa más 
aún con la  form a característica de las 
lumbreras;

Se ha disminuido el peso sin soporte 
mediante el uso de brazos de gobierno 
más bajos en la suspensión delantera 
independiente. L a palanca de enfrena­
miento está montada en el lado izquier­
do, del cubretablero, lo que aumenta 
el espacio para los pasajeros en 
el asiento delantero y  evita la perfora­
ción del piso.

Los m otores han sido refinados eii 
varios sentidos. Adem ás de ios émbo­
los de aluminio ya  mencionados, la lu­
bricación positiva de la pared de los 
cilindros se efectúa ahora mediante un 
agu jero perforado en un lado de la 
biela. E l aceite sale por aquí antes de 
que e l émbolo llegue a su centro muerto 
superior. E l avance del encendido 
está ahora gobernado por un regulador 
al vacío. Un nuevo gobierno de arran­
que, de tipo de émbolo, completamente 
independiente del grupo m otor, sirve 
para reducir más el ruido y  la v ibra­
ción del m otor en el compartimiento 
del conductor. E ste émbolo pasa por

el tablero, arriba del pedal de acelera­
ción. A l bajarse, se pone en contacto 
con el m otor de arranque. E l túnel 
para el árbol propulsor no se usa más 
y  las tablas del piso son completamente 
planas.

U na innovación en el carburador es 
la adopción de un dispositivo que sirve 
para  perm itir que el vapor se escape 
del recipiente o receptáculo del carbu­
rador. O tro refinamiento es el uso de 
aberturas laterales, debajo de los 
guardabarros delanteros, provistas de 
resguardos, que sirven para facilitar 
la ventilación por debajo del cubre- 
tablero.
■ E l cupé de cinco pasajeros, de las 
series de seis y  de ocho cilindros, 
tienen asientos delanteros especiales, 
de tipo  sedán.

Los paneles traseros de los modelos 
para cinco pasajeros han recibido una 
disposición m uy efectiva. U na banda 
ornamental ancha, con  enchape de 
crom o, pasa por el centro del panel de 
la puerta del compartimiento de equipa­
je , ramificándose arriba en una T. El 
nombre “ OIdsmobile”  aparece trans­
versalm ente encima de la T. D e los 
modelos de 1936 se ha eliminado el túnel 
del árbol propulsor.

L a  palan ca  de en frcn n m ien lo  queda sin  
estorbar a  la  izquierda. V a  m on tada en  
el ta b lero , lo  qu e evita p erfo ra r la  tabla  

de piso
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PLYMOUTH 
Reforma el Bastidor
Varios Cam bios de Importancia Secundaria •  El M o to r Continúa 

sin Cam bio •  Interiores más Espaciosos y  Refinados en Detalles

.

A  pesar de que los modelos Plymouth 
de 1936 se parecen a los del año pasado, 
en sus detalles más importantes, los 
nuevos tienen, sin embargo, innovacio­
nes características que tienden a  au­
mentar la suavidad de marcha, comodi­
dad y  seguridad. Talvez el cambio más 
im portante es su bastidor reformado, 
cuya resistencia a torsión ha sido au­
mentada al doble, gracias a la adición 
de unas pocas libras de peso represen­
tadas por miembros laterales de 5 % ".

Los miembros transversales del bas­
tidor, en su nueva presentación, cons­
tituyen ahora un grupo que form a par­
te  integrante de los miembros latera-

B a s ta  el em b rag u e Ueva ventilación  en 
el n uevo P lym outh

les a los cuales van unidos por solda­
dura. La sección delantera ha sido re- 
fortalecida por la  instalación de un 
miembro transversal recto y  grueso, en 
lugar del anterior miembro en Y . Por 
otra parte, el bastidor sigue una form a 
en armonía con el contorno de la  ca­
rrocería. Esta disposición im parte ma­
y or  firmeza al bastidor y  a la carroce­
ría.

Se continúa empleando el mismo mo­
tor  del año pasado, con diámetro inte­
r ior  de cilindro de 3Vfe" (79 mm .) y 
carrera de émbolo de 4 % "  (111 m m .). 
E l interior de las carrocerías es más 
espacioso y  cómodo, con 4 % "  más en 
longitud y  con cerca de 2" más en an­
chura para los codos y  los hombros. E l 
estilo exterior es de última m oda: largo 
y  ba jo , resaltando por una parrilla  de

radiador de estilo modernista, form ada 
por barras laterales verticales de b r i­
llante enchape de cromo.

Los sedanes deluxe de dos puertas 
presentan ciertos refinamientos en el 
interior, entre los cuales se halla la ex­
tensión del asiento delantero a la  an­
chura completa del vehículo. Las carro­
cerías, guardabarros y  otras piezas de 
lám ina metálica son ahora a prueba de

)
v////y/AA

enmohecimiento y  su acabado es de un 
nuevo esmalte sintético de lustre per­
manente, que se dice dura mucho más 
que todas las pinturas empleadas hasta 
ahora.

H ay varios cambios mecánicos, entre 
los cuales se incluyen una disposición 
geom étrica más perfeccionada para el 
sistema de dirección, en combinación 
con una alteración en la suspensión de­
lantera, modificación en el e je  trasero, 
el cual tiene ahora un  solo cojinete de 
rodillos Timken, de tamaño grande, en 
lugar de los dos livianos de antes, y  el 
adicional uso del caucho para el aisla­
m iento de la  vibración.

E l perfeccionam iento del sistema de

D d>¡da a  su  canstru*  
cción  m odifieada, el 
bastidor es dos veces 
m á s rígid o que an tes. 
E s  m á s p r o f u n d o ,  
su s ex trem os son  m ás  
an ch os 7  prolongados  
7  la  in tersección  del 
m ie m b ro  cru zado en 
X  se  presen ta  ahora  

en  u na so la  p ieza

A  la  izquierda— D etalles del eje  
tra sero  del P ly m o u th . A rr ib a —  
L o s b aú les en los sedanes de 
tu rism o son m á s  gran des y  lle ­
v a n  un n uevo tip o  de cerrad u ra

dirección es el resultado de la experien­
cia con el tipo empleado en el Airflow . 
Consiste en un nuevo tipo de dirección 
sin choque, con un eslabón de enganche 
al frente y  atrás, que se mueve en el 
sentido de la carrera  del automóvil. E l 
m ovimiento del e je  sigue el arco de un 
círculo, con el centro del círcu lo detrás 
del m ontaje del muelle delantero. De 
este modo, el arco descrito por el eje 
es casi igual al descrito por el extremo 
delantero del eslabón de enganche. Se 
emplean ahora muelles delanteros ahu­
sados de 10 láminas, asegurados al
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frente. El elim inador de choque de di­
rección va montado detrás del muelle 
delantero de la izquierda.

E l empleo de aplicaciones mecánicas 
de caucho ha sido aumentado notable­
mente, pues el automóvil tiene ahora 
más de 400 piezas de este m aterial, con 
un peso total de 40 libras. P or  pri­
mera vez, la carrocería está am ortigua­

da en caucho, en la form a de lámi­
nas colocadas entre la  carrocería y  el 
bastidor, para evitar así la transmisión 
del ruido producido por la  marcha. E n­
tre  el e je  y  el bastidor h ay  también a- 
m ortiguadores provistos de piezas de 
caucho. Tam bién se emplea el caucho en 
las ventanas, puertas y  parabrisa.

E l PIymouth retiene sus sistema de

ventilación simplificado, con sólo un 
cambio importante. E n el sedán Deluxe 
de cuatro puertas, las ventanas del 
cuarterón trasero se abren hacia afue­
ra  para perm itir la salida del aire. E l 
surtido se ofrece  en tres estüos comer­
ciales y  en siete estilos Deluxe, todos en 
chasis de 113" (2,87 m .) de distancia 
entre los ejes.

PONTIAC 
Embellece el Exterior

Nuevo Cam bio de M archa Silencioso en Toda Velocidad •  Tablero 

de Instrum entos Reformado •  Se Mejora el Múltip le  de Adm isión

Las innovaciones en el Pontiac de 
1936, aunque numerosas, no son de 
carácter im portante. Probablem ente el 
cambio m ás resaltante en aspecto ex­
terior es el tratam iento del nuevo 
extremo delantero, en el cua l la parilla 
con enchape de cromo se curva en el 
punto en que sube al radiador, im par­
tiendo al vehículo la im presión de ser 
más largo y  b a jo  de lo que realm ente es. 
La distancia entre los ejes no ha cam ­
biado. E n  los m odelos de ocho cilindros 
sigue siendo de 117" (2,97 m .) y  de 
112" (2,85 m .) en las dos series de seis 
cilindros.

Otras modificaciones generales en 
todos los modelos so n : estribos de 
caucho con refuerzos de acero, nuevos 
colores y  nueva tapicería, tablero de 
instrumentos reform ado, volante de di­
rección m ás grande, cojines de asientos 
más amplios, nuevo cambio de marcha 
sincronizado, que es silencioso en todas 
las velocidades hacia adelante y  en la 
marcha atrás, lámina metálica inoxi­
dable, reducido consumo de aceite de

L oe fren os h idrán licos del P o n tia c  tienen  
tfjp fq  c ierre. U e T a n  tam b ores d e  hierro  
fu n dido, provisto de costillas  7  forro  

m oldeado

m otor, bastidor de construcción más 
rígida, nueva placa propulsada en el 
embrague, frenos perfeccionados y 
empleo de fo r ro  moldeado. E l sistema 
de enfrenam iento continúa siendo el 
Bendix Duo-servo hidráulico.

E l diámetro interior de cilindro del

L o s sedanes de dos p u ertas tien en  puertas b ien  an eh aa ab isagrad as a l fren te . 
E l  asien to  delan tero  es  a ju sta b le  y  corrido, pero co n  respaldo dividido

m otor de ocho cilindros ha sido aumen­
tado. Este m otor tiene ahora diám etro 
interior de cilindro y  carrera de émbolo 
respectivam ente de 3%  y  3 % "  (82,5 y  
88,9 m m .) con cilindrada de 232 pul­
gadas cúbicas (3,8 litros ). Su potencia 
m áxim a es de 87 c. de f .  a 3.800 r.p.m. 
Los demás detalles de los m otores de 
seis y  de ocho cilindros continúan sin 
particular cambio. E n el de seis cilin­
dros, sin embargo, se ha perfeccionado 
el múltiple de adm isión para la m ejor 
distribución del combustible. E ste per­
feccionam iento consiste en un agranda- 
miento de las dos ramificaciones exte­
riores, con tabiques dispuestos transver- 
salmente al fondo de cada una para 
evitar que el combustible líquido penetre 
en los cilindros. L as cám aras de explo­
sión de los m otores de seis cilindros han 
sido un tanto reform adas. Estos mo­
tores llevan ahora un estrangulador 
autom ático de aire, que hace innecesa­
rio el gobierno m anual y  también una 
mariposa de gas automática, que facili­
ta mucho el arranque.

E n los nuevos modelos Pontiac se con­
tinúa el empleo de émbolos de aleación 
de hierro y  níquel. Los cuerpos de los 
émbolos son más cortos, lo que propende 
a facilitar  su enfriam iento y  lubrica­
ción. Las bielas son ahora 30 por ciento 
más firmes, sin aumento de peso. Esto 
se debe principalm ente al acortamiento 
del cuerpo del émbolo. L a superficie de 
contacto de los cojinetes de las bielas 
se ha aumentado en 7 por ciento con la 
eliminación de la ranura de aceite en el 
cojinete in ferior. E l empleo de canaliza­
ción de agua de longitud completa pro-

(C on tin ú a  on la  p á g in a  4 2)
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LA NOTA DEL DIA
/"T^AMBIEN los automóviles son la nota del día; pues sus proezas, sus 

JL hazañas y sus métodos con  que pueden contribuir al constante pro­
greso de la civilización, son notas de interés al público mundial.

Los Productos de la Chrysler M otors han sido la “ nota del día”  desde 
su principio. En 1924, la Chrysler cambió la apariencia y la comodidad 
del automóvil, con  un novísimo chasis de bajo centro de gravedad. 
T odos los concesionarios y distribuidores de la Chrysler prosperaron. 
Luego hicieron su aparición los Frenos Hidráulicos en las Cuatro Rue­
das, y más tarde los montajes de caucho del m otor, las carrocerías de 
acero, el eje delantero tubular, la “ Fuerza Flotante” , el filtro de aceite, 
la lubricación por presión, el cárter ventilado, el generador enfriado 
por aire, las carrocerías “ Airflow” , los engastes de las válvulas, los 
tambores centrífugos, los ém bolos de aluminio y los muelles de acero 
“ M ola” . Todas estas importantísimas caraaerístícas para perfeccionar 
el funcionamiento y mejorar la com odidad y la belleza del automóvil, 
fueron originadas, introducidas o  perfeccionadas por la Chrysler.

Así pues, cuando Ud. entra en relaciones con  la Chrysler, Ud. es un 
miembro de la institución técnica más alerta que existe en el mundo, y 
forma parte de una gran corporación cuyas actividades se reducen 
única y exclusivamente a la construcción y venta de vehículos automóviles.

Ahora que un año nuevo en ventas se aproxima ¿Por qué no consi­
derar el futuro? ¿Es Ud. feliz en su negocio actual? ¿Son sus ganancias 
en proporción a sus esfuerzos? Más de 7000 concesionarios y distribui­
dores establecidos en 109 países del mundo han invertido más de 
$150.000.000 en la representación de nuestras marcas. ¿Quiere Ud. 
que le demos los detalles? Comuniqúese con cualquiera de nuestros 
distribuidores establecidos en su territorio o  directamente a nuestras 
oficinas generales.

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS «CHRYSLER AIRSTREAM SEIS «CHRYSLER AIRSTREAM OCHO 

CHRYSLER AIRFLOW OCHO • MOTORES MARINOS CHRYSLER • CAMIONES FARGO 

DODGE SEIS • CAMIONES DODGE • DE SOTO AIRSTREAM SEIS • DE SOTO AIRFLOW

C O R P O R A T I O N
DETROIT, M I C H I G A N  • E.U.A.
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duce una reducción en tem peratura de 
aceite, que llega hasta 45 grados. La 
ventilación de la ca ja  del cigüeñal se 
ha m ejorado con la instalación de una 
tram pa de aceite perfeccionada.

E n la  serie Silver Streak de 1936 se 
ofrecen tres m odelos: el Stra ight de 
ocho, el de seis y  el Deluxe de seis ci­
lindros. Comunes a todas las seríes son 
los estilos de sedán de dos y  de cuatro 
puertas, sedán de turismo de dos y  de 
cuatro puertas, con baúl integrante, el 
cupé corriente y  el cupé  con  asiento 
auxiliar trasero. Adem ás de estos tipos 
de carrocería, sobre el chasis con  motor 
de seis cilindros se ofrece un cabriolé 
de cuatro pasajeros. A  elección de se 
ofrecen  varios rasgos, incluyendo una 
notable variedad de acabados Duco de 
reciente introducción.

Las puertas delanteras de todos los

E l  tftblero d e in stra ta en to s del P on tiac  
ee de ¿ la m o  nudoso

modelos van abisagradas en los mon­
tantes delanteros. E n la s tres series 
hay elección a tapicería como s igu e : en 
la de seis norm al, a tela de pelo de ca­
mello m ohair de color canela taupe o a 
paño ancho castaño; en la de seis cilin­
dros deluxe, a tela de pelo de camello

mohair de color canela taupe o a tela 
de lana de te jid o  especial. E n la de ocho 
cilindros hay elección a m ohair o a pa­
ño ancho listado. La tapicería del ca­
briolé es de cuero castaño o  de tela 
acordonada Bedford.

E l tablero de instrumentos tiene lin­
do acabado de m adera veteada con 
guarniciones enchapadas de cromo, con 
perillas de gobierno de Zenite e instru­
mentos en  estilo modernista. Los seda­
nes de seis y  de ocho cilindros llevan 
asientos delanteros que dan completa 
comodidad a tres pasajeros. La dura­
ción de los neumáticos en los modelos 
de ocho cilindros y  en los de seis de la 
serie deluxe se ha prolongado gracias 
a la  disposición de la convergencia e 
inclinación de las ruedas delanteras. El 
nuevo brazo de soporte de rueda delan­
tera ofrece ahora una rigidez aumenta­
da en 50 por ciento.

r

REO 
Simplifica sus Series
Sólo un M odelo Nuevo •  Num erosos Refinam ientos de 

Carrocería •  El Techo de Acero Está A islado Contra el Ruido

La Reo es una de las fábricas de 
automóviles que está simplificando su 
surtido, pues esta conocida compañía 
presenta sólo un nuevo modelo para 
1936, el F ly ing  Cloud de seis cilindros 
montado en chasis de 116" (2,90 m .) de 
distancia entre los ejes. Se ofrece  en 
cuatro estilos de carrocería : sedán
deluxe de cuatro puertas, sedán norm al 
de cuatro puertas, brougham  deluxe y 
estilo coche de dos puertas. E l precio 
de lista, entrega en fábrica, del modelo 
coche es $796. E l del sedán deluxe, 
$895.

M uchos refinamientos de carrocería 
caracterizan al nuevo modelo. E l más 
sobresaliente de todos es e l panel de 
acero del techo, que combina belleza y 
firmeza. Este panel está aislado y 
puede reponerse con facilidad en caso 
de accidente. Sirve también de antena 
de radiorreceptor. La sección delantera 
resalta por el estilo Zeppelin de las 
lám paras en los guardabarros delante­
ros. L a altura de la carrocería ha sido 
disminuida para ba ja r el centro de 
gravedad.

E ste año, el cambio de m archa es del 
tipo sincronizado, con  todos los en­

granajes de form a helicoidal p a r a  
asegurar un funcionam iento silencioso. 
La palanca del cambio de m archa está 
colocada bien adelante y  la palanca de 
enfrenam iento está ahora en el lado 
izquierdo para dar espacio a tres per­
sonas en el asiento delantero.

N o se presentan cam bios en las 
características principales del motor. 
Es uno con válvulas en un solo lado, de 
seis cilindros, de 3 % "  por 4% ^ (85,7 
por 120,7 m m .) de diám etro interior de 
cilindro y  carrera de émbolo, respec­
tivamente. D esarrolla una potencia 
máxima de 90 c. de f .  a 3.400 r.p.m.

Las carrocerías son enteramente de 
acero, m uy bien reforzadas y  soldadas

L a s carrocerías del 
R e o  fion d e acero , 
m u y  b ien  reforaadae  
7  soldadas en  todas  
su s con exion es. N o  
h a y  p iezas do m adera

para aumentar más aún su firmeza y 
seguridad. N o se emplean más piezas 
de madera. La tapicería se asegura a 
la armazón p or  medio de sujetadores 
de presión. E l panel del techo está 
aislado mediante tiras de relleno de 
madera a lo largo de los bordes y  forro  
de caucho. E stá  asegurada p or  pernos 
a las esquinas superiores de los paneles 
de la carrocería, con  todas las uniones 
perfectam ente aisladas mediante del­
gadas arandelas de fibra.

Los asientos plegadizos del brough­
am deluxe son de un tipo original. 
Dan com pleta comodidad a  tres per­
sonas, gracias a su construcción espe­
cial muy distinta de la corriente.

A
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f ' STUDEBAKER 
Ofrece Menos Modelos

Sólo Dos Series para 1936 •  Estrangulador Autom ático de Aire, 

Gobierno de Temperatura con un Carburador muy Perfeccionado

f'

1

Siguiendo un nuevo método de sim- 
pliñcación, en beneficio d e  producción 
más económ ica, la  Studebaker está o- 
freciendo para 1936 un surtido que 
consta de sólo dos grupos de automóvi­
les : la serie D ictator de seis cilindros 
y  la President de ocho cilindros. E l mo-

el compartimiento de equipaje, moldu­
ras de goteo, radiorreceptores al nivel 
de los oidos, volantes de dirección per­
feccionados e instrumentos de gran vi­
sibilidad. Con todos los modelos se o fre ­
ce el mecanismo de sujeción automá­
tica en declive, que sirve para evitar

délo D ictator tiene un nuevo m otor de 
seis cilindros de diám etro interior de 
cilindro y. carrera de émbolo respecti­
vamente de y  4%  pulgadas (82,5 y 
111.1 m m .), que desarrolla 90 c. de f. 
a 3.400 r.p.m. Tiene culata de hierro 
fundido y  una com presión de 6,3 a 1. 
Se caracteriza por nuevos múltiples, 
gobierno autom ático de la tem peratura, 
émbolos de aluminio con cuerpo seccio­
nado o ranurado y  levantaválvulas de 
tipo cilindrico lubricado. E l m otor del 
modelo President continúa sin cambios 
en  dimensiones, pero desarrolla ahora 
115 c. de f. a 3.800 r.p.m ., en com para­
ción con la de 110 c. de f .  a 3.800 r.p.m. 
del año pasado.

E ntre los rasgos interesantes de los 
nuevos modelos se hallan : estrangula- 
dor autom ático de aire, carburador con 
ajuste de velocidad ba ja  especial, regu ­
lador de tem peratura, regulador de 
m archa y  regulador de encendido. A de­
más de estas novedades, h ay  luces en

N oviem bre, 1935

L a  contrapresiÓR del 
va p o r se ev ita  m edí­
a n te  ta b iq a e s en  la  
to b e ría  del com busti­
ble. £21 m o to r  se  
p resen ta  c on  varias  
in teresan tes in n ova­
c ion es qne fa c ilita n  
SD fu n c io n a m ien to  y  
ah o rra n  com bustible

que el autom óvil parado en una pen­
diente recule. Se ha reform ado el mon­
ta je  o suspensión del m otor y  el meca­
nismo de dirección ha sido objeto de 
especial refinamiento. Los frenos hi­
dráulicos son normales en todos los m o­
delos.

Uno de los detalles m ás interesantes 
es la adopción del techo completamen­
te  de acero. Se dice que este techo en­
terizo representa la pieza estam pada 
más grande que se haya empleado hasta 
ahora en automóviles.

La suspensión independiente de cada 
rueda delantera, del tipo llamado “ pla­
no” , introducida el año pasado, form a 
ahora parte de la dotación norm al del 
President y  se ofrece, com o equipo a 
elección, con el D ictator. La firmeza y 
resistencia del bastidor del D ictator se 
han acrecentado notablemente por la 
construcción de estilo de arco de su par­
te delantera. E n adición a los miembros 
laterales suplementarios, en la parte

delantera, hay ahora nuevos miembros 
de refuerzo detrás del miembro trans­
versal delantero.

L a facilidad  de la dirección ha sido 
m ejorada notablemente. E n ¡os mode­
los con suspensión delantera indepen­
diente de tipo “ plano” , se emplea una 
conexión de acción directa, mientras 
que en los modelos con suspensión de 
tipo corriente, se usa una dirección 
transversal de tipo norm al. E n los mo­
delos D ictator, se ha m ejorado la dis­
tribución  del peso, moviendo el motor 
hacia el frente, como 4 % "  y moviendo 
el asiento trasero hacia el frente del 
e je  trasero.

En ambos modelos se emplea un nue­
vo método de m ontaje de m otor, repre­
sentado por soportes de caucho. A l fren ­
te se emplea un m ontaje grande de 
caucho y  detrás del embrague, dispues­
tos en un  ángulo de 45 grados, se ha­
llan dos m ontajes o  soportes más. Este 
m ontaje en tres puntos se aplica al

E l  n uevo y  e l an tigu o  t ip o  de le v a n ta v i-  
T u la . E l tipo  cilindrico» d e  la  derecha, 
sin  reborde, s e  em plea en el m otor del 

D ic ta to r . E s  n n  tip o  haeco

D ictator. E n  el President, hay un cuar­
to  soporte en la  parte trasera del cam­
bio de marcha.

Un nuevo termostato, instalado en la 
m anguera superior del radiador, es 
equipo norm al en todos los modelos. Ge­
neradores de alto rendimiento, con ré­
gimen de carga aumentado, se emplean

(C on tin ú a  on la  p á g in a  49 )
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S I N C R O N I C E  SU S E R V I C I O  C O N  EL

•estos son NUEVOS
ENSAYADOR DE 

REGULADOR DE 
VOLTAJE 

Modelo S8Q

Ho aquí un aparato mu; 
exacto 7 ODortuQO, que es 
Indispeosablc paro verlfl* 
car generadores y  regula­
dores de ToU&je de los 
recientes modelos de au- 
tomórll. Teríftca también 
inierruptores automáticos 
de arranque.

ENSAYADOR DE 
CONDENSADOR 

Modelo B64

Indica exactumeoie la capacidad 
del condensador en microtajadios y 
muestra defijiltlTamente le canti­
dad de dispersivo eo el condensa­
dor y no sólo la existencia do 
dlspersido o escape eo el cotidonsa- 
dor. De uso extremadamente fácil.

hTh 'c
o  01 o , 1

MANOMETROS DE COMPRESION 
Ayudan a verificar rápidamente el estado de un motor. 
Son manómetros muy exactos y seguros. Se ofrecen 
en dos tipos —  el modelo S7Q a  la izquierda, completo 
con manguera j  adaptadores para atornillarse eo cual­
quier orificio de bujía de encendido, y el modele 8 $9 . 
a la derccba. con nilón de cauclm pata embutirlo en el 
orificio de la bujía.

ENSAYADOR DE COM­
PRESION. VACIO Y 

BUJIA DE ENCENDIDO 
Modelo 867 

Este Instrumeoio de nuevo 
tipo y precio moderado 
permite al mecánico hacer 
rápida Torlficaelón del es­
tado dcl mctor. Verifica 
las válTulas, anillos o aros, 
bujías de encendido, dis­
tribución del encendido y 
a ju s te  del carburador. 
Tiene manóreetro de com­
presión, manómetro de 
vacío y medidor de salto 
de chispa.

MANOMETRO DE C O M • 
PRESION Y  DE VACIO

Modelo S66

Las acusaciones de compresión 
y de vacío son muy útiles 
cuando se utiUsan juntas. El 
manómetro de compresión y de 
vacío, modelo 886 . efectúa 
ambos ensayos, de compresión 
y de vacío. Indicando los de­
fectos del motor.

MANOMETRO DE VACIO 
Modelo 8 B8 

Uno de los Inatrumentos más útiles y 
prácticos que puede emplear un me­
cánico. Todo mecánico deberla tener 
uno de eetos manómetros para veri­
ficar con rapidez el (unción amiento del 
motor. Puede inetalarsa permanerae- 
mtnte sobre el tablero de cualquier 
automóvil. So suministra completo, in- 
cluyoido memgucra de caucho y  co­
nexiones.

EQUIPO DE AFINACION 
DE MOTOR WEIDENHOFF

A N A L IZ A D O R  DE M O T O R

M o d e lo  830

C om o todo  otro analizador de m otor W eid en b off, el 
m odelo 830 habilita al m ecán ico  para ven der inteli­
gentem ente reparaciones de m otor, porqu e en lugar 
de suposiciones, el traba jo  se e fectú a  sobre  la  base 
de hechos. T odoa los ensayos sigu en  m étodos de 
prec is ión , sobre  la base de datos sum inistrados por 
los fabrican tes d e  autom óviles y  piezas. U n  M anual 
N orm al de E lectric ista  de A u tom óv il se sum inistra 
ju n to  con  todos lo s  necesarios adaptadores, con ­
ductores, tubos de neón  suplem entarios, tablas ana­
líticas  e  instru cciones com pletas.

V erifica  la coropresíón  y  el v a c ío , ensaya con  exac­
titud  e l acum ulador, m otor de arranque^ bobina 
d e  encendido, condensador, cable de encendido , con ­
tactos de ru ptor, piezas d e  d istribu idor, b u jía s  de 
en cendido, cables de bu jías, bom ba de com bustible 
y  depósito  de va c io . T a m b ién  habilita al m ecánico 
para ajustar correctam ente e l régim en  d e  carga del 
gen erador y  verificar la  a cc ión  del d isyuntor au to­
m ático. P íd an os  in fo rm a ción  detallada.

A N A L IZ A D O R  DE E N C E N D ID O
M o d e lo  855

P erm ite  al tallei establecer un  com pleto servicio  
d e  en cendido com o un  departam ento distinto. N ada 
q u e  se  !e parezca se ha o frec id o  basta ahora. 
B rillantes tubos dob les de o sc ilóg ra fo , con  intensidad 
de lu z  de arco  volta ico , revelan e l verdadero fu n ­
cionam iento del d istribu idor, de u na  m irada. N o 
hay  cuadrantes que leer. T O D O  á n gu lo  de ex ­
céntrica  o  leva  se m uestra com pletam ente— y  no 
una  lev e  llam arada cada  v ez  que se separan los 
contactos. N in g ú n  otro  aparato puede revelar y 
correg ir  todo  d e fe cto  d e  encendido con  la  m ism a 
rapidez, cla ridad  y  exactitu d  que el A n a lizador de 
E n cen d id o  W elden h off, M od e lo  $55 , protegido en 
los  Estados U n id os  p or  las patentes N os. 1.956.060 
y  1,987.294.

A N A L IZ A D O R  DE C A R B U R A D O R
El M o to -V ita

U n instrum ento que, conectado al sistem a d e  escape del m otor 
de un  veh ícu lo  au tom óvil, in d ica  con  sum a rapidez y  exactitud 
el rendim iento de la  carburación ,
D os  m inutos de ensayo d e  carburador hace innecesario  todo 
ensayo de cam ino. E sto ahorra tiem po y  evita  los  peligros de 
accidente.
L a s acusaciones de este analizador de carburador son con ­
vincentes y  resultan en ventas de reparaciones o  a ju stes  de 
carburador.
Insuperable  en  lo  tocante a  determ inar silenciadores tapados 
y  otras causas de alta contrapresión .

Obtenga información completa sobre todo 
el equipo W eidenhoff

Em pleam os únicam ente ios cuadrantes y  m anóm etros de m ejor  
calidad. Cada indicador, in terruptor, aparato de gob iern o y  
m étodo de procedim iento para  cada ensayo de todo produ cto  W e id en h off está proyectado 
sob re  la  ingen iería  cien tífica  m ás adelantada. H a y  equipos al a lcan ce  de todo  taller 
gran d e  o  pequ eño. E l surtido es com pleto, desde el m anóm etro de en sayo m ás cencillo  
hasta el analizador de m otor, estilo  D eL u x e . T od os  se hacen con  sum a precisión , para 
asegurar el m ayor grado d e  exactitud posible en sus acusaciones o  indicaciones. T odos 
estos equ ipos están  protegidos p or  patentes exclu sivas y  se ven den  garantizados.

JOSEPH WEIDENHOFF, Inc.
Cnblc AdiJrcKM— W cldcqalp

4342  W . Reeseve lf R o a d ,  C h icago , Illino is, E . U> A .
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LOS REPUESTOS FORD LEGITIMOS

son los mejores para sus clientes FORD
M i l l o n e s  de dueños saben que el Ford V -8  
representa econom ía, particularm ente en el 
costo de operación  y  del servicio.

M u ch os  de estos d u e ñ o s  F o rd  en  su 
localidad recurrirán a Ud. cuando necesiten 
servicio. Y  lo  harán en la confianza de que 
los repuestos serán de la misma alta calidad 
y fabricados con  idéntica precisión que las 
partes originales del autom óvil. Si se les 
suriiinisfrán r e ^ é s to s  falsificados que no 
resisten  las ex ig en cia s  d e l s e rv ic io , los 
c lien tes  sa len  p e rd ie n d o , y  lo  m ism o le

pasará a U d., pues no volverán a su taller.
Para asegurar satisfacción, instale siempre 

Repuestos F ord  Legítim os cuando los dueños 
de autom óviles y  cam iones F ord  acudan a 
su taller para reparaciones. A sí U d. tendrá 
la certeza de que los repuestos están a la 
altura de las partes originales en cuanto a 
calidad, larga duración  y  eficiencia. Los 
Repuestos F ord  Legítim os, siempre que es 
posible, vienen en atractivas cajas F ord  y 
Ilevau estampada la m arca Ford. Asegúrese 
de mantener siem pre existencias adecuadas.

F O R D  M O T O R  G O M P A N Y
Noviem bre, 1935 4 5
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NEW DEPARTURE 
BAUL BEARINGS

H Y A T T  Q U I E T  
R O L L E R  B E A R I N G S

H Y C O E  F A N  B E L T S  
A N D  C L U T C M  F A C I N G S

B I N K S  S P R A Y  
P A I N T  E Q U I P M E N T

A L L E N  S E R V I C E  
E Q U I P M E N T

OVERSEAS MOTOR SmVICE CORPORATION
1775 BROADWAY, NUEVA YORK. E.U.A. DIRECCION TELEGRAFICA: "MOTORSERVE” All Codes
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UN SÍMBOLO DE CALIDAD
que inspira confianza en todo el mundo

#  En todo lugar del m undo donde hay autom óviles, la marca AC 
se acepta com o el sím bolo de la más alta calidad y valor intrínseco.
La venta de un producto que inspira confianza entre los com pra­
dores significa ventas más fáciles y  en m ayores cantidades. Los 
dueños de automóviles tienen confianza en las bujías de encendido 
de calidad AC. P or esta razón, n o  titubean en com prarlas en el 
acto.
Los dueños de autom óviles saben que la construcción de una sola 
pieza a prueba de calor de la bujía AC evita absolutamente la 
pérdida de com presión. Saben que el metal de electrodo Isovoll 
y los electrodos laterales soldados revelan su im portancia en ar­
ranque más rápido, en m ayor duración de bujía y en conducti­
bilidad de calor más perfecta. Saben tam bién que la punta sin 
glaseado del aislador disminuye la incrustación perturbadora del 
rendim iento de la bujía.
Estos hechos explican por qué las bujías de encendido de calidad 
AC son las bujías americanas de m ayor demanda en todo el m undo. 
Explican p or  qué hay fábricas de bujías AC en los Estados Unidos, 
el Canadá, Inglaterra y Francia— todas activas los doce meses del 
año. Explican también p or  qué las AC son bujías cuya superiori­
dad puede demostrarse fácilm ente en todo sentido.
Para in form ación  com pleta sobre las bujías de encendido de calidad 
AC, com uniqúese directamente con  la

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION
1775  B R O A D W A Y  NUEVA Y O R K , N .Y ., E .U .A.

D irección  telegráfica: “ M OTORSERVE,”  New Y ork, E.U.A.
Todas las claves . . .

AC SPARK PLUG COMPANY
FLINT, MICHIGAN, E.U.A.
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íC on tín n ación  de la  p a g in a  43)

en los modelos Presideiit y  en los Dic- 
tator provistos de radiorreceptores.

El nuevo mecanismo de sujeción au­
tom ática en declive consiste en una pe­
queña válvula de retención, de instala­
ción exterior, colocada a la derecha 
del cilindro central del sislem a de en­
frenam iento y  conectada directamente 
al embrague. Cuando el automóvil va 
por un declive, y  se ba ja  el pedal de

U n a  sola p ieza  estam pada com prende el 
tech o F el cubretablero del S lad ebak er

]os frenos para enfrenarlo, la  bajada 
del pedal del embrague cierra la vál­
vula y  evita la salida de la presión en 
el sistema hidráulico. B a jo  estas con­
diciones, m ientras se mantenga opri­
m ido el pedal del embrague, el pié pue­
de retirarse del pedal de los frenos, sin 
que por esto se suelten las zapatas. Los 
frenos quedan así aplicados hasta que 
se levante el pié del pedal del embra­
gue.

AUTOPLANO 
Con Muchos Refinamientos
Todas las Innovaciones M ecánicas del Hudson se Hallan También 

en el Terraplane •  Chasis M á s  Largo y Carrocerías M ás Anchas

Todas las innovaciones mecánicas del 
Hudson de 1936 se hallan también en el 
nuevo Terraplane-Autoplano. Estas in­
novaciones mecánicas, en combinación 
con carrocerías más largas y  espaciosas 
y exteriores refinados, hacen que el A u ­
toplano de 1936 sea uno de los automó­
viles más sobresalientes de los nuevos 
modelos.

E l nuevo Autoplano va montado en 
un chasis con 115" (2,92 m .) de distan­
cia entre los ejes, es decir, tres pu lga­
das más largo que el del año pasado. El 
motor de seis cilindros, con diám etro in­
terior de cilindro y  carrera de émbolo 
respectivamente de 3 y  5 pulgadas (76,2 
y 127,0 mm .) desarrolla 88 c. de f. a 
3.800 r.p.m. con compresión normal de 6 
a 1, y 100 c. de f. a 3.800 r.p.m. con cu­
lata de aluminio que da una compresión 
de 7 a 1.

Las carrocerias son más anchas que 
las del año pasado. La vía de las ruedas 
traseras es ahora de 5 7 % " en lugar de 
56". L a desm ultiplicación norm al del

eje trasero es de 4 1 /9  a 1, con reduc­
ciones a elección de 3 8 /9  y  3 5/9 a 1. 
Se ofrecen  siete estilos de carrocería : 
cupé de dos pasajeros, b r o u g h a m ,  
brougham de turismo, cupé de cuatro 
pasajeros, sedán, sedán de turism o y 
cupé transform able. Estos estilos se o- 
frecen  en las series corrientes Custom 
y las especiales De Luxe.

E ntre los cambios y  adelantos del 
chasis se incluyen el gobierno de segu­
ridad radial, que es un nuevo tipo de 
suspensión delantera, que describimos

D ia g ra m a  del dublé s istem a  de e n fren a - 
m íen lo  h idráu lico y  m ecánico d d  H udson  
y  A u io jila n o  de L92B. " A ’ * es el ealnbón  
de conexión  p ara  a c . ion ar e l s istem a m e -  
cánicu a  con t.n u acíón  de cierta  cantidad  

de m ovim ien to  de fren o  hidráulico

M ecan ism o de actu a­
ción del fren o  d elan ­
tero  de lip a  hídráu*  

lico

en detalle en la página 30, doble en­
frenam iento hidráulico autom ático, eli­
minación autom ática de corriente de 
aire, techos enterizos de acero, aisla­
miento perfeccionado del calor y  ruido 
y  suspensión delantera más flexible.

E l enfrenam iento hidráulico auto­
mático de doble efecto suministra, se­
gún declara el fabricante, todas las 
ventajas inherentes de los frenos hi­
dráulicos, más la infalibilidad de los 
frenos mecánicos. Con este sistema, ca­
da aplicación repentina de los frenos 
hidráulicos queda reforzada por una 
aplicación mecánica producida a conti­
nuación inmediata, pero que es inope- 
rativa salvo cuando el pedal de enfre­
namiento se ba ja  en tres cuartos de su 
carrera o en caso de que los frenos hi­
dráulicos dejen de funcionar. Se dice 
que esta es la prim era vez que sem ejan­
te  combinación de enfrenam iento se o- 
freee en un automóvil de pasajeros.

La prim era parte de la carrera del 
pedal pone en acción los frenos hidráu­
licos. Continuando su carrera de ba­
jada, el pedal se conecta a un eslabón 
unido al mecanismo giratorio de com­
pensación del freno de emergencia, el 
cual actúa únicamente sobre las rue­
das traseras.

P ara el aislamiento del ruido de la 
carrocería se emplean varios materia­
les. La superficie interior del techo lle­
va firmemente cementado un material 
fibroso, que tiene un período de v ibra­
ción  completamente diferente dei perío­
do de vibración del techo, en virtud de 
lo cual am ortigua el ruido emitido por

Noviem bre, 1935 4 9
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la superficie plana. D ebajo de este ma­
terial fibroso, llamado tabla silenciosa, 
hay tablillas de material M asonite. Es­
tán colocadas una al lado de la otra, 
pero no se conectan en sentido alguno 
con la tabla silenciosa y tam poco vi­
bran con ésta. D ebajo de las tablillas 
de M asonite hay un entreforro blando 
de color azul. Los paneles planos de las 
puertas y  otras superficies planas lle­
van también estas tablas silenciosas. 
Para aislar el ruido del motor, los pa­
neles del cubretablero llevan un reves­
timiento de tela kersey, cartón corru­
gado y  tabla laminada de acabado de 
tablero. E n todas las costuras y  unio­
nes se emplea una pasta de cierre de 
caucho.

E l eliminador autom ático de corrien­
te de aire, que consiste en un respira­
dero en el piso de la carrocería, encima 
del eje trasero, está tapado con una 
malla de tela sim ilar a la que se usa 
en el saco de un lim piador al vacio, pa­
ra asegurar un abastecimiento de aire 
filtrado en el interior. E l aire viciado 
se extrae por aspiración suministrada 
por aberturas en las ventanas.

E ntre los refinamientos del motor se

L os asion tos del fren te  y  a trá s  del sedán  dan com odidad a  tre s  person as cada uno

incluyen: el empleo de bomba de agua 
de tipo de presión, en lugar de tipo de 
succión o aspiración, e je  de bomba sin 
empaquetadura, rodeado por arandela 
de corcho grafitada y provista de re­
sorte, dispositivo para evitar la trans­
fusión  instalado en un carburador Cár­
ter y  vástagos de válvulas más grue­
sos.

Todos los modelos Autoplano lle­
van cambio de m archa “ M ano E léctri­
ca” , con embrague al vacio o sin él, 
como equipo a elección. Cuando se su­
ministra embrague al vacío, el cilindro

de v a d o  es más largo. La instalación 
de la “ M ano E léctrica”  se ha m ejora­
do también en aspecto. L a ca ja  del 
cambio de marcha es más larga. Se ha 
provisto una inter-conexión doble y el 
nuevo chaflán dado a los dientes de los 
engranajes facilita  mucho su funciona­
miento.

Los interiores de las carrocerías se 
han embellecido notablemente. Debido 
a la nueva form a angular en V  del 
parabrisa, se ha podido inclinar y dar 
form a curva al panel de los instrumen­
tos.

WILLYS 
Ofrece un Modelo Económico
Seis Estilos de Carrocería •  M ayor Grado de Ajuste para el Volante 

de Dirección y Asiento  de! Conductor •  Varios Refinam ientos M ás

Con la introducción de sus modelos 
de 1936, la W illys-Overland está de 
nuevo dirigiendo su campaña a ese 
m ercado representado por compradores 
de automóviles de funcionamiento muy 
económico. El surtido W illys se ofrece 
en seis estilos de carrocería : el sedán 
de cuatro puertas y el cupé de dos pa­
sajeros, con elección a equipo de luxe y 
cinco colores de carrocería, y  dos velú- 
culos comerciales, el repartidor cerrado 
y  el modelo con ca ja  de estilo pick-up.

E l m ayor grado de ajuste del volante 
de dirección y del asiento del conductor 
es uno de los  progresos más im portan­
tes de los modelos de 1936. E l mecanis­
mo de dirección está montado encima 
del bastidor y  el volante de dirección 
de tres rayos puede variarse en posi­
ción, de acuerdo con la mayor conve­
niencia del conductor. En el com parti­
miento delantero hay un solo asiento de

tipo ajustable, en lugar de los dos de 
tipo corriente de antes. E l nuevo asien­
to  tiene ajuste en todo sentido; hacia 
el frente, hacia atrás y en dirección 
vertical.

T an to  volan te fie dirección com o el 
asien to  del conductor son  a ju stab les . L as  

flochas señ alan  lo »  pun tos de a ju ste

L a longitud del chasis continúa sin 
cambio, a 100" (2,54 m .) y también con­
tinúa sin particular innovación el mo­
tor, el cual es un modelo de cuatro c i­
lindros, con diámetro interior de cilin­
dro y  carrera de émbolo de S W  y  4 % " 
(79 y  111 mm .) respectivamente. Desa­
rrolla una potencia máxim a de 48 e. 
de f, a 3.200 r.p.m. con una compres'ón 
de 5,7 a 1.

Entre los rasgos interesantes del nu - 
vo  W illys se hallan los siguientes: 
avance autom ático del encendido median­
te gobierno al vacío, regulación de tem­
peratura de acuerdo con la temporada, 
carburador de tiro invertido, múltiple 
de admisión perfeccionado, depurador 
de aire y silenciador grande, lubrica­
ción ba jo  presión, bastidor de doble 
arco, estribos de acero, am ortiguadore; 
hidráulicos, rueda de dirección de acero

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  S2 )
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H  P-23, pistola Powcrgun 
neum ática, con  veinti­
cinco libras de capacidad. 
Entrega 10 onzas de lubri* 
cante a 125 libras de pre* 
sión neumática; 14 onzas 
a 150 libras. Peso de em* 
barqtie para la exporta, 
ción, 108 libras.

H P-100, bomba 
de barril de alta 
presión de cien 
libras.

ALEMITE
AÍmLolo unti/^etúaí ^ue ¿snota 

LUBRICACIÓN indulítiaí y de moto'

ALEMITE
^ u . l ^ ' L Í c a c í o n

^ o d e x n e i  

A/eceíite

A L E M I T E
el sistema original de lubricación 

a alta presión, que comprende el 
equipo, el método y los lubricantes. 
Sin la ayuda del equipo de lubri­
cación moderno más eficaz, los 
talleres y estaciones de servicio 
no pueden obtener una completa 
medida de ganancias ni retener la 
confianza de la clientela.

A L E M I T E
ofrece ahora un surtido completa­
mente nuevo de pistolas Powergun 
para la inyección rápida y bajo 
losídva alta presión de los varios 
ubricantes especializados que re­

quieren los automóviles de hoy día. 
Las bombas de barril Alemite trans­
forman los envases originales de 
lubricante en eficaces pistolas me­
cánicas. Hay una pistola Alemite 
de funcionamiento manual o  ac­
cionada por aire comprimido, para 
todo tipo de conexión y toda clase 
de servicio.
Burdas imitaciones de conexiones 
Alemite se están ofreciendo en 
ciertos mercados del extranjero. Su 
utilización viene invariablemente 
acompañada de costosas irregulari­
dades y  molestias.

H L-lOO, bomba 
de barril de baja 
>resión de cien 
ibras.

G R U P O  DE BAR RILES P O R TA TIL ES
Para establecimiento con uno o dos fosos o  con levantador. Una 
H  P-100, dos HL-100 y un Desagüe Portátil.

Sírvase pedirnos información detallada
Al FMITP f'nRPfIRATinN División de la Stewart-Warner Corp., Chicago, lU., E. U . ó HLCnlllC \;UnrUnHIIUn cablegramas-. "Almíe'Chkago C165-J.R.1
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(C on tin aa ción  de la  p á g in a  60)

de tipo de seguridad, parabrisa sin res­
plandor y frenos mecánicos,

L a carrocería es toda de acero, in­
cluyendo la base. L a parte superior del 
cubretablero consta de dos piezas es­
tampadas. La una comprende la parte 
exterior del cubretablero, incluyendo el 
tablero, soportes del parabrisa y  sec­
ción delantera del techo, y  la otra in­
cluye la sección interior de los sostenes 
de las puertas, los refuerzos y el panel 
de instrumentos.

A  elección se ofrece  un baúl plegadizo

de tipo especial, que una vez instalado 
parece form ar parte integrante de la 
carrocería.

La longitud interior del modelo de 
reparto cerrado, desde el respaldo del 
asiento del conductor hasta la parte in­
terior de la puerta trasera, es de 6414", 
con una anchura de 43" en esta sección. 
L a anchura interior del piso es de 
39 % ". L a anchura del claro de la puer­
ta trasera es de 3514". L a anchura del 
modelo pick-up es de 40 % ", con longi­
tud de 57" entre el extremo trasero y 
el respaldo del compartimiento.

El Camión Ford Modificado "•a,

Sección Delantera Reformada o  M ejor Enfriamiento de M otor 

Articulaciones Universales M ás Firmes •  O tros Cambios

Los cambios en los camiones y  auto­
móviles comerciales Ford de 1936 se re­
fieren principalm ente a reform as en el 
radiador y  parrilla  del mismo y  a cier­
tas innovaciones en detalles mecánicos.

Se continúa empleando el mismo mo­
tor del año pasado, pero se usa en el 
un ventilador más grande y  un núcleo 
de radiador m ás inclinado de modo que 
queda paralelo al plano de rotación del 
ventilador, lo que tiende a prom over un 
enfriam iento más uniforme.

Los camiones llevan articulaciones 
universales de un nuevo tipo 8e servicio 
pesado, montadas en cojinete de rod i­
llos de agu ja . Dos cambios se presentan 
en el e je  trasero completamente flotan­
te : el diámetro del árbol ha sido au­
mentado a 1 9 /16" y  adaptadores de 
cubo de acero endurecido se usan ahora 
en todos los pernos -de la pestaña para

C am ión  con c a ja  de estacas o  teteros en  chasis de de d istan cia  en tre loa ejes

cambio, con excepción de que los tam­
bores de los frenos delanteros son igua­
les, en construcción, a los de los frenos 
traseros, con la parte del anillo de hie­
rro fundido del tam bor fundida en gru ­
po con el disco de acero del tambor.

El surtido comprende siete tipos. H ay 
cinco tipos comerciales, de los cuales 
dos, el sedán de reparto y  el vagón de 
estación, llevan el motor Ford de auto­
móvil de pasajeros, con culata de cilin­
dros y  múltiple de admisión de alumi­

nio, además de sección delantera de ti­
po de automóvil. Otras carrocerías o 
ca jas comerciales son la “ pick-up” , la 
cerrada de reparto, la cerrada de re­
parto Deluxe. E l camión se ofrece en 
dos distancias entre los e jes : de 151% 
y  157" (3,35 y  3,99 m.) y en los tipos 
siguientes: cerrado, de plataform a, de 
estacas o varales, de vuelco hidráulico 
y  chasis solo con com partim iento de 
conducto. Los tipos comerciales van en 
chasis de 112".

Suspen sión  delan tera  del m odelo com er­
cial F ord , provisto de cuatro  am ortigu a*  

dores d e  doble 'efecto

Diamond T Of receNue v a Serie
Bastidores M ás Profundos O M otores M ovidos Hacia 

el Frente •  Perfeccionado Montaje para el M otor

evitar que la pestaña o reborde desa­
rrolle movimiento o juego libre en los 
pernos.

Se ha perfeccionado la  geom etría de 
la  dirección mediante alteraciones en 
ia inclinación del e je  delantero. El sis­
tem a de enfrenam iento continua sin

La Diamond , T  está anunciando un 
surtido completamente nuevo de ca­
miones. Sus productos retienen, sin 
em bargo, sus características mecáni­
cas principales. Por los datos a mano, 
se sabe que estos nuevos modelos ten­
drán bastidores más profundos y pesa­

dos. El motor se ha movido hacia el 
frente, para m ejor distribución de peso. 
Se emplea un nuevo m ontaje de motor. 
El cambio más im portante parece pre­
sentarse en e! aspecto de sus nuevos 
modelos.

(C on tin ú a  on la  p á g in a  54)
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PISTOLAS MANUALES 
DE FUERZA MECANICA

para 
servicio de 
lubricación 

especializada

RAPIDAS 

CONVENIENTES 

PORTATILES 

SEGURAS 

ECONOM ICAS

Para emplearse con su presente 
juego de pistolas manuales, reco­
mendamos los L U 6 R IC A D 0 R E S  
DE F U E R Z A  M E C A N IC A  ARO , 
DE T IP O  DE M A R T IL L O  N E U ­
M A T IC O .

£ 1  m e jo r  l u b r i c a d o r  
n o u m á t ic o  q u e  s e  h a y a  
o f r e c id o  h a s t a  a h o r a ,  
g a r a  l a  lu b r ie a e ié n  
g e n e r a l  d e l  c h a s i s .  M O D E L O  2 2 - B 
s u m in i s t r a d o  e n  t ip o  
g o r U t l I  d o  2 5  l ib r a s  
(m e d e lo  10 ) y  e n  t ip o s  
d e  I l i b r a  (m o d e lo s  
2 f y  2 2 )  c o n  e a r g a *  
d o r e s  d e  t i p o  d e  b a r r i l  
o  d e  t i p o  d e  t a m b o r  
o r i g i n a l  d e  g r a s a .

El equipo mostrado arriba provee funcionamiento con  fuerza mecánica para 
los tres lubricantes de mayor uso. Puede emplearse en cualquier punto y  
no exige gastos de instalación. Es muy superior, en  conveniencia y  porta- 
bilidad, a los costosos equipos ñ jos, que suministran funcionamiento coii- 
fuerza mecánica para sólo  una clase de lubricante.

El empleada, que se ve en la vista, tiene en su mano derecha un mecanismo 
de fuerza, que va aconectaral lubricador intercambiable^ accionado por 
aire comprimido, que está quitando del caballete de exhibición con  su mano 
izquierda, para formar así una pistola com pleta manual, de fuerza mecánica, 
que empleará en todos los puntos del autom óvil que necesitan "lubricante de 
chasis” . Cuando termine esta parte del trabajo, desprenderá fácilmente el 
mecanismo de fuerza y  lo  conectará a otro de los tres lubricadores inter­
cambiables para la aplicación con  fuerza mecánica de un diferente tipo de 
lubricante.

E l equipo mostrado equi comprende rociador de muelle, accionado por aire, 
llave de tipo de banda, aceitador de tipo de pistola y  pistolas de manipula­
ción  manual para bombas de agua, engranajes, amortiguadores, etc., todo 
muy bien disjjuesto en caballete metálico portátil. Este es el equipo más 
moderno, práctico, seguro y  económ ico del mercado.

MODERNICE SU SERVICIO. PIDANOS NUESTRO BOLETIN 174.

The ARO EQUIPMENT CORP.
B R Y A N  - O H I O  -  -  U -  S -  A '

Departam ento de  exportación: Room  106, U n ion  Station  BIdg., U tica, N . Y., E.U.A. D irección  telegráfica: " A R O L U B E ’̂
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(C o n tin o a d ó n  ác  la  p á g in a  $2 )

Según manifiesta C. M. Wynne, ge­
rente de exportación de la Diamond T, 
la fábrica  no ha hecho cambios im­
portantes, a causa del éxito extraordi­
nario que eleanzaron los modelos de 
1935 en todas partes del mundo. En 
efecto, se ha establecido ya  un nuevo 
record para el presente año, pues las 
ventas corrientes muestran un aumento 
de 23 por ciento sobre las de 1934, año 
en que llegaron a un total sin prece­
dente.

Los camiones Diamond T se exhi­
bieron por prim era vez este año en la 
Exposición Olympia de Londres, In­
glaterra y  en el Salón de París. En 
conexión con estas exhibiciones, debe­
mos añadir que la Diam ond T  firmó un 
contrato de distribución exclusiva para 
Francia con Etablissements O m e r 
Samya. La fá b rica  hizo este arreglo 
poco tiem po antes del Salón, pero logró 
exhibir sus nuevos modelos en esta 
gran exposición, enviándolos por el 
gran vapor francés Normandie, el cual 
cruzó el A tlántico en 3 días, 19= horas y 
unos pocos minutos. Los nuevos Dia- 
mont T  llegaron así oportunamente al 
Salón de París, donde despertaron 
mucho Ínteres.

A  pesar de que el Diamond T entró 
al m ercado de exportación en  1929, sus 
ventas en el extran jero han venido au­
mentado continuamente hasta el punto 
que hoy día se calculan en millones de 
dólares al año. E ste éxito tan extraor­
dinario se debe, por supuesto, a la espe­
cial adaptabilidad de estos camiones, a 
los requisitos de sus dueños en todas 
partes del mundo.

La Union E léctrica! Parts Co. ba 
encargado la dirección de su departa­
mento de exportación a P . F . BaiUet, 
461 E ighth  Avenue, N ueva Y ork. Entre 
los productos Union se com prenden: 
distribuidores de encendido, piezas para 
sistemas de arranque y  generadores, 
bu jes para generadores y  motores de 
arranque, engranajes de distribuidores 
y  bombas de aceite, brazos de contacto 
y  tornillos para  los mismos, piezas de 
magneto, condensadores, rotores de 
distribuidor, tapas y  bobinas para 
distribuidores, escobillas para genera­
dores y  motores de arranque, interrup­
tores y  otras piezas incluidas en el sis­
tema eléctrico.

La W ico E lectric Co., de Springrfield, 
Mass., está ofreciendo un nuevo magne­
to  de serie A P , que comprende varias 
innovaciones im portantes. L a lubrica­
ción  circulante y  los cojinetes de agu­
ja s  hacen que el nuevo modelo de m ag­
neto sea m uy adecuado a los motores 
modernos de alta velocidad. En ensayos 
de fábricas, estos nuevos magnetos han 
funcionado a 6.500 r.p.m. por un perío­

do continuo de 2.100 horas, sin m ostrar 
la más leve fa lla  o fa lta . Los nuevos 
magnetos llevan también las conocidas 
características W ico de imanes g irato­
rios, interruptores fijos y  excéntricas de 
rotación.

C. E. Pueschel, gerente de exporta­
ción, con oficinas en 1841 Broadway, 
Nueva Y ork, está ahora a cargo  de las 
ventas al extran jero de las abrazade­
ras Presto y  Everysize para mangue­
ras. E l Sr. Pueschel ha representado el 
surtido de abrazaderas Grip T ite de la 
Otto Bieber, Inc., desde hace tiempo. 
La misma fábrica  Bieber ha tom ado a 
su cargo últimamente ia fabricación  
de las abrazaderas Presto y  Everysize.

Un constante aumento de ventas 
obligó a la Sunnen Products Co., de 
Saint Louis, Mo., a construir una fá - 

'^ írica  anexa a su establecimiento prin­
cipal en ese ciudad. E sta adición está 
por completarse. L a Sunnen fabrica  to­
das las piezas que entran en sus pro­
ductos, incluyendo las de fundición, y 
por esta razón necesita abundante espa­
cio y  facilidades fábriles. L a  compañía 
dice que sus ventas en el país y en el 
extran jero, durante los prim eros ocho 
meses de 1935, sobrepasaron el total 
de todas las ventas en 1934. Anticipa 
que su negocio total en 1935 va  a ser el 
más grande que se registre en su his­
toria. Gran parte de la expansión co­
mercial de esta fábrica  se debe a la p o ­
pularidad de su esm erilador de agujero 
de pasador, modelo L.

Las oficinas de exportación  de la 
W hite M otor Com pany se han mudado 
de Long Island City, N ueva Y ork, a 
30 Rockefeller Plaza, en la  misma ciu­
dad de Nueva Y ork . La compañía rue­
ga  que toda comunicación relativa a 
la exportación de camiones W hite e 
Indiana, sea dirigida a G. B. Blakeley, 
gerente, a la nueva dirección indicada.

L a H ygrade Products Co., 516 W est 
34th Street. Nueva Y ork , está ofrecien­
do un com pleto surtido de surtidores de 
medición ajustable para todo tipo o mo­
delo de carburador. Con estos surtido­
res no hay necesidad de compensar las 
variaciones de tem peratura del motor. 
E l surtido de surtidores se incluye en­
tre los numerosos productos H ygrade

para carburadores, ios cuales se descri­
ben en un catálogo de 49 páginas, que 
la fábrica  acaba de publicar.

Am ortiguadores especialmente cons­
truidos para los camiones de 11¿ tone­
lada de m arcas Ford, Chevrolet y 
Dodge, han sido recientemente introdu­
cidos al mercado por la M onroe Auto 
Equipment Co. Son del tipo de doble 
acción y se instalan al frente de estos 
camiones sin necesidad de perforar el 
bastidor. —  Departamento de exporta­
ción, 1902 Jefferson  Ave., Toledo, 
Ohio.

Ralph B. Teetor, uno de los directores 
de la P erfect Circle Co. y  a cargo del 
departamento de ingeniería de esta fá ­
brica, ha sido nom brado candidato a 
la presidencia de la Society o f  Autom o­
tive Engineers. Aunque la elección no 
se efectuará sino hasta fines del año, 
se anticipa que su elección es cosa se­
gura. E l Sr. Teetor ha tomado mucha 
personal participación en las activida­
des de esta gran  sociedad, desde hace 
años, siendo al presente, director del 
com ité de investigaciones de esta orga­
nización.

U n nuevo cargador de acumulador, 
del tipo de óxido de cobre, disco seco 
y  acción rectificadora, ha sido perfec­
cionado por la Kingston Products Corp., 
Kokomo, Ind. Puede emplearse con  co­
rriente alterna de 110 o 220 voltios. 
E l cargador consume como 60 vatios 
por hora m ientras funciona a capaci­
dad máxim a de cuatro am perios. Para 
cargar un acum ulador de 100 amperios 
completamente descargado, requiere co­
mo 33 1 /3  horas empleando una co­
rriente de carga  de 3 am perios por ho­
ra, como promedio. —  Departamento de 
exportación, 1902 Jefferson  Avenue, 
Toledo, Ohio.

Los extensores de émbolo Perfect 
Circle se ofrecen  ahora en dos nuevos 
tam años: el No. 627 para el Dictator 
Studebaker de 1934 y  el N o. 826 para 
el President Studebaker de 1934 y 
1935. Estos neuvos extensores son de 
dos piezas. Sus dos extrem os flexibles 
hacen contacto con el émbolo en lados 
opuestos. Un extremo actúa sobre la 
sección superior y  el otro  sobre la in­
fe r ior  del cuerpo del émbolo.

Postergación del Artículo por el Sr. Heldt
El segundo artículo de la serie escrita por P. M . Heldt 

bajo el titulo de “C inco Anos de Progreso Técnico” no 

pudo incluirse en el presenté número a causa de limita­
ción de espacio, pero se publicará en edición siguiente
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CINCO NACIONES EN PARIS
La Industria Norteamericana Representada por 

Auburn, Chrysler, Ford, Hupmobile, Graham, Packard, 
Pierce-Arrow y Studebaker

P A R IS  (Correspondencia  especia l)—  
Los Estados Unidos, Francia, Alema­
nia, Inglaterra e Italia fueron las cinco 
naciones representadas en el vigésimo 
noveno Salón de Paris, exposición in­
ternacional de autom óviles celebrada en 
el Grand Palais de París, a principios 
de octubre. Bélgica no se presentó este 
año al Salón, a causa de que la  com-

lin, con Fierre Michelin de director de 
la junta ejecutiva y  con la cooperación 
financiera de los bancos Lazare Fréres 
y  Pays Bas. Otros directores de la 
Citroen son P. Boulanger y  R. Marais, 
ambos interesados también en la Miche­
lin, y  J. Auburn y L. W ibratte. N in­
gún miembro de la antigua junta direc­
tiva continúa con la compañía y  de los

£ l  V o is in  com pletam en te perfilad4y. con  lad os q a e  auben en ea rv a  h asta  el techo.

pañia M inerva está en liquidación y  la
F . N . se dedica ahora exclusivamente 
a camiones, motocicletas y armas de 
fuego pequeñas. Toda la producción 
de automóviles en Bélgica está en ma­
nos de com pañías norteamericanas.

E l Salón ofreció  la oportunidad de 
conocer la posición de las varias fáb ri­
cas europeas de automóviles. En 
Francia, la Citroen se está poniendo 
activa otra vez b a jo  una administra­
ción completamente nueva, encabezada 
por la com pañía de neumáticos Miche-
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je fes  de secciones comerciales y  técni­
cas de la  antigua empresa quedan muy 
pocos al servicio de la nueva organiza­
ción.

Durante el período de reorganiza­
ción, varios de los agentes de la antigua 
Citroen fueron  objeto de ataques, los 
cuales resultaron en conquistarlos en 
beneficio de compañías rivales. Por

Por W. F. Bradley

esta razón, se requerirá un trabajo 
enorme para desarrollar de nuevo una 
eficaz organización de agentes, en bene­
ficio de esta com pañía. La Citroen no 
se presentó a la exposición de este año 
con la misma regia exhibición con  que 
acudió a la del año pasado. Los mode­
los con propulsión delantera, a la cual 
dedicó la Citroen todos sus esfuerzos 
el año anterior, continúan en la pre­
sente temperada, pero suplementados 
por dos modelos de propulsión trasera 
de tipo corriente. E l surtido Citroen 
comprende, por lo  tanto, cuatro chasis: 
dos con propulsión delantera y  dos con 
propulsión trasera, pero con sólo dos 
tipos de motor. E l de ocho cilindros en 
V , con propulsión delantera, anunciado 
hace un año, no está en producción 
activa y  su fabricación  ha sido indefi­
nidamente postergada.

L a Renault y  la Peugeot han, por 
supuesto, sacado mucho provecho de 
las dificultades en que se ha visto en­
vuelta la Citroen, y en producción 
ocupan respectivamente el prim ero y  el 
segundo puesto, con la Citroen en 
tercer lugar. La F iat pretende ocupar 
el cuarto puesto, disputándose este 
rango con la Ford-M athis. Por razón 
de cuotas y  elevados derechos de adu­
ana, la F iat se vió obligada a fabricar 
sus automóviles completos en Francia. 
La moderna fábrica  dejada vacante por 
la quiebra de la compañía Donnet, fué
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E l M aybach  tipifica la  perfilación  m áx avan zada

com prada por la Fiat, para la fabrica­
ción de los automóviles F iat que se 
venden en Francia  y  sus colonias.

L a compañía Delahaye reorganizada 
ofrecerá el Delage en cuatro modelos. 
L a F ord  y  la Mathis, unidas ba jo  el 
nombre de M atford, están produciendo 
sus nuevos modelos en las modernas 
fábricas de la Ford en Asniéres, cerca 
de París y  en las de la  Mathis, en 
Á lsacia. Las carrocerías de estos auto­
móviles se hacen por la  compañía 
Chausson, con licencia de la Budd. 
Muchas de las fábricas francesas pe­
queñas han desaparecido, mientras 
otras han abandonado la construcción 
de automóviles para dedicarse exclu­
sivamente a la de camiones. E l número 
total de fabricantes de automóviles de 
pasajeros en Francia sube sólo a 22.

A lem ania está haciendo esfuerzos 
especiales por abrirse paso en los mer­
cados del extran jero, cosa evidente en 
vista de la presencia de 10 fábricas 
alemanas en el Salón, en comparación 
con doce de los Estados Unidos, nueve 
de Inglaterra, cuatro de Italia y  32 de 
Francia. Del total de Francia, 10 son 
fábricas exclusivas de camiones y  22 
de camiones y  automóvil de pasajeros.

Marcas Americanas

Las compañías norteamericanas que 
se presentaron con exhibiciones en este 
Salón fu eron : Auburn, Chrysler, De- 
Soto, Dodge, F argo, Ford, Hupmobile, 
Graham, PIymouth, Paekard, Pierce- 
A rrow  y  Studebaker. Como en años 
anteriores, la General M otors se negó 
a dar reconocimiento al Salón. Las 
cuotas constituyen la m ayor de todas 
las dificultades ba jo  las cuales se ven 
obligados a trabajar los representantes 
norteamericanos. E n varios casos, los 
nuevos modelos se exhibieron aquí 
antes de ser presentados al público en 
los Estados Unidos. E l pequeño Ford 
V-8, llamado aquí el V8-62, con cilin­
drada de 2,2 litros, se exhibió como

m otor seccionado y  también en la 
form a de autom óvil com pleto. Esta 
exhibición atra jo mucho Ínteres, por su 
novedad y  también a causa de que se 
trata de un modelo que responde muy 
bien a las condiciones europeas y que se 
vende por 24.500 fran cos (1.633 dó­
lares).

Tendencias Definidas

El desarrollo técnico de este año es 
una confirmación de las innovaciones 
introducidas el año pasado, y  se ob­
serva que en Francia se está dando 
particular atención al cambio de 
m archa semiautomático. La suspen­
sión delantera independiente no es una 
novedad, pues se aplica a un gran nú­
m ero de los nuevos modelos exhibidos. 
Se ura en el 95 por ciento de los mode­
los alemanes presentados al Salón. A i 
m ismo tiempo se observa que los fa ­
bricantes ingleses han sido un tanto 
tardíos en adaptar la suspensión de­
lantera independiente. Este año, sin 
embargo, se presentó un nuevo adhe- 
rente a este sistema, en ei Rolls-Royce 
inglés con nuevo m otor de 12 cilindros 
en V , cuya suspensión delantera inde­
pendiente comprende resortes helicoi­
dales encerrados.

Un interesante sistema de suspen­
sión delantera independiente es el del 
nuevo modelo M aybach de seis cilindros, 
de 3,5 litros, el cual tiene un muelle 
transversal con anclaje bien alto, en 
conjunción con resortes helicoidales y 
aditamiento de compensador. La 
sección trasera es similar, en términos 
generales, pero lleva un miembro tu ­
bular de gran diámetro, que sirve de 
miembro transversal de chasis, en el 
cual van el diferencial y  los árboles de 
propulsión.

Los cambios de marcha autom áticos 
mostrados fueron el planetario Wilson, 
instalado en el Talbot y  el Delage, e! 
Cotal, adoptado por los automóviles 
Voisin, Unic, Salmson, Chenard &
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W alcker y  Peugeot. En su form a ori­
ginal, el Cotal es un tipo planetario, 
con gobierno electromagnético, pero en 
el Peugeot está combinado con el tipo 
Fleischel y resulta asi completamente 
automático, efectuándose los cambios 
ba jo  la influencia de la fuerza centri­
fu ga  y  aspiración por el múltiple de 
admisión. Este cambio de marcha auto­
mático se ofrece con el Peugeot a un 
precio adicional de 6.000 francos ($400).

L a rápida aceptación de log culatas 
de cilindros de aluminio se debe prin­
cipalmente al requisito de economía en 
consumo de combustible. Los automó­
viles fanceses que las han instalado en 
sus nuevos modelos son Renault, Unic, 
Talbot y  Chenard & W alcker.

Todos los automóviles exhibidos 
m ostraron la poderosa influencia del 
estilo perfilado en materia de carro­
cería. Se presentó la tendencia hacia 
aumentar la anchura de la carrocería 
a la anchura máxim a del chasis, des­
cartando los estribos. Esto no se 
lim ita más a carrocerías de hechura a 
la orden, fabricadas por compañias 
pequeñas sino que se extiende también 
a las grandes fábricas como la Renault 
y  la Peugeot. E l resultado es un auto­
m óvil con asiento delantero para tres 
personas. P ara proveer una anchura 
sin interrupción, la palanca de enfre­
namiento se monta en el tablero. E n el 
caso del Renault, la palanca del cam­
bio de m archa se curva para que pase 
por el tablero de instrumentos. E n el 
Peugeot se da anchura completa 
montando la palanca del cambio de 
marcha en el tablero de instrumentos 
y  accionando el cambio de m archa por 
medio de cables. Los varios tipos de 
cambios de m archa planetarios, con 
gobierno electrom agnético o mecánico, 
instalado en el volante de dirección, 
dan anchura máxim a al asiento.

Ruedas Traseras Tapadas

Las ruedas traseras de todos los mode­
los Renault de seis y  de ocho cilindros 
van tapadas con un resguardo de 
rápido desm ontaje. La disposición de 
la sección delantera de los nuevos 
modelos ofrece m ayores dificultades y 
presenta, por lo tanto, numerosas 
variaciones. E n el Peugeot, las lám­
paras delanteras quedan metidas en la 
parrilla del radiador, la cual es de 
tipo amovible. H ay numerosos ejemplos 
de lám paras delanteras metidas en los 
guardabarros. El M aybach se presenta 
con un modelo perfilado.

A l Salón no se presentó ningún auto­
móvil europeo con  piezas mecánicas 
especialmente construidas para acen­
tuar el efecto de perfilación. La Mer­
cedes-Benz fu é  la  única fábrica  que 
presentó un modelo con m otor y  pro­
pulsión por la parte trasera.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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H o m b r e s  De La  In d u str ia

A  medida que se aproxim a la aper­
tura de la Exposición de las Inlustrias 
de Servicio de Autom óvil, por celebrar­
se en A tlantic City, cerca de Nueva 
Y ork, la semana que empieza el 9 de 
diciembre, se hace más evidente que la 
concurrencia de visitantes del extran­
jero será este año mayor que nunca. 
Además de las personas cuyos nombres 
publicamos en nuestro número de octu­
bre y  que notificaron al Overseas A uto­
motive Club que estaban por venir a 
esta exposición, anotamos aquí otras 
que recientemente se han comunicado 
con este Club participándole de su 
próxima v is ita :
A rtu ro  Escu dar, de la  F é lix  d e  ta C n iz , S an ta  

C ruz d e  T e n e rife , CsnariaA .
Julius J ock ton , d e  la  A m e rik a n sa  M o to r  lm por>  

ten  A / B ,  d e  E sto colm o, Suecia.
M. W y n b e r g c n , de la  L obo &  W y n b e rg e n , de 

A m sterd a m , H olan d a .
E . P . B arru s. Im portador, de L on d res, In fila - 

térra.
G . S a aved ra , d e  la  S a a v ed ra  &  T a rd itl, S u cs., 

A .A . ,  M éxico , D .F ., M éxico .
Johs. P .  P a a b y  &  Sven d Slruonsen. de la  S lm o n - 

sen  &  N ie lsen , Copenhafrue. D in am arca ,
L . 9 .  D e la p en a , de la  D clap en a &  S on s, L td ., 

de L on d res, In g la te rra .
Y aroelav  K rc jb ic h , de A u to tec h n ia . P ra g a , 

C hecoeslavia.
A lb ert W e p p e r , B ru selas, B élgica .
A rv o  A a lto , de A n to la  O y . H e ls ln fo rs . F in lan d ia , 
.luán F orseck , M éxico , D .P ., M éxico .
Josc C reíxell del M o ro l, M éxico . D .F ., M éxico .

A . L. Frank, presidente de la Stude­
baker E xport Corp. y  Paul G. H offm an, 
presidente de la  Studebaker Corpora­
tion, partirán de N ueva Y ork  el 8 de 
noviembre con destino a Bélgica e In­
glaterra, países en que personalmente 
presentarán los nuevos modelos Stude­
baker de 1936 a los concesionarios y 
agentes de la fábrica  en Europa. Los 
nuevos modelos se presentarán en Bru­
selas el 16 de noviembre y en Londres, 
dos días después. Inmediatamente des­
pués de esta presentación, ambos re­
gresarán a la fábrica  en South Bend, 
Ind,

G. R. Amsdeii, gerente de exporta­
ción de The W ayne Company, de Fort 
W ayne, Indiana, fabricante de bombas 
de combustible y de otros equipos de 
estación de servicio, ha de nuevo ga­
nado el prem io mensual de ventas de la 
compañía. E sta es la segunda vez que 
lo gana este año. Su departamento ha 
sobrepasado los triunfos de los depar­
tamentos de ventas nacionales. Bl Sr. 
Amsden ha servido a la W ayne desde 
hace más de quince años y  desde 1929 
ha tenido a su cargo el departamento 
de exportación, el cual dirige todas las 
ventas de la compañía afuera de los 
Estados Unidos, Inglaterra y  Cañada,

Novicinhrr, 1935

B E N  C O O P E R F . C O R T E

Ben Cooper, representante de fábri­
cas, en Santiago de Chile, fu é  uno de 
los prim eros visitantes del extranjero 
en llegar a Nueva Y ork  a ver la expo­
sición de automóviles en esta ciudad.

Ben R. Rand, de la organización B. 
R. Rand, de R io de Janeiro, Brasil, 
llegó a Nueva Y ork en octubre y  v isi­
tará la Exposición Anual de Autom ó­
viles en esta ciudad por abrirse el 2 
de noviembre. E l Sr. Rand es uno de los 
representantes de fábricas norteam eri­
canas más prominentes en el Brasil y 
está también m uy bien establecido en 
el mercado argentino.

P. M. Mahler, gerente de exporta­
ción, con oficinas en 80 Broad Street, 
N ueva Y ork, N. Y., partirá  a la Am é­
rica del Sur a fines octubre. H ará un 
v ia je de cuatro meses y  visitará a Pa­
namá, Chile, Perú, Brasil, Argentina y 
otros países sudamericanos.

F. Corte, representantes de fab ri­
cantes en Buenos A ires, Argentina, 
llegó a los Estados Unidos en octubre- 
En años pasados, el Sr. Coi’te fué muy 
activo en el negocio de automóviles, pero 
en estos últim os tiempos, se ha dedicado 
con especialidad a radiorreceptores y 
productos eléctricos. Está proyectando 
desarrollar de nuevo un negocio de auto­
móviles y  su v ia je  a los Estados U ni­
dos tiene principalm ente por objeto ob­
tener la representación de importantes 
fabricantes de productos para automó­
viles.

L. B. F. R aycroft de la  E lectric Sto- 
rage Battery Co. ha sido elegido presi­
dente de la National Battery M anufac- 
turers Association, en ¡a  convención 
anual que esta organización celebró en 
Cleveland a principios de octubre. Otros 
de los directores de esta asociación son : 
L . N. Talkes, de la Cleveland Storage 
Battery Co., prim er vicepresidente; F.
C. K roeger, de la  Deleo-Rem y Corp., se­
gundo vicepresidente; O. L. Schutz, de 
la Grant Storage Battery Co., secreta­
rio y  L. A . D oughty, de la Carlile & 
Doughty, Inc., tesorero. Los nuevos vo­
cales son: R. T. Pierson, de la U SL 
Battery Corp., S. W . Rolph, de la W i- 
llard Storage Battery Co., E, D. M ar­
tin, de la Thom as A . Edison, Inc., R.
D. M owery, de la Universal Battery 
Co., C. L. Feldtkeller, de la  Sollar 
Corp. y  C. E. M arlatt, de la M arlatt 
Battery & M fg. Co.

Los je fe s  ú e )a G eneral M otors in speccion an  la  fábrica  de] O tdsm obile an te s de 
la  construcción  d e  los m odelos de 1936 . A l  fr e n te : A lfre d  P .  Sloan» Jr.» prest- 
d en le de la  G .M .. G. L . M cC u en , presidente y  adm in istrador {general de la 

O ld s. D e tr á s : W .  S . K n u dsen , vicepresidente d« la  G .M .
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£̂recíos de lísta,enfr(;ga en la labríca ‘
E l  p rec ia  m ostrado «s  e l p re c io  de lis ta  a l p or m e n o r , en  la  fá b r ica , p o r  e l ch a sis  n o rm a l, s in  com p a rti­
m ien to  de con d u ctor  n i  ca rrocer ía  o  ca ja . L o s  equ ipos especía les  o a  e le cc ión  son  a  p rec io  ad icion a l. 
E [  equ ipo  de n eu m á ticos  e s  lo  m ín im o y  estas  especificacion es  no re fle ja n  la  esca la  de sem e ja n tes  equ ipos 

o fre c id o s  p o r  los  fa b r ica n te s  de lo s  m odelos a n otad os.

INFORMACION GENERAL

MARCA
Y

M O D E L O

•sB
i . l:g .

M•a s 
s i

g  a•“ ■3 
a. S

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

K ^ 

5-O'"

1.1 sza  8
I s

| Í
te

S •

EJE
TRASERO

Del mul­
tiplica'
Clonas

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

.11 
8  S

l i|
i
& ~ .4

MUELLES

A u to c a r . .   R f l
............................D

........................... DP

................................. N
.(EÍDg.imd.sQat}UD

Brockway 7?
..............................S7.............. 90X
............................. 96
 110
........................ 125X
............................130
............................145
...................... 150X4
...................... 160X5
.......................160X
........................ 170X
........................ 176X

ChevrdsL.PÍ.ConiT
 RA Utilits'
 RC Utíliíy

Clyd«»iale 30-D
......................  70-D
.........................75-D..............80-D
......................  90-D
.......................105-D

Condur ACW
....................... BCW
........................CCW
..................... CDW
........................CEW

Dsy-Eldtr (4)........ 76
 86
 111
......................... 131
 161
 201
........................... 241

toamond T  211A
  220
......................... 227
......................... 243
........................ 311C
......................... 312
........................ S51C
........................... 352
........................ 412B
.......................S12B
...................412DR

.....................512DR

Dodge................... E C
........................ KCL
 .................KH31V
....................KH32V
................... KH33V
........................K32V
........................K33V
........................KS4V
........................K45V
........................K46V
........................E47V
........................K48V
....................... K60V
....................... K61V
....................... K62V
....................... K63V

Fargu FC3-37
....................FC349 Fcs-oa
.....................FC4-37
..................  FC4^9
.....................FC442

Federal.................... 15
 18
 20
 26
 28
..............................29
..............................30
........................  40
.......................40DR

Ford (1936) 51
................ (1936) 61
 (1938) Comí

FW D ......................HS
............................H4
.........................  H6
....................... HH-6
............................  B
........................ CU-6

  CU8A

m4-8M5)4-8

m
lH-2
2-2)4
2)4-3 
3
3)4-4 
3)4-4

3250
3550
3875
4650
3750

1240
1470
1740
1900
2075
2246
2385
2680
2710
3295
3640
4290

360
500
526

2795
3865
4070
5266
5365
6650

1725
1820
2095
3200
3760

945
1245
1495
2045
2495
2945
4095

675
675 
776 
895

1125
1125
1425
1525
2140
2440
2440
2760

374
404
506
636
536
553
683
583
899
928
959
993

1693
1714
1734
1768

618
549
549
676 
607 
607

645
875

1025
1276
1415
1645
2095
2490
2615

600
625
360

2400
3325
3385
4136
4200
4985
4985

6893 IB8.25/20 
70Ó5ÍB8.25Í20

4400
7600
7600

IIOOO
14000
16000
20000
24000
32000

IIOOO
12500
14000
17000
2000*

10000
11200
13400
16300
19500
25300
33500

11000
12000
12000
13000
15000
15000
16000
16000
17500
20000
20000
2400

9900
9500
9500

II500
11500
11500
13500
13500
13560
13500
20000
20000
20900
20000

9500
9500
9500

11500
11500
11500

IIOOO
12000
13000
14500
isaoo
16500
17500
20000
20000

11200
12800
14800
18700
16700
21300
21100

7719
8731
7629

3950
4300
4545
5075
5435
5500
6000
6150
6235
6300
7350
7950
8325

2105
3015
3060

3650
3745
3850
7200
7400
8650

3500
3900
4100
5525
6100

3900
4100
4800
6300
6500
7200
9500

3400
3600
3600
4000
4600
4600
5125
6125
6200
6600
6800
7700

1775 
1805 
2825 
2900 
29 75 
3129 
3229 
3390 
3676 
3776 
3825 
3900 
9429 
5525 
5576 
5629

2825
2900
2975
3125
3225
3350

3500
3800
3900
4600
4800
4600
6100
6600
6600

3220
3267
1966
4700
5300
5900
6900
646O
8170
8000

BS.OOW)
B9.76,'20
B8.25/20

B6J30.'20
B6.50,'20
B7.00/20
B7-00/20
B7.50/20
B7.50/20
B8.25I20
B8.25/20
BS.29'20
BS.25r20
B9.00'20
B9.00Í20
B9.00/20

B5.60/17
B6.00Í20
B6.00/20

B6.50/20
B7.00/20
B7.50,'20
B8.25/20
B9J»/20
B6.76/20

B6.00/20
B6.00/20
B6.S0/20
B7.50/20
B8.25'20

B6.00/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.50/20
B9.00/20
B9JI0/20
BlÔ OfflO
B6.00/20
B6.00/20
BS.00/20
B8.00/20
B6.50y20
B6.60/20
B7.00/20
B7.00/20
B7.50®)
B8.25/20
B7S0/20
B8J5/20

B6-26/17
B5J6/17
B6.00/20
B6.00/20
B6-00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6-00/20
B7.00/20
B7.00/20
B7.00/20
B7-00/20
B8-25/20
B8.29/20
BS.25/20
B8.25/20

B6-00/20
B6-00.'20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6-00/20

B6.00/20
B6.60/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.00)20
B7.60/20
B8.26/20
B9.00/20
B9.00/20

B6.00/20
B8.00/20
B6.00/16
B6.50/20
P34x7
P9JKI/20
P9.76/20
836x6
BlO.50/20
BIO.SOO»

DB8.25'20
DB8.25(20
DB9.00.'20
DB9.76/20
DB8.25/20

DB6.00/20
DB6-50'20
DB7-00/20
DB7JI0,'20
DB7J0.20
DB7.50'20
DBS.25Í20
DBS.26/20
DB8.25)20
DB8.25,'20
DB6.00.'20
DB9.00/ÍO
DB9.00/20

B6.60,'I7
P32s6
P32i6

DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB8,25)20
DB9.00/20
DB9.75'20

B6.50Í20
DB6.00/20
DB6.50/20
DB7.60/20
DB8.25Q0

DB6.00/20
DB6.60/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB9.00,'20
DB9.00/2Q
DBlO.60/20

B6.00)20
B6.00/20
DB6JM/20
DB6.00/20
DB6.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.00)20
DB7.60/20
DB8.25/20
DB7.60/20
DB8.25/20

B5.29/17
B5.25/17
P32x6
F32x6
P32x6
P32i6
P32i6
P32x6
DB7-00/20
DB7.00,'20
DB7.00/20
DB7-00/20
DB8-25/20
DD8.25'20
DBS.26/20
DB8.25/20

P32i6
P32i6
F32x6
P32x6
P32i6
P32s6

P32x6
DB6.50/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7JH)/20
DB7.50/20
DB8.29/20
DB 9 90/20
DB9.00/20

1*32x6
P32*6
B6.00/I6
DB6.50/20
1*34x7
P9.00/20
P9.75/20
836x6
BlO.50/20
BIO.60/20

Own314 
Olía 398 
0 »n 3 5 8  
Own 404 
Owa 398

Con24B 
Con28B 
Con 28B 
Con 29B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con31B 
Con32B 
Ckin 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Coa 34B

Own 
Own 
Own

Boda Die.
Her Die.
Her Dio.
Boda Die. 
Buda Die. 
Buda Die.

WeuHeeelmaa 
WauBeealmao 
WauHesehnao 
Wbu Heselman 
WauHeulman

H erJXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
H erR X C

Her JXA 
Her JXB 
Her JXA 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
Her JXD 
Her WXLC 
Eer WXLC3 
Her WXLC3 
HerW XLC3

K COwn 
KCL Own 
Own KH31V 
Own KH32V 
OwnKH33V 
OwnK32V 
Own K33V 
Own KS4V 
Own K45V 
Own K46V 
Own K47V 
Own K48V 
Own K60V 
Own K61V 
Own K62V 
OwnK63V

Own FC3-37 
Own FC3-49 
Own FC3-49 
Own FC4-37 
Own FC4-49 
Own FC4-62

Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Wau 6M8 
Wau 6MK 
Wau 6MK

Own 
Own 
Own 
Wau BK 
WiaSU 
Wau MS 
Wau M E  
Own A 
Wau 8RS 
W au8RS

6 -3 5 ix 4 ) i

6 -4 x4 ) 
6 -4 X x 4 ) í  
6 -4 x 4 )í

6 -3 « x 4 H
6-3Hx4H6-3HI • 
6 -3% x4JÍ

« -3 J íx 4 )4
6-399*4)9
6 -3 K * 4 )9
6 -4 )9x4 )9
5 -4 )9x4 )9
5 -4 )9x4 )9
6 -4 ) íx 4 ? í  
6 -4 H x 4H

6-3,'4x4
6-3.5ÉX4
6-3)9x4

4 -3 ) íx 4 )
6 -2 )í* 4 >
6 -3 !)íx4)_
6 -3 % xS H
6 -4x6 )9
6 - 4 ) í x » 9

4 -3 K x 4 ) í  
4 -3 5ÍI4 : 
4 -3 X * 4 ' 
4 -4 )9x5 . . 
4 -4 H x 5)á

6 -3 H i4 )á
6 -3 )íx 4 )á
6 - 3 ) í i 4 ) í
6 ^ i 4 ) í
6 -4 K x 4 )9
6 -4 K i4 )9
6 -4 H x S )í

6 -3 K i 4 ) í
6 -S H x4)á
6 -3 H * 4 ) í
6 -3 )4 i4 X
6 -3 H x 4 K
6 -3 H X 4 K

^ x t 4 «
6 -4 x 4 ? í
6 -4 S í i4 ) í
8 -4 )á i4 ) í

6 -3 )9 i4 )í
6 -3 )9x 4 H
6-3)4i4 -
6-3Kx4'
6-3)<x4'
6-3)íx4 '

8-3)áx3)á
8 -3 )4 i3 )í
5-3Hx3H 
l -3 H i4 ) í  
4-4x5
6 -3)ái45i 
6-4)9x455 
4 -4 X x 5 )í 
6-4)9x6)9 
6-4)9i5)4

5.2
5.2
5.2
9.1
6 .2

5 75
5.3
5.3 
6 6
5.5
5.5
5.5
5.5 
5 5
5.5
5.6 

4.76
4.6

5.5
5.5
6.5

4 4
4.4
4.4
4.7
4.7
4.7
4.4

5.0
6.4
6 .0  
6 .0
5 4 

5.35 
5.39
5.3
5.0
5.0
5.0
5.0

213 
240 
240 
271 
240

154 
170 
170 
190 
190
214 
190 
214 
250 
250 
250 
276 
308

150
150
190

no
175 
185 
255
264 
286

159
165
155
248
248

142
164
176 
234
265 
265 
350

148
164.
148
148
164
176
176
204
260
294
294
294

33.7
38.4
38.4
43.4
38.4

26.3
26.3
26.3

2 1 .
29.4
32.4 
34.0 
40.9

22.5
22.5
22.5
32.4
32.4

27.3
31.6
33.7
38.4
43.3
43.3
51.3

27.3
31.5
27.3
27.3 
31 5
33.7
33.7
38.4
38.4
43.3
43.3
43.3

23.4
23.4
23.4
23.4
23.4
25.3
25.3
25.3
27.3
27.3
27.3
27.3
31.5
31.5 
31 5
31.5

23.4
23.4
23.4
25.3
25.3
26.3

27.3
31.9
31.9
33.7
33.7 
33 4 
33. 
40. 
40

30.0
30.0
30.0
33.8 
25.
33.7
40.8
36.1 
40.
40.8

73-2400
84-2500
84-2500
94-2600 
84-2500

71-3100 
78-3100 
78-3100 
78-2650 
78-2650 
86-2600 
78-2650 
86-2600
95-2600 
95-2500
95-2600 

100-2600 
118-2600

70-3200
70-3200
70-3200

42-2000
75-2600
83-2600
83-2000
93-2000 

108-2000

46-2200
46-2200
46-2200
69-2000
69-2000

69-2800 
68-2800 
73-2800
94-2800 

106-2800 
106-2800 
114-2200

63-2300
68-2800
63-2800
63-2800 
68-2800 
73-2800 
73-2800
84-2800 

104-2800 
118-2800 
118-2800 
118-2800

70-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
70-3000 
86-3200
85-3200 
85-3200 
85-3200
96-3000 
96-3000 
96-3000 
96-3000

70-3000
70-3000
70-3000
70-3000
70-3000
70-3000

64-2500 
68-2500 
68-2900
72-2500
72-2500 
81-2600
73-2500 
85-2400
85-2400

80-3800
80-3800
80-3800
84-3200
50-2000
72-2600
86-2400 
66-1350 
91-2300 
91-2300

2F
2F
2F
2F
2P

SF
SF
SF
SP
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SP
2F
2F

5H
6H
¡H

SP
SP
SP
SF
SF
SF

SP
SF
SF
SF
SF

BF
BF
BF
BF
BF
WF
WF

SF
SP
SF
SF
SF
SP
SF
SF
SP
SP
2F
2P

SU
S)á
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF

SF
SF
SF
SF
SF
SF

SF
SF
SP
SP
SF
SF
SP
SF
2F

SF
8F

BF
BF
BF
6P
BF
BF

1.49
6.49
6.49 
6.12
6.49

6.66
6.6
6.2
5.83
9.83
6.83
5.17 
0.17
8.17 

.17 
.14

5.61
5.63

4.11
5.43
5.43

6.2
6 .8
6.16
5.75 
6 .2
7.3

5.61 
6.20
5.83 
6 .1

.1
5.3 
6.6
9.83 

17
6.14
7.75
7.50

Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt

3.7
3.7
5.4
5.4
5.4
6 .1 2
5.12
5.12
5.63
5.65
5.65
5.63
7.4
7.4
7.4
7.4

5.4
5.4
5.4
5.12
5.12
6 . 1 2

5.06
5.83
5.83
5.83
6.17 
6 ..7

43
5.83 
7.27

0.6
4.11
5.53
7.86

.92
6.96
8.9
7.35

.72

41.1
41.1
41.1 
35.
41.1

12.4
39.2
39.2

Opt
Opt
Opt
48.7
50.4
51.1

36.2 
39.6
37.3
49.5
49.5

36.2
36.2
37.3
39.2
29.6
37.2 
47.9

Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt

34.7
34.7
34.7
32.8
32.8
32.8
42.9
42.9
42.9
42.9
56.3
56.3
56.3
56.3

34.7
34.7
34.7
32.8
32.8
32.8

36.2
37.3
37.3
37.0
46.7
46.7 
45.6
95.5
59.2

42.2
42.2
1 1 .6
34.6
38.0
47.7
84.7 
36. 
73.
65.2

90li

62H
60H 
63% 

105% 
118% 
93% 

105% 
118% 
9 1 »  

I32H 
I44H 
165 i  
100)á 
143 
161 
179

93%
105%
118%
93%

105%
118%

101
101
101
101
101
101
116
116
116

101*

120
112
m u
126
130
132
132

S 4 ii3 iH  S9x2)d
84'_ 
84)á 

102)4 
84)í

85%
71%
77%

32)4
51)4
77H

64%
64%
54)
74)
74)á

77%
108)4
108)4
118)4
118%
118)4
149

34%  42x3 
,42x3 
s 41)4x3 
Í41%x3

36x1%
36x1%
36x1%

40x2)á
40x2)í
40x2H
44x2)4
44x2)4
44x3

36*2)í
36x2)í
36x2%
42x2%
42x2)i

2 5 *
3 3 *
61%
63%
76%
51%
63%
76%
6 5 »
7 2 *
8 4 *

105*

51%  34 
63%  34 
76%  34 
61%  34 
63%  34 
76%  34

007a i 
56 % :

66% i

67% i 
83,% c 
38%  1 
67%  ¡ 
81 1 
8 1)41

I 36x1)4 
• 36x1% 

30x1% 
36x1% 
38x1% 
36x1% 
36x1% 
36x1% 
39)4x3 
39)

36x1%
36x1%
38x1%
38x1%
36x1%
33x1%

38x2)4
58x2)4
38x2)4
38x2)4
38x2)4
38x2)4
42x2)4
42x2)4
42x2)4

36%x2%
36%x2%
40%x2
40x2)4
42%x2)4
42%x2)4
42% i2)4
42%x2'
42%x2
42%x2

54x1%
45x2)4
45x2)4

45x2)4
45x2)4
45x2)4
56x3
56x3

54x2)4
54x3
54x3
56x3
58x3
58x3
80x4

50x3)4
50x2)4
50x2)4
53x2)4
53x2)4
53x2)4
53x2%
63x2)4
50x3
66x3
56x3
56x3

53)4x1)4
63)4x1)4
48x2%
48x2%
48x2%
48x2%
46x2%
48x2%
48x2)4
46x2)4
48x2)4
48x2)1
52x3
52x3
52x3
52x3

50x2)4
50x2)4
50x2)4
60x3
50x3
50x3
52x3
62x3
52x3

50*2)4
50x2)4
46)4x2%
48x2)4
52%x2)4
52%x2>4
62%i2)4
62%i2)4
62%i2)4
62%x2)4
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Los coches más vendibles en el mercado hoy en día ■ ■ ■ más hermosos ■ ■ ■ más 

cómodos • • ■ más económicos • ■ ■ más eficientes ■ ■ ■ más seguros ■ ■ ■ que los 
que V d . jamás haya podido ofrecer al público.

EL nuevo Studebaker es el coche 
que los concesionarios esperaban 

cue alguien fabricase. Es el primer 
coche que se ha construido en un todo 
conforme al punto de vista del auto­
movilista; es decir, es su coche ideal 
en todo sentido— aún en precio.

La vistosidad del exterior y  la 
suntuosidad del interior del nuevo 
Studebaker forman un conjunto ver­
daderamente armonioso. Los contor­
nos perfilados simboli/’an su temple 
de campeón, pues, el vistoso exterior 
oculta un mecanismo y  construcción 
que sólo la mano de obra Studebaker 
puede producir.

En com odidad solamente estos 
Studebaker superan a lo  mejor que 
hasta ahora se ha conocido en auto­
móviles. Estos modelos presentan la 
mejor combinación de lujosa com o­
didad y  suspensión científicamente 
ideada que hasta ahora haya podido 
ofrecer un concesionario a su clien­
tela, y, además de la suavidad de 
marcha y comodidad, tienen el siste-

H unca hubo un  coche ta n  económico en cot/i- 
bustible y  lubricante. F tm r.H  a l  concesio­
nario asegurar a  su  clientela un  rendimiento 

excepcional.

ma más eficaz de aislamiento contra 
el calor, el frío y  el ruido— y el pri­
mer sistema de ventilación realmente 
satisfactorio. Y  eso no es todo. La 
comodidad de estos espléndidos mo­
delos es realzada por sus portezuelas 
más anchas y  más seguras; las delan­
teras se abren hacia adelante y  las 
posteriores hacia atrás—un nuevo 
parabrisa de visual despejada y un

E l Studebaker ofrece la  protección de los 
frenos supef-hsdráu lkos mejores d e l  mundo 
^ ob ed ecen  a l  instante y  con su avid ad  y a  la  

menor presión d el pedal.

compartimiento oculto, bien amplio 
para equipajes, herramientas y  neu­
mático de repuesto—y  éstas no son 
sino algunas 3e sus muchas ventajas.

Los nuevos modelos están dotados 
de un m otor más grande y  de mayor 
aceleración, capaz de sacar del com­
bustible hasta la  última onza de 
energía en form a tan eficaz, que 
resulta una economía de consumo 
excepcional. El concesionario puede 
depender y  enorgullecerse de la clase 
de mano de obra que le permite 
asegurar a su clientela un funciona­
miento libre de contratiempos, con 
un mínimo de gastos de reparaciones, 
durante muchos años y  millares de 
kilómetros después que otros coches, 
que no han sido tan bien construidos, 
han pasado al olvido.

Y  la seguridad de los nuevos Stude­
baker es tan notable com o las otras 
mejoras que introducen. Las carro­
cerías son las más fuertes y  mejor

L a  c a m a r ia  Studcbakir t s  la  p it^a  tstam - 
pad a d e acero enteriza  m ás f,randi d el mundo 
— es m ás secura ^ue cualquier o tra porque 
e s tá  m ás fuertem ente reforzada de acero.

construidas del mundo. Los costados 
y  el piso, el techo y  las portezuelas, 
ios montantes y el cubretablero no 
sólo son de acero sólido, sino que 
llevan más refuerzos de acero que 
cualquier otra carrocería.

Y  la robustez de la estructura de 
los nuevos Studebaker no es sino uno 
de sus numerosos coeficientes de segu­
ridad. Los frenos, por ejemplo, son 
del tipo hidráulico perfeccionado, que 
responden instantáneamente pero con 
suavidad—y que detienen el coche 
cuando corre a gran velocidad, con 
mayor prontitud que los frenos de 
cualquier otro automóvil.

Esta descripción del nuevo Stude­
baker es por necesidad limitada y 
sólo sirve a manera de invitación 
para ir a verlo; porque hay que ver 
este coche, andar en él y  manejarlo

L a  Studebaker, renombrada en e l  mundo 
entero por la  excelencia  d e su s  motoreSy 
ofrece ahora un m otor de m ayor fu erza  y  de 
acceleración m ás rápida y m ontado en caucho.

para comprender cuán ventajoso re­
sulta para el concesionario el ven­
derlo. Aún quedan algunas zonas 
disponibles para firmas o  comer­
ciantes de responsabilidad. Solicite 
informes hoy mismo, por carta o  por 
cable. Si Vd. reúne los requisitos 
necesarios para tomar la representa­
ción Studebaker, diríjase inmediata­
mente a The Studebaker Export Cor- 
>oration, South Bend, Indiana, 
i.U .A . Cables: STUDEBAKER. Le 

aseguramos que quedará bien recom­
pensado.Ayuntamiento de Madrid
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C a m io n e á .
'Srecios de lisia,enfria en la fabricâ

£1  precio m oatrodo es e l precio  de lista  a l  p or m en or, en  la  féibrica, p or e l  chaaie n o rm a l, rin  co m p a rti­
m ie n to  de condaetor n i carrocería  o  c a ja . L o s  equipos especiales o a  elección  son  a  p recio  adicional. 
£ 1  equipo de n eom áticos es lo  m ín im o y  estas eapecificaríones n o  reflejan  la  esca la  de aem eja n tes equipos  

ofrecid os p o r  lo s  fa b rica n te s de lo s  m odelos an otados.

MARCA
T

MODELO

INFORMACION GENERAL

■3a
l l
.a .  
g-2«I c

5 l

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

i i í

z S -

i

ii
S'R•S a

g
•s<

i  i

2ll

EiE
TRASERO

De.mul'
l íp l íc a .

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

« . §f i e
b 9* se s 2 H•
¿-A s

MUELLES

8..

F ffD (O oci’0  . .SSÜ 
.......................aSüA

General M ot....T -1 9
.........................T-18
.........................T-23
.........................T-33
.........................T-43
.........................T-49
.........................T-51

Graram............... AX4
....................... AX6
....................... BX4

.........................BX8

......................... CX4

.........................CX8

.............................. C............ D
..................... E

...........................ED..............-EY
.........................*GY
..............................C
.....................  OW
...................... GWD
........................ *HY

Bug . ..ISA  
..IDA 
. .23A 
,42A 

. 43A 
. ..7 0  
87K 
,87(J

InJiana......................86
..........................  87

................. ÍSDR
.................... 96DRS
.......................... 17A
....................17ADR
.............................17
.......................17DR
....................  19DR
........................18X4
 95SBT181
  85SW-75

 17ASW151
 17SBT251
.................nSW 2H

IiiteraafloDal CI
...........................M2
.......................... C20

..................... C3fl
........................ C35

.......................... C40
........................ eso

........................  W2

.......................... C55
.......................C60

.......................... A7
............................A8

La France Rep. .C-3
..........  DH,

 ............... E-4
...........................F-4
.......................... H-6

4-S
4-S

lH-2
2-3
2H-3H
3-4H  
3H-5
4-5H  
4-5H

l-VA
1-lH 
lH-2 
1 ^ -2
2-3 
2-3
2-3 
2VÍ-4
3-4H
3-4M
3
4
4-0
5-7H  
5-7M
5

15Í-2M
2H -S
2H -6
3-0
4-8 
3
3H

m
2
2M
3
3
3
3
3
3H
3Hx4h

513S
483S

696
777

1115
1055
1795
2285
2925

Mack  BL
 BG

.........................BF
......................... BF
............................AB
............................AB
........................ BM
. .(c.oA-15) CH
.......................B X

........................ B X
. .  .(c.o.e.-15) CJ 
........................ AK

Mar.-Herr B5-4
.................. “ B IW
 **B2(M

.................. **B3(M

.................. •*B4(M

.................. **8604
 «BflO-4

„  .....................B6-0
lierce-Artow..l3S365

....................16T298
 17T361

................... I8W381
.................... I9R47S
  .24X4791

4
4

H
1
¡H
m
lH -2
2-3
3-4 
3H
3M -4H
4-6 
3-7H  
7H

2 - 2 H  
2 H S
3-4
3S5-4H
4-6

1 -2
lH -3
2-3>í 
2 'A -i
3-5 
3-5
3-6
3M-6M
4-6
4-3 
4H -7
5-7H

W
2-2JÍ 
2H -3
3-3M 
3 « - 4
4-6
5-6 
3-8
2 -2 H
3-3PÍ 
3-4
3h-t¡4 
3H-4H 
5-0

895
995

1096
3296
1795
1995
2696
3995
3595
4345
3095
5175
0495
0596

985
1378
1786
2350
3250
3496
4510
5043

696
895

1525
2020
2300
2475
2450
2075
3400
6850
1875
1900
3450
3500
3900

400
850
690
010
795

1145
1795
3300
2450
2575
6200
6300

1905
2066
2305
2915
3175

2500
3000
3750
4000
4000
4200
4700
4700
6260
6C00
6600
5250

1296
2490
2820
3250
4550
4876
0500
2425
2500
1960
2360
3000
3600
4150

795 131 
896 131

131
131
131
131
160
100
160
160
190
100
150
157
157
210

136
130 
153 
166 
160 
122 
128
144

131
131 
141 
170 
166
153 
170 
170
170 
160 
168 
168 
188 
ise 
188

113
118
133
133
130
145 
145 
130 
140 
140 
160 
160

177
177
177
177
177

138
138
150
160
158
150
167
132
171 
171 
132 
IQ2

182
143
143
143
158
168 
161
154 
100 
ISO 
160 
150 
150 
ISO

179
179

157
104
184
184
184
187 
193

180 
180 
210 
210 
210 
210 
224 
224 
224
224 
190 
210
225 
240 
240 
236

160
156
188 
195 
195 
122 
128 
144

180
180
186
212
212
212
224
224
224

Í83
183
212
224
224

125
118
167
157 
175 
185 
185 
200 
210 
210
225 
225

207
207
207
207
207

192
192
210
210
210
210
211
180
225
225
180
228

23600
23300

lOOOO
IISOO
13000
15000
17000
19000
20000

10000
10000
11200
11200
13400
13400
14000
17000
20700
20700
16000
18000
24000
28000
30000
22000

10500
18000
19000
22000
26000
18000
23000
28200

12000
14000
15000
13500
17000
18000
18000
19000
22000
21000
20000
20000
24000
28000
28000

4400
7100
8300

10126
10400
13000
laioo
24000
21500
21500
37000
37000

13000
15000
17000
22000
22000

13000
16000
17000
18000
19000
24000

8400
8100

3105
3400
4025
4430
4730
5635
0900

3350
3550
3525
3725
3960
4150
4820
5100
6960
6100
6750
7700
7950
6500

lOOOO
10100

3780
4578
4715
6260
7050
7370
8166
8300

3300
3900
4650
5300
6300
6350
0500
6700
7600
9000
6125
5800
7500
8850 P34í7 
9500 P34x7

2220
3315
3039
3210
3629
4380
5350
8250

6685
11690
11590

4600
6150
5475
6525
7176

4300
5400
6700
7000
6900
73(VJ
7900
OOOO
9400
9300

10200
9600

4040
4430
4665
5155
7000
7895
8785
5563
6760
6725
5725
6660
7850
9250

BIl.25/20
BI1Í5/20

P30x5
P30i5
B6.60/20
P32i6
P32i6
P32i6
F34x7

B6.0O/2O
BS.00/20
B8.00/20
Ba.00/20
BS.50/20
B6.50/20
B7.00/20
B750/20
B8J5/20
B8J5/20
B7.50/20
B8.25./20
B6.00/20
B9.00/20
BlO.50/20
B9.00(20

B6.50/20
B7.00/20
B7.50/20
B9.Q0;20
BO.76/20
B9.00/20
B9.76/20
BlO.50/20

B6.00/20
B650/20
B7.50/20
P34x7
B8.25/20
B825/2Q
B8.25/20
B8J5/20
B9.00/20
89.00/20
P32i:6
P32x6
B8.25/20

B6.00/I6
B6.60/20
B3.00/20
P3(h5
P30x5
BS.50/20
P32j0
PaSiS
P34i7
P34x7
B9.75/20
B9.75/20

B7.00/20
B7.00/20
B7.50/20
88.26/20
B9D0/20

B6B0/20
P32x6
B8.25'20
B8.25/20
P84i7
P34x7
B9.00/20
89.00/20
B9.75/22
BO.76/22
B9.76/22
B1050/24‘

B6.00/20 
BS.50/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B8.25/20 
Be.00'20 
B9.00/20 
B6.00/20 
B8.26'20 
B8.25/20 
B 9.00/20 
B9JIO/20 
B9B0/20 
BlO.50'20

Bll.26/20
Bll.25/20

P32i6
P32x6
DB6.50/20
DP32x6
DP32x6
DP32x6
DP34r7

BCAO/20 
'1.50/20 
DBe.00/20 
DB6.00/20 
DB650/20 
DB6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.50/20 
DB8.25/20 
DB8.26/20 
DB7.60/20 
DB8.25/3O 
DB9JW/20 
DB9.00/20 
DBlO.50/20 
DB9.00/20

DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.60/20
DB9-00/20
DB9.75/20
DB9.00/20
DB9.75/20
DBlO.50/20

B3.00/20
DB650/20
DB7JO/20
DP34x7
DB8.25/20
D68.26/20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB9.0O/2O
DB6.00/20
DP32i6
DP32x6
DB8.25/20
DP34x7
DP34i7

B3JK)/16
Ba.so/ao
Ba.00/20
P32i6
P32x6
DB6.50/20
DP32i6
DP3Gi8
DP34x7
DP34x7
DB9.75,'20
DB9.75/20

DB7.0O/2O
DB7.00/20
DB7.60/20
DB8.25/20
0891)0/20

DB6.00/20
DP32x6
DB8.25/20
DB6.26/20
DP34x7
DP34x7
DBO.OO/20
DBO.00/20
DB9.75/22
DB9.75/22
DB9.75/22
0810.60/24”

DB6.00/20
085.50(20
DB7JXI,'20
DBT.50/20
DB8.25.20
DB9.00/20
DB9.00,'20
DB0.O0,'2O
DB8.2S/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DBlO.SO/20

Wau SRL 
Waa SRL

Own213 
Ot o  221 
Own 221 
Own 257 
Ot o  257 
Ot o  331 
Ot o  331

ConWlO 
Con 25A 
Con WIO 
Con25A 
Con W20 
Con 20c  
Her JXC 
HerJXO 
Her WXC3 
Buda Die. 
Con 20R 
Con 21R 
Con 21R 
Con21R 
Her D i ^ l  
Con ISH

Wau 6BL 
Wau 6BK 
Buda H298 
Buda K369 
Suda R428 
Buda E369 
Buda E428 
Buda E428

H erJXB
Her JXB
Her JXC
der JXD
H erW XC
H erW XC
B etY X C
H erY XC
H erY XC
H erY XC
Her JXC
Her JXC
H erW X C
Her YX C
HarYXC

Ot o HD 
Wau XAH 
Wau XAH 
Ot o HDS 
Ot o  FAB3 
0wnFAB3 
Owa FBB 
ES 151 
Own FBB3 
Ot o  FBB3 
Ot o  FDB 
Own FDB

Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6BK 
Wau CMK 
Wau 6ME

Own BL 
Ot o  BG 
Ot o  CU 
Ot o  c u  
Ot o  AB 
Own AB 
Ot o  c e  
Ot o  c e  
Own CP 
Ot o  CF 
Own CP 
Ot o AC

Ford V8 
HerJXB 
Her JXC 
Her JX D  
Her WXC3 
Her WXC3 
HerROlB 
’ord V8 
Own 8 
H orW XB 
HerWXC2 
Her WXC2 
Her YXC3 
Her YXC3

6-4Hx6H 46 2 4. 301) 45.9 102-240( BP 7.3 73. 132 93 36 4254x25*
425|i25-

5254x2%
S-4Hx5>1 46 > 4. 301) 45.9 102-240C BF 7.3 73. 132 93 39 52)?x254
B -3fíx4h 21 6. 16 26.3 84-350C SP 5.6 41.C 86^ SI)* 39 39x154 45x2%
6 - 3 ^ 4 ^ 22 5. 16 24.3 77-320C SP 5.6 37.3 IO6Í1 90 36 36x154 46x254
6-354x45. 22 5. 16 24.3 77-3200 SP 5.8, 38.3 107 90 34 38x2 50x2%
0-354x4H 25 5. I9( 28.3 80-2500 SF 6,6. 95.5 107 60 34 36x254 50x3
6-354x454 25 5. 19 28.3 80-2500 SF 6.5( 40.9 107 90 34 38x254 60d
6-3Hx5 33 4 .' 23( 33.7 94-2500 SP 3 5( 40.2 107 90 34)4 40x3 50x3
6-354x5 33 4 .' 23( 33.7 94-2500 SF 0.6‘ 40.6 125 72 34)4 40x3 60x3

4-354x454 20( 4 . ' 12 24.0 50-2800 SF 6.66 36.3 81H 5154 34 36x254 45x254
6-354x4 21/ 6.3 141 27.4 71-3200 SF 9.66 36.3 8 1 « 5154 34 38x2)4 46x2%
4-354x454 HX 4.7 12 24.0 50-2800 SF 6.2 39.6 8I?1 51)4 34 39x2)4

36x2>4
45x2%

6-354x4 21/ 5.3 141 27.3 71-3200 SP 0.2 39.6 8154 51H 34 46x2%4- 454*454 22- 4.7 141 27.2 55-2400 SP 5.8 37.0 81 515434 36x2)4 45x2%
6-354x454 24Í 6.C 160 27.3 70-3000 SF 5.8 37.0 81 5 lk 34 36x2)4 46x254
6-3k*454 282 6.36 170 33.7 73-2800 SF 9.8 37.1 120 7 7 « 34 42x25?

42x2%
58x3

6-4x454 32c 5.3 204 38.4 34-2800 SF 6.1 39.0 120 7714 34 56x3
(0454*454 383 5.0 27C 43.3 108-2800 SF 6.5 35.6 127 7454

745/
34 42x2)4 56x3

5-4x554 4IS 264 38.4 93-2000 SF 5.5 35.6 127 34 42x2)4 56x3
6-454x454 38S 'Í'.7 238 40.8 88-2400 SF 4.5 29.1 159 90 415444x2)4 90x3

428 4.6 268 45.9 100-2200 2P 4.3 27.9 179% 119% 4154 44x2)4 90x3
6-454x45í 428 4.6 268 45.9 100-2200 2P 6.8 49.0 98 67 34 42x254 62x3
6-454x454 428 4.1 268 45.9 100-2200 2F 6.3 11.0 128 « 7354 36 46x3 53x354
6-454x554 474 360 45.9 124-2200 2F 5.75 21.2 128H 73% 39 49x3 58x3%

611 'L i 382 64.1 127-2300 2F 4.0 25.2 I98H 141% 4154 44x3 90x4

6-354x454 245 5 4 162 29.4 72-3000 SF 6.33 41.9 108J4 99)4 3154 31x254 48x3
6-354*454
6-35^x454

282 5.4 188 33.8 85-3200 SF 4.90 38.9 108 « 69)4 3154 34x254 48x3
298 5.3 200 33.7 81-2300 SF 4.90 38.9 1 28 « 89)4 3154 31i2H 43x3

6-4/4x454 369 4.8 234 39.6 99-2800 SF 5.63 50.2 139M 91543154 41x254 64)4x3
5 -» íx 4 ?4 423 4.8 280 46.9 107-2600 2F 5.71 51.2 1 89 « 9154 31544154x254

41)5254
48x3

6-454x454 369 4.8 234 39,6 99-2800 2F 6.59 58.6 8854 65 3454 48x3
6-454x454
5^54x4^

428 4.8 280 46.9 107-2600 2F 6.93 122 9 4 ^ 34% 41)4x254 48x3
428 4.8 280 45.9 107-2600 2P 6.32 130 115 35 4 íH ¡2 h 48x354

6-354x454 263 5.4 142 31.5 68-2800 SF 5.63 36.0 83H 5154 34 40x2 60x2546- 354*454 263 5.4 142 31.5 68-2800 SF 6.8 43.6 S3H 5154 34 40x2 60x2549- 354*454 232 5.3 176 33.7 73-2800 2F 6.66 41-2 92 59 34 37*2)4 54x254
6-4*454 320 5.3 204 38.4 84-2300 2F 6.66 41.0 108 6954 34 39)4i254 64x3
6-4x454 339 4.7 210 38.4 76-2400 SF 0.83 43.0 108 9954 34 39)4x254 54x3
6-4x454 339 4.7 210 38.4 76-2400 2P 7.06 44.6 108 99% 34 3954x254

40x254^
64x3

6^54*454 428 4.4 283 45.9 94-2200 SF 6.14 38-7 142 83 3454 64x36- 454*454 428 4.4 283 45.9 94-2200 2F 6.28 38.6 142 63 345440x254 64x3
6-454*4l4 428 4.4 283 45.9 94-2200 2F 7.2 52.3 142 83 345440x254 64x36-454*454 438 4.5 283 45.9 94-2200 2F 7.06 109 1 16 « 72 34 44x3 50x46- 354*454 282 5.3 186 33.7 73-2800 SF 7.4 46.8 140 83 34 27x254 62x1
6-354*454 282 5.3 186 33.7 73-2800 WF 7.4 45.8 140 83 34 37i2K 44x36̂ 454 339 4.7 210 38.4 76-2400 WF 6.4 40.3 168 101 34)4 39)4x254 62x4
6^54*454 428 4.4 283 45.9 94-2200 SF 6.1 37-8 196 101 34)1 40x254 52x46- 454*454 428 4.4 283 45.9 94-2200 WF 6.2 38.1 ¡98 101 34)1 40x2)4 52x4

C-3ííi45á
4- 354*454

213
186

5.7
4.6

151
124

26.3
21

79-3400
42-2400

SP
SF

4.18
6.17

12.8
39.5

SS9Í 2954 4 3 «
32)4
32)4

36)4x154
40x2

51x1%
49x2)4

4-354*454 186 4.6 124 21 42-2400 SF 6.17 39.5 9454 5254 40x2 46x2%
6-354x454 213 5.7 151 26.3 79-3400 SF 6.17 39.5 945I 6254 32% 40x2 46x2%
6-354x4 223 5.4 160 28.3 78-3400 SF 6.17 39.5 9454 6254 40x2 46x2%
6-354x4 223 6.4 160 28.3 78-3400 s r 6.5 48.9 lOlN 6I54 40x2 54x3
6-354*454 279 4.7 191 31.5 83-2900 SF 6.5 47.8 102H 5954 34)4 42x3 54x3454*554 312 4.0 201 32.4 93-2200 2F 8.40 74.2 S8H 6654 34 41)4x3

42x3
56x3%

6-354*454 298 5.7 214 33.7 90-2800 SF 7.2 52.9 9 7 « 6454 3 4 « 59x36- 354*454 298 5.7 214 33.7 90-2800 2F 8.5 62.5 9 7 « 545484)4 42x3 56x36- 454*554 525 4.5 358 48.6 123-2200 2F 6.38 57.3 109 72 34 48x3 56x3
6-5x554 648 4.4 460 60.0 140-2100 2F 6.38 57.3 106 72 34 48x3 56x3

6-354x454 282 5.4 185 83.8 81-2800 SF 6.60 42.2 144 91 34 42x2)4 57)4x254
0-354x454 282 6.4 185 33.8 81-2800 SF 6.80 44.2 144 91 34 42x2)1 6 7 5 ^ )46- 354*454
6-454x454

282 6.4 185 33.8 81-2800 SF 7.40 47.0 144 91 34 42x2)4 5 7 ^ %
60x333! 6.1 258 41.0 83-2250 SF 7.80 54.a 144 91 34 42x2)46- 454*454 381 6.1 258 41.0 83-2250 2P 8.40 58.8 144 91 34 42x2)4 60x3

6-354*5 248 6.6 153 25.4 72-3000 SF 6.20 27.6 120 7254 33% 40Hs2J4
42x2546-354*5 309 6.4 202 31.5 90-3000 SF 5.44 29.8 120 72)4 33A

6-SH*5 354 5.4 237 100-2800 SF 6.12 29.7 132 102)4 33% 41x254 54x3)4
3-354*6 354 5.4 237 100-2800 2F 7.01 33.9 132 102)4 33% 44*2)1 54x3)4
4-4k *5 233 4 .3 192 28.9 66-2100 CD 7.72 37.4 120 10254335442)4x3 48x34-454*5 283 4.8 192 23.9 66-2100 2F 7.54 36.9 120 1025433)4 42)4x3 66)4x3)4
5-4x554 414 5.2 270 38.4 108-2400 2P 5.05 49.4 160 1025433)4 44*9)4 54x3)4
6-4x354 414 5.2 270 38.4 08-2400 2P 7.01 49.4 180 130 3354 50x3 50)4x3)4
6-454x554 
6-4 «*554

468 6.2 310 43.4 117-2400 CD 6.67 55.2 180 120 33% 63%i3 54x3
468 5.2 310 43.4 117-2400 2F 5.05 49.4 ISO 120 33% 53%x3 56)4x3%

6-454*554 468 5.2 310 43.4 117-2400 2P 7.54 63.1 ISO 120 3354 5354x3
18x3)4

56)4x3)4
4-5x6 471 4.0 300 40.0 74-1600 2P 7.43 47.7 32 93 3754 56x4

8-354*354 221 5.S 138 30 80-3300 FS 6.6 85.2 ¡OIA 58* 38 36)4x2 50x2%
e-354*4« 263 5.4 182 31.5 78-2800 BF 6 « 82.4 90 60 34 12x2)4 50x2)4
6-354x454 282 5.3 196 33.7 84-2800 BF 6 « 96.9 90 60 34 I2x25| 50x2%
6-4x454 320 5.3 224 38.4 95-2800 BF 6H 85.6 90 90 34 12x2)4 50x3
6-454*454 3S3 6 .0 260 43.3 106-2800 BF 6>i 105. 08 72 34 UxS 52x36-454*454 383 6 .0 260 43.3 106-2800 BF 7 « 133- 08 72 34 11x3 52x3
6 -4 5 w 5 4 500. 4  5 330 48.6 110-2200 2P 7.27 130- 108 72 34 . 18x3 52x3)4
8-S«iS54 221 6.3 138 30 80-8800 FS 6.6 86.2 49 30)4 3354 36)4x2 >8x2)4
6-354*5 335 6.0 274 39.2 125-2800 SF 5.28 32.6 1654 62)4 34 38x2% 56x3
6 -3 «* 4 M 298 4.7 190 33.7 70-2600 SP 6.16 40.2 13H 69% 34 38x2% 56x3
6-454*454 351 4.7 230 40.3 77-2400 SF 6.83 42.2 43)4 SSH 34 38x2% 56x3
6-454x454 361 4.7 33C 40.3 77-2400 WF 6.8 42. 19)4 65 34 11x2% 5Sx3
6454x4!4 479 4.7 318 61.3 104-2200 WF 9.4 289. I S « 16354 34 >1x254 56x3
6-454x4>I 479 4,6 318 S I.3 104-2200 WF 7.9 402 98,« 3354 34 11x2% 50x3

•Gliawla con doble arco en el bnetidor.

Ayuntamiento de Madrid



Camiones
EPrecios d e  lista, entrega en  la  fábrica

E ( p r « i&  m ostra d o  ea el p re c io  d e  lia ta  a l  p o r  m en or , en  ta fa b r ic a , p o r  e ! ch a sis  n orm a l, s in  com p a rti­
m ien to  d e  con d u ctor  n i  ca r ro ce r ía  o  ca ja . L o s  equ ipos especia les  o  a  e le cc ión  son  a  p r « i o  ad icion a l.
E l equ ipo  de n eu m á ticos  es lo  m in im o  y  estas e sp o d fica c io n ce  n o  re fle jan  la  esca la  d o  sem ejan tes  equ ipos

o fre c id o s  p o r  los  fsfaricantes de lo s  m odelos a n otad os.

MARCA
T

MODELO

Reo......................6A P
 1A4-1C4

..................1B4-1D4

................. 2B4-2D4
, . 2H (2J. 2K) 
. . ,3H(3J.3K,3M) 
 4H.4J.4K.4M

ñchacht  ÍOB
...........................ISB
....................... 20HA
....................... 25HA

.....................28HA
.......................30HA
.......................35HA
......................... 40H

Stcrliog. .FB60 De L 
. . ..FB fiO D eL 

.. . FB70 De L
....................... FB80
....................... FD90
....................... FD97

Btewsrt. . . 40HF-
..................... 41HE
..................... 46HE

.......................47HE
....................... 50HE

 48HE
....................  49HE
.....................32XE

.......................48-8E
....................... 58XE
.....................ISXSE
....................... 38-eE
....................... 38-8E
....................... 3IXE
.......................DlOE
.......................D30E

Studebaker... . ‘ 'Aee"
................... “Bosfl"

  “Mogul”
 "Big Chief"

White.....................703
...........................704
........................ 701A
...........................709
 620
...........................712
  621

.....................  621K

.....................  620K

........................... 718
630

...................... 630K
........................... 640
........................640K
........................... 730
.........................58Sfi
........................... 631
........................631K
........................... 641

.............................641K
........................... 731
...........................842

WiilyB...................... 77

''.38SÍ4
....................... 38510
..................... 36618
 86820

INFORMACION GENERAL

m ..
y .4

II
H
1-U4 
i'A-m
2-3
2-4
3-S
4-6

1%216-3%
2%-4
3-4%
4-5% 
4%-6
5-7
5-7 ■

2-2%
2%-3

3% -4%
4-5
5-8

%
1 
1%2 
2%
2%
3
3
3%
3%
3%
3J6-5
3% -5
5-6
l% -2
3-4

!%-2
2% -3%
3-4

1-1%
l% -2
2-3 
2%-3 
2%-3
3-4 
3-4 
3-4 
3-4 
3-4%  
3-4% 
3-4% 
3-4% 
3-4%
3-4%  
7% 
3% -6  
3% -6 
3% -6 
3% -6 
3% -6
4-7%

^ 3 %
2% -3%
2
2
4
4 %
5%

485
íáh
685
895

1375
1975
2975

$1095
1495
2185
2695
3050
3295
3725
4295

1905
2055
2305
2916
3175
4825

495
685
695
895

1095
1395
1695
2190
3090
2490
2890
4090
4000
5490
1606
2990

565
945

1545
1846

1240
1350
1425
1940
4350
2550
4650
4900
4676
2990
6000
5200
6100
6300
6000
6300
5750
5950
6450
6650
6800
6750

395
970
930
820
780

1225
1355
15«5
172Q

•9

M  U
•B S
I I  z

4500
9500

11500
13500
16000
18500
21000

11500
13000
15300
19500
23000
23000
24000
25500

13000
15000
17000
22000
22000
26000

4600

llOOO
12750
13750
14750
16750
18750
2076C
18750
20750
25750
25750
30750
12750
16750

11000
13500
16000
18200

3000
12500
12500
n o n o
IlOOO
14000
15000
16500
18000

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

21S5iB6.00'ie 
3010 BC.00..20
3232
3S6.6
4475
6125
6280

4360
4580
5450
5750
6600
6800
7400
7600

4900
5160
5475
6526
7175
8235

2110
2990
3310
4070
4250
4570
5325
5460
6760
6250
6800
7000
7600
9340
3920
5485

3175
3800
5070
5830

4450
4580
4640
5260
7505
6400
7955
9125
8565
6830
8950
9205

¡0185
10365
10900
9300
9425
9605

1046Q
10680
11400
10910

1584
3800
3700
3300
3200
3900
4250
4450
4500

B6.0O/2O
B650i20
B7.00/20
B7.60/20
B9.00,'20

B6.S0/20
B7.60/20
B8.25/20
B9.00/20
B9.75/20
B9.75'20
B9.75/20
B9.75;20

B7.00/20
B7.00/20
B7.50/20
B8.25/20
B9.00/20
B9.75/20

6.00/16
B6.50/18
B6.60/20
B6.50/20

6.60/20
B 7 /»/20
B7.00/20
B7.00/20
B8.25'20
B7.50/20
B7.50<20
BO.OO.̂ O
B9.00/20
B9.76/20
B6.50'20
B7.00/20

BCAK)/20 
B65Q/20 
B6.50/20 
B 6.60/20

B7.00/20 
B7.00/20 
B7J0/2O 
B7.60/20 
BS.25/20 
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
B960/20 

1.00/20 
B9.00/20 
B9.00/20 
"  1.00,20 

1.76/20 
BlO.60/24 

1.76/20 
1.75/20 

B9.75/20 
R9.76/20 
BIO.50/20 
B9.75/24

B6.25/17
B6.50/20
B6.50/20
B3.00/20
B8.00/20

7.00/20
7.00/20
7.50/20
8.25/20

MOTOR

%
B

m s S
é l s

B8.00/16
B6.00/20
P32a6
DB6.60,20
DB7.00/20
DB7.50'20
DB9D0/20

DB6J0/2O
DB7.50/2O
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.76/20

DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.60/20
DBe.23/20
DB9.00/20
DB9.76/20

6.00/16 
B650/IS 
B6.60/20 
DB6.50/20 

6.50/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB8.25/20 
DB7.50/20 
DB7.60/2O 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.60.'20 
DB7.00/20

F32s6
DB6.50/20
DP32x6
DP32x6

B7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DB7.50ra0
DB8.25/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DB9.0D/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.75/20
DBlO.50/24
DB6.75/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DBlO.50/20
DB9.76/24

B6.25/17 
DBfl.60/20 
DB6.50/20 
32i6 
32x6 

7,00/20 
7.00/20 
7.50/20 
8.26/20

Owu
Owil
Own
Own
Own
Own
Own

Her JXB 
H erJXC 
H erW X C 
H erW X C 
H erW X C 
Her W XC 
Her WXC2 
Her YX C

W au6BK 
W su 6BK 
Wau 6BK 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6SRL

Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Lyo
Lyo
Wau
Wau
Wau
Lyo
Wau
Wau Hess 
Wau Hess

Own 
Oan 
Wau BK 
Wau 6-110-358

Own l lA  
O w n llA  
Own H A 
Own H A 
Own 7.A 
OwnOA 
Own7A 
Own 7A 
Own 7A 
Own9A 
Own 7A 
Own7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own lOAB 
Own GRB 
Own7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 5A 
Own lOAB 
Own 6A

Own 77

Hor JXB 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXB

6-3><x4%
6-3 ’9 x4%
6-3!i;x5
6-3% i5
6-3% i5
6-35-&5
8-3%x5

6-35íx4 'í
C-3;íx 4!4
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%
8-4x4%
6-4%s4%

5-3% i4U  
a-3?ái4%
6-3%x4%  
6-4%x4?í
5-4%x4%
6-4%x5!-í

4-3%x4
0-3%x4%
6-35|x4'4
6-3% x4',í
0-3%x4U
6-3%x4%6-3?4'x4%
6-3;íx 4%  
8-3 'íí4>  ' 
6-4%x4?i 
6^%x4% 
6-4%sSV' 
8-3%x45í 
6-4%x5%  
4-3% x4%  
6-3%x4%

6-3%x4%
6-3%x4%
6-4x4%

6-3% x4!í
6-3!4x4!í
6-3 •4x4%
6-3!4x4'.'i
6-414x5%
6-3Hx4%
6-414x5%
6-414i61
6-414x51
8-315x4%
6-414x5!:
6-414x5'.;
6-4%x5%
6-4%x6%
12-3%i3J
4-4%xS%
0-414x5%
6̂ 14x5%
6-4%x5%
6^%x5%
l2 -3% z3f
6-4%x5»á

6-31Ji4
6-3Hx4%
9-3% i 4'
6-3%x4%
6-3%x4M
6-3%x4%
6-3%x4%
8-3Hx4%

5.4
5.35
4.7
4.7
4.7
4.7
4.7
4.4

5.4
5.4
6.4 
6 I 
6 I
4.5

5.
5 O
6 O 
6.0
5 4
5.4
6.4
5.0
5.2
6 2
6 . 2
4.6 
5.2
4.5
6.0 
6.0
4.
5.5
5.1
6 . 1

6.5
5.5
5.5
5 .5  
4
5.9

24.3
24.3
23.4 
27 3
27.3
31.5
30.4

154 25.4 
162: 26.4 
190 83.7 
254 38.4

33.
33.8
33.8
41.0
41.0
43.0

U i

70-2800
70-2800
68-2800
75-2SOO
75-2800
85-2800

110-2800

68-2800
73-2800
78-2400
78-2400
73-2400
78-2400
85-2400
93-2200

81-2800
81-2800
81-2800
83-2250
83-2250
97-2000

35-2400
65-2800
65-2300
65-2800
70-2800
70-2.300
80-2800
85-2750

130-2800
85-2600
«5-2500

100-2000
130-2800
110-2000
45...
76...

75-3200
80-3200 
82-2800

110-2800

81-3000 
81-3000 
81-.3000 
81-3000

105-2100 
85-2400

106-2100 
105-2100 
105-2100
85-2400

105-2100
105-2100
130-2050
130-2050
128-2600
64-1600 

105-2100 
105-2100 
130-2050 
130-2050 
128-2600 
130-2050

48-3200
65-2S00 
68-2800 
63-2800 
63-2800 
68-2300 
68-2800 
68-2800 
68-2800

EJE
TRASERO

Desmul*
l i p l i e a .
cienes

BF
BF
BF
BF
BF
2P
2F
2F

SF
SF
SF
SF
2F
2F

SF
S%
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
SF
WF
WF
WF
WF
SF
SF

SF
SF
SF
SF

SF
SF
SF
SF
SF
2F
SF
SF
SF
2F
SF
SF
SF
SF
SF
2F
2F
2F
2F
2F
2F
2F

S%
SF
SF
SF
SF
SF
SF
BF
SF

4.27
.5 28
5 28
6.83
6.5
6.14
8.51

5.67
5.83
6.06
6.02

.83
7.14
R.OO
7.07

60
6.80
7.40
7.

33.3 
43.9
38.5
30.2 
43 8

4
52.0 

.7

42.2
44.2
47.0
54.6 

8 40 ,58.8 
9.41 62.9

12
35 3 
35.3
38.6 
42
40.6 
55.0

62H
99%
99%

102%
106%
105%
142%

4.27 
5.1 
6.6

.37

.37
6.27
7.16
7.13
7.25
7.16
7.25
7.25
7.25 

.2
5.14
7.16

5.6

5.8
6.8 
6.8
7.14 
6.38 
5.71
6.29
3.29 
7.32

.15
8.29
6.29 
5.18
6.15
6.29 
11.8

.70
8.70
7.16
7.16 
6.66 
10.2
4.3 
6.2

.2 
6 66 
6.66 
3.8
7.4
8.16 
7.

12 .
32.7
36.8 
40. 
40. 
40.
43.6
43.6 
43 I
43.6
50.7 
48. 
48. 
148. 
45.3 
43.6

36.2 
43.5
55.2
66.2

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

l|
l l j
í u

MUELLES

Opt
Opc
129%
100
106
106
106
106

144
144
144
144
144
171

77% 
88 
92 
92 
92 

106% 
109% 
127% 
128% 
121% 
121% 
128% 
128% 
m %  
67% 

109%

97% 
97%

93% 
93% 
93%  
93% 

107% 
.3 134% 
.1 ■■■
1 
9 
6 

.1 
1 
2 
2

5
9 
9 
5 
5

63.4

12.5

7.4
8.16
■7.

107%
160
160
116%
144%
160
156%
172
236
176
144%
160
156%
172
236
156%

43H
119%
90%

119%

iŜ^
119%
162,
182

25%
57%
57%
60%
60%
685'
825

Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt

91
91
OI
91
91

107

44
51%
51%
51%
51%
04%
64%
79 Sí
73%
71%
71)5
76%
73%
73%
38%
64%

481
60
60
60

60%
60%
60%
60%
67%
84%
67%

100
100

100
915

107
138
120
84J

100
91%

107
138

20%
83%
54%
835l
54J:
83%
83%
93%
93%

47%
34
34
34
34
24
34

38% xl%
35x1%
36x1%
36x2%
40x2%
44x3
44x3

31%
31%
31%
31%
31%
31%
31%
31%

34
34
34
34
34
34

ir-
32%

45x2% 
46x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2%

42x2‘ 5 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
48x3

38% xl?í 
3«% x2%  

, 38% x2 'í 
32%33%x2!-á 
32,% 38% x2!í 
32% l38% x2'í 
32% '33%x2%  
32%l40i3 
32%  40x3 
32%l40x3 
32'4 40x3 
■■ 40x3
-  ...40x3 
34 40x3 
32% as% x2%  
32% 38%x2%

33%
34
34%
34%

34
34
34
34
34
34
34
34%
34%
34
34%
34%
34%
34%
24
38%
34,%
34,%
34%
34%
34
34%

38
34
34%
34%
34%
34%
34%
34%
34%

36x2
39x2
39x2%
39x2%

39x2%
39x2%
39x2%
39x2%
41x2%
41x2%
41x2%
42x3
42x3
41x2%
42x3
42x3
42x3
42x3
46x3
42x3
42x3
42x6
42x3
42x3
46x3
42x3

30x1%
36x2%
36x2%
36x2%
36x2%
36x2%
36x2%
30x2%
30x2%

55%x2
48x2%
48x2%
50x2%
52x2%
54x3
56x3%

50x3
50x3
60x3
60x3
50x3
50x3
60x3
60x3

57%i2i-:
57'%x2'̂
67%x2%
60x3
60x3
60x3

50x2
50x2%
50x2)é
50x2%
.50x2) í
50x3
50x3
50x3
53x3
60x3
56x3
58x3
56x3
66x4
60x2%
50x3

45x2%
58x3
66x3
66x3

50x2%
50x2%
60x2%
54x3
54x3
54x3
54x3%
53x3%
54x3
54x3
59x3%
56x3%
56x3%
66x3%
56x3%
57x5
56x3%
56x3%
56x3%
56x3%
59x3%
51%x5

46x1%
45x2%
46x2%
46x2%
46x2%
45x2%
45x2%
45x2%
45x2%

A R n E l V I A C I O N E l S —  

N E U M .A T I C O S
D — Balón
]> B — B alones cJoblee 
P — De a lta  presión 
D P — P e  ulta presión óoblea 
nastliior de doble arco

M O T O R E S
O w n — Propio
C o n — Continental
H e r — Hercúlea
\t*n n— IVaukesba
W iw — IViaoonaln
C o n » — Cnmnilnga ícllóael)
H ' u n - H — W aukeebU 'H eaaelinan

E J E  T R A S E R O
B — C ón ico 
D — Muerto 
AV— T orn illo  sin  fin 
C — Csdena 
S — C ón ico belicolOal 
% — Seminotnnte 
F — CompietaRicnte flotante 
2 — necluclón doble.

6 6 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



V i - . ; - .  •-,

■ ;j :•;

UN SEGURO CAMIÓN CON MOTOR 
DE PETRÓLEO

CAMIONES

C H A S I S  & T E W A R T .  i n e d e t o  D - I O E  d «  
1 * 4  a  2  t o n e l a d a s  d a  c a a t a k d a d  d »

4 CILINDROS
C q u i g a d *  e o n  m a t a r  d e  p a t r f l e »  W t u k e a h a *  
H e u e l m a n  d e  e u a t r o  « } | | ( i d r « a >  a a n  d i á m e t r o  
l i r t e r i o r  d e  e H I n d r e  d e  3 % '^  y  e a r r o r s  d e  
á A b o f o  d e  4 % ' ,  q u e  d a s a r r e H a  4 $  e a b e l i a e  
d e  f d W .  E j e  t r a a e r e  d a  d e a  v e l e e k d a d a e ,  
c u e  d a  u n a  d e a m u l t l a U a e e í á n  dable d e  7 . 1  
e  d e  5 . 1 4  a  I .

C H A S I S  S T E W A R T ,  m o d e l o  D . 3 0 E  
d e  3  a  4  t e n e l a d a a  d a  npacldad d e

6 CILINDROS
E f u l p a d e  e o n  m e t e r  d e  e e t r i l e e  W a a M i h a *  
H e e u l m a o  d e  l e U  a l U u d r e e .  e e n  d i A m e t r o  
i f l t e r l e r  d e  e ü l n d r e  d e  3 ^ '  y  e a r r a r a  d e  

á n b a l e  de 4 ^ * ' .  q m  d a s a r r e l l a  7 9  « « b s I l M  
d e  f e e r j a .  C a m b i e  d «  m a r c h a  d e  a l a c e  v « le >  
e i d a d e i .  c e n  l a  q u i n t a  a U e n e i a a e .

MOTOR TRUCKS

EL CAMION CON MOTOR DE PETROLEO DE BAJO COSTO
•  Los ingenieros dei Stewart triunfan de nuevo con la introduc­
ción de un N U E V O  camión con motor de petróleo de sobresa­
liente eficacia. Combinando un funcionamiento silencioso, obc- 
diente, seguro y de muy fácil manejo, con la proverbial economía 
del motor de petróleo, este nuevo producto hace que el Stewart 
sea, con mayor razón que nunca, "E l camión de mayor valor 
intrínseco dcl mundo” .
Este nuevo Stewart está provista de un motor de petróleo de tipo de baja 
compresión, que consume cualquiera clase de combustible de motor de tipo 
diesel. El motor es u n  sencillo que cualquiera persona que haya manejado 
motores de gasolina puede comprenderlo y conservarlo con toda facilidad. 
Se arranca con facilidad y no requiere prolongado período de calenta­
miento.
El Stewart con motor de petróleo, ofrecido en dos modelos, se basa sobre 
23 años de experiencia especializada en la construcción de camiones. Es 
idéntico en calidad y seguridad a nuestros modelos corrientes con motor 
de gasolina. Por carta o  por telegrama pídanos información detallada.

ST E W A R T  M O T O R  C O R P O R A T IO N  

B U FFA LO , N. Y.
O I r M i H n  t e l e g r á f l c A f  ^ ' S U v t r t r u k ”  B t f f l t i o .  C l a v n :  A c a o .  8 t i t i « y  á t  t r t M *  C M B S l e l M .  6 * n t t « y  4 «  

f m e t  s s o u n d A f l a j .  C ó d i g o  C o A o r c i a l  U a l v t n a l »  A . B . C .  3 «  o d i o W a  d o  3  y  1 9  l o t r a * .

LOS CAMIONES STEWART HAN TRIUNFADO POR SU EXPLOTACION MAS ECONOMICA

Noviembre, 1935 6 7
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O r u t á t ^ í i M c a E ^ l l H e c á M i c a í .  d e

A  L a s caracterlaticas a s i  marcailas 
BDD da m odelo da 1936.

« .B li lB iT IA O lO N B a i

•— ArapllBcador al TaeSo 
•"— A elación 
t— Sedán de 5 pas.
1— l.arco total
It— Sedán de 7 pas.
Sá— Amplldcador de frene al vacie 
t í — Se aplica al Std. 7.00 *  15 en 

Cnatom 
•— Antes la N .A.C.C.
2 - P — De dos placas 
A - L i t e  Auto-Lite 
B & B — Borg & Beok 
B r-L ^B rotvn -L ip e  
CdáL— Leva y  jpalanca 
C &  H — Leva y  redllo 
C U — Climax
C o l— Columbla 
<l— Dual
n - R — Delco-Remy 
D -L — Detroit Lnbtlcator 
D e t — Detroit Qear 
D e t r t — Ualversnl Products Co- 
D - M — Acción mecánica directa 
E x - D S — Fr. ext. en árbol trans. 
E x -P x v -— Fr. ext. en 4 ruedas 
E x - R w — F r. ext. en rué. tr- 
F — Flotane Eje  
P F — Flotante 
G e m — Gemmer 
H y il— Ilydráulico 
I d - P xv— F r. Int. en 4 ruedas 
I n - F & R — Interiores en la rueda 

delanteras y tranacras 
l i i - R w — Interiores en loe ruedaa 

trouserae 
L n v — Lavine Gear Co.
L y o o — Tycomlng
M — Metal
M a c — Mecha ales
M n n — Muñóle
M - D — Disco múltiple
N — De agujae
Pfat— National
P í-B — Cojinete de agujas
N - E — Nortb East
N - P — New Procese Geac Co.
O -D — Owen Dyneto 
O w n — Propio 
O p t— Opcional 
P r e — Preet-O-Llte 
R  &  M — Caucho y metal 
F n m p — Bomba 
R o e — Bockford
R C & I i— B od ü lo , leva  y  palanca 
R A tM — Caucho y  m etal 
R n a — EusBcll 

— Saglnaw 
S u l — Salisbury 
S - P — D e nna placa 
S t r o m — Strom berg 
'l ’ h e — Therm oid 
T l m — Timken
IT-M — Universal T  Mcchanlcs 
V n c — V a do o aspiración 
W - C — Warner Corp.
W - G — Warner Gear 
W & R — Tornillo sin fln y 

rodillo dentado 
W & S — Tornillo sin fin y sector 
W & W — Tornillo sin fin y 

rneda
W n r — Warner Corp.
W i l — Wlllard

D i s t a n »  
« i a  e n t r e  

l e s  e j e s
_  9

P e í a
s

N o .  d e  c i l i n d r o s -  
d i á m e t r o  i n t e r i o r  y  
c a r r e r a  d e  e m b o l o j

a
g

C i l i n d r a d a

M O D E L O  
y  M A R C A

Si

£

«

1
V

s

- S  8

í t

u

*

J ,

m
e
a

1
s

a
m

s

B

i
•

"9
¿

z

d

i

s

•
, S
l a
s

í S c j

' S ü

£ ¿

4
u

á

2
i

■J

’  1
’  2  
’  3

l u b u m ................................................. 6 5 4
A u b u r n ................................................. 8 5 2
A u b u r n . .  . S u p e r c h a r g e d  5 5 2

120
1 2 7
1 2 7

3 . 0 4
4 . 5 9
4 . 5 9

1 6 x 6 . 0 0
1 6 x 6 . 5 0
1 6 x 7 . 0 0

3 2 7 9
3 5 8 0
3 7 2 9

1 4 9 0
1 6 2 7
1 6 9 5

' j y c . _____
j y c ..............
^ y c - . . . .

6
8
8

l * x 4 %
3 i V x 4 %

8 1 x 1 2 0
8 1 x 1 2 0
8 1 x 1 2 0

2 2 . 5 1
3 0 . 0 1
3 0 . 0 1

2 0 9 . 9
2 8 0
2 8 0

3 . 4 4
4 . 6 9
4 . 5 9

’  4
V  5  
’  6  
’  7

B u i c k .........................................“ 3 6 - 8 0 "
B u i v k ........................................ " 3 6 - 9 0 "

1 1 8
122
1 3 1
1 3 8

3 . 0 0
8.10
3 . 3 3
3 . 5 0

0 . 5 0 / 1 6
7 . 0 0 / 1 6
7 . 0 0 / 1 6
7 . 5 0 / 1 6

3 5 3 4
4 0 0 4
4 3 7 9
4 8 5 8

1 5 0 4
1 8 1 6
1 9 8 6
2 1 9 9

) w n . : , .
D w n _____
D w n . . . ,  
D w n _____

8
S
8
8

3 f t x 3 %
3 f t x 4 A
3 * x 4 A
3 A x 4 *

7 8 x 9 8
8 7 x 1 0 9
6 7 x 1 0 9
8 7 x 1 0 9

3 0 . 6 3
3 7 . 8 1
3 7 . 8 1
3 7 . 8 1

2 3 3
3 2 0
3 2 0
3 2 0

3 . 8 1
5 . 2 4
5 . 2 4
6 . 2 4

121
1 3 1  &  1 3 8  
1 3 1 4 1 3 8

3 . 0 7
3  3 3 - 3  6 0

7 . 0 0 x 1 6  
7  5 0 x 1 6

O w n R 7 ’  ' 1  1 ' í 8 6 x 1 1 4 3 6 . 4 3 2 2 5 . 2 8i5
’  9  
’ I O  
'11
'12
' 1 3

' 1 4
' 1 6
' 1 6
' 1 7

C a d i l l a c . " 3 6 - 7 0 "  &  • 'X - I S ”  
C a d i U a c . “ 3 6 - 8 0 "  &  " 3 6 - 8 5 "  
C a d i l l a c  " 3 6 - 9 0 * '

O w n . . . . 8 8 9 x 1 1 4 3 9 . 2 3 4 6 6 . 6 9

3  3 3 - 3  5 0 7  5 0 x 1 6 O w n . . . . ?. 3 % x 4 7 9 x 1 0 2 4 6 . 9 3 6 3 6 . 0 3

1 5 4 3 . 9 2 7 . 6 0 x 1 6 O w n . . . . f í 3 x 4 7 6 x 1 0 2 5 7 . 5 4 5 2 7 . 4 0

C h « T r e l e l ..................“ S U n d a r á ” 1 0 9
1 1 3

2 . 7 7
2 . 8 7

5 . 2 5 / 1 7
5 . 5 0 / 1 7

6 . 2 6 x 1 6
6 . 5 0 x 1 6
7 . 0 0 x 1 6
7 . 6 0 x 1 6

2 8 1 0 1 2 7 7 ? W J l . .  - .
O w n . . . .

6
fl

3 * i 4
3 * x 4

8 4 x 1 0 2
8 4 x 1 0 2

2 6 . 3
2 6 . 3

2 0 6 . 8
2 0 6 . 8

3 . 3 9
3 . 3 9

C h í y í l É r ......................................“ C - r
C h r j s l e r ......................................“ C - 3 ”
C h r y s l e r .................“ C - r  A i r f l o w
r h r y s í o r .............'  ' C » l ( l ’ ' A i r f l o w

121
121
122%
1 2 8

3 . 0 7
3 . 0 7  
3 . 1 2  
3 . 2 6

2 7 5 0
3 2 9 5
3 9 7 0
4 0 5 0

1 2 5 0
1 4 9 4
1 8 0 0
1 8 4 2

> W D . , . .
> w n _____
> w n . . . .  

O w n _____

6
8
8
8

3 % x 4 %
3 % i 4 %
3 % x 4 %
3 % x 4 %

8 5 x 1 1 4
8 3 x 1 0 5
8 3 x 1 2 4
8 3 x 1 2 4

2 7 . 3 4
3 3 . 8 0
3 3 . 8 0
3 3 . 8 0

2 4 1 . 5  
2 7 3 . 8
3 2 3 . 5
3 2 3 . 5

3 . 9 6
4 . 4 9
6 . 3 0
6 . 3 0

' 1 8

' 1 9

C m l 1 2 5 3 . 1 8 6 . 5 0 x 1 6 L y c ............. 8 3 % x 3 % 8 9 x 9 5 3 9 . 2 0 2 3 8 . 6 4 . 7 3

f 'e m  f b m f i l i  ■ m  “ V  - b ” 1 3 2 - 1 4 2 3 . 3 5 - 3 . 6 1 1 9 / 7 . 0 0 4 6 0 0 2 0 8 6 . 6 O W D ,  . . . 8 3 % x 5 9 9 x 1 2 7 4 8 . 0 5 4 7 1 . 0 7 . 7 2

20
21

D e  S e t o ......................................... ‘ ' S F "
D e  S o l o .................* ' S G  A i r f l o w ' *

1 1 7
1 1 5 H

2 . 9 5
2 . 9 5

0 - 2 5 x 1 6
6 . 5 0 x 1 6

2 9 9 0
3 3 9 0

1 3 5 9
1 5 4 1

D w d .  .  .  , 
D w n . , . .

6
8

3 % x 4 %
3 % x 4 %

8 5 x 1 1 4
3 5 x 1 1 4

2 7 . 3 4
2 7 . 3 4

2 4 1 . 8
2 4 1 . 5

3 . 9 6
3 . 9 6

22 O v ¿ t n ............................................ ‘ W ’ 1 1 6 2 , 9 6 6 . 0 0 x 1 6 2 9 7 0 1 3 4 7 O w n _____ 8 3 % x 4 % 8 3 x 1 1 1 2 5 . 3 5 2 I 7 . S 3 . 5 7

2 3
2 4
2 5
2 6

C h M s e n b e r j ..............“ S J  S t .  3 ”
D u e t o o b e r g ..............* ' S J  S I .  8 * ’
O i M f t e n b e r g .................. “ J  S i .  $ * *

D i M s e n b c r g .................. **J S i .  8 "

1 4 2 %
1 5 3 %
1 4 2 %
1 5 3 %

1 1 9

3 . 6 2
3 . 9 1
3 . 6 2
3 . 9 1

2  8 4

7 . 5 0 / 1 7
7 . 6 0 / 1 7
7 . 6 0 / 1 7
7 . 5 0 / 1 7

6 d O x I f í

4 5 5 0
4 6 2 5
4 5 5 0
4 6 2 5

2 8 2 3

2 0 5 3 . 8
2 0 9 7 . 7
2 0 6 3 . 8  
2 0 9 7 . 7

1 1 8 7  9

O w n . . . .  
O w n . . . .
O w n _____
O w n . . . .

8
8
8
8
e

3 % x 4 %

M
3 % x 4 %

3 * x 3 %

9 5 x 1 2 1
9 5 x 1 2 1
9 5 x 1 2 1
9 5 x 1 2 1

7 8 x 9 5

4 5 . 0 0  
4 5 . 0 5
4 5 . 0 0
4 6 . 0 0

3 0 . 0 0

4 2 0 . 0
4 2 0 . 0
4 2 0 . 0
4 2 0 . 0

221.0

6.88
6.88
8.88
6.88
3 . 6 2¿i

' 2 8
' 2 9

G r a b e n . ......................................* ' 8 0 * ’
G r a h a m .......................................... “ 9 0 * '
G r e b t r n . ,  . S u p e r e h ’ d  “ 1 1 0 * *

111
111
1 1 5

2 . 8 1
2 . 8 1
2 . 9 2

1 7 x 5 . 2 5
1 6 x 6 . 0 0
1 8 x 6 . 2 5

O w B . . .  -
O w n _____
O w a . . . .

6
8

3 x 4
3 % x 4 %
3 % x 4 %

7 6 x 1 0 1
8 2 x 1 1 1
8 2 x 1 1 1

21.6
2 5 . 3 5
2 5 . 3 5

1 6 9 . 6
2 1 7 . 8
2 1 7 . 8

2 . 7 8
3 . 5 7
3 . 6 7

' 3 1
' 3 2
' 3 3

' 3 4
' 3 5

120
120

3 . 0 6  
3  0 5

1 6 x 5 . 0 0  
1 6 x 6  2 5

f, 3 x 5 7 8 x 1 2 7 2 1 . 6 0 212.0 a 47

H u d e o a ...................“ W * *  & ‘ ' 8 5 ' *
H u d j o n .................. “ W *  & “ « r

O w n . . , . fl 3 x 4 % 7 6 x 1 1 4 2 8 . 8 0 2 5 4 . 0 4 . 1 7

1 2 7

1 1 8
121

3 . 2 2

3 . 0 0
3 . 0 7

16x6 25 Own.. . . 8 3x4% 76x114 28.80 254.0 4.17

16x6.00
16x6.60

Own 3%x4%
3Ax4%

89x108 29.42 245.3 4.02
Hupnrobile............. **621 «N** Own.. . , 8 81x121 32.51 303.2 4.97

'36 t«Urayetle (Nesb). “ 3610” 113 2,87 3.00x16 2960 1341 Own___ 6 3%x4% 83x111 25.35 217.78 3.67

'3 7

38
39

U  Salla “ M-SO” 120 3.048 7.00/16

7.50x17
7.60x17

O wn., , . 8 3x4% 76x111 28.6 248 4.00

LíikoIa .............. “ V12-145"
Lineólo........................“ Vl2»136*’

145
136

3,68
3.45

5840{t
6650

2628
2390.4

O wn.. . .  
O wn.. . .

12
12

3%x4%
3%x4%

83x114
76x114

46.8
46.6

414.0
414.0

7.34
6.26

'4 0
'41
'42

'43
'4 4

'4 5
’ 4b
'47
'48
'49
'5 0
'61
'5 2
'53

pN eah........................ "400**
t^'Naeh.. . .  “ Ajnbaasedor 6* '  
*^aeh. . . .  “ Ambeasador 8”

Oldamobile............... “ P-36* *

117
125
125

2,97 
3 18

8.00/16 
6 25x16

2976 1354 O wn.. . .  
O wn. , . .

88
3%x4%
3%x4%
3%x4%

85x111
85x111

27.34
27.34

234.8
234.8

3.85
4,27

3 18 5.50x16 8 79x108 31.26 250.8 4.27

116
121

2,91 
3 07

6 60x16 O wn,. . f> 3 *x4 %
3x4%

84x105 26.3 213.3 3.50
7.00x16 O wn.. . fi 73x108 28.8 240.3 3.94

IPackard.....................“ 120"
tPackardS................"1400"
{Packard 8 ................" I M l "
ttP .ckaid  8 .......................‘ -1402"
(Packard Super 8 . .  ."1403" 
Packard Super 3 . . .  ."1404”  
tfPackard Super 8, . “ 1405"
{Packard 1 2 ............“ 1407’
ítPaclard 1 2 ............"I408'

120
127%
134%
139%
132%
139%
144%
139%
144%

3.04
3.23
3.41
3.64
3.36
3.53
3.66
3.63
3.06

16x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.50
17x7.50

3535
4780
4395
5075
6030
6100
5375
6700
6810

1007
2161.1
2189
2307
2263.5
2382
2443
2556
2641

O wn.,. 
O wn,..
Ó W D . ..
Own 
O w n... 
Own,, .  
Own 
O wn.,, 
O wn,,,

8
8
8
8
8
8
8

12
L2

3%x4%
3ftx5
3Ax5
3Ax5
3%x6
3%x5
3%x5
3Ax4%
3Ax4%

82x108
81x127
81x127
81x137
89x127
89x127
89x127
87x108
87x108

33.8
32.50
32.50
32.50
39.20
39.20
39.20
58.72
66.72

276.0
320.0
320.0
320.0 
384.8
384.3
384.3
473.0
473.0

4.50
5.24
5.24
5.24
6.30
6.30
6.30
7.75
7.75

'5 4
'55
'58

Pierce-Arrew............“ 1601’
Pierce-Arrav “ 1602’

1394144 3.5343.66 7 00x17 O wn... fi 3%x5 89x127 39.20 385.0 6.39
1394144 3.5343.66 7.60x17 OWD, .. 3%x4 89x102 58.80 462.0 7.67
147 3.7 7.60x17

C  9 X - 1 7

O w n... 19 3%x4

3 U t 4 A 4

89x102 68.80 462.0 7.W

97411 1 9 V 1 p 79x111 23 44 201 3 3.367

'58
'59

Pontiac.........................“ S il ’
Ponliac.....................“ Eighr

112
117

2.84
2,97

3.00x16
6.60/16

3315
3430

1507
1659

Own___
Own., . ,

8
8

3%x3%
3%x3%

86x98
83x86

27.4
33.8

208.0
232.3

3.41
3.80

'60 Reo.............. “ Flying Cloud’ 116 2.92 5.25/16 O wn.. . . 5 3%x4% 86x108 27.34 228-0 3.73

'61
'62

Studehaher.. “ Dictator SÍi* 116 2 95 6.00/16
7.00/18

7.00x18
7.00x18

OWD, .. 5 3% x4% 93x111.1 25.4 217.8 3,57
¡26 3 18 O wn,.. 1 3Ax4% 78x108 30.00 250.4 4.10

63
64

Sluli......................... “ SV16’
Slula........................ “ DV32’

134%4146
134%4145

3.4143.68
3.4143.68

4885
4885

2216.7
2215.7

Own... 
Own., .

8
8

3% x4%
3% x4%

85x114
85x114

36.45
36.46

322.0
322.0

5.28
5.28

'6£ 115 2.92 16x6.00 O w n... 6 3x6 70x127 21.6 212.0 3.30

'6Í 100 2.54 17x5.00 2131 969 Own.,, 4 3%x4% 79x111 16.63 134.2 2.20
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Predas de lisia al delalle oin enlre^ en lalabríca-
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- s t “.

SUUnu de CombuAlible 0 s
i f me AcumuUiíer Erabraiife 0 Uoírer* Eje Trasero De Pie MecanisiDOdeS ! V f Mies aV « « .S e B «Be «e , _ «

iE
ó

íl
11 i3Jg s Qn&

■S|1§H'a 1!
4 g 
21 
Í4

5
S

s9 'C
ájj e •t:s

e ■s®s-s i BBs
«eB
S.S i.H til  II r

ee Y flk 8 8
<

BeBEBQ
■s ?3ñ
é i

3as P
85-3500

115-3600
150-4000

6.2 
6.5 
6 5

Sttom 
Strom 
Strom., . .

IK
Id
I ^ d . . .

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump.

A-Litc.. 
A-Lite.. 
A-Lite..

A-Lite.. 
A-Lite.. 
A-Lite...

USL.. 
U SL.. 
USL..

6-90
6-105
6-105

S-P..
S-P..
S-P..

Loog.
Long.
Loug.

W,G.. 
Det.. 
D et.,

N.B.
N.B.
K.B.

Mee.
M ec,.
Mec.

Col..
Col.,
Col..

K P

% F

4.44
4.08
4.08

In-Fw.,. 
In-Fw... 
In-Fw...

H yd,.
H yd..
H yd..

In-Hw.. 
In-Rw . 
In-Rw..

Col..
Col.,
Col..

RoB3. . 
Roes.. 
Roas..

C & R ...
C & R ...,
C & R ,...

93-3200
120-3300
120-3200
120-3200

5.55-1
5.45-1
6.46-1 
6.45-1

Strom
Strom
Strom
Strom

l A
l A
l A
l A

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump..

D -R .. . .  
D -R .. . .  
D - R . . .  
D -R .. . .

D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .

Dcicu.
Delco.
Delco.
Delco.

6-100
6-120
6-120
6-120

S P ,.
S-P..
S-P..
S-P,.

O wn., 
O wn.. 
O wn.. 
O wn..

Own.
Own.
Own.
Own..

M
M
M
M

Own. 
Own.. 
Own.. 
Own.,

Own. 
Own, 
Own,. 
Own.,

% F

% F

4.44
3.9
4.22
4.55

In-Fw ... 
¡n-F w ... 
In-Fw ,.. 
In-Pw ..,

H yd..
H yd..
H yd..
H yd..

In-Rw., 
In-Rw . 
In-Rw.. 
In-Rw.,

ISPW
ISFW
ISFW.
ISFW.

Sag... 
S a g ... 
S a g ... 
Sag...

W & R .,. 
W S R ... 
W & R ,.. 
W i E , , .

125-3400
135-3400
150-3600

6.26
6.25
6.00

Strom 
Strom 
D -L ______

IK
IH

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
.AC Pump..

D -R .. . .  
D -R . . . .  
D -R . . . .

D - R . . .
D -R .. . .
D -R .. . .

Delco.
Delco.
Delco.

6-110
6-130
6-160

S-P ...
S -P ...
S-P

Own,. 
Own.. 
Own

Own.. 
Own,.

N
N
N
N

Own,. 
Own,. 
Own,. 
Own,.

O wn,. 
O wn,. 
O wn.. 
O wn,.

U F  

U  F

4.1
4.3
4.6
4.5

In-Fw ... 
In-Fw ... 
In-Fw... 
lu-Fw...

H y d .. 
H yd.. 
H yd..
D M ...

In-Rví..
In-Hw..
In-Hw..
In-Ew...

ISFW.
isb'w .
ISFW.
ISFW.

Sng... 
Sagr..

W i R . . .
W & R ...
W i R . . .
W 4 R ...185-3800 6.00 D-L. D -R .. . . D - R . . . Delco. 6-190 M -D.. O wn.. OwD, . FF ..

79-3200
79-3200

6.00
6.00

Cárter,. . .  
Cárter____ IK

•AC Fump.. 
AC Pump..

D -R .. . .
D -R .. . .

D - R . . .
D -E .. , .

Delco.
Delco.

6-90
6-90

S-P ...
3 -P ...

O wn.. 
OWD. .

OwD, , 
OwD. .

M
M

Own., 
Own,,

O wn., 
Own.

H F 4.11
4.11

In-Fw... 
In-Fw,..

H yd..
H yd..

In-Rw..
In-Rw...

Own.. 
ISFW.

Own.. 
Own.,

W iS ., , ,
W iS .. . .

93-3400
105-3400
116-3400

6.0
6.2
6.2

B á B . , , ,
Strom........
Strom........

IH
IH

Pump........
Pump........
Pump

W il...
W d ... 
W il.;.

6-119
6-119
6-136

3 -P ...
3 -P ...
3 -P ...

B iB ..
B4B-.
E *B ..

O wn., 
O wn., 
OwD .

M
M
M

Spiccr.
Spicer,
Spicer.
Spiccr.

Own,, 
O wn., 
Own

% F

W F

4.10 
4 10 
4 10

In-Fw ... 
In-Fw... 
In-Fw„ . 
la -F w ..,

In-Fw,

H yd..
H yd..
B y d ..
Hyd».

H y d ..

D -M ..

Ex-DS
Ex-DS
Ex-DS

Gem. - 
Gem,, 
Gem.. 
G em ..

riafy»

W 4 R .. .  
W i R . . .  
W & R .. .  
W i R . . .130-3400 6.6 Strom........

Id

Pump W il... 6-136 3-P B4B M O wn., 

Own

H F  

Pube .

4.30 p »  nn

125-3500 6.5 Strom........ AC Pimn A-Iáte... A-Lite.., USL,, 6- 3-P Long.. Own.. In-Rw Own

140-2600 6.00 Strom........ l>^d Vao............ D elco... N -E .. . . W il... 6-132 M -D,. O wn.. Own.. M M ee.. Tim... % F 4.25 In -F w -. In-Fw... Tim ... Roas.. C & L ...,

93-3400
100-3400

5.40
6.0

BdB
B 4B ..........

IH
IH

Pump........
Pump........

A-Lile... 
A-Iáte...

A -U te... 
A-Lite...

W Q...
W ü ...

6-119
6-119

S -P ...
S -P ...

B4B..
B4B,,

Own.. 
Own.,

M
M

^icer.
Spiccr.

O wn,. 
O wn,.

% F
% F

3.89
4.10

In-Fw ,.. 
In-Fw ..,

H yd..
H yd,.

Ex-DS..
Ex-DS..

ISFW. 
Oxm,.

G em .. 
G em ..

W 4 R ...
W 4 R .. .

82-3600 5.60 Strom........ IH Pump........ A-Lile . . A-Lile... WiJ,,, 6-90 S-P ... B4B.. Own,. M Detrt. O wn., H F 4.12 In-Fw - . H yd.. Ex-DS.. O wn.. G em .. W 4S ....

320-4000
32(M200
255-4200
255H200

5.20
5.20
5.20
6.20

Strom
Strom
Strom
Strom

Pump
Pump
Pump
Pump

D -R .. . .
D -R .. . .
D -R .. . .
D -R .. . .

D -R .. . .
D -R .. . .
D -R .. . .
D -E .. . .

Ezide.
Exide.
Exidc.
Exidc.

6-160
6-160
6-160
6-160

2-P ...
2 -P ,,.
2 -P ...
2 -P ...

O wn.. 
O wn., 
O wn.. 
O wn..

O wn,. 
O wn., 
Own.. 
O wn..

M
M
M
M

O wn., 
O wn.. 
O wn., 
O wn.,

C o l...
C o l...
C o l...
C o l...

H F
% F
% F
H F

Opt
Cmt
Opt........
Opt........

In-Fw ... 
In-Fw - . 
In-Pw .., 
In-Fw - .

H yd.. 
H y d .. 
H yd.. 
H yd..

Ex-DS..
Ex-DS..
Ex-DS..
Ex-DS..

C o l... 
C o l...  
C o l,,. 
Col . ,

Rose.. 
Rose.. 
Ross,. 
Roffi..

C 4 L ... .
C 4 L ... .
C & L .. .
C & L ...,

90-3800 6.33 Strom Id Pump Own.. . . Own.. . . Own.. 6-96 S -P ... Own.. Own,. M Spicer. O wn.. % F 4 .1 1 « In-Fw ... D -M .. In-Fw.,. O wn.. G em .. w & s ....

70-3500
85-3300

112-4000

6.8
6.7
6.7

Marrel 
M arvel.... 
M orvel....

IK AC Pump.. 
AC Pump.. 
.AC Pump..

D -R ..
D -R .. . .
D -R .. . .

D -R . . . .
D -R . . . .
D -R . . . .

W ü ...
W d ...
W il...

6-86
6-100
6-100

&-P...
S -P ...
S -P ...

111...
m , , , ,  
lU .. . .

W -0 .,
W-G.-
W-G.,

N 3 .
N.B.
N 3 .

Spicer.
^ c e r .
Spicer.

Spiccr.
Spicer.
Spicer.

W F
H F
H F

4.55
4.2
4.2

In-Fw... 
In -F w -. 
tn-Fw.,.

H yd..
H yd..
H yd,,

In-Hw... 
E x-D S.. 
E x-D S.,

Spicer.
Spiccr.
Spicer.

Rose.. 
Ross.. 
R ces..

C & L .. .  
C & L .. .  
C& L., , ,

93-3600
113-3800
113-3800

6.25
6.00
6.00

Cárter___
cárter 
Cárter,. . .

IH AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC PuiDp..

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Litc...

A-Lite...
A-Lite...
A-Iéte...

Nat...
Nat...
Nat...

6-105
6-125
6-125

S-P ...
S -P ...
S -P ...

Own.. 
Own.. 
Own..

Own.. 
Own.. 
Own..

N
N
N

Spicer.
Spicer.
Spicer.

O wn.. 
O wn.. 
Own..

H F
H F
H F

4.11
4.11
4.11

In-Fw,.. 
In-Pw .,. 
la -F w - .

H yd..
® n i ..
H yd.,

In-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw...

O wn.. 
O wn., 
Own..

G em ,. 
Gem,. 
G em .,

W &S....
W &S.,..
W &S-...

101-3600
120-3500

5.75
5.80

Cárter____
Cárter.. . ,

AC Pump.. 
AC Pump..

A-Lite... 
A-Lite...

A-Iñte... 
A-Lite...

W ü...
W ü...

6-100
6-119

S-P ...
S -P ...

B4B..
Long.. W-G,.

N 3 .
N.B.

Spice-.
Detrt.

Spicer-
Spicer.

H F
H F

4.27
4.27

In-Pw ... 
In-Fw ...

H yd..
H yd.,

In-Rw... 
In-Rw...

Spicer. 
O wn,.

Rose,, 
G em ..

C 4 L .. . .  
W & R ...

83-3200 5.61 M a r r e l . , 1% AC Pump.. A-Lite... A-Liíe... USL.. 6-120 5 -P ... B4B.. Own N M ee.. OwD., H F 4.44 In -F w -. H yd.. In-Rw... O wn.. G em .. W 4 R .. .

105-3600 3.25-1 Strom id AC Pump.. D -R .. . . D -R .. . . Delco. 6-110 3 -P ... O wn., O wn.. N O wn.. O wn.. H F 4.6 In-Fw ... H yd.. In-Rw... ISFW. Sag... W 4 R .. .

1.50-3100
160-3400

B.58-1
6.58-1

Strom
Strom

l A
1%

Pump
Pump

A-Litc... 
A-Lite...

A-Lite...
A-Lite...

Exide.
Elide.

6-135
6-147

S -P ...
S -P ...

Long..
Long,.

O wn,. 
O wn.,

M
M

Spicer.
^ioer.

Tim:..
Tim...

FF
FF

4.53
4.68

In-Fw,.. 
In-Fw ...

D-MH
D-MH

In-Pw .., 
In-Fw ..,

Tim...
Tim...

O wn.. 
O wn..

W 4 R ...
W 4 R ...

90-3400 5.56 SiroD........ 1% AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

AC Pump.. 
AC Pump..

A-Lite... A-Ute.. USL. 6-120 S-P B&B.. N Own W F i  1 In-Fw, Hyd In-Rw W&R
90-3400 6 70 1% A-Litc A-Lite USL 0-120 S-P B4B N

N
O wn,. H F 4.4

4 1
Own.. 
Own,.

ISFW.
ISFW.

G em ., 
Gem..

Sog...
Sag...

W 4 R , ., 
W 4R102-3400 6.26 1%

1%
Id

A-Lite A-Lite ÜSL 6-133 S-P B4B H F Tn.I?*n H y d ..

H yd ..
H yd..

90-3400
100-3400

6.00
6.20

Strom 
Strom........

D -R .. . .
D -R .. . .

D -R . . . .
D -R . . . .

Delco.
Delco.

6-94
6-110

S -P ...
S -P ...

B&B..
B&B..

O wn.. 
O wn..

N
N

M ee.. 
M e e ..

O wn.. 
O wn..

H F
H F

4.55
4.65

In-Tw ... 
In-Fw ...

In-Rw... 
In-Rw..,

W & R ...
W 4 R ...

120-3800
130-3200
130-3200
130-3200
150-3200
150-3200
150-3200
175-3200
176-3200

6.60
**
ea
«*

a*
*¡*
>K*
a*

Strom
Strom
Strom
Strom ,
Strom
Strom
5trom
Hrom
Strom

1
l A
l A
l A
l A
l A

l A

Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump

A-Lite...
D yn___
Dyn___
D yn___
D yn___
Dyn___
Dyn___
Dyn___
D yn___

A-Lite... 
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R .. . .  
D -R . . . .  
D -R .. . .  
D -R . . . .  
A-Lite... 
A-Lite...

Delco,

*•

« »

6-114
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144

S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...

Umg..
Ung..
Long..
Long,.
Long..
Long..
Long,.
Long",
Long’ .

^wn.. 
Dwn.. 
;»wn., 
^wn.. 
^ n , . 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn,.

M
M
M
M
M
M
M
M
M

Detrt,
Spicer.
Spiccr.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer,
Spiccr,

O wn.. 
O w n.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
O wn.. 
Own.. 
Own..

H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F

«w

wx
w*
«*

«W

In-Fw .., 
In-Fw ... 
In-Fw ... 
Iii-Fw.., 
In-Fw .., 
In-Pw,.. 
Id-Pw .- . 
Cn-Fw.,. 
In-Fw ...

B y d . . 
D-MI5 
D-M55 
D-MI5 
D-MII 
D-M{| 
D-M65
d -m ||
D-M5Í

In-Rw... 
In -F V ... 
In-Pw ... 
In-Fw .., 
In-Fw ... 
in -F w ... 
in-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw,..

ISFW. 
Own.. 
Own,. 
Own., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

Gem.. 
Geni.. 
G em ., 
G em ., 
Gem., 
G em .. 
G em .. 
Jem ., 
3em ..

W & R ... 
W & R ... 
W&R .. 
W & R ... 
W & R ... 
W 4 R .. 
W 4 R .. 
W & R ... 
W & R ...

150-3400
135-3400
135-3400

6.4
6.4
6.4

Strom
Strom
Strom i

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

0 - D . . . .
0 - D . . .
0 - D . . . .

D -R . . . .
D -R .. . .
D -R ,, . .

W ü ...
W ü ...
W ü...

5-140
5-iCO
5-160

S -P ...
S -P ...
S -P ...

Long..
Long..
Long..

W-G..
W -G .:
W 43..

N.B,
N.B.
N 3 .

Detrt.
Dotrt,
Detrt.

O wn.. 
>wn.. 
Own..

H F
H F
H F

4.23
4.58
4.56

[n-Fw... 
[n-Fw... 
(n-Fw...

D-M «
D-M*
D-M*.

!n-Fw... 
in-Fw... 
In-Fw...

Own.. 
Own., 
Own..

R e s . . 
R o s . . 
Rose. .

C&L.. . .  
C&L.. . .  
C 4 L ... .

82-3600 6.7 B ú B ......... 1% Pump A-Lito... A-Lite... W fl... 6-86 S -P ... B&B.. )w n .. M Delrt. Own,. H F 4.12 (n-Fw.., H yd.. E x-D S.. Own.. Gem.. W & R ...

31-3600
37-3800

6.2-1
6.2-1

I!artor.. . .  
I)&rter., . .

1%
1%

AC Pump.. 
AC Pump..

D -R ., . .
D -R . . . .

D -R .. . .
D -R ,. . .

Dcico.
Delco,

6-94
6-107

S -P ...
S -P ...

Dwn.. 
Dwn..

!hni., 
)w n ..

M
M

Jw n., 
^w n.,

> »n ..
Own..

H F
H F

4.44
4.55

In-Fw .,. 
In-Fw ,..

l y d . . 
l y d . .

In-F&R.
In-F&R.

ISFW.
ISFW.

^ . . .
io g ,. ,

W 4 R ...
W & R ...

90-3400 6.6 Cartee.. . . 1% AC Pump.. D -R .. . . D -R .. . . W d ... 6-102 S -P ... B&B.. W-G.. N.B. Spicer. ipicer. H F 4.27 (n-Pw... H yd.. Ex-DS.. Own.. Rose.. C 4 L ... .

90-3400 6 3 Strom,, Pump A-Lite... A-Lite Wil 6-102 S-P W-G A-B Spicer.
Spiccr.

Víec.. 
Vlec..

ipicer.
ipiccr.

Tim ... 
T im ...

4 55 In-Fw, Hyd Own C & L....
116-3600 6.6 Strom .,,, fAimp D -R .. . . D -R .. . Wü.. 6-102 S-P Long..

Long..
Long,.

W-G . A-B 4 55 In-Pw. lyd Own . R068.. C & L....

113-3300
156-3900

6.60
6.00

^ i t b __
Strom........

l% d
l% d

Vac
Ajmp

D -R .. . .
D -R ., . .

D -R .. . .  
D -H .. . .

P ro ... 
“r o . . .

6-170
6-170

2 -P ...
2-P

síua., 
dwn.,

M
M

H F
H F

Opt
Opt........

In-Fw ,.. 
In -F w „,

ly d .. 
H yd..

Ex-D S.. 
Ex-D S.,

R m ...
rim...

3 em .. 
Oem..

W & R ...
W & R...

88-3800 6.00 ✓arter., . , 1% Pump A-Lite... A-Lite... Nat... 0-105 S -P ... Own.. )w n .. N Spiccr, Own.. H F 4.11 In-Fw,.. H jd .. In-Rw... Own.. je m . . W&S....

48-3200 5,7 1TilioteoQ. . IM AC Pump.. A-Lite... A -Iite ... USL 6-90 S -P ... Roe... )w n ., M Dcirt, Own. H F 4.30 In -P w „. D-M., n-Fw.. . Own.. A V . .  . W&S....

9
10
11
12
13

U
15
16
17

18

19

20 
21
22
23
21
25
26

27

28
29
30

31
32
33

31
35

36

37

38
39

40
41 
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43
44

45
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49 
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* f h e d o L  ! f  í i t U o L  d e  C o M o c e i ú a

N O T A : L oa p rec io s  de lis ta  d e  la  fá b r ic a  están  de a cu erd o  con  la  p rá c t ica  en loa E stadas U n id os . N o 
com p ren d en  el p re c io  d e  ranchos articn los  d e  e q u ip o  n i  el d e  o tro s  n cceaotios  q u e  n o  sea n  aqu ellos  que 

o rd in a ria m en te  n eces ita n  lea  com p ra d ores  en  el p a ís  j  e l e x tra n je ro .

P A S. CAH RO CEE IA PRECIO

4 Ü B I I R X
*.S 1*— 6 5 3 ’ ’

$.p BrDoebam S746
•-D B rou íbam . Guftom
6-D BroQfrbam. SrIdo 99-¿
2<r Coupe SSb
2-d CoDpe. Guetom 94r
2-D Coupe. SalOD 991»
6-p Beáap 796
6-p 8edAD. CuetocD 902
6-p Se^au. SaíoD 982

1-4-D Cabrlolet 946
t-4-D CabrIoU t, Cuetom 1.062
3-4-D Cabrlolet. 8a1ou i .lu o

6*D P baetop Sedan 996
6-p P baeton Bed. Cna. 1,102
ft.p PbaetOD Sed. Bal, i . i s r

— 8 5 1 ”
( .p Brousbam 1996
5-p BroTiebam. Cas. l.OHí-
6-p B rousbam . Salón 1.168
2-D Coupe 1.086
2-p Coape 1.1 7>
^ P OoQpe. Balón 1.221
5-P Sedan 1,006
6-p Sedao. Cuetoio 1.18^
6-P Sedan. Saloa 1.28^

2-4-p Cabriolee 1.226
2-4-p C abrlolet. Cueeom i .a ip
2-4-D CabrJolet, Salón 1.661

6-D Pbaeton Sedas 1.27?
6-D PbaetOD Sed. Coa. 1.36P
6-P Phaeton Bed. Bal. 1.4*^

'E  iB b t —
8B1

6-d BrooabaDi 11.446
6-p Sedan 1.646

2-é4) Cabrlolet 1.676
P baeton Sedan 1.726

2-p Coope 1,646
9-0 Boeedater 2.24h

B Ü I C K
3 6 « 4 0  «’ S p e c l a l ”  

< 1 1 8  l n . ^ 3 . 0 0  m .  W . B . )
3-p Buslnesa Coupe 6765
4-P SDort Coupe

(Opera Seat) 820
6-D V ictoria  Coupe

6-0
( 2-door. trunk) 835

4-door Sedan
(trunk) 885

4-p CoDT. Coupe (B -S 905
CÜQsais 585

3 6 - 6 0  “ C e n tt ir T ”
< i a a  I n .— 3 .1 0  n». W .  D .)
d-p Sport Ooiipe

(Opera Seat) S1.03S 
S-p 2-door V ictoria

Oonpe (tra n k ) l.OúS
l -p  d-door Sedan

Itru ok ) 1,090
d-p Convertible Coupe

(E -S ) 1.135
. . . .  Ctaaesis T85

8 6 - 8 0  “ R o a d m a a te r * *  
< 1 8 1   ____3 .3 3  m . W .  B .)
8-p 4 -door Sedeo

(triiiik ) *1,250
8-p Conv, Phaeton

(tn in k ) 1,065
Chasais 840

3 6 -B O  “ L i m i t e d ”
< 1 3 8  I n .— 3 .B 0  m .  W .  B .)

4*door S^dan
(troD kl *1 ,690

O-D ^-door Sed&D
(troiJh) 1.840

O-D Sedau-Liinouslue
(tru ok ) 1.94S

. . . .  Cbasels 1.026
Se (¡a elección , a iiteeio adl- 

ciuniil. a lo s  3  radios siguien­
te s ; moúelo M aster sencillo  do 
6  tnbos * 4 9 .7 0 ; inCKielo Rons- 
e r  sencillo  de O tubos *5 9 .7 0 ; 
m odelo M aster de dos unidades 
d e  6 tubos .*09.75.

«  C A D 1 Í .L A C -L A  S A L L E  
S e r i e n  “ 3 6 - n O ”

< 1 2 0  in .— 3 .0 4  1 » .  W .  B .)
2-p Coupe, opera seat *1170
2-p Convertible Goupe

(R . S .)  1250
5 -p  2 -door T ou rin c

Seden, triink 1183
5-p 4-door Tourlng

Sedan, trunk 1225
. . . .  Chassls 900

PAS. CAH RO CEE IA PRECIO 

•  C A D I L L A C
S e r l e s  “ 3 6 - 6 0 ”

( 1 2 1  i n  3 . 0 7  m .  W .  B . )
2 .p  Conpe, opera seat *1045
2-ú Convertible Coupe

(R . S .)  1720
0-p d .door Tourlng

Sedan, trunk 1695 
  Chasele ISOO

S e r l e s  “ 3 6 - 7 0 ”
( 1 3 1  I n  3 . 3 3  m .  W .  B . )
2-p Coupe (B . S -l *2595 
2-p Convertible Conpe

(R . a . )  2095
5-p 4-door Touring

Sedan, trunk 2445 
5-p 4-donr Convertible

Sedeo, trunk 2745 
. . . .  C liossls 1750

S e r i e s  “ 3 6 - 7 5 ”
( 1 3 8  I n .  3 . 5 0  m .  \ V . B . )
5*1) T ou rln g  Sedan,

trunk *2645
5-p Sedan 2645
5-p Tuwn Sedan 3145
S-p Convertible Sedan,

trunk 3396
5-p Form al Sedao 3305
7-p T ouring Sedan,

trunk 2795
7-p Sedan 2795
7-p Touring Im perial,

trunk 2095
7-p Im perial 2995
7-p Tow n Car 4440

  Im perial Chassis 1650
- .  . .  Chaesls 1850

S e r l e s  “ 3 6 - 8 0 ”
( 1 3 1  I n  3 . 3 3  m .  W .  B . )
2-p Coupa (R . S .)  *3295
2-p Convertible Coupe

(R . S .) 3396
5-p T ouring Sedan,

trunk 8145
5-p Convertible Sedan,

trunk 3445
  Chnasla 2450

S e r l e s  “ 3 6 - 8 5 ”
( 1 3 8  1 » . -----3 . 5 0  m .  W .  B . )
5-p T onring Sedan.

trunk *3340
5-p Sedan 3343
5-p Tow n Sedan,

trunk 3843
5-p C on vertible  Sedan.

trunk 4095
5-p Form al Sedan 4093
7-p T ouring Sedan,

trunk 3495
7-p Sedan 349o
7-p T on rin g  Im perial,

trunk 3695
7-p Im perial 3695
7-p Tow n Sedan 5145

. . . .  Ctiassis 2350

FA S. C A R R O C E R IA  PRECIO

5-p 2 'D oor  Tow n Se­
dan w ltb  Trunk 
6 WbeelB 632

5-D 4 -D oor Glose Con-
pled Sedan w ltb 
Trunk, 6 V b e e le  676

6-D 4-D oor Cióse Con-
pled Sedan wltb 
Trunk, 6 W beele 692 

2 - D  Coune, F lv e  ITln-
dow , 5  W beela 660 

2-p Coune. F lve  W ln-
dow , 6 W heela 677 

2-4-D Sport Conpe w ltb
B .S . 5 W beels 600

2-4-n Sport Coupe w ltb
H .S. 6  WbeelB 617 
Cbaesls 885

Nota—Suspensión Independiente para 
todos los modelos anteriores, epdonsl, 
a $29 ezlrs.

I m p e r i a l  M a s t e r  D e L a x e  
( 1 2 4 * 4  I n .— 3 . 1 0  m .  

W .  B . )

S e r l e s  “ 3 6 - 9 0 ”
( 1 5 4  I n  3 . 0 3  n i .  W .  B . )
? .p  Sedan *7550
7-p Llm oneine 7750
5-p Convertible Sedan.

trunk 7930
5-p Tow n Sedan

trunk 7450

C H E V R O L E T
S t a n d a r i l  “ E C ”

< 1 0 7  I n  3 . 7 2  m .  W .  B . )
Cbasais *835

5 .p  Pbaetou 486
2-4-D Sport Boadster

(B -81  465
6-p Coacb 2-door 485
2-p Buelness Conpe 475
5-p Sedan 4-door 660

Sedan D ellvery  816

M a s t e r  “ D c L n t r e ”
( 1 1 8  I n  3 . 8 7  i n .  W .  B . )

ft-D Coacb 2-Door
5 W beele *5806-0 Coacb 2-Door
6 W beele 697

5-n Sedan 4-D cor
5 W beele 640

5-D Sedan 4-Door
6 W beele B5T

6 - D  2 -D oor T ow n Se­
dan wiTh Trunk 
5 WbeelB 616

7-p Sedao S876
7-p Tran k Sedan 91U
7-p I.imouBÍne 925
7-p Trunk Lim ocalne 960
S-P Cabrlolet 925

Taxi 925
Neta—Suspensión Independiente ner- 
msl en Ies modeles Imperial, sin 
precio adicional.

C H R Y S L E R
“ A l r s t r c n m  S l x ”

( 1 1 8  I n . — 3 . 9 7  t n .  W .  B . )
1830

860

P A S. C A R R O C E R IA  PRECIO  

D O D G E
“ S l x ”

( 1 1 6  i n . — 2 . 1 6  m .  W .  B . )
6 .p  Sedan 4-D oor *735
5.p T ourlng Sedan

4-D oor 760
2-p Sedan 2 -D oor 690
2-p T onring Sedan

2-D oor 715
2-4-p Coupe (R -8 )  7 l0
2-p Coupe. Búa. 645

( 1 2 8  I n . — 3 . 2 5  m .  W .  B . )
7-p Sedan M 96
5-p Caravan Bedap 995

D C E S E N B E R G
( 1 4 2 * 4  I n  3 . 0 3  m .

V V . B . l
Chassls *8 .600

. . . .  Supercba rgert 10.000
( 1 S 3 H   ____»"•

W .  B . )
Cbaaela
Bupercharued

*8.600
iD .oon

5-p  Sedan 4-D oor
5-p Tonring Sedan

4-D oor
5-p  T ourlng Brougham

2-D oor 820
2-4-p Conpe, R -S 810

2-p Goupe, Bus. 745

“ A l r a l r e a m  E lR h t ”  
( 1 2 1  In .— 3 .0 7  m .  W .  B .>
5-p 4 -D oor Sedan *985
6-p 4-D oor Tonring

Sedan 1,015
6-p 2-D oor Tonring

Bronghao) 980
2-4-p Coupe (E -S l 955

“ A i r s t r e a m  E lg rh t”  
< 1 3 3  iti.— 3 .3 8  m . W .  B .)
7-p Sedan *1,225
5-P  T raveller Sedan 1,225

“ A lr H o w  E l g h t ”
( 1 2 3  lia .— 3 .1 2  m .  W .  B .)
6 .p  Sedan 4-DtMr * 1 ,2 4 5
6-p Conpe 1,245

3-0-P Coupe, Bus. 1,245

“ A lr H o w  I m i i e r i n l  E l g h t ”  
( 1 2 8  In .— 3 .2 6  m .  W .  B .)
0-p Sedan 4-D oor *1 .475
6-p Coupe 1,475

C U N N I N G H A M  
Surtido completo de osrrocerlas, con 
precies de lista comprendidos entre 
$?,599 y  $13.690.

D E  S O T O
“ S l r e a m l l n e d  S l x ”

( l i e  I n  2 . 1 6  m .  W .  B . )
6-p 4 -D cor  Sedan *796
6-p 4 -D oor Tonring

Sedan 825
5-p 2-Dopr Sedan 746
6-p 2-D oor Tourlng

Sedan 776
2-4-p Coupe, B -8  760

2-p Conpe, Bus. 696

“ A i r f l o w  S l x ”
( 1 1 5 * 4  I n  2 . 9 3  m .

W .  B . )
6-p Sedan 4-D oor *1,015
6-p Sedan Tow n 1.015
6-p Cuupe 1,015

8-6-p Conpe. Bus. 1,015

•  F O R D
( 1 1 2  l i i . — 2 . 8 4  m .  W .  B . )
. . . .  F ive-W indow

Coupe *510
. . . .  Tudor Sedan 520
. . . .  P ordor Sedan 580

( D e  L u x e  E q n l p n i e n t )
F ive-W índow  

Coupe 
R oadster (R . S .) 
Tudor Sedao 
Tbree-W Indow  

Coupe 
Pbaeton 
Tudor Tourlng 

Sedan 
Cnbriolet 
F ordor Sedan 
F ordor Touring 

Sedan 
Convertible Sedan

*655
560
505

570
590

690
625
625

060
TOO

G R A H A M
“ S l x — 7 4 ”

( 1 1 1  In .— 2 . 8 2  m .  W .  B .)
6-p 2 Door Tour.

Sellan *596
6-p 4 DflOf Tont.

Sedao 685
5 -p  2-D oor D el. Tour.

Sed. 645
6-D 4-D oor Del. Tour.

Sed. *685

“ S p e c l a l  8 1 * — 7 3 ”
( 1 1 6  I n  2 . 9 4  m . W .  B .)
2-i> Business Coupe *795

2-4-p Coupe 845
5-p Touring Sedan 845

2-4-p Conv. Coupe 915

“ E l R h t — 7 2 ”
( 1 2 3  I n . — 3 . 1 2  m .  * V .  B .)
2-p Business Ooupe *926

2-4-p Conpe 976
6-p T onring Sedan 975

2-4-p Conv, Conpe 1,045

“ S n p e r c h a r R e a  E l g h t —  
7 5 ”

( 1 2 3  I n  3 . 1 2  m .  W .  B .|
2-p Bnslnees Conpe *1,096

2-4-p Coupe 1.146
6-p T ourlng Sedan 1,145

2-4-p Conv. Coupe 1.215

S n n e r c h B r i i e d  S p e c l a l  8
“ 6 9 "

( 1 2 3  In .— 8 . 1 2  m .  W .  B .)
3-p B u l. Coupe *1,045

8*5-p Conpe 1,09*
O p  Sedan 1.095
6-p Sedan w ltb  trunk 1.180

8-5-p Conv. Coope 1.163

P A S. C A R R O C E R IA  PRECIO

S t a n d a r d  8— ‘ * 6 7 ”  
( 1 2 3  I n .— 3 . 1 2  m .  W .  B . )
5-p Búa. Conpe *96r

B-5-P Conpe 1,016
6~p Sedao 1,01*
6 'P  Sedan w ltb  trunk 2.050

C n a t o m  8 — “ 0 9 ”
( 1 2 3   ____3 . 1 2  m .  W .  B . )
a-p ' Bus. Gonpe (1,215

S-S-D Coupe 1,295
6-p Sedan 1,296
6-p Sedan w ltb  (rnuk 1,330

S-S'P CoDV. Conpe 1,295

•  H U D S O N
“ C n a t o m  S ix — M o d e l  6 3 ”  
( 1 2 0  I n .— 3 . 0 6  i n .  W .  B .)

Brougham  *730
Sedan 785

4-p Coupe (R .S .)  755
2-p Coupe 710

“ D e l .u x e  E l g h t —  
M o d e l  6 4 ”

( 1 2 0  i n .  3 . 0 6  III. W .  I I . )
Brougbom  *790

4-p Coupe (R -S .)  910
2-p Coupe 760

“ C n s t o m  E l g h t —  
M o d e l  OS’ ’

( J 2 0  I n .— 3 .0 5  m .  W .  B .)
Brougbam  *885

4-p  Coupe (R .S .)  895
2*p Coupe 845

“ D e L n x e  E l g h t —  
P lu d e l 66”

( 1 2 7  i n — 3 .2 3  in . VV. B .)
Sedan *885

“ C n a to m  E l g l i t —  
M o c le l  6 7 ”

( 1 2 7  I n .— 3 . 2 3  j n .  1\ . B .)
Sedan $950

•  H U P M O B I L E
S e r l e s  “ G ”  6 1 8  (118  i n . — 3 . 0 0  111. W .

S p c e l n l  
. . . .  2-door Sedan
. . . .  2-dooc Touripg

Sedan 
4-üoor Seden 

. . . .  4-door Touring 
Sedan 

. . . .  Coupe
Coupe ÍR- S.) 

( I n a t o m  
. . . .  2-door Sedan
. . . .  2-door Touring

Sednu 
. . . .  4-door Sedan
. . . .  4-door Touring

Sedan 
. . . .  Coupe
. . . .  Couite (R . S -)

S e r l e s  “ N ”  0 2 1  
< 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  IM. W  

S p e c l a l
2-door Sedon 

. . . .  2-door Touring
Sedan 

. . . .  4-(loor Sedan

. . . .  4 - d O P r  Touring
Setluii 

Coupe (R . S .)
( J n s t o m  

2-door Sedan 
2-úoor Touring 

Sedan
4-door Sedan
4-door Touring 

Sedan 
Coupe {  R . S .)

D .)

*815

850
855

890
795
840

*890

925
930

966
870
916

. B . l

*095

1035
1035

1075
1035

*1095

1186
1135

1175
1136

L A F A Y E T T E
( 1 1 3  I n . — 2 . 8 7  m .  W . B . )
6-D Sedan (6  W in-

dow ) *675
g .p  Buslneee (kinpe 696
S-p Coupe (R iim ble) 860
fl.p T ourlng V ictoria

(T ru n k) 866
5-p V ictoria  626
B-D T ourlng Sedan (8

W lndow , T run k) 700 
  CbasalB 520

A B R E V IA C IO N E S : *—000 aalento auxilia r. W . B -— E n tre ejee. R -S— A elento ou xilla r  trasero. J— L argo total, t— Incluya porachoquee.
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R  E o  P r e s e n t a

E l Seis ]}A á $  F i n o  de  A m é r ic a
N U E V A  V A L I A  — N U E V A  B E L L E Z A  — N U E V A S  G A N A N C I A S

'A  REO, com o culminación de 31 años de fabricar 
^  automóviles de alta calidad, presenta ahora

el nuevo “ Flying Cloud”  del 1936, que inmedia­
tamente, por derecho propio, se sitúa en la posi­
ción del “ S e is  M ás F'ino d e A m érica .”  M as ñ n o — 
no sólo en prístina y  distinguida belleza — sino 
por el funcionamiento, rendimiento y  el equipo 
que lo  colocan entre los automóviles más lujosos.

H e aquí un autom óvil com o hecho a  la orden para 
los miles de clientes deseosos de salirse de la ca­
tegoría en que los dejan los automóviles ligeros. Un 
automóvil que los concesionarios R eo  pueden ven­

der en remunerativas cantidades, mes tras mes. 
Un autom óvil en la categoría de precio que con­
viene a gran número de veteranos del autom ovi­
lismo y  que se vende mediante una concesión que 
deja ganancias segu ras  a los distribuidores.
En tamaño, peso equilibrado, fuerza, belleza y  
funcionamiento o  rendimiento el “ Seis”  M ás Fino 
de América es im  automóvil que sobresale—de 
incomparable valor intrínseco. Sus esbeltas y  
atractivas líneas son externa expresión de la alta 
calidad que integrad  autom óvil. E l nuevo “ Flying 
Cloud”  es tan moderno com o h oy  m ism o—un coche 
“ de pura sangre”  — ¡resistente, hábil y  vigoroso!

DISTRIBUIDORES y CONCESIONARIOS
El surtido completo de automóviles y  camio­
nes Reo presentan la oportunidad de efectuar 
ganancias dobles, con una sola exclusiva. El 
m odelo “ F lying C lou d ”  Reo atrae a gran 
número de automovilistas. Y  el surtido de 
camiones Reo abarca m odelos desde el de 
media tonelada, el fam oso “ Speedwagon” , 
hasta los de tamaño entre 32 longitudes entre 
ejes. Omnibus y Tractores-Remolcadores 
hasta de 14510 kg. (32.000 Ibs.) de aforo bruto

que suministran las combinaciones de chasis 
y  de carrocería más adecuadas a cada clase de 
acarreo.
Aún quedan excelentes territorios para la con­
cesión exclusiva de ventas. Cablegrafíe hoy 
mismo solicitando características detalladas e 
impresos descriptivos.

REO M O T O R  CA R CO.
L A N S IN G , M IC H IG A N , E. U . A .

Dirección Cablegráfica; REOCO Lansing
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U u t i m i ó v U e i ^ d e ^ a Á í y e ^ ^

=Pfccios de lisia al detalle ton enfrena en la fábrica’
K O T A -  L oa  p re c io s  d e  l is t »  de la  fá b r ic a  e s fá n  de a ca erd o  c o n  la  p rá c t ica  en  lo s  E stad os U n id os . N o 
com p ren d en  e l p r e c io  de m u ch os a rt icu les  d e  equ ipo  rd  e l de o tro s  a ccesor ios  q u e  n o  aean aqu ellos  que 

o rd in a ria m en te  n ecesita n  ios  com p ra d ores  en  e l p a is  y  a l ex tra n je ro .

F A S. C A B R O C E n iA  PEEO IO

L I N C O L N  V 3 2 - 1 3 0
t I S e  l n . - 3 . 4 S  m .  W .  B . )

m e '  C bassis 2 ,TOO 
Sedan 2 W lodow  4,800 
Seden 8 W lodoic 4,800 
Con|te 4.200
Bruon C onrertlble 

V ictoria  B.bOO
LeBaron Conrertihle 

Boadster, Rutnble 
Seat 4,600

LeBaron Convertible 
S ed a c-P ta ston  6,000 

LeBaron Coupe—  
Luggage compert* 
u e n l  rear deck 4,600

B-p
5.p
B-P
B-P
2-p

B-P

*-P

“ V12-I4S”
( 1 4 5  I n . — 3 . 6 8  m .  W .  B . )

1 4 S ' C bassis B2.900 
TonrlDg 4,200
Bedao 4.600
Lim ouslne 4,700
Broun Gabrtolet— Nnn- 

C ollapslhle 6.000 
Brnnn Cabriolet— Seml- 

Oollapalble 6.700
Brnnn BrougbaTii 6,700 
LeBaron Convertible 

Sedan (w ltb  par* 
tltlon ) a .600

Jndklna Sedan*
Llmouelne 6,700 

Jndklna Berline—
2 W lniiow  6,600

Jndkins Berline—
S W Indow 5,60o 

Wlllouehl«T Limou.
Bine 6 ,7 00

W lUonghby Snorl
Sedan 6.800

t-P
T-P
T-P
I-p

B-P

T-P
B-p

T-P

B-P

B P
7-p

4-p

N A S H
“ 4 0 0 ”

< 1 1 T  t n . — 2 . 0 7  D>. W .  B . )
6-p 
8-P 
B-p
6-p

8-p 
6-p

A d r a n c e i l  S l x  
( 1 2 0  I n .— 3 . 0 4  m .  W . B . )
6-p Sednn

|6 W lndow ) B87ñ 
6-p V ictoria  826

. . . .  CbasBla 673

A d r a n c e i l  E i R b t  
( 1 2 6  I n . — 3 . 1 8  m .  W . B . )
6-p

6-p

Sedan
(O W tn don ) $1,006 

V ictor ia  1,045
C bassis 82.6

A n i b a a s a d o r  E U K h t 
( 1 2 6  I d .— 3 . 1 8  m .  W . B . )
6-p Sedan

( 6  W ln dow ) 81,220 
6-p V ictoria  1,170

. . . .  C bassis 800

■  O L D S M O B I L H
“ F - 3 6 ” — S l x  

( 1 1 6  I n .— 2 . 0 1  m .  W . B . )

P A S. C A R R O C E E IA  PR EC IO

“ L - 3 6 ” — E l l g h t  
I n . — 3 . 0 7  n i .  W .  B . )(12t

5-B

5-p

5-1)
8-p

2-4-p

2-p
2-4-p

Standard 4-door 
Sedan 

4-door Toaring 
Sedan, trunk 

Coupe
T ourlng Coupe, 

trnna 
Sport Coupe 

(R . S .)  
Business Conpe 
Convertible Coupe 

(R . S .)

8010

93.4
849

870

343
810

933
616

Sedan 16 W ln d ow ) 8765
Bnalneae Conpe 676 (
Coupe (B nm ble) 
Tonring V ictoria

725

(T runk) 746 7-p
V ictoria 716 5-p
Tonring Sedan 7-p
(6 -W lD .-T r.) T M 7-P
ObaaelB— 117- 7-P
W beelbaee 610 7-p

6-p Standard 4>door
Sedeo 8796

5-p 4*door Tourínff
Sedan, trunk 820

B-p Coope 730
6-p T ouríng Coope,

tronk 755
2-4-p Sport Conpe

(R . 8 .) 730
2-p B uaioess Coope 665

2-4-p Convertible Coope
806(Tt. S .)

Cbaaaia 435

7 2 • Los

• P A C K A R D
“ 120-B”

(120 In.— ;<.(I4 III. W. B.t
5-p Sedan 81.075
6-p T oaring Sedan 1.115
5-p Club Sedan 1.090
5-P Coupe T ourlng 1.040
2-p Business Coupe 980

2-4-p S port Coupe 1.030
2-4-p Convertible Conpe 1,110
  Cbassis 760

“ ClKlit— 1400”  
<127% In.— 3.23 ni.

W .  B . )
6-p Sedao S2i8$B

Cbaaals 1,860

aii.

B-p Sedan t2,58B
T-P Form al Sedeo 3.285
6-p Club Seden 2.5B0
5-P Coupe 2,560

2.4-0 Conpe 2.4T0
2-4-P CoQV. Coope 2,780

5-p Pbaeton 3.020
B-P V ictoria 3,200

CbasBla 1.930

‘ l E lB l ít .

W .

— 1 4 0 2 ”  
— 3 . 6 4  m .  
B . )

T ou rln g  83,270
Conv. Sedan 8.400
Sedan 2.T66
Comm. Sedan 2,630
Sedan LIm. 2.890
Comm. Sedan Llm. 2,766
CbiBSls 1.980

“ S n n e x  R l g h t — 1 4 0 3 ”  
( 1 3 2 %  I n . — 3 . 3 0  n i. 

W .  B . l

6-p Sedan
Cbassis

82.090
2.290

“ S n p e r  EÜRht— 1404”  
I n .— 3 . 6 8  m .

W .  B . )
7-n Forassi Sedan 83.800
5-p Club Sedan 3 -JI9
6-p Conpe 3.080

2-4-p Coupe 2,880
e_4.p  Conv. Coupe 3.070

5-p Pbaeton 3 ,390
5-D Sport Pbaeton 8 ,660
5-p V ictoria  3 .880

, . ,  , Cbaaeia 3.360

“ S a p e r  E i g h t — 1406”  

(144%  Id.— .3.00 m.
W .  B . )

7-P
6-p
T-P
T-P
7-p 
7-p

T ou rloe $3.690
ConT. Sedeo 4.010
Sedan 3.390
C oa m . Seden 3.266
Sedan IJm. 3.580
Comm. fiedao

Llm. S.455
Cbeeale 2.440

“ T w e l v e -  
( 1 3 0 %  I n . -

- 1 4 0 7 ”  
-3 .6 .H  in .

W .  B . )
ft.p Sedan
7-P Formnl Sedan
5-p Club Sedan
5-p Coupe

’A-A-v Conpe
2.4-p Conv. Coupe

13.960
4,660
4,060
.3.990
8.820
3.850

5-P Pbaeton 4,190
6-p Sport Pbaeton 4 ,490
6-p V ictoria  4,890

. . .  . Cbasale 2.980

“ Tw^lve- 
< 1 4 4 %  l u . '

- 1 4 0 8 ”
-rt.tiu III.

W .  B . )
7-p T oor log
5-p Conv. Sedao
• -p Sedan
7-p Sedaa Llm.

Chaesis

84.490
6,060
4,286
4.48S
3.170

P I E R C E - A R R O W
S 4 6  ( D e L t ix e  E l g h t a )  

( 1 3 9  In .— 3 .6 1  n i . W .  B .)
6-p Sedan 82,896
5-p Club Sedan 2,995
6-p Club Brougbais 2,796
4-p Coupe 2,896
4-p Conv. Coupe-

Roadater 2,996
. . . .  C bassis 2,360

( 1 4 4  I n . -

7-p
7-P

5-p
6-p

3 .B 0  m . W .  B .)
83,200

< 1 4 4  i n .

Sedan
E ncl. D rlve

Llm onsine 3.350
S llver-A rrow  8.499
Brnnn U etropolitan 

Tewn Brsugbam
4.995

C baeeli 2.6T6

1 2 4 6  ( S n lo n  T a v e lv e s )  
( 1 3 9  in .— 3 .6 1  m . W .  B .)

6-p Sedan 83.206
5-p Club Sedan 3.896
5-p Club Brougbaui 3.196
4-p Coupe 3.296
4-p Rnsdster 3.396

. . . .  Cbassis 2,760

- 3 . 0 6  m . W .  B .)

7-p Sedan 83,600
7-p Encl. D rlve

Lim ouríne $.760
6-p S llver A rrow  8.89B
5-p Brunn bfetropoUtan

Tow n Brongbam  6.895 
  Cbaaeie 2.976

1 2 6 6  ( C u s t o m  T w e lv e u »  
( 1 4 7  in .— 3 .7 4  m . W .  B .)

7-p Sedan 84.296
7-p Encl. D rlve

Lim ouslne 4,496
7-p Brunn Encl. D rlre

Lito. 6,000
5-p Brunn Tow n Brough-

am (w ltb  small 
qnarter wln- 
dowa 6,60o
iw ltb  large quar- 
ter W i n d o w s )  6 . . 4 0 0

6-p Brunn Town
Cabriole!
Iw ltb  collapelble 

rear qnarter) 7.000
5-D Brunn Tow n Car

iw ltb  BtatlonaiT 
rear quarterl 6,500

5-0 Brnnn E n cl. D rlve
Brongbam  
iw it h  Llm , (ron t 
co itp a rtm eot) 7,000

  C bassis 3.600

P L Y M O C T H

( 1 1 3
«* D e l.n x e * *  

t n . ~ 2 . 8 7  m .  W . B .>

5*p 2-D oor Sedan S626
2-D Cocpa. Boa. 576
5-P 4-D oor Sedan 660
6-p 4 -D oor Tou rioa

Sedan 6S.*i
5-p 2 -D oor Toiirina

Sedan «5 0
2-4-p Coupe R -8 680

< 1 2 8 I n , — 3 . 2 6  m .  W B . )
7-p Sedan $S96
5-p V oyagar Sedan S05

•  P O N T I A C
S t a n d a r d  S l x  

S e r l e s  “ 3 ( i - 2 B  B ”
< 1 1 2  l u  2 . 8 4  u i .  W .  B . )
5 -p  2-dooc Sedan 8675
2-p Standard Coupe 615
5-p 4-door Sedan 720
5-p 2-door T ourlng

Sedan— Trunk 700
5-P 4 -door Tourlng

Sedan— Trunk 746
2-p Cabriolet (E . 8 . )  700
2-p S port Coupe

(E . S -) 675
. . . .  Chassia 426

D e  L n x e  S l x  
S e r l e s  “ 3 6 - 2 6  A ”

< 1 1 2  I n . — 2 . 8 4  m .  W .  B . )
6-P 2-door Sedan 8720
2-p Standard Coupe 685
5-p 4-door Sedan 770
S-p 2-door Tonring

Sedan— trunk 745
5-P 4-door Tourlng

Sedan— trunk 795
2-p Sport Coupo

(E . S . )  720
  Chassia 476

E i g h t — S e r l e s  “ 3 6 - 2 8  A ”  
( 1 1 7  I n .— 2 . 9 7  111. W .  B . )
6-p2-P
5-p
5-p

5-P

2-p

2-door Sedan 
Standard Coupe 
4-door Sedan 
2-door T ourlng 

Sedan— trunk 
4-door Tonring 

Sedau— trunk 
Sport Conpe 

(R . B .) 
Cbassis

8770
730
816

796

840

785
526

R E O
6 - A  P I y I n g  C l o n d

6-p Sedan <2 d oor) 8705
e-p  T ourlng Sedan

{2  d oor &  tru n k) 828 
6-p Sedan (2  door,

S e lf S b lfte r) 845
6-p Sedan (2  door.

trunk, S -S b lfter) 878 
6-p Sedan (4  d oor) 845
6-D T ourlng Sedan

(4  door, trunk) 878
6*p Sedan 14 door)

S -S b lfte r )  895
6-p T ourlng Sedan

<4 door. trunk, 
S -S h lfter) 928

“ R e y a l e  7B ”
( 1 1 8  In .— 2 .9 9  iti. W .  B .>

Sedan 8986
Conpe 986
Sedan, Self- 

S b ifter  1.036
Coupe, Selt-

Sh lfter 1.036

S T U D E B A K E R
D i c t a t o r  S lx

8-p Conue $695
8-p D eL ose  Coupe 725
6-p Coupe 745
6-p D eL oxe Coupe 77B
6-p Convertible

Roadater 746
B-p D eLuxe Convertible

Roadater 77B
5-p 8 t. Regla Sedao 715
5-P Custoia St. Regia

Sedan 740
B-p D eLuxe St. Regle

Sedan 766
5-p Sedan 745
5-p Custom Sedan 770
B-p D eLuxe Sedan 786
B-p Land Crulaer 880
5-p D eLuxe Laúd

Crulaer 896

C o m m a n d e r  B lv h C

z -v Coupe 592R
3-p De Luxe Conpe 900

Coupe 980
B-p De Luxe Coupe 1,010

PAS. C A R R O C E R IA  PRECIO

B-p Convertible R oed-
acer 980

8-p D eLnxe Converuble
Roadater liOlO

5-p Oaatom St. Regla
Sedan 985

B-p D eLuxe Bt. Regia
Sedan 1.000

5-p Custom Sedan 1.015
5-p D eLuxe Sedan 1.080
5-p L aod Cruiser 1,116
6-p D eL uxe Land

Crulaer 1.130

P r e s id e n t  B I g h t
8-p Conpe 11.245
8-P D eLnxe Coupe l,27fi
6-p Coupe l.SPt
6-p D eLuxe Conpe 1,825
6-p Convertible Bne4

Bter 1.290
6 'P D eLnxe Convertible

Roadater t.R2fi
5-p Custom  Sedan 1,88b
5-p D eLuxe Bedao 1.845
6-p Land Crnlier 1,480
l-P D eL nxe Land

Crulaer 1.446
5-p Oaatom Bertlne 1.4:{9
8-p D eLnxe Berline 1,441

I T Ü T ®
“ S V - 1 6 ”  S  C y llB d e r  

S t a n d a r d  
( 1 3 4 %  l n . - S . 4 1  m . 

W .  D .)

5-p
B-p
Í-P8-p

Conpe 
Sedan 
Conpe 
Club Sedan

82.496
2.780
2.780 
2.880

C a u to m
( I 4 B  In .— 3 .6 S  m . W .  R . )

7-p Sedan 88,660
7-p Llm ouelne 8.760
5-p Convertible Sedsn 3,810

. . . .  Cabriolet Oonpo 3,760
  CbasBli 8.100

D V - 3 Z  S e r le a  
“ S t a n d a r d ”

( 1 3 4 %  In .— 3 .4 1  n>.
W .  B . )

6-p Coupa 18.195
5 -p  Sedan 8.485
2-p Coupe 8,460
6*p Club Sedan 3.5602-p Speedster 3.685
2-p C abriolet Oonpe 8.685

tiGnatom”
( I 4 B  I n .— 3 . 6 8  m .  W .  B . l

7-p Sedan 84,260
7-p LloBonalne 4,460
5-p Convertible Sedan 4.510

. . . .  C abriolet Oonpe 4.400
. . . .  Cbaetls 8.800

•  T E R R A P L A N E
“ D e L o x e — 61”

( U S  I n .— 2 .8 2  m .  W .  B .)
Brongbam  
Sedan 

4*p Coupe (R .8 .)
2-p Coupe

$61 r>
670
640
59Ü

( l i s  I n .— 2 .8 2  m .  W .  B .)

Brongbnm  8666
Sednn 720

4 -p  Conpe ( R .8 .)  690
2-p Coupe 650

W I L L Y S - O V E R L A N D - 4
“ 7 7 ”

< 1 0 0  I n .— 2 . 5 4  m .  W .  B .)
2-p Standard Coupe 8399
4 -p  Standard Sedan 41A

Los precios  así m arcados son para  m od e los  d e  1936. E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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M a y o r e s  v e l o c i d a d e s

. . . M A Y O R E S  T E M P E R A T U R A S

significan mayores (janancias
CON EL

VEEDOL RESISTENTE AL CALOR

Los viajes a mayor velocidad imponen demandas más exigentes que 
nunca sobre los aceites de motor. Las mayores velocidades de los motores 
aumentan las temperaturas de los émbolos, válvulas y cojinetes. El gran 
calor desarrollado pronto debilita y carboniza los aceites ordinarios. El 
aceite de motor Veedol tiene la consistencia, la viscosidad invariable y 
la resistencia a debilitación, que aseguran completa protección bajo las 
modernas condiciones de funcionamiento de motor.

Pata aquellos que venden el Veedol, la tendencia en la moderna cons­
trucción de automóviles significa crecientes oportunidades para mayores 
ventas y ganancias. Llene toda caja de cigüeñal con Veedol. Esta es la 
manera más segura de dar servicio satisfactorio y desarrollar el negocio 
con facilidad. Los distribuidores o  concesionarios del Veedol en 55 países 
están sacando mucho povecho.

Para información completa sobre las posibilidades de ganancias del 
Veedol, escriba al concesionario más cercano o  directamente a la Tide 
Water Oil Company, 17 Battery Place, Nueva York, N. Y., E. U. A.

ACEITE DE M OTOR
DEL MAS FINO PENSILVANIA, RESISTENTE AL CALOR 

Noviem bre, 1935

DISTRIBUIDORES 
DE LA TIDE WATER
BoIxTÍa, L a Paz 
C . F . G u n dlacb

C b íle , M agallanes 
S ociedad  A n ón im a  G anadera 

y  C om ercial

C h ile , Santiago 
San tiago Perez, C .

C o lom b ia , BarraoqujUa 
Bceuer M o lle r  &  C o .,  Sucs.

C o lom b ia , B og otá  
M . C . &  A lberto  Isaza

C olom b ia , Calí
C ía . N a c io n a l de A u tos , S . A .

C o lom b ia , M edeU ín 
FeLLc de B ed ou t £  H ijos

Cosca R ica , San José
Costa R ica  A u to  Sales C orp ., S. A«

C u ba , H abana 
A sp u n j &  C om pany

E cu a d or, G uayaqu il 
E nrique M auhne

G uatem ala , G uatem ala 
Joh n  W .  H a ll

H onduras, T e g u d g a lp a  
Scholes &  Iwoaano

Lim a, Perú
T h e  V ü ica n  I io n  W o rk s  C o ..  Ltd.

M é x ico , M érld a , Y u catán  
A u tom otriz  d e l Sureste S. A .

M é x ico , M é x ico  D .  F.
A u to  Tran sportes San R afael

M é x ico , M onterrey
C ía . M onterrey  d e  A u com obiles,

S. A .

P u erto  R ic o ,  San Juan 
W est  In d ia  M a cb íoery  &

S u p p ly  C o  .

Salvador, San Salvador 
B org b i, B . D a g lio  6c C o .

V en ezuela , C a ricas  
Juan S. M en doza  &  C ía.

y en ezu e la , M aracaibo 
C uracao T ra d ío g  C o .,  S . A .
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Correas en V Gates
P o r  q u é  las cuerdas r e ­

l l e n a s  d e  c a u c h o  h a c e n  

q u e  las correas G a t e s  sean

más firmes y 
durables

Estudie las vistas a la derecha.

Prim ero ve el algodón más fino —  luego 
este algodón se teje en cuerdas bien fir­
mes y a continuación estas cuerdas se 
empapan en caucho líquido puro, llama­
da látex.

El corazón o núcleo de la correa en V  Gates se 
hace de estas cuerdas rellenas de caucho. Bajo un 
vidrio de aumento (abajo) U d. puede ver el caucho 
líquido puro emanando de todas las fibras de cada 
cuerda.

Cuando estas cuerdas rellenas de caucho se incor­
poran a la construcción de? una correa en V , el 
caucho en las cuerdas se une perm an entem en te  a 
los materiales adyacentes de la correa. Es por esto 
que estas cuerdas rellenas de caucho no pueden 
aflojarse o soltarse. Su separación es imposible. 
Se evita así el rozam iento interno.

Las correas en V  Gates son las únicas correas en 
V  que se construyen con cuerdas rellenas de cau­
cho. Es por ésto que duran m ucho más. Se ven­
den con  la garantía de satisfacción completa.

Succión tranncTMl üe 
la  f o r r e a  t n  V  m o l' 
á eúda G A T E S  V v ie o

T h e  G a te s  R u b b e r  C o m p a n y /  D e n v e r ,  C o lo ./  E - , .U -  A
L A  F A B R IC A  M A S  G R A N D E  D E L  M U N D O  D E  C O R R E A S  D E  V E N T IL A D O R

74
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G m p L i m  d e  G o l i e J

'L  program a de la  Auburn para  1936 
permite a  los distribuidores cubrir el más extenso 
m ercado en  toda la  historia del Auburn:—

Tres m odelos A u bu m  de mérito p rob ad o  y  aceptación  
siem pre creciente por parte del público.

El n u evo Cord de Propulsión Delantera con  su distin­
tiva individualidad e  indisputable atractivo para una 
extensa e  importante clase de com pradores.

El Duesenberg —  un coch e  que ha m antenido su pre­
eminencia en el cam po de coch es de lujo, que ofrece 
ahora la alta icalidad. Ia distinción y  aristocrática 
e legancia  D uesenberg a  im  m ercado m ás extenso. 

Tres coches —  ca d a  uno de ellos el primero en  su 
respectivo cam po— ofreciendo todos ellos excepcionales 
posibilidades de ventas —  dando a  los distribuidores 
del A ubum  uno oportunidad sin paralelo para  1936.

AUBURN 
$745 a $2245

entrega en la  fábrica

‘d i

tICANO

\
Seises 
Ochos 
Ochos Supercargados

Ayuntamiento de Madrid
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C ~ j :^^DEADO para llenar una necesidad marcadamente sentida en
un importante y valioso mercado, el nuevo Cord reúne en gran medida 
aquellas cualidades que demandan los compradores discernientes en dicho 
campo — belleza — novedad — individualidad — estilo — confort — seguri­
dad — ejecución.

Además de las ventajas inherentes en la construcción de propulsión de­
lantera — mayor confort y más seguridad — se han incorporado en el 
nuevo Cord muchas otras avanzadas cualidades mecánicas que le hacen 
el coche avanzado más moderno de hoy día.

i r .  ■ a u

Ayuntamiento de Madrid
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,L Duesenberg ha mantenido incólumne 
por muchos años su envidiable reputación como el 
Mejor Coche de Lujo de los Estados Unidos.

Si bien continúa ofreciendo el mismo excelente 
Modelo J Y Modelo SJ que le han dado esta alta 
reputación, Duesenberg anunciará en breve un 
nuevo modelo de precio más módico que permitirá 
la adquisición de la calidad Duesenberg legítima a 
un mercado más extenso.

Pídanse detalles por cab le  o  carta

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY
AUBURN, INDIANA, E. U. A.

Dirección C ablegrófica : "AUBURNAUTO"

Printed ia U.S.ñ.

Ayuntamiento de Madrid



O f r e z c a  a su c l iente la  d o s  se rv ic ios :

el AJUSTE DE FRENOS y la 
ALINEACION DE RUEDAS

e m p l e a n d o  es t a  S O L A  ma qui na

INDICACION V IS IB L E  PARA 
LOS DUEÍToS  o h  AUTOMOVILES

Cuando el autonrfvll eru2a las 
planetiu dol onsayaúor de eom* 
binaeiin. el puntero del indicador 
sobre el pedestal muestra exacta­
mente la convergenela de las rue­
das bajo verdaderas condiciones de 
marcha. El cuadrante acusa Ins­
tantáneamente el número de pies 
da arrastre lateral por milla de 
viaje que tienen los neumáticos. 
No deja lugar a argumentos y pre­
para el camino a la venta de lu­
crativos trabajos de reparación.

Ensayador de combinación

de FRENOS y ALINEACION DE RUEDAS

WEAVER
Ud quedará gratamente sorprendido de lo  que puede hacer con este equipo. Es, en 
efecto, una com binación que sirve para ensayar frenos y  ruedas y  vender trabajos 
de reparación. Estos son los dos servicios más necesarios y  mas lucrativos que se 
presentan en un taller moderno.

Cuando el aulomávM so para por 
«nfrenamionte sobro las placAS dol 
ensayador do frenos, los cuatro 
tubos vertlcale» acusan el esfuerzo 
de enfrenamiento de cada rueda. 
Les indicadores muestran si los 
frenos estén compensados o si la 
enorgia total de enfrenamiento es 
aufloienle para oi paso del vehículo.

E l ensayador funciona automáticamente. El mismo dueño de automóvil puede 
usarlo sin la ayuda de em pleado de taUer. T odo lo  que hace el conductor es dirigir 
el automóvil por las placas del ensayador y  pararse sobre ellas. Los indicadores 
dan instantáneamente acusación visible del arrastre de los neumáticos y  falta de 
com pensación de los frenos.
E l equipo ayuda a convencer al dueño de automóvil de la necesidad de servicio de 
correción y  la infalible exactitud del ensayador se aprovecha también para venñcar 
la reparación después de hecha.

W E A V E R  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y ,  Springfield, Illinois, E. U. A.

D irtceió n  teU grá flca , “ W E A V E R ” .  O a -v cs: B cn lU y  y  A « n « .

oviem bre, 1935
7 9
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La inmediata aceptación pública que tuvo 
el primer Packard 120, a raíz de su intro­
ducción, asegura un éxito mayor aún al mo­
delo m ejorado de 1936. D e  mayor poten­
cia— de aspecto m ejorado y  de marcha aún 
más cóm oda, este coche agradará a una 
clientela que irá aumentando constante­
mente.

H ay excelentes oportunidades para obtener 
la agencia en las ciudades en las que aún n o  
está representado Packard. A  los interesa­
dos Ies rogamos escribir o  cablegrafiar a—

P A C K A R D  M O T O R S  E X P O R T  C O R P O R A T IO N
1861 Broadway, Nueva York, E.U.A.

Dirección Cablegráfica: " P A C K A R D C A R "

P R E C IO S  D E  $990  A  $1115  F. O .  B. D E T R O IT

8 0
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o IVo
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S U R T I D O  D I S T I N T I V O

THOMPSON PRODUCTS, I n c .
D epartam ento d e E xp orta eién :

CLEVELAND, OHIO, E.U.A.
D irección  telegrá fica : Thompro, Cleveland 

R E P R E S E N T A N T E S :
K E N D R IC K  V A N  P B L T  F R A N K  G A M U N D I

Sao P auio, ÍJrasU San Juan, P . R .

JO SÉ L O P E Z  ZU S R AS  
256 Muntaner 

Barcelona. España

bombas DE AGUA 

EMPAQüErADURj
GEWtlOSTRYOMY m
GEWUOS SllENT'U -----

B U J E S  O I L I T E  D E  
L U B R I C A C I O N  

 1 A U T O M A T I C A

r fN jO R ís  EXCíu l  "

_B U B B f B o p
- A*

lí

T̂hompson Products
N oviem bre, 1935 8 1Ayuntamiento de Madrid



c a i a i o a o s
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OS fabricantes de los productos que se anuncian 
—I en esta revista, no pueden, por obvias razones, 

dar una exposición detallada de sus productos 
en el limitado espacio de un anuncio.

í̂ or regla casi invariable, los fabricantes preparan 
especialmente para el uso de los interesados, 
catálogos en que detallan minuciosamente sus 
productos. Estos catá logos contienen siempre 
información muy interesante e importante para los 
comerciantes del ramo.

"Pida catálogos" al fin de un anuncio, es en realidad.
abricante extiendeuna invitación cordial que e 

al interesado para que se imponga a fondo de sus 
productos—una invitación que a menudo conduce 
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Más de una gran empresa comercial ha resultado- 
de la lectura de un catálogo.

ida catálogos. Le conviene mucho.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

No
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— afeaas •'■1’ iT Trinr»gai-gg^vvtf î>t - ...jUk-iXCŴ -Ar.1 • 't-
Arriba: Vn Intermslional grande, provisto de cómodo compartimiento de conductor y  caja especial de teleros o  varales He

estilo perfilado pira uso general.

^^Elija un IN TE R N A TIO N A L”
 B u e n  c o n s e j o  d e  u n  D U E Ñ O

La belleza de aspecto vende muchos camiones Inter­
national— pero lo  (jue constituye y  retiene la gran 
legión de dueños de camiones International es álgo 
m ucho más que la atracción a la vista.
La organización International no sólo ha construido 
CAMIONES desde hace 30 años, sino que ha desa­
rrollado también una insuperable REPU TACIO N  en 
beneficio de la calidad de sus productos, hasta el 
punto de que los interesados saben que pueden confiar 
im plícitamente en estos vehículos en lo  tocante a 
transporte económ ico y  gran kilom etraje. Mientras 
más se piensa en lo  que se requiere para un irre­
prochable, económ ico y  prolongado servicio de

camión, mayor es la satisfacción que se experimenta 
con el International.
Para la com pra de camiones, no hay guía más segura 
que la buena opinión que de los de marca Interna­
tional tiene sus dueños y  conductores, en com páración 
con lo  que piensan de otras marcas. Dependa Ud. del 
buen servicio y  gran duración de los camiones Interna­
tional, lo  mismo que de la protección que le brinda 
la organización de servicio que la International Har- 
vester tiene establecida en todas partes del mundo. 
Resuelva sus problemas de transporte invirtiendo su 
dinero en camiones International y  despeje su mente 
para atacar otros problemas.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
( In corp om ted  )

Dept. 12 CHICAGO, E. U. A.H A R V E STE R  BUILDING

A LO S C O M E R C IA N T E S  DEL 
R A M O : La representación del Inter­
national ofrece una com binación sin 
igual de camiones de prim er orden, 
precios moderados, un com pleto sur­
tido de tamaños y  una cooperación 
extraordinaria en ventas y  servicio 
mediante sucursales propias. Escríba­
nos directamente o  pida a la sucursal 
más cercana inform ación completa.

A  la derecha: Mostramos aquí un 
International de reparto liviano, 
provisto de compartimiento de con­
ductor y  caja abierta de estilo 

pick-up.

INTERNATIONAL HARVESTER

'H

s
I

■5y 1 

i

■ ' i
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Se emplean como 

equipo original por 

importantes fabri­

cantes de automó­

viles

•  •

•  •  •

»McQüAY-NORRIs\

8 4

P o r  to d o  e l m u n d o

UN N O M B R E F A M O S O  . . . 
U N A  N O R M A  DE C A L ID A D  
U N  M E T O D O  C O M E R C I A L

C O M P R E  L A S  L E G I T I M A S  P I E Z A S

McQUAY-NORRIS
A N IL L O S  O  A R O S  D E  E M B O L O S  - E M B O L O S  - P A SA D O R E S  D E  E M B O L O S  - V A L V U L A S  

C O IIN E T E S  - P E R N O S  - BUJES - M A N G U IT O S  DE  C IL IN D R O S  - P IE Z A S  P A R A  B O M B A S  DE 

A G U A  - G E M E L O S  S IL E N C IO S O S  en U

M c Q U A Y - N O R R IS  M A N U F A C T U R IN C  C O M P A N Y  

O fic in a s  principales: St. Lou is, M o ., E.U .A . D epartam ento  de exportación: 3 9  W a te r  S t„  N ue va  Y o rk , N . Y., E.U.A.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Ofrecen extraordinario valor de transporte 
y nuevas oportunidades para grandes ganancias. . .

C L Y D E S D A L E
CAMIONES Y OM NIBUS
CON M O T O R

L O S  C L Y D E S D A L E  S O N  C A M IO N E S  D IESEL

N

D IE SE L

DE  P A R A C H O g U E  A  L A M P A R IT A  T R A S E R A

O cabe ]a m enor duda de que ha llegado la era de los eamiones y óm nibus con  motores 
de tipo diesel. Im s  camiones y los ómnibus Clydesdale con  m otores de tipo diesel han 

despenado extraordinario ínteres entre el com ereio de automóviles y dueños de  camiones 
y en todas partes del m undo . . .  Y  con mucha razón, pues estos nuevos m odelos
C lyd^dale tienen todo lo  que se necesita . . . todo lo  que tiende a facilitar las ventas en 
beneficio de sus activos distribuidores y representantes . . . todo lo  que los compradores 
de camiones y  óm nibus exigen en e l sentido de m ejor transporte m oderno . . . Cuando se 
considera que los nuevos m odelos Clydesdales producen econom ías en consum o de com ­
bustible hasta de 70% — que ofrecen  m ayor potencia, desarrollando su m áxim o esfuerzo
de rotación a bajas velocidades de m otor, que es cuando mas se aprovecha la fuerza__
que su eficacia y econom ía se han demostrado por miUares de millas de funcionam iento 
irreprochable al servicio de sus dueños— que nuestros ingenieros, al proyectar los nuevos 
m odelos Clydesdale, los han em bellecido con  un estilo p e a la d o ,  en  arm onía con  la actual 
preferencia p or  vehículos más herm osos . . . Cuando se rcñexiona sobre todo ésto, se 
com prende entonces la extraordinaria oportunidad para un negocio permanente y Incra- 
tivo que ae presenta en la representación de los nuevos camiones y  óm nibus Clydesdale 
provistos de m otores de tipo diesel . . .  A  responsables organizaciones distribuidoras en 
el extranjero ofrecem os excelentes mercados. Si Uds. se interesan, sírvanse pedirnos, 
por caria o  por telegrama, in form ación  detallada. Com uniqúense directamente con  la 
CLYDESDALE M OTO R TRUCK COMPAIVY, Clyde, Ohio, E. U. A.— D irección  telesrá- 
ficas “ CLYDESDALE” .

¡ 11 

!•

C A P A C ID A D E S — n/2. 2. 2>/2. 3, 4. 5 TO N ELA D A S Y O TRAS H A ST A  DE 12 TO N ELAD AS

I
A S  
DE

U.A.

NO

C L Y D E S D A L E  M O T O R  T R U C K  C O ., Clyde. Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica: "C L Y D E S D A L E "

Noviem bre, 1935 8 5Ayuntamiento de Madrid



H a y  tres razones p or  las cuales “ la bu jía  que se hizo fam osa en  un año”  está 
aumentando las ventas en beneficio de los distribuidores y representantes de la Edison. 
Primero— el nom bre mismo. Segundo— la chispa Edispark. Tercero— el núcleo Albanite. 
Cualquiera de estas tres razones es de p or  s i una ventoja enorm e en la venta y las tres 
juntas ofrecen una com binación productiva de ganancias sin rival.

Las fabrica la EDISON -SPU TD O RF CORPORATION, W EST ORANCE, N. J., E.U.A.

8 6

UNA D E LAS INDUSTRIAS THOMAS A. EDISON 
Las exporta la DIVISION INTERNACIONAL, THOMAS A. EDISON, INC., 444  M adison Avcnue, Nueva Y ork, N.Y., E.U.A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  Z V M O T I C .  N e w  Y o r k .  T o d a s  l o í  c l a v e s .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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T o d a  la experiencia Federal, de 25 años, es en la construcción de 
camiones! Por un cuarto de siglo los ingenieros Federal solamente se 
han dedicado a concebir y  fabricar factores de extraordinaria 
resistencia, de fuerza motriz extra abudante y  extra eficaz para el 

servicio económ ico y  seguro de los camiones, -k En los autovehículos Federal del 
Aniversario de Plata todos esos años de experencia se han concentrado para 
producir ilos mejores camiones que llevan el nombre Federal! Combinan lodos 
los factores y  características que han hecho a los Camiones Federal famosos por 
los “Años de Fiel Servicio". Compárelos con  cualquier otro camión en el mercado 
— en belleza, econom ía y  rendimiento — y han de dejarle convencido de que 
el valor intrínseco de los Federal no tiene rival. Vea el concesionario Federal.

El surtido  Federo/ incluye un sorfido comp/efo de m odeio*— detde e l de  a l to 7 )4  

tone ladas, y  la s  ca seta s  (garifa* o cofaina*}, ca/ot-de-corgos o  corroceno* hecho* por 

la Federo/ po ro  adop/ar*e o  lo* requ/*ifo* de codo c//enfe.

F E D E R A L  M O T O R  T R U C K  C O .  •  D E T R O I T

645
A N O  UP 

F. O. B. DETRO IT

I
Mecán
Bacto ]

Car
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Para restablecer el

SERVICIO BENDIX
emplee exclusivamente las legítimas 

piezas Bendix

Frenos Bendix— 
Mecánicos e  hidráulicos—at 
vacío y  por juerza neumálica

Carburador Stromberg

Zapatas Bendix restauradas y 
cables Bendix ajustados

Noviem bre, 1935

ESTA es la única manera de restaurar 
todo producto Bendix a su funcionamien- 
to original completamente satisfactorio, 
después de años de servicio.

Las imitaciones de piezas Bendix se 
construyen únicamente para venderse a 
precio barato. La ganancia inmediata y 
nada más es la razón de su existencia. 
Las legítimas piezas Bendix se construyen 
por la fábrica Bendix para que sostengan 
la gran reputación universal de que gozan 
todos los productos Bendix.

La calidad y la utilidad práctica son 
las razones por las cuales los productos 
Bendix se han instalado en más de cin­

cuenta millones de vehículos automóviles. 
H oy día, toda marca de automóvil norte, 
americano lleva uno o  más productos 
Bendix. Esta reputación es muy valiosa y 
la organización Bendix está empeñada en 
protegerla por todos los medios a su 
alcance. Y  U d. puede estar siempre se. 
guro de que la más alta calidad posible 
de las piezas de repuesto Bendix consti. 
tuye parte fundamental del programa de 
la Bendix.

, i Dependa de la Bendix! ¡ Dependa de 
los productos Bendix y  de las piezas de 
repuesto construidas por la Bendix para 
productos Bendix!

PRODUCTOS BENDIX: Frenos Bendix de acción mecánica compensada e hidráulicos 
Sistema de enfrenamiento por fuerza de vacio Bendix B-K . . . Frenos neumáticos Bendix-West- 
inghouse para automóviles . . . Gobierno automático de embrague Bendix . . . Arranque auto­
mático Bendix Startix . . . Propukión de arranque Bendix . . .  Carburadores Stromberg 
Forro de freno Eclipse . . . Zapatas de frenos Bendix de repuesto forradas en la fábrica 
Equipos Bendix-Feragen para la reparación del chasis y elementos para talleres.

B E N D IX  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N
401 Bendix Drive, South Bend, Indiana, E. U . A .

(Subsidiaria de ¡a Bendix Aviation Corporation)

REPRESENTAFiTE DE VENTA PARA LA AMERICA LATINA  
American Steel Export Co., Inc., 347 Madison Ave., Nueva York, N . Y ., E. U . A. 

Dirección telegráfica: AM STA

PR O D U C TO S

BENDIX
89
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de en- 
sólo

La bujía 
cendido es 
fan buena como 

chispasu

Las bu¡ías

Silver
Gun-Shot

CO N  CHISPA 
SO BR EC AR G AD A

son mucho mejores

Dan nueva fuena, 
nueva vida al auto­
móvil. Los dueños 
en el acto sienten la 
diferencia c u a n d o  
instalan en su auto­
móviles la s  b u j í a s  
Silver Gun-Shot.

LEGITIMAS
A r t i c u l a c i o n e s  U n i v e r s a l e s

DETROIT
CUIDE-

GOMPSNSATING SPRINC 

COMPAMIQN ELAnOC'

T R U N N IO f t  P IN

L o a  m ecán icos de autom óvU ee con ocerán  en e l a c to  e l grabado de 
arriba. R epresenta e l m áa pop u lar surtido D e tro it  d e  articx^ cion e*  
univeraalea em pleadas, desde h ace  m u ch os anos, c o m o  eqm po n or­
m al de con oc id os  au tom óviles, ta les com o  e l A d le r  (d e  A le i^ m a ) ,  
A u bu rn , Chrysler, D e  S oto , D o d g e . G raham , H u pm obile , O ldsm o- 
bÜe. P lym ou th , R eo , W olv erin e  y  W iU y» 77.

L a  a it icu U ción  universal d e  U  serie  4 2 M  p or  prim era ve* em­
pleada en  autom óviles de 1933, e s  sim ilar, en aspecto e x ten or , a  U  
ilustración  de arriba. L ea  n u ev os  rasgos in clu yen  e l em pleo de 
co jin etes d e  rod illos entre e l pasador y  las bolas co n  boton ee  de 
cen tracíón  en cada  extrem o del pasador, en  lu gar de gu la  de resorte 
que centra el eje  en e l t ip o  m oetrado arriba.

O íreceroos ahora gu a rda polv os d e  cu ero  de n u ev o  eetüo, que per­
m iten  la ap licación  en quince m in u tos  sin  quitar el á rbo l propulsor 
del au tom óv il. K o  b a y  necesidad de h erram ien u s especiales.

Só lo  las Leg íH m as P iezas D etro it A se gu ran  Sa tisfacción  Com pleta

C IE R R E  R O T A T O R IO  DE REPU ESTO  

R O T A R Y  S E A L  P A R A  R E F R IG E R A D O R E S
C O M P L E T A  P R O T E C C IO N  C O N T R A  E S C A P E S  P O R  E L  E JE

El único cierre de eje constru ido  

en grupo com pleto, para servicio 

de  repuesto. Se  instala rápida y 

fácilm ente. N o  hay necesidad 

de labrado a m áquina o bruñido.

A ho rra  tiem po y  aum enta las 

ganancias.

Satisface al cliente.

Perfecta satisfacción  ga ran ti­

zada.
E C O N O M IC O

E F IC A Z
F IR M E

S IL E N C IO S O

4 0  un idades de repuesto cubren 

todas las m arcas de com presores 

m ás populares.

C IE R R E  R O T A T O R IO  R O T A R Y  S E A L
P O N E  F IN  A  L O S  D E S A G R A D A B L E S  Y  C O S T O S O S  

E S C A P E S  P O R  L A  B O M B A

Elim ina la 
em paquetadura

Instalación
rápida

A ju ste
autom ático

N o  requiere 
atención

Sirve cara las bombas de agua del Ford modelos A y AA y del Chevrolet.

■p' M P L E A N D O  un elemento de filtración de fieltro 
grueso, el filtro de aceite H andy Oilfiltor atrapa y 

retiene toda la mugre y  partículas metálicas, que de 
otro m odo pasarían circulando por el m otor. Se ga­
rantiza por un mínimo de 12.000 millas. Reem plaza a 
filtros desgastados de todo tipo y  puede también ins­
talarse con  facilidad en m otores que no comprenden 
filtros en su dotación corriente. Aumenta notable­
mente la duración efectiva del m otor, reduciendo los 
gastos de reparación. Pídanos inform ación completa.

F IL T R O  DE A C E I T E  H A N D Y
B E N J A M I N  W H I T T A K E R  I N C O R P O R A T E D

E s fa b U c id e  en  1909 

G E R E N T E S  D E  D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C IO N

116 Liberty Street, Nueva York, N . Y., E.U.A.
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L a  c a l i d a d  se refleja en este com­
pleto surtido de cojinetes de bolas

H ay un cojinete de bolas Fafnir para todo 
servicio. L os  autom óviles, camiones, trac­
tores y  otras máquinas agrícolas, lo mismo 
que los aviones, funcionan m ucho m ejor 
cuando están equipados con  cojinetes de 
bolas Fafnir.

La Fafnir ofrece cojinetes de superior 
calidad a precios m uy c o n v e n i e n t e s

para los distribuidores en el extranjero.
La precisión y  la seguridad son ventajas 

inherentes de los cojinetes Fafnir.
N ecesitam os todavía representantes en 

ciertos im portantes m ercados. Pídanos 
inform ación detallada sobre la lucrativa 
representación exclusiva de los cojinetes 
Fafnir. D iríjase directamente al

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N  
F A F N I R  B E A R I N G  C O M P A N Y  

5 5  W e s t  4 2 n d  S T R E E T  
NUEVA YORK, N. Y ., E. U. A.

Calidúd profeiid a

COJINETES DE BOLAS FAENIR
Noviem bre, 1935 91Ayuntamiento de Madrid



E l  n ú m e r o  d e  e n e r o  d e  1 9 3 6

d e

E L  A U T O M O V IL  A M E R IC A N O

p r e s e n t a r á  a  s u s  l e c t o r e s  n n a  

d e s c r i p c i ó n  d e t a l l a d a  y  p r o l i j a ­

m e n t e  i l u s t r a d a  d e  l a

Exposición Anual Internacional
d e  las

Industrias de Servicio 

de Automóvil

que se celebrará en Atlantic City, N, 
del 9 al 13 de diciembre de 1935.
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HAY GANANCIAS EN LA VENTA DE ESTOS PRODUCTOS

M U E L L E S  
T R A I N O R

SO B R E SA L IEN T E S
M A T E R IA L E S  

M A N U F A C T U R A  

C A L ID A D  Y  V A L O R

Construidos p o r  u na  de las principales 
fábricas de m ueües, lo s  productos 
Trainor, in c lu y eod o  m uelles de repues* 
to, lám inas y  piezas para m uelles, se 
hacen de los  m ejores m ateriales de la 
industria y  se  som eten  a  u n  especial 
tratamiento té rm ico  c ien tífico . H a y  un 
surtido com pleto , para tod os  lo s  autc^ 
m óviles de m arcas corrientes, inclu* 
yendo cam iones, Cada m uelle  se  en­
saya cuidadosam ente y  por su  precio  
tan m oderado propende al desarrollo  de 
un gran  n egocio  perm anente y  lu cra ­
tivo. T a m b ién  h ay  un  surtido co m ­
pleto de m uelles auxiliares de calidad 
igualm ente excelente. E n trega s inm e­
diatas 7  efectiva  cooperación .

Î
—i n UT HE R N

P O R R O S  DE 
F R E N O

S U P E R I O R

EN  R O L LO S :
T E J I D O  H . D .  
S t a n d a r d  c o r r ie n t e ,  

t e j id o
H o ld b o s t o s ,  t e j id o  
D »  m o ld e a d o  r í g i d o  
O e  m o ld e a d o  f le x íb lo

EN  JU EGO S:
F o r r o s  t e j i d o s  y  
m o ld e a d e i  p a r a  F o rd »  
C h o v r o ie t  y  P Iy m o u t h

Revestim ientos de 
em brague 

Equipo para forrar 
frenos 

Te la  para am orti­
guadores 

Revesfim ientos para 
transm isión 

D iscos de acom pia- 
m iento para a rti­
cu laciones u n i­
versales 

M a te ria l para ia- 
m initas 

Z ap a ta s  p a r a  el 
Ford, C hevro let 
y  P Iym outh

LEVAN TADO R  
DE PARACHOQUE 

C A T O  H ID R A U L IC O  
H E IN -W ERNER

s e  engóncha debajo del 
bra so  del parochoque d e los  
autom óviles con  suspensión  
delantera independiente.
No bay necesidad de arrodillarse 
. . . Ko bay que meterse de­
bajo del automórU, . . . Ko hay 
que íoclloarse para colocar el 
gato en posición, . . . Tirando 
del anillo con ud dedo, se leraota 
el tope Eira torio hasta la carga. 
. . .  Se engancha debajo del 
brazo del parachoque.
UaoB pocos moTioíentos de pa­
lanca bastan para levantar la 
rueda sobre el piso, lodo «o 
menos de un minuto.
Capacidad. 5.000 libras. Le­
ra nlamleoto, 27 '. Altura mínima. 

Detalles a solicitud,

E l aurtido co m ­
prende m e deloa 
d e  I H .  3» S, 7 
7  12 toneladas. 
I7n t ip o  exacto 
para to d o  re­
qu isito  —  des­
de lo s  autom ó­
viles  m ás livia­
n os  basta  los  
cam iones más 
pesados.

A n i l l o  d e  C o m p r e a ló n  H s t e p r u f

A N IL L O S  
DE C O M P R E S IO N  

HETEPRUF

IN A F E C T A D O S  P O R  EL 
C A L O R  D EL  M O T O R

Se fabrican por la Renu Parts 
C o r p o r a t io n .  L o s  a n i l lo s  
H E T E P R U F  están proyecta­
dos y  construidos para satis­
facer las e x ig e n c ia s  de los 
modernos m otores de gran com ­
p r e s ió n  y  a lta  v e lo c id a d .  
Adem ás de ésto, retienen su 
tp s ió n  de 50% a 100% más 
tiempo que los anillos ordi­
narios. L os  H E T E P R U F  dan 
al m otor un funcionamiento 
protegido y  evitan las quejas 
de parte de los clientes.

A n i l l o  d o  R e g i r l a e ld n  d o  A c e i t e  H o t o p r u f

G L O B E
PRODUCTOS PARA 

AUTOMOVILES 
LENTES DE REPUESTO 

PARA LAM PARAS 
DELANTERAS

LISTA DE LOS TAM AÑ O S 
DE LENTES PARA 

LAM PARAS DELANTERAS
S ü "  X 7 "  (p la n o)
8 I S /3 2 "  X  n / i -  (p la n o )
9 1 /1 6 "  X 8 % "  (co n v e x o )
9 9/32"x 8%" (plano)
9 7/16" X 9" (plano)
8 % "  X 8 9 /3 2 "  (co n v e x o )
1 0 % "  X  9 1 5 /3 2 "  (p la n o)
9 % "  X 8 % "  (p la n o)

•
LENTES DE REPUESTO 

PARA
LAMPARITAS TRASERAS 
DE FORD M O DELO  "A "  

FORD M ODELOS B4 y V8 
CHEVROLET MODELOS 

de 1926-30

El em pleo  d e  
válvulas d e  repuesto

Y O R K
asegura un trabajo m ejor

VALVULAS 

PARA  EL 

FORD Y  EL 

CHEVROLET

L a s válvulas de repuesto Y o rk , fabri­
cadas p or  la M an ley  P rod u cts  C oc- 

oration , se usan extensam ente en loa 
Estados U nidos y  m u ch os paisas del 

extranjero. L o s  m ecán icos las preñerea 
porque aseguran u na  in sta la ción  m ás 
ácÜ» m ás r á ^ d a  y  m ás satisfactoria . 

T o d o s  lo s  p rodu ctos de la M anle^  se 
garantizan  con tra  de fectos  de m aterial y  
m anufactura. D a n  un  serv icio  tan  bue­
n o  c o m o  el de la  pieza q u e  reem pla­
zan y  en m u ch os casos, m ejor  todavía .

E l surtido de piezas de repuesto Y o rk  
com prende tam bién  e jes  de bom bas de 
a^ua e im pulsores d e  bom bas d e  alea­
c ió n  especial d e  acero  co n  a lto  con te ­
n ido de m anganeso, de p ro lijo  esm eri­
lado y  pulim entación .

CARBURADORES DE 
REPUESTO T ILLO TSO N

L a  gran  experiencia de la  ñrm a T illo t- 
son  com o  fabrican te d e  carburadores de 
dotación  norm al se  b a  ded icado ahora 
a  carburadores d e  repuesto. Com pleta 
seguridad  de calidad en lo s  carbura­
dores de repuesto T íllo tson  —  en m a­
teriales, t ip o  y  m anufactura ^  se  halla 
en las facilidades técn icas y  fabriles 
de la T illo tson , com binadas co n  los 
m od ern os  m étod os  de precisión  tan n e ­
cesarios para satisfacer las exigentes 
dem andas en norm as de carburadores. 
L a  repu tación  establecida d e  esta an­
t ig u a  fáb r ica  es garantía de la  excelente 
calidad de sus p rodu ctos. T o d o s  se 
ven den  garantizados. C on  un  lim itado 
n úm ero de m odelos de carburador T il­
lotson , pued e U d . reparar tod os  los  
a u tom óviles  y  cam iones. S ó lo  requiere 
l o s  m odelos de m ayor venta para ase­
gurar una buena gauaucU»

SIETE H E R R A M IE N T A S  DE 
A C U M U L A D O R  EN  U N A  

S O L A

SEVEH  -  O N E  BATTERY  T O O L

FABRICADA ESPECIALMENTE
pára la

CO M PO STURA OE 
AC U M U LADO RES

Esta nueva herram ienta respon de exac­
tam ente a  U  necesidad, desde hace 
tiem po sentida, d e  u na  q u e  pueda hacer 
todo  tra b a jo  en con ex ión  con  la

CO M PO STURA O  REPARACION 
DE

ACU M U LADO RES
S e h ace  de la  m ejor  clase de acero. 
A ca b a d o  al n íquel, a  prueba de ácido. 
S e  garantiza  con tra  d a e c to  de fabrica­
c ió n  y  de m ateria l
T o d o  m ecán ico  especialieta en  acum ula­
dores necesita m u ch o  esta herramieuta.

Toda correspondencia sobre los productos aquí anunciados debe dirigirse a

J O H N  P R I O R /  G  e r e n t e  d e  E x p o r t a c i ó n
44 W hitehall Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.......................... Dirección telegráfica: “JO N P R IO R ” New  York

Noviembre, 1935 9 3
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RUSCO
-E L  SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AM ERI­

CANOS DE M AYOR VENTA, OFRECE AHORA 
LOS NUEVOS

JUEGOS DE FO RROS CO M ­
PLETAM ENTE M OLDEADOS

a.CHIEFTAIN”

— P A R A  CASI T O D O S LO S AU TO M O VILES 
DE M ARCAS PO PU LARES

L os  ju eg os  de fo rros  d e  fren os com pletam ente m oldeados 
C hieftaln , que gozan  d e gran  venta  en los E stados U nidos, 
se  o frecen  ah ora  a l com ercio  ex tran jero . E n  los E stados 
U nidos, el C hieftaln  es uno de los artícu los de repu esto  de 
m ás ráp id a  venta  del com pleto su rtido  R usco.
L os  ju eg os  C hieftaln , hech os especia lm ente p ara  los sistem as 
de en fren am iento m odernos, se  p royectan  p ara  serv icio  severo 
y  gran  duraclOn en la m ayor p arte  de lo s  au tom óviles y  
cam iones livianos de m arcas populares. L os  fa b rica n tes  de 
autom óviles recon ocen  la superioridad d e los fo rros  r ígidos 
m oldeados, com o  equipo norm al de fábrica . P or  esta  razOn, 
lo s  ingen ieros d e  los p roductos B u sco  han perfeccion a do  los 
ju eg os  C hieftain  para satisfa cer la  insistente dem anda de un 
forro  d e  repu esto  econ óm ico  p ara  estos  autom óviles populares.

OTROS CONOCIDOS FORROS DE FRENOS
RUSCO SON:

R u sco  55— tejido  corriente, de  ca lidad  perfeccionada .
B u sco  66— tejido, d e  a lta  ca lidad  especial.
R u sco  A ce  Industrial— te jid o , p ara  serv icio  pesado.
R u sco  B ulldog— tejido, de precio m oderado.
R u sco  K ontak— el p erfecto  fo rro  m oldeado flexible.
R u sco  Cham pion—norm al de com presión  hidráulica.
R u sco  D urak— com pletam ente m oldeado en ro llos  de 25 

pies.
Ju egos d e  fo rros  R u sco  B nglneered— piezas c ien tífica ­

m ente elegidas.
R evestim ientos te jid os p ara  em bragues, en  todo  tam año. 
R evestim ientos m oldeados para em bragues, en  todo 

tam año.
F orro  d e  transm isión, c in tas p ara  am ortiguadores, m áqui­

nas forradoras y  rem aches.
PA R A  CA LID AD  SEGURA Y  P A R A  LU CR ATIV O  
AUM ENTO DE VEN TAS. ESPECIFIQU E LOS

F O R R O S  DE F R E N O S  R U S C O
T H E  RUSSELL M ANUFACTURING COM PANY 

IN C O R PO R A D A  EN J 8 S 4  M ID D LE TO W N , CONN., E. U . A .

D EPO SITO  D E  FA BR IC A EN E U B O P A i 
8 3 -8 5  RUE LA M O R IN IER E AM BERES, BELGICA

H e  a q u í  el firimer fiaso 
en Poner en Punto 
el Motor • • •

E x a m í n e  los a la m b re s  d e  las

BUJIAS DE ENCENDIDO
Venda alambre Belden para bujías 

de encendido
Los alambres de bujías de encendido deberían encabezar la lista 
de sus ventas de piezas de repuesto de autom óvil. Casi todo anto- 
m óvil de más de un año de servicio está propenso a necesitar 
estos alambres y  la instalación com pleta es m uy fácil. Los alam*

bres de bujías de encendido Belden 
restablecen la fuerza de motor 
nuevo a los m otores antiguos y 
ahorran combustible.

£ I alambre de bu jía  de encendido 
Belden se suministra en juegos 
com pletos para todos los automó­
viles, o  bien, en carretes. Es sólo 
uno entre los num erosos articnlos 
lucrativos com prendidos en el com­
pleto surtido de accesorios de alam­
bre Belden para automóviles. Com­
pre los cables de acumuladores, 
alambre de borne, juegos com ­
pletos de alambres y  cables para el 
Ford y Chevrolet y  otros accesorios 
de la acreditada marca Belden, y 
obtenga así la misma alta calidad 
en piezas de repuesto que los prin­
cipales fabricantes de automóviles 
exigen para el equipo original de 
sus productos.

H ay todavía disponibles algunos 
excelentes territorios para distribui­
dores activos y  responsables que de­
seen sacar provecho de las ganan­
cias, servicio y  prestigio dcl surtido 
Belden. Pídanos ahora mismo in­
form ación  detallada.

Adquiera todos 

sus requisitos 

de Alambres 

y de Cables 

para todos 

los automóviles 

pidiéndolos a

9 4

B e ld e n
Belden Mdnufacturing Company

4 6 5 3 > F  W e s t  V a n  B u ré n  S tre e t  -  C h ic a g o ,  E .U .A .  
establecida en 1902  

Dirección por Cab le: "B e ld e n ite "  Chicago
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L A  FUENTE CENTRAL ^
de abastecimiento

DE R EM ACH ES'
para todo el mundo
J O S  rem aches T  R  &  S  que ofrecem os al 

*“  com ercio  de exportación son igua le s en 

superio r calidad y preciso labrado a  máquina 
a los rem aches T  R  &  S  que usan los fab ri­

cantes de  autom óviles y  el com ercio en ge ne ­
ral en los Estados Unidos.

C ad a  rem ache T  R  &  S  lleva la garantía  de 

ser perfecto  en  todo sentido. L o s  m ejores 
rem aches tubulares cuestan  tan poco, que los 

dueños de talleres, en todas partes, saben 

que no vale la pena especular con su calidad 

para obtener un in sign ificante  ahorro de  d i­
nero.

L o s  rem aches T  R  &  S  se perforan con suma 

exactitud  y tienen un borde cu rvo  bien suave. 

Se  centran y  encabezan con tanta exactitud 
que no  pueden aplastarse. Con  estos e xce ­

lentes rem aches, los m ecánicos hacen el tra­
bajo con mayor perfección  y rapidez.

S írva se  pedirnos listas de  precios e inform a­

ción com pleta sobre nuestro com pleto surtido 
de  remaches.

■i

-i?

i TUBULAR R1VET(& STUD CO.
B O S TO N , M ASSACHUSETTS, E. ü . A .

o i r e c c i e n  t e l a g r i f l o ;  n i v e l ,  B o i t o n .
C l a m ;  B e n t l e y  y  A . B . C .  S a  e d l e l t n .

La ¡ábríea  mas sran J i d el mundo d e todas ¡as dedicadas 
a la constru cción  d e remaches

1

LA REHABILITACION DE CILINDROS 
resulta fácil y muy lucrativa con

estas máquinas
s T  o R M

Ha y  demanda creciente . . .  de parte 
de dueños de automóviles, camio­

nes, tractores, ómnibus y  autobotes . . . 
de trabajos de exacta rehabilitación de 
cilindros. Los talleres bien equipados 
para hacer este trabajo están obtenien­
do grandes ganacias. Gracias a una 

inversión sorprendentemente mo­
derada, Ud. puede ahora obtener 
un equipo de primer orden. . . .

STORM Modelo NS
U na rectificadora de cilindro de tipo 
portátil, que p erfora  a escuadra ab­
soluta con el cigüeñal . . .  en sentido 

perfectam ente recto y  circular y  
con exactitud hasta de 0,00255 de 
milímetro.

S T O R M  M o d e lo  N S

E n un solo corte produce 
un acabado tan fino que 
los anillos y  émbolos, 
después de ajustados, 
rinden su duración m áxi­
ma. Su excelente cali­
dad, precisa construcción 
y  rasgos exclusivos le 
im parten m uy fá c il y  
rápido funcionamiento, 
solidez y  prolongada du­
ración. Se ofrece en 
cuatro tamaños para 
satisfacer todo requisito.

EXTRACTOR'AL VACIO DE 
VIRUTAS STORMjiGR-100
E xtrae todas las virutas, 
polvo o  partículas raspantes 
o  a b r a s i v a s  introducién­
dolas en un tanque o d e­
pósito cerrado. A liv ia  al 
m ecánico de todo tem or de 
que estas substancias ex ­
trañas puedan introducirse 
en los co jin etes o  en la 
tubería del stieite. A h orra  
e l tiem po dedicado a  la 
lim pieza del m otor. Se 
co loca  fácilm ente en posi­
ción d e s d e  la  parte de 
arriba  del m otor. Puede 
em plearse con  cualquiera 
rectificadora  de cilindros.

P íd an os in fo rm a ción  d eta llad a  sa b ré  estas m áqiñnas y  tam bién  s o b re  o tros  
eq u ip o s  STO R M  p a ra  la  r .á a b in ia c ió n  d e  m otores .

STORM MFG. CO., Inc.
D ep a tla m en to  Expúrtaeián

39 Water Street, Nueva Y ork, N. Y ., E.U.A.
C laves! Bentley» A .B .C .5a . edición^ W estern U nion .

D irvcH án  W id b lo co »  ^rew Y ork .

□  R M I Z I N C
El m étodo E X A C T O  para rehabilitar cilindros
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A M E R IC A N
B R A K E B L O K

es un forro mucho m ejor para 

todos los frenos hidráulicos 

o mecánicos • • •

#  S in  con sideración  del t ip o  de insta lación , se asegura m ejor  enfrena­
m ien to  em pleando el A M E R I C A N  B rak eblok . el fa m oso  fo rro  de freno 
d o  ségurirtari. E n  v ista  de la creciente popu laridad de los  fren os hidráu­
licos, e s  interesante observar que ios  fabrican tes de au tom óviles q u e  m ás 
experiencia  han tenido co n  e l sistem a h idráulico , han adop tad o el 
A M E R I C A N  B ra k eb lok  co m o  equ ipo  orig in a l para estos fren os. E li­
g ieron  e l A M E R I C A N  B rak eb lok  después de ensayar m inuciosam ente 
lo s  fo rros  de o tros  tipos.

E l  A M E R I C A N  B rak eb lok  es un  m aterial só lido , q u e  n o  puede co m ­
prim irse. R esiste  perfectam ente e l esfuerzo  de las rápidas paradas de 
les  au tom óviles  m odernos. P rod u ce  paradas m ás rápidas y  seguras, 
dura m u ch o  m ás y  conserva  los  fren os en m ejor  ajuste. Rápidam ente 
se desprende de lo s  e fectos de la grasa, aceite  y  agua. N a  se deteriora 
p o r  la edad o  p or  e l clim a. S e  vende con  m ayor facilidad, satisface al 
cliente y  deja  al v en d ed or u n a  buena ganancia.

E n  la form a  de rollo» una pequeña existencia  de s ó lo  d iez ro llos  de 
A M E R I C A N  B rak eblok  sirve para 125 m arcas y  400 m odelos d e  auto­
m óviles  y  cam ion es liv ian os, perm itiendo satisfacer el 9 0 %  de los  
requ isitos  de lo s  fren os interiores.

E l A M E R I C A N  B rak eb lok  se  sum inistra n o  s ó lo  en la  conveniente 
nueva form a  de ro llo  s in o  tam bién  en tipo K eeper, en ju egos  de 
recu brim ien to  com pleto  y  en t ip o  de recu brim ien to  com p leto  em - 
uernado. A dem ás de este m od ern o  forro  de fren o, fabricam os ex ­
celentes revestim ientos de em brague, en tip os  de tela y  m oldeados, de 
gran  flexibilidad , exentos de protuberancias, q u e  n o  requieren  afina­
c ió n  prelim inar. P o r  carta  o  pnor telegram a, sírvase p e d im o s  detalles 
y  p recios d e l A M E R I C A N  B rak eb lok  —  el m odern o y  segu ro  m aterial 
de freno.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
4600 M e r r i t t  A v e .,  D e t r o i t ,  M ic h ig a n ,  E . U . A .

N u eva  Y ork , C leveland, C h icago. St. L ou is , L o s  A n geles . San  F ran cisco  
D epartam ento de E x p o rta c ió n :

39 W a te r  Street, N u eva  Y ork , N . Y - , E . U . A .

Una dívU ión  d e  la  A m erica n  B rake S h oe  and  F ou n d ry  Com patty

B A M E R IC A N  1 /
r a k e b l o K

9 6 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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N U E V O  e n  E s t i l o  y  

E u n c i o n a m i e n t o  

D e  C a r a c t e r í s t i c a s  

C o m p r o b a d a s  p o r  

l a  E x p e r i e n c i a !

T o s  cam ioneros que están fam iliarizados con 

los D iam ond T , no necesitan adicional 

aseveración sobre esta : E n  todos respectos, este 

m agnífico D iam ond T  representa refinam iento, 

m ejoras, desarrollo lógico del diseño de camión 

D iam ond T  com probado por la  experiencia.

E l  gran  m otor D iam ond T  de 6-cilindros, 7- 

cojinetes, y  cilindrada 228 pulgadas cúbicas, 

continua inalterado. Pero ahora está enteram ente 

flotado-sobre-cojines, y  colocado m ás adelante 

en el chassis en posición m ás perfecta y  equilibra- 

dora. L a  cabina es mucho m ás cóm oda. E l  basti­

dor es una pu lgada m ás grueso. E l  entre ejes es

m ás largo. L o s golpes de la  carga están reducidos 

y  la  com odidad del v ia je  aum entada con me­

jo rad o s muelles.

Pero el m ás aparente de todos los adelantos es, 

desde luego, su d istin tivo nuevo estilo, original 

con D iam ond T . L o s prim eros siem pre en esta 

va liosa  característica de diseño de cam iones, 

D iam ond T  p ara  19 36  re-estila el cam ión— ofrece 

h oy el m odelo que insp irará y  gu iará  a  los diseña­
dores de la  industria  en futuras tem poradas.

Lean  las breves especificaciones. Entonces 

escriban o cablegrañen solicitando detalles com­

pletos de la línea D iam ond T , los arreglos de 

ven tas, y  el territorio asignable.

D I A M O N D  T  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
EsTAflLRCIPA 1905

Departamefito de Exportación 
429 South Dearborn Street, Chicago, 111., U .S.A .

P O R  C A B L E : D X M O N , C H IC A G O .

M o d e lo  212—l\ 4 -2 iA T oD e la d a e—
M otor de camión de 6  cílíndroe, 7 
cojinetes, cilindrada 226* cúbicas, 
aforado com o de 63 C. F- puede desa­
rrollar $0 C . F , en el dinamómetro. 
Sólido eje trasero enteramente flo­
tante. Bastidor ocho pulgadas, grandes 
frenos hidráulicos, tambores fundidos, 
transmisión 4-velocidades. Entre ejes: 

1 5 I5 Í ', 1 6 3 ^ ',  y  1 7 5 ^ '.  
Peso del cliasers 3,450 libras; máxima 
capacidad bruta 11,000 libras.

M o d e lo  2 2 1 W H -3  T o n e ia d a s — M otor de 
camión de 6 cilindros. 7 cojinetes, cilindrada 
263 ' cúbicas, puede desarrollar más de 85 C  F. 
(aforado por Diamond T  com o de 68 C  F, de 
camión). Transmisión servIcío-pesado {4 
velocidades i , ejes, bastidor, Frenaje al vacío con 
grandes frenos hidráulicos Lockheed en las 
cuatro ruedas. Entre ejes: 135H '»  151K '.  
163 y  1 7 5 ^ '. Peso del chassís 3,650 libras; 
máxima capacidad bruta 12.000 libras. Eje 
dos-vclocidadcs opcional a costo extra.

Otros modelos mayores en una completa escala de hasta 24,000 tbs, capacidad bruta— 
un tipo y  tamaño Diamond T  para cada necesidad de trasporte.

I A M O N D TAyuntamiento de Madrid



DeVi7 b/ss
Aparatos de 

Pintar por 

Pulverización

Los Compresores DeVilbiss suministran una 
cantidad de aire amplia y  continua a un costo 
más bajo. La DeVilbiss también fabrica una 
línea completa de Aparatos de Pintar por 
Pulverización para el acabado de automóviles 
y demás trabajos de pintura. Todo el equipo 
DeVilbiss es eficiente y económico en su 
operación, y fabricado de tal manera que da 
un largo servicio.

THE DEVILBISS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A.

R EPRE SEN TA N TES

A R G E N T I N A — Qenorol Eloctrle, S. A,—Buenos Aires. BRASIL—Interna­
tional ftíaclUnery Cu.—Rio do Janeiro, Sao Paulo, Parnambueo. C H I L E —  

International Machinerv Co.—Valparaíso. Aatofagaeta, Santiago: Nltrate 
Agonclos, Ltd.. louidiie. C O L O M B I A —International General Cloctric, S,
A .—Bogotá, B&rTanquUla. Cali, MedeUin. COSTA R IC A '^race  & Co.,
C. A .— San José. CUBA—DUtrlbuldorea. S. A.— Habana. ESPAAA—La 
Aceitera Exportadora, S. A.— Barcelona. (Oficinas en Madrid. Bilbao y 
Valencia.) FILIPINAS—Paolflc Commarclal Co.—Manila, GUATEMALA 
— Qrace &  Co., C. A .—Guatercíila. MEXICO—Engineerlog Equlp- 
ment Co.— Ciudad de México, NICARAGUA—Qrace &  Co,. 0 , A .—  Mana­
gua. PANAMA—Panama ITardwaro Co.— Ciudad de Panamá, PERU— 
Intomatlonal Machlnory Co.— Lima. PORTUGAL—Be tliencourt Bros.,
Ltd.—Lisboa. PUERTO RICO—Sucesores do Abarca— San Ju&n. SALVA­
DOR— Graco & Co.. C. A.—Bl Salvador. U RUQUAV—Oenoral Electric.
S. A .—Montevideo. VEN E Z U E L A — Intornotíonal General Elactrle. S. A.
—Carácas, Maracalbo.

Noviem bre, 1935

En todas 
partes 

del m undo

los forros de freno THERMOID 
se venden MEJOR

En realidad, Hueve de cada diez automóviles que se 
reparen en su taller, pneden equiparse con forro  de 
freno Therm oid F-M-L. Muchos de los principales 
fabricantes americanos de automóvUes emplean ya este 
superior forro  de freno  com o equipo original.
Además del fo rro  de freno F-M-L, ofrecem os al co - 
m ercio de exportación  el m oldeado Therm oid, e l com . 
prim ido por fuerza hidráulica y  el entretejido, todos 
en rollos. Tam bién ofrecem os de 
material Therm oid juegos de forros 
cortados a la m edida espe­
ciales para e l Ford, Chevro­
let, Plym outh y otros auto­
móviles populares.
Le resultará m uy ventajoso 
concentrarse en  nuestro sur­
tido, el cual le permitirá re­
ducir su inventario y dar 
servicio a un mayor núm ero 
de dueños de automóviles.

Un surtido de 4 
rollos es todo  lo 

que necesita
Con u a a  redu cida  in versión  en 4  r o llo s  de 
fo r r o  de fron o  F-M -L para  to d o  servíeiot 
Ud. pu ed e atender a ca s i tod a  m orca  de 
aatocQÓvil. B scriba  a  nuestro D epartam ento 
d e  E x p ortación  p id ién d o le  dcta llos  sobre  
tod os  nuestros p rod u ctos  y  va liosas suges­
tion es para su  venia.

FORROS DE FRENO

Tiiérmmfl
O t r o s  p r o d u c t o s  T J t e r m o i d  s o n  l o s  s i f f u i e n i e s /  r e v e s t í *  
m í e n l o s  d e  e m b r u g n c ,  c o r r e n »  d e  v e n t i l n d o r .  m a n -  
s n e r n s  d e  r a d i a d o r ,  m n n tn ie r u »  d iT c r .s a s  p itr a  a n t o -  
m A v I le s ,  d is c o s  <le a r t i c n l a c l o n e s  t in iv c r s a le s *  c o r r e a je »  
lu b e r fn »  i iia n g fa c r a s  e n  g ’c n e r a l  y  e m p u i in c t a d u r a s .

D irección  telegráfica! THERM OID, Trenton, New Jersey, E.U.A.,

99'
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J  ohns-M an  ville
FORKOS DE FRENOS

Tejidos— Doblados— Moldeados 
y en forma de bloque

El forro d e  freno
DUAL FRICTION

—p a ra  e l 9 8 % d e  T od os  
lios A u to m ó v iles

C O N  el forro D u a l Friclion d e  d ob le  
rozam iento  (un rozam iento  a lto  en 

un la d o  y  un rozam iento  b a jo  en  el otro 
la d o j  puede  Ud. servir a  ca si tod o  a u to ­
m óvil y  cam ión  liv iano  del m ercado. 
D e b id o  o  quehoce in nece so r ioe l mantener 
una g ran  existencia y  evita  el desperd ic io  
en lo s cortes y  el desuso, el forro de  freno 
D u a l Frietion sign ifica  m ayores go n a n - 
c ia s pa ra  U d . Y  su c a lid a d  irreprocha­
b le  d a  com pleta  satisfacción  a  la 
clientela. Pa ra  inform ación de ta llad a, 
sírvase d irig irse  a  la  J o h n s-M a n v ílle  
International C o rpo ration , N u e v a  Y o rk , 
N .  Y . ,  E. U . A ./  C .  A .  M id d ie to n ,  C o ix o  
Posta l 2 6 9 1 ,  R ío  d e  Jane iro , Brasil/ 
J o h n s-M a n v il le  B o íe y , Ltdo., Buenos 
A ire s,  A rgen t ina .

M o d e lo  D e  L u x e

CALEFACTORES 
RED HEAD

Este es 
Su surtido

Este es el surtido de calefactores fabricado por 

especialistas en enfrentar y conquistar toda com­

petencia. Se belleza está en su estilo perfilado. 

De construcción sencilla y resistente. Vea estos 

nuevos calefactores con enchape de cromo, pro­

vistos de cascos, motores y ventiladores de primer 

orden. Ud. puede venderlos. Y  por su precio, le 

dejarán buenas ganancias.

ASSOCIATED PARTS MFG. CORP., 144 Spencer Street, Brookiyn, Nueva York, N. Y., E. U. A.

1 0 0 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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GOZAN DE CRECIENTE POPULARIDAD 
LAS BUJIAS DE ENCENDIDO

Las bujías de encendido de superior calidad de 
precio más bajo

«n c«n d id o  K in g ston  le  brinda  to d o  lo  que U d . desea en e l ram o de 

r i t A Í r c U S á s  « 1 L n t e ’ ° ¿ r S l ' í o “  “ e 'h o y  d í a " ' ^  ^  -P re p o n e rs e
Las bujías de encendido Kingston se ofrecen en once 
tipos — 3 de afta temperatura, 4 de baja temperatura 
y 4 de temperatura regular, pera motPree antlfluos y 
para motores modernos de alta veieeidad. Las bujías 
de ennndide Kingston se empaquetan Individualmente 
y se ofrecen en lindas cajitas de oartín da exhibición,

S i (Jd. está ya vendiendo o pensando vender bujías de 
encendí do, le recomendamos se impenpa a fondo del 
Plan de Ventas de la Kingston. Este plan te indica 
«m o  obtener mayor ganancia con menor Inveralbn on 

Kingston. Todos nuestros canees leñar i os 
o distribuidores reciben nuestra más efectiva eoosera. 
ción de anuncio.

Fflbclcanioa también cargadores de acumuladores, bobinae con­
densadores. carburadores, radiorreceptores y  plozae do encendido.

P o r  carta  o  por telegram a sírvase pedirnos nucatro plan de ventas, catálogo® y  precios.

K I N G S T O N  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N
FABRICA Y  O FICIN AS PR IN C IPALES: KOKOM O. IND., E. U A 

D E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N :  T O L E D O .  O H I O ,  E.  U A
D irección  T e legrá n «a i "K liig s to n , T o le d o "

Si U d. está dedicado al negocio de automóviles, 
puede hacerse representante del Exide. Estamos 
en busca de más comerciantes alertas y dignos de 
confianza, que estén ansiosos de obtener las buenas 
ganancias que la venta de este famoso acumulador 
produce. La superior calidad y economía del

M

EL ACUMULADOR 
DE LARGA V IDA

Exide es notoria en todo el mundo y nuestro 
PLAN  DE P A R T ID A  SEGU RA ayuda a atraer 
nuevos clientes a su establecimiento. Esto s^ni. 
fica no sólo más ventas de acumuladores Exide, 
sino también más ventas de los otros productos que 
U d. ofrece. Pídanos detalles en seguida.

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO.. Rladelfia, Pa.. E.U.A.
D e p a rtam e n fo  d e  Expo rtac ión : 23  W e s t  43 rd  Street, N u e va  York, N .  Y.. E . U > .

Dirección telegráfica; EXIDE, New York 
La fábrica más grande del mundo de acumuladores para todo fin "

Noviembre, 1935 101
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UNA “MARCA” QUE NO 
PUEDE CONFUND IRSE  

CON OTRA
D espojados de toda señal exterior de identificación, 
com o paquetes y  etiquetas, los cojinetes Tim ken toda­
vía proclam an inequívocam ente su origen y  proceden­
cia, pues cada legítim o Tim ken está permanente mar­
cado com o tal, mediante el nom bre “ T IM K E N ” bien 
estam pado en el acero de su cono y  taza.
L a  presencia de este nom bre es protección positiva para 
U d. y  sus clientes. Es la señal segura de un servicio 
digno de confianza— de un servicio igual al que original­
mente se incorpora a los autom óviles equipados con  co ­
jinetes Tim ken en las fábricas.
Cuando Ud. exige leg ítim os  cojinetes Tim ken, su juicio 
y  preferencia llevan el apoyo de la experiencia de los 
principales fabricantes de autom óviles de los Estados 
U nidos durante 37 años de continuo desarrollo y  supre­
macía. The Tim ken R oller Bearing Service & Sales 
Com pany, Cantón, Ohio, E . U. A . D irección telegrá­
fica : “ T im rosco” . Oficinas de exportación : 16 W est 
60th, N ueva York., N. Y ., E . U. A . ;  409 O live Street, 
Dallas, Texas, E. U . A . ;  1800 V an  Ness Avenue, San 
Francisco, Calif., E. U. A.

AGENTES EXCLUSIVOS D E VENTAS
AR G E N T IN A — E . Bochctte. P asaje Baralo.

3S9. Bueoos Aires 
BRASIL—B , B . B&od. Rué Seaedor DenUs 

No. 87. Rio de Janeiro 
CHlLE^Tohn A. Llght, Casilla 4077, 

Santiago
COLOMBIA—AQuiUno TasQU» &  CU..

Apartado 17B2, BogotA 
COSTA RICA—J, O. Bolíuehild. P . O.

B or 1496, San JoaA 
CUBA— C, H. MadCay. ATenlda, 7. Entro 

34 ;  36, Boparta M lram or, Habana 
ECUADOR—L. A. LaTalIe Lz.. Carrera 

Venezuela No. 35, Apartado No. 
283. Quilo

FILIPINAS—Multar &  Phippa (Manila), 
Ltd.. Pacific Bldg., Manila 

FILIPINAS—Alian ÁUlomotlro Ezpcnt
CompanF. L6S First Street. Ben 
Francisco, Calif.. E.Ü.A. 

GUATEMALA—J. G. Botbschlld, P . O, 
Bor 1496. San Joté. CotU 
Blca

HAITI—J. G. Rolbschlld. P . O. Box 1466, 
San José, Costa Rice 

MEXICO— J. E. Estrada. Ave. Juárez 83, 
P. O. Bos C78, Ciudad de México, D. F.

MEXICO—Estados T>(s Sonora, Baja Cali- 
fornia. Sinaloa y Nayarlt — La 
Casa de Befacolonca, S, A ., 

Apartado 70, Ciudad Obregón. 
Sonora

MEXICO—Estados de Tucat&n. Campeche, 
Tabaaoo, ChUpas y Vera C r u ^  
Francisco Prero, Room 807, 1150 
Broadway, Nuova York. N. Y ., 
B.Ü.A,

PANAMA— Ompbroy’ fl Auto Supply, P . O.
Drawer T . Ancón. Canal Zono 

PARAGUAY—VillalonEB Hermanos. EstrC' 
lia No. 26S, Asunción 

PERU—Alti’ed PalUser, Calle Correo 150. 
Lima

PUERTO RICO—Julio T, Bodriguaz. 08 S.
Brau Street. P . O. Box 
1325. San Juan 

SALVADOR—J. Q. Bothschlld, P, O. B o í 
1468, San José, Costa Biea 

TRINIDAD, B.W .I.—Neal &  Maseey Bn- 
glneerlng Company, Jjtd., 85 
Marine Squaro, Port ol Speln 

URUGUAY—B. Rochctte, Paaaje Baroto 
8Qd. Buenos Aires. Acgentlna 
(Representante de fébTlca) 

URUGUAY— Clericetll y Barrolls. Rincón 
729, Montevideo (Distribui­
dores)

VENEZUELA—Manuel C. Pcroa E ljo, 
P . O. Bot 567. Caracas

COJINETES TIMKEN

Manténganos al Tanto

Estamos publicando uu boletín se­
manal en el que damos a los prin­
cipales fabricantes americanos de 
autom óviles los inform es más re­
cientes del com ercio exterior.

A  fin de que este trabajo pueda 
resultar del m ayor beneficio para 
todos los interesados, suplicamos 
a los lectores que nos mantengan 
al tanto de los cam bios • ocurridos 
en sus circunstancias, de todo 
cuanto necesiten en piezas de re­
puesto, accesorios, etc., y que nos 
envíen todos los com entarios e in­
form es que crean pueden ser de 
interés para los fabricantes.

Q u e d a r e m o s  particularmente 
agradecidos a todas las personas 
que nos proporcionen  inform es 
relativos a cam bios de firmas y di­
recciones, instalaciones de nuevos 
establecimientos, el progreso reali­
zado en la construcción de cami­
nos, y diversos com entarios sobre 
las nuevas tendencias del com ercio.

Los nom bres de todos aquellos 
que nos suministren tan valiosos 
in form es serán debidamente men­
cionados en todos los casos.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
330  W E S T  4 2 a d  STR E E T 

NUEVA YO R K , E. U. A.
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usos
INDUSTRIALES

Los forros de freno y los revestimientos de embra­
gue no sólo se usan en automóviles, sino también 

en grúas, malacates, locomotoras, instalaciones m o­

trices de fábricas, sistemas de transmisión de fuerza 

y otras aplicaciones que requieren materiales de 
rozamiento.

Estas aplicaciones especiales son siempre interesan­

tes e invitamos su correspondencia acerca de ellas.

M e r c a d o s  d e l  h e m is fe r io  o r ie n ta l  s e r v id o s  p o r  la  
R A Y B E S T O S -B E L A C O t L td .»  L o n d r e s ,  In g la te r ra

O fic in a  d e  v e n ta s  e n  la  A m é r ic a  d e l  Sur,
C a ix a  P a s t a l  2 8 9 5 , S a o  P a u lo ,  B ra s il

T H E  R A Y B E ST O S  D IV IS IO N
de la A llled A sbestos & Rubber Co. (E x p ort), Inc, 

BRIDGEPORT, CONN., E.U.A,

La venta de las especialidades Casco para 

automóviles le dejara buenas ganancias

V  e n t i lu i lo r e s  
C A S C O  p a r a  
u u tu m O v lle .s

Irrite que sobre el para- 
h r t u .  s e  acumulo escac* 
cha en oj Invierno.
Produce on el verano 
una b r lu  rlrcnlaturia 
rorreieanle. Re 
en la columna de dkrcc* 
ción o sobre la parte au- 
t>erlor. Inatelación m\¡y 
fácil. Tiene motor úo 

luncioneiDlento seguro. venUIador ñrme 7 resguardo de bonito 
aspecto. Acabado gris de plata 7 enchapo de oromo oq las 
gnaraiclones. Dos modelos. Pídanos Información detallada.

f í n f a »  d e  
STun r  l ia b a  r r  (I»
C A S C O

U t i l e s -
O r n a m e n t a le s
Con la Int- 
lalación do 
guias C a sco  
se OTita todo 
d a fio  s  loa 
guardabarros. 

Un sostén de ajusto universal permite 
su instaJoclÓR correcta on todo auto- 
ojórll nuoTo o antiguo.
Las guías de guardabarros Cosco tie> 
nen cabezas de Onjzold rororaibles 7 
enchapo de cromo. Modelos iluminados 
y sin Iluminación. Su linda forma 
oiBbelIcce ol automóvil,

E x t e u s i o n e »  d e  p a la n c a  
d e  e n f r c i i a n i l e n t o
Coloca la palanca de cnfroonmiento al 
fácil alcanco de) conductor. Se instalo. 
por abrazadera, on pocos minutos. Manlpu» 
lactón muy sencilla sin peligro do daño 
a la mano. Enchapo do cromo. Para ol 
rO R D , CHEVBOIiET y otro» automórlles. 

PíficMé in/ormación completa y  precies sobre 
l09 productor Ca*eo: rerpuordor de guardo borror 
Penderoiio. proteetoret de corriente de aire. 
enoendodore» de oípcrro, deehelaáoroe, eiten- 
eicret de palanoa de enfrenamUnio. ventüadoret 
paro auiomóiHieí y  olroe aoceeoriot populare».

C A S C O  P R O D U C T S  C O RP ., Brldgeporf, Coim., E.U.A.
Departam ento d e  E xpotlacién : 4007 Euclid A ve., C leveland, O hio, E.U.A,

PREFERENCIA  
UN IVERSAL  

A Ñ O  TRAS A Ñ O

DEBIDO A L
adicional valor intrínseco 

que ofrecen
Año tras año, el com ercio de anlom óviles, en  todas 
partes del m undo, com pra m illones y m illones de 
núcleos de válvula Schradcr, a causa de su mayor 
valor intrínseco.*

*1, N uevo s V m odernos. D e venta en todas partes, 
debido a  sii dem anda y d istribución  en tod o  el 
mundo.

* 2 .  Una calidad invariable —  s iem pre  ia mejor.

* 3 «  D e  proyecto c ien tíf ico  y  de construcc ión  de 
sum a precisión.

* 4 a  Inspeccionados, uno por uno, y  garantizados 
incondicionalm ente.

* 5 .  Recom endados por 125.000 com erciantes del 
ram o en todas partes del mundo.

* 6 «  La  norm a única para todo tipo de  neumático.

Ahora es la tem porada para renovar los núcleos de 
válvula. Su abastecedor tiene los nuevos núcleos 
de válvula Scfarader en lindos paquetes de exhibi­
ción.

A. SCHRADER’ S SON, División de la Scovill Manu- 
facturing Com pany, Incorporaled, Bruoklyn, Nueva 

Y ork, N. Y ., E. U. .4.

S c h r a d c r
Uarva reetemóa

VALVULAS, TAPITAS DE VALVUUS, MANOMETROS 
Y EQUIPO DE SERVICIO DE AIRE
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K e l s e y - H a y e s  V M o t o r  W h e e l

Ruedas de 
madera, de 

rayos de 
alambre y de 

disco

Tambores de 
frenos, llantas 

metálicas y 
piezas de 
repuesto

Resulta más lucrativo reemplazar 
con legítimas piezas de equipo, 
las mismas piezas que ios fabri­
cantes de automóviles emplean y  
recomiendan. Cuestan menos a la 
larga y  aseguran siempre un ser­
vicio sa tisfactorio .........................

Departamento de Exportatíón

Overseas Motor Service Corp.  
1775  Broadw ay, Nueva Y o rk ,N . Y ., E . ü .  A.

D i r e c c i ó n  i c l c i f r ó f í e a :  * * M o to r e e r v € ,* *
T o é í a e  t a n  e l a s i e s .

T o r a o  W o r k  a h o p  M o d e lo  I9S 6  d e  9 ^ '*  d e  v o l t e o  p o r  3 '  d o  baxk ca da , 
c o n  t r a z u m ie ió a  h o r i z o n t a l ,  m o t o r  r e v o r a ib le d e  b i  b . p .  y  c o n -
m u t a d o r  revoreil> le, t a l  c o m o  e s t a  m o s t r a d o .........................................

'C'iL t o r n o  d e  9^ q u e  ae  m u e s t r a  a r r ib a  ea u n o  d e  lo s  96 
t a m a ñ o s  y  t ip o s  q u e  v a r ía n  e n  p r e c io  d e s d e  $75 

h a s ta  $1300 c a d a  u n o  p a ra  im p u ls ió n  d ir e c t a  y  p o r  
c o n t r a e je .  R e c o m e n d a d o  p a r a  la  r e p a r a c ió n  y  
s e r v ic io  d o  a u t o m ó v i le s  p o r  la  G e n e r a l  M o to ra ,
C h ry s le r , R e o ,  S tu d e b a k e r  y  o t r o s  p r in c ip a le s  m a n u ­
fa c tu r e r o s  d e  a u t o s .  S e  u s a n  e n  m á s  d e  10,000 t a -  
l le r e e  d o  s e r v ic io  y  r e p a r a c ió n .  M á s  d e  38 a c c e s o r io s  
d is p o n ib le s  p a ra  r e p a r a c ió n  d e  v o la n te s ,  t a m b o r e s  d e  
f r e n o s ,  a p a ra to s  e l í^ tr J c o s , p is t o n e s ,  c o j in e t e s ,  vá lv u ­
la s ,  d i fe r e n c ia le s ,  h ie lo s  y  c Í4;u e fia le s ,
C O L I C I T E  e s to s  l ib r o s :  B o le t ín  N o .  7 -E S  q u e  d e s c r ib e  

«1 T o m o  W o r k s h o p ,  g r a t is ;  B o le t iu  N o .  1 6 -S  q u e  
d e s c r ib o  e l  T o m o  d e  1 6 ' ,  g r a t is  y  l ib r o  ^ 'M a n u a l d e l  
T o r n e r o ^ ' N o . 2 8  d e  80 p á g in a s ,  f r a n q u e o  l ib r e ,  r e m it i ­
e n d o  2 5  c t s .  e n  m o n v d a  o  t im b r e s .

Tamaño del Torno

9 x 3 '  Workehop  13
9 x 4 '  Wcrkthop  30
9 X 4H 'W orkshop   38

16 X 8' Tipo Corriente 
16 X  liy  Tipo Corriente..
S e  n e c e s ita n  d is t r ib u id o r e s  y  r e p r e s e n ta n te s  a c t iv o s  

e n  t e r r it o r io s  d is p o n ib le s .
D ir e c c ió n  C a b leg rá fica  S cu tfi B e n d . T o d a s  C la v e s  C om erc ia le s

674 E .  M a d is o n  S t . 
S o u t h  B e n d , I n d . ,  U . S .  A .

Distancia Sin Con Peso
entre con­ unidad Kgs. en­

puntas tráete motriz cajonado
ia $ 76.00 3 98.23 194
30 99.D0 122.2S 229

. 36 116.00 139.25 242
. S8 489.00 662.00 1645
. 82 633ÜI0 706.00 1727

Obtenga éstos libree

South Bend Lathe Works

Las Ventas de la Rectificadora de Cilindros
“ Wonder Bar”  Son la Sensación de la Industria

J.JE  a q a í uua m áquina moderna en todo detalle  de reflna- 
m icoto , que b a ce  e l traba jo  de dos de tipo actiguo* con 

luucbo njnyor raplües y  precisión . C onstituye u ca  coaa sen­
sacional en la ludnatrlA. en vlstn  del número de ventas y  de 
preguntas que estam os recibiendo a  d iario  de todas partes 
del mundo. L a  'W O NDER B A R  es digna de su aceptación  
universal porque nada hay en e l m erendó que se le  compare 
en funcionam iento y  gananciae para e l taller.

Simplicitu
Rectificadora de Cilindros

W ONDER BAR
Esta rectifioadorn perfora un c ilin dro  de 4 % "  de diá­
metro Interior por 1 1 "  de longitud, dándole un acabado 
recto, redondo y  suave, m ediante un solo corte , sin 
producir la njenor v ibración . R ectifica  los  cuatro 
cilin d ros  de im  F ord  m odelo A  en 25 m inutos. Un 
solo  m ecánico puede nmnejnrta sin requerir ayudante. 
Para  sobreponerse a  la com petencia de b oy  día , se ne­
cesita  equipo de prim er orden, con lodos lo s  refina­
m ientos qne perm itan acelerar e l trabajo, ensanchar 

capacidad y  aum entar las ganancias.
i e  con vien e, p or  lo tan to , im ponerse  o  fon d c  óe  
la  W ondrr B a r, s i  Ud. quiere ob ten er eu  parte 
del negocio ó e  reh abilitación  d e m otores que 
hav en  « t  m orcado. Pídanos ahora m iem o tn- 
íom ia c ión  áda ilada.

S IM P L IC ITY  M A N U FA C TU R IN G  C O M P A N Y
163 Spring S+., Port W ashington, W is., E.U.A.

Equipo de Precisión para la Rehabilitación de M otores
D ep artam ento  d e  E x p o r ta c ió n :  A a e r le a n  S t««l E z p o ri C om psn y, lú e .

3 4 7  M adisoo  A venuo, N oeva  Y ork , N . Y ., E . U, A.
D ire c c ió n  ietég rá fiea :  “ AMSTA** N ew Y ork

LEGAL NOTICB
ST.\1’E>re>’T  ÓP THE OWKEBSHJP. M ANAGEM EN T. CIRCIILATION, ETC., 

HEQL’IB E D  B V TH E ACT OP CONGBKSS OP A U G üST 24. 1012.

Of E l Aülonwvll Americano, publlshed nonUily at New York, N . Y .,  for Nov, I, 
1935.
Sl&te of New Totk \
County of New York j

Beforo me. a Notary Public In and for tbo State aforcisld, personally apneared 
George E . Oulscnbciry, who, baring boen duly sworn according to law, uepoaea ana 
saya that he Is ibo Secrelary of Üie Bualnes» Publiehera iniemaUonal CorporaUon, 
oubllsbera of E l Automóvil Americano, and that ihe foUowlng ia, lo Ine beal of n»9 
knowledge and bellef, a true suteraent of ihe ownerahlp. management {and if a aaiiy 
paper, tho circulatlon), etc., of the aforesUd puhllcation for (he dato ahown ín the 
above caption, required by the Act of Augoat 24, 1D12, embodled In Mction 411, 
Poaial Laws and Begulationa, prinlcd on tha reverse of (hii form. to wit:

1. That the namoa and addreiíea of the publlsher, editor, managlng editor and 
bkiairtess managcra are: Publisber, Business riibilabers International Cotporalion, bou 
Weet 42nd Street, N. Y . C. Editor, Gcorge B , QiilsonborTy, 330 Wesi 42nd Street, 
N  T . C Managing Editor, None. Bualpess Manager, John Abblnk, 830 West 4snd 
Street. N , Y . C.

2. That the owner Is : (If cwiwd by a Corporation, its ñame and ftddress muit be 
stated and also immediately ihcreunder the ñames and addresses of stockhold^s 
owniog Of holdlng One per cent or more of total amount of stock. If  not cwnotl by 
& oorporatioo tbo ñames and Bddrcsses of the Individual owners must be giren, If 
owned by a flrm, company, or other unlncorporated concern, its ñame and oddress, 
as well aa Ihoso of each individual memhor, must be glvon.) Busliyse Publlshers 
Interna liona! Corporation, 339 W est 42nd Street, N . T . C. McGraw-Hill PubUflhlng 
Co., Inc., 330 West 42nd Street. New York City. Chillón Company (Inc.), 239 
W est 89 th Street, New York, N . T . John Abblnk, 46 Vine Eoad, Larchmont. N . Y . 
J L. Gilbert. 327 N . PuHon Ave.. Mt. Vernon, N . Y . George B. Qulaenberry. 102 
Reíd Ave., Port Washington, L. I . Walisco Thompson, 8 West I3th Si., New York, 
N . Y . J. L. Fiivslmmon». 215-20— lOth Ave., Bayslde, N . Y . Orme Fettoriy. 5¿0 
Ko. Michigan Ave., Chicago. 111.

3. That ths known bondholdera, mortcagces, and oiber lecurity bolders ownlng or 
holdlng 1 per cent or more of total amount of bonds, mortgagea, or olher íccurities 
ara: (If there ore none. so State). None.

4. That the two paragraphe next abovc. glving the ñames of the owners. stock- 
holders and security holders, If any, contal n not oniy th© líst o f stoctcholders and 
scrurlty holders. ae they appear upon the books o f the company but also, in  casos
where the stochholdcr or scourlty holder appcars upon the booke o f the compony
as trusiee or in any other ñ<luclaiy rclntlon t)ie nomo oí th© pcrson or Corporation 
for whom auch trustce ís actiug, ia glvon; also that the aald lwo paiagraphs contain 
siaiemenis embracing aOlant’ s fuU knowledge and bellef ns lo the circumstañeos ana 
conditlons under whicli stockholders and security holders wlio do not appear upon 
tho books of the company as trustoes, hold stock and sccuritles in a capaclty other
than that o f a bona flde owner; and tho afilant has no reason to beUovo that any
other person. associatlon, or Corporation has any interest dlrecl or Indlrect in tbe 
sald stock, bonds, or othor seeurities than as so staled by him.

0. That the averagc number of copies of oach issue of tlils publication sold or 
dlslribuied, Ihrough Iho malls or otherwise, to paiú subscribers during th© fl *  
inonths prccodina ihe date shpwn abovn Is tTbis Information is leciured from daiiy 
publlcatlons only.)

GEOBOE E . QU ISENBEBRY, Bocrelary.
BUSINESS PL’BLISHERS INTERNATIONAL CORPORATION  

Sworn to and subscribed before me tilla 2nd day of Oclobor, 1935.
(ScalJ GERTRÜDE GOLDBERG.
Notary Public. N . Y . Co. Clk’ s No. 212, Rcg. Ko. C-Q-121.

(My Commlsslon expires March 3Qth, 1936.)
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Q U E

SIGNIFICA
f . '. S i S 't s o ' ' : , ' . ” '’ ""

M i ? n , k m J " I ® 7 “ " ‘®4®- ' «  p roductos SOH hochoS por
ellos m ism os de las m aterias prim as incluyendo los envases, lo s c u a L

U P  í r t D  "  especial para fabricar latas.

Í I l s  w í '  “  •“  P ''* '*®  que la ofrecida en los Pro-
y  Sugerim os que tengan precaución en la compra de 

m arcas desconocidas a precios rid icu los, los fabricantes de  las cuales 
fracasaran en poeo tiem po dejando a los 
com erciantes con m ercancía  que no pueden 
vender s ign ificando  pérdida considerable.
U n  producto ineficiente  puede costarle su 
mejor cliente.

140 Pnises d«I mundo cooocon  nuestros 
productos. En m uchos de ellos son 
los que predom inan.

R. M. HOLLINQSHEAD CORP.,

A M E R IC A N
B O S C H

ESTUCHE DE BOBINAS "Do* para fodos"

Ím s e s ^ ^

¿ o s  fabriean/es d e lo s  productos  
■ • rf>erÍcaH’ B osek  siem p re han te .  
nido orgullo en idear, proyectar, 
labricnr y  ten d er  artículos su ­
periores a los sim ilares de uso 
rorrien te. C on stru idos sob re  una 
•lorma d e alta co lid a i, es to s  p ro ­
ductos son  lo s  principa les en  
5WÍ resp ectivos  campos.

2 B O B IN A S  S IR V E N  PA R A  E L  90%  D E  LO S 

A U T O M O V IL E S  A M E R IC A N O S

Más de 60 diferentes tipos de bobina 
se necesitarían para servir a todos los 
automóviles americanos . . si no fuera 
por el Estuche American-Bosch “Dos 
para Todos” . Este estuche comprende 
dos bobinas de seguridad American- 
Bosch, más cuatro conexiones y dos 

, sostenes de bobina baratos. Con este 
; estuche, el comerciante queda prepara­

do para dar servicio inmediato a más 
del 90% de los automóviles ameri­
canos. Una bobina es para velocidad 
normal y la otra para motores de alta 
velocidad. Ambas bobinas son de 6 
voltios.
Se_ ofrece en bonita caja de exhibi­
ción. El estuche contiene recomenda­
ciones completas para automóviles 
americanos e instrucciones ilustradas 
para la instalación.

U N I T E D  A M E R I C A N  B O S C H  C O R P O R A T I O N
S P R I N G F I E L D ,  M A S S A C H U S E T T S  - E. U. A.

EL FORRO 
DE FRENO

O r n e a

resiste el calor
r Z x í L  7 el c a lo r -u n  calor in te n so -s e  genera
cuando_ los frenos se aplican repenünamente para parar un 
automóvil que viene a buena velocidad. El calor acorta la 
duración del fo r ro  de freno que se fabrica  de acuerdo con mé-
A M C orÓ N n ^  ;  .  /  procedimientoA1V1L.UBÜND patentado, satisface todos los requisitos de la
moderna marcha a alta velocidad, con sus nuevas condiciones 
de m ayor tem peratura y  esfuerzo. Nuestro fo r ro  de freno 
tiene un contenido de rozam iento uniform e de una a otra 
superficie, y  su estructura reforzada resiste perfectam ente el 
ataque del calor y  desgaste. (V ea  la descripción de 4 eta­
pas, ) ¡Lh AM CO  tiene la recomendación más cordial de los 
ingenieros de frenos de im portantes fábricas de automóviles 
y  esta^ dando servicio irreprochable en millares de veloces 
automóviles y  poderosos camiones y  ómnibus. E l servicio 
selectivo AM CO  comprende un surtido completo de materiales 
de rozam iento:

B loques de f r e n o ;  J u eg os  M as- 
t e r ;  F u lm oid  e n  r o llo s ; ra&te* 
r ia l en  r o llo  de s e r r íc io  p e ­
s a d o ; Ju eg os  e sp ec ia les ; Z a p a ­
ta s  de fre n e  j  R ev estim ien tos 
d e  em b ra g u e ; m a ter ia l de r o z a ­
m ien to  p a ra  usos industria les .

P rim era  etapa
HlUta «le asbesto, re- 
rorssda con fino alambre 
(Je Iflión. enireteUda de 
modo que fortna una teln 
Dorosa.

Segunda etapa
Tela permanentemente Im- 
permeabllizada y  hecbo e 
mireba de aceite, roedl- 
ante baño en asfalto 
luego secada.

T ercera
etapa

Pasta especial 
de rozamiento 
Forzada, b a jo  
e r a n  presión, 
en los poros de 
la t e la  : tela 
doblada en 3 
capas.

Cuarta
etapa

Bajo eran pré- 
sión y  elevada 
temperatura, el 
.4meo se unífiva 
pcifcciAments. 
Resultado; gran 
resistencia al 
calor j  servicio 
completamente 
unlTorine ;  sa- 
turacloiio.

'DISTRIBUIDORES-
Por telegrama o por carta sírvanse pedirnos 
infonDatíón detallada ¿obre nuestra lucratiTa 
representación exclusiva y  pormenores sobre 
todos nuestros productos. Estamos muy bieo 
al eorriepte de sus requisitos y podemos hacer 
negoeJos con Uás. sobre una base inteligente 
Nuestros precios son de íáell «mpelencía, 
y  la calidad de nuestros productos produce 
repetlcioG de negocios y satisfacción perma- nei.te.

ASBESTOS
M FG. CO.

431 S. Dearborn St. 

C H IC A G O .  Illinois, E.U.A.
Dir.Miín tel.sráflea; Asbu-Chiesío 

Féoricds en H uniíngton. Ind. y 
W abash, Ind., E.U.A, fr

Noviembre, 1935
105Ayuntamiento de Madrid



Aletas de Ventilación FU LT O N  tipo de bisagra
par» aulomíviles ChrjUer. DeSoto, Dodsí, Ford, plymnulh y de otras mareas ecnocidas 
Ofr.een al autoaioTlllBta TODAS las «eauias de uoa completa teapleclón do TontUaclda, 
mtSa lina conslrucción » pru«b» de ílbracíóo, íín  obatrucdóñ alguna a  la Ylíta. Aparecen
S e S  á?ír5 fe*?hein .«-

“  UraplSa Tldrlo de seyuilded. con gpsrnlolooes de lotdp con enchape de cromo.

V ise ra  Fulfon N o. 20 
con lám ina de 5 % " > i l 5 "

iDiorcldn de plrallna de color shomedo. par* 
dllundlf la las fuerte. Da al conductor uoa 
TlsU COMPLETA T  CI.ARA. Sujeción por 
arllculaclón unlreresl. Puede moverse neeia 
la derecha, laquíerda, arriba y abajo. Se 
««ende euande no se usa. Fino a c a b a d o . ___________

T H E  F U L T O N  C O .
1912 S  82nd  St.. M Ü w aukee, W is., E.U.A.

Dirección le le jr illct; "Fulton". Todas les eleves. ______

D e  f á c i l  
a l c a n c e

Extensión 
Fu lton para 
palanca de 

treno

?aia  codos loa freno, 
ron botón centiel. A 
f á c i l  alcance, en
numn en nue no
estorbe. Fócll mnnlpulaclón.
Lindo acabado do cromo.

WAGNER Q iM aJL

EL FORRO D E  FRENO mas sobresaliente 
del mundo para todo A U T O M O V IL »  

C A M IO N  y OMNIBUS
S us p rop ios ensayos y  !a  op in ión  de sus clientes le con ven cerán  de que 
el W a g n e r  C o M a X  perm ite una desceleración  suave gobernad a , de que 
es  silencioso en funcion am iento , de q u e  se d e s g a s u  lenta y  u n iform e­
mente, de que n rolon ga  lo s  in tervalos de lo s  ajustes, d e  q u e  n o  se 
debilita  b a jo  ias altas tem peraturas d e l rozam ien to  y  de q u e  n o  se 
deteriora con  la edad.
E n  resum idas cu en U s, el W a g n e r  C o M a X  es la respuesta a la demanda 
p ú b lica  de un fo rro  d e  fren o que perm ite paradas suaves, seguras y  
rápidas en t o d o  ve locid a d  de m archa m oderna.

S e o fre ce  en ju egos , en ro llos  y  en bloques.

W aineiíEleííric Gbrporation
6 4 0 0 F ly m o u th A v e n u e . S a in tlom s,E .U .A .

Muéstreles el 
gran mercado 
para la AIRIN

• Casi todo dueño de automóvil, que 
venga a su taller O estación de servicio, 
es com prador en perspectiva de tapitas 
de seguridad A cm é A IR IN . E l m er­
cado para estas tapitas e s  inm enso. La 
tapita A IR IN  tiene tantas ventajas, 
que se vende a la simple vista. N o hay 
que quitarla para inflar el neumático. 
Da doble cierre contra escape. E s pro­
tección permanente contra el polvo. 

A IR IN  ahorra tiempo y  aumenta el kilometraje 
a un costo ínfimo. Su exhibición acelera su venta. 
Im póngase de cóm o los productos A cm é rinden 
buenas ganancias por su excelente calidad . . . .  
pídanos inform ación detallada sobre estos^ pro­
ductos, incluyendo los mandriles neumáticos 
Acm é, de particular ínteres para los comerciantes 
al por mayor.

ACME AIR APPLIANCE CO., Inc.
254 Park Ave., Brooklyn,

Nueva Y ork, N. Y ., E. U. A.

Cadenas para neumáticos 
Weed American 

con barras de refuerzo

Más del 
doble del
recorrido

Mayor
tracción

Chavetas 
CAM PBELL
H am m erlock

La chaveta más práctica del m ercado.
La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar.

La más fácil de quitar.

Chain Com pany, Inc., 
and Associated Industries

D cp arlam cn tc dm E xp ortación

230 Park Avenue, Nueva Y ork, N. Y ., E. U. A.
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HAGA QUE CADA DEPARTAMENTO LE 
DEJE MEJORES GANANCIAS CON EL 
EQUIPO DEAN

Departamento De Alineación De Ruedas 
Departamento De Servicio De Acumuladores 
Departamento De Servicio De Frenos 
Y Varios Otros Se Incluyen En El Gran

S U R T ID O  D E  E Q U IP O  D E  T A L L E R

B E A N
C O M P R E  E p U lP O  

DE T A LLE R  Q U E  

LE D EJE  M A Y O R E S

g a n a n c i a s

PID A N O S  C A T A L O G O  E X  Alineador de ruedas Bean

J O H N  B E A N  M F G . 0 0 .
L A N S IN G  M IC H IG A N ,  E.U.A.
D ep a rla m m lo  d .  E x p o r ,a c ió n ,  2 S 8  M ain Siraet, C am bridg*, MaM..E.U A 

D irecc ió n  te leg rá fica :  M cK im , Boston

ENORME POTENCIA

Las P l a c a s  Ultrapotentes 
Handier se ofrecen también 
para toda olost de acumula­
do res.

Cseríba o cablegrafíe pidi­
endo nuestra propuesta de 
esencia.

Estas son  las placas que se em plcsu en los

A C U M U L A D O R E S

L Y O N S
He SQUl uno de los artículos de mayor venta y 
mas provechosos puc hay para los distribuidores 
de acumuladores.
Entregas directas por camión ai vapor. No hay 
flete terrestre ni demoras.

LYONS STORAGE BATTERY CO.
D ept. de E x p ortoc ión ; 2201 East O ntario St., Filadclfia Pa E  U  A  

C ablegram as: " L Y O N S B A T R Y "  PbÜadelphia, Pa. ' '

Noviembre, 1935

Ud. p u e d e  d e p e n d e r  de todo p r o d u c t o  G A T K E
Sus precios son convenientes y la calidad, de lo mejor. Un 

forro de freno para cada requisito.
L o s  p r o d u c t o s  G a t k e  h a n  d e m o s t r a d o  c o n  
é x i t o  s u  a b s o l u t a  s e g u r i d a d  y  e x c e l e n t e  f u n ­
c io n a m ie n t o .  E l  r e s u l t a d o  h a  s id o  u n a  r e c o ­
m e n d a c i ó n  in c o n d i c i o n a l  p o r  p a r t e  d e  d u e ñ o s  
d e  a u t o m ó v i le s ,  d e  c a m io n e s ,  d e  O m n ib u s , d e  
g a r a j e s  y  d e  t a l l e r e s  d e  r e p a r a c i ó n .  C o n  la  
a c e p t a c i ó n  d e  l o s  c o n s u m id o r e s  a s e g u r a d a  
m a s  p r e c io s  d e  c o m p e t e n c ia ,  c a l id a d  a  t o d a  
p r u e b a  y  u n  s u r t id o  p a r a  s a t i s f a c e r  t o d a  d e ­
m a n d a  d e l  m e r c a d o ,  m u y  f á c i l  e s  c o m p r e n d e r  
p o r  q u é  JOS d i s t r ib u i d o r e s  d e  lo s  p r o d u c t o s  
G a t k e  e s t á n  g o z a n d o  d e  u n  n e g o c i o  p e r m a ­
n e n t e  y  d e  c r e c i e n t e s  g a n a n c ia s .

E l  s u r t id o  G a t k e  c o m p r e n d e  f o r r o s  t e j i d o s  y  
m o ld e a d o s  p a r a  f r e n o s ,  f o r r o s  e n  la  f o r m a  d e  
b lo q u e  o  s e g m e n t o ,  r e v e s t im i e n t o s  d e  e m ­
b r a g u e ,  e n g r a n a je s  s i le n c i o s o s  d e  d i s t r i b u ­
c ió n ,  e m p a q u e t a d u r a s  p a r a  a u t o m ó v i le s  t e la s  
d e  a m ia n t o ,  e t c .

P o r  Carla o  p o r  telegram a p íd an os ca ta logo  y  p ra d os .

CATKE Corporation
D e p a r t a m e n t < >  d e  E x i t Q v t a c i ó n i  

4 0 1  E iK h t h  A v e n u e ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y , .  
E .U .A .

D irecc ió n  lelegrá fica :
“ B a filel”  N cv  Y ork

FoffD de freno 
GATKE tojitfo

Láminas moldeada 
GATKE

iu e g »  de forroe 
de frenos GATKE

Revestimientos 
QATKE para 

embragues

Engranajes de 
dhtribueléo 

GATKE

Para ese trabajo 
d e  b o b i n a  de 
em ergencia —  el 
nnevo estuche de 

bobina
“ Guaranteed

LC-lOO

•  Cuando ol comerciante alerta se interesa en obtener 
todo el negocio posible —• cuando quiere estar prepa* 
rado para manejar lodo trabajo de bobina —  el nuevo 
estuche de bobina Guaranteed resulta ideal.
Contiene dos bobinas y diversos sostenes y uniones que 
permiten al mecánico manejar casi el 100% del negocio 
de bobinas, incluyendo las instalaciones de bobina de 
interruptores de cerradur.i.
De precio bajo y de construcción excelente, este estuche 
1® fes activo productor de ganancias para los

distribuidores y comerciantes. Pídanos información 
detallada.

GUARANTEED PA R TS CO ., EVC.
3 f» 0  Y V o s t  5 4 f h  S t r e e t

NUEVA Y O R K , N. Y ., E. U. A.
D irección  te leg rá fica : “ G oan iíB n clo”  f ie n  Y ork .

lo:Ayuntamiento de Madrid



V E L L I J M O I D
UN PRODUCTO D E CALIDAD 
sobre el cual Ud. sabe que puede 
confiar implícitamente.
Ascpúrese de obten er l e  leg itim a VELLU* 
M O ID  en lám in a  o  en  em paquetaduras 
cortadas a la  m edida , en lu gar d e  im i­
ta c ió  oes  o  substitutos.

THE VELLUMOID COMPANY 
Departamento de Exportsecén:

39 Water Street, Nueva York. N. Y ..  E .U .A.

' ■

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES

El surtido Sparlon de señales de advertencia y radio­
rreceptores para automóviles es no sólo uno de los más 
modernos, sino también uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercado. Los productos Sparton con­
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partee del mundo. 
Sírvase pedimos catálogo, precios y descuentos.

T H E  SPARKS-w W h IN G TO N  CO.
Jackson, Michigan, E. U. A.

P L U G S

D o b le  
fuerza 

de  
a rranque

que la de norma 
efteial establecida 
para U  Industria 
de acumuladores 
por la S.A.Es

T h e  F a m ou s A m e r ic a n  " P r o f i fT e a m  "
La GLOBE ofrece un nueve aurtido de 
acumuladores para automóviles, Gamlones. 

ómnibus y servicio de fuersa y alumbrado.
Estes nuevos acumuladores son agúales en 
calidad y buon sorvíolo a loe productos aue 
la Globe ha fabricado desde hace 27 anos.
Sus precios se comparan favorablemente 
can los de o tm  similares da buena calidad.
Las bullas de encendido GLOBE de chispa 
completa, eon los exclusivos aisladores 

Heatrol. ofrecen una enorme ventaja de 
vento. Un surtido completo de bujías de 
tipos eorrientes y  de “ servicio pesado”  para 
todo ftn. .  .
Se venden únicamente por intermedio de 
acreditadas firmas al por mayor. Invitamos 
la correspondeneia de firmas en el extranjero 
dignas de conflaiua. Por carta o por tcle< 
grama Didanos Información completa

GLOBE-UNION MFG. CO.
B A T T E R IE S

9 0 0  E. Keefe  Ave., M ilw aukee, W is-, E.U.A.
Dirección telegráfiea: Globeunlon

Compre/ore/ de Aire
de l/t a 10 caballos de fuerza
L os  com presores 3 e  a ire Inger- 
so ll-R a n d  son Ideales para uso en 
gara jes y  talleres de reparación. 
R asgos com o el descargador cen ­
trifugo, capacidad p ara  continuo 
se r v id o  a  200 libras de presión  y 
ausencia de  vá lvu la  de retención 
en la tubería d e  descarga , a se ­
guran un funcionam iento econd- 
m ico y  prolongada duración. 
Sucursales en las principales ciu -

1
dadea.

Ingensoll-Rand
9  IIB B O A O \ V A Y .N U E V A Y O R K ,E U A

108

El  com ercio de autom óviles y  sus anexos 
queda cord ialm ente invitado a entablar 

re laciones com erciales con esta organización, 
con la plena certeza de que su extraordinario 
conocim iento la habilita para antic ipar y 
satisfacer su dem anda de "p ro d uc to s  basados 
sobre experiencia”.

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
(DIVISION DE LA BORG-WARNER CORP.)

310 SOUTH M IC H IG A N  AVE. C H IC A G O , ILL, E.U.A.
DireceiÓR telegráfi<a: Borgwarner

C om p añ ía s  constituyentes de  ia B o rg -W a rn e r

Tha Bwa A Beck Company 
Borg-Warner Intornatlonal Corporation 
Borg-WarnM- Serviep Parta Compaay 
Detroit Gear and Machíne Company 
Detroit Vapor Stove Company 
Ingerxoll Steol and Olee Company 
Leng Manufaeturing Company 
Loni Manuíaeturing Company, Ltd.

Marvol Cvburetor Company 
Heehaniu Universal Jolnt Company 
Morse Chain Company 
Mena Chain Company^ Ltd.
Norge División
Roehford Drllllno Maehine Company 
Warner Gear Campany 
WI,ootar*Sehebler Carburetor Company

F le x i  bl e
POUiER

EL AN ILLO  DE CIERRE DE PRESION
Un tipa com pletam ente nuevo de anillo o  aro de 
émbolo, que cierra efectivam ente la cám ara úe er* 
p los ión  contra pérdidas de com presión , evitando así 
c l  escape j  dism inuyendo e l conaumo de aceite y 
gasolina hasta un punto increíble.
L os distribuidores y  revendedores en todas partes 
están obteniendo buenas ganancias vendiendo nuestro 
nuevo A N ILL O  F L E X IB L E  P O W E R  y  e l com pleto 
surtido de an illos am artillados, an illos in teriores y  es- 
tensores de ém bolo A M E R IC A N  H A M M E B B D .
P or carta  o  por telegram a pídanos lo forn ies  com pletos 
y  precios.

A M ER IC A N  H AM M ERED  PISTON R IN G  CO.
Dlvislín de Tli» Bartlett Horesiil Co.

D.partamento do Exportación 
461 EI6HTH AVEN U E, NUEVA YO RK, N. Y ..  E.U.A. 

Dirocción t.lográftca: "B aólot”  New York

Los coches más finos del 
mundo son acabados con 

las lacas
Para Autobuses, Camiones, Tranvías y  Coches de 
segunda mano no hay m ejor acabado que el 

que imparten los esmaltes

k e íT t r a m s p o r t
V ^ ' a M € L : S - = ^

T H E  SH ERW IN-W ILLIAM S CO. 
NEW ARK, NEW JERSEY, E. U. A.

P o r  C a b le : SH ERW IN , N owark, N. J.

Geronto do venta, en Europa:
MORRIS k  INGRAM,

26 Fin.bury Souare. LondrM,
E. C. 2 . Inglatom , .

Goroote de ventas en la Argentlan: 
BR. OTTO E B E ^ O N ,

Casilla de correo 127, Suene. Aires

Gerente de Ventas on Cuba: 
SR. E. M. GONZALEZ. 
Calle 21. No. 460, Habeae

El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALL ! 

para asiento de válvula
EameriU do de asiento de vá lvu la  por punto de con­
tacto , . . ana ve, rápidOr aln v ibración  . . . e® 
únicam ente con la esm eriladora de tipo a»vY r ‘'' 
T R IC O . A  esto se debe que sea e l único 
universaIm ente adoptado por loa  ptlnclpél®* 
cantea rie au tom óviles en grande escala. S ir v a »  
pedir In form ación  detallada directam ente o  comu­
niqúese con  nuestros representantes más cercanos.

HALL MFG. COMPANY
TOLEDO, OH IO, E.U.A.

4 6 0  R iclim on d  S i.. T oron to . C an ad i

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  i
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Haga el Trabajo
^ M Á S  A P R IS A

con la y  con Mayor Exactitud

A M M C O
E S C A R I A D O R  

D E  L O M O  D E  C I L I N D R O

A u t o m o t i v e  M a i n t e n a n c e  M a c h i n e r y  Co.  
2 3 8  M a i n  S t . ,  C a m b r i d g e ,  M a s s .  

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  M c K i m .  B o s t o n

F  ATLAS P IEZA S  DE REPUESTO  PARA ^  
FORD, CHEVROLET y PIYMOUTH ^

A T L A S  o f r e c e  a U d. pieaat d e  rep u es to  garantisadoa, d e fobrU
ca cion  p r ec ita , qu e son  per/ectam en te  in terea m bieb les  
co n  las p icea s orig ina les.

A T L A S  pieeaa  d e  a cu erd o  co n  u n o  alta norm a d e calidad,
  lugar d e  una n orm a d e m ero  p rec io .

A T L A S  í® o /r e e «  un  i t r c U Í .  n p U a ,  . .g u r o  y  d e  e o n o  m ín im o.
A T T  A ^  o /r s e s  un su rtid o  d e  con tin u a  deiarroU o d e  piesas d e

r e p u # ,(o  d e  p op u la r  dem anda y  ven ia  lucrativa
A T L A S  ”  Pi-M Iígío u n in .r .o t , y  p a r  e , l a  ro só n , le

co n v ien e  a  Ud. m u ch o  Iden tificarse com o  su  represen la jtte  
a e  venta»

A T I a A S  o fr e c e  a  Ud. v e in tic in co  años He ex p er ien c ia  en  e l  n e ­
g o c io  d e exp orta ción .

A T L A S  asegura com p leta  sa tis fa cc ión  en  e l  m ofxojo d e tus
p ed id os .
P cdanos colóZogo gen era l y  lisias d e  p rec io s .

A TLAS MAIVUFACTURING co., INC.
D iv ü ió n  ttaan fflctu rere  d e  T b e  GU>so& C om paov 

1 2S -13 S  W . M ichigan St.» lo d la n a p o lb »  In d ia n o , E. U. A .
D irección  te leg rá fica : A tlatparts

Compre engranajes REPUBLIC
Calidad n orm a l s iem p re  u n ifo rm e

CORONAS Y  PIÑONES DE PROPULSION 
PIEZAS DE DIFERENCIAL 

PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA 
ENGRANAJES DE ARRANQUE

pora todos lo s  a u tom óviler  y  ca m ion es  am ericanos

Arboles de eje trasero REPUBLIC
Labradfls » m iq u in i i  después de endurecidos. Se  forjan de alea­
ción de acero al crom o, n íq ue l y  m olibdeno. S e  garan tizan  que 
son  intercam biables con lo s de equipo original.

P R E G U N T E L E  A  SU A B AS T E C E D O R  
REPUBLIC GEAR COMPANY. DETROIT, MICH., E.U.A.

Nuevos modelos universales

m

l iA m ln i i t  d e  5  c a p a *  p a r a  l i m p i a d o r e s  d e  p a r a b r i s a s

T  A S  n u e v a s  lá m in a s  d e  5 c a p a s  p a r a  l im p ia d o r e s  d e  p a r a b r i s a s ,  
- y  d e  t i p o  u n iv e r s a l ,  s e  o f r e c e n  e n  d o a  e s t i lo s ,  e l m o ld e a d o  y  el 
d e  c a u c h o  la m in a d o ,  p a r a  r e s p o n d e r  a  t o d o a  l o s  r e q u i s i t o s  d e  
lo s  d u e ñ o s  d e  a u t o m ó v i le s .  P u e d e n  e m p le a r s e  c o n  t o d o  l i r a ip a -  
d o r  d e  p a r a b r i s a  T r i c o ,  P í d a n o s  I n f o r m a c i ó n  d e t a l la d a  y  d e s -  
c r lp c i o n  c o m p le t a  s o b r e  t o d o a  l o s  a r t í c u l o s  c o m p r e n d i d o  e n  e l 
s u r t id o  d e  P r o d u c t o s  T r i c o .

^  TRICO PRODUCTS CORPORATION
311 W ashington Street, Buffalo, N- Y ., E.U.A.

P f S í U C T S  D irecc ión  te leg rá fica : “ T R IC O P R O P '* Buffalo

El Nuevo Aceite Penetrante DOOR-EASE
Eg na aceite  de caráoter enteram ente nuevo que pene­
tra los  goznes m as apretados y  eo congola ca  im 
lubrican te de cuerpo espeso.
Lo recom iendan los  fabrican tes de autom óviles, para 
goznes de puertas, para resortes de carrocería  y  toda 
parte inccúiilca que requiera aceites suñclenfemente 
hviauos y  capaces de penetrar superficies ajustadas.
T od o exceso  de aceite , puede lim piarse durante la 
operación  de engrasar, y  el lubricante espeso que 
perm anece entre las superficies uo se  corre  con el 
ca lor, aun a  200 grados Fahrenhelt.
Producido por lo s  fabrican tes de D O O R -E A SE  en 
fortno do barra o  L ápiz, estos dos lubricantes especia­
les  garantizan la  m ayor lim pieza y  no m anchan la 
tapicería, n i la ropa  de los  pasajeros.

S o lic ite  in fo rm es  a

MIDW EST PRODUCTS COMPANY
P . o .  B O X  7 6 5 , T O LE D O , O B IO  

D irecc ió n  C a blegrd fica : M iD W E S T , T o le d o , E . U . A .
Lo fabrica: AMERICAN  C R EA SE  S T IC K  COMPANY, Muskegon, Michigan, E.U.A.

HERRAMIENTAS PARA REASENTAR VALVLAUS
LO S MECANICOS 
PR E FIEREN  LAS 
H ERRAM IEN TAS

PO R Q U E  FUERON 
Y  SON TO D A VIA  
LAS PR IM E RA S DE 
SU CLASE

K.0.LEE8S0N CO.
ABERDEEN, S. D., E. U. A.

Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente
E s t e  e s  el c o m p r e s o r  q u e  t o d o  g s r a j s  y  
t a l l e r  d a  r e p a r a e l ó n  a n s f a  p o e e e r ,  
A H O R R A  g a s t o s  d e  c o n s s r v a c i d n .  T I s n e  
t o d o s  l o s  r a s g a s  m e c á n i c o s  s x c l u s i v o s  q u s  
h a n  d a d o  f a m a  a l a  m a r e a  C H A M P I O N .  
A H O R R A  d i n e r o  e n  p r e c i o  í n i e i a l  y  en  
f u n e i o n a m i e n t o .  A H O R R A  e s p a c i o .  C a -  
p a o l d a d ,  d e  1 , 2  a  1 2  p l s s  c ú b i c o s  po r  
m i n u t o .

£ 1 7 Í ;*  S *“. o « .r iO sn o. SlrMIinanl*. bk- InlKoiMlfn d ..

C H A M P I O N
P N E U M A T I C  M A C H I N E R Y  C O .
8164 So. Chicago Avenue, Chicago,111.,B  U A .

D a p o T i a t n a n t o  d e  E ^ p o r i a e i ó f * :
2 3 8  M a i n  8 t re « t ,  C a n ib r ld s r a ,  M a s a . ,  B .V .A .

De menor precio
EX T E N SO R E S  DE E M B O L O  

H A S T I N G S
D e  mayor rendim iento

Introducidos hace menos de un afio 
^ a l0 9  «xtenaores se tullan hoy día 
entro jos más populares da los 
Estados Unidos. Su ajuste do ex­
tensión automática en la zona mis 
efcctlra y  S ventajas sobresalientes, 
evitan y corrlgeo al mismo Ucmpo 
la  detornacíón del cuerpo da io  ̂
émbolos de aleación. Si Ud. se 
Interesa en el mejor mélodo do 
EVITAR E L GOLPETEO DE 
EMBOLO Y  ASPIIUCIÜN 
DE ACEITE y  en aumentar sus 
eanaaclas, deruélvaoos el cupón 
para enviarle inforrues detallados.

S E G M E N T O S  D E  E M B O L O

S K X t £ ® K l C í l B & £ >
Par, El MEiOII luncMiumMla dt Mttons llmricms

Kastings Mfg. Ce., Oepartamente de 
Exportación. 57J6 Euelid Avenue, 
Cleveland. Ohle, E.U.A.

Slrrenae enviarnos información de­
tallada sobre el estensor de émbolo 
&a.<;tinBe de nuevo tipo de precio 
económico,

□  Distribuidor □  Mecánico
Nombre .....................................
Dlrecclóa ...............................................
C iudad...........................P a la ...............

Noviembre, 1935 1 0 9Ayuntamiento de Madrid



E L  L E T R E R O  D E L  E Q l 'I P O  V E N D E D O R  D E  G A S O L IN A  
P R O D liC T lV O  D E  G A N A N C I A S

¡EN TODAS PARTES DEL MUNDO!
B om bas m edidoras eléctricas 

B om bas de com pu tación  en d in ero 
B om bas m anuales visibles 

C O M P L E T O  E Q U IP O  P A R A  E L  M A N E J O  D E  A C E IT E  Y  G R A S A  

Bombas, depósitos o tanques y  aparatos vendedores 

P U l a n o s  c a t á l o g o s .

EBIE M ETER SYSTEMS, INC.
Dirección teleorillca: •'Erlemeler”  E R T E ,  P A . ,  E . U . A .

N E C E S IT A M O S  A G E N T E S
«n eiertcs ImportaRfM mercado». 

PIdanoa. ahora mismo, Informacián eoaaleta.
Tbe Shaler Compsoy. (abtlcapU do lo» 

tamoao» parebes Sbalec para cimaraa o tu­
bos do neumétlcoa. noceília todaria repra- 
sentantoa o eonco»Jonarioa do ecredltada 
roapooaaMltdad eo clortoa Importantea merca­
do». La repreaoDtaclón do eata compafil» 
alsnlflca un rtogodo permanente y  lucrativo, 
por baaar»e aobro producios de reconocida es* 
ceioncla 7  ua método comercial abaoluia- 
monie equitativo.

51 Servicio Uundlal de Roparacloa de 
Neumátlcoa j  Cimaraa da Aire do Bbalor 
cuenta con más do 85 000 "miembros autorl- 
sado»" eo loa Satadoa Dcldoa, que estén 
obteniendo mu; buanaa gananclsa vandloado 
loa tamoaoa parcbea Sbaler de aplleacléo por 
calor, Ea todo csao, loa coiaerelaptea ea 
otro» países, que estén siguiendo este plao 
oomeretal. han aumentado su» negocio» ;  
gsaanclsa. Aprovecha Vd, eals oporlubidad 
de dedicarse a uno de los negocio» m is lu­
crativos de la Induatrls autoinotrls, Eaeri* 
Sanoa ahora mlamo.

T H E  S H A L E R  C O M P A I^ T  
U llw ankee, W lsconu lo, E . U . A.
D irección  U leg r ifica : Sbalerlte

DIVISION M ULTIBESTO S
de la ALLIED ASBESTOS AND 
RUBBER CO. (EXPORT) INC.

se  encargará ahora de
sum inistrarle los

FORROS DE FRENO
M U LTIB ESTO S

EN V IESE  TODA CORRESPONDENCIA A LA D IV IS IO N  MULTIBESTOS DE LA ALLIED  
ASBESTO S & RUBBER CO. (EXPORT) INC., BRIDGEPORT, CDNN., E. U. A.

P R O D U C T O S  P E R M I T E
para fodas las marcas de 

AUTOMOVILES-CAMIONES-OMNIBUS-TRACTORES
UN SU R TID O  DE MARCA N ORM AL 
A P R E C I O S  D E  C O M P E T E N C I A

A L U M IN U M  IN D U ST R IES, IN C ., CincInnaH, Ohio. E.U.A.
D irección  te leg rá fica : " A L I M ”  C incinnati

Sucursa l de  fábrica y  depósito en Am beres, Bélgica 

G erente  en Europa 

C orne liu ssen  & S takgo id  S.A., Am be re s, Bélgica

110

MATERIALES PARA 
C A P O T A S  D E P O R T I V A S  

“  P I O N E E R ”
Nu e s t r o  com pleto surtido de estilos 

para 1036 esta  lis to  para su inapccclóu 
. . . DueTas teluB nzufradas y  de coloree 
que QO puederi deateCirse , , . tnés
• 'S E A L T IT E "— la  gran innovación del 
aCo. “ Sealtite”  es uij procedim iento 

eapecinl ideado por la  Laudera y  em pleado ex- 
LíltiBívaniente por ella  para Im perm eabilizar los 

m atevíales de capotas deportívaB r io n e e r  expuestos u lu 
intem perie. La superficie de la  tolu recborn e l agua. 
L a tela se presta n m ás fá c il  llmpieart y  f]\ioúa menos 
expuesta a gotera por las cofitiiras. (O frerem os tambléu 
e l aderezo de costura SE A L T IT K , pora  aplicación 
manual a Ina costuras.) E S T A S T líL A S  A S I P R O T E G I­
D AS S E  O P R E C E X  SIN  RE C A R G O  DE P R E C IO . La 
com binación de CQuclio entre las dos  telas ooutlnúa coioo 
lo m ejor que existe  eu e l mercado.

K s t a h l e c i d a  e n  1 S 8 6

T H E  LHNDERS CORPORATION
D ep artam en to  tic E xp orta ción :

56 W orlh  Street, Nueva York, N. Y ., E. U. A.
D irecc ión  te leg rá fica : "D a v le x c o e  Neie Y o rk ”

T.a» bu­
jías do en*
<* e n (] i  d o 
A  V  B  U K  N  
¿on de construc­
ción de úoi pi­
ezas. lo que per­
mite su fácil de»* 
montaje para correcta 
limpieza. Hay ima bu­
jía. de eneemlido AÜ- 
BUBN para loUo tipo <le 
motor.

Bujias de Encendido Auburn
GARANTIZADAS INCQNDICIONALM ENTE Y 
APOYADAS SOBRE 29 ANOS DE MANU­
FACTURA ESPECIALIZADA EN BUJÍAS DE 

ENCENDIDO

A pesar de ser una bujía de encMdído de 
superior calidad, en lodo sentido, nuestra 
producción en grande osoala nos permito 
ofrecer la AUBURN a precios que hablHUn 
el distribuidor y comerciante para obtener 
(ina buena ganancia en cada venta.
Le Invitamos a pedirnos, por carta o por 
telegrama, nuestro plao de ventas, precios 
e Información complete-

AUBURN SFARK  PLUG COMPANY
Departamento de Eaportaelón 

Eiflhth Avenue. Nueva York, N, Y,. E.U.A. 
Dirección telegráfica: "Bafilet" New York

¡Al FINI a seg u re  su NEGOCIO DE ACUMULADORES
I III* ¿ Q j acumuladores S h a w m it Dcsiilfateados

ae h'icen a mano. Se tratuo quím icam ente 
liara prolongar RU dnrnofón en cllm az 
frioa y  ralurosoa. Se garautizan contra 
endurecim iento por fliilfuteclóu. I'ucdcu 
guardarse indefinidamente. Se renden n 
precios popula rea. Pidan 0$ inform ación  
detaTlada y  lista  de precios espcinales.

ASEGURE SU N E G O C IO  DE 
AC U M U LADO RES

Las placas Skaioniut tieeulfnte'idas se 
empastan a viano con ósidoa  100%  puroR 
y  ae traten  qním lcnm euic itarn que nuuc« 
«e endure?cnn por Ja aiilfatacióii. En las 
píirrillíis se ubu só lo  plom o con untiinonlo 
puro de 0 % .  Todas sou de gran tamaño. 
Ud A líO U íiá  en menos ácido, menos carga 
y m ayor duración  ile iae plnCMs. Las  «tit- 

la s  vlaeas ove no causan m olestia en el mercado-— lo m ejor que puedo
lá ” n o ru s?a “ e ,.r e c lo ,. El [.lomo cuesta mAu ; cui.ipielaa ahorra I

S H A W M U T  BATTERY M A N U F A C T U R IN S  C O .
318 DOVER ST., BOSTON, MASS., E. U. A.

DirMCiOn leí,gráfica; ‘ 'SHAWMUT”  Bostoa

SIH H C N S
Piezas para el Ford 9 el Chevrolet

Al comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de marca Simmons, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to­
das partes del mundo. Pídanos catá­
logo gratuito, en el cual hallará todas 
las piezas que Ud. necesita para auto­
móviles Ford y Chevrolet.

The §IM M ONS MFG. CO*
C L E V E L A N D , O H I O , E .I I .A .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



, T H  C E L O R O N
ENGRANAJES DE 

DISTRIBUCIÓN 
TIPO  DE RAYO

•  Da, por lo ménos. 50% 
serrlcrio debido n la acción aranrtl- 
gusdora Que los rayos ofrecen a 
los dLentes. lo cual absorbe la vi­
bración torslonal del clgUefisl y 
l»s tensiones del árbol de levas.

Pídanos ejem plar de nuestro catálogo general,

C O N T IN E N T A L -D IA M O N D  FIBRE CO.
F á brica  y  oflrinaa 

N owurk. D el., y  B ridgeport, P a ., E .U .A .
D eparfffm enío de Bírporlación :

S O  W a t e r  S t . .  X u e v a  Y o r k .  K .  Y .»  E . I I .A .
D irección  te legrá fica : 'W ldbioco

UNA MARCA FAMOSA 
EN TO D O  EL MUNDO

La fama internacional de los gatos Rellable se baaa sobre 3S años 
de servido Irreprochable en todas partes del mundo. Se fabrican 
para durar mucbe y dar satisfacción completa.
El No. 8-71. ilustrado aquí, tiene mayer levantamiento, en pro* 
porción a su altura, que todo otro gato hidráulico, Movimientos 
cortos y fáciles. Capacidad, i'/t tenelada. Altura, bajad». 7'. 
Levantamiento, S'A", con tomillo de extensión de 2 ', dando un 
total de T'/t* do levantamieirto. Pídanos catálogo y precios.

JA C K

S U C E S O R A  D E  L A  E L I T E  M F G .  C O M P A N Y  
1401 W .  Seoond S t . ,  D a y t o n ,  Ofi io, E , U . A .

Dirección telearóflca: Ellle— Chicago

E l  subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 

su propio negocio, indicando los ramos que actual­
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el m ejor entendi­
miento del fabricante.

Los subscriptores quedan cordialmente invita­
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación.

El Autom óvil Am ericano
3 3 0  W .  4 2 n d  S t .  N u e v a  Y o rfc ,  E .  U .  A .

N O T A B L E S
en  calidad  . . . .  
en  p r e c i s i ó n . . . .  

en  fu n c io ­
nam ien to  . . . .  

en  ganancias . . . .
lecrf tiinuH

los émbolos Detroit
Se g&rnntlüan absolntam ente 
que funcionan lo  u iisioo o  m e­
jo r  tod av ía  gue lo»  émbolo» 
que reem plazan. D iez y  nueve 
aQoH de experiencia especlall- 
zQíln en la  fa b r ica c ión  de ém­
bolos sirven de base a esta 
garantía. L e  conviene íovea- 
(Igar estos ém bolos.

Detro it A u to  P istón  Com pany
D ep ío . d e  E x p o rta c ió n :

Box 785, Toledo, ONío, E. U. A. 
Di receló n telegráfin: 

D A P C O .  T o l e i l o

FO R R O  D E  FR EN O  IVHLECO
completamente moldeado

U n  forro  gris  de freno, de superior calidad» com pleta­
m ente m old eado, q u e  se o frece  en rollos, en tod os  los 

tam años corrientes del m ercado. P o r  su  m oderado 
precio  producen  grandes ventas. U niform es en 
com p osic ión . Sem lflexíbles y  fáciles de instalar. 
Superficie suave de fácil y  rápida con form ación  
co n  loe  tam bores de los  fren os. S ólido , K o  puede 
com prim irse y  retiene m u y  b ien  e l ajuste. N o  se 
pela y  resiste el serv icio  m ás arduo. E n  con ven i­
entes y  econ óm icos  ro llo s  de 50 pies.

P íd an os ca tá logo .

L. M I L E Y  CO ., Inc., 1457 S. M ic h ig an  Ave., Ch icago , III., E.U.A.
Dirección telegráfica: “ MILECO”  Chicago

C R E S C E N T

^ ¿óld ered ^
El surtido com pleto de cables y  alambres 

para el Ford y  el Chevrolet 
El surtido Oresecnt es universaJmente eonoeldo. Para el Ford y el Chevrolet ofreee 
grupos completos de alambres, cables de motor do arranque, eables úe encendido 
y juegos do cables de encendido, todo a precios de competencia y con un descuento 
eomerclaí quo deja el comerciante una buena ganancia neta. Sirvase pedímos 
nuestro catálogo general úe 1935 y lista de precios.

C R E S C E N T  C A B L E  C O M P A N Y  
(Sucosora de la CRESCENT BRAID, Ine,)

E «a b le c id a  en 19 1 6  
BENJ,\MIN H ACKCR, G eren te  d e  E xp orta ción

280 BROADW AY, NUEVA Y O R K , N. Y ., E. U. A.
Dirección telegráfica: "Hackben”  New York. Fábrica en Pawtuckot. R. I., E.U.A.

P o r  prim era  v e z  en  la industria autom otriz

PIEZAS DE REPUESTOS PARA 
FRENOS DE AMPLIFICACION

U n nuevo surtido Supoo. T  uno que 
establece  un v a sto  cam po de ganancias 
en beneficio  d e  las estaciones de serv i­
c io  y  com erciantes al p or  m ayor. P iezas 
de repu esto  que a justan  perfectam ente 
en los tren os d e am pliflcaclún al vacío 
B -K  y  M idland. S atisfacen  una necesi­
dad desde hace  tiem po sentida. Úna 
gran  oportun idad  para un n egocio  bien 
lucrativo.

Cubiertu Eingaguetadur., d . Cuero Dl.tragmas 
Palanca Univarsal de Enfrenamiento 

Manguera Sostenes de Montaje Abrazaderas 
Aceite para Frene Hidráulico, ete.

Estacione» de sertieio: Escribanos abara m im o 
piáiSndonos información detallada. Coinerci- 
anlet ol por mayor: Obtengan pormenores de 
nuestra interesante olería.

SURCO PRODUCTS CORP.
Departamento de exoortaclán: 39 Water Street, Nueva York, N.

Noviembre, 1935
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SE VENDEN CON FACILIDAD—  
Y DAN SATISFACCION COMPLETA

LdS adicional» 
ventaja» de la 
cadena allencíosa 
de distribución 
Llnk • Beit: au­
sencia d e  r e- 
acción y ajuste 
a u  t e m á t i c o  
al desflaete, se 
ofrecen sIr re­
cargo de precio.

L as cadenas de serv icio  L in k - 
B elt se  venden con  facilidad  
porque cuentan  con  la  aprobación  
del público. Dan satisfacción  
com pleta  porque se  fa brica n  para 
com placer al com prador.
En todas partes, los m ecánicos 
preñeren las cadenas L ink-B elt. 
B 1 1  a  s  representan ganancias, 
porque evitan  m olestias, porque 
son fá ciles  de m anejar e instalar 
y porque se  captan  la  confíanza 
del cliente.
H ay una L ln k -B e lt p ara  todo  au­
tom óvil prov isto  de cadena  de 
distribución . P ídanos inform ación 
detallada y  lista  d e  precios.

LINK-BELT COMPANY
Indianapolis, Ind., £ .  U. A.

D írecoióii por telégrafo y  radio: 
"L in k be lt-N ew  T o rk ”

L I N K - B E L T
C A D E N A S  DE D I S T R I B U C I O N  

P A R A  A U T O M O V I L E S
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LUBRICACION U. S.
de carrocería flotante

E l m ás reciente y  eficag m étod o  de l u b r i c a c i ó n  es la 
“ L U B R I C A C I O N  U .S . D E  C A R R O C E R I A  F L O ­
T A N T E ” . C on sta d e  un  levantador de autoinóvi! U .S . 
D riv e -O n  y  de un  g a to  neum ático P it-L i£t. C u ando e l auto­
m óv il está .elevado en e l levantador, se centra e l g a to  neu> 
m á tico  deba jo  de la carrocería  y  se le  ap lica  aire com prim ido 
mediante el mandrH que lleva  en  con ven ien te  punto. E sto  hace 
q u e  la carrocería  se levante  c in co  pulgadas m ás, lib ran do a 
lo s  m uelles y  con ex ion ee  del p e so  de la carrocería . D e  este 
m od o , la  grasa  penetra sin  la m en or d ificu ltad. E ste  m étodo 
es idea l para el engrase de las ruedas delanteras, cam bio  de 
neum áticos, etc.

C A T O  N E U M A T IC O U.S. P IT - L IF T

E ste  es un  g a to  neum ático q u e  a ju sta  en toda p os ic ión  en el 
levantador. S e  acon d icion a  a  t o d o  levantador o  fo so . E s  
firm e, durable y  absolutam ente seguro .

P IS T O L A  D E

L U B R IC A C IO N  

U.S. R G -1

L a  p isto la  de lu bricación  U .S . RQ -1» co n  su  c ilin d ro  des­
m ontable,' peea co m o  la  m itad  d e  la d e  t ip o  corrien te , es decir, 
seis libras. M ediante lev e  presión  de gatillo» se obtiene ima 
sola  in y ecc ión  o  un  m illar d e  in yeccion es  seguidas. P erfecta­
m ente equilibrada y  construida de lo s  m ateriales m ás finos, 
fu n cion a  co n  tod a  facilid ad  y  da  m u ch os años de servicio  
exento de m olestias.

THE UNITED STATES 
A IR  COM PRESSOR C O M PA N Y

CLEVELAND, O H IO , E. U. A .
D epartam t,lio  de £*/ii>rí<ici((i..- 39 W ater St.,N ueva Y o rk , N .Y ..B .U .A .

D irección  telegrá fica ; ‘ 'W id b lo co "
Compresores de aire Torres surtidoras de aire Equipo de lubricación 

Lavadoras de automóviles Levantadores hidráulicos
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MIMAX
EL AC AB A D O  PERFECTO  

P A R A  AUTOM OVILES 

I S iem pre a  la vanguardia! 

Gran variedad de co lores, y  econ om ía , asegu­
radas p o r  m ed io  del uso de la GUIA M IM AX
DE ENTREMEZCLAS.

LAVAX
EL A CABAD O  SINTETICO DE 

B R ILLO  EXCEPCIONAL
In m ejorab le  para cam iones, 
autobuses y  ruedas d e  todas 
clases, y  adaptable tam bién  
para coch es d e pasajeros.

P í d a n o s  d e t a l l e s  y  p r e c i o s .

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
P ain t and F a m ish  D ivisión  

Newax^, N . J.» E.U . d e  A . D irocc ión  C a b l c g r á f t c o !  SUTíPROOF

T í lo f ie o j P IE Z A S  D E  
E N C E N D ID O

Las más aceptadas en todo el m undo

1 ° porque su fina calidad 
y  excelente hechura se 
aprecian y exigen por 
los talleres de repara­
ción;

2 ° porque las normas de 
calidad jamás se han 
reducido para satisfacer 
una demanda de mero 
precio de competencia;

3 ° porque la amplitud del 
surtido ofrece un com­
pleto servicio de pie­
zas y

4 ° porque su catálogo es 
una verdadera enciclo­
pedia de piezas de en­
cendido.

TH E  MACHINED P A R T S  C O R PO R A TIO N
Detroit, Michigan, E.U.A.

I t i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ .U a p c o ”

ACUMULADORES RIYERSIDE

Los Nuevos Acumuladores Wards Super- 
Potentes son iguales a los mejores acumu­
ladores que se hacen en cualquier parte, 
sin que importe el precio. Se hacen con 
placas extra gruesas. Son capaces de 
sostener el rendimiento de fuerza 94% 
más tiempo que el r^uerido por la 
S. A. E. (Sociedad de Ingenieros Ameri­
canos)—casfefctob /e. Los Acumuladores 
Wards Winter King, Standard y  Com- 
mander son los mejores en su respectiva 
clase. Superior calidad— precio módico.

E sta  e s p e c ia l id a d  s e  v e n d e  e n  e l  e x t r a n je r o  s ó lo  p o r  
e l  c o m e r  c í o  d e l  r a m o  y  o o n c e a io n a r io a  im p o r ta d o r e s .  
T o d a v ía  q u e d a n  d is p o n i b le s  r e p r e s e n t a c i o n e s  e n  
m u c h a s  p a r t e s .  E s c r ib a  o  c a b l e g r a f i é  a h o r a  m is m o .

M O N T G O M E R Y  W A RD
O j«¡sló(i Fabril ía  E iportacK n—C hléafo, U. S. A.

. C abl.iram as—Tbornward
'A i tMtva/rarse U d. en ChicaM, visite ía  tfiein á  cen tra l de  
. exportacioa. S im ada en  t í 618 W eU  Caicago'Avenue.

Vniveraalpara todos 
loa automóviles 

E l  g ra n  < le » ia r ru llu ilu r  
d e  g a n a n c ia !*  p a r a
S e o frece  en ro llos  ^  y  en juegos 
popu lares ~  para autom óviles F ord ,
C h evrolet y  P lym ou th . U n os  pocos 
tam años es suficiente. N o  hay juegos 
de escasa dem anda expuestos a que- 
dar en desuso después de p o co s  m eses. D e  te jid o  d e  especial 
tratam iento, con  superficie plana esm erilada, con  espesor e x a cto  a 
la  tolerancia  d e l revestim iento de em brague. Se recom ien da  para 
tod os  los  fren os  exteriores e  interiores (excep tu an d o  la  zapata 
secundaria de loa  fren os B en d ix  de tres zapatas, para lo s  cuales 
recom en dam os nuestro fo rro  m old ead o). P rov ee  rápida y  suave 
a cc ió n  de pedal dan do un enfrenam iento e fe ct iv o  y  seguro . R e­
duce  la  fatiga  de U  con d u cc ión , el desgaste de lo s  neum áticos y  la 
tensión  sobre  e l pedal. E l  alam bre de p lom o y  z in c  evita e l inneces­
ario  desgaste  d e l tam bor, aseguran do una a cc ión  correcta  durante 
com pleta  la  duración  d e l forro .

A T L A S  A S B E S T O S  CO.
North Wales, Pa., E. U. A.

D ir e c c ió n  t c lc g r á ñ c a : L a s b c s t  
Otros Producios ATLAS Forro tejido ATLAS Standard para frenos 
forro teiido BODYGARD para frenos, forros moldeados 80D YG A R D  
A U T 06A R D  y MOTOGARD para frenos, forro de freno QUAKER de com 
presión hidráulica, empaquetaduras anulares para bombas de agua, empague 
laduraa para vástagos de válvulas, empaquetaduras helicoidales metálloas 
revestimientos para la transmisión del modelo T de Ford, cintas o bandas 
para amortiguadores, tiros para capó de motor, revestimientos de embragues 
V portadores de acumuladores.
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Los carreristas no se contentan con menos!

I1 A I..IA . Tadíiii IIíó BiiJíoH V/lam­
pión en su  A l/a -Iion ico cuando ganó 
la  cafTcra S tclvio , coronando eata  /a* 
MO$a cu esta  por tortuoso camino hasta 
una a ltw a  fie 3 0  o O m etros, ucncíéndo a 
la  neblina, lluvia y  nievo, lluros chalé- 
culos para todos los /lartiripantca. 
Barhíeri, aohrc A t f i ’ Ronieo dotado de 
Ohampions llegó  en segundo luga:'.

I KAN C IA , L a s Cham picns ganan ca 
lodo c¡ m undo! E l  Conde Trosai. cou- 
ftiirleudo un .‘ílfa -I lim eo  equiiiadr. de 
t/iijías Champion g a n ó  el dran R te -  
mio d e V ickg. W liltney d lra igh t, sobre 
U tisn n ii. llegó el scínináo y  P . E tan - 
relín , sobre M ascra ti. si te re  e tc .  To- 
dOK. usaron B u jía s Champion.

1,08 AN'OICI.KS. /líj una fa rrera  do- 
iñaii'H celebrada aqu í. B ex  M aye se 
lU-vó el cam peonato d e la Costa del 
Pacifico para I9.%i, M aye ca tm 6n f« - 

d e la tnurcii Champion y  w a  es- 
las bujías m  fodas las carreras d e este  
ano. Sus triun/oa en  ia  pista  dem ues­
tran la niiDcrloridad d e Ion Champions.

l ' ! í l

i-ÜS A N ü iíL E S . /6 ’ alo el funawna- 
m ienio Champion gana a a i!  .4Í G’ ov- 
don se  con fio  a  las Jiujias Champion 
lUdudu ganó una em o'ion an íe catrera  
en la p is ta  de A a co t recien tem ente.
Todos los au tom óviles  que se  clasifi­
caron iha equipados de Champions.
O tra prueba  »<dí de su rendim iento  
inigualado.

El éxito de su negocio significa tanto para Ud. com o 
una resonante victoria para un carrerista . . .  y  ambos, 
para lograrlo, se han de confiar a las Bujías
CHAMPION.
Las Bujías CHAM PION  poseen la facultad de rendir 
chispas seguidas bajo las peores condiciones de 
marcha. Los carreristas lo  saben y  las tisan en todas 
sus emocionantes pruebas.
Los automovilistas corrientes lo  saben también y  pre­
fieren la marca Champion a cualesquiera otras, por su

aceleración viva, la m ejoría de velocidad y potencia y 
la economía de com bustible que resultan al substituir 
las bujías viejas y  gastadas por un juego de Bujías 
Champion científicamente correctas.
Mantenga sus existencias siempre surtidas para satis­
facer esta demanda tan significativa— granjeada a la 

por una generación de buen servicio, ofre-marca
cicndo valor efectivo a cualquier distribuidor de acce­
sorios para automóvil.

CHAMPION SPARK PLU6J COMPANY, TOLEDO, CHtO, E. ü. A. DIRECCION CABLEGRAFICA; "CHAMPION", TOLEDO

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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INTRODUCIENDO EL NUEVO GOODYEAR GIGAN
REFORZADO

TIPO CREMALLERA
DE BAJA PRESION

A qu í tiene Ud. el nuevo neum ático  
para trabajos fu ertes . Es un neum ático 
re forza do  creado para ayudar á que loa 
cam iones y autobuses fu n cion en  m e jor  
y más satisfactoriam ente en  Iodo p ro ­
fu n d o , cam inos quebrados, n ieve, piedra 
triturada y  en carreteras llenas de zan­
jas ó  blandas y arenosas.

Las fuertes barras d e  un lado á o tro  
de su banda se agarran al cam in o y se 
lim pian  aiitom áliram eiite según se anda.

Su banda es fu erte  y m aciza para que 
resista á los daños rausados ]>or obstá­
cu los  q u e  rasgan, despedazan y acaban 
con  neum áticos corrientes.

El arm azón d e  ruerda SupcrtwisI de 
resistencia y duración  sin rival protege 
á este iieiin iálico hasta ú ltim a hora .

Es un neum átíro  cread o  para darle 
aparre segu ro  á los  cam iones y óm n ibu s, 
tractores industriales, n iveladoras m o­
tores, carros para cargar tierra y exca­
vadoras en— trabajos d e con stru cción  ó  
d e excavación , en  cam pos p e tro lífe ro s , 
en  trabajos d e  d esm on te, en  obras en  
los d esiertos ó  en  co/M /r«ccionej» d e  cn- 
rreleras. U n verdadero  n eum álioo para 
trabajos fu ertes .

A Ud. le con v ien e  vender este nuevo 
neum átíro G oodyear re fo rza d o , gigante 
de baja presión , tipo  crem allera.

GIGANTES DE BAJA PRES ION TIPO CREMALLERA
Ayuntamiento de Madrid




