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Los Unicos Adelantos

Vinguna marca de 1936 tiene
tanto de nuevo como el Hudson
Vel Terraplane. Los vehiculos
Hudson y Terraplane ofrecen
ao una sino “Cinco Cosas Que
Vd. No Ha Visto”—cinco mejo-
ras fundamentales que traen
oor resultado mayor seguridad,
.-onduccién mas décil y un grado
de comodidad hasta hoy no co-
nocido.

Los vehiculos Hudson y Terra-
plane de 1936 tienen aspecto
enteramente nuevo — estilo mo-
derno de resplandeciente belle-
za. Estos vehiculos son mas
holgados — cuentan con wuna
quinta parte mas de holgura in-

terior que las deméas marcas
populares.

Todo aquello que es nuevo ha
sido afiadido al funcionamiento
sin igual, a la economia probada
y a la robustez superior que el
publico automovilista;esta acos-
tumbrado a esperar de vehicu-
los Hudson y Terraplane.

No es pues de extrafiar que la
excelencia de estos vehiculos
esta atrayendo mayor nimero de
distribuidores y agentes avizo-
res. Nuestro Departamento de
Exportacion se complacerad en
suministrar a Vd. pormenores
de agencia.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Mich., E.U.A.
Cablegramas — HUDSONCAR

AEROPLANQOS -

- AUTOBOTES

Precio $2.00 al afo

, COSAS QUE VD. NO HA VISTO”
Basicos de 1936

5 COSAS
que vd. no ha visto

EJE DELANTERO DE MOVIMIENTO RADIAL —
nuevo adelanto aatomotriz que Imparte mayor seguridad a
la marcha, a la direcc.6n y al frenaje.

FRENOS HIDRAULICOS DE DOBLE APLICACION
— el primer sistema de frenos hidraulicos que ineorpora
un mecanismo adiciooal de seguridad el cual actia auto-
maticamente en casos de emergencia.

MARCHA RITMICA — resortes largos y dbciles, inde*
pendizados de los esfuerzos de frenamiento y de la d”rec*
cion, actian a un ritmo natural dando asi suavidad de
marcha.

DIRECCION FIEL — el vehiculo mantiene su curso sin
desviacién, inaleetado por la acci6o de resortes, frenos o
irregularidades del camino.

ELIMINADOR DE CORRIENTES INTERIORES — las
presiones del aire dentro y fuera del vehiculo son auto*
maticarnente igualadas para evitar corrientes de aire
desagradables.



REHABILITACION
ECONOMICA

GrandementeFacilitada por
PERFECT CIRCLE

~"Todo duefio de automovil se interesa en ahorrar
dinero. Por esta razén resulta facil la venta de reha-
bilitaciones con productos Perfect Circle.

Muchos de los automéviles que Ud. repara necesitan
productos Perfect Circle. Cuando estdn consumiendo
demasiado combustible y aceite . . . cuando han per-
dido la fuerza y la velocidad que tenian cuando nue-
vos, puede Ud. ahorrar dinero a sus duefios, instalan-
doles los sensacionales anillos de compresién Perfect
Circle “70” y los de regulacién de aceite “85”. EI
costo de este tipo de reparacion es bajo y los nuevos
anillos de émbolo Perfect Circle reducen grandemente
el garto de funcionamiento del vehiculo.

Cuando los automéviles con émbolos de aluminio
necesitan nuevos anillos de émbolo, seguramente re-
quieren también extensores de émbolo Perfect Circle.
Cada modelo de extensor se proyecta y enraya para
uso en determinada marca y modelo de automévil.
Estos extensores restablecen el ajuste en los émbolos
viejos, evitan el golpeteo de émbolo y hacen que los
anillos nuevos duren mucho ma?. Su instalaci6on si-
multanea con anillos de émbolo resulta muy econ6-

mica. LOS EXTENSORES DE EMBOLO PERFECT CIRCLE
La rehabilitacion con productos Perfect Circle se ofrecen ahora para estos automévli_lfe_sd! 65
i i i i6 Auburn 8 Terraplane 6-8 iiidson 6-
aporta a sus clientes la economia y satisfaccion del fun- Chevrolet 4 Ford A-B-V-8 Nash 6
cionamiento de automovil nuevo y deja en beneficio de  Chrysler 4-6-8 Ford (Model Y 8 H.P.) Pierce-Arrow 8
d. mi b - E d dé DeSoto 6-8 Ford (14.9H.P.) Plymouth 4-6
Ud. mismo una buena ganancia. n todo caso dé pre- Dodge 4-6-8 Graham 6-8 Studebakcr 6-8
ferencia a los productos Perfect Circle. Essex 6 Whippet 4-6

THE PERFECT CIRCLE COMPAMES = HAGERSTOWN, INDIANA, E U.A.y TORONTO, CANADA

Direccion telegraficas “PERPICIRCO” Clave Rentlcy

PERFECT CIRCLE

Anillos o0 Aros de Embolo m Extensores de Embolo

DISTRIBUIDORES Y REPRESENTANTES

Arf/\entlna ....... -Uarlano Fernandez, Buenos Aires e Ufi Cgslaa:'e %?1 Refacciones 8.A., Cliidafl de
Branll, Ura~ay . B. R. Rond, Klo fle J&neiro i Saavetlragy Tardltl Suca. A. Mfixico, D F
Canarias ...... .Leoncio Opamas, Santo Crus de Tenerife . o ' '
Chile ,C. T. Doenltz. Soatlnifo Garsa Hermanos. Torredn .
Colombia . cilllierto Snnrlie« Gémez, Cali P””!“”d ~Day & NIKht Gurqu, Ancén
|. facrinl A. Boe<rta Pera ..Alfred TaUiser, Lima .

Coala Rica >Sres. Eober? & Cia. San José rtIIpInoM' Muller, Maclean & Co., Inc., Monila
Coba SRe<l Bar Co. ot Ciiha, loe. Habana Pncpto Rico .A, J. DeArmetln. San Juan

ep Cuso (rarria. santo Démingé Porlutral ... Somedn_fle Portuguesa de AccesBorlos ula..
|EC&I’](S)OI' *Alejaoilro Jaime. Salinas, GuaySQUil ) Lisboa .
(anatcmala .. .J, G. Rothichilcl, San Joe6 5/3T>”D” F. A. Uonstndt, Madrid

Nlcaraeaa cnc*uela Cnrloa J. BT.mpnlre. Maracalbo

K1 SfliTadoP Ma.Torea. Gonzalos & Ota-, Caracas
Honduras . .James 15. Barrett, San Pedro Bula Marrueco ..... Miguel Ortega. Laracbe

Walter Brotbers, TeguciROlpa.
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H P-25, pistola Powergun
neumatica, con veinti-
cinco libras de capacidad.
Entrega 10 onzas de lubri-
cante a 125 libras de pre-
sién neumatica; 14 onzas
a 150 libras. Peso de em-
barque para la exporta-
cién, 108 libras.

H P-100, bomba
de barril de alta
>resién de cien
ibras.

ALEMITE

a;mbolo uniata.G.L"ae denotapetecta

LUBRICACION

Induaitial® de moiot

ALEMITE

M u Ix% icacion

Aleceaita
ALEMITE

el sistemaoriginal de lubricacién
a alta presion, que comprende el
equipo, el método y los lubricantes.
Sin la ayuda del equipo de lubri-
cacion moderno mas eficaz, los
talleres y estaciones de servido
no pueden obtener una completa
medida de ganancias ni retener la
confianza de la dientela.

ALEMITE

ofrece ahora un surtido completa-
mente nuevo de pistolas Powergun
para la inyecddén rapida y bajo
positiva alta presiéon de los varios
lubricantes especializados que re-
quieren los automoviles de hoy dia.
Las bombas de barril Alemite trans-
forman los envases originales de
lubricante en eficaces pistolas me-
canicas. Hay una pistola Alemite
de funcionamiento manual o ac-
cionada por aire comprimido, para
todo tipo de conexién y toda clase
de servicio.

Burdas imitaciones de conexiones
Alemite se estan ofreciendo en
ciertos mercados del extranjero. Su
utilizacién viene invariablemente
acompafnada de costosas irregulari-
dades y molestias.

H L-100, bomba
de barril de baja
presion de cien
libras.

GRUPO DE BARRILES PORTATILES
Para establecimiento con uno o dos fosos o con levantador. Una
H P-100, dos HL-100 y un Desagie Portatil.

Slirvase pedirnos informaciéon detallada

LCinil tUKrUKHI

AT EMITP PORPODATInU Divisién de la Stewart-Warner Corp., Chicago, DI., E. U. A,
HLC C Cablegramas: "Alm ir Chicago C1B5-JR.K. I



ELFORRO
DE FRENO ,

Millares de automéviles de alta velocidad circulan por
todas partes del mundo llevando forros de freno AMCO
como equipo original y las estaciones de servicio, atraidas
por el “servicio selectivo” ofrecido por el completo sur-
tido AMCO, estan usando este forro de freno en sus traba-
jos de reparacion con espléndidos resultados.

w Cc a

AMCO OFRECE
UN SURTIDO
COMPLETO

DISTRIBUIDORES

Por telegrama o
por carta, sirvanse
pedimos detalles
sobre nuestra lucra-
tiva representacion
e informacién com-
pleta ilustrada de
todos nuestros pro-
ductos. Estamos al
tanto de sus re-
quisitos 7 pode-
mos inteligente-
mente hacer nego-
cios con Uds. Nues-

ni 1 s o
-Cl Serviclo

selectivo"

AMCO

provee nna gran
variedad de ma-
terrales de roza-

tros precios son de
competencia 7 la
calidad de nuestros
productos aporta
repeticiéon de nego-
cios 7 satisfaccion
permanente.

miento, qne responde
a casi todo requisito
practico:

Bloques de freno
Juegos normales

Jnegos especiales
Zapatas do freno

Forro en rollo (en tipos
corrientes, de servicio
pesado, industrial vy
completamente mol-
deado)

Revestimientos de em-
brague

ASBESTOSIMANUFACTURING CO.

431 S. DEARBORN ST., CHICAGO, ILLINOIS, E.U.A.

EHréecton t«Ugroéfiec: ABbei«ChicBgG.
Féabrtcci en Haatifiglon, lad., y 'Vabash* Ind., E. U. A«
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GIGANTES

en ventas.

El surtido Champion es completo; ofrece un

tipo fle bujia para cada motor de disefio co-

rriente. Son bujias que producen obispas

grandes é intensas, necesarias para permitir al

motor rendir toda su potencia y eflciencla. SI

desea mayores utilidades, ¢por qué no dirige

todo su esfuerzo hacia la venta de Bujias Cham-

pion? Mantenga a mano amplias existencias de todos

los tamafios. Expoéngalas a la vista del pOblloo. Informe

a éste de sus ventajas y hagale ver cé6mo las Bujias Cham-

pion devuelven su costo en pocos meses, eliminando el des-
perdicio de combustible y reduciendo la formacién de car-

Ooncentre
sus esfuerzos

en lo venta de Bujias

HAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO. OHIO,

Diciembre, 1935

DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION”, TOLEDO



E | nuevo

CORD

con propulsion delantera

CALIDAD EN TODO DETALLE

El nuevo Cord atrae en particular a aquellos compradores que
estdn acostumbrados a servirse de los automoviles més finos.
En adicion a las ventajas de mayor comodidad y seguridad, que
forman parte integrante de la construccion de la propulsién
delantera, se han incorporado al nuevo Cord muchos otros
rasgos de adelantada Ingenieria, que establecen una nueva
norma de elegancia, suavidad de marcha, funcionamiento y
orgullo de posesién. Ei nuevo Cord se ofrece en modelos cerra-
dos y en modelos transformables.

Por cérta o par telegrama sirvase pedirnos informacién
completa sobre la representacién del Cord

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, AUBURN, INDIANA, E.U.A.
Direccion telegrafica: "AUBURNAUTO"

El Automévil Americano
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SuNacd

EL ACEITE

DISTRIBUIDORES

ARGENTINA:
Honry W. Paabody g.

fa.
Argentina. Ltda.

Bolivar J94%.ie66.
Buenos Aires

BRASIL:

Bremberg y CimpaAia
Ria Florencio de Abrea
67,

Sao Paule;

Octavia Conceieao & Clt.,
Rua 7 de Setembra
6d6-700.

Porto Alegre

Armuens **AnMra*'
Filial de Importadefa de
Ferragent, 8, A.
Praea D. Pedro M Ns.
139-142.

Para;

Lisboa & Cornpany.
Rua Vise. Rio Brtneo
No. 1415.
Pernambuco

COLOMBIA:

Automotriz SUv~ d. A.
Buearamanga. Colombia,
8. A.

Diciembre, 1935

CHILE Y BO

LIVIA:

Siemens*Se huckert.
Ltda..

Compaifija de ElectrUi-
dad. Santiago
Calle Huérfanos 1089,
Valparaiso
Callo Esneralda 1025.
Concepeioa
Caite Barros Arana 550.
Antofagasta

Plaza Colon aaq.

COSTA R
Vléente Li
Apartado 26.

ECUADO

Franeis V.
Casilla 278.

CUBA:

ICA;

nes.

San Jeie

R:

Colesan
fivayaviru

CampaAla Sunoco do
uba, A.

Avenida Meno
192A.

cal No.

Habana

PUERTO RICO:

F. L.

Anortado 650.

de Heetos &
Compaiif

a
San Juan

8tsere  Humboldt,

PANAMA:
Wholesale Tire
Supply Co.,
71. 17 W. A

Sts., Panama

No.

MEXICO:

Ltd.

“yn

Moxiean Tradinp Co.,
S. A,

Esq. Articulo 123 y
D.

MéxUo.

SANTO

DOMINGO:

F.

Santo Domingo Motors
Co.

Santo

VENEZUELA;

Domingo. R.

Compafiia Republlc
Pajaritos a la Palma.

Coréeas

D.

Distribuidor para el

Portugal:

C E. MOITINHO

" O'ALMEIOA

Rua da Prata 71.
Lisboa, Portugal

1*

DE MOTOR DE TRIPLE EFECTO

AL SUNOCO, refinado por el exclusivo

J procedimiento mercurial, es un lubri-
cante ideal para los motores modernos. Es
resistente y de gran duracion. Esto significa
seguridad de lubricacién maxima y desgaste
minimo. EIl Sunoco es puro, tan puro que
evita la carbonizacion o formacién de carbdn
duro. De este modo, manteuieudo limpios
los motores— exentos de carbén u hollin—el
Sunoco les conserva su fuerza.

Decidase ahora a mantener su automovil o
los automdviles que Ud. vende o repara, al
més alto grado de eficacia— poderosos, suaves
en funcionamiento, libres de carbén y libres
de'molestias—con el Sunoco, el aceite de
motor de triple efecto.
SUN OIL COMPANY,

Direccion telegrafica:

Filadelfia, Pa., E.U.A.

“Sun" Philadelphia
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Oslo, Oberammergau u Osaka— en to-
das partes del mundo— la Carter ofrece
n servicio personal directo a los mecéanicos
tiue reparan automoviles equipados con car-

buradores Carter.

En la vista de arriba mostramos una Clinica Carter
de Afinacién y Servicio, dirigida por el Sr. Olaf
Haug, representante de la Carter en Europa, en
beneficio de la firma de Sorensen og Balchen de

Oslo, Noruega.

Los carburadores Carter y el Servicio Carter se
hallan en todo lugar donde hay automoéviles. A
solicitud puede Ud. obtener un juego completo de
diagramas de afinacién para todo automévil equipa-

do a r

CARTER CARBURETOR
CORPORAT 10N

263756 North Spring Avcnut St. Louls, Mo.~» E.U.A.

Divitlivndt.U AMERICAN CARAND FOUNDRY COMPANY

Diciembre, 1935



Arriba: Este camion International, con su capacidad de 3700 kg., suministra abundante fuerza para transportar las pesadas
cargas que van en su carro de remolque de dos ruedas provisto de caja de servicio general.

Todo trabajo que exiga un buen camion
se hara muy bien con un International

Cuando un camién International entra a su
servicio, su trabajo primordial es entregar
sus cargas al costo mas bajo por kilémetro.
Cada pieza activa tiene firmeza y resistencia
en grado maximo y de la calidad de cada
pieza separada resulta esa admirable dura-
cion que ha colocado a los camiones Interna-
tional en una clase de por si.

De un proyecto y construccion, que no ad-
mite transigencia alguna con la fabricacién
de automoévil de pasajeros, resulta una econo-
mia en funcionamiento que le dejara profun-
damente sorprendido.

No importa qué problema de transporte por
camion tenga Ud., hay un International listo

para resolvérselo. Las capacidades se com-
prenden entre 900 y 11.000 kg. En el surtido
se comprenden camiones de seis ruedas con
propulsién doble o con ejes suplementarios.

A los comerciantes del ramo; La representa-
cion del International ofrece a Uds. una com-
binacion extraordinaria de camiones de irre-
prochable calidad, precios atractivos, surtido
completo de tamafios o capacidades y una
cooperacion sin igual en ventas y servicio de
conservacion mecanica por intermedio de
sucursales propias. Obtengan informacion
detallada, escribiéndonos directamente o diri-
giéndose a nuestra sucursal mas cercana.

INTERNATIONAL HAEVESTER EXPORT COMPANY

(Incorporated)

Harvester Building

CAMIONES

Departamento 12

Chicago, E.U.A.

INTERNATIONAL

El Automoévil Americano



fCoT”es'a Btiick Motor Co.)

Listos para su ven TaA... * Los modelos de 1936 estan listos para su exhibi-
cidn y venta, en todas partes del mundo. Son los mejores de todos los producidos por la industria.
La responsabilidad de las ventas ha pasado de las fabricas a los concesionarios y agentes. Como en
afios pasados, las ventas deben formularse sobre un programa racional. Bueno es revisar las listas

de compradores en perspectiva. El anunéo por diarios y revistas, por letreros y correspondencia

directa, es ahora mas esencial que nunca. Y las exhibiciones adecuadas y las visitas personales a
compradores en perspectiva, son, por supuesto, indispensables. EIl éxito del negocio dependera de

la demostracion préctica.

DEMUESTRELO ... DEMUESTRELO ... DEMUESTRELO



Aeme

LA EXPOSICION NEOYORQUINA

Acelera eZ Desarrollo de

las Ventas e El

Negocio Promedio 60% Mayor que el Aifio Pasado

Sobre la base de las ventas efectua-
das durante la Exposicion de Automo-
viles de Nueva York, los fabricantes
norteamericanos anticipan que la proéxi-
ma temporada serd la mejor que se les
ha presentado desde 1929. Casi todo ex-
positor hizo un mejor negocio que en la
del afio pasado y segun informes dados
por la administracién de la Exposicion,
varios fabricantes aumentaron sus ven-
tas en méas de 100 por ciento en com-
paracion con las de un afio atrés.

No hay, por supuesto, cifras absolu-
tamente exactas todavia, pero el depar-
tamento de publicidad de la Exposicién,
poco antes de cerrarse la exposicién, y
después de indagacién entre todos los
expositores, indic6 que el aumento pro-
medio, sobre las ventas del afio pasado,
habia sido de casi 60 por ciento. Se dice
que el grupo Chrysler, representado por
el Chrysler, DeSoto, Plymouth y Dodge,
logré6 un aumento de ventas de mas de
50 por ciento con una lista de eompra-

10

dores en perspectiva mucho mejor vy
mas numerosa que la del afio pasado.
Igual progreso en ventas y numero de
futuros compradores se asigna al Buick,
Chevrolet, Oldsmobile y Pontiac. Stude-
baker gan6 méas de 55 por ciento en
ventas y Aubum alrededor de 75 por
ciento. A 50 por ciento lleg6é el aumento
en beneficio del Packard y el Hupmo-
bile y se dice que el Nash.llegé a 100
por ciento.

Sobre la base de estas cifras, los va,
rios fabricantes estidn ahora formulan-
do sus programasj de produccién y se
dice que el total'p”~ohéable de toda' la
industria automotriz norteamericana
-«ara 1936 quedard comprendido entre
4.250.000 y 5.000.000 vehiculos automo-
viles. Aunque la cifra maxima de cinco
millones aparece, a primera vista, muy
alta, no es exagerada cuando se toma
en cuenta el calculo aproximado indivi-
dual &e las varias fabricas. Por \sta
razén podemos decir que, de no llegar

a esta gran cifra, la produccién total
en 1936 quedara muy cerca de ella. Por
ejemplo, la Chevrolet proyecta fabricar
1.250.000; la Plymouth, 600.000; Ila
Olds, 175.000; la Pontiac, 225.000; la
Buick, 135.000; la Chrysler, 50.000; la
Packard, 50.000 y la Nash, 78.500. La
Ford no ha hecho céalculo todavia, pero
calculando moderadamente su produc-
cion en un millén, el total de la indus-
tria, sin incluir todavia las cifras co-
rrespondientes a Auburn, Cadillac, La
Salle, De Soto, Dodge, Graham, Hud-
son, Terraplane, Lincoln, Reo y Stude-
baker, llega entonces a 4.553.750.
Entre tanto, la produccién continta
desarrollandose con actividad én todas
las fabricas y los programas de no-
viembre dan un total de méas de 300.000
vehiculos automoéviles, en vista de lo
cual se presenta la posibilidad de que
la cifra completa para todo el afio de
1935 jiégue, por lo menos, a 3.700.000,

(Continta en la pasina 12)

El Automévil Americano



RASGOS MODERNOS

Derecha: E( bloque
del motor del nuevo Iias dos vbtaa de aba-
Zephyr de la Lincoln jo muestran el com-
es ana sola pieza pensador de marcha
fundida que com?* del Dodgre 7 el cigue-
prende Jos cilindroa* fal c:el Z;ephyr del
caja de ciguefal y Lincoln. El compen-
caja de volante. Aba- sador del Dodgfe es
jo: Detalles del nuevo una barra de acero
istema de circula- forjado a martinete
ciéon de] Plymouth de coyofi entremos cur-
mé vos van empernados
en los brazos hori-

zontales de los amor-
tiguadores

Arriba: EIl nuevo émbolo anoditado del
Plyfruth tiene ranura en T y cuatro
~ aros, dos de los cuales son de
\% " r~eaulacion de aceite. Los bujes o co-
jinetes son de tipo reemplazable. Derecha:
El blogue del nuevo motor del. Cadillac
V-8--~eJ cual se ofrece en cilindradas de
322 y 346 pulgadas cubicas con 126 y 135

c. de f. respectivamente

Ayuntamiento de Madrid



en comparacion con la de 2.869.963 del
afio pasado.

Acabamos de recibir la noticia de que
se ha incorporado la Kellogg Compres-
sor & Mfg. Co. para tomar a su cargo
la propiedad de la Kellogg Mfg. Co,,
que ha estado en ligquidacion estos ulti-
mos seis meses. La nueva compafiia tie-
ne amplios recursos financieros, que le
permitirdn recobrar el prominente
puesto que la Kellogg ha tenido siem-
pre en la industria automotriz. J. F.
Weller, que tom¢6 activa participacion
en la administraciéon de la antigua com-
pafiia durante estos ultimos dos o tres
afios, es el presidente de la nueva or-
ganizacidon. Asociados con él se hallan
John J. Sharp, H. O. Holland, G. B.
CoUins, Nicholas Amoid y Dan Bohan-
non. Coincidente con el anuncio de la
reorganizacion vino la introduccién de
un nuevo surtido de compresores de
aire de construccion muy refinada, en-
tre cuyos rasgos mas interesantes se
halla la inclusién del compresor en tapa
metalica, que lo protege contra el polvo
y le imparte muy bonito aspecto.

Los jefes de las fabricas de automo-
viles anticipan que tanto los mercados
nacionales como los del extranjero se
beneficiaran con mayores y mejores ne-
gocios el préximo afio. Sobre la base de
los mas recientes -informes, aparece
muy probable que las ventas totales de

Arriba: EI broogbam DelAixe
del nuero Reo tiene asientos
plegadizos de tipo original. Al
centro: Motor Bniek de 320
pulgadas cubicas de cilindrada
empleado en los modelos nos
grandes. Derecha: Diagrama de
la conexi6én de tos cortos mi-
embros del bastidor en la sec-
cién delantera de U carroceria
de acero del nuevo Cord
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automoviles americanos, afuera de los
Estados Unidos y el Canada, llegara a
mas de 530.000, que fué el total gene-
ralmente anticipado a principios del
presente afio para 1935. Segun Robert
Graham, vicepresidente de la Graham-
Paige y director del Comité de Expor-
tacion de la Automobile Manufacturers
Association, el total de exportacién pa-
ra 1936 “deberla llegar a 650.000, como
consecuencia del continuo éxito de nues-
tro programa de convenios comerciales
reciprocos”.

- Los nuevos modelos presentados en
la Exposicion de Nueva York han sido
los mejores que se han construido hasta
ahora, segln la opinién general de to-
dos los representantes de la industria.
Uno de los refinamientos mas notables

Precios de Automoéviles

(Modelo, de 193S. Entregado, en la

fabrica)
Auburn $795 a $2,245
Buick 765 a 1.945
Cadillac 1.645 a 7.950
Chevrolet . .. 510 a 682
Cord ........... 1.995 a 2.195
Chrysler ....... 760 a 1.475
DeSoto ......... 695 a 1.095
Dodp .ceeeenenn. 640 a 760
Duesenberg 8.500 a 10.000
Ford ........... 510 a 760
Graham 635 a 1,170
Hudson .. 710 a 950
Hupmobile .. 815 a 1.175
Lafayefte . . 595 a 700
LaSaMe ....... 1.175 a 1.255
Lincoln ....... 1.275 a 6.700
Nash ........... 665 a 995
Oldsmobile 665 a 935
Packard .... 990 a 5.050
Pierce-Arrow 3.195 a 5,795
Plymouth ,,. 510 a 680
Pontiac ....... 615 a 840
Reo ...l 795 a 1.035
Studebaker .. 665 a 1.065
Stutz ........... 2.495 a 4.510
Terraplane .. 595 a 720
Willys 395 a 450

Ayuntamiento de Madrid

en los automoviles de 1936 se halla en
la linda forma que se ha dado a la sec-
ciéon delantera. Por esta razén, los nue-
vos modelos Hudson y Terraplane han
despertado particular interes entre el
publico, pues su seccion delantera re-
salta por la belleza de su estilo. Las pa-
rrillas fundidas, introducidas por pri-
mera vez por la Olds, se vieron en va-
rios modelos de otras marcas este afo.
La seccion delantera angosta, populari-
zada por el La Salle, continGla en este
automoévil y el Cadillac, presentandose
también, en forma modificada, en el
Studebaker.

El nuevo Cord con propulsién delan-
tera, con lineas horizontales que se cur-
van al frente y continGan por ambos
lados del cap6 del motor, parece que
estd destinado a servir de modelo al
futuro estilo de los demas automoviles.
El Zephyr de la Lincoln, con su sec-
cion delantera curva, promete también,
servir de modelo a futuros estilos.

El Ford, dando curva a las piezas su-
periores del capdé, que van encima del
radiador, ha creado un estilo propio. En
el Dodge, Plymouth y Graham, el cen-
tro de la parrilla del radiador forma
un panel separado, lo que constituye
un estilo un tanto disténto' del mostrado
el aflo pasado.

Notable es también la “invisibilidad”

(Continta en la pagina 1S)

Derecha: En el
Poatiac da 1936

se emplean émbo-
los de hierro fun*
dido de paread
delgada. Son
livianos 7 mas
cortos y en lagar
de cuatro, llevan
s6lo tres anillos
o aros. Las bielas
son mas firmes y
pesadas
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Uds. han venido aqui principalmente
a ver los nuevos modelos de automévi-
les, pero es un nuevo modelo de cosa
muy diferente, en la cual tienen tam-
bién Uds. un Interes muy particular,
el tema de mi discurso. Me refiero al
nuevo modelo de politica comercial, en
virtud del cual mi Gobierno esti tra-
tando de restablecer las vias del comer-
cio internacional, apartando los obsta-
culos que dificultan su desarrollo, para
que los nuevos modelos de automdéviles
puedan venderse a la gente que los ne-
cesita y puede comprarlos en aquellos
paises adonde Uds. regresaran dentro
de poco.

Uds. saben que estamos en negocia-
ciones de convenios comerciales con va-
rios paises, en virtud de los cuales, a
cambio de reducciones en nuestros dere-
chos de importacién, esperamos reduc-
ciones equivalentes, para poder noso-
tros vender nuestros propios productos
en esos mercados extranjeros. Uds. es-
tan bien al corriente de todos los obs-
taculos que dificultan y limitan sus pro-
pios negocios: altos derechos de impor-
tacidn, restricciones, permisos y asigna-
ciones de cuotas, ademéas de las

Diciembre, 1935

Pactos Comerciales
Poro Animar
Los Negocios

Internacionales

Dice

Henry F. Grady, Jefe

de

la Secciéon de Convenios

Comerciales del Departamento
de Estado, Washington. D. C.

La siguiente declaraciéon relativa al pro-
grama de tarifas reciprocas de los Estados
Unidos fué extractada de un discurso pro-
nunciado por el Sr. Crady en el banquete
internacional de la Automobile Manu-
facturers Association, durante la reciente
exposiciéon de automéviles de Nueva York,
a la cual asistieron numerosos jefes de
fabricas americanas y representantes del
comercio de automdviles del extranjero.

limitaciones o regulaciones sobre el
cambio monetario. Los obstaculos vy
complicaciones forman parte integrante
del calamitoso estado financiero y eco-
némico que todos hemos venido enfren-
tando estos Gltimos afos.

No hay panacea para estirpar todos'
los males de esta situaciéon. Las dificul-
tades se presentan muy intricadas.
Aunque este circulo vicioso no puede
romperse atacandolo por un solo punto,
se presenta, al mismo tiempo, la
oportunidad de combatirlo acertada-
mente por asaltos en varios sentidos:
presion directa y enérgica para reducir
los derechos excesivos y para moderar
las restricciones y regulaciones exigen-
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tes, para aumentar el comercio inter-
nacional librandolo de innecesarias
complicaciones y obstaculos.

En muchos paises existe ya cierta
medida de rehabilitacion que puede
muy bien servir de base a este esfuerzo.
Esta recuperacion econédmica, sin em-
bargo, se halla principalmente confina-
da dentro de los limites de las activi-
dades puramente nacionales. Sélo per-
mitiéndola extenderse mas alld de los
limites geograficos nacionales, en la
forma de comercio internacional, podra
llegar a su méaximo desarrollo. EIl pro-
grama de convenios comerciales de
nuestro Gobierno representa la contri-
bucién individual de nuestro pais al
esfuerzo enérgico y determinado que se
requiere ahora para que la renaciente
recuperaciéon econémica de cada pais
extranjero se refortalezca y adquiera
mayor fuerza y vitalidad con el pode-
roso tonico del comercio internacional.
Creo que el presente programa es de
capital importancia, pero para su com-
pleto desarrollo exige la cooperacion de
otras naciones.

La base legal de nuestro programa se
halla en el Acta de Congreso, sancio-
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nada oflcialmente el 12 de junio de
1934, bajo el nombre de Acta de Con-
venio Comercial, la cual autoriza al
Presidente de la Republica para redu-
cir los derechos de importacién de pro-
ductos a los Estados Unidos hasta un
50 por ciento, en conexién con conve-
nios comerciales negociados con otros
paises. Creo que todavia no ha pasado
tiempo suficiente para que ia importan-
cia de este programa sea claramente
apreciada en el extranjero. EIl progra-
ma reconoce una relacién definida entre
la reduccion de nuestros propios dere-
chos sobre la importacién y la reduc-
cion de los derechos y eliminacién de
otros obstaculos que ea el extranjero se
presentan contra la admisién de nues-
tros propios productos. EI programa se
funda en ensanchar el mercado extran-
jero en beneficio de los productos de
los Estados Unidos . mediante una
equitativa regulaciéon de la importacion
de productos del extranjero a los Esta-
dos Unidos.

Estamos en negociaciones con nume-
rosos paises en todos los continentes
del mundo. Hemos firmado tratados co-
merciales con seis paises y de éstos
estan ya en vigencia los pactados con
Cuba, Haiti, Bélgica y Suecia. Los con-
venios firmados con el Brasil y Colom-
bia estan esperando ciertas adicionales
formalidades de aprobacién. (Nota:
Entre los adicionales convenios o pac-
tos comerciales en formulacién o por
firmarse se hallan los con el Canada.
Francia, Holanda, Suiza, Espafia, Fin-
landia, Noruega y varios paises centro-
americanos. Debido a la expiraciéon del
tratado comercial entre Alemania y los
Estados Unidos, se han suspendido los
beneficios de menores derechos arance-
larios norteamericanos a productos ale-
manes. Por otra parte, se ha formulado
ya un convenio comercial general con
Rusia. — EI redactor en jefe.)

Naturalmente, en vista de la impor-
tante posicion que los productos de la
industria automotriz ocupan en el ne-
gocio de exportacion de los Estados
Unidos, las concesiones sobre los mis-
mos son de muy particular interes entre
las que se han obtenido en beneficio de
la venta de productos americanos en el
extranjero. No puedo, por supuesto,
predecir qué contendran los futuros
convenios, pero podemos todos estar se-
guros de que en ellos habran provisio-
nes especiales para facilitar la distri-
bucién de nuestros automoéviles y sus
anexos en todas partes del mundo.

Sin embargo, las reducciones y rela-
ciones reciprocas en derechos de impor-
tacion y restricciones comerciales, no
indican, en mi opinién, el significado
completo de nuestro programa. Si lo hi-
ciera, muchos de Uds. tendrian razoén
para sentirse impacientes y preguntar
cuanto tiempo ha de pasar antes de que
los beneficios de este programa se de-
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jen sentir en aquellos paises con los
cuales hay tratados bajo estudio o en
aquellos paises con los cuales no se ha
formulado todavia tratado alguno. Hay
mucho maéas que decir, en respuesta a
esto, que abrigamos la esperanza de
firmar tratados comerciales con todos
los paises importantes. Lo que deseo
dejar bien aclarado es que este progra-
ma es de interes muy directo aun para
aquellos paises con los cuales pasara
acaso largo tiempo antes de que se
firme un convenio. Es de Interes porque
constituye un esfuerzo muy importante
y determinado, por parte de mi Go-
bierno, para enfrentar y cambiar el
rumbo de las crecientes medidas restric-
tivas de algunos gobiernos en el ex-
tranjero, a fin de invertir la tendencia
hacia la imposicion de restricciones bi-
laterales, que tienen el efecto inmediato
de obligar a Uds., bajo la mas rigida
inspeccién burocratica, a comprar sus
productos de importaciéon de aquellos
paises con los cuales su gobierno tiene
un comercio internacional, que le deja
un saldo favorable. Uds. seran los pri-
meros en comprender la necesidad im-
periosa del restablecimiento de relacio-
nes comerciales internacionales inde-
pendientes del tutelaje partidarista, de
modo que cada pais pueda comprar en
los mercados de mayor conveniencia, lo
mismo que todos nosotros compramos
en las tiendas que nos ofrecen lo que
necesitamos a un precio que nos con-
viene,

El Acta de Convenio Comercial pro-
vee que las reducciones en derechos
proclamadas en conexién con pactos o
convenios internacionales “ha de apli-
carse a articulos de cultivo, produccién
o manufactura en todos los paises del
extranjero, ya importados directamen-
te, ya importados indirectamente”, con
la advertencia de que el Presidente de
los Estados Unidos puede suspender la
aplicacion de los derechos reducidos a
productos de paises que tratan injus-
tamente al comercio norteamericano o
que practican otros actos o métodos que
en su opinién tiendan a nulificar los
fines de esta Acta. Por esta raz6n esta-
mos aplicando la norma de uniforme
tratamiento internacional reciproco, lo
cual quiere decir que nuestras tarifas o
derechos méas bajos y nuestro trata-
miento mas favorable se aplican a la
importaciéon de todos los paises, ya ten-
gan con nosotros convenios comerciales
reciprocos o no, siempre que ellos, por
su parte, apliquen el mismo tratamien-
to a nuestro comercio con ellos.

Estamos en busca de la restauracion
de aquellos métodos mas amplios y con-
diciones mas libres y propicias para el
intercambio de productos, que es tan
esencial al restablecimiento de un prés-
pero comercio internacional y de pri-
mordial necesidad a la completa reha-

(Continua de la pagina 16)
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La ceremonia
de firmar el
congenio, gac
tuvo lugrar en
Washington el
15 de novi-
embre de 1(136,
fué de soma
importancia,
pues se anti-
cipa que este
pacto aumen’
tara al doble
el comercio
entre las dos
naciénes en
los dos afios
signi Gnte 8.
Most raraos
aqui a W. L.
bFacK en zie
King:. primer
ministro del
Canada, firm-
ando el docu-
mento, con el
Presidente
Boosevelt a la
derecha y
Cordell Uull,
secretario de
estado, a la
izquierda

EL PACTO CON EL CANADA ACTIVA
EL COMERCIO

El Convenio es de Suma Importancia para Ambos
Paises por las Grandes Reducciones de Tarifas

Grandes reducciones de tarifas aran-
celarias sobre numerosos productos, que
constituyen la mayor parte del comer-
cio entre las dos naciones, se incluyen
en el convenio comercial reciproco en-
tre el Canada y los Estados Unidos,
firmado en Washington, D.C. el 15 de
noviembre, por Maekenzie King, primer
ministro del Canada y Cordel Hull, se-
cretario de estado (ministro de relacio-
nes exteriores) de los Estados Unidos.
El convenio sera efectivo desde el pri-
mero de enero de 1936 hasta 1939. Se-
gun declaran las autoridades oficiales,
este tratado comercial estd propenso a
aumentar al doble, dentro de dos afios,
el total de negocios de 1935 entre ambos
paises. Las reducciones de impuestos o
tarifas arancelarias afectan a produc-
tos de la agricultura, mineria, bosque,
industriales y manufacturados. El Ca-
nada ha reducido las tarifas sobre mas

de 700 clasificaciones de importacion.
Los Estados Unidos han bajado sus ta-
rifas sobre muchos productos canaden-
ses y dado garantia de continuar in-
definidamente los favorables derechos
arancelarios de que gozan actualmente
muchos otros.

“Creo que la firma de este convenio
atestigua la mutua intencién de los go-
biernos de los Estados Unidos y del Ca-
nada, de dar rapido efecto a nuestros
programas, de una manera préctica,”
dijo el Sr. King en una manifestacion
oficial. “Por fin nuestras formales rela-
ciones comerciales se han puesto en ar-
monia con las realidades fundamentales
de la amistad puUblica y privada que
existe entre ambos paises. El convenio,
segun mi opinién, aportard sensibles
beneficios tanto a los productores como
a los consumidores en ambos paises,
dando, al mismo tiempo, debida protec-
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cion a todo interes esencial. Estoy se-
guro que su importancia se demostrara
conclusivamente mediante un rapido
aumento de negocios en pocos meses.
Esto, indudablemente, va a ayudar mu-
cho a ambos paises, en regresar mas
rapidamente a su vida econémica nor-
mal. Este convenio serd de beneficio no
s6lo a los Estados Unidos, sino también
a muchos otros paises, pues casi todo
el mundo sacara provecho del mayor
negocio en nuestro continente. Sus be-
neficios no se confinaran al comercio
unicamente. Al mundo lleno de temores
y amenazas, el ejemplo de nuestros pa-
ises servird de buena leccion, pues les
indicard el camino mas seguro hacia
el progreso y la paz”.

Por su parte, el secretario de estado
Hull, cuyo puesto equivale al de mi-
nistro de relaciones exteriores, se ex-
pres6 de la manera siguiente: “Mien-

Firmando el Convenio

tras otras partes del mundo van enca-
minadas a suicidio econémico, el pre-
sente pacto comercial sefiala un paso
decidido en el sentido de refortaleci-
raiento econémico. Este convenio esta
destinado a estimular buenas relaciones
comerciales permanentes y contribuir
al establecimiento de empleos y ocupa-
ciones que han de contribuir a la ma-
yor prosperidad de ambas naciones.
Trata de establecer un precedente que
sirva de ejemplo de lo que ha de ha-
cerse para restablecer la estructura del
comercio internacional sobre una baSe
s6lida y permanente. Durante 1929, el
comercio entre el Canada y los Estados
Unidos llegé a un total de $1,400.000.-
000, representado por diversos produc-
tos. A continuacion de 1929, nuestra
exportacion al Canada ha decaido a una
tercera parte de lo que era antes. Esta
gran pérdida se debe, en gran medida,
a inadecuados métodos arancelarios.
Este convenio comercial espero que se-
fialaré el principio de una nueva época
en las relaciones entre ambas naciones.
Significara el progreso simultaneo de
su vida econdmica y social”.

El convenio con el Canada es el sép-
timo de la serie de tratados comercia-
les internacionales firmados por el Go-
bierno de los Estados Unidos desde ha-
ce afio y medio, todos basados sobre el
principio “de la nacién mas favoreci-
da”. Los otros seis convenios son con
Cuba, Brasil, Bélgica, Suecia, Haiti y
Colombia, con pactos comerciales gene-
ralizados con Checoeslovaquia y Rusia.
Las noticias de 'Washington dicen que
entre otros importantes convenios por
firmarse antes de 1936 estadn los con
Holanda, Suiza, Espafa, Finlandia,
Francia y algunos paises centroameri-
canos. 'Varias negociaciones estan pen-
dientes con otros importantes paises del
mundo.

El maéas reciente convenio, que es el
mas vasto y completo de todos los fir-
mados hasta ahora, realiza sus fines de
tres modos. Primero, por el mismo con-
venio se negociaron numerosas concesio-
nes y reducciones de tarifa, por parte
de los Estados Unidos y por parte del
Canada, que afectan directamente a
productos y mercancias de particular
importancia en el comercio reciproco de
ambas naciones. Segundo, el Canada
concedié a los Estados Unidos sus tari-
fas “intermediarias” sobre una larga
lista de productos, incluyendo automé-
viles y sus anexos, y tercero, por una
clausula especial, el Canada se compro-
metié6 a terminar lo que el ministro
King Illama “arbitraria interferencia
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ejecutiva con el curso normal del co-
mercio”. Esto ultimo quiere decir la su-
presion del Acta Arancelaria Canaden-
se de aquellas provisiones que mandan
que las autoridades de aduana establez-
can avaluaciones y descuentos arbitra-
rios sobre productos importados. El ca-
racter extraordinario de estas provisio-
nes ha constituido, en la opinién de
muchos, un serio obstaculo a la impor-
tacion, pues los elevados derechos de
aduana y las altas avaluaciones que por
ellas se establecen sobre productos im-
portados, hacen que el precio de mu-
chas mercancias resulte muchisimo mas
alto que el costo neto que por ellas pa-
gan sus importadores. La eliminacion
de estas provisiones, segun las declara-
ciones oficiales, es tan importante como
las reducciones de tarifas y tendra in-
fiuencia directa muy sensible en resta-
blecer el comercio internacional, redu-
ciendo el precio de muchas cosas, entre
ellas, automoéviles, en beneficio de los
consumidores o compradores canarien-
ses.

Las concesiones hechas por los Esta-
dos Unidos sobre productos importados
del Canadéa son igualmente numerosas,
comprendiendo productos animales, ve-
getales, acuaticos, minerales, ademas de
importantes reducciones sobre mercan-
cias y productos manufacturados diver-
s0s. Muy importantes son las reduccio-
nes de derechos sobre la importacion
de madera, ganado, ciertas frutas, se-
millas y otros productos del fértil suelo
canariense. Muchas de estas reducciones
han sido hasta de 50 por ciento, el Ili-
mite maximo permitido por el mutuo
convenio. La tarifa sobre el whiskey en
«depdsito ha sido reducida en 50 por
ciento, a ?2,50 el galén. Ademas de es-
tas concesiones, los Estados Unidos ga-
rantizan el Canada la continuacién de
la libre entrada de pulpa, madera de
pulpa, papel de imprenta, cobalto, ni-
quel, asbesto, ciertas pieles y otros
productos. Las reducciones hechas por
ios Estados Unidos al Canadéa, excep-

tuando aquellos productos sujetos a
cuota o limitacion de acuerdo con la
temporada, se hacen también automa-
ticamente aplicables a productos simi-
lares importados de cualquier otro pais,
pues la politica econémica del Gobierno
Norteamericano es “generalizar” las
ereducciones de tarifas o cambios en
aranceles entre todas las naciones que
no tienen tarifas injustas contra sus
propios productos.

Los cambios de derechos arancelarios
que el Canada ha hecho en beneficio de
los Estados Unidos se refieren no sélo
a varios productos alimenticios en ge-
neral, sino también a diversas mercan-
cias. Las tarifas sobre automoviles,
dentro de ciertas clasificaciones, han
sido reducidas de 12% a 25-por ciento.
La tarifa sobre neuméaticos ha sido ba-
jada como 17 por ciento. La aplicable
a 6mnibus ha sufrido una rebaja de
25 por ciento. Las reducciones sobre
piezas y equipos de talleres y garajes
varian segun clasificaciones bien defi-
nidas. Los cambios de derechos arance-
larios sobre los productos de la indus-
tria automotriz norteamericana son de
particular importancia. De no menos
importancia son las reducciones en be-
neficio de maquinaria minera, efectos
eléctricos, radiorreceptores, refrigera-

doras, utiles o enseres de oficina, ma-
quinas cinematograficas, aperos o ma-
quinaria de labranza, tractores, mate-
rial de anuncio y otros productos de
las industrias norteamericanas, que en
total llegan a mas de 750. Algunos de
estos productos no pagan mas derechos,
como sucede en el caso de los tractores.
El Canad4 ha abolido también todo de-
recho sobre revistas o magazines. En
resumidas cuentas, los cambios, por am-
bas partes son tan numerosos y de
tanta importancia, que tendran un efec-
to directo muy sensible en el futuro
desarrollo de los negocios entre ambas
naciones. Es.evidente que los represen-
tantes norteamericanos y canarienses,
que elaboraron este gran convenio co-
mercial, eliminaron, si no en su totali-
dad, por lo menos en gran parte, los
aumentos de tarifas que se han decre-
tado, por ambos paises, desde 1929. De
este modo han restablecido, en gran me-
dida, las relaciones arancelarias de re-
ciproca conveniencia que existian entre
el Canadad y los Estados Unidos du-
rante la década a continuacion de la
Guerra Europea, periodo en que el co-
mercio entre estas dos naciones lleg6
a su méas alto grado de desarrollo y
prosperidad.

Pactos Comerciales Para Animar Los Negocios

(Continuacién de la pagina 14)

bilitaeion econémica, es decir, completa
prosperidad, de los Estados Unidos y
todas las deméas naciones del mundo.
Con el tiempo esperamos no sélo la re-
duccién de derechos excesivos o exage-
rados sobre la importacién, sino tam-
bién la abolicion radical de toda me-
dida destinada a limitar el volumen del
negocio o el intercambio monetario, co-
mo exigjencias de proteccion comercial
nacional. Nuestra norma es exigir que,
en retorno por tratar a cualquiera otra
nacién que tenga o no tratado comer-

1.0B camiones de reparto, de tipo liviano, para uso de comerciantes con mercan-
cias pequefias y de poco pese que repartir, son ahora modelos normales en las

series 'Plymouth y Dod?ev
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Mostramos aqui nn modelo Dodge
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cial con nosotros, sobre la base de ex-
tenderle todas las ventajas o beneficios
maximos que damos a otros paises, ella
aplique también a nuestro comercio un
tratamiento equitativo en lo tocante a
regulaciones de cambio monetario, cuo-
tas de importaciéon o restricciones, de-
jando igualmente en beneficios de nues-
tros productos los derechos o tarifas
mas bajas.

Mientras otro pais continle dando a
nuestro comercio un tratamiento equi-
tativo, tal como lo exige y espera nues-
tra norma, el comercio de ese pais reci-
bird los beneficios de todas las conce-
siones que nosotros hagamos a cual-
quiera otra nacién. De este modo, aquel
pais tendrad una ganancia doble, la una
por el aumento del comercio de impor-
tacion y la otra por el aumento del co-
mercio de exportacion, con la garantia
de un tratamiento uniformemente equi-
tativo por parte de los Estados Unidos.

También veran que los beneficios que
Uds. derivaran de esta politica comer-
cial internacional no son ventajas que
se quitan de otros en detrimento de los
intereses de estos ultimos, sino que son,
en efecto, verdaderas ganancias positi-
vas para el comercio de todo el mundo,
sobre cuya prosperidad y estabilidad se
basa el bienestar de cada nacién sepa
rada.

E1l Automévil A mkkilano
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Arriba: La Avenida Rio Branca es

la principal

de Rio de Janeiro. Tiene viae separadas para dos
lineas do trafico. Derecha: Denso trafico en el

Embarcadero, en ei paerto del Callao,
Lima. Como se ve en la vista de abajo,

cerca de
millares

de aotomoéviles circulan por la calle de IB de julio

de Montevideo

Derecha: Pra$a Floriana, al extremo de la
bah.a de la Avenida, en Rio de Janeiro,
ee una de las mas lindas del mundo. E£I
trafico estd aqui muy bien regulado. Aba-
jo: Los o6mnibas han traido buenos ca-
minos a Guatemala. Mostramos aqui una
estacion de O6mnibus en la ciudad de
Gaatemala

‘'mm
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Estas escenas callejeras en paises centro
y sudamericanos ponen de evidencia la
penetraciéon del automévil como vehiculo
universal de transporte particular intima-

mente lifado a la vida nacional.

Fotografias de Ewing Galloway

Abajo: EI Gran
Hotel Bolivar, en
la Plaza Bolivar,
es uno de los edi-
ficios mas moder-
nas de Lima, la
histérica capital
del Pera. En todo
momento hay den-
so trafico por esta
plaza



(Continuacién de la pagina 12)
de los accesorios en los nuevos automoé-
viles. Los receptaculos ocultos para
neumaticos se estan haciendo universa-
les, gracias a los baules que forman
parte integrante de la carroceria. Las
bocinas se ocultan no s6lo debajo del
cap6 del motor, como antes, sino tam-
bién detras de los tabiques o resguar-

HOMBRES DE LA

A su regreso a los Estados Unidos,
después de un viaje de cuatro meses por
la América del Sur y Centro America.
E. E. Pardee, subgerente de exporta-
cion de la Firestone Tire & Rubber Co.,
manifiesta que en todos estos paises
predomina un sentimiento de optimismo
sobre el desarrollo de sus negocios el
préximo afio. A pesar de que algunos
de estos paises no han gozado de mucha
prosperidad durante 1935, se anticipa
en ellos, segun declara el Sr. Pardee,
un considerable aumento de negocios el
proximo afio. Las regiones productivas
de café anticipan un afio préspero. El
Sr. Pardee fué directamente a la sucur-
sal de la Firestone en Sao Paulo, Bra-
sil, pais donde durante varias semanas
estudié las condiciones comerciales lo-
cales. En su viaje de regreso vino acom-
pafiando a H. G. Weilert, representante
especial de la Firestone en viaje de ins-
pecciéon por Trinidad, Venezuela, Co-
lombia y Curacao. En compafia de R.
H. Fetner, representante de la Pires-
tone en las Antillas, visité a los agen-
tes de la Firestone en Jamaica, Haiti
y Puerto Rico. Pas6 también varios dias
en la sucursal de la Habana.

H. M. Daniels y A. F. Waterland,
ambos con vasta experiencia en nego-
cios con el extranjero, han sido nom-
brado a importantes puestos por la
Four Wheel Drive Auto Co., en su or-
ganizaciéon de ventas en los Estados
Unidos. El Sr. Daniels, que fué repre-
sentante de ventas de la PWD en la
China, Java y otros paises asiaticos, es
ahora el superintendente de la divisién
de ventas de los estados del este de

MAURICIO BEANDT C. J. d'EHPAIRE
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dos que hay entre los guardabarros y
el cap6, como sucede en el Chrysler,
Ford, Dodge y otros modelos. Otros
ejemplos de accesorios escondidos los te-
nemos en el Nash, con sus lamparitas
de estacionamiento embutidas, en el
Cord, con sus ldAmparas delanteras que
se guardan en el dia en los guardaba-
rrosy en el Zephyr de la Lincoln, cuyas

los Estados Unidos. EI Sr. Waterland,
durante ocho afios representante de
ventas de la FWD en México, América
Central e Inglaterra, es ahora el ge-
rente de la nueva sucursal de la fa-
brica en Filadelfia.

Attila Castro, administrador de la
Auto Mercantil S/A, la nueva repre-
sentante de los automoéviles y camiones
Studebaker en Rio de Janeiro, Brasil,
estuvo, hace poco, a visitar a la fabrica
Studebaker en South Bend, Ind. EI Sr.
Castro, cuya firma es una de las mas
importantes en el ramo de automoviles
en el Brasil, cuenta con vasta experien-
cia en el negocio, pues durante 16 afios
se ha dedicado exclusivamente a él. Cin-
co los pas6é con la misma Studebaker,
como vendedor y como distribuidor en
Rio de Janeiro. Los afios restantes los
dedic6 a la venta de automoviles de
otras conocidas marcas americanas. A
su partida de la fabrica el Sr. Castro
manifesté que, dada la rehabilitacién
general de los negocios en el Brasil, an-
ticipa que las ventas de automodviles y
camiones Studebaker en este gran pais,
el préximo afio, serdn mayores que las
de todo otro anterior.

M. M. Roberts ha sido nombrado di-
rector de promocion de ventas de la
compafifa Hudson. Durante seis afios
fué subgerente de anuncios de la Olds
y a continuacién de este empleo, sirvié
en varias capacidades a la organizacion
vendedora de los automoviles Buick,
Oldsmobile y Pontiac.

Paul Fitzpatrick, durante estos ulti-
mos dos afios funcionario publico en

ATTILA CASTRO BEN R, BAND
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ldAmparas delanteras van embutidas en
los guardabarros.

En adicién a los cambios en carroce-
rias, desde el punto de vista de su as-
pecto interior y exterior, se presentan
en ellas ciertas reformas estructurales
que les imparten mayor espacio y co-
modidad, afiadiéndose un gran refina-
miento en la calidad de la tapiceria.

INDUSTRIA

Washingrton, D. C., ha sido nombrado
vicepresidente de la Pierce-Arrow Mo-
tor Corp. a cargo de sus ventas. Antes
de su empleo oficial en Washington, el
Sr. Fitzpatrick tuvo una carrera muy
distinguida en la industria automotriz.
Entre otras empresas importantes, or-
ganiz6 la General Motors Acceptance
Corp. en 1919y en 1922 fué nombrado
ayudante de A. P. Sloan, Jr., presidente
de la General Motors, y también fué
ascendido al puesto de vicepresidente de
la General Motors Export Co. Pasé tres
afios estableciendo sucursales de fabri-
ca en Europa y desarrollando los nego-
cios de otra fabrica americana.

John Prior, .gerente de exportacidn,
44 Whitehall St., Nueva York, esta re-
presentando ahora los productos de la
Phiney-Walker Co. y los de la Quaker
City Rubber Co. La Phiney-Walker fa-
brica combinaciones de espejos y relo-
jes y relojes de tablero de instrumen-
tos. La Quaker City hace edrireas de
ventilador, mangueras de combustible
y aire y otros articulos de caucho.

Carlos J. d’Empaire, representante de
fabricantes en Maracaibo, Venezuela,
fué uno de los visitantes a la exposicién
de Nueva York en noviembre e ira tam-
bién a la exposicién de la industrias de
servicio de automovil, que a principios
de diciembre se celebrard en Atlantic
City. El Sr. d'Empaire representa a la
Goodyear, Perfect Circle, Berry Bros.,
Russell Mfg. Co. y otras grandes fabri-
cas americanas.

Mauricio Brandt, representante de
fabricantes, en la Argentina y el Uru-
guay, fué otro visitante en Nueva York
en noviembre. Ha venido a visitar a las
fabricas que representa y a asistir a
la exposicién de las industrias de ser-
vicio que se celebrara en Atlantic City
a principios de diciembre.

Ben R. Rand, de la B. R. Rand Or-
ganization, de la Argentina, Uruguay y
Brasil, que lleg6 a Nueva York en octu-
bre, postergara su regreso a la América
del Sur, hasta después de la exposicion
de las industrias de servicio en Atlantic
City.

El Automoévil Americano
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La VENTA en el Puesto de las BOMBAS

Los Empleados de las Bombas Tienen la Mejor Oportunidad de
Vender y Deben Educarse Bien para que lo Hagan Efectivamente

Una gran compafilfa americana de
productos de petréleo ha calculado que,
por ténnino medio, cada duefio de auto-
moévil en los Estados Unidos representa
$86,10 (ddlares) al afio de negocio para
el establecimiento que le suministra
nada mas que combustible y que repre-
senta casi el doble, es decir $143,33 en
negocios anuales para el establecimien-
to que ademas de combustible, le su-
ministra servicio de lubricacién y ac-
cesorios diversos.

Estas cifras corresponden a los Esta-
dos Unidos y es muy probable que en
el extranjero conserven similar rela-
cion en porcentaje, por lo menos. De
todos modos, estas cifras son prueba
muy elocuente de la necesidad de que
el personal a cargo de las bombas de
combustible y lubricante esté bien
preparado en el arte de vender otras
cosas mas.

Las posibilidades para aumentar el
negocio, que se revelan por estas senci-
llas cifras, son, en realidad, enormes.
Por ejemplo, un comerciante que vende

Diciembre, 1935

Por
E. J. Gallmeyer

Vicepresidente y Administrador General de la
Wayne Go,

mensualmente 5.000 galones de com-
bustible, tiene a su disposicion por lo
menos 600 parroquianos. Si s6lo 200

de éstos compraran del mismo estable-
cimiento todo lo que ordinariamente
necesitan para sus automoviles, ademas
de combustible, el establecimiento se
haria asi de $11.000 de ventas adi-
cionales al afio. Aumentando la cifra
a 300, esto representaria al estableci-
miento un negocio adicional de $16.500
al afio, y 400 parroquianos le darfian un
total adicional de $22.000 anualmente.
En vista de lo dicho, es hasta super-
fluo decir que el duefio de un estableci-
miento dedicado a la venta de com-
bustible hara bien en dejar a cargo de
las bombas empleados que sepan tam-
bién vender otros articulos del ramo.
Hasta cierto puntd, la venta de di-
versos articulos, en conexiéon con el
suministro de combustible, es sencilla,
de caracter muy mecanico. En primer
lugar, el empleado debe aprender a
asumir una actitud mental conveniente,
al dirigirse al parroquiano. Cuando
éste llega al establecimiento, el emplea-
do debe sentirse verdaderamente con-
tento de verle. (Es esto dificil? Por
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supuesto que n6. Sencillamente una
sonrisa amistosa, como la que se le da
a un amigo, es todo lo que se necesita.

Lo primero es satisfacer los requisi-
tos inmediatos y ordinarios del parro-
quiano: echarle agua al radiador,
limpiarle el parabrisa y ensayar la
presion de los neumaticos. EI emplea-
do mide ahora el aceite en la caja del
ciguefial y en conexi6on con ésto, se re-
comienda que no pida permiso del duefio
para hacerlo. En caso de que el duefio
le advierta que no lo haga, el empleado
debe responderle muy cortesmente que
esta verificacion de la cantidad de aceite
forma parte del servicio ordinario del
establecimiento, para asegurarse de que
el automovil salga de aqui con la debida
cantidad de lubricante. Este método
tiene el resultado inmediato de au-
mentar grandemente la venta de lubri-
cante y por otra parte deja muy buena
impresion en la mente del parroquiano.

Lo dltimo que debe hacerse es recibir
él pago del parroquiano, pues una vez
que éste haya pagado su cuenta, no se
siente inclinado a comprar mas en ese
momento. Siempre se presenta la opor-
tunidad de inducirle a comprar otros
eservicios, antes de que pague. Por
ejemplo, se le invita a que ponga su

automoévil cerca del surtidor de aire,
para infiarle los neumaticos y ensayarle
el acumulador.

Es verdaderamente sorprendente el
negocio que puede desarrollarse por el
facil expediente de echar agua al
acumulador. Y en relacion con los
reumaticos, el empleado tiene una
oportunidad sin igual para observar si
estan muy desgastados y llamar la aten-
cion del parrog&iano al peligro de via-
jar con neuméticos alisados por el uso.

Las actividades de ventas anotadas
hasta aqui se comprenden en la rutina
diaria del negocio y a ellas pueden
agregarse muchas méas, de acuerdo con
el caréacter del negocio y competencia
del empleado a cargo de las bombas.
El Gnico factor para regular las ventas,
en estos casos, es la misipa iniciativa
del empleado.

Por supuesto, es necesario tomar to-
das las precauciones posibles para que
el esfuerzo por vender no resulte
desagradable al parroquiano. Ningan
parroquiano que llega con gran apuro
al establecimiento esta inclinadoaperder
tiempo en oir una verbosa recitacién de
todos los servicios o mercancias que le
ofrece el establecimiento. EI empleado
debe, por lo tanto, obrar con cautela,

con diplomacia, limitAndose a hacer
sugestiones u observaciones breves y
precisas. Si la correa del ventilador
esti desgastada, debe entonces sugerir,
y nada mas que sugerir, que se cambia
por otra nueva.

La exhibicion es una de las mas
efectivas maneras de “sugerir”, tin
caso tipico fué el de un garaje que en
su sétano tenia cinco fosos de lubrica-
cion, que pasaban desocupados la mayor
parte del tiempo, hasta que el duefio
instalé a la entrada del establecimiento
un moderno levantador de autombdvil,
gue mantuvo continuamente demostran-
do las ventajas del moderno servicio de
lubricacion. En muy poco tiempo, sus
fosos se vieron atestados de trabajo y
su negocio de lubricacién aument6 al
triple.

Otro ejemplo tipico es el de un garaje
que desarroll6 mucho su venta de lubri-
cante mediante un servicio de limpieza
de caja de ciguefial, demostrado prac-
ticamente a los duefios de automoviles.
La demostracién fué muy sencilla, pues
se limit6 a exhibir cuatro tubos de en-
sayo cerca de la bomba de combustible.
El primer tubo contenia una muestra
del aceite de un automdévil que habia

<Continda «n Is pagina 52)

“Los Conductores de Infierno” Demuestran la Seguridad . ... La (teroridad

de las carrocerias del Chrysler se estd demostrando sensacionalmenté por **los conductores de infierno de

Chrysler/* en g\n por el Viejo Mundo.
durante el reciente Salén en esta ciudad.
selos. Amberea, Estocolmo.
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Espafia
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Mostramos aqui demostracionea de saltos y vuelcos dadas en Paris
De aqui fueron a dar similares demostraciones en Londres, Bru*

Helsin™ors. Goteborg, Oslo y Varsovia, antes de regresar a Suiaa. Holanda y
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Cinco afios atras, cuando !a primera
serie de articulos sobre ingenieria de
automovil aparecié en esta revista, el
tipo de émbolo de aluminio méas popular
era aquel en que la distancia entre el
émbolo y la pared del cilindro se con-
serva casi constante mediante una ra-
nura longitudinal en el cuerpo y una
conexién, entre las dos mitadas, por
medio de tiras de niquely acero (invar)
fundidas en el aluminio. Este tipo ha
sido, desde entonces, perfeccionado de
tal modo que la distancia se mantiene
en toda la longitud del cuerpo, en lugar
del extremo superior solamente. Entre
tanto, se ha desarrollado otro tipo de
émbolo de aluminio, cuyo cuerpo no esta
ranurado en toda su longitud, sino que
lleva lo que se llama ranura en T, la
cual separa parcialmente el cuerpo de
la seccién de los anillos o0 aros y se ex-
tiende un tanto hacia ahajo. La ranura
en el cuerpo, en el sentido de su longi-
tud completa, ha resultado, en algunos
casos, en debilitamiento, como lo com-
prueba la introduccion al mercado de
extensores de émbolo, hechos de acero
de resorte, que sirven para empujar el
cuerpo seccionado del émbolo contra la
pared del cilindro y evitar la deforma-
cion del émbolo.

El nuevo tipo de émbolo, a que nos
referimos en el parrafo anterior, es el
eliptico, es decir, el cuerpo, en lugar
de ser cilindrico, tiene forma eliptica,
con su diametro mayor en la direccién
del empuje del émbolo contra la pared
del cilindro. Este nuevo tipo permite
esmerilar el émbolo de tal modo que en-
tre las &reas de presién queda muy poco
intervalo o distancia, mientras que en-
tre las areas laterales queda un espa-
cio considerable. En este tipo no se pre-
senta, por lo tanto, el peligro de que el
émbolo se agarre bajo una carga se-
vera, pues antes de que esto llegara a

Diciembre, 1935

MOTOR

Embolo de Tipo Refinado = Se Equilibran las Piezas

del Motor = Nuevos Metales para Cojinetes « Creci-

ente Empleo del Asiento de Valvula Insertado

Por P. M. Heldt

suceder, seria necesario que los lados
del émbolo, insujetos a presion, se dila-
taran también hasta quedar en roza-
miento directo con la pared del cilindro.

Estos nuevos émbolos se hacen de una
nueva aleacion de aluminio y silicio,
mientras que casi todos los demas ém-
bolos de aluminio se hacen de aleacio-
nes de aluminio y cobre. La ventaja

Fig. 1— Anillo de regulacién de aceite
Perfect Circle “85™*.

principal de la aleacién de aluminio y
silicio (Lo-Ex) es que tiene un coefi-
ciente de dilataciéon bajo el calor mucho
menor que toda aleacién de aluminio y
cobre. Por otra parte, la nueva alea-
cion es mas liviana que el aluminio
puro y considerablemente mas liviana
todavia que las aleaciones de aluminio
y cobre. Al principio, la nueva aleacion
present6 la desventaja de ser muy dura
al labrado a maquina corriente. Su
utilizacién en la industria se hizo fac-
tible sélo después de que se desarrolla-
ran nuevas aleaciones especiales de a-
cero de herramienta, entre las cuales
figura el carburo de tungsteno cemen-
tado o endurecido.

Otro rasgo de estos nuevos émbolos
es que el acabado de sus superficies de
contacto se efectia por lo que se llama
procedimiento “anddico”. Por este espe-
cial procedimiento, los émbolos se colo-
can en un bafo electrolito o galvano-
plastico y sirven aqui de anodo del cir-
cuito, es decir, como el borne por el cual
entra la corriente eléctrica al bafio.
Probablemente todos los lectores saben
que cuando se colocan dos electrodos en
un elemento que contiene agua acidu-

Ayuntamiento de Madrid

lada y se pasa luego una corriente eléc-
trica por este bafo, el agua se descom-
pone, emitiendo burbujas de gas que se
levantan a la superficie adyacente a los
dos electrodos, adhiriéndose algunas de
las burbujas a los mismos electrodos.
El oxigeno se adhiere o deposita en el
anodo, que es por donde entra la co-
rriente, y el hidrégeno en el catodo, que
es por donde sale la corriente. Lo mismo
sucede en los electrodos de un bafo
"anddico”. El oxigeno que se deposita
sobre la superficie de los émbolos se
combina gquimicamente con el aluminio
y forma una delgada pelicula superfi-
cial dura de'6xido de aluminio, que po-
see especiales propiedades de resisten-
cia al desgaste.

Embolos de Hierro Fundido Estafiados

Los émbolos de este tipo son un tanto
més pesados que los de aluminio y por

Figs. 2 y biela del Pontiac (izQui*
erda) esta interiormente perforada vy
tiene seccion en forma de cruz. Las
partes salientes sirven para su contra*
peso. A la derecha nostramos le biela del
Ford con pernos de tapa integrales
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otra parte se recalientan mucho mas
gue éstos en el centro de la cabeza, a
causa de que la conductibilidad de ca-
lor del hierro es como una cuarta parte
de la del aluminio. Por otro lado, el hie-
rro fundido tiene excelentes propieda-
des de duracion y no presenta el mismo
problema del aluminio en lo tocante al
ablandamiento del material bajo altas
temperaturas de trabajo y consiguiente
agrandamiento de las ranuras de los
anillos o aros bajo servicio pesado. La
General Motors ha venido usando esle
tipo de émbolo, en algunos de sus re-
cientes modelos. Los estafia en la super-
ficie de contacto, lo que permite ajus-
tarlos con un intervalo minimo, redu-
ciéndose, al mismo tiempo, el periodo de
afinacion. Se dice que parte del estafio
se deposita también sobre la pared del
cilindro, con resultados beneficiosos pa-
ra su mayor duracion.

Actualmente, cada émbolo lleva, por
regla casi general, cuatro anillos o
aros. La tendencia es hacia anillos mas
angostos, con los de compresion de %"
y con los de regulacion de aceite de
5/32 a 3/16" de anchura. El autor hace
poco vié un nuevo émbolo, bajo estudio
y ensayo, en el laboratorio de una gran
fabrica de automéviles, provisto de ani-
llos de compresion de sélo 1/16" de an-
chura. Se dice que estos anillos tan del-
gados no han dado todavia resultados
satisfactorios y que sera necesario re-
currir a la instalacién de los de 3/32".
Debido al aumento de la velocidad del
motor, se ha presentado mucha dificul-
tad en moderar el consumo de aceite.
Por esta razén, casi la mitad de los mo-
tores en actual produccién tienen dos
anillos de regulacion de aceite y dos de
compresiéon por cada cilindro. Los de-
mas motores tienen generalmente uno
de regulacion de aceite y tres de com-
presion. En la Fig. 1 mostramos el ani-
llo de regulacién de aceite “Perfect Gir-
ele 85", que se usa mucho como equipo
original de fabrica.

Equilibrio de las Piezas de Movimiento
Alternativo

Las altas velocidades del motor han
hecho necesario aumentar la exactitud
en el contrapeso o equilibrio de las pie-
zas. Piezas de movimiento alternativo,
como el émbolo y la biela, se igualan
en peso dentro de un limite de toleran-
cia de 1/16 a 1/32 de onza. A primera
vista se hace dificil ver la necesidad de
semejante exactitud en equilibrio, a
causa de que con una carrera de émbolo
de 4% " y una velocidad de 3.600 r.p.m.,
por ejemplo, el valor méaximo de la
fuerza de la inercia de un peso de 1/16
de onza es solo de 3 a 4 libras, y seme-
jante fuerza aplicada al bloque de un
motor no puede producir ningan des-
plazamiento apreeiable. Debemos, sin
embargo, recordar, que la inercia resul-
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tante de las piezas de movimiento al-
ternativo es una fuerza repetida, y que
a ciertas velocidades de motor, su fre-
cuencia o intensidad harmoénica puede
coincidir o “afinarse” con alguna parte
del motor o del chasis, dando asi ori-
gen a una vibraciéon sincronizada, que
con cada impulso siguiente, aumenta en
amplitud.

El peso de la biela se halla parcial-
mente girando y parcialmente en movi-

miento alternativo, con el cojinete infe-

rior (extremo grande) sujeto a movi-

miento de pura rotaciéon y con el cuerpo
sujeto a una combinacién de movimien-
to alternativo y rotacién. Por esta ra-
z6n, para el equilibrio exacto de las
bielas de un motor, no es suficiente que
todas las bielas pesen casi lo mismo,
sino que es necesario que los pesos de
las bielas separadas puedan también
dividirse similarmente entre los pesos
de rotacién y de movimiento alternati-
vo. Se obtiene esto cuando los centros
de gravedad de todas las bielas quedan
equidistantes de ia linea central del co-
jinete del extremo grande, por ejemplo.
Un ingenioso método de equilibrio se
aplica a las bielas del Pontiac. Estas
bielas (Fig. 2) tienen protuberancias
metdlicas, para su contrapeso, que for-
man parte integrante de la superficie
central del casquillo y del extremo in-
ferior del cuerpo de la biela. Primero
se rebaja material de la protuberancia
en la superficie central del casquillo o
tapa. Como ésto aliviana el extremo
grande, el centro de gravedad se trans-
fiere automaticamente al extremo pe-
quefio. Mediante una balanza conecta-
da a contactos eléctricos, la fresadora
se para automéaticamente tan pronto
como el centro de gravedad, en su viaje
al extremo pequefio, llega a la distan-
cia deseada, en relacion con el centro
del extremo grande. Luego se rebaja
material de la protuberancia en el ex-
tremo inferior del cuerpo de la biela,
hasta que el peso total de la biela queda
reducido al valor predeterminado. Es-

Fi?. é— Cisruefial de acero iandido del
Ford

tas protuberancias estan colocadas si-
métricamente en relacion con el centro

de gravedad deseado, y el rebajamiento
de metal no altera, por lo tanto, la po-
sicion de este centro de gravedad. Esta
segunda operacién se efectla también
automaticamente con la fresadora,
Todas las piezas de los motores de
alta velocidad deben hacerse tan rigi-
das como lo permita su peso correspon-
diente. Por ejemplo, si los cojinetes no
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Fi?. 5—VUfa seccional de un asiento
insertado en valvula de escape

fueran suficientemente rigidos, se de-
formarian pronto bajo las grandes car-
gas que tienen que soportar. Un punto
débil en muchas bielas es la seccion del
extremo grande que se labra a méaquina
para que sirva de asiento a la cabeza
del perno del casquillo o tapa, debido a
gue esta seccién a menudo se rebaja de-
masiado para que presente un buen a-
siento a la cabeza. La debilidad de ia
biela en este punto se evita en la del
Ford (Fig. 3) forjando los pernos in-
tegralmente con la biela.

Ciguefiales Fundidos

El material normal de los ciguefiales
de motores ha sido, desde hace muchos
afios, una aleacion de acero al carbono
(con 0,45 por ciento de carbono). Los
cigienales de este material se forjan a
martinete. Estos Ultimos afios, debido
al continuo aumento de la velocidad de
los motores, se ha hecho necesario em-
plear contrapesos en todos los codos de
los mufiones del ciguefial, para reducir
la carga sobre los cojinetes, pues las
fuerzas centrifugas de estos contrape-
sos neutralizan las de los codos y mu-
fiones. Al principio, los contrapesos se
hacian como piezas separadas y se ase-
guraban por pernos a los codos del ci-
guefial, pero después se forjaron como
partes integrantes del cigtefal. Se ob-
servo, con el tiempo, que estos contra-
pesos integrales daban sélo un contra-
peso parcial al ciguefial. Con el mayor
aumento de la velocidad, se hizo nece-
sario introducir un contrapeso mas
completo de las piezas giratorias y se
presenté como problema de dificil solu-
cion el forjar grandes contrapesos co-
mo piezas integrantes del ciguefal. EI
problema se complicé aun en el caso del
motor de ocho cilindros en V, con codos
a 90 grados, el Gnico ciguefial para un
motor de este tipo, que da completo
equilibrio mecanico, debido a los pesa-
dos contrapesos que necesita. Para re-
solver este problema, la Ford Motor
Company perfeccion6 un ciguefial fun-
dido, ilustrado en la Fig. 4. Este es un
ciglefial de cuatro codos, con los dos de
extremo opuestosy con los dos interme-
diarios también opuestos, pero dispues-
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tos en angulo recto con los de extremo.

La razén de semejantes contrapesos
pesados en un motor de este tipo se debe
a lo siguiente: en el motor de cilindros
en linea, la fuerza primaria de inercia
de un juego de émbolos se contrapesa
por la fuerza primaria de inercia del
otro juego de émbolos, que se mueve en
sentido opuesto. En el motor de tipo V
de 90 grados, los dos juegos de émbolos
no se mueven en sentido opuesto, sino
en &angulos rectos, el uno en relacion
con el otro, produciendo fuerzas de
inercia que se combinan para formar
una fuerza de rotacién constante. Esta
ultima fuerza se contrapesa so6lo por
medio de otra fuerza de rotacién cons-
tante y ésta puede producirse por un
peso de compensacion que gire con el
cigiefial. Por esta razén, en un motor
de ocho cilindros en V, con el tipo de
ciguefial descrito, los pesos de compen-
sacién tienen que contrapesar no sélo
las piezas de rotacién sin equilibrio, si-
no también las piezas de movimiento al-
ternativo.

Cojinetes de Cobre y Plomo

Durante muchos afios, el metal co-
rriente empleado en los cojinetes del
motor ha sido el Babbitt u otro similar,
es decir, una aleacidon con base de esta-
Ao con ciertas pequefias cantidades de
cobre y antimonio. Estas aleaciones tie-
nen la ventaja de ser relativamente
blandas, y por esta razén, al fallar la
lubricacién, no sufren serio dafio el ar-
bol u otras piezas soportadas en el coji-
nete. Estos metales blandos o babbitt

Fig. 77~ Compensacién auto-
matica del levantavalvula del
Pierce-Arrow

Diciembre, 1935

ofrecen, sin embargo, la desventaja de
tener un bajo punto de derretimiento,
perdiendo gran parte de su resistencia
a temperaturas un tanto mas altas que
la del aceite en la caja del ciguefal ex-
puesto a duro servicio. A medida que
vino aumentando la velocidad de los

Fig. 6—eVista se-

ccional de la val-

vula Thompson

Prodneis de en-

friamiento por
sodio

motores, se fué limitando cada vez mas
la capacidad de los cojinetes de metal
babbitt, hasta el punto de que fallaron
los cojinetes, principalmente los de las
bielas. Estas fallas se acentuaron en
los vehiculos comerciales y cundieron
mucho en paises tropicales o calurosos.

Durante estos altimos afios, se han
introducido varios nuevos metales para
cojinetes, con mucho mayor punto de
derretimiento, que han resultado muy
buenos en la practica, a causa de que
no pueden quemarse o derretirse bajo
servicios corrientes u ordinarios. Uno
de estos metales es una aleacién de co-
bre y plomo, perfeccionada, al princi-
pio, para uso en motores de aviacion.
Esta aleaci”™ es ahora la de norma pa-
ra los cojinetes de motores radiales en-
friados por aire, tan populares en la
aviacion de los Estados Unidos. Bueno
es recordar que no hay s6lo una alea-
cion de cobre y plomo. Son, en realidad,
numerosas. La proporciéon de plomo va-
ria considerablemente, de 20 a SO por
ciento. Ademas de esta diferencia en
contenido de plomo, estas aleaciones
contienen otros metales en muy peque-
fias cantidades, que sirven fundamen-
talmente para evitar la segregacion del
cobre y plomo.

La producciéon de cojinetes de plomo
y cobre entrafia considerables dificul-
tades técnicas, debido a la gran dife-
rencia entre los grados o puntos de de-
rretimiento de los dos principal”™ ele-
mentos constituyentes. A menos que los
cojinetes se enfrien rapidamente, des-
pués de formados, el cobre, que se so-
lidifica primero, queda expuesto a se-
pararse o segregarse. Se han ideado va-
rios procedimientos especiales para evi-
tar, hasta un grado satisfactorio, que
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se produzca esta segregacién de los
elementos constituyentes. En resumi-
das cuentas, un cojinete de cobre y
plomo no puede quemarse o derretirse
de la misma manera que un cojinete
de metal babbitt. Cuando se expone a
una gran sobrecarga, se desgasta con
cierta rapidez, pero nunca falla repen-
tinamente.

Otro metal de cojinete es la aleacién
de cobre, cadmio y plata. Esta nueva
aleacion, como la de cobre y plomo, re-
siste una gran temperatura sin fun-
dirse o derretirse. Una ventaja especial
de este nuevo metal de cojinete, segin
asegura su fabricante, la Federal-Mo-
gul Corp., es que el cojinete hecho del
nuevo material no requiere soportes tan
duros como los que exigen los cojinetes
de cobre y plomo.

Arboles de Levas Fundidos

En afios pasados, los arboles de levas
han sido siempre de aleacion de acero
al carbono, facil de cementacién o en-
durecimiento superficial. Las levas o
excéntricas, que estan sujetas al cho-
que proveniente del levantamiento de
las véalvulas, se endurecian superficial-
mente, mientras que las porciones de
contacto se dejaban de acero dulce. Ha-
ce varios afos, la Hudson Motor Car
Co. introdujo el arbol de levas fundido.
Actualmente, por lo menos dos fabricas
mas de automoviles, usan este tipo de
arbol de levas. Tanto las levas como las
secciones de contacto de estos arboles,
se templan, lo que les imparte gran du-
reza superficial. Estas partes del arbol
se hacen bastante grandes para admi-
tir después un labrado final mediante
esmerilado Unicamente. La ventaja del
arbol de levas de hierro fundido sobre
el de acero forjado estd en su menor
costo de fabricaciéon. No hay necesidad
de moldes o estampas de forjay se hace
innecesario el costoso procedimiento de
endurecimiento superficial de las levas
mediante carburacién, galvanizacion y
temple especial. En lo tocante a servi-
cio, los arboles de hierro fundido pare-
cen durar tanto como los de aleacién de
acero.

Asientos de Valvula Insertados

Siempre ha habido necesidad de re-
ajustar, de vez en cuando, los levanta-
valvrrias. Hasta hace pocos afios, se vio
que semejantes reajustes se requerian
a cortos intervalos particularmente en
motores poderosos sometidos a continuo
servicio. Se descubrié que la distancia
entre la valvula y el levantavalvula es-
taba sujeta a alteracion y que ésto se
debia a que el metal del asiento de la
valvula en el bloque del cilindro o en la
culata se aplastaba bajo el continuo
golpeteo de la valvula. Esta falta se
presentaba principalmente en las val-
vulas de escape. En vista de este de-
fecto, algunos fabricantes empezaron
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a usar asientos insertados de un metal
mucho méas duro que el del cilindro.
Estos asientos insertados se habian ya
empleado en motores de aviacién del
tipo en que las valvulas van colocadas
en culata de aluminio fundido. La cu-
lata de aluminio es, por supuesto, muy
blanda para resistir el golpe continuo
de las valvulas. En el campo de los ve-
hiculos terrestres, los asientos inserta-
dos se usaron por primera vez en mo-
tores de camion y mas tarde en motores
de automoviles.

Una gran variedad de metales y de
aleaciones se emplean en estos asientos
insertados. El material, en todo caso,
es mucho méas duro que el del bloque
de cilindros, sujeto a temperaturas nor-
males de funcionamiento, y tiene el mis-
mo coeficiente de dilatacion del bloque.
Para servicio corriente, los asientos in-
sertados se hacen de aleacion de hierro
fundido, la cual es mucho méas dura que
el hierro gris. Para servicio pesado, se
hacen de acero al tungsteno (acero de
herramienta de alta velocidad) y para
servicio extraordinariamente pesado, de
acero de maquinaria, dandose al asien-
to de la valvula un revestimiento de
alguna aleacién especial, como estelita
o elkonita, la cual es tan dura que sélo
admite labrado por esmerilado.

Los asientos insertados se atornillan
0 se embuten. Cuando se instalan por
embutimiento, los asientos se hacen de
un didmetro un tanto mayor que el del
orificio en el bloque. El asiento por in-
sertarse se enfria en aire liquido, mien-
tras el bloque se calienta en agua hir-
viente. Este procedimiento contrae el
asiento y dilata el bloque y el asiento
puede entonces embutirse con facilidad.
Cuando el asiento insertado se atorni-
lla, se evita que se afloje después, me-
diante pequefios tomillos de cierre o
bien doblando el metal del bloque por
encima del borde de afuera. En la figu-
ra 5 mostramos un asiento insertado en
valvula de escape.

Superposicién en la Distribucion de
las Valvulas

Se ha visto un gradual cambio en la
practica de la distribucién de las val-
vulas, debido en parte, al aumento de
la velocidad de los motores, y por otro
lado, a la tendencia estos Ultimos afios,
al uso de curvas muy graduales en las
levas o excéntricas, para abrir y cerrar
lentamente la valvula. Anteriormente
se hacia que la yalyula de admision
empezara a levantarse o abrirse en el
momento en que se cerraba la de esca-
pe, o de cinco a diez grados mas tarde.
Ahora lo corriente es que la valvula de
admisién empieza a abrirse antes de
que la de escape queda completamente
cerrada. En algunos casos, hay una su-
perposicién o coincidencia de mas de 30
grados de rotacion de cigtefial entre los
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Fig. 6— Mecanismo valvular de] Ford

periodos de la admision y del escape.
El cilindro no puede, por supuesto, ad-
mitir carga fresca y al mismo tiempo
expeler los gases quemados del escape,
pues la corriente, en ambos casos, ha
de depender esencialmente de la dife-
rencia entre la presién atmosférica y
la presion en el interior del cilindro.
Para admitir o aspirar carga fresca,
la presion en el cilindro ha de ser me-
nor que la presion atmosférica y para
expeler el gas quemado, ha de ser mas
alta. No se espera que la admision y el
escape se efectlen simultdneamente,

d— Diagrama del montaje del Chryaler

lo que uno pudiera anticipar, en vista
de la mayor velocidad de los motores,
el avance de la apertura de la véalvula
de escape, es decir, la distancia angular
adelante del centro muerto inferior en
gue empieza a abrirse, ha sido redu-
cida. Un reciente estudio de los moto-
res de automoviles americanos, en lo
tocante a este punto, mostr6 que las
vélvulas de escape del promedio de los
motores, empezaban a abrirse a 45 gra-
dos adelante del centro muerto inferior,
mientras que las valvulas de admisién
se cerraban casi a 45 grados después
de centro muerto inferior.

Véalvulas de Escape Enfriadas por Sales

En motores poderosos, particular-
mente en aquellos con cilindros bien
grandes, las cabezas de las valvulas de
escape se reealientan mucho durante el
funcionamiento. Estas altas temperatu-
ras tienen naturalmente la tendenc'a a
ablandar el material de las valvulas,
produciendo rayadura o picadura en
sus asientos. En algunos casos, las ca-
bezas afectan una forma coéncava, de-
formaciéa que perturba su trabajo. El
calor aborbido por la cabeza de la val-
vula, de los gases quemados, tiene dos
salidas: el asiento y el vastago de la
valvula. Por estas salidas pasa al blo-
gue de cilindros y recibe aqui enfria-
miento por agua y disipacion a la at-
mosfera. Para mejorar la salida del
calor por el vastago, algunas valvulas,
particularmente las de escape, tienen

Illamado ‘'‘fuerza flotante'”r. De A a C—

linea central, ANcentro de gravedad. D "montaje delantero, f"muelle de eetablli*
zacién. F— montaje trasero

pero si la valvula de admisi6on empeza-
ra a abrirse so6lo después de cerrada
la valvula de escape, debido a su limi-
tada o baja abertura, que es necesaria
para su funcionamiento silencioso, no
se abriria lo suficiente cuando la aspi-
raciéon en el cilindro empezara con fuer-
za.

No ha habido ningdn cambio impor-
tante en la regulacién de la apertura
de la valvula de escape y el cierre de
la véalvula de admisién, y contrario a
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vastago de mayor diametro que el nor-
mal o corriente. Este vastago va per-
forado interiormente. Este agujero en
el vastago se llena hasta ja mitad con
algun material, que se convierte en
substancia liquida bajo temperatura
normal de funcionamiento. La punta
del vastago queda, por supuesto cerra-
da o tapada. Cuando se levanta la val-
vula, el material de enfriamiento sube
a la parte superior del vastago, coinci-

(ContinGla en la péagina 33)
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CONTINUA AL FREN
DE LA INDUSTR
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9 El nuevo mecanismo de direccion hace de los nuevos Chrysler-Plymoufh los coches méas faciles de guiar. El parabrisa y la ventanilla

posterior ofrecen mayor visibilidad.

EL CHRYSLER-PLYMOUTH

s.amaAs Se ha logrado poner en tan alto relieve el
valor intrinseco y la seductora belleza que hoy
caracteriza a los tres nuevos surtidos <le auto-
moviles Chrysler-Plymouth: el Chrysler-Plyinouth
de Negocios, en cuatro estilos de carroceria, el
Chrysler-Plymouth de Noiina en seis estilos de
carrocerias y el Chrysler-Plymouth <e Lujo con
ocho tipos de carrocerias.

PARA 1936

Una de las caracteristicas sobresalientes de los
surtidos de Norma y de Lujo es el cambio de
marchas con sobremultiplicacion automatica, dis-
ponible a un pequefio costo adicional. Su mayor
longitud, su interior mas amplio y mas lujoso, su
nuevo método de suspension y direccion, asi como
su acabado mas atractivo y elegante, hacen que
estos automoviles sean lo mas sensacional desde
gue el primer Chr>'sler-Plymoutb fué construido.

9 Elnuevoballintegral esde mayorcapacidad y
se adaptferfectamente o loscontornos de la ca-
rroceria. Obsénrese donde se coloca la matricula,

S Las ventanillas posteriores laterales de los
modelos Sedan hacen que la ventilacién del
compartimiento posterior sea mas completa.

* El nuevo tablero de instrumentos se distin-
gue por su velocimetro y los cémodos e
indispensables ceniceros.



« Elegante en todo y por todo, y mucho méas amplio que muchos de ios automoéviles mas caros, el nuevo Dodge de 1936 ofrece la distincion
de su belleza clasica con las ventajas de la economia y funcionamiento impecable,por cuyos atributos la marca Dodge es reconocida en todo
el mundo.

mayor comodidad, los asientos son mas altos, mas

EL D O D G E SEIS P A R A 1936 mullidos y mejor tapizados. La nueva sobremultipli-

Los nuevos modelos Dodge Seis de 1936 son un sefia- - . . . .

9 cacion automatica, obtenible como equipo especial,

lado triunfo enla moderna construccién deautomoviles. reduce las revoluciones del motor cuando el coche

Su elegante sencillez ha producido una nueva belleza desarrolla altas velocidades. Los amortiguadores

y un nuevo estilo aerodinamico. Las carrocerias de hidraulicos ajustables y el estabilizador, hacen que la

acero con nuevos techos, también de este metal, son comodidad en la marcha sea aun mas aparente. EI

mas grandes y mas anchas. Su rico acabado interior nuevo bastidor con su refuerzo en “X ” ofrece mayor
refleja una extrafia habilidad en e] disefio. Para rigidez y seguridad a la carroceria.

« Lo arquitectura gética ha - Los osientos delanteros de los modelos de # La instantanea visibilidad de todos los ins-

sugerido las lineas y contornos Dos Puertos se inclinan convenientemente para trumentos, inclusive el velocimetro del tipo de

de la parrillaldel radiador, facilitar la entrada y solido de los ocupantes. aeroplano, es una caracteristica del elegante

compartimiento delantero.
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NUEVA SERIE DE

La distribucion cientifica del peso es una de las
caracteristicas mas importantes de los nuevos
camiones Dodge. Su conduccion es tan suave como

si se tratara de un automdvil y ofrecen mayor

toda clase de transportes.

CAMIONES DODGE

economia de operacién mediante las reformas
hechas en el motor, embrague, cambio de marchas,
arbol propulsor, ejes, muelles y neumaticos. Y su
nuevo estilo, también, ofrece grandisimas ventajas
a cualquier negocio de transportes.

Cinco son las series de camiones Dodge dotadas de un chasis cuya distancia entre ejes y especificaciones son las correspondientes para

Construido refinada y elegantemente, este camién comercial activa el servicio de repartos y constituye, ademds, un excelente anuncio.



EL DE SOTO AIRS

Su mayor distancia entre ejes, su nuevo mecanismo
de direccidén, el techo sélido de acero, y el nuevo
método de montar los muelles delanteros, son unas

de las caracteristicas principales de los dos surtidos

TREAM PARA 1936

de automoéviles De Soto Airstream de 1936: el De
Soto de Lujo y el De Soto de Construccién a la
Orden. Un Sedan Transformable ha sido afiadido

a este Gltimo surtido.

e El De Soto Airstream Sed&n Turismo de Cuatro Puertas de Construccién a la Orden, conserva su refinada elegancia en cualquier parte.
Lo sobremultiplicacién automatica, obtenible a un pequefio recargo, aumenta las ventajas del funcionamiento y lo economia,

9 Nada es tan evidente en e! De Soto Airstream como la belleza de sus
lineas aerodinamicas.

* El lujo exquisito de! acabado interior, lo alto calidad de! tapizado,
los ceniceros embutidos . . , todo es una indicacién de que nada se ho
omitido paro aumentar el confort y la comodidad.
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 El espacio para el equipoje disponible en el De Soto
Airflow de 1936 es mucho méas gronde que el que Ud.
podria necesitar, excepto en viajes largos. Las cerraduras
son a prueba de hurto. El soporte plegable tiene un
seguro para evitar que la tapa se cierre inesperadamente.

EL DE

Notables entre los muchos refinamientos de los
modelos De Soto Airflow de 1936 pueden citarse
el techo de acero aislado contra los ruidos, su
lujosa tapiceria, sus atractivas guarniciones y el
nuevo arreglo del compartimiento para el equipaje.
Por ejemplo, el baudl integral de los rao<ielos Sedan
de Cuatro Puertas es mas hermoso y se adapta
mejor a los contornos aerodinamicos de la caiTO-

SOTO AIRFLOW

e El tablero de ins-
trumentos no es sola-
mente hermoso, sino
practico. Los cua-
drantes son grandes,
bien legibles y con-
venientemente colo-
cados.

PARA 1936

ceria. El acceso al compartimiento del equipaje en
el Cupé también se hace por atras. La soberbia
comodidad en la marcha y la notable economia y
funcionamiento que rinde la sobremultiplicacion
automatica (obtenible a un pequefio costo adi-
cional) es otra de las caracteristicas de mas im-
portancia en estos nuevos modelos.



EL CHRYSLER AIRFLOW PARA 1936

Los nuevos modelos Chrysler Airflow Ocho e
Imperial Ocho, aun cuando conservan su belleza
clasica, se adhieren estrictamente al disefio aero-

dinamico. Su soélido techo de acero, sus lujosos

interiores, la sobremuitiplicacion automética, y
muchos otros atributos de funcionamiento, seguri-
dad y excelente construccidn, contribuyen a elevar
a un grado més alto la fama merecida de los pro-
ductos de esta marca.

En el ancho asiento delantero se acomodan holgadamente tres

personas. N6tese el disefio ultramoderno del toblero, cuyos indispensa-
bles instrumentos no s6lo son artisticos sino bostanfe practicos.

El descansobraios plegable es una nueva comodidad para los ocu-

pantes de( asiento posterior,

lista de propietarios de oulomoéviles Chrysler Airdow Ocho

modelo Sedan poro Seis Pasajeros, incluye nombres de famosos personé-
les en todo el mundo.
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9 El techo de acero, completamente aislado, de los modelos
Chrysler Airstream, ofrece muchisimas ventajas dificiles de obtener
en otros tipos,

e La belleza clasica del nuevo Chrysler Airstream principia con el
radiador de estilo aerodinamico.

# Los duefios de automdviles Chrysler siempre saben expresar la satisfacciéon que cousa el tener uno de estos automoéviles. El modelo aqui

es el Chrysler Airstream Seis Sedan Turismo de Cuatro Puertas.

EL

La serie de estos automoviles incluye modelos de
seisy ocho cilindros. El espacio interior de la carro-
ceria mide once y medio centimetros mas de longi-
tud, convirtiéndolo, desde luego, en méas holgado.
El piso se ha bajado veinticinco milimetros mas.
Entre sus caracteristicas principales cucntanse el

CHRYSLER AIRSTREAM

PARA 1936

techo de acero, el bastidor extra-rigido, la carro-
ceria toda de acero y la nueva direccién. La sobre-
multiplicacién automatica también puede obte-
nerse a un pequefio costo adicional. El Sedan
Transformable puede obtenerse en los modelos de

seis y ocho cilindros.

Ayuntamiento de Madrid



CAMIONES FARGO

E1 hecho de haber afadido un camién para el
servicio de reparto, hace que el surtido de camiones
Fargo sea mas completo que nunca. Mediante la
instalacion cientifica de las ruedas y ejes delante-
ros, se ha logrado la distribucion perfecta del peso
en todo el vehiculo, y como resultado se ha obte-
nido la conduccién mas facil, mayor economia y
prolongada duracion.

« La parle delanfera del nuevo Fargo denota que un
camién puede ser fuerte y elegante al mismo tiempo.

e El nuevo chasis Fargo proporciona grandisimas
ventajas para una gran variedad de usos con dife-

rentes closes de corrocerias.

 Este elegante camién Fargo es un vehiculo eco-
némico y Utilisimo pata un servicio rapido y eficiente.

CHRYSLER CORPORATION EXPORT DIVISION
DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

e Quizéa la representaciéon de alguna de nuestras marcas esté disponible en su localidad, Comuniquese Ud. confldenciolmente con cuaj-
quiera de nuestros distribuidores estoblecidog\en su.territorio o _directamentecon_jla ;:Chirysler Corporation, Export Divisién, Detroit, Michi-
gon) ELIULAL] pidiende’ una-inforntacidn! eompleta,



(Continuacién do ]& pagina 24)
dente con la parte superior de la céa-
mara de explosion, donde absorbe ca-
lor de la pared del vastago cerca de la
cabeza de la valvula. Cuando la valvula
se cierra, el material de enfriamiento
cae al fondo del vastago y transfiere su
calor a la pared méas fria de su extremo
inferior. Entre los materiales de en-
friamiento que se usan para este fin se
bailan el nitrato de litio, el nitrato de
potasio y sodio. Ademas de emplearse
en motores de aviacion, estas sales se
usan también en los motores de algu-
nos vehiculos comerciales terrestres de
gran fuerza. En la figura 6 mostramos
una valvula enfriada por sodio.

Compensaciones Automaticas de los
Levantavalvulas

Hasta hace pocos afos, el intervalo
0 juego entre la valvula y su levanta-
valvula se consideraba como un mal ne-
cesario. Da origen a funcionamiento
ruidoso y la molestia se agranda por
el hecho de que este juego varia cons-
tantemente en servicio. Este juego en-
tre estas partes es necesario, en un mo-
tor bajo temperatura normal, debido
al hecho de que cuando el motor se re-
calienta, el vastago de la valvula, par-
ticularmente el de la valvula de escape,
se dilata méas que el bloque del motor,
y si no hubiera esta distancia o juego,
mientras el motor esta frio, la valvula
no podria cerrarse del todo mientras el
motor esti caliente.

Un compensador automatico de juego
de levantavalvula se usé por primera
vez en un Cadillac introducido hace va-
rios afios. ElI motor de este modelo era
uno con valvulas sobre la culata. Se
valia de una excéntrica en un arbol de
distribucién de valvulas para compen-
sar la distancia o juego. Mas reciente-
mente, el mismo principio general se ha
aplicado a motores con valvulas latera-
les en un solo lado. En la figura 7 mos-
tramos el compensador automatico de
un motor Pierce-Arrow. Se aprovecha
la presion del sistema de lubricacion.
Refiriéndonos a la vista seccional, €]
aceite se introduce bajo presion a la
camara dentro del émbolo del levanta-
dor, a través de la guia y orificios del
cuerpo del levantador. Un resorte de
baja tensién al fondo del émbolo sujeta
el levantador en la posicién de ausen-
cia de juego mientras no estd sujeto a
presion de levantamiento. Esto deja un
espacio debajo del émbolo, que se llena
inmediatamente de aceite del recipien-
te de aceite. Una pequefia valvula de
retencién al fondo del émbolo evita el
escape del aceite cuando se aplica pre-
sion al émbolo. Toda pérdida de aceite
por escape se repone tan pronto como
cesa la presiéon sobre el émbolo, En el
extremo superior del émbolo hay una
inserciéon endurecida con un agujero
central de 1/32", que queda normalmen-
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Fig. 10— Tabla indicatiTn d« la rarlacién
de) eonaamo de labricante en relacion
con la velocidad del Tehiculo

te cerrado por el vastago de la valvula.
Este agujero provee salida al aire que
pudiera meterse en la camara en el in-
terior del émbolo.

Mecanismo Valvular del Ford

Un mecanismo valvular muy intere-
sante se emplea en el motor del Ford
V-8, como se ve en la Fig. 8. La val-
vula misma es de construccién corrien-
te, pero tiene una guia de hierro fun-
dido tratada al calor, seccionada en el
sentido de su longitud central. La val-
vula, guia, resorte y retencién de re-
sorte, pueden armarse o montarse antes
de su instalaciéon en el motor, lo qoe
evidentemente simplifica el trabajo.
Después de instalado el grupo completo
en el motor, la guia cilindrica de la
valvula se fija en el orificio del bloque
por medio de una cufia ahorquillada, de
acero estampado, que entra en corres-
pondiente ranura en la guia quedando
descansando en el fondo del nicho de la
valvula. EIl levantavalvula, que también
se ve en el grabado, es hueco, de alea-
ciéon de hierro fundido y tratada al ca-
lor, con amplias lumbreras helicales pa-
ra reducir su peso. La separacién en
la guia se debe al hecho de que se
agranda el extremo inferior del vas-
tago para obtener una mayor superficie
de contacto.

Montajes Flexibles de Motor

Los montajes flexibles se empleaban
ya cuando publicamos nuestra anterior
serie de articulos, pero desde entonces
se han desarrollado mucho y se usan
hoy dia casi universalmente. El desa-
rrollo mas culminante en este sentido
fué sefialado por el anuncio de la Chrys-
ler de su “fuerza flotante”. En su pre-
sentacién original (Fig. 9) el motor
estaba soportado en dos puntos, quedan-
do bien levantado al frente y atrés.
Ademas de estos dos puntos de soporte,
tenia un muelle tres cuartos eliptico que
se extendia transvevsalmente desde el
fondo del motor hasta uno de los miem-
bros laterales del bastidor del chasis.

Antes de la introduccion 9e este tipo

Ayuntamiento de Madrid

de montaje, teniamos los montajes de
tres y de cuatro puntos. EIl nuevo tipo
vino a representar un montaje de dos
puntos, dejando al motor independiente
para oscilar en su linea central sopor-
tada entre estos dos puntos de apoyo.
Mientras el motor esta funcionando,
el bloque estd siempre sujeto a un es-
fuerzo de reaccién, que tiende a girarlo
en direcciéon opuesta al movimiento gi-
ratorio del ciguefal. EIl esfuerzo de'ro-
tacion, que tiende a producir este mo-
vimiento, es exactamente igual al es-
fuerzo de rotacion del ciguefial. Si el
esfuerzo fuera continuo, el bloque cede-
ria un tanto en inclinacién angular,
quedando en posicion inclinada, pero en
un motor siempre fluctda. Las fluctua-
ciones son particularmente grandes a
velocidad baja y cuando el motor esta
todavia frio, pues en este estado, la
distribucién de las cargas es muy im-
perfecta y la fuerza de las explosiones
queda asi sujeta a mucha variaciéon. EI
montaje flexible en dos puntos permite
al motor oscilar alrededor de su centro
de soporte, bajo estas condiciones. EI
bloque queda restringido sélo por el
muelle transversal unido al miembro
lateral del bastidor, que le sirve como
brazo de esfuerzo de rotacion flexible.

Fig. 11— Vista seccional de la bomba de
agua sin empaquetadura Schwitzer-
Cummins

Con semejante montaje, el motor puede
vibrar y oscilar dentro de un amplio
limite, sin que su trepidacién se trans-
mita sensiblemente al bastidor y carro-
ceria, En modelos recientes, la construc-
cion ha sido modificada un poco, con
la eliminacién del miembro de esfuerzo
de rotacion separado, pero sin pertur-
bar el principio de considerable inde-
pendencia de movimiento angular.

Refinamientos en Lubricacion

La lubricaciéon por el sistema de ali-
mentacién bajo presién se ha hecho casi
universal. EIl sistema general ha sido
perfeccionado, para sobreponerse a
ciertos defectos originales y responder
mejor a los requisitos de los motores
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Fig:. 12— Sistema en derivacion del resn-
(ador termestatico de la circulacioén
empleado en el Stndebaker. La tbltu*
la de retencion impide que el agua
entre en el radiador ha”“ta que haya
alcanziMlo cierta temperatura» haciéndola
reirresar por el tubo *'B” al bloque de
citindros, a la isgnierda de la bomba

modernos. En sus primeras aplicacio-
nes, el aceite entraba generalmente a
los cojinetes del ciguefial a través de
conexiones en las tapas de los coj'inetes,
llegando a estos pantos por medio de
tubos en la parte inferior de la caja del
ciguefial. Al presente, el aceite se con-
duce a los cojinetes del ciguefial a tra-
vés de vias o conductos perforados en
el mismo bloque. A lo largo del bloque
se extiende un conducto principal de
aceite y de este conducto salen ramifi-
caciones radiales a los cojinetes, las
cuales estan también perforadas en el
bloque y sus tabiques. La eliminacién
de conexiones tubulares en el sistema
de lubricacién interior del motor es un
gran adelanto, pues ademés de la se-
guridad inherente que ofrece, simplifica
la instalaciéon y la reparacion, facilitan-
do el desmontaje del ciguefial para la
rehabilitacién de sus cojinetes.

Orificios de Medicion de Aceite

En un sistema de lubricacion bajo
presion, la presion del aceite, arriba de
cierta velocidad minima de motor, se
conserva casi constante por la bomba
en combinacién con la valvula de desa-
hogo de presion. La velocidad a que en-
tonces circula el aceite por los cojinetes
del motor depende de esta presiéon y del
juego o intersticio de los varios cojine-
tes. Como el motor se desgasta con el
tiempo, estos juegos o distancias au-
mentan y por esta razén circula por
ellos méas aceite. Esto no es de parti-
cular importancia, al tratarse de los
cojinetes del ciguefial, a causa de que
todo aceite que pasa por ellos cae final-
mente al recipiente en el fondo de la
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caja. Cuando por los cojinetes de las
bielas pasa demasiado aceite, se presen-
ta entonces la posibilidad de que los
cilindros reciban mucho lubricante, con
el resultado de gran consumo, forma-
cion de carbén en las cdmaras de ex-
plosién y densa humareda negra por
el escape. Para evitar este aumento en
consumo de aceite, a medida que se des-
gastan los cojinetes, se ha instalado en
el motor del Pontiac un orificiio de me-
dicion. Este se halla en el conducto de
aceite por el cigiefal, cerca de la en-
trada al cojinete de la biela. Este ori-
ficio de medicion gobierna la corriente
de aceite que va al cojinete de la biela,
haciéndolo independientemente del jue-
go o intersticio del cojinete.

Uno de los resultados de las altas ve-
locidades sostenidas de los motores mo-
dernos es el aumento de consumo de
aceite. Esta consideracion del funcio-
namiento del motor ha sido objeto de
numerosos estudios estos ultimos afios.
En la Fig. 10 mostramos la relacién
entre la velocidad del vehiculo y el con-
sumo de aceite, tal como se ha descu-
bierto en una investigacion a propoésito.
Se ve aqui que crece rapidamente el
consumo de lubricante con la mayor ve-
locidad del motor.

En casi todos los motores hay ahora
algun sistema de ventilaciéon de caja de

Fi?. 13— Valvula de tapa de radiador
para sisiama da enfriamiento tapado o
cerrado

ciguenal, para evitar en lo posible el
deterioro del aceite por su dilucién con
combustible liquido sin quemar. Mien-
tras el problema de antes era la debili-
tacion del aceite, a causa de su dilucién,
el de ahora es méas serio todavia, sobre
todo en paises frios, por presentarse
en la forma de un lubricante muy espe-
so, que dificulta mucho el arranque del
motor. Después de muchos experimen-
tos y estudios por parte de las fabricas
de lubricantes y fabricantes de automo-
viles, se ha visto que para facilitar el
arranque del motor en tiempo frio re-
sulta muy conveniente el empleo en el
invierno de aceites mas fldidos que los
usados en afios pasados. Para este fin
se recomiendan dos clases especiales en
los Estados Unidos, la IOW vy la
20W.

Otro cambio hecho para facilitar el
funcionamiento del motor en el invierno
es el ensanchamiento de los conductos de
aceite en el bloque del motor. De este
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modo, el aceite pasa rapidamente a las
superficies de contacto a continuacién
del arranque del motor.

Innovaciones en el Sistema de
Enfriamiento

Hemos hecho referencia, en parrafos
anteriores, a las irregularidades que re-
sultan del recalentamiento excesivo de
las valvulas de escape y a las medidas
gque se han tomado para hacer que las
valvulas y sus asientos ofrezcan mayor
resistencia al calor. Otra manera de
combatir el defecto es reducir la tempe-
ratura de la valvula de escape y su
asiento sometiendo el nicho o zona de la
valvula a la accién de un enfriamiento
por agua mas intenso. Para ésto se a-
costumbra ahora instalar un tubo de
distribucién de agua en el interior de la
canalizacién del cilindro. Este tubo de
distribucion esta conectado a la entrada
de agua de la canalizacién y tiene una
salida para cada cilindro. Por esta sa-
lida se arroja un chorro de agua fria
directamente de la bomba a la pared del
nicho de la valvula de escape.

Los ejes de las bombas de agua han
ocasionado hasta ahora muchas moles-
tias. Los ejes han estado sujetos a en-
mohecerse y rasparse, dafiando su em-
paquetadura y haciendo muy dificil
conservar la bomba herméticamente
protegida contra el goteo durante al-
gun tiempo largo. Muchos de los mas
recientes modelos tienen ejes de bomba
de un metal bien duro y a prueba de
moho, como el acero inoxidable, metal
monel y acero nitratado. Por otra par-
te, se han perfeccionado bombas sin
empaquetaduras o prensaestopas. En la
Fig. 11 mostramos una bomba de este
nuevo tipo, fabricada por la Schwitzer-
Cummins Company. El eje de la bomba
estd montado en cojinetes de bolas ce-
rrados. Una arandela de carb6n espe-
cial cierra la bomba automéaticamente,
gquedando la arandela en contacto de
rozamiento con la superficie brufiida de

Fis. 14— Diagrama del silenciador "recto”
Buraess

la caja de la bomba. Una funda o cu-
bierta de caucho sintético evita que el
agua se escape por el eje y salga por
la arandela de carbon.

La regulacién termostatica de la cir-
culacion del agua es ahora de uso gene-
ral. La bomba centrifuga, que hace cir-
cular el agua de enfriamiento, puede
producir sélo una presién muy limita-
da, de modo que al haber en el sistema
alguna valvula de cierre por resorte,
que se oprima contra su asiento con
mayor presiéon que la generada por la
bomba de circulacion, la valvula queda-
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La exposicion OlFuipia.

movilista infirlés hacia motores mas poderosos.
5 c. de C. en comparacién con la de 15 del afio pasado.

r4 cerrada y no habra entonces circu-
lacion. Este es precisamente el princi-
pio de la regulaciéon o gobierno termos-
tatico, que se ha venido empleando has-
ta hace pocos afios. La salida de agua
del motor sencillamente se cerraba pol-
la valvula reguladora mientras el mo-
tor estaba frio. En las instalaciones
mas recientes (Fig. 12) hay un tubo en
derivacion que, al cerrarse la valvula
de gobierno termostatico, permite que
el agua regrese de la salida de la ca-
nalizacion de agua del motor a la en-
trada de la bomba, para que la circula-
cion por la canalizaciéon pueda empe-
zar tan pronto como se arranque el mo-
tor, Se dice que esto resulta en un re-
calentamiento normal mas rapido y uni-
forme del motor.

Se ha observado tendencia a aumen-
tar el tamafio de las bombas de agua,
particularmente en el caso de motores
de camiones y 6mnibus. El aumento del
tamafio de la bomba tiene el efecto de
aumentar la velocidad de la circula-
ciéon. Cuando el agua pasa por la cana-
lizaciéon del motor mas veces por mi-
nuto, bajo condiciones de funcionamien-
to constante, absorbe menos calor cada
vez que pasa por el sistema y por esta
razén emite menos calor al pasar por el
radiador. Por esta razon, si la tempe-
ratura a que el agua entra en el radia-
dor se mantiene constante, la tempera-
tura a que sale del radiador y la tem-
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celebrada en Londres a fines de octubre,

fué mas aparente 4ue nunca

peratura promedia mientras esta en el
radiador, se aumentan, de lo que resul-
ta un mayor rendimiento de radiador.
Este cambio, en lo que concierne a
automoviles, se ha hecho principalmen-
te en repuesta al nuevo estilo de estos
vehiculos, el cual provee limitada su-
perficie frontal, en relacién a los po-
derosos motores que llevan.

Sistemas de Enfriamiento Cerrados

Otra innovacién en estos ultimos
afios, destinada a aumentar la capaci-
dad de enfriamiento del nuacleo del ra-
diador de un tamafo dado es lo que se
llama sistema de enfriamiento cerrado.
El sistema corriente queda abierto a
la atmosfera, por medio del tubo de
derrame. Esto limita la temperatura
maxima del sistema de enfriamiento a
212 grados Fahr. y la de las solucio-
nes incongelables a base de alcohol, a
un menor grado todavia. Como se ha
dicho ya, la capacidad de enfriaraientc
del radiador depende de la diferencia
entre la temperatura promedia del ele-
mento enfriador en el nuacleo del ra-
diador y la temperatura atmosférica.
Cerrando el sistema de enfriamiento, se
produce una presion en su interior, y
bajo presiéon, el punto de ebullicion de
todos los liquidos se aumenta. La pre-
sién, por supuesto, debe limitarse a un
valor comparativamente moderado, pa-
ra evitar dafio a las piezas sujetas a su
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Widc World

puso de evidencia la inclinacién del auto-
La potencia promedia de los automoéviles exhibidos fo6 de 19.
La infiuencia americane, sobro la industria inglesa,

influencia. Esta proteccién se presenta
en una valvula de seguridad instalada
en el gollete del radiador, la cual se
abre cuando la presién en el sistema lle-
ga a un cierto valor predeterminado.
En funcionamiento, el espacio arriba
del agua en el depésito superior del ra-
diador se llena de vapor y cuando el
radiador se enfria, después de parado
el motor, este vapor se condensa y se
forma un vacio en el sistema. Como un
fuerte vacio podria provocar dafio al
nucleo, bajo el exceso de presién atmos-
férica, se ha hecho también provisiéon
para limitar la fuerza del vacio que pu-
diera formarse en este punto. En la
Fig. 13 mostramos una valvula de com-
binacién que se emplea en conexién con
estos sistemas de enfriamiento. Esta
valvula especial limita la presion ex-
cesiva y la presion insuficiente. EIl sis-
tema de enfriamiento cerrado se halla
en los automoéviles Hupmobile y Nash.

Silenciadores Rectos

Los silenciadores sirven para evitar
el ruido del escape y han de construirse
de modo que ofrezcan la menor contra-
presion posible. Al presentarse aqui
demasiada contrapresién, el motor no
podria desprenderse de sus gases que-
mados y aspiraria sélo una parcial car-
ga fresca, con el resultado final de que
su fuerza quedaria notablemente redu-
cida. Por otra parte, habria, por su-

35



puesto, una directa pérdida de fuerza
debido a la contrapresién de los gases
de escape sobre los émbolos.

El problema se ha complicado mas
aun con el aumento de velocidad de
los motores modernos. En estos ulti-
mos afios se ha recurrido a menudo a
20 que se llama silenciador en linea rec-
ta, ilustrado en la Fig. 14. Este tipo
de silenciador consiste en un tubo re-
lativamente largo, que se conecta di-
rectamente al tubo de escape. La pared
de este tubo esta perforada y el tu2>o
mismo queda rodeado por una camara
rellena de un material fibroso. EIl ex-
tremo mas alejado del tubo sirve de sa-
lida 8 los gases a la atmdsfera.

Cuando uno de los cilindros del mo-
tor se desprende del gas quemado y la
presion en el tubo de escape y el silen-
ciador aumenta, a consecuencia, una
gran parte de los gases lanzados en el
tubo central del silenciador pasa por
las perforaciones de éste y entra en la
cadmara exterior, y mas tarde, cuando
baja de nuevo la presién en el tubo de
escape, estos gases regresan por las
perforaciones al tubo central y salen
por aqui finalmente a la atméosfera.
El efecto de las perforaciones en el
tubo y de la cAmara rellena de material
fibroso es, por lo tanto, compensar las
pulsaciones de la presidon en el tubo tra-
sero del silenciador. Se ha visto que
estos silenciadores de escape producen
un efecto satisfactorio con muy poca
contrapresién sobre el motor.

Progresa la Gran Via

Un programa de $340.000 en cons-
truccién de puentes para la gran carre-
tera interamericana en su trayecto por
la América Central, por emprenderse
por el U.S. Bureau of Public Eoads, ha
sido aprobado por el presidente Roose-
velt. Esta es ja actividad inicial del
Bureau bajo el fondo de un milléon de-
ddélares aprobado por el Congreso en
junio “para cubrir todos aquellos gas-
tos que, a discrecién del Presidente,
sean necesarios para que los Estados
Unidos puedan cooperar con los varios
Gobiernos, que son miembros de la
Union Panamericana, en conexiéon con
el estudio y la construcciéon de la pro-
yectada carretera interamericana.”

Los puentes son los siguientes: Re-
publica de Panam4, puente de 600 pies

sobre el rio Chiriqui; Honduras, puente
de 600 pies sobre el rio Tamazulapa.
Los arreglos para la construccién de
estos puentes han sido aprobados por
las tres naciones interesadas. Similares
ofrecimientos de cooperacién hechos a
otros gobiernos interesados estan toda-
via bajo estudio por las autoridades
publicas de los respectivos paises.

Segun los presentes programas, los
Estados Unidos suministraran estudios,
planos, especificaciones y presupuestos
para los puentes, los cuales seran todos
de acei’'o o de otros materiales fabrica-
dos, equipo mecanico y transporte de
los materiales y del equipo necesario a
los puntos de trabajo. También se en-
cargaran de dirigir la construccién y
dar servicio de inspeccion en la eleccion
de materiales suministrados por el pais
interesado.

El pais interesado suministrara to-
dos los materiales locales que se nece-
siten, lo mismo que obreros y las facili-
dades de transporte del caso, ademas de
derechos de via y todo el trabajo ma-
nual que se requiera para la construc-
cién de cimientos, superestructuras, re-
mocién de formas y escombros, limpieza
en general y nivelacién de los accesos
a las obras.

La Carretera Interamericana propec-
tada pasara por México y las republi-
cas centroamericanas, con términos en
Nuevo Laredo, México, al otro lado del
Rio Grande, al frente de Laredo, Texas,
E.U.A., y la ciudad de Panama. Casi
la mitad de su longitud total de 3.200
millas queda en México, y el resto en
los otros seis paises al sur de México.
El Bureau de Caminos Publicos de los
E.U.A. ha hecho un estudio completo de
la mitad del sur de esta gran carretera,
El Bureau estd ahora haciendo adicio-
nales estudios en la uUltima seccion de
la carretera, entre Panaméa y Costa
Rica. Se ha organizado ya el personal
para emprender la nueva obra y la
parte norte de la carretera quedara a
cargo del Gobierno de México.

El Auburn con Diésel

La aplicacién de un motor de petr6-
leo de tipo diésel a un automoavil de pa-
sajeros, desde hace tiempo tan ansiada
por la industria norteamericana, se ha
llevado a cabo con la introduccion de
un Auburn, en modelo sedan de nueve

Noticias Sobre la Exposicion de la A.S.I.

La préxima exposicion de las Industrias de Servicio de Automovil, por celebrarse

en Atlantic City del 9 al 13 de diciembre, estd destinada a tener una importancia
extraordinaria para los comerciantes del ramo del extranjero que han venido especial-

mente a presenciarla este afio. Esta exposicion se describird detalladamente en

nuestro nimero de enero de 1936.
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pasajeros, exhibido en la reciente ex-
posicion de Nueva York. A principios
de afio se esperaba que el Auburn con
motor de petréleo iba a seguir un estilo
corriente en lo tocante a la carroceria.
El modelo exhibido fué, en este sentido
muy diferente de lo que se esperaba,
pues tenia cuatro corridas de asientos
y estaba montado sobre un chasis pro-
longado, de 163 pulgadas (4,15 m.) de
distancia entre los ejes.

El motor de petréleo del Auburn es
un modelo fabricado por la Cummins
Engine Co., de Columbus, Ind. Es un
modelo de seis cilindros, que desarrolla
85 c. de f. a 3.000 r.p.m. Pesa un poco
mé&s que un motor de gasolina de igual
potencia. El diametro interior de los
cilindros y la carrera de los émbolos
son respectivamente de 3% y 5 pulga-
das (95,2 y 127 mm.) con una cilin-
drada de 331,4 pulgadas cubicas (5,43
litros). El consumo de combustible es
muy econémico, pues un galén da de
38 a 40 millas. Para el arranque se em-
plea un motor de arranque de estilo
corriente y se dice que el motor no re-
quiere periodo de previo recalentamien-
to. Al aplicarse el arranque, se com-
prime el aire en los cilindros a una
presion de 350 a 500 libras, lo cual desa-
rrola una alta temperatura. EI pe-
tréleo, en la forma de fino rocio, entra
al cilindro y se produce la explosion.
El petréleo recibre previo calentamien-
to y queda parcialmente gasificado an-
tes de su introduccién en los cilindros.

La Stutz Motor Car Co. esta introdu-
ciendo un nuevo modelo de Pak-Age-
Car, un camioén pequefio y liviano, para
el servicio de reparto a domicilio. El
compartimiento de conduccién y todos
sus gobiernos estan dispuesto de modo
gue el conductor puede manejar el ve-
hiculo mientras estd parado en postura
natural. EI motor, los accesorios, el em-
brague, el cambio de marcha y la trans-
mision final estdn reunidos en un solo
grupo, en conjunciéon con los muelles
traseros, cubos, ruedas, frenos de ser-
vicio y neumaticos; y este grupo puede
quitarse con facilidad para colocar en
su lugar uno de recambio, evitando asi
que el vehiculo quede inactivo mientras
se estd reparando.

Un nuevo catalogo, con varios puntos
muy interesantes, ha sido recientemente
publicado por la Standard Motor Pro-
ducts, Inc., 10-25 46th Avenue, Long
Island City, Nueva York, N. Y. Una de
las cosas mas resaltantes de este ca-
talogo descriptivo de todas las piezas de
repuesto para el arranque, alumbrado
y encendido, que ofrece esta fabrica, es
el Indice R4pido, ingenioso sistema que
permite casi instantadnea referencia a
cualquier pieza que se busque en el ca-
talogo.
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STUDEBAKER Ofrece
un Camion Muy Modificado

Los mas sobresalientes de los nuevos
modelos de camién Studebaker son los
dos que llevan el compartimiento del
conductor encima del motor, los cuales
son los primeros de su tipo en presen-
tarse al mercado de los vehiculos co-
merciales de precios moderados o eco-
némicos. Las ventajas fundamentales
de este tipo de camién son mayor espa-
cio para la carga efectiva, menor dis-
tancia entre los ejes, manejo y conduc-
cion mas faciles, mejor visibilidad y
menor longitud total al acoplarse a re-
molque,

El surtido Studebaker ofrece dos de
estos modelos: el Metro Ace de 1% a
2 toneladas, con motor de 217 pulgadas
cUbicas (3,56 litros) de cilindrada, que
desarrolla 75 c. de f. a 2.800 r.p.m., y
el Metro Boss de 2 a 3 toneladas, con
motor de 263 pulgadas cubicas (4,31
litros) de cilindrada, que desarrolla 80
c. de f. a 3.000 r.p.m. El Metro Ace
se ofrece en dos longitudes de chasis,
la de 101 y la de 125 pulgadas (2,57
y 3,18 m.). El Metro Boss se ofrece en
tres longitudes de chasis, de 101, 125
y 157 pulgadas (2,57, 3,18 y 3,99 m.).

Ademés de los dos modelos con com-
partimiento de conductor encima del
motor, la Studebaker continta fabri-
cando sus series Mogul y Big Chief, con
ciertas alteraciones y esta ofreciendo
también los nuevos modelos Boss y Ace
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en chasis de construccién de tipo co-
rriente. EI modelo Ace normal lleva un
motor igual al del Metro Ace y se ofre-
ce en tres longitudes de chasis: 125,
133 y 157 pulgadas (3,18, 3,38 y 3,99
m.). EIl modelo Boss normal se ofrece
en dos longitudes de chasis: 133 y 157
pulgadas (3,38 y 3,99 m.).

Otro modelo ofrecido para 1936 es el
correspondiente a la serie de émnibus,
que consiste en un chasis de 157 pulga-
das (3,99 m.) de distancia entre los
ejes, con bastidor caido, que lleva sec-
cion delantera y equipo iguales al del
Ace normal, y de otro chasis de 167
pulgadas (4,24 m.) de distancia entre
los ejes, con bastidor caido, que lleva
secciéon delantera y equipo iguales al
del Metro Boss.

Uno de los méas serios litigios sobre
patentes en la historia de la industria
de los neuméticos de los Estados Uni-
dos fué derimido en octubre, cuando
la Corte de Apelacion de Cincinnati se
neg6 a reconocer el reclamo por infrac-
cion de patente que la United States
Rubber Co. habia entablado contra la
compafiia Firestone. La U.S. alegaba
que la Firestone estaba infringiendo
sus patentes relativas a la construc-
ciéon de cubiertas de neumatico por el
método de “banda plana”, que nosotros
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Arriba a la fsgalerda™C 1 nnero
camioén de la Studebaker.
de a 2 toneladas, con comparti-

miento de condactor encima del
motor. Arriba— Vista interior del
compartimiento, mostrando la ac-
cesibilidad ai motor. Arriba— Interi-
or del compartimiento del condactor.
caracterizado por amplitad y como-
didad, con palanca de cambio de
marcha entre los dos asientos
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describimos en nuestro nGmero de- oc-
tubre de este afio. Casi todos los fabri-
cantes de neumaticos tenian licencia de

la- U.S. para utilizar sus patentes so<
bre el procedimiento de “banda plana”,
pero la Firestone, por su parte, habia

Nuevos Modelos de la
International Harvester

La nueva serie de camiones Interna-
tional de seis ruedas, de produccién
comparativamente limitada, hasta hace
poco, ha dado tan excelentes resultados,
que la demanda ha crecido hasta el
punto de que la fabrica se ha visto obli-
gada a aumentar varias veces el pro-
grama de fabricacion de estos modelos.

Los modelos de seis ruedas se ofre-
cen en tipos de doble propulsién y de
eje auxiliar. Para el montaje de las
cuatro ruedas traseras, la fabrica se
vale de una disposicién que permite re-
tener un paralelégramo exacto bajo-to-
da condicion de movimiento. De este
modo, los ejes se mantienen paralelos
entre sus centros fijos, eon las ruedas
igualmente paralelas en relacién con el
bastidor. Este especial montaje permite
flexibilidad maxima de movimiento, sin
distorsién, quedando todas las ruedas
traseras completamente independientes
para subir y bajar en plano vertical.
La International Harvester se vale de

E2 bastidor del International de seis

vigas de compensaciéon, pivoteadas en
uniones esféricas, que pasan por los ex-
tremos de las cajas de los dos ejes tra-
seros, por debajo de los centros.

El bastidor va soportado en muelles
semielipticos, cuyos sostenes van, a su
turno, pivoteados en las vigas de com-
pensacidon. Las cajas de los ejes no pue-
den inclinarse hacia el frente o hacia
atrds, por estar retenidas por tensores
y brazos de esfuerzo de rotacién pivo-
teados en uniones esféricas en sus ex-
tremos.

En el tipo de doble propulsién tra-
sera, se presenta la necesidad de com-
pensar la diferencia en tamafio de neu-
matico, cosa que en los presentes mode-
los se resuelve empleando un diferen-
cial suplementario. La fuerza se divida
adelante de los ejes propulsores, me-
diante un mecanismo de distribucién de
fuerza que comprende un diferencial
suplementario o tercer diferencial. Un
rasgo de este distribuidor de fuerza es

ruedas estd soportado en muelle»

semiel pticos dispuestos en sostenes pivoteados en vigas de compensacién.
Esta disposicion deba’'o de la I nea centra] dcl eje propende a absorber

las tensiones. La forma ahorquillada

invertida de los sostenes de los

muelles da a las vigas de compensacién una conexién resistente a la
torsion

38

Ayuntamiento de Madrid

perfeccionado Una versién propia de
este procedimiento y rehusé pedir licen-
cia a la U.S.

Los moilolos (e propulsién doblo se valen de

un distribuidor de fuerza para transmitir la

energ'a a rada eje trasero. Hay dos arboles

propulsores soportados en cojinete de oscila-

cion gae les da maximo movimiento o ca-
rrera vertical

que comprende también un mecanismo’
de propulsién auxiliar para multiplicar
y desmultiplicar la velocidad.

Los modelos de la serie de seis rue-
das se anotan abajo. Los modelos C-35-
T y CS-35-T se ofrecen en 168 y 186™
de distancia entre los ejes (4,27 vy
4,73 m.). Los modelos C-40-T y C-40-F,
en 168, 186 y 204" de distancia entre
los ejes (4,27, 4,73 y 5,18 m.). EIl mo-
delo C-50-T, en 170, 188 y 206" (4,32,
4,78 y 524 m.) y los modelos C-55-T,
C-55-F y C-60-T, en 170, 206 y 224"
de distancia entre los ejes (4,32, 5,24

y 5,69 m.).
P .30 del chasia Peso bruto del vehiculo-

C-36-T BOBO Ib. 1B.O0O 1b.
CS-35-T B12B Ib. 16.000 Ib.
C-40-T 6100 Ib. 19.100 Ib.
«C-40-P 6600 Ib. 19.100 Ib.
C-BO-T 7118 Ib. 24.000 Ib.
C-56-T 9030 Ib. 30.000 Ib.
«C-BB-F 0706 Ib. 30.000 Ib.
C-BO-T 910B Ib. 30.000 Ib.

«Modelos con propulsién doble.

Para suministrar informacién préc-
tica sobre econémicos métodos de explo-
tacion a los duefios de camiones y 6m-
nibus en el extranjero, la Goodyear
Tire & Rubber Export Co. de Akron,.
Ohio, estd publicando una revista tri-
mestral,
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Hay enaayadores de bomba de combustible para verificar la presioni y la cantidad del abastecimiento

DE COMO AFINAR UN MOTOR

La Distribucion del Encendido es Importante
El Ensayo del Vacio Descubre Irregularidades

En el primer articulo de la serie titu-
lada *'De Coémo Afinar un Motor** qu”
aparecié en nuestro numero de octubre,
el Sr. lkert describe loe trabajos pret-
minares en relacion con el ensayo del
acnmulador. inspeccion del motor de
arranque y del Startix y ensayos diversos
de la compresiéon, bujias de encendido,
distribuidor y sistema de encendido en
general. En el presente articulo se refiere
a los trabajos restantes, que vienen a
completar la afinacién del motor.

Importante en la afinacién del motor
es el momento en que se produce la
chispa en relacién con la posicion del
émbolo. La distribucion del encendido
se hace de varios modos en los diferen-
tes motores, pero, en todo caso, el dis-
tribuidor ha de ajustarse primeramente
en !o tocante al Angulo de excéntrica o
leva, accion de regulador, etc.

En ciertos motores de tipos antiguos,
el arranque se efectlia a mano, mediante
una manivela. EIl émbolo del cilindro
No. | sube en su carrera de compresion
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basta llegar a su centro muerto supe-
rior. La marca TDC sobre el volante
del motor, que significa “centro muerto
superior”, debe entonces coincidir con
la marca de distribucién de encendido
que hay sobre la caja del volante.

A continuacion, el tornillo de abraza-
dera de la caja del distribuidor se afioja
y la misma caja se gira basta que los
contactos del ruptor empiecen a sepa-
rarse. Se aprieta ahora el tornillo y
reinstala la tapa del distribuidor. En
algunos motores, las mareas de distri-
bucién de encendido se hallan sobre el
volante delantero o amortiguador de
vibracién del motor.

Los motores modernos deben regu-

For B. M. lkert

larse de acuerdo con el tipo de com-
bustible que han de consumir, es decir,
gasolina ordinaria o gasolina mezclada
con etilio de gran volatilidad. Para la
distribucién se emplea generalmente un
sincroscopio de motor o lampara de cin-
cronizaeién. Un conductor del sincros-
copio se inserta en el borne No. 1 de
la tapa del distribuidor y el otro con-
ductor se conecta en el extremo del
alambre de la bujia de encendido No. 1.
Se arranca el motor y se le deja fun-
cionar lentamente a méas o menos 400
r.p.m. Se observa ahora el resultado
por el agmjero de distribucion. EIl rayo
de luz del sincroscopio se dirige hacia
este agujero. Cuando la distribucion es
correcta, la marca en el volante del
motor coincidira con la marca en la
caja del volante en el momento en que
se produce la luz.
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Cuando las lineas o marcas no coin-
ciden, se afloja el distribuidor y se gira
lentamente hacia adelante o hacia atras,
hasta que se produzca la coincidencia
de las marcas. Se aprieta entonces el
tornillo del distribuidor.

El encendido se avanza cuando se usa
gasolina de gran volatilidad. Esto
puede hacerse aflojando el tornillo de
montaje del distribuidor y girando el
distribuidor completo en sentido con-
trario a su rotacion normal, hasta que
la linea de indicacién en el brazo de la
caja del distribuidor quede varios pun-
tos a la derecha o a la izquierda de la
marca mmpleado para la distribuciéon
del encendido del motor con gasolina de
tipo ordinario.

En tiertos automdviles, se emplea un
“selector de gas” después de la distri-
bucién corriente, para fijar mejor el
ajuste. Cada marca de motor provisto
de selector requiere un procedimiento de
ajuste propio. Por ejemplo, en el modelo
603 del Pontiac, el selector de gas tiene
un ajuste manual de 10 grados en el
distribuidor.

En otros motores, principalmente en
los del Chrysler, De Soto, Dodge y otras
marcas, la distribucién del encendido
puede hacerse con un cuadrante o indi-
cador. La distribucién, en tales mo-
tores, se especifica en cierto nimero de
milésimas de pulgada antes.o después
de centro muerto superior. El indicador
se introduce por el orificio de la bujia
de encendido y conociéndose ya la cifra
del caso, se coloca el émbolo en la posi-
ciéon correcta, la cual queda acusada
en el cuadrante del indicador. Al llegar
el émbolo a este punto preciso, se fija
el ajuste del distribuidor de acuerdo con
este punto.

Bobina de Encendido

Para ensayer debidamente la bobina,
ésta debe recalentarse a su temperatura
normal de funcionamiento, para poder
asi averiguar aquellos defectos que no
pueden descubrirse cuando esta fria.
Cuando la bobina ha estado funcionando
normalmente més de media hora antes
del ensayo, no requiere recalentamiento
previo. Una bobina defectuosa, cuando
esta fria, puede muy bien producir una
chispa mucho mejor que otra en buen
estado recalentada a temperatura nor-
mal de funcionamiento. Esto se debe a
gue aumenta la resistencia a medida
que sube la temperatura. Algunos en-
sayadores de bobinas tienen un disposi-
tivo para recalentar los arrollamientos
primarios y secundarios de la bobina
hasta dejarlos a correcta temperatura.
Después de recalentada, la bobina se
ensaya en relacién a los varios grados
de angulo de excéntrica o leva corres-
pondientes a las velocidades bajas,
regulares y altas del motor. Los fabri-

40

cantes de bobinas indican el Intervalo
o distancia, en milimetros, que la chispa
de la bobina ha de saltar regularmente
a diferentes éangulos de excéntrica.
Estos é&ngulos son ordinariamente de
20, 30 y 40 grados. La falla de la bobina
en producir la chispa dentro de estas
graduaciones, es indicacion de irre-
gularidad. La graduaciéon de 20, 30 y
40 corresponde al niumero de grados a
que los contactos del ruptor del distri-
buidor se cierran dentro de la escala de
velocidad del motor. Por esta razén,
los contactos del ruptor siempre se
cierran exactamente el mismo ndmero
de grados, sin relaciéon a la velocidad
del motor, pero el tiempo que permane-
cen cerrados varia. A esto responde la
disposicién de 20, 30 y 40 grados de
angulo de excéntrica o leva, corres-
pondiente a las velocidades bajas, regu-
ladores y altas del motor, en conexion
con el ensayo de la bobina.

Condensador

Por lo que se ha dicho ya sobre los
distribuidores de encendido, es evidente
que el condensador desempefia un papel
muy importante en el sistema eléctrico.
Hay en el mercado varios excelentes
ensayadores de condensadores. Los en-
sayos se efectian con facilidad y rapi-
dez. Algunos ensayadores de condensa-
dores emplean dos indicadores, el uno
para acusar la carga y el otro para
acusar la descarga.

En un ensayador de este ultimo mo-
delo, el debilitamiento del condensador
se indica por una acusacion notable-
mente mas baja en el indicador de
descarga que en el indicador de carga.
Cuando la acusacién se presenta Unica-
mente en el indicador de carga, quiere
decir que hay circuito corto en el con-
densador. Antes de declarar defectuoso
un condensador, éste debe desconectarse
del circuito y ensayarse independiente-
mente, para averiguar si el circuito
corto esta en el mismo condensador o en
el circuito del condensador.

Cuando en ambos indicadores no hay
acusacién alguna, quiere decir que el
condensador estd inservible. En los
tres casos citados, el condensador debe
reemplazarse por otro nuevo, en buen
estado, de la misma capacidad recomen-
dada por el fabricante.

El mal estado de los contactos del
ruptor del distribuidor no es siempre
indicacion de condensador defectuoso.
El voltaje excesivo, las malas co-
nexiones a tierra, un angulo de excén-
trica o leva demasiado largo o defecto
mecanico en el distribuidor, afectan
también el estado de los contactos.

El ensayo del condensador, en co-
nexién con la afinacion del motor, es
importante. Aunque el condensador es
un 6érgano relativamente pequefio, tie-
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ne, sin embargo, influencia directa en
la produccién correcta y eficaz del en-
cendido.

Cable de Encendido

Lo mismo que las bujias de encendi-
do, los anillos o aros de émbolos y otras
piezas, los cables del encendido deben
renovarse después de que hayan servi-
do de 10.000 a 15.000 millas. Es cierto
que estos cables pueden durar mucho
mas que esto, dando servicio satisfac-
torio, pero, en vista de que un juego de
cables cuesta tan poco, lo mejor es ins-
talar un nuevo juego y librarse de toda
duda.

Los cables del encendido pueden en-
sayarse con un medidor de intervalo de
chispa y un tubo Geissler, de una ma-
nera muy similar al ensayo de bujias.
El indicador en el medidor de intervalo
de chispa se fija generalmente un mi-
limetro menos que el intervalo maximo
en que funciona la bobina a velocidad
baja, Un conductor del medidor se co-
necta al cable de encendido, que se ha
separado de la bujia, y el otro conduc-
tor se une a la bujia de encendido.
Cuando el cable, el distribuidor del en-
cendido y rotor estan en buen estado,
la chispa saltara el intervalo con regu-
laridad y esta accién se traducira en el
tubo Geissler por llamaradas bien bri-
llantes y ritmicas. Cuando el salto de
la chispa es irregular, presentandose
llamaradas indecisas y erraticas en el
tubo Geissler, el conductor de ensayo
unido al cable de la bujia de encendido
se desconecta de éste y el conductor de
alta tensién del ensayador se conecta
al distribuidor del encendido, quedando
asi omitido el cable de la bujia de en-
cendido. En lugar de este ultimo se em-
plea un conductor provisional corto. El
otro conductor de ensayo queda conec-
tado a la bujia de encendido. Si seme-
jante disposicidon evita la irregularidad
o falla en la indicaciéon luminosa en el
tubo, quiere decir que el cable de la
bujia esta defectuoso. De continuar una
indicacion erratica en el tubo, es enton- .
ees indicacion de defecto en la tapa o
en el rotor del distribuidor. Cada cable
se ensaya de esta manera, incluyendo
el cable de la bobina a la tapa del dis-
tribuidor. También es necesario verifi-
car los bornes de alta tension, para ver
si estan bien apretados y haciendo buen
contacto. Los bornes en el distribuidor
y la bobina son muy importantes. EI
mecanico debe asegurarse de que estén
bien apretados y limpios. Cuando la
chispa se produce en el interior de
la tapa del distribuidor o dentro de la
torre de la bobina, los contactos quedan
expuestos a corroerse y quemarse.

En ensayo del vacio o aspiraciéon es
muy util en conexién con la afinacion

(ContinGla en la pagina 42)
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ENSAYO DEL VACIO O ASPIRACION

Valvula Atascada— La aguja baja
intermitentemente tan pronto como
la valvula atascada o pegada entra
en accién, Este ensayo se com-
prueba quitando la manguera e in-
yectando aceite penetrante en el
multiple para aflojar temporaria-
mente la valvula.

Aflojamiento de la Guia del Vastago
de Valvula— El desgaste de la guia
de un vastago de valvula de ad-
misiéon se indica por réapida vibra-
cion de la aguja avelocidad inferior,
en lugar de bajada. La vibracién
rapida desaparece cuando se au-
menta la velocidad.

rrecta distribucién de las valvulas es

indicada por la aguja cuando ésta

queda fija permanentemente entre
25 y 30 grados.
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Valvula Quemada— La aguja baja
continuamente tan pronto como la
valvula afectada entra en accién.
Esto puede también deberse a in-
suficiente juego en el levantavalvula
y es bueno recordar esta condicion.

acelera varias veces en rapida suce-
sion, El silenciador expedito da
rapidas inversiones a la aguja. El
silenciador tapado u obstruido Im-
parte lentas inversiones. A veces la
aguja llega solo a 10 grados.

Distribucién de Valvulas— Cuando

la aguja vibra lentamente entre 20

y 30, ajustese el carburador hasta

que la aguja quede en un grado

fijo comprendido entre 25 y 30
grados.
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Resortes sin Tensién— A velocidad
inferior, las valvulas se sientan bien
y la aguja oscila entre 25 y 30
grados. Si al acelerar oscila violenta-
mente la aguja, es indicacion de
resortes sin tension.

Distribucién de Valvulas— Cuando

esta retardada, la aguja del mané-

metro llega so6lo hasta 20 y no

puede pasar de este grado, por mas
que se acelere el motor.

Ensayo de Estrangulador de Aire—
Ciérrese el encendido y ciérrese la
mariposa del gas. Girese el motor
de gasolina con el motor de arran-
que. La aguja debe subir gradual y
rapidamente hasta quedar entre
20 y 30. De quedar entre 5 y 8,
es indicacién de irregularidad en el
tubo, cierre irregular de la mariposa
o escape de aire en el mdaltiple de
admision.

El mandémetro de vacio mostrado
aqui estd calibrado de modo que
la acusacién de 25 a 30 indica
presion suficiente para dar una
lectura de 15 a 18 pulgadas al
emplear una columna de mercurio.
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(Continuacién de 1a pagina 40)

del motor. Facilmente puede conectarse
un mandémetro de vacio al maltiple de
admision, ya por el tubo del limpiador
del parabrisa, ya por alguna conve-
niente conexi6on en el mismo multiple.
Es necesario asegurarse de que todas
las conexiones estén bien apretadas,
pues un leve escape de aire altera muy
sensiblemente la acusacion del manéme-
tro. El cuadrante del manémetro indi-
ca el vacio en pulgadas de mercurio,
o el cuadrante puede estar calibrado co-
mo lo mostramos en los diagramas en
la pagina. En este caso, las pulgadas
de mercurio pueden averiguarse divi-
diendo la cifra por tres quintos. De este
modo, cuando la acusacién de vacio es
de 30, las pulgadas de mercurio seran
18.

El inotor se arranca, después de ha-
berle hecho todas las conexiones, y su
mariposa de gas se ajusta de modo que
se obtenga la mayor velocidad posible
en marcha lenta. Algunos ensayadores
de vacio tienen un dispositivo mediante
el cual se compensa la desigualdad en
la pulsacién de los motores de cuatro
cilindros, que tiende a impartir vibra-
cion a la aguja del man6émetro.

Cuando el motor estd en buen estado,
la aguja del mandémetro de vacio per-
manece comprendida entre 15y 18 pul-
gadas de mercurio, o entre 25 y 30 pun-
tos en la escala calibrada mostrada en
los diagramas en la pagina. Algunas de
las cosas que se acusan en el manéme-
tro se indican en los diagramas.

Distribucién de tas Valvulas

La distribucién de las valvulas es tan
importante como la distribucién del en-
cendido. Las véalvulas de admisién y de
escape deben abrirse y cerrarse en los
puntos exactos en relacién con la carre-
ra de los émbolos. En casi todos los mo-
tores modernos, las valvulas reciben
movimiento mediante excéntricas o le-
vas dispuestas en el arbol de levas. Este
arbol, que gira a la mitad de la veloci-
dad del ciguefial, esta accionado por
este Ultimo, a través de engranajes o
cadena.

Todo desgaste en los engranajes de
distribucion, lo mismo que todo estira-
miento de la cadena de distribucién, re-
sulta en retardar la acciéon de las val-
vulas. Bajo semejantes condiciones, no
se puede obtener del motor un rendi-
miento maximo. Generalmente hay tam-
bién sobrecalentamiento y excesivo con-
sumo de combustible.

La UGnica manera de remediar esta
irregularidad es instalando cadena o
engranajes nuevos, 0 ambas cosas.
Cuando la distribucién de las véalvulas
esti afectada por sensible retardo, esta
condicion se descubre con facilidad me-
diante el ensayo de vacio.

Hay varias maneras de verificar la
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distribucion de las valvulas, segun la
marca y modelo del motor. En ciertos
automoviles, como el Buiek de la serie
40, por ejemplo, la distribucién se en-
saya mediante un indicador de cua-
drante colocado en la tapa del resorte
de la valvula de escape del cilindro No.
2 o del No. 7. La vélvula bajo ensayo
se sujeta 0,008". EIl indicador se fija
de modo que registre cero con la val-
vula cerrada. Después de girar el ci-
guenal, en el sentido de su rotacién nor-
mal, hasta que la valvula quede abierta
0,163", las marcas de centro muerto en
el volante del motor, correspondientes
a los cilindros 1y 8, han de quedar visi-
bles por el agujero de inspeccién de dis-
tribucién que hay en la caja del volante
del motor.

En otros motores, se ha hecho provi-
sion para emplear un indicador por el
agujero de distribucién que hay en uno
de los cilindros, generalmente el altimo
de atras. Para verificar la distribucion
de las valvulas, los levantavalvulas de
este cilindro se ajustan en frio a los
juegos o distancias especificadas por el
fabricante. EIl émbolo del cilindro bajo
ensayo se levanta lentamente a centro
muerto superior mientras esta abierta
la valvula de escape. En esta posicion,
el levantavéalvula de la valvula de admi-
sion debe empezar a sentirse apretada
en el vastago de la valvula. Se gira el
ciglefial hasta que el indicar acuse que
el émbolo ha bajado 0,002" de su centro
muerto superior.

En este punto, el levantavalvula de
la valvula de escape debe empezar a
salir del extremo del vastago de la val-
vula. El procedimiento con indicador de
motor, que acabamos de explicar, como
ejemplo, se aplica al De Soto.

Carburador

El carburador no puede ajustarse en
debida forma a menos que todos los en-
sayos indicados hasta este punto hayan
dado resultados satisfactorios, con to-
das las irregularidades descubiertas de-
bidamente rectificadas y corregidas. El
encendido, la compresion, la accién de
las bujias y la distribucién de las val-
vulas han de estar en correcto estado
de funcionamiento normal para facili-
tar el ajuste del carburador.

En primer lugar debe hacerse una
inspeccién visual cuidadosa, para ver
si hay escapes de combustible por las
conexiones de la tuberia o por el reci-
piente del carburador. Con un manéme-
tro de vacia en el multiple de admisién
y con el carburador bien ajustado, el
indicador en el manémetro de vacio de-
be quedar fijo entre 25 y 30 grados,
lo que equivale a 15 a 18 pulgadas de
mercurio. Cuando el puntero muestra
un lento movimiento fiotante entre 20
y 30 grados, el carburador necesita
ajuste. Para ajustar correctamente el
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carburador, girese el tomillo regulador
de la velocidad inferior, para reforta-
lecer o para debilitar la mezcla, segun
sea el caso, hasta que el indicador en
el manémetro de vacio llegue al grado
mas alto sin experimentar vibracion.
Este es el punto o posicién correcta pa-
ra el ajuste de la velocidad inferior.

Algunos motores llevan carburadores
con ajustes para la velocidad superior
y la velocidad inferior. En semejantes
motores, el ajuste de la velocidad supe-
rior debe hacerse primero. Para el ajus-
te de velocidad superior o alta, avan-
cese el encendido y la velocidad del mo-
tor hasta un grado equivalente a una
marcha de 20 a 25 millas por hora. Fi-
jese el ajuste al grado mas alto que se
obtenga en el indicador del mandmetro,
sin produccion de vibracion.

Mediante el empleo de un analizador
de gas de escape, se puede efectuar un
rapido ensayo del sistema de carbura-
cion, incluyendo un ensayo de la con-
trapresion para everiguar si hay obs-
truccion en la tuberia del escape o en
el silenciador. Este ensayo con anali-
zador se hace mientras el motor esta
funcionando lentamente. EI indicador
del instrumento muestra entonces el
rendimiento de la combustién. Los ajus-
tes se hacen mientras e! instrumento
estd conectado al tubo de escape. EI
analizador da al mécanico inmedia-
ta acusaciéon de los resultados de
los ajustes. Luego se hace que el mo-
tor funcione a alta velocidad, a razoén
de mas o menos, 40 millas por hora, pa-
ra verificar el ajuste de la velocidad
superior del carburador.

El analizador de gas de escape indica
las causas de las mezclas fuertes y mez-
clas débiles, debido a que permite veri-
ficar exactamente el depurador de aire,
estrangulador de aire, surtidores, flota-
dor, nivel de flotador, tubo de entrada
del carburador y otras cosas que afec-
tan al sistema de carburacion.

Al afinar un motor, cuyo duefio se ha
gquejado que no tiene suficiente fuerza
en velocidad superior o alta, se reco-
mienda hacer un ensayo de contrapre-
sién, para lo cual se perfora un agujero
en el mudltiple de escape, detras del
altimo cilindro, y haciendo rosca en este
agujero para poder atornillar en el la
conexion para el manémetro de contra-
presion.

La contrapresion excesiva, debida a
obstruccion en el silenciador u otra
causa parecida, produce una mezcla
muy fuerte, pues una gran contrapre-
sién produce la acumulacién de gas vivo
o sin quemar, en la tuberia del escape.

Bomba de Combustible

Para obtener una buena carbura-
cién, la bomba de combustible debe, en
todo momento, suministrar suficiente

(Continta en la pag'ina 63)
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£E£p'iimedi coimdn de/m Tdpee

en la

Categoria De Precios Bajos

nyi/\

Mas espacio para carga util, con distan-

cia entre ejes mas corta.

Mas facil de manejar— recular, estacionar,
virar y cargar, especialmente en lugares
donde hay escasez de espacio para

maniobrar.

Mejor visibilidad—mayor seguridad y

facilidad para maniobrar en tréfico.

Largo total mas corto—de importancia

especial en caso de usar tractor y remolque.

Disefio singular de la caja del motor y
ubicaciéon de las palancas de mando, lo
gue facilita la entrada y salida por cual-

qguier lado de la garita.

La primera unidad completa de su tipo

en la categoria de precios bajos.

EL NUEVO MODELO
“ACE” METRO

Capacidad bruta del vehiculo

garita, carroceriay carga util}: 5000 kilos;
distancia entre ejes: Modelo 2M -201,2,56
mts. y el 2M-225, 3,18 mts.; distancia
desde la parte posterior de la garita al
centro del eje trasero: 1,52 y 2,13 mts.
respectivamente. Motor Studebaker de 6
cilindros para Camién, con cilindrada de
3,55 litros {217" cub.}, que desarrolla 75
HP. a 2800 r.p.m. y un esfuerzo de rota-
cion de 22,112 kgs.-mrs.

EL NUEVO MODELO
“BOSS” METRO

Capacidad bruta del vehiculo: 6100 kilos;
distancia entre ejes: Modelo 2M-601, 2,56
mts.; 2M-625, 3,18 mts. y 2M-657, 3,99
mts.; distancia desde la parte trasera de
la garita al centro del eje trasero: 1,52,
2,13 y 2,95 mts. respectivamente. Nuevo
motor Studebaker-Waukesha de 6 cilin-
dros, 7 cojinetes, con cilindrada de 4,30
Its. {265" que desarrolla 80 HP. a
3,000 r.p.m.yen esfuerzo de rotacion de
24:323 kgs.-mts.



e aqui otro triunfo del precursor de fama
mundial en laconstruccion de vehiculos
de transporte. Una vez mas la Stude-

baker es la primera en satisfacer la demanda
del servicio moderno de transportes y esta
vez lo hace con un camion
econdmico, de estilo mo-
derno y con el comparti-
miento del conductor enci-
ma del motor; disefiado
como unaunidad completa,
construida en la fabrica,

tipo de camidn no necesita ser grotesco en
apariencia—y prueba también de que esta
construccién no implica sacrificio en cuanto
a comodidad, holgura y conveniencia en el
interior de la garita.

/No hay otro camién como
este! El chassis y la garita
han sido disefiados entodos
sus detalles por los inge-
nieros de la Studebaker, de
manera que se tenga una
unidad de transporte per-

y lo ofrece a un precio PRECURSOR fecta en este tipo de
sensacionalmente mas bajo EN TRANSPORTACION construccion.
que los chassis de este tipo DESDE 1852 La Serie "METRO”

anteriores.

La nueva serie"METRO”
Studebaker, que se ve abajo, introduce un
disefio verdaderamente elegante, imponente
y acabado—por primera vez en este tipo de
vehiculo que justamente goza de gran acep-
tacién. He aqui prueba visible de que este

LA SERIE

“METRO?”

Studebaker comprende los

populares modelos "ACE”
y "BOSS”. Las especificaciones del chassis de
cada uno son idénticas a las de los modelos
"ACE” y "BOSS” de los camiones Studebaker
de tipo comuUn y corriente, los que ahora se
denominan Serie "STANDARD?” Studebaker.

STUDEBAKER
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Dos Nuevos Chassis de
Omnibus STUDEBAKER

COMODIDAD .o ECONOMIA .. DURACION

a experiencia de muchos afios de la
I'_Studebaker en la construcciéon de 6mni-
bus se revela en cada detalle de estos dos
chassis, los que han sido disefiados espe-
cialmente para el servicio de 6mnibus, con
bastidor de doble rebajamiento y muelles
suspendidos por debajo. La construccién
de estos chassis es tan cabal que facilita la
tarea de los que disefian y construyen las
carrocerias.

La Serie "METRO"” presenta un vehiculo muy
atrayente para ciudad, con un maximo de capaci-
dad de asientos, distancia entre ejes mas corta,
facilidad de manejo, excelente visibilidad y de
muy facil acceso para los cuidados que se deben

El Nuevo Omnibus Studebaker “STANDARD” prestar en la rutina del servicio.

Bastidor de doble rebajamieoto y muelles traseros debajo de los ejes; tanque de unos
lio litros de gasolina; distancia entre ejes 3,99 mts.; capacidad maxima 5000 kgs.

LaSerie"STANDARD?” presentaunémnibus bajo,
rapido, perfectamente equilibrado, de marcha muy
suave, de manera que resulta ideal para carretera,
siendo capaz de desarrollar altas velocidades con
el maximo de seguridad que ofrecen sus Frenos
Hidraulicos Duo-Servo Bendix, con tambores fun-
didos y con Freno de Fuerza de Vacio Bendix BK
obtenible.

Estos nuevos renglones lucrativos, que represen-
tan el adelanto técnico mas notable que se ha
logrado en los ultimos afios, en la categoria de
vehiculos comerciales de precio bajo, han sido
ideados especialmente para llenar los requisitos
de las plazas del extranjero.

El contrato de representacién de los vehiculos
comerciales Studebaker para 1936—el mas equi-
tativo en laindustria—brindaal concesionario una
oportunidad excepcional para hacer dinero. Aun
quedan algunas zonas vacantes. Mandese el cupén
inmediatamente, o cablegrafiese a STUDEBAKER.

El Nuevo Omnibus Studebaker “METRO”
Bastidor de doble tebajatniento y muelles traseros debajo de los ejes;

tanque de unos 110 litros de gasolina;equipo eléctricocipo de 6mnibus
de 12 voltios; distanciaentreejes 4,24 mts.; capacidad maxima 6100 kgs.

SIEMPRE ES MAS FACIL VENDER UN CAMION U OMNIBUS
STUDEBAKER —PORQUE CUESTA MENOS EL EXPLOTARLO

THE STUDEBAKER EXPORT CORPORATION

South Beod, Indiana, E. U. A.
PARA OBTENER
Sirvanse mandar informes sobre la representacion de los Camiones y
INFORMES Omnibus Studebaker en las zonas disponibles.
Nomb
MANDE ESTE ombre
Calle
CUPON Ciudad -Pais-

Clase de negocio-



Ensayador de Bobina

El nuevo ensayador de bobina Tru-
test, perfeccionado por la P. Sorensen
Mfg. Co. de Long Island City, Nueva
York, N. Y., puede emplearse en el mos-
trador de tienda, en el banco de tra-
bajo o en el mismo automévil. Sirve
también para ensayar condensadores en

lo tocante a dispersion, circuitos cor-
tos y otros defectos, mediante el em-
pleo de un tubo de Keon. Igualmente se
aplica a ensayos de tapas de baquelita
de distribuidores, rotores, cables de alta
tension, aislamientos de fibras y otros
materiales, para averiguar la presencia
de circuitos cortos. Departamento de
exportaciéon, John Prior, 44 Whitehall
St., Nueva York, N. Y.

Bomba sin Empaquetadura

La Simmons Mfg. Co., Cleveland,
Ohio, anuncia una pieza sin empaque-
tadura especial para la reparaciéon de
la bomba de agua del Ford V-8. La

nueva pieza aprovecha la caja de la
bomba antigua y comprende todas las
partes necesarias para una reparacion
permanente. Un cierre fijo de bomba de
agua reemplaza a la tuerca corriente de
la empaquetadura antigua, sin exigir
adicional ajuste. La superficie de cierre
estd protegida por una tapa metalica
contra las substancias abrasivas. La
unidad o pieza de repuesta es inafec-
tada por las soluciones incongelables.

“Pontine”

Después de tres afios de pruebas
practicas y de muchos estudios de labo-

Diciembre. 1935

ratorio, la Division Fabrikoid de la
E. I. du Pont de Nemours & Co., Wil-
mington. Del., anuncia la introduccion
de la “Pontine”, una nueva tela de cau-
cho especial para la tapiceria de cojines
y respaldos de asientos de camiones y
omnibus, de extraordinaria resistencia
al calor y agua.

La Divisién de Acabados de la du
Pont ha perfeccionado, por su parte, un
nuevo material de imprimacion para el
reacabado de carrocerias, que se llama
“Preparakote”. Se dice que el nuevo
material, ademas de formar una unién
firme entre la superficie y la capa si-
guiente, sirve también de relleno. Puede
lijarse después de cuatro horas de su
aplicacion, lo que permite ahorrar uno
o dos dias en el trabajo de reacabado de
un automovil.

“Wings”

“Wings” es el nombre dado a un nue-
vo gato hidraulico de 1% toneladas, que
acaba de agregarse al surtido de la

Blackhawk Mfg. Co., Mihvaukee, Wis.
La base, el receptaculo, el cilindro y
la bomba del nuevo gato estan todos
comprendidos en una sola pieza fundida
en molde. Su mango largo de 34" con
cerradura de bayoneta facilita mucho
su colocacién.

Muelles de 4 Puntos

La St. Louis Spring Co., St. Louis,
Mo., ha introducido un surtido de mue-
lles que ella llama de 4 puntos, a causa
de hay cuatro puntos de contacto entre
sus laminas u hojas.
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Ensayador de Escape

Un ensayador portatil de gas de esca-
pe, para ensayo completo de motor, pe-

quefio y de precio econdmico, es uno de
los mé&s recientes productos de la Lentz-
Phelps Corp., de Dayton, Ohio.

Buje de Gemelo

Bujes de caucho para gemelos de
muelle Harris se han agregado al sur-
tido de piezas de repuesto fabricado
por la Thompson Products, Inc., Cleve-
land, Ohio. Estos nuevos productos com-
pletan el surtido de piezas de repunto

para el chasis, que fabrica esta conocida
compafifa. En este suiTido se incluyen
los gemelos Tryon y los silenciosos en
“U” conocidos, desde hace afos, en
todas partes del mundo. En el nuevo
catdlogo de la Thompson se muestran
también aplicaciones especiales de los
bujes Harris a montajes de motor, bra-
zos de soporte en T de mufién de direc-
cion y amortiguadores Monroe y Spicer.
En cada automoévil hay de 4 a 24 bujes.

Bocina

Un nuevo modelo de bocina, llamado
el EA Tone D, se ha introducido por la
E. A. Laboratories, Inc., 696 Myrtle
Avenue, Brooklyn, Nueva York.
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Estuche para Alambrado

Una idea completamente nueva para
la simplificacion de la instalacién del
alambrado de automdévil se debe a la
iniciativa de la Belden Mfg. Co., 4689
West Van Burén Street, Chicago, 111

Esta idea estd representada por el De-
partamento Portatil de Alambre Beldeb
7666. Este “departamento” comprende
un gabinete metalico soldado, con gave-
ta y soporte para carretes de alambre
Belden. Se suministra completo, inclu-
yendo una buena cantidad de bornes,
grapas de distribuidor, conexiones de
baquelita y herramienta Belden 7798
para desnudar y doblar alambre.

Herramienta Weaver para Eje

La nueva herramienta Weaver para
corregir la inclinaciéon del eje del Ford
se presta a todos los modelos de esta

marca, incluyendo los de 1935. EIl brazo
de anclaje se sujeta por dos pernos de
abrazadera y para acomodar los brazos
al eje se emplean laminitas. La herra-
mienta consta de brazo de anclaje, bra-
zo de torsi6on con pasador, seis lamini-
tas y dos pernos de anclaje.

Carrito de lubricacién

Un nuevo producto de la Cincinnati
Ball Crank Co., Cincinnati, Ohio es el
carrito especial de lubricacion normal,
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el cual es, en efecto, un sostén portatil
de cinco pistolas de lubricacién, aceita-
dor de muelles y aeeitador Plews. Con
este equipo, el taller o estacién de ser-
vicio queda preparado para lubricar to-
das las marcas de automoviles con los
lubricantes recomendados para cada
una de ellas. El departamento de ex-
portacién, a cargo de C. Chopp, Jr.,
estd en el Rockefeller Building, Cleve-
land, Ohio.

Sistema de Aspiracion

Un sistema de aspiracion especial pa-
ra esmeriladoras de asiento de valvula,
que evita que las particulas metdlicas
y abrasivas caigan dentro del motor, ha
sido perfeccionado por la Hall Mfg. Co.,
Toledo, Ohio. Puede emplearse con cual-
quier tipo de esmeriladora de valvula.
El sistema estd representado por un
ventilador accionado por motor y una

bolsa que sirve de recipiente. Para los
motores de ocho cilindros en V se sumi-m
nistra un equipo de aspiraciéon doble
o duple, que con un solo ajuste se aco-
moda al manejo de cuatro valvulas. Pa-
ra los motores del Plymouth y Dodge,
el equipo se suministra con un recepta-
culo sencillo para manejar dos asientos
de valvula con un solo ajuste. Se ofrece
también un tipo universal de recepta-
culo, que se presta a casi todo motor.

Cables

La P. & D. Mfg. Co. de Long Island
City, Nueva York, N. Y., ha aumentado
su surtido con la adicién de cables para
automoviles.
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Aceite Penetrante

Un nuevo aceite penetrante, que tie-
ne la propiedad de llegar hasta los pun-
tos mas estrechos, en pocos segundos,
y congelarse luego en la forma de un
lubricante espeso, es un reciente pro-

rrrsi >\iT:-Trq
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I RUNS IN-WILL NOT ftuN OUT

ducto de la American Grease Stick Co.
de Muskegon, Mich. EIl aceite es un
producto de base mineral, de alta ve-
locidad, que permanece en suspensién
en una capsula especial. EIl aceite se
escurre a su mayor velocidad después
de salido de su céapsula. Luego, su com-
ponente volatil se evapora y deja una
gruesa capa de lubricante. Se ofrece en
latas especiales de 4 onzas.

Surtido de Alambres Caddy

La Packard Electric Corp. de Wa-
rren, Ohio, estd ofreciendo un surtido
de alambres bajo el nombre de Ee-
Wirlng Caddy. Este surtido suministra
al mecanico todo lo que necesita en el
sentido de alambres y cables de repues-
to, incluyendo los accesorios del caso.
Comprende como 800 piezas, incluyendo
bornes, protectores de caucho, grapas

de distribuidores, herramienta Eajah
para desnudar y doblar alambres, etc.
Puede comprarse con los conductores o
sin ellos.
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Cato Bumper-Lift

El nuevo gato Bumper-Lift, construi-
do por la Hein-Werner Motor Parts Co.,
se engancha debajo del brazo del pa-
rachoque y el duefio puede accionarlo
sin necesidad de agacharse. Tiene réa-
pida accién de trinquete y sirve para
levantar y bajar como el 99 por ciento
de los automéviles americanos de 1935.
Pesa so6lo 8 libras y puede levantar
hasta 3.000 libras. Departamento de ex-
portaciéon, John Prior, 44 Whitehall St.,
Nueva York, N. Y.

Convertidor de Camion

Un nuevo convertidor de camidén para
los modelos Ford y Chevrolet de 1% to-
neladas, que permite a estos vehiculos
llevar cargas efectivas comparables a
las de los modelos méas grandes, se esta
ofreciendo al mercado por la Thornton
Tandem Co., 5153 Braden Street, De-
troit. EIl convertidor consiste de una
propulsién por cuatro ruedas delante-
ras, provista de desmultiplicacion do-
ble, quo habilita al camién para llevar
una carga bruta de 26.000 libras cuan-
do se usa como vehiculo de seis ruedas,
y una maxima de 44.000 libras, cuando
se le acopla a vagén de remolque de dos
ruedas.

Reductor de Intensidad de Luz

La Andrews Mfg. Co., de St. Louis,
Mo., anuncia su reductor de intensidad
de luz, accionado por pedal, para ins-

talacion en el Ford V-8 y modelos A y
A A de esta marca. EIl equipo se sumi-
nistra completo, listo para su instala-
cion. No hay necesidad de cortar o de
unir o soldar alambres.

Inspector de Seguridad

Un nuevo equipo de inspeccién de se-
guridad, de precio econémico, llamado
“Clinica de Seguridad Normal Bendix”
ha sido anunciado recientemente por la
Bendix Products Corp. de South Bend,
Ind. La “Clinica” sirve para la ra-
pida inspeccion de automoviles. Puede
examinar de 30 a 50 automoviles por
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hora. El examen comprende una deter-
minacion exacta de los factores de se-
guridad de las ruedas, frenos, ejes y
otras importantes piezas. EIl equipo se
ofrece en modelos para instalacion so-
bre piso, al ras del piso y rampa. Indica
variaciones en inclinacién de eje, en in-
clinacién e convergencia de ruedas, in-

clinacion de pivote, etc. En el equipo se
incluye un ensayador de frenos Cow-
drey.

Vastago de Valvula

La nueva valvula Super Seal de Dill
tiene un vastago completamente meta-
lico y una base soldada, con revesti-
miento de caucho, que esta vulcanizada
permanentemente con un tubo, forman-
do un solo grupo a prueba de escape. Su
vastago metalico resiste la tensi6on y
raspadura en la llanta metalica y no
es afectada por la intemperie. Se su-
ministran vastagos en estilo roscado co-
rriente o en estilo moderno perfilado,
en forma coénica con tapa larga adecua-
da.

Entre las principales ventajas se
hallan: la valvula se desencaja del neu-
matico en caso de subita desinflacion;
facil aplicacion de extensiones, cuando
éstas se necesiten; ajusta en todo agu-
jero de llanta de neumético; simplifica
la instalacion del neumético; no hay
molestia en aplicar con firmeza un man-
dril o manémetro neumatico y mejor
aspecto del vastago y tapa de metal.
Las véalvulas se suministran con base
de caucho semivulcanizado y revesti-
miento de caucho para el servicio de
repuesto. — Dill Mfg. Co., Cleveland,
Ohio.
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Regulador de Generador

Un regulador de generador, que se
instala en el tablero y que provee un
medio seguro para regular el régimen

de carga del generador girando senci-
llamente una perilla, se estd ofreciendo
al mercado por la Casco Products Corp.,
de Bridgeport, Conn.

Piezas para Amplificador de
Enfrenamiento

La Supco Products Corp., 109 W.
64th Street, Nueva York, N. Y., esta
ofreciendo un surtido completo de pie-
zas de repuesto para los amplificadores
de enfrenamiento al vacio B-K y Mid-
land. En el surtido se comprenden fun-
das, empaquetaduras de cuero, diafrag-
mas, arandelas, sostenes de cilindros.

manguera, abrazaderas de mangueras,
etc.

Acumuladores

Un nuevo surtido de acumuladores
Prest-O-Lite, en cuatro tamafos, se ha-
Illa ahora a la disposicién del comercio.
Los rasgos de los nuevos acumuladores
son, entre otros, placas positivas de
3/32", gran cantidad relativa de ma-
terial acido, respiradero tubular de ti-
po perfeccionado para asegurar correc-
ta alimentacion de agua destilada a ni-
vel exacto, y tapones roscados para los
respiraderos, que no pueden intercam-
biarse con los tapones ordinarios. —
Prest-O-Lite Battery Co., Chrysler
Building, Nueva York, N. Y.
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recorrido 1.100 millas. EI aceite estaba
muy sucio con cieno. EI segundo tubo
estaba lleno del nuevo aceite sacado del
mismo automovil después de 11 millas
de servicio. EIl aceite, por supuesto,
estaba tan lleno de cieno como la
muestra en el primer tubo, a causa de
que el motor, es decir, la caja del
ciglefal, dej6 de ser limpiada antes de
la adicién del lubricante fresco. EI
tercer tubo contenia una muestra del
aceite usado para limpiar el cieno
acumulado en la caja del ciguefial. Y
el cuarto y ultimo tubo contenia una
muestra del nuevo aceite echado en la
caja del siglenal, después de quitarle a
ésta todo el cieno que tenia, y después
de 11 millas de viaje. Este demostra-
cion fué mas elocuente que toda ex-
plicaciéon verbal.

Tenemos todavia otro ejemplo de un

La Venta en el Puesto
de Las Bombas

(Continoscién de I» pagina 20)

como un litro del agua sucia del radia-
dor en un vaso de vidrio y se lo mostra-
ba al primero, rogdndole que lo mirara
y le tomara bien el olor, para que se
diera cuenta del moho que habia en el
sistema de enfriamiento. Luego le
preguntaba: ;no le gustaria quitarle el
moho y mal olor al radiador, al mismo
tiempo? A esta pregunta afiadia una
breve explicacién de lo necesario que es
lavar y limpiar bien el radiador después
del invierno, para librarlo del moho,
etc., producido por soluciones incon-
gelables. Y la respuesta del duefio era

Aumenta la Exportacion

Automoéviles, piezas y accesorios
Camiones, 6mnibus y chasis
De ménos de una tonelada
De una a 114 tonelada
De mas de VA a 214 toneladas .
De mas de 214 toneladas

AUTOMOVILES
Automoéviles Y chasis

Numero Valor

De balo precio hasta de $850 inclusive”....
De precio regular de mas de $850 a $1200....

De mas de $1200 a $2000
De mas de $2000

116,» 1

PIEZAS, ETC.
Piezas, menos motores y neumaticos
Piezas en grupos para montaje......
Piezas de repuesto para automodviles
Accesorios de autombviles

Nueve meses terminados en S€éPtlembre
1934
Namero Valor

$171,371,830 $154,430,871

Equipos de servicio

Aviones de todo tipo

piezas para aviones, menos motores y neu-

maticos

MOTORES DE EXPLOSION INTERNA
Fijos y portatiles .

De petréleo de tipo diesel y semidiesel

Otros tipos fijos y portatiles

De no mas de 10 c. de t

De mas de 10 e. de f

Motores de automoévil para
camiones y O6mnibus
vehiculos de pasajeros
motores de aviaciéon ... .
accesorios y piezas (carburadores)

garaje, que aument6 al doble su negocio
de lubricacion, presentando a los duefios
de automoviles un informe muy conciso
del estado de sus vehiculos. EI analisis
estaba subdividido en 27 grupos, cons-
tituyendo un informe completo e im-
ponente. Los empleados del garaje
fueron adiestrados a dar mas amplias
explicaciones, sobre cada punto, indican-
do, al mismo tiempo, la manera eficaz
y moderna en que se ejecutaba cada
servicio.

Otro garaje ensefi6 a sus empleados
a vender limpieza de radiador y di-
solvente de moho y en el acto crecieron
sus ventas. Cuando el duefio dei auto-
mévil consentia que se le lavara el
radiador, el empleado del garaje vertia
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38,321,598 70,998 33,582,157
2,274,893 7,334 2,375.155
24,764,703 54,909 23,000,568
8,093,333 7,075 5,675,137
2,825,669 1,380 2,330,435
70,823,431 119,628 65,915,103
60.806,910 109,799 55,074,556
6,489,024 6,632 6,388,403
e 1,516,411 1,724 2,645,163
1,666,192 555 1,462,448
35,474,715 31.017,772
19,143,890 16,365,843
2,237,514 1,971,319
3,040,441 1,885,364
5,562,576 407 6,660,336
3,773,106 3,090,683
96 229,328
279 593,689
- 412,661 4,327 278,M2
653,363 772 437,107
476,101 3.506 442,384
1,232,876 20,032 1,250,591
i 1,639,236 798 3,114,596
41z 1,202,749 1,041,300

casi siempre: “estd muy bien, quitele
también el moho”.

El empleado a cargo de la bomba de
combustible es el que estd mejor pre-
parado para vender no sélo servicios
de conservaciéon corrientes, sino tam-
bién diversos equipos o accesorios. Un
reciente estudio hecho en los Estados
Unidos muestra que el 86% de los
duefios que llegan a comprar com-
bustible no se bajan del automévil. EI
11% de los duefios que salen del auto-
movil va generalmente al lavatorio y
regresa en seguida al automovil.

Por esta razén, el punto légico para
la exhibicion de accesorios y otros
abastecimientos es al lado de las
bombas de combustible, donde los due-
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fios de automoéviles pueden verlos con
facilidad. La capacidad de venta de
la exhibicién, en este punto de contacto,
es enorme. Por ejemplo, un sistema de
establecimientos de drogueria vendié
como $174.000 de barras de chocolate
en cuatro meses gracias a la ayuda de
exhibiciones en ventanas. En un solo
mes, una sola exhibicion de ventana
vendié mas de $15.000 de cepillos de
dientes. Una exhibicién de relojes de
alarme, en la ventana de un solo esta-
blecimiento, vendié el primer dia 78
y el segundo 58 relojes. Seis mil trapos
de cocina se vendieron en dos semanas
exhibiéndolos nada mas que en una
ventana. Una cantidad enorme de
jabén se vendi6 en pocas semanas con
la ayuda de una exhibiciéon en ventana.

Al arreglar exhibiciones cerca de las
bombas de combustible, es bueno re-
cordar ciertas cosas. Las exhibiciéon”
que no se cambian con frecuencia
pierden su capacidad vendedora. Deben
conservarse limpias. Por otra parte,
el promedio de los duefios de automo-
viles toma nota de una sola cosa cada
vez, y por esta razon es bueno limitar
la exhibicién a un solo articulo o bien
a articulos de indole similar.

En lo tocante a la conversacion, bueno
es recordar que cada palabra tiene su
propio valer. En el negocio de com-
bustible, un vendedor con imaginacién
introdujo un cambio radical sencilla-
mente alterando la manera de saludar
al interesado. En lugar de pregun-
tarle: ;Cuéantos galones? le dijo: ¢Se
lo lleno todo? Este sencillo cambio
represent6 para el negocio muchos miles
de dbélares mas en venta de combustible.

Otro empleado cambié la formula a:
(cuantos galones admite el tanque? Y
la respuesta del duefio, en casi todo
caso, le permitié6 aumentar la venta.

Otras frases como: ¢quiere en suma
redonda? y “le doy el vuelto en com-
bustible” sugeridas por las compaifia
Wayne a los garajes que usan sus
bombas computadoras, han aumentado
en millones de dolares las ventas
anuales de combustible.

Los compradores responden siempre
a una sugestion oportuna. Sobre esto
no hay la menor duda. Sin embargo,
el vendedor inteligente y emprendedor
no estd nunca satisfecho de repetir
como un loro la misma frase. La ex-
periencia le ensefia a variar la formula,
para decir lo que ha de decirse en cada
ocasién propicia.

Al educar a los empleados, a cargo
de las bombas, a ser buenos vendedores,
conviene no olvidar que los mejores
vendedores, en muchos negocios, fueron
hombres de trato sencillo, lacénicos en
su conversacién y un tanto timidos al
principio. Estos hombres, después de
poco tiempo de experiencia y ensefianza,
sobrepasan, por lo general, a los em-
pleados méas “vivos” o locuaces.
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Ventilador

Un ventilador para quitar el hielo
y el vapor del parabrisa en el invierno

y para quitar el vapor y la condensa-
cion en el verano, es un interesante pro-
ducto anunciado recientemente por la
Trico Products Corp., Buffalo, N. Y.

Pequefio en tamafio y silencioso en fun-
cionamiento, el nuevo ventilador actla
mediante un motor al vacio de alta ve-
locidad, que gira a 1.800 r.p.m., produ-
ciendo un amplio abastecimiento de aire
durante la marcha a cualquier veloci-
dad.

Extensores de Embolo

Los extensores de émbolo Perfect
Circle se ofrecen ahora en dos nuevos
tamanfos: el No. 627 para el Dictator
Studebaker de 1934 y el No. 826 para
el President Studebaker de 1934 vy
1935. Estos nuevos extensores son de
dos piezas. Sus dos extremos flexibles
hacen contacto con el émbolo en lados
opuestos.

DE COMO AFINAR UN MOTOR

(Contini(acion de 1& pa~na 42)

combustible bajo conveniente presién.
Por medio de una mandmetro se puede
averiguar la presién exacta desarrolla-
da por la bomba. De especial importan-
cia es, sin embargo, verificar la presion
con que el combustible sale de la bomba.
La misma presion y el ensayo de la pre-
sion no constituyen una indicacién com-
pleta del funcionamiento correcto del
sistema, pues lo esencial es averiguar
si la cantidad de combustible que sale
de la bomba, dentro de un tiempo dado,
es suficiente. Hay ensayadores de bom-
ba de combustible que indican con exac-
titud la presiéon y la cantidad. Estos en-
sayadores se manejan con suma facili-
dad, pues .sencillamente se unen a la
bomba de combustible mientras esta
funcionando en el motor. La ilustracion
en la pagina 39 muestra un tipo corrien-
te de ensayador de bomba de combus-
tible.

Cuando la capacidad y la presion son
correctas, segun cuidadoso ensayo, pero
la misma carburacién deja de dar re-
sultados satisfactorios, es necesario en-
tonces examinar el flotador y la valvula
de aguja del carburador, para ver si
estan funcionando bien. Al presentarse
falta de combustible, la tuberia del com-
bustible examinarse para ver si hay en
ella escapes, separaciones, retorcimien-
tos u otras obstrucciones. Cuando la
bomba desarrolla mucha presién, la fal-
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ta puede a veces remediarse réapida-
mente agregando una o dos empaqueta-
duras entre la bomba de combustible y
la caja del ciguefial.

Cada vez que se quite la bomba de
combustible, se recomienda esta oportu-
nidad para examinar bien todo este 6r-
gano, para ver si hay defectos en el
balancin, resorte de balancin, eslabo-
nes, resortes de retraccion de diafrag-
ma, diafragma y otras piezas. Conviene
prestar atencién a la posibilidad de es-
capes por algunas de estas piezas.

Depésito de Vacio o Aspirador

Para ensayar el depésito de vacio o
aspirador, el tanque debe estar libre de
combustible. El ensayo se hace de la
manera siguiente:

Quitese del depésito toda la gasolina
gue haya en él. Desconéctese el tubo de
combustible que va al depésito de com-
bustible. Conéctese el manémetro de va-
cio en el orificio de entrada del depé-
sito o aspirador, donde estaba conec-
tado el tubo de combustible. Arrdnque-
se el motor y déjesele funcionar a velo-
cidad inferior. EIl depésito de vacio o
aspirador se hallara en buen estado si
el mandémetro muestra una acusacion
entre 25 y 30, equivalente a una pre-
sion de 15 a 18 pulgadas de mercurio.
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Embrague

l.a Borg-Warner International Corp.,
Chicago, 111, ha perfeccionado un nuevo

tipo de embrague, llamado tipo A-6,
para los automéviles de 1935. Aunque
no representa un cambio radial en
construccién, el nuevo embrague com-
prende varios refinamientos.

Al registrarse acusaciones menores,
esto quiere decir que la valvula en el
depoésito de vacio o aspirador no se cie-
rra bien, en cuyo caso serad necesario
repararla.

Ensayo de la tuberia de cojnbustible,
para averiguar sitiene escapes: Reins-
talese el tubo de combustible en el dep6-
sito de vacio o aspirador y separese
este tubo del depoésito de combustible.
Conéctese el manémetro de vacio en el
extremo del tubo de combustible. Arran-
quese el motor y déjesele funcionar len-
tamente.

Cuando no hay escapes en la tuberia
del combustible, el manémetro dara una
acusacion igual a la que ha indicado
antes para el depésito de vacio o aspi-
rador. Una acusacién menor es indicio
de escape en la tuberia del combustible.

Generador

Al ajustar el régimen de carga de!
generador, en conexidén con un trabajo
de afinacién de motor, el mecanico debe
siempre referirse a las instrucciones
que sobre el particular de el fabricante
del automévil. EI amperimetro que hay
en el tablero de instrumentos del mis-
mo automoévil no debe emplearse para
el ensayo. Debe emplearse el amperi-
metro de un ensayador eléctrico digno
de confianza. Los ensayadores eléctri-
cos modernos de primer orden, com-
prenden también un voltimetro. Para
el ensayo del amperimetro del automo6-
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vil, el alambre que sale del amperime-
tro en el tablero al generador se des-
conecta del generador y un conductor
del amperimetro se une a este alambre.
El otro conductor se conecta en el lado
del acumulador del disyuntor. Los con-
ductores del voltimetro se conectan en
el lado del generador del disyuntor y
conexion a tierra. Se arranca ahora el
motor y se ensaya el amperimetro del
automoévil comparando sus acusaciones
con las anotadas por el indicador del
ensayador. El amperimetro del ensaya-
dor indicara de 1% a 2 amperios mas
que el amperimetro del automoévil, a
causa de que esta es la corriente que
se requiere para el encendido, cuando se
emplea una sola bobina.

A medida que se aumente lentamente
la velocidad del motor, las acusaciones
del voltimetro deben también aumentar
hasta que lleguen a un méaxima de vz
a 8 voltios. A este voltaje, el disyuntor
automatico debe cerrarse y la acusa-
cion del voltimetro bajar entonces alre-
dedor de voltios.

El disyuntor automético debe cerrar-
se a no méas de 8 voltios y abrirse en-
tre 2 y 3 amperios de descarga. De no
hacerlo, quiere decir que el disyuntor
no esta funcionando bien y necesita
componerse o cambiarse.

El régimen de carga debe ajustarse
dentro de un limite maximo seguro, de
acuerdo con las condiciones de marcha
del duefio del automévil, para no sobre-
cargar el acumulador ni permitir que
éste se descargue.

Hay ahora en el mercado ensayado-
res de generador y de regulador de vol-
taje. Muchos de los nuevos generadores
llevan ahora reguladores de voltaje o
corriente, que necesitan ensayos y ajus-
tes muy precisos. Sin la ayuda de estos
adecuados ensayadores modernos, el
mecéanico perdera su tiempo en tratar
de ajustar bien estos nuevos tipos de
generadores provistos de reguladores de
voltaje o corriente.

Filtro de Aceite

La duracién atil promedia de una
capsula de filtro de aceite es de 8.000
a 10.000 millas, dependiendo del ta-
mafo y tipo.

Las substancias extrafias quitadas
del aceite durante la filtracién quedan
atrapadas en la capsula y se ha deter-
minado definitivamente que después de
8.000 a 10.000 millas de viaje, se acu-
mula suficiente cantidad de estas subs-
tancias extrafias para anular la benefi-
ciosa accion del filtro.

Se recomienda, en todo caso, instalar
una cépsula nueva, después de cada
10.000 millas de viaje. EIl filtro de acei-
te, conservado siempre en buen estado,
ahorra al duefio varias veces su costo,
quitando del aceite todas las substan-
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cias raspante, que de otra manera da-
fiarian seriamente a los cojinetes del
motor. Ademas de esto, el aceite, con la
ayuda de un buen filtro, dura mucho
mas.

Sistema de Enfriamiento

Debe darse una inspeccién visual al
radiador, bomba de agua, ventilador y
correa de ventilador. A menos que el
sistema de enfriamiento esté funcionan-
do en debida forma, quedara seriamen-
te afectado el rendimiento del motor.

Cuando la bomba est4d movida por
correa, ésta debe estar debidamente
apretada, para evitar su resbale y de
estar estirada hasta el punto de no ad-
mitir compensacién, ha de suplantarse
por otra nueva.

Apretando mas el prensaestopa, se
evita el escape por la bomba, pero si
esto deja de hacerlo, habra necesidad
de instalar un nuevo prensaestopa o
empaquetadura.

Todos los escapes por el radiador de-
ben repararse con cuidado. Conviene
siempre someter el radiador a un en-
sayo de circulacién, cada vez que se
tema que haya obstrucciéon en su na-
cleo o tuberia.

Las conexiones flexibles o mangueras
deben también examinarse con cuidado.
Los lubricantes inadecuados empleados
en bombas de agua se escurren con fa®
cilidad por los cojinetes y entran en la
circulacién de agua. Este aceite o grasa
tiene un efecto muy dafiino sobre el
caucho de las mangueras. Siempre con-
viene renovar estas mangueras tan
pronto como se presenten un tanto des-
gastadas.

Sistema de Alumbrado

Todas las luces deben recibir una
inspeccién visual para ver que todas
estén bien encendidas. Conviene apretar
bien todas las conexiones de las lam-
paras, para asegurarse que tengan buen
contacto.

Todas las conexiones de alambre de-
ben estar bien apretadas, para evitar
el decaimiento de voltaje. Una conexion
suelta entre el generador y el acumula-
dor resulta en alto voltaje y destruc-
cién de las bombillas.

Examinense también los lentes y re-
flectores de las lamparas delanteras y
véase que éstas vayan provistas de len-
tes adecuados. El nombre o marca en
los lentes debe ser igual al nombre o
marca en el cuerpo de la lampara. De
no serlo asi, la lampara no es el tipo
correcto que se requiere para el auto-
movil.

Los reflectores deben ser limpios y
brillantes. Un reflector empafiado di-
funde la luz y destruye su efectividad.
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Buenas conexiones, reflectores bri-
llantes, lentes adecuados y enfoque co-
rrecto son cosas esenciales al sistema
de alumbrado.

En la afinacion del motor debe in-
cluirse también el ensayo del limpiador
de parabrisa. Su tubo de caucho debe
renovarse en caso de gque se sienta en-
durecido y resecado.

Todo escape por la tuberia resulta
en pérdida de fuerza y funcionamiento
defectuoso. La hoja o lamina del lim-
piador debe renovarse tan pronto como
el caucho haya perdido su flexibilidad.
Una hoja endurecida no puede barrer
o limpiar bien el vidrio y hasta puede
rayarlo.

Si a pesar del buen estado del tubo,
el limpiador deja de funcionar en de-
bida forma, el limpiador completo debe
quitarse del automévil y repararse con
cuidado.

Bocina

Debido al montaje o instalacién de la
bocina en muchos automodviles, es casi
imposible efectuar un buen ajuste, sin
quitar o separar la bocina del vehiculo.
En todo caso, es importante que todas
las conexiones estén bien apretadas y
que el alambre sea de tamafio adecua-
do para evitar pérdida de voltaje entre
el acumulador y la bocina.

Cuando el equipo original de bocina
se reemplaza con una bocina més gran-
de o cuando la bocina sencilla original
se reemplaza con dos bocinas gemelas,
el alambre primitivo no tendréd enton-
ces capacidad suficiente para conducir
toda la corriente que se necesita para
la bocina méas grande o las dos nuevas
bocinas.

Un ensayo de voltaje entre los bor-
nes de la bocina, con el botén de la bo-
cina oprimido, mostrard el estado del
alambrado. Una acusacion de voltime-
tro de por lo menos 5 1/5 voltios debe
obtenerse en los bornes de la bocina.

En la mayor parte de los automovi-
les, el circuito de la bocina se completa
eon un alambre que llega, por la co-
lumna de direcciéon, hasta el interruptor
de botén. Por falta de espacio en este
punto, no se puede emplear un alambre
grueso. Cuando la carga de este alam-
bre se aumenta, por la instalacion de
una bocina méas grande o el empleo de
una adicional, el alambre primitivo su-
frird una considerable pérdida de vol-
taje.

Esta irregularidad puede remediarse
con la instalacién de un disyuntor en
la bocina. Cuando el voltaje en los bor-
nes de la bocina es satisfactorio, de
5 1/5 voltios, y a pesar de esto, la mis-
ma bocina deja de funcionar bien, emi-
tiendo un sonido apagado, la bocina de-
be entonces separarse del automoévil y
ajustarse de nuevo.

El Automoévil Americano



IMPECABLE BELLEZA-

INSUPERABLE FUNCIONAMIENTO

9 Elnuevo Reo 1936 se ha llamado “EIl Seis mas Fino de Amé-
rica.” Y con sobrada razén!

En tamafio, en peso equilibrado, fuerza, belleza, funcionamiento y
rendimiento, el nuevo "Flying Cloud” es un automovil que (sobre-
sale—de valia intrinseca insuperable.

Su potente motor funciona con increible suavidad y quietud y, no
obstante, puede desarrollar pasmosa velocidad y notabilisimaiace-
leration. Los nuevos frenos hidraulicos son vigorososy seguros—de
accion positiva. La carroceria es de avanzada perfilacion estética,
hecha enteramente de acero. EIl fino mecanismo perfeccionado de la
direccidn, la lujosa guarnicién y los excelentes accesorios establecen
nuevas normas en la comodidad de la conduccién y de la marcha.

iEs un automovil verdaderamente notable1 En todo y por todo una
obra maestra. Un automévil con muchas caracteristicas de super-
valia intrinsecay que atrae irresistiblemente a los compradores.

DISTRIBUIDORES Y CONCESIONARIOS

tores-Remolcadores. hasta de
14510 kg. (32.000 Ibs.) de aforo
bruto, suministran las combi-
nacionesdechasisydecarroceria
mas adecuadas a cada clase de
acarreo.

El surtido completo de automé-
vilesy camiones Feo presenta
excelenteoportunidadde efectuar
ganancias dobles con una sola
exclusiva. EIl modelo “Flying
Cloud” Reo atrae a gran numero
de automovilistas. Y el surtido
de camiones Reo abarca modelos
desde el de media tonelada, el
famoso “ Speedwagon”, hasta los
de tamafo entre 32 longitudes
entre ejes. Los Omnibusy Trac-

REO MOTOR CAR CO

LANSING, MICHIGAN, E. 0. A.

REOCO Lansing

AUn quedan remunerativos te-
rritorios para la concesion ex-
clusiva de ventas. Cablegrafie
hoy mismo solicitando caracte-
risticas detalladas e impresos
descriptivos.

Direccién Cabldgréa~ca:

Diciembre, 1935

Lasenchaa ventanas dejan ver despejadamente para
Jaconduccién se,uray féciden el P/luevo Reo
iné Cload."

Todos los pasa*
jeros transitan
arreian ada-
mente en Jos
bien mullidos
cojines de la
espaciosa carro*
La tapi-
Jos

caria.
ceria es de
materiales mas
tinos, con plie-
gues y reborde
de pielen el tipo
de dotacién de
Jujo.
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Cam ioH ea. :
'irecfos de lista, entrc’ga en la fabrica

ofrecidoA p&r los fabricantes de los modelos anotados.

DIMENSIONES MUELLES
DE LA CAJA
Desmul-
liplics*
75-2400 2F 6.4 53x3
84-2500 2F 6.4 S4H 3 53x3
84-2500 2F 6.4 Siu 3 63x3
94-2600 2F 6.1 :02H 3 5354x3
84-2600 2F 6.4 Sivi 3 53x3
71-3100 SF 5.6 96, 3 40i254 A
78-3100 SF B.6 7116 8  40i254 942"
78-3100 SF 0.2 T1JA3 40x254 54x254
78-2660 SP 6.8 S3>H 3 40x254  54x254
78-2650 8F 5.8 835, 5 40izw  ACA
86-2600 SF 6.8 9154 5  40x254 SAHQH
78-2660 SF 6.1 9154 |  40x25] 64x254
86-2600 SF 6.1 10354 i 40x254 54x3
95-2500 >F 6. 10354 : 40x254  54x3
96-2500 : F 6. 10354 ; 40x254  64x3
95-2600 F 6. 8354 : 41x3 54x3
106-2600 F 5. 8354 : 41x3 64x8
118-2600 F 5, 8354 ; 41x3 54x3
78-2650 3F 6. 9154 ; 40x254  64x3
70-3200 5i 4. 12.4 W 32H m  36x150 HxI50
70-3200 >A 6. 392 8fl« BIM;  SaxiK 45x254
70-3200 >5i 5. 39.2 112k 7734 : 36ilH  46x254
42-2000 3F 6. Opt a0x256  DOXN
75-2600 3F 6. Opt 40x254  50x254
83-2600 3P 6. Opt 40x254  60x254
83-2000 3F 6. 46.7 94 44x254  66x3
93-2000 3F 6. 50.4 64 44x254  66x3
108-2000 SF 7. 61.1 69 44x3 59x3
46-2200 SF 5. mvi A 36x254  45x254
46-2200 SP 6. mu  S45i 36i2}4 45x254
46-2200 SF 5 90H 5454 36x2>4  45x254
69-2000 SP 6 127 74K 42x254  56x3
i 69-2000 3F 6 127 745 42x2)4  66x3
3 69-2800 BP 5 36.2 128H 77H 40x254  64x254
5 68-2800 BF 5  36.2 198 10854 40x254  64x3
7 73-2800 BF 6 37.3 168 108H 40i2>4  64x3
4 94-2800 BP 6  39.2 197 118H 42x254  56x3
3 109-2800 BF 6  29.6 197 11854 42x254  59x3
3 106-2800 WF 7  37.2 197 11854 42x254  66x3
31142200 WF 7  47.9 246 149 4354x3  60x4
3 63-2800 SF 0 Opt 93 42x2 50x2H
6 68-2800 SP 0  Opt 93 42x2 60x2>4
3 63-2800 SP 0  Opt 93 42x2 50x2V4
3 63-2800 SF 0  Opt 129 42x254  53x2H
6 68-2800 SP 0 opt 10 42x254  53x254
7 73-2800 SF 0  Opt 126 42x254  63x254
7 73-2800 SF 0  Opt 126 42x254  93x254
4 84-2800 SP 0  Opt 126 42x254  63x254
4104-2600 SF 0  Opt 168 42x254  66x3
3 118-2800 SF 0 Opt 163 42x254  66x3
3 118-2800 2F O Opt 198 42x254  56x3
3 118-2800 2F C  Opt 198 42x254  66x3
4 70-3000 S54 3 264 6354x1}<
4 70-3000 551 3 33A 6354x15;
4 70-3000 SF 6 347 61le 48x254
4 70-3000 SP 5 347 9351. 48x2)4
4 70-3000 SF 5  34.7 7854 48x25
3 70-3000 SF 6 !32, 6154 48x25
3 70-3000 SF 6 323 6354 48x25
3 70-3000 SF 6 132 %ﬁi 48x254
3 86-3200 SP 5 >42.9 48x25
3 85-320C SF 5 >42. V2A 48x25-
.3 85-320C SF 6 342, 84* 48x25
3 86-320C SF £ E42.0 1052, 48x254
6 96-3006 SF w563 69* 62x3
5 05-300C SF 66.3 84 *; 62x3
5 66-300( SF 56.3 102* : 62x3
.6 96-3006 SF 59.2 119*! 62x3
4 70-3006 SF 0354 6154, 48x254
4 70-3001 SF 10554 6354 ; 48x254
4 70-3001) SF ‘118J4 7654! 48x254
3 70-3001) SF 9354 6154 | 48x254
,3 70-30(H) SF 10554 8354 ; 48x254
.3 70-30CHL SF 111854 7954 ; 48x254
3 64-25013 SF 136.21 38x254  60x254
8 68-2600 SF 137.3 1 5554 ;  38xzsi GO
.6 68-2600 SP 137.3 1 5654, 38x254  60x254
,7 72-2600 SF 137.0 1 6654 ; 38x2)4  60x3
.7 72-2600 SF 746.7 1 66'4 : 38x2)4  60x3
4 84-2500 SF 749.7 : 6654 : 38x254  60x3
.8 73-2600 SF 5455 1 42x254  62x3
,8 85-2400 SF 556.5 | 42x254  62x3
1.8 85-2400 2F 769.2 1 42x254  62x3
),0 80-3800 SP 422 101* 6754 . 3054x25.)
1.0 80-3800 SF 42.2 126H i 3654x2)4
).0 80-3800 &H 111.6 3SH 44  4054x2
A)’Uﬂtamlento de Madrld 3.8 84-3200 s 134.6120 40x254  48x254
6.6 60-20010 BF S.0 112 42;4x254 6254x254.
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BUENAS RAZONES QUE EXPLICAN POR QUE
los forros de freno ajustados a la medida

SIGNIFICAN MAS NEGOCIOS

Cuente los rasgos especiales

del Multibestos. EI Multi-

bestos le ofrece a Ud.

juegos ORIGINALES

ajustados a la medida— jue-

gos que han revolucionado
la industria de frenos. Cada forro es el correcto material
para el servicio del caso. Estd proyectado y cortado espe-
cialmente para el freno en que ha de instalarse. Estos
juegos aseguran a todo vehiculo el funcionamiento excelente
de los modelos de 1935.

He aqui otro rasgo del

Multibestos que significa

mucho. Los juegos Multi*

bestos cortados a la medida

no soélo facilitan el inven,

tario sino que lo mantienen
también en cantidad minima. Es decir, estos juegos estan
ajustados también a las necesidades de su inventario. Los
juegos van en cajas de cartén cerradas en la fabrica, muy
faciles de identificar de acuerdo con los frenos a que estan
destinados.

Muy dtiles en los talleres,
pues los juegos Multibestos
AJUSTADOS A LA
MEDIDA se instalan con
suma facilidad, reduciendo
el tiempo en el trabajo. El

NOTA:

mecanico obtiene el material correcto para el trabajo, lo
que asegura una correcta instalacion y un servicio satis-
factorio para el duefio.

deados y segmentos moldeados.
tipicos productos Multibestos

duracién.

Multibestos ofrece un com-
pleto surtido de materiales
de rozamiento. Forros de
freno tejidos o moldeados
en rollos, revestimientos de
embrague tejidos o mol*
Todos estos productos son
en calidad y prolongada

Y he aqui una verdadera
ayuda a sus problemas de
ventas. Todos los pedidos
de exportacion estan a
cargo de un competente de-
partamento de exportacion

propio a cargo de hombres de vasta experiencia practica.
Este departamento conoce a fondo sus problemas y esta
ansioso de ayudar a Uds. a resolverlos. Sirvase pedirnos
informacién completa.

SIRVASE

dirigir

toda

su

correspondencia a

la

MULTIBESTOS DIVISION

de la ALLIED ASBESTOS AND RUBBER CO. (EXPORT)

Diciembre, 1935

INC.

bridgeFol tT’

CONN,, E U A
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C am ionei S
Mrpcios de lista,enfria en lalabrica

EI_ oréelo mostrado ee el precio de IleU al por menor, en la f~Arica, por «I i~ U normal, aln comparti-

mlento_d» conductor ni carroceria o caja. Los equipos especiales o a eleccién eon a pILeCiO adicional.

El equipo do neumaticos os lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos
ofrecidos por los fabricantes do los modelos anotados.

MOTOR
G
>*q s
s'sl
' -B'O e sS
«z-s_ A
g &
A
as e E g
zia S u uo

33,7 722500 BF .92 17.7 116M 81HI i6  25ix2)4 6
40.S 85-2400 BF .95 147 26 86 i6  2Hx2)4 5
36.1 55-1350 UF .9 5.6 ISO 93 16 25ix2u 5
40.8 01-2300 BF .35 3. 132 93 16 27ix2)4 5
40.8 01-2300 BF .72 >5.2 132 03 16  254x2)4 5
459 02-2400 BF .35 73. 132 93 16  254x2545
46.9 02-2400 BF 7.35 73. 132 93 16 1254x2)45

26.3 84-3500 SP  >.67 11.0 86H 51H 36 16xI51 4
24.3 77-3200 SF >.67 57.3 |ojia 60 36 16x1)4 4
243 77-3200 SF >.83 38.3 107 60 34 18x2 5
23.3 80-2500 SF >63 655 107 60 34 18i2)4 &
28.3 80-2500 SF 150 40.0 107 60 34 18x2)4 5
33.7 04-2600 SF 3.50 40.2 107 60 34)4 i0x3 5
33.7 94-2500 SF 3,57 40.6 125 72 M); 10x3 5
24.0 50-2800 SF 506 36.3 81H 51?4 31 16x254 4
27.4 71-3200 SF 5.66 36.3 81H 5114 34 16x254 4
24 0 60-2800 SF 5.2 39.9 gy 5m 34 ICi254 4
27.3 71-3200 SF 3.2 39.6 5114 34 36x254 4
27.2 55-2400 SF 5.8 37.0 81 5114 34 36x214 4
27.3 70-3000 SF 5.8 37.0 81 1K 34 30x2ll 4
33.7 73-2800 sp 5.8 37.1 120  77LI 34 42x2l] 5
33.4 84-2800 SF 6.1 39.0 120 7714 34 42x214 5
43 3108-2800 SF 55 35.6 127 741434 42x214 5
33.4 93-2000 SF 5.5 35.6 127 7414 34 42x214 5
40.8 88-2400 SF 4.5 20.1 166 90 4114 44x214 0
45.9 100-2200 2F 4.3 27.9 178jE 11O'[ |U-i 44x254 6
45.9 100-2200 2F 6.8 49.0 08 67 34 43x2H 5
46.9 100-3200 2p 6.3 11.0 128Ji 7314 36 46x3 5
45.9 124-2200 2F 5 7521.2 128H 7314 36  46x3 5
54.1 127-2300 2F 4 0 25.2 198>, 141)4 |1|s 44x3 6
204 72-3000 SF 6.38 41.9 108J4 6914 3154 34x25< 1
33.8 85-3200 SF 4.90 38.9 108H 3154 34x2'i 4
33.7 81-2800 SF 4.00 38.9 128'J 3914 3154 34x254 4
39.6 99-2800 SF 5.63 50.2 139H 9114 3154 41x2>4 4
45.9 107-2600 2F 5.77 51.2 139H 9114 3154 41;*x2?i4
39.6 99-2800 2F 6.59 58.8 gsH 65 34H 41Vsx25.4
45.9 107-2600 2F 5.93 122 0414 70H 34’4 41'4x2' -4
45.9 107-2600 2F 0.32 130 115 861435 41)4x21i4
31.5 68-2800 SF 6.03 36.0 8314 51H 34 40x2 E
31.5 682800 SF 6.8 43.5 8314 514 34 40x2 E
33 7 73-2800 2F 6.66 41.2 02 56 34 37x2'4 S
38.4 84-2800 2F 6.06 41.0 108 6954 34  395jx254 i
38.4 76-2400 SF  6.83 43.0 108 69H 34 3954x2(2
38.4 76-2400 2F 7 06 44.5 108 69K 34  3954x254
45 9 04-2200 SF 6.14 38.7 142 83 3414 40x2>4
45.0 94-2200 2F 0 28 38.6 142 83 3414 40x254
45.9 94-2200 2F 7.2 62.3 142 83 3414 40x254
46.9 94-2200 2F 7.06 109 115.f 72 34 44x3

33.7 73-2800 SF 7.4 458 140 83 34 27x214
33.7 73-2800 WF 7.4 45.8 140 83 34 37i2'i
38.4 76-2400 WF 6.4 40.3 168 101  34H 39Hx254
46.9 94-2200 SF 6.1 37.8 168 101 3414 40x214
45.0 94-2200 WF 6.2 38.1 168 101 341i 40x214

26.3 79-3400 SF 4.18 12.8 56» 2914 43'- 3954x154
21 42-2400 SF 6.17 39.6 (04H 62M 32)» 40x2

26 79-3400 SF 6.17 39.5 04H 5254 32, 40x2
28.3 78-3400 SP 6.1(7 39.5 94H 5254 32'u 40x2
28.3 78-3400 SP 6.5 48.9 IOIM 61H 34 40x2

3
3
3
31.5 83-2900 SF 6.5 47.8 102!] 6954 34)4 42x3
7 90-2800 SF 7.2 52.0 9714 5454 34H 42x3
7 90-2800 2F 8.5 62.5 9714 p414 3414 42x3
0 123-2200 2F 6.38 57.3 106 72 34 48x3
60.0 140-2100 2F 6.38 67.3 106 72 34 48x3
33.8 81-2800 SF 500 42.2 144 91 34 42x214 o
338 812800 SF 6.80 442 144 o1 34 42x214 O7UJ2I12
33.8 81-2800 SE 7.40 47.0 144 o1 34 42x214 671DRBH
41.0 83-2260 SF 7.80 54.6 144 91 34 42x254 60i3
41.0 83-2260 2F 84C 58.8 144 91 34 42x254  50x3

153 25.4 72-3000 SF 5 2( 27.6 120 72M 33»< 4014x254 52Us2U
31.. 90-300C SF 5.44 26.8 120 72/ 33A 42x2(4 94i3

237 . 100-280C SP 6.1 20.7 132 102!< 33'4 44x254 64x3M

237 , 100-281X 2F 7.0 33.9 132 102v 331, 44x254 54x3H

102 28. 65-210( CD 7.7 37.4 120 102V 331 42'(x3 48x3

1P »s8.c 66-210( 2F 7.5 30.e 120 102> 331 42'4i3

270 88.4 10S-240( 2F 5.0 49.4 160 1021« 337 44x214 54x3‘2

270 38.4 108-240 2F 7.0 49.4 180 130 331 50x3 60>Ix3H

310 43. 117-2i0( CD 6.6 65.1 180 120 33!( 53)4x3 54x3
43, 117-241)( 2F 5.0 40.4 180 120 33)1 S53)Ex3 BEHi3'¢
43, 117-240( 2F 7.5 53. 180 120 33. 53Hx3 OGOVt
40. 74-160( 2F 7.4147. 132 03 37Fi48i3H  56x4

30 80-3801) FS 6.6 85. IOIfl 68 38 3614x2 60x2H

31.) 78-2K0l) BF 6>i82. 00 60 24 42x214  50x2H
33 7 84-2801) BF 6>f 06. 90 60 31 42x214 60v2M
38. 1 9628011 BF 5J185.1 QO 60 34 42x254 50x2
43.) 100-28013 BF  flj1i 105 10S 72 34 44x3 52x3
43. 1 100-28010 BF i 133 108 72 34 44x3 52x3
.5110-22019 2F 7.27 130 108 48x3 52x37

72 34
80-8800 FS 0.8 86.2 149  SOIi3S)4 365"x2  48x2>4

Ayuntamiento de Madrid .

=Cbasis con doble nrco on el bastidor.
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INTR%DUBE LA I\/IA(aCA DEL

reearqa

AL MERCADO DE LOS AUTOMOVILES ECONOMICOS

£1 Supercharger resuelve el problema del innecesa-
rio, costoso e improductivo peso del motor. Posi-
tivamente hace anticuados los automéviles que
llevan el excesivo peso de innecesarios cilindros. EI
peso superfiuo y el excesivo consumo de combustible
son cosas que no pueden soportarse mas. Una nueva

3 NOTABLES NUEVOS MODELOS GRAHAM

El Supercharger Graham, serie 110, tiene mas fuerza
motriz, por cada libra de peso de motor, que todo otro
automovil del mercado. Representa el mas notable
perfeccionamiento de motor de automovil de la in-
dustria, Aceleracion ritmica, instantadnea y obe-
diente. Toda la economia y flexibilidad inherente
de un motor de seis cilindros, con el gran rendimiento
de fuerza motriz de un motor de ocho cilindros casi
dos veces mas grande.

El Cavalier Graham, serie 90, se caracteriza por
elegancia . .. comodidad de marcha, funcionamiento
irreprochable y una economia que sobrepasa lo
maximo que Ud. baya esperado obtener de otros
automdviles que, por su precio, tratan de competir
con el presente. No hay aqui esa igualdad moné-

era de funcionamiento y de economia en grado su-
perlativo se presenta en estos momentos. . . £1
funcionamiento de este sensacional nuevo Graham
no puede explicarse suscintamente con palabras. La
Unica manera de comprender la Méagica del Sobre-
cargador es PROBANDOLA en la practica.

mE|l Supercharger «EIl Cavalier «EIl Cru$ader

tona, que se halla en otros vehiculos. Ninguna de
las caracteristicas comunes de la producciéon en
grande escala.

El Crusader Graham, serie 80, se alza con orgullosa
independencia sobre la multitud, en funcionamiento,
en calidad, en estilo. Tan superior en comodidad de
marcha, que no admite comparacién con otros. EI
Crusader marcha a la vanguardia hacia un nuevo
entendimiento de valores intrinsecos.

Por telegrama diganos: “Paigeinter
Facts” para enviarle en seguida infor*
macion completa.

EL GRAN PREMIO POR ESTILO VA AL

Diciembre, 1935

Graham-Paige International Corporation, Detroit, Mich, E.U.A.
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Camiones

Frecios de lista, entrega en la fabrica

MARCA
T

MODELO

2B4-2D4

2H (23. 2K)
,3H(8J,31UM)
,.4H,43,4K 4M

Scbacbt.........cccceuu

Sterting .FB50 De L
FBWDe'L
FBTODeL

.....FB80

.FD90

.FD97

Stewart

Studchalier”std.” Ace
"Metro” Ace

"Std.” Boss

.. ."Metro” Boss

Willys....

36514
.36516
36518
.38620

62

El

precio mostrado os el

miento de condactor ni

El

INFORMACION GENERAL

3 s g
i R
- si @
79
2 i -
AS =
| I
H 489 118 118
1-1(4 535 139 166
154-254 686 139 166
2-3 899 142 166
2-4 137S 142 184
3-5 1975 153 205
4-6 2975 170 205
1(4 11095 124 172
2(4-3(4 1495 129 172
2(4-4 2185 160 199
3-4(4 2695 146 213
4-5H 3050 149 227
4(4-6 3295 146 227
6-7 3725 146 227
5-7 4295 159 239
2-2(4 1905 m 207
2(4-3 2055 177 207
3-4 2305 177 207
3(i-4(4 2915 m 207
4-5 3175 177 207
5-6 4825 195 225
(4 495 113 113
1 685 134 145
IH 696 134 no
2 896 134 190
2(4 1095 134 190
2(4 1395 145 190
3 1695 145 220
3 2190 165 220
3(4 3090 170 241
3(4 2490 190 235
3(4 2890 160 235
3(4-5 4090 170 241
354-5  4090- 170 241
5-6 5490 166 235
. 1(4-2 1696 140 176
3-4 2990 146 220
1(4-2 565 125 167
1(1-2 595 101 126
a-3 946 133 157
2-3 949 101 157
2(é-3(4 1475 141 133
3-4 1845 141 183
1-1(4 1240 136 214
1(4-2 1350 136 214
j-a 1425 136 214
2(4“3 1940 36 214
2(4-3 4350 157 195
3-4 2650 154 190
3-4 4650 157 195
3-4 4900 198 215
. 3-4 4676 168 215
3-4(4 2990 164 190
. 3-4(4 6000 168 215
3-4(4 6200 168 214
"3-4(4 6I0Q 180 214
3-4(1 9300 ISO 214
;3-4(4 6000 132 180
7(4 5300 196 196
3(4-6 6750 168 215
lyré' 6950 168 215
4% 6450- 180 214
3576 6660 20> 214
3 A 680(h 162 180
1-7(4 6750 180 214
395 100 100
2(4-354 970 165 210
2(4-3(4 930- 136 136
2 820 165 210
2 780 136 136
4 1225 165 210
4(4 1355 165 210
5(4 1586 175 210
6 1720 175 210

~ ©0o

©

4500

9500
11500
13500
16000
18900
21000

11600
13000
15300
19500
23000
23000
24000
26600

13000
15000
17000
22000
22000
26000

4600

11000
12750
137S0
14760
1975C
18750
20750
18750
20750
25760
25750
30750
12750
16750

11000
11000
13500
13600
16000
18200

15000

3000
12500
12500
11000
11000
14000
16000
16600
18000

ABREVIACIONES—

NEUMATICOS
U—Bnlén
I>B — Balones dobles

P — De alta presion
D P — De alta

Bastidor de doble arco

equipo de neomaticos

-

2185
3010
3232
3865
4475
5125
6280

4350
4580
5450
5750
6600
0800
7400
7600

4900
5150
5475
6526
7175
8235

2110
2990
3310
4070
4250
4570
6325
5460
6750
6250
6800
7600
7600
9340
3920
5485

5070
6830

4450
4580
4640
6260
7505
6400
7955
9126
8555
6830
8960
9205
10185
10365
10900
9300
9425
9605
10460
10660
11400
10910

1584
8800
3700
3300
3200
3900
4250
4450
4500

i)resiéD dobles

precio de

lista al

carroceria o caja.
es lo minimo y estas especificaciones no reflejan

ofrecidos

por

TAMARNOS DE

LOS NEUM

B © O

»

B6.00'16
B6.00/20
B6.00/20
B6.50/20
B7«)'20
87.50/20
B9.00/20

B6.50/20
B7.60/20
B8.25/20
B9JJ0/20
B9.75/20
B9.75/20
B9.75/20
B9.75/20

B7.00/20
B7JwW/20
B7J0/20
B8.25/20
B9.00/20
B9.75/20

6.00/16
B6.50/18
B6A0O/20
B6.50/20

6.50/20
B7D0/20
B7D0/20
B700/20
B8.25'20
B7A0/20
B7A0/20
B9.00/20
B9J»/20
B9.75/20
B6.60/20
B7.00/20

B6.00/20
B6.00/20
B6.6(T/20
BS.50/20
B6.50/20
B6.50/20

B7.00/20
B7.00/20
B7i0/20
B7.60/20
B8.25/20
B8.25720
B9.00/20
B9.00/20
B9.00/20
B9.00/20
B9.00/20
B9.00/20
B9.00/20
B9.00/20
Btf.75/20
81050/24
B9>75/20
B9J5/21)
B9.75/20
B9.75/20
B1050/20
B9.76/,4

B5.35/17
B6.50/20
B6.60/20
B3.00/20
B6.00/20
7.00/20
7.00/20
7.50/20
8.26/20

por menor,

en

la fabrica,

por el

Los equipos especiales o a eleccion
la escala de semejantes equipos

los fabricantes do

los modelos

MOTOR
ATICOS
9
9
9
1
e m
- 9
f 9g8B N
S éis c
B6.00/15 Own 6-3"ix4H 209
B6.00/20 twn 6-3?2.x4(i 2Q9
P32x6 Own 6-3(ix5 230
DB6.50/20 Own 5-3}915 268
DB7.00/20 Own 6-3(ix6 268
DB7.50/20 Own 6-3«x5 309
DB9.00/20 Own 8-3(]1x5 358
DB650/20 Eer JXB 6-8(<x45i 263
DB7.60/20 HerJXC 6-3(<x4(i 282
DB8.25/20 Her WXC Mi4(a 339
DB9.00/20 HerWXC 6-4i4(4 339
DB9.76/20 HerWXO 6-4x4(] 339
DB9.75/20 Her WXC 6-4x4(a 339
DB9.76/20 Her WXC2 6-4(ax4(i 360
DB9.75/20 EerVXC 6-4HX4K 428
DB7.00/20 Wau 6BK 6-3(iid41i 282
DB7.00/20 Wau 6BK 5-3HtiH 282
DB7.60/20 Wau6BK 6-3HITH 282
DBS.25/20 Wau 6MK 6-4(ax4(i 381
DB9.00/20 Wau 6MK 381
DB9.75/20 WauOSRL 6~ HXx5(i 462
6.00/16 Wsu 4-3(/x4 133
B6.50/18 Wau 6-3HX4U 228
B6.50/20 Wau B 228
DB6.50/20 Wsu 228
6.60/20 Wau 6-3(6i45i1 245
DB7.00/20 Wau 6-3(ix4« 245
DB7.00/20 Wau 0-3(ix4(i 282
DB7.00/20 Lyo 6-3Jii4(a 299
DB8.2" Lyo 8-3j74K 420
DB7.60/20 Wau 67~ ()t4?i 361
DB7J0/20 Wau 6-4(ax4” 381
DB9.00/20 Wau 6-4(ix5« 462
DB9.00/20  Byo 8-37" x4« 420
DB9.75/20 Wau 6-4(ix5(a 517
DB6.60/20 WauHeee 4-3?ix4(i 210
DB7X10/20 Wau Hess 6-3(ix4(i 282
P32x6 Own 6-3(ix4H 217
P32x8 Oown 6-3(ax4H 217
DB6.50/20 Wau BM 6-3(ix4k 263
DB650/20 WauBM 6-3(ax4J; 203
DP32x6 WauBK 6-3kx4k 282
DF32x6 Wau 6-110.353 6-4x47?i 858
B7.00/20 ownllA 6-356x4(9 270
DB7D0/20 Own IIA 6-356x4(9 270
DB750/20 Owa IIA 6-356x4(4 270
DB7.60/20 Own IIA 6-356x4(9 270
DBS.25/20 Own 7A fra56x5ii 434
DBS.25/20 OwnOA 6-3Hx4(9 803
DB9.00/20 Own7A 6-456x5« 434
DB9.00/20 Own 7A 6-45i7i5(i 434
DB9.00/20 Own7A 5-456x5(6 434
DB9.00/20  OwnOA 5-3Hx4(9 303
DB9.00/20 Owi)7A 6-456x5(9 434
DB9.00/20 Own 7A 6-456x5(9 434
DB9.00/20 Own5A 6-4(9x659 580
DB9.00/20 Own 5A 6-4(4x5}9 680
DB9.75/20 Own IOAB 12-3(éx3j 465
DB10.50/24 Own GRB 4-4«i5(9 326
DB9.75/20 Own 7A 6-456x6(9 434
DB9.75/20 Own7A 6-456x5(9 434
DB9.76/20 OwnSA 6-4(9x559 580
DB9.76/20 Own 5A 6-4(9x5k 580
DBI0.60/20 OwnlOAB 12-3(9x3} 465
DB9.75/24 Own 5A 5-4(9%x6(9 580
B6.25/17 own 77 4-3(9x4(4 134
DB6.50/20 6-3(9x4(9 263
DB6.60/20 S-3(9i4(9 263
32x6 5-3(9i4j9 223
32x6 9-3Hx4i9 228
7.00/20 Her JXB 3-359x4(9 263
7.00/20 Her JXB 6-3(li4(a 263
7,50/20 Her JXB 6-3(9i4(9 263
8.25/20 Her JXB 3-3(ix4(9 263

MOTORES

Osvn— Propio
Con— Continental
Her— Berculee
‘W'au— Waukesha
«m | «<— Wieconeln

c
‘W

«

e
«@

anotados.

s Ss
Q) ?8 <<

aoaaa e n
o uwwohd

(&
paspasio

oo MO OUUOOUOO GO boounuon
UhrPARN MuNNNNON

gnano o
PP AMOO

BoAMARRORBRARORARROROO OO

caaananoo
NI N N O O N

urann—_|_(|:u_m(r'r:|1!1rl1jgia rdléeelg IneD

copmdoabdMNMORMRMROODO®

ONDOVOWNODWOWOOOOO©LONUo®

145
145
152
175
175
200
230

164
170
225
225
225
225
238
280

185
185
185
258
258
300

98
155
155
155
165
10s
190
205

240
240
300
300
330
125
190

160
160
176
176
190
254

185
185
185
185
275
204
275
275
276
204
275
275
385
385
317
207
275
275
385
385
317
385

100
164
164
148
143
164
164
164
164

Ayuntamiento de Madrid

24.3
24.3
23.4
27.3
27.3
315
36.4

31.5
337
38.4
38.4
38.4
38.4
40.
46.

53
33
33
41
41
46

coomm®®

WNNNNRN P
WO O~NNNO

N A BBDDNRE
NP OwRrRR O ®
nPOOOOONNBBWWWO

w
w
©

26.4
26.4

33.7
38.4

30.6
30.5
30.5
30 5
42.8
34.3
42.8
42 8
42.8
34.3
42.8
42.8
51.3
51.3
63.0
28.9
42.8
42.8
51.3
51.3
63.0
51.3

15.6
31.5
31.5
27,3
27.3
31.5
31.5
31.5
31.5

chasis normal,

'Z
e
$
k

ik
[¢]
t.

c

»

70-2800
70-2800
68-2800
75-2800
75-2800
85-2800
110-2800

68-2800
73-2800
78-2400
78-2400
78-2400
78-2400
86-2400
93-2200

81-2600
81-2800
81-2800
83-2260
83-2260
97-2000

36-2400
65-2800
65-2800
66-2800
70-2800
70-2800
80-2800
86-2760
130-2800
85-2500
85-2500
100-2000
130-2800
110-2000

75-2800
7.6-2800
80-3000
80-3000
82-2800
110-2800

81-3000
81-3000
81-3000
81-3000
105-2100
86-2400
105-2100
106-2100
106-2100
86-2400
105-2100
105-2100
i30-2050
130-2060
128-2600
54-1600
105-2100
105-2100
130-2060
130-2050
128-2600
130-2050

48-3200
68-2800
68-2800
63-2800
63-2800
68-2800
68-2800
68-2800
68-2800

sin comparti-
son a precio adicional.

EJE DIMENSIONES MUE LIES

TRASERO DELA CAJA
0e i
e Daimiiu ° o s
liplicA* °
«jena* ss 12 9

9 mS Is
s 9 - e~ s
m o Yfe a1 G :
d F & - £ A
SM 4.27 13 i 5554x2
SP. 5.83 39.2 ; 4824
ST 533 99.2 34 38xI5i 48x2'4
SP 58: 39.2 34 3Ss2!]  60x254
SF .5 13. 34 40i254 52x2(4
SP  6.14 10.5 31 B3 54x3
2P 51556 34 44x3 96x354
BF 5.67 36.3 31H 45x2H 30x3
BF 5 439 31M 50x3
BF 6.06 38.5 314 s0x254  50x3
Br 6.0239.2 81H 40x254  50x3
BF .83 43.8 314 40x254 50x3
2F 7.14 46.4 31H 40x254 60x3
2F  3.00 52.0 31H 40x214  50x3
2F  7.07 40.7 31,1 40x254  50x3
SF 6.60 42.2 31 42x254 5754x2(4
SF 0.80 44.3 34 42x214  5754x2(4
SP  7.40 47.0 34 42x2'54  37(4x254
SP 7.80 54.6 31 42x254  60x3
2F .40 31 42x214  60x3
2P 941 34 48x3 60x3
sk 427 12 T/H 32M 3854il5<; 50x2
S(i 51 327 33 _ 3854x2(4 50x254
SF 5.6 358 M4 3854x2(4 50x254
sp 6.37 U 3854x2(4 50x254
SF  6.37 40. 32H 3S(4a254 50x254
SF .37 40. 32(4 12K 50x3
SP 7.18 43.6 3244 3854x2>J 50x3
SF  7.16 43.6 324 40x3 50x3
SF  7.2648.1 3214 40x3 56x3
SF 7.1643.6 3254 40x3 50x3
WF 7.25 60.7 3254 40x3 56x3
WF 7.25 B 3254 40x3 56x3
WF 7.25 48. 3254 40x3 56x3
WF 2 148 34 40x3 56x4
SF 5.14 458 32H 3854x254 50x254
SF 7.19 43.6 3254 3854x2(4 50x3
sF 6.6636.2 34 39x2 45x2(4
SF  6.69 36.2 64  36x2 45x2(4
SF 435 34 39x2 50x3
SF 435 34 39x2 56x3
SF 55.2 34>439x2(4  66x3
SF 55.2 3414 39x2(4  66x3
SF 9314 34 39x2(4 50x2(4
SF 9314 34 39x2(4 50x254
SF 932§ 34 39x2(4 50x2(4
SF 7.14 9314 34 39x2(4 54x3
SF .38 107H 34 41x254 51x3
2F 5.71 1.93444 34 41x254 54x3
8F .29 107H 34 41x2(4 54x3(4
SF .29 Ico 34>4 42x3 56x3(4
SF 733 160 3414 42x3 51x3
2F 15 116H 34 IIX2(’\ 54x3
8F 8.29 1 3444 42x3 60x3(4
sP 3.29 160 34,Si 42x3 50x3'4
SF  6.18 15654 3454 42x3 58x3(4
SF 5.18 172 3454 42x3 56x3(4
8F .29 236 34 40x3 50x3(4
2F 118 176 38H 42x3 67x5
2P 34)4 42x3 56x3(4
2F 160 34ls 42x6 56x3(4
2F 7.6 15654 3444 42x3 66x354
2P 7.10 172 3454 423 80x3(4
2F 6,66 236 34 16x3 80x3(4
2F 102 63.4 15654 3454 12x3 61Ks5
SH 4.3 125 43» 3SH 30x154  46xI(i
sFr 0.2 nm 34i] 36x214 46x2(4
87 2 ay, 36x2(4 45x254
SF 566 119 34H 30x2(4 45x2(4
SF  5.66 90.. 31H 30i2>4  46x2(4
sk 6.8 6.8 110i4 31H 36x214  46x2(4
SF 7.4 7.4 1931 34' ' 36x214 45x2(4
sk 810 .16 162 34 30x2(4 45x2(4
SF 7. 7.8 163 3iy, 36x254  46x2(4

EJE TRASERO

B — Coénico

D — Muerto

W — Tornillo sin fin

G— Cadena

S— Coénico helicoidal

(4— Senilflotante
— Cotnpletnniente flotante

2 — Reducioén doble.

E1

Automovil

A mericano



LESIONES

JANUCHA gente muere prematura-
mente a causa de lesiones internas
de que nunca se dieron cuenta.
De igual manera, la falla prematura de un
acumulador es a menudo causada por le-
siones internas debidas a inadecuado
manejo. Semejantes lesiones no siempre
puedendescubrirse— el acumuladorpuede
aparecer perfecto— puede hasta resultar
satisfactorio en un ensayo. Pero después
de algunos meses en el automdévil del cli-
ente, puede fallar prematuramente—y el
comerciante que lo vendio tiene entonces
en sus manos un cliente enojado. La
Willard hace todo lo posible por proteger

Diciembre, 1935

INTERNAS

a los comerciantes y distribuidores contra
lesiones internas en el acumulador. La
Willard emplea sélo materiales de exce-
lente calidad. Cadaacumulador se somete
a 74 inspecciones durante su fabricacion.
Para la exportacion, todos los acumula-
dores Willatd se empacan cientificamente
en cajas especiales. Se hace todo esfuerzo
a fin de que los acumuladores Willard
lleguen a sus manos en perfectas condi-
ciones. Este hecho puede significar mucho
para Ud., en ganancias, y pata su cliente,
en confianza y satisfaccion. Sirvase pe-
dimos informacién detallada sobre la re-
presentacion de los acumuladores Willard.
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ABREVIACIONES t

«— Amplificador al racio

=”— A elecl6on

T— Sedfio de 5 pas.

(— Largo total

it— Seddo de 7 pas.

| (— Amplificador de freno al vacio

tt— Se aplica al Std. 7.00 x
CusCom

-— Antea la N.A.C.C.
2-P — De das placas

A -Lit«Auto-Lite

B & B— Borg A Beck

B p-L — Brown*Lipe
C&I~"~Leva y fpalanca
C & R— Leva y rodUo
Cll— Climax

Col— Columbia

<l— Dual

D *R — Delco-Remy

D «L — Detroit Lobricator
D et— Detroit Gear
D ctrt— Daiversal Products Co.
D -M — Accién mecéanica directa
E a-DS—Pr. ext. en arbol trana.
E x-P w — Pr. ext. en 4 ruedas
Bx-Rw —Fr.
P — Flotane Eje
P P — Flotante
Gem — Gemmer
H yd — Hydréaulico
Int.

ext. en nie. tr.

In-Fw —I'r. en 4 ruedas

In-F”R — Interiores en la
delanteras y transeras

In-R w — Interiores en Tas ruedas

transeras
I/av— Lavine Gear Co.
Lyco— Tycoming
M — Metal
M ee— Meebanice
Mizn— Muncie
M -D — Disco multiple
N — De agujue
N at— National
IV-B— Cojinete de agujas
N -E — Nortb East
N -F — itew Process Gear Oo.
O -D — Owea Dyneto
OTPn— Propio
O pt— Opcional
Pre— Preat-0O-Lite
R Si. ?11— Cuucbo y metal
Pam p— Bomba
R o e — Rockford
RCtfAL— Rodillo, leva y palanca
R<AM— Caucho y metal
Roa*— Russell
Saff— Saginnw
S al— Salisbury
S-P — De una placa
Strom — Stromherg
The— Tbermoid
TIm — Timken
U-M — Universal T Mechanlcs
Vac—'Vacio o aspiracion
W -C — Warner Corp.
W -G — Warner Gear

W«feR— Tornillo sin fin y
rodillo dentado

W AS—Tomillo sin Sn y sector
W AW — Tornillo sin finy

rueda
W ap — Warner Coro.
W Il— Willard
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MODELO
T MARCA

1 Aubum.,,, 654
9 . .85l
3 Auburn,. .Superebarged 852
4 Buick.. “36-4«"
h 3ukk.. ‘36-60"
A Bukk.. .*‘36-60"
7 Buick.. .'36-90"

“M.60"

1) cadQlae “36-76' & “3$-75'

\tiw X “«IJK"
n Cadillac 1'38-90""
u “ Siandird"
M Chrysler,,., “C-r
15 Cbrysler..,, .. .
Ki Chrysler.... .'*C-9"Airflow

17 Chrysler.... "C-10"Airflow

19 Cunningham

De Sote..... .. “ Airslroom"
0] “ Airflow"
22 Dodge “D2"
n Dueseoberg. ,,."“SJSi.8"
Duesenberg. ‘eSJSt.8"
gn "JSL 8"
26 Duesenberg. ‘
27 Ford.......
28 Grahem....
"0
qo
T}
34 Hupmobile., .
36 Hupmebiie,. ... -m621-N"
86 ~Laiajrelle (Nesb)» “3610""
97 Lasalle “36-50"
88 Lmcoln.........
8« tLinceln,.,, ‘e\/12-145"
40 tLineob.,.. ...“V12-136"
41 P*Ne*h....... “ 400"
YO *Nasb ¥
**Nasb
1
i)
48 Packard...

47 Packard 8,
48 Paektrd 8 ,

49 tPackard 6
5T Packard Super 8,, .“ 1403¢
61 Packard Super 8,., . 1404“

fA? tPackard Suocr 8
58 Packard 12.
54 fPackard 12

“1407“
“1408“

53 Plyaioulb...

Aft Pontiac.
60 Pontiac.

Cioud"

f Pro» “Efjht"

“Svi1e"
DV32"

67 tWill;. ..

Diitao.
CiAentro
lo. ojo.
3
& 1
120 3.04
127 4.69
127 4.69
lis 3.00
122 3.10
131 3.33
138 3.60
121 8.07
1314138 3 33-3 60
131 & 138 3 33-3.60
164 3.92
109 278
113 2 87
118 3.00
121 3.07
12251 3.12
128 3.26
125 3 18
132-142 3.35-3.81

118 & 130 8.00&8.3

116H

116

142H
133>6
142>9
1S3)a

112

111
116
116

120
120
127

118
131

113
120

122
145
139

117
125
125

116
121

120

127H
134H
139H
132H
139)i
144K
136H
144>i

2 95
2,95

3.62
3.91
3.62
3.91

2.84

2.81
2.92
2 92

3.05
3 06
3 22

2.87
3.048

310
3.68
3.46

3.04
3.23
3.41
3.64
3.39
3.53
3.96
3.63
3.69

139 to 147 3.63 to 3-7
139 to 144 3.63t03.66

147

113

112
117

115

116
126

3.7

2.87

2.84
2.97

2.92

2 96
3 18

134M&146 3-41&3.68
134K &146 3.41&8.9S

116

100

2 92

2.54

16x6.00
16x6.50
16x7.00

0.50/16
7.00/15
7.00/16
7.60/16

7.00x16
7 60x16
7.50x16
7.50x16

5 25/17
6.60/17

9.25x16
5.60x16
7.00x16
7.50x16

5.60x16

19/7.00

5.25x16
6 60x16

6.00x16

7.60/17
7.60/17
7.50/17
7.50/17

9.00x16

16x6.00
16x9.00
19x9 25

16x9.00
16x6.26
16x6 25

16x9.00
16x6.50

9.00x16

7.00/10

7.00-16
7.60x17
7.60x17

5.00/16
6.25x16
8 50x16

9 50x16
7.00x16

16x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.60
17x7.60

7 00x17
7.60x17
7.50x17
5.25x17

6.00x16
0.50/16

9.25/19

9.00/16
9 60/16

7.00x18
7.00x18

16x6 00

17x6.00

PoM
B

é 1

a

< s
3279 1490
3980 1627
3729 1695
3634 1604
4004 1816
4370 1985
4868 2199
2750 1250
3296 1494
3970 1800
4050 1842
4600 ,2088.5
qu1 1410 -
292» 1328
4560 2093.8
4625 2097.7
4650 2093.8
4525  2097.7
2829 1197.9
3000 1364
3535 1607
2950 1341
3400 1546
5BA(ttt 2628
6690 2390.4
2976 1354
3535 1607
4780 2151.1
4395 2189
5075 2307
6030 2263.5
6100 2382
5375 2443
5700 2565
5810 2641
2750 1260
3315 1507
3430 1559
3300 1500
4885 2215.7
4885 2216.7
2131 969

Ayuntamiento de Madrid

No. do cilindro».

Dctro interior y

cortem do embolo m Cilindradi
8 1
8 4
Iﬁ u
: 3 N A N
L2}
i é 1 s £2Z & 2
6 3*x4J1 81x120 22.61 209.9 3.44
8 3*x45] 11x 120 30.01 280 4.59
8 3*x451 81x120 30.01 280 4.59
8 3AX3H 78x98 30.63 233 3.81
8 3*x4* 87x109 37.81 320 6.24
83*x4* 87x109 37.81 320 5.24
8 3Sx4* 87x109 87.81 320 5.24
8 3Hx4H 65x114 36.4 322 5.28
8 3Hx4H 89x114 39.2 346 5.69
Owu 12 3)"x4 79x102 49.9 398 6.03
own., 16 3x4 76x102 87.5 452 7.40
Own,.., 6 3ftx4 84x102 29.3 206.8 3.39
own..-. 63*x4 84x102 29.3 206.8 3.39
own.... 68Kx4M 85x114 27.34 241.6 3.96
Oown, 8 31<x4J1 83x105 33.80 273.8 4.49
Oown H3)ai4)i 83x124 33.80 323.6 5.30
Own.... 83'4ziH 83x124 33.80 323.6 5.39
Lyc. 8 3Hx3Ji 89x95 39.20 288.6 4.73
Oown.... 83JiX5 99x127 48.05 471.0 7.72
iQwn fi 3SHx4M 85x114 27.34 2415 3.96.
own.... 63di4H 85x114 27.34 2415 3.96
Owu.... 6 83x111 26.36 217.8 3.57
8 3Wx4K 95x121 45.00 420 0 6.88
8 96x121 46.06 420.0 0.88
83H"i% 95x121 45.00 420.0 6.88
8 3HAiH 95x121  49.00  420.0 6.88
Oown 8 3AX3K 78x96 30.00 221.0 3.62
own.... 6 3x4 73x101 21,6 199.6 2.78
Oown.., 6 3Kx4K TuX1i ¢0.60 ili .0 Q.Of
own.... 93HxiH 82x111  26.35  217.8 3.57
6 3x5 76x127 21.60 212.0 3.47
., 8 3x4H 79x114  28.80  254.0 4.17
own 8 3i4>6 79x114 28.80 254.0 4,17
own..,. 9mxiH 89x108  29.42 2453  4.02
Oown 8 3Ax4H 81x121 32.61 303.2 4,97
Oown 6 3Kx4H 83x111 25.35 217.76 3.67
Owa..,. S 3x4H 76x111 28.8 248 4.06
Oown 12 2Hx3H 70x95 39 3 267.3 4.37
Oown 12 3Hx4)i 83x114 46.8 4140 7.34
Oown 12 3H x4« 76x114 46.8 414.0 0.26
own,.., 6 35<x4M 85x111 27.34 234.8 8.85
own,,., ti3Hx4K 85x111 27,34 234.8 4.27
own..,. 8 3Hx4H 79x108  31.25  260.8 4.27
A3AXx4H 84x105 26.3 213,3 3 50
Oown..., 8 3x4M 79x108 28.8 240.3 3.94
own... 834xi4 82x108  33.8 276.0 4.50
own.... 8 3Ax5 61x127 32.50 320.0 6.24
Own,... 8 3feb 81x127 32,50 320.0 5.24
Oown ,. 8 3Ax5 81x127 32.60 320.0 5.24
Own.,.. 8 3)4x5 89x127 39.20 384.8 6.30
own.,.. 83)]i5 89x127 39.20 384.8 6.30
Own ,. 834s3 89x127 39.20 384.8 6.30
Oown,... 12 87x103 66.72 473.0 7.76
own.,.. 123Axi4 87x108  66.72  473.0 7.75
own.,., 8 3Hx5 89x127 39.20 336.0 6.39
own,.,. 17 3Hx4 89x102 58.80 462.0 7.67
Own,... 12 3Hx4 89x102 68.80 402.0 7.57
own..., 6 3)ax4aMm 79x111 23.44 201.3 3.3
own..., 6 [HxiVi 86x98 27.4 208.0 3.41
own,... 8 3Hx3H 83x89 33.8 232.3  3.80
own.... 6 3)ix4)i 85x108 27.34 228.0 3.73
Owa,.,. 6 3'AxiH 53x111.1 25.4 217.8 3.57
own.... f 3Ax4H 78x108 30.00 2504 4,10
Oown a 3?ix4)4 85x114 36.45 322.0 6.28
own 8 3Hx4H 85x114 36.49 322.0 5.28
own.... A 3x5 79x127 21.9 212.0 3.30
Owu 4 3Kx4H 79x111 15.63 134.2 2.20
El Automévil Americano
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Strom AC Pump. A-Lit€
Strom AC Pump.
Strom IH . ACPump.
Strom 1A AC Pump. D-R.,,
Strom.... 1A AC Pump. D-R..
Strom 1A AC Pump,. D-R..,,
Strom 1A AC Pump.. D-H ..
Strom Wi AC Pump.. D-R .,,,
StroiD AC Pump.. D-R ..
D-L I'a AC Pump.. D -R ..
D-L IH AC Pump., D-R ...
Carter, .. AC Pump.. D-R ...
Carter... ofi AC Pump., D-R ...
iH Pump
Ptimn
Pnron
iA Pump.........
Strom Id AC Pump,. A-lil«...
1'4aa Vac DeJco...
B&B Pump........ .A-Lit«...
S¢B Pump A-Lilc...
Strom i4 Pump A-LiCe...
Strcim Pump D-R....
Strom Pump D-R....
Strom Pump D-R....
Strom Pump D-R....
Strom Id Pump uwD
Morvcl IH AC Pump., D-R..
Marvd,., AC Pump.,, D-R,...
Marvel,, |5 AC Pump-. D-R ..,,
Cftrtor. AC Pump., A-Lit«...
Carter AC Pump.. .A-Lile ,,
Céarter.... AC Pump-. .A-Lite...
Carter. iH AC Pump.. A-ldle...
Carter. Id AC Pump.. A-Lile...
Marrei.... |H AC Pump., A-lite...
Strom Id AC Pump-. D-R....
Strom. Id .
Strom A-Lite...
Strom ia A-Ute...
Strom 1K 4C Pnmn  A-Lite...
Strom AC Pump., A-Lite...
Strom. i4 AC Pump-, ALite...
Strom 14 AC Pump., D -E ....
Strom Id AC Pump., D-R....
Strom I Pump A-Lile...
Strom 1A Pump Dyn
Strom........ Pump Dyn____
Sirom Pump Dya....
Strom la Pump........ Dyn
Strom iA Pump Dyn
Strom Pump Dyn
Str«D Pump Dyn
Strom la Pump Dyn
Strom AC Pump-. 0 ..
Strom AC Pump.. 0 -D
Strom........ AC Pump.. 0-D ..
B&B...... 14 Pump A-Lito
Carter. 14 AC Pump., D-R ..
Cart« 14 AC Pump.. D-R ..
Carter,,.. 14 AC Pump.. D -R
Strom Pump A-Lite
Strom Pump D -R
Zenith,,.. 14d Vftc . D-R
Strom 14d Pump D-R.
Carter.... 14 Pump A-Lite...
'nilotaon,. 14 AC Pump., A-Lite...
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1d-Fw.,. Hyd,,
In-Fw.,. Hyd..
In-Fw,.. Hyd..
In-Fw., Hyd..
In-Fw... Hyd..
In-Fw.,, Hyd..
In-Fw., Hyd..
In-Fw.,, Hyd..
In-Fw.,, Hyd..
In-Fw-, Hyd..
In-Fw-,. DM...
In-Fw.,. Hyd..
In-Fw-,. Hyd..
Cn-Fw.., Hyd..
In-Fw... nya..
In-Fw...
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In-Fw... Hyd..
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In-F»... D-MJ]i
Hyd..
Hyd..
,. Hyd..
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D-M]|
In-Fw D-M[|
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Roas.. C&R.,., 1
Bees.. C&R.,,. 2
Roas.. C&R.... 3
Sjg... W&R... 4
Sag.. W&R... 6
Sag... W&R," 6
Sag... W&R... 7
Sag... W&R..,, 8
Sag... W&R... 9
Sag... W4R... 10
&g.. W&K... 11
Oown.. W&S... 12
Sag... W&R.., 13
Gecm.. W4Jv... 14
Liem.. W&R.., 15
Uem, W4K..
Gem.. WaA... i
u
Roee.. C4L.... 19
Qcffl.. W&R ... 20
Gem., W4R... 21
Gom.. W&S.... 22
Roee.. CAL. 23
Elss.. C&L.... 24
Rces.. CAL,,,. 25
Rcee.. CiL..,. 26
Gem, W&S-... 27
R«8.. CAL.... 28
CAL.... 29
Rces.. C&L.,,, 30
Gem, W&S.... 31
Gem.. W4S..,. 32
Gem..w&a... 33
Roas.. C&L..,, 34
Gem.. W&R... 35
Gem.. W4R... 36
Sag,.. W&R... 37
W&R .. AS
. Own.,, W&R... 39
Own.. W4E... 40
. Gem., W&R... 41
Gem.. W&R... 42
Gem.. W&R... 43
Sagx.. W&R... 44
Sag.,. W&R... 45
Gem., W&R,.. 46
Gem.. WiR ... 47
Gecm.. WAR... 48
Gem.. WAR.. 49
Gem, . W4R ... 50
Gem.. W&R... 61
Gpm,, W&R.. 52
Gem., W&R.:. 53
Gem.. W&R., 54
Roas.. C&L... 55
R069.. C&L,,.. 56
Rosa.. C&L.,,, 57
Gem.. W&R... 58
Sag... W&E,,, 59
Sag... W&R... SO
Roes.. C&L.... 61
Hoas.. CAL.... 62
Ftoss. CAL.... 63
3em.. WAR... 64
Dem.. WAR... 65
3em,, W&S.... 66
J&T.. W&S.... 67
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NOTA:
comprenden el

Pas. CARBOCEBIA PRECIO
ACBURN
0-p Brougbam IT43
5-p Brousham, CuBtou 852
5-p BrouBbam. Salén 932
5%p se'lfiQ TOS
5-p Sotaui Custom 902
B-p Sedan. Saloo 982
2-4-p Cabrlolet 945
2-4-p Oabrlolet, Custom 1,952
2-4-6 Cahriolet. Salén 1,109
5-P Conv. Pbaeton 996
5-p Coor. Phaeton
Cus. 1.102
5-p Conv. PhaetOD
Sal. 1.182
5-p Brougbam S995
5-p Brouffbam, Cus. 1.088
B-p Brougham, Saloo 1.168
5-n Sedao 2.095
S-p Sedao, Gostom 1,188
6-p Sedao, Saloo 1,268
2-4-D Cabrlolet 1.225
2-4-p Cahrlolet. Custom 1.313
2-4-p Cabrlolet. Saloo 1.86!
S.p Conv. Pbaeton 1,276
6-p CoDV, Phaeton
Coa. 1,368
5-p Conv. Phaeton
Sal. 1.448

“Snpevclinreeil Eiicht—
SBS'

B-p Brougham $1.445
5-p Sedan 1.645
2-4-p Cabrlolet 1,870
B-n Coav. Pbaeton 1.720
2-p Speedeter 2.245
BDICK
36-40 “Speclal”
(118 In.— 3.00 m. W . B.)
2-0 Business Conne $765
4-0 SnortCoooe (H,S.) 820
5*0 Victoria Coooe
(2-door, trunk) 835
0-0 4-door Sedan
(tmak) 885
4-p Conv. Coooe (R-SI 905
S Sedan Chassis 586
30-00 *CoMtttry”
(122 In.—3.10m.W . B.) .
4-0 Sport Couoe
(H. s.1 $1.035
5-0 2-door Victoria
Coune (truak) 1.05S
5-p 4-dooT Sedan
N itrnnk) 1.090
4-0 Conrertible Coooe
fR-S) 1,135
Sedan Chbassis 785
30-80 “Rondmaater”
(131~ 333 m.W. B.)
6-0 4-door Sedan
» (trunk) $1,265
6-0 CooT, Pbaeton
(trunk) 1,585
Sedan Cbassis 846
30-90 “Limited”
(138 In.-~3.50 m. W . B.)
6-p 4-door Sedan
(tronlt) $1,895
8-0 4-door Sedao
(trunk) 2,845
8-0 Sedao-Lliaousline
(trunk) 1,945
Sedan Chassis 1,025

Se da eleccién, a pteclo adi-
cional, a los 3 radios sictulen-
tes: modelo Mnster eencillo de
5 tubos $49-75: modelo Rang-
cr sencillo de 8 tubos $59.75;
modelo Master de dos unidades
de 6 tuboe $59.76.

ABRRVIACIOME.S: W,
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B.— Entre ejes. R-S— Aelento

Los precios de lista de

PAS. CARROCERIA PRECIO
CADILL-AC-LA SALLIS
Series “36-50"
(120 in.— 3.04 m. W . B.)
2-p Coupe, opera aeat $1175
2-p Gonrertible Coupe
(R. S.) 1233
6-p 2-door Touring
Sedan, trunk 1185
5-p 4-door Touring
Sedan, truak 1223
Chassis 900
CADILLAC
Series “30-60"
(121 lo 3.07 m. W . B.)
2-P Ooupe. opera seat $1646
2-P Coutertible Coupe
(R. 8.) 1725
5-p 4-door Touring
Sedan, truak 1696
. Cbassis 1300
Serles “30-70"
(131 in.— m. W. B,
2-p Coupe (R. S.) $2595
2-p Convertible Coupe
R. a. 2605
5-p 4-door Touring
Sedan, trunk 2445
6-p 4-door Convertible
Sedan, trunk 2745
Chassis 1760
Serles *<36-75**
(138 la.— 3.50 m. W . B.)
5-p Tonrine Sedan,
trnnk $2645
5-p Sedan 2843
5-p Towo Sedao 3146
5-p Convertible Sedan,
trnnk 8396
6-0 Formal Sedan 3395
7-p Touring Sedan,
trunk 2705
7-p Sedan 2795
7-p Touring Imperial,
trunk 2995
7-p Imperial 2985
7-p Town Car 4445
S Imperial CHiasala 1850
A Cbassis 1850
Serlea “30-80"
(131 in.— 3.33 m. AV. B.)
2-p Coupe (R. S-) $3296
2-p Convertible Coupe
(R. S. 3395
5-p Touring Sedan,
trunk 3145
5-P Convertible Sedan,
trunk 3445
Chassis 2450
Serlea “36-85"
(138 in 3.50m. W . B.)
5-p Touring Seden,
trunir $3345
5-p Sedan 3346
6-p Torva Sedan,
trunk 3845
5-p Convertible Sedan.
trunk 4096
5-p Formal Sedan 4095
7-p Touring Sedan,
trnnk 8495
7-p Serinn 3495
7-p Touring Imperial,
trunk 3996
7-p Imperial 3695
7-P Town Sedan 5145
Cbassis 2550
N ota: Los dos siguientes radio-
rreceptores se pneden suminis-
trar como equipo adicional a

precio extra: de 5 tubos ea uni-

dad 354.50: de 6 tubos en dos
unidades .$89,50,
Series “30-1*0”

(154 in.— 3.92 m. W . B.)
7-p $7550
7-p 7760
5-p Convertlbie Sedan,

trtml; 7930
5-p Town Sedan

trnnk 7450
N ota: Radiorreceptor Incluido

sin precio adicional.

Ayuntamiento de Madrid

la fabrica estan de acuerdo con
precio de muchos articulos de equipo ni el
ordinariamente necesitan

auxiliar traeero-

la préactica en

los compradores en el pais y el extranjero.
PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERI-4 PRECIO
CHEVROLET CUNNINGHAS51
o R Surtido completo di ctrcocerlii, con
Sfnniinrd Series “P.C.” |recios de llsts comprendidos enluj
(109 in.— 2.78 - AV. B.) 17500 7 $13.500.
3-p 2-door Coach $510
5-p 4-door Sedan 575
2-p Business Coupe 405 pE soOoTO
6-11 2-door Town Sedan
(trunk) 585 Delnxe AJdlratream
5-P 4-door Ciése Coupled (118 In 3.00 m. AV. B.)
Sedan (trunk) 600 2 c 9
Sedan Delivery 535 5"’: Tg‘lj?ieng Btougham $695
Chassis 343 2.door " 770
6-p Tourlug Sedan 810
MaatcT “De Laxe”
(113 in.— 2.87 ni. AV. B.) Castoni Airstream
5-p 4-door Sedan (|iS in, 3.00 in. AA. B.)
(5 wheels) $040 2-p Coupe $745
5-p 2-door Sedan 4-p Coupe IR .8.) 795
(6 wheclB) 657  4.p Conv. Coupe (R.S.) 895
5-p 2-door Coach (5 5-p Tonring Brougtiam,
wheels) 380 2-Door 823
5-p 2-door Coach (6 5-p Touring Sedan 805
whbeela) 597 6-p Conv. Sedon 1,095
2-p Ooupe (5 wheels) 560
2-p Coupe (6 wheels) 577 (130 in.— 3.30 m. AV. B))
2-p Sport Coupe (R- 5
-p Traveler Sedan $1,075
S.) (5 wheele) 590 A
2-p Sport Ooupe (R. 7-n Sedan 1,075
S.) 10 wheels) 607 -
5-p 2-door Town Sedan, A_'r”OtV
trunk (5 wheels) 605 (110% in.— 2.93 m.
5-p 2-door Town Sedan, AV. B.)
trunk (6 wheels) 622
B-n 4-door Glose Coupled 66——p ’\u;:je $i'ggs
Sedan, trunk (5 p Sedan -095
wheels) 665
5-p 4-door Clnse Coupled
Sedan, trunk (6
wheels) 892 DODGE
Cbassis 885 Six “D-2"
(110 In. 2.16 m. AV. B.)
N ota: Suspensién Independi- 2-p Conne *640
ente 8 eleceibu en todos los 4-p Coupe (R, S-) 695
modelos & $20 extra. Los tres 5-p 2-door Sedan 695
siguientes radiorreceptores se 6-p 2-door Touring
pueden suministrar como equipo Sedan 720
adicional en las serles Standard 5-p 4-door Sedan 735
y Master De Luxe, a precio 5-p 4-door Touring
extra; de 5 tubos en uoldad Sednn 760
$49.50: de 5 tubos eu dos uni-
dades $49.-'6 ; de 6 tubos en dos
unidades $59.50.
OdBSBNBERG
(142H m.
W . Be>
Cbssele $8.500
CHRYSLER Snpercbarged 10,000
SlIx (iRdH fn.— 8.91 m.
(118 In. t0OO ni. AV. B.) W . Be)
i Cbassis
2-p Rtielness Coupe $760
4-p  Coupe (R. S.) 825 Supercbarsed lo.ono
5-p Tonring Brniigham 825
5-P Touring Sedan 875
rORD
Delaxo Eifthf (112 in.— 2.84 m. AV. D.)
(121 in.— 3.07 m. AV. B.) Fire-window
2-p Bnalness Ooiine $025 Coupe $510
4-p Cotipe (R. S.) 905 Tudor Sedan 520
5-p Touring Brougbam 995 Fordor Seden 580
D-p Touring Sedan 1.045
De Laxe Eqgalpment
qalp
Alrflonv Eleht Plve-Window
(122% i» 3.12 in. Coupe $555
AV. B.) Roadfiter (R. S.) 560
. Tudor Sedan 565
Business Coupe $1gjg Three-Window
11845 Coope 570
) PhaetOD 590
Tudor Tourlag
Airflow Imperial Cgeldaln ggg
abrlolet
(128 In. .3.20 m. AV. B.) Eordor Sedan pogs
Towu Sedan *1,476 Pordop Tonring
Sedan 1,475 Sedon eso
Coupe 1.4T5 Convertible Sedan 760
GRAHAM
Crusader “80”
COHD (111 In.— 2.81 m. AV. B.)
5-p 2-door Touring
(125 in.— 3.16 m. AV. B.) Sedan, trunk $665
5-p 2-door Tour. Sedan,
5'p Westcbester luggngo oomp. 635
Sedan $1.996 5-p 4-door Touring
5-p Beverlv Seda: 2.096 Sedan, trunk 693
4-p Conv. Coupe 2.145 5-p 4-door Tour. Sednn.
5-p Conv. Phaeton 2,105 luggage comp. 065
E1
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Cavalier “90”
(115 In.— 2.92 m. AV. B.)
5-p 2-door Tourlug
Sedan, trunk $795
5-p 2-Aoor Tour. Sedan,
luggage comp. 765
5-p 4-door Touring
Sedap, truuk 825
5-p 4-door Tour. Sedau,
Inggage comp. 796
4-p Coupe (R-S.) 796
2-n Coii|>e T65
Snperelinrfser “110”
6-p 2-door Touring
Sedan, trunk $895
5-p 2-door Tour. Sedan.
luggage couip, 865
S-p 4-door Tourlug
Sedan, trunk 923
5-p 4-door Tour. Sedaa.
luggage comp. 893
4-p Coupe (R. S-) 895
2-n Coupe 865
5-p 4-doDr Touring
Sedan, Ciistom 1,170
HIIDSON
“Cnstoni Six— Mortel 03”
(120 __3.05 m. AV. B))
Brougham $780
Sedau 785
4-p Ooupe (R.S.) 765
2-p Coupe 710
“DeLaxe Elarht~n
Model 64~
<120 In 3.05 n. AV. B.>
Brougbam $700
4-p Conne (R.S.) 810
2-p Coupe 760
“Cnstom EilSlit—
Model 05~
<120 in.— 3.05 m. AV. B.)
Brougham $885
4-p Coupe (R.S.) 895
2-p Coune 845
“DelLaxe BIRht—
Model 66~
(127 in.— 3.23 m. AV. B))
Sedan $885
“Cautom Eight—
Model 077
(127 in. 3.23 m. AV. B))
Sedan $950
HUFMOBILE
Serfen «G** 618
In.— .8.00 m. W B.)
Speclal
2-door Sedan $816
2-door Touring
Sedan 860
4-door Sedan 855
4*door Touring
Sedaa 590
Coupe 796
Coi”e (R. S.) 840
CnAtom
2-door Sedan $890
2-door Touring
Sedan 926
4-doer Sedan 980
4-door Touring
Sedan 996
Coupe 870
Coupe (R. 8.) 916
Serles <*N** 621
(121 lu.— 3.07 m. W B.)
Spectnl
2-door Sedan $996
2-door Touring
Sedan 108E
4-door Sedan 1035
4-door Touring
Sedan 1076
Coupe (R, S.) 1035
CuATom
2-door Sedan $1096
2-door Touring
Sedan 1135
4-door Sedan 1135
4-door Touring
Sedon 1178
Coupe ( R. 8.) 1185

Automé6vil Americano



nocido en todo el mundo por su irreprochable calidad. Se emplea en el

0
Cequipo normal de los principales automodviles americanos. Comuniquese
con nuestro departamento de exportaciébn o con nuestro representante local.

THOMPSON PRODUCTS, INC.

Departamento ae Exportacion: Cleveland, Ohio, E.U.A. Direccion telegrafica; Thompro, Cleveland
REPRESENTANTES:

Ke.ndrlck Van chlt, L. Gonzalez del Real, Prank Gamundf, Miguel Onega,
$<i9 Paulo, Brasil Habana, Cuba san Juan, P. R. Apartado 23,
. . 3. B. BtCrada, i L n Laracke, Marrueco

Daniel Jiménez Duran, México D.F., México (S1® Zueras,

Bogota, Colombia g 1" 250 Muntaner, Will L. Smitb, S.A.
Saniiaii, Chile Barcelona. Espafia Buenos Aires, Argentino

J. G. Rxlnth’\child‘ . Alfred PalHaer, Bernard Schmidt, WIIl L. Smitlr, S.A.,

San José, Costa Rica Lima, Pera Caracas, Venesuela Montevideo, Uruguay

N“om pson Pioducts
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cCcuudmodvieaLderraaM N
Precios de lisia al deiallecop enfria en lafabrica-

NOTA:
comprenden el

LAPAYETTE

<113 in,— 2.S7 m. W .B.)
fi.p Sedan (6 Wia*
dow) $C75
3.6 Business Coupe 595
6-p Cocn® (Rumble) 665
6-p Touriag Victoria
(Trook) 655
5-6 Victoria 629
6-p Toarlng Sedan (6
WindoTT, Trunk) 700
CbaSBIiB 620
LINCOLN
Zephyr
<122 In.~A""*.10 m. W, B.)
5-p 2-door ~edan «.275
5-p 4-door Sedan 1,320
V-38S
<136 In.— 3.45 m. w . B.)
6.p Coupe $4.200
fr-p Sedan 4.300
4-p LeBaron Conv.
Ooupe 4.700
4-p LeBaron Conv.
rtoadster 4.700
6-p LeKnroD Conv.
Phaeton 5.000
T-12
<145 fn.— 3.68 lu. W . B),)
7-p Touring $4.200
7-p Sedan 4.600
7-p LiCQOQalDe 4.700
Judklos Berlioe 5.600
LeBaron Coov
Sedau 5.500
WOloagbbr Limou-
Bine 5.700
Judkloa Sedan
LIimoualoe 5.800
BruDn Garb.. Kod-
Col. 6.CO0O
Bruna Carb.. Seml-
Col. 8.700
Brunn Brough&iu G.700
NASH
**400”
<117 la.~2.97 1. \V. D.)
3-p Ooupe $fIP*
5-p Ooupe iR. S.I 7Te*
6-p Viotorin don
6-p Victoria, trnnk 7jn
6-p Sedan 740
6-p Sedan, trunk 703
Delnxe **400**
<117 In.»2.D7 m. XV. B.)
3-p Coupe $«7."
5-p Conpe fR. 8.) 729
6-p Victoria 715
6-p Victoria, trunk 745
6-p Sedan 705
e-p Sedan. troDk 790

AmbAc«isndor Six

(125 in.— 3.1S m. w. B.)
6-p Toarlng Victoria $835
e-e Touring Sednn 889

Ambflasadon Snpen-El;rlit
<125 3.18 m. W . B.)

€*p $095

In.

Touring Sednn

OLDSMOBILE

“P-3e’'— Six
(115 In.— 2.91 m. W . B.)
e-p Standard 4wtoor
Sednn $795
»—p 4-door Touring
Sednn, tcnnk 320
B-P Conpe 730

68
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5-p Toarlog Coupe.
trcns 755
2-4-p Sport Coupe
<R. 8.) 730
2-p Buataeas Coupe €65
2-4-p Convertible Coupe
(B. S) 805
Obassts 485
“L-36"— EiRht
(121 in,— 3.07 m. W . B.)
5-p Standard 4-door
SedfiD $910
5-p 4-door Touring
Sedan, truok 939
6-p Conpe 846
S-P Touring Coupe,
trunk 870
2-4-p Sport Ooupe
(R. S)) 846
2-p Busineea Coupe 810
2-4-p Convertible Coupe
(B. S.) 935
Chassia 615
N ofn: Los dos siguientes radio-
rreceptores se pueden snmiuis-
trnr como equipo adlciousl a

precio extra: de 5 tuboe eu uni-

dad $54.50:
unldatles $67.50. A
sin

de 6 tnbos en dos
eleccién,

precio ndicional. bobina de

vibrador o tubo de rectificacién,

P-4CKARD

“120-B”
(120 In 3.04 ni. \V. B.)
5-p Sedan $1,075
5-p Tonring Sedan 1.115
6-p Clnb Sedan 1.090
5-p (?oune Touring 1.040
2-p Buelnesa Coupe 990
2-4-0 Sport Coupe 1.030
2-4-p Convertible Coupe J.110
Cbassle TflO
“Eight— 1400”
1127% In .3.2:t ni
W . B.)
5.p Sedan (2588
riis.R. 1.360
“Elelll— 1401~
(134% 1In 3.41 m.
W . 111
Sedan $2.0S5
7-P Formal Sedan 3.285
5-p Club Sedau 2.680
A-P Coupe 2.500
2-4- Coupe 2.470
2-4-p Conv. Coupe 2.730
9-p Plioetoo 3.020
ii-p Victoria 3.200
Chasais 1.930
*Blelif— 1402*
(139% In 3.54 til.
w. B.)
7-p Touring #3,270
»p CoQv. Sedan 3.400
7-p Sedan 2.755
7-P Comm. Sedan 2.630
7-p Sedan Lim. 2.890
7-P Comin. SedanLIm 2,765
Cbassis 090
“Snper Eliclit— 1403”
(132% in.— 3..30 m.
W . B.)
5-p Sedan $2,990
Cbassis 2.200
“Saper Elfght— 1404~
(139% In. 3.53 ni.
W . B.)
7-P Formal Sedau $3.800
5-p Club Sedan 3-170
5-p Coupe 3,080
2-4-p Conpe 2.880

la fabrica estan de acuecdo con
precio de muchos articalos de equipo ni el
ordinariamente necesitan

PAS. CAEROCEBIA PRECIO
i M CuQT, Coupe N.070
5-p Pbaeton 3.390
6-p Sport Pbaeton 8.650
6-p Victoria 3.860

Cbaseia 2.36U

**Snper E Iffh t» 1405*’

1144% Id.— 3.06 m.
w. B.l
7-p Tourina 18.690
5-p Coov. Sedan 4,010
7-P Sedao 3.390
T-p CcMm. Sedao 3.265
7-P Sedan LIm. 3.580
7-P Coniui, Sedao
L'm. S.455
Cbssals 2.440
“Twelvc- -1407"
(139% In.— L53 m.
W .B.).
5-p Sedan $3.960
7-P Formal Sedan 4,660
.5-p Club Sedan 4.060
5-p Coupe 3.990
2-4-p Coupe 3.820
2-4-p Conv. Coupe 3,850
5-p Pbaeton 4,190
6-p Sport Pbaeton 4.490
5-p Victoria 4.890
Cliaesia 2.980
“Twclve- -1408”
(144% In.- -3.00 m.
W . B.)
7-p Touring $4.490
5-p Coov. Sedna 5.050
7-p Sedao 4,285
7-p Sedan LIm. 4,485
Chnssia 3.170
PIEHCE-ARROAV
*1001”
(139 lo 147 In.— 3.63 lo
3.7 m.)
R-p Sedan $3 195
5>p Club Sedan 3.296
4-p Coupe (R. S)) 3. 05
4-p Convertible Coupe
iR. S.) 3 295
7-n Sedan (144 in.) 3.500
7-n Rnelosed Drive

i.Iniouslne (144-
in.)

Brunn Metropoli-
tan Town
Brougham (144

In.) 5.205
9-p Cominercini Sellan
(147 1In) 3 400
Ve Cbassis (139
In.) 2 650
ChnesU (144
In.) 2 875
*1002”
(139 «0o 144 In.— 3..A3
to 3.66 m.)
o-p Sednn $3,095
-5-p Club Sedau 3,795
4-p Ccupe (R- S.) 3,095
4-p CkinvertibJe Couiie
(R. S.) 3.795
T-P Sedan (144 in.) 4,000
7-p Encl- Drilve Lim.
(144 1n) 4,150
Brnnn Metropolitan
Town E:*oogham
(144 1In.) 5,796
Cbassis (139 in.) 3,150
Cbassis (144 In.) 8,375
“1603”
(147 in 3.7 m. W. B.)
7-p Sedan $4.795
7-p Encl. Drilve Lim. 4.995
Cbassis 4.100

la practica, en

PLYMOUTH

Bnaliieaa

(113 In.— 2.87 ni. AV. B.)
2-p Coupe $610
5-p 2'door Sedaa 545
5-p 4-door Sedan 690
Delnxe
(113 In.— 2,87 m. W. B.)
2-p Coupe $530
4-p Coupe (R. a.) 020
5-p 2-door Sedan 025
5-p 4-door Sedan 060
5-p 2-door Tonring
Sedan 645
5-p 4-door Tourlug
Sedan 080
PONTIAC
Standard Six
Serles “36-20 B”
<112 in 2.84 m. AV. B).)
S-p 2-door Sedan $675
2-p Standard Coupe 613
5-p 4-door Sedan 720
5-p 2-door Touring
Sellan— Trunk 700
5-p 4-door Touring
Sedan— Trunk 745
2-p Cabrlolet (R. 8.) 780
2-p Sport Coupe
(R. S.) 675
Cbassis 425
De Lnxe Six
Serles “36-20 A"
(112 In. 2.84 ni. AV. B.)
B-p 2-door Sedao $120
2-p Standard Coupe 665
5-p 4-door Sedan 770
6-p 2-door Tenrlag
Scilao— trunk 745
5-p 4-door Touring
Sedan— trunk 795
2-p Sport Conne
(R. 8.) 720
Chaaaia 475
Elsht— Serlea “30-28 A"~
(117 in 2.97 m. W. B.)
6-p 2*door Sedao $770
2-p Standard Coupe 730
5-p 4-ilonr Sedan 815
5-p 2-door Touring
Sedan— trunk 705
5-p 4-door Touring
Sedan— trunk $40
2-p Sport Ooupe
(R. B) 785
. Cbassis 525
N otai 1-08 dos signientea radio-
rrcccptorca se pnsdeo suminis-
trar eomo equipo adicional a

rreeio extra: de 5 tubos en unl-
(lod $44 : de O tubos en dos uni-
dades $35,

REO
PITInc Clonil
o-p 2-door Coacb $703
6-p 4-door Standard
Sedan 845
6-p 2-door Deliixe
Brougliatn 845
6-p 4-door Deluxe
Sedan 895
Royal “75”
6-p SeduD, seli-
shifter $1.035
3-P Coupe self-slilfter 1.033

E1
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STUDEBAKER

Diutator Six
(lie in.— 2.96 m. AV.B.).
3-p Business Coupe $665
3-p Custom Coupe 695
B-p Custom Coupe 720
5-p St. Regla Custom
Sedan 725
B-p St. Regla Crulsing
Sedan 743
5-p Custom Sedan 765
5-p Crulsing Sedan 775
President Etnlit
(125 In.— 3.18 m. AV. B.)
3-p Cnstom Couoe $966
5-p Cnstom Conpe 995
B-p St. Regis Custom
Sedan 1.015
B-P St. Regia Crulsing
Sedan 1,035
5-p Custom Sedan 1,045
6-p Cmtslng Sedan 1.065
sTUTZ
“SV-1«” 8 Cyllnuer
Stiindnrd
(134% in ,3.41 m .
AV. B.)
5<p Coupe $2.495
5-p Sedau « 2.780
2-0 Coupe 2.780
6-p Club Sedan 2.880
Cnstom
<145 In 3.68 m. AV. B.)
7-p Sedao $3,560
7-p Llraonsline 3,760
5-p Convertible Sedan 3.810
Cabrlolet Coupe 8,760
ClinssIiB 8,190
DV -32 Serien
“Stnndar
(134% In.— 3.41 in.
AV. B.)
6-0 IToupe $3,195
5-p Sedao 3.480
2-p Coupe 3.480
6-p Club Sedan 3-580
2-p Sneedeter 3-580
2-p Cabrlolet Coune 3.680
“Cnatoni”
(145 In. 3.08 m. W . B.)
7-p Sedan $4.260
7-p Limousine 4,460
5-p Convertible Sedan 4.510
CabrloletCoupe 4.400
e Ohaasis 3,890
TRRR.APLANB
“DeLaxe— 61"
(Il.LA in.— 2.92 sn. AV. B.)
Brougbam $615
Sednn 670
4-p Coupe(R.S.) 840
2-p Coupe B95
“Caatom— 62"
(115 In,— 2.92 m. AV. B.)
Brongl:nm $065
.Sedan 720
4-p Coupe (R.S.) 690
2-p Coupe 650

\VILLYS-OVEHLANU -4

g7
(100 in.— 2r>4 m. W. B.)
2-p Standard Coupe $396
4-p Standard Sedan 425
4-p Delude Sednn 4s0
Panel delivery 415
Cab PlcUup m

Americano



INSTALE UNA TIENDA SEPARADA

Las Bombas Computadoras y Las
Combinaciones Displaymeter
Wayne Aumentan las Ventas

= Cologue ima tienda, como la presente, al frente de
su estacion, y observe el aumento en ventas y ganancias. La
belleza de estas bombas y su pecnliar constrnccién mecénica
atraen nuevos negocios Y ponen de mayor relieve el prestigio de
su establecimiento.

Las bombas computadoras Wayne anmentan el negocio portpie
colocan las ventas sobre nna base de dinero en efectivo. Evitan
las pérdidas provenientes de medidas insuficientes o excesivas. La
combinaciéon Wayne Displaymeter ofrece las ventajas de la bomba
computadora Wayne y la conveniencia de una espaciosa vitrina de
exhibicién para diversos articulos del ramo. Constituye, en reali-
dad,_una tienda separada, que paga todos sus gastos mediante las
adicionales ventas que hace, de modo que resultan netas las ga-
nancias provenientes del suministro de combustible. Pidanos

Bombas Computadoras Wayne i vier T
boletines descriptivos ahora mismo.

Se ofrecen en galones americanos, galones
Ingleses, litros y en los sistemas monetarios

<lc Inglaterra, Holanda, Africa del Snr,
Rspnfia, Ferd, Argentina, Anstralla, Nneva W A Y N E C O M P A N Y

Zelandia. Hondnras, CanadA, México, Co-

lombia Pnertn Rico. .Tamalea. También se Oficina principal y fabrica! 750 Canal St., Fort Wayne,Ind.,E.U.A.
estAin adaptando a los sistemas monetarios
de otros paises. l.0s cambios de precios, en RePRESBNTANTES: Fabricas snbsidia- da Uniao SO/SOA, Rio de Janeiro. Pera

monedas nacionales, se hacen con facilidad. rias en Lontlres, Inglaterra; Lo» An- — A. y F. Wiese, S.A., Edificio Wlese.
geles, Callf., Roehcster, Pa., G. U. A. Lina. Filiplna®r-*Manfla Machlnery 8e
Sapply Co., Ine., 675*681 Desmarinas.

Otros Productos Wayne Canada — Wajne Co., Ltd.,, Taronto,

i o Canada. Inglaterra~ Wayna Tonk & MinBft. Colombia Sociedad Comercial
Equipos de combluacldu <lu bomba y dep6si- Pump Co Ltd 42 Newlonda Pork, Holanda-Colombia, apartado 94, Barran*
to o tanque para grasollna* aceite lubricante, Landre.A .YE _ los fol ' qgoilla. Portagal y Africa Oeeidenlol
petrOleo» alcohol y grasollua; leTantadores o Aan re.” apana y eoloslas espanolas o, cygoesirKurt Por~t, rna da Prata
KrQas para automéviles. Un surtido com- - Aat?ee5°f|°5 Harry WaJker,v S. A_'- 59, Lisboa. Republica Dominicano
pleto de bombas vendedoras de grrasas Inbrl- Robellon 104» Barcelona. Brasil®—Equi- A palmau R. Isabd la Catélica 115,
eantes, con recipientes o sin ellos; compre- pamcntas Wayne do Rrasu. Ltda., rué sanio Domingo.

sores de aire y lavadoras de antomi)vlles.

Bombas computadoras y
registradoras de combustible Wayne
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Un Plan de Ventas
de Ganancias Seguras

Los comerciantes que venden el Bxide, en todas
partes del mundo, estan sacando mucho provecho de
nuestro nuevo PLAN DE PARTIDA SEGURA.

Es tan interesante como remunerativo y el cliente
aprecia la ayuda que recibe de eL Significa mas
ventas y mas ganancias para los representantes del
Gxide en todas partes.

Y significa también algo més: adicionales clientes
para los otros productos que Ud. vende.

Lo més satisfactorio de todo es el conocimiento de
que Ud. esta vendiendo a sus clientes el acumulador
més fino del mercado. Los acumuladores Exide son
siempre dignos de confianza— arranque seguro, luces
brillantes y encendido correcto—y por su prolongada
duracion o larga vida, resultan muy econdmicos en
la préctica.

Pidanos en seguida informacién detallada sobre
nuestro PLAN DE PARTIDA SEGURA. Necesi-
tamos mas representantes para la venta del Exide—
firmas alertas, responsables, ansiosas de obtener
mayores ganancias de los productos que estan ven-
diendo. Si Ud. esta dedicado a cualquiera ramificacion
del negocio de automdviles, puede vender acumula-
dores Exide— vender muchos de ellos.

£ X 1., e

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA

THE ELECTRIC STORAGE BAHERY CO.

FILADELFIA. PA., E.UA.

Departaincnto dft Exportacion: 23 West 43rd St, Nueva York, N.Y., E.U.A.

Direcciéon telegrafica: EXIDB, New York

“La fabrica mas grande del mundo de acumuladores para todo fin**

RUSCO

-EL SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AMERI-
CANOS DE MAYOR VENTA, OFRECE AHORA
LOS NUEVOS

JUEGOS DE FORROS COM- “CH |EFTA|N’

PLETAMENTE MOLDEADOS

—PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES
DE MARCAS POPULARES

Los Juegos de forros de frenos completamente moldeados
Chieftaln. que gozan de gran venta en los Estados unidos,
se ofrecen ahora al comercio extranjero. Ein los Estados
Unidos, el Chieftaln es uno de los articulos de repuesto de
mas rapida venta del completo surtido Rusco.

Los juegos Chieftaln, hechos especialmente para los sistemas
de enfrenamiento modernos, se proyectan para servicio severo
y gran duraciéon en la mayor parte de los automoéviles y
camiones livianos de marcas populares. Los fabricantes de
automoviles reconocen la superioridad de los forros rigidos
moldeados, como equipo normal de fabrica. Por esta razén,
los ingenieros de los productos Rusco han perfeccionado los
juegos Chieftaln para satisfacer la insistente_demanda de un
forro de repuesto econdmico para estos automoéviles populares.

OTROS CONOCIDOS FORROS DE FRENOS
RUSCO SON:

Rusco 55—tejido corriente, de calidad perfeccionada.

Rusco 66—tejido, de alta calidad especial.

Rusco Ace Industrial—tejido, para servicio pesado.

Rusco Bulldog—tejido, de precio moderado.

Rusco Kontak—el perfecto torro moldeado flexible.

Rusco Champion—normal de compresion hidraulica.

Rusco DuraU—completamente moldeado en rollos de 25
ies.

Jueg;)os de forros Rusco Engineered—piezas cientifica-
mente elegidas.

Revestimientos tejidos para embragues, en todo tamafio.

Revestimientos moldeados pava embragues, en todo
tamafio.

Forro de transmisién, cintas para amortiguadores, maqui-
nas forradoras y remaches.

PARA CALIDAD SEGURA Y PARA LUCRATIVO
AUMENTO DE VENTAS, ESPECIFIQUE LOS

FORROS DE FRENOS RUSCO

THE RUSSELL MANUFACTURINC COMPANY
INCORPORADA EN 18S4 MIDDLETOWN. CONN., E. U. A.

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA:
83-8S RUE LAMORINIERE AMBERES, BELGICA

El Automévil Americano



DURANTE 25 ANOS

mmMmf

4 QUAY-NORRI?
PISTON RINGS

" MCQUAY-NORRIS

YALVES™
BEARING s ANILIOS DE EMBOLOS = EMBOLOS =« PASADORES DE EMBOLOS =« VALVULAS < COJINETES e PERNOS
PUMP PARTSs\ BUJES = MANGUITOS PARA CILINDROS <  PIEZAS OE BOMBAS DE AGUA < GEMELOS SILENCIOSOS EN U
VBOLTS-BUSHINGSy

COMPRE LAS LEGITIMAS PIEZAS

]i:P'ROVE#M s'E«VI~n IVIc<»UAY-"ORR,S MANUFACTUR.NG COMPANY
Oficinas generalas: St. Louis, Mo., E. U. A. - Departamento de exportacién: 39 Water St., Nueva York, N.Y., E.U.A

Diciembre. 1935
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“orex vower. (PRECISION!

17 PLACAS POR ELEMENTO

MAS CAPACIDAD
PARA ACCESORIOS ELECTRICOS
68% MAS POTENCIA QUE LAS
nuevas especificaciones SAE
POTENCIA EXTRA PARA EL
ARRANQUE
ADECUADO PARA 80% DE TODOS
LOS AUTOMOVILES

SU PRECIO ES MODICO

La propulsion Bendix legitima, “la
mano mecanica para arrancar el mo-
tor del automovil”, es un verdadero
instrumento de precision. Mas de cin-
cuenta millones de automdviles se han
equipado con ella.

El ntiiivo acumulador USL "SUPER POWER” rinde la Cada una es buenaé)ar%miél_ares ge

s s i s : ) arranques seguros. Es tan digna de

pot_enmamaxmaquejgmas ha5|dc~)desarrolladaen cua_ll confianza que muchos duefios, por no

quier acumulador de igual tamafio. Asegura potencia haberla visto, no tienen idea de como
ampliaparaun arranque rapidoy certero, ademas de ca- se ve.

pacidad extraparaun radioyotrosaccesorios eléctricos. Con el tiempo, despulés de afios de

PSP servicio continuo, es logico esperar

Solicite infomes conpletos gue un mecanismo tan excelente como

USL BATTERY CORPORATION la propulsion Bendix necesite, de vez

Cbr~eler Bailding, Nueva York, E. U.de A. Por Cables "Yaueelite*', Nueva York en CuandO, algl:ln CUIdadO y alguna

pieza de repuesto. Cuando suceda
ésto, recuerde lo siguiente:

El tipo de construcciOD, los materiales y
el acabado de las legitimas piezas de la
propulsién Bendix son el resultado de
muchos afios de experiencia. Se cons-
truyen para que funcionen bien en todo
sentido. Por esta razon, emplee UGnica-
mente legitimas piezas Bendix Y quedara
satisfecho. Busque la marca Bendix
estampada en cada legitima pieza Bendix.
Insista en que sea la legitima y no una
imitacién o substituto, y asi quedara a
salvo de molestias.

ECLIPSE MACHINE COMPANY
Elmira, N. Y., E. U. A.

(Subaidiaria do la Beodix Avlation Corporation)

72 El Automoévil Americano
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SIGUE SIENDO LO MAS NUEVO
EN EL CAMPO AUTOMOVILISTICO

EL MOTOR FORD V-

En un automoévil o un camién nada es tan im-
portante como el motor. Todos los otros rasgos
desempefian un cierto papel, pero ninguno
puede equipararse al motor en lo que se refiere
a funcionamiento, economia y eficiencia.

Es no sélo interesante sino significativo que
el mas nuevo de los motores en la categoria de
bajo precio es todavia el Ford V-8. Desde que
Ford lo puso al alcance de todos (haciéndolo
tan econdmico en su consumo de combustible

F O R B M 0 T O

Diciembre, 1935

como otros motores con menor nimero de cilin-
dros), el Ford V-8 ha seguido siendo el mas
nuevo de los motores que existen.

Sibien el motor V-8 contribuy6 grandemente
al éxito alcanzado porel Ford V-8 durante 1935,
no hay rasgo que no se halle a la altura de tan
brillante motor. Y nada facilita las ventas tanto
como poder ofrecer un automavil o un camién
cuyo rasgo mas importante es la Gltima palabra
en disefio y construccion.

C 0] M R A N Y
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cataloaos

0 s iabricantes de los productos que se anuncian

-J en esta revista, no pueden, por obvias razones.
dar una exposicion detallada de sus productos
en el limitado espacio de un anuncio.

Por regla casi invariable, los fabricantes preparan
especialmente para el uso de los interesados,
catalogos en que detallan minuciosamente sus
productos. Estos catalogos contienen siempre
informaciéon muy interesante e importante para los
comerciantes del ramo.

“Pida catalogos"” al finde un anuncio, es en realidad,
una invitacion cordial que el fabricante extiende
al interesado para que se imponga a fondo de sus
productos—una invitacion que a menudo conduce
a negocios mutuamente agradables y lucrativos.

Mas de una gran empresa comercial ha resultado
de la lectura de un catalogo.

biyda catalogos. Le conviene mucho.

El Automévjl Americano DICIt



AMERICAN
BRAKEBLOK

El forro de freno de seguridad
gue funciona bien en todo clima

< De estas cosas puede Ud. estar seguro ... el American
Brakeblok le dara seguridad y satisfaccion en grado
maximo en cualquier clima. Su caracter y buen funcio-
namiento son inalterables.

El contacto con la grasa, aceite o agua no tiene efecto
sensible sobre este forro de freno. No agarra ni resbala,
como lo hacen los forros ordinarios. Por esta razén, da
paradas seguras durante toda su prolongada duracién .. .
paradas mas rapidas y suaves, con menor presién sobre
el pedal de enfrenamiento.

El American Brakeblok es diferente de todo otro forro
de freno en su constitucion fisica y en funcionamiento.
Es un material sélido e incomprimible, que resiste per-
fectamente el continuo esfuerzo de los frenos hidraulicos
0 mecanicos, sin la mas leve alteracion en resultados.
Cuando Ud. vende el American Brakeblok, Ud. vende un
forro de freno de permanente satisfaccién, que produce la
mas cordial acogida entre los consumidores y una clien-
tela de creciente desarrollo.

En la forina de rollo, una pequefia existencia de solo diez rollos de
AMERICAN Brakeblok sirve para 125 marcas y 400 modelos de auto-

moviles y camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de los
requisitos de los frenos interiores,

El AMERICAN Brakeblok se suministra no s6lo en la conveniente
nueva forma de rollo sino también en tipo Keeper, en Juegos de re-
cubrimiento completo y en tipo de recubrimiento completo empernado.
>A deméas de este moderno forro de freno, fabricamos excelentes revesti-
mientos de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexibilidad,
exentos de protuberancias, que no requieren afinacion preliminar. Por
carta o por telegrama, sirvase pedimos detalles y precios del AMERI-
CAN Brakeblok.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4600 IVlerfitt Ave.i Detroit* Michigan, E. U* A.
Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louis, Los Angeles, San Francisco

Departamento de Exportacién:

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E. U. A.

Una division do la /imericQn Breke Skoo and Foundry Cornpany

AMERICAN
RAKEBLDO

Diciembre, 1935

Emplée las cadenas de distribucion

gue usan los principales

fabricantes de automoviles

LAS CADENAS
SILENCIOSAS DE
DISTRIBUCION

MORSE

M AS del 80% de todos los

dutomoviles americanos de
1933, con engranajes de distri-
bucién accionados por cadena, esta provisto de ca-
denas silenciosas de distribucion Morse. Los auto-
moviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto,
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pacic-
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen
la cadena Morse en su equipo original. La supre-
macia de la Morse es universal. Hay cadenas Morse
para toda marca de automdvil dotado de cadena de
distribucion. Las firmas anotadas abajo gustosa-
mente le suministaran informacion detallada sobre
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES

CUBA C. H. Mtekay
P.O. BfIX 1114
Kivana. Cuba

ARGENTINA C. Goffre A Cia.
720 Parana 44,

Buenos Aires,

Argantlna
PUERTO RICO FriAk Gamundl
P.0. Box 5066
San Juan, Puarte Riee VENEZUELA Manuel C. Peraz
Apartado 567
KixIico M. R. MonasNI Caracas, Vanezuafa
P.0. Box 27(6
México City, México John A. Ltght
Casilla 4077
COLOMBIA Cirios Salgado Saotlago. Ctilla
(Jalma)
Apartado da Correos Alfred PalKsor
1479 _ Apartado 2564
Bogota, Colombia Lima. Paru

MORSE CHAIN COMPANY

ITHACA
NEW YORK, E.U.A

Division de la
Borg-Warnor CorporaKon

Le+chworth, Herts., Inglaterra
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y todos los afios subsiguientes le resultaran muy
lucrativos si Ud. se dedica a la venta del
completo surtido

CADENAS DE
iFyenu. DISTRIBUCION

de productos de calidad a precios de

siempre silenciosas

® Las cadenas de distribucion Duck-

BU J IAS DE E N C E N D ID O worth deben su funcionamiento si-

lencioso a la construccién especial de

A C U M U LA D O R E S sus uniones y a las superficies esme-
riladas de sus eslabones. Son siempre

B O B I N A S D E E N C E N D I D O silenciosas a causa de su construccion
de recision, desgaste uniforme
MAGNETOS . X .

estiramiento minimo. Distribuidores
en todas partes del mundo.

Por carta o por telegrama sirvase pedirnos catalogos y listas
de precios.

H
(XEGE.ore e T

Divisién Inttrnacionat

- - Dapartamtnte de
444 Madison Avetiuc, Nueva Yorfc, N- Y*, E.U.A. Exportacion:
Direccion telegrafica: ZYMOTIC, New York. Toda cla Fabricas an 89 water Street.
ire 1 ele ica: , ew . oda c ve.
9 Sprinefleid y N ueva York.
N. Y.. E.U.A.
Worcsstcr. Masa.. Direccién
E.U.A. telaprillca:
WIOBLOCO

S6lo las legitimas piezas El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALL
Bendix pueden verdaderamente ento de valvul
- - - ara asiento de valvula
rehabilitar los equipos Bendix P

Eamerilado de asiento de valvula por puoto de eos*

tacto . . . suave, rapido, sin vibracién ... se obtiene
A/fA'S de cincuenta reillones de vehiculos sutocnéviles se ban equipedo unlc:gente con la edsrrk\)erlladura del tipo EGQE':‘*
coQ Productos &4nd>Xs Todd oiarcB de automoévil americano da t93o0 TR.I y A esto se ebe que sea el unico meto_o
- R universalmente adoptado por los principales fabri-
Illeva uno o mas Productos Bendix.

caoles de automodviles en grande escala. Sirvase
pedir Informacién detallada directamente o como*
ntquese con nueatros representantes mas cercanos.

Cuando Ud. necesite piezas para la reparacién o rehabilicacién de euaU
quier producto Bendix, emplee sélo Isa Uflitimas de repuesto Beodiz. La
organizacién Bendix estd profundamente Interesada eo satisfacer a todo

duefio de automévil, lo mismo que eo el porvenir eomeiclal de todos loa HALL MFG COMPANY

repreaeotantes de sus productos y muy en particular vela por la buena

reputacion universal do todo producto Bendix. TOLEDO, OH IO, E.U.A.

La representacién de loa Productoa Bendix y piezas de repuesto pera . . 460 Richmond St., Toronl., Canada
[os mismos es un negocio que exige muy poco capital, brindando al a.rt’\?geRiaO»nAta_lN(t)nR:’l\;‘ropa. Geronto do Venta» en Cuba;
repreaentante una ganancia creciente, a causa de los millones de auto* i ! L SR. E. M. GONZALEZ.

N R A n ZS FIn.liury Squara. Lcndrai, Calie 21. No. 490. Habana
moviles provistos de productoa Bendix que circulan en todas partes del E. C.{. Tnol.twr* . - ,

mando. G«r«Dt. da vontas on la Affl.ntlan:

8R. OTTO EBE”AON,
BENDIX PRODUCTS CORPORATION Casilla d. torreo 127, Buenos Alro.
401 Bendix Drive, Soutb Bend, Ind.» E.U.A.
(Subsidiario de la Bendix Aviaiion Corporation}
BBPRBSSUTAUTRa DB VENTAS PARA L.4 AMERICA LATINA - -
|  subscriptor deseoso de comunicarse con
AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC., .
347 Madison Ave., Nueva York, N.Y. E.U.A. fabricantes, por nuestro conducto, debe

Direccion telegrafica: Amsta suministramos infoimacion detallada sobre

PRODUCTOS BENDIX — Frenos mecanico» de accién compensada y H H H H ~
frenos bidrau[icos Bendix — Sistema de eofrenamiento Bendix por fuerza Su proplo negocio, indicando los ramos que actual
de Vacio — frenoe neumaticoi automaticos Bendix.Westingbaas~”~obiemo mente esta representandoy el territorio en que
automatico de embrague Bendix— arranque automatico Bendix atartiz— . .

propulsién de arranque Bendix— carburadorea Stromberg— iorroa de freno opera, referencias bancarias y otros datos que
Eclipse— zapatas (Ele repuesto Bendix f_o'rradas en la fébric?f berranentaje crean prudente agregar para el m ejOr .entendi-
y elementos Bendix*Feragen para rectificar y reparar chasis.

miento del fabricante.
- -
Se rVI C I O Los subscriptores quedan cordialmente invita-
dos a valerse de nuestros servicios y cooperacion.
El Automévil Americano

B E N D I X 330 W. 42nd St. Nueva York, B. U. A.
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Hacen que los automodviles nuevos se vean
mas lindos

Esfos nuevos modelos de bocinas tienen el famoso
tono EA . .. penetrante y musical, al mismo tiempo.
Mé&s notable aun es su forma compacta moderna,
que armoniza perfectamente con el estilo perfilado
de los automéviles modernos. Y los 25 afios de ex-
periencia que sus fabricantes tienen en la manufac-
tura de bocinas al completo agrado de los duefios
de automoéviles, constituyen la mejor garantia de su

calidad y facil venta.

Hacen que los automoviles viejos se vean cOmoO nNuevos

Bocinas EA para automoviles

E. A. LABORATORIES, INC., 696 Myrtle Ave., Brooklyn, Nueva York, E. u. A.

Equipo STILES para

servicio de frenos

TORNO PORTATIL PARA,,
TAMBOR DE FRENO

Rapido, exacto 7 automatico, para el labrado Forro de freno

Este es el forro do freno moldeado

de tamborea de freno de todo automavil 7 «
camién. De un solo corto rebaja 0,050* de do la_melor calidad del mereado. La
material, toroeaodo 4 tamborea en menos de superflcle de rozamiento de esto

forro esta cuidadosamente esnerlla*

da. Por sus dimensiones exactas, de
Portatil. Puede separarse de su pedestal y minimas tolerancias, se Instala con
aplicarse directamente a ruedas 7 tambores facilidad, asegurando buen contacto
pesados. Funciona cod corriente continua M O N O L I T H I C Inicial con el tambor del frono.

o alterna, conectandolo seDcUlsmente a un

portalampara. Informacién detallada a RASGOS: Tratada d

solicitud. calor, carbonizado de

color nofiro, conttrue-

elan enteriza de asbesto

de fibra larga, sin

laminaeién. No se am-

polla. La eonstrueelan

monolitica Garantiza

gran dciraelén y resis-

leneia al calor en toda

clase do servicio. Posee

gran fuerza da roza-

miento, lo que resulta

en suave accion de pedal.

De conveniente durezay

media bora.

Combinaciéon de forradora y densidad, productiva de

R excelente funcionamiento
esmeriladora de forro de freno en los frenos de accion

. B B automéatica. Suministra-

Est_a méaquina, mostrada arriba, sirve nara do en rollos de 50 pie«.
quitar los remachbes y reforrar frenos me- La envoltura especial lo
diante sencilla accion de redal. Comprende conserva con su limpieza
también ana esmeriladora accionada por y vipor original, hasta

QUO se desenvuelve pera
sus uso. Pidanos nues-
tro eatalopo general.

motor eléctrico, para suarlsar el forro, Tcea
modelos rie caiiaclilades y precios difereates.
Pidanos informaciéon detallada.

WEAVER ATLAS ASBESTOS CO-

NORTH WALES, PA-, E.U-A-

MANUFACTURING COMPANY Diréccion teUgrafica: “LASBEST**
SPR |N G F|E|_D s ||_|_ s EUA Otr/?s producto_§, bajo la marco Atlas, comprendidos en nuestro vasto surtido,
R so forro tejido, forro moldeado, emoaquotaduras anulares para bombas,
Chstham, Ontario. Canada rorro paro transmision, elntas para amortiguadores, cordones para capa
Londres. |Iniietorra de mcw. revostimientos do embrague y empaquetaduras diversas oara au-
Olreoeian tele, Claves: tomoviles.
eraflea: **Weaver” Aome. Bontley

Diciembre, 1935 7
Ayuntamiento de Madrid
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JUEGOS DE

FORROS DE FRENO
P. G.

(Proving Ground)

El hecho de que los principales fabricantes americanos de
automoviles eligen los Juegos de forros de freno Raybestos
PG como equipo normal de fabrica es, en nuestra opinién,
la recomendacién mas elocuente que podemos ofrecer sobre
nuestros productos, i-os mecanicos, en todas partes, emplean
los Juegos PG por la sencilla razén de que este forro de freno
les evita toda suposicién o duda en ios trabajos de repara*
cién, asegurando satisfactorio servicio al duefio del automoé*
vil en que se instala . . . rapidas paradas, comodidad, con-
fianza y seguridad.

Los juegos Raybestos PG son ensayados en campo de prueba
(Proving Ground) antes de salir de las fabricas Raybestos.
Cada Juego se somete a prolija inspeccién. La calidad de los
materiales de rozamiento empleados en su manufactura
estd gobernada por analisis de laboratorio, En otras paia-
bras, los Juegos Raybestos PG representan la uGltima pala-
bra en desarrollo de forro de freno para automoédviles.

Los mercados dei hemisferio oriental estan a carao
do la RAYBESTOS-BELACO, LTD ., Londres, Inglaterra

Oficina de ventas en la America del Sur,
Caixa Postal 2695, Sao Paulo, Brasil

THE RAYBESTOS DIVISION

de la Allled Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc.

BRIDCEPORT, CONN., EUA

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES
PARA AUTOMOVILES

El surtido SpartoQ de sefiales de advertencia j radio-
rreceptores para automovilee es 4o sélo uno de los mas
modernos, sino tambiéu uno de los mas completos y de
mas facil venta del mercada. Loe productos Sparton con-
tindan granjeandose la preferencia de los comerciantes y
del publico automovilista en todas partes del mundo.
Sirvaee pedirnos catalogo, precios y descuentos.

THE SPARKS-wlItHINGTON CO.
Jackson, Michigan, E. U. A.

Los coches mas finos del
mundo son acabados con
las lacas

Para Autobuses, Camiones, Tranviasy Coches de
segunda mano no hay mejor acabado que el
que imparten los esmaltes

K6M TRANPORT

THE SHERWIN-WILLIAMS CO.
NEWARK, NEW JERSEY, E. U. A.

Por CobU: SHERWIN, Neuark, N. J.

Cadenas para neumaticos
Weed American
con barras de refuerzo

Mas del
doble del

recorrido

Mayor

traccién

Chavetas
CAMPBELL
Hammerlock

La chaveta mas practica del mercado.
La mas facil de insertar. La mas facil de cerrar.

La mas fadl de quitar.
American Chain Cornpany, Inc.,

and Associated Indnstries
Départamtnto d# Ejsportocion

230 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U. A.

HERRAMIENTAS PARA REASENTAR VALVULAS

LOS MECANICOS
PREFIEREN LAS
HERRAMIENTAS

PORQUE FUERON
Y SON TODAVIA
LAS PRIMERAS DE
SU CLASE

K.O.LEE& SONCO.

ABERDEEN.S. D., E. U.A.

Prove completa vista despejada al
conductor y al pasajero

UKAZO AUXU.1AR TRICO

T A tendencia hacia dos limpiadores de parabrisa ha establecido
&< una creciente demanda de brazos auxiliares Trico, loa cuales
se suministran en modelos universales, para facil Instalacion
en todo automoévil. Saque provecho del tiempo lluvioso, vendi-
endo los limpiadores de parabrisas y otros articulos de facil
venta de los comprendidos en el surtido de Productos Trico.
Pidanos Informacién detallada.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A.
Dir«celén telegraficai “TRICOPROD** Btaffalo

El Automévil Americano



Bien
construidos
desde
1903

Porque
sabemos
como construir
un buen

acumulador

ACUMULADORES

M&S de SO afios de ezoerleaclt

la coDaCniccléu de Acunu*

ladorsB y en el perfecclootalenle general de su calidad han dado
Dor reaultado en el WITHBBBBB un aoumulador que M edle ee

de aeredable aspecto zDoderso.

elao que constituye también un

producto de mayor capacidad y duracion, eon plecas prot/eetodés
N\ fahticedcs para dar «no capacidad eciraordinaria.

Todo requisito
WITEBIIB)i3B, el

de acumulador puede satlsracerse con un
rtfPODde exactamente a todas las exi*

genclas de un funciénamiento Iniuperable en todo detalle. Las
calas se hacen bien firraea btra evitar su rotura o trisadura

orovocatlra de escapea

Tjunbien

Samlinlstramoa Lan

Placan

Saperlor de Extraordinaria Capacidad
Para Todo Servicio de Acamnlador

Birvasc pedimct informacién dctaOada caire naectra
iniereeanie rcprctcniaeion esctuHoa

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion: 3400 Jaoney St., PUadalfia, Pe. E.U.A.
Direcciéon teUgréfiea: rnTHERBEC, Phuadelpbia

Nuestra garantia de

calidad— para tra-

bajo de reparacién
de automaviles

Los productos de la Tubular Rivet
& Stud Company son el resultado
perfeccionado de muchos afios de
manufactura cientifica. Los re-
maches tubulares son exactas en
dimensiones y dignos de toda
confianza. Ud. puede confiar en
ellos en que le daran servicio
satisfactorio.

TUBULAR RIVET A STUP CO.
BOSTON, MASS., E.U.A.

Torno WorkahopM odelo 1936d© 9~ de voltcopor3'de bancada.
h.p.ycon- SQQ25

con aranemieiOQ borizootal. motor reversiblede ~
mutadorreversible, tal com o estamostrado

rL tornode 9" g\iese muestra arribaceunode loe 96

tar»nafios y tipos que varian en precio desde $75
hasta $1500 cada uno para impulsién directa y por
coDtracje. Uccomendado para la reparacién vy
servicio de automoéviles por la General Motors,
Chrysler, Roo, Studebaker y otros principales manu-
tactur«iros de autos. Se usan en de 10,000 ta-
Ucres de servicio y reparacion. Mas de 38 accesorios
disponibles para reparacién de volantes, tambores de
frenos, aparatos eléctricos, pistones, cojinetes, valvu»
las, diferenciales, bielas y ci4uena|es.

GJjOLICITE estos libros: Boletin No. 7-ES que describe
j el.Torno Workshop, gratis; Boletin No. 16-S que
deecnl>c el Torno de 16", gratis y libro ~"Manual del
Tocnem” No.28de 80péaginas, franqueolibre, remiti-
endo 25 cts. en moneda o timbres.

Distancia Sin Con Peeo
Tamafio del Torno entre con- unidad Kgs. en*
puntas traeje motriz cafonadP
%x 31; Workphop 18 1 78.00 S 9a25 IM
X . 30 99.00 12225 225
9 X 4W Worksfiop .. . 36 116.00 139.25 242
16 X f Tipo Corrienle.. 58 489.00 662.00 1545
16 X IV Tipo Corrisrite . 82 533.00 706.00 1727

Se neccitan diatribuidores y repre~“ntanfe, acUvos
en territorios disponibles.

nhunn

LPOtsnjé «stoslibros

Vireccion Cablegrafica eTu'ins” South Bend. Toda* C f-.w. ComereiaUs

South Bend Lathe Works

sou?JBs”nd!*?nd!:(.®s. a.

EL HUPMOBILE

de 1936

Ud. sabe que el Hupmobile ha sido un automOvli de
Bl surtido
de 1936 representa lo mejor que hemos hecho hasta
ahora. Ofrece ventajas extraordinarias, pero ae vende
a precios mucho mas bajos que los que Ud. anticipa
pagar por semejantes ventajas. Y estd protegido por
la forma de representaoifin més equitativa y racional
que se haya frecido hasta ahora a sus conceaio-

Irreprochable calidad desde hace 27 aftos.

narlos.
ahora mismo Informaciéon detallada.

Por telegrama o por carta, sirvase pedimos

HUPP MOTOR CAR CORPORATION

Detroit, Mich-, E.U.A. Direcciéon telegréfica:

"HUPP”

Detroit

EI comercio de automoviles y
cordialmente

queda

conocimiento la

sus anexos
invitado a entablar
relaciones comerciales con esta organizacion,
con la plena certeza de que su extraordinario

habilita anticipar vy

EDELMA~"MX

® A precios bajos

Esto» productos gozan da la reputaciéon de ser loi melorei de
Tenemos «ho catalogoa aaparados
reieiiTos a loa muchos aoccaorlcs para juitomoérilea conerloaas

Populares

iu clase en «] mercado.

satisfacer su demanda de "productos basados

sobre experiencia”.

BORG-WARNER

(DIVISION
310 SOUTH MICHI9AN AVE.

INTERNATIONAL CORPORATION

PE LA BORG-WAANER CORP.)

CHICAGO. ILL, E.U>.

Direccién telearafiea: aorQwarner

Compafifas constituyantes da (a Borg-Warnar

The Bort k Bmlc Csmeany
Bori*Warn«r InternatloiMl

Marvfll Carburetor Compan
Mechanlca Unlveraal folnt Company
Morae Chain Company

EapeciallOade*
para atifomoévlilejB

Lucrativas

de 1atOQ de repuesto, herra-
mientas. plesas de repuesto
para frenos bidi&uUcos en
lelas herméticas al alre.
densimetros, henchldores de
acumulador, tuberia flexible
de combustible, cables para
frenos. Inducidos y otros
producUM ouo fabricamos.
A solicitud envleremos estos
catalogos y cuanta edlciozul
inlormaciOD se oos pide.

E. EDELMANN & CO.

CHICAGO. ILL..
E.U.A.

Berg*Warner Service Parta Company
Detroit Gear «nd Machine Cempuy
Detreit Vapor dteve Company
Inpereoll Steel and Diat Company
Lene Hnnufacturlne Company
Lofli Manufaeturine Company. Ltd.

Diciembre, 1935

Mena Chnin Company. Ltd.
Norpe Dlvlalon

Warner Gear Company

Roekford Orllline Meihitvfl Company

Wlieelef'Scheblcr Carburetor Cenpany
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NECESITAMOS AGENTES ~ Empaquetaduras Victor

«n ciertos Importenteo msroadoi.
Pldenee. ahera niUrna. Informacién eompleti.

The Bbaler Compamr. (abrfcaote de loe
famosos perche» Sbaler para cimera» o tu-
bos de neumiclcos. neeeslu toUarit ropre-
sentantes o coneesloDsrloi de icredltada
responiahlHdad en ciertos Importantes marca-
dos. La represeotacléo de esta compa&la
slgolflca uo noBoclo permanente 3 lucretiTo.
por basarse sobre productos de reconocida ex-
celencia 3 un método comercial absoluta-
mente eQuUallro.

S|I Servicio Mundial de Beparacion de
Neuméaticos 7 Camaras de alre de Shaler
cuenta con mas de 05 000 *'miembros autori-
aados” en loa Estados Unidos, quo eetio
obteniendo muy buenas Banancias vendiendo
lo» famosos parches Sbaler de aplicacién por
calor, fin todo ceso, los comerciantes en
otros palees, que estadn algulendo este plan

comercial, ban aumentado sus neBocios y VICTOR

eapanclas. Aproveche Ud. esta oportunidad

de c_ledicarse a uno de_ los negocio_s mas Iu'— M FG . & G A S K ET CO .
crativos de la industria automotriz. Escri- 5750 ROOSEVELT RD. CHICAGO, E.U.A.

banos ahora mismo.
THE SHALBR COMPANT

-
ke, ool isrish Felon de Uetad del Mundo
Direccion tclegréfloa: Sbalerisa Il m uras

UNA MARCA FAMOSA orD, CHEVROLET y PLYMOUTH
EN TODO EL MUNDO >A'TA‘LLLASV4

cacién precita, que son parfectamente intercambiabtae

La famg internacional.de los gatoe Reliable se basa sobre 35 éhos con las pieeat originalet.

de servirlo irreoroshalile en _todas”partes del mundo. Se fabrican ATLAS fabrica pieeat de acuerdo con una tdta normo de calidadt

para durar mucho y dar satisfaccién completa. b ert lugar de una norma de mera precio-

El No. S*7f. ilustrado aqtii. tiene mayor levantamiento, en pro- e ATLAS te ofrece un servicio rapido, seguro y de costo mtnimo.

percidn a su altura, que todo otro cate hidriulioe. Movimientos le ofrece un surtido de continuo detarrollo de piesa* de

cortos y faciles. Capacidad, IVs tonelada. Altura, bajado, 7*. = ATLAS repuesto de poptdar demanda y venia lucrativa,

Levantamiento. SVs*, con tornillo de extension de 2*. dando un ea una mtvca de prestigio universdt y por esta roaén, le

total da 714 de Isvantamienlo. Pltfanoa catalogo y preeles. = ATLAS conviene a Vd. nsucAc identi®carse como cu representtm te
de venia.

e ATLAS te ofrece a Vd. veinticinco afios de experiencia en ei ne-

JACK godo de exportacion.

e ATLAS le asegura completa satisfaccion en el manejo de sus

CO pedidos.

Pidanos catalogo generaly ;mlos de precios.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.

Bivislon niAnufeetarera de The Oihson Compaoy
123-133 W. Michigan Stc* ladltuiapolla, Indiana, EL U, A,
Direccion telegrafica: Atlasparts

SUCESORA DE LA ELITE MFG. COMPANY
1401 W . Second St., Dayton, Ohio, E.U.A.
Direccion tclegréflca: Elite— Chicago

Lam paritas para Bicteletas Haga el Trabajo

YA"MAS APRISA

con la y con Mayor Exactitud

A M M C O
Lamparitas

Delanteras y Traseras RECTIFICADOR O ALINEADOR
para Bicicletas DE BIELA

Un surtido completo de ldAmparas para automadviles.

DO-RAY LAMP CO. Automotive Maintenance Machinery Co.

238 Main St., Cambridge, M ass.

CHlCAGO, ILL. E. U. A. Diroccién telegrafica: McKim. Boston
10 Bt aurtido de tnuellea tnae
lucrativo del mercado

MUELLES TUTHILL

/\ A preci6x racionales
Calidad irreprochable

Los OfUEIIL&S TUTHILL son exlrsordl-
Darltmenie lucrativo» para los vendedores y
compradores, por la» tres razones siguientes:

1. Calidad. Son los mejores, sin considera-
ciéon de precio.

9. Amplios descuentos, aue permitea ti co-
merciante schreponeriv a la competencia
de precio.

5. Un surtido completo de muelles. Cada
uno Je garantiza aue ajusta exactamente
al aulomévil, camién u o6mnibus para al
cual se construye.

Cada MUELLE TUTHILL se apoya sobre 53

afios de ezpcrlenrJa en la fabricacion de

muelles. Esta vasla experiencia practica st

QU mejor garantia de legurldatl y éxito.

Pidanos ratéloao. Incluyendo precio» e In-

formacién lohre nuestro interesante programa

de vsma».

Direccion telegrafica: Tothlll, Chicago

760 W. Pnlk Streat, Chicago
Iinol*. E. U. A.
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COOe BRAKS IINIHG

Piezas para el Ford y el Chevrolet -
Al comprar piezas, asegUrese de que H forro 'tejldO Peerlgss
sean de buena calidad. Insista en las @ la vanguardia en valor intrinseco
de marca Simmona, que son las MAs i Sin men B (298, CamPenC e

H AN - de quo dard cooipieU «BtlsfAccion. RI
preferidas entre los mecanicos en to- (7 4 GG Seerless es mejor que el

das partes del mundo Pidanos cata- tino corriente de nrccin moderedc. Es
h de uniforme calidad normal, de tejido

logo gratuito, en el cual hallara todas fidJido y completamente impregnadoZ En
todo tamaCo normal hasu el de 2" x

las piezas que Ud. necesita para auto- bi . OfreeemoB otros forros tejidos para
moéviles Ford y Chevrolet. tamafios meyorea.
F><fanoe catalogo.

Tho SIMMONS MFG. CO. L. J, MILEY CO-, INC.

CLEVELAND, OHIO, E.U.A. Miicago Migiioan e,
Oireceion telegréafica: “ Mlleeo” Chicago

Rectificadora Eléctrica Zim de Cara de Valvula Compre engranajes REPUBLIC

Una Inversion Sobresaliente para el Taller Pequefio

S on" pukeos induTar Calidad normal siempre uniforme
Eé’ii?é‘é?%ﬁa"n‘;"é% Zﬂ?ﬁ%ﬂiuad';‘.‘ CORONAS Y PINONES DE PROPULSION
e:acrt?fu::ilcacgomrgrdobada oae PIEZAS DE DIFERENCIAL
E%;a ‘Isni'gll'ﬂaaéaﬁ;zzgycjgee?gf PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA
cll]d.acli. Su fiere coar- ENGRANAJES DE ARRANQUE
tnicclon Be baaa sobre la 2. .- - -

para todos los automoviles y camiones americanos

Inffenlerlt mis adelanu-
of Rectifica !a cara da

v/aigilla con Jistaeoi ds -
5/18“ a W jamefro,
o cunaier il TS R o Arboles de eje trasero REPUBLIC
®n sr«auxcifa de insulirldsd sirte aere fllar el
Labrados a maquinas después de endurecidos. So forjan de alea-

ZIM MANUEACTURING COMPANY cmn_de acero_al cromo, niquel y m_ollbde_n(_). Se garantizan que
son intercambiables con los de equipo original.

Ole lie i1 t>epartameHto de Exportacién PREGUNTELE A SU ABASTECEDOR
REPUBLIC GEAR COMPANY, DETROIT, MICH., E.U.A.

KELLY -sPrINGFIELD
HYGRADE

Un nombre que durante estos dltimos 41 TUBERIA DE COMBUSTIBLE

Vd, se sorprendera de la ganancia adicional que pueda

N 1 1 inénNi 1 - obtener cuando esta preparado para ofrecer tuberia de combustible de TUBERIA DE
anos ha Sldo siem p re sinonimo de 1 rrepro repuesto, mediante una pequefia exineneia de tubos Hygrade **Hy< a|RE
Flex,” que eomspende todo requisito de automovil, capuén y 6mnibus DE
H da hoy dia,
chable calidad en todas partes del mundo LOS TUBOS DE COMBUSTIBLE “HY-FLEX" (de servicio pe* ’&”I"?Q’:‘J?I'\D"OETRO

sado universal) son adaptadores y aeomplamlentos universales, cons*
tltuyan un completo sistema de tuberia, con todas sus conexiones, HYGRADE

NEUMATICOS +CAMARAS DE AIRE s Wi 28 St mtnars durse S Wt oros |,
que no eontins oeucho. que no es afeetada por la vibracion, aceite, tuben}; de aire

gaaolina o calor, defectuosa  del
+ACCESOR I OS LOS TUBOS OE COBRE HYGRAOE PARA COMBUSTIBLE-* manémetro I
Se suministran eompletoe con sus conexiones. Tubos eertedos y quido dei Ford
abocinados a los tamann necesarios, listes perasu Instelaelon. Empa* gjn nci‘csidad

ouctadoe Individualmente. da Instalar une

The KELLY-SprIngfield Tire CO E\ETACIORBS DB 8BRV10/0— COUBftCIAKTB9 LF‘)’I‘E"{';‘ddeeg%S’g‘:

POTi MAYOR: Pidanos informocian eompleta

Cumberland, Marylund, E. U. A, sobre estos tubot y otros producios Hvorodo dea- lina y aire.
Dlreeslin tcleprAflca: Kéltlre*Cumberlandmaryland errelladorsB do negocios.
HYGRADE PRODUCTS CO.. 516 West S4th St.. Nueva York. N. Y. E.UA.

sagLACAS Aertiticados Compre/ore/ de Aire

Los separadores de cedro
Port Orford y las placas de de a 10 caballos de fuerza
puro 6xido Ermet “Certifi- L .
W 5 B os compresores de aire Inger-
Cﬁ?gs assai?suf;acr;oreilo mfﬁzcsiﬁ- soll-Rand son ideales pora uso en
g y garajes y talleres de reparacion.

namiento de acumulador.

Cada placa y cada separador

se examina cuidadosamente
durante su fabricaciéon y antes de ser despachado.

Rasgos como el descargador cen-
trifugo, capacidad para continuo
servicio a 200 libras de presiéon y
ausencia de valvula de retencion

Pidanos ahora mismo precios. Indicando la cantidad que ‘
desee. Pidanos ejemplar gratuito de nuestro libro “Manera Sﬂra{ﬁ s%befugcigﬁaﬂqeisecr'?trogaécc)arfg:
Correcta y Simplificada de Construir Acumuladores. mico y prolongada duracién.

Sucursales en las principales clu-
dades.

Ermet Products Company

INDIANAPOLIS, IND. W IngerXOII—Rand

FABRICANTES « E.U.A. » EXPORTADORES
IIBROADWAY ,NUEVAYORK,EJJ.A
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GREY-ROCK- LA NORMA  MAS CONVENIENTE

Los productos que duplican el equipo de fabrica

Ei surtido Grey-Rock se hace por una corporacién cuyos
productos, segln se estima, se usan en nueve de cada diez
automdviles americanos. El trabajo de investigacion y desa-
rrollo necesario para suministrar esta enorme cantidad de
equipo original estd incorporada a cada producto Grey-Rock.
Saque provecho de esta experiencia e insista en obtener
siempre los productos Grey-Rock, que son duplicados exac-
tos del equipo normal de la mayor parte de los automé6-
viles americanos.

Ya sea Ud. comerciante al por mayor, ya al por menor, hallara
mas satisfaccion y ganancias en la venta de los productos
Grey-Rock que anotamos a continuacién;

Forro de (reno Grey-Rock de moldeodo especial

Forro de freno Grey-Rock moldeado

Forro de freno Grey-Rock, con alambre de latén

Forro de freno Grey-Rock HiwWay

Forro de freno Grey-Rock en bloques

Forro de freno Grey-Rock doblado y comprimido

Ferro de freno Grey-Rock en juegos Braksets compen-
sados

Forro de freno Grey-Rock en juegosy en tiras, perforado
y avellanado, para el Ford, Chevrolet y Plymouth

Revestimientos de embrague Grey-Rock

Correas de ventiladores Grey-Rock

Mangueras de radiadores Grey-Rock

Remaches Grey-Rock

Empaquetaduras Grey-Rock para automoéviles

Empaquetaduras Duraco para automoviles

Se venden en todo el mundo por concesionariot
locales exclusivos

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION
COMPLETA Y PRECIOS

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION

of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc.

120 Broadway, Nueva Yorlc, E. U. A.

Direccion Telestéfice; USATEX

82 Ayuntamiento de Madr’id El Automévil Americano
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El método exacto para rehabilitar cilindros

ORMIZIND

EL PROCEDIMIENTO STORM
hace que los motores viejos
funcionen como nuevos

De 30.000 a 40.000 millas mas de transporte econdémico de
obtener mediante el PROCE-
DIMIENTO STORM ... el método gxaclo para la
rehabilitacion de cilindros. Gracias a su
simplificacién, asegura un trabajo de pre-
cision . . . restablece la fuerza y la facili-
dad de funcionamiento originales del
motor nuevo. Es tan rapido, que todo el
trabajo puede hacerse a un precio mode-
rado, que deja muy buenas ganancias al
taller. Hay creciente demanda de este
servicio. Las maquinas STORM le apor-
tardn mas negocios y ganancias netas que
todo otro equipo de taller que Ud. pueda
comprar,

STORM modelo NS Barra
perforadora portatil, con

fresa
se hace en cuatro tamafios para
satisfacer todo requisito , . . desde

los motores con cilindros pequefios
hasta los motores grandes de trac-
tores e instalaciones marinas. Cada
STORM es una maquina de pre-
cisiéon, construida de los mejores ma-
teriales y basada sobre los refina-
mientos técnios mas adelantados, que

la hacen facil de manejar, no-

tablemente eficaz, firmey durable.

El rectificador de biela
STORM U-30

s< necesita también para la «h

rrecta rehabUitacién de cilindrw,

pues la alineacién exacta del gru*

.. P . o de biela y émbolo es indis-

pensable para el funcionamiento eficaz del motor completo. Con soma

rapidez y exactitud verifica las hielas unidas a los émbolos o separadas
de estos. Admite bielas de todo automovil, camién y tractor.

La esmeriladora de
corte eliptico STORM,
modelo DE

ofrece todo lo que Ud, nece-
sita en una maquina para tor-
near 'y esmerilar émbolos.
Sirve para TODO émbolo ci-
lindrico o eliptico» de 2" a
6J4&" de diametro interior.
Una maquina de gran preci-
sién, cfue cualquier mecanico
sin especial experiencia puede
manejar de una manera co-
rrecta. La Gnica esmeriladora
de émbolo provista de un
completo juego de excéntricas
o levas de montaje perma-
nente en ej husillo. Sencilla-
mente se acciona una palanca
para pasar de un contorno de
excéntrica al otro. Responde
a todas las necesidades de los
talleres de maquina, comer-
ciantes y fabricantes.

Pidanos inforaacién detallada sobre estas maquinas y otros
equipos STORM especiales para la rehabilitacion de motores.

STORM MFG. CO., Inc.

Departamento de Eiportacion

39 Water Street, Nuiva Yorlt, N. Y., E. U. A.
«cree.: Benrley, A B C. 5a. edletfin, thtm I/nion

Birecciodji «elegT*i/lieo.- WIDBLOCO, New Ygrk

Ayuntamiento de Madrid



BUJIAS DE ENCENDIDO

A LA A LA
CABEZA CABEZA

en calidad en ventas

A LA

CABEZA A LA
en CABEZA

funcionamiento en ganancias

as bujias at eacendido Kin”~ton s« construyen especialmente para
el servicio de repuesto, para dar nueva vida y fuerza a los motores

viejos.
La combinaciéon de precio bajo con fabricacién de precisién y superior
calidad explica la venta creciente de bujias de encendido Kingston en
todaa partes del mundo. E| surtido Kingston es completo. Hay un tipo
para cada motor. Cada bujia Kingston lleva la absoluta garantia de
una organizacién que cuenta con $5 afios de experiencia manufacturera
en la industria de productos eléctricos para automoéviles.
Nos quedan todavia importantes mercados disponibles. Por carta o por
telegrama pidanos informacién detallada sobre nuestro nuevo plan de
venta y también catalogos descriptivos de nuestro completo surtido de
bujias de encendido, cargadores de acumuladores, bobinas y condensa-
dores de encendido, carburadores y radiorreceptores.

KINGSTON PRODUCTS CORPORATION

FABRICA Y OFICINAS PRINCIPALES: KOKOMO. IND., C.U.A.

PEPARTAMENTO DE EXPORTACION i TOLEDO, OH 10, C. D. A.
Pir«ecién Tclefrinesj **Kinciteii] Telede"

NEUMATICOS RIVERSIDE

iUn completo surtido: neum a-

ticos de camién, balén, cojin

de aire. A la vanguardia en

servicio, calidad y precio.

LosnuevosneumaticosWards

Riverside, de Primera-Cali-

dad,comparadoscon las otras

principales marcas de los Es-

tados Unidos, ponen de mani-

fiesto un 28% m as de kilome-

trajey 12% m &as en resistencia

de la armadura. {Es por eso

que las ventas de los neum a-

ticos Wards Riverside pasan

a”'orade 25,000,0001 iAl buen

servicio se debel
Esta especialidad se vende en el extranjero sé6lo por
elco/neeciodelreatay concesionariosiaiportadores.

Todavia <juedan disponibles representaciones en
muchas partes. Escriba o cablegrafie ahora mismo.

MONTGUMERY WARD

lecic
Divitiéon Fibril d« ExporUeién~Chicago, U. S. A<
Cabibgramas— Tharnward
Al encanirarse Ud. en Chicago, visite la oficina central de
exhortacién. Situada en el 618 West Chicago Avenue.
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MIMAX

EL ACABADO PERFECTO
PARA AUTOMOVILES

iSiempre a la vanguardia!

Grao variedad de colores, y economia, asegu-
radas por medio del uso de la GUIA MIMAX
DE ENTREMEZCLAS.

LAVA

EL ACABADO SINTETICO DE
BRILLO EXCEPCIONAL

Inmejorable para camiones,
autobuses y ruedas de todas
clases, y adaptable también
para coches de pasajeros,

Pfdonos detallen y precios.

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
Paini and Varnisk DitiUion

Alelas de Ventilacion FULTON tipo de bisagra

pirft autwnévlla» Chryilor. D«8»U. Oadoai Ford. Plymouth y de otrai raerets eenoeldea

orneen a] automoTIUiU TODAS lai TeaUlai de uoaeobpleta ngulecJéo de renUlaelén.
méa uoa cooitruoelén m prueba de Tlbmolén, ilo pbatruccléo alguna a la vista. Apareceo
«orno accesotloa lotegrantee del febioulo. AjuaUc perfectameDt* quedaodo cast Invlilblei
daaJe la parle delantera de) veliitulo. Dan golilemo de ventilacion con las vaniaots
parcialmente ablsrUa o eertadaa. La parte delantera o la parte tiaieca de It aleta gire
bada adentre para recejer el alra; la parte superior gira hacia afuera para facilitar
la Illmnieza Vidrio de seguridad, eon guarniciones de latén con enchape de cromo.

Extension
Fulton para
palanca de

Visera Fulton No. 20 freno
con lamina de 5% "z15"
Insercién de plralina de color ahumado, para Tara todos los frenos
difundir la lda fuarte. Da al conductor una con bolén canltaL ¢
rliti COMPLETA T CLARA. Sujecién por facil alcance, en
articulacion universal. Puede nororso hacia punto en  que 1C X
la derecha, izquierda, arriba y abajo. Se eaterht. ~ Fadl ojialpulaeiob.

esconde cuando no se use. Fino arahado. Lindo acabado de cromo.

THE FULTON CO.

1912 S. 82nd St.. Milwaukee, Wis., E.U.A.
Direccion telepraflea: *Fulten’* Todaa las alavés.

Ft Automoévil Americ/
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WNIQUESE CON EL DISIRIBIIIDOR DE PRODUCIOS DEECO MAS CERCANO



INTRODUCIENDO EL NUEVO GOODYEAR GIGAN

REFORZADO

TIPO CREMALLERA

DE BAJA PRESION

Aqui tiene Ud. el nuevo neumético
para trabajos fuertes. Es un neumatico
reforzado creado para ayudar & que los
camiones y autobuses funcionen mejor
y mas satisfactoriamente en lodo pro-
fundo, caminos quebrados, nieve, piedra
triturada y en carreteras llenas de zan-
jas 0 blandas y arenosas.

Las fuertes barras de un lado & otro
de su bar.'la se agarran al camino y se
limpian automaliranienle seglin se anda.

Su banda es fuerte y maciza para que
resista a los dafos causados por obsta-
culos que rasgan, despedazan y acaban
con neumaticos corrientes.

El armazon de cuerda SuperlHist de
resistencia y duracion sin rival protege
U este neuinalico basta dltima hora.

Es un neumalieo errado para darle
agarre seguro a los camiones y 6mnibus,
(reclor<*8 industriales, niveladoras mo-
tores. carros para cargar tierra y exca-
vadoras en—trabajos de construccion 6
de excavacion, en campos peiroliferos,
en trabajos de desmonte, en obras en
los desiertos ¢ en construcciones de ca-
rreteras. Un verdadero neumatico para
trabajos fuertes.

A lid. le conviene vender cale nuevo
neumatico Goodyear reforzado, gigante
de baja presion, tipo cremallera.

GIGANTES DE BAJA PRESION TIPO CREMALLERA





