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; C O S A S  QUE VD.
Los  U n i c o s  A d e l a n t o s

NO HA V I S T O ”
B á s i c o s  de 1 9 3 6

V inguna m arca de 1936 tiene 
tanto de nuevo com o el H udson 
V e l T erraplane. L os veh ícu los 
Hudson y  T errap lan e o frecen  
ao una sin o  “ C inco C osas Que 
Vd. N o Ha V is to ” — cin co  m e jo ­
ras fundam entales que traen 
oor  resu ltado m ayor seguridad , 
.-onducción más d ócil y  un grado 
de com odidad  hasta  h oy  no co ­
nocido.
Los veh ícu los H udson y  T erra ­
plane de 1936 tienen aspecto 
enteram ente nuevo —  estilo  m o­
derno de  resp landecien te b e lle ­
za. E stos veh ícu los son  más 
holgados —  cuentan con una 
quinta parte m ás de h olgu ra  in ­

terior  que las dem ás m arcas 
populares.

T od o  aqu ello  que es nuevo ha 
s id o  añadido a l funcionam iento 
sin  igual, a la  econom ía probada 
y  a la robustez superior que el 
p ú b lico  au tom ovilista ;está  a cos­
tum brado a esperar de veh ícu ­
los H udson  y  Terraplane.

N o es  pues de extrañar que la 
excelen cia  de estos veh ícu los 
está  atrayendo m ayor núm ero de 
d istribu idores y  agentes av izo ­
res. N uestro D epartam ento de 
E xp ortación  se  com placerá  en 
sum in istrar a V d. porm enores 
de agencia.

HUDSON M OTOR CAR COM PANY, Detroit, Mich., E.U.A. 
Cablegramas —  HUDSONCAR

5 COSAS 
que vd. no ha visto
E J E  D E L A N T E R O  D E  M O V I M I E N T O  R A D I A L  —  
nuevo adelanto aatom otriz que Imparte mayor seguridad a 
la  marcha, a la dírecc.ón y  al frenaje.

F R E N O S  H I D R A U L I C O S  D E  D O B L E  A P L I C A C I O N
—  el prim er sistem a de frenos hidráulicos que ineorpora 
un mecanismo adíciooal de seguridad el cual actúa auto­
máticam ente en casos de emergencia.

M A R C H A  R I T M I C A  —  resortes largos y  dóciles, inde* 
pendízados de los esfuerzos de frenamiento y  de la d^rec* 
ción, actúan a un ritm o natural dando así suavidad de 
marcha.

D I R E C C IO N  F I E L  — el vehículo mantiene su curso sin  
desviación, inaleetado por la accióo de resortes, frenos o 
irregularidades del camino.

E L I M I N A D O R  D E  C O R R IE N T E S  IN T E R I O R E S  —  las 
presiones del aire dentro y  fuera del vehículo son auto* 
máticarnente igualadas para evitar corrientes de aíre 
desagradables.

Ayuntamiento de Madrid



REHABILITACION
ECONOMICA

GrandementeFacilitada por
PERFECT CIRCLE

^ T o d o  dueño de autom óvil se interesa en ahorrar 
dinero. P or  esta razón resulta fá c il la  venta de reha­
b ilitaciones con  productos P erfect C ircle.

M uchos de  los autom óviles que U d. repara necesitan 
productos P erfect C ircle. C uando están consum iendo 
dem asiado com bustib le y  aceite . . . cuando han p er­
d id o  la  fuerza  y  la  ve locid ad  que tenían cuando nue­
vos, pu ede U d. ahorrar d inero a sus dueños, instalán­
doles los sensacionales an illos de com presión  P erfect 
C ircle  “ 70”  y  los de regu lación  de aceite “ 85” . El 
costo de este tip o  de reparación  es b a jo  y  los nuevos 
anillos de ém bolo  P erfect C ircle  reducen  grandem ente 
e l garto de fu ncionam iento del veh ícu lo.

Cuando los autom óviles con  ém b o los  de alum inio 
necesitan nuevos anillos de ém b olo , seguram ente re ­
qu ieren  tam bién  extensores de ém bolo  P erfect C ircle. 
Cada m odelo  de extensor se proyecta  y  enraya para 
uso en determ inada m arca y  m od e lo  de autom óvil. 
Estos extensores restablecen e l a juste en lo s  ém bolos 
v ie jos , evitan e l go lpeteo  de ém b o lo  y  hacen  que los 
an illos nuevos duren  m u ch o m á?. Su instalación si­
m ultánea con  anillos de ém b o lo  resulta m uy e con ó ­
m ica. LOS EXTENSORES D E EMBOLO PERFECT CIRCLE 

se ofrecen  ahora para estos autom óviles!
Auburn 8 
Chevrolet 4 
Chrysler 4-6-8 
DeSoto 6-8 
D odge 4-6-8 
Essex 6

Terraplane 6-8 
Ford A -B -V -8 
Ford (M odel Y  8 H .P .) 
Ford (1 4 .9  H .P .)
Graham 6-8

liiidson  6-8 
Nash 6
Pierce-Arrow 8 
Plymouth 4-6 
Studebakcr 6-8 
W hippet 4-6

La rehab ilitación  con  productos P erfect C ircle 
aporta a sus clientes la  econ om ía  y  satisfacción  del fu n ­
cionam iento de  autom óvil nuevo y  de ja  en ben eficio  de 
U d. m ism o una buena ganancia. E n  to d o  caso dé p re ­
feren cia  a los productos P erfect C ircle.

T H E  P E R F E C T  C IR C L E  C O M P A M E S  • H A G E R S T O W N , IN D IA N A , E .U .A . y  T O R O N T O , C A N A D A
D ir e c c i ó n  te le g r á fic a  s “ P E R P IC IR C O ”  C la v e  R e n t lcy

PERFECT CIRCLE
Anillos o Aros de Embolo m Extensores de Embolo

DISTRIBUIDORES Y  REPRESENTANTES

Arf̂ entlna .......
B r a n l l ,  U r a ^ a y  
C a n a r i a s  . . . . . .
C h i le   ................
C o lo m b ia  ................

C o a la  R i c a ................
C o b a ................................
R e p .  D o m in lc a D a .Ecandor ..............
( á n a t c m a la  .............

N I c a r a e a a ,
Kl SfliTadoP 

H o n d u r a s  ................

•U arlano Fernández, Buenos Aires 
.  B . R . Rond, KIo f1e J&neiro 
.L eo n cio  Opa mas, Santo Crus de Tenerife  
, C . T . D oenltz. Soatlnifo 
.  cilllierto Snnrlie« Góm ez, Cali 

l .  fa c r in l A . Boe<»tá
> Sres. E o b er? & C ía ., San José
> Re<1 Bar Co. o t  Ciiha, loe., H abana  
.C u so  (rarria. Santo Domingo
* Alejaoilro Jaim e. Salinas, GuaySQUil 
. J ,  G . Rothüchilcl, San Joe6

.J a m e s  15. B arrett, San Pedro Bula 
W a lter  Brotbers, TeguciROlpa.

...................Ufi Casa de R efaccion es  8 .A . ,  Cliidafl de
Obregón

Saavetlra y  T ard ltl Suca. A ., M fixico, D  F , 
G arsa H erm anos. Torreón

P n n n t n d  ................D a y  & NÍKht GuroKe, A ncón
P e r ú  ......................... A lfred  TaUiser, Lima
r t l I p l n o M   M uller, M aclean & C o., In c ., M onila
P n c p t o  R i c o  . . . A ,  J .  D eA rm etln . San Juan
P o r l u t r a l  ............... Sociednfle Portuguesa de AccesBorlos u la . .

Lisboa
E/aT>nfin F . A . Uonstndt, M adrid
V c n c * u e l a  Cnrloa J .  B T .m pn lre. M aracalbo

Ma.Torea. G onzalos & Ota-, Caracas 
M a r r u e c o  . . . . .  M iguel Ortega. Laracbe

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



/ /ALEMITE
bolo uni\^atá.G.L ^ a e  d e n o ta  p e t ^ e c t a  

L U B R IC A C IÓ N  I n d u á í t i a l ^  d e  m o io t
á¿m

ALEMITE
M u  l x % í c a c i o n  

^ o d e ^ n a  

A /e c e á i ta

H  P-25, pistola Powergun 
neum ática, con  veinti­
cinco libras de capacidad. 
Entrega 10 onzas de lubri­
cante a 125 libras de pre­
sión neumática; 14 onzas 
a 150 libras. Peso de em­
barque para la exporta­
ción, 108 libras.

H  P-100, bomba 
de barril de alta 
>resión de cíen 
ibras.

A L E M ITE
el sistema original de lubricación 

a alta presión, que comprende el 
equipo, el m étodo y  los lubricantes. 
Sin la ayuda del equipo de lubri­
cación m oderno más eficaz, los 
talleres y  estaciones de servido 
no pueden obtener una completa 
medida de ganancias ni retener la 
confianza de la dientela.

ALEM ITE
ofrece ahora un surtido completa­
mente nuevo de pistolas Powergun 
para la inyecdón  rápida y  bajo 
positiva alta presión de los varios 
lubricantes especializados que re­
quieren los automóviles de hoy día. 
Las bombas de barril Alemite trans­
form an los envases originales de 
lubricante en eficaces pistolas me­
cánicas. Hay una pistola Alemite 
de funcionamiento manual o  ac­
cionada por aire com prim ido, para 
todo tipo de conexión y  toda clase 
de servicio.

H  L-lOO, bomba 
de barril de baja 
p re s ió n  de c ien  
libras.

Burdas imitaciones de conexiones 
A lem ite se están ofreciendo en 
ciertos mercados del extranjero. Su 
utilización viene invariablemente 
acompañada de costosas irregulari­
dades y molestias.

G R U P O  DE BARRILES P O R TA TIL E S
Para establecimiento con uno o  dos fosos o  con levantador. Una 
H  P-100, dos HL-100 y un Desagüe Portátil.

Sírvase pedirnos información detallada
Al FMITP PORPODATinU División de la Stewart-Warner Corp., Chicago, DI., E. U . A . 
H L C in ilC  tU K r U K H I I U N  Cablegramas: "A lm ir  Chicago C1B5-J.R.K. I

Ayuntamiento de Madrid



ELFORRO 
DE FRENO ü w c a
M illares de autom óviles de alta velocidad  circu lan  p or  
todas partes d e l m undo llevando forros de fren o  A M C O  
com o  eq u ip o  orig ina l y  las estaciones de servicio , atraídas 
p o r  e l “ servicio selectivo”  o frec id o  p or  e l com p leto  sur­
tid o  A M C O , están usando este fo rro  de fren o  en sus traba­
jo s  de reparación  con  esp léndidos resultados.

A M C O  OFRECE 
UN SURTIDO 
COMPLETO

n i 11 • ♦
- ci serv ic io  

se le c t ivo "

AMCO
p r o v e e  nna gran 
v a r i e d a d  de ma- 
t e r r a l e s  de roza­
miento, qne responde 
a casi todo requisito 
práctico:

Bloques d e  freno 
Juegos normales 
Jnegos especiales 
Zapatas do freno 
F orro en  ro llo  (e n  tipos 

corrientes, de servicio 
pesado, i n d u s t r i a l  y 
c o m p l e t a m e n t e  m ol­
deado) 

R e v e s t i m i e n t o s  de em­
brague

DISTRIBUIDORES

P or t e l e g r a m a  o 
por carta, sírvanse 
pedim os d e t a l l e s  
sobre nuestra lucra­
tiva representación 
e in form ación  com ­
pleta ilustrada de 
todos nuestros pro­
ductos. Estamos al 
tanto de sus re­
quisitos 7  p o d e ­
mos i n t e l i g e n t e ­
mente hacer nego­
cios con  Uds. Nues­
tros precios son de 
com petencia 7  la 
calidad de nuestros 
productos a p o r t a  
repetición de nego­
cios 7  satisfacción 
permanente.

ASBESTOSIMANUFACTURING CO.
431 S. DEARBORN ST., CH ICAG O , ILLINOIS, E.U.A.

E H réectó n  t « U g r ó f i e c :  A B bei«C hicB gG .
F á b r t c c i  e n  H a a t i f ig lo n ,  l a d . ,  y  'V a b a s h *  I n d . ,  E .  U . A «

C1 Áutomdyil Americano
G b o r g b  E .  Q n iSEN BB R iiT , D i T e o to r  

L ü iB  C H A V E Z , R e d a c t o r  T é c n ic o  M o n e o  I n n s s ,  C o -D l r e c t o r
W a i u a c b  T h o m p s o n ,  R e d a c t o r  C o n s u lt o r

P u b l ic a d o  m o n s u a lm e n te  p o r  la

B U S IN E S S  P U B L ISH E R S  IN T E R N A T IO N A L  CO RP.
3 3 0  ^ 6 . 1  4 2 n d  S t . ,  N e w  Y o r k ,  E . U . A .

D ir e c c i ó n  t c l c s r ó f i c a : I t i le r t r a d c ,  N ew  Y o r k  

A d m ia ls t r  a c ió n
J o h n  A b b i n k  

P r e s id e n t e  y  A d m i n i s t r a d o r
GaOROE E .  QUXSENBBRRT 

S e c r e t a r lo  
J , L .  F lT Z S lM U O N »  

S u b t e s o r e r o

J u n t a ;  J o h n  A b b i n k  ;  
M a l c o l u  M u i r  ;

J .  L .  G 1LBE8 T 
V  ic e p r e a id e n  te  
C . A .  M u a sB L M A N  
T e s o r e r o

J u o tu  D ir e c t iv a
M a s ó n  B r i t t o n , P r e s id e n t e  d e  la  

J . L .  G i l b e r t ;  C . A .  M u s s b l m a n  
G b o r g e  E .  Q ü i s e n b b r b t  ; y  W a í l a c b  T h o m p s o n  

T a m b ié n  E d i t o r e s  d e  T h e  A m e r i c a n  A u t o m o b i le  ( O v e r s e a s  E d l t i o n )  
I n g e n ie r ía  I n t e r n a c io n a l  y  E l  F a r m a c é u t ic o

A d l l a d a  a  la  C h l l t o n  C o . ,  I n c .,  y  l a  
M c G r a w - H i l l  P u b l l s h i n g  C o . ,  I n c .

R e p r e s e n t a n t e ; B u e n o s  A i r e s ,  A r g e n t i n a ,  J a m e s  F .  D o w n e y  
F l o r i d a  2 2 9
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GIGANTES
e n  v e n t a s .

E l  s u r t id o  C h a m p io n  e s  c o m p l e t o ;  o f r e c e  u n  
t ip o  f le  b u j í a  p a r a  c a d a  m o t o r  d e  d is e ñ o  c o ­

r r ie n t e . S o n  b u j í a s  q u e  p r o d u c e n  o b is p a s  
g r a n d e s  é  i n t e n s a s ,  n e c e s a r i a s  p a r a  p e r m i t i r  a l  

m o t o r  r e n d ir  t o d a  s u  p o t e n c i a  y  e f lc ie n c la . S I  
d e s e a  m a y o r e s  u t i l id a d e s , ¿ p o r  q u é  n o  d ir ig e  

t o d o  s u  e s f u e r z o  h a c i a  l a  v e n t a  d e  B u j í a s  C h a m ­
p io n ?  M a n t e n g a  a  m a n o  a m p l i a s  e x i s t e n c i a s  d e  t o d o s  

lo s  t a m a ñ o s .  E x p ó n g a l a s  a  l a  v i s t a  d e l p O b llo o . I n f o r m e  
a  é s t e  d e  s u s  v e n t a j a s  y  h á g a le  v e r  c ó m o  l a s  B u j í a s  C h a m ­

p i o n  d e v u e lv e n  s u  c o s t o  e n  p o c o s  m e s e s ,  e l im in a n d o  e l  d e s ­
p e r d ic io  d e  c o m b u s t ib le  y  r e d u c ie n d o  l a  f o r m a c ió n  d e  c a r ­

b o n i l la .

Ooncentre 
sus esfuerzos 

en lo venta de Bujías

H A M P IO N  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y ,  T O L E D O .  O H IO ,  E. U. A. D IR E C C IO N  C A B L E G R A F IC A :  “ C H A M P IO N ”, T O L E D O

D ic ie m b re , 1935
Ayuntamiento de Madrid



E l nuevo

C O R D
con propulsión delantera

CALID AD  E N  TODO D ETALLE

El nuevo  C o r d  a trae  en pa rt icu la r a aque llos c o m p ra d o re s  que  

están a c o stu m b ra d o s  a se rv irse  d e  los au tom óv ile s m ás finos. 

En ad ic ión  a las venta jas d e  m a y o r  c o m o d id a d  y  se gu rid ad , que  

fo rm an  p a rte  in teg ran te  d e  la con strucc ión  d e  la p ropu lsión  

delantera, se han in c o rp o ra d o  al nuevo  C o r d  m uchos o tro s  

ra sg o s  d e  ad e la n ta d a  Ingen iería , q ue  e stab lecen  una nueva 

norm a d e  e legancia, su a v id a d  d e  m archa, fu n c ion a m ie n to  y  

o rgu llo  d e  posesión . Ei nuevo  C o r d  se o fre ce  en m o d e lo s  ce rra ­

d o s y  en  m o d e lo s  tran sfo rm ab le s.

Por córta o par t e l eg r ama  sírvase pedirnos información 
completa sobre la representación del Cord

AUBURN AU TO M O BILE C O M PAN Y, AUBURN, INDIANA, 
Dirección telegráfica: "A U B U R N A U T O "

E.U.A.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o Di-
Ayuntamiento de Madrid



D IST R IB U ID O R E S
A R G E N T IN A :  

H onry  W . Paabody g. 
C ía .

Argentina. Ltda. 

B o líva r  J94$.ie66. 
Buenos A ire s

B R A S I L :  
Brem berg y  C im páA ía  

Rúa Florencio de Ab rea  
67,

S a o  Pau le ;

Octavia Conceieao &  C It., 
R ú a  7  de Setembra 

6d6-700.
Porto A legre

A rm u e n s  * *A n M ra * ' 
F i l ia l  de Im portadefa de 

Ferragent, 8, A. 
Praea D . Pedro M  Ns. 

139-142.
P ara ;

L isboa  &  Cornpany. 
R ú a  V ise. R io  Brtneo 

No. 1415. 
Pernambuco

C O L O M B IA :  
Autom otriz S U v ^  d . A .  
Buearamanga. Colombia, 

8. A.

C H I L E  Y  B O L IV I A :  
S iem ens* Se  huckert. 

Ltda..
Com pañía  de E le c trU i- 

dad. Santiago 
Calle  Huérfanos 1089, 

Va lpa ra íso  
C allo  E sn e ra ld a  1025. 

Concepeioa 
Caite Barros A ra n a  550.

Antofagasta 
P la za  Colon aaq. 8tsere

C O S T A  R IC A ;

Vlóente Lines. 
Apartado 26. Sa n  Jeie

E C U A D O R :

Franeís V .  C o le sa n  
C a s il la  278. fiuayavirü

C U B A :

Cam paAla Sunoco do 
Cuba, 5. A .  

A ven ida  Menocal No. 
I9 2 A .  Habana

P U E R T O  R IC O :
F .  L. de Heetos &  

Compañía 
Anortado 650. San  Juan

SüNacd
EL ACEITE DE MOTOR DE TRIPLE EFECTO

 ̂L SUNOCO, refinado por el exclusivo 
J procedimiento mercurial, es un lubri-

P A N A M A :  
W holesale T ire  
S u p p ly  Co., Ltd..

No. 71. 17 W . A  “ H "  
Sts., Panam á

M E X IC O :
Moxiean T rad inp  Co., 

S .  A.,
E sq . A rt icu lo  123 y 

Hum boldt, M éxUo. D. F.

S A N T O  D O M IN G O :  
San to  Dom ingo Motors 

Co.
Santo Dom ingo. R. D.

V E N E Z U E L A ;  
Com pañía Republlc 

Pajaritos a la  Palma. 
Coráeas

D istr ib u id o r para el 
Portugal:

C. E. M 0 IT 1 N H 0  
O 'A L M E I O A  

R ú a  da  P ra ta  71. I *  
Lisboa, Portugal

cante ideal para los motores modernos. Es 
resistente y de gran duración. Esto significa 
seguridad de lubricación máxima y desgaste 
mínimo. El Sunoco es puro, tan puro que 
evita la carbonización o formación de carbón 
duro. De este modo, manteuieudo limpios 
los motores— exentos de carbón u hollín— el 
Sunoco les conserva su fuerza.
Decídase ahora a mantener su automóvil o 
los automóviles que Ud. vende o repara, al 
más alto grado de eficacia— poderosos, suaves 
en funcionamiento, libres de carbón y libres 
de 'molestias— con el Sunoco, el aceite de 
motor de triple efecto.
S U N  O I L  C O M P A N Y ,  Filadelfia, Pa., E.U.A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  “ S u n "  P h i l a d e l p h i a
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eN  O slo, O beram m ergau  u O saka  —  en  to ­

das partes del m undo —  la C á rte r  ofrece 

un servicio  personal d irecto a los mecánicos 

tiue reparan autom óviles equipados con ca r­

buradores Cárter.

En la v ista  de  arriba m ostram os una C lín ic a  C árter 

de  A fin a c ión  y  Servicio, d irig ida por el Sr. O la f 

H aug, representante de la C á rte r  en Europa, en 

beneficio  de la firm a de Sorensen o g  Balchen de 

O slo, Noruega.

L o s carburadores C á rte r  y  el Serv ic io  C á rte r  se 

hallan en todo lugar donde hay autom óviles. A  

so lic itud  puede Ud. obtener un  juego com pleto de 

d iagram as de afinación para todo autom óvil equ ipa­

do  con carburador Cárter.CAREEn~ER
C A R T E R  C A R B U R E T O R  

C O R P O R A T  1 O N
2 6 3 ^ 5 6  North Spring A vcnu t St. Louls, M o.^ E .U .A .

D ív it l iv 'n  d t . U  A M E R I C A N  C A R  A N D  F O U N D R Y  C O M P A N Y
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Arriba: Este camión International, con su capacidad de 3700 kg., suministra abundante fuerza para transportar las pesadas 
cargas que van en su carro de remolque de dos ruedas provisto de caja de servicio general.

Todo trabajo que exiga un buen camión 
se hará muy bien con un International

para resolvérselo. Las capacidades se com ­
prenden entre 900  y 11.000 kg. En el surtido 
se comprenden camiones de seis ruedas con 
propulsión doble o con ejes suplementarios.

Cuando un camión International entra a su 
servicio, su trabajo primordial es entregar 
sus cargas al costo más bajo por kilómetro. 
Cada pieza activa tiene firmeza y resistencia 
en grado máximo y de la calidad de cada 
pieza separada resulta esa admirable dura­
ción que ha colocado a los camiones Interna­
tional en una clase de por si.
De un proyecto y construcción, que no ad­
mite transigencia alguna con la fabricación 
de automóvil de pasajeros, resulta una econo­
mía en funcionamiento que le dejará profun­
damente sorprendido.

No importa qué problema de transporte por 
camión tenga Ud., hay un International listo

A los comerciantes del ram o; La representa­
ción del International ofrece a Uds. una com ­
binación extraordinaria de camiones de irre­
prochable calidad, precios atractivos, surtido 
completo de tamaños o capacidades y una 
cooperación sin igual en ventas y servicio de 
conservación mecánica por intermedio de 
sucursales propias. Obtengan información 
detallada, escribiéndonos directamente o  diri­
giéndose a nuestra sucursal más cercana.

INTERN ATIO N AL H A E V E ST E R  EX PO R T  COMPANY
(Incorporated)

Harvester Building Departamento 12 Chicago, E.U.A.

C A M I O N E S  I N T E R N A T I O N A L
E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid



fC oT^es'a B tiick  M o to r  C o .)

Listos para su venta... * Los modelos de 1936 están listos para su exhibi­

ción y venta, en todas partes del mundo. Son los mejores de todos los producidos por la industria.
La responsabilidad de las ventas ha pasado de las fábricas a los concesionarios y agentes. Como en 

años pasados, las ventas deben formularse sobre un programa racional. Bueno es revisar las listas 

de compradores en perspectiva. El anunóo por diarios y revistas, por letreros y correspondencia 
directa, es ahora más esencial que nunca. Y las exhibiciones adecuadas y las visitas personales a 

compradores en perspectiva, son, por supuesto, indispensables. El éxito del negocio dependerá de 

la demostración práctica.

DEMUESTRELO . . .  DEMUESTRELO . . .  DEMUESTRELO

Ayuntamiento de Madrid



A e m e

LA EXPOSICION NEOYORQUINA
. . . .  Acelera eZ Desarrollo de las Ventas • El 
Negocio Promedio 60% Mayor que el Año Pasado

Sobre la base de las ventas efectua­
das durante la Exposición  de Autom ó­
viles de Nueva Y ork , los fabricantes 
norteamericanos anticipan que la próxi­
ma tem porada será la m ejor que se les 
ha presentado desde 1929. Casi todo ex­
positor hizo un m ejor negocio que en la 
del año pasado y  según inform es dados 
por la adm inistración de la  Exposición, 
varios fabricantes aumentaron sus ven­
tas en m ás de 100 por ciento en com­
paración con las de un año atrás.

N o hay, por supuesto, c ifra s absolu­
tamente exactas todavía, pero el depar­
tamento de publicidad de la Exposición, 
poco antes de cerrarse la exposición, y 
después de indagación entre todos los 
expositores, indicó que el aumento pro­
medio, sobre las ventas del año pasado, 
había sido de casi 60 por ciento. Se dice 
que el grupo Chrysler, representado por 
el Chrysler, DeSoto, Plym outh y  Dodge, 
logró un aumento de ventas de más de 
50 por ciento con una lista de eompra-
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dores en perspectiva mucho m ejor y 
más num erosa que la del año pasado. 
Igual progreso en ventas y  núm ero de 
futuros com pradores se asigna al Buick, 
Chevrolet, Oldsmobile y  Pontiac. Stude- 
baker ganó más de 55 por ciento en 
ventas y  A u bu m  alrededor de 75 por 
ciento. A  50 por ciento llegó el aumento 
en beneficio del Packard y  el Hupm o- 
bile y  se dice que el N ash .llegó a 100 
por ciento.

Sobre la base de estas c ifras, los va, 
rios fabricantes están ahora form ulan­
do sus programasj de producción y  se 
dice que el total'p^oháble de toda' la 
industria autom otriz norteamericana 
-«ara 1936 quedará comprendido entre
4.250.000 y  5.000.000 vehículos automó­
viles. Aunque la c ifra  máxim a de cinco 
millones aparece, a prim era vista, muy 
alta, no es exagerada cuando se toma 
en cuenta el cálculo aproxim ado indivi­
dual áe las varias fábricas. P or \sta 
razón podemos decir que, de no llegar

a esta gran c ifra , la producción total 
en 1936 quedará muy cerca de ella. Por 
ejem plo, la Chevrolet proyecta fabricar 
1.250.000; la Plymouth, 600.000; la 
Olds, 175.000; la Pontiac, 225.000; la 
Buick, 135.000; la Chrysler, 50.000; la 
Packard, 50.000 y  la Nash, 78.500. La 
Ford no ha hecho cálculo todavía, pero 
calculando moderadamente su produc­
ción en un millón, el total de la indus­
tria, sin incluir todavía las cifras co­
rrespondientes a Auburn, Cadillac, La 
Salle, De Soto, Dodge, Graham, H ud­
son, Terraplane, Lincoln, Reo y  Stude- 
baker, llega entonces a 4.553.750.

E ntre tanto, la producción continúa 
desarrollándose con actividad én todas 
las fábricas y  los program as de no­
viem bre dan un total de más de 300.000 
vehículos automóviles, en vista de lo 
cual se presenta la posibilidad de que 
la c ifra  completa para todo el año de 
1935 jíégue, por lo menos, a 3.700.000,

(C on tin ú a  en la  p á s in a  12)

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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RASGOS MODERNOS

D e re c h a : E ( bloque
del m o to r  del nuevo  
Z ep h y r de la  L in coln  
e s  a n a  s o l a  p i e z a  
f u n d i d a  q u e  c o m *  
prende Jos cilindroa* 
c a ja  de c igüeñal y  
c a ja  de vo lan te . A b a ­
j o :  D eta lles del nuevo  
sistem a de circu la­
ción  de] P lym o u th  de

m$

Las dos v b ta a  de a b a­
jo  m u estran  e l com ­
pensador de m archa  
del Dodgre 7  e l cigüe­
ñ al del Z ep h y r del 
L in co ln . E l com pen­
sador del Dodgfe es  
u na b arra de acero  
fo r ja d o  a  m artin ete  
coyofi entrem os cur­
vos van  em pernados  
en lo s  brazos hori­
zontales de lo s  a m o r­

tiguadores

. U

A r r ib a : E l nuevo ém bolo an oditad o  del 
P ly f^ u t h  tien e  ran u ra en  T  y  cuatro  

^  aros, dos de los cuales son  de 
V  "  r^eaulación d e  aceite. L o s  bu jes o  co­

jin e te s  son  d e  tip o  reem p lazab le . D e re c h a : 
E l bloque del n uevo m otor del. C adillac  
V-8-.-^.eJ cu al se  ofrece en  cilin d rad as de 
322 y  346  p u lga das cúbicas con 126 y  135 

c. de f .  respectivam ente

Ayuntamiento de Madrid



en com paración con la de 2.869.963 del 
año pasado.

Acabam os de recibir la noticia de que 
se ha incorporado la K ellogg Compres- 
sor & M fg. Co. p a ra  tom ar a su cargo 
la propiedad de la K ellogg M fg . Co,, 
que ha estado en liquidación estos últi­
mos seis meses. La nueva com pañía tie­
ne am plios recursos financieros, que le 
perm itirán recobrar el prominente 
puesto que la K ellogg ha tenido siem­
pre en la industria automotriz. J . F. 
W eller, que tomó activa participación 
en la administración de la antigua com­
pañía durante estos últimos dos o tres 
años, es el presidente de la nueva or­
ganización. Asociados con  él se hallan 
John J. Sharp, H. O. Holland, G. B. 
CoUins, Nicholas A m oid  y  Dan Bohan- 
non. Coincidente con el anuncio de la 
reorganización vino la introducción de 
un nuevo surtido de compresores de 
aire de construcción m uy refinada, en­
tre  cuyos rasgos más interesantes se 
halla la  inclusión del com presor en tapa 
metálica, que lo protege contra el polvo 
y le im parte m uy bonito aspecto.

Los je fes  de las fábricas de automó­
viles anticipan que tanto los mercados 
nacionales como los del extran jero se 
beneficiarán con mayores y  m ejores ne­
gocios el próxim o año. Sobre la base de 
los más recientes -inform es, aparece 
muy probable que las ventas totales de

automóviles americanos, afuera de los 
Estados Unidos y el Canadá, llegará a 
más de 530.000, que fu é  el total gene­
ralmente anticipado a principios del 
presente año para 1935. Según Robert 
Graham, vicepresidente de la Graham- 
Paige y  director del Comité de E xpor­
tación de la Autom obile M anufacturers 
Association, el total de exportación pa­
ra 1936 “ deberla llegar a 650.000, como 
consecuencia del continuo éxito de nues­
tro program a de convenios comerciales 
recíprocos” .
- L os nuevos modelos presentados en 
la Exposición  de Nueva Y ork han sido 
los m ejores que se han construido hasta 
ahora, según la opinión general de to ­
dos los representantes de la industria. 
Uno de los refinamientos más notables

P r e c i o s  d e A u t o m ó v i l e s

(M o d e lo , d e  193S . E n tre g a d o , en  la 
fábrica)

A u b u rn  . . . . $ 7 9 5  a $2,245
Buick  ........... 7 6 5  a 1.945
C ad illac  ....... 1.645 a 7.950
C hevro le t . .. 5 1 0  a 682

C ord  ........... 1.995 a 2.195
C hrys le r ....... 7 6 0  a 1.475
D eSoto  ......... 6 9 5  a 1.095
D o d p  ........... 640  a 760
D uesenberg  . 8 .500 a 10.000
Ford  ........... 510  a 760
G raham  ........ 6 3 5  a 1,170
H udson  ......... 7 1 0  a 950
H upm ob ile  . . 815  a 1.175
Lafayefte  . . 5 9 5  a 700

LaSaMe ....... 1.175 a 1.255
Linco ln  ....... 1.275 a 6.700
N a sh  ........... 6 6 5  a 995
O Idsm obile 6 6 5  a 935
Packard . . . . 9 9 0  a 5.050
P ie rce -A rrow 3.195  a 5,795
Plym outh , ,. 5 1 0  a 680
Pontiac ....... 6 1 5  a 840
Reo ............. 7 9 5  a 1.035
Studebaker .. 665  a 1.065
S tu tz  ........... 2 .495  a 4.510
Terrap lane  . . 595  a 7 2 0
W il ly s 395  a 450

en los automóviles de 1936 se halla en 
la linda form a que se ha dado a la sec­
ción delantera. Por esta razón, los nue­
vos modelos Hudson y  Terraplane han 
despertado particular ínteres entre el 
público, pues su sección delantera re­
salta por la belleza de su estilo. Las pa­
rrillas fundidas, introducidas por p ri­
mera vez por la Olds, se vieron en va­
rios modelos de otras m arcas este año. 
L a sección delantera angosta, populari­
zada por el L a Salle, continúa en este 
automóvil y  e l Cadillac, presentándose 
también, en form a modificada, en el 
Studebaker.

E l nuevo Cord con propulsión delan­
tera, con líneas horizontales que se cur­
van  al frente y  continúan por ambos 
lados del capó del motor, parece que 
está destinado a servir de modelo al 
fu tu ro  estilo de los demás automóviles. 
E l Zephyr de la Lincoln, con  su sec­
ción  delantera curva, prom ete también, 
servir de modelo a futuros estilos.

El Ford, dando curva a las piezas su­
periores del capó, que van encima del 
radiador, ha creado un estilo propio. En 
el Dodge, P lym outh y  Graham, el cen­
tro de la parrilla  del radiador form a 
un panel separado, lo que constituye 
un estilo un tanto distónto' del mostrado 
el año pasado.

Notable es también la “ invisibilidad”
(C o n tin ú a  en  la  p á g in a  IS )

D e rech a : E n  el
P o a tia c  da 1936  
se em plean  ém bo­
lo s  de h ierro  fun*  
d i d o  d e  paread  
delgada. Son  
l i v i a n o s  7  m á s  
cortos y  en  la g a r  
de c u a tro , llevan  
sólo  tre s  an illos  
o  a ro s . L a s  bielas  
son  m á s firm es y 

pesadas

A r r ib a : E l b ro o g b a m  D elA ixe  
d el n u ero  R eo tien e  asientos  
p legad izos d e t ip o  o r ig in a l. A l  
c e n tr o :  M o to r  B n ie k  d e  320  
p u lga das cúbicas d e  cilindrada  
em pleado en  lo s  m odelos n o s  
g ran des. D e re c h a : D ia g ra m a  de  
la  conexión  d e  tos cortos m i­
e m b ros del bastidor en  la  sec­
ción  delan tera  d e U  carrocería  

d e acero del n uevo Cord
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Pactos Comerciales 
Poro Animar 
Los Negocios 

Internacionales
Dice

Henry F. Grady, Jefe
de la Secc ión  de C onven ios 

Com erc ia le s del Departam ento 

de Estado, W a sh in g to n . D. C.

Uds. han venido aquí principalmente 
a ver los nuevos modelos de autom óvi­
les, pero es un nuevo modelo de cosa 
muy diferente, en la cual tienen tam­
bién Uds. un Ínteres muy particular, 
el tema de m i discurso. M e refiero al 
nuevo modelo de política comercial, en 
virtud del cual m i Gobierno está tra­
tando de restablecer las vías del comer­
cio internacional, apartando los obstá­
culos que dificultan su desarrollo, para 
que los nuevos modelos de automóviles 
puedan venderse a la gente que los ne­
cesita y  puede com prarlos en aquellos 
países adonde Uds. regresarán dentro 
de poco.

Uds. saben que estam os en negocia­
ciones de convenios comerciales con va­
rios países, en virtud de los cuales, a 
cambio de reducciones en nuestros dere­
chos de im portación, esperamos reduc­
ciones equivalentes, para poder noso­
tros vender nuestros propios productos 
en esos mercados extranjeros. Uds. es­
tán bien al corriente de todos los obs­
táculos que dificultan y  limitan sus pro­
pios n egocios: altos derechos de im por­
tación, restricciones, permisos y  asigna­
ciones de cuotas, además de las

La  sigu iente  declaración relativa al p ro ­
gram a de tarifas rec iprocas de los Estados 
U n ido s fué  extractada de un  d iscu rso  pro­
nunciado por el Sr. C rady  en el banquete 
internacional de la A u tom ob ile  M a n u -  
facturers A ssoc iation , durante  la reciente 
exposición  de autom óviles de  N ueva  York, 
a la cual asistieron num erosos jefes de 
fáb ricas am ericanas y  representantes del 
com ercio de  autom óviles del extranjero.

lim itaciones o regulaciones sobre el 
cambio monetario. L os obstáculos y 
com plicaciones form an parte integrante 
del calamitoso estado financiero y eco­
nómico que todos hemos venido enfren­
tando estos últimos años.

No hay panacea para estirpar todos' 
los males de esta situación. Las dificul­
tades se presentan muy intricadas. 
Aunque este círculo vicioso no puede 
rom perse atacándolo por un solo punto, 
se presenta, al mismo tiempo, la 
oportunidad de combatirlo acertada­
mente por asaltos en varios sentidos: 
presión directa y enérgica para reducir 
los derechos excesivos y para moderar 
las restricciones y  regulaciones exigen­

tes, para aumentar el com ercio inter­
nacional librándolo de innecesarias 
com plicaciones y  obstáculos.

E n muchos países existe y a  cierta 
medida de rehabilitación que puede 
muy bien servir de base a este esfuerzo. 
E sta recuperación económ ica, sin em­
bargo, se halla principalm ente confina­
da dentro de los lím ites de las activi­
dades puramente nacionales. Sólo per­
mitiéndola extenderse más allá de los 
lím ites geográficos nacionales, en la 
form a  de com ercio internacional, podrá 
llegar a su máxim o desarrollo. E l pro­
gram a de convenios comerciales de 
nuestro Gobierno representa la contri­
bución individual de nuestro país al 
esfuerzo enérgico y  determinado que se 
requiere ahora para que la renaciente 
recuperación económ ica de cada país 
extran jero se refortalezca y  adquiera 
m ayor fu erza  y  vitalidad con el pode­
roso tón ico del comercio internacional. 
Creo que el presente program a es de 
capital im portancia, pero para su com­
pleto desarrollo exige la cooperación de 
otras naciones.

La base legal de nuestro program a se 
halla en el A cta  de Congreso, sancio-

D ic ie m b re , 1935 13
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nada oflcialmente el 12 de jun io de 
1934, ba jo  el nombre de A cta  de Con­
venio Comercial, la cual autoriza al 
Presidente de la República para redu­
cir los derechos de im portación de pro­
ductos a los Estados Unidos hasta un 
50 por ciento, en conexión con conve­
nios comerciales negociados con otros 
países. Creo que todavía no ha pasado 
tiempo suficiente para que ia importan­
cia de este program a sea claramente 
apreciada en el extranjero. E l progra­
ma reconoce una relación definida entre 
la reducción de nuestros propios dere­
chos sobre la im portación y  la reduc­
ción de los derechos y  eliminación de 
otros obstáculos que ea el extran jero se 
presentan contra la admisión de nues­
tros propios productos. E l program a se 
funda en ensanchar el mercado extran­
jero  en beneficio de los productos de 
los Estados Unidos . . . mediante una 
equitativa regulación de la importación 
de productos del extran jero a los Esta­
dos Unidos.

Estamos en negociaciones con nume­
rosos países en todos los continentes 
del mundo. Hemos firmado tratados co­
merciales con seis países y de éstos 
están ya en vigencia los pactados con 
Cuba, H aiti, Bélgica y  Suecia. Los con- 
venios firmados con el Brasil y  Colom­
bia están esperando ciertas adicionales 
form alidades de aprobación. (N ota : 
Entre los adicionales convenios o pac­
tos comerciales en form ulación o por 
firmarse se hallan los con el Canadá. 
Francia, Holanda, Suiza, España, F in ­
landia, Noruega y  varios paises centro­
americanos. Debido a la expiración del 
tratado com ercial entre Alemania y  los 
Estados Unidos, se han suspendido los 
beneficios de menores derechos arance­
larios norteamericanos a productos ale­
manes. P or otra  parte, se ha form ulado 
ya  un convenio com ercial general con 
Rusia. —  El redactor en je fe .)

Naturalmente, en vista de la im por­
tante posición que los productos de la 
industria autom otriz ocupan en el ne­
gocio de exportación de los Estados 
Unidos, las concesiones sobre los mis­
mos son de muy particular ínteres entre 
las que se han obtenido en beneficio de 
la venta de productos americanos en el 
extranjero. No puedo, por supuesto, 
predecir qué contendrán los futuros 
convenios, pero podemos todos estar se­
guros de que en ellos habrán provisio­
nes especiales para facilitar  la distri­
bución de nuestros automóviles y  sus 
anexos en todas partes del mundo.

Sin embargo, las reducciones y  rela­
ciones recíprocas en derechos de im por­
tación y  restricciones comerciales, no 
indican, en mi opinión, el significado 
completo de nuestro program a. Si lo hi­
ciera, muchos de Uds. tendrían razón 
para sentirse impacientes y  preguntar 
cuánto tiempo ha de pasar antes de que 
los beneficios de este program a se de­
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jen sentir en aquellos países con los 
cuales hay tratados bajo estudio o en 
aquellos paises con los cuales no se ha 
form ulado todavía tratado alguno. H ay 
mucho más que decir, en respuesta a 
esto, que abrigam os la esperanza de 
firmar tratados com erciales con todos 
los países importantes. Lo que deseo 
dejar bien aclarado es que este progra­
ma es de ínteres m uy directo aún para 
aquellos países con los cuales pasará 
acaso largo tiempo antes de que se 
firme un convenio. Es de Ínteres porque 
constituye un esfuerzo muy importante 
y determinado, por parte de m i Go­
bierno, para enfrentar y  cambiar el 
rum bo de las crecientes medidas restric­
tivas de algunos gobiernos en el ex ­
tranjero, a fin de invertir la tendencia 
hacia la im posición de restricciones b i­
laterales, que tienen el efecto  inmediato 
de obligar a Uds., ba jo  la m ás rígida 
inspección burocrática, a com prar sus 
productos de im portación de aquellos 
países con los cuales su gobierno tiene 
un comercio internacional, que le deja 
un saldo favorable. Uds. serán los p ri­
meros en comprender la necesidad im­
periosa del restablecim iento de relacio­
nes comerciales internacionales inde­
pendientes del tutelaje partidarista, de 
modo que cada pais pueda com prar en 
los mercados de m ayor conveniencia, lo 
mismo que todos nosotros compramos 
en las tiendas que nos ofrecen lo que 
necesitamos a un precio que nos con­
viene,

E l A cta  de Convenio Comercial pro­
vee que las reducciones en derechos 
proclam adas en conexión con pactos o 
convenios internacionales “ ha de apli­
carse a artículos de cultivo, producción 
o m anufactura en todos los países del 
extran jero, ya  im portados directamen­
te, ya  im portados indirectam ente” , con 
la advertencia de que el Presidente de 
los Estados Unidos puede suspender la 
aplicación de los derechos reducidos a 
productos de países que tratan in ju s­
tamente al com ercio norteam ericano o 
que practican otros actos o  métodos que 
en su opinión tiendan a nulificar los 
fines de esta Acta . Por esta razón esta­
mos aplicando la norm a de uniform e 
tratam iento internacional recíproco, lo 
cual quiere decir que nuestras tarifas o 
derechos más bajos y  nuestro trata­
miento más favorable  se aplican a la 
im portación de todos los paises, ya ten­
gan con nosotros convenios comerciales 
recíprocos o  no, siempre que ellos, por 
su parte, apliquen el mismo tratam ien­
to a nuestro comercio con ellos.

Estamos en busca de la restauración 
de aquellos métodos más am plios y  con­
diciones más libres y  propicias para el 
intercam bio de productos, que es tan 
esencial al restablecim iento de un prós­
pero comercio internacional y  de pri­
mordial necesidad a la completa reha-

(C o n tin ú a  de la  p á g in a  16)
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Firmando el Convenio

,)

L a  cerem onia  
de firm ar el 
con gen io , qac  
tuvo lugrar en 
W a sh in g to n  el
1 5  d e  n o v i ­

em b re de 1(136, 
fu é  de so m a  
im p or t a n c i a ,  
pues se  an ti­
cipa que este  
p a cto  a u m en ' 
ta r á  a l doble  
e l  c o m e r c i o  
en tre la s  dos 
n a c i ó n  e s  en  
los dos años  
s i g n i  G n  t  e  8 . 
M o s t  r a r a o s  
aquí a  W .  L .  
bFa c K  e n  z  i  e 
K ing:. prim er  
m i n i s t r o  d e l  
C a n a d á , fir m ­
an do  el docu­
m en to , c on  el 
P r e s i d e n t e  
B oosevelt a  la  
d e r e c h a  y  
C ordell U u ll, 
secretario de 
estado, a  la  

izquierda
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W id c  W o rld

EL PACTO CON 
EL

El Convenio es 
Países por las

Grandes reducciones de ta rifas aran­
celarias sobre numerosos productos, que 
constituyen la  m ayor parte del comer­
cio entre las dos naciones, se incluyen 
en el convenio com ercial reciproco en­
tre  el Canadá y  los Estados Unidos, 
firmado en W ashington, D.C. el 15 de 
noviembre, por Maekenzie K ing, primer 
m inistro del Canadá y  Cordel H ull, se­
cretario de estado (m inistro de relacio­
nes exteriores) de los Estados Unidos. 
E l convenio será efectivo desde el p r i­
m ero de enero de 1936 hasta 1939. Se­
gún declaran las autoridades oficiales, 
este tratado com ercial está propenso a 
aumentar al doble, dentro de dos años, 
el total de negocios de 1935 entre ambos 
países. Las reducciones de impuestos o 
ta rifas arancelarias afectan  a  produc­
tos de la agricultura, minería, bosque, 
industriales y  m anufacturados. El Ca­
nadá ha reducido las ta rifas sobre más

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

EL CANADA ACTIVA 
COMERCIO
de Suma Importancia para Ambos 
Grandes Reducciones de Tarifas

de 700 clasificaciones de importación. 
Los Estados Unidos han bajado sus ta ­
r ifas  sobre muchos productos canaden- 
ses y dado garantía de continuar in­
definidamente los favorables derechos 
arancelarios de que gozan actualmente 
muchos otros.

“ Creo que la firma de este convenio 
atestigua la mutua intención de los go­
biernos de los Estados Unidos y  del Ca­
nadá, de dar rápido efecto a nuestros 
program as, de una manera práctica,”  
d ijo  el Sr. K ing en una manifestación 
oficial. “ Por fin nuestras form ales rela­
ciones comerciales se han puesto en ar­
monía con las realidades fundamentales 
de la amistad pública y  privada que 
existe entre ambos paises. El convenio, 
según mi opinión, aportará sensibles 
beneficios tanto a los productores como 
a los consumidores en ambos países, 
dando, al mismo tiempo, debida protec-

D ic iem b re , 1935

ción a todo ínteres esencial. E stoy se­
guro que su im portancia se dem ostrará 
conclusivamente mediante un rápido 
aumento de negocios en pocos meses. 
Esto, indudablemente, va  a  ayudar mu­
cho a ambos países, en regresar más 
rápidamente a su vida económ ica nor­
mal. Este convenio será de beneficio no 
sólo a los Estados Unidos, sino también 
a muchos otros países, pues casi todo 
el mundo sacará provecho del m ayor 
negocio en nuestro continente. Sus be­
neficios no se confinarán al comercio 
únicamente. A l mundo lleno de temores 
y  amenazas, el ejem plo de nuestros pa­
íses servirá de buena lección, pues Ies 
indicará el camino más seguro hacia 
el progreso y  la paz” .

P or su parte, el secretario de estado 
Hull, cuyo puesto equivale al de m i­
nistro de relaciones exteriores, se ex­
presó de la manera siguiente: “ M ien­

tras otras partes del mundo van enca­
minadas a suicidio económico, el pre­
sente pacto com ercial señala un paso 
decidido en el sentido de refortaleci- 
raiento económico. Este convenio está 
destinado a estimular buenas relaciones 
comerciales permanentes y  contribuir 
al establecimiento de empleos y  ocupa­
ciones que han de contribuir a la ma­
yor prosperidad de ambas naciones. 
Trata de establecer un precedente que 
sirva de ejem plo de lo que ha de ha­
cerse para restablecer la estructura del 
comercio internacional sobre una báSe 
sólida y  permanente. Durante 1929, el 
comercio entre el Canadá y los Estados 
Unidos llegó a un total de $1,400.000.- 
000, representado por diversos produc­
tos. A  continuación de 1929, nuestra 
exportación al Canadá ha decaído a una 
tercera parte de lo  que era antes. Esta 
gran pérdida se debe, en gran medida, 
a inadecuados métodos arancelarios. 
E ste convenio com ercial espero que se­
ñalará el principio de una nueva época 
en las relaciones entre ambas naciones. 
Significará el progreso simultáneo de 
su vida económ ica y  social” .

E l convenio con el Canadá es el sép­
tim o de la serie de tratados com ercia­
les internacionales firmados por el Go­
bierno de los Estados Unidos desde ha­
ce año y  medio, todos basados sobre el 
principio “ de la nación más favoreci­
da” . Los otros seis convenios son con 
Cuba, Brasil, Bélgica, Suecia, H aiti y 
Colombia, con pactos comerciales gene­
ralizados con  Checoeslovaquia y  Rusia. 
Las noticias de 'Washington dicen que 
entre otros im portantes convenios por 
firm arse antes de 1936 están los con 
Holanda, Suiza, España, Finlandia, 
Francia y  algunos países centroameri­
canos. 'Varias negociaciones están pen­
dientes con otros im portantes países del 
mundo.

E l más reciente convenio, que es el 
más vasto y  com pleto de todos los fir­
mados hasta ahora, realiza sus fines de 
tres modos. Prim ero, p or  el mismo con­
venio se negociaron num erosas concesio­
nes y  reducciones de ta rifa , por parte 
de los Estados Unidos y  por parte del 
Canadá, que afectan directamente a 
productos y  mercancías de particular 
im portancia en el com ercio reciproco de 
ambas naciones. Segundo, el Canadá 
concedió a los Estados Unidos sus tari­
fa s  “ intermediarias”  sobre una larga 
lista de productos, incluyendo automó­
viles y sus anexos, y  tercero, por una 
clausula especial, el Canadá se com pro­
m etió a term inar lo que el ministro 
K ing  llama “ arbitraria interferencia
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ejecutiva con el curso norm al del co­
mercio” . Esto último quiere decir la su­
presión del A cta  A rancelaria Canaden- 
se de aquellas provisiones que mandan 
que las autoridades de aduana establez­
can avaluaciones y  descuentos arbitra­
rios sobre productos importados. El ca­
rácter extraordinario de estas provisio­
nes ha constituido, en la opinión de 
muchos, un serio obstáculo a la impor­
tación, pues los elevados derechos de 
aduana y  las altas avaluaciones que por 
ellas se establecen sobre productos im­
portados, hacen que el precio de mu­
chas m ercancías resulte muchísimo más 
alto que el costo neto que por ellas pa ­
gan sus im portadores. L a eliminación 
de estas provisiones, según las declara­
ciones oficiales, es tan im portante como 
las reducciones de ta rifas y  tendrá in- 
fiuencia directa muy sensible en resta­
blecer el comercio internacional, redu­
ciendo el precio de muchas cosas, entre 
ellas, automóviles, en beneficio de los 
consumidores o compradores canarien­
ses.

Las concesiones hechas por los Esta­
dos Unidos sobre productos im portados 
del Canadá son igualmente numerosas, 
comprendiendo productos animales, ve­
getales, acuáticos, minerales, además de 
importantes reducciones sobre m ercan­
cías y  productos m anufacturados diver­
sos. M uy importantes son las reduccio­
nes de derechos sobre la im portación 
de madera, ganado, ciertas frutas, se­
millas y  otros productos del fértil suelo 
canariense. M uchas de estas reducciones 
han sido hasta de 50 p or  ciento, el lí­
m ite máxim o perm itido p or  el mutuo 
convenio. L a ta rifa  sobre el whiskey en 

• depósito ha sido reducida en 50 por 
ciento, a  ?2,50 el galón. Adem ás de es­
tas concesiones, los Estados Unidos ga­
rantizan el Canadá la continuación de 
la libre entrada de pulpa, madera de 
pulpa, papel de imprenta, cobalto, ní­
quel, asbesto, ciertas pieles y  otros 
productos. Las reducciones hechas por 
ios Estados Unidos al Canadá, excep­

tuando aquellos productos sujetos a 
cuota o lim itación de acuerdo con la 
tem porada, se hacen también automá­
ticamente aplicables a productos simi­
lares im portados de cualquier otro  país, 
pues la política económica del Gobierno 
Norteam ericano es “ generalizar”  las 
•reducciones de tarifas o cambios en 
aranceles entre todas las naciones que 
no tienen tarifas injustas contra sus 
propios productos.

Los cambios de derechos arancelarios 
que el Canadá ha hecho en beneficio de 
los Estados Unidos se refieren no sólo 
a varios productos alim enticios en ge­
neral, sino también a diversas mercan­
cías. Las tarifas sobre automóviles, 
dentro de ciertas clasificaciones, han 
sido reducidas de 12%  a 25-por ciento. 
L a ta rifa  sobre neumáticos ha sido ba­
jada  como 17 por ciento. La aplicable 
a ómnibus ha su frido una rebaja  de 
25 por ciento. Las reducciones sobre 
piezas y  equipos de talleres y  garajes 
varían según clasificaciones bien defi­
nidas. Los cam bios de derechos arance­
larios sobre los productos de la indus­
tria  autom otriz norteam ericana son de 
particular im portancia. De no menos 
im portancia son las reducciones en be­
neficio de maquinaria minera, efectos 
eléctricos, radiorreceptores, re frigera ­

doras, útiles o enseres de oficina, má­
quinas cinem atográficas, aperos o ma­
quinaria de labranza, tractores, mate­
rial de anuncio y  otros productos de 
las industrias norteamericanas, que en 
total llegan a más de 750. A lgunos de 
estos productos no pagan más derechos, 
como sucede en el caso de los tractores. 
E l Canadá ha abolido también todo de­
recho sobre revistas o magazines. En 
resumidas cuentas, los cambios, por am­
bas partes son tan numerosos y  de 
tanta im portancia, que tendrán un efec­
to  directo m uy sensible en el futuro 
desarrollo de los negocios entre ambas 
naciones. Es.evidente que los represen­
tantes norteamericanos y  canarienses, 
que elaboraron este gran convenio co­
mercial, eliminaron, si no en su totali­
dad, por lo  menos en gran  parte, los 
aumentos de ta rifas  que se han decre­
tado, p or  am bos paises, desde 1929. De 
este modo han restablecido, en gran me­
dida, las relaciones arancelarias de re­
cíproca conveniencia que existían entre 
el Canadá y  los Estados Unidos du­
rante la década a continuación de la 
Guerra Europea, período en que el co­
mercio entre estas dos naciones llegó 
a su m ás alto grado de desarrollo y  
prosperidad.

Pactos Comerciales Para Animar Los Negocios
(C on tin u ación  de la  p á g in a  14)

bilitaeión económica, es decir, completa 
prosperidad, de los Estados Unidos y 
todas las demás naciones del mundo. 
Con el tiempo esperamos no sólo la  re­
ducción de derechos excesivos o  exage­
rados sobre la im portación, sino tam­
bién la abolición radical de toda me­
dida destinada a lim itar el volumen del 
negocio o el intercambio monetario, co­
mo exigjencias de protección comercial 
nacional. Nuestra norm a es exigir que, 
en retorno por tratar a cualquiera otra 
nación que tenga o no tratado comer-

1.0 B cam ion es de reparto , de tip o  liv ia n o , p a ra  u so  d e  com ercian tes con m ercan ­
c ías pequeñas y  d e  poco pese qu e rep a rtir , son ah ora m odelos n orm ales en  las 

series 'P ly m o u th  y  Dod?ev M ostram os a q u í n n  m odelo Dodge

cial con nosotros, sobre la base de ex­
tenderle todas las ventajas o beneficios 
máximos que damos a otros países, ella 
aplique también a nuestro com ercio un 
tratam iento equitativo en lo tocante a 
regulaciones de cambio monetario, cuo­
tas de im portación o  restricciones, de­
jando igualmente en beneficios de nues­
tros productos los derechos o ta rifas 
más bajas.

M ientras otro país continúe dando a 
nuestro comercio un tratam iento equi­
tativo, tal como lo  exige y  espera nues­
tra norma, el com ercio de ese país reci­
birá los beneficios de todas las conce­
siones que nosotros hagam os a cual­
quiera otra nación. De este modo, aquel 
país tendrá una ganancia doble, la  una 
por el aumento del com ercio de im por­
tación y la otra  por el aumento del co­
mercio de exportación, con la garantía 
de un tratam iento uniformem ente equi­
tativo por parte de los Estados Unidos.

Tam bién verán que los beneficios que 
Uds. derivarán de esta política comer­
cia l internacional no son ventajas que 
se quitan de otros en detrimento de los 
intereses de estos últim os, sino que son, 
en efecto, verdaderas ganancias p os iti­
vas para  el com ercio de todo el mundo, 
sobre cuya prosperidad y  estabilidad se 
basa el bienestar de cada nación sepa 
rada.

16 E l  A u t o m ó v il  A m k k il a n o
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Estas escenas callejeras en pa íses centro 

y  sudam ericanos ponen de evidencia la 

penetración del autom óvil com o veh ícu lo 

universal de transporte particular ín tim a­

m ente lifado  a la vida nacional.

F o tografías  de E w in g  G allow ay

A r r ib a : L a  A ven id a  R io  B ra n c a  es la  principal 
de R io  de J an eiro . T ie n e  víae sep arad as p a ra  dos 
lín eas do trá fico . D e re c h a : D en so  tráfico  en  el 
E m barcadero, en  ei p a erto  del C a lla o , cerca de  
L im a. C om o se v e  en la  v ista  de a b a jo , m illares  
de aotom óvíles  circu lan  p or la  calle de IB de ju lio  

de M ontevideo

A b a jo :  E l  G ran  
H o te l B o lív a r , en  
la  P la z a  B olívar, 
es  u no de los edi­
ficios m á s  m oder­
n a s  de L im a , la 
h istórica  capita l  
del P e rú . E n  todo  
m om en to  h a y  den­
so  tráfico por esta  

plaza

D e rec h a : P ra $a  F lo ria n a , al extrem o de la  
b a h .a  d e  la  A v en id a , en  R io  d e  Janeiro, 
ee u na d e  la s  m á s  lin da s del m undo. £ l  
tráfico  e s tá  aquí m u y bien regu lado. A b a ­
j o :  L o s  óm n ib as han tra ído  buenos ca ­
m in os a  G u atem ala . M ostram os aquí una  
estación  de óm n ib u s e n  la  ciudad de 

G aatem ala

' ■ m
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(C on tin u ación  de la  p á g in a  1 2 )

de los accesorios en los nuevos automó­
viles. Los receptáculos ocultos para 
neumáticos se están haciendo universa­
les, gracias a los baúles que form an 
parte integrante de la carrocería. Las 
bocinas se ocultan no sólo debajo del 
capó del m otor, como antes, sino tam­
bién detrás de los tabiques o resguar­

dos que hay entre los guardabarros y 
el capó, como sucede en el Chrysler, 
Ford, D odge y otros modelos. Otros 
ejem plos de accesorios escondidos los te­
nemos en el Nash, con sus lamparitas 
de estacionamiento embutidas, en el 
Cord, con sus lám paras delanteras que 
se guardan en el día en  los guardaba­
rros y  en el Zephyr de la Lincoln, cuyas

lámparas delanteras van embutidas en 
los guardabarros.

E n adición a los cambios en carroce­
rías, desde el punto de vista de su as­
pecto interior y exterior, se presentan 
en ellas ciertas reform as estructurales 
que les im parten m ayor espacio y  co­
modidad, añadiéndose un gran refina­
miento en la calidad de  la tapicería.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA
A  su regreso a  los Estados Unidos, 

después de un v ia je de cuatro meses por 
la Am érica del Sur y Centro Am erica. 
E . E. Pardee, subgerente de exporta­
ción de la Firestone Tire & Rubber Co., 
manifiesta que en todos estos países 
predomina un sentimiento de optimismo 
sobre el desarrollo de sus negocios el 
próxim o año. A  pesar de que algunos 
de estos países no han gozado de mucha 
prosperidad durante 1935, se anticipa 
en ellos, según declara el Sr. Pardee, 
un considerable aumento de negocios el 
próxim o año. Las regiones productivas 
de café  anticipan un año próspero. E l 
Sr. Pardee fu é  directamente a la sucur­
sal de la F irestone en Sao Paulo, Bra­
sil, país donde durante varias semanas 
estudió las condiciones comerciales lo­
cales. En su v ia je  de regreso vino acom ­
pañando a H. G. W eilert, representante 
especial de la Firestone en v ia je  de ins­
pección por Trinidad, Venezuela, Co­
lombia y  Curacao. En compañía de R. 
H. Fetner, representante de la P ires- 
tone en las Antillas, visitó a los agen­
tes de la Firestone en Jamaica, Haití 
y Puerto R ico. Pasó también varios días 
en la sucursal de la Habana.

H. M. Daniels y A . F . Waterland, 
ambos con vasta experiencia en nego­
cios con el extranjero, han sido nom­
brado a  importantes puestos por la 
Four W heel Drive Auto Co., en su or­
ganización de ventas en los Estados 
Unidos. El Sr. Daniels, que fu é  repre­
sentante de ventas de la P W D  en la 
China, Java y  otros países asiáticos, es 
ahora el superintendente de la división 
de ventas de los estados del este de

los Estados Unidos. E l Sr. W aterland, 
durante ocho años representante de 
ventas de la FW D  en M éxico, Am érica 
Central e Inglaterra, es ahora el ge­
rente de la nueva sucursal de la fá ­
brica en Filadelfia.

A ttila  Castro, administrador de la 
A uto M ercantil S /A , la nueva repre­
sentante de los automóviles y  camiones 
Studebaker en R io de Janeiro, Brasil, 
estuvo, hace poco, a v isitar a la fábrica 
Studebaker en South Bend, Ind. E l Sr. 
Castro, cuya firma es una de las más 
im portantes en el ramo de automóviles 
en el Brasil, cuenta con  vasta experien­
cia en el negocio, pues durante 16 años 
se ha dedicado exclusivamente a él. Cin­
co los pasó con  la misma Studebaker, 
como vendedor y  como distribuidor en 
Rio de Janeiro. Los años restantes los 
dedicó a la venta de automóviles de 
otras conocidas m arcas americanas. A 
su partida de la fábrica  el Sr. Castro 
manifestó que, dada la rehabilitación 
general de los negocios en el Brasil, an­
ticipa que las ventas de automóviles y 
camiones Studebaker en este gran país, 
el próxim o año, serán m ayores que las 
de todo otro  anterior.

M. M . Roberts ha sido nombrado di­
rector de prom oción de ventas de la 
compañía Hudson. Durante seis años 
fu é  subgerente de anuncios de la Olds 
y  a continuación de este empleo, sirvió 
en varias capacidades a la organización 
vendedora de los automóviles Buick, 
Oldsmobile y  Pontiac.

Paul Fitzpatrick, durante estos ú lti­
mos dos años funcionario público en

M A U R IC IO  B E A N D T  
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Washingrton, D. C., ha sido nombrado 
vicepresidente de la P ierce-A rrow  M o­
tor Corp. a cargo de sus ventas. Antes 
de su empleo oficial en W ashington, el 
Sr. F itzpatrick  tuvo una carrera muy 
distinguida en la industria automotriz. 
E ntre otras empresas im portantes, or­
ganizó la General M otors Acceptance 
Corp. en 1919 y  en 1922 fu é  nombrado 
ayudante de A . P. Sloan, Jr., presidente 
de la General M otors, y  también fu é  
ascendido al puesto de vicepresidente de 
la General M otors E xport Co. Pasó tres 
años estableciendo sucursales de fáb ri­
ca en Europa y  desarrollando los nego­
cios de otra fábrica  americana.

John Prior, .gerente de exportación, 
44 W hitehall St., Nueva Y ork , está re­
presentando ahora los productos de la 
Phiney-W alker Co. y los de la Quaker 
City Rubber Co. La Phiney-W alker fa ­
brica combinaciones de espejos y  relo­
jes y  relojes de tablero de instrumen­
tos. La Quaker City hace eórireas de 
ventilador, m angueras de combustible 
y aire y otros artículos de caucho.

Carlos J. d ’Empaire, representante de 
fabricantes en M aracaibo, Venezuela, 
fu é  uno de los visitantes a la exposición 
de Nueva Y ork  en noviem bre e irá tam ­
bién a la exposición de la industrias de 
servicio de automóvil, que a principios 
de diciembre se celebrará en Atlantic 
City. E l Sr. d’Em paire representa a la 
Goodyear, P erfect Circle, B erry  Bros., 
Russell M fg. Co. y  otras grandes fáb ri­
cas americanas.

M auricio Brandt, representante de 
fabricantes, en la Argentina y  el U ru­
guay, fu é  otro visitante en Nueva Y ork 
en noviembre. Ha venido a visitar a las 
fábricas que representa y  a asistir a 
la exposición de las industrias de ser­
vicio que se celebrará en A tlantic City 
a principios de diciembre.

Ben R. Rand, de la B. R. Rand Or- 
ganization, de la Argentina, U ruguay y 
Brasil, que llegó a Nueva Y ork  en octu­
bre, postergará su regreso a la Am érica 
del Sur, hasta después de la exposición 
de las industrias de servicio en Atlantic 
City.
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La VENTA en el Puesto de las BOMBAS
Los Empleados de las Bombas Tienen la Mejor Oportunidad de 
Vender y Deben Educarse Bien para que lo Hagan Efectivamente

Una gran com pañía am ericana de 
productos de petróleo ha calculado que, 
por ténn ino medio, cada dueño de auto­
m óvil en los Estados Unidos representa 
$86,10 (dólares) al año de negocio para 
el establecimiento que le suministra 
nada más que combustible y  que repre­
senta casi el doble, es decir $143,33 en 
negocios anuales para el establecimien­
to  que además de combustible, le su­
m inistra servicio de lubricación y  ac­
cesorios diversos.

Estas cifras corresponden a  los Esta­
dos Unidos y  es muy probable que en 
el extran jero conserven sim ilar rela­
ción en porcentaje, por lo menos. De 
todos modos, estas c ifras son prueba 
muy elocuente de la necesidad de que 
el personal a cargo de las bombas de 
combustible y lubricante esté bien 
preparado en el arte de vender otras 
cosas más.

Las posibilidades para  aumentar el 
negocio, que se revelan por estas senci­
llas c ifras, son, en realidad, enormes. 
P or ejem plo, un comerciante que vende

D ic ie m b re , 1935

Por 
E. J. Gallmeyer

V icepresidente  y  A dm in istrador General de la 
W a yn e  Go,

mensualmente 5.000 galones de com­
bustible, tiene a  su disposición por lo 
menos 600 parroquianos. Si sólo 200

de éstos com praran del m ism o estable­
cimiento todo lo que ordinariam ente 
necesitan para sus automóviles, además 
de combustible, el establecimiento se 
haría asi de $11.000 de ventas adi­
cionales al año. Aumentando la cifra  
a 300, esto representaría al estableci­
m iento un negocio adicional de $16.500 
al año, y  400 parroquianos le darían un 
total adicional de $22.000 anualmente.

En vista de lo dicho, es hasta super- 
fluo decir que el dueño de un estableci­
miento dedicado a la venta de com­
bustible hará bien en dejar a cargo de 
las bombas empleados que sepan tam­
bién vender otros artículos del ramo.

H asta cierto puntó, la venta de di­
versos artículos, en conexión con el 
suministro de combustible, es sencilla, 
de carácter muy mecánico. E n primer 
lugar, el em pleado debe aprender a 
asumir una actitud mental conveniente, 
al dirigirse al parroquiano. Cuando 
éste llega al establecimiento, el emplea­
do debe sentirse verdaderamente con­
tento de verle. ¿E s esto d ifícil?  Por
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supuesto que nó. Sencillamente una 
sonrisa amistosa, como la que se le da 
a un am igo, es todo lo que se necesita.

L o prim ero es satisfacer los requisi­
tos inmediatos y  ordinarios del parro­
quiano: echarle agua al radiador,
lim piarle el parabrisa y  ensayar la 
presión de los neumáticos. E l emplea­
do mide ahora el aceite en la ca ja  del 
cigüeñal y  en  conexión con ésto, se re­
comienda que no pida perm iso del dueño 
para hacerlo. En caso de que el dueño 
le  advierta que no lo haga, el empleado 
debe responderle m uy cortesmente que 
esta veriñcación de la cantidad de aceite 
form a parte del servicio ordinario del 
establecimiento, para asegurarse de que 
el automóvil salga de aquí con la debida 
cantidad de lubricante. Este método 
tiene el resultado inmediato de au­
mentar grandemente la venta de lubri­
cante y  por otra  parte deja m uy buena 
impresión en la mente del parroquiano.

Lo últim o que debe hacerse es recibir 
él pago del parroquiano, pues una vez 
que éste haya pagado su cuenta, no se 
siente inclinado a com prar m ás en ese 
momento. Siem pre se presenta la  opor­
tunidad de inducirle a  com prar otros 

• servicios, antes de que pague. Por 
ejem plo, se le  invita a que ponga su

automóvil cerca del surtidor de aire, 
para inñarle los neumáticos y  ensayarle 
el acumulador.

Es verdaderamente sorprendente el 
negocio que puede desarrollarse por el 
fácil expediente de echar agua al 
acumulador. Y  en relación con los 
reum áticos, el empleado tiene una 
oportunidad sin igual para observar si 
están muy desgastados y  llam ar la aten­
ción del parroq&iano al peligro de v ia ­
ja r  con neumáticos alisados p or  el uso.

Las actividades de ventas anotadas 
hasta aquí se comprenden en la rutina 
diaria del negocio y  a ellas pueden 
agregarse muchas más, de acuerdo con 
el carácter del negocio y  competencia 
del empleado a cargo de las bombas. 
E l único fa ctor  para regular la s  ventas, 
en estos casos, es la  misipa iniciativa 
del empleado.

P or supuesto, es necesario tom ar to­
das las precauciones posibles para  que 
el esfuerzo por vender no resulte 
desagradable al parroquiano. Ningún 
parroquiano que llega con gran apuro 
al establecimiento está inclinadoaperder 
tiem po en oir una verbosa recitación de 
todos los servicios o m ercancías que le 
ofrece  el establecimiento. E l empleado 
debe, por lo tanto, obrar con cautela,

con diplomacia, limitándose a hacer 
sugestiones u observaciones breves y 
precisas. Si la correa del ventilador 
está desgastada, debe entonces sugerir, 
y  nada más que sugerir, que se cambia 
por otra nueva.

La exhibición es una de las más 
efectivas m aneras de “ sugerir” , tln  
caso típ ico fu é  el de un gara je  que en 
su sótano tenía cinco fosos de lubrica­
ción, que pasaban desocupados la m ayor 
parte del tiempo, hasta que el dueño 
instaló a la entrada del establecimiento 
un moderno levantador de automóvil, 
que mantuvo continuamente dem ostran­
do las ventajas del m oderno servicio de 
lubricación. E n m uy poco tiem po, sus 
fosos se vieron atestados de trabajo  y 
su negocio de lubricación aumentó al 
triple.

Otro ejem plo típico es el de un garaje 
que desarrolló mucho su venta de lubri­
cante mediante un servicio de limpieza 
de ca ja  de cigúeñal, dem ostrado prác­
ticamente a  los dueños de automóviles. 
L a dem ostración fu é  m uy sencilla, pues 
se lim itó a exhibir cuatro tubos de en­
sayo cerca de la  bomba de combustible. 
E l prim er tubo contenía una muestra 
del aceite de un automóvil que había

<Con tÍnáa «n  Is p á g in a  52)

“Los Conductores de Infierno” Demuestran la Seguridad .  . . .  L a  (te^oridad
d e la s  carrocerías del C h rysler  se  e s tá  dem ostran do sen sacional m e n tó  por **los conductores d e infierno de 
C h ry sle r /*  e n  g \ n  p o r  e l V ie jo  M u n d o . M o stra m o s aquí dem ostracionea d e sa lto s  y  vu elcos dadas en P a rís  
d u ran te e l recien te Salón  en esta  ciudad. D e aquí fu e ro n  a  d ar s im ila res  dem ostraciones en L on d res, Bru* 
selos. A m b erea , E sto co lm o . H e ls ín ^ o r s . G oteborg, O slo  y  V a rso v ia , an te s d e  regresar a  Suiaa. H o la n d a  y

E sp a ñ a
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PERFECCIONAMIENTOS en el MOTOR
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Embolo de Tipo Refinado • Se Equilibran las Piezas 
del Motor • Nuevos Metales para Cojinetes • Creci­

ente Empleo del Asiento de Válvula Insertado 

Por P. M. Heldt

Cinco años atrás, cuando !a  primera 
serie de artículos sobre ingeniería de 
automóvil apareció en esta revista, el 
tipo de émbolo de aluminio más popular 
era aquel en que la  distancia entre el 
émbolo y  la pared del cilindro se con­
serva casi constante mediante una ra­
nura longitudinal en el cuerpo y  una 
conexión, entre las dos mitadas, por 
medio de tiras de níquel y  acero (in var) 
fundidas en el aluminio. E ste tipo ha 
sido, desde entonces, perfeccionado de 
ta l modo que la distancia se mantiene 
en toda la  longitud del cuerpo, en lugar 
del extremo superior solamente. Entre 
tanto, se ha desarrollado otro tipo de 
émbolo de aluminio, cuyo cuerpo no está 
ranurado en toda su longitud, sino que 
lleva lo que se llama ranura en T , la 
cual separa parcialm ente el cuerpo de 
la sección de los anillos o aros y  se ex­
tiende un tanto hacia ahajo. La ranura 
en el cuerpo, en el sentido de su longi­
tud completa, ha resultado, en algunos 
casos, en debilitamiento, com o lo com­
prueba la introducción al m ercado de 
extensores de émbolo, hechos de acero 
de resorte, que sirven para em pujar el 
cuerpo seccionado del émbolo contra la 
pared del cilindro y  evitar la deform a­
ción  del émbolo.

E l nuevo tipo de émbolo, a que nos 
referim os en el párra fo  anterior, es el 
elíptico, es decir, el cuerpo, en lugar 
de ser cilindrico, tiene form a elíptica, 
con su diámetro m ayor en la dirección 
del em puje del émbolo contra la pared 
del cilindro. E ste nuevo tipo permite 
esm erilar el émbolo de ta l modo que en­
tre las áreas de presión queda m uy poco 
intervalo o distancia, m ientras que en­
tre  las áreas laterales queda un espa­
cio  considerable. E n este tipo no se pre­
senta, por lo tanto, el peligro de que el 
émbolo se agarre ba jo  una carga  se­
vera, pues antes de que esto llegara a

suceder, sería necesario que los lados 
del émbolo, insujetos a presión, se dila­
taran también hasta quedar en roza­
miento directo con la  pared del cilindro.

Estos nuevos émbolos se hacen de una 
nueva aleación de aluminio y  silicio, 
mientras que casi todos los demás ém­
bolos de aluminio se hacen de aleacio­
nes de aluminio y  cobre. L a ventaja

F ig . 1— A n illo  d e  regu lación  de aceite  
P erfe ct C irc le  “ 85^*.

principal de la aleación de aluminio y 
silicio (L o -E x ) es que tiene un coefi­
ciente de dilatación ba jo  el calor mucho 
menor que toda aleación de aluminio y 
cobre. Por otra parte, la  nueva alea­
ción es más liviana que el aluminio 
puro y  considerablemente más liviana 
todavía que las aleaciones de aluminio 
y  cobre. A l principio, la nueva aleación 
presentó la desventaja de ser muy dura 
al labrado a máquina corriente. Su 
utilización en la industria se hizo fa c ­
tible sólo después de que se desarrolla­
ran nuevas aleaciones especiales de a- 
cero de herram ienta, entre las cuales 
figura el carburo de tungsteno cemen­
tado o endurecido.

O tro rasgo de estos nuevos émbolos 
es que el acabado de sus superficies de 
contacto se efectúa por lo que se llama 
procedim iento “ anódico” . P or este espe­
cial procedimiento, los émbolos se colo­
can en un baño electrolito o galvano- 
plástico y  sirven aquí de ánodo del cir­
cuito, es decir, como el borne p or  el cual 
entra la  corriente eléctrica al baño. 
Probablem ente todos los lectores saben 
que cuando se colocan dos electrodos en 
un elemento que contiene agua acidu­

lada y se pasa luego una corriente eléc­
trica  por este baño, el agua se descom­
pone, emitiendo burbujas de gas que se 
levantan a la superficie adyacente a los 
dos electrodos, adhiriéndose algunas de 
las burbujas a  los mismos electrodos. 
E l oxígeno se adhiere o deposita en el 
ánodo, que es por donde entra la co­
rriente, y  el hidrógeno en el cátodo, que 
es por donde sale la corriente. L o  mismo 
sucede en los electrodos de un baño 
"anód ico” . E l oxígeno que se deposita 
sobre la superficie de los émbolos se 
combina químicamente con  el aluminio 
y  form a una delgada película superfi­
cia l dura de' óxido de aluminio, que po­
see especiales propiedades de resisten­
cia al desgaste.

Embolos de Hierro Fundido Estañados

Los émbolos de este tipo son un tanto 
más pesados que los de aluminio y  por

F ig s . 2 y  b iela  del P o n tia c  (izQui*
erd a ) e s tá  in terio rm en te perforad a  y  
tien e  sección en fo rm a  d e  c ru z . L as  
p artes sa lie n tes sirv en  p a ra  su  contra*  
peso. A  la  derecha n o stra m o s  le  biela del 

F ord  con pern os de tapa in tegrales
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otra parte se recalientan mucho más 
que éstos en el centro de la cabeza, a 
causa de que la conductibilidad de ca­
lor del hierro es como una cuarta parte 
de la del aluminio. Por otro lado, el hie­
rro  fundido tiene excelentes propieda­
des de duración y no presenta el mismo 
problema del aluminio en lo tocante al 
ablandamiento del material ba jo  altas 
tem peraturas de trabajo y  consiguiente 
agrandam iento de las ranuras de los 
anillos o aros ba jo servicio pesado. La 
General M otors ha venido usando esle 
tipo de émbolo, en algunos de sus re­
cientes modelos. Los estaña en la super­
ficie de contacto, lo que permite a jus­
tarlos con un intervalo mínimo, redu­
ciéndose, al mismo tiempo, el período de 
afinación. Se dice que parte del estaño 
se deposita también sobre la pared del 
cilindro, con resultados beneficiosos pa­
ra su m ayor duración.

Actualmente, cada émbolo lleva, por 
regla casi general, cuatro anillos o 
aros. L a tendencia es hacia anillos más 
angostos, con los de compresión de % "  
y  con los de regulación de aceite de 
5 /32 a 3 /1 6 " de anchura. E l autor hace 
poco vió un nuevo émbolo, ba jo  estudio 
y  ensayo, en el laboratorio de una gran 
fábrica  de automóviles, provisto de ani­
llos de compresión de sólo 1 /16" de an­
chura. Se dice que estos anillos tan del­
gados no han dado todavía resultados 
satisfactorios y  que será necesario re­
currir a la instalación de los de 3/32". 
Debido al aumento de la velocidad del 
motor, se ha presentado mucha dificul­
tad en moderar el consumo de aceite. 
Por esta razón, casi la mitad de los mo­
tores en actual producción tienen dos 
anillos de regulación de aceite y dos de 
compresión por cada cilindro. Los de­
más motores tienen generalmente uno 
de regulación de aceite y tres de com­
presión. E n la F ig . 1 mostram os el ani­
llo de regulación de aceite “ P erfect Gír­
ele 85” , que se usa mucho como equipo 
original de fábrica.

Equilibrio de las Piezas de Movim iento 
Alternativo

Las altas velocidades del m otor han 
hecho necesario aumentar la exactitud 
en el contrapeso o equilibrio de las p ie­
zas. Piezas de movimiento alternativo, 
como el émbolo y  la  biela, se igualan 
en peso dentro de un límite de toleran­
cia de 1 /16 a 1 /32 de onza. A  primera 
vista se hace d ifícil ver la necesidad de 
sem ejante exactitud en equilibrio, a 
causa de que con una carrera de émbolo 
de 4 % "  y  una velocidad de 3.600 r.p.m., 
por ejem plo, el valor máxim o de la 
fuerza de la inercia de un peso de 1/16 
de onza es solo de 3 a 4 libras, y  seme­
jante fuerza aplicada al bloque de un 
m otor no puede producir ningún des­
plazamiento apreeiable. Debemos, sin 
em bargo, recordar, que la inercia resul­

tante de las piezas de movimiento al­
ternativo es una fuerza repetida, y  que 
a ciertas velocidades de m otor, su fr e ­
cuencia o intensidad harmónica puede 
coincidir o “ afinarse”  con alguna parte 
del m otor o del chasis, dando así ori­
gen a  una vibración sincronizada, que 
con cada impulso siguiente, aumenta en 
amplitud.

El peso de la  biela se halla parcial­
mente girando y  parcialm ente en m ovi­
miento alternativo, con el cojinete in fe ­
rior  (extrem o grande) sujeto a movi­
miento de pura rotación  y  con el cuerpo 
sujeto a una combinación de movimien­
to alternativo y  rotación. P or esta ra­
zón, para el equilibrio exacto de las 
bielas de un motor, no es suficiente que 
todas las bielas pesen casi lo mismo, 
sino que es necesario que los pesos de 
las bielas separadas puedan también 
dividirse similarmente entre los pesos 
de rotación  y  de movimiento alternati­
vo. Se obtiene esto cuando los centros 
de gravedad de todas las bielas quedan 
equidistantes de ia línea central del co­
jinete del extremo grande, por ejemplo. 
U n ingenioso método de equilibrio se 
aplica a las bielas del Pontiac. Estas 
bielas (F ig . 2 ) tienen protuberancias 
metálicas, para su contrapeso, que fo r ­
man parte integrante de la superficie 
central del casquillo y  del extremo in­
fe r ior  del cuerpo de la  biela. Prim ero 
se rebaja  material de la protuberancia 
en la superficie central del casquillo o 
tapa. Como ésto aliviana el extremo 
grande, el centro de gravedad se trans­
fiere autom áticamente al extrem o pe­
queño. M ediante una balanza conecta­
da a contactos eléctricos, la  fresadora 
se para autom áticamente tan  pronto 
com o el centro de gravedad, en su v ia je  
al extremo pequeño, llega a la distan­
cia deseada, en relación con el centro 
del extrem o grande. Luego se rebaja 
material de la protuberancia en el ex ­
tremo in ferior del cuerpo de la biela, 
hasta que el peso total de la biela queda 
reducido al va lor predeterminado. Es-

F i? .  é— Cisrüeñal d e  acero ía n d id o  del 
Ford

tas protuberancias están colocadas si­
métricamente en relación con el centro 
de gravedad deseado, y  el rebajamiento 
de metal no altera, por lo tanto, la po­
sición de este centro de gravedad. Esta 
segunda operación se efectúa también 
autom áticamente con la fresadora, 

Todas las piezas de los m otores de 
alta velocidad deben hacerse tan r íg i­
das como lo perm ita su peso correspon­
diente. Por ejem plo, si los cojinetes no

F í? .  5— V U fa  seccion al de un asiento  
in sertado en  v á lv u la  d e  escape

fueran suficientemente rígidos, se de­
form arían pronto bajo las grandes car­
gas que tienen que soportar. Un punto 
débil en muchas bielas es la sección del 
extremo grande que se labra a máquina 
para que sirva de asiento a la cabeza 
del perno del casquillo o tapa, debido a 
que esta sección a menudo se rebaja  de­
masiado para que presente un buen a- 
siento a la cabeza. L a debilidad de ia 
biela en este punto se evita en la del 
F ord  (F ig . 3 ) for jan d o los pernos in ­
tegralm ente con  la biela.

Cigüeñales Fundidos

E l material norm al de los cigüeñales 
de m otores ha sido, desde hace muchos 
años, una aleación de acero al carbono 
(con 0,45 por ciento de carbon o). Los 
cigüeñales de este material se fo r ja n  a 
martinete. Estos últim os años, debido 
al continuo aumento de la velocidad de 
los motores, se ha hecho necesario em­
plear contrapesos en todos los codos de 
los muñones del cigüeñal, p ara  reducir 
la  carga sobre los cojinetes, pues las 
fuerzas centrífugas de estos contrape­
sos neutralizan las de los codos y  mu­
ñones. A l principio, los contrapesos se 
hacían como piezas separadas y  se ase­
guraban por pernos a los codos del ci­
güeñal, pero después se fo r ja ron  como 
partes integrantes del cigüeñal. Se ob­
servó, con el tiempo, que estos contra­
pesos integrales daban sólo un contra­
peso parcial al cigüeñal. Con el mayor 
aumento de la velocidad, se hizo nece­
sario introducir un contrapeso más 
com pleto de las piezas giratorias y  se 
presentó como problem a de d ifícil solu­
ción el fo r ja r  grandes contrapesos co­
mo piezas integrantes del cigüeñal. E l 
problem a se com plicó aún en el caso del 
m otor de ocho cilindros en V , con codos 
a 90 grados, el único cigüeñal para un 
m otor de este tipo, que da completo 
equilibrio mecánico, debido a los pesa­
dos contrapesos que necesita. Para re­
solver este problema, la F ord  M otor 
Company perfeccionó un cigüeñal fu n ­
dido, ilustrado en la F ig . 4. Este es un 
cigüeñal de cuatro codos, con los dos de 
extremo opuestos y  con  los dos interme­
diarios también opuestos, pero dispues­
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tos en ángulo recto con los de extremo.
La razón de semejantes contrapesos 

pesados en un m otor de este tipo se debe 
a lo siguiente: en el m otor de cilindros 
en línea, la fuerza prim aria de inercia 
de un ju ego de émbolos se contrapesa 
por la fuerza prim aria de inercia del 
otro ju ego de émbolos, que se mueve en 
sentido opuesto. E n el m otor de tipo V  
de 90 grados, los dos juegos de émbolos 
no se mueven en sentido opuesto, sino 
en ángulos rectos, el uno en relación 
con el otro, produciendo fuerzas de 
inercia que se combinan para form ar 
una fuerza de rotación  constante. Esta 
últim a fu erza  se contrapesa sólo por 
medio de otra  fuerza de rotación cons­
tante y  ésta puede producirse por un 
peso de compensación que g ire con el 
cigüeñal. P or esta razón, en un motor 
de ocho cilindros en V , con el tipo de 
cigüeñal descrito, los pesos de compen­
sación tienen que contrapesar no sólo 
las piezas de rotación sin equilibrio, si­
no también las piezas de movimiento al­
ternativo.

Cojinetes de Cobre y Plomo

Durante muchos años, el metal co­
rriente empleado en los cojinetes del 
m otor ha sido el Babbitt u otro  similar, 
es decir, una aleación con base de esta­
ño con ciertas pequeñas cantidades de 
cobre y  antimonio. Estas aleaciones tie­
nen la ventaja de ser relativamente 
blandas, y por esta razón, al fa llar  la 
lubricación, no sufren serio daño el ár­
bol u otras piezas soportadas en el c o ji­
nete. Estos metales blandos o babbitt

ofrecen, sin embargo, la desventaja de 
tener un ba jo  punto de derretimiento, 
perdiendo gran  parte de su resistencia 
a tem peraturas un tanto más altas que 
la del aceite en la ca ja  del cigüeñal ex­
puesto a duro servicio. A  medida que 
vino aumentando la velocidad de los

F íg . 7 ^  C om pen sación  au to­
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motores, se fu é  limitando cada vez más 
la capacidad de los cojinetes de metal 
babbitt, hasta el punto de que fallaron 
los cojinetes, principalm ente los de las 
bielas. Estas fa llas se acentuaron en 
los vehículos comerciales y  cundieron 
mucho en países tropicales o calurosos.

Durante estos últimos años, se han 
introducido varios nuevos metales para 
cojinetes, con mucho m ayor punto de 
derretimiento, que han resultado muy 
buenos en la práctica, a  causa de que 
no pueden quemarse o derretirse ba jo 
servicios corrientes u ordinarios. Uno 
de estos metales es una aleación de co­
bre y  plomo, perfeccionada, a l princi­
pio, para uso en m otores de aviación. 
E sta a le a c i^  es ahora la de norma pa­
ra  los cojinetes de m otores radiales en­
friados por aire, tan populares en la 
aviación de los Estados Unidos. Bueno 
es recordar que no hay sólo una alea­
ción  de  cobre y  plomo. Son, en realidad, 
numerosas. La proporción de plomo va­
ría  considerablemente, de 20 a SO por 
ciento. Adem ás de esta d iferencia en 
contenido de plomo, estas aleaciones 
contienen otros metales en muy peque­
ñas cantidades, que sirven fundamen­
talmente para evitar la segregación del 
cobre y  plomo.

La producción de cojinetes de plomo 
y  cobre entraña considerables dificul­
tades técnicas, debido a  la gran  d ife­
rencia entre los grados o  puntos de de­
rretimiento de los dos p rin cip a l^  ele­
mentos constituyentes. A  menos que los 
cojinetes se enfrien rápidamente, des­
pués de form ados, el cobre, que se so­
lidifica prim ero, queda expuesto a se­
pararse o segregarse. Se han ideado va­
rios procedimientos especiales para evi­
tar, hasta un grado satisfactorio, que

se produzca esta segregación de los 
elementos constituyentes. E n resumi­
das cuentas, un cojinete de cobre y 
plomo no puede quemarse o derretirse 
de la  misma manera que un cojinete 
de m etal babbitt. Cuando se expone a 
una gran sobrecarga, se desgasta con 
cierta rapidez, pero nunca fa lla  repen­
tinamente.

Otro metal de cojinete es la  aleación 
de cobre, cadmio y  plata. E sta nueva 
aleación, como la de cobre y  plomo, re­
siste una gran tem peratura sin fu n ­
dirse o derretirse. Una ventaja especial 
de este nuevo metal de cojinete, según 
asegura su fabricante, la Federal-M o­
gul Corp., es que el cojinete hecho del 
nuevo m aterial no requiere soportes tan 
duros como los que exigen los cojinetes 
de cobre y  plomo.

Arboles de Levas Fundidos

E n años pasados, los árboles de levas 
han sido siempre de aleación de acero 
al carbono, fá c il de cementación o en­
durecimiento superficial. L as levas o 
excéntricas, que están sujetas al cho­
que proveniente del levantamiento de 
las válvulas, se endurecían superficial­
mente, mientras que las porciones de 
contacto se dejaban de acero dulce. H a­
ce varios años, la  Hudson M otor Car 
Co. in trodujo el árbol de levas fundido. 
Actualm ente, por lo menos dos fábricas 
más de autom óviles, usan este tipo de 
árbol de levas. Tanto las levas com o las 
secciones de contacto de estos árboles, 
se templan, lo que les im parte gran  du­
reza superficial. Estas partes del árbol 
se hacen bastante grandes para admi­
t ir  después un labrado final mediante 
esmerilado únicamente. L a venta ja  del 
árbol d e  levas de hierro fundido sobre 
el de acero fo r ja d o  está en  su menor 
costo de fabricación . N o hay necesidad 
de moldes o  estam pas de fo r ja  y  se hace 
innecesario el costoso procedim iento de 
endurecimiento superficial de las levas 
mediante carburación, galvanización y 
temple especial. E n  lo tocante a servi­
cio, los árboles de h ierro fundido pare­
cen durar tanto como los de aleación de 
acero.

Asientos de Válvula Insertados
Siem pre ha habido necesidad de re­

a justar, de vez en cuando, los levanta- 
válvrrias. Hasta hace pocos años, se vio 
que sem ejantes reajustes se requerían 
a cortos intervalos particularm ente en 
m otores poderosos sometidos a continuo 
servicio. Se descubrió que la  distancia 
entre la  válvula y  el levantaválvula es­
taba su jeta a  alteración y  que ésto se 
debía a que el metal del asiento de la 
válvula en el bloque del cilindro o  en la 
culata se aplastaba ba jo  el continuo 
golpeteo de la válvula. E sta fa lta  se 
presentaba principalm ente en las vál­
vulas de escape. E n vista de este de­
fecto , algunos fabricantes empezaron
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a usar asientos insertados de un metal 
mucho más duro que el del cilindro. 
Estos asientos insertados se habían ya 
empleado en motores de aviación del 
tipo en que las válvulas van colocadas 
en culata de aluminio fundido. L a cu­
lata de aluminio es, por supuesto, muy 
blanda para resistir el golpe continuo 
de las válvulas. E n el cam po de los ve­
hículos terrestres, los asientos inserta­
dos se usaron por prim era vez en mo­
tores de camión y  más tarde en motores 
de automóviles.

Una gran variedad de metales y  de 
aleaciones se emplean en estos asientos 
insertados. E l material, en todo caso, 
es mucho más duro que el del bloque 
de cilindros, sujeto a tem peraturas nor­
males de funcionamiento, y  tiene el mis­
mo coeficiente de dilatación del bloque. 
P ara servicio corriente, los asientos in­
sertados se hacen de aleación de hierro 
fundido, la cual es mucho más dura que 
el hierro gris. P ara servicio pesado, se 
hacen de acero al tungsteno (acero de 
herram ienta de alta velocidad) y  para 
servicio extraordinariam ente pesado, de 
acero de maquinaria, dándose al asien­
to de la  válvula un revestim iento de 
alguna aleación especial, com o estelita 
o elkonita, la cual es tan dura que sólo 
admite labrado por esmerilado.

Los asientos insertados se atornillan 
o se embuten. Cuando se instalan por 
embutimiento, los asientos se hacen de 
un diámetro un tanto mayor que el del 
orificio en el bloque. E l asiento por in­
sertarse se en fría  en aire líquido, mien­
tras el bloque se calienta en agua h ir- 
viente. E ste procedimiento contrae el 
asiento y  dilata el bloque y  el asiento 
puede entonces embutirse con facilidad. 
Cuando el asiento insertado se atorni­
lla, se evita que se afloje después, me­
diante pequeños tom illos de cierre o 
bien doblando el metal del bloque por 
encima del borde de afuera. E n  la  figu­
ra 5 mostram os un asiento insertado en 
válvula de escape.

Superposición en la Distribución de 

las Válvulas

Se ha visto un gradual cambio en la 
práctica de la distribución de las vál­
vulas, debido en parte, al aumento de 
la  velocidad de los motores, y  por otro 
lado, a la  tendencia estos últimos años, 
al uso de curvas muy graduales en las 
levas o excéntricas, para abrir y  cerrar 
lentamente la válvula. Anteriorm ente 
se hacía que la yályula de admisión 
empezara a levantarse o abrirse en el 
momento en que se cerraba la de esca­
pe, o de cinco a diez grados más tarde. 
A hora lo corriente es que la válvula de 
admisión empieza a abrirse antes de 
que la de escape queda completamente 
cerrada. E n algunos casos, hay una su­
perposición o coincidencia de más de 30 
grados de rotación de cigüeñal entre los

F ig . 6— M ecan ism o v a lvu lar de] Ford

períodos de la admisión y  del escape. 
E l cilindro no puede, por supuesto, ad­
m itir carga fresca  y  al mismo tiempo 
expeler los gases quemados del escape, 
pues la corriente, en ambos casos, ha 
de depender esencialmente de la d ife­
rencia entre la presión atm osférica y 
la presión en el in terior del cilindro. 
Para admitir o aspirar carga fresca, 
la presión en el cilindro ha de ser me­
nor que la presión atm osférica y  para 
expeler el gas quemado, ha de ser más 
alta. N o se espera que la admisión y  el 
escape se efectúen simultáneamente,

lo que uno pudiera anticipar, en vista 
de la m ayor velocidad de los motores, 
el avance de la apertura de la válvula 
de escape, es decir, la distancia angular 
adelante del centro muerto in ferior en 
que empieza a abrirse, ha sido redu­
cida. Un reciente estudio de los moto­
res de automóviles americanos, en lo 
tocante a este punto, m ostró que las 
válvulas de escape del prom edio de los 
motores, empezaban a abrirse a 45 gra ­
dos adelante del centro muerto in ferior, 
mientras que las válvulas de admisión 
se cerraban casi a 45 grados después 
de centro muerto inferior.

Válvulas de Escape Enfriadas por Sales

En m otores poderosos, particular­
mente en aquellos con cilindros bien 
grandes, las cabezas de las válvulas de 
escape se reealientan mucho durante el 
funcionamiento. Estas altas tem peratu­
ras tienen naturalm ente la tendenc'a a 
ablandar el material de las válvulas, 
produciendo rayadura o picadura en 
sus asientos. E n algunos casos, las ca­
bezas afectan una form a cóncava, de- 
form acióa  que perturba su trabajo. El 
calor aborbido por la cabeza de la vál­
vula, de los gases quemados, tiene dos 
salidas: el asiento y  el vastago de la 
válvula. P or estas salidas pasa al blo­
que de cilindros y recibe aqui en fria ­
miento por agua y  disipación a la at­
m ósfera. P ara m ejorar la salida del 
calor por el vástago, algunas válvulas, 
particularm ente las de escape, tienen

d— D ia g ra m a  del m o n ta je  del Chryaler llam ad o ' ‘fu e rza  flotante'^. D e A  a  C—  
lín e a  cen tra l, ^ ^ c e n t r o  de g ravedad . D ^ m o n t a j e  d elan tero , f ^ m u e l l e  de eetablli* 

za ció n . F — m o n ta je  trasero

pero si la válvula de admisión empeza­
ra  a abrirse sólo después de cerrada 
la válvula de escape, debido a su limi­
tada o  b a ja  abertura, que es necesaria 
para su funcionam iento silencioso, no 
se abriría lo suficiente cuando la aspi­
ración en el cilindro empezara con fuer­
za.

No ha habido ningún cambio im por­
tante en la  regulación d e  la apertura 
de la válvula de escape y el cierre de 
la válvula de admisión, y  contrario a

vástago de m ayor diámetro que el nor­
mal o corriente. E ste vástago va  per­
forado  interiormente. E ste agu jero en 
el vástago se llena hasta ¡a  mitad con 
algún material, que se convierte en 
substancia líquida ba jo  tem peratura 
norm al de funcionam iento. L a  punta 
del vástago queda, por supuesto cerra­
da o tapada. Cuando se levanta la vá l­
vula, el material de enfriam iento sube 
a la  parte superior del vástago, coinci-

(C on tin ú a  en  la  p á g in a  33 )
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C O N T I N U A  A L  FREN  

D E  L A  I N D U S T R A
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9  El nuevo  m ecanism o d e  d irección hace  de  los nuevos Chrysler-P lym oufh los coches más fáciles d e  guiar. E l pa rabrisa  y  la ventanilla 
posterior ofrecen m ayo r v isib ilidad.

EL  C H R Y S L E R - P L Y M O U T H  P A R A  1 9 3 6
J . a m Á s  se ha logrado poner en tan alto relieve el 
valor intrínseco y la seductora belleza que hoy 
caracteriza a los tres nuevos surtidos <le auto­
móviles Chrysler-Plymouth: el Chrysler-Plyinouth 
de Negocios, en cuatro estilos de carrocería, el 
Chrysler-Plymouth de Noiina en seis estilos de 
carrocerías y el Chrysler-Plymouth <le Lujo con 
ocho tipos de carrocerías.

Una de las características sobresalientes de los 
surtidos de Norma y de Lujo es el cambio de 
marchas con sobremultiplicación automática, dis­
ponible a un pequeño costo adicional. Su mayor 
longitud, su interior más amplio y  más lujoso, su 
nuevo método de suspensión y dirección, así como 
su acabado más atractivo y elegante, hacen que 
estos automóviles sean lo más sensacional desde 
que el primer Chr>'sler-Plymoutb fué construido.

•  E l nuevo tab lero  d e  instrumentos se distin­
g u e  p o r  su velocím etro y  los cóm odos e 
ind ispensables ceniceros.

9  E l nuevo baú l integral es de  m ayo r c a p a c id a d  y 
se ad ap t^ e rfe c ta m e n te  o  los contornos d e  la  c a ­
rrocería. O bsénrese  donde  se co lo ca  la  matricula,

S  L a s  ventan illa s posteriores laterales d e  los 
m ode los Sed án  hacen que  la  ventilación  del 
com partim iento posterior sea más completa.
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•  E legan te  en tod o  y  por todo, y  m ucho más a m p lio  que  m uchos d e  ios autom óvile s más caros, el nuevo D o d g e  de  1 9 3 6  ofrece la  distinción 
d e  su be lle za  c la sica  con  las ventajas de  la econom ía  y  funcionam iento im pecab le ,p o r cuyos atributos la m arca D o d g e  es reconoc ida  en todo  
el mundo.

EL DO DG E SEIS P A R A  1936
L o s  nuevos m odelos D od g e  Seis de 1936 son un seña­

lado triun fo en la m oderna construcción  deautom óviles. 

Su elegante sencillez ha produ cido una nueva belleza 

y  un nuevo estilo aerodinám ico. L as carrocerías de 
acero con  nuevos techos, tam bién de este m etal, son 

m ás grandes y  m ás anchas. Su rico acabado interior 

refleja una extraña habilidad en e] diseño. Para

m ayor com od idad , los asientos son m ás altos, más 
m ullidos y  m ejor  tapizados. La nueva sobrem ultip li- 
cación  autom ática , obten ible com o  equ ipo especial, 
reduce las revoluciones del m otor  cuando el coche 
d esa rro lla  a lta s  v e lo c id a d e s . L o s  a m ort ig u a d ores  
h idráulicos ajustables y  el estabilizador, hacen que la 

com od idad  en la m archa sea aun m ás aparente. El 

nuevo bastidor con  su refuerzo en “ X ”  ofrece m ayor 

rigidez y  seguridad a la carrocería.

•  L o  arquitectura gó t ica  ha 
sugerido  las líneas y  contornos 
d e  la parrilla lde l radiador,

•  Lo s osientos delanteros d e  los m ode los de 
D o s  Puertos se inclinan convenientem ente para 
facilitar la entrada y  so lido  d e  los ocupantes.

#  L a  instantánea v is ib ilid ad  de  todos los ins­
trumentos, inclusive e l velocím etro de l t ipo  de 
ae rop la no , es una característica del e legante  
com partim iento delantero.

.-L-,
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N U E V A  S E R I E  D E  C A M I O N E S  D O D G E
La distribución científica del peso es una de las 
características más importantes de los nuevos 
camiones Dodge. Su conducción es tan suave como 
si se tratara de un automóvil y  ofrecen mayor

economía de operación mediante las reformas 
hechas en el motor, embrague, cambio de marchas, 
árbol propulsor, ejes, muelles y neumáticos. Y  su 
nuevo estilo, también, ofrece grandísimas ventajas 
a cualquier negocio de transportes.

•  C inco  son la s  series d e  cam iones D o d g e  do tada s de  un chasis cuya  distancia  entre ejes y  especificaciones son  las correspondientes para 
toda  clase de transportes.

•  Constru ido refinada y  elegantem ente, este cam ión  com ercial activa el servicio de  repartos y  constituye, adem ás, un excelente anuncio.

Ayuntamiento de Madrid



E L  D E  S O T O  A I R S T R E A M  P A R A  1 9 3 6  -

Su mayor distancia entre ejes, su nuevo mecanismo 
de dirección, el techo sólido de acero, y  el nuevo 
método de montar los muelles delanteros, son unas 
de las características principales de los dos surtidos

de automóviles De Soto Airstream de 1936: el De 
Soto de Lujo y el De Soto de Construcción a la 
Orden. Un Sedán Transformable ha sido añadido 
a este último surtido.

•  El D e  Soto  A irstream  Sed án  Turismo de Cuatro Puertas de Construcción a  la  O rd e n , conserva su refinada e le ga n c ia  en cua lqu ie r parte. 
L o  sobrem ultip licación autom ática, ob ten ib le  a  un pequeño  recargo, aum enta la s  ventajas de l funcionam iento  y  lo econom ía,

9  N a d a  es tan evidente en e! D e  Soto  A irstream  com o la be lleza  de  sus 
líneas aerod inám icas.

•  El lujo exquisito  de! a c a b a d o  interior, lo a lto  ca lid a d  de! tap izado, 
los ceniceros em butidos . . , todo  es una ind icac ión  d e  que nad a  se ho 
om itido  paro aum entar el confort y  la  com od idad.

X * ^
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•  El e sp ac io  para e l equ ipo je  d isp on ib le  en el D e  Soto 

A ir f lo w  d e  1 9 3 6  es m ucho más gronde  que  el que  Ud. 

pod ría  necesitar, excepto en v iajes largos. L a s  cerraduras 

son a  prueba de  hurto. E l soporte p le gab le  tiene un 

seguro pa ra  evitar que la tapa  se cierre inesperadamente.

•  El tablero de ins­
trumentos n o  es so la ­
mente hermoso, sino 
práctico. L o s  cua­
drantes son  grandes, 
bien leg ib le s y  con­
venientemente co lo ­
cados.

E L  D E  S O T O  A I R F L O W  P A R A  1 9 3 6

N o t a b l e s  entre los muchos refinamientos de los 
modelos De Soto Airflow de 1936 pueden citarse 
el techo de acero aislado contra los ruidos, su 
lujosa tapicería, sus atractivas guarniciones y el 
nuevo arreglo del compartimiento para el equipaje. 
Por ejemplo, el baúl integral de los rao<ielos Sedán 
de Cuatro Puertas es más hermoso y se adapta 
mejor a los contornos aerodinámicos de la caiTO-

cería. El acceso al compartimiento del equipaje en 
el Cupé también se hace por atrás. La soberbia 
comodidad en la marcha y  la notable economía y 
funcionamiento que rinde la sobremultiplicación 
automática (obtenible a un pequeño costo adi­
cional) es otra de las características de más im­
portancia en estos nuevos modelos.
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E L  C H R Y S L E R  A I R F L O W  P A R A  1 9 3 6

Los nuevos modelos Chrysler Airflow Ocho e 
Imperial Ocho, aun cuando conservan su belleza 
clásica, se adhieren estrictamente al diseño aero­
dinámico. Su sólido techo de acero, sus lujosos

interiores, la sobremuitiplicación automática, y 
muchos otros atributos de funcionamiento, seguri­
dad y excelente construcción, contribuyen a elevar 
a un grado más alto la fama merecida de los pro­
ductos de esta marca.

•  En  el an ch o  asiento  delantero se a com o d an  ho lgadam ente  tres 
personas. N ó te se  el diseño ultram oderno de l toblero, cuyos ind ispensa­
bles instrumentos n o  só lo  son artísticos sino bostanfe prácticos.

•  El de sca n sob ra io s  p le ga b le  es una nueva com od id ad  pa ra  los ocu ­
pantes de( asiento posterior,

•  L a  lista de propietarios de ou lom óvile s Chrysler A ird o w  O c h o  
m ode lo  Sed án  poro Se is Pasajeros, incluye  nom bres d e  fam osos personó­
les en todo  el mundo.
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9  El techo de acero, com pletam ente a is la d o , d e  los m odelos 
Chrysler A irstream , ofrece m uchísim as ventajas d ifíc iles d e  obtener 
en otros tipos,

•  L a  be lle za  clásica del nuevo Chrysler A irstream  princip ia con  el 
rad ia do r de estilo aerod inám ico.

#  L o s  dueños de  autom óvile s Chrysler siempre saben  expresar la  satisfacción que  cousa  el tener uno  de estos autom óviles. El m ode lo  a q u í ilustrado 

es el Chrysler A irstream  Seis Sed án  Turismo d e  Cuatro Puertas.

EL  C H R Y S L E R  A I R S T R E A M  P A R A  1936

La serie de estos automóviles incluye modelos de 
seis y ocho cilindros. El espacio interior de la carro­
cería mide once y medio centímetros más de longi­
tud, convirtiéndolo, desde luego, en más holgado. 
El piso se ha bajado veinticinco milímetros más. 
Entre sus características principales cucntanse el

techo de acero, el bastidor extra-rígido, la carro­
cería toda de acero y la nueva dirección. La sobre- 
multiplicación automática también puede obte­
nerse a un pequeño costo adicional. El Sedán 
Transformable puede obtenerse en los modelos de 
seis y ocho cilindros.
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C A M I O N E S  F A R G O
E l  hecho de haber añadido un camión para el 
servicio de reparto, hace que el surtido de camiones 
Fargo sea más completo que nunca. Mediante la 
instalación científica de las ruedas y  ejes delante­
ros, se ha logrado la distribución perfecta del peso 
en todo e l vehículo, y  como resultado se ha obte­
nido la conducción más fácil, mayor economía y 
prolongada duración.

•  L a  parle  de lanfera del nuevo Fa rgo  denota  que  un 

cam ión  puede ser fuerte y  e legan te  a l m ismo tiempo.

•  El nuevo  chasis Fa rgo  p roporc iona grand ísim as 

ventajas pa ra  una gran  va ried ad  de usos con  d ife­

rentes closes de  corrocerías.

•  Este e legante  cam ión  Fa rgo  es un veh ícu lo  e co ­

nóm ico  y  Utilísimo pa ta  un servicio ráp ido  y  eficiente.

C H R Y S L E R  C O R P O R A T I O N E X P O R T  D I V I S I O N

DETROIT, M I C H I G A N ,  E. U. A.

•  Q u iz á  la representación d e  a lg u n a  de  nuestras m arcas esté d ispon ib le  en  su loca lidad , Com uniqúese Ud. confldenciolm ente con cuaj- 
qu iera de nuestros distribuidores estoblecidos en su territorio o  directamente con la Chrysler Corporation, Export D iv isión , Detroit, M ic h i-

gon, E. U . A . ,  p id  iendo una inform ación completa,Ayuntamiento de Madrid



(C on tin u ación  do ]& p á g in a  24)

dente con  la parte superior de la cá­
mara de explosión, donde absorbe ca­
lor de la pared del vástago cerca de la 
cabeza de la válvula. Cuando la válvula 
se cierra, el m aterial de enfriamiento 
cae al fondo del vástago y  transfiere su 
calor a la pared más fr ía  de su extremo 
in ferior. E ntre los materiales de en­
friam iento que se usan para este fin se 
bailan el nitrato de litio, el n itrato de 
potasio y  sodio. Adem ás de emplearse 
en motores de aviación, estas sales se 
usan también en los m otores de algu­
nos vehiculos comerciales terrestres de 
gran fuerza. E n la  figura 6 mostramos 
una válvula  en friada por sodio.

Compensaciones Autom áticas de los 
Levantaválvulas

Hasta hace pocos años, el intervalo 
o juego entre la válvula y  su  levanta- 
válvula se consideraba com o un mal ne­
cesario. D a origen a  funcionam iento 
ruidoso y  la molestia se agranda por 
el hecho de que este ju ego varía  cons­
tantemente en servicio. Este ju ego en­
tre estas partes es necesario, en un mo­
tor ba jo  tem peratura norm al, debido 
al hecho de que cuando el m otor se re- 
calienta, el vástago de la  válvula, par­
ticularm ente el de la  válvula de escape, 
se dilata m ás que el bloque del motor, 
y si no hubiera esta distancia o juego, 
mientras el m otor está frío , la válvula 
no podría cerrarse del todo m ientras el 
m otor está caliente.

Un com pensador autom ático de juego 
de levantaválvula se usó por primera 
vez en un Cadillac introducido hace va­
rios años. E l m otor de este modelo era 
uno con válvulas sobre la culata. Se 
valía de una excéntrica en un árbol de 
distribución de válvulas para compen­
sar la distancia o  juego. Más reciente­
mente, el mismo principio general se ha 
aplicado a m otores con válvulas latera­
les en un solo lado. E n la figura 7 m os­
tram os el com pensador autom ático de 
un motor P ierce-A rrow . Se aprovecha 
la presión del sistema de lubricación. 
Refiriéndonos a la vista seccional, e] 
aceite se introduce ba jo  presión a la 
cámara dentro del émbolo del levanta­
dor, a través de la  guía y  orificios del 
cuerpo del levantador. Un resorte de 
ba ja  tensión al fondo del émbolo sujeta 
el levantador en la posición de ausen­
cia de ju ego m ientras no está sujeto a 
presión de levantamiento. E sto deja  un 
espacio debajo del émbolo, que se llena 
inmediatamente de aceite del recipien­
te  de aceite. Una pequeña válvula de 
retención al fondo del émbolo evita el 
escape del aceite cuando se aplica pre­
sión al émbolo. Toda pérdida de aceite 
por escape se repone tan pronto como 
cesa la presión sobre el émbolo, E n el 
extremo superior del émbolo hay una 
inserción endurecida con un agujero 
central de 1 /32", que queda normalmen-
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F ig . 10— T a b la  indicatÍTn d « la  ra rla c ió n  
de) eonaam o de la b rícan te  en  relación  

con la  velocidad  d e l Tehículo

te cerrado por el vástago de la válvula. 
E ste agu jero provee salida al aire que 
pudiera meterse en la cám ara en  el in­
terior del émbolo.

M ecanism o Valvular del Ford

Un mecanismo valvular m uy intere­
sante se emplea en el m otor del F ord 
V -8 , como se ve  en la  F ig . 8. L a  vál­
vula misma es de construcción corrien­
te, pero tiene una guía de hierro fu n ­
dido tratada al calor, seccionada en el 
sentido de su longitud central. La vál­
vula, guía, resorte y  retención de re­
sorte, pueden arm arse o montarse antes 
de su instalación en el m otor, lo  qoe  
evidentemente simplifica e l trabajo. 
Después de instalado el grupo completo 
en el motor, la  guía cilindrica de la  
válvula se fija  en el orificio del bloque 
por medio de una cuña ahorquillada, de 
acero estampado, que entra en corres­
pondiente ranura en la guía quedando 
descansando en el fondo del nicho de la 
válvula. El levantaválvula, que también 
se ve en el grabado, es hueco, de alea­
ción de hierro fundido y  tratada al ca­
lor, con amplias lumbreras helicales pa­
ra  reducir su peso. La separación en 
la guía se debe al hecho de que se 
agranda el extrem o in ferior del vás­
tago para obtener una m ayor superficie 
de contacto.

Montajes Flexibles de M otor

Los m ontajes flexibles se empleaban 
ya  cuando publicamos nuestra anterior 
serie de artículos, pero desde entonces 
se han desarrollado mucho y  se usan 
hoy día casi universalmente. E l desa­
rrollo más culm inante en este sentido 
fu é  señalado por el anuncio de la Chrys­
ler de su “ fu erza  flotante” . E n su pre­
sentación original (F ig . 9 ) el motor 
estaba soportado en dos puntos, quedan­
do bien levantado al frente y  atrás. 
Adem ás de estos dos puntos de soporte, 
tenia un muelle tres cuartos elíptico que 
se extendía transvevsalmente desde el 
fondo del m otor hasta uno de los miem­
bros laterales del bastidor del chasis.

Antes de la introducción 9e este tipo

de m ontaje, teníamos los m ontajes de 
tres y  de cuatro puntos. E l nuevo tipo 
vino a representar un m ontaje de dos 
puntos, dejando al m otor independiente 
para oscilar en su línea central sopor­
tada entre estos dos puntos de apoyo.

M ientras el motor está funcionando, 
el bloque está siempre sujeto a un es­
fuerzo de reacción, que tiende a girarlo 
en dirección opuesta al movimiento g i­
ratorio  del cigüeñal. E l esfuerzo de 'ro - 
tación, que tiende a producir este mo­
vim iento, es exactam ente igual al es­
fuerzo de rotación del cigüeñal. Si el 
esfuerzo fuera continuo, el bloque cede­
ría un tanto en inclinación angular, 
quedando en posición inclinada, pero en 
un m otor siempre fluctúa. Las fluctua­
ciones son particularm ente grandes a 
velocidad ba ja  y  cuando el m otor está 
todavía fr ío , pues en este estado, la 
distribución de las cargas es muy im ­
perfecta  y  la fuerza de las explosiones 
queda así su jeta a mucha variación. E l 
m ontaje flexible en dos puntos permite 
a l m otor oscilar alrededor de su centro 
de soporte, ba jo  estas condiciones. E l 
bloque queda restringido sólo por el 
muelle transversal unido al miembro 
lateral del bastidor, que le sirve como 
brazo de esfuerzo de rotación  flexible.

F ig . 11— V is ta  seccion al de la  bom ba de  
a g u a  sin  em paqu etadura Sch w itzer- 

C u m m in s

Con sem ejante m ontaje, el m otor puede 
vibrar y  oscilar dentro de un amplio 
límite, sin que su trepidación se trans­
m ita sensiblemente al bastidor y  carro­
cería, En modelos recientes, la construc­
ción ha sido modiñcada un poco, con 
la eliminación del miembro de esfuerzo 
de rotación  separado, pero sin pertur­
bar el principio de considerable inde­
pendencia de movimiento angular.

Refinamientos en Lubricación

L a lubricación por el sistema de ali­
mentación ba jo  presión se ha hecho casi 
universal. E l sistema general ha sido 
perfeccionado, para sobreponerse a 
ciertos defectos originales y  responder 
m ejor a los requisitos de los m otores
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Fig:. 12— S iste m a  en  derivación  del r e sn -  
(ador term  estático  de la  circula ción  
em pleado en  e l S tn debaker. L a  tb Itu *  
la  de retención im p id e qu e e l agu a
en tre en  el radiador ha^ta que h aya  
alcanziMlo cierta  tem peratura» haciéndola  
reirresar p or e l tu bo *'B ”  al b loque de  
cítindros, a  la  isq n ierda  d e la  bom ba

modernos. E n sus prim eras aplicacio­
nes, el aceite entraba generalmente a 
los cojinetes del cigüeñal a través de 
conexiones en las tapas de los coj'inetes, 
llegando a  estos pantos por medio de 
tubos en la parte in ferior de la  ca ja  del 
cigüeñal. A l presente, el aceite se con­
duce a los cojinetes del cigüeñal a tra­
vés de vías o conductos perforados en 
el mismo bloque. A  lo largo del bloque 
se extiende un conducto principal de 
aceite y  de este conducto salen ramifi­
caciones radiales a  los cojinetes, las 
cuales están también perforadas en el 
bloque y  sus tabiques. L a eliminación 
de conexiones tubulares en el sistema 
de lubricación interior del m otor es un 
gran  adelanto, pues además de la  se­
guridad inherente que ofrece, simplifica 
la instalación y  la reparación, facilitan­
do el desm ontaje del cigüeñal para la 
rehabilitación de sus cojinetes.

Orificios de Medición de Aceite

E n un sistema de lubricación ba jo  
presión, la  presión del aceite, arriba de 
cierta velocidad mínima de motor, se 
conserva casi constante por la  bomba 
en combinación con la válvula de desa­
hogo de presión. La velocidad a que en­
tonces circula el aceite por los cojinetes 
del m otor depende de esta presión y  del 
ju eg o  o intersticio de los varios cojine­
tes. Como el motor se desgasta con el 
tiempo, estos juegos o distancias au­
mentan y  por esta razón circula por 
ellos m ás aceite. E sto no es de parti­
cu lar im portancia, al tratarse de los 
cojinetes del cigüeñal, a causa de que 
todo aceite que pasa por ellos cae final­
m ente al recipiente en el fondo de la
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ca ja . Cuando por los cojinetes de las 
bielas pasa demasiado aceite, se presen­
ta  entonces la posibilidad de que los 
cilindros reciban mucho lubricante, con 
el resultado de gran  consumo, form a­
ción  de carbón en las cám aras de ex­
plosión y  densa humareda negra por 
el escape. P ara  evitar este aumento en 
consumo de aceite, a  medida que se des­
gastan los cojinetes, se ha instalado en 
el m otor del Pontiac un orificiio de me­
dición. E ste se halla en el conducto de 
aceite por el cigüeñal, cerca de la en­
trada al cojinete de la biela. E ste ori­
ficio de medición gobierna la corriente 
de aceite que va  al cojinete de la  biela, 
haciéndolo independientemente del ju e­
go o intersticio del cojinete.

Uno de los resultados de las altas ve­
locidades sostenidas de los m otores mo­
dernos es el aumento de consumo de 
aceite. Esta consideración del funcio­
namiento del m otor ha sido objeto de 
num erosos estudios estos últimos años. 
E n la F ig . 10 mostram os la relación 
entre la velocidad del vehículo y  el con­
sumo de aceite, ta l como se ha descu­
bierto en una investigación a propósito. 
Se ve  aquí que crece rápidamente el 
consumo de lubricante con la m ayor ve­
locidad del motor.

En casi todos los m otores hay ahora 
algún sistem a de ventilación de ca ja  de

F i? .  13— V á lv u la  de ta p a  d e radiador  
p ara  s is ia m a  da en fria m ie n to  tapad o  o 

cerrado

cigüeñal, para  evitar en lo  posible el 
deterioro del aceite por su dilución con 
combustible líquido sin quemar. M ien­
tras el problem a de antes era la debili­
tación del aceite, a causa de su dilución, 
el de ahora es más serio todavía, sobre 
todo en países fr ío s , por presentarse 
en la  form a  de un lubricante muy espe­
so, que dificulta mucho el arranque del 
m otor. Después de muchos experimen­
tos y  estudios por parte de las fábricas 
de lubricantes y  fabricantes de automó­
viles, se ha visto que para facilitar  el 
arranque del m otor en tiempo fr ío  re­
sulta m uy conveniente el empleo en el 
invierno de aceites más flúidos que los 
usados en años pasados. P ara este fin 
se recomiendan dos clases especiales en 
los Estados Unidos, la lOW y  la 
20W.

Otro cambio hecho para facilitar  el 
funcionam iento del m otor en el invierno 
es el ensanchamiento de los conductos de 
aceite en el bloque del motor. De este

modo, el aceite pasa rápidamente a las 
superficies de contacto a continuación 
del arranque del motor.

Innovaciones en el Sistema de 
Enfriamiento

Hemos hecho referencia, en párrafos 
anteriores, a las irregularidades que re­
sultan del recalentam iento excesivo de 
las válvulas de escape y  a las medidas 
que se han tom ado para hacer que las 
válvulas y  sus asientos ofrezcan  mayor 
resistencia al calor. O tra manera de 
com batir el defecto es reducir la tempe­
ratura de la válvula de escape y  su 
asiento sometiendo el nicho o  zona de la 
válvula a la  acción de un enfriam iento 
por agua más intenso. P ara ésto se a- 
costum bra ahora instalar un tubo de 
distribución de agua en el interior de la 
canalización del cilindro. E ste tubo de 
distribución está conectado a la entrada 
de agua de la canalización y  tiene una 
salida para cada cilindro. P or esta sa­
lida se arro ja  un chorro de agua fr ía  
directam ente de la bomba a la pared del 
nicho de la válvula de escape.

Los ejes de las bombas de agua han 
ocasionado hasta ahora m uchas moles­
tias. Los ejes han estado su jetos a en­
mohecerse y  rasparse, dañando su em­
paquetadura y  haciendo muy d ifícil 
conservar la bom ba herméticamente 
protegida contra el goteo durante al­
gún tiem po largo. M uchos de los más 
recientes modelos tienen ejes de bomba 
de un metal bien duro y  a prueba de 
moho, como el acero inoxidable, metal 
monel y  acero nitratado. P or  otra par­
te, se han perfeccionado bombas sin 
empaquetaduras o prensaestopas. E n la 
F ig . 11 mostram os una bom ba de este 
nuevo tipo, fabricada por la  Schwitzer- 
Cummins Company. E l e je  de la bomba 
está montado en cojinetes de bolas ce­
rrados. Una arandela de carbón espe­
cial cierra la bomba automáticamente, 
quedando la  arandela en contacto de 
rozamiento con la  superficie bruñida de

F is . 14— D ia g ra m a  del silen ciad or "r e c t o ’’  
B u raess

la ca ja  de la bomba. U na funda o cu­
bierta de caucho sintético evita que el 
agua se escape por el eje y  salga por 
la arandela de carbón.

L a regulación term ostática de la cir­
culación del agua es ahora de uso gene­
ral. L a bomba centrífuga, que hace cir­
cular el agua de enfriam iento, puede 
producir sólo una presión muy lim ita­
da, de modo que al haber en el sistema 
alguna válvula de cierre por resorte, 
que se oprim a contra su asiento con 
m ayor presión que la generada por la 
bomba de circulación, la válvula queda­

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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L a  exposición  OlFuipía. celebrada en  L on dres a  fines de octubre, puso d e  evidencia  la  in clin ación  del auto­
m ovilista  infirlés h acia  m otores m á s  poderosos. L a  poten cia  p rom edia  de los au tom óviles  exhibidos fo ó  d e 19 . 
5 c . de C. en c om p aración  co n  la  de 15 del a ñ o  pasado. L a  in ñu encia  a m e rica n e , sobro la  in d u stria  in g lesa ,

fu é  m ás a p aren te  4 u e  nunca

W id c  W orld

rá  cerrada y  no habrá entonces circu ­
lación. E ste es precisamente el princi­
p io de la regulación o gobierno termos- 
tático, que se ha venido empleando has­
ta  hace pocos años. L a salida de agua 
del m otor sencillamente se cerraba pol­
la  válvula reguladora mientras el mo­
tor  estaba fr ío . E n las instalaciones 
más recientes (F ig . 12) hay un tubo en 
derivación que, al cerrarse la válvula 
de gobierno term ostático, permite que 
el agua regrese de la salida de la  ca­
nalización de agua del motor a la  en­
trada de la bomba, para que la circu la­
ción por la canalización pueda empe­
zar tan pronto como se arranque el mo­
tor, Se dice que esto resulta en un re- 
calentamiento norm al más rápido y  uni­
form e del motor.

Se ha observado tendencia a aumen­
tar el tam año de las bombas de agua, 
particularm ente en el caso de motores 
de cam iones y  ómnibus. E l aumento del 
tam año de la bomba tiene el efecto de 
aumentar la velocidad de la circula­
ción. Cuando el agua pasa por la cana­
lización del m otor más veces por m i­
nuto, ba jo  condiciones de funcionam ien­
to  constante, absorbe menos calor cada 
vez que pasa por el sistema y  por esta 
razón emite menos calor al pasar por el 
radiador. P or esta razón, si la tempe­
ratura a que el agua entra en el radia­
dor se mantiene constante, la tem pera­
tura a que sale del radiador y la tem­

peratura promedia mientras está en el 
radiador, se aumentan, de lo que resul­
ta  un mayor rendimiento de radiador. 
E ste cambio, en lo que concierne a 
automóviles, se ha hecho principalm en­
te en repuesta al nuevo estilo de estos 
vehículos, el cual provee lim itada su­
perficie frontal, en relación a los po­
derosos motores que llevan.

Sistemas de Enfriamiento Cerrados

O tra innovación en estos últimos 
años, destinada a aumentar la capaci­
dad de enfriamiento del núcleo del ra ­
diador de un tamaño dado es lo  que se 
llama sistema de enfriam iento cerrado. 
E l sistema corriente queda abierto a 
la atmósfera, por medio del tubo de 
derrame. Esto lim ita la tem peratura 
máxima del sistema de enfriam iento a 
212 grados Fahr. y  la de las solucio­
nes incongelables a base de alcohol, a 
un menor grado todavía. Como se ha 
dicho ya, la capacidad de enfriaraientc 
del radiador depende de la diferencia 
entre la tem peratura prom edia del ele­
mento enfriador en el núcleo del ra­
diador y  la tem peratura atm osférica. 
Cerrando el sistema de enfriam iento, se 
produce una presión en su interior, y 
ba jo presión, el punto de ebullición de 
todos los líquidos se aumenta. L a pre­
sión, por supuesto, debe lim itarse a un 
valor comparativamente moderado, pa­
ra  evitar daño a las piezas sujetas a su

influencia. E sta protección se presenta 
en una válvula de seguridad instalada 
en el gollete del radiador, la  cual se 
abre cuando la presión en el sistema lle­
ga  a un cierto valor predeterminado.

E n funcionam iento, el espacio arriba 
del agua en el depósito superior del ra­
diador se llena de vapor y  cuando el 
radiador se enfría , después de parado 
el m otor, este vapor se condensa y  se 
form a un vacío  en el sistema. Como un 
fuerte  vacío podría  provocar daño al 
núcleo, ba jo  el exceso de presión atmos­
férica , se ha hecho también provisión 
para lim itar la fuerza del vacío que pu­
diera form arse en este punto. E n la 
F ig . 13 mostram os una válvula de com­
binación que se emplea en conexión con 
estos sistemas de enfriam iento. Esta 
válvula especial lim ita la presión ex­
cesiva y  la presión insuficiente. E l sis­
tem a de enfriam iento cerrado se halla 
en los autom óviles Hupmobile y  Nash.

Silenciadores Rectos

Los silenciadores sirven para evitar 
el ruido del escape y  han de construirse 
de modo que ofrezcan la menor contra­
presión posible. A l presentarse aquí 
demasiada contrapresión, el m otor no 
podría desprenderse de sus gases que­
mados y  aspiraría sólo una parcial car­
ga  fresca, con el resultado final de que 
su fuerza quedaría notablemente redu­
cida. P or otra parte, habría, por su­
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puesto, una directa pérdida de fuerza 
debido a la contrapresión de los gases 
de escape sobre los émbolos.

E l problema se ha complicado más 
aún con el aumento de velocidad de 
los motores modernos. E n estos ú lti­
mos años se ha recurrido a menudo a 
2o que se llama silenciador en línea rec­
ta, ilustrado en la  F ig . 14. Este tipo 
de silenciador consiste en un tubo re­
lativamente largo, que se conecta di­
rectamente al tubo de escape. L a pared 
de este tubo esta perforada y  el tu2>o 
mismo queda rodeado por una cámara 
rellena de un material fibroso. E l ex ­
tremo más alejado del tubo sirve de sa­
lida 8 los gases a la atmósfera.

Cuando uno de los cilindros del mo­
tor se desprende del gas quemado y  la 
presión en el tubo de escape y  el silen­
ciador aumenta, a consecuencia, una 
gran parte de los gases lanzados en el 
tubo central del silenciador pasa por 
las perforaciones de éste y  entra en la 
cám ara exterior, y  más tarde, cuando 
ba ja  de nuevo la  presión en el tubo de 
escape, estos gases regresan por las 
perforaciones al tubo central y  salen 
por aquí finalmente a la  atmósfera. 
E l efecto de las perforaciones en el 
tubo y  de la cám ara rellena de material 
fibroso es, por lo tanto, compensar las 
pulsaciones de la  presión en el tubo tra ­
sero del silenciador. Se ha visto que 
estos silenciadores de escape producen 
un efecto satisfactorio con muy poca 
contrapresión sobre el motor.

•  •

Progresa la Gran Vía

U n program a de $340.000 en cons­
trucción de puentes para la gran carre­
tera interam ericana en su trayecto por 
la Am érica Central, p or  emprenderse 
por el U .S. Bureau o£ Public Eoads, ha 
sido aprobado por el presidente Roose- 
velt. E sta es ¡a  actividad inicial del 
Bureau b a jo  el fondo de un m illón de­
dólares aprobado por el Congreso en 
ju n io  “ para cubrir todos aquellos gas­
tos que, a discreción del Presidente, 
sean necesarios para que los Estados 
Unidos puedan cooperar con los varios 
Gobiernos, que son miembros de la 
Union Panam ericana, en conexión con 
el estudio y  la  construcción de la  pro­
yectada carretera interam ericana.”

Los puentes son los siguientes: Re­
pública de Panamá, puente de 600 pies

sobre el rio  Chiriquí; Honduras, puente 
de 600 pies sobre el rio  Tamazulapa. 
Los arreglos para la  construcción de 
estos puentes han sido aprobados por 
las tres naciones interesadas. Similares 
ofrecim ientos de cooperación hechos a 
otros gobiernos interesados están toda­
vía  ba jo  estudio por las autoridades 
publicas de los respectivos países.

Según los presentes program as, los 
Estados Unidos suministrarán estudios, 
planos, especificaciones y  presupuestos 
para los puentes, los cuales serán todos 
de acei’o o de otros m ateriales fabrica ­
dos, equipo m ecánico y  transporte de 
los m ateriales y  del equipo necesario a 
los puntos de trabajo. Tam bién se en­
cargarán  de d irig ir la  construcción y 
dar servicio de inspección en la  elección 
de materiales suministrados por el país 
interesado.

E l pa ís interesado sum inistrará to­
dos los materiales locales que se nece­
siten, lo mismo que obreros y  la s facili­
dades de transporte del caso, además de 
derechos de v ía  y  todo el trabajo  ma­
nual que se requiera para la  construc­
ción de cimientos, superestructuras, re­
moción de form as y  escombros, limpieza 
en general y  nivelación de los accesos 
a las obras.

La Carretera Interam ericana propec- 
tada pasará por M éxico y  las repúbli­
cas centroamericanas, con  términos en 
Nuevo Laredo, M éxico, al otro lado del 
R io Grande, al frente de Laredo, Texas, 
E .U .A ., y  la ciudad d e  Panamá. Casi 
la mitad de su longitud total de 3.200 
millas queda en M éxico, y  el resto en 
los otros seis paises al sur de M éxico. 
El Bureau de Caminos Públicos de los 
E .U .A . ha hecho un estudio completo de 
la m itad del sur de esta gran  carretera, 
E l Bureau está ahora haciendo adicio­
nales estudios en la últim a sección de 
la carretera, entre Panam á y  Costa 
Rica. Se ha organizado y a  el personal 
para emprender la nueva obra y  la 
parte norte de la  carretera quedará a 
cargo del Gobierno de México.

•  •

El Auburn  con Diésel

L a  aplicación de un m otor de petró­
leo de tipo diésel a un autom óvil de pa­
sajeros, desde hace tiempo tan  ansiada 
por la  industria norteam ericana, se ha 
llevado a  cabo con la  introducción de 
un Auburn, en modelo sedán de nueve

Noticias Sobre la Exposición de la A.S.I.
La  próxim a exposición  de las Industria s de  Serv ic io  de  Autom óv il, por celebrarse 

en  A t la n t ic  C ity  del 9  al 13 de d iciem bre, está destinada a tener una  im portancia 

extraord inaria para lo s com erciantes del ram o del extranjero que han venido espec ia l­

m ente a presenciarla este  año. Esta exposición  se describ irá detalladam ente en 
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pasajeros, exhibido en la reciente ex ­
posición de Nueva Y ork . A  principios 
de año se esperaba que el Auburn con 
m otor de petróleo iba a  seguir un estilo 
corriente en lo tocante a la carrocería. 
E l modelo exhibido fué, en este sentido 
muy diferente de lo que se esperaba, 
pues tenía cuatro corridas de asientos 
y  estaba montado sobre un chasis pro­
longado, de 163 pulgadas (4,15 m .) de 
distancia entre los ejes.

E l m otor de petróleo del Auburn es 
un modelo fabricado por la Cummins 
E ngine Co., de Columbus, Ind. E s un 
modelo de seis cilindros, que desarrolla 
85 c. de f. a 3.000 r.p.m. Pesa un poco 
más que un m otor de gasolina de igual 
potencia. E l diám etro interior de los 
cilindros y  la carrera de los émbolos 
son respectivam ente de 3%  y  5 pulga­
das (95,2 y  127 m m .) con una cilin­
drada de 331,4 pulgadas cúbicas (5,43 
litros ). E l consumo de combustible es 
muy económ ico, pues un galón  d a  de 
38 a 40 millas. P ara el arranque se em­
plea un m otor de arranque de estilo 
corriente y  se dice que el m otor no re­
quiere período de previo recalentam ien­
to. A l aplicarse el arranque, se com­
prime el aire en los cilindros a una 
presión de 350 a 500 libras, lo cual desa- 
rrola una alta tem peratura. E l pe­
tróleo, en la form a de fino rocío, entra 
al cilindro y  se produce la explosión. 
E l petróleo recibre previo calentamien­
to  y  queda parcialm ente gasificado an­
tes de su introducción en los cilindros.

•  •

La Stutz M otor Car Co. está introdu­
ciendo un nuevo modelo de Pak-A ge- 
Car, un camión pequeño y  liviano, para 
el servicio de reparto a domicilio. E l 
com partim iento de conducción y  todos 
sus gobiernos están dispuesto de modo 
que el conductor puede m anejar el ve­
hículo m ientras está parado en postura 
natural. E l m otor, los accesorios, el em­
brague, el cambio de m archa y  la trans­
misión final están reunidos en un solo 
grupo, en conjunción con los muelles 
traseros, cubos, ruedas, frenos de ser­
vicio y  neum áticos; y  este grupo puede 
quitarse con facilidad  para colocar en 
su lugar uno de recambio, evitando así 
que el vehículo quede inactivo mientras 
se está reparando.

Un nuevo catálogo, con varios puntos 
muy interesantes, ha sido recientemente 
publicado por la Standard M otor P ro­
ducts, Inc., 10-25 46th Avenue, Long 
Island City, Nueva Y ork , N . Y . U na de 
las cosas más resaltantes de este ca ­
tálogo descriptivo de todas las piezas de 
repuesto para el arranque, alumbrado 
y  encendido, que ofrece esta fábrica , es 
el Indice Rápido, ingenioso sistema que 
perm ite casi instantánea referencia  a 
cualquier pieza que se busque en el ca­
tálogo.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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STUDEBAKER Ofrece 
un Camión Muy Modificado

Los más sobresalientes de los nuevos 
modelos de camión Studebaker son los 
dos que llevan el compartimiento del 
conductor encima del motor, los cuales 
son los prim eros de su tipo en presen­
tarse al m ercado de los vehículos co­
merciales de precios moderados o eco­
nómicos. Las ventajas fundamentales 
de este tipo de camión son mayor espa­
cio para la carga efectiva, menor dis­
tancia entre los ejes, m anejo y  conduc­
ción más fáciles, m ejor visibilidad y 
m enor longitud total al acoplarse a re­
molque,

E l surtido Studebaker ofrece dos de 
estos m odelos: el M etro A ce de 1%  a 
2 toneladas, con m otor de 217 pulgadas 
cúbicas (3,56 litros) de cilindrada, que 
desarrolla 75 c. de f .  a 2.800 r.p.m., y 
el M etro Boss de 2 a 3 toneladas, con 
m otor de 263 pulgadas cúbicas (4,31 
litros) de cilindrada, que desarrolla 80 
c. de f .  a 3.000 r.p.m. E l M etro Ace 
se ofrece  en dos longitudes de chasis, 
la de 101 y  la de 125 pulgadas (2,57 
y  3,18 m .). E l M etro Boss se ofrece  en 
tres longitudes de chasis, de 101, 125 
y 157 pulgadas (2,57, 3,18 y  3,99 m .).

Adem ás de los dos modelos con com ­
partim iento de conductor encima del 
motor, la Studebaker continúa fabri­
cando sus series M ogul y  B ig  Chief, con 
ciertas alteraciones y  está ofreciendo 
también los nuevos modelos Boss y  Ace

D ic ie m b re , 1935

en chasis de construcción de tipo co­
rriente. E l modelo A ce  normal lleva un 
motor igual al del M etro A ce y  se o fre ­
ce en tres longitudes de chasis: 125, 
133 y  157 pulgadas (3,18, 3,38 y  3,99 
m .). E l modelo Boss norm al se ofrece 
en dos longitudes de chasis: 133 y  157 
pulgadas (3,38 y  3,99 m .).

Otro modelo ofrecido para 1936 es el 
correspondiente a la serie de ómnibus, 
que consiste en un chasis de 157 pulga­
das (3,99 m .) de distancia entre los 
ejes, con bastidor caído, que lleva sec­
ción delantera y equipo iguales al del 
Ace normal, y de otro  chasis de 167 
pulgadas (4,24 m .) de distancia entre 
los ejes, con bastidor caído, que lleva 
sección delantera y  equipo iguales al 
del M etro Boss.

• ■

Uno de los más serios litigios sobre 
patentes en la historia de la industria 
de los neumáticos de los Estados U ni­
dos fu é  derimido en octubre, cuando 
la Corte de Apelación de Cincinnati se 
negó a reconocer el reclamo por in fra c­
ción de patente que la United States 
Rubber Co. había entablado contra la 
compañía Firestone. La U.S. alegaba 
que la Firestone estaba infringiendo 
sus patentes relativas a la construc­
ción de cubiertas de neumático por el 
método de “ banda plana” , que nosotros

A r r ib a  a  la  fsqalerda ’̂ C l  n n ero  
cam ión  de la  Studebaker.
de a  2  ton elad as, con  com p arti­
m ien to  de condactor en cim a del 
m o to r . A rr ib a — V is ta  in terio r del 
c om p artim ien to , m ostran d o la  ac ­
cesibilidad a i m otor. A rr ib a — In teri­
o r  del com p artim ien to  del condactor. 
caracterizado p or am p litad  y  como­
didad, con  p a la n ca  d e  cam bio de 

m arch a en tre  los dos asientos
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describimos en nuestro número de- oc­
tubre de este año. Casi todos los fabri­
cantes de neumáticos tenían licencia de

la- U.S. para utilizar sus patentes so.< 
bre el procedimiento de “ banda plana” , 
pero la F irestone, por su parte, había

perfeccionado úna versión propia de 
este procedimiento y  rehusó pedir licen­
cia a la U.S.

Nuevos Modelos de la 
International Harvester

La nueva serie de camiones Interna­
tional de seis ruedas, de producción 
comparativamente limitada, hasta hace 
poco, ha dado tan excelentes resultados, 
que la  demanda ha crecido hasta el 
punto de que la fábrica  se ha visto obli­
gada a aumentar varias veces el pro­
gram a de fabricación  de estos modelos.

Los modelos de seis ruedas se o fre ­
cen en tipos de doble propulsión y de 
e je  auxiliar. P ara el m ontaje de las 
cuatro ruedas traseras, la fábrica  se 
vale de una disposición que permite re­
tener un paralelógram o exacto ba jo -to ­
da condición de movimiento. De este 
modo, los ejes se mantienen paralelos 
entre sus centros fijos, eon las ruedas 
igualmente paralelas en relación con el 
bastidor. Este especial m ontaje permite 
flexibilidad máxim a de movimiento, sin 
distorsión, quedando todas las ruedas 
traseras completamente independientes 
para subir y  ba ja r en plano vertical. 
La International H arvester se vale de

vigas de compensación, pivoteadas en 
uniones esféricas, que pasan por los ex­
tremos de las ca jas de los dos ejes tra­
seros, por debajo de los centros.

E l bastidor va  soportado en muelles 
semielípticos, cuyos sostenes van, a su 
turno, pivoteados en las vigas de com­
pensación. Las cajas de los ejes no pue­
den inclinarse hacia el frente  o  hacia 
atrás, por estar retenidas por tensores 
y  brazos de esfuerzo de rotación  pivo­
teados en uniones esféricas en sus ex ­
tremos.

E n el tipo de doble propulsión tra ­
sera, se presenta la necesidad de com­
pensar la diferencia en tamaño de neu­
m ático, cosa que en los presentes mode­
los se resuelve empleando un diferen­
cial suplementario. La fuerza se divida 
adelante de los ejes propulsores, me­
diante un mecanismo de distribución de 
fuerza que comprende un diferencial 
suplementario o  tercer diferencial. Un 
rasgo de este distribuidor de fuerza es

L o s m oilolos ¿ e  propu lsión  doblo se v a le n  de 
un d istribuidor de fu e rza  p ara  tra n sm itir  la  
en e rg 'a  a  rada e je  trasero . H a y  dos árboles  
propulsores soportados en  c o jin e te  d e oscila ­
ción qae Ies da m á x im o  m ovim ien to  o  ca ­

rrera  vertical

que comprende también un mecanismo' 
de propulsión auxiliar para m ultiplicar 
y desmultiplicar la velocidad.

Los modelos de la serie de seis rue­
das se anotan abajo. Los modelos C-35- 
T  y  CS-35-T se ofrecen  en 168 y  186"' 
de distancia entre los e jes  (4,27 y  
4,73 m. ) .  Los modelos C-40-T y  C-40-F, 
en 168, 186 y  204" de distancia entre 
los ejes (4,27, 4,73 y  5,18 m .). E l mo­
delo C-50-T, en 170, 188 y  206" (4,32, 
4,78 y 5,24 m .) y  los modelos C-55-T, 
C-55-F y  C-60-T, en 170, 206 y  224" 
de distancia entre los ejes (4,32, 5,24 
y 5,69 m .).

P .3 0  del chasia P eso b ru to  del vehículo-

C -3 6 -T BOBO Ib. IB.OOO Ib.
C S -3 5 -T B12B Ib. 16 .000 Ib.
C -4 0 -T 6100 Ib. 19 .100  Ib.
• C -4 0 -P 6600 Ib. 19 .1 0 0  Ib.
C-BO-T 7118 Ib. 24 .0 0 0  Ib.
C -5 6 -T 90 3 0  Ib. 30 .0 0 0  Ib.
•C-BB-F 0706 Ib. 30 .0 0 0  Ib.
C-BO-T 910B Ib. 30 .000 Ib .

E2 bastidor del In te rn ation al de seis ruedas está  soportado en  m u elle»  
sem íel p ticos d ispuestos en sostenes pivoteados en  v ig a s  d e  com pen sación . 
E sta  d isposición  d eb a ’o de la  I n ea  cen tra] dcl e je  propende a  absorber  
la s  ten sion es. L a  fo rm a  ah orqu illada in vertida de lo s  sosten es d e  los 
m u elles da a  la s  v ig a s  de com pensación u na conexión  resistente a  la

torsión

•M odelos con p ropu lsión  doble.

P ara suministrar in form ación  prác­
tica sobre económ icos métodos de explo­
tación a los dueños de camiones y  óm­
nibus en el extranjero, la Goodyear 
T ire & Rubber E xport Co. de Akron,. 
Ohio, está publicando una revista tr i­
mestral,
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H a y  en aayadores d e  b o m b a  de com bustible p a ra  verificar la  presióni y  la  cantidad  del abastecim ien to

DE COMO AFINAR UN MOTOR
La Distribución del Encendido es Importante 
El Ensayo del Vacío Descubre Irregularidades

E n  el prim er artícu lo  de la  serie titu ­
la d a  * 'D e C óm o A fin a r  un M otor,** qu^ 
ap areció  en n u estro  núm ero de octubre, 
el S r . Ik e rt describe loe tra b a jo s  preü - 
m in ares en relación  con el en sayo del 
acn m u lad or. inspección  del m otor de 
arran q u e y  del S ta rtix  y  ensayos diversos 
d e la  com p resión , b u jía s  d e  encendido, 
distribu idor y  sistem a de encendido en 
g e n era l. E n  e l presente artícu lo  se refiere 
a  los tra b a jo s  restan tes, qu e vienen a 
c o m p letar la  afin ación  del m otor.

Im portante en la afinación del motor 
es el momento en que se produce la 
chispa en relación con la posición del 
émbolo. La distribución del encendido 
se hace de varios modos en los diferen­
tes motores, pero, en todo caso, el dis­
tribuidor ha de ajustarse primeramente 
en !o tocante al ángulo de excéntrica o 
leva, acción de regulador, etc.

E n ciertos m otores de tipos antiguos, 
el arranque se efectúa a mano, mediante 
una manivela. E l émbolo del cilindro 
No. l  sube en su carrera de compresión

basta llegar a su centro muerto supe­
rior. La marca TD C sobre el volante 
del motor, que significa “ centro muerto 
superior” , debe entonces coincidir con 
la m arca de distribución de encendido 
que hay sobre la ca ja  del volante.

A  continuación, el tornillo de abraza­
dera de la ca ja  del distribuidor se afioja 
y la misma caja  se g ira  basta que los 
contactos del ruptor empiecen a sepa­
rarse. Se aprieta ahora el tornillo y 
reinstala la tapa del distribuidor. En 
algunos motores, las mareas de distri­
bución de encendido se hallan sobre el 
volante delantero o am ortiguador de 
vibración del motor.

Los motores modernos deben regu-

For B. M. Ikert

larse de acuerdo con el tipo de com­
bustible que han de consumir, es decir, 
gasolina ordinaria o gasolina mezclada 
con etilio de gran volatilidad. Para la 
distribución se emplea generalmente un 
sincroscopio de m otor o lám para de cin- 
cronizaeión. Un conductor del sincros­
copio se inserta en el borne No. 1 de 
la tapa del distribuidor y  el otro  con­
ductor se conecta en el extremo del 
alambre de la bu jía de encendido No. 1. 
Se arranca el m otor y  se le deja fu n ­
cionar lentamente a más o menos 400 
r.p.m. Se observa ahora el resultado 
por el agmjero de distribución. E l rayo 
de luz del sincroscopio se dirige hacia 
este agujero. Cuando la distribución es 
correcta, la marca en el volante del 
m otor coincidirá con la marca en la 
ca ja  del volante en el momento en que 
se produce la luz.

D ic ie m b re . 1935 3 9
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Cuando las líneas o marcas no coin­
ciden, se afloja e l distribuidor y  se g ira  
lentamente hacia adelante o hacia atrás, 
hasta que se produzca la coincidencia 
de las marcas. Se aprieta entonces el 
tornillo del distribuidor.

E l encendido se avanza cuando se usa 
gasolina de gran  volatilidad. Esto 
puede hacerse aflojando el tornillo de 
m ontaje del distribuidor y  girando el 
distribuidor completo en sentido con­
trario a  su rotación norm al, hasta que 
la línea de indicación en e l brazo de la 
ca ja  del distribuidor quede varios pun­
tos a la derecha o a la izquierda de la 
m arca ■ empleado pará la distribución 
del encendido del m otor con  gasolina de 
tipo  ordinario.

E n tíertos automóviles, se emplea un 
“ selector de gas”  después de la distri­
bución corriente, para fija r  m ejor el 
ajuste. Cada m arca de m otor provisto 
de selector requiere un procedim iento de 
ajuste propio. P or ejem plo, en el modelo 
603 del Pontiac, el selector de gas tiene 
un ajuste manual de 10 grados en el 
distribuidor.

E n otros motores, principalm ente en 
los del Chrysler, De Soto, D odge y  otras 
marcas, la distribución del encendido 
puede hacerse con un cuadrante o indi­
cador. La distribución, en tales mo­
tores, se especifica en cierto número de 
milésimas de pulgada an tes .o  después 
de centro m uerto superior. E l indicador 
se introduce por el orificio de la bujía 
de encendido y  conociéndose ya la cifra  
del caso, se coloca el émbolo en  la  posi­
ción correcta, la cual queda acusada 
en el cuadrante del indicador. A l llegar 
el émbolo a este punto preciso, se fija 
el a juste del distribuidor de acuerdo con 
este punto.

Bobina de Encendido

P ara ensayer debidamente la bobina, 
ésta debe recalentarse a su tem peratura 
norm al de funcionam iento, para poder 
así averiguar aquellos defectos que no 
pueden descubrirse cuando está fría . 
Cuando la  bobina ha estado funcionando 
normalmente más de media hora antes 
del ensayo, no requiere recalentamiento 
previo. Una bobina defectuosa, cuando 
está fr ía , puede m uy bien producir una 
chispa mucho m ejor que otra en buen 
estado recalentada a tem peratura nor­
mal de funcionamiento. E sto se debe a 
que aumenta la resistencia a medida 
que sube la  temperatura. A lgunos en­
sayadores de bobinas tienen un disposi­
tivo para recalentar los arrollam ientos 
prim arios y  secundarios de la bobina 
hasta dejarlos a correcta temperatura. 
Después de recalentada, la  bobina se 
ensaya en relación a los varios grados 
de ángulo de excéntrica o leva corres­
pondientes a las velocidades bajas, 
regulares y  altas del motor. L os fab ri­

4 0

cantes de bobinas indican el Intervalo 
o distancia, en milímetros, que la chispa 
de la  bobina ha de saltar regularmente 
a diferentes ángulos de excéntrica. 
Estos ángulos son ordinariam ente de 
20, 30 y  40 grados. L a fa lla  de la bobina 
en producir la chispa dentro de estas 
graduaciones, es indicación de irre­
gularidad. La graduación de 20, 30 y 
40 corresponde al núm ero de grados a 
que los contactos del ruptor del distri­
buidor se cierran dentro de la  escala de 
velocidad del m otor. Por esta razón, 
los contactos del ruptor siempre se 
cierran exactam ente el mismo número 
de grados, sin relación a la  velocidad 
del m otor, pero el tiempo que permane­
cen cerrados varía. A  esto responde la 
disposición de 20, 30 y  40 grados de 
ángulo de excéntrica o leva, corres­
pondiente a las velocidades bajas, regu ­
ladores y  altas del motor, en conexión 
con el ensayo de la bobina.

Condensador

P or  lo que se ha dicho ya  sobre los 
distribuidores de encendido, es evidente 
que el condensador desempeña un papel 
muy im portante en el sistema eléctrico. 
H ay en el m ercado varios excelentes 
ensayadores de condensadores. L os en­
sayos se efectúan con facilidad y  rapi­
dez. A lgunos ensayadores de condensa­
dores emplean dos indicadores, el uno 
para acusar la carga y  el otro  para 
acusar la descarga.

En un ensayador de este último mo­
delo, el debilitamiento del condensador 
se indica por una acusación notable­
m ente más ba ja  en el indicador de 
descarga que en el indicador de carga. 
Cuando la  acusación se presenta única­
m ente en el indicador de carga, quiere 
decir que hay circuito corto  en el con­
densador. Antes de declarar defectuoso 
un condensador, éste debe desconectarse 
del circuito y  ensayarse independiente­
mente, para averiguar si el circuito 
corto está en el mismo condensador o en 
el circuito del condensador.

Cuando en  ambos indicadores no hay 
acusación alguna, quiere decir que el 
condensador está inservible. E n  los 
tres casos citados, el condensador debe 
reem plazarse por otro nuevo, en buen 
estado, de la misma capacidad recomen­
dada por el fabricante.

E l mal estado de los contactos del 
ruptor del distribuidor no es siempre 
indicación de condensador defectuoso. 
E l volta je  excesivo, las malas co­
nexiones a tierra, un ángulo de excén­
trica  o leva dem asiado largo o  defecto 
m ecánico en el distribuidor, afectan 
también el estado de los contactos.

E l ensayo del condensador, en co­
nexión con la afinación del m otor, es 
im portante. Aunque el condensador es 
un órgano relativamente pequeño, tie ­

ne, sin em bargo, influencia directa en 
la  producción correcta y  eficaz del en­
cendido.

Cable de Encendido

Lo mismo que las bujías de encendi­
do, los anillos o  aros de émbolos y  otras 
piezas, los cables del encendido deben 
renovarse después de que hayan servi­
do de 10.000 a 15.000 millas. E s cierto 
que estos cables pueden durar mucho 
m ás que esto, dando servicio satisfac­
torio, pero, en v ista  de que un ju ego de 
cables cuesta tan poco, lo m ejor es ins­
talar un nuevo ju ego y  librarse de toda 
duda.

L os cables del encendido pueden en­
sayarse con un medidor de intervalo de 
chispa y  un tubo Geissler, de una ma­
nera m uy sim ilar al ensayo de bujías. 
E l indicador en el medidor de intervalo 
de chispa se fija  generalmente un  m i­
lím etro menos que el intervalo máximo 
en que funciona la  bobina a velocidad 
baja , U n conductor del m edidor se co­
necta al cable de encendido, que se ha 
separado de la bu jía , y  el otro conduc­
tor se une a  la  bu jía  de encendido. 
Cuando el cable, el distribuidor del en­
cendido y  rotor  están en buen estado, 
la chispa saltará el intervalo con  regu ­
laridad y  esta acción se traducirá en el 
tubo Geissler p or  llam aradas bien bri­
llantes y  rítm icas. Cuando el salto de 
la  chispa es irregular, presentándose 
llam aradas indecisas y  erráticas en el 
tubo Geissler, el conductor de ensayo 
unido al cable de la bu jía  de encendido 
se desconecta de éste y  el conductor de 
alta tensión del ensayador se conecta 
al distribuidor del encendido, quedando 
así omitido el cable de la bu jía  de en­
cendido. E n lugar de este último se em­
plea un conductor provisional corto. E l 
otro  conductor de ensayo queda conec­
tado a la  bu jía  de encendido. Si seme­
jante  disposición evita la irregularidad 
o fa lla  en la indicación luminosa en el 
tubo, quiere decir que el cable de la 
bu jía  está defectuoso. De continuar una 
indicación errática  en el tubo, es enton- . 
ees indicación de defecto en la tapa o 
en e l rotor del distribuidor. Cada cable 
se ensaya de esta manera, incluyendo 
el cable de la bobina a  la tapa del dis­
tribuidor. Tam bién es necesario verifi­
car los bornes de alta tensión, para ver 
s i están bien apretados y  haciendo buen 
contacto. Los bornes en el distribuidor 
y  la bobina son m uy im portantes. El 
mecánico debe asegurarse de que estén 
bien apretados y  lim pios. Cuando la 
chispa se produce en el interior de 
la  tapa del distribuidor o dentro de la 
torre de la bobina, los contactos quedan 
expuestos a corroerse y  quemarse.

E n ensayo del vacío o aspiración es 
muy útil en conexión con la afinación 

(C o n tin ú a  en  la  p á g in a  42)
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ENSAYO DEL VACIO O ASPIRACION

Vá lvu la  A ta scada— La aguja baja 
in term itentem ente tan pronto como 
la válvula atascada o pegada entra 
en acción, Este ensayo se com ­
prueba qu itando la m anguera e in ­
yectando ace ite penetrante en el 
m últip le para aflojar tem poraria­

m ente la válvula.

A flo jam ien to  de la G u ía  del Vastago  
de Vá lvu la— El desgaste  de la gu ía  
de un vástago de  válvula de ad ­
m isión  se indica por rápida v ib ra ­
ción de la aguja a velocidad inferior, 
en lugar de  bajada. La  vibración 
rápida desaparece cuando se au ­

m enta la velocidad.

rrecta d istribución  de las válvu las es 
indicada por la aguja cuando ésta 
queda fija perm anentem ente entre 

2 5  y  3 0  grados.

D ic ie m b re , 1935

Vá lvu la  Quem ada— La aguja baja 
continuam ente tan pronto com o la 
válvula afectada entra en acción. 
Esto puede tam bién deberse a in ­
sufic iente  juego en el levantaválvula 
y  e s  bueno recordar esta condición.

acelera varias veces en  rápida suce­
sión, El silenciador expedito da 
rápidas inversiones a  la aguja. El 
s ilenciador tapado u obstru ido Im ­
parte lentas inversiones. A  veces la 

aguja llega solo a 10 grados.

D istribuc ión  de Vá lvu la s  — Cuando 
la aguja v ibra  lentam ente entre  2 0  
y  30, ajústese el carburador hasta 
que la aguja quede en un grado 
fijo com prendido entre 2 5  y  30 

grados.

Resorte s sin  Ten sión— A  velocidad 
inferior, las válvu las se  sientan  bien 
y  la aguja oscila entre  2 5  y  3 0  
grados. S i al acelerar oscila v io len ta­
m ente la aguja, es ind icación  de 

resortes sin  tensión.

D istribuc ión  de Vá lvu las— Cuando 
está retardada, la aguja del m anó­
m etro llega sólo hasta 2 0  y no 
puede pasar de  este grado, por más 

que se acelere el motor.

Ensayo de Estrangulador de A ire—  
C ié rrese  el encend ido y  ciérrese la 
m ariposa del gas. G íre se  el m otor 
de  gaso lina  con el m otor de a rran ­
que. La  aguja debe sub ir gradual y 
ráp idam ente hasta quedar entre 
2 0  y  30. D e  quedar entre 5  y  8, 
e s  ind icación  de  irregularidad en el 
tubo, cierre irregu lar de la mariposa 
o  escape de aíre en el m últiple de 

admisión.

El m anóm etro de vac ío  mostrado 
aqu í está calibrado de m odo que 
la acusación  de 2 5  a 3 0  indica 
presión sufic iente  para dar una 
lectura de  15 a 18 pulgadas al 
em plear una co lum na de mercurio.
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(C ontinu ación  de la  p á g in a  40) 

del motor. Fácilmente puede conectarse 
un manómetro de vacío al múltiple de 
admisión, ya por el tubo del lim piador 
del parabrisa, ya por alguna conve­
niente conexión en el mismo múltiple. 
Es necesario asegurarse de que todas 
las conexiones estén bien apretadas, 
pues un leve escape de aire altera muy 
sensiblemente la  acusación del manóme­
tro. E l cuadrante del manómetro indi­
ca el vacío en pulgadas de mercurio, 
o el cuadrante puede estar calibrado co­
mo lo mostramos en los diagram as en 
la página. E n este caso, las pulgadas 
de mercurio pueden averiguarse divi­
diendo la c ifra  por tres quintos. De este 
modo, cuando la acusación de vacío es 
de 30, las pulgadas de m ercurio serán 
18.

E l inotor se arranca, después de ha­
berle hecho todas las conexiones, y  su 
mariposa de gas se ajusta de modo que 
se obtenga la m ayor velocidad posible 
en marcha lenta. A lgunos ensayadores 
de vacío tienen un dispositivo mediante 
el cual se compensa la  desigualdad en 
la pulsación de los m otores de cuatro 
cilindros, que tiende a im partir v ibra­
ción a la agu ja del manómetro.

Cuando el m otor está en buen estado, 
la agu ja  del manómetro de vacío per­
manece comprendida entre 15 y  18 pul­
gadas de m ercurio, o entre 25 y  30 pun­
tos en la escala calibrada mostrada en 
los diagram as en la página. Algunas de 
las cosas que se acusan en el manóme­
tro  se indican en los diagramas.

Distribución de tas Válvulas

L a distribución de las válvulas es tan 
importante como la distribución del en­
cendido. Las válvulas de admisión y  de 
escape deben abrirse y  cerrarse en los 
puntos exactos en relación con la carre­
ra  de los émbolos. E n casi todos los  mo­
tores modernos, las válvulas reciben 
m ovimiento mediante excéntricas o le­
vas dispuestas en el árbol de levas. Este 
árbol, que gira  a la  mitad de la  veloci­
dad del cigüeñal, está accionado por 
este último, a través de engranajes o 
cadena.

T odo desgaste en los engranajes de 
distribución, lo mismo que todo estira­
miento de la cadena de distribución, re­
sulta en retardar la acción de las vál­
vulas. B a jo  semejantes condiciones, no 
se puede obtener del m otor un rendi­
miento máximo. Generalmente hay tam ­
bién sobrecalentamiento y  excesivo con­
sumo de combustible.

La única manera de rem ediar esta 
irregularidad es instalando cadena o 
engranajes nuevos, o ambas cosas. 
Cuando la distribución de las válvulas 
está afectada por sensible retardo, esta 
condición se descubre con facilidad me­
diante el ensayo de vacío.

H ay varias maneras de verificar la
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distribución de las válvulas, según la 
m arca y  modelo del motor. E n ciertos 
automóviles, como el Buiek de la serie 
40, por ejem plo, la distribución se en­
saya mediante un indicador de cua­
drante colocado en  la tapa del resorte 
de la válvula de escape del cilindro No.
2 o del No. 7. L a válvula ba jo ensayo 
se sujeta 0,008". E l indicador se fija 
de modo que registre cero  con la vál­
vula cerrada. Después de g irar el c i­
güeñal, en el sentido de su rotación  nor­
mal, hasta que la válvula quede abierta 
0,163", las m arcas de centro muerto en 
el volante del m otor, correspondientes 
a los cilindros 1 y  8, han de quedar v isi­
bles por el agu jero de inspección de dis­
tribución que hay en la ca ja  del volante 
del motor.

E n otros motores, se ha hecho provi­
sión para emplear un indicador por el 
agu jero de distribución que hay en uno 
de los cilindros, generalmente el último 
de atrás. P ara verificar la distribución 
de las válvulas, los levantaválvulas de 
este cilindro se ajustan en fr ío  a los 
juegos o distancias especificadas por el 
fabricante. E l émbolo del cilindro ba jo 
ensayo se levanta lentamente a centro 
muerto superior mientras está abierta 
la válvula de escape. E n esta posición, 
el levantaválvula de la válvula de admi­
sión debe empezar a sentirse apretada 
en el vastago de la válvula. Se g ira  el 
cigüeñal hasta que el indicar acuse que 
el émbolo ha bajado 0,002" de su centro 
muerto superior.

E n este punto, el levantaválvula de 
la válvula de escape debe empezar a 
salir del extremo del vastago de la vál­
vula. E l procedimiento con indicador de 
motor, que acabam os de explicar, como 
ejem plo, se aplica al De Soto.

Carburador

E l carburador no puede ajustarse en 
debida form a a menos que todos los en­
sayos indicados hasta este punto hayan 
dado resultados satisfactorios, con to­
das las irregularidades descubiertas de­
bidamente rectificadas y corregidas. El 
encendido, la compresión, la acción de 
las bu jías y  la distribución de las vá l­
vulas han de estar en correcto estado 
de funcionam iento norm al para facili­
tar el ajuste del carburador.

En prim er lugar debe hacerse una 
inspección visual cuidadosa, para ver 
si hay escapes de combustible por las 
conexiones de la tubería o por el reci­
piente del carburador. Con un manóme­
tro de vacía en el múltiple de admisión 
y  con el carburador bien ajustado, el 
indicador en el manómetro de vacío  de­
be quedar fijo  entre 25 y  30 grados, 
lo que equivale a 15 a 18 pulgadas de 
m ercurio. Cuando el puntero muestra 
un lento movimiento fiotante entre 20 
y  30 grados, el carburador necesita 
ajuste. Para a justar correctam ente el

carburador, gírese el tom illo  regulador 
de la velocidad in ferior, para reforta- 
lecer o para debilitar la mezcla, según 
sea el caso, hasta que el indicador en 
el manómetro de vacío llegue al grado 
más alto sin experim entar vibración. 
Este es e l punto o posición correcta pa­
ra  el ajuste de la velocidad inferior.

A lgunos m otores llevan carburadores 
con ajustes para la velocidad superior 
y  la velocidad in ferior. E n semejantes 
motores, el ajuste de la velocidad supe­
r io r  debe hacerse primero. P ara el a jus­
te de velocidad superior o alta, aván­
cese el encendido y la velocidad del mo­
tor hasta un grado equivalente a una 
m archa de 20 a 25 millas por hora. F í­
jese  el a juste al grado más alto que se 
obtenga en el indicador del manómetro, 
sin producción de vibración.

Mediante el empleo de un analizador 
de gas de escape, se puede efectuar un 
rápido ensayo del sistema de carbura­
ción, incluyendo un ensayo de la con­
trapresión para everiguar si hay obs­
trucción en la tubería del escape o en 
el silenciador. Este ensayo con anali­
zador se hace mientras el m otor está 
funcionando lentamente. E l indicador 
del instrumento muestra entonces el 
rendimiento de la combustión. Los a jus­
tes se hacen mientras e! instrumento 
está conectado al tubo de escape. E l 
analizador da al m écanico inmedia­
ta  acusación de los resultados de 
los ajustes. Luego se hace que el mo­
tor funcione a alta velocidad, a razón 
de más o menos, 40 millas por hora, pa­
ra  verificar el ajuste de la velocidad 
superior del carburador.

E l analizador de gas de escape indica 
las causas de las mezclas fuertes y  mez­
clas débiles, debido a que permite veri­
ficar exactam ente el depurador de aire, 
estrangulador de aire, surtidores, flota­
dor, nivel de flotador, tubo de entrada 
del carburador y  otras cosas que afec­
tan al sistema de carburación.

A l afinar un motor, cuyo dueño se ha 
quejado que no tiene suficiente fuerza 
en velocidad superior o alta, se reco­
mienda hacer un ensayo de contrapre­
sión, para lo cual se perfora  un agu jero 
en el múltiple de escape, detrás del 
último cilindro, y  haciendo rosca en este 
agu jero  para poder atornillar en  el la 
conexión para el manómetro de contra­
presión.

L a contrapresión excesiva, debida a 
obstrucción en el silenciador u otra 
causa parecida, produce una mezcla 
muy fuerte, pues una gran contrapre­
sión produce la acumulación de gas vivo 
o sin quemar, en la tubería del escape.

Bomba de Combustible

P ara obtener una buena carbura­
ción, la bomba de combustible debe, en 
todo momento, sum inistrar suficiente 

(C on tin ú a  en  la  pág'ina 63)
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££p'íimedi coímdn de /m  Tdpe
en la

Categoría D e  Pr ecio s Bajo s

"yî  Más espacio para carga útil, con distan­
cia entre ejes más corta.

Más fácil de manejar— recular, estacionar, 
virar y cargar, especialmente en lugares 
d on de hay escasez de espacio  para 
maniobrar.

M ejor visibilidad— mayor seguridad y 
facilidad para maniobrar en tráfico.

Largo total más corto— de importancia 
especial en caso de usar tractor y remolque.

Diseño singular de la caja del m otor y 
ubicación de las palancas de mando, lo 
que facilita la entrada y salida por cual­
quier lado de la garita.

La primera unidad completa de su tipo 
en la categoría de precios bajos.

E L  N U E V O  M O D E L O  
“ A C E ”  M E T R O

C apacidad bruta d e l veh ícu lo  
garita, carrocería  y  carga  útil} :  5 0 0 0  k ilos ; 
distancia entre ejes: M o d e lo  2 M -2 0 1 ,2 ,56  
mts. y el 2M -2 2 5 , 3 ,18  m ts.; distancia 
desde la parte p oster ior  de la garita al 
cen tro  d e l eje trasero: 1,52 y  2 ,13  mts. 
respectivam ente. M o to r  Studebaker de 6 
c ilin d ros  para C am ión , c o n  cilindrada  de 
3 ,55  litros  { 2 1 7 "  c ú b .} , que desarrolla  75 
H P . a 2 8 0 0  r.p .m . y  un esfuerzo de  rota ­
c ió n  de  2 2 ,1 1 2  kgs.-m rs.

E L  N U E V O  M O D E L O  
“ B O S S ”  M E T R O

C apacidad bruta d e l veh ícu lo : 6 1 0 0  k ilo s ; 
distancia entre ejes: M o d e lo  2 M -6 0 1 , 2 ,56  
mts.; 2 M -6 2 5 , 3 ,18  mts. y  2 M -6 5 7 , 3 ,99 
mts.; distancia desde la parte trasera de 
la garita al cen tro  d e l e je  trasero: 1 ,52 , 
2 ,13  y  2 ,95 mts. respectivam ente. N u evo 
m otor  Studebaker-W aukesha de 6  c ilin ­
dros, 7 co jin etes , c o n  cilin drada  de 4 ,30  
Its. { 2 6 5 "  que desarrolla  8 0  H P . a
3 ,000  r .p .m .y e n  esfuerzo d e  ro ta c ión  de 
2 4 ,3 2 3  kgs.-m ts.Ayuntamiento de Madrid
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H e  aquí otro triunfo del precursor de fama 
mundial en la construcción de vehículos 
de transporte. Una vez más la Stude­

baker es la primera en satisfacer la demanda 
del servicio m oderno de transportes y esta 
vez lo  hace con un camión 
económ ico, de estilo m o­
derno y con  el comparti­
miento del conductor enci­
ma del m otor; diseñado 
com o una unidad completa, 
construida en la fábrica, 
y lo  o fre ce  a un p recio  
sensacionalmente más bajo 
que los chassis de este tipo 
anteriores.

La nueva serie "M ETRO”
Studebaker, que se ve abajo, introduce un 
diseño verdaderamente elegante, imponente 
y acabado—por primera vez en este tipo de 
vehículo que justamente goza de gran acep­
tación. He aquí prueba visible de que este

P R E C U R S O R  
E N  T R A N S P O R T A C I O N  

D E S D E  1852

tipo de camión no necesita ser grotesco en 
apariencia—y prueba también de que esta 
construcción no implica sacrificio en cuanto 
a comodidad, holgura y conveniencia en el 
interior de la garita.

/No hay otro camión como 
este! El chassis y la garita 
han sido diseñados en todos 
sus detalles por los inge­
nieros de la Studebaker, de 
manera que se tenga una 
unidad de transporte per­
f e c t a  e n  e s t e  t i p o  de  
construcción.

La Ser i e  " M E T R O ”  
Studebaker comprende los 
populares m odelos "ACE” 

y "BOSS” . Las especificaciones del chassis de 
cada uno son idénticas a las de los  m odelos 
"ACE”  y "BOSS”  de los camiones Studebaker 
de tipo común y corriente, los que ahora se 
denominan Serie "STA N D A RD ”  Studebaker.

LA S E R I E  “ M E T R O ”  S T U D E B A K E R

Ayuntamiento de Madrid
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Dos Nuevos Chassis de 
Omnibus S T U D E B A K E R
C O M O D I D A D .......................E C O N O M I A ................................D U R A C I O N

El Nuevo Omnibus Studebaker “ST AN D ARD ”
B a stid o r  d e  d o b le  reb a ja m íe o to  y  m u elles  tra sero s d e b a jo  d e  l o s  e je s ; tan qu e d e  u n o s  
l i o  li tr o s  d e  g a so lin a ; d istan cia  en tre e jes  3 ,9 9  m t s .; capacid ad  m áxim a 5 0 0 0  k g s .

La  ex p e r ie n c ia  d e  m u ch os  a ñ os  d e  la 
'  Studebaker en  la  con stru cc ión  de  ó m n i­

bus se revela en cada detalle de estos d o s  
chassis, lo s  que han s id o  d iseñados espe­
cia lm ente para e l serv icio  de óm nibus, c o n  
bastid or  de d o b le  rebajam iento y  m uelles 
su spend idos p o r  d eb a jo . La con stru cción  
de estos chassis es tan caba l que facilita la 
tarea de lo s  que d iseñan y  construyen  las 
carrocerías.

La Serie "M E T R O ”  presenta un vehículo muy 
atrayente para ciudad, con  un máxim o de capaci­
dad de asientos, distancia entre ejes más corta, 
facilidad de manejo, excelente visibilidad y de 
muy fácil acceso para los  cuidados que se deben 
prestar en la rutina del servicio.

La Serie "S T A N D A R D ” presenta un ómnibus bajo, 
rápido, perfectamente equilibrado, de marcha muy 
suave, de manera que resulta ideal para carretera, 
siendo capaz de desarrollar altas velocidades con  
el máximo de seguridad que ofrecen sus Frenos 
Hidráulicos Duo-Servo Bendix, con  tambores fun­
didos y co n  Freno de Fuerza de V acío  Bendix BK  
obtenible.

Estos nuevos renglones lucrativos, que represen­
tan e l adelanto técnico más notable que se ha 
logrado  en los  últim os años, en la categoría de 
vehículos comerciales de precio bajo, han sido 
ideados especialmente para llenar los  requisitos 
de las plazas del extranjero.

El contrato de representación de los  vehículos 
comerciales Studebaker para 1936— el más equi­
tativo en la industria— brindaal concesionario una 
oportunidad excepcional para hacer dinero. Aún 
quedan algunas zonas vacantes. Mándese el cupón 
inmediatamente, o  cablegrafíese a STUDEBAKER.

El Nuevo Omnibus Studebaker “ M ETRO”
B a stid o r  d e  d o b le  tebajatn ien to  y  m u elles  tra sero s d e b a jo  d e  lo s  e je s ; 
tan qu e d e u n o s 1 1 0  litro s  d e  g a so lin a ; eq u ip o  eléctrico  c ip o  d e  óm n ib u s  
d e  1 2  v o lt io s ; d istan cia en tre e jes  4 ,2 4  m ts .; capacidad  m áxim a 6 1 0 0  k g s .

S I E M P R E  E S  M A S  F A C I L  V E N D E R  U N  C A M I O N  U  O M N I B U S  

S T U D E B A K E R  — P O R Q U E  C U E S T A  M E N O S  E L  E X P L O T A R L O

P A R A  O B T E N E R  

I N F O R M E S  

M A N D E  ESTE  

C U P O N

T H E  S T U D E B A K E R  E X P O R T  C O R P O R A T IO N  
South B eod , Indiana, E. U . A. 

Sírvanse m andar in form es sob re  la representación  de lo s  C am iones y 
O m nibus Studebaker en las zonas d ispon ib les .

Nombre____________________________________ _______________________________________________

Calle_________

Ciudad____

Clase de negocio-

- P a ís -
Ayuntamiento de Madrid
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Ensayador de Bobina

El nuevo ensayador de bobina Tru- 
test, perfeccionado por la P. Sorensen 
M fg . Co. de Long Island City, Nueva 
Y ork , N . Y ., puede emplearse en el mos­
trador de tienda, en el banco de tra ­
ba jo  o en el mismo automóvil. Sirve 
también para ensayar condensadores en

lo  tocante a dispersión, circuitos cor­
tos y  otros defectos, mediante el em­
pleo de un tubo de K eon. Igualmente se 
aplica a ensayos de tapas de baquelita 
de distribuidores, rotores, cables de alta 
tensión, aislamientos de fibras y  otros 
m ateriales, para averiguar la presencia 
de circuitos cortos. Departamento de 
exportación, John Prior, 44 Whitehall 
St., Nueva Y ork, N . Y .

Bomba sin Empaquetadura

La Simmons M fg. Co., Cleveland, 
Ohio, anuncia una pieza sin empaque­
tadura especial para la reparación de 
la  bomba de agua del Ford V-8. La

1

nueva pieza aprovecha la ca ja  de la 
bomba antigua y  comprende todas las 
partes necesarias para una reparación 
permanente. Un cierre fijo de bomba de 
agua reemplaza a la tuerca corriente de 
la  empaquetadura antigua, sin exigir 
adicional ajuste. L a superficie de cierre 
está protegida por una tapa metálica 
contra  las substancias abrasivas. La 
unidad o pieza de repuesta es inafec­
tada por las soluciones incongelables.

“Pontine”

Después de tres años de pruebas 
prácticas y  de muchos estudios de labo­

ratorio, la División Fabrikoid de la 
E. I. du Pont de Nemours & Co., W il- 
mington. Del., anuncia la introducción 
de la “ Pontine” , una nueva tela de cau­
cho especial para la tapicería de cojines 
y  respaldos de asientos de camiones y 
ómnibus, de extraordinaria resistencia 
al calor y  agua.

L a División de Acabados de la du 
Pont ha perfeccionado, por su parte, un 
nuevo material de im primación p ara  el 
reacabado de carrocerías, que se llama 
“ Preparakote” . Se dice que el nuevo 
material, además de form ar una unión 
firme entre la superficie y  la capa si­
guiente, sirve también de relleno. Puede 
lijarse después de cuatro horas de su 
aplicación, lo que permite ahorrar uno 
o dos días en el trabajo de reacabado de 
un automóvil.

“W in g s”

“ W ings”  es el nombre dado a un nue­
vo gato hidráulico de 1%  toneladas, que 
acaba de agregarse al surtido de la

Blackhawk M fg. Co., Mihvaukee, W is. 
L a base, el receptáculo, el cilindro y 
la bomba del nuevo gato están todos 
comprendidos en una sola pieza fundida 
en molde. Su mango largo de 34" con 
cerradura de bayoneta facilita  mucho 
su colocación.

Muelles de 4  Puntos

La St. Louis Spring Co., St. Louis, 
Mo., ha introducido un surtido de mue­
lles que ella llama de 4 puntos, a causa 
de hay cuatro puntos de contacto entre 
sus láminas u hojas.

Ensayador de Escape

Un ensayador portátil de gas de esca­
pe, para ensayo completo de motor, pe­

queño y de precio económ ico, es uno de 
los más recientes productos de la Lentz- 
Phelps Corp., de Dayton, Ohio.

Buje de Gemelo

Bujes de caucho para gemelos de 
muelle H arris se han agregado al sur­
tido de piezas de repuesto fabricado 
por la Thom pson Products, Inc., Cleve­
land, Ohio. Estos nuevos productos com­
pletan el surtido de piezas de rep u n to

para el chasis, que fabrica  esta conocida 
com pañía. E n  este suiTido se incluyen 
los gemelos Tryon  y  los silenciosos en 
“ U ”  conocidos, desde hace años, en 
todas partes del mundo. En el nuevo 
catálogo de la Thompson se muestran 
también aplicaciones especiales de los 
bujes H arris a m ontajes de motor, bra ­
zos de soporte en T  de muñón de d irec­
ción y  am ortiguadores M onroe y  Spicer. 
E n cada automóvil hay de 4 a 24 bujes.

Bocina

U n nuevo modelo de bocina, llamado 
el E A  Tone D, se ha introducido por la 
E. A . Laboratories, Inc., 696 M yrtle 
Avenue, Brooklyn, Nueva York.
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Estuche para Alambrado

Una idea completamente nueva para 
la simplificación de la instalación del 
alambrado de automóvil se debe a la 
iniciativa de la Belden M fg. Co., 4689 
W est V an  Burén Street, Chicago, 111.

Esta idea está representada por el De­
partam ento Portátil de A lam bre Beldeb 
7666. Este “departam ento" comprende 
un gabinete metálico soldado, con gave­
ta  y  soporte para carretes de alambre 
Belden. Se sum inistra completo, inclu­
yendo una buena cantidad de bornes, 
grapas de distribuidor, conexiones de 
baquelita y  herram ienta Belden 7798 
para desnudar y  doblar alambre.

Herramienta W eaver para Eje

L a  nueva herram ienta W eaver para 
corregir la inclinación del e je  del Ford 
se presta a todos los modelos de esta

m arca, incluyendo los de 1935. E l brazo 
de anclaje se sujeta por dos pernos de 
abrazadera y  para acomodar los brazos 
al e je  se emplean laminitas. L a herra­
mienta consta de brazo de anclaje, bra ­
zo de torsión con pasador, seis lam ini­
tas y  dos pernos de anclaje.

Carrito de lubricación

U n nuevo producto de la  Cincinnatí 
Ball Crank Co., Cincinnatí, Ohio es el 
carrito  especial de lubricación normal,
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el cual es, en efecto, un sostén portátil 
de cinco pistolas de lubricación, aceita- 
dor de muelles y  aeeitador Plews. Con 
este equipo, el taller o  estación de ser­
vicio queda preparado para lubricar to­
das las m arcas de automóviles con los 
lubricantes recomendados para cada 
una de ellas. E l departam ento de ex­
portación, a cargo de C. Chopp, Jr., 
está en el Rockefeller Building, Cleve­
land, Ohio.

Sistema de Aspiración

Un sistema de aspiración especial pa­
ra  esm eriladoras de asiento de válvula, 
que evita que las partículas metálicas 
y abrasivas caigan dentro del m otor, ha 
sido perfeccionado por la  H all M fg . Co., 
Toledo, Ohio. Puede emplearse con cual­
quier tipo de esmeriladora de válvula. 
E l sistema está representado p or  un 
ventilador accionado por m otor y  una

bolsa que sirve de recipiente. Para los 
motores de ocho cilindros en V  se sumi- ■ 
nistra un equipo de aspiración doble 
o duple, que con un solo ajuste se aco­
moda al m anejo de cuatro válvulas. Pa­
ra  los m otores del Plymouth y  Dodge, 
el equipo se suministra con un receptá­
culo sencillo para m anejar dos asientos 
de válvula con un solo ajuste. Se ofrece 
también un tipo universal de receptá­
culo, que se presta a casi todo motor.

Cables

La P. & D. M fg. Co. de Long Island 
City, Nueva Y ork , N . Y ., ha aumentado 
su surtido con la adición de cables para 
automóviles.

Aceite Penetrante

Un nuevo aceite penetrante, que tie­
ne la  propiedad de llegar hasta los pun­
tos más estrechos, en pocos segundos, 
y  congelarse luego en la  form a de un 
lubricante espeso, es un reciente pro-

'r r r ' . s i  >\iT:-Trq
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I RUNS IN -W ILL  NOT  ftüN O U T

ducto de la Am erican Grease Stick Co. 
de Muskegon, M ich. E l aceite es un 
producto de base mineral, de alta ve­
locidad, que permanece en suspensión 
en una cápsula especial. E l aceite se 
escurre a su m ayor velocidad después 
de salido de su cápsula. Luego, su com ­
ponente volátil se evapora y  deja  una 
gruesa capa de lubricante. Se ofrece en 
latas especiales de 4 onzas.

Surtido de Alambres Caddy

L a  Packard E lectric Corp. de W a- 
rren, Ohio, está ofreciendo un surtido 
de alambres ba jo  el nom bre de Ee- 
W irlng  Caddy. Este surtido suministra 
al m ecánico todo lo que necesita en el 
sentido de alambres y  cables de repues­
to, incluyendo los accesorios del caso. 
Comprende como 800 piezas, incluyendo 
bornes, protectores de caucho, grapas

de distribuidores, herram ienta E ajah  
para desnudar y  doblar alambres, etc. 
Puede com prarse con los conductores o 
sin ellos.

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o
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Cato Bum per-Lift

E l nuevo gato  Bum per-Lift, construi­
do p or  la  H ein-W erner M otor Parts Co., 
se engancha debajo del brazo del pa- 
rachoque y  el dueño puede accionarlo 
sin necesidad de agacharse. Tiene rá­
pida acción de trinquete y  sirve para 
levantar y  ba ja r  com o el 99 por ciento 
de los automóviles americanos de 1935. 
Pesa sólo 8 libras y  puede levantar 
hasta 3.000 libras. Departamento de ex­
portación, John Prior, 44 W hitehall St., 
Nueva Y ork , N . Y .

Convertidor de Camión

Un nuevo convertidor de camión para 
los modelos F ord y  Chevrolet de 1%  to­
neladas, que perm ite a estos vehículos 
llevar cargas efectivas comparables a 
las de los modelos más grandes, se está 
ofreciendo al m ercado por la  Thornton 
Tándem Co., 5153 Braden Street, De­
troit. E l convertidor consiste de una 
propulsión por cuatro ruedas delante­
ras, provista de desmultiplicación do­
ble, quo habilita al camión para  llevar 
una carga bruta de 26.000 libras cuan­
do se usa como vehículo de seis ruedas, 
y  una máxim a de 44.000 libras, cuando 
se le acopla a  vagón de remolque de dos 
ruedas.

Reductor de Intensidad de Luz

L a  Andrew s M fg. Co., de St. Louis, 
Mo., anuncia su reductor de intensidad 
de luz, accionado por pedal, para ins­

talación en el F ord  V -8 y  modelos A  y  
A A  de esta m arca. E l equipo se sumi­
nistra completo, listo para su instala­
ción. N o hay necesidad de cortar o de 
unir o soldar alambres.

Inspector de Seguridad

Un nuevo equipo de inspección de se­
guridad, de precio económico, llamado 
“ Clínica de Seguridad Norm al Bendix”  
ha sido anunciado recientemente por la 
Bendix Products Corp. de South Bend, 
Ind. L a “ Clínica”  sirve para la rá­
pida inspección de automóviles. Puede 
exam inar de 30 a 50 automóviles por

hora. E l examen comprende una deter­
minación exacta de los factores de se­
guridad de las ruedas, frenos, e jes y 
otras im portantes piezas. E l equipo se 
ofrece  en modelos para instalación so­
bre  piso, a l ras del piso y  ram pa. Indica 
variaciones en inclinación de eje, en  in­
clinación e convergencia de ruedas, in­

clinación de pivote, etc. E n el equipo se 
incluye un ensayador de frenos Cow- 
drey.

Vastago de Válvula

L a nueva válvula Super Seal de Dill 
tiene un vástago completamente metá­
lico y  una base soldada, con revesti­
miento de caucho, que está vulcanizada 
permanentemente con un tubo, form an­
do un  solo grupo a prueba de escape. Su 
vástago metálico resiste la tensión y 
raspadura en la llanta metálica y  no 
es afectada por la intemperie. Se su­
m inistran vástagos en estilo roscado co­
rriente o en estilo moderno perfilado, 
en form a cónica con tapa larga  adecua­
da.

Entre las principales ventajas se 
hallan: la válvula se desencaja del neu­
m ático en caso de súbita desinflación; 
fá c il aplicación de extensiones, cuando 
éstas se necesiten; ajusta en todo agu­
jero  de llanta de neum ático; simplifica 
la instalación del neum ático; no hay 
molestia en aplicar con firmeza un man­
dril o manómetro neumático y  m ejor 
aspecto del vástago y  tapa de metal. 
Las válvulas se suministran con base 
de caucho semivulcanizado y  revesti­
miento de caucho para el servicio de 
repuesto. —  Dill M fg. Co., Cleveland, 
Ohio.

Regulador de Generador

Un regulador de generador, que se 
ínstala en el tablero y  que provee un 
medio seguro para regular el régimen

de carga  del generador girando senci­
llam ente una perilla, se está ofreciendo 
al m ercado por la Casco Products Corp., 
de B ridgeport, Conn.

Piezas para Am plificador de 
Enfrenamiento

L a Supco Products Corp., 109 W . 
64th Street, Nueva Y ork , N. Y ., está 
ofreciendo un surtido completo de pie­
zas de repuesto para los amplificadores 
de enfrenam iento al vacío B -K  y  M id­
land. E n el surtido se comprenden fu n ­
das, empaquetaduras de cuero, d ia fra g ­
mas, arandelas, sostenes de cilindros.

manguera, abrazaderas de mangueras, 
etc.

Acumuladores

Un nuevo surtido de acumuladores 
P rest-0 -L ite , en cuatro tamaños, se ha­
lla ahora a la disposición del comercio. 
Los rasgos de los nuevos acumuladores 
son, entre otros, placas positivas de 
3 /3 2 " , gran  cantidad relativa  de ma­
terial ácido, respiradero tubular de ti­
po perfeccionado para asegurar correc­
ta  alimentación de agua destilada a  ni­
vel exacto, y  tapones roscados para los 
respiraderos, que no pueden intercam ­
biarse con los tapones ordinarios. —  
P rest-0 -L ite  B attery Co., Chrysler 
Building, Nueva Y ork, N . Y .
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recorrido 1.100 millas. E l aceite estaba 
m uy sucio con cieno. E l segundo tubo 
estaba lleno del nuevo aceite sacado del 
mismo autom óvil después de 11 millas 
de servicio. E l aceite, por supuesto, 
estaba tan lleno de cieno como la 
m uestra en el prim er tubo, a causa de 
que el motor, es decir, la  ca ja  del 
cigüeñal, dejó de ser lim piada antes de 
la  adición del lubricante fresco . E l 
tercer tubo contenía una m uestra del 
aceite usado para lim piar el cieno 
acum ulado en la  ca ja  del cigüeñal. Y  
el cuarto y  ultimo tubo contenía una 
m uestra del nuevo aceite echado en la 
c a ja  del sigüenal, después de quitarle a 
ésta todo el cieno que tenía, y  después 
d e  11 millas de viaje. Este demostra­
ción fu é  más elocuente que toda ex­
plicación  verbal.

Tenemos todavía otro ejem plo de un

La Venta en el Puesto 
de Las Bombas
(C o n tin o sc ió n  de I »  p á g in a  20 )

como un litro  del agua sucia del radia­
dor en un vaso de vidrio y  se lo m ostra­
ba a l prim ero, rogándole que lo  mirara 
y  le tom ara bien el olor, para que se 
diera cuenta del moho que había en  el 
sistem a de enfriam iento. Luego le 
preguntaba: ¿no le gustaría quitarle el 
moho y  m al olor al radiador, al mismo 
tiem po? A  esta pregunta añadía una 
breve explicación de lo necesario que es 
lavar y  lim piar bien el radiador después 
del invierno, para librarlo del moho, 
etc., producido por soluciones incon­
gelables. Y  la  respuesta del dueño era

Aumenta la Exportación
N u e v e  m e s e s  t e r m in a d o s  en  

1935
N ú m e r o  V a lo r N ú m e r o

s e  p t le m b r e  
1934

V a lo r

A u t o m ó v i le s ,  p ie z a s  y  a c c e s o r io s    ......................
C a m i o n e s ,  ó m n ib u s  y  c h a s i s  ( t o t a l ) . « . o » '
D e  m é n o s  d e  u n a  t o n e la d a  ..................... ea'Qftn
D e  u n a  a  114 t o n e la d a   ..............................................
D e  m á s  d e  V A  a  2 1 4  t o n e la d a s  ......................................
D e  m á s  d e  2 1 4  t o n e la d a s  ...................................................

A U T O M O V I L E S

A u t o m ó v i l e s  y  c h a s i s  ................... ........................................
D e  b a lo  p r e c io  h a s t a  d e  $ 8 5 0  i n c l u s i v e ^ . . . .  11 6 ,» 1
D e  p r e c io  r e g u la r  d e  m á s  d e  $ 8 5 0  a  $ 1 2 0 0 . . . .  ® '| ^
D e  m á s  d e  $ 1 2 0 0  a  $ 2 0 0 0  ...................................................
D e  m á s  d e  $ 2 0 0 0  ............................................................................

P I E Z A S ,  E T C .
P i e z a s ,  m e n o s  m o t o r e s  y  n e u m á t i c o s .....................................
P i e z a s  e n  g r u p o s  p a r a  m o n t a j e . . . . .............................................
P i e z a s  d e  r e p u e s t o  p a r a  a u t o m ó v i l e s ......................................
A c c e s o r i o s  d e  a u t o m ó v i l e s ......................................................................
E q u ip o s  d e s e r v ic io  .............................................................................. ...
A v i o n e s  d e  t o d o  t ip o  ..............................................................
p i e z a s  p a r a  a v io n e s ,  m e n o s  m o t o r e s  y  n e u ­

m á t i c o s  ...................................................................................................................

M O T O R E S  D E  E X P L O S I O N  I N T E R N A  
F i j o s  y  p o r t á t i le s  .
D e  p e t r ó le o  d e  t ip o  d ie s e l  y  s e m id ie s e l  ............ 2Z9
O t r o s  t ip o s  f i jo s  y  p o r t á t i le s  ............................................... ■■■■

D e  n o  m á s  d e  1 0  c .  d e  t ................................................
D e  m á s  d e 1 0  e .  d e  f ........................................................

M o t o r e s  d e  a u t o m ó v i l  p a r a  „
c a m i o n e s  y  ó m n i b u s  .................................................
v e h íc u lo s  d e  p a s a je r o s  ............................................
m o t o r e s  d e  a v ia c ió n  .....................................    4 i z
a c c e s o r io s  y  p ie z a s  ( c a r b u r a d o r e s )   •••.

$ 1 7 1 ,3 7 1 ,8 3 0
3 8 ,3 2 1 ,5 9 8
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2 4 ,7 6 4 ,7 0 3
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2 ,8 2 5 ,6 6 9
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6 0 .8 0 6 ,9 1 0

6 ,4 8 9 ,0 2 4
1 ,5 1 6 ,4 1 1
1 ,6 6 6 ,1 9 2

3 5 ,4 7 4 ,7 1 5
1 9 ,1 4 3 ,8 9 0

2 ,2 3 7 ,5 1 4
3 ,0 4 0 ,4 4 1
5 ,5 6 2 ,5 7 6

3 ,7 7 3 ,1 0 6

593 ,68 9

412 ,66 1
6 5 3 ,3 6 3

476 ,10 1
1 ,2 3 2 ,8 7 6
1 ,6 3 9 ,2 3 6
1 ,2 0 2 ,7 4 9

7 0 ,9 9 8
7 ,3 3 4

54 ,909
7 ,0 7 5
1 ,3 8 0

1 1 9 ,6 2 8
1 0 9 ,7 9 9

6 ,6 3 2
1 ,7 2 4

5 5 5

407
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4’,32 7
7 7 2

3 .5 0 6
2 0 ,0 3 2

7 9 8

$ 1 5 4 ,4 3 0 ,8 7 1
3 3 ,5 8 2 ,1 5 7

2 ,3 7 5 .1 5 5
2 3 ,0 0 0 ,5 6 8

5 ,6 7 5 ,1 3 7
2 ,3 3 0 ,4 3 5

6 5 ,9 1 5 ,1 0 3
5 5 ,0 7 4 ,5 5 6

6 ,3 8 8 ,4 0 3
2 ,6 4 5 ,1 6 3
1 ,4 6 2 ,4 4 8

3 1 .0 1 7 ,7 7 2
1 6 ,3 6 5 ,8 4 3

1 ,9 7 1 ,3 1 9
1 ,8 8 5 ,3 6 4
6 ,6 6 0 ,3 3 6

3 ,0 9 0 ,6 8 3

2 2 9 ,3 2 8

2 7 8 , M 2  
437 ,10 7

4 4 2 ,3 8 4
1 ,2 5 0 ,5 9 1
3 ,1 1 4 ,5 9 6
1 ,0 4 1 ,3 0 0

gara je , que aumentó al doble su negocio 
de lubricación, presentando a los dueños 
de autom óviles un inform e muy conciso 
del estado de sus vehículos. E l análisis 
estaba subdividido en 27 grupos, cons­
tituyendo un in form e completo e  im ­
ponente. Los empleados del garaje 
fueron  adiestrados a dar m ás amplias 
explicaciones, sobre cada punto, indican­
do, al mismo tiempo, la m anera eficaz 
y  m oderna en  que se ejecutaba cada 
servicio.

Otro gara je  enseñó a sus empleados 
a  vender lim pieza de radiador y  di­
solvente de moho y  en el acto crecieron 
sus ventas. Cuando el dueño dei auto­
m óvil consentía que se le lavara el 
radiador, el empleado del gara je  vertía
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casi siem pre: “ está m uy bien, quítele 
también el m oho” .

E l empleado a cargo de la bomba de 
combustible es el que está m ejor pre­
parado para  vender no sólo servicios 
de conservación corrientes, sino tam ­
bién diversos equipos o accesorios. Un 
reciente estudio hecho en los Estados 
Unidos m uestra que el 86%  de los 
dueños que llegan a  com prar com­
bustible no se bajan del automóvil. E l 
11%  de los dueños que salen del auto­
m óvil va  generalm ente al lavatorio y 
regresa en seguida al automóvil.

P or esta razón, el punto lógico para 
la  exhibición de accesorios y  otros 
abastecimientos es al lado de las 
bombas de combustible, donde los due­

ños de automóviles pueden verlos con 
facilidad. L a capacidad de venta de 
la exhibición, en este punto de contacto, 
es enorme. P or ejem plo, un sistema de 
establecimientos de droguería vendió 
como $174.000 de barras de chocolate 
en cuatro meses gracias a la  ayuda de 
exhibiciones en ventanas. E n un solo 
mes, una sola exhibición de ventana 
vendió más de $15.000 de cepillos de 
dientes. Una exhibición de relojes de 
alarme, en la ventana de un solo esta­
blecimiento, vendió el prim er día 78 
y  el segundo 58 relojes. Seis m il trapos 
de cocina se vendieron en dos semanas 
exhibiéndolos nada m ás que en una 
ventana. U na cantidad enorme de 
jabón  se vendió en pocas semanas con 
la ayuda d e  una exhibición en ventana.

A l arreglar exhibiciones cerca  de las 
bombas de combustible, es bueno re­
cordar ciertas cosas. Las exhib ición^  
que no se cambian con frecuencia 
pierden su capacidad vendedora. Deben 
conservarse lim pias. Por otra parte, 
el prom edio de los dueños de automó­
viles tom a nota de una sola cosa cada 
vez, y  por esta razón es bueno lim itar 
la  exhibición a un solo artículo o bien 
a artículos de índole similar.

E n lo tocante a la conversación, bueno 
es recordar que cada palabra tiene su 
propio valer. E n el negocio de com­
bustible, un vendedor con im aginación 
introdujo un cambio radical sencilla­
mente alterando la  m anera de saludar 
al interesado. E n  lugar de pregun­
tarle : ¿Cuántos galones? le d ijo : ¿Se 
lo lleno todo? Este sencillo cambio 
representó para  el negocio muchos miles 
de dólares m ás en venta de combustible.

Otro empleado cambió la fórm ula a : 
¿cuántos galones admite el tanque? Y  • 
la  respuesta del dueño, en casi todo 
caso, le perm itió aumentar la  venta.

Otras frases com o: ¿quiere en suma 
redonda? y  “ le doy e l vuelto en com­
bustible”  sugeridas p or  las compañía 
W ayne a los gara jes que usan sus 
bom bas computadoras, han aumentado 
en millones de dolares las ventas 
anuales de combustible.

Los com pradores responden siempre 
a una sugestión oportuna. Sobre esto 
no h ay  la menor duda. Sin embargo, 
el vendedor inteligente y  emprendedor 
no está nunca satisfecho de repetir 
como un loro la misma frase. L a ex­
periencia le enseña a variar la fórm ula, 
para decir lo que ha de decirse en cada 
ocasión propicia.

A l educar a los empleados, a cargo 
de las bombas, a ser buenos vendedores, 
conviene no olvidar que los m ejores 
vendedores, en m uchos negocios, fueron 
hombres de trato  sencillo, lacónicos en 
su conversación y  un tanto tím idos al 
principio. Estos hombres, después de 
poco tiem po de experiencia y  enseñanza, 
sobrepasan, por lo general, a los em­
pleados m ás “ vivos”  o  locuaces.
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Ventilador

Un ventilador para quitar el hielo 
y  el vapor del parabrisa en el invierno

y  para quitar el vapor y  la condensa­
ción  en el verano, es un interesante pro­
ducto anunciado recientemente por la 
T rico Products Corp., B u ffa lo , N . Y .

Pequeño en tam año y  silencioso en fu n ­
cionamiento, el nuevo ventilador actúa 
mediante un m otor al vacío de alta ve­
locidad, que gira  a 1.800 r.p.m., produ­
ciendo un amplio abastecimiento de aire 
durante la marcha a cualquier veloci­
dad.

Extensores de Embolo

Los extensores de émbolo P erfect 
Circle se ofrecen ahora en dos nuevos 
tam años: el No. 627 para e l D ictator 
Studebaker de 1934 y  el No. 826 para 
el President Studebaker de 1934 y 
1935. Estos nuevos extensores son de 
dos piezas. Sus dos extremos flexibles 
hacen contacto con el émbolo en lados 
opuestos.

Embrague

1.a B org-W arner International Corp., 
Chicago, 111., ha perfeccionado un nuevo

tipo de embrague, llamado tipo A -6 , 
para los automóviles de 1935. Aunque 
no representa un cambio radial en 
construcción, el nuevo embrague com­
prende varios refinamientos.

DE COMO AFINAR UN MOTOR
(C ontini(ación  de 1& p á ^ n a  42)

combustible bajo conveniente presión. 
Por medio de una manómetro se puede 
averiguar la presión exacta desarrolla­
da por la bomba. De especial im portan­
cia es, sin embargo, verificar la presión 
con que el combustible sale de la bomba. 
L a misma presión y  el ensayo de la pre­
sión no constituyen una indicación com­
pleta del funcionam iento correcto del 
sistema, pues lo esencial es averiguar 
si la cantidad de combustible que sale 
de la bomba, dentro de un tiempo dado, 
es suficiente. H ay ensayadores de bom­
ba de com bustible que indican con exac­
titud la  presión y  la cantidad. Estos en­
sayadores se m anejan con suma facili­
dad, pues .sencillamente se unen a la 
bomba de combustible mientras está 
funcionando en el motor. La ilustración 
en la página 39 muestra un tipo corrien­
te de ensayador de bomba de combus­
tible.

Cuando la capacidad y  la presión son 
correctas, según cuidadoso ensayo, pero 
la misma carburación deja de dar re­
sultados satisfactorios, es necesario en­
tonces examinar el flotador y  la válvula 
de agu ja  del carburador, para ver si 
están funcionando bien. A l presentarse 
fa lta  de combustible, la tubería del com­
bustible examinarse para ver si hay en 
ella escapes, separaciones, retorcim ien­
tos u otras obstrucciones. Cuando la 
bomba desarrolla mucha presión, la fa l­

ta  puede a veces remediarse rápida­
mente agregando una o dos empaqueta­
duras entre la bomba de combustible y 
la ca ja  del cigüeñal.

Cada vez que se quite la bomba de 
combustible, se recomienda esta oportu­
nidad para examinar bien todo este ór­
gano, para ver si hay defectos en el 
balancín, resorte de balancín, eslabo­
nes, resortes de retracción  de d ia frag ­
ma, diafragm a y  otras piezas. Conviene 
prestar atención a la posibilidad de es­
capes por algunas de estas piezas.

Depósito de Vacío o Aspirador

P ara ensayar el depósito de vacío o 
aspirador, el tanque debe estar libre de 
combustible. El ensayo se hace de la 
manera siguiente:

Quítese del depósito toda la gasolina 
que haya en él. Desconéctese el tubo de 
combustible que va al depósito de com­
bustible. Conéctese el manómetro de va­
cío en el orificio de entrada del depó­
sito o aspirador, donde estaba conec­
tado el tubo de combustible. Arránque- 
se el m otor y  déjesele funcionar a velo­
cidad in ferior. E l depósito de vacío o 
aspirador se hallará en buen estado si 
el manómetro muestra una acusación 
entre 25 y  30, equivalente a una pre­
sión de 15 a 18 pulgadas de m ercurio.

A l registrarse acusaciones menores, 
esto quiere decir que la válvula en el 
depósito de vacío o aspirador no se cie­
rra  bien, en cuyo caso será necesario 
repararla.

E n s a y o  d e  l a  t u b e r í a  d e  c o jn b u s t ib le ,  

p a r a  a v e r i g u a r  s i  t ie n e  e s c a p e s :  Reins­
tálese el tubo de combustible en el depó­
sito de vacío  o aspirador y  sepárese 
este tubo del depósito de combustible. 
Conéctese el manómetro de vacío en el 
extrem o del tubo de combustible. A rrá n - 
quese el m otor y  déjesele funcionar len­
tamente.

Cuando no hay escapes en la tubería 
del combustible, el manómetro dará una 
acusación igual a la  que ha indicado 
antes para el depósito de vacío o aspi­
rador. U na acusación menor es indicio 
de escape en la tubería del combustible.

Generador

A l a justar el régim en de carga de! 
generador, en conexión con  un trabajo  
de afinación de m otor, el m ecánico debe 
siempre referirse a las instrucciones 
que sobre el particular de el fabricante 
del automóvil. E l am perím etro que hay 
en el tablero de instrumentos del mis­
mo autom óvil no debe emplearse para 
el ensayo. Debe emplearse el am perí­
metro de un ensayador eléctrico digno 
de confianza. Los ensayadores eléctri­
cos modernos de prim er orden, com­
prenden también un voltím etro. Para 
el ensayo del amperímetro del automó­
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vil, el alambre que sale del amperíme­
tro en el tablero al generador se des­
conecta del generador y  un conductor 
del am perím etro se une a este alambre. 
E l otro conductor se conecta en el lado 
del acumulador del disyuntor. Los con­
ductores del voltím etro se conectan en 
el lado del generador del disyuntor y 
conexión a tierra. Se arranca ahora el 
m otor y  se ensaya el amperímetro del 
automóvil com parando sus acusaciones 
con las anotadas por el indicador del 
ensayador. E l amperímetro del ensaya­
dor indicará de 1%  a 2 amperios más 
que el am perímetro del automóvil, a 
causa de que esta es la corriente que 
se requiere p ara  el encendido, cuando se 
emplea una sola bobina.

A  medida que se aumente lentamente 
la velocidad del motor, las acusaciones 
del voltím etro deben también aumentar 
hasta que lleguen a un máxim a de ’lV z  

a 8 voltios. A  este voltaje, el disyuntor 
autom ático debe cerrarse y  la acusa­
ción del voltím etro ba ja r entonces alre­
dedor de voltios.

E l disyuntor autom ático debe cerrar­
se a  no más de 8 voltios y  abrirse en ­
tre 2 y  3 amperios de descarga. De no 
hacerlo, quiere decir que el disyuntor 
no está funcionando bien y  necesita 
componerse o cambiarse.

E l régim en de carga debe ajustarse 
dentro de un límite máxim o seguro, de 
acuerdo con las condiciones de marcha 
del dueño del automóvil, para no sobre­
cargar el acumulador ni perm itir que 
éste se descargue.

H ay ahora en el m ercado ensayado­
res de generador y  de regulador de vol­
ta je. M uchos de los nuevos generadores 
llevan ahora reguladores de volta je  o 
corriente, que necesitan ensayos y  a jus­
tes m uy precisos. Sin la ayuda de estos 
adecuados ensayadores modernos, el 
m ecánico perderá su tiem po en tratar 
de ajustar bien estos nuevos tipos de 
generadores provistos de reguladores de 
volta je o corriente.

Filtro de Aceite

La duración útil prom edia de una 
cápsula de filtro de aceite es de 8.000 
a 10.000 millas, dependiendo del ta­
maño y  tipo.

Las substancias extrañas quitadas 
del aceite durante la filtración quedan 
atrapadas en la cápsula y se ha deter­
minado definitivamente que después de
8.000 a 10.000 millas de viaje, se acu­
mula suficiente cantidad de estas subs­
tancias extrañas para anular la benefi­
ciosa acción del filtro.

Se recomienda, en todo caso, instalar 
una cápsula nueva, después de cada
10.000 m illas de viaje. E l filtro de acei­
te, conservado siempre en buen estado, 
ahorra al dueño varias veces su costo, 
quitando del aceite todas las substan-
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cías raspante, que de otra manera da­
ñarían seriamente a los cojinetes del 
motor. Adem ás de esto, el aceite, con la 
ayuda de un buen filtro, dura mucho 
más.

Sistema de Enfriamiento

Debe darse una inspección visual al 
radiador, bomba de agua, ventilador y 
correa de ventilador. A  menos que el 
sistema de enfriam iento esté funcionan­
do en debida form a, quedará seriamen­
te afectado el rendimiento del motor.

Cuando la bomba está movida por 
correa, ésta debe estar debidamente 
apretada, para evitar su resbale y  de 
estar estirada hasta el punto de no ad­
m itir compensación, ha de suplantarse 
por otra nueva.

Apretando más el prensaestopa, se 
evita el escape por la bomba, pero si 
esto deja de hacerlo, habrá necesidad 
de instalar un nuevo prensaestopa o 
empaquetadura.

Todos los escapes por el radiador de­
ben repararse con cuidado. Conviene 
siempre someter el radiador a un en­
sayo de circulación, cada vez que se 
tema que haya obstrucción en su nú­
cleo o tubería.

Las conexiones flexibles o mangueras 
deben también examinarse con cuidado. 
Los lubricantes inadecuados empleados 
en bombas de agua se escurren con fa^ 
cilidad por los cojinetes y  entran en la 
circulación de agua. Este aceite o grasa 
tiene un efecto  m uy dañino sobre el 
caucho de las mangueras. Siempre con­
viene renovar estas m angueras tan 
pronto como se presenten un tanto des­
gastadas.

Sistema de Alumbrado

Todas las luces deben recib ir una 
inspección visual para ver que todas 
estén bien encendidas. Conviene apretar 
bien todas las conexiones de las lám ­
paras, para asegurarse que tengan buen 
contacto.

Todas las conexiones de alambre de­
ben estar bien apretadas, para evitar 
el decaimiento de volta je. Una conexión 
suelta entre el generador y  el acumula­
dor resulta en alto volta je  y  destruc­
ción de las bombillas.

Exam ínense también los lentes y  re­
flectores de las lám paras delanteras y 
véase que éstas vayan provistas de len­
tes adecuados. E l nombre o m arca en 
los lentes debe ser igual al nom bre o 
m arca en el cuerpo de la lám para. De 
no serlo así, la lám para no es el tipo 
correcto que se requiere para el auto­
móvil.

Los reflectores deben ser lim pios y 
brillantes. Un reflector empañado di­
funde la luz y  destruye su efectividad.

Buenas conexiones, reflectores b r i­
llantes, lentes adecuados y enfoque co­
rrecto son cosas esenciales al sistema 
de alumbrado.

E n  la afinación del m otor debe in­
cluirse también el ensayo del lim piador 
de parabrisa. Su tubo de caucho debe 
renovarse en caso de que se sienta en­
durecido y  resecado.

Todo escape por la tubería resulta 
en pérdida de fuerza y  funcionamiento 
defectuoso. La h o ja  o  lám ina del lim­
piador debe renovarse tan pronto como 
el caucho haya perdido su flexibilidad. 
Una hoja endurecida no puede barrer 
o lim piar bien el v idrio y hasta puede 
rayarlo.

Si a pesar del buen estado del tubo, 
el lim piador deja de funcionar en de­
bida form a, el lim piador completo debe 
quitarse del automóvil y  repararse con 
cuidado.

Bocina

Debido al m ontaje o instalación de la 
bocina en muchos automóviles, es casi 
im posible efectuar un buen ajuste, sin 
quitar o separar la bocina del vehículo. 
E n todo caso, es im portante que todas 
las conexiones estén bien apretadas y 
que el alambre sea de tamaño adecua­
do para  evitar pérdida de vo lta je  entre 
el acumulador y  la bocina.

Cuando el equipo original de bocina 
se reemplaza con  una bocina más gran ­
de o cuando la bocina sencilla original 
se reemplaza con  dos bocinas gemelas, 
el alambre prim itivo no tendrá enton­
ces capacidad suficiente para  conducir 
toda la corriente que se necesita para 
la bocina más grande o las dos nuevas 
bocinas.

Un ensayo de volta je entre los bor­
nes de la bocina, con  el botón de la bo­
cina oprim ido, m ostrará el estado del 
alambrado. Una acusación de voltím e­
tro  de por lo menos 5 1 /5  voltios debe 
obtenerse en los bornes de la bocina.

En la m ayor parte de los autom óvi­
les, el circuito de la bocina se completa 
eon un alambre que llega, por la co­
lumna de dirección, hasta el interruptor 
de botón. P or fa lta  de espacio en este 
punto, no se puede emplear un alambre 
grueso. Cuando la carga de este alam­
bre se aumenta, por la instalación de 
una bocina más grande o el empleo de 
una adicional, el alambre prim itivo su­
fr irá  una considerable pérdida de vol­
taje.

E sta irregularidad puede remediarse 
con la instalación de un disyuntor en 
la  bocina. Cuando el volta je  en los bor­
nes de la  bocina es satisfactorio, de 
5 1 /5  voltios, y  a pesar de esto, la mis­
ma bocina deja  de funcionar bien, emi­
tiendo un sonido apagado, la bocina de­
be entonces separarse del autom óvil y 
ajustarse de nuevo.
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IMPECABLE BELLEZA-

INSUPERABLE FUNCIONAMIENTO
9  El nuevo Reo 1936 se ha llamado “ El Seis más Fino de Amé­
rica.”  ¡Y  con sobrada razón!
En tamaño, en peso equilibrado, fuerza, belleza, funcionamiento y 
rendimiento, el nuevo "Flying Cloud”  es un automóvil que (sobre­
sale—de valía intrínseca insuperable.
Su potente motor funciona con increible suavidad y  quietud y , no 
obstante, puede desarrollar pasmosa velocidad y  notabilísimaiace- 
leratión. Los nuevos frenos hidráulicos son vigorososy seguros—de 
acción positiva. La carrocería es de avanzada perñlación estética, 
hecha enteramente de acero. El fino mecanismo perfeccionado de la 
dirección, la lujosa guarnición y los excelentes accesorios establecen 
nuevas normas en la comodidad de la conducción y  de la marcha.
i Es un automóvil verdaderamente notable 1 En todo y  por todo una 
obra maestra. Un automóvil con muchas características de super- 
valía intrínseca y  que atrae irresistiblemente a los compradores.

DISTRIBUIDORES Y  C O N C E SIO N A R IO S
El surtido completo de automó­
viles y  cam iones F e o  presenta 
excelente oportunidad de efectuar 
ganancias dobles con una sola 
exclusiva. E l m odelo “ Flying 
Cloud”  Reo atrae a gran número 
de automovilistas. Y  el surtido 
de camiones R eo abarca modelos 
desde el de media tonelada, el 
famoso “ Speedwagon” , hasta los 
de tamaño entre 32 longitudes 
entre ejes. Los Omnibus y Trac­

tores-Rem olcadores. hasta de 
14510 kg. (32.000 Ibs.) de aforo 
bruto, suministran las combi­
naciones de chasisy de carrocería 
más adecuadas a cada clase de 
acarreo.
Aún quedan remunerativos te­
rritorios para la concesión ex­
clusiva de ventas. Cablegrafíe 
hoy mismo solicitando caracte­
rísticas detalladas e impresos 
descriptivos.

R E O  M O T O R  C A R  CO
L A N S I N G , M IC H IG A N , E . ü .  A .

D ir e c c ió n  C a b l d g r á ^ c a :  R E O C O  L a n s in g

L a s  e n c h a a  v e n t a n a s  d e ja n  v e r  d e s p e j a d a m e n t e  p a r a  
Ja c o n d u c c ió n  s e ¿ u r a  y  fé c iJ  e n  e l  P /u e v o  R e o  
i n é  C l o a d ."

T o d o s  l o s  p a s a *  
j e r o s  tr a n s ita n  

a r r e ü a n  a d á ­
m e n t e  e n  J o s  
b i e n  m u l l i d o s  
c o j i n e s  d e  l a  
e s p a c io s a  c a rro *  
c a r ia . L a  ta p i­
c er ía  e s  d e  Jos 
m a t e r ia le s  m á s  
t in o s , c o n  p l i e ­
g u e s  y  r e b o r d e  
d e  p i e l  e n  e l  t ip o  
d e  d o t a c i ó n  d e  
J u jo .
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C a m io H e á . ✓  •

’írecfos de lista, entrĉ ga en la fábrica

ofrecídoA p&r los fa b rica n te s de lo s  m odelos an otados.

D IM E N S IO N E S  
D E  L A  C A J A

D esm ul-
liplícs*

M U E L L E S

75-2400 2F 6 .4
84-2500 2F  6 .4
84-2500 2F  6.4
94-2600 2F  6 .1
84-2600 2F  6 .4

71-3100 SF 5 .6
78-3100 SF B.6
78-3100 SF 0 .2
78-2660 SP 6 .8
78-2650 8F  5.8
86-2600 SF 6.8
78-2660 SF 6.1
86-2600 SF 6.1
95-2500 >F 6.
96-2500 : F  6.
95-2600 F 6.

106-2600 F 5.
118-2600 F 5,
78-2650 3F 6.

70-3200 5 í  4.
70-3200 >‘A  6.
70-3200 >5Í 5.

42-2000 3F 6.
75-2600 3F 6.
83-2600 3P 6.
83-2000 3F 6.
93-2000 3F 6.

108-2000 SF 7.

46-2200 SF 5.
46-2200 SP 6.
46-2200 SF 5
69-2000 SP 6

i  69-2000 3F 6

3 69-2800 BP 5
5 68-2800 B F  5
7 73-2800 BF 6
4 94-2800 BP 6
3 109-2800 B F  6
3 106-2800 W F 7
3 114-2200 W F 7

3 63-2800 SF 0
6 68-2800 SP 0
3 63-2800 SP 0
3 63-2800 SF 0
6 68-2800 SP 0
7 73-2800 SF 0
7 73-2800 SF 0
4 84-2800 SP 0
4 104-2600 SF 0
3 118-2800 SF 0
3 118-2800 2F 0
3 118-2800 2F C

4 70-3000 S5á 3
4 70-3000 5 5 l  3
4 70-3000 SF 6
4 70-3000 SP 5
4 70-3000 SF 5
3 70-3000 SF 6
3 70-3000 SF 6
3 70-3000 SF 6
3 86-3200 SP 5
3 85-320C SF 5

.3  85-320C SF 6
.3  86-320C SF £
.6  96-3006 SF ■
.5  05-300C SF '
,5  66-30O( SF
.6  96-3006 SF

,4  70-3006 SF
4 70-3001 SF
4 70-3001) SF
3 70-3001) SF

,3  7O-30(H) SF
.3  70-30CH1 SF

,3 64-25013 SF
.8  68-2600 SF
.6  68-2600 SP
,7  72-260 0 SF
.7  72-260 0 SF
.4 84-250 0 SF
,8  73-260 0 SF
,8  85-2400 SF

1.8 85-2400 2F

) ,0  80-3800 SP
1.0 80-380 0 SF
) .0  80-380 0 &H

3.8 84-3200  s
6 .6  60-200lO BF

12.4
39 .2
39 .2

Opt
Opt
Opt
46.7
50.4  
61.1

66V«'
8 fl«

112k

36.2
36.2
37.3
39 .2  
29.6
37.2  
47.9

Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt

m v i
m u
90H

127
127

I28H
198
168
197
197
197 
246

93
93
93

129
129
126
126
126
168
163
198 
198

S4H  3 
S i ü  3 

:0 2 H  3 
SiVi 3

9 6 ;¿  3 
71Í6 8 
77Já 3 
S3>H 3 
835¿ S 
9154 5 
9154 í 

10354 i 
10354 : 
10354 ; 
8354 : 
8354 : 
8354 ; 
9154 ;

32H ■ 
51M ; 
77J4 :

94
64
69

5454
S45i
5454
74K
745 '

77H
10854
108H
118H
11854
11854
149

34.7
34.7
34 .7  

!3 2 ,
i 32 .3  
132. 
> 42.9  
> 42.
3 42,
E 42 .0

56.3
66.3
56.3 
59.2

40i254
40i254
40x254
40x254
40i2W
40x254
40x25|
40x254
40x254
40x254
41x3
41x3
41x3
40x254

36x15í  
saxiK 
3 6 iIH

40x25á
40x254
40x254
44x254
44x254
44x3

36x254 
36i2}4  
36x2 >4 
42x254 
42x2)4

40x254
40x254
40i2>4
42x254
42x254
42x254
4354x3

42x2
42x2
42x2
42x254
42x254
42x254
42x254
42x254
42x254
42x254
42x254
42x254

53x3
53x3
63x3
5354x3
53x3

54x254
9 4 z ^
54x254
54x254
54x254
54X2H
64x254
54x3
54x3
64x3
54x3
64x8
54x3
64x3

H x l5 í
45x254
46x254

50x^
50x254
60x254
66x3
66x3
59x3

45x254
45x254
45x254
56x3
66x3

64x254
64x3
64x3
56x3
59x3
66x3
60x4

0354
10554 

'I18J 4  
9354 

10554 
! 11854

26s4 
33A  
61!e  
9351. 
7854 
6154 
6354 
7654 5511 
V2A  
8 4 *  

105?, 
6 9 *  
8 4 * ;  

102* : 
1 1 9 * !

6154; 
6354 ; 
76 54 !  
6154 ! 
8354 ; 
7954 ;

1 3 6 .2 1
13 7.3  1
1 3 7 .3  I 
1 37 .0 I 
7 46 .7 I 
7 49 .7 : 
5 45 .5  1 
5 56 .5 I 
7 69 .2 I

42.2
42 .2  

I 11.6

5654 ; 
5654; 
6654 ; 
66’ 4  : 
6654 :

50x2H
60x2>4
50x2V4
53x2H
53x254
63x254
93x254
63x254
66x3
66x3
56x3
66x3

6354xl}<
6354x15;
48x254
48x2)4
48x25
48x25
48x25
48x254
48x25
48x25-
48x25
48x254
62x3
62x3
62x3
62x3

48x254
48x254
48x254
48x254
48x254
48x254

101*
126H

6754 . 
S 3 'i  : 
3SH 44

1 3 4 .61 20  
S.O 112

38x254
38x25l
38x254
38x2)4
38x2)4
38x254
42x254
42x254
42x254

3054x25.)
3654x2)4
4054x2

40x254
42;4x254

60x254
60x25̂
60x254
60x3
60x3
60x3
62x3
62x3
62x3

48x254
6254x254.Ayuntamiento de Madrid
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BUENAS RAZONES QUE EXPLICAN POR QUE
lo s fo rro s  de freno ajustados a la medida

S I G N I F I C A N  M A S  N E G O C I O S
Cuente los rasgos especiales 
del Multibestos. El Multí- 
b e s t o s le ofrece a Ud. 
j u e g o s  ORIGINALES 
ajustados a la medida— jue­
gos que han revolucionado 

la industria de frenos. Cada forro es el correcto material 
para el servicio del caso. Está proyectado y cortado espe­
cialmente para el freno en que ha de instalarse. Estos 
juegos aseguran a todo vehículo el funcionamiento excelente 
de los modelos de 1935.

He aquí otro rasgo del 
Multibestos q u e  significa 
mucho. Los juegos Multi* 
bestos cortados a la medida 
no sólo facilitan el inven, 
tario sino que lo mantienen 

también en cantidad mínima. Es decir, estos juegos están 
ajustados también a las necesidades de su inventario. Los 
juegos van en cajas de cartón cerradas en la fábrica, muy 
fáciles de identificar de acuerdo con  los frenos a que están 
destinados.

Muy útiles en los talleres, 
pues los juegos Multibestos 
A J U S T A D O S  A  L A  
M ED ID A se instalan con 
suma facilidad, reduciendo 
el tiempo en el trabajo. El

mecánico obtiene el material correcto para el trabajo, lo 
que asegura una correcta instalación y un servicio satis­
factorio para el dueño.

Multibestos ofrece un com­
pleto surtido de materiales 
de rozamiento. Forros de 
freno tejidos o  moldeados 
en rollos, revestimientos de 
embrague tejidos o  mol* 

deados y segmentos moldeados. Todos estos productos son 
típicos productos Multibestos en calidad y prolongada 
duración.

Y  he aquí una verdadera 
ayuda a sus problemas de 
ventas. Todos los pedidos 
de exportación e s t á n  a 
cargo de un competente de­
partamento de exportación 

propio a cargo de hombres de vasta experiencia práctica. 
Este departamento conoce a fondo sus problemas y está 
ansioso de ayudar a Uds. a resolverlos. Sírvase pedirnos 
información completa.

NOTA: SIR V ASE  d i r i g i r  t o d a  s u  c o r r e s p o n d e n c ia  a  l a

M U L T I B E S T O S  D I V I S I O N
de la ALLIED ASBESTOS AND RUBBER CO. (EXPORT) INC.

b r id g eF oT tT ’
CONN., E. U. A.

D ic ie m b re , 1935 59
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^frpcios de lista, enfria  en la labríca
E l  o rée lo  m ostrad o  ee e l precio  d e I le U  a l  p or m e n o r , en  la  f ^ r i c a ,  por «I i ^ U  n o rm a l, a ln  com p arti­
m ien to  d » conductor n i carrocería  o  c a ja . L o s  equipos especiales o a  elección  eon a  precio ad icio n al. 
E l equipo do n eu m áticos os lo  m ín im o y  estas especificaciones no refle jan  la  esca la  de sem eja n tes  equipos 

ofrecidos p o r  lo s  fa b rica n te s  do lo s  m odelos an otados.

MOTOR

G
>* a

s ' s l

s
5

’ -B'O e s S
« Z - S

m
A

^  a 8 .£
&
E | i

z i a  S u UI 0

153 
202 
237 . 
237 , 
192 
102 
270 
270 
310

33.7 72-2.500 BF .92 17.7 116M 81HÍ i6 25íx2)4 6
4 0 .S 85-2400 BF .95 14.7 26 86 i6 2H x2)4 5
36.1 55-1350 UF .9 5 .6 ISO 93 16 2 5 íx 2 ü  5
40 .8 01-2300 BF .35 3 . 132 93 16 2?íx2)4 5
40 .8 01-2300 BF .72 >5.2 132 03 16 254x2)4 5
45 .9 02-2400 BF .35 73. 132 93 16 254x254 5
46 .9 02-2400 BF 7.35 73. 132 93 16 1254x2)4 5

26 .3 84-3500 SP >.67 11.0 86H 51H 36 16xl5í 4
24 .3 77-3200 SF >.67 57.3 lOi’A 60 36 16x1)4 41
24.3 77-3200 SF >.83 38.3 107 60 34 18x2 5
23.3 80-2500 SF >63 65 5 107 60 34 18i2)4 51
28.3 80-2500 SF 1.50 40.0 107 60 34 18x2)4 5
33 .7 04-2600 SF 3.50 40.2 107 60 34)4 Í0x3 5
33 .7 94-2500 SF 3,57 40.6 125 72 M )¿ 10x3 5

24 .0 50-2800 SF 5.06 36.3 81H 51?4 31 16x254 4
27 .4 71-3200 SF 5.66 36.3 81H 5114 34 16x254 4
24 0 60-2800 SF 5.2 39.9 81H 5 m 34 lCi254 4
27.3 71-3200 SF 3.2 39.6 5114 34 36x254 4
27 .2 55-2400 SF 5.8 37.0 81 5114 34 36x214 4
27.3 70-3000 SF 5.8 37.0 81 61K 34 30x2ll 4
3 3 .7 73-2800 SP 5.8 37.1 120 77LÍ 34 42x2l| 5
33 .4 84-2800 SF 6.1 39 .0 120 7714 34 42x214 5
43 3 108-2800 SF 5 5 35 .6 127 7414 34 42x214 5
33 .4 93-2000 SF 5.5 35 .6 127 7414 34 42x214 5
40 .8 88-2400 SF 4.5 20.1 166 90 4114 44x214 0
45 .9 100-2200 2F 4.3 27 .9 178jÉ IIO’ Í lU -i 44x254 6
45 .9 100-2200 2F 6.8 49 .0 08 67 34 43x2H  5
46.9 100-3200 2P 6.3 11 .0 128JÍ 7314 36 46x3 5
45 .9 124-2200 2F 5 75 21.2 I28H 7314 36 46x3 5
54.1 127-2300 2F 4 0 25.2 198>¿ 141)4 l l l s 44x3 6

29.4 72-3000 SF 6.38 41.9 108J4 6914 3154 34x25< 1
33.8 85-3200 SF 4.90 38.9 108H 3154 34x2’, i  4
33 .7 81-2800 SF 4.00 38.9 128'.J 3914 3154 34x254 4
39 .6 99-2800 SF 5.63 50.2 139H 9114 3154 41x2>4 4
45 .9 107-2600 2F 5.77 51.2 139H 9114 3154 4 1 ;*x 2 ?i4
39 .6 99-2800 2F 6.59 58.8 8SH 65 34H 41Vsx25,4
45 .9 107-2600 2F 5.93 122 0414 70H 3 4 ’ 4 41’ 4x2‘ ~4
45.9 107-2600 2F 0.32 130 115 8614 35 41)4x21i 4

31 .5 68-2800 SF 6.03 36.0 8314 51H 34 40x2 E
31.5 68-2800 SF 6.8 43 .5 8314 51H 34 40x2 E
33 7 73-2800 2F 6.66 41.2 02 56 34 37x2‘ 4 S
38.4 84-2800 2F 6.06 41.0 108 6954 34 395jx254 í
38 .4 76-2400 SF 6.83 43.0 108 69H 34 3954x2(2
38.4 76-2400 2F 7 06 44.5 108 69K 34 3954x254
45 9 04-2200 SF 6.14 38 .7 142 83 3414 40x2>4
45.0 94-2200 2F 0 28 38.6 142 83 3414 40x254
45.9 94-2200 2F 7.2 62.3 142 83 3414 40x254
46.9 94-2200 2F 7.06 109 115'.í 72 34 44x3
33.7 73-2800 SF 7.4 45 .8 140 83 34 27x214
33.7 73-2800 WF 7 .4 45 .8 140 83 34 3 7 i2 'í
38 .4 76-2400 WF 6.4 40 .3 168 101 34H 39Hx254
46.9 94-2200 SF 6.1 37 .8 168 101 3414 40x214
45.0 94-2200 W F 6.2 38.1 168 101 341Í 40x214

26.3 79-3400 SF 4.18 12.8 5 6 » 2914 43'-í 3954x154
21 42-2400 SF 6.17 39.6 04H 62M 32)» 40x2
26.3 79-3400 SF 6.17 39.5 04H 5254 32,'í, 40x2
28.3 78-3400 SP 6.1(7 39 .5 94H 5254 32.'u 40x2
28.3 78-3400 SP 6 .5 48 .9 lOlM 61H 34 40x2
31 .5 83-2900 SF 6 .5 47 .8 102!| 6954 34)4 42x3
33 7 90-2800 SF 7.2 52.0 9714 5454 34H 42x3
33.7 90-2800 2F 8.5 62 .5 9714 6414 3414 42x3
48.0 123-2200 2F 6.38 57.3 106 72 34 48x3
60.0 140-2100 2F 6.38 67.3 106 72 34 48x3

33.8 81-2800 SF 5.00 42.2 144 91 34 42x214
33.8 81-2800 SF 6.80 44.2 144 91 34 42x214
33.8 81-2800 SF 7.40 47.0 144 91 34 42x214
41.0 83-2260 SF 7.80 54.6 144 91 34 42x254
41.0 83-2260 2F 8.4C 58.8 144 91 34 42x254

25.4 72-3000 SF 5 2( 27.6 120 72M 33»< 4014x254
31.. 90-300C SF 5.44 26.8 120 72‘/ 33A 42x2(4

100-280C SP 6.1 20.7 132 102!< 3 3 ’4 44x254
100-28IX 2F 7.0 33.9 132 102V 331, 44x254

2 8 .' 65-210( CD 7.7 37.4 120 102V 331 42',(x3
2 8 .C 66-210( 2F 7.5 3 0 .e 120 102> 331 42‘ 4 i3
88.4 10S-240( 2F 5.0 49.4 160 1021« 33’/ 44x214
38.4 108-240 2F 7.0 49.4 180 130 331 50x3
43. !17-2i0 ( CD 6.6 65.1 180 120 33!( 53)4x3
43. 117-24I)( 2F 5.0 40.4 180 120 33)1 53)Éx3
43. I17-24ü( 2F 7.5 53. 180 120 33'. 53Hx3
40. 74-!60( 2F 7.4 147. 132 03 37Fj4 8 i3 H

30 80-3801) FS 6.6 85. lO lfI 68 38 3614x2
31. ) 78-2K01) BF 6>Í 8 2 . 00 60 24 42x214
33. 7 84-2801) BF 6>f  06. 90 60 31 42x214
38. 1 96-28011 BF 5J18 5 . 1 OO 60 34 42x254
43. ) 100-28013 BF flj'i  105 IOS 72 34 44x3
43. 1 100-28010 BF i  133 108 72 34 44x3
48. 5 110-22019 2F 7 .2 7 130 108 72 34 48x3
30 80-8800 FS 6.8 86. 2 149 SOIÍ 3 S ) 4 365^x2

671ÍJ2Í2
671ÍX2J5
60i3
50x3

52Us2U
94i3
64x3M
54x3H
48x3
BCKxSH
54x3 ‘ 2
60>lx3H
54x3
B 6H i3'é
6CMix3it
56x4

60x2H
50x2H
60v2M
50x2
52x3
52x3
52 x 3^
48x2>4

•Cbasis con doble nrco on el bastidor.
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INTRODUCE LA MAGICA DELS obreeargador
AL MERCADO DE LOS AUTOMOVILES ECONOMICOS

£1 Supercharger resuelve el problem a del innecesa­
rio, costoso e im productivo peso del m otor. Posi­
tivamente hace anticuados los automóviles que 
llevan el excesivo peso de innecesarios cilindros. El 
peso superñuo y el excesivo consum o de combustible 
son cosas que no pueden soportarse más. Una nueva

era de funcionam iento y de econom ía en grado su­
perlativo se presenta en estos mom entos. . . £1 
funcionam iento de este sensacional nuevo Graham 
n o  puede explicarse suscíntamente co n  palabras. La 
única manera de com prender la M ágica del Sobre- 
cargador es PROBANDOLA en la práctica.

3  N O T A B L E S  N U E V O S  M O D E L O S  G R A H A M  ■ E l S u p e r c h a r g e r  • E l  C a v a lie r  • E l C ru $ a d er

El Supercharger Graham, serie 110, tiene más fuerza 
motriz, p or  cada libra de peso de m otor, que todo otro 
automóvil del m ercado. Representa el más notable 
perfeccionam iento de m otor de autom óvil de la in­
dustria, Aceleración rítmica, instantánea y  obe­
diente. Toda la econom ía y  flexibilidad inherente 
de un m otor de seis cilindros, con  el gran rendimiento 
de fuerza motriz de un m otor de och o  cilindros casi 
dos veces más grande.
El Cavalier Graham, serie 90, se caracteriza por 
elegancia . . .  com odidad de marcha, funcionam iento 
irreprochable y una econom ía que sobrepasa lo 
m áxim o que Ud. baya esperado obtener de otros 
automóviles que, por su precio, tratan de competir 
con  el presente. No hay aquí esa igualdad m on ó­

tona, que se halla en otros vehículos. Ninguna de 
las características comunes de la producción  en 
grande escala.

El Crusader Graham, serie 80, se alza con  orgullosa 
independencia sobre la m ultitud, en  funcionam iento, 
en calidad, en  estilo. Tan superior en  com odidad de 
marcha, que no admite com paración con  otros. El 
Crusader marcha a la vanguardia hacia un nuevo 
entendimiento de valores intrínsecos.
Por telegrama díganos: “ Paigeinter
Facts”  para enviarle en seguida infor* 
m ación completa.

EL GRAN PREMIO POR ESTILO VA AL

Graham-Paige International Corporation, Detroit, Mich, E.U .A.

D ic iem b re , 1935 61
Ayuntamiento de Madrid



Camiones
5Precios de lista, entrega en la fábrica

E l precio m ostrado os e l precio d e  lis ta  a l  p o r  m e n o r , e n  la  fá b rica , p or el ch asis n o rm a l, sin  com p artí-  
m ien to de condactor n i carroce ría  o  c a ja . L o s  equipos especiales o  a  elección son  a  precio adicional. 
E l equipo d e  n eom áticos es lo  m ín im o y  estas especificaciones n o  refle jan  la  escala de sem eja n tes  equipos  

ofrecidos p or los fa b rican te s do lo s  m odelos an otados.

I N F O R M A C IO N  G E N E R A L T A M A Ñ O S  D E  
L O S  N E U M A T IC O S

M O T O R E J E
T R A S E R O

D I M E N S I O N E S  
D E L A  C A JA

M U E L IE S

M A R C A
T

M O D E L O i
"S '

.3
■

“S

g .
S i

| i
A  S

s i

.9
6

a
9

"e
9

9
i

’S■
•
O

9
9

1
e

9

m
B

«o

m
e
«a

41

e i e

9

D a im iiU
liplicA*
«¡•na*

0  e
°  o

S S

9 fi 
.8 
.1 2 

■  S
9
sii

11
79
.2

£ ¡i
t  9

Pfi- •

9

s

9
B41

a

•
3
•

S

-9 g  B

é i s

9

1

c
s•

C.) 3  BU  9
S s
<L.<

’Z  m'O 
e tu 9
S?  o —
k c t . s

S
m
M
a

Id

9

B
U

•
•

•a
B

U3

g g :S  M.B
•  ••3

e -
a  • 1 1

i
G

£

S
•
•

A

Reo .....................6A P
....................1A4-1C1
....................IB4-ID4
 2B4-2D4
. . .  ,2H (2 J . 2K) 
. ..,3 H (8 J ,3 IU M )
. . .  ,.4H,4J,4K,4M

Scbacbt...................lOB
..............................I6B
..........................20HA
.......................  25HA
..........................28HA
......................... 30HA
......................... 35HA
.............................40H

Sterting .FB50 De L
 F B W D e'L
 FBTO DeL
..........................FB80
.......................... FD90
..........................FD97

Stewart 4QHE
......................... « H E

..................... 46HE
......................... 47EE
..........................50HE
......................... 48HE
..........................49HE
..........................32XE'
......................... 48.8E
..........................58XE
....................... 18XSE
....................... 98-6E
..........................3S-9E-
..........................31XE
..........................DIOE.
..........................D30E

Studchalier"Std.’’ Ace
 "M etro”  Ace
 "S td .”  Boss
. . .  ."M etro”  Boss 
.....................   Moqul

^ ..................Big Chíef

White.......................703
.............................. 704
...........................704A
.............................. 709
.............................. 920
.............................. 713
 621
...........................621K
...........................920K.
.............................. 718

630.
...........................930K
.............................. 640'
...........................640K
.............................. 730;
............................58SS
 681
...........................63IK
.............................. 641
.......................... 641K
.............................. 731
.............................. 642

Willys........................ 77

Í365Í4
..........................36516
......................... 36518
..........................38620

H 489 118 118 4500 2185 B6.00'I6 B6.00/15 Own 6 -3 "íx 4 H 209 5.4 145 24.3 70-2800 SM
1-1(4 535 139 166 9500 3010 B6.00/20 B6.00/20 üwn 6-3 ? .x 4 (í 2Q9 5.4 145 24.3 70-2800 SP.
154-254 686 139 166 11500 3232 B6.00/20 P32x6 Own 6-3(íx5 230 5 .8 152 23.4 68-2800 ST
2-3 899 142 166 13500 3865 B6.50/20 DB6.50/20 Own 5-3 }9 l5 268 5 .5 175 27.3 75-2800 SP
2-4 I37S 142 184 16000 4475 B 7 «) '2 0 DB7.00/20 Own 6-3(íx6 268 5 .5 175 27.3 75-2800 SF
3-5 1975 153 205 18900 5125 87.50/20 DB7.50/20 Own 6 -3 « x 5 309 5 .0 200 31.5 85-2800 SP
4-6 2975 170 205 21000 6280 B9.00/20 DB9.00/20 Own 8-3(|x5 358 5 .5 230 36.4 110-2800 2P

1(4 11095 124 172 11600 4350 B6.5O/20 DB650/20 Eer JXB 6-8(<x45í 263 5.4 164 31.5 68-2800 BF
2(4-3(4 1495 129 172 13000 4580 B7.60/20 DB7.60/20 HerJXC 6-3(<x4(í 282 5.35 170 33 7 73-2800 BF
2(4 -4 2185 160 199 15300 5450 B8.25/20 DB8.25/20 Her W X C M i 4 ( á 339 4 .7 225 38.4 78-2400 BF
3-4(4 2695 146 213 19500 5750 B9JJ0/20 DB9.00/20 H erW X C 6-4i4 (4 339 4.7 225 38.4 78-2400 BF
4 -5 H 3050 149 227 23000 6600 B9.75/20 DB9.76/20 H erW X O 6-4x4(| 339 4 .7 225 38.4 78-2400 BF
4(4 -6 3295 146 227 23000 0800 B9.75/20 DB9.75/20 Her W X C 6-4x4(á 339 4.7 225 38.4 78-2400 2F
6-7 3725 146 227 24000 7400 B9.75/20 DB9.76/20 Her W XC 2 6-4(áx4(í 360 4.7 238 40.3 86-2400 2F
5-7 4295 159 239 26600 7600 B9.75/20 DB9.75/20 E e rV X C 6-4H X 4K 428 4 .4 280 46.9 93-2200 2F

2-2(4 1905 m 207 13000 4900 B7.00/20 DB7.00/20 Wau 6BK 6 -3 (íi4 1 í 282 5.4 185 53.8 81-2600 SF
2(4-3 2055 177 207 15000 5150 B7JW/20 DB7.00/20 Wau 6BK 5 -3 H tiH 282 5 .4 185 33.8 81-2800 SF
3-4 2305 177 207 17000 5475 B7JO/20 DB7.60/20 W au6B K 6 -3 H I ÍH 282 5 .4 185 33.8 81-2800 SP
3 (í-4 (4 2915 m 207 22000 6526 B8.25/20 DBS.25/20 Wau 6M K 6-4(áx4(í 381 6.1 258 41.0 83-2260 SP
4-5 3175 177 207 22000 7175 B9.00/20 DB9.00/20 Wau 6M K 381 6.1 258 41.0 83-2260 2F
5-6 4825 195 225 26000 8235 B9.75/20 DB9.75/20 WauOSRL 6 ^ H x 5 (í 462 4 .5 300 46.0 97-2000 2P

(4 495 113 113 4600 2110 6.00/16 6.00/16 Wsu 4 -3 (/x 4 133 5 .8 98 16.9 36-2400 SF
1 685 134 145 2990 B6.50/18 B6.50/18 Wau 6-3H X4Ü 228 5 .0 155 27.3 65-2800 S ( i
IH 696 134 n o IlOOO 3310 B6AO/20 B6.50/20 Wau 6 -3 H » l ‘< 228 6 .0 155 27.3 65-2800 SF
2 896 134 190 12750 4070 B6.50/20 DB6.50/20 Wsu 6 -3 H i4 ( í 228 5 .0 155 27.3 66-2800 SP
2(4 1095 134 190 I37S0 4250 6.50/20 6.60/20 Wau 6-3(6 i4 5í 245 6 .4 165 29.4 70-2800 SF
2(4 1395 145 190 14760 4570 B7D0/20 DB7.00/20 Wau 6 -3 ( íx 4 « 245 6 .4 IOS 29.4 70-2800 SF
3 1695 145 220 1975C 6325 B7D0/20 DB7.00/20 Wau 0 -3 (íx 4 (í 282 5.4 190 33.7 80-2800 SP
3 2190 165 220 18750' 5460 B 700/20 DB7.00/20 Lyo 6-3Jíi4(á 299 5 .0 205 13.7 86-2760 SF
3(4 3090 170 241 20750 6750 B8.25'20 D B 8 .2 ^ Lyo 8 - 3 j^ 4 K 420 6 .2 SOO 46.0 130-2800 SF
3(4 2490 190 235 18750 6250 B7A0/20 DB7.60/20 Wau 6 ^ (| t4 ? í 361 5 .2 240 41.0 85-2500 SF
3(4 2890 160 235 20750 6800 B7A0/20 DB7J0/20 Wau 6-4(a x 4 ^ 381 5 .2 240 41.0 85-2500 W F
3(4 -5 4090 170 241 25760 7600 B9.00/20 DB9.00/20 Wau 6 -4 ( íx 5 « 462 4 .6 300 43.0 100-2000 W F
354-5 4090- 170 241 25750 7600 B9J»/20 DB9.00/20 Byo 8 - 3 ^ x 4 « 420 6.2 300 45.0 130-2800 W F
5-6 5490 166 235 30750 9340 B9.75/20 DB9.75/20 Wau 6-4(íx5(á 517 4 5 330 51.1 110-2000 W F
1(4 -2 1696 140 176 12750 3920 B6.60/20 DB6.60/20 WauHeee 4 -3 ? íx 4 (í 210 6 .0 125 22 5 45......... SF
3-4 2990 146 220 16750 5485 B7.00/20 DB7XI0/20 Wau Hess 6 -3 (íx 4 (í 282 6 .0 190 33.8 76 SF

1(4-2 565 125 167 11000 B6.00/20 P32x6 Own 6 -3 (íx 4 H 217 6.0 160 26.4 75-2800 SF
1(1-2 595 101 126 IlOOO B6.00/20 P32x8 Own 6-3(áx4H 217 6.0 160 26.4 7.6-2800 SF
a-3 946 133 157 13500 B6.6(T/20 DB6.50/20 Wau BM 6 -3 (íx 4 k 263 5.4 176 80-3000 SF
2-3 949 101 157 13600 BS.50/20 D B 650/20 W auBM 6-3(áx4J¿ 203 5.4 176 80-3000 SF
2(é-3(4 1475 141 133 16000 5070 B6.50/20 DP32x6 W a u B K 6 -3 k x 4 k 282 5.1 190 33.7 82-2800 SF
3-4 1845 141 183 18200 6830 B6.5O/20 DF32x6 Wau 6-110.353 6-4x4?í 858 5 .1 254 38.4 110-2800 SF

1-1(4 1240 136 214 4450 B7.00/20 B7.00/20 O w n llA 6-356x4(9 270 6 .6 185 30.6 81-3000 SF
1(4-2 1350 136 214 4580 B7.00/20 DB7D0/20 Own llA 6-356x4(9 270 6.6 185 30.5 81-3000 SF
j-á 1425 136 214 15000 4640 B 7Í0/20 D B 750/20 Owa IIA 6-356x4(4 270 6 .5 185 30.5 81-3000 SF
2(4“ 3 1940 ¡36 214 6260 B7.60/20 DB7.60/20 Own llA 6-356x4(9 270 6 .5 185 30 5 81-3000 SF
2(4-3 4350 157 195 7505 B8.25/20 DBS.25/20 Own 7A fr456x5¡í 434 4 .9 275 42.8 105-2100 SF
3-4 2650 154 190 6400 B8.25720 DBS.25/20 OwnOA 6-3H x4(9 803 6.9 204 34.3 86-2400 2F
3-4 4650 157 195 7955 B9.00/20 DB9.00/20 Own7A 6 -4 5 6 x 5 « 434 4 .9 275 42.8 105-2100 8F
3-4 4900 198 215 9126 B9.00/20 DB9.00/20 Own 7A 6 -4 5 íi5 ( í 434 4 .9 275 42 8 106-2100 SF
3-4 4676 168 215 8555 B9.00/20 DB9.00/20 Own7A 5-456x5(6 434 4 .9 276 42 .8 106-2100 SF
3-4(4 2990 164 190 6830 B9.00/20 DB9.00/20 OwnOA 5-3H x4(9 303 6.9 204 34.3 86-2400 2F
3-4(4 6000 168 215 8960 B9.00/20 DB9.0O/2O Owi)7A 6-456x5(9 434 4 .9 275 42.8 105-2100 8F
3-4(4 6200 168 214 9205 B9.00/20 DB9.00/20 Own 7A 6-456x5(9 434 4.9 275 42.8 105-2100 SP
3-4(4 6ioq 180 214 10185 B9.00/20 DB9.00/20 Own5A 6-4(9x659 580 4 .6 385 51.3 ¡30-2050 SF
3-4(1 9300 ISO 214 10365 B9.00/20 DB9.0O/2O Own 5A 6-4(4x5}9 680 4 .0 385 51.3 130-2060 SF
3-4(4 6000 132 180 10900 Btf.75/20 DB9.75/20 Own lOAB 12-3(éx3j 465 6.2 317 63.0 128-2600 8F
7(4 530Ó 196 196 9300 81 050/24 DBlO.50/24 Own GRB 4 -4 « i5 (9 326 4 .3 207 28.9 54-1600 2F
3(4 -6 6750 168 215 9425 B9>75/20 DB9.75/20 Own 7A 6-456x6(9 434 4 .9 275 42.8 105-2100 2P
IVrí 6950 168 215 9605 B9J5/2Í) DB9.75/20 Own7A 6-456x5(9 434 4 .9 275 42.8 105-2100 2F
3(4 -6 6450- 180 214 10460 B9.75/20 DB9.76/20 OwnSA 6-4(9x559 580 4 .0 385 51.3 130-2060 2F
3 5 ^ 6 6660 iao> 214 10660 B9.75/20 DB9.76/20 Own 5A 6-4(9x 5k 580 4 .6 385 51.3 130-2050 2P
3 ^ 680(h 162 180 11400 B105O/2O DBlO.60/20 OwnlOAB 12-3(9x3} 465 6.2 317 63.0 128-2600 2F
1-7(4 6750 180 214 10910 B9.76/¿4 DB9.75/24 Own 5A 5-4(9x6(9 580 4 .6 385 51.3 130-2050 2F

H 395 100 100 3000 1584 B5.35/17 B6.25/17 Own 77 4-3(9x4(4 134 6 .1 100 15.6 48-3200 S H
2(4-354 970 165 210 12500 8800 B6.50/2O DB6.50/20 6-3(9x4(9 263 6.4 164 31.5 68-2800 8F
2(4-3(4 930- 136 136 12500 3700 B6.60/20 DB6.60/20 S-3(9i4(9 263 5.4 164 31.5 68-2800 8 7
2 820 165 210 IlOOO 3300 B3.00/20 32x6 5-3 (9 i4 ¡9 223 5.2 148 27,3 63-2800 SF
2 780 136 136 11000 3200 B6.00/20 32x6 9-3H x4¡9 228 5.2 143 27.3 63-2800 SF
4 1225 165 210 14000 3900 7.00/20 7.00/20 Her JXB 3-359x4(9 263 5.4 164 31.5 68-2800 SF
4(4 1355 165 210 16000 4250 7.00/20 7.00/20 Her JXB 6-3(|i4(á 263 5.4 164 31.5 68-2800 SF
5(4 1586 175 210 16600 4450 7.50/20 7,50/20 Her JXB 6-3(9i4(9 263 5 4 164 31.5 68-2800 SF
6 1720 175 210 18000 4500 8.26/20 8.25/20 Her JXB 3-3(íx4(9 263 5.4 164 31.5 68-2800 SF
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32.7
35.8 
10. 
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48. 
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43.6
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55 .2

63.4

12.5

6.8
7.4

.16
7 .8

77H

93 lá 
93 lá 
93?í 
93 lá 

107H  13444 
107H  
ICO 
160 
116H  
144H 
160 
15654 
172 
236 
176
160
15654
172
236
15654

43»
n m
0034

119
9 0 ..

110Í4
II9JÍ
162
163

473t
34
34
34
34
34
34

31H
31M
314
81H
3 1 4
31H
31H
31,1

31
34
34
31
31
34

32M
33
32Í4
3254
32H
32(4
3244
32>4
32!4
3254
3254
3254
3254
34 
32H  
3254

34
64
34
34
34 >4
3414

34
34
34
34
34
34
34
34>4
3414
34
3444
34,Si
3454
3454
34
38H
34)4
34!s
3444
3454
34
3454

3SH
34i|
a y ,
34H  
31H  
31H  
34' ' 
34
3 iy ,

365í i i ; í
80xi;í
38xl5í
3Ss2!|
40i254
44x3
44x3

45x2H

40x254
40x254
40x254
40x254
40x214
40x254

42x254
42x214
42x2'54
42x254
42x2,14
48x3

3854il5<¡ 
3854x2(4 
3854x2(4 
3854x2(4 
3S(4a254 
3854i2K 
3854x2>J 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
40x3 
3854x254 
3854x2(4

39x2
36x2
39x2
39x2
39x2(4
39x2(4

39x2(4
39x2(4
39x2(4
39x2(4
41x254
41x254
41x2(4
42x3
42x3
llx2(^
42x3
42x3
42x3
42x3
40x3
42x3
42x3
42x6
42x3
42x3
16x3
12x3

30x154
36x214
36x2(4
30x2(4
30i2>4
36x214
36x214
30x2(4
36x254

5554x2
48x214
48x2'4
60x254
52x2(4
54x3
96x354

30x3
50x3
50x3
50x3
50x3
60x3
50x3
50x3

5754x2(4
5754x2(4
37(4x254
60x3
60x3
60x3

50x2
50x254
50x254
50x254
50x254
50x3
50x3
50x3
56x3
50x3
56x3
56x3
56x3
56x4
50x254
50x3

45x2(4
45x2(4
50x3
56x3
66x3
66x3

50x2(4
50x254
50x2(4
54x3
51x3
54x3
54x3(4
56x3(4
51x3
54x3
60x3(4
50x3'4
58x3(4
56x3(4
50x3(4
67x5
56x3(4
56x3(4
66x354
80x3(4
80x3(4
61Ks5
4 6 x l(í
46x2(4
45x254
45x2(4
46x2(4
46x2(4
45x2(4
45x2(4
46x2(4

A B R E V I A C I O N E S —  

N E U M A T I C O S
U—Bnlón
l> B — Balones dobles 
P — De a lta  presión  
D P — De alta i)resióD dobles 
Bastidor de doble arco

M O T O R E S
O s v n — Propio
C o n — Continental
H e r — Berculee
'W 'a u — W aukesha
« ■ | « — Wieconeln
C u m — Cummlnga rdlóeel)
'Wan-H—(Fnijkeeha.HeBBelmaD

E J E  T R A S E R O
B — Cónico 
D — Muerto 
W — Tornillo sin fin 
G— Cadena 
S— Cónico helicoidal 
(4— Senilflotante 

— Cotnpletnniente flotante 
2 — Redución doble.
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LESIONES INTERNAS
J ^ U C H A  gente muere prematura­

mente a causa de lesiones internas 
de que nunca se dieron cuenta.
De igual manera, la falla prematura de un 
acumulador es a menudo causada por le­
siones internas debidas a inadecuado 
manejo. Semejantes lesiones no siempre 
pueden descubrirse— el acumuladorpuede 
aparecer perfecto —  puede hasta resultar 
satisfactorio en un ensayo. Pero después 
de algunos meses en el automóvil del cli­
ente, puede fallar prematuramente— y el 
comerciante que lo vendió tiene entonces 
en sus manos un cliente enojado. La 
Willard hace todo lo posible por proteger

a los comerciantes y distribuidores contra 
lesiones internas en el acumulador. La 
Willard emplea sólo materiales de exce­
lente calidad. Cada acumulador se somete 
a 74 inspecciones durante su fabricación. 
Para la exportación, todos los acumula­
dores Willatd se empacan científicamente 
en cajas especiales. Se hace todo esfuerzo 
a fin de que los acumuladores Willard 
lleguen a sus manos en perfectas condi­
ciones. Este hecho puede significar mucho 
para Ud., en ganancias, y pata su cliente, 
en confianza y satisfacción. Sírvase pe­
dimos información detallada sobre la re­
presentación de los acumuladores Willard.

D ic iem b re , 1935 63
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A B R E V I A C I O N E S  t

•— Amplificador a l racío 
• ”— A  eleclón  
T— Sedfio de 5  pas.
( — Largo total 
í t — Seddo de 7 pas.
| (— Am plificador de freno al vacío 
t t — Se aplica a l S td . 7 .0 0  x  IS  ea 

CusCom 
•— A ntea la  N .A .C .C .
2 - P — D e das placas 
A  - L i t «  A u to-L ite  
B & B — B org A  Beck 
B p - L — Brown*Lipe 
C & I ^ ^ L e v a  y  fpalanca 
C  &  R — Leva y  rodUo 
C I l— Clim ax  
C o l — Columbia 
<1— Dual
D * R — Delco-Rem y
D « L — D etroit Lobricator
D e t — D etroit Gear
D c t r t — Daiversal Products Co.
D - M — Acción mecánica directa
E a - D S — P r. ext. en árbol trana.
E x - P w — P r. ex t. en 4  ruedas
B x - R w — F r . ex t. en n ie . tr.
P — Flotan e E je  
P P — Flotante  
G  e m — Gemmer 
H y d — H ydráulico  
I n - F w — I 'r . Int. en 4  ruedas 
I n - F ^ R — Interiores en la  rneda 

delanteras y  transeras 
I n - R w — Interiores en Tas ruedas 

transeras 
I / a v — Lavine Gear Co.
L y c o — Tycom ing
M — M etal
M e e — Meebanice
M iz n — Muncie
M - D — Disco m últiple
N — D e agujue
N a t — National
IV -B — Cojinete de agujas
N - E — Nortb E ast
N - F — ítew  Process Gear Oo.
O - D — Owea Dyneto
OTPn— Propio
O p t — Opcional
P r e — P reat-0 -L ite
R  Si. ?1I— Cüucbo y  m etal
P a m p — Bomba
R o e — Rockford
R CtfAL— Rodillo, leva y  palanca
R < A M — Caucho y  m etal
R o a *— RusselI
S a f f — Saginnw
S a l — Salisbury
S - P — De una placa
S  t r  o  m — S trom herg
T h e — Tbermoid
T l m — Timken
U - M — U niversal T  Mechanlcs 
V a c — 'V acío  o  aspiración  
W - C — W arn er Corp.
W - G — W arn er Gear 
W « fe R — Tornillo sin fln y  

rodillo dentado 
W A S — T o m illo  sin Sn y  sector 
W A W — Tornillo sin fln y  

rueda
W a p — W arner Coro.
W l l — W illard

MODELO  
T MARCA
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4
u

«A
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&

s
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1 Aubum ., , , .................... 654 120 3.04 16x6.00 3279 1490 Lyc......... 6 3*x 4J Í 81x120 22.61 209.9 3 .4 4
9 .................. 85Í 127 4.69 16x6.50 3980 1627 Lyc-. . . . 8 3*x45| 11x 120 30.01 280 4 .5 9
3 Auburn,. .Superebarged 852 127 4.69 16x7.00 3729 1695 Lyc.____ 8 3 *x 4 5 í 81x120 30.01 280 4 .5 9

4 Buick............. ............“ 36-4«" l i s 3 .0 0 0.50/16 3634 1604 OWD, . . , 8 3A x3H 78x98 30.63 233 3.81
h 3ukk............. ............‘ ‘36-60” 122 3 .1 0 7.00/15 4004 1816 Own.. . . 8 3 * x 4 * 87x109 37.81 320 6 .2 4
ñ Bukk............. ........... ‘ ‘36 -60" 131 3.33 7.00/16 4370 1985 Dwn.. , . 8 3 * x 4 * 87x109 37.81 320 5 .2 4
7 Buick............. ......... ‘ ‘36-90" 138 3.60 7.60/16 4868 2199 Ow n,. . . 8 3 S x 4 * 87x109 87.81 320 5.24

“ M .6 0 " 121 8.07 7.00x16 Gw n.. . . 8 3H x 4H 65x114 36.4 322 5 .2 8
1) CadQlae “ 36-76'* & “ 3$-75’ ' 13 14 13 8 3 33-3 60 7 60x16 Own.. , . 8 3H x4H 89x114 39.2 346 5.69

"\ti w  X, “ « J K " 131 & 138 3 33 -3 .6 0 7.50x16 Owu.. . . 12 3)^x4 79x102 49.9 398 6.03
n Cadillac ‘ ‘38-90’ ' 164 3.92 7.50x16 Own., . . 16 3x4 76x102 87 .5 452 7 .4 0

u “ Siandird" 109 2 78 5 25/17 Own,. . , 6 3ftx4 84x102 29.3 206.8 3 .3 9
113 2 87 6.60/17 Own.. - . 6 3 * x 4 84x102 29.3 206.8 3 .3 9

M Chrysler,, . , ..............‘ ‘C - r 118 3.00 9.25x16 2750 1250 Own.. . . 6 8K x4M 85x114 27.34 241.6 3 .9 6
15 Cbrysler.. , , ..............‘ ‘C-8" 121 3.07 5.60x16 3296 1494 Own,. . . 8 3!<x4JÍ 83x105 33.80 273.8 4.49
Ki Chrysler.. . . . ' ‘C -9 " Airflow 1225Í 3.12 7.00x16 3970 1800 Own____ H3 )á i4 )í 83x124 33.80 323.6 5 .3 0
17 Chrysler.... "C -IO " Airflow 128 3.26 7.50x16 4050 1842 Own.. . . 8 3 '4 z iH 83x124 33.80 323.6 5 .3 9

1® 125 3 18 5.60x16 Lyc......... 8 3Hx3Jí 89x95 39.20 288.6 4.73

19 Cunníngham .............. ‘ ‘V -9 " 132-142 3.3 5 -3 .81 19/7.00 4600 ,2088.5 Own.. . . 8 3JÍX5 99x127 48.05 471.0 7.72

De S o te ... . . . .  “ Airslroom" 118 & 130 8 .0 0 & 8 .3 5.25x16 3U 1 141Í - iQwn____ fi 3H x4M 85x114 27.34 241.5 3.96 .
0] “ Airflow" 116H 2 95 6 60x16 Own.. . . 6 3 d i4 H 85x114 27.34 241.5 3.96

22 Dodge......... .. ................ “ D 2" 116 2,95 6.00x16 292» 1328 Owu.. . . 6 83x111 26.36 217.8 3.57

n Dueseoberg. , , . “ SJ Si. 8" 142H 3.62 7.60/17 4560 2093.8 Own.. . . 8 3W x4K 95x121 45.00 420 0 6.88
Duesenberg. . . . ‘ •SJ S t .8" 133>6 3.91 7.60/17 4625 2097.7 Own., . . 8 96x121 46.06 420.0 0.88

9'̂ ......... "J S L  8" 142>9 3.62 7.50/17 4650 2093.8 Own., . . 8 3H ^ i% 95x121 45.00 420.0 6.88
26 Duesenberg. ......... “ J S t  8" lS3)á 3.91 7.50/17 4525 2097.7 Own.. . . 8 3 H ^ iH 95x121 49.00 420.0 6.88

27 Ford.............. .................. " 8" 112 2.84 9.00x16 2829 1197.9 Own.. . . 8 3 A x 3 K 78x96 30.00 221.0 3.62

28 Grahem.. . . ................“ 80” 111 2.81 16x6.00 Own.. . . 6 3x4 73x101 21,6 199.6 2.78

”0
116
116

2.92  
2 92

16x9.00 
19x9 25

Own.. , .  
Own., . .

6
9

3 K x 4K
3 H x iH

lu X lll
82x111

¿ 0.6 0
26.35

i l í  .0
217.8

Q.Of
3.57

"6 3 " 120 3.05 16x9.00 Own.. , . 6 3x5 76x127 21.60 212.0 3.47
qo “ 6 4 " & "6 5 " 120 3 06 16x6.26 Own.. . , 8 3x4H 79x114 28.80 254.0 4.17
'}'} “ 66"  & “ 67 " 127 3 22 16x6 25 Ow n.. . . 8 3i4>6 79x114 28.80 254.0 4,17

34 Hupmobile., ............. “ 618" 118 3 .0 0 16x9.00 3000 1364 Own.. , . 9 m x i H 89x108 29.42 245.3 4.02
36 Hupmebíie,. ......... •■621-N" 131 8.07 16x6.50 3535 1607 Own____ 8 3A x4H 81x121 32.61 303.2 4,97

86 ^Laiajrelle (Nesb)» “ 3610’ ' 113 2.87 9.00x16 2950 1341 Own____ 6 3K x4H 83x111 25.35 217.76 3.67

97 La Salle “ 36-50" 120 3.048 7.00/10 O w a.. , . S 3x4H 76x111 28.8 248 4 .0 6

88 Lmcoln......... 122 3 10 7.00-16 3400 1546 Own____ 12 2H x3H 70x95 39 3 267.3 4.37
8<» tLinceIn,. , , . . . ‘ •V12-145" 145 3.68 7.60x17 5B4(ttt 2628 O w n.. . . 12 3H x 4)í 83x114 46.8 414.0 7.34
40 tLíneob., . . . . . “ V12-136" 139 3.46 7.60x17 6690 2390.4 Own____ 12 3 H x 4 « 76x114 46 .8 414.0 0.26

41 P*Ne*h......... ................“ 400" 117 2,97 5.00/16 2976 1354 Own,. . , 6 35<x4M 85x111 27.34 234.8 8.85
î O *Nasb *' 125 3.18 6.25x16 O w n,, . , ti 3H x4K 85x111 27,34 234.8 4.27

**Nasb “ 125 3 18 8 50x16 Own.. , . 8 3H x4H 79x108 31.25 260.8 4.27

1'i “ F-36“ 116 2 91 9 50x16 A 3A x4H 84x105 26.3 213,3 3 50
i*) “ L-3$*' 121 3 07 7.00x16 Own.. . , 8 3x4M 79x108 28.8 240.3 3.94

48 Packard.. . ..............“ 120” 120 3.04 16x7.00 3535 1607 O w n.. . 8 3 4 x i 4 82x108 33.8 276.0 4.50
47 Packard 8 ,. ............. “ 1400" 127H 3.23 17x7.00 4780 2151.1 O w n.. . . 8 3Ax5 61x127 32.50 320.0 6.24
48 Paektrd 8 , ............. “ 1401” 134H 3.41 17x7.00 4395 2189 Ow n,. . . 8 3 f e 6 81x127 32,50 320.0 5.24
49 tPackard 6 ............. -1402“ 139H 3.64 17x7.00 5075 2307 Own , . 8 3Ax5 81x127 32.60 320.0 5.24
5T Packard Super 8 , ,  . “ 1403“ 132H 3.39 17x7.00 6030 2263.5 Own., . . 8 3)4x5 89x127 39.20 384.8 6.30
61 Packard Super 8, . ,  . “ 1404“ 139)í 3.53 17x7.00 6100 2382 Own., . . 8 3)|i5 89x127 39.20 384.8 6.30
ñ? tPackard Suocr 8 . . “ 1405'’ I44K 3.96 17x7.00 5375 2443 Own , . 8 3 4 s 3 89x127 39.20 384.8 6.30
58 Packard 12. ............. “ 1407“ 136H 3.63 17x7.60 5700 2565 Own,. . . 12 87x103 66.72 473.0 7.76
54 fPackard 12 .............“ 1408“ 144>i 3.69 17x7.60 5810 2641 Own., . . 12 3 Á x i 4 87x108 66.72 473.0 7.75

55 139 to 147 3.63 to 3-7 7 00x17 O w n., . , 8 3Hx5 89x127 39.20 336.0 6.39
46 139 to 144 3.63to3.66 7.60x17 Own,. , . 17 3Hx4 89x102 58.80 462.0 7.67
47 147 3.7 7.50x17 Own,. . . 12 3Hx4 89x102 68.80 402.0 7.57

53 Plyaioulb... ..................“ P“ 113 2.87 5.25x17 2750 1260 O w n.. . , 6 3)áx4M 79x111 23.44 201.3 3 .3

,4ft Pontiac......... ................“ S « “ 112 2.84 6.00x16 3315 1507 O w n.. . , 6 ÍH xiV i 86x98 27.4 208.0 3.41
60 Pontiac......... ............“ E íjiil" 117 2.97 0.50/16 3430 1559 O w n,. . . 8 3H x3H 83x89 33.8 232.3 3.80

61 Reo................ Cioud" 115 2.92 9.25/19 3300 1500 O w n.. . . 6 3 )íx 4 )í 85x108 27.34 228.0 3.73

6'’ 116 2 96 9.00/16 O w a,. , . 6 3'A xiH 53x111.1 25.4 217.8 3.57
fl’ Pro» “ Eíjht" 126 3 18 9 60/16 O w n.. . . f 3A x4H 78x108 30.00 250.4 4,10

64 StuU............. ............“ SV16" 134M&146 3-4I&3.68 7.00x18 4885 2215.7 Own____ a 3?íx4)4 85x114 36.45 322.0 6.28
65 Slul*.............. ............“ DV32" 134K&I46 3.41&8.9S 7.00x18 4885 2216.7 Own____ 8 3H x4H 85x114 36.49 322.0 5.28

66 116 2 92 16x6 00 Ow n.. . . A 3x5 79x127 21.9 212.0 3.30

67 tW ilI;. . .  . ................-T T ’ 100 2.54 17x6.00 2131 969 Owu____ 4 3K x4H 79x111 15.63 134.2 2.20

64 E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n o

Ayuntamiento de Madrid
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— Precios de lista al detalle con enfre^ en lafábrka-
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Eje Traeero
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a
1 1
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1

85-3500 
115 3000 
16MOOO

6 .2
6 .5
6.6

Strom
Strom
Strom I H . . .

AC Pump. 
AC Pump. 
ACPump.

A-Lit€ . 
A -li l í .. . 
A-Lilc...

A-Lile.. 
A-Lito.. 
A-Lite..

DSL.
ÜSL.
ÜSL.

6-00
6-105
6-105

S -P ...
S -P ...
S -P ...

Long.
Leng..
Long..

W .G...
Defc...
D e t...

N.B.
K.B.
N 3 .

M e e .. 
M e e .. 
M e e ..

C ol.. ,  
C o i... 
C o l...

m
> | r

4.44
4.08
4.08

Id-Fw. , .  
In -Fw .,. 
In-Fw,..

H y d ,,
H y d ..
H y d ..

Iu*Rw...
lo-Rw, 
I d-R w  ..

C o l...
C o l...
C o l...

Roas.. 
Bees.. 
Roas..

C & R .,.,
C & R .,,.
C & R ....

1
2
3

03-3200
120-3200
120-3200
120-3200

5.55-1
5.45-1
5.45-1
5.45-1

Strom 
Strom ... .  
Strom 
Strom

l A
l A
l A
l A

AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump,. 
AC Pump..

D - R . , , .  
D - R .. 
D - R . . , ,  
D - H .. . .

D - H .. . .  
D - E . . . .  
D - R . . . .  
D - R .. . .

Delco
Delco
Delco
Deleo

6-100
6-120
6-120
9-120

S -P ...
S -P ...
S -P ...
S -P ...

O w n.. 
Own.. 
Own.. 
O w n..

Ow n., 
Ow n,. 
Ow n.. 
Ow n,.

M
M
M
M

O w n,. 
O w n.. 
O w n.. 
Own,,

Ow n.. 
Ow n,, 
Ow n.. 
Ow n..

'A T

M E
K F

4.44
3.9
4.22
4.55

In-Fw., 
In-Fw... 
In -Fw .,, 
In-Fw.,

H y d .. 
H y d .. 
H yd..  
H y d ..

In*Rw... 
In-Rw... 
lu-Rvr .. 
In -R w ,,

ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.

S jg .. .  
Sag.. 
S ag ... 
S a g ...

W & R ...
W & R ...
W & R , '
W & R ...

4
6
6
7

125-3400
135-3400
150-3600
185-3800

6.25
6.25  
6.00  
6 00

Strom
StroiD
D-L
D-L

W í

l'ú
IH

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump.,

D - R . , , ,
D - R . . . .
D - R . . . .
D - R . . . .

D - R . . . .
D - R . . . .
D - R . . . .
D - R . . . .

Deico.
Delco.
Delco
Delco

6 -II0
6-J30
6-160
6-190

S -P ...
S -P ...
S -P ...
M -D ..

O w n.. 
O w n.. 
O w n.. 
O w n..

Ow n.. 
Ow n,. 
Ow n,. 
Ow n.,

K
N
N
N

O w n., 
O w n.. 
O w n,. 
Own..

Own . 
O w n.. 
O w n., 
O w n.,

H E
4 F

r

4 .1
4 .3
4 .6
4 .5

In-Fw .,, 
In -F w .,, 
In-Fw-, 
In -Fw -,.

H y d ..
H y d ..
H y d ..
D M ...

In-Rw.
In-Rw...
In-Rw...
la-R w .,.

ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.

S a g ... 
S ag ... 
S ag ...
& g . . .

W & R ..,
W & R ...
W 4 R .. .
W & K ...

8
9

10 
11

74-3200
SO-3200

5.00
6.00

Cárter, . .  
Cárter.. . O í

AC Pump.. 
AC Pump.,

D - R . . . .
D - R . . . .

D - E . . .
D - R . . . .

Dcico
Delco

6-83
6-90

S -P ...
S -P ...

Own.. 
Own..

Own., 
Own..

M
M

Own,. 
Own.,

Ow n,. 
Ow n.,

H F
4 F

4.11
4.11

In -F w .,. 
In -Fw -,.

H y d .. 
H y d ..

In-Rw.,,
In-Rw...

OwB.. 
ISFW.

O w n..
Sag...

W & S .. .
W & R ..,

12
13

03-3400 6 .0 ¡H Pump W il.. 6-119 5-P B&B..
B&B..
B&B..
B&B..

Long..

Own.. 
O w n.. 
O w n., 
O w n,.

O w n.,

N
N
N
N

Spiccr.
Spicer.
Spieer.
Spiccr.

Ow n,, 
Ow n., 
Ow n.. 
O w o,,

Own

m  p 4.10
4 .1 0
4.10  
4 .3 0

Cn-Fw.., 
In-Fw... 
In-Fw.. .  
In -Fw .,.

In-Fw,. ,

H y d .. G cm ..105-3400 6.2 Strom........ Ptimn Wil 9-119 S -P ...
8-P

H F
XX 1?

W 4Jv.. . 14
113-3100 6.2 Strom........ Pnron Wü 6-139

n y a . . ciX-l.’a . , Liem.. W & R .., 15
130-3400 6.6 Strom........ ¡ A Pump......... W d .. 6-133 5-P H F

Tube..

Hyd*. 

H y d ..

U em ,. 
G cm ..

W 4 K ..

125-3600 6.5 Strom......... Id AC Pump,. A -I il« ... A -Lite... ÜSL. 6 - S -P ... In-Rw . 

In -Fw -,.

O w n.,

Tim ...

W a A ... l í

u
Hfx-2800 5.00 l'4á Vac DeJco.. . N - E , , , . W il... 61-132 M -D .. O w n.. O w n., M M e e.. Tim ... 4 F C 4 L . . . .9.4Í9 in-r w ., . D -M ., Roee.. 19
93-3100

100-3100
6.40
6 .0

B&B
S¿B

Pump.........
Pump

.A-Lit«... 
A-Lilc...

A -Lite... 
A-Lite...

W il...
W il...

6-119
6-119

3-P. . 
S -P ...

B £B ..
B iB ..

Own., 
Own..

M
M

Spiccr.
Spicer.

Ow n.. 
Ow n.,

H F
H F

3.89
4.10

In-Fw.. .  
In-Fw...

H y d ..
H y d ..

E i-D S .. 
E x -D S ..

ISFW. 
O w n..

Qcffl..
G em .,

W & R ...
W 4 R .. .

20
21

87-3600 5.90 Strom ¡ 4 Pump A-LiCe... A -Lite... W U ... 6-90 3 -P ... BAB.. O w n.. M Detrl. O w n.. H F 4.12 In-Fw.. . H y d .. Ex-D B.. O w n,. G om .. W & S .... 22

320-4000
32M 200
26-3-4200
263-4200

6.20
5.20
5.20
6.20

Strcim
Strom
Strom
Strom

Pump
Pump
Pump
Pump

D - R . . . .
D - R . . . .
D - R . . . .
D - R . . . .

D - R . . . .
D - R . - . .
D - E , . , .
D - R . . . .

Eside.
Exide.
Ezide.
Exide.

6-160
6-160
6-160
6-160

2 -P .. .
2 -P .. .
2 -P .. .
2 -P ...

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,.

M
M
M
M

O w n,. 
O w n.. 
O w n., 
O w n..

C o l...
C o l...
C o l...
C d . . .

H F
H F
H F
H F

Opt
Opt.........
Opt 
0 ^ ........

In-Fw... 
In-Pw.. .
In-Fw...
In-Fw...

H y d .. 
B y d ..
H y d .. 
H y d ..

Ex-D S.,
Ex-D S..
Ex-D S..
Ex-D S.,

C o i..,
C o l...
C o i...
C o l...

Roee.. 
Eüss.. 
Rces.. 
Rcee..

C A L .. . .  
C & L .. . .  
C A L ,, , .  
C i L . . , .

23
24
25
26

9:i-3800 6.33 Strom Id Pump ÚWD____ O w n.. . . Oini.. 6-99 S -P ... Own.. O w n.. M Spicer. O w n., H F 4.11*« In-Fw... D -M .. In-Fw,. . O w n.. G em ,, W & S -... 27

ri)-3600
83-3300

112-4000

9.8
8 .7
9 .7

Morvcl 
Marvd,. ,  
M a r v e l , ,

IH

I ñ

AC Pump., 
AC Pump., 
AC Pump-.

D -R ..
D - R , . . .
D - R . . , ,

D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - R .. . .

W il .. .
W d ...
W il .. .

6-86
6-100
6-lOD

S -P ...
S -P ...
S -P ...

m . . . .
m . . . .
m . . . .

W -G ..
W .G .,
W -G ..

N i .
N i .
N i .

Spicer.
5piwr.
SpÍC€r.

S|Moer.
Sjñeer.
Spicer.

H F 4.55
4.27
4.27

In-Fw.. .  
In-Fw.. .  
In-Fw...

H y d .. 
H y d .. 
H y d ..

In-Rw.. 
Ex-D S.. 
Ex-D S,,

Spicer.
^icer.
Spicer.

Rc«8 ..

Rces..

C A L ... .  
C A L .. . .  
C & L .,,,

28
29
30

03-3600
113-3800
113-3800

6.25
e.oo
9.00

Cftrtor____
Cárter 
Cárter.. . .

AC Pump., 
AC Pump.. 
AC Pump-.

A-Lit«... 
.A-Lile ,, 
.A-Lite...

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite...

N o t ... 
N a t ... 
N a t...

6-105
6-125
6-125

S -P ...
S -P ...
S -P ...

Own*
Own*
Own*

O w n.. 
Own., 
O w n..

N
N
N

Spcer.
Spicer,
Spicer.

O w n.. 
O w n.. 
Own. ¥

h f

4.11
4.11
4.11

In-Fw.. .  
In-Fw... 
In-FV.. .

H y d ..
H y d ..
H y d ..

In-Rw.. 
In-Ew... 
In-Rw...

O w n.. 
O w n.. 
OWD. ,

G em ,, 
G em .. 
G em ..

W & S ....
W 4 S .. , .
w & a . . .

31
32
33

101-3600 
120-3600

5.75
5.80

Cárter____
Cárter____

¡H
Id

AC Pump.. 
AC Pump..

A-Idle... 
A-Lile...

A-Lite...
A -lite ...

W il .. .  
W il.. .

6-100
6-119

3 -P ...
S -P ...

B&B..
Long..

W -G .,
W -O ..

N i .
N.B.

Spicer,
Detrt,

Spicor.
Spicer.

H F
H f

4.27
4.27

In-Fw ... 
In-Fw.. .

H yd ..
H yd ..

In-Rw...
In-Rw...

Spicer. 
O w n..

Roas.. 
G em ..

C & L ..,,
W & R ...

34
35

83 3200 5.91 M arreí.. . . IH AC Pump., A -lite ... A-Lite... Ü SL .. 6-120 S -P ... BAB.. Own N M e e .. Ow n.. H F 4.44 In-Fw ... H yd .. In-Rw... O w n,. G em .. W 4 R .. . 36

105-3600 6.25-1 Strom Id AC Pump-. D - R . . . . D - R . . . . Delco. o -n o S -P ... Own.. O w n,. N Own.. O w n.. H F 4 .5 lu -F w ... B y d .. In-Rw... ISFW, S a g ,.. W & R ... 37

110-3000 6 .7 Strom......... Id Pump......... 2-P .. ?á F
FF
FF

4 33 In -F w ... 
Iii-Fw ... 
I n -F » ...

D-M W &R . .  
W & R ... 
W 4 E . . .

AS
156-3400 
150 6400

6 .6 8 -1
6 .68-1

Strom
Strom í á

Pump
Pump

A-Lite... 
A-U te...

A-Lite... 
A-Lite...

Exide.
Exide.

6-135
6-147

S -P ...
S -P ...

Lnng..
Long..

O w n,. 
O w n..

M
M

Spicer.
Spicer.

Tlm ...
T im ..,

4.58
4.58

D-M5f
D-M|i

In-Fw ,.. 
In -Fw ...

Tim . 
Tim ...

O w n., 
O w n..

39
40

006400 6.58 Strom........ I K 4C  Pnmn A-Lite... A -litc ... U S L .. 6-120 S -P ... BAB. Own N Own H F 4 1 H yd ..  
H yd..  
H y d ..

H y d ..
H y d ..

In-Rw..
In-Rw...
In-Rw...

In-Hw.,
In-Rw..

Own . 
O w n.. 
OwD. ,

ISFW.
ISFW.

G em ., 
G em .. 
Gem..

Sagx.. 
S ag .,.

W & R ...
W & R ...
W & R ...

W & R ...
W & R ...

41
42
43

44
45

006400 8.70 Strom........ AC Pump., 
AC Pump-,

AC Pump., 
AC Pump.,

A-Líte... A-Iite ÜSL 6-120 S-P B&B N Ow n., 
Own

H F 4 .4
4 1

In-Fw.. .  
In -Fw -,.

In -F w ... 
In-Fw,. .

102-3400 5.25 Strom......... ¡ 4 A Lite... A-Lite... USL 6-133 S-P BAB N H F

H F
H F

OC6400
100-3400

6.00
6.20

Strom
Strom

1 4
Id

D - E . . . .
D - R . . . .

D - R . . . .
D - R . . . .

Delco.
Delco.

6-94
0-110

S -P ...
S -P ...

BAB..
B&B..

Own..
Own..

N
N

M e e..
M a c ..

Ow n., 
Own.,

4.55
4.65

120-3800
lSO-3200
130-3200
136-3200
150-3200
160-3200
156-3200
175-3200
176-3200

6.50

•K*
M*

!«*

Strom
Strom
Strom........
Sirom
Strom
Strom
Strom
Str«D
Strom

I
! A

I a
¡ A

! a

Pump
Pump
Pump
Pump
Pump.........
Pump
Pump
Pump
Pump

A-Lile...
Dyn____
Dyn____
D y a . . . .
Dyn____
Dyn____
D yn ____
D yn ____
D y n . . . .

A-Lito... 
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - K . . . .  
D - R . . . .  
A-Lite... 
A-Lite..

Delco.
.Ni
ee
«e
ee.
ee
ee
ee
ee

6-114
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144

S -P ...
S P . . .
S P . . .
S P . . .
S P . . .
S P . . .
S P . . .
S P . . .
S P . . .

Long..
Long..
Long..
I/ing..
Lnng..
Long..
Long-
Umg*.
Long“.

Ow n,. 
Ow n,. 
Dwd, . 
Dwn.. 
Dwn., 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Ow n..

H
M
M
M
M
M
M
M
M

Detrt.
jpicer.
Spicer.
Spicer,
Spicer.
Spíeer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.

Own.. 
O w n,. 
O w n.. 
O w n,. 
O w n.. 
O w n,, 
O w n.. 
O w n.. 
O w n..

H F
H F
H F
H F
H F
H f
H F
H F
H F

*•
i*-

-I.

In-Fw... 
In-Fw,. .  
In-Pw.. .  
Iii-Fw.. .  
In-Fw.. .  
In-Fw.. .  
In -F w ... 
ÍD-Fw... 
In-Fw...

H y d ..
D -M il
D-M II
D-M§!
D-M§5
D-M§§
D-M55
D-M||
D-M||

In-Rw.. 
In -F V .., 
In -F w ... 
In -F w ... 
In -F w ... 
In-Fw.. .  
In-Fw.. ,  
In-Fw.. .  
In-Fw.. .

ISFW. 
O w n,, 
O w n., 
Own. 
0 :m i. . 
O w n.. 
Own..  
Own.. 
O w n..

G em ., 
G em .. 
G cm .. 
G em .. 
G em ,. 
G cm .. 
Gpm ,, 
G em ., 
G cm ..

W & R ,..
W i R . . .
W A R .. .
W A R ..
W 4 R .. .
W & R ...
W & R ..
W & R .:.
W & R .,

46
47
48
49
50 
61
52
53
54

150-3400
185-3400
IU 6400

6 .4
6 .4
6 .4

Strom 
Strom 
Strom........

AC Pump-. 
AC Pump.. 
AC Pump..

0 - D . . . .
0 - D . . .
0 - D . . .

D - R . . . .
D - R . . . .
D - E . . . .

W il .. .
W il...
W il...

5-140
6-160  
5-160

S P . . .
S P . . .
S P . . .

Long-
Long..
Long..

W -G ..
W J3..
W -G ...

N.B.
N.B.
N .B .

Detrt.
Detrt.
Detrt.

Dwn,. 
Dwn.. 
Dwn.,

H F
H F
H F

4.68
4.68  
4.58

In -F V ... 
In -F w ... 
In-Fw ...

D-M *
D -M *
D-M*.

In -F w ... 
In-Fw.. .  
In-Fw...

O w n., 
Owu.. 
Own..

Roas.. 
R069. . 
Rosa..

C & L ...
C & L ,,..
C & L .,,,

55
56
57

826000 9 .7 B&B........... 1 4 Pump A-Lito... A-Lile... W il .. . 6-86 S P .. . B&B.. Dwn.. N, Detrt. Dwü.. H F 4.12 ÍD-Pw,. . H y d .. E x -D S ., O w n,. G c m .. W & R ... 58

816600
876800

6.2 -1
6 .2 -1

Cárter____
C a r t«____

1 4
1 4

AC Pump., 
AC Pump..

D - R . . . .
D - R . . . .

D - E . . . .
D - R . . . .

Delco.
Delco.

6-94
6-107

S P .. .
S P . . .

Dwn.. 
Own..

Dwn,. 
Dwn..

M
M

)wll, . 
)WD. .

Dwn,. 
O w n.,

H F
H f

4.44
4.55

In-Fw ...
n-Fw...

H y d .. 
H y d ..

In-F&R.
In-F&R,

ISFW,
ISFW.

Sag...
Sag...

W & E ,, ,  
W & R ...

59
SO

266400 9 .5 Cárter,, . . 1 4 AC Pump.. D - R . . . . D - R . . . . W il... 6-102 S P . . . B&B.. W -G .. N i . jpicnr. hpiecf. H F 4.27 In-Fw., , H y d .. E x -D S .. O w n,. Roes.. C & L .. . . 61

90-3400
1156600

6.3
6 .5

Strom
Strom

Pump
Pump

A-Lite...
D - R . . .

A-Lite.. 
D - E . . . .

W il.. .  
W il...

6-102
6-102.

S P . . .
S P . . .

B&B..
Long..

W -G ..
W -G ..

A-B
A-B

picer,
piocr.

){Mcer,
jpicer.

H F
H F

4.5 5
4 .6 5

n-Fw.. .  
In-Fw.. .

H y d .. 
H y d ..

In-Rw..  
In-Rw. .

Dwn,. 
O w n ..

Hoas.. 
Ftoss..

C A L ... .
C A L ... .

62
63

1136300 5.50 Zenith,, . . 1 4 d
1 4 d

Vftc . D-R D - R . . . . Pre , 6-170 2 -P .. Long..
Long..

Milu M M e e ,, Tim H F
H F

Opt lu-Fw Hyd.. 
H yd ,.

E x -D S .. 
E x-D S ..

T im ... 
T im ...

3em .. 
Dem..

W A R ...
W A R ...

64
651556000 6.00 Strom Pump D - R . . . D - E . . . . Pre.. . 6-170 2-P viun.. M M e e .. Tim ... }p t........ In-Fw.. .

386800 e.oo Cárter.. . . 14 Pump A-Lite... A-Lite... N a t . . . 6-105 S P . . . Dwn* Dwd . . N píoer. Dwn.. H F 4.11 n -F w .., H y d .. n-Rw... Dwd , 3em ,, W & S .... 66

486200 6 ,7 'nilotaon,. 1 4 AC Pump., A-Lite... A-Lite... USL 6-96 S P . . . Joc... O w n.. M Detrt. (Dwn.. H F 4 .3 0 In-Fw ... D -M .. In-Fw... Dwn.. J&T... W & S .... 67
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‘fh e c io í, ̂  C itU oL  íh  C a M oK A Íá i
N O T A :  L o s  precios de lis ta  de la  fá b r ic a  están  de acuerdo con la  p rá ctic a  en  los E sta dos U n id o s. K o  
com prenden el precio de m uchos artícu los de equipo n i e l de otros accesorios qu e n o  sean  aqu ellos que  

ord in ariam en te n ecesitan  lo s  com pradores en e l p a is  y  e l ex tran jero .

P á S . C A R B O C E B IA  P R ECIO  

A C B Ü R N

0-p Brougbam IT 4 3
5-p Brousham , CuBtou 852
5-p BrouBbam. Salón 932
5 *p Se'lfiQ TOS
5-p Soúaui Custom  

Sedan. Saloo
902

B-p 982
2-4-p Cabrlolet 945
2-4-p Oabrlolet, Custom 1 ,9 5 2
2 -4 -6 Cahriolet. Salón 1 ,1 0 9

5 -P Conv. Pbaeton 996
5-p C oor. Phaeton

Cus. 1 .1 02
5-p Conv. PhaetOD

Sal. 1 .1 8 2

5-p Brougbam S995
5-p Brouffbam, Cus. 1 .0 8 8
B-p Brougham, Saloo 1.1 68
5-n Sedao 2 .0 9 5
S-p Sedao, Gostom 1 ,1 8 8
6 -p Sedao, Saloo 1 ,2 6 8

2-4-D Cabrlolet 1 .2 25
2-4-p Cahrlolet. Custom 1 .3 1 3
2 -4 -p Cabrlolet. Saloo 1 .8 6 !

S.p Conv. Pbaeton 1 ,2 7 6
6-p CoDV, Phaeton

Coa. 1 ,3 6 8
5-p Conv. Phaeton

Sal. 1 .4 48

“ S n p e v c lin r e e i l  E iic h t—  
SBS”

B-p Brougham $ 1 .4 4 5
5-p Sedan 1 .6 4 5

2-4-p Cabrlolet 1 ,8 70
B-n Coav. Pbaeton 1.72o
2-P Speedeter 2 .2 45

B D I C K

3 6 - 4 0  “ S p e c l a l ”
( 1 1 8  I n .— 3 . 0 0  m .  W .  B . )

2 -0  Business Conne $765
4 -0  SnortCoooe (H , S .)  820
5*0 Victoria Coooe

(2-door, trunk) 835
0 -0  4-door Sedan

(tm a k ) 885
4 -p  Conv. Coooe (R -S l 905

. . . .  Sedan Chassis 586

3 0 - 0 0  *’ C o M t t t r y ”
( 1 2 2  I n .——3 . 1 0  m .  W .  B . )  .

4 -0  Sport Couoe
(H . S .l  $1 .0 3 5

5 -0  2-door Victoria
Coune (tru ak) I .0 5 S

5-p  4-dooT Sedan
^  ítrn n k) 1 .0 9 0

4 -0  Conrertible Coooe
fR -S )  1 ,1 35

  Sedan Cbassis 785

3 0 - 8 0  “ R o n d m a a t e r ”  
( 1 3 1   ------ 3 . 3 3  m .  W .  B . )

6 -0  4-door Sedan
„  (tru nk) $1 ,2 6 5

6 -0  CooT, Pbaeton
(tru n k ) 1 ,5 8 5

. . . .  Sedan Cbassis 846

3 0 - 9 0  “ L i m i t e d ”
( 1 3 8  l n . - ~ 3 . 5 0  m .  W .  B . )

6-p  4-door Sedan
(tronlt) $ 1 ,8 9 5

8 -0  4-door Sedao
(tru n k ) 2 ,8 4 5

8 -0  Sedao-LIiaouslne
(tru nk) 1 ,9 45

. . . .  Sedan Chassis 1 ,0 25
Se da elección, a  pteclo adi­

cional, a lo s  3 radios sictulen- 
t e s :  modelo M nster eencillo de 
5 tubos $ 4 9 -7 5 :  modelo Rang- 
cr sencillo de 8 tubos $ 5 9 .7 5 ;  
modelo M aster d e  dos unidades 
de 6 tuboe $ 5 9 .7 6 .

P A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO  P A S . C A R R O C E R IA  P R ECIO

C A D I L L - A C - L A  S A L L I S

S e r i e s  “ 3 6 - 5 0 ”
( 1 2 0  i n .— 3 . 0 4  m .  W .  B . )

2-p Coupe, opera aeat $1 17 5
2 -p Gonrertible Coupe

(R . S .)  1233
6 -p 2-door Touring

Sedan, trunk 1185
5-p  4-door Touring

Sedan, truak 1223
  Chassis 900

C A D I L L A C

S e r i e s  “ 3 0 - 6 0 ”
( 1 2 1  l o  3 . 0 7  m .  W .  B . )

2-P
2-P

Ooupe. opera sea t $1 64 6  
C outertible Coupe 

(R . 8 . )  1725
5-p  4-door Touring

Sedan, truak 1696  
. ,  . .  Cbassis 1300

S e r l e s  “ 3 0 - 7 0 ”
( 1 3 1 i n . — m .  W . B . ) 2 -p

2 -p Coupe (R . S .)  $2595 5-p2-p Convertible Coupe
(R . a .) 2605 5-p5-p 4-door Touring
Sedan, trunk 2445 B-n6 -p 4-door Convertible 
Sedan, trunk 27 4 5

Chassis 1760 5-p

S e r l e s  *< 3 6 -7 5 * *
( 1 3 8  l a . — 3 . 5 0  m .  W . B . )

5 -p  Tonrine Sedan,
trnnk $264 5

5 -p  Sedan 2843
5 -p  Tow o Sedao 3146
5 -p  Convertible Sedan,

trnnk 8396
6 -0  Form al Sedan 3395
7-p Touring Sedan,

trunk 2705
7 -p  Sedan 2795
7 -p  Touring Im perial,

trunk 2995
7 -p  Im perial 2985
7 -p  Tow n Car 4445

. . . .  Im perial CHiasala 1850

. . ,  , Cbassis 1850

S e r le a  “ 3 0 - 8 0 "
( 1 3 1  i n . — 3 . 3 3  m .  A V . B . )

2 -p  Coupe (R . S -) $329 6
2 -p Convertible Coupe

(R . S .)  33 9 5
5 -p  Touring Sedan,

trunk 31 4 5
5-P Convertible Sedan,

trunk 3445
. . . .  Chassis 2450

S e r l e a  “ 3 6 - 8 5 ”
( 1 3 8  i n  3 . 5 0  m .  W .  B . )

5-p Touring Seden,
trunlr $334 5

5 -p  Sedan 3346
6 -p Torva Sedan,

trunk 3845
5 -p  Convertible Sedan.

trunk 40 9 6
5 -p  Form al Sedan 4095
7-p Touring Sedan,

trnnk 84 9 5
7 -p  Serinn 34 9 5
7-p  Touring Im perial,

trunk 39 9 6
7-p Im perial 36 9 5
7-P Town Sedan 5145

  Cbassis 2550
N o t a :  L os dos siguientes radio­
rreceptores se pneden sum inis­
trar como equipo adicional a 
precio e x tra : de 5 tubos ea uni­
dad 3 5 4 .5 0 : de 6 tubos en dos 
unidades .$89,50,

S e r i e s  “ 3 0 -1 * 0 ”
( 1 5 4  i n . — 3 . 9 2  m .  W .  B . )

7-p Sedan $755 0
7-p I.inioiieine 7760
5 -p  Convertlbie Sedan,

trtml; 7930
5-p Town Sedan

trnnk 7450
N o t a :  Radiorreceptor Incluido
sin precio adicional.

C H E V R O L E T

S f n n i i n r d  S e r i e s  “ P .C . ”  
( 1 0 9  i n . — 2 . 7 8  m .  A V . B . )

3 -p  2-door Coach $510
5 -p  4-door Sedan 575
2 -p Business Coupe 405
6-11 2-door Tow n Sedan

(tru nk) 585
5-P 4-door Cióse Coupled

Sedan (trunk) 600  
. . . .  Sedan Delivery 535
  Chassis 343

M a a t c T  “ D e  L a x e ”  
( 1 1 3  i n . — 2 . 8 7  n i .  A V . B . )

5-p 4-door Sedan
(5  w heels) $0 4 0

5-p 2 -door Sedan
( 6  wheclB) 657

5 -p  2-door Coach (5
w heels) 380

5 -p  2-door Coach (6
wbeela) 597

2 -p Ooupe ( 5  w heels) 560
2 -p  Coupe (6  w heels) 577
2 -p  Sport Coupe (R -

S .)  (5  w heele) 590
Sport Ooupe (R .

S .)  10 w heels) 607
2-door Town Sedan, 

trunk (5  w heels) 605  
2-door Town Sedan, 

trunk (6  w heels) 622  
4-door Glose Coupled 

Sedan, trunk (5  
w heels) 665

4-door Clnse Coupled 
Sedan, trunk (6  
w heels) 892

Cbassis 885

N o t a :  Suspensión Independi­
ente 8  eleceióu en todos los
modelos & $ 2 0  extra . L o s  tres
siguientes radiorreceptores se 
pueden sum inistrar como equipo 
adicional en la s  serles Standard  
y  M aster D e  Luxe, a  precio 
e x tr a ; de 5  tubos en uoldad  
$ 4 9 .5 0 :  de 5  tubos eu dos uni­
dades $ 4 9 .-'6  ; de 6  tubos en dos 
unidades $ 5 9 .5 0 .

C H R Y S L E R  

( 1 1 8  I n .
S I x
t.OO n i .  A V . B . )

2-p Rtielness Coupe $7 6 0
4 -p  Coupe (R . S .)  825
5 -p  Tonring Brniigham 825
5-P Touring Sedan 875

D e l a x o  E i f t h f  
( 1 2 1  i n . — 3 . 0 7  m .  A V . B . )

2 -p  Bnalness Ooiine $025
4 -p  Cotipe (R . S .)  9 0 5
5 -p  Touring Brougbam 995
D-p T ouring Sedan 1 .0 4 5

A lr f lo n v  E l e h t
( 1 2 2 %  i »  3 . 1 2  i n .

A V . B . )

. . . .  Business Coupe $ 1 ,3 4 5

. . . .  Coiipe 1 ,8 4 6
  Sedan 1.84S

A i r f l o w  I m p e r i a l  
( 1 2 8  I n .  .3 .2 0  m .  A V . B . )

Towu Sedan
Sedan
Coupe

* 1 ,4 7 6
1 ,4 7 5
1.4T5

C O H D

( 1 2 5  i n . — 3 . 1 6  m .  A V . B . )

5'p  W estcbester
Sedan $ 1 .9 9 6

5-p B everlv Seda:: 2 .0 9 6
4 -p  Conv. Coupe 2 .1 4 5
5 -p  Conv. Phaeton 2 ,1 0 5

P A S . C A R R O C E R I-4 P R E C IO  P A S . C A R R O C E R IA  P R ECIO

C U N N 1 N G H A 5 1
Surtido completo di ctrcocerlii, con

!recios de Ilsts comprendidos enluj 
7.500 7 $13.500.

D E  S O T O

D e l n x e  A J lr a t r e a m  
( 1 1 8  I n  3 . 0 0  m .  AV. B .)

2-p Coupe $695
5-p  Touring Btougham,

2-door 770
6-p Tourlug Sedan 810

C a s t o n i  A i r s t r e a m
( l i s  i n ,  3 . 0 0  i n .  AA’ .  B . )
2-p  Coupe $745
4-p Coupe Í R .8 .)  795
4-p  Conv. Coupe ( R .S .)  895
5-p Tonring Brougtiam,

2-D oor 823
5 -p  Touring Sedan 805
6 -p  Conv. Sedon 1 ,095

( 1 3 0  i n . — 3 . 3 0  m .  AV. B .)
5-p T raveler Sedan $ 1 ,0 7 5
7-n  Sedan 1 ,075

A i r f l o t v  
( 1 1 0 %  i n . — 2 . 9 3  m .

AV. B .)
6-p  ^ u p e  $1 ,0 9 5
6-p Sedan 1 .0 9 5

D O D G E
S i x  “ D - 2 ”

( 1 1 0  I n . 2 . 1 6  m .  A V . B . )
2-p  Conne *64 0
4 -p  Coupe (R , S -)  695
5 -p  2-door Sedan 695
6 -p 2 -door Touring

Sedan 720
5-p 4-door Sedan 735
5 -p  4-door Touring

Sednn 760

O d B S B N B E R G

( 1 4 2 H m .
W .  Be>

Cbssele $8 .5 0 0
Snpercbarged 10 ,0 0 0

( i R d H  f n . — 8 .9 1 m .
W .  B e )

Cbassis
Supercbarsed lo .o n o

rORD
( 1 1 2  i n . — 2 . 8 4  m .  A V . D . )

. . . .  F ire-W ln dow
Coupe $5 1 0

. . . .  Tudor Sedan 520

. . . .  Fordor Seden 580

( D e  L a x e  E q a l p m e n t )

P lve-W indow
Coupe $555

Roadfiter (R . S .) 560
Tudor Sedan 565
Tbree-W indow

Coope 570
PhaetOD 590
Tudor Tourlag

Sedan 590
Cabrlolet 625
Fordor Sedan 625
Pordop Tonring ( 1 2 1

Sedon eso
Convertible Sedan 760

G R A H A M

C r u s a d e r  “ 8 0 ”
( 1 1 1  I n .— 2 . 8 1  m .  A V . B . )

5-p 2 -door Touring
Sedan, trunk $665  

5-p  2-door Tour. Sedan,
luggngo oomp. 635  

5-p  4-door Touring
Sedan, trunk 693  

5-p  4-door Tour. Sednn.
luggage comp. 065

C a v a l i e r  “ 9 0 ”
( 1 1 5  I n .— 2 . 9 2  m .  A V . B . )

5 -p  2-door Tourlug
Sedan, trunk $795  

5-p  2 -Aoor Tour. Sedan,
luggage comp. 765  

5-p  4-door Touring
Sedap, truuk 825

5-p  4-door Tour. Sedau,
Inggage comp. 796

4 -p  Coupe (R -S .)  796
2-n Coii|>e T65

S n p e r e l i n r f s e r  “ 1 1 0 ”
6 -p 2 -door Touring

Sedan, trunk $8 9 5
5-p  2 -door Tour. Sedan.

luggage couip, 865  
S-p 4-door Tourlug

Sedan, trunk 923
5-p  4-door Tour. Sedaa.

luggage com p. 893
4-p  Coupe (R . S -) 895
2 -n Coupe 865
5-p  4-doDr Touring

Sedan, Ciistom 1 ,1 7 0

H IID S O N
“ C n s t o n i  S ix — M o rte l 0 3 ”  
( 1 2 0   ___ 3 .0 5  m .  AV. B .)

Brougham $780
Sedau 785

4-p  Ooupe ( R .S .)  765
2-p  Coupe 710

“ D e L a x e  E la r h t^ ^  
M o d e l  6 4 ”

< 1 2 0  I n  3 .0 5  n .  AV. B .>
Brougbam  $700

4 -p  Conne ( R .S .)  810
2-p  Coupe 760

“ C n s t o m  E iISlit—  
M o d e l  0 5 ”

< 1 2 0  i n .— 3 .0 5  m .  AV. B .)
Brougham $885

4-p  Coupe ( R .S .)  895
2 -p Coune 845

“ D e L a x e  B lR h t —  
M o d e l  6 6 ”

( 1 2 7  i n .— 3 .2 3  m . AV. B . )
Sedan $8 8 5

“ C a u to m  E i g h t —  
M o d e l  0 7 ”

( 1 2 7  i n .  3 .2 3  m .  AV. B . )
Sedan $950

H U F M O B I L E

S e r f e n  « G * *  6 1 8
I n .— .8 .0 0  m .  W B . )

S p e c l a l

2 -door Sedan $816
2 -door Touring

Sedan 860
4-door Sedan 855
4*door Touring

Sedaa 590
Coupe 796
C o i^ e  (R . S .) 840

C n A t o m
2 -door Sedan $8 9 0
2 -door Touring

Sedan 926
4-doer Sedan 980
4-door Touring

Sedan 996
Coupe 870
Coupe (R . 8 .) 916

S e r l e s  <*N** 6 2 1
l u . — 3 . 0 7  m .  W B . )

S p e c t n l
2-door Sedan $996
2-door Touring

Sedan 108E
4-door Sedan 1035
4-door Touring

Sedan 1076
Coupe (R , S .) 1035

C u A T o m
2 -door Sedan $1096
2-door Touring

Sedan 1135
4-door Sedan 1135
4-door Touring

Sedon 1178
Coupe ( R . 8 .) 1185

A BRR VIACIO M E.S : W , B .— E ntre ejes. R -S— A elento au xiliar traeero-
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Co n o c i d o  en  to d o  e l m u n d o  p o r  su ir re p ro ch a b le  ca lid a d . S e  e m p lea  en  el 
e q u ip o  n orm a l d e  lo s  p r in c ip a les  a u to m ó v ile s  a m er ica n os . C o m u n iq ú e se  

co n  n u estro  d ep a rta m en to  d e  e x p o rta c ió n  o  c o n  n u estro  rep resen ta n te  loca l.

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C .
Departamento áe Exportación: Cleveland, Ohio, E.U.A. Dirección telegráfica; Thompro, Cleveland

Kendrick V an  Pclt,
$<¡9 Paulo, Brasil

D aniel J im énez Duran, 
B ogotá, Colombia

J . G . Roth^child,
San J osé , Costa Rica

Prank Gam undí, 
San Juan, P . R .

R E P R E S E N T A N T E S :
L . G on zález  del Real,
Habana, Cuba
3. B . BtCrada, i  ' ■ ^
M éx ico  D .F .,  M é x ico  ¿ S ! ®  Z u e ra s ,
g  ]  ^  2 5 o  M u n t a n e r ,
S an iiaíi, C hile Barcelona. España
A l f r e d  P a lH a e r,  B e r n a r d  Schmidt,
Lim a, Perú Caracas, V en e suela

M igu el O n ega ,
Apartado 23,
Laracke, M arrueco

W ill  L . Sm itb, S .A .  
B uenos A ir e s ,  Argentino

W IIl L . Smitlr, S .A .,  
M o n tev id eo , Uruguay

^ o m p s o n  P i o d u c t s
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C U U d m ó v iíeá L d er^ a á M ^ ^
Precios de lisia al deiallecop enfria  en lafábríca-

N O T A :  L o s  precios d e  lis to  d e  la  fá b r ic a  están  de acuecdo con la  práctica, en  lo s  E sta dos U n id o s, N o  
com prenden el precio de m u ch os artica lo s de equ ipo n i e l d e  o tro s  accesorios que n o  sea n  aqu ellos que  

ord in ariam en te n ecesitan  lo s  com pradores en  oL p a ís  y  ex tra n jero .

L A P A Y E T T E

< 1 1 3 i n , — 2 . S 7  m .  W . B . )

fi.p Sedan (6  W ia*
dow) $C75

3 .6 Business Coupe 595
6-p Cocn® (R um ble) 665
6-p Touriag Victoria

(T rook ) 655
5-6 Victoria 629
6-p Toarlng Sedan (6

WindoTT, Trunk) 700
CbaSBÍB 620

L I N C O L N

Z e p h y r
< 1 2 2  I n . ^ ^ . l O  m . W ,  B . )

5-p 2-door ^edan « . 2 7 5
5-p 4-door Sedan 1 ,3 2 0

V - 3 S
< 1 3 6  I n .— 3 . 4 5  m . W .  B . )

6.p Coupe $ 4 .200
fr-p Sedan 4 .3 0 0
4-p LeBaron Conv.

Ooupe 4 .7 0 0
4-p LeBaron Conv.

rtoadster 4 .7 0 0
6-p LeKnroD Conv.

Phaeton 5.0 00

T - 1 2
< 1 4 5 f n . — 3 . 6 8  l u . W .  B , )

7-p Touring $4 .2 0 0
7-p Sedan 4 .6 0 0
7-p LiCQOQalDe 4 .7 0 0

Judklos Berlioe 5 .6 0 0
LeBaron Coov

Sedau 5.5 00
W O loagb br Lim ou-

Bine 5 .7 0 0
Judkloa Sedan

Llmoualoe 5 .8 0 0
BruDn G arb.. K od-

Col. 6.COO
Bruna Carb.. Seml-

Col. 8 .7 0 0
Brunn Brough&iu G.700

N A S H

* * 4 0 0 ”
< 1 1 7 l a . ^ 2 . 9 7  III. \V. D .)

3-p Ooupe $flP*
5-p Ooupe íR . S .l 7 t :*
6-p Viotorín don
6-p V ictoria, trnnk 7'jn
6-p Sedan 740
6-p Sedan, trunk 703

D e ln x e  **400**
< 1 1 7 l n . » 2 . D 7  m . XV. B . )

3-p Coupe $«7 .'
5-p Conpe fR . 8 .) 729
6-p Victoria 715
6-p V ictoria , trunk 745
6-p Sedan 705
e-p Sedan. troDk 790

A m b A « is n d o r  S i x
( 1 2 5 i n .— 3 .1 S  m . W . B . )

6 -p Toarlng Victoria $835
e-e Touring Sednn 889

A m b f l a s a d o n  S n p e n -E I ;r l i t  
< 1 2 5  I n .  3 . 1 8  m .  W .  B . )

€*p Touring Sednn $095

O L D S M O B I L E

“ P - 3 e ’ ’— S i x  
( 1 1 5  I n .— 2 . 9 1  m .  W .  B . )

e-p
»-p

$795
Standard 4wtoor 

Sednn 
4-door Touring

Sednn, tcnnk 320  
B-P Conpe 730

P A S- C A R R O C ER IA. P R E C IO P A S. C A E R O C E B IA PR ECIO

5-p T oarlog Coupe. -¿-i M CuQT, Coupe .^.070
trc n s 755 5-p Pbaeton 3 .3 9 0

2-4-p Sport Coupe 6-p Sport Pbaeton 8 .6 5 0
<R . 8 .) 730 6-p Victoria 3 .8 6 0

2-p Buataeas Coupe €65 Cbaseia 2.36U
2-4-p Convertible Coupe

(B . S .) 805
Obassts 485

* * S n p e r  E l f f h t » 1 4 0 5 * ’

“ L - 3 6 ” — E i R h t
( 1 2 1 i n , — 3 . 0 7  m .  W . B . )

5-p Standard 4-door
SedfiD $9 1 0

5-p 4-door Touring
Sedan, truok 939

6-p Conpe 846
S-P Touring Coupe,

trunk 870
2-4-p Sport Ooupe

(R . S .) 846
2-p Busineea Coupe 810

2-4-p Convertible Coupe
(B . S .) 935

Chassia 615

N o f n :  L os dos siguientes radio­
rreceptores se pueden snm iuis- 
trnr como equipo adlciousl a 
precio e x tr a : de 5 tuboe eu uni­
dad $ 5 4 .5 0 :  de 6 tnbos en dos 
unldatles $ 6 7 .5 0 . A  elección, 
sin precio ndicional. bobina de 
vibrador o tubo de rectificación,

P - 4 C K A R D

“ 1 2 0 - B ”
( 1 2 0  I n  3 . 0 4  n i .  \ V .  B . )

5 -p  Sedan $ 1 ,0 7 5
5 -p  Tonring Sedan 1 .1 1 5
6-p  Clnb Sedan 1 .0 9 0
5-p  (?oune Touring 1 .0 4 0
2-p  Buelnesa Coupe 990

2 -4 -0  Sport Coüpe 1 .0 3 0
2-4-p  Convertible Coupe J .IIO
  Cbassle TflO

“ E i g h t — 1 4 0 0 ”
1 1 2 7 %  I n  .3 .2 :t  ni

W .  B . )

.5.p Sedan riis .iRl. (2.58B
1.360

“ E l e l l l — 1 4 0 1 ”  
( 1 3 4 %  I n  3 . 4 1  m .

W  . II . 1

Sedan $2.oS5
7-P Form al Sedan 3 .2 8 5
5-p Club Sedau 2 .6 8 0
ñ-P Coupe 2 .5 0 0

2-4-p Coupe 2 .4 7 0
2-4-p Conv. Coupe 2 .7 3 0

9-p Plioetoo 3 .0 2 0
ii-p Victoria 3 .2 0 0

Cha sais 1 .9 3 0

*‘B l e l i f — 1 4 0 2 *
( 1 3 9 %  I n  3 . 5 4  t il .

W .  B . )

7-p Touring # 3 ,2 7 0
r»-p CoQv. Sedan 3 .4 0 0
7-p Sedan 2 .7 5 5
7-P Comm. Sedan 2 .6 3 0
7-p Sedan Lim . 2 .8 9 0
7-P Comin. Sedan Llm 2,7 65

Cbassis 1 .0 90

“ S n p e r  E l i c l i t — 1 4 0 3 ”  
( 1 3 2 %  i n .— 3 . .3 0  m .  

W .  B . )

5-p Sedan
Cbassis

$ 2 ,9 9 0
2.200

“ S a p e r  E l f g h t — 1 4 0 4 ”
( 1 3 9 %  I n . 3 . 5 3  n i .

W .  B . )

7-P Form al Sedau $ 3 .8 0 0
5 -p  Club Sedan 3-17 0
5-p  Coupe 3 ,0 8 0

2-4 -p  Conpe 2 .880

I 1 4 4 %  I d .— 3 . 0 6  m .  
W .  B . l

7-p Tourina 1 8 .6 9 0
5-p Coov. Sedan 4 ,0 1 0
7-P Sedao 3 .3 9 0
T-p CcM m . Sedao 3 .2 6 5
7-P Sedan Llm . 3 .5 8 0
7-P Coniui, Sedao

L!m . S .455
Cbssals 2 .4 40

“ T w e l v c -  
( 1 3 9 %  I n .—

- 1 4 0 7 ”  
L 5 3  m .

W .  B . ) .

5-p Sedan $3 .9 6 0
7-P Form al Sedan 4 ,6 6 0
,5-p Club Sedan 4 .0 6 0
5-p Coupe 3 .9 9 0

2 -4 -p Coupe 3 .8 2 0
2-4-p Conv. Coupe 3 ,8 5 0

5-p Pbaeton 4 ,1 9 0
6-p Sport Pbaeton 4 .4 9 0
5-p Victoria 4 .8 9 0

Cliaesia 2 .9 8 0

“ T w c l v e -
( 1 4 4 %  I n . -

- 1 4 0 8 ”  
- 3 . 0 0  m .

W .  B . )

7-p Touring $ 4 .4 9 0
5-p Coov. Sedna 5 .0 5 0
7-p Sedao 4 ,285
7-p Sedan Llm . 4 ,4 8 5

Chnssia 3 .1 7 0

P I E H C E - A R R O A V

“ 1001”
( 1 3 9  l o  1 4 7  I n .— 3 . 6 3  l o  

3 . 7  m . )

R-p Sedan $3
5>p Club Sedan 3.
4 -p  Coupe (R . S .)  3.
4 -p  Convertible Coupe

ÍR . S .)  3
7-n  Sedan (1 4 4  in .)  3.
7-n Rnelosed Drive

i.lniouslne (144- 
in .)  8.

. . . .  Brunn M etropoli­
tan Town  
Brougham (1 4 4  
In .) 5

9-p  Cominercini Sellan
(1 4 7  In .) 3

, .  . .  C bassis (1 3 9
In .) 2

. . . .  ChnesU (144
In .) 2

195
296

05
295
500

.205

400

650

875

“ 1002”
( 1 3 9  « o  1 4 4  I n .— 3 ..A 3  

t o  3 . 6 6  m . )

o-p
-5-p
4-P
4-p

T-P
7-p

Sednn $3 ,0 9 5
Club Sedau 3 ,7 9 5
Ccupe (R - S .)  3 ,0 9 5
CkinvertibJe Couiie

(R . S .)  3 .7 9 5
Sedan (1 4 4  in .)  4 ,0 0 0  
EncI- D rlve Llm .

(1 4 4  In .) 4 ,1 5 0
Brnnn Metropolitan  

Town E:*oogham  
(1 4 4  In .) 5 ,796

Cbassis (1 3 9  in .)  3 ,1 5 0  
Cbassis (1 4 4  In .) 8 ,375

“ 1 6 0 3 ”
( 1 4 7  i n  3 . 7  m .  W .  B . )

7-p
7-p

Sedan $ 4 .7 9 5
E ncl. D rlve Lim . 4 .9 9 5  
Cbassis 4 .1 0 0

P L Y M O U T H

B n a l i i e a a  
( 1 1 3  I n .— 2 . 8 7  n i .  A V . B . )

2 -p  Coupe
5-p 2'door Sedaa
5-p 4-door Sedan

$610
545
690

D e l n x e
( 1 1 3  I n .— 2 , 8 7  m .  W . B . )

2 -p Coupe $5 3 0
4-p Coupe (R . a .) 020
5-p 2-door Sedan 025
5-p 4-door Sedan 060
5-p 2-door Tonring

Sedan 645
5-p 4-door Tourlug

Sedan 080

P O N T I A C

S t a n d a r d  S i x  
S e r l e s  “ 3 6 - 2 0  B ”  

< 1 1 2  i n  2 . 8 4  m .  A V . B . )

S-p 2-door Sedan $675
2-p  Standard Coupe 613
5-p  4-door Sedan 720
5-p 2-door Touring

Sellan— Trunk 700
5-p  4-door Touring

Sedan— Trunk 745
2-p  Cabrlolet (R . 8 . )  780
2-p Sport Coupe

(R . S .)  675
, . . .  Cbassis 425

D e  L n x e  S i x  
S e r l e s  “ 3 6 - 2 0  A ”  

( 1 1 2  I n . 2 . 8 4  n i .  A V . B . )

B-p 2-door Sedao $120
2-p  Standard Coupe 665
5-p  4-door Sedan 770
6-p  2-door Tenrlag

Scilao— trunk 745
5-p 4-door Touring

Sedan— trunk 795
2-p  Sport Conne

(R . 8 . )  720
  Chaaaia 475

E I s h t — S e r l e a  “ 3 0 - 2 8  A ”  
( 1 1 7  i n  2 . 9 7  m .  W .  B . )

6 -p  2*door Sedao $770
2-p  Standard Coupe 730
5-p 4-ilonr Sedan 815
5-p  2-door Touring

Sedan— trunk 705
5 -p  4-door Touring

Sedan— trunk $40
2-p  Sport Ooupe

(R . B .) 785
. . . ,  Cbassis 525

N o t a i  1-08 dos signientea radio- 
rrcccptorca se pnsdeo sum inis­
trar eomo equipo adicional a 
rreeio e x tr a : de 5 tubos en unl- 
(lod $44 : de O tubos en dos uni­
dades $3 5 ,

R E O
P l T l n c  C lo n i l

o-p
6-p

$703

6-p

6-p

2-door Coacb 
4-door Standard

Sedan 845
2-door Deliixe

Brougliatn 845
4-door Deluxe

Sedan 895

R o y a l  “ 7 5 ”

6-p

3-P

S T U D E B A K E R

D i u t a t o r  S i x  
( l i e  i n . — 2 . 9 6  m .  A V . B . ) .

3 -p  Business Coupe $665
3-p  Custom Coupe 695
B-p Custom Coupe 720
5 -p  S t. Regla Custom

Sedan 725
B-p S t. Regla Crulsing

Sedan 743
5-p Custom Sedan 765
5-p  Crulsing Sedan 775

P r e s i d e n t  E t n l i t  
( 1 2 5  I n .— 3 . 1 8  m .  A V . B . )

3-p  Cnstom Couoe $966
5-p  Cnstom Conpe 995
B-p S t. R egís Custom

Sedan 1 .0 15
B-P S t. Regia Crulsing

Sedan 1 ,0 35
5 -p  Custom Sedan 1 ,045
6-p  C m tsln g  Sedan 1 .0 6 5

S T Ü T Z

“ S V - 1 « ”  8  C y l l n ü e r  
S t i i n d n r d

( 1 3 4 %  i n  ,3 .4 1  m .
A V . B . )

5<p Coupe
5-p  Sedau •
2 -0  Coupe
6-p Club Sedan

$2 .4 9 5
2 .7 8 0
2.7 80  
2.8 80

C n s t o m  
< 1 4 5  I n  3 . 6 8  m .  A V . B . )

7 -p  Sedao $ 3 ,560
7-p  Llraonslne 3 ,7 6 0
5-p  Convertible Sedan 3 .8 1 0

  Cabrlolet Coupe 8 ,7 6 0
  ClinsslB 8 ,1 9 0

D V - 3 2  S e r ie n  
“ S t n n d a r i i ”  

( 1 3 4 %  I n .— 3 . 4 1  i n .  
A V . B . )

6 -0  IToupe
5-p  Sedao
2-p  Coupe
6-p  Club Sedan
2-p  Sneedeter

Cabrlolet Coune2-p

$3 ,195
3 .4 8 0
3 .480  
3-580  
3-58 0  
3 .6 8 0

“ C n a t o n i ”
( 1 4 5  I n .  3 . 0 8  m .  W .  B . )
7-p  Sedan $ 4 .2 6 0
7-p Llm ousine 4 ,4 60
5-p  Convertible Sedan 4 .5 10

. . . .  Cabrlolet Coupe 4 .4 00
. , . .  Ohaasis 3 ,8 9 0

T R R R .A P L A N B

“ D e L a x e — 6 1 "
( l l . A  i n .— 2 . 9 2  s n . A V . B . )

Brougbam $615
Sednn 670

4-p  Coupe ( R .S .)  840
2-p  Coupe B95

“ C a a t o m — 6 2 ”
( 1 1 5  I n ,— 2 . 9 2  m .  A V . B . )

SeduD, selí-
shifter $1 .0 3 5

Coupe self-slilfter  1 .0 33

Brongl:nm  
.Sedan 

4-p  Coupe (R .S .)
2-p Coupe

$065
720
690
650

\ V I L L Y S - 0 V E H L A N U - 4

“ 7 7 ”
( 1 0 0  i n .— 2 .r> 4  m .  W . B . )
2-p Standard Coupe $396
4-p Standard Sedan 425
4-p Delude Sednn 4S0

Panel delivery 4Í5
Cab PlcUup m
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INSTALE UNA TIENDA SEPARADA

Bom bas Com putadoras W ayne
S e  o f r e c e n  e n  g a l o n e s  a m e r i c a n o s ,  g a l o n e s  
I n g l e s e s ,  l i t r o s  y  e n  l o s  s i s t e m a s  m o n e t a r io s  
<Ic I n g l a t e r r a ,  H o l a n d a ,  A f r i c a  d e l  S n r ,  
R s p n f ia ,  F e r d ,  A r g e n t i n a ,  A n s t r a l l a ,  N n e v a  
Z e l a n d i a .  H o n d n r a s ,  C a n a d A , M é x i c o ,  C o ­
l o m b i a  P n e r t n  R i c o .  .T a m a le a . T a m b i é n  s e  
e s t ñ n  a d a p t a n d o  a  l o s  s i s t e m a s  m o n e t a r io s  
d e  o t r o s  p a í s e s .  I .o s  c a m b io s  d e  p r e c i o s ,  e n  
m o n e d a s  n a c i o n a l e s ,  s e  h a c e n  c o n  f a c i l i d a d .

Otros Productos W ayne
E q u i p o s  d e  c o m b lu a c ld u  <lu b o m b a  y  d e p ó s i ­
t o  o  t a n q u e  p a r a  g r a so lln a *  a c e i t e  lu b r i c a n t e ,  
p e tr O le o »  a l c o h o l  y  g r a s o llu a ; l e T a n t a d o r e s  o 
K r Q a s  p a r a  a u t o m ó v i le s .  U n  s u r t i d o  c o m ­
p l e t o  d e  b o m b a s  v e n d e d o r a s  d e  g rra sa s  I n b r l -  
e a n t e s ,  c o n  r e c i p ie n t e s  o  s i n  e l l o s ;  c o m p r e ­
s o r e s  d e  a i r e  y  l a v a d o r a s  d e  a n to m i)v lI e s .

Las Bombas Computadoras y  Las 
C om binaciones D isplay m eter  
W a y n e A um entan las Ventas

•  C o l o q u e  im a tienda, com o la presente, al frente de 
su estación, y  observe el aumento en  ventas y  ganancias. La 
belleza de estas bom bas y su pecnliar constrncción mecánica 
atraen nuevos n e g o c io s  y  p o n e n  d e  m a y o r  r e l ie v e  e l  p r e s t ig io  d e  
s u  e s ta b le c im ie n to .

Las bom bas com putadoras W ayne anmentan el negocio portpie 
colocan las ventas sobre nna base de dinero en efectivo. Evitan 
las pérdidas provenientes d e  medidas insuficientes o  excesivas. La 
com binación W ayne Displaymeter o frece  las ventajas de la bom ba 
com putadora W ayne y  la conveniencia de una espaciosa vitrina de 
exhibición  para diversos artículos del ram o. Constituye, en reali­
dad,_ una tienda separada, que paga todos sus gastos mediante las 
adicionales ventas que hace, de m odo que resultan netas las ga­
nancias provenientes del suministro de com bustible. Pídanos 
boletines descriptivos ahora mismo.

W A Y N E  C O M P A N Y
Oficina principal y fábrica ! 750  Canal St., Fort W ayne,Ind.,E .U .A .
R eP R E S B N T A N T E S : Fábricas snbsidia- 
r ía s  e n  L o n t lr e s , I n g la t e r r a ;  L o »  A n ­
g e le s , C a l l f . ,  R o e h c s t e r ,  P a . ,  G . U . A .
C a n a d á  —  W a jn e  C o .,  L t d . ,  T a r o n t o ,
C a n a d á . In g la t e r r a  ^  W a y n a  T o n k  &
P u m p  C o .,  L t d . ,  4 2  N e w lo n d a  P o r k ,
Landre.^ . E a p a ñ a  y  e o lo s la s  e sp a ñ o la s  
- ^ A a t o e e s o r l o s  H a r r y  W a J k e r , S .  A . ,
R o b e lló n  1Ó 4» B a r c e lo n a . B r a s il^ —E q u i- 
p a m cn ta s  W a y n e  d o  R r a s ü . L td a ., ru é

d a U n iao SO/.SOA, R io  d e Janeiro. Perú  
— A . y  F . W iese , S .A ., E dificio W lese. 
L in a . F ilip ln a ^ -^M a n fla  M achlnery 8e 
Sapply  C o ., In e ., 6 7 5 * 6 8 1  Desm arinas. 
M in B ft. C olom bia Sociedad C om ercial 
H olan d a-C olom b ia , apartado 9 4 ,  Barran* 
q o illa . P ortagal y  A fr ica  O eeidenlol 
P orC ugoesi^^K u rt Por.^t, rn a da Prata  
5 9 ,  L isb oa . R ep ú blica  D om inican o ' 
A . D alm au  R ., I s a b d  la  Católica 1 1 5 ,  
Sanio D om ingo.

Bombas computadoras y 
registradoras de combustible Wayne
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Un Plan de Ventas 
de Ganancias Seguras

Los comerciantes que venden el Bxide, en todas 
partes del mundo, están sacando mucho provecho de 
nuestro nuevo PLAN DE PA R TID A  SEGURA.

Es tan interesante como remunerativo y el cliente 
aprecia la ayuda que recibe de eL Significa más 
ventas y más ganancias para los representantes del 
Gxide en todas partes.

Y  significa también algo más: adicionales clientes 
para los otros productos que Ud. vende.

Lo más satisfactorio de todo es el conocimiento de 
que Ud. está vendiendo a sus clientes el acumulador 
más fino del mercado. Los acumuladores Exide son 
siempre dignos de confianza— arranque seguro, luces 
brillantes y encendido correcto— y por su prolongada 
duración o  larga vida, resultan muy económicos en 
la práctica.

Pídanos en seguida información detallada sobre 
nuestro PLAN DE PA R TID A  SEGURA. Necesi­
tamos más representantes para la venta del Exide—  
firmas alertas, responsables, ansiosas de obtener 
mayores ganancias de los productos que están ven­
diendo. Si Ud. está dedicado a cualquiera ramificación 
del negocio de automóviles, puede vender acumula­
dores Exide— vender muchos de ellos.

£ x í 6 e
EL ACUM ULADOR DE LARGA VIDA

THE ELECTRIC STORAGE BAHERY CO.
F IL A D E L F IA .  PA., E . U A .

Departaincnto dft Exportación: 2 3  West 43rd S t ,  Nueva York, N .Y ., E.U.A.
D irección  telegráfica: E X I D B , N e w  Y o rk  

“ L a  fábrica m ás grande d el m undo de acumuladores para todo fin**

RUSCO
-E L  SURTIDO DE FORROS DE FRENOS AMERI­

CANOS DE M AYOR VENTA, OFRECE AHORA 
LOS NUEVOS

JUEGOS D E  F O R R O S C O M ­
P L E TA M E N T E  M O L D E A D O S

“ CH IEFTAIN ’

— PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES 
DE MARCAS POPULARES

L os  Juegos de forros d e  frenos com pletam ente m oldeados 
C hieftaln. que gozan  de gran venta  en lo s  E stados unidos, 
se o frecen  ah ora  a l com ercio  ex tran jero . Ein los E stados 
Unidos, e l C hieftaln es uno d e los artícu los  de repu esto  de 
m ás ráp ida  v en ta  del com pleto surtido R usco.
L os  ju eg os  C hieftaln , hech os especia lm ente para los sistem as 
d e enfrenam iento m odernos, se  p royectan  para serv icio  severo 
y  gran duración  en la  m ayor parte  de los autom óviles y  
cam iones liv ianos de m arcas populares. L os fa brica n tes  de 
au tom óviles recon ocen  la superioridad de los fo rros  rígidos 
m oldeados, com o  equipo norm al de fábrica . P or esta  razón, 
los ingen ieros d e  lo s  p roductos R u sco  han perfeccion a do  los 
ju eg os  C hieftaln  p ara  satisfa cer la insistente _demanda d e un 
forro  de repuesto econ óm ico  para estos autom óviles populares.

OTROS CONOCIDOS FORROS DE FRENOS 
RUSCO SON:

R u sco  55— tejido  corriente, de calidad perfeccionada .
R u sco  66— tejid o , de a lta  ca lidad  especia l.
R usco A ce  Industrial— tejido, p ara  serv icio  pesado.
R u sco  Bulldog— tejido, de precio  m oderado.
R u sco  K ontak— el perfecto  torro  m oldeado flexible.
R u sco  Cham pion— norm al de  com presión  hidráulica.
R u sco  DuraU— com pletam ente m oldeado en rollos d e  25 

pies.
Juegos d e fo rros  R u sco  Engineered— piezas c ien tífica ­

m ente elegidas.
R evestim ientos te jid os p ara  em bragues, en todo tam año. 
R evestim ientos m oldeados pava em bragues, en  todo 

tam año.
F orro de transm isión, c in tas  para am ortiguadores, m áqui­

nas forradoras y  rem aches.
P A R A  C A L ID A D  SE G U R A  Y  P A R A  L U C R A T IV O  
A U M E N T O  D E  V E N T A S , E SPE C IFIQ U E  LO S

F O R R O S  D E  F R E N O S  R U S C O
T H E  R U SSELL M A N U F A C T Ü R IN C  C O M P A N Y  

IN C O R P O R A D A  E N  1 8 S 4  M ID D L E T O W N . C O N N ., E . U . A .

D E P O SIT O  D E  FA B R IC A  EN E U R O P A :
8 3 -8 S  R U E  L A M O R IN IE R E  AM B E R E S, BELGICA
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DURANTE 25 ANOS

ñ ̂

mmMmf
4 cQUAY-N0RRI?' 

P I S T O N  R I N G S  

P I S T O N S  

P I N S ,

COMPRE LAS LEGITIMAS PIEZAS

M c Q U A Y - N O R R I S
YALVES^

B E A R I N G s '^  ANÍLIOS DE EMBOLOS •  EMBOLOS •  PASADORES DE EMBOLOS •  VALVULAS •  COJINETES •  PERNOS

P U M P  P A R T s \  BUJES •  MANGUITOS PARA CILINDROS •  PIEZAS OE BOMBAS DE AGUA •  GEMELOS SILENCIOSOS EN U 

VBOLTS-BUSHINGSy

| j : P ' R O V E # M s ' E « V Í ^  IV lc < » U A Y -^ O R R ,S  M A N U F A C T U R .N G  C O M P A N Y

D ic iem b re . 1935
Oficinas generalas: S t .  L o u is , M o ., E . U .  A . •  D e pa rtam en to  de exportación: 39 W a te r S t . ,  Nueva Y o r k , N . Y . ,  E . U .  A
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E L  N U E V O  U S L
'SUPER POWER"
17 PLACAS POR ELEMENTO 

•
MAS CAPACIDAD

PARA ACCESORIOS ELECTRICOS 
•

6 8 %  MAS POTENCIA QUE LAS
nuevas especificaciones SAE 

•
POTENCIA EXTRA PARA EL 

ARRANQUE 
•

ADECUADO PARA 80 %  DE TODOS 
LOS AUTOMOVILES 

•

SU PRECIO ES MODICO

¡PRECISION!

El ntiiívo acumulador USL "SUPER POWER” rinde la 
potencia máxima que jamás ha sido desarrollada en cual­
quier acumulador de igual tamaño. Asegura potencia 
amplia para un arranque rápido y certero, además de ca­
pacidad extra para un radio y otros accesorios eléctricos. 

Solicite informes completos
U S L  BATTERY CORPORATION

C b r^ e le r  B a ild in g , N u e va  Y o r k ,  E . U . d e  A . P o r  C a bles "Y a u eelite* ', N u ev a  Y ork

La propulsión Bendix legítima, “ la 
mano mecánica para arrancar el mo­
tor del automóvil”, es un verdadero 
instrumento de precisión. Más de cin­
cuenta millones de automóviles se han 
equipado con ella.

Cada una es buena para millares de 
arranques seguros. Es tan digna de 
confianza que muchos dueños, por no 
haberla visto, no tienen idea de cómo 
se ve.

Con el tiempo, después de años de 
servicio continuo, es lógico esperar 
que un mecanismo tan excelente como 
la propulsión Bendix necesite, de vez 
en cuando, algún cuidado y alguna 
pieza de repuesto. Cuando suceda 
ésto, recuerde lo siguiente:

El tipo de construcciÓD, los materiales y 
el acabado de las legítimas piezas de la 
propulsión Bendix son el resultado de 
muchos años de experiencia. Se cons­
truyen para que funcionen bien en todo 
sentido. Por esta razón, e m p le e  ú n ic a ­
m e n te  le g í t im a s  p ie z a s  B e n d ix  y  quedará 
satisfecho. Busque la marca Bendix 
estampada en cada le g i t im a  p ie z a  B e n d ix .  
Insista en que sea la legitima y no una 
imitación o substituto, y así quedará a 
salvo de molestias.

ECLIPSE MACHINE COMPANY
Elmira, N. Y., E. U . A.

(Subaidiaria do la  B eod ix  A vlation  Corporation)
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A U B í S I G U E  S I E N D O  L O  M A S  N U E V O  
E N  E L  C A M P O  A U T O M O V I L I S T I C O

EL MOTOR FORD V-8
E n  u n  a u to m ó v il o  u n  ca m ió n  n ad a  es tan im ­
p o rta n te  c o m o  e l  m o to r .  T o d o s  lo s  o tro s  rasgos 
d e s e m p e ñ a n  u n  c ie r t o  p a p e l ,  p e r o  n in g u n o  
p u e d e  eq u ip a ra rse  a l m o to r  e n  lo  q u e  se  r e ñ e re  
a fu n c io n a m ie n to , e co n o m ía  y  e fic ien cia .

E s n o  s ó lo  in teresante s in o  s ign ifica tivo  q u e  
e l  m ás n u ev o  d e  lo s  m o to re s  e n  la  ca te g o r ía  d e  
b a jo  p r e c io  es tod a v ía  e l  F o r d  V -8 . D esde q u e  
F o r d  lo  p u so  a l a lca n ce  d e  to d o s  (h a c ié n d o lo  
tan e c o n ó m ic o  e n  su  co n s u m o  d e  co m b u stib le

c o m o  o tro s  m o to re s  c o n  m e n o r  n ú m e ro  d e  c ilin ­
d r o s ) ,  e l F o r d  V -8  h a  se g u id o  s ie n d o  e l  m ás 
n u e v o  d e  lo s  m o to re s  q u e  existen .

S i b ie n  e l  m o t o r  V -8  c o n tr ib u y ó  gra n d em en te  
a l é x ito  a lca n za d o  p o r  e l F o r d  V -8  d u ra n te  1 9 3 5 , 
n o  hay  ra sg o  q u e  n o  se h a lle  a la  a ltura  d e  tan 
b r illa n te  m o to r . Y  n ad a  fa c ilita  las ventas tanto 
c o m o  p o d e r  o fr e c e r  u n  a u to m ó v il o  u n  ca m ió n  
c u y o  ra sg o  m ás im p o rta n te  es la  ú ltim a  pa labra  
e n  d ise ñ o  y  c o n s tru cc ió n .

F O R B  M O T O R  C O M R A N Y

D ic ie m b re , 1935 73
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cataloaos
f f

o s  íabricantes d e  los productos que se anuncian 
-J en esta revista, no pueden, p o r  ob v ia s  razones.

dar una exposición  detallada de sus productos 
en el limitado e sp a cio  de un anuncio.

Por regla  casi invariable, los fabricantes preparan  
e s p e c ia lm e n te  p a r a  el u s o  d e  lo s  in te resa d os , 
ca tá logos  en que detallan m inuciosam ente sus 
p ro d u c to s . Estos c a t á lo g o s  co n t ie n e n  s iem p re  
inform ación m uy interesante e importante para  los 
com erciantes del ramo.

“Pida catálogos" al fin d e  un anuncio, es en realidad, 
una invitación cord ia l que el fabricante extiende 
al interesado p a ra  que se im p on ga  a  fon do  d e  sus 
productos—una invitación que a  m enudo con d u ce  
a  n eg oc ios  mutuamente a g ra d a b les  y  lucrativos.

M ás de una gran  em presa  com ercia l ha resultado 
de la lectura d e  un catálogo.

D i ,ida  catá logos. Le con v ien e  m ucho.
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A M E R I C A N
B R A K E B L O K

E l  f o r r o  d e  f r e n o  d e  s e g u r i d a d  
que  f u n c io n a  b ien  en  t o d o  c l ima

•  D e estas cosas puede Ud. estar seguro . . .  el American 
Brakeblok le dará seguridad y  satisfacción en grado 
máxim o en cualquier clima. Su carácter y  buen funcio­
namiento son inalterables.

El contacto con la grasa, aceite o  agua no tiene efecto 
sensible sobre este forro de freno. N o agarra ni resbala, 
com o lo  hacen los forros ordinarios. P or esta razón, da 
paradas seguras durante toda su prolongada duración . .  . 
paradas más rápidas y  suaves, con  m enor presión sobre 
el pedal de enfrenamiento.

E l Am erican Brakeblok es diferente de todo otro forro 
de freno en su constitución física y  en funcionamiento. 
E s un material sólido e incomprimible, que resiste per­
fectamente el continuo esfuerzo de los frenos hidráulicos 
o  mecánicos, sin la más leve alteración en resultados. 
Cuando U d. vende el American Brakeblok, Ud. vende un 
forro de freno de permanente satisfacción, que produce la 
más cordial acogida entre los consumidores y  una clien­
tela de creciente desarrollo.

E n  la forina de rollo , una pequeña existencia de so lo  diez rollos de 
A M E R I C A N  B rakeblok  sirve para 125 m arcas y  400  m odelos de auto­
m óviles y  cam iones livianos, permitiendo satisfacer el 9 0 %  de los 
requisitos d e lo s  fren os interiores,

E l A M E R I C A N  B rakeblok se sum inistra no sólo  en la  conveniente 
nueva form a de rollo sino tam bién en  tip o  K eep er, en Juegos de re­
cubrim iento com pleto y  en tipo de recubrim iento com pleto  em pernado.

> A  dem ás d e  este m oderno forro d e  freno, fabricam os excelentes revesti­
m ientos de em brague, en tipos de tela y  m oldeados, de gran flexibilidad, 
exentos de protuberancias, que no requieren afinación preliminar. Por  
carta o  p or telegram a, sírvase pedim os detalles y  precios del A M E R I ­
C A N  Brakeblok.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
46 0 0  IV Ierfitt A v e .i  D e tr o it*  M ic h ig a n , E . U* A .

N u ev a  Y o rk , C leveland, C hicago, S t. L o u is , L o s  A n g e le s , San Francisco  
,  D epartam ento de E x p o rta c ió n :

3 9  W a te r  Street, N u eva Y o rk , N .  Y . ,  E . U .  A .

Una división  do la  /im ericQ n B rek e  S koo and F o u n d ry  Cornpany

B  A M E R I C A N
R A K E B L O

U.S. P a i.

Emplée las cadenas de distribución 

que usan los principales 

fabricantes de automóviles

LAS CADENAS 

SILENCIOSAS DE 

DISTRIBUCIÓN

M O R S E
M  AS del 80%  de todos los 

dutomóvíles americanos de 
1933, con engranajes de distri­
bución accionados por cadena, está provisto de ca­
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto­
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pacic- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre­
macía de la Morse es universal. Hay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa­
mente le suministarán información detallada sobre 
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES
C U B A

P U E R T O  R IC O

K Í X I C O

C O L O M B IA

C. H . M tekay 
P.O . BflX 1114 
K iv a n a .  Cuba

F r iA k  GamundI 
P.O . Box  5066 
Sa n  Juan, Puarte Riee

M . R. M ona sN I 
P.O . B ox  27 (6 
México  C ity , México

C ir io s  Sa lgado  
(Jalma)

Apartado da Correos 
1479

Bogotá, Colombia

A R G E N T IN A

V E N E Z U E L A

C. Goffre A  Cía. 
720 Parana  44, 
Buenos A ire s, 
A rgantlna

Manuel C. Peraz 
Apartado 567 
Caracas, Vanezuafa

John A .  Ltght 
C as illa  4077 
Saotlago. Ctilla

A lfred  P a IK so r 
Apartado 2564 
L im a. Paru

MORSE CHAIN COMPANY
División de la 

Borg-Warnor CorporaKon
I T H A C A  

N E W  Y O R K ,  E .U .A

Le+chworth, Herts., Inglaterra

D ic ie m b re , 1935
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— 1 9 3 6 =
y  to d o s  lo s  añ os subsigu ientes le  resultarán m u y 
lu crativos si U d .  se  d ed ica  a la ven ta  d e l 

c o m p le to  surtido

iF »cn u .
d e  p ro d u cto s  d e  ca lidad  a p rec io s  de 

com p eten cia

•
BU JIAS DE E N C E N D ID O  

A C U M U L A D O R E S  
B O B IN A S  DE E N C E N D ID O  

M A G N E T O S

Por carta o  por telegrama sírvase pedirnos catálogos y listas 
de precios.

(X£dtk » O T U .  I N C .

D ivisión  Inttrnacionat

444 Madison Avetiuc, Nueva Yorfc, N - Y*, E.U.A.
D irección  telegráfica: Z Y M O T I C ,  N e w  Y o rk . Toda  clave.

Sólo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix
A / f A S  de cincuenta reillones de vehículos sutocnóviles se ban equipedo  

coQ Productos &4nd>Xs Todd oiarcB de autom óvil am ericano da t93o  
lleva uno o  m ás Productos Bendix.

Cuando U d . necesite piezas para la  reparación o rehabilicación de euaU 
quier producto B endix, em plee sólo Isa Uflítim as de repuesto B eod íz . La  
organización Bendix está profundamente Interesada eo satisfacer a todo 
dueño de autom óvil, lo  m ism o que e o  e l porvenir eom eiclal de todos loa 
repreaeotantes de sus productos y  muy en particular vela  por la  buena 
reputación universal do todo producto B endix.

L a  representación de loa Productoa B en dix y  piezas de repuesto pera 
[os mism os es un negocio que exige muy poco capital, brindando al 
repreaentante una ganancia creciente, a causa de lo s  m illones de auto* 
m óviles provistos de productoa B en dix que circulan en todas partes del 
m ando.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N  
401 B en dix D rive , Soutb Bend, Ind.» E .U .A .

(Subsidiario de la B en d ix  A v ia iio n  Corporation} 
B B P R B S S U T A U T R a  D B  V E N T A S  P A R A  L .4  A M E R IC A  L A T IN A  

A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C O ., I N C .,
3 4 7  M adison A v e ., N u eva Y o r k , N .Y . ,  E .U .A .

D irección telegráfica: A m sta

P R O D U C T O S  B E N D I X  —  Frenos m ecánico» de acción compensada y 
frenos bÍdráu[ícos B en dix —  Sistem a de e o frenamiento B en dix por fuerza  
de Vacio —̂  frenoe neum átícoi autom áticos B e n d ix .W e s tín g b a a s ^ ^ o b ie m o  
autom ático de embrague Bendix— arranque autom ático Bendix atartiz—  
propulsión de arranque Bendix— carburadorea Strom berg— íorroa de freno 
Eclípse— zapatas de repuesto B en dix forradas en la  fábrica— berran en taje  
y elementos Bendíx*Feragen para rectificar y  reparar chasis.

Servicio
B E N D I X

C A D E N A S  DE 
DISTRIBUCION
siempre silenciosas
Las cadenas de d istribución  D u c k - 

w orth  deben su func ionam iento  s i ­

lencioso a la construcc ión  especial de 

sus un iones y  a las superfic ie s esm e­

riladas de  sus eslabones. Son  siem pre 

silenc iosas a causa de su  construcción  

de precisión, desgaste  un ifo rm e y 

estiram iento m ínim o. D istribu idores 

en todas partes del mundo.

Fábricas an

Sp rinefle id  y 
Worcsstcr. Masa.. 

E .U .A .

[TH 
^lON
Dapartam tnte de 

Exportación: 
89 W ater Street. 

N  ueva York.
N . Y .. E .U .A .  

D irección  
telaprillca: 

W IO B L O C O

El nuevo modelo E -J de esm eriladora H ALL 

para asiento de válvula
E a m e r ila d o  de a s ie n to  d e  v á lv u la  p o r  p u o to  d e  eos* 
ta c to  . . . su a v e ,  rá p id o ,  s i n  v ib r a c ió n  . . .  se  o bt iene  
ú n ica m e n te  c o n  la  e sm e r i la d o ra  d e  t ip o  E G O E N *  
T R I C O .  A  e sto  se  debe q ue  se a  e l  ú n ico  m é tod o  
u n iv e r s a !m e n te  a d o p ta d o  p o r  lo s  p r in c ip a le s  f a b r i -  
c a o le s  d e  a u t o m ó v i le s  en  g ra n d e  e sc a la .  S í r v a s e  
p e d ir  In ío r m a c ió n  d e ta l la d a  d ire c ta m e n te  o  c om o * 
n tq u e se  con  n u e a t ro s  re p re se n ta n te s  m á s  ce rcan os.

HALL MFG. COMPANY
TOLEDO, O H IO , E.U.A.

4 6 0  R i c h m o n d  S t .,  T o r o n l . ,  C a n a d á
a .rtn te  da » n t a i  tn  Europa: 

M O R R O  A  iN O R A M ,
ZS F In . liu ry  Squara. Lcndrai, 

“  C. í .  TE . C. í .  In o l . t w r *  . .
G«r«Dt. da vontas on la A ffl.n tlan : 

8 R .  O T T O  E B E ^ O N ,
C as illa  d .  torreo 127, Buenos A lro .

Geronto do Venta» en Cuba; 
S R .  E . M .  G O N Z A L E Z .  
Calle  21, No. 490, Habana

E l  subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos in foim ación  detallada sobre 

su propio negocio, indicando los ramos que actual­
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y  otros datos que 
crean prudente agregar para el m ejor  .entendi­
miento del fabricánte.

L os  subscriptores quedan cordialmente invita­
dos a valerse de nuestros servicios y  cooperación.

El Automóvil Americano
330 W . 42nd St. Nueva York, B. U . A.
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Hacen que los automóviles nuevos se vean
más lindos

Esfos nuevos modelos de bocinas tienen el famoso 

tono E A  . . . penetrante y musical, al mismo tiempo. 

M ás notable aún es su forma compacta moderna, 

que armoniza perfectamente con el estilo perfilado 

de los automóviles modernos. Y  los 25  años de ex­

periencia que sus fabricantes tienen en la manufac­

tura de bocinas al completo agrado de los dueños 

de automóviles, constituyen la mejor garantía de su 

calidad y fácil venta.

Hacen que los automóviles viejos se vean como nuevos

Bocinas EA para autom óviles
E. A. LABORATORIES, INC., 696 Myrtle Ave., Brooklyn, Nueva York, E. U .  A.

E q u i p o  S T I L E S  p a r a
servicio de frenos
TORNO PORTATIL PARA,,
TAMBOR DE FRENO
R á p id o ,  e x a c to  7  a u to m á t ic o ,  p a r a  e l  la b ra d o  
d e  tam b o re a  de f r e n o  de tod o  a u t o m ó v i l  7  
c a m ió n .  D e  u n  so lo  c o rto  re b a ja  0 ,0 5 0 * ' de  
m a te r ia l,  to ro e a o d o  4  ta m b o re a  e n  m e n o s de  
m e d ia  b ora .

P o r t á t i l .  P u e d e  s e p a ra r se  d e  s u  p e d e sta l y  
a p l ic a r s e  d ire c ta m e n te  a  r u e d a s  7  t a m b o re s  
p e sad o s. F u n c io n a  c o d  c o r r ie n te  c o n t in u a  
o  a lte rn a ,  c o n e c tá n d o lo  se D c U lsm e n te  a  un  
p o rta  lá m p a ra .  I n f o r m a c ió n  d e ta l la d a  a 
so l ic itu d .

Com binación de forradora y 
esmeriladora de forro de freno

E s t a  m á q u in a ,  m o s t ra d a  a r r ib a ,  s i r v e  n a ra  
q u i t a r  l o s  re m a c b e s  y  r e f o r r a r  f r e n o s  m e ­
d ia n te  s e n c i l la  a c c ió n  de  r e d a l.  C om p re n d e  
t a m b ié n  a n a  e sm e r i la d o ra  a c c io n a d a  p o r  
m o to r  e lé c t r ic o ,  p a r a  s u a r l s a r  e l  fo r ro ,  T cea  
m o d e lo s  ríe c a iia c l ila d e s  y  p re c io s  d ife re a te s.  
P íd a n o s  in f o r m a c ió n  d e ta lla d a .

WEAVER
MANUFACTURING COMPANY
SPR IN G F IELD , IL L ,  E.U.A.

Chstham , Ontario. Canadá 
Londres. In íie to rra

C laves:Olreoeíán tele, 
eráflea: **Weaver” Aome. Bontley

F o r r o  d e  f r e n o

M O N O L I T H I C
R A S G O S :  Tratada d  
calor, carbonizado de 
color nofiro, conttrue- 
elán enteriza de asbesto 
de fibra larga, s in  
lam inaeión. No se  am ­
polla. L a  eonstrueelán 
m onolítica G a r a n t i z a  
gran dciraelón y  re s is -  
leneía  al calor en toda 
clase do  servicio. Posee 
gran fuerza da roza­
miento, lo que resulta 
en suave acción de pedal.
De  conveniente dureza y  
densidad, productiva de 
excelente funcionamiento 
en los frenos de acción 
automática. Su m in is t ra ­
do en rollos de 50 pie«.
L a  en v o ltu ra  e sp e c ia l lo 

con serva  con su  lim p ieza  
y  v ip o r  o r ig in a l ,  hasta 
QUO se desenvuelve pera 
su s uso. P ídanos n ues­
t r o  ea tá lop o  general.

Este  es el forro do freno moldeado 
do la  m elor calidad del mereado. La 
superflcle de rozamiento de esto 
forro está cuidadosamente e sn e rlla * 
da. P o r  su s d im ensiones exactas, de 
m ínim as tolerancias, se  In sta la  con 
facilidad, asegurando buen contacto 
In ic ia l con el tam bor del frono.

A T L A S  A S B E S T O S  CO-
N O R T H  W A L E S ,  P A - ,  E .  U -  A -

D ir é c c i ó n  t e U g r á f ic a :  “ L A S B E S T * *

Otros productos, bajo la  marco A tla s, comprendidos en nuestro vasto surtido, 
s o ^  forro tejido, forro moldeado, emoaquotaduras anulares para bombas, 
rorro paro transm isión, e lntas para amortiguadores, cordones para capá 
de m c w .  revostlm íentos do embrague y  empaquetaduras diversas oara au ­
tomóviles.
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JUEGOS DE 
FORROS DE FRENO

P. G.
(Proving Ground)

E l h e c h o  d e  q u e  lo s  p r in c ip a le s  f a b r i c a n t e s  a m e r ic a n o s  d e  
a u t o m ó v i le s  e l ig e n  lo s  J u e g o s  d e  f o r r o s  d e  f r e n o  R a y b e s t o s  
P G  c o m o  e q u ip o  n o r m a l  d e  f á b r i c a  e s ,  e n  n u e s t r a  o p in ió n ,  
la  r e c o m e n d a c ió n  m á s  e lo c u e n t e  q u e  p o d e m o s  o fr e c e r  s o b r e  
n u e s t r o s  p r o d u c t o s , i -o s  m e c á n ic o s ,  e n  t o d a s  p a r t e s ,  e m p le a n  
lo s  J u e g o s  P G  p o r  la  s e n c i l la  r a z ó n  d e  q u e  e s t e  fo r r o  d e  f r e n o  
le s  e v i t a  t o d a  s u p o s ic ió n  o  d u d a  e n  io s  t r a b a j o s  d e  r e p a r a *  
c ió n ,  a s e g u r a n d o  s a t i s f a c t o r i o  s e r v ic io  a l  d u e ñ o  d e l a u t o m ó *  
v il  e n  q u e  s e  in s t a la  . .  .  r á p id a s  p a r a d a s , c o m o d id a d ,  c o n ­
f ia n z a  y  s e g u r id a d .
L o s  j u e g o s  R a y b e s t o s  P G  s o n  e n s a y a d o s  en  c a m p o  d e  p r u e b a  
( P r o v ln g  G r o u n d )  a n t e s  d e  s a l i r  d e  la s  f á b r i c a s  R a y b e s t o s .  
C a d a  J u e g o  s e  s o m e t e  a  p r o li ja  in s p e c c ió n . L a  c a lid a d  d e  lo s  
m a t e r i a l e s  d e  r o z a m ie n t o  e m p l e a d o s  e n  s u  m a n u f a c t u r a  
e s t á  g o b e r n a d a  p o r  a n á l i s i s  d e  la b o r a t o r io , E n  o t r a s  p a ia -  
b r a s ,  lo s  J u e g o s  R a y b e s t o s  P G  r e p r e s e n t a n  la  ú lt im a  p a la -  
b r a  e n  d e s a r r o llo  d e  fo r r o  d e  f r e n o  p a r a  a u t o m ó v i le s .

L o s  m e r c a d o s  dei h e m is fe rio  o r ie n ta l e s tá n  a  c a r a o  
d o  la  R A Y B E S T O S -B E L A C O , L T D .,  L o n d r e s , In g la te rra  

O fic in a  d e v e n t a s  en  la  A m e r ic a  d e l S u r ,
C a ix a  P o s t a l  2 6 9 5 ,  S a o  P a u lo , B ra sil

THE RAYBESTOS DIVISION
d e la  A l l le d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o .  ( E x p o r t ) ,  In c .

BRIDCEPORT, CONN., E.U.A.

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES

El surtido SpartoQ de señales de advertencia j  radio­
rreceptores para automóvilee es d o  sólo uno de los más 
modernos, sino tambiéu uno de los más completos y de 
más fácil venta del mercada. Loe productos Sparton con­
tinúan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
del público automovilista en todas partes del mundo. 
Sírvaee pedirnos catálogo, precios y descuentos.

T H E  S P A R K S - w I t H IN G T O N  C O .
Jackson, Michigan, E . U . A .

Los coches más finos del 
mundo son acabados con 

las lacas
Para Autobuses, Camiones, Tranvías y Coches de 
segunda mano no hay mejor acabado que el 

que imparten los esmaltes

K6M TRA^PO RT

THE SHERWIN-WILLIAMS CO. 
N EW AR K , N E W  JERSEY, E . U . A.

P o r  C o b U :  S H E R W IN , N e u a r k , N . J.

Cadenas para neumáticos 
Weed American 

con barras de refuerzo

M ás del 
doble del 

recorrido

M ayor

tracción

Chavetas 
CAMPBELL 
H am m erlock

La chaveta más práctica del mercado.
La más fácil de insertar. La más fácil de cerrar. 

La más fá d l de quitar.

American Chain Cornpany, Inc., 
and Associated Indnstries

D é p a r t a m tn to  d #  E jsp o r to c ió n

2 3 0  Park Avenue, Nueva York, N. Y ., E. U . A.

H E R R A M I E N T A S  P A R A  R E A S E N T A R  V A L V U L A S
LOS MECANICOS 
PREFIEREN LAS 
HERRAMIENTAS

PORQUE FUERON 
Y SON TODAVIA 
LAS PRIMERAS DE 
SU CLASE

K.O.LEE& SONCO.
ABERDEEN.S. D., E. U.A.

Prove completa vista despejada al 
conductor y  al pasajero

U K A ZO  A U X U .1 A R  T R IC O
T  A  tendencia  hacia  d os  lim piadores de p arabrisa  h a  establecido 
á-< una crecien te  dem anda de brazos au xilia res T rico , loa cuales 
se  sum in istran  en m odelos universales, para fá c il Instalación 
en todo  au tom óvil. Saque provech o  del tiem p o lluvioso, v en d i­
endo lo s  lim piadores de parabrisas y  otros  artícu los  de fá cil 
venta  d e lo s  com prend idos en el su rtido  d e  P rod u ctos T rico . 
P ída n os In form ación  detallada.

TRICO PRODUCTS CORPORATION  
811  Washington Street, Buffalo, N. Y ., E .U .A.

D ir « c e ló n  te le g r á fic a  i “ T R IC O P R O D * *  B taffa lo
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B ien
c o n s tru id o s

desde

1903

P o rq u e  

sabem os  

co m o  c o n s t ru ir  

u n  b u e n  

a c u m u la d o r

A C U M U L A D O R E S
M&S d e  SO años d e  e z o e r le a c l t  Ia coDaCniccIóü d e  A cunu* 

ladorsB  y  en e l  p e r fe c c lo o t a le n le  g en era l de su calidad h a n  dado 
Dor rea u lta d o  en  e l W I T H B B B B B  un  aou m u lador que M  e ó le  ee 
d e  a e re d a b le  aspecto  zD oderso. e la o  q u e  co n s titu y e  ta m b ié n  un 
p rod u cto  d e  m ayor ca p a c id a d  y  d u ra c ió n , eon  plecas prot/eetodés 
\í fahticedcs para dar «no capacidad eciraordinaria.

Todo requ is ito  de acumulador puede satlsracerse con un 
W IT E B IlB ) i3 B ,  el c u t í rtfPODde exactamente a todas la s  exi* 
genclas de un  función amiento In iuperab le  en todo detalle. L a s 
calas se  hacen b ien  ñrraea b tra  evitar su  rotura o trisadura  
orovocatlra de escapea

T ju n b ie n  S a m l n ls t r a m o a  L a n  P la c a n
S a p e r l o r  d e  E x t r a o r d i n a r i a  C a p a c id a d  

P a r a  T o d o  S e r v ic io  d e  A c a m n l a d o r

Birvasc pedimct información dctaOaáa caire naectra 
iniereeanie rcprctcniaeión esctuHoa

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY
Departam ento de E x po rta ción : 3400 Jaoney St., PUadalfia, P e. E .U .A .

D irección  teU grófiea : r n T H E R B E C ,  Phüadelpbia

N uestra garantía de 
calidad— para tra­
bajo de reparación  

de autom óviles
Los productos de  la Tubu la r Rivet 
&  Stud  C om pany son el resultado 
perfecc ionado de m ucho s años de 
m anufactura c ien tífica. Lo s  re­
m aches tubulares son  exactas en 
d im ensiones y  d ign o s de toda 
confianza. Ud. puede confiar en 
ellos en que le darán servicio 
satisfactorio.

T U B U L A R  R I V E T  A  S T U P  CO.
B O S T O N ,  M A S S . ,  E .U .A .

El  com ercio de autom óviles y  sus anexos 
queda cord ialm ente invitado a entablar 

re laciones com erciales con esta organización, 
con la plena ce rteza  de que su  extraordinario 
conocim iento  la habilita para antic ipar y 
satisfacer su  dem anda de "p rod uc to s basados 
sobre experiencia”.

BORG-WARNER INTERNATIONAL CORPORATION
( D I V I S IO N  P E  L A  B O R G - W A A N E R  C O R P .)

3 10  S O U T H  M I C H I 9 A N  A V E .  C H I C A G O .  IL L ,  E . U > .
D irección  telearáñea: aorQwarner 

C om p añ ía s  constítuyante s d a  (a B o rg -W a rn a r
The B o r t  k  Bm Ic Csm eany 
B o r i*W a rn « r  Internatlo iM l Corperatlcn 
B e rg *W arne r Service  Parta Company 
Detroit G ear «nd M ach ine  C e m p u y  
Detre it V apo r dteve Company 
Inpereoll Stee l and D ia t  Company
Lene Hnnufactu rlne  Company 
Lo f li  M anufaeturine  Company. Ltd.

Marvfll Carburetor Company 
Mechanlca Unlveraal fo ln t  Company 
Morae C ha in  Company 
M e n a  C hn ln  Company. Ltd.
Norpe D Ivla lon
Roekford O r l ll in e  Meihitvfl Company 
W arner Gear Company 
W liee le f 'Scheb Icr Carburetor C enp any

T o r n o  W o r k a h o p  M o d e l o  1 9 3 6 d©  9 ^ ^  d e  v o l  t c o  p o r  3 '  d e  b a n c a d  a . 
c o n  a r a n e m ie íÓ Q  b o r i z o o t a l .  m o t o r  r e v e r s ib l e  d e  ^  h . p .  y  c o n -  S Q Q 2 5
m u t a d o r  r e v e r s ib l e ,  t a l  c o m o  e s t a  m o s t r a d o   ........................... v O

r L  t o r n o  d e  9 "  q \ ie  s e  m u e s t r a  a r r i b a  c e  u n o  d e  l o e  9 6  
t a » n a ñ o s  y  t i p o s  q u e  v a r ía n  e n  p r e c i o  d e s d e  $ 75  

h a s t a  $ 1 5 0 0  c a d a  u n o  p a r a  i m p u l s i ó n  d i r e c t a  y  p o r  
c o D t r a c j e .  U c c o m e n d a d o  p a r a  l a  r e p a r a c i ó n  y  
s e r v i c i o  d e  a u t o m ó v i l e s  p o r  l a  G e n e r a l  M o t o r s ,
C h r y s le r ,  R o o ,  S t u d e b a k e r  y  o t r o s  p r i n c i p a l e s  m a n u -  
t a c t u r « i r o s  d e  a u t o s .  S e  u s a n  e n  d e  1 0 ,0 0 0  t a -  
U c r e s  d e  s e r v i c i o  y  r e p a r a c i ó n .  M á s  d e  3 8  a c c e s o r i o s  
d i s p o n i b l e s  p a r a  r e p a r a c i ó n  d e  v o l a n t e s ,  t a m b o r e s  d e  
f r e n o s ,  a p a r a t o s  e l é c t r i c o s ,  p i s t o n e s ,  c o j i n e t e s ,  v á lv u »  
l a s ,  d i f e r e n c i a l e s ,  b i e l a s  y  c Í 4;u e n a l e s .

G jO L I C I T E  e s t o s  l i b r o s :  B o l e t í n  N o .  7 -E S  q u e  d e s c r i b e  
j  e l . T o r n o  W o r k s h o p ,  g r a t i s ;  B o l e t í n  N o .  1 6 -S  q u e  
d e e c n l> c  e l  T o r n o  d e  1 6 " ,  g r a t i s  y  l i b r o  ^ 'M a n u a l  d e l  
T o c n e m ”  N o .  2 8  d e  8 0  p á g i n a s ,  f r a n q u e o  l i b r e ,  r e m i t i ­
e n d o  2 5  c t s .  e n  m o n e d a  o  t i m b r e s .

Tamaño del Torno

9 x 3 '  W orkphop 9 x 4 '
9  X

16  X
16  X ÍV

S e  n e c c i t a n  d i a t r i b u i d o r e s  y  r e p r e ^ n t a n f e ,  a c U v o s  n h u n n .
e n  t e r r i t o r i o s  d i s p o n i b l e s .  LPOtsnja « s to s lib ro s

V ir e c c ió n  C a b leg rá fica  • T u 'in s”  S o u th  B e n d . T o d a *  C f - .w .  C om ereiaU s

S outh  Bend L a th e  W o rk s  s o u ? J B s ^ n d !* ? n d ! :ü .® s .  a .

4 W  Worksfiop . .  . 
ff Tipo Corrienle.. 

Tipo Corrisrite

Distancia Sin Con Peeo
entre con­ unidad Kgs. en*

puntas traeje motriz cafonadP
18 1 78.00 S 9a25 IM

. 30 99.00 122.25 225
36 116.00 139.25 242. 58 489.00 662.00 1545

. 82 533.00 706.00 1727

EL HUPMOBILE
de 1936

Ud. sabe que el H upm obile h a  sid o  un autom Ovli de 
Irreprochable ca lidad  desde hace 27 aftos. B1 surtido 
de 1936 representa  lo m e jor  que hem os h ech o  hasta 
ahora. O frece ventajas extraord inarias, pero ae vende 
a  precios m ucho m ás ba jos  que los que Ud. anticipa  
pagar p or  sem ejantes ven ta jas. Y  está  p roteg ido  por 
la form a  de representaoifin m ás equ ita tiva  y  racional 
que se  haya frec id o  hasta ah ora  a  sus concea io- 
narlos. P or  telegram a o  por carta , sírvase ped im os 
ah ora  m ism o Inform ación detallada.

HUPP MOTOR CAR CORPORATION
Detroit, M ich-, E.U .A . D irecc ión  telegráfica: " H U P P ” D etro it

E D E L M A ^ X
P o p u la r e s  • A  p r e c io s  b a jo s

E a p e c i a l l O a d e *  
p a r a  a t i f o m ó v l l e jB

L u c r a t iv a s
Esto» productos gozan da la reputación de ser loi melorei de 
íu clase en «] mercado. Tenemos « h o  catálogoa a aparados 
reieiíTos a loa muchos aoccaorlcs para juitomórilea conerloaas 

de latÓQ de repuesto, herra­
mientas. plesas de repuesto 
para frenos bidi&uUcos en 
lelas herméticas a l a!re. 
densímetros, henchldores de 
acumulador, tubería flexible 
de combustible, cables para 
frenos. Inducidos y  otros 
producUM ouo fabricamos. 
A  solicitud envleremos estos 
catálogos y  cuanta edlciozul 
inlormaciÓD se oos pide.

E. E D E L M A N N  &  CO. 
C H IC A G O .  IL L . .  

E .U .A .
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N E C E S I T A M O S  AGENTES
«n ciertos Importenteo msroadoi. 

Pldenee. ahera ni Urna. Información eompleti.
The Bbaler Compamr. (abrfcaote de loe 

famosos perche» Sbaler para cim era» o tu ­
bos de neumiclcos. neees lu  toüarit  ropre- 
sentantes o  c on ees loD sr lo i de icredltada 
respon iah lHdad en ciertos Importantes marca­
dos. L a  represeotaclóo de esta  compa&la 
slgolflca uo  noBoclo p erm an en te  3  lucretlTo. 
por basarse sobre productos de reconocida ex­
celencia 3  un  método comercial absoluta­
mente eQuUallro.

S I  Se rvic io  M u n d ia l de Beparación de 
Neumáticos 7  Cám aras de á lr e  de Shaler 
cuenta con más de 05 000 * 'm iem bros autori- 
aados”  en loa E stados Un idos, quo eetio 
obteniendo muy buenas Banancias vendiendo 
lo» famosos parches Sbaler de aplicación por 
calor, f in  todo ceso, los comerciantes en 
otros palees, que están a lgulendo este plan 
comercial, ban  aumentado sus neBocios y 
eapanclas. Aproveche Ud. esta oportunidad 
de dedicarse a  uno de los negocios m ás lu ­
crativos de la industria  automotriz. E s c r í ­
banos ahora mismo.

T H E  S H A L B R  C O M P A N T  
Uilwaiikee, WlscoDoln. E . U . A .
D irección  tclegrófloa : Sbalerisa

UNA MARCA FAMOSA
EN TO D O  EL MUNDO

La  fam a internacional de los gatoe Relíable se  basa sobre 35 ahos 
de se rvirlo  írreoroshalile en todas partes del mundo. S e  fabrican 
para durar mucho y  dar satisfacción completa.

E l  No. S *7 f .  ilustrado aqtii. tiene mayor levantamiento, en pro- 
percidn a  su  altura, que todo otro cate h id riu lioe . M ovim ientos 
cortos y  fáciles. Capacidad, IVs  tonelada. A ltu ra , bajado, 7*. 
Levantamiento. SVs*, con torn illo  de extensión de 2* .  dando un 
total da 7 1 4 ' de Isvantam ienlo. PItfanoa catálogo y  preeles.

JACK
CO.

S U C E S O R A  D E  L A  E L I T E  M F G . C O M P A N Y  
1401 W .  S e c o n d  S t . ,  D a y t o n ,  O h io , E .U .A .  

Dirección  tclegréflca: E lite— Chicago

L a m p a r it a s  p a r a  B ic t e le t a s

Lamparitas 
Delanteras y  Traseras 

para Bicicletas
U n  s u r t i d o  c o m p le to  d e  lá m p a r a s  p a r a  a u to m ó v i le s .

DO-RAY LAMP CO.
CHICAGO, ILL. E . U . A.

1 0

^COMPRE DONDE

DUCODULUX

Empaquetaduras V íc to r

V I C T O R  
M F G . 6c G A S K E T  CO.

5 7 5 0  R O O S E V E L T  R D . C H I C A G O ,  E . U . A .

Í1 Fabricante de Empaquetaduras Mayor del Mundo

► ATLAS P IEZA S  DE REPU ESTO  PARA 
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH 4

• ATLAS

• ATLAS

• ATLAS
• ATLAS
• ATLAS

• ATLAS
• ATLAS

f «  o / r e c e  A U d . p i é s c s  d e  r e p u e s l o  g o r  o r í  ¿sacias» d s  fa b r i ­
c a c i ó n  p r e c i t a ,  q u e  s o n  p a r f e c t a m e n t e  in te r c a m b ia b ta e  
c o n  la s  p i e e a t  o r ig in a l e t .
f a b r i c a  p i e e a t  d e  a c u e r d o  c o n  u n a  td ta  n o r m o  d e  ca lid a d t  
ert lu g a r  d e  u n a  n o r m a  d e  m e r a  p r e c i ó ­
t e  o f r e c e  u n  s e r v i c i o  r á p id o ,  s e g u r o  y  d e  c o s t o  m tn im o .  
l e  o f r e c e  u n  s u r t id o  d e  c o n t in u o  d e t a r r o l lo  d e  p ie s a *  d e  
r e p u e s t o  d e  p o p td a r  d em a n d a  y  v e n ia  lu c r a t iv a ,  
ea  u n a  m tv c a  d e  p r e s t ig io  u n iv e r s d t  y  p o r  e s ta  r o a ó n , le  
c o n v i e n e  a  V d .  n su cA c id e n t i^ c a r s e  c o m o  c u  r e p r e s e n ttm te  
d e  v e n ia .
t e  o f r e c e  a  V d . v e i n t i c in c o  a ñ o s  d e  e x p e r i e n c ia  e n  e í  n e -  
g o d o  d e  e x p o r ta c i ó n .
l e  a s eg u ra  c o m p le t a  s a t i s fa c c ió n  e n  e l  m a n e jo  d e  sus 
p e d id o s .

P íd a n o s  c a tá lo g o  g e n e r a l  y  ¿m Ios d e  p r e c i o s .

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.
B iv l s l ó n  n iA n u fe e ta re r a  d e  T h e  O ih s o n  C o m p a o y  

1 2 3 -1 3 3  W .  M ic h ig a n  Stc* I a d ltu ia p o lla , I n d ia n a , EL U , A , 
D ir e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  A t la s p a r ts

Haga el Trabajo
Y ^ M Á S  APRISA

con la y con M ayor Exactitud

A M M C O
RECTIFICADOR O ALIN EAD O R 

DE BIELA
A u t o m o t iv e  M a in t e n a n c e  M a c h in e r y  C o . 

2 3 8  M a in  S t . ,  C a m b r i d g e ,  M a s s .  
D i r o c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  M c K i m .  B o s t o n

B t  a u r t i d o  d e  t n u e l l e a  t n a e  
l u c r a t i v o  d e l  m e r c a d o

M U ELLES TU TH ILL
A  p r e c i ó x  r a c i o n a l e s  

C a l i d a d  i r r e p r o c h a b l e  

Los ó fU E l iL & S  T U T H I L L  son ex lrso rd l- 
Darltm en ie  lucrativo» para los vendedores y 
compradores, por la» tres razones sigu ientes: 
1 . Calidad. Son  lo s mejores, s in  considera­

ción de precio.
9. A m p lio s  descuentos, aue perm itea t i  co­

merciante scbreponeriv a la competencia 
de precio.

5. U n  su rtido  completo de muelles. Cada 
uno Je ga rantiza  aue ajusta exactamente 
a l aulom óvil, camión u  óm nibus para al 
cual se construye.

C ada  M U E L L E  T U T H I L L  se apoya sobre 53 
afios de ezpcrIenrJa en la  fabricación de 
muelles. E sta  vasla  experiencia práctica st 
9U mejor garantía de le gu rldaü  y éxito. 
P ídanos ratéloao. Incluyendo precio» e In ­
formación lohre nuestro interesante programa 
de vsma».

Tuthlll Spring Company
D ir e c c ió n  t e l e g r á f i c a :  T o t h l l l ,  C h ica g o

7 6 0  W . P n lk  S tre a t , C h ica g o  
l l l l n o l * .  E .  U .  A .
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Piezas para  el Ford y  el Chevrolet
Al comprar piezas, asegúrese de que 
sean de buena calidad. Insista en las 
de marca Simmona, que son las más 
preferidas entre los mecánicos en to­
das partes del mundo. Pídanos catá­
logo gratuito, en el cual hallará todas 
las piezas que Ud. necesita para auto­
móviles Ford y Chevrolet.

Tho SIMMONS MFG. CO.
C L E V E L A N D , O H I O , E .U .A .

R e c t i f i c a d o r a  E l é c t r i c a  Z i m  d e  C a r a  d e  V á l v u l a
U n a  In v e rs ió n  S o b re sa lie n te  p a ra  el T a l le r  P e q u e ñ o

Par& «I uUer peaueQo. 
<ije Qo pu«oe insular un 
costoso equipo para la 
rectlScaelón do HlTulas. 
Ja rectificadora ZIM  de 
exactitud comprobada oa, 
por BU moderado precio, 
una InreraJón touy luera- 
tiva. Se maneja con fe- 
cllldad. Su firme coa»- 
tnicclón Be baaa sobre la 
Inffenlerlt m is adelanu- 
o f  Rectifica !a cara da 
vainilla con Yistaeoi ds 
5/1 8“ a W  de diámetro, 
a cualquier ángulo de 80aukUKj UB ay — ............

®n  sr«au»cifa de ínsulirldsd sirte aere fllar el

Z I M  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
O l e  lie í  t > e p a r t a m e H t o  d e  E x p o r t a c i ó n

KELLY -SPRINGFIELD
Un nom bre que durante estos últim os 41  
años ha sido siem pre sinónim o de irrepro­
chable calidad en todas partes d e l  mundo

NEUMATICOS + CAMARAS DE AIRE 
+ ACCESORIOS 

The KELLY-Springfield Tire Co.
Cumberland, Marylund, E. U. A.

Dlreeslin tcleprAflca: K6ltlre*Cumberlandmaryland

PLACAS y 7  ~ 7  ]

SEPARADORES ^ ertiticad os
L o s  s e p a ra d o re s  de  ce d ro  

P o r t  O r fo rd  y  la s  p la c a s  de 
p u ro  ó x id o  E r m e t  ‘'C e r t i f i ­
c a d o s '’ a s e g u r a n  el m á s  s e ­
g u ro  y  s a t is fa c to r io  f u n c io ­
n a m ie n to  de  a c u m u la d o r .

C a d a  p la c a  y  c a d a  s e p a ra d o r  
se  e x a m in a  c u id a d o sa m e n te  

d u ra n te  s u  f a b r ic a c ió n  y  a n te s  de  s e r  d e sp a ch a d o .
P íd a n o s  a h o ra  m ism o  p re c io s.  In d ic a n d o  la c a n t id a d  que 

desee. P íd a n o s  e je m p la r  g r a t u it o  de  n u e s t ro  l ib ro  “ M a n e ra  
C o r re c ta  y  S im p l if ic a d a  de  C o n s t r u ir  A c u m u la d o re s . ”

E r m e t  P r o d u c t s  C o m p a n y

F A B R IC A N T E S
IN D IA N A P O L IS ,  IND . 
« E.U.A. » E X P O R T A D O R E S

C O O e  B R A K S  I I N I H G

El forro tejido Peerless 
a la vanguardia en valor intrínseco
Xo sólo enfrenta (oda competencia áe 
prei'io, sino que ?e rende con la garantía 
de quo dará cooipieU «BtlsfAcción. Rl 
rorro teildo Peerless es mejor que el 
tino corriente de nrccin moderedc. Es 
de uniforme calidad normal, de tejido 
fidJido y completamente impregnado. En 
todo tamaCo normal hasu  el de 2̂  x 
bi . OfreeemoB otros forros tejidos para 
tamaños meyorea.

F><fanoe  c a tá lo g o .

L. J, M I L E Y  CO -, IN C .
Í457  S .  M ich iga n  Ave,,

Chicago, lll., E .U .A .
Oireceión telegráfica: “ Mlleeo”  Chicago

Compre engranajes REPUBLIC
Calidad norm al siem pre uniform e

CORONAS Y PIÑONES DE PROPULSION 
PIEZAS DE DIFERENCIAL 

PIEZAS DE CAMBIO DE MARCHA 
ENGRANAJES DE ARRANQUE

para todos los autom óviles y  cam iones americanos

Arboles de eje trasero REPUBLIC
Labrados a m áquinas después de endurecidos. So  forjan de alea­
ción de acero al cromo, n íq ue l y  m olibdeno. S e  garantizan  que 
son intercam biab les con lo s de equipo original.

PREGUNTELE A SU ABASTECEDOR  
REPUBLIC GEAR COMPANY, DETROIT, MICH., E.U.A.

H Y G R A D E
T U B E R I A  DE C O M B U S T I B L E
V d ,  s e  s o r p r e n d e r á  de la ganancia adicional que pueda 
obtener cuando está preparado para ofrecer tubería de combustible de 
repuesto, mediante una pequeña exineneia de tubos Hygrade **Hy< 
Flex,”  que eomspende todo requisito de automóvil, capuón y ómnibus 
da hoy día,

LOS TUBOS DE COMBUSTIBLE “ H Y -F L E X ”  (de servicio pe* 
sado universal) son adaptadores y aeomplamlentos universales, cons* 
tltuyan un completo sistema de tubería, con todas sus conexiones, 
listo para su instalación. Se hacen de manguera durable y fiexibis, 
que no eontins oeucho. que no es afeetada por la vibración, aceite, 
gaaolina o calor,

LOS TUBOS OE COBRE HYGRAOE PARA C O M B U STIBL E-*  
Se suministran eompletoe con sus conexiones. Tubos eertedos y 
abocinados a los tamann necesarios, listes pera su Instelaelón. Empa* 
ouctadoe Individualmente.

B S T A C IO R B S  D B  8BRV10/0— C 0 U B ftC IA K T B 9  
A L  POTi M A Y O R : Pidanos informocián eompleta 
sobre estos tubot y otros producios Hvorodo dea- 

errelladorsB d o  negocios.
HYGRADE PRODUCTS CO.. 516 West S4th S t.. Nueva York. N

TUBERIA DE
AIRE
DE
MANOMETRO 
LIQUIDO 
HYGRADE 
Reemptaza la 
tubería de aire 
defectuosa del 
manómetro II* 
quido dei Ford 
sin nci'csidad 
da Instalar une 
unMad e o m> 
pleta de gaso* 
lina y  aire.

.  Y ., E.U.A.

Compre/ore/ de Aire
de a 10 caballos de fuerza
L os com presores de a ire Inger- 
soII-Rand son  ideales pora  uso en 
gara jes y  talleres de reparación . 
R asgos com o  el descargador cen ­
trífugo, capacidad  para continuo 
servicio  a  200 libras de presión y 
ausencia de vá lvu la  de retención 
en la tubería de d escarga , ase­
guran un funcionam iento  econ ó ­
m ico  y  prolongada duración. 
Sucursales en las principales c lu - 

dades.

w Inger.xoll-Rand
W  IIBROADWAY,NUEVAYORK,EJJ.A
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GR EY -R O C K — LA NORMA MAS C O N V E N IE N T E
Los productos que duplican el equipo de  fábrica

Ei surtido Grey-Rock se hace por una corporación cuyos 
productos, según se estima, se usan en nueve de cada diez 
automóviles americanos. El trabajo de investigación y desa­
rrollo necesario para suministrar esta enorme cantidad de 
equipo original está incorporada a cada producto Grey-Rock. 
Saque provecho de esta experiencia e insista en obtener 
siempre los productos Grey-Rock, que son duplicados exac­
tos del equipo normal de la mayor parte de los automó­
viles americanos.

Ya sea Ud. comerciante al por mayor, ya al por menor, hallará 
más satisfacción y ganancias en la venta de los productos 
Grey-Rock que anotamos a continuación;

Forro de  (reno G re y -R o ck  de moldeodo especial 
Forro de freno G re y -R o ck  moldeado 
Forro de freno G rey -R o ck , con alam bre de latón 
Forro de  freno G re y -R o ck  H iW a y  
Forro de freno G re y -R o ck  en bloques 
Forro de freno G re y -R o ck  doblado y  com prim ido 
Ferro de freno G re y -R o ck  en  juegos B raksets com pen­

sados
Forro de freno G re y -R o ck  en juegos y  en tiras, perforado 

y  avellanado, para el Ford, C hevro le t y  Plym outh 
Revestim ientos de em brague G rey -R o ck  
Correas de ventiladores G rey -R o ck  
M an gu e ra s  de  radiadores G rey -R o ck  
Rem aches G rey -R o ck
Em paquetaduras G re y -R o ck  para autom óviles 
Em paquetaduras D uraco para autom óviles

Se venden en todo el  mundo por concesionariot 
locales exclusivos

P O R  C A R T A  O  P O R  T E L E G R A M A  P ID A N O S  IN F O R M A C IO N  

C O M P L E T A  Y  P R E C IO S

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of A l l i e d  A sb e s to s  &  Rubb er C o . (Expo rt) Inc.

120 Broadway, Nueva Yorlc, E. Ú. A.
D ire cc ión  Telestéfice; U S A T E X

Indice de los Anunciantes

A leraite C orp ................................... ............ 1

A m erican  B rakeb lok  C orp .................... ............ 75

A m erican  C hain  C o .................................. ........  78

A sb estos  M fg . C o ....................................... ............ 2

A tla s  A sb estos  C o ....................................... ........  77

A tla s  M fg . C o., I n c ........................... ........  80

A u b u rn  A u tom ob ile  C o .................... ............ 4

A u tom otiv e  M ain tenance M ch ry . Co. 80

B a ld w in -D u ck w orth  C hain C orp ...... ....... 76
B en d ix  P rod u cts  C orp .............................. ....... 76
B o rg -W a rn e r  In tl. C o rp ....................... 79

C árter C arburetor C o ................................ .........  7

C ham pion  Spark  P lu g  C o ......................... .......... 3
C hrysler E x p o r t  C orp ............................... 25-32

D iam on d  T  M o to r  C ar C o ....................... . . . .  57 ,58
D o -R a y  L am p  C o ............................. ....... 80
D u  P o n t  de N em ou rs  &  Co., E . I . . . . 80

E . A . L a b ora tories , In c .................... ....... 77

E clip se  M ach in e  C o ......................... ....... 72
E delm an n  &  C o., E ......................... ....... 79
E dison , T h o s . A ., In c ........................ .........  76
E lectr ic  S torage  B attery  C o .................. .........  70
E rm et P rod u cts  C o ........................... 81

F o r d  M o to r  C o .................................. ....... 73
F u lton  C o ........................................ 84

G ood yea r T ire  &  R u b b er  C o ............. .4 ta . C ub.
G rah am -P aige  In t ’l. C o rp ................ 61

H a ll M fg . C o ................................... ....... 76
H u d son  M o to r  C ar C o ...................... . Ira. Cub.
H u p p  M o to r  Car C o rp .................... .......  79
H y g ra d e  P rod u cts  C o ...................... ....... 81

I n g e r s o ll -R a n d ................................ ....... 81
In ternational H a rvester  E x p o rt  C o ... ....... 8

K elly -S p rin g fie ld  T ire  C o ................ ....... 81
K in g sto n  P rod u cts  C o rp .................. 84

L ee  &  S on  C o., K . 0 ....................... 78
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M u ltib estos  D iv , o f  A llie d  A sb estos  &  R u b ­
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El método exacto para rehabilitar cilindros

□  R M I Z I N D
EL PROCEDIMIENTO STORM 
hace que los motores viejos 
funcionen como nuevos
De 30.000 a 40.000 millas más de transporte económico de

obtener mediante el PRO CE­
D IM IE N T O  STO R M  . . .  el método g x a c lo  para la 

rehabilitación de cilindros. Gracias a su 
simplificación, asegura un trabajo de pre­
cisión . . . restablece la fuerza y la facili­
dad de funcionamiento originales del 
motor nuevo. Es tan rápido, que todo el 
trabajo puede hacerse a un precio mode­
rado, que deja muy buenas ganancias al 
taller. Hay creciente demanda de este 
servicio. Las máquinas STO R M  le apor­
tarán más negocios y ganancias netas que 
todo otro equipo de taller que Ud. pueda 
comprar,

S T O R M  modelo N S  Barra 
perforadora portátil, con 

fresa
se hace en  cuatro tam años para 
satisfacer todo requisito , .  .  desde 
los m otores con cilindros pequeños 
hasta los m otores grandes d e  trac­
tores e instalaciones m arin as. Cada  
S T O R M  es  u na m áquina d e pre­
c isión , construida de lo s  m ejores m a­
teriales y  basada sobre los refina­
m ientos técnios m ás adelantados, que 

la  hacen fácil d e  m an ejar, no­
tablem ente eficaz, firm e y  durable.

El rectificador de  biela 
S T O R M  U-30

s< necesita tam bién para la  « h  
rrecta rehabUitación de cilindrw , 
pues la  alineación  exacta del gru* 

. .  . . .  .  po d e  biela y  ém bolo es indis­
pensable para el funcionam iento eficaz del m otor com pleto. C on  som a  
rapidez y  exactitud verifica las hielas unidas a  lo s  ém bolos o  separadas 
de estos. A d m ite  bielas d e todo au tom óvil, cam ión  y  tractor.

La esmeriladora de 
corte elíptico ST O R M , 

modelo DE
ofrece todo lo  que U d , nece­
sita en una m áqu ina para tor­
near y  esm erilar ém bolos.
S irve para T O D O  ém bolo ci­
lindrico o elíptico» de 2 "  a 
ó J á "  de diám etro interior.
U n a  m áqu ina d e gran preci­
sión , c^ue cualquier m ecánico  
sin especial experiencia puede  
m an ejar d e u na m anera co­
rrecta. L a  única esm eriladora  
de ém bolo provista de un  
completo ju ego  d e excéntricas 
o  levas d e m on taje perma­
nente en e¡ husillo . Sen cilla­
m ente se acciona una palanca  
para pasar de un contorno de 
excéntrica al otro. R esponde  
a todas la s  necesidades de los 
talleres de m áquina, comer­
ciantes y  fabricantes.

Pídanos inforaación detallada sobre estas máquinas y otros 
equipos ST O R M  especiales para la rehabilitación de motores.

S T O R M  M F G .  C O ., Inc.
D e p a r t a m e n t o  d e  E ip o rta c ió n  

3 9  W a t e r  S tr e e t , N u ív a  Yorlt, N .  Y . ,  E. U .  A .

« c r e e . :  B e n r le y , A. B. C .  5 a .  e d le tñ n , W.tltrn l /n io n  
B ireccióji «elegT*í/ieo.- W ID B L O C O , New  Y grk
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BUJIAS DE ENCENDIDO

A  L A  

C A B E Z A  

en calidad

A  L A  

C A B E Z A  

en
funcionam iento

A  L A  

C A B E Z A  

en ventas

A  L A  

C A B E Z A  

en ganancias

La s  bujías á t  eacendido K i n ^ t o n  s«  construyen especialm ente para 
e l servicio de repuesto, para dar nueva v id a  y  fuerza a  lo s  m otores  

viejos.
L a  com binación de precio bajo  con fabricación de precisión y  superior 
calidad explica  la  venta creciente de bujías de encendido K in g sto n  en 
todaa partes del m undo. E l  su rtido K in g sto n  es com pleto. H a y  un tipo  
para cada  m otor. C ada bujía K in g sto n  lleva la  absoluta garan tía  de  
una organización  que cuenta con $5 años de experiencia m anufacturera  
en la  industria d e  productos eléctricos para autom óviles.
N o s  quedan todavía im portantes m ercados disponibles. P or carta o  por 
telegram a pídanos inform ación detallada sobre nuestro nuevo p lan  de 
venta y  tam bién catálogos descriptivos de nuestro com pleto surtido de 
bujías d e  encendido, cargadores d e acum uladores, bobinas y  condensa­
dores de encendido, carburadores y  radiorreceptores.

KINGSTON PRODUCTS CORPORATION
FA B R IC A  Y  O F IC IN A S  P R IN C IP A L E S :  KO K O M O . IND., C. U. A. 

P E P A R T A M E N T O  D E  E X P O R T A C I O N  i  T O L E D O ,  O H  1 0 ,  C .  D .  A .  
Pir«eci6n T c le frinesj **KÍnciteii| Telede"

MIMAX
E L  A C A B A D O  P E R F E C T O  

P A R A  A U T O M O V IL E S  

¡S ie m p re  a  la  v a n g u a rd ia !

G r a o  v a ried a d  d e  c o lo r e s , y  e c o n o m ía , a segu ­
rad as p o r  m e d io  d e l u so  d e  la  G U IA  M IM A X
D E  E N T R E M E ZC L A S .

LAVAX
E L  A C A B A D O  S IN T E T IC O  D E  

B R IL L O  E X C E P C IO N A L
In m ejo rab le  para cam iones, 
autobuses y  ruedas d e  todas 
clases, y  adaptable tam bién  
para coches d e  pasajeros,

P f d o n o s  d e ta l le n  y  p r e c io s .

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
Paini and Varnisk DitiUion 

N e w a rk ,  N .  J., E .Ü .  d e  A .  D i r e c c t ó n  C a b le g rá f io a í  S U N P R O O F

NEUMATICOS RIVERSIDE
ü n  c o m p l e t o  s u r t i d o :  n e u m á ­

t i c o s  d e  c a m i ó n ,  b a l ó n ,  c o j í n  

d e  a ir e .  A  l a  v a n g u a r d i a  e n  

s e r v i c i o ,  c a l i d a d  y  p r e c i o .  

L o s  n u e v o s  n e u m á t i c o s  W a r d s  

R i v e r s i d e ,  d e  P r i m e r a - C a l i ­

d a d ,  c o m p a r a d o s  c o n  l a s  o t r a s  

p r in c ip a le s  m a r c a s  d e  l o s  E s ­

t a d o s  U n i d o s ,  p o n e n  d e  m a n i ­

f ie s t o  u n  2 8 %  m á s  d e  k i lo m e ­

t r a j e  y  1 2 % m á s  e n  r e s is t e n c ia  

d e  l a  a r m a d u r a .  ¡ E s  p o r  e s o  

q u e  l a s  v e n t a s  d e  l o s  n e u m á ­

t i c o s  W a r d s  R i v e r s i d e  p a s a n  

a ^ 'o r a  d e  2 5 ,0 0 0 ,0 0 0 1  i A l  b u e n  

s e r v i c i o  s e  d e b e l

E s ta  e sp e c ia l id a d  se  v e n d e  e n  e l  e x tr a n je r o  s ó lo  p o r  
e l  c o /n e e c i o  d e l  r e a ta  y  c o n c e s io n a r io s  ia ip o r ta d o r e s .  
T o d a v ía  < ju ed an  d is p o n ib le s  r e p r e s e n t a c i o n e s  en  
m u c h a s  p a r t e s .  E sc r ib a  o  c a b le g r a fíe  a h o r a  m i s m o .

MONTGUMERY WARD
establecida 1172

D iv it ió n  F i b r i l  d«  E x p o r U e ió n ^ C h ic a g o ,  U .  S .  A< 
C a b ib g ra m a s— Tharn wa rd

A l  encanírarse Üd. en  Chicago, visite la oficina central d e  
.  exhortación. Situada en e l  618  W est Chicago Avenue.

A le la s  de  Ventilación  F U L T O N  tip o  de  b isagra
pirft autwnévlla» Chryilor. D « 8» U . Oadoai Ford. Plymouth y  de otrai raerets eenoeldea 

orneen a] automoTlUiU TODAS lai TeaUlai de uoaeobpleta nguIecJóo de renUlaelón. 
méa uoa cooitruoelón ■ prueba de Tlbmolón, ilo  pbatrucclóo alguna a  la vista. Apareceo 
«orno accesotloa lotegrantee del febioulo. AjuaUc perfectameDt* quedaodo cast Invlilblei 
daaJe la parle delantera de) veliítulo. Dan goülemo de ventilación con las vaniaots 
parcialmente ablsrUa o eertadaa. L a  parte delantera o la parte tiaieca de I t  aleta gire  
bada adentre para recejer el alra; la parte superior gira hacia afuera para facilitar 
la Ilmnieza Vidrio de seguridad, eon guarniciones de latón con enchape de cromo.

V ise ra  Fu lton  N o. 2 0  
con lám ina de 5 % ’’z 1 5 "

In serc ión  de p lra llna  de color ahumado, para 
d ifu nd ir  la lúa fuarte. D a  a l conductor una 
r l i t i  C O M P L E T A  T  C L A R A .  Sujeción por 
articulación universal. Puede n oro rso  hacia 
la  derecha, izquierda, arriba y  abajo. Se 
esconde cuando no se use. F in o  arahado.

Extensión  
Fu lton  para 
palanca de 

freno

Tara  todos los frenos 
con bolón can ltaL  ¿  
f á c i l  alcance, en 
punto en que no 
eaterht. F á d l  ojialpulaeiob.
L in d o  acabado de cromo.

T H E  F U L T O N  C O .
1912 S. 82nd  St..

Dirección  telepráflea: “ Fu lten’*
M ílw aukee , W is., E.U.A.

Todaa la s alavés.
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INTRODUCIENDO EL NUEVO GOODYEAR GIGAN
REFORZADO

TIPO CREMALLERA
DE BAJA PRESION

Aquí tiene Ud. el nuevo neumático 
para trabajos fuertes. Es un neumático 
reforzado creado para ayudar á que los 
camiones y autobuses funcionen mejor 
y más satisfactoriamente en lodo pro­
fundo, caminos quebrados, nieve, piedra 
triturada y en carreteras llenas de zan­
jas ó blandas y arenosas.

Las fuertes barras de un lado á otro 
de su bar.'la se agarran al camino y se 
limpian automáliranienle según se anda.

Su banda es fuerte y maciza para que 
resista á los daños causados por obstá­
culos que rasgan, despedazan y acaban 
con neumáticos corrientes.

El armazón de cuerda SuperlHÍst de 
resistencia y duración sin rival protege 
ú este neuinálico basta última hora.

Es un neumálieo errado para darle 
agarre seguro á los camiones y ómnibus, 
(raclor<.*8 industriales, niveladoras mo­
tores. carros para cargar tierra y exca­
vadoras en— trabajos d e  construcción ó 
d e  excavación, en  cam pos p e iro lifero s, 
en  trabajos de desm onte, en obras en 
los desiertos ó en construcciones d e  ca­
rreteras. Un verdadero neumático para 
trabajos fuertes.

A lid. le conviene vender cale nuevo 
neumático Goodyear reforzado, gigante 
de baja presión, tipo cremallera.

GIGANTES DE BAJA PRES ION TIPO CREMALLERA

Ayuntamiento de Madrid




