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iLas Ventas Hudson-Terraplane 
Aumentan SemanaiTras Semana

Un Producto Superior Tiene Venta en Cualquier Mes del Año
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L a introducción de los modelos 
H udson y Terraplane de 1936 ini­
ció un aumento continuo en las 
ventas. Cada semana ha sobrepa­
sado a la anterior.

En Estados Unidos, Diciem bre es 
un mes de poca venta. Sin em ­
bargo, los embarques de D iciem ­
bre igualaron a los de abril, el 
m ejor mes del ano, y sobrepasa­
ron a Junio, otro mes de mucho 
apogeo.
Reconociendo las ventajas y supe­
rioridades de nuestras marcas, 478 
agentes del ramo automotriz han 
tomado la representación H udson- 
Terraplane desde la introducción 
de los nuevos modelos.
Si al presente no estamos repre­
sentados en su territorio, nuestro 
distribuidor más cercano o nues­
tro Departamento de Exportación  
se complacerán en suministrarle 
pormenores.

HUDSON M OTO R C A R  COM PANY 
D ciroit, M ichigan, B .U .A .

Coblegramas —  H U D S O N C A R

Ayuntamiento de Madrid



FUNCIONAMIENTO DE 
MOTOR NUEVO

Mediante la rehabilitación con 
productos Perfect Circle

e  Cuando el dueño de una automÓTÍl se queje de que 
su motor está consumiendo mucha gasolina 7  aceite 
o que ha perdido la velocidad 7  fuerza que tenía 
cuando nuevo— explíquelc la ventaja de rehabilitarlo 
con productos Perfect Circle.

La combinación de anillo de compresión Perfect 
Circle “ 70”  7  de regulación de aceite “ 85” , está dando 
un funcioiiaiuiento sensacional en toda clase de mo­
tores. Mediante una instalación de anillos Perfect 
Circle, le ahorrará a sus clientes gastos de reparación 
7  hará que sus automóviles funcionen mucho mejor 7  

con ma7 or economía.

Los extensores de émbolo Perfect Circle deben insta­
larse siempre en émbolos de aluminio. Estos exten­
sores, pro7 ectados individualmente para cada modelo 
de motor, evitan el golpeteo de émbolo, a causa de 
que restablecen permanentemente el ajuste exacto de 
los émbolos antiguos. Los anillos funcionarán tam­
bién mucho mejor, porque viajarán en correcto con­
tacto con la pared del cilindro. Los extensores cues­
tan mu7  poco, en comparación con los ahorros de 
gastos que resulta de su instalación.

Dé a sos clientes este durable funcionamiento de 
motor nuevo 7  obtenga Ud. una buena ganancia del tra­
bajo, recomendando siempre los productos Perfect 
Circle.

LOS ANILLOS O  AROS D E EMBOLO PERFECT CIRCLE 
son equipo original rie fábrica de rslos autom úiilcs: 

.Aabum D rSolo Nasb
Aoslin  D odge Oldsm obile
B oick  D orsenbcrg Packard
Cadillac Graham Pieree-Arrow
ChciToIet Ilupm obilr PIynioulh
Chrysler LaSalle Sludebaker

Corregida hasla el IS  de enero de 1936

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES— H.\GERSTOW>, INDIANA. E. U. A., y TORONTO, CANADA
lHr»e«ióa *7BtFlCIRCO**^^QftTC

PERFECT CIRCLE
Anillos de Embolo • Extensores de Embolo

DISTRIBUIDORES V REPRESENTANTES
A r c e n l lB a  ..................... Uari*»a PeraiadM. Bscm* A lrrt M S x Iro  ..........................L a  Caai da Rcracclon*a 8.A .. Ciudad *
B r a a il .  L ' m g u y  . .  B. R. Riad. Rio d* Jasalro Obncda _
l 'a n a r la a  ................... laoacle Urania. Saota Crea de Teserlfe Saaredra j  Tatdlll Saca. A -- UStSco. D* ’ •
C h ile  ......................... C. T .  Doealts, Sealtaio Garia Hemaaaa. Tom da.
C elaaahta ................... CUberta Saaeh«« Comea. Cali P a a a m d  ....................... Dar *  K lfb l G in e e . Ancdn

I.. Carrlnl A . BoeoU P r r B  ................................A lfm l Pim arr, l.lma
C oata R Ie a  ..............Srea. Sobare A Cía.. Sao Jaeé F l l l p i n n a     .Mullar. Uaclrao A Co-, Inc.. Manila
C a h a  ........................ ..  Red Bar Co. of Coba, loe.. Habana P u rrC rr I t i c o ...............A. J . DeArraatla. San Jnnn
Ret>. n o m la le a n a .  .  ( ’iino (lorcln. S a n to  Ilomluso P o r t n g n l  .................. .BoolHaile Tortusneui de Acceiaoriot Lda''
R r a a i l a r ................... .. Atejamlro Jaime. Sallnaa. Goaradnll T.laboa
C v a l e m a l a ................J . G. Rotbaeblld. San Joaé, Coata B lü  R a p a A a  ........................K. A. Uooatadt. Madrid

M r a r a g a a  V e n e c o e la  .................. Carica J . D'EanMira. Uaraeilba
E l  S a lv a d o r  Uayoraa. Goamiea A  Cfa.. Cardéis
lia n d a r a a  M a r r u e c o  . . . . . . . .Mlcael Ortec*. Laracbe

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



Ü U NSIDERE EL STUDEBAKER

¿Por qué tantos clientes compran hoy Studebaker, des­
pués de haber sido fieles por tanto tiempo a otras marcas? 

Porque el Studebaker ofrece ventajas que el comprador 
exige hoy en día, pero no puede obtener en otros coches:

1. M ecanism o de su jeción  a u tom ática  en  declive-
u n  dispositivo que se presta a d m irablem en te para  
dem ostrarlo— y decide m u ch a s ventas al in stan te .

2. Propulsión auxiliar (a elección en  cualquier  
m odelo), con su asom brosa econom ía de com bu s­
tib le ; contribuye a prolongar la  vida del m otdr.

3. Rueda Libre (si se desea)— el m ecan ism o de Rueda  
Libre original del Studebaker, el que h a  probaflo  
sus m éritos d uran te 6 años y h a  sido adoptado  
por otras m arcas en  1936.

4 . -Im p ecable  elegancia  interior y exterior que t a  
causado sensación . ’

5. Carrocerías de acero, las m ás resistentes y  las  
m ás seguras— y podem os dem ostrarlo.

6. E norm e capacidad para equipajes en  cada coche.

7. Los m odelos C upé m á s elegantes, sin  distinción  
de precio.

8. C om odidad, conveniencia y lu jo  en todos los 
detalles.

9. Precios m ódicos— D ictad or: 1665— Presidente: 
$965 y m á s, en la  fábrica.

10. Econom ía excepcional en  com bu stib le  y lubrican te. 

Febrero, 1936

R ep resen ta ción  exclu siva , a y u d a  generosa 
para la p rop a g a n d a , decid ida  co la b o ra ­
c ió n  y  un excelen te  ren g lón  d e  cam ion es 
y  óm n ib u s para  1936— b e  a q u í los  m ed ios 
c o n  qu e e l con cesion a rio  en  el ex tran jero  
pu ed e  estab lecer  un  récord  en  ganancias. 
P or  in form es, escriba  o  cab legra fíe  a:

THE STUDEBAKER E X P O R T  
C O R P O R A T IO N  

SOUTH  BEND, IND., E. U . A.

Cables: STUDEBAKER

Ayuntamiento de Madrid
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El SURTIDO REPUBLIC es completo...
Com prende todas las piezas arriba anotadas, 
para todo m odelo de au tom óvil, camión y  

óm nibus de marca americana —

Pregúntele  a su d/str/bu(dor

REPUBLIC G E A R  C O .,
2197 Beaufait A v e n u e  D e tro it, M ic h ., E . U . A .
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UcGraw-Hill Publishing Co., Inc.
Representante; Buenos Aires, Argentina, James F. Downey
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Evite el arrastre 
drovocado por

S í r v a s e  o b t e n e r  I n f o r i i u t e i S n  t i e t a l i n d n  i l e l  e o n -  
v e .N io rta r lo  m ft> « c v r v n n o  u  s u  l o c a l i d a d »  c u y o  n o m b r o  
s e  i n c lT iy e  e n  In  n O m l n a  < lc a b a j o .  E l  1 «  e a t n d i a r d  
ísno n c c e s l d u t l c » ,  i i i d t c a r f i  l o s  p r e c i o s  y  c o o p e r a r f i  
c o n  ü d .  e n  t o d o  l o  u n e  p n e d u «

DISTRIBUIDORES
A R G E N T I N A :

Henry W . Pdabody & C ía. 
Argentina. Ltda. 

Bolívar I& i6.ld6d. 
Buenas AIraa

B R A S IL : 
Bromberg y  CompaAla 

Rúa Florencia de 
Abreu 97,
Sao Pauto:

Octavie Coneeteae & Cía. 
Rué 7 de Setembro 

Ns. 696-700 
Porta Alegre. Brasil 
Armazens "A ncora" 

F ilia l de Im porUdara de 
Farragens, S . A. 

Praea D . Pedro n  
Ns. 169-142,

Para:
Lisboa & Cía,

“ ue Viso. Rja Braneo 
o  No. 1415 
neoiie, Pernambuco 

Brasil

C O L O M B IA : 
Automotriz S ilva, S . A 

Bucaramanga, 
Colombia. S . A . 

C H IL E  Y  B O L I V I A :
Siemons-Scttuekert, Ltda
Compañía de Electricidad, 

Santiago 
Calle Huérfanos 1039,
.  Valparaíso 
Calle Esmeralda 1025.

-  „  Concepción, 
calle Barres Arana 350, 

Antofagasta 
ria za  Colon asq, Sucre

E C U A D O R : 
Francls V . Coleman 

Casilia 278. GuayaQuil

C U B A : 
Compañía Sunoco de 

Cuba, S . A . 
Avenida Menocal 

N o. I92A.
Habana

P U E R T O  R IC O :
F . L . de Mostos & 

Compañía 
Apartado 650, San Juan

P A N A M A : 
Whelesale T ire  & 
Supply C o.. Ltd..
No, 71, 17 W , & 

" H "  Sts.,
Panamá

M E X IC O :
Mexican Tra d in g  Co., S -A .

Esq. A rtícu lo  123 y 
Hufflboldt. Mexíoo C ity .

S A N T O  D O M IN G O : 
Santo Domingo Motors Co. 

Santo Domingo, R . D.

V E N E Z U E L A :  
Com pañía Republic 

Pajarito» a ta Palmo. 
Caracas

P O R T U G A L :
C . E . Moitcnho d 'Aím elda 

Ruñ da Prata 71. I*. 
Lisboa Vicente Lines, 

Aportado No. 26 
San Josó. Costo Rica

C asi todos los automóviles de hoy día tienen m o­
tores de alta compresión. El espacio entre la parte 
superior del émbolo y  la culata de los cilindros es 
tan pequeño que hasta una leve capa de carbón u 
hollín endurecido causa pérdida de fuerza, golpe­
teo de motor y reparaciones costosas.
E l aceite de motor Sunoco “ hecho con m ercurio” es 
tan puro que no puede form ar costra de carbón.

S U N  O I L  C O M P A N Y , Filadelfia, Pa., E .U .A .
Dirección telegráfica: "Sun" Phiiadelphia

ACEITE DE MOTOR

HECHO POR MERCURIO

Imparte  suavidad  y fuerza a los motores  
.p orq u e  no f o r m a  costra dura de carbón

Febrero, 1936
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EL SECRETO ESTA EN
- P A R K I N G  P R O B L E M - Í

AUTOMOTIVE TRAPE* AMOCIXTtOMI _** OFOlAlWAAXMOn

A n u n cio  Cooperativo

Empleando un espado prominente en 
los diarios locales, 15 dueños de garajes 
y  de locales de estacionamiento en K an­
sas City, M o., anunciaron la ubicación 
de sus puntos de estacionamiento en 
un mapa de la sección com ercial de 
la ciudad, com o se ve arriba. La cam­
paña de anuncio costó a cada dueño de 
gara je  como $7 por mes por cada punto 
de estacionamiento y  ha dado ya  buenos 
resultados en aumentar el negocio.

La V enta  M ediante “ Muestras”

E l empleo de “ muestras”  para la 
venta de servicio, al aprovecharse inteli­
gentemente, es un medio seguro para 
desarrollar el negocio. H a de cuidarse 
de no dar mucho, y  también, de prestar 
especial atención a  la lista de personas 
que se elija para la  aplicación de este 
plan. Se ha visto que muchas personas 
incluidas en una lista  bien preparada, 
no se convierten en parroquianos, lo que 
justiñca obrar con  mucho tino en la se­
lección de los nombres.

U n dueño de varias estaciones de 
servicio en una sola ciudad ha apro­
vechado con éx ito  el plan de “ m uestras” 
para aumentar su negocio, desde hace 
varios anos. E ste dueño tiene varios 
vendedores de servicio que constante­
mente están haciendo contacto con 
posibles com pradores. Los vendedores 
llevan consigo form ularios de servicio, 
que son buenos para un lavado o un 
engrase de autom óvil de muestra, es 
decir, gratuito, que ellos, a  su discre­
ción, reparten entre com pradores en 
perspectiva.

P or ejem plo, un vendedor, después de 
conversar un rato con  un interesado, 
saca de su bolsillo uno de estos form ula­
rios y  le dice: “ Quiero que Ud. pruebe

COMO HACERLO
El Exito Está en Hacer las Cosas de una 
Manera Diferente + Nada es Tan Valioso 
Como una Nueva Idea de Venta, de 
las Cuales Presentamos Aquí Algunas

Com odidad del C liente

P a ra  la  conveniencia de la  clien tela , 
este com ercian te tien e u n a  aala de 

espera al lado de au  ta ller

nuestro excelente servicio, para que Ud. 
mismo tenga así la oportunidad de juz­
garlo.”  , .

Este dueño de estaciones de servicu' 
ha visto que este m étodo atrae a  sus 
talleres muchos clientes, que compran 
varios servicios suplementarios en su 
prim era visita y  que regresan, convii- 
tiéndose así en buenos parroquianos.

El Certam en de Ventas

Los gerentes de ventas de automó­
viles usados, que han tenido mucha 
experiencia con certámenes de ventas, 
han descubierto que uno de los planes 
más efectivos, en este sentido, es el 
basado en alguna form a de lotería. Un 
certámen de este tipo se ha emplead» 
con frecuencia y  siempre con éxito 
invariable. P or este plan especial, el 
vendedor tiene derecho a ju gar un dado 
una vez cada vez que vende un automó­
vil usado barato. A l vender un auto­
móvil usado de precio regular, tiene 
derecho a ju gar un dado dos veces y  al 
vender uno de precio alto, a ju gar un

Sedimento de la Caja del Cigüeñal

p a ra  u n ta r  con su bstan cia  d e to a a m ie n to  23 0*  c a jita s  de fosforos

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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“Aspecto”  para Vender

E] aspecto de un ta lle r  no tien e  
n ada qae v e r con la calidad del 
trabajo que se hace aqni, lo  m ism o  
que la  belleza de un au tom óvil no 
tiene conexión algu n a con su  fu n ­
cionam iento. Sin em bargo, le  pú ­
blico da siem pre preferen cia  a  lo 
bonito y  agradable, lo  que resu lta  
m ny beneficioso a  los dueños de ta ­
lleres o  estaciones bien presen tadas

dado tres veces. Los puntos ganados por 
el dado se suman periódicamente y  el 
que saca el total más alto, se lleva un 
premio. Este plan mentiene a los ven­
dedores activos y  llenos de entusiasmo 
todo el tiempo, hasta que termina el 
concurso.

La Venta en el Ta lle r

Todo conductor de un autom óvil v ie jo  
1 es un comprador en perspectiva de un 
I automóvil nuevo; pero, el m ejor com - 
I prador en perspectiva es el conductor 
I de un automóvil que necesita costosas 

reparaciones. Una manera de interesar 
a este dueño, sin que él se de cuenta de 

I ello, es colocar un automóvil nuevo o 
I uno usado, pero en buenas condiciones,
I en el piso del taller. La gente que está 
I esperando en el taller, se siente natu- 
I Talmente inclinada a examinar el auto- 
I móvil puesto aquí en exhibición, y  es 
I entonces cuando se presenta la oportu- 
jnidad de hablarle al interesado, para 
I que cambie su automóvil v ie jo  por uno 
I nuevo.

A tracción Visual

Un dueño de una tienda de accesorios 
I colocó en su ventana una “ atracción vi- 
l.suai en la form a de un espejo grande 
jco n  un letrero que decía: “ Este es el 
I Chente que nosotros queremos. Permi- 
I taños servirle.”

El espejo fué colocado al fondo de 
Ja vidriera, a la altura de la cara de

Exhibición 

para Vender

U n  n eum ático  enorm e, 
levan tad o  cerca de las  
bom bas de com bustible  
y  b rillan te m en te  ilu ­
m in ad o  en  la  noche, 
sirve de vendedor per­
m an en te p ara  este co­
m ercian te . E s m ejor  
que lo d o  letrero  o 
an u n cio , pues a  la  
sim p le  vista  cuenta  

toda su  historia

Envuelto en Celofane

D e re c h a : U n s  idea para  
exhibición  en salón  de 
ven ta  d e  lo s  n uevos m o- 
deloi4 de 1936. Esto co­
m ercian te  consiguió un  
g ra n  pedazo de celofane  
y  envolvió u no de los  
nuevos m odelos atándolo  
con Una cinta , com o un 

paquete de regalo

la persona parada al frente, con  el le­
trero arriba, en punto bien visible. Cada 
persona que lo vió y  leyó el letrero no 
pudo menos que sonreírse al frente del 
espejo, y  la sensación agradable prom o­
vida por esta novedad originó muchas 
ventas.

Preguntas Positivas

“ Nunca hago preguntas neutras o ne­
gativas cuando hablo con un posible 
com prador”  dice un antiguo vendedor. 
“ H ago preguntas positivas y obtengo 
generalm ente respuestas afirmativas, 
que conducen a buenas ventas. Y  empie­
zo preguntado en seguida al principio 
de la conversación. D igo, por ejem plo: 
Ud. quiere que se le entregue el auto­
m óvil lo más pronto posible. La res­
puesta del interesado es casi siempre: 
por supuesto que sí. De aquí paso, sin 
pérdida de tiempo, a explicar algunos 
puntos interesantes acerca del autom ó­
vil, pero sin dar a entender que estoy 
ansioso de apurar al interesado a que 
dé inmediata decisión. L o que me inte­
resa es que el interesado quede pensan­
do en recibir el autom óvil lo más pronto 
posible.

“ H ago una serie de preguntas, siem­
pre positivas o afirmativas, durante la 
conversación. P or ejem plo, le d igo: A  
Ud. le gusta tener un m otor bien pode­
roso; Ud. quiere tener la última palabra 
en refinamiento y  comodidad.

“ Estas preguntas son, por supuesto, 
típicas, pero hay que variarlas, ajustán­
dolas al carácter del interesado. Cuando 
veo que el interesado se inclina a la 
parte mecánica, entonces le hablo del 
funcionamiento m ecánico del vehículo.”

La Venta de Autom óviles Usados

Las oportunidades para la introduc­
ción de nuevas ideas en la venta de au­
tom óviles usados, son casi ilimitadas. 
Un comerciante descubrió un método 
completamente original en este sentido. 
H izo que cada empleado de su estable­
cim iento fuera responsable por la venta 
de un determinado autom óvil usado, 
siendo éste elegido por sorteo o lotería. 
El autom óvil asi elegido para su venta, 
después de reparado y  bien acondiciona­
do, era objeto de particular atención 
por parte de todos los vendedores em­
peñados en venderlo.

La compañía imprimió también cir­
culares y  anuncios de ventanas. Las c ir ­
culares se enviaron a posibles com pra-
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dores de automóviles usados. Cada ven-, 
dedor recibió 100 anuncios con  instrucr. 
dones de repartirlos en. su vecindad. 
También se mandó que cada vendedor 
colocará cierto número de letreros de 
ventanas en las tiendas y  almacenes del 
vecindario.

Dice el éomerciante: “ Utilizamos los 
amigps; y  las tiendas diversas patroci­
nadas. por nuestros vendedores. N atu­
ralmente,-.-no-todos nuestros vendedores 
lograron colocar anuncios en las yenta-.. 
ñas de estas tiendas y  repartir todas las , 
circulares entre sus amigos,;_pero_ un 
buen número de letreros; y  circulares 
quedaron en buenas manos, para a s e r ­
rar un éxito com pleto.a nuestro plan.”

Un emprendedor, vendedor llegó hasta 
inducir a un am igo suyo, dueño de una 
tienda de com estibles, que m etiera las 
circulares en ¡os paquetes de com esti­
bles, y  otro pagó a varios muchachos 
para que repartieran las circulares a 
toda la  gente que pasará por la calle.

Estabilización

E l plan de estabilización de trabajo 
y  empleo, im plantado p or  la industria 
autom otriz en los Estados Unidos, y  que 
se basa sobre la introducción de mode­
los nuevos en el otoño, lo que desarrolla 
un nuevo período de ventas y  una pro­
ducción más continua y  uniform e, ha 
dado espléndidos resultados, según de­
clara la  Autom obile M anufaeturers A s- 
soeiation. La aceptación de este plan se 
ha puesto oficialmente de manifiesto me­
diante la  aprobación, por parte de esta 
Asociación, del í í  de noviembre de 
1936, como la  fecha de la  apertura de 
la  próxim a exposición anual de auto­
móviles en la ciudad de Nueva York, 
la cual se celebrará también en el 
Grand Central Palace de esta ciudad.

. L a Alum inum Industries, Inc., de 
Cincinnati, Ohio, ha tom ado a su cargo 
la  distribución exclusiva de los extre­
mos de tensorés con cojinetes de holas 
fabricados por la H oover Steel Ball Co., 
licenciada ba jo  las patentes Baker. El 
nuevo catálogo de extremos de tensores 
con cojinetes de bolas Perm ite está listo 
par su distribución. Contiene más de 
1.100 modelos para aplicación a  auto­
móviles y  camiones.

Cari L. Reed ha sido nombrado ge­
rente de exportación  de la  Kelly- 
Springfield T ire  Co. Durante estos ú lti­
mos ocho años, el Sr. Reed representó 
a la  F isk Rubber Co., como gerente de 
su oficina en Brasil. A porta  a  su nuevo 
puesto una vasta experiencia práctica 
en los m ercados iberoamericanos, la 
cual data de su prim er empleo como 
vendedor en 1912. E l Sr. Reed fu é  tam ­
bién, durante cuatro años, distribuidor 
e im portador de neumáticos en Puerto

S

Rico. Más tarde fu é  el representante, en 
los m ercados de las Antillas, de la Mi- 
11er Rubber Co. Posteriorm ente fu é-ge-

C A R L  L . R E E D

rente de las sucursales de la M iller en 
Pittsburgh y  Filadelfia, antes de ingre­
sar a la Fisk.

Suben las Acciones 
de Autom óviles

Las acciones de las principales com­
pañías de la industria autom otriz nor­
teamericanas subieron notablemente el 
año pasado, según la  evidencia de las 
cifras de cotización de la Bolsa de A c ­
ciones y  de la L on ja  de Calle de Nueva 
Y ork. Las acciones de todas las compa­
ñías anotadas subieron mucho ei año 
pasado, llegando en algunos casos, a un 
aumento de m ás de 100 p or  ciento. Las 
acciones comunes de muchas compañías 
reflejaron en su aumento el progreso de 
la industria durante 1935.

La industria autom otriz, en general,

se benefició con un aumento de muchos 
millones de dólares en el valor de sus 
acciones, como se ve en las c ifras que 
aquí publicamos, en las cuales se inclu­
yen todas las compañías cuyas acciones 
se cotizan en estas dos bolsas de valo­
res, No cabe la menor duda de que las 
acciones de numerosas com pañías, que 
no se incluyen en las transacciones bur­
sátiles de estas dos bolsas neoyorquinas, 
han también tenido un correspondiente 
aumento de precio. L a Chrysler, según 
la presente in form ación tabulada, ha 
sido la  más favorecida. A  fines de 1934, 
cada acción de esta com pañía se coti­
zaba a $42, y  a fines de 1935, a  $92.50. 
Las acciones de casi todas las com pa­
ñías se cotizaron a m ayor precio a fines 
de 1936, en com paración con su valor 
a fines de 1934. M uy pocas fueron, en 
realidad, las excepciones a esta regla.

A l estudiar las cifras presentes, no 
debe hacerse ninguna com paración en­
tre  las acciones de la s varias com pa­
ñías, pues no hay base racional para 
hacerlo, a causa de que la  constitución 
individual de cada una es diferente en 
lo tocante a capital, núm ero de accio­
nes, valor nominal de cada acción y  o- 
tros factores. L o  im portante, sin em­
bargo, es tener presente que, con muy 
pocas excepciones, todas las acciones 
avanzaron notablemente, recobrando su 
valor, después de varios meses de va­
lores mínimos durante la  crisis, cuando 
la demanda fu é  muy lim itada a pesar 
de su extraordinaria desvalorizaeión. El 
estado actual del m ercado bursátil es, 
por supuesto, una evidencia concreta 
del resurgim iento de toda la industria.

B O L S A  DE A C C IO N E S  D E  N U E V A  Y O R K

E sca la  ú e 1935

A u b u rn  A u t o ..................
B en d ix  A v ia t io n ...........
B o r g -W a r n e r  ................
C aterpillar  T r a c to r ..
Chocker C a b .....................
C h r y s le r .............................
C la rk  E q u i p m e n t .. . .
C on tl. M otors ..............
Du P o n t .............................
E le ctric  A u to  L i t e . . .  
E lectric  S to ra g e  B a t .
F ederal M o to r  ...........
F ireston e ...........................
G ab rie l ................................
G eneral M o to r s .............
G oodrich  ..........................
G oodyear ...........................
G rah am  .............................
H&yes B o d y .....................
H ercules M o to r .............
H on d-H ersh  ..................
H u dson  M o to r ................
H upp ....................................
In g erso tl R a n d .............
In to m a tio n a l H a r . . .
Joh n s-M an T Ílle  ...........
K c lse y -H a y e s  ................
L e e T ír e .............................
L in k  B e it ..........................
M a c k  T r u c k .....................
M o to r  P rod u cts (oíd)
M otor W h c e l...................
N a sh  .....................................
P a c k a rd  m o to r .............
R aybestos M a n h a tta n
Roo M o to r ..........................
Sparka W it h in g t o n . . .  
Spicer M t g ........................

A lta
$ 4 5 %

2 4 %
7 0 %
00
21
9 8 %
2 7 %

2 %
1 4 6 %

80%
5 8 %
8%

102%
5 %

5 9 %
1 4 %
92

4 %
0%

3 6 %
42
1 7 %
3%

121
6 5 %
9 9 %
3 1 %
1 4 %
4.3
3 0 %
69
1 5 %
1 9 %

7 %
3 0 %

5 %
8%

1 5 %

B a ja  U ltim a  
$15 $ 4 2 %

i m  2 3 %  
2 8 %  79  
8 6 %  6 7 %  

4 %  21  
81 9 2 %
1 2 %  26  

% 2% 
8 6 %  1 3 9 %  
1 9 %  3 7 %  
39 6 8 %

3 %  7 %
8 4 %  102 

%  4
2 6 %  6 6 %  

7 %  1 4 %
70
1%
1%

11

3
5%

3 5 %
3 0 %  4 1 %  

6 %  1 6 %  
%  1% 

6 0 %  116 
3 4 %  6 1 %  
3 8 %  9 5 %  

6 2 7 %
8 %  1 4 %  

1 7 %  4 1 %  
1 8 %  3 0 %  
1 7 %  05  

7 %  1 5 %  
1 1  1 8 %  

3 %  7
1 0 %  3 0 %

Cam bio  
e n  el 
añ o  

-(■$16 
+6% 

-1 -3 8 %  
-1 -1 9 %  
-(-16% 
-( -5 0 %  
4-11 
+1% 

-(-437%  
- { -6 %  
+BV* 
- ( - 2 %  
4 - 9 %  
-¡-2% 

4 - 2 2 %  
4 -3  
4 - 1 %  

4 - %  
4 - 1 %  

4 - 2 5 %  
4 - 8 %  
4 - 8 %

4 -4 7
4 -1 9
4 -6 1 %
4 -1 9 %

4 - 2 %
4 - 2 3 %

4 - 3 %
4 -3 6 %

4 -6

4̂ 2

E sca la  d e  1935 Cam bio  
  s  ------   en el

S te w a r t-W a r n e r  ____
Studrtm ker C orp. . .
T h e r m o id ...........................
T h om p son  P r o d .............
T im k e n  R o ller  B earin g  
U n ite r  A m e r . B osch . 
U n iU d  C a n  P asten er.
U .  S .  R u b b e r ..................
W a u k e sh a  M o to r ...........
W h ite  M o to r ...................
Y e llo w  T r u c k ...................

A lt a  B a ja  
1 8 %  6 %  
10%  2% 
10% 2% 
2 0 %  1 3 %  
7 2 %  2 8 %  
2 0  7
2 4 %  1 4 %  
1 7 %  9 %
3 0 %  2 5 %  
1 9 %  0 %

9 %  2 %

U ltim a  añ o  
1 8 %  4 - 1 0 %  

9 %
9 %

25
67
1 7 %
2 3 %
10%
29
19

9 %

4 - 6 %
4 - 7 %

4 -3 2 %
4 - 8 %
4 -9

4 - 1 %
4 - 5 %

L O N J A  D E  C A L L E  D E  N U E V A  Y O R K
E sca la  do 19 3 5  C am bio

,_A— ^ e n  el
A l t a  B a ja  U ltim a  añ o

A lo rn . I n d ........................... 11 7 %  10

3 %
8-%

4 - 7 %
4 - 1 %

4-% 
—%

2%
3 %

47/s
7 %

8% 12%

4 - 2 %
4 - 2 %
4 -1

+2
B ¿ w e r  R o l........................  3 5 %  10 2 7  4 - 9 %
C h icago  RJt .  S  M . . .  2 7 %  1 2 %  2 5 %  -1 -1 0 %
C levelan d  T ra c to r  . .  1 8 %  6 %  135(
C ord C o r p ..........................  6 %  2 %  6V
F edd ers M f g ..................  2 8 %  1 9 %  27
F ord  M o to r  C a n . A . .  3 2 %  2 3 %  26
F ord  M o to r  F r a n c e , 4 %  2 %
F ord  L t d .............................  9 %  7 %
G en eral T ire  ................  8 9 % .  3 4 %  8 9 %  4 - 2 3 %
G reenfield T a p  &  D ie  lO V* 4 %  8 %  4 -2
M cC o rd  R a d ..................... 9 %  3 %  8 %  +2V*
O utboard M o to r   1 2 %  4  1 1 %  + ^ . ,
P e r fe ct C ir c le   4 3 %  31 3 9 %  4 -1 0 %
P itts . P ia le  G l a s s . . . .  9 9 %  4 0 %  9 7 %  4 -4 2 %
P y re n e  M fg . ................. 7 %
S h e rw in -W illia m s  . .  1 2 8 %  84
S fu tz  M o to r ...................... 3 %
W ó y n o  P u m p ..................  22

2 %  6 %  4 - 2 %
1 2 5 %  4 -3 9  

1%
1 2 %  1 9 %

P recios de las acciones tom ados d e ! r i m e s  
d e N u ev a  Y o rk .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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A  p esar d e  que la  flnaticioeión d e  aotom óvíles  n o  es n n  nejrocie que a tra e  eem en tarios p e r  p a rte  déla 
p ren sa , loe ú ltim os d esarrollos e n  este  sentido» en  lo s  E sta d o s  U n id o s , h an  despertado p a rtic u la r  ín teres

público  j  m u ch a  activid ad  periodista

CAMBIOS EN FINANCIACION
Se Ensayan Nuevos Sistemas en los Estados Unidos y 
Algunos de Estos se Aplicaran al Comercio con el Extranjero

Por M unro Innes

Ciertos recientes desarrollos en la fi­
nanciación* Se automóviles en los E sta­
dos Unidos prometen servir de ensayos 
prácticos a varios nuevos métodos de 
venta a plazo. Se anticipa que algunos 
de estos nuevos métodos podrán adap­
tarse a práctica aplicación en el ex ­
tranjero, También se presume que otros 
métodos, después de dem ostrada su ine­
ficacia en los Estados Unidos, servirán 
de lección objetiva, es decir, de ejem plo 
que no ha de seguirse en ninguna parte 
del mundo.

El nuevo plan de 6 por ciento  para 
computar el gasto de financiar una ven­
ta al por menor a plazo, que desde hace 
como tres meses viene ofreciendo la 
General M otors Acceptance Corp., que 
es una subsidiaria de financiación de 
la General M otors Corp., y  que ha sido 
también adoptado por casi todas la s de­
más empresas de financiación del país 
con muy leves alteraciones, está desti­
nado a tener universal aceptación en 
otros países del mundo. O frece una fó r ­
mula sencilla y  conveniente, en virtud 
de la cual, el com prador de automóvil

financiación de automóviles se efec- 
.„ Estados Unidos de una manera

parecida a la  venta de automóviles 
soore la base de "alquiler—com pra”  en 
otras partes del mundo.
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puede el mismo, sin la menor dificultad, 
calcular con exactitud el gasto o costo 
de adquirir un vehículo sobre la base 
de pagos a plazos. E sta es la prim era 
vez que se le presenta sem ejante opor­
tunidad para poder el mismo hacer este 
cálculo.

P or otra parte, el establecimiento de 
facilidades de crédito, que m uy en par­
ticular se acentuó en los Estados U ni­
dos a continuación del anuncio, a prin­
cipios de enero de 1936, del plan de la 
F ord  de pago por mensualidades de $25, 
es una tendencia que se presta a inte­
resante debate, según declaran numero­
sas empresas de financiación en el país.

Exito del Plan G M A C

El éxito del método de la General 
M otors Acceptance Corp. (G M A C ) pa­
ra  la  com putación de los gastos im ­
plicados en una venta a plazo, quedó 
asegurado casi desde el día en que por 
prim era vez fu é  anunciado al público, 
a causa de que otras organizaciones 
com petidoras se apresuraron a ofrecer 
un plan muy similar.

L a Commercial Credit Co., dedicada 
a financiar ventas a plazo hechas pol­

los representantes o agentes de los au­
tomóviles y  camiones comprendidos en 
el gru po de la  Chrysler, o freció  un ver­
sión propia del plan de la GM AC a 
continuación de la presentación de este 
método al público. A  continuación del 
plan de la GM AC vino también el 
anuncio de un plan sim ilar por parte de 
la Universal Credit Co., dedicada a fi­
nanciar ventas a plazo de automóviles 
y  camiones Ford, y  por parte  del Co­
m ercial Investment Trust. Estas cuatro 
empresas son las principales en el cam­
po de financiación de automóviles en 
los Estados Unidos. L as compañías fi­
nancieras pequeñas, de las cuales hay 
muchas en todo el país, siguieron opor­
tunamente el ejem plo de las grandes. A 
mediados de enero, casi todas las com­
pañías de financiación de automóviles 
del país se hallaron ofreciendo facilida­
des basadas sobre el plan de seis por 
ciento.

E l plan es muy sencillo y  a  su sen­
cillez debe precisam ente su éxito.: Hasta; 
hace poco, el costo de la  financiación 
era un m isterio para el comprador de 
automóvil. En realidad, nunca se hizo 
un esfuerzo, por parte del comerciante, 
de automóvil y  la com pañía de finan­
ciación, para explicar al comprador so-
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bve qué se fundaba el costo o gasto 
del servicio de financiación. Por 
esta razón, se difundió por toda 
la industria la im presión de que, 
por fa lta  de una fórm ula determi­
nada para com putar el gasto, el 
com prador había llegado a creer 
que se le estaba cobrando un  pre­
cio  exhorbitante por el servicio de 
crédito.

E l plan de la GMAC, y con leves 
variaciones, el de otras empresas 
de financiación, se basa sobre una 
fórm ula m uy sencilla: el saldo por 
pagar a plazo se agrega el costo 
del seguro y  el total se multiplica 
por 6 por ciento. La c ifra  resul­
tante es el gasto que el comprador 
ha de pagar por el serv ido de 
financiación y  seguro por doce 
meses. P ara periodos de más o 
de menos de doce meses, el costo 
de la financiación se calcula a 
razón de %  por ciento mensual.

Como ejem plo típico de cóm o se 
com puta el gasto, citarem os el caso 
de una venta d e  un automóvil pe­
queño en la ciudad de Nueva York.
El precio corriente al por menor de 
un Chevrolet de dos puertas, entre­
gado en esta ciudad, es de $718,35.
El vendedor del automóvil recibe 
del com prador un pago inicial en 
efectivo, o bien, su automóvil 
usado, que hace que su prim er 
pago suba más o menos a $250,00.
E l saldo p or  pagar por mensuali­
dades es entonces de $468,35. E l seguro 
por doce meses, sobre incendio, robo, 
accidentes y  otros peligros menores, 
sube a $38,63,t suma que añadida al 
saldo por pagar, da un tota l de $506,98. 
La prim a o costo de financiación, a 
6 por ciento, sobre este total, llega a 
$30,42. L a obligación de pago total 
que firm a el com prador queda entonces 
representada p or  la  suma de $537,40, 
la  cual ha de pagarse en doce meses, 
a razón de $44,78 cada mes. A l p a ­
garse en diez y  ocho meses, el seguro 
sube a $54,70 y  el costo de financiación 
es a razón de 9 p or  ciento, lo  que repre­
senta $47,09. E sto significa una obliga­
ción  total de $570,12, por pagarse en 
diez y  ocho meses, con pago de $31,67 
cada mes.

P or supuesto, el 6 por ciento de ín­
teres, que se emplea para com putar el 
costo sobre la base de doce meses y  que 
im parte a este método el nom bre de 
plan de seis por ciento, no es una tarifa  
de Ínteres calculada sobre una base 
anual, a causa de que el saldo pendiente 
se v a  reduciendo mensualmente, hasta 
quedar completamente pagado el último 
mes. E n realidad, este ínteres, compu-

fL as primas de seguro son altas en casi 
todas las ciudades grandes, particularmente 
en Nueva York, pero se reducen notable­
mente en las ciudades pequeñas y  reglones 
rurales.

1 0

REPARTICION DEL DINERO

L o s dneños de au tom óviles que com pran  sus vehículos  
sobre la  b ase d e p agos m en su ales creen gen era lm en te  que  
lo s  g astos de financiación  deberiati ca lcu larse  com o lo  
hacen  los bancos a l tra ta rse  d e prestam os. E s to  m  Im - 
Dosible. a  cau sa  d e uue la s  com p añ ías d e financiación  
tien en  que e n fren ta r  varios g a sto s  que no se  in clu yen  en  
lo s  n egocios estrictam ente ban carios . E n  e l d ia g ra m a  de 
arrib a , que rep resen ta  u na a n á lis is  de loa g astos del 
negocio de u n a  g ra n  com p añ ía  d e  fin a n c ia ció n  de au tom ó­
vile s  d e  los E sta dos U n id o s, se  ob servara o n e rueños de 
u n a  cuarta  p a rte  d e eada d ólar qu e el com prador p aga  
por e l servicio, se u sa  p ara  cu brir  loa in tereses sobre el 
dinero q u e  ia  com p añ ía  a  su  t u m o  p ide en  p restam os  
de u n  b an co  com ercial paca  rea liza r  la  tra n sa c ció n . Lo  
restan te  d d  d ólar, con  la  excepción  d e  m e n «  de 2  por  
cien to , qu e es la  g an an cia  n eta  d e la  cornpania d e  B n e n -  
ciación , v a  a  cu brir  los ga sto s gen erales  d d  n egocio.

(Este diagrama se debe a la cortesía de H. B. Lewis)

tado sobre la base bancaria, es de casi 
12 por ciento.

Sin embargo, en lo  que concierne al 
com prador, el cambio le ha dado una 
fórm ula norm al, que le permite calcular 
lo que tiene que pagar por una com pra 
a plazo. En vista de que el 6 por ciento 
de Ínteres anual se acepta universal- 
mente en el país como lo norm al al tra ­
tarse de préstam os de dinero, y  como 
el público com prador lo  entiende como 
un “ plan de seis por ciento de Ínteres” , 
a pesar de que las compañías de finan­
ciación declaran en sus anuncios de que 
el 6 por ciento es sencillamente un “ con­
veniente m ultiplicador” , en lugar de la 
verdadera taza de ínteres, el nuevo mé­
todo ha tenido un buen efecto sobre el 
mercado.

P or supuesto, a continuación del a- 
nuncio de los nuevos planes vino una 
pequeña reducción en gastos de finan­
ciación en los principales mercados del 
país. A  causa de la gran variedad de 
típicas condiciones en los varios estados 
de la  nación, la cantidad de la rebaja 
o reducción en gastos no puede calcu­
larse eon exactitud. Se ha calculado 
aproximadamente en cerca de 2 por 
ciento el prom edio general de esta re­
ducción en gastos.

E ntre las m ism as compañías de finan­
ciación, el nuevo plan se caracteriza co­
mo "una innovación en anuncio”  m ás

bien que un cambio de método o de 
tarifa . E n general, estas compañías 
han dado aprobación al nuevo plan, 
en vista de que tiende a restablecer 
la confianza entre ei público.

Según la  National Association of 
Sales Finance Companies (A socia ­
ción Nacional de Compañías de F i­
nanciación de V entas) de la cual 
son miembros casi todas las em pre­
sas principales de financiación del 
país, el nuevo plan “ causará un re­
conocimiento general, por parte  del 
público, del hecho de que el costo 
del seguro es parte del precio de 
com pra, lo que tendrá por resulta­
do borrar de la  mente de los com­
pradores, la idea de que las tarifas 
de financiación son exhorbitantes. 
Tendrá también el efecto de indu­
cir al com prador a estudiar con de­
tención e inteligencia las ta rifas de 
financiación, lo  que p or  su parte 
obligará a todas las empresas de 
financiación a adoptar e l nuevo 
plan, resultando de todo esto una 
tendencia universal hacia fijar en 
un medio por ciento mensual el cos­
to norm al por el servicio de finan­
ciación de ventas a plazo” .

N o todas las com pañías de finan­
ciación están de acuerdo con la  ten­
dencia a reducir el costo de este 
servicio, tendencia que ha crecido 
notablemente desde la introducción 
de los nuevos modelos de 1936. La 
Universal Credit Co., al anunciar 

su plan de $25 al mes, ha dado un im ­
pulso enorme a establecer en beneficio 
de los com pradores un método m ás ra­
cional en todo sentido, sobre todo para 
aquellos que necesitan bastante tiempo 
para cancelar el crédito.

E l plan de la Universal Credit Co., 
para financiar ventas de automóviles 
Ford, en los Estados Unidos, hace re­
saltar el hecho de que en este país se 
puede com prar un autom óvil nuevo pa­
gando sólo $25 al mes. E ste plan pre­
sume un pago inicial en efectivo o un 
abono por el automóvil usado, que po­
dría equivaler a un tercio del precio to- 

’i&l del vehículo nuevo, dando un plazo 
de 20 a 24 meses para pagar el saldo a 
razón  de $25,00 al mes. E l costo de la 
financiación se calcula sobre la base de 
un medio por ciento al mes sobre el 
saldo por pagar, y  a este gasto ha de 
añadirse el seguro, lo  que es m uy simi­
lar, en este sentido, al plan de la 
CM AC.

E n resumidas cuentas, no hay ningu­
na cosa  verdaderamente nueva en este 
plan. L a única modificación es que por 
prim era vez se presenta una importante 
empresa de financiación anunciando ex­
tensamente su servicio sobre la  base de 
24 meses. M uchas de las principales 
compañías de financiación del país han

(Continúa en la página 83)
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E l cam ión  Chev* 
ro le t d e  1%  ton e­
la d a  co n  c a ía  de 
estacas o  varales. 
H a y  varios eati- 
loa d e  cajae o  ca ­

rrocerías

EL C A M I O N  C H E V R O L E T  
CON CAMBIOS EN ASPECTO

Sección Delantera Reiormada + Compartimiento de Tipo Cupé

Los cambios principales en los nue­
vos camiones Chevrolet de 1936, o fre ­
cidos en varios estilos de cajas o carro­
cerías, en chasis de %  y  de 1%  tone­
lada, comprenden los siguientes: re for ­
ma de estilo de la parte de lámina me­
tálica y la adopción del compartimiento 
de conductor de estilo cupé con techo 
macizo de acero. Las innovaciones prin ­
cipales en el chasis son : adopción de 
frenos hidráulicos y  empleo en el motor 
de canalización de agua a la longitud 
completa de los cilindros. La com pre­
sión ha sido aumentada a 6 a 1.

E l chasis de 1% tonelada tiene ahora 
un eje trasero completamente flotante, 
con caja más firme, en la cual se incluye 
una caja de diferencial de hierro malea­
ble y tubos de acero sin costura en el 
eje. Las cargas sobre el e je  trasero que­
dan ahora soportadas sobre la caja , en 
lugar de los árboles del eje, los cuales 
sirven ahora nada más que para ia pro­
pulsión de las ruedas.

La comodidad de autom óvil de pasa­
jeros se ofrece al conductor del camión 
mediante la instalación de un nuevo 
compartimiento de conductor de estilo 
cupé, que presenta un aspecto perfilado. 
Tiene techo enterizo de acero y  su al­
tura ha sido reducida.

El radiador, capó de motor, guarda­
barros y protectores se presentan en 
nuevo estilo.

A l adoptar frenos hidráulicos en am­
bos modelos de chasis, la Chevrolet ha 
aplicado el principio hidráulico al fu n ­
cionamiento del mecanismo de sus pro­
pios frenos mecánicos. Un cilindro hi­
dráulico con dos émbolos opuestos se
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emplea para la actuación de cada par 
de zapatas de freno articuladas. E l ci­
lindro principal, cuyo émbolo se mueve 
ba jo  la bajada del pedal de enfrena­
miento, transm ite presión, a través de 
una columna líquida, a cada cilindro de 
rueda. Este cilindro principal está mon­
tado en el bastidor en el modelo de 1% 
tonelada y  en la ca ja  del embrague en 
el modelo de media tonelada.

Los m otores de estos dos chasis son 
idénticos en tipo, en potencia y  en es­
fuerzo de rotación. L a potencia máxima 
es de 72 c. de f .  a 3.200 r.p.m . A  1.000 
r.p.m. la potencia es de 30 c. de f ., y  a
2.000, de 57%  c. de f. E l esfuerzo de ro­
tación máxim o se obtiene dentro de una 
am plia escala de velocidades de motor.

PatoH en e l sostén  del m u elle , que soport&n  
el b astid or del ehaats en  caso d e  qu e se  

rom p a la  lá m in a  p rin cip a l d cl m aelle

E l carburador contrapesado del Che­
vrolet es otra novedad interesante. Sir­
ve para prom over m ayor economía en 
consumo de combustible y  facilitar el 
arranque. La presión neum ática en la 
cám ara del flotador se equilibra o con­
trapesa con la que hay dentro del tubo 
de admisión del carburador, con el ob­
je to  de conservar una relación constan­
te de la  cantidad de aire por mezclarse 
con el combustible. E sta  disposición evi­
ta también el efecto de estrangulación 
que resulta de la obstrucción del depu­
rador de aire a causa de la acumulación 
de polvo.

Entre los progresos en embrague se 
incluye el nuevo procedimiento de apli­
car una corriente fuerte  de perdigones 
a los resortes de am ortiguación para 
im partirles m ejor tensión y  duración, y 
una alineación m ás exacta de las palan­
cas de desembrague.

Un desarrollo en cojinete se presenta 
también en el modelo de 1%  tonelada. 
La carga sobre las ruedas del e je  tra­
sero completamente flotante recae aho­
ra  en dos cojinetes de rodillos H yatt, 
cuyas superficies de contacto están es­
meriladas en sentido radial. Las super­
ficies de contacto de las correderas de 
adentro y  de afuera también están es­
meriladas en sentido radial. B a jo  una 
carga liviana, el contacto entre las su­
perficies del rodillo y  las correderas es 
m uy leve. A  medida que aumenta la 
carga, la elasticidad del m aterial com­
prime los rodillos y  las correderas, de 
modo que queda en contacto una mayor 
superficie.

1 1
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REFORMA EN DISTRIBUCION 
DE CARGA DEL DODGE

C M Ú ó n  D od ge con to ld o , de 1 %  to n e lid » . en eh «»i»  de 1 2 » "  en tre lo »  eje»

E l nuevo surtido de camiones Dodge 
para 1936 consta de modelos de % , 
1 ,1 % , 2, 3 y  4 toneladas. Tam bién com ­
prende modelos de estilo A irflow  perfi­
lados de construcción a la orden.

Entre los refinamientos se compren­
den la  distribución m ás uniform e de la 
carga, moviendo el espacio de esta más 
hacia el frente, y  la  perfilación de las 
ca ja s o  carrocerías. Las caj'as cerradas, 
con su sección trasera de gradual cur­
va, son particularm ente atractivas.

E l modelo de %  tonelada tiene un 
bastidor de doble arco y  cinco miembros 
transversales, de firme construcción. 
P ara el sedán com ercial, la D odge em­

plea su carrocería  de pasajeros, para 
asegurar com pleta comodidad de mar­
cha.

Las puertas de todos los modelos van 
abisagradas al frente. Los muelles son 
de acero Am óla, una nneva aleación 
perfeccionada por la Chrysler Corp., 
que ofrece gran flexibilidad y  duración,

E l modelo com ercial de %  tonelada 
va  m ontado en un chasis de 116" (2,95 
m .) de distancia entre los e jes  y  viene 
a reemplazar a los  anteriores de 1935 
montados en chasis de 111 y  119 pulga­
das (2,82 y  3,02 m .). Moviendo el mo­
to r  y  el com partim iento del conductor 
más hacia el frente, la  distancia entre

el respaldo del com partim iento y  el cen­
tro  del e je  trasero ha quedado aumen­
tada a 37 11 /16", lo que perm ite la  ins­
talación de una c a ja  de expreso de 75 
pulgadas de longitud, con excelente dis­
tribución  de carga. E ste pequeño mo­
delo tiene un m otor de seis cilindros de 
2 W  X 4H  (79,4 x  104,8 mm .) de 70 c. 
de f .  E sta serie se ofrece  en varios mo­
delos: cubretablero de superficie plai'.s, 
cubretablero con  parabrisa, comparti­
miento de conductor, y  en estilos de ve­
hículo cerrado, con  rejillas, con toldo, 
expreso y  vagón de estación, E l sedán 
com ercial se monta en el chasis del au­
tom óvil de pasajeros Dodge. L a caj» 
del estilo expre.so es toda de acer<' y 
tiene 72" de longitud, 4 7 % ’  de anchura 
y 17” de altura o fondo.

Los modelos de 1%  tonelada se su­
m inistran en chasis de 129, 136 y  162

A rribm : N o« t o  bastidor de doblr arco  
d d  n á d e lo  c o n e r d a l  de ^  teselada*  
eon c is c o  fr a e s o e  o ü e n b ro a  tra iu verea*  

lea. ¡D c la je n d o  el sop orte  del m otor

D e re c h a : Sección  cen tra l del n o e r o  eje  
tra sero  com p letam en te flotan te, e o s  
c a ja  en teriza  de acero . E l d iferen cial 

p a ed e  q o ita re e  p o r  el fren te
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pulgadas (3,28, 3,45 y  4,12 m .) de dis­
tancia entre los ejes y  en dos series de 
9.600 y  11.500 libras (4.318 y  6.227 kg.) 
de capacidad bruta. E l chasis de 1% 
tonelada de 9.500 libras tiene un motor 
de seis cilindros de 3%  x  4 % " (79,4 x 
111,1 mm .) que desarrolla un esfuerzo 
de rotación máxim o de 138 pieslibras y  
una potencia máxima de 70' c . de f.

La caja  del e je  trasero de los camio­
nes Dodge de 1%  tonelada es una inte­
resante innovación, pues está represen­
tada por una sola pieza de acero sin 
costura, ensanchada al centro para ad­
mitir el diferencial y  contraída en los 
extremos para el m ontaje de los cojine­
tes de las ruedas. E l soporte de freno y 
el asiento de muelle se hallan combina­
dos en una pieza soldada eléctricamente 
en la caja.

Los modelos normales ofrecidos en 
esta serie son : cubretablero plano, cu- 
bretablero con parabrisa, tipos con com­
partimiento de conductor cerrado, ex ­
preso, de plataform a y  de teleros.

Los modelos de 11.500 libras de ca­
pacidad bruta, en chasis de 1%  tone­
lada, llevan un m otor de seis cilindros 

I de SVi por 4 % " (82,5 x  111,1 m m .) que

N a c v »  9«dán  D od ge fr e n sfo n n a b le , a  $995 , p recio  de lis ta  en  
fá b rica

desarrolla un esfuerzo d e  rotación  de 
150 pieslibras y  una potencia máxima 
de 70 c. de f .  E l diferencial y  la ca ja  
del e je  trasero son de construcción m a­
ciza. E ntre los modelos norm ales se 
incluyen: cubretablero plano, cubreta­
blero con  parabrisa, con com partim ien­
to  de conductor, de estacas o varales y  
de plataform a.

Los modelos de 2 toneladas tienen 
una capacidad de 13.500 libras brutas 
(6.136 k g .) .  Se ofrecen en distancias 
entre los ejes de 136, 151, 162 y  180 pul­
gadas (3,46, 3,84, 4,12 y  4,58 m .). Estos 
modelos tienen motor de seis cilindros

con diámetro interior de cilindro y  ca­
rrera  de émbolo respectivam ente de 8%  
y  4%  pulgadas (86,7 y  114,3 m m .) que 
desarrolla un esfuerzo de rotación  de 
170 pieslibras y  una potencia máxima 
de 85 c. de f.

Los modelos norm ales que se ofrecen 
en esta serie son : cubretablero plano, 
cubretablero con parabrisa, com parti­
miento de conductor, plataform a y  esta­
cas o varales.

La com pañía Dodge continuará o fre ­
ciendo modelos de 3 y  de 4 toneladas y  
los modelos A irflow  de construcción es­
pecial de reciente introducción.

1 cen- 
imeii- 
a ins- 
de 75 
X  dis-
0 mo­
ros de
1 70 c. 
3s mo- 
plana, 
iparti- 
de ve- 
toldo, 
sedán

leí au- 
a caja 
cero y 
nchura

Federal Ofrece un Modeló Pequeño
Se Incluye entre ei M odelo 
C om ercial y el M odel de V2 
Tonelada del Surtido Federal 
Construcción Típica de Camión 
para el Transporte de Cargas 
Volum inosas pero Livianas

M odelo expreso F ederal de %  a  1 ton elada, con  lados sobresalientes

. Un nuevo camión de % a 1 tonelada, 
4 fo n  motor de cuatro cilindros, se está 
^ fabricando por la Federal M otor Truck

} f o . ,  para llenar el vacío entre su mo­
delo de %  tonelada y  el de 1 % . E l nue­
vo modelo se adaptará muy bien a los 

Eequisitos de diversos negocios, tales co­
mo panaderías, lavanderías, etc., pues 
podrá llevar cargas voluminosas pero 
livianas.

El precio de lista es $545, entregado 
en Detroit. Este precio se refiere al mo­
delo normal con chasis de 128" de dis­
tancia entre los ejes y  equipo corriente. 
E l nuevo modelo se ofrece también en 
dos otras distancias entre los ejes, de 

I  I f ?  ^ pulgadas, a precio un tanto 
imas alto. La capacidad bruta del ca- 
ttión  es 75.000 libras.

Febrero, 1936

El nuevo modelo sigue el mismo estilo 
de los camiones Federal más grandes. 
Su m otor de cuatro cilindros, con mon­
ta je  en tres puntos am ortiguado en cau­
cho, tiene diám etro interior de cilindro 
y carrera de émbolo respectivam ente de 
3 3 /4  y  4 % " (95,2 y  114,3 m m .). Desa­
rrolla una potencia máxim a de 50 c. 
de f .  Tiene cigüeñal en tres cojinetes, 
bomba centrífuga de agua, lubricación 
ba jo presión, asientos insertados en las 
válvulas, engranajes de distribución he- 
licales, carburador de tiro  invertido, de­
purador de aire y  bomba de combusti­
ble.

E l bastidor es de construcción de 
gran firmeza y  resistencia, pues sus 
miembros tienen 7 pulgadas de p rofun ­
didad. E l modelo 10 se ofrece  con com­

partimiento de conductor de m arca F e ­
deral. E l com partim iento norm al tiene 
parabrisa inclinado de una sola pieza. 
H ay también un compartimiento de con­
ductor de luxe, con parabrisa angulado 
inclinado. Cinco estilos de ca ja  q carro­
cería responden a la  m ayor parte  de 
los requisitos de la demanda. Estos esti­
los son : cerrado de reparto, expreso con 
costados inclinados, de teleros o  vara­
les, de toldo y  con lados de rejas.

Se anuncia la form ación de una nue­
va  organización para la fabricación  y 
venta de productos marinos, p or  parte 
de la Bendix Aviation Corp., de South 
Bend, Ind. La nueva subsidiaria se lla­
ma Bendix M arine Products Corp.
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NUEVOS MODELOS FARGO
Nuevo Chasis Comercial Liviano y Nuevo Chasis Largo 
de Omnibus + Mejor Dirección y Distribución de Carga

Un nuevo chasis com ercial liviano y 
un nuevo chasis largo de ómnibus se 
han agregado recientemente a la nueva 
serie de camiones F argo. Cos estas adi­
ciones, este surtido de camiones com­
prende nueve modelos de chasis.

E ntre ios principales rasgos de los 
nuevos modelos F argo sobresalen la 
contrapesada distribución de la carga 
y  la facilidad de dirección. Estos nota­
bles refinamientos han resultado de la 
colocación de los ejes delanteros en un 
punto a ocho pulgadas detrás de su po­
sición anterior. E l cambio ha permitido 
mover la carrocería o caja , com parti­
miento de conductor, radiador y  otros 
órganos de la sección delantera, una 
buena distancia hacia el frente.

Adem ás de la contrapesada distribu­
ción de la  carga, hay varios otros deta­
lles que han contribuido también al fu n ­

cionamiento y conservación sobre base 
económ ica de los nuevos modelos Fargo. 
Su m otor de seis cilindros, con válvulas 
en un solo lado, de construcción simpli­
ficada, tiene canalización de agua ex­
tendida a  la com pleta longitud de la 
pared de los cilindros, lo  que ofrece 
protección contra el desgaste prematuro 
y  deform ación de los cilindros. Un tubo 
dentro de la canalización de agua, sirve 
de conducto para traer agua enfriada 
directamente del radiador a las válvu­
las de escape. De este modo se provee 
un enfriam iento eficaz a estas piezas, 
que las protege contra deform ación y 
otras irregularidades resultante del re­
calentamiento excesivo. Tiene un siste­
ma de lubricación ba jo  presión, émbolos 
de especial aleación de aluminio, con 
cuatro anillos o aros, cada uno, en lu ­
gar de los tres de antes; cigüeñal ente­

E1 n uevo F a r g o  com ercial P D I-IG
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rizo montado en cuatro cojinetes gran­
des de tipo de precisión amovible. Los 
asientos de las válvulas son de acero de 
herram ienta endurecido, de gran resis­
tencia al golpeteo y  tem peratura ele­
vada.

E ntre los rasgos del chasis se hallan 
loa bastidores de acero estampado de 
gran  resistencia inherente y  por lo  tan­
to, de m ayor seguridad; cuatro frenos 
hidráulicos, con cilindros dobles en las 
ruedas y  tam bores gruesos de extraor­
dinaria resistencia a la deformación.

• •

A n uncio  de M otors Diesel

Una de las tendencias recientes más 
im portantes en el cam po de los camio­
nes es la introducción, por parte de 
varios fabricantes, de pequeños motores 
de tipo diésel para modelos hasta de 
1%  tonelada. Entre las fábricas que 
están ofreciendo estos m otores diésel 
para camiones pequeños se hallan la 
Buda, la Cummins, la Hercules y la 
W aukesha. La Buda ha introducido un 
motor de 84 c. de f .  a 2.600 r.p.m., con 
cilindrada de 275 pulgadas cúbicas (4,6 
litros ), con esfuerzo de rotación  de 200 
pieslibras, a 1.300. L a  Cummins tiene 
un motor de 331 pulgadas cúbicas (5,43 
litros) de 85 c. de f .  a 2.200 r.p.m. con 
230 pieslibras de esfuerzo de rotación a 
800 r.p.m. 1 ^  Hercules o frece  su motor 
D JX , en dos modelos, el uno de 79 c. de 
f .  y  el otro de 82%  c. de f „  que desa­
rrolla  su potencia máxima a 2.600 
r.p.m. Respectivamente el esfuerzo de 
rotación  es de 179 y  187 pieslibras a 
1.800 r.p.m. P or el rnomento no hay da­
tos sobre el surtido de m otores diésel de 
la W aukesha, fábrica  prominente en 
este ramo.
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LO S C A M I O N E S  
GENERAL MOTORS 
A MENOR PRECIO

El Más Completo Surtido Comprende 
un Nuevo Chasis de Media Tonelada

L a  sección  delan lera  de Ies n uevos cam ion es C M C  se  presen ta  
com pletam en te reform ada

Los precios más bajos y  el surtido 
más completo de camiones en su histo­
ria se incluyen en el anuncio de la Ge­
neral M otors Truck Co. para 1936. Tai- 
vez el rasgo más sobresaliente de los 
nuevos modelos es su presentación de­
lantera de estilo completamente re for­
mado. E l compartimiento del conductor, 
los guardabarros y el capó del motor 
tienen ahora un estilo completamente 
modificado.

El nuevo surtido empieza con el mo­
delo T-14 de tonelada, a un precio 
de lista básico de $425. E l grupo de 
tres modelos de precios económicos, que 
comprende el T-14, el T-16 y  el T-16H, 
tiene el grupo motor “ 213” , represen­
tado por un motor de seis cilindros con 
diámetro interior de cilindro y  carrera 
de émbolo respectivamente de 3 5/16 
y  4 % " (84,1 y  104,8 m m .), que desarro­
lla una potencia máxima de 24 c. de f. 
a 3.500 r.p.m. Este m otor es, en efecto,

una edición refinada del empleado en 
el modelo T-16 del año pasado.

Tres motores completamente nuevos 
se emplean en los camiones más gran­
des. E l grupo m otor “ 239”  de seis ci­
lindros, con diámetro interior de cilin ­
dro y  carrera de émbolo respectivam en­
te de 3 5 /1 6  y 4 5 /8 "  (84,1 y 117,5 mm .) 
desarrolla una potencia máxim a de 81 
c. de f .  a  3.000 r.p.m. y  se instala en 
los modelos T-18 y T-18H. E l m otor de 
seis cilindros “ 257”  de 3 7 /16 por 4 5 /8 " 
(87,3 por 117,5 m m .) desarrolla una po­
tencia máxim a de 90 c. de. f .  a 2.800 
r.p.m. y  se instala en los modelos T-33 
y  T-33H.

Entre las características principales 
de estos tres motores se incluyen las si­
guientes: lubricación ba jo  presión, ci­
güeñales con contrapesos integrales y 
compensadores exteriores de torsión, 
émbolos de aluminio tratados térm ica­
mente, regulador autom ático de tempe­

ratura en los múltiples de admisión, 
bombas de agjua sin empaquetadura y 
generadores enfriados por aire.

Los motores de las series “ 331”  y 
‘‘404)" continúan sin cambio especial. 
Tanto el camión de modelo T-61, como 
el de modelo T-61H , con m otor “ 400" 
pueden suministrarse con el norm al 
“ 450”  sin precio adicional.

La serie de modelos “ H ”  presentada 
este año se ofrece  eon modelos compa­
ñeros en chasis iguales, pero con sec­
ción trasera, incluyendo eje, muelles, 
etc., de m ayor capacidad de carga.

Todos los modelos del surtido, con ex­
cepción de los T-14, T-16 y  T-16H  tie­
nen e je  delantero retraído, ofreciendo 
así espacios de carga de acuerdo con los 
patrones de la S.A .E . dentro de distan­
cias entre ejes relativamente más cor­
tas. Los modelos T-16 a T-46 se ofre­
cen con ejes traseros especiales, que su­
ministran m ayor fuerza en las velocida-
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r  «n  I»® T -1 8  y  T -I 8 H . 2 - E s t e  regu lador es
en los m odelos T -1 8  a  T -3 3 H  in clu sive. 8— P esian  a  y  cubo en su n ueva disposición en e l e je  tra sero . 4 _

b f  n uevo co jin ete  c en tra l m on tado en caucho

Ayuntamiento de Madrid



y

a n te l E ] viB je «  o e  ¿3U« m m a s . '• fra n c o  éxito

des inferiores y  m ayor rapidez en las 
velocidades superiores.

M ejores frenos se incluyen en todos 
los modelos. Los modelos más livianos 
llevan frenos hidráulicos, comprendién­
dose entre éstos los T-14 al T-118H. Los 
modelos T-23 a T-46 llevan frenos hi­
dráulicos con fu erza  al vacío y  los mo­
delos T-61 a T-61H  van con frenos neu­
m áticos. m iz

Todos los modelos arriba del 1-14

llevan cojinete central de árbol propul­
sor provisto de revestim iento de cau­
cho E l interior de esta unidad es un 
cojinete de bolas de alineación automá­
tica montado en un anillo de caucho 
permanentemente engrasado y  cerrado.
E l m ontaje de caucho evita la  transm i- 
•sión de ruido y  v ibración  de e je  y cam­
bio de m archa. A l mismo tiem po ^sim­
plifica la  instalación, pues el cojinete 
no requiere lubricación ni inspección

durante la duración completa del ve­
hículo. , ,

Otro detalle im portante, común a  ios 
modelos pequeños y  de regular capaci­
dad, es la  construcción de los pernos de 
la pestaña del e je  trasero. Todos los 
pernos sujetos a la acción del esfuerzo 
de rotación  van provistos de clavijas 
cónicas. Se dice que esta disposición
produce una conexión permanente, exen­
ta  de soltura y  otras irregularidades.

CAMIONES MACK LIVIANOS
El Nuevo Surtido Comprende Modelos de Me­
dia a  2 y 3 Toneladas y Omnibus Livianos

La M ack Trucks, Inc., ha entrado al 
m ercado de vehículos de precios bajos 
con un nuevo surtido de camiones y 
ómnibus M ack Jr. que ofrece  en siete 
m odelos. L a  serie de camiones se com ­
prende entre uno de media tonelada a 
$535 y  otro  de 2 a 3 toneladas a $1.035. 
E n esta serie se incluye un m odelo de 
corta distancia entre los ejes.

Los ómnibus M ack Jr., a $2.700, com o 
precio básico, se ofrecen en tres estilos, 
de los cuales dos son de tipo de transito

y  uno de tipo corriente. Uno de los 
m odelos de tránsito se ofrece  con motor 
montado al frente y  el otro con m otor 
montado atrás. E l m odelo de tipo 
corriente lleva su m otor al frente.

E l camión de %  tonelada, m odelo IM  
tiene 118" (3.00 m .) de distancia entre 
los ejes, capacidad bruta de 4.500 libras 
y m otor de seis cilindros de 3 3 /1 6 "  x  
4 % "  (81 X 111,1 m m .) que desarrolla 72 
c. de f .  a 3.000 r.p.m.

E l camión de 1%  tonelada, modelo

U no de loB nuCTOB Mack J r . de estilo perfllído

lOM y  el de 1%  a 2 toneladas, modelo 
20M se ofrecen  en distancias entre los 
ejes norm ales de 189 y  166" (3.53 y W  
m .) y  en especiales de 170 a 190 ( ,
a 4,83 m .). E l m otor del lOM es igual 
al instalado en el IM , pero el del modelo 
20M es un tanto más poderoso que este, 
pues su diám etro interior de cilindro y 
carrera de émbolo son respectivamonte 
de 3%  y  4 % " . desaiTollando una poten­
cia máxim a de 74 c. de f .  a  3.000 r.p.in 

E l camión de 2 a 3 toneladas, mode 
30M, con capacidad bruta de U- 
libraa, se o frece  en distancias entre 1« 
ejes normales de 142 a 166" (3.51 ® 
m .) y  en especiales de 170 a 190 ( y "  
a 4,83 m .). E l m otor de este mofle 
tiene diámetro interior de cilindro í 
carrera de émbolo respectivamente a
3%  y  6" (85.7 y  127 m m .) y  desan’Olis 
una potencia m áxim a de 85 c. de _
3.000 r.p.m. E l chasis de tipo de trafico, 
de 2 a 3 toneladas, tiene distancia enn 
los ejes de 166" (4,22 m .). E ste mod j  
se ofrece  también en distancias e n t«  
ejes especiales hasta de 190 ( .
Én tipo de tractor se ofrece  con  dista 
cía  entre los ejes de 139" (8,53 m.)’ 

El ómnibus de tipo  com ente,

E l  A u t o m ó v i l  A m e r h
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motor al frente, se ofrece  con distancias 
entre los ejes de 166% a 190% (4,24 a
4,85 m ,) con asientos para 21 pasajeros. 
Su motor con cigüeñal en siete co­
jinetes desarrolla 76 e. de f .  a 2.800 
r.p.m.

El ómnibus de tipo de tránsito, con

m otor al frente, tiene un chasis que pesa
4.000 libras. Se ofrece en distancias 
entre los ejes de 166% a 190% " (4,24 a
4,85 m .) Da asiento a 21 pasajeros.

Los nuevos productos de la serie Maek 
Jr. se caracterizan p or  un aspecto mo­
derno en todo sentido. Tienen guarda­

barros grandes, parrilla  de radiador y 
varias otras piezas con  enchape de 
crom o, tapacubos de luxe, parachoques 
y  ruedas de disco forjadas. P ara los 
m odelos lOM, 20M y  30M se ofrece a 
elección, un e je  trasero de dos veloci­
dades suplementarias.

Seis Modelos en la 
Serie Comercial Terraplane
Amplio Espacio en el Modelo Cerrado de Reparto + El 
M odelo de U tilidad General se Presta a Doble Servicio

V ista  trasera del T e rra p la n e C errado de R eparto

E l Hudson se representará en el cam­
po de los automóviles comerciales de 
1938 por un surtido completo de mode­
los Terraplane, seis en total, que res­
ponden a casi todo servicio de automó­
vil comercial. Los nuevos modelos, tan 
bonitos en estilo como los automóviles 
de pasajeros Terraplane, son los si­
guientes: cerrado de reparto, modelo de 
utilidad general, expreso de tres cuar­
tos de tonelada con compartimiento de 
conductor, vagón de estación, chasis 
solo y  chasis con compartimiento de 
conductor.

E l modelo cerrado de reparto tiene 
amplio espacio interior, 130 pies cúbi­
cos, con una capacidad de carga de tres 
cuartos de tonelada. Este modelo tiene 
amplias puertas traseras y  se caracte­
riza por un estilo m uy bonito.
I Con el modelo de utilidad general se 
[satisfacen los requisitos de transporte 
¡de pasajeros y  de mercancías, gracias 
a su asiento trasero amovible. Cuando 
[se quita este asiento, el compartimiento 
[trasero queda unido al compartimiento 
|de equipaje trasero, form ando un espa- 
'io  sin interrupción de 110 pies cúbicos 
Ide capacidad. Este modelo tiene capaci- 
|dad para mil libras de carga.

El modelo de expreso con eomparti-

E l n aevo m odelo de reparto  T e rra p le n o  en  chasis de l l S "  de d istan cia en tre los ojes

miento de conductor ofrece  m ayor espa­
cio y  capacidad de carga. Puede llevar 
hasta tres cuartos de tonelada de carga. 
A  lo largo de los costados hay com par­
timientos para llevar cadenas, herra­
mientas, gato  y  otras cosas. Estos com ­
partim ientos, que son rasgo exclusivo 
del Terraplane, pueden quitarse con fa ­
cilidad cuando se quiera utilizar todo 
el espacio de la caja .

Debido al lindo estilo general del 
Terraplane de 1986, el vagón de esta­
ción se presenta con un aspecto muy

E l s te w a r t  d e  reparto , de 9 4  de tonelada
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agradable. Cuando se colocan los asien­
tos traseros, hay espacio para cinco pa­
sajeros. E l compartimiento del conduc­
tor  tiene am plio espacio para tres más. 
L a puerta trasera se abre hacia abajo y 
puede utilizarse para llevar equipaje en 
caso de necesidad.

EL NUEVO STEWART 
DE 3/4 d e  TONELADA

Un nuevo chasis de camión de % de 
tonelada, llamado modelo 60H, a un pre­
cio  de lista de $545, ha sido introducido 
por la Stew art M otor Corp. Tiene un 
m otor de seis cilindros, con diámetro in­
terior  y  carrera de émbolo respectiva­
mente de 3 y  4 pulgadas (76,2 y  101,6 
mm.) que desarrolla una potencia má­
xim a de 60 c. de f. a  2.800 r.p.m . E stá • 
provisto de lubricación b a jo  presión, 
carburador de tiro invertido, depura­
dor de aire y  bomba de combustible.

O tro detalles interesantes del nuevo 
modelo so n : embrague de 10", frenos 
hidraúlicos de 13", cambio de marcha 
con engranajes sincronizados y  equipo
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eléctrico de gran capacidad. E l e je  tra ­
sero, con engranaje cónico helicoidal, es 
de tipo completamente flotante. Su d ife­
rencial grande va  m ontado en cojinetes 
Timken. Se suministra en desmultipli­
cación o reducción norm al de 5,1 a 1 y 
en una a elección de 4,27 a 1.

H ay  dos distancias entre los e jes : la 
de 128" (3,25 m .) y  la  de 120" (3,05 
m .). E l chasis de tipo norm al pesa 2.325 
libras.

Las ventas en el extran jero de auto­
móviles y  camiones de la General M o­
tors llegaron a un total de 248.281 en 
1935, lo que equivale a  un aumento de
28,9 por ciento sobre el total de 220.560 
de 1934. El total de 1935 señala un  re­
greso completo a los niveles que predo­
minaron en 1928 y  1929, que fueron  los 
dos años de m ayor actividad.

Una producción total de 4.150.000 au­
tom óviles y  camiones, en los Estados 
Unidos y  el Ganada, se ha calculado 
para el año de 1935, según declara A l- 
fred  Reeves, presidente de la Autom o­
bile M anufacturers Association, en un

reciente in form e que ha presentado a 
esta asociación. Este total sobrepasa a 
todos ios de otros años, hasta 1929, 
siendo 45 por cierno m ayor que el de 
1934. La producción anual de 760.000 
camiones es indicativa del creciente 
empleo del vehículo com ercial en el 
país y  e l extranjera. Este total de 
camiones ha sido sobrepasado sólo por 
el total de 1929, en que se fabricaron
66.000 más que en 1935.

■DE ALEACION ”
Se ha terminado con éxito una serle 

de ensayos de un nuevo tipo de lubri­
cante llamado “ de aleación” , represen­
tado por 99 por ciento de petróleo con 
uno por ciento de eter de ácido fo s fó ­
rico, que según la A tlantic Refining Co. 
de Filadelfla, su fabricante, constituye 
un lubricante tres veces más durable 
que el tipo a base de petróleo puro.

E l nuevo lubricante puede resistir 
presiones de 15.000 libras por pulgada 
cuadrada. L os ensayos, llevados a cabo 
en varios automóviles de precios eco­

nómicos que recorrieron más de 100.000 
millas, m ostraron un desgaste promedio 
de cilindro de siete diezmilésimas de 
pulgada al flnal de la  prueba. P or otra 
parte, los motores no perdieron compre­
sión y  pudieron mantener su acelera­
ción dentro de un medio segundo de di­
ferencia en com paración con el funcio­
namiento de un automóvil nuevo. Tam­
poco hubo necesidad de descarbonizav- 
los.

• •

La Therm oid Co, de Trenton. N. J„ 
ha com prado la  propiedad de la Triple- 
w are Brakelining Corp. (antes llamada 
la D urw yllan Co.) de Paterson, Nueva 
Jersey. E ntre las propiedades de la Tri- 
pleware se hallan ciertas patentes so- 

.b re  un procedim iento especial para la 
’ fabricación  de hilos de caucho. Por este 
procedim iento, el caucho se vulcaniza, 
se amolda y  sale finalmente en la  forma 
acabada de hilo, todo en una continua 
serie de operaciones. Norm an H eil, pre­
sidente de la  Triplew are y  William 
H eil, secretario y  administrador de esa 
fábrica , ingresan en la Thermoid.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA
Los cuatro tratados com erciales re­

cíprocos en vigencia entre los Estados 
Unidos y  Cuba, Haiti, B élgica y  Suecia, 
han aumentando el com ercio entre estas 
naciones en casi 50 por ciento, mientras 
nuestros comercio total con otros países 
ha subido sólo 7%  por ciento, declara 
Alien C. Germann, gerente de exporta­
ción de la Hudson. “ Los convenios co­
merciales no sólo son valiosos por si 
mismos, sino que se reflejan también 
en un aumento general del comercio 
mundial, fom entado por la confianza 
universal en nuestras serias intenciones 
de abandonar el contraproducente aisla­
miento económ ico”  agrega el Sr. Ger­
mann.

Los ganadores en el concurso de ven­
tas internacionales, que la  General M o­
tors E xport Co., celebró durante 1935, 
entre los representantes de ventas de 
sus 11 sucursales de m ontaje en el ex­
tran jero, fueron  huéspedes de la com­
pañía en D etroit en enero del presente 
año. Este grupo de vendedores victorio­
sos está representado por los siguien­
tes : L. l’Allemand de la General M o­
tors Continental de A m beres; Paul 
Holum de la General M otors Interna­
tional de Copenhague; M aurice V ille- 
min de la General M otors N ear East 
de A le jan d ría ; Thorsten W ilson de la 
General M otors Nordiska de Estocol- 
m o; W m . D. Roberts de la General Mo-
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tors  Peninsular de B arcelona; Lnis 
Lutteral de la General M otors A rgen ­
tina de Buenos A ires ; M enot M uniz de 
la General M otors do Brasil de Sao 
P au lo ; H arol S. Ralph de la  General 
M otors South A írican  de P ort Eliza- 
beth ; W . G. Durham de la  General 
M otors-H olden’s, Ltd. de M elburne; G. 
R. Baillie de la  General M otors New 
Zeland de W ellington y  L. E. A m or de 
la General M otors India de Bombay.

J. F. K elly, Jr.. gerente de exporta­
ción de la E lectric Storage Battery Co., 
y P. F . Baillet, director de exportación 
de varios productos de la industria muy 
conocidos en todas partes del mundo, 
son los dos nuevos miembros que ingre­
sarán este año al Comité de Comercio 
Internacional de la N ational Standard

J . F . K E L L Y P . F . B A I L L E T

Parts Association. Otros miembros de 
este Com ité son: H arry Reisser (direc­
tor ) gerente de ventas y  de exportación 
d é la  Link-Belt Co.; G ordonG roth  (sub­
director) vicepresidente y  gerente de 
ventas de la Simmons M fg. Co.; 'W - R' 
Waddell, gerente de exportación de la 
Federal-M ogul Corp.; H. C. Never- 
mann, gerente de exportación de la Mc- 
Cord Radiator & M fg. Co.; George E- 
Quisenberry (consejero) director de es­
ta  revista y  A . F . H oughton, consejero 
de la sección de in form ación  de la casa 
editorial de esta revista.

John Prior, gerente de exportación, 
44 W hitehall St., Nueva Y ork , ha to­
mado a  su cargo la venta pai-a el ex­
tranjero del surtido de radiadores de la 
L. M. & W . M fg. Co. de W est Chestet, 
Pa. Esta compañía fabrica  núcleos de 
lid iad ores para toda m arca de automó­
vil, camión, ómnibus y  tractor y  tam­
bién hace calefactores. O frece sus nO- 
cleos en tipos tubulares y  apanalados.

Donald S. D ixon partió a fines de 
enero en extenso viaje por México.
Sr. D ixon es el representante de expor­
tación de varios conocidos productos, 
entre los cuales se incluyen los de 18 
Globe M fg., Union Asbestos & Eubbei, 
Spencer-Sm ith Machine, Paasche Air- 
brush y  D etroit Steel Products.

E l. A u t o m ó v i l  AMEJUCóf’ '̂
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LOS INGENIEROS ESTUDIAN 
LOS CAMBIOS DE MARCHA
Importantes Innovaciones Estos Ultimos Cinco Años 
Se Suaviza el Cam bio + Se Suprime el Ruido

Por P. M. Heldt

Durante el período de cinco años, 
abarcado por este artículo, se ha dado 
más atención al perfeccionam iento del 

^mecanismo de transmisión de fuerza 
que a todo otro órgano del vehículo. En 

^años anteriores, los inventores e inge- 
lieros de fábricas habían dedicado sus 

[esfuerzos principalmente al m otor y  sus 
[accesorios. Su concentración, en este 
[sentido, llegó hasta un punto en que el 
[motor se convirtió en un mecanismo de 
jfuncionamiento muy expedito, obedien- 
[te y  eficaz, El progreso y  los refina­
mientos introducidos en la planta mo­
triz fueron, en efecto, tan sorprenden­
tes, que no tardaron en darse cuenta de 

Ique no había promesa de m ejores resul- 
Itados mediante adicionales innovacio- 
|nes de carácter más o menos radical.

Por esta razón, la atención pasó de 
[los motores a los sistemas de transm i­
sión de fuerza y  el ataque concentrado 
sobre los problemas de transmisión fué 
seguido por numerosas innovaciones y 
refinamientos. Aunque no todos los me- 

[canismos o sistemas ideados en este sen­
tido han demostrado todavía su eficacia, 
inadiéndose que algunos de ellos han 
resultado inaceptables, podemos, sin em­
bargo decir, que los esfuerzos, en gene­
ral, han sido satisfactorios. Los cam ­
bios de marcha actuales son invariable- 
lente más silenciosos y  efectivos que 

¡ios de hace cinco años. Han sido sim pli­
ficados y  perfeccionados hasta el punto 
ie que para su manejo o manipulación
10 se requiere ni conocimiento especial
11 esfuerzo físico.

Reducción de Presión para el 
Desembrague

Nos referiremos primero a los embra­
gues de rozamiento. Estos son iguales a 

ios  tipos anteriores, en construcción ge­
neral, predominando entre ellos el mo­
delo monodisco seco. Durante estos úl- 
pm os años, los ingenieros se han esfor­
zado por reducir el esfuerzo fís ico  exi­
gido por la conducción. En los primeros 
ptom oviles con embragues de tipo mo-
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nodisco, se requerían presiones de pedal 
de 30 a 40 libras para el desembrague. 
L a reducción de esta presión resulta 
ahora m uy conveniente, en vista de que 
muchas m ujeres conducen h oy  auto­
móviles. L a presión del pedal necesaria 
pudo reducirse de dos m odos: modifi­
cando el mecanismo de gobierno del em­
brague, para sacar provecho de la cons­
titución mecánica de este órgano, y  re­
duciendo el rozam iento de su mecanis­
mo. E n estos últimos años, se ha dado 
particular atención a la posibilidad de 
reducir el rozam iento del mismo meca­
nismo. Las palancas a través de las 
cuales se transm ite la presión del pedal 
a la placa de presión, están ahora pro­
vistas de alguna form a de cojinete de 
antifricción. E sto se presenta en la  fo r ­
ma de un fu lcro  con borde afilado, o 
en la  de un contacto g iratorio entre el 
pasador del fu lcro  y cojinete, o en la de 
cojinetes de agujas.

Embragues Centrífugos

Durante estos cinco últim os años se 
han perfeccionado dos tipos de embra­
gue autom ático: el centrífugo y  e l mo­
delo gobernado por fuerza de vacío. 
M ientras el embrague de tipo ordinario

Fie. 1 (derecha)—Vista seccional 
de un embr&suo centrífugo

se mantiene normalmente conectado 
mediante un resorte y  ha de desconec­
tarse cada vez que el conductor pasa de 
una marcha a otra, el modelo centrífu ­
g o  está desconectado durante el tiempo 
en que el m otor está sin funcionar o 
funcionando a m uy ba ja  velocidad. Tan

Fie. 2 (dcrechft) 
—Di&grsma d c l 
gobierno al vacío 
de un embrace. 
A—válvula de go­
bierno. B^^mbra- 
?ue (conectado). 
C—Botón de 
bíerno (oprimido).
D — CiUndro de 
fuerza del embra­
gue ( é mb o l o  al 
final de su ca­
rrera de desem­

brague)
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U na ventaja de los embragues auto­
máticos es que con ellos es casi im posi­
b le paralizar el m otor, pues tan pronto 
como la  velocidad de éste b a ja  ¿igamo® 
a 400 r.p.m.. se produce automática 
mente el desembrague. P or  ®sta razó 
es posible acelerar el autom óvil de ba ja  
a alta en tom a directa. L a “ ^ r a c ió n  
en velocidades ba jas en toma directa es 
naturalm ente más lenta que la acelera­
ción  en uno de los engranajes de m ar­
cha ba ja . P ara el cambio o desplaza­
miento de los engranajes del cambio de 
marcha, lo  único que se hace es quitar 
el p ie del acelerador, con lo  cual se pro­
duce autom áticamente e l desembrague.

Los em bragues autom áticos se pro­
veen generalm ente de revestim ientos o 
forros de ba jo  coeficiente de rozamiento

P lg . 3— V ls fa  s«tc io n a l  
del em b rag u e L o n g  eeini- 

autom ático

F ig . 4— M ecan ism o de 
sin cron ización  d e en g ra ­
n a je s  W a r n e r . A — e n ­
g r a n a je  p ropu lsor p n r i-  
cipal. B — árb ol p ropu l­
sor p rin c ip a l. C — u nas  
d e a g a rro . D— en®® del
sin cron izad or. E — cono  
m a c h o . P— cono h em bra, 
G collar de desp laza­
m ien to . H — m ecan ism o  
d e b o la  y  resorte . 1—  
e n g ra n a je  d e segun do  

velocidad

pronto como se aumenta la  velocidad del 
m otor, el embrague centrífugo se co­
necta automáticamente. E ste nuevo tipo 
de em brague centrífugo se esta insta­
lando ya  en ciertos automóviles y  ca­
miones de modelos recientes y  P®v 
razón creem os oportuno describirlo 
aquí en beneficio de los mecánicos.

E n la  F ig . 1 mostram os una sección 
transversal del em brague centrífugo 
Powerflo. Tiene una placa propulsada 
y  dos placas propulsoras. L a  placa p ro ­
pulsada va  provista de los  revestim ien­
tos de costumbre. Las placas están or­
dinariamente separadas de 0,005 a 
0,010" por medio de resortes^ espirales. 
L a unión o conexión se efectúa por me­
dio de seis pesas centrífugas en la  fo r ­
ma de una L. E stas están dispuestas 
en la  cara del volante del m otor y  gi- 
rán con este último. Cuando la  velom- 
dad aumenta, el extrem o m ás pesado 
de las pesas se mueve radialmente hacia 
afuera, b a jo  la  im pulsión de la  fuerza 
centrífuga, y  un  corto brazo de palanca, 
en el extrem o opuesto, produce la  unión 
de los discos.
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y  sus propiedades para la absorción y 
radiación del calor son m ayores que las 
de los m odelos corrientes gobernados 
por pedal.

Embragues Accionados por Vacío

E n  lugar de la fu erza  centrifuga, el 
em brague puede ser accionado por el 
vacío que se desarrolla en el múltiple 
de admisión. L a construcción del mismo 
embrague, en este caso, es muy parecida 
a  la del modelo corriente, accionado por 
pedal. E n efecto, el tipo al vacío  puede 
también accionarse mediante pedal, de 
la  m anera de costumbre. H ay, sin em­
bargo, un mecanismo suplementario, en 
la form a de una cám ara de diafragm a 
accionada por vacío, válvula de regula­
ción  y  botón de gobierno. La instala­
ción completa, ta l como ha sido ideada 
por la  Bendix Products Co., se muestra 
diagram áticam ente en la F ig . 2. E l dia­
fragm a se conecta con la  palanca del 
desembrague y  cuando el com partim ien­
to  trasero de la  cám ara del d iafragm a 
queda en comunicación con el múltiple 
de admisión, por medio de la válvula de

regulación, los discos se separan y  se
produce el desembrague.

L a válvula de regulación o gobierno, 
como se ve en la  ilustración, consta de 
dos válvulas corredizas dispuestas en 
serie. Una válvula está conectada con 
un botón de gobierno en la teb la  de piso 
E sta válvula se abre cnando se b a ja  el 
botón. L a  otra  válvula esta conecteda 
con el pedal del acelerador de tal modo 
que se abre cuando se quita el pié de 
este pedal. Se observara que la  conex on 
del cilindro del embrague, en relación 
con el pedal del embrague, está dispues­
ta  de ta l modo que en cualquier momen­
to  puede también desembragarse me­
diante el pedal.

L os embragues automáticos produ­
cen. por supuesto, un  efecto de rueda 
libre” , pues cada vez que se quita e! 
p ié del acelerador, el embrague deseo- 
necta el m otor de las ruedas propulso­
ras y  el vehículo queda corriendo enton­
ces ba jo el impulso de la inercia.

E n f r i a m i e n t o  P e r f e c c i o n a d o

L os embragues se someten ahora a 
un servicio m ás continuo y  exigente a 
causa de la m ayor fu erza  d ® . «lojo- 
res y  a la  creciente congestión de las 
vías públicas. E sto  último im pone un
constante cambio de engranajes de mar-
cha, lo  que por su parte somete el em­
brague a un constante servicio Para 
evitar el recalentam iento indebido del 
revestim iento o fo r ro  del embrague, ba­
jo  estas exigentes condiciones de ser­
vicio, algunos fabricantes han provist 
orificios de ventilación en la ca ja  de 
embrague. A lgunas de las 
embrague, como p or  ejem plo, las pai-n- 
cas de presión, actúan naturalmeiitó 
como paletas de ventilador A l provee^ 
se orificios de ventilación al centro y  en 
la  circunferencia de la ca ja , se produ«  
entonces una circulación natural de aire 
a través de la  caja.

i *
i ;•

E m b r a g u e s  S e m i a u t o m á t i c o s

U n reciente desarrollo en el campo 
de los embragues es el modelo semiau-

FÍB B -D i a s r a m a  dal 
d i  roada lib re  d e tip o  d e  rodillo
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fxomático perfeccionado por la Long 
M anufacturing Co., mostrado en la 

•i F ig . 3. Este nuevo modelo perm ite el 
■ empleo de resortes de embrague más 
{ livianos, lo que hace más fá c il el fu n ­

cionamiento de todo el mecanismo. Se 
•verá que las palancas de presión están 

. provistas de pesos pequeños en brazos 
leortos en ángulos rectos en relación 

con las mismas palancas. Estos pesos 
‘ están sujetos a fuerza centrífuga en 
•(proporción al cuadrado de la velocidad 

de la rotación, lo cual tiene el efecto de 
juntar más firmemente los discos. A 
cualquiera velocidad dada, los discos de­
ben juntarse con una fuerza suficiente 
para poder transm itir el esfuerzo de ro­
tación máximo que puede desarrollar 
el motor a esa velocidad. Se sabe que, 
8 velocidades inferiores, el m otor no 
puede desarrollar su completo esfuerzo 
de rotación máximo, y  por esta razón, 
los resortes del embrague pueden ha­
cerse relativamente livianos. A  medida 
que aumenta la velocidad, los pesos cen-

• trífugos facilitan la acción de los resor­
tes del embrague y  evitan el resbala-

■gniento. Como el motor, por regla  gene­
ral, se desembraga sólo después de que 
se ha moderado su velocidad quitando 
el pie del acelerador, no hay entonces 
necesidad de contrarrestar ninguna a- 
ireciable cantidad de fuerza centrífuga 
iprimiendo el pedal del embrague.

Engranajes Silenciosos

Mientras los cambios de engranaje 
se hicieron desplazando engranajes her- 

Egianados en sentido lateral, se emplea­
ron engranajes de dientes rectangula­
res en el cambio de marcha. Estos en­

gra n a jes , debido a inexactitudes en su 
j& brieación, resultan generalmente rui- 
l^osos en las velocidades superiores. P a­

ra obtener un funcionamiento silencioso 
se emplearon en los cambios de marcha 

® igran a jes con dientes helicales, que se 
jgantienen  en continua conexión. En 

Mte caso, la entrada y  la  salida de los

Í granajes, para producir las varias 
locidades, se efectúan mediante em- 
agues positivos de mandíbulas o de 

^ufias. Los engranajes helicales son in- 
Bffirentemente más silenciosos que los 
^ ig ra n a jes  con dientes rectangulado- 
res, a causa de que el contacto entre los 

I dientes no empieza simultáneamente en 
la anchura de toda la cara del engra-

• naje. Empieza en un extrem o de los 
I dientes y  se extiende gradualmente por

la cara del engranaje hasta el otro ex- 
j tremo. De este modo, todas las inexacti­
tudes en form a y  en separación entre 

^ s  dientes, producen menos choques de 
^ e le r a c ió n  y  deceleración, que son la 
causa fundamental del ruido de los en­
granajes. Aunque el cambio de engra- 

^^naje de dientes rectangulares a en- 
•t^anaje de dientes helicales ha sido 

1'obablemente uno de los factores más
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im portantes del funcionam iento más si­
lencioso del cambio de m archa moderno, 
no debemos olvidar que, al mismo tiem­
po, se han alcanzado notables progresos 
en los procedim ientos para cortar y  la ­
brar  los dientes de los engranajes, lo 
que por su parte ha contribuido tam­
bién a acentuar m ás aún el funciona-

Mecanismos de Sincronización

Uno de los refinamientos más impor­
tantes que se presentan en los cambios 
de m archa de los autom óviles modernos 
es el mecanismo de sincronización, me­
diante el cual, los engranajes por co­
nectarse por un embrague positivo, se 
aceleran o deceleran por medio de un

F i s .  fi— D ia sra m A  del gob iern o  eloetrom agn étíco  de cam b io  d e  m arch a  
( "M a n o  e léc tr ic a ). A — acu m u lad or. B  cortacircu íto . C— botón del 

a tra n q u e . D— in terru p tor del encendido. E — a l in terru p tor del en ­
cendido. F — pedal del em b rag u e . (3— in terru p tor del d isyu n tor. H'—  
m an gu ito  d e  con tacto . I— in te rru p tor del selector en  la  colu m a de
dirección . J— gru p o  d e p la c a  do con tacto . K — cam bio d e  m a rc h a . L __
cilin d ro  de d ia fr a g m a . M — c ilin d r o 'd e  d esp lazam ien to . N  v á lv u la  de
reten ció n . O— vacio . P — a tm ó sfe ra . Q— solenoides. R — al golenolde 

del m o to r  d e arranqu e

miento expedito y  sin ruido del cambio 
de marcha.

Hemos dicho, en p árra fo  anterior, 
que mientras los cambios de engranaje 
se hicieron desplazando engranajes en 
sentido lateral, se emplearon engrana­
je s  de dientes rectangulares. E sto no 
quiere decir que los engranajes helica­
les no puedan tam bién desplazarse en 

' sentido lateral. Esto puede hacerse y 
en realidad se ha hecho en los automó­
viles Chrysler. E n estos automóviles, 
los engranajes corredizos están monta­
dos en  ranuras helicales, dispuestas a 
un ángulo que corresponde al ángulo de 
los dientes.

mecanismo de rozam iento dispuesto en 
el árbol en que han de conectarse. En 
el cambio de marcha de tipo  antiguo, la 
conexión se efectúa desplazando o co­
rriendo el engranaje propulsado en el 
árbol propulsor principal, uniéndolo la­
teralmente al engranaje propulsor en el 
e je  auxiliar del cambio de marcha. En 
el nuevo tipo de conexión constante, los 
engranajes están permanentemente co-. 
nectados, pero en engranaje propulsa­
dor está normalmente libre en su eje, 
actuando' aquí como un engranaje loco. 
Cuando se quiere conectar el engranaje, 
se acopla a su árbol p or  medio de un

(C o n tin ú a  en  la  p á g in a  24 )
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•  E n  lo s  m u llid o s  c o jin e s  

s e  g o z a  d e  u n a  c o m o d id a d  

c o m p le ta .

EL RICO A C A B A D O  INTERIOR 
ES AHORA MEJOR OUE ANTES
Su N ueva E legancia  Es una Característica 

Q u e  Distingue a l Chrysler-Plymouth de Lu¡o

#  En to d a s  pa rtes d e l  m u n d o , la C h rys ler  es  r e c o n o c id a  
c o m o  la  p r im e ra  fá b r ica  d e  a u to m ó v ile s  q u e  ha 

a d a p ta d o  ca racter ística s  c o s to s a s  a lo s  c o c h e s  d e  p r e c io  
m o d e r a d o ; p o r  e je m p lo , l o s  fr e n o s  h id r á u ü c o s  en  las 
cu a tro  ruedas, las ca r ro ce r ía s  to d a s  d e  a c e r o , l o s  ch asis 
d e  b a jo  c e n tro  d e  g ra ved a d , l o s  m o n ta je s  “ Fuerza 
F lotan te” , la  nueva d is tr ib u c ió n  d e l  p e s o  y o tras  m uchas 
m ás. Y  a h o ra , en  e l  n u e v o  su rtid o  d e  a u tom óv iles  
C h fy s le r -P ly m o u th  d e  L u jo , e l  a ca b a d o  in te r io r  es a lg o  
e n  re a lid a d  n ota b le .

P ata  acen tu ar su  in d iv id u a lid a d  y re finada  e le g a n cia , la 
lu jb sa  y  d u ra b le  ta p icer ía  ha s id o  e sp e cia lm e n te  d ise ­

ñada. L o s  a s ien tos  a lto s , a n c h o s  y b ie n  m u llid o s , s o n  la 
ú ltim a p a la b ra  en  c o m o d id a d  y d is t in c ió n . L as m o ld u ra s  
in te r io re s  h an  s id o  o b je t o  d e  m e t icu lo s a  a te n c ió n , y 
o t r o  ta n to  se p u e d e  d e c ir  d e  la s a lfo m b ra s . E n t o d o  y 
p o r  t o d o ,  este  es e l  a ca b a d o  in te r io r  m ás e x q u is ito  c o n  
q u e  jam ás se  haya d o ta d o  un  C h ry s le r-P ly m o u th . T a n  
s ó lo  esta ca ra cter ís t ica  bastaría  para  c o n v e n c e r  al 
c o m p r a d o r  m ás ex ig e n te .

En 1 0 9  países, más de  7 ,0 0 0  concesionarios y  distri­

buidores y a  han invertido más de  1 5 0 ,0 0 0 ,0 0 0  d e  dólares 

en la representación de  los productos de  la Chrysler. Su 

éxito q u iiá  seo paro U d . una nueva fuente de  ganancias. 

Com uniqúese ahora mismo con cualquiera de  nuestros 

distribuidores establecidos en su territorio, o  escriba 

directamente a  nuestras oficinas generales.

C H R Y S L E R  C O R P O R A T I O N  • E X P O R T  D I V I S I O N
D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E .  U .  A .

•  A d .m ó s  d e  h  e le g a n te  t a p k e r ia  y  lu jo s a s  g u o r n k io n e s , e l o m p lio  in te r io r  d e l C l- ry s Ie r-P Iy m o u th  e s  a is lo d o  h e rm é .ic o n te n fe  p o ro  e v ito , 

l a  e n t ia d a  d e l  p o lv o .
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•  ja m á s  la  h o lg u ra  d e l in te r io r  se  h a b ía  c o m b in a d o  co n  la  e le g a n c ia  d e  

ta p ic e r ía  y  g u a rn ic io n e s , c o m o  en  e l  C h ry s Ie r-P Iy m o u lh  d e  L u jo  S e d á n  d e  
C u a tro  P u e rta s .

•  L o s  a t ra c t iv o s  d e s c a n s o b ra io s  so n  su m a m e n te  c ó m o d o s , p u e s  so n  h e ch o s  de 
ca u c h o  e sp o n jo so .

•  ( A r r i b a ,  c e n t ro ) E l  re s p a ld o  e s  ta n  
có m o d o  y  ta n  e le g a n te  c o m o  lo s  a s ie n to s .

•  L a s  m o ld u ra s  d e  la s  p u e rta s  h a n  s id o  
o b je to  d e  u n a  a te n c ió n  m u y  e s m e ra d a  
p a ra  h a c e r  ju e g o  c o n  e l e s t i lo  a e r o d in á ­
m ic o  d e l c o n ju n to .

•  C H R Y S L E R  A I R S T R E f l M  S E I S  .  C H R Y S L E R  A I R S T R E f l M  O C H O  .  C H R Y S L E R  A I R F L O W  O C H O  

MARINOS CH RYSLER  .  CAMIONES FARGO .  DODGE S E IS  .  CAMIONES DODGE .  DE SOTO AIRSTREAM  SEIS  .  DE SOTO AIRFLOW

\Febrero, 1936
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(C on tin u ación  de la  p á g in a  21>

embrague positivo, de un tipo sim ilar al 
que siempre se emplea para la  propul­
sión en toma directa. H ay  un juego de 
mandíbulas o uñas de embrague en el 
engranaje por conectarse, y  otro juego 
en un miembro adaptado a deslizarse en 
la s  ranuras del árbol. Antes de que 
estos dos miembros del em brague posi­
tivo puedan conectarse, la velocidad del 
engraíiaj© y del árbol se sincroniza, p&- 
ra  que la unión de las mandíbulas pue- 
da efectuarse sin choque ni ruido. Sin­
cronización quiere decir, en este caso, 
uniform ar o igualar el núm ero de revo­
luciones.

H ay varios tipos de mecanismos de 
sincronización. Se diferencian en deta­
lles solamente, pues en principio fu n ­
damental todos son iguales. E n la figu­
ra  4 ilustramos este principio, tal como 
se aplica en el tipo de cambio de m ar­
cha de la  W arner Gear Co.

E n el árbol propulsor principal, en­
tre  el piñón propulsor y  el engranaje 
de la segunda velocidad, hay un sin­
cronizador, que puede deslizarse en la 
parte ranurada del árbol. L a  parte ex­
terior del cubo del sincronizador tiene 
su  superficie de afuera ranurada, lle­
vando en su superficie interior doa co­
nos hem bras de bronce duro, que por 
rozamiento, entran en contacto con co­
rrespondientes conos machos dispuestos 
en las porciones proyectadas del piñón 
propulsor del árbol principal y  el en­
granaje de la  segunda velocidad. E l 
cubo del sincronizador está rodeado por 
un collar de desplazamiento, el cual 
puede correrse longitudinalm ente por 
medio de la  palanca del cam bio de m ar­
cha, con la ayuda de la  horquilla co­
rriente de desplazamiento.

Cuando el collar de desplazamiento 
está en la posición central sobre el cubo 
del sincronizador, queda sujeto contra 
movimiento lateral en este punto por 
medio de un dispositivo de resorte. 
Cuando el collar, m ediante la  palanca 
de cambio de marcha, se mueve a la 
izquierda o a  la  derecha, el cubo del 
sincronizador se desplaza en igual sen­
tido. E n  ta l caso, el cono hembra del 
lado hacia el cual se mueve el cubo, se 
pone en contacto por rozam iento con 
el cono macho del engranaje que hay 
en ese lado. Cuando ocurre el prim er 
contacto entre los dos conos, el árbol 
principal, con el cual g ira  el cubo del 
sincronizador, y  el engranaje que lleva 
el cono macho conectado, g iran  general­
mente a diferentes velocidades. E l roza­
miento entre los dos conos, sin embargo, 
rápidamente iguala la  velocidad. Cuan­
do los dos conos están en firme con­
tacto, el cubo del sincronizador no puede 
m overse más en la  dirección del engra­
naje. L a  presión del collar de desplaza­
miento oprime entonces la  bola contra 
la  tensión del resorte, lo que permite

24.

al collar moverse en harmonia con el 
cubo del sincronizador. Los dientes in­
teriores del collar de desplazamiento se 
conectan entonces con  los dientes del 
embrague del engranaje afectado. El 
tren de engranajes de que form a  parte 
el engranaje conectado así, queda en
movimiento.

Hemos y a  indicado que en un cambio 
de m archa de este tipo, los engranajes 
en el árbol propulsor principal tienen 
movimiento libre en éste, mientras no 
están conectados. P or la  F ig . 4  se verá  
que el engranaje de la  segunda veloci­
dad está montado en un bu je  de bronce. 
Como el engranaje tiene dientes helica- 
les, desarrolla, por esta razón, bastante 
em puje lateral ba jo  carga. P ara resis­
t ir  este empuje, a cada lado lleva aran­
delas de acero de empuje. E n  el pre­
sente caso, el em puje lateral, cuando el 
engranaje está ba jo  carga, es hacia la 
derecha, y  h ay  en este lado una aran­
dela de em puje grande. La pequeña 
arandela de em puje en el lado izquierdo 
del engranaje sirve sencillamente para 
mantener el engranaje independiente 
del cubo del sincronizador cuando el au­
tom óvil va  corriendo ba jo  el impulso de

cho durante el periodo del desplaza­
miento de engranajes. Y  como el motor 
y  el em brague han venido funcionando 
a un régim en adecuado a esta velocidad 
de camino, en toma directa, estos mis­
mos órganos presentarán en ese mo­
mento una velocidad muy lenta para 
poder transm itir la fuerza por el en­
gran a je  intermediario.

P or esta razón, cuando el cono hem­
bra del cubo del sincronizador se co­
necta con el cono m acho del engranaje 
de la  segunda velocidad, este últim o se 
acelera hasta que su rotación  es casi 
igual a la  del árbol propulsor principal 
y  es entonces cuando se efectúa la 
conexión positiva. P or lo contrario, 
cuando el cambio es de engranaje do- 
ba ja  velocidad a engranaje de segunda 
o intermediaria, este último está giran­
do a m ayor velocidad que el árbol pro­
pulsor principal y  por esta razón tiene 
que decelerarse.

La aceleración o la deceleración de 
los engranajes conectados al disco del 
embrague, para igualarse a la velocidad 
del árbol propulsor principal, requiero 
necesariamente cierto tiem po, depen­
diendo esto del rozam iento máximo en-

F i* .  7 - V i » t a  del ca m b ie  d e  m a rc h a  de g e b ie n ,»  au to m á tic o  del Reo

SU inercia, en cuyo caso, queda inver­
tida la  dirección del esfuerzo de rota­
ción  del engranaje.

Como ei árbol propulsor principal 
está siempre en permanente relación  de 
propulsión en relación con ias ruedas 
traseras del automóvil, no puede ser 
acelerado o decelerado rápidam ente por 
cualquier rozam iento producido entre 
los conos macho y  hem bra. P or esta 
razón, el cambio principal ocurre en 
la  velocidad del engranaje conectado, 
el cual está en posición de propulsión 
positiva con  el disco del embrague. Su­
pongamos, por ejem plo que el automó­
vil vaya  en engranaje de alta velocidad 
y  que el conductor quiera cam biarlo a 
velocidad intermedia. Si el cambio se 
efectúa sobre un camino a nivel, ia  ve­
locidad del automóvil no cam biará mu­

tre el par de conos de rozamiento^ antes 
de que se produzca la  desconexión. La 
rapidez del cambio necesita, por lo  tan­
to, regularse. A l efectuarse el cambio 
con mucha rapidez, los engranajes no 
puede cincTonizarse bien y  quedan ex­
puestos 8 choque violento. E n algunos 
cambios de m archa se ha provisto un 
dispositivo especial para evitar el cam­
bio demasiado rápido.

M ecanism os de “ Rueda U bre

E stos mecanismos fueron  introduci­
dos en 1930. com o m ás o menos un equi­
valente al mecanismo de sincronización, 
que años anteriores se había visto en 
un modelo Cadillac. E l mecanismo de 
rueda libre es fundamentalmente un 

(C o n tin ú a  en  la  p á g in a  27 )
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Ganando un 
mundo de nuevos 
amigos con

El camión

más moderno 

que se puede 

comprar!

IOS D iam ond T  de 1936 todavía 
j  serán m odernos cuando muchos 

otros camiones del presente sean vie­
jos y anticuados. En todos los com ­
ponentes del gran cam ión D iam on d T  
mejoras, refinamientos— adelantos 
la técnica que sólamente D iam ond T
puede ofrecer— indiscutiblemente lo
hacen el camión más moderno que se 
puede comprar!

El gran m otor de cam ión de servicio 
pesado D iam on d T , de 7 cojinetes, en 
los m odelos 1936 se ha co lo ca d o  mas 
hacia adelante en el chassis, resultando 
en un equilibrio m ejor, y mayor es­
pacio para la cabina y la carrocería. 
Anclaje en caucho vivo en cuatro 
puntos y un nuevo m ontaje del em- 
brague y pedal del freno, aíslan la 
vibración del m otor. El sensacional 
y m oderno montaje sobre gom a del 
porta-cojinetes del eje propulsor, 
pone fin ai destructivo movim iento del 
eje. Los fam osos grilletes D iam ond T ,

no hay que engrasarlos, son silencio­
sos y están m on ta d os  en bujes de 
caucho vivo en todos los muelles.

En todas partes del m undo los ca- 
m ioneros de experiencia están adqui­
riendo D iam on dT . Su estilo aerilíneo 
no tiene igual, su reputación en cuanto 
a su excepcional duración, econom ía, 
y largo rendim iento de insuperables 
resultados aún bajo el servicio mas 
severo, atraen a todos los com pra­
dores de camiones.

N ingún otro  cam ión rivaliza a D ia­
m ond T  en superabundancia de carac­
terísticas de calidad. Cotejen com ­
paren—  verifiquen las ventajas — y 
convendrán con  nosotros. Los precios 
sobre tod os  los m odelos continúan a 
los sorprendentemente bajos niveles 
en que los mantiene D iam ond T .

Escriban o  cablegrafíen por datos 
sobre la situación de nuestra represen­
tación en su territorio.

C O M P A N Y
D I A M O N D  T  M O T O R  C A R

D epa rla tn en lo  de E xp orta ción
429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U. S. A.

P o r  C a b le : D I M O N -C H I C A G O

E specificaaones C ondensadas
M o d e lo  Serie 2 1 2 - 1 H - 2 H  T o n e ­
ladas— 6  c ilin d ro s , 7  c o iio e te s . c ilin ­
drada 2 2 8 '  cú b icas, a fo ra d o  c o m o  
d e 6 3  C . F. p u ede d esarrollar 8 0  C.F. 
en e l d in a m ó m etro . S ó lid o  e je  en- 
leratn cn ie flotante. B astid or o c h o  
p u lsa d a s, g ra n d e s fre n o s  h idráu li­
c o s  tam b ores fu n d id o s, trasm isión  
4 -v e lo c id a d e s. cables b lin d a d o s, 
m u elles auxiliares, m o to r  m o n ta d o  
so b re  cau ch o- Entre e je s : 1 3 9  K .  
I S l M ’ . y  1 6 3  5 Í '- P e s o  d e l chassis, 
3 ,4 5 0  lib r a s ; m áxim a capacidad  
bruta 1 1 ,0 0 0  lib ra s . E je d o s v e lo ci­
d ades o p c io n a l a  c o sto  extra.
M o d e lo  2 2 1  — l % - 3  T o n e la d a s  —  
M o to r  d e cam ioD  d e 6 *c iU n d fo s 2 6 3  
cúbicas. 7 c o jin etes, p u ede desar- 
roU ar m á s  d e 8 5  C . F . (a fo ra d o  p or  
D ia m o n d  T  c o m o  d e  6 8  C . F . c e  ^  
m ió n .) T ra sm isió n  servicio -p esatío  
( 4  v e lo cid a d e s), ejes, b a stid o r , m u ­
elles . F rcoaje a l  vacío  c o n  eran d es  
fren os h idráu licos L o c k h e e d  en  las 
cuatro ruedas. Entre e je s : 1 3 9  94 . 
1 5 1 9 4 ',  I 6 5 9 4 ' .y  1 7  5 9 4 ' . ,P e s o  del 
chassis 3 ,7 5 0  lib ra s ; m axim a capa­
cid ad  bruta 1 2 ,0 0 0  lib ras.
O tr o s  m o d e lo s  m ayo re s, en una es­
cala com p leta  de hasta 2 4 ,0 0 0  libras  
capacidad  bruta— un tip o  y tam añ o  
D ia m o n d  T  para cada n ecesidad  
d cl tra n sp o n e .

D I A M O N D
Febr
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(C ontinuación de la  págrina 2 4 )

equivalente al freno  especial, que des­
de hace años, se ha empleado en las 
bicicletas. Consiste en un embrague de 
rodillos que permite al m otor dar mo­
vimiento al vehículo, pero que hace im­
posible que el vehículo pueda dar m ovi­
miento al motor. En su prim era aplica­
ción en los Estados Unidos, en un 
Studebaker, el mecanismo de rueda li­
bre fu é  instalado entre el piñón propul­
sor principal y  el engranaje de segunda 
velocidad, y  en esta posición era efec­
tivo en tom a directa y  en velocidad in­
termediaria solamente. Más tarde fué 
colocado atrás del cambio de m archa, ya 
en la misma ca ja  del cambio de marcha, 
ya en caja  separada, asegurada por 
pernos a la ca ja  del cambio de marcha. 
En tales posiciones era efectivo en to­
das las velocidades hacia adelante.

El principio general de la rueda li­
bre, del tipo de rodillo, se ilustra en la 
P ig . 5. Una especie de leva o excéntrica 
de tres puntas va m ontada en el árbol 
propulsor ranurado y  queda rodeada 
por un tambor de pared gruesa. L a  leva 
tiene tres superficies de propulsión in­
clinadas o espirales, y  en los espacios 
entre éstas y  la superficie interior del 
tambor se halla una serie de rodillos 
de propulsión. Estos rodillos se ponen 
en contacto con ambas superficies me­
diante la tensión de resortes espirales 
livianos, que actúan a través de zapatas 
de rodillo. P or supuesto, cuando la le­
va gira  hacia la izquierda, en relación 
con el tambor, los rodillos quedan su­
jetos entre ella y  el tambor, y  en tal 
caso, hay transmisión de propulsión; 
pero cuando el tam bor mismo gira  hacia 
la izquierda, en relación con la leva, 
los rodillos quedan libres y  no hay 
transmisión de propulsión.

Efecto de la Rueda Líb re  Sobre el 
Cambio de M archa

Se ha  ̂visto que en el antiguo tipo 
de cambio de marcha, en que los d ife­
rentes engranajes se conectan lateral­
mente, se hace más d ifícil el paso de 
alta a baja, que de ba ja  a  alta. Hemos 
dicho ya que cuando dos piezas g irato­
rias del cambio de m archa se conectan, 
yendo a diferentes velocidades, la una 
de la otra, en el momento de la co­
nexión, es necesario reducir la veloci­
dad de aquella que va  unida al embra­
gue, pues la que está unida al automó­
vil no puede acelerarse ni decelerarse 
con rapidez. Cuando se hace un cambio 
de alta velocidad a intermediaria, por 
ejemplo, el engranaje conectado al em- 

rague tiene que acelerarse, y  cuando 
cambio es en sentido contrario, tiene 

que decelerarse. E l embrague tiene una 
cendencia natural a reducirse en velo­
cidad durante el intervalo en que los 
engranajes están desconectados, debido 
® que el motor pierde carrera a conti­
nuación de quitar el pié del acelerador
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y_ también a causa de la resistencia del 
aire y  otros factores. P or esta razón, el 
embrague y  el engranaje conectado a 
él se aproxim an naturalmente a una 
velocidad adecuada al cambio de m ar­
cha de baja a alta, con toda facilidad, 
pero, al tratarse de cambio de marcha 
de alta a baja , este velocidad no re­
sulta adecuada a una fá c il manipulación.

Con el mecanismo de rueda libre de­
trás del cambio de marcha, es posible 
reducir rápidam ente la  velocidad del 
extrem o trasero del cambio de marcha, 
a causa de que el mecanismo de rueda 
libre lo  desconecta de las ruedas pro­
pulsoras. Esto facilita  pasar a un en­
granaje de m enor velocidad de la  mis­
ma manera que se acelera el extremo 
delantero o  del embrague. E l mecanis­
m o de rueda libre, permite, p or  esta 
razón, pasar con facilidad a un engra­
naje de m enor velocidad, ba jo  toda 
condición.

O tras Ventajas de la Rueda Libre
Adem ás de facilitar el cambio o des­

plazam iento de los engranajes de m ar­
cha, el mecanismo de rueda libre tiene 
ciertas otras ventajas. Como el auto­
móvil va  marchando ba jo  el im pulso de 
su propia inercia, parte del tiem po, el 
m otor funcionará con menos revolucio­
nes por minuto, por kilóm etro, de lo

•■ero, 1936

que resultará un cierto ahorro en con­
sumo de combustible y  lubricante y  un 
m enor desgaste de sus piezas. Tam bién 
se presenta m ayor comodidad para los 
pasajeros, a causa del m enor ruido del 
m otor durante estos períodos. Sin em- 
bargo, ba jo  ciertas condiciones, particu­
larm ente cuando el autom óvil va co ­
rriendo a  alta velocidad, existe un  ele­
m ento de peligro en el hecho de que al 
quitarse el p ié del acelerador, se des­
conecta el mecanismo de propulsión del 
autom óvil del m otor, pudiéndose, enton­
ces, enfrenar las ruedas propulsoras, 
con facilidad  y  rapidez. E ste rápido en­
frenam iento tiende a producir patinaje. 
P or  esta razón, el mecanismo de rueda 
líbre se provee con  un dispositivo de 
cierre, accionado desde el tablero, que 
conecta la leva y  el tam bor por medio 
de un embrague positivo.

M ientras el mecanismo de rueda libre 
está en posición de funcionam iento, la 
fuerza puede transm itirse, a  través del 
mecanismo, en sólo un sentido de rota­
ción, que es el del cigüeñal del motor. 
Cuando es necesario hacer que el vehí­
culo retroceda, la fu erza  ha de trans­
mitirse, a través del mecanismo, en la 
dirección opuesta. P ara que esto resulte 
posible, la palanca de la horquilla de 
desplazamiento en el cambio de marcha, 
mediante la cual se hace la conexión del
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engranaje de m archa atrás, se provee 
de una extensión, la  cual, después de 
efectuada la conexión de este engranaje, 
cierra automáticamente el mecanismo
de rueda libre.

Como ya  se sabe, los mecanismos de 
rueda libre se han abandonado casi por 
com pleto por los fabricantes de auri)- 
móviles. U na razón de ésto es que los 
sincronizadores de engranajes se_ em­
plean ahora por casi todos los fabrican­
tes Otra causa contribuyente ha sido 
probablemente la  dificultad en dar ade­
cuada lubricación a estos mecanismos 
de rueda libre. Cuando el aceite es muy 
viscoso, los rodillos del meeanismo de­
jan  de funcionar bien. E l hecho de que 
m ientras está en acción la  rueda libre 
no puede aprovecharse el m otor como

tor puede fijar el gobierno para un cam­
bio determinado, en cualquier momento, 
pero el cambio mismo no se efectúa sino 
hasta que oprime el pedal del embrague
o hace algún otro movimiento suple­
mentario de gobierno. P or ejemplo, 
cuando el autom óvil va  corriendo por 
un camino plano o a nivel y  el con­
ductor observa una cuesta a poca dis­
tancia al frente, que el cree que para 
subirla tendrá que hacerlo con e n p a -  
naje intermediario o de segunda veloci­
dad, sencillamente coloca la palanca del 
selector en posición de engranaje inter­
mediario y  al llegar a la cuesta, hace 
el cambio oprimiendo o bajando el 
pedal del embrague.

Los automóviles de la  Hudson M otor 
Car Co. se ofrecen ahora con elección

F ig . 9— V is ta  d e  la
articq lación  u n iver­
sa l S picer p ro v is ta  de  

cojin etes de a g n ja s

freno, parece que hatenido también in­
fluencia ea la  elim inación de la  rueda 
libre de los autom óviles modernos.

Cam bio de M archa M ecánico 
E l cambio de m archa por otro  método 

que no sea el m anual de costumbre, ha 
sido un problem a que ha recibido espe­
cia l atención por parte  de los invento­
res, desde hace tiempo. H ace varios 
años, se presentaron a las industrias 
algunos sistemas neumáticos, aprove­
chando el vacío  o aspiración del m últi­
ple de admisión, y  los llam ados electro­
magnéticos. E n su tiempo, estos siste­
mas se emplearon, en reducida escala, 
pero pronto desaparecieron, por no re­
sultar completamente prácticos. E l de­
fecto  del cambio de m archa manual ha 
sido siempre, a menos que los engra­
najes p or  conectarse vayan a  iguales 
velocidades, quedan expuestos a entre­
choque ruidoso. E n  los prim eros siste­
mas de cambio de m archa m ecánico no 
se tomó en cuenta este requisito tan 
importante. F u é sólo con la  introduc­
ción del mecanismo de sincronización,
en m ás o  menos, 1930, que el cambio 
de m archa mecánico resultó práctico, 
representando un notable progreso so­
bre él método manual.

Funcionam iento Preselectivo 
E n  todo caso de cambio de marcha 

mecánico, el gobierno es de tipo prese­
lectivo. E sto  quiere decir que el conduc-
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a un cambio de m archa mecánico, que 
se Uama “ mano eléctrica” , ilustrado en 
la  F ig . 6. Comprende un interruptor 
de selector en la colum na de dirección, 
un cilindro de dia fragm a al vacio que 
conecta el brador del cam biador con 
una de las dos horquillas de desplaza­
miento del cambio de m archa, un cilin­
dro de vacío de doble extremo para mo­
ver las horquillas del cambiador en sen­
tido longitudinal y  una batería de tres 
válvulas de vacío accionadas por sole- 
noides. L a corriente p ara  el funciona­
miento del sistema proviene del acumu­
lador del automóvil, el cual queda co­
nectado al sistema mediante el inte­
rruptor del encendido. H ay un inte­
rruptor adicional en el sistema, llamado 
cortacircuito, que funciona con el pedal
del embrague.

Cuando la  palanca del selector se 
mueve de su posición enutral a la  posi­
ción de engranaje de ba ja  velocidad, 
por ejem plo, mientras el pedal del em­
brague está oprim ido o bajado y  el in­
terruptor gobernado por el pedal, cerra­
do, por lo  tanto, la  corriente del acu­
m ulador es admitida o pasa a uno de 
los solenoides de las válvulas de vacio. 
E ste solenoide se activa y  la  válvula 
admite vacío de m últiple de admisión, 
el cual pasa a  la  cám ara del d ia fragiM . 
Esta, por su parte, mueve en sentido 
transversal el brazo del cam biador, el 
cual a su turno se conecta con la h or­

quilla que gobierna el desplazamiento 
del engranaje de baja velocidad y en­
granaje de m archa atrás.

E l movimiento del dia fragm a da tam­
bién acción a un interruptor interconec- 
tado, altravés del cual pasa corriente a 
los solenoides de las válvulas que regu­
lan el cilindro del cambiador. E ste ci­
lindro es del tipo de doble extrem o, ad­
mitiéndose vacio en uno cuando la hor­
quilla del cambiador a la  cual está co­
nectado el émbolo en el cilindro, se des­
plaza hacia adelante y  v ice versa. Se 
requiere, por lo  tanto, dos válvulas de 
vacío E l interruptor interconectado, en 
este caso, ha conectado el solenoide de 
la válvula que admite vacío al extremo 
superior del cilindro. P or esta razón, el 
émbolo se em pujará hacia arriba y la 
horquilla del cambiador conectada se 
moverá hacia el frente  a la posición de 
baja velocidad.

Los otros engranajes se conectan 
exactam ente de la  misma manera. El 
solenoide de la válvula que regula la 
cám ara del diafragm a se activa solo 
cuando se ba ja  el pedal del embrague 
y  el interruptor del selector está en la 
posición de ba ja  velocidad o m archa 
atrás. E n  todas las otras posiciones de 
la  palanca del selector, todos los circu i­
tos quedan interrumpidos después de 
efectuarse el cambio.

E l cambio autom ático puede usarse 
eon un embrague de gobierno p or  pedal, 
de tipo  corriente, o con un embrague 
autom ático. Con un embrague automa­
tice, el interruptor gobernado por el 
embrague o cortacircuito se cierra eada 
vez que se suelta del todo el acelera­
dor. L a selección de engranaje puede 
hacerse en cualquier momento y  el cam­
bio al nuevo engranaje se efectúa qui­
tando momentáneamente el pié del ace­
lerador. E l cambio es también preselec­
tivo con un embrague ordinario.

Cam bios de M archa Autom áticos
Los cambios de m archa automáticos 

están todavía en un estado de evolu­
ción y  la term inología que se emplea 
en ellos se presenta un tanto indefinida. 
E l tipo de cambio de m archa descri 
en los párrafos anteriores podría  lla­
marse semiautomático, a causa de que 
el conductor determ ina el desplazamien­
to  de engranaje que desea hacer por 

. medio de la  palanca del selector y  el 
tiem po de este desplazamiento o cambio 
por medio del pedal del embrague, mien­
tras que la  acción o movimiento queda 
a cargo de la  fu erza  del mismo motor. 
Tenemos también el cambio de marcha 
completamente autom ático, en el_ cual 
el desplazamiento de los engranajes se 
efectúa de acuerdo con ciertos valores 
relativos del esfuerzo de rotación  y  ve­
locidad. Finalm ente tenemos el cambio 
de m archa autom ático gobernado, en e 
cual los desplazamientos se efectúan au- 

C on tin ú a  e n  la  p á R Ín n  48)
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Lámina de Tipo Balón para Limpiador

La nueva lámina Rex-H ide de tipo 
balón, para lim piador de parabrisa, es 
de una composición de caucho flexible, 
a base de carbono, provista de un tubo 
hueco perforado, que se extiende en to­
da su longitud. Diez costillas flexibles 
crean alternadas superficies de presión

y de succión, con cada movimiento, as­
pirando agua al tubo hueco a través de 
las perforaciones de éste. La acción de 
limpieza automática evita que la  misma 
agua sea empleada de nuevo sobre ei 
parabrisa. Gracias a la construcción de 
estilo balón, la nueva lám ina puede em­
plearse hasta en vidrios irregulares o 
curvos. Cuando hay mucha nieve o hie­
lo, puede colocarse dentro del tubo hue­
co una barrita untada de glicerina, la 
cual forma una película protectora so­
bre el parabrisa, que dura varias horas, 
evitando la form ación de escarcha so­
bre el vidrio. —  Rex-H ide, Inc., East 
Brady, Pa.

Ensayadora de Frenos
U  Gatlce Corp., 228 N. LaSalle St., 

Chicago, IlL, está ofreciendo una en­
sayadora de freno de tipo mecánico, de

precio bajo, especial para automóviles 
y camiones livianos. La ensayadora fu n ­
ciona eléctricamente, excluyendo el ele­
mento humano de todos los ensayos. Un 
80 o empleado puede m anejarla, conec-
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tándola sencillamente a un tom acorrien- 
te ordinario. Pasa sólo 100 libras. Pue­
de moverse con facilidad  de una rueda 
a la  otra, mediante su carrito provisto 
de rodajas con llantas de caucho. La 
Gatke está introduciendo también un 
sistema de referencia y  de archivo, me­
diante el cual el taller puede mostrar 
al dueño de automóvil ias recomenda­
ciones de los ingenieros.

Rociador de Soldadura

El rociador de soldadura Sioux es 
una herram ienta rápida y  de fácil ma­
nejo, que se conecta a la línea eléctrica 
y  al abastecimiento de aire comprimido 
del taller. Produce un rocío  de solda­
dura fr ía , muy útil para em parejar o

rellenar abolladuras o depresiones en 
las carrocerías. N o hay necesidad de 
calentar el m etal de la carrocería, lo 
que evita el peligro de deform ación. 
Una pasta de estaño fr ío , sin ácido, se 
aplica antes del rocío, para servir de 
ligadura o unión.

Lim piador

Un nuevo lim piador especial para 
automóviles v iejos, que quita la mugre, 
alquitrán y  gruesas capas de cera del 
acabado antiguo del vehículo, ha sido 
anunciado por la B . I. du Pont de N e­
mours & Co., de Parlin, N . J. Se llama 
“ SoI-KIeen.”

Nuevos en la Exposición

V a rio s  de los nuevos productos exh ib idos 
por p rim era v e z  en la  re c ie n te  exposición 
de la s  in d u strias de  se rv ic io  en A t la n t ic  
C it y , fue ro n  d escrito s  b revem en te  en n u ­
estro  núm ero an te rio r . A lg u n o s de  estos 
productos se describen  ahora aq u i de  un 
modo m ás deta llado .

Equilibradora de Ruedas

L a nueva máquina Bendix para 
equilibrar ruedas estática y  dinámica­
mente, sirve para automóviles y  ca­
miones livianos. Este nuevo equipo con­

trapesa primeramente la rueda en posi­
ción inmóvil y  luego la contrapesa en 
movimiento.

Otro nuevo producto Bendix es una 
gran  prensa de 200 toneladas especial 
para ejes. Se recomienda especial­
mente para uso por dueños de grandes 
brigadas de camiones y  ómnibus. M ane­
ja  todo traba jo  de inclinación de e je  de 
camión, tractor o carro de remolque, 
no im porta de qué tipo o tamaño.— Ben­
dix Products Corp., South Bend, Ind.

Lubricador
Este equipo, ba jo  el nombre de mo­

delo N o. 9, consta de cuatro cápsulas 
neumáticas y  adaptador. Este último 
es del tipo de empuje y  de acción auto-

mática. Las cápsulas o  receptáculos son 
de aluminio pulimentado con chapa de 
cadmio. —  Service M fg. Co., Erie, Pa.
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A n illo  de Extensión X-90

E l nuevo anillo de extensión X-90, 
según declara su fabricante la P erfect 
Circle Go., de H agerstown, Ind., ha 
dado excelentes resultados en motores 
con cilindros desgastados. Se cita un que el tam bor vacío puede así ertraerse 

con facilidad y  de igual manera meterse 
en su lugar uno nuevo lleno de grasa. 
N o hay derrame.

Otro nuevo equipo de la  United 
States A ir  Compressor Co. es el gato 
P it-L ift, el cual levanta la carrocería,

caso típico en que un Ford V -8  de 
1932 dió 2.437 millas por galón de acei­
te  consumido, a continuación de la  ins­
talación de anillos de extensión X-90, 
contra 155 mUIas por galón  antes de la 
instalación. L a potencia al freno fu é  de
53,9 después d e  la  installación, en com ­
paración con 33,2 c. de f .  antes de la 
instalación. Otro resultado interesante 
fu é  que el escape Uegó a 2.062 pulga­
das cúbicas después de la  instalación, 
en com paración con 7.178 pulgadas cú­
bicas antes de la instalación. E l X-90 
combina los principios del anillo de re­
gulación de aceite P erfect Circle “ 85”  
y  del de com presión P erfect Circle 
“ 70” , en combinación con un nuevo re­
volucionario tipo de anillo de extensión 
de acero. E ste extensor o anillo de ex­
tensión utiliza una serie de dobles uni­
dades de resorte de igual separación, 
dispuesta en una banda de soporte, que 
actúa como un grupo independiente. El 
resultado es una presión de tensión uni­
form e y  flexible aplicada a  una m ulti­
plicidad de puntos. Se ofrece en tipo de 
regulación de aceite y  en tipo de com­
presión. E l X -90 puede instalarse con 
la  misma facilidad que un anillo co­
rriente enterizo.

Lubricadores de Envase Original

L a United States A ir  Compressor 
Co., 5300 H arvard  Avenue, Cleveland, 
Ohio, está ofreciendo un nuevo surtido 
de equipos de lubricación, que llama 
“ Lubrieadores de Envase O riginal.”  
Estos hacen innecesario el empleo de 
grúas de cadena u  otros aparatos simi­
lares para levantar la bomba y  la  tapa 
cuando ha de insertarse un nuevo tam ­
bor de grasa en el vendedor de lubri­
cante. E n lugar de ésto, el empleado 
sencillamente oprim e un botón, con lo 
cual se suelta y  levanta la tapa, la 
bomba y  el tubo de succión afuera del 
casco del receptáculo o envase, de modo
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retirándola del chasis como 5%  pul­
gadas, cuando el automóvil está colo­
cado sobre un levantador de tipo de 
soporte por las ruedas o sobre un foso  
de lubricación. De este modo, el emplea­
do tiene fá c il acceso a todo punto del 
chasis que requiera lubricación. E l gato 
se instala sin dificultad y  no estorba o 
perturba el trabajo  en ninguna parte del 
chasis. Funciona mediante aire com­
prim ido proveniente de la  m anguera 
que generalm ente se emplea para inflar 
neumáticos.

juego de A licates
La K -D  M fg. Co. de Lancaster, Pa., 

anuncia un nuevo ju ego de cuatro ali­
cates de 4%  pulgadas para trabajo  de 
encendido, de alumbrado y  de radio. 
Cada alicate es de tipo diferente: co­
rriente, de p ico  de loro, de punta aguda 
y de nariz chata.

Carburador de Velocidad
La Tillotson M fg . Co., de Toledo, 

Ohio, anuncia un nuevo tipo de carbu­
rador de velocidad. Se llam a así por el 
dispositivo que lleva para g o r m a r  au­
tom áticamente la alim entación de a 
cuerdo con la velocidad del m otor. La 
fábrica  lo  describe a s í: A  todas las 
velocidades sobre camino plano, que no 
pasen de 20 millas por hora, todo el aire 
y  combustible entra al m otor por el 
tubito venturi A , según el diagrama 
presente. L a velocidad de la  com en te  
ae aumenta previamente por un orificio 
de m enor diám etro arriba del venturi. 
E l tamaño de estas restricciones se li­
mita para que se produzca la m ás alta 
velocidad posible para el volumen que 
se necesite para determinadas velocida­
des de m otor. Se produce así una pul­
verización com pleta. A  m ayores veloci­
dades o cargas, se admite más aire por 
la  flexión de cuatro lam initas de acero, 
señaladas por B en el diagram a, en sus 
asientos C. L a tensión de estas lamini­
tas se fija  de antemano para proveer 
el exacto volumen que se necesita. Otros 
rasgos de este carburador son: surtidor 
doble de alta velocidad, sistem a perfec­
cionado de ba ja  velocidad de restriccio­
nes y  conductos para asegurar paso ex­
pedito y  m ezcla uniform e; surtidor de 
fuerza, que suministra adecuada mez­
cla, autom áticamente, para funeiona­
miento a m áxim a potencia; bomba me­
cánica para la aceleración; ajustes ac­
cesibles para las velocidades altas y  ba­
jas.

D os v ista s del 
n uevo eArbs* 
rador Tíllot*  
SOI) de era n  

velocidad

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic a n »

Ayuntamiento de Madrid



Empaquetadura de Válvula

La nueva empaquetadura W ilco para 
vástago de válvula sirve para evitar el 
escape de aire y  aceite por las guías 
desgastadas de las válvulas de admi­
sión. Se hace de un material especial, 
que no es afectado por el aceite o la 
gasolina, aún ba jo  las más altas tempe­

raturas. Es tan denso que el aceite no 
puede filtrarse a través de su cuerpo. 
Para la instalación, la empaquetadura 
se coloca en un pasador guiador de ace­
ro, que se suministra con el material, 
El pasador se inserta en la guía de la 
válvula por arriba. L a jaula o soporte 
de la empaquetadura se g ira  entonces 
con una llave de cubo y  con una herra­
mienta a propósito se hace una ranura 
alrededor de la guía, sujetándose aquí 
la empaquetadura. L a fábrica  está ofre­
ciendo también un manual o guía de 
rehabilitación de motor, que comprende 
cinco tarjetas de datos e inform ación 
sobre 25 artículos que cubren la reha­
bilitación de como 500 modelos.— W il- 
kemng M fg. Co., Filadelfia.

Acumulador de Servicio Pesado

Un nuevo surtido de acumuladores 
mas poderosos ha sido anunciado por la

Globe-Union M fg. Co., de Milwaukee, 
W is. E l nuevo acum ulador grande de 
17 placas es de 118 am perio horas y  el 
modelo de 19 placas, de 132 amperios 
horas. Los números y  las capacidades 
de los acumuladores están bien señala­
dos en todas sus cajas.

La compañía está ofreciendo también 
un nuevo' surtido de bujías de encendido 
Full-Spark que se caracterizan por el 
aislador Heatrol, cuya form a especial 
tiene la propiedad de dar un gobierno 
de calor más exacto y  por lo tanto, una 
tem peratura m ejor compensada.

Lubricador M anual

La nueva pistola manual Bakrank 
AC-30, que pesa menos de 28 libras, 
tiene capacidad para 30 libras de lubri-
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cante y desarrolla 6.000 libras de pre­
sión. A  causa de sus pequeñas dimen­
siones, la AC-30 puede emplearse en 
lugares estrechos, en puntos en que 
otras pistolas más grandes no pueden 
trabajar. E n la dotación norm al, ilus­
trada aquí, se incluyen un gozne gira­
torio de tres vías, conector de tipo de 
pasador nuevo estilo de m andril hi- 
draúlico y  7 pies de m anguera de grasa 
de alta presión. —  Cincinnati Ball 
Crank Co., Cincinnati, Ohio.

Productos Double A ctio n

Ei cemento de radiador y  preventivo 
de moho Double A ction  es uno de los 
más recientes productos de ia Permatex 
Co., de Sheepshead Bay, N. Y.

Estuche para la Reparación de 

Escobillas

La Ohio Carbón Co., de Cleveland, 
Ohio, está ofreciendo un nuevo estuche 
No. 19, que contiene todo lo necesario 
para la reparación, de escobillas de car­
bón, incluyendo material para 17 de los 
principales tipos de motores de cale­
fa ctor  de tipo de ventilador.

T o rn o  de 9  Pulgadas

L a South Bend Lathe W orks, de 
South Bend, Ind., anuncia para 1936 un 
nuevo torno de 9 pulgadas, para uso ge­
neral de taller. Adem ás de ofrecerse a 
un nuevo precio bajo, el torno se ca­
racteriza por diez interesantes modifi­
caciones, entre las cuales se compren­
den su doble carrera de inversión para 
roscas derechas e izquierdas de tornillo 
dentro de una escala de 4 a 40 por pul­
gada, un contraje de tipo de doble ro­

zamiento o de tipo horizontal con ten- 
dión de correa fija  o ajustable, un per­
feccionado cabezal con cojinetes más 
grandes en el husillo y  un nuevo collar 
de empuje montado en cojinete de bo­
las. E l nuevo torno se ofrece  en ocho 
modelos diferentes, para instalación en 
banco o  en piso, satisfaciendo todo re­
quisito individual.

Calefactor

Un nuevo tipo de calefactor de agua 
caliente, especial para automóviles, que 
se caracteriza por varias ventajas ex­
clusivas, ha sido introducido al m erca­
do por la B. P . Goodrich Co., como el 
artículo principal de su surtido de 1936- 
36. L a  fábrica  venderá sólo dos modelos 
de este ca lefactor: el Standard y  el 
DeLuxe. E l DeLuxe tiene un recipiente 
de agua caliente exclusivo, que está pro­
tegido por patente. Este recipiente con­
vierte el calefactor en una caldera de 
agua caliente, sim ilar al tipo de caldera 
de uso doméstico.
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A cum ulador Hycap

E l acum ulador E xide H ycap es un 
nuevo modelo de 17 placas, que tiene 
capacidad para 120 horas. Se ofrece  con 
separadores de m adera o de m arca M i-

por. E ste últim o es un producto Exide. 
Tiene las características de resistencia 
al calor del caucho, no se ablanda y 
es poroso. E l H ycap se recomienda espe­
cialmente para autom óviles con genera­
dor sujeto a alto rendimiento de co­
rriente. —  E lectric Storage Battery 
Co., Filadelfia, Pa.

Vulcanizador de Vástago

E l nuevo vulcanizador de vástago de 
válvula Shaler, sirve para  vulcanizar 
permanentemente a la  cám ara de aire 
cualquier vástago con superficie de cau- 
cho. E l vulcanizador funciona sobre el

Ta za s  de Papel para Pintura

U na taza de papel para pintura, con 
capacidad para  un cuarto de galón, ha 
sido perfeccionada por la  DeVilbiss Co.

princip io de “ parche caliente” , en el 
cual se utiliza un combustible líquido, 
en lugar de electricidad o gas, para  lle­
var a cabo la vulcanización. E l vulca­
nizador tiene una abrazadera de rápida 
acción para sujetar el brazo de presión 
en correcto lugar, permitiendo, al mis­
mo tiempo, fá c il acceso al vástago de 
la abrazadera, mientras la válvula y  el 
elemento de calor se colocan en posición. 
E ste mismo vulcanizador puede aplicar­
se también para trabajos de cámaras. 
  Shaler Co., M iiwaukee, W is.
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de Toledo, Ohio, para utilizarse en co­
nexión con sus pulverizadores de pin­
tura. L a taza de papel, después de usa­
da una vez, puede botarse a la basura, 
pues im porU  muy poco. La instalación 
de la taza, el sujetador y la  tapa es muy 
sencilla.

G uía de Frenos de Camiones

Una guía y  manual de servicio para 
brigadas de camiones ha sido reciente­
mente publicada por la  United States 
Asbestos División de la  A llied Asbestos 
& Rubber Co. (E x p ort) Inc., Manheim, 
Pa. Este libro es el resultado de en­
sayos prácticos de m illares de camio­
nes y  ómnibus de grandes compamas de 
transporte en el país. Contiene reco­
mendaciones para  la correcta compen­
sación de los frenos en toda clase de 
vehículo automóvil.

E l n uevo en sayador de 
l á m p a r a s  d e l a n t e r a s  
W e a v e r  (a  la  derecha) 
m ide la  intensidad de la  
Ins do la  lá m p a ra  y  al 
m ism o tiem p o a ju s ta  au 
enfoflue. em plean do p ara  
esto  u n  elem ento lo t o -  
eléetcico del cu al se ex­
cluye toda l u í  d iu rn a o 

natural

Gatos de Piso

Después de dos años de desarrollos y 
ensayos, la  Simmons Mfg._ Co., Cleve­
land, Ohio, anuncia la  adición de un 
nuevo gato  hidráulico de piso a  su sur­
tido Silver K ing. Destinado a  diversos 
trabajos de automóviles, camiones, óm­
nibus y  usos industriales, el nuevo gato, 
con un levantam iento de 17" y un bajo 
punto de partida de 6 ", se presta a todo 
automóvil con suspensión independiente 
de ruedas delanteras, sin necesidad de 
aditamiento alguno. Se gobierna ma­
nualmente con suma facilidad  mediante 
una válvula de escape al extrem o de su 
m ango de 46", el cual, por su parte, 
está provisto de un mecanismo de cie­
rre de cuatro posiciones, que facilita  
mucho el trabajo en general. E ste  mis­
mo tipo de gato  se ofrece  también en 
modelo más grande de 5 toneladas.

Ensayador de Lámparas Delanteras

La W eaver ¡Mfg. C o„ de Springfieid,
111., anuncia un nuevo ensayador de 
lám paras delanteras, que mide la in­
tensidad de la  luz y  al mismo tiempo 
determina la posición de su enfoque, 
empleado un elemento fotoeléctrico del 
cual está excluido el efecto da^ la  luz 
diurna o natural. L a luz de la  lámpara 
delantera, al caer en el elemento foto­
eléctrico, genera una corriente eléctrica 
en relación  directa a la  brillantez de la 
luz. E sta corriente es medida en un indi­
cador visible, el cual acusa en bujías. 
En ensayador consta de una pantalla 
de 6 pies de longitud, ajustable en sen­
tido vertical, montada en ruedas. A! 
frente  de la pantalla h ay  un optos- 
copio, que comprende el elemento foto­
eléctrico, indicador, una pantalla inte­
rior de vidrio esmerilado sobre el cual 
se proyectan dos im ágenes de la lam­
para delantera. P or medio del elemento 
fotoeléctrico se determina la posición 
del rayo de m ayor intensidad y el indi­
cador del aparto m uestra el número de 
pulgadas de ba jada en 2B pies.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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AFINACION DE LOS MODELOS DE 1936
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venido, desde hace tiempo, aceptando 
obligaciones de pago sobre la 'base de 
24 meses. Lo que se teme, sin embargo, 
en el mercado, es que el gran anuncio 
que se ha dado al plan de financiación 
de ventas de automóviles F ord , vaya 
a tener ei efecto de aumentar mucho 
el número de ventas a plazo sobre la 
base de dos años. P or la experiencia 
que la industria automotriz ha tenido 
no sólo en el país, sino también en el 
extranjero, se sabe que las pérdidas y 
as restituciones aumentan notablemen­

te cuando los plazos pasan de 12 meses.
En conexión con la anterior, las es­

tadísticas preparadas por la National 
Association o f  Sales Finance Compa- 
nies son muy significativas. Muestran 

®' período comprendido entre 
y 1933, la pérdida prom edia por 

restitución de automóviles, fu é  40  por 
ciento mayor en plazos de 12 a 18 me- 
ses que en plazos de 12 meses o menos. 
Al tratarse de plazos de más de 18 me­
ses, las pérdidas fueron todavía más 
considerables.
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Cambios en Financiación
(C on tin u ación  de la  p á g in a  16)

Varias razones se asignan a la tenden­
cia por am plificar las facilidades de 
crédito en conexión con ventas a plazo.
Las ganaeias de casi todas las com pa­
ñías de financiación han sido buenas, 
aún durante los peores años de la cri­
sis. Con el aumento de ventas de auto­
móviles estos últimos tres años y  con 
la reducción en tazas de Ínteres, el ne­
gocio de estas compañías se ha re for- 
talecido más aún. Por estas razones, la 
m ayor parte de estas com pañías están 
preparadas para hacer algunas conce­
siones con el fln de obtener negocios.
Estas concesiones se presentan princi­
palmente en la  form a de m ayores pla­
zos, algunas leves rebajas en gastos y 
la adopción del plan de 6 por ciento.

Otro fa ctor  ha sido la entrada de mu­
chos bancos com erciales del país al ne­
gocio  de financiación de compras de 
automóviles a plazo. H asta hace pocos 
años, muy pocos de estos bancos acep­
taban obligaciones de esta clase. Con el 
m ejoram iento de los negocios en gene­
ral y  con la m ayor seguridad que pre­

dom ina en actividades de inversión, mu­
chos de estos bancos com erciales han 
buscado nuevos métodos de em plear lu­
crativam ente su capital. E n muchos ca­
sos, su capital ha hallado buena inver­
sión en la financiación de automóviles. 
Los bancos comerciales han seguido 
hasta ahora el plan de lim itar el plazo a 
12 meses. Las compañías de financia­
ción, con sus plazos más largos, antici­
pan hacer una gran  com petencia a los 
bancos comerciales, en este negocio.

E n  explicación de la declaración de 
un dividendo de ?1.500.000 el 3 de enero, 
A lvan M acauley, presidente de la Pack­
ard m anifestó: “ Las ganancias de la 
com pañía se restablecieron sobre una 
base satisfactoria en 1935, gracias a 
la producción sin precedente en nuestra 
historia de 52.256 automóviles en 1935, 
en com paración con la  de 6.071 en 1934 
y  la de 50.054 en 1928, el año de m ayor 
actividad de todos los pasados.”  La 
Packard ganó como $3.000.000 en 1935,

3 3
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Erectos de lista.enfrtga en la labríca
 ̂ .1 ^ ^ MAKwwittI cin  é*nvnti&PLiw

E l precio  m ostrado es el precio  de “  e sp e c1 a U e % '” e l e c c ^ 's o " ^ ^  precio adicioim l.

MARCA
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INFORMACION GENERAL

.8 •3h
s

11 *> S
•oo
»

H
'8 3S "
i?.

u  s a .

TAMAÑOS DE 
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39x254 53x3
42x3 53x3
42x3 53x3
4lH x3 5354.3
4 1 H .3 53x3

54X2H
H x2H
B4x2HHi2>í
Mx2H
S4x2H
Mj2H
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3

.'¿ o s  modelos R B  x  K D  de camldn CEerroIet con rued»  tra se ra , dobles se otreccn a  un precio sd lo .cpal de 320 so .ra  lo s  K A  X  R O  respectiva,nento. 

■fOUasis de ém nlbus conbastldor de doble ateo. Ayuntamiento de Madrid
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Típica Instalación ALEMITE

M I T E
U n  d e p a r ta m e n to  d e  lu b r ic a ­

c ió n  m o d e rn iz a d o  c o n  A le m it e  

s ig n i f ic a  p a ra  U d . :

Mas clientes nuevos
Clientes mas satisfechos
Ganancias mas grandes 

y seguras
La lubricación especializada para 
la debida protección de todas las 
superficies de contacto de los 
motores y chasis modernos exige 
el servicio especializado originado, 
desarrollado y perfeccionado por 
Alemite. Hoy día, Alemite es si­
nónimo de adecuada lubricación 
científica. Comprende el equipo 
para la aplicación del lubricante, 
las conexiones para llevar a cabo 
esta aplicación y los lubricantes 
altamente especializados responder 
a todo requisito de protección. 
Para información detallada, sírvase 

escribir a la

ALEM ITE CORPORATION
(División de la Slewart-Warner Corp.) 
C H IC A G O , ILL . . . E. U . A .

Dirección telegráfica; "Alm iC

1 A L E M IT E  H  L  100— 1 
Bomba de barril de* 

libran, de baja preiión , de 
ajiisce en todo tambor de 100 
iibras. constituye una eficaz 
pistola m ecánica. Se deja  a 
un lado el tam bor vacío y en 
su lugar te coloca  uno Uen^ 
quedando el equipo listo pa 
eficaz servicio. Pretión~3c 
rrollada: el doble de la pre-| 
síón de una tubería neuc 
cica de 100-200 libras. Lubr?|| 
cante entregado: 5 libras
lubricante de verano _____
libras de lubricante de inñerq 
no, por minuto, ba jo 125 
bras de presión nucmática, . 
temperatura de taller.

2 A L E M IT E  H  P  lOl 
Bomba de barril de 1< 

libras, de alca presión. Entre-| 
ga com o 18 onzas de lubc 
cante regular o  com o 6%  
onzas de lubricante fibroso, 
ba jo  225 libras de p resiós  
neumática. A justa en tod a  
tambor de 100 libras. En tipo¡| 
fijo  y en tipo portal 
b a s  de ruedas,

3 Receptáculo o  desagüe-! 
portátil de aceite .ALE-J 

M IT E . m odelo 6430, p ^  
com pletar el m oderno equip 
de una lucrartive I
mentó de lubricación. Se su-1 
ministra com pleto, con 
rito, protector y  em budo. 1 
emp íearag-con  un barrie 
de 100—fib re t  Se mué» 
con facilidad y p or  su .
able acabado, es tan acra___
vo com o los otros equipo: 
.Alemite.

ALENUTE ofrece-
“  tipos de portadoaa de 
pistolas, todos prn|iTiida« 
para eahibir ventaje 
el equipo Alemite y i .  
el trabajo al emplead 
o U e t .  Pueden llevar 
nueve pistolas. Gctuitalmenie 
ae hacen a la orden, p a j

viduales del com prador.

5 1 .1 ALE M ITE  H  P 
1.1 principal dcl 

Mirtido de pistohts / 
PO VÍ'ERG tíN S de
m i t ánica. hace el traba»® 
mucho m ejor, con  may
rapidez y más gail.lnCRtS. i s
presión sobre el lubrican^ 
es 3 3 veees m ayor que 
nuemática. Entroga—IO oc 
p or  minuto bajo 125 lif 
de presión neumática ¡ 
onzas-b»jo Igra l« b » i .  Proaíél 
neiimátrca requerida, de 8( 
a 20'7 lifaiss.Ayuntamiento de Madrid



 OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION_____
1 7 7 5  b r o a d w a y ,  NUEVA YORK,E.U.A. DIRECCION TELEGRAFICA: “MOTORSERVE ” Todas las claves

Ayuntamiento de Madrid



B U R E F E R

A l vender un filtro 
de combust ib le  
¿por qué no vende 
uno de establecida 
calidad  ̂ como es el 
CARTER Airdome?

Científicamente proyectado por los principales in­
genieros de carburadores de la industria, el FILTRO 
DE COMBUSTIBLE CARTER Airdome ofrece 3 
nuevos rasgos distintos y exclusivos, que aseguran 
un funcionamiento mucho mejor y más seguro.

El cierre superior de tuerca manual facilita la limpieza 

del recipiente y el cam bio de la cápsula.

La cabeza de especial construcción evita toda dobladura 

o deformación.

La malla de latón de la cápsula ofrece V / i veces más 

superficie de filtración que la corriente y no puede 

instalarse incorrectam ente.

C A R T E R  C A R B U R E T O R  C O R P O R A T I O N
28 34 -56  North Spring A venue St. Lu is , M issouri, E . U . A ,

División de la 
A M E R IC A N  C A R  
A N D  F O U N D R Y  
C O M P A N Y C O M P R E L O S  D E  S U  A B A S T E C ED O R

\Un producto de la fábrica m_ás grande de carburadores del mundo
3 8

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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^Bnecios de lísta,enfre;^ en la fabrica
El precio m ostrado es el precio de lista al por menor, en la  íáliriea, por el chasis norm al, sin  compartí* 
m iento de condactor ni carrocería o  ca ja. Los equipos especiales o  a  elección eon a precio adicional. 
E l equipo de neumáticos ee lo m ínimo 7  estas especificaciones no  refiejan la  escala de seneiantes equipos 

ofrecidos p or  los f^ r ica n te s  de los  modelos anotados.

I N F O R M A C IO N  G E N E R A L T A M A Ñ O S  D E  
L O S  N E U M A T IC O S
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F W D ....................... HS 1%
................H4 l% -2

..............................H( •2-2%

....................... HH-I 2 % -3

.................................I 3
................... CU-( 3% -4

........................CUSA 3% -4

............................ SSl 4-5
.........................SSÜA 4-5

General Mot . .  .T-16 l% -2
........................... T -lí 2-3
........................... T-2Í 2 % -3 %
........................... T-33 3 -4 %
........................... T-4S 3 % -5
........................... T-46 4 -6 %
........................... T-61 4 -6 %

Gramm.................A S4 1 -1 %
.........................Axe 1 -1%
......................... BX4 l % -2
....................... B xe l% -2
.......................CXl 2-3
...........................CX6 2-3...............C 2-3
............................D 2’ 2-4
..........................  E 3-4'-2.............ED 3-4)2............. *Ey 3
..........................•G Y 4
.................................G 4-6
............... . . .  ÜW 5 -7 %

....................... GW D 5 -7%
...........................*H Y S

H u g .......................15A l% -2 %
.............................iUA 2)s -6
............................ 23A 2)9 -5

. . 42A 3-6
.......................... 43A 4-8
................................70 3

. ,87K 3%
............................ S7Q 5

Indiana................... 85 1)9
............................. 87 2
........................ 95DR 2%
...................  95DRS 3
...........................17A 3

................. 17ADH 3
................................17 3
........................ 17DR 3
.........................I9DR 3 %
....................... 18X4 3)4x4)9
................96SBT151 3
.................. 95SW-75 3
. . . 17.4SW151 3

................17SBT251 4
.................. 17SW251 4

Interuetionai.........C1 %
...............................C5 %
.............................C2U l'A
.............................C30 1%
.............................C35 l % -2
.............................C40 2-3
.............................C60 3 -4
.............................C66 3 )9 -4 %
.............................C60 4-5
...............................A7 5 -7 %
...............................AS 7%

La Franca Rep. .C-3 2 -2 %
.......................... D-4 2 % -3
............................ E-4 3 -4
.............................F-4 3 % -4 %
.............................H-6 4-5

M aek.......................BL 1-2
............................. BU l,% -3
..............................BK 2 -3 %
........................... BK 2 % %
............................. AB 3-5
............................. AB 3-6
............................ BM 3-5
. . . .(c.o.e.-15)CH 3 )9 -6 %
...........................BX 1-6

.............................BX 4-6
. . .  .(o.o.e.-15)CJ 4)9 -7
............................. A K 5 -7 %

Mar.-Herr............B5-4 l% -3
.................. “ •BlO-4 2 -2 %
..................  * *8 2 0 4 2 % -3
.................... '••B30-4 3 -3 %
.................... «B 4 0 -4 3 % -4
.................... "B S IW 1-6

2400
2325
33S5
« 3 5
4200
4925
4ÍÍS5
5135
48.36

695
777

1116
1655
1796
2285
2925

795
895
896 
995

1095
1295
1795
1995
2595
3995
3595
4345
3695
6176
C496
6595

1316
1620
2075
2660
3365
3785
4750
5700

695
895

1525
2020
2300
2476
2460
2675
3400
5850
1876
1900
3450
3500
3900

400
400
590
610
796 

1145 
1795 
2450 
2575 
6200 
6300

1906
2055
2305
2915
3175

2600
30ÜU
3760
4000
4000
4200
4700
4700
6250
5600
6600
6250

1345
2490
2820
3250
4550
4875

2 14? 11200
1 119 12806
1 1)9 14806
i 171 18706
4 I."!! 16706
7 171 21306
7 17! 21106
7 17! 23606
7 179 23300

!  157 10000
1 I6‘ 1150G
/  1 « 1300C
2 18! 16006
2 l« ! 17000
5 l«7 19000
5 193 20000

180 lOOOO
m 10000
211 ¡1200
w 11200
21! 13400
211 13400

> VH 14000
1 224 17000
) 224 20700
1 y/4 20700
) lUf 16000
i 211 18000
1 2‘A5 24000

7-lf 28000
?4f 30000

J 236 22000

> 156 10500
. 1.5P 18000

18> 19000
> 19,5 22000
> 195 26000

122 18000
128 23000
129 30750

ISO 12000
l» l 14000
186 15000
212 18500
212 17000
212 18000
924 18000
224 19000
294 22000

21000
1X6 20000
1X6 20000
212 2400Ü
224 28000
224 28000

125 4400
12.S 4400
167 S80U
167 10125
1/5 10400
18,5 13000
185 16100
2111 21500
2111 21500
225 37000
226 37000

207 13000
207 15000
207 17000
•mi 22000
207 22000

192
192
2111
2111
2.III
219
211
1811
225
226
18(1
228

Opt
Opt
Opt
Opt
Opt

4700
5300
5900
6900
6460
8170
8000
8400
8100

3165
3400
4025
4480
4730
6635
6960

3350
3550
3525
3725
3950
4160
4820
5100
5950
6100
6750
7700
7950
9500

10000
10100
3750
4578
4715
6250'
7050
7370
8156
9600

8300
3900
4650
5300
6300
6350
6600
6700
7600
9000
6125
5800
7500
8850
9500

2220
2120
3089
3210
3629
4336
5550
6006
6685

11590
11690

4900
SISO
5475
6535
7176

4300
5400
6700
7000
0900
7300
7900
9000
9400
9300
10200
9500

4040
4420
4665
5155
7000
7896

B6.50/20
P34j 7
P9.00/20
P9.75/20
S3Gx6
BlO.50/20
B1050'20
Bll.25/20
B ll.26/20

PSOtí
P30x5
B6.50/20
P32J6
P32i8
P32i6
P34í7

'.00/20 
B6.00/20 
B6.00/20 
BO 00/20 
B6.60/20 
B6.50/20 
B7.0O/2O 
B7.50/20 
BS.26/20 
B825/20  
B750/20  
BS.25'20 
B9.00,'20 
B9.09/20  
BlO.50/20 

1.00/20
8 6 .5 0 2 0  
87.50,20  
B7.50/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B9.00/20 
"■'.75/20 
B1125/24

B6.00/20
B6A0/20
"7 5 0 /2 0
P34i7
B8.25/20
B 823/20
BS25/20
BS.25/20
B9.00/20
B9.00'20
P32x0
P32«6
BS.25/20
F34i7
P34i7

B6.00/16
B6.00/18
B6.00.20
P30í6
PSOiS

.50/20
P32i6
P34í7
P34X7
B9-75/20
B9.75/20

B7.00/20
B7.00/20
B750/20
BS.25/20
B9JJ0/2O

86,00/20
P32x8
B8.26'20
B3.25/20
834*7
P34i7

.00/20 
B9.00/20 
B9.75/22 
B9.75/22 
BO.76/22 
BIO.60/24'

..00/20
B6.60/20
B7.00.20
B7.50/20
B8.25/20
B9.00'20

DB6.50/20
P34x7
P9.00/20
P9.75/20
S36x6
BlO.50/20
B1050/20
B ll.25/20
B1126/20

P32*6
P32i6
DB650/20
DP32x6
DP32i6
DP32i6
DP34í7

B6.50/20
B6.50/20
DB6.00/20
DB 0.00/20
DB6.50/20
DB6.50/20
DB7/KI/20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB7.50/20
DB8.25'20
DB9.00/20
DB9.00/20
DBIO 50/20
DB9.00/20

DB6.50/20
DB7.50.2O
DB7.50/20
DBO.00/20
DB9.75/20
DB9.00/20
DB9.75/20
D B 1I25/24

B6.no/20
DB6.50/20
DB7.50/20
DP34*7
DB8.25/20
DB8.25,'20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DBO.00/20
DP32i6
DP32i6
DBS.25/20
DP34x7
DP34x7

B6.00/I6
BO.00/16
B6.00/20
P32x6
P32x8
DB6.50/20
DP32i6
DP34i7
DP34x7
DB9.75,/20
DB9.75/20

DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DBS25/30
DB900/20

DB6.00/20
DP32x6
DB8.25/20
ÜB8.25/20
DP34i7
DP34x7
DBO.00/20
DBO.00/20
DB9.75/22
DB9.75/22
DB9.75í22
^ 31050 /24“

DB8.00/20 
DB6.50.'20 
DB7.00/20 
D B 7.5020  
DB8.25 20 
DB9.00/20

Wau BK  
Wis BU 
W auM S  
Wau M K  
OwD A  
Wau SRS 
Wau SRS 
Wau SRL 
Wau 8RL

Own 213 
Own 221 
Own 221 
Own 257 
Own 257 
Own 331 
Own 331

Con WIO 
Coa 26A 
Con WIO 
Con 25A 
Con W20 
Con 20c  
Hor JXC  
Ber JXD  
E erW X C 3  
Buda Dio. 
Con 20H  
Con 21a  
Con 21a  
C on21K  
Eer Dieael 
Con 16H

Wau 6BL 
Wou 8BK  
Buda E298 
Buda K369 
Buda K423 
Buda K369 
Buda K428 
Buda K42S

Her JXB  
Her JXB  
Her JXC  
Her JXD  
Her W X C  
Her W X C  
H etY X C  
Hor Y X C  
H erY X C  
Her Y X C  
Her JXC  
Her JXC  
Her W X C  
Her Y X C  
H erY X C

Own HD  
Wau F K  
Wau X A H  
Own HD3 
Own FAB3 
OwnF.AB3 
Own FBB  
Own FBB3 
Own FBB3 
Own FDB 
Own FDB

Wau 6BK  
Wau 6BK  
Wau 6BK  
Wau 6M K  
Wau 6M K

Own BL 
Own BG  
Own CU  
Own CU  
Own AB 
Own AB  
Own CE  
Own CE  
OwnCF  
Own CF 
Own CF 
OwnAC

Ford V8 
Her JXB  
Hor JXC  
Her J X D  
Her W XC 3  
Her W XC 3

6-3%i4% 
4^ x 5  
6-35.ÍX4K 
6 -4 H i4 %  
4-4% x 5%  
6^Hx5H 
6-4 H iS H  
6-43ÍX5H 
L4Hi5H
6-3JÍX4H
6-3%x4H
6-3/ÍX44Í
6-3/4x4H6-3%i5
6-35ÍX5
í-3/íx4%
6-3Hx4
4-3íéx4%
6-3Jí*44-4Hx4% 
6-3M*45í 
6-344*4% 
6-4x4%
5-4‘ íx4H
6-4x5% 
3-4%i4Jí
6 -4 H i4 %
6%%x4%
M%x5%
WJ¿*5?4
6-3%x4í
6-344x4%
6-344x4%
5 -4 !« 4 ? 4
6-444x444 
6-4 'íi4J á
5-444*444

6-344*4%
5-344*414
5-344*4!4
6 - 4 x 4 %  
6 - 4 x 4 %  
6 - 4 x 4 %

6-444*4%
6-444x441
6-44tr4446-4^4%
6-344*4%6-344x4%
6 % x 4 %

6-444*4545-444x4%'
6 -3 4 4 x 4 %  
4 - 3 % x 4
4 -3 5 4 * 4  .  
6 - 3 % i 4 %  
6 - 3  > 6 x 4  
6 - 3  , '4 x 4  
6 - 3 4 4 x 4 %  

8-3!4i4!ú 
6 - 3 5 4 x 4 %
5 - 4 % x 5 %
6 - 5 x 5 %

6-354x4%5-354x4%
6-344*4%
6^%*44
6 -3 % i5
6-344*5
6-354x5
6-354x5
4-4% x5
4-454*5
6-4x5%
6-4x5%
6-4% x 5%
6-4% x 5%
6-414x5%
4-5x6

8-3% x34í
6-344*4%
6-344x4%
6-4x4%
6-4% x 4%
6-444x4%

282
261
315
381
398
411
411
462
462

213 
221 
221 
257 
257 
331 
331

200
214 
200 
214 
227 
248 
282 
329 
383 
415
380 
428 
428 
428 
474 
611

245
282
298
369
428
369
428
428

263
263
2S2
320
339
339
428
428
428
428
282
282
339
428
428

213
133
186
213
223
223
279
298
293
525
648

282
282
282
381 
381

248
309
354
354
283
283
414
414
468
468
468
471

221
263
282
320
383
383

5 .4
4.5
4 .5
4 .6
4 .0  
4. 
4.
4 .5
4 .6

6 . 0
5.1
6.1
5.1
5.1
4 .7
4 .7

4 .7
5.3
4 .7
5 .3
4 .7
5 .0  

5.35
5.3
5 .0

'4 .?
4 .6
4 .6
4 .1

« i

6.4
5 .4
5 .3
4 .8
4 .8
4 .8
4 .8
4 .8

5 .4
5 .4
5.3
6 .3
4 .7
4 .7
4 .4
4 .4
4 .4
4 .5
5.3
5.3
4.7
4.4
4.4

5.7  
6.0
4 .6
5 .7
5 .4
5 .4
4 .7
5 .7
5 .7
4 .5
4 .4

5 .4
5 .4
6.4
6 . 1
6 . 1

5 .6
6 .4
5 .4
5 .4
4 .8
4 .8  
5 2 
6.2 
6.2 
5 2
5 .2
4 .0

5 .3
6 .4
5 .3
5 .3  
5 O
6 .0

33.
25.
33.
40.
36.
40.
40.
49.
45.

26 .3
24 .3
24.3
28.3
28 .3
33 .7
33 .7

29.4
33 .8  
33.7
39 .6
45 .9
39 .6  
45 9 
45.

31 .5
31 .5
33.7
38 .4
38 .4
33 .4
45 .9  
45. 
45 9 
45 9
33 .7  
33 7
38.4  
45 9 
45 9

33 .8
33 .8
33 .8
4 1 .0
41.0

30
31.5
33 .7
38 .4
43 .3
43 .3

84-3200
60-2000
72-2500 
86-2400 
56-1350 
91-2300 
91-2300 

102-2400 
102-2400

84-3500
77-3200
77-3200 
80-2500
80-3500 
94-2500 
94-2500

50-2800
71-3200
50-2800
71-3200
55-2400 
70-3000
73-2800 
84-2800

108-2800
93-2000 
88-2400

100-2200
100-2200
100-2200
124-2200
127-2300

72-3000
56-3200
81-2800 
99-2800

107-2600
99-2800

107-2600
107-2600

63-2800
68-2809
73-2800 
84-2800 
76-2400 
76-2400
94-2200 
94-2200 
94-2200 
94-2200 
73-2800
73-2800 
76-2400 
94-2200
94-2200

79-3400
35-2700
42-2400
79-3400
78-3400 
78-3400
83-2900 
00-2800 
90-2800

123-2200
140-2100

84-3200 
84-3200
84-3200
85-2500 
85-2500

72-3000
00-3009

109-2309
100-2809
65-2109
65-2109

108-2400 
108-2400 
ii7 -:a o o  
117-2400 
117-2400

74-1600

80-3800 
78-2800 
84-2800
95-2300 

106-2800 
100-2800

6.38  
4.90  
4.00  
5 63 
5.77  

59 
5 93 
6.32

41.9
33.9
38.9
50.2
51 .2 I 
58.8  
122 
ISO

.60

.80
7.40  
7 80
8.40

41.0
37 .3  I
38 .3  I
65 .5 I 
40.9 I 
40.2 I
40 .6  1

51%  
5 1 %  
51%  
51%  
5 1 %  
51%  
77%  
77%  
74%  
74%  
90 

i 116%  
67 
73%  
73%  

i 141%

69%
69%
89%
91%
91%
65
704.
86%
61%
51%
56
69%

69%
69%

83

101
101
101
29%
29%
52%
52%
52%
61%
69%
54%
54%
72
72

72%
72%

102%
102%
102%
102%102%
130
120
120
120
93

85.2
82.4
96.9
85.6
105.
133.

101*
90
90
90

108
108

34
36
36
36
36
36
36
36
36

36
36
34
34
34
34%
34.%

34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
41%
41%
34 
36 
36 
41%

31%
31%
31%
31 %
31%
34%
34 '
35

34
34
34
34
34
34
34%
34%
34%
34
34
34
34%
34%
34%

43
43%
32%
32 
32%  
34 
34%  
34U  
34%  
34 
34

34
34
34
34
34

33%
3 3 *
38%
33 lá 
33‘ í  
33%  
33%  
33%  
33%  
33%  
33%  
37,%

38
34 
34 
34 
34 
34

40x2%
42% x2%
42% x2%
42% x2%
42% x2%
42% x2%
42% x2%
42% x2%
42%x2,i

36x1%
36x1%
38*2
38x2%
38x2%
40x3
40x3

36x2%
36x2%
36x2%
36x2'./
30x2!í
36x2%
42x2%
42x2%
42x2'.J
42x2%
44x2%
44x2%
42x2%
46x3
46x3
44x3

34x2!̂
34x3%
34x2%
41x2%
41!Sx2%
4179x2%
« % x 2 %
« % x 2 %

40x2
40x2
37x2%
3 9 % i2 %
39% x212
3919x2%
40x2%
40x2%
40x2%
44x3
27x2%
37x2%
39% x2%
40x2%
40x2%

36% il«
3 6 % x l«
40x2
40x2
40x2
40x2
42x3
42x3
42x3
48x3
48x3

42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%

40% x2%
42x2%
44x2%
44x2%
42%x3
42%x3
44x2%
50x3
53,‘¿x3
33 >11*3
53%x3
48x3%

36%x2
42x2%
42x2%
42x2%
44*3
44*3

4 8 * 2 %
52% x2%
52 % *2 %
32 líx2 %
52 % i2 %
52% x2>í
52*1x2%
52*4*2%
5 2 *ii2 %

45*2%
45*2%
60*2%
60x3
50*3
50x3
60x3

45*2%
45*2%
45*2%
45x2iu
45*2%
45*2%
56x3
36x3
56*3
50x3
60x3
60x3
52x3
58x3%
38x3%
50x1

1 8 x 3
4 8 x 3
4 8 x 3
48x3
48x3
48x3
48x3
48*3%

50x2%
50*2%
54x2%
54x3
54x3
54x3
54x3
34x3
54x3
50x4
52x4
44x3
52x4
52x4
52x4

51*1%
51x1%
46*2%
46x2%
46x2%
54x3
54x3
>6x3

59x3
56x3
>6x3

57 % *2 %
57!-s*2%
5 7 % i2 %
60x3
60x3

52*Jx2%
54x3
54x3%
54x3%
48x3
56‘ -áx3%
54x3%
5 0 '2 x 3 %
54x3
56% x3%
5«VS3%
5 6 x i

50x2%
5 0 x 2 %
50x2%
50x3
52x3
52x3

•GbRsie con doble arco en e l bastidor. Ayuntamiento de Madrid



C a m i o n e s
sPrecios de lista, entrega en la fábrica

S'SÍÍiP» d r 4 ü ' , ^ t i r o » r "  " “J lS r j ’rotad""^* semejante, eqmpee
“  ofrecidos p o r  lo» fa b rica n te »  d e  lo s  m odelos anotados.

M A R C A
T

M O D E L O

I N F O R M A C IO N  G E N E R A L

"3 _

.9
B ,, g

« i
• * 9

'á 8 M
9  e

•  •
s í e

a  % s s a. *

T A M A Ñ O S  D E  
L O S  N E U M A T IC O S

M O T O R

s
•a e '8 •

’Ze^  
• 2 E «

m

c

B
•

i i

e«a
•••
•É-<

¿i3 8 u c3 iSS £■<

Mar.-Herr.. .**B60-4 
(C oa 't)............ BS-0

CMdBmobile......... E XA
...........................E XB

Heo ...................... 6A P
...1A 4-1C 4
..1B4-1D 4

.2B4-2D4
..2 H {2 J .2 K )

..3H (3J,3K ,3M )
...,4H ,4J,4K,4M

Scbacht lOB
liB  

. . . .  20HA 
. '25HA 
. .2SEA  

. . .  .30HA  
. . . .36HA 

.............................40H

Sterling. .E B M D e L  
..F B SO D eL  
..F B 7 0  D e L  

..F B 80  
. FD60 

FD97 
..F B 50W H  

.................. FB70WH

Stewart 40HE
..M H  

. .  46HE
 47HE

 50HE
. .  .48HE

 49HE
 S8XE

.18XSE
...3 8 .6 E

 3 3 ÍE
. . 31XE

  DlOE
..........................D30E

Studebaker"Sld.” Ace 
. . .  "M e tro " Ace "S ld .'

  "Metro'
. . .  .Mogul 

.......................... Cbiel
•Terraplane

Útü. Coach

5-6
3-6

W K  
1K-2H 
2-3
2 -4
3 -5
4 -8

IK
2 H -3 K
2 K -4
3 -4 K
4 -Í H  
4 K -6
5-7  
5-7

$6500
2425

575
600

485
535
685
895

1375
1975
2975

1095
1495
2185
2695
3050
3295
3725
4295

Wbite.......................703
. . . 7 0 4

. . .7 0 4 A
  709

.. .6 2 0  
. . .7 1 2  

. . . .  621
 621K
 620K

..........................718
630

 630K
  640

...................640K
............................ 730

............................5SSS
  331

 631K
......................641

.......................... 641K
.............................. 731
...................... 642

2-2H 
2 K -3
3-4
3 K -4 H
4-5  
6-8  
2K-S 
3 -4

H
K
I H2
2 H
2 H
3
3 H
3H
3 H -5
3 H -5
5-6  
IH-2 
3-4

lH-2
lH-2
2-3
2-3
2 H -3 H
3-4

H

1 - lH  
lH-2
2-3  
2 H -3  
2 H -3
3 -4  
3-4  
3-4  
3-4  
3 -4 H  
3 -4 H  
3 -4 H  
3 -4 H
3 -4 H  
S -4 H  
7 H  
3 H -8  
3 H -6  
3 H -0  
S H -6  
8H-6
4 -7 H

1905
2055
2305
2916
3175
4825
2985
3230

495
545
695
895

1095
1395
1695
2490
2890
4090
4090
5490
1695
2990

565
596
945
945

1475
1845

161
154

181
157

118
139
139
142
142
153
170

.124
126
160
145
146 
146 
146 
166

177
177
177
177
177
195
177
177

113
128
134
134
134
145
145
160
ISO
170
170
165
140 
145

125
101
133
101
141 
141

Opt

milys. .77

.36514
36516
36518

.36520

2VÍ-3H 
2 H -3 H  
2 
2 
4
4H 
6H

680
445

1240
1350
1425
1940
4350
2560
4650
4900
4676
2990
6000
5200
6100
6300
6000
6300
5750
6950
6450
6550
6800
6760

395
970
930
820
780

1225
1355
1686
1720

13!
157

118
166
166
166
184
205
205

172
172
199
213
227
227
227
239

207
207
207
207
207
225
207
207

113
128
176
190
190
190
220
236
235 
241 
241
236 
176 
220
167
126
IS ­
IS?
183
183

11
116

12300
12300

4500
9500

11500
13500
16000
18500
21000
11500
13000
15300
19600
23000
23000
24000
25500

13000
15000
17000
22000
22000
26000
16000
17000

4600

8785
5563

3250
3320

2185
2785
3232
3865
4475
5125

4350
4580
5450
5760
6600
6800
7400
7600

4900
6150
8475
6525
7176
8235
6775
6100

B9.00/20
B6.00,'20

B6.00/20
66.00,20
B6.00/16
B8.00/20
B6D0/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.50Í20
B9.00/20

B6.50/20
B7.50/20
B8.25/20
09.00(20
B9.75/20
B9.76/20
B9.76/20
B9.75/20

B7.00Í20 
B 7.00/20 
B7S0/20  
B8.25/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B7.00/20 
B7.50/20

11000
12750
13760
14760
16750
18750
20750
25750
25750
30760
12760
16750

11000
11000
13500
13500
16000
18200

2840

2110
2325
3310
4070
4250
4670
5325
6250
6800
7600
7600
9340
3920
64S6

5070
6830

136
136
136
136
157
154
167
168 
168 
154 
168 
168 
180 
180 
162 
196 
168 
168 
180 
180 
162 
180

100
165
136
165 
136
166 
166 
176 
176

214
214
214
214 
195 
190
195
215 
215 
190 
215 
214 
214
214 
180
196
215
216 
214 
214 
180 
214

100
210
136
210
136
210
210
210
210

15000

2000
4450
4580
4640
5260
7505
6400
7955
9126
8555
6830
8950
6205

I0I86
10305
10900
9300
9425
9605

10460
10660
11400
10910

6JM/16
B6.00/16
B6.60/20
B6.60/20

6.60/20
B7.00/20
B7.00/20
B7.50/20
B7.50/20
B 900/20
B9.00/20
B9.76/20
B6.50/20
B7.00/20

B6.00/20
B3.00/20
B6.50/20
B6.60/20
B6.60/20
B6.50/20

B3.00/16
B6.00/16

DB9.00.'20
DB6.00/20

P32t6
DB6.00/20

B6.00/16
B8.00/20
P32x6
DB6.60/20
DB7T)0'20
DB7.50Í20
DB9.00/20

DB6.50/20
DB7.50/20
DB8.25/20
DBO.00/20
DB9.75/20
DB9.75/20
DB9.76/20
DB9.75/20

DB7.00/20 
DB7.00/20 
DB760/20  
DB8.25/20 
DB 9.00/20 
DB9.75/20 
DB7-00/20 
DB7.50/20

6.00'16 
B6.60.'16 
B6.60Í20 
DB6.50Í20 

6.50/20 
DB7JM/20 
DB7.00/20 
DB7.60/26 
DB7.50/20 
DB9.00/20 
DB9.00/20 
DB9.75/20 
DB6.60.'20 
DB7.00/20

P32x8
P32x6
DB6.60/20
DB6.50/20
DP32i6
DF32i6

B6.00/16
B6.00/16

Her R X B  
Ford VS

Own
Own

Own
Own
Own
Own
Own
Own
Own

HerJXB  
HerJXC  
H erW X C  
Her W X C  
Her W X C  
H erW X C  
Her W XC 2  
H erY X C

Wau 6BK  
Wau 6BK  
Waq 6BK  
W au 6M K  
Wau OMK  
Wau 6SBL 
W H 6 B K H  
W  H  6BK H

Wau
Con
Wau
W au
Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Wau
Lyc
Wau
Wau Hese 
WauHeea

6 -4 H *5 K
8-3ÍÍX3K

6 - 3 « i 4 K
5 - 3 J Í A 4 H

6-3?íx4i 
6-8K r4!  
6-3H j5 
M 5 É i5  
6-3K x6  
6-3H x5  
6-4HX4K
5-3H x4t
6 -3 K M K  
6-4 i4 H  
6-4x4H  
6 -4 i4 H  
6-4x4H  
6 ^ H x 4 H  
6-4MJ4K
6-3KX4.K
6-3K x 4K
6-3K x 4K
5-4Hx4K
6-4H x4 K  
6-4H x5H  
6-3K X 4K  
6-3K X4M

B7.00/20
B 700/20
B7.50/2O
B7.60/2O
B8.25/20
B8.25/20
B9.00/20
B9.00/20
B9TK1/20
B9.00Í20
B9.00/20
B9.00/20
B9.00/20
B 9.00,'20
B9.75/20
BlO.60/24
BO.76/20
B9.75/20
B9.75/20
B9.75/20
BlO.60/20
B6.76/24

3000
12600
12500
11000
11000
14000
16000
16500
18000

1684
3800
3700
3300
3200
3900
4250
4450
4600

Own 
Own
Wau BM  
W au B M  
W au B K  
Wau 6-110.358 (

Own 
Own

B5.26/17
B6.60Í20
B6.50/20
B6.00/20
B6.00/20

7JM/20
7TK1/20
7.60/20
8.25/20

B7.00/20
DB7.00/20
DB7.60/20
DB7.60/20
DB8.25Í20
DB8.26/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00'20
DB9.00Í20
DB 900/20
D69.00/20
DB9.00Í20
DB9.00Í20
DB9.76Í20
OBIO.50/24
DB9.76/20
DB9.76/20
DB9.75/20
DB9.76/20
DBIO.60/20
DB9.76/24

B6.25/17
DB6.S0I2(I
DB660/20
32x6
32x6

7.00/20
7.00/20
7.60/20
8.26/20

O w n llA  
O w n llA  
Own H A  
Own H A  
Own7A  
Own 9A 
Own7A  
Own7A  
Own7A  
Own 9A 
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 6A 
Own lOAB 
Own o t ó  
Own 7A 
Own 7A 
Own 5A 
Own 6A 
Own lOAB 
Own 5A

Own 77

Her JXB  
HerJXB  
HerJXB  
Her JXB

6 - 3 J Í X 4 H

6 - 3 J 6 X 4 H
6-3%x4H
6 - 3 ? 6 i 4 H
6 - 4 K x 5 K

6 - 3 H i 4 H6-4Kx5K
6-4KX6K
6-4Kx6K
6-3HX4H
6 - 4 K x 5 K

6-4Ki5K
6 - 4 H x 6 K
6 - 4 H x 5 K

12-3Hx3i
4 - 4 K x 5 K  
6-4Kx8H 
6-4KX6K
O-tHxSH
5 - 4 H x 5 K  
1 2 - 3 H x 3 i

6 - 4 H i 5 K

4 - 3 H X 4 K
b - 3 H x 4 H
6 - 3 H x 4 K
6 - 3 H x 4 ! í
6 - 3 ? | i 4 K
6 - 3 H i 4 ! í

6 - 3 H X 4 K
6 - 3 H x 4 K

a-3Hx4K

•O tros precios de Uflta 
del T errapU n e so n :  ex­
preso pick-up coo compar­
tim iento 3 5 6 0 :  cbasla y 
c o m p a r t i m i e n t o  $ 5 3 0 ;  
sedán de reparto $ 6 8 5  7  
vagón de estaclSn  $ 7 5 0 .

A I I R K V I A C I O N E S —

N E U M A T I C O S
B — Balón
U B — Balones dobles 
P — De alta presión  
D P — De alta presión doblee 
Bastidor de doble arco

M O T O R E S
O w n — Propio
C o n — CoDtinen tal
H e r — Hercules
W n n — Waukesha
W l s — Wleconsin
C n m — Cummings (d lísel)
W a n - H — Waukesha-Hesselnian

E J E  T R A S E R O  
B — Cónico  
U — Muerto 
W — Tornillo sin fln 
C— Cadena 
S _ C ó n ie o  helicoidal 
H — Semiflotante 
p — Completamente flotante 
2 — R edndón  doble.Ayuntamiento de Madrid
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La matrícula de camiones International en los Estados Unidos, 
durante los 10 primeros meses de 1935, muestra un aumento de 
74% sobre la del mismo período de 1934. La matrícula correspondi­
ente a toda la industria de camiones muestra un aumento de 26%. 
(Inform e de la R. L. Polk & Co.)
Este grau aumento de matrícula de camiones 
International es la culminación de un con­
tinuo desarrollo de la popularidad del ca­
mión International. Desde hace más de im 
cuarto de siglo, ha aumentado incesante­
mente el número de firmas que han acudido a 
la International Harvester cada vez que han 
necesitado el más segm-o transporte por ca­
mión y la economía más racional en materia 
de camiones. La avanzada posición del Inter­
national en la industria ha, desde hace 
tiempo, reflejado esta creciente popularidad.

Cuando la demanda de un camión bien esta­
blecido, aumenta 7 4 %  en un año cual­

quiera, esto ciertamente constituye una noti­
cia sensacional para todos los com pradores 
de cam iones. Y  esto representa también nna 
guía segura para el interesado ansioso de obte­
ner lo máximo en camión por su dinero. Sír­
vase pasar por el establecimiento del distri­
buidor del camión International más próxi­
mo o por nuestra sucursal más cercana, para 
que Ud. mismo se imponga a qué razones se 
debe el hecho de que la matrícula del camión 
International haya aumentado 7 4 %  mien­
tras que la de toda la industria muestra un 
aumento de sólo 2 6 % . O bien, pídanos in­
formación detallada, escribiendo directa­
mente a la dirección de abajo.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
Harvester Bldg. (Incorporated) 

Depto. 12 Chicago, E.U.A.
La International Harvester fabrica el surtido más completo de camiones del mercado . . .  en capacidades de 900 a 11.000 
kilogramos. Para servicio extraordinariamente pesado se ofrecen  los camiones International de seis ruedas con propulsión

doble o con ejes auxiliares.

C A M I O N E S  I N T E R N A T I O N A L
Febrero, 1936 4 1

Ayuntamiento de Madrid
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N O T A :  L o s  precios do lis ta  de m u í m  d e**"trM  accé raSo s flne n o  sean aquellos
com prenden el ñ « 3 r a n  1 «  « "  • ' >■ * '  « * « “ » * " •

p . .  C A H B O C B B fA  ™  P A S . C A B B O C K I A  P K E C .O  P A S . C A R H O O .K fA  P R E C IO  ^
« - __<*e.«»rvlA<1 ivl*. K tl I U

C A D I L L A CA V B L R N

g.p BroQSbam
Ó*p BedaQ

2-4 -p Conv. CabrlDÍet
5-p Conr, FbaetoD

6-p B ro u sb a a
5-p SadflQ

2-4 -p CooT. Cabriolet
5-p CeDT. PhaetOD

« S u p e r c h a r e e d  B i s
8 5 2 ”

6-p Brougbam
5-p Sedan

2-4 -p Conv. Cabriolet
6-p OoDT. Phaetoo
2-p Speedfter
7-P Sedan
4 .p Ceupe

6-p

6745
T»E
94D
»9 6

tes6
I . 0S5
1 ,2 2 5
1 .2 7 6

$ 1 ,4 4 6
1 .6 4 6
1 ,8 7 5
1 .7 2 5
2 .2 4 5
2 .0 4 5
1.5 45

S T I I O K

3 6 - 4 0  “ S p e c l a l ”

' ( 1 1 8  I n .— 3 . 0 0  m .  W .  B . l

2 -p  B osicess Coupe $7 6 5
4 -p  S p o r tO o n p e ÍR .S .)  820
5-p  V ictoria  Coope

(2 -door, trnnki 836
:6-p 4-door Sedas

(tn in k ) 885
4 -p  OoDT. Coupe (B -S )  SOS

  Sedao Chassls 585

3 6 - 6 0  “ C e n í n r y ”

( 1 S 2  I n .— 3 . 1 0  m .  W .  B . )  .  

4-p

6-p

Sport Coupe
(B . S .)  $ 1 .0 3 5

2-door Victoria
Oospe (truDk) 1 ,0 5 5

6-p  4-door Sedan
(tru nk) 1 ,0 8 0

4-p  Convertible Coniie
(R -8 )  1 .1 36

Sedan Cbasala 785

3 6 - 8 0  “ R o a d m a s t e r ' '  
( 1 3 1  I n .— 3 .3 8  m .  W . B . )
6-p  4-door Sedan

(trn n k ) 3 1 .2 5 5
8 -p  Conv. Pbaeton

(tru n k ) 1 ,5 6 6
, , , .  Sedan Cbaasis 840

3 6 - 8 0  “ L i m i t e d ”  
•(138 I n .— 3 .6 0  m . W .  B . )
«-P

S e r l e s  “ 3 6 - 0 0 ”
( 1 2 1  I n .— 3 . 0 7  m .  W .  B . )

2-p Coupe, opers se s t  $164 6
2-p  Convertible Ooupe

(B. B.) 1125
6-p  4-door Touring

S ed as, trunk 1685  
  C hassls ISOO

S e r i e s  “ 3 6 - 7 0 ”
( 1 3 1  I n .— 8 . 3 3  m .  W .  B . )

2 -p  Coupe ( B .  B .)  $2595
2-D Convertible Coupe

( B .  S .)  2695
5 -D  4-door Tourlng

Sedan, trunk 2445
5-p 4-door Convertible

Sedan, trnnk 2745
. . . .  Cbmaali 1750

S e r l e s  “ 8 6 - 7 6 ”
( 1 3 8  I n .— 3 . 6 0  m .  W .  B . )

5-D TouTlsz Sedas,
trunk $264 5

5-p  Sedan 264o
5-p  Town Sedan 3145
5-D Convertible Sedan,

trunk 33 8 5
6-p F orm a l Sedan 33 8 6
7-p Tourlng Sedan,

trnnk 2785
7-p  Sednn 2795
7-p  Tourlng Im perial,

trunk 2996
7-p  Im perial 2695
7-p  Tow n Car 44 4 6

. . . .  Im perial Chassls 1860

. . . .  Cbassle 1860

S e r l e s  “ 3 6 - S O ”
( 1 3 1  I n .— 3 . 3 3  m .  W .  B . )  

2-p  Coupe (E -  8 .)  $329 6
2-n Convertible Conpe

(B . S .)  3896
5-p  Tourlng Sedan.

trunk 31 4 6
5 -D  Convertible Sedan.

trnnk 8445
  Chasala 2460

S e r l e s  “ 3 6 - 8 6 ”
( 1 3 8  I n .— 3 . 5 0  i n .  W .  B . )

S I .6 9 6

4-door Closo Coupled 
Sedan (trn nk) 600  

2 -p  Sport Rdat, (B .S .)  57.j
5 -p  Pbaeton

  Sedan D eliverr 535
Chasals « l®

M n a t e r  “ D e  ,
( l i s  I n .— 2 . 8 7  m .  W .  B . )

s.T) 4*door Sedan
( 5  wbeels) $040

^ t s V h l e ^ T ,  657
5-p  2 -d o o r ^ (^ c b  (5

B-p 2-dooc Coacb (6  _
w beels) o9i

2-p  Conpe (5  w heels) 600
2-p  Coupe (8  w heele) 677
2-n Sport Conpe (R -s.) (6 w heeU l 690 
2-p  Sport Conpe (R .

S .)  (6  w beels) 607  
5-p 2-door Tow n Sedan.

trunk ( 8  wheela) 806  
5-D 2-door Tow n Sedan.

trnnk (6  wheela) 6 22
5-D 4-door Cióse Cbjupled

Sedan, trnnk (5  
w heels) ,  665

B-D 4-door Cloee Coupled
Sedan, trunk (8  
w beeia) 6 »2

. . . ,  Cbassle o®”
N o t a i  Suspensión independl- 
eato  a  eleooldn en todos loe 
modelos a  $ 2 0  extra.

I m p .  M n s t e r  “ D e  
( 1 2 4 %  l n . - 3 . i e  m .  W . B . )
7 -p  Sedan ” ‘ 6
7-p Trunk Sedan 900
7-p r.lmousine
7-n  Trunk Lim ouslne 95U
6-P g b r io le t  926

N o t a : Suspensión independiente 
norm al en lo s  modelos Im penal 
ein precio estra.

L os siguientes tres modelos de 
radio se ofrecen com o equipo a 
elección para lo s  series Stand­
ard . M aster de L n xe e Im perial, 
a  precios adicionales: radio de 
un grupo de 5  tubos $40 .B O ; 
radio on dos grupos de 5 tnboa 
$ 4 9 .5 0 ; radio en dos grupos ele 
6  tubos $ 5 9 .5 0 .

D E  S O T O
D e L u x e  A lr s t r e n m  

( 1 1 8  I n  3 .0 0  n i .  A V . B . )
p-p Coupe $995
5-p  Tourlng Btougliam .

2 >docr 7 1 °
B-p Tou rlng Seiiau 810

C n s t o m  A lr s t r c n n i
(lis  I n .— 3 .0 0  m . W .  B . )

2-n Cou(>e * 1 i5
4 -p  Coupe (B .S .)  _  ,  19-1
4-p  Conv. Conpe ( R .S .)  895
5 -p  Tourlng Brougbam .

2-D cor 82i,
6-p TourlOK Sedan «6 5
B-p Conv, Sedan 1-095

( 1 3 0  I n  3 .3 0  m .  W .  B . )
B-p T raveler Sedan $1.01®
7-p  Sedan 1.07B

A lT f lo w
( 1 1 6 %   -----2 -0 3  >«•

■ W . B . )
6 -p  Coupe * '-9 9 ó
8 -p  Sedan 1 .005

D O D G E
S in : “ D - 2 "  

< 1 1 6  I n .— 2 . 1 0  n i .  A ' •
2-p  Coupe
4-p  Coupe (R - S .)
5 -p  2-door Sedeo
S-p 2-door Tourlng

Sednn 
5-p  4-door Sedan  
8-p  4-door Tourlng 

Sedan

® *"(?28-1n . W .B .I  
4 -D  Conv. Coupc

(R .S .)

B . )
$640

095
695

720
735

780

973

793

I X I E S E N B E H G

( 1 4 2 %  I n .  3 .H 2  III.
W .  B . )

CbaeslB
Snpercbarged

$8.5'>0  
10.('00

4-door Sedan 
(trunk)

8 -p  4-door Sedan
(trn n k ) 1 ,8 45

8-p  Sedan-Llm onilne
(trn n k ) 1 .9 4 6

. . . .  Sedan Chaaele 1 ,6 2 5

S e da elección , a  precio adi­
cional, a  loa 8  radloe slgulen- 
te e : modelo U n eter sencillo de 
6 tnbos $ 4 9 .7 6 ; modelo Bnng- 
er eencUlo de 6  tubos $ 6 9 .7 5 ;  
modelo U a s u r  de dos unidades 
de 6  tnbos $ 5 9 .7 6 .

C A D I L L A C - L A  S A L L E  

S e r l e *  “ S 6 -6 I > ”
< 1 2 0  Im  3 . 0 4  n .  W .  B . )

Ooupe, openi sea t $117 5  
O oavertlble Ooupe

( R . 8 . )  12 5 6
f .p  3 -door Tonrlag

Sedan, trunk 1186
(-P  4-door Tourlng

Sedan, trank 1225
  C hassls 900

2-P
2-p

5-P Tou rlng Sedan,  ____
trnnk $384 5

6-p Sedan 33 4 5
5 -0  Tow n Sedan,

trunk 38 4 5
6-p  Convertible Seilan,

trunk 40 9 6
5-p  Form al Sedaa 4095
7-p  Tourlng Sedan,

trunk 34 9 6
7 -p  Sedan 3495
7 -p  Tourlng Im perial,

trunk 36 9 5
7 -p  Im perial 3696
7-p  Tow n Sedan 6145

. . . .  Chassls 25 5 0

N o t a !  L os dos siguientes radio­
rreceptores se  pneden sum inis­
tra r  com o e<|nlpo adicional a 
oréelo e x tr a : de 5 tubos en uni­
dad $ 5 4 .6 0 ; de 6 tnboa en dos 
unidades $ 3 9 .5 0 ,

S é r i c a  “ 3 6 - 9 0 ”
( 1 6 4  I n ,— 3 . 9 2  m .  A V . B . )

7-p  Sedan * 1 5 j2
7-p  Llipouslne 7750
5-p  Convertible Sedan,

trnnk 79u0
6-p Town Sedan

trnnk 74B0

N o t e :  Radio standard a t  no
extra coet.

C H E V R O L E T

s t a n d a r d  S e r i e n  “ F - C l” . 
( 1 0 9  I n .— 2 . 7 8  m .  A V . B . l

5 -p  2-door Ooach $310
6-p  4-door Sedan 676
2-p  Buelneea Conpe 495
B-p 2-door Tow n Sedan

(tru nk) $535

C H R Y S L E R

S i x
< 1 1 8  I n .— 3 . 0 0  m .  A V . B . )
2 -p  Business Coupe $7 0 0
4 -p  Conpe (R - 8 . )  32o
5-p  Tourlng Brongham »2o
5-p  Tourlng Sedan 375

D e l n x e  E l a h t  
( 1 2 1  I n .— 3 . 0 7  m .  A V . B . )

2-n  Boelness Ooupe $925
4-p  Coupe (R - S .)  995
B-p TOurIng Brougham 995
5-p  Tourlng Sedan 1 .0 45

A i r f l o w  B lp r h t
< 1 2 2 %  I n .— 3 . 1 2  m .

W .  B . )
Business Confie $ 1 ,345

I " ;  Coupe 1 -34 6
. . . .  Sedan 1 .3 45

A i r f l o w  I m p e r i a l
( 1 2 8  I n .  3 . 2 0  m .  A V . B . )

Town Sedan $ 1 .4 7 5
; , . .  Sedan 1 .4 7 5
. . . .  Conpe 1 .476

( 1 6 8 %  l a . — 3 .9 1  m .  
A V . B . )

(Jhaesla * " ' ' '5 2
Horercbaraed (Oiinn

N o
que

P A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO

6-p 2-door Tour. Sedan.
luggage com o. $76o  

8-p  4-door Tourlng
Sedan, trunk 825  

6-p  4-door Tour. Sellan.
luggage comp. 795  

4-p  Coupe (B .S .)  795
2-P Coupa

S a p e r e h a r s e p  “ 1 1 0 “
8-p  2-door Tourlng

Sedan, trunk $895  
6-p  2-door Tour. Sedan,

luggage comp.
B-p 4-door Tourlng

Sednn. trunk 925
6-n  4-door Tour. Sedan.

luggage comp. 89b
4-p  Coupe (R . 8 . )  |96
2-p Couiie 8*5
5-p  4-door Tourlng

Sednn, Custom 1 .170

H U D S O N
“ C a a t o m  S I x — A lu d e }  **3’ ’ 
( 1 2 0  I n .— 3 . 0 5  m .  A V . B . )

8 -p  Brougham $730
B-p Sedan 735
4 -p  l3onpe (R -S .)  766

4-p  C on vfoo u iie  ( R .S .)  810

“ D e L a x e  E I b Ii í —  
A l o d e l  0 4 "

( 1 2 0  I n .— 3 . 0 5  m .  A V . B . )
B-p Brougbam  $ 1 » ”
4 -p  Coupe ( R .S .)  810
2-p  Coupe 189

I Z  i r v " c o u , i e ( R . S . ) l ? 5

“ C n s t o m  E i a h t —
M o d e l  0 6 ”  ,  „  ,

< 1 2 0   ____3 . 0 6  m .  AA .  B . )
8 -p  Brougham  $ | 3 ”
4-p  Coupe ( R .S .)  896

¡Z  920
4-D Conv. Coupe ( B -8 .)  970

“ D e L n x e  E i ic t i t —  
B l o d e l  6 0 ”

( 1 2 7  I n .— 3 . 2 3  m .  A V . B . )
Sednn

“ C a s t o f i i  E l s l i t ^
M o d e l  0 7 ”  „  .

( 1 2 7  I n .  3 . 2 3  m .  A V . B . )
Sedan * 9 » »

- 2 . 8 4  m .  A V . B . )

C O R D
( 1 2 5  I n .— 3 . 1 8  m .  AA’ .  B . )

5 -p  W estchester
Sedan $ 1 .9 9 6

4-p  Reverly Sedan 3 .0 9o
4-p  (^inv. Coupe 2 .1 45
6-p  (3onv. Pbaeton 2,10.5

C U N N I N G H A M
Surtido comoleto de corrwrloi, roo 
procloi de llil»  conKirendldoi «mre 
tT.ÓOO J tIS.600.

F O R D  

C 1 1 2  i n
  FlTe-W Indow

Coupe $ 5 iy
Tudor Sedan 520
Fordor Sedan 50^

( D e  L n x e  E q o l p m e n t )

. . . .  Flve-W lndow
Coupe $6.55

B oadster ( B .  8 . )  680
Tudor Sedan 585
Three-W lndow

Coupe 570
, . , .  Pbaeton 690

Tudor Tourlng
Sedan $90

Cabriolet 625
Fordor Sedan 826

. . . .  Fordor Tourlng
Sedan 660

  Convertible Sedan 760

G R A H A M
C r n x n d e r  “ 8 0 ”

(1 1 1  In .— 2 .8 1  m .  AV. B . )
6-p 2-door Tourlng

Sedan, trunk 1065  
5-n  2-door Tour. Sellan.

luggage com p. 635
5-n 4-door Tonring ____

Sedan, trunk 096
5-p 4-door Tour. Sedan.

luggage com o. abo

C a v a l l c r  “ 00”
( 1 1 6  I n .— 2 .9 2  jn .  AV. B . )

6-p  2-door Tourlng
Sellan, trunk 1796

H U P S I O B I L E

S e r l e s  “ G ”  6 1 8  
< 1 1 8  I n .— 3 .0 < )  m .  A V . 

S p e c l a l
a .p  2-door Sedan
G-p 2-door Tourlna

Sedan  
6-n 4door Sedan
6-p  4-ilw>r Tourlnc

Badan
3.p  Coupe
8-p  C o u ¿ e ^ (E L ¿ )

8-n  2-iioor Sedan
O.p 2-door Tourlng

Sedan 
6-p  4-door Sednn
a-p  4-door Tourlng

Sedan  
8-p  Coupe „  .
S-n Coupe (R - S .¡

B . )

$ 8 1 5

860
S5Ú

890
795
840

$390

925
930

966
370
« 1 5

(121
fi-p
6-P

6-p
0-R
3-p

6-P
6-p

6-p
8-n

S-n

S e r l e s  “ N ”  6 2 1  
l a . — 3 . 0 7  m .  A V . B . )

S p e c i a l
2-door Sedan $905
2-door Tourlng

Sedan lOÍB
4-t1oOT Sedan 1085
4-door Tourlng

Sedan 1076
OouPe (B . S .)  1035

CNistom 
2-door Sedan $100 5
2-ilnor Tourlng

Sedan H 3 $
4-door Sednn 118i>
4-door Tonring

Sedan }1 1 $
Coupe (E - a . )  l i s  -

A B R E V IA C IO N E S : W . B . - B n t r *  ejee. B - S - A a l .n t o  auxiliar traaero

4 2
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



C O R D

CALIDAD  
EN 

TODO DETALLE

El principio fundamental de ingeniería de 
la propulsión por las ruedas delanteras 
introduce un nuevo funcionamiento y  una 
nueva seguridad de marcha sin precedente 
en la historia del automovilismo.

El v ia ja r en el nuevo C o rd  es una ex­
periencia de comodidad incom parable e 
Inolvidable.

Por sus numerosos rasgos exclusivos, el 
nuevo C o rd  o frece a sus representantes 
una ventaja decisiva en un m ercado de 
v a s t a s  p o s ib i l id a d e s  de muy buenas 
ganancias.

Por corié o por teieprams strvdse pediVno» 
eompieta.

A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O M P A N Y  
Auburn, Indiana, E .U .A .

Direcciópi telegráfica : "A U B U R N A U T O "

Febrero, 1936 4 3

Ayuntamiento de Madrid



(lu iin n ó v iíe á L d e ^ a A íy e ^ ^
'Predas de lista al deialle ain entrega en la fábrica'

r ; : . í .  - r í v a f  s S 3 f 4 ”  “ — ■■■■
ord in ariam en te n ecesitan  lo s  com pradores en  e l  país y  ex tra n jero .

P A S . C A ftR O C E B IA  PR ECIO

L A P A Y E T T E

< 1 1 3  I n .— 3 .8 7  m .  W .B . )

6-p  Sedan ( 6  W in .
dow) $673

S-6 Bneiness Conpe 395
3 ‘P Coupe (R um ble) 663
e-a T o n rln f Victoria(‘IVunk) 635
5 -6  ViCtorU 625
e .p  Tonring Sedan (6

W lndow , Truoli) 700
6-p  Cabrlolet 740
3-P B us. Conpe,

4-winilow 610
5-p Ooupe (R . S .) ,

4-w indow  665
. . . .  Cbassis 520

L IN C O L N

P A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO  ' P A S- C A R R O C E R IA  P R E C IO  P A S . C A R R O C E R IA  P R E D IO  P A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO

O L D S M O B IL E

“ P - 3 6 ” — S is  
( 1 1 5  I n .— 3 .9 1  in .  W .  B . )

5*D standard  4-door
Sedan $795

5 .p  4*door Toiirias
Sedan» trunk 8 2 0  

5-p  Coupe 7^0
6*p Tporing Goope.

trunk 7o5
2*4-p Sport Coupe

(R . S .)  780
2*p Business Coupe 88o

2-4*D ConTertible Coupe
(R . S .)  805

  Cbassis 485

“ S n p e r  E lg th t— 1 4 0 4 ”  
( 1 3 » ’4  I n .— 3 .5 3  m .

W .  B . )
7-p  Form al Seúan $ 3 .8 0 0
3-P  Club Sedan 8 .1 7 0
3-P  Coupe 3 ,0 8 0

2-4 -p  Coupe 2 .8 8 0
2-a-D Conr. Coupe 3.U 7 0

5-p  Phaeton 3 .S 9 0
5-p  Sport Pbaeton 3 ,6 5 0
6 - 0  V ictoria 3 ,8 6 0

, . ,  . Chaesi» 2.360

“ S n p e r  E l g l i t — 1 4 0 5 ”  
(1 4 4 V 4  In .— 3.<l<> tn.

Z e p h y r
( 1 2 2  I n ____3 .1 0  m .  W .  B . )

5-p 2-door Sedan $1,273
B-p 4-door Seúsn 1 ,3 2 0

V -1 2
(1 3 6 i n .— 3 .4 B  m .  W .  B .>

fi-p Coupe $ 4 .2 0 0
6*p Sedan 4 .8 0 0
4-p LeBaron Conv.

CoDpe 4 ,700
4 -p LeBaron Conr.

Roadeter 4 ,7 0 0
g.p LeBaron Conv.

Pbaeton 6 .0 00
6-P Brunn Victoria 6 ,5 0 0

T - 1 2

“ L - 3 6 ” — B ig h t
( 1 3 1  I n .— 3 .0 7  m .  W .

Standard 4-door 
Sedan 

4-doot Tonring 
Sedan, trunk 

Conpe
Tonring Coupe, 

trnna 
Sport Coupe

5-p

5-p

5-p
5-P

2-4 -p

2-P
2-4-p

(E , S .)  
Business Conpe 
Convertible Conpe 

(R . S .)
Cbassis

IV . B .)

( 1 4 5  I n .— 3 .6 8  m .  W .  B .>
7-p  Tourlng $ 4 ,200
7 -p  Sedan 4 ,6 0 0
7-p Lim onsine 4 ,7 0 0

. . . ,  Jndblna B erllne 3 ,5 0 0
, . , .  LeBaron Cony.

Sedan 5 ,5 0 0
. . . .  W Ulonghby Lim ón-

Bine 5 .7 0 0
. . . .  JodkiDB Sedan-

Llm onsioe 3 ,8 0 0  
. . . .  Brnnn Carb-, Noa-

C o t  6 ,600
. . . .  Broun C arb ., Sem i-

C ol. 6 .7 0 0
Brnnn Brougham 6 ,7 0 0  

. . . .  W Ulonghby Panel
Brongbam 6 ,8 0 0

B .)

$910

935  
846

870

845  
810

935  
615

N o t a :  L os dos siguientes radio- 
rreceptores se pueden sum inis­
trar como eQuípo adicional a 
precio e x tr a ; de 5 tubos en uni­
dad $ 5 4 .5 0 :  de 6 tubos en dos 
unidades $ 8 7 .5 0 . A  elección, 
sin precio adicional, bobina de 
vibrador o tubo de rectiflcación.

P A C K .A K D

“ 1 2 0 - B ”
( J 2 0  In .— 3 .0 4  m . W .  B . )

5-p  Sedan $1 ,0 7 5
5-p  Touring Sedan 1 ,1 15
5-p  Club Sedan 1 .0 9 0
5-0  Tonring (kiuoe 1 .0 4 0
2-P Buslnesa Coupe 990

2 -4 -p  Sport Conpe 1 .0 3 0
2-4-p  Convertible Coupe 1 .1 1 0
  Chassis 780

“ E l g l i t — 1 4 0 0 ”  
< 1 3 7 %  i n .  8 - 2 3  m .

I '"6-p
l-^7-p  
7-P 
7-P

Touring $ 3 .8 9 0
Conv, Sedan 4 ,0 1 0
Sedan a ,390
Coaeni. Sedan 3 .2 6 5
Sedan l.itn. 3 .5 8 0
Comm. Se<ia!i

Lim . 3 .156
CbasaU 2 ,4 4 0

“ 'T w e lv c -  
<13891 In .-

- 1 4 0 7 ”  
3 .5 3  m .

N A S H
“ 4 0 0 ”

( 1 1 7  I n .— 2 .9 7  m . W .  B . )
8-p  Conpe $6 8 5
5-P Conpe (E -  S .)  715
6-p  V ictoria  690
6-p  V ictoria , trnnk 720
6-p  Sedan 740
6 -p  Sedan, troDk 765

D e l n x e  “ 4 0 0 ”
( 1 1 7  I n .— 2 .8 7  m . W .  B .>
3-P Conpe $675
6-P Coupe (R . S .)  725
6 -p  Victoria Tin
6-p  V ictoria , trnak 746
6 -p  Sedan 763
6 -p  Sedan, trnnk 790
5-P Cabrioiet 800

  Chasels  « 1 0

A m b a a s a d o r  S lx  
( 1 3 5  In .— 3 .1 8  lu .  W .  B .)

6-p  Touring Victoria $835
6-p Tonring Sedan 885

. . . .  Cbassis 685

A m b a a a a t lo F  E lg h t  
( 1 2 5  i n .— 3 .1 8  m . W .  B . )

6-p

5-p

W .  B .)
Sedas
Chasai»

S2.38S
1 .8 50

“ E I g h t — 1 4 0 1 ”
( 1 3 4 %  t n  3 .4 1  m .

W .  B .)
5-p  Sedan $2 ,5 8 5
7 -p  Form al Sedan 8 .2 8o
5 -p  Clnb Sedan 2 ,5 8 0
5 -p  Coupe 2 .5 8 0

2-4-p  Conpe 2 .4 7 0
2-4 -p  Conv, Coupe 2 .7 8 0

5-p  Phaeton 8 ,0 2 0
5-n V ictoria  8 ,2 0 0

. . . .  Cbassle 1 ,9 3 0

“ E lg h t — 1 4 0 2 ”  
(1 3 9 %  I n .— 3 .5 4  m .

W .  B .)

7-p  Touring
6 -0  Conv. Sedan 8 ,4 0 0
7 -p  Sedan 2 .7 5 5
7 -p  Comm. Sedan 2 ,6 3 0
7-n  Sedan Llm . 2 ,8 9 0
7 -p  Comm. Sedan Llm , 2 ,7 6 5

, . . .  Chaeals 1 ,9 9 0

“ S n p e r  E l g l i t — 1 4 0 3 ”  
(1 3 2 9 4  I n .— 3 .3 0  m .

W .  B . )

W .  B . )  .
6-p  Sedan $ 8 ,9 6 0
7 -0  Form al Sedan 4 ,8 8 0
5-p  Club Sedan 4 .0 8 0
5-P Coupe 3 ,0 9 0

2 -4 -p  Coupe 3 .8 2 0
2 -4 -p  Conv. Coupe 3 .8 5 0

5-p  Pbaeton 4 ,1 9 0
5-p  Sport Phaoton 4 ,4 9 0
5-p V ictoria  4 ,8 9 0

Chassis 2 ,9 8 0

“ T w e lv e — 1 4 0 8 ”
(1441A In.— 3,66 iti.

W .  B .)
7-p  Tonring * í ’ í ? 9
ñ-D Conv. Sedan 6 ,0 5 0
7 -p  Sedan 4 ,285
7 -p  Sedan Llm . 4 ,4 8 6

Chassis 3 ,1 7 0

P I E R C E - A R R O W

“ 1 6 0 1 ”
( 1 3 9  t o  1 4 7  I n .— 3 .5 3  t o  

3 .7  m .)
Sedan $3 ,1 9 5
Club Sedan 3 .2 9 5
Coupe (E . 8 . )  3 .1 9 6
Convertible Conpe

IR . 8 . )  S .295
Sedan 1144 l a . )  8 ,5 0 0  
Enelosed D rive  

r.lmouslne (1 4 4 -  
in .) 3 ,6 5 0

Brnnn Metropoli­
tan Tosen 
Brougham (1 4 4  
In .) ® 5 .2 9 5

Commerclal Sedan
(1 4 7  In .) 3 .4 0 0

C bassis (189  
in .)  2 ,6 5 0

C bassis (144
In .) 2 ,8 75

P L Y B IO IIT H
B u s in e s s

( 1 1 3  i u .— 2 .8 7  n i .  W .  B . )
2-P Coupe $510
g .p  S*door Sedan o45
g .p  4-door Sedan S90

Cpmmercial Sedan 60o

D e l n x e  
( 1 1 3  I n .— 2 .8 7  m . W .  B . )

2-P Conpe $580
4-p  Ckiupe (H . S .)  «20
4-p  Conv. óoupe íR .S .l  725
5-p 2-door Sedan «25
6-p  4-door SedUD « 0 0
5 -p  2-door Touring ____

Sedan «4n
5 -0  4-door Touring

Sedan 88(1

D e ln x e
( 1 2 5  in .— 3 .1 8  m . W .  B . )

7-p  Sedan, 4-door 895

P O N T I A C
S t a n d a r d  S ix  

S e r le s  “ 3 6 > 2 6  B ”  
( 1 1 2  I n .— 2 .8 4  m .  W .  B .)

5-p  2-door Sedan
2-P  Standard Conpe
6-p  4-door Sedan
5-p  2-door Tonring

Sedan— Trunk 
5-p  4-door Touring

Sedan— Trunk 
2-P Cabrlolet (R . S .)
2-P Sport Conpe

(E . S .)
  Chassis

$675
615
720

700

745
760

676
426

5-p
5-p
4-p
4-p

7-P
7-P

9-p

- 3 .5 3

Tonring Sedan 
Chassis

$995
785

6-p Sedan
Cbassis

$ 2 ,9 9 0
2 ,2 9 0

“ 1 6 0 2 ”
( 1 3 9  t o  1 4 4  I n . -  

t o  3 .6 6  m .)
S-p Sedan $ 3 ,6 9 5
5-P Club Sedan 3 ,7 9 5
4 -p  Conpe (R . 8 .1  3 ,6 9 5
4-D Convertible Conpe

(R . 8 . )  8 ,79o
7-P Sedan (1 4 4  in .)  4 .0 0 0
7 -p  E ncl. D rive Llm .

(1 4 4  in .)  4 .1 6 0
Brnnn M etropolitan  

Town Brougham  
(1 4 4  In .)  6 ,7 95

Cbassis (1 8 9  in .)  8 ,1 5 0
, , , ,  Chassis (1 4 4  In .) 8 ,3 7 5

“ 1 6 0 3 ”
( 1 4 7  I n .— 3 .7  m . W .  B .)

7-D Sedan $ 4 ,7 9 5
7-p E ncl. DrlTO Llm . 4 .9 0 5

Chassis 4 .1 0 0

D e  L n x e  S l x  
S e r l e »  “ 3 6 - 2 0  A ”

( 1 1 2  I n .— 2 . 8 4  m .  W .  B . )

6-p  2-door Sedan $7 2 0
2-P  Standard Coupe 665

2-P Cabrlolet (R .S .)  8i()
5 -p  4-door Sedan 770
S-D 2-door Tonring

Sedan— trnnk 746
B-D 4 J o o r  Touring

Sedan— trunk 795
2-P Sport Coupe

(R . S -)  720
. . . .  Chassis 475

E l g h t — S e r l e s  “ 3 6 - 2 8  A ”  
( 1 1 7  I n .— 2 . 9 7  r o .  W .  B . )

5-p 2-door SedsD $770
2-P  Standard Coupe 730
2-P Cabrioiet ( R .S .)  855
6-p 4-door Sedan 815
5-p  2-door Touring

Sedan— trnnk 795
6-p  4-door Touring

gea¿n— trunk 840
2-P Sport Conpe

(R . S - )  786
. . ,  , Cbassis 525
N o t a :  L os dos siguientes radio­
rreceptores se  pueden sum inis­
tra r  com o equipo adicional a 
precio e x tr a : de 6 tnbos en uni­
dad $ 4 4 :  de 6  tubos en dos uni­
dades $5 5 .

S T U D E B A J L E R

D l e t a t o r  S lx  
( 1 1 6  I n .— 2 .9 6  m . W .  B .)>

8-p  Buslnesa Coupe $685
5-p  Custom Conpe 695
6-p  Custom Coupe 7 2 0
5-p  S t. R egis Custom

Sedan 726
6-p  St. Regis Crulsing

Sedan 745
6-p  Custom Sedan 765
6-p  Crnlsing Sedan 775

P r e s l d e u t  E lg h t  
( 1 2 5  I n .— 3 .1 8  m .  W .  B . )

3-P Cnstnm Coupe $965
5-p  Custom Coupo 996
5-p  St. Regís Custom

Sedan 1 .0 16
5-p S t. Regio C tulslng

Sedan 1 ,0 8 5
5 -p  Custom Sedan 1 .0 4 5
6-p  Crulsing Sedan 1 .0 6 5

S T IIT Z
“ S V -1 6 ”  8  C y U n d e r  

S t a n d a r d  
( 1 3 4 %  i n .— 3 .4 1  m .

W .  B . )
6-p  Coupe * 5 -ílíS
6-p  Sedan 2 ,7 8 0
2-P Coupe 2 ,7 9 0
5-p  Club Sedan 2 ,8 8 0

C natoxn  
( 1 4 6  I n .— 3 .0 8  m .  W .  B . )

7-p  Sedan *« '«5 ÍI
7-p  T.lmouaine « • !? ?
5-p  CkinverCible Sedan 3 ,8 1 0

  Cabrlolet Coupa 8 ,7 6 0
  Cbassis 8 .1 9 0

D V -3 2  S e r le »  
“ S t a n d a r d ”

( 1 3 4 %  I n .— 3 .4 1  m .
W .  B . )

B-p Coupe
B-p Sedan 9 ,4 8 0
2-D Coiipe 8»4ou
5 .p  Clob Sedan
2-P Sr>eedster 3 .6 8 0
2-P Cabrlolrt Coupe 3 ,6 8 0

“ C u » t o m ”
( 1 4 5  I n .— 3 .6 8  m .  W .  B .)

7-p  Sedan
7-p  Llm oueine ^ '* « 2
5-n  Convertible Sedan 4 .5 1 0

Cabrioiet Coupe 4 ,4 6 0
Chassis 3 ,8 9 0

R E O
F ly ln s T  C lo n il

5-p
6-p

6-P

6-P
8-p

$795

846

2-door Coacb 
4-door Standard 

Sedan  
2-door Delnxe

Broughani 845
4-door Deluxe  

Sedan

R o y a l  “ 7 5 ”
Sedan, selt-

eh lfter *7 -?§S
Conpe selt-elillter 1 ,085

T E R R A P L A N E
“ D e L n x e — 6 1 ”

( 1 1 6  I n .— 2 .9 2  m . W .  B .>
B-p Brongham * 6 1 5
5 -0  Sedan « 7 0
4 -p  Oonpe ( E .8 . )  8 4 0
2-P Oonpe « 9 5

4-p  Conv. Conpe ( R .S .)  716

“ C n s t o m — 6 2 ”
( 1 1 6  I n .— 2 .9 2  m .  W .  B .>

Brongham $ 8 8 5
Sedan 7 W

4-p  Conpe ( R .S .)  6 9 0
2-D Conpe 6 5 0

4-p  Conv. Coupe ( R .S .)  TOO

W 1 L L Y S -0 V E R L A N D -4

“ 7 7 ”
( 1 0 0  I n .— 2 .5 4  n i . W .  B . )
2-P Standard Coniie $3 9 5
4-p  Standard Sedan 425
4 -p  D elnxe Sedan 460

Panel dellvery 416
, . , ,  Cnb Plcknp 895

4 4
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



1 A bran paso A UN VERDADERO CAMIÓN!

L o s S peed w sgon s*', C am ion es  
y  Ó m n ib u ses R e o  se  hacen  d e  
ton elad a  e n  ad elan te a  escojer, 
en tre 3 2  lon gitu d es en tre ejes, 
h asta  loa d e capacidad  b ru ta  de 
1451 5  k g . (3 2 .0 0 0  Ibs.)

EL NUEVO REO 1936

USE un cam ión con m otor fuerte. Tenga uno hecho para 
resistir el terrib le  g o lp eo  y  el abuso d ía  tras día. 

Compre un camión R eo  1935, que tiene uno de los motores 
de camión más prácticos y  más capaces que se han construido.

Los conductores prefieren los motores-de-camión “ Corona 
D o ra d a ”  o  “ C oron a  P la tea d a ”  R e o . Saben que estos 
poderosos y  ágiles motores “ aguantan sin resentirse,”  y  los 
propietarios los estiman o  prefieren porque continúan en 
servicio, con  la típica seguridad del R eo.

Todos los modelos de trabajo pesado del nuevo Reo, tienen 
sólidos cigüeñales de siete cojinetes — y  muchos de ellos 
llevan ahora el puente (e je ) trasero de dos velocidades y  la 
ca ja  de 5 ve locida d es  o  pu en te  (e je )  trasero  de doble 
reducción. Con el “ Flying Cloud”  R eo  1936, el “ Seis 
más fino de América” , y  este surtido com pleto de 
camiones las concesionarios R eo  gozan 
de doble provecho con una 
sola concesión.

A scendiendo cuestas d e  4 5  grados. 
D o s  cam ion es R e o  cargado s a  to d a  
capacidad su bieron  la  M o n ta ñ a  
S ton e, n o  o b s t a n t e  la s  p ie d r a s  
sueltas y  la  escabrosidad.

T od os lo s  "S p ce d w a g o n s”  y  C a m io ­
n es R e o  l l e v a n  loa  p o d e r o s o s ,  
durables y  econ óm icos m otores* 
d e -c a m i ó n  "C o r o n a  D o r a d a "  
o  "C o r o n a  P la t e a d a ", h echos p or  
la  R e o . S n  e l 1 9 3 6  esto s  fa m o so s  
m otores se h an  h echo todav ía  de  
m ayor eñcacia y  ren dim ien to.

Todavía quedan algunos excelentes territorios, 
libres para la exclusiva, que se estén concediendo 
tapidam ente. C ablegrafíe hoy mismo pidiendo 

características detalladas e impresos.

REO MOTOR CAR COM PANY
Lansing, Michigan, E. U. A.

D irección  C ab legráficn : R E O C O  Lansing

Febrero, 1936

SPEEDW AGONS 
Y CAMIONES R E O

4 5

Ayuntamiento de Madrid
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6-
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7-
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A B R E V I A C I O N B S :

•— Amplificador a l vacio 
• “— A elación  
t — Sedán da 5  pas.
S— Largo total 
J í— Seiián de 7  pas.
69̂ — Amplificador de freno a l vacio 
7 f _ S a  aplica al Std. T.OO s  1 6  en 

i ^ s t c m  
•— A n tes la  N .A .C .C .
2 - F — De dos placas 
( a ) — Articulaciones imlveranles in­

teriores W e iss  y  exteriores 
Rzeppa.

A -L it e A u t o -L it e  
B & B — B org & Beck 
B r - L — Brow n-Lipe  
C A L — r.ev* y  jpalanca  
C  A  R — L eva y  rodllo 
C I l— Climax  
C ol-L C otn m b la  
d — Dnal
D - B — Delco-Rem y  
D - L — D etroit Lnbrlcator 
D e t — D etroit Gear 
D e t r t — Dnlveraal Producta Co. 
D - M — A cción  m ecánica directa 
E z - D S — F r . ext. en árbol trans. 
É x - F w — F r . e x t. en 4  rnedas 
E x - R w — F r , e x t. en rué. tr . 
r — Flotane E je  
P F — Flotante  
G e m — Geoimer 
U y d — H ydráullco  
I n - F w — F r . In t. en 4  rnedas 
I n - F A R — Interiores en la  rnedo 

delanteras y  tianseras 
I n - R w — Interiores en lea ruedas

transeras 
L o v — Lavine Gear Co.
L y c o — Yyeom ine
M — Metal
M e o — MechanicB
M a n — MnnclB
M - D — Disco m últiple
N — D e agujas
N a t — National
N - D — Cojinete de agujas
N - E — North E ast
N - F — New  Proeees Gear Co.
O - D — Owen Dyneto 
O w n — Propio 
O p t — Opcional 
P r e — P rest-O -Llte  
R  A  6 1 — Caucbo y  m etal 
P a m p — Bomba 
R o o — Rockford
R C A L — R odillo, leva y  palanca
R A M — Caucbo y  m etal
R a s — Russell
S a x — Saginnw
S a l — Snliebury
S - P — D e una placa
S t r o m — Stromberg
T h e — Tbermold
T I m — Tim ken
U - M — U niversal Y  Mecbanies 
V a o — Vac(p o aspiración  
W - C — W arn er Corp.
W - G — W arn er Gear 
W A R — Tornillo sin fln y 

rodillo dentado 
W A S — Torn illo  sin Bn y sector 
W A W — Tornillo sin fln y 

rueda
W n r — W arner Corp.
W i l — W lllard

M O D E L O  
Y  M A R C A

Distan- 
c ¡»  «n lre  
lo* ejes

TÁ
JJ

Peso

N e . de cilindres- 
diémelro interior ;  
cerrer» de embolo

■g
a.

s

' - 'U
-3ü
S-ú

Cilindraila

■s
a.

1 A ub u rn ................................. 654
2 A u b u in ................................ .852
3 A u b u m .. .Superchirgen 852

4 B uick............................ “ 36-40'
6  Buick............................ "36-60'
6  Buick............................“ 36-60
7 Buick............................“ 36-90’

8  CadU U c....................... “ JÍ-e O "
9 Cadillac.‘• 3 6 -7 0 ''* "3 6 -7 5

10 C a d iU a c ."3 6 -M " &  ” 36-85'
11 CadiUac........................“ Se-SO"

13 ChevcelBl.............“ Standard''
13 Chevtirfet.................“ M asler

14 Chrysler.......................... ! !? '![-,
18 Chrysler.......................... C - 8
16 C h rrs lar............••C-9"Airflew
17 Chrysler..........' 'C -1 0 "A irflow

18 Cord .............................................  125

CanrüngbaiD..................“ V -9 ’

D e  Soto.............. “ A irs lie iro '’
D e S o t o ...................“ Airflow’ '

Dodge................................“ D 3"

Duesenberg.“ S J  St . 8
Duesenberg.“ S J  S l .  8
Duesenberg." J  S l. 8 ^̂
Duesenberg..“ J  S t. 8 ’

 “8’Ford.

29
30

31
32
33

34
35

35

37

38
39
40

41
42
43

44
45

46
47
48
49
50
51
52
53
54

55
56
57

58

59 
CO

61

62
63

64 
56

G ra h a m .

130 
127
127

lis
122
131 
138

121
131 & 128 
131 <k 138 
154

109
113

118
131
123
128

132-142 

118 d: 130
115H

116

142 H
153K
142%
153%

112

3.04
4.59
4.59

3.00 
3.10 
3.33 
3.50

3.07
3 .3 5 -3 .5 0
3 .3 5 -3 .6 0  
3.92

2.78 
2.87

3.00
3.07 
3.12 
3.26

3.18

3.3 5-3 .6 1

3 .0 0 Ú 3 .3
2.95

2.95

3.52
3.91 
3.62
3.91

2.84

67

Hudaon.............................. “ 63’ ’
H udso n........... "6 4 "  4 “ 6S
H u d io n ........... " 6 6 "  4  “ 67

H upm obile ......................“ 618’ '
H upm obile “ 621-N

{M a fa y e llo  (N a s h ), "3610

U  Salle....................... ''36-50"

Lincoln.....................
Lm coln................. “ V12-145
Lincoln................. “ V12-136'

í »N a s h ............................ “ 406"
•Nash. . . . “ Ambassador 6  
•Nash “ Ambassador 8 "

Oldsmobile...................“ F -3 6 "
oidsm obBe.................. “ L-36

tP e ck erd ........................ “ 120"
tPeckard 8 ...................“ 1400"
{P ackard 8 ...................“ 1401"
ttP ackard  8 ................ ‘ -1402'
iPaekard Super 8 . .  ."1403 
r ic k a rd  Super 8 , . ,  ."14 0 4" 
ItP a rk a rd  Super 8 . . “ 1405'’
tPackard 12.................“ 1407"
ttP eckard  12.............. “ 1408''

P ierce-Arro w ...............“ 1601"
Pie tce -A rio w ..............."1602"
P ie rce -A n o w ...............“ 1603’

Plym oulh............................“ F '

Pontiec.............................“ Six*
Ponliac........................ “ Eíght’

Reo................ 'T ly in g  C loud"

S lu d e b ik e r..D ic la to r "S ix ' 
Studebaker. ..P re s . “ Eíght

S lu la ............................. “ SV16"
S tu t í ............................."D V 3 2 "

Terraplane. 

t W i H j s . . . .

16x6.00
15x6.50
16x7.00

6.50/16
7.00/16
7.00/16
7.50/16

7.00x16
7.50x16
7.50x16
7.50x17

5.25/17
5.50/17

6.25x16
.50x16

7.00x16
7.60x16

6.50x13

19/7.00

6.25x16
6.50x16

6.00x16

7.60/17
7.60/17
7.80/17
7.50/17

6.00x16

■■ir

111 2.81 6x6.00
115 2.92 6x6.00
115 2.92 6x6.25

120 3.05 6x6.00
120 3.06 6x6.25
127 3.22 6x6.25

118 3.00 6x6.00
121 3.07 6x6.50

113 2.87 5.00x16

120 3.048 7.00/16

122 3.10 7.00-10
146 3.68 7.50x17
136 3.45 7.50x17

117 2,97 6 .0 0 /16
125 3.18 6 25x16
125 3.18 6.50x16

115 2.91 6.60x16
121 3.07 7.00x16

120 3.04 16x7.00
127% 3.23 17x7.00
134)1 3.41 17x7.00
139% 3.54 17x7,00
132% 3.36 17x7.00

8.63
3.66

17x7.00
17x7.00

139% 3.53 17x7.60
144% 3.66 17x7.60

139 to 147 3 .5 1 o  8.7 7.00x17
¡39 to 144 3.5103 .68 7.50x17
147 3 .7 7.50x17

113 2.87 6.00x1»

112 2.84 6.00x18
117 2.97 6.50/16

115 2.92 6.25/16

116 2.95 6.00/16
125 3.18 6.50/16

134% &H 5 3.4IA3.68 7.00x18
I34%A145 3.41&3.68 7.00x18

115 2.92 16x3.00

100 2.34 17x6.00

3279 1490 L ye ..
3580 1627 Lyc..
3729 1695 Lyc..

3.M4 1604 Ow n.
4004 1816 Own.
4270 1985 O w n ,
4858 $199 Ow n.

2760
3295
3970
4060

1250
1494
1800
1842

3850 1750

4600 2086.5

3111 1414

2923 1328

4350
4626
4550
4625

2063.8
2097.7
2063.8 
2097.7

2326 1167-9

O w n .. .  
O w n .. .  
O w n .. .  
O w n .. .

O w n .. ,  
O w n ., .

3úx4K3ikx4K
3i'sx4H

3Ax4ft
3 A x 4 f t

3% x4
3x4

3 A x 4
3 A x 4

3Hx4%
M3Kx4’.á

3160
3096
3196

81x120
81x120
81x120

78x98
87x109
87x109
87x109

85x114
89x114
79x102
76x102

84x102
84x102

22.51
30.01
30.01

30.63
37.81
37.81
37.81

36.4
39.2 
46.9 
57.6

26.3
26.3

27.34
33.80
33.80

209.9
280
280

233
320
320
320

322
346
368
452

206.8 
206.8

241.5 
273.8
323.5

3.44
4.59
4.59

3.81
5.24
5.24
5.24

5.28
5.69
6.03
7.40

3 .3 »
3.39

3.96 
4.49 
5 30

83x124 33!s O 323.5 5.30

89x95 39.20 288.6 4.73

99x127 48.05 471.0 7.72

85x114
85x114

27.34
27.34

241.6
241.5

3.96
3.96

83x111 25.35 217.8 3.57

95x121
96x121
95x121
95x121

45.00 
45.03
45.00
45.00

420.0
420.0
420.0
420.0

6 . 8 8  
6 . 8 6  
6 . 8 8  
6 . 8 8

78x95 30.00 2 2 1 . 0 3.62

76x101
82x111
82x111

2 1 .6
25.35
25.36

109.6
217.8
217.8

2.78
3.57
3.67

76x127
70x114
76x114

2 1 .0 0
28.80
28.80

2 1 2 . 0
254.0
254.0

8.47
4.17
4.17

39x108
81x121

29.42
32.61

245 3 
303.2

4.02
4.97

83x111 25.35 217.76 3.57

76x111 28.8 248 . 4 .09

70x95
83x114
76x114

36.3
46.8
46.8

207 3
414.0
414.0

4 .37
7.34
6 .2 6

8 6 x 111
85x111
79x108

27.34
27.34 
31.25

234.8
2.34.8
260.8

3.85
4.27
4.27

84x105
76x108

26.3
28.8

213.3
240.3

3.50
3.94

82x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
39x127
87x108
87x108

33.8
32.50
32.60
32.60
39.20
39.20
39.20
50.72
58.72

276.0
320.0
320.0
320.0
384.8
384.8
384.8
473.0
473.0

4.60
5.24
5.24
6.24
6.30
6.30
6.30 
7 .76 
7 .75

89x127
89x102
89x102

39.20
58.80
58.80

385.0
462.0
462.0

6 .30
7.57
7.67

79x111 23.44 201.3 3 .3

86x98
83x89

27.4
33.8

208.0
232.3

3.41
3.80

85x108 27.34 228.0 3.73

83x111.
78x108

1 25.4 
30.00

217.8
250.4

3,57
4.10

85x114
85x114

36.45
36.45

322.0
322.0

6 .28
6.28

76x127 2 1 . 6 2 1 2 . 0 3.30

79x111 16.63 134.2 2 . 2 0
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85-3500 8 .2 Strom........ 1>Í A C  Pump.. A -Lil«... A-Lite... U S L .. 6-90 s-p Loug. w r . N.B. M eo, . C o l... H F 4.44 In-Fw ... H y d .. lu-Rw... C o l... Rúas., C i R . . . . 1
115-3600 6.5 Strom......... Id ......... AC Pump.. A-Lite... A-Litc... MSI, 6-105 S-H Long.. D e t... N.B. C o l... H F 4.08 In-Fw.. , Hvrt In*Rw,.. rnl R0S9. . C & R .. . . 2
ISO-iOOO 6.5 S(ron)......... IJ í - . - AC Pump.. A-Lite... .A-Lite... U SL ,, 6-105 B -P ... Long., D e t... N.B. M e e .. C o l... H F 4.08 lu -F w ... H yd ,. I d*Rw ... C o l.. . Rosa.. C & R -... 3

93-3300 5.55-1 Slrom......... I A AC Pump.. D - R . . . . D - R . . . . Delco. 6-100 S -P ... O w n.. O w n.. M Own.. O w n,. F 4.44 In-Fw... H yd .. lu-Rw... ISFW. Sag,, . W & R .. 4
120-3200 5 45-1 Str^m......... 4 AC Pump.. D - R . . . . D - R . . . . Dcico. 6-120 S-K O w n.. O w n.. M OwD., O w u.. H F 3.9 In-Fw .,. H yd .. In-Rw... ISFW. S a g ... W & R ... 5
120-3200 6.46-1 StroiD......... l A AP Piimn D - R , . . . D - R . , . . Delco. 6-120 iS-h' O w n,. O w n.. M Own., O w n., H F 4.22 Iii-Fw.. . H yd ., In*Rw., ISFW. Sag . , W & R ... 6
120-3200 5.46-1 Strom......... l A AC Pump.. D - R . . , . D - R , . . . Delco. 6-120 S -P ... O w n,. O w n.. M Ow n.. Ow n.. H T 4.55 In-Fw.. H yd .. In*Rw. ISFW. S a g ... W 4 H ,, . 7

125-3400 6.26 Strom........ AC Pump.. D - R . . . . D - R . . . . Delco. 6-110 S-P O w n., Own.. N Ow n.. Own.. H T 4.1 In-Fw ... Hyd.. In-ñw ... ISFW. Sag.. . W & R ... 8
135-3400 6.25 StrocD......... i s l AC Pump.. D - R , . . . D - R . . . . Dcico. 6-130 s-p O w n., O w n.. N Ow n,. O w n.. H F 4.3 In-Fw ... llvH Id*Rw ... ISFW S ag ,,. W 4 R .. . 9
I50-3GOO 6.00 D -L ............ IH AC Piimn D - R . . . . D - R . , , . Delco. 6-160 S -f O w n,. Own.. N Ow n.. O w n.. H J 4 .6 In-Fw ... H v d .. lu-Uw ... ISFW. S ag .,. W 4 R .. . in
185-3800 6.00 D -L ______ IH AC Pump.. D - R . . . . D - R . . , . Delco. 6-190 M -D .. O w n.. O w n,. N OwQ.. O w n.. FF 4 .5 In-Fw,. . D M ... lu-R w ... ISFW. S og ... W 4 R .. . 11

74-3200 6.00 Cárter____ 'H AC Pump,, D - R . . . . D - R . . . . Delco. 6-86 S -P ... O w n., O w n.. M Ow n.. OwD.. M F 4 11 lü -F w .,. H vd ,, In*Rw... Own.. Own. W & S... 12
80-3200 6.00 Cárter____ m AC Pump.. D - R , , , , D - R . . . . Dcico. 6-90 S -P ... O w n.. O w n.. M Ow n.. O w n,. H F 4.11 In-Fw... H y d .. lu 'R w ... ISFW. Sag.. W & R .. 13

87-Í400 6.4 B & B , . . . í H Piimn A-Lite... A-Lite... W il .. . 6-119 S -P ... B&B.. O w n.. N Spícer, OwQ., H F 4.10 In-Fw ... Hyd. , Ex-Dí^.. Own.. Gem. W & R .. 14
105-3400 5.8 Strom........ iH á Pump......... A-Lite... A-Lite... W il .. . 6-119 s -p . . . B&B.. O w n.. N Spie« O w n.. M F 4.10 lu -F w ... H y d .. E i-D S .. O w n,. Gem. W iH ,. 15
115-3400 6 .0 Strom........ IH d Pump A-Lite... A-Lite... Wil 6-136 s-p B&B.. O w n.. N Spícer O w n,. M F 4.10 In-Fw ... H y d .. Ek-D S .. O w n.. Gem. W iR  . 16
123-3400 6 .0 Strom........ IK d Pump A-Lite.., A-Lite... Wil , , 6-136 s -p . . . Ü&B.. O w n.. N ^icer O w n.. H F 4.30 In-Fw,. . Hyd*. Es-DS. Own.. Gem. W & R .. 17

125-3600 6.5 Strom........ ld AC Pump., A-Lite... A-Lile... U SL .. 6-108 s -p . . . Long., O w n.. (a) (») OwQ . Tu be.... 2 73 In -F w .., H y d ,. IijwRw.. O w n,. Gem. W & R .. 18

140-2600 6.00 Strom........ IK d Vqc Delco N -E . Wil 6-132 M -D ^wn Own M Mee Tim M  F 4 25 In-Fw. D M C&L 19

87-3400 5.40 B&B______ Piimn A L ite... A Lite... W il .. . 6-119 S-P. B& B.. Own. M Spicer OwD U F 3 89 Ín-Fw. Hyd Ex-DS iSPW Gem W&R 7fl
96-3400 6 .0 B&B........... IH Pump......... A-Lite... A-Litc... W d .., 6-119 S -p ... B&B.. O w n.. M Spicer Ok u . . k F 4.10 In-Fw ... H y d .. E i-D S ., Ok u . Gem. W & R .. 21

82-3600 5.60 Strom........ IK Pump A-Lite... A -Iite ... W il... 6-90 S-P.. B&B.. O w n.. M Detrt. Own.. H F 4.12 In-Fw ... H yd .. Ex-DS. Own. Gem. W '4S... 22

320-4000 6.20 Strom........ Pump......... D - R . . . D - R . . . . Exido, 6-160 2 -P ... Ow n.. O w n.. M Own, C o l... H F Dpi........ In -Fw ... Hvd E x-D S.. C o l... Hoce. C & L ... 23
320-4200 6.20 Strom......... Pump D - R , . , , D - R . . . . Exide. 6-160 2 -P ... Own,. O w n,. M Own. C ol.. . H F Opt........ In -Fw ... H jd .. Ex-DS. C ol.. R088. C A L .. . 24
265-4200 6.20 Strom........ ¡i6d Pump......... D - R . , . . D - R . , . . Exide. b-lbO 2-P .. Own.. O w n.. M Own. f'oi H F Opt........ In-Fw.. . Hvd Ex-D S.. rol Roes. C & L ... 2.5
265-4200 5.20 Strom......... l>íd Pump......... D - R . . . . D - R . . . . Exide. 6-160 2 -P ... Ow n.. O w n.. M Own. C o l... H F Opt........ In -Fw .,, H yd ., Ex-DS. C o l... Rose. C & L ... 26

90-3800 6.33 Strom........ Id Pirrp Own___ O w n.. . . Own.. 6-96 3 -P ... Ow n.. Own,. M Spiccr O w n.. W F 4.11*» In-Fw... D -M .. In-Fw„ Own., Gem. W & S... 27

70-3500 6.8 Marvcl VA AC Piimn D -R .. D - R . . . W U ... 6-90 S-P.. 111 . . . W -G .. N i . Spicer Spiccr. H F 4.55 In-Fw,. . Hvd In-Rw Spicer Ross. C & L ... 28
85-3300 6.7 M arveL,. . iÚ AC Pump.. D - R . . . . D - R . . . . W il .. . 6-90 S -P ... III w j ; N.B. Spicer Sjticef. H F 4.27 In-Fw ... Hvd Ex-D S.. Spicer Roes, C & L ... M

U2-4000 6.7 M arrel... . m AC Pump.. D - R . . . . D - R . . . W il .. . 6-90 S -P .. . 111 ... W -G .. N.B. Spiccr Spicer- Í Í F 4.27 Iii-Fw... H yd .. Ex-DS. ^icer Ross. C & L ... 36

93-3800 6 25 Oaríor____ V i AC Piimn A-Lite... A-Lile,,, N a t... 6-105 S -P ... Own* Own.. N Spicer Own.. 4.11 In-Fw... Hvd In-Rw.. Own. rii*m W 4 S ... 31
113-3800 6.00 Cárter........ AC Pump.. A-Lite... .A-Lile... N a t... 6-126 S -P ... Own* O w n.. N Spicer Own. H F 4.11 lii-Fw ... Hvd In-Rw Own. Gem. W 4 S ... 32
113-3800 6.00 CurUr____ V i AC Pump.. A-Lite... A-Lile... N a t... 6-125 S -P ... Own* O w n.. N Spicer Owu.. H F 4.11 In-Fw ... H yd .. Iii-Rw.. Own., Gem. W 4 S ... 33

101-3600 5.75 Cárter., . . I K AC Piimn •A-Lite... A -Idle.,, W il ,, , 6-100 S-P.. B&B.. W -G .. N 3 . Spicer Spicer. -H F 4.27 In-Fw,. . Hvd In-Rw.. Spicer Rnsa. C & L ... 34
120-3800 6.80 Cárter.. . . Id AC Pump.. A-Lite... A-Lite... W il .. . 6-119 S -P ... Long.. W -U .. N.B. Detrt, Spicer. H F 4.27 In-Fw ... H yd ., In-Rw.. Ch\n. Gem. W & R .. 35

83-3200 5.61 Strom........ IH A-Lite A-Xáte USL 6-115 S-P M Own H F 4 1 Ia Fw RiiH In Rw W&R 36

IQ5-3GOO 8.25-1 Strom......... Id AC Pump.. D - R . . , . D - R . , , , Delco. 6-110 5-P .. Ow n.. Own.. N Ow u.. O w n.. H F 4.5 lü -F w .,, I qwR w.. ISFW. Sag,. W & R ., 37

110-3900 6.7 Strom......... Id P um p... 2-P H  F 4 33 D-M Iq F w W 4R 39
150-3400 6.58-1 Strom......... l A Pump......... A-Lito. A -I ilc ... Exide, 6-135 d-P Ltmg., Own.. 51 Spicer Tim ... FF 4.58 In-Fw.. . n - m In-Fw,.. Tim.. Owo. W & R .. .39

5.58-1 Strom,. . 1>Í 6-147 5-P Long.. Own M Spicer FF 4 5g d *m | W&R 16

90-3400 5.61 Strom......... IJí AC Pump. A Lite A Lito USL 6-115 S-P Own M H  F 4 1 W&R 41
93-3400 5.7 Strom......... IH AC Pump. A-LItc ¿•Lite LSL 6-115 S-P Own M 4 4 lu Fw. Hyd Own W&R 42

102-3400 5.26 Strom......... IM AC Pump.. A'Lite ¿•lite USL 6-133 S-P. Own. M 4 1 In^Fw. Hyd ln*Rw Own Gem W&R 43

90-3400 6.00 Strom......... V i AC Pump.. D - R . . , . D - R . . . , Deko. 6-94 S-p B&B.. Own.. N M e e .. O w n.. H F 4.55 In-Fw.. . Ilyrl lowRw.. ISFW Süg,. W 4 R .. 44
100-3400 8.20 Strom......... Id AC Pump., D - R . . . . D - R . . . . Dclco, 6-110 s -p . . . B&B.. Own.. N M e e ,. Own.. H F 4.55 In-Fw.. . H y d .. In-Rw.. ISFW. Sug.. W & R .. 45

126-3800 6.50 Strom........ I Piimn A-Lile... A-Lile... Delco. 6-111 s -p . . . Long.. Own . M Detrt. O w n., H F In-Fw.. . Hvd In-Rw.. ISFW. Gem .. W & R ... 46
130-3200 ** Strom........ 2 A Pump......... D yn ____ D - R . . . 6-144 s -p . . . Long.. O w n.. M Bpicer Own.. H F »c In-Fw .,. D-M Si In-Fw.. Own., G em .. W & R ... 47
130-3200 »« Strom........ I f t Pump......... D j i i . . . . D - R . . . . «*> 6-144 s-p Long.. O w n.. M ^iccr Owu.. H F Ii.F w ... D-.M§| Ill-Fw... Dwu.. Gem.. W & R ... 48
130-3200 Strom........ l A Pump......... D yn ____ D - R . . . ** 6-144 s-p Long.. Own.. M Spicer. Own., H F ** Iti-Fw... li-MSA In-Fw... Own,, Gem.. W & R ... 49
150-3200 Strom........ I A Pnrrin Dj-n____ D - R . . . . 6-144 s -p . . . Long.. Own.. M Spicer, Own.. H F «w In-Fw ... D-MI5 In-Fw .,. O w n.. G em ,, W & R ... MI
160-3200 Strom.. . . Pumn Dyn____ D - R . . , , * " 6-144 s -p . . . Long.. Own.. M Spicer Own,. H F «a In-Fw ... D-M5I In-Fw. Own Gem W 4 R ... 51
160-3200 »■ Strom.. . . l A Pump......... D y n . . . . D - E . . . . t» 6-144 s-p Long.. Own.. M Spicer. Own,. H F «* [n-Fw ... D-NHS la -F w ,.. Own Gem .. W 4 R .. . 52
176-3200 Strom........ l A Pump......... Dyn____ A-Lite... e* 6-144 S-H Long*. Own.. M Spicer. Ok u . . H F In-Fw... l) -M « In-Fw .,. Own., j c m . . W 4 R .. . ,53
175-3200 dtrom l A Pump Dyn____ A-Lite... ** 6-144 S -P ... Long*. Own.. M Spiccr. OWD, . H F In-Fw... D-MÜ4 In-Fw ... O w u., Gem .. W 4 R ., , 54

166-3400 6.4 Strom. IJíd AC Pump., 0 - D , . , . D - R . , . . W il... 6-140 s-p Long.. W -G N.B. Detrt. O w n., H F 4.58 In-Fw ... D-M * In-Fw.. . Own. Ross.. C & L .. . . 5,3
185-3400 6 4 Strom........ AC Pump.. 0 - D . . . . D - R . . . . W il... 6-160 s -p . . . Ix)ng.. W-li N.B. DeCrt, O w u., H F 4.68 Ia-Fw„ . D-M * In-Fw.. . O w n.. Ross.. C&L.. . . 66
185-3400 6.4 Strom 1 ^ AC Pump.. 0 - D . . . . D - R . . . . W U ... 6-160 s -p . . . Long.. W -U .. N.B. Dotrt. Owu., H F 4.58 In-Fw... D-M*. In -Fw ... Ow n,, Ross.. C 4 L , , , , 57

78-31100 6.07 B&B........... I K Peiiup A-Lile... A-Lito... W il .. . 6-S6 s -p . . B iB .. Ow n.. N Detrt. Ow n., H F 4.12 In-Fw., H yd .. E x -D S .. Owu. Gem .. W 'á R ... 58

31-3600 6.2 -1 Carlor. . . . AC Pnmn D - R . . . . D - R , . , . Dclco. 6-94 s -p . . . O w n.. Ow n.. M O w n.. Ow n,, H F 4 44 In -F w „. Hvd In-F&R. S ag ... W & R ,,, 59
87-3800 6.2 -1 Cárter.. . , i R AC Pump.. D - R . . , . D - R . . . . Delco. 6-107 s -p . . . O w n.. Own.. M O w n.. OwQ.. H F 4.55 ln -F w „. H y d .. I d-Fí R , ISFW. S a g ... W & H ... 6U

90-3400 6.5 Cárter. . . . I K AC Pump.. D - R . . . . D - R . . . . W il ,, . 6-102 s -p . . . B&B.. W -G .. N R . Spiocr. Spiccr. H F 4.27 In-Fw.. . H yd .. E x -D S .. O w n.. Roes.. C & L .... 61

: 90-3400 6.3 Strom ... . I ) í Pump......... A-Lito... A-Lile... W il ,, . 6-102 s -p . . . B&B.. W 4 3 .. A-B Spicer. Spiccr. H F 4.55 In-Fw ,.. H v d .. In -R w .. Own.. Roes.. C & L .... 62
I llO^UUU 6.5 Strom Id. Pumri D - R . . . . D - R . . . . W il,., 6-102, s -p . . . Long.. W -G .. A-B Spícer. Spícer, H F 4.55 In-Fw. . H y d .. In -R w .. Own . Ross.. C & L .. . . 68

1113-3300 6.50 Zcnith____ IK d Vno D-R D-R Pro 6-170 2-P M U F O pt.. . In F w ,.. H y d .. E x -D S .. Tim, G e m .. W & R ... 64
1156-3900 6.00 Strom IK d Pump......... D - R . . . . D - R . . . . P ro.., 6-170 2-P Loog.. M un,. M M w .. Tim ... H F Opt........ In-Fw... H y d .. E x -D S .. Tim . Gem.. W 4 R .. 65

88-3800 6.00 Cnrter,. . . ¡H Pnmn A-Lite... A-Lite,.. N at... 6-105 S -P ... Own* O w n.. N Spicer. O w n.. H F 4.11 Iii-Fw... H y d .. in-Rw.., O w n., Gem.. W & S .... 66

48-3200 6.7 Tilloteon,. I H AC Pump.. A-Lite... A -Lite... USL 6-96 s-p... R o e... O w n.. M Detrt, O w n.. H F 4.30 [n-Fw... D -M .. In -Fw ... O w n,. -av .. . W i R . . . 67
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tom áticamente, de acuerdo eon el es­
fu erzo de rotación  y  la velocidad del 
m otor, pero quedando a la voluntad del 
conductor el gobernar o evitar tales 
cambios.

Cam bio de M archa Autom ático 
Gobernado

Se ha desarrollado varios cambios de 
m archa autom áticos gobernados. Uno 
de ellos es el que se ofrece  en el nuevo 
Reo. E n  la F ig . 7 mostram os una vista 
transversal de este cambio de marcha. 
Esencialmente es una combinación de 
dos cambios de m archa de dos velocida­
des, dispuesto de ta l modo que uno 
puede emplearse en conexión con cada 
velocidad del otro, de suerte que pueda 
aprovecharse un total de cuatro d ife­
rentes combinaciones de engranajes. 
Refiriéndonos a la F ig . 7, se presenta 
aquí a la izquierda un cambio de m ar­
cha de tipo corriente de dos velocidades 
hacia adelante y  m archa atrás, de cone­
xión  constante silencioso, que se gobier­
na por una palanca manual en el ta ­
blero. Este meeanismo sirve para la 
propulsión directa y  su a juste no se 
altera b a jo  condiciones ordinarias de 
marcha, sino únicamente para la mar­
cha atrás. .

AI centro de la ca ja  hay un meca­
nismo de doble reducción, que com pren­
de un piñón de propulsión A , un engra­
n a je  propulsado £  y  engranajes inter­
m ediarios C. P ara poder transm itir la 
fuerza a través de este grupo o tren  de 
engranajes, ia ca ja  D  de ios engranajes 
interm ediarios debe perm anecer inmó­
vil en la  posición de m archa atrás. Esto 
se efectúa por medio de un embrague 
de rodillo E . Este tren de engranajes da 
una desmultiplicación de 1.9 a 1.

E l cambio de m archa permanece en 
este tren, que es el norm al para el 
arranque y  la aceleración, durante todo 
el tiempo en que conductor m antenga el 
p ié sobre el acelerador y  e! m otor con­
tinúe dando propulsión al vehículo. Pa­
ra  cam biar a propulsión directa, quita 
el pié del acelerador. E sto retarda el mo­
tor y  hace que el vehículo se le adelante 
en velocidad. E l esfuerzo de rotación  en 
la  ca ja  D  de los engranajes de marcha 
atrás se halla ahora en la  dirección 
contraria, en la cual dicha ca ja  no que­
da sujetada por el em brague de rodillo 
E . Em pieza entonces a g irar en la di­
rección  hacia adelante, y  con ella g ira  
también la ca ja  F  del embrague cen­
tr ífu go  que hay en el compartimiento 
de la derecha de la ca ja  del cambio de 
marcha y  que form a parte integrante 
de ésta. Cuando estas piezas llegan a 
una velocidad de cerca de 400 r.p.m ., el 
em brague centrífugo entra en conexión 
y  se produce la propulsión en directa.

Cuando se conecta el engranaje de 
m archa atrás, por medio de la palanca 
manual en el tablero de instrumentos,
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la ca ja  D  de los engranajes de reduc­
ción debe quedar sin g ira r  en la  direc­
ción hacia adelante (rotación  del ci­
güeñ al). E sto se lleva a cabo por medio 
de uña y  trinquete. La uña cae automá­
ticamente en posición cuando la  palanca 
de gobierno se mueve a m archa atrás. 
L a ca ja  D  queda ahora firmemente su­
jeta, para que no g ire  en ningún enti- 
do, y  la acción autom ática queda así 
suspendida, pues esta parte del cambio 
de m archa queda cerrada en engranaje 
de b a ja  velocidad.

Cam bios de M archa de M últiples 
Velocidades para Camiones

H asta el día en que se aplicaron neu­
m áticos a los camiones grandes y  pesa­
dos, estos poderosos vehículos tenían ge­
neralmente cambios de m archa de tres 
o de cuatro velocidades. Con llantas ma­
cizas de caucho, la  velocidad máxima 
estaba lim itada entre 15 y  20 millas 
por hora. E sta escala de velocidad po­
día cubrirse con facilidad con tres o 
cuatro cambios de engranajes. Con la 
introducción de los neumáticos, la esca­
la de velocidades de los camiones se 
aumentó mucho y  por esta razón se hizo 
necesario aumentar el número de cam­
bios de engranajes. Cuando los inter­
valos entre las velocidades sucesivas 
son m uy grandes o violentos, el despla­
zamiento de los engranajes se hace di­
fíc il. P or otra parte, el m otor funcio­
nará mucho m ejor cuando las desmulti­
plicaciones entre él y  las ruedas propul­
soras pueden siempre ajustarse bien a 
la  carga, lo cual es posible sólo cuando 
la escala de velocidades está represen­
tada por varios cambios de engranajes. 
P or esta razón, los camiones grandes 
tienen actualmente cambios de marcha 
de cinco o más velocidades hacia ade­
lante.

E n la  F ig . 8 mostram os un cambio de 
m archa F uller de cinco velocidades ha­
cia  adelante, especial para camión. La 
velocidad máxim a, en este tipo, es una 
representada por una transm isión su­
plem entaria. Cuando la fuerza se trans­
m ite por los dos prim eros pares de en­
granajes a la  izquierda, el árbol pro­
pulsor principal g ira  con m ayor rapidez 
que el del embrague. L uego viene la 
propulsión directa, obtenida de la  m a­
nera de costumbre, acoplando el árbol 
del embrague al árbol propulsor, y  a 
continuación vienen tres propulsores de 
menores velocidades, que se obtienen 
deslizando dos engranajes corredizos en 
la sección ranurada del árbol propulsor

principal a la derecha. H ay también 
dos combinaciones para m archa atrás.

Bueno es también añadir que un se­
gundo engranaje de m archa atrás de 
m ayor velocidad ha dado buenos resul­
tados en la construcción de caminos y 
otros trabajos similares, donde el ca­
mión se ve precisado a retroceder bue­
nas distancias. E n el cambio de marcha 
en la F ig . 8, los siete cambios de en­
granajes se obtienen con una sola pa­
lanca, la  cual puede moverse lateral­
mente en cuatro posiciones diferentes, 
como se ve en el diagram a correspon­
diente.

E n otros cambios de m archa de m úl­
tiples velocidades se emplean dos pares 
de engranajes de prim era reducción, ac­
cionados independientemente por un em­
brague positivo. Cuando este doble par 
de engranajes de reducción se combina 
con un mecanismo de tres velocidades, 
se form a un cambio de m archa de cinco 
velocidades hacia adelante y  dos m ar­
chas atrás. Y  al combinarse con  un 
cambio de m archa corriente de cuatro 
velocidades, se obtiene un modelo de 
siete velocidades hacie adelante y  dos 
marchas atrás. Normalmente se requie­
ren dos palancas de cambio de marcha, 
la una para la  prim era reducción y  la 
otra para las velocidades restantes. 
H ay, sin embargo, modelos recientes en 
que todas las velocidades hacia adelan­
te  y  marchas atrás se gobiernan con 
una sola palanca.

Articulaciones Universales en 
Cojinetes de Agujas

D urante estos últim os años, los fa ­
bricantes de automóviles han tenido ac­
ceso a un nuevo tipo de cojinete, llam a­
do cojinete de agu jas. E n cierto sentido, 
es un cojinete de rodillos, con rodillos 
de m uy pequeño diámetro. Se dice que 
la acción del nuevo tipo es m uy d ife­
rente de la del corriente de rodillos. 
B a jo  cargas m oderadas, el cojinete de 
agu jas actúa como un simple soporte 
o buje, quedando el esfuerzo o carga 
soportado en el aceite que ocupa los 
espacios entre las correderas y  las agu­
ja s. Los rodillos, en tal caso, no giran. 
Cuando la carga se acentúa bastante, 
las agu jas atraviesan la  película de 
aceite y  empiezan a girar.

L os cojinetes de agu jas resultan muy 
buenos en aquellos puntos en que las 
cargas son demasiado fuertes para los 
cojinetes sencillos y  también en aque­
llos puntos que por fa lta  de espacio, no 
perm iten la instalación de cojinetes de 
antifricción  de tipo corriente. E ntre los 
cojinetes más sujetos a cargas se hallan 
los de las articulaciones universales. 
Cuando estas piezas se equiparon con 
cojinetes de agu jas, resultaron excelen­
tes, desde el principio, recibiendo inme­
diata aceptación. E n  la F ig . 9 mostra­
mos una articulación universal Spicer 
con cojinetes de agujas.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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U n  M e r c a d o  M u n d i a l -
productos meritorios 
de creciente demanda

B  U R  D
Surtido completo de 
anillos de embolo

El establecimienio m oderno está incom pleto cuando 
no tiene una existencia permanente de  anillos o aros 
de ém bolo B U R D — los principales de  la industria. 
Muchos fabricantes de  automóviles en los Estados 
Unidos emplean los anillos BU R D  com o equipo 
original de  fábrica.

Su preferencia p o r estos anillos es m uy lógica, pues 
los B U R D  se fabrican con atención científica a la 
exactitud de  todos sus detalles. Esto da la seguridad 
de  un producto mecánicamente perfecto en todos 
sus puntos.

El surtido B U R D  es com pleto. C o m p re n d e  los anillos 
de  compresión Quiclc-Seal, los de  regulación de 
aceite Quick-Seal, los de triple servicio de tip o  de 
extensión y  los de estregadura C om panlon— un tipo 
para cada requisito de  motor.

U d . puede recom endar los anillos B U R D  a los com er­
ciantes y  sus clientes con la absoluta seguridad de 
que estos productos representan lo máximo en cali­
dad y  funcionamiento.

E M P A Q U ETA D U R A  LIN B LO O M  PARA 
VALVULAS DE M O TO R ES  M ODERNOS

U n  d is p o s it iv o  d e  s o r p r e n d e n t e  e f ic a c ia  p a r a  c o r r e g i r  m u c h a s  

i r p o g u la r id f ld o s  y  m e j o r a r  e !  f u n c i o n a m í e n f o  g e n e r a l  d e l  m o f o r .  

S e  in s ta la  c o n  f a c i l i d a d  y  r a p í d e x .  U n  p r o d u c t o  d e  e f e c t i v i d a d  

d e m o s t r a d a  p o r  la  e x p e r ie n c ia  p r á c t ic a .

U N A  segura fuente central de abaste­
cimiento, de alcances mundiales, es el 

servicio que la B org -W arner International 
ofrece a los distribuidores de piezas de 
repuesto de automóviles en el extranjero.

Las compras efectuadas por interm edio de 
esta gran organización aseguran piezas de 
repuesto hechas por fabricantes cuyos pro­
ductos representan el 95*54 del equipo orig­
inal de fábrica.

U d . com pra estas piezas con la seguridad de 
que serán cordialmente aceptadas por ios 
comerciantes y  los consumidores. Sus ex­
istencias se venden con facilidad y  rapidez. 
C rece n  continuamente sus ganancias. Y  la 
concentración de sus ventas reduce sus 
gastos y  evita toda pérdida.

B O R G -W A R N E R
"PRODUCTOS DE EXPER/ENCM"

Arboles de eje S U n to n  
Arboles p r o p u l s o r e s  

S U n to n  
Discos de e m b r a g u e  

Borp &  B e c i, Lonp y 
Rockford 

Piezas de e m b r a g u e  
Boro &  Beck, Long y 
Rockford 

C ulaU s de c i l i n d r o s  
Warner 

Engráneles Medíanles de 
arranque para vDlan- 
U s

Piñones y  coronas W a r­
ner

C a ja s  de diferencial 
Warner 

Piezas W a r n e r  para 
diferenciales

Engranajes W arner para 
cambios de marcha 

Piezas Warner p a r a  
cambias de marcba 

Cables Borg &  Beck pa­
ra frenos 

Piezas P, &  D . para 
arranque y  encendido 

Em paqueUduia L ln d - 
bloom para válvulas 

Revestimientos de em­
brague Borg &  Beck, 
Long y  Roclrford 

Calefactores Hadees pa­
ra automaviles 

Cadenas silenciosas de 
distribución Morse 

Engranajes de d istribu­
ción Sorg-W arner 

Radiadores Borg-W arner 
Articulaciones univer­

sales Mechairics

Piezas Medíanles para 
articulaciones univer­
sales

A nillos de émbolo Burd 
Embolos y  pasadores 

Arrewbead 
Bombas de agua Warner 
Piezas V ^ m e r  para bom­

bas de agua 
M últiples Viúrner 
Tomafuerzas Warner 
Cerraduras de encendido 

Borg-W am er 
Piezas y  servicio para 

carburadores Marvel, 
Wheeler-Scbebler y 
Johnson 

Piezas Barg-W arner pa­
ra  el Ford y  el Chev­
rolet

La  com pra de  piezas de  repuesto anotadas arriba 
asegura excelente calidad uniforme, proyecto y  

construcción de prim er orden y  una garantía 
definida de  servicio irreprochable.

Pídanos ahora mismo Información completa sobre 
el servicio de la B o rg -W a rn e r International y  catá­
logos de 1936 con listas de precios. Com uniqúese 
con la

B O R G - W A R ^ E R  I N T E R N A T I O N A L  C O R P O R A T I O N
DIVISION DE LA  BO R G -W AR NER  C O R P O R A TIO N  

310 South Michigan Avenue, Chicago, III., E.U.A. Dirección telegráfica; BorgWarner

Febrero, 1936 4 9
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— estos son NUEVOS
E N S A Y A D O R  D E  
R E G U L A D O R  D E  

V O L T A J E  

Modelo 880

H e  acuí un apurato muy 
exacto y  ooorluno. Que es 
íiidispenseüle para verifi­
car generaúore* y  regula­
dores de voltaje de lol 
recientes modelos de au- 
toHiórlK V eriflra  también 
inierruDlores Bulomatloos 
de arranguo.

E N S A Y A D O R  D E  
C O N D E N S A D O R  

Modelo 864

Indica exa«am enie la  capacidad 
del condenaador en m icrofaradloí y 
muestra dallnilivamenie la  caiui* 
dad de dlanertldn eo ol condensa­
dor y  no tdlo la  existencia do 
dispersión o escope en el condenan-  
dor. D e  uso extremaüainenLe faciu

M A N O M E T R O S  O E  C O M P R E S IO N  
Ayudan a « r l l lc a r  rápidamente el estado de un motor. 
Son manómetros m uy exactos y  seguros. Se oireceei 
en d »  tipos —  el modelo 870 a  la  laquiorda, 
con manguera y  adapiadores para atornillarse en cuqI- 
qnler orificio do bujía  do encendido, y  e l modelo 8 GJ, 
a la  derecha, con pitón de caucho para embutirlo en ei 
orlflrio de la  bujía.

E N S A Y A D O R  D E  COM * 
P R E S IO N , V A C I O  Y  

B U J I A  D E  E N C E N D I D O  
Modelo 887 

Este Instrumento de nuevo 
tipo y  precio moderado 
permite al mecánico hacer 
rápida  verlfioaciou del es­
tado del motor. Yeriílca  
]ae válfulas, anlUoa o aroí. 
hujíaa de encendido, d is ­
tribución del encendido y 
a ju s t e  del carburador. 
Tien e  manómetro de com­
presión, manómetro de 
recio y  medidor de salto 
de chispa.

M A N O M E T R O  D E  C  O M • 
P R E S IO N  Y  D E  V A C IO

Modelo 8 8 (j

Las acusaciones de compresión 
y  de vacio son muy útiles 
cuando se u tilizan  Juntas. E l  
manómetro de compresión y  «  
veclo, modelo 808. efectúa 
ambos ensayos, de compresión 
y  de vado, indicando ios de­
fectos dol motor,

M A N O M E T R O  D E  V A C IO  
Modelo 8 6 6

U ne de los Instrumentos más útiles y 
crípticos Que puetlc emplear un me­
cánico. Todo mecánico deberla tener 
uno de estos manómetros para v e ri­
ficar con rapidez cl funciónamIonio dai 
motor. Puede Instalarse permanente­
mente sobre e l tablero de cualnulor 
automóvil. Se sum inistra completo, in ­
cluyendo manguera do caucbo y  co- 
rexiones.

SU S E R V I C I O  C O N  EL

EQUIPO DE AFINACION 
DE MOTOR WEIDENHOFF

A N A L I Z A D O R  D E M O T O R
Modelo 830

C om o todo otro analizador d e  m otor W eidenh oII, el 
modelo 830 habilita a ! m ecánico para vender m teli- 
gentem ente reparaciones de m otor, porque en lugar  
de suposiciones, el tra bajo  se efectúa sobre la  base  
de hechos. Todos los ensayos siguen m étodos de 
precisión, sobre la  base d e  datos sum inistrados por 
los fabricantes d e  autom óviles y  piezas. U n  M an ual 
N orm a! d e  E lectricista de A u to m ó v il se sum inistra  
ju n to  con todos los necesarios a d a p ta d o r^ , con­
ductores, tubos de neón suplem entarios, tablas ana­
líticas e instrucciones complelas-

V erifica  la  com presión y  el vacio, ensaya con « a c ­
titud el acum ulador, m otor d e  arranqu e, bobina  
d e encendido, condensador, cable d e  encendido, con­
tactos d e ruptor, piezas d e distribuidor, b u jía s  de 
encendido, cables de b u jia s , bom ba d e  comhus,tible 
V depósito d e  vacio . T am bién  habilita a l m ecánico 
para aju star correctam ente e l régim en d e carga del 
generador y  verificar la  acción  del disyuntor au to­
m ático. P ídanos in form ación  detallada.

A N A L I Z A D O R  D E E N C E N D ID O
Modelo 85S

P erm ite al taller establecer un com pleto servicio 
d e encendido com o un departam ento distinto. N ada  
q u e se  le  parezca se  ha ofrecido h asta ahora. 
B rillan tes tubos dobles d e  oscilógrafo , con intensidad 
de lu z de arco voltaico, revelan el verdadero fu n ­
cionam iento del distribuidor, de una m irada. N o  
hay cuadrantes que leer. T O D O  án gu lo  d e  ex­
céntrica o  leva se  m uestra completamente— y  no 
una leve llam arada cada vez que se  separan los 
contactos. N in g ú n  otro aparato puede revelar y  
corregir todo detecto d e  encendido coo la  m ism a  
rapidez, claridad y exactitud que el A n alizad or de  
Encendido W eidenh oII, M odelo 8SS, protegido en 
los Estados U n id os por la s  patentes N o s . 1 .9 6 6 .0 6 0  
y  1 .9 8 7 .2 9 4 .

A N A L I Z A D O R  D E C A R B U R A D O R
El Moto-Vifa Modelo H 

U n  instrum ento que, conectado a ! sistem a d e  escape 
del m otor de un vehículo au tom óvil, indica con  
suma rapidez y  exactitud e l rendim iento de la  car­
buración.
D o s  m in utos de ensayo de carburador hace in nece­
sario todo ensayo d e cam ino. E sto  ahorra tiempo y  
evita los peligros de accidente.
L a s  acusaciones de este analizador d e  carburador son  
convincentes y  resultan en ventas d e  reparaciones o 
aju rtes de carburador.
Insuperable en lo  tocante a  determ inar silenciadores
tapados y  otras causas d e  alta contrapresión. ____________________________

Obtenga información completa sobre todo 
el eqifipo W e idenho ff

E m pleam os únicam ente los cuadrantes y  m an óm etros í*»
interruptor, aparato de gobierno y  m étodo de procedim iento para ,® o & a
ducto W eiden h off está proyectado sobre la  - " « « " I ® ' '»  desde ê

y  se venden parantivados,

JOSEPH WEIDENHOFF, In c
I l l i - f f c i n n  t e l c K v a f l e n !  'W e l t l c f i a l p

4342 W . Rooscvell Road, Chicago, Illinois, E. U . A .
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LA ECONOMÍA es Attíhia Seiusatieitie 
ésí CtíiHÜÍk Federal de V4 a 1 Tonelada

¡E l P o co  Consum o del C om bustible, e l P oco  Gasto d e  C onservocion  y  
la  Gran D uración  A seguxon e l P oco  Costo por K ilóm etro!

E l  n u e v o  C a m ió n  F e d e ra l d e  3/4 a  1 to n e la d a  se  a d a p t a  e x a c ta m e n te  a  lo s  
n e c e s id a d e s  d e  m illa r e s  d e  c a m io n e r o s . q u e  t ie n e n  c a r g a s  q u e  s o n  d e ­

m a s ia d o  p e s a d a s  y  v o lu m in o s a s  p o r a  lo s  a u to m ó v ile s  corrien tes d e  en tre g a s  
o  rep arto  lig e ro s , d e  co rta  d is ta n c ia  e n tr e je s ; c a r g o s  q u e  n o  ju s tif ic a n  e l  e m p le o  
d e lo s  a c tu a le s  c a m io n e s  p e s a d o s  d e  IV 2 t o n e la d a . D ic h o  F e d e ra l es  e l  a u t o -  
v e h íc u lo  p erfecto  p a r a  c u a n to s  d e s e a n  q u e  lo s  g a sto s  d e  la  u t i l iz a c ió n  s e a n  
m e n o r e s— y  p a r a  lo s  q u e  s a b e n  q u e  la  v e rd a d e ra  e c o n o m ía  s e  c o n s ig u e  c o n  
c a m io n e s  v e r d o d e r a m e n te  resiste n tes , d e  g r a n  d u r a c ió n , d e  p e q u e ñ o  g a sto  
d e  c o n se r v a c ió n  y  d e  p o c o  c o n s u m o  d e  c o m b u s t ib le . E l  F e d e ra l d e  3^ a  

t o n e la d a  d a  d e  ^  lo  s ig u ie n te :

1 .  Fuerza abundante, combinada con la bien reconocida economía del consumo 
y de la conservación de un motor de 4 cilindros.

2 .  Largas separaciones entre los ejes, para cajas-de-carga o carrocerías largas 
que acomodan debidamente los cargas livianos y voluminosos.

3 -  Elegante estilo, de acuerdo con la tendencia moderna.
4 . Una larga lista de características de alta calidad, que sólo se esperari en 

camiones para servicio severo y de precio mucho mds alto. Entre ellos se hall<m 
los nuevos montantes del motor, hechos de caucho, d escollad os por la 
Federal y que suministran un funcionamiento escepcionalmente suave.

5 . Precios que hacen de este nuevo Federal el de mayor valor intrínseco, en la 
categoría de los autovehículos comerciales ligeros.

Hay cinco tipos populares de cajas-de-carga o carrocerías corrientes Federal, a precios com­
parables con el moderado precio, del chasis, que suminUtran todos las muchas v en ta j«  de 1m  
unidades de transportación construidas completamente en la  fábrica. Pídanse ios detalles a  la 
concesionaria Federal m ás cercana,

RESUMEN DE CARACTERÍSTICAS
CAPA C ID A D  B R U T A  M A X IM A : 7SOO Iha. 
D IST A N C IA S EN TRE I»OS EJES: 325 cm .. 363 

c m .. 3B6 em .
M O T O R : D e 4 cilind iea , 90 H .P ., d iá m . in t. de 

95.25 mTtt.’ eojTora d e  114.3 m m .
CAJA DE V ELO CID AD ES: D e 4 «e le e id a d e e ; u n í- 

yereolee de co jin etes  de rodillos.

E M B R A G U E : D e m on od iseo . en  seeo, d e  25.40 em . 
B A S T ID O R : D e ooero  p ren sa d o  e n  U ; p ro fu n d i- 

d o d  m d sim a i 17.76 em .
PUENTE (EJE) T R A S E R O : E nteram ente flotante, 

d e  en gran a jes  ednieos.
F R EN O S: G randes h id rá u licos  e n  la s  4 ruedos. 

T a m b ores  fu n d id os .

Un Camión Federal Para Cada Trobojo—de 3  ̂a  7-Vz Tonelados
El .u z ü d o  c o m p u to  F od oro l in e lu y . 9 « i n  v o r i .d o d  d o  m o d .lo o , oo o ju s to n  o  loo « i g o n c i a ,  d .  o a d o  roquiidlo do 
o o m lo n o io , d o o d . %  a  7 %  ton o lod oo . C o d o  o o m iá n  « u o  lU vo  .1 n o m b x . F o d .r o l  oo 100% o a m .á n — o o n .tru id o  e o n  el 
•xtia m a rgen  de « . i e la n e ia  qu e  ee erige p o r o  eervioio d e  e a m id n ; q u e  tiene todos loe .e fin o m íe n to s  t íe n »o o . q u e  oon  
ir ü u y e n  a  U  m a y o r  eegu ridod  y  a l ooirto m d .  b a jo  p or  l i lá m .t r o . C aseta , (garitas o  ca b in a s ), o a jo s -d e -o a rg a  o  ea- 
rrocerloe proyectadas y  eonstru ldos e n  fá brica  Federal, q u e  tiene tod o  e l eq u ip o  m d s m od ern o  para  sum in istrar u n  
surtido com p le to  d e  tipos, p a ra  ea d a  clase  d e  seryioio.

F E D E R A L  M O T O R  T R U C K  C O M P A N Y  ■ D E T R O I T ,  M I C H I G A N  -  U . S .  A.

A N T I C I P E A N O S D  E F I E L S E R V I C I O
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S o b r e q u e b a s e

ELEGIRIA YO 
AGENCIA

por  R o b e r t  C. G r a h a m
y icep ro tid en l9  odm inistraíivo d e  ¡ e  Craham -Paige ¡n tern a lio n a l C orp .

Alguien me preguntó cóm o podría un comerciante de automóviles elegir 
una buena agencia o representación exclusiva, en vista de la similaridad de 
pretensiones y alicientes que generalmente ofrecen los fabricantes de auto­
móviles.
Si fuera yo un comerciante, haría, en primer lugar, un cuidadoso análisis de 
todo el mercado, con particular atención a los requisitos fundamentales 
siguientes:

1 «E s  u na  com p a ñ ía  seria  y  resp on sa b le?  ¿ In d ica n  los  antecedentes d e  sus 
re lacion es c o n  sus agentes o  representantes d e  q n e  m e  tratará co n  eq u id a d ?

^  _  ¿E s  sn  p rod u cto  a lgú n  n o ta b le  p rog reso  en  estilo  e  in gen iería , o  es 
O m  n u evo  su “ m o d e lo  d e  1 9 3 6 ”  p o r  llevar n ada m ás q u e  e l rad iad or q u e  ha 

ca m biad o  p o r  e l de otra  co m p a ñ ía  perteneciente  a la m ism a org an ización  
cen tra l?
¿T e n d ré  verdaderam ente la  op ortu n id ad  d e  desarrollar, en  b e n e fic io  de

3  m is  p r o p io s  intereses, u n  n e g o c io  perm anen te y  Incrativo, o  seré senciUa- 
m en te u n o  d e  los m u ch os  agentes o  representantes que  lu ch a n  p o r  con se ­
g u ir  las m ism as ventas?

La e le cc ió n  d e  u na  rep resen tación , s in  estu d iar a fo n d o  tod os  estos factores , es m u y  
cou tra p rod u cen ic , en  vista d e  q u e  h ay , e n  rea lid ad , com p a ñ ía s  q u e  p u ed en  satisfacer 
p erfecta m en te  las m ás racion a les ex igen cias  d e l com ercia n te  q u e  se interesa e n  sn  agencia .
La G raham  es u na  d e  estas com p a ñ ía s  q u e  re sp o n d e  fie lm en te  a T O D O S  los requ isitos de 
sus representantes, cosa  q u e  p u ed e  dem ostrar a su entera satisfacción .
L a  G raham  o fr e c e  h o y  a los  com erciantes d e l  ra m o  u na  op ortu n id ad  m u y  d ign a  d e  su 
esm erad o  estu dio  y  con sid era ción . L a  in trod u cc ión  d c l  m o d e lo  S u perch argcr co n  sobre- 
carga d or, a l m erca d o  d e  los  autom óviles d e  p recios  m od era d os , es e l acon tecim iento  
m ás sensacional q u e  ha  su ced id o  en  la  in du stria  estos ú ltim os  años. A dem ás de ésto , el 
p rogram a  d e  la G raham  para  1 9 3 6  o fr e c e  s  sus representantes otros fa c to res  d e  capital 
im portan cia .
L e  roga m os en carecidam ente se sirva p ed irn os  e n  segu ida  in fo rm a c ió n  detallada sobre 
nuestra rep resen tación . S encillam ente d íg a n os  p o r  te legram a “ P a igein ter Facts”  e im m e - 
d ia la m en tc  le  enviarem os in fo rm a c ió n  com p leta .

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION— Detroit, Mich., E.U.A.

El gran pre­
mio por estilo 
va al Graham

3 El Supercharger 
E l  C a v a l i e r  
E l  C r u s a d e r

GRANDES NUEVOS GRAHAM 
para 3 grandes mercados

LA R E P R E S E N T A C IO N  D E L  G R A H A M  E S  M U Y  V A L IO S A  EN T O D O  M E R C A D O  D E  A U T O M O V IL E S
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EL M AX IM O  A D E L A N TO  H A S T A  AHORA 
EN  E L  D I S E Ñ O  D E  A C U M U L A D O R E S

¡NO MAS CONECTORES DE CELDAS!
P o r  m e d i o  d e  u n a  
nueva co n stru cc ió n  
patentada , “ P ow er 
Sealed”  las celdas van 
con ecta d a s  d ire c ta ­
mente a través de parti­
ciones dentro de la caja.
Esto acorta el pase de 
co r r ie n te  en tre  las 
celdas y  logra un 45.3% 
de m enos pérdida de 
voltaje entre las celdas.
¡ EL RESULTADO . . .  el motor de arranque recibe 
un voltaje más alto lo cual produce una capacidad 
extra para arranque equivalente a cuatro placas 
adicionales!

Este acumulador lia resistido cinco años de los 
más severos ensayos en servicio actual a los que se 
puede someter un acumulador.

• C A R A C T E R I S T I C A S  •
1 7  p lacB 4 { p o s i t iv o s  c u b ó le s  <Ic 3 / 3 2  p u ( g o d a s ) .  A c u n tu la t lo r  d e  1 1 0  an tp . 
h r .  p o r a  a u t o m ó v i l e s  b u  e l  g r u p o  1- 

• « •
A c u m u la d o r  en t« *ro i» en te  n u e v o  d e  1 9  
I lia c a s , 1 2 4  a m p . I ir . p u ra  a u io m ó v Í le >  
e n  e l  (tr u p o  2 .

• • •
A  P R U E B A  D E  C O R R O S IO N  

L a c o n « lr n r c ió t t  U S L  d e  la s  c u b ie r ta *  
s ie m p r e  h a  p r e v e n id o  In  r o r r o .ito u  
r e ‘'u lt a n le  d c l  e s c a p o  d e  á c id o  olred e*  
rlor d e  la s  e s p ig a s .  A H O R A  l o s  r e « p « 0 “ 
(leroi* v a n  c o lo c a d o s  d o b le  m á s  d ís*  
c a n te s  d e  Jas csp íg a .s  p a r a  e v ita r  la  
r o rro A ió it r c h u l ta i i le  d e  J os v a p o r e s  
áu id o.s d e  lo s  r e s p ir a d o r e s .

L ok r e s p ir a d e r o s  n o  p u e d e n  in te r v e n ir  
a l q u ita r  o  p o n e r  la »  itc a p a s  d e  lo s  
t e r m in u le s . e s *
Ú 8%  m á s  fu e r z a  q u e  In r e q n e r id a  j io r  
la  S .A .E . * * «
2 2 %  c a p a c id a d  e x tr a  p n rn  a c r ch o r io s  
e lé c t r ic o s . s »  *

C a ja  d a  v u lc a i i l la  l e g í t im a .

P la c a s  A c tx v ilc

D u r a c ió n  a s e g u r a d a  d e  2 4  m e se s .

B U IL T  T O  L A S T  W IT H  P O W E R  T O  SP A R E

I-------
MEJORES

U S L  B A T T E R Y  C O R P O R A T IO N
Chrysler Bldg., Nueva Vork L U .d efl. • Por cable: “ YouesÜte", Nueva York

l

BUJIAS 
DE EN­

CENDIDO
PARA MEJORES 

NEGOCIOS

5 4

Le conviene a Ud. mucho vender las 
bujías de encendido Defiance. Con 
estas mejores bujías de encendido 
puede Ud. mejorar su negocio— pues 
son bujías construidas especialmente 
para el servicio de repuesto. Para ase­
gurar los mejores resultados y máxima 
ganancia, siempre instale las Defiance 
en juegos completos. Para cada motor 
hay un tipo determinado.

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.
Toledo, Ohio, E. U. A.

DEFIANCE SPARK PLUGS, LTD.
T o r o n to , Canadá

BUJÍAS DE ENCENDIDO

D e f i a n c e

Especiales para el servicio de repuesto
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



L a  ú n ica  m á q u in a  d e  su c la s e
500 ejes de levas por hora pueden ser inspeccio­
nados por m edio de una máquina automática 
diseñada y  fabricada especialmente p or la Ford 
M otor Company. Esta máquina es única en su 
clase y  la exactitud de sus mediciones llega a 
dos milésimas de milímetro.

Mide los ejes de levas Ford en 25 puntos 
diferentes y  basta que una de las dimensiones 
no se halle dentro de los límites establecidos 
para que ciertos dispositivos eléctricos y  me­
cánicos entren en juego y  rechacen el e je  al 
salir de la máquina.

Hay diez puestos de inspección. Los ejes 
son colocados en posición en soportes monta­
dos en un transportador de cadena sin fin que 
los lleva a la máquina. En cada puesto el 
transportador se detiene un momento. Brazos 
automáticos toman los ejes por sus extremos 
y  los mantienen rígidos. Así las cosas, 25 cali- 
)radores flo ta n tes  descien den  autom ática ­

mente, miden los ejes, y  vuelven a su posición 
primitiva. A  medida que el transportador lleva 
los ejes al siguiente puesto de inspección, otro 
mecanismo los hace girar y  los coloca en posi­
ción  para el próxim o grupo de calibradores.

Los brazos de los calibradores llevan ex­
tremidades de durísima aleación y se hallan 
conectados a palancas amplificadoras. Cual­
quier variación en las medidas del e je  que pase 
de los límites fijados, cierta un juego de con­
tactos que hace funcionar dos solenoides. Uno 
pone en acción el mecanismo que rechaza el 
e je ; el otro hace funcionar un brazo que em­
badurna el e je  con  una solución de sulfato de 
cobre en el lugar donde su dimensión es mayor 
o menor que la establecida.

A l salir de la máquina los ejes de levas se 
hallan automáticamente aprobados o  rechaza­
dos. En suma, cada uno de los ejes de levas 
del Ford V -8 pasa por 54 rígidas inspecciones.
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S íí J V e a o c io . . . . . . . . . . . . . .
NECESITA EXISTENCIAS COMPLETAS

áe lo  A  PtoaH ctoA -
SEALED POWER

Eidensor de 
éíTiboío afuste ble 

Sealed Power

v J
D e  c o m p r e s ió n

La proporción  de los nue­
vos m odelos de autom óvi­
les equipados de fábrica 
con  productos SE A L E D  
P O W E R  es tal, que con­
viene a todo distribuidor de 
equipo y  piezas para auto­
m óviles mantener existen­
cias completas de anillos, 
ém bolos y  pasadores de 
é m b o l o  S E A L E D  
P O W E R .
Especialmente recom enda­
dos para m otores gastados 
son los anillos S T A -T IT E  
S E A L E D  P O W E R . Los 
m ecánicos en todas partes 
del mundo hacen mejores 
ganancias y  han dem os­
trado su preferencia, en fa ­

vor de los anillos con  “ el corte M onitor” , que 
evita vibraciones en las puntas del anillo.

L a linea S E A L E D  P O W E R  incluye todos 
los tamaños de anillos de com presión. A ni­
llos  S u p er-D R A IN O IL  para_ con tro l de 
aceite, juegos com pletos de anillos para los 
coches más populares a precios m ódicos y  el 
diapasón com pleto de ém bolos de hierro 
fundido, de aleación de Aluminio, pasadores 
de ém bolo, y  juegos com pletos que con­
sisten de anillos, ém bolo y  pasador, listos 
para ser instalados,
L O S  E M B O L O S  S E A L E D  P O W E R  L O - E X * — son  
m ás livianos de peso , acabados en form a d e  dejar m ayor  
cantidad de m etal en los pun tos de m ayor desgaste. 
Tienen m a y o r  conductividad al calor y  perm iten  ajustes  
m á s exactos p or tener un coeficiente d e  expansión de 
un 1 3 %  m enos que lo s  ém bolos com unes. E l  acabado  
E B O N I T E  se aplica sólam en te a  loa ém bolos S E A L E D  
P O W E R  L O - E X *  y  produce u n a  superficie absorbente  
ai aceite, de u na resistencia al desgaste h asta ahora 
desconocida.

L O S  D I L A T A D O E E S  S E A L E D  P O W E R :  evitan la 
contracción  de la  base del ém bolo , producen tensión  
elástica ajustable a la  condición  del cilindro, distribuyen  
la  presión sobre la  superficie en la  dirección del im pulso, 
no causan arrastre y  dilatan e l ém bolo en la  base para 
evitar m ovim ien to  lateral.

• L O - E X  es m arca registrada sobre ém bolos fundidos 
y  aleaciones producidas exclusivam ente p or la  A L U M I -  
N U M  C O M P A N Y  O F  A M E R I C A .

S t a - t i t e D e  a le a c ió n  d e  
a lu m in io  .

E b o n it e

5 EHLED POUJER
c D B P a n n T i D N

D e p a rta m e n to  d e  E xp o rta c ió n

431 S.DEARBORN ST., CHICAGO, ILL.,E.U.A.
P a 'h r i r a s  En I D ire c c ió n , C a b le g rá ficaF a ' b r i c a s  E n  
M u s k e g o n , M ic h . ‘ 5 E P 0 W , ”  C h i c a g o

A M E R I C A N  
B R A K E B L O K

Las altas velocidades e x ig e n  este forro 
de freno de paradas suaves

•  Cuando en los frenos de un automóvil rápido no se ins­
tala la mejor clase de forro, se queda expuesto a  graves 
peligros. Las paradas en altas velocidades exigen un torro 
de freno que pueda, con toda seguridad, dar una sujeción 
instantánea y  suave, sin la más leve tendencia a a^garro 
súbito o  arrastre. La propiedad del A M E R IC A N  Brake­
blok para un funcionamiento perfecto en todas las veloci­
dades y  en todo instante, lo  ha hecho fam oso com o el 
forro  de freno de seguridad.

E l clima no tiene efecto sobre el carácter del A M E R I­
C A N  Brakeblok. L a edad n o  lo deteriora. T am poco es 
afectado por las grandes temperaturas y  presiones del 
enfrenamiento. Se desprende rápidamente de los efectos 
de la grasa, aceite o  agua. Desde el principio hasta el 
fin, el A M E R IC A N  Brakeblok da paradas seguras y 
cóm odas. Se ofrece de acuerdo con  una norm a comercial 
que deja una racional ganancia a quien lo  vende e instala.

En la form a de roUo, una pequeña existencia de sólo  
diez roUos de A M E R IC A N  Brakeblok sirve para 125 
marcas y 400 m odelos de automóviles y  camiones livianos, 
permitiendo satisfacer el 90% de los  requisitos de los fre­
nos interiores.

E L  A M E R IC A N  Brakeblok se suministra no sólo  en la 
conveniente nueva form a de rollo sino también en tipo 
Keeper, en juegos de recubrimiento com pleto y  en tipo de 
recubrimiento com pleto empernado. Adem ás de este m o­
derno forro  de freno, fabricamos excelentes revestimientos 
de embrague, en tipos de tela y  moldeados, de gran flexi­
bilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina­
ción  preliminar. Por carta o  por telegrama, sírvase pe­
dim os detalles y  precios del A M E R IC A N  Brakeblok.
A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N

4600 M e r r i t t  A v e . ,  D e t r o it ,  M ic h ig a n ,  E .  U .  A .

N u ev a  Y o rk , Cleveland, C hicago, S t. Lou ia, L o s  A n ge le s , San Franclaco  
D epartam ento de E x p o rta c ió n ;

39  W a te r  Street, N u eva Y o rk , N .  Y . .  E . U .  A .
Una ilMiivn. lie la Ámarlcm Draka Shoe and Fo u n d r y  C o m p a n y

B
 A M E R IC A N  1 /
r a k e b l o K

R u g .  U .S . P o t ,  0 / f .
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Las piezas T hom pson producidas en estas m odernas 
fábricas son fam osas por su excelente c a lid a d  en todas 
partes del m undo —  en todo lugar donde hay autom óviles. 
Insista siem pre en em plear los Productos Thom pson. 
Son duplicados exactos del equipo original.

T H O M P S O N  P R O D U C T S , Inc.
Departamento de Exportación, Cleveland, Ohio, E .U .A .

Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 

REPRESEN TA N TES
KENDRICK V A N  PELT 
Sao Paulo. Brasil

DANIEL JIMINEZ DURAN 
Bogotá, Colombia

J. G. ROTHSCHILD 
Sun José, Costa Rica

L. GONZALES DEL REAL 
Habana, Cuba

J. E. ESTRADA 
México D.F., México

S. I. A. M.
Santiago, Chile

ALFRED PALLISER 
Lima, Peí ti

FRANK GAMUNDI 
San Juan, P. R.

JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Muntaner 
Barcelona, España

MIGUEL ORTEGA 
Apartado 23 
harache, Marrueco

BERNARD SCHMIDT 
Carácas Venezuela

WILL L. SMITH, S.A. 
Buenos Aires, Argentina

WILL L. SMITH, S. A. 
Montevideo, Uruguay

V A L V U L A S  " S "  y  " V  

G U I A S  D E  V A L V U L A  
G R A F I T A D A S  

( D E  L U B R IC A C IO N  
A U T O M A T I C A )  

A S I E N T O S  D E  V A L ­
V U L A  D U R A C R O h I E  

R E T E N E O O R E S  Y  R E ­
S O R T E S  D E  V A L V U L A  

E M B O L O S  D U P L I C A ­
D O S  D E  F A B R I C A  

B O M B A S  D E  A G U A  S IN  
E M P A Q U E T A D U R A  ' 

P I E Z A S  D E  B O M B A  
D E  A G U A  

G E M E L O S  T R Y O N  Y  
S I L E N C I O S O S  E N  U  

B U J E S  O I L I T E  D E 
L U B R I C A C I O N  
A U T O M A T I C A  

B U J E S  H A R R I S  P A R A  
G E M E L O S  

T E N S O R E S  
(E X C E N T R IC O S . C O N  N U ­
CLE O  O E  C A U C H O  Y  D E  
A C C IO N  A R T IC U L A D A ) 

P E R N O S  T H O M P S O N  
P A R A  C H A S I S
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MIMAX
EL ACABADO PERFECTO 

PARA AUTOMOVILES 
; Siempre a la vanguardia!

Gran variedad de colores, y economía, asegu­
radas por medio del uso de la GUIA MIMAX 
DE EISTREMEZCLAS.

LAYAX
EL ACABADO SINTETICO DE 

BRILLO EXCEPaONAL
Inm ejorable para camiones, 
autobuses y  ruedas de todas 
clases, y  adaptable también 
para coches de pasajeros.

P í d a n o s  d e t a l l e s  y  p r e c i o s .

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
Paint and V am h h  Divition

Newark, N. J., E.U. de A . Diraeción CabUgráficAH SÜNPROOF

T o rn o  W ork sh op  M o d e lo  1936<]e 91^^ d e  T o Itc o p o rS 'd e  h a oca d a . 
c o n  tra n sm is iú n  h o r iz o n ta l, m o to r  rcvera ih ied e  M K p .  y c o n -  S Q 025  
m u ta d or  reKersil>le, ta l c o m o  eala  m o a t r a d o .....................................

*p'L to rn o  d e  9" q u e  se m ueatra  arriba  ce u n o  d e  los  96 
tam a ñ os  y  t ip o s  q u e  variati en  p re c io  desde $75 

hasta  $ 1 5 0 0  ca d a  u o o  para im p u l s i o D  d irecta  y  p or
co o tra e je . R e co m e n d a d o  para la  rep aración  y 
servicio d e  a u to m ó v ile s  p o r  la  G en era l M otors , 
G hrysler, R eo , S tu debak er y o tro s  principa les  m a n u ­
factu reros  d e  a u tos. Se u sa n  e n  m ás d e  10*000 ta­
lleres d e  servicio y  rep a ra ción . M ás d e  30 acc«7sorios 
«iispon ib lcs para rep a ra ción  d e  volantes, tam bores  de 
fren os. a|>arato« e lé ctr icos , p iston es , co jin e te s , válvu­
la s , d iferencia les, b ielas y cí^tioBalcs.
Q O L IC IT K  estos lib r o s : B o le t ín  N o . 7-RS q u e  describe 

e l T o r n o  Worl. * ............................. ....W ork sh op . gra tis ; B o le t ín  N o. 16-S q u e  
d escribe  e l T o rn o  d e  16^* gratis  y lib r o  ''M a n u a l del 
T ornero* ’  N o . 20 d e  80 páginas, fra n q u eo  lib re , re m iti­
e n d o  25 cts . e n  m o n e d a  o  t im b res .

Tamaño del Tomo

9 x 3 '  Workehop  18
9 x 4 '  Workahop  30
9 x 4 H ' Workshop  96

16 X 8' Tipo Corriente.. "
16 X 16' Upo Corriente

Distancia Sin Con Peso
entre con­ unidad Kgs. en­

puntas traeje motriz cajonado
IS $ 75.00 5 98.25 194
3D 99.00 122.25 225
36 116.00 139.25 242

. 58 489.00 662.00 1645

. 82 533.00 706.00 1727
Se n ecesitan  d istrib u id ores  y rep resen tan tes  a ct iv os  Obtenga óetoelibros 

en  territorios  d ispon iidcs .
D ir e c c ió n  C a b leg rá fica  *‘T%vins'* S ou th  B e n d . T o d a s  C om erciales

6 7 ?  E . M sdfeon  St. 
SoalH  Bend* In d ., E . U . A .South Bend Lathe Works

Hay importantes noticias
en las

páginas de anuncio

Para las últimas noticias sobre los pro­
ductos que tanto están contribuyendo 
al rápido desarrollo de la industria 
automotriz,

lea las
páginas de anuncio 

de

E l  A U T O M O V I L  A m e r i c a n o

del presente número y  de todos
los números futuros

I

Los productos anunciados en EL 
AUTOM OVIL AMERICANO son to­
dos de primer orden y dignos de con- 
ñanza. Comuniqúese con los anuncian­
tes, pidiéndoles información detallada.

E l  A U T O M O V I L  A m e r i c a n o
{Una de las revistas de la Business Pubiishers 

¡nternationai Corporation)
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Doblado y Comprimido-

Si U d . está reparando Frenos que 
necesitan un Forro de un eoeíic ien le de 
rozamiento extraordinariam ente a lto , 
obtendrá buenas ganancias y  se hará de 
creciente cliente la em pleando el J-M  
dob lado y  comprimido. Este es un Forro 
muy Firme y  d e  sorprendente duración. 
Pu le , en vez de ray a r el tambor, Se 
oFrece tam bién en tiras cortadas a la 
m edida para automóviles y  camiones 
Ford y  Chevrolet, Pa ra  inFormación sobre 
el vasto surtido de forros de Frenos J-M , 
comuniqúese con la  Jo hns-M anv ille  
International C o rp ., N ueva Y o rk , N . Y . ,  
E . U . A .,0  b ien , con C . A .  M idd ieton , 
C a ix a  Postal 2 6 9 1 , R io  de Jane iro , 
B ra s il; Johns-M anville  B o le y , L td a ., 
Buenos A ire s , A rgentino.

Otro prodnetor 
de ganancias 
del completo 
surtido J-M

11 Johns-Manville F O R B O S  D E  F R ia V O S
Tejidos— Doblados— Moldeados 

y en forma de bloque

ES HIDRAULICO Y DE MARCA 
BLACKHAWK

EL NUEVO G A T O  DE VEREDA S-7
A los garajes y talleres de reparación no les conviene que sus empleados 
desperdicien valioso tiempo con gatos anticuados de d ifíc il manejo, cuando 
este nuevo gato hidráulico Blackhawk de< vereda puede comprarse a tan 
reducido costo. En realidad, su bajo precio le sorprenderá.
En posición bajada, es de muy poca altura, podiendo meterse con facilidad 
debajo de cualquier automóvil con suspensión delantera independíente o 
sin ella. Se acciona con facilidad, en puntos estrechos, donde resultaría 
inútil la acción de un gato de trinquete ordinario. Enorme tuerza hidraúlica 
de obediente gobierno manual. Simplificado en construcción, con menos 
piezas móviles y hecho con suma firmeza de materiales especialmente 
escogidos. Este nuevo gato hidráulico de vereda S-7 está destinado a ser 
tan popular como los otros gatos hidráulicos Blackhawk comprendidos en 
un vasto surtido en capacidades de 1 a 75 toneladas, famosos en todo el 
mundo por su FU N CIO N AM IENTO  Y  SECURIDAD-

Se venden sólo por intermedio acreditadas firmas al por mayor. 
Invitamos la correspondencia de activas y responsables firmas 
en el extranjero, Por carta o por telegrama pídanos informa­
ción detallada y precios.

M o d e lo s  S -7 — G a t o  d e  ve re d a  
b a jo  d e  a itu ra  m áx im a  d e l 
b a s t id o r , s ó lo  6 */,".

?9" d e  a l t u r a — co n  le ­
va n ta m ie n to  h id rá u lic o  d e  

C a p a c id a d , 300D
lib ra s .

Llaves y gatos BLACKHAWK
POR C A R T A  0 POR T E L E G R A M A  

P ID A N O S  C A T A L O G O S  Y  P R E C IO S BLACKHAWK MFG. CO. M I L W A U K E E ,  W I S . ,  E . U . A ,  

Dirección telegráfica. B L A C K H A W K
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LOS ACUMULADORES

E x i b e
Ahorran Dinero de 

Seis Modos Diferentes

1 V olta je  sostenido. Los acumuladores Exide 
♦ mantienen a  los camiones eléctricos co ­

rriendo a  tan buena velocidad al final de la ruta 
com o al princip io de la jornada,

2 Capacidad extraordinaria. Los acumuladores 
♦ Exide tienen la reserva de fuerza para mane­

jar cargas p o co  corrientes y subir cuestas empina­
das sin pérdida de tiempo.

3 Seguridad. Los acumuladores Exide evitan 
♦ las interrupciones de servicio, conservando 

los automóviles y  camiones en incesante actividad.

I Eficacia eléctrica. La econom ía de los acu- 
muladores al m om ento de cargarse de nuevo 

i una de sus ventajas más apreciadas.

5 B ajo  costo de conservación. A  menudo di- 
• cen los dueños que los acumuladores Exide 

se cuidan casi p or  si mismos.

6 Prolongada duración. Los acumuladores
* Exide n o sólo funcionan  bien con  extraordi­

naria econom ía, sino que rinden esta clase de ser­
vicio durante un largo período de tiempo, redu­
ciéndose así a  un m ínim o el costo por kilómetro.

N ecesitam os a c t iv o s  representan­
tes  en c ie rto s  buenos m ercad os. 
P o r  ca rta  o  p o r  te legram a p í­
dan os in íorm a cíón  com p leta  sobre  
el P lan  de P a rtida  S egura. S ig ­
n ifica  m ás ganan cias para Ud,

E x ib e
EL A C U M U L A D O R  DE L A R G A  V ID A

T H E  E L E C T R IC  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O .
F ILA D ELF IA , PA .. E .U .A .

Departamento úe Expo rtación : 2 3  West 4 3rd  S t .,  Nueva Yo rk, N .Y ., E .U .A .

D irección  teiegráfica: EX1DB, New York 
“ L a  fábrica m ás grande d el m undo de acumuladores para todo fin”

E l forro de freno més sobresaliente de l mundo

WAGMER CaMaX^
El Forro Universal para Severas 
Condiciones de Camino y Carga

I W a o n o i -  r . n M a X  e s  ia  re s D u e s ta  3  la s  a lta s  v e lo c id a d e sEl Wagner CoMaX es la respuesta 3 las altas velocidades y 
grandes cargas modernas. No se debilita bajo las grandes velo­
cidades. Tiene el mismo coeficiente de fricción en todc mo­
mento. Se desgaste lenta y uniformemente. Produce descele- 
ración gradual suavemente. No emite ruido y es inafectado por 
la edad.
Se ofrece en juegos, en rollos y en bloques.

Wainecliedfe'ic Girporation
eíO O P lym ou-thA vetiiie , Saint Louis,U, S.A.

Cadenas para neumáticos 
W eed American 

con barras de refuerzo

M ás d e l 

d o b le  del 

re c o rr id o

M a y o r 

tra c c ió n

Chavetas
CAMPBELL
Haminerlock

La chaveta m ás práctica  d e l m ercado.
La m ás fá c il de insertar. La m ás fá c il d e  cerrar. 

La m ás fá c il d e  quitar.

A m erican  Chain C om pany , Inc., 
and  A ssociated Industries

Dnpartatnrnto 4¡o Exportación
2.Í0  P ark  A venue, Nueva Y ork , N. Y ., E . U . A.

6 0 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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L A  FUENTE C EN TR A L J
de abastecimiento

DE REM ACHES
p a ra  todo el mundo
I  o s  remaches T  R & S que ofrecemos al 

comercio de exporfacíón son iguales en 
superior calidad y preciso labrado a máquina 
a los remaches T  R C- S que usan los fabri 
cantes de automóviles y el comercio en gene­
ral en los Estados Unidos.

Cada remache T  R & S lleva la garantía de 
ser perfecto en todo sentido. Los mejores 
remaches tubulares cuestan tan poco, que los 
dueños de talleres, en todas partes, saben 
que no vale la pena especular con su calidad 
para obtener un insignificante ahorra de di­
nero.

Los remaches T  R & S se perforan con suma 
exactitud y tienen un borde curvo bien suave. 
Se centran y encabezan con tanta exactitud 
que no pueden aplastarse. Con estos exce­
lentes remaches, los mecánicos hacen el tra­
bajo con mayor perfección y rapidez.

Sírvase pedirnos listas de precios e informa­
ción completa sobre nuestro completo surtida 
de remaches.

.li TUBULAR RIVET & STUD CO.
B O S T O N ,  M AS S A C H U S E T T S ,  E. U.  A .

D lr«e«idn  Rivet. Boston.
.  .  Claves: Bontley y A .B .C . 5a edición.
La fábrtca mas grandt d «l m undo de todas ¡as dedicadas 

o la construccidn d e  remaches

Para la correcta rehabilitación de 
m o t o r e s . . . . U d .  n e c e s i t a  

E S T A S  H E R R A M I E N T A S
Rectificadora de cilindros 

portátil

STORM Modelo N-S
“La máquina que tiene todo" . . . .  la máquina 

que es exacta, rápida y  segura hasta un punto 
increíble. Proyectada y construida para perforar 
cualquier cilindro dentro de su capacidad, no im­
porta en qué estado se encuentre, sin desviarse de 
su correcta dirección. Con un solo corle produce 
una superficie acabada, perfectamente cilindrica, 

suave y a escuadra con e! cigüeñal. 
Esto se debe al hecho de que tiene firme 
base fundida de aleación de hierro al 
níquel, tratada al calor y un cojinete 
largo y resistente para soportar la barra 
perforadora principal de acero endure­
cido.

Se ofrece en cuatro tamaños, uno de 
los cuales responderá muy bien a sus 
requisitos por poder aplicarse a una 
amplia escala de diámetros de cilindro.

R E C T I F I C A D O R  D E  B IE L A S  S T O R M  
U -3 0  R I T E T E S T

Representa el medio m ás exacto d e  rectiñcar Ja alinea* 
ción  de cualquiera biela con cojinete d e  I j á "  de día* 
m etro y  m á s  y  biela de 6 "  a  1 8 "  de lon gitu d con  
ém bolo d e  2 H ”  a  7 " .  R ecibe la  verificación  de la 
alineación del diám etro exterior del pasador del ém* 
bolo a la  m itad superior del cojinete de la  biela. 
Colgando la biela en e l rectificador por el extrem o dd  
pasador del ém bolo y  m oviendo el brazo d e indicación  
de modo que haga contacto con la m itad superior del 
cojinete de la  biela, se obtiene u na verificación  instan* 
tánea de la  alineación en tre el cojinete y  e l pasador 
del ém bolo. E n  quince segundos se determ ina el 
estado exacto de la  biela. T odo está listo para 
fácil ap licación . N o  h ay m andriles, cuadrantes ni 
piezas que aju star.

P R E N S A  H I D R A U L I C A  S T O R M  
U V -4 0  P A R A  E N D E R E Z A R  

B IE L A S
E s  el medio m ás rápido y  seguro para enderezar 
cualquier biela de tipo de viga  de doble I .  E n  
pocos m inutos quita la  dobladura o  deform ación  
ríe la  biela, sin  dañar el pasador del ém bolo, 
ém bolo o cojinete de la  biela. E stá  provista de 
m anóm etro que indica ia  presión que se ejerce 
sobre la  biela para su  enderezam iento. Esto  
permite al m ecánico enderezar la s  bielas de un 
ju ego  completo en pocos m inutos,

L a s  m áquinas S T O R M  se construyen para 
m u :boa años de buen servicio . . . .  la  inversión  inicial es el costo final- Las 
m áquinas S T O R M  resultarán m u y lucrativas en su  taller. P ídanos informa* 
ción  detallada.

STORM MFG. CO., Inc.
Dpparlitmento da Exportación

39 W a t e r  S tre e t ,  N u e v a  Yo rk ,  N .Y . ,  E .U .A .
C l a v e s . '  B e n t l c y ,  A . B . C .  S a .  e d i c i ó n ,  'V 'e . s t e r n  U n i o n  

Dirección t e l e g r á f i c a  ¡ IfTDBLOCOf N e t c  York

□ RMIZING
E l método E X A C T O  para rehabilitar cilindros
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LLAVES DE 
CUBO AMOVIBLES

Un sistema de cubos y  propulsores, con 
centenares de combinaciones muy prácticas. 
Ningún otro sistema de llaves se compara 
con el “ Supersocket”  Williams, en suminis­
trar máximo servicio con uo mínimo número 
de herramientas. Conexión positiva —  co­
nexión y  desconexión instantánea con la 
mano. Indispensables para todo mecánico. 
Se venden individualmente o en juegos.

J .  H .  W I L L I A M S  & C 0 .
7 5  S p r i n g  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  E . U . A .

r u e d e  centisl óo a besledm lodo pera herramienlas de acero forjado a 
m anineie  especiales para trabajos de aulomóvll, incluyendo llares de boca 
abierta, llares de cubo y  alicates. Tamaflos y  eslUoi corrleniea y  ssd da les. 
Fabric*ni08  también un surtido coniplalb de llaves de cubo amoflole- 
Píd&Doi Iníormaelén detallada.

ü
U L T I B E S T O C
*  FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA M EDIDA

La instalación de forros  de 
fren os M ultibestos Tcdlored 
ajustados a la medida asegura:

A— C o rre c to  torro  de treno de 

las características e x a c t a s  
que se requieren para el tipo 

de treno en que ha de ins­

talarse.

B— Funcionamiento satisfactorio. 

C — Resultados satisfactorios.

D— Clientela satisfecha.

THE MULTIBESTOS DIVISION
de la A llied  Asbestos &  Rubber C o . (E x p o rt) Inc. 

Britlgeporl, Conn., E. U. A.

T iK ite  e l  p u e s t o  X o .  l i í  e it  lii 
e x p o s i c i ó n  W O I I L D  T W O -  
■\VAV T H A D E .  e n  N n e v a  
Y o r k ,  i le l  1 8  n i  .10 d e  m n v o .

© y cíO ia s  © ii 
K11b)0[D@

F a b r i c a d a s  p o r  la
EDISON-SPLITDORF CORP.

W E S T  O R A N C E ,  N .  J., E .  U .  A .

Una  d o  los iu d u r lr io c  d o  T h om as A .  Edison  
Se exportan por interm idlb  de la  Thcmaa A . M l w n .  Inc. 

O ir ls i ín  Inlernaelenel. « 4  Madison Avenue, Nueva V eril. N . Y . .  E .U .A . 
D ireciión telegráfica: Z Y M O T I C .  New Y e rk . Toda  clave.

O P R I M A  E L  G A T I L L O
-salen las abolladuras y  entran las ganancias

Gobierno de V álvula Emptea de 90 a I0i> 
Libra* de Presidn 
Neumática

6 2

Saqu e p rov ech o  do 
esta  lucrativo  n o -

g o eio  con  u n

Martillo Neumático de Guardabarro
w E AV E R

E n  lo s  accidentes de autom Sviles h ay buena gt 
nancia para U d . C on  e l m artillo neum ático W e a y er  
puede alisar las abolladuras de guardabarros y  las 
delorm aciones de carrocerías, con  su m a facilidad y 
rapidez.

Su  com presor de aire hace casi lodo e l trabajo.
E l  m artillo da 4 .0 0 0  recios golp es por m inuto y 
ahorra dos tercios del tiem po que se  consu m e en  
hacer el m ism o trabajo a m ano. A ju sta  en todos loa 
guatdabarros y  carrocerías de estilo perfilado.

E l equipo com pleto com prende m artillo , 2 brazos,
8 m atrices o  m oldes, 2 0  pies de m anguera y  caja 
m etálica para las m atrices,

Cóm prela  da su  abaslceodor .  .  y  sl é sle  n o  puede 
suminisIrársela—dirÍKaso a nosotras.

WEAVER MANUFACTURING COMPANY
S prin gf ie id ,  Il linois, E. U .  A .

U lrecclán leUgráfira: “ W E A V E U ”  C L A V E S :  B e n t lu y  y  A ciu o

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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E s  e l  n u e v o  L Y O N S
Un

acumulador 
mejor y  más 
grande para 

mayores y  
más buenas 
ganancias

V J Ü K y o  en íorm a j  ofreciendo nuevas 
oportunidades de Tenías, e l acumula* 

dor r.roDs con fuerea de gigante será nno 
de los (le mayor venta en 1 9 3 6 . . .  .  L a s  
placas HflDdler U ltra-P ow er de fuerza adi­
cional. que se emplean en los acumuladores 
L jo n s . se venden tam bién eeparadarneute 
fl distribuidores y  fabricantes de acumula­
dores. E sta s placas ofrecen también gran­
des posibilidades de ren tas lucrativas. 
Por carta o por telegram a pídanos iníov- 
m a c i ó D  completa, Incluyendo precios.

L Y O N S  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O .
Departamento de E xportación : 2201 East O ntario S t.. Filadelfia, P s ., E . U .  A .  

Dirección teleflrófica: “ LYONSBATRY”  Fhíl&delphia

EQUIPO DE L U B R IC A C IO N

MODERNO en proyecto y en constrncción, para 
la lubricación de amomóviles modernos mediante méto­
dos modernos. La lubricación es el más lacrativo de 
todos los servicios de automóvil. Su clientela juzga su 
servicio principalmente por el equipo que Ud. emplea 
para hacerlo. El equipo de lubricación ARO impresiona 
gratamente a la clientela por su aspecto agradable. Su 
funcionamiento económico y seguro significa mayores 
ganancias para Ud.

Pídanos nuestro catálogo en que describimos e ilustramos 
el completo surtido ARO, incluyendo modelos para ins­
talaciones fijas y modelos neumáticos, eléctricos y de 
(uncionamicnlo manual para servicios portátiles.

The ARO EQUIPMENT CORPORATION 
BRYAN, O H IO , E.U.A.
De/>ar<aftion(o dn E x po rta ción :

106 Union Stotion  B ld g ., W c a ,  N . Y . ,  E .U .A .

FLUIDOS
GENUINOS

Fr.riDO 
L E G I T I M O  

P A R A  
F R E N O S  

U I D R A P -  
H C O S

T i p o  N o .  1 :

P a r a  l a  m a ­
y o r í a  d e  a u t o s .

T i p o  N o .  2 :

P a r a  c a m io n e s ,  
ó m n ib u s  y  a l -  
g t in o s  a u t o s .

P u e d e  u s a r s e  
c o n  c o n f la n z a  
e n  s i s t e m a s  
d o n d e  s e  h a ­
y a n  u s a d o  
o t r o s  f lu id o s .
N o  h a y  q u e  
d e s a g u a r  e l
s i s t e m a . G a r a n t i z a m o s  q u e  n o  s e  p o n e  
p e g a j o s o  n i  a í e c t a  e n  n a d a  e l  s i s t e m a  
d e  fr e n o s .

L o s  e n v a s e s  c o n t ie n e n  in s t r u c c io n e s  
p a r a  s u  u s o  e n  i n g lé s  y  e s p a ñ o l .

R.M. HOLLINGSHEAD CORP. 
CAMBEN, N. J., E. U. A.

D ir e c c ió n  C a 6 íc^ró/ica.*  W H I Z  C a m ó c n

F L U I D O  P A R A  
U N I D A D E .S  D E  

.A C C I O N  D E  
R O D I L L A S  P  
.A M O R T I G U A -  

D O R E S  
D E L C O - L O V E J O Y  

E n v a s a d o  e n  la t a s  
l i t o g r a f ia d a s  d e  6 4  
o z s .  f lu id a s .

F L U I D O  P A R A  
.A M O R T I G U A -  
D O R E S  T I P O  
H O U D A I L L E

KnrasBdo en Itlas óe 33 
on, fluidas, ssgfln Ilustración 
(iue sigue.

Sólo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix
1V/f A S  da etncugjita oilloD as de vehículos autom óviles se bsn  equipado 

coo Productos B eudjx. T oda marca de autom óvil americano de 1935  
lleva uno o m ás Productos Bendix.

Cuando U d . necesite piezas para la reparación o re hábil ÍU elón de cual­
quier producto Bendix , em plee sólo  las legítim as de repuesto B endíx. La  
organización Bendix está profundamente interesada en satisfacer a  todo 
dueño de autom óvil, lo m ism o que en el porvenir comercial de todos los 
representantes de sus nroductos v  muy en particular vela  por la  buena 
reputación universal de todo producto Bendix.

L a  representación de los Productos Bendix y  piezas de repuesto para 
los m ism os es un negocio que exige muy poco capital, brindando al 
representante una ganancia creciente, a causa de los m illones de auto­
m óviles provistos de productos B en dix que circulan en todas partes del 
mundo.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N  
401 B en dix D rive , South Bend, In d ., E .U .A .

(Subsidiaria de U  B ea d ix  A viation  Corporation) 
R S P a B S E N T A N T E S  D B  V E N T A S  P A R A  L A  A M E R IC A  L A T IN A  

A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C O ., IN C .,
3 4 7  M adisoo A v e ., N ueva Y o rk , N .Y . ,  B .U .A .

D irección telegráfica! Am sta

P R O D U C T O S  B E N D I X  —  Frenos mecánicos de acción compensada y 
frenos hidráulicos B en dix —  Sistem a de enfrenamiento Bendix por fuerza 
de vacio —-  frenos neum áticos autom áticos Bendíx-W eetingbouse— gobierno 
autom ático de embrague Bendix— arranque autom ática Bendix Startjx—  
propulsión de arranque Bendix— carburadores Strom berg— forros de freno 
Eclipse— ZB pal as de repuesto B en dix forradas en ta fábrica— herram cota je  
V elementos Bendix*PersgeR para rectificar y  reparar chasis.

S e r v i c i o
B E N D IX
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Aletas de Ventilación FULTO N  tipo de bisagra
o v a  auttunívlle» C h ry .la r, D rto ts , O í d í » ,  Ford, PIymouth y  ds otras m onas eonoeldas 

„  .1  . . . I n m n ii i i .u  T O D A S  lo » sanuíos do usa cam ploU roauloclóo do vom U addc. 
S í^ u S a  J o M u S í ld n  o pruebo do rlbraeldn. s in  oboltuccldn oH una a  la  slsta. AporM on 
maa una co niiiuw iu u  ■ v  - -M íu Id  A justan Darfactsmeole quedando oeil inrlBlble*
í T , r , r o m e  d?“ 5 ú n  del . .b l“ “  ̂ » » "Üsíiie 1»  corte oeianisi .  d o ltn w ta  o la parle  uaooia do lo a ie u  tira
E * '? ! PMO re w jo r ol i l r o ;  la osn o  sucorlor t i r a  b ad a  aíuors paro r t d l l u r
la  H b p S Ím  Yl“ rt0  do seturldad, cop tu sm lclo n e» do laldn con oaebapo de cromo.

Visera Fulton No. 20 
con lámina ds 5% "x15"

I r io r d d n  do p lra llaa  do color obum ido. pora 
d iruo dlr la  lu í  rusrlo. D a  al conductor una 
T i l l a  C O M P L E T A  Y  C L A B A .  Sujeción por 
•rtjnileelófl unlzereal. Puede moreree necie 
la  derecha, líq u le rd t , errlbe y  ebajo. 8 «  
eecoDde cuando oo se uaa. P lo o  atebatlo.

D e  f á c i l  

A l c a n c e

Extensión 
Fulton para 
palanca de 

freno

Para todoa loa freooi 
030 botéu ceotrelo A  
f ¿  e 1 1  aletDce. ea
punto ea _ p u e  ao
eiCorbe. F A c H  maslpuleelaa.
Jjlndo ectbedo de cromo.

T H E  F U L T O N  C O .
1912 S 82nd St Milwaukse, Wis.. E.U.A.

Dlrocelón Ic lo trá fle i: " F u lt e a " .  To d a i las clayoSj___________________

K E L L Y  -SPRINGFIELD
Sonriaee con

Kellya Nuestros distribuidores “ continúan 
sonriéndose con los K elly” . E n cier­
tos mercados necesitamos todavía 
buenos representantes. Invitamos 

I la correspondencia de responables 
firmas importadoras.

NEUMATICOS 
CAMARAS DE AIRE 

ACCESORIOS
The I^LLY-Springfield Tire Com pany

Cumberland, Maryland, E. U. A.
Dlrscolón tc lo írif ic a ; K sitire— Cumberland, Maryland

AMERICAN
BOSCH

M A G N E T O  d e  S n p e r  P o t e n c i a

C E R T Í F I E D

L o s  fabricantes de lo s  pro­
ductos A m erícan -B osch  siem » 
pre s e  han sen tido orptllosos  
en  idear, perfeccionar, cons­
truir y  ven d er, <irríc«/05 su ­
periores en calidad a los sim i­
lares de uso corriente. F a bri­
cados so b re las más elevadas 
normas de calidad, estos  pro- 
iu cta s kan sido siem pre los 
principales de .sn clase en el 
mercado.

P  L nuevo magneto Super-Powcred de 
super potencia de la American- 

Bosch tiene todo lo  que Ud. quiere en 
un producto de su clase. Reserva de 
fuerza de encendido para trabajo adi­
cional . . .  un nuevo límite de baja 
velocidad para el arranque instantáneo 
de motores bajo las más adversas con­
diciones . . . alta velocidad, mucho 
mayor que la que pueda requerir el 
motor más rápido . . . estilo perfilado

. . construcción a prueba de polvo, 
agua, frío y calor . . energía sin igual 
para asegurar un funcionamiento irre­
prochable.

Es un magneto mucho mejor a un 
precio mucho más bajo. Se ofrece paca 
motores de 1, 2, 3, 4 y 6 cilindros. 
Pídanos folleto descriptivo.

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION
S P R I N G F I E L D ,  M A S S A C H U S E T T S E.  U.  A.

LUBRICACION ESPECIALIZADA
M á s de  22.000 en use

10.000 libras  
de  presión

Se suministra con 
cinco receptáculos 
intercambiables o 
tantos como se 
quiera. El cambio 
se hace en diez 
segundos.

Está ahora al 
a lc a n c e  de 
todo garaje. 
La p is to la  
S-J MULTI- 
LUBE mane- 
ja todo lubri­
cante fluido 

j espeso. Econó­
mica y eficaz bajo 
to d a  c o n d ic ió n .  
Verdaderamente se 
mejora con el uso.

n l u t r i b u l d o r  e x c l u s i v o  p a r n  l a  e x p o r t a c i ó n
EDWIN D. ALLMENDINGER

5 » - « l  P e a r l  S t . ,  X u e v a  Y o r k ,  N .  Y . .  E . U . A .
Dirección teleertflca: "E d a lm e r"  New Yo rk

P LA N TA S  DE A LU M B R A D O  ^  f  n - r ,  n  t n  

PARA H A C IE N D A S
P í d a n o s  e n s e g u i d a  p r e c io s  e i n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a  s o b r e  e s t o s  
d u r a b l e s  y  e f ic a c e s  a c u m u l a d o r e s  c o n  g e n e r a d o r  y  m o t o r .  S u  
e x c e l e n t e  s e r v i c i o  y  b a j o s  p r e c i o s  s o n  c o s a s  s o r p r e n d e n t e s .  

T a m b i é n  p u e d e  a h o r r a r  d i ­
n e r o  e m p l e a n d o  lo s  l e g í t i m o s  
s e p a r a d o r e s  E r m e t  " C e t t i f i e d "  
d e  c e d r o  P o r t  O r f o r d  y  la s  
p l a c a s  d e  ó x i d e  1 0 0 %  p u r o ,  
e n  s u s  a c u m u l a d o r e s .  L o s  « i  
p r o d u c t o s  '• C . r t i f i c d ' '  s o n  f a ­
m o s o s  p o r  s u  e x c e l e n t e  c a l i ­
d a d .

P í d a n o s  a h o r a  m i s m o  p r e c io s ,  I n d i c á n d o n o s  la  c a n t i d a d  d e ­
s e a d a  P í d a n o s  t a m b i é n  n u e s t r o  f o l l e t o  s o b r e .  M é t o d o s  C o ­
r r e c t o s  y  S i m p l i f i c a d o s  p a r a  la  C o n s t r u c c i ó n  d e  A c u m u l a d o r e s .

Ermet Products Company
IN D IA N A PO LIS , IND., E .U .A . Dirección teleíráiica; "Ermelce"
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I SRlimi»'W>WHS
^1P>1EK

ACABADOS PARA
AUTOMOVILES

The Sh er w in -Williams  Co.
D*ple. d* VabIos d« CxperlocíÓB 

N «w arlt, N. \.. EE . Ü U - A . Por eabl»; ’Shorwln '

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



ACUMULADORES RIVERSIDE

L os Nuevos Acumuladores W ards Super- 
Potentes son iguales a  los mejc^res acumu­
ladores que se hacen en cualquier parte, 
sin que im porte el precio. Se hacen con 
placas extra gruesas. Son capaces de 
sostener el rendim iento de fuerza 94%  
más tiem po que el requerido por la 
S. A . E . (Sociedad de Ingenieros Am eri­
canos)— ca s /e /ifo 6 7 e . L os Acumuladores 
W ards W inter K ing, Standard y  Com - 
m ander son los mejores en su respectiva 
clase. Superior ca lid ad— precio m ódico.

E s t e  e sp e c ia l id a d  s e  v e n d e  e n  e l  e x tr a n je r o  s ó lo  p o r  
e i  c o m e r c i o  d e l  r a m o  y  o a n c o s io n a r io s  i m p o r t a d o r e s .  
T o d a v ía  g u e d a n  d i s p o n i b l e s  r e p r e s e n t a c i o n e s  e n  
m o c h a s p a r t e s .  E s c r ib a  o  c a b ie á r a iie  a h o r a  m i s m o .

M O N TG O M ERY  WARD
C x Ia M e tld i m i  1172

D )« is li| i  F a b ril d* E x p o rta c ió n — C h ic a g o , U .  S . A .  
C a b le g ra m a s — T h o m v m r d

A t  encontrarse U d. en Chicago, visite la  cAcma central de 
i i } ’ ’,  expcrtacms. Situada en  e l 618  W est C k ica ^ A veiia e .

Una nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance

E
L a a  t r o m p e t a s  ^ e m e l a a  T r i c o  C l a l r e o n

L  más reciente m odelo d e  T rico  C laireon p osee u n a  agradable 
nota m usical harm onizada de extraord inaria  intensidad, 

N o requiere n in guna conexión  eléctrica . P uede instalarse con 
facilidad en todo  autom óvil. P ídanos in form ación  sobre la 
Clalreon y  catá logo  descrip tivo  de los a fam ados lim piadores de 
parabrisa T rico .

T R IC O  P R O D U C T S C O R P O R A T IO N  
S i l  W a sh io g lo n  Street, B u ffa lo , N . Y ., E .U .A .

D ir e c c ió n  t c ic g r á f ic a i  “ I K l C O P R O D ”  B n ffc loédibi
P R O D U C T S

siax,
t Í A N D B O O K

C O M P L E TO  M A N U A L  DE 
VALVULAS DE N E U M A T IC O  Y 
A C C E S O R IO S  PARA LAS M ISM AS
S ir v a s »  p e d irn o s  e íe m p ía r  d e  este m a n u a l d e  referen­
c ia , q u e  co n tie n e  v a lio s a  In fo rm a c ió n , in c lu y e n d o  
g ra b a d o s  y  d e s c rip c ió n  d e  t o d o  e l s u rt id o  D IN . 
E s c ríb a n o s  o  p o r  te le g ra m a  d íg a n o s  la  p a la b ra  
" 3 0 0 K "  p a ra  e n v ia r le  e fe m p la r  g ra tis  a e  este 
m a n u a l y  c o m p le to  p la n  d e  ventas.

T H E  D ILL M A N U F A C T U R I N e  C O .
694 East 82nd Street

Dirección tcicg riflca :

Cleveland, Ohio, E .U .A .
" D i n  Clavelanil”

f\ll  I  V A L V U L A S  D E  N E U M A T I C O  Y  
U I L L  A C C E S O R I O S  P A R A  L A S  M I S M A S
E Q U I P O  N O R M A L  DE F A B R I C A N T E S  D E  N E U M A T I C O S

P l a c a s  D e  E m b r a g u eRESCO
( A N T E R I O R M E N T E  P R O D U C T O S  " B U R G E S S - N O R T O N " )

La Russell M fg. Co,, 
fabricante de los fa­
mosos forro  de freno 
y revestimientos de 
e m b r a g u e  R n s c o ,  
ofrece también un 
com pleto surtido de 
placas 7  piezas de 
e m b r a g u e  suple- 
m e n t a d o  c o n  m a ­
quinaria rehabilita- 
dora de embragues. 
L o s  distribuidores 

de los productos Rusco pueden así obtener de una sola 
fuente central de abastecimiento todos los materiales que 
necesitan para dar unmoderno.

SER V IC IO  DE FREN O S Y  DE EM BRAG UES
Invitamos a todos los antiguos com pradores de placas Bnrgess- 
N orton se sirvan enviarnos sus nombres. A  solícitnd suminis­
traremos, precios, inform ación técnica y com ercial. En ciertos 
mercados necesitamos todavía activos distribuidores. El ser­
v ic io  de embragues se está haciendo tan importante com o el 
servicio de freno, com o fuente de ganacia para el comerciante 
de piezas de repuesto. Sírvase escribim os.

THE RUSSELL MANUFACTURING CO.
M iddletow n , C on n ccticu t, E . U . A.

In corp ora da  en  1 8 3 4  
D e p ó s ito  d e  fá b r le e  e n  E u r o p a :

8 3 -8 5  R u é  L a m o r iu ie r c ,  A m b e re S r B é lg ic a

FORROS DE FRENO REVESTIM IEN TO S DE EMBRAGUE

VAN NORMAN
Esmenfedor Ro-To de Asiento de VolvtiU 
E l R o -T o  asegu ra  asien tos de vá lvu la  per­
fectam en te esm erilados —  nn tra ba jo  de r e ­
habilitación  exacto , en vá lvu las d e  hierro 
fundido, de acero, de estelita  o en  válvulas 
soldadas. U sa cualquier taladro eléctrico 
de M "  . . . n o  h a y  d esgaste excesivo , rotura 
de piedra am oladora ni ca lor  a  a lta  v e lo c i­
dad.
B1 ju eg o  universal R o -T o  N o. S com prende 
el m ecanism o esm erilador, piedras am ola ­
doras adicionales, p ilotos y  aderezador de 
piedra  am oladora , i ^ i t l a n o s  O o l e t i n ,

V A N  X 0 R 3 I A N  M A C H IN E  T O O L  CO. 
S p r ln g l ie ld p  M aj«s .» E .U .A .

Los productos de la  Van Norman Machine Tool Co. &e exportan 
exelusivamente por Intermedio do la 

SLanley H e c trie  Tqo\ ConiDanr. 100 Lar4,vetts Street. Nueva Yo rk, N .  Y . ,  E .U .A .  
Represéntente en la Argentina: Mariaoo Fernandez, Vlamonte 103 5. Bueno* Aires 
Ripreeeni<mle Generai en BraeU: Paulo de A raujo, Calan Postal 1 2  64, Sao Paulo 
ncpreeenlunie en el Uruovap: C lericettl & B srreUa. Montevideo

> ATLAS PIEZAS DE REPUESTO  PARA 
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH

A TL A S

ATLAS
A TL A S
ATLAS
A TL A S

A TL A S
ATLAS

/• o fr e c e  a lid . pieaaa d e  rep u eito  garantieadce, d e  fabrU  
cación  p recita , que to n  p erfecta m en te intercainbiehlee  
r o n  las piosas origirteles.
fa brica  piesas d e  acu erdo con  im o  alta n orm a  de calidad, 
e n  lugar d e  u n e  norm a de m ero  p recio , 
lo  o fr e c e  u n  servicio rápido, segu ro y  d e  costo  m ín im o ,  
i a  o fr e c e  u n  surtido d e  c o n t in u o  desarrollo d e  piesas de 
re p u e s to  d e  popular dem anda y  venta  iu c ro t ie o . 
e s u n o  marca d e  prestigio universal, y  p o r  esta rosón , le  
con vien e a V d . m u ch o identificarse com o  s u  representante  
de venta.
le  o fr e c e  a V d . vein ticin co años da a sperien cia  en  e l  ne­
g o cio  de exportación .
le  asegura com pleta  satisfacción  en  e l m a n ejo  de sos  
pedid os.

P ídan os catálogo general y  listas de p recios.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.
D iv is ió n  m a n a f a c lu r e r s  d e  T h e  G ib s o n  C o m p a n y  

1 2 3 .1 3 3  'W . M ic h ig a n  S t ..  In d la n a p e lia »  I n d i u e .  E .  U .  A .  
D irección  lefegrójS ca.*  Atlasparts

Febrera, 1936 6 5

Ayuntamiento de Madrid



L A M P A R A S  D E A U T O M O V I L E S  Y  
P IE Z A S  P A R A  L A S  M IS M A S

Lamparita trasera y de parada 
para modelos Chevrolet de 
1933-34-35.

Montaje universal También puertas y lentes para
Lámparas delanteras, puertas, muchas lamparitas traseras y 

reflectores. de parada.
P i d a n o s  n u e s t r o  c a t á l o g o  g e n e r a l .

DO RAY LAMP CO.
1458 So. Michigan A venue Chieag©/ III./ t .  U . A .

R E C TIF IC A D O R  U N IV E R S A L  DE B IELA

ES UN A H ERRAM IEN TA
RAPIDA Y EXACTA  

K. 0. LEE & SON CO., A B E R D E E N .  S . D . ,  E . U . f l

Aplicadores 
de forro de 
freno

S T A R

Las únicas herramientas de gran 
rapidez de su clase que pneden apli­
car forro m oldeado o  forro  tejido, 
en piezas cortadas o  en rollos, a p ^ - 
tándolo bien  contra la zapata. Se 
hacen de acero m uy resistente y  dan 
seguridad positiva contra la rotura.

Se o frecen  en 3 ta­
maños. Pídanos in­
form ación  completa 
sobre nuestro com ­
pleto snrtido de apli­
cadores de fo rro  de 
freno  y  máquinas 
reforradoras de fr e ­
nos.

S T A R  T O O L  C O . l í :  « .  a .

Dirección leleflráfiDa! S T A R T C O  
OeBarlam .nto Ce ExportocISn: 39 W a ter St.. N u o v íY o rk , N .Y . . E .U .A .  

DireecHn teiegráflea: W ID B 1 .0 C 0 . New York

S I  B u r t id o  d e  m u e l l e e  n ía s  
l u c r a t i v o  d e l  m e r c a d o

MUELLES TUTHILL
A  p r e c i o s  r a c i o n a l e s  

C a l id a d  i r r e p r o c h a b l e  
Loe M U E L L E S  T U T H I L L  tan exlriorai* 
o t r la o i e o t e  l u c i c U v o e  pare l o i  v e n d e d o re a  y 
cocDpradorcie por Ise tree rasoncs alguicnlce: 
1. Calidad. Bon los meiors#. s in  coniideT»- 

clón de preciO/
3. AcQpIlpa descuentos, que permiten ai co* 

nerelAD U  ec-breponerev a lu ccmpeienda 
de precio.

8  U b  surtido completo de muelles. Cada 
uno M  £4ranil24 que ajusta esscUmente 
al auiom dril, camifin u doinibus para el 
cual »e construye.

Cada M U E L L E  T U T H I L L  se apoya aobrs S3 
tfios de exparienela en la fsbrloaciÓn de 
muelles. E s U  «asta erperleneU práctica ee 
su m ejor garantía de seguridad y  arito. 
Pídanos catálogo. Incluyendo precios e lo - 
forniaclán sobre nuestro Interesante programa 
de rentas.

Tuthill Spring Company
O l r . c c i ó n  I t l e g r i f i c a :  T u l h l U ,  C h i w «

7Ó 0 W .  P o lk  S tre et; C b le i .o ,  
l l l i n o l i ,  C .  U .  A .
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I
G O O D  B R A K 6  U N I N G

C H I C A G O  .  .  .  U  .  S .  A  . I
juegos de forros de freno

Cortados a la  medida y  perlorados. 
suministrados eo grupos psra todo 
ftutomórl] amcrlcaoo —  grupos en 
tamaños para todos los automÓTiles. 
en las clasH sigiiientos: B L A C IL  
GOLD— el forro más fino, con densi­
dad semejante a la  un metal, en forma laminada de 
curva exacta. C A R B O K I T E  •—  un forro completa* 
menta moldeado de excelente calidad. E B O K I T E — -  
tipo scmlmoldoado con bate tejida, de clase Ana. 
P E E K L E S S  —  tipo tejido. I ’E E M I B R  —  tipo 
moldeado flexible de color gris, Clasos corrientes 
para e l FORD y  cl Cberrolet.

L  J .  H I L E Y  C O ., IN C ., 1 45 7  S . H icliioan Ave., C H IC A G O , E .U .A . 
Dirección telegráfica: “ M l le n "  Chicago

Zapatas de freno, con forro o 
s in  forro, parn F o rd . Chevro­
let. Plym outh, Chrysler. Dodge

N E C E S I T A M O S  A G E N T E S
en elsrtas Importantes mercados. 

Pídanos, ahora mismo, informaelón completa.
Th e  Sbalsr Company. fabricante da los 

famosos parches Shaler para cámaras o tu ­
bos de neumáticos, necesita todavía repre- 
senlaolei o concoslonarioa de aereditada 
respoosabllidad ea ciertos importantes merca­
dos. L a  representacídn de asta oompañía 
•IgnlQca un negocio permamento y  lucratlro. 
por basaiso sobre productos da reconocida ax- 
celencia y  un método comercial absoluta* 
mente equitativo.

E l  Servicio M u nd ia l de Beoaraelon de 
Neumáticos y  Cámaras de A ire  de Sbaler 
cuenta con más de 6 8 .0 0 0  "inlerabros autor!-  
sados" en loe Estados Unidos, que están 
obteniendo m uy buenas ganancias vandlendo 
los ramosos parches Shaler de ipUcacldn por 
calor. E n  todo caso, los comercUntos en 
otros países, que están siguiendo este plan 
comercial, han aumentado sus negoolos y 
ganancias. Aprovecha U d . esta oportunidad 
de dedicarse a uno de los negocios más lu ­
crativos de l a  Industria automotriz. E s c ri­
banos ahora mismo,

T H E  S H A L E R  C O M P A N Y  
M llw a u k o e . W le c o n a io . E .  U .  A .  

D irección  telegráfica; S h n la rize

Saque provecho de la creciente dem anda de

PIEZAS PERFECTION
Las Plegas Porfecüon. con ínlernaclenel repuucW n por su excelente funclonaruienlo, 
establecen uns satisfacción quo se convierte rápidamente en crecientes rentas por 
sus distribuidores en todas partes del mundo.
U n  surtido completo para satisfacer loa principales requisitos en n laiu  de 
)H e  aquí una oportunidad de venta que lo  aportará buenas ganancias l P o r carta o por 
telegrama pídanos Información sobra nuestro completo surtido, «n  el cual se com­
prenden engranajes slleneiosiM da^ distribución * .  .  «n* 
granajes m etállcoi de distribución .  . . cadenas silen­
ciosas de distribución .  .  .  engranajes de volante .  . . 
nlacas de embrague .  . . revestimientos de embrague 

. eoronas y  piñones de diferencial .  . . engranajes I 
de cambio de marcha . .  .  cajas y  plozas de d ifeN ncla l j 

.  forro de freno .  .  .  culatas do cilindros .  .  . árboles 
propulsores y  de eje trasero .  .  . Umbores de Iranoi j 
. .  . placas do presión.

PERFECTION GEAR CO.
Harvey, lUinois, E .U .A .

D irección  telegráfica : P E R Q E A R C O

El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALT> 

para asiento de válvula
E s m e r ila d o  d c  a s ie n to  d e  v á lv n la  p o r  p o n to  d e  con­
ta c to  . .  . su ave, rá p id o , sin  v ib r a c ió n  .  .  .  W  o ^ c n e  
ú n ic a m e n te  co n  la  e s m e rila d o ra  d ®  tin o  
T R IC O . A  cato se debe que  sea e l n a lc o  m étodo 
u n iv c rs a lm c n te  ado ptad o  p o r  lo s  p rin c ip a le s  la  o r í- 
ca n tea  de a u to m ó v ile s  on B r a n d e  e sca la , Sírvase 
n e d ir  In f o r m o d ó n  d e t a l l a d a  d lre cta m e n t®  o  comu* 
iifiu iese co n  n u e s tro s  re p re s e n ta n te s  m á s  cercanos.

H A L L  M F G . C O M P A N Y
TOLEDO, O H IO , E.U.A,

4 6 0  Rlohinond S t„  T o ro n tv . C u ia d á

26 A^¿aífarf2^9e“ H‘i g a n . .  C u b .

Gerente de ventas en la A rsentlna:
8 R . O T T O  E B E R S O N  

C asilla  de correo 127. Buenos Aires

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid
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FUERZA
para  S o p o r ta r  la Carga

#  Un autocam ión necesita 
ganar su utilidad todos los dias. Su dueño 
pierde dinero cuando el vehículo se dem ora en 
el cam ino o  se encuentra detenido en el taller 
para cpte se le hagan composturas, y  hará res­
ponsable a ipiien h izo las reparaciones si el 
trabajo de com postura no resulta duradero.

Recuérdese, pues, cuando se haga la reposi­
ción  de un árbol interior, que la nueva pieza 
necesita tener la fuerza suficiente para sopor­
tar ia carga.

Para n o  tener dudas sobre esta cualidad, 
especifíquense para repuestos los Arboles In­
teriores TBUSS-GRAIN de Spencer.

Ixis Arboles TRUSS-GRAIN de Spencer, que 
se producen según nuestro procedim iento 
patentado de fo r ja  TRUSS-GRAIN, tienen do­
ble resistencia a los choques y a la tensión.

Para inform es, escribase a los fabricantes; 
haciendo uso del cupón  que abajo se inserta 
para m ayor com odidad.

THE SPENCER MANUFACTURING CO.

C U P O N
T h e  S p e u e o r  M a n u f& o tu r io g  C o .
S p en c e r »  O h io ,  E .U .A .— D ir e c c ió n  C a b le g r é G e a i S P E N C E R A X

S ír v e n s e  en v i& r in f a r m o s  y c a tá lo g o  a c e r c a  d e  l o s  A r b o le a  I n te r io r e s  S p en c e r ,  
NomBro  ...................................................................... .
D ir e c c ió n
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EL UNICO COMPLETO SERVICIO OE 
COJINETES DE MOTOR PARA TODO 
AUTOMOVIL Y CAMION AMERICANO

Desde 189S, la Federal-Mogul ha venido 
suministrando a la industria automotriz 

americana cojinetes de motor y metales para 
cojinetes. Esta experiencia de 37 años de 
servicio irreprochable le asegura a Ud. una 
elevada norma de exactitud y calidad en las 
piezas de cojinete de motor fabricadas por la 
Federal-Mogul.

Las piezas Federal-Mogul son mecánica y 
metalúrgicamente correctas para el servicio de 
repuesto. El surtido comprende más de 4.000 
artículos, incluyendo muchos para modelos 
antiguos, que no se fabrican más.

U s e  e s te  c o m p le t o  s u r t id o  d e  c o ­

j in e t e s  d e  r e p u e s t o  p a ra  m o to re s  

d e  a u t o m ó v ile s , c a m io n e s , ó m n ib u s , 

a v io n e s  y  b o te s  a u t o m ó v ile s , d e  

m a r c a s  a m e r ic a n a s . P íd a n o s  e je m ­

p la r  g r a t u i t o  d e  n u e s t r o  r e c ie n t e  

c a tá lo g o  d e  1 0 0  p á g in a s  e n  q u e  

d e s c r ib im o s  e l c o m p le t o  s u r t id o  

F e d e r a l -M o g u l .

FED ER A L-M O G U L CO RPO RATIO N  

D ETR O IT , M IC H IG A N . E.U .A .
D írecefó n te le g rá fic a : * 'Fe d > M o g  D e tr o it"

Simplicitu
EQUIPO DE PRECISION PARA LA 

DE MOTORES
C N  sus quince afioe <3g  fabricación de 
^  equipos de precisión para rehabilitar  
motores, la  Sim pUcit^ M fg , Comp&a? ha 
establecido una reputación sin precedoote 
en virtud de sus equitativos métodos comer­
ciales, rápido servicio y  un surtido de 
m áquinas que goaa boy d ía  de constante 
demanda on todo e l mundo.

E l eqnlpo Sim plicity e s  d  producto de la 
iDjreoierfa m ás adelantada de los Estados  
Unidos. Cada m áquina ea la  últim a pala­
bra en proyecto cientiflco y  construcción  
mecánica. S írvase indicarnos lo s  artículos  
que le  interesan, según U  lista  de abajo. 
Pídanos por carta o  por telegram a Infor* 
mactón detallada y  precios.
E q u ip o  S im p l ic it y  p a ra  re fa rr a r  co jinetes de 

bielas con b a b b ítt 
E q u ip o  S im p lle ity  p a ra  re p e rfo ra r eolinetce de 

b i e l u
E q u ip o  S im p l le it y  p a ra  re p e rfo ra r en lín e a  co­

jin e te s  de e igU e ñal 
R e perfo rado ra  y  esm erifado ra  s im p l ic it y  

R ectificadora de c i lin d ro »  S im p l ic it y  W o n d e r B a r 
E s m e rila d o ra s  de ém bolot S im p l ic it y  
E s m e rila d o ra s  de v á lv u la s  S im p lic it y  
H e rra m ie n ta e  S im p l ic it y  para m uñenes de 

cigü e ña l
H e rra m ie n ta s  S im p l ic it y  p a ra  reponer asientos 

de válvu las
Frssas y  gu ías S im p l le i t y  p a ra  reasentar v á lvu las

PERFORADORA 
S IM P L IC ITY  DE 

C A B E Z A  G EM ELA  
PAR A C O JIN E TE S  

DE BIELAS
Una com binación ideal en 
equipo para perforar cojinetes 
de bielas es la  perforadora  
Sim plicity lie cabeza eeinela y 
el equino Sim plicity para re- 
forrar cojinetes do bielas con 
m etal babbitt. Con esta com­
binación se hace posible re- 
dnclr grandemente la  inversión  
en bielas de repuesto y dar 
rápido serv id o  a l interesado. 
L a perforadora Sim plicity de 
cabeza gemela bace todo si 
tra b a jo : perfora, suaviza y 
corta la s  ranurns de aceite, sin  
centrar de nuevo los bielas ni 
cam biar la s  herramientas.

S I M P L I C I T Y  M A N U F A C T U R I N G  C O M P A N Y
402 Spring  S t ,  P o rt W ashington, Wisconslft. E .U .A .  

Departamento do Exportación: American Steel Export Company, Ine. 
347 Madison A ve ., Nueva Yo rk, E .U .A .

Dirección telegráfica: " A M S T A "  New York

LAMPARAS K-D PARA AUTOMOVILES
Un surtido más grande y  m ejor para 193 6

Lamparlta ds dos 
direcrt,xiss para 
camiones y  ómni­
bus. L n iD P & F l t a  de 

eunrdabarro. tipo 
torpedo.

P R O G RE SE con  la industria  . . . 
saque provech o  m áxim o de la 

creciente  dem anda que ex iste  de 
estas excelentes lám paras . . . 
venda las K -D , que representan 
el surtido m ás grande y  m ojor  que 
nunca.
L os  p roductos K -D  satisfa cen  todo 
requ isito  de alum brado d e a u to ­
m óvil. d e  cam ifin y  d e  óm nibus 
Se em balan perfectam ente para la 
exportación .

Pídanos í« /on n tíc íó« so b re nitestra 
especial ojerta al com ercio ai por  
m ayor de I93ii

PIDANOS TAM BIEN  NUES­
TRO  NUEVO CATALO GO  

G RATU ITO
en el cual m ostram os el surtido 
K -D  de lam paritas de tráfico, 
señales de parada, lam paritas 
traseras, p royectores, señales de 
d irección , p iezas de repu esto  para 
el F ord, C hevrolet y  o tros  au to ­
m óviles, lám paras de acetileno, 
esp ejos retroscóp icos  Interiores y 
de guardabarro, an torchas y  otros 
artícu los.

The K-D LAMP Co.

Señal óe reflexión 
de v id rio .

D e p arta m e n to  de E xp o rta ció n  
Lam cariu de e í- 2S0 Broadway, Nueva York, N. Y ., E. U.. ,*l an«*A<*tsctonam íento de 
do^ d lrec clo o e i.

D ire cció n  te leg rá fica : " L e n z c e "  
F á b ric a  en C in c in n a t i ,  O h io . E . U . A .

A,

L a m p a r l t i  de 
L a m o n r l t a  de m a r c h a ,  tip o
trófico, tiD o p la n o  óvalo.

SEGURIDAD
El creciente empleo de vehículos automóviles au­
menta correspondientemente la posibilidad de acci­
dentes debidos a defectos en materiales o en la 
instalación de los forros de freno. La Raybestos, en 
cooperación con sus distribuidores y estaciones de 
servicio, en todas partes, está contribuyendo, en 
todo lo posible, a la seguridad  de los modernos 
vehículos automóviles, mediante los m ejores  mé­
todos y procedimientos fabriles para la fabricación 
y ajuste de forros de freno. La eterna vigilancia en 
ia producción de estos productos es la única manera 
de garantizar su SEGURIDAD .

1 . 0 S m e r c a d o s  d e l h e m is fo r io  o rie n ta l e stá n  a  ca rg o  
d e la  R A Y B E S T O S -B E L A C O . L T D .,  L o n d r e s , In g la te r r a ,

O ñ c in a  d e  v e n t a s  e n  la  A m é r ic a  d e l S u r .
C a ix a  P o s t a l  2 6 9 6 ,  S a o  P a u lo , B ra a il.

TH E  RAYBESTO S D IV IS IO N
d e  la  A l l i e d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o .  ( E x p o r t ) ,  I n c .

BRIDGEPORT, CONN., E.U .A .
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A M IM A N IA  —  SOO,000 getson as v re-  
gcnciaron Id carrera d el Orand Pí'is 
de Alc^naiiia, en  el Circuito de N u r- 
Utro, con ¡7 0  cvrvde en  cada vuelta, a 
{a fff<e concurrieron autom óviles de seis  
naciones. X vvolari, conduciendo adm ir- 
lyhlenientc. salló lictorioso con s iiA lfa -  
Rninco nrovisto de bujías Champion.

1 N  Kt J .  A 1  i> U  11A — i. os  t f ’ ejfi p i 'i i i i  vros 
piisslos eu la fam osa carrera por  el 
Trofeo del /m perlo JJrííánlco. fueron a 
aulomóviies Jtílev prov'isfos de bfj/ías 
Champion. F . 'F , D ison  llrpó prim ero, 
(ON K. ilcClure en  eeoundo lugar v  O. 
Paul en  teicei' iiuesfo. E l  Premia de 
Partido fué tam bién a autom óviles  
fíü ey  equipados con bujías Champion.

ESTA D O S U N ID O S — ToACtiní, uno de 
los más famosos cam peones de carreras 
de m otoeiclclas en este  pais. ganó re­
cientemente m i s  de qui7iee eoncurscs 
de velocidad v  do otras pruebas, esta- 
bleciendo varios records. Toscani em ­
plea sii^mprs bujías Chaitwlon en  sus 
motnriftetas.

LAK I? G E O R G B , N . Y . ,  E .U .A .— Por  
el lereer ano conseoutivo. las bitiias 
Chñmpiott ayudaron a George liéis, 
piloto de su autobote E l Lagarto de ¡ s  
años, o  sa lir  i n c ío r io s o  en  la carrera 
anitflí p o r  ia C o p f l de 0 ¡ v ,  contra  «na  
foriniilfible com petencia de autobotes  
mas poderosos y  modernos.

L A  A C T U A C IÓ N  de las Bujías Champion 
en todas las pistas del mundo resulta de mucho 
interés para toda persona afiliada a la industria 
automovilística. D e mucho más interés, sin embargo,
resulta el hecho de que la superioridad manifiesta de diseño y construcción de las 
Bujías Champion les han granjeado el aprecio de los automovilistas particulares de 
todo el mundo. Ud., sin duda, podrá vender otras marcas a sus clientes pero sabe que 
las bujías que, en realidad, desean, las bujías cuya marca rinde prestigio a 
establecimiento, son las Champion.

CHAMPION SPARK PLÜG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E . U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “ CHAMPION” , TOLEDO

su
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C óm o el ngetitc Jotcph A . Faurot, 
jo fé  de h  u cción  de  ífícnlr/Soaríón 
<U lo Comiiaria dr crimen com er­
cial, m eó  huellas He neumáticos 
“ C *3.“  Las originales d e  ¡as rcpro- 
(lucidas en  éste  o f iu n cío  se ^N ca ^ri- 
tran en los archivos eencrulet d e  fa 
Goodycnr.
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AQUI ESTAN LAS PRUEBAS
QUE ESTAN

VENDIENDO NEUMATICOS
¿se está Ud. aprovechando de esta oportunidad?

F ^IJESE en estas h u e lla s -  
impresiones auténticas de 

bandas de rodamiento de neu­
máticos All-Weather “ G-3” —  
y se dará cuenta de por qué 
los agentes de la Goodyear 
van siempre á la vanguardia 
en el negocio de neumáticos.

Estas son prueba^ irrefuta­
bles de que el famoso “ G-3”  
da un 4 3 %  de más recorrido 
sin patinaje.

Recuerde, sólo el “ G-3”  
posee la banda más ancha y 
más plana y construcción ex­
clusiva de cuerda Supertwist 
que permiten que ofrezca 
mucho más seguridad y reco­
rrido adicionales —  sin que 
cueste más.

Ñ ola : — Las huellas aquí re­
producidas representan casos 
típicos y no experiencias ex­

cepcionales. Los archivos de 
los agentes de la Goodye ir 
contienen pruebas de recorri­
dos mucho más grandes- 
Nosotros tratamos de dar 
pruebas del servicio de este 
neumático en toda clase de 
caminos y condiciones en ge­
neral— y naturalmente que 
todos estos neumáticos pue­
den recorrer miles y miles de 
más kilómetros con toda segu­
ridad.

gfr 'el mund¿'entero, más personas viajan sobre neumáticos Goodyear que sobro ios de cualquier otraAyuntamiento de Madrid




