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Precio $2.00 al afio

ILas Ventas Hudson-Terraplane
Aumentan SemanailTras Semana

Un Producto Superior Tiene Venta en Cualquier Mes del Afio

. Ti?

La introduccién de los modelos
Hudson y Terraplane de 1936 ini-
ci6 un aumento continuo en las
ventas. Cada semana ha sobrepa-
sado a la anterior.

En Estados Unidos, Diciembre es
un mes de poca venta. Sin em-
bargo, los embarques de Diciem-
bre igualaron a los de abril, el
mejor mes del ano, y sobrepasa-
ron a Junio, otro mes de mucho
apogeo.

Reconociendo las ventajas y supe-
rioridades de nuestras marcas, 478
agentes del ramo automotriz han
tomado la representacién Hudson-
Terraplane desde la introducciéon
de los nuevos modelos.

Si al presente no estamos repre-
sentados en su territorio, nuestro
distribuidor méas cercano o nues-
tro Departamento de Exportaciéon
se complacerdn en suministrarle
pormenores.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY
Dciroit, Michigan, B.U.A.
Coblegramas — HUDSONCAR



FUNCIONAMIENTO DE
MOTOR NUEVOQ

Mediante la rehabilitacion con
productos Perfect Circle

e Cuando el duefio de una automOTIl se queje de que
su motor esta consumiendo mucha gasolina 7 aceite
o que ha perdido la velocidad 7 fuerza que tenia
cuando nuevo— expliquelc la ventaja de rehabilitarlo
con productos Perfect Circle.

La combinaciéon de anillo de compresién Perfect
Circle “70” 7 de regulacién de aceite “85”, esta dando
un funcioiiaiuiento sensacional en toda clase de mo-
tores. Mediante una instalacién de anillos Perfect
Circle, le ahorrara a sus clientes gastos de reparaciéon
7 hara que sus automoviles funcionen mucho mejor 7

con mavor economia.

Los extensores de émbolo Perfect Circle deben insta-
larse siempre en émbolos de aluminio. Estos exten-
sores, pro7 ectados individualmente para cada modelo
de motor, evitan el golpeteo de émbolo, a causa de
que restablecen permanentemente el ajuste exacto de
los émbolos antiguos. Los anillos funcionaran tam-
bién mucho mejor, porque viajaran en correcto con-

tacto con la pared del cilindro. Los extensores cues-
tan mu7 poco, en comparacion con los ahorros de LOS ANILLOS O AROS DE EMBOLO PERFECT CIRCLE

. ., son equipo original rie fabrica de rslos automuiilcs:
gastos que resulta de su instalacion.

Aabum DrSolo Nasb
. . . . Aoslin Dodge Oldsmobile
Dé a sos clientes este durable funcionamiento de Boiclk Dorsgenbcrg Packardl
motor nuevo 7 obtenga Ud. una buena ganancia del tra- Cadillac Graham Pieree-Arrow
. . ChciTolet IHupmobilr Plynioulh
bajo, recomendando siempre los productos Perfect Chrysler LaSalle Sludebaker
Circle. Corregida hasla el IS de enero de 1936

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES— H\GERSTOW>, INDIANA. E. U. A, y TORONTO, CANADA
IHrreci6a *7BtFICIRCO**MQFtTC

FHEHHECT AROLE

Anillos de Embolo - Extensores de Embolo
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¢Por qué tantos clientes compran hoy Studebaker, des-
pués de haber sido fieles por tanto tiempo a otras marcas?

Porque el Studebaker ofrece ventajas que el comprador
exige hoy en dia, pero no puede obtener en otros coches:

1. Mecanismo de sujecién automéatica en declive-
un dispositivo que se presta admirablemente para
demostrarlo—y decide muchas ventas al instante.

2. Propulsién auxiliar (a eleccion en cualquier
modelo), con su asombrosa economia de combus-
tible; contribuye a prolongar la vida del motdr.

3. Rueda Libre (si se desea)— el mecanismo de Rueda
Libre original del Studebaker, el que ha probaflo
sus méritos durante 6 afios y ha sido adoptado
por otras marcas en 1936.

4.-lmpecable elegancia interior y exterior que ta Representacion exclusiva, ayuda generosa

causado sensacion. ' para la propaganda, decidida colabora-
cion y un excelente renglén de camiones
y 6mnibus para 1936—be aqui los medios

con que el concesionario en el extranjero

5. Carrocerias de acero, las mas resistentes y las
mas seguras—y podemos demostrarlo.

6. Enorme capacidad para equipajes en cada coche. . .

puede establecer un récord en ganancias.

7. Los modelos Cupé mas elegantes, sin distinciéon Por informes, escriba o cablegrafie a:
de precio.

THE STUDEBAKER EXPORT
CORPORATION
SOUTH BEND, IND., E.U. A.

Cables: STUDEBAKER

8. Comodidad, conveniencia y lujo en todos los
detalles.

9. Precios moédicos— Dictador: 1665— Presidente:
$965 y mas, en la fabrica.

10. Economiaexcepcionalencombustibleylubrican te.

Febrero, 1936
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El SURTIDO REPUBLIC escompleto...

Comprende todas las piezas arriba anotadas,
para todo modelo de automadvil, camién y
6émnibus de marca americana —

Preguntele a su d/str/bu(dor

REPUBLIC GEAR CO.,

2197 Beaufait Avenue
Direccion ulcgr.fic.t REPGEAR, Dctroil

Detroit, Mich., E.U .A.

Gboboe E. QciSBTTBBItBT, Director
Luis Chavbz. lteilactor Técnico Muhbo Innbs, Co-Dlrector

Pu62(cadi> m.R.uafm.nl. per la

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORP.

330 Wme 42.d St.. N\w Tork, E U. A.
Dirccetén trfcerAfic: Int.rtr.d., Nw Y.rk

AdminIMrMi.a
. JOHK ASBINE
Presidente y Administrador

J. lu GILBBHT E. Qu!SBNBBa»t

vicepresidente Secretarlo
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Masén Bmtton, Presidente de la Junta; John Abbink;
FBITZJ. PRANK ; J. tu GILBBRT:; C. A. Mdssblkan 1Malcolu Uoir ;
y Georob E. Quisenberrt.

También Editores de The American Automobile (Overseas Editlon)
ingenieria Internacional y El Farmacéutico

Afilada a la Chllton Co.. In&. y la
UcGraw-Hill Publishing Co., Inc.

Representante; Buenos P'\:IIFES Arzqzentlna James F. Downey
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eatndiard

los precios y cooperarfi
en todo lo une pneduc«

Fvite el arrastre
drovocado por

Casi todos los automodviles de hoy dia tienen mo-
tores de alta compresiéon. EI espacio entre la parte
superior del émbolo y la culata de los cilindros es
tan pequefio que hasta una leve capa de carbén u
hollin endurecido causa pérdida de fuerza, golpe-
teo de motor y reparaciones costosas.

El aceite de motor Sunoco “hecho con mercurio” es
tan puro que no puede formar costra de carbodn.

SUN OIL COMPANY, Filadelfia, Pa., E.U.A.

Direccion telegrafica: "Sun" Phiiadelphia

ACEITE DE MOTOR

HECHO POR MERCURIO

Imparte suavidad y fuerza a los motores
.porque no forma costra dura de carbon

Febrero, 1936



EL SECRETO ESTA EN
COMO HACERLO

-PARKING PROBLEM-I

| AUTONK)T% mp&mm

Anuncio Cooperativo

Empleando un espado prominente en
los diarios locales, 15 duefios de garajes
y de locales de estacionamiento en Kan-
sas City, Mo., anunciaron la ubicacion
de sus puntos de estacionamiento en
un mapa de la seccién comercial de
la ciudad, como se ve arriba. La cam-
pafia de anuncio costd a cada duefio de
garaje como $7 por mes por cada punto
de estacionamiento y ha dado ya buenos
resultados en aumentar el negocio.

La Venta Mediante “ Muestras”

El empleo de “muestras” para la
venta de servicio, al aprovecharse inteli-
gentemente, es un medio seguro para
desarrollar el negocio. Ha de cuidarse
de no dar mucho, y también, de prestar
especial atencién a la lista de personas
que se elija para la aplicacién de este
plan. Se ha visto que muchas personas
incluidas en una lista bien preparada,
no se convierten en parroquianos, lo que
justifica obrar con mucho tino en la se-
leccion de los nombres.

Un duefio de varias estaciones de
servicio en una sola ciudad ha apro-
vechado con éxito el plan de “muestras”
para aumentar su negocio, desde hace
varios anos. Este duefio tiene varios
vendedores de servicio que constante-
mente estdn haciendo contacto con
posibles compradores. Los vendedores
llevan consigo formularios de servicio,
que son buenos para un lavado o un
engrase de automdvil de muestra, es
decir, gratuito, que ellos, a su discre-
cion, reparten entre compradores en
perspectiva.

Por ejemplo, un vendedor, después de
conversar un rato con un interesado,
saca de su bolsillo uno de estos formula-
rios y le dice: “Quiero que Ud. pruebe

El Exito Esta en Hacer las Cosas de una
Manera Diferente + Nada es Tan Valioso
Como una Nueva ldea de Venta, de
las Cuales Presentamos Aqui Algunas

Comodidad del Cliente

Para la conveniencia de la clientela,
este comerciante tiene una aala de
espera al lado de au taller

nuestro excelente servicio, para que Ud.
mismo tenga asi la oportunidad de juz-
garlo.” , .
Este duefio de estaciones de servicu'
ha visto que este método atrae a sus
talleres muchos clientes, que compran
varios servicios suplementarios en su
primera visita y que regresan, convii-
tiéndose asi en buenos parroquianos.

El Certamen de Ventas

Los gerentes de ventas de automoé-
viles usados, que han tenido mucha
experiencia con certamenes de ventas,
han descubierto que uno de los planes
mas efectivos, en este sentido, es el
basado en alguna forma de loteria. Un
certdmen de este tipo se ha emplead»
con frecuencia y siempre con éxito
invariable. Por este plan especial, el
vendedor tiene derecho a jugar un dado
una vez cada vez que vende un automo-
vil usado barato. Al vender un auto-
movil usado de precio regular, tiene
derecho a jugar un dado dos veces y al
vender uno de precio alto, a jugar un

Sedimento de la Caja del Ciguefial

para untar con substancia de toaamiento 230* cajitas de fosforos

E1 Automdévil Americano



“Aspecto” para Vender

E] aspecto de un taller no tiene
nada gae ver con la calidad del
trabajo que se hace agni, lo mismo
que la belleza de un automévil no
tiene conexiéon alguna con su fun-
cionamiento. Sin embargo, le pu-
blico da siempre preferencia a lo
bonito y agradable, lo que resulta
mny beneficioso a los duefios de ta-
lleres o estaciones bien presentadas

dado tres veces. Los puntos ganados por
el dado se suman periédicamente y el
que saca el total méas alto, se lleva un
premio. Este plan mentiene a los ven-
dedores activos y llenos de entusiasmo
todo el tiempo, hasta que termina el
concurso.

La Venta en el Taller

Todo conductor de un automaévil viejo
les un comprador en perspectiva de un
lautomévil nuevo; pero, el mejor com-
I prador en perspectiva es el conductor
I de un automoévil que necesita costosas
reparaciones. Una manera de interesar
a este duefio, sin que él se de cuenta de
| ello, es colocar un automoévil nuevo o
luno usado, pero en buenas condiciones,
len el piso del taller. La gente que esta
I esperando en el taller, se siente natu-
| Talmente inclinada a examinar el auto-
I mévil puesto aqui en exhibiciéon, y es
lentonces cuando se presenta la oportu-
jnidad de hablarle al interesado, para
| que cambie su automévil viejo por uno
I nuevo.

Atraccién Visual

Un duefio de una tienda de accesorios
Icolocé en su ventana una “atraccion vi-
l.suai en la forma de un espejo grande
jcon un letrero que decia: “Este es el
| Chente que nosotros queremos. Permi-
| tafios servirle.”

El espejo fué colocado al fondo de
Ja vidriera, a la altura de la cara de

\FebreTo, 1936

Exhibicién
para Vender

Un neumatico enorme,
levantado cerca de las
bombas de combustible
y brillantemente ilu-
minado en la noche,
sirve de vendedor per-
manente para este co-
merciante. Es mejor
que lodo letrero o
anuncio, pues a la
simple vista cuenta
toda su historia

Envuelto en Celofane

Derecha: Uns idea para
exhibicion en salén de
venta de los nuevos mo-
deloi4 de 1936. Esto co-
merciante consiguié un
gran pedazo de celofane
y envolvié uno de los
nuevos modelos atandolo
con Una cinta, como un
paquete de regalo

Ayuntamiento de Madrid

la persona parada al frente, con el le-
trero arriba, en punto bien visible. Cada
persona que lo vié y leyd el letrero no
pudo menos que sonreirse al frente del
espejo, y la sensacién agradable promo-
vida por esta novedad origind muchas
ventas.
Preguntas Positivas

“Nunca hago preguntas neutras o ne-
gativas cuando hablo con un posible
comprador” dice un antiguo vendedor.
“Hago preguntas positivas y obtengo
generalmente respuestas afirmativas,
que conducen a buenas ventas. Y empie-
zo preguntado en seguida al principio
de la conversaciéon. Digo, por ejemplo:
Ud. quiere que se le entregue el auto-
movil lo méas pronto posible. La res-
puesta del interesado es casi siempre:
por supuesto que si. De aqui paso, sin
pérdida de tiempo, a explicar algunos
puntos interesantes acerca del automo-
vil, pero sin dar a entender que estoy
ansioso de apurar al interesado a que
dé inmediata decisién. Lo que me inte-
resa es que el interesado quede pensan-
do en recibir el automévil lo méas pronto
posible.

“Hago una serie de preguntas, siem-
pre positivas o afirmativas, durante la
conversacion. Por ejemplo, le digo: A
Ud. le gusta tener un motor bien pode-
roso; Ud. quiere tener la ultima palabra
en refinamiento y comodidad.

“Estas preguntas son, por supuesto,
tipicas, pero hay que variarlas, ajustan-
dolas al caréacter del interesado. Cuando
veo que el interesado se inclina a la
parte mecéanica, entonces le hablo del
funcionamiento mecéanico del vehiculo.”

La Venta de Automoviles Usados

Las oportunidades para la introduc-
cion de nuevas ideas en la venta de au-
tomodviles usados, son casi ilimitadas.
Un comerciante descubrié un método
completamente original en este sentido.
Hizo que cada empleado de su estable-
cimiento fuera responsable por la venta
de un determinado automovil usado,
siendo éste elegido por sorteo o loteria.
El automdvil asi elegido para su venta,
después de reparado y bien acondiciona-
do, era objeto de particular atencién
por parte de todos los vendedores em-
pefiados en venderlo.

La compafifa imprimi6 también cir-
culares y anuncios de ventanas. Las cir-
culares se enviaron a posibles compra-



dores de automodviles usados. Cada ven-,
dedor recibi6 100 anuncios con instrucr.
dones de repartirlos en. su vecindad.
También se manddé que cada vendedor
colocara cierto nimero de letreros de
ventanas en las tiendas y almacenes del
vecindario.

Dice el éomerciante: “Utilizamos los
amigps; y las tiendas diversas patroci-
nadas. por nuestros vendedores. Natu-
ralmente,-.-no-todos nuestros vendedores
lograron colocar anuncios en las yenta-..
fAas de estas tiendas y repartir todas las
circulares entre sus amigos,;_pero_ un
buen numero de letreros;y circulares
guedaron en buenas manos, para aser-
rar un éxito completo.a nuestro plan.”

Un emprendedor,vendedor llegé hasta
inducir a un amigo suyo, duefio de una
tienda de comestibles, que metiera las
circulares en jos paquetes de comesti-
bles, y otro pag6 a varios muchachos
para que repartieran las circulares a
toda la gente que pasara por la calle.

Estabilizaciéon

El plan de estabilizacion de trabajo
y empleo, implantado por la industria
automotriz en los Estados Unidos, y que
se basa sobre la introduccién de mode-
los nuevos en el otofio, lo que desarrolla
un nuevo periodo de ventas y una pro-
duccion mas continua y uniforme, ha
dado espléndidos resultados, segin de-
clara la Automobile Manufaeturers As-
soeiation. La aceptacion de este plan se
ha puesto oficialmente de manifiesto me-
diante la aprobaciéon, por parte de esta
Asociacion, del ii de noviembre de
1936, como la fecha de la apertura de
la proxima exposicion anual de auto-
moéviles en la ciudad de Nueva York,
la cual se celebrard también en el
Grand Central Palace de esta ciudad.

.La Aluminum Industries, Inc., de
Cincinnati, Ohio, ha tomado a su cargo
la distribucién exclusiva de los extre-
mos de tensorés con cojinetes de holas
fabricados por la Hoover Steel Ball Co.,
licenciada bajo las patentes Baker. El
nuevo catalogo de extremos de tensores
con cojinetes de bolas Permite esta listo
par su distribucién. Contiene més de
1.100 modelos para aplicacion a auto-
moviles y camiones.

Cari L. Reed ha sido nombrado ge-
rente de exportacion de la Kelly-
Springfield Tire Co. Durante estos Ulti-
mos ocho afios, el Sr. Reed representé
a la Fisk Rubber Co., como gerente de
su oficina en Brasil. Aporta a su nuevo
puesto una vasta experiencia practica
en los mercados iberoamericanos, la
cual data de su primer empleo como
vendedor en 1912. EI Sr. Reed fué tam-
bién, durante cuatro afios, distribuidor
e importador de neumaticos en Puerto

S

Rico. Més tarde fué el representante, en
los mercados de las Antillas, de la Mi-
1ler Rubber Co. Posteriormente fué-ge-

CARL L. REED

rente de las sucursales de la Miller en
Pittsburgh y Filadelfia, antes de ingre-
sar a la Fisk.

Suben las Acciones
de Automoviles

Las acciones de las principales com-
pafiias de la industria automotriz nor-
teamericanas subieron notablemente el
afio pasado, segun la evidencia de las
cifras de cotizacién de la Bolsa de Ac-
ciones y de la Lonja de Calle de Nueva
York. Las acciones de todas las compa-
fifas anotadas subieron mucho ei afio
pasado, llegando en algunos casos, a un
aumento de méas de 100 por ciento. Las
acciones comunes de muchas compafias
reflejaron en su aumento el progreso de
la industria durante 1935.

La industria automotriz, en general,

se benefici6 con un aumento de muchos
millones de délares en el valor de sus
acciones, como se ve en las cifras que
aqui publicamos, en las cuales se inclu-
yen todas las compafiias cuyas acciones
se cotizan en estas dos bolsas de valo-
res, No cabe la menor duda de que las
acciones de numerosas compafiias, que
no se incluyen en las transacciones bur-
satiles de estas dos bolsas neoyorquinas,
han también tenido un correspondiente
aumento de precio. La Chrysler, segln
la presente informacién tabulada, ha
sido la méas favorecida. A fines de 1934,
cada accién de esta compafiia se coti-
zaba a $42, y a fines de 1935, a $92.50.
Las acciones de casi todas las compa-
fifas se cotizaron a mayor precio a fines
de 1936, en comparaciéon con su valor
a fines de 1934. Muy pocas fueron, en
realidad, las excepciones a esta regla.

Al estudiar las cifras presentes, no
debe hacerse ninguna comparacién en-
tre las acciones de las varias compa-
fifas, pues no hay base racional para
hacerlo, a causa de que la constitucién
individual de cada una es diferente en
lo tocante a capital, niumero de accio-
nes, valor nominal de cada acci6én y o-
tros factores. Lo importante, sin em-
bargo, es tener presente que, con muy
pocas excepciones, todas las acciones
avanzaron notablemente, recobrando su
valor, después de varios meses de va-
lores minimos durante la crisis, cuando
la demanda fué muy limitada a pesar
de su extraordinaria desvalorizaeién. El
estado actual del mercado bursatil es,
por supuesto, una evidencia concreta
del resurgimiento de toda la industria.

BOLSA DE ACCIONES DE NUEVA YORK

Escala Ge 1935 Cambio

en el

Alta Baja Ultima afio

Auburn Auto... $45% $15 $42% -(WBl6
Bendix Aviation 24% im 23% +6%
Borg-Warner 66)% 28% 79 -1-38%
Caterpillar Tractor 86% 67% -1-19%
Chocker Cab 21 4% 21 -(-16%
Chrysler.. 98% 81 92% -(-50%
Clark Equipmen 27% 12% 26 4‘110
Contl. Motors 2% % 2% +1AJ
Du Pont.... 146% 86% 139% ~(-437%
Electric Auto Lite... 80% 19% 37% -{-6%
Electric Storage Bat. 58% 39 68% +BV*
Federal Motor 8% 3% 7% '4('50”;:

Firestone 84% 102 =
Gabriel % 4 -i-2%
General Motor 59% 26% 66% 4-22%

Goodrich 14% 7% 14% 4-3
Goodyear 92 70 4-1%
Graham 4% 1% 3 4-%
H&yes Bod 0% 1% 5% 4-1%
Hercules Moto 36% 11 35% 4-25%
Hond-Hersh 42 30% 41% 4-8%

Hudson Motor 17% 6% 16% 4-8%
Hupp 3% % 1%
Ingersotl Rand. 121 60% 116 4-47
Intomational Har 65% 34% 61% 4-19

Johns-ManTille 99% 38% 95% 4-61%
Kclsey-Hayes 31% 6 27%  4-19%
Lee Tire. 14% 8% 14% 4-2%
Link Bei 43 17% 41% 4-23%
Mack Truck. 30% 18% 30% 4-3%
Motor Products ( 69 17% 05 4-36%
Motor Whce 15% 7% 15% 4-6
Nash . 19% 11 18%
Packard motor. 7% 3% 7 &2

Raybestos Manhattan 30% 10% 30%

Roo Moto 5% 2% 4fls 4-2%
Sparka Wi 8% 3% 7% 4-2%
Spicer Mtg .. 15% 8% 12% 4-1

Ayuntamiento de Madrid

Escala de 1935 Cambio
s - en el
Alta Baja Ultima afio
Stewart-Warner 18% 6% 18% 4-10%
Studrtmker Corp. .. 10% 2% 9%
Thermoid.. . 10% 2% 9%  4-6%
Thompson Prod. 20% 13% 25 4-7%

Timken Roller Bearing 72% 28% 67 4-32%
Uniter Amer. Bosch. 20 7 17% 4-8%
Uniud Can Pastener. 24% 14% 23% 4-9
U. S. Rubber 17% 9%  10%
Waukesha Moto 30% 25% 29

White Motor.. . 19% 0% 19 4-1%
Yellow Truck.. . 9% 2% 9% 4-5%

LONJA DE CALLE DE NUEVA YORK
Escala do 1935 Cambio
A— N e n el
Alta Baja Ultima afio

Alorn. Ind.. 11 7% 10 +2
Bi,wer Rol . 35% 10 27 4-9%
Chicago RJt. S M ... 27% 12% 25% -1-10%
Cleveland Tractor .. 18% 6% 135( 4-7%
Cord Corp.... . 6 % 2% 6V 4-1%
Fedders M f . 28% 19% 27

Ford Motor Can. A.. 32% 23% 26

Ford Motor France, 4% 2% 3% 4-%
Ford Ltd... 9% 7% 8% —%
General Tire 89%. 34% 89% 4-23%
Greenfield Tap & IOV* 4% 8% 4-2
McCord Rad . 9% 3% 8%  +2V*
Outboard Motor 12% 4 11% + N,
Perfect Circle 43% 31 39% 4-10%
Pitts. Piale Glass.... 99% 40% 97% 4-42%
Pyrene M fg. 7% 2% 6% 4-2%
Sherwin-Williams 128% 84 125% 4-39
Sfutz Motor.. 3% 1%
Woéyno Pump 22 12% 19%

Precios de las acciones tomados de! rimes
de Nueva York.
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A pesar de que la flnaticioeién de aotomoéviles no es nn nejrocie que atrae eementarios per parte déla

prensa, loe uGltimos desarrollos en este sentido» en los Estados Unidos,

publico j mucha actividad periodista

han despertado particular interes

CAMBIOS EN FINANCIACION

Se Ensayan Nuevos Sistemas en los Estados Unidos y
Algunos de Estos se Aplicaran al Comercio con el Extranjero

Ciertos recientes desarrollos en la fi-
nanciacion* Se automoéviles en los Esta-
dos Unidos prometen servir de ensayos
practicos a varios nuevos métodos de
venta a plazo. Se anticipa que algunos
de estos nuevos métodos podran adap-
tarse a préactica aplicacion en el ex-
tranjero, También se presume que otros
métodos, después de demostrada su ine-
ficacia en los Estados Unidos, serviran
de leccion objetiva, es decir, de ejemplo
que no ha de seguirse en ninguna parte
del mundo.

El nuevo plan de 6 por ciento para
computar el gasto de financiar una ven-
ta al por menor a plazo, que desde hace
como tres meses viene ofreciendo la
General Motors Acceptance Corp., que
es una subsidiaria de financiacion de
la General Motors Corp., y que ha sido
también adoptado por casi todas las de-
més empresas de financiacién del pais
con muy leves alteraciones, esta desti-
nado a tener universal aceptacién en
otros paises del mundo. Ofrece una for-
mula sencilla y conveniente, en virtud
de la cual, el comprador de automovil

financiacion de automdviles se efec-
Estados Unidos de una manera
parecida a la venta de automoviles

soore la base de "alquiler—compra” en
otras partes del mundo.
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Por Munro Innes

puede el mismo, sin la menor dificultad,
calcular con exactitud el gasto o costo
de adquirir un vehiculo sobre la base
de pagos a plazos. Esta es la primera
vez que se le presenta semejante opor-
tunidad para poder el mismo hacer este
calculo.

Por otra parte, el establecimiento de
facilidades de crédito, que muy en par-
ticular se acentu6 en los Estados Uni-
dos a continuacién del anuncio, a prin-
cipios de enero de 1936, del plan de la
Ford de pago por mensualidades de $25,
es una tendencia que se presta a inte-
resante debate, segln declaran numero-
sas empresas de financiacién en el pais.

Exito del Plan GMAC

El éxito del método de la General
Motors Acceptance Corp. (GMAC) pa-
ra la computacion de los gastos im-
plicados en una venta a plazo, quedéd
asegurado casi desde el dia en que por
primera vez fué anunciado al publico,
a causa de que otras organizaciones
competidoras se apresuraron a ofrecer
un plan muy similar.

La Commercial Credit Co., dedicada
a financiar ventas a plazo hechas pol-

Ayuntamiento de Madrid

los representantes o agentes de los au-
tomoviles y camiones comprendidos en
el grupo de la Chrysler, ofrecié un ver-
sion propia del plan de la GMAC a
continuacidén de la presentacion de este
método al puablico. A continuacion del
plan de la GMAC vino también el
anuncio de un plan similar por parte de
la Universal Credit Co., dedicada a fi-
nanciar ventas a plazo de automoviles
y camiones Ford, y por parte del Co-
mercial Investment Trust. Estas cuatro
empresas son las principales en el cam-
po de financiacion de automoviles en
los Estados Unidos. Las compafiias fi-
nancieras pequefias, de las cuales hay
muchas en todo el pais, siguieron opor-
tunamente el ejemplo de las grandes. A
mediados de enero, casi todas las com-
pafifas de financiacion de automdéviles
del pais se hallaron ofreciendo facilida-
des basadas sobre el plan de seis por
ciento.

El plan es muy sencillo y a su sen-
cillez debe precisamente su éxito.: Hasta;
hace poco, el costo de la financiacién
era un misterio para el comprador de
automoévil. En realidad, nunca se hizo
un esfuerzo, por parte del comerciante,
de automoévil y la compafiia de finan-
ciacion, para explicar al comprador so-



bve qué se fundaba el costo o gasto
del servicio de financiacién. Por
esta razon, se difundié por toda
la industria la impresién de que,
por falta de una férmula determi-
nada para computar el gasto, el
comprador habia llegado a creer
que se le estaba cobrando un pre-
cio exhorbitante por el servicio de
crédito.

El plan de la GMAC, y con leves
variaciones, el de otras empresas
de financiaciéon, se basa sobre una
formula muy sencilla: el saldo por
pagar a plazo se agrega el costo
del seguro y el total se multiplica
por 6 por ciento. La cifra resul-
tante es el gasto que el comprador
ha de pagar por el servido de
financiaciéon y seguro por doce
meses. Para periodos de méas o
de menos de doce meses, el costo
de la financiacién se calcula a
razén de % por ciento mensual.

Como ejemplo tipico de cémo se
computa el gasto, citaremos el caso
de una venta de un automoévil pe-
guefio en la ciudad de Nueva York.

El precio corriente al por menor de

un Chevrolet de dos puertas, entre-
gado en esta ciudad, es de $718,35.

El vendedor del automévil recibe

del comprador un pago inicial en
efectivo, o bien, su automovil
usado, que hace que su primer
pago suba méas o menos a $250,00.

El saldo por pagar por mensuali-
dades es entonces de $468,35. EIl seguro
por doce meses, sobre incendio, robo,
accidentes y otros peligros menores,
sube a $38,63,t suma que afiadida al
saldo por pagar, da un total de $506,98.
La prima o costo de financiacién, a
6 por ciento, sobre este total, llega a
$30,42. La obligaciéon de pago total
que firma el comprador queda entonces
representada por la suma de $537,40,
la cual ha de pagarse en doce meses,
a razén de $44,78 cada mes. Al pa-
garse en diez y ocho meses, el seguro
sube a $54,70 y el costo de financiacién
es a razén de 9 por ciento, lo que repre-
senta $47,09. Esto significa una obliga-
cion total de $570,12, por pagarse en
diez y ocho meses, con pago de $31,67
cada mes.

Por supuesto, el 6 por ciento de in-
teres, que se emplea para computar el
costo sobre la base de doce meses y que
imparte a este método el nombre de
plan de seis por ciento, no es una tarifa
de Interes calculada sobre una base
anual, a causa de que el saldo pendiente
se va reduciendo mensualmente, hasta
quedar completamente pagado el Gltimo
mes. En realidad, este interes, compu-

fLas primas de seguro son altas en casi
todas las ciudades grandes, particularmente
en Nueva York, pero se reducen notable-

mente en las ciudades pequefias y reglones
rurales.
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REPARTICION DEL DINERO

Los dnefios de automoéviles que compran sus vehiculos

sobre la base de pagos mensuales creen generalmente que
los gastos de financiacion

deberiati calcularse como lo
hacen los bancos al tratarse de prestamos. Esto m Im-
Dosible. a causa de uue las compaifias de financiacion

tienen que enfrentar varios gastos que no se incluyen en
los negocios estrictamente bancarios. En el diagrama de
arriba, que representa una analisis de loa gastos del
negocio de una gran compafiia de financiacién de automoé-
viles de los Estados Unidos, se observara one ruefios de
una cuarta parte de eada délar que el comprador paga
por el servicio, se usa para cubrir loa intereses sobre el
dinero que ia compafifa a su tumo pide en prestamos
de un banco comercial paca realizar la transaccién. Lo
restante dd délar, con la excepcion de men« de 2 por
ciento, que es la ganancia neta de la cornpania de Bnen-
ciacion, va a cubrir los gastos generales dd negocio.
(Este diagrama se debe a la cortesia de H. B. Lewis)

tado sobre la base bancaria, es de casi
12 por ciento.

Sin embargo, en lo que concierne al
comprador, el cambio le ha dado una
formula normal, que le permite calcular
lo que tiene que pagar por una compra
a plazo. En vista de que el 6 por ciento
de Interes anual se acepta universal-
mente en el pais como lo normal al tra-
tarse de préstamos de dinero, y como
el publico comprador lo entiende como
un “plan de seis por ciento de interes”,
a pesar de que las compafiias de finan-
ciacion declaran en sus anuncios de que
el 6 por ciento es sencillamente un “con-
veniente multiplicador”, en lugar de la
verdadera taza de interes, el nuevo mé-
todo ha tenido un buen efecto sobre el
mercado.

Por supuesto, a continuacién del a-
nuncio de los nuevos planes vino una
pequefia reduccién en gastos de finan-
ciacion en los principales mercados del
pais. A causa de la gran variedad de
tipicas condiciones en los varios estados
de la nacion, la cantidad de la rebaja
o reduccién en gastos no puede calcu-
larse eon exactitud. Se ha calculado
aproximadamente en cerca de 2 por
ciento el promedio general de esta re-
duccién en gastos.

Entre las mismas compafias de finan-
ciacién, el nuevo plan se caracteriza co-

mo "una innovacién en anuncio” mas
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bien que un cambio de método o de
tarifa. En general, estas compaifiias
han dado aprobacién al nuevo plan,
en vista de que tiende a restablecer
la confianza entre ei publico.

Segun la National Association of
Sales Finance Companies (Asocia-
ciéon Nacional de Compafiias de Fi-
nanciacién de Ventas) de la cual
son miembros casi todas las empre-
sas principales de financiacién del
pais, el nuevo plan “causara un re-
conocimiento general, por parte del
publico, del hecho de que el costo
del seguro es parte del precio de
compra, lo que tendra por resulta-
do borrar de la mente de los com-
pradores, la idea de que las tarifas
de financiacion son exhorbitantes.
Tendréa también el efecto de indu-
cir al comprador a estudiar con de-
tencion e inteligencia las tarifas de
financiacion, lo que por su parte
obligar4d a todas las empresas de
financiacion a adoptar el nuevo
plan, resultando de todo esto una
tendencia universal hacia fijar en
un medio por ciento mensual el cos-
to normal por el servicio de finan-
ciaciéon de ventas a plazo”.

No todas las compafiias de finan-
ciacion estan de acuerdo con la ten-
dencia a reducir el costo de este
servicio, tendencia que ha crecido
notablemente desde la introduccién
de los nuevos modelos de 1936. La
Universal Credit Co., al anunciar

su plan de $25 al mes, ha dado un im-
pulso enorme a establecer en beneficio
de los compradores un método mas ra-
cional en todo sentido, sobre todo para
aquellos que necesitan bastante tiempo
para cancelar el crédito.

El plan de la Universal Credit Co.,
para financiar ventas de automoviles
Ford, en los Estados Unidos, hace re-
saltar el hecho de que en este pais se
puede comprar un automoévil nuevo pa-
gando s6lo $25 al mes. Este plan pre-
sume un pago inicial en efectivo o un
abono por el automévil usado, que po-
dria equivaler a un tercio del precio to-
'i&l del vehiculo nuevo, dando un plazo
de 20 a 24 meses para pagar el saldo a
razon de $25,00 al mes. EI costo de la
financiacion se calcula sobre la base de
un medio por ciento al mes sobre el
saldo por pagar, y a este gasto ha de
afiadirse el seguro, lo que es muy simi-
lar, en este sentido, plan de
CMAC.

En resumidas cuentas, no hay ningu-
na cosa verdaderamente nueva en este
plan. La Unica modificacion es que por
primera vez se presenta una importante
empresa de financiacién anunciando ex-
tensamente su servicio sobre la base de
24 meses. Muchas de las principales
compafiias de financiacion del pais han

(Contintdia en la pagina 83)

al la
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El camién Chev*
rolet de 1% tone-
lada con cafa de
estacas o varales.
Hay varios eati-
loa de cajae o ca-
rrocerias

EL CAMION CHEVROLET
CON CAMBIOS EN ASPECTO

Seccion Delantera Reiormada + Compartimiento de Tipo Cupé

Los cambios principales en los nue-
vos camiones Chevrolet de 1936, ofre-
cidos en varios estilos de cajas o carro-
cerias, en chasis de % y de 1% tone-
lada, comprenden los siguientes: refor-
ma de estilo de la parte de ld&mina me-
talica y la adopcién del compartimiento
de conductor de estilo cupé con techo
macizo de acero. Las innovaciones prin-
cipales en el chasis son: adopcién de
frenos hidraulicos y empleo en el motor
de canalizacion de agua a la longitud
completa de los cilindros. La compre-
sién ha sido aumentada a 6 a 1.

El chasis de 1% tonelada tiene ahora
un eje trasero completamente flotante,
con caja mas firme, en la cual se incluye
una caja de diferencial de hierro malea-
ble y tubos de acero sin costura en el
eje. Las cargas sobre el eje trasero que-
dan ahora soportadas sobre la caja, en
lugar de los arboles del eje, los cuales
sirven ahora nada més que para ia pro-
pulsién de las ruedas.

La comodidad de automoévil de pasa-
jeros se ofrece al conductor del camién
mediante la instalacion de un nuevo
compartimiento de conductor de estilo
cupé, que presenta un aspecto perfilado.
Tiene techo enterizo de acero y su al-
tura ha sido reducida.

El radiador, cap6 de motor, guarda-
barros y protectores se presentan en
nuevo estilo.

Al adoptar frenos hidraulicos en am-
bos modelos de chasis, la Chevrolet ha
aplicado el principio hidréaulico al fun-
cionamiento del mecanismo de sus pro-
pios frenos mecanicos. Un cilindro hi-
draulico con dos émbolos opuestos se
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emplea para la actuacién de cada par
de zapatas de freno articuladas. El ci-
lindro principal, cuyo émbolo se mueve
bajo la bajada del pedal de enfrena-
miento, transmite presién, a través de
una columna liquida, a cada cilindro de
rueda. Este cilindro principal estd mon-
tado en el bastidor en el modelo de 1%
tonelada y en la caja del embrague en
el modelo de media tonelada.

Los motores de estos dos chasis son
idénticos en tipo, en potencia y en es-
fuerzo de rotacion. La potencia maxima
es de 72 c. de f. a 3.200 r.p.m. A 1.000
r.p.m. la potencia es de 30 c. de f., y a
2.000, de 57% c. de f. EIl esfuerzo de ro-
tacion méaximo se obtiene dentro de una
amplia escala de velocidades de motor.

PatoH en el sostén del muelle, que soport&n
el bastidor del ehaats en caso de que se
rompa la lamina principal dcl maelle

Ayuntamiento de Madrid

El carburador contrapesado del Che-
vrolet es otra novedad interesante. Sir-
Ve para promover mayor economia en
consumo de combustible y facilitar el
arranque. La presiéon neumatica en la
camara del flotador se equilibra o con-
trapesa con la que hay dentro del tubo
de admision del carburador, con el ob-
jeto de conservar una relacién constan-
te de la cantidad de aire por mezclarse
con el combustible. Esta disposiciéon evi-
ta también el efecto de estrangulacién
que resulta de la obstrucciéon del depu-
rador de aire a causa de la acumulacion
de polvo.

Entre los progresos en embrague se
incluye el nuevo procedimiento de apli-
car una corriente fuerte de perdigones
a los resortes de amortiguacién para
impartirles mejor tension y duracién, y
una alineacién méas exacta de las palan-
cas de desembrague.

Un desarrollo en cojinete se presenta
también en el modelo de 1% tonelada.
La carga sobre las ruedas del eje tra-
sero completamente flotante recae aho-
ra en dos cojinetes de rodillos Hyatt,
cuyas superficies de contacto estan es-
meriladas en sentido radial. Las super-
ficies de contacto de las correderas de
adentro y de afuera también estan es-
meriladas en sentido radial. Bajo una
carga liviana, el contacto entre las su-
perficies del rodillo y las correderas es
muy leve. A medida que aumenta la
carga, la elasticidad del material com-
prime los rodillos y las correderas, de
modo que queda en contacto una mayor
superficie.
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REFORMA EN DISTRIBUCION
DE CARGA DEL DODGE

cMUon

El nuevo surtido de camiones Dodge
para 1936 consta de modelos de %,
1,1%, 2,3y 4 toneladas. También com-
prende modelos de estilo Airflow perfi-
lados de construccion a la orden.

Entre los refinamientos se compren-
den la distribucion méas uniforme de la
carga, moviendo el espacio de esta mas
hacia el frente, y la perfilacion de las
cajas o carrocerias. Las caj'as cerradas,
con su secci6on trasera de gradual cur-
va, son particularmente atractivas.

El modelo de % tonelada tiene un
bastidor de doble arco y cinco miembros
transversales, de firme construccion.
Para el sedan comercial, la Dodge em-

plea su carroceria de pasajeros, para
asegurar completa comodidad de mar-
cha.

Las puertas de todos los modelos van
abisagradas al frente. Los muelles son
de acero Amédla, una nneva aleacion
perfeccionada por la Chrysler Corp.,
que ofrece gran flexibilidad y duracion,

El modelo comercial de % tonelada
va montado en un chasis de 116" (2,95
m.) de distancia entre los ejes y viene
a reemplazar a los anteriores de 1935
montados en chasis de 111 y 119 pulga-
das (2,82 y 3,02 m.). Moviendo el mo-
tor y el compartimiento del conductor
mas hacia el frente, la distancia entre

Arribm: No«to bastidor de doblr arco

dd néadelo conerdal de

teselada*

eon cisco fraesoe olienbroa traiuverea*
lea. iDclajendo el soporte del motor

Derecha: Secciéon central del noero eje

trasero completamente flotante, eos

caja enteriza de acero. EI diferencial
paede qoitaree por el frente
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Dodge con toldo, de 1% tonelid». en eh«»i» de 12»" entre lo» eje»

el respaldo del compartimiento y el cen-
tro del eje trasero ha quedado aumen-
tada a 37 11/16", lo que permite la ins-
talacion de una caja de expreso de 75
pulgadas de longitud, con excelente dis-
tribucién de carga. Este pequefio mo-
delo tiene un motor de seis cilindros de
2W X 4H (79,4 x 104,8 mm.) de 70 c.
de f. Esta serie se ofrece en varios mo-
delos: cubretablero de superficie plai's,
cubretablero con parabrisa, comparti-
miento de conductor, y en estilos de ve-
hiculo cerrado, con rejillas, con toldo,
expreso y vagoén de estaciéon, EIl sedan
comercial se monta en el chasis del au-
tomévil de pasajeros Dodge. La caj»
del estilo expre.so es toda de acer<'y
tiene 72" de longitud, 47%’ de anchura
y 17" de altura o fondo.

Los modelos de 1% tonelada se su-
ministran en chasis de 129, 136 y 162

E1 Autom 6vil Americano
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pulgadas (3,28, 3,45y 4,12 m.) de dis-
tancia entre los ejes y en dos series de
9.600y 11.500 libras (4.318 y 6.227 kg.)
de capacidad bruta. El chasis de 1%
tonelada de 9.500 libras tiene un motor
de seis cilindros de 3% x 4%" (79,4 x
111,21 mm.) que desarrolla un esfuerzo
de rotacion maximo de 138 pieslibras y
una potencia méaxima de 70'c. de f.

La caja del eje trasero de los camio-
nes Dodge de 1% tonelada es una inte-
resante innovacion, pues esta represen-
tada por una sola pieza de acero sin
costura, ensanchada al centro para ad-
mitir el diferencial y contraida en los
extremos para el montaje de los cojine-
tes de las ruedas. EIl soporte de freno y
el asiento de muelle se hallan combina-
dos en una pieza soldada eléctricamente
en la caja.

Los modelos normales ofrecidos en
esta serie son: cubretablero plano, cu-
bretablero con parabrisa, tipos con com-
partimiento de conductor cerrado, ex-
preso, de plataforma y de teleros.

Los modelos de 11.500 libras de ca-
pacidad bruta, en chasis de 1% tone-
lada, llevan un motor de seis cilindros
Ide SVi por 4% " (82,5 x 111,1 mm.) que

Nacv» 9«dan Dodge frensfonnable, a $995, precio de lista en
fabrica

desarrolla un esfuerzo de rotacion de
150 pieslibras y una potencia maxima
de 70 c. de f. EIl diferencial y la caja
del eje trasero son de construcciéon ma-
ciza. Entre los modelos normales se
incluyen: cubretablero plano, cubreta-
blero con parabrisa, con compartimien-
to de conductor, de estacas o varales y
de plataforma.

Los modelos de 2 toneladas tienen
una capacidad de 13.500 libras brutas
(6.136 kg.). Se ofrecen en distancias
entre los ejes de 136, 151, 162y 180 pul-
gadas (3,46, 3,84, 4,12y 4,58 m.). Estos
modelos tienen motor de seis cilindros

con diametro interior de cilindro y ca-
rrera de émbolo respectivamente de 8%
y 4% pulgadas (86,7 y 114,3 mm.) que
desarrolla un esfuerzo de rotacién de
170 pieslibras y una potencia maxima
de 85 c. de f.

Los modelos normales que se ofrecen
en esta serie son: cubretablero plano,
cubretablero con parabrisa, comparti-
miento de conductor, plataforma y esta-
cas o varales.

La compafiia Dodge continuar& ofre-
ciendo modelos de 3 y de 4 toneladas y
los modelos Airflow de construccién es-
pecial de reciente introduccion.

Federal Ofrece un Modelo Pequeno

Modelo expreso Federal de %

Un nuevo camién de % a 1 tonelada,

4 fon motor de cuatro cilindros, se esta
~ fabricando por la Federal Motor Truck

fo., para llenar el vacio entre su mo-
delo de % toneladay el de 1%. EIl nue-
vo modelo se adaptara muy bien a los
Eequisitos de diversos negocios, tales co-
mo panaderias, lavanderias, etc., pues
podré llevar cargas voluminosas pero
livianas.

El precio de lista es $545, entregado
en Detroit. Este precio se refiere al mo-
delo normal con chasis de 128" de dis-
tancia entre los ejes y equipo corriente.
El nuevo modelo se ofrece también en
dos otras distancias entre los ejes, de
1f?2 ~ pulgadas, a precio un tanto
imas alto. La capacidad bruta del ca-
ttion es 75.000 libras.

Febrero, 1936

a 1 tonelada, con lados sobresalientes

El nuevo modelo sigue el mismo estilo
de los camiones Federal maéas grandes.
Su motor de cuatro cilindros, con mon-
taje en tres puntos amortiguado en cau-
cho, tiene didmetro interior de cilindro
y carrera de émbolo respectivamente de
33/4y 4%" (95,2 y 114,3 mm.). Desa-
rrolla una potencia maxima de 50 c.
de f. Tiene ciglefial en tres cojinetes,
bomba centrifuga de agua, lubricacién
bajo presion, asientos insertados en las
valvulas, engranajes de distribucion he-
licales, carburador de tiro invertido, de-
purador de aire y bomba de combusti-
ble.

El bastidor es de construccién de
gran firmeza y resistencia, pues sus
miembros tienen 7 pulgadas de profun-
didad. EI modelo 10 se ofrece con com-

Ayuntamiento de Madrid

Se Incluye entre ei Modelo
Comercial y el Model de W

Tonelada del Surtido Federal

Construccion Tipica de Camién
para el Transporte de Cargas

Voluminosas pero Livianas

partimiento de conductor de marca Fe-
deral. El compartimiento normal tiene
parabrisa inclinado de una sola pieza.
Hay también un compartimiento de con-
ductor de luxe, con parabrisa angulado
inclinado. Cinco estilos de caja q carro-
cerfa responden a la mayor parte de
los requisitos de la demanda. Estos esti-
los son: cerrado de reparto, expreso con
costados inclinados, de teleros o vara-
les, de toldo y con lados de rejas.

Se anuncia la formacién de una nue-
va organizacion para la fabricacién y
venta de productos marinos, por parte
de la Bendix Aviation Corp., de South
Bend, Ind. La nueva subsidiaria se lla-
ma Bendix Marine Products Corp.
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NUEVOS MODELOS FARGO

Nuevo Chasis Comercial Liviano y Nuevo Chasis Largo
de Omnibus + Mejor Direccion y Distribucién de Carga

Un nuevo chasis comercial liviano y
un nuevo chasis largo de émnibus se
han agregado recientemente a la nueva
serie de camiones Fargo. Cos estas adi-
ciones, este surtido de camiones com-
prende nueve modelos de chasis.

Entre ios principales rasgos de los
nuevos modelos Fargo sobresalen la
contrapesada distribucién de la carga
y la facilidad de direccion. Estos nota-
bles refinamientos han resultado de la
colocacion de los ejes delanteros en un
punto a ocho pulgadas detras de su po-
sicion anterior. EIl cambio ha permitido
mover la carroceria o caja, comparti-
miento de conductor, radiador y otros
6rganos de la secciéon delantera, una
buena distancia hacia el frente.

Ademés de la contrapesada distribu-
cion de la carga, hay varios otros deta-
lles que han contribuido también al fun-

cionamiento y conservacion sobre base
econdémica de los nuevos modelos Fargo.
Su motor de seis cilindros, con valvulas
en un solo lado, de construccién simpli-
ficada, tiene canalizacion de agua ex-
tendida a la completa longitud de la
pared de los cilindros, lo que ofrece
proteccion contra el desgaste prematuro
y deformacion de los cilindros. Un tubo
dentro de la canalizacién de agua, sirve
de conducto para traer agua enfriada
directamente del radiador a las valvu-
las de escape. De este modo se provee
un enfriamiento eficaz a estas piezas,
que las protege contra deformacion y
otras irregularidades resultante del re-
calentamiento excesivo. Tiene un siste-
ma de lubricacién bajo presiéon, émbolos
de especial aleacién de aluminio, con
cuatro anillos o aros, cada uno, en lu-
gar de los tres de antes; ciguefial ente-

E1 nuevo Fargo comercial PDI-IG
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rizo montado en cuatro cojinetes gran-
des de tipo de precision amovible. Los
asientos de las valvulas son de acero de
herramienta endurecido, de gran resis-
tencia al golpeteo y temperatura ele-
vada.

Entre los rasgos del chasis se hallan
loa bastidores de acero estampado de
gran resistencia inherentey por lo tan-
to, de mayor seguridad; cuatro frenos
hidraulicos, con cilindros dobles en las
ruedas y tambores gruesos de extraor-
dinaria resistencia a la deformacién.

Anuncio de Motors Diesel

Una de las tendencias recientes mas
importantes en el campo de los camio-
nes es la introduccién, por parte de
varios fabricantes, de pequefios motores
de tipo diésel para modelos hasta de
1% tonelada. Entre las fabricas que
estdn ofreciendo estos motores diésel
para camiones pequefios se hallan la
Buda, la Cummins, la Hercules y la
Waukesha. La Buda ha introducido un
motor de 84 c. de f. a 2.600 r.p.m., con
cilindrada de 275 pulgadas clUbicas (4,6
litros), con esfuerzo de rotaciéon de 200
pieslibras, a 1.300. La Cummins tiene
un motor de 331 pulgadas cubicas (5,43
litros) de 85 c. de f. a 2.200 r.p.m. con
230 pieslibras de esfuerzo de rotacién a
800 r.p.m. 1~ Hercules ofrece su motor
DJX, en dos modelos, el uno de 79 c. de
f. y el otro de 82% c. de f, que desa-
rrolla su potencia maxima a 2.600
r.p.m. Respectivamente el esfuerzo de
rotacion es de 179 y 187 pieslibras a
1.800 r.p.m. Por el rnomento no hay da-
tos sobre el surtido de motores diésel de
la Waukesha, fabrica prominente en
este ramo.

El Automoévil American®



LOS CAMIONES
GENERAL MOTORS
A MENOR PRECIO

El Mas Completo Surtido Comprende
un Nuevo Chasis de Media Tonelada

Los precios mas bajos y el surtido
mé&s completo de camiones en su histo-
ria se incluyen en el anuncio de la Ge-
neral Motors Truck Co. para 1936. Tai-
vez el rasgo mas sobresaliente de los
nuevos modelos es su presentacién de-
lantera de estilo completamente refor-
mado. El compartimiento del conductor,
los guardabarros y el capé del motor
tienen ahora un estilo completamente
modificado.

El nuevo surtido empieza con el mo-
delo T-14 de tonelada, a un precio
de lista basico de $425. EIl grupo de
tres modelos de precios econdmicos, que
comprende el T-14, el T-16 y el T-16H,
tiene el grupo motor “213”, represen-
tado por un motor de seis cilindros con
didmetro interior de cilindro y carrera
de émbolo respectivamente de 3 5/16
y 4%" (84,1y 104,8 mm.), que desarro-
Ila una potencia maxima de 24 c. de f.
a 3.500 r.p.m. Este motor es, en efecto,

r
en los modelos T-18 a T-33H inclusive.
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La seccién delanlera de les nuevos camiones CMC se presenta

una edicion refinada del empleado en
el modelo T-16 del afio pasado.

Tres motores completamente nuevos
se emplean en los camiones mas gran-
des. El grupo motor “239” de seis ci-
lindros, con diametro interior de cilin-
dro y carrera de émbolo respectivamen-
te de 3 5/16 y 45/8" (84,1y 117,5mm.)
desarrolla una potencia maxima de 81
c. de f. a 3.000 r.p.m. y se instala en
los modelos T-18 y T-18H. EIl motor de
seis cilindros “257” de 3 7/16 por 4 5/8"
(87,3 por 117,5 mm.) desarrolla una po-
tencia maxima de 90 c. de. f. a 2.800
r.p.m. y se instala en los modelos T-33
y T-33H.

Entre las caracteristicas principales
de estos tres motores se incluyen las si-
guientes: lubricacién bajo presién, ci-
gluefiales con contrapesos integrales y
compensadores exteriores de torsion,
émbolos de aluminio tratados térmica-
mente, regulador automatico de tempe-

bf nuevo cojinete central montado en caucho

Ayuntamiento de Madrid

. «n  b® T-18 -18
8— Pesiana y cubo en su nueva disposicién en el eje trasero. 4

completamente reformada

ratura en los maualtiples de admision,
bombas de agjua sin empaquetadura y
generadores enfriados por aire.

Los motores de las series “331" y
“404)" continGan sin cambio especial.
Tanto el camién de modelo T-61, como
el de modelo T-61H, con motor “400"
pueden suministrarse con el normal
“450” sin precio adicional.

La serie de modelos “H” presentada
este afio se ofrece eon modelos compa-
fieros en chasis iguales, pero con sec-
cion trasera, incluyendo eje, muelles,
etc., de mayor capacidad de carga.

Todos los modelos del surtido, con ex-
cepcion de los T-14, T-16 y T-16H tie-
nen eje delantero retraido, ofreciendo
asi espacios de carga de acuerdo con los
patrones de la S.A.E. dentro de distan-
cias entre ejes relativamente més cor-
tas. Los modelos T-16 a T-46 se ofre-
cen con ejes traseros especiales, que su-
ministran mayor fuerza en las velocida-

y T-18H. 2-Este regulador es



antel E] viBje «

des inferiores y mayor rapidez en las
velocidades superiores.

Mejores frenos se incluyen en todos
los modelos. Los modelos mas livianos
llevan frenos hidraulicos, comprendién-
dose entre éstos los T-14 al T-118H. Los
modelos T-23 a T-46 llevan frenos hi-
dréaulicos con fuerza al vacio y los mo-
delos T-61 a T-61H van con frenos neu-
maticos. miz

Todos los modelos arriba del 1-14

oe (3U« mmas.

franco éxito

llevan cojinete central de arbol propul-
sor provisto de revestimiento de cau-
cho EI interior de esta unidad es un
cojinete de bolas de alineacién automa-
tica montado en un anillo de caucho
permanentemente engrasado y cerrado.
El montaje de caucho evita la transmi-
*sion de ruido y vibracion de eje y cam-
bio de marcha. Al mismo tiempo ”sim-
plifica la instalacién, pues el cojinete

no requiere lubricacion ni inspecciéon

durante la duracion completa del ve-
hiculo. , ,
Otro detalle importante, comdn a ios
modelos pequefios y de regular capaci-
dad, es la construccion de los pernos de
la pestafia del eje trasero. Todos los
pernos sujetos a la accion del esfuerzo
de rotaciéon van provistos de clavijas
conicas. Se dice que esta disposicion
produce una conexi6n permanente, exen-
ta de soltura y otras irregularidades.

CAMIONES MACK LIVIANOS

El Nuevo Surtido Comprende Modelos de Me-
dia a 2y 3 Toneladas y Omnibus Livianos

La Mack Trucks, Inc., ha entrado al
mercado de vehiculos de precios bajos
con un nuevo surtido de camiones y
6mnibus Mack Jr. que ofrece en siete
modelos. La serie de camiones se com-
prende entre uno de media tonelada a
$535 y otro de 2 a 3 toneladas a $1.035.
En esta serie se incluye un modelo de
corta distancia entre los ejes.

Los 6mnibus Mack Jr., a $2.700, como
precio basico, se ofrecen en tres estilos,
de los cuales dos son de tipo de transito

y uno de tipo corriente. Uno de los
modelos de transito se ofrece con motor
montado al frente y el otro con motor
montado atrds. EI modelo de tipo
corriente lleva su motor al frente.

El camién de % tonelada, modelo IM
tiene 118" (3.00 m.) de distancia entre
los ejes, capacidad bruta de 4.500 libras
y motor de seis cilindros de 3 3/16" x
4%" (81 X 111,1 mm.) que desarrolla 72
c. de f. a 3.000 r.p.m.

El camion de 1% tonelada, modelo

Uno de loB nuCTOB Mack Jr. de estilo perfllido
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IOM y el de 1% a 2 toneladas, modelo
20M se ofrecen en distancias entre los
ejes normales de 189y 166" (3.53 yW
m.) y en especiales de 170 a 190 ( ,
a 4,83 m.). EI motor del IOM es igual
al instalado en el IM, pero el del modelo
20M es un tanto méas poderoso que este,
pues su didmetro interior de cilindroy
carrera de émbolo son respectivamonte
de 3% y 4%". desaiTollando una poten-
cia méaxima de 74 c. de f. a 3.000 r.p.in
El camion de 2 a 3 toneladas, mode
30M, con capacidad bruta de U-
libraa, se ofrece en distancias entre 1«
ejes normales de 142 a 166" (3.51 ®
m.) y en especiales de 170 a 190 (y"
a 4,83 m.). El motor de este mofle
tiene diametro interior de cilindro i
carrera de émbolo respectivamente a
3% y 6" (85.7 y 127 mm.) y desan’dis
una potencia maxima de 85 c. de _
3.000 r.p.m. Elchasis de tipo de trafico,
de 2 a 3 toneladas, tiene distancia enn
los ejes de 166" (4,22 m.). Este modj
se ofrece también en distancias ent«
ejes especiales hasta de 190 (
En tipo de tractor se ofrece con dista
cia entre los ejes de 139" (8,53 m.)
El 6mnibus de tipo comente,

E1l Automévil Amerh



motor al frente, se ofrece con distancias
entre los ejes de 166% a 190% (4,24 a
4,85 m,) con asientos para 21 pasajeros.
Su motor con ciguefial en siete co-
jinetes desarrolla 76 e. de f. a 2.800

r.p.m.
El 6mnibus de tipo de transito, con

Vista trasera del Terraplane Cerrado de Reparto

El Hudson se representara en el cam-
po de los automoéviles comerciales de
1938 por un surtido completo de mode-
los Terraplane, seis en total, que res-
ponden a casi todo servicio de automo-
vil comercial. Los nuevos modelos, tan
bonitos en estilo como los automdviles
de pasajeros Terraplane, son los si-
guientes: cerrado de reparto, modelo de
utilidad general, expreso de tres cuar-
tos de tonelada con compartimiento de
conductor, vagén de estacién, chasis
solo y chasis con compartimiento de
conductor.

El modelo cerrado de reparto tiene
amplio espacio interior, 130 pies cubi-
cos, con una capacidad de carga de tres
cuartos de tonelada. Este modelo tiene
amplias puertas traseras y se caracte-
riza por un estilo muy bonito.
I Con el modelo de utilidad general se
[satisfacen los requisitos de transporte
ide pasajeros y de mercancias, gracias
a su asiento trasero amovible. Cuando
[se quita este asiento, el compartimiento
[trasero queda unido al compartimiento
Jde equipaje trasero, formando un espa-
'io sin interrupcién de 110 pies cubicos
Ide capacidad. Este modelo tiene capaci-
Jdad para mil libras de carga.

El modelo de expreso con eomparti-

motor al frente, tiene un chasis que pesa
4.000 libras. Se ofrece en distancias
entre los ejes de 166% a 190%" (4,24 a
4,85 m.) Da asiento a 21 pasajeros.
Los nuevos productos de la serie Maek
Jr. se caracterizan por un aspecto mo-
derno en todo sentido. Tienen guarda-

barros grandes, parrilla de radiador y
varias otras piezas con enchape de
cromo, tapacubos de luxe, parachoques
y ruedas de disco forjadas. Para los
modelos IOM, 20M y 30M se ofrece a
eleccién, un eje trasero de dos veloci-
dades suplementarias.

Seis Modelos en la
Serie Comercial Terraplane

Amplio Espacio en el Modelo Cerrado de Reparto + El
Modelo de Utilidad General se Presta a Doble Servicio

El naevo modelo de reparto Terrapleno

miento de conductor ofrece mayor espa-
cio y capacidad de carga. Puede llevar
hasta tres cuartos de tonelada de carga.
A lo largo de los costados hay compar-
timientos para llevar cadenas, herra-
mientas, gato y otras cosas. Estos com-
partimientos, que son rasgo exclusivo
del Terraplane, pueden quitarse con fa-
cilidad cuando se quiera utilizar todo
el espacio de la caja.

Debido al lindo estilo general del
Terraplane de 1986, el vagén de esta-
cibn se presenta con un aspecto muy

El stewart de reparto, de 94 de tonelada
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en chasis de IIS" de distancia entre los ojes

agradable. Cuando se colocan los asien-
tos traseros, hay espacio para cinco pa-
sajeros. El compartimiento del conduc-
tor tiene amplio espacio para tres mas.
La puerta trasera se abre hacia abajo y
puede utilizarse para llevar equipaje en
caso de necesidad.

EL NUEVO STEWART
DE 34 de TONELADA

Un nuevo chasis de camion de % de
tonelada, llamado modelo 60H, a un pre-
cio de lista de $545, ha sido introducido
por la Stewart Motor Corp. Tiene un
motor de seis cilindros, con diametro in-
terior y carrera de émbolo respectiva-
mente de 3 y 4 pulgadas (76,2 y 101,6
mm.) que desarrolla una potencia ma-
xima de 60 c. de f. a 2.800 r.p.m. Esté
provisto de lubricacién bajo presion,
carburador de tiro invertido, depura-
dor de aire y bomba de combustible.

Otro detalles interesantes del nuevo
modelo son: embrague de 10", frenos
hidraulicos de 13", cambio de marcha
con engranajes sincronizados y equipo

17



eléctrico de gran capacidad. El eje tra-
sero, con engranaje conico helicoidal, es
de tipo completamente flotante. Su dife-
rencial grande va montado en cojinetes
Timken. Se suministra en desmultipli-
cacion o reduccion normal de 51 a 1y
en una a eleccién de 4,27 a 1.

Hay dos distancias entre los ejes: la
de 128" (3,25 m.) y la de 120" (3,05
m.). El chasis de tipo normal pesa 2.325
libras.

Las ventas en el extranjero de auto-
moviles y camiones de la General Mo-
tors llegaron a un total de 248.281 en
1935, lo que equivale a un aumento de
28,9 por ciento sobre el total de 220.560
de 1934. EIl total de 1935 sefiala un re-
greso completo a los niveles que predo-
minaron en 1928 y 1929, que fueron los
dos afios de mayor actividad.

Una produccion total de 4.150.000 au-
tomoviles y camiones, en los Estados
Unidos y el Ganada, se ha calculado
para el afio de 1935, segln declara Al-
fred Reeves, presidente de la Automo-
bile Manufacturers Association, en un

HOMBRES DE LA

Los cuatro tratados comerciales re-
ciprocos en vigencia entre los Estados
Unidos y Cuba, Haiti, Bélgica y Suecia,
han aumentando el comercio entre estas
naciones en casi 50 por ciento, mientras
nuestros comercio total con otros paises
ha subido s6lo 7% por ciento, declara
Alien C. Germann, gerente de exporta-
cion de la Hudson. “Los convenios co-
merciales no sélo son valiosos por si
mismos, sino que se reflejan también
en un aumento general del comercio
mundial, fomentado por la confianza
universal en nuestras serias intenciones
de abandonar el contraproducente aisla-
miento econémico” agrega el Sr. Ger-
mann.

Los ganadores en el concurso de ven-
tas internacionales, que la General Mo-
tors Export Co., celebré durante 1935,
entre los representantes de ventas de
sus 11 sucursales de montaje en el ex-
tranjero, fueron huéspedes de la com-
pafifa en Detroit en enero del presente
afio. Este grupo de vendedores victorio-
sos esta representado por los siguien-
tes: L. I'Allemand de la General Mo-
tors Continental de Amberes; Paul
Holum de la General Motors Interna-
tional de Copenhague; Maurice Ville-
min de la General Motors Near East
de Alejandria; Thorsten Wilson de la
General Motors Nordiska de Estocol-
mo; Wm. D. Roberts de la General Mo-
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reciente informe que ha presentado a
esta asociacion. Este total sobrepasa a
todos ios de otros afos, hasta 1929,
siendo 45 por cierno mayor que el de
1934. La produccién anual de 760.000
camiones es indicativa del creciente
empleo del vehiculo comercial en el
pais y el extranjera. Este total de
camiones ha sido sobrepasado sdlo por
el total de 1929, en que se fabricaron
66.000 mé&s que en 1935.

mDE ALEACION ”

Se ha terminado con éxito una serle
de ensayos de un nuevo tipo de lubri-
cante llamado “de aleacidon”, represen-
tado por 99 por ciento de petrdleo con
uno por ciento de eter de acido fosf6-
rico, que segun la Atlantic Refining Co.
de Filadelfla, su fabricante, constituye
un lubricante tres veces mas durable
que el tipo a base de petrdleo puro.

El nuevo lubricante puede resistir
presiones de 15.000 libras por pulgada
cuadrada. Los ensayos, llevados a cabo
en varios automdéviles de precios eco-

tors Peninsular de Barcelona; Lnis
Lutteral de la General Motors Argen-
tina de Buenos Aires; Menot Muniz de
la General Motors do Brasil de Sao
Paulo; Harol S. Ralph de la General
Motors South Airican de Port Eliza-
beth; W. G. Durham de la General
Motors-Holden's, Ltd. de Melburne; G.
R. Baillie de la General Motors New
Zeland de Wellington y L. E. Amor de
la General Motors India de Bombay.

J. F. Kelly, Jr.. gerente de exporta-
cién de la Electric Storage Battery Co.,
y P. F. Baillet, director de exportacion
de varios productos de la industria muy
conocidos en todas partes del mundo,
son los dos nuevos miembros que ingre-
sardn este afio al Comité de Comercio
Internacional de la National Standard

J. F. KELLY P. F. BAILLET
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némicos que recorrieron méas de 100.000
millas, mostraron un desgaste promedio
de cilindro de siete diezmilésimas de
pulgada al flnal de la prueba. Por otra
parte, los motores no perdieron compre-
siéon y pudieron mantener su acelera-
ciéon dentro de un medio segundo de di-
ferencia en comparacién con el funcio-
namiento de un automoévil nuevo. Tam-
poco hubo necesidad de descarbonizav-
los.

La Thermoid Co, de Trenton. N. J,
ha comprado la propiedad de la Triple-
ware Brakelining Corp. (antes llamada
la Durwyllan Co.) de Paterson, Nueva
Jersey. Entre las propiedades de la Tri-
pleware se hallan ciertas patentes so-
.bre un procedimiento especial para la
"fabricacioén de hilos de caucho. Por este
procedimiento, el caucho se vulcaniza,
se amolda y sale finalmente en la forma
acabada de hilo, todo en una continua
serie de operaciones. Norman Heil, pre-
sidente de la Tripleware y William
Heil, secretario y administrador de esa
fabrica, ingresan en la Thermoid.

INDUSTRIA

Parts Association. Otros miembros de
este Comité son: Harry Reisser (direc-
tor) gerente de ventas y de exportacion
déla Link-Belt Co.; GordonGroth (sub-
director) vicepresidente y gerente de
ventas de la Simmons Mfg. Co.; 'W-R
Waddell, gerente de exportaciéon de la
Federal-Mogul Corp.; H. C. Never-
mann, gerente de exportacién de la Mc-
Cord Radiator & Mfg. Co.; George E
Quisenberry (consejero) director de es-
ta revista y A. F. Houghton, consejero
de la secci6on de informacién de la casa
editorial de esta revista.

John Prior, gerente de exportacion,
44 Whitehall St., Nueva York, ha to-
mado a su cargo la venta pai-a el ex-
tranjero del surtido de radiadores de la
L. M. & W. Mfg. Co. de West Chestet,
Pa. Esta compafifa fabrica nucleos de
lidiadores para toda marca de automé-
vil, camién, 6mnibus y tractor y tam-
bién hace calefactores. Ofrece sus nO-
cleos en tipos tubulares y apanalados.

Donald S. Dixon parti6 a fines de
enero en extenso viaje por México.
Sr. Dixon es el representante de expor-
tacién de varios conocidos productos,
entre los cuales se incluyen los de 18
Globe Mfg., Union Asbestos & Eubbei,
Spencer-Smith Machine, Paasche Air-
brush y Detroit Steel Products.
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CINCO ANOX

INGENIEROS ESTUDIAN
LOS CAMBIOS DE MARCHA

de Importantes Innovaciones Estos Ultimos Cinco Anos

PDOGREJOX

TICNIGOJ
M P.m."eidJ:

Durante el periodo de cinco afios,
abarcado por este articulo, se ha dado
mas atenciéon al perfeccionamiento del

~mecanismo de transmision de fuerza
que a todo otro 6rgano del vehiculo. En
Nafios anteriores, los inventores e inge-
lieros de fabricas habian dedicado sus
[esfuerzos principalmente al motor y sus
[accesorios. Su concentracién, en este
[sentido, llegd hasta un punto en que el
[motor se convirti6 en un mecanismo de
jfuncionamiento muy expedito, obedien-
[te y eficaz, EI progreso y los refina-
mientos introducidos en la planta mo-
triz fueron, en efecto, tan sorprenden-
tes, que no tardaron en darse cuenta de
Ique no habia promesa de mejores resul-
Itados mediante adicionales innovacio-
Ines de caracter mas o menos radical.

Por esta raz6n, la atencién pasé de
[los motores a los sistemas de transmi-
sion de fuerza y el ataque concentrado
sobre los problemas de transmisién fué
seguido por numerosas innovaciones y
refinamientos. Aunque no todos los me-
[canismos o sistemas ideados en este sen-
tido han demostrado todavia su eficacia,
inadiéndose que algunos de ellos han
resultado inaceptables, podemos, sin em-
bargo decir, que los esfuerzos, en gene-
ral, han sido satisfactorios. Los cam-
bios de marcha actuales son invariable-

lente mas silenciosos y efectivos que
jios de hace cinco afios. Han sido simpli-
ficados y perfeccionados hasta el punto
ie que para su manejo o manipulacién
10 se requiere ni conocimiento especial
1 esfuerzo fisico.

Reducciéon de Presiéon para el
Desembrague

Nos referiremos primero a los embra-
gues de rozamiento. Estos son iguales a
ios tipos anteriores, en construccion ge-
neral, predominando entre ellos el mo-
delo monodisco seco. Durante estos ul-
pmos afios, los ingenieros se han esfor-
zado por reducir el esfuerzo fisico exi-
gido por la conduccién. En los primeros
ptomoviles con embragues de tipo mo-
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Se Suaviza el Cambio + Se Suprime el Ruido

Por P. M. Heldt

nodisco, se requerian presiones de pedal
de 30 a 40 libras para el desembrague.
La reduccion de esta presion resulta
ahora muy conveniente, en vista de que
muchas mujeres conducen hoy auto-
moviles. La presion del pedal necesaria
pudo reducirse de dos modos: modifi-
cando el mecanismo de gobierno del em-
brague, para sacar provecho de la cons-
tituciéon mecéanica de este érgano, y re-
duciendo el rozamiento de su mecanis-
mo. En estos dltimos afios, se ha dado
particular atenciéon a la posibilidad de
reducir el rozamiento del mismo meca-
nismo. Las palancas a través de las
cuales se transmite la presion del pedal
a la placa de presiéon, estan ahora pro-
vistas de alguna forma de cojinete de
antifriccién. Esto se presenta en la for-
ma de un fulcro con borde afilado, o
en la de un contacto giratorio entre el
pasador del fulcro y cojinete, o en la de
cojinetes de agujas.

Embragues Centrifugos

Durante estos cinco Gltimos afios se
han perfeccionado dos tipos de embra-
gue automatico: el centrifugo y el mo-
delo gobernado por fuerza de vacio.
Mientras el embrague de tipo ordinario

Fie. 1 (derecha)—Vista seccional
de un embr&suo centrifugo

se mantiene normalmente conectado
mediante un resorte y ha de desconec-
tarse cada vez que el conductor pasa de
una marcha a otra, el modelo centrifu-
go estd desconectado durante el tiempo
en que el motor esta sin funcionar o
funcionando a muy baja velocidad. Tan

Fie. 2 (dcrechft
—Di&grsma dc
obierno al vacio
e un embrace.
A—vaélvula de go-
bierno. BAmbra-
2ue &c,onectado).
bC;—Bo on _de_d
ferng _(oprimido).
D—CliJFr‘]dro d)e
fuerza del embra-
ue (émbolo al
inal de su ca-

rrera de desem-
brague)
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Plg. 3— Vlisfa s«tcional
del embrague Long eeini-
automatico

Fig. 4— Mecanismo de
sincronizacién de engra-
najes Warner. A—en-
granaje propulsor pnri-
cipal. B— arbol propul-
sor principal. C—unas

de agarro. D— en®® del
sincronizador. E— cono

macho. P—cono hembra,
G collar de desplaza-
miento. H— mecanismo
de bola y resorte. 1—
engranaje de segundo
velocidad

pronto como se aumenta la velocidad del
motor, el embrague centrifugo se co-
necta automaticamente. Este nuevo tipo
de embrague centrifugo se esta insta-
lando ya en ciertos automoviles y ca-
miones de modelos recientes y P®v

razén creemos oportuno describirlo
aqui en beneficio de los mecanicos.

En la Fig. 1 mostramos una seccion
transversal del embrague centrifugo
Powerflo. Tiene una placa propulsada
y dos placas propulsoras. La placa pro-
pulsada va provista de los revestimien-
tos de costumbre. Las placas estan or-
dinariamente separadas de 0,005 a
0,010" por medio de resortes”™ espirales.
La unién o conexién se efectia por me-
dio de seis pesas centrifugas en la for-
ma de una L. Estas estan dispuestas
en la cara del volante del motor y gi-
rdn con este uGltimo. Cuando la velom-
dad aumenta, el extremo mas pesado
de las pesas se mueve radialmente hacia
afuera, bajo la impulsién de la fuerza
centrifuga, y un corto brazo de palanca,
en el extremo opuesto, produce la union
de los discos.
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Una ventaja de los embragues auto-
maticos es que con ellos es casi imposi-
ble paralizar el motor, pues tan pronto
como la velocidad de éste baja ¢igamo®
a 400 r.p.m.. se produce automatica
mente el desembrague. Por ®sta razé
es posible acelerar el automoévil de baja
a alta en toma directa. La “ ~racién
en velocidades bajas en toma directa es
naturalmente mas lenta que la acelera-
cion en uno de los engranajes de mar-
cha baja. Para el cambio o desplaza-
miento de los engranajes del cambio de
marcha, lo Unico que se hace es quitar
el pie del acelerador, con lo cual se pro-
duce automaticamente el desembrague.

Los embragues automéaticos se pro-
veen generalmente de revestimientos o
forros de bajo coeficiente de rozamiento

y sus propiedades para la absorcién y
radiacién del calor son mayores que las
de los modelos corrientes gobernados
por pedal.

Embragues Accionados por Vacio

En lugar de la fuerza centrifuga, el
embrague puede ser accionado por el
vacio que se desarrolla en el multiple
de admisioén. La construccién del mismo
embrague, en este caso, es muy parecida
a la del modelo corriente, accionado por
pedal. En efecto, el tipo al vacio puede
también accionarse mediante pedal, de
la manera de costumbre. Hay, sin em-
bargo, un mecanismo suplementario, en
la forma de una cdmara de diafragma
accionada por vacio, valvula de regula-
cién y botén de gobierno. La instala-
ciéon completa, tal como ha sido ideada
por la Bendix Products Co., se muestra
diagraméticamente en la Fig. 2. El dia-
fragma se conecta con la palanca del
desembrague y cuando el compartimien-
to trasero de la camara del diafragma
queda en comunicaciéon con el mualtiple
de admision, por medio de la valvula de
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regulacion, los discos se separan y se
produce el desembrague.

La valvula de regulacién o gobierno,
como se ve en la ilustracién, consta de
dos valvulas corredizas dispuestas en
serie. Una valvula esta conectada con
un botén de gobierno en la tebla de piso
Esta valvula se abre cnando se baja el
botén. La otra valvula esta conecteda
con el pedal del acelerador de tal modo
que se abre cuando se quita el pié de
este pedal. Se observara que la conex on
del cilindro del embrague, en relacién
con el pedal del embrague, esta dispues-
ta de tal modo que en cualquier momen-
to puede también desembragarse me-
diante el pedal.

Los embragues automaticos produ-
cen. por supuesto, un efecto de rueda
libre”, pues cada vez que se quita e!
pié del acelerador, el embrague deseo-
necta el motor de las ruedas propulso-
ras y el vehiculo queda corriendo enton-
ces bajo el impulso de la inercia.

Enfriamiento Perfeccionado

Los embragues se someten ahora a
un servicio mas continuo y exigente a
causa de la mayor fuerza d®. «lojo-
res y a la creciente congestion de las
vias publicas. Esto ultimo impone un
constante cambio de engranajes de mar-
cha, lo que por su parte somete el em-
brague a un constante servicio Para
evitar el recalentamiento indebido del
revestimiento o forro del embrague, ba-
jo estas exigentes condiciones de ser-
vicio, algunos fabricantes han provist
orificios de ventilaciéon en la caja de
embrague. Algunas de las
embrague, como por ejemplo, las pai-n-
cas de presién, actuan naturalmeiité
como paletas de ventilador Al provee”
se orificios de ventilacién al centroy en
la circunferencia de la caja, se produc
entonces una circulacién natural de aire
a través de la caja.

Embragues Semiautom aticos

Un reciente desarrollo en el campo
de los embragues es el modelo semiau-

FiB B-Diasrama dal
di roada libre de tipo de rodillo
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fxomatico perfeccionado por la Long
Manufacturing Co., mostrado en la
<« Fig. 3. Este nuevo modelo permite el
mempleo de resortes de embrague mas
{ livianos, lo que hace mas féacil el fun-
cionamiento de todo el mecanismo. Se
everd que las palancas de presion estan
provistas de pesos pequefios en brazos
leortos en angulos rectos en relacién
con las mismas palancas. Estos pesos
‘estan sujetos a fuerza centrifuga en
e(proporciéon al cuadrado de la velocidad
de la rotacién, lo cual tiene el efecto de
juntar mas firmemente los discos. A
cualquiera velocidad dada, los discos de-
ben juntarse con una fuerza suficiente
para poder transmitir el esfuerzo de ro-
tacion maximo que puede desarrollar
el motor a esa velocidad. Se sabe que,
8 velocidades inferiores, el motor no
puede desarrollar su completo esfuerzo
de rotacion maximo, y por esta razoén,
los resortes del embrague pueden ha-
cerse relativamente livianos. A medida
gue aumenta la velocidad, los pesos cen-
«trifugos facilitan la accion de los resor-
tes del embrague y evitan el resbala-
mgniento. Como el motor, por regla gene-
ral, se desembraga s6lo después de que
se ha moderado su velocidad quitando
el pie del acelerador, no hay entonces
necesidad de contrarrestar ninguna a-
ireciable cantidad de fuerza centrifuga
iprimiendo el pedal del embrague.

Engranajes Silenciosos

Mientras los cambios de engranaje

se hicieron desplazando engranajes her-
Egianados en sentido lateral, se emplea-
ron engranajes de dientes rectangula-
res en el cambio de marcha. Estos en-
granajes, debido a inexactitudes en su
j&brieacion, resultan generalmente rui-
I"osos en las velocidades superiores. Pa-
ra obtener un funcionamiento silencioso
se emplearon en los cambios de marcha
®igranajes con dientes helicales, que se
jgantienen en continua conexién. En
Mte caso, la entrada y la salida de los
T granajes, para producir las varias
locidades, se efectian mediante em-
agues positivos de mandibulas o de
~Aufias. Los engranajes helicales son in-
Bffirentemente mas silenciosos que los
~Nigranajes con dientes rectangulado-
res, a causa de que el contacto entre los

I dientes no empieza simultdneamente en
la anchura de toda la cara del engra-
enaje. Empieza en un extremo de los
Idientes y se extiende gradualmente por
la cara del engranaje hasta el otro ex-
jtremo. De este modo, todas las inexacti-
tudes en forma y en separaciéon entre
~ s dientes, producen menos choques de
~eleracién y deceleracién, que son la
causa fundamental del ruido de los en-
granajes. Aunque el cambio de engra-
~Mnaje de dientes rectangulares a en-
=t~anaje de dientes helicales ha sido
1'obablemente uno de los factores mas
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importantes del funcionamiento mas si-
lencioso del cambio de marcha moderno,
no debemos olvidar que, al mismo tiem-
po, se han alcanzado notables progresos
en los procedimientos para cortar y la-
brar los dientes de los engranajes, lo
que por su parte ha contribuido tam-
bién a acentuar maéas aun el funciona-

Mecanismos de Sincronizaciéon

Uno de los refinamientos més impor-
tantes que se presentan en los cambios
de marcha de los automoviles modernos
es el mecanismo de sincronizacién, me-
diante el cual, los engranajes por co-
nectarse por un embrague positivo, se
aceleran o deceleran por medio de un

Fis. fi— DiasramA del gobierno eloetromagnético de cambio de marcha

("Mano eléctrica).
atranque. D— interruptor del

cendido. F— pedal del embrague.

manguito de contacto.

A — acumulador.
encendido. E— al interruptor del en-
(3— interruptor del disyuntor. H'—
I— interruptor del selector en la columa de

B cortacircuito. C— botén del

direccién. J— grupo de placa do contacto. K— cambio de marcha. L__
cilindro de diafragma. M— cilindro'de desplazamiento. N valvula de

retencién. O— vacio.

P— atmésfera.

Q— solenoides. R— al golenolde

del motor de arranque

miento expedito y sin ruido del cambio
de marcha.

Hemos dicho, en parrafo anterior,
gue mientras los cambios de engranaje
se hicieron desplazando engranajes en
sentido lateral, se emplearon engrana-
jes de dientes rectangulares. Esto no
quiere decir que los engranajes helica-
les no puedan también desplazarse en
sentido lateral. Esto puede hacerse y
en realidad se ha hecho en los automé-
viles Chrysler. En estos automoviles,
los engranajes corredizos estan monta-
dos en ranuras helicales, dispuestas a
un angulo que corresponde al angulo de
los dientes.
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mecanismo de rozamiento dispuesto en
el arbol en que han de conectarse. En
el cambio de marcha de tipo antiguo, la
conexién se efectua desplazando o co-
rriendo el engranaje propulsado en el
arbol propulsor principal, uniéndolo la-
teralmente al engranaje propulsor en el
eje auxiliar del cambio de marcha. En
el nuevo tipo de conexién constante, los
engranajes estdn permanentemente co-.
nectados, pero en engranaje propulsa-
dor esta normalmente libre en su eje,
actuando'aqui como un engranaje loco.
Cuando se quiere conectar el engranaje,
se acopla a su arbol por medio de un

(Continta en la pagina 24)
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EL RICO ACABADO

* En los mullidos cojines
se goza de una comodidad

completa.

INTERIOR

ES AHORA MEJOR OUE ANTES

Su Nueva Elegancia Es una Caracteristica
Que Distingue al Chrysler-Plymouth de Lujo

# En todas partesdel mundo,laChrysleresreconocida

como la primera fabrica de automoéviles que ha
adaptado caracteristicas costosas alos coches de precio
moderado; por ejemplo, los frenos hidrauticos en las

cuatro ruedas, las carrocerias todas de acero, los chasis

de bajo centro de gravedad, los montajes “ Fuerza
Flotante”, la nueva distribucién del peso y otras muchas
méas. Y ahora, en el nuevo surtido de automoviles

Chfysler-Plymouth de Lujo, el acabado interior es algo
en realidad notable.

Pata acentuar su individualidad y refinada elegancia, la
lujpbsa y durable tapiceria ha sido especialmente dise-

CHRYSLER
DETROIT, M

« Ad.moés de h

la entiada del polvo.

CORPORATION -
ICHIGAN

fiada. Los asientos altos, anchos y bien mullidos, son la
Ultimapalabraen comodidad y distinciéon.Las molduras
interiores han sido objeto de meticulosa atencién, y
otro tanto se puede decir de las alfombras. En todo y
por todo, este es el acabado interior mas exquisito con
que jamas se haya dotado un Chrysler-Plymouth. Tan
sélo esta

caracteristica bastaria para convencer al

comprador mas exigente.

En 109 paises, mas de 7,000 concesionarios y distri-

buidores ya han invertido mas de 150,000,000 de ddlares

en la representacion de los productos de la Chrysler. Su

éxito quiid seo paro Ud. una nueva fuente de ganancias.
Comuniquese ahora mismo con cualquiera de nuestros

distribuidores establecidos en su territorio, o escriba

directamente a nuestras oficinas generales.

EXPORT
, E. U. A.

DIVISION

elegante tapkeria y lujosas guornkiones, el omplio interior del Cl-rysler-Plymouth es aislodo hermé.icontenfe poro evito,
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e jamas la holgura del interior se habia combinado con la elegancia de

tapiceria y guarniciones,
Cuatro Puertas.

como en el Chrysler-Plymoulh de Lujo Sedan de

« Los atractivos descansobraios son sumamente cémodos, pues son hechos de

caucho esponjoso.

MARINOS CHRYSLER
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 (Arriba, centro) El respaldo es tan

comodo y tan elegante como los asientos.

e Las molduras de las puertas han sido
objeto de una atencién muy esmerada
para hacer juego con el estilo aerodinéa-
mico del conjunto.

CHRYSLER AIRSTREfIM SEIS . CHRYSLER AIRSTREfIM OCHO . CHRYSLER AIRFLOW OCHO
CAMIONES FARGO . DODGE SEIS . CAMIONES DODGE . DE SOTO AIRSTREAM SEIS . DE SOTO AIRFLOW
23
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(Continuacién de la pagina 21>
embrague positivo, de un tipo similar al
que siempre se emplea para la propul-
sion en toma directa. Hay un juego de
mandibulas o ufias de embrague en el
engranaje por conectarse, y otro juego
en un miembro adaptado a deslizarse en
las ranuras del arbol. Antes de que
estos dos miembros del embrague posi-
tivo puedan conectarse, la velocidad del
engraiiajo y del arbol se sincroniza, p&-
ra que la unién de las mandibulas pue-
da efectuarse sin choque ni ruido. Sin-
cronizaciéon quiere decir, en este caso,
uniformar o igualar el nimero de revo-
luciones.

Hay varios tipos de mecanismos de
sincronizacién. Se diferencian en deta-
lles solamente, pues en principio fun-
damental todos son iguales. En la figu-
ra 4 ilustramos este principio, tal como
se aplica en el tipo de cambio de mar-
cha de la Warner Gear Co.

En el arbol propulsor principal, en-
tre el pifién propulsor y el engranaje
de la segunda velocidad, hay un sin-
cronizador, que puede deslizarse en la
parte ranurada del arbol. La parte ex-
terior del cubo del sincronizador tiene
su superficie de afuera ranurada, lle-
vando en su superficie interior doa co-
nos hembras de bronce duro, que por
rozamiento, entran en contacto con co-
rrespondientes conos machos dispuestos
en las porciones proyectadas del pifién
propulsor del arbol principal y el en-
granaje de la segunda velocidad. EI
cubo del sincronizador esta rodeado por
un collar de desplazamiento, el cual
puede correrse longitudinalmente por
medio de la palanca del cambio de mar-
cha, con la ayuda de la horquilla co-
rriente de desplazamiento.

Cuando el collar de desplazamiento
esta en la posicion central sobre el cubo
del sincronizador, queda sujeto contra
movimiento lateral en este punto por
medio de un dispositivo de resorte.
Cuando el collar, mediante la palanca
de cambio de marcha, se mueve a la
izquierda o a la derecha, el cubo del
sincronizador se desplaza en igual sen-
tido. En tal caso, el cono hembra del
lado hacia el cual se mueve el cubo, se
pone en contacto por rozamiento con
el cono macho del engranaje que hay
en ese lado. Cuando ocurre el primer
contacto entre los dos conos, el arbol
principal, con el cual gira el cubo del
sincronizador, y el engranaje que lleva
el cono macho conectado, giran general-
mente a diferentes velocidades. El roza-
miento entre los dos conos, sin embargo,
rapidamente iguala la velocidad. Cuan-
do los dos conos estan en firme con-
tacto, el cubo delsincronizador no puede
moverse mas en la direccién del engra-
naje. La presion del collar de desplaza-
miento oprime entonces la bola contra
la tensién del resorte, lo que permite
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al collar moverse en harmonia con el
cubo del sincronizador. Los dientes in-
teriores del collar de desplazamiento se
conectan entonces con los dientes del
embrague del engranaje afectado. EI
tren de engranajes de que forma parte
el engranaje conectado asi, queda en
movimiento.

Hemos ya indicado que en un cambio
de marcha de este tipo, los engranajes
en el arbol propulsor principal tienen
movimiento libre en éste, mientras no
estan conectados. Por la Fig. 4 se veré&
que el engranaje de la segunda veloci-
dad esta montado en un buje de bronce.
Como el engranaje tiene dientes helica-
les, desarrolla, por esta razén, bastante
empuje lateral bajo carga. Para resis-
tir este empuje, a cada lado lleva aran-
delas de acero de empuje. En el pre-
sente caso, el empuje lateral, cuando el
engranaje estd bajo carga, es hacia la
derecha, y hay en este lado una aran-
dela de empuje grande. La pequefia
arandela de empuje en el lado izquierdo
del engranaje sirve sencillamente para
mantener el engranaje independiente
del cubo del sincronizador cuando el au-
tomoévil va corriendo bajo el impulso de

Fi*. 7-Virta

SU inercia, en cuyo caso, queda inver-
tida la direccion del esfuerzo de rota-
cion del engranaje.

Como ei arbol propulsor principal
estd siempre en permanente relacion de
propulsion en relacion con ias ruedas
traseras del automoévil, no puede ser
acelerado o decelerado rapidamente por
cualquier rozamiento producido entre
los conos macho y hembra. Por esta
razén, el cambio principal ocurre en
la velocidad del engranaje conectado,
el cual estad en posicion de propulsion
positiva con el disco del embrague. Su-
pongamos, por ejemplo que el automoé-
vil vaya en engranaje de alta velocidad
y que el conductor quiera cambiarlo a
velocidad intermedia. Si el cambio se
efectla sobre un camino a nivel, ia ve-
locidad del automévil no cambiard mu-
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cho durante el periodo del desplaza-
miento de engranajes. Y como el motor
y el embrague han venido funcionando
a un régimen adecuado a esta velocidad
de camino, en toma directa, estos mis-
mos 6érganos presentardn en ese mo-
mento una velocidad muy lenta para
poder transmitir la fuerza por el en-
granaje intermediario.

Por esta razén, cuando el cono hem-
bra del cubo del sincronizador se co-
necta con el cono macho del engranaje
de la segunda velocidad, este ultimo se
acelera hasta que su rotacién es casi
igual a la del arbol propulsor principal
y es entonces cuando se efectla la
conexién positiva. Por lo contrario,
cuando el cambio es de engranaje do
baja velocidad a engranaje de segunda
o intermediaria, este ultimo esta giran-
do a mayor velocidad que el arbol pro-
pulsor principal y por esta razén tiene
que decelerarse.

La aceleracion o la deceleracién de
los engranajes conectados al disco del
embrague, para igualarse a la velocidad
del arbol propulsor principal, requiero
necesariamente cierto tiempo, depen-
diendo esto del rozamiento maximo en-

del cambie de marcha de gebien,» automatico del Reo

tre el par de conos de rozamiento” antes
de que se produzca la desconexi6n. La
rapidez del cambio necesita, por lo tan-
to, regularse. Al efectuarse el cambio
con mucha rapidez, los engranajes no
puede cincTonizarse bien y quedan ex-
puestos 8 choque violento. En algunos
cambios de marcha se ha provisto un
dispositivo especial para evitar el cam-
bio demasiado réapido.

Mecanismos de “Rueda Ubre

Estos mecanismos fueron introduci-
dos en 1930. como m&s 0 menos un equi-
valente al mecanismo de sincronizacion,
gque afios anteriores se habia visto en
un modelo Cadillac. EI mecanismo de
rueda libre es fundamentalmente un

(Continua en la pagina 27)
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Ganando un
mundo de nuevos

amigos con

El camion

mas moderno

gue se puede
comprar!

OS Diamond T de 1936 todavia
Ij seran modernos cuando muchos
otros camiones del presente sean vie-
jos y anticuados. En todos los com-
ponentes del gran camién DiamondT
mejoras, refinamientos—adelantos
la técnica que s6lamente Diamond T
puede ofrecer—indiscutiblemente lo
hacen el camién mas moderno que se
puede comprar!

El gran motor de camién de servicio
pesado DiamondT, de 7 cojinetes, en
los modelos 1936 se hacolocado mas
hacia adelante en el chassis, resultando
en un equilibrio mejor, y mayor es-
pacio para la cabina y la carroceria.
Anclaje en caucho vivo en cuatro
puntos y un nuevo montaje del em-
brague y pedal del freno, aislan la
vibracién del motor. EIl sensacional
y moderno montaje sobre goma del
porta-cojinetes del eje propulsor,
pone fin ai destructivo movimiento del
eje. Los famosos grilletes Diamond T,

DI AMOND T

M OTOR CAR

no hay que engrasarlos, son silencio-
sos y estdn montados en bujes de
caucho vivo en todos los muelles.

En todas partes del mundo los ca-
mioneros de experiencia estan adqui-
riendo DiamondT. Suestilo aerilineo
no tiene igual, sureputacion en cuanto
a su excepcional duracion, economia,
y largo rendimiento de insuperables
resultados aun bajo el servicio mas
severo, atraen a todos los compra-
dores de camiones.

Ningdn otro camion rivaliza a Dia-
mond T en superabundancia de carac-
teristicas de calidad. Cotejen com-
paren— verifiquen las ventajas—y
convendran con nosotros. Los precios
sobre todos los modelos contindan a
los sorprendentemente bajos niveles
en que los mantiene Diamond T.

Escriban o cablegrafien por datos
sobre lasituaciéon de nuestrarepresen-
tacion en su territorio.

C OMPANY

Deparlatnenlo de Exportacién
429 South Dearborn Street, Chicago, Illinois, U. S. A.

Por Cable: DIMON-CHICAGO

D |

Especificaaones Condensadas

Modelo Serie 212-1H -2H Tone-
ladas— 6 cilindros, 7 coiioetes. cilin-
drada 228' cubicas, aforado como
de 63 C. F. puede desarrollar 80 C.F.
en el dinamémetro. Soélido eje en-
leratncnie flotante. Bastidor ocho
pulsadas, grandes frenos hidrauli-
cos tambores fundidos, trasmisiéon
4-velocidades. cables blindados,
muelles auxiliares, motor montado
sobre caucho- Entre ejes: 139 K .
ISIM'.y 163 5i'- Peso del chassis,
3,450 libras; maéaxima capacidad
bruta 11,000 libras. Eje dos veloci-
dades opcional a costo extra.
Modelo 221 — 1% -3 Toneladas —
Motor decamioD de 6*ciUndfos 263
cabicas. 7 cojinetes, puede desar-
roUar méas de 85 C. F. (aforado por
Diamond T como de 68 C. F.ce ™
mién.) Trasmisién servicio-pesatio
(4 velocidades), ejes, bastidor, mu-
elles. Frcoaje al vacio con erandes
frenos hidraulicos Lockheed en las
cuatro ruedas. Entre ejes: 139 94 .
15194', 16594'.y 17594'. ,Peso del
chassis 3,750 libras; maxima capa-
cidad bruta 12,000 libras.

Otros modelos mayores, en una es-
cala completa de hasta 24,000 libras
capacidad bruta—un tipo y tamafo
Diamond T para cada necesidad
dcl transpone.

A MiwQoweMNig D
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(Continuacién de la pagrina 24)
equivalente al freno especial, que des-
de hace afios, se ha empleado en las
bicicletas. Consiste en un embrague de
rodillos que permite al motor dar mo-
vimiento al vehiculo, pero que hace im-
posible que el vehiculo pueda dar movi-
miento al motor. En su primera aplica-
cion en los Estados Unidos, en un
Studebaker, el mecanismo de rueda li-
bre fué instalado entre el pifién propul-
sor principal y el engranaje de segunda
velocidad, y en esta posicién era efec-
tivo en toma directa y en velocidad in-
termediaria solamente. Mas tarde fué
colocado atras del cambio de marcha, ya
en la misma caja del cambio de marcha,
ya en caja separada, asegurada por
pernos a la caja del cambio de marcha.
En tales posiciones era efectivo en to-
das las velocidades hacia adelante.

El principio general de la rueda li-
bre, del tipo de rodillo, se ilustra en la
Pig. 5. Una especie de leva o excéntrica
de tres puntas va montada en el arbol
propulsor ranurado y queda rodeada
por un tambor de pared gruesa. La leva
tiene tres superficies de propulsion in-
clinadas o espirales, y en los espacios
entre éstas y la superficie interior del
tambor se halla una serie de rodillos
de propulsién. Estos rodillos se ponen
en contacto con ambas superficies me-
diante la tension de resortes espirales
livianos, que actlan a través de zapatas
de rodillo. Por supuesto, cuando la le-
va gira hacia la izquierda, en relacién
con el tambor, los rodillos quedan su-
jetos entre ella y el tambor, y en tal
caso, hay transmisién de propulsion;
pero cuando el tambor mismo gira hacia
la izquierda, en relacion con la leva,
los rodillos quedan libres y no hay
transmision de propulsién.

Efecto de la Rueda Libre Sobre el
Cambio de Marcha

Se ha™visto que en el antiguo tipo
de cambio de marcha, en que los dife-
rentes engranajes se conectan lateral-
mente, se hace mas dificil el paso de
alta a baja, que de baja a alta. Hemos
dicho ya que cuando dos piezas girato-
rias del cambio de marcha se conectan,
yendo a diferentes velocidades, la una
de la otra, en el momento de la co-
nexion, es necesario reducir la veloci-
dad de aquella que va unida al embra-
gue, pues la que esta unida al automé-
vil no puede acelerarse ni decelerarse
con rapidez. Cuando se hace un cambio
de alta velocidad a intermediaria, por
ejemplo, el engranaje conectado al em-

rague tiene que acelerarse, y cuando

cambio es en sentido contrario, tiene
que decelerarse. EI embrague tiene una
cendencia natural a reducirse en velo-
cidad durante el intervalo en que los
engranajes estan desconectados, debido
® que el motor pierde carrera a conti-
nuacién de quitar el pié del acelerador
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y_también a causa de la resistencia del
aire y otros factores. Por esta razén, el
embrague y el engranaje conectado a
él se aproximan naturalmente a una
velocidad adecuada al cambio de mar-
cha de baja a alta, con toda facilidad,
pero, al tratarse de cambio de marcha
de alta a baja, este velocidad no re-
sulta adecuada a una facil manipulacion.

Con el mecanismo de rueda libre de-
tras del cambio de marcha, es posible
reducir rapidamente la velocidad del
extremo trasero del cambio de marcha,
a causa de que el mecanismo de rueda
libre lo desconecta de las ruedas pro-
pulsoras. Esto facilita pasar a un en-
granaje de menor velocidad de la mis-
ma manera que se acelera el extremo
delantero o del embrague. EIl mecanis-
mo de rueda libre, permite, por esta
razén, pasar con facilidad a un engra-
naje de menor velocidad, bajo toda
condicion.

Otras Ventajas de la Rueda Libre

Ademas de facilitar el cambio o des-
plazamiento de los engranajes de mar-
cha, el mecanismo de rueda libre tiene
ciertas otras ventajas. Como el auto-
movil va marchando bajo el impulso de
su propia inercia, parte del tiempo, el
motor funcionarda con menos revolucio-
nes por minuto, por kilémetro, de lo
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que resultard un cierto ahorro en con-
sumo de combustible y lubricante y un
menor desgaste de sus piezas. También
se presenta mayor comodidad para los
pasajeros, a causa del menor ruido del
motor durante estos periodos. Sin em-
bargo, bajo ciertas condiciones, particu-
larmente cuando el automdvil va co-
rriendo a alta velocidad, existe un ele-
mento de peligro en el hecho de que al
quitarse el pié del acelerador, se des-
conecta el mecanismo de propulsién del
automovil del motor, pudiéndose, enton-
ces, enfrenar las ruedas propulsoras,
con facilidad y rapidez. Este rapido en-
frenamiento tiende a producir patinaje.
Por esta razéon, el mecanismo de rueda
libre se provee con un dispositivo de
cierre, accionado desde el tablero, que
conecta la leva y el tambor por medio
de un embrague positivo.

Mientras el mecanismo de rueda libre
esta en posicion de funcionamiento, la
fuerza puede transmitirse, a través del
mecanismo, en sélo un sentido de rota-
cion, que es el del cigiefial del motor.
Cuando es necesario hacer que el vehi-
culo retroceda, la fuerza ha de trans-
mitirse, a través del mecanismo, en la
direccion opuesta. Para que esto resulte
posible, la palanca de la horquilla de
desplazamiento en el cambio de marcha,
mediante la cual se hace la conexién del
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engranaje de marcha atras, se provee
de una extension, la cual, después de
efectuada la conexién de este engranaje,
cierra automéaticamente el
de rueda libre.

Como ya se sabe, los mecanismos de
rueda libre se han abandonado casi por
completo por los fabricantes de auri)-
moviles. Una razén de ésto es que los
sincronizadores de engranajes se_em-
plean ahora por casi todos los fabrican-
tes Otra causa contribuyente ha sido
probablemente la dificultad en dar ade-
cuada lubricacién a estos mecanismos
de rueda libre. Cuando el aceite es muy
viscoso, los rodillos del meeanismo de-
jan de funcionar bien. EIl hecho de que
mientras estd en acciéon la rueda libre
no puede aprovecharse el motor como

mecanismo

freno, parece que hatenido también in-
fluencia ea la eliminacion de la rueda

libre de los automdviles modernos.

Cambio de Marcha Mecéanico

El cambio de marcha por otro método
que no sea el manual de costumbre, ha
sido un problema que ha recibido espe-
cial atencién por parte de los invento-
res, desde hace tiempo. Hace varios
afios, se presentaron a las industrias
algunos sistemas neumaticos, aprove-
chando el vacio o aspiracion del malti-
ple de admisién, y los Illamados electro-
magnéticos. En su tiempo, estos siste-
mas se emplearon, en reducida escala,
pero pronto desaparecieron, por no re-
sultar completamente préacticos. EIl de-
fecto del cambio de marcha manual ha
sido siempre, a menos que los engra-
najes por conectarse vayan a iguales
velocidades, quedan expuestos a entre-
choque ruidoso. En los primeros siste-
mas de cambio de marcha mecénico no
se tom6 en cuenta este requisito tan
importante. Fué sélo con la introduc-
cion del mecanismo de sincronizacién,
en m&s o menos, 1930, que el cambio
de marcha mecénico resulté préctico,
representando un notable progreso so-
bre él método manual.

Funcionamiento Preselectivo

En todo caso de cambio de marcha
mecéanico, el gobierno es de tipo prese-
lectivo. Esto quiere decir que el conduc-
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tor puede fijar el gobierno para un cam-
bio determinado, en cualquier momento,
pero el cambio mismo no se efectla sino
hasta que oprime el pedal del embrague
o hace algin otro movimiento suple-
mentario de gobierno. Por ejemplo,
cuando el automévil va corriendo por
un camino plano o a nivel y el con-
ductor observa una cuesta a poca dis-
tancia al frente, que el cree que para
subirla tendrd que hacerlo con enpa-
naje intermediario o de segunda veloci-
dad, sencillamente coloca la palanca del
selector en posiciéon de engranaje inter-
mediario y al llegar a la cuesta, hace
el cambio oprimiendo o bajando el
pedal del embrague.

Los automoviles de la Hudson Motor
Car Co. se ofrecen ahora con eleccion

Fig. 9— Vista de la
articqlacion univer-
sal Spicer provista de
cojinetes de agnjas

a un cambio de marcha mecanico, que
se Uama “mano eléctrica”, ilustrado en
la Fig. 6. Comprende un interruptor
de selector en la columna de direccién,
un cilindro de diafragma al vacio que
conecta el brador del cambiador con
una de las dos horquillas de desplaza-
miento del cambio de marcha, un cilin-
dro de vacio de doble extremo para mo-
ver las horquillas del cambiador en sen-
tido longitudinal y una bateria de tres
valvulas de vacio accionadas por sole-
noides. La corriente para el funciona-
miento del sistema proviene del acumu-
lador del automévil, el cual queda co-
nectado al sistema mediante el inte-
rruptor del encendido. Hay un inte-
rruptor adicional en el sistema, llamado
cortacircuito, que funciona con el pedal
del embrague.

Cuando la palanca del selector se
mueve de su posicion enutral a la posi-
cion de engranaje de baja velocidad,
por ejemplo, mientras el pedal del em-
brague estd oprimido o bajado y el in-
terruptor gobernado por el pedal, cerra-
do, por lo tanto, la corriente del acu-
mulador es admitida o pasa a uno de
los solenoides de las valvulas de vacio.
Este solenoide se activa y la valvula
admite vacio de maltiple de admision,
el cual pasa a la camara del diafragiM.
Esta, por su parte, mueve en sentido
transversal el brazo del cambiador, el
cual a su turno se conecta con la hor-
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quilla que gobierna el desplazamiento
del engranaje de baja velocidad y en-
granaje de marcha atras.

El movimiento del diafragma da tam-
bién accion a un interruptor interconec-
tado, altravés del cual pasa corriente a
los solenoides de las valvulas que regu-
lan el cilindro del cambiador. Este ci-
lindro es del tipo de doble extremo, ad-
mitiéndose vacio en uno cuando la hor-
quilla del cambiador a la cual esta co-
nectado el émbolo en el cilindro, se des-
plaza hacia adelante y vice versa. Se
requiere, por lo tanto, dos valvulas de
vacio EI interruptor interconectado, en
este caso, ha conectado el solenoide de
la valvula que admite vacio al extremo
superior del cilindro. Por esta razén, el
émbolo se empujard hacia arriba y la
horquilla del cambiador conectada se
moverd hacia el frente a la posiciéon de
baja velocidad.

Los otros engranajes se conectan
exactamente de la misma manera. El
solenoide de la valvula que regula la
camara del diafragma se activa solo
cuando se baja el pedal del embrague
y el interruptor del selector esta en la
posicion de baja velocidad o marcha
atras. En todas las otras posiciones de
la palanca del selector, todos los circui-
tos quedan interrumpidos después de
efectuarse el cambio.

El cambio automético puede usarse
eon un embrague de gobierno por pedal,
de tipo corriente, o con un embrague
automatico. Con un embrague automa-
tice, el interruptor gobernado por el
embrague o cortacircuito se cierra eada
vez que se suelta del todo el acelera-
dor. La seleccion de engranaje puede
hacerse en cualquier momento y el cam-
bio al nuevo engranaje se efectda qui-
tando momentaneamente el pié del ace-
lerador. EI cambio es también preselec-
tivo con un embrague ordinario.

Cambios de Marcha Automaticos

Los cambios de marcha automaéticos
estdn todavia en un estado de evolu-
cion y la terminologia que se emplea
en ellos se presenta un tanto indefinida.
El tipo de cambio de marcha descri
en los péarrafos anteriores podria lla-
marse semiautomatico, a causa de que
el conductor determina el desplazamien-
to de engranaje que desea hacer por
medio de la palanca del selector y el
tiempo de este desplazamiento o cambio
por medio del pedal del embrague, mien-
tras que la accion o movimiento queda
a cargo de la fuerza del mismo motor.
Tenemos también el cambio de marcha
completamente automético, en el_ cual
el desplazamiento de los engranajes se
efectia de acuerdo con ciertos valores
relativos del esfuerzo de rotaciéon y ve-
locidad. Finalmente tenemos el cambio
de marcha automatico gobernado, en e
cual los desplazamientos se efectuan au-

ContintGa en la paRinn 48)
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Lamina de Tipo Balén para Limpiador

La nueva lamina Rex-Hide de tipo
balén, para limpiador de parabrisa, es
de una composicién de caucho flexible,
a base de carbono, provista de un tubo
hueco perforado, que se extiende en to-
da su longitud. Diez costillas flexibles
crean alternadas superficies de presién

y de succién, con cada movimiento, as-
pirando agua al tubo hueco a través de
las perforaciones de éste. La accion de
limpieza automatica evita que la misma
agua sea empleada de nuevo sobre ei
parabrisa. Gracias a la construccion de
estilo balén, la nueva lamina puede em-
plearse hasta en vidrios irregulares o
curvos. Cuando hay mucha nieve o hie-
lo, puede colocarse dentro del tubo hue-
co una barrita untada de glicerina, la
cual forma una pelicula protectora so-
bre el parabrisa, que dura varias horas,
evitando la formacién de escarcha so-
bre el vidrio. — Rex-Hide, Inc., East
Brady, Pa.

Ensayadora de Frenos

U Gatlce Corp., 228 N. LaSalle St.,
Chicago, IIL, estd ofreciendo una en-
sayadora de freno de tipo mecénico, de

precio bajo, especial para automoéviles
y camiones livianos. La ensayadora fun-
ciona eléctricamente, excluyendo el ele-
mento humano de todos los ensayos. Un
80 0 empleado puede manejarla, conec-
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tandola sencillamente a un tomacorrien-
te ordinario. Pasa sélo 100 libras. Pue-
de moverse con facilidad de una rueda
a la otra, mediante su carrito provisto
de rodajas con llantas de caucho. La
Gatke estad introduciendo también un
sistema de referenciay de archivo, me-
diante el cual el taller puede mostrar
al duefio de automovil ias recomenda-
ciones de los ingenieros.

Rociador de Soldadura

El rociador de soldadura Sioux es
una herramienta rapida y de facil ma-
nejo, que se conecta a la linea eléctrica
y al abastecimiento de aire comprimido
del taller. Produce un rocio de solda-
dura fria, muy atil para emparejar o

rellenar abolladuras o depresiones en
las carrocerias. No hay necesidad de
calentar el metal de la carroceria, lo
que evita el peligro de deformacion.
Una pasta de estafio frio, sin &cido, se
aplica antes del rocio, para servir de
ligadura o unién.

Limpiador

Un nuevo limpiador especial para
automoaviles viejos, que quita la mugre,
alquitrdn y gruesas capas de cera del
acabado antiguo del vehiculo, ha sido
anunciado por la B. I. du Pont de Ne-
mours & Co., de Parlin, N. J. Se llama
“Sol-Kleen.”

Nuevos en la Exposicion

Varios de los nuevos productos exhibidos
por primera vez en la reciente exposicion
de las industrias de servicio en Atlantic
City, fueron descritos brevemente en nu-
estro numero anterior. Algunos de estos
productos se describen ahora aqui de un
modo mas detallado.
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Equilibradora de Ruedas

La nueva maquina Bendix para
equilibrar ruedas estéatica y dinamica-
mente, sirve para automéviles y ca-
miones livianos. Este nuevo equipo con-

trapesa primeramente la rueda en posi-
cion inmovil y luego la contrapesa en
movimiento.

Otro nuevo producto Bendix es una
gran prensa de 200 toneladas especial
para ejes. Se recomienda especial-
mente para uso por duefios de grandes
brigadas de camiones y 6mnibus. Mane-
ja todo trabajo de inclinacion de eje de
camioén, tractor o carro de remolque,
no importa de qué tipo o tamafio.—Ben-
dix Products Corp., South Bend, Ind.

Lubricador
Este equipo, bajo el nombre de mo-
delo No. 9, consta de cuatro capsulas
neumaticas y adaptador. Este Ultimo
es del tipo de empuje y de accién auto-

matica. Las capsulas o receptaculos son
de aluminio pulimentado con chapa de
cadmio. — Service Mfg. Co., Erie, Pa.
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Anillo de Extensién X-90

El nuevo anillo de extensién X-90,
segun declara su fabricante la Perfect
Circle Go., de Hagerstown, Ind., ha
dado excelentes resultados en motores
con cilindros desgastados. Se cita un

caso tipico en que un Ford V-8 de
1932 di6 2.437 millas por galén de acei-
te consumido, a continuaciéon de la ins-
talacion de anillos de extension X-90,
contra 155 mUlas por galén antes de la
instalacién. La potencia al freno fué de
53,9 después de la installacién, en com-
paracién con 33,2 c. de f. antes de la
instalacién. Otro resultado interesante
fué que el escape Ueg6é a 2.062 pulga-
das cubicas después de la instalacién,
en comparaciéon con 7.178 pulgadas cl-
bicas antes de la instalaciéon. EI X-90
combina los principios del anillo de re-
gulacion de aceite Perfect Circle “85”
y del de compresion Perfect Circle
“70”, en combinacién con un nuevo re-
volucionario tipo de anillo de extension
de acero. Este extensor o anillo de ex-
tensién utiliza una serie de dobles uni-
dades de resorte de igual separacion,
dispuesta en una banda de soporte, que
actla como un grupo independiente. EI
resultado es una presion de tensién uni-
forme y flexible aplicada a una multi-
plicidad de puntos. Se ofrece en tipo de
regulacién de aceite y en tipo de com-
presion. El X-90 puede instalarse con
la misma facilidad que un anillo co-
rriente enterizo.

Lubricadores de Envase Original

La United States Air Compressor
Co., 5300 Harvard Avenue, Cleveland,
Ohio, esta ofreciendo un nuevo surtido
de equipos de lubricacién, que Illama
“Lubrieadores de Envase Original.”
Estos hacen innecesario el empleo de
gruas de cadena u otros aparatos simi-
lares para levantar la bomba y la tapa
cuando ha de insertarse un nuevo tam-
bor de grasa en el vendedor de lubri-
cante. En lugar de ésto, el empleado
sencillamente oprime un botén, con lo
cual se suelta y levanta la tapa, la
bomba y el tubo de succién afuera del
casco del receptaculo o envase, de modo
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que el tambor vacio puede asi ertraerse
con facilidad y de igual manera meterse
en su lugar uno nuevo lleno de grasa.
No hay derrame.

Otro nuevo equipo de la United
States Air Compressor Co. es el gato
Pit-Lift, el cual levanta la carroceria,

retirdndola del chasis como 5% pul-
gadas, cuando el automovil estd colo-
cado sobre un levantador de tipo de
soporte por las ruedas o sobre un foso
de lubricacién. De este modo, el emplea-
do tiene facil acceso a todo punto del
chasis que requiera lubricacién. EIl gato
se instala sin dificultad y no estorba o
perturba el trabajo en ninguna parte del
chasis. Funciona mediante aire com-
primido proveniente de la manguera
gque generalmente se emplea para inflar
neumaticos.
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juego de Alicates

La K-D Mfg. Co. de Lancaster, Pa.,
anuncia un nuevo juego de cuatro ali-
cates de 4% pulgadas para trabajo de
encendido, de alumbrado y de radio.
Cada alicate es de tipo diferente: co-
rriente, de pico de loro, de punta aguda
y de nariz chata.

Carburador de Velocidad

La Tillotson Mfg. Co., de Toledo,
Ohio, anuncia un nuevo tipo de carbu-
rador de velocidad. Se llama asi por el
dispositivo que lleva para gorm ar au-
toméaticamente la alimentacién de a
cuerdo con la velocidad del motor. La
fabrica lo describe asi: A todas las
velocidades sobre camino plano, que no
pasen de 20 millas por hora, todo el aire
y combustible entra al motor por el
tubito venturi A, segln el diagrama
presente. La velocidad de la comente
ae aumenta previamente por un orificio
de menor diametro arriba del venturi.
El tamafio de estas restricciones se li-
mita para que se produzca la mas alta
velocidad posible para el volumen que
se necesite para determinadas velocida-
des de motor. Se produce asi una pul-
verizacion completa. A mayores veloci-
dades o cargas, se admite méas aire por
la flexién de cuatro laminitas de acero,
seflaladas por B en el diagrama, en sus
asientos C. La tensién de estas lamini-
tas se fija de antemano para proveer
el exacto volumen que se necesita. Otros
rasgos de este carburador son: surtidor
doble de alta velocidad, sistema perfec-
cionado de baja velocidad de restriccio-
nes y conductos para asegurar paso ex-
pedito y mezcla uniforme; surtidor de
fuerza, que suministra adecuada mez-
cla, automéaticamente, para funeiona-
miento a maxima potencia; bomba me-
canica para la aceleracién; ajustes ac-
cesibles para las velocidades altas y ba-
jas.

Dos vistas del
nuevo eArbs*
rador Tillot*

SOlI) de eran
velocidad
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Empaquetadura de Valvula

La nueva empaquetadura Wilco para
vastago de valvula sirve para evitar el
escape de aire y aceite por las guias
desgastadas de las valvulas de admi-
sién. Se hace de un material especial,
gque no es afectado por el aceite o la
gasolina, aln bajo las méas altas tempe-

raturas. Es tan denso que el aceite no
puede filtrarse a través de su cuerpo.
Para la instalacién, la empaquetadura
se coloca en un pasador guiador de ace-
ro, que se suministra con el material,
El pasador se inserta en la guia de la
valvula por arriba. La jaula o soporte
de la empaquetadura se gira entonces
con una llave de cubo y con una herra-
mienta a prop6sito se hace una ranura
alrededor de la guia, sujetandose aqui
la empaquetadura. La fabrica esta ofre-
ciendo también un manual o guia de
rehabilitacion de motor, que comprende
cinco tarjetas de datos e informacion
sobre 25 articulos que cubren la reha-
bilitacion de como 500 modelos.— Wil-
kemng Mfg. Co., Filadelfia.

Acumulador de Servicio Pesado

Un nuevo surtido de acumuladores
mas poderosos ha sido anunciado por la
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Globe-Union Mfg. Co., de Milwaukee,
Wis. EIl nuevo acumulador grande de
17 placas es de 118 amperio horas y el
modelo de 19 placas, de 132 amperios
horas. Los numeros y las capacidades
de los acumuladores estan bien sefala-
dos en todas sus cajas.

La compafia esta ofreciendo también
un nuevo' surtido de bujias de encendido
Full-Spark que se caracterizan por el
aislador Heatrol, cuya forma especial
tiene la propiedad de dar un gobierno
de calor més exacto y por lo tanto, una
temperatura mejor compensada.

Lubricador Manual

La nueva pistola manual Bakrank
AC-30, que pesa menos de 28 libras,
tiene capacidad para 30 libras de lubri-

cante y desarrolla 6.000 libras de pre-
siébn. A causa de sus pequefias dimen-
siones, la AC-30 puede emplearse en
lugares estrechos, en puntos en que
otras pistolas mas grandes no pueden
trabajar. En la dotacién normal, ilus-
trada aqui, se incluyen un gozne gira-
torio de tres vias, conector de tipo de
pasador nuevo estilo de mandril hi-
dradlico y 7 pies de manguera de grasa
de alta presion.— Cincinnati Ball
Crank Co., Cincinnati, Ohio.

Productos Double Action

Ei cemento de radiador y preventivo
de moho Double Action es uno de los
mas recientes productos de ia Permatex
Co., de Sheepshead Bay, N. Y.
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Estuche para la Reparacion de
Escobillas

La Ohio Carbén Co., de Cleveland,
Ohio, esta ofreciendo un nuevo estuche
No. 19, que contiene todo lo necesario
para la reparacidén, de escobillas de car-
bén, incluyendo material para 17 de los
principales tipos de motores de cale-
factor de tipo de ventilador.

Torno de 9 Pulgadas

La South Bend Lathe Works, de
South Bend, Ind., anuncia para 1936 un
nuevo torno de 9 pulgadas, para uso ge-
neral de taller. Ademas de ofrecerse a
un nuevo precio bajo, el torno se ca-
racteriza por diez interesantes modifi-
caciones, entre las cuales se compren-
den su doble carrera de inversion para
roscas derechas e izquierdas de tornillo
dentro de una escala de 4 a 40 por pul-
gada, un contraje de tipo de doble ro-

zamiento o de tipo horizontal con ten-
dioén de correa fija o ajustable, un per-
feccionado cabezal con cojinetes méas
grandes en el husillo y un nuevo collar
de empuje montado en cojinete de bo-
las. El nuevo torno se ofrece en ocho
modelos diferentes, para instalacion en
banco o en piso, satisfaciendo todo re-
quisito individual.

Calefactor

Un nuevo tipo de calefactor de agua
caliente, especial para automoviles, que
se caracteriza por varias ventajas ex-
clusivas, ha sido introducido al merca-
do por la B. P. Goodrich Co., como el
articulo principal de su surtido de 1936-
36. La fabrica vendera s6lo dos modelos
de este calefactor: el Standard y el
DeLuxe. EI DeLuxe tiene un recipiente
de agua caliente exclusivo, que esta pro-
tegido por patente. Este recipiente con-
vierte el calefactor en una caldera de
agua caliente, similar al tipo de caldera
de uso doméstico.
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Acumulador Hycap

El acumulador Exide Hycap es un
nuevo modelo de 17 placas, que tiene
capacidad para 120 horas. Se ofrece con
separadores de madera o de marca Mi-

por. Este ultimo es un producto Exide.
Tiene las caracteristicas de resistencia
al calor del caucho, no se ablanda y
es poroso. EIl Hycap se recomienda espe-
cialmente para automoviles con genera-
dor sujeto a alto rendimiento de co-
rriente. — Electric Storage Battery
Co., Filadelfia, Pa.

Vulcanizador de Véastago

El nuevo vulcanizador de vastago de
valvula Shaler, sirve para vulcanizar
permanentemente a la cadmara de aire
cualquier vastago con superficie de cau-
cho. EIl vulcanizador funciona sobre el

principio de “parche caliente”, en el
cual se utiliza un combustible liquido,
en lugar de electricidad o gas, para lle-
var a cabo la vulcanizacién. EIl vulca-
nizador tiene una abrazadera de rapida
accion para sujetar el brazo de presion
en correcto lugar, permitiendo, al mis-
mo tiempo, facil acceso al vastago de
la abrazadera, mientras la valvula y el
elemento de calor se colocan en posicién.
Este mismo vulcanizador puede aplicar-
se también para trabajos de camaras.
Shaler Co., Miiwaukee, Wis.
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Tazas de Papel para Pintura

Una taza de papel para pintura, con
capacidad para un cuarto de galén, ha
sido perfeccionada por la DeVilbiss Co.

de Toledo, Ohio, para utilizarse en co-
nexién con sus pulverizadores de pin-
tura. La taza de papel, después de usa-
da una vez, puede botarse a la basura,
pues imporU muy poco. La instalacién
de la taza, el sujetador yla tapa es muy
sencilla.

Guia de Frenos de Camiones

Una guia y manual de servicio para
brigadas de camiones ha sido reciente-
mente publicada por la United States
Asbestos Division de la Allied Asbestos
& Rubber Co. (Export) Inc., Manheim,
Pa. Este libro es el resultado de en-
sayos préacticos de millares de camio-
nes y 6mnibus de grandes compamas de
transporte en el pais. Contiene reco-
mendaciones para la correcta compen-
sacion de los frenos en toda clase de
vehiculo automovil.

El nuevo ensayador de
lam paras delanteras
Weaver (a la derecha)
mide la intensidad de la
Ins do la lampara y al
mismo tiempo ajusta au
enfoflue. empleando para
esto un elemento loto-
eléetcico del cual se ex-
cluye toda lui diurna o
natural
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Gatos de Piso

Después de dos afios de desarrollos y
ensayos, la Simmons Mfg._ Co., Cleve-
land, Ohio, anuncia la adicién de un
nuevo gato hidraulico de piso a su sur-
tido Silver King. Destinado a diversos
trabajos de automoéviles, camiones, ém-
nibus y usos industriales, el nuevo gato,
con un levantamiento de 17" y un bajo
punto de partida de 6", se presta a todo
automovil con suspension independiente
de ruedas delanteras, sin necesidad de
aditamiento alguno. Se gobierna ma-
nualmente con suma facilidad mediante
una valvula de escape al extremo de su
mango de 46", el cual, por su parte,
esta provisto de un mecanismo de cie-
rre de cuatro posiciones, que facilita
mucho el trabajo en general. Este mis-
mo tipo de gato se ofrece también en
modelo m&s grande de 5 toneladas.

Ensayador de Lamparas Delanteras

La Weaver jMfg. Co, de Springfieid,
111, anuncia un nuevo ensayador de
lamparas delanteras, que mide la in-
tensidad de la luz y al mismo tiempo
determina la posicion de su enfoque,
empleado un elemento fotoeléctrico del
cual estd excluido el efecto da™la luz
diurna o natural. La luz de la lampara
delantera, al caer en el elemento foto-
eléctrico, genera una corriente eléctrica
en relacion directa a la brillantez de la
luz. Esta corriente es medida en un indi-
cador visible, el cual acusa en bujias.
En ensayador consta de una pantalla
de 6 pies de longitud, ajustable en sen-
tido vertical, montada en ruedas. A!
frente de la pantalla hay un optos-
copio, que comprende el elemento foto-
eléctrico, indicador, una pantalla inte-
rior de vidrio esmerilado sobre el cual
se proyectan dos iméagenes de la lam-
para delantera. Por medio del elemento
fotoeléctrico se determina la posicion
del rayo de mayor intensidad y el indi-
cador del aparto muestra el nimero de
pulgadas de bajada en 2B pies.

E1l Automévil Americano



AFINACION DE LOS MODELOS DE 1936

ANILLOS
Di&m. d« cxbezty
ingulo de esienle

MARCA
y
MODELO
®S
Lig

1-H H 1A 30 |y 46

1A
1-A Vi 1A 30 H 45

i-A
Auburn............. SC852 I-K Vi IA 30 |H 46

. 1-A
Buick. U 45  lit 45
Buick. n Vi 45 1A 45
Buick. 2-ft ii 45 45
Buick. 2>1 a-ft K IH 46 |5 45
CadOlzc.............\V-860 Vi 1-87 45 1.62 45
Cidillac..v8-70 & 75 2-H n 1.87 46 1.62 46
Czdilltc..V12-80&85 1.61 46 1.39 45
CadUlzc.........V16-90 | t |:{ j 151 45 1.89 45
CbeTtolcl..Mai. Con. .00 SO 30
Chczrolzt... .Masler .90 30 30
Chezrolfil............. Std. .60 if 30 ii 30
Chryzler................. Sis 5.k IH 45 46
Chryzler.. .DelLuze 8 244 lifi 45 iS 45
CbrysleT,.. Airflew 8 5. IH 45 |H 45

Chzyaler. .Air. Imp. 8 5 4 i IH 45 |H 46

CUid.cmorerns 810 2.6p |-
1

De 50lo..Atilrezm 6 2-Vi H IH 45 |4 45
De Solo— Aknow 6 . 4 g | H IH 46 |y 45
Dodfo......... . 2-M H 45 IH 46
Dueaonberg. . ., J3.H IA IIf 30 |aA 30
Ford....cee VB 2 LA Vi 13i 45 |4 45
Graham.. 30 1p 45
Graham.... I-A H 30 1 45
Graban S. C 6, 110 I-A ti  if 30 h 45
Hudson........... 6-63 2-A 45 jvi 45
Hudson..3 64-S-6-7 | ¢ 2-A fu 45 15f 45

AA— Ajustador automatico

VALVULAS
& Vidmlii de
Juego del il -dnsg) <
1 leventa- abre anleio
- vahuu después de
f 1 eeotro muer-
51 to superior MARCA
"55
« e o0 I I MODELO
€ o
= a
L% .g S 0,1
S Q ul'P I I
342 OIOH -OI0H 015 7HB-. 2HB. Hupmobue.,, .618-G !
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-342 .0OIOH .OIOH 015 7HB.. {HB.
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-342 .OIOH .OIOH -OIS 7HB.. 2KB. La Salle 36-50
371 -015 .016 .004 8B.... 3KB. Lnicob Zephyr 2_ A
371 015 016 004 14B... 6B ... Linculn..............V12 2-K
.371 .015 -016 .004 14B... 6B ..,
-371 .016 .015 .004 14B... Nash... .Ambazzadar 2-H
341 AA... AA... O TC... TC,, Naah...Amb. Super s
341 AAL. AA... O TC.. TC.,
AA... AA... 0 TC.. TC.. Na@huuoueen 400 2-H
ii AA.L.AA..0 TcC..
Oldamobile F56
.006E .013H .006 9B,... OldsmebQe L36)
-006H .013E .006 9B....
i .006H .013H .006 OB.... Packard.
Packard..
.340 .006H .0OSH .010 TC... TC.. Paekard
.340 .OOOH .008H .011 2B.... Packard Twalea
.340 .006E .O0SH .011 2B.... Pierco-Arrovr,., .438
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Fieree-Arrow.. ,1803 3 -H
S43 OIOH -OIOH 012 7HB.
Plpmoulb............P I 2-"i-
.340 .006E OOSH .010TC... Plymoulh P2 2-H
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.340 .006H -OOSH .011 6A.... Ponliac...............Eighl
H .016C .0150 .0256B....
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30 |H 46 .310 -010S .OIOH .010 5B.,.. 2B...
30 |4 45 .310 JIIOH .OIOH .0105B.. 2B..
30 |4 45 .310 .OIOH .OIOH .010 6B.... 2B...
IH 45 v 45 4 .007H OOSH .0125B.. 2B...
46 JA 45 H -0ISC 016C .020 15B,., 5KB
45 45 .016C  018C .020 16B...
45 1A 45 H .OIIC 016C .020 15B,. ;m -
46 jk 46 J)06H OOSH .010 |OKB. 4B ...
45 |H 45 371 004H O006H 010 TC... TC..

TA—Después

Cambios en Financiacion

venido, desde hace tiempo, aceptando
obligaciones de pago sobre la 'base de
24 meses. Lo que se teme, sin embargo,
en el mercado, es que el gran anuncio
gue se ha dado al plan de financiacién
de ventas de automoviles Ford, vaya
a tener ei efecto de aumentar mucho
el nimero de ventas a plazo sobre la
base de dos afios. Por la experiencia
que la industria automotriz ha tenido
no s6lo en el pais, sino también en el
extranjero, se sabe que las pérdidas y
as restituciones aumentan notablemen-
te cuando los plazos pasan de 12 meses.
En conexiéon con la anterior, las es-
tadisticas preparadas por la National
Association of Sales Finance Compa-
nies son muy significativas. Muestran
® periodo comprendido entre
y 1933, la pérdida promedia por
restitucion de automoéviles, fué 40 por
ciento mayor en plazos de 12 a 18 me-
ses que en plazos de 12 meses 0 menos.
Al tratarse de plazos de mas de 18 me-
ses, las pérdidas fueron todavia mas
considerables.
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(Continuacién de la pagina 16)

Varias razones se asighan a la tenden-
cia por amplificar las facilidades de
crédito en conexién con ventas a plazo.
Las ganaeias de casi todas las compa-
fifas de financiacion han sido buenas,
aun durante los peores afios de la cri-
sis. Con el aumento de ventas de auto-
moviles estos uUltimos tres afios y con
la reduccion en tazas de Interes, el ne-
gocio de estas compafiifas se ha refor-
talecido méas aln. Por estas razones, la
mayor parte de estas compafifas estan
preparadas para hacer algunas conce-
siones con el fln de obtener negocios.
Estas concesiones se presentan princi-
palmente en la forma de mayores pla-
zos, algunas leves rebajas en gastos y
la adopcion del plan de 6 por ciento.

Otro factor ha sido la entrada de mu-
chos bancos comerciales del pais al ne-
gocio de financiacion de compras de
automoéviles a plazo. Hasta hace pocos
afios, muy pocos de estos bancos acep-
taban obligaciones de esta clase. Con el
mejoramiento de los negocios en gene-
ral y con la mayor seguridad que pre-

Ayuntamiento de Madrid

domina en actividades de inversién, mu-
chos de estos bancos comerciales han
buscado nuevos métodos de emplear lu-
crativamente su capital. En muchos ca-
sos, su capital ha hallado buena inver-
sion en la financiacion de automoviles.
Los bancos comerciales han seguido
hasta ahora el plan de limitar el plazo a
12 meses. Las compafiias de financia-
cion, con sus plazos mas largos, antici-
pan hacer una gran competencia a los
bancos comerciales, en este negocio.

En explicaciéon de la declaracion de
un dividendo de ?1.500.000 el 3 de enero,
Alvan Macauley, presidente de la Pack-
ard manifest6: “Las ganancias de la
compafia se restablecieron sobre una
base satisfactoria en 1935, gracias a
la produccién sin precedente en nuestra
historia de 52.256 automéviles en 1935,
en comparacion con la de 6.071 en 1934
y la de 50.054 en 1928, el afio de mayor
actividad de todos los pasados.” La
Packard gané como $3.000.000 en 1935,
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Un departamento de lubrica-

ciébn modernizado con Alem ite

significa para Ud.:

Mas clientes nuevos
Clientes mas satisfechos

Ganancias mas grandes
y seguras

La lubricacién especializada para
la debida proteccion de todas las
superficies de contacto de los
motores y chasis modernos exige
el servicio especializado originado,
desarrollado y perfeccionado por
Alemite. Hoy dia, Alemite es si-
nénimo de adecuada lubricacion
cientifica. Comprende el equipo
para la aplicacion del lubricante,
las conexiones para llevar a cabo
esta aplicacion y los lubricantes
altamente especializados responder
a todo requisito de proteccion.

Para informacion detallada, sirvase
escribir a la

ALEMITE CORPORATION

(Divisién de la Slewart-Warner Corp.)
CHICAGO, ILL. E. U. A.
Direccion [telegréafica; "AlmiC

ALEMITE H L 100— 1
Bomba de barril de*
libran, de baja preiion, de
ajiisce en todo tambor de 100
iibras. constituye una eficaz
pistola mecanica. Se deja a
un lado el tambor vacio y en
su lugar te coloca uno Uen”

quedando el equipo listo pa
eficaz servicio. Pretion~3c
rrollada: el doble de la pre-|
sién de una tuberfa neuc
cica de 100-200 libras. Lubr?] ]
cante entregado: 5 libras
lubricante de verano
libras de lubricante de infierq
no, por minuto, bajo 125
bras de presion nucmatica, .
temperatura de taller.

ALEMITE H P 10l

Bomba de barril de 1<
libras, de alca presién. Entre-|
ga como 18 onzas de lubc
cante regular o como 6%
onzas de lubricante fibroso,
bajo 225 libras de presios
neumatica. Ajusta en toda
tambor de 100 libras. En tipoj]
fijo y en tipo portal
bas de ruedas,

Receptaculo o desague-!

portatil de aceite .ALE-J
MITE. modelo 6430, p~
completar el moderno equip
de una lucrartive |
menté de lubricacion. Se su-1
ministra completo, con
rito,protectory embudo. 1
empiearag-con un barrie
de 100—fibret Se mué»
con facilidad y por su .
able acabado, es tan acra____
vo como los otros equipo:
Alemite.

ALENUTE ofrece-
“ tipos de portadoaa de
pistolas, todos prn]iTiida«
para eahibir ventaje
el equipo Alemite yi.
el trabajo al emplead
o uet. Pueden llevar
nueve pistolas. Gctuitalmenie
ae hacen a la orden, paj

viduales del comprador.

11 ALEMITE H P

11 principal dcl
Mirtido de pistohts /
POVI'ERGtINS de
mitéanica. hace el traba»®
mucho mejor, con may
rapidez y mas gail.InCRtS. is
presion sobre el lubrican”®
es 33 veees mayor que
nuematica. Entroga—O oc
por minuto bajo 125 Iif
de presién neumaética
onzas-b»jo Igral«b»i. Proaiél
neiimatrca requerida, de 8(
a 20'7 lifaiss.
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Al vender un filtro

de combustible
¢POr qué no vende

uno de establecida
calidad”™ como es el

CARTER Airdome?

Centificamente proyectado por los principales in-
genieros de carburadores de la industnia, € FILTRO
DE COMBUSTIBLE CARTER Airdome ofrece 3
nuevos rasgos distintos y exclusivos, gue aseguran
un funcionamiento mucho Mejor y mes Seguiro.

El cierre superior de tuerca manual facilita la limpieza

del recipiente y el cambio de la capsula.

La cabeza de especial construccién evita toda dobladura

o deformacion.

La malla de latén de la capsula ofrece V/i veces mas
superficie de filtracién que la corriente y no puede

instalarse incorrectamente.

CARTER CARBURETOR CORPORATION

2834-56 North Spring Avenue St. Luis. Missouri E. U. A

AAAAAAAAAAA
NNNNNNNNNN

CCCCCCC COMPRELOS DE SU ABASTECEDOR

\Un producto de lafabrica maéasgrande de carburadores del mundo

E1l Automévil Americano



INFORMACION GENERAL

MARCA

T
MODELO ¥

1%

1% -2
*2-2%
2%-3
3
3%-4
3%-4
4-5
4-5

.T-16 1% -2
2-3

General Mot ..

3-4%
3%-5
4-6%
4-6%

3)4x4)9

.96SBT151 3
95SW-75 3
17.4SW151 3
4
4

.17SBT251
... 17SW251

Interuetionai

4-5

1-2
1,%-3
2-3%
2% %
3-5
3-6
3-5

1-6
4-6

4)9-7
5-7%

1% -3
2-2%
2%-3
3-3%
3%-4
1-6

=GbRsie con doble arco en el

2%-3%

3)9-6%

El precio mostrado es el precio de lista al por menor,
miento de condactor ni
El equipo de neumaéaticos ee lo minimo 7 estas especificaciones no refiejan la escala de seneiantes equipos

-
£
2400 2 147
2325 1 119
33S5 1 1)9
«35 i
4200 4 1
4925 7 171
4iiss 7 17
5135 7 17
48.36 7 179
695 ! 157
777 1 16°
1116 I 1«
1655 2 18!
1796 2 l«!
2285 5 I«7
2925 5 193
795 180
895 m
896 211
995 w
1095 21!
1295 211
1795 > VH
1995 224
2595 224
3995 1yla
3595 ) uf
4345 i
3695 1245
6176 7-If
C496 ?4f
6595 236
1316 156
1620 5P
2075 18>
2660 195
3365 195
3785 122
4750 128
5700 129
695 1ISO
895 I»l
1525 186
212
2300 212
2476 212
2460 924
2675 224
3400 294
5850
1876 1X6
1900 1X6
3450 212
3500 224
3900 224
400 125
400 12s
590 167
610 167
796 1/5
1145 185
1795 185
2450 2111
2575 2m
6200 225
6300 226
1906 207
2055 207
2305 207
2915 -mi
3175 207
2600 192
300U 192
3760 211
4000 211
4000 21
4200 219
4700 211
4700 1811
6250 225
5600 226
6600 181
6250 228
1345
2490 Oopt
2820 opt
3250 Oopt
4550 Oopt
4875 opt
bastidor.

9

&
0
| |
-e
e
0. *

11200
12806
14806
18706
16706
21306
21106
23606
23300

10000
1150G
1300C
16006
17000
19000
20000

10000
10000
i1200
11200
13400
13400
14000
17000
20700
20700
16000
18000
24000
28000
30000
22000 10100

10500
18000
19000
22000
26000
18000
23000
30750

12000
14000
15000
18500
17000
18000
18000
19000
22000
21000
20000
20000
24000
28000
28000

4400

4400

S80U
10125
10400
13000
16100
21500
21500
37000
37000

13000
15000
17000
22000
22000

4700
5300
5900
6900
6460
8170
8000
8400
8100

3165
3400
4025
4480
4730
6635
6960

3350
3550
3525
3725
3950
4160
4820
5100
5950
6100
6750
7700
7950

15388

3750
4578
4715

6250°

7050
7370
8156
9600

8300
3900
4650
5300
6300
6350
6600
6700
7600
9000
6125
5800
7500
8850
9500

2220
2120
3089
3210
3629
4336
5550
6006
6685
11590
11690

4900
SISO
5475
6535
7176

4300
5400
6700
7000
0900
7300
7900
9000
9400
9300

10200
9500
4040
4420
4665
5155
7000
7896

carroceria o caja.

e a

"Bnecios de lista,enfre;” en la fabrica

en la faliriea, por el chasis normal,

sin comparti*

Los equipos especiales o a eleccién eon a precio adicional.

ofrecidos por los f~Aricantes de los modelos anotados.

TAMANOS DE
LOS NEUMATICOS

oo

B6.50/20
P34j7
P9.00/20
P9.75/20
S3Gx6

B10.50/20
B1050'20
B11.25/20
BI1.26/20

PSOti
P30x5
B6.50/20
P32J6
P32i8
P32i6
P34i7

0020

B6.00/20
B6.00/20
BO 00/20
B6.60/20
B6.50/20
B7.00/20
B7.50/20
BS.26/20
B825/20
B750/20
BS.2520
B9.00,20
B9.09/20

BIO 50/20

86.5020
87.50,20
B7.50/20
B9.00/20
B9.75/20
B9.00/20
"m'.75/20

B1125/24

B6.00/20
B6A0/20
"750/20
P34i7
B8.25/20
B823/20
BS25/20
BS.25/20
B9.00/20
B9.00°20
P32x0
P32«6
BS.25/20
F34i7
P34i7

B6.00/16
B6.00/18
B6.00.20
P30i6
PO

.50/20
P32i6
P34i7
P34X7
B9-75/20
B9.75/20

B7.00/20
B7.00/20
B750/20
BS.25/20
B9JJ0/20

86,0020
P32x8
B8.26'20
B3.25/20
834*7
P34i7

B9.00/20
B9.75/22
B9.75/22
BO.76/22

B10.60/24"

0020
B6.60/20
B7.00.20
B7.50/20
B8.25/20
B9.00'20

Ayuntamiento de Madrid

DB6.50/20
P34x7
P9.00/20
P9.75/20
S36x6
B10.50/20
B1050/20
BI1.25/20
B1126/20

P32*6
P32i6
DB650/20
DP32x6
DP32i6
DP32i6
DP34i7

B6.50/20

B6.50/20

DB6.00/20
DB0.00/20
DB6.50/20
DB6.50/20
DB7/K1/20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB7.50/20
DB8.2520
DB9.00/20
DB9.00/20

DBI10 50/20

DB9.00/20

DB6.50/20
DB7.50.20
DB7.50/20
DBO0.00/20
DB9.75/20
DB9.00/20
DB9.75/20

DB1125/24

B6.no/20
DB6.50/20
DB7.50/20
DP34*7
DB8.25/20
DB8.25,20
DB8.25/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DBO0.00/20
DP32i6
DP32i6
DBS.25/20
DP34x7
DP34x7

B6.00/16
B0.00/16
B6.00/20
P32x6
P32x8
DB6.50/20
DP32i6
DP34i7
DP34x7
DB9.75,/20
DB9.75/20

DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/20
DBS25/30
DB900/20

DB6.00/20
DP32x6

DB8.25/20
UB8.25/20
DP34i7

DP34x7

DB0.00/20
DB0.00/20
DB9.75/22
DB9.75/22
DB9.75i22

~31050/24*

DB8.00/20
DB6.50.20
DB7.00/20
DB7.5020
DB8.25 20
DB9.00/20

me dim

Wau BK
Wis BU
WauMs
Wau MK
owD A
Wau SRS
Wau SRS
Wau SRL
Wau 8RL

Own 213
Own 221
Own 221
Own 257
Own 257
Own 331
Own 331

ConWIO
Coa 26A
Con WIO
Con 25A
Con W20
Con 20c
Hor JXC
Ber JXD
EerwXcC3
Buda Dio.
Con 20H
Con 2la
Con 21a
Con21K
Eer Dieael
Con 16H

Wau 6BL

Wou 8BK

Buda E298
Buda K369
Buda K423
Buda K369
Buda K428
Buda K42S

Her JXB
Her JXB
Her JXC
Her JXD
Her WXC
Her WXC
HetYXC
Hor YXC
HerYXC
Her YXC
Her JXC
Her JXC
Her WXC
Her YXC
HerYXC

Own HD

Wau FK

Wau XAH
Own HD3
Own FAB3
OwnF.AB3
Own FBB
Own FBB3
Own FBB3
Own FDB
Own FDB

Wau 6BK
Wau 6BK
Wau 6BK
Wau 6MK
Wau 6M K

Own BL
Own BG
Own CU
Own CU
Own AB
Own AB
Own CE
Own CE
OownCF
Own CF
Own CF
OwnAC

Ford V8
Her JXB
Hor JXC
Her JXD
Her WXC3
Her WXC3

MOTOR

*®B g
zSS

6-3%i4%
47 x5
6-35.1x4K
6-4Hi4%
4-4%x5%
6~ Hx5H
6-4HiSH

L4Hi5H
6-3JIX4H
6-3%x4H
6-3/x44i
% Ax4H
%015
635IX5
i-3/ix4%
6-3Hx4

4~3|ex4%

3- 4%|4J|

6-4Hi4%

6%%x4%
M%x5%
WJ*5%4

6-3%x41

6-344x4%
6-344x4%
5-41<474

6-4'iidJa
5-444*444

6-344*4%
5 344*414
5:344*414
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%

6-444*4%
6444441
o
79

6% x4%

Y%

6-344x4%
4-3%x4
4-354*4
6-3%i4%
6-3 >6x4
6-3.'4x4
6-344x4%
8-314i4!4
6-354x4%
5-4%x5%
6-5x5%

e 7078

6-344*4%
6"%6*44

6-3%i5
6-344*5
6-354x5
6-354x5
4-4%xX5
4-454*5
6-4Xx5%
6-4x5%
6-4%x5%
6-4%x5%
6-414x5%
4-5x6

8-3%x341i
6 344*4%
6-344x4%
6-4x4%

6-4%x4%
6-444x4%

282
261
315
381
398
411
411
462
462

213
221
221
257
257
331
331

200
214
200
214
227
248
282
329
383
415
380
428
428
428
474
611

245
282
298
369
428
369
428
428

263
263
2s2
320
339
339
428
428
428
428
282
282
339
428
428

213
133
186
213
223
223
279
298
293
525
648

282
282
282
381
381

248
309
354
354
283
283
414
414
468
468
468
471

221
263
282
320
383
383

RRARAMRELO
oo cowwmn @m

B SN G e 16, -}
NNP PR RO

LERGENECEN

INENFNIN mmg
POy owmOoNWNWN

FNENE NN N RO
®mmmoow s

ARBDOOABMBRBRRROOOO
PRNOWOORMRRNNWWRADN
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oo o U ag
R NN

NG R o o) [ NG T G WE |
oNMp NNV D ER RO

oon o oo
oowwbw

33.
25.
33.
40.
36.
40.
40.
49.
45.

26.3
24.3
24.3
28.3
28.3
33.7
33.7

29.4

33
39
45

oo N®

45
45.

31
31.
33.
38

33.
45
45.
45
45
33
33
38.

orrBdNOO

codu~Noo

45

33.8
33.8
33.8
41.0
41.0

30

315
33.7
38.4
43.3
43.3

&
©

— Ne—

84-3200
60-2000
72-2500
86-2400
56-1350
91-2300
91-2300
102-2400
102-2400

84-3500
77-3200
77-3200
80-2500
80-3500
94-2500
94-2500

50-2800
71-3200
50-2800
71-3200
55-2400
70-3000
73-2800
84-2800
108-2800
93-2000
88-2400
100-2200

1002200
100-2200
124-2200
127-2300

72-3000
56-3200
81-2800
99-2800
107-2600
99-2800
107-2600
107-2600

63-2800
68-2809
73-2800
84-2800
76-2400
76-2400
94-2200
94-2200
94-2200
94-2200
73-2800
73-2800
76-2400
94-2200
94-2200

79-3400
35-2700
42-2400
79-3400
78-3400
78-3400
83-2900
00-2800
90-2800
123-2200
140-2100

84-3200
84-3200
84-3200
85-2500
85-2500

72-3000
00-3009
109-2309
100-2809
65-2109
65-2109
108-2400
108-2400
ii7-:ao0
117-2400
117-2400
74-1600

80-3800
78-2800
84-2800
95-2300
106-2800
100-2800

EJE DIMENSIONES
TRASERO DELA CAJA
& Desnutw 31&: E

liplics* ', &
cionet -S 'FZ
«

E‘ A | 8- 54
USJ nB) UB3 S a*5 Il

34

36

36

36

36

36

36

36

36

41.0 36
37.3 1 36
38.3 | 34
65.5 1 34
40.9 1 34
40.2 1 34%
40.6 1 34.%
51% 34

51% 34

51% 34

51% 34

51% 34

51% 34

77% 34

77% 34

74% 34

74% 34
90  41%
i1116% 41%

67 34

73% 36

73% 36
i141% 41%

6.38 41.9 69% 31%

4.90 33.9 69% 31%

4.00 38.9 89% 31%

5 63 50.2 91% 31%

5.77 51.2 | 91% 310

59 58.8 65 34%
5 93 122 704, 34'
6.32 1SO 86% 35

61% 34
51% 34
56 34
69% 34
69% 34
69% 34
83  34%
34%
34%
34
34
34
%8% 34%
34%
101 34%
29% 43
29% 43%
52% 32%
52% 32
52% 32%
61% 34
69% 34%
54% 34U
54% 34%
72 34
72 34

.60 34

.80 34

7.40 34

7 80 34

8.40 34

72% 33%

72% 33*

% 38%

igg% 3314

% 33'i

% 5% 33%

% 33%

130  33%

120 33%

ﬁ& 33%

33%

93 37,%
85.2 101* 38
82.4 90 34
96.9 90 34
85.6 90 34
105. 108 34
133. 108 34

MUELLES

1o

E

40x2%  48*2%

42%x%x2% 52%x2%
42%%x2% 52%*2%
42%x2% 321ix2%
42%x%x2% 52%i2%
42%%x2% 52%x2>1

42%x2% 52*1x2%
42%x2% S242%
42%x2,i 52*ii2%
36x1% 45*2%
36x1% 45%2%
38*2 60*2%
38x2% 60x3
38x2% 50*3
40x3 50x3
40x3 60x3
36x2% 45*2%
36X2%  45*2%
36x2%  45%2%
36x2'./ 452U
30x2!i  45*2%
36x2% 45*2%
42x2% 56x3
42X2% 36x3
42x2'.J  56*3
42x2%  50x3
44X2% 60x3
44X2% 60x3
42x2%  52x3
46x3 58x3%
46x3 38x3%
44x3 50x1
RN 18x3
34x3%  48x3
34x2%  48x3
41x2%  48x3

411Sx2% 48x3
4179x2% 48x3
«% x2% 48x3
«% x2% 48*3%

40x2 50%x2%
40x2 50*2%
37x2%  54x2%

39%i2% 54x3
39%x212 54x3
3919x2% 54x3

40x2%  54x3
40x2%  34x3
40x2%  54x3
44x3 50x4
27x2%  52x4
37x2%  44x3
39%x2% 52x4
40x2%  52x4
40x2%  52x4
36%il« 51*1%
36% xl« 51x1%
40x2 46*2%
40x2 46x2%
40x2 46x2%
40x2 54x3
42x3 54x3
42x3 >6x3
42x3 59x3
48x3 56x3
48x3 >6x3
42x2%  57%*2%
42x2%  571-s*2%
42x2% 57%i2%
42x2%  60x3
42x2%  60x3

40%x2% 52*Ix2%

42x2%  54x3
44x2%  54x3%
44x2%  54x3%
42%x3  48x3
42%x3 56°-4x3%
44X2% 54x3%
50x3 50'2x3 %
53,¢x3  54x3
33>11"3  56%Xx3%
53%x3  5«VS3%
48x3%  56xi
36%x2 50x2%
42X2%  50x2%
42x2%  50%x2%
42x2%  50x3
44*3 52x3
44%3 52x3



C am iones

sPrecios de lista, entrega en la fabrica

§'SIIiP» drd4da ", ~tiro»r"
ofrecidos por lo»

"Y1 1S ri A .
fabricante» de los modelosrja'rr;gttaadq)s. semejante, eqmpee

INFORMACION GENERAL TAMANOS DE MOTOR
LOS NEUMATICOS
s e 8 -
MARCA :
T B, 9 B (8
g -
MODELO v <i 9 yen m s
- 48 y 9e -e 5 - o
T s e « c ii
a %ss a * ;i38 U 3 iSS &<
Mar.-Herr.. **B60-4 5-6 $6500 161 Opt 8785 B9.00/20 DB9.00.20 Her RXB 6-4H*5K
(Coa't). .BS-0 3-6 2425 154 5563 B6.00,20 DB6.00/20 Ford VS 8-31IX3K
CMdBmobile EXA 575 181 13! 12300 3250 B6.00/20  P32t6 own 6-3ciaK
600 157 157 12300 3320 66,0020 DB6.00/20 Own 5-311A4H
Heo 485 118 118 4500 2185 B6.00/16 B6.00/16 ~ Own 6-32ix4i
1A4-1C4 W K 535 139 166 9500 2785 B8.00/20  B8.00/20 own 6-8Kr4!
1B4-1D4 1K-2H 685 139 166 11500 3232 B6D0/20  P32x6 own 6-3H j5
2B4-2D4 2-3 895 142 166 13500 3865 B6.50/20 DB6.60/20 Own MS5Ei5
L2H{2J.2K) 2-4 1375 142 184 16000 4475 B7.00/20 DB7T)020 Own 6-3Kx6
..3H(3J,3K,3M) 3-5 1975 153 205 18500 5125 B7.50i20 ~DB7.50120 Own 6-3HX5
. 4H,4J,4K 4M 4-8 2975 170 205 21000 B9.00/20 DB9.00/20 Own 6-4HX4K
Scbacht o8 IK 1095 .124 172 11500 4350 B6.50/20 DB6.50/20 HerJXB 5-3Hx4t
iB 2H-.3K 1495 126 172 13000 4580 B7.50/20 DB7.50/20 HerJxc 6-3KM K
 J0HA 2K-4 2185 160 199 15300 5450 B8.25/20 DB82520 HerwXcC 6-4i4H
. "25HA 3-4K 2605 145 213 19600 5760 09.00(20 DBO.00/20 Her WXC 6-4x4H
..2SEA 4-iH 3050 146 227 23000 6600 B9.75/20 DB9.75120 Her WXC 6-4i4H
30HA 4K.s 3295 146 227 23000 6800 B9.76/20 DB9.7520 Herwxc 6-4x4H
. .36HA 5-7 3725 146 227 24000 7400 B9.76/20 DB9.76/20 Her WXC2 6 Hx4H
.40H 5.7 2295 166 239 25500 7600 B9.75/20 DB9.75/20 HerYXC 6-4MJ4K
Sterling. EBMDeL 2-2H 1905 177 207 13000 4900 B7.00i20 ~DB7.00/20 Wau 6BK 6-3KX4.K
_FBSODeL 2K-.3 2055 177 207 15000 6150 B7.00/20 DB7.00/20 Wau 6BK 6-3Kx4K
.FB70 DeL 3-4 2305 177 207 17000 8475 B7S0/20 DB760/20 Wag 6BK 6-3K x4K
FB80 3Kk.4p 2916 177 207 Z2X00 6525 B8.25/20 DB8.25/20 WaubMK 5-4Hx4K
FD60 4-5 3175 177 207 22000 7176 B9.00/20 DB9.00/20 Wau OMK 6-4Hx4K
FD97 6-8 4825 195 225 26000 8235 B9.75/20 DB9.75/20 Wau 6SBL  6-4Hx5H
FB50WH 2K-S 2085 177 207 16000 6775 B7.00/20 DB7-0020 WHGBKH  6-3KX4K
..FB70WH 3-4 3230 177 207 17000 6100 B7.50/20 DB7.50/20 W H 6BKH 6-3KX4M
Stewart 40HE H 295 113 113 4600 2110 6IM/16 6.00'16  Wau
LMH g 545 128 128 2325 B6.00/16  B6.60.'16 Con
. 46HE |H 695 134 176 11000 3310 B6.60/20  B6.60I20 Wau
47HE§ 895 134 190 12750 4070 B6.60/20 DB6.50120 Wau
50HE 24 1095 134 190 13760 4250 6.60/20 6.50/20 Wau
48HE 2n 1395 145 190 14760 4670 B7.00/20 DB7JM/20 Wau
49HE 3 1695 145 16750 5325 B7.00/20 DB7.00/20 Wau
S8XE 3H 2490 160 236 18750 6250 B7.50/20 DB7.60/26 Wau
18XSE 3H 2800 19D 235 20750 6800 B7.50/20 DB7.50/20 Wau
_38.6E 3H.5 4090 170 241 25750 7600 B900/20 DB9.00/20 Wau
33(E 3H-5 4090 170 241 25750 7600 B9.00/20 DB9.00/20 Lyc
31XE 5-6 5490 165 236 30760 9340 B9.76/20 DB9.75/20 Wau
DIOE |H-2 1695 140 176 12760 3920 B6.50/20 DB6.60.20 Wau Hese
2990 145 16750 64S6 B7.00/20 DB7.00/20 WauHeea
Studebaker"sld.” Ace |H-2 565 125 167 11000 B6.00/20  P32x8 Oown
"Metro" Ace IH-2 s96 101 126 11000 B3.00/20  P32x6 own
"sid.! 2-3 945 133 1S- 13500 B6.50/20 DB6.60/20 Wau BM
"Metro' 2-3 945 101 1S? 13500 B6.60/20 DB6.50/20 WauBM
. Mogul 2H-3H 1475 141 183 16000 5070 B6.60/20  DP32i6 WauBK
RPN o 1 |- - 2073 1845 141 183 18200 6830 B6.50/20 DF32i6 Wau 6-110.358 (
<Terraplane
Uti. Coach H 680 11 2840 B3.00/16 B6.00/16  Own
445 116 2000 B6.00/16  B6.00/16 ~ Own
1240 136 214 4450 B7.00/20  B7.00/20 ownllA 6-311X4H
1350 136 214 4580 B700/20 DB7.0020 OwnllA 6-3)6X4H
1425 136 214 15000 4640 B7.50/20 DB7.60/20 OwnHA 6-3%x4H
2H-3 1940 136 214 5260 B7.60/20 DB7.60/20 OwnHA 6-326i4H
.620 2H-3 4350 157 195 7505 B8.25/20 DB8.25120 Own7A 6-4Kx5K
712 3-4 2560 154 190 6400 B8.25/20 DBB8.26/20 Own 9A b
621 3-4 4650 167 195 7955 B9.00/20 DB9.00/20 Own7A
621K 3-4 4900 168 215 9126 B9.00/20 DB9.00/20 Own7A 6-4KX6K
620K 3-4 4676 168 215 8555 BOTK1/20 DB9.00'20 Own7A 6-4Kx6K
3-4 2990 154 190 6830 B9.00i20 DB9.00i20 Own 9A 6-3HX4H
3-4 6000 168 215 8950 B9.00/20 DB900/20 Own 7A 6-4Kx5K
5200 168 214 6205 B9.00/20 D69.00/20 Own 7A 6-4Ki5K
6100 180 214 10186 B9.00/20 DB9.00i20 Own 5A 6-4Hx6K
6300 180 214 10305 B9.00,20 DB9.00i20 Own 6A 6-4Hx5K
6000 162 180 10000 B9.75/20 DB9.76i20 Own IOAB 12-3H3i
6300 196 196 9300 BIO.60/24 OBI10.50/24 Ownoto 4-4Kx5K
5750 168 215 9425 BO.76/20 DB9.76/20 Own 7A 6-4KXx8H
6950 168 216 9605 B9.75/20 DB9.76/20 Own 7A 6-4KX6K
6450 180 214 10460 B9.75/20 DB9.75/20 Own 5A O-tHxSH
6550 180 214 10660 B9.75/20 DB9.76/20 Own 6A 5-4Hx5K
6800 162 180 11400 BIO.60/20 DBI10.60/20 Own IOAB 12-3Hx3i
6760 180 214 10910 B6.76/24 DB9.76/24 Own 5A 6-4Hi5K
395 100 100 3000 1684 B5.26/17 B6.25/17  Own77 4-3HX4K
970 165 210 12600 3800 B6.60i20  DB6.S0I2(1 b-3Hx4H
930 136 136 12500 3700 B6.50/20 DB660/20 6-3Hx4K
820 165 210 11000 3300 B6.00/20  32x6 6-3Hx4li
780 136 136 11000 3200 B6.00/20  32x6 6-32 114K
36514 4 1225 166 210 14000 3900 7JM/20 7.00/20 Her IJXB 6-3Hi4!li
36516 4H 1355 166 210 16000 4250 7TKL20 7.0020 HerJXB 6-3HX4K
36518 6H 1686 176 210 16500 4450 7.60/20 7.60/20 HerJxB 6-3Hx4K
.36520 1720 176 210 18000 4600  8.25/20 8.26/20 Her JXB a-3Hx4K
«Otros precios de Uflta ATIRKVIACIONES— MOTORES_ EJE,T,RASERO
del TerrapUne son: ex- Qw n— Propio — Conico

preso pick-up coo compar-

NEUMATICOS

Con— CoDtinental

U — Muerto

A B — Balén H er— Hercules W — Tornillo sin fin
timiento 3560: cbasla y UB — Balones dobles W nn — Waukesha C— Cadena
compartimiento $530; P — De alta presién W Is — Wleconsin S_Coénieo helicoidal
sedan de reparto $685 7 DP— De alt doblee isel) H — Semiflotante

vagén de estaclSn $750.

Bastidor de,

NiHddThien

to e PR

Hesselnian

p — Completamente flotante
2— Redndén doble.



La matricula de camiones International en los Estados Unidos,
durante los 10 primeros meses de 1935, muestra un aumento de
74% sobre la del mismo periodo de 1934. La matricula correspondi-
ente a toda la industria de camiones muestra un aumento de 26%.
(Informe de laR. L. Polk & Co.)

Este grau aumento de matricula de camiones
International es la culminacién de un con-
tinuo desarrollo de la popularidad del ca-
mién International. Desde hace mas de im
cuarto de siglo, ha aumentado incesante-
mente el nimero de firmas que han acudido a
la International Harvester cada vez que han
necesitado el mas segm-o transporte por ca-
mién y la economia mas racional en materia
de camiones. La avanzada posicion del Inter-
national en la industria ha, desde hace
tiempo, reflejado esta creciente popularidad.

Cuando la demanda de un camién bien esta-
blecido, aumenta 74% en un afno cual-

quiera, esto ciertamente constituye una noti-
cia sensacional para todos los compradores
de camiones. Y esto representa también nna
guia segura para el interesado ansioso de obte-
ner lo maximo en camién por su dinero. Sir-
vase pasar por el establecimiento del distri-
buidor del camién International mas proxi-
Mo o por nuestra sucursal mas cercana, para
que Ud. mismo se imponga a qué razones se
debe el hecho de que la matricula del camion
International haya aumentado 74% mien-
tras que la de toda la industria muestra un
aumento de s6lo 26%. O bien, pidanos in-
formacion detallada, escribiendo directa-
mente a la direcciéon de abajo.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

Harvester Bldg.

La International Harvester fabrica el surtido mas completo de camiones del mercado . ..

kilogramos.

(Incorporated)
Depto. 12

Chicago, E.U.A.

en capacidades de 900 a 11.000

Para servicio extraordinariamente pesado se ofrecen los camiones International de seis ruedas con propulsién

doble o con ejes auxiliares.

C AMITONES I

Febrero, 1936
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NOTA:

comprenden el

p .. CAHBOCBBfA ™
AVBLRN
g.p BroQSbam 6745
O*p BedaQ ~ TrE
2-4-p Conv. CabriDlet 94D
5-p Conr, FbaetoD »96
6-p Brousbaa tes6
5p sadflQ 1.0S5
2-4-p CooT. Cabriolet 1,225
5-p CeDT. PhaetOD 1.276
«Superchareed Bis
852"
6-p Brougbam $1,446
5-p Sedan 1.646
2-4-p Conv. Cabriolet 1,875
6-p OoDT. Phaetoo 1.725
2-p Speedfter 2.245
7-P Sedan 2.045
4.p Ceupe 1.545
STIIOK
36-40 “Speclal”
‘(118 In.— 3.00 m. W . B.I
2-p Bosicess Coupe $765
4-p SportOonpelR.S.) 820
5-p Victoria Coope
(2-door, trnnki 836
:6-p 4-door Sedas
(tnink) 885
4-p OoDT. Coupe (B-S) SOs
Sedao Chassls 585
36-60 “Ceninry”
(1S2 In.— 3.10m.W . B.).
4-p Sport Coupe
(B. S.) $1.035
6-p 2-door Victoria
Oospe (truDk) 1,055
6-p 4-door Sedan
(trunk) 1,080
4-p Convertible Coniie
R-8 1.136
Sedan Cbasala 785
36-80 “Roadmaster"
(131 In.—3.38 m. W. B.)
6-p 4-door Sedan
(trnnk) 31.255
8-p Conv. Pbaeton
(trunk) 1,566
- Sedan Cbaasis 840
36-80 “Limited”
«(138 In.— 3.60 m. W. B.)
«-P 4-door Sedan
(trunk) S1.696
8-p 4-door Sedan
(trnnk) 1,845
8-p Sedan-LImonilne
(trnnk) 1.946
Sedan Chaaele 1,625

Se da eleccion, a precio adi-

Los precios do lista de

PAS. CABBOCKIA PKEC.O
CADILLAC
Serles “36-00"
(121 In.— 3.07 m. W . B.)
2-p Coupe, opers sest $1646
2-p Convertible Ooupe
B. B. 1125
6-p 4-door Touring
Sedas, trunk 1685
Chassls 1SOO
Series “36-70"
(131 In.— 8.33 m. W . B.)
2-p Coupe (B. B.) $2595
2-D Convertible Coupe
(B. s.) 2695
5-D 4-door Tourlng
Sedan, trunk 2445
5-p 4-door Convertible
Sedan, trnnk 2745
Cbmaali 1750
Serles “86-76"
(138In.— 3.60 m. W . B.)
5-D TouTlsz Sedas,
trunk $2645
5-p Sedan 2640
5-p Town Sedan 3145
5-D Convertible Sedan,
trunk 3385
6-p Formal Sedan 3386
7-p Tourlng Sedan,
trnnk 2785
7-p Sednn 2795
7-p Tourlng Imperial,
trunk 2996
7-p Imperial 2695
7-p Town Car 4446
. Imperial Chassls 1860
Cbassle 1860
Serles “36-S0O”
(131 In.— 3.33 m. W . B.)
2-p Coupe (E- 8.) $3296
2-n Convertible Conpe
(B. S.) 3896
5-p Tourlng Sedan.
trunk 3146
5-D Convertible Sedan.
trnnk 8445
Chasala 2460
Serles “36-86"
(138 In.— 3.50 in. W . B.)
5-P Tourlng Sedan,
trnnk $3845
6-p Sedan 3345
5-0 Town Sedan,
trunk 3845
6-p Convertible Seilan,
trunk 4096
5-p Formal Sedaa 4095
7-p Tourlng Sedan,
trunk 3496
7-p Sedan 3495
7-p Tourlng Imperial,
trunk 3695
7-p Imperial 3696
7-p Town Sedan 6145
Chassls 2550
N ota! Los dos siguientes radio-
rreceptores se pneden suminis-
trar como e<|nlpo adicional a

oréelo extra: de 5 tubos en uni-
dad $54.60; de 6 tnboa en dos
unidades $39.50,

fi«3ran

itillo L de VtdiA ot& M |

muim

1« «" -t

PAS.

CARHOO.KfA PRECIO
6-p 4-door CIb&(»)(.EMd
Sedan (trnnk) 600
2-p Sport Rdat, (B.S.) 57,
5-p Pbaeton
Sedan Deliverr 535
Chasals «1®
Mnater “De s
(lis In.— 2.87 m. W . B.)
s.T, 4*door Sedan
) (5 wbeels) m
~“tsVhlerT, 657
5-p 2-door~(~cb (5
B-p 2-dooc Coacb (6 _
wbeel 09i
2-p Conpe (5 wheels) 600
2-p Coupe (8 wheele) 677
2-n Spogt npe (R-
gy Bhencor 60
2-p Sport Conpe (R.
S.) (6 whbeels) 607
5-p 2-door Town Sedan.
trunk (8 wheela) 806
5-D 2-door Town Sedan.
trnnk (6 wheela) 622
5-D 4-door Ciése Cbjupled
Sedan, trnnk (5
wheels) s 665
B-D 4-door Cloee Couple
Sedan, trunk (8
whbeeia) 6»2
o Cbassle o®”
Notai Suspensién independl-
eato a eleooldn en todos loe
modelos a $20 extra.
Imp. Mnster “De
(124% In.-3.ie m. W .B.)
7-p Sedan "6
7-p Trunk Sedan 900
7-p r.Imousine
7-n Trunk Limousine 95U
6-P gbriolet 926

Nota: Suspensiéon independiente
normal en los modelos Impenal
ein precio estra.

Los siguientes tres modelos de
radio se ofrecen como equipo a
eleccion para los series Stand-
ard. Master de Lnxe e
a precios adicionales: radio de
un grupo de 5 tubos $40.BO;
radio on dos grupos de 5 tnboa
$49.50; radio en dos grupos ele
6 tubos $59.50.

Imperial,

CHRYSLER

Six
<118 In.— 3.00 m. AV. B.)
2-p Business Coupe $700
4-p Conpe (R- 8.) 320
5-p Tourlng Brongham »2o0
5-p Tourlng Sedan 375
Delnxe Elaht
(121 In.— 3.07 m. AV. B.)
2-n Boelness Ooupe $925
4-p Coupe (R- S.) 995
B-p TOuring Brougham 995
5-p Tourlng Sedan 1.045
Airflow Blprht
<122% In.— 3.12 m.
W . B.)
Business Confie $1,345
1 H Coupe 1-346
.. Sedan 1.345
Airflow Imperial
(128 In. 3.20 m. AV. B.)
Town Sedan $1.475
Sedan 1.475
Conpe 1.476
CORD
(125 In.— 3.18 m. AX. B.)
5-p Westchester
Sedan $1.996
4-p Reverly Sedan 3.090
4-p (~inv. Coupe 2.145
6-p (3onv. Pbaeton 2,10.5

CUNNINGHAM

Surtido comoleto de corrwrloi,
procloi de Ilil» conKirendldoi
tT.000 J t1S.600.

roo
«mre

. Sérica “36-90"
cional, a loa 8 radloe slgulen-
tee: modelo Uneter sencillo de (164 In,— 3.92 m. AV. B.)
6 tnbos $49.76; modelo Bnng- .
er eencUlo de 6 tubos $69.75; ;’P E(Ie_dan | *%gé%
modelo Uasur de dos unidades 5’p CIpOLISt_nbel Sed
de 6 tnbos $59.76. P oM eTaie coedqan. o
6-p Town Sedan
trnnk 74B0
Note: Radio standard at no
CADILLAC-LA SALLE extra coet.
Serle* “S6-61>"
<120 Im 3.04 n W . B.) CHEVROLET
2-p Ooupe, openi seat $1175 standard Serien “F-Cr .
2-p Ooavertlble Ooupe (109 In.— 2.78 m. AV. B .l
(R. 8.) 1256
5-p 2-door Ooach $310
f.p 3-door Tonrlag
Sedan, trunk 1186 6-p 4-door Sedan 676
P 4-door Tourln 2-p Buelneea Conpe 495
( 9 B-p 2-door Town Sedan
Sedan, trank 1225 (trunk) $535
Chassls 900
ABREVIACIONES: W. B.-Bntr* ejee. B-S-Aal.nto auxiliar traaero
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DeLuxe Alrstrenm
(118 In 3.00 ni. Av. B))
p-p Coupe $99
5-p Tourlng Btougliam.
2>docr 71°
B-p Tourlng Seiiau 810
.Cnstom Alrstrcnni
(lisin.—3.00 m. w. B
2-n Cou(>e *1i5
4-p Coupe (B.S.) , 19-1
4-p Conv. Conpe (R.S.) 895
5-p Tourlng Brougbam.
2-Dcor 82i,
6-p TourlOK Sedan «65
B-p Conv, Sedan 1-095
(130 In 3.30 m. W. B.)
B-p Traveler Sedan $1.01®
7-p Sedan 1.07B
AlTflow
(116%  -—- 2-03 >«e
sW. B.)
6-p Coupe *'-996
8-p Sedan 1.005
DODGE
Sin: “D -2"
<116 In.— 2.10 ni. A'= B
2-p Coupe $ggg
4-p Coupe (R- S.)
5-p 2-door Sedeo 695
S-p 2-door Tourlng
Sednn 720
5-p 4-door Sedan 735
8-p 4-door Tourlng
Sedan 780
®*"(?28-1n. W.B.1 973
4-D Conv. Coupc
(R.S)) 793
IXIESENBEHG
(142% In. 3.H2 Il
W . B.)
CbaesIB $8.520
Snpercbarged 10(00
(168% la.— 3.91 m.
B.)
Jhaesla
orercbaraed
FOR D
C112 in -2.84 m. AV. B.)
FlTe-Window
Coupe $5iy
Tudor Sedan 520
Fordor Sedan 50

Lnxe Eqolpment)

Flve-Window

GRAHAM

(111
6-p

(116
6-p

Coupe $6.55
Boadster (B. 8.) 680
Tudor Sedan 585
Three-Window

Coupe 570
Pbaeton 690
Tudor Tourlng

Sedan $90
Cabriolet 625
Fordor Sedan 826
Fordor Tourlng

Sedan 660
Convertible Sedan 760

Crnxnder “80”
In.— 2.81 m. AV. B.)
2-door Tourlng

Sedan, trunk 1065
2-door Tour. Sellan.

luggage comp. 635
4-door Tonring .

Sedan, trunk 096
4-door Tour. Sedan.

luggage como. abo

Cavallcr “00”
In.— 2.92 jn. AV. B.)
2-door Tourlng

Sellan, trunk 1796

E1

Ayuntamiento de Madrid

sean aquellos

No
que
PAS. CARROCERIA PRECIO
6-p 2-door Tour. Sedan.
luggage como. $760
8-p 4-door Tourlng
Sedan, trunk 825
6-p 4-door Tour. Sellan.
luggage comp. 795
4-p Coupe (B.S.) 795
2-P Coupa
Sapereharsep “110“
8-p 2-door Tourlng
Sedan, trunk $895
6-p 2-door Tour. Sedan,
luggage comp.
B-p 4-door Tourlng
Sednn. trunk 925
6-n 4-door Tour. Sedan.
luggage comp. 89b
4-p Coupe (R. 8.) 196
2-p Couiie 8*5
5-p 4-door Tourlng
Sednn, Custom 1.170
HUDSON
“Caatom SlIx— Alude} **3'’
(120 In.— 3.05 m. AV. B.)
8-p Brougham $730
B-p Sedan 735
4-p 13onpe (R-S.) 766
4-p Convfoouiie (R.S.) 810
“DelLaxe Elb lii—
Alodel 04"
(120 In.— 3.05 m. AV. B.)
B-p Brougbam $1»”
4-p Coupe (R.S)) 810
2-p Coupe 189
1z irv'cou,ie(R.S.)I?5
“Cnstom Eiaht—
Model 067" .
<120 3.06 m. AA. B.)
8-p Brougham $13”
4-p Coupe (R.S.) 896
iZ 920
4-D Conv. Coupe (B-8.) 970
“DeLnxe Eiictit—
Blodel 60~
(127 In.— 3.23 m. AV. B.)
Sednn
“Castofii ElIslit”
Model 077" .
(127 In. 3.23 m. AV. B.)
Sedan *9»»
HUPSIOBILE
Serles “G” 618
<118 In.— 3.0<) m. AvV. B.)
Speclal
a.p 2-door Sedan $815
G-p 2-door Tourlna
Sedan 860
6-n 4door Sedan ssU
6-p 4-ilw>r Tourlnc
Badan 890
3.p Coupe 795
8-p Couie(ELy¢) 840
8-n 2-iioor Sedan $390
Oo.p 2-door Tourlng
Sedan 925
6-p 4-door Sednn 930
a-p 4-door Tourlng
Sedan 966
8-p Coupe - 310
S-n Coupe (R- S.j «15
Serles “N” 621
(121 ta.— 3.07 m. AV. B)
Special
fi-p 2-door Sedan $905
6-P 2-door Tourlng ~
Sedan [[e]]=]
6- 4-t100T Sedan 1085
O.E{ 4-door Tourlng
Sedan 1076
3. OouPe (B. S.) 1035
P CNistom
6-P 2-door Sedan $1005
6-p 2-ilnor Tourlng
Sedan H3$
6-p 4-door Sednn 118i>
8-n 4-door Tonring
Sedan 1118
S-n Coupe (E- a.) lis -

Automovil

A mericano
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1936

CALIDAD
EN
TODO DETALLE

El principio fundamental de ingenieria de
la propulsion por las ruedas delanteras
introduce un nuevo funcionamiento y una
nueva seguridad de marcha sin precedente
en la historia del automovilismo.

El viajar en el nuevo Cord es una ex-
periencia de comodidad incomparable e
Inolvidable.

Por sus numerosos rasgos exclusivos, el
nuevo Cord ofrece a sus representantes
una ventaja decisiva en un mercado de
vastas posibilidades de muy buenas
ganancias.

Por corié o por teieprams st_rvdse pediVno»
eonpieta.
AUBURN AUTOMOBILE COMPANY
Auburn, Indiana, E.U.A.

Direcciopi telegrafica: "AUBURNAUTO"

Ayuntamiento de Madrid
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PAS. CAftROCEBIA PRECIO
LAPAYETTE
<113 In.—3.87 m. W .B.)
6-p Sedan (6 Win.
dow) $673
S-6 Bneiness Conpe 395
3P Coupe (Rumble) 663
e-a TonylInf Victoria
{I'Vunk 635
5-6 ViCtoruU 625
e.p Tonring Sedan (6
WlIndow, Truoli) 700
6-p Cabrlolet 740
3-P Bus. Conpe,
4-winilow 610
5-p  Ooupe (R. S.),
4-window 665
Cbassis 520
LINCOLN
Zephyr
(122 1n 3.10 m. W. B.)
5-p 2-door Sedan $1,273
B-p 4-door Seuasn 1,320
V-12
(136 in.—3.4B m. W. B.>
fi-p Coupe $4.200
6*p Sedan 4.800
4-p LeBaron Conv.
CoDpe 4,700
4-p LeBaron Conr.
Roadeter 4,700
g.p LeBaron Conv.
Pbaeton 6.000
6-P Brunn Victoria 6,500
T-12
(145 In.— 3.68 m. W. B.>
7-p Tourlng $4,200
7-p Sedan 4,600
7-p Limonsine 4,700
s Jndblna Berline 3,500
- LeBaron Cony.
Sedan 5,500
WUlonghby Limén-
Bine 5.700
JodkiDB Sedan-
LImonsioe 3,800
Brnnn Carb-, Noa-
Cot 6,600
Broun Carb., Semi-
Col. 6.700
Brnnn Brougham 6,700
WUlonghby Panel
Brongbam 6,800
NASH
“400"
(117 In.— 2,97 m. W. B.)
8-p Conpe $685
5-P Conpe (E- S.) 715
6-p Victoria 690
6-p Victoria, trnnk 720
6-p Sedan 740
6-p Sedan, troDk 765
Delnxe “400”
(117 In.—2.87 m. W. B>
3-P Conpe $675
6-P Coupe (R. S.) 725
6-p Victoria Tin
6-p Victoria, trnak 746
6-p Sedan 763
6-p Sedan, trnnk 790
5-P Cabrioiet 800
Chasels «10

Ambaasador Slx

(135 In.— 3.18 lu. W. B.)
6-p Touring Victoria $835
6-p Tonring Sedan 885
. Cbassis 685

AmbaaaatloF Elght

(125 in.— 3.18 m. W. B.)
6- Tonring Sedan $995
P Chassis 785
44
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'Predas de lista al deialle ain entrega en la fabrica’

ordinariamente necesitan

PAS. CARROCERIA PRECIO
OLDSMOBILE
“P-36"— Sis
(115 In.— 3.91 in. W. B.)
5*D standard 4-door
Sedan $795
5.p 4*door Toiirias
Sedan» trunk 820
5-p Coupe 770
6*p Tporing Goope.
trunk 705
2*4-p Sport Coupe
(R. S.) 780
2*p Business Coupe 880
2-4*D ConTertible Coupe
(R. S.) 805
Cbassis 485
“L-36"— Bight
(131 In.— 3.07 m. W. B.)
5-p Standard 4-door
Sedan $910
5-p 4-doot Tonring
Sedan, trunk 935
5-p Conpe 846
5-p Tonring Coupe,
trnna 870
2-4-p Sport Coupe
(E, S)) 845
2.p Business Conpe 810
2-4-p Convertible Conpe
(R. S) 935
Cbassis 615

N ota: Los dos siguientes radio-
rreceptores se pueden sumi
trar como eQuipo adicional a
precio extra; de 5 tubos en uni-
dad $54.50: de 6 tubos en dos
unidades $87.50. A eleccion,
sin precio adicional, bobina de
vibrador o tubo de rectiflcacion.

PACK.AKD
“120-B”
(J20 In.— 3.04 m. W. B.)
5-p Sedan $1,075
5-p Touring Sedan 1,115
5-p Club Sedan 1.090
5-0 Tonring (kiuoe 1.040
2-P Buslnesa Coupe 990
2-4-p Sport Conpe 1.030
2-4-p Convertible Coupe 1.110
Chassis 780
“Elglit— 1400”
<137% in. 8-23 m.
W. B.)
5p S2.385
Chasai» 1.850
“Elght— 1401~
(134% tn 3.41 m.
wW. B.)
5-p Sedan $2,585
7-p Formal Sedan 8.280
5-p Clnb Sedan 2,580
5-p Coupe 2.580
2-4-p Conpe 2.470
2-4-p Conv, Coupe 2.780
5-p Phaeton 8,020
5-n Victoria 8,200
Cbassle 1,930
“Elght— 1402”
(139% In.— 3.54 m.
wW. B.)
7-p Touring
6-0 Conv. Sedan 8,400
7-p Sedan 2.755
7-p Comm. Sedan 2,630
7-n Sedan LIm. 2,890
7-p Comm. Sedan LIm, 2,765
Chaeals 1,990
“Snper Elglit— 1403”
(13294 In.— 3.30 m.
wW. B.)
6-p Sedan $2,990
Cbassis 2,290

r ;:.i.-rivaf

los compradores en el

‘PAS- CARROCERIA PRECIO

“Snper Elgtht— 1404~

(13»4 In.— 3.53 m.
W. B.)
7-p Formal Seuan $3.800
3-P Club Sedan 8.170
3-P Coupe 3,080
2-4-p Coupe 2.880
2-a-D Conr. Coupe 3.U70
5-p Phaeton 3.890
5-p Sport Pbaeton 3,650
6-0 Victoria 3,860
Chaesi» 2.360
“Snper Elglit— 1405~
(144V4 In.— 3<I< tn.
IV. B.)
. Touring $3.890
-p Conv, Sedan 4,010
A Sedan a,390
lI_-p Coaeni. Sedan 3.265
7-p Sedan Litn. 3.580
7-P Comm. Se<iali
Lim. 3.156
CbasaU 2,440
“‘Twelvc- -1407”
<13891 In.- 3.53 m.
wW.B.).
6-p Sedan $8,960
7-0 Formal Sedan 4,880
5-p Club Sedan 4.080
5-P Coupe 3,090
2-4-p Coupe 3.820
2-4-p Conv. Coupe 3.850
5-p Pbaeton 4,190
5-p Sport Phaoton 4,490
5-p Victoria 4,890
Chassis 2,980
“Twelve— 1408"
(1441A In.— 3,66 iti.
W. B.)
7-p Tonring *{'i?9
A-D Conv. Sedan 6,050
7-p Sedan 4,285
7-p Sedan LIm. 4,486
Chassis 3,170

PIERCE-ARROW

“1601"
(139 to 147 In.— 3.53 to
3.7 m.)

5-p Sedan $3,195
5-p Club Sedan 3.295
4-p Coupe (E. 8.) 3.196

4-p Convertible Conpe
IR. 8.) S.295
7-P Sedan 1144 la.) 8,500
7-P Enelosed Drive
r.lmouslne (144-
in.) 3,650
Brnnn Metropoli-
tan Tosen
Brougham (144
In) ® 5.295
9-p Commerclal Sedan
(147 1In.) 3.400
Cbassis (189
in.) 2,650
Cbassis (144
In.) 2,875
“1602”
(139 to 144 In.--3.53
to 3.66 m.)
S-p Sedan $3,695
5-P Club Sedan 3,795
4-p Conpe (R. 8.1 3,695
4-D Convertible Conpe
(R. 8. 8,790
7-P Sedan (144 in.) 4.000
7-p Encl. Drive LIm.
(144 in.) 4.160
Brnnn Metropolitan
Town Brougham
(144 In.) ,795
Cbassis (189 in.) 8,150
Chassis (144 In.) 8,375
“1603”
(147 In.— 3.7 m. W. B.)
7-D Sedan $4,795
7-p Encl. DriITO LIm. 4.905
Chassis 4.100

sS 3 f4 " *

— |
pais y extranjero.
PAS. CARROCERIA PREDIO PAS. CARROCERIA PRECIO
PLYBIOIITH STUDEBAJLER
Business Dletator Slx
(113 iu.— 2.87 ni. w.B.,) (116 1n.—2.96 m. W.B.)>
8-p Buslnesa Coupe $685
2-P C:Jupe $510 5-p Custom Conpe 695
g.p S*door Sedan 045 6-p Custom Coupe 720
g.p 4-door Se_dan S90 5-p St. Regis Custom
Cpmmercial Sedan 600 Sedan 726
6-p St. Regis Crulsing
Sedan 745
Delnxe 6-p Custom Sedan 765
(113 In.—2.87 m. W. B.) 6-p Crnlsing Sedan 775
2-P Conpe $580
4-p Ckiupe (H. S.) «20 Presldeut Elght
4-p Conv. éoupe iR.S.l 725 (125 In.—3.18 m. W. B.)
5-p 2-door Sedan «25 3-P Cnstnm Coupe $965
6-p 4-door SeduD «00 5-p Custom Coupo 996
5-p 2-door Touring 5-p St. Regis Custom
Sedan «4n Sedan 1.016
5-0 4-door Touring 5-p St. Regio Ctulsing
Sedan 88(1 Sedan 1,085
5-p Custom Sedan 1.045
Delnxe 6-p Crulsing Sedan 1.065
(125 in.— 3.18 m. W. B.)
7-p Sedan, 4-door 895
STIITZ
“SV-16" 8 CyUnder
PONTIAC Standard
% in.—
Standard Six (134A’W'”'B 3.41.m.
Serles “36>26 B” - B
(112 In.—2.84 m. W. B.) 6-p Coupe *5-71{S
6-p Sedan 2,780
2-P Coupe 2,790
5-p 2-door Sedan $675 ,
2.p Standard Conpe 615 5-p Club Sedan 2,880
6-p 4-door Sedan 720
5-p 2-door Tonring Cnatoxn
Sedan— Trunk 700
5-p 4-door Touring Tas (146 In.—3.08 m. W. B.)
Sedan— Trunk N
7- Sedan *«'«511
2-P Cabrlolet (R. S.) 760 7-’;’3 T.Imouaine «el1?2?
2-p Sport Conpe 676 5-p CkinverCibleSedan 3,810
(E. S. 426 Cabrlolet Coupa 8,760
Chassis Cbassis 8.190
De Lnxe Slx DV-32 Serle»
Serle» “36-20 A" “Standard”
(112 In.— 2.84 m. W . B)) (134% In.— 3.41 m.
W. B.)
6-p 2-door Sedan $720
2-P Standard Coupe 665 B-p Coupe
2-P Cabrlolet (R.S.) 8i() B-p Sedan 9,480
5-p 4-door Sedan 770 2-D Coiipe 8»4ou
S-D 2-door Tonring 5.p Clob Sedan
Sedan— trnnk 746 2-P Sr>eedster 3.680
B-D 4Joor Touring 2-P Cabrlolrt Coupe 3,680
Sedan— trunk 795
2-P Sport Coupe “Custom”
(R. S-) 720
Chassis 475 (145 In.—3.68 m. W . B.)
7-p Sedan
« . 7-p Limoueine AR «2
Elght— serles 36-28 A 5-n ConvertibleSedan 4.510
(117 In.— 2.97 ro. W . B.) Cabrioiet Coupe 4,460
Chassis 3,890
5-p 2-door SedsD $770
2-P Standard Coupe 730
2-P Cabrioiet (R.S.) 855
6-p 4-door Sedan 815
5-p 2-door Touring TERRAPLANE
Sedan— trnnk 795
6-p 4-door Touring “DeLnxe— 61~
gea¢n— trunk 840 (116 In.—2.92 m. W . B.>
2-P Sport Conpe
(R. S-) 786 B-p Brongham *615
. Cbassis 525 5-0 Sedan «70
N ota: Los dos siguientes radio- ‘;g 8°"pe (E.8.) ng
rreceptores se pueden suminis- - onpe «
trar como equipo adicional a 4-p Conv. Conpe (R.S.) 716
precio extra: de 6 tnbos en uni-
dad $44: de 6 tubos en dos uni- Cnstom— 62
dades $55. (116 In.—2.92 m. W. B.>
Brongham $885
Sedan W
REO b Gonpe %Y 650
. - onpe
FlylnsT Clonil 4-p Conv. Coupe (R.S.) TOO
5-p 2-door Coacb $795
6-p 4-door Standard
Sedan 846
2-door Delnxe - -
Broughani 845 WI1LLYS-OVERLAND-4
6-P 4-door Deluxe «g7m
Sedan (100 In.— 2.54 ni. W. B.)
. N 2-P Standard Coniie $395
Royal “75 4-p Standard Sedan 425
4-p Delnxe Sedan 460
6-P Sede:]nl,ftselt- *7.758 Panel dellvery 416
e er -2
8-p Conpe selt-elillter 1,085 R Cnb Plcknp 895
E1l Automoévil Americano

Ayuntamiento de Madrid



A bran paso A UN VERDADERO CAMION!

Los Speedwsgons*’, Camiones
y Omnibuses Reo se hacen de
tonelada en adelante a escojer,
entre 32 longitudes entre ejes,
hasta loa de capacidad bruta de
14515 kg. (32.000 Ibs.)

Todavia quedan algunos excelentes territorios,

libres para la exclusiva, que se estén concediendo

tapidamente. Cablegrafie hoy mismo pidiendo
caracteristicas detalladas e impresos.

REO MOTOR CAR COMPANY

EL NUEVO REO 1936

SE un camién con motor fuerte. Tenga uno hecho para
U resistir el terrible golpeo y el abuso dia tras dia.
Compre un camién Reo 1935, que tiene uno de los motores
de cami6n mas practicosy mas capaces que sehan construido.

Los conductores prefieren los motores-de-camién “ Corona
Dorada” o “Corona Plateada” Reo. Saben que estos
poderosos y agiles motores “aguantan sin resentirse,” y los
propietarios los estiman o prefieren porque contindan en
servicio, con la tipica seguridad del Reo.

Todos los modelos de trabajo pesado del nuevo Reo, tienen
sélidos cigluefiales de siete cojinetes —y muchos de ellos
llevan ahora el puente (eje) trasero de dos velocidades y la
caja de 5 velocidades o puente (eje) trasero de doble
reduccion. Con el “Flying Cloud” Reo 1936, el “Seis

mas fino de América” ,y este surtido completo de
camiones las concesionarios Reo gozan

de doble provecho con una

sola concesion.

SPEEDWAGONS

Ascendiendo cuestas de 45 grados.
Dos camiones Reocargados a toda
capacidad subieron la Montafia
Stone, no obstante las piedras
sueltas y la escabrosidad.

Todos los"Spcedwagons”y Camio-
nes Reo llevan loa poderosos,
durables y econdémicos motores*
de-camién "Corona Dorada"
o "Corona Plateada", hechos por
la Reo. Sn el 1936 estos famosos
motores se han hecho todavia de
mayor eficaciay rendimiento.

Lansing, Michigan, E. U. A.

Direccién Cablegraficn: REOCO Lansing

Febrero, 1936
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ABREVIACIONBS:

«— Amplificador al vacio

«“— A elacion

t— Sedan da 5 pas.

S— Largo total

Ji— Seiian de 7 pas.

66— Amplificador de freno al vacio

7f_Sa aplica al Std. TOO s 16 en

i“stcm
-— Antes la N.A.C.C.
2 -F — De dos placas

(a)— Articulaciones imlveranles in-
teriores Weiss y exteriores

Rzeppa.
A-LiteAuto-Lite
B & B— Borg & Beck
B r-L — Brown-Lipe
CAL— r.ev* y jpalanca
C A R — Leva y rodllo

Cll— Climax
Col-LCotnmbla
d— Dnal

D -B — Delco-Remy

D -L — Detroit Lnbrlcator

Det— Detroit Gear

D etrt— Dnlveraal Producta Co.
D -M — Accién mecanica directa
Ez-D S —Fr. ext. en arbol trans.
Ex-Fw — Fr. ext. en 4 rnedas
Ex-Rw —Fr, ext. en rué. tr.

r — Flotane Eje

P F — Flotante

Gem — Geoimer

Uyd— Hydraullco

In-Fw — Fr. Int. en 4 rnedas

In-FAR — Interiores en la rnedo
delanteras y tianseras

In-Rw — Interiores en lea ruedas
transeras

Lov— Lavine Gear Co.

Lyco— Yyeomine

M — Metal

M e o — MechanicB

M an — MnnclB

M -D — Disco mualtiple

N — De agujas

N at— National

N -D — Cojinete de agujas

N -E — North East

N -F — New Proeees Gear Co.

O -D — Owen Dyneto

Own— Propio

O pt— Opcional

Pre— Prest-O-Llte

R A 61— Caucbo y metal

Pam p— Bomba

R 00— Rockford

R C AL — Rodillo, leva y palanca

R AM — Caucbo y metal

R as— Russell

Sax— Saginnw

Sal— Snliebury

S-P — De una placa

Strom — Stromberg

The— Tbermold

TIm — Timken

U-M — Universal Y Mecbanies

Vao— Vac(p o aspiraciéon

W -C — Warner Corp.

W -G — Warner Gear

W A R — Tornillo sin fin y
rodillo dentado

W A S — Tornillo sin Bn y sector

W A W — Tornillo sin flny
rueda

W nr— Warner Corp.

W il— Wlllard
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MODELO
Y MARCA

1 Auburn.
2 Aubuin.

L ~JIU

3 Aubum.. .Superchirgen 852 127

4 Buick ...." 36-40"
6 Buick. “36-60'
6 Buick.

7 Buick.

8 CadUUc...

9 Cadillac

10 CadiUac."36-M" & " 36-85'
11 CadiUac... “Se-SO"
13 ChevcelBl “Standard"
13 Chevtirfet “Masler

14 20,
18 C-8
16 rflew

17 -10"Airflow

CanringbaiD...............* V-9~
De Soto.. “Airslieiro”
DeSoto. LAirflow’

Duesenberg.“SJ St.8
Duesenberg.“SJ Sl.8
Duesenberg."J SIl. 8™
Duesenberg..“ J St. 8’

wey
Ford. 8
Graham.

29

30

31 Hudaon 463"

32 Hudson. 64" 4 “6S

33 Hudion. 66" 4 “67

34 Hupmobile 4618

35 Hupmobile 621-N

35 {Mafayello (Nash), "3610

37 U Salle...ee "36-50"
38 Lincoln.

39 Lmcoln “V12-145

40 Lincoln............ “V12-136'
41 iPNash. .% 406"

42 =Nash. Ambassador 6
43 <=Nash “Ambassador 8"

44 Oldsmobile
45 oidsmobBe

46 tPeckerd...
47 tPeckard 8
48 {Packard s ..
49 ttPackard 8
50 iPaekard Super s
51 rickard Supers,., ."1404"
52 ItParkard Supers..“
53 tPackard 12
54 ttPeckard 12........... “1408"

55 Pierce-Arrow.
56 Pietce-Ariow.
57 Pierce-Anow.

58 Plymoulh

59 Pontiec
@ Ponliac

61 Reo ‘Tlying Cloud"

62 Sludebiker..Diclator "Six"
63 Studebaker. ..Pres. “Eight

Distan-
ci» «nlre
lo* ejes
3.04
4.59
4.59
lis 3.00
12 3.10
131 3.33
138 3.50
> 3.07
131 & 128 3.35-3.50
131 <k 138 3.35-3.60
154 3.92
109 2.78
113 2.87
118 3.00
131 3.07
123 3.12
128 3.26
125 3.18
132142  3.35-3.61
118d:130 3.0003.3
115H 2.95
116 2.95
142H 3.52
153K 3.91
142% 3.62
153% 3.91
112 2.84
111 2.81
115 2.92
115 2.92
120 3.05
120 3.06
127 3.22
118 3.00
121 3.07
113 2.87
120 3.048
122 3.10
146 3.68
136 3.45
117 2,97
125 3.18
125 3.18
115 2.91
121 3.07
120 3.04
127% 3.23
134)1 3.41
139% 3.54
132% 3.36
8.63
3.66
139% 3.53
144% 3.66
139 to 147 3.510 8.7
i39 to 144 3.5103.68
147 3.7
113 2.87
112 2.84
117 2.97
115 2.92
116 2.95
125 3.18

64 Slula e Y SV16" 134%&HS 3.41A3.68
[T R TR PO "pv32" 134%A145 3.41&3.68
Terraplane. 115 2.92

67 tWiHjs.... I 100 2.34

TA
JJ

16x6.00
15x6.50
16x7.00

6.50/16
7.00/16
7.00/16
7.50/16

7.00x16
7.50x16
7.50x16
7.50x17

5.25/17
5.50/17

6.25x16

.50x16
7.00x16
7.60x16

6.50x13
19/7.00

6.25x16
6.50x16

6.00x16

7.60/17
7.60/17
7.80/17
7.50/17

6.00x16

6x6.00
6x6.00
6x6.25

6x6.00
6x6.25
6x6.25

6x6.00
6x6.50

5.00x16
7.00/16

7.00-10
7.50x17
7.50x17

6.00/16
6 25x16
6.50x16

6.60x16
7.00x16

16x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7,00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.60
17x7.60

7.00x17
7.50x17
7.50x17
6.00x1»

6.00x18
6.50/16

6.25/16

6.00/16
6.50/16

7.00x18
7.00x18

16x3.00

17x6.00

3279
3580
3729

3.M4
4004
4270
4858

2760
3295
3970
4060

3850

4600

3111

2923

4350
4626
4550
4625

2326

3160
3096
3196

Ayuntamiento de Madrid
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Peso

1490
1627
1695

1604
1816
1985
$199

1250
1494
1800
1842
1750
2086.5

1414

1328

2063.8
2097.7
2063.8
2097.7

1167-9

Lye..
Lyc..
Lyc..

own.
Oown.
own,
Oown.

own...
Own.
own.
Oown...

own..,
own.,.

Ne. de cilindres-
diémelro interior ;
cerrer» de embolo

g
a.

e

3i'sx4H

3Ax4ft

3Ax4ft

3%x4
3x4

3Ax4
3Ax4

3HXx4%

Mo a

E1

81x120
81x120
81x120

78x98

87x109
87x109
87x109

85x114
89x114
79x102
76x102

84x102
84x102

83x124
89x95
99x127

85x114
85x114

83x111

95x121
96x121
95x121
95x121

78x95

76x101
82x111
82x111

76x127
70x114
76x114

39x108
81x121

83x111
76x111

70x95
83x114
76x114

86X111
85x111
79x108

84x105
76x108

82x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
39x127
87x108
87x108

89x127
89x102
89x102
79x111

86x98
83x89

85x108

83x111. 1
78x108

85x114
85x114

76x127

79x111

Automovil

22.51
30.01
30.01

30.63
37.81
37.81
37.81

36.4
39.2
46.9
57.6

26.3
26.3

27.34
33.80
33.80
33!s0

39.20

48.05

27.34
27.34

25.35

45.00
45.03
45.00
45.00

30.00

21.6
25.35
25.36

21.00
28.80
28.80

29.42
32.61

25.35

28.8

36.3
46.8
46.8

27.34
27.34
31.25

33.8

32.50
32.60
32.60
39.20
39.20
39.20
50.72
58.72

39.20
58.80
58.80
23.44

27.4
33.8

27.34

25.4
30.00

36.45
36.45

21.6

16.63

d e

Cilindraila

LS

a.
209.9 3.44
280 4.59
280 4.59
233 3.81
320 5.24
320 5.24
320 5.24
322 5.28
346 5.69
368 6.03
452 7.40
206.8 3.3»
206.8 3.39
2415 3.96
273.8 4.49
323.5 5 30
323.5 5.30
288.6 4.73
471.0 7.72
2416 3.96
2415 3.96
217.8 3.57
420.0 ©6.88
420.0 6.86
420.0 6.88
420.0 ©6.88
221.0 3.62
109.6 2.78
217.8 3.57
217.8 3.67
212.0 8.47
254.0 4.17
254.0 4.17
2453 4.02
303.2 4.97
217.76 3.57
248 4.09
207 3 4.37
414.0 7.34
4140 6.26
234.8 3.85
2348 4.27
260.8 4.27
213.3 3.50
240.3 3.94
276.0 4.60
320.0 5.24
320.0 5.24
320.0 6.24
384.8 6.30
384.8 6.30
384.8 6.30
473.0 7.76
473.0 7.75
385.0 6.30
462.0 7.57
462.0 7.67
2013 33
208.0 3.41
232.3 3.80
228.0 3.73
217.8 3,57
250.4 4.10
322.0 6.28
322.0 6.28
212.0 3.30
134.2 2.20

Americano



85-3500
115-3600
1SO-i000

93-3300
120-3200
120-3200
120-3200

125-3400
135-3400
150-3GOO
185-3800

74-3200
80-3200

87-1400
105-3400
115-3400
123-3400

125-3600
140-2600

87-3400
96-3400

82-3600

320-4000
320-4200
265-4200
265-4200

90-3800

70-3500
85-3300
U2-4000

93-3800
113-3800
113-3800

101-3600
120-3800

83-3200
1Q5-3G00

110-3900
150-3400

90-3400
93-3400
102-3400

90-3400
100-3400

126-3800
130-3200
130-3200
130-3200
150-3200
160-3200
160-3200
176-3200
175-3200

166-3400
185-3400
185-3400

78-31100

31-3600
87-3800

90-3400

: 90-3400
1nio~ruuu

1113-3300
1156-3900

88-3800

48-3200
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Precios de lisia al detalle conenfria en lalabrica’

Z
(lu to m o]

SisleiDi Oe
Combustible Etj
I

e
c

B ve
. u mE

c ss E f £

& U9 ti
\ S 9 a-s

1>0 AC Pump.. A-Lil«...

. AC Pump.. A-Lite...

137 AC Pump.. A-Lite...
1A AC Pump.. D-R ..
4 AC Pump.. D-R ..
A AP Piimn D -R,

1A AC Pump.. D-R ..,.
AC Pump.. D -R ..

. isl AC Pump.. D-R,.
6.00 'H AC Piimn D -R..
6.00 D-L IH AC Pump.. D-R ..
6.00 Carter ‘H AC Pump,, D -R
6.00 Carter__ m AC Pump.. D-R,,,
6.4 Piimn
5.8 Pump......

6.0 Pump
6.0 Pump
6.5 Id AC Pump.,
6.00 Strom..... IKd Vac Delco
5.40 B&B Piimn
6.0 m Pump......
5.60 Strom...... IK Pump
6.20 Pump......... D-R..
6.20 Pump D-R,.,
6.20 jied Pump......... D-R.,
5.20 I>id Pump......... D-R..
6.33 Id Pirrp own___
6.8 Marvcl VA AC Piimn D-R
6.7 MarvelL,.. jyu AC Pump.. D -R
6.7 Marrel.... n AC Pump.. D -R
6 25 OQarior. Vi AC Piimn  A-Lite.
6.00 Carter........ AC Pump.. A-Lite.
6.00 Curur Vi AC Pump.. A-Lite.
5.75 Céarter.,.. |k AC Piimn  eA-Lite
6.80 Carter.... Id AC Pump.. A-Lite...
5.61 Strom....... IH A-Lite
8.25-1 Strom......... Id AC Pump.. D-R..,.
6.7 Strom Id Pump...
6.58-1 Strom 1A Pump....... A-Lito
5.58-1 Strom,.. 151
5.61 Strom......... 137 AC Pump. A Lite
\H AC Pump. A-Lltc
M AC Pump.. A'Lite
Vi AC Pump.. D-R ..,
Id AC Pump.,, D-R..
I
2A
»« Strom 1ft
1A
1A
»n 1A
1A
1A

6.4 Strom 13id AC Pump., 0-D ,.,
64  sStrom... AC Pump.. 0-D .
6.4 Strom 1A AC Pump.. 0-D ..
6.07 B&B...... 1K Peiiup A-Lile
6.2-1 carlor.... AC Pnmn
6.2-1 cCarter..., iR AC Pump..

6.5 Carter.... |k AC Pump.. D -R
6.3 Strom.... i Pump......... A-Lito...
6.5 Strom Id. Pumri D-R....
6.50  Zenith IKd  Vno D-R
6.00  strom IKd Pump...... D-R....
6.00 Cnrter,... iH Pnmn A-Lite...
6.7 Tilloteon,. |y AC Pump.. A-Lite...
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A-Lite... USL.. 6-90
A-Litc... MSI, 6-105
(A-Lite... USL,, 6-105
D-R.... Delco. 6-100
D-R.... Dcico. 6-120
D-R Delco. 6-120
D-R, Delco. 6-120
D-R.... Delco. 6-110
D-R.... Dcico. 6-130
D-R.,,. Delco. 6-160
D-R..,. Delco. 6-190
D-R Delco. 6-86
D-R Dcico. 6-90
. Wil... 6-119
. Wil... 6-119
Wil 6-136
Wil ,, 6-136
USL.. 6-108
N-E Wil 6-132
Wil... 6-119
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tomaticamente, de acuerdo eon el es-
fuerzo de rotaciéon y la velocidad del
motor, pero quedando a la voluntad del
conductor el gobernar o evitar tales
cambios.

Cambio de Marcha Automaéatico
Gobernado

Se ha desarrollado varios cambios de
marcha autométicos gobernados. Uno
de ellos es el que se ofrece en el nuevo
Reo. En la Fig. 7 mostramos una vista
transversal de este cambio de marcha.
Esencialmente es una combinacién de
dos cambios de marcha de dos velocida-
des, dispuesto de tal modo que uno
puede emplearse en conexién con cada
velocidad del otro, de suerte que pueda
aprovecharse un total de cuatro dife-
rentes combinaciones de engranajes.
Refiriéndonos a la Fig. 7, se presenta
aqui a la izquierda un cambio de mar-
cha de tipo corriente de dos velocidades
hacia adelante y marcha atréas, de cone-
xi6n constante silencioso, que se gobier-
na por una palanca manual en el ta-
blero. Este meeanismo sirve para la
propulsiéon directa y su ajuste no se
altera bajo condiciones ordinarias de
marcha, sino UGnicamente para la mar-
cha atrés.

Al centro de la caja hay un meca-
nismo de doble reduccién, que compren-
de un pifion de propulsién A, un engra-
naje propulsado £ y engranajes inter-
mediarios C. Para poder transmitir la
fuerza a través de este grupo o tren de
engranajes, ia caja D de ios engranajes
intermediarios debe permanecer inmo-
vil en la posicién de marcha atras. Esto
se efectla por medio de un embrague
de rodillo E. Este tren de engranajes da
una desmultiplicacién de 1.9 a 1.

El cambio de marcha permanece en
este tren, que es el normal para el
arranque y la aceleraciéon, durante todo
el tiempo en que conductor mantenga el
pié sobre el acelerador y e! motor con-
tinde dando propulsién al vehiculo. Pa-
ra cambiar a propulsién directa, quita
el pié del acelerador. Esto retarda el mo-
tor y hace que el vehiculo se le adelante
en velocidad. El esfuerzo de rotacion en
la caja D de los engranajes de marcha
atras se halla ahora en la direccion
contraria, en la cual dicha caja no que-
da sujetada por el embrague de rodillo
E. Empieza entonces a girar en la di-
reccién hacia adelante, y con ella gira
también la caja F del embrague cen-
trifugo que hay en el compartimiento
de la derecha de la caja del cambio de
marcha y que forma parte integrante
de ésta. Cuando estas piezas llegan a
una velocidad de cerca de 400 r.p.m., el
embrague centrifugo entra en conexién
y se produce la propulsién en directa.

Cuando se conecta el engranaje de
marcha atras, por medio de la palanca
manual en el tablero de instrumentos,
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la caja D de los engranajes de reduc-
cion debe quedar sin girar en la direc-
cion hacia adelante (rotaciéon del ci-
guefial). Esto se lleva a cabo por medio
de ufia y trinquete. La ufia cae automa-
ticamente en posicion cuando la palanca
de gobierno se mueve a marcha atrés.
La caja D queda ahora firmemente su-
jeta, para que no gire en ningan enti-
do, y la accién automética queda asi
suspendida, pues esta parte del cambio
de marcha queda cerrada en engranaje
de baja velocidad.

Cambios de Marcha de Mdultiples
Velocidades para Camiones

Hasta el dia en que se aplicaron neu-
maticos a los camiones grandes y pesa-
dos, estos poderosos vehiculos tenian ge-
neralmente cambios de marcha de tres
o de cuatro velocidades. Con llantas ma-
cizas de caucho, la velocidad maxima
estaba limitada entre 15 y 20 millas
por hora. Esta escala de velocidad po-
dia cubrirse con facilidad con tres o
cuatro cambios de engranajes. Con la
introducciéon de los neumaéaticos, la esca-
la de velocidades de los camiones se
aumenté muchoy por esta razén se hizo
necesario aumentar el nimero de cam-
bios de engranajes. Cuando los inter-
valos entre las velocidades sucesivas
son muy grandes o violentos, el despla-
zamiento de los engranajes se hace di-
ficil. Por otra parte, el motor funcio-
nara mucho mejor cuando las desmulti-
plicaciones entre él y las ruedas propul-
soras pueden siempre ajustarse bien a
la carga, lo cual es posible sdlo cuando
la escala de velocidades esta represen-
tada por varios cambios de engranajes.
Por esta razén, los camiones grandes
tienen actualmente cambios de marcha
de cinco o méas velocidades hacia ade-
lante.

En la Fig. 8 mostramos un cambio de
marcha Fuller de cinco velocidades ha-
cia adelante, especial para camién. La
velocidad méaxima, en este tipo, es una
representada por una transmision su-
plementaria. Cuando la fuerza se trans-
mite por los dos primeros pares de en-
granajes a la izquierda, el arbol pro-
pulsor principal gira con mayor rapidez
que el del embrague. Luego viene la
propulsiéon directa, obtenida de la ma-
nera de costumbre, acoplando el arbol
del embrague al &rbol propulsor, y a
continuacién vienen tres propulsores de
menores velocidades, que se obtienen
deslizando dos engranajes corredizos en
la seccién ranurada del arbol propulsor
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principal a la derecha. Hay también
dos combinaciones para marcha atras.

Bueno es también afiadir que un se-
gundo engranaje de marcha atras de
mayor velocidad ha dado buenos resul-
tados en la construccién de caminos y
otros trabajos similares, donde el ca-
mion se ve precisado a retroceder bue-
nas distancias. En el cambio de marcha
en la Fig. 8, los siete cambios de en-
granajes se obtienen con una sola pa-
lanca, la cual puede moverse lateral-
mente en cuatro posiciones diferentes,
como se ve en el diagrama correspon-
diente.

En otros cambios de marcha de mul-
tiples velocidades se emplean dos pares
de engranajes de primera reduccion, ac-
cionados independientemente por un em-
brague positivo. Cuando este doble par
de engranajes de reduccion se combina
con un mecanismo de tres velocidades,
se forma un cambio de marcha de cinco
velocidades hacia adelante y dos mar-
chas atrds. Y al combinarse con un
cambio de marcha corriente de cuatro
velocidades, se obtiene un modelo de
siete velocidades hacie adelante y dos
marchas atrds. Normalmente se requie-
ren dos palancas de cambio de marcha,
la una para la primera reduccién y la
otra para las velocidades restantes.
Hay, sin embargo, modelos recientes en
que todas las velocidades hacia adelan-
te y marchas atras se gobiernan con
una sola palanca.

Articulaciones Universales en
Cojinetes de Agujas

Durante estos Ultimos afos, los fa-
bricantes de automoéviles han tenido ac-
ceso a un nuevo tipo de cojinete, llama-
do cojinete de agujas. En cierto sentido,
es un cojinete de rodillos, con rodillos
de muy pequefio didmetro. Se dice que
la accion del nuevo tipo es muy dife-
rente de la del corriente de rodillos.
Bajo cargas moderadas, el cojinete de
agujas actGa como un simple soporte
o buje, quedando el esfuerzo o carga
soportado en el aceite que ocupa los
espacios entre las correderas y las agu-
jas. Los rodillos, en tal caso, no giran.
Cuando la carga se acentua bastante,
las agujas atraviesan la pelicula de
aceite y empiezan a girar.

Los cojinetes de agujas resultan muy
buenos en aquellos puntos en que las
cargas son demasiado fuertes para los
cojinetes sencillos y también en aque-
llos puntos que por falta de espacio, no
permiten la instalaciéon de cojinetes de
antifriccion de tipo corriente. Entre los
cojinetes méas sujetos a cargas se hallan
los de las articulaciones universales.
Cuando estas piezas se equiparon con
cojinetes de agujas, resultaron excelen-
tes, desde el principio, recibiendo inme-
diata aceptacion. En la Fig. 9 mostra-
mos una articulacién universal Spicer
con cojinetes de agujas.

E1l Automévil Americano



Un Mercado Mundial-

productos meritorios
de creciente demanda

B URD

Surtido completo de
anillos de emholo

U NA segura fuente central de abaste-
cimiento, de alcances mundiales, es el
servicio que la Borg-Warner International
ofrece a los distribuidores de piezas de
repuesto de automoviles en el extranjero.

Las compras efectuadas por intermedio de
esta gran organizacion aseguran piezas de
repuesto hechas por fabricantes cuyos pro-
ductos representan el 95*54 del equipo orig-
inal de fabrica.

Ud. compra estas piezas con la seguridad de
gue seran cordialmente aceptadas por ios
comerciantes y los consumidores. Sus ex-
istencias se venden con facilidad y rapidez.
Crecen continuamente sus ganancias. Y la
concentracién de sus ventas reduce sus
gastos y evita toda pérdida.

BORG-WARNER
"PRODUCTOS DE EXPER/ENCM"

Piezas Medianles para

El establecimienio moderno esta incompleto cuando
no tiene una existencia permanente de anillos o aros
de émbolo BURD- los principales de la industria.
Muchos fabricantes de automoéviles en los Estados
Unidos emplean los anillos BURD como equipo
original de fabrica.

Su preferencia por estos anillos es muy légica, pues
los BURD se fabrican con atenciéon cientifica a la

exactitud de todos sus detalles. Esto da la seguridad

Arboles de eje SUnton Engranajes Warner para

de un producto mecanicamente perfecto en todos
sus puntos.

El surtido BURD es completo. Comprende los anillos
de compresién Quiclc-Seal, los de regulacién de
aceite Quick-Seal, los de triple servicio de tipo de
extension y los de estregadura Companlon— un tipo
para cada requisito de motor.

Ud. puede recomendar los anillos BURD a los comer-
ciantes y sus clientes con la absoluta seguridad de
que estos productos representan lo maximo en cali-
dad y funcionamiento.

EMPAQUETADURA LINBLOOM PARA
VALVULAS DE MOTORES MODERNOS

Un dispositivo de sorprendente eficacia para corregir muchas
irpogularidfldos y mejorar e! funcionamienfo general del mofor.
Se instala con facilidad y rapidex. Un producto de efectividad

demostrada por la experiencia préactica.

Arboles propulsores
SUnton

Discos de embrague
Borp & Beci, Lonp y
Rockford

Piezas de embrague
Boro & Beck, Long y
Rockford

CulaUs de cilindros
Warner

Engraneles Medianles de
arranque para vDlan-
Us

Piflones y coronas War-
ner

Cajas de diferencial
Warner

Piezas W arner para
diferenciales

cambios de marcha
Piezas Warner para
cambias de marcba
Cables Borg & Beck pa-
ra frenos
Piezas P, & D. para
arranque y encendido
EmpaqueUduia Lind-
bloom para valvulas
Revestimientos de em-
brague Borg & Beck,
Long y Roclrford
Calefactores Hadees pa-
ra automaviles
Cadenas silenciosas de
distribucién Morse
Engranajes de distribu-
cién Sorg-Warner
Radiadores Borg-Warner
Articulaciones  univer-
sales Mechairics

articulaciones univer-
sales

Anillos de émbolo Burd

Embolos y pasadores
Arrewbead

Bombas de agua Warner

PiezasV~m erparabom-
bas de agua

Multiples Viarner

Tomafuerzas Warner

Cerraduras de encendido
Borg-Wamer

Piezas y servicio para
carburadores Marvel,
Wheeler-Scbebler 'y
Johnson

Piezas Barg-Warner pa-
ra el Ford y el Chev-
rolet

a compra de piezas de repuesto anotadas arriba
Lasegura excelente calidad uniforme, proyecto y

construcciéon de
definida de servicio irreprochable.

primer orden

una garantia

Pidanos ahora mismo Informacién completa sobre

el servicio de la Borg-Warner International y cata-
logos de 1936 con listas de precios. ComuniqUese
con la

BORG-WARMER INTERNATIONAL CORPORATION
DIVISION DE LA BORG-WARNER CORPORATION
310 South Michigan Avenue, Chicago, lll., E.U.A.

Direccion telegrafica; BorgWarner

Febrero, 1936
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— estos son NUEVOS

ENSAYADOR DE
CONDENSADOR

Modelo 864

ENSAYADOR DE
REGULADOR DE
VOLTAJE

Modelo 880

He acui un apurato muy
exacto y ooorluno. Que es
fiidispensetle para verifi-
car generatore* y regula-
dores de voltaje de lol
recientes modelos de au-
toHiérlK Veriflra también
inierruDlores  Bulomatloos
de arranguo.

Indica exacamenie la capacidad
del condenaador en microfaradloi y
muestra dallnilivamenie la caiui*
dad de dlanertldn eo ol condensa-
dor y no tdlo la existencia do
dispersién o escope en el condenan-
dor. De uso extrematiainenLe faciu

MANOMETROS OE COMPRESION

Ayudan a «rlllcar rapidamente el estado de un motor.
Son manémetros muy exactos y seguros. Se oireceei
en d» tipos— el modelo 870 a la laquiorda,

con manguera y adapiadores para atornillarse en cuql-
gnler orificio do bujia do encendido, y el modelo 8GJ,
a la derecha, con piton de caucho para embutirlo en ei

orlflrio de la bujia.

ENSAYADOR DE COM*
PRESION, VACIO Y
BUJIA DE ENCENDIDO

Modelo 887

Este Instrumento de nuevo
tipo y precio moderado
permite al mecanico hacer
rapida verlfioaciou del es-
tado del motor. Yeriilca
Jae valfulas, anlUoa o aroi.
hujiaa de encendido, dis-
tribucién del encendido y
ajuste del carburador.
Tiene manémetro de com-
presioén, manémetro de
recio y medidor de salto
de chispa.

MANOMETRO DE COM -

PRESION Y DE VACIO

Modelo 88(j

Las acusaciones de compresion
y de vacio son muy utiles

SINCRONICE SU SERVICIO CON EL

EQUIPO DE AFINACION
DE MOTOR WEIDENHOFF

ANALIZADOR DE MOTOR
Modelo 830

Como todo otro analizador de motor Weidenholl, el
modelo 830 habilita a! mecanico para vender mteli-
gentemente reparaciones de motor, porque en lugar
de suposiciones, el trabajo se efectia sobre la base
de hechos. Todos los ensayos siguen métodos de
precisiéon, sobre la base de datos suministrados por
los fabricantes de automéviles y piezas. Un Manual
Norma! de Electricista de Automoévil se suministra
junto con todos los necesarios adaptador”, con-
ductores, tubos de neén suplementarios, tablas ana-
liticas e instrucciones complelas-

Verifica la compresién y el vacio, ensaya con «ac -
titud el acumulador, motor de arranque, bobina
de encendido, condensador, cable de encendido, con-
tactos de ruptor, piezas de distribuidor, bujias de
encendido, cables de bujias, bomba de comhus,tible
V depésito de vacio. También habilita al mecanico
para ajustar correctamente el régimen de carga del
generador y verificar la acciéon del disyuntor auto-
matico. Pidanos informacién detallada.

ANALIZADOR DE ENCENDIDO

Permite al taller
de encendido como un departamento distinto.
que se le parezca

de luz de arco voltaico,

cionamiento del
hay cuadrantes

céntrica o leva

establecer

ha

leer.

muestra

revelan el
distribuidor,

Modelo 85S

un completo servicio

Nada

ofrecido hasta ahora.
Brillantes tubos dobles de oscilégrafo, con intensidad

verdadero fun-

de una mirada. No

TODO éangulo

de ex-

completamente—y no

una leve Illamarada cada vez que se separan los

contactos.

Ningdn otro

aparato puede revelar y

corregir todo detecto de encendido coo la misma

rapidez, claridad Y exactitud que el Analizador de

Encendido Weidenholl,

ANALIZADOR DE CARBURADOR

El Moto-Vifa Modelo H

Un instrumento que, conectado a! sistema de escape
del motor de un vehiculo automévil, indica con
suma rapidez y exactitud el rendimiento de la car-
buracion.

Dos minutos de ensayo de carburador hace innece-
sario todo ensayo de camino.
evita los peligros de accidente.
Las acusaciones de este analizador de carburador son
convincentes y resultan en ventas de reparaciones o
ajurtes de carburador.

Insuperable en lo tocante a determinar silenciadores
tapados y otras causas de alta contrapresion.

Modelo 8SS, protegido en

cuando se utilizan Juntas. El
manoémetro de compresién y «
veclo, modelo 808. efectia
ambos ensayos, de compresion
y de vado, indicando ios de-
fectos dol motor,

MANOMETRO DE VACIO
Modelo 866

Une de los Instrumentos mas utiles y
cripticos Que puetlc emplear un me-
canico. Todo mecéanico deberla tener
uno de estos mandémetros para veri-
ficar con rapidez cl funciénamlonio dai
motor. Puede Instalarse permanente-
mente sobre el tablero de cualnulor
automoévil. Se suministra completo, in-
cluyendo manguera do caucbo y co-
rexiones.

Empleamos unicamente los cuadrantes y manémetros i*»

los Estados Unidos por las patentes Nos. 1.966.060
y 1.987.294.
Esto ahorra tiempo y
Obtenga informacién completa sobre todo
el eqifipo Weidenhoff
interruptor, aparato de gobierno y método de procedimiento para ®0 &a
desde e~

ducto Weidenhoff estd proyectado sobre la -"««"I®"'»

y se venden parantivados,

JOSEPH WEIDENHOFF, Inc

Ili-ffcinn telcKvaflen! '"Weltlcfialp

4342 W. Rooscvell Road, Chicago, lllinois, E. U. A.

El Automoévil Americ.4NO

Ayuntamiento de Madrid
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EL NUEVO FEDrERAL DE 41 TONELADA

CAMIONES FEDERAL



LA ECONOMIA es Attihia Seiusatieitie
ési CtiiHUIk Federal de VM a 1 Tonelada

iEI'Poco Consumo del Combustible, el Poco Gasto de Conservocion y
la Gran Duracion Aseguxon el Poco Costo por Kiloémetro!

I nuevo Camién Federal de 3/4 a 1 tonelada se adapta exactamente a los
E necesidades de millares de camioneros. que tienen cargas que son de-
masiado pesadas y voluminosas pora los automodviles corrientes de entregas
o reparto ligeros, de corta distancia entrejes; cargos que no justifican el empleo
de los actuales camiones pesados de IV2 tonelada. Dicho Federal es el auto-
vehiculo perfecto para cuantos desean que los gastos de la utilizacién sean
menores—y para los que saben que la verdadera economia se consigue con
camiones verdoderamente resistentes, de gran duracién, de pequefio gasto
de conservacion y de poco consumo de combustible. El Federal de 3" a

tonelada da de ~ lo siguiente:

1. Fuerza abundante, combinada con la bien reconocida economia del consumo
y de la conservacion de un motor de 4 cilindros.

2. Largas separaciones entre los ejes, para cajas-de-carga o carrocerias largas
que acomodan debidamente los cargas livianos y voluminosos.

3- Elegante estilo, de acuerdo con la tendencia moderna.

Una larga lista de caracteristicas de alta calidad, que sélo se esperari en
camiones paraservicio severo y de precio mucho mds alto. Entre ellos se hall<m
los nuevos montantes del motor, hechos de caucho, descollados por la
Federal y que suministran un funcionamiento escepcionalmente suave.

5. Precios que hacen de este nuevo Federal el de mayor valor intrinseco, en la
categoria de los autovehiculos comerciales ligeros.
Hay cinco tipos populares de cajas-de-carga o carrocerias corrientes Federal, a precios com-
parables con el moderado precio, del chasis, que suminUtran todos las muchas ventaj« de Im
unidades de transportacion construidas completamente en la fabrica. Pidanse ios detalles a la
concesionaria Federal mas cercana,

RESUMEN DE CARACTERISTICAS

CAPACIDAD BRUTA MAXIMA: 7S00 lha. EMBRAGUE: Demonodiseo. en seeo, de 25.40em.

DISTANCIAS ENTRE 1»OS EJES: 325 cm.. 363 BASTIDOR: De ooero prensado en U; profundi-
cm.. 3B6em. dod mdsimai 17.76 em.

MOTOR: De 4 cilindiea, 90 H.P., diam. int. de PUENTE (EJE) TRASERO: Enteramente flotante,
95.25 mTtt. eojTora de 1143 mm. de engranajes ednieos.

CAJA DE VELOCIDADES: De4«eleeidadee: uni- FRENOS: Grandes hidréulicos en las 4 ruedos.
yereolee de cojinetes de rodillos. Tambores fundidos.

Un Camidén Federal Para Cada Trobojo—de 3a 7-Vz Tonelados

El .uziido computo Fodorol ineluy. s«in vori.dod do mod.loo, 00 ojuston o loo «igoncia, d. oado roquiidlo do
oomlonoio, dood. % a 7% tonolodoo. Codo oomian «uo IUvo .1 nombx. Fod.rol oo 100% oam.an—oon.truido eon el
~xtia margen de «.ielaneia que ee erige poro eervioio de eamidn; que tiene todos loe .efinomientos tien»oo0. que oon
irtuyen a U mayor eeguridod y al ooirto md. bajo por lilam .tro. Caseta, (garitas o cabinas), oajos-de-oarga o ea-
rrocerloe proyectadas y eonstruldos en fabrica Federal, que tiene todo el equipo mds moderno para suministrar un
surtido completo de tipos, para eada clase de seryioio.

FEDERAL MOTOR TRUCK COMPANY =m DETROIT, MICHIGAN - U.S. A.

ANTICI1PE A N O S D E FIEL SERVIC.I

Ayuntamiento de Madrid
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LA REPRESENTACION DEL GRAHAM ES MUY VALIOSA EN TODO MERCADO DE AUTOMOVILES

Febrero, 1936

«>

Sobre que base

ELEGIRIA YO
AGENCIA

por Robert C. Graham

yiceprotidenl9 odministraiivo de je Craham-Paige jnternalional Corp.

Alguien me pregunté co6mo podria un comerciante de automdviles elegir
una buena agencia o representacion exclusiva, en vista de la similaridad de
pretensiones y alicientes que generalmente ofrecen los fabricantes de auto-
maviles.

Si fuera yo un comerciante, haria, en primer lugar, un cuidadoso anélisis de
todo el mercado, con particular atencion a los requisitos fundamentales
siguientes:

1 «Es una compafiia seria y responsable? ;Indican los antecedentes de sus
relaciones con sus agentes o representantes de gqne me tratara con equidad?

n o ¢(Es sn producto algin notable progreso en estilo e ingenieria, o es
om nuevo su “modelo de 1936” por llevar nada mas que el radiador que ha
cambiado por el de otra compaifiia perteneciente a la misma organizaciéon

central?

;Tendré verdaderamente la oportunidad de desarrollar, en beneficio de

3 mis propios intereses, un negocio permanente y Incrativo, o seré senciUa-
mente uno de los muchos agentes o representantes que luchan por conse-
guir las mismas ventas?

La eleccién de una representacién, sin estudiar a fondo todos estos factores, es muy
coutraproducenic, en vista de que hay, en realidad, compafias que pueden satisfacer
perfectamente las méas racionales exigencias del comerciante que se interesa en sn agencia.

La Graham es una de estas compafias que responde fielmente a TODOS los requisitos de
sus representantes, cosa que puede demostrar a su entera satisfaccion.

La Graham ofrece hoy a los comerciantes del ramo una oportunidad muy digna de su
esmerado estudio y consideracion. La introduccién dcl modelo Superchargcr con sobre-
cargador, al mercado de los automoviles de precios moderados, es el acontecimiento
mas sensacional que ha sucedido en la industria estos Ultimos afios. Ademéas de ésto, el
programa de la Graham para 1936 ofrece s sus representantes otros factores de capital
importancia.

Le rogamos encarecidamente se sirva pedirnos en seguida informacién detallada sobre
nuestra representacién. Sencillamente diganos por telegrama “Paigeinter Facts” eimme-
dialamentc le enviaremos informacién completa.

GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION— Detroit, Mich., E.U.A.

El gran pre- 3 El Supercharger
mio por estilo GRANDES NUEVOS GRAHAM EI Cavalier
va al Graham El Crusader

para 3 grandes mercados
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EL MAXIMO ADELANTO HASTA AHORA
EN EL DISENO DE ACUMULADORES

iNO MAS CONECTORES DE CELDAS!

Por medio de una
nueva construccion
patentada, “Power
Sealed” las celdas van
conectadas directa-
mente a través de parti-
cionesdentro de lacaja.
Esto acorta el pase de
corriente entre las
celdasy logra un 45.3%
de menos pérdida de
voltaje entre las celdas.

i EL RESULTADO ...

el motor de arranque recibe

un voltaje mas alto lo cual produce una capacidad
extra para arranque equivalente a cuatro placas

adicionales!

Este acumulador lia resistido cinco afios de los
MAas severos ensayos en servicio actual a los que se
puede someter un acumulador.

« CARACTERISTICAS =

17 lacB osmv s cub les <lc 3/32
{fdasﬁ {R untu ge 110 antp.

r pora automowles bu el grupo

- « =
Acumulador ente«* r0|»ente nuevo de 19
Iliacas, 124 amp lir. pura auiomovile>
en el (trupo

A PRUEBA DE CORROSION
La con«lrnrciott USL de las cubierta*

siempre ha prevenido In. rorro.itoy
re“ultanle dcl escapo de acido olrede*

rllor de las esp|Pas AHORA los re«p«O‘

eroi* van colocados doble mas
cantes .de Jaﬁ [igﬂas para evnar Ia
rorroAioit rchult de Jos vapores
auido.s de los respiradores.

Lok respiraderos no pueden intervenir
al quitar o poner la» itcapas de los
terminules. -

s
U8% més fuerza que In reqnerida jior
la SAE.

* * «

22% capacidad extra pnrn acrchorios
eléctricos.

» *

Caja da vulcaiilla legitima.
Placas Actxvilc

Duracion asegurada de 24 meses.

USL BATTERY CORPORATION

Chrysler Bldg., Nueva Vork LU .defl. = Porcable:

BUILT TO
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“YouesUte",

LAST WITH POWER TO SPARE

NuevaYork

MEJORES

BUJIAS
DE EN-
CENDIDO

PARA MEJORES
NEGOCIOS

Le conviene a Ud. mucho vender las
bujias de encendido Defiance. Con
estas mejores bujias de encendido
puede Ud. mejorar su negocio— pues
son bujias construidas especialmente
para el servicio de repuesto. Para ase-
gurar los mejores resultados y maxima
ganancia, siempre instale las Defiance
en juegos completos. Para cada motor
hay un tipo determinado.

DEFIANCE SPARK PLUGS,
Toledo, Ohio, E. U. A.

DEFIANCE SPARK PLUGS, LTD.

Toronto, Canada

BUJIAS DE ENCENDIDO

INC.

D e f i1 a n ¢ e

Especiales para el servicio de repuesto

El Automoévil Americano



La Unica maquina de su clase

500 ejes de levas por hora pueden serinspeccio-
nados por medio de una maquina automatica
disefiada y fabricada especialmente por la Ford
Motor Company. Esta maquina es Unica en su
clase y la exactitud de sus mediciones llega a
dos milésimas de milimetro.

Mide los ejes de levas Ford en 25 puntos
diferentes y basta que una de las dimensiones
no se halle dentro de los limites establecidos
para que ciertos dispositivos eléctricos y me-
canicos entren en juego y rechacen el eje al
salir de la méaquina.

Hay diez puestos de inspeccion. Los ejes
son colocados en posicién en soportes monta-
dos en un transportador de cadena sin fin que
los lleva a la maquina. En cada puesto el
transportador se detiene un momento. Brazos
automaticos toman los ejes por sus extremos
y los mantienen rigidos. Asi las cosas, 25 cali-
)Jradores flotantes descienden automatica-

Febrero, 1936

mente, miden los ejes, y vuelven a su posicién
primitiva. A medida que el transportador lleva
los ejes al siguiente puesto de inspeccion, otro
mecanismo los hace girar y los coloca en posi-
cion para el proximo grupo de calibradores.

Los brazos de los calibradores llevan ex-
tremidades de durisima aleacién y se hallan
conectados a palancas amplificadoras. Cual-
quier variacion en las medidas del eje que pase
de los limites fijados, cierta un juego de con-
tactos que hace funcionar dos solenoides. Uno
pone en accion el mecanismo que rechaza el
eje; el otro hace funcionar un brazo que em-
badurna el eje con una solucién de sulfato de
cobre en el lugar donde su dimensién es mayor
0 menor que la establecida.

Al salir de la méaquina los ejes de levas se
hallan automaticamente aprobados o rechaza-
dos. En suma, cada uno de los ejes de levas
del Ford V-8 pasa por 54 rigidas inspecciones.

Ayuntamiento de Madrid
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NECESITA EXISTENCIAS COMPLETAS
aeloA PtoaHctoA-

SEALED POWER

De compresion

56

vJ

Sta-tite

Eidensor de
éiTiboio afuste ble
Sealed Power

iiJVeaocio.......

La proporciéon de los nue-
vos modelos de automovi-
les equipados de fabrica
con productos SEALED
POWER es tal, que con-
viene a todo distribuidor de
equipo y piezas para auto-
méviles mantener existen-
cias completas de anillos,
émbolos y pasadores de
émbolo SEALED
POWER.

Especialmente recomenda-
dos para motores gastados
son los anillos STA-TITE
SEALED POWER. Los
mecanicos en todas partes
del mundo hacen mejores
ganancias y han demos-
trado su preferencia, en fa-
vor de los anillos con “el corte Monitor”, que
evita vibraciones en las puntas del anillo.

La linea SEALED POWER incluye todos
los tamafos de anillos de compresién. Ani-
llos Super-DRAINOIL para_ control de
aceite, juegos completos de anillos para los
coches mas populares a precios moédicos y el
diapasén completo de émbolos de hierro
fundido, de aleacion de Aluminio, pasadores
de émbolo, y juegos completos que con-
sisten de anillos, émbolo y pasador, listos
para ser instalados,

LOS EMBOLOS SEALED POWER LO-EX*— son
mas livianos de peso, acabados en forma de dejar mayor
cantidad de metal en los puntos de mayor desgaste.
Tienen mayor conductividad al calor y permiten ajustes
mas exactos por tener un coeficiente de expansiéon de
un 13% menos que los émbolos comunes. EI acabado
EBONITE se aplica s6lamente a loa émbolos SEALED
POWER LO-EX* y produce una superficie absorbente
ai aceite, de una resistencia al desgaste hasta ahora
desconocida.

LOS DILATADOEES SEALED POWER: evitan la
contracciéon de la base del émbolo, producen tensién
elastica ajustable a la condicién del cilindro, distribuyen
la presiéon sobre la superficie en la direccién del impulso,
no causan arrastre y dilatan el émbolo en la base para
evitar movimiento lateral.

-LO-EX es marca registrada sobre émbolos fundidos
y aleaciones producidas exclusivamente por la ALUM I-
NUM COMPANY OF AMERICA.

De aleacién de
aluminio

Ebonite

SDEHLED POUJER

cDBPannT.i

Departamento de Exportaciéon

431 S.DEARBORN ST., CHICAGO, ILL.,E.U.A.

Pabricas
Muskegon, Mich.

ER '

Direccién, Cablegrafica
‘S5EPOW,” Chicago

AMERICAN
BRAKEBLOK

Las altas velocidades exigen este forro
de freno de paradas suaves

« Cuando en los frenos de un autom@évil rapido no se ins-
tala la mejor clase de forro, se queda expuesto a graves
peligros. Las paradas en altas velocidades exigen un torro
de freno que pueda, con toda seguridad, dar una sujecion
instantanea y suave, sin la mas leve tendencia a a”garro
sUbito o arrastre. La propiedad del AMERICAN Brake-
blok para un funcionamiento perfecto en todas las veloci-
dades y en todo instante, lo ha hecho famoso como el
forro de freno de seguridad.

El clima no tiene efecto sobre el caracter del AMERI-
CAN Brakeblok. La edad no lo deteriora. Tampoco es
afectado por las grandes temperaturas y presiones del
enfrenamiento. Se desprende rapidamente de los efectos
de la grasa, aceite o agua. Desde el principio hasta el
fin, el AMERICAN Brakeblok da paradas seguras y
comodas. Se ofrece de acuerdo con una norma comercial
que deja una racional ganancia a quien lo vende e instala.

En la forma de roUo, una pequefia existencia de s6lo
diez roUos de AMERICAN Brakeblok sirve para 125
marcas y 400 modelos de automoéviles y camiones livianos,
permitiendo satisfacer el 90% de los requisitos de los fre-
nos interiores.

EL AMERICAN Brakeblok se suministrano sélo enla
conveniente nueva forma de rollo sino también en tipo
Keeper, en juegos de recubrimiento completo y en tipo de
recubrimiento completo empernado. Ademas de este mo-
derno forro de freno, fabricamos excelentes revestimientos
de embrague, en tipos de tela y moldeados, de gran flexi-
bilidad, exentos de protuberancias, que no requieren afina-
cion preliminar. Por carta o por telegrama, sirvase pe-
dimos detalles y precios del AMERICAN Brakeblok.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION
4600 M erritt Ave., Detroit, Michigan, E. U. A.

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Louia, Los Angeles, San Franclaco
Departamento de Exportacién'
39 Water Street, Nueva York, N.

UnailMivn. liela Amarlom Draka Sneard Foundry Company

AMERICAN
° rakeb OK

Rug. US. Pot, 0/f

El Automévil Americano



Las piezas Thompson producidas en estas modernas
fabricas son famosas por su excelente calidad en todas
partes del mundo — en todo lugar donde hay automoviles.

Insista siempre en emplear

los Productos Thompson.

Son duplicados exactos del equipo original.

THOMPSON PRODUCTS,

Departamento de Exportacion, Cleveland, Ohio, E.U.A.

KENDRICK VAN PELT
Sao Paulo. Brasil

DANIEL JIMINEZ DURAN

Bogot4, Colombia

J. G. ROTHSCHILD
Sun José, Costa Rica

L. GONZALES DEL REAL

Habana, Cuba

J. E. ESTRADA
México D.F., México

Febrero, 1936

Direccion telegrafica: Thompro, Cleveland

REPRESENTANTES

S. L. A. M.
Santiago, Chile

ALFRED PALLISER
Lima, Peiti

FRANK GAMUNDI
San Juan, P. R.

JOSE LOPEZ ZUERAS
256 Muntaner
Barcelona, Espafia

MIGUEL ORTEGA
Apartado 23
harache, Marrueco

BERNARD SCHMIDT
Caréacas Venezuela

WILL L. SMITH, S.A.
Buenos Aires, Argentina

WILL L. SMITH, S. A.
Montevideo, Uruguay

Ayuntamiento de Madrid

VALVULAS "s*" y "V

GUIAS DE VALVULA
GRAFITADAS

(DE LUBRICACION
AUTOMATICA)

ASIENTOS DE VAL-
VULA DURACROhAIE

RETENEOORES Y RE-
SORTES DE VALVULA

EMBOLOS DUPLICA-
DOS DE FABRICA

BOMBAS DE AGUA SIN
EMPAQUETADURA

PIEZAS DE BOMBA
DE AGUA

GEMELOS TRYON Y
SILENCIOSOS EN U

BUJES OILITE DE
LUBRICACION
AUTOMATICA

BUJES HARRIS PARA
GEMELOS

TENSORES
(EXCENTRICOS. CON NU-
CLEO OE CAUCHO Y DE
ACCION ARTICULADA)

PERNOS THOMPSON
PARA CHASIS



MIMAX

EL ACABADO PERFECTO
PARA AUTOMOVILES

;Siempre a la vanguardia!

Gran variedad de colores, y economia, asegu-
radas por medio del uso de la GUIA MIMAX
DE EISTREMEZCLAS.

EL ACABADO SINTETICO DE
BRILLO EXCEPaONAL
Inmejorable para camiones,
autobuses y ruedas de todas

clases, y adaptable también
para coches de pasajeros.

Pidanos detalles y precios.

PITTSBURGH PLATE GLASS COMPANY
Paint and Vamhh Divition
Newark, N. J., E.U. de A. Diraeciéon CabUgraficAH SUNPROOF

Torno Workshop Modelo 1936<]e 91" de ToltcoporS'de haocada.

con transmisitn horizontal, motor rcveraihiede M Kp.y con- SQ025

mutador reKersil>le, tal como eala moatrado

*p'L torno de 9" que se mueatra arriba ce uno de los 96

tamafios y tipos que variati en precio desde $75
hasta $1500 cada uoo para impulsioD directa y por
cootraeje. Recomendado para la reparaciéon y
servicio de automéviles por la General Motors,
Ghrysler, Reo, Studebaker y otros principales manu-
factureros de autos. Se usan en mas de 10*000 ta-
lleres de servicio y reparacion. Mas de 30 acc«7sorios
«iisponiblcs para reparacion de volantes, tambores de
frenos. a]>arato« eléctricos, pistones, cojinetes, valvu-
las, diferenciales, bielas y ci~tioBalcs.

QOLICITK estos libros: Boletin No. 7-RS que describe

el Torno Waemrkshop. gratis; Boletin..No...16-S que
describe el Torno de 16" gratis y libro "Manual del
Tornero*' No. 20 de 80 paginas, franqueo libre, remiti-
endo 25 cts. en moneda o timbres.

Distancia Sin Con Peso
Tamafio del Tomo entre con- unidad Kgs. en-
puntas traeje motriz cajonado
9x3' Workehop B $ 75.00 5 98.25 194
9x4' Workahop 3B 99.00 122.25 225
9 x 4H'Workshop 9% 116.00 139.25 242
16 X 8' Tipo Corriente... 58 489.00 662.00 1645
16 X16' Upo Corriente . 8 533.00 706.00 1727

Se necesitan distribuidores y representantes activos Obtenga 6etoelibros

en territorios disponiidcs.
Direccién Cablegrafica *T%vins'* South Bend. Todas Comerciales

South Bend Lathe Works o050 55 Midfeen st
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Hay importantes noticias

en las

paginas de anuncio

Para las ultimas noticias sobre los pro-
ductos que tanto estan contribuyendo
al rapido desarrollo de la industria

automotriz,
lea las
paginas de anuncio
de

El AUTOMOVIL Americano

delpresente nUmeroy de todos

los nUmeros futuros

Los productos anunciados en EL
AUTOMOVIL AMERICANO son to-
dos de primer orden y dignos de con-
flanza. Comuniquese con los anuncian-
tes, pidiéndoles informacion detallada.

El AUTOMOVIL Americano

{Una de las revistas de la Business Pubiishers
internationai Corporation)

El Automoévil Americano
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Doblado y Comprimido-

Otro prodnetor
de ganancias
Recesitan un Fomo e un sosfisienls de del completo
rozamiento extraordinariamente alto, sSu rtIdO J_M

obtendra buenas gananciasy se hara de
creciente clientela empleando el J-M
doblado y comprimido. Este es un Forro
muy Firme y de sorprendente duracién.
Pule, en vez de rayar el tambor, Se
oFrece también en tiras cortadas a la
medida para automdviles y camiones
Fordy Chevrolet, Para inFormacién sobre
el vasto surtido de forros de Frenos J-M ,
comuniquese con la Johns-Manville
InternationalCorp., Nueva York, N.Y .,
E. U. A.,0 bien,con C. A. Middieton,
Caixa Postal 2691, Rio de Janeiro,
Brasil; Johns-Manville Boley, Ltda.,
Buenos Aires, Argentino.

- FORBOS DE FRiaVOS
]:-I-\]Oh nS-M anVIIIe Tejidos— Doblados— Molltflieados

y en forma de bloque

ES HIDRAULICO Y DE MARCA
BLACKHAWK

EL NUEVO GATO DE VEREDA S-7

A los garajes y talleres de reparacion no les conviene que sus empleados
desperdicien valioso tiempo con gatos anticuados de dificil manejo, cuando
este nuevo gato hidraulico Blackhawk de<vereda puede comprarse a tan
reducido costo. En realidad, su bajo precio le sorprendera.

En posicién bajada, es de muy poca altura, podiendo meterse con facilidad
debajo de cualquier automévil con suspensiéon delantera independiente o
sin ella. Se acciona con facilidad, en puntos estrechos, donde resultaria
inatil la accion de un gato de trinquete ordinario. Enorme tuerza hidradulica ?9" de altura— con le-
de obediente gobierno manual. Simplificado en construccién, con menos Va"tam'ec'::ahc'?drzg"Cg:;)
piezas moviles y hecho con suma firmeza de materiales especialmente '
escogidos. Este nuevo gato hidraulico de vereda S-7 estd destinado a ser
tan popular como los otros gatos hidraulicos Blackhawk comprendidos en
un vasto surtido en capacidades de 1 a 75 toneladas, famosos en todo el
mundo por su FUNCIONAMIENTO Y SECURIDAD-

Modelos S-7— Gato de vereda
bajo de aitura méaxima del
bastidor, sélo 6*/,".

libras.

Se venden so6lo por intermedio acreditadas firmas al por mayor.
Invitamos la correspondencia de activas y responsables firmas
en el extranjero, Por carta o por telegrama pidanos informa-
cién detallada y precios.

Llaves y gatos BLACKHAWK
o oo e BLACKHAWK MEG. CO. s visse st
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LOS ACUMULADORES

Exibe

Ahorran Dinero de
Seis Modos Diferentes

Voltaje sostenido. Los acumuladores Exide

mantienen a los camiones eléctricos co-
rriendo a tan buena velocidad al final de la ruta
como al principio de la jornada,

2 Capacidad extraordinaria. Los acumuladores
¢ Exide tienen la reserva de fuerza para mane-
jar cargas poco corrientes y subir cuestas empina-
das sin pérdida de tiempo.

3 Seguridad. Los acumuladores Exide evitan
¢ las interrupciones de servicio, conservando
los automoviles y camiones en incesante actividad.

1 Eficacia eléctrica. La economia de los acu-
muladores al momento de cargarse de nuevo
iuna de sus ventajas mas apreciadas.

5 Bajo costo de conservaciéon. A menudo di-
= cen los duefios que los acumuladores Exide
se cuidan casi por si mismos.

6 Prolongada duracién. Los acumuladores
* Exide no s6lo funcionan bien con extraordi-
naria economia, sino que rinden esta clase de ser-
vicio durante un largo periodo de tiempo, redu-
ciéndose asi a un minimo el costo por kilémetro.

Necesitamos activos representan-
tes en ciertos buenos mercados.
Por carta o por telegrama pi-
danos informacién completa sobre
el Plan de Partida Segura. Sig-
nifica mas ganancias para Ud,

Exibe

ELACUMULADOR DE LARGA VIDA

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO.

FILADELFIA, PA.. E.U.A.

Departamento Ue Exportacion: 23 West 43rd St., Nueva York, N.Y., E.U.A.

Direcciéon teiegrafica: EX1DB, New York

“La fabrica mas grande del mundo de acumuladores para todo fin”
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El forro de freno més sobresaliente del mundo

WAGMER CaMaXx”

El Forro Universal para Severas
Condiciones de Camino y Carga

El Wagner CoMaX es la respuesta 3 las altas velocidades y
grandes cargas modernas. No se debilita bajo las grandes velo-
cidades. Tiene el mismo coeficiente de friccion en todc mo-
mento. Se desgaste lenta y uniformemente. Produce descele-
racion gradual suavemente. No emite ruido y es inafectado por
la edad.

Se ofrece en juegos, en rollos y en bloques.

W ainecliedfe'ic Girporation

eiOOPIlymou-thAvetiiie, SaintLouis,U,S.A.

Cadenas para neumaticos
Weed American

con barras de refuerzo

Mas del
doble del

recorrido

Mayor

traccién

Chavetas
CAMPBELL
Haminerlock

La chaveta mas practica del mercado.
La mas facil de insertar. La mas facil de cerrar.
La mas facil de quitar.

American Chain Company, Inc.,
and Associated Industries

Drpeartatrimto 4o Bxportadién

2.10 Park Avenue, Nueva York, N. Y., E. U.A.

El Automévil Americano



DE RE

LA FUENTE CENTRAL J

de abastecimiento

ACHES
para todo el mundo

| os remaches T R & S que ofrecemos al

comercio de exporfacion son iguales en
superior calidad y preciso labrado a maquina
a los remaches T R C- S que usan los fabri
cantes de automdviles y el comercio en gene-
ral en los Estados Unidos.

Cada remache T R & S lleva la garantia de
ser perfecto en todo sentido. Los mejores
remaches tubulares cuestan tan poco, que los
duefios de talleres, en todas partes, saben
que no vale la pena especular con su calidad
para obtener un insignificante ahorra de di-
nero.

Los remaches T R & S se perforan con suma
exactitud y tienen un borde curvo bien suave.
Se centran y encabezan con tanta exactitud
que no pueden aplastarse. Con estos exce-
lentes remaches, los mecénicos hacen el tra-
bajo con mayor perfeccion y rapidez.

Sirvase pedirnos listas de precios e informa-
cién completa sobre nuestro completo surtida
de remaches.

Para la correcta rehabilitacion de
motores. ... Ud. necesita

ESTAS HERRAMIENTAS

Rectificadora de cilindros

portatil
STORM Modelo N-S
“La maquina que tiene todo" . ... la maquina

que es exacta, rapida y segura hasta un punto

increible. Proyectada y construida para perforar

cualquier cilindro dentro de su capacidad, no im-

porta en qué estado se encuentre, sin desviarse de

su correcta direccion. Con un solo corle produce

una superficie acabada, perfectamente cilindrica,
suave y a escuadra con e! ciglefal.
Esto se debe al hecho de que tiene firme
base fundida de aleacién de hierro al
niquel, tratada al calor y un cojinete
largo y resistente para soportar la barra
perforadora principal de acero endure-
cido.

Se ofrece en cuatro tamafos, uno de
los cuales responderd muy bien a sus
requisitos por poder aplicarse a una
amplia escala de diametros de cilindro.

RECTIFICADOR DE BIELAS STORM
U-30 RITETEST

Representa el medio mas exacto de rectificar Ja alinea*
ciéon de cualquiera biela con cojinete de 1ja" de dia*
metro y mas y biela de 6" a 18" de longitud con
émbolo de 2H” a 7". Recibe la verificacion de la
alineacion del diametro exterior del pasador del ém*
bolo a la mitad superior del cojinete de la biela.
Colgando la biela en el rectificador por el extremo dd
pasador del émbolo y moviendo el brazo de indicacién
de modo que haga contacto con la mitad superior del
cojinete de la biela, se obtiene una verificaciéon instan*
tanea de la alineaciéon entre el cojinete y el pasador

del émbolo. En quince segundos se determina el
estado exacto de la biela. Todo esta listo para
facil aplicacion. No hay mandriles, cuadrantes ni

piezas que ajustar.

PRENSA HIDRAULICA STORM
UVv-40 PARA ENDEREZAR

BIELAS
Es el medio mas rapido y seguro para enderezar
cualquier biela de tipo de viga de doble 1I. En

pocos minutos quita la dobladura o deformacién
rie la biela, sin dafiar el pasador del émbolo,
émbolo o cojinete de la biela. Esta provista de
manémetro que indica ia presion que se ejerce
sobre la biela para su enderezamiento. Esto
permite al mecanico enderezar las bielas de un
juego completo en pocos minutos,

Las maquinas STORM se construyen para
mu:boa afios de buen servicio . ... la inversién inicial es el costo final- Las
maquinas STORM resultardn muy lucrativas en su taller. Pidanos informa*
cion detallada.

STORM MFG. CO., Inc.
Doditento da Bortaadn

39 Water Street, Nueva York, N.Y., E.U.A.
Claves." Bentlcy, A.B.C. Sa._edicién, 'V'e.stern Unjon

Direcdion telegrafica | IfTDBLOCOF neie York

TUBULAR RIVET & STUD CO.

BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A.

Dlrce«idn Rivet. Boston.
. . Claves: Bontley y A.B.C. 5a edici6on.
La fabrtca mas grandt d«l mundo de todas jas dedicadas
o la construccidn de remaches

Febrero, 1936

CORMIZING

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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LLAVES DE
CUBO AMOVIBLES

TiKite el puesto Xo. lii eit lii
exposicién WOIILD TW O -
m\VAV THADE. en Nneva
York, ilel 18 ni .10 de mnvo.

Un sistema de cubos y propulsores, con
centenares de combinaciones muy practicas.
Ningln otro sistema de llaves se compara
con el “Supersocket” Williams, en suminis-

;o - .
trar maximo servicio con uo minimo ndmero © yC|O 1as ©ill

de herramientas. Conexion positiva — co-

nexion y desconexion instantanea con la |<]Jb)O[D@
mano. Indispensables para todo mecanico.

Se venden individualmente o en juegos.

Fabricadas por la

EDISON-SPLITDORF CORP.

J. H. WILLIAMS &CO. WEST ORANCE, N. J., E. U. A.
Una do los iudurlrioc do Thomas A. Edison
75 Spring St., Nueva York, N. Y., E.U.A. Se exportan por intermidlb de la Thcmaa A. MIlwn. Inc.
ruede centisl 60 abesledmlodo pera herramienlas de acero forjado a Oirlsiin Inlernaelenel. «4 Madison Avenue, Nueva Veril. N. Y.. E.U.A.
manineie especiales para trabajos de aulomovll, incluyendo llares de boca

Direciion telegrafica: ZYMOTIC. New Yerk. Toda clave.
abierta, llares de cuboy alicates. Tamaflos y eslUoi corrleniea y ssddales.
Fabric*nios también un surtido coniplalb de Illaves de cubo amoflole-
Pid&Doi Iniormaelén detallada.

ULTIBESTOC OPRIMA EL GATILLO

-salen las abolladuras y entran las ganancias

u * FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA
Gobierno de Valvula Emptea de 90 a I0i>

Libra* de Presidn
Neumaética

La instalacion de forros de
frenos Multibestos Tcdlored
ajustados a la medida asegura:

A— Correcto torro de treno de

las caracteristicas exactas
. R Saque provecho do
que se requieren para el tipo esta lucrativo no-
goelo con un
de treno en que ha de ins- Martillo Neumatico de Guardabarro

w EAV ER

B FUnCiOnamientO Satisfactorio En los accidentes de automSviles hay buena gt
. nancia para Ud. Con el martillo neumatico Weayer
puede alisar las abolladuras de guardabarros y las

C _ ResultadOS SatiSfaCtoriOS delormaciones de carrocerias, con suma facilidad y

rapidez.

talarse.

Su compresor de aire hace casi lodo el trabajo.

D— Clientela satisfecha. El martillo da 4.000 recios golpes por minuto y

ahorra dos tercios del tiempo que se consume en
hacer el mismo trabajo a mano. Ajusta en todos loa
guatdabarros y carrocerias de estilo perfilado.

El equipo completo comprende martillo, 2 brazos,
8 matrices o moldes, 20 pies de manguera y caja
metalica para las matrices,

THE MULTIBESTOS DIVISION °°mpfe;r$ﬁgr,§gggiﬁﬁ@g“ este no [LECE
de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc.

Britlgeporl. Conn. E. U. A WEAVER MANUFACTURING COMPANY

Springfieid, Illinois, E. U. A.
Ulrecclan |elJJ'd'-ll’a. “WEAVEU" CLAVES: Bentluy y Aciuo

El Automévil Americano



Es el nuevo LYONS
Un

FLUIDOS
GENUINOS

acumulador
mejory mas
grande para
mayoresy
mas buenas
ganancias

Fr.riDO
LEGITIMO
PARA
FRENOS
UIDRAP-
HCOS

Tipo No. 1:
Para la ma-
yoria de autos.

Tipo No. 2:

Paracamiones,

FLUIDO PARA
UNIDADE.S DE
.ACCION DE
RODILLAS P
LAMORTIGUA-

DORES
DELCO-LOVEJOY
Envasado en latas

litografiadas de 64
ozs. fluidas.

FLUIDO PARA
LAMORTIGUA-
DORES TIPO
HOUDAILLE

KnrasBdo en Itlas o6e 33
on, fluidas, ssgfln Ilustracién

VJUKyo en iforma j ofreciendo nuevas
oportunidades de Tenias, el acumula*
dor r.roDs con fuerea de gigante sera nno
de los (le mayor venta en 1936. . . . Las
placas HflDdler Ultra-Power de fuerza adi-
cional. que se emplean en los acumuladores
Ljons. se venden también eeparadarneute
fl distribuidores y fabricantes de acumula-
dores. Estas placas ofrecen también gran-
des posibilidades de rentas lucrativas.
Por carta o por telegrama pidanos iniov-
macioD completa, Incluyendo precios.

LYONS STORAGE BATTERY CO.

Departamento de Exportacién: 2201 East Ontario St.. Filadelfia, Ps., E. U.

Direccion teleflréfica: “ LYONSBATRY” Fhil&delphia

EQUIPO DE LUBRICACION

MODERNO en proyecto y en constrnccion, para
la lubricacion de amomdviles modernos mediante méto-
dos modernos. La lubricacion es el mas lacrativo de
todos los servicios de automdvil. Su clientela juzga su
servicio principalmente por el equipo que Ud. emplea
para hacerlo. EI equipo de lubricacion ARO impresiona
gratamente a la clientela por su aspecto agradable. Su
funcionamiento econémico y seguro significa mayores
ganancias para Ud.

Pidanos nuestro catalogo en que describimos e ilustramos
el completo surtido ARO, incluyendo modelos para ins-
talaciones fijas y modelos neumaéticos, eléctricos y de
(uncionamicnlo manual para servicios portatiles.

The ARO EQUIPMENT CORPORATION

BRYAN, OHI10, E.U.A.

De/>ar<aftion(o dn Exportacion:
106 Union Stotion Bldg.,, Wca, N. Y., E.U.A.

Febrero, 1936

6mnibus y al- d .
A (iue sigue.

gtinos autos.

Puede usarse

con conflanza

en sistem as

donde se ha-

yan usado

otros fluidos.

N o hay que

desaguar el

sistema. Garantizamos que no se pone

pegajoso ni afecta en nada el sistema

de frenos.

Los envases contienen instrucciones
para su uso en inglés y espafol.

R.M.HOLLINGSHEAD CORP.
CAMBEN, N. J,, E. U. A

Direcciéon Casic~r6/ica.* WHIZ Camédcn

Solo las legitimas piezas

Bendix pueden verdaderamente

rehabilitar los equipos Bendix

1V/fAS da etncugjita oilloDas de vehiculos automéviles se bsn equipado
coo Productos Beudjx. Toda marca de automoévil americano de 1935
Illeva uno o mas Productos Bendix.

Cuando Ud. necesite piezas para la reparaciéon o rehabiliUelén de cual-
quier producto Bendix, emplee sé6lo las legitimas de repuesto Bendix. La
organizacién Bendix estd profundamente interesada en satisfacer a todo
duefio de automévil, lo mismo que en el porvenir comercial de todos los
representantes de sus nroductos v muy en particular vela por la buena
reputaciéon universal de todo producto Bendix.

La representacion de los Productos Bendix y piezas de repuesto para
los mismos es un negocio que exige muy poco capital, brindando al
representante una ganancia creciente, a causa de los millones de auto-
moviles provistos de productos Bendix que circulan en todas partes del
mundo.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
401 Bendix Drive, South Bend, Ind., E.U.A.
(Subsidiaria de U Beadix Aviation Corporation)

RSPaBSENTANTES DB VENTAS PARA LA AMERICA LATINA

AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC.,
347 Madisoo Ave., Nueva York, N.Y., B.U.A.
Direccion telegrafica! Amsta

PRODUCTOS BENDIX — Frenos mecanicos de accién compensada y
frenos hidraulicos Bendix — Sistema de enfrenamiento Bendix por fuerza
de vacio —- frenos neumaéaticos automaticos Bendix-Weetingbouse— gobierno

automatico de embrague Bendix— arranque automéatica Bendix Startjx—
propulsién de arranque Bendix— carburadores Stromberg— forros de freno
Eclipse— ZBpalas de repuesto Bendix forradas en ta fabrica— herramcotaje
V elementos Bendix*PersgeR para rectificar y reparar chasis.

Servicio

BENDIX
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Aletas de Ventilaci6n FULTON tipo de bisagra

ova auttunivlle» Chry.lar, Drtots, Oidi», Ford, Plymouth y ds otras monas eonoeldas

.1 ...Inmniiii.u TODAS lo» sanuios do usa camploU roaulocléo do vomUaddc
SirusSa JoM uSildn o pruebo do rlbraeldn. sin oboltuccldn oHuna a la slsta. Apo

maa una coniiiuwiuu m v --Miuld Ajustan Darfactsmeole quedando oeil |anBIbIe*
Ugiiie' W Bbrfe geia?]fép del ."bl o 'doltnwta o la parle uaooia do lo aieu tira
E*'2! PMO rewjor ol ilro; la osno sucorlor tira bada afuors paro rtdllur

la HbpSim YI“ rto do seturldad, cop tusmiclone» do laldn con oaebapo de cromo.

De facil

Alcance

Extension
Fulton para
palanca de

Visera Fulton No. 20 freno
con lamina ds 5%"x15"
Iriorddn do plrallaa do color obumido. pora

diruodlr la lui rusrlo. Da al conductor una

Para todoa loa freooi
030 botéu ceotrelo A

Tilla. COMPLETA Y CLABA. Sujecion por LSn?o“ e:'eLleg- ea
I;rtjgéeriLoafl ‘[lirll]llzjelgel'zlt Puede moreree necie eiCorbe. FAcH maslpuleelaa.

errlbe y
eecoDde cuando oo se uaa.

ebajo. 8«
Ploo atebatlo.

THE FULTON
1912 S 82nd St

Dirocelén Iclotraflei:

Jjindo ectbedo de cromo.

CO.

Milwaukse, Wis.. E.U.A.

“"Fultea". Todai las clayoSj

KELLY -SPRINGFIELD

Sonriaee con

Nuestros distribuidores “contindan
Kellya

sonriéndose con los Kelly”. En cier-
tos mercados necesitamos todavia
buenos representantes. Invitamos
Ila correspondencia de responables
firmas importadoras.

NEUMATICOS
CAMARAS DE AIRE
ACCESORIOS

The IMLLY-Springfield Tire Company
Cumberland, Maryland, E. U. A.

Dirscolén tcloirifica; Ksitire— Cumberland, Maryland

PLANTAS DE ALUMBRADO
PARA HACIENDAS

Pidanos enseguida precios e
durables
excelente

CERTIFIED

informacién completa sobre estos
y eficaces acumuladores con generador y motor. Su

servicio y bajos precios son cosas sorprendentes.

También puede ahorrar di-
nero empleando los legitimos
separadores Ermet "Cettified"
de cedro Port Orford y las
placas de o6xide 100% puro,
en sus acumuladores. Los «i
productos 'eC.rtificd'" son fa-
mosos por su excelente cali-
dad.

Pidanos ahora mismo precios, Indicandonos la

seada Pidanos también nuestro folleto sobre.

rrectos y Simplificados para la Construccién

cantidad de-
Métodos Co-
de Acumuladores.

Ermet Products Company

INDIANAPOLIS, IND., E.U.A.
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Direccion telefraiica; "Ermelce”

AME

RICAN

BOSCH

MAGNETO de Snper Potencia

Los fabricantes de los
ductos American-Bosch siem»
pre se han sentido orptllosos
en idear, perfeccionar, cons-
truir y vender, <irric«/05 su-
periores en calidad a los simi-
lares de uso corriente. Fabri-
cados sobre las méas elevadas
normas de calidad, estos pro-
iuctas kan sido siempre los
principales de .sn clase en el
mercado.

pro-

P L nuevo magneto Super-Powcred de
super potencia de la American-
Bosch tiene todo lo que Ud. quiere en
un producto de su clase. Reserva de
fuerza de encendido para trabajo adi-
cional un nuevo limite de baja
velocidad para el arranque instantaneo
de motores bajo las mas adversas con-
diciones alta velocidad, mucho
mayor que la que pueda requerir el
motor mas rapido . . . estilo perfilado
construcciéon a prueba de polvo,
agua, frio y calor . . energia sin igual
para asegurar un funcionamiento irre-
prochable.

Es un magneto mucho mejor a un
precio mucho més bajo. Se ofrece paca
motores de 1, 2, 3, 4 y 6 cilindros.
Pidanos folleto descriptivo.

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION

SPRINGFIELD, MASS

ACHUSETTS E.UA

LUBRICACION ESPECIALIZADA

Mé&s de 22.000 en use

10.000 libras
de presion

Se suministra con
cincoreceptaculos
intercambiables o
tantos como se
quiera. EI cambio
se hace en diez
segundos.

nlutribuldor ex

Esta ahora al
alcance de
todo garaje.
La pistola
S-J MULTI-
LUBE mane-
ja todo lubri-
cante fluido
j espeso. Econo-
mica y eficaz bajo
toda condicion.
Verdaderamente se
mejora con el uso.

clusivo parn la exportacién

EDWIN D. ALLMENDINGER

5y -« |
Direccion te

ACA

Pearl St.,

Xueva York, N.Y .. E.U.A.
leertflca: "Edalmer" New York
I HinsVWAaws
~NMP>1EK

BADOS PARA

AUTOMOVILES

The Sherwin-Williams Co.

Drple. d* Vablos d« CqerlodiCB

Ne«warlt, N. \..

EE. UU- A. Por eabl»; 'Shorwin*

El Automévil Americano



ACUMULADORES RIVERSIDE

Los Nuevos Acumuladores Wards Super-
Potentes son iguales a los mejc*resacumu-
ladores que se hacen en cualquier parte,
sin que importe el precio. Se hacen con
placas extra gruesas. Son capaces de
sostener el rendimiento de fuerza 94%
mas tiempo que el requerido por la
S. A. E. (Sociedad de Ingenieros Ameri-
canos)—cas/e/ifo67e. LosAcumuladores
Wards Winter King, Standard y Com-
mander son los mejores en su respectiva
clase. Superior calidad—precio mdédico.

Este especialidad se vendeen el extranjero sélo por
eicomerciodelramoy oancosionariosimportadores.
Todavia guedan disponibles representaciones en
mochaspartes. Escriba o cabiearaiie ahora mismo.

MONTGOMERY WARD

CxlaMetldimi1172
D)«isli]i Fabril d* Exportacion— Chicago, U. S. A.
Cablegramas—Thomvmrd
At encontrarse Ud. en Chicago, visite la cAcma central de
i} expcrtacms. Situada en el 618 West Ckica~Aveiiae.

Una nueva sefial de advertencia, de completo tipo al
vacio, con sonido musical de media milla de alcance

Laa trompetas "emelaa Trico Clalreon

Et mas reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable

nota musical harmonizada de extraordinaria intensidad,
No requiere ninguna conexién eléctrica. Puede instalarse con
facilidad en todo automoévil. Pidanos informacién sobre la
Clalreon y catalogo descriptivo de los afamados limpiadores de
parabrisa Trico.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

i S il Washioglon Street, Buffalo, N. Y., E.U.A.
3 Direccion tcicgraficai “IKICOPROD” Bnffclo

COMPLETO MANUAL DE
VALVULAS DE NEUMATICO Y
ACCESORIOS PARA LAS MISMAS

Sirvas» pedirnos eiempiar de este manual de referen-
cia, que contiene valiosa Informacién, incluyendo
grabados y descripcién de todo el surtido DIN.
Escribanos o por telegrama diganos la palabra
"300K" para enviarle efemplar gratis ae este
manual y completo plan de ventas.

siax,
tiIANDBOOK

THE DILL MANUFACTURINe CO.
694 East 82nd Street Cleveland, Ohio, E.U.A.

Direccion tcicgrifica: "“Din Clavelanil”

VALVULAS DE NEUMATICO Y
L L ACCESORIOS PARA LAS MISMAS

EQUIPO NORMAL DE FABRICANTES DE NEUMATICOS

Febrera, 1936

pECEY

(ANTERIORMENTE PRODUCTOS "BURGESS-NORTON")

La Russell Mfg. Co,,
fabricante de los fa-
mosos forro de freno
y revestimientos de
embrague Rnsco,
ofrece también un
completo surtido de
placas 7 piezas de
embrague suple-
mentado con ma-
quinaria rehabilita-
dora de embragues.
Los distribuidores
de los productos Rusco pueden asi obtener de una sola
fuente central de abastecimiento todos los materiales que
necesitan para dar unmoderno.

SERVICIO DE FRENOS Y DE EMBRAGUES

Invitamos a todos los antiguos compradores de placas Bnrgess-
Norton se sirvan enviarnos sus nombres. A solicitnd suminis-
traremos, precios, informaciéon técnica y comercial. En ciertos
mercados necesitamos todavia activos distribuidores. EI ser-
vicio de embragues se estd haciendo tan importante como el
servicio de freno, como fuente de ganacia para el comerciante
de piezas de repuesto. Sirvase escribimos.

THE RUSSELL MANUFACTURING CO.
Middletown, Connccticut, E. U. A.
Incorporada en 1834

Depédsito de fabrlee en Europa:
83-85 Rué Lamoriuierc, AmbereSr Bélgica

FORROS DE FRENO REVESTIMIENTOS DE EMBRAGUE

VAN NORMAN

Esmenfedor Ro-To de Asiento de VolvtiU

El Ro-To asegura asientos de valvula per-
fectamente esmerilados — nn trabajo de re-
habilitacién exacto, en valvulas de hierro
fundido, de acero, de estelita o en valvulas
soldadas. Usa cualquier taladro eléctrico
de M" .. .no hay desgaste excesivo, rotura
gedpiedra amoladora ni calor a alta veloci-
ad.

Bl juego universal Ro-To No. S comprende
el mecanismo esmerilador, piedras amola-
doras adicionales, pilotos y aderezador de
piedra amoladora, i*itlanos Ooletin,

VAN XOR3IAN MACHINE TOOL CO.
Springlieldp Maj«s.» E.U.A.

Los productos de la Van Norman Machine Tool Co. & exportan
exelusivamente por Intermedio do la
SlLanley Hectrie Tgo\ ConiDanr. 0. Lar4,vetts Street. Nueva York, N. Y., E.U.A.
Represéntente en la Argentina: Fernandez, Vlamonte 1035. Bueno* Aires
Ripreeeni<mle Generai en BraeU: Paulo de Araujo, Calan Postal 1264, Sao Paulo
ncpreeenlunie en el Uruovap: Clericettl & BsrreUa. Montevideo

>ATLAS

PIEZAS DE REPUESTO PARA
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH

ATLAS /= ofrece a lid. pieaaa de repueito garantieadce, de fabru
cacién precita, que ton perfectamente intercainbiehlee
ron las piosas origirteles.

ATLAS fabrica piesas de acuerdo con imo alta norma de calidad,
en lugar de une norma de mero precio, L.

ATLAS lo ofrece un servicio rapido, seguro y de costo MINIMO,
I1d ofrece UN surtido de CONtINUO desarrollo de piesas de

ATLAS repuesto de popular demanda y venta iucrotieo.

ATLAS °©s UNO0 marca de prestigio universal, y por esta rosén, le
conviene a Vd. mucho identificarse como su representante
de venta.

ATLAS le ofrece a Vd. veinticinco afios da asperiencia en el ne-
gocio de exportacion.

ATLAS le asegura completa satisfaccién en el manejo de sos

pedidos.
Pidanos catalogo general y listas de precios.

ATLAS MANUFACTURING CO., INC.
Division manafaclurers de The cibson company
123.133 'W. Michigan St.. Indlanapelia» Indiue. E. U. A.
Direccion Iefegrécha.* Atlasparts

Ayuntamiento de Madrid
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LAMPARAS DE AUTOMOVILES Y
PIEZAS PARA LAS MISMAS

Montaje universal
Lamparas delanteras, puertas,
reflectores.

Lamparita trasera y de parada
para modelos Chevrolet de
1933-34-35.

También puertas y lentes para
muchas lamparitas traseras y
de parada.

Pidanos nuestro catalogo general.

DO RAY LAMP CO.

1458 So. Michigan Avenue

RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA

Chieag®©/ Ill./ t. U. A.

ES UNA HERRAMIENTA

RAPIDA Y EXACTA

K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN. S.D., E.U.fl

Aplicadores
de forro de

freno

STAR

STAR TOOL CO.

Las Unicas herramientas de
rapidez de su clase que pneden apli-
car forro moldeado o forro tejido,
en piezas cortadas o en rollos, ap”™-
tandolo bien contra la zapata. Se
hacen de acero muy resistente y dan
seguridad positiva contra la rotura.

gran

Se ofrecen en 3 ta-
mafios. Pidanos in-
formacion completa
sobre nuestro com-
pleto snrtido de apli-
cadores de forro de

freno maquinas
reforradoras de fre-
nos.

li: «. a.

Direccién lelefirafiDa!l STARTCO
OeBarlam.nto Ce ExportoclSn: 39 Water St.. NuoviYork, N.Y..E.U.A.

DireecHn teiegraflea: WIDB1.0CO.

S1 Burtido de muellee nias
lucrativo del mercado

MUELLES TUTHILL

A precios racionales

Calidad irreprochable
Loe MUELLES TUTHILL tan exlriorai*
otrlaoieote lucicUvoe pare loi vendedorea Y

cocDpradorcie por Ise tree rasoncs alguicnice:

1. Calidad. Bon los meiors#. sin coniideT»-
clén de precio/ .

3. AcQpllpa descuentos, que permiten ai co*
nerelADU ec-breponerev a Ilu ccmpeienda
de precio.

8 Ub surtido completo de muelles. Cada
uno M £4ranil24 que ajusta esscUmente
al auiomdril, camifin u doinibus para el
cual »e construye.

Cada MUELLE TUTHILL se apoya aobrs S3

tfios de exparienela en la fsbrloaciOn de

muelles. EsU «asta erperleneU préactica ee
su mejor garantia de seguridad vy arito.

Pidanos catalogo. Incluyendo precios e lo-

forniaclan sobre nuestro Interesante programa

de rentas.

Tuthill Spring Company
Olr.ccion Itlegrifica: TulhlU, Chiw«

700 W. Polk Street; Cblei.o,
Ilinoli, C. U. A.
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GOOD

BRAKG®

UNING

CHICAGO . . . U.S.A .

juegos de forros de freno

Cortados a la medida y perlorados.
suministrados eo grupos psra todo

ftutomorl]

amcricaoo —

grupos en

tamafios para todos los automOTiles.

en las clasH

sigiiientos:

BLACIL

GOLD- el forro mas fino, con densi-
dad semejante a la un metal, en forma laminada de

curva exacta.

PEEKLESS —

moldeado flexible de color gris,
para el FORD y cl Cberrolet.

L J.

CARBOKITE =
menta moldeado de excelente calidad.
tipo scmimoldoado con bate tejida,

tipo tejido.

HILEY CO.,

Direccion telegrafica: “Mllen”

un forro completa*

EBOKITE—-
de clase Ana.
I'EEMIBR — tipo Zapatas de freno, con forro o

Clasos corrientes sin forro, parn Ford. Chevro-

let. Plymouth, Chrysler. Dodge

INC., 1457 S. Hicliioan Ave.,

CHICAGO,
Chicago

E.U.A.

NECESITAMOS AGENTES

en elsrtas Importantes mercados.
Pidanos, ahora mismo, informaelén completa.

The Sbalsr Company. fabricante da los
famosos parches Shaler para camaras o tu-
os de neumaticos, necesita todavia repre-
senlaolei o concoslonarioa de aereditada
respoosabllidad ea ciertos importantes merca-
dos. La representacidn de asta oompaifia
«lgnlQca un negocio permamento y lucratlro.
por basaiso sobre productos da reconocida ax-
celencia y un método comercial absoluta*
mente equitativo.

El Servicio Mundial de Beoaraelon de
Neumaticos y Camaras de Aire de Sbaler
cuenta con mas de 68.000 “inlerabros autor!-
sados" en loe Estados Unidos, que estan
obteniendo muy buenas ganancias vandlendo
los ramosos parches Shaler de ipUcacldn por
calor. En todo caso, los comercUntos en
otros paises, que estan siguiendo este plan
comercial, han aumentado sus negoolos y
ganancias. Aprovecha Ud. esta oportunidad
de dedicarse a uno de los negocios mas lu-
crativos de la Industria automotriz. Escri-
banos ahora mismo,

THE SHALER COMPANY
Mllwaukoe. Wleconaio. E. U. A.
Direccion telegrafica; Shnlarize

Saque provecho de la creciente demanda de

PIEZAS PERFECTION

Las Plegas Porfection. con inlernaclenel repuucWn por su excelente funclonaruienlo,

establecen uns satisfaccion quo se convierte
sus distribuidores en todas partes del mundo.

rapidamente en crecientes rentas por

Un surtido completo para satisfacer loa principales requisitos en nlaiu de
)JHe aqui una oportunidad de venta que lo aportara buenas ganancias| Por carta o por

telegrama pidanos

Informacién sobra nuestro completo surtido, «n el cual se com-

prenden engranajes slleneiosiM da*distribucion * . . «n*

granajes metallcoi de distribucion
ciosas de distribucion .

nlacas de embrague

. eoronas y pifiones de diferencial .

de cambio de marcha . .

. forro de freno . .

propulsores y de eje trasero .
. placas do presioén.

. cadenas silen-
engranajes de volante .
revestimientos de embrague

. engranajes |
. cajas y plozas de difeNnclalj
. culatas do cilindros . arboles

Umbores de Iranoi j

PERFECTION GEAR CO.

26

Gerente de ventas en

Harvey, IUinois, E.U.A.

Direccion telegrafica:

PERQEARCO

El nuevo modelo E-J de esmeriladora HALT>

para asiento de valvula

Esmerilado dc asiento de valvnla por ponto de con-
tacto . . . suave, rapido, sin vibracién
unicamente con la esmeriladora d®
TRICO. A cato se debe que sea el
univcrsalmcnte adoptado por los
cantea de automoviles on Brande
nedir Informodén detallada

iifiuiese con nuestros representantes mas cercanos.

HALL MFG. COMPANY

TOLEDO, OHIO,E.U.A,
460 Rlohinond St,,

o“cne
tino
nalco método
principales laori-
escala, Sirvase
dlrectament® o comu*

Torontv. Cuiada

Anaifarf279e“ Higan.. Cub.

la Arsentlna:
8R. OTTO EBERSON

Casilla de correo 127. Buenos Aires

Ayuntamiento de Madrid
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FUERZA

para Soportar la Carga

# Un autocamién necesita
ganar su utilidad todos los dias. Su duefio
pierde dinero cuando el vehiculo se demora en
el camino o se encuentra detenido en el taller
para cpte se le hagan composturas, y hara res-
ponsable a ipiien hizo las reparaciones si el
trabajo de compostura no resulta duradero.

Recuérdese, pues, cuando se haga la reposi-
cién de un arbol interior, que la nueva pieza
necesita tener la fuerza suficiente para sopor-
tar ia carga.

Para no tener dudas sobre esta cualidad,
especifiquense para repuestos los Arboles In-
teriores TBUSS-GRAIN de Spencer.

Ixis Arboles TRUSS-GRAIN de Spencer, que
se producen segun nuestro procedimiento
patentado de forja TRUSS-GRAIN, tienen do-
ble resistencia a los choques y a la tension.

Para informes, escribase a los fabricantes;
haciendo uso del cupén que abajo se inserta
para mayor comodidad.

THE SPENCER MANUFACTURING CO.

CUPON

The Speueor Manuf&oturiog Co.
Spencer» Ohio, e.u. A— Direccion CablegréGeai SPENCERAX

Sfrvense envi&r infarmos Ycatdlogo acerca de los Arbolea Interiores Spencer,
NOMBIO e .
Direccion

67



EL UNICO COMPLETO SERVICIO OE
COJINETES DE MOTOR PARA TODO
AUTOMOVIL Y CAMION AMERICANO

esde 189S, la Federal-Mogul ha venido
D suministrando a la industria automotriz
americana cojinetes de motor y metales para
cojinetes. Esta experiencia de 37 afos de
servicio irreprochable le asegura a Ud. una
elevada norma de exactitud y calidad en las
piezas de cojinete de motor fabricadas por la
Federal-Mogul.

LAMPARAS K-D PARA AUTOMOVILES

Un surtido mas grande y mejor para 1936

ROGRESE con la industria . . .

saque provecho maximo de la
creciente demanda que existe de
estas excelentes ldmparas . . .
venda las K-D, que representan
el surtido méas grandey mojor que
nunca.
Los productos K-D satisfacen todo
requisito de alumbrado de auto-
movil. de camifin y de 6mnibus
Se embalan perfectamente para la
exportacion.

Pidanos i«/onnticié« sobre nitestra

especial ojerta al comercio ai por

mayor de 193ii

PIDANOS TAMBIEN NUES-
TRO NUEVO CATALOGO

GRATUITO
en el cual mostramos el surtido

Las piezas Federal-Mogul son mecanica y
metallrgicamente correctas para el servicio de

f - K-D de lamparitas de tréfico,
repuesto. El surtido comprende mas de 4.000 Lamparlta ds dos sefiales de parada, Iamplaritgs

T H irecri.xiss - para traseras, proyectores, sefales e
art|.culos, incluyendo m'uchos 'para modelos camiones y omni- direccion. piesas de repuesto para
antiguos, que no se fabrican mas. i LniDP&Flta de e] Ford, Chevrolet y otros auto-

eunrdabarro. tipo

torpedo. moviles, ldmparas de acetileno,

espejos retroscopicos Interiores y
de guardabarro, antorchas y otros
articulos.

The K-D LAMP Co.

Departamento de Exportacion
Lamcariu de ei- 2S0 Broadway, Nueva York, Y. 5 u. A,
Sefial 6e reflexién tsctonamiento de Direccion telegrafica: \'\T‘Jeﬁpﬁ‘c@
de vidrio. do~ direcclooei. Fabrica en Cincinnati, Ohio. E.U.A

Use este completo surtido de co-
jinetes de repuesto para motores
de automoéviles, camiones, 6mnibus,
aviones y botes automoviles, de
marcas americanas. Pidanos ejem-
plar gratuito de

nuestro reciente

catalogo de 100 paginas en que

describimos el completo surtido

Federal-Mogul.

FEDERAL-MOGUL CORPORATION
DETROIT, MICHIGAN. E.U.A.

Direceféon telegrafica: *'Fed>Mog Detroit”

Lamparlti de
Lamonrlta de marcha, tipo
tréfico, tiDo plano 6valo.

Simplicitu
EQUIPO DE PRECISION PARA LA
et DE MOTORES

PERFORADORA

SIMPLICITY DE

CABEZA GEMELA

PARA COJINETES
DE BIELAS

combinacién ideal en

C N sus quince afioe < fabricaciéon de
n equipos de precision para rehabilitar
motores, la SimpUcit® Mfg, Comp&a? ha
establecido una reputacién sin precedoote
en virtud de sus equitativos métodos comer-
ciales, réapido servicio y un surtido de
maquinas que goaa boy dia de constante
demanda on todo el mundo.

SEGURIDAD

El creciente empleo de vehiculos automoviles au-
menta correspondientemente la posibilidad de acci-
dentes debidos a defectos en materiales o en la
instalacion de los forros de freno. La Raybestos, en

El egnlpo Simplicity es d producto de la
iDjreoierfa mas adelantada de los Estados
Unidos. Cada maquina ea la ultima pala-
bra en proyecto cientiflco y construccion
mecanica. Sirvase indicarnos los articulos Una

que le interesan, segin U lista de abajo.
Pidanos por carta o por telegrama Infor*
mactén detallada y precios.

Equipo Simplicity para refarrar cojinetes de
bielas con babbitt

Equipo Simplleity para reperforar eolinetce de
bielu

Equipo Simplleity para reperforar en linea co-
jinetes de eigUefal

Reperforadora y esmerifadora simplicity

Rectificadora de cilindro» Simplicity Wonder Bar

Esmeriladoras de émbolot Simplicity

Esmeriladoras de valvulas Simplicity

Herramientae Simplicity para mufienes de
cigiefal

Herramientas Simplicity para reponer asientos
de valvulas

Frssas y guias Simplleity para reasentar valvulas

equipo para perforar cojinetes
de bielas es la perforadora
Simplicity lie cabeza eeinela y
el equino Simplicity para re-
forrar cojinetes do bielas con
metal babbitt. Con esta com-
binacion se hace posible re-
dnclr grandemente la inversiéon
en bielas de repuesto y dar
rapido servido al interesado.
La perforadora Simplicity de
cabeza gemela bace todo si
trabajo: perfora, suaviza vy
corta las ranurns de aceite, sin
centrar de nuevo los bielas ni
cambiar las herramientas.

cooperacion con sus distribuidores y estaciones de
servicio, en todas partes, estd contribuyendo, en
todo lo posible, a la seguridad de los modernos
vehiculos automoviles, mediante los mejores mé-
todos y procedimientos fabriles para la fabricacion

y ajuste de forros de freno.

La eterna vigilancia en

ia produccion de estos productos es la Unica manera
de garantizar su SEGURIDAD.

1.0S mercados del

hemisforio

oriental estan a cargo

de la RAYBESTOS-BELACO. LTD. Londres, Inglaterra,

Oficina de ventas en la América del Sur.
Caixa Postal 2696, Sao Paulo, Braail.

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc.
BRIDGEPORT, CONN., E.U.A.

SIMPLICITY MANUFACTURING COMPANY

402 Spring St, Port Washington, Wisconslft. E.U.A.
Departamento do Exportacion: American Steel Export Company, Ine.
347 Madison Ave., Nueva York, E.U.A.

Direccién telegrafica: "AM STA" New York
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AMIMANIA — SOO,000 getsonas vre-
gcnciaron Id carrera del Orand Pi'is
de Alc”naiiia, en el Circuito de Nur-
Utro, con j70 cvrvde en cada vuelta, a
{a fff<e concurrieron automéviles de seis
naciones. Xvvolari, conduciendo admir-
lyhlenientc. sallé lictorioso con siiAlfa-
Rninco nrovisto de bujias Champion.

INKtJ.A 1i>U11A— i.0s  tfeffi  pi'iiiivros
piisslos eu la famosa carrera por el
Trofeo del /mperlo JJriianlco. fueron a
aulomoviies Jtilev prov'isfos de bfj/ias
Champion. F. 'F, Dison Ilrpé primero,
(ON K. ilcClure en eeoundo lugar v O.
Paul en teicei' iiuesfo. EIl Premia de
Partido fué también a automodviles
filey equipados con bujias Champion.

ESTADOS UNIDOS— ToACtini, uno de
los mas famosos campeones de carreras
de motoeiclclas en este pais. gané re-
cientemente mis de qui7iee eoncurscs
de velocidad v do otras pruebas, esta-
bleciendo varios records. Toscani em-
plea sii“mprs bujias Chaitwlon en sus
notnriftetas.

LAKI? GEORGB, N. Y., E.U.A.— Por
el lereer ano conseoutivo. las bitiias
Chfimpiott ayudaron a George liéis,
piloto de su autobote EI Lagarto de js
afios, o salir inciorioso en la carrera
anitfli por ia Copfl de Ojv, contra «na
foriniilfible competencia de autobotes
mas poderosos y modernos.

LA ACTUACION de las Bujias Champion

en todas las pistas del mundo resulta de mucho

interés para toda persona afiliada a la industria

automovilistica. De mucho mas interés, sin embargo,

resulta el hecho de que la superioridad manifiesta de disefio y construccion de las
Bujias Champion les han granjeado el aprecio de los automovilistas particulares de
todo el mundo. Ud., sin duda, podré vender otras marcas a sus clientes pero sabe que
las bujias que, en realidad, desean, las bujias cuya marca rinde prestigio a su
establecimiento, son las Champion.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A, DIRECCION CABLEGRAFICA: “CHAMPION”, TOLEDO
El Automévil Americano

Ayuntamiento de Madrid



Coémo el ngetitc Jotcph A. Faurot,
jofé de h ucciéon de ificnlr/Soarién
<U lo Comiiaria dr crimen comer-
cial, medé huellas He neumaticos
“C*3.“ Las originales de jas rcpro-
(lucidas en éste ofiuncio se ~"Nca”ri-
tran en los archivos eencrulet de fa
Goodycnr.
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AQUI ESTAN LAS PRUEBAS
QUE ESTAN

VENDIENDO NEUMATICOS

¢se esta Ud. aprovechando de esta oportunidad?

F MMJESE en estas huellas-

impresiones auténticas de
bandas de rodamiento de neu-
maticos All-Weather “ G-3”—
y se dard cuenta de por qué
los agentes de la Goodyear
van siempre a la vanguardia
en el negocio de neumaticos.

Estas son prueba” irrefuta-
bles de que el famoso “G-3”
daun 43% de mas recorrido
sin patinaje.

Recuerde, sdélo el “G-3”
posee la banda mas ancha y
mas plana y construcciéon ex-
clusiva de cuerda Supertwist
que permiten que ofrezca
mucho mas seguridad y reco-
rrido adicionales — sin que
cueste mas.

Nola:— Las huellas aqui re-
producidas representan casos

tipicos y no experiencias ex-

o i*S='.S'T

cepcionales. Los archivos de
los agentes de la Goodye ir
contienen pruebas de recorri-
dos mucho mas grandes-
Nosotros tratamos de dar
pruebas del servicio de este
neumatico en toda clase de
caminos y condiciones en ge-
neral— y naturalmente que
todos estos neumaticos pue-
den recorrer miles y miles de
mas kildmetros con toda segu-
ridad.

gfr 'el mund¢'entero, mas personas viajan, sebreeuméticos Goedyealr que sobro ios de cualquier otra





