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D ’^URANTE varios años los mo­
delos Cupé Transformables 

marca Hudson-Terraplane vienen 
gozando de popularidad sin igual. 
Su promedio relativo en las ventas 
totales Hudson-Terraplane ha sido 
más alto que el de cualquier otra 
marca. La demanda en ultramar 
ha sido excepcional trayendo por 
resultado mayor negocio y ganan­
cias para nuestros agentes.

Los nuevos modelos de 1936 se 
elevan a nuevas alturas en cuanto 
a elegancia, espaciosidad, lujo y 
funcionamiento. Los modelos Hud-

El Más 
Elegante 

Y 
Popular 
de Todos

son-Terraplane son los únicos que 
cuentan con adelantos tales como 
Eje de Movimiento Radial (patente 
solicitada) para mayor seguridad de

i^archa . . . Dirección Fiel, para 
docilidad de manejo . . . Frenos 
Hidráulicos de Doble Aplicación 
(patente solicitada) incorporando 
dos sistemas de aplicación actuados 
por un solo pedal.

La re p re se n ta c ió n  H u d son - 
Terraplane es un renglón lucra­
tivo. Prueba de ello es que más 
de 500 distribuidores y agentes 
han tomado nuestra representación 
desde la introducción de los nuevos 
modelos de 1936. Solicite porme­
nores a nuestro Departamento de 
Exportación.

H U D SO N  M O T O R  C A R  C O M P A N Y , D E T R O IT , M I C H I G A N , E .U .A . C a b leg ra m a s  - H U D S O N C A R
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LA PERFECT CIRCLE ANUNCIA
ELANIIiODEEMBOLOX- 9 0

A N IL L O  DE C O M P R E S IO N  
X>90

Un revolucionario nuevo anillo de émbolo . Evita la aspiración de 
aceite en los cilindros más deformados . . Restablece la fuerza motriz
original . . Reduce a un mínimo el escape de compresión . . .  Restablece la 
economía en gasolina . . . Retarda el desgaste de los cilindros . . . Evita el 
golpeteo de émbolo . . . Exclusivamente para el servicio de repuesto o 
reemplazo.

^  La Perfect Circle anuncia el X*90— un anillo de 
émlDolo de tipo completamente nuevo. Ea nuevo en 
principioa científicos, radicalmente diferente en pro­
yecto y revolucionario en funcionam iento. E l X-90 
es tan racional en ingeniería y  construcción com o los 
otros anillos Perfect Circle, que desde hace años han 
sido los predilectos de la industria automotriz.

E l X-90 com bina los com probados principios funda­
mentales del fam oso i.iiillo de regulación de aceite 
“ 85”  y  del igualmente conocido anillo de com presión 
“ 70”  con un nuevo y  revolucionario extensor enterizo 
o  de una sola pieza  de acero. La acción de resorte 
independiente, un princip io enteramente nuevo en 
construcción de anillo, es c í secreto dcl funciona­
miento sensacional del nuevo anillo X-90.

E l extensor de anillo X-90 está form ado por una 
pieza circular de acero, que lleva una serie de muelles 
independientes de doble lámina, de igual separación, 
en la pieza circular que le sirve de sujetador. Cada

m uelle de doble lámina funciona com o grupo inde­
pendiente, ejerciendo una tensión baja, pero uniforme 
y flexible, contra la circunferencia interior del anillo.

Casi todo tipo de anillo de ém bolo puede seguir la 
pared de un cilindro afectado por conicidad, en las 
velocidades inferiores. Sin embargo, al aumentarse 
la velocidad, los anillos tienen necesariamente que 
extenderse y contraerse con mayor rapidez en uu 
cilindro afectado por conicidad. Hasta la intro­
ducción del X-90 no existía ningún anillo que en las 
altas velocidades pudiera adaptarse al contorno desi­
gual de un cilindro desgastado. A l final de la carrera, 
los anillos se contraen a su diámetro m ínim o y en 
rápido funcionam iento, el anillo, ordinario tiene poca 
oportunidad para extenderse al princip io de la carrera 
anLes de ser de nuevo com prim ido. P or esta razón, en 
la parte superior de un cilindro cónico, donde un 
cierre herm élico es de suma importancia, los anillos 
ordinarios quedan separados de la pared del cilindro.
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U N  G R A N  I N V E N T O
E l X-90 con sus flexibles muelles independientes de 

doble lámina, hace correcto contacto con los cüindros 
cónicos o  deformados, en toda la carrera y  en todo 
grado de velocidad, incluyendo los más altos.

La fuerza m otriz máxima, el escape m ínim o de com ­
presión, la regulación positiva del aceite y la duración 
prolongada, se obtienen tínicamente mediante el em­
pleo de anillos de ém bolo que se amoldan bien a la 
pared del cUindro en todas las velocidades. E l X-90 
permite realizar todo esto, pues tiene una tensión y 
una flexibilidad que no se hallan en ningún otro 
anillo de ém bolo.

Los anillos de regulación de aceite X-90 y  los anillos 
de com presión X-90 son productos del Laboratorio 
Perfect Circle, el más grande de su clase del mundo, 
dedicado exclusivamente al estudio y  perfecciona­
miento de anillos de ém bolos. Los ingenieros de la 
Perfect Circle han venido estudiando, desde hace 
años, toda com binación posible de anillos y  extensores.

Después de exigentes ensayos en ocho dinamóme­
tros, que corrieron 24 horas al día, los anillos X-90 se

La Perjecí Circle cuenta con el laboratorio de anillo de émbolo 
más importante del mundo

Brigada Perfect Circle de automóviles de ensayo práctico

instalaron en una brigada de automóviles de marcas 
populares, que tenían sus cilindros m uy deformados 
por desgaste y  se sometieron a pruebas prácticas de 
camino. En total, se recorrieron más de un m ülón de 
millas para el perfeccionam iento final del X-90.

E l resultado fué un  anillo que evita inmediatamente 
la aspiración de aceite, sin permitir que se presente 
de nuevo. Restablece la fuerza m otriz original, la 
velocidad y la economía en gasolina que el motor 
tenía cuando nuevo, sin producción de rozamiento 
excesivo ni calor o  desgaste indebido.

Un Buick de ocho cilindros de 1931, corrido 61.614 
mUIas y  con  un desgaste máximo de cilindro de 
0,008", subió de 425 millas por galón de aceite a 
2.233 millas por galón de aceite, yendo a 50 millas 
por hora, gracias a la sencilla instalación de un juego 
de anillos X-90.

Un Ford V-8 de 1932, corrido 69.725 millas y  con  un 
desgaste máximo de cilindro de 0,018", subió de 343 
millas por galón de aceite a 2.790 mUlas por galón de 
aceite, a 50 millas por hora, después de instalársele 
anillos X-90 y  extensores de ém bolos Perfect Circle.

Para inform ación detallada y  precios, sírvase escri­
bir al más cercano representante de la Perfect Circle, 
según la lista de abajo, o dirígase directamente a la 
Perfect Circle Company.

TH E P E R FE C T CIRCLE COM PANIES— H AG ER STO W N , INDIANA, E . U. A ., y  T O R O N T O , CANADA
D iraeeión  teleg rá fico : "P E R F IG IR C O " C lave B«niley

PERFECT CIRCLE
ANILLOS DE EMBOLO EXTENSORES DE EMBOLO

D IST R IB U ID O R E S Y  R EPR ESEN TANTES

A r e e n t l n a  ..............
B r a s i l »  D r a s n i a y  
C a n a r i a s  . . . . . .
C h i l e  ............................
C o l o m b i a  ..................

C o s t a  R l e a ..............
C n b a ..................................
R o p .  D o m i n i c a n n .
B c n a d o r  ........................
G u a t e m a l a  . . . . . .

N l c a r a g n a  
ESI S a l v a d o r  
H o n d a r n s

. M d H d i i o  r^ n ián ü ez. Buenos A ires  
.  B . B . R and, Rio de Janeiro 
» Leoncio Oram&e, Santa Cruz de Tenerife  
« Carlos Torree. Santiago  
.  G ilberto Sancbea Gómez, Cali 

U  F accinl A . BogotA 
. T .  G . RotbechlZd, San J o b 6
• O. R . M acbay, H abana
• X. G . Rothschild. Santa Domingo
.  A lejandro Jaim e, SaUnaa. Guayaquil 
.  J . G . RotbecLild, San José. Costa Rica

M é x i c o  .................................L a  Gaea do B eta  colones S .A . .  Oindad de
Obregdn

Saavedra 7  Tarditi Sucs. A . ,  M éxico. D . P. 
Garza H erm anos. Torreón.

P a n a m A  ..................... ]>ay A  N igb t Garage. Ancón.
P e r o  .......................................A lfred  PalU ser. Lim a
F i l i p i n a s   • • • M u lle r , M aclean & Co.. In c ., U au üa
P n e r t o  R i c o ..................A .  J . D eA rraeü a , San Juan
P o r t a g a l  .........................Sociedade Porlugucza de Acoessorlos Lda.,

Lisboa
E s p a ñ a  ............................ F .  A . Ronatadt. Modrid
V e i i e s n e l a  ..................... Garlos J . D ’ Bm paire, Maracaibo

M ayorea, Gonzalea & C ía .. Caréese 
3 1 n r r a c v o s  . . . . . .  M iguel A rtega. Laracbe
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^ ¿ O r p ”  para óm nibus

cam iones

>  •

U n  n u e v o  

f o r r o  tejido 
para freno que 
r e s i s t e  c u a l ­
q u iera  t e m p e ­
ratura de fun­

cionamiento

lO lro  gran progreso en el 
campo de materiales para 
frenos! Esta vez es un forro  
tejido para freno proyec­
tado especialmente pata 
vehículos com erciales. Su 
nombre es forro  te jido  para 
freno de ómnibus y  camión 
de servicio pesado.

Contiene sólo 60%  S e

u -nns nue los forros ordinarios, y  c l  resto de 40% 
asbesto, m ucho m enos que “ tratamiento ”  Cada hebra está

v,nin la alta temperatura desarrollada en servicio. E l fo
S ' a L t u r ' S . . ,  . .  lo .  . 0  . .  dob im . .

imparte a los  frenos una acción mas suave y  positiva.
H ay tres tipos de insLalaciones para las cuales este nuevo forro  es

idealmente adecuado;
En trabajos de frenos exteriores que desarrollan temperaturas 

excesivamente elevadas. ,
En los  más antiguos sistemas de enfrenamiento, com o son los 

frenos con cinUs o bandas interiores. , , /  , i .
T?u lo »  frenos con  zapatas interiores, en lo s  cuales la fuerza (le 

p ilanca y  la superficie de enfrenamiento son insuficientes para 
las cargas pesadas.

Sírvase escribir a nuestro Departamento de Exportación, en se- 
guida, pidiendo inform ación completa sobre este notable nuevo forro 
de freno y sus grandes posibilidades de ganancias.

S e  o f r e c e  e n  
t o d o  t n in a ñ o  
p u r n  a j n s t n r  
e n  t o d o  t r a lm jo

Americano
G b o b o s  E . Q o is b k b b r b t ,  D irector  

LUIS CKAVBZ, R e d a c to r  T é c n ic o  M p h b o  Im k bb . C o -D lre c to r

Publicado m a a í t i a l m a n t a  por la
B U S IN E S S  P U B L IS H E R S  I N T E R N A T I O N A L  C O R P .

s a o  We»t 42nd St., ííow York, E. U . A.
D ir e c c ió n  te le g r á f ic a  t I n t e r lr a d e .  N e w  Y o r k  

A d m l a l f t t r a c i o n
J o h n  A s b i n k  

P res id en te  y  A d m in is tr a d o r  _  _  r -resiueu  o  j  G bo rq s E . Q o is b n b b b r t
S e cre ta r io  

J , L . FlTZSIMMONS 
S u b tesorero

J o u t a  D i r e c t i v a

iwsHON BRtTTON. P re s id e n te  d e  la  J u n t a ;  J o h n  ;
F E ir a  J  F r a n k ;  J. L . G i l b e r t ;  C. A . M u b s e l u a n ;  M a l c o l m  M o i r ,

y  G e ORQB E . QUIBBNBERBT.
T a m b ié n  E d ito r e s  d e  T h e  A m e r ic a n  A u to m o b ile  (O v e rs e a s  B d lt lo n )  

In g e n ie r ía  In te rn a c lo u a l y  E l  F a rm a c é u t ic o ______________

J . L . GiLBERT 
V ice p re s id e n te  
C . A . MDSSBLMAN 
T e so re ro

MASON BRtTTON.

A fil ia d a  a  la  C h llton  C o ., In c ., y  la  
M cG ra w -H Ill P u b lish in g  C o ., In c .

R e p r e s e n ta n te : B u e n o s  A ir e s . A rg e n t in a , J a m e s  F .  D o w n e y  
F lo r id a  229

A ñ o  20 M a rzo  de 1936 N o . 3

iH eñ ñ o ia
FORROS DE FRENOS

t n b e r l a  y  e m p n a u e t a d u r a s  
D l r e c c l d n  t e l e g r á f i c a :  T H E R M O I D . T r e n t o n .  N .J . ,  E ,ü .-& .

I n d i c e
Ei Censo M undial dei Autom óvil para 1936.............................  13
A um enta  el Tra b a jo  del A utom óvil en el M u n d o .................  14

Gran Progreso Durante 1935.........................................................

O rden de Im portancia......................................................................
Censo Iberoamericano para 1936.................................................  1®
Autom óviles en los Países Iberoam ericanos.............................  18
M atrícula  M undial de Autom óviles, Camiones y  O m nibus. 19

El M undo en Ruedas........................................................................
Exportación de A utom óviles.........................................................
Producción de A utom óviles.............................................................  ^

Exportación de Neum áticos del Canadá................................. 24

Exportación de Neum áticos de los E .U .A ................................ 24

M ayor Exportación de A utom óviles............................................  25
Exportación de Autom óviles del Canadá en 1935...............  26

Inform es a U ltim a H o ra ................................................................. ^7

En A g ra d e c im ie n to ..........................................................................
Estilos Perfilados en los Nuevos Camiones Reo.................. 29

Nuevos O m nibus Studebaker.......................................................  ^0

Sistema H id rá u lic o ...........................................................................  ^

Nuevas Cam iones M a c k .................................................................
Hom bres de la In d u stria l..............................................................
M ás Ventas . . . Ideas Prácticas para H a ce rlo ..................... 34

Nuevos P ro d u c to s .................................................................- .  - .  -
Características M ecánicas de Autom óviles de Pasajeros. 42

Precios de Autom óviles de Pasajeros.....................................  4^

C a m io n e s ............................................   .
Indice de A n u nciantes......................................................................

C opyright 1936 b y  B usiness P ubllsh ers Internationa l Corp.

V o l, 2 0 , N o . 8 , M arcli, 1930

Corporation, ^ t o r r f  a ! sooorü “ loas m atlat Fo b  12, IB31,
v e r ;  T o r l Í N  V . .  n na «r tha A ot ot M « a h  3 . 1Í76.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



A h o r a

reperforaMlMOS los cilindros
d e  2 ^ 2 / a  9  d e  d i á m e t r o  i n t e r i o r

con las r e c t i f ic a d la s

-FECT

1 ^

El surtido imás completo del mundo 

La rectificadoras con uñas o guías de soporte

Las rectiñoadoreb  P er -fe ct-o  se prestan  perfecta m en te  a la reh a b ilila c ión  de 
lo s  cilin d roá  m ás peq u eñ os  d e  autom óviles y  a la reh abilitación  de los  c ilin ­
d ros  m ás a a n d e s  de cam iones, tractores y  m áqu inas com p resoras . Seis 
m od elos  s i r v h  para  rehabilitar tod os  lo s  c ilin d ros  d e  2 ,2 "  a  9 "  d e  diám etro.

T o d o s  tienen  & s exclusivas uñas o  gu ias V an  N orm an, Estas gu ías  sigu en  a 
I «  h errn m ien liA corta n tc  en  tod o  su  trayecto hasta e l fo n d o  d e l c ilin d ro , 
s irv ién dole  d e  n k id o  soporte , lo  q u e  perm ite  asegurar p er fe cta  exactitu d  y 
u n  acabado c o m p n o  en  u n  so lo  co r le , sin re la ción  al estado d e l c ilin d ro . Un 
so lo  co rto  d e ja  e l c e n d r o  listo para e l a juste de l ém b o lo . N o  se necesita un  
segu ndo corte  n i b r i n d o .

La precisa  P er -fe ct-o  e l ^ a  ú n ica  rectifica d ora  c o n  uñas o  gu ias— la única  
perfectam en te  exacta  ba joK pd a  con d ic ión . H ay m ás rectificadores P er-fect-o  
en  u so  q u e  todas las s im ila ^ ^ d e  otras m arcas com binadas.

Sírvase p ed irn os  boletines d e s ^ ^ ü v o s  de la P er -fe ct-o  y  de otros equ ip os  
Van N orm an, tales c o m o  r e c t i f ic a ^ c a s  d e  cara d e  válvula, esm eriladora  de 
em b o lo , herram ientas para r e h a b i l ^ ^  asientos de válvula y  m áquinas 
escariadoras.

EL E Q U I P O  V A N  N O R M A N  P R O D U C E  G A N A N C I A S

VAN NORMAN MACHINE TOOL CO., Springfieid Mass., f  U. A.
J t c j i r e s c n l a n t e  p a r a  la  K x p o r t a c i ó n  

T U l-; S T A N l.K Y  K i.Iú C T K IO  T O O l. C O ., lO O  t .n t n y e t t e  S t r e e t .  N u e v a  Y o r k ,  N . V . .  K . t i .  .V. 
K e p r e s c n f a n t e  e n  t a  A r o r n t i n a :  M .tU I.A N O  K K H X A N I> K Z . V l a n i o n l r  t 0 :t5 , H n e n n s  A i r e .  
K r p r c i> e » r a n (e  ( t e n e r a l  e n  B r a s i l . -  P A I 'l .O  D K  .A R A C J O , C a lx a  P o s t a l  1 2 K I . S a o  P n n io  
K e p r a s e n t a n t i i  e n  « {  V r v g u a y !  C I .R K I C G T T l  &  l i .A IU tK I .I .A , M o n t e v id e o
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Lo Q ue  El Negocio Exide Significa 
Para Usted . . ■ >

1

M AS CLIENTES
Con un buen acumulador— que los dueños de automóviles saben es 
bueno, por experiencia personal y por los anuncios que leen -con  cl Plan
Exide de Partida Segura y  cl equipo para la ejecución de este plan, queda 
U d. preparado, por primera vez, para ofrecer a todo dueño de automóvil 
lo  que el quiere: Partida Segura.

2

M AS VENTAS A  C A D A  CLIENTE
Forma parte del Plan Exide de Partida Segura la venta de mercancías y 
servicios que afectan al funcionamiento del acumulador del automóvil; 
cables, aceite, bujías de encendido, combustible, etc., además de los 
nuevos acumuladores Exide y  servicio de carga y  alqiúlcr.

3

M AS CLIENTES PERMANENTES
T od o  dueño de automóvil que experimenta los resultados del Servicio 
Exide de Partida Rápida, continúa regresando a su establecimiento. N o 
es un cliente indefinido, sino que es un cliente suyo.

4

M AS GANANCIAS PARA USTED
Con más clientes que vienen con frecuencia a su establecimiento, y con 
cada uno gastando más en su taller, obtendrá U d., por lo tanto, mayores 
ganancias. Y  ¿ no es acaso ésto lo  que U d. quiere?

£ x í 6 e
EL A C U M U L A D O R  D E  L A R G A  V ID A

C on cesion a rios en  e l  M u n d o  Iberoam erican o

Electric CÓ„

l t d .

A K G IN T IN A . Bueno» Al:
T})« ABglO'ArgeoÜoe 

Ltd.
P itt»  Congreso 
Cslls B lTidtrU 1475 

BRASIL  
WlUoafui, Xavier 6l 
Rus UrJKUU&na 41 
Rio de Janeiro
InUMrtadort de Ferragetii, 8 /A  
Ptm »  D. Psdre^lIvK. 139/12  
Fara '
A . ArellDO &  CU.
Rus Tplranga 69*91 
34» Paulo
Correa Ribelro &  Cia.
Edifldo "Correa Blbalro"
At.  da Franca 
B*hSa 

CHILE
InlamatLonal Machinery Co,
Calle Huérfanos 1201. osq. do Morende 
S a n t l a í o

COSTA RICA  
Antonio Forolerl 
Apartado 75S 
San Jóle

CUBA ^ .
Cía. Naelonol da Acumuladores. S.A. 
Ara. da U  BapúhUca 93

CüRACAO, ANTILLAS HOLANDESAS  
D . Cardoza 
Apartado Ko. 46 

MEXICO  
General Bleetrlc. 8 ,A .
Mezicc. D .F.

PANAM A  
Lam BroUiars
Domingo D U a Ara, A  13tK Bt.
Colón 

PERU  
Tauara Hermanoi 
Mantel N  I46-153  
Lima

HumbeiU Bollo 
Coailla No. 219 
Tacna 

PUERTO RICO 
Brida Battery Serrlce Co.
OcbOB BuUdlBg 
I». O. Bor 1287 
Sao Juan 

REPUBLICA DOMINICANA  
BnrlQua B . Kunea 
Prealdante Taiquez Na. 6 
Santo Domingo 

URUGUAY
General Elaetrlo, S.A .
762 Giq* Ciudadala 
HnotaTldro 

VENEZUELA  
Joió Padrón .
Carmen A  Puente A rauca 51-4 
Caricas 
Carlea Brlgo 
Maracaibo

ESM; 
Los £ 
torios 
rolet, 
celen 
todo' 
Algu:

alto I 
esma 

2 - ]  

DEA 
un es 
o pial 
obras 

3-( 

ECOI 
y me

. 4 - ]  
sólan

T H E  E L E C T R IC  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O . ,  Filadelfia, Pa., E .U .A .
Departamento de Exportación: 23 W est 43rd Street. Nueva York, N . Y . .  E .U .A .

Dirección telegráfica: EXIDE, New York 
La lúbrica más grande del mundo de acumuladores para todo f í » '
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S h e r w i n  - W i l l i a m s  oí [rece Dos Acabados de Singulares Méritos

Esmaltes Opex 0 - K  y Esmaltes KEM  Transport  Opalescentes

m  I 4

- f i^

'i — <»£

Y ' " » i

ESMALTES OPEX 0-K :
Los Esmaltes O pex O-K vienen en  los tonos reglam en­
tarios de fábrica  em pleados en los coch es Ford, Chev­
rolet, PIymouth, D odge, Pontiac y  O ldsm obile. Son ex­
celentes para la  con fección  d e  rem iendos y  para  el pin­
tado general d e  carrocerías.
Algunas De Las Ventajas D e Los Esmaltes O p ex  O-K:-

1-PRODUCEN REMIENDOS PERFECTOS. Poseen un 
alto grado de brillantez natural superior a  la  d e  los 
esmaltes corrientes de laca.

2-RESUELVEN EL PROBLEMA DEL REPINTADO 
DE AUTOMOVILES DE SEGUNDA M ANO. Para obtener 
un espléndido a ca ba d o  no es menester lijarlos, frotarlos 
o  pulirlos, sin em bargo, pueden pulirse para  producir 
obras extra finas en coch es particulares.

3-CONTENIDO M AXIM O DE SO L ID O S- 
ECONOMICOS. Por razón d e  que cubren más 
y  mejor resultan sum am ente económ icos.

4 -N O  ES MENESTER LIJAR NI FROTAR. Con 
sólamente pulir el a ca ba d o  con  nuestro Pulimento

O pex se  obtiene un "efecto  frotado" d e  verdadera dis­
tinción y  belleza.

5-M AG N IFIC A S OPORTUNIDADES DE VENTAS. 
Los Esmaltes O pex O-K se  ofrecen  en los tonos oficial­
mente usados en  los autom óviles arriba indicados. A l 
considerar que estas seis m orcas de coches constituyen 
casi un 95% de toda la  producción am ericana, es fácil 
darse cuenta de las brillantes posibilidades, pues, dichos 
coch es gozan de popularidad mundial.
ESMALTES KEM TRANSPORT OPALESCENTES:
Estos superiores esm altes opalinos han  sido puestos en 
el m ercado para  atender a  la  gran dem anda por un aca ­
b ado sintético iridiscente para  el repintado de cam iones 
y  autom óviles de segunda m ano que se deseen  recon- 

dicionar a  un costo m oderado. Tienen excelente 
propiedad  rellenadora; cubren las im perfec­
ciones de la  pintura vieja : secan  rápidam ente y  
son sumamente resistentes. No h oy  que frotarlos 
ni pulirlos para  obtener un aca ba d o  d e  un brillo 
realmente intenso.

S h e r w i n -  W i l l i a m s
A C A B A D O S  P A R A  A U T O M O V I L E S
T H E  S H E R W IN .W IL L IA M S  C O M P A N Y ., D E P T O - D E  V E N T A S  D E  E X P O R T A C IO N , N E W A R K , N E W  JERSEY, EE. U U . A .

P O R  c a b l e : " s h e r w i n "
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UN ACEITE PURO DE MOTOR
de

duración sobresaliente
ACEITE DE MOTOR

s i i N D c a
hecho con mercurio

El Sunoco, hecho según el exclu­
sivo procedim iento mercurial, es 
un aceite puro de motor de dura­
ción sobresaliente en propiedades 
lubricativas.

Es por excelencia e l  aceite que 
no forma carbón u hollín derro­
chador de fuerza. N o  deja de­

pósitos de cieno. Asegura per­
fecto cierre de émbolo y com ple­
ta generación de fuerza m otriz.

En los automóviles, camiones u 
ómnibus que U d . usa, vende o 
repara, el Sunoco dará insuperable 
seguridad de lubricación.

D¡stribuidore$
A R G E N T I N A :

H e n ry  W .  P eabo dy í  C ía . 
A r g e n tin a . L td a . 

B o l ív a r  I6 4 6 -I6 6 6 . 
Buenos A ire e

B R A S I L :  
B ro m b e rg  y  C o m p a ñ ía  

R ú a  F lg re n c ío  da 
A b r e u  87.

S a o  P a u lo :
O ctavio  GonM ieae li. C ía . 

R ú a  7  de S etam bro 
N t .  6 96-700  

P o rto  A le g ra . B ra a il 
A rm a se n e  “ A n c o ra ’ ' 

F i l i a l  da Im p o rta d o ra  de 
F o rra g e n i, 8 .  A .  

P ra g a  D .  P a d ro  II  
N s . (3 9 '( 4 2 .

P a ra ;

L is b o a  &  C ía  
R ú a  V is e . R io  Branco 

N o . 1415 
Reciffl. Pernam bueo, 

B ra s il 

C H I L E  Y  S O L I V I A :  
S ie m e n s -S c h u c k e rt. L td a .. 

C o m p a ñ ía  de E le e trk id a d , 
S an tiag o  

C a lle  H u é rfa n o » 1039.
V a lpa ra ís o  

C a lle  E sm e ra ld a  I02S.
Concepción 

C a lle  B a rro »  A r a n a  350.
Antofagaeta  

P la z a  C o ló n  e$q. Suere.

C O L O M B I A :  
A u to m o triz  S i lv a .  S .  A .

B u caram a n g a .
C olo m b ia , 8 .  A .

C O S T A  R I C A  
V ic e n te  L ines 

A p a ria d o  N o . 25 
S a n  José

E C U A D O R :  
F r a n c i»  V .  Colem an 

C a s illa  27 8. G u a ya q u il

C U B A :  
C o m p a ñ ía  Sunoeo de 

C u b a . S .  A .  
A v e n id a  M enecal 

N o . I0 2 A .
H a b a n a  *

P U E R T O  R I C O :
F .  L .  de Hestoe & 

C o m p a ñ ía  
A p a rta d o  650. S an  Ju a n

P A N A M A :  
W ho lesale  T i r e  & 
8 u p p ly  C o ..  L t d . .
N o . 71, 17 W .  &

“ H "  S ts ..
P a n am á

M E X I C O :
M exle an  T r a d in g  C o ..  S .A .

E e q . A r t ic u lo  123 y 
H u m b o td t, M éxico D ,  F .

S A N T O  D O M I N G O :  
S o n ta  D a m ín g o  M otors C o. 

S anto  D o m in g o . R . D . 
V E N E Z U E L A :  

C o m p a ñ ía  R opublle  
P a ja r it a »  a  la  P alm a. 

Caráeae 
P O R T U G A L :

C .  E .  M o ltln h o  d ’ A lm e id a  
R u s  d a  P ra ta  71. 1 • 

Lisboa

S U N  O I L  C O M P A N Y /  F i l a d e l f i a /  P a . /  E .  U .  A -

.'•'Oto, l ' f . de

9Ue
°o<7io ’ -n j>, ■

cío Z On .J f i i
iflj ooce Pi-

O trecrián  leUgráftca! 9 Ü N , PhU adolpliia
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Un cliente, al comprar de Ud. un cojinete de 
repuesto, está colocando en sus manos su fu­
tura seguridad personal. Ud. no puede abusar 
de su confianza. Y  tampoco puede Ud. poner 
en peligro el futuro de su negocio.
Es por ésto que cada leg ítim o  cojinete 
Timken lleva el nombre de “T IM K E N ” 
estampado sobre la taza y  el cono. Esto signi­
fica protección para Ud. y para el dueño de 
automóvil. Es la única manera de estar se­
guro de obtener la seguridad y la duración de 
la aleación de acero Timken, la suavidad de 
los rodillos Timken de perfecta alineación y 
la eficacia de la precisión Timken. The Tim­
ken Roller Bearing Service & Sales Company, 
Cantón, Ohio, E .U .A . Dirección telegráfica: 
“Timrosco” . Oficinas de Exportación: i 6 

W est óoth Street, Nueva York, N .Y ., E .U .A .; 
409 Olive Street, Dallas, Texas, E .U .A .; 1800 

Van Ness Avenue, San Francisco, Calif., 
E.U.A.

A G EN TES EX C LU S IV O S DE V EN TA S
A r g e n t i n a  —  B . R ochette, P a sa je  B aro lo  S59, Buenos 

A ires
Brasil —  B . R . Rand, R ú a  Senador D antas N o. 37, R io  de 

Janeiro
Chile —  John A . L igh t, CasiUa 4077, Santiago 
Colom bia —  A quilino V ásques &  Cía., A partado 1732, 

B ogotá
Costa R ica —  J . G. R othschild , A partad o 146S, San José 
Cuba —  C. H . M acK ay, A ven id a  7, E ntre 34 y  36, R e ­

parto M iram ar. H abana 
E c u a d o r  —  L .  A . D avalle L z., Carrera V enezuela  N o. 95, 

A partado N o. 283, Quito 
Filipinas —  MuUer & P h ipps (M anila), L td ., P aciflc  

B ldg., M anila
F i l i p i n a s  —  M orse E jrport-Im port, Inc., 163 F irs t  Street, 

San F rancisco, Calif., E .U .A .
G u a t e m a l a  —  J. G. R othschild , A partado 1466, San José, 

C osta  R ica
Haiti —  J. G. R othschild , A partado n e s ,  San José, Costa 

R ica
M éxico —  J. E . E strada , A v e . Juárez 88, A partado 676, 

C iudad de M éxico, D . F .
M éxico —  E stados de  Sonora, B a ja  C alifornia, Sinaloa y  

N ayarit —  C asa de R efaccion es, S. A -, 
A partad o 70, Ciudad O bregón, Sonora 

M éxico —  E stad os de Y ucatán , Cam peche, T abasco , 
C liiapas y  V era  Cruz —  F ra n cisco  P reve, R oom  
807, 1150 B roadw ay, N ueva T ork , N. Y., 
B .U .A .

P a n a m á  —  O m phroy’ s  A uto Supply, P . O. D raw er Y, 
A n cón , Canal Zone.

P a r a g u a y  —  V ilia longa H erm anos, E strella  N o. 268, 
A sunción

P e r ú  —  A lfred  P alliser, Calle Correo 150. L im a 
P u e r t o  R ico —  Julio T. R odríguez, 68 S. B rau Street, 

P . O. B o x  1325, San Juan 
Salvador —  J. G. R othschild , A partado 1466, San José, 

C osta  R ica
T r i n i d a d ,  B . W . I .  —  N eal &  M assey E ngineerin g  C om ­

pany, L td ., 35 M arine Square, F ort o f  Spain 
U r u g u a y  —  E . R ochette , P asa je  B arolo 359, B uenos 

A ires, A rgen tin a (R epresentante de fá brica ) 
U r u g u a y  — C lericettl y  B arrella, R incón  729, M ontevideo 

(D istribuidor)
V enezuela —  M anuel C. P erez H ijo , A partad o 567, 

C arácas

T H E  T IM K E N  R OLLER B E A R IN G  C O M P A N Y ,  C A N T O N .  O H IO ,  E . U . A .

COJINETES de rodillos
comeos TIMKEN

NO ^ínrzo, 1936

Ayuntamiento de Madrid



COMPRE DONDE VEA ESTE LETRERO

P E R F E C T A M E N T E  C O M P E N S A D O S
para m ejores obras de reacabado

LOS DILUYENTES EQUILIBRADOS DU PONT

UNA laca buena no puede hacer un 
buen  tra b a jo  sin un buen dilu- 

yente. Para las mejores obras de reaca­
bado se requieren los diluyentes más cui­
dadosamente equilibrados o  compensados.

Los diluyentes du P on t ofrecen  las 
mejores propiedades de trabajo debido 
al equilibrio perfecto de sus ingredientes. 
Tienen c o r r e c ta  so lu b ilid a d , lo  que 
facilita su com pleta pulverización, y  o- 
frecen ¿ra n  r e s is ten c ia  a la d e s c o lo ­
ra c ió n . Su fórmula perfectamente equi­
librada m ejora las propiedades de fluidez

de la laca, lo  q u e  r e d u ce  n o ta b le m e n te  
e l  tra b a jo  d e  fr o ta r  y  p u lir .

Los diluyentes du P on t se ensayan 
antes de su venta. Su calidad es uniforme. 
Com o todos los otros materiales de aca­
bado du Pont, se producen b a jo  un régi­
men de inspección técnica m uy estricto. 
Para asegurar un trabajo perfecto, lo 
m ejor es emplear un diluyente du Pont 
con una laca du Pont. Sírvase pedir al 
concesionario de la du Pont más próxi­
m o a  su localidad, inform ación deta­
llada sobre los diluyentes du Pont.

P IN T U R A S  
B A R N IC E S DUCO *(gÜ PlI) *DULUX

E S M A L T E S  
L A C A S

E. I. DU P O N T DE N E M O U R S  &  CO., INC.,
División de A cabados— O ficinas de V entas de E-xportacion— Parlin , N. J ., E . U. A.

D IS T R IB U ID O R E S  1" 

R E PR E SEN T AN TES

A R G E N T IN A
Ouim lcas A r^ Q tin a a  

" D u p e r la l"  Sociedad A o o n jm a ^y  
Com ercial, A v .  R oque Saena l'eno 

Sueuos Aires.

B R A S IL .
E .  C .  K u e h I. c/o S , A .  d u  P o n t do 

B ra sil, n ía  dos O urivee  ^a,
R io  de Jan e iro . 

F R A N C IA  
C . E .  M Ic h a iix , 1 4  ru é  L in c o ln . 

Icaria V l l l .

IS L A S  F IL IP IN A S
F .  J .  T r u c , c/o M a c o n d ra y  &  C o ., 
C h in a  B a n k  B u lld ín g , M a n ila ,

M E X IC O  
E .  W -S o u TB , J r ,  c/o d u  P o q L S .  A ..  
A ve n id a  U ru g u a y  5  5 , M  C’xíco, D .  F .

P U E R T O  R IC O
VV. J .  R u s l, B o x  5 3 6 4 , P u erta  de 

T ie r ra , S a n  Ju a n .

A R G E N T IN A
H .  W .  P e a bo dy &  C ía . A rg e n tin a , 

L t d a . , U u c n o » Airee. 

B O L IV IA  
C . F .  G u n d ia c h . L a  Paz. 

B R A S IL  
W est pha leo. B  ach &  K ro h n , 6 a h  la ; 
M cfltré &  R la tg t, Üiio P a ulo : Leúi» 
&  C ía . R uciíe ; M e s trt  &  B latge , 
J ,  C .  M o re íra  fie C fa .. R io  de 
Ja n e iro : Im p o rta d o ra  d e  F e rrn - 
seno, P a rá ; Fo m andee J ú n io r  fie 

C ía ., CeafA.

IS L A S  C A N A R IA S
J .  G o n zá le z Suárcz, L a s  l ’almafl. 

C H IL E
Pérez. R e ilze  y  B e n k e z, L td a ., 

San tia go  y  V'alparaiso.

C O L O M B IA
C a rlo s  S algado Ja im e , B o g o tá : 
J u a u  P u tlla rc k e n , C a li ;  C ,  E .  
H a la b y  &  C o ., M e d e lU n : Kran* 
cisco G ueió rrez T . ,  B a rranQ ullla . 

C U B A
C ía . N a c io a a l d e  Im p o rta ció n , 

H a bana.

C U R A C A O
E l  L o u v r e , S . A . ,  W illc m s ia d . 

R E P . D O M IN IC A N A
S a n to  D o in in g o  M o to r »  C o .. 

C u id a d  T r u jí l lo

E C U A D O R
'uito:A .  L a va lle , Qi 

C u c a ló n  J . ,  G u
M ig u e l 

u aya q uii.

ESP A Ñ A
L a  A ce ite ra  E x p o rta d o ra , S . A . , -  

U arcvlo nu.

F IL IP IN A S  
M a c o n d ra y  fie C o m p a n y , M a n ila . 

G U A T E M A L A  
C harlea  W . Q u a lm a n . S uc .. 

G u a tem a la .

M a lleb ra n ch c, G e n til, B o g a t  &  
C o . ,  I* o rt-a ii-P rince.

H O N D U R A S
L o u ia  C a ró n , S a n  P e d ro  Sula. 

M E X IC O
C fa . C o m e rcia l Im p o rta d o ra , S . A . 
M é x ic o , D .  F . ;  G a rz a  H e r ­
m anos, T o r re ó n ; Hoedica St B rc ld - 
Hprccher, M é x ic o . D .  F . : ju l io  
M o lin a  F o n t , S . en C . ,  M c r id a ,V  uc,

N IC A R A G U A
F .  A .  Pellas &  C o . .  L t d . ,  M a n a g u a  
S u c », de R a fae l C a b re ra . M a n a g u a .

P A N A M A
G u a rd ia  &  C o ., L t d . ,  Panam á, 

P A R A G U A Y  
V ílla lo n g a  H e rm a n o s, A sun ció n . 

P O R T U G A L
QuChuncourt B ro th e rs , L t d . .  

L isbo a.

P U E R T O  R IC O
F .  W .  I^chm er, In c ., S a n  J u a n : 

F c rre te r.a  Soto, M a y a g u e z.

E L  S A L V A D O R
A rm a n d o  F re o k e L  S a n  Salva d o r, 

U R U G U A Y  
C le rlce tti &  B a rrc lla , M o n te v id e o  

V E N E Z U E L A  
J o h n  R .  S tu b b in s , C aracas y  

M a ra c a ib o .

*DUCO. *DULUX y ti ovalo du Poní, qut ts la marea de fabrica, titán registrados como firopitdod de B.J.duPont dt Wtmeurs 6* Co., ¡ne.. pora tdenlifiear sHsmaUrioles dt acabados.
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elG £ N E R A L a l  f r e n t e  o t r a  v e z
con un nuevo invento ...un neumático que 

SE PARA CON MAYOR RAPIDEZ QUE TODO OTRO.... 
Y SIEMPRE EN LINEA RECTA Y CON SEGURIDAD
La General presenta ahora el mayor progreso en seguridad desde 
la introducción de los frenos en las cuatro ruedas . . .  un principio 
de superficie de rodadura de reciente descubrimiento, que pára 
el automóvil sobre pavimento húmedo en la mitad de la distancia 
que los especialistas en frenos dicen que se necesita para la 
parada sobre pavimento seco . . . evitando positivamente el

peligroso patinaje lateral. Gran duración, dirección más fácil, 
marcha más suave y mayor seguridad son otras de sus ventajas. 
El nuevo General constituye la m ejor oportunidad de venta de 
neumático basta ahora ofrecida a los comerciantes que lo repre­
sentan . . .  un producto exclusivo, que deja muy buenas ganancias. 
Obtenga información completa.

Dirección telegráfica: 
G EN TfR U C O , A K R O N

GENERAL TIRE & RUBBER EXPORT COMPANY
FABRICAS EN AKRON, OHIO, E. U. A ., Y EN TORONTO, CANADA

Marzo, 1936

Ayuntamiento de Madrid



Y LA  R E P R E S E N T A C I Ó N  M A S  L U C R A T I V A  DE 1936

¿H a ensayado Vd. cl mecanismo de sujeción  
automática en declive? Este invento im­

pide que su coclte recule al detenerlo en 
cuesta arriba. E l Studebaker as el único 
coche de 1936 que to ofrece.

A  LOS afortunados concesionarios 
que tengan la representación 

Studebaker, el año 1936 ofrece una 
oportunidad singular en sus posibili­
dades para un negocio lucrativo.

Los espléndidos Studebaker 1936 
están conquistando mayor acepta­
ción en todas partes del mundo. De 
Bruselas a Johannesburgo y de la 
Habana a Melbourne, el público 
automovilista lo comprueba con el 
niunero siempre creciente de sus 
compras. Las exportaciones Stude­
baker ya acusan un 50% de aumento 
sobre las de hace un año.

Aún quedan algunas zonas disponi­
bles para comerciantes competentes, 
a quienes invitamos a que nos soli­
citen informes sobre nuestro contrato 
de representación exclusiva. The 
Studebaker Export Corporation, 
Soulli Bend, Indiana, E.U.A. Cables: 
Studebaker.

L a F a b ric a  m á s  B e n é v o la  d e A m e ric a

' ’M í lir in a  lia  rc [ 're? i‘n la i lo  ¡i la 
P t i id e b a k c r  iic»<!e l ia r e  y .i m á s  ilr 
21 a ñ o s  ro i is r r i i t iv o s .  S ie m p re  Im 
ic iii .lo  fe alisciliilii eii sn  l ir in a  y 
n i in ra  lie  le n iilo  m íe ilo  e n  ¡iivev lir 
c a p i ta l  en  sus lino s prf»!ncU>s.

''S a lñ c m lo  q u e  V ds. s ie m p re  pvo- 
r lu e iiá n  nn  e o ch e  qvie ilo rá  v a lo r  
i i i lr ín s e ro  p o r  au p re c io  y  oono- 
e ien ílo  an m agnfficfl orjian izae.ion  y 
ans m é to d o s  e o m c rc ia lr s  ccpd ta- 
tiv o a , piifldi) ilne ir q iic  V d s. l ie n rn  
p e rfe c to  rlcroclio a  ns.ar y ii  an 
|i ro p a g a n d a , ol le.m a: 'L a  j 'a b r i c a  
m á s  R eiiév ob i d e  A m é r ic a '. '  
{¡''irmadii) L .W . M a n so ii. P reaidriiL c. 
]V. V, l ii le in a tio m ilo  A u to in o b ie l 
M Ij. L a  l lu v a ,  i to b u id a .

10
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B O M B A S  LUBR ICADO R ES “ A L E M ITE ^  AHORRAN 
ESPAClOy TR A B A JO  Y  LU B R IC A N TE

y  ResuUan, Lucratwus lo Mismo en Gramifis Qim en Pequeñas
E sw A n e s  de Servicuy W

Con Bombas “ Alemite” , . . .  Powerguns
. . . .  puede U d . o fre ce r  un  serv icio  de lu bricación  alta­
m ente especia lizado: tal co m o  l o  exigen  lo s  ú ltim os 
m od elos de  autom óviles. La instalación  de esta bom ba 
o  disparador de lubricante es aconsejable en  cualquier 
caso p orq u e  paga  bonitas utilidades. C on  esta bom ba 
“ A lem ite”  n o  hay que andar trasladando lubricantes 
porqu e  pu ede acoplarse a cualquier barril o  b id ó n  y de 

esta m anera n o  hay desperdicio n in gu n o  n i la m en or con ­
tam inación co n  materias extrañas p orq u e  el lubricante 
va directam ente del barril a los  cojinetes pasando, desde 
lu e g o ,  p o r  lo s  p it o n e s  d e l  a p a r a to  lu b r ic a d o r .  Sus 
clientes apreciarán esta form a  de lubricación  científica 
que añade añ os d e  vida a los  au tom óviles. E l bon ito

acabado en  c o lo r  castaño, hace de este equ ipo  una cosa 
vistosa y  atractiva.

El grabad o qu e aquí vem os m uestra la com pleta  instala­
c ió n  en  p o s ic i ó n  d e  fu n c io n a m ie n to .  D o s  b o m b a s  
"A le m ite ”  distribuyendo lubricante para engranajes; 
en  e l centro del grabado una bom ba "A le m ite ”  de alta 
presión , y, a la derecha y  al fo n d o  un  ach icador de 
aceite, portátil, que com pleta  la  m oderna y  lucrativa 
instalación "A le m ite .”  Este equ ipo  es de suficiente capa­
cidad  para una estación de servicio que tenga d os fo so s  
o  un  levanta-coches m ecánico. Estaciones de más fosos 
o  m ás le v a n ta -c o c h e s  m e cá n ico s  re q u ie re n  e q u ip o  
ad icional. ¿ Q u ie r e  Ud. perm itirnos qu e le  ayudem os  
a  idear una estación  de servicio  m od ern a  y  lucrativa?

A L E M IT E  C O R P O R A TIO N
División de Stewart-W arner Corporation

Cablegram as: “ A L M I T — C H IC A G O ”  C H IC A G O , ILLIN O IS , U. S .A .
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El Sedán W illys Modelo 77

¿PUEDE UD. VENDER LO ECONOMICO?
•  El W illy s  77 es m uy notable por haber 
eliminado todo lo  inútil y  por haber 
reducido tamaño, peso y  potencia a lo 
prescrito por la necesidad y  la convenien­
cia. El resultado es; que cuesta menos 
para comprarlo, m enos para conducirlo, 
menos para mantenerlo.

Porque el diseño del 77 está simplificado 
y  porque solamente la experiencia ob ­
tenida por la compañía W illys-Overland 
en la fabricación de 2.500.000 automóvUes 
y  camiones hubiera podido producirlo, 
este m odelo es considerado com o el más 
digno y  el más útil hasta ahora ofrecido.

H ay una demanda indiscutable y  univer­
sal por el transporte verdaderamente 
barato y  rápido, y  es únicamente el W illys 
que satisface completamente esta deman­
da. Hasta 15 kilómetros por litro de com ­
bustible (40 millas por galón británico), 
de 50.000 a 65.000 kilómetros por juego 
de neumáticos en buenos caminos, 115 
kilómetros por hora, consum o de aceite 
extraordinariamente bajo, bajo costo de 
seguro, despreciación e impuestos: éstas 
son algunas de las ventajas del W illys, 
las que, confrontadas con las cualidades 
de los automóviles más costosos y  más 
pesados, l e  a h o rra n  a l  dueño de un 
W W y s  su  p r e c io  d e com pra. Pida Ud. 
la prueba.

N o deje Ud. de probar el W illy s  y  de 
averiguar las razones de su gran mérito: 
su manejo fácil en la circulación urbana, 
su construcción resistente para caminos 
malos, su com odidad para viajes largos, y 
su funcionamiento flexible y  enérgico, todo 
por un costo m ucho más bajo del que se 
pueda obtener com prando cualquier otra 
marca. L os  tipos de carrocería incluyen 
el Sedán, el Cupé, el Repartidor cerrado 
y  la Camioneta de cabina cerrada y  caja 
abierta.
H ay territorios  lib res  para agentes 
activos. Si Ud. está interesado, si sabe 
organizar, si tiene el capital necesario y  
si puede vender lo económico, no deje de 
escribirnos o  telegrafiarnos.
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iL Censo Mundial del Automóvil para 1936 muestra 
que hay actualmente más automóviles en servicio activo que en todo 
otro año anterior. Sin incluir los Estados Unidos de Norte América, 
el gran total llega a ...................
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AUMENTA EL TRABAJO DEL 
AUTOMOVIL EN EL MUNDO
El Censo Mundial de 1936 da |[un Total de 37.275.264 Auto­
móviles, Camiones y Omnibus I je n  Activo Uso en el Mundo

Por George E. Quisenberry - X I

g- ■ -T~
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Hay actualmente más automóviles en circu­
lación por las calles de la ciudad y los caminos 
del campo que en todo otro año pasado. _ Con 
más de dos millones de automóviles,_ camiones 
y  ómnibus agregados al servicio el año pasado, 
representando un aumento de 5,5 por ciento, el 
Censo Mundial del Automóvil da un total sin 
precedente de 37.275.264 vehículos en servicio 
activo y  matriculados en la América, Europa, 
Asia, A frica  y  Oceanía.

El progreso no sólo ha compensado todas 
las pérdidas sufridas durante los años de la 
crisis, sino que ha llegado también a un total 
en exceso a todo año pasado. Cada continente 
ha contribuido'Con su parte el aumento, como 
puede verse por los informes recibidos de todas 
partes del mundo por E l  A u t o m ó v i l  A m e r i ­
c a n o  y  su revista hermana, en inglés, T h b  
A m e r i c a n  A u t o m o b i l e  (Overseos Edition). 
que han servido para la preparación del pre­
sente censo, el cual viene publicándose aquí 
anualmente desde hace quince años.

Por supuesto, no todos los países del mundo 
han aumentado sus respectivos totales. En 
algunos de ellos, el mal estado económico, las 
incertezas monetarias y  las intransigentes 
tarifas arancelarias continúan retardando el 
progreso del transporte por automóvil. En 
otros países, las ventas fueron mayores que 
en años pasados, pero, a pesar de ésto, no lo­
graron compensar el gran número de automó­
viles que durante el año se abandonaron por 
inútiles o inservibles, debido a su desgaste. 
Sin embargo, en la mayor parte de los países 
del mundo, ci'eció el servicio del automóvil, 
debido a las mejores condiciones económicas 
en general. En algunos hubo reducciones de 
tarifas e impuestos, que fomentaron notable­
mente el progreso del automóvil. El factor 
principal de la rehabilitación ha sido, por su-

Africa . . . .  
tA m crica
A s i a ............
Europa . . 
O ccaiiia .

1936
458,911

1,926,231
590,935

7,257,099
874,981

*1935
425,573

1,860,135
546,201

6,656,012
826,711

1934
383,814

1,827,754
506,925

6,052,758
778,856

Total . . 11,108,157 10,314,632 9,549,520
Estados

Unidos 26,167,107 •24,881,467 23,849,932

Gran T o ta l. 37,275,264 •35,196,099 33,399,452
tExcluycii*]), loa E.U.A. *RovÍsa(Íu

E l  A u t o m ó v il  A m e r ic .\no

puesto, el restablecimiento del comercio a base 
más normal, incluyendo mejores precios pol­
los productos nacionales y  confianza universal 
en la buena marcha de todos los negocios.

El kilometraje de los automóviles ha crecido 
también de una manera muy notable durante 
el año pasado, como se ve claramente por los 
informes sobre el consumo de combustible, los 
cuales invariablemente indican un aumento 
rápido y  extenso. El progreso general se pone 
también de maniñesto por la importación de 
toda clase de vehículo automóvil y productos 
anexos. Los gobiernos de muchos países reci­
bieron mayores entradas provenientes de im­
puestos sobre automóviles, que en años ante­
riores. Esto fué particularmSite evidente en 
aquellos países donde los impuestos y regu­
laciones en general, en lugar de retardar, pro­
penden al desarrollo del automóvil, como vehí­
culo de transporte práctico y económico. En 
realidad, las entradas provenientes de automó­
viles, no crecen cuando los impuestos o dere­
chos son subidos.

La fabricación de automóviles en 1935, que 
llegó a su más alto total desde 1929, pues las 
fábricas construyeron el año pasado 5.157.562 
vehículos, contribuyó de una manera muy 
•sensible a resolver, en parte, el problema de 
falta de trabajo en muchas partes del mundo. 
La producción de automóviles en Europa ganó 
14,4 por ciento, llegando a su total más alto de 
su historia, con cerca de un millón de vehí­
culos, siendo 50 por ciento más grande que en 
1929. Los Estados Unidos y Canadá, al frente 
de una enorme demanda de automóviles en 
reemplazo de los descartados durante la crisis, 
aumentaron su producción como 47 por ciento, 
llegando su total a 4.182.491, el más grande 
desde 1929 y  sobrepasado por sólo tres de estos 
últimos diez años.

1933
369,814

1,986,380
486,292

5,498,704
740,016

1932
370,880

2,013,997
566,353

5,586,320
772,287

1931
351,931

2,097,289
551,467

5,287,472
805,545

1930
323,496

2,041,072
522,419

4,815,050
802,774

8,991,206 9,309,817 9,093,704 8,504,811
24,378,182 26,132,116 26,690,949 26,564,659
33,369,388 35,441,933 35,784,653 35,069,666

M•larzo, 1936
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t M U N D I A L D E L  
AUTOMOVIL DE

1936

GRAN PROGRESO 
DURANTE 1935

Aumenta el Total en Casi Todo País 
del Mundo y el Mercado se Presenta 
Favorable para el Progreso en 1936

[

H ay casi un millón de vehículos auto­
m óviles en servicio activo en todos los 
países de la  Am érica, Europa, A fr ica  
y  otras partes del mundo donde se lee 
nuestra revista E l  A u t o m ó v i l  A m e r i ­
c a n o .  Recobrando en parte las pérdidas 
sufridas durante la  crisis, el Censo 
Mundial de 1936 da un total de 990.684 
automóviles, camiones y  ómnibus, en 
circulación, al principio del año, el cual 
ha sido el segundo de progreso consecu­
tivo durante estos últim os años. E l au­
mento, para todos los países iberoame­
ricanos fu é  numéricamente ba jo , sólo 
de cerca de 36.000 vehícu los; pero, fu n ­
damentalmente significa mucho, por 
representar un progreso evidente en la 
rehabilitación del comercio de auto­
móviles y  sus anexos, en todos estos 
países, a condiciones más normales.

E n todos estos paises se observó no 
sólo un crecim iento de ventas, sino tam­
bién una utilización más intensa del 
transporte por automóvil, en com para­
ción con 1934, ba jo  el estímulo de las 
m ejores condiciones económ icas que 
predominaron el año pasado. E sto se 
pone de manifiesto por la  im portación 
y  el consumo de gasolina. E n muchos 
países, el consumo de combustible fué 
m ayor que el total m áxim o de años 
anteriores y  en otros fu é  tan grande 
como en otros años de gran  actividad. 
E n términos generales, la  utilidad del 
automóvil, para transporte particular 
y  público, se está aprovechando hoy 
día m ás que nunca. F or supuesto, hay 
todavía algunos países en que el trans­
porte por automóvil sigue un desarrollo
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relativamente len to ; pero, al tom ar en 
cuenta todos los países y  com parar sus 
actividades presentes con las de años 
pasados, el progreso, en lo tocante a 
utilización universal más acentuada, es 
evidente. A  continuación indicam os los 
totales com parativos de estos dos ú lti­
mos años;

1936

V eh ícu los autoTnóviicB.  - D90.864
A u tom óv iles  ...................... IftÍ'eSq
Camiones ...................
O m n ib u s ................................  I i 'a n o
M otocic leta» ........................  21 .801

1986
(R evisado)

964.745
689.696
248 .96 0

16.090
21 .093

In co m p leto  p a ra  todos lo s  territo rio s . E n  
altranos lu gares lo s  óm n ib u s se  in clu yen  en  la  
clasificación  d « cam ion es.

E l total máxim o de vehículos auto­
móviles en estos países fu é  alcanzado a 
principios de 1931, año en que llegó a 
1.110.258. E n 1932, muchos de estos 
autom óviles se quitaron de circulación. 
E l decaimiento continuó progresiva­
mente y  el prim ero de enero de 1934 
llegó a  su punto mínimo, representado 
por 913.752. E l movimiento se expresa 
elocuentemente en las c ifra s siguientes:
1 9 3 6 ..............
1 9 3 5 .............
1 9 3 4 ..............
1 9 3 3 .............
1 9 3 2 .............
1981

990 .68 4
954.746
918.754

1.014.444
1,067 .5 96
1.119 .2 53

7 9 3 0 ................  1 .089.823
1 9 2 9 ................  932 .23 6
1 9 2 8 ................. 765.864
1 9 2 7 ................. 689.081
1 9 2 6 ................. 494,926

E l presente Censo Mundial revela que 
el com ercio en todos estos países, está 
enfrentando la  tarea de efectuar ventas 
de autom óviles de “ reemplazo” , para 
mantener en servicio activo los totales 
presentes. L a  Argentina nos presente 
un ejem plo típico de esto. Las ventas 
en este país aumentaron como 50%  en 
1935 lo que le perm itió igualar el

núm ero de vehículos v iejos quitados de 
circulación ese año. E l resultado es 
que el total de la  Argentina para 1936 
es como de mil vehículos menos que al 
principio de 1935, pero, al mismo tiem­
po, el com ercio del ram o en esta 
nación está regresando rápidamente a 
condiciones m ás normales. De que la 
Argentina se sirvió m ás intensamente 
del automóvil el año pasado, se pone se 
evidencia por su m ayor consumo de 
combustible, el cual m ostró un aumento 
de ocho por ciento, llegando a un total 
de 910 millones de litros. La Argentina 
ha emprendido también un vasto pro­
gram a de construcción de caminos. 
Dentro de este gran  program a ha cons­
truido ya  232 caminos nuevos, teniendo 
247 ba jo  construcción y  154 a  punto de 
iniciarse, todo lo cual representa un 
gasto de m ás o  menos $150 .000.000 
m /n .

Otros paises se hallan en sim ilar posi­
ción, con negocios rehabilitados, mayci 
demanda de transporte por automóvil y 
m ejores facilidades de vialidad. México 
y  el Perú, en particular, han mejorado 
su vialidad durante los años de la 
crisis. La vialidad en M éxico está | 
favoreciendo el turism o y  la vialidad 
en el Perú, exteniéndose hacia las 
giones montañosas del interior, está j 
diseminando la  utilización del auto­
m óvil, com o transporte práctico y  eco-1 
nómico, por ricas regiones del país. E " | 
M éxico hay hoy día en activa circula- 
ción  más automóviles que nunca. En I 
el Perú, las ventas de automóviles, han I 
resurgido a los altos niveles de buenos I

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o ]
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años anteriores y  h ay  aqu í en serv ic io  
a ctivo  p o r  lo  m enos tan tos  veh ícu los 
com o en cu a lqu ier año  pasado.

T am bién  están  crecien d o  las ven tas 
en  e l B rasil y  com o en  la  A rg e n tin a , el 
tota l a ctu a l n o ha  lleg a d o  to d a v ía  a  
sobrepasar al m áx im o de otros  años. 
Un n otable p r o g re so  se presen ta  en 
V enezuela, con  el aum ento de m il el 
año pasado, E sp a ñ a , a  p esa r  de las 
m uchas d ificu ltades in tern as, tu v o  el 
año  p asado u na  m a tr icu la  to ta l su p erior 
a  la  de 1934. L o  m ism o suced ió  en 
C olom bia y  P u erto  R ico . E n  com p a ra ­
ción  con  la  im p orta c ión  en  los  a ñ os  de 
la crisis , C u ba  tu vo  un año  m u y fa ­
vorab le  en 1935.

E s d if íc il  com p u ta r los  to ta les  exactos 
de las ven tas de autom óviles n uevos el 
año p asado, en  to d o s  lo s  pa íses  ibero ­
am ericanos. P o r  los in fo rm e s  a  m ano 
relativos a  la  m a y o r  pa rte  de estos  
países, podem os ca lcu la r  que la s  ventas 
de autom óviles n uevos h an  s id o  entre
110.000 y  120.000, in cluyendo cam iones 
y  óm nibus. L a  A rg e n tin a  sola  im p ortó

el año  p a sa d o  26.625 veh ícu los, de los  
cu a les 18.328 fu e ro n  autom óviles y  
8.297 cam iones. L a s  ven ta s  en e l B ra s il 
fu e ro n  a lred ed or de 16.000, d istribu id as 
casi igu a lm en te en tre  autom óvües y  
cam iones. Chile com p ró  com o 1.450 
a utom óviles y  450 cam iones. E n  C o­
lom bia , las ven ta s  se f ija n  ap rox im ad a ­
m en te en  1.700 autom óv iles  y  1.000 
cam iones, L a  im p ortac ión  al E cu a d or 
lleg ó  m á s  o  m enos a  600 veh ícu los  au to­
m óviles.

P an am á, in clu y en d o ia  Z on a  del 
C anal, com p ró  com o 1 .150 autom óv iles , 
cam iones y  óm nibus.

L a  im p ortac ión  a l P erú  crec ió  so r ­
p renden tem ente a  un  to ta l de com o
4.000, siendo de estos 1.900 autom óviles 
y  2.100 cam iones. L a  im p ortac ión  de 
P u erto  R ico  fu é  de 1.487 autom óviles 
y  548 cam iones, es d ec ir  un  to ta l de 
2.035. L a s  ven ta s  en  e l P o r tu g a l fu e ro n  
a lred ed or de 3.200 autom óviles y  1.700 
cam iones y  en  el U ru g u a y , de 650 auto­
m óviles y  550 cam iones. P o r  recien tes 
in fo rm es  se ca lcu la  que las ven ta s  to ­

ta les en  V en ezuela  lle g a ro n  a  ca s i 3.600 
autom óviles, s iendo cam iones u na  terce ­
ra  pa rte  de este  tota l. A  p e sa r  de los 
da tos  in com p letos que  ten em os, podem os 
ca lcu la r  aprox im adam en te  que  ¡a s  ven ­
ta s  en  E sp a ñ a  fu e ro n  a lred ed or de
24.000 veh ícu los autom óviles, siendo 
cam iones y  óm nibus u na  te r ce ra  pa rte  
de este  subido to ta l. L a s  F ilip in a s  
im p ortaron  4.745 veh ícu los, de lo s  cuales 
2.775 fu e ro n  autom óv iles  y  1.970 ca ­
m iones.

O tros de los  pa íses  ib eroam erican os  
com p ra ron  com o 5.000 au tom óv iles  y  
cam iones. E l g ra n  to ta l es, p o r  lo  tan­
to , de com o 115.000 veh ícu los. D e 70.000 
a  75.000 fu e ro n  autom óviles y  de 40.000 
a 45.000 cam iones. L a s  ven tas tota les 
e l año  a n terior  en  tod os  estos países, 
fu e ro n  de 75.000 a  85.000 veh ícu los 
autom óviles de tod a s  clases. E l tota l 
de 1935 ha  sido, p o r  lo  ta n to , m uy 
su p erior a l de 1934.

E l cen so de 1936 es p articu larm en te  
in teresante a  ca u sa  de que re fle ja  el 
m e jora m ien to  gen era l de l n eg oc io  de

ORDEN DE IMPORTANCIA
Estados U n id o s ............ . ,26.167.107 Egipto .................................... 22.850 Danzig .................................. 2.795
Francia ........................... , . ,  2.182.138 Africa Oriental Inglesa.. 19.665 Haití ....................................... 2.679
Inglaterra...................... . . . 1.990.650 Venezuela .............................. 17.180 República Dominicana . . 2.625
Canadá ........................... . . .  1.161.002 Tunisia ................................... 16.100 El Salvador ....................... 2.550
Alemania ....................... . . . 1.104.000 Colombia ................................ 15.950 Martinica .............................. 2.500
Australia 631.854 Puerto Rico ..................... 15.920 A fg a n istá n ........................... 2.500
Ita lia ................................ . ,  . 391.709 Hungría ................................ 15.200 Barbados................................ 2.315
Argentina....................... . . . 290.553 R od esia ................................... 15.150 Africa Suroeste................ 2.300
Rusia .............................. . . .  245.600 Perú ....................................... 15.000 Mauricio .............................. 2.278
Union Sudafricana. . . . . . 238.855 Indochina Francesa ......... 14.800 Costa Rica ........................... 2.234
Nueva Zelandia........... . .  . 190.676 Grecia ..................................... 14.300 Bolivia .................................. 2.200
España 179.500 Siria ..................................... 12.300 Lituania ................................ 2.180
India ............................ 164.706 Africa Occidental Inglesa. 12.112 Guayana ................................ 2.030
Bélgica ............................ . . . 162.450 Yugoslavia ............................ 10.400 C h ip re .................................... 1.850
Suecia .............................. . . . 154.800 Panamá .............................. 10.050 Monaco .................................. 1.607
Brasil .............................. . , . 145.000 Jam aica.................................. 9.612 Islandia ................................ 1.550
Holanda ....................... . . . 143.920 Africa Occidental Fran­ Honduras .............................. 1.503
Dinamarca ..................... . . . 130.599 cesa ..................................... 9.186 Arabia .................................. 1.500
Japón .............................. . . .  130.118 Palestina................................ 9.050 Paraguay .............................. 1.350
México . . . . 97.500 Siam ....................................... 9.000 Islas F iji .............................. 1.260
Suiza .. . 90.500 Persia ................................... 7.800 Otras Islas Antillanas . . 1.056
Czechoslovakia ............ 90.000 Manchukuo ........................... 7.000 Gibraltar ........................... 1.050
Alger .............................. 60.750 T urquía .................................. 6.500 Tripolitania ......................... 1.025
Noruega ......................... 60,540 Trinidad y Tobago ......... 6.250 Madeira ................................ 1.001
Indias Holán desa.s 57 214 Iraq ......................................... 5.350 Bahamas ................................ 985
Irlanda del Sur.............. 52.518 Luxemburgo ....................... 5.300 Albania .................................. 900
Hawaii ............................ 49.146 Madagascar ......................... 4.900 Somalilandia y Eritrea . . 900
Austria ....................... 44.941 Congo Belga ....................... 4.527 A z o re s .................................. 839
China .............. 44.656 Hongkong .............................. 4.100 Nicaragua ......................... 775
Filipinas ......................... 43.838 Islas Canarias .................... 4.000 Otras Islas de Oceanía. . . 600
Irlanda del Norte......... 37.470 Malta ..................................... 3.989 Oceanía F ran cesa.............. 600
Malaya Inglesa.............. 37.000 Latavia .................................. 3.955 Islas Virgenes .................... 400
Finlandia .. 35.129 Bulgaria ................................ 3.944 Samoa ..................................... 306
Portugal ......................... 34.900 Estonia .................................. 3.705 Honduras Inglesas ........... 214
Cuba . 34.381 Terranova ........................... 3.685 Etiopia .................................. 205
Chile 32.950 Africa Oriental Portuguesa 3.625 St. Pierre y Miquelón . . 125
Uruguay . . 29.968 Sudán ..................................... 3.370 Siberia .................................. 104
Marruecos 29.132 Alaska ..................................... 3.100 Islas Faroe........................... 100
Rumania .................. 28.700 Ecuador ................................ 3.058 Seychelles ............................. 90
Polonia . . . . 25.212 Guatemala ........................... 3.035 Bennuda .............................. 47
Ceilán . . . 23.650 Angola .................................. 3.000
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autom óviles en  tod os  los  pa íses  ib ero ­
am ericanos del m undo. A  p esar de que 
m uchos de los in fo rm e s  son  b reves  e 
in com p letos, revelan , en térm in os defin i­
dos , que con  e l restab lecim ien to  de la 
con fianza  pú b lica  y  la  reh abilitación  
económ ica , h a  regresa d o  u na  m ayor 
necesidad  p o r  el tra n sp orte  p o r  au to­
m óv il. M ás que  n un ca  es h o y  d ía  el 
au tom óv il un elem ento indispensable

del p ro g re so  hum ano. L a s  cr is is  han 
d em ostrad o que el au tom óv il n o es cosa  
de lu jo . F u é  un  elem ento indispensable 
en los  d ias m á s  a m arg os  de la  crisis  
m undial y  con  la  reh a b ilita ción  e co ­
n óm ica  del m undo, está  llam ad o a  u n irse  
m ás firm em ente que n un ca  a  las n ecesi­
dades de la  v id a  m oderna.

A n a liza n d o  los  to ta les  de veh ículos 
au tom óv iles  corresp on d ien tes  a  cada

país de l m undo, se observa  que  el p r o ­
g reso  n acion a l está  en re la ción  d irecta  
co n  e l núm ero de estos  veh ícu los  en 
c ircu la c ión  en la  n ación . E s  decir, 
m ientras m ás p rósp ero  en un  p a ís , m a­
y o r  es el to ta l de sus autom óviles. Sin 
duda a lgu n a , esto  con stitu ye  la  com p ro ­
b a ción  m ás absolu ta  de la  dependencia  
que el p rog reso  m odern o tien e  del tra n s ­
p o r te  p o r  autom óvil.

Censo Iberoamericano para 1936
A n g o la  —  D esde  h ace años n o  se  ha 

ten ido de L oan d a  un  sa tis fa c to r io  in fo r ­
m e de cen so y  p o r  e s ta  ra zón , el to ta l 
p a ra  1936 d eb e  ca lcu la rse  a  n o m ás de
3.000 veh ícu los, rep resen tad os  p or
1.200 au tom óv iles  y  1.800 cam iones y  
óm nibus. H a y  en L oan da  com o 1.000 v e ­
h ícu los  e  ig u a l cantidad , m á s  o  m enos, 
en B enguela .

A rg en tin a  —  L a  oficina  de E l  A u to­
m ó v il  A m e r ic a n o  en B u enos A ires , 
después de un  cu idadoso  estu dio  de t o ­
das las fu en tes  de in fo rm a ció n  acerca  
de m atrícu las n aciona les, nos in form a , 
p o r  co rreo  aéreo, que  e l to ta l del país, 
p a ra  1936, se ca lcu la  e n  290.553 v e h í­
cu los. E s te  to ta l está  rep resen tad o  p or  
220.392 au tom óv iles , 62.661 cam iones y  
7.500 óm nibus y  m icro-óm n ibu s. A  p e ­
sa r  de que du rante 1935 se vendieron  
m ensualm ente en  este  p a ís  com o 2.200 
autom óviles, p o r  térm in o  m edio, e l in ­
fo rm e  n os  dice que lo s  n u evos  autom ó­
v iles  n o corresp on d ieron  en n ú m ero  al 
tota l de veh ícu los  an ticu ad os  e  inútiles 
que pudieron  haberse reem p lazad o  y  
que p o r  esta  ra zón , en  lu g a r  de aum en­
tar, d ism inu yó en 1.371 la  m a tricu la  na ­
cion a l en  1935.

“ E l n úm ero de au tom óv iles , hasta  
1936, h a  con tinuado b a ja n d o , a  pesar 
del hecho de que  du rante 1935 la  im p or­
ta ción  lle g ó  a  26.625 veh ícu los, rep re ­
sentados p o r  18.328 au tom óv iles  y  8.297 
cam iones, siendo 43 p o r  c ien to  m ayor 
que la  de 18.546 de 1934, la  que  p o r  su 
p a rte  fu é  m ás de d os  v eces  m a y o r  que 
la  de 9.825 de 1933 y  la  de 5.926 de 
1932,”  d ice  e l in fo rm e . “ M illa res  de v e ­
h ícu los h an  lleg a d o  a l térm in o  de su 
serv icio , n o pueden  u sarse  m ás y  han 
sido abandonados. E sto , p o r  supuesto, 
ensancha e l cam p o p a ra  la  ven ta  de 
nuevos autom óv iles  y  cam iones, un de­
sa rro llo  que durante 1936 se  v e rá  g ra n ­
dem ente fa c ilita d o  p or  e l n uevo p rog ra ­
m a de con stru cción  d e  cam inos.”

D espués de ex p lica r  que e l n úm ero de 
cam iones y  óm nibus en e l D is tr ito  F e ­
deral, que  com pren de  ¡a  ciudad de B u e ­
nos A ire s , h a  sido gran dem ente aum en­
tado este  año, a  cau sa  de m ás de 10.000 
au tom óv iles  se  han con v ertid o  en  ca ­
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m iones liv ian os, deb ido a  que la  m unici­
pa lid ad  bon aeren se  n o cob ra  derechos 
de perm iso  de c ircu la ción  a  los dueños 
de veh ícu los ded icados al tra n sp orte  de 
com estib les , el in fo rm e  m u estra  la  si­
gu iente  d istribución  n acion a l:

Automóviles
Camiones y 
Omnibus

1986 1986
‘

1936
*

1936

Capitai Federal... 44.345 43.214 27.174 16.971
Buenos Aires Prov. 76.366 77.220 19.009 20.016
Santa Fé................ 36.766 39.636 8.082 8.914
Córdoba ................ 23.251 24.120 4,707 4.304
Entre Rios .......... 12.142 14.162 2.827 3.139
Corrientes ............ 2.463 2.660 G45 722
Tucumán .............. 2.402 2.492 580 766
Santtoso dé) Estero 969 1.006 286 266
Salta ...................... 1.844 1.396 392 443
Juiuy .................... 560 672 189 216
Mendoza ................ 6.281 6.515 1.611 1.980
San Juan ............ 8.086 3.200 684 1.000
San Luis .............. I.2B6 1.303 182 209
Catamarca .......... 606 526 61 133
La Rioja .............. 396 412 246 278
La Pampa ............ 4.046 4.892 748 1.158
Chaco .................... 749 777 661 633
Formosa ................ 198 206 77 89
Misiones ................ 683 708 470 682
Rio Negro ............ 969 1.006 440 608
Neuquén ................ 220 228 49 67
Chubut .................. 1.322 1.372 506 1.019
Santa Cruz .......... 926 960 764 860
Tierra del Fuego.. 44 46 7 13
Los Andes ............ 110 114 14 19

E l con su m o de com bu stib le  de m otor 
h a  con tin uad o aum entando notab lem en­
te , lo  que re fle ja  una u tilizac ión  m ás 
in ten sa  del veh ícu lo  a u tom óv il en  esta 
nación . E l con su m o de 840 m illones de 
litros  en 1934 sub ió  a  910 m illones de 
litros  en  1935.

“ L a  D irección  N acion a l de V ialidad , 
en su m ás recien te  in form e, m anifiesta 
que se  h an  com p letad o  253 cam inos n ue­
v o s  a  un  c o s to  de $32.559.304 m /n .,  que 
h a y  247 b a jo  con stru cción  a  un  co s to  de 
$85,083.671 m /n . y  que p a ra  con stru c­
ción  dentro  de p o co  h a y  154 que  costa ­
rá n  $21.227.367 m /n .” , nos escrib e  nues­
tra o fic in a  en B u enos A ire s . “ E l p r o ­
gra m a  b a jo  con stru cc ión  en  gen era l 
com pren de  617 cam inos, con  12.751 k iló ­
m etros  y  778 puentes con  lon g itu d  tota l 
de 17.749 m etros . E n  este  p ro g ra m a  n a­
cion a l n o se in clu y en  lo s  cam inos que 
se con stru y en  y  con servan  p o r  los  g o ­
b iern os  p rov in cia les  y  las autoridades 
m unicipales.

Automóviles en los Países Iberoamericanos

Africa Oriental Portusueaa........
An^Die .....................................
Argentina .........................................
Azores .............................................
Bolivia ............................................
Brasil ...............................................
Chile .................................................
Colombia .........................................
Costa R ica.......................................
Cuba .................................................
Ecuador ...........................................
España ........................................... .
El Salvador.....................................
Filipinas ...........................................
Guatemala .......................................
Honduras .........................................
Madeira ...........................................
Uéxico .............................................
Nicaragua .......................................
Panamá ............................................
Paraguay .......................................
Perú ...............................................
Portugal .........................................
Puerto R ico.....................................
República Dominicana..................
Uruguay .........................................
Venezuela .....................................

1936 .........................................
1935 (Revisado)......................

ñ ícom pU ta para todo» los países. tEn muchas partes, los ómnibus se anotan como camiones.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Vehículos
Auto­

móviles Camiones *K>mnibuB
Moto­

cicletas
3.626 2.206 1.426 626
3.000 1.200 1.800

290.663 220.392 62.661 7.506
ÍÍ3839 712 44 83

2.200 960 1.260
145.000 98.000 47.000 'ióó32.960 23.260 9.700

16.950 10.250 5.700 Í322.334 1.672 548 'ÍÍ4
34.381 20.324 11.984 2.073 858
3.068 1.625 1.038 396 a

179.600 130.700 48.800 14.000
2.660 1.950 000 ‘ 62443.928 27.381 10.547
3.036 1.825 850 360 207
1.603 1.060 450 3 30
1.010 675 166 180 25

97.500 «6.000 23.900 7.600 1.200
775 676 200 70

10.060 8.924 680 640 63
1.360 500 860 'Í5015.000 9.500 5.000 5ÓÓ

34.900 25.200 8.300 1.400 3.200
16.920 12.912 3.008 160

2.625 1.850 776 167
29.968 23.890 6.078 "7617.180 11.600 6.660

990.684 705.107 264.829 •20.748 •21.807

964.745 669.696 248.960 •16.090 •21.093
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1922
1923

1924

1925

c r ^ ( j r ^ 0 i 7 , A 7 p n P i

M A T R I C U L A

M U N D I A L

De Automóviles, Camiones y 
Omnibus sin Incluir los Estados 

Unidos

1926
/—r-y- r-i—,

/I A p a  « • (
Prop. Lit. de E( Automóvil Ameneano

1927 A AA7

1926 g n  IU A  AA/t A «

1929 c r ^  C T i u  in i i iu  C T I U  7  w  í . «

1930 f - r

1931 ( i i > i  f i n  II f l n  1) o n  u C T ú u  e n  u c r m  i i n  u i S m i  o  < i o  « i a

Í932
1933
1934 f ^ i 4 B ^  f f ú i  f l T ^  e n i u  e r » u  c t w i  ü b w i í b  o

1935 C T ^  C j T > j  G T m i  t r w  g r ^ i  í m m  í í  $  i n  ü

1936
^ 11,108457

"L os fa c to re s  que ten drán  m a y o r  in ­
fluencia en a ce le ra r  el d esa rro llo  del v e ­
hículo au tom óv il en  la  A rg e n tin a  du ­
rante 1936 son : la  d ifu sión  de l m ism o 
negocio de autom óv iles  y  su s  anexos 
por toda la n ación  y  el v a sto  p rog ra m a  
de construcción  de cam inos. A  ca u sa  del 
gran núm ero de a u tom óv iles  abandon a­
dos p or  inútiles desde 1929 o  1930, el 
mercado está  p rep arad o  p a ra  adm itir 
muchos veh ícu los n uevos en  reem plazo 
de los quitados de c ircu la ción , pu es el 
país se halla  actu a lm en te m ás depen­
diente que nunca del tra n sp orte  p o r  au ­
tom óvil. E l com erc io  argrentino co n  el 
extranjero fu é  fa v o ra b le  en 1935, pues 
en su beneficio  quedó un  sa ldo m ucho 
más grande que en 1934. L os  p recios  
mínim os decretados p o r  e i G obierno en 
beneficio de l m aíz, lin aza  y  o tro s  p r o ­
ductos naciona les, h an  s id o  de gran  
ayuda a  los  a gricu lto res . L as re fo rm a s  
financieras ad op tad as p o r  e l G obierno 
han dado m a y o r  estab ilid ad  a  las op e ­
raciones bancarias, resta b lecién d ose  así 

I  la confianza en lo s  n eg oc ios  en  gen era l. 
La anulación  o  la  red u cción  de c iertos  

I derechos arancelarios h a  con tribu ido  
tam bién a  re fo r ta le c e r  los  n egocios  n a- 

I cionales.”
E l in form e indica  tam bién  que el to -  

[ tal de com o 3.200 “ m icro -óm n ibu s”  re ­
presenta actua lm ente una fo r m a  de 
transporte notab lem en te  b ien  o rg a n iza ­
da y  desarrollada  en la  m ism a ciudad 
de Buenos A ire s . L a  m atrícu la  en esta
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g ra n  ca p ita l es a l p resen te  com o s ig u e : 
36.199 au tom óv iles , 3.718 tax ím etros , 
3.535 au tom óv iles  de a lq u iler  o  pú b li­
cos , 893 au tom óv iles  o ficia les , 3.152 m i­
cro -óm n ibu s, 13.312 cam iones y  9.455 
cam iones ded icados a l tra n sp orte  de co ­
m estib les que n o p a ga n  derechos de c ir ­
cu lación .

L as im p ortacion es de veh ícu los  a u to ­
m óv iles  a  la  A rg e n tin a  h an  s id o :

Total
Automó- Camio- acumu-

viles nes Total lalivo
1036 ............ 18.328 8.297. 26.626
1934 ...........  11.701 6,846 18.646 46 171
1938 ........  7.186 2.639 9.825 54.996
1932 ........  4.916 1.022 6.938 60.934
1981 ............ 10.848 4.666 15.403 76.337
1930 ...........  36.461 11.966 47.427 123.764
1929 ...........  66.935 20.788 86.673 210.437
1928 ...........  68.063 20.000 73.063 288.600
1927 ...........  40.028 12.868 62-881 836.311
1926 ...........  45.643 8.789 64.432 390.748

A z o r e s  —  S egú n  recien te  in fo rm e  re ­
cib id o  de San  M igu e l, se ca lcu la  que 
p a ra  1936 h a y  un to t a l  de 839 v eh ícu ­
los, rep resen tad os p o r  712 autom óv iles , 
83 óm nibus y  44 cam iones, m ás 113 m o ­
toc ic le ta s . D uran te 1935 se m a tricu la ­
ron  15 au tom óv iles , c in co  cam iones y  
cin co  m otocicletas .

B oliv ia  —  D ebido a  la g u e rra  en el 
C haco, term in ada  el año  p asado, n o h ay  
da tos  o ficia les  recien tes, p e ro  se dice 
que en  1935 hubo un sensib le  cam bio  en 
el to ta l de veh ícu los  au tom óv iles  en c ir ­
cu lación  en  este  rep úb lica . P a ra  1936 se 
ca lcu lan  950 autom óviles y  1.250 ca m io ­
nes y  óm nibus, lo  que da  un to ta l de
2.200 veh ícu los.

B rasil —  L os  in fo rm es  p roven ien tes 
de v a r ia s  reg ion es  de l B ra s il n o cubren  
tod o  el p a ís , p ero  se asum e que ha  habi­
do un  aum ento, ca lcu lánd ose que el to ­
ta l p a ra  1936 lle g a  a  145.000 veh ículos 
rep resen tad os p o r  98.000 au tom óv iles  y
47.000 cam iones y  óm nibus. L a  im por­
tación  de autom óviles crec ió  n otab le ­
m en te el año  p a sa d o , llegan d o m ás o 
m enos a  15.500, de los cu a les 8.000 fu e ­
ron  autom óv iles  de p a sa je ros  y  7.500 
cam iones y  óm nibus. E s to  equ iva le  a 
u n  aum ento de casi 50 p o r  cien to sobre 
la  im p ortac ión  en  1935, la  cu a l d ió  un 
to ta l de 10.412.

L os  in fo rm e s  com ercia les recib id os 
de l B ra s il dan  a  en ten der que lo s  to ­
ta les son  un  ta n to  m en ores que los in ­
d icad os  aquí, deb ido a l g ra n  núm ero de 
veh ícu los  abandonados p o r  inútiles y  en 
v is ta  del hecho de que las lim itadas im ­
porta cion es  desde 1930 a  1934 n o com ­
pen saron  la  ca n tid a d  de autom óviles y  
cam iones que se desca rta ron  del serv i­
cio .

L os  in form es de S ao P au lo  calcu lan  
que h ay  ce rca  de 45.000 autom óviles, de 
los  cuales 22.250 están  en el D istrito  
F ed era l. U n  recien te  in fo rm e  de B a b ia  
n os d ice  que  ha h ab id o un n otab le  p r o ­
g re so , con  un g ra n  aum ento en  consum o 
de ga so lin a  en los estados de B a b ia  y  
S erg ipe, asignán dose a  estos dos esta­
dos un tota l de 1.849 autom óviles, 863 
cam iones y  220 óm nibus, p a ra  1936, lo 
que equivale a  u na  adición  de com o 400
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v e h íc u lo s  d u r a n t e  e l a fio . D e  P e r n a m - 
b u c o  v ie n e  u n  in f o r m e  e n  q u e  se  d ice  
q u e  la s  v e n ta s  en  e s ta  r e g ió n  c re c ie r o n  
b a s ta n te  e l a ñ o  p a s a d o , c a lc u lá n d o s e  
q u e  en  lo s  c in c o  e s t a d o s  c o m p r e n d id o s  
e n  e s ta  s e c c ió n  d e l  p a ís ,  h a y  c o m o  5 .110 
a u to m ó v ile s  y  3 .8 4 0  c a m io n e s . E s t o s  e s ­
ta d o s  s o n  A la g o a s  c o n  790  a u to m ó v ile s , 
C e a r á  c o n  1 .5 90 , P a r a h y b a  c o n  1 .680, 
P e r n a m b u c o  c o n  4 .0 50  (2 .7 3 0  a u to m ó ­
v i le s  y  1 .3 20  c a m io n e s  y  ó m n ib u s ) y  
R io  G r a n d e  d o  N o r te  c o n  8 4 0 . U n  in f o r ­
m e  m e n o s  o p t im is ta , r e c ib id o  de P o r t o  
A le g r e ,  d ic e  q u e  h a  b a ja d o  l a  im p o r ta ­
c ió n  d e  g a s o l in a  en  e l e s ta d o  d e  R io  
G r a n d e  d o  S u l y  q u e  e n  e s te  m is m o  e s ­
t a d o  h a y  u n  t o t a l  a p r o x im a d o  d e  20 .880  
v e h íc u lo s , d e  lo s  c u a le s  15 .3 4 6  s o n  a u to ­
m ó v ile s , 5 .2 07  c a m io n e s  y  3 2 7  óm n ib u s . 
E s t e  m is m o  in f o r m e  d e c la r a , a l  m ism o  
t ie m p o , q u e  l a  s it u a c ió n  c o m e r c ia l  se  
p r e s e n ta  m á s  fa v o r a b le  p a r a  1936.

U n  in f o r m e  r e c ib id o  d e  S a o  P a u lo  
p o r  c o r r e o  a é r e o , a  fin es  d e  e n e r o , n o s  
in d ic a  u n  c e n s o  c o m e r c ia l  p a r a  19 36 , 
d e  1 3 4 .6 2 4  v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s  y  
1 .4 6 5  m o to c ic le t a s , lo  q u e  s o b r e  e l  a ñ o  
a n t e r io r  in d ic a  u n  a u m e n to  d e  10 .951 , 
c o m o  se  v e  p o r  l a  c o m p a r a c ió n  s ig u ie n ­
t e :

Automó- Cami- Omni- 
viles ones bus Total

1836 . . .  86.869 46.898 3.302 134.624
193B ..........  81.305 42.368 . . . .  123.673

Los ómnibus en 1935 se incluyen entre loe
camiones.

L o s  d e ta lle s  d e l c e n s o  s o n  lo s  s ig u ie n ­
t e s :

Automó' Cami- Motoci-
Sstados viles ones Omnibus cletas
A m asonas  92 46 1 2
Para .................. 234 182 10 4
Marsnhao ........ 102 42 2 1
Piauhy ..............  134 79 ................... .
Ceará ..................  488 498 64 21
Bic» órande do

Norte  ..........  291 274 3 4
P&rabyba ..........  577 567 43 5
Pernambuco . . . .  2.873 1.140 61 4.096
Alagoas .............. 392 243 10 1
Sergipe ..............  288 120 12 8
Bahía ................  1.316 786 173 19
EJepírito Santo.. 592 574 30 36
Minas G eraes... 8.974 -4.452 202 143
Retado do B io .. 2.943 1.932 140 38
Distrito Federal. 19.595 7.836 787 490
Sao Paulo ........  80.976 20.980 1-395 405
Goyaa ................ 248 140 9 7
Matto Grosao... 431 320 20 4
Parana ..............  2.410 1.247 62 28
Santa Catharina 1.306 579 118 69
B io Grande do

Sul .................  10.607 4.300 280 113

D ie z  c iu d a d e s  d e l B r a s i l ,  s e g ú n  es te  
c e n s o , t ie n e n  c a d a  u n a  m á s  d e  m il  v e h í ­
c u lo s  a u to m ó v ile s , c o m o  se  v e  p o r  la  
ta b la  s ig u ie n te :

Automó- Cami- Motoci-
vilea ones Omnibus cletas

Portalesa ........  488 600 62 21
Recite ................  2.282 671 82 28
Sao Salvador.. .  1.005 475 160 17
Bello Horizonte. 8.807 1.889 11 50
Bío de Janeiro. 19.595 7.836 787 490
Sao Paulo . . . .  15.192 6.344 486 197
Santos ..............  i.569 1.145 17 17
Campiñas ........  937 411 15 . . . .
CurCtyba ..........  1.326 469 7 7
Porto Alegre . .  3.311 2.034 116 89
Total .................  48.962 21.274 1.698 866

C a n a r ia s  —  N o  s e  h a n  p u b lic a d o  t o ­
d a v ía  lo s  d a to s  o f ic ia le s , p e r o  p o r  c á l ­
c u lo s  a p r o x im a d o s  se  a s ig n a  a  e s ta s  
is la s  u n  t o t a l  d e  4 .0 0 0  v e h íc u lo s , p a r a  
19 36 , r e p r e s e n ta d o s  p o r  2 .2 5 0  a u to m ó -
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v iles  y  1.760 cam iones. H a y  tam bién  110 
m otocicletas .

C h ile  —  A  fa lta  de in fo rm a ció n  ofi­
c ia l, se ca lcu la  que  h a y  en  este  p a ís  un 
to ta l de 32.950 veh ícu los, de lo s  cuales 
23.950 son  au tom óv iles  y  9.700 cam io­
n es. B a sán d ose  so b re  la  v en ta  de cerca  
de 1.800 v eh ícu los  (1.400 au tom óv iles  y  
400 ca m ion es) du rante e l año  pasado, 
e l to ta l aum entó un p o co  sob re  e l del 
año  anterior. H a y  com o 700 m o to c ic le ­
tas. L a s  con d icion es econ óm icas  han 
m e jo ra d o  n otab lem en te  y  se observa  
u na  m a y o r  u tiliza c ión  del tran sp orte  
p o r  au tom óv il, a  p esa r  de que las r e s ­
tr icc ion es  e n  in terca m b ia  m on eta rio  in ­
tern acion a l tienden  a  re s tr in g ir  la  com ­
p ra  de veh ícu los  nuevos.

L a s  ú ltim as m atricu las en  las p r in c i­
pa les ciudades son  la s  sigu ien tes :

Automó- Omni- 
vUea bus

Santiago ..........  9.686 530
Valparaíso _ 1.261 170
Vina del M ar.. 1.163 54
Concepción . . . .  479 14
Masallanefl . . .  590 5

Cami O- Moto­
nes cicletas 

3.022 348
489 188
313 49
161 15
170 14

P o r  u n  in fo rm e  recib id o  de A n to fa -  
g a sta , p o r  co rre o  a éreo , a  p r in cip ios  de 
1936, se asign a  a  esta  ciu dad  lo  s igu ien ­
te :  631 a u tom óv iles , 219 cam iones, 34
óm nibus y  cu a tro  m otocic le ta s . Iquique 
tiene 288 autom óv iles , 287 cam iones, 19 
óm nibus y  och o  m otocicletas . P a ra  las 
tres  p rov in cias  en  e l n orte ,' com p ren ­
diendo A n to fa g a sta , se ca lcu la  un  to ta l 
de 2.709 veh ícu los  a u tom óv iles  y  20  m o ­
toc ic le ta s , com o s ig u e :

Automó- Omni- Camio- Moto- 
viles bus n€3 cicletas

Tarapaca   343 828 21 8
Antofagasta . . .  329 616 50 6
Ataeama .......... 388 140 6 O

C olom bia  —  D eb id o  a  las con d icion es 
geog rá fica s  y  fa lta  de un  punto cen tra l 
d e  m atrícu la , C olom bia  es uno de los 
pa íses  que se prestan  a  g ra n  dificu ltad

El Mundo en Ruedas

Duránte estos últimos doce años le 
“ m otorización”  del mundo ha sido verda­
deramente sensacional. Este progreso se 
presenta en las c ifra s  siguientes, tomadas 
de los Censos M undiales correspondientes 
a los años de 1924, 1930 y  1936 publi­
cados en nuestra revista :

Alemania . . .t . lM .f lO O  609.03» 152.068
Argentina . .  290.553 368.625 100.000
Australia . . .  631.864 570.000 130.504
B r « i l  .....................  188.349 32.000
Canadá ........  1.161.002 1.169.445 642.571
E U A  .......................  26.564.609 15.222.65»
Filipinas . . .  43.838 32.000 15.400
Finlanda ___  35.129 37.005 36.76»
Francia ........  2.182.138 1.265.841 460.00»
Holanda . . . .  143.920 98.428 18.489
IndU Holan­

desa ..........  57.214 70.883 32.83T
India Ingles» 164.706 164.275 48.629
Inglaterra . .  1.990.650 1.370.711 655.318
Italia .......... 391.709 230.509 82.357
Japón .......... 130.118 90.465 14.000
Nueva Zelanda 190.876 170.816 44.864
Parú ___  16.000 13.600 4.000
Rusia ............ 246.60» 24.000 20.000
U n i ó n  Sud-

africann . .  238.865 141.674 40.206
Venezuela . . .  17.18» 17.500 4.000

. en  lo  tocan te  a  ca lcu lar el n úm ero to ta l 
de sus veh ícu los  a u tom óv iles  en activa  
c ircu lación . B asánd onos, s in  em bargo , 
sob re  in fo rm es  com ercia les , ca lcu lam os 
que el to ta l d e  1936 es a lred ed or de 15.- 
960 veh ícu los  au tom óv il, m á s  325 m o to ­
c ic le ta s . E l año  p asado h ubo un lev e  au ­
m en to en  autom óv iles  y  cam iones. L a  
in fo rm a ción  m ás sa tis fa cto r ia  d a  lo s  re ­
su ltados  a  con tin u ación :

1936 1985 1934
Automóviles .................... 10.250 9.500 7.800
Camiones y  óm nibus... 5.700 5.350 4.590

La importación en 1935 llego a 2.797 yehicu- 
los, representándose por 1.793 automóviles y 
1.004 camiones. Este total señala un progreso 
m u y  notable, a pesar de las desfavorables con­
diciones económicae fiue prevalecieron en el país 
el año pasado. Colombia depende, en gran parte 
de su café, como fuente de ríqueaa nacional. 
Hay por supuesto, varios otros productos nacio­
nales de la agricultura y minería aue contribuyen 
a la ríQuesa nacional, pero es el caté el princi­
pal de todos ellos, desde el punto de vista de su 
comercio con el extranjero. Muchos de estos 
productos se cosecharon en mayor escala y  se 
vendieron a mejores precios el año pasado. El 
giro de los negocios internacionales, según la 
opinión de muchos, seguirá un rumbo mas 
favorable tan pronto como Colombia ratifique eí 
pacto comercial con los Estados Unidos. Bn 
virtud de este pacto, se modificaran algunos 
derechos arancelarios, por ambas partes.^ Las 
tarifas sobre la importación de automóviles y 
productos anexos se reducirán sensiblemente, lo 
que indudablemente ha de tener el efecto de 
aumentar la importación de estos productos.

C osta  R ica  —  D e  San  José  n o hem os 
recib id o  tod a v ía  in fa rm es com p letos  o 
s a tis fa c to r io s . P o r  esta  ra zón , las ante­
r io re s  c ifra s  o ficia les  de 1.672 au tom ó­
v ü es , 548 cam iones y  114 óm n ibus, m ás 
132 m otocic le ta s , rep resen ta n  e l tota l 
m ín im o p a ra  1936. D e  este  to ta l, c o ­
rresp on d en  a  San  José  1.126 a u tom óv i­
les , 307 cam iones y  59 óm nibus.

C uba —  E l m e jo r  estad o  econ óm ico  
de l p a ís  se h a  re fle ja d o  ráp id am en te  en 
un  resu rg im ien to  de l n e g o c io  de auto­
m óv iles . P a ra  1986, e l to ta l h a  llegad o  
a  34.381 veh ícu los, rep resen ta d os por 
20.324 au tom óv iles , 2.073 óm nibus, 11.- 
276 cam iones y  708 m isce lán etos , ade­
m ás de 358 m otocic le ta s . E s to s  tota les 
corresp on d en  a  las m a trícu la s  oficiales 
de l 30 de n ov iem b re  de 1935 y  m ues­
tra n  un aum ento de com o 2.500 durante 
los  p r im eros  on ce m eses  de e s e  año. Las 
m atricu las son  la s  s igu ien tes :

Autom ó-Taxi- Omni- Camio-
viies metros bus nes Total 

177 666
1.286 6.678

131 606
828

8.984
383

451
4.707

430

1.61121.666
1.450

432
501

766
672

1.164

202 896
104 610
173 1.226

2.295
1.887
3.366

Finar del Bio 
Habana . . .
Matanzas .
Santa
Clara ___

Camagüey .
Oriente . . .  ____ ________  _____

Total . . . .  11.461 8.139 2.073 10.571 32.294
Sin impues- 
to ............  674   70B 1.379

Misceláneos.......................................
Gran total 12.135 8,189 2.073 11.276 34.881 

“ L a  m a y o r  ca p a cid a d  adquisitiva, 
desd e e l C on ven io  C om ercia l en tre  Cu­
ba  y  lo s  E sta d os  U n id os , e fe c t iv o  en 
septiem bre  de 1934, h a  p rod u cid o  no 
só lo  un  n otab le  aum ento en  la  ven ta  de 
au tom óv iles  n uevos, s ino que  h a  perm i­
tido  ta m b ién  a  lo s  dueños de autom ó­
v ile s  e l v ia ja r  m ás extensam en te que 
años p asad os cu ando la  lim ita ción  de 
recu rsos  im pon ía  a h orros  de tod o  ge-
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ñ ero,”  dice un in fo rm e  de la H abana. 
“ P o r  datos oficia les, e l con su m o de 
gasolina  y  o tro s  com bu stib les de auto­
m óviles, du rante los  on ce p r im eros  m e ­
ses de 1935, P eg ó  a  35.694.000 de g a lo ­
nes d e  ga so lin a  y  2.163.150 g a lon es  de 
p etróleo  y  otros  com bu stib les. Tam bién  
se consum ieron  co m o  3 m illon es  de g a ­
lones de a lcoh ol m ezclado con  otros  
com bustib les.”

L a  im p ortac ión  de 4.752 veh ículos, 
representados p o r  2.785 au tom óv iles  y  
1.967 cam iones, en los on ce prim eros 
m eses de 1935, fu é  e l d ob le  de la  de 
2.385 veh ícu los, rep resen tad os  p or  1.058 
autom óviles y  1.296 cam iones durante 
el m ism o p er íod o  de 1934. E l to ta l en 
la ciudad de la  H aban a  aum entó a  8.244 
autom óviles, 4.012 ta x ím etros , 881 óm ­
nibus, 4.998 cam iones y  169 m o toc ic le ­
tas. Sobre el año  anterior, hubo un au ­
m ento de 1.609 au tom óv iles , 85 óm n i­
bus, 298 cam iones y  u na  d ism inución  de 
407 tax ím etros.

“ L os com ercian tes  de la  H aban a  an ­
ticipan que  la s  ven tas en  1936 v a n  a 
ser tan  gran d es, p o r  lo  m enos, com o las 
de 1985, pero , p o r  o tra  parte , n o a n tic i­
pan un aum ento sensacion a l sob re  los 
totales de l año p a sa d o ,”  a g re g a  e l in ­
form e. “ E l M in isterio  de O bras P ú b li­
cas, en re cien te  in fo rm e , sob re  sus a c ­
tividades en v ia lidad , dice que se han 
hecho 31 k ilóm etros  de ca m in os nuevos, 
que hay 94 k ilóm etros  de cam inos b a jo  
construcción  y  que h a y  649 k ilóm etros  
de cam inos b a jo  rep arac ión . A d em á s de 
estas actividades, que en  su  m a y or p a r­
te se refieren  a  cam inos secundarios o 
auxiliares, se h an  hecho gran d es tr a ­
bajos de rep arac ión  a  la C a rretera  C en ­
tra], entre C a m a g ü ey  y  S a n tia go  de 
Cuba. E sta  gran  ca rre tera  se h a lla  en 
perfectas con d icion es .”

R epública  D om in ican a  —  Se calcu la  
que el tota l p a ra  1936 h a  lleg a d o  a 
1.850 autom óviles y  775 cam iones, es 
decir, un gran  to ta l de 2.625 veh ícu los,

8̂00
MiafON

sin  in clu ir  m otocic le ta s , de las cuales, 
segú n  e l ú ltim o cen so , h a y  157.

E cu a d or —  D eb id o  a  u n  n otab le  au­
m en to en  tod a s  las clasificaciones, el 
to ta l p a ra  1936 se ca lcu la  en 3.058 veh í­
cu los, s in  in clu ir  80 m otocic le ta s . U n 
recien te  in fo rm e  proven ien te  de G uaya­
qu il da  las c ifra s  sigu ien tes ;

Automóviles Omnibus Camiones
1936
1936

1.625
1.4S0

896
806

1.038
766

P o r  da tos  in com p letos  sob re  la  im ­
p ortación , se  com p ra ron  del ex tra n jero , 
durante e l p r im e r  sem estre  de 1935,, c o ­
m o 157 autom óv iles , 182 cam iones y  
dos m otocicletas .

E spañ a  —  L a s  m atrícu las, que en 
este  pa ís  son  acu m u lativas, dan  p roba ­
b lem ente un  to ta l de m ás de 350.000 v e ­
h ículos au tom óv iles  p a ra  1936, p ero  de 
éstos  h an  de d escon tarse  aquellos que 
se han abandonado p o r  v ie jo s  e in ser­
vib les. E l cá lcu lo  ap rox im ad o, después 
de descon tad os los  veh ícu los  v ie jo s , que 
no circu lan  m ás, es un to ta l de 179.500 
veh ícu los, rep resen tad os  p o r  130.700 au­
tom óviles  y  48.800 cam iones. H ay  tam ­
bién  com o 14.000 m otocicletas .

A  p esa r  de las d es fa v ora b les  con d i­
c ion es econ óm icas, en tre  las cu a les figu ­
ran  las d ificu ltades de l cam bio  m on eta ­
r io  con  otras  n aciones y  restr icc ion es  o 
cuotas de im p ortac ión , las ven tas au ­
m en taron  el año  p a sa d o , en com p a ra ­
ción  co n  las d e l a n terior . L a s  ven tas en 
lo s  11 p rim eros  m eses de 1935 llega ron  
a  14.683 autom óv iles  y  7.663 cam iones, 
en  com p aración  con  las m atrícu las de 
12.802 autom óv iles  y  7.151 cam iones en 
el m ism o p er íod o  de 1934.

L a  n e g oc ia c ión  de un  con ven io  co ­
m ercia l en tre  E spañ a  y  los E stados 
U n idos, que  com prende im p ortan te  re ­
du ccion es de ta r ifa s  a ran celar ias  y  
o tras  con cesiones destinadas a  fo m e n ­
ta r  los  n egocios  en tre  am bas naciones, 
e stá  p o r  term in arse  a  p r in cip ios  de 
1936. D e acep ta rse  e ste  con ven io , todas

Exportación de 
Automóviles

Automóviles, P i e- 
zas, Equipos, Neu­
máticos, etc. de los 
Estados Unidos y 

del Canadá 
Piop. Lit. de EL AUTO­

MÓVIL AMERICANO

íflOO
MILLION
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MILLION

-4500
MILIION
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las dificu ltades que h asta  h o y  han difi­
cu ltado e l com ercio  de autom óv iles  en­
tr e  E spañ a  y  los E sta d os U n idos, desa­
p a recerá n  en beneficio  de su  rápido 
d esarro llo . E n  la  esp eran za  de que  este 
con ven io  será  aceptado  p o r  E spañ a , el 
G obierno de los  E sta d os  U n idos, duran ­
te  estos  ú ltim os m eses , h a  ven ido  c o n ­
ced iendo ineond icionalm ente a  E spaña 
num erosas con cesion es  so b re  la  im p or­
ta ción  de p rod u ctos  españoles.

L a  m a trícu la  e l p r im ero  de enero 
de 1936, da  un  to ta l de 361.319 au tom ó­
viles y  cam iones. E sto  in d ica  un  aum en­
to  de 25.543 sob re  la  m atrícu la  n a ­
cion a l de l año  pasado. D eb ido a  la
cortes ía  de la  cred itad a  re v is ta  esp a ­
ñ ola  “ S ev illa  A u tom ov ilis ta ” , de l A u to ­
m óv il C lub de A n d a lu cía , de Sevilla, 
n uestra  rev ista  puede p u b lica r  e l  cen so 
de l au tom ov ilism o en E spañ a , co rre s ­
pon dien te a  1936, en  e l cu a l se ind ican  
lo s  to ta les  d e  estos  ú ltim os tr e s  años, 
de cada  prov in cia .

Total Total Total
matri- matrl- matri-

1" enero colados colados colados 
1936 en 1938 en 1934 en 1935

Barcelona ........ 63.960 3.568 4.56S 6.059
Madrid ............  56.348 3.132 4,565 4.930
Sevilla ..............  17.240 684 820 861
Valencia .......... 16.469 840 1.188 1.293
Bilbao ..............  12.458 661 839 907
San Sebastián. 9.922 447 506 403
Oviedo ............ 9.705 384 494 699
Murcia ............ 9,100 331 571 687
Alicante ..........  7.088 313 471 607
Palma de Ma­

llorca ............  6.810 354 497 382
Jaén ................ 5.689 134 201 828
Málaga ............  6.396 257 420 465
Santander ___  6.147 286 322 346
Córdoba ..........  5.778 137 291 398
Zaragoza ........  6.386 415 467 498
Gerona ............  6.085 359 372 461
Pontevedra , . .  6.405 202 260 360
Badajoz ..........  5.892 311 386 424
Tarragona ___  5.090 191 269 325
Corona ............  5.289 263 334 321
Santa Cruz de ‘
Tenerile ........  6.016 415 435 440

Las Palm as... 5.9S0 346 361 415
Cádiz ................ 5.072 322 480 361
Lérida ............  4.650 188 857 280
Pamplona ___  4.678 278 297 839
Granada .......... 4.100 175 247 286
Valladolid . . . .  3.907 162 227 232
Toledo ............ 3.496 107 128 194
Albacete .......... 3.391 93 185 168
Salamanca ___  3.528 165 290 270
Cáceres ..........  2.986 129 170 158
Castellón de la
Plana ............  3.316 197 191 293

Ciudad R ea l.. . 2.609 97 122 127
León ................  3,109 175 257 268
Burgos ............ 2.595 122 195 220
Almería ..........  2.822 90 127 164
Huesca ............ 2.215 127 151 170
Logo ................ 2.219 94 141 142
Logroño ..........  2.130 89 149 215
Orense ............ 2.011 63 95 148
Guadalajara . .  1,908 80 107 119
Huelva ............  1.983 86 148 161
Falencia ..........  1.573 53 105 182
Vitoria ............  1.679 57 111 158
Cuenca ............  1.362 45 94 107
Segovia ..........  1.501 104 145 182
Zamora ............ 1.235 49 71 102
Teruel .............  1.098 38 56 39
Soria ................ 1.074 34 71 66
.&vila ...............  980 43 44 74

Totales ........  351.319 17.136 23.386 25.643

F ilip in as —  C on un  aum ento de 1.484 
veh ícu los el año p asado, e l to ta l p a ra  
1936, segú n  recien te  in form e te le g ra ­
fiado de M anila  a  W ash in gton , e s  de 
43.838 veh ícu los autom óviles. L os  to ta ­
les  com p arativ os  son  los s igu ien tes :

1923 1924 1925 1926 1927 1926 1929 1930 1931 1932 1953 1954 1935

Automó­
viles

1986 ..................  27.881
1985 ..................  26.489

Camiones Motoci- 
7 Omnibus c let^  

16.467 524
15.S65 534

Marzo, 1936

E l com ercio  de au tom óv iles  y  sus
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anexos de la s  F ilip in a s  se m ostró  m uy 
activo  e l año  p asado, im portan do 2.775 
au tom óv iles  y  1.970 cam iones. L a  venta  
de ga so lin a  aum entó 8 p o r  cien to . La 
m a y or v en ta  de com bu stib le , s in  em bar­
g o , n o qu iere  decir , en  e l presen te  ca so , 
que h aya  crecid o  e l re co rr id o  to ta l en 
racion a l p rop orc ión . E l aum ento de con ­
sum o de ga so lin a , ca lcu la d o  en 2 %  m i­
llones m ás de ga lon es, son re  e l año  p a ­
sado, h a  ven ido , en rea lid ad , a  com p en ­
sar e l g ra n  decaim iento  en  ven tas de 
a lcoh ol com o com bu stib le  de a u tom óv i­
les- S egú n  lo s  in fo rm es  de M an ila , el 
m ercad o  se  presen te  buen o p a ra  1936. 
deb ido, en tre  otros  fa c to re s , a l  aum ento 
de 55 p o r  cien to  de las cosech as de azú ­
ca r  y  75 p o r  c ien to  en  sus ven tas. O tros 
p rod u ctos  n aciona les  se están  ig u a l­
m ente beneficiando m ed iante  m a y ores  
cosech as y  dem anda y  m e jores  precios.

E l B ureau  o f  P u b lic  W o rk s  (D ire c ­
ción  de O bras P ú b lica s ) de M an ila  m a ­
n ifiesta  que los  in g resos  p o r  derechos 
de m atrícu la  han crecid o . E stos  re p re ­
sentaron  la  sum a de =^2.515.860 en  1934 
y  1*2.600.000 en  1935. H asta  e l 14 de 
n oviem bre de 1936, h ab ía  la  sum a de 
F12.895.586 destinada a  con stru cc ión  de 
ca rretera s  y  puentes. L as con stru ccio ­
n es en ese p er iod o  rep resen ta ron  la  adi­
c ión  de 315,9 k ilóm etros  de cam inos de 
p r im era  c lase , 86,6 k ilóm etros  de ca rre ­
teras de segu nda  c la se  y  497,7 k ilóm e­
tros  de ca rretera s  de te rcera  c lase . L os 
cam inos de m a y o r  trá fico  fu e ro n  n o ta ­
blem ente m e jora d os , m ed iante p a v i­

m en ta ción  con  a s fa lto , ensanche de 
puentes y  ca lzad as y  e lim inación  de 
cu rva s  y  cru ces  p e lig rosos . Se con stru ­
y eron  tam bién  24 puentes. A  con tin ua ­
ción  a n otam os las m á s  recien tes  m a­
tr ícu la s  en  tod a s  estas islas.

Auto-
Camió-

Auto-
mó- Camió-

viles- nes Tiles- nes
Abra . . . . 34 46 Masbato . 45 24
Abusan . 4 35 Mindoro . 12 23
Albay . . . 243 346 Misamia

48 96AntiQue . 63 64 Oo«._ ..
Bataan • • 82 76 Misamia

149 225Bataneas. 322 697 Or. . . .
Baguia . . 740 432 Mountain 21 41
Bohol . . . 144 219 Nueva

378 617Bulacan - 622 551 Ecija .
Caeayan.. 191 120 N. Vizca­

53 91Camarinas ya -----
N.......... 33 29 Oco. Ne­ 1.800Camarines gros . . 2.197
S........... 148 141 Or.Negros 319 242

Capia - . . 167 266 Palawan . 23 13
Cavite .. 619 277 Pampanga I.OlO 486
Cebú . . . . 1.193 888 Pangasi-

618 472Cotabata • 31 48 nan . . .
Davao - . . 406 268 Rizal . . . . 1.919 651
Itocos N. 180 138 Romblon . 3 8
llocos S .. 201 214 Samar 32 83
líoilo . . . . 1.262 946 Sorsogon . 63 47
Isabela .. 76 68 Sulu . . . . 82 52
Laguna .. 278 451 Surigao . 9 50
Lanao .- 44 95 Tatlac . . 330 258
La Union 122 120 Tayabas . 211 226
Leyte ..  - 174 309 Zambales. 128 119
Manila . . 11.607 8-922 Samboan-

188 158Marin- ga -----
dugue . 44 24
G uatem ala  —  B asánd ose so b re  las c i­

fr a s  o ficia les  de 1935, e l to ta l p a ra  1936 
es de 3.035 veh ícu los, rep resen ta d os p or  
1.825 au tom óv iles , 850 cam iones y  360 
óm nibus. H a y  tam bién  207 m o toc ic le ­
tas.

H ond uras —  P o r  e l in form e m ás re ­
cien te  recib id o  de T e g u cig a lp a , e l to ta l 
para  1936 de 1.503 veh ícu los  está  re ­
presen tad o p o r  1.050 au tom óv iles , tres

óm nibus y  450 cam iones, m ás 30 m o to ­
cicletas . M ás de la  m itad  de este  tota l 
está  en  la  cap ita l. E l to ta l de 4.1 m i­
llones de k ilog ra m os  de ga so lin a  im p or­
ta d o  en el año  fisca l de 1934 a  1935 fu é  
de 10.08 m illon es  en  1936. E ste  notable 
aum ento en  con su m o de com bu stib le  se 
debe n o só lo  a l m ás in tenso u so  de l au ­
tom óv il, s in o  tam bién  a  la  crecien te  u ti­
lizac ión  del tra n sp orte  aéreo. L a  im por­
tación  de au tom óv iles , exp resad a  en  pe­
so , fu é  de 152.787 k ilog ra m os  en  1934 y 
de 270.970 en 1935. L os  au tom óv iles  no 
p a ga n  derechos de aduana en  H ondu­
ras.

M adeira  —  D e  F u ncha l v ien e  e l in­
fo rm e  de que e l to ta l p a ra  1936 llega 
a  1.010 veh ícu los  rep resen ta d os p o r  675 
autom óviles, 180 óm nibus y  155 cam io­
nes, m ás 25 m otocic le ta s . L a s  m a tricu ­
las, que sigu en  orden  acu m u lativo , dan 
to ta l m ucho m a y or. E l tra n sp orte  poi- 
au tom óv il h a  aum entado un  p o co , a  con ­
secuen cia  de la  m a y o r  activ id a d  de tu ­
r istas . E l con su m o de ga so lin a  durante 
e l  año  p asado se  ca lcu la  en  2 .200.000 
de litros .

M éx ico  —  L os  in fo rm e s  proven iente- 
de varias  reg ion es  de M éx ico  indican 
un aum ento p rom ed io  de och o  p o r  cien ­
to  en circu lación , p or  lo que se calcula 
que e l to ta l en  este  pa ís  ha  de ser  al­
red edor de 97.500 veh ícu los  (66.000 au­
tom óv iles  y  7.600 óm nibus y  23.900 ca ­
m ion es ) p a ra  1936. H a y , adem ás, com o
1.200 m otocic le ta s . E s to  qu iere  decir

1931 1932 1933 1934

OÜ& AUTOM ÓVILES
Automóviles-Camiones" Omnibus

1935 
— 6̂
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que el año p asado hubo un  aum ento de 
com o 7.500 veh ícu los. E s te  ca lcu la  se 
basa sob re  un in fo rm e  com ercia l que 
d ice  que las ven tas m ensuales, durante 
1936, fu e ro n  de com o 1.000 veh ículos, 
dando un to ta l de cerca  de 7.600 a u to ­
m óviles y  4.350 cam iones.

O tros in form es com ercia les  asignan  
a  M éx ico  un to ta l de p o r  lo  m enos 100.- 
000 veh ículos, p a ra  1936, añadiendo que 
e! tran sporte  p o r  au tom óv il se ha d i­
fundido grandem ente debido al p r o g ra ­
m a de v ia lidad  n ac ion a l y  con stru cción  
de nuevos ca m in os en  ca d a  uno d e  los 
28 estados de l país.

E n  los m ás recien tes  in fo rm es  se in - 
cluyei la  in fo rm a ción  de que en la  m is­
ma ciudad de M éx ico  se m atricu laron  el 
año pasado 4.177 au tom óv iles  y  1,184 
cam iones n uevos. E n  estos  recien tes in­
form es se d ice  tam bién  que e l año  p a ­
sado hubo u n  aum ento de 2.115 auto­
m óviles, so b re  e l a n terior , en los  puntos 
anotados a  con tin u ación :

,--------- 1936----------, ,--------- 1985---------,
Automó- Ca- Automó- Ca­

viles míones viles miones
Ensenada ........  2.102 489 1.873 684
Mérida ...........  1.061 444 1.060 444
AíTua P rieta,,. 276—todos 276— todos

los modelos los modelos
Monterrey ___  4.340 1.868 4.300 1.350
Nogales ............ 562— todos 739—todos

los modelos los modelos
Veracniz ..........  1,670 1.240 1.526 1.176
Chihuahua   3.013 1.884 3,170 782
Guadalajara . . .  3.914 1.079 3.843 988
Torreón ..........  1,823 926 1.617 602
Piedras Negras. 787 250 670 210

Un in form e de G uad a la jara  d ice  que, 
a  pesar de la  v en ta  de 600 veh ícu los 
en 1935, en e l estado de Ja lisco , e l au ­
mento neto  fu é  ¡im itad o. E n  el estado 
de Colina h a y  229 au tom óv iles  y  du­
rante el año p asado tu vo  un  aum ento 
pequeño. U n  in form e de E nsenada  dice 

I que el aum ento en  T ia ju a n a  e l año  pa- 
I sado fu é  de 113, habiendo ahora  u n  to ­

tal, en esta  ciudad, de 2,151. E n  la  m is­
ma ciudad de E nsenada, e l to ta l es de
440 habiendo ten ido un aum ento de 21
el año pasado. U n  in fo rm e  proven ien te  
de M érida d ice  que h a y  en  Y u ca tán  
1.346 autom óviles, 139 en C am peche y  
30 en Q uintana R oo . L a  ciu dad  de M é- 
vida tiene 884 au tom óv iles , 250 ca m io ­
nes y  111 óm nibus. E n  P r o g re s o  hay 
80 autom óviles, 15 ca m ion es y  seis óm ­
nibus. U n in form e re  A g u a  P r ie ta  se 
refiere a  la  sección  n oreste  de Sonora.

sl 70 por ciento de los automóvil^ en la 
reglón de Monterrey están en la ciudad de este 
nombre, la cual tiene 3.068 automóviles, 185 
Omnibus y 792 camiones. En Nogales, ha ha­
bido un decaimiento en total, pues éste está 
actualmente representado aproximadamente por 
^ 0  autortóviiea particulares y 187 de alQuiier, 
”  682 vehículos. En Veracruz se calculaI  en lu por ciento el aumento el año pasado, en 

I  :  . tres estados siguientes: Chiapas con 665 
Tabasco con 166 y  Veracniz con 

z-uao. Un informe de Chihuahua dice que 1936 
I «epresenta m ejor que todo otro año desde 1980, de- 
' mayor construcción de caminos, inolu-I  . barretera macadamizada de norte a  sur, 

entre la ciudad de Chihuahua y  El Paso, que 
esta por tarminai-se dentro de poco. El Gobierno I  ¡.^  «astado más de un millión de pesos en la 
=« ®ata carretera en 1936. El total

t-nmuahua, para 1936, se calcula en 8.013 
imtomóyiles, 1.766 camiones, 29 ómnibus y  tres 
motocicletas. Un informe de Torreón, que com- 
,.r̂  Coahu a, Durango y  Zacatecas, muestra 
rJLix S*® t*® automóviles para toda esta 
I^aa .  ”  b'“ 4ad de Torreón misma hay 
1.188 automóviles, 608 camiones y  35 ómnibus

I Marzo, 1936

Producción de Vehículos Automóviles
(En ]oB Estados Unidos y  oí Canadá)

L a  producción  de automóviles y  camiones en los Estados Unidos y el Canadá 
llego a un total de 4J82.491 en 1935, representando un aumento de 46%  sobre la del 
ano anterior y  la más grande desde 1929. La producción  de automóviles, en ambos 
países, durante el año pasado, fué de 3.425.578, representando un aumento de 51% 
sobre la de 1934. La de camiones llegó  a 756.913, representando un aumento de 
26,5% sobre la del afio pasado. A  continuación damos las cifras comparativas: 
AatomÓTiies
BstAdos Unidos .................................................................Cftiuidá ...............................
Total .............................................................................................................. 3.425.578
Camiones
Estados Unidos ..........................................................................
Canadá ...................................................

Total .................................

Autonóviies 7  camiones
Estados Unidos ..............
Canadá  ......................

Gran total ........................................................................................................  4.182.491

1935
3.285.836

139.742

1934*
2.177.919

92.647

3.425.578 2.270.566

723.660 575.192
33.253 24.205

756.913 599.397

4,099.496 2.753.111
172.995 116.852

4.162.491 2.869.963
■Revisado.

Producción Mensual en 1935

'  e-u .a :
•Automóvil

Canadá
es-----------,

Total
------—Camiones

•B.U.A. Canadá •Total
,—Automóviles y Camiones—, 

•B.U.A. Canadá ‘ Total
Enero . . . . ___  229.233 8.269 237.502 63.552 2.338 65.890 292.785 10.60? 303.392Febrero ___  275,623 13.885 289.508 60.044 4.229 64.273 335.667 18.114 353.781Marzo . . . . ___  361.816 18.179 379.995 67,977 .3.796 71.773 429.793 21.975 451.768Abril ........ ___  401.628 20.686 422.314 76.063 3.435 79.498 477.691 24.121 501.812
Mayo ........ ___  307.522 17.093 324.615 57.140 3.672 60.812 364.662 20.765 365.427
Jnnio ........ ___  296.609 12.276 308.685 64.639 3.469 68.106 361.248 15.745 376.993
Jalio ........ ___  276.084 9.471 285.555 60.901 3.598 64.499 336.985 13.069 350.054
Agosto . . . ___  182.389 5.524 187.913 97.605 2.168 59.773 239.994 7.692 247.686
Sept............. ___  57.285 3.619 61.104 32.519 1.504 34.023 89.804 5.323 95.127
Oct.............. ___  214.609 7.128 221.737 60.415 1.185 61.600 275.024 8.313 283.337
Nov............. ___  338.425 12.942 350.467 59.614 1.454 61.068 398.039 13.496 411.535
Die............... ___  344.613 11.370 355.983 63.191 2.405 65.596 407.804 13.773 421.579

•Revisado.

La producción  de automóviles y camiones en los Estados Unidos y  el Canadá 
estos últim os diez y seis años, ha sido la siguiente:
1920  2.227.349
1921 ........................................................... 1.682.365
1922 ............................................................2.646.229
1923 ............................................................ 4.180.450
1924 ........................................................... 3.737.736
1925 ............................................................4.427.800
1926 ............................................................ 4A05.66I
1927 ............................................................3-580.3S0

1928 ............................................................4.601.141
1929  5.621.7IS
1930 ........................................................... 3.510.178
1931  2.472.351
1932  1.431.544
1933  2.025.123
1934  2.869.963
1935 ........................................................... 4.182.491

y  en Gómez Palacio, 260 automóviles y  166 
camiones.

Piedras Negras informa que está creciendo el 
tráfico automovilista y  que tiene 267 automó­
viles. tres ómuifaua y 86 camiones. De Nuevo 
Laredo viene el informe re que se observó un 
gran aumento de importación de vehículos y 
productos anexos, por ese punto de entrada, 
durante el año pasado.

N ica ra g u a  —  P a ra  1936 e l to ta l se 
ca lcu la  en 775 veh ícu los  de los cuales 
575 son  autom óv iles  y  200 cam iones. 
H a y  tam bién  com o 70 m a tocicletas.

P an am á —  E l in form e m ás recien te  
p resen ta  p a ra  1936 un to ta l m ás g ra n ­
de que  nunca, de 10.050 veh ícu los, ade­
m ás de 53 m otocicletas . E stos  v eh ícu ­
los están  rep resen tad os  p o r  8.924 auto­
m óviles, 540 óm nibus y  586 cam iones. 
C om o este to ta l com pren de las m a tr í­
cu las de la  R ep ú b lica  de P an am á y  de 
la Z on a  del C anal y  prov iene  de la ciu ­
dad de P an am á, es p os ib le  que el v e r ­
dadero to ta l sea  un tan to m a y or tod a ­
vía , al in clu irse  en e l los  veh ícu los  de 
la  R epú b lica  de P an am á que  no están  
reg is tra d os  tam bién  en  la  Z ona  del Ca­

nal. E l d esarro llo  de l au tom óv il se  pre­
senta  en las c ifra s  sigruientes:
1936..............  10.060
1936..............  9.886
1934..............  9,343
1933..............  7.364

1932..............  8.650
1031..............  8,750
1980..............  8.316
1929..............  6.916

In clu idos en e l to ta l de 1936 se hallan  
7,420 autom óviles p articu lares , 585 
ta x ím etros , 96 cam iones oficia les , 490 
cam iones p articu lares  y  919 au tom óv i­
les oficia les y  de rep resen tan tes  d ip lo ­
m á ticos . L a  d istribu ción  es la s igu ien te :

Automó- Taxi- Camio- Omni- 
viles

Ciudad de Pa-
viles metros nes bus

1-850 360 316 260
1.250 176 135 76
2.200 12 10 25

178 2 5 12Cristobal

L a im p ortac ión  en  los n ueve p rim eros  
m eses de 1935 fu é  de 722 autom óviles 
y  144 cam iones, en com p a ra ción  de la 
de 648 autom óviles y  99 cam iones c o ­
rrespon dien te  a tod o  e l año de 1934. La 
im portación  de gaso lin a , durante los  
nueve p rim eros  m eses de 1935, lleg ó  
a  4.349.110 ga lon es, y  fu é  de 3.164.530 
en igu a l p er íod o  en  1934. G racias a  re ­
fo rm a s  en ta r ifa s  arancelarias, no h ay
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ahora  que p a g a r  derechos de aduana so­
bre  !a  im p ortac ión  de a ccesorios  y  p ie ­
zas de au tom óv iles . “ L o s  com erciantes 
a nticip an  que  las ven tas en  1936 van  
a  ser  m ás g ran d es q u e  nunca, tan to  en 
autom óv iles  co m o  en cam iones.

P a ra gu a y  —  P o r  n o tic ia s  recib idas 
p or  correo  a éreo , tran sm itidas  desde 
Buenos A ire s , e l to ta l en este  p a ís  lleg a  
a  m ás o  m enos 1.350 veh ícu los, de los 
cu a les 500 s o n  au tom óv iles  y  850 ca ­
m iones. M u chos de lo s  autom óviles in ­
clu idos en  e l  cen so  del año p asado, se 
u tilizaron  en  la  g u e rra  del C haco, y  no 
se u san  m ás a l presente.

P erú  —  S ólo  cá lcu los  pu eden  darse 
p a ra  to d o  el pa ís. S ob re  esta  base, h ay  
aquí un  to ta l d e  15.000 veh icu los  de los  
cuales 9.500 son  au tom óv iles , 5.500 ca ­
m iones y  500 óm nibus. H a y  ta m b ién  a l­
red edor de 150 m otoc ic le ta s . D urante 
1935 crec ió  n otab lem en te  la  im p orta ­
c ió n  de veh ícu los  autom óviles y  la s  ven ­
tas loca les  p ro g re sa ro n  b a s ta  e l punto 
de resta b lecer  e l n e g o c io  a  un n ivel 
com p arab le  a l m ás a lto  de cu a lqu ier año 
a n terior  a  la  cr is is . L os  cá lcu los  m ás 
a p rox im a d os  son  lo s  s igu ien tes:

ZúD&a
Lüna-Callao . . .  
3ca-PÍ8co-ChíB-

cha ................
Atequipa-

MolUndo-Cu2-
co-Puno ........

Talara • Piura -
Paita ............

Cbiclayo-Trujillo 
Oroya -  Tarma- 

Huancayo-Ce­
rro de Paaco- 
Huanuco . . . .  

Otras ................

Auto­
mó­ Taxi- Cami- Omni

Mo-
- toci-

viles metros ones bus cletas

4.860 2.660 2.460 860 96

266 150 460 10 6

262 160 350 15 5

256 60 420 16 6
206 150 350 10 3

200 30 250 15 6
270 120 230 45 18

Exportación de Neumáticos 
del Canadá en 1935

(S.gírn datos del Dominion Bureau ©f Statistics 
 Ezternal Trade Branth, Ottawa)

PAISES

CUBIERTAS DE 
NEUMATICOS

No.

Araeiitina —
BouTÍa.................
Brasil...............
Chile....................
Colombia.............
CMta Rica ...
Cuba....................
Ecuador...............
Mciico...............
Nicaragua.........
Panama..............
Paraguay.. . .
Perti..........................
Portugal....................
Aaotea y Madeira.. ..
Africa Portugueaa......
Roumania.................
Ruana.....................
Salvador..................
Rep. Dominicaiia..

Valor

Canarias...........
Africa EepaEola.
Füipánas........
Puerto Rico. 
Uruguay. .. .
Veoeaucla.........

4.231
2.633

61.114
19.017
I6.1S8

492
98

1.646 
1 326

478
6.389

379
6.667
9.646 

96
4.803
1.630

4
18

260
2.3682.121
1.262

11810
4.666

16.682

CAMARAS 
DE AIRE

No. Valcí

$30.606
49.816

631.381
176.890
191.276

6.295
648

15.946
12.429
4.856

33.268
6.242

69.726
97.150

1,249
42.405
18.140

34
163

2.241
36.363
27.671
15.712

629
104

40.261
188.460

451
2.479

23.228
19.493
14.660

633
66

990
683
680

5.
90

4.719
4-676

41
5.618

Total.....................  159.268 $1.666834 104.663 $128.228

4
i

266
1, 
1,184 
1.134 12
2.001

14.230

P o r  u n  in fo rm e  com ercia l, lo s  to ta ­
les asign ad os a  la s  ciudades p rincip a les 
y  reg ion es  vecin a les , son  los sigu ien ­
tes :

Aatonió- Taxi- Caroi- Omni-

Lima y Callao...
Chiolayo ............
Arequipa ............
lea ........................
Trujillo ..............
Talara ................
Piura ..................
Tacna ..................

$849
5.803

28.727
19.156
18.788

656
50

1.073
611
722

4.339
94

4.740
4.662

67
6.052

viles metros ones bus
3.701 2.046 2.329 272

460 86 360 2U
400 60 250 20
800 60 430 20
260 66 260 40
200 15 300 10
100 35 260 20

60 26 75 10

D uran te e l año  pasado h a  p r o g re sa ­
do m u ch o la  u tilizac ión  d e l au tom óv il 
en este p a ís . E n  1933, el con su m o de 
ga so lin a  lle g ó  a 12.638.127 ga lon es. E n  
1934, e l con su m o fu é  de 14.900.814 g a ­
lon es y  en  1935, m a y o r  tod avia . L a  im ­
p o r ta c ió n  d e  au tom óv iles  aum entó ta m ­
bién , de un  m od o  sorpren den te. L a  de 
1935 fu é  de 4.010 veh ícu los  rep resen ta ­
dos  p o r  1.865 au tom óv iles  y  2.145 ca ­
m iones, en com p a ra ción  co n  la  de 2.450 
veh ícu los de 1934, 707 de 1933, 303 de 
1932, 685 de 1931, 1.459 de 1930 y  la  
m a y o r  de tod a s , de 4.772 corresp ond ien ­
te  a  1929.

L a  im p ortac ión  en  los n ueve p rim eros  
m eses de 1935. p o r  p u erto  d e  entrada, 
fu é  la  s igu ien te :

Callao ..............
MoUendo ........
Pimental . . . .
Salaverry . . . .
P a it a ..............
Talara ............
Pisco ..............
Iquitos ..........
Tacna ............
Pacasmayo , -
Puno ..............

"Los derechos de matricula páralos taxímetros 
fueron notablemente reducidos en 1934 dice 
informe de Lima, "A  principios de 1936 de 
espera que ee reducirán también los derechos

Automó­ romln- Om-
viles nes nlbns

961 816 75
66 96 6
63 91 6
50 89 1
40 68 6
36 63
47 160

6
4 28
$ 17
1

arancelarios sobre ia importación de automó-
"Los nueves caminos, la mayor actividad de 

la minería y  la creciente necesidad de transporte 
rápido y  económico ofrecen aquí un buen merca­
do a la venta de camiones en 1936. a pesar de 
que ee teme que decaiga un poco U  venta de 
automóviles de pasajeros.

"Durante 1936 ae registraron importantes 
desarrollos en vinlidad, inagurandose la im­
portante carretera central, que conecta la región 
de Lima y  Cailao con la región montañosa del 
centro. Este camino de 81 millas de loMitnd, 
sale de Lima a Oroya, subiendo de nivel de 
a una altitud de 16.748 pies en ia corta distancia 
de 189 kilómetros. En Oroya. esta_ carretera se 
conecta con otros importantes caminos que van 
a las regiones forestales de Chanchamayo, las 
zonas arglcolas australes de Huanoayo y  Ata- 
cucho y  los centros mineros y de agncult^a 
del norte de Cetro Pasco y  Huanuco. Otros 
caminos importantes bajo construcción son el de 
Arequipa a Puno y  Cuzco, que está por terini- 
narse y  el Que irá de Pacasmayo, en la costa 
del norte, a Cajamaroa en la región montañosa 
del norte. También hay otros caminos en cons- 
trucción en la región agrícola central, siendo 
el nrincipal de éstos el de Huanuco a Pucalpa, 
que tendrá conexión con los baques fluviales que 
llegan a Iquitos por el río Amazonas.

"La situación se presenta favorable, debido a 
los mejores precios del algodón, petróleo, cobre, 
oro y otros productos nacionales. Be anticipa 
que la cosecha de algodón en 1936 será mucho 
más grande que las de estos dos últimos anos.

P o rtu g a l —  P o r  un  in fo rm e  recib ido 
de L isb oa  a  p r in cip ios  de 1936, vem os 
que e l  to ta l de veh ícu los  en  circu lación  
en  este  p a ís  cre c ió  el año p a sa d o  hasta 
lle g a r  aprox im adam en te  a 34.900 re- 
presen tan dos p o r  25.200 autom óviles, 
8.300 cam iones, 1.400 óm nibus y  3.200 
m otocicletas .

L a s  m atrícu las du rante io s  on ce pri­
m eros  m eses  de 1935 fu e ro n  de 3.180 
autom óv iles , 1.621 óm nibus y  cam iones 
y  220 m otocicletas . H ubo un  n otab le  au­
m en to  en la  im p ortac ión  de com bustib le 
y  lu bricante  de m o to r . E n  los d iez p r i­
m eros  m eses de 1935 esta  im portación  
fu é  de 56.014 ton eladas, en  com paración  
con  50.571 ton eladas m étrica s  durante 
el m ism o p er íod o  de 1934. E l P ortu ga l

(Continúa en la página 26)

Exportación de Neumáticos de los E. U
(En 1936)

5
7

233
4.417
1.632
1.277

2.204
18-211

PAISES

A z a re s , M a d e ir a ..................................
P o rtu g a l.....................................................
E a p a ñ a ........................................................
C o sta  R ic a ................................................
G u a te m a la ...............................................
H o n d u r a s .................................................
N ic a r a g u a ................................................
P a n a m a ...................................................
S a lv a d o r .................................................
M e z ic o — ............................................
C u b a ...............................................
R e p . D o m in ic a n a ..............................
A rg e n tin a ..............................
BolMa................................
B ro a il....................... ..................
Chile... .............................
C olom bÍFi................................................
E c u a d o r...................................................
P ara gu ag
P e r ú ........................................................
U r u g u a ? ...............................................
V e n e z u e la ..............................................
F ilip in a s ..................................................
Mozambique....................
O lrn s e n  A ir ic a  P o rtu g u e sa  . .
C a n a ria s  ..............................................
O lro s e n  A tríc a  E s p a ñ o la ............
P u e rto  R ic o ........................................

Cubiertas de 
neumáticos de 

camiones y 
ómnibus

No. Valor

T o t a l .

74
2.431

9
73

667
586
103
616
607

4.844
13.272

477
1.729

367
22.479
2.187
6.430

447
226

3.221
303

2.826
22.436102

88
2.662

428
8.082

Cubiertas de 
neumáticos de 
Automóviles

Cámaras de 
aire

{1.060 
31.

488 
1.550 

19.767 
16.707 
3.053 
9.967 

14.052 
80.030 

210. 
n 
47.778 
10.806 

340.680 
30,711 
92.230 
9.202 
2.822 

53.936 
6.072 

60 . 
393.274 

1.624 
1.377 

36.013 
12.166 

187.871

Valor

160 
10.067 
2.098 
1.242 
2.183 
1.617 

640 
7,721 
2.643 

20.668 
66.871 
5.
4. 
2.489 

46.606 
20.660 
19.234 
1. 
1.646 
8.957 
4.908 

11-896 
37.767 

646 
777 

10.068 
1.026 

61.127

No.

t i . 628.383 366.210 $3.178.

$1.. 
105.. 
12.082 
13.031 
23.682 
23.214 
6.636 

66.743 
24.819 

127.843 
440.819 
69.832 
37.646 
37. 

409.25? 
178.602 
262.276 
10.674 
18.463 

102.900 
26.852 

122.883 
539.618 

9.601 
8.362 

97.134 
22.721 

386.666

Valor

61 
7 282 

618 
762

2. 
1.984 

824 
7.574 
3.706 

21.114 
81.926 
4.616 
6 684 
2.444 

41.714 
16.362
27.103 
2.131 
2.082 
9.113 
3.088 

12.689
69.103 

873 
781

6.330
1.019

41.629

Llantas mscizas 
de caucho

No.

344.237

10.974
602

1,108
3.485
8.210
1.027
8.402
6.856

26.003
66.667 
7.922 
6.123 
6.149

55.011 
25 
36.276 
3.683 
3.428 

10.069 
4.181

18.668 
89.322
1.301
1.193
7.639
3.024

56.300

12
117

6
468

1.007
"'2Í5

V a lo r

Valor 
de los

neum áticos

materiales 
para su 

reparación

$474

93
80

1766
6101
21

1172
4

46

537
1.464

184
11.343
80.807
6.386 

177 
3.632 
3. 
3.340

309

1470.462 2.836

2.366
3.136
1.095
2.633

128
36

1.667

11.178
$33.404

Í9S
I.964 
2.U05

601
661
404
577

2.3H
457

20.306
14.776

568
II.780 

330
14.073 
4.559 
5.030 

490 
141 

4.695 
9.564 
4.842 

16.79) 
49 

630 
3.289 

303 
5.899

$127^

I
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I ’ Alaska 3 ,1 0 0

Í ^ S f l © í ’’̂ 'Í :^^ ;Í7ÍrÍ¿r.:v . >i' -.- ̂  •:. .^- -V-’-

\t " '■  ■-■ .-x - ,:y  - ■■. ;h í ¿ i - ' - A : -  .- ; j :^ ) : ' - r  i i i í ^ -  .ó'
K ! > _- ,í_:----'C=r. j ^ 7 ¿ / : ‘:.,-..-e.-:..-.:: ^ .? :. — . ' --r "- ■

'  -  ■

I/ , Hawati 4 9 , 1 4 6  _ 7 .  ■ ■ ■ ^ ' . H o n g k o if  4 .1 0 0

w

India 1 6 4 ,7 0 6

' ^ i - V o  
(e ilá ra jso

in  1 3 0 ,1 1 8  • '  / , .

■ ^ e / ? / e t : .

y  t o d o d i ín a '^ n c e s a  1 4 ,8 0 0<* ,
Siaffl' 9 ,0 0 0

rilíp in as  4 3 ,8 3 8

EN
» U T O M (  ■

tta la y a 'ln g le s a  3 7 ,0 0 0  

Indias Holandesas . 5 7 ,

AFRICA ......................  iá ^ U /r

A M E R IC A .........................  ...

Eitlu»eiM o E . U . *

A S IA .................................... 59i'

E U R O P E ............................... 7,25;

O C E A N ÍA ..........................  87'

ESTADOS U N ID O S  . . 26 ,16b 

T O T A L D E L  M U N D O

. Islas .f ig i, •:,-■•" J

Au s tra lia  6 3 1 , 8 5 4  -  . . '  „  ' - f e .
é r -^  ' . - i ,  -  Oceanía 2 .7 6 6  ■

;

V* í-*- *—

[M U N D O —

e x c l u y e n d o  e . u . i i , 1 0 Í \ / [ N I B U S

‘ Incumplíto p i n  iltuno s lerrlto'rlos.

de 1936
C afc/esra fíca ; IN T E R T R A D E , N .Y .

\ \ ;  

LC'

Hueva Zelandia 1 9 0 ,1 7 6

Ayuntamiento de Madrid



-  ,,-j»  ;l'V-‘ - , , .  ■ ■’ '.\¿dl¿-'?-' n i-i-■'.■;■(>a r -

Alaska 3 , 1 0 0 '  ’

-■ "  -

Cañada' 1 ,1 6 1 ,0 6 2

Terranova  3 ,6 8 5

-'•r* t

' -  . *• •/.**’■ 
t¿

•••ir C

Estados Unidos 2 6 ,1 6 7 ,1 0 7

. .  :  '  México 9 7 ,5 0 0
Cuba 3 4 ,3 8 1  

lam a ita  9 ,6 1 2

Honduras 1 ,5 0 3  Barbados 2 ,3 1 5

1 7 ,1 8 0

E N E R O  DE 1 9 3 6

Colom bio 1 5 ,9 5 0  Guayana 2 ,0 3 0  

Ecuador 3 ,0 5 8  

Perú 1 5 ,0 0 0

A U T O M Ó V IL E S D E  P A S A JE R O S C A M IO N E S O M N IB U S

M O T O .

C IC L E T A S

\ AFRICA ................
4
j

. . 458,911 *37 0 ,5 8 4 *8 1 ,2 7 0 *3 ,5 9 7 *5 4 ,9 4 0

A M E R IC A ...................
Eiduyíndo l.  U.

. . 1,926,231 *1 ,5 3 2 ,3 5 3 *36 6 ,1 0 6 *2 0 ,2 2 5 *1 7 ,2 6 3

A S IA .............................. . . 590,935 *36 5 ,1 1 9 *14 0 .5 8 0 *7 5 ,9 6 0 *9 1 ,6 4 0

EDROPE ..................... . . 7 ,257.099 *5 ,2 9 5 ,3 2 8 *1 ,8 2 6 ,5 5 2 *13 4 ,3 7 3 *1 ,990 ,391

? O C E A N ÍA ................... 874,981 *6 6 4 ,3 7 4 *208,841 *1 ,1 6 6 *99 ,301

ESTADOS U N ID O S . . 26,167,107 22,589 ,660 3,511,061 66,386 95,633

TO T A L D E L  M U N D O  37,275,264 *3 0 ,8 1 7 ,4 1 8 *6 ,1 3 4 ,4 1 0 *30 1 ,7 0 7 *2 ,3 4 9 ,1 6 8

M U N D O -  

E XC LU YEN D O  E. U. 11,108,157 *8 ,2 2 7 ,7 5 8 *2 ,6 2 3 ,3 4 9 *235 ,321 *2 ,2 5 3 ,5 3 5

Brasil :-1 4 5 ,0 0 0  
•V,

Bolivia  2 ,2 0 0

P araguay 1 ,3 5 0

Chile 3 2 ,9 5 0
U ru g u a y 2 9 ,9 6 8  

A rgentina  2 9 0 ,5 5 3

Islandia 1 ,5 5 0  ^

/  /  /  .

Irlanda de! Norte 3 7 , 4 7 0  ¿
Ir la n d a  del S u r ' ,5 2 . 5 1 8  ’^ '  O a riíig  2 ,7 9 5  - •

Inglaterra  1 ,9 9 0 ,6 5 0  pgionia  2 5 . 2 H '
Bélgica 1 6 2 ,4 5 0  '% e t h o s l o v a k ia  9 0 .0 0 0

franciá  2 , 1 8 2 ,1 3 8  Austria  4 4 ,9 4 1  
,  S u iia  9 0 .5 0 0  H ungría  1 5 .2 0 0

f -  A'jncnft r -[s p a »a  < 1 7 9 , 5 0 «  ' I t a l i a  3 9 1 ,7 0 9
P o r t u g a l '3 4 , 9 0 0  ,, .

Alores 8 3 9  Grecia 1 4 ,3 0 0
G ibra ltar 1 ,0 5 0  Algec 6 0 ,7 5 0  

Madeira 1 ,0 0 1  Tunisia 1 6 ,1 0 0  T '  t í L
Marruecos 2 9 ,1 3 2  .  , n

Palestina 9 ,0 5 0
Canarias 4 ,0 0 0  Egipto  2 2 ,8 5 0  p ^ ¡ a  j  g o o

Arabia 1 ,5 0 0

'  .O iin a  4 4 , 6 5 6  .
A f g o n is t in -2 'á O O  V :  í  -

' jS S p r -

y p je / ? / e  ■:
: } O Q € d / r : : i

A frica  0 .  Inglesa 1 9 ,6 6 3

Sudán 3 , 3 7 0  , .

Etiopia 2 0 5

Som alilandia 9 0 0  
libecia  1 0 4  A frica  O c . francesa 9 ,1 8 6

A fric a  D e. Inglesa 1 2 , l l 2  
Congo Belga 4 ,5 2 7

A ngola 3 . 0 0 0  A frica  0 .  Portuguesa 3 ,6 2 5

Rodesia 1 S , í 4 F " .
A f r i d  S . 0 .  2 ,3 0 0  '

India 1 6 4 ,7 0 6

í » .  ';.

fiongkong 4,100

Ifldocliinaffíancesa 1 4 ,8 0 0  

Siaffl 9 ,0 0 0 f i l ip in a s '4 3 ,8 3 8

iO

M a la y a in g le s a '3 7 , 0 0 0  

Indias Hntandesas . 5 7 , 2 ^ 4 ^

)e~-
M adagascar 4 ,9 0 0

Union Su d a frica n a  2 3 8 ,8 5 5
fM au V icio  2 ,2 7 .8 -- AusD'alía 6 3 1 ,8 5 4

Islas Figi,. “  
S a m o a , 

Oceanía 2 , 7 6 6  .

‘ Im uililttg }ír> ii ¡u n o ! leirilóilos.

Censo Mundial de Automóviles de 1936
A U T O M Ó V I L E S  .  C A M I O N E S  .  O M N I B U S

C o p Y r i s h t  1 9 3 6  b y  BUSINESS PUBLISHERS IN T E R N A T IO N A L  C O R P O R A T IO N , 3 3 0  W « t  4 2 n d  Slre«(, Nueve Y o rk , E. U . A . ,  D íre c o ó n  C a b l e g r a f í e s :  IN T E R T R A D E , N .  y .

•• f1I I
: > F

ir'

Nueva Zelandia 190,676
-  , r:'t

Ayuntamiento de Madrid
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I :

Mayor Exportación de Automóviles
20%  M ayor en Valor Llegando a $289 Millones 
24%  de Aumento en Exportación de Automóviles

Embarques de Exportación 
por Cantidad

1935
P «rc é o t«  

a je  d e  
A u jc e jilo  

Súbr®  
1934

A U T O M O V I L E S

D e  lo s  E stad o s
U f tid o » ....................  179.970 21

D e l C a n a d á   4 7.592 53

To ta l d e  a u to m ó vile s . 227.562 27

C A M I O N E S  

D e  lo s  E stad o s
U n id o » ....................  100.668 7 , 4

D e l  C a n a d á   J6 .7 3 8  38

To ta l de c s m io n o » . . .  117.406 21

To ta l de a utom ó viles
y e a m io o e s   344.968  21

M O N T A J E  E N  S U C U R S A L E S

(«iporimodam rn<'}
A u to m ó v ile s   60.000
C a m io n e s   50.000

G ra n  total d e  auto* 
m ó vile s  y  ca m iones 454.958 26

• N E U M A T I C O S  

(d e  lo s  E s tad o s  U n id o s )
C ub ie rta s  para
cam iones y  ó m n ib u s  I9 6 .I9 8  
C ub ie rta s  para

a u lo m ó v ü e a   897.682
Lia n te s  m a c ía a a ,, .  5.688
C ám aras de a í r e , . , 749.55$

N E U M A T I C O S  (d e l C a n a d á )

C u b ie rta s   738.938 10
C ám a ra s  d e  a ire ,. . 455.345 ] 8

O T R O S  P R O D U C T O S  

M oto cicle tas   3.609 3
(b )  M o to re s  de

a u t o n ó v il   38 .460 44
C arro s  d e  rem o lqu e  895  64
A c u m u la d o re s   276.0 68  9
A m o rt ig u a d o re s .. .  61.190 2
Bom bas d e  gasolina
. y  a c e i t e   19.254 37
Cargadore s de 

acu m u lad o re s  . ,  3 .416 52
Bujiae do 

e n c e n d id o . . .  6 .820.954 7
(c )  F o rro  d e  freno ,

no m oldeado , p ies  I.464 .Q 77  13
B o i n a s .   308.193 19
H e rra m ie n ta s  eléc* 

t i i » s p o r t i l l l e s . .  19,775 45

I

(a) Sin Inoluir compresores de aíre, 
ncrramienlsis eléctricas, herramientasnianuales pequeñas, etc.

W  Comprende 9.262 motores do caniien y do ómnibus, por un valor de 
$1.^9.406, y 29.168 motores de auto- 'nóvil, por un valor de $l.997.518.

(o) Sin inoluir el forro moldeado.
(d) Incluye enoranejes de diferencial 

rt. de marcha por un valoroe $026.592; enpranales do arranque 
y de distribución por un total de 
L /'m ’ • engráneles para auto->"9»ilw por un total de 8330.807.

♦ sin Incluir tractores, motores ma- 
\ñ\ y U  SXBoptación fué;
i  TA i z o t e s  por un valor de $8 02 .955: 
H./4d netores marinos amovibles por un 
valer de $316.*90; 1.871 motores ma»

valor do
ajf»:?®®  ̂ motores marinos seml*üíessl flor un valor do $503.849.

* No incluye embarques a Aleska.
” Pw;Uwlún de los Estados Unidos, 

n o  Incluida en las cifras do nrríba. 
í i ? * 234 automóviles usados Dor ui» valer de $682,650 y 290 camiones 
«9B08 POP un valor de $137.011,

AUM ENTANDO en muchas partes del mundo, la ex- 
J A  portación de automóviles y  sus anexos, de las fábri- 

^  cas productoras en los Estados Unidos y el Canadá, 
fue casi 20 por ciento mayor en 1935 que el año anterior 
llegando a un total de $289.244.528 (dólares). En este 
total se incluyen embarques a todas partes del mundo, de 
automóviles, camiones, neumáticos, piezas, accesorios, 
equipos de taller y otros artículos diversos para automó­
viles. El año fué el más grande desde 1930.

La exportación directa de automóviles aumentó 24 por 
ciento en valor. Los embarques de camiones fueron 18 
por ciento más grandes. El valor total de las ventas de 
neumáticos fué casi igual al del ano anterior. La exporta­
ción de piezas de repuesto, en general, aumentó 16 por 
ciento. El aumento en la exportación de artículos mis­
celáneos llegó a 25 por ciento. La de equipos para talleres 
tuvo un aumento notable, de 162 por ciento en bombas de 
combustible y lubricante, de 65 por ciento en herra- 
mentaja de reparación de neumáticos, de 38 por ciento en 
herramientas eléctricas portátiles, de 60 por ciento en 
cargadores de acumuladores y de 40 por ciento en equipos 
mecánicos para la reparación de automóviles. El aumento 
correspondiente a piezas de montaje para automóviles y 
camiones fué de 23 por ciento. A  20 por ciento subió el 
aumento en accesorios. El mayor aumento de todos corres­
pondió a vagones o carros de remolque, con 283 por 
ciento en valor, lo que refleja una creciente demanda en 
el extranjero de estos vehículos auxiliares para trans­
porte especial. A  continuación hacemos una comparación 
de loa embarques de exportación:

De los Estados Unidos Del Canadá
•AUTOMOVILES 1B34 1985 AUTOMOVILES 1934 1935

áe *860........187.268 168.132 De $600 y  menos  24.019 35.495
5® *1-200.. 7.926 9.146 De $600 a $1.000.............. 6.794 7.691
m m ¿ “de\*0(¡r- ^740 'Iw  «'OOO ^
Total  l l i Ü Í  ..............................

•CAMIONES CAMIONES
De ^ n o s  de 1 ton. 9.834 10.422 Hasta de 1 ton  3.392 6.821
De 1 a 1(4 t o n . . . .  72.866 73.002 De más de 1 ton 8 702 11 417
De 1% a 2% to n .. 9.467 14.205   '
De más de 2>.í ton. 1.813 2.498 Total ................................  12.094 16 788
Cbasia de ómnibus.............  291

Total .......................  93.766 100.668

•Sin incluii- como 60.000 automóviles y 60.000 camiones montados en el 
extranjero.

De especial importancia es el aumento en precio unita­
rio de la exportación de los Estados Unidos, el cual, en el 
caso de los automóviles, fué un promedio de $505 en 1933, 
$540 en 1934 y $557 en 1935. Los camiones también tu­
vieron un aumento promedio progresico, como sigue: $468 
en 1933, $486 en 1934 y $519 in 1935.

Los detalles de la exportación de los Estados Unidos y 
del Canadá se dan en la presente página y otras en este 
número. La información correspondiente a los Estados 
Unidos proviene de fuentes oficiales, principalmente de 
las divisiones automotriz, de aeronáutica, de caucho y de 
productos eléctricos, del Bureau of Foreign & Domestic 
Commerce, de Washington, D. C. La información sobre 
el movimiento canadense proviene de la oficina External 
Trade Branch del Dominion Bureau of Statistics de 
Ottawa. Deseamos expresar particulares agradecimien­
tos, por la cooperación que nos han dado, a Howard S. 
Welch y F. R. Mattix, director y subdirector, respectiva­
mente, de la División automotriz y de aeronáutica, de 
Washington, D. C. y W . A. Warne, director de la oficina 
en Ottawa, Canadá.

Embarques de Exportación 
por Valor

1935
l ’ o rc e n t- 

a je  de 
A u m e n lo  

Sobre

A U T O M O V I L E S  

D e  lo s  E s ta d o s  U n id o s . . ,  $99.342.411 20
D e l C a n a d á ..............................  10.885.730 36

T o U l  de a u lo n ió ? ile s .. ,$116.228.147 24

C A M I O N E S  

D e  lo s  E s la d o s  U n i d o s . . .  $ S I .9 9 S J 8 3  15
D e l C a n a d á ..............................  6 .082.840 44

T o ta l de caiDÍoites $58á)78.784 18

T o la !  de a u lo tn ó rile s
y c a m io n e s  $174.300.93 1 22

P I E Z A S  Y  A C C E S O R I O S  

D a  lo s  E sta d o s  U n id o s  (V é a s e  a b a jo )
D a l  C a n a d á ............................  $2.920.667 21

N E U M A T I C O S

‘ T o ta l d e  lo s  E s la d o s
U n id o s .......................................$13.934.042

C u b ie rta s  para ca m ió n  y
ó m n ib u s ................................  3 .679.148 3 Í

C u b ie rta s  para a u lo m ¿ v il. 7 .6 2 0 J6 9  19
C á m a ra s  d e  a b e   i.07 1 .45 9  9
L la n ta s  m a c b a s  d e  ca u ch o  1.103.402
M a t e r b ie s  de reparación, 

etc  4S2.864 36

T o ta l d e l C a n a d á ..................  $ 6 JI8 6 .0 1 8  7
C u b i e r t a s ................................  0 .507.805 8
C á m a ra s  de a ire   478.213 1

T o ta l d e  n e u m á tic o s .. .  $20.920.060

t O T R O S  P R O D U C T O S

D e  lo s  E sta d o s  U nidos
M o to cic le tas ............................  $878.526 8
Píeaas y  accesorios para

m o to c ic le ta ........................  408.468 14
M o to re s  d e  a u to m ó vil ( b )  Z .006.924 3
C a rro s  o  vag ones de

re m o lq u e ............................... 744.652 283
B o m b a s  de in c e n d io   130.435

T o l a l .......................................  54.169,05 5  25

P I E Z A S ,  A C C E S O R I O S  
y  E Q U I P O S

D e  lo s E stad o s  U n id o s
A ccesorios  d ive rs o s   $3.124.864
P ieza s  d e  m o n ta je   44.486.290
P ieza s  d e  re p u esto  (n o  In ­

dicadas e n  o tra  p a r le ) . .  27.062.368 
M u e lle s  d e  a u to m ó vil y  de

c a m ió n .................................... 658.686
B o cinas aláctricas y

m a n u a le s ............................... 393.554
A c u m u la d o r e s ....................... 1.230.655
(a )  E q u ip o  d e  ta lle r y

g a ra je ...................................  2 .2 Z 4 .H S
H e rra m ia n ta s  eléctricas

po rtá tiles ............................... 968.6J6
E q u ip o  para rep a ra r

n e u m á tic o s ........................ 368.007
B o m b a s  d e  co m bu s tib le  y

lu b ríc e n te ............................. 1.532.395
C arg a d o re s  de a c u m u ­

la d o re s .................................... 50.256
A  m o rí igua d o re s .....................  128.349
Parachoqu e s ............................  8.29 8
B u j la s  d e  encendid  o , . .  1.609.289
F o rro  d e  Ire n o , m oldeado

y  se m im o ld e a d o   677.933
F o rro  de fre n o , s in

m o ld e a r.................................. 242.927
E m b o lo s ..................................... 602.917
A n illo s  d e  é m b o lo   5 2 0 J 5 8
V á lv u la » ......................................  167.792
( d )  E n g ra n a je s ................... 924,546

T o t a l ........................................ $86,922.818

G ra n  total— to dos lo s 
p ro du ctos de la  In­
d u strie  a u t o m o tr iz .. .$289.244.528

20
23

16

12
4

22

40

38

65

162

60

16

9

7
20
29

Marzo, 1936

29

25

Ayuntamiento de Madrid



Exportación de los E. U. de Automóviles, Camiones

PAISES

AUTOMOVILES V CHASIS CAMIONES, OMNIBUS Y CHASIS

Oí no m is  de
$SSO

No.

A z o re s , M e d e ir a .............
P o rfu g a l .........................
E s p s ñ e ...................................
C o ste  t i l e s .........................
G u s le m s la ..........................
H o n d u r a s ............................
N ic a ra g u a ............................
P a ra m a ...............................
S a ls e d o r.............................
M e i íe o ................................
C u h a ..................................
R e p . D o m iñ ica n a  . . .
A rg e n ib ia  ................
B e rn ia  . .
B ra s il....................................
C h i l e . .
C o le m h ia  ...............
E c u a d o r..............................
P a le g u a T  ..........................
P e r ú ......................................
U r u f u a g .............................
V e n e zu e la  ....................
F ilip in a s  . .  . .
M e rs m h iq u e
O tro s  en A fric a  PottU |uesa
C a ra rs a s .......................................
O tre a  e n  A lt ie a  E s p a ñ o la .. 
P u e rto  R ic o ................................

Total.

S99
111
126
20?
82
21

831
189

8.418
2.935

233 
9.277

122
5.684

808
1.568

234 
62

1.615
895

1.738
2.536

135
32
76

ISO
2 .1 2 1

Valor

De más de 
SB50 y do meoos 

de 51.290

No.

38.773

S3.115 
456-573 
65.539 
74.300 

122.198 
49.783 
12.931 

483.217 
115.204 

3.897.466 
1.655.837 

143.981 
4.624.917 

78.219 
2.890.772 

616.871 
948.946 
148. 
35.811 

983.953 
384.... 

1.000.571 
1.579.597 

89.165 
18.975 
40.704 

116.066 
1.272.135

7
7

28
6
2

47
20

655
209
18

in22
181
138
120
36

Valor

397.624 6. - . .  
6.579 

26.685 
4.870 
1.924 

45.536 
19.824 

637.644 
203.072 
17.026 

152.885 
20.605 

170.838 
126.344 
110.171 
31.918

De más de 
31.300 ?  de 

menos de 32.000

No.

15
74

280
20

2
71

162
321.816-355 2.419 82.296.987

74.446
18.371
74-960

267.775
18.929
1-995
6.600

11.188
151.540

120
37
11
28
7

379
25
5

Volor

311.926
14.126
2.752 
1 .

De más de 
32.000

No.

39
442

11.757
12.201

170.832
44.842
15.022
41.687
11.266
51.915
12.897
40.065
7.662

11.091
61.638
57.185

1.235
8.126

53.238

Valor

38.017
24.944

6.218
4.874

Do meoos do 
l ion.

No.

48.433
54.615
8.819

77.320
13.471
42.874
6.519

28.254

3642.279 135

10.635
5.143

29.492
63.291

3.250
67.065

De 1 ton. y de 
ne más de 

l 'A  los.

Valor
8420

16.566
20.420
1.084
5.963

325

44
1

731
250

3
851
17
94
17
58
29
2

96
7

103
128
11

118

3501.734 2.667

Ne.

21.640
686

366.367
95.040
1.049

280.379
8.297

37.843
8.389

30.584
12.736
1.250

44.084
2.653

62.298
64.070
6.363
4.330

" " 2 ’ 
55.721

31.141.195

31
368

3.491
59

157
54
8

221
35

2.646
1.934

82
3.770

188
4.136

831
223

1.444
484

1.199
1.819

80
134
92
78

477

Valor

De más de 
1(4 y de menos 

2(4 Ion.

No.

316.542 
207.401 

1.325.823 
28.584 
85.865 
29.633 
4.843 

132.596 
24.611 

1.616.068 
988.813 
62.130 

1.672.863 
134.578 

1.870.344 
202.828 
499.972 
182. 
116.252 
750.872 
320.638 
658.731 
932.616 
17.315 
69.219 
56.226 
44.682 

281.335

209
1.313

1
6

20

24.5

Valor

37.085 
178.947 
981.348 

1 . 
6.679 

13.720

De más de 
2(4 Ion.

No.
1

72
607

56
44

543
50

295
64

195
111

285
31
67

101
II
8

85
20
61

23.277
2.381

708.140
62.312
40.613

348.106
52.678

275.602
40.748

167.969
78.256

195.662 
33.425 
66.023 
81.176 
7. 
6.393 

63.737 
15.672 
83.800

107
54
14
48
11
68
20
44

Valor

3737
76.685

595.461

14.306

Chasis de 
ómnibus

No.

312.127.966 4 433 33.535.622 I .1O2

30.166
20.484

137.342
82.670
17.699
78.698
9.654

103.427
41.269

132.174

26.600
14-801
18.759
84.987
51.761
3.154

Valor

316.013
32.546

1.719

2.116

18.700
5.288

66.637
31.621.249

9.909
992

4.6»

10.794

I.6S6
63.891

3144 939 I

(Continuscióii de la página 24)
n o t ien e  m atrícu la s  n i licen cias  anuales 
p a ra  v eh ícu los  au tom óv iles . E l ún ico 
im p u esto  que se co b ra  aquí es un d ere ­
ch o de in scrip ción  orig in a l, v á lid o  p a ra  
to d a  la  du ración  del veh ícu lo . L a s  ú lti­
m as c ifra s  re la tivas  a  en tradas p ro v e ­
n ien tes d irecta  o  in d irectam en te  del v e ­
h ícu lo  au tom óv il se  refieren  a  1934. E s ­
tas c ifra s , recop ila d a s  p or  e l C lub de 
A u tom óv ile s  de l P ortu g a l, m u estran  
una en trada  to ta l de 190 m illon es  de 
escudos. E n  n ú m eros  red on d os, estas 
entradas prov ien en  com o s ig u e : 68 m i­
llon es  p or  im p u esto  sob re  com bu stib le , 
3 5 %  m illones p o r  derechos sob re  a u to ­
m óv iles  y  cam iones, 14 m illon es  p o r  im - 

• p u estos sob re  n eu m áticos  y  p ie z a s , 3 %

m illones p o r  derechos  sob re  cam iones y 
óm nibus y  6 8 %  m illones p o r  im puesto 
de S a lvación  N a cion a l.

E l in fo rm e  de L isb oa  declara  que  el 
m ercado se p resen ta  h a la g ü eñ o  para  
1936, a  p esa r  de que loa com erciantes 
n o anticip an  sob rep a sa r e l to ta l de ven ­
tas de 1935. S egú n  e l p ro g ra m a  de v ia ­
lidad de d iez años, aprobad o  en  1933, 
la  Jun ta  A u tón om a  das E strad as está  
autorizad a  p a ra  g a s ta r  128%  m illones 
de escud os (co m o  5 %  m illones de d ó la ­
r e s )  en  la  con stru cción  y  con servación  
de ca m in os y  puentes, du rante e l p e ­
r íod o  de 18 m eses  p o r  term in ar en  d i­
ciem bre  de 1936.

A fr ic a  O rien ta l P ortu gu esa  —  E l es­
ta d o  econ óm ico  en g en era l n o h a  sido

Exportación de Automóviles de Canadá en 1935
(Según datos del Dominion Burea» o f  Statletiee-Erternal Trade Branch. OtUwa)

fa v ora b le  p a ra  el d esarro llo  de l tran s­
p o r te  p o r  a u tom óv il en  esta  colon ia  
p ortu gu esa  du rante e l año pasado. Se 
ca lcu la  que p a ra  1936 h a y  un to ta l de 
3,625 v eh ícu los , de lo s  cu a les 2.200 son 
au tom óv iles  y  1.425 cam ion es. H ay 
tam bién  com o 625 m otoc ic le ta s . E sta 
te r r ito r io  está  d iv id ido en  dos secciones. 
L a  prim era , adm in istrada  p o r  e l E s ta ­
do, con  L ourenqo M arqu es p o r  capita l, 
con tiene com o las dos tercera s  parte? 
de l to ta l de v eh ícu los  au tom óv iles . La 
o tr a  sección , b a jo  ad m in istración  p a rti­
cu lar, tien e  a  B e ira  com o ca p ita l, con 
una te rcera  p a rte  de l tota l.

P u erto  R ico  —  P o r  e l in fo rm e  que 
p o r  co rre o  aéreo se nos h a  transm itido 
recien tem ente  de San  Juan , e l to ta l en 
esta  is la  ha  crec id a  a  15-920 vehículos 
au tom óv iles . A  con tin u ación  dam os los 
to ta les  com p a ra tiv os :

PAISES

Arcén*
Bolivi

itina.
Chile....................
C o l o m b i a ..................
E o u a d o f ........................
México.................
Pacinm á .........................
P e n i ..............................
P o r t u g a l....................
A fr ic a  P o rtü g u e e a .. 
Rep. D o m ii i i o s n » . .
E e p a fia ..........................
C c D a ríA g..........
A fric a  E e p a b o la .. . .  
Venezuela............

CAMIONES 
de 1 tonelada o 

menee

No. Valor

Total.

57

64

CAMIONES 
de más de una 

tonelada

No. Valor

23.009
476

326.921 52

$10.139

1.373

Í4ÜI28

AUTOMOVILES 
de 3600 o ménce

No. Valor

371

326.511

28
1.674

1.731

1476
11.057

400
"4.^

Í2!S39

AUTOMOVILES 
do 3500 a 31.000

No Valor

493

3929.206

794

865

32.745
3.211
1.750

"Í'.682 

22 éÓ7

AUTOMOVILES 
de máede 31.000

No.

604.158
631

1.819

3638.603

163

167

Valor

31.045

1.495

Í'.496

209.265

1936.
1936.

•Automó- Cami- 
viles oiiea

12.912 3.008
12.098 2.770

Motoci- 
Total cletas 
16.920 180
14-863 178

PIEZAS
DE

AUTO­
MOVILES

Valor

$1.287

3
259
Gil

■■■¡03
576

7.873
3.122

3216.365 313.834

26

• Incluyendo ómnibus, los cuales no se separa­
ron en 1935, llegando a un total de 381 en 1934.

L a  m a y o r  u tilizac ión  de l transporte 
p o r  a u tom óv il e l año  p a sa d o  se  refleja 
p o r  la  m a y o r  im p ortac ión  de gasolina- 
L a  de 1934 fu é  d e  475.244 b a rriles  (42 
ga lon es p o r  b a r r il)  y  la  de 1935, 528.211 
b a rriles  de gasolin a . L os  im puestos no 
su fr ie ron  n in gu n a  m od ifica ción  e l año 
p asado. P o r  im puestos sob re  perm isos  V  

m a trícu la s  d u ran te  el año  fisca l de 1935, 
e l G ob iern o  de P u erto  R ico  recibió 
$509.560. E l im puesto  sob re  propiedad 
de au tom óv il, a p licad o  a  8.751 vehiculos 
su je tos  a  sem eja n te  ta z a , p rod u jo  un 
in g re so  fisca l de $2.571.710. L os  im-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Vilor
3288

220
1.013.290

85
228
19
94

3.433
758

1 1.932.756 
75.6 ■ 
1.8 

Í2.796.6 
. 6-007
|l 528.281 

25.3.492 
3.463 

239 
173 
862 

4.796 
2.261 

19.619 
409 
112 
444 

2.668 
4.906

.7.952.908 !

puest 
fuero 

La 
tada 
y  2,9 
caraii 
liviar 
a sel 
públi
881 5
públii 

La 
iniom 
ción i 
548 c 
viles 
597 c 
viles 
y  ace 
de $3 
mátic 
mercí 
ble, s 
Juan, 
nueva 
móvil

Ayuntamiento de Madrid



Piezas, Accessorios y Equipo, para el año 1935

PiezBS
damon'aje

Valer
SiSS 
220

|l 013.290 
85 

228 
19 
94 

3.433 
758 

ll.982.7$6 
75.696 
1.880 

12.796.529 
.  6.007
ll.828.281

253-492
3.463

239
173
662

4.796
2.251

19.619
409
112
444

2.
4.

:7.952.908

Embo'

Valar

36.541
30.075

14
24
49
10

320
499

14.063
1.278

126
53.669

166
37.725
7.900
7.310

70
19

3.567
4.564
5.641

900
245
129
688

1.197
411

Anillos
de

embole

Valar
64

2.217 
44.767 

8 
80 

298 
116 
853 
412 

20.150 
3.630 

193 
92.037
14.948
4.994
3.466

160
1.044
3.809
4.319
2.103
9.327

260
124

1.315
530

2.190
$171.132 6213.382 $15.822

Vil-
aulas

Valor

$3.682
694

160
164
275

3.470
3.231

610
277
49
3

372
166

1.711
887

21
670
537

Engra­
na jas

Valor
$80

12.624
41.421

826
110
644
337
974
661

18.834
8.296

82
42.698

163
19.146
4.607
6.341

476
1.628
1.542
2.543 
8.601

199
99.

4.282
2.160
2.176

$179.857

Bujías de 
encendido

No.
$386

31.685
376.327

2.618
5.063
3.010
1.712

26.600
2.690

135.423
46.474
2.242

240.030
6.738

114.633
41.361
36.420
4.926

20.067 
14.444 
£0.350 
49.418 
3.1 
1.744 
7.748 
3-227 

26.630

Valor
$101 

8-857 
97.849 

796 
1.469 
1.288 

737 
8.113 

740 
43.342 
13.062 

863 
65.438 
4,759 

32.734 
12.346 
12.667 
1.

4.119
15.670
27,282
1.002

680
2.074

826
7.206

Muelles

Valor
$9

4.903
1.192

347
4.119
2.566
1.836
2.334 
1.330
8.334 

24.630
3.066 
8.733 

11.846 
31.782 
10.149 
28.886 
6. 
5.623 

18.636 
1.287 

17.594 
37.712 
3.088 
6.! 
5.617 
4.023 

26.312
1.255.248 $372.542 $273.259 $287 201 $83.340 $7D48.920

Forro do freno

Molde­
ado y 
seraí- 
oiolde- 

ado

Valor
$62

2.777
13.603
1.935

327
611
100

4.292
1.038

30.063
21.224
3.481

66.024
1.236

62.244
21.432
10.209
2.28612
4.042

11-709
5.830
9.476

263
547

2.182
432

7.789

Sin
mol­
dear

Valor

663
935
275
269
222
33

633
280

10.006
8.938

440
18.654

289
4.917
5.309
6.730

275
11

1.636
3.144
2.222

14,171
"'¿48

662
3.290

Pieias
de

repuaalo

Valor
$3.893

172.640 
685.460
16.332 
44.953 
30.654 
10.337 

116.810 
32.724 

406.686 
348.706 
26.733 

1.782.021 
90,704 

1.014.430
291.641 
299.633
49.892
49.223

266.257
186.738
237.797
567.836
24.141
40.498
54.926
63.978

264.944

Amor-
ligua-
dorea

Valor

$166
1.820

11

450
66

22'.422
'6!5¿9
2.341

187

21

79
$34.205

Boci­
nas

Valor

210
1-013

42
237
144
11

477
221

7.209
3.284

148
4.870

'ÍÓ',297
3.417
3.624

230
28

1.160
630

2.373
11.434

189
73

'sióis
$54.372

Acca-
aorioa

Valor
$137

$2.788
11.572

597
2. 
3.849 

616 
11.939 
1.299 

38. 
24.528 
1.353 

87.787 
3.790 

46.420 
5.512 

11.601 
1.876 

190 
2.676 
3.; 

13.430 
35.211 
1-728 
1.327 
2.089 

436 
9.210

$323.910

Tefal 
piazaa j  

accesorios

Volor
$4.616 

217.746 
1.846.500 

20.286 
64.60? 
40.249 
14.146 

150.144 
39.862 

2.525.957 
533.372 
37.679 

5.043.229 
118..„ 

3,106.765 
623.584 
393.550 
63.288 
56.229 

313.149 
203.859 
309.147 
746.663 
31.613 
49.630 
74.273 
66.970 

322.089
$17.020.886

Equipo 
de sar- 
. aíeio 

de 
neam$' 

tiro

Valor

$735
3.535

102
.35
33

139
105

9.660
6.111

48
34.993

414
5.809
1.219

633
2

593
1.716

618
1-137

60
43

1.356
$69.008

Bombas 
do ga­
solina y 
acalle

Valor

$400
33.963

263
1.738

781
2. 
1.301 

15.391 
5.585 
2.793 
6.369 
1.176 

20.058 
3.17? 
8.573 

522
4.190
1.816
8.676
3.100

196
639
177

3.353

Oíros
equipos

do

Valor

$10.933 
81.114 

381 
1.365 
2.027 

496 
8.456 
1.570 

29.. 
13.000 
2.073 

92.874 
2.116 

125.844 
15.277 
15.930 
1.'

533
9.360
3.384

13.038
27.290
8.336

703
2.714
3.831

15.373
$129 9.36 $490 .902

PAISES

......................A x o ra s , M a d e ira

......................................... P o rtu g a l

............................................España

....................................C o s ta  R ic a

....................................G u a lo m a la

..................................  H o n d u ra s

.....................................N icarag u a

..........................................P a n am o

........................................S a le a do r
............................................M e a ic o
................................................C u b e
.....................R e p . D o m in ica n a
......................................A rg e n tin a
.............................................B o livia
...............................................B ra s il
................................................ C h ile
....................................... C o lo m b ia
......................................  E c u a d o r
....................................... P a ra gu ay
.................................................P e n i
......................................... U ru g u a y
.....................................V e n e zu e la
........................................ F ilip in a s
............................... M o z a m b iq u e
•Otros e n  A fr ic a  P ortuguesa
........................................ C an a ria s
. .O tr o s  e n  A fric a  Esp a ñ o la  
................................. P u e rto  R ic o

Total

puestos sobre com bu stib le  y  lubricante 
fueron entradas ad iciona les.

La m atrícu la  presen te  está  rep resen ­
tada p or  9.944 autom óv iles  p articu lares  
y  2,968 tax ím etros  o  de a lquiler. Los 
camiones se clasifican  com o sigpie: 1.942 
livianos, de los cu a les 1.324 se dedican  
a servicio p a rticu la r  y  168 a  serv ic io  
público: y  1.516 pesados, de lo s  cu a les 
881 son p articu lares  y  635 de serv ic io  
público.

La im portación  de autom óv iles  y  ca ­
miones aum entó en 1935 en  com p a ra ­
ción con 1934. E n  1934 se  im p ortaron  
548 cam iones y  ch asis  y  1.487 autom ó­
viles y  chasis . E n  1935 se im p ortaron  
597 cam iones y  ch a sis  y  1.956 au tom ó­
viles y  chasis. L a  im p orta c ión  de piezas 
y  accesorios fu é  de $261.000 en  1934 y  
de $343.000 en 1935. E l n e g o c io  de neu ­
m ático m ostró  un  lev e  decaim ien to . E l 
mercado p a ra  1936 se  p resen ta  fa v o ra - 
ble, según declara  e l in fo rm e  de San 
Juan, D urante e l ano  fisca l de 1935, las 
nuevas m atricu las fu e r o n : 2.644 a u to ­
m óviles y  802 cam iones.

Salvador —  P a ra  1936 se ca lcu la  p a ­
pa este pa ís  un  to ta l de 2.550 veh ícu los, 
de los cuales 1.950 son  autom óv iles  y  
600 cam iones. P o r  re cien te  in fo rm e , el 
m ercado en esta  rep ú b lica  ae presen ta  
favorab le  p a ra  e l d esa rro llo  de l tran s­
porte p or  a u tom óv il en 1936.

U ruguay —  P o r  in fo rm e  recien te ­
mente recib ido p o r  co rre o  aéreo, se a - 
signa a  esta  n ación  un  to ta l de 29.968 
vehículos p a ra  1936, D e  éstos , 23.890 
son autom óviles y  6.978 cam iones y  ó m ­
nibus. D urante el año  pasado aum entó
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sensib lem ente la  im p ortac ión  de auto­
m óv iles , p ero  la  de cam iones fu é  de p o ­
ca  con sid eración . L a  im p ortac ión  en 
1934 fu é  de 503 au tom óv iles  y  479 ca ­
m iones.

V en ezu ela  —  B asándonos sob re  re ­
cien tes in fo rm es  recib id os  de C aracas, 
el to ta l de veh ícu los en  este  p a ís , para 
1936, se ca lcu la  en  17.180, rep resen ta n ­
do un aum ento de com o m il so b re  e l del 
año  anterior. D e este  to ta l 11.600 son 
au tom óv iles  y  com o 5 .Í80  cam iones. In ­
c lu id os  en  estos  veh ícu los  se h allan  800 
au tom óv iles  y  80 cam iones de l g ob iern o  
ti oficia les, que  n o p a ga n  derechos o 
im puestos de licen cia . H a y  tam bién  c o ­
m o 75 m otocicletas .

L a s  ú ltim as c ifra s  oficia les co rres ­
ponden  al p r in cip io  del año de 1935 y  
com pren den  10.037 au tom óv iles  y  5.328 
cam iones su je tos  a  im puestos de licen ­
cia . L a  im p ortac ión  durante 1935 lleg ó  
a  m ás o  m en os 3.600 veh ícu los, con  las 
dos terceras  p a rtes  de este  to ta l r e p re ­
sentadas p o r  au tom óv iles  y  e l re s to  por 
cam iones. L a  im p ortac ión  du rante 1934

fué de 3.320 vehículos, de los cuales 
2.010 fueron automóviles y 1.310 camio­
nes y chasis. Las matrículas oficiales 
más recientes son como sigue:

Avtomó- Omni- Camio-
rilqs bus uea

Federal District . . . .  8.179 291 706
AnzoateBui ................  108 6 128
Apure .......................... 54 . .  14
Aragua ........................ 964 61 408
Bolívar   217 . ,  274
Caraboho .................... 907 71 363
Coiedas ...................... 66 2 64
Falcon ........................ 308 . .  181
Guarico ......................  151 109
Lara ...........................  419 7 263
Merida ........................ 205 10 208
Miranda ....................  581 27 277
Monagas .................... 202 . .  179
Nueva sparta ............ 107 . .  22
Portuguesa ................ 63 2 82
Sucre .......................... 111 8 61
Tachira ......................  348 86 293
TrujiUo ......................  141 . .  147
Yaracuy ......................  86 . .  144
Zamora ......................  43 1 22
Zulia   1.777 68 840

Las motocicletas están distribuidas 
como sigue: en el Distrito Federal 142, 
en Cojedas una, en Monagas dos, en 
Sucre dos y en Zulia 11.

Ha crecido el consumo de gasolina.
En 1935 éste fué de 82.900.000 litros y
en 1934 de 75.500.000.

INFORMES A ULTIMA HORA

C anarias —  'Un in form e  corresp on ­
diente a  enero de 1936, recib id o  de T e ­
n er ife , ca lcu la  que  e l to ta l en estas  islas 
lle g a  a  2.492 au tom óv iles , 1.150 ca m io ­
nes y  523 óm nibus, rep resen tan do un 
aum ento de 315 veh ícu los sob re  el del 
año  anterior. H a y  tam bién  102 m o to c i­

cletas, con  una red ucción  de 12 sob re  el 
tota l de l año a n terior . L a  im p ortac ión  
durante 1936 su fr ió  m u y  p o co  cam bio .

C olom bia  —  E l to ta l a p rox im a d o , p a ­
ra  ,1936, recib id o  de B o g o tá , es de 16.497 
veh iculos (10.613 au tom óv iles , 4.551 ca -
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m iones y  1.333 óm n ibus) representando 
un  aum ento de 1.747 veh ícu los  (1.113 
autom óv iles , 551 cam iones y  83 óm ni­
b u s ) . H a y  243 m otocic le ta s , con  un  au ­
m en to de 28 durante el año p asado. L a  
d istribu ción  de estos  veh ícu los es la  s i­
gu ien te  : Automó- Omni- Cami- Motoci-
Ciudad viles bus ones cletas
Bogotá .......... 2.67'? 2S9 1.686 64
Medellin ............  1.167 319 SOO 65
Cali ................ 749 167 300 35
Bucaramanga.. 212 58 170 14
Girardot . : . . .  106 27 186 3
Cartagena . . .  701 80 182 5
Barranquüla . .  1.205 180 195 14
Cucuta ..........  212 40 178 10
Manizales . . . .  820 30 108 4
Tunda ............  106 81 91 I
Ibague ............  00 26 98 5
Pasto ..............  189 23 100 3
Others ............  2.879 148 857 30

A fr ic a  O rien ta l P ortu gu esa  —  P or 
co rre o  a éreo  recib im os, a  fines de enero, 
un  in fo rm e  de L ou ren ?o  M arques, en 
e l cu a l se ca lcu la  que e l to ta l en  esta 
re g ió n  es d e  2.735 autom óv iles , 1.482 
cam iones y  702 m otocicletas , re p re ­
sentando aum entos de 211 autom óviles, 
171 cam iones y  19 m otocic le ta s  durante 
el año  pasado. H a  dism inu ido la  im p or­
ta ción  de com bu stib le  p a ra  autom óviles. 
C om o las tr e s  cu artes  partes  de los  
au tom óv iles  están  en e l te r r ito r io  adm i­
n istra d o  p o r  el G obierno y  la  cu arta  
p a rte  restan te en la  re g ió n  b a jo  con ce­
sión.

P a ra g u a y  —  U n  in fo rm e  de en ero de 
1936, recib id o  de la  A su n ción , indica 
un to ta l de 3.048 veh ícu los, que  com ­
prende 427 autom óv iles  particu lares, 
159 ta x ím etros , 137 autom óv iles  oficia ­
les , 275 cam iones p articu lares  y  2.050 
cam iones m ilita res  del G obierno. E l in ­
fo rm e  añade que m uchos de lo s  cam io­
nes m ilita res  se están  re fo rm a n d o  para  
serv ic io  p a rticu la r  y  que el G obierno 
está  devolv iend o cam iones ca s i nuevos 
a  los dueños cu yos v eh ícu los  fu e ro n  re ­
queridos p o r  e l e jé rc ito  p a ra  su  ca m ­
paña en e l C haco.

ción  d e  nueva m a q u in a ria  p a ra  la  f a ­
b r ica c ión  d e  cam bios de m a rch a  suple­
m en tarios o  au x ilia res .

Expansión Fabril
A  ca u sa  de la  cre c ien te  dem anda de 

cam bios de m a rch a  sup lem en tarios, la 
W a rn e r  G ear C om pany, d iv is ión  de la 
B o rg -W a rn e r  C orp ., a ca b a  de term in ar 
la  con stru cción  de un g ra n  ta lle r  ane­
x os  a  su  fá b r ic a  N o. 3 en M uncie , Ind. 
E l n u evo  ed ificio  se term in ó  en  28 días. 
T ien e  una sup erficie  d e  70.000 p ies  cu a ­
drados. E n  el se  h a  in sta la d o  la  div i­
sión  de ven tas de p iezas de rep u esto  de 
la  W a g n e r  G ear C om pany . E l  espacio  
d esocu pado p or  esta  d iv is ión  en  la  f á ­
b r ica  N o . 1 se h a  ded icado a  la  in sta la ­

C u atro  nuevos estilos  de ca rrocer ía  
se h an  a g reg a d o  al su rtid o  P ierce- 
A rro w . E stos  so n : sedán tran sform a b le  
de cin co  p a sa je ros , lim usin a  con  com ­
partim ien to  de con d u ctor  ce rra d o , b e r ­
lina  club de c in co  p a sa je ro s  y  sedán 
n orm a l de cin co  p a sa je ro s . E stos  n ue­
vos m odelos van  m on tad os en ch asis  que 
de d ista n cia  en tre  los e je s  tienen  res ­
p ectivam en te  144, 147, 139 y  139 pu l­
gadas.

L a  F o rd  M o to r  C om p a n y  está  ahora 
o fre c ien d o  un  n uevo m od elo  de “ ruedas 
g ra n d es”  en  su tip o  V -8 , que se adapta 
m u y  b ien  a  ca m in os en  m al estad o . El 
au tom óv il llev a  ruedas de 18 pu lgadas 
de d iám etro, de ra y o s  de a cero , que  ad­
m iten  n eum áticos de 6 p o r  18 pu lgadas, 
de cu a tro  capas. E l m od e lo  n orm a l de 
1936 llev a  ruedas de 16 pu lgad as con 
n eum áticos de 6 p o r  16 pu lgadas.

EN AGRADECIMIENTO
El material básico para el Censo del Automóvil de 

1936 ha sido obtenido de muchos informes recibidos 
de numerosas personas, empleados públicos y organi­
zaciones diversas en el Africa, Asia, Europa, Oceanía 
y el Continente Americano. La abundancia de informa­
ción y el variado carácter de la misma pueden obte­
nerse únicamente mediante la cooperación que, año 
tras año, nos han prestado nuestros buenos amigos en 
todas partes del mundo. Esta revista, tanto en su 
propio nombre, como en representación de toda la 
industria automotriz, desea expresar por estas breves 
líneas sus profundos agradecimientos a todos aquellos 
que le han prestado valiosa cooperación a la prepara­
ción del presente censo.

públicos, particularmente en el Africa y Asia, nos han 
suministrado también valiosos datos y los informes 
recibidos de representantes de grandes compañías de 
automóviles en importantes países han sido igualmente 
de incalculable ayuda. También han contribudio con 
datos importantes las principales asociaciones comer­
ciales y clubs de automóviles. No menos interesante 
ha sido la cooperación recibida de numerosos comerci­
antes locales, concesionarios, agentes y corresponsales 
de esta revista.

Deseamos expresar nuestra gratitud muy en particu­
lar a los muchos cónsules de los Estados Unidos en el 
extranjero y a los jefes del servicio consular del De­
partamento de Estado en Washington, quienes, como 
en toda ocasión pasada, nos han transmitido numerosos 
informes después de una indagación prolija de todas 
las fuentes de información en en sus respectivas locali­
dades. Los representantes en el extrajere del Bureau 
of Foreign and Domestic Commerce —  los attachés 
comerciales y los comisionados de comercio— nos han 
dado excelente información basada sobre profundo co­
nocimiento de la situación local. Numerosos empleados

Howard S. Welch, dh-ector de la División Automotriz 
— Aeronáutica del Bureau of Foreign_ and Donmstic 
Commerce, de Washington, D. C., lo mismo que P. R. 
Mattix y personal de esa división, nos han ayudado 
eficazmente, poniendo a nuestra disposición todos los 
datos e información en sus archivos. A  O. P. Pearson. 
de la Automobile Manufaeturers Association de Nueva 
York y a W . A. Warne, jefe de la External Trade 
Branch, Bureau of Statistics, de Ottawa, Cañada, 
debemos también expresar nuestros mas cordiales 
agradecimientos.

Por falta de espacio no podemos incluir aquí lo.s 
nombres de todos nuestros colaboradores, pero mencio­
naremos, por lo menos, aquellos a quienes deseamc'S 
expresar públicamente nuestros agradecimientos:

Argentina—Buenos Aires, James F. Downey.
Azores—St. Miguel, Harold Playter- __  _
Brasil— Sao Paulo, Carol H. Foster; Bahía, Lee Worley : Pernambuco, 

George J. Haering; Porto Alegre, Eegínald S. Castleman: Eio de 
Janeiro. Emil Sauer.

Canarias—Tenerife, Masón Turner.
Chile—Antofagasta. John T. Garvan.
Coiomhia—Bogotá, J, B. Neathery.
Ecuador—Guayaquil, D. C. McDonough.
Honduras—Tcgucigalpa, Walter W . HoiTman.
Madeira—-Funchal. Alexander P. Cruger. ^
Mézico— Ciudad Juárez, George P. S h a w : Guadalajara, G ^rge H.

W inters: Ensenada. William A . Sraale; Menda, Charlea H. Talia-

ferro- Agua Prieta, Lewis V . Eoyle; Torreón, Nelson E . Park; 
Monterrey Edward I. Nathan; Nogales, Thomaa N. Eobinson, 
Verecruz, G. E- W illson; Mexioali, Howard A . Bowman: Chihuahua, 
Lee E . Biohm; Piedras Negras, Stewart E, M cM iilan; Nuevo Laredo, 
Romeyn Wormuth.

Marruecos— Casablanca. George U. Hopper.
Panamá—Panamá, K. de G. MacVitty.
Perú—Lima, A . Cyril Crilley.
Filipinas-M anila, J. Bartlett Eiohards y M. Kasilag.
Portugal—Lisboa, Parker W . Bahmian.
Africa Oriental Portuguesa-Louren?o Jorques, S. G. JsDling.
España-Sevilla, José María Pinar y  Pickman.
Venesueltt-Carácas. George Orr.
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ESTILOS PERFILADOS 
EN LOS NUEVOS CAMIONES REO

Chasis Reo 2D4 <de 2 a 3 toneladas) con carroeeria cerrada de 12 pies de tipo aislado

Los cam iones y  óm nibus del nuevo 
surtido R eo  de 1936, que acaban  de 
anunciarse, se presen tan  en un  estilo  
más perfilado que  nunca. L a  parte  
m ecánica de estos  nuevos m od elos  con ­
tinúa sin  n ingún  cam bio  rad ica l, sa lvo 
algunos in teresantes re finam ientos en 
detalles.

Los cam iones de la  nueva serie  se 
ofrecen en  capacid ades de %  a  4-6 ton e­
ladas de capacidad . L os  m odelos tra c ­
tores, con  v a gon es  o  ca rros  de rem olque, 
se o frecen  en  va ria s  capacid ades a  e lec­
ción, que respon den  a  d iv ersos  req u is i­
tos de tran sp orte  de ca rg a s  pesadas.

E l p re c io  b á s ico  del chasis  de cam ión  
em p ieza  con  $445 en tregad o  en  la 
fá b r ica . L a  com p leta  se r ie  de cam iones 
com prende lo s  m od elos  sigu ien tes :

CiHndr&d& Número 
del motor de cílm- 

Tonelaie en pulga- dros del 
Modelo de Carga das cúbicas motor
SAP ............  %  209 6
•1A4 ..........  209 6
*IC4 ..........  209 6
•IB4 ...........l% -2 %  228 6
•1D4 .......... l% -2 %  228 6
2B4 ............ 2 -3 268 8
2D4 .............2 -3 268 6
2HS ............ 2 -4 268 6
■3H5 ...........3 -5 309 6
•4H5 .......... 4 -6 858 g

•A elección, como equipo especial, ae ofrecen 
motores más poderosos.

Omnibus Reo 2LM con propolsión delantera

Marzo, 1936

A dem ás de las e leccion es a  m otores  
anotadas en la  lis ta  de arriba , h a y  ta m ­
bién  eleccion es  a  ch asis  en  los  m odelos 
2H 5 y  3H 6, los  cuales com pren den  cam ­
b ios de m a rch a  au x iliares de cin co  v e lo ­
cidades y  e je  tra sero  de d ob le  red ucción  
m on tado en  co jin etes  T im ken.

E l n u evo  com p artim ien to  de con d u c­
to r  “ de lu xe”  s ig u e  en es tilo  e l e fe c to  de 
perñ la ción  de la  c a ja  o  ca rrocer ía . E s 
de acero  re fo rza d o  con  m ad era  y  lleva  
m on ta je  en  tr e s  pu ntos  d e  sop orte . H a y  
ca ja s  p a ra  g^uantes en e l ta b lero  de 
in stru m en to y  las pu ertas  y  ventanas 
de p rec iso  c ie rre  im piden  las corrien tes 
de a ire  fr ío .

L os  óm nibus R eo  lleva n  m otores  de 
m arca  R eo , p rov is tos  de esp ecia l sis­
tem a e lé ctr ico , que respon de a  la  m ayor 
dem anda de corr ien te  exigúda p o r  ei 
serv ic io  de óm nibus. L o s  chasis  son  
m ás anchos y  la rg os , tien en  doble arco  
y  van  suspendidos en  m uelles co l­
gantes.

E l surtido  de óm nibus llam ado “ L ,”  
que  com prende los m od elos  1L5, 2L4 y  
2L4H , se o fre ce  en una am p lia  esca la  
de distancias en tre  lo s  e je s , capacidades 
de p a sa jeros  y  p recios , respondiendo 
aptam en te a  los va ria d os  req u is itos  de 
tra n sp orte  com ercia l y  se rv ic io  de 
escuelas. B i chasis  m ás b a ra to  de esta  
ser ie  es el 1L5, e l cu a l a d m ite  ca rro - 
ce r ia  con  capacid ad  p a ra  16 a  20 p a sa ­
je r o s . E s te  ch asis  se adap ta  m u y  bien  
a l  tran sp orte  ráp id o  de ca rg a s  liv ianas.
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L a p re c io  b á s ico  de l ch asis  de l 1L5 es 
$795 en la  fá b r ica .

E l ch asis  de ca m ión  R eo  con  gób iern o  
al fren te , que in cluye los m od elos  2LM  
y  2L M H , s a tis fa ce  la  dem anda de un 
v eh ícu lo  de su  c la se  de g ra n  capacidad  
de p a sa jeros . E l ch asis  com ercia l

2D 4M  con  g ob iern o  a l fr e n te , llev a  el 
com p artim ien to  de con d u ctor  en cim a  del 
m otor . E ste  tip o  esp ecia l p rovee  adi­
c ion a l esp acio  de ca rg a  ú til, p erm itien ­
do, a l m ism o tiem p o , m u y  fá c il  m an ejo , 
en  con form id a d  con  las regu lacion es  
m unicipa les re la tivas  a  veh icu los  de su

lon gitu d . E l con d u ctor queda sentado 
a l lado de l m o to r . E l e je  delantero 
rec ib e  35 p o r  cien to  de la  ca rg a  y  el 
e y e  tra sero , e l 65 p o r  cien to  restante. 
U n a  ca rro ce r ía  de 15 p ies  puede in sta ­
la rse  en  su  ch a sis  de 166" (4,22 m .) de 
d istancia  en tre  lo s  e jes .

NUEVOS OMNIBUS STUDEBAKER
Tipo Corriente y Tipo con Gobierno al Frente 

Motores Movidos Hacia Adelante

D os n uevos ch asis  de óm nibus, e l uno 
de tip o  corrien te  con  b a stid o r  de doble 
a rco , y  e l o tro  con  g ob iern o  delantero, 
se o fre ce n  p o r  la  d iv is ión  de autom ó­
v iles  com ercia les de la  S tud ebaker E x ­
p o r t  C orp .

E l  p r im ero  de estos ch asis , b a jo  el 
n om b re  d e  ser ie  S tan d ard , tien e  157" 
(3 ,99  m .)  de d istancia  entre los  e je s  y  
se o fre ce  a  un  p re c io  de lis ta  de $715 
en la  fá b r ica . L lev a  un  m otor  Stude-

lib ra s  y  u na  p oten cia  m á x im a  de 80 c. 
de f .  a  3.000 r.p .m .

E n  am bos ch asis , e l m otor  v a  in sta ­
lado m á s  h a c ia  e l fren te , lo  que resulta  
m u y  v en ta joso  en v a r io s  sentidos. L a  
fo rm a  especia l del com p artim ien to  del 
m otor  en  el M etrop o lita n  y  la  p osición  
de las p a la n ca s  de g ob iern o  en este  m o­
delo, fa c ilita n  m u ch o su  m a n e jo . E l sis­
tem a de en fr ia m ien to  de este  m od elo  es 
m ucho m ás am p lio  que el del t ip o  co-

Arríba, el nuevo ómnibus Metropolitan de Studebaker, con gobierno al frente. Abajo, 
él modéJo corriénte, cuyo chasis tiene on precio de lista de *715

h ak er con  c ilin d ra d a  de 217 p u lgad as 
cú b icas (3 ,60  l i t r o s ) ,  que  d esa rro lla  75 
c . de f .  a  2.800 r.p .m . con  u n  esfu erzo 
de ro ta c ión  m áx im o de 160 p ieslibras.

E l segu ndo d e  estos  chasis , llam ado 
M etrop o lita n , con  d ista n cia  en tre  los 
e je s  de 167" (4,87 m .)  y  a  un  p recio  
d e  lis ta  de $1.195, llev a  un  m otor 
W a u k esh a  con  cilin d ra d a  de 263 p u lg a ­
das cú b ica s  (4 ,31  l i t r o s ) ,  que  d esa rro ­
lla  un  es fu erzo  de ro ta c ión  de 176 p ies -
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rr ien te . E l  ca p ó  o  ta p a  del m o to r  lleva 
un f o r r o  de m a teria l de a is lam ien to  de 
una  p u lga d a  de espesor, p a r a  la  m a y or 
com odidad  del con d u ctor. L a  con serv a ­
c ió n  m ecán ica  d e  este n u evo  m od elo  ha 
re cib id o  esp ecia l a ten ción , pu es  com o el 
90 p o r  cien to  de lo s  a ju stes  posib les se 
h acen  con  to d a  fa c ilid a d , dad a  la  d isp o­
sición  ta n  accesib le  de tod as las p iezas. 
E l ca rb u ra d or, el d is tr ib u id or , la  bom ba 
de a g u a , el a lam brad o, las b u jía s  y

otras  p iezas im portan tes , están  a  inm e­
d ia to  alcance. E l m ism o m otor  com pleto 
puede desp rend erse  sin  d ificu lta d  del 
chasis.

Aumentan Las Ganancias
L os  in fo rm es  finan cieros  p re lim in a ­

res re la tiv os  a  lo s  n eg oc ios  de 1935 in ­
d ican  que e l año  p a sa d o  el m ás lucra­
tiv o  que lo s  fa b r ica n tes  de autom óviles 
han  ten ido desd e 1929.

D esde e l pu n to  de ga n an cia s , la 
C h rys ler  C orp . rep resen ta  e l ca so  más 
sobresa lien te , pues sus n eg oc ios  e l año 
p asado le  d e ja ro n  m ás beneficios  que  los 
de to d o  o tro  desde su  establecim iento. 
L a  gan an cia  n eta  p a ra  e l año  fu é  de 
$34.975.819, en com p a ra c ión  con  la  de 
$9.534.837 en 1934. L a s  ven ta s  totales 
de la  C h rys ler  e l año  p a sa d o  lleg a ron  n 
$516.830.333, en  com p a ra ción  con  $362 - 
254.626 en  1934 y  $375.033.455 en 1929, 
siendo este  ú ltim o to ta l e l m á s  grande 
de ton o  año anterior. E l año  pasado 
ven d ió , en tre  a u tom óv iles  y  cam iones, 
un  to ta l de 843.599, en com p a ra ción  con 
597.756 en  1934 y  450.543 en  1929. La 
C h rys ler  aum entó tam bién  su  negocio 
de e x p orta c ión  e l año  p a sa d o . E s te  fué 
de 55.412 veh icu los  a u tom óv iles , repre­
sentando u n  aum ento de 18 p o r  ciento 
sob re  e l to ta l d e l año  anterior.

L a  G eneral M otors  C orp ., p o r  su  par­
te , anuncia  que e l año p a sa d o  sus ga­
nancias netas fu e ro n  exce len tes , llegan­
do a  u na  sum a n e ta  de $158.048.000 
(d esp u és de p a g a r  d iv iden dos sobre ac­
cion es p re fe r id a s  , e n  com p a ra ción  con 
la  de $85.590.911 d e  1934. L a s  ventas 
to ta les  d e  la  G .M .C . a  sus agen tes el 
año  p asado fu e ro n  de 1.715.688 autom ó­
v iles  y  cam iones, en com p a ra ción  con 
1.240.447 en  1934. L a s  ven ta s  a l extran­
je r o  lleg a ron  a  844.754 veh ícu los  auto­
m óv iles , en  com p a ra ción  co n  e l tota l de 
280.953 en  1934.

A  p esa r  de que  n o h a y  datos oficia­
les  sob re  la  gan an cia  de la  F o rd  Motor 

C om pany en  1935, se supone que sus

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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«m Untos de la fábrica Stade- 
Deedé ra tT feS h í W t f\ ¥ . I <i« septiembre del año pasado,eede esta fecha hasta hoy. Ia fabnca ha quedado completamente instalada y pro­

ducido ya como 2.100 automóviles

utilidades netas h an  de h aber s id o  m uy 
Considerables, en v is ta  de que sus ven ­
tas en todo el m undo lleg a ron  ese año 
a 1.311.927 autom óv iles  y  cam iones, en 
com paración  con  el to ta l de 865.101 en
1934. Las ven ta s  en  el ex tra n je ro  de la 
Ford llegaron  a un to ta l de 246.925 en
1935, en com p aración  con  e l de 187,922 
en 1934.

La Cord C orp ., dueña del A u bu rn  y  
Duesenberg, in fo rm a  que  tu v o  una p é r ­
dida neta de $242,451 en lo s  d o ce  m eses 
terminados e l 30 de n ov iem bre  de 1935, 
en com paración  con  una gan an cia  de 
$75.321 en los d oce  m eses  anteriores.

La N ash in fo rm a  que tu vo  u na  p ér­
dida neta de $610.227 en lo s  d o ce  m eses 
term inados el 31 de n ov iem bre  de 1935, 
en com paración  con  la  p érd id a  de $1.- 
625,078 su frid a  en los  d oce  m eses a n te ­
riores.

L a  Packard, en un  in fo rm e  p re lim i­
nar, m anifiesta que  sus gan an cias n e­
tas en 1935 h an  sido de $3.000.000, en 
com paración  con  la  p érd id a  de $7.290.- 
549 en 1934. L a  P a ck a rd  ven d ió  62.256 
autom óviles e l año  p asado, co n tra  6.071 
en 1934.

Entre las com pañ ías  que fab rica n  
equipos, que h an  som etid o  in fo rm es  fi- 
iiancieros, se  observa  que tam bién  han 

I tenido un p ro g re so  gen era lm en te  u n i­
form e en 1935, en  com p a ra ción  con  sus 

1 actividades en 1934.
B lack & D eck er M fg . C o. anuncia  que 

na tenido una gan an cia  n eta  de $178.- 
321 en los  tres  m eses term in ados el 31 
de diciem bre de 1935, en  com p aración  

I con la de $52.818 corresp on d ien te  a l m is- 
fflo período de tiem p o  de 1984. L a  M otor 

I W heel Corp. ca lcu la  u na  g a n an cia  neta 
I de $1,000.000 p a ra  1936, en  eom para- 
Ic ión  con la de $409.673 en  1934. La 
I E lectric A u to -L ite  h a  ten id o  una g a ­

nancia neta d© $2.588.598 en  1935, con ­

\Marzo, 1936

tra  $913.681 en 1934. L a  S tew a rt-W a r­
n er  d ice  que sus gan an cias  en 1935 han 
lleg a d o  a  $1.700.000, en com p aración  
con  las de $571,968 en  1934. L a  U n ited  
States R u bb er Co., ca lcu la  que sus g a ­
nancias sub ieron  a  $2.000.000 en  1935, 
en com p a ra ción  co n  las de $543.608 en
1934. L a  P o s to r ia  P ressed  S tee l C orp., 
tu vo  e l año  p a sa d o  u na  pequ eña  pérdida 
de $8.500 en com p a ra ción  con  su gan an ­
cia  de $11.664 en  1934.

L a  A tla s  P ress  Co. h a  a b ierto  una 
oficina  en 130 W e st  42nd. St., N u eva  
Y o rk , a ca rg o  de John  E . P ennim an, 
g e re n te  de ven tas de la  reg ión  del este, 
quien d ir ig irá  tam bién  los  n egocios  de 
ex p orta ción  de esta com pañia .

W . L ed yard  M itchell, je f e  de la  d iv i­
s ión  d e  ex p orta ción  de la  C h rysler 
C orp ., se h a lla  en  u n  v ia je  de seis se-

W. L, MITCHELL

m anas p o r  Cuba y  la A m é r ica  del Sur, 
en com pañ ía  de su  esposa y  d e  su  h ija . 
L a  fa m ilia  M itchell p a rtió  de N ueva  
Y o r k  a  fines de enero.

L a s  ven tas de m otores  m arinos, d u ­
ra n te  la  E xp osic ión  de B otes  A u tom ó­
viles, ce lebrada  en N u eva  Y o r k  en en e­

r o  del presen te  año, se ca lcu lan  en 130. 
in clu y en d o 42 m otores  de tip o  diésel. 
L a s  ven tas d e  botes lleg a ron  a  1.004, 
com pren dien do 200 d e  ve la , 77 cru ceros  
y  el re s to  d iv id id o  en tre  autobotes rá ­
pidos, lanchas y  botes  a  la  v e la  g ra n ­
des. E l v a lo r  de tod os  estos productos 
queda  com prendido en tre  $1.500.000 y  
$2,000.000. L a  ven ta  de a ccesorios  re ­
p resen tó  un to ta l de com o m edio m illón 
de dólares.

Sistema Hidráulico
U n  nuevo s istem a  h idráu lico , para 

in sta lación  en au tom óv iles  y  cam iones 
con  fren os  m ecán icos, ha sido anuncia­
do p or  P rem ier  P rod u cts , Inc., A n n  
A rb o r , M ich. C ualqu ier m ecán ico  puede 
h acer b ien  la  in sta lación , sin n ecesitar 
h erram ien tas especia les. L o s  m odelos 
p a ra  e l F o rd  y  e l C h evrolet se venden  
a un p re c io  de lis ta  de $12,50. P a ra  
o tro s  autom óviles, lo s  p recios  son  un 
ta n to  m ás a ltos.

L a  parte  p r in cip a l de l sistem a P re ­
m ier  es un sen cillo  m ecan ism o h idráu­
lico  que se in serta  en  ca d a  v a r illa  de 
fre n o . L os  cu atro  m ecan ism os o  unida­
des se  con ecta n  en serie  m ed iante una 
m anguera  flex ib le, la  cual, a  su  turno, 
está  unida a  un  d ep ós ito  cen tra l de lí-

Cuatro de loe noeTOS 8tup<»8 hi­
dráulicos instalados éix el sistema de 

enfrenamiento

quido co lo ca d o  en e l tab lero , d eb a jo  del 
capó. Se dice que la  v e n ta ja  d e  este  s is ­
tem a es una p e r fe c ta  com pen sación  en 
las cu atro  ruedas.

E l fab r ica n te  declara  que el sistem a 
h idráu lico, después de in sta lado en  un 
a utom óv il co n  fren os  m ecán icos , produ ­
ce  un  fun cionam iento  igu a l a l de l m e ­
jo r  sistem a de en fren am ien to  h idráu li­
c o  orig ina l. O tra  v en ta ja  es que  lo s  f r e ­
nos m ecán icos orig in a les  de l veh ícu lo  
se retienen  com o un  sistem a de r e ­
serva.

E e forta le c id a  p or  los  m e jores  p recios  
a l p o r  m enor que ha ten id o  du rante
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de en ero ú ltin io , son  el d ob le  de los co ­
rresp on d ien tes  a  la  m ism a fe c h a  de
1935.

Se h a  firm ad o con tra to  p a ra  la  con s­
tru cción  de un nuevo ed ificio  an exo  a  la 
fá b r ica  de cam iones que la  In tern atio ­
n a l H a rv e ste r  C o. tien e  e n  S pringfield . 
Se e sp era  que e l ed ificio  quedará  te r ­
m inado a  m ed iados de fe b r e ro . E l n uevo 
ed ificio  es la  p a rtid a  p r in cip a l de l p r o ­
gra m a  de exp an sión  fa b r i l  de la  In ter­
n ation a l, que  anunciados h ace cu atro

Un nuevo automóvil do lujo, do siete pasajeros, por construirse >a Stalin Works 
en Moscú Rusia. La producción empezara dentro de poco y  se espera que se
d « a S r t  “ ¿¿fdanTenteUn grande escaia. r"°Budd M fl  Conaevo modelo se estén comprando en los Estados Unidos. La E. G. Budá M fg. C». 
de Filadelfia, ha obtenido, contrato para suministrar m old « y  matrices para la 

fabricación de carrocerías, guardabarros y  estribos

estos Ú ltim os años, la  in d u stria  am eri­
ca n a  de n eum áticos en tra  en el n uevo 
año  co n  u n a  p rod u cc ión  de m ás d e  25 
p o r  c ien to  su p erior a  la  del año  pasado. 
C asi tod os  los je fe s  de fá b r ica s  de neu ­
m á ticos  a n tic ip a n  un  m ercad o  m ín im o 
d e  48.300.000 n eu m áticos  p a ra  1936, en 
com p a ra ción  con  el d e  47.500.000 que 
tu v ieron  el a ñ o  p asado. A  p esa r  de que 
la  v en ta  de n eu m áticos  de reca m bio  se 
espera  que  en  1936 será  un  tan to  m enor 
que  en 1935, año  en  que se  ven d ieron  
com o 29.500.000 a  lo s  m ism os dueños de 
a utom óviles, se  a n tic ip a , a l  m ism o tiem ­
p o  que a u m en tará  m u ch o la  dem anda 
d e  n eu m áticos  p a ra  equ ip o o r ig in a l de 
fá b r ic a s . Se ca lcu la  que  la  in d u stria  va  
a  con su m ir com o 18 m illones, en lu g a r  
d e  lo s  16 m illones en 1935.

L a  B . F . G oodrich  Co., de A k ron , 
O h io , a ca b a  d e  p u b lica r  un  folleto^ re la ­
t iv o  a l  equipo de n eu m áticos  o rig in a l 
d e  fá b r ica  que llevan  tod os  lo s  veh icu - 
lo s  au tom óv iles  am ericanos de 1936. 
E je m p la r  de este  fo l le to  se  en v iará  a 
qu ien  lo  so lic ite  de esta  fá b r ica . E s tu ­
d iando los  tam añ os an ota d os  en  esta  l is ­
ta , se ob serva  que lo s  fa b r ica n tes  están  
em p lean d o llan tas  m etá lica s  de m enor 
d iá m etro  y  que  ia  anchu ra  tran sversa l 
d e  lo s  n eu m áticos  de au tom óv iles  se 
e s tá  a cortan d o u n  ta n to . E l  n ú m ero  de 
tam añ os de n eu m áticos  de equ ip o o r ig i­
n a l de fá b r ica  es a h ora  m u ch o m enor 
que  en  años pasados.

m ú ltip le  de escape  con  ca n a liza ción  de 
agu a , e n fr ia d o r  de ace ite , re g u la d o r  au­
tom á tico  de tem p era tu ra  de agu a  y  
bom ba de e n g ra n a je  m on tada  en c o ji­
netes d e  bolas.

• •

C on  m a y ores  em barques de autom ó­
viles y  cam iones en  enero, que en tod o

En cada asiento de esta carioceria 
de constraccíón inglesa, montada en 
un chasis Hudson de ocho cilindros, 
se sientan cómodamente cuatro pa­

sajeros

o tro  m es del a ñ o  p a sa d o , la  S tudebaker 
E x p o r t  C orp . h a  estab lecid o, p o r  segun­
da v e z  en  cu a tro  m eses, u n  re cord  de 
ven tas de e x p orta c ión  sin  precedente 
en su  h isto r ia . Su  e x p orta c ión  en  enero 
n o  só lo  sob rep asó  a  to d o  m es en  1935, 
s ino que fu é  tam bién  15 p o r  cien to  m a ­
y o r  que la  d e  en ero de 1935. L o s  p e ­
d idos p o r  desp ach arse , in scr ito s  e l 81

Nuevas Camiones Mack
N u ev a s  ad iciones a l su rtid o  de ca ­

m iones M ack  son  dos m od elos  de tip o  de 
trá fico  llam ad os e l E C  y  e l E B , que 
corresp on d en  en  equ ip o y  en capacidad, 
con  lo s  m od elos  de tip o  corrien te  B G  y  
B P . L os  n uevos m od elos , deb ido a  su 
sección  d elan tera  de con stru cción  con - 
densada, ahorran  tres  p ie s  de lon gitu d , 
en  com p a ra ción  con  los de tip o  corrien ­
te . L a  d istribu ción  de la  ca rg a  es una 
te r ce ra  p a rte  a l fr e n te  y  las d os  te r ­
cera s  resta n te  atrás.

L o s  com p a rtim ien tos  de con d u ctor de 
es tilo  m od ern o  tienen  sección  delantera 
y  p a ra b risa  en  lín ea  in clinada , que ar­
m on iza  m u y b ien  con  la  p a rr illa  plana 
del rad iad or, acentuando la  perfilación  
de la  ca rrocer ía  o  caj’a  de l cam ión . El 
tech o  es de con stru cción  com pletam ente 
m etá lica  y  fo rm a  p a rte  in tegra n te  del 
com p a rtim ien to  de con d u ctor. L a s  puer­
ta s  son  b ien  anchas y  v a n  con ven ien te­
m en te abisagi-adas en  su sección  de 
atrás.

L os  d os  n uevos m odelos lleva n  m oto ­
res M ack  de seis cilin dros . E l de l m o­
d e lo  E C  tien e  d iá m etro  in ter io r  de cilin ­
d ro  y  ca rrera  de ém bolo  respectivam en ­
te  de 3 % "  y  5 ", desarro llan do  79 caba­
llo s  de fu e rz a  a  una v e lo c id a d  regu lada 
de 2.300 r.p .m . E l m o to r  de l m od e lo  EB, 
de 3 % "  p o r  5 " , d esa rro lla  92 c . de f .  a 
esa  m ism a  v e lo c id a d  regu lada .

O tra  dem ostra ción  de la  seguridad 
del au tom óv il m od ern o  se llev ó , h ace  po­
ca , a  cabo  en e l A fr ic a , cu ando un se-

U n a  de las n otas  m á s  sabresa lien tes 
d e  la  E x p o s ic ió n  de B otes  A u tom óviles  
d e  N u ev a  Y o r k  fu é  la  exh ib ic ión  d e  un 
m o to r  m a rin o  equ ip ado con  sob reca rga - 
d or  fa b r ica d o  p o r  la  G ra h a m -P a ige  
M otors  C orp . E l m otor  e s  u n  m odelo 
n orm a l de au tom óv il, en  tod os  sus de­
ta lle s  m ecán icos  p r in c ip a les , con  la  ad i­
c ió n  de c ie rta s  re fo rm a s  ex ig id a s  p a ra  
su  a d a p ta ción  a  se rv ic io  m arino . E n tre  
estas  re fo rm a s  especia les se in cluyen
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dán W illy s  “ 77”  de t ip o  corrien te , h izo 
un v ia je  de id a  y  vu elta , de 1.000 m illas, 
entre D urban  y  L oren zo  M arqu es, en 
m enos de 40 h ora s, in cluyendo paradas. 
E l v ia je  n o fu é  u na  p ru eba  de v e loci­
dad, sino m ás bien  de resisten cia . En

el v ia je  de regreso , que  se hizo en 13 
horas y  35 m inu tos, e l W illy s  b a tió  el 
re cord  a n terior  de 17 h oras  y  40 m inu­
tos , quedando a  su  fa v o r  u na  d ife ren ­
cia  de tiem po de m ás de cu a tro  horas. 
E l v ia je  fu é  una dem ostración  practica

de la  resisten cia  y  segu rid ad  del W illys , 
en lu g a r  de u na  prueba  de velocidad , 
p u es  el m ism o cam ino n o perm ite  desa­
r ro lla r  m archa  ráp id a  p o r  m ás d e  50 
m illa s  en tod a  su extensión , a  causa  de 
las m uchas vueltas que  tiene.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA
Roy D. Chapín

R o y  D. C hapin, p resid en te  de la  H ud­
son M otor  C ar C o. y  e x  m in istro  de c o ­
m ercio de ios E sta d os  U n idos, fa lle c ió  
en D e tro it  e l 16 de fe b r e ro  después de 
un corto  a taqu e de pu lm on ía , a  la  edad 
de 55 años. In g resó  a  la in du stria  au ­
tom otriz en 1901, em p ezan do su  brilla n -

ROY D. CHAPIN

te carrera sacand o fo to g r a f ía s  de los 
primeros au tom óv iles  p a ra  em plearlas 
en cam pañas de ven tas. T res  años m ás 
tarde fu é  e l g eren te  gen era l de ven tas 
de la com pañ ia  O ldsm obile . E n  lo s  años 
siguientes tom ó activa  p a rtic ip ac ión  en 
la organ ización  de dos nuevas com p a­
ñías, la E . R . T h om a s-D etro it  C o. y  
la C h alm ers-D etroit Co., am bas b ien  c o ­
nocidas en esos  tiem p os. E n  1909 tom ó 
de nuevo p a rtic ip ac ión  en la orga n iza ­
ción de otra  com p añ ía , que fu é  la  H ud­
son, con  la  cu a l m an tu vo  con ex ión  hasta  
sl día de su  fa lle c im ien to , co n  e x ce p ­
ción de unos p ocos  m eses e n  que v iv ió  
en W ash ington  com o m in istro  de c o ­
m ercio. S iem pre m ostró  in tenso Ínteres 
en la construcción  de ca m in os y  la  gran  
red de carreteras  m odernas que  ex iste  
actualm ente en lo s  E sta d os U n id os  se 
debe en g ra n  pa rte  a  su  extra ord in a ria  
actividad p erson a l en p r o  de l d esarrollo  
de la v ialidad nacional.

A  la presidencia , d e ja d a  vacan te  por 
el fa llecim ien to  de l Sr. C hapin, h a  sido  
nombrado A , E . B a rit , h asta  a h ora  v ice -  
pi-esidente, te sorero  y  ad m in istra d or g e ­
neral de la  H udson . O tros ca m b ios  en 
la d irectiva  de la  H ud son  so n : S. G. 
Eaits ha sido n om brad o  p r im er v ice -  
^ s id e n t e  y  su bad m in istrad or g en era l; 
W. R. T racy , v icep resid en te  a  ca rg o  de 
as ven tas; I. B . S w eg les , v icep residen te 

a cargo  de las com p ra s ; A . H ood , teso - 
taro ; C . D . S terlin g , se cretar io  y  E.

I Cody, subsecretario .

I Marzo, 1936

V in cen t B endix , presidente de la  B en ­
d ix  A v ia tion  C orp ., ha re cib id o  de l G o­
b iern o  de F ran cia  e l honor de se r  n om ­
bra d o  m iem bro  de la  L eg ión  de H onor. 
L a  n otificación  o ficia l fu é  hecha p o r  e l 
S r. R ene W eiller , cón su l gen era l de 
F ran cia , en un  banquete dado a l Sr. 
B en d ix  en C h icago . F ran cia  h a  dado 
este  h on or a l Sr. B en d ix  en ap rec io  de 
sus e s fu erzos  person a les en e l estab le­
cim ien to  en  S outh  Bend de una sucursal 
de la  A llia n ce  F ran ca ise  y  en v is ta  de 
su  Ínteres en m e jo ra r  las relacion es  
socia les  y  econ óm icas  de los em pleados 
en  ¡a  fá b r ica  en P a ris  de la B endix .

T h om as C. D elan ey , co n  m ás de 17 
años de exp erien cia  en  e l n eg oc io  de 
ex p orta ción  de artícu los  p a ra  au tom ó­
v iles , h a  estab lecid o  su  p rop io  n eg oc io  
de ex p orta ción  en  96 C lin ton  S t., B rook - 
lyn , N u eva  Y o rk . E n tre  las com pañías 
rep resen tad as p o r  e l S r. D elaney , p a ra  
la  exp ortaeión , se h a llan : S. & M . Lam p 
C o., Inc., de L o s  A n g e les , C a l.; Ia B al- 
d or  E le c tr ic  C o. de S t. L o u is ; la  “ E dde”  
M fg . Co., de M ilw aukee y  la R ed a  M fg . 
C o. de S p ringñeid . L a  S. &  M . fa b r ica  
lám p aras au x iliares de autom óviles. La

B aldor fa b r ica  ca rg a d ores  de acum ula­
dores, esm erilad oras , pu lid oras  y  otros  
equ ipos de ta ller. L a  “ E dd e”  h ace fil­
tr o s  de aceite, lim p iad ores  de bu jía s  de

T. C. DELANEY

encendido, so ldad ura  de radiad or, ade­
rezos  de cap ota  y  otros  a rtícu los  s im i­
lares, y  la  R ed a  o fre ce  m a n gu eras y  
a com p lam ien tos p a ra  las m ism as.

W . R . E dson  h a  sido n om brad o  p resi­
dente de la M aek  In tern a tion a l M otor  
T ru ck  C orp ., en lu g a r  de R . E . F u lton , 
quien , a  causa  de en ferm edad , no ha 
pod ido  desem peñar este e levado ca rg o , 
desde h ace a lgú n  tiem po. E l Sr. E dson

Robert C. Graham, vicepresidente administrador de la Graham-Paise 
Motors Corp.. enviando saludos a una convención de representantes de 
la Graham en La Haya. Holanda. Su saludo viajó por 4.200 millas de 

alambre telefónica desde la fábrica en Detroit
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MÁS VENTAS I d e a s  P r á c t i c a s  p a r a  H acer lo

Un Fondo para Castos de Reparación
U n  a c tiv o  com ercia n te  se h a  g ra n ­

je a d o  la  con fian za  de lo s  com pradores 
de autom óviles u sad os in sistiend o en 
que éstos r ^ r e s e n  a l establecim iento 
ta n  p ron to  com o n oten  a lgu n a  fa lta  en 
los veh ícu los  que  com praron .

“ D eseam os q u e  lo s  com p rad ores  de 
autom óviles u sad os se sien tan  con  pleno 
d erech o  p a ra  re g re sa r  a  n oso tros  en  ca ­
so de a lgu n a  ser ia  ir reg u la r id a d  en 
los veh ícu los  que n os  h an  com prado.

“ P a ra  este  fin, hem os estab lecid o un 
fo n d o  p a ra  cu b r ir  e l g a s to  d e  cu a lqu ier 
rep a ra c ión  que  ten gam os que h a ce r  en 
beneficio  de n uestros  clien tes que  nos 
h ay an  com p ra d o  autom óviles usados. 
T o d a  q u eja , y a  b ien  fu n d a d a  o  sin  fu n ­
dam ento, se a tien de en e l a cto . A  p esar 
d e  que  com ponem os tod os  los au tom ó­
v iles  u sad os, a n tes  de v en d erlos , siem ­
p r e  ex iste  la  p osib ilid ad  de que sa lgan  
con  a lgú n  d e fe c to  que n oso tros  n o pudi­
m os  descubrir.

“ E s te  fo n d o  se sostien e con  e l d inero 
que  a n teriorm en te  gastá b a m os  en a- 
n un cios en  c ie rtos  p er iód icos  de bene- 
ficiencia  y  p ro g ra m a s  socia les, es decir, 
d in ero  que  con siderábam os com o sim ­
ples donaciones. C a lcu lam os que el d i­
n ero  ga sta d o  en sem e ja n te  c la se  de a- 
nun cio  rep resen taba  com o $300 al año. 
C on esta  sum a em pezam os e l “ fo n d o ”  
p a ra  g a stos  de rep a ra c ión , en beneficio 
d ire cto  de n uestros  clien tes, y  e ste  plan  
nos h a  resu lta d o  en V E R D A D E R O  
A N U N C IO  p a r a  n u estro  n egocio .

“ N o  vem os la  con ven ien cia  d e  vender 
au tom óv iles  u sad os que n o h ay am os re ­
p a ra d o  b ien . S ólo  en casos  ex tra ord in a ­
rio s  ven dem os un  veh ícu lo  “ ta l com o 
está .”  P re fe r im o s  n o ven der u n  au tom ó­
v i l  u sad o  que  n o esté  en  buen  estado 
p a r a  con tin u a r sirv ien do  b ien . E l  p lan  
p resen te  n os  p e m i t e  fá c ilm en te  ga ra n ­
t iz a r  e l veh icu lo  usado, lo  m ism o que  si 
fu e r a  uno n u evo . G ra cia s  a  este  plan , 
no só lo  ven dem os m ás v eh ícu los  usados.
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sino  que obtenem os p o r  ellos u n  precio  
m ucho m e jo r , con  la  a d ic ion a l v en ta ja  
de que sabem os que ca d a  u no d a rá  buen  
serv ic io  a  su  com p ra d or .”

Buen Uso del Teléfono
U n  du eñ o  de ta lle r  en u na  c iu d ad  p e ­

q ueñ a  re la ta  cóm o aum ento al d ob le  su 
n eg oc io  e l a ñ o  p asado.

“ T en g o  tod os  m is c lien tes  m u y  bien  
anotados  en un  sistem a d e  ta r je ta s . Ca­
s i tod a s  las noches, después de com ida, 
rev iso  lo s  n om bres  y  e li jo  los  de aque­
llos  clien tes cu yos  au tom óv iles  n o se

h an  com puestos desde h ace a lgú n  tiem­
po.

“ L es llam o p or  te lé fo n o  y  de la  ma­

n era  m ás cu m p lid a  les p reg u n to  si sus 
au tom óv iles  n ecesitan  a lg u n a  repara­
ción . C onozco, p o r  sup uesto , el estado 
de sus autom óviles, p u es ca d a  vez que

les hago a lgún  tr a b a jo , a n oto  en  m is 
tarjetas la  re p a ra c ió n  que  h e  hecho y  
los arreg los  que p osib lem en te  n ecesita ­
rán m ás tard e . P o r  esta  razón , puedo 
hablar con  lo s  clien tes  con  verd ad ero  
conocim iento de causa  y  gen era lm en te 

I les hago una o  dos sugestiones.
“ Cuando e l clien te  m e  d ice  que no 

puede, p or  el m om ento, a ce p ta r  n in gu - 
I  ua reparación  costosa , le  recom iend o 

que por lo m enos con sien ta  en que y o  
I le haga una a finación  com p leta , a  un 
I precio fijo  económ ico. E s ta  a finación  me 

sirve ord inariam ente p a ra  ven derle  des- 
Ipüés tra b a jos  m ás im portan tes.

“ C uando sé de a lgú n  c lien te  en  p ers ­
pectiva , lo  p r im ero  que h a g o  es ir  a  v e r ­
le y  lu ego  le llam o p o r  te lé fon o , v a lién ­
dom e de a lgu n a  buena excu sa .

“ H e  lo g ra d o  m an ten er m is reg istros  
con  to d a  c la r id a d  h aciend o anotaciones 
con  lá p iz  en ta r je ta s  a  p ro p ó s ito  m uy 
sencillas, p u es con tien en  im p resos  lo s  
encabezam ientos s ig u ien tes : n om bre y  
d ire cc ión  del in teresado, su  te lé fon o , 
m area , m od elo  y  año  de su a u tom óv il o 
cam ión , fe ch a  de su  ú ltim a  v is ita  al 
ta lle r , tr a b a jo  que  se le  h izo  a l veh í­
cu lo  y  tr a b a jo s  posib les que n ecesitará  
m ás tard e .”

• •

Recomendación de un Substituto
C uando e l c lien te  p id a  un  a rtícu lo  de­

term in ado, que U d . n o te n g a  en  existen ­
cia , o fré z ca le  un substitu to , p e ro  al ha ­
cer lo , gu íese  p o r  las re g la s  s igu ien tes :

1. M u éstre le  IN M E D IA T A M E N T E

el substitu to . In terése lo  en  el acto . D e je  
que exam in e , que  toq u e  el a rtícu lo .

2. N o  le  dé op ortu n id ad  p a ra  que  se 
desorien te, d iciéndole, a l p r in c ip io : 
“ C reo  que n o ”  o  “ T em o que  n o  lo  ten ­
g a ” .

3. N o  de excu sas. T a n  p ron to  com o 
em pieza  a  excu sarse , el c lien te  p ierde 
el in terés y  la  con fian za  en lo  que U d. 
le  d ig a  y  le  o frezca .

4. C oncuerde con  el p a re ce r  de l c lien ­
te , hasta  c ie rto  punto y  d ip lom á tica ­
m ente term in e  a d v irtién d o le : “ U d . tie ­
n e ra zón , en  casi tod o  caso, p ero  en  el 
caso de esta  m a rca  ta l y  cu a l, se tra ta  
de un  a rticu lo  d e  p r im er  orden . . . .”  
A  con tin u ación  exp líquele  brevem ente 
P O R  Q U E  ie o fre ce  U d . este  a rtícu lo  
com o u na  m ercancía  de su p erior  ca li­
dad.

5. D íg a le  a l clien te , con  to d a  fra n q u e ­
za, p o r  qué  le  o fre ce  el substitu to . N o  
debe d e c írse le : “ N o  tenem os e l a rtícu lo  
A , p e ro  si le  o fre cem os  e l a rtícu lo  B 
que  es tan  buen o com o el p r im e ro .”  D e­
be d ec írse le : “ N o  tenem os el a rtícu lo

A ,  p e ro  si, el B , e l cu a l h a  sido elegido 
p or  n u estra  firm a a  ca u sa  d e  las ven ­
ta ja s  sigu ientes. . . .”  ( y  h ág ase  una 
exp licación  b rev e  de estas v e n ta ja s ) .

Haga que el Interesado se Siente
L a  g en te  n o p on e  su  firm a a  un  p e ­

dido m ientras está  p a ra d a  o  sentada 
d etrá s  del v o lan te  de d ire cc ión  del au­
tom óvil. P o r  esta  razón , u n  cierto  co ­
m erciante  ded ica  el 90 p o r  cien to  de sus 
e s fu erzos  a  ce r ra r  el con tra to  y  e l 10 
p o r  cien to  restan te a  b u sca r  n uevos in ­
teresados.

U n  ven dedor de p r im er orden  se  ha­
lla  siem p re en  el establecim iento y  su 
tr a b a jo  es c e r ra r  la  v en ta  la  p r im e r a - 
vez que  e l in teresado se presen ta  a l sa­
lón  de exh ib ición .

E l ad m in istra d or de l n eg oc io  d ice : 
“ L o  p r im ero  que  h acem os cu ando llega  
un  in teresad o  es tom a r n ota  d e  su n om ­
bre y  d irección . G eneralm ente escrib i­
m os esta  in fo rm a ción  en  un p a p e l que 
d ejam os en  un  punto a p a rta d o , pero 
al f á c i l  a lcance  de u na  de las, m u ch a­
ch a s  de la  oficina. E s ta  lo  re cog e  y  en 
el a cto  con su lta  la  resp on sab ilid ad  fi­
nan ciera  de l in teresa d o  y  de m anera  
m u y fá c i l  im p a rte  la  in fo rm a ción  al 
ven dedor. U n  m ov im ien to a firm ativo  de

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o  M arzo, 1936

cabeza  sign ifica  buen  créd ito , dos m ov i­
m ientos a firm ativos  den otan  créd ito  re­
g u la r , lo  que im p lica  que  ha  d e  ex ig irse  
del in teresado m en ores p a g o s  períodos  
p o r  un  p lazo  m ás la rg o  que e l ord in a ­
rio , y  un  m ovim iento n ega tivo  de cabe­
za, qu iere  d ec ir , dudoso. D os m ov im ien ­
tos  n ega tivos  d e  cabeza  dan  a  entender 
que el in teresado n o  tiene resp on sab ili­
dad finan ciera  a lgu na .

“ P a ra  n osotros , e l com ienzo de una 
ven ta  es d escu brir  la  respon sabilidad  
financiera  de l clien te  en p ersp ectiv a . E l 
segundo paso  es una presen tación  com -

(Continúa en la página 5S)
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Rectificadora de Cilindros
L a  n ueva  rectifica d ora  L em p co  p a ra  

reh a b ilita r  c ilin d ros  de d iám etros  com ­
p ren d id os  en tre  2,2 y  4 % "  y  h asta  10" 
de p ro fu n d id a d , se a d a p ta  a  ca s i todos 
los v eh ícu los  autom óviles, in cluyendo 
m otocicletas , de m a rca s  a m erican as, in ­
g lesa s  y  eu ropeas. Sus fa b r ica n te s  d i­
cen  que es idea l p a ra  e l F o r d , C h evrolet 
y  PIym outh . Sin m otor , pesa  sólo  82

v á lv u la  d e l n eum ático , con  la  ayu da  de 
un  in y e cto r  de p resión  A ire x , con ecta ­
d o  a l dep ósito  de a ire  com prim ido, b a ­
j o  u na  p resión  de 100 a 125 lib ra s . L a  
rod ad u ra  de la  ru ed a  p o r  el cam in o  es ­
p a rce  la  ca p a  de A ir e x  p or  tod o  e l in te ­
r io r  de la  cá m a ra  y  queda b ien  adhe­
rid a  a  la  pai-ed in te r io r  de ésta . N o  
ta p a  la  v á lvu la . P o r  en sayos p rácticos , 
du ran te  un  p er íod o  de s iete  m eses, se 
h a  v isto  que n eum áticos a gu jerea d os  
con  clavos  y  o tro s  ob je to s  cortan tes, no 
han  p erd id o  m á s  de u na  lib ra  de a ire 
p or  escape.

Tambores de Freno
L a  S im m ons M fg . Co. está  o frec ien ­

do, b a jo  la  m a rca  Sim m ons, un  surtido 
com p leto  de tam bores  de fren os . E stos  
p rod u ctos  se fa b r ica b a n  h asta  h ace p o ­
co , p o r  la  B erk ley  M fg . Co., com pañ ía  
que  p asó  a m an os de la  S im m ons M fg . 
Co., de C leveland, Ohio.

Acumuladores

E l n u evo  su rtid o  de acum uladores 
V esta  de 1936 com pren de  va r ios  cam ­
b ios. E n  su c a ja  se em plea  a h ora  una 
com posición  de ca u ch o  en durecido de 
m e jo r  ca lid ad . L os  tip o s  de 24 y  18 m e-

lib ra s . E l p r im er  co r te  r e b a ja  el c ilin ­
d ro  a l d iá m etro  ex a cto  y  el segundo 
corto , con  la  a yu d a  de u na  herram ien ta  
esp ecia l L em p co , Im p arte  a l c ilin d ro  un 
a ca b a d o  de e sp e jo , equ ivalente a  la  sua­
v id a d  que  se obtien e  h acien d o  fu n c io n a r  
el m o to r  2.500 m illas  a  20 m illas p or  
h ora . —  L em p co  P rod u cts , In c ., B ed­
fo r d , Ohio.

Airex
L a  n ueva  p re p a ra c ió n  q u ím ica  A irex , 

in trod u cid a  en la  cá m a ra  d e  a ire , tiene 
e l e fe c to  de n o só lo  e n fr ia r  el neum á­
tico , d u ran te  la  m archa , s ino tam bién  
d e  red u cir  a  un  m ín im o e l escape  n atu ­
r a l  de l a ire  p o r  el ca u ch o  ce rra n d o  e fe c ­
tivam en te  tod a  in cis ión  en  la  cá m a ra , 
segú n  m an ifiesta  la  G en era l T ir e  & 
R u bb er Co. E l n u evo  p rod u cto  se v e n ­
d erá  p o r  la  D u tch  A ir e x  C orp . o f  A m e­
r ica , L td ., de A k ro n , O hio. L a  in trod u c­
ción  d e  la  p re p a ra c ió n  A ir e x  se e fe c ­
tú a  con  fa c ilid a d , m ed iante la  m ism a
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Bombas Modernizadas
E m plean d o a rtís t ico s  m odelos o r ig i­

n ad os p o r  e l fa m o so  estilista  in du stria l 
W ilb u r  H e n ry  A d d a m s, la  E r ie  M eter 
System s, In c ., de E rie , P a ., p resen ta  un 
nuevo su rtid o  d e  bom bas d e  estilo  m e­

ses tien en  24 p or  cien to  m a y or ca p a ­
cid ad  de á cid o , lo  que sign ifica  m ayor 
ren d im iento , m enos ca lo r  in tern o  y  du ­
ra c ión  m ás p ro lon ga d a . E s to s  nuevos 
m odelos lleva n  tam bién  la  ce rra d u ra  de 
p la ca  pa ten ta d a , q u e  s irv e  p a ra  sep a ­
r a r  las p la ca s  de u n a  m a n era  segu ra  
y  con ven ien te. —  V esta  C onsolidated , 
In c ., 549 W . F ifty -s e co n d  S treet, N u eva  
Y o rk , N . Y .

dern izad o m u y a g ra d a b le  a  la  v ista . E l 
nuevo estilo  se p resen ta  con  una base 
re tra íd a , m an gu era  perfilad a  y  otros 
ra sg os  ex ter io res  notab lem en te r e fo r ­
m ad os en  aspecto . E l m ism o m ecanism o 
de las bom bas h a  s id o  tam bién  innovado 
en  c ie rtos  d eta lles . L a  n u eva  bom ba 
com p u ta d ora  E rie , ilu stra d a  aquí, se 
a d a p ta  a  re g is ta r  en v a r io s  sistem as 
m on etarios  e x tra n je ro s , en tre  lo s  cuales 
se in clu y en  lo s  de la  U n ión  S u d a frica ­
n a , E sta d o  L ib re  d e  Ir la n d a , N ueva  Ze­
land a , In g la te rra , A n tilla s  Inglesas, 
C uba, P u erto  R ico , R ep ú b lica  D om in i­
ca n a , M éxico , C olom bia , A rgentina , 
U ru g u a y , P erú , F ilip in a s , H aw a ii, H o­
la n d a , N oru eg a , B é lg ica  y  E spañ a .

Anillo de Acero
E l n u ev o  an illo  de ém bolo  Steel-Vent, 

d e  reg u la ción  de aceite, recom endado 
p a ra  m otores  bien  desgastad os, consta 
de cu a tro  p iezas, dos segm en tos de ace­
ro , un  sep a ra d or de ven tila ción  y  un re­

sorte  de extensión  de a cero , que  va 
respa ld o  del g ru p o , lo  m ism o que un 
an illo  flex ib le . S ó lo  un  a n illo  de este 
tip o  debe in sta larse  en  ca d a  cilindro. — 
H astin g s M fg . C o., 5716 E u clid  Ave., 
C leveland, O hio.
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Amortiguadores de Vibración
L a F ireston e  T ire  & R u bber Co., de 

A k ron , O bio, está  o frec ien d o  t ira s  m e­
tálicas con  revestim ien to  de ca u ch o  que 
sirven p a ra  ev ita r  la  v ib ra ción  en las 
instalaciones de m a q u in a ria  industrial. 
La a m ortigu ación  d e  la  v ib ra ción  se

lleva a  cabo sob re  un  p r in c ip io  m uy 
sencillo. M ed ian te un  p roced im ien to  es­
pecial se une u na  ca p a  de cau cho flex i­
ble a la  superficie  de u na  tira  de acero  
con chapa d e  bron ce. E l cau cho queda 
tan fim e m e n te  u n id o al m etal que  u na  
fuerza de 250 lib ra s  p o r  p u lg a d a  cu a­
drada no lo g ra  sep a ra rlo . C om o se ve  
en el gra b a d o , la  “ U ”  in vertid a  m etá ­
lica soporta  la  c a r g a  y  las p a ta s  m etá ­
licas que sobresalen  la tera lm en te, están  
aseguradas p or  pern os  a  la  base.

Cato Hidráulico
El nuevo g a to  h id ráu lico  o fre c id o  p or  

la H e in -W ern er , M o to r  P a rts  Corp. 
-'■ne, en posic ión  b a ja d a , 1 0 " de altura, 
con un levantam iento  h id ráu lico  de 6 ",

lo que le  da  una a ltu ra  to ta l de 16". 
Pesa aprox im adam ente 43 lib ras . P uede 
emplearse en sentido h orizon ta l o  v e r t i­
cal y  se adapta  especia lm ente al endere­
zam iento de e jes .— D epa rta m en to  de 
E xportación , 44 W h iteh a ll S treet, N u e­
va Y ork , N . Y .

TiteStrip
T iteStrip  es un m a teria l en  lám ina 

flexible, con  ca p a  de cau cho , con  un  la ­
do tratado con  u na  p a sta  seca  adhe­
siva, que a l h um edecerse con  gasolin a ,

^íarao, 1936

se p on e  p e g a jo sa . E ste  n uevo m ateria l 
tiene la  p rop ied a d  de ad h erirse  perm a ­
nentem ente a  cu a lqu ier clase  de su p er­

ficie. Se vende en p aqu ete  que con tiene 
t ira s  d e  10 pies de lon g itu d , 5 /1 6 "  de 
esp esor  y  % "  de anchura. —  F ostor ia  
P ressed  Steel C orp ., F o sto r ia , Ohio.

Esmeriladora de Banco
U n  n u evo  m od elo  de esm erilad ora  de 

b a n co  de 6 " , m on tad a  en co jin e te s  de 
b olas, es u no  de los m ás recien tes p r o ­
d u ctos  de la  B a ld o r  E le c tr ic  Co. T iene

v a r io s  ra sg os  in teresantes, com o son 
porta h erra m ien ta  a j'ustable, co jin etes  
de bolas y  m otor  de tip o  especia l. Este, 
ú ltim o n o tien e  in du cido, escob illa s  o 
in terru p tor . D epartam en to  de E x p o rta ­
c ión ; 96 C linton  S treet, B rook iy n , N ew  
Y ork .

Cafo en Cojinete de Bolas
E l n u evo  g a to  W ood w orth , m ontado 

en co jin e te  de b o la s , p a ra  a p licac ión  en 
parach oqu e, ofjrece v a r io s  ra sg o s  exclu ­
s iv o s : m a n g o  ab isag rad o , que p u ede  g i ­
ra rse  en m edio círcu lo  o  en  circu lo  
p a r d a l , a s id ero  de cau cho, g a n ch o  de le -  . 
van tam ien to , que a ju s ta  en p a ra e h o -' 
ques de una b a rra  y  de d os  b a r r a s .—  
W ood w orth  S p ecia lties Co., B in gh a m - •• 
ton , N . Y . ' l j ..................  -

Indicador dé Biela
L a  F ed era l-M og u l C orp ., d e  D etroit, 

M ich ., está  o frecien d o  u n  instrum ento 
que in d ica  la  descen tración  de la  biela.

reve lan do tod a  con d ición  ir re g u la r  en 
su a lin eación . Se a p lica  especia lm ente 
a  bielas p rov ista s  d e  co jin etes  de tipo  
in sertad o . L as m ed idas se tom an  entre 
dos p asad ores  fijos , term in ados en  pun ­
ta , con  la  in terven ción  de un pasador 
m ovib le. G racias a  este  con ta cto  de tres 
pu ntos , e l in d ica d or  se cen tra  autom á­
ticam ente. P u ed e  verifica r  d iá m etroa  de 
1 %  a  3 % " ,  y  valiéndose d e  sólo  dos 
pasad ores  d e  con ta cto , puede m ed ir  a g u ­
je r o s  pequeños, h asta  de

Extremos de Tensores
E l n u evo  su rtid o  de extrem os de ten ­

sores  P erm ite  m ontados en co jin etes  de 
bolas se recom iend a  en esp ecia l p a ra  
el se rv ic io  de rep uesto  de autom óviles 
exp uestos  a  irreg u la rid a d es  en  la  sec­
c ión  delantera  de sus tensores. E l n ue­
v o  p rod u cto  o fre ce  v a r ia s  v en ta ja s , en­
tre  las cuales se in c lu y e n : c a ja  de a ce­

ro , en  lu g a r  de h ie rro  fu n d id o ; rosca  
la b ra d a  a m áquina, en lu g a r  de lam i­
n ad a  o fo rm a d a  de o tro  m o d o ; corre ­
deras de acero  en durecido y  esm erilado, 
bolas forjAÓRs de a cero  de a lto  con te­
n ido de carbon o, y  ta p ón  de en grase 
pa ra  ad icion a l lu bricación . ’—  A lu m i- 
pum  Industries, Inc., C incinnati, 

‘ O h i o : - " " ^ ' - ' -
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SUS se
Segúa noticias recientes, uno de nuestros concesiona­
rios en Sudáfrica acaba de invertir un cuarto de millón  
de dólares en el ensanchamiento de su establecimiento 
comercial. Otro distribuidor nuestro en el Japón ha 
duplicado las dimensiones de su local. U n  tercero, 
establecido en la lejana isla de Java, nos escribe s o ^ e  
la necesidad ingente de adquirir otro edificio. De 
todas partes del mundo, desde Europa, Africa, Austra­
lia, el Lejano Oriente y Sudamérica, nos llegan diaria­
mente noticias de las grandes inversiones que cons­
tantemente efectúan nuestros distribuidores con mo­
tivo del sorprendente incremento de sus actividades 
comerciales.

N o  son estos magnos proyectos el resultado imprevisto 
de especulaciones momentáneas o infundadas. Nues­
tros concesionarios son personas serias, perspicaces 
y solventes que jamás obran sin premeditaciop. Su 
expansión consiste en que han venido compartiendo 
su éxito al unísono con la Chrysler M otors, la organi­
zación industrial cuyos negocios se han más que tri­
plicado últimamente.

El aumento constante de sus inversiones en nuestra

C H R Y S I E B - P L Y M O Ü T H  S E I S  • C H R Y S L E R  A I R S T R E A M  S E I S  

M O T O R E S  M A R IN O S  C HR YSLER  • C A M IO N E S  FARGO • D O D G E  SEIS

representación, que ya asciende a $ 1 5 0 .0 0 0 ,0 0 0 , cons­
tituye una prueba palpable de su ilimitada confianza 
en el porvenir de nuestra empresa, y de las pingües 
ganancias recibidas, cuyo origen proviene de las in­
tensas campañas gubernamentales para el mejora­
miento y construcción de caminos en todas partes del 
mundo, la creciente demanda de automóviles, e infim- 
dad de factores importantes cuya benéfica influencia ha 
establecido una era de prosperidad y expansión uni­
versal para la industria automovilística.

Aconsejamos a los comerciantes alertas y previsores 
que deseen invertir sus recursos y energías en un pro­
yecto popular y lucrativo, que pidan detalles sobre 
auestra represeotacióo. Nuestro mejor reclamo es el 
hecho de que más de 7 ,000  distribuidores y agentes, 
diseminados en 109 países del mundo, han elegido 
nuestras marcas com o el medio más propicio, rápido 
y seguro de entrar en auge comercial.

Cualquiera de nuestros concesionarios le suministrará 
gustoso la información requerida, o si prefiere, puede 
U d . d irig irse  directam ente a nuestras O ficin as  
Principales»

C H R Y S L E R  A I R S T R E A M  O C H O  • C H R Y S L E R  A I R F L O W  O C H O

C A M IO N E S  D O D G E  • D E S O T O  AIRSTREAM  SEIS  .  D E  S O T O  AIRFLOW

C H R Y S L E R  C O R P O R A T I O N  •  E X P O R T  D I V I S I O N

/ I
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Acumulador Power Sealed
L os  e lem entos del n u evo  acum ulador 

U S L  P o w e r  Sealed están  con ectad os d i­
rectam en te a  tra v é s  de d iv is iones  o  ta ­
b iques den tro  de la  c a ja . E s to  a corta  
notablem ente el p aso  d e  !a  corrien te  en­
tre  dos e lem entos y  según  d ice  el fa b r i­

cante, a segu ra  46,8 p o r  cien to  m enos 
ca ída  de v o lta je  en tre  lo s  e lem entos, con 
un  corresp ond iente  aum ento de v o lta je  
al m otor  de a rran qu e. E l n u evo  acu m u ­
la d or  se o fre ce  en m odelos de 17 placas 
de 110 am p erios y  de 19 p la ca s  de 124 
am perios. O tra  v e n ta ja  a d ic ion a l de 
esta  n ueva  con stru cc ión  es que los ta ­
p on es  de resp ira c ión  quedan  b ien  re t i­
rad os  de los postes de lo s  b orn es, lo  
que ev ita  ia  corros ión  de estos ú ltim os 
a  con secuen cia  de la  em an ación  p o r  los 
tap ones. —  U S L  B a tte ry  C orp ., N iá g a ­
r a  F a lls , N . Y .

“Acabado de Espejo”
L a  T im k en  R o lle r  B e a r in g  Co., de 

C antón , O bio, está  ap lican d o  a  sus co ­
jin e tes  lo  que ella  llam a  a cabad o de 
esp e jo . E s te  n o ta b le  refinam iento  es el 
resu ltad o  de m u ch os años de estu d ios  y  
en sayos de la b ora tor io . P a ra  la  p u li­
m en tación  de lo s  co jin etes  se em plean  
p ied ra s  am olad ores  especia les. E l p r o ­
ced im iento se ba sa  en ex a cta s  com bina ­
ciones de m a teria les  esm erilan tes, v e lo ­

cidades y  grad u acion es . E stos  nuevos 
co jin etes  se o fre c ie ro n  p o r  pr im era  vez 
a l m ercad o  e l año  pasado.

Luz Winkiite
U n a la m p a rita  de lu z  in term itente, 

que p rod u ce  u na  señal m u y  atrayente 
p or  su con sta n te  p a rp ad eo , p a ra  in sta ­
la rse  en lu g a r  de la  corrien te  trasera  
del au tom óv il, a caba  de ser o fre c id a  al 
m ercad o  p o r  su  fa b r ica n te  la  K -D  L am p 
C o. de C in cinn ati, O hio. L a  lam p arita  
W in k iite  se in sta la  con  fa c ilid a d . Se su ­
m in istra  com p leta , b ien  p ro te g id a  en

c a ja  de acero  cerrad a . C onsta, en rea li­
da d  de d os  señales trasera s  que  se en ­
cienden  y  ap a ga n  a lternadam ente. O tro 
re cien te  p rod u cto  de esta  fá b r ic a  es el 
re fiector  H i-G lo  p a ra  cam iones, óm n i­
bus y  ca rros  de rem olque  o  a cop lad os.

Equipo Koetherizing
E l n u evo  equ ip o K oeth eriz in g , uno de 

lo s  m á s  im p ortan tes  en tre  los nuevos 
elem entos de ta lle r  exh ib id os  en la  ex ­
posic ión  de las in d u strias  de serv icio  en 
A t la n t ic  C ity  en d ic iem b re  ú ltim o, se 
o fre ce  a h ora  p a ra  la  A m erica n  H am ­
m ered P is tón  R in g  Co. d e  B a ltim ore , 
M d . E s ta  m áqu ina  s irv e  p a ra  a ju sta r  
el cu erp o  de ém bolo  d e  a lu m in io  d e fo r ­
m ado p o r  el desgaste  y  la  ten sión , m e­
diante u n  ch o rro  de p erd igon es  la n za ­
do con tra  la  p a rte  de a d en tro  de cada

Arriba Ejemplo de taras de cojinete acabadas segjin el procedimiento eorn-
ente en comparación con las acabadas por el método de acabado de « p e jo  . 

Derecha: «I nuevo «lutpo para el procedimiento Koetherjzing
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su p erficie  de em p u je . E l ém bolo se su ­
je ta  en un  pequeño b a n co  osc ila to r io  y 
recibe  un ch o rro  fu e r te  de perd igon es 
de a cero  de l N o . 16, b ien  pu lverizados, 
com o g ra n itos  de azú car. N in gú n  p erd i­
g ó n  to c a  los  sop ortes  de l p a sa d or o  los 
re fu e rz o s  del ém bolo  y  se d ice  que el 
proced im ien to  n o p rod u ce  d is tors ión  al­
gu n a . L a  a p lica c ión  de u n  fu e r te  ch orro  
de p erd igon es  equ iva le  a  m illon es  de 
pequeños g o lp e s  de m artillo .

Válvula de Camión
U n  n uevo p rod u cto  de la  Thom pson 

P rod u cts , Inc., 2196 C la rk w ood  Rd., 
C leveland, es la  v á lv u la  de se rv ic io  pe­
sado con  asien to  en gastad o  de acero

Alra««
V«N«
Sitel

------------

este lita  y  v á sta g o  de este  m aterial, 
especia l p a ra  m otores  de cam iones y 
óm nibus. L a  presen te  v á lv u la  es similar 
en con stru cción  a  la  esp ecia l p a ra  mo­
to re s  de a v ia c ión , que  esta  fa b r ic a  ha 
ven ido  con stru yen d o  desde h ace  años.

Elementos Caloríficos
L a  C asco P rod u cts  C orp . de B ridge­

p o r t, C onn., está  o frec ien d o  d o s  tarjetas 
de ex h ib ic ión  de e lem entos caloríficos

p a ra  en cend edores de c ig a rro s . Estos 
e lem entos está n  a h o ra  al fá c il  alcance 
de lo s  con su m idores. T od os  son de tipos 
m od ern os, p a ra  a ju sta rse  a  todos los 
req u isitos  de la  dem anda. L a  Casco 
está  o frecien d o  tam bién  n uevos reflcC' 
tores  C atap hote  d e  t ip o  perfeccionad».

E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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EL SERVICIO 
INTERNACIONAL DE LA

B E N D IX
atrae el negocio de Millones de 

Dueños de Automóviles

Fíenos Bendix  —  M ecánicos 
e  hidráulicos —  al vacío y  
por fuerza neumática.

Carburador Stromberg

Zapatas Bendix restauradas 
y cables Bendix ajustados.

¡M arzo , 1936

A Ñ O  tras año, nuevos millones de auto­
móviles, camiones y  ómnibus entran en 
servicio, en todos los países del mundo, 
aumentando así el ya enorme total que 
forma la base del mercado internacional 
para la venta de los productos Bendix.

Bueno es recordar que los productos 
Bendix son precisamente las piezas de mo­
tor expuestas al más rudo y exigente tra­
bajo. Los frenos, los gobiernos de em­
brague, el enfrenamiento mecánico, los 
carburadores, las propulsiones de arran­
que y varias otras piezas fabricadas por la 
Bendix, están sometidas a uo trabajo con­
tinuo, intenso y exigente. Por esta razón,

se desgastan con el tiempo y necesitan, por 
lo tanto, renovarse o repararse.

La organización Bendix de ventas y ser­
vicio se extiende por todo el mundo y 
ejerce su influencia sobre un mercado 
enorme y de constante crecimiento. Más 
de 50 millones de vehículos automóviles 
se han equipado con productos Bendix. Y  
un funcionamiento intemacionalmente 
famoso hace que ciertos productos Bendix, 
como los carburadores Stromberg, sean un 
perfeccionamiento muy apetecido en mi­
llones de automóviles que actualmente es­
tán equipados con carburadores menos efi­
caces. Pídanos información detallada.

B E N D IX  PR O D U CTS C O R PO R A TIO N
401 Bendix D rive, South Bend, Indiana, E .U .A .

(Subsidiaría de U Beodlx Aviatíoa Corporatioc)

R epresentante de Ventas para la A m érica  Latina:

American Steel Export Co., Inc., 347 M adison Ave., Nueva Y ork , N .Y ., E.U.A.
D irección  telegráfica: A M STA

PRO D U CTO S B E N D IX : Frenos Bendix de acción mecánica compensada e hidráulicos . . . Sistema 
de enfrenamiento por fuerza de vacío Bendix B-K . . . Frenos neumáticos Bendix-W estinghouse para 
automóviles . . . G obierno automático de embrague Bendix . . . Arranque automático Bendix 
Startix . . . Propulsión de arranque Bendix . . . Carburadores Stromberg , . . Forro de freno 
Eclipse . . . Zapatas de frenos Bendix de repuesto forradas en la fábrica . . . Equipos de reparación 
de chasis y elementos para talleres Bendix-Feragen.

P R O D U C T O S
B E N D I X
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C ( V M d & U í U c a á -9 l H e c á m c a í .  t U

A B R E V IA C IO N E S !

•— AmpUflcaáor al racío 
•"— A eleclóo 
t — Sedán de 5 pea.
S—Latgo tota! 
t t — Sedán de T pas,
SS— Ampliflcadot de freno a! vacio
•ft Se aplica al Std, T.OO i  18 en

Custom 
. — Antes la N.A.C.C.
2 -P — De dos placas 
( a ) — Articulaciones nniversales in­

teriores Welss y cjterlores 
Bzeppa.

A-LlteAnto-Lite 
B & B — B oi? &  Beck 
Br-I>— Brown-LSpe 
C&li— Leva y jpalaaca 
C &  R — t«va y todllo 
C ll— CUmax 
C ol— Columbla 
d — Dual
D -R — Delco-Eemy 
D -I i—Detroit Lubrlcator 
D et— Detroit Oear 
D e tr t—Dnlversal Prodncta Co. 
D -M — Acción mecánica directa 
E x -D S — Fr. ext. en árbol trans. 
E x -F t » — Fr. ext, en 4 ruedas 
E x-R xT —Fr. ext. en rué. tr- 
F — Flotane Ele 
F F — Flotante 
G em — Gemoier 
H y d —Hydránlleo 
I n - P w — Fr, int. en 4 rnedas 
I n -F & R — Interiores en la rueda 

delanter&B y transeras 
I n - R w — Interiores en las ruedas 

transeras 
L a v —Lavlne Gear Co.
L y c o —Tycoming
M — Metal
M e e —MecbanlcB
M n n —Mnncie
Üf-D.—Disco múltiple
N —De agolas
N at— National
N -B — Cojinete de agujas
N -E — North Eaet
\ - F — Procese Gear Oo.
O -D — Owen Dyneto 
O w n— Propio 
Opt— Opcional 
P r e — Prest-O-Llte 
R  &  M — Oaucbo y metal 
P n m p —Bomba 
R o e — Eocfcford
R C & L — Bodlllo, leva y  palanca
R & M — Caucho y metal
R n a— Russell
Sa^ — Sagioaw
S a l— Ballsbnry
S -P — De una placa
S tro m — Stromberg
T h e— Thermoid
T im —Timken
C -M .—tlnlTersal X Uecbanics 
V a o — Vacio o asplracldn 
W -C —Warner Corp.
W -G — Warner Qear 
W & R — Tomillo sin ÚD y 

rodillo dentado 
W & 9 — Tornillo aln 9n y sector 
W & T — Tornillo sin Bn y bloque 

de soporte 
W & W — Tornillo sin fln y 

rueda
W a r — Warner Corp.
W l l —Willard
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Precios de lista al detalle con enfria  en la fabrica-

<• *0 ■ <•
Sistema de 
Combustible i f

Aoumuledor
Embraffue .S Univer-

Eje Trasere
D. Pie S Meeanisme
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Strav......
.Strom
Shom
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AC Pump, 
AC Pump. 
40 P3tmr>

lA-Lite.. 
A-lite.. 
A-Lite..

iA-Lite.. 
A-Lile.. 
A-Lite..

USL,.
USL..
USL..

6-90
6-105
6-106

S-P...
S-P...
S-P...

Long.
Long.
Long.

W.G..
Det..
Det..

N.B.
N3.
N3.

Mee.
Mee.
Mee.

Col...
Col...
Col...

H F
% F

4.44
4.08
4.08

iln-Fw.., 
1d-Fw. . 
In»Fw...

Byd.
Hyd.
Hyd..

Id-Rw..
íd-Hw,,
Id-Rw...

Col...
Col...
Col...

Hoes,. 
Rosa.. 
Rose,.

.C iR ....
C iH ....
C iR ....

1
2 
3

B-S'OO
lüH/ilü
laKijíio
KK'.JiJO

S.S5-1
5.45-1
5.45-1
6.45-1

ftl.rnm .. .
Strom......
Strom......
Strom......

|A AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump.

D -a ....
D-R.--.
D -R ....
D-R ....

D -R ....
D -R ....
D -R ,...
D -R ..,,

Delco,
Deico.
Delco.
Delco.

6-100
6-120
6-120
6-120

S-P..
S-P...
S-P...
S-P...

Oto. 
Own. 
Own.. 
Own..

Oto , . 
Oto.. 
Own.. 
Own..

M
M
M
M

OWD.
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Owo,
OwD.

Own.. 
Own,, 
Own,. 
Own..

% F
H F
H F
H F

4.44
3.9
4.22
4.55

In-Fw„. 
In*Pw... 
Ln»Pw.., 
In-Fw...

Hyd.. 
Byd.. 
Hyd., 
Hyd..

In-Kw... 
Im-Rw... 
In-Rw... 
In-Rw...

ISFW.
ISFW.
ISFIA.
ISFW.

Sag... 
Sag... 
Sag... 
Sag...

W iR ...
W iR ...
W iR ...
W iR ...

4
5
a
7

1254 ;iia 
ue-Síiio 
ISK'U'J 
liM-00

74-5':W
SEkSülO

8.25
3.26 
6.00 
6 OO

Strom......
Strom......
D-L
D-L___

1%
1|

AC Pump, 
AC Pump. 
AC Pump. 
AC Pump.
AC Pump., 
AC Pump.,

D -R ....
D -R ...,
D -R ....
D-R

D -R.... 
D -R ,... 
D -R .,., 
D R

Deico. 
Dclco. 
Delco, 
Delco

6-110
0-130
6-160
6-190

S-P...
S-P...
S-P...
M-D..
S-P...
S-P...

Own.. 
Oto , . 
Oto . . 
Oto . .
Own., 
Own..

Oto.. 
Oto . . 
Own,. 
Oto. .

Own.. 
Own.,

N
N
N
N
M
M

Own,. 
Own.,
Own.. 
Own,.

Own..
Own..

Own., 
Own.. 
Own,, 
Own..

Own.. 
Own..

% F
M F
M?"

4.1
4.8
4.6
4,5
4.11
4.11

tn-Fw.., 
In-Fw.., 
In*Fw.., 
In-Fw.,.

Id-Fw. ., 
Iq-Fw, ..

Hyd.,
Hyd..
Hyd..
DÍ1...
Hyd.. 
Hyd..

In-Rw.., 
In-Rvr... 
In-Rw... 
In-Rw,,,

in-Rw... 
In-Rw...

ISFW.
ISFW.
ISFW.
ISFW.
Oto ..
ISFW.

Sag... 
Sag... 
Sag...

W iR ...
W iR ...
W iR ...
W iR ...
W iS...,
W iR ...

8
0

10
11
12
13

6.00
6.00

Cárter___
Cárter___

1%
1%

D -R .,.,
D -R ....

D -R ....
D-R ..,,

Delco.
Delco.

6-86
6-00

% F
% F

aag.. -
Own.. 
Sag..,

8741M
ICMii.̂ J
llWiffl
l » 4 " ! í
ISS-I4IXI

6.4
5.8
6.0
6.0
6.0

Strom......
Strom......
Strom......
Strom......

>H
l%d
l%d
IWd
l%d

Pump......
Pump......
Pump......
Pump......
Pump.......

A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
.\-Lite...

A-Líte... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lite... 
A-lite...

Wil...
WU...
WU...
Wil...
m i...

6-119
6-119
6-136
6-136
6-136.

S-P...
5-P...
S-P...
S-P...
S-P...

BiB,.
BAB..
B6B..
BAR..
BiB..

Oto. . 
Own., 
Own.. 
Oto . . 
Own..

M
M
M
M
M

Detrt.
Detrt.
Detrt,
Detrt.
Detrt

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own..

H F
% F
% F
H F
H F

4.10
4.10
4.10
4.80
4.80

In-Fw... 
In-Fw„. 
In-Fw... 
la-Fw... 
In-Fw,..

Hyd..
Hyd..
Hyd..
Hyd*.
Hyd..

Ei-DS.. 
Ex-DS.. 
Ex-DS,. 
Ei-DS.. 
Ex-DS..

Own.. 
Own.. 
Own,. 
Own.. 
Own..

Gem,. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem,, 
Gem..

W iR ...
W iR ...
W iR ...
W iR ...
W iR ...

14
15
16
17
18

iR-asiío 6,6 Strom...... Id AC Pump., A-Lite... A-Lite... USL,. 6-108 S-P... Long.. Oto . . (a) (a) Own.. lube.... 2.75 Ld-Fw,. . Hyd., In-Rw... Own.. Gem,. W iR ... 10
14D-2i>'̂ 0 6.00 Strom...... l%d Deloo N-E Wil 6-132 M-D Own,.

BiB..
BiB.,

Own,.

Own..
Oto ..

M
M
M

Mee.
Detrt
Defrt

Tim...
Own,. 
OwD..

H F
H F
H F

4.25
3.89
4.10

In-Fw...
Ln-Fw.,, 
In-Fw...

D-M..
Hyd.. 
Hyd..

le-Fw- .
Ex-DS.. 
Ex-DS..

Tim...
ISFW. 
Owa..

Rcee C iL ....
W iR ...
W iR ...

20
21
22

87-ÍJ'iO
»-8'.iiO

6.40
6.0

8&B
B&B........

........

Pump......
Pump.,. . .

A-Lile... 
A-Líte...

A-lite... 
A-Lito...

WL...
Wil...

6-116
6-119

S-P...
S-P...

Gem.. 
Gem..

e»4i.no1 6.60 Strom 1% Pump...... A-Lite... A-lite... WU... 6-90 S-P... BiB.. Own.. M Detrt Own., H F 4.12 In-Pw.., Hjd.. Ex-DS.. Oto. , Gem.. W iS.... 23

SSMíi'.)
28M8U0
26M2'/>

6.20
5.20
5.20
5.20

Strom
Strom
Strom
Strom

IHd Pump.......
Pump 
Pump 
Pump......

D -R ,...
D -R .,..
D -R ....
D -R ....

D -R ,...
D -R ...,
D -R ....
D -R ....

Exide.
Exide.
Exide.
Exide.

6-160
6-160
6-180
8-160

2-p...
2-P...
2-P,.,
2-P...

Own.. 
Own.. 
Own., 
Own.,

Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own..

M
M
M
M

Own.
Own.
Own,
Own.

Col...
Col...
Col...
Col...

H F
H F
H F
H F

Opt
Ĉ it......
Opt......
Opt......

[n-Fw.,. 
Cn-Fw... 
lo-Fw... 
In-Fw.,,

Hyd.. 
Hyd,. 
Hyd.. 
Hyd..

Ex-DS..
Ex-DS..
Ex-DS..
Ex-DS..

Col...
Col,,,
Col...
Col...

Rees.. 
Rees,. 
R069..
Roe..

C iL .... 
O iL ..., 
C iL .... 
C iL ....

24
25 
20 
27

KMiw 6.33 Strom...... Id Pump Oto. . . . Oirn... . Oto. . 6-96 S-P... Own.. Own.. M S^cer Own.. H F 4,11»* In-Fw.,, D-M.. In-Fw.,. Own.. Gem.. W iS.,.. 28
7M6CO
S548CÚ

6.S
0.7
6.7

Marrel
Marvel__
Marrel...,

1%
1%
>H

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

D-R..
D -R ..,,
D -R ....

D-R-...
D -R ....
D -R ....

Wü...
w a...
Wü...

6-90
6-90
6-90

S-P...
S-P...
3-P...

m ...,
111....

W-G..
W-G..
ff-Q..

N.B.
NB.
N.B.

Smcer
SiMCer
5[ueer

Spicer.
Spicer.
Spicer.

H F
H F
H F

4.55
4.27
4.27

In-Fw.,. 
In-Fw.,, 
In-Fw.,.

Hyd..
Hyd..
Hyd..

In-Rw... 
Ex-DS., 
Ei-DS..

Spicer.
Spicer.
Spicer.

R e»..
Roes..
Roea..

C iL .... 
C iL ,,,, 
C iL ....

29
30
31

>3-8Sl«
lU-Wi'ii
11!-Í8l>0

6.26
6.00
6.00

Cárter___
Cárter 
Cárter,., .

1%
Í H
1%

AC Pump,. 
AC Pump., 
AC Pump.,

A-Iite... 
A-Lite... 
A-Lite...

A-Iite... 
A-lite... 
A-Lite...

Nat... 
Nat.., 
Nat...

6-105
6-125
6-135

S-P...
S-P...
S-P...

Oto*
Oto*
Own*

Own.. 
Oto. . 
Own..

' N
N
N

Spicer
^icer
Spicer

Own,. 
Own.. 
Own,.

H F
H F
H F

4.11
4.11
4.11

In-Fw,.. 
In-Fw.., 
In-Fw,..

Hyd..
Hyd..
Hyd..

In-Rw.,, 
In-Rw... 
In-Hw...

Own.. 
Own.. 
Oto ..

Gem.. 
Gem.. 
Gem..

W iS..., 
W iS.... 
W iS....

32
33
34

laMeou
5,75
5.80

Cárter... .  
Cárter.. . .

1%
Id

AC Pump,. 
AC Pump..

A-Lite... 
A-Lite...

A-Iite... 
A-Lite...

Wil...
Wil...

6-100
6-119

S-P...
S-P...

BiB..
Long..

W-G..
W-0..

N3.
N3.

Spicer
Detrt.

Spicer.
Spicer.

H F
H F

4.27
4.27

In-Fw... 
In*Fw...

a -d ..
Hyd..

In-Rw...
In-Rw...

Spicer. 
Own..

Rose., 
Gem..

C iL ...,
W iR ...

35
36

S-S2U9 6.61 Strom...... 1% AC Pump.. A-Iite... A-Iite... USL.. 6-100 S-P... B iB . Oto M Mee.. Own,. H F 4.1 In-Pw... Hyd.. In-Rw... Own., Gem. W iR ... 37
l(»-36i)0 6.Í5-1 Strom Id AC Pump.. D -R .,., D -R ,,., Ddco. 6-110 S-P... Oto . . Oto .. N Own.. Own.. H F 4.5 In-Fw... Hyd.. In-Rw... ISFW. Sag... W iR ... 38
llM f")
150-MM
lKkU<iO

9.7
6.58-1
8.58-1

Strom
Strom
Strom

Id
lA
1%

Pump 
Pump..... 
Pump

Oto . ... 
A-Lite... 
A-lite...

Oto___
A-Lite...
A-Lite...

Oto , . 
Exide. 
Exide.

6-66
6-185
6-147

2-p...
S-P...
S-P...

Long.. 
Long.. 
long,.

Own.. 
Own., 
Oto . .

M
M
M

Own.. 
Spicer, 
Spicer.

Own,. 
Tim... 
Tim...

% F
FF
FF

4.33
4.58
4.58

In-Fw.., 
In-Fw... 
In-Fw...

D-M..
D-Mi!
D-M5S

In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw...

Oto .
ITm...
Tim...

Gem.. 
Own., 
Own,.

W iR .
W iR ...
W iR ...

39
40
41

M-S4:l0
93-M(lfl

108-3Í09
5.61
6.8
6,25

Strom
Strom
Strom

1% AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump..

.A-Lite... 
A-Lite... 
A-Lito...

A-Lite...
A-Lite...
A-lite...

USL..
USL..
USL..

6-100
6-100
6-116

S-P...
S-P...
S-P...

BiB . 
BiB . 
BiB .

Own.. 
Oto, . 
Oto ..

M
M
M

Mco.. 
Mec,. 
Mee.,

Own.. 
Own,. 
Own..

H F

^ F

4.1 
4.4
4.1

la-Fw,.. 
In-Fw... 
Iq-Pw.. .

Hyd..
Hyd..
Hyd..

In-Rw...
In-Rw...
In-Rw...

Oto.. 
Oto. . 
Own..

Gem., 
Gem.. 
Gem..

W iR ...
W iR ...
W iR ...

42
43
44

90-i4uO
I00-34OO

6.00
6.20

Strom
Strom

AC Pump.. 
AC Pump,.

D -R ...,
D -R ....

D -R .,,.
D -R .,,.

Delco.
Deieo,

6-94
6-110

S-P...
S-P...

BiB..
BiB..

Own.. 
Oto , .

N
N

Mee.. 
Meo,.

Dwn.. 
Dwn,.

H F
H F

4.65
4.56

In-Fw.,. 
In-Fw...

Hyd.. 
Hyd..

In-Rw...
In-Rw...

ISFW.
ISFW.

Sag.,. 
Sag...

W iR ...
W iR ...

45
46

1804ÍW 
UIM20O 
IRteiOO 
13042IX) 

. WbSOO 
1 UMSOO 
1 UCKSSOn 
' 17MS00 
' 175-«00

6.50*»
■*«
i4c«
«se
**
*•
«a»
««

Strom
Strom......
Strom 
Strom.,. 
Strom.,,,
rtrom......
Strom 
Strom 
rtrom .,

1

I g

lA
Ift

Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump
Pump

A-Lito...
Dym___
Dyn. . . .
Dyn___
Dyn___
Dyn___
Dyn___
Dyn.... 
Dyn___

A-Iite... 
D -R ..., 
D -R .,., 
D -R .... 
D -R .... 
D -R .,,. 
D -R .... 
A-Lite... 
A-Lite...

Delco.
«•

>K*
**
«■

6-114
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144

S-P...
S-P...
S-P...
S-P...
S-P...
S-P...
S-P...
S-P...
S-P...

Long.. 
Long.. 
Long., 
Long.. 
Long.. 
Long,, 
Long.. 
Long". 
Long".

Oto .. 
Own.. 
Own., 
Own., 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Oto. .

M
M
M
M
M
M
M
M
M

Detrt.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Sfñccr.
Spicer-
Spicer.
Spicer.
Spicer.

Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn.. 
Dwn., 
Dwn., 
Dwn.. 
Dwn..

H FH F
H F
H F
H F
H F
H F
H F
H F

«>

ce
•K*

Ui

In-Fw.,. 
In-Fw.., 
In-Fw.., 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw.., 
In-Fw... 
In*Fw... 
In-Fw..,

Hyd.. 
D-Mjj 
D-MH 
D-M5I 
d-m || 
D-MI5 
D-MH 
D-MH 
D-MH

In-Rw... 
In-Fw... 
In-Fw... 
In-Fw,.. 
In-Fw.., 
In-Fw,.. 
!n-Fw... 
lu-Fw.., 
In-Fw..,

ISFW. 
Own.. 
Own.. 
Own.. 
Oto.. 
Oto .. 
Own,. 
Own.. 
Own..

Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.. 
Gem.,

W iR ...
W iR ...
W iR ...
W iR ,,,
W iR ...
W iR ...
W iR ...
W iR ...
W iR ...

47
48
49
50
51
52
53
54
55

]6»«00
1SM400
ISMáDO

6.4
6.4
6.4

Strom., 
Strom... 
StraiD

1 ^
IHd

AC Pump.. 
AC Pump.. 
AC Pump,.

a D . , . .
O-D ....
O-D ....

D -R .,,,
D-R ....
D-R ....

Wil...
Wil...
Wil...

6-140
6-160
6-160

S-P...
S-P...
S-P...

Long..
Long,.
Long..

W-G..
W-G..
W-G..

N.B.
K.B.
N3.

Detrt.
Detrt.
Detrt.

Dwn.. 
Dwn., 
Dwn..

H F
H F
H F

4.68
4.58
4.58

(d-Fw.. . 
Ín-Fw.,. 
In-Fw..,

D-M*
D-M»
D-M*.

In-Fw... 
In-Fw.,. 
In-Fw,..

Own.. 
Oto. . 
Oto..

Rces.. 
Rosa.. 
Roes..

C iL ,...
C iL .,.,
C iL ....

56
57
58

7S460U 8.07 B&B........ 1% Pump... . . A-Lile... A-Lite... WU... 6-86 S-P... BiB.. Own.. N Detrt. Own.. H F 4.12 In-Fw,.. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gem.. W iR ... 59
1 n-aeu» 
' «7r8800

6.2-1
6.2-1 3art«r.. . ,  

«art«r.. . ,
AC Pump.. 
AC Pump..

D -R ....
D-R ....

D -R ....
D-R ....

Oeleo.
Otico.

6-64
6-107

S-P...
S-P...

Dwn.. 
Dwn..

Oto.. 
Own..

M
M

Dwo.. 
Dwn.,

Dwn,. 
Dwn..

H F
H F

4.44
4.55

!n-Fw... 
m-Fw...

Hyd..
Hyd..

In-FiR.
In-FiR.

ISFW.
ISFW.

>ñg... 
Sag...

W iR ...
W iR ...

60
61

90-8400 6.6 Cárter.... 1% iC  Pump.. D -R .,,, D -R ,... Wü... 6-102 S-P... BiB.. W-G., N3. Spioer. IjMcer. H F 4.27 In-Fw... Hyd., Ex-DS,. Own.. ^oea.. C iL ..., 62
»4400 

1 115-8800 6.8 Strom...... A-Lile... 
D -R ....

Wil...
Wü...

6-102
6-102.

S-P...
S-P...

3iB..
Long,.

WJ3..
W-G..

A-B
A-B

3pÍcer.
Spicer.

'Î cer.
>picer.

H F
H F

4.65
4.65

In-Fw. Hyd..
Hyd..

In-Rw. Cwn Rece CiL 636.6 Hrom.,. *UTr»n D -R .... ji-Fw... n-Rw.. Dwn,. loes., C iL .... 64
>13-8800
150-3ÍOO 5.60

5.00
^Dith. . . .  
Strom

l%d
>%d

âc..........
Pump

D -R ,...
D -R ...,

D-R... .  
D -R ....

•re.., 
?re...

6-170
6-170

2-p...
2-p

Long..
Long..

Vlun.. 
Mun.-

M
M

yleo.. 
víee.. Üm...

H F
H F

Opt......
!^t......

h-Fw.,. 
In.Fw...

íy d .. 
Hyd..

Ex-DS.. 
Ex-DS..

rim...
rim...

lem.. 
Oem..

W iR ... 
W iR ...

65
06

1 58-8800 6.00 IJ&rter.. , , 1% Pump...... A-Lite... A-Lite... Nat.,'. 6-105 S-P... Oto* Dto . , N Spicer. Own.. H F 4.11 h-Fw... Iyd.. n-Rw... Dwn.. Oem.. W iS.... 67
: « 4 » » 5.7 I H A-Lite... A-Lite... USL S-P... M H F 4.30 In-Fw... D-M.. n-Fw.. .1 ,a7... W iT ... 68
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M O T A -  L o s  o r e c io s  d e  l i s t »  d e  l a  f á b r i c a  e s t á n  d e  a c u e r d o  c o n  l a  p r á c t i c a  e n  lo s  E s t a d o s  
r o m o r a n d e n  e^ t r e d o  d e  m u c h L  a r t í c u l o s  d e  e q u i p o  n i  e l  d e  o t r o s  a c c e s o r i o s  q u e  n o  s e a n  a q u e l l o s  q u e  

o r d i n & r i a j n e n t e  n e c e s i t a n  lo s  c o m p r a d o r e s  e n  e l  p a j s  y  e x t r a n j e r o .

P A S -  C A R R O C E R I A  P R E C I O  P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O  P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O

A V B t I R N

“ S I x — 6 6 4 ’ ’

5 -p  B r o u g b a i u  S 7 4 á
5 - p  S e d a n  7 9 5

2 - 4 - p  C o n r .  C a b r io l e t  9 4 5
8 - p  C o n v .  P b a e t o n  9 9 6

“ E l g l i t — 8 6 2 "

6 - p  B r o u g b a m  6 9 9 5
5 - p  S e d a n  1 .0 9 5

2 - 4 - p  C o n v .  C a b r io le t  1 ,2 2 5
5 - p  C o u r ,  P b a e t o n  1 ,2 7 5

“ S u p e r c l i a r s e d  E i i r b t —  

8 6 2 ’ ’

6 -P B r o u g b a m S I . 4 4 6
5>p S e d a a 1 .5 4 6

2 -4 -p C o Q T .  C a b r io le t 1 ,6 7 5
1 .7 2 35 -p C o n v .  P h a e to Q

2*p S p e e d e te r 2 .2 4 B
7 -p
2 -p

S e d a o
% o u p e

2 ,0 4 6
1 .5 4 6

B U I C K

3 6 - 4 0  “ S p e c l a l ”

( l i s  J n . — 3 . 0 0  m .  W .  B . )

2 - p  B a s io e s a  C o u p e  $ 7 0 5
4 - p  S p o r t C a u p e ( B . S . )  8 2 0
5 - p  V i c t o r i a  C o u p e

( 2 'd o o r ,  t r u a b )  8 3 5
G -p  4 -d o o r  S e d a n

( t r u n t )  8 8 5
4 -p  G o c T .  C o u p e  ( R - S )  9 0 5

. . . .  S e d a n  C b a s e la  5 8 5

3 6 - 6 0  “ C e n t n p y ”  

( 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )  .

4 -p S p o r t  C o u p e
( B .  S .>  $ 1 .0 3 6

6 -p 2 -d o o r  V i c t o r ia
C o u p e  í t r Q D k ) 1 ,0 5 5

6 -p 4 -d o o r  S e d a n
( t r n n k ) 1 .0 8 0

4 -p C o n v e r t i b l e  C o o p e
( E - S > 1 ,1 3 5

S e d a o  C í i a s s U 7 8 3

3 6 - S O  “ R o a d m a s t e r ’ ’  

( 1 3 1  I n  3 . 3 »  m .  W .  B . )

6 -p  4 -d o o r  S e d n n
( t r n n k )  * 1 ,2 6 5

6 - p  O o n r .  P b a e t o n
( t r n n k )  1 ,5 0 5

. . . .  S e d a o  C b a e s la  8 4 5

3 6 - 9 0  “ L i m i t e d ”

< 1 3 8  i n  3 . 6 0  m .  W .  B . )

d . p  4 -d o o r  S e d a n
( t r u n k )  * 1 ,6 6 5

8 - p  4 -d o o r  S e d a n
( t r u n k )  1 ,8 4 6

8 - p  S o d a n -L im o n s in e
( t r u n k )  1 .9 4 5

. . . .  S e d a n  C b a s e la  1 .0 2 5

^ < » t a — L o s  t r e s  s ig u ie n t e s  m o ­
d e lo s  d e  r a d io r r e c e p t o r e s  p n e d e n  
B o m l n ls t r a r s e  c o m o  e d t i lp o  a  
e le c c ió n  a  lo s  p r e c io s  a d ic io n a ­
le s ,  c o m o  s i g u e :  m o d e lo  e n  u n  
g r u p o  c o n  5  -tu b o s  y  u n o  r e c t if i ­
c a d o r  * 4 9 . 7 5 ;  m o d e lo  e n  d o s  
g r u p o s  c o n  5  C u b o s  n n o  r e c t if i ­
c a d o r  * 4 9 .7 5  y  m o d e lo  e n  d o s  
g r u p o s  c o n  6  t u b o s  * 5 9 .7 5 .

C A D l L L A C - L A  S A L L R

S e r i e s  “ 3 6 - 6 0 ”
( I S O  i n . — 3 . 0 4  m .  W .  B . )

* . p  O o o p e .  o p e r a  s e a t  * 1 1 7 6
* -D  O e n r e r t i b l e  O o u p e

( R .  S . )  1 2 6 5
l - p  2 -d e o r  T o u r l n g

S odsD , t r u n k  1 1 8 6
6 - p  4 -d o o r  T o n r i n g

S o d a n ,  t r u n k  1 2 2 6
  O b a t s l i  9 0 0

C A D I L L A C

S e r l e s  “ 3 6 - 6 0 ”

( 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  T O .  W .  B . )

2 - p  C o n p e ,  o p e r a  a e a t  $ 1 6 4 6  
2 - 0  C k in r e r t lb ie  C o u p e

( R .  S . )  1 7 2 5
6 -p  4 -d o o r  T o u r i n g

S e d a n ,  t r u n k  1 6 9 6
. . . .  C b a a s is  1 * 0 0

S e r l e s  “ 3 6 - 7 0 ”

( 1 3 1  i n . — 3 . 3 3  m .  W .  B . )

2 - p  C o u p e  ( R .  8 . )  * 2 5 9 5
2 - n  G o n r e r t ib l e  C o n p e

( R .  S . )  2 6 6 6
5 - p  4 -ü o o t  T o u r l n g

S e d a n ,  t r u n k  2 4 4 5
6 - p  4 -d o o r  G o n r e r t i b l e

S e d a n ,  t r n n k  2 7 4 5
  C b a s s ia  1 7 6 0

S e r i e s  “ 3 6 - 7 6 ”
( I S S  I n . — 3 . 6 0  m .  W .  B . )

5 - n  T o u r i n g  S e d a n ,
t r n n k  * 2 6 4 5

6 - p  S e d a n  2 6 4 5
6 - p  T o w n  S o d O D  3 1 4 6
5 -p  C o n r e r t i b l e  S e d a n ,

t r u n k  3 8 9 5
5<p F o r m a l  S e d a n  3 3 9 5
7 - p  T o u r i n g  S e d a n ,

t r u n k  2 7 9 5
7 - p  S e d n n  2 7 9 5
7 - p  T o n r i n g  I m p e r i a l ,

t r u n k  2 8 9 6
7 - p  I m p e r i a l  296.5
7 - p  T o w n  C a r  4 4 4 6

. . . .  I m p e r i a l  C b a s s J s  1 8 5 0
  C b a a e is  1860

S e r l e s  “ 3 6 - S O ”

( 1 3 1  I n . — 3 . 3 3  m .  W .  B . )

2 - p  C o u p e  ( R .  S . i  * 3 2 9 5
2 - p  C o u v e r t l b l e  C o u p e

( R .  S . )  3 3 9 6
5 - p  T o u r l n g  S e d n n ,

t r u n k  8 1 4 6
5 - p  C o n v e r t i b l e  S e d a n ,

t r n n k  3 4 4 6
  C h a s s ls  2 4 5 0

S e r l e s  “ 3 6 - 8 5 ”

( 1 3 S   ____ 3 . 6 0  m .  W .  B . >

P A S .  C A R R I X ? E H I A  P R E C I O  I ' A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O

5 -p  T o u r l n g  S e d a n .
t r u n k  * 3 8 4 5

5 - p  S e d a n  3 3 4 5
5 - p  T o w n  S e d a n ,

t r u n k  3 8 4 5
5 -P  C o n v e r t i b l e  S e d a n .

t r u n k  4 0 0 5
6 - p  F o r m a l  S e d a n  4 0 9 5
7 - p  T o u r l n g  S e d a n ,

t r u n k  8 4 9 5
7 - p  S e d a n  8 4 9 3
7 - p  T o u r i n g  I m p e r i a l ,

t r u n k  3 6 9 5
7 - p  I m p e r i a l  8 6 9 5
7 - p  T o w n  S e d a n  6 1 4 5

, , . ,  C h a s s is  2 5 5 0

S e r l e s  “ 3 6 - 9 0 ”

( 1 6 4  I n . — 3 . 9 2  m .  W .  B . )

ñ - p  S e d n n  * 7 .3 0 0
5 -n  T o w n  S e d a n  7 ,2 5 0
7 - ) )  S e d a n  7 .3 3 0
7 - n  L i m o u s l n e  7 ,,5 5 0
S -n  I m p e r l n l C a h r l o l e t  7 ,8 0 0
7 - p  I m n e r l a l C a b r l o i e t  7 .8 6 0

. . . .  C h a s s ls  6 ,7 3 0
N o t a — L o s  d o s  m o d e lo s  a l -  

g n ic n t e s  d e  r a d io r r e c e p t o r e s  p a o .  
d e n  s u m i n i s t r a r s e  c o m o  e iiu ip o  
a  e le c c ió n  n  lo s  p r e c io s  a d ic io n a ­
le s . c o m o  s i g u e ; m o d e lo  e n  n o  
g r u p o  c o n  5  tu b o e  t i p o  d e  v i b r a ­
d o r  * 3 4 ,5 0  V  m o d e lo  e n  d o s  g r u ­
p o s  d e  6  t o b o s  t i p o  m o t o K e n e r a -  
c io r * 8 0 ,5 0 .

C H E V R O L E T  

S t a n d a r d  S e r l e s  ‘ T ' . C . ”  
( 1 0 9  I n . — 2 . 7 S  i n .  W .  B . )

5*p  2 -d o o r  C o a c b  * 5 1 0
6 - p  4 -d o o r  S e d a n  6 7 5
2 - p  B u s in e s s  C o u p e  4 6 5
2 - p  C a b r io l e t  Í R . S . )  5 9 5
6 - p  2 -d o o r  T o w n  S e d a n

( t r u n k )  5 8 5

5 - p  4 -d o o r  C ió s e  C o u p le d
S e d e o  ( t r u n k )  * 6 0 0  

2 -D  S p o r t  R d s t .  ( R . S . )  5 7 3
6 -p  P b a e t o n  5 8 5

. . . .  S e d a n  D e l l v e r y  5 8 6
  P i c k - U p  C o u p e  6 3 5
. . .  . C h a s s is  8 4 a

M a s t e r  “ D e  L a x e ”
< 1 1 3  I n . — 2 . S 7  i t i .  W .  B . )

5 - p  4 -d o o r  S e d a o
( 5  w b e e l s )  * 0 4 0  

5 - p  4 -d o o r  S e d a n
( 6  w h e e ls )  6 5 7

5 - p  2 -d o o r  C o a c b  ( 5
w b e e l s )  5 8 0

5 - p  2 -d o o r  C o a c b  ( 6
w h e e la )  5 9 7

2 - p  C o u p e  ( 5  w h e e ls )  6 8 0
2 - p  C o u p e  ( 6  w b e e l s )  5 7 7
2 - p  S p o r t  C o u p e  ( R .

8 -1  ( 5  w h e e la !  6 9 0  
2 - p  S p o r t  C o u p e  Í R .

S . )  ( 6  w h e s i s )  8 0 7  
5 -D  2 -d o o r  T o w n  S e d a n ,

t r u n k  ( 5  w lie e is t  « 0 5  
5 - p  2 -d o o r  T o w n  S e d a n ,

t r u n k  ( 6  w h e e ls )  6 2 2  
ó -p  4 -d o o r  C lo a e  C o u p le d

S e d a n ,  t r u n k  (5  
w b e e l s )  8 8 5

5 -p  4 -d o o r  C ió s e  C o u p le d
S e d a n ,  t r u n k  (O  
w h e e l s )  882

. . . .  C lia s R ls  3 8 5
N o t a :  S u s p e n s ió n  i n d e p e n d i ­
e n t e  a  e le c c ió n  e n  to d o s  lo s  
m o d e lo s  a  *20  e x t r a ,

I m p .  S I n K t e r  “ D e  L a x e ”
( 1 3 4 %  i n . - . » . 1 6  n i .  " W . B . I  

7 -ip  R e d a n  ? 7 " ’
7 - p  T i u n k  S e d a n  9 0 0
T - p  r . l iu o u s ln o  92-9
7 - p  T r n n k  L im o n a ip e  9 5 0
5 -P  C a b r i o l e t  9 2 5

  T a x i  92.1

N o t a  :  S u s i ie n a ló n  In d e p e n d ie n t e  
n o r m a l  e n  lo s  m o d e lo s  I m p e r i a l  
s in  p r e c io  e x t r a .

N o t a — L o a  t r e s  s ig u ie n t e s  m o ­
d e lo s  d e  r a d io r r e c e p t o r e s  p u e d e n  
s u m i n i s t r a r s e  c o m o  e q u in o  a  e le c ­
c i ó n  c o n  e l S t n r d a iH l ,  M a s t e r  D e  
L u x e  e  I m p e r i a l ,  a  lo s  p r e c io s  
a d ic io n a l e s ,  c o m o  s i g u e : m o d e lo  
e n  u n  g r u p o  d e  6  t u b o s  c o n  u n o  
r c c t l ü c a d o r  * 4 6 , 6 0 ;  m o d e lo  en 
d o s  g r u p o s  c o n  .5 t u b o s  y  u n o  
r e c l l f l c a d o r  * 4 9 ,5 0  T  m o d e lo  e n  
d o s  g r u p o s  c o n  8  t u b o s  * 5 9 ,5 0 .

C O R D

( 1 2 5  I n . — 3 . 1 8  m .  W .  B . )  
5 - p  W e e t c h e s t s r

S e d a n  * 1 ,9 9 6
4 -p  B e v e r l y  S e d a n  2 .0 9 3
4 - p  C o n v .  C o u p e
5 - p  C o n v .  P h a e tO D  2 ,1 9 5

C U N - M > " < i H A M  
S u r tid o  com pleto óe carro eeria», con 
p re c io » de lt » ta  eoniprendlü o» entre 
t l .ó Q O  j  *13.500.

D E  S O T O

D e l n x e  . A l r s t r c u n i  

( l i s  I n . — 3 . 0 0  m .  W .  U . )
2 -p  C o u p e  * 6 9 5
6 - b  T o u r l n g  B r o u g b a m .

2-door 7 7 0
6 -p  T o u r i n g  S e d a n  8 1 0

C n s t o m  A l r s t r c a m  

( 1 1 8  J n .  B . O O  m .  W .  B . )
2 -D  C o u p e  * 7 4 5
4 - p  C o u p e  ( B . S . )  7 9 .(
4 - p  C o n v .  C o u p e  ( R . S . )  8 9 5
3 -D  T o u r l n g  B r o u g b a m , ___

2 - D o o r  8 2 5
5 - p  T o u r i n g  S e d a n  8 6 5
6 -D  C o n v .  S e d a n  1 ,0 6 5

( 1 3 0  i n . — 3 . S 0  m .  W .  B . )
6 -D  T r a v e l e r  S e d a n  * 1 ,0 7 5
7 - p  S e d a n  1 .0 7 , .

A i r f l o w

( 1 1 6 %  I n  2 . 9 3  m .

W .  B . )

6 - p  C o n p e  * 1 - 5 2 -
6 - p  S e d a n  1 .0 6 o

C H R Y S L E R

S i x
( 1 1 8  I n  3 . 0 0  m .  W .  B . )

2 - p  B u a in e a s  C o u p e  * 7 8 0
4 - p  C o n p e  ( R .  S . )  8 2 5
5 - p  T o u r l n g  B m i ig h a m  8 2 5
.5-P T o u r i n g  S e d n n  875
5 -P  C o n v ,  S e d a n  1 .1 2 5
4 - p  C o n v ,  C o u p e  ( R . S . )  9 2 5

D e l n x e  E l s l i t  
( 1 3 1  I n  3 . 0 "  m .  W .  I I . )

2 - p  B u s i n e s s  C o u p e  * 9 2 5
4 - p  C o u p e  ( R .  S . i  9 6 5
5 - p  T o u r l n g  B r o u g h a m  9 9 5
5 -p  T o u r i n g  S e d a n  1 .04 -5
4 - p  C o n v .  C o u p e

( R . S . l  1 .0 7 5
5 - p  C o n v .  S e d a n  1 ,2 6 5

D e l n x e  E l e b t
( 1 3 3  i n  3 . 3 8  m .  W .  B . )

O -n  T r a v e l e r  S e d n n  * 1 ,2 4 5
7 - p  S e d a n ,  t r u n k  1 .24 .7
7 - p  S e d a n -L i m o n s ln e  1 .8 6 5
7 - p  T o w n  C o r  4 .9 9 5

A i r f l o w  E l a h t  
( 1 2 2 %  I n . — 3 . 1 2  m .

W .  B . )
. . . .  C o u p e  * 1 ..7 4 5
. . . .  S e d n n  1 .3 4 6

A i r f l o w  I m p e r i a l  
( 1 2 8  I n . — 3 . 2 G  m .  W .  B . )

. . . .  S e d a n  * 1 .4 7 5
  C o u p e  1 -4 7 6

A i r f l o w  C n s t .  I m i > .  
( 1 3 7  J n . — . 3 . 4 8  m .  W .  B . )

6 - p  S e d a n  * 2 .4 7 5
3 -p  S e d a n -L i m o n s i n e  2 . 5 : 5

D O D G E
S i x  “ D - 2 ”  

( l i e  i n . — 2 . 1 6  m .  W .

2 -p  C o n p e
4 - y  C o u p e  ( R .  S . )
g -p  2 -d o o r  S e d a n
5 - p  2 -d o o r  T o n r i n g

S e d a n
5 - p  4 -d o o r  S e d a n
6 - p  4 -d o o r  T o u r i n g

S e d a n
7 - p  S e d a n

( 1 2 8 - l n .  W . B . I
4-D  C o n v .  C o u p e

( R - S . »
5 - p  C o n v .  S e d a n

. . . .  O o m m e r e ia l  S e tla n

B . )
* 6 4 0

6 9 5
6 9 5

729
7 8 5

7 6 0

795
9 9 5
605

I H J E S E N B E R G

( 1 4 2 %  I n . — » . * I 2  a » .  
W .  B . )

C b a e s la  í s . s u "
S u p e rcb a rg e d  1 0 .9 09

( 1 6 3 %  I n  3 . H I  n > -
W .  B . l

C h a s a ls  * "• $ ;!!;
S n p e r e h s r a p d  l O .u o o

F O R D

( 1 1 2  I n . — 2 . 8 4  m .  W .  B . )

  F i v e - W l n d o w  _
O o u p e  * 5 1 0

T u d o r  S e d a n  6 2 0
. . . .  F o r d o r  S e d a n  5 8 0

( D e  L a x e  E q n l p m e n t )  

. . . .  F l T e - W l n d o w
G ou i>e  * 5 o 5

B o a d s t e r  ( B .  B . )  5 8 0
T u d o r  S e d a n  5 6 6
T h r e e - W l n d o w

C o u p e  6 7 0
P b a e t o n  5 9 0
T u d o r  T o u r l n g

S e d a n  5 9 0
C a b r io l e t  6 2 5
F o r d o r  S e d a n  6 2 5
F o r d o r  T o u r l n g

S e d a n  « 5 0
C o n v e r t i b l e  S e d a n  7 6 0  
T u d o r  S e d a n ,  t r u n k  5 4 6  

F o r d o r  S o d a n .  t r u n k  0 0 5

H U P M O B I L E

S e r l e s  “ G ”  6 1 »
( 1 1 8  I n  3 . 0 0  m .  W

S p e c l a l

0 -p
0-U
6 -n
6 -p

8-D
3 -P

6 -n
6 -n

0 -D
O -n

8 -p
8 -p

2 -d o o r  S e d a n  
2 -d o o r  T o u r l n g  

S e d a n  
4 d o o r  S e d a n  
4 -d o o r  T o u r i n g  

S e d a n  
C o u p e
C o u p e  ( R .  S . )  

C a a t o m
2 -d o o r  S e d a n  
2 -d o o r  T o u r i n g  

S e d a n  
4 -d o o r  S e d a n  
4 -d o o r  T o u r l n g  

S e d a n  
C o u p e
C o u p e  ( B .  S . i

G R . A H A M

C r a a a d e r  “ 8 0 ”
< 1 1 1  I n . — 2 . 8 1  m .  W .  B . )

5 -p  2 -d o o r  T o n r i n g
S e d a n ,  t r u u k  S66G

5 - p  2 -d o o r  T o u r .  S e d a n .
lu g g a g e  c o m p .  635

6 - p  4 -d o o r  T o n t l U E
S e d a n ,  t r u n k  696

5 - p  4 * d o o r T o u r -  S e d a n .
l u K a g e  c o m p . 605

C a v a l i e r  “ 9 0 ”
( 1 1 5  I n  3 . 9 2  m .  W .  B . )

5-D 2 -d o o r  T o u r l n g
S e d a n ,  t r u n k  *795

6 . p  2 -d o o r  T o u r .  S e d a n ,
lu g g a g e  c o m p .  *705

5 - p  4 -d o o r  T o u r l n g
S e d a n ,  t r u n k  626

6 -p  4 -d o o r  T o u r .  S e d a n ,
lu g g a g e  c o m p . 796

4 - p  C o n p e  ( R . S . )  796
2 - p  C o u p e  7 ( »

S a p e r c l i a r a e r  “ 1 1 0 ”

5-D  2 -d o o r  T o u r i n g
S e d a n ,  t r u n k  * B 9 J

5 -D  2 -d o o r  T o u r .  S e d a n ,
In g g a g e  c o m p .  866

5 - p  4 -d o o r  T o n r i n g
S e d n n ,  t r u n k  926

5 - p  4 -d o o r  T o a r .  S e d a n .
lu g g a g e  c o m p . 896

4 - p  O o u p e  Í B .  S . )  896
2 - p  C o u p e
6 - p  4 -d o o r  T o u r l n g

S e d a n ,  C u a t o m  1,170

H U D S O . N

“ C n s t o m  S i l — M o f l e l  6 3 "  
( 1 2 0  I n . — 3 . 0 S  m .  W .  B . l

5 -p  B r o u g h a m  *730
6 -D  S e d a n  7 j»
4 - p  (3 o u p e  ( R - 8 . )  7G5
2 - p  C o u p e  2!2
4 - p  C o n v .  C o u p e  ( B . S . )  810

“ D e L a x e  E l K h t —
M o f l e l  6 4 ” ______   ,

( 1 2 0  I n . — 3 . 0 5  m .  W .  B . )

6 - p  B r o u g b a m  *70*
4 - p  O o u p e  ( R . S . )  310
2 - p  C u u p e  ¡ ; o
B -p  S e d a n  *30
4-D C o n v .  C o u p e  ( B . S . )  876

“ C a s t o i n  E l K h t —  
M o d e l  6 6 ”

( 1 2 0  I n . — 3 . 0 5  m .  W .  B . )

6 - n  B r o n g h a m  *33}
4 - p  C o u p e  ( B . S . )  806
2 -p  C o u p e  | «

t i  ? r ü " v “ c o u D e ( B . S . i 9 “

“ D c l . n x e  E i a h t —
M o d c I  6 6 ”  „  ,

( 1 2 7  I n  3 . 2 3  m .  W .  D . l
S e d a n  O®"!

“ C n s t o m  E l a h t —  
M o d e l  6 7 ”  „  ,

( 1 2 7  I n .  3 . 2 3  m .  W .  B .

S e d a n  *0®“

B.)

*810

i »
791
810

*10

OfSI
9IÍ

A B R E V I A C I O N E S :  W .  B . — E n t r e  eJe e . B - 8 — A l i e n t o  a u x i l ia r  tra a e ro

U
E l  A u t o m ó v i l  A m e r ic a n o
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Ayuntamiento de Madrid



CORD

L A  A C E P T A C IO N  PUBLICA SE ESTA REFLEJANDO EN  
G A N A N C I A S  P A R A  L O S  REPRESENTANTES DEL C O R D

Los com pradores más exigentes, en todas 
partes del mundo, han aceptado inm ediata­
mente el C o rd , a causa de su individualidad 
— su belleza en form a— su irreprochable fun­
cionam iento— su com odidad y  elegancia—

C A L I D A D

E N

T O D O  D E T A L L E

su irreprochable calidad en todo detalle de 
acabado y  de construcción.

El C o rd  ha sido objeto de la más cordial 
recepción pública que se haya acordado 
hasta ahora a vehículo com prendido en el 
m ercado de los automóviles de fina calidad .

P o r  ca rta  o  p o r  te le g ra m a  s í r v a s e  p e d irn o s  

iu lo r in a c ió n  d eta llada

A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O M P A N Y  

A u b u p n , In d ia n a , E . U .  A .

D ire c c ió n  te le g rá f ic a : " A U B U R N A U T O "
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U i U ó m é v t í e á L í i e

'Precios de lisia al deialle con entrega en la iabríca'
N O T A :  L o s  p r e c i o s  d e  l i s t a  d «  l a  f á b r i c a  e s t á n  d e  a c o e r d o  c o n  l a  p r á c t i »  - u e
T o m p r e n d e n  c f  p r e c i o  d e  m n c h o e  a r t í c n l o e  d e  « a i p o  n i  e l  d e  o t r o s  « V i e ? o

o r d i n a r i a m e n t e  n e c e s i t a n  lo a  c o m p r a d o r e s  e n  e l  p a í s  y  e i  e x t r a n j e r o .

P A S .  C A R E O O E E I A  P R E C I O

S e r l e a  “ N ”  6 2 1  
< 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  m .  W .  B . )  

S p e e l a l

6*p  2 -d o o r  S e d a n  3 9 9 5
6 - 0  2 -d o o r  T o n r i n g

B o d a s  l O U
6 - n  4 -d o o r  S e d a n  1 0 3 6
6 - n  4 -d o o r  T o u r i n g

S e d a n  1 0 7 E
3 -P  C o n n e  ( R .  S . )  1 0 3 5

C u s t o m  
6 - p  2 -d o o r  S e d a n  S 1 0 9 5
6 - p  2 -d o o r  T o u r i n g

S e d a n  U S E
6 -D  4 -d o o r  S e d a n  1 1 3 5
8 -p  4 -d o o r  T o n r i n g

S e d a n  1 1 7 5
3 -P  C o u p e  ( R .  S . )  1 1 3 5

L A P A Y E T T E  

( 1 1 3

6 -P

3 -6
6-p
8 -p

5 -6
6 -p  

6 -p
3 -0

6 -p

i n . ~ - 2 . S 7  m .  W . B . )

S e d a n  < 6  W in *
d o w )  $ 6 7 5

B u s i n e s s  O o n p e  5 9 6
C o n p e  ( R u m b l e )  6 6 0
T o n r i n g  V i c t o r i a

( T r n n k )  6 5 5
V i c t o r i a  6 2 5
T o n r i n g  S e d a n  ( 6

W i n d o w ,  T r n n k )  7 0 0  
C a b r l o l e t  7 4 0
B u s .  C o u p e ,

4 - w l n d o w  6 1 0
C o u n e  I R .  S . 1 .

4 - w i n d o w  6 6 5
C b a s s is  5 2 0

L I N C O L N

Z c p b y r  

( 1 2 2  I n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )

5 -p
6 -p

2 -d o o r  S e d a n  
4 -d o o r  S e d a n

* 1 ,2 7 6
1 .8 2 0

V - 1 2

( 1 3 8  i n . — 3 . 4 5  m .  W .  B . )  

6 -P  C o n p e  3 4 ,2 0 0
6 - p  S e d a n  4 ,3 0 0
4 -P  L e B a r o n  C o n v .

C o u p e  4 .7 0 0
4 -P  L e B a r o n  C o n v ,

R o a d s t e r  4 .7 0 0
6 - p  L e B a r o n  C o a T .

P b a e t o n  5 ,0 0 0
6 - p  B r u n n  V i c t o r i a  5 ,5 0 0

V - 1 2
( 1 4 S  I n . — 3 . 6 8  m .  W .  B . )

7 - p  T o u r i n g  $ 4 ,2 0 0
7 - p  S e d a n  4 ,6 0 0
7 -p  L l m o n s l n o  4 ,7 0 0

. . . .  J n d k l c B  B e r l l n e  6 .6 0 0

. . . .  L e B a r o n  O i n y .
S e d a n  6 ,6 0 0

. . . .  W U l o u g b b y  L i m ó n -
s in e  6 .7 0 0

. . . .  J n d k i n s  S e d a A -
L i m o n s i n e  6 .8 0 0

. . . .  B r n n n  C a r b . ,  N o n *
C o l .  6 ,6 0 0

. . . .  B r n n n  C a r b . ,  S e m l -
C o l .  8 .7 0 0

. . . .  B r u n n  B r o n g l i a m  6 ,7 0 0
. . . .  W i l l o n g b b y  P a n e l

B r o u g h a m  6 ,9 0 0
. . . .  J u d k i n s  B e r l l n e  5 ,6 0 0
. . . .  W l l l o u e l i b y  S p t .

S e d a n  6 ,8 0 0

N A S H
« 4 0 0 ”

( 1 1 7  I n . — 2 . 9 7  m .  W . B . )

S-p C o a p e $666
6-p G o u p e  ( R .  S . ) 716
6-p V i c t o r ia 690
«wp V i c t o r i a ,  trpnk 7 2 0
e-p S e d a n 7 4 0
6-p S e d a n ,  t r u n k 766

( 1 1 7

D e l n x e  ” 4 0 0 ”  
l u . — 2 . 9 7  m .  W . B . )

S -p C o u p e * 0 7 6
6 -P C o u p e  ( R .  5 .1 7 2 6
6 -P V i c t o r ia 7 1 6
6 -p V i c t o r i a ,  t r a n k 7 4 6
6 -p S e d a n 7 6 6
6 -p S e d a n ,  t r u n k 7 9 0
6 -p C a b r l o l e t 8 0 0

C b fts e la 6 1 0

A m b a a s n d o r  S l x  

( 1 2 5  i n . — 3 . 1 8  m .  W .  B . )

6 - p  T o n r i n g  V i c t o r i a  3 8 3 6  
6 4 )  T o u r i n g  S e d a n  8 8 6  

, ,  , .  C b a s s is  6 8 6

A m b a s a a d o r  E l f t b t  

( 1 1 6 1  i n . — 3 . 1 8  m .  W .  B . )

8 - p  T o n r i n g  S e d a n  $ 9 9 6  
C b a s s is  7 3 3

O L D S 6 I O B 1 L G

“ P - 3 6 ” — S l x  

( 1 1 5  i n . — 2 . 9 1  m .  W .  B . )

5 - p  S t a n d a r d  4 -d o o r  

5 -P
S T 9 ÓS e d a n  

4 -d o o r  T o u r i n g
S e d a n ,  t r n n k  8 2 0

B -P  C o n p e  7 3 0
6 - p  T o u r i n g  C o n p e ,

t r n n k  7 5 6
2 - 4 - p  S p o r t  C o n p e

( B .  8 . )  7 8 0
2 -P  B u s in e s s  C o n p e  6 6 5

2 -4 -P  C o n T e r t i b l e  O o u p e
( E .  8 . )  8 0 5

. . . .  C b a s s is  4 8 6

“ L - 3 « ” — E l i c b t  
( 1 2 1  i n . — 3 . 0 7  m .  W .  B . )

5 -p

P A S .  O A R R O C E B I A  P R E C I O  P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O

“ S n p e r  E l s b t — 1 4 0 3 ”  

( 1 3 2 %  I n . — 3 . 3 0  m .

W .  B . )

6 - p  S e d a n  $ 2 ,9 9 0
  C b a s s is  2 .2 9 0

“ S n p e r  E l g b t — 1 4 0 4 ”  

( 1 3 0 %  i n . — 3 . 5 3  m .

W .  B . )

7 -p  F o r m a l  S e d a n  $ 8 ,3 0 0
5 - p  C l u b  S e d a n  3 ,1 7 0
B -p  C o u p e  3 ,0 8 0

2 -4 -P  C o n p e  2 .8 8 0
2 - 4 - p  C o n r .  C o u p e  H .0 7 0

5 - p  P h a e t o n  3 .3 9 0
6 - p  S p o r t  P b a e t o n  8 .6 5 0
6 . p  V i c t o r i a  8 ,8 6 0

. . . .  C b a s s is  2 .3 6 0

“ S n p e r  E i e b t — 1 4 0 5 ”

( 1 4 4 %  I n  3 . 6 6  m .
W .  B . )

7 -P  
B -p  
7 -p  
7 -P  
7 -p  
7 - p

T o u r i n g $ 3 ,6 9 0
C o n v ,  S e d a n 4 ,0 1 0
S e d a n S .3 9 0
C o m m .  S e d a n 3 .2 6 5
S e d a n  L l m . 3 ,6 8 0
C o m m .  S e d a n

L l m . 8 .4 6 f i
C h a s e ls 2 .4 4 0

5 -P
$ 9 1 0

S t a n d a r d  4 -d o o r  
S e d a n  

4 -d o o r  T o n r i n g
S e d a n ,  t r n n k  0 3 5

6 - p  C o u p e  8 4 6
6 - p  T o n r i n g  C o n p e ,

t r u n s  8 7 0
2 - 4 - p  S p o r t  C o n p e

( B .  S . l  8 4 6
2 - P  B u s i n e s s  C o n p e  8 1 0

2 - 4 - p  C o n T e r t i b l e  O o n p e
I R .  S . )  9 3 5

. . . .  C b a s s is  6 1 5

N o t a — L o s  t r e s  m o d e lo s  el* 
g i i ie n t e s  d e  r a d io r r e c e p t o r e s  p u e ­
d e n  s u m i n i s t r a r s e  c o m o  e q u ip o  a  
e le c c ió n  a  lo s  p r e c io s  a d ic io n a ­
le s , c o m o  s i g u e : m o d e lo  e n  u n  
g r u ñ o  c o u  5  t u b o s  y  u n o  r e c t if i ­
c a d o r  $ 5 4 , 6 0 ;  m o d e lo  e n  d o s  g r u ­
p o s  d e  5  t u b o s  c o n  u n o  r e c t if ic a ­
d o r  $ 6 4 ,6 0  y  m o d e lo  e n  d o s  
g r u p o s  c o n  6  t u b o s  * 8 7 ,6 0 .

P A C K A U D
“ 1 2 0 - B ”

( 1 2 0  I n . --------3 . 0 4  m .  W .  B .)
6 -n S e d a n  $ 1 ,0 7 5
5 -p T o n r i n g  S e d a n 1 ,1 1 5
6 - p C l n b  S e d a n 1 ,0 9 0
5 -0 T o u r i n g  C o u p e 1 .0 4 0
2 -p B u s i a e s e  C o u p e 9 9 0

2 -4 -p S o o r t  C o u p e 1 .0 3 0
8 -4 -p C o n v e r t i b l e  C o n p e  1 ,1 1 0

C b a s a ls 7 6 0

« E l s b t — 1 4 0 0 ”  

( 1 2 7 %  i n . — 3 . 2 3  m .  

W .  B . )

B-p S e d a n
Chassis

8 2 ,3 8 6
1 ,8 6 0

“ E l i g b t — 1 4 0 1 ”  

< 1 3 4 %  I m . — 3 . 4 1  m .

W .  B . )

5 -p  S e d a n  $ 2 ,6 8 6
7 - p  F o r m a l  S e d a n  3 .2 8 5
5 -p  C l u b  S e d a n  2 ,6 8 0
5 - p  C o u p e  2 ,5 6 0

2 - 4 - p  C o u p e  2 ,4 7 0
2 -4 -p  C o u T .  C o n p e  2 ,7 3 0

5 -P  P h a e t o n  8 ,0 2 0
5 - p  V i c t o r i a  3 ,2 0 0

, , , .  C b a s s is  1 ,9 8 0

“ E l t r b t — 1 4 0 2 ”  

( 1 3 9 %  i n . — 3 . 5 4  m .

W .  B . )

7 - p  T o n r i n g  $ 3 ,2 7 0
B -p  C o n v .  S e d a n  8 ,4 0 0
7 -p  S e d a n  2 ,7 5 5
7 - p  C o m m .  S e d a n  2 ,6 8 0
7 - p  S e d a n  L l m .  2 ,8 9 0
7 - p  (2 o m m . B e d a n L l m .  2 ,7 6 8

  C h a e s le  1 .9 9 0

5 -p

6 - p
5 -p

2 - 4 - p
2 -4 -p

5 -p
B -p
5 -p

“ T w e i v e  1 4 0 7 ”

1 3 0 %  i n . — 3 . S 3  m .
W .  B . )  .

S e d a n  $ 3 ,9 6 0
F o r m a l  S e d a n  4 ,6 6 0
C l u b  S e d a n  4 ,0 6 0
G o u p e  3 .0 9 0
C o n p e  8 .8 2 0
C o o T .  C o u p e  8 ,8 5 0

P b a e t o n  4 ,1 9 0
S p o r t  P h a e t o n  4 ,4 0 0
V i c t o r i a  4 ,8 9 0
C b a s s is  2 .9 8 0

“ T w e l v e -  

< 1 4 4 %  i D , -

- 1 4 0 8 ”  
- 3 , 6 6  m .

W .  B . )

T -P T o n r i n g $ 4 .4 9 0
6 -P C o n v ,  S e d a n 6 ,0 6 0

4 .2 8 67 -p S e d a n
7 -P S e d a n  L i m . 4 ,4 8 5

C b a s s is 8 ,1 7 0

P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O

P L Y M O U T H
B a s l n e s s  

( 1 1 3  i n . — 2 . S 7  m .  W .  B . )

2 -P  C o n p e  $ 6 1 0
c -r .  2 -d o o r  S e d a n  6 4 5

4 -d o o r  S e d a n  6 9 0
C o m m e r c l a l  S e d a n  6 0 6
S t a t i o n  W a g ó n  7 6 5

D e l n x e  

 ____ 2 . 8 7  m .  W .  B . )

C o n p e  $ 5 8 0
C o n p e  I R .  S . )  0 2 0
C o n T .  C o u p e  ( R . S . )  7 2 5  

6 2 5  
6 6 0

5 -P

( 1 1 3

2 -P
4 -P
4 -p
5 -P  
B -p
6 -p

S -p

2 ^ o o r  S e d a n  
4 -d o o r  S e d a n  
2 -d o o r  T o u r i n g  

S e d a n  
4 -d o o r  T o n r i n g  

S e d a n

D e l n x e

6 4 6

S8fl

P I B R C E - A H R O W

“ 1 6 0 1 ”

( 1 3 9  t o  1 4 7  i n . — 8 . 5 3  t o  

. 3 . 7  m .)
5-p Sedan $3.195
6 -P  Club Sedan 8.295
4-p Coupe (B. S.) 3.195
4*p ConTertible Conpe

ÍB. S.) 3.295
7-p Sedan (144 in.) 3,600
7-p Bneloeed Drive

Llmouslne (144- 
in.) 8,660

. . . .  Brunn Metropoli­
tan Town 
Brongbam (144 
io .) 6,295

9-p Commerclal Sedan
(147 In.) 3-400 

. . . .  Cbassis (180
In.) 2,660

  Cbassis (144
Id.) 2,876
“ 1 6 0 2 ”

( 1 3 9  t o  1 4 4  i n . — 3 . 5 3  

t o  3.66 m .)
6-p Sedan $3,605
5-p Club Sedan 3.705
4-p Coupe (B. S.) 8,695
4-p Convertible Coupe

IK. B.) 3.795
7-p Sedan (144 in.) 4,000
7-n Encl. Drive Llm.

(144 in.) 4.150
. . . .  Brnnn Metropolitan

Town Brougham
(144 In.) 6,795

  Chnssls (189 In.) 8,150
. . . .  Obnsala (144 In.) 8,875

“ I C O S ”

( 1 4 7  i n  3 . 7  m .  W .  B . )
7-p Sedan $4,796
7-p Encl. Drive Llm. 4.D96

, . , ,  Chaaels 4.100

( 1 2 5  i n , — 3 . 1 8  m .  W .  B . )
T - p  S e d a n ,  4 -d o o r  8 9 u

P O N T I A C

S t a n d a r d  S l x  

S e r l e a  “ 3 8 - 2 6  B ”

( 1 1 2  I n  2 . 8 4  m .  W .  B . )

5 - p  2 -d o o r  S e d a n  $ 6 7 6
2 -P  S t a n d a r d  C o n p e  6 1 6
6 - p  4 -d o o r  S e d a n  7 2 0
5 - p  2 -d o o r  T o n r i n g

S e d a n — T r n n k  TO O
5 - p  4 -d o o r  T o n r i n g

S e d a n — T r n n k  7 4 5
2 -P  C a b r l o l e t  ( R .  S . )  7 6 0
2 -P  S p o r t  C o u p e

( R .  8 . )  6 7 5
. .  . ,  C h a e s ls  4 2 6

D e  L n x e  S l x  
S e r l e a  “ 3 6 - 2 6  A ”

< 1 1 2  I n . — 2 . 8 4  m .  W .  B . )

P A S .  C A R R O C E R I A  P R E C I O

S T U D E B A K E R

D l e t a t o r  S l x  

( l i e  I n . — 2 . 9 6  m .  W . B . ) .

8 - p  B u s ln e s a  C o n p e  $ 6 66
3 - p  C u s t o m  C o n p e  691
6 - p  C u s t o m  C o n p e

( R . S . )  720
6 - p  S t .  B e g ia  C n a t o m

S e d a n  T2S
6 - p  S t ,  R e g le  C r n la i n g

S e d a n  740
6 - p  C n a t o m  S e d a n  751
6 - p  O m l a l n g  S e d a n  T IO

P r e s i d e n t  E i r b t  

( 1 2 5  I n . — 3 . 1 8  m .  W .  B . )

e -p
2 -P

2 -P
B -p
B -p

5-p

2 -d o o r  S e d a n  
S t a n d a r d  C o u p e  

C a b r l o l e t  ( R . S . )  
4 -d o o r  S e d a n  
2 -d o o r  T o n r i n g  

S e d a n — t r n n k  
4 -d o o r  T o n r i n g  

S e d a n — t r n n k

$ 7 2 0
666

8 1 0
7 7 0

7 4 5

7 9 5
2 -p S p o r t  C o n p e

( B .  8 . ) 720
C b a e a ie 476

E i e b t — S e r l e s  “ 3 0 - 2 8 A ”

( 1 1 7  I n . — 2 . 9 7  m .  W . B . )

6 -p 2 -d o o r  S e d a n $770
2 - p S t a n d a r d  C o u p e 730

2 -D C a b r l o l e t  ( R . S . ) 8 5 3
6 -p 4 -d o o r  S e d a n 8 1 6
6 - p 2 *dO D r T o u r i n g

S e d a n — t r n n k 7 9 6
5 - p 4 -d o o r  T o a r i n g

S e d a n — t r u n k 8 4 0
2 -p S p o r t  C o u p e

( R .  8 . ) 7 8 6
C b a s e ls 5 2 6

N o t a — L o s  t r e a  s ig u ie n t e s  m o - 
d c lo a  d o  r a d io r r e c e p t o r e s  p u e d e n  
s u m i n i s t r a r s e  c o m o  e q u ip o  n  
e le c c ió n  a  lo s  p r e c io s  a d ic i o n o -  
le s , c o m o  s i g u e :  m o d e lo  e n  u n  
g r u p o  c o n  6  t u b o s  y  u n o  r e c t if i ­
c a d o r  $ 4 4 , 0 0 :  m o d e lo  e n  d o s  g r u ­
p o s  c o n  5  t u b o s  y  n n o  r e c t l -  
f lo a d o r  $ 4 4 ,0 0  y  m o < le lo  e n  d o s  
g r u p o s  c o n  6  t u b o s  3 6 6 ,0 0 ,

R E O

5 -P
e-p
e-p
a-p

P l y l n *  C l o n d

$ 7 9 5

3 4 5

2 -d o o r  C o a c h  
4 -d o o r  S t a n d a r d  

S e d a n  
2 -d o o r  D e ln x e

B r o u g h a m  8 4 5
4 -d o o r  D e lu x e

S e d a n  8 9 5

R o y a l  “ 7 5 ”

S e d a n ,  s e lf -
e b W te r  $ 1,086

8 - p  C o u p e  B e l f -s ) i l ( t e r  1 .0 8 6

6 -p

S -p C n a t o m  C o n p e $808
5 -p C u B t o m  C o n p e

( E - S . ) 99S
6 -P S t ,  R e g í s  C u s t o m

I .O ISS e d a n
8 -p S t .  R e g í s  C r u l s i n g

S e d a n 1.038
6 -p C n s t o m  S e d a n 1,048
6 -P C r u l s i n g  S e d a n 1,001

S T U T Z

“ S V - 1 6 ”  8  C y U n d e r  

S t a n d a r d  

( 1 3 4 %  I n . — 3 . 4 1  m .  

W .  B . )

6 - p  C o u p e
6 -p  S e d a n
2 -P  O o u p e
6 - p  C l u b  S e d a n

6-p
6 -p
2 -P
6 -P
2 -P
2 -P

< 1 4 5

7 -p
7 -P
6 -p

W .  B . )

C o u p e
S e d a n
C o u p e
C l n b  S e d a n
S p e e d s t e r
C a b r l o l e t  C o u p e

IS.li!
8.4811 
8,180 
3-880 
S.EH 
8.9»

“ C n s t o m ”
I n . — 3 . 6 8  m .  W .  B . )

S e d a n
L l m o u s l n e  4,480
C o n v e r t i b l e  S e d a n  4,61J 
C a b r l o l e t  C o u p e  4 , 4 »  
C h a s a la  8.890

C o n v .  C o u p e  ( R - S . l  U *

B-p
6 -P
4 - p
2 -P

4 -P

“ C n a t o m — » 2 ”

( 1 1 5  I n . — 2 . 9 2  » n .  W .  B - l

B r o u g h a m  
S e d a n  

4 - p  G o u p e  ( R . S . )
2 -P  C o u p e  

4 - n  C o n v .  C o u p e  ( R . S . )

2.p
4 -p
4 -p

$2.490
2.780
2.780 
2.889

C a a t o m

( 1 4 5  I n , — 3 . 6 8  m .  W .  B . )

7 -P  S e d a n  $$,680
7 - p  L l m o u s l n e  8.780
5 - p  (k > u T e r t l b le  S e d a n  8,810

C a b r l o l e t  C o u p e  8,789
. . . .  C b a s s is  8,199

D V - 3 2  S é r i c a  

“ S t a n d a r d ”  

( 1 3 4 %  I n , — 3 . 4 1  n > .

I
T E R R A P L A N E

“ D e L n x e — 6 1 ”

( 1 1 5  I n . — 2 . 9 2  m .  W .  B . )

B r o u g h a m  $5!5
S e d a n  « ' J
C o u p e  ( R . S . )  « «
C o u p e  991

7S0

W I L L Y S - O V E R L A N D - 4

( 1 0 0  I n . — 2 . 5 4  m .  W .  B . l

S t a n d a r d  C o a p e  $ ^ 2  
S t a n d a r d  S e d a n  
D e l u x e  S e d a n  4 ; :  
P a n e l  d e l l v e r y  
O a b  P le k u n

i> i
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Otros podran decir qae ganarm  . . .  pero el 
SUPERCHARGER

LOS u a T^VENCíDO a  T0D0_S
A U T O M O V IL E S D E  T O D A S C L A SE S ,\D M IT E flí L A  SU P R E M A C IA  

D E L  V IC TO R IO SO  EIV L A  C L A SIC A  C A R R E R A  D E  EC O N O M IA  A M E R IC A N A  —

2 6 , 6 6

M IL L A S  
P O R  GALOI1Í

Después de la reciente gran carrera de 
econom ía de Los Angeles-Yosem ite, 
m uchos automóviles se han anunciado, en 
términos altisonantes, com o victoriosos 
en sus respectivas clasificaciones.
Treinta automóviles entraron en com pe­
tencia, representando un suficiente nú­
m ero de clases para proveer un “ trofeo  
de clasificación”  para por lo menos un 
cuarto del total de competidores.
Tanto e l Supercharger Graham , com o el 
Crusader Grabam  —  los únicos autom ó­
viles Graham entrados al concurso —  
salieron victorios en las pruebas de su 
categoría o clasificación.
Sin em bargo, el GRAIV punto por decidir 
fué el Campeonato final —  el automóvil 
que podía vencer a todos los dem ás en 
econom ía de consum o de gasolina, sin  
consideración de categoría o clasificación.

E l automóvil que ganó esta gran prueba  
final —  el Campeonato —  ¡fu é  el Super­
charger Graham !
Su magnífico “ record,”  llevando cinco 
pasajeros y subiendo a una altitud de 
4 .0 4 5  pies, fué de 2 6 ,6 6  millas por galón  
de gasolina, oficialm ente certificado por 
la Am erican Autom obile Association.
El Supercharger Graham siem pre irá a 
la vanguardia. Los m ism os principios 
que han revolucionado el funcionamiento  
del avión están ahora revolucionado el 
funcionam iento del automóvil. E l Gra­
ham  es el único autom óvil de precio m o­
derado que ofrece estas sensacionales 
ventajas.
Para inform ación detallada, sírvase decir­
nos por telegrama “ Paigeinter Facts,”  
ahora m ism o.

L A  R E P H E S K N T A C I O N  I t E L  G K A I I A M  E S  M L V  
V A L IO S A  E N  T O D O  M E R C A D O  D E  A U T O M O V I L E S

Tres notables m o­
delos Graham:

El Supercharger 
El Cavalier 
El Crusader

G R A R A M -P A IG E  IN T E R N A T IO N A L  C O R P O R A T IO N  • D E T R O IT , M IC H ., E . 1). A .

Marzo, 1936 4 7
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C a m i o n e á .

"fiuKÍos dellsla,cntit^a en lalabríca
El prado mostrodo «  el precio de iiíta x l por menor, en la fttr ica , por 
miento de conductor ni catrocoria o caja. Los eqnipo» especiales o a elección son a 
El eqnipo de nenmáticos es lo mínimo s  esUs especificacionw no reflejan la escala de semejantes equipos 

ofreddos por los fabricantes de ios modelos anotadoa ___

I N P O R b U C l O N  G E N E R A L

M A R C A
T

M O D E L O

l í

T A M A Ñ O S  D E  
L O S  N E U M A T I C O S

.s
ó

M O T O R

. = ;  1  e 'o 's

1-̂ 1
M i

■2-<
I s

á e

H J

E J E
T R A S E R O

D I M E N S I O N E S  
D E  L A  C A J A

Autocar..............RH
- ..................................................D
'   DF
......................... N
,CEag.uodseat)UD

B r o c k w a y .  78
...  .87 
. ,60X 
. . . í ie  

. . . l i o
. .I25X 
. . .  130 
. .145 
.150X4 
. 150X5 
..160X 
..170X 
..175X 
.130PS

2M-6H
2H-6H
4-8>-'

t s H

IH-2
2
2-2H
2-2H 
2M-3 
2H-3
3-3%
5-3% 
3-3% 
3-3% 
3%-í
t7 %

•Cbevrolet.FE.Coni.
 RA Utility
 RC Dtility

Clydesdaie.........S4D
......................44D
......................54D

 90D
.................... 105D

Coudor........ACW*41
• BCW-ll

...............CCW-4!
................FCW-61
...............GCW-OI

.CDW-6I 
............... CBW-6]

Dsy-Elder (4).......76
.111
UI
151

.201

.241

Diamond T . . .212AS
.................. 212BS

. . .221S
.............22SS
 244S

.......................313
....320

  353
.......................360
..................  412B
..................4I2DR

.. S12B 
..................512DE

Dodge..   LC
 LE

 LF
.+LF-38-9
  LH
. , .  .K60V

Fargo. ....P D l
.. . ,FD3 
.. .  FD4 
• tFDD4

1%

IH2
2%
4-5
5-7
l % - 2
2-2%
■%-3

2%-3^

3%-5
4-5%

1%2
2%
3
3%
4
5-7 

lH-2

ir
2-4
2-4
2%-4
2%-4
4-5
4-5
6-6%
Comí.

Federal.................10
 16
 18
 20
 26
 28
.........................29
......................  40
...................40DE
.........................50
...................... C7
........................C8

F o r d . .

rwD.

...81

...51

...67

...HS
.H4
H6

Comí.

i'A-2
2-2%
2-3
2%-3%
2%-S%
3-4
4-5 
4-5 
6-6 
6-7% 
«-7%
1%
1%

Í%-2 
2-2%

3250 174 192 6S93:B8.25,20 DB8-25.'20
3550 174 192 7055 D8.25 20 DBS.25.20
3875 159 177 7719 B9.00.'20 DB9.O0/2O
4650 178 213 8731 B9.75J20 DB9.75/20
3750 109 145 7629 B8.25/20 DB8.25/20

895 138 164 3950 B6.00/20 DB6.00.''20
1240 144 176 4300 B6.50;20 DB6-50,'20
1470 150 176 4545 B7-00/20 DB7.00/20
1740 156 176 5075 B7.00.Í2D DB7.00,'20
1900 156 188 5435 B7.60/20 DB7.60 20
2075 164 188 5500 B7.60 20 DB7.60 20
2245 164 206 6000 B8.25/20 DB8.25/20
2386 176 200 6150 B8.25,'20 DB8.25,'a>
2680 176 206 6235 B8.25f20 DB8.25,'20
2710 176 206 6300 BS.25/20 DB3.2S.'20
3295 153 207 7350 B9.00'20 DB9.O0,'2O
3640 153 207 7950 B9.00'20 DB9.00.'20
4290 153 207 8325 B9.00/20 DB9.00/20
2525 164 206 5450 F7.00x34 DP7.00x34

360 112 112 4400 2105 B5.50/17 B5.60/17
500 131 131 7600 3015 B6.00'20 P32x6
525 157 157 7800 3060 B6.00/20 P32x6

2608 140 180 11000 3550 B6.00/20 B6.00/20
3323 140 200 13000 4645 B6.50/2O DB9.50/20
3731 140 200 15000 4750 B7.00.Í20 DB7.00'20
5465 140 210 24000 7400 B9.00/20 DB9.00/20
6650 145 220 28000 8400 B9.75/20 DB9.76/20

1725 136 190 llOOO 3500 B6.00/20 B6.00.'20
1820 136 190 13000 3900 B6.00'20 DB9.00/20
2095 136 190 14000 4100 36.50;20 DB6.50.'20
19S5 136 190 13000 3900 B 6.00/20 DB0.OO/2O
2325 136 190 15000 4100 BC-50/20 DB6.50.-20
2660 136 190 18000 5450 B7.00/20 DB7-00,'20
2860 136 190 20000 5850 B7.50í20 DB700/20

945 136 168 10000 3900 BO.00/20 DB6.00/20
1245 166 186 11200 4100 B6.50,'20 DB6.50/20
1496 168 186 13400 4800 B7.00/20 DB7.00/20
2046 165 204 16300 6300 B7.50/20 DB7.50/20
2495 165 204 19500 6500 B9.00.'20 DB9.00/20
2945 165 204 26300 7200 B9.00/20 DB9.00/20
4095 165 234 33600 9600 BlO.50/20 DBIO.60/20

595 139 163 IlOOO 3450 B6.00/20 B6.00/20
635 139 103 11500 3550 B6ÍX),'20 B6.00/20
665 139 175 12000 3750 B6.00.20 Be.00/20
795 139 175 12000 3900 B6.00.20 DB6.00.'20
626 161 175 13000 4300 B6.00.20 DB6.00 20

1125 151 175 16000 4700 B6.50 20 DB6.50 20
1225 151 175 15000 4800 B6.50 20 DB6.S0 20
1425 151 175 16000 5200 B7.00 20 DB7.00/20
1525 161 175 16000 6300 B7.00 20 DB7.00 20
2140 189 226 17500 6600 B7..'i0,20 DB7.5020
2440 189 225 20000 7300 B7.50 20 DB7.50 20
2440 189 225 20000 7300 B8.26'20 DB8.25 20
2760 189 225 24000 7700 B8.25/20 DB8.26,20

370 116 116 4000 2200 B6.00/16 B6-00/16
666 129 162 9600 3500 B7.O0/2O DB7.00/20
555 129 162 11500 3800 B7.50/20 DB7.50/2O
828 16 186 11500 3900 B7J0/20 DB7.50/20
905 136 130 13500 4600 B8.26/20 DB8.25/20

1665 ¡62 205 20000 6400 B9-75/20 DB9-78/20

401 116 116 4000 2200 B6.00/I6 B6.00/16
523 129 162 9600 3500 B7.00/20 DB7.00/20
584 129 162 IISOO 3800 B7.60/20 DB7.60,'20
841 162 185 11500 3900 B7.50/20 DB700/20

545 128 162 7500 296C B6.00/20 B6.00/20
645 136 181 IlOOO 360C B600/20 P32x6
876 136 181 12000 380C B6.60/20 DB6.60/20

1025 136 181 13000 390C B6.60/20 DB6.60/20
1275 136 195 14500 460C B7.00/20 DB7.00/20
1445 135 195 15500 480C B7.00/20 DB7.00/20
1665 135 19. 16500 4904 B7.50,'20 DB7.50/20
259C 175 23" 2000C 6601 B9.00/20 DB9.00/20
2716 176 23' 2000C 660( B9.00/20 DB9.00/20
319. 175 23' 2400C 7I0( B9.00/20 DB9.00/20
47K 195 24( 2900C 955( B9.75'20 DB9.75/20
5I2( 195 241 2900C 965( B9-76/20 DBO.75/20

60( 131 13 322 3600/20 P32x6
62 16‘ 16 329 B6.00/20 P32x6
36 lis 11 196 B6.00/16 B6.00/16

240C I3S 14 1120( 470( B6.50/20 DB0.50/20
332 I2( 16 12S0( 6301 P34x7 P34x7
338 13C 18 14800 5901 P9.00/20 P9.00/20

e
s.s

Desmul­
tiplica.
clones

I I
I S -
U i
| S :Sü-c 
• *•; OTiw

1

■II

uc  • e

e
MBU1

■
*0
BW

-oBUJ

XF 6.49 41.1 158 84% 3
2F 6.49 41.1 158 84% 3

'2F 6.49 41.1 141 84% 3
|2F 8.12 35.8 188 102% 3
2F 6.49 41.1 158 84% 3

SF 5.66 36.2 102 65% 3
áF 6.6 42.7 114 71% 3
SF 6.2 39.7 126 77% 3
SF 5.83 38.5 138 83% 3
SF 5.83 38.5 138 83% 3
SF 5.83 38.5 150 91% 3
SF 6.17 40.7 150 91% 3
SF 8.17 40 7 174 103% 3
SF 6.17 43.2 174 103% C
SF 6.17 48.7 174 103% 1
SF 6.14 48 5 138 83% S
2F 5.61 43.2 136 83% C
2F 5.63 43.4 138 83% C
SF 6.17 40.7 150 91% C

5% 4.11 12.4 66!-j 32%
5% 5.43 39.2 86% 51% •
6% 5.43 39.2 112% 77%

5.88 36.5 124 64
5.88 36.5 124 64

SF 6.96 42.6 124 34
SF 6.2 50 4 124 64
F2 7.3 51.1 129 69

SF 6.37 40.8 91
)SF 6.20 39.7 91
)SF 5.83 37.3 91
)SF 5.66 39.4 91
)SF 6.83 37.0 91
3SF 0.83 46.7 91
3SF 6.83 51.8 91

3B7 5.66 36.2 128% n%
DBF 6 66 36.2 168 108%
DBF 5.83 37.3 168 108%
DBF 6.17 39.2 197 118%
DBF 6.14 29.5 197 118%
9WF 7.75 37.2 197 118%
9 WF 7-00 47.9 246 146

DSF Opt Opt 108 60
ORF Opt Opt 108 60
OSF Opt Opt IOS 60
0.SF Opt Opt 108 60
OSF Opt Opt 120 72
OSF opt Opt 126 72
OSF Opt Opt 126 72
OSF Opt Opt 126 72
OSF Opt Opt 126 72
OSF Opt Opt 168 102
0 2F Opt Opt 168 102
OSF Opt Opt 168 102
0 2F Opt Opt 168 102

0S% 4.1 10.6 7!A 37H
OSF 5.4 34.7 93A 42%
OSF 5.68 33.2 93ft 42%
OSF 5.66 36.2 147H 64
OSF 5.66 42.9 93% 36
OSF 7.4 96.3 100>< 66%

0S% 4.1 10.6 132 37H
OSF 5.4 34.7 93A 42%
OSF 5.66 36.2 93A 42%
OSF 6.66 30.2 147Ji 04

OSF 5.83 37.3 101 51%
10 SF 6.6t 36.2 101 66%
OSF 5.86 37.3 101 56%
OSF 5.86 37,3 101 50%
O SF 5.s: 37.C 101 66%
OSF 6.1 40.' 101 58%
0 SF 6.1 46.' 101 58%
OSF 6.8. 5 5 - 115 82
0  2F 7.2 59. 116 82
OSF 7 3 66. 116 82
0  2F 7.8 61. 162 102
0  2F 7.8 51. 162 i02

OSF 6.6 42. lOlñ 67%
OSF 0.6 42. 120H 83%
0 8% 4.1 11. 38%
06 5.5 34. 120 67%
OBF 7.8 138. 112 81

»  BF 6.9 47. m y 81%

MUELLES

■s
a

Í36x2%
36x2%
26x2%
36x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
42x2%
42x2%
42x2%
43%x3

66%x2>‘
56%x3
66%x3
66%x3
56%x3
58%x3
56x3
56x3
56x3
56x3
48x1%
48x2%
48x2%
48x2%
48x2%
52x3

48x1%
48x2%
48x2%
48x2%

S0%x2%
38>S2%
40%x2
40x2%
425:^, _
4 2 ^ %

60x2%
60x 2%  ,  
46%x2% 
48x2%4, 
52%i2% 
62%x2%

•Loe modelos EB y HD de camlóo CheTrolet con ruedas traseras dobles se ofrecen a un precio adicional de |20 sobro los RA y  RO respectivamente.
tChasis de ómnibus conbastldor de doble atoo ,  __' E l A U T O M O V IL  AMERIC-4N0
4 o
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i Cada pujdudo

O v e r s e a s  M o t o r  S e r v i c e  C o r p o r a t i o n

1775 Broadway. Nueva York, N. Y., E. U. A.
Dirección telegráfico: "Motorserve” Toda clave.

Ayuntamiento de Madrid



CADA PRODUCTO “Ó . M . S . C . ”! D

/

O R I G I N A L  E Q U I P M E N T '
(Equipo O rig ina l)

J U E G O S -
DE FORRODEFRENO

H YCO E PRENSADO EN MOLDE 
H YCO E JR. H YCO E ESTIRADO

TAM BIEN
FO RRO DE FRENO R EVESTIM IENTO 

EN R O LLO S DE EM BRAGUE
COR REAS DE 

<- V EN TILAD O R I
Ensayadores Alien

— Adicional fuerza de venta
E l n egocio  viene a l taller que está  p ro ­
v isto  (le equipo Alien. E sto es muy 
natural, pues con  este equipo puede 
o frecer  un SEHVICIO M UCHO MEJOR. 
Con los ensayadores A lien es m uy fácil 
convei tlrse en recon ocida  autoridad en 
funcionam iento de m otor, co locando los 
m étodos de taller sobre una hase cien- 
ttftca, a  prueba de equ ivocación . Esto 
siem pre significa m ás n e g o c i o s  — 
M A YO R E S G A N A N C IAS- ¿P or qué no 
em pieza T'd, a h scer  esto ahora m ism o ’

A F IN A D O R
M O TO R

DE

K n » » y B  todo D U iu t i  
o lc rtric o  o m vcAnlco 
de Im p o ria n u la ; m otor 
<le a rra n iU B , b o b in a , 
condensador. Tálvulet<. 
ro m p r«4 Íá n . bujías. 
c(p . K s (¿  p ro visto  de 
tcMin rusco para ase- 
c u ra r  ensayos rá nidos 
y  pr«r|sos.
K/npIee el A n a llz u d o r 
<lu C o m b u stió n  p a rt  
«-onvenoer a los dueho.4 
de autom óviles «|uc 
b s y  necesidad de una 
aflnactón, K m nlee el 
.\fin ad n r de M o t o r  pa r a  desculim (;i* 
InreL'ul&rldudes. • JCm* 
nlee anih04 cuulpos 
1>ara d a r  m e jo r serrl*  
r io  y o b tene r uuivnips 
KAnancla».

A N A L IZ A D O R  
DE C O M B U S ­
T IO N
lln re  un c o m p l e t o  
unállA ls  d u ) g a »  dv 
escupe c u  rlD c o  mi* 
m ito », m ostrando »i 
e l iQOIor e «tá  en buen 
«s lH d o  o desHiTeelado. 
( ’n  itid lra d o r grande 
de O X - m '  (con gni* 
d u  a c i ó n  de " M u y  
fu e rte "  a  " M u y  <Jó* 
b l l " )  r o g lt lr a  in sta n ­
tánea i'uentc los c a iu - 
l>tos en a ju s te  üc 
m otor, lüB en extrem o 
s ensitivo. T íe h e  esralu» 
lie  pro po rción  de com* 
iiiis ttbie  y  iiíre  y  du 
i*orcentsJcs de r e n d i­
m iento.

K elsey- H a y e s  V M o to r  W h eel

Ruedas de* 
madera, de 

rayos de 
alambre y de 

disco

Tambores de 
frenos, llantas 

metálicas y 
piezas de 
repuesto

Resalta mas lacratico reemplazar 

con legítimas p ie z a s  de eqaipo, 

las mismas piezas que los fabri­

cantes de aatomboiles emplean y  

recomiendan. Caestan menos a la 

larga y  aseguran siempre an ser­

vicio s a t is fa c to r io ............................

I
h

O v e r s e a s  M o t o r  S e r v i c e  | C c
Ayuntamiento de Madrid



D O M I N A  SU C A M P O  .
•• V :

: 1*1 !l

D E P A R T U R E  . . .
COJINETES DE BO LA S
L OS cojinetes New Nada gira mejor 

Departure, tal vez ®
mejor que todo otro pro- 
ducto “ O M SC ” , sirven para comprobar 
nuestra aserción de que “ cada producto 
‘O M S C ’ es el dominante en su campo" 
. . . pues la New Departure, especialista 
en la fabricación de cojinetes para auto­
móviles^ domina la industria automotriz. 
Los cojinetes New Departure, en una o 
más aplicaciones, se hallan en más del 90% 
de los automóviles construidos en los Esta­
dos Unidos. Ofrecen oportunidades ilimi­
tadas de ventas com o cojinetes de repuesto.

HYATT COJINETES DE 
RODILLOS

A  C A U S A  de que son tan correctos 
en p roy ecto— a causa de  que se 

hacen con  el cu id a d o  y  la prec is ión  de 
un cro n ó m e tro— y  a causa de  que su 
ap licac ión  se basa sobre una ingeniería 
racional —  los cojinetes de rodillos  
silenciosos H y a tt  contribuyen , en gran 
m edida, a esa exce lencia  invisib le  en 
construcc ión  de  autom óvil,  que los c o m ­
pradores aceptan iucond iciona lm en te . 
P or  esta razón , hay m u y  buenas g a ­
nancias en la venta de  cojinetes de r o ­
dillos s ilenciosos H y a tt  de  repuesto.

SILENCIOSOS

ORPORATION 1775 B road w ay , N ueva  Y ork , N . Y ., E . U . A. 
Dirección lefegra/íca; “ M o to r s e r v e "  Tedas las claves.

Ayuntamiento de Madrid



¡ n  v e n i a  e  k á a h m

O v e r s e a s

Vftrk, N.Y., E.U-

q . p v t c e  C o r p o r a t i o u
S E R V I C t  _   To Ja  clave

D irección
.e le g r if ic a : ■ M otoraerve

M arzi

1 7 7 5  Broadway, N 'i e v a

-.JfcLXKÍX^i,Ayuntamiento de Madrid



La calidad uniforme de las

BUJIAS DE ENCENDIDO AC
da protección a su reputación

Las bujías de encendido de su­
perior calidad AC se venden 
en  todo lugar donde hay auto­
m óviles. Y  entre todos los m i­
llones de ellas que se venden 
anualmente, la calidad es idén­
tica y uniform e.

De este m odo, tanto el ven­
dedor com o el com prador dan 
y reciben  una calidad de ma­
terial y una capacidad de ser­
v icio  que son c o n o c id a s  y 
siempre las mismas. D e esta 
circunstancia resulta una repu­
tación p or  seguridad y valor 
verdadero que n o  sólo es de 
beneficio para la AC Spark 
Plug Company, sino también para todos 
aquellos que venden sus productos.

Los productos que gozan de semejante re­
putación dan protección  a aquellos que 
los venden. Ayudan al com erciante al por 
m ayor y  al com erciante al p or  m enor, a 
hacerse más conocidos com o comerciantes 
que venden artículos excelentes, artículos 
que son dignos de absoluta confianza.

La calidad de las bujías de encendido AC

se asegura medíante ingeniería 
especializada, proyecto funda­
mental racional y materiales 
de prim er orden, desarrolla­
dos en virtud de los más exi­
gentes experim entos de labora­
torio y pruebas prácticas.

Esta calidad está protegida  pdr 
los p r o c e d im ie n t o s  fabriles 
m odernos más adelantados y 
precisos. Cada bujía de encen­
dido AC pasa p or  una serie de 
rígidas inspecciones antes de 
ser aceptada. Y  estas inspec- 
cioues se refieren n o  sólo a sus 
dimensiones sino tam bién a la 
com posición  de sus materiales.

P or esta razóu, las AC m uy bien  m erecen 
el nom bre de “ bujías de encendido de 
superior calidad” . También m erecen im  
puesto prom inente en las existencias de 
accesorios de todo com erciante al por 
m ayor y  de todo com erciante al por m e­
nor, que vela por su reputación com er­
cial.

Para in form ación  com pleta sobre la AC, 
la bu jía  de superior calidad, sírvase c o ­
municarse directamente con  la

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION
1 7 7 5  B R O A D W A Y  N U E V A  Y O R K , N. Y .,  E . U . A.

Dirección telegráfica: “ M O T O R SE R V E ”  New Y ork , U . S. A.

A C  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y  
F U N T , M ICHIGAN, E . ü . A
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C a m i o t u á .

^Bréelos de lísta,enfr^a en la fabrica
■ _  ■_ ^̂M .1 -alaaalM *iAa>««ftBi afn Bniiinsrti*El ptício mo8tr»do «  «1 preeio de liet* el por menor, en la fa r .c a ,  rdW^JÍÍl

miento de tonductor ni cairocetia o eaja. Loa eqoipos especíale» o a elección eon ®
El eqnipo de neumálicoi ee lo mínimo y estas «peeiflcadone» no reflejan ' »  « « • '»  d» «lo'poa

‘ ^  “  ofreddoa per loe fabricante» de los modelo» anotadoe.

M A S C A
T

M O D E L O

I N F O R M A C I O N  G E N E R A L

n s

1 i « s ,

B
m a

9

u M S  o 
- f i 3

•
£

«  •

ni r I II

T A M A Ñ O S  D E  
L O S  N E U M A T I C O S

•5a

M O T O R

S

*  a .1 ■ ■ B
« “ i 1 s»a

a B

1 4 »
■3a

B«a
f I I

•
U tS ••‘9

4  8 «
s :S  b

1 &
S

•.a ¿  & s a0
Z O  S u u  « Os < D.q:.S

E J E
T R A S E R O

D I M E N S I O N E S  
D E L A  C A J A

M U E - L E S

, 1
líplicft*
clones

¿

6  9V,4 ae

g "a
e

Ul

a
’7.fl
6

UJ
w I í H

3 :

a
E S

s
m

FTO(Con’t)..HH-6 2%-3
. CÜ-6 a%-4

..CD6A %-4
-6
1-5

General Mot....T-14 
.. .  T-13

. T-16H l
T-18 1%

..T-18H :
...T-23 3

. T-23H l
T-3S l

.T-33B i
.. .  T-46 1
...  T-61 7-8

7-8

Gramm.... . ..I6 A l%-2
25A 2-3

...  30A 2-3

.. 40A 2ta-3%

.  . .45A
..SOA 3-4

.......5SA 3-4%
70A 

. .75A
3%-4%
3%-5

.......8BA 4-5%
3-4%

...•EY 3
4
4-6

.......GW 5-7%
...  GWD 6-7%

6

Hug........ .......15A l%-2%
2%-5
2%-5

.......42A 3-6

.......43A 4-8
.......... 7C 3

3%
5

I n d ia n a . . . ......... 86 1%
.......... 81 2
...9 5D Í 3%
..95DRS 3
.......17 A 3
..17ADE 3
.......... 17 3
...17D I 3
....19DI 3%
....18X' 3%i4%

96SBT1S 3
,95SW-7£ 3

I7ASW15 3
17SBT25 4
.178W25 4

International.......C %
.......... C %C18 

C20
......................C30 I

 C35 )
............. C40;

 ................C80;
..................... C5S;

 C60 ■
..............A7 I

................................... A 8  '
I *  France Rep. .C-3 ' 

...................... D-4

Mack

MHx4%

6-44x5H
4-4Hi5%
6-4Hx5%
6-4H»5%
6-3Ax4% 
D-3ftx4' • 
6-3Ax4,, 
6-3Ax4% 
e-SA-xíH5-3Ax4%
6-3Ax4H6-8Hx4H
6-3Hx4%
6-3%i5
t4%x5
í-4Hx5

381

li-3%x4H
6-3%x4H
6-35íx4%
8-3%x4%
6-3Hx4í|
fr-3Hx4%
6-3%i4%
6-3%x4W
6-4x4%
6-4x4%
6^x5%
6-4%x4%
6-4Hx4%
6-4Hi4%
6-4%i 4A4
6-l%x5%
M%x5%

205
205
228
203
263
263
282
282
320
320
415
380
428
428
423
474
611

40.3
36.1
40.8
40.8
45.9
45.9

86-2400
56-1360
91-2300
91-2300

102-2400

296 40.9

5.6
6.5
6.3 
5 4
5.4
5.4

6.36
5.36
5.63
5.63

6-3Hx4%
5-3%x4%
6-3%x4% 
6-4%i4% 
6-4%x4% 
6-4,‘4x4% 
6-4Hx4% 
6-4Hx4%
6-3%i4%
6-3%x4%
6-3%i4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4x4%
6-4%i4%
6-4Hx4%
6-4Hx4%
6-4%x4%
6-3%x4%
6-3%i4%
6-4x4%
6-4%x4%
6-4)íi4%
6-3%x4%
4-3%x4
6-3Ax4%
4-3%x4%
6-3%x4%
6-3 %i4
6-3%x4
6-3)Si4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-4%x5%
6-5x5%
6-3%i4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-4%x4I •

6-3%x5 
6-3%x6 
6-3%x5 
6-3%x5 
4-4%x6 
4-4%x8 
6-4x5% 
6-4x5% 
6-4%x6% 
6-4%x5% 
6%%x6% 
4-6x6

263
263
282
320
339
330
428
428
428
428
282
282
339
428
428

4.1

135
135
148
164
164
164
176
176
204
204
264
238
268
268
268
360
382

BF
BF
BF
BP
BF

102-2400 BF
84-3600
84-3500
84-3600
81-3000
81-3000
87-2800
87-2800
90-2600
90-2600
94-2400

110-2300
110-2300

298
625
648
282
282
282
381
381
248
309
364
364
283
283
414
414
468
468
468
471

5.4
5.4 
5 3
5.3
4.7
4.7
4.4
4 4
4.4
4.5
5 3 
5 3
4.7
4.4
4.4

6.96
8.9
7.36
6.72
7.35
7.35

61-3500
61-5300
63-2800
68-2800
68-2800
68-2800
73-2800
73-2800
84-2600
84-2800
93-2000
88-2400

100-2200
100-2200
100-2200
124-2200
127-2300

29.4
33.8 
33.7
39.6
45.9
39.6
45.9
45.9

142
142
176
204
210
210
283
283
283
233
186
186
210
283
283

5.7 
6.0
5.7
4.6
6.7
5.4
5.4
4.7
6.7
6.7
4.5
4.4
6.4 
6.
6.4 
6.1 
6.1
6.6
5.4 
5 4
6.4 
4.
4 . 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
6.2 
4.0

84.7'
36.6
73.
55 2
73.
73.

4.11 
5.67 
6 67 
5 67 
5 
5.83
6.50 
...50
6.43
6.43 
8.64
8.50
6.62
8.37
5.
6.20
6.83
6.83 
5.
6.17
6.17

72-3000 sr
85-3000 SF 
81-2800 
99-2800 

107-2600 
99-2800 

107-2600 
107-2600

6.3 
6.75 
4 O

31 5
31.6
33.7
38.4
88.4
38.4 
45
45.9
45.9 
45 9
33.7
33.7
38.4
45.9 
45 9

151
96

161
124
151
160
160
191
214
214
358
460
185
185
185
268
268
153
202
237
237
192 
192 
270 
270 
310 
310 
310 
300

23.3 
16 . 
26.0 
21
26.3
28.3
28.3 
31.5
33.7
33.7 
48 6 
60.0
33.8 
33 
33
41 O 
41.0
25.4
31.5

68-2800
68-2800
73-2800
84-2800
76-2400
76-2400
94-2200
94-2200
94-2200
94-2200
73-2800
73-2800
75-2400
94-2200
94-2200

..38 
4.90 
4 90 
6.63 
5.77 
6.59 53.

5.63 : 
.8 
.60,

126 86 3
130 93 3
132 93 3
132 93 3
132 93 3
132 93 3

80% 46% 4
86% 51% 3

107 60 3
107 60 3
107 60 3
107 60 3
107 60 3
107 60 3
107 60 3
107 60 3
107 60 3
107 60 3

91 3
91 ;
91 !

’  91 I
í 91 . . .  . 3

91 3
3 91 ;
7 91 . . . .  a
7 91 a
8 91 '
6127 74%
1 166 90
9 176% 119%
0 98 67
0128% 73%
2128% 73%
2 198% 141%
9 108% 69%
9 108% 69%
9 128% 89%
2 139% 61%
2139% 91%
8 88% 95

94% 70%
116 86%

0 83% 61%
5 83% 61%
2 92 56
0 108 69%
0 108 69%
5 108 69%
7 142 83
6 142 83
3 142 83

9 115V 72
8 140 83

.8 140 83

.3 168 101

.8 198 101

.1 168 101

42%x2%
42>/x2>̂
42%i2%
42%x2%
42%x2%
42%i2%

52%x2%
52?íi2%
62%x2%
52%x2%
52%i2%
5§%x2%

28.
38.4
38.4
43.4
43.4 
43 4 
40.0

79-3400 
35-2700 ; 
79-3400 
42-2400 
79-3400 
78-3400 : 
78-3400 :
83-2900 ; 
90-2800 ; 
90-2800

123-2200
140-2100
84-3200 í 
84-3200 !
84-3200
65-2500 :
85-2500 ' 
72-3000 ; 
90-3000

100-2800
100-2800
66-2100 
66-2100 ; 

108-2400 
108-2400 
117-2400 ■ 
117-2400 
117-2400 
74-1500

36x2%
36x2%
36x2%
36x2%
36x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
40x2%
42x2%
44x2%
44x2%
42x2%
46x3
46x3
44x3
34x2% 48x3 
34x2% 48x3
34x2%
41x2% 
41%x2% 
4l)&2% 
41%i2% 
41%x2%

48x3
48x3
48x3
48x3
48x3
48x3%

40x2
40x2
37x2%
39%x2%
39%x2%
39%x2%
40x2%
40x2%
40x2%
44x3
27x2%
37x2%
39!4x2%
40x2%
40x2%

50x2%
50x2%
54x2%
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
64x3
50x4
53x4
44x3
62x4
62x4
52x4

36%xl?j
36%xl%
36%xl%
40x2
40x2
40x2
40x2
42x3
42x3
42x3
48x3
48x3
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
42x2%
40%x2%
42x2%
44x2%
44x2%
42%x3
42%i3
44x2%
50x3
53%x3
53%x3
53%x3
48x1%

51x1%
61x1%
54x2%
46x2%
46x2%
46x2%
54x3
64x3
66x3
56x3
56x3
66x3
57%x2%
67%x2>c
57%i2%
60x3
60x3
62%x2%
54x3 
64x3% 
54x3% 
48x3 
56%x3% 
54x3%,, 
50%x3% 
54x3
66%x3% 
66x4 .

‘ Cliasis eon doble arco en el bastidor.
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SE USAN EN TODO EL MUNDO

O
ntnpson Fcoducti

R E S O R T E S  Y  R E T E M E -  
D O R E S  D E  V A L V U L A S  

E M B O L O S  D U P L I C A D O S  
D E  F A B R I C A  

P A S A D O R E S  E N C H A P A D O S  
D E  C R O M O  P A R A  

E M B O L O S  

B O M B A S  D E  A G U A  S IN  
E M P A Q U E T A D U R A  

P I E Z A S  D E  B O M B A S  
D E  A G U A  

G E M E L O S  T R Y O N  Y  
S I L E N C I O S O S  E N  U 

B U J E S  O I L I T E  D E  L U B R I ­
C A C IO N  A U T O M A T I C A  

B U J E S  H A R R I S  P A R A  
G E M E L O S  

T E N S O R E S  ( E X C E N T R I C O S ,  
C O N  N U C L E O  D E  

C A U C H O  y  D E  A C C IO N  
A R T I C U L A D A )  

P E R N O S  T H O M P S O N  P A R A  
C H A S I S

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I n c .
Departamento de Exportaeión:  CLEVELAN D , O H IO , E.U.A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  T h o n t p r o ,  C l e v e l a n á

R E P R E S E N T A N T E S :

Kendtick Van Pelt 
Sao Paulo, Brasil

Daniel Jiménez Duran 
Bogotá, Colombia

J. G, Rothschild 
San José, Cosía Rica

L. González D el Real 
Habana, Cuba

J. E. Estrada 
M éxico  D .F., M éxico

S. I. A . M .
Santiago, Chile

Alfred Palliser 
Lima, Perú 
Frank Gamundi 
San Juan, P. R. 
José López Zueras 
256 Montaner 
Barcelona, España

M iguel Ortega 
Apartado 23 
Larache, Marrueco

Bernard Schmidt 
Caracas, Venezuela

W ill 1 . Smith, S. A . 
Buenos A ires, Argentina

W iil L. Smith, S. A . 
M ontevideo, Urugucr}
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Camiones
Precios de lista, entrega en la fábrica

El precio mostredo es el precio de list» al ^  ’ ’a 'eíe«cióí*8»n” a* precio adicional.

^r-Sip?drnrriic’’o's j r £ S i ¿

M A R C A
T

MODELO

Mat.-Herr B5-4
••BlO-4

  *»B20-4
...**B3CM 

. . .  «B tM  
.«•B60-4 

,.«BS0-4
.....................B5-8

Oldátoobiie E3ta
...E X B

tteo..................6AP 1A4-1C4
1B4-1D4 

.2B4-2D4 
; . . .  ,2H(2J,2K)
. . .  3H(3J,3K,3M)
 ,4H,4J,4K,4M

Stcriiag. ,FB50DeL 
FB60 DeL 

...FB70DeL 
...FBSO

 FD90
FD87

...FB60WH
....FB70WH

Stewart 40HE
 60HE

.............46HE
....47HE

 60HE
 48HE

.............. 49HE
....58XE

....18XSE
 38-6E

...38-8E 
....31XE 
....DlOE 

................D30E
Studel¿ker‘'Std."Ac6 

. .."Metro" Ace
 "Sld.”
 "Metro”

. . M o b ü I
.............. Chiel

•Terraplane
Util. Coach

 Chassis
White................. 703

.704 
.704A 

.708 

.620 

.712 

.621 
.62IK 
.620K 

.718 
630 

.030K 
.640 

-640K 
730 

.68SS 
.631 

.63IK 
.641 

.641K 
.731 
.642

........
 925A

 930A
..................940A

...945A 
....950A

 955A
.................... 970A

................975A

de Uata•Otroa precios 
del Terraplene son: ex­
preso pick-np con compar­
timiento $300; chasis y 
co m p a r t im ie n to  $530; 
sedán de reparto $085 y 
yagán de estación $750.

A B B E V IA  CIO N E S—  
N E U M A T IC O S

B— Balón
D B — Balonee dobles 
P — De alta presión
D P  De alta presión dobles
Bastidor de doble arco

M O T O R E S
OM'n— Propio
C on — Continental
H e r— Dercules
W a u —Waukesba
W la —WUconsln
C nm —Cummlngs (dlésel)W a u -H — Waukeaha-Heaselman

5 6

E J E  T R A S E R O
B — Cónico 
D— Uuerto 
W — Tornillo eln fln 
encadena 
9-~Cónico helicoidal 
^ — Semiflotaote
p  C o m p la t a m o a C e  D o U a t e
2 — R a d u e l ú n  d o b le .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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A rriba : Una caldera de vapor grande cargándose sobre un International d e m odelo C-55-P para su transporte por ¡as escabrosas
carreteras d e un cam po petrolífero.

Hay un s u rt id o  co m p leto  de c a m io n e s  International de seis 
ruedas, en t ipo s  de eje auxiliar  y  de doble p ro p u ls ió n
Lo s  cam iones I i i le rn a t io n a l de se is  ru e d as  se o fre ce n  en  dos 
lip o s : e l u iio  con  p ro p u ls ió n  p o r Ja s  cu a tro  ru e d a s  tra se ra s  y  e l 
otro con e je  a u x i l ia r  y  p ro p u ls ió n  p o r  la s  dos ru ed as d e lan te ras 
del grupo d c l e je  tra se ro . A m b o s  tip o s o fre ce n  im p o rta n te s  ve n ­
ta jas p a ra  s e rv ic io  b a jo  co n d ic io n e s  de e x t ra o rd in a r ia s  e x ig e n c ia s  
de fu n c io n a m ie n to . E n t r e  la s  m ás im p o rtan te s  de éstas e n  com ­
p arac ió n  con e l v e h íc u lo  de t ip o  c o rr ie n te  u  o rd in a r io , se h a l la n : 

m a y o r cap ac id ad  de ca rg a  e fe c t iv a  en  re la c ió n  con  e l peso 
del c a m ió n ; (2 )  m e jo r  d is t r ib u c ió n  de la  c a rg a ; ( 3 |  no tab les 
econom ías en  gastos de n e u m á tico s , c o m b u stib le  y  lu b r ic a n te ;
U )  m a y o r d u ra c ió n  con m enos gastos de co n se rva c ió n  m e c á n ic a :
' / i  y  fu n c io n a m ie n to  m ás s e g u ro ; (61 p ro p ie ­
dades de m arch a  m e jo ra d a s  y  |7 )  m ás a m p lia  e sca la  de fu n c io n a ­

m ien to  eco n óm ico  re su lta n te  de ia  m a y o r cap ac id ad  de carga 
e fe c t iv a  h echa  p o s ib le  p o r lo s  m ás a lto s  íim ite s  m á x im o s  de peso 
p e rm it id o s  p o r  lo s  re g lam e n to s de cam in o .

In v ita m o s  la  co rre sp o n d e n c ia  de lo d o  in te resad o  en  estos n uevo s 
cam io n e s  In te rn a t io n a l de se is ru e d as  o en  n u estro  c o rr ie n te  
su rt id o  de cam io n e s  de cu a tro  ru e d a s  con  cap ac id ad es co m p ren ­
d id a s  e n tre  900 y  11.000 k ilo g ra m o s .

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY
( Incorporated)

Harvester Bldg. Depto.- 12 Chicago, III., E.U.A.

Hay siete m odelos International del tip o  con  e je  auxi­
liar. D os de ellos, e l  CS-35-T y  el CS-40-T, se o fre­
cen con ejes  tra se ro s  d e dos velocidades. H ay dos 
m odelos d el tipo d e d oble propulsión : el C-40-F y  el 
(■•55-F, ambos normalm ente equipados con cambios 
de marcha o  transmisiones suplementarias para adi­
cionales marchas -superiores e inferiores.

CAMIONES IN TER N A T IO N A L
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MAS VENTAS
(Continuación de la página 35)

p leta  de l au tom óv il y  el paso  fina l es 
h a cer  gu e el in teresa d o  se sien te .

“ C om parativam ente  p oco  tiem p o  g a s ­
tam os en con v ersa r pa ra d os  a cerca  de 
lo s  m éritos d e l au tom óv il. E l vendedor 
su g iere  en segu ida  que  tod os  se sienten 
a  h ab lar m ás detenidam ente sobre el 
autom óvil. E n  el sa lón  de exh ib ición  
h ay  sillones m u y cóm odos y  dos oficinas 
p r iva d a s , p a r a  este  fin.

“ C uando e l in teresado exp resa  e l de­
seo de que se le  dé u na  dem ostración  
p rá ctica , e l v en d ed or le  m an ifiesta  en  el 
a cto  v iv o  in terés en d árse la , p e ro  antes 
de h acerlo , le  in v ita  a  p erm an ecer sen ­
ta d o  p o r  a lgu nos m inu tos m ás. E s  v e r ­
daderam ente sorp ren d en te  e l n ú m ero  de 
in teresados  que firm an  el con tra to  de 
com p ra , du rante estos  m inutos de estar 
sentados, s in  que in sistan  en la  dem os­
tr a c ió n  que  m om entos antes estaban 
tan  ansiosos de recib ir .

“ C uando el in teresado  está  sentado 
fre n te  a  fr e n te  de U d ., toda  su  atención  
la  tien e  pu esta  en e l au tom óv il que le 
g u s ta r ía  com p ra r. E s  decir , U d . lo  tiene 
T isto ’ p a ra  con ven cerlo  y  h acerlo  que 
decida  en  e l a cto , firm ando e l con tra to .

“ T od o  n u estro  anuncio se b a sa  sobre 
una sola  id e a : h acer  que la  gen te  ven ga  
a  n u estro  estab lecim iento y  u na  v ez  
aquí, h a cerla  que s e  s ien te ."

Un Departamento de “Cangas”
U n  dep artam ento  d e  g a n g a s  h a  p er ­

m itid o  a l dueño de un  im p ortan te  esta­
b lecim ien to  “ d esh acerse”  de u na  p o r ­
c ió n  de a ccesorios  que  de o tra  m anera  
q ued aría  indefin idam ente en el a lm a­
cén.

E l n u evo  dep artam ento  está  a l lado 
del a lm acén  de ex istencias, en  e l p a s i­
llo  p o r  donde en tra n  y  salen  los  c lien ­
tes , es decir, en  u n  punto b ien  visib le 
a  estos ú ltim os. L os  a ccesorios  se exh i­
ben  en v itr in as  a  p rop ós ito  y  con  le ­
tre ros  y  ora lm ente  se in v ita  al cliente 
que h aga  a lgu n a  o fe r ta  p or  lo s  a r t ícu ­
los  que  le  in teresen .

N u m erosos a ccesorios  que desd e ha ­

Chrysler ofrece un sedán-limusina conDe Luxe de 8 cilindros, con 133 de distancia entre los ejes

c ía  tiem po ven ían  ocu pand o v a lioso  es­
pacio  en el a lm acén  de ex istencias y  que 
n o ten ían  esperan za  de ven d erse  m ien­
tras  perm an ecieran  a rrin con a d os  en  el 
a lm acén , se han ven d id o  sin  d ificu ltad 
después de exh ib irse  unos pocos  d ías en 
las v itrin as . Se ha  v is to  que  el nuevo 
departam ento de g a n g a s  h a  aum entan ­
do en  m ás de 33 p o r  cien to  la  ven ta  de 
accesorios  de len ta  salida.

L a  idea  de la  “ g a n g a ”  se ha  exten ­
d id o  hasta  el punto de que la  com p a­
ñ ía  cam bia  a rtícu los  co n  la  clientela . 
E s te  ra sg o  de l dep artam ento  h a  ten ido 
m ucho é x ito  y  p or  supuesto, h a  d e ja d o  
buena g a n an cia  a  la  com pañ ía , pu es al 
tra ta rse  de cu a lqu ier cam bio , ésta  sale 
s iem p re  gan an d o , pues tien e  m ás exp e­
rien cia  que el clien te  en ca lcu lar el p r e ­
cio  de reven ta  que puede obten er de 
los a ccesorios  usados que  acepta  de sus 
clien tes  en  cam bio d e  los  n uevos que 
e lla  les  sum inistra .

E l  departam ento de g a n g a s  está  ai 
la d o  del a lm acén  de ex istencias y  am ­
bas div isiones de l n eg oc io  se ayudan  
recíp rocam en te . E l in teresado  entra 
aqu í y  ve  a  un  lado lo s  a ccesorios  a 
p recios  de g a n g a  y  al o tro , los  a cceso ­
r io s  de ú ltim a n oved ad  a  p rec ios  co­
rrien tes.

E n tre  los  a rtícu los  que salen  p or  el 
departam ento de g a n g a s  se h allan  los  
s igu ien tes ; bocin as, ca le fa cto res , líqu i­
d os  p a ra  lim p iar rad iad ores, p a stas  y  
lu stres, cadenas, bom billas  de lám p aras, 
lentes especía les p a ra  lám p aras delan ­
teras , encendedores de c ig a rros , re lo je s , 
co jin es  p a ra  asientos, y  o tro s  a ccesorios .

lata de 12(1 c. de I.
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Subsidiaria de la Bendix
L a P eco  M fg . C orp ., de F ilad elfia , es 

ahora  una subsid iaria  de la  Bendix 
A v ia t io n  C orp . Sus p rod u ctos  se han 
añadido al ex ten so  surtido  b a jo  la  di­
rección  técn ica , fa b r i l y  com ercia ] d e  la 
B endix  P rod u cts  C orp . L os  principales 
p rod u ctos  P e c o  so n : m áquinas p a ra  ra - 
nurar y  reh abilitar sup erficies de roda­
dura  de n eum áticos. C om o la B en d ix  in­
tro d u jo  recien tem ente una rehabílita- 
d ora  de superficie  de rod ad ura  de neu­
m ático , h a jo  e l n om bre de “ N u -G rip” , 
las sim ilares m áquinas P eco  recibiráji 
así una adición  que serv irá  p a ra  ensan­
ch ar m ás aún sus ap licaciones  p rácti­
cas. L as m áquinas reh abilitadoras de 
sup erficie  de rod ad u ra  o frecid a s  hasta 
ahora  b a jo  la  m a rca  de B en d ix , se o fre ­
cerá n  desde h o y  en  adelante, b a jo  el 
nuevo n om bre de B en d ix -P eco  Nu-Grip. 
E l surtido de estas m áqu inas será  aho­
ra  de lo  m ás com p leto  del m ercado.

• •
U n  n u evo  ch asis , especia lm ente equi­

pad o  p a ra  serv ic io  de óm nibus, ha sido 
añad ido a l su rtid o  de veh ícu los  com er­
cia les  d e  la  F o rd . Se o fre ce  en  131U " 
o  157" (3 ,36  o  3,99 m .) de d ista n cia  en­
tre  los e jes . E n  su d otación  corriente 
se in cluyen  g en erad or d e  12 vo ltios  y 
300 va tios, a cu m u lad or de 12 voltios, 
a lam brad o de se rv ic io  pesado , frenos 
accion ados p or  fu e rz a  de v a c ío , embra­
gu e  gra n d e  y  pod eroso  y  am ortiguado­
res  delan teros. L os  p recios  de lista  son 
respectivam en te  de $740 y  $765.

• •

R uedas esp ecia les  de 20 pu lgadas de 
d iá m etro , que da  un d esp e jo  sobre el 
cam in o  de 9 % " , se o fre cen  ahora , como 
equ ip o a e lección , en lo s  autom óviles co­
m ercia les D od ge  de m ed ia  ton elada . Es­
tos m odelos tienen  u na  desm ultiplica­
ción  especia l de 4,8 a 1, p a ra  compensar 
los neum áticos m ás g ra n d es  que se em­
p lean . ^ ,

E l presen te  p rog ra m a  m anufacturero 
de la  W illy s -O v erla n d  com prende la 
con stru cción  de 15.000' automóviles 
antes de l p r im ero  de septiem bre. Ls 
fá b r ica  ha  re c ib id o  y a  pedidos de sus 
agen tes , que dan  u n  to ta l de 6.060 auto­
m óviles.
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¡ A b r a n  p a s o  a  u n  ver d ad er o  c a m ió n !
EL NUEVO REO 1936

U SE un camión con motor fuerte. Tenga uno hecho para 
resistir el terrible golpeo y  el abuso día tras día.

Compre un camión Reo 1936, que tiene uno de los motores 
de camión más prácticosy más capaces que se han construido.

Los conductores prefieren los motores-de-camión “ Corona 
Dorada o “ Corona P lateada”  R eo. Saben que estos 
poderosos y  ^ ile s  motores “ aguantan sin resentirse,”  y  los 
propietarios los estiman o prefieren porque continúan en 
servicio, con la típica seguridad del Reo.

T ^ o s  los modelos de trabajo pesado del nuevo Reo tienen 
solidos cigüeñales de siete cojinetes — y  muchos de ellos 
llevan ahora el puente (eje) trasero de dos velocidades y  la 
caja de 5 velocidades o puente (eje) trasero de doble 
reducción. Con el “ Flying Cloud”  Reo 1936, el “ Seis 
más fino de América” , y  este surtido completo de 
camiones las concesionarios Reo gozan 
de doble provecho con una 
sola concesión.

Ascendiendo cuestas de 4S grados. 
Dos camiones Reo cargados a toda 
capacidad subieron la Montaña 
Stone, n o  obstan te  las piedras 
sueltas y  la escabrosidad.

Los “ S^edwagons*', Camiónea* 
y ó m íbu ses Reo haixn de ^  
tonelada* en adelante a escojer, 
entre 32 longitudes entre ejes, 
hasta los de capacidad bruta de 
1451S kg. (32.000 Ibs.)

Todos los ‘  ‘Speedwagons *' y  Camio­
nes R eo  llev an  los poderosos, 
durables y  económicos motores- 
de-cam ión  “ C orona Dorada” 
o “ Corona Plateada” , hechos por 
la Reo. Sn el 1936 estos famosos 
motores se han hecho todavía de 

eficacia y  rendimiento.

T ^ a v ia  qu ed an  a lgu nos ex ce len tes  terr itorios, 
ibres para la  exclusiva, que se estén concediendo 
ápidam ente. C a b le g ra fíe  h oy  mismo p id ien d o  

características detalladas e  impresos.

REO M O T O R  C A R  C O M P A N Y
Lansing, M ichigan, E . U . A.

Dirección Cablcgráfica: REOCO Lansing

Marzo, 1936
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Correas Gates para ventiladores
— las UNICAS correas de ventilador 

con esta DURACION ADICIONAL
L a  correa de ventilador, al girar alrededor de su polea 

se dobla hacia adelante y hacia atrás centenares de veces por 
minuto. Esta rápida dobladura bace que hasta una barra de
acero se recaliente y rompa  finalm ente.. ,

E n  la correa de ventilador ordinaria, el calor generado 
por la dobladura hace que las cuerdas secas de algodón se 
A p aren  de los materiales de caucho que las rodean. Cuando  
em pieza esta separación, la correa queda expuesta a rapida
destrucción. _  ,

E n  la construcción de las correas Gates, las cuer­
das de algodón se empapan primero con caucho liquido 
puro. (V e a  la ilustración a la derecha.) Estas cimrdas 
rellenas de caucho, al vulcanizarse en la correa Gates, 
quedan perm anentem ente soldadas en su sitio. N unca  
pueden aflojarse. Su separación es imposible.

Las correas Gates son las únicas correas de ven­
tilador que se hacen con cuerdas rellenas de caucho.
E s por ésto que están dando mucho m ejor servicio y 
m ayor duración a los dueños de automóviles en todas 
partes del mundo.

F a b r i e a m o »  un v a s t o  s u r t id o  de a c c e s o rio s  d e  c a u c h o ,  en el 
cual se incluyen

M A N G U E R A S  P E  R A D I A D O R  T A P E T E S  P A R A  A U T O M O V I L E S  

M A N G U E R A S  D E  A I R E  C A J A S  P A R A  A C U M U L A D O R E S

L A T E X

V is ta  tra nsversa l de u na  correa 
de v e n tila d o r en V  G A T E S  

V u lc e , t ip o  m oldeado

The Gates Rubber Company, Denver, Colo-, E. U . A .
■LA F A B R I C A  M A S  G R A N D E  D E L  M U N D O  D E  C O R R E A S  D E  V E N T i l A D O R  ”

Argentina.. ...M auricio Brandt, Buenos Airea
Boiiyia............S. Howson, L a Paz

 B- R. Kand, Rio de Janeiro
Canarias Autocesorioa, Harry Walker. S. A-,

Barcelona, España 
rhile Joaquín Herrera Agmrre. Santiago
Colombia........ Carlos Salgado Jai"?®' Bogrta
Caba................L . González del Rea!. Habana
Esnaña ..........Autocesorioa Harry Walker. S. A.,

Barcelona

DISTRIBUIDORES T  REPRESENTANTES
México....................J. M- Barrera. México. D. F.
Panamá................. Wholesale Tire &  Supply Co-, Ltd.,

Republic o f Panama
Perú....................... W . H. Brown. Lima
Puerto Rico............Enrique A . Castillo, San Juan
Marruecos EspañoIAutocesorios. Harry Walker, S. A., 

Barcelona, España 
Uruguay................B. E. Rand. Rio de Janeiro, Brozil

6 0
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Hágase ESPECIALISTA en
Servicio de Alineación de Ruedas

Ei nuevo EQUIPO W EAVER para ALINEAR RUEDAS 
comprende todo lo que se necesita para verificar y corregir la 
alineación de las ruedas de cualquier automóvil o camión liviano

CONTRAPESADOR 
DE RUEDA

p o r o  c o rre cc io n e s  
esfót/cos y  dmómmas

U n o  r n e d a  p u e «le  e s l n r  en 
t'O iTe e ta  e q u i l ib r io  e s t á t ic o ,  
o e ro  f i ie r n  d e  e q u l l i l i r l o .  
u l i iá n i lc a m e i i le .  IS s te  e iiii li io  
e n ea ya  e l o q u l l i b r l o  d e  la  
r u e d a  e o  m o v i m i e n t o  y  e u  
i io e lo ló n  I n m ó v i l  . . .  L a  
i'iiefia  Be m o n t a  e n  s u s  n r o -  
p la a  c o r r e d e r a a  d e  c o jin e t e .

E l  c o n lr a p e e n d o r ,  m o d e lo  
'V J - I I O  s e  i n c l u y e  e n  c l 
« m i p o  W J - 1 0 9  . . .  S e  v e n d e  
tu ra liló n  lu d c p e n d le n t e m e n t e .

Hay buenas ganancias en dar un completo servicio 
de alineación de ruedas . . . Para hacer bien un 
trabajo completo, Ud. necesita todo lo que se incluye 
en el nuevo equipo Weaver No. WJ-106, aquí ilus­
trado.

Con este moderno y completo equipo se puede 
hacer todo trabajo de alineación de ruedas . . .  No 
se pierde ningún negocio. Por otra parte, este 
excelente eqaipo le ayudará a atraer la clientela de 
otros comerciantes o  reparadores que no están 
debidamente preparados para manejar lucrativamente 
este importante servicio.

1 0 0 %  EX A C TO
Los modernos y comprobados principios de in­

geniería de los indicadores Weaver empleados para 
la verificación y  de las herramientas Weaver em­
pleadas para la corrección, asegurán 100% de 
exactitud en la averiguación de irregularidades y en 
ia rehabilitación de correcta alineación.

Este equipo es insuperable en la verificación y  
correción de la convergencia, combadura, inclinación 
lateral, ángulo de pivote, radio de viraje, dirección y 
equilibrio o  contrapeso de las ruedas. Con facilidad 
permite localizar y corregir las causas de la trepida­
ción, balanceo, vaivén, dirección dura, vibración de

rueda, lo mismo que ¡a raspadura, picadura, abulta- 
miento y otros defectos provocativos de prematuro 
desgaste de neumático.

NO H A Y  G ASTO  D E  FUER ZA M O T R IZ
Este equipo, por set muy compacto, resulta, suma­

mente útil . . . Ocupa un espacio mínimo . . .  Su 
funcionamiento no exige gasto de fuerza motriz . . . 
Admite modelos con suspensión delantera independi­
ente o articulada, lo mismo que todo veliículo eon 
eje delantero de tipo corriente.

Este completo equipo lleva la recomendación de 
los principales fabricantes de automóviles . . .  El 
equipo para alinear ruedas W-J-106 comprende: la 
nueva plataforma de alineación de ruedas provista 
de indicador de alineación de ruedas, como parle 
integrante, dos indicadores de inclinación de pivote, 
dos indicadores de radio de viraje, dos abrazaderas 
de ruedas de sistema articulado independiente, cali­
brador de eje, máquina contrapesadora de rueda de 
nuevo tipo, herramientas para corregir la comba­
dura, aditamientos delanteros y  traseros de dobla­
dura, adaptadores de e je  tubular, herramientas para 
corregir la inclinación normal, herramientas para 
corregir la inclinación del Ford, enderezador de e je  
para Chevrolet y  Ponliac y tablero de exhibición de 
herramientas.

W e a v e r
W EAVER M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y , Springfield, Illinois, E. U. A .

Dirección telegráfica; “ W E A V E R ” — Claves: Bentley, Acm é, W estern Union
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Se requieren operaciones

para terminar una válvula Ford

La  f a b r i c a c i ó n  de una válvula Ford requiere 
25 operaciones distintas desde el momento que 
se empieza a trabajar con una válvula en bruto 
basta que queda lista para usar. Para una pieza de tan 
simple apariencia esto es sorprendente, pero explica . 
el cuidado que se pone en la producción de los Re­
puestos Ford Legítimos.

Los vástagos de las válvulas en bruto comienzan 
por recil>ir dos operaciones de esmerilado. Pasan en­
tonces a un horno donde las cabezas son puestas al 
rojo candente. Luego, un mecanismo automático las 
lleva a una enorme máquina donde un martinete 
moldea las cabezas. Esta operación refina la estructura 
del grano en la cabeza, la endereza, y forma el asiento 
de la válvula.

Las válvulas pasan entonces por otras operaciones 
de torneado, esmerilado y  pulido. Los vástagos reciben 
cinco operaciones para asegurar mayor exactitud y

pulimento. Calibradores de inspección verifican 
constantemente la precisión de las máquinas. 

A  pesar de tan meticuloso cuidado, cada una 
de las válvulas debe pasar por una inspección final de 
las más rígidas. Calibradores de amplificación verifi­
can la redondez y el diámetro de los vástagos.

Pasan luego por otras máquinas que revelan la más 
mínima desviación en el asiento y verifican la per­
fección del extremo del vástago. De aquí las válvulas 
van a una sala de temperatura constante doude se 
inspecciona su longitud.

Si bien a la temperatura ambiente la variación que 
se produce en la longitud de una válvnla ea insignifi­
cante, el hecho de que las válvulas son medidas en una 
sala de temperatura constante da una idea de las 
precauciones que se toman en la fabricación de las 
piezas. Como se ve, hay buenas razones para exigir 
siempre Repuestos Ford Legítimos.

U n a  sección, d e  e s m e r ila d o  e n  la  p la n t a  d e  v á lv u la »  F o r d
L a  l o n g i t u d  es v e rif ic a d a  b a jo  id é n t ic a »  c o n d ic io n e »  q u e  e n  e l  m o to r

C a lib ra d o re s
re , d e  m a g n i f i ^ Z m p r u e b a n  e l  d iá m e t r o  d e  ^ »  v á s t a g l»  E s t a m p a n d o  e l  n o m b r e  F o r d  p a r a  p r o te g e r  a l p ü h l i c o  c o n t r a  i m it a d o ,t e »

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
62
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¡He aquí el MODELO 60!
La bomba más linda del mundo 

i DE ESTILO PERFILADO! ¡M ODER N A!
¡IRRESISTIBLE EN FUERZA VENDEDORA!

O tros  p rod u ctos  W a yn e
Dombaa y tonques o depósitos pora gasolina, aceito lubricante» pe* 
tróleo y  eombinaeióu de alcohol y gasolina; levantadores do automó* 
vüos. Surtido eoiupleto de bombas para la venta de grasa labrieonto» 
con receptáculos o sin ellos; compresores de aire y lavadoras de 
nutomóviles.

J L íA  b e l l e z a  y  la  e fica cia  extraord inaria  de 
esta m od ern a  m ácpiina com ercia l a om cn ta n  en orm e­
m en te  la  fuerza  ven d ed ora  de su  estación  d e  servicio. 
Su  lin d o  estilo  arm on iza  perfectam en te  c o n  la arqni- 
tectura m od ern a  y  atrae la  a ten ción  d e  lo s  du eñ os de 
fin os  autom óviles. Su m a n e jo  e fica z  d e  cada venta 
aum enta  la  can tidad  d e  litros  ven d id a , evita toda  p ér­
d id a  y  desp erd ic io , acelera  e l  serv icio  en  g en era l y 
d esarrolla  con fian za  en  e l estab lecim iento. E n  m illares 
d e  insta laciones se h a  d em ostrad o q u e  las L om bas com - 
pu radoras W ayn e resarcen  p ron to  su p r o p io  costo , m e ­
d ian te  las ganancias ad iciona les y  la  d ism in u ción  de 
pérdidas que  p rod u cen .

Se o fre ce n  en  galones d e  lo s  Estados U n idos, en  galones 
ingleses, e n  litros y  e n  lo s  sistem as m on etarios n a c io ­
nales d e  H ola n d a , A fr ica  de l S or , E spaña, P erú , P a ­
n am á, H onduras, C anadá, M éx ico , C olom bia , Puerto 
R ic o , Jam aica , F ilip in as y  Estado L ibre  de Irlan da . Se 
están  adap tand o tam bién  a los sistem as m on etarios de 
o tros  países. L os  cam bios d e  p recios  se e fectú an  con  
fa c ilid a d . P íd an os en  segu ida  boletines  descriptivos.

E W A Y X E  C O M P A l^ Y
O fic in a  p r in cip a l y  fá b r ica :

7 4 5  C anal S l., F ort W ayn e, In d ., E . U . A.

R E P R E S E N T A N T E S : FibricM snB.
sidiarias en Londres, Inglaterra; 
Los AngclcSi Calif.f Roehester, 
Pa., E. U. A . Canadá— Wayii© 
Co.s Ltd.« Toronto* Canadá. In* 
glaterra— TTayno Tank & Pnmp 
Co.* Ltd.* 42 ?fovland» Park, 
Londres. España y colonias os« 
pañoXas —̂  Autocesorios Harry 
Walker, S. A., Rosellún 184» 
Barcelona. Brasil —  Bquípamen* 
tos Wayne do Brasil» Ltda.» rúa 
da Uniao 30/30A, Rio do Ja­

neiro* Perú— A. y F. Wlese, S.A, 
Edificio Wicse» Lima, PílipiDas 

!VIauila Machinery &  Snpply 
Co.» Inc., 675*681 Desmarinas* 
Manila. Colomkif^^ocicdad Co­
mercial Holonda-Colombla, apar» 
tado 94* BarranqnUIa. Portogal 
y  Africa Occidental Portuguesa ■ 
Kurt Porst, rna da Prata 59, 
Lisboa. Rupúbliea Dominicana 
— A. Dnimau R.» Isabel la Cató­
lica 115, Santo Domingo.

B om bas com p u ta d ora s y  
reg istra d ora s de com bu stib le  W ayue
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*  La industria automotriz de los Estados Unidos de Norte 
América nos reconoce como la FUENTE CENTRAL de infor­
mación acerca de firmas en el extranjero, dedicadas, como 
la de Uds., al negocio de automóviles y sus anexos

Eri las oficinas de EL AU TO M O VIL AM ER I­
CANO en Nueva York tenemos la lista más 
completa de todas las firmas en el extranjero 
que se dedican al negocio de automóviles y sus 
anexos. Para cada ramificación del comercio 
de automóvil en el extranjero tenemos un 
archivo separado, representado por tarjetas, en 
las cuales anotamos toda información posible 
relativa a cada firma de ultramar con la cual 
pueda el fabricante en los Estados Unidos entrar 
en relaciones comerciales de mutuo beneficio.
En nuestro archivo tenemos una tarjeta de in­
formación especial para su firma. Cada vez que 
Ud. escribe a un fabricante indicándole su deseo 
de representarlo, el fabricante casi invariable­
mente se dirige a nosotros en busca de informa­
ción acerca de su responsabilidad financiera, 
agencias que Ud. ya tiene y otros datos.
Los fabricantes grandes y pequeños, los antiguos 
y los nuevos, que tienen negocios con el extran­
jero— fabricantes de toda clase de artículos para 
automóviles, recurren a nosotros, como fuente 
central, solicitando información sobre firmas en 
el extranjero, tal como la suya.

Este es nn servicio que nos agrada mucho dar a 
los fabricantes, pues sabemos que al cooperar 
con ellos, estamos también haciéndole un gran 
servicio a Ud. mismo.
Por esta razón, es de suma importancia el que 
nosotros tengamos, en todo momento, la más 
completa y reciente información acerca de su 
firma, en nuestros archivos, para poder así dar 
eficaz y correcto servicio a los fabricantes y  a 
Ud. mismo. Le invitamos, por lo tanto, a co­
operar con nosotros.
Sírvase también recordar que nuestro Departa­
mento de Servicio está incondicionalmente a su 
disposición. No titubee en pedirnos, en cual­
quier momento, cuanta información quiera so­
bre fabricantes o productos de los Estados 
Unidos.

I’ ara «lue n osotros  pod a m os 
ayudarle  a  ob ten er la rep re ­
sentación  d e  nuevos p rod u c­
tos, c o n  la m a y or prontitud 
p osib le , le  roga m os en careci­
dam ente se sirva darnos in ­
fo rm a c ió n  com p leta  acerca  «le 
su firm a , in fo rm a c ió n  que  el 
fab rica n te  s iem p re  nos p ide 
para  dar d eb id a  atención  a 
sus solicitudes.

* E L  A U T O M O V I L  AMERICANO
3 3 0  W est 42n d  Street, Nueva Y ork , N. Y ., E.U.A.

D i r e c c i ó n  t c l c a r á M < s !  “ I N T E U T R A D R ”
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Mucho puede decirse acerca de la calidad de una 
laca, pero su reputación depende de loe resnltadoe.
Las lacas M IM A X  se han estado usando para pintar 
automóviles desde que se adoptaron las lacas para 
esta clase de trabajo. A  través de estos años, la ex­
celente calidad, los colores uniform es, y la belleza 
<luraderu, han sido las bases de la buena reputación  
que hoy tiene M IM A X . No han habido pretensiones 
falsas ni ofertas extravagantes. Solamente una re­
putación debida a los resultados obtenidos con su 
uso.

Las Lacas M IM A X  son producidas por uno de los 
fabricantes de lacas y pinturas, más importantes en 
el m undo, cuya experiencia data del año 183S . Las 
extensas facilidades de investigación y estudio, la 
cuidadosa inspección de las materias primas, y el 
estricto control de cada operación durante el pro­
ceso de fabricación, aseguran la producción de es­
maltes ideales con su correspondiente línea de apa­
rejos y allanadores, que son tan buenos com o los 
mejores.

SERVICIO DE ENTREMEZCLAS 
MIMAX

A  nuestra larga experiencia en el ramo de acabados 
para automóviles, se debe el desarrollo de un ser­
vicio M IM A X , de gran importancia para el distri­
buidor y el pintor, pues con este servicio se tiene 
una existencia m ínim a, mayores ventas, y menos 
pérdida de material, y  se puede ofrecer a la clien­
tela una línea completa de colores.

Esto es posible por medio del uso de la Guía de En- 
tremraclas M IM A X , en la cual se muestran los 
quince Colores Básicos y más de m il colores entre­
mezclas con sus respectivas fórm ulas, todos ellos 
obtenidos con la compacta linea de Colores Bási­
cos. Estos Colores Básicos pueden usarse también  
com o colores finales proporcionando en esta form a  
un servicio doble.

LAVAX
El Acabado Sintético de Brillo Excepcional

El Sistema L A V A X  n o  es nada n u evo  en  e l ra m o  au tom ov i­
lista. Su  n om b re  es ya fa m o so  p o r  la exce len te  fo rm a  en 
que  desem peña su  co m e tid o  e n  ca rroccrias  eoiu crcia les, 
autobuses, ruedas, gu ard a fan gos , etc. L os Esm altes L A V A X  
com binan  las ventajas d e  rap id ez d e  las lacas, con  la» buenas 
cualidades d e  lo s  esm altes d e  aceite d e  alta ca lid ad . P u eden  
usarse sob re  m etal o  m adera , y  sob re  los distintos tipos de

m etales especia les que  h o y  se usan en  la fa b r ica c ión  de 
carrocerías para  autobuses, cam iones y  carros d e  rep arto . 
Esta lín ea  in clu y e  un  sistem a com p le to  de aparejos y  alla­
nadores d e  ráp id o  secam iento , lo s  cuales p u ed en  usarse co n  
m a g n íficos  resultados ya sea  en  com bin a ción  co n  lacas o  
co n  esmaltes.

Para m ás in fo rm es  resp ecto  a las lineas 
m / tíA X  y  L A V A X  d iríjan se a ;

PITTSBURGH PLATE GLASS CO.
Paint &  Varnish D ivisión

NEW ARK, N. J., E. U. A. D irección  ca b leg rá fica :  SÜ N PRO O F

M arzo, 1936 6.5
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AMERICAN BRAKEBLOK
Ofrece un surtido de 9 juegos 

en caja económica

C o n  llamativo soporte de exhibición de tres 

co lo re s . . . ¡ G R A T U I T O !

^  U n  sensacional n u evo  surtido, d ispuesto en  conven iente 
ca ja , que  com p ren d e  n ueve ju e g o s  de fá c il ven te  de fo rros  
d e  fren o  A m erican  B rakeblok , se halla ahora listo  para su 
d istribución  a lo s  com erciantes del ram o. _ E ste  surüdo 
especial satisface la  m a y or parte de lo s  requ isitos corrien ­
tes. H a  sido  p royecta d o  para venderse continuam ente, 
c o n  sum a facilidad  y  m áx im a  ganancia. E l surtido incluye 
ju eg os  para el F ord , P ly m ou ü i, P on tiac, D e  Soto . C hev­
ro let B uick , C hrysler y  D od g e , com p ren d ien d o lo s  m o ­
d e los  de 1928 a 1935.

C on  cada surtido en ca ja  e co n ó m ica  obtiene U d . gra ­
tuitam ente un lin d o  sop orte  de exh ib ic ión  de tres colores. 
E l  surtido m ism o le da lo s  forros_ de fren o  que la  gente 
co n o ce  y  quiere, y  el sostén  de exh ib ic ión  perm ite co lo ca r  
estos  fo r ro s  en punto conven iente d on d e  lo s  in tercM dos 
pueden  ver los  y  exam inarlos. E l sostén  de exh ib ic ión  
s irve  así c o m o  u n  v en d ed or perm anente, cu ya  m uda  e lo ­
cuencia  p rod u ce  m uchas ventas.

En la forma de rollo, una pequeña existencia de sólo diez rollos 
de AM ERICAN  Brakeblok sirve para 125 marcas y  400 mofe'os 
de automóviles y  camiones livianos, permitiendo satisfacer el 90% de 
los requisitos de los frenos interiores.

EL AM ERIC AN  Brakeblok se suministra no sólo en la conveniente 
nueva forma de rollo sino también en tipo Keeper, en juegos de 
recubrimiento completo y  en tipo de recubrimiento completo em­
pernado, Además de este moderno forro de freno, fabricamos ex­
celentes revestimientos de embrague, en tipos de tela y  moldeados, de 
gran flexibilidad, exentos de protuberancias, qre no requieren afina­
ción preliminar. Por carta o por telegrama, sírvase pedimos detalles 
y precios del AM ERICAN  Brakeblok y el surtido cu caja económica.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
4600 M e r r it t  A v e ., D e tro it , M ic h ig a n , E . U .  A .

Nueva York, Cleveland, Chicago, Sí. Louis, Los Angeles, San Francisco 
Departamento de Exportación:

39 Water Street, Nueva York, N. Y ., E. U. A.

U n a  d i t i i U a  de la  A m e ric a n  B rak e  Shoe a n d  Fotindry C o m p any

E L  F O R R O  DE  F R E N O  DE  S E G U R I D A D

6 6

HAY
GANANCIAS y 
PRESTIGIO 
en la 
VENTA de

CADENAS SILENCIOSAS 
DE DISTRIBUCION

LINK-BELT
DE AJUSTE AUTOMATICO

I A  L IN K -B E L T  S IL V E R S T R E A K  —  la 
 ̂ cadena que tiene compensación automá­

tico como parte integrante— un rasgo Link-Belt 
exclusivo, asegura ajuste automático al desgaste 
normal. Esto es de especial importancia, pues 
la moderna propulsión de dos puntos no ofrece 
ajuste de centros de árbol. La Silverstreak tiene 
todavía otra ventaja a su favor— la ausencia de 
reacción, cosa de capital importancia para evitar 
la vibración de la cadena en los modernos mo­
tores de gran fuerza y alta velocidad.

H ay cadenas Link-Belt para todo vehículo 
automóvil provisto de distribución por cadena. 
Son fáciles de manejar e instalar. Dan com­
pleta satisfacción en funcionamiento.

LIN K-B ELT COM PANY
IN D IA N A P O L IS , IN D .,  E . U . A .

6570 Dirección p o r le légra/o  y  radio— “ Llnkbetl— New York"

E l  A u t o m ó v i l  AMERiñáNO
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H A Y  G A N A N C IA S  EN LA  V E N TA  DE ESTOS PRODUCTOS

MUELLES TRAINOR
SATISFACEN T O D O  REQUISITO DE A U T O M O V IL Y  DE C A M IO N

£xiluslv« Treinop 
Meunting

Este es uno de los muelles auxiliares 
Tratnor de más fácil venta. Sirve 
para el camión Chevrolet de 1 ̂  
tonelada y  se ofrece en cuatro mod^ 
los diferentes. Varíes rasgos exc!u< 
alvos lo hacen el producto más so­
bresaliente de au cíase.

Este es otro muelle de auxilio 
Trainor, construido especialmente
para el camión Chevrolet de ^  tone­
lada. Permite aumentar la carga de 
^  a ^  de tonelada más, Reduce los 
gastos de reparación y  aumenta nota­
blemente las ganancias del negocio.

Un suriido compleio de muelles de 
superior calidad

— Los conocidos muelles auxiliares Tralnor, algunos 
de los cuales se ilustran en esta página, se ofrecen 
en modelos perfeccionados para el Ford, Chevrolet, 
Dodge, International y muchas otras marcas.

•
— Muelles de repuesto para todo camión y auto­
m óvil Se hacen de los más linos materiales y por 
Su construcción especial duran mucho y  dan com­
pleta satisfacción.

•
— Un surtido completo de láminas y  otras plecas de 
muelles. La Tramor le ofrece a Ud. todo lo que 
Ud. pueda necesitar en el ramo de muelles y  piesas 
para los mismos.

•
— Cuatro grupos Tralnor Ser-Vis-Er le permiten a 
Ud. tener una existencia completa de muelles y  de 
láminas u hojas de repuesto, con un míniiDo de 
molestias y  gastos y  con un máximo de atracción 
de venta y  orden.

•
Por carta o por te l^ a m a  pídanos catálogos, pre­
cios y  otra información que quiera sobre el com. 
pleto surtido de productos Traínor.

Para camiones Ford, la Trainoi 
ofrece los mejores muelles auxiliares 
del mercado. Arriba mostramos un 
modelo para el camión Ford de 
tonelada. Tiene el exclusivo montaje 
Tralnor, soportes de acero de muelle 
y otros rasgos muy interesantes.

tana muuHt cuhushmim

Los dueños de camiones Ford de 
media tonelada hallarán en este nue­
vo muelle auxiliar Trainor nnfl adi­
ción valiosa, que les reduce los gas* 
tos de reparación y  les aumenta la 
capacidad de carga efectiva con bue­
nas ganancias adicionales. Se adapta 
idealmente a camiones de reparto 
livianos y automóviles.

Nuevas gufas lucrativas 
H ackett para estacionam ien ­
to  y  guardabarros, para m a ­
yor seguridad en la m archa

Una Verda­
dera Necesidad Aumentan la 

Belleza dej 
AulomávK 

Actualmente 
Gozan de 

Gran Demanda
Una eemblueldn da gula de estaciona» 
miento y  guardaberro. Facilitan ol esta» 
ciopFamicnto y mcvlmieoto en el ga> rago, haeidndole mis rápido y segure. 
Gula al «enduetor, proteg!4ndolo «entra 
eoetose» ehoQues con otros automóviles, 
pasilln y puertas da garaje. Perfo* 
rando un agujere en su parte superior, 
puede aprovecharse cono asta de bandera. 

V n a  g u ia  verdadera  
F á c il de instalar

A C A B A D O  D E CROM O CON 
CU PU LA C A T A L IN  DE 

ESTILO  PE RF IL A D O  
Se o frece  en cuatro colores : 
azul, ro jo , ám aríllo y  verde. 
Individualm ente em paqueta­
das. P recio de lista, cada una, 
$3.75.

roa sgtOHarc 
WiKWGtCSM

A H O R A  E N  G R A N  
D H H A N D A  

El nuevo tino unlvonol de lámina ajusta 
lo» braioí. Lo lámina tire on ajelen, sin que se doblen las piezas Ce 

«ucno. El rasgo de 7 capas limpiadoras 
produeo una limpieza «emoleta, dando *isia clara en todo momonto.
► urlc^os brazos do limplafioro», adl* 
^•^♦«.para limpiadores dobles, Mm- 

j  * Interiores, mar60» para permi. 
1 1 - etreulaclón, encendedores de cl- 

luces magnéticas de Inspección y amortiguadores de vibración.

G L O B E
P R O D U C T O S  P A R A  

A U T O M O V IL E S  ' 
LEN TES  D E R EPU EST O  

P A R A  LA M P A R A S  

D E LA N TE R A S

L IS T A  DE LO S  T A M A Ñ O S  

OE LEN TES  P A R A  
LA M P A R A S  D E LA N T E R A S

8VÍ" X 7" (plano)
8  1 5 /3 2 "  X 7 ’A "  (p la n o)
9 1 /1 6 "  X 8 % ’'  (co n v e x o )
9 9 /3 2 "  X 8V," (p la n o )
9 7 /1 6 "  X 9 "  (p la n o)
8 % "  X 6  9 /3 2 "  (co n v e x o )
1 0 % "  X 9 1 5 /3 2 "  (p la n o )
9 % "  X 8 % "  (p la n o )

LEN TES  D E R EPU ESTO  
P A R A

L A M P A R IT A S  T R A S E R A S  
D E FO R D  M O D E LO  " A "  
FO R D  M O D E LO S  B4 y  V8 

C H E V R O L E T  M O D ELO S  
de I92S-30

El em p leo  de  
válvulas d e  rep u esto

R E M C O
asegura un trabajo mejor

V A L V U L A S  

P A R A  EL 

F O R D  Y  EL 

C H E V R O L E T

Las válvulas de repuesto Remco, fabri­
cadas por la Manley Products Cor­
poration, se usan extensamente en los 
Estados Unidos y  muchos países del 
extranjero. Los mecánicos las prefieren 
porque aseguran una instalación más 
fácil, más rápida y  más satisfactoria. 
Todos los productos de U Manley se 
garantís an contra defectos de material 
y  manufactura. Dan un servicio tan 
bueno como el de la pieza que reem­
plazan y en muchos casos, mejor to­
davia.

El surtido de piezas de repuesto 
Remco comprende también ejes de 
bombas de agiia e impulsores de bom­
bas de aleación especial de acero con 
alto contenido de manganeso, de pro­
lijo esmerilado y  pulimentación.

A N I L L O S  O  A R O S  
DE E M B O L O  R E N U  & 

H E T E P R U F

ANILLO RENU 'SCRAPEROIL'

Estos Anillos, o frecidos en un surtido 
com pleto , se hacen por la Renu 
Parts C o rporatio n .

E l anillo Renu, co n  el fam oso  
anillo  in terior de “ 8 ”  puntos, es 
el rem edio  positivo  para lo s  
m otores  que aspiran m u ch o 
aceite a  causa del desgaste de 
sus cilindros. N o  h ay  necesidad 
de perforar o  rehabilitar lo s  ci­
lindros.

L o s  resultados p rod u cid os  p or  
lo s  anillos H etep ru f, cu an d o los 
cilindros están en  buen  estado, 
son  m uy superiores a los  que se 
obtienen  con  lo s  anillos de co n s ­
tru cción  ordinaria, a  causa de 
que  retienen su ten sión  prim i­
tiva de 50%  a  100% m ás tiem po.

ANILLO ‘ HETEPRUF SCRAPEROIL'

Toda correspondencia sobre los productos aqu í anunciados debe dirigirse a

J O H N  P R Í O R /  G e r e n t e  d e  E x p o r t a c i ó n
44 Whitehall Street, Nueva York, N. Y ., E.U.A...........................................Dirección telegráfica: "lONPRIOR” New York
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N o s .7 7 1 4 -7 7 1 6
N o . 7 7 1 4

BUEN ALAMBRE para el Motor de Arranque, para el Alumbrado y poro el Encendido

L o  m o n u f a c t u r a  d e l  A l a m b r e  B e ld e n  e s  u n  emo*. 

e io n o n t e  d r a m a  d e  c o b r e ,  e o u c h o , a l g o d ó n  y  d e  

o tro s  m a te r r o le s  t r a rd o s  d e  d is t a n t e s  lu g a r e s  d e  

l a  t i e r r a .  C o d a  s e m a n a  p a s a n  m il lo n e s  d e  p ie s  

d e  c a b le  p a r a  a u t o m ó v i le s  p o r  lo s  g r a n d e s  m o ­

l in o s  d e  c a u c h o  y  m u c h o s  o c re s  d e  m a q u in a r í a  

d e  t r e n c i l la .  S e  m a n t ie n e  c o n s t a n t e  s u p e r in t e n ­

d e n c ia  la b o r o t ó r ic a  s o b r e  t o d o  e l p r o c e s o  d e  

m o n u f o c lu r o  p o r a  m a n t e n e r  la  c a l l d o d  B e ld e n . 

£1 a u t o m ó v i l  c o r r ie n t e  l l e v o  a p r o x i m a d a m e n t e  

1 7 5  p ie s  d e  a l a m b r e  d e  c o b r e  e n  s u  s is te m o  d e

BIB
Fabrico, Cbícogo

Ediñclo  de Adm inistrec

a r r a n q u e ,  d e  a l u m b r a d o  y  d e  e n c e n d id o .  E ste  

a lo m b r e  e s to  e n  c o n s t a n t e  u s o  y  s u  t r a b a j o  es 

s e v e r o .  E s to  s u ¡e to  o  d e s g o s te , a  v i b r a c i ó n ,  a  

f r ic c ió n ,  o  c o lo r  y  o  o tro s  f u e r z o s  d e s t ru c t iv o s . 

P o r  t a n t o ,  e s  n e c e s a r io  e l e x o rn e n  c o n s t a n t e . Es 

n e c e s o r ía  e l r e e m p la z o  r e g u l o r .  T o d o  t a l l e r  d e  

r e p o r o c lo n e s  p r o g r e s is ta  h a l l a r a  g o n e n c lo s  a d i ­

c io n a le s  q u e  v a l e n  la  p e n o  s i p re s ta  s e r v ic io  

c o m p le t o  e n  e u o n t e  a  a la m b r e .

B e ld e n  M a n u fa c tu rín g  C o m p an y  
4 Ó 5 3 -M  W e s I  V a n  B u r a n  S tre e t. C h ic a g o ,  E . U - A .

Plofita art RIehfnend

Aletas de Ventilación FULTON tipo de bisagra
p e ra  a u lo a 6 v Il i>  C h r y t ls r ,  D eS oto , D c d g e . Ford, P ly m o u U i y  do otru m eroas eonocidts 
O fre ce n  11 a u t o m o t l l l íU  T O D A S  l u  t e o t a j u  ú e  u na  co m pleta  ro g u la c M n  de re m lle c lé n , 
m ia  u na  ce n tiru o cló n  a pru e ba  da v lb r a c l ín ,  ilm  o b a ltU M ld o  a lg u n a  a  la  r l K t -  A p a recen  
come tccesorloa In te g ra n te ! d e l re h lcu lo . A i u s U n  pecfeetam ente Quedando C M l In t ls lb le i  
detdo la  p e n e  d e lantaro  d e l eehlculo . D a n  p o M e tn o  de lo n tlla c ld n  con la i  ven tan a l 
p ir e li lm e n t e  abie rta s  o  oerradae. L a  p a rte  d e Tin te ra  o  la  p a rto  tr a ie ra  de la  a leta  g ira  
ha cia  id e n lro  paca re co lo r o l a i r e ;  la  p a rte  lu p e r lo r  g i r a  h a cia  a fu e ra  para t ie l l l t a r  
a  H m p le ia  v i d r i o  de seg u rld e d , con g u e rn ld e n o i de le td n  con enchape do crom e.

V isera Fulton No, 20 
eon lámina de 5 % " x l5 "  

In te rc ld n  de p l r a l l o i  de color a b u m id o , para 
d if u n d ir  la  lu z  fu e rte . D a  a l conductor una 
? ! « •  C O M P L E T A  T  C L A B A .  S u le c ló o  por 
a r t ln i l ic ld a  u n iv e rs a l. P u ede  m overse b ie la  
U  derecha, Iz q u ie rd a , a rr ib a  y  a h a jo . Se 
escoode cua ndo no se usa. F in o  acabado.

E x te n s ió n

Fulton para 
palanca de 

freno

P a ra  todos Ies fta no i 
con b c td n  ce D tts J. A  r i o l l  slcsocOi M 
pu nte  on qu o no 

e s to rb i. F i c l l  lo iu ilp u lte iá o
L in d o  «c s b s d o  de crom o.

T H E  F U L T O N
1912 S . 82nd S t„

D lro c e ld n  t o lo g r é f l » ;

C O .
M ilw aukee, W is ., E .U .A .

‘ F u l t o n " .  Tc d a a  l u  s liv is ,

EQUIPO DE L U B R IC A C IO N

MODERNO en proyecto y en construcción, para 
la lu liricación de automóviles m odernos mediante m éto­
dos m odem oa. La lubricación  ea e l más lucrativo de 
todos loa aervicioa de autom óvil. Su clientela juzga au 
servicio principalm ente por e l equipo que Ud. emplea 
para hacerlo. El equipo de lubricación  A R O  impresiona 
gratamente a la clientela por su aspecto agradable. Su 
funcionam iento económ ico y seguro significa mayores 
ganancias para Ud.gWAAWAAVAZAw f-T M A M  ^  s *  •

Pídanos nuestro catálogo en que describimos e ilustramos 
el com pleto surtido A R O , incluyendo m odelos para ins- 
idlncinviflv fiina v m odelos neumáticos, eléctricos y  delalaciones fijas y m odelos neumáticos, electrice 
funcionam iento manual para servicios portátiles.

T h e  A R O  E Q U IP M E N T  C O R P O R A T IO N
BRYAN, O H IO . E.U.A.
Departamento de Exportedónt

1 0 6  U n io n  S t a t io n  B l d g . ,  U t i c o .  N .  Y . .  E . U . A .
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Manténgase sonriendo con los Kelly

UNA OPORTUNIDAD 
EXTRAORDINARIA

para un cierto número de importadores y distribuidores de neumáticos

Durante 42 años, la marca K E L L Y -S P R IX G F IE L D  ha significarlo 
N E U M A T IC O  D E  F IN A  Y  S E G U R A  C A L ID A D . Actualm ente, 
los neumáticos K elly  son, en todo sentido, los más finos de todos 
los que han llevado esta fam osa marca. Son los más sobresalientes en 
belleza y  calidad.
Ixjs neumáticos K elly se basan sobre la constitución financiera más 
poderosa de la  industria. Gozan de la confianza del público. Ofrecen 
a sus distribuidores una representación productiva de un negocio 
permanente, lucrativo y  de gran porvenir.
Nuestra representación en ciertos buenos mercados está todavía dis­
ponible a firmas de reconocida solvencia.
Su correspondencia recibirá inmediata y  esmerada atención.

THE KELLY-SPRINGFIELD TIRE COMPANY
CUM8ERLAND, MD., E. U. A.

Dirección telegriftcni Kcltira Cumberlandmarylnnd

Saque Provecho de la Popularidad 
del Forro Moldeado-----

Ofrezca estos dos productores de ganancias del com pleto surtido J-M

Lo s  Fabricantes d e  a u to m ó v ile s  usan m ás Forros 
B m o ld e a d o s  p a ra  frenos y  m á s  revestim ientos 

m o ld e a d o s  p a ra  e m b ra g u e s  q u e  lo s  d e  t o d o  otro  
t ip o . S u  pre fe re n cia  a s e g u ra  un c o n tin u o  n e g o c io  de  
forros y  revestim ientos m o ld e a d o s  d e  re p u e s to ...y  la  
c a l id a d  J - M  a s e g u ra  la  satisfacción d e  la  c lie n te la .

P ro d u c id o s  p o r  un  e sp e cia l p ro c e d im ie n to  m a n u ­
facturero , los Forros m o ld e a d o s  J - M  p a ra  frenos y  
los revestim ientos m o ld e a d o s  J - M  p a ra  em bragues 
. .  . son e x tra o rd in a ria m e n te  densos y  u n ifo rm e s . . .  
e x tra o rd in a ria m e n te  seguros, silenciosos y  eCcaces.

P o ra  info rm acío 'n  s o b re  c u a lq u ie r  p ro d u c to  d e l 
c o m p le to  surtído J - M ,  sírvase d irig irs e  a  la  Jo h n s - 
M a n v il le  In te rn a tio n a l C o r p .,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  
E . U .  A . ;  C .  A .  M id d ie t o n ,  C a ix a  P o s ta l 2 6 9 1 , 
R io  d e  J a n e ir o , B ra s il; J o h n s -M a n v il le  B o le y , 
L t d a . ,  B u e n o s A ir e s , A rg e n t in a .

II  Jo h n s -M a n ville
F onos para Frenos 

Y Reveslimieirtos 
para embragues

Marzo, 1936
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ESTACIONES d e SERVICIO 
G AR AéfES

o t t í :

^  e n  CN ALQ U IE N  P A E T E  b e l  O B A L Q U IE E

EL TEABA30 X ^ mI lEaT â ^ "
AU TO M O VIL O O A M I O N ^ ^ ^ ^ g  OaS a N T IZ A R  O T A  O A L I B A ^ ^ ^

i i o E M O  h a y  o t a  M A N H ^ s f ^ S o  EN EM PLEAB O O M N A ^

S “  " S = “  S E - » ” ^  ■"“ ”
° ® ° V e " o t n v i 1 o t ® o t . o o m o t i c a b s e  

H E PO T L i e „ O E A H ^ ° ° ^ ,c H I O A N .  E . H ^

DIRECCIÓN TELEGRÁFICA'- 93F C xE k 9.,D E T R O IT

Las Chavetas o Pasadores de Aletas 
de Extensión Automática Hammerlock 

Campbell

Los méritos y  venta­
jas de estas chavetas 
o pasadores, su pue­
den apreciar en la 
¡iustración.

L óS m á s F áciles de In serta r—  L a s  p untas van  co loca d a s una cerca  de 
la o tra  y  bien ahusadas. N o  es necesario usar alicates.
El m ás F ácil de C e r r a r - N o  h a y  m ás que golpear ligeram ente la  c a -  
hP7A d e la chaveta . E sto  em pu ja  el ex trem o corto  h a cia  a d e ­
lante lo  cu a l hace  que b u  ca b o  descanse sobre  el 
del o tro  extrem o, au tom áticam en te exten dien do y  cerrando la cha 
v e ta  rígidam ente en su  lugar.
El m ás Fácil de Q uitar — P a ra  sacar ia  chaveta  n o  h a y  m ás que 
insertar la punta de un destorn illador en la  cabeza  d e  la  ch av eta  y  
darle una pequeña vuelta. Sáquelo con  los dedos.

L»8 Chaveluí o Passdores de Alelas de Ealenslín Automilica Ham. 
merloek Can.pbell «e empacan en surlidas variados para samfaeer 
las deraandaa de ferreleríat, la industria autoinovilUla y ol eomer- 
cio de implementos para la a*ricnltura. Solicite una lista de pre. 
cío» por escrito.

AMERICAN CHAIN COMPANY, Inc.
y  C o m p a ñ í a s  A s o c ia d a s  

División de Exportación, 2 Í0  Park Avenue, Nueva York, E . U. A.
DIreeelSa Telesrílica; "Amebain”  New YorV. Todas las elaves

DESARROLLO
El desarrollo de un producto significa para nosotros el 
estudio profundo y continuo de todos los requisitos 
del empleo de ese producto, incluyendo la elección de 
los materiales y la aplicación de los modernos métodos 
fabriles a la producción de un artículo de incompa­
rable calidad. Semejante trabajo es de un carácter 
técnico muy especial. Afortunadamente, el personal 
técnico de nuestra organización está muy bien pre­
parado para emprender este trabajo.

Compre los productos Raybestos y obtendrá con ellos 
los beneficios de este trabajo de desarrollo.

Loa mercadea del hemislcrio oriental están 
RAYBESTOS - BELACO. LTD., LONDRES, INGLATERRA

Oficina de Ventas en la América del Sur.
Caixa Postal 2S9S. Sao Paulo, Brasil

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied A sbestos &. Rubber Co. (E x p o rt ), Inc.

B R ID G EP O R T , C O N N ., E .U .A .
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M a r c a d a s

el nombre de B E N D IXcon

para su protección y  la nuestra
Las legitimas piezas de propulsión Bendix están claramente 
marcadas con el nombre de "B EN D IX ”. A l comprar piezas 
ae repuesto de propulsión Bendix, asegúrese de que todas ellas 
lleven esta marca, la cual le garantiza que son iguales en alfa 
calidad de material y manufactura a las empleadas como equipo 
original.

Esta es la manera de quedar completamente seguro. Sólo las 
legitimas piezas de propulsión Bendix pueden restablecer en 
debida forma el funcionamiento original de automóvil nuevo.
La Bendix y únicamente la Bendix, fabrica Ja famosa propulsión 
Bendix: "la mano mecánica para el arranque del motor” . El 
nombre de Bendix está claramente estampado en todas las legi­
timas piezas Bendix, para su protección y la nuestra.

ECLIPSE M ACHINE COMPANY

Sólo la
b e n d ix
fabrica la

E l m i r a ,  N .  Y . ,  E . U . A .
( S u b s id ia r i a  d e  l a  B e n d ix  A v ia f io »  C o r p o r a t io n )

P R O P U L S IO N  
BEN DIX

Las máquinas STOR M  
le aumentan sus GANANCIAS

LO mejor por su precio en el mercado es el Modelo 
é  N S de máquina perforadora S T O R M . Es una 

perforadora de tipo de fresa sencilla, de alta velocidad, 
que sirve para acabar cilindros con facilidad y  precisión 
máxima en rectitud, redondez y alineación. Su exacta 
construcción y proyecto más científico la hacen la má­
quina más apetecida por su precisión, conveniencia y  
funcionamiento.

Para una rehabilitación de m otor verda­
deramente satisfactoria, nada puede com pa­
rarse con  la reperforación para restablecer 
la exactitud primitiva de los  cilindros.

Las máquinas S T O R M  ofrecen varios 
rasgos sobresalientes, entre los cuales se 
incluyen: su columna o  barra principal de 
acero al carbono endurecido, con  exactitud 
dentro de 0,00254 de pulgada, la espina dor­
sal de la S T O R M , que le  imparte su ex­
trema precisión para controlar la alineación 
del corte, evitando toda desviación o  de­
form ación en la obra; sistema patentado 

para la fijación  desde “ centro 
muerto” , que ofrece seguridad, 
exactitud y  conveniencia; ca­
beza transversal coincídente 
con  la barra, sin requerir adi­
cional espacio para su descenso 
en el cilindro trasero; po'sitiva 
alimentación por rosca, fresa 
sencilla de carburo de tungsteno 
y  otras ventajas. Todas las 
máquinas S T O R M  se suminis­
tran completas, con todos los 
cortadores o fresas necesarios, 
disco de afilar, útil de afilar fre­
sas, m icróm etro y  abrazaderas.

. . .  un tamaño para cada necesidad
M odelo NS, de 2 ^  a de diámetro, 12”  de profundidad; dos
velocidades de husillo.
M odelo N S Special, de a SJ4" de diámetro, 15" de profundi­
dad; dos velocidades de husillo.
M odelo 2  NS, de 2 %  a 4" de diámetro, 10”  de profundidad; dos 
velocidades de husillo (para diámetros pequeños).
M odelo N K , de 3 %  a 754" de diámetro, 18”  de profundidad; 
tres velocidades de husillo, (para m otores grandes).

Para la rehabilitación completa de motores, obtenga también 
Rectificadora de biela STORM  U-30,
Prensa hidráulica STORM UV-40 para enderezar 

bielas,
Quitador de partículas al vacio STORM  y  esmerila­

dora D .E . para ém bolos cilindricos y elípticos.
P idan os in form a ción  detallada y  precios

S T O R M  M F O .  C O . ,  I n c .
D epartam ento  d e  E x p o rta c ió n ;

39 W ater Street, Nueva Y ork, N. Y ., E . U. A.
C l a v e s :  B e n t l y ,  A . B . C .  5 a .  c d i c l O n ,  W e s t e r n  l / n l o n  
  D i r c c e i O n  l e l e g r A f l c a :  W I D B L O C O ,  N e w  Y o r k

□ RMIZING
E l m é to d o  E X A C T O  p ara  re h a b ilita r  e i l in d io s
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El forro de freno más sobresaliente del mundo

EL M A X IM O  A D E L A N TO  H A S T A  AHORA 
E N  E L  D I S E Ñ O  D E A C U M U L A D O R E S

¡NO MAS CONECTORES DE CELDAS!
P o r  m e d io  d e  u n a  
n u e v a  c o n s tr u c c ió n  
p a te n ta d a , “ P o w e r  
Sealed”  las celdas van 
c o n e c ta d a s  d ir e c ta ­
m ente a través de parti­
ciones dentro de la caja.
Esto acorta el pase de 
c o r r ie n te  e n tr e  la s  
celdas y logra un 4 5 .3 %  
de m en os p érd id a  de 
voltaje entre las celdas.

; EL R ESU LTAD O  . . .  el m otor de arranque recibe 
un voltaje más alto lo cual produce una capacidad 
extra para arranque equivalente a cuatro placas 
adicionales!

Este acumulador ha resistido cinco anos de los 
más severos ensayos en servicio actual a los que se 
puede someter un acumulador.

•  C A R A C T E R I S T I C A S  •
1 7  p la c a s  (p o .s iiW a s  ca b a le s  J e  3 / 3 2  
p u lg a d a s ) .  A c u m u la d o r  d e  1 1 0  o m p . 
h r .  p u ra  a u lo in ó v i ie s  e n  e l  g r u p o  1 . 

» • *
A c u m u la d o r  c m e r a n ic n t e  n u e v o  d e  1 9  
p la c a s ,  1 2 4  a m p . h r .  p a ra  a u to m ó v i le s  
e n  e l  g r u p o  2 .

• «  •

A  P R U E B A  D E  C O R R O S IO N  
L a  c o e is t r u c c ió n  U S L  d e  la s  c u b ie r la s  
s ie m p r e  h a  p r e v e n id o  lu  c o r r o s i o »  
re>«uUant« d c l  e s c a p e  d e  á c id o  a lr e d e . 
d o r  d e  la s  e sp ig a s . A H O R A  lo s  r e s p ir a ,  
d e r o s  v a n  c o l o c a d o s  d o b le  m a s  di.s« 
la m e s  d e  la s  e sp ig a s  p a ra  e v U o r  la  
c o r r o s i ó n  rr.'*u lian le d e  l o s  v a p o re s  
á c id o s  d e  lo s  r e s p ir a d o r e s .

L o s  r e s p ir a d e r o s  n o  p u e d e n  in ic r v e )t lr  
a l q u ilu r  o  p o n e r  la s  g ra p a s  de  
t e rm in a le s .

*  »  »

6 8 %  iii.'is fu e r z a  q u e  la  r e q u e r id a  p o r  
la  S .A .E .

*  *  *

2 2 %  c a p a c id a d  e x tra  p a r a  a c c e s o r io s  
e lé c t r i c o s .

*  *  a

C a ja  d e  v u lc a n it a  le g ít im a .

P la e a s  A c t iv lte  
«  8  a

r a c ió n  a se g u ra d a  d e  2  4

A l Dueño d e l A u tom óvil 

e s to  S ig n if ic a :
M a y o r  v e lo c id a d  e n  c l  a rra n q u e  
— M a y o r  c a lo r  e n  la  c b ib p u — 
M e jo r  e v a p o r a c ió n  d e  g a s  — 
A r r a n q u e  má.s r . íp íd o  — M o n o s  
e n e r g ía  c o n s u m id a  p o r  c a d a  
a r r a n q u e — M ás la r g a  d u r a c ió n  
p a ra  e l a c u m u la d o r .

A l C o m e rc ia n te  V endedor de  

lo s  U S L  E s to  S ig n if ic a :

E x c e le n t e  n tru cu ió n  p a ra  a tra er  
l o s  d u e ñ o s  d e  a u to m ó v i le s .  E »  
t o s  p u e d e »  V E R  p o r  q u é  es ésto  
u »  a c u m u la d o r  m e jo r .  S e  v e n d o  
a  u n  p r e c i o  m ó d i c o  y  r in d o  
p in g ü e s  g a n a n c ia s . ;  C o n  el 
n u e v o  U S L  “ P o w e r  S e a le d ”  ae 
d o m in a  lu  s i lu n o ló n  l

U S L  B A T T E R Y  C O R P O R A T IO N
C h ry s le r  B ld g ., Nueva Y o r k E - U .d e  A . • P o r  c a b le : “ Y o u e s l it e " , Nueva Y o rk

WAGNER CaMaX.
El Forro Universal para Severas 
Condiciones de Camino y  Carga

E l W a g n e r C o M a X  e s  la  respuesta  a las a lta s  ve lo cid ades y 
grandes carg as m odernas. N o se d eb ilita  bajo las grandes ve lo ­
c id ad es. T ie n e  e l m ism o co e f ic ie n te  de fr ic c ió n  en todc m o­
m ento . S e  desgaste  len ta  y  u n ifo rm em en te . P roduce  d esce le- 
rac ió n  g radual su avem en te . N o em ite  ru ido y  e s  in a fec tad o  por 

la  edad.
S e  o frece  en ju ego s, en ro llo s  y  en bloques.

W aáD ue¿Ek(ííric  G x rp o ratio n
6 4 0 0  P lym ou tK A ven u e, Saint lou is.U . S.A.

El Equipo de Lubricación

L I N C O L N
produce GANANCIAS
L a  L in c o ln  E n g in e e r in g  C o . fn b r ic a  nn 
co m p le to  e ls te m a  d e  e q u ip o  d e  U ib ricu u lóa  
y  a c c e s o r io s  p a ra  e l in lsn io . E s  e l  e q u ip o  
m á s  m o d e rn o , p u e s  e s t á  e sp e c ia lm e n te  
p r o y e c ta d o  pa ra  resp o n d e r  a  la s  n e ce s i­
d a d e s  d e  lo s  n u e v o s  t ip o s  de  nwtom uvJleB 
V n u e v o s  t ip o s  de  lu b r ica n te s -  E s  tan  
a d e la n ta d o  co m o  lo s  m o d e lo s  de  an tom o* 
v ile s  do  m a B an a . P ro d u ce  g a n u n c la s  d esde  
e l  m ism o  d í a  en  q u e  se  in sta la . Y  estus 
sa n n n c ia s  su m e n tn n  Codos lo s  d ía s  e n  que 
pstú en  u so .

IL U B R IC A T IO N
vT7ri5*-tfsrTrT7gr«— r r

FACIL DE MANEJAR 
EXENTO DE MOLESTIAS
151 e q u ip o  d e  lu b r ic a c ió n  L lp c o lu  uo 
o fr e c e  p r o b le m a s  d e  lu brlcaclO D - 
s e u c ll lo ,  p o d e ro s o , rá p id o , l im p io  y 
n ó in lc o . P ro n to  re s a r ce  au co s to  me* 
rilan te a h o r r o s  e n  lu b r ic a n te s , tiem po 
y  t r a b a jo .  E e  ta n  e x e n to  d e  m o le s t  a^ 
tiue sil c o r r e c to  m a n e jo  n o  o fr e c e  nin­
gu n a  d lrtcu ltu d . P íd a n o s  e a  seguitia 
ca tá lo g o , l i s t a  d e  p r e c io s  0  I n fo r m a d o »  
tlc ia lln d o . D lr lg o s e  a  la  fá b r ic a  o  n 
su s  a g e n te s  d e  e x p o r ta c ió n .

LINCOLN ENGINEERING CO.
5701 Notural Bridse A ve .

S t. Louis, M o,, E .U .A .
D . / , f i z í a n i , ( n í «  d u  E x p n r t a c u n t

H. A . A S T L E T T  &  CO.
64 Water Stree t, Nueva Yo rk , N. Y „  E .U .a .
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Em piée las cadenas de distribución 

que usan ios principales 

fabricantes de automóviles

LAS CADENAS 
SILENCIOSAS DE 
DISTRIBUCIÓN

MORSE
M  A S del 80%  de todos los 

automóviles americanos de 
1933, con engranajes de distri­
bución accionados por cadena, está provisto de ca­
denas silenciosas de distribución Morse. Los auto­
móviles Cadillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, Hupmobíle, LaSalle, Lincoln, Pack- 
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y  Studebaker, incluyen 
la cadena Morse en su equipo original. La supre­
macía de la Morse es universal. H ay cadenas Morse 
para toda marca de automóvil dotado de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa­
mente le suministrarán Información detallada sobre 
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES
CUBA

PUERTO RICO

MEXJCO

COLOhiBIA

C. H. Mackay 
P .O . B»x 1114 
Habana. Cuba

Frank Gamundi 
P .O . Box 5066 
San Juan, Puerto Rieo

M. R. Moneatel 
AoartajiQ 2716 
México D .F ., México

ARG EN TIN A

VEN EZU ELA

í  Cía, 
ana 44, 
A ires.

Manuel C. Perez 
Apartado 567 
3aráeas. Venezuela

John A . Lloht 
Caailla 4077 
Santiago. Chile

A lfred Palliser 
Apartado 2604 
Lima, Perú

MORSE CHAIN COMPANY
IT H A C A  

N EW  Y O R K . E .U .A

Letchworth, Herts., Inglaterra

Divísiórr de la 
Borg-Warner Corporation

¿Por qué debe Ud.
comprar bujías
KINGSTONI

S IC P O R T  D E P A R T M E N T
1902

T o l « l o .  O b io ,  U .S .A .

¿ e l  m e r o B d o . T  c o n  « , 0 0  a  SP.OO

Z e o c i o  d e s d e  d e  o b M  I « “
m á s l u c r a t i v o .  . ^ o P L á S ’'

^ t a .

• J .  H .  B f a d le y ,  S e r e n l e  d e l  D e p a r t a m e n lo  
a e  E x p o r t a c ió n  <le le  K in g s t o n  P r o d u c t s  

C o r p o r a t i o n

Marzo, 1936

Bujías de Encendido, Condensadores, Bobinas, Cargadores de Acumuladores 
y  Otros Productos pora Automóviles

KINGSTON PRODUCTS CORPORATION
D e p fo . d e  E x p o r t a c ió n ,

1 9 0 2  J e f ie r s o n  A v e . ,  T o le d o ,  O h io ,  E .U .A .

Dirección telegráfica: “ K IN O S TO N , TO L E D O "
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FLUIDOS
GENUINOS

F L U I D O  
L E G I T I M O  

P A R A  
F R E N O S  

H I D R A U ­
L I C O S

T i p o  N o .  1  í

P a r a  l a  m a ­
y o r í a  d e  a u t o s .

T i p o  N o .  2 i

Para camiones,
ómnibus y  al­
gunos autos.

P u e d e  u s a r s e  
c o n  e o n f l a n a a  
e n  s i s t e m a s  

d o n d e  s e  h a ­
y a n  u s a d o  
o t r o s  f l u i d o s .
N o  h a y  Q u e  
d e s a g u a r  el
s i s t e m a .  G a r a n t i z a m o s  q u e  n o  s e  p o n e  
p e g a j o s o  n i  a f e c t a  e n  n a d a  e l  s i s t e m a  
d e  f r e n o s .

L o s  e n v a s e s  c o n t i e n e n  I n s t r u c c i o n e s  
p a r a  s u  u s o  e n  i n g l é s  y  e s p a ñ o l .

R .M .H O LL IN G SH E A D  CORP. 
C A M D E N ,  N .  J . ,  E .  U .  A .

D irgedón Coblegráfico: "W 9 IZ  C a m d e n

F L U I D O  P A R A  
U N I D A D E S  D E  

A C C I O N  D E  
R O D I L L A S  Y  

A M O R T I G U A ­
D O R E S  

D E L C O - L O V E J O Y
E n v a s a d o  e n  l a t a s  
l l t o g r a f l a d a s  d e  6  4 
o z s .  f l u i d a s .

F L U I D O  P A R A  
A M O R T I G U A ­
D O R E S  T I P O  
H O U D A I L L E  

Envaiada ee  lita »  da S t  
OI. fluidas, ja íú n  Ilustración 
uua sigua.

V i s i t e  e l  p n e s t o  N o .  1 2  e n  l a  
e x p o s f c l d n  W O R L D  T I V O -  
W A Y  T R A D E ,  e n  N n e v a  
Y o r k ,  d e l  I S  a l  3 0  d e  m a y o .

© o i c í i o ^ s  m  

S K I S H K I ® ! ! ® ®

Fahricadas p o r  la
E D I S O N - S P U T D O R F  C O R P .

W E S T  O R A N G E , N . J .,  E .  U . A .
Fna da fas taduilrlos d a  Tíiomaa A .  E d i io n  

S » exportan par Inlertoadío da la Thoraaa A . Mitón. Ine. 
Divinen Intapnaslanal, 444 Madlson Avenua. Nueva Yerk, H. Y .. E.U.A. 

Dlraocien talanráUeai ZYM O TIC . New York, Toda alave.

q u e  ser a
PRUEBA DE MOLESTIA

Manómetro Acmé Airline

•  U  norma de la Acmé es Tr con cautela para evitar errores. Los 
Ingenieros de la Acmé pudieron haber introducido, hace aBos. un 
mandmetro de neumático, pero decidieron desarrollar sus « « "  
paciencia, estudiándolas »  ensayándolas con cuidado. El 
de todo ésto ha sido ot presente nuevo manómetro Acmé pertec- 
cioiiado— el manómetro que es verdaderamente a prueba  de 
mol«rt<c2e

Ud. se sorprenderá de lo sencillo que es— de lo firme v práctico 
que es. Permite el paso de aire an Knea recta: su completo grupo 
de válvulas puede quitarse con facilidad. Su mecanismo es da un 
solo qrupo para mayor firmeza y exactitud. Funciona positivamente 
con dos válvulas separadas, dando rápida lectura en números 
grandes Y bien claros. Puede sujetarse con firmeza y_ segundad.

grandes y bien claros. Puede suietaree con 
firmeza y seguridad. Profegido contra el polvo, 
por dentro y por fuera. Muy liviano, pues pasa 
sólo 19 onzas. Pídanos Intermaelén detallada y 
precios.

ACME AIR'APPLIAN CE CO., Inc
ParP Ave., Brookiyn,

ACM E

Los G A TO S  M A R Q U E T TE
tienen ventajas adicionales

que valen la  pena de o b ten er
F o r  e j e m p l o ,  i p o r  q u é  n o  s e  a s e g u r a  d e  o b t e n e r  
v e r d a d e r o s  c o j i n e t e s  d e  r o d i l l o s  
t a p a d o s  e n  s u  g a t o  h i d r á u U c o ?  E s t o  l o  o b t i e n e  
c o m p r a n d o  e l

M o d e lo  M  de G A T O  H ID R A U L IC O  p o r a  to d o  
s e rv ic io

T .n v a n t a  h a s t a  5 .0 0 0  l i b r a s ,  d e  p u n t o  b a j o  a  p u n t o  
d e  e l e v a c i ó n  m á x i m a .  T i e n e  m a n g o  d e  í  p o s i c i o n e s ,  

g o b i e r n o  m a n u a l »  c a b e z a  g i r a ­
t o r i a  g r a n d e  y  t o d o  fa c t O T  n e ­

c e s a r i o  e n  e l  s e n t i d o  d e  
f i r m e z a ,  s e g u r i d a d  y  c o n ­
v e n i e n c i a .  P r e c i o s  a t r a c t i v o s ,

M o d e t o  M

G A T O  H ID R A U L IC O ,  M O D E L O  K
p a r a  a u fo m ó v i fe s  m o d e r n o s

CapaciaHCl, 2  ton e la C a a . T ie n e  a m p lia  e sca la  
d e  p u n to  b a jo  a  p o n to  a lt o .  S o rp re n d e n te  
fa c i l id a d  flo  m a n e jo ;  c o n s t r u c c ió n  flrin e  y  
d u ra b le . P r e c io  e c o n ó m ico .

G A T O  M A R P U E T T E  D E  P A R A C H O Q U E
TJn c a t o  do  f á c i l  T o a ta , p o r  au  e ra n  de in a od a  
e n tr e  du efioa  d e  a u to m ó v i le s ,  S e  e n g a n ch a  en 
e l p a ra cb o q u e  d e la n te r o  o  e n  e l  p a ra ch o q u e  
1 ra se ro . C o n te n ie n te , p o d e ro s o  y  lu c r a t iv o ,

A f í t c s  d e  c o m p r a r  e n  g a f o »  ím p é r ig o s e  d e  
Jos q u e  f i e n e  f e  M a r q u e t fe .

MARQUETTE MFG. CO.
409N.E.John5OB St..M inneapollí,M Inii..E .U .A . 
Dlrecelfin telcBráftea: M creeulat, Mínneapolis. mlnn.
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R U S C O
E L  S U R T Í D O  D E  F O R R O S  D E  F R E N O S  A H E R I C A N O f f D E  M A Y O R  V E N T A  O F R E C E

“ r t l I F ' P T ' A T l V ’ »  « J E C 0 9  D E  F O R R O S  D E  F R E N O S  
l A X i T  C O M P L E T A M E N T E  M O L D E A D O S

PA RA  C A SI TO D O S LO S  A U TO M O V ILES  P O P U LA R ES

FORROS DE FRENOS-Revestimientos De Embragues
T B E  R U S S E L L  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y  

IN C O R P O R A D A  EN  1 8 3 *  M ID D L E T O V N . C O N N ., E . U . A .
D E P O S IT O  D E  F A B R I C A  E N  E U R O P A :

8.1-8S R U E  L A M O R IN IE R E  A M B E R E S . B E L G IC A

PRO D U CTO S V EN TA

GUIAS DE G U AR D A BARR O  
CASCO —  O RN A M E N T A LE S Y 

_  U TILES
S v l U n  í i f l o  ,  155 j u , r i j a b » r t M .  
2»oaleA«$ ijualfib|«s unlversalea L»s 
«uiea de gu«rdtbarro Casco tlenon 
caUesti de O oy jo ld  reverá I bles Se 
renden en  peres. Acabado de cromo. 
Modelos l I u m l D s d o s  y  sin Ilumina- 
cióD. Llndoi eetlloa.

E N C E N 0C D 0H E 8 OE CIGARRO
enciende con seguridad, durante 

la marcha, coo U  vista puesta en 
el cam ino y  la  mano en e l volante 
de dirección. N o  hay resplandor mo­
lesto en  la  nocbe, com o e l de un 
íósToro. N o lisy pellero de incendio. 
Muchos estilos y  lodos a precios pe* 
bulares.

EXTENSION OE P A LAN C A DE 
, EN FREN AM IEN TO

« w a  ia  palanca de eofrcn iin ien io al 
¡ S !  1 Jel conducler. Se
Instala por abrasadora ao pocos mi 

eípedH o funclonn 
mljnto sin molestia a  la  mano. Aoa

cn n V E O L E T  y  otros automóviles

V E N T IL A D D R  OE AU TO M OVIL 
CASCO

Evita la  formación de b lelo  en el 
Dorabrlsa en el Invierno y  hace circu­
lar una briso refrescante en e! vera* 
no. So Instala en la columna do 
dirección o  arriba dcl tablero. P ro ­
visto do un motor eficas, ventilador 
durable y  resguardo da bonito as­
néelo. So ofrece en dos modelos.P í n i  Jrt D 6uu,uivr*wi. neceo, a  o otrece en oo* modelos.

c í a l f n J  t e /o r m o ^ n  « «n p le fa  p  preoioa dg fos productoa OASOO, entre 
w r f i y l  rf. 7*^ m :eaiarM  P «iw l.r8 t (« , protw lore» i e

‘̂ ORP.. Bridgeport, Conn.. E .U .A .
_Ü^PARTAM ENTO D E E X P O fiT A C IO N : 6007 E lid id  Ave., ClevelatMl, OKio, E .U ,A .

T o m o  T V o r k .h o p M o d e l o l 9 . 3 6 d e  9 % ' d e  r o l t e o  p o r  3 'd e  b a n c a d a .  
C o n  t r a n a m U iÓ Q  h o r i z o n t a l ,  z n o t o r  r e v e r s i b l e  d e  ^  h . p .  y  c o n ­
m u t a d o !  r e v e r s ib l e ,  t a l  c o m o  e s t a  m o s t r a d o .................

Ü L  t o r n o  d e  9 *  q u e  s e  m u e s t r a  a r r i b a  e s  u n o  d e  l o a  9 6  
y  t i p o s  q u e  v a r ía n  e n  p r e c i o  d e s d e  $ 75  

n o s t a  $ lS U v  c a d a  u q o  p a r a  i m p u l s i ó n  d i r e c t a  y  p o r  
c o Q t r a c j e .  K e c o m v o d o d o  p a r a  l a  r e p a r a c i ó n  y  
^ ^ c i o  d e  a u t o m ó v i l e s  p o r  l a  G e n e r a l  M o t o r s ,
J -b r y s I e r ,  R e o ,  S t u d e b a k e r  y  o t r o s  p r i n c i p a l e s  m a n u -  
J a c t u n e r o s  d e  a u t o s .  S e  u s a n  e n  m á a  d e  1 0 .0 0 0  t a -  
l l c r e a  d e  s e r v i c i o  y  r e p a r a c i ó n .  M á a  d o  3 0  a c c e s o r i o s  
d i s p o n i b l e s  p a r a  r e p a r a c i ó n  d e  v o l a n t e s ,  t a m b o r e s  d e  
t r e n o s ,  a p a r a t o s  e l é c t r i c o s ,  p i s t o n e s ,  c o j i n e t e s ,  v á l v u ­
l a s ,  d i f e r e n c i a l e s ,  b i e l a s  y  c i g ü e ñ a l e s .

l i b r o s  s B o l e t í n  N o .  7 -E S  q u e  d e s c r i b e  
y  W o r k s h o p ,  g r a t i s ;  B o l e t í n  N o .  1 6 -S  q u e
d e s c r i b e  r i  T o r n o  d e  l ó " ,  g r a t i s  y  l i b r o  “ M a n u a l  d e l  
l o r n ^  N o .  2 8  d e  8 0  p á g i n a s ,  f r a n q u e o  l i b r e ,  r e m i t i ­
e n d o  ¿ S  c t s .  e n  m o n e d a  o  t i m b r e s .

Distoncia Sin 
enlrs con- 

traeje 
<  75.00 

99.00
716.00
489.00
533.00

Tamaño d e l T om o
puntas

8 »  3  W orksliop  18
9 a  4 ' W opkshop  30
9 X 4 % ' W ork shop   36

16 X 8" T ipo Corriente. .  58
16 x l O ' T p o  Corriente. .  82

S e  n e c e s i t a n  d i s t r i b u i d o r e s  y  r e p r e s e n t a n t e s  a c t i v o s  
e n  t e r r i t o r i o s  d i s p o n i b l e s .

D i r e c c i * .  C a b U g r á f i c a  ‘ T t v í n s "  S o u t h  B e n d .  T o d o *  C l a o e t  C o m c r c ía i e s

South Bend Lathe Works

Con Peso 
unidad Kqs. en- 
motriz cajonado 

S  98.25 IM  
122.26 225
139.29 242
662.00 1546
706.00 1727

O blengs éetoe llb ros

Buenas ganancias en la rehabilifación 
de automóviles europeos, ingleses y ame­
ricanos mediante la rápida y económica 

rectificadora Lempco

REPERFORA cilindres de 2.2" e 4 ^ "  de diámetro in­
terior hasta de 10" de profundidad, incluyendo los 

del Ferd, Chevro let, y  Plymoulh, y  camiones livianos.
Con cado rectificadora de cilindro Lempco suministramos 
una herramienta especial potentada, que da ol metal el 
último corte produciendo un acabado final que equivale o 
una afinación de m otor lograda medionte 2.500 millos de 

funcionamiento.

Tom o M u M I -  
Purpooo —  el 
torno do tJBbor 
de f r e n o  isás 
rápido y  oconó»

M u lt l  P u r p o s e  
L a lh e

39 eoBundos poro tornear un 
tambor do Ford, modelo A  y 
un minuto en la  preparaeión. 
So compora coa el de cualquiera 
otro m orto en veJoeidad y  pro- 
visión. Se presta e  diversas 

a p l i e a o  i o n e s ,  
Tornea tambores 
y  v e l a n t e s  de 
automóviles, e a -  
miones y  óm nibus: 
tiene aditamientos 
para precisar ca­
jas  de diferoneiel 
y  dar propulsión 
a  eeeoríadores.

P r e n s a  h id r á u l i c a  

3 0  f e n e ia d a s

Qe Q a 2  to­
neladas de pre­
sión c o n  u n a  
carrera de bom­
ba. El arete se 
mueve Ys" por 
sado carrero de 
b o m b a .  Esta 
prensa Lempeo 
responde a  la 
necesidad de un 
eguipo de Una 
c a l i d a d  a  un 
precio a l fá cil 
aJeonre d e  los 
dueños de talle­
res pequeños.m T « d 1 l m ¿ ; : T o r n .  de tambor, 

cade. Modelo F.

Vidanoa catáloao de nueatroa equ ipos. F a b rica m os tam bién  
ejes , en gra n a jes, tam bores, ga tos y  placas de embragóte.

L4 MPCO
P R O D U C T S  

Bedford, Ohio, E.U.A.
I N C .

Direeelín (. ( .g rá f ic o ; L.mpcei

Marzo, 1936
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U L T I B E S T O
*  F O R R O S  D E  F R E N O  A JU S T A D O S  A  L A  M E D ID A

Forro tejido Multlduty 

Forro moldeado flexible LX  

Forro M W
(O frecid os todos en  rollos)

Revestimientos de embrague mol­

deados y  tejidos 

Juegos ajustados a la medida

Un completo surtido de productos 

de fina calidad a su inmediata 

disposición.

THE MULTIBESTOS DIVISION
de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

Bridgeport, Conn., E .U .A .

Piezas de encendido 
de repuesto 

GUARANTEED
Su garantía de materiales perfec­
tos y construcción irreprochable 
se halla en la marca “ G U A R A N ­
TEED ” . Para todo requisito de 
encendido de vehículo automóvil 
de cualquier marca, emplee las 
piezas Cuaranteed, construidas 
por la fábrica más antigua del 
mundo de piezas de encendido 
de repuesto.
Sírvase pedirnos ejemplar gratui­
to de nuestro nuevo catálogo 
general.

G U A R A N T E E D  P A R T S  C O ., IN C
2 5 0  W e s t  5 4 th  S tre e t  

N u eva  Y o rk , N . Y . ,  E .U .A .
D lr íce lín  te1e«rá(le«: eU A M A B N E T O . New York

Lavadoras 
de automóvil

LAVADORA 
DE AUTOMOVIL 

U. S. MODELO AW-7

E s  u n  m o d e lo  d e  s e r v ic io  p e sa ­
d o ,  b ic iU n d r ico , d e  u n  s u r t id o r  
o  p is to la , q u e  p u e d e  la v a r  de 
o c h o  a  q u in c e  a u t o m ó v i le s  a l 
d ía . E l  m o d e lo  A W - 7  está  
p r o v is t o  de  u n  d e s c a r g a d o r  d e  
t ip o  e sp e c ia l . L o s  e n g ra n a je s  
h e l ic a le s  in te r io r e s , e n  b a ñ o  de  
a ce ite , h a c e n  q u e  la  la v a d o ra  
d e  m o d e lo  A W - 7  s e a  la  d e  
fu n c io n a m ie n to  m á s  su a v e  y  
s i le n c io s o  d e l m e r c a d o .  S u  c o n s ­
t r u c c ió n  e s  ta n  se n c il la  q u e  
n o  s e  re q u ie re  p e r ic ia  m e cá n ic a

pa ra  au  m a n e jo .

. u  s .

U . S. Modelo 4 W -7

F M  COnMHStOIOT
1 / « n i  TOUURSV
- BVDRAUUt u m -  

| n e K m c « » i M i u r r ¿
I uiatHins

S u  c o n s t r u c c ió n  
e s  ta n  p e r fe c ta  
q u e  e l  d e s c u id o  
o  fa lta  d e  « a p e -  
r ie n c ia  d e l  o p e - 
ra r io  q u e  la  m a ­
n e ja  n o  p u e d e  d a ñ a rla . £ s  u n a  la v a d o ra  
q u e  d a  m u c h o s  a ñ o s  d e  s e r v ic io  sa tis ­
fa c t o r io .

THE UNITED STATES A IR  COMPRESSOR CO.
CLEV ELA N D . O H IO . E .U .A .

p A u B D c e A c p e  n c  A IR E  • T O R RES SU R TID O R A S  OE AIRE 
H IB R A V U C O S ^

Dspartameetc d .

I . t  L  a c u m u l a d o r  W i t l i e r -  
—i  b e e  d e  r e c i e n t e  c o n s ­

t r u c c i ó n  e s  n o  s ó l o  b o n i ­
t o  e n  a s p e c t o ,  s i n o  t a m ­
b i é n  m u y  f á c i l  d e  v e n d e r .  
D e s p u é s  d e  v e n d i d o ,  U d .  
n o  t i e n e  q u e  t e m e r  q u e  
l o s  c o m p r a d o r e s  s e  q u e ­
j e n .  A ñ a d a  a  e s t o  e l  h e c h o  
d e  q u e  l o s  a c u m u l a d o r e s  
s e  v e n d e n  a  p r e c i o  d e  
c o m p e t e n c i a ,  y  c o m p r e n ­
d e r á  e n t o n c e s  l a s  r a z o n e s  
e n  q u e  s e  f u n d a  n u e s lr n  
e s p e r a n z a  d e  q u e  lo s  
a c u m u l a d o r e s  W i t h e r h e e  
v a n  a  t e n e r  u n a  g r a n  v e n ta  
d u r a n t e  e l  p r e s e n t e  a ñ o .

Suministramos también placas d e adicional capa­
cidad para tod o  ob jeto . Sírvase pedirnos p or  carta 
o  p or  telegrama iniorm ación detallada sobre nues­
tra lucrativa representación. -

COM PAQ.
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BEAN
ESTE EQUIPO DE TALLER DE REPARA­
CION SIGNIFICA MEJOR SERVICIO, 
MAS CLIENTES Y MAYORES GANAN­
CIAS.

C O L O C A  C A D A  T R A B A ­

J O  S O B R E  U N A  B A S E  
R A C IO N A L M E N T E  O R G A ­

N I Z A D A  Q U E  IN S P IR A  

C O N F IA N Z A  Y  D E S A R R O ­
L L A  U N  N E G O C I O  PER­

M A N E N T E  Y  L U C R A T IV O .

Rectificador de Ruedas Bean 

ENSAYADORES DE FRENOS 
R ECTIFICAD OR ES DE RUEDAS 
ENSAYADORES DE A CU M U LA D O R ES  
CAR GAD ORES OE A CU M U LA D O R ES  
C O N TR APESADO R ES DE RUEDAS 
ENDEREZADORES DE BASTIDOR 
H ERRAM IENTAS DE 
CARROCERIA

J O H N  B E A N  M F G .  C O .

Lansing, M ic h ig a n , E . U .A .

Deaartaniento de Exportaeldn 
233 Main S t.,

Cambridge, Mass., E .U .A .
Ensayador de fceros Bean 

Dirección tglearáflea: McKivx, Boiton

LUBRICADORES

“ CUATR0-2-UN0”
4 lubricadores o pistolas . . . que funcionan con un actúa- 
dor de fuerza neumática. 4 lubricantes, cada uno para nna 
aplicación específica. NO H AY MEZCLA DE GRASA. 
Alta presión, cuando se necesite . . . Baja presión para 
puntos que necesiten cantidad y protección.
Construcción sencilla y firme. Equipo completo, con adap­
tadores; acoplamientos de manguera neumática y  sostén.

M anejan  p erfec tam en te  cu a lq u ie r c la se  de lu b rican te ,

P íd anos  n u e .s tro  ca tá logo  gen era l,

CRAY COMPAJSY INCORPORATED 
MINIVEAPOLIS, M i m ,  E . ü . A.

D EPARTAM E N TO  DE E X PO R T A C IO N :
P . 0 .  B O X  IS3. S P R IN G F IE L D . IL L .. E .U .A .

Olree«iói> tel^práfica: “ F A B E X ”  Springfield (III.)

Una Fuente Confiable de 
Aprovisionamiento de Piezas 

y  Accesorios Automovilísticos
BUJIAS W ARDS

L a s  b u j ía s  W a i d s  S u p r e m e  Q u a l it y  
se  a ju s ta n  c o n  e x a c t i t u d  m ic ro m e *  
t i c a  a  t o d o s  l o s  r ig u r o s o s  r e q u is ito s  
d e  la  S .  A .  E .  j N o  se  o f r e c e  o tra  
b u j ía  m e jo r  e n  lo s  E .  U .  A .— n i p o r  
p r e c i o  d o b le  d e l  d e  la  W a r d s !

CERAS LIMPIADORAS Y  
LUSTRADORAS W AR D S

L a s  ce r a s  lim p ia d o r a s  y  lu s t r a d o r e s  
W a r d s  S u p r e m e  Q u a l i t y  s o n  ig u a le s  
a  c u a lq u ie r  o t r a  m a r c a — e n  c a lid a d , 
c a n t id a d ,  r a p id e z  y  r e s u lt a d o s !  Y  su s  
p r e c i o s  e s tá n  a  c u b ie r t o  d e  t o d a  c o m ­
p e t e n c ia .

E stos  a r tíc u lo s  se  v en d en  e n  e l  ex tra n je r o  S O L O  p o r  
e l  G om ercio  d e l ra m o  y  c o n ces io n a r io s  im p o rta d o res . 
Todavia  q u e d a n  d isp o n ib les  r e p r e s en ta c io n e s  e n  
m u c h a s  p a r te s . E scriba  o  ca¿>/e¿ra/je a h ora  m ism o .

M O N TG O M ERY  WARD
£*t»Mecids «n  1173 ^

D iv is ión  F abril de  E x p o rta c ió n — C N íe a g o , U . S . A . i
C a blegra m as—T h o m w s r d  ’

A i euconirarse Ud. en Chieag, visíte i  a i^cina eenlrai d t  
1 , éxportarien, Sítunda en el Cl8 West Chicago 'Avenue.

E m plee el NUEVO 
INDICADOR DE 

CONICIDAD
—  M M ■ M M - r w , .
I M 9  I

C o n  e s t e  i n d i c a d o r  s e  p u e d e  m e d i r  c o n  
e x a c t i t u d  l a  c o n i c i d a d  o  d e s v i a c i ó n  d e l  
c i l i n d r o  c o m p l e t o .  A l  e m p l e a r s e ,  q u e d a  
v i s i b l e  a l d u e ñ o  d e  a u t o m ó v i l ,  lo  q u e  le  
p e r m i t e  a  U d .  l a  o p o r t u n i d a d  d e  m o s ­
t r a r l e  l a  c o n i c i d a d  e x a c t a  d e  l o s  c i l i n ­
d r o s  e  i n d i c a r l e  l a  C L A S E  d e  t r a b a j o  
d e  r e p a r a c i ó n  q u e  n e c e s i t a  e l  m o t o r ,

L a  H a s t i n g s  s u m i n i s t r a  e s t e  I n d i c a d o r  
a  u n  p r e c i o  n o m i n a l ,  e n  b e n e f i c i o  d e  ia  
p r e c i s i ó n  e n  I n s t a l a c i o n e s  d e  a n i l l o s  o  
s e g m e n t o s  d e  é m b o l o .  N o  h a y  n i n g u n a  
c o s a  q u e  s e  l e  p a r e z c a  o  i g u a l e  e n  e l  
m e r c a d o  e n  t i p o  o  e n  m o d i c i d a d  d e  
p r e c i o .  D e v u é l v a n o s  e l  c u p ó n  p a r a  e n ­
v i a r l e  i n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a .

S E G M E N T O S  D E  E M B O L O

Pgra El MEJOR Fiincignanieiilo Oe Motoies Aeiencaoos

H A STIN G S M FG . CO.
DepartaniMto de Expartaelón,
$716 Euelid Ave.. Cleveland.0 . .  E .U .A .

Slrv&nse eorlarm o Infotmacldo de- 
( aliad# sobre el N U EVO  IN D IC A D O R  
D E  CONTCIDAD H A S T IN G S  D B  
PR E C IO  ECONOM ICO.

□  M ecánico O  D istribuidor
Nombro .............................................................
D irección  ...................................
Ciudad .................................. ............................
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Andrew s Mejores pistolas de pul­
verización para mejor 
trabajo de acabado y 
mayores ganancias
K  moderno ceacebedo da automórilH 

!Xlge el empleo de moderoas pistolas 
de DiilTorisBcdóQ de plotura  de l tipo 
Aodrew s. las oualea se recomlandao D ur 
en particular para trábalos con esmaltes 
eintétlcos. D e  construedóo perfeccionada 
r  con varios rasaos ezelusíTOS patentados, 
las pistolas de pulverlsaclón Andrews cons­
truidas de  exeelentaa materiales, ae recono­
cen en e l mercado co n o  las más eficaces y 
económicas. _
IK P O B T A N T B : Bslamos ensancbanoo
nuestro nosoclo  Internacional e invitamos 
a responsables firmes del eztranjero se 
sirven pedirnos por carta o  por telegrama 
inform acléa deiallade sobro nuestra repre­
sentación.

A N D REW S SPRAY EQ UIPM EN T C O .
W e s f  9 th  and S u p e r io r  A v e . ,  C le v e la n d , O h io , E .U .A .  

D irección ta legriflca : ‘ 'S P R A Y O IIN " Cleveland. Todas las clases.

A a lll»  
F L E X IB L E  POW ER

A n u n c ia m o s
E L  A N IL L O  D E  C IE R R E  D E  P R E S IO N  

F l e x i  bl e
POIUER

E L  A J JIL L O  F L E X I B L E  P O W E R  re p re se n ta  un 
p r in c ip io  c o m p le ta m e n te  n u e v o  e n  In g e n ie r ía  d e  a n lU o 
de  é m b o lo . C ie r ra  e fe c t iv a m e n te  la  cá m a ra  d e  ez* 
p lo s ió n  co n tr a  la  p é r d id a  d e  co m p r e s ió n , e v ita n d o  U  
a e p lr a c ió n  y  d ism in u y e n d o  e l  co n s u m o  d e  co m b u st ib le  
7  lu b r ica n te  a  un g ra d o  c a e i in c r e íb le .  E l  m á s  a lt o  
r e n d im ie n to  y  c o r r e c ta  lu b r ic a c ió n  ae a se g u ra n  en  
to d a s  la s  v e lo c id a d e s  d e l m o to r .

L e  In v ita m o s  a  p e d ir n o s  p o r  c a r ta  o  p o r  te leg ra m a  
in fo r m a c ió n  co m p le ta  y  p r e c io s  d e  lo s  an lU oa  F le x i ­
b le  P o w e r  7  de  t o d o  n u e s tr é  co m p le to  su r t id o  d e  a n i­
l l o s  n o rm a le s , a n i l lo s  in te r io r e s  y  e z te n s o r e s  d e  
é m b o lo .
A M E R IC A N  H A M M E R E D  P IS T O N  R IN G  C O .

D ivisión de The B artistt Haywsrd Co.
Dooartemento de Exportaeión 

461 EIG H TH  A V E N U E . NU EVA Y O R K , N. Y .. E .U .A.
Dirección te legrdflcs: "B o l l le t "  Now York

Forro de Freno que Aumenta las Ventas
M ayor valor íntrinseco alo precio adicional, es á lso 
aue Invariablemente fomenta las vontae y  aumenta lae 
Ranaocias. U d .  puede ccmfiar en Qua a l surtido G A T E E  
de forro» de freno, rsvaetimlentoa de embrague, en- 
granajes d e  distribución y  em paquetaduna para auto* 
m óviles, dará un se rv id o  Irreprocboble conducente a 
aumeato de ventas y  de ganancias en su mercado.

M o l d e a d o  u n iv e r s a l

T e j i d o  c o r r i e n t e

Por carta o por telegrama sírvase pedirnos en seguida 
Información eompieta sobre e l plan Q A T R E , eL cual 
perm ita a l d istribu idor hacer sus propios juegos de 
forros de freno eon muy buenas ganancias, debido a 
reducclÓR en costo de  m aterial y  derechos arancelarlos 
da im portación.

GATKE CORPORATION
D e p o r ta m e n to  d e  E x p o r t a c i á n  

4 6 1  E ig h th  A v e . ,  N o e v a  Y o r k ,  N . Y .,  E . U . A , 
D lre c c ió tL  t e le g r á f ic a :  " B A F I L E T ”  N e w  Y o r k

G a t o s  R E L I A B L E
n u n c a  f a l l a n  e n  e l  t r a b a j o

Modele 8-71

P o r  m u c h o  q u e  se  n a l t r a t o n ,  l o s  g a t o s  R e l i a b l e  
e io m p r e  t r a b a j a n  b i e o .  S u  p r o y e c t o  y  c o n s t r a c -  
e i ó n  s o n  e l  r e s u l t a d o  d e  3 5  a ñ o s  d o  o x p e r i u n e i a .  
S ó l o  lo s  m e j o r e s  m a t e r i a l e s  y  o b r a  d o  m a n o  
e n t r a n  e n  s u  f a b r i c a c i ó n .  E l  s u r t i d o  o s  com­
pleta e n  t a m a ñ o s  y  t ip o .s .
E l  $ • ? !  t i e n e  n n  m a y o r  U v a n t a m i e o t o ,  e n  r e l a ­
c i ó n  a  s u  a lt u r u *  q u e  t o d o  o t r o  g a t o  h i d r á u l i c o  
d e l  m e r c a d o .  S e  a c e io n a  m e d ia n t e  m o v i m i e n t o s  
c o r t o s  y  f á c i le s .  C a p a c i d a d  p a r a  X M s  t o n e la d a ,  
p e r o  p u e d e  s o p o r t a r  e l  d o b l e  d e  s u  c a r g a  n o ­
m i n a l .  S i n  l e v a n t a r  t i e n e  7 "  d o  a l t u r a  y  s u  
l e v a n t a m ie n t o  t o t a l  e s  d e  7^/4 .

RELIABLE J A C K  C O .
S U C ES O R A  DE L A  E L IT E  M FG . C O .

1401 W e st Seeond S t . ,  D ayten , O h ie , E .U .A .
Dlrecolón telegráfica : E lite, Chicago

P /dcnos eafálogo ahora mismo

HERRAMIENTAS q u e  TRABAJAN b i e n
L a s  b e r r a o i ic n t a s  a ló c t r ic a s  S t a n le y ,  q u e  h a c e n  

f á c i le s  lo s  t r a b a j o s  m á s  d i f t c i l e s  d e l  t a l l e r »  se 

d e s c r ib e n  d e t a l la d a m e n t e  e n  e e te  e a t á lo f o  N o .  

6 4 . M .  E n  e s te  c a tá lo á o  s e  In c lu y e  u n  s u r t i d o  

c o m p l e t o  d o  t a l a d r o s  e lé c t r ic o s  p a r a  c a d a  c la s e  

d o  t r a h o j o .  T a m b i é n  s e  c o m p r e n d e n  e n  a l p e ­

d e s ta le s  d e  t a l a d r o ,  e s m e r il a  d o  r a s ,  l i j a d o r a s ,  

d e s t o r n i l la  d o  r a s  y  d i v e r s o s  a c c e s o r io s .  T o d o s  

e o n  p r o d u c t o s  d a  l a  S t a n le y ,  i a b r ic a n t a  d o  la s  

H E R R A M I E N T A S  S T A N L E Y  la m o s a s  e o  t o ­

d o  e l m u n d o .  P íd a n o s  c h o r a  m i s m o  e je m p l a r  

d e  e s t e  c a tá lo g o .

T H E  S T A N L E Y  E L E C T R I C  T O O L  C O M P A N Y  
100 Lafayelle Sl., N u eva  York, N . Y ., E .U .A .

D ire c c ió n  te le g r á f ic a :  " S t a r a l e c o ”

L u b u -  ,
iíaa de ea . 
c e n d l d o i

a u b u r n '
eon de consin ic- \  
ción d s  dos p i­
ezas. lo  qus p er- _  
mlte su fá c il das* 
m ontaje para correcta 
lim plaas. E i y  una bu ­
jía  d s  socendldo A U ­
B U R N  psra todo tipo de 
motor.

Bujías de Encendido Auburn
G A R A N T IZA D A S  IN CO N DICIO N A LM EN TE Y 
A P O Y A D A S  S O B R E  25 A R O S DE M ANU­
FA CTU R A E S P E C IA L IZA D A  EN B U JÍAS DE 

EN CENDIDO

A  pesar ds ser uos bu jía  ds encendido de 
superior calidad, en todo lea tldo , nuestra 
producción on grande escala eos permite 
ofrecer l e  A llB U B N  a prados que hiblUtan 
t i  distribuidor y  comerciante para obtener 
una buens ganancia oq cada venta.
L e  InvlLimoB a pedirnos, por carta o  por 
telegrama, nuestro plan ds ventas, precios 
e Información completa.

A U B U R N  S P A R K  P L U G  C O M P A N Y
Dopartanente de Exportaeión 

461 ElDhtli Avenue, Nueva York, N. Y .,  E .U .A . 
O Irse el ón  telegráfica : “ B a filet" New Yerk

Haga el Trabajo
^ M Á S  A P R I S A

con la y  c o n  M a y o r  E x a c t i t u d

A M M C O
PERFORADORA DE AGUJERO DE 

PASADOR DE EMBOLO
A u t o m o t i v e  M a i n t e n a n c e  M a c h i n e r y  C o .  

2 3 8  M a in  S t . .  C a m b r id g e . M .v s s . 
D i r e c c ió n  t e le g r á f i c a :  M c K im , B o s t o n

E l  subscriptor deseoso de comunicarse con 
fabricantes, por nuestro conducto, debe 
suministramos información detallada sobre 

su propio negocio, indicando los ramos que actual­
mente está representando, el territorio en que 
opera, referencias bancarias y otros datos que 
crean prudente agregar para el mejor entendi­
miento del fabricante.

Los subscriptores quedan cordialmente invita­
dos a valerse de nuestros servicios y cooperación.

Eí Automóvil Americano
3 3 0  W .  4 2 n d  S t .  N u e v a  Y o r k ,  B .  U .  A.
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Ld ca lidad  A n d re w s  goza de  m erecida  reputación  
en todas p a rte s  d e l mundo

Juegos do  eabloi do oocendido —  Cables psra aeuoiultdoros-  
Cables d e  todas clases en carrete —  Asambloas de alazobret 
pera F ord  y  Chevrolet —  Alam bre pera antena de  radio —  
Calidad superior a  precios de com pelenels. SolMte ftueílro 
caíéloge completo.

A N D R E W S  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y  
3 2 0 1 « 1 5  L o e a s i  S t .,  S t . L ó a la , M o . ,  R U .Á -  

Oireeeldn telegráflea: “ Andrewsmeo”

ENGRANAJES SILEN CIO SO S DE D ISTRIBUCION 
CELORON TIPO  DE RAYO
Tienen fle x ib ilid a d  en  á n g u lo  
recto  a l  p la n o  d e  r o t a c ió n  y  
son  flex ib les  e n  e l m ism o  
plano d e  r o ta c ió n , L o s  e n ­
gran a jes  C e le ro n , t ip o  de 
• ra yo”  h a n  a u m e n ta d o  c o m o  
D0% la  d u r a c ió n  e fe c t iv a  del 
m ecan ism o d e  d is tr ib u c ió n ,
’ Ilm inando d e  é s te  c a s i  to d o  
ul ru id o . P íd a n o s  in fo r m a ­
ción  d e ta lla d a  y  lis ta s  d e  
precios .

CO N TIN EN TA L 
DIAMOND FIBRE C O .

D EPARTAM EN TO
DE E X PO R T A C IO N !

S9 W st«r S t.. Nusva York. N .Y ., E .U .A .
DfrcccKn t f i ls o r á f !» :  W ID BLOCO.

Nusva York. N. Y.
F ó 6 r fc a  y  o f ic in a s :

Newark. Del.— DrldfisiKrt. P e .. E .U .A .

NECESITAM O S ASENTES
en ciertos importantes mercados. 

Pídanos, ahora mismo, información completa.
The Shaler Company, fabricante de  l u  

femoaos perehee Sbeler pare cámaras o tu­
bos de  neuaáU eoe. necesite todavía repte* 
leotaotea o  eonceslonarlos de acreditada 
respon jtbilldad  ea ciertos Importantes morca* 
dos. L a  represeotaetdo de esta compañía 
significa UQ negocio p erm aosole  y  lucrativo, 
por basarte sobre productos de reconocida ex­
celencia y  un método com ercial absoluta­
mente cQuitetlvo.

E l Servicio M undial de Beparaeldn de 
Neumáticos y  Cámaras de A lte  de Sbaler 
cuente con m is  de 65.QQ0 "m iem bros autorl- 
nados" en los Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias vendiendo 
loa famosos paicbes Sbaler de aplicación por 
calor. En todo ceso, los comerciantes en 
otros paíaes. que están eiguleodo esto plan 
com ercial, han aumentado sus pegodos y 
gaoanclts. Apraveche U d. esta oportunidad 
de dedicarte a  uno de los negocios m ás lu* 
cratiVDi de la  industria automotriz. E scri­
banos ahora mismo.

T H E  S H A L E R  C O M P A N Y  
M ilw a u k e e . W is co n g in . E . U . A .

D ír e c o ió n  t e le g r á f i íd :  S b a le r ize

SATISFAG A A  SXJS C U E N T E S
C O N  L A S  

I S s p e c l n l l d a d e s  E D I Ü L M .A N N  
i m r f t  a u t o m ó v i l e s  

l í e g u r a s ^ —D e  p r e c i o  b a j o ^ J ^ u c r a t i v a s  
D esde hace velntlsieta años son famosas en todas partes del 
mundo donde hay automóviles. Insista en comprar loa pro­
ductos E delm inn. entre los cuales se Incluyen conexiones

de latón de  repuesto, herra­
mientas para abocluar. p l- 
esae de reoueetos para ele- 
temas hldráuUcoa en enveses 
metálicos individuales cerra­
dos. denaímetroa (bldrém e- 
troa). t u b e r í a  flex ib le  da 
com bustible, cables para fre­
nos. Inducidos, etc. T o d o s  
estos productos se hacen en 
nuostia gran fábrica. P ída ­
nos catálogo.

E. EOELMANN & C 0 .
ChicaBO. Ili*. E.U.A*

Marzo, 1936

Sin Rival en Economía . . . 
Seguridad . . Tamaño Conveniente
E e t e  e s  e l  c o m p r e e o r  q u e  t o d o  g a r a j e  y  
t a l l e r  d e  r e p a r a c i ó n  a n s i a  p o s e e r ,  
A H O R R A  g a s t o s  d e  c o n s e r v a c i ó n .  T i e n e  
t o d o s  l o s  r a s g o s  m e c á n i c o s  e x c l u s i v o s  q u e  
h a n  d a d o  f a m a  a  la  m a r c a  C H A M P I O N .  
A H O R R A  d i n e r o  e n  p r e c i o  i n i c i a l  y  e n  
f u n c i o n a m i e n t o .  A H O R R A  e s p a c i o .  C a *  
p a c i d a d i  d e  1 ,2  a  1 2  p í e s  c ú b i c o s  p o r  
m i n u t o .

D IriJw . ■ IU a b íitM .d o r  «  n t r ib in o .  d ln tU m in lt . por In t .rm u lin  d»- 
tiliftd i sobro ios varloi niodsloo tfo squ ipsi A h om tivH  do dinero comprendí* 
t f s i  en «I Visto surtido CH AM PION .

CHAMPIONPNEUM ATIC M ACHINERY CO. 
8164 So. Chicago A venue, Chicago,111.,G  U A .

S e i > i > r f a m e n f o  d e  E x p o r t a c i ó n :
2 3 8  M a i n  S t r e e t ,  C a t n b r l d s e ,  H a a s . ,  B . L . A .

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES

E J  s u r t i d o  S p a r t o n  d e  s e ñ a l e s  d e  a d v e r t e n c i a  ;  r a d i o ­
r r e c e p t o r e s  p a r a  a n l o m ó v i l e s  e s  n o  s ó l o  n n o  d e  l o s  m á s  
m o d e r n o s ,  s i n o  t a m b i é n  t m o  d e  l o s  m á s  c o m p l e t o s  y  d e  
m á s  f á c i l  v e n t a  d e l  m e r c a d o .  L o s  p r o d u c t o s  S p a r t o n  c o n ­
t i n ú a n  g r a n j e á n d o s e  l a  p r e f e r e n c i a  d e  l o s  c o m e r c i a n t e s  y  
d e l  p ú b l i c o  a u t o m o v i l i s t a  e n  t o d a s  p a r t e s  d e l  m u n d o .  
S í r v a s e  p e d i r n o s  c a t á l o g o ,  p r e c i o s  y  d e s c u e n t o s .

T H E  S P A R K S -w I t H IN G T O N  C O .
Jackson, M ichigan, E. U. A.

AUTOMOTIVE 
PI^ODUCTS

E L  S U R T ID O  D E  
‘ GANANCIAS A D ÍC ÍO N A LES’

Hny vardadera& gsn&ncías en los trabajos espeeialízados coraprandl- 
dos en el Surtido Hygrade. el eual Incluye píegaa de repuesto para: 

Carburadores: Bombas da Com bustible; Velocím etros (Cabezas y  propulsión): 
Tubería de Gasolina y  A ceite “ H y -F lex" AmortlBuadores 
T A L L B B B 8  D B  R EPA R A CIO N  —  O O M BR C U N TEB 

A L  P O R  M AYOR  —  Siroonee pedim os en tequida 
inftfrmaoión detaUiida.

H Y G R A D E  P R O D U CTS CO.
SIS West 34th S t .
Nueva York. S .  Y .

E .U .A .

EmpaQ.uetad.uras V ictor

V I C T O R .
M F G . &. G A S K E T  C O .

5 7 5 0  R O O S E V EL T  RD. C H IC A G O . E .U .A .

‘El Fabricante de Empaojietaduras Mayor del Mundo
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R E C T I F I Q U E  A S I E N T O S  DE  V A L V U L A S  
C O M O  L O  H A C E N  L A S  F A B R I C A S

m e d i a n t e  la  e s m e r i l a d o r a  
d e  a s i e n t o  d e  v á l v u l a

Gerente de venta» en Europa: 
M ORRIS 4  INGRAM .

2S Einsbury SQuare. Londres, 
E. C. 2. Inglaterra

T r e in t a  7  s e is  f á b r ic a s  7  d ie z  m il ta lle r e s  de  i'e iip i 'a c íóu . 
eu  to d a s  p a r te s  d e l m u n d o, e s t é n  s l r r l é u d O B e  d e  l a  e sm e­
r i la d o r a  E C C E N T IU O  p u ra  h a ce r  y  r e c t if ic a r  a s ie n to s  de 

v á lT u la s - E s m e r ila  c u a lq u ie r  a s ie n to  d e  cu a l­
q u ie r  m e ta l , y a  d e  t ip o  su p e r fic ia l, y  d e  t ip o  
em iu it id o . S e  su m in is tra  co n  a d cr e z a d o r  de 
'l la m a n te , e n  c a ja  m e tft l lca . O b ten g a  in fo r m a ­
c i ó n  co m p le ta , e s c r ib ie n d o  a l  re p re se n ta n te  
m á s p r ó x im o , se g ú n  la  l i s t a  de  a b a jo .

HALL MFG. COMPANY
TOLEDO, O H IO , E.Urik.

460 R ich m o jid  St-, T u ro u lo , Canadá

Gerente de ventas en la  Argentina: 
S R . OTTO EBERSON 

Casilla úe eerree 127, Buenos Aires

Gerente de ventas en Cuba: 
L . G0N2A L E Z  D E L  R EAL, 

Apartado I2d6, Habana. Coba

Extensos* de anillo de émbolo ZIM
¿ P e r a  g n é  e c b a r  a  p e rd e r  un buen  
a n il lo  d e  é m b o lo  o  u na  buena 
re p a r a c ió n  d e  m o to r  p o r  u n  d e s cu i­
do  e n  la  in s t a la c ió n  d e  lo s  a n il lo s ?
E l  e x te n s o r  de  a n il lo  d e  é m b o lo  
Z I U  a b r e  u n ifo rm e  7  co r re c ta m e n te  
e l  a n il lo , e v ita n d o  la  d e fo rm a c ió n  
q u e  e ch a  a  p e r d e r  ta n to s  tra b a jo s .
O tra s  h e rr a m ie n ta s  Z I M  s o n : 
le v a n ta d o re s  de  v á lv u la s , co m ­
p r e so re s  d e  re s o r te s  d e  v á lv u la s , 
co m p re so re s  de  a n il lo s  de  é m b o lo s , 
e sm e r lla d o re s  d e  v á lv u la s ,  s u je ta ­
d o re s  de  é m b o lo s , r e c t if ica d o r e s  e lé c t r i c o s  d e  c a r a  d e  v á lv n la .  fr e s a s  pa ra  
re c t if ic a r  e l  a s ie n to  d e  v á lv u la , t o rn o s  a u to m á t ic o s  p a ra  re c t if ic a r  v á lv u la s , 
e x tr a c to r e s  <le e n g ra n a je s , e x t r a c t o r e s  d e  ru e d a s , e x tr a c to r e s  d e  ch a v e ta s  
V o t r a s  b e rra m ie o ta s .
L a s  h e rr a m ie n ta s  Z I M  so n  fin a s  en  c a lid a d  y  e c o n ó m ic a s  e n  p r e c io . 
P íd a n o s  c a tá lo g o  co m p le to .

Z IM  M A N U FA C TU R IN G  CO M PAN Y
D é p a r ta n \ c n to  d e  E x p o r t a c i ó n

238  M ain  S tre e t  C am b rid g e , M a ss ., E .U .A .

L A S  M EJO R ES  H E R R A M IE N T A S  P A R A  L O S  T R A B A JO S  D IA R IO S

D os Productos Com pañeros D O O R -E A SE
Que O frecen  Lubricación Limpia

I .  Aceite Penetrante
/  p e n e tr a  p e r o  n o  t e  e s c a p a )

2 . Lápiz lubricante sin mancba
( p a r a  s u p e r f ic ie t  e x p u e s t a s )

1. E l aceite  penetrante D oor-Ease ponctra la» juntas m ¿» 
rápidamente que lo» aceites m ¿»  livU oos y  ee congela en 
una película de lubricante espeso que dura mucho mas 
que los aceites sin cuerpo. Penetra rápidamente, parn 
no se escapa. Ofrece lubricación adecuada en cualquier 
temperatura y  clim a. E l exceso puede lim piarse mientras 
se hace el .trabajo y  no hay goteo después.

2. E l l lp iz  lubricante D oor-E ase es un producto suplementario para toda auper- 
ñ cie  expuesta. D e ja  una película lubricante que evita e l moho y  el cicegasto y  no 
mancha. Lo» recomiendan los fabricantes de autocnóvlles y  carrocería.
ESCR IB A HGY PID IE N D O  IN FO RM E S COM PLETOS S O B R E  AM BO S P R O ­

DUCTOS Y  S O B R E  LA O FE R T A  DE INTRODUCCION .

A M ER IC A N  G R EA S E  ST IC K  C O M P A N Y
Departamento de Exportación:

M ID W E S T  P R O D U C T S CO M PAN Y. P .O . Box 78S. Toledo. Ohio, E .U .A .

Nuevos modelos universales

l iA m ln a s  d e  B c a p a s  p a r a  l i m p i a d o r e s  d e  p a r a b r i s a s
T  A S  n u e v a s  lá m in a s  d e  5 ca p a s  p a ra  l im p ia d o re s  d e  p a ra b r isa s , 
■L / d e  t ip o  u n iv e rs a l, s e  o fr e c e n  e n  d o s  e s tilo s , e l m o ld e a d o  y  el 
d e  c a u c h o  la m in a d o , p a r a  r e s p o n d e r  a  to d o s  lo s  re q u is ito s  de 
lo s  d u e ñ o s  d e  a u to m ó v ile s . P u e d e n  e m p le a rse  c o n  to d o  l im lp a -  
d o r  d e  p a r a b r is a  T r ic o . P íd a n o s  In fo rm a c ió n  d e ta lla d a  y  d e s ­
c r ip c ió n  c o m p le ta  s o b r e  t o d o s  loa  a r t íc u lo s  c o m p re n d id o  en  el 
s u r t id o  d e  P r o d u c to s  T r ico .

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 W ashington Street, B uffaio, N. Y ., E.U.A.

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  * ® T R 1 C 0 P R 0 P * ’  B u f f a l o

iO O C  nuestro quíncua* 
Ivw D  gésimo aniveroorio

P IK C Ü E N T A  A S O S  de continuo o i f u e r »  por 
' m ejorar la  calidad y  e l servicio, en benoflelo 

de  nuestros cliente» en  todas parte» del mundo 
. . . Cada afio un mayor número de firmas ha 
esDCclñcado las telas deDCrtlras Pioneer y  el 
m aterial “ 40 -X ”  para capotas, para trabajo» de 

1̂  luperlor calidad . . .  o  e l m aterial "W atertyte”  para 
E L 9  capetas cuando han tenido que hacer algún trabajo a 

precio bajo . . .  N o hay productos que aventajen a  les 
pre&entes en calidad y  valor Intrínsoeo.

M aterial para capota» Landers “ 4 0 -X "  .  - .  lo  m ejor de su
clase en e l mercedo. ___  . .  .  ,  -
M aterial pero capotas Landera “ W etertyte * . . .  lo  más flne
a eu precio.
B E A TE X  cuero arilfic le l con recubrimiento de cauche
especial para tapicería .  . . firme, flexible y  muy durable . . .  
para automóviles, ca n lon ei y  ómnibus. Un completo surtido 
en pesos y  colores. .  .  .
“ 4 0 -X ”  m eterial de cañota de  alum inio plata .  .  . realsteote 
a l sol . reduce la temperatura dentro del vehículo he»ta 
20%  .  . . para techos do ¿m oibu». cam lóo y  vagones de reparto 
. . .  atractivo y  práctico.

Establecida en 1686
T H E  L A N D E R S  € O R l* O R A T IO X

D e p a r ta m e n to  d a  E x p o r t a c ió n :  5 6  V o r l b  S t .,  N u e v a  Y o r k ,  N .Y .,E .U .A . 
Dirección Cale gráfica : “ Davtexcoa New York*'

S í r v a s e

T e n e r  

M u y  P r e s e n t e

A l escribir a los anunciantes en
E L  A U T O M O V IL  A M E R I­
C A N O , le rogamos encarecida­
mente se sirva mencionar en su 

carta el hecho de que vió su anun­
cio en las páginas de esta revista.
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R E C T IF IC A D O R  U N IV E R S A L  DE B IELA

ES U N A  H E R R A M IE N T A
RAPID A  Y  EX A C T A  

K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN, S .D ., E .U .A .

TUBULAR RIVET & STUD CO.
BOSTON , M ASSACHUSETTS, E. U. A .

Dirección teleoréfiea: Rivet. Boston.
Claves: Bentley y  A .B .C . 5a edición.

L a  f á b r ic a  m á s  g ra n d e  d e l  m u n d o  d e  to d a s  l a s  d e d ic a d a s 
o  l a  c o n stru c c ió n  d e  re m a c h e s

W e a t h e r h e a d
Exhibidor No. 126 de tubería 

flexible de combustible
13 rep u e sto s  d e  rá p id a  v e n ta  i>nra tu b e ­
ría  de  c o m b u s t ib le , a c o lt c ,  s n s u  y  de 
r e c io .  E q u ip o  o r ig io a l  e n  m ú s d e l 9 0 %  
ds la s  D iarcas d e  a iit o m ó v lle s .
8 e  o fre ce n  ta m b ié n  e n  p a q u e te s  de  c in co —  
PtdQQos c é t a lo g o  d e  p ie za s  d e  re p u e sto  d e  
euijiito o r ig in a l, c o n e x lo n e e  d e  la t ó n  de 
fu b e rfa , tu b e r ía  f le x ib le  d e  co m b u st ib le , 
m a n d riles  y  p ice a s  d e  fr e n o s  lild rA u licos . 
den sím etros  e  in d ic a d o re s  d e  tem p era - 
lura ba ja .

The Weatherhead Co.
¿ 2 0 * 7 1 4  F r a n k fe r t  A v e .
C l e v e l a n d .  O h íe ,  6 .U .A .

Muchas gracias—
T  0 5  fa b r ic a n te s  de  

loa a n illo s  d e  ém ­
bolo R o y a l  e x p resan  
ror Gfitc a n u n c io  sus 
a g r a d e c i m i e n t o s  ul 
com ercio e x tra n je r o  p o r  
ju  crecien te  a ce p ta c ió n  
^  o s  t  o a p rod u ctos , 
t i'ometeiDOB q u e  con* 
bniiQtomoa s i e m p r e  
sum inistrando a  nuea- 

 ̂ f  c  s  cu e n to s  en  el 
extran jero loa  a  a il lo s  

finos y  m á s a d e - 
cuailüs n i  R srv lcio  <le 
« i ’ureto, fá c i le s  d e

ine ta la r , d u ra b le s  ,v n 
p r e c io s  p ro d u c t iv o s  ele 
tjuem is g a n a n c ia s .

E n  Iw n e d cio  fie la  
c o n  ro n  Ion c ia  d e  a q u e ­
l lo s  Im p o rta d o re s  que 
co m p ra n  d e  d iv e rsa s  
fá b r ic a s  e o  lo s  E s to  dos  
U n id os . ten e m o s  ol
m is to  de  o fr e c e r  n u e s ­
tro s  aorv ictoB  pa ra  la  
c o n s o lid a c ió n  d e  to d os  
eetcB  e m b a rq u es  en  un 
a olo  ))e d iá o , c o n  a h orro  
e v id e n te  en  g a s to s  (te 
H oto y  o t r a s  p a rtid a s .

R o y a l  P i s t ó n  R i n g  C o . ,  I n c .  

B a t h ,  N .  Y . ,  E . U . A .
«iretciSn t íU g r íf l í » ;  R oy .i. Claves: Benlley. ete.

l o s  precios son módicos, lu d í*  
Quenos sus requisitos en e l ramo 
lie anillos o sros ds émbolo y 
«o lle iu  nuertro últim o catálogo, 
precios y  condiciones gonerales.

H e r r a m i e n t a s  e h o r r a t i v a s  d e
t i e m p o  p a r a  t a l l e r a s  y  g a r a j e s ,
p a r a  t o d a  /n a re s  d e  a u t o m ó v i l

I I D . puede aacar mayor prorecho 
^  fle su dinero Inrirtléndolo en 
hetram ientaí y  árboles de repuesto 
National. Estos aon productos de 
superior calidad que &s hacen en 
rujeslras propias fábricas modornas 
Pídanos nuestro catálogo descriptivo 
ue 150 lierramientas aborratlvaa de 
tiempo.

Herramientas firmas para trábalos 
duros"

Dopartamento de Exportaeión*
20 Vesey 8t.,

Nueva York, N- Y .. E .U .A.
Dirección telfleráflra • 

"N .á T U A C H IN E "

. ..TSnXéEs
H A N D B O Ó K

'«VAlVk'MTl *

C O M P L E TO  M A N U A L DE 
VALVULAS DE N E U M A TIC O  Y 
A C C E S O R IO S  PAR A LAS M ISM AS
S [ r v . s e  p . d i r n o s  e i a m p l a r  d e  e ste  m a n u e l  d e  re f e r e n ­
c i a ,  q u e  c o n t ie n e  v a l io s a  i n f o r m a c i i n ,  in c lu y e n d o  
g r a b a d o s  y  d e s c r ip c ió n  d e  t o d o  e l s u r t id o  D i l l .  
E s c r ib a n o s  o  p o r  t e l e g r a m a  d í g a n o s  la  p a la b r a  
" B O O K "  p a r a  e n v ia r l a  e j e m p l a r  g r a t i s  d e  e ste  
m a n u a l  y  c o m p l e t o  p la n  d e  v e n ta s .

THE DILL MANUFACTURING CO.
6 9 4  E a s í  8 2 n d  S f r e e t

Dirección telegráfica:
Cleveland, Oh'o, E.UaA. 

" B i l l  C leveland"

DILL VALVULAS DE NEUMATICO Y 

ACCESORIOS PARA LAS MISMAS
E Q U i r o  N O R M A L  DE F A B R IC A N T E S  DE N E U M A T IC O S

VEN D A 
LO S  C A B L E S  

“ C R ESC EN T” 
P A R A  

A C U M U L A D O R E S

U  s u r t id o  d e  fin a  
c a lid a d  a p r u r io s  de  
co m p e te n c ia .

P iduioe Rueslro catálogo 
No. 102 de 1936 de alam­
brado para e l Ford y  Che. 
vrolet. cables d e  eoeendído. 
grupos de alambres, etc.

« .l .V i)4  U y JV B R S á L  D E  CO N EXIO N  A T IE R R A — Alam- 
hr>‘, de eo lre  eitanada— trm sado . ctm ojete de eetilo prande

C A B L B  D ESNUDO  U N IV ER SA L  D E  CO­
N EX IO N  A T IE R R A  —  De Cobre torcido —  

estañado  —  s in  aislam iento

TIP O  S E N C I L L O ^  con o iifam íenfo ^mpenneabfs

CRESCENT CABLE COM PANY
(• S oreíurn  d e  t a  C R E S C E N T  B R A ID , I n c . )

Establgclda en I9IS
280 BROADW AY, NUEVA YORK, N. Y ., E . U. A.

BEN JAM IN H A CK ER Dlreetlón telegráfica: F ibrlea  en
Gerente de Exportaeión "H A C K B E N " New Yerk Pawtucket, R. I.. E .U .A.

>  ATLAS
ATLAS

ATLAS
ATLAS
ATLAS
ATLAS

ATLAS
ATLAS

P IE Z A S  DE R EP U ESTO  PARA A  
FORD, CHEVROLET y PLYMOUTH ^

o / r # c e  a  V d . piaaa» d e  r e p u e s t o  g a r a ttís o d a S f d o  fo b r i »  
c a c ió n  p r e c i t a ,  q v o  i o n  p o r / e e ta m é n te  in tm rcom  b to b la s  
c o n  lo e  p io n es  o r l g i n o íe i .
f a b r i c o  p i e s o s  da  a c u e r d o  c o n  u n o  a l to  n o r m o  d e  c o l id o d ,  
e n  lu g a r  d a  u n a  n o r m o  d e  m a r o  p r a d o ,  
ta  o fr a e a  u n  s a r v ic io  r á p id o ,  la g u r o  y  d a  c o s t o  m in im o .  
la  o fr a c a  u n  s u r t id o  d a  c o n t in u o  deaorroífo de p ia ta s  da  
ra p u a s to  d e  p o p u la r  d e m a n d o  y  v a n ta  lu c ra tia a .  
as u n a  m a r c o  d a  p r a t t ig io  u n iv e r s a l, y  p o r  a s ta  ro s ó n *  te 
c o n v la n e  a  V d . m u c h o  id a n tif iea rs a  c o m o  tu  represenfoite  
d e  v e n lo .
la  o f r e c e  a  ü d .  v e i n t i c in c o  oñ of d a  e x p e r i e n c ia  a n  e l ne« 
g o c t o  d e  e x p o r ta c i ó n .
la  a s eg u ra  c o m p le t a  «<zi*a/accíórv e n  e l  m m ta jo  d a  tu s  
p o d id o s .

P íd o n o a  e o ló Z o g o  g e n e r a l  y  l i s to *  d a  p r e c io s .

ATLAS M ANUFACTURING CO ., INC.
D iv is ió n  m a n n ía etu p eF a  d e  T h e  G lLaoia G o m p o a y  

1 2 3 * 1 3 3  W . M ie b ig a o  S t .,  I n d J o n a p o lis , I n d ia n a , E . V .  A . 
D ir e c c ió n  le Jeg rd^co: A tlasptiT ts
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CAL ID A D

UNIFORMIDAD

SE G U R ID A D

y VALOR INTRINSECO

Sencillamente m encione el nom bre de “ Schrader”  y 
la venta queda casi hecha. ¿P or Porque todo
el m undo automovilista sahe que la marca “ Schrader”  
es sím bolo de la m ás alta calidad y uniform idad, que 
asegura seguridad y valor intrínseco en grado m áxim o.

Los productos Schrader para válvulas de neumáticos 
se reconocen com o la  norm a del m undo automovihsta. 
Se venden con facüidad porque gozan de esublecida  
demanda entre los dueños de automóviles en  todas 
partes del m undo.

Pídale a su abastecedor ejem plar d e nuestro catálogo.

A . SCH RA D ER ’S SON B R O O K LY N , N .Y ., E .U .A .
D ivisión  d e  la 

SCOVILL MANUFACTURING COMPANY
m 'C O R P O R A T E D

Schrader
M arca registrada

V A LV U LA S , T A P IT A S  Y  M AN O M ETRO S DE N EU M A ­
T IC O S  Y  EQ UIPO  DE A B A S T E C IM IE N T O  DE A IR E

82

Indice de los Anunciantes

AC  Spark Plug Co...................................................................... 5®
Acmé A ir Appliance Co., Inc. 74

50
6 6

70
80
78

Alemite Corp.................................................................................
Alien Electric & Equip. Co.......................
American Brakeblok Corp. ....................
American Chain Co., Inc..........................
American Crease Stick Co.......................
American Hammered Pistón Ring Co.
Andrews Manufacturing Co.....................................................
Andrews Spray Equipment Co................................................  ^8
A ro Equipment Corp.................................................................
Atlas M fg. Co., Inc....................................................................
Auburn Automobile Co..............................................................
Auburn Spark Plug Co ..............................................
Automotive Maintenance Mchry. Co..................................... 78

Bean M fg. Co., John ................................................................  ^7
Belden M fg. Co. 6 8

Bendix Products Corp................................................................

Casco Products Corp..................................................................
Champion Pneumatic Mchry. Co............................................  79
Champion Spark Plug Co 3ra. Cub.
Chrysler Export Corp............................................................ 38, 39
Condor Motors, Inc M a. Cub.
Continental-Diamond Fibre Co................................................  79
Creseent Cable Co.

De Vilbiss Co.  ................................
D ill M fg. Co.........................................
D u Pont de Nem ours & Co., E. I.

81

83
81

Eclipse Machine Co................ ................................................
Edelmann & Co.,  .....................................................................
Edison, Thos. A., Inc..................................................................
Electric Storage Battery Co....................................................  ”

Ford Motor Co. 
Fulton Co.............

62
6 8

Gates Rubber Co..........................................................................
Gatke Corp....................................................................................
General Tire & Rubber Export Co........................................  ®
Globe Specialty Co......................................................................
Graham-Paige Intl. Corp............................................................  ^
Gray Co., Inc................................................................................
Guaranteed Parts Co-, Inc..........................................................  76

Hackett Products, Inc.
Hall Mfg. Co................
Hastings M fg. Co. . . .
Hollingshead Corp., R.
Hudson Motor Car Co.......................................................ir®'
Hyatt Roller Bearing Co..........................................................  31
Hygrade Products Co. ........................................

M.

67
80
77
74

International Harvester Export Co.

Johns-Manville Intl. Corp.

Kelly-Springfield Tire Co. 
Kelsey-Hayes Wheel Co. . 
Kingston Products Corp. .
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D e V i / b i s s

t q u i p o  ó ®

Pintar P®»‘ 
p u w e r r t ® ® ' ® ”

Equipo de  P in ta r  D e V ilb iss  T ip o  
A P -6 6 5

Equipo de capacidad suficiente 
para pintar hasta 12 automó­
viles por semana, desde el metal 
limpio hasta la ultima capa. 
También muy apropiado para 
pintar el interior y exterior de 
edificios.

Equipa de Compresión de Aire 
DeVilbiss Tipo UV 

Vd. puede confiar en los Com­
presores DeVilhias para obtener 
amplia cantidad de aire compri­
mido a bajo costo.

♦  En la línea D eV il­
biss V d. encontrará el 
equipo exacto para sus 
necesidades, porque la 
DeVilbiss ofrece el sur­
tido más completo de compresores y equipos de 
compresión de aire para Garages y Estaciones 
de Servicio, en conjunción con un surtido com ­
pleto de Aparatos de Pintar para retocado y 
acabado de automóviles. Dependa V d. del 
E quipo DeVilbiss para las necesidades de su 
taller y experimentará el máximo de economía 
y mejores resultados con  el m ínim o de gastos.

T H E  DEVILBISS C O M P A N Y . TO L E D O . O H IO , E.U.A.

R E P R E S E N T A N T E S

A R G ^ T I N A :  C u t r a l  E la d r l c ,  S .  A , ,  Buenos A ire s . B O L IV IA '
W . B .  G raee &  C o ., L a  P a i ,  O rurn. B R A S I L :  In tc rn a llo n a l 
A laeiunery C o ,, R io  de Ja n c ira , Sao P a u lo . PernaniDuco. C H I L E '  In te r-  
t ia llo n t l M a rh liic iy  C o .. S an tiago , V a lp a ra íso , A n lo ra g s iia  M ír a le  
A p n c le s .  L U I . ,  lu u io u e . C O L O M B IA : tn le rn a tlo n a l G ene ra l E leo -
tr lo , 8 .  A .  Bogotá, B a r r a n a u im , C a l i .  M e ile llín . C ía . N aelonal de 
? M o a  n i  V, ? ? ' “• R IC A :  G r.ieo &  C o ., C . A . .  San  Jo s f ,
C U B A : U ls lr i l iu ld o r re , S .  A . ,  H ab ana . E C U A D O R : M ig ue l Cuc.-aIon J  
G n m o u l l  E S P A S A ;  L a  A e e lie ra  E xo o n a d o ia . S .  A . .  B a rce lon a .
M a d rid , V a le iir la . F I L I P I N A S :  P acIÜ c Coram erclal Co . M an ila  Cebú 
l lo l lo . G U A T E M A L A : G raee &  C o ., C  A . .  G uatem ala . M E X IC O : 
Bn g ln flo rliig  Buu lnm ent C o „  M éxico , D .F .  F e lic e  lie J  V ll ln n o a l 

*1: >-• N IC A R A G U A ; G raee &  C o ., C . 4 . .  M anagua. 
P A N A M A : Pnnarna Hordwaro C o ., Panam á. P E R U :  In te rn a tio n a l 
M eoM nery C e ., L im a . P O R T U G A L :  Be theneourl B ro s ..  L t d . .  L isb o a .
P U E R T O  R IC O ; Sucesores de ¿ b e rc a . $an  Ju a n . S A L V A D O R : Graee 
&  C o ., C . A . .  San Sa lvador, U R U G U A Y :  G ene ra l E le c t r ic , S» A . ,  
M onU ríd eo . V E N E Z U E L A ;  In t c rm t lo ii í i l  G ene ra l E le c t r ic , S  A .  C arácas 
M aracaibo .
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ES SOLO TA N  BUENA 
O DE FRENO EMPLEADO

Aum ente Su Negocio Llevando
EXISTENCIAS COMPLETAS DE

P R O D U C T O S  S E A L E D  P O W E R

De aleación de aluminio

La parada trepidante se debe generalmente a 
forros incorrectos. Los forros de freno Crey-Rock 
son exactos y  eficaces porque los ingenieros de 
nuestra organización y los ingenieros de las 
fábricas de automóviles trabajan juntos en su 
perfeccionamiento como equipo original. Los 
más recientes refinamientos se incorporan casi 
inmediatamente a los varios tipos de forros de 
freno Crey-Rock quedando todos a su disposición. 
Saque Ud. provecho de esta vasta experiencia, 
insistiendo en el Crey-Rock, que ofrece un forro 
de freno preciso para cada instalación en cual­
quier vehículo automóvil.

Forro  de  fre n o  C re y -R o c k  de m oldeado especia l 
Fo rro  de  fre n o  C re y -R o c k  m oldeado 
Fo rro  de  freno  C re y -R o c k , con a lam bre  de  lafón 
Fo rro  de fre n o  C re y -R o c k  H iW a y  
Fo rro  de  fre n o  C re y -R o c k  en b loques 
Fo rro  de freno  C re y -R o c k  doblado y com prim ido 
Fo rro  de  fre n o  G re y -R o c k  en juegos B ra kse ts  com pensados 
Fo rro  de  fre n o  C re y -R o c k  en juegos y  en t ira s , perforado 

y  ave llanado , para e l Fo rd , C h e v ro le t  y P lym outh 
R evestim ien to s de  em brague C re y -R o c k  
C o rre a s  de ve n tilad o res  G re y -R o ck  
M angueras de rad iadores C re y -R o c k  
R em aches G re y -R o ck
Em paquetaduras C re y -R o c k  para autom óviles 
Em paquetaduras P u raco  para autom óviles

Se v e n d e n  e n  t o d o  e l  m u n d o  p o r  c o n c e s i o n a r i o s  

l o c a l e s  e x c l u s i v o s

PO R C A R T A  O  P O R  T E L E G R A M A  P ID A N O S  IN F O R M A C IO N  

C O M P L E T A  Y  P R E C IO S

Lo*£x Ebonite

De compresión

De compresión 
S T A .T IT E

Pasadores de émbolo Manfluíto de cilmdra

E l dueño de un automóvil, solícita piezas de re­
puesto de la misma marca eUjída por el fabricante 
del automóvil com o equipo de fábrica. E l pro* 
pietario de automóvil sabe que los fabricantes elt- 
jen las partes componentes, sólo  después de prue­
bas concluyentes que comprueban el funcionami­
ento más económ ico y  satisfactorio.

A un cuando el dueño no ha sido debidamente 
informado de antemano, es más fácil vender ani­
llos de émbolo, ém bolos y  pasadores de émbolo 
iguales a los que el motor trae de fábrica, y  que 
fueron elijídos por el fabricante oríjinal entera­
mente a causa de su superior funcionamiento.

La lista de fabricantes de automóviles, camiones 
y  motores que han elljido los productos SEALED 
P O W E R  com o equipo de fábrica, es tan ex­
tensa que todo distribuidor y  vendedor de píesas 
y  equipo automotriz, considerando sus propias 
ganancias debe mantener existencias completas 
de anillos, émbolos, pasadores de émbolos y  
camisas de cilindro de la marca SEALED 
P O W E R , con el ñn de aumentar su negocio y 
suplir la demanda de piezas de repuesto. La 
casa S E A L E D  P O W E R  ha suplido mayor canti­
dad de anillos a más fabricantes de camiones, 
ómnibus, tractores y motores que ningún otro 
fabricante de anillos.

L a  siguiente es lista parcial de los fabricantes 
que han elíjído los productos S E A L E D  POW ER 
com o equipo de fábrica:

F o rd  —  L in c o ln  —  T Ü l y s  O v e rla n d  —  Buick
—  OldN —  La fayetio  — « H udson —  Torraplm ie 
«  P nntiau —  C on tinental —  Lyeom in ^ 
H ercules —  R ells  Royee de A m e ric a  —  Ca­
m iones General M o tors —  In tern ation al llar-

—  T ra c to re s  C a te rp illa r  —  Reo —  Mo­
tores B tid a  —  Cam iones D ia m o n d  T  Federal
—  J. I .  Caso ^  H a ll S cott —  Fairi*aiiks Morse.

P A R A  A U M E N T A R  SU S G A N A N C IA S  EN 
P IE Z A S  D E  R E P U E S T O . E S C R IB A  O CA­
B L E G R A F IE  S O L IC IT A N D O  IN FORM ES 
C O M P L E T O S .

De regulación de aceite 
S U P ER -O R A IN O IL

*E1 nombre L o-E x  es marca registrada sobre 
émbolos de aluminio fundido o  aleación de 
aluminio, exclusivamente fabricados por la 
Aluminum Company of America.

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of A l l ie d  A t b « « t o s  &  R ubber C o . (E x p o rt) Inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A .
D irección Telegráfica: U S A T E X

SEOLED POUIER
C D R P a n n T i o N

D e p a rta m e n to  de  E xp o rta c ió n

4 31 S .D E A R B O R N  S T .. C H IC AG O , IL L ,E .U .A .
F á b r i c a s  E n  D ire c c ió n , Cablegráfica
M u s h e g o n . M ic h . ‘• S E P O W . ’’ C h i c a g o
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Los automovilistas que escogen sus bujías A  BASE DE MERITO, escogen CHAMPIONS
Las bujías Champion son las preferidas en todas las partes del mundo porque los expertos en el 
funcionamiento de motores han demostrado que no tienen igual. Así mismo, las bujías Cham- 

Ipion predominan en ventas a los automovilistas corrientes que escogen sus bujías puramente a 
base de mérito. Cualquiera que sea la marca de las bujías del “ equipo original”  de un automóvil, 
éste rendirá servicio mejor, más barato y  más rápido si se le dota de un nuevo juego de Cham- 
pions a intervalos regulares. Un juego de Champ.ons no representa un gasto, sino una inversión, 
porque la mejoría de funcionamiento del m otor permitirá al cliente recorrer más distancia con 
menor consumo de gasolina y  aceite. Señale estas ventajas al primer cliente cuyo automóvil 
tenga las bujías algo gastadas. D e esta manera 

I estará Ud. rindiéndole un servicio, a la vez que 
se remunerará Ud. mismo.

is ventajas al primer cliente cuyo automóvil

B u j í a s  C h a m p i o n

PLUG c o m p a n y , TOLEDO. OHIO, E . U. A. DIRECCION CABLEGRAFICA: “ CHAMPION", TOLEDO
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£ c p  c € J i(t c € á d e t i(u ¿ ó e t  ( U í  C o ñ d & c

• LOS CAMIONES AMERICANOS CON M O TO R  DE TIPO DIESEL M AS
ECONOMICOS DEL M ER CAD O - -Cuarenta y dos diferentes modelos en 

capacidades de W t. a 5/4 toneladas, con motores de 4  o de seis c ilind ros, que 

funcionan con petróleo o com bustib le econom ice de motor diesel.

• SESENTA MODELOS DE CAMIONES CON M O TO R  DE G A S O L IN A -
Con precios de lista de $ 5 9 5 .0 0  y en capacidades d e 1 í4  tonelada, para adelante; 

todos con motores de seis cilindros de varios tamaños.-^

L A S  R E P R E S E N TA C IO N E S  D EL C O N D O R  EN E L  E X TR A N JE R O
se están contratando con rapidez. H ay todavía disponibles algunos excelen ^ s mercados. ■ 
Pídanos inform ación por carta— o m ejor aún, por telegrama inmediatamente. Telegratienos 
únicamente la palabra “ A D V IS E ,”  añadiendo su nombre y dirección completa. A l recibol 
de su mensaje de que está interesado en la representación del Condor, gustosamente le 
suministraremos inform ación detallada sobre todos los camiones Condor, dándole tarnbien 
pormenores de nuestra atractiva oferta acerca de la distribución exclusiva de estos camiones > 
en su mercado.
EL C O N D O R  ofrece el valor dominante en la industria de camiones a un solo activo distri­
buidor o concesionario— en su mercado. Sem ejante distribuidor tendrá la venta exclusiva 
del Condor, libre de competencia, y  podrá ofrecer, con buena ganancia, el transporte por 
camión más eficaz y más económ ico que existe en la actualidad.

C O N D O R  M O T O R S /  I n c .
223 - 235^West Jaekson Boulevard, C H I C A G O ,  E. U .  A .

D ire c c ió n  fe /e g ró fico : “ C O N D O R M O T ”  C H I C A G O
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