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Mi :hos dueños de vehículos Terraplane examinaron y probaron las demás marcas 
poí alares . . .  y todos se convencieron que el Terraplane se aventaja en toda caracte- 
nsi ca de importancia. Por ejemplo, El Terraplane ofrece—

L lt  l!AS enteramente nuevas, modernas y 
eleg ates. Parabrisa perfilado que realza el 
aspe to exterior y aumenta la visibilidad. 
Con ;artimiento posterior en modelos Broug- 
hair Sedán para equipaje y neumático de 
rept 5to, ocultado por el conjunto harmontoso 
de leas ondulantes sin interrupción.

ÍS AClOínterior de sobra— 145 pies cúbi­
cos- asientos delanteros y posteriores suma- 
meo- > anchos acomodan tres personas adultas. 
Esra. .0  en todo detalle interior. Guarniciones 
de : en gusto y tono. Suavidad sin igual 
come resultado de "Marcha Rítmica” , carac- 
teris' ca exclusiva.

AC! ílOen todas partes de la carrocería—  
piso, costados, armazón y techo enterizo de i

acero. Compare este tipo de construcción 
unificada enteramente de acero con carrocerías 
que todavía emplean madera— o con carro­
cerías de techo "blando” .

P O T E N C IA  abundante— 8 8  ó 100 caballos 
al freno— ausencia de vibración a cualquier 
régimen de marcha.

SE G U R ID A D  en las paradas con Frenos 
Hidráulicos de Doble Aplicación Automática 
(patente solicitada)— dos sistemas de aplica­
ción distintos aauados por un solo pedal. 
Un tercer método de aplicación manual por 
palanca. "Dirección Fiel”  da mayor dominio 
y docilidad de manejo.

Las ventajas del Terraplane no terminan aquí.

El Terraplane cuenta con mayor robustez, 
probada por recorridos en exceso de 200,000 
Kms. a manos de sus dueños. Mayor economía 
atestiguada por millares de dueños en declara- 
mentos jurados y repetidas veces comprobada 
bajo observación oficial. Otras ventajas com. 
prenden Eje Delantero de Movimiento Radial 
(patente solicitada), 'Mano Eléctrica’  (equipo 
especial a un pequeño recargo) . . .  y muchas 
más.

Cada ca ra c te r ís t ica  hace los vehículos 
Terraplane más deseables . . . cada una au­
menta las posibilidades de venta para el 
comerciante.

•  •  •

Nuestro Departamento de Exportación se 
complacerá en suministrarle pormenores.

HUDSON M OTOR CAR COMPANY 
Detroit, Michigan E.U.A.

Cablegramas —  HUDSONCAR

I
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A N ILLO  DE R EG U LA C IO N  
DE A C E IT E  X-90

EXTEN SO R DE
UNA S O LA  P IE Z A  X-90

A N ILLO  DE CO M PRESION 
X-90

El X-90, radicalmente diferente en proyeoto . . .  evita la  aspiración de aoe.te en loe mo­
taren más afectados, en toda velocidad ... Fácil de instalar. . .  Restablece la  oompresmn 
sin excesiva presión contra la pared del cilindro . . . Evita el golpeteo de embole . . 
Reduce el consumo de combustible . . . E x c lu s iv a m e n te  p a ra  s e r v ic io  d e  r e p u e s t o .

#  El nuevo y revolucionario Perfect Circle X-90 da 
mejores resultados que todo otro anillo de éml)olo de 
repuesto del mercado. Radicalmente diferente en 
principio científico, es el anillo más admirable de la 
industria.

E l funcionamiento sensacional del X -90 se debe a su 
extensor de acero de una sola pieza, provirto de una 
serie de pequeños muelles de doble lámina, independi­
entes, que entre si conservan igual distancia. Cada 
muelle o resorte ejerce una leve, pero muy flexible 
presión hacia afuera, que es siempre casi ip a l , ya con 
anillo contraido o extendido. A  causa de ésto, el X-90 
mantiene una presión correcta sobre la pared comea 
o desigual del cilindro, durante todo el movimiento 
vertical, sin producir calor o rozamiento excesivo, aun 
en la sección de menor diámetro del cilindro. Esto 
asegura prolongada duración, reduce el desgaste del 
cilindro y restablece la velocidad y  la fuerza en gran- 
do máximo.

La acción de los muelles de doble lámina está ex­
enta de rozamiento. Y  es por ésto que el X -90 posee

eemejaute admirable flexibilidad. Puede seguir la 
pared del cilindro más afectado por conocidad, en la 
que otro anillo resulta inservible. Pára inmediata­
mente la aspiración de aceite y la pérdida de com­
presión, evitando que recurran en bajas o en altas
velocidades ¡Nunca se ha visto un anillo mas
flexible y  seguro que el presente!

Los anillos X -90 se instalan con facüidad. bu baja 
presión de funcionamiento permite insertar con facüi­
dad cl émbolo en el cilindro. Los automóviles con 
estos nuevos anillos X -90 arrancan con rapidez y no
necesitan remolque. . ,

A l instalar anülos X -90 en émbolos de aluminio  ̂
instale también extensores de émbolo Perfect Cir 
Estos cxtcnsores restablecen loa émbolos desgastados y 
deformados a su correcta forma primitiva, eylaii e 
golpeteo de embolo y permiten que cl embolo s 
mueva a escuadra perfecta en relación con la pan 
dcl cilindro. Una instalación de anülos X -90 y exten- 
sores de émliolo Perfect Circlc, en émbolos de alumi­
nio, dará al dueño dcl automóvil una rehabilitado 
completamente satisfactoria.

E l  A u to m ó v il  A m bricano

Ayuntamiento de Madrid



El PERFECT CIRCIE X-90 
FUNCIONA BIEN EN TODO CILINDRO
^  El X -90 está proyectado y construido especialmente 
para dar un funcionamiento irreprochable en todo 
cilindro cónico o deformado por el desgaste. Estudios 
profundos, refinamientos constantes, meses de ensayos 
de laboratorio y  millares de kilómetros de pruebas 
prácticas en camino, confirman que el X -90 es el anillo 
de émbolo de repuesto más admirable que ha resulta­
do de los 30 años de experiencia de la Perfect Circle

¡e l anillo de émbolo .de repuesto más efectivo que 
actualmente existe en el mercado!

La notable pieza extensora enteriza de acero, en 
combinación con los aprobados principios científicos 
de los universalmente famosos anillos de compresión 
Perfect Circle “ 70” y anillos de regulación de aceite 
Perfect Circle “85” , imparte al X -90 un funcion­
amiento sin igual en émbolos desgastados. (Los anillos 

70 y 85”  constituyen la combinación favorita de 
anillos de émbolos empleada en los Estados Unidos 
para dotación original de fábrica y  fines de rehabili­
tación de cilindros.)

Un Ford V - 8  de 1932 con un recorrido total de 
26.167 millas y con un desgaste máximo de cilindro 
de 0,010, subió de 155 millas por galón a un rendi­
miento de 2.437 millas por galón de aceite, gracias 
a la instalación de anillos de émbolo X-90 y extensores 
de émbolo Perfect Circle. Una sencilla instalación

de anillos X-90 y extensores de émbolo Perfect Circle 
en un PIymouth de seis cilindros de 1933, con cilin­
dros bien desgastados, aumentó el rendimiento de 
aceite de 280 millas por galón a 3.728 millas por galón.

Estos casos son típicos de motores con gran aspira­
ción y derroche de aceite, que llegan a los talleres a 
recibir nuevos anillos de émbolo. ¡ Instale en 
ellos los P e rfe c t  
Circle X -90! Sus 
clientes regresarán 
después a decirce 
que están muy satis­
fechos de la mayor 
fuerza y velocidad, 
lo mismo que de la 
mayor economía en 
aceite y  combusti­
ble, que Ud. les ba 
facilitado mediante 
la instalación de es­
tos anillos.

•

Para información detallada y precios, sírvase escribir 
al representante de la Perfect Circle más próximo a 
su localidad o bien, dirigase directamente a The 
Perfect Circle Company.

TH E PE R FEC T CIRCLE COM PANIES • H A G E R S T O W N , INDIANA, E . U. A . y  T O R O N T O , CANADA
Dii-ecpión i fU s rá fip a : -'PE R F IC IR C O ”  Clave B entley

P E R F E C T  C I R C L E
ANILLOS DE EMBOLO . EXTENSORES DE EMBOLO

D ISTRIB U ID O R ES Y  ftEPRESÜsTANTES
A r g e n t i n a  .............. ..
D r u N l l .  U r n t s n n y .
C a n n i ’ in «  .................
C h i le  .........................
C o lo m b i a  .............. ..
C oH ta R i o n . . . . . .
C u b a  ...............................
R ei> . D o i n l n i c a n a ,  
FICTinclor .................
C i i i n t e i i u k l j i  ..............

M t e n r a t f u n  
liJl S n lv u i lo r  
IX o n  l i n f a »

. Alarla lio FornúiuTez, Bueuos Airee 

. H. R. Rand. R io de JaDelro 

. I.eoncio Ororoas, Santa Cruz de Tenerlíe 

. Carlos Torres, Santiago 

.  (rUborto Snncbez Homez, C&ll 
h. Foccinl A. Bogotá

• J. G. Rotlieclillcl, San José 
» C. R. Mackay, Habana
• J. G. RotbBcbIId, Santo Doralngo-
• Alejandro Jaime, Salinas, Guayaquil 
•J. (5. Rotlisehlld, Snn José, CTosta Rica

M é x i c o

P n n a n iA  . . .
l » e r ü  .................
F l l ip in a N  . . 
P u e r t o  R i c o  
P o r t n s a l  . .
T lftpafiA  . . . 
I 'o i i e x i ie ln  .

M n rr iie co M

. .  . La C a sa  de Refacciones S.A ., Ciiulart de  
Obreffon

Sjiareclra y TardJti Sucs.. A ., México, D. P 
C oria Herioanos. Torreón.

. .  . Day & Night Garage. Ancón.

. .  . Alfred Palliser, Lima 

. .  . ilnUer, Macloon & Co., Inc., Manila 

. . . A . ,T, DeArrasfla, San Juan
• • • Sociedade Portuimeza de Accessorios Lda..

Liaboa
.  . .  F .  A .  Roostaút, Madrid
• • . Carlos J . P'Rnipaire. Maracaibo

Mayorofl, Goazalcs & CarAcae
• . .Migriel Artega, Laracbe
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LJ k  cuidadosa elección de piezas de repuesto 
es de suma importancia no sólo para su cliente 
sino también para Ud. mismo. Su cliente im ­
pone sobre Ud. la responsabilidad de conocer 
y elegir lo mejor. U n trabajo de reparación 
no ea mejor que la calidad de las piezas de re­
puesto que se emplean en su hechura. Su 
elección es, por lo tanto, el factor decisivo.

Las coronas y piñones de propulsión— las pie­

zas de diferencial— las piezas de cambio de 
marcha— los engranajes de arranque y los ár­

boles de eje trasero, de marca REPUBLIC—  
se proyectan y fabrican de acuerdo con las más 
elevadas normas de calidad y  precisión. Hay un
t  a m a ñ o  pata cada automóvily camión americano.

Su abastecedor tiene en existencia todas las pie­

zas REPUBLIC que Ud. necesita. A l formular 
BU pedido, especifique claramente que las piezas 
sean de marca REPUBLIC— pues esta famosa 
marca es garantía de completa satisfacción 

para su cliente y para Ud. mismo.

REPUBLIC GEAR COMPANY
2197 B E A U FA IT  AVENUE

D E T R O I T ,  M I C H . ,  E .  U .  A .
D lra ce ió fl fe /e g ró fica : R E P G E A R , D e tro it

A m ericano
G b o rg b  E . Q o i s b n b e r e t ,  D ir e c to r  

LUIS CHAVBZ, R e d a c to r  T é c n ic o  M unB O  I n n b s .  C o -D ire e to r

P u b l i c a d o  m a n su a lm a n té  p o r  la

BU SIN ESS PU BLISH ERS IN T E R N A T IO N A L  CORP.
380 W ert 42nd St., N w  Y o rk , E . U . A .

Dirección le logrífica: iBlertrcdc, No«* York 

Adm inUlraeloB
J o h n  A b b i n k

.  n .  a ™  ^  e . Q u . —
v ic e p r e s id e n te  j  ▼ f t t z b i m m o n s

C . A . MD8SELMAN Sufatesorero
T e so re ro

J u o t i Directiva

y  G b OROB !B. Q t j i s b n s e &b t .
T a m b ié n  E d ito re s  d e  T h e  A m e r ic a n  A u W m o b ile  (O v e r s e a s  E d lt lo n )  
la m o v e n  In te rn a c io n a l y  E l F a rm a c é u t ic o ______________

A fil ia d a  a  la  C h illó n  C o ., In c .. Y ’ a 
M c G r a w -H ll l  P u b llsh ln g  C o .. In c .

R e p r e s e n ta n te ; B u e n o s  A ir e s , A r g e n t in a . J a m e s  F .  D o w n e y  
F lo r id a  229
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D E L U X E  tipo de soporte por 
las ruedas

M A S T E R  D E L U X E  tipo de 
soporte por las ruedas

F R E E  W H E E L  tipo de so­
porte por los ejes

14 razones que justifican  
la suprem acía m u ndial del 
levantador de autom óvil 
Globe . , .

Debido a'superioridades definidas 
y comprobadas, el levantador de 
■aiilonióvil Globe es la primera 
(elección en el m undo autom ovi­
lista de hoy día. Algunas de estas 
¡superioridades son : m ayor super- 
iicie de contacto —  temporaria- 
¡incnte sin rotación —  no se 
aprieta o atasca —  no hay pren- 
Wcsiopa —  requiere menos fuer- 

necesita menos aceite —  
•^as firme y rígido — más rápido 

- - ae tuncionamiento más suave 
'  in pérdida de aceite —

costo de conservación me- 
'IV; ,? T - gran ventaja de posi- 
\ . 2 r  —  m a v o r
•. /, y  m ejor servicio, Re-

t ■ otro levantador
otrece las ventajas del Globe.

Ma s  s e g u r o

M A S  S U A V E  
i M A S  R A P ID O

1936

Trabajo más fácil 
Trabajo más rápido 

¡Mayores, ganancias!
"  ' " r > i

Para la lubrica ció n; para 
tra b a jo  de reparación —  G ane 
m as dinero con el levantador de a u to ­
m óvil Globe . . .
F acilitando el trabajo m ediante adicional espacio y 
m ayor accesibilidad, el levantador de autom óvil G lobe 
acelera la lubricación  y  las reparaciones. E s t o  s ig a iñ -  
ca  m as ganancias para Ud. Ud. puede m anejar más 
tra b a jo ; puede h acerlo m ucho m e jor  y  con  mayor 
rapidez. D eb id o  a su adelantado p royecto , el G lobe es 
superior a tod o  o tro  levantador en con ex ión  con  el 
cam bio o  desagüe de aceite, engrase de chasis, ajuste 
de co jin etes, rectificación  de frenos, reparación de 
m uelles, desarme de e je  trasero, instalación de árboles 
de e je  trasero y  otros trabajos d iversos. Pídanos 
nuestro cata logo ilustrado, que se lo  suministraremos 
gratis.

Globe
Manufacturing

Com pany

ta b rlc a n fe  

DES M O IN ES Y  
F IL A D E L F IA , E .U .A .

D E P A R T A M E N T O  D E  
E X P O R T A C IO N : 

U nicn Station Buildíng, 
Utica, N .Y ., E .U .A .

Levantador de Automóvil

Ayuntamiento de Madrid



Los automóviles nuevos lo merecen 
y los automóviles viejos lo necesitan
7  • .

í *  ■ ‘.• i- . ,  a  V

/ i %  _  ■
.  —  v % -
f  *

ACEITE PARA MOTOR
D e s t i l a d o  A l  M e r c u r i o

. . . Conserva la fuerza del motor 
evitando la carbonización

M uchos m otores de autom óviles, cam iones y 
óm nibus se reparan m illares de kilóm etros 
antes de que verdaderam ente lo  necesiten, a 
causa de irregularidades provocadas p or  el em ­
p leo de un aceite de in ferior  calidad.

D ebido a que se destila p or  un especial p roce­
dim iento m ercurial, e l aceite de m otor Sunoco 
es seguro . . . consistente . . . durable y  tan 
p u ro  que no puede form ar acum ulaciones 
de carbón  endurecido d e r r o c h a d o r a s  de

U n  lubricante puro y durable puede conservar 
e l m otor en excelente estado durante m uchos 
años. E l aceite m alo pronto ahoga el m otor 
con  dura costra de carbón , causándole des­
gaste innecesario y  pérdida de fuerza.

energía.

E n los autom óviles, cam iones y óm nibus que 
U d. usa, vende o repara, e l Sunoco le  conser­
vará los m otores con  toda su fuerza y exentos 
de costras de carbón  endurecido.

S U N  O I L  C O M P A N Y ,  F IL A D E L F IA ,  P A . ,  E. U . A .

/
D istribu idores

A R G E N T IN A
H gnry W . Peabody & C ía . .  A rg en tin a . 
L td a .g  B o l ív a r  I6 4 $ > l6 6 6 g  
Buenos A ire s

G araaes A ssociadas. 8 .A .
d o  P o s s e io  N o .  2 — S a la s  2 0 3 / 2 0 4 , 

R io  de  J a n e i r o ,  B r a s i l

B R A S I L
Brom herg y Com pañía,
R ú a  F lo rene io  de A breu  87.
Sao P a u la  ,
Oetavifl coneeieao &  C ía . ,
R ú a  7  do Setem bro N a . 896'7Q0,

*Arm aíens*‘ *A n co ra " F i l i a l  de. Im p o rta ­
dora da F e rra g e n i, S .  A . .
Prago D . Podre ( I N s. I3 9 ’ l4 2 ,
P a ra
L isb o a  4  C ía .g  . . . .
Rúa V is e , R io  Branco  No. 1415.
Roclfe , Pernambueo

C O L O M B IA  
A utom otriz S i lv a ,  S .A , 
Bucaram anga. Colom bia

Com pañía Sunoco de Cuba S .A .  
A ve n id a  Menoeal No, I02*A  
Habana

S A N T O  D O M IN G O  ^ .
Santo  Domingo Motors Co. C . por A ..  
C iudad T ru jlIC o ,
D is t r ito  de Santo  Oomlngo R .D .

C H I L E  y  B O L IV IA  
a iem o n s'Sehu ckert , L td a ., 
Com pañia de E le c tr ic id a d  

8antÍag o~ C o«M la  (0 4 .D  
V alpara íso— C a s il la  1840 
Coneopoién— C a s il la  62*C 
A n to fag asla— C a s il la  IQ80

P U E R T O  R IC O
F ,  L .  DoHostos 4  C ía , .
Apartado 6S0,
San  Juan

V E N E Z U E L A  
Com pañía Ropubllo . S .A , 
P a ja r ito s  o la  P a lm a , 
Carácas

P A N A M A
W holesale T í r e  & Su p p ly  C o „ L td ., 
No, 71 . 17 W , 4  " H "  8 t5 „
Panam á

C O S T A  R IC A  
ViGonte L in o s . 
A partado  No. 2Q. 
San José

E C U A D O R  , 
F ra n c ls  V . Colem an, 
p .  0 .  Bo x 27B, 
G uayaau ll

M E X IC O
M exican  T ra d in g  C o .. S .A , 
E sq . A rt ic u lo  123 y  Hum boldt, 
M éxico , D . F .

P O R T U G A L
C . E ,  M oltlnho d A lm a id n , 
R h r  da  P ra ta  71 . I “ 
L isboa

. /

E l  A u to m ó v il  A merican®
Abrí
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¿Auto
•  •  Oviejo r

pero las nuevas bujías 
Champion le han devuelto
s u  V e lo c id a d , p o t e n c i a  e c o n o m ía  f

\

M uchos automóviles viejos están fuucio- 
nando hoy día, rindiendo satisfacción y 
servicio económ ico, porque sus dueños 
tienen la precaución de desechar las bu­

jías viejas y sucias a intervalos regu­
lares e instalarles nuevos juegos de 

Champions.

IVo pierda de vista a los autos 
viejos. AI refaccionarlos, 

indique a sus dueños

el aumento de eficiencia y lo suaves y 
silenciosos que marcharán si se Ies libra 
de la rém ora de un encendido torpe. 
Dígales lo que m uchos otros automovi­
listas han hallado por sí solos que las 
econom ías en aceite y combustible 
pronto devolverán el costo de un nuevo 
juego de Bujías Cham pion. Esta es 
una form a segura de aumentar sus 
beneficios y el núm ero de sus clientes 
satisfechos.

Ŝ hampion
C h a m p io n  S p a r k  P lu g  C o m p a n y , T o le d o , O h io ,  E . U. A .

D ir e c c ió n  C a b le e n ,f ic o .-  " C U A M P I O S "  T o le d a

Abril, 1936
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EL POTENTE REO

EL C A M IO N  MAS FUERTE DE AM ERICA 
Este grabado representa uno d e  los chassis de 
camión d e  un ram o completo d e  superiorcalidad  
d ey ito n e la d a  a  22.000 Ibs. d e  aforo bruto, con 
equipo d e  remolque que aumenta a  un tonelaje 
mucho mayor la capacidad ú til d e carga.

D,ESDE hace 30 años la  casa R e o  ha v en id o  p r o ­
d u cien d o  veh ícu los autom óviles que han m erecid o  

un e lo g io  m undial p o r  su con stru cc ión , resistencia  y 
seguridad.

Casi desde lo s  com ien zos  d e l tra n sp on e  autom óvil 
lo s  Speed W a g o n s  y C am iones R e o  han serv ido  muy 
b ien  a las industrias de  t o d o  el m u n do. H an  con ven ­
c id o  a lo s  ca m ion eros  que son  veh ícu los notablem ente 
e co n ó m ico s . R a zón  p o r  la cual la industria sigue, 
añ o  tras añ o, gastando 
m illion es  en  la  com pra  
d e  lo s  cam ion es R eo .

A  la derecha—TRAN SM ISION  
R E O D E C A M IO N D E  4 VELO­
CIDADES. E l  mando d e  engra­
najes espirales en e l  contraeje 
asegura un funcionam iento silen­
cioso. Una caja d e  velocidades 
buena y  duradera.

l iB ü Arriba— E l célebre motor "Corona 
D ora d a " ideado y  construido por 
Reo— e l M otor d e Camión más 
Fuerte d e  Am érica.

E l  A u to m ó vil A mericano
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sirve para  toda clase de negocios
L os m o d e lo s  R e o  de  1 9 3 6 , sin  em bargo , 

superan a to d o s  lo s  R e o s  anteriores— se d is ­
tinguen p o r  su m ayor v e locid ad , potencia , 
resistencia y exce len cia  cabal de fu n cion a­
m iento. U na am plia experiencia  en la con s­
tru cción  de  cam ion es se halla  com p ren d id a  
en la p ro d u cc ió n  de estos nuevos R eos , a 
m ás^de con tar c o n  e l m e jo r  eq u ip o  y los  
m ayores recursos y m ed ios  fabriles. A qu í 
tenem os b ien  d efin ido  el espíritu de p r o ­
g reso  que ha caracterizado lo s  notables l o ­
g ro s  R e o  durante tres decadas.

Antes de o frecerse  estos cam iones al pú ­
b lico , se som etieron  a las pruebas m ás rigu ­
rosas de  ascensión  de  cuestas, re co rr id os  
la rgos  y p e n o so s  p o r  lodazales, p o r  cam inos 
m alos quebrados, y  sosten ien d o  altas v e lo ­
cidades en  p r o lo n g a d o s  p e r ío d o s  de  tiem po. 
Estos ensayos han d em ostrado  que lo s  nue­
vos R e o s  se desem peñan m uy bien.

La placa de Capacidad o Aforo que lleva 
t o d o  C am ión  R e o  ex p on e  exactam ente el 
funcionam iento que ha de  esperarse. R e o  es 
el ú n ico  fabricante que da esta in form ación .

Abajo— EL EJE TRASERO REO DE DOS VELOCIDADES. 
Aunado a  la  caja Reo d e  4  velocidades {vease la página d el  

Jrente) pone 8  velocidades a  disposición d el conductor— un 
fa ctor muy económico.

Arriba— O iatro muestras d e l  amplio surtido d e cajas d e  camión 
Reo, perfiladas, robustas y  espaciosas. Reo ofrece chassis d e  ca lidad  
superior pa ra  e l  98 %  d e las necesidades d e l  camionaje.

Quedan aún disponibles algunos buenos territorios 
para distribuidores y agentes, pero se vienen asig­
nando rápidamente. Cablegrafíenos hoy mismo 

pidiendo detalles e impresos descriptivos.

R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
Lansing, M ich., E. U. A. Cablegramas “ R e oco ”  Lansing

Abril, 1936
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CAPACIDAD: 
De 3 4 0  a 5 . 0 0 0  Kilos

•  W i l ly s  o frece  u n  su rtid o  c o m p le to  d e  cam ion es , 
q u e  co rre sp o n d e n  a  to d a s  la s n eces id ad es. L a s  v e n ­
ta jas e co n ó m ica s  y  notab le  fu n cion am ien to  d e  estos  
ca m ion es  o fre ce n  a  lo s  agen tes to d o  lo  n ecesario  para 
atraer c lien tes y  para  realizar n e g o c io s  fáciles.

L o s  ca m ion es  W i l ly s  a b arca n  to d o s  lo s  tam a ñ os ,d esd e  
el rep artid or  ligero  h asta  lo s  ch a sis  p oten tes  para 
ó m n ib u s  o  ca m ion es  d e  se rv ic io  d u ro  y  p esa d o . S e  ve, 
in co rp o ra d a  en  e llos , la  experiencia 
d e  ca s i trein ta  a ñ os  en  la  fabrica ­
c ió n  d e  ca m ion es . E n  su  d iseñ o  y  
co n s tru cc ió n  n o  se  h a  d escu id a d o  
n ingu na co n d ic ió n  a  q u e  se  pu ed a  
so m e te r  u n  ca m ión  o  u n  óm n ib u s .
A l  e s co g e r  u n  W i l ly s  para hacer 
el trabajo  d esea d o , se  p u e d e  estar 
se g u ro  d e  h a b er  e s co g id o  el ch a sis  
d e  la  m a y o r  resisten cia , de  la  m a ­
y o r  durabilidad  y  del m e jo r  fu n ­
cionam ien to , p o r  e l c o s to  m á s  bajo.

E l R e p a rtid o r  W illy s , t ip o  cerrado , 
e s  ideal para  el tra n sp orte  ligero 
co m e rcia l e  industria l, p u e s  o frece  
u n a  eco n o m ía  ex cep cion a l d e  c o m ­
bu stib le : h asta  15 k iló m e tro s  p or  
litro. L a  ca rrocería  es  d esm on tab le  
para  ex portación . S u  c o s to  su m a ­

E s te  n u e v o  R e p a r tid o r  g a n a  to d o s  lo s  a rg u ­
m e n to s  q u e  t r a t a n  d e  t ra n s p o r te  

l ig e ro  y  b a ra to .

L a  C a m io n e ta  c o n  c a b in a  y  c a ja  a b ie r ta  
re sp o n d e  a  u n a  a n t ig u a  n e ce s id ad  

d e  se rv ic io  econ óm ico .

m en te  b a jo  de  m an ten im ien to  p e rm ite  se rv ir  c lien tes 
m u c h o  m á s  le jan os y , al m is m o  t ie m p o , r e d u ce  c o n ­
s iderab lem en te  lo s  g a sto s  de  la  en trega  d e  m ercan cías 
al dom icilio . C on fron ta d o  c o n  lo s  ca m io n e s  m á s  p esa ­
d o s  en  u n  se rv ic io  d eterm in ado, el W i l l y s  a h o r r a  a 
s u  d u e ñ o  s u  p r e c i o  d e  c o m p r a .

L o s  ch a sis  W iO y s  d e  traba jo  fu erte  co m p re n d e n  to d o s  
lo s  ta m a ñ os , d e sd e  la ser ie  d e  IV2 -2  ton eladas, c u y o  

p e so  m á x im o  tota l e s  d e  4.300 
k ilos , h asta  la  serie  d e  4 - 5V2 to n ­
eladas, de l p e s o  m á x im o  de  9.000 
k ilos. Cada serie  s e  o fre ce  c o n  10 
(d ie z )  d is ta n c ia s  d i fe r e n te s  d e  
en tre ejes , s ie n d o  d e  136 a 190 
pu lgadas.

L o s  ca m io n e s  W ü ly s  m erecen  su  
m á s  d eten id a  atención . L e  o frecen  
a U d . u n a  o ca s ió n  m a ra v illo sa  de 
se r  el agente de  u n  su rtid o  c o m ­
p le to  d e  ca m ion es  d e  alta ca lidad , 
ca ra cter iza d os  p o r  la rga  du ración , 
gran  resisten cia  y  fu n cion am ien to  
se g u ro , p o r  u n  p re c io  ba jo . H a y  
grandes n e g o c io s  y  lu cro  in tere­
san te  en  esta  oferta . N o  deje  U d . 
d e  averigu arla , e scr ib ie n d o  o  te le ­
grafiando.

Escriba o cablegrafíe a

W IL L Y S  E X P O R T  CO R PO R A TIO N
T O L E D O ,  O H I O ,  E . U . A .

E l  A u to m ó vil A m erica s®
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Por cada operario em pleado en fábrica de automóviles o  de ’ 
camiones, hay once operarios dedicados a la producción  v 

preparación de materias primas, transporte de piezas 
y vehículos com pletos, producción  de combusti. 

ble y lubricante, ventas y servicios m e­
cánicos, funcionam iento practico   aiiiiciiio praci

y  construcción de caminos, 
puentes y  pavimentos 

de calles.
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P R E S E N T A N D O  M O D E L O S

Los Distribuidores del Studebaker 
en el Extranjero Explican Cómo lo 
Hacen Mediante Anuncios Inusuales

De cómo diez concesionarios de la 
Studebaker, en igual número de países, 
anunciaron e introdujieron los nuevos 
modelos de esta acreditada m arca, es 
el tema de este artículo. La inform ación 
contenida aquí proviene de los progra­
mas de prom oción sometidos a la  com­
pañía Studebaker por sus concesiona­
rios, en un concurso organizado por esta 
organización, relativo al m ejor plan de 
presentación de sus nuevos modelos de 
1936.

M EX IC O __________________

L a introducción de los nuevos mode­
los, mediante especiales esfuerzos de 
anuncio, incluyendo una propaganda 
extraordinaria, es de capital im portan­
cia, en la opinión de los adm inistra­
dores de la M orris Brothers de la  ciudad 
de M éxico, y  de igual im portancia es 
también que el trabajo  sea consecutivo, 
es decir, que se organice y  coordine de 
tal modo que cada departamento de! 
negocio se m antenga trabajando eficaz­
mente, sin interrupción, durante los 365 
días del año. P or esta razón, la tem po­

rada de introducción de nuevos modelos 
en el establecimiento de los hermanos 
M orris es no sólo un período en que se 
acrecienta el esfuerzo anunciativo, smo 
también ocasión propicia para in fundir 
gran entusiasmo en el personal y  dar 
un exámen cuidadoso a la  constitución 
mental de la  organización completa. 

P or ejem plo, uno de los acontecimien­
tos m ás im portantes en conexión con la

D e r e c h a :  E .  C . 
M o t t a .  d ia tr ib u i»  
d » v  d e l  S t u d e -  
b a k e r  e n  J a r e a i -  
e a . r e c a l a  2 0 1  a l
v i c t o r io s o  e n  « n  
e o n c a r s o  o r g a n i ­
z a d o  p a r a  la  in -  
t r o d u c íd ó n  d e  lo s  

n u e v o s  m o d e lo s

A b a j o :  E l  a a lo n  
d e  e x h ib ic ió n  d e  
la  f i r m a  H c n le y s  
d e  M a n c h e a te r , 
I n g l a t e r r a  í u e  
p r o l i ja m e n t e  d e ­
c o r a d o  p o r  d e n tr o  
y  p o r  f u e r a  p a r a  
la  p r e s e n t a c ió n  de  
lo s  n u e v o s  m o d e ­

lo s

introducción de los modelos de 1936 fué 
un banquete a todos los empleados de 
la firma, cosa que no tuvo ningún valor 
de propaganda directa en anunciar al 
público los nuevos productos.

Por otra parte, la preparación para 
presentar los nuevos modelos a los 
dueños de autom óviles de la ciudad fué 
en extremo elaborada. L os salones de 
exhibición se engalanaron con cuadros 
murales al óleo, que fueron  copias de 
escenas mostradas en el catálogo de la 
tábrica. L os sobres y  el papel timbrado 
fueron modificados para incluir el nuevo 
estilo de letra “ S ”  del nombre Stude­
baker. Uno de los nuevos modelos fué 
provisto de un am plificador de sonido y 
enviado a recorrer las calles de la  ciu­
dad. Todos los diarios principales de la

.NCIAMD’S LEADIMC
MOTOR ACEHTS

L z :.

M

capital llevaron anuncios llamativos 
antes de la introducción y  anuncios co­
rrientes después de la  introducción.

A  una lista de 7.500 dueños de auto­
móviles usados en la ciudad, desde 1931- 
se envió una invitación a una 
pública y  a otra  lista especial de 2 .5UU 
dueños .de automóviles nuevos, des e 
1931, se envió una invitación a un® 
exposición particular, celebrada un 
antes de la pública. E sta  exposu'wn 
particular fu é, en efecto, una recepción 
social amenizada por refrescos, con-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a ?¡'’

N U E V O S
cierto musical por la orquesta Stude­
baker Champions de B oy  Cárter y una 
r ifa  muy interesante.

_______________A R G EN T IN A

Radio, cinem atógrafo, diarios y  anun­
cios directos por correo, se emplearon 
por la Ditlevsen & Co., Ltd., para 
anunciar los nuevos modelos. Las pri­
meras presentaciones se celebraron si­
multáneamente en ios salones de exhibi­
ción de la com pañía en Buenos A ires, 
Córdoba, Pergam ino y  Roserio, el día 
22 de enero. E l terreno se preparó con 
cuatro días de anticipación, es decir, el 
18 de enero, mediante anuncios en dia­
rios y  cartas.

En Buenos A ires, la firma envió 
cartas personales a 3.500 personas 
prominentes en círculos sociales, inclu­
yendo interesados en perspectiva, 
clientes de la firma, representantes de 
la prensa local, banqueros, importantes 
autoridades públicas, miembros de la 
Cámara de Com ercio y  representantes 
de grandes firmas comerciales e indus­
triales de la ciudad. Las cartas fueron 
en la form a de una invitación a la p r i­
mera exposición p or  celebrarse el 2 2  de 
enero.

El 18 de enero se anunció en dos 
importantes diarios de Buenos A ires y 
en el diario principal de cada una de 
las otras ciudades. Tam bién se anunció 
en dos im portantes revistas semanales, 
con circulación nacional.

E l radio no se empleó sino hasta la 
noche de la apertura de la exposición 
en Buenos A ires. Se aprovechó para 
explicar las ventajas de los nuevos 
modelos y  hacer comentarios sobre la

U na parada de gels de los nuevos 
mode oa desfilando por las callos de 
Manila, para despertar ínteres 

popular en su ¡n tredacdón

A b r il , 1 9 3 6

refrescos, velada n . ¡ t f o ^

exposición. Los salones de ventas 
fueron prolijam ente adornados y  en el 
program a de entretenimiento se incluyó 
una película cinem atográfica de la 
fábrica , que se m ostraba cada cuarto de 
hora a los cisitantes. Se tocaron discos 
musicales seleccionados en un radio 
fon ógra fo  conectado a un sistema que 
transm itía el program a a todas partes 
del edificio. Los diarios prestaron eficaz 
cooperación durante todo el período de 
la exposición. La firma obtuvo más de 
1.100  centímetros cuadros de publicidad 
gratuita para esta contecimiento.

F IL IP IN A S

La M anila M otor Company se valió 
de una nueva form a de anuncio directo 
par correo para la introducción de los

modelos de 1936. A  2.000 compradores 
en perspectiva envió carta anunciando 
los nuevos modelos y  una invitación a 
su prim era presentación de introduc­
ción. P ara com pletar el plan, eligió 
2 0 0  de los m ejores nombres de ia lista 
y  el día de la exposición envió a cada 
uno de los nombres seleccionados un 
verdadero telegram a repitiendo la invi­
tación. Este plan despertó los más 
favorables comentarios.

La com pañía se valió  también de 
otros medios para anunciar la exposi­
ción. T res o cuatro días antes de la ex­
posición, publicó anuncios especiales en 
los diarios locales. Y  el día de la aper­
tura de la exposición, alquiló un tranvía 
urbano, lo decoró llamativam ente y 
plantó en el una banda de 12  músicos. 
E l tranvía pasó por las principales
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calles de la ciudad durante todo el día, 
atrayendo la  atención de m illares de 
personas.

E l segundo día de la  exposición, la 
firma obtuvo perm iso municipal para la 
circulación de una parada de seis auto­
móviles por las principales arterias de 
la ciudad. Cada automóvil llevó una 
gran bandera con el nombre de Stude­
baker, prominentemente desplegada 
sobre el radiador y  otros anuncios rela­
tivos a los rasgos principales de los 
nuevos modelos.

L a com pañía tuvo también a su dis­
posición una colección com pleta de los 
conciertos musicales y anuncios diversos 
empleados por la fábrica  en los Estados 
Unidos en su propaganda por radio, 
todos en la form a de disco, los cuales se 
están empleando todavía en los pro­
gram as corrientes de las estaciones 
radiodifusoras de Manila,

B RA SIL

Uno de los anuncios “ sensacionales”  
de la A u to  M ercantil, S. A . de R io  de 
Janeiro, ie costó a los je fe s  de la  firma 
arresto en la  policía y  una m ulta de 
doscientos dólares. E l anuncio valió 
bien el dinero que costó, según declaran 
los je fes , a causa de que focusó la 
atención de toda la  ciudad en el nuevo 
Studebaker.

E l problem a ante la firma, cuando 
llegaron los nuevos m odelos el 26 de 
enero, fu é  despertar el interés publico 
inmediatemente, tanto en los nuevos 
productos como en la misma organiza­
ción vendedora, pues había ella obteni­
do la  agencia del Studebaker pocos días 
antes. A brió  un gran  establecimiento 
nuevo en el corazón de la ciudad, a una 
cuadra del Palace H otel y  de la fam osa 
Avenida Branco. E nvió invitaciones a 
la prim era presentación a todos sus 
antiguos clientes que habían comprado 
automóviles de las m arcas que ella ante­
riorm ente representaba. La prim era

Las ftrandes ventanas de! establecimiento Campbell en Auckiand, K u ^ a  
Zelanda, se taparon con atractivos letreros varios día» antes de la  exposición, 

impartiéndose un a ire  misteríoBO a todo el acontecimiento

presentación se anunció por radio 
diariamente durante diez días. Anunció 
extensamente en todos los diarios lo­
cales.

La Niashin A nlom obile Co. decoro su 
salón de exhibición en Osaka para 
a nun kar la introducción do los  nuevos 

modelos

M orris Brothers, de la  ciudad de México 
sns empicados, antes de emprender la

dió un banquete en honor de todos 
introducción de los nuevos modelos

12

Luego, para poner los nuevos automó­
viles en manos de fam ilias prominentes 
y hacerlos circular inmediatemente por 
las calles de la ciudad, la firma decidió 
reducir su propia ganancia ofreciéndo­
los a precios muy convenientes. E l re­
sultado fu é  que durante los diez días a 
continuación inmediata de la exposi­
ción, la firm a vendió y entregó 20  auto­
móviles.

E l accidente con la policía aconteció 
cuando la firma, para dar un final sen­
sacional a su cam paña de introducción, 
decidió celebrar una parada o desfile de 
todos los nuevos dueños por la Avenida 
Branco. Esto está prohibido y  no hay 
modo de conseguir permiso para  hacer­
lo. La parada se llevó a cabo, de todas 
maneras. L os veinte autom óviles pasa­
ron por la gran avenida con un ruido 
estrepitoso de bocinas, eon la  policía 
tratando en vano de desbandar la  bulli­
ciosa procesión. La parada se detuvo al 
frente del M onumento de la Amistad, 
regalado p or  los Estados Unidos al 
Brasil, donde se sacaron numerosas 
fo togra fía s para  uso en diarios, antes 
de separarse. L os anuncios en los 
diarios, además de las vistas, llevaron 
el nom bre y  la dirección y  el núm ero de 
perm iso de circulación  de cada uno de 
los nuevos dueños.

Com o resultado del extraordinario 
método de ventas descrito aquí breve­
mente, la A uto M ercantil tuvo que en­
viar un urgente pedido a la fábrica , de 
24 autom óviles más. E l negocio hecho 
por la  nueva firme el prim er mes fue 
dos veces m ayor que el total de los doce 
meses del año pasado en el mercado de 
R io de Janiero.

(Conlinúo fn  la  iiágina 21)

E l  A u to m ó v il  A mericano
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PROGRESOS A N T IC IPA D O S

H a sN  e l p rim ero  de  m arzo , e l m es de 
m ayor p roducción ha sido d ic iem b re  de 
1935 . une s ituació n  in u su a l, causada 
por la m ás tem prana in tro ducción  de 
los nuevos modelos a p rin c ip io s  de no­
v iem bre  d e l año pasada, En D e tro it  se 
an tic ip a  que ia in d u str ia  tend rá  tre s  o 
cuatro  m eses en que la  producción 
m ensual pasará de 4 0 0 .0 0 0  ve h ícu lo s , 
con e l d esarro llo  de ia  dem anda duran te  
la p rim avera en los Estados Unidos.

V isfa licntral í e  lo  snormo ¡ íb r ic a  á e  lo  F k í  Motor Ca.

Mayores Ventas al por Menor, Pero se 
Limitan + Se Anticipa Activa Demanda

Con datos casi com pletos para los 
dos prim eros meses de 1936, se presenta 
«vidente que la producción de la indus­
tria autom otriz norteam ericana está 
adelantando a la de igual período del 
año pasado. Durante enero de 1936, la 
producción de autom óviles y  camiones 
«n las fábricas de los Estados Unidos y 
■del Canadá llegó a 380.554. Aunque esta 
cifra fué un tanto m enor que la del mes 
anterior, sobrepasó en 25 por ciento a 
la de enero del año pasado. E l total co­
rrespondiente a la producción de febre­
ro del presente año no se ha completado 
todavía, para toda la industria, pero 
por reciente in form e de la Automobile 
Manufacturers A ssociation  se sabe que 
os fabricantes, que son miembros de 

esta organización, han construido 218.- 
270 vehículos autom óviles, es decir, 21 
por ciento menos que enero de este año 
y  casi igual al total correspondiente a 
febrero del año pasado. Debemos adver­
tir que las c ifra s suministradas por la
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Autom obile M anufacturers Association 
no tom a en cuenta la producción de la 
F ord  M otor Company, que no es miem­
bro de esa organización.

P or esta razón, la curva de produc­
ción  ha seguido un curso muy extraor­
dinario este año, debido, sin duda algu­
na, a la más tem prana introducción de 
los  nuevos modelos en noviembre de
1935. L a m ayor parte de los je fes  de 
fábricas en D etroit anticipa, sin embar­
go, que los program as de producción se 
aumentarán tan pronto como entre la 
prim avera en los Estados Unidos. Se 
espera que habrán tres o cuatro meses 
en la prim avera y  el verano en que la 
producción mensual de las fábricas pa­
sará de 400.000 automóviles y  camio­
nes. Los pedidos ya  recibidos de los co­
m erciantes del ramo son p or  cantidades 
m uy grandes, para esta época del año y 
muchos observadores calculan que la 
producción total durante 1936 va a lle­
gar  a cinco millones.

Las ventas al por menor en los E sta­
dos Unidos en enero de 1936 han sido 
mayores que en enero de 1935 y  las de 
febrero del presente año, más o menos 
iguales a la del mismo mes del año pa­
sado. Con la llegada de la prim avera, 
que viene este año a continuación de 
un invierno, que ha sido uno de los más 
fr íos  que se registran  en la h istoria del 
país, se anticipa que aum entarán rápi­
damente las ventas. Las más recientes 
cifras relativas a m atrículas en los Es­
tados Unidos muestran que las ventas 
de automóviles nuevos durante enero de 
1936 fueron  59 p or  ciento m ayores que 
en enero del año pasado. Se calcula que 
las ventas en febrero del presente año 
van a ser, p or  lo  menos, iguales a las 
del mismo mes de 1935.

Gran actividad se presenta en los va­
rios departamentos de la Lincoln, para 
aumentar la producción del nuevo mo­
delo Zephyr a 125 a l día. Durante los 
tres prim eros meses a continuación de
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Producción mensual de impártanles fábricas de automóviles americanas, que 
muestra la  posición relativa de cada una de ellas en el mercado nacional

SU introducción, se han vendido 2.224 
de estos modelos. . . . Debido a la  cre­
ciente demanda de los nuevos camiones 
W hite e Indiana, en estilos perfilados, 
sus embarques o ventas fueron en enero 
de este año casi dos veces m ayor que 
en enero del año pasado. . . . L as ven­
tas del Hudson y  Terraplane durante 
febrero han sido tam bién más grandes 
que en todo otro mes de febrero desde
1930, habiendo dado un total de 5.100. 
. . .  La Nash, por su parte, tuvo en fe ­
brero de este año un mes excelente, 
pues sobrepaso a todo febrero desde
1931. Durante este mes, sus ventas fu e­
ron 34 p or  ciento m ayores que en febre­
ro  de 1935. Durante los tres meses com­
prendidos entre diciem bre de 1935 y  fe ­
brero de 1936, sus ventas fueron  27 por 
ciento m ayores que en igual período co­
rrespondiente a un año atrás.

Las ventas de la  Studebaker en fe ­
brero llegaron  a un total de 6.170' auto­
m óviles y  camiones, representando un 
aumento de 45 por ciento sobre la  del 
m ismo mes del año pasado. . . . H asta el 
20  de febrero , las ventas al por menor 
en los Estados Unidos de automóviles 
Buick de 1936 fueron  de 55.479, con 
una producción fa b ril de 89.390 y  los 
embarques de exportación  durante este 
mismo período, llegaron a 6.446 en com­
paración  con 3.042 el año pasado. . . . 
Las ventas al por menor de automóviles 
Pontiac en los Estados Unidos durante 
febrero dieron un total de 8.515, en 
com paración con el de 10.740 el mismo 
mes del año pasado. . . . L a  Federal M o­
tor Truck Co. in form a que sus ventas 
en febrero de 1936 fueron  30 por ciento 
m ayores que en febrero de 1935.

•  •  

EXPO RTA C IO N

Las cifras de  exportación  correspon­
dientes al mes de enero del presente año 
muestran que los fabricantes en los E s­
tados Unidos em barcaron al extranjero 
15.779 automóviles, durante ese mes, en 
com paración con el de 11.035 en enero 
de 1935. Durante enero del presente año 
la  exportación  de cam iones y  ómnibus 
llegó a un total de 9.756 en com para­
ción con el de 6.591 de enero de 1935.

Los embarques al extran jero de auto­
móviles de la  Chrysler, durante febrero
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del presente año, aum entaron 117,8 por 
ciento sobre los de febrero del año pasa­
do, H a sido el m ejor mes de febrero que 
esta com pañía ha tenido desde 1929. . . . 
Las ventas al por m ayor de automóviles 
y  camiones Chevrolet en los Estados 
Unidos, en enero y  febrero del presente 
año, llegaron a un total de 145.789, lo 
que constituye un "record ”  para estos 
dos meses del año. . . . E n febrero de 
1936, las ventas de autom óviles y  ca­
miones de la General M otors a sus con­
cesionarios en el extran jero, llegaron a 
un total de 27.911, el más grande de 
toSo febrero en la h istoria de la com­
pañía, representando un aumento de 19 
por ciento sobre el de febrero del 1935. 

• ■
N O TIC IA S  

La Thom pson Products, Inc., ha com­
prado todo el negocio de m anguitos de 
cilindro de la E agle M achine Co. de 
Indianapolis, una de las prim eras fá ­
bricas en dedicarse a la fabricación  de 
m anguitos ‘ ‘húmedos”  y  “ secos”  para 
servicio de repuesto. . . .  L a D etroit 
Gasket & M fg . Co. ha sido vendida por 
la Crown Cork and Seal Co., Inc., de 
Baltim ore, a L loyd H. Diehl, presidente 
y  Edw ard W . Diehl, secretario y  teso­
rero  de la  D etroit.

Los representantes de la Ford en los 
Estados Unidos están ba jo  la impresión 
de que la fábrica  F ord  está por empren­
der, dentro de poco, una gran campaña 
de venta de autom óviles usados. . . .  El 
Gran Prem io Internacional de la Carre­
ra  Sudamericana, a la que se presenta­
ron 113 com petidores con automóviles 
am ericanos y  europeos, fu é  conquistado 
por un Terraplane de 1936, el único de 
su m arca que concurrió al gran con­
curso, según nos comunica A lien  Ger- 
mann, gerente de exportación  de la 
com pañía Hudson.

Los je fes  de la Autocar Co. han dado 
aprobación a un plan de reorganización 
para levantar un capital adicional de 
$300.000 mediante la emisión de accio­
nes especiales. . . . La PIymouth está 
celebrando en todo el país una “ clínica”  
de ventas, con el objeto de educar a los 
vendedores de sus agentes. . . .  L a  Hou- 
de E ngineering Corp. de B u ffa lo , N . Y., 
ha com prado todo el negocio de calefac­
tores de aire caliente de la  K  e 1 c h 
H eater Co. . . . Las causas principales 
de los accidentes de autom óviles y  la 
m anera de reducir o evitar estos acci­
dentes, se explican gráficam ente por 
una película cinem atográfica parlante 
preparada p or  la De 'Soto. . . .  La Fede­
ral-M ogul Corp. de D etroit ha perfec­
cionado un indicador de escape de acei­
te  de cojinete, especial para talleres de 
reparación.

Se ha organizado la A lm a M otor Co. 
para com prar toda la propiedad de la 
A lm a M fg. Co., de A lm a, M ich., fabri­
cante de propulsiones por cuatro ruedas 
especiales para camiones Ford y  Che­
vrolet. . . .  La Champion Spark Plug 
Co. ha firmado un contrato con  la 
Chrysler, en virtud del cual se compro­
mete a sum inistrar todas las bujias de 
encendido que se instalan en las varias 
marcas de vehículos comprendidas en 
el grupo Chrysler. . . .  La General Mo-

El muelle neumá­
tico  Firestone: I—  
fuelles de te la  en­
cauchada. 2— De­
pósito de aire. S—  
V álvula de péndu­
lo . 4 —-  Tubería 
m etálica. Este ee 
un sistema com ­
pletamente nuevo 
de suspensión, en 
el cuai, los mue­
lles inflados con 
aire reemplazan a 
ios muelles metá­
licas de tipo co­

rriente
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tors está celebrando una serie de exhi­
biciones especiales de prim avera en 46 
importantes ciudades de los Estados 
Unidos.

Los premios en efectivo para los vic­
toriosos en carreras de automóviles en 
los Estados Unidos fueron aumentados 
en una reciente reunión del comité de 
concursos de la Am erican Autom obile 
Association. E n las carreras más im ­
portantes, el prem io mínimo por milla 
será de $75. . . .  Se ha confirmado el 
informe que la Auto-L ite Co. de Toledo, 
entrará a fabricar bujías de encendido! 
E l presidente de esta compañía, R . G. 
Martin, m anifestó que la producción de 
bujías se emprenderá dentro de noventa

nal causada por la vuelta. También evi­
ta  que la carrocería del automóvil se in­
cline hacia afuera al pasar curvas o es­
quinas con rapidez. E sta acción tiene, 
por otra parte, la tendencia a suprimir 
el violento cabeceo al aplicarse súbita­
mente los frenos.

Cuando el péndulo de la válvula está 
en posición vertical, el paso del aire de 
los fuelles al depósito queda completa­
mente abierto, a causa de que la punta 
del péndulo queda en contacto con una 
proyección del disco de la válvula para 
m antenerla abierta. Después de pasar 
por alguna obstrucción de camino, los 
fuelles se ensanchan, reduciéndose así 
la presión. E l paso de aire del depósito

El nuevo camión 
de reparte Dodge. 
para servicio <je 
leche a  dom ícüio. 
El estribo b a jo , el 
asiento a l t o  y 
otros detalles ea- 
racteristicos. 1  o 
hacen muy cóm o­
do para el con­

ductor

días. . . .  Las ventas al extran jero de 
la Am erican Paint Co. de Chicago, y  de 
la Hamlin M etal Products Co. de Akron, 
Ohio, están ahora a cargo de Thomas’ 
C. Delaney, 96 Clinton Street, Brookiyn, 
Nueva Y ork. L a Am erican P aint Co. 
fabrica lacas para automóviles, aviones 
y ferrocarriles y  la Hamlin hace res­
guardos de parachoques y  otras piezas 
estampadas.

• •

M U ELLES N EU M ATIC O S
Un nuevo método de suspensión de 

automóvil, representado por muelles de 
caucho inflados con aire, ha sido per­
feccionado por la  Firestone T ire  & Rub- 
er Co. Este nuevo muelle neumático 

consta de fuelles de tela encauchada, 
que se infla con aire para soportar cual­
quier peso o carga deseado. Los fuelles 
luncionan autom áticam ente en conjun­
ción con un depósito de aire, mediante 
a ayuda de una válvula de am ortigua­

ción de choque de tipo de péndulo. El 
deposito y  los fuelles están conectados 
Pof tubería metálica.

Una im portante ventaja es que la 
válvula de am ortiguación de choque de 
ipo de péndulo se mueve hacia afuera 

cuando el autom óvil va  doblando una 
esquina o curva, para perm itir que una 
, J '" ', disco cierre el paso del aire 

® epósito de aire. Esta acción aumen- 
ja efectivamente ia presión en los fue- 

es. mientras se aplica la carga adicio
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a los fuelles se restringe, ofreciéndose 
así la necesaria acción de am ortigua­
ción  de choque.

E l hecho de que este nuevo disposi­
tivo de suspensión se instala más próx i­
mo al nivel del centro de gravedad, re­
duce la tendencia a inclinación de la ca­
rrocería en las vueltas o esquinas. El 
centro de gravedad de un automóvil 
queda cerca del centro del radiador, y  
como el nuevo dispositivo de suspensión

se instala cerca de este punto central, 
se logra entonces la ventaja de mayor 
estabilidad y  seguridad en las vueltas 
rápidas. P or  otra  parte, el método de 
m ontaje coloca la m ayor parte de la 
carga sobre los muñones forjados del 
automóvil, lo que quita mucho peso de 
los cojinetes del sistema de conexión, 
ventaja que se traduce en menos des­
gaste y  dificultades en lubricación.

V arios meses de ensayos de labora­
torio y  pruebas prácticas en camino han 
demostrado que este nuevo método de 
suspensión es práctico, según declara 
ia Firestone,

• •

Nuevos productos agregados al ex­
tenso surtido de accesorios y equipos re ­
presentados para la exportación por la 
Overseas M otor Service Corp., son los 
de la M ilford  R ivet & Machine Co. y 
los de la  Trim ont M fg. Co. L a M ilford 
hace forradoras de frenos y  la Trimont, 
herramientas manuales para la repara­
ción de carrocerías y  guardabarros.

La igualación de tarifas de flete so­
bre automóviles sin em balaje destina­
dos a la exportación, por los puertos de 
Nueva Y ork  y  Nueva Orleans, fu é  re­
comendada por representantes de la in­
dustria autom otriz en una reciente con­
ferencia con funcionarios del gobierno, 
de la Interstate Commerce Commission! 
la cual regula las ta rifas de flete en los 
Estados Unidos. E sta conferencia tuvo 
lugar en W ashington el 6 de m arzo de 
este año. Según las ta rifas propuestas 
a la consideración de la comisión oficial, 
el costo del transporte de automóviles 
sin em balaje de D etroit a Nueva Or­
leans, p or  ejem plo, sería a razón de 17 
centavos las cien libras m ayor que la 
ta rifa  de D etroit a Nueva Y ork.

VARIEDAD EN CAMIONES WILLYS
Numerosas Piezas Intercambiables Simplican el 

Servicio •  Modelo Pequeño a $395 por el Chasis

E l surtido de camiones W illys de 
1936, anunciado recientemente, ofrece 
una am plia escala de capacidades, des­
de el modelo liviano en chasis "7 7 ”  has­
ta  el de 5%  toneladas para servicio pe­
sado.

Los modelos comerciales, con capaci­
dad de % de tonelada, van en un chasis 
que, entregado en la fábrica , se ofrece 
por un precio de lista de $395. Estos 
modelos se adaptan especialmente al 
servicio de reparto de cargas livianas. 
Son muy económ icos en consumo de 
combustible, pues dan 35 millas por ga­
lón. E l modelo con carrocería  cerrada

de tipo norm al puede enviarse desar­
mado para la exportación. E l m otor de 
cuatro cilindros desarrolla una potencia 
máxima de 48 c. de f .  a 3.200 r.p.m.

Entre los modelos más grandes se ha­
lla la serie 10 de l% -2  a 4-5%  tonela­
das. Estos modelos se ofrecen  en seis 
distancias entre los ejes, de 136 a 190 
pulgadas (3,46 a 4,88 m .), Se emplean 
en ellos cinco motores, con cilindradas 
de 206, 228, 263, 282 y  320 pulgadas 
cúbicas respectivam ente y  con potencias 
m áxim as de 61 a 84 c. de f .

E n todo caso posible, las mismas pie­
zas o los mismos grupos de piezas, se
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emplean en los diez modelos incluidos 
en la nueva serie. De este modo se sim­
plifica el traba jo  y  se reduce la inver­
sión en piezas de repuesto. Por ejemplo, 
dos sistemas eléctricos, tres tamaños de 
embrague, dos tam años de freno de 
emergencia, tres tam años de articula­
ción universal, tres tam años de meca­
nismo de dirección, cuatro tam años de 
e je  delantero y  seis tam años de e je  tra ­
sero, se emplean, en varias com binacio­
nes, en los diez modelos de camión.

Los e jes  traseros son todos de tipo 
de servicio pesado, de engranaje cónico 
helicoidal. Todos los modelos, con excep­
ción del más pequeño, tienen bloque de 
em puje y  tornillo, para evitar la defor­

mación de la corona. E l m ontaje del ra ­
diador, de tipo “ Stabiflex”  es un soporte 
de tres puntos modificado, con am orti­
guación en caucho y  resorte. E l radia­
dor queda anclado en el cubretablero. 
La sección delantera del bastidor queda 
libre para oscilar un tanto, para mode­
rar la tensión proveniente de los cho­
ques del camino, pero transfiere muy 
poco de este movimiento al radiador y 
capó.

Los guardabarros son de estilo nue­
vo. Llevan am plia protección  y  por su 
acertada disposición, en general, no di­
ficultan la reparación del m otor. E l cas­
co del radiador es de construcción ma­
ciza y  de estilo completamente nuevo.

Los ocho m odelos más grandes se 
ofrecen con m otores especiales, a pre­
cios adicionales, cuando son requeridos 
para servicios de extraordinarias exi­
gencias. Estos m otores tienen cigüeñal 
de aleación de acero al crom o y  raolib- 
deno, cojinetes de cigüeñal y de bielas 
de acero al níquel y  cadmio de gran pre­
cisión, asientos insertados en las válvu­
las de escape y  otros rasgos de cons­
trucción  adelantada. Con los primeros 
siete modelos se suministran cambios 
de m archa de cuatro velocidades ade­
lante y m archa atrás, y  los tres modelos 
más grandes llevan cambio de marcha 
de cinco velocidades.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA
R. G. Hudson, durante estos últimos 

dos años, gerente de la división de au­
tom óviles com erciales de la Studebaker 
E xport Corp., ha sido nombrado geren­
te del departamento de camiones de la 
Studebaker Corp. Es persona muy co ­
nocida en el negocio de exportación, 
pues durante varios años fu é  el gerente 
de exportación  de la  Reo, antes de in­
gresar a la Studebaker. A . H. Fleck 
ha sido nombrado al puesto que el Sr. 
Hudson tenía en la organización expor­
tadora de la Studebaker.

A . A . Allm an, desde hace doce años 
con  la Globe U nion M fg . Co., ha sido 
nombrado gerente de exportación de es­
ta  com pañía. Adem ás de acumuladores 
y  otros productos para automóviles, es­
ta  com pañía está ofreciendo al comercio 
de exportación, un com pleto surtido de 
acumuladores especiales para alumbra­
do eléctrico en haciendas, etc.

L. A . Dalí, presidente de la D alí M fg. 
Co., ha sido nombrado vicepresidente de 
la  Aluminum Industries, Inc. Ha estado 
asociado a la Aluminara Industries 
desde que la com pañía D alí fu é  consoli­
dada con aquella organización, hace va­

rios meses. A  su cargo tiene las ventas 
de piezas de repuesto. E l Sr. D alí es un 
veterano de la industria autom otriz. Ha 
tenido im portantes em pleos con gran­
des compañías. Su brillante carrera ha 
sido extraordinaria. Fué m ecánico en 
la  antigua fábrica  del Peerless, luego 
diseñador de herram ientas en la fábrica  
del Cadillac y  m ás tarde agente del 
Ford. En 1916 organizó la D alí M fg. Co. 
para fabricar émbolos de hieiTO fu n ­
dido.

John Prior, gerente de exportación 
de varias fábricas de productos para 
autom óviles, entre las cuales figuran la 
P. Sorensen M fg., la T rainor Spring, 
la Rem  Pistón R ing, la Globe Specialty, 
la W heel Parts y  la  M anley Pi-oducts, 
salió con  destino a Cuba el 18 de marzo.

John Coleman, durante varios años, 
gerente de exportaeión de la Stover 
M fg . & Engine Co., se ha asociado úl­
timam ente a la organización exportado­
ra  de G. J. Kluyskens, de 295 F ifth  
Avenue, Nueva Y ork. La firm a K luys­
kens representa, para la exportación, a 
varias im portantes fabricas de produc­
tos para autom óviles, entre las cuales

R . G. HUDSON SAM UEL BROERS

JOH N  PRIOR L. A . D ALL D A V ID  COE JOHN COLEM AN
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se hallan la Allbestos, Cuno Engineer- 
ing, Guaranteed Parts, Im perial Brass, 
N oblitt-Sparks, Pep, Ries M fg., Trico 
Products y  Cincinnati Ball Crank. Tam­
bién se encargará de cierta parte del ne­
gocio  de exportación de la Stover.

M ientras estaba de vacaciones en 
Florida, a fines de enero, S a m u e l  
Broers. vicepresidente de la Pirestone 
Tire & Rubber E xport Co. decidió hacer 
un rápido v ia je com ercial a la América 
del Sur. E n avión salió de M iam ; hacia 
la costa del Pacífico y  de aquí voló a la 
Argentina. Después de pasar una se­
mana en Buenos A ires, regresó a Mia- 
mi. Todo este largo v ia je lo hizo en tres 
semanas.

J. F. K elly, Jr., gerente de exporta­
ción de la E lectric Storage Battery Co. 
se halla de regreso a Nueva York, a 
continuación de una extensa gira co­
mercial de tres meses por varios países 
de la Am érica del Sur y  las Antillas.

El 18 de m arzo salió de Nueva Or- 
leans con destino a Veracruz, C. M- 
W ynne, gerente de exportación de ja 
Diam ond T, Asbestos M fg., MansfieW 
Tire & Rubber, Sealed Power, Sewel
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Paint & Varnish, Pruehauf Tráiler y 
varias otras fábricas de productos para 
automóviles. El Sr. W ynne fu é  hace p o ­
co nombrado por la Chicago Associa­
tion o f  Com merce, al puesto de presi­
dente del com ité especial encargado de 
la organización de la Semana del C o­
mercio Extranjero Nacional, que está 
por celebrarse en Chicago del 17 al 23 
de mayo del presente año.

Se anuncia el nombram iento de R. J. 
Fitness, a’  puesto de director de fá ­
brica e ingeniero je fe  de la Reo M otor 
Car Co., a  continuación de su regreso 
de Europa. M ientras estuvo en Londres, 
el Sr. Fitness se encargó de desarrollar 
los negocios de la sucursal de la Reo 
en esa ciudad. También pasó un largo 
tiempo ayudando a los agentes de la 
Reo en varios países europeos, a desa­
rrollar sus negocios. Los negocios de la 
Reo han progresado mucho,

Roger L. Bracken, gerente de expor­
tación de la M illers Falls Co., saldrá de 
Nueva Y ork  e l 11 de abril con  destino 
a la Am érica del Sur. Irá  directamente 
a Buenos A ires. H ará el v ia je en repre­
sentación de los intereses de la Millers 
Falls Com pany y  la Greenfield Tap & 
Die Corp.

David Coe, gerente de exportación de 
64 W orth Street, Nueva Y ork , se espera 
que regresará a Nueva Y ork  a princi­
pios de abril. Desde diciem bre del año 
jiasado ha estado haciendo una gira 
comercial, viajando por avión, p or  todos 
los países sudamericanos. H a visitado 
a  Chile, Argentina, Perú, U ruguay y

David K. Wilaon 
fa «  d esid o  presi­
dente 7  director 
de ]s  W ill75»0ver- 
land Co. en reu­
nión de Ift junta 
directiva a  fines 
de febrero. La 
com pañía se está 
preparado p a r a  
fabricar 6.6 $0 mo­
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Colombia. E l Sr. Coe está a cargo de la 
exportación de varias fábricas, entre 
las cuales se incluyen la Landers Corp. 
y  la Collins & Aikman.

J. J. Sotom ayor, gerente de exporta­
ción de la M ohawk Rubber Co., acaba 
de regresar a Nueva Y ork  de un viaje 
com ercial por avión por Cuba y  Puerto 
R ico, m ercados en que visitó a los con­
cesionarios de su compañía.

A . Edward Barit, prim er vicepresi­
dente, tesorero y  administrador general 
de la Hudson M otor Car Company, ha 
sido nom brado presidente de esta com ­
pañía, en reem plazo de R oy  D. Chapín,

La reciente visita a la  fá brica  del Diam ond T  por parte do J . J . Kavnnarh 
señala c l com ien io do la distribución en la A rgentina de los  cam iones Diamond
J por la  Ehivirt Nash Motors, de la  cuaJ c l Sr. Kavanayh os administrador,
n  ii? n? mostramos, de izquierda a derecho: A . J. Rozas de la  Diamond T
i-j. M. > ^ n n e . gerente de exportación de la  Diamond T» el Sr. Kavanagh y

C. A . P eirce. vicepresidente e  ingeniero je fe  de la Diamond T
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cuyo fallecim iento anunciamos en nues­
tro número anterior, E l Sr. Barit ha es­
tado con la Hudson desde 1909. Otros 
nombramientos en la Hudson son los si­
guientes: S. G. Baila, ascendido a  v ice­
presidente; W . R. Tracy, vicepresidente 
a cargo de las ventas; I. B. Swegles, 
vicepresidente a cargo de la m anufac­
tura; C. A . Oostdyk, vicepresidente a 
cargo de las com pras; A . H ood, tesore­
ro ; C. D . Sterling, secretario y  E . Cody 
subsecretario.

James E. D eLong, vicepresidente de 
la W aukesha M otor Co., ha sido nom ­
brado administrador general de la com ­
pañía. H a estado eon esta organización 
desde hace 13 años, ingresando a ella 
como ingeniero de cam po en 1923.

Em ilio Staub de R io de Janeiro espe­
ra  llegar dentro de poco a los Estados 
Unidos, para una corta visita a  todas 
sus conexiones en este país. . . . Curtís 
E. W agner, gerente de exportación  en 
Akron, Ohio, ha mudado su oficina a 
un punto m ás am plio, siendo su nueva 
dirección 63 E ast Cuyahoga Falls Ave. 
L a mudanza se hizo necesaria por la 
expansión de sus negocios.

Frank Hall Tu th ill
Frank H all Tuthill, presidente de la 

Tuthill Spring Co. de Chicagx>, desde 
su fundación  en 1880, falleció el 24 
de febrero en su hogar en Evanstbn, 
111. Pué uno de los más conocidos ve­
teranos de la industria. Durante 56 
años fu é  el presidente activo de su com ­
pañía. '

H. T. M oore, vicepresidente de la 
Tuthill Spring Co.' ha .sido nombrado 
presidente' de la compañía^ en reem pla­
zo  de Frank H all Tuthill, fallecido .hace 
poco. W . S. Van Bergen fu é  nombrado 
vicepresidente y  queda .a cargo de la 
producción. J. i f .  Schmidt’ ha sido nom ­
brado secretario y  O. C. Nuss, tesorero.
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¿ Q u é  T e n d r e m o s  e n
No Se Anticipan Cambios Radicales en 
los Modelos de 1937, pero los de 1938 
Tendrán Innovaciones Sensacionales

Por Joseph Geschelin

para dar m ayor estímulo a las ventas 
no hay necesidad de cambios radicales 
en estilo o en construcción. E n segundo 
lugar, las grandes fábricas necesitan 
un poco de tiempo para dem ostrar y 
confirm ar las virtudes de toda nueva 
construcción antes de anunciarla al pú­
blico.

P or estas razones, en la opinión de 
muchos ingenieros, se esperan ciertos 
cam bios radicales en los m odelos de 
1938, pero nada de extraordinario en

Si pudiéram os m irar a los autom óvi­
les del próxim o año, de 1937, con la ayu­
da de un  poderoso telescopio o de un 
cristal m ágico jqu é  veríam os y  contem­
plaríam os? V arias veces se nos ha he­
cho esta pregunta. Aunque comprende­
mos que no es d ifícil discutir las ten­
dencias modernos, cuando se presentan 
modelos nuevos, creemos que es hasta 
im prudente expresar opinión a  muy lar­
ga  distancia. Sin embargo, apartando 
lo  inesperado, parece factib le  describir 
los modelos futuros en térm inos, por su­
puesto, muy generales. La construcción 
de los modelos de 1937 se halla en es­
tos momentos bien adelantada en los de­
partam entos de ingeniería de las fá b ri­
cas norteamericanas. E n efecto, la si­
tuación, en algunas de estas fábricas, 
podría  m uy bien expresarse en lo  dicho 
por un prom inente ingeniero: “ Tengo 
que regresar a pensar en los modelos de 
1937, porque estamos ahora trabajando 
en ios modelos de 1938.”

Lo que m ás nos perturba es la fa lta  
de “ rum ores”  acerca de nuevos automó­
viles. N ada de sensacional se rum orea

y esto puede significar mucho o poco. 
P or lo  que hemos podido saber de inge­
nieros bien inform ados, la tendencia ge­
neral será m uy sim ilar a la presencia­
da en 1936, es decir, un program a ra­
cional de innovaciones y  refinamientos 
sin visos del radicalism o que se adelan­
taba como algo inevitable hace pocos 
meses. M uy 'buenas razones justifican 
esta actitud. E n prim er lugar, la  acep­
tación popular ha sido tan decidida que

C ¿ £ A I ? M C £  'ZOA/£

l 2<iui«rdft: La última 
palabra en culata de 
cilindras es el tipo 
do inserción de cobre 
ideado p or  la  Camp- 
hell. W yant &  Gajinon 
FoandryC o. Constado 
una cu lata de hierra 
fundido con una in> 
serción de cobre que 
form a  ol techo de la 
cám ara do explosión» 
donde ea m enor la 
distancia entre el em­
bolo y  la  c a l a t a .  
Como el cobre con­
duce el ca lor como 
seis veces más ra- 
p i d a m e n t e  que et 
hierro» la  inserción 
de cobre propende efl- 
cazm ente a  un en fri­
am iento más rápido 
después de la  explo­
sión* evitando asi la 
detonación o explo­
sión prem atura de la 

meseU
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I z q u i e r d a :  Ade­
más da llevar el mo­
tor  instalado atrá;« 
y  un bastidor tu­
bular» el nuevo 
Scarab de Stont. 
c o n s t r u i d o  p o r  
S t o u t  Laborato­
ries* de Detroit, 
o frece  varias otra^ 
novedades intere­
santes. LaspuertA*: 
se abren oprlmJer* 
do tim bres eléctri­
cos. Un capópostizo 
cubre el comparti­
m ie n t o  delantero 
dcl neumático de 
recam bio y  ruedo* 
e n  e l  c u a l  y s  
tam bién el equipo* 
ja . La suspensión 
es sim ilar a la 
del mecanismo d« 
aterrizaje de un 

avión

este sentido, en los modelos del próximo 
año.

N o sería de extrañar que entre los 
nuevos productos de 1937 se encuentren 
por lo menos, dos modelos de seis cilin­
dros, de gran atracción, presentados 
por fabricantes independientes.

P ara tener idea en general del curso 
de la  industria, y  darnos el entreteni­
miento de especular sobre los modelos 
futuros, debemos, en prim er lugar, exa­
m inar y  estudiar la  construcción del au­
tom óvil m oderno en sus principales ca­
racterísticas.

Tendencias en Carrocería —  Nada de 

E l  A u t o m ó v il  A m eric .'NO

1 9 3 7 ?
radical se espera antes de 1938. L a ten­
dencia general es hacia acentuar el re­
finamiento en presentación exterior, co­
modidad y  seguridad en el interior. E l 
piso se ba jará  probablemente hasta ha­
cer innecesario el empleo de estribos. 
Los techos quedarán a la misma altura, 
para proveer así m ayor espacio inte­
rior.

N o cabe la m enor duda de que la 
construcción sin esqueleto, introducida 
sobre la base de producción en grande

A tn b a : N ucto t ip o  de suspensión perfeiccionado 
per la  M onroe A uto Eqoipm ent Co. Es una 
iníeniose com binaeion de barra oscilante, am ortl- 
r u a d o ^ , eslabones de conexión y  m ontaje de 

caucho en los miembros laterales del bastidor

escala p or  el Zephyr de la Lincoln, está 
preocupando la atención de los fa b ri­
cantes de carrocerías. Un prominente 
ingeniero de carrocerías dice que su 
compañía ha perfeccionado un tipo de 
construcción que perm ite colocar este 
estilo de carrocería sin esqueleto o ar­
mazón sobre una base fab ril m uy eco­
nómica. Es muy posible que semejante 
tipo de construcción se utilice para los 
modelos del próxim o año o para los de 
1938, a m ás tardar.

Una im portante variación en arm a­
zón o esqueleto de carrocería  se halla

C adiíuc , ‘'* '- 1  hidráulico deli-aaillac V -«. Estos lerantavaivulaa sin ju eeo  libre se  inste

¿ü k * i SAXiénle d« la  excéntrica o  leva levanta «I

?ev'e ¿  ®“ l>re su Zleve escape es necesario para com pensar cnal-
«luiera dilatación del mecanismo

en el empleo de miembros tubulares, tal 
com o se presenta en el Scarab de Stout 
y  en el ómnibus de Gar W ood. E n pro­
yecto hay también un nuevo tipo de 
construcción, cuya utilización práctica 
depende del desarrollo de algún adecua­
do m étodo de soldadura que perm ita ha­
cer el traba jo  con precisión y  de una 
manera autom ática. De resultar comer­
cialm ente práctico este nuevo procedi­
miento de soldadura, el esqueleto o ar­
mazón tubular tendrá entonces gran 
aceptación entre los fabricantes de ca­
rrocerías para automóviles y  ómnibus.

Detalles del Chasis —  N o es ya secre­
to el hecho de que numerosos fabrican­
tes independientes han venido estudian­
do, desde hace años, la  instalación del 
m otor en la sección trasera del vehículo. 
E s, en realidad, de especial Ínteres, el 
que los mismos fabricantes de autom ó­
viles se hayan también preocupado de 
este punto durante estos últim os meses. 
E s posible que, por lo menos, uno de 
estos automóviles, se ofrezca al público 
la próxim a tem porada. La introducción 
de sem ejante tipo de autom óvil no se 
dilatará más de un año. Tam bién sabe-

D iasram a de la conetrncción 
enleram enle de acero  del arm a­
zón de la  carrocería del 2ephyr 
de Lincoln . E l escmeleto cam- 
pleto de la  carrocería ocupa el 
luKar del baatidor corriente, 
rodas Jas piezas e s lín  unidas 
por soldadura, incloyendo las 
dsl piso. E l techo de acero, los 
paneles laterales y los paneles 
treseros. lo  mismo que el cobre- 
íop jero  están unidos también por 
soldadura a la arm azón do la 
carrocería. Este tipo de esquele­
to o bastidor ha despertado 
m ucha atención entre loe fabri­
cantes de carrocerías y  se anti­
cipa que similares construccionee 
se ofrecerán el próxim o año por 

otros fabricantes

Abril, 1936

LL'Sil
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m os que actualmente h ay  una pequeña 
com pañía, fuertem ente financiada, que 
está perfeccionando un modelo con mo­
to r  en la  sección delantera.

Los engranajes hipoidales en ejes 
traseros están recibiendo m ucha prefe­
rencia, pues son esenciales para ba ja r  
el piso del vehículo.

L os cambios de m archa suplementa­
rios o transm isiones auxiliares se están 
haciendo m uy populares y  seguramente 
se instalarán en num erosos modelos fu ­
turos. E n los autom óviles de precios ba­
jo s  se ofrecerán  probablemente como un 
aditam iento especial a precio adicional, 
B  elección del comprador.

Evidentem ente, el cambio de m archa 
autom ático no ha llegado todavía a un 
punto de perfeccionam iento flnal. Segu-

gunos de estos fabricantes han decidido 
continuar el empleo de la  suspensión 
delantera Independiente, en sus modelos 
fu tu ros y  otros están estudiando la ma­
nera práctica de ap licar este mismo 
principio a  las cuatro ruedas del vehí­
culo. A lgo  interesante verem os segura­
mente, en m ateria de suspensión de 
muelles, en los m odelos de 1938.

P or otra parte, tenem os im portantes 
organizaciones independientes que están 
dedicadas al perfeccionam iento de la 
suspensión. E ntre ellas figuran la Cole- 
man con su espina dorsal tubular y  sus­
pensión m onocilíndrica en cada extre­
mo, la  F irestone con  sus muelles neu­
m áticos *, el L ea f Spring Institute con 
su muelle transversal y  la  M onroe con 
su sistem a de regulación  oscilatorio.

U n nuevo automóvil con  m otor m ontado atras. Z
atrás, em brague y  cam bio de m archa s e m ia u t ^ t ic o s .  Lato interesante ^
está ensayando p o r  la  BrÍ8»s M fg . C o.. de Detroit, BJich. E n esta vista  mostram os 

el com partim iento del m otor

íam en te se instalará algún tipo de esta 
clase en algún m odelo de precio subido 
de la próxim a tem porada. H a y  actual­
mente tres tipos diferentes de cambio 
de m archa autom ático en v ía  de perfec­
cionam iento final, pero sus fabricantes 
no creen prudente anunciarlos al públi­
co sino hasta que ellos m ism os estén 
convencidos de que darán buenos resul­
tados en la  práctica. U no de los princi­
pales fabricantes de cambios de m archa 
del país manifiesta que sem ejante tipo 
quedará al alcance del público dentro de 
dos años.

Suspensión de M uelles —  Los fab ri­
cantes que actualm ente están ofrecien­
do  autom óviles con  suspensión delante­
ra  independiente, expresan la  confianza 
de que este nuevo tipo está destinado a 
tener universal aceptación en la indus­
tria  y  que sólo su subido costo de fab ri­
cación impide, al presente, su instala­
ción  en los autom óviles m ás baratos. A l­

20

M ateriales de Construcción —  H ay 
dos opiniones principales en relación 
con la elección de materiales. Existe, 
por una parte, acentuada, preferencia 
por las aleaciones de acero de precios 
económ icos, con particu lar atención a 
las de acero al carbono. P or la  otra 
parte, hay m uchos adeptos al empleo de 
aleaciones de acero costosas, que o fre ­
cen la  gran venta ja  de m enor peso. E li­
giendo con descernimiento los m ateria­
les, no h ay  peligro de que el costo neto 
de m anufactura resulte m ás subido que 
el moderado precio actual.

E l empleo de cigüeñales y  árboles de 
levas fundidos se está difundiendo rá ­
pidamente y  por esta razón es dable an­
ticipar que m uchos de los  nuevos mode­
los fu tu ros tendrán p or  lo  menos, c i­
güeñal fundido, en lugar de fo r ja d o  a 
martinete. L as nuevas aleaciones fundi­
das se están extendiendo tam bién a  tam­
bores de freno  y  émbolos. E l F ord  no 
será, por lo  tanto, el único automóvil

que emplee émbolos livianos de acero, 
cosa que tanta atención despertara el 
año pasado.

M otores —  N o se anticipa ninguna 
cosa radical en construcción de motores, 
en conexión con los nuevos modelos de 
1937, a menos que se incluyan como co­
sas extraordinarias los cigüeñales y  los 
ém bolos fundidos, a que nos referim os 
en el p á rra fo  anterior. Como lo  dijim os 
m ás arriba, h ay  en proyeoto p or  lo me­
nos dos nuevos modelos de seis cilindros 
y  d e  llevarse a cabo la  reorganización 
de la  antigua com pañía FranM in, ten­
dremos también entonces un nuevo mo­
to r  en friado por aire.

U no de los m odelos con propulsión 
trasera  tiene un m otor de cuatro cilin­
dros opuestos horizontalm ente que el 
d ía  en que se presente a la  industria, 
s i es que llegue a un punto de avanzado 
perfeccionam iento, va  a ser una verda­
dera novedad. H a y  también una peque­
ñ a  com pañía independiente en  Detroit, 
que está trabajando en perfeccionar un 
m otor sin cigüeñal, de cilindros opues­
tos, con 2 0  émbolos, que puede desarro­
llar hasta 800 c . de f .  E ste m otor se 
está preparando para avión y  servicio 
en tranvía  o vagón  ferrov iario  y  fun­
cion a  con petróleo.

P ara 1937, la construcción de motore.i 
se  atendrá a  los tipos presentes, con 
ciertas modificaciones y  refinamiento? 
en  detalles. L a  tendencia general es ha­
cia  m otores más pequeños y  livianos, 
con  m ayor relación entre fu erza  y  peso. 
U no de los factores principales en cons­
tru cción  de motores, es lim itar la rela­
ción  de la compresión. Aparentemente 
h ay  dos opiniones tam bién sobre este 
punto. A lgunos ingenieros creen que la 
relación  de com presión aumentará, 
m ientras otros aseguran que este factor 
ha llegado y a  a casi su lím ite máximo 
en  relación  a las clases corrientes de 
com bustible que se consum en en la  ac­
tualidad. E s m uy probable que las in­
vestigaciones científicas, en m ateria de 
combustibles, que se están emprendien­
do al presenta, tenga directa influencia 
sobre el curso fu tu ro  de la  compresión.

E l sobrecargador prom ete mucho pa­
ra  el presente y  lo  fu tu ro . H asta ahora, 
la  com pañía G raham  ha sido la  única 
fábriea  de autom óviles que está ofre­
ciendo este notable progreso, como par­
te  integrante de uno de sus modelos de 
1936. H a tenido éxito com pleto y  muy 
bien m erecido, pues la  aplicación prác­
tica  de este sensacional refinamiento se 
presenta en un autom óvil de precio mo­
derado. L a Auburn también ha venido 
empleando un  sobrecargador en un mo­
delo costoso.

Con la  posibilidad de un aumento en 
com presión en m odelos fu turos, se pre­
sente un poderoso estimulo al empleo de 
culatas de cilindros especiales. L a cu­
lata de aluminio se halla ya  bien  esta­
blecida en la  industria. Recientemente

E l  A u to m ó v il A mebicano
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Datos Para la Afinación de los Automóviles de 1936
CVessB la p á g in a  32 d d  n ú m e r »  d e  fe b re ro  d e  1986, s o b re  an illos  y  válT u las)

ENCENDIDO

MARCA
Y

MODELO
I t

-  S 
£  s

Auborn.................. 6S4

Auburn..................825

Aubum.............SC852

Audin.............................020 . 020

.018

.018

¿A  
SJ 
•s j
U

Í 4

Dístr bucíón

wa

"I•= s 
4  S
> D

v i

.028

.025

.013 . 025 3B.

Bulcb.............Se-AD
Buick................. JASO
Bukk................. 38,80
Buick................. 38,91)

CidOlsc.............VS,80
Cudiltac. .V8-70 & 75 
CadnUc..Vl2,80&85 
CcdOUc...........V I840

ChencleL.Mus. Coa. .021 .032 
CbocTolot.. .  .M ollar .021 .032 
C hem lol Sld, .021 .032

-01
.016
.016
.016

.015

.015
-021
.018

.025

.025

.025
.026

.026
.028
.026
.026

Chryslor.................Sis
ChrTiler.-.DaLuieS
Chryaiar Airilow 8
Cbrj-oler. .Air. Imp. i 
Cord.......................810

DoSoto..Aírilream 8 
De Solo.. .  .Aírílow 6
Dodjo....................Sil
Duosonberg J

Potd........................ V8

Crohom............... 6-11
Crobam...............6-9(
Giobiin 5 . C..S, IIC

i lu d s o D   S - á l
Mudioo,.8, 6A,5,6-7

.020

.018
.018
.018
.018

020
021

013

OIS
.018
.018

.025
.026
.025
.025
.025

020 . 025 
020 .025

.028

.025

.025

.025

.025
.026

.0 2 2
022

2B„
lOB.
lOB.
lOB.

6B..
6B-.
IB ..
4B..

6B.,,
6B ...
6B ...

T C ..
T C ..
T C ,.
5A ...
3B ...

TO,
SA,.
4A..
J"B*

IB ...

2B ...
2B ...
2B...

TC .
TC .

. « ' 3•= c » SJ S
z  S “

IB ...

IB ...

.Au..

Au.,

IB ... Au,. 

Re.

K B ..
4KB.
4KB,
4KB.

T C ..
T C ..
T C ..
2 A ...

T C ,,
2A ...
IKA,

1KB.

Ad..
Ad..
Ad..
Ad..

Ad..
Ad..
Ad.,

EJE DELANTERO

2%

2K
2K
2A
2
2A
2i
2A

T C ..  Au.. 
T C ..  Au..

Au.. A. 
Au.. A. 
Au.. 
Au..
Au.

Au,.
Au.,
Au..
Ad..

Au.. A.

2.46
2.46 
2H 
2%

2K
2%
2%

i

3H-Í

2-3

2-3 

5

3-3%  
1 K -2 K  
1K-2K 
K-IK
l% -2

1.5 
1-6
1.5 
IK

K-i 
H i

2
3

K 
H 
K

A—K 
A -K
lí—>1
0-A
0-A

•H

2%

2=í- % 1-1% 
1- 1%  1- 1%

A-%

0-%

.5  M 
”  e
oS.it

7%
7%

7%

1%
4
65 5

4°5'  5' 38' 6' 38'  
4

EJE DELANTERO

|-Bielí« abajo—Embolos arriba

O-K
0-K
K

A-%

%
H
0-%
0-%

í
TK

5
0%

8K
T
?!_7%'

77
t - 7K * l
( » > - ( -K a + K )
—Medido on lal!a lian ta del Tolaute

N—Después (obispa)
A—Por arriba 
AA— Ajustador automático 
Ad— Aransads

H apm obilo 618-G
H up m obüe., . , 621-N

L afoyelte...........  3610
USaOe......... 36.50
Liocoln Zophpr
L b cola ................. V12

Naofa,,, .Ambassador

Nasb,-Amb. Super 8 

Nsob................400
Oldsmobiie F3t
Oidsmobíte L3f

Pockard 38.120B
Pockord.....................8
Pocktrd Sopor 8
Pockord Tweire
Piorc«,Arrow,, ,160] 
Piorce-A rrov,. .1602 
Piarce-Arrow,.  .1601
PIrmouth................P l
PIymouth............... P2
PoDliac.. .Masler Sis 
Ponliac. .D o l ía s  Sn 
Pontiac Eíght

Roe...FIy. Cid. 1936

Studebaker., .Dict. 6
Stodebak«r.,Dict..P1 
Studebaker... Pres. 8

Terrap„DeL4 Cus. 6

Wiüys......................77

Au— AuEotoática 
B—Antes (chispa) 
B—Por debajo

Re—Retardada
TC—d en tro  muerto superior
C-M-S.—Centro muerto superior

se há introducido la culata C.W .C. con 
inserción de cobre, que parece prom eter 
mucho. L a culata enteramente de cobre 
ha sido ya  notablemente perfeccionada 
y se le anticipa mucha aceptación en 
motores poderosos de cam iones y  en mo­
tores marinos, en los cuales la economía 
en consumo de combustible es álgo de 
capital importancia.

Los ingenieros se sienten muy pre­
ocupados de la gran  acentuación que se 
ha dado a la “ gran econom ía de eom- 
Düstible”  en los anuncios comerciales.

n muchos casos, estas pretensiones no 
han sido más que pretensiones. E n otros 
oasos, los resultados prácticos, gracias 
a los esfuerzos de los ingenieros, han 
correspondidos con las prom esas de 
gian economía en consumo de combus­
tible, En resum idas cuentas, todo esto 
pone de manifiesto la necesidad de edu­
car al público en lo tocante a las condi­
ciones de servicio ba jo  las cuales es po- 
81 le obtener una verdadera economía 

consumo de combustible. P or supues­
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to, las cifras m ás seguras que citar en 
los anuncios, deberían ser siem pre las 
que resultan de un funcionam iento ba jo 
condiciones normales.

E l acabado de la  pared del cilindro, 
los anillos o aros de émbolo y  el émbolo, 
son cosas que siem pre m archan juntas. 
La F ord  ha mostrado un nuevo método 
para la perforación  de cilindros y  un 
procedim iento similar, ideado p or  la 
Heald, se emplea en el Cadillac. Hay, 
sin em bargo, diferencia de opinión acer­
ca  del carácter de la  superficie de la 
pared del cilindro. H ay opinión unáni­
me únicamente en que el cilindro debe 
ser perfectam ente circular y  suave.

L a situación en émbolos se reduce a 
émbolos de aluminio y  émbolos de alea­
ción  de hierro fundida. P or  el momento, 
predomina el émbolo de aluminio, y  de­
bemos advertir que el Zephyr de la Lin­
coln no está provisto de esta clase de 
émbolos. Se anticipa que el émbolo de 
aleación de hierro figurará m ás tarde 
en un m ayor núm ero de modelos. Los

émbolos de aluminio llevan superficie 
anodizada, para m ayor dureza, y  en este 
sentido de endurecimiento superficial, 
se anticipan interesantes progresos. A l 
presente, el procedim iento de anodiza- 
ción  utiliza un baño actuado p or  co- 
i-riente continua, pero un gran  fa b r i­
cante ha empezado a ensayarlo con co­
rriente alterna.

U no de los refinamientos más intere­
santes de estos últim os años es el levan- 
taválvula sin juego, ideado por la W i!- 
cox-R ich , a pesar de que algo m u y si­
m ilar fu é  empleado en un P ierce-A rrow  
hace varios años. A  pesar de que se ca­
racteriza por varias ventajas, la princi­
pal de todas es, sin duda alguna, el he­
cho de que no requiere a juste en ningún 
momento. P or  esta razón, perm ite la 
construcción d e  un m otor cuyas válvu­
las pueden m uy bien quedar com pleta­
mente inaccesibles. E ste adm irable re­
finamiento propende a aum entar el es­
fuerzo de rotación  o fu erza  efectiva.

{Continúa en la pá^’ina £0)
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NOTICIAS  
GRAFICAS

A rrib a : U na interesante colección  de cabezas de animales 
de caza se presenta al cliente que entra al salón de ventas 
de este com erciante en Hatboro» P a . Las decoraciones 

inusualee tienen siem pre ¿ran  va ior anunciativo

A  la derecha: La hechura de estopilla de a l^ d ó n  provee 
trabajo en tiem po desocupado, en el taller de este com er­
ciante. L a  máquina, inventada p or  el mismo comerciante, 
prodnce toda la  estopilla que consame el taller j  lo  que 
sobra se vende a 40 centavos la libra, para cobrir  los 

gastos de funcionam iento

Derecha, a b a jo : Refuerzos de acero para el nuevo puente 
TH borough de la  ciudad de Nueva York . Este peso de 65 
toneladas es uno de los más grandes que se han trans* 
portado en neumáticos. Cada par de neumáticos Kelly- 

Springfield llevó com o 14 toneladas del peso

lin u ie td a : Instaladora de neumático, improvisada con diversas pieaa, de otra» 
máquinas, empleada en la fá brica  del P ontiac. Puede duplicarse poc 
com erciante. U n taladro radial liviano ha sido provisto de un braao lareo qu 
llega  hasta la  rueda. El b ra io  lleva una pieza m etálica en la  form a °e  una 
eicéntricB , cuyo extrem o saliente se mete en la  abertura del neumático, para in 
trodncirlo en  la llanta. E sta máquina puede también improvisarse con un taladro

manual

A b a jo : L a  Crnz H oja  del Canadá, en cooperación con ol Deparlam ento P r o / ’ "* '® ' 
de Sanidad Pública, está llevando tratam iento dental a gente que vive en 
desolados en Ontario, donde no existe sem ejante servicio. La clínica, »  « “ ^go a i 
Dr. B. L . W ashburn y  su esposa, que c» una enferm era profesional, recorre 
periódicamente la  región en un automóvil equipado con un m oderno laborator 

dental y de cirugía, com pleto on todo eenliao

7
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A rrib a : Los automóviles perfilados o de 
estilo aerodinám ico del futuro tendrán 
mas bíeti ia form a de una ballena que la 
da una s’ota, dice E. C. Reíd de la Leí and 
Stanford Univecsity, inventor del presente 

modelo

Izquierda:  Com pre accesorios, piezas y 
otros abastecimientoe en aquellos esta­
blecimientos en qne el público pueda verlos 
y  tocarlw , dice la  Ford M otor Co. Mostra­
m os aqut an departamento modelo de exis­
tencias or^ancsado por la  Ford en Fila- 
detfia en conexión con una clín ica de 

servicio

D erech^  ómnibus apxrecio «n  la  gran  avenida Broadway de
Nueva Y ork  en febrero del presente año. Es el prim er* de una gran 
brigada «u e  reem plazara a loa antiguo» tranvías de esta famosa 

avenida

r, ‘H í*  liviana de acero inoxidable construida p or  la  E . G.
Budd M fg. V a  montada sobre un chasis Autocar. Bl aislamiento de 
ia  ca ja  perm ite «u e  los productos de panadería «u e  transporta se 

conserven calientes hasta que se repartan entre ios  parroquianos

de « im 'sí . túm etcianto que cree en decoraciones inusuales para su salón 
foiooplfi!.''® "' pesar do que estaba nevando afuera, cuando so  tom é esta 

a. se presento en el interior del salón de exhibición una escena 
tropical con limoneros y  naranjos en florecimiento

fábrica  del Studebaker se ha hecho la  piesa estampada 
tura aZ í"?®  grande do la  industria. L a  pieza com prende techo, aber- 
•rssera^ parabrisa, panel superior de cubretablero y m arco de ventana 

»• o.ata gran pieza estampada es un verdadero triunfo en la industria
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La cam paña de introducción de la 
Campbell M otors, Ltd., de Auckland, 
dependió de anuncio directo por correo 
en un grado rara  vez igualado en los 
negocios de un comerciante de automó­
viles. T res semanas antes de la intro­
ducción oficial, la firm a envió carta a 
todos los dueños de automóviles. Una 
semana después, envió a la  misma lista 
otra  carta explicando las ventajas de 
los nuevos modelos. Y  la semana si­
guiente envió a una lista seleccionada 
invitación a la exposición de introduc­
ción. Las personas que recibieron invi­
tación fueron , poco después, llamadas 
por teléfono, para asegurar una gran 
concurrencia a la  exposición. Envió 
cartas especiales a establecimientos 
com erciales e industriales, en las que 
les ofreció  proposiciones ventajosas 
acerca de automóviles para viajeros, 
etc.

Adem ás de las cartas, la  firma Camp­
bell M otors, Ltd., repartió reim presos de 
anuncios en ‘diarios entre m ás de 2 .0 00  
automóviles estacionados en las calles 
de la ciudad.

E n adición de esta campaña directa 
por cartas y 'reim presos, la com pañía ss 
valió de todo otro medio práctico de 
propaganda. Un chasis de camión con 
grandes letreros recorrió la ciudad, 
parándose al frente de los principales 
teatros en la noche. H izo una gran 
cam paña de •anuncio por los principales 
diarios locales. U n vendedor de la com-

PRESEN TAN DO  

M ODELOS NUEVOS
(C on tin u a ción  de la  página 12)

pañía se encargó de visitar personal­
mente a los dueños de 50 gara jes en la 
ciudad, mostrándoles los nuevos mode­
los y  dejando en sus manos folletos 
descriptivos.

JA M A IC A

La organización de E dgar C. M otta 
de K ingston, recurrió a un concurso de 
premio, para despertar la  atención púb­
lica en los nuevos modelos. Boletos de 
sorteo, en la  form a  de cupones de pre­
mio de “ 2 0£”  se enviaron, juntos con 
circulares, p or  correo, a una lista de 
como 4.800 dueños de automóviles en 
toda la isla, el 3 de diciem bre, es decir, 
dos días antes de la exposición de intro­
ducción. Una de las condiciones del 
sorteo fu é  que cada dueño de automóvil 
había de inscribir su nombre y  dirección 
en el cupón y  depositarlo personalmente 
en la urna a propósito en el salón de 
exhibición. E l resultado de este plan 
fué que durante el período de la  exposi­
ción, que duró varios días, el salón de 
exhibición se v ió  repleto de visitantes.

Otra nueva idea para anunciar los

nuevos modelos fu é  rega lar emblemas 
de Studebaker a  los conductores de 
taxím etros y  de autom óviles particu­
lares. Los diarios se aprovecharon para 
anunciar los nuevos modelos y  para 
anunciar el sorteo. E l mismo salón de 
exhibición se decoró profudam ente para 
la ocasión.

E l resultado de este program a fué 
que hasta el 8  de enero la  firm a Motta 
había pedido de la fá b rica  Studebaker 
tantos autom óviles de 1936 com o los 
que vendió durante todo el año de 1935, 
lo que representó un aumento de como 
800 por ciento en pedidos y  un aumento 
de como 700 por ciento en ventas sobre 
el año pasado.

______________JAPON__________________

E n  el Japón, los nuevos modelos 
Studebaker se exhibieron en Osaka 
antes de su presentación en Tequio, a 
causa de que la  firm a concesionaria, la 
Nisshin Autom obile Co. estaba en ese 
tiempo, mudándose a un nuevo local en 
esta última ciudad. L a  exposición en 
Osaka fu é  una celebración de dos días y 
tuvo una concurrencia de un poco más 
de m il visitantes. Se vendieron tres 
autom óviles y  obtuvieron 25 compra­
dores en perspectiva.

Antes de la exposición, la firma 
Nisshin envió directam ente por correo 
5.000 invitaciones, incluyéndose entre

(Continúa en  la página 32)

PAQ UETES PREM IADOS
Dos <1« loa nuevos paquetes que recibieron medallas de plata en el 
concurso de paquetes o envases organizado por la revista “ M o ^ rn  
Packaging” . Estos paquetes premiados son los de la  P erfect Circle 
Co. (izquierda) y  los de la Lamson & Sessions Co. (a b a jo ). L os pa­
quetes de la  P erfect Gírele se clasificaron en lo »  de fibra y  los de la 

Lam son & Sessions, en lo»» de cartón plegadizos
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SE PERFECCIONAN LOS FRENOS
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El constante aumento en velocidades 
de automóvil y  en congestión de tráñeo 
ha exigido repetidamente un aumento 
en capacidad de enfrenam iento. Lo que 
se ha necesitado no ha sido principal­
mente una m ayor fuerza de sujeción, 
pues los frenos de los prim eros auto­
móviles eran suficientemente poderosos 
para cerrar o para las ruedas, sino 
un aumento en la rápidez de los fr e ­
nos para disipar el calor. E l progre­
so más grande en este sentido fu é  
el reemplazo de los frenos en dos ruedas 
por los frenos en las cuatro ruedas, el 
cual se realizó más o  menos en 1920. En 
tiinexión con este notable progreso es 
bueno indicar que la introducción de los 
frenos en las cuatro ruedas condujo a 
ia fabricación “ especializada" de estos 
tiiecanismos. Anteriorm ente, cada fab ri­
cante de autom óvil hacía sus propios 
frenos, con excepción de los tambores 
de acero estampado, los cuales eran 
productos exclusivos de fábricas dedi­
cadas con especialidad a piezas de acero 
tstampado. A l presente, los fren os de 
la mayor parte de los vehículos automó­
viles, aun de aquellos que se construyen 
en grandes cantidades, se hacen por 
fábricas especialistas en el ramo.

Tambores de Freno de Hierro Fundido
A  pesar de la adopción de los frenos 

en las cuatro ruedas, que resultó en un 
gran aumento de la capacidad de enfre­
namiento, quedaron por resolverse to­
davía algunos im portantes problemas. 
Uno de éstos fu é  el del rechinido moles- 
ta que se producía al aplicarse con 
fuerza los frenos, que se debía a la dis- 
orsión de los tam bores delgados de 

acero estampado. Otro fu é  el de la 
rayadura de los tambores. Se produjo 

cambio general de fo r ro  tejido a 
orro moldeado. Este últim o era más 
uro, y  por Jo tanto, m ás durable que 

c tipo tejido. Estos forros moldeados

Abril, 1936

Las Altas Velocidades Exigen Más Rápida 
D isipación  del Calor + Solución de 
D ifíciles Problemas de Enfrenamiento

Por P. M. Heldt

m ás duros tenían, sin embargo, el de­
fecto  de rayar con m ayor facilidad  los 
tam bores de freno  de acero dulce y  como 
todos lo  sabemos, es imposible obtener 
una acción de enfrenam iento suave 
cuando ios tam bores están rayados. Se 
sabía entonces que los tambores de 
hierro fundido presentaban una m ejor 
superficie de enfrenam iento que los de 
acero estampado. E n realidad, los tam­
bores de hierro fundido se empleaban

ya en algunos camiones y  otros vehícu­
los grandes, pero resultaban muy pesa­
dos al instalarse en automóviles de 
pasajeros. E l espesor de la pared del 
tam bor de hierro fundido no podía 
hacerse tan  delgado como el del tam bor 
de acero estampado.

A  principios de 1930 se introdujieron 
varios tambores de freno de composición 
mixta, eon sección estructural o miem­
bros de soporte de acero estampado y

F ^ . 1  (izquierda)—  
Vista seccional de on 
tam bcr **Centcifuae” , 
de com posición mix­
ta. Se muestra agní 
Antes y  después de 
recibir el revestiim- 
ento de hierro fnndi- 
do» el cual se funde 
en la sección de ace­
ro . Este tipo de tam­
bor de fren o resuelve 
sl problema de dura­
ción  y  peso adecuado

Fis:. 2 (dore, 
c h a )  —  V is t a  
seccional d e l 
mecanismo de 
f n e r s a  m e ­
cánica Stew­
a r t - W a r n e r .  
E l p r o b l e m a  
do semejantes 
m e c a n is m  os  
e s t á  e n  q u e  
funcionen bien 
en ambos sen­
t i d o s .  E s t e  
p r o b l e m a  ha 
s id o  resuelto 
en el presente 

tipo

. t
H'T
%
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sección de contacto de hierro fundido 
provista de forro . Estos nuevos tam­
bores han llegado a tener extensa apli­
cación. U no de estos tipos es el llamado 
“ Centrifuse,”  fabricado por la M otor 
W heel Corporation e ilustrado en la 
F ig . 1. E l tam bor “ Centrifuse”  se com­
pone de un anillo de soporte de acero, 
provisto de un fo r ro  de hierro fundido, 
el cual se introduce en el anillo, en 
estado derretido y  m ientras el anillo 
está sometido a alta tem peratura y 
rotación  a gran velocidad, de modo que 
el hierro se funde con el acero mientras 
ambos metales están expuestos a gran 
fu erza  centrifuga. E ntre las ventajas 
que o frece  este tipo de tam bor de freno 
se hallan m enor desgaste de tam bor y 
forro , más rápida disipación del calor, 
debido a la m ás am plia superficie de 
radiación, tendencia de la superficie del 
tam bor a conservar su alineación 
durante el funcionam iento y  necesidad 
menos frecuente de ajuste y  reparación. 
E n la fabricación  de estos tambores, el 
respaldo es una pieza estam pada inde­
pendiente, que se sóida al anillo de 
soporte.

Reducción de la Presión del Pedal
Siguiendo la  tendencia universal de 

fa c ilita r  el m anejo y  funcionam iento del 
gobierno del automóvil, se ha hecho tam ­
bién un esfuerzo especial por reducir 
la  presión de pedal que se requiere para 
la aplicación de los frenos. L a manera 
m ás natural de realizarlo fu é  aumentar 
la relación de reducción del mecanismo 
de conexión y  del mecanismo de exten­
sión de los frenos. Aumentando la re­
lación  de movimiento de pedal a m ovi­
miento radial de zapata de freno, se 
aumenta la relación de presión entre las 
zapatas del freno  y  tam bor a presión 
de pedal. L a posible escala de m ovi­
miento de pedal está lim itada por con­
sideraciones de comodidad y  si el m ovi­
miento radial de las zapatas de freno 
se reduce demasiado, el ju ego libre 
queda entonces m uy pequeño y  se pre­
senta el peligro de aprieto y  arrastre en 
caso de distorsión de los tam bores o de 
desigual extensión de los fren os y  tam­
bores. P or otra parte, con relaciones de 
reducción m uy altas, lo  que se llam a 
“ reserva de pedal”  se compensa por un 
m uy leve desgaste del fo rro , lo que 
provoca la  necesidad de frecuentes ajus­
tes. Después de haberse llegado a  un 
lím ite en este sentido (ju egos libres de 
0,00S a 0,010" se emplean ahora entre 
las zapatas y  el tam bor) el paso siguien­
te  fu é  reducir las pérdidas en la 
conexión o  varilla je  de los frenos.

División del Esfuerzo
Cuando se introdujieron  por prim era 

vez los frenos en las cuatro ruedas, pre­
dominó, entre los ingenieros, la  im pre­
sión de que se presentaba el peligro de

26

cerrar las ruedas delanteras y  que era, 
por lo tanto, necesario tom ar precau­
ciones para  evitar esta seria irregulari­
dad. Se aplicaba entonces m ayor fuerza 
de enfrenam iento a los frenos traseros, 
quedando la  presión generalm ente en la 
proporción  de 60 p or  ciento en los fr e ­
nos traseros y  40 en los fren os delante­
ros. Gradualmente se v ió  que el cierre o 
enfrenam iento de las ruedas delanteras, 
en la m ayor parte de los casos, no era 
casi tan peligrosa como el cierre de las 
ruedas traseras. E l rápido enfrenam ien­
to  de las ruedas traseras produce or­
dinariamente un cierto patinaje, cuando 
el camino es un tanto resbaloso, mien­
tras que el cierre de las ruedas delan­
teras, ba jo  condiciones idénticas, yendo 
el vehículo en línea recta, no perturba 
la dirección del autom óvil. Como el en­
frenam iento siempre transfiere peso de 
las ruedas traseras a las delanteras, 
haciendo que éstas den más presión so­
bre el camino y  haciendo que las trase­
ras tengan menos presión sobre el ca­
mino, las prim eras, es decir, las delan­
teras, pueden, por lo  tanto, recib ir una 
m ayor proporción  del esfuerzo de en­
frenam iento en relación  con el peso que 
soportan. P or esta razón, el esfuerzo de 
enfrenam iento está ahora igualmente 
dividido entre las ruedas delanteras y 
las traseras.

Frenos de Fuerza de Tipo Servo
P ara reducir m ás el esfuerzo físico 

requerido p ara  la  aplicación de los f r e ­
nos, se aprovecha la  energía kinética 
almacenada en el vehículo en movimien­
to  o de alguna otra  fuente de fuerza 
llevada por el vehículo. La energía ki­
nética del vehículo se aprovecha parti­
cularm ente en ios frenos de tres zapa­
tas, los cuales han tenido mucha acep­
tación estos últim os años. Se sabe muy 
bien que cuando una cinta de freno con 
un punto de anclaje fijo  se aplica a la

parte exterior de un tam bor tirándola 
de su extrem o libre, la tensión en la 
cinta, y  la  presión entre ella y  el tam­
bor, son más grandes en el punto de 
contacto más próxim o al anclaje y  son 
más pequeñas en el punto de contacto 
más lejos del anclaje, siempre que el 
tam bor gire en la dirección en que se 
aplique el tiro. E sto se debe a lo que se 
llama “ efecto  de envolvim iento” . La 
presión que el conductor da al pedal de 
enfrenam iento aplica un  cierto tiro  al 
extremo libre  de la cinta  y  este tiro sa 
agranda por el rozam iento entre la  cin­
ta  y  el tam bor en la longitud completa 
del arco de contacto.

E n  los frenos interiores se produce 
un efecto sim ilar. E n  el caso de una za­
pata, cuya punta tiene prim ero contacto 
con alguna parte del tam bor, la presión 
entre la zapata y  el tam bor se desarro­
lla desde el punto de aplicación de la 
fu erza  recibida hasta el punto de an­
claje, m ientras que en el caso de la 
otra zapata, la presión queda reducida 
por el rozamiento. E ste principio se 
aprovecha en los fren os de tres zapatas. 
La tercera zapata no tiene anclaje fijo, 
sino que está abisagrada o articulada 
en el extrem o libre de la zapata cuya 
presión sobre el tam bor se aumenta por 
el rozam iento entre los dos miembros. 
L a  presión entre esta últim a zapata y 
el tam bor se reduce más todavía por 
el rozam iento entre la tercera zapata 
y  el tam bor y  el e fecto  de enfrenamien­
to, resultante de la presión dada al pe­
dal, se aumenta, p or  lo tanto, gracias 
a esta acción de “ refortalecim iento au­
tom ático” .

Tipo de Fuerza Mecánica
L a Stew art-W arner Corporation de­

sarrolló un aparato de fuerza mecánica 
para la aplicación de los frenos, el cual 
se instala ahora en los automóviles 
P ierce-A rrow . E n la F ig . 2 mostramos
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una vista seccional de este mecanismo, 
ei cual va montado detrás del cambio 
de marcha. Funciona por medio de una 
conexión de gobierno A  con sostenes 
soportados en la pared de la caja . Uno 
de los sostenes sobresale de su cojinete 
y  tiene un brazo de palanca asegurado 
a su extremo, que sirve para  establecer 
la unión con el pedal de enfrenamiento. 
Hay dos uñas en la horquilla o conexión 
de gobierno. Cuando el conductor opri­
me el pedal de enfrenam iento, estas 
uñas dan presión contra la p laca de 
presión B, la cual, a  su turno, da presión 
contra el miembro de rozam iento C, de­
jándole metido con m ayor o menor firme­
za entre ia placa de presión y la super­
ficie acabada de la caja.

En la construcción se han provisto 
medios para evitar el agarro del miem­
bro de rozamiento, E ste consta de dos 
discos cóncavos de acero de alto conte­
nido de carbono, remachados al cubo 
ranurado E que funciona en el actua- 
dor roscado F  de afuera. Cada uno de 
los discos de acero lleva revestimiento 
de tela. Debido a la form a cóncava de 
los discos de acero, los revestimientos 
de rozamiento no quedan paralelos con 
las superficies metálicas entre las cua­
les está colocado el miembro de roza­
miento. Cuando las caras de rozamiento 
se ponen en contacto, la presión del con­
tacto aumenta gradualm ente a medida 
que la distancia entre las dos superfi­
cies metálicas disminuye.

AI desenfrenarse, el cubo E gira  con 
el eje G, pero como se está aplicando 
presión al miembro de rozam iento C por 
las piezas sin rotación  B y  D, su velo­
cidad se reduce y por esta razón empie­
za a g irar relativam ente a la del árbol 
G. En la parte interior del actuador ex­
terior F  hay una rosca derecha de paso 
profundo, la cual se conecta con otra 
similar en la parte exterior del aetua- 
dor interior H, el cual está ranurado 
en el árbol propulsor del cambio de 
marcha G. Am bos actuadores tocan el 
cojinete de em puje I, el cual queda in- 
lerpuesto entre ellos y  la conexión de 
salida J.

En un extremo de la conexión de sa­
ma hay una palanca de actuación de 

treno, la cual está m ontada de tal modo 
que, mientras puede aplicársele un m o­
mento de rotación por el mecanismo de 
uerza, puede g ira r  librem ente en la 

conexión u horquilla cuando los frenog 
se aplican manualmente. H ay un collar 

« empuje K entre los actuadores y el 
cubo de la pestaña compañera L, el cual 
sirve para absorber el choque cuando 
os actuadores se sueltan. E ste collar 

consta de dos arandelas metálicas con 
^na capa de material elástico entre am-

del pedal de enfrenam ien- 
ace que la placa de presión B se 

ueva hacia atrás, contra el miembro 
® '•■ozamiento G. La resultante gra­

dual retardación del miembro de roza­
miento hace g ira r  el actuador exterior 
F  a la velocidad del e je  G, obligándolo 
a pasar por la rosca derecha del actua­
dor interior H. De este modo, el freno 
se aplica por la conexión de salida J y  
el cojinete de bolas de em puje I. La 
fuerza aplicada a la conexión de salida 
está en relación directa con la presión 
del pedal.

Un problem a d ifícil, en conexión con

últimos años los frenos neumáticos se 
han instalado también en algunos auto­
móviles grandes.

Un problema que se presenta en co­
nexión con todos los frenos neumáticos 
es el de gobernar con  exactitud la apli­
cación de la fuerza. La fuerza mecá­
nica empleada para  la aplicación de los 
frenos se genera en cilindros o cám aras 
de diafragm a, los cuales, por su parte, 
están conectados a la fuente de fuerza

. B end ii Dno-Servo, d< íuncitmamiento 
3 1 7 í“n ,  /  ?  ’ ’  I— Zapata prim aria. 2— TornUlo
n . .  ?  ! í  aecondana. 5— Pasador de anclaje. 6—
R ^ r t e  de zapata prim aria. 9— Resorte de tornillo de ajuste. 
IV— A ncla je  de resorte de zapata secundaria. 13— Resorte de 
su ecion de zapata de fren o. 14— Excéntrica. 19— Resorte de 
p rim an o y  secundario. 20— Cilindro de rueda, de tipo flotante.

transversal de fren o de estacionam iento. 22— Palanca 
d «  fren o de esteccoosm iento
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los frenos de fuerza mecánica, es hacer­
los tan efectivos en m archa hacia ade­
lante y en m archa atrás. E n el meca­
nismo que hemos aquí descrito, cuando 
el autom óvil recula, el actuador exterior 
F toca el collar de em puje K  y  su rota­
ción a la velocidad del e je  G hace que el 
actuador interior H pase hacia la parte 
delantera del eje. E sta acción aplica los 
frenos por la conexión de salida J  y  el 
cojinete de em puje J, lo mismo que en 
marcha hacia adelante.

Frenos NeumáHcos
Los frenos de aire y de vacío, que 

pueden juntarse ba jo  la clasificación ge­
neral de frenos de funcionam iento neu­
mático, vienen empleándose en vehícu­
los comerciales grandes y  pesados, des­
de hace como diez años, o desde que'se 
emplearon neumáticos en los camiones 
y  ómnibus. E l empleo de neumáticos en 
estos pesados vehiculos resultó en ma­
yor velocidad, lo que im puso la necesi­
dad de un sistema de enfrenam iento 
más poderoso y  positivo. Durante estos

neum ática, que puede ser el múltiple 
de admisión o un depósito de aire. La 
conexión se efectúa por tubería. Sin 
embargo, es im posible obtener un g o ­
bierno de enfrenam iento satisfactorio 
sencillamente abriendo o cerrando una 
válvula en esta tubería, pues aunque la 
válvula se abriera solamente un poqui­
to, la presión en el cilindro o en la cá­
m ara del dia fragm a crecería rápida­
mente igualándose a la  de su fuente ge­
neradora y  la fuerza de aplicación sería 
entonces igual a la máxim a posible de 
esta última. E sta acción tendría el efec­
to  inmediato de paralizar las ruedas, 
aún cuando la  válvula de gobierno se 
abriera muy poco.

E n los Estados Unidos, el freno de 
fuerza neumática o al vacío ha sido per­
feccionado por la división B -K  de la 
Bendix Products Corporation. Los fr e ­
nos de fuerza al vacío B -K  suministran 
una proporción fija  de la fu erza  total 
de la aplicación de enfrenam iento, y 
el resto la suministra el conductor opri­
miendo el pedal. P or esta razón, el es-
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fu erzo de enfrenam iento varía  en  pro­
porción directa al movim iento del pedal 
de enfrenam iento. E ste sistema se ilus­
tra en la F ig . 3.

Cuando se suelta el freno, la  válvula 
E , dentro del cilindro de fu erza  D, que­
da sujeta en la posición abierta por la 
palanca de válvula A . Am bos extremos 
del cilindro están entonces en 'com u ni­
cación con el m últiple d e  admisión, y 
p or  lo  tanto, b a jo  vacío parcial. Cuando 
se oprim e el pedal de enfrenam iento P, 
su m ovim iento in icial em puja hacia  a- 
b a jo  la  válvula E . A  pesar de que el 
pedal de enfrenam iento está conectado 
al grupo de fuerza , este movim iento ini­
c ia l del pedal no perturba al émbolo del 
grupo de fuerza, debido a  que la hor­
quilla del vástago de la  válvula tiene 
un agu jero de tam año adicional que 
provee espacio libre alrededor del pasa­
dor de la  biela del émbolo.

E l m ovim iento hacia abajo de la vál­
vula E  perm ite la  entrada de aire at­
m osférico a l extremo superior del ci­
lindro, a través del filtro de aire G, ori­
ficio H  y  orificio F . Como el extremo 
in ferior del cilindro queda en comunica­
ción  con el múltiple de admisión, la en­
trada de aire atm osférico produce un 
exceso de presión en el extrem o supe­
rior  del cilindro, lo que em puja el émbolo 
K  hacia  abajo. E l em puje del émbolo K 
se transm ite p or  la biela del émbolo a 
la palanca B del grupo de fuerza. E sta 
última tiene su cubo perforado a un 
diám etro m ayor que el del e je  del pedal 
O, lo  que perm ite que la palanca se p i­
votee alrededor del pasador 1  ba jo  las 
fuerzas que se le apliquen, por la biela 
del émbolo en su extrem o superior y  por 
el pedal de enfrenam iento en el pasa­
dor. La relación entre la  presión del 
pedal y  el em puje del émbolo pueden de­
term inarse con facilidad  por las dimen­
siones de los elementos del mecanismo. 
P or  ejem plo, si la distancia entre los 
pasadores 1  y  2  es igual a la  que hay 
entre 1 y  el pasador de la  biela del ém­
bolo, y  la longitud del brazo de la pa ­
lanca del pedal cuatro veces la  distan­
cia entre el pasador 2  y  el centro del 
e je  del pedal, entonces, el em puje del 
émbolo será cuatro veces m ás que la 
presión del pedal.

E l movimiento del émbolo relativo a 
la válvula hace que ésta llegue a su 
posición de cierre, en la cual el extremo 
superior del cilindro queda separado de 
la atm ósfera. La presión en este extre­
mo del cilindro puede ser ahora de cual­
quier grado com prendido entre la del 
extrem o in ferior  y  la atm osférica, de­
pendiendo de la  distancia que se haya 
m ovido el pedal hacia abajo. M ientras 
el pedal quede en esta posición, ambos 
extrem os del cilindro permanecen ce­
rrados y  los frenos quedan apretados 
con una fu erza  más o menos constante, 
cuya m agnitud depende de la  posición 
del pedal. E n esta posición de “ suje-
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Fig. 5— M ecanism » de direeción de 
tipo de tornillo sin fin ;  rodillo

ción”  el pasador de la biela del émbolo 
está centralmente dentro del agujero 
de m ayor diám etro en la horquilla del 
vástago de la  válvula y el cubo de la 
palanca del grupo de fu erza  B queda 
concéntrico con  el e je  del pedal O, pre­
sentándose un ju ego Ubre circunferen­
cial uniforme.

Em pujando m ás el pedal, se aumenta 
la fuerza de aplicación del enfrena­
miento. E l m ovim iento inicial abre de 
nuevo la  válvula E  admitiendo m ás aire 
atm osférico en el cilindro, lo  que au­
menta la sobrepresión arriba del ém­
bolo. E l movim iento de émbolo resul­
tante, sin em bargo, cierra de nuevo la 
válvula y  las piezas quedan entonces 
en esta nueva posición de “ sujeción” , 
en la  cual la presión del pedal y  el em-

F ig. 6 —  Volante 
d e  d ir e e e ió x i  de 
t r e s  r a y o s ,  q u e  
permito vista dc> 
spejada a  los in- 
strnroentoB an el 
tablero. Este tipo 
de volante de di* 
r e c c l ó n  e s  m u y  
eóm oáo, pues no 
perturba la vista 
de los instrumen­
tos, no  i m p o r t a  
en que posieión se 

encuentre

pu je  del émbolo tienen entre si la mis­
m a proporción  o relación que antes.

Cuando se reduce la presión  sobre el 
pedal de enfrenam iento, los resortes de 
retracción  del freno em pujan el pedal 
hacia atrás y  el movimiento inicial hace 
que la válvula se levante en relación 
al émbolo. E sto coloca el extremo su­
perior del cilindro en comunicación con 
el extremo in ferior y  perm ite el escape 
del aire del extrem o superior, reducién­
dose así el exceso de presión encim a del 
émbolo, para perm itir que éste pueda 
levantarse en el cilindro. E ste movi­
miento hacia arriba se pára cuando la 
válvula se cierra por el movimiento del 
émbolo y  las piezas quedan entónete 
otra  vez en la  posición de “ sujeción” . 
Cuando se suelta del todo el pedal, el 
émbolo sube hasta el tope superior del 
cilindro y  la  válvula se abre, de modo 
que ambos extrem os del cilindro quedan 
nuevamente ba jo  vacio.

Frenos Hidráulicos y Frenos Mecánicos

L a presión del pedal puede transmi­
tirse a los frenos de las ruedas por 
medio de una conexión mecánica o por 
medio de un sistema hidráulico. Este 
último comprende un cilindro principa! 
en el cual se produce una presión lí­
quida mediante un émbolo conectado al 
pedal de enfrenam iento, un cilindro de 
freno  en cada freno  y  una tubería para 
u n ir el cilindro principal con los cilin­
dros de los frenos. H asta 1930, predo­
minaban los frenos m ecánicos, pero 
desde entonces ha venido creciendo la 
preferencia por los frenos hidráulicos. 
Una ventaja de los frenos hidráulicos 
es que la  fu erza  de los frenos está siem­
pre compensada, a causa de que la pre­
sión hidráulica es siem pre igual en to­
da el sistema, siendo de igual diámetro 
los cilindros de los frenos, con los de­
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lanteros idénticos en diám etro y  con  los 
delanteros de igual diámetro. E sta ven­
taja de perfecta  compensación o equili­
brio, lleva consigo la desventaja de que 
al ocurrir alguna fa lla  en el sistema, 
ésta afecta a todo el sistema, es decir, a 
los cuatro frenos. P or esta razón, hasta 
hace poco, casi todos los automóviles 
con frenos hidráulicos tenían un freno 
mecánico, accionado p or  palanca, que 
actuaba sobre el árbol transm isor.

Eliminación del Freno de 
Emergencia Separado

Casi todos ios reglamentos sobre cir­
culación de autom óviles, en los Estados

se continúa empleando, pero en lugar 
de servir para ap licar un freno sepa­
rado, se aplica generalm ente a los fr e ­
nos traseros en los sistemas de frenos 
en las cuatro ruedas, mediante una co­
nexión separada. Recientemente, los 
frenos de emergencia se han eliminado 
también de algunos autom óviles con 
frenos hidráulicos, mediante la instala­
ción de una conexión mecánica a los 
frenos traseros, de modo que estos ú lti­
mos pueden aplicarse a sus tambores 
hidráulicamente oprim iendo el pedal o 
mecánicamente moviendo la  palanca de 
enfrenam iento. E n la P ig . 4  mostramos 
el freno  Bendix D uo-Servo, que sirve 
tanto de freno  de servicio como de fre -

^— I>ir«ceion t r ^ v e r a a l  empleada en los antemóviles C h m ie r  
prcm stoa de snspension delantera independiente

Unidos, contenían hasta hace poco, una 
cláusula por la cual se estipulaba que 
todo vehículo autom óvil para  funciona­
miento en vías públicas, debía tener dos 
frenos independientes, cada uno capaz 
de parar el vehículo dentro de una dis­
tancia determinada, Cuando se introdu­
jo el sistema de fren os  en las cuatro 
i'uedas, algunos fabricantes lo  conside­
raron tan seguro que no vieron la nece­
sidad de instalar un freno  de emergen­
cia separado o independiente. Esto, al 
principio, se consideró ilegal y  en cier­
tos estados del país, la s  autoridades se 
negaron a dar perm iso de circulación a 
vehículos provisto de este m odo. Sin em­
bargo, cuando se m ostró a las autori­
dades que los sistemas de frenos en las 
cuatro ruedas eran seguros hasta el 
punto de que al ocurrir alguna irregu- 
aridad en el sistema, siem pre queda­

rían por lo menos dos de los cuatro fr e ­
nos en estado de funcionam iento efec- 
t o s ’ rnodiflcaron los reglam en-

Por esta razón, los autom óviles con fre- 
>os mecánicos en las cuatro ruedas que- 
an ahora comprendidos en los regla- 
^  ® ^Sales. Desde hace tiem po no se 
, ^  freno que accionaba sobre

lan^  ̂ transmisor, mediante una pa- 
automóviles con frenos me- 

'cos. La palanca de enfrenam iento
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no de emergencia, pudiendo aplicarse 
hidráulica o mecánicamente.

Perfeccionamiento de los Frenos 
Hidráulicos

H ay dos tipos de fren os hidráulicos 
actualmente en uso. E n uno de ellos, se 
emplean cilindros de freno  de doble ex­
tremo, soportados por las placas de re­
fu erzo del freno. E l cilindro contiene 
dos émbolos, uno para  cada una de las 
dos zapatas de freno. E n estos cilin­
dros soportados por las placas, se ha 
introducido últimamente la práctica  de 
emplear una perforación  “ escalonada” , 
es decir, p erfora r los extrem os opues­
tos a  diám etros diferentes, ajustando 
en ellos émbolos de correspondientes ta ­
maños. Naturalmente, habrá mayor 
presión en el cilindro de diámetro ma­
yor. E sta presión se hace actuar sobre 
la zapata del freno que el rozam iento 
entre el tam bor y  la zapata tiende a 
soltar. De esta manera, las presiones de 
las dos zapatas contra el tam bor se 
igualan y  por lo tanto, se compensa 
también el régim en de su desgaste.

Mecanismos de Dirección
Estos mecanismos, como todos los 

otros gobiernos del automóvil, han sido 
objeto de innovaciones, con el objeto de

facilitar en lo posible su funcionamien­
to y  manejo. La necesidad de mecanis­
mos de dirección perfeccionados ha ve­
nido acentuándose con la creciente con­
gestión del tráfico en  las ciudades, cosa 
que exige a menudo el estacionamiento 
en espacios m uy lim itados, lo que por 
su parte demanda una laboriosa manio­
bra. P or  otra parte, el cambio a neu­
máticos de ba ja  presión tuvo el efecto 
de hacer m ás d ifíc il la  dirección, a cau­
sa de que estos neumáticos tienen una 
superficie de contacto m ás grande con 
el camino, de modo que al g ira r  el vo­
lante de dirección h ay  no sólo un mayor 
rozamiento corredizo, sino también una 
fuerza de rozam iento m ayor alrededor 
del centro en que se g ira  el volante. 
E l esfuerzo de dirección es particular­
mente grande cuando el automóvil está 
inmóvil.

Una form a de desarrollo ha sido en el 
sentido de aumentar la desmultiplica­
ción  del mecanismo de dirección, em- 
pléandose a h o r a  desmultiplicaciones 
hasta de 2 2  a 1  en algunos modelos re­
cientes, lo  que es dos veces m ayor que el 
term ino medio de hace veinte años. A  
continuación, el rozamiento en el meca­
nismo de dirección fu é  reducido a un 
mínimo mediante la instalación de co ji­
netes de antifricción  en todo punto po­
sible. L os cojm etes de bolas de empuje 
se emplean ahora corrientemente en 
los muñones de dirección y  se han de­
sarrollado nuevos tipos de mecanismo 
de dirección en los cuales, al existir con­
tacto corredizo entre los miembros pro­
pulsores y  propulsados, la superficie de 
contacto se hace pequeña, de modo que 
la superficie de la  película de aceite ex­
puesta a apretarse o estrugarse duran- 
te  el movimiento de la dirección sea lo 
más reducida que se pueda. E n  la m a­
yor  parte de los casos, sin em bargo, el 
movimiento es uno de casi com pleta ro­
dadura.

E n la  F ig . 5 mostram os uno de los 
más recientes mecanismos de dirección 
(B u ick ) que comprende un torn illo  sin 
fln de form a especial y  un rodillo lleva- 
do en el brazo del e je  de dirección, con 
el cual se conecta. E ste rodillo  va  mon­
tado entre un par de cojinetes de rod i­
llos de em puje. E ste mecanismo de di­
rección de fá c il funcionam iento, en con­
junción  con una adecuada inclinación 
de e je  trasero, produce el conveniente 
efecto de enderezamiento autom ático, 
lo cual perm ite a  las ruedas delanteras 
enderezarse p or  si mismas a  continua­
ción d e  una vuelta, cuando el conductor 
suelta el volante de dirección.

Volante de Dirección de tres Rayos
L os volantes de dirección, que antes 

tenían generalm ente cuatro rayos, se 
hacen ahora con tres, por regla  casi ge­
neral. L os volantes se moldean de al­
guna com posición especial, llevando un 

(Continúa en  la  página  5t)
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O F R E C E  A U T O M O V I L E S  C O N  C A R R O C E R I A S  H E R M E T I C A S
9  Hace algunos años, nuestros ingenieros perfecciona­
ron el motor hermético, dentro del cual es imposible la 
introducción del polvo y otras materias corrosivas. 
Ahora nuestros ingenieros han hecho otro descubri­
miento logrando un éxito completo con la carrocería 
hermética . . .  a prueba de polvo.
Aparte de las molestias que ocasiona, el polvo que se 
cuela es mucho más destructivo e incómodo que el 
polvo que se mete por una ventana abierta, o a través 
del parabrisa o del cubretablero de un automóvil. 
Esta clase de polvo es visible y fácilmente eliminado en 
uno de los automóviles construidos por la Chrysler, 
cerrando simplemente todas estas aberturas.
Pero al impedir la entrada del polvo finísimo, el que se 
cuela al interior, nuestros ingenieros no solamente han 
eliminado al enemigo que ataca y destruye el tapizado y

otras partes del automóvil, sino que han hecho aparente 
la nitidez y la limpieza que reina en todo el interior. 
Las damas ricamente ataviadas no tienen que preocu­
parse por las incomodidades del polvo al emprender 
largas travesías por caminos malos. Las personas 
delicadas pueden ahora viajar cómoda y lujosamente 
por los mismos caminos cuyos efectos asfixiantes eran 
anteriormente insoportables.
Del mismo m odo . . .  a prueba de polvo es el amplio 
baúl para el equipaje . . .  y el pequeño compartimiento 
para paquetes en el tablero de instrumentos, donde 
pueden aguardarse y conservarse limpios los guantes, 
los papeles y otros artículos más o menos importantes. 
Una vez más, Chrysler va a la vanguardia en materia 
de automóviles lujosos, cómodos y de mayor valor
intrínseco.

Los automóviles Chrysler siempre ofrecen a los concesionarios y  distribuidores mayores 
ventajas de hacer pingües utilidades. Investigue Ud. hoy mismo nuestra representación.

CHRYSLER CORPORATION • EXPORT DIVISION • DETR O IT, M ICHIGAN, E .U . A.
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i n t e r i o r  .  .  .  HERMETICO 
CARRO CERIA  .  .  .  HERM ETICA
C H R Y S L E R - P L Y M O U T H S E IS  .  C H R Y S L E R  

AIRSTREAM S E IS  •  CH RYSLER  AIRSTREAM  

OCHO .  CH RYSLER  AIRFLO W  OCHO .  MOTORES 

m a r in o s  CH RYSLER  > CAMIONES FARGO • 
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AIRSTREAM  S E IS  .  DE SOTO AIRFLOW
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ellas, 1.200 a una lista especial. A  la 
disposición del público hubo un catá­
logo en japonés, a cuatro colores, pro­
fusam ente ilustrado, que describía 
todos los nuevos modelos de 1936. Los 
diarios de la localidad publicaron anun­
cios muy interesantes.

L a organización Nissliin fu é  afortu ­
nada en obtener dos núm eros de telé­
fono para su nuevo establecimiento 
abierto en Toquio durante febrero. 
E sto es una gran cosa en el Japón, pues 
el servicio telefónico está regulado por 
el Gobierno y  se lim ita a las necesidades 
más urgentes. P or  esta razón, los nú­
meros de teléfono se venden como si 
fueran  acciones sujetas a fluctuaciones 
diarias, de acuerdo con  la  demanda. 
Los dos números de teléfono de la firma 
N isshin costaron respectivam ente 950 y  
925 yenes y  se incluirán en la contabili­
dad de la organización, como partida de 
capital activo, de acuerdo con la  prác­
tica nacional.

_______________IN G LA TER R A ______________

La introducción de los nuevos mode­
los por parte de la firma H enlys de 
Manchester coincidió con  la  celebración 
del Baile de Cine en esta ciudad, organi­
zado p or  las com pañías interesadas en 
la industria del cinem atógrafo de este 
país, cosa que tuvo un efecto muy 
favorable, a causa de que a tra jo  m illa­
res de visitantes a la ciudad a ver  a las 
“ estrellas del cine”  en el M idland Hotel 
en Peter Street, tres cuadras distantes 
del salón de exhibición de la  firma 
Henlys.

¡ La fachada d e l edificio fu é  artistica-
1 mente decorada para la ocasión, como 

se ve  p or  el grabado. E l enorme letrero 
de Studebaker, dispuesto arriba del 
prim er piso del edificio, con efectivos 
letreros de neón a los lados, resultó muy 
llamativo en la  noche. U n poderoso 
reflector colocado en un edificio al otro 
lado de la  calle d ió al letrero de Stude­
baker una iluminación visible a larga 
distancia. L a  ventana de la izquierda 
del salón de exhibición fu é  arreglada en 
la form a de una reproducción casi 
exacta de la  portada dei catálogo de 
Studebaker de 1936. E l cuadro pintado 
se colocó como a dos metros de la ven­
tana, quedando engalanado con colga­
duras negras que le servían de marco. 
A l fren te  del cuadro grande se coloca­
ron  otros pequeños que representaron 
los rasgos principales del nuevo modelo, 
todos en los mismos colores empleados 
en los originales m ostrados en el catá­
logo.

Durante varias semanas antes de la 
exposición de introducción, la  firma 
anunció en los principales diarios lo­
cales, aconsejando al público que no 
com prara autom óviles nuevos hasta el 
15 de enero, día en que iba a presen-
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tarse el nuevo Studebaker con 96 intere­
santes perfeccionam ientos. P ara acen­
tuar más aún la  curiosidad del público, 
la parte del fren te  del salón de exhibi­
ción quedó tapado durante varios días 
antes de la exposición, para que nadie 
pudiera ver los  nuevos modríos.

E l día de la  introducción, se organizó 
una recepción pública en la  que se sir­
vieron refrescos y  champaña a los con­
vidados m ás distinguidos. Antes de la 
introducción, la firma envío carta per­
sonal invitando a  las autoridades públi­
cas y  personas m ás prominentes de 
M anchester y  regiones cercanas, lo 
mismo que a num erosos dueños de auto­
m óviles Studebaker, a que vinieran a la 
fiesta de la introducción. O tro detalle 
interesante fu é  que se pintaron dos 
nuevos modelos Studebaker com pleta­
mente de blanco, con las piezas me­
tálicas de brillante acabado de cromo, 
para los fines de demostración.

___________ A F R IC A  D EL SUR____________

Aprovechando la playa como fondo, la 
N atal M otor Industries, Ltd., de D ur­
ban organizó una exposición que des­
pertó sumo Ínteres local. Adem ás de 
un desfile o  parada por la  playa, que 
com prendió varios de los nuevos mode- 
íós, la com pañía distribuyó como dos mil 
globitos entre los niños y  lanzó tres 
globos grandes, con  letrero de Stude­
baker, que durante varias horas valo- 
ron  p or  la región.

Adem ás de la  exposición en la  playa, 
la  com pañía se valió  también de otras 
form as de propaganda extraordinaria. 
Im prim ió folletos que daban breve 
descripción de los nuevos modelos. Cada 
fo lleto  llevaba un núm ero. Los números 
por prem iarse fu eron  depositados en 
un sobre cerrado con el redactor técnico 
de la  revista N atal M ercury. Estos 
fo lletos fu eron  distribuidos entre los 
niños y  los  que tenían los números 
agraciados recibieron de  prem io auto­
móviles Studebaker en miniatura.

U n autom óvil especialmente arregla­
do para la  ocasión se m antuvo recorrien­
do la  ciudad todo el tiem po que duró la 
exposición, repartiendo entre el público 
catálogos y  otros anuncios.

L a celebración term inó eon la  com­
pañía contratando a la  fam osa artista 
Miss G racie F ields, que se hallaba de 
v ia je  p or  el país, para que antes de 
salir de D urban se despidiera de la ciu­
dad regalando 2 .0 0 0  globitos m ás a  los 
niños, desde ese autom óvil e sp e c ia l..

E n  Bloem fontein, la  firma de Cham-

pions, Ltd., organizó un v ia je  de demos­
tración por toda la  región . Se empleó 
uno de los nuevos modelos. Se invitó al 
público a que calculase el kilom etraje 
recorrido por el autom óvil al final de su 
viaje, ofreciendo prem ios de 15, 10 y  5 
libras esterlinas a los que más se aproxi­
maran al total exacto. E l recorrido del 
autom óvil se m ostró continuam ente en 
el establecimiento de la Champion, 
despertando sumo ínteres en la ciudad.

• •

C A M IO N ES GRANDES
Nuevo estilo y  num erosos refinamien­

tos mecánicos se incluyen en los tres 
nuevos m odelos de camiones Federal 40, 
40 D R y  50. M oviendo hacia al frente 
el m otor, cubretablero y  compartimien­
to  de conductor, los ingenieros de la 
Federal han logrado las ventajas de 
m enores distancias entre los ejes y  me­
nores longitudes totales, sin sacrificar 
el espacio de carga ni la accesibilidad 
al m otor y  otras piezas del chasis. Las 
capacidades brutas nominales de los 
modelos 40 y  40 D R  son 5 toneladas, 
con un peso tota l perm itido de 20.000 
libras. E l m odelo 50 tiene una capacidad 
nom inal de cinco a seis toneladas, con 
un peso total perm itido de 24.000 ii­
bras. Los precios de lista, entrega en 
fábrica, son respectivam ente de $2.595, 
$2.715 y  $3.195.

• •

La exportación  de autom óviles y  ca­
miones Studebaker durante el mes de 
febrero del presente año ha sido la  men­
sual más grande de estos últim os siete 
años. F ué el doble de la  de febrero dd 
año pasado, según nos in form a Arvid 
L. Frank, presidente de la Studebaker 
E xport Corp. E l progreso en febrero 
es sólo uno entre los varios desarrollos 
continuos que se han presenciado todos 
los meses desde hace algún tiempo. Por 
ejem plo, a  pesar de que en 1934 se ex­
portaron más chasis de camión Stude­
baker que en todo otro año anterio, 1935 
sobrepasó ese total. E n  enero de 1935, 
la  exportación  de cam iones Studebaker 
estableció un nuevo record en cantidad, 
adelantándose al que se había estable­
cido cuatro meses antes. De igual mane­
ra, los embarques de exportación en 
enero de 1936, incluyendo camiones y 
automóviles, sobrepasaron a los de todo 
mes en 1935 y  coa sólo una excepción, 
fueron  los más grandes de todo mes 
desde 1929. Se calcula que la exporta­
ción el prim er trim estre de 1936 va 
a ser mucho m ayor que la total de 1931.

• •

Ruedas de veinte pulgadas y  amorti­
guadores se ofrecen , com o dotación a 
precio adicional, eon los  automóviles co. 
merciales D odge de la nueva serie LC. 
Estos vehículos tienen 9 % "  de despeje 
sobre el suelo.

E l  A u to m ó v il A mericano
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BLACK & DECKER
EL SURTIDO DE HERRAMIENTAS ELECTRICAS 
PORTATILES DE MAYOR VENTA DEL MUNDO

T A L A D R O S ELEC TR ICO S: H oy un toladr.) 
eléctrico Black & Decker para cada requisito 
de conaeryación m ecánica y  de producción. 
H ay .20 modelos en capacidades de -ft"  a  I % " .  
Los srabados A , B , C. y  D representan res- 
peotivamente el taJadro de f t " ,  el especial de 
i4  ei especial de y el de servicio pesado 
de

E SM ERILAD ORAS DE B A N C O : E l tipo de 
am plia anchura simpliBca el trabajo en piesas 
grandes o  de form as irregulares. M ontaje en 
cojinetes. El grabado E  muestra el modelo de 
7 '.  Se ofrecen tam bién en modelos de S" y 
de 10".

RECTIFICADORAS DE C A R A  DE V A L ­
V U L A : Rectifican las caras de vávulas con
diámetro de vastago hasta de de todo mo­
tor de automóvil, óm nibus, cam ión, tractor y 
avión, dándoles una angularidad de O a  flo 
grados. Mediante un aditam iento especial m i­
den. esmerilan y  precisan los vástagos de 
válvulas de los modelos ‘ ‘A '' y  “ V -g "  del Ford 
impartiéndoles exacto intersticio o  juego erí 
relación a  los levantaválvulas. Provistas de dos 
m otores de tipo universal. En el grabado F  
mostram os una de ellas.

E SM ERILAD ORAS P O R T A T I L E S :  Los
nuevos modelos son más livianos, más podero­
sos y  m ejor contrapesados. Tienen conmuta­
dores e interruptores protegidos contra e l polvo. 
El grabado G muestra el modelo de 4 ". Se 
ofrecen también en modelos de 5 " y  de 6".

L U  ADORAS P O R T A T IL E S : P ara  lirapUr
suavizar y  reacabar superficies de metal de 
madera, de piedra y de otros materiales. El 
grabado H muestra el modelo de 7 " de servicio 
pesado. Se ofrecen también en modela de 
de '  ^  modelo corriente

PU LfM E N TAD O R AS E L E C T R IC A S: EKmi-
y  laborioso trabajo m anual de 

aplicación de ceta, frotación  y  pulimentación 
E n el grabado I mostramos el modelo de 7" 
con alim entación automática.

ESM ERILAD ORAS DE ASIEN TO DE V A L ­
V U L A  V IB R O -C E N T R IC : E l método más
rápido y exacto del mundo para el esmerilado 
de cualquier tipo de asiento de válvula de metal 
blando o  duro. E n el grado J  mostramos ei 
estuche universal para automóviles y camiones 
livianos de marcas conocidas. E n el grabado K 
mostramos el aditamiento especial para la re­
habilitación de los asientos de válvulas de 
motores radiales de aeroplanos.

PESADO RES DE .AEROPLANO LOADO- 
M E TE RS; U n método sencillo y  rápido para 
pesar aviones cargados o  descargados. Se em­
pican en juegos de tres, colocándose debajo 
del mecanismo de aterrizaje y cola. En el 
grabado L  mostramos uno de estos pesadores.

Para inform ación detallada sobre 
las presentes herramientas y otras 
do m arca B lack & Decker, sírvase 
dirigirse a la B lack &  Decker M fg 
Co., Towson, Md.. E .U .A.

‘̂ brií, 19S6

L'1
'
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n s i s t x í e n . . .
P I E Z A S  DE R E P U E S T O  T H O M P S O N

• J.as piezas Thom pson, debido a su excelente 
calidad, son tan famosas en los Estados Unidos 
com o en el resto del mundo. Casi todo autom ó­
vil, cam ión y  aeroplano fabricado en los Estados 
Unidos em plea piezas Thom pson com o equipo 
original de fábrica.
Asegure satisfactorio servicio a sus clientes y 
proteja su reputación por buen trabajo y  segu­
ridad insistiendo en emplear únicamente las 
legítimas piezas Thom pson. Nuestros repre­
sentantes, en todas partes del mundo, mantienen 
en existencia un vasto surtido de estas piezas, 
listas para inmediata entrega.

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C .
Departamento de Exportación: Cleveland, Ohio, E . U. A.

Dirección telegráfica: Thompro, Cleveland 

R EPRESEN TA N TES :
KENDRICK V A N  PELT 

Sao Paulo, Brasil

DANIEL JIMENEZ DURAN 
B ogotá, Colombia

J, G. ROTHSCHILD 
San José, Costa Rica

L. GONZALEZ DEL REAL 
Habana, Cuba

J, E. ESTRADA 
M éxico D .P., M éxico

S. I, A- M.
Santiago, Chile

ALFRED PALLISER 
Lima, Perú

FRANK GAMUNDI 
San Juan, P. R.

JOSE LOPEZ ZUERAS 
256 Muntaner

Barcelona, España

MIGUEL ORTEGA 
Apartado 23 

Larache, Marruecos

BERNARD SCHMIÜT 
Carácas, Venezuela

WILL L. SMITH, S. A. 
Buenos A ires, Argentina

W ILL L. SMITH, S. A. 
M ontevideo, Uruguay

® o m p s o n

Products
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DIEZ M O D ELO S DE 
CAM IO N ES GRAM M

Los Precios Son de $565 a $1795 
Sección Delantera se M odifica

La Gramm M otor Truck Corp. está 
anunciando un surtido completamente 
nuevo de camiones, que comprende diez 
modelos, cada uno ofrecido en seis dis­
tancias entre los ejes. El nuevo surtido 
cubre todo requisito de transporte por 
camión que exiga capacidades brutas de 
9.500 a 20.000 libras. Los precios de 
lista, entrega en la fábrica , son de $565 
por el modelo de 1 % a 2  toneladas a
11.795 por el de 4-5%  toneladas.

Las piezas son, en muchos casos, in­
tercambiables. L os ejes traseros son de 
tupo de servicio pesado, de engranaje có­
nico helicoidal. El nuevo m ontaje del 
radiador es una modificación del soporte 
ae tres puntos, eon cojín  de caucho y 
amortiguación de resorte.

El casco del radiador es de form a 
nueva, con parrilla de abertura reetan- 
p la r . Los guardabarros llevan protec- 
aies, iguales a los de automóviles de 

pasajeros.
Los m otores de todos los modelos, ex- 

raptoando los dos más livianos, tienen 
cigüeñal de aleación de acero al crom o 
y molibdeno, cojinetes de aleación de 
níquel y  cadmio, asientos en las válvu- 
as de escape y  reguladores de aceite, 
os siete prim eros modelos se suminis- 
lan con cambio de marcha de cuatro 
■ oiidades. El del séptimo modelo tiene

Abril, 1936

engranaje helical silencioso de tercera. 
Los cuatro modelos más grandes tienen 
cambio de marcha de cinco velocidades, 
con silenciosas en ia tercera y  la cuarta.

En todos los m odelos se emplean fre ­
nos hidráulicos de gran tamaño, con fo ­
rro moldeado especial .y  tam bores fu n ­
didos. E l am plificador de enfrenamiento 
Bendix es equipo norm al en los modelos 
más grandes y  se ofrece  a precio adi­
cional en los m odelos pequeños.

Las conexiones de enfrenam iento pa­
ra  el vagón de remolque o acoplado 
constituyen equipo adicional. Todos los 
árboles propulsores funcionan en co ji­
netes de agujas. Los m otores se han 
instalado más adelante, no sólo para 
com pensar m ejor la distribución del pe­
so o carga, sino también para agrandar 
el com partim iento de conductor. Este 
último se ofrece  ahora en form a modifi­
cada, más espacioso y  cómodo.

El sistema de sujeción de muelles de­
lanteros, originado por W i l l a r d  J. 
Gramm hace varios años, continúa en 
uso en los nuevos m odelos. En los ca­
miones más grandes se emplean mue­
lles más largos y anchos. Se ha intro­
ducido el empleo de bujes de caucho de 
tipo de compresión.

Los nuevos modelos se ofrecen con 
una amplia elección a equipos especia­

les, a precio adicional. Entre el equipo 
especial se incluyen piezas exteriores 
con acabado de crom o o de acero in­
oxidable.

John Prior, 44 W hitehali St., Nueva 
York, N . Y ., está ahora a cargo de las 
ventas de exportación de los productos 
de la A tlas B olt & Screw  Co. de Cleve­
land, de la Falls Rubber Co. de Cuya- 
hoga Falls, Ohio, y  de la  V ulcan P ro­
ducts Sales Co. de Akron. Ohio. La 
Atlas hace pernos, tuercas, tom illos 
arandelas, pasadores, etc. L a  F alls fa ­
brica neumáticos, incluyendo cubiertas 
y cám aras de aire y  la Vulcan, gatos 
hidráulicos para garajes. Todas estas 
compañías tienen catálogos a la  dispo­
sición de los interesados.

L a Budd International Corp., subsi­
diaria de la Edw ard G. Budd M fg. Co. 
de Filadelfia, ha vendido sus acciones 
dominantes en la Pressed Steel Co. o f  
Great Britain, Ltd. A  la British Paci­
fic Trust, Ltd. de Londres, por una su­
ma de casi $5.500.000, vendió sus accio­
nes ordinarias y a la J. H enry Schroder 
& Co. de Londres vendió sus acciones 
preferidas por la suma de casi $500.000.
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El COSTO DEL REPARTO
$ 4 9 5 0 0

C H A S S IS  
F. O . B. 

B U FFA LO

El B u ddy  Stewart es una in n ovación  radical en  cam ión 
d e  >/2 tonelada, pues está constru id o para servicio de 
m uchas paradas. Es un  cam ión  verdadero, co n  pod eroso  
m otor  de 4  c ilin dros, fren os h idráu licos y  em brague bien

grandes, cam bio  d e  m archa co n  sincron ización  de prim er 
ord en  y e je  trasero flotante especial para cam ión . U na 
buena in versión  para reducir e l costo  del servicio de 
reparto.

%  T ON ^¡ISB bSO ft

$ 5 4 5 .“ °
C H A S S I S  

F. O . B. 
B U FFA LO

El Stewart de %  d e  tonelada es e jem p lo  clásico de la 
econ om ía  d e  la  "con stru cción  absolutam ente exclusiva 
de cam ión ” . Y a  se trate de serv icio  u rban o de num e­
rosas paradas y partidas diarias, ya de transporte ráp ido 
y  con tin u o a gran  distancia, e l presente Stewart fu n cion a

siem pre c o n  m áxim a econom ía . T ien e  un  p o d e ro so  m o­
tor de seis cilin dros, cam bio  de m archa silen cioso sin­
cron izado  y  tod os  los  dem ás rasgos peculiares de la 

irreprochable ingen iería  Stewart.

f e o s  C A M I O N E S  S T E W A R T  T R 1 U F a 1 |
38
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QUEDA Notablem ente Reéuciclo
CON ESTOS EXCELENTES NUEVOS 

CAMIONES STEWART DE BAJO PRECIO
La ingeniería Stewart logra un nuevo triunfo en eco­
nomía con estos NUEVOS modelos. Son camiones de 
supenor calidad, a precios bajos. Su construcción se 
basa sobre la misma tradición de seguridad y eficacia que 
ha impartido reputación internacional a los camiones 
Stewart, desde hace como un cuarto de siglo. Los mode­
los Stewart de 1 9 3 6  están especialmente construidos para 
acelerar el servido de reparto y  reducir los gastos de 
funcionamiento en todo sentido, induyendo combustible 
lubricante, neumáticos y reparaciones. ’
Vea estos NUEVOS modelos y estudie sus típicas ven­
tajas e innovaciones antes de llegar a una decisión final. 
Compare los camiones Stewart, punto por punto, con los 
de cualquiera otra marca competidora. Luego, pregunte 
a cualquiere dueño de camión Stewart lo que significa 
para el la economía del Stewart. Se trata, en efecto, de 
camiones que no se construyen para durar nada más que 
dos o tres años, sino para muchos años, de continuo y

satisfactorio servicio con un mínimo de gastos de repara- 
aón. ^
Hay un Stewart de capacidad y de precio para ajustar 
perfectamente a sus requisitos individuales. La serie 
completa comprende modelos hasta de 1 0  toneladas 
Catálogo a solicitud.
Nuestro propio departamento de exportación, con vasta 
experiencia en todos los detalles del comercio de expor­
tación, incluyendo el manejo de embarques, documenta­
ción, seguro, etc., deja en su beneficio las ventajas de su 
gran experiencia práctica, las tarifas más bajas, etc., sin 
cobrarle remuneración adicional por este competente 
servicio.

STEW ART M OTOR CORPORATION 
BUFFALO, N. Y., E.U.A.

Dirección teíejráfica: StCTOrtruk, Buffalc. Claves: Acmé, Bentley de 
de 5 V ro''¡et‘‘ras“ ’  Comercial, A .B .C . 5a. edición perleccionada

^ ^ ^ M O T O R T R U a t S

N E W U á  T ON  g f e u n f t

ÍS 9 S ? °
C H A S S I S  

F. O . B. 
B U FFA LO

El nuevo Stewart de 11/, tonelada combina la firmeza di 
un camión pesado con la economía de uno liviano. Un 
camión que dura muchos años. Económico motor de seis 
cilindros, excelentes embrague, cambio de marcha de

cuatro velocidades, eje trasero flotante, frenos hidráu­
licos en las cuatro ruedas y otros rasgos mecánicos de 
reciente perfeccionamiento.

SU ECONOMICO FUNCIONAMIENTO
J93Ó
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Rectificadora de cilindros de Frenos
L a Autom otive M aintenance M achi­

nery Co., 2104 Commonwealth Ave., 
N orth  Chicago, 111., anuncia un nuevo 
modelo de rectificadora Am m co, de tipo 
de amoladora o esmeriladora, que res­
ponde perfectam ente a los requisitos de 
los autom óviles Oldsmobiie, Pontiac, 
Cord, Chevrolet y  otros de 1936 provis­
tos de cilindros de freno  de menos de 
1 "  de diámetro. Como las anteriores

rectificadoras de cilindros de f r e n o  
Am meo, la de nuevo modelo es de precio 
económ ico, emplea piedras amoladoras 
para el esmerilado y  almohadillas de 
fieltro con pasta especial para el bru ­
ñido. Tiene escala de %  a 2" y  emplean­
do piedras am oladoras m ás grandes, su 
capacidad se aumenta hasta 2 % ".

Otras recientes adiciones al surtido 
Am m co son tres modelos de esmerila­
doras y  escariadoras m ecánicas para el 
a juste de pasadores de émbolo, una he­
rram ienta especial para repasar muño­
nes de cigüeñal para los modelos Che­
vrolet de 1934 y  1935.

Torno Mecánico
E l nuevo torno Riess GP se presta a 

casi todo trabajo  de to m o  en taller de 
reparación de automóviles. Tornea v o ­
lantes de m otor, tornea y  esmerilada 
tam bores de frenos, tornea inducidos.

perfora  agu jeros y  hace numerosos tra­
ba jos de escariación. H ay cuatro velo­
cidades de husillo y  también cuatro ve­
locidades de carro. L a alimentación del 
carro  es en ambos sentidos, con topes 
autom áticos en ambos extremos.— Riess 
M fg . Co., Kokomo, Ind.

Esmeriladora con Arbol Flexible
U na esm eriladora portátil, con  árbol 

flexible, que desarrolla %  c. de f . y  una 
velocidad de 18.000 r.p.m. y  que se ven­
de por menos de $50, se está fabricando 
por la  Stanley E lectric Tool División, 
New Britain, Conn. Puede aprovechar­
se para numerosos trabajos de esmeri­
lado interiores y exteriores, en herra­
mientas, moldes, piezas fundidas, etc.

Rectificadora de Cilindros
La nueva rectificadora de cilindros 

Rottler B ering Bar, especial para mo­
tores grandes de tractores, m otores in­
dustriales, marinos, de gas, de tipo 
diésel y  de algunos vehículos autom ó­
viles de servicio pesado, anunciada por 
la Autom otive M aintenance M achinery 
Co., 2104 Commonwealth Avenue, N orth 
Chicago, 111-, tiene una escala de 3 5/16 
a 8 % pulgadas en diám etros interiores, 
con movimiento vertical m áxim o de 20 
pulgadas. La nueva rectificadora tiene

Su m otor universal de % e. de f .  sumi­
nistra abundante fuerza para el buen 
funcionam iento de una rueda de esme­
ril de 1 % "  X manteniendo una
alta velocidad en los trabajos más du­
ros. E l árbol flexible, de 42" de longi­
tud, tiene en cada extrem o una firme 
pieza fundida con revestim iento de cau­
cho y  resortes de protección. L a pieza 
de sujeción está equipada con cojinetes 
de bolas especiales y  lleva un mandril de 
collar que admite espigas de

Disyuntores
Un nuevo surtido de disyuntores e 

interruptores para bocinas ha sido, in­
troducido por la P  & D M fg. Co., Long 
Island City, N . Y.
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un m otor eléctrico universal de 1/3 
c. de f. de 110  voltios, inversión me­
cánica de la herram ienta, con parada 
autom ática de la fresa  tan pronto como 
se llega a un lim ite prefijado; cojinetes 
de ajuste autom ático, base fundida en­
teriza de gran resistencia; dos juegos 
de uñas de centración ; un solo ajuste 
m icrom étrico; rápida alim entación de 
ba jada de tipo autom ático, para los 
fines de centración, la cual puede fijarse 
en cualquier punto de la  profundidad 
del cilindro.

Catálogo
U n nuevo catálogo relativo al surti­

do de radiorreceptores A rvin  para au­
tom óviles, edición de 1936, está ahora a 
la disposición del com ercio extranjero. 
Los tres modelos comprendidos en este 
surtido son de tipo universal. Se ofre­
cen con altoparlante incluso, con alto­
parlante suspendido y  con altoparlante 
en ca ja  separada. Estos radiorrecepto­
res se sum inistran también con gobier­
nos que hacen ju ego con  los instrumeii- 
tos en el tablero de cualquier automóvil 
de m arca conocida. Tam bién se ofrecen 
con gobierno en la  colum na de direc­
ción. D epartam ento de Exportación. 
N oblitt - Sparks Industries, 295 Fiftl' 
Ave., Nueva Y ork , N . Y .

E l  A u t o m ó v i l  A m eiu cano
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Sistema Hildráulico
Los compensadores hidráulicos de 

frenos Vickers se adaptan a todo auto­
móvil o camión provisto de frenos me­
cánicos. Cuando se instalan en los fr e ­
nos mecánicos, los compensadores dan 
completa compensación hidráulica y  el 
sistema retiene todas las ventajas inhe­

rentes del sistema de enfrenam iento 
mecánico. L a instalación es tan fácil 
que puede hacerse en media hora. Las 
cuatro varillas de los frenos se cortan 
eon una sierra y  se rosca cada extremo. 
Estos extrem os roscados se atornillan 
después en los compensadores, quedan­
do aquí bien su jetos con contratuercas. 
La capacidad de enfrenam iento de las 
ruedas delanteras y  traseras puede va­
riarse de acuerdo con la carga. Los com­
pensadores ofrecen  también la  adicional 
ventaja de poder adaptarse a am plifica­
dores de fu erza  de enfrenam iento. Es­
tos compensadores se fabrican  por la
l.ogan Gear Co., pero se venderán para 
la exportación por la Lem pco Products, 
Inc., Bedford, Ohio.

Lubricador
El nuevo lubricador Graco Red Head 

permite lubricar el chasis desde los mis­

mos envases originales de 26 libras de 
grasa. Otro rasgo de este lubricador es 
au válvula reguladora de doble escala, 
que da alta presión para el engrase de

Abril, 1936

los automóviles antiguos con cojinetes 
de chasis pequeños y  ba ja  presión para 
el engrase de los automóviles más mo­
dernos. De altura total tiene 23" y  pue­
de admitir todo envase de lubricante 
hasta de 1 2 % " de diámetro. L a  presión 
máxim a desarrollada es com o 36 veces 
m ayor que la neumática. Como equipo 
suplementario al lubricador Graco Red 
Head se ofrece  el tablero de m ontaje 
W -210 con cuatro pistolas manuales pa­
ra  la lubricación especializada de los 
cojinetes del chasis. —  G ray Co., 120 S. 
Tenth St., M inneapoiis, Minn.

Analizador de Encendido
E l nuevo analizador de encendido 

W eidenhoff N o. 855 permite al taller 
establecer un completo servicio de en­
cendido como un departamento indepen­
diente. Este equipo ensaya simultánea­
mente el distribuidor, la bobina y  el 
condensador. A cusa exactam ente la ac­
ción del mecanismo de avance automá­

tico  del encendido, funcionam iento de 
los contactos del ruptor en alta veloci­
dad, irregularidades o desgaste del eje 
del distribuidor, desgaste de excéntrica 
o leva, ángulo de excéntrica, etc. Está 
provisto de todos los adaptadores nece­
sarios para la  propulsión de toda marca 
y  modelo de distribuidores de encendi­
do, conductores para las conexiones del 
caso, etc.— Joseph W eidenhoff, Inc., 
4340 Roosevelt Rd-, Chicago.

Almohadilla de Asiento
La nueva almohadilla de asiento 

Craw ford se hace de fibra y está re fo r ­

zada por m arco de alambre. L leva una 
superficie de tela de fibra o de im itación 
a lino. —  Departamento de E xporta­
ción, Craw ford M fg. Co., 44 W hitehali 
S t ,  Nueva York.

Amortiguador de Ruido
Un nuevo am ortiguador de ruido 

especial para ventanas y  que puede ins­
talarse en todo vehículo autom óvil, ha 
sido añadido al surtido de productos 
similares de la Champion Anti-Rattler 
Co., de St. Louis, Mo. Se inserta entre 
ia canal de la ventana y  la  pieza de fiel­
tro, quedando invisible después de ins­
talado.

Catálogo
E l nuevo catálogo de 1936 de bujías 

de encendido Champion está ya  listo 
para su distribución por el extranjero, 
según anuncia la Champion Spark P lug 
Co., de Toledo, Ohio.

Catálogo
Un nuevo catálogo (N o. 34) relativo 

a las piezas de repuesto de m ayor ven­
ta, para sistemas eléctricos Delco-Rem y, 
ha sido publicado, hace poco, por la 
Overseas M otor Service Corp., 177B 
Broadw ay, Nueva Y ork . E ste catálogo 
se enviará gi'atuitamente a todo inte­
resado que se sirve pedirlo.

Manual de Servicio
E l manual de servicio y  guía de re­

comendaciones de transporte com ercial 
Grey-Rock, recientemente publicado por 
la división United States Asbestos de 
la Raybestos-M anhattan, Inc., de M an­
heim, Pa., ha recibido cordial acogida. 
E ste im portante manual se enviará gra ­
tuitamente a toda firm a en el extran­
jero  que lo pida a la fábrica.
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Radiorreceptores

Con los nuevos radiorreceptores Sky- 
lark para automóviles, fabricados por 
la American-Bosch, los comerciantes 
quedan preparados para ofrecer a los

iS’.o ii.J c .r í'íí ■ ■
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interesados cualquier tipo de radiorre­
ceptor que éstos pidan, a causa de que 
muchas piezas de estos aparatos son 
intercambiables. Por ejemplo, con un li­
mitado número de piezas, en existencia, 
el comerciante puede ofrecer un radio­
rreceptor con tubos electrónicos de vi­
drio o de metal, con gobierno en la co­
lumna de dirección o en el tablero de 
instrumentos y con altoparlante dis­
puesto en convenientes instalaciones. 
Además del estilo de adaptación espe­
cial a los requisitos del interesado, los 
nuevos radiorreceptores se caracterizan 
por un nuevo tipo de chasis, llamado 
de ala doble. Sobre la superior se ins­
tala el abastecimiento de fuerza y  so­
bre la inferior, todos los demás elemen­
tos del aparato. —  United American 
Bosch Corp., Springfield, Mass.

Lubrieadores en Gabinete

Los nuevos lubrieadores en gabinete 
comprendidos en el surtido A ro van dis­
puestos en cajas o gabinetes metálicos 
cerrados. Los gabinetes son de tamaño

uniforme y  descansan sobre carrito de 
cuatro rodajas, el cual sirve también 
para soportar los tambores o latas ori­
ginales de lubricante. El gabinete y la 
bomba se quitan en grupo del carrito, 
quedando sobre el carrito el tambor o 
lata de lubricante. Las pistolas ofreci­
das con estos gabinetes las “ Dúplex” 
de alta y baja presión, para la lubrica­
ción del chasis, la “ Simplex”  para ven­
der cantidades medidas de lubricante, 
la manual para medir lubricante de en­
granaje, la pistola de una libra y  el de­
sagüe portátil para recibir lubricante 
sucio. — A ro Equipment Corp., Depar­
tamento de Exportación, 106 Union 
Station Building, Utica, N. Y.

Colador de Gasolina

Los nuevos coladores de gasolina Im­
perial se ofrecen en dos tipos: el No.
187-J para automóviles Ford V-8 y  el
188-J para los Chevrolet de 1934-35, 
Studebaker de 1934-35, Pontiac de 1934- 
35, Hudson de 1935 y  Terraplane de 
1934-35. La malla del filtro es de metal 
monel muy durable. Otro nuevo pro­
ducto Imperial es el surtido de tubería 
fiexible y  uniones para la misma. Esta 
tubería es de pared triple, puede cor­
larse con, facilidad y admite uniones 
bien firmes y  herméticas. Otro producto 
interesante de esta misma marca Im­
perial es el cortador de tubo Júnior, con 
capacidad para cortar tubos de 3/16 a 
% " de diámetro exterior. También de­
bemos mencionar el nuevo grifo de agua 
de radiador, modelo 291-G, con largo 
pitón de bronce, que llega hasta el capó 
de los nuevos modelos.— Imperial Brass 
Mfg. Co., Chicago, 111.

I z g u ic id a ;  E l nue- 
v o  su rtid o  de lu ­
br iea d ores  A r o »  
t ip o  de gabin ete , 
p a r a  in sta la ción  
en b a ter ía . A r r i ­
b a :  C o la d or  de
(gasolina Im peria l

Desengrasadora
Una nueva máquina que quita la mu­

gre y  la grasa de cualquier metal, con 
suma rapidez, y  sin necesidad de cepillo 
o frotación, ha sido anunciada por la 
Van Norman Machine Tool Co., Spring­
field, Mass. La nueva máquina, llamada 
De-Freas-o, está representada por un 
tanque con bomba y  un depósito de al­
macenaje provisto de un elemento calo­
rífico especial. Una nueva substancia 
química llamada “ blacosolv”  empleada

en esta máquina, disuelve instantánea­
mente la mugre y  la grasa. En menos 
de cinco minutos se puede desengrasar 
y  limpiar perfectamente un completo 
bloque de cilindros. El bloque sale del 
depósito limpio y  seco. Las piezas pe­
queñas se limpian con mayor rapidez.

Extractor de Engranajes

La construcción perfeccionada del 
nuevo extractor “ Júnior”  para engra­
najes, cojinetes y  bornes, permite la in-

4 2

versión de las uñas, lo que facilita em­
pujar estas piezas por dentro o por 
fuera.

Tiene una uña de 2 % " de largo de­
bajo del brazo transversal, dando un 
alcance exterior de 3" y  uno interior de 
2 a 5". Otra adición reciente al surtido 
National es la herramienta de muelle 
para facilitar el engrase de las hojas o 
láminas de muelle. Se inserta entre las 
láminas y  se conecta a una unión co­
rriente. La grasa pasa por su centro 
perforado a lubricar las láminas. "  
National Machine &  Tool Co., J a c k s o n , 

Mich.

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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PROSPERE CON

a / y i ^

\ J IN G U N  o tro  autom óvil de estos 
últim os años ha ten ido una 

aceptación m ás espontánea entre el 
pú blico  y  los com erciantes del ram o, 
que el nuevo Studebaker de 1936.

Las exportaciones de autom óviles 
7  cam iones Studebaker durante fe ­
brero (el últirno m es del presente año 
para el cual tenem os datos exactos) 
fueron las m ás grandes de tod o  otro 
mes desde octubre de 1928 y  el doble 
del total de febrero de 1935.

E l nuevo Studebaker, cu y o  estilo 
ba sido ideado por Helen D ryden , 
artista de fam a internacional, es 
indudablemente el autom óvil más 
lindo de todos los nuevos m odelos del 
ano. T iene m ás refinam ientos nece­
sarios que to d o  otro  autom óvil de
1936. E ntre estos refinam ientos se 
incluye el sensacional m ecanism o de

Abril, 1936

sujeción autom ática en declive. T ie ­
ne el techo de una sola pieza ente­
ramente de acero m ás grande del 
m undo. T iene la carrocería entera­
m ente de acero m ás firme del m undo.

Las nuevas series Standard y  
M etro  de cam iones Studebaker de 
b a jo  precio tam bién están estable­
ciendo nuevos precedentes en ventas.

E n  ciertos m ercados necesitam os 
todavía activos representantes. El 
contratoderepresentaciónStudebaker
es el m ás equ itativo de la industria. 
P or telegrama o  por carta, sírvase 
pedirnos in form ación  detallada.

THE
STUDEBAKER EXPORT CORP. 

SOUTH BEND. INDIANA.
E. U. A.

C a b le s :  S t u d e b a k e r

La Fábrica más Benévola de 
América

C o n  l a  e x c e p c i ó n  d e  u n a  p a r a ­
l i z a c i ó n  d e  c o m o  u n  a ñ o .  n u e s t r a  
o r g a n i z a c i ó n  h a  g o z a d o  d e  l a  r e p r e -  
s e n t a c i ó n  d e l  S t u d e b a k e r  d e s d e  
h a c e  u n  c u a r t o  d e  s i g lo .  N o  p o d e ­
m o s ,  p o r  l o  t a n t o ,  h a c e r  c o m p a r a ­
c io n e s .  C r e e m o s ,  s in  e m b a r g o ,  q u e  
e s t a  d e c l a r a c i ó n  h a b la  c o n  s u m a  
e l o c u e n c ia  y  t o d a  r e fe r e n c ia  a d i ­
c i o n a l  s e r ía  s u p e r f lu a .

P o r  o t r a  p a r t e ,  e s t a m o s  p r e p a r a ­
d o s  p a r a  r e f e r i r n o s  c o n  e x a c t i t u d  
a  l o s  m é t o d o s  c o m e r c i a l e s  d e  l a  c a s a  
S t u d e b a k e r  y  n o s  c o m p l a c e  m u c h o  
d e c i r  q u e ,  d u r a n t e  n u e s t r a  l a r g a  
a s o c i a c i ó n  c o n  e l la ,  h e m o s  s ie m p r e  
a p r e c i a d o  p r o f u n d a m e n t e  s u  e t e c -  
t i v a  c o o p e r a c i ó n  y  la  e f i c a c i a  g e n e r a l  
d e  s u  g r a n  f á b r i c a .

H e m o s  i n t r o d u c i d o  m u c h o s  n u e ­
v o s  m o d e l o s ,  p e r o  n o  t i t u b e a m o s  e n  
d e c la r a r  q u e  l o s  d e  1 9 3 6  s o n ,  d e s d e  
t o d o  p u n t o  d e  v i s u ,  i o s  m á s  l i n d o s  
y  c ó m o d o s  d e  t o d o s .  M e c á n i c a ­
m e n t e ,  l o s  n u e v o s  m o d e l o s  
s o n  l o s  m e jo r e s  q u e  h e m o s  o f r e c i d o  
a l  p ú b l i c o  h a s t a  a h o r a .

(Firmado) H .  C h a m p i o n ,  D i r e c t o r ,  
C l i a m p i o u  L i m i t e d ,  

B l o e m f o n t e in ,  A f r i c a  d e l  S u r .

I' Íí|
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( f h e d o L ^ C i U i o L d t ú i M t x e i i m

V O T A  • L oa  D tecios  d e  lis ta  d o  la  fá b r ica  están  de acu erd o  co n  la  p r á c t ic a  en  lo s  E stad os U n id os . N o 
C om prenden e f p r « i o ^ d  a rtícu los  de e q u ip o  n i  e l d e  o tros

o rd in a ria m en te  n eces ita n  lo s  com p ra d ores  en  e l  p a is  y  e x tra n je ro .

P A S. C A R R O C E R IA  PR EC IO

A U B U R N

6-p
6-p

2-4-p
B-p

5*p
5-p

2-4-p
5-p

« S i s — 6 5 4 "
Brongbam
Sodan
CoDT. Cabrlolet 
Con7. Pbaeton

‘ • E l g h t — 8 5 2 ”  
Brougb&m 
Sedan
Conv. Cabrlolet 
Conv. Pbaeton

*743
795
945
993

S993
1.095
1.225
1.273

" S a p e r c b a r g e t i  E l g h t —  
S S 2 ”

5-p
5-p

2-4-p
B-p
2-p
7-p
2-p

B V I C K

Brooghein
SedaQ 1.S45
CoQT. Cabrlolet 1,075
CoaT. FbaetOD 1,725
Speedster 2.245
Sedan 2.045
Coupe 1.345

3 6 - 4 0  
( 1 1 8  I n . — :

“ S p e c i a l ”  
t.OO m .  W .  B . )

2-D B u siaese Coope $766
4-p Spo rt Ooupe (R .  S .) 620
5-p V ictoria  CoDPe

(2<door, tTDok) 835
6-D 4-door Sedan

(tru n k) 685
4-p CoDT. Coupe (B -S ) 605

Sedan CbaseÍB 586

3 9 - 6 0  « C e n t n r y » *
< 1 2 2  I n .— 3 . 1 0  m .  W .  B . )  .
4-p Sport Conpe

<R- S-) $1.035
5-p 2 ^ o o r  V ictoria

Goupe (tru n k) 1.056
6-D 4-door Sedan

(tru ok ) 1.090
4-p ConTertible Coupe

<R-S) 1,135
Sedan Cbassle 785

3 6 - 8 0  “ R o a d m a n f e r ”  
< 1 3 1  i n . — . 3 .3 3  m .  W .  B . )
e-p
8-0

4-floor Sedan 
(tn in lil 

Conv. Phaeton 
(trn n k) 

Sedan Cbasals

t i . 263

1.565
846

3 0 - 9 0  “ L i m i t e d ”
( 1 3 8  I n .  3 .B 0  m .  W .  B . )

8-p

8-0

4-door Sedan 
Itm n k )

4 -door Sedan 
(tran k) 

Sedan-Llmonalne 
(trnnk)

Sedan Cbaesla

51.895

1.846

1.946
1.028

N ota— L o »  tres  algnlentes mo­
delos de radiorreceptores pueden 
sum lnlstrarae com o eaulpo a 
e lección  a  lo s  p recios  ad icion a­
les. com o s ig u e : m odelo en nn 
grupo eon 5 tubos y  nno rectifl- 
cador 549 .75  ¡ m odelo en dos 
gruDOS con 5  tubos uno rectlQ- 
cador 549 .75  r  m odelo en dos 
grupos con 8  tubos 569 .75.

C A D I L L A C - L A  S A L L E

S e r l e a  “ 3 6 - 5 0 ”  
( 1 2 0  I n . — 3 . 0 4  m .  W .

PA S- C A R B O C E E IA  PR EC IO

C A D I L L A C
S e r i e s  “ 3 6 - 6 0 ”

( 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  m .  W .  B . )
2*p OoupSi opera seat 51845
2-D Convertible Coupe

(R . S .)  1725
6-P 4-door Touring

Sedan, trunk 1696
. . . .  (Cbassis 1800

S e r l e s  “ 3 6 - 7 0 ”
( 1 3 1  i n  3 . 3 3  m .  W .  B . )
2-p Coupe (R . S .)  52595
2-D Convertible Coupe

(R . S .)  2395
5-p 4-door Tonring

Sedan, trunk 2445
5-p 4-deor Convertible

Sedan, trunk 2745
. . . .  Cbasals 1760

S e r i e s  “ 3 6 - 7 5 ”
( 1 3 8  i n  3 . 5 0  m .  W .  B . )
5-p T onring Sedan.

trunk 52645
5-p Sedan 264o
5-p Tow n Sedan 3145
5-p Convertible Sedan.

trunk 3396
5-p Form al Sedan 3305
7-P T ouring Sedan.

t c t m k  2795
7-p Sedan 2795
7-p Tonring Im perial.

trunk 2095
7-p Im perial 2995
7-p T ow n Car 4445

  Im perial (Aaasla 1850
. . . .  Cbasals 1850

B . )
2-p Conpe. opera seat 51176
2-D Convertible Coupe

(R -  S .)
6-p 2-door T ouring

Bedan. trunk 
6-p 4 -doot Tonring

Sedan, trnnk 
. . . .  Cbassis

P A S . CARROtTERIA PR EC IO

5-p 4-door Glose Coupled
Sedan (tru n k) 1800 

2-p Sport R dst. (R .S .)  575
6-n Pbaeton  685

. . . .  Sedan D ellvery  535
  P lek-U p Coupe 535
. . . .  C bassis 34Ú

B l a s t e r  “ D e  L u t o ”  
( 1 1 3  I n . — 2 . 8 7  m .  W .  B . )

5640

657

580

597seo
577

se o
607

PA S- C A R R O C E R IA  PR EC IO  

C O R D
( 1 2 5  I n  3 . 1 8  lu .  W .  B . )
5-p

4-n
4-p
6-p

W aatcbeeier 
Seúao 

B everly Sedaa 
ConT. Conpo 
ConT. Phaeton

$1.995
2.095
2,143
2.293

S e r l e s  < < 3 6 -S 0 "
< 1 3 1  I n . — 3 . 3 3  m .  W .  B . )
2-p Coupe (R .  S .)  $3295
2-p CoQTertlble Coupe

(R . 8 .)  3895
5 »p  T o u r i u s  S eú a n.

trunk 3146
5-p OoQTertfble Sedan.

trank 9446
. . . .  Chaesle 2450

S e r l e a  < «S e-6 B  
< 1 8 8  i n . — 3 . 5 0  m .  W .  B . )

3-p T ouring Bedan. 
t ru D k

Sedan
T ow n Sedan,

trunk 8845
GoQTertlble Sedan.

tn in k  4096
Form al Sedan 4095
Touring Sedan, 

tru ok  
Sedan
Tonring Im perial, 

trunk 
Im perial 
T ow d Sedan 
Chiasia

6-p
5-p

5-p

5-p
7-P

7-p
7-P

7-p
7-p

$8345
3345

8496
3495

8695
3695
5145
2550

1265

1185

1225
900

S c T ic n  “ 3 6 - 9 0 ”
( 1 5 4  I n . — 3 . 9 2  m .  W .  B . )
5-P Sedan $7,300
5-P Tow n Sedan 7,250
7-n Sedan 7,350
7-p Llm ouslne 7.560
S-p Im peria l Cnbrlolet 7,800
7 -p  Im perla lC abrlo let 7,850

. . . .  Cbasals 5,750
X ota— L os dos m odcloe si­

guientes de ra d io rrec^ tores  pue­
den sum inistrarse com o eaulpo 
a  e lección  a  lo s  precloe ad icion a­
les . com o s igu e : m odelo en  un 
grupo con 5 tubos t ip o  de v ibra ­
dor $54 ,50  y m odelo en dos gru­
pos de 6  tubos tipo m otogenera- 
dor $89 .50,

C H E V R O L E T  
S t a n d a r d  S e r i e n  “ F . C . ”  

< 1 0 9  I n . — 2 . 7 8  m. W .  B . )

5 .p  4-doOT Sedan
(6  w beele)

5-p 4 -door Sedan
(6  w heeis)

5-p 2-door Coacb (6
wheelB)

5-p 2-dooc Coach (6
w beeis)

2-p Ooupe (5  w beeis)
2-p Conpe (6  w beele)
2-p S port Coune (R .

S .)  (5  w beeis)
2-p Sport Oonpe (R .

S .)  (6  w beeis)
5-p 2-door Tow n Sedan,

trunk (5  w beele) 605
6-p 2-door Tow n Sedan.

trunk (6  w beeis) 622 
5-p 4-door C ióse Conpled

Sedan, trunk (6 
w heele) 685

5-p 4-door C ióse Coupled 
Sedan, trunk (6 
wheelB) 882

. . . .  Cbassle 385
N o t a :  Suspensión Independi­
ente a e lección  en todos los 
m odelos a  $20 ertra .
I n i p .  M nater “ D e  L t i T e ”  
( 1 2 4 %  i n . - 3 . I 6  n i .  W . B . )
7-p Sedan 870
7-0 Trnnk Sedan 900
7-p I.im oualpe 925
7-n Trunk Llm oueine 950 
5-n Cabrlolet 925

. . . .  T a x i 923
Nota : Suspensión Independiente 
norm al en lo s  m odelos Im perial 
sin  n rocio  extra.

N ota— L o s  tres  siguientes mo­
delos de radiorreceptores pueden 
sum inistrarse com o equipo a  elec­
c ió n  eon e l Standard, Maator De 
L uxe e Im perial, n los precios 
adicionales, com o s igu e : modelo 
en un gruim de 5  tubos con  uno 
rectificador $ 4 9 ,5 0 : m odelo en 
dos grupos con 5 tubos y  uno 
rectificador $49 ,50  y  m odelo en 
dos grupos con O tubos $59 ,60.

C H R Y S L E R
S l x

( 1 1 8  i n . — 3 . 0 0  m .  W .  B . )  
2-p Buslnoss Coupe $760
4 -p  Conpe (R . S .)  826
• 5-p T ouring Brougham  825
6-p T ouring Sedan 875
5-p Conv. Sedan 1.125
4-p Conv. Conpe (R .S .)  925

D e l n x e  E l c h f  
( 1 2 1  I n . — :í .0 7  m .  W .  B . )

C D N N lN t í H A M
Surtido completo de ctrrocerísB, con 
precios de lista comprendidos entre 
t7.5oi) y sis.eoa.

D B  S O T O
D e l n x e  A i r s t r e a m  

( 1 1 8  i n . — 3 . 0 0  t n .  W .  B . )
2-p Coupe $695
5-p T ouring Brougbam ,

2-door 770
5-p T ouring Sedan 810

C n s t o m  A i r s t r e a m
( 1 1 8  i n  3 . 0 0  m .  W .  B . )
2 -p  Coupe $745
4 -p  Conpe (R .S .)  795
4-p Conv. Coupe (R .S .)  895
6-p T ou rin g  Brougham,

2-D oor 82a
5-P T oaring Sedan 865
5 -p  Conv. Bedan 1.095

( 1 3 0  I n .— 3 . 3 0  i t i .  W .  B . )
S-p T raveler Sedan $1.076
7-p Sedan

DAS. C A R R O C E R IA  PRECIO 

G R .A H A H
C r n s a d e r  “ SO ”

( 1 1 1  i n  2 . 8 1  m .  W .  B . )
2-door Tonring

Sedan, trunk $665 
2-door T ou r. Sedan, 

luggnge com p. 635 
4-door T onring

Sedan, trunk 695 
4-door T ou r. Sedan, 

luggage com p. 665

C a v n l l e r  “ 0 0 ”  
( l i s  i n . — 2 . 9 2  m .  W .

6-p

5-P

6-p

5-p

1,075
A i r f l o w

( 1 1 G %  i n . — 2 . 0 3  m .  
W .  B . )

6-p
6-p

Coupe
Sedan

$1,095
1.095

D O D G E
S l x  “ D - 2 ”

( l i e  I n  2.16 m .
2-P
4-p
5-p
5-p

6-p 
S-D

7-P 

4-p

D-p
5-p
2-p
2-p
5-p

2-door Coacb $310
4-door Sedan 575
Buslneae Coupe 495
C abrlolet (R .S .)  696
2-door Tow n Sedan 

(trunk) 536

2-p Buelnees Coupe $925
4-p Coupe (R . S .)  995
5-p T ouring Brougham  906
5-p T ouring Sedan 1,045
4 -p  Conv. Coupe

(R .S .)  1,075
5-p Conv, Sedan 1,265

D e l n x e  E l s t h t
( 1 3 3  i n . — 3 . 3 8  m .  W .  B . )

Coune
Coupe (R . S .)
2.<ioor Sedan 
2-door Touring 

Sedan 
4-door Sedan 
4-door Touring 

Sedan 
Sedal)

(128-In. W .B .)  
Conv. Coupe 

(R .S .)
Conv, Sedan 
C om m erclal Sedan

W .  B . )
$640 

605 
696

B . )
5-p 2-door Touring

Sedan, trunk $765 
5-D 2-door T ou r. Sedan,

luggage com p. $765 
5-p 4-door T onring

Sellan, trunk 825
5-p 4-door Tour. Sedan,

luggage com p. 795
4 -p  Conpe (R .S .)  795
2-p Coupe 765

S n p e r e h n r s e r  “ 1 1 0 ”
5-p 2-door T onring

Sedan, trn ok  $695
6-p 2-door Tour. Sedan,

luggage com p. 665 
6 .p  4-door Touring

Sedan, trunk 925
5-p 4-door T ou r. Sedan,

luggage com p. 895
4 -p  (Joupe (R .  8 .)  896
2-p Coupe 865
5-P 4-dooc Touring

Sedan, Cuetom 1,170

H U D S O N
“ C t in io t n  S i x — 5 1 o d e )  6.2”  
( 1 2 0  I n . — 3 . 0 6  n i .  W .  B . )

5-p Brougham  $790
5-P Sedan 785
4 -p  Coupe (R .S .)  755
2-p Coupe 710
4-p Conv. Ooupe (R .S .)  810

720
785

780

975

795
905

“ D e L n x e  E l R h t —  
M o t l c l  0 4 ’ 

( 1 2 0  i n . — 3 . 0 6  m .
6-p
4 -P
2-p
6-p
4-P

Brongham 
Goupe (R .S .)  
Coupe 
Sedan
Conv, Conpe

W .  B .)
$790

810
760
890

R .S .I 97J

“ C a a t o m  E l e h t —  
M o d e l  6 6 ”

( 1 2 0  I n  3 . 0 5  m .  W .  B.)

5-p
7-p
7-p
7-p

T raveler Sedan 
Sellan, trunk 
Sedan-Lim onsine 
Tow n Car

$1.246
1,245
1,866
4.995

A i r f l o w
( 122%  i n .

B f R h t  
4 1 .1 2  m .

$1.346
1.346

W .  B . )
. . . .  Coupe
. . . .  Sedan

A i r f l o w  I m p e r i a l  
( 1 2 8  i n . — 3 . 2 6  m .  W .  B . )
. . . .  .Sedan $1.475
. . . .  Coupe 1,475

A l r l l o w  C i t s t .  Iinp. 
( 1 3 7  I n . — 3 . 4 8  i n .  W .  B . )
6-p Sedan $2.475
8-p Sedan-Llm ouaine 2,oT5

D  C E S E N  B E R G
( 1 4 2 %  i n . — 3 . « a  m .  

W .  B . )
C h a e a la  $8.B0<>

, . , ,  S n p e rc h a rg e d  1 0 ,9 0 0

( 1 5 3 %  I n  3 .9 1  t n .
W .  B . )

C h a a a la  « S .B W
  S n p e rc b a rg e d  lO .O PO

F O R D
( 1 1 2  I n . — 2 . 8 4  m .  W .  B . )
. . . .  F ive-W lndow

Ooupe $510
  Tudor Sedan 520
. . . .  F ordor Sedan 680

( D e  L n x e  B q n i p m e n l )  
. . . .  P lve-W lndow

Oonpe
. . . .  B oadater (R .  B .)
. . . .  Tudor Sedan
. . . .  Tbree-W ladow  

Conpe 
. . . .  Phaeton
. . . .  Tudor Tonring 

Sedan 
. . . .  Cabrlolet
. . . .  F ord or  Sedan
  F ord or  Touring

Sedan 660
, , . ,  Convertible Sedan 760 
. . . .  Tüdor Sedan, trunk 645
. . . .  F ordor Sedan, trunk 605

$535
560
665

670
690

590
625
625

6-p
4-p
2-p
6-D
4-p

Brougbam  $8^5
Coupe (R .S .)  8H
Conpe 845
Sedan 925
(¿onv. Goupe ÍR .S .l 970

“ D e l . n x e  E l f f h i —  
R l u d e l  6 0 ”

( 1 2 7  i n  3 . 2 3  m .  W .  B .)
Sednn 8865

“ C n a t o m  E i R h t —  
S l o t i e l  8 7 ” , , ,  

( 1 2 7  I n .  3 . 2 8  m .  W .  B.)
Sedan *«'9

H U P M O B I L E
S e r l e s  “ G ”  6 1 8

B.)< 1 1 8 i n . — 3 . 0 0  m .  W
S p c e l a l

6-p 2-daor Sedan $815
6-n 2-door Touring 850

866Bedan
e-p 4door Sedan
6.p 4-door Touring

Sedan 890
795
8103-n Coupe

8-p Coupe (R .  S .)
C o s t o m -

8-p 2-door Sedan $8sV
6-p 2-door Touring 9 »AQASedan
6-p 4-door Sedan 99V
6-p 4-door Touring nfli

Sedan S(k>
O'TD

8-P Ooupe 9153-D Coupe ÍR . S .)

A B R E V IA C IO N E S : W . B .— E ntre ejea. B-B— A siento auxilia r trasero
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Con Bombas “ A lem íte". . . . Powerguns
. . . .  puede Ud. ofrecer un servicio de lubricación alta­
mente especializado: tal com o lo  exigen los últimos 
m odelos de automóviles. La instalación de esta bomba 
o  disparador de lubricante es aconsejable en cualquier 
caso porque paga bonitas utilidades. Con esta bomba 
A lem ite”  no hay que andar trasladando lubricantes 

porque puede acoplarse a cualquier barril o  bidón y  de 
esta manera n o  hay desperdicio ninguno ni la m enor con­
taminación con materias extrañas porque el lubricante 
va directamente del barril a los cojinetes pasando, desde 
lu e g o , p o r  lo s  p iton es  d e l aparato lu b r ica d o r . Sus 
clientes apreciarán esta form a de lubricación científica 
que a ñ a d e  a ñ o s  d e  v id a  a  l o s  a u t o m ó v i l e s .  El bonito

acabado en color castaño, hace de este equipo una cosa 
vistosa y  atractiva.

El grabado que aquí vemos muestra la completa instala­
c ió n  en p o s ic ió n  de fu n cion a m ien to . D o s  bom bas 

Alemite”  distribuyendo lubricante para engranajes; 
en el centro del grabado una bom ba "A lem ite”  de alta 
presión, y, a la derecha y  al fon d o  un achicador de 
aceite, portátil, que completa la moderna y  lucrativa 
instalación "A lem ite.”  Este equipo es de suficiente capa­
cidad para una estación de servicio que tenga dos fosos 
o  un levanta-coches mecánico. Estaciones de más fosos 
o  más levan ta -coch es  m ecán icos requ ieren  eq u ip o  
adicional. ¿ Q u i e r e  V d .  p e r m i t i r n o s  q u e  l e  a y u d e m o s  

a  id e a r  u n a  e s t a c ió n  d e  s e r v i c i o  m o d e r n a  y  lu c r a t iv a ?

A L E M I T E  C O R P O R A T I O N
División de Stewart-Warner Corporation

C a b le g ra m a s : “ A L IV I IT -C H IC A G O ”  CHICAGO, ILL IN O IS , U. S .A ,

A L E M I T E

L U B R I C A T I O N

J .R .K . -C 2 U -3 d
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í h i t ó m ó v i í e á ^ d e ^ a Á a ^ ^

— P̂redos de lista al delalle con entrega en la fábrica'
N O T A -  L o s  o r o c io s  d e  l is to  de U  fá b r ica  ca tá n  de acu erd o  co n  la  p rá c t ica  en  los  E stad os U n id o». N o  
« .m V r e n d ^  J ” ? e c io  de m u ch os a rt ícu los  de equ ipo  n i el de o tros  _.cces(>rios q u e  n o  sean  a q u e llo »  que 

o rd b ia r ia tn € n t«  n « c « i t a n  loa  co m p ra d ores  en  e l p a ís  y  e l e x tra n je ro .

PAS, C A R R O C E R IA  P R E C IO

S e r J e s  « N ”  621 
( 1 2 1  I n . — 3 . 0 7  m .  W .  D a)

6-p
6-p

e .p
6-D

3-p

G.p
6-p

fi.p
C.p

S-D

S p e c i a l
2-door Sedan 
2-door T on rln f 

Sedan 
4*door Sedan 
4-door T ou rios 

Sedan 
Conne (R . S-) 

C a a t o m  
2-door Seden
2-door T ou rias 

Sedeo 
4-door Setiao 
4-door T ou rioy  

Sedan 
Coupe íR . S .)

$996

1085
1035

1076
1036

31095

1186
1186

117B
1133

L A P A Y B T T E
i n . — - 2 .8 7  m .  W . B . )( 1 1 3

6-p

3-6
5-p
e-p

5-6
« .p

5-p
3-p

6-D

L IN C O L IV
Z c p h r r

<122 i n . — 3 . 1 0  m .  W .  B . )

Sedao (6  Win*
dow ) $67o

Business Coape 593
GoQpe {R am bla) 665
T ou riag  V ictoria

(T ruuk) 633
V ictoria 625
T ou rin s Sedan (6

W todow , Trunk) 700
Cabriolet 740
B gs . Coupe.

4-T7lUdOW 610
Coupe íR .  S . ) ,

4*window 065
Chassls 520

5-p
5-D

2-door Sodan 
4-door Sodan

T - 1 2
( 1 8 6 I n . — 3 . 4 5  m .
B*p Ooape
5-p Sedaa
4-p LeB aron CoaT.

Coupe
4-p LeB aron Conr.

RoBdster
5.p L eB aroo  C onr.

Pbaeton
6-D B ru oa  V ictoria

V - 1 2
< 1 4 5 I n .— 3 . 6 8  m.

7-P ToorlDg
7-p Sedan
7-P Lim oosine

$1,275
1.320

$4,200
4 ,300

4.700

4.700

6.000
S.SOO

$4.200
4.600 
4.700
6.600Jndblns BerUao 

LeBaroD Coar.
Sedan 5 .600

W U lougbby Llmou- 
elne 5,700

JodfelBs Seden-
L lm ougioe 5.800 

BruDD C arb ., Non- 
Col. 6.600

B n inn  C erb .. Semi- 
C ol. 6 ,700

BruoD Broufibain 6.700 
W lU ongbby Panel

Brongham  6.900 
J iidkios B erllne  5,600 
W lllonghby Spt.

Sedan 6 .600

N A S H

< 1 1 7  I n v

PA S. C A K E O C E E IA  PR EC IO

A m b a s s a d o r  S i x  
( I S B  I n .— S . 1 8  m .  W .  B . )
6-p T ou riag V ictoria  $835
6s> T ou rln g  Sedan 885

. . , .  Cimssis 883
A . m b a s s a d o r  B i e h t  

( l U ,  i n  3 . 1 S  i n .  W .  B . )

8-p
8-p
6-p
•-P
«-P
8-p

Ooupe
Coupe <E. S.I 
V ictoria  
V ictoria , trunk 
Sedau
Sedan, truuk

0-p Tou rln g  Sedan 
Cbasala

$995
785

o l d s m o b i l e ;

“ F - S f i ” — S i x  
( 1 1 5  i n . — 3 . 9 1  m .  \ V . B . )

8-p

0-p

5-P
8-P

8-4-p

2-p
2-4-p

Standard 4-door 
Sedan 

4-door Touring 
Sodan, trunk 

Coupc
T onring Coupe, 

Trtmk 
Sport Coupe 

(E .  S .) 
Bnelnes» Conpe 
O onrertlb le Coupe 

(E .  3 .)
Obassla

$793

820
730

755

730
863

805
485

P A S . O A R E O C E B IA  PB EC IO

“ S a p e r  E l g l i t — 1 4 0 3 ”  
( 1 3 2 %  i n . — 3 .S 0  m .

W .  B . )
6-p Sedan $2,990

Chassls 2.290

“ S u p e r  B lg rK t— 1 4 0 4 ”  
( 1 3 8 %  l u . — 3 . S 3  m .

W .  B . )
7-n Form al Sedan $3.800
6-p Club Sednn 3,170
5-p Coune 3,080

2-4-p Couije 2.880
2-4-0 C onr. Coupe 3.O70

6-p Pbaeton 3,390
B-p Sport Pbaeton 3,660
B-p V ictoria  3.860

CbasBi. 2.380

“ S u p e r  E l g l i t — 1 4 0 5 "
< 1 4 4  y .  l u . — 3 .« U  n i.

W .  B . )
7-p
B-p
7-p
i 'P7-P
7-P

Tourlng 
CobT, Sedan 
Sedan
Coiam. SsdsD 
Sedan Lim. 
Comm. Sedan 

Llm. 
Cbasal.

13,690
4.010
a.390
3.265
3.680

3,4.35
2,440

P A S . C A E E O C E E IA  PB EC IO  

P L Y M O r T H

B u s l u e s s  
< 1 1 3  i n . — 2 . S 7  m .  W .  B . )
2-p
5-p
B-p

Coupe '
2-door Sedan 
4-door Sedan 
Com m ercial Sedan 
Station W anon

$510
543
690
605
705

D e l u x e  
( 1 1 3  i n  2 . 8 7  n i .  W .  B . )

Coupe $580
Coupe (E . S .)  620
C onr. Conne (E .S .)  725

2-p
4-p
4-p
5-P
5-p
5-p

5-P

“ L - 3 6 ” — E l E h i  
( 1 2 1  l u . — 3 . 0 7  i n .  W .  B . )
5 -p  Standard 4-door

Sedan $910
5-p 4-door Tourlng

Sedan, trunk 986
5-p Coupe 845
5-p T ourlng Coupe,

trunk 870
2-4-p Sport Coupe

(B . S . i  845
2-p B uslnee» Conpe 810

2-4 -p  C oorertib le  Coupe
<B. 8 . )  935

. . . .  Cbasela 615
Nota— lajs  tres m odelos el- 

gulentea de radlorreeeotores pue- 
(leu sum lnistrarae com o equipo a 
elección  a  loa p recio»  adiciona- 
lea, com o s igu e : m odelo en un 
grupo con 5 tubos 7  nno rectifi­
cador $54 ,50  : m odelo en dos  gru­
pos de 5 tubos con uno rectifica ­
dor $54 ,50  7  m odelo en dos 
grupos con 6  tubos $67 ,60.

P A C K A K D
“ 1 2 0 - B ”

( 1 2 0  i n . — 3 . 0 4  m .  W .  B . )
5-p Sedan $1,075
5-p T oorln g  Sedan 1.115
6-p Club Sedan 1.090
5-p T ourlng Conpe 1.040
2-p B n aloess Coupe 990

2-4-p S port Coupe 1,080
8-4-p C onrertlM e Coupe I . l lO

5-P C on r. Sedan 1.396
. . . .  Chassis 760

“ E l g h t — 1 4 0 0 ”
( 1 2 7 %  I n  3 . 2 »  n i .

W .  B . )
B-p Sedan $2,888

- 1 4 0 7“ T r v e l v e -  
( 1 3 9 %  i n . — > 3 .3 3  rn .

2-door Sedan 025
4-door Sedan 060
2-door Touring

Sedan 645
4-door Touring

Sedan 680

D e l u x e  
( 1 2 5  i n  3 . 1 8  m .  W .  B .>
7-P Sedan, 4-door

C basslf 1,850

5-p
7-P
5-p
B-p

2-4-p
2 4 -p

S-P
B-p
B-p

W .  B . )  .
Sedan
Form al Sedan 
Club Sedan 
Coupe 
Conpe
CouT. Coupe 
Pbaeton 
Sport Pbaeton 
V ictoria  
Cbassie

83,060
4.660
4,060
3,990
3,820
3.850
4,190
4.490
4.890
2,980

“ T w e l v e -

7-p
6-p
7-P 
7-p

( 1 4 4 %  I n . — ! 
W .  B . )

T onring 
C onr, Sedan 
Sedan 
Sedan Llm . 
Cbassle

1 4 0 8 ”  
3 .0 G  m .

P I E R C E - A R R O W
“ l e o i ”  

( 1 3 0  t o  1 4 7  I n .-

$4.490
5.050
4.285
4.485
8,170

- 3 .5 3  t o

P O N T I A C

S t a n d a r d  S i x  
S e t l e u  “ 3 5 - 2 6  B ”  

( 1 1 2  I n . — 2 . 8 4  m .  W .

P A S . C A E E O C E E IA  PRECIO 

S T U D E B A K E R

D l c t a t o r  S i x  
( 1 1 0  I n . — 2 -8 B  m > W .  B , ) ,

8-p Business Coupe %m
8-P Cuatom Coope m
5-p Custom  Coupe

720(R .S .l
5-p St. R egís Cnstom

Sedan 725
B-P St. Regla Crulslog

Seden 745
5-p Cuatom Sedau 756
6-p G ru lelu f Sedao 

P r c s l d e n t  E l e h t

775

( 1 2 5  i n ,— 3 . 1 8  m .  W . B .)
3-p Cuatom Conpe %m
5-p Custom Coupe

(R -S .) 99S
5-p St. R eg le Oaatom

Sedan I.OU
5-p St. R ^ B  Crnising

L O »Sedao
6-p Custom Sedan 1.046
5-p Crniaing Sedas 1,005

B-p
2-P
6-P
5-p

B-p-

2-p
2-p

2-door Sedan 
Standard Coupe 
4-dnor Sedan 
2-door T onring 

Sedan— Trnnk 
4-door T onring 

Sedan— Trunk 
Cabriolet (R .  S .) 
Sport Coupe 

(B .  S .)
Cbasela

B . )

$676
OIS
720

700

745
760

676
425

S T U T Z

“ S V - 1 6 ”  8  O r l l n d e r  
S t a n d a r d

( 1 3 4 %  i n  3 . 4 1  m .
W .  B . )

B-p
5-P 
2-p
6-p

Coupe 
Sedan 
Coupe 
Club Sedan

$2,191
2.7M
2,7ÍJ
2.8S0

D e  L n x e  S i x  
S e r l e s  “ 3 6 - 2 6  A ”  

< 1 1 2  i n . — 2 . 8 4  m .  W .  B . )

5-p
5-p
4-p
4-p

7-P
7-P

9-P

$3.195 
8.295 
8.195

3 . 7  m . )
Sedan 
Club Sedan 
Coupe (B . S .)  
C on vertible  Conpe

ÍB . S .)  3.295
Sedan (144  lu .)  3 ,500
Bncloaed D ilv e  

Llm onslue (144- 
tn .)  8.05S

BrUDD M etrópoli- ; 
tan Town 
Brougham  (144 
In .) 6 .295

(^ m m ercla l Sedan

“ 4 0 0 ”
—2 . 9 7  m .  -W . B . )

$665
715
090
720
740
TOS

< 1 1 7
D e l n x e  « 4 0 0 ’ » 
I n . » 2 . 0 7  m .  W B . )

8-p Coupe $675
6-p (^oope (R . 8 .) 725 7-p
S-p V ictoria 715 5-p
6-p V ic to r ia , troa k 745 T-P
6-p Bedaa 765 7-P
6-p Sedan, trnnk 790 7-P
3-p Cabriolet 900 7-p

ChaaslH 610

“ E l K h t — 1 4 0 1 ”  
( 1 3 4 %  t n . — 8 . 4 1  m .  

(V .  B . )
0-p
7-p
6-p
5-p

2-4-p
2-4-p

5-p
8-p

Sedan
Form al Sedan 
Club Sedan 
Coupe 
Coupe
Conv. Conpe 
Pbaeton 
V ictoria  
Cbasela

$2.589
3,283
2,680
2,580
2,470
2.730
.3,020
3,200
1.980

“ E l s h t — 1 4 0 2 ”  
( 1 3 9 %  I n . — 3 . 5 4  m .

W .  B . )
Tourlng $3,270
Coiiv. Sedan 3.400
Se<ian 2,735
ítomm. Sedan 2,630
Sedan L im . 2.860
Gomm. Sedan L lm . 2,766
Ghaanla 1 ,990

(1 4 7  In .) 
CbaaelB (189  

In.)
Cbaeal» (144  

In.l
“ 1 6 0 2 ”  

( 1 3 0  t o  1 4 4  in . .

3.400

2.650

2,875

- 3 . 5 3
l o  3 . 6 6  m .>

6-p Sedan $3,695
3-p Club Sednn 3.795
4 .p  Coupe (E . S .)  3 ,699
4-n Convertible Coupe

(B .  S -) 8.763
7-P Sedan <144 In .l 4.000
7-p E n cl. D rlve  Llm .

(144 in .)  4,150
. .  , . Brunn M etropolitan

T ow n Brougham 
(144 In .) S.79B

  Chasals (189 In .) 3.190
. . . .  Cbaesla (144  In .) 8.379

“ 1 0 0 3 ' '
( 1 4 7  I n . — 3 . 7  m .  W .  B . )
7-p Sedao $4,705
7-p E o d .  D rlve  Llm . 4.999

  Chaeale 4.100

8-p
2-p2-n
5-p
5-p

B-p

2-P

2-door Sedan 
Standard Coupe 

C abriolet (R .S .)  
4 -door Sedan 
2-door T ourlng 

Sedan— trnnk 
4-door Tourlng 

Sedan— trunk 
Sport Coupe 

(R . S .)  
Cbaaala

$720
665
810
770

74B

796

720
475

E l B b t — S e r l e s  “ 3 6 - 2 S  A ”  
( 1 1 7  i n . — 2 . 9 7  m .  W .  B . )
B-p
2-p

2-0
B-p
B-p

5-p

2-p

2-door Sedan 
Standard Conpe 

Cabriolet (R .S .)  
4 -door Sedan 
2-door T ourlng 

Sedan— trunk 
4-door Tonring 

Sedan— trunk 
Sport Conpe 

<E. B .) 
Cbaaala

*770
780
865
815

795

640

788
626

( 1 4 5  i n .
C n e to x n  

 3 . 6 8  m .  W .  B.)

7-p
7-P
5-P

Sedan *I'5!SLim ouslne 3,700
Convertible Sedan 3.8W 
C abriolet Conpe 3 ,7» 
CbaaaU 9,1»

D -V -3 2  S e r i e »  
“ S t a n d a r d ”

< 1 3 4 %  In . 
■\v.

- 3 . 4 1  m .
B . )

5-P
6-P
2-p
B-p
2-P
2-P

Conpe
Sedan
Coupe
Clnb Sedan
Speedater
Cabriolet Ooupe

$3,1» 
3,1» 
3,490 
3-990 
3.990 
3.OSO

Nota— L os tres elgulentea m o­
delos de radiorreceptores pueden 
sum inistrarse com o equipo a 
e le cc ión  a lo»  precios adiciona­
les , com o s ig u e : m odelo en un 
grupo con  5 tuboe y  uno rectifi­
cador $ 4 4 ,0 0 : m odelo en dos gru­
pos con 5 tubos y  uno re c ti­
ficador *44 ,00  y  m odelo en dos 
grupos con 6 tubo» $65 .00.

R E O

5-p
6-P

6-p

8-P

F l y l n f f  C l o a d
2-door Coacb $795
4-door Standard

Sedan 845
2-door Deluxe

Brougham 845
4-door Deluxe

Sedaa 895

R o r a l  « 7 5 » »

“ Cuatom ”
( 1 4 5  I n . — 3 . 6 8  m .  W .  B.l 

Sedan
Lim ouslne j .J »
Convertible Sedan 4.91S 
C abriolet Coupe 4 ,4» 
Cbasal» 8,9»

7-p
7-p
5-p

T E R R A P L A N E
“ D e L u x e — 6 1 ”

< 1 1 5  i n .  2 . 9 2  m -  W .  B »
Brongham

«49
B-p
5-D
4-p
2-P

4-p

“ C o a i o m — * 2 "  
< 1 1 6  I n . — 2 . 9 2  m .  W .  B I

(SI!

Seflaa 

^ n v .* C o n p e  (B .S .) 719

4-p
2-p
4-p

Braofham

(E .8 .)  « «

S n v .*C ou p e  (B .8  I

Sednn. aell- 
ahlfter $1.035

3-p Coupe aeir-ahlfter 1.035

W I L L Y S - O V E R L A N D - ó
“ 7 7 ”  

( 1 0 0  I n . — 2 . 5 4  m
? .p  Standard l^upa
i .p  Standard Sedan
•l.p D eluxe Sedan

Panel dellvery 
  Cnb Plckup

W .  B.l 
(39!
4« 
44) 
41! 
3»

4 6
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C O R D

E X I T O  U N I V E R S A L  D E L  C O R D

C A L I D A D
EN

T O D O  D E T A L L E

En to d o  lugar dond e  ha sido  po r primera 

vez exhibido y  anunciado, el nuevo C o rd  ha 

sido  ob¡eto  de  la más cordial aceptación, lo 

que refleja inequívocam ente una dem anda 

creciente de  un vehículo de  estilo adelan­

tado  de sobresaliente funcionam iento y 

com od idad, entre los com pradores más 

exigentes. El sub ido  total de  autom óviles 

C o rd  vend idos po r los representantes del 

g rupo  A u b u rn  y  C o rd , es prueba elocuente 

de las extraordinarias posib ilidades de  g a ­

nancias que brinda la agenc ia  del C o rd .
Por corla o  for leltgrama giáanos in- 

¡ormación completa.

A U B U R N  A U T O M O B I L E  C O M P A N Y  
Aübiirn, Indiana, E. U, A ,

D ireccidn te legrá fica ; "AU BU RN AU TO"

Abril, 1936
4 7

Ayuntamiento de Madrid



C m i u J k / u í t i a ^  d e

A B R E V I A C I O N E S  :

•— Anjpllficaüor e l  vacío 
•"— A  elecléü  
t— SeiIAn de 5  pas.
§— L argo total 
t t — Sedán de 7  paa.
I ] — A m plificador de treno al vacío 
t t — Se ap lica  a l  S td. 7 -00 i  IB en 

Castom 
•— A n tes la  N .A .C .C .
2- P — D e dos placas 
( a ) — Artictilaelones universales in­

teriores W else y  exteriores 
Rzeppa.

A - H t e A n t o - L l t e  
B & B — B org  &  Beck 
B r - L — B row n-Lipe 
C A L — L eva  y  Jpalaaca 
G  &  R — Leva y  rofillo 
O I l— Clim ax 
C o l — Columbla 
a — Dual
D - R — D elco-B em y
D - I i — D etro it  Ln brlcator
D e t — D etroit G ear
D e t r t — D nlversal P roducta Co.
D - M — A cc ió n  m ecánica directa
E x - D S — F r. ext. en árbol trans,
E x - F w — F r. ext. en 4  ruedas
E x - R i T — F r. ex t . eu rué. tr.
F — H ota n e  E je 
F F — Flotante 
G e m — Gemmer 
H r d — H ydráu llco 
I n - F w — F r. Int. en 4  ruedas 
I n - F A R — Interiores eo  la  rneda 

delanteras y  transeras 
I n - R w — In teriores en las ruedas 

transeras 
Lav*— L a vin e G ear Co.
L y c o — T ycom ing
M — M etal
M e e — M ecbanies
M n n — Muncie
M - D — D isco  múltiple
N — Da agujas
N a t — N ational
N - B — C ojinete de agujas
N - E — N ortb  East
N - F — N ew  Proeess G ear Co.
O - D — O wen D yneto 
O w n — P ropio 
O p t — O pcional 
P r e — P rest-0 -L lte  
R  & M — C aucbo y  m etal 
P o m p — Bom ba 
R o e — R ockford
R C & L — R od illo , leva  y  palanca
R & M — Caucho y  m etal
R a s — Rnseell
S a K — Sagluaw
S a l — Sallsbury
S - P — D e una placa
S t r o m — Strom berg
T h e — Therm oid
T i m — Tim ken
r - M — U niversal T  M ecbanies 
T a c — V a cío  o  asp iración  
W - C — W arner Corp.
W - G — W arner Gear 
W & R — T orn illo  sin  fln y 

rod illo  dentado 
W < 6 9 — T o m illo  sin  fln y sector 
W * T — T orn illo  s in  fln y  bloque 

de sofrorte 
W * W — T o m illo  eln fln y  

rueda
W a r — W arner Coro.
W l l — W lllard

M O D E L O  
Y  M A R C A

D istan - 
ew  entre 
lo s  «jes

1 A u b u rn .............................. 654
2 A u b u rn .............................. 65Z
3 A u b u rn ,. .Soperchargeá SS2

B u ic k ......................... " S e - í» "
B u ic k ......................... “ 36-6»"
B u ic k ......................... “ 36-S#"
B u ic k ......................... "36-SO ’ ’

C sd illa c ..................... “ 36-60"
C * á iU se ."3 6 -7 » "&  "34 -75 " 
C sd iU ec ."3 6 -8 0 "  &  "36-85" 
C edU Uc..................... “ S f i-M "

Chévro ie t “ S tandard "
Cbevco iet............... “ M aa ts r"

C h rya ia r.......................“ C -7 "
C h rys le r....................... “ C-8
C h r ja le r  “ C -O " A irf low
C h rys le r “ C - lO "A ir f lo w
C h ry s le r .. . .  "C -1 1 ”  A irflow

C ord ...................................

C im n inghau i................ “ V-0

De S o lo ............. “ A ira lre tm ’ '
Do S o t o .................“ Airflow*

Dodge. "D 2 '

D ueseobe rg .......... " S J  S t. 8’
D uesenberg.......... “ S J  S t. 8 ’
D uesenberg............ “ J  S t. 8 ’
D uesenberg............ “ J  S t. 8 ’

30
31

32
33
34

35
36

37

38

30
40
41

42
43
44

45
46

47
48 
46
50
5!
52
53
54 
56

F o rd .................................. "8

G rah a m .......................... “ 80*|
G rah a m .........................
G raham . . .  Superchr. “ 110"

H udaon ........................... “ 63
H ud aon ............*‘ 6 4 "  6r "65
H ud so n ............ " 6 6 "  &  "6 7 ’

Hupm ob ile ................... “ 618
H upm ob iio ..............."6 21 -N "

í» U lo y o t lo  (N aah), "3610 ’’

U  S o llo ....................."36 -50 "

Lm co ln ....................“ Zephyr"
IL in eo ln ................"712 -145 "
IL in e o ln ............... "V12 -136 ’ '

.•Naah ..........................’ W
_*Naah  "A m bassado r 6’
í* N o s h  “ Am bassador 8"

O ld sm o b ile ................ “ F -36 ’
O ldam ob ile .................“ L -36 '

P a e k o H ...................... “ 126’
.P ic k e t d a ................."140» ’
.Packard 8 ................."1401 ’
.tP a cka rd  8 .............. - IdOZ’
Packard  Sopo r 8.. ."1 403 '

Packard  Super 8____” 1404’
ítP a c k a rd  Super 8 . . “ 1405’
tP a ck a rd  12 ...............“ 1407’
t tP a c k a rd  12.............“ 1408'

56  Píetee-AiTOW ............. ” 1601’
67 P ie rce -A rrow ............. "1492 '
58 P ie fco -A rro w ............. “ 1603’

59

62

P lym o u lh ......................“ P -2 ’

P o n lia c ...................... "E íg h t

R eo.............. " F ly in g  C loud "

S tudebaker, .D ic la to r  " S i l '  
S ludebako r, ..P re s . "E igh l'*

S tu ls . . 
S lu lz .

“ SV16 '

Terraplene.

N
•s
B.

3

S

cZT

4 S

'i i

120
127
127

3 .04
4 .59
4 .50

6x6.00
6x0.50
6x7.00

118
122
131
138

3 .00
3 .10
3.33
3 .50

J .50/16 
7.00/15 
7.00/16 
7.50/16

121
131 ¿ 1 3 8  
1 3 1 ¿ 1 3 S  
154

3 .07
3 .35 -3 .5 0
3 .3 5 -3 .5 0  
3 .92

7.00x16
7.50x16
7.50x16
7.60x17

100
113

2,78
2 .87

i . 26/17 
5.50/17

118
121-133
123
128
137%

3.00
3 .07 -3 .4
3 .12
3.25
3 .48

5.25x16
5.60x16
7.00x16
7.50x16
7.50x16

125 3 .18 6.50x16

132-142 3 .35 -3 .6 1 19/7 .00

1 18 *1 3 0
115%

3 .0 0 * 3 .3
2 .95

6.26x16
6.50x16

lia 2 .93 6.00x16

142%
153%
142%
163%

3.02
3.91 
3 .62
3.91

7 ,60/17
7 .60/17
7 .60/17
7 ,50/17

112 2 .34 6.00x16

111
115
116

2.81
2 .92
2 .92

16x6.00
16x6.00
16x6.25

120
120
127

3 .05
3 .05  
3 ,22

16x6.00
16x6.25
16x6.25

U S
121

3 .00
3 .07

16x6.00
16x6.50

113 2 .87 6.00x16

120 3 .048 7.00/16

122
145
136

3 .10
3 .68
3 .45

7.00-16
7.60x17
7.60x17

117
125
125

2.97
3 .18
3.18

8 .00/16
8 .26x 16
6.50x16

115
121

2.91
3 .07

0.50x16
7.00x16

120
127%
134%
139%
132%
139(4
144%
139(1
144%

3.04
3 .23
3 .41
3 .64
3 .36
3.53
3 .66
3.52
8 .60

16x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.50
17x7.60

139 to  147 
139 to  144 
147

3 .6  lo  3.7 
3 .6 to  3.3
8 .7

7.00x17
7.50x17
7.50x17

113 2 .87 5.00x16

112
117

2.34
2 .97

6.00x16
6.60/16

115 2 .92 6.26/16

116
126

2 .96
3 .18

5.00/16
5.60/16

I24% *146 
’  I34% *146

3.41*3.68
3A1&3.6S

7.00x18
7.00x18

. 115 2.92 16x6.00

’ 100 2.64 17x6.00

Poso

1
j

3  -0

s  ¿1

■
e
E

gAO
S

3279 1490 I.yc........ 9
3580 1627 jy c ____  1
3729 1695 uye........ 8

3534 1604 Dwn___  8
4004 1816 Dwn___  i
4379 1985 Dwn___  í
4898 2199 Dwn___  8

Dwn. . . .  8
D w n ,. . .  8............
D w n , . . .  12
D w n .. . .  b

Dw n___  6
D w n . . . ,  6

2750 1250 D w n .. . .  6
3296 1494 Own___  ;
3970 1800 )w n . . . .  i
4060 1842 ) w n . . . .
4280 1945 O w n___  i

3850 1760 L yo ........  {

4600 2086.6 O w n___  }

3111 1414 O w n___
D w n .. . .

2923 1338 D w n .. . .

4550 2063.8 O w n___
4625 2097.7 D w n .. . ,
4550 2063.8 D w n .. . .
4625 2097.7 O w n___

2872 1167.9 O w n___

2680 1211 O w n___
2995 1361 Own___
3070 1396 O w n .. .  .

3190 1433 O w n .. . .
3095 1405 O w n___
3199 1450 O w n ...

3000 1364 O w n ,. . ,
2635 1007 O w n___

2950 1341 O w n .. . .

O w n ,. . .

3400 1546 O w n___ 1
584011 2628 O w n___
5690 2390.4 O w n___ 1

2970 1360 O w n .. . .
3710 1686 O w n___
3820 1736 O w n___

O w n .. . .
O w n .. . .

3535 1607 O w n ,..
4780 2151.1 O w n .. . .
4395 2189 O w n___
5075 2307 Own ..
5030 2263.5 O w n .__
5100 2382 O w n ., . .
6376 2443 O w a . .
5700 2535 O w n .. . .
5810 2641 O w n___

6666 2524 O w n___
6810 2635 O w n .. . .
C015 2728 O w n .. . .

2750 1250 O w n___

3315 1507 O w n .. . .
3430 1559 O w n ., . .

3300 1600 O w n___

8110 1412 O w n .. . .
3900 1634 O w n .. . ,

4885 2215.7 O w n ,. . .
4886 2216.7 O -a n . .. .

2876 1304 O w n___

2100 952 O w n .. . .

N o . de  c ilind ros- 
d iám etro in te r io r y 
carrera de  em bolo

■3
A .

'3<J
s-i
¿ z

CUindrArfft

3A x4K
3 A x4 %
3 A x 4 H

itíx4A
3 ó x 4 f t
3 A x 4 f t

■m
. . . 4 %  

3% x4 
3x4

3 ftx4
3 A x4

3K x4H
3K x4K
3 K x 4 %
3 K x 4 %

3 % x 3 K

3%x6

3 H x 4 %  
3 H i4 %

3 K« 4%

3 % x 4 K
3 K x 4 g
3 K x 4 %
3 K x 4 K

3 A x 3 K

3x4 
3 K x 4 H  
3 K x 4 H

3x6
3x4%
3x4%

3 % i4 K
3 ftx 4 J Í

3 K x 4 %

3x4%

2% x3%
3% x4%
5%x4%

3% x4%
3% x4%
3 H x4%

! 3 A x4 %  
i  3x4%

fl 3%x4%

6 3%x3%  
8 3%x3%

a  3%x4%

6 3(4x4%  
8 3A x4K

8  3% x4%  
8  3% x4%

6 3x6

4  3>áx4%

77x120
77x120
77x120

22.51
30.01
30.01

209.9
280
280

3.44
4.69
4 .5»

78x98
87x109
87x109
87x109

30.03
37.81
37.81
37.81

233 ' 
320 
320 
320

3.81
5.24
6.24
6.24

86x114
89x114
79x102
76x102

36.4  
39 .2  
46 .9
57.5

322
349
398
452

6.28
5.69
6.03
7.40

84x102
84x102

26.3
26.3

206.8
206 .8

3.39
3.39

83x114
83x105
83x124
83x124
83x124

27.34
33.80
33.80
33.80
33.80

241.6 
273.8
323.6
323.6 
323.5

3.96 
4.49 
6  30
5 .30
5.30

89x66 39.20 288 .6 4.73

99x137 48.05 471 .0 7.72

86x114
86x114

27.34
27.34

241.6
241.6

3.95
3.99

83x111 26.35 217.8 3.57

95x121
95x121
96x121
95x121

46.00  
45 .05  
45  00
46.00

420 .0  
420 0
420.0
420.0

6.88
6.88
6.88
8.88

78x96 30.00 221 .0 3 .62

75x101
82x111
82x111

21.6
26.35
25.35

169.6
217.8
217.8

2.78
3.87
3.57

76x127
76x114
76x114

21.60
28.80
28.80

212 .0
254 .0
254 .0

3.47
4.17
4.17

89x108
81x121

29.42
32.51

245.8
303.2

4.02
4.97

83x111 25.35 217.76 3.67

76x111 28.8 248 4.06

70x95
83x114
73x114

36.3
46.8
46.8

267.3
414.0
414 .0

4.37
7.34
9.26

85x111
85x111
76x106

27.34
27.34 
31.26

234.8
234.8
260.8

3.85
4.27
4.27

84x105
76x108

26.3
28.8

213.3
240.3

3.50
3.94

82x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
89x127
87x108
87x108

33.8
32.50
82.50
32.50
39.20
39.20
39.20
53.72
56.72

273.0
320.0
320.0
320.0
384.8
384.8
384.8
473.0
473.0

4.60
5.24
5.24
6.24
6.30
9.30
6.30 
7.76 
7.75

89x127
89x102
86x102

39.20
58.80
58.80

385 .0
462.0
452 .0

6.30
7.57
7.67

79x111 23.44 201.3 3.3

86x98
83x89

27.4
33.8

208.0
232.3

3.41 
3 .SO

86x108 27.34 228.0 2.73

53x111.
78x108

25.4
30.00

217.8
260.4

3.57
4.10

85x114
85x114

39.45
36.45

322.0
322.0

6.28
5.28

76x127 21.6 212.0 3.30

79x111 15.63 134.2 2.20

.§ 4
i f í

j i l
85-83(10 

I 115-3600 
I 150-4000

53-3200
129-3200
120-3200
120-3200

125-3400
136-3400
150-3000
185-3800

87-3400 
I 105-3400 

115-3400 
123-3400 
123-3400

I 125-3500

1 119-2600

87-3500
87-3400

82-3600

I32HOOO 
1 510-4200 
1255-4200 
1265-4200

I 90-3800

70-5500
85-5300

1112-4000

1 113-3600 
1113-3800

I IOt-3000 
1120-3500

I 83-3200

É 105-3000

liio-seou
1150-3400
1150-3400

90-.1400 
J  93-3400 
1102-5400

J  90-8400 
1160-3400

|l20-3S(IO
1150-3200
JI50-S200
■■30-3200
l>50-3200
I15O-32O0
1150-8200
£75-3200
f7S-3200

|50-3400
[85-5400
|>85-3400

173-3600

181-3600
137-3800

hM 400

l?6-3400
PI5-3600

([3-330O

|38-3200

4 8
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----------------Prados de lisia al deialle con entre^ en la Iabríca'

]  « 
Í i |

i ; s
2 ¿ o :
íi¡¿

S is lem a  de 
Com bustib le

i l
8|

é P

Acam ulador
Embragoe

85-3500
115-3600
150-4000

I 115-3400 
m -3 too  
133-3400

I 123-3500

I 140-2600

87-3400
37-3400

83-3600

1320-4000 
1320-4200 
I ¡65-4200 
■ ¡55-4200

I «00800

I 703500 
J K-330O 
III04000

J  33-3800
|ll3-3300
llia-3800

1 101-3600 
1 120-3800

83-3200

I  ¡05-3300

Ill0-390U 
1 13034 00 
1 130-3400

00-8400 
93-3400 

102-3401

90-3401
UÓ-3400

120-3500 
130 3200 
1JO-320O 
¡130-3200 
■1503200 
450-3200 
1503200 
¡75-3200 
75-3200

1-34M 
^ 5-3400 
f  303400

p -3 B 0 0

1 81-3600

190-3400

(103600

lp-3300

l«-32O0

6.2 S trem ___
6 .5 S trom ___
0 .5 S trom ___

6 .65 - Strom
6 45 - S trom ___
6 .45 - S trom ___
5 .46 - S tro m .. . .

6 .25 S trom ___
6.25 S trom ___
6.00 0 - L .....
6.00 D - L .........

6.00 C á r te r . . .
6 .00 C á r te r . . .

5 .4 B 4 B . . .
5.8 S trom ___
6.0 S trom ........
6 .0 S trom ........
0 .0 S trom ........

6 .5 S trom ........

6 .00 S trom ........

5 .40 B 4 6 ..............
5 .4 B 4 B ..............

5 .80 Strom

6 .20 S trom ........
5 .20 S trom ........
5 .20 S trom ........
5 20 S trom ........

6.33 Strom

6.8 M a rv c l
6 .7 M a rv e l___
6.7 M a rv e l___

6.25 C á r te r . . . .
6.00 Cá rte r
6.00 C á r te r____

5.76 C á r te r , . . .
6 .80 C á rte r____

5.61 Strom

6.25-1 S tro m .. .

6.7 Strom........
6 .58-1 Strom ........
9 .66-1 Strom ........

6.61 Strom........
5 S Strom........
5.25 Strom........

6.00 Strctm........
0 20 Strom........

6.60 S tro m . . . ,
«* Stromm Strom
«4c Strom ........
« itrCMD........
* • Strom ........tt Itrom ........
• • ¡trom........
* * iCrom........

6.4 tro m ........
6.4 tro m ........
6.4 trom ........

8.07 3&B

6.2-1 Oarter____
6.2-1 Oarter____

6.6 a r te r____

6.3 trom ........
6.5 trom ........

5 .50 e iñ t h . . . .
6.00 trom

6.00 a r te r___

6,7 i l lo ta o a . .

l A
lA

Ifl
!H

W
íH
m
IK d
iHd
li|d
l « d

Id

IK d

IJÍ

IHd

Id

IH
IH
m

IH
iJá

IH
Id

IM

Id

Id
lA
1>Í

¡H
Id

Id

I
lA
l A
l A
l A

IH d
IH d
IHd

¡H

Unirer*
seles

¡H

A C  Pum p 
, A C  P iim ]

.lA -L it f i,  
. A -L ite .

. 'A -L ite .
A -L ite .

U S L  
. U S L

6-60 
. 6-105

S -P .
S -P .

Long  
. Long 
. Long

W .G  
. D e l.

» ^

. N .I  

. N J  

. N .E
. A C  Pum p . A -L ite . . A -L ite . . U S L 6-105 S -P .. . D et.

A C  Pum p . D - R . . . . D - R . . . . Delco . 6-100 S -P ,. . Own. . Own. MA C  Pum p . D - R . . . . D - R . . . . Delco . 6-120 S -P .. . Own. . Own, MA C  Püm p . D - R . .. . D - H . . . . Deleo . 6 -120 S -P .. , Own. MA C  Pum p . D - R . . . . D - R . . . . Deleo . 6-120 S -P .. Own. Own. M

A C  Pum p . D - R . . . . D - R . . . . Dclco . 6-110 S -P .. Own. Own. NA C  Pum p . D - R . .. D - R . . . Delco 6-130 S-P. O w n . Own. NA C  Pum p. . D - R . . . D - R . . . Deleo 6-160 S -P .. Own. Own. NA C  Pum p . D - R . . . D - R . . . D c lco 6-190 M -D , Own. Own. N

A C  Pum p D - R . . . D - R . . . Delco 6-86 S -P .. Own. Own. MA C  Pum p D - R , .. D - R . . . De lco 6-60 S -P .. Own. Own. M

P ü m p ___ A -L i l« , . A -L ite .. W il. . 6-119 3 -P ., B & B . Own, MP u m p , . . . A - L l le . . A - L ito . . w n . . 6-119 S -P .. B & B . OwD MF u m p ,. , . A -L ite ., A - L it e . . W iL , 6-136 S -P .. B i B Own, MP u m p .. . . A - L ite , . A -L ite .. W ll . . 6-138 R -P .. B & B Own. MP u m p . . .. .\ -L iU j.. A - L it c . . W il . , 6-136 S -P .. B & B . OWD. M

A C  Pum p. A -L íte .. A -U te .. U S L . 6-130 S -P ,, Long. Own. (a)

P u m p .. . . D eJco .. N - E . . . W i l . , 6-132 M -D . Own. Own, M

^ m p . . . . A -L ite .. A -L ite .. W il. . 6-119 5 -P .. B& B . Own MP u m p .. . , A -L ite .. A -U te ,. w a . , 6-116 S -P .. B & B . Owu M

Pum p A*Lite.. A -L ite .. W il. . 6-90 S -P ., B & B . Own. M

P u m p , . ., D - R . . . D - R . . . E l id e 6-160 2 -P . . . O w n ,. O w u ., MP u m p . . . . D - R . . . D - R . . , , Ex iüe . 6-lCO 2 -P . . . Own . Ow D , MP u m p ........ D . R . . . . D - R . . . , E lid e . 6-160 2 -P . . . O w o . . OwD, , MP u m p ........ D - R . . . . D - R . . . . E x id e . 6-160 2 -P . . . O w n .. Own. M

Pum p........ O w n .. . , O w n___ O w o . . 6-96 5 -P , . , O w n .. O w u .. M

A C  Pum p.. D - R . . D - H . . . . W i l . . . 6-90 S -P . . . l a  . W -G N .B .A C  Pum p., D - R . . . . D - R . . . . W i l . ,, 6-90 S -P . . . 111... W 43 N B
A C  Pum p.. D - R . . . , D - R . . . . W i l . . . 6-60 S -P . . . I U . . . . W -G ., N .B .

A C  Pum p,. A -L ito . .. •A -L ile ... N a t .. . 6-106 3 -P . . . Own* O w n ., NA C  Pum p.. A -L íte . .. •A -L ile ... N a t . . . a-126 8 -P . . . Own* O w n ,. N
A C  Fum p.. A -L it« . .. •A-Lite... N a t . . . 6-125 3 -P . . . O an * O w n ., N

A C  Pum p., A -L ile . . . A - L it e . .. W i l . . . 6-100 S -P . . . B & B . . W -Q N B
A C  Pump.. A -L ite . .. A -L ite .. . W i l . . . 6-119 S -P . . . Long.. W -G .. N -B .

A C  Pum p.. A - t i t o . .. .A -L ite ... U S L , , 6-100 S -P . . . B & B  . Owu M

A C  Pum p. D - R . . . . D - R . . . . D c lco . 6 -110 S - F . . . D w n .. OwD. , N

’ urap........ O w n ,. . . O w n ., . . D w n .. 6-96 2 -P . . . Long.. O w u .. M
’ um p........ .A -LÍ l€ ... A - L ite , ,, Ex id e . 6-135 S -P . . . [.xing,. OwD. . M
h im p ........ .A -L il« ... .A -L ile ... Ex ido . 6-147 S - P . . . L o n g .. D w n .. M

A C  Pum p.. A *L lto .,, A -U te . .. U S L . . 6-100 S -P . . . B & B  . D w n .. M
A C  Pum p., A -L ite . .. A -L ite .. . U S L . . 6-100 S -P . . . B & B  . D w u .. M
A C  Pum p.. 7\-LÍle ... A -L ite ... U S L . . 6-115 S -P . . . 5& B  . D w n .. M

A C  Pum p,. D - R . . . D - R . . . . Delco. 6-94 3 -P . . . B & B . . Dw u., N
A C  Pum p.. D - R . . . . D - R . . . . Delco. 6-110 S -P . . . B i B . . Dw u,. N

h im p ........ A -L ite .. . A -L ite .. . Dclco. 6-114 5 -P . . . -ong., D w n .. M
Pum p D y n ___ D - R . . . t t 6-144 3 -P .. . lOng.. )w n ., 'M
‘ um ii D y u ___ D - R , . . . t t 6-144 J - P . . . vOllg-. Dw n,. M
*ump........ D y n . , . . D - R . , , , t t 6-144 j - P . . . -ong,. Dw u,. M
’ um p........ D y n . . . . D - E . . . , tt 6-144 S P . . . ,OIIg., D w u ., M
^ imp........ D y n ___ D - R . . . t t 6-144 > P . . . -ong .. D w n .. M
*ump........ ) v n , . . . D - R , . . . tt 6-144 S P . . . -ong.. D w n ., M
®nmp........ D y u . . . . 4 -L ile ,, . t t 6-144 - P . . . -ong“ . D w u ,. M
^ m p ........ D y n ___ A -L ite .. . t t 6-144 4-P ... -ong’ . D w a ., M

C  Pnmp.. > D . . . . D - R . . . . v a . . . 0-140 fi - P , , .  1-ong.. V -G .. N .B .
C  Pum p.. ) - D . . . . D - H . . . , V i l . . . 6-160 ri - P . , ,  I-ong.. V -G N 3 ,f C  Fum p,. 3 - D . . . , D - R . . . .  1V i l . . . 5-180 í . - P . . .  I-ong.. V -G .. N .B .

I>ump ít - L ilo . . .  . • L ito .. . v a . . . 6-86  S- P . . .  I & B . .  C'wm.. M

/ C  Pum p.. 3 - R . , . .  ID - R . . . ,  IDclco. 5-94 S- P . . .  c w n . . ( Wil, . M
/ C  Pum p.. !Í - R . . . .  ID - H . . . .  IDclco. 0-107 S- P . . .  c w n . , ( w a . . M

fi C  Pum p,. ) - R . . . .  I ) - R . . . .  í r a . . . 8-102 S- P . . .  £ & B . .  TV -G .. N 3 .

1■ump........ / -L ite .. . • L ite .. .  ' r a . . . 6-102 S- P . . .  E í B . .  9V-G .. A -B
I um p........) I ) - R . . . .  Vr a . . . 6-102, S- P . . .  l rong.. V '- G .. A -B

V ao ............1 - R . . . .  F r e . . . 6 -170 2 P . . .  I ong,. I !u n ,. M
Flim p ........ 1 - R . . . .  r - R , . . .  P■ro... 6 -170 2 P  L lung.. 5 nn. . M

P um p........A • L ite .. .  <4-L ite . . .  b a t . . . 6-105 5 P . . .  0 w n*  Q WD, , N

A C  Pum p., A -L i le . . .  A -L ite .. .  11S L 5-66 ’ S P . . .  B Í B , .  0 w n . . M  1

E je  T r is a re

s S ¿ 5 5

D e  PJe

t s

( a )

M ee .

Spicer.

Spicer.

D e tr t .
D e tr t .
D e tr t .

D e tr t .

O w n .. 
O w n . .

Spicer.

Spicer.
Spicer.

M e e , . 
M e e . .

Spicor.

I D e tr t .

. .  C o l. 

. .  C o l. .  
. .  C o l. .

. H F  
H F

4.44
4.08
4.08

■ In -Fw .. 
¡n -Fw .. 
In -F w ,.

H yd .
H yd .
H yd ,

In -R w .. 
. In -R w .. 

ÍD -R w ..

1. .  Own. 
. .  Own. 
. .  Own. 
. .  Own.

. H F  
• H F  
- H F  

H F

4.44
3.9
4 .2 2
4.66

In-Fw .. 
In-Fw-, 
In -F w ., 
In -Fw ..

H yd .
H yd .
H yd .
H yd .

In -R w .. 
In -R w ., 
In -R w .. 
In -R w ..

. .  Own. 

. - Own. 

. .  Own, 
, .  Own.

^ F
H F
F F

4.1
4 .3
4 .6
4 .5

In-Pw ,.
In-Pw ..
[n -F « ..
In -Fw ..

H yd .
H yd .
H yd .
D M ..

In -R w .. 
In -R w .. 
!n -R w .. 
In .R w ..

. .  Own. 

. .  Own.
H F
H F

4 .11
4.11

In -Fw ..
In -Fw ..

H yd .
H yd .

In -Rw .. 
[n -R w ..

t .  Own. 
t .  Own. 
t .  Own. 
t .  Own. 
t .  Own.

H F
H F
H F
H F
H F

4 .10
4 .10
4 .10
4 .30
4 .30

In -Fw .. 
In -Fw .. 
In -F w .. 
I ii-Fw .. 
In -Fw ..

H yd .
H yd .
H yd .
H yd "
H y d ’

E s -D S . .  
E x -D S . .  
E x - D S , . 
E x - D S . . 
E x - D S . .

Own. Pube... 2.75 In -Fw .. H yd . In -R w ...

, T im .. H F 4 .25 In -Fw .. D -M . In -F w .. .

.. Own. 
l .  Own.

H F
H F

4 .1
4 .10

In-Fw .. 
In -F w .. .

H yd .
H yd .

E x -D S . .
E x -D S . ,

t .  Own. H F 4 .12 In -F w ., . H y d . . E x -D S . .

. C o l . . .  
. C o l . . .  
. C o l . . .  
. C o l . . .

} | F

H F
H F

O p t........
O p t........
C^ t........
O p t........

I n .P w .. . 
I n -F w .. . 
In -Fw .. 
In -F w ...

H y d , .  
H y d . . 
H y d . .  
H y d . .

E x - D S . . 
E x - D S . . 
E x - D S . . 
E x -D S . .

r. O w n .. H F é . l l t t I n -F w .. . 0 - M . . In -F w ...

r . Spicer 
r . Spicer 
r. Spicer

H F
H F
H F

4 .55
4 .27
4 .27

In -P w .. . 
I n -F w .. . 
In -F w ...

H y d . . 
H y d , ,  
H y d . .

In -R w  .. 
E x -D S . .  
E x -D S . .

r. O w n .. 
r. O w n .. 
. O w u ..

H F
H F
H F

4.11
4 .11
4 .11

In -F w .. . 
In -P w .. , 
I n - Í V . . .

H y d . .  
H y d . .  
H y d . .

In -R w ... 
In -R w ... 
In -R w ...

. Spicer. 
. Spicer.

H F
H F

4 .27
4 .27

In -F w .. . 
I n -F w - .

H y d . . 
H y d ..

In -R w ... 
lu -R w , ,.

. O w n .. H F 4 .1 In -F w .. . H y d . . In -R w ...

. O w n .. H F 4 .5 In -F w ... H y d . . In -R w ...

. O w n .. 

. T im ... 

. T im ...

H F
F F
F F

4 .33
4 .58
4.58

In -F w ... 
In -F w ... 
In -Fw ,..

D-.M.
D -M 5 I
D -M |§

In -P w .. . 
In -F w ... 
In -F w ...

O w n ,. 
O w n ., 
O w n ..

H F
H F
H F

4 .1  
4 .4
4 .1

n -F w . . .  
¡n -F w ... 
In -F w ...

H y d . .  
H y d , .  
í y d . .

In-Hw ...
¡n -Rw ...
In -R w ...

O w n .. 
O w n ..

H F
H F

4 .65
4 .56

n -F w . . . 
n -F w . . .

l y d . .  
I y d . .

n -R w . .. 
n -R w ...

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ., 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ,. 
O w n .. 
O w n ..

H P
H F
H F
H F
H P
H F
H F
H F
H F

t ttttttt
«tt
«•tt
t t

n -F w ... 
n -F w .,. 
n -F w ... 
n -F w . . . 
n -F w . . , 
n -F w .. .  
n -7 w ... 
n -F w . . , 
n -F w . . ,

I y d . , 
D -M H  
D -M H  
D-M84 
D-M55 
D-M5I 
D -M || 
D -H II  
D -M j|

n -R w ... 
n -F w , . . 
n -F w , . . 
n -F w ... 1 
n -F w ... ( 
n -F w ... C 
D -Fw ., .  1 
n *Fw ... 1 
n -P w . . . 1

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

H F
H F
H F

4 .68  
4 .56  
4 .58  I

n -F w ... 
u -F w . . . . 
n -F w . . .  I

D -M *
D-M*
D-M*.

n -F w ., .  C 
n -F w ... C 
n -F w . . . C

O w n .. H F 4 .1 2  In -F w ... II y d . . :I x -D S . .  C

O w n .. 
O w n ..

H F
H F

4 .44  I 
4 .5 5  I

n -P w . . .  E 
n -F w . . .  )

I y d . .  I  
I y d . .  I

n -F A R .  I 
n - F 4 R .  I

Spicer. H F 4 ,2 7  In -F w . . . 1I y d . .  E x -D S . .  0

Spicer.
Spicer.

H F
H F

4 .56  I  
4 ,55  l

n -F w ... E 
n -F w ... 1

I y d . .  I 
y d , .  I

n -R w  . .  C
i - R w . .  0

T im ...
T im . ..

H F  C 
H F  C

p t .......  I
p t  I

n -Fw ,. .  E 
a -P w ... b

[ y d . .  E 
[ y d . .  E

i - D S . . T  
x - D S . . T

O w n .. H F 4 .11  I n -F w . ,, H y d . . I a -R w ... C

O w n .. H F 4 .30  I i- F w , . .  Ir“•M .,  I i - F w . . .  0

. iC o l , . Ross. C i R „ . 1
C o l , Ross. C & R . . . 2

. C o l. . Rosa. C & R . . . 3

. IS F W S o g .. W & R . . 4

. IS F W Sag.. W i R , , 5
IS F W Sag.. W & R , , 6

. IS F W Sag.. W i R . , 7

. IS FW Seg.. W & R . , 8

. IS F W Sag.. W & R . . 9

. IS F W Sag .. W '& R . , 10

. IS F W Sag .. W i R . . 11

. Own. OwD. W é S .. . 12

. IS F W Sag ... W & R , , 13

O w n .. G em .. W i R . .. 14
O w n .. G e m .. W i R . . . 15
O w n .. G em .. W i R . . . 16
O w n .. G e m ,. W ' i R . .. 17
O w n .. G e m .. A V & R .. . 18

O w n .. G e m .. W & R . . . 19

T im . .. Rose .. C & L . . . . 20

IS FW . G e m ,, W i R . , 21
O w n .. G e m .. W 4 R . . 22

O w n .. G e m .. W é S .. . 23

C N . , . Rosa.. C i L . . . . 24
C o l . . . R o a . , C i L . . . . 25
C o l. . . R o sa .. C & L . . . . 26
C o l . . . Roes.. C & L . . . , 27

O w n .. G e m .. W i& . . . 28

Spicer. R oss .. C i L . . . . 29
Spicer. R o a . . C & L . . . , 30
Spicer. R o a . . C & L . . . . 31

O w n .. G em .. w&a... 32
O w n ., G em .. W & S - . . . 33
O w n .. G em .. W iS , . . . 34

S i'iccr, Soss., C & L . . . . 35
O w u .. j c m . . W & R . . . 36

O w n .. G em .. W & R . ,. 37

IS FW . Sag ... W i R . . . 33

Own. Gem .. W & R  . 39
'T im  .. )w n .. W & R . . . 40
T im ... )w n . . W i R . . . 41

O w n .. G em .. W & R . . . 42
O w n .. G em .. W & R . . . 43
O w n .. G em .. W & R . . . 44

IS FW . G ag ... T 4 R . , , 45
IS FW . sag ... W & R . . . 46

O w n ..

O w n ..

Oem.
Gem .
Gem.
Gem.
Gem.
Gem.
Gem.
Gem.
Gem .

Ross,
Hos».

Gem .

Sag ..
Sag..

Genf.
G em ,

Gem .

[a v . .  .

W iR .,  
W iR . .  
'V 4 R ., 
5V iR .. 
W 4 R .. 
W 4 R .. 
W 4 R .. 
W 4 R .. 
W 4 R ..

C 4 L ... 
C 4 L ... 
C é L ...

W 4 R ,,

W 4 R ..
W 4 R ..

C 4 L ...

C 4 L ... 
C 4 L ...

W 4 R ..
W 4 R ..

W 4S ,...

W 4 T .. .

47
48
49 
80
51
52
53
54
55

56
57 
68

59

60 
61

62

63
64

05
66

67

65
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El Cadillac, en su presente modelo 
V -8, emplea un levantador de válvula 
de este perfeccionado tipo. Con el tiem­
po, este levantaválvula se instalará, 
por lo menos, en todos los automóviles 
más caros. Probablemente no lo vere­
mos instalado en varios modelos de 
1937, pero muchos serán los que lo ten­
gan en 1938. En realidad, tan pronto 
como se presente la oportunidad para 
hacerlo, ios fabricantes idearán algún 
equipo especial de fábrica para cons­
truirlo en grande escala y  poder asi 
ofrecerlo hasta en los automóviles más 
económicos del mercado.

El problema de cojinetes de motor 
ha dejado de ser el serio problema que 
fué hasta hace pocos años. Los varios 
refinamientos en el motor han resultado 
en m ejor enfriamiento y  menores tem­
peraturas en la caja del cigüeñal. Los 
fabricantes están ahora perfeccionando 
cojinetes de especiales aleaciones de 
babbitt, con la esperanza de que rena­
cerá la demanda por estos conocidos ti­
pos. Sin embargo, en primera línea figu­
ran ahora los cojinetes de aleaciones 
especiales, como los de cobre y plomo y 
los de cadmio y  plata, los cuales tienen 
especial aceptación en los motores 
glandes de camiones, ómnibus y  moto­
res marinos. Semejantes cojinetes re­
sultan indispensables en los motores de 
tipo de diésel que se instalan ahora en 
vehículos automóviles.

Sistemas Eléctricos —  Posiblemente 
es muy temprano todavía para hablar 
acerca de las probables características 
de los sistemas eléctricos de ios modelos 
del próximo año. Hay sin embargo, una 
cosa segura. Se emplearán generadores 
más grandes y  seguros. E l radiorrecep­
tor de automóvil ha dejado ya de ser 
una novedad. Su instalación en automó­
viles h i  llegado a ser en muchos casos 
tan necesaria como la de una bocina. 
Por esta razón, un problema importante 
que se presenta ahora y  que se presen­
tará en los futuros modelos, es la mejor 
disposición de la antena en los techos 
metálicos que predominan en la actua­
lidad.

Además de radiorreceptor, hay varios 
otros accesorios que funcionan con co­
rriente proveniente del acumulador, ta­
les como calefactores, desheladores de 
parabrisa, encendedores de cigarro y 
otras novedades, además de los de dota­
ción normal, incluyendo limpiador de 
parabrisa, bocinas, etc. Todo esto es 
aparte de los sistemas de alumbrado y  
encendido. Todas estas nuevas exigen­
cias de corriente eléctrica determina­
rán, por supuesto, la capacidad del acu­
mulador.

El sistema eléctrico ideal será, natu­
ralmente, uno con fuerza o capacidad 
suficiente para admitir todos estos nue­
vos accesorios y dar, al mismo tiempo, 
abastecimiento amplio de energia eléc-

5 0

¿QUE TEN D REM O S EN 1937?
(C on tin u a ción  de U  p á g in a  21)

trica, a los requisitos del alumbrado. El 
acumulador tendrá que ser de un tipo 
muy poderoso y  seguro para satisfacer 
todos estos requisitos extraordinarios y 
tener fuerza abundante en reserva para 
arrancar el motor en tiempo frío.

Se Perfeccionan los Frenos
(C o n tin u a c ió n  d e  la  p á g in a  29)

núcleo metálico y  presentan una cons­
trucción bien firme y  dé cierta flexibili­
dad, que les permite amortiguar los 
choques, hasta cierto punto. La razón 
principal del volante de tres rayos es 
que permite al conductor tener una vis­
ta más despejada de los instrumentos, 
los cuales se presentan ahora agrupa­
dos en el tablero, al frente del asiento 
del conductor, en lugar de ir  a los lados, 
como en los modelos de años pasados. 
La Pig. 6 muestra un volante de direc­
ción de tres rayos y  da idea de lo fácil 
que es ver el cuadrante grande del ve­
locímetro, aún cuando el vehiculo va en 
movimiento. En este automóvil, como 
en muchos otros, los cuadrantes de loa 
otros instrumentos son mucho más pe­
queños que el cuadrante del velocímetro 
y estos cuadrantes pequeños van agru­
pados alrededor del velocímetro.

Dirección Transversal
Durante mucJio tiempo, la práctica 

normal fué tener un eslabón de engan­
che proyectado adelante del brazo caído 
del mecanismo de dirección a un brazo 
en el muñón de dirección de ese mismo 
lado. En algunos automóviles de recien­
te modelo, esta práctica se ha abando­
nado y  en su lugar se ha adoptado lo 
que se llama dirección transversal. La 
razón principal de este cambio es que 
en algunos modelos modernos es im­
posible localizar el mecanismo de di­
rección y  brazo caído lo suficientemente 
detrás del eje delantero para obtener

E l  A u t o m ó v i l  c o n  
m o to r  do t ip o  d iésel 
de G . G . T . G yston , 
co n  q o o  b á tio  siete 
record s m u n dia les en 
la  p ista  de M on th éry . 
c e r c a  de P a rís . Pran* 
eia . e l  4 de en ero  de 
1936. E stos  son  los 
p r im e r o s  r e c o r d s  q a e  
se  estab lecen  p o r  un  
autom óv il co n  m o t o r  
de t ip o  d iése l. en la 
c a t e g o r í a  e s p e c i a l  

p a ra  este t ip o

un eslabón de enganche de longitud ade­
cuada. De ser muy corto el eslabón, en­
tonces se aíecta la dirección por su 
cambio en angularidad debido al movi­
miento de los muelles. Esto se aplica 
particularmente a automóviles con nue­
va distribución de peso, en los cuales 
el motor va colocado encima del eje de­
lantero. Por otra parte, en automóviles 
con ciertos sistemas de suspensión de­
lantera independiente, no resulta prác­
tico emplear un tensor continuo o sin 
dividir entre los dos muñones delante­
ros, debido al hecho de que la distancia 
entre los centros de las ruedas cambia 
por el movimiento de los muelles, de 
modo que al sujetarse los brazos de los 
muñones dentro de una distancia cons­
tante o fija, por el tensor, habría enton­
ces un cambio constante en convergen­
cia con serio desgaste de neumáticos.

En los automóviles con suspensión 
delantera independiente, se emplea una 
conexión de dirección similar a la ilus­
trada en la Fig. 7. La que mostramo? 
aquí corresponde al Chrysler. Un corto 
eslabón transversal ocupa el lugar del 
eslabón de enganche longitudinal. Se ex­
tiende del brazo del mecanismo de direc­
ción hasta un brazo en el centro del 
chasis. Desde este último se extiende 
un tensor individual a cada uno de los 
muñones de dirección. Como las unio­
nes en los extremos de adentro de los 
tensores están montados en eje girato­
rios en los extremos interiores de la 
pieza en que se soportan las ruedas de­
lanteras, la convergencia de las ruedas 
no sufre alteración a causa del movi­
miento de los muelles.

i '
El costo promedio de un automóvil 

es ahora de 23 centavos la libra, según 
un análisis de costo hecho por la Auto­
mobile Manufacturers Association. Esta 
cifra representa una bajada de 44 por 
ciento del precio promedio de 1926. Cal­
culado sobre ia base de fuerza motriz, 
el precio promedio actual es de $7,80 
por caballo de fuerza, en comparación 
con $31,50 in 1925. Sobre la base de 
distancia entre los ejes, el precio prO" 
medio de hoy día es de $5,90 contra 
$9,60 en 1925.

E l  A u t o m ó v i l  A m e b i c -a n o

Ayuntamiento de Madrid



El
GABINETE DE PIEZAS "C-3"
•  Si Ud . se interesa en aumentar sus ganancias este año___

en desarro llar un negocio mas grande y  lucrativo con el 
servicio de A finación  de M otor C á rte r y  la venta de legítimas 
piezas y  carburadores C á rte r —  la manera de hacerlo es la 
siguiente:

Com pre un G ab inete  de Piezas C á rte r  ’ 'C -3 "  con un surtido 
de piezas^ C á rte r  de rápida venta— del distribuidor de la 
C á rte r  más próximo a su localidad.

Ese distribuidor le suministrará un ¡uego completo de instruc­
ciones para la afinación de motores y  tom ará personal inferes 
en su progreso como estación de servicio C á rte r .

SI no sabe el nombre del distribuidor de la C á rte r más ce r­
cano, escríbanos d irectam ente.

C A R T E R  C A R B U R E T O R  C O R P O R A T I O N
2834-56 NORTH  SP R IN S  AVENUE • ST. LOUIS, MO., E.U.A.

D lv lt lin  d t  la 
A M E R IC A N  C A R  A N D  F O U N D R Y  C O M P A N Y CARB U R E FER

'ibril, 1936
5 1
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C e m U o t u d . ✓  •

‘Precios de lisia,entn^a en la fabrica’
E l « lu ip o  d e  n eu m a iicos  ¡ qs fa b r ica n te »  d e  les  m od e lo »  anoM dou . -------------------------------

INFORMACION GENERAL

MARCA
T

MODELO

Autocar.................HH
. . . D

. , .DF
.............................. N
.^Bg.UQdaeuDüD

,a

e
m• s .

Y ■
: s 4V <•
• T M e

3  i

H
o
S 9•A *9
8*p

c l 0. S b S i fi. S

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

I i  j

Brockway.  7F
. . .  .87 
. ..6 0 X
 96
. . . 1 1 0  
. .125X 

..130 
. . .  U5 
.150X4 
160X5 

..lOOS 

..ITOX 

..I75X  
. 130PS

ó% -8
3% -6%

2- 2%
:-2%

- 7 %

•Chevrolet .F B.Com.
  RAUtility

RCLHility 
......................... 1RD

Clydesdale........  Í4D
..44D  

. ...54D
 90D

.................  I03D
C ocdor.........ACW-41

..................BCW-41
. .CCW-41

 FCW-61
GCW  61 

..C D W -6) 
 CEW-ai

Day-Elder (4).........76
 86

 111
.........................  131

  161
 201

............................241
DiamoDd T . . .212AS 

. . 212BS
 221S

. 228S 
. . .  244b

 313
..320

. . . 3 5 3
 300

................. 412B
................. 412DR

..512B
.....................512DR

Dodge.................... L(
......................... LE

..L F
.tLF-3B-e

 LH
........................K60V

Fargo................... FD l
. . .  .FD3

 FD4
....................1FDD4

Federal.................... 10

. 40DR

Ford.

FW D.

5-7 
I% -2  
' -  2 %  
;% i3 
2% -3%  
3% -4%  
3% -5 
-5 %  

1%
2
2%
3
3%
4
6-7 
l% -2
I% -2 %
l% -3
l% -3
2-3
2-4
2-4 
2% -4  
2% -4
3-4
4-5 
4-6

6893 B8.25;20

164 . 
176 . 
176 . 
176 . 
188 . 
188 . 
203 . 
206 . 
206 . 
200 . 
207 . 
207 
207 . 
206

Caml-

>1
l% -2
2- 2 %
2-3
2 % -3%
2% -3%
3-4
4-5 
4-5 6 -6  
6-7%  
0-7%  
1%
1%
Í%  "
l% -2
2 - 2%
2%-3
3
3% -4
3% -4
4-5
4-6

360
SOO
625
670

2608
3323
3731
5465
6650
1725
1820
2096
19S5
2325
2660
2890
946

1246
1495
2045
2496
2945
4095

595
635
605
795
926

1125
1225
1425
1525
2140
2440
2440
2760
370
565
555

906 
1695 
401 
523 
584 
841 
545 
945 
875 

1025 
1276 
1446 
1995 
2590 
2715 
3196 
4710 
5120 

500 
625 
360 

2400 
3325 
3385 
4135 
4200 
4986 
4685 

I 5136 
4835

ISO
200
200
210
220
190
190
190
790
190
190
leo
168
186
189
204
204
204 
234 

163; 
163 
175 
175 
175
175
176 
175 
175 
225 
225 
22.5 
225

lié
162
162
185
180
205 
116 
162 
162 
185 
152 
181 
18! 
181 
195 
195 
195 
237 
237 
237 
249 
249 
131 
157 
1 1 2  
142 
160 
ISO 
170 
159 
179 
179 
179 
179

4400
7900
7600

12300

11000
13000
15000
24000
28000
n o o o
13000
14000
13000
15000
18000
20000
lOOOO
11200
13400
16300
19500
25300
33500
n o o o
11600
12000
12000
13000
1.5000
15000
16000
ICOOO
17600
20000
20000
24000
4000
9500

11000
11500
13500
20000
4000
9500

11600
11500
7500

n o o o
12000
13000
14500
15500
16500
20000
20000
24000
29000
29000

7065
7719
8731
7629

3950
4300
4545
5076
5435
5500
6000
6160
6235
6300
7360
7950
8325
5450

2105
3016
3090
3975

B8.25/20
B9.00/20
B9.75/20
88.25/20

86.60/17 
89.00/TO 
8600/20 
B6.00/20

3550
4645
4760
7400
8400
3500
3900
4100
3900
4100
6450
5850
3900
4100
4800
6300
6500
7200
9500
3450
8550
3750
3900
4300
4700
4800
5200
5300
6600
7300
7300
7700
2200
3500
3800
3900
4900
6400
2200
3500
3800
3900
2950
3600
3800
3900
4600
4800
4900
6600
6600
7100
9650
0650
3220
3207
1966
4700
5300
5900
6900
6460
8170
8000
8400

e
X  c í i

I l i•S e"®

■ " . i l

4■

■i

4
•Ig
A
F

e.Sa A

e49Ma

S s
eiS  E z a  8

?a
<•>

9u U3 « £ - é

Coo 24B 
Con28B 
Con28B 
Con 29B 
Con29B 
Con 31B 
Con 29B 
Con 31B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 32B 
Con 33B 
Con 34B 
Cou 29B

Own
Own
Own
Own

16-4x4^ 
6-4x4^ 
6-4x4% 
6-4% x4%  
6-4x4%

9-3%x4|
6-3%x4]
6 -3 jt< !
6-3%x4;
8-384x4 
6-31ix4, 
6-394x4: 
6-3%x4
9-4%x4 
6 -4 !Íi4  
6-4%x4 
6 -4% i4%  
6-4%x4%
5-3‘!vx4%

6-334x4 
6-344x4 
6-344x4 
6-3A x4

BlO.60/20 
BlOADíTO 
Blt.26/20 

8100 811,26/20

B6.00/20
DB6.50/2O
DB7.00.'20
DB9.00;20
DB9.75/20
Be.00'20
D3Q.00;2O
DBe.60,20
DB6.00,20
089.50,20
DB7.00.'20
DB7A0/2O
DB6.00/20
DD6.50/20
DB7.00/20
DB7.60/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DBlO.60/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
DB9.00/20
DB9-00 20
DB6.50/20
DB6.60 20
DB7.00,20
DB7.00 20
DB7.60'20
DB7.50 20
DB8-26'20
DB8.26'20
B6.0O/16
DB7.00/20
DB7.60;20
DB7.50/20
DB8.25/20
DB9.75/20
B9.00/16
DB7.00/20
DB7.50/20
DB7.50'20
B9.00/20
F32(C
DB650/20
DB6.50/20
DB7.00/20
DB7.00/20
DB7.50/£0
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.00/20
DB9.75/20
DB9.76/20
P82x9
P32x6
B9.00/16
DB9.50/20
P34x7
P9.00.Í20
P9.76/20
336x9
BlO.60/20
BlO.50/20
BI1.26/20
811,25/20

Buda Dieael 
Her Diesel 
Her Dieeel 
Buda Diceti 
Buda Diesel 
WnuU.XBKH 
WauH.XKBH 
WauH.XBKH 
WnuH.8BKH 
WouH.6BKH 
WauH.BBKH 
WauH,6BKH 
H erJXA 
HerJXB 
Her JXO 
Her WXC 
Her WXC3 
Her WXC3 
Her RXC 
Ker JXA 
Her JXA 
HerJXB 
Her JXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
H erJXC 
Her JXD 
Her W XLC 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Her WXLC3 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own
Her OOB 
HerJXA 
Her JXB 
Her JXB 
Her JXC 
Her JXC 
HerJXD 
Wau 6MK 
Wau 6MK 
Wau 6MZ 
Wau OSRK 
Wau 6SRK 
Own 
Own 
Own 
W auBK  
Wifl BU 
W auM S 
Wau M K 
Own A 
W au8R 8 
Wau SR3 
Wau SKL 
Wau 3HL

4-3%x4%  
6-3% i4%  
6-3% x4%  
6-4x5% 
9-444x5% 
4-3%x4; 
4-3%x4’ 
4-3%x4; . 
6-3%x4%  
6-3%x4%  
6-S%'(4% 

-3%x4% 
6-3%x4kí 
6-3% x4!í 
6-3% x4!í 
6-4x4% 
6-4%x4%  
6-4%x4%  
6rt% i5%  
9-3%x4%  
6-3%x4% 
0-3%x4%  
6 - 3 ^ 4 %  
6 - 3 ^ 4 %  
6-3%x4%  
6-3%x4%  
9-3Íáx4% 
6-4i4%  
6-4x4% 
6-4%x4%  
6-4%x4f 
6-4%x4 
6-3%x4 
6-3%x4 
6-3%x4Í 
6-3%i4| 
6-3%x4, 
6-3%x5 
6-3%x4i 
6-3%x4’ 
6-3% i4%  
6-3% x4- • 
4-3%x4, .  
6-3%x4k| 
6 -3% i4 '4  
6-3%x4%  
6-3%x4' 
6-3%x4% 
6-4x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4% 
6-4%x4%  
C-44ii5%  
6-4%x6%  
8-3% i3%  
8-3%x3%  
8-3)4x3% 
6-3%x4%
4-1x5
5-3%x4%  

%x4%
4x6%

416

210 
210 
210 
282 
282 
282 
282 
228 
293 
282 
339 
383 
383 
629 
228 
228 
263 
228 
263 
263 
2821 
282 I 

320 
358 
404 
404 
404 
201 
201 
217 
217 
241 
309 
201 
201 
217 
217 
109 
228 
263 
263 
282 
282 
320 
381 
381 
404 
517 
51’  
221 
221 
221 
282 
251 
315 
381 
398 
411 
411 
462 
492

110
175 
185 
305 
342 
155 
155 
155
185 
IS5
186 
185 
142 
164
176 
234 
266 
295 
350 
148 
148 
164
148 
164 
164 
176 
176 
204 
260 
294 
294 
294 
138 
138 
150 
150 
170 
200 
138 
138 
150 
ISO 
127
149 
194 
164 
176 
179 
204 
240 
240 
274 
330 
330 
138 
138

2!
29.4
32.4 
40.9
43.4 
22 6
22.5
22.5
33.7
33.7 
33 7
33.7
27.3
31.5 
33 7
38.4
43.3
43.3
61.3
27.3
27.3
31.5
27.3
31.5
31.6
33.7
33.7
38.4
38.4
43.3
43.3
43.3

23.44
23.44
25.35
26.35
27.34 
31.54 
23 44 
23 44
26.35
25.35 
22 .6
27.3
31.6
31.6
33.7
33.7
38.4
40 .5
40.8
42.5
61.3
51.3
30.0
30.0
30.0 
33.
26.9
83.7
40.8 
39 1
40.8
40.8
45.9 
45 9

9.49
6.49
6.49 
6.12

.49

5.9 36.2
42.7
39.7
38.5
38.5
38.6
40.7
40.7
43.2
48.7 
48.5
43.2 
43.4
40.7

158 84%
158 84%
141 84%
188 102%
158 84%

102 69%
114 71%
126 77%
138 83.%
138 83%
150 01%
160 91%
174 103%
174 103%
174 103%
138 83%
138 83%
133 83%
150 91%

6939 32%
86% 51%

112% 77%

124 64
124 64
124 64
124 94
129 69

Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
Opt
10.9
34.7
36.2
36.2
42.9
50.3 
10.6
34.7
36.2
36.2
37.3
36.2
37.3
37.3
37.0
46.7
46.7
65.6 
69
69.9 
61.2 
61.2 
42. 
42. 
1 1 . 
34.
38.0
47.7
84.7
36.0 
73. 
65.2 
73. 
73.

91
91
91
91
91
9!
91

128%
168
168
197
197
197 
246 
106 
108 
108 
108 
120 
126 
126 
126 
126 
158 
168 
168
198 
71A 
93ft 
9 3 *

53x3
53x3
63x3
63%i3
53x3

54x2%
54x2%
54x2%
54x2%
54x2%
54x2%
54x2%
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
64x3
54x3

77%
108%
108%
118%
118%
118%
149
60
60
60
60
72
72
72
72
72

102
102
102
102
37{i
51A
51A

39x1%
39x1%
36x1%
36x1%

93H
100%
7 1 *
0 3 *
9 3 *

l ó i '
101
101
101
101
101
101
115
115
116 
192 
162 
101* 
126H
67%

120
112
116%
123
130
132
132
132
132

3 4 *
34
3 4 *

61%
69%
66%
50%
66%
698/
60%
82
82
82

¡02
i02
57%
83%
38%
67%
81
81%
86

40x2% 
40x2% 
40x2% 
44x2% 
44x3 
36x2% 
36x2% 
36x2% 
36x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
40x2% 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
43%x3 
42x2' • 
42x2 
42x2 
42x2 
42x2'
42x2 
42x2 
42x2 
42x2 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
42x2% 
36x1% 
89x1% 
39x1% 
39x1% 
39x2 
39x2% 
30x1% 
39x1% 
39x1% 
3 9 il%

38x2%
38x2%
38x2%
38x2%
38x2%
42x2%
42x2%
42x2%
42x3
42x3
36% i2'4
36%x2!-.í
40%x2
40x2%
42% i2%
42%x2%
42%x2%
42%x2%
42%x2%
42%x2%

142%x2% I 42%x2'-4

50x2%
50x2%
50x2%
'56x3
56x3
45x2%
45x2%
46x2%
45x2%
64x3
54x3
54x3
64x2%
54x3
54 l3
50x3
56x3
56x3
60x4
56%x!>S
66% x2«
56%x214
69% .2M
56%v3
66%s3
56%xH
SS%x3
56%x3
69x3
66x3
.56x3
56x3
48x1%
48x2%
48x2%
48x2%
48x2%
52x3
48x1%
48x2%
48x2%
48x2%
50x2%
50x2%
.50x2'';
60x2%
50x3
50x3
50x3
52x3
52x3
54x3
69x3%
59x3%
50x2%
50x2'1
46%x2!i
48x2,%,,
6214X2%
52%x2%
62% x2 ,x
62'.i>2,%
82% i 2 «
62’ /x3«
52’ ix2%
.52?*?^

•LiJe'modeles E B  y  B D  de cam ión Chevro le t  con  ruedan traeeras deblee eeurree-en n un preelu a .llc o n a . do *20  noüre los  U A y  UO r « ,.e e tw a .u e .a e .

l^Cbaals de óm nibus A U T O M Ó V I L  A M E R IC A N O
i)2
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FIEL CUMPLIMIENTO 
DE TODA PREDICCION

#  E n  vistii d e  la  rá p id a  r e v o lu c ió n  sensa­
c io n a l, q u e  e l s ob reca rg a d o !- in t r o d u jo  e n  la 
a v ia c ió n , n o  es so rp re n d e n te  q u e  la  a p lica ­
c ió n  d e  este p r in c ip io , p o r  p a r te  d e  lo s  
h e rm a n o s  G ra h a m , al c a m p o  d e  lo s  a u to m ó ­
v iles  d e  p r e c io s  m o d e r a d o s , h aya  te n id o  ya 
uua in flu e n c ia  p r o fu n d a  en  la c o n s tru cc ió n  
de l v e h ícu lo  terrestre .

T a n  ex ce le n te  h a  resu lta d o  e l n u e v o  S u p e r ­
ch a rg e r  G ra lian i c o n  so b re ca rg a d o r , tanto

EL SUPERCHARGER

con sobrecargador

3 NUEVOS ADMIRABLES MODELOS GRAHAM
E l  SU P E R C H A R G E R  

E l C A V A L IE R  •  E l C R U SA D E R

en  e c o n o m ía  c o m o  e n  fu n c io n a m ie n to , q u e  
la  a te n c ió n  d e  tod a  la  in d u stria  a u tom otr iz  
está fo cu s a d a  e n  este  in c o m p a r a b le  a u to m ó ­
v il. N o  ca b e  la  m e n o r  d u d a  d e  q u e  o tro s  
v e h ícu lo s  c o n  s o b r e ca rg a d o r  se  p resen ta rá n  
a l p ú b lic o  tan p r o n to  c o m o  sus fa b r ica n tes  
p u e d a n  o fr e c e r lo s  en  fo r m a  acep tab le .

To<lo esto  d a  a lo s  rep resen ta n tes  d e l  G rah am  
u n a  v en ta ja  d e c id id a , p u e s  lo s  m o d e lo s  de 
esta m a rca , p ro v is to s  d e  so b re ca rg a d o r , n o  
con stitu y en  u n  e x p e r im e n to . E stán  d e m o s ­
tra n d o , m ed ia n te  d ia r io  se rv ic io  p rá c t ic o  en 
todas p a r le s  d e l m u n d o , q u e  e l soh reca rga - 
ílo r  es e l p r o g r e s o  m á s n o ta b le  q u e  se  ha in ­
tr o d u c id o  a l a u to m ó v il esta ú ltim a  d écada .

L a  acred itada  o rg a n iz a c ió n  G rah am  o fr e c e  
UI1 su rtid o  c o m p le to  d e  a u to m ó v ile s  p e r fe c ­
c io n a d o s  y  a segu ra m os q u e  son  la  ú tilidad  
p a la b ra , d esd e  to d o  p u n to  d e  vísta.

N u estro  fo l le to  “ L a  M ágica  d e l S ob re ca rg a ­
d o r ”  h a  te n id o  u n a  d em a n d a  e x tra o rd in a r ia . 
¿H a  r e c ib id o  U d. u n  e je m p la r ?  E scr íb a n o s  o  
(líg a n os  p o r  te leg ra m a : “ P a ig e in te r  F acts” , 
p a ra  e n v ia r le  in fo r m a c ió n  d eta llad a . G ra ­
h a m -P a ige  In tern a tion a l C o r p o r a t io n . D e­
tro it . M id i . ,  E .U .A .

LA  R E P R E S E N T A C IO N  D EL G R A H A M  ES M U Y V A ­
L IO S A  EN TO D O  M ER C A D O  DE A U T O M O V ILES

g t -  C B A I X  P B E . V I I O  P O R  E S T I L O  S E  L O  L L E V A  E L  G K A H A I K

Abril, 1936
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C a m i o n e í .

^frecios de lista, enfn^a en la labríca
E l B re d o  m ostra d o  ea e l p re c io  d e  lia ta  a l  p o r  m en or , en  la  fa b r ica , p o r  e l cliaaia n o rm a l, a in  c ^ p a r t i -  
m ie n to  de co n d u cto r  n i ca r ro ce r ía  o  c a ja .  L o s  eq u ip os  especia les  o  a  e le cc ión  s o n  a  p t « i o  a d ic ion a l. 
E l  e q u io o  de n eu m á ticos  es lo  m ín im o  y  estas  e sp ec ifica c ion es  n o  re fle ja n  la  esca la  d e  sem ejan tes  equ ipos 

o fr e d d o s  p o r  lo s  fa b r ica n te s  d e  los  m od o los  a n otad os.

MARCA
T

MODELO

INFORMACION GENERAL

.3

s 1
í:• ■
1 1 p

* S-S u
i i i ü : ¡1L. d > 1 * & S

TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR

■s
e í i :

v e '

é i s II
’S <

<•

n .1
Afl ••s ■ Pe

I
í í S
£¿ s <S

EJE
TRASERO

Desmul-
tip li» .

DIMENSIONES 
DE LA CAJA

| i l2  MoA
B  «*«

l i
s l i

MUELLES

General M ot... .T-14 % 429 126
..........  T-18 LH-i •■i2i 131

.....................T-16H 2 IM.'x 1364
. ..T-18 2H SI6 I3H

. T-18H 3 8U.S 131!
.....................T-23 3 I28.S 13t

.....................T-23H 4 1,915 138
. . . .T-33 4 1786 138

...................T-33H 5 2136 I3t
...................... T-4C 3 2486 ISr
...................... T-61 7-8 4839 138

.................. T-6IH 7-8 5176 J38

Grauua................ 15A lH -2 565 136
............ 25A 2-3 599 i3r

2-3 íil.S 13r
..........................40A 2>9-3H 745 138
........................45A 2>í-4 845 138

.................... 60A 3-4 limh 139
...................... 65A 3-4H 1165 139
..........................70A 3M-4M 1425 159

.....................75A 3)9-5 1596 139
........................ 85.4 4-5M 1V»6 I3t

............ ED 3-4)9 3995 IHl
.......................-E Y 3 36M.S 191
........................ *GV 4 434.5 161
..............................G 4-6 .3699 150
.......................  GW 5-7)4 61V6 15V
.....................GWD 5-7)9 IM96 J5V
........................»H Y 5 6595 210

■Hiiff 15A L%-23i 1315 136
..........................19A 2)9-5 1H2I. 159

............  23A 2)9-6 MI7.6 168
..........................42A 3-6 266( 105
..........................43A 4-8 X1K6 198
.............................70 3 378.5 122

.....................  87K 3)4 47.511 124
..........................87Q 5 571HI 120

liV5 131
............. 86 1)9 KBí 131

.............................87 2 865 131

....................  95DK 2)9 16» 141
..........95DRÉ 3 2020 r/ii

..........................17A 3 »INI (98

................. 17ADR 3 747.5 1.58
..........................  17 3 2450 1/0
...................... 17DR 3 2KV6 1/0
...................... 19DB 3V, 34<K. l/ll
....................... 18X4 3)4x4% 5851 160
.............. 968BT161 3 1875 184
................ 96SW-75 3 190( 104
............. 17ABW151 3 144.61 184
...............178BT25I 4 36IH 184
................ 178W251 4 360( 184

Trtexn.t.mr.l 01 >A 4111 lia
.......................... C6 A 4W 113
........................ C15 1 67.6 159
........................ C2ü 1)4 ,5W 133
........................C3C 1)4 611 133
........................C35 lH -2 V96 I3C
..........................C « 2-3 1145 145

.................... C50 3-4 1766 146
..........................C56 3!9-4)9 246( 141:
..........................C60 4-5 2.5V6 141.
............................A7 5-7)9 K2I8 JOO

..................  Af 7)4 63(3 181
La Frauce R ep . .  C-3 2-2)4 1905 17/

.................... D-4 2)9-3 ‘KI6I IV.

..........................E-4 3-4 73IU IV/

........................ F-4 3)5-4; j 2611 177

..........................H-6 4-5 mv.x 17',
X4.nlr IM )4 631

........................ lOM 1-1)4 66S 161

........................ 20M 1)4-2 82. 161

........................ 30M 2-3 1113. IW

......................30MT 2-3 147. 1(8

...........................BG 1)4-3 3001 13)

............. (c .oe .) EC 1)4-3 336' lili
......................... BF 2-3)4 SVÍs J.6I
......................... BF 2)9-4 4IKH 1.51
............. 4c.o.e.} EE 2-3)9 390 104
..............(c.oA.) EE 2)9-4 416' 104
.......................... AE 3-5 4IHH 1.61
...........................A I 3-5 471* 15¡
..........................BM 3-6 4701 161
........(e.oe.-15)C B 3)9-5)< 466 131
........................  BX 4-6 926 1/i
.......................... BX 4-6 69III I/I
.........(cxj.e-15) CJ 4)4-7 576 13',

...........................  AK 5-7)9 625<. 162

4600
167 IlOOO

15% 12000
178 13000
178 14000
178 15000
160 17500
196 2COOO
166 22000
19b 25000
196 2SOOO
199 32500

190 0500
190 IIOOO
160 IlOOO
190 13000
190 14000
190 13000
190 15000
190 17000
190 18000
100 20000
224 20700
190 16000
210 18000
226 24000
240 2«000
240 30000
236 22000

150 10500
166 18000
183 19000
196 22000
195 26000
122 18000
128 24500
129 30750
180 8500
180 12000
ISO 14000
180 15000
212 18500
212 17000
212 m ioo
224 18000
224 19000
224 22000

21000
189 20000
186 20000
212 24000
224 28000
224 2SOOO
125 4400
125 4400
136 6500
157 8300
167 11600

5 175 12500
4 185 14000
> 185 leixXI
1 210 21500
1 210 21500
3 225 37000
3 225 37000
! 207 13000
7 207 15000
7 207 17000
7 207 22000
7 20' 22000

0
O
0
0
S 162
8 102
6 2IC
6 2K
8 162
8 102
6 2K
6 2K
7 21
2 18C
1 22£
1 22f
2 18C
2 224

2300
3250
3590
3030
4170
4400
4750
6200
«520
7450
5300
8695

3000
3200
3300
3650
4000
4W0
4700
5200
5300
6700
6100
«750
7700
7960
6500

B6.00/16
B6.00/20
B6.00/20
F30x5
BO^OiZO
B7.00/20
B7.50.20
B7.50 20
B8.25/20
B8.26.'20
B9.00/20
B9.00/20

B6.00.20
B0.00 20
Bü.00.20
B6.00'20
BO.00'20
BO.50,20
B6.50 20
B7.00.20
B7.00.20
B7.50/20
BS.29;20
B7.50/20
B82S'20
B9JK)/20
B9.00/20
BlO.50/20
B9.00/20

3750
4578
4715
6250
7050
7370
8196
6600
3100
3300
3900
4650
5300
6300
6350
6600
6700
7600
9000
6125
6800
7500
8850
9500
2220
2120
2800

6606
6686
11690
11590
4900
5190
5475
6526
7175
2250
2655
3641
3827
3600
5400

B6.50/20 
B7.60/20 
B7.50;20 
B9.00/20 
B9.75/-20 
B9f)0,'20 
B6.76,'20 
B11.25í24 
B6.00;20 
B6.00Í20 
B6fi0/20 
B7.60/20 
P34s7 
B8.25/20 
B8.25/20 
BS.25/20 
B8.26/20 
B9.00/20 
B9.00'20 
P32x6 
F32X6 
B8.25/20 
P34i7 
P34i7 
B6O0/16 
B6J)0/16

 B6.50/18
3089 BS.00/20 
3210 P30x6 
3626 F30x5 
4386 B6fi0/20 
5650P32i6 

P34x7 
P34x7 
B9.76,'20 
B9.75'20 
1Í7W20 
B7.00;20 
B7.50/20 
B8.25/20 
B9JB/20 
B6.00.16 
B6.00.'20 
B6.00/20 
B650/20 
B7.00/20 
P32x6 
P32x6 
&8.26'20 
B8.29/20 
B8.26/20 
B8.25/20 
P34x7 
P34i7 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/22 
B9.75/22 
B9.75/22 
BlO,50/24

«700
7000
7300
7600
«600
7300
7600
9000
0400
9300

10200
9500

B6.00/I6 Own 213 9-3A x4)í 213 6.0 162 26.3 34-3500 S% 4.11 12.4 80)á 46% MH 30x1% 5
F32i6 Jtni 213 5-3Wx4)^ 313 6 0 152 28.3 34-3500 8 P 5.67 41. 88% 51)5 16 36x1% 4
P32i6 Ot o  213 8-3Ax4)| 213 6 0 152 26.3 84-3600 SF 6 67 41. 107 60 16 36x1% 4
P32x6 Own 239 6-3ftx4)4 239 5.1 170 26 3 81-3000 SF 5.07 37.3 107 60 Í3VÍ 40x2 4
DB6.50/20 Own 239 6-3Ax4H 239 5.1 170 26 3 81-3000 SF 5.83 37.3 107 60 13% 40x2 4
DB7.00/20 Own 257 6 -3A x4?8 258 5.1 190 28.3 87-2800 SF 5.83 38.3 107 60 34 40x2 5
DB7.60/20 Own 257 5 -3 A i4 % 258 6.1 190 28.3 87-2800 SF Ü.50 40 9 107 DO 34 40x2 5
DB7.50/20 Dwii 280 6-3Hx4Vg 286 4.9 206 31.6 90-2600 BF 6.50 40.9 107 60 34 40x2% 5
DB8.25.'20 Own 280 6-3)ix4% 286 4 9 205 31.6 90-2600 SF 6.43 40.8 107 60 34 40x2)1 5
DR 8.25/20 Own 331 6-35ÍX5 331 4.7 230 33 7 94-2400 SF 6 43 40.8 107 60 34)9 45x3 5
DB9.00/20 OwTi 400 6-4 %x5 401 4 7 296 40.9 110-2300 SF 8.94 57.3 107 60 34% 45x3 5
DB9.00/20 Own 400 6-4)íx5 401 4.7 296 40.6 110-2300 SF 8.50 56. 107 60 34)9 46x3 5

B6.00/20 Hcr QXB3 fi-3 '4x4)í 205 5.6 135 25.3 61-3300 SF 6.62 36.0 91 55 34% 36x2)9 4
B6.00 20 Her JXA 6-3Agx4)í 228 6.3 148 27.3 63-2800 SF 5.06 3.62 91 55 34)9 36x2!; 4
BO.00,20 Her JXA 0 3% x4)í 22S 6 3 148 27.3 63-2800 HF 5.66 36.2 91 55 34)9 36x2)í 4
B6-00'20 Her JXB 6-3%x4)4 263 5.4 164 31 5 68-2800 SF 8.20 30.7 91 55 34% 36x2); 4
B6.00/20 Hcr JXB 263 5.4 164 31.5 68-2800 SF 5.83 37.3 91 55 34% 36x2)í 4
DBi|.60'20 Her JXB « H x 4 ^ 203 5.4 104 31.5 68-2800 SF 5 83 37.4 91 55 34% 40x2% 5
DB6.50 20 Her JXC 6 -3 )íx 4 )í 282 6.35 176 33.7 73-2800 SF 5.83 37.0 91 55 34% 40x2)9 5
DB7.00 20 Hsr JXG 6-3 X x 4 )í 282 5.35 176 33.7 73-2800 SF 6.10 46.7 91 55 34% 40x2% S
DB7.00 20 Hcr JXD 6-4x4)í 320 5.63 204 38.4 34-2800 SF 6.16 46.7 91 56 34% 40x2)9 9
DB750/20 Hcr J X p 6-4x4)í 320 5.63 204 38.4 84-2800 SF 6.83 61.8 91 56 34% 40x2)9 l
DB8.25.20 Biixia Diesel 6-4x5% 415 264 38.4 93-2000 SF 5.5 35.6 127 74% 34 42x2' a ,
DB7.60/20 Con 20R 6-4%x4?.í 330 ■4;? 238 40.8 88-2400 SF 4.5 39.1 166 90 41% 44x2% l
ÜB8.25 20 Con 21R 6-4N i4>í 428 4.8 269 45.9 100-2200 2F 4.3 27 9 I761á 119% 41% 44x2!a
DB9.00/20 Con 21R 6-4Hx4% 428 4.6 263 45.6 100-2200 2F 0.6 49.0 98 «7 34 42x2% t
DB9.00/20 Con 21H 6-4)ax4% 428 4 1 268 46.9 100-2200 2F 0.3 11.0 128)f 73% 36 46x3
DBlO.50/20 Her Diesel 6 -4 % i5 'í 474 360 45 9 124-2200 2F 5 75 21.2 Í23A 73% 36 46x3
DB9.00/20 Con 16B 6-4>4'i 5»ú 611 4% 382 54 1 127-2300 2F 4.0 25 2 198)í 141)9 41% 44x3

DBeSOÍO Wau 6BL 6-3 )s i4 ’ j 245 5.4 162 29.4 72-3000 SF 6.38 41.9 108% 69% 31)9 34x2%
DB7áO 20 IVou 6BK 6-3»,'i4 ’ j 282 5.4 188 33.8 85-3000 SF 4.90 38.9 108% 69’ í 31)9 34x2%
DB7.50'20 Buds H298 6-3?4'x4¡4 298 5.3 200 33.7 81-2800 SF 4.90 38.9 128% 89% 31)9 34x2%
DB9.00/20 Buda E369 3-i3v¡*U 369 4.8 234 39.6 99-2800 SF 5.63 SO.2 139% 91% 31% 41x2%
DB9.75/20 Bnds E42S 6-4Hx4% 428 4.8 280 45 9 107-2600 2F 5.77 51.2 139% 91% 31% 41%x2%
DB9.00.'20 Buda K359 6-4.'wx4)4' 306 4.8 234 36.6 99-2800 2P 0.59 53.8 88% 65 34)1 4I’ 9x2'8
DB9.75/20 Buda K428 428 4.8 280 45.9 107-2600 2F 5.93 122 94% 70’ ; 34% 4P 9x2)»
DBll.26/24 Buda K428 6- 4)̂ 434 428 4 8 280 45 9 107-2600 2F 0.32 m ; 7 2 )í 86% 36 41'8x 2%
B6.00,'20 HerOOB 4-3% x4)í 198 6.3 132 22 5 50-2400 SF 5.13 S3)í 61% 34 40x2
D6.00/20 Her JXB 6-3H x4'4 263 6.4 142 31.6 68-2800 SF 5.63 36'0 83% 51% 34 40x2
DB6.50.'20 Hcr JXB 6-3% i 4'4 263 5.4 142 31.5 68-2800 SF 6.8 43.6 83% 61% 34 40x2
DB7.S0/20 Her JXC 6-3?4'x4i4 282 5.3 176 33.7 73-2800 2F 6.36 41.2 92 66 34 3 7 i2 'í
DP34i7 Her JXD 6-4x4¡< 320 5.3 204 38.4 84-2800 2F 6.66 41.0 IOS 69% 34 39%x2%
DB8.26/20 Hcr WXC 6-4x4)^ 339 4.7 210 38.4 76-2400 SF 6.83 43.0 108 69% 34 39%x2%
DB8-25/20 Her W XC 6-4x4% 339 4.7 210 38.4 76-2400 2F 7.06 44.5 108 69)1 34 39% x2!’,
DB8.25/20 Her YX C 6-4%x4»< 428 4 4 283 45.9 94-2200 SF 6 14 38.7 142 83 34% 40x2%
DB8.25/20 Her YX C 6-4)fx4?í 428 4.4 283 45 6 94-2200 2F 0.28 38.6 142 83 34% 40x2)9
DB6.00/20 Her YX C 3-4HX4H 428 4 4 283 45.6 94-2200 2F 7.2 52.3 142 83 34)á 40x2!2
DB9.00/20 Her YX C 6-4% x4)í 428 4 5 283 45 6 94-2200 2P 7.06 106 115'., 72 34 44x3
DP32xO Her JXC 6-3|íx4)í 282 5 3 i86 33.7 73-2800 SF 7.4 45.8 140 83 34 27x2%
DP32X0 Her JXC 6 -3 ? íi4 ) j 282 5.3 186 33.7 73-2800 WF 7.4 45.8 140 83 34 37x2%
DB3.26/20 Her WXC 5-4x4!í 339 4.7 210 38.4 76-2400 WF 6.4 40.3 168 101 34% 39% i2)á
DP34x7 Her YX C 8-4%x4‘ í 428 4.4 283 45.9 94-2200 8P 6 1 37.8 168 101 34% 40x2)á
DP34x7 Her YXC 6-4Hx4í<í 428 4.4 283 45.9 94-2200 WF 0.2 38.1 168 101 34)9 40x2'á
B6.00/16 Own HD 6-3Hpi4)8 213 6 7 151 26 3 76-8400 SF 4.18 12.8 55“ „ 2 9 '; 48 'j 36%xl%
B6.00/16 W auFK 4-3%x4 133 6.0 96 16.9 35-2700 SF 4.18 12.8 559. 29%' 48’ ; 36% xl)í
B6.60/16 Own HD2 6 -3A x 4 )í 213 6.7 151 20.0 76-3400 BF 6.28 16.2 94% 62% 43A 36)9x1);
BO.00/20 Wau XAH 4 - 3 ^ 4 % 186 4.0 124 21 42-2400 SF 6.17 39.5 9IH 52% 3 2 ', 40x2
P32i6 OwnHD3 6-3)¿x4% 213 5.7 151 20.3 79-3400 SF 6.17 39.5 94% 52% 32', 40x2
P32x6 Own FAB3 6-3 ’ áx4 223 6.4 160 28 3 78-3400 SF 6.6 41.6 9iH 82% 32% 40x2
DB6-60/20 Own FAB3 6-316x4 223 5.4 160 28.3 78-3400 SF 6.5 48.9 101% 61% 34 40x2
DP32i6 Own FBB 6-3% x4% 279 4.7 191 31.5 83-2600 8P 6.5 47.8 102% óO’ u 34% 42x3
DP34i7 Own FBB3 6 -3 )íi4 % 298 5 7 214 33.7 90-2800 SF 7.2 52.» 97% 64% 34% 42x3
DP34i7 Own FBB3 0-3?ii4>* 298 6.7 214 33.7 90-2800 2F 8.5 62.5 07% 54% 34% 42x3
DB9.75/20 Own FDB 6-4)íx6% 525 4.5 358 48.6 123-2200 2K 6.36 57.3 106 72 34 48x3
DB9.75/20 OwnFDB 6-6x6% 648 4 460 60.9 140-2100 2P 6.36 57.3 106 72 34 48x3
DB7.00/20 Wau 6BK 6-334x4% 282 5.2: 188 83.8 85-3200 SF C.8C 43.5 144 91 34 42x2)á
DB7.00/20 Wau 6BK 6-3)4 i4 ' 282 h.2l 188 33.8 85-3200 SF 6.80 44 2 144 91 34 42x2%
DB7.60,'20 W'au 6BK 6-35ÍX41 282 6 2f 188 33.8 85-3200 SF 7.40 47.0 144 91 34 42x2%
DBS.25/20 Wau 6MK 6-4)^x4)j 38 6. 26' 41.( 85-2500 SF 7.80 54.0 144 91 34 42x2%
DB9.00;20 Wau 6ME 6-4% i4% 38 6 26' 41 .C 85-2500 2F 8.41 68.6 144 91 34 42x2%
B6JI0;i6 OwnMR209 6-3A x4)l 20( 6 144 24.: 72-3900 m 4.2 28.' 03 26 34 36íí îH
F32x6 Own MR209 6 -3 A k4V 201 6. 144 24.8 72-3000 SF 5.8 39. 90% 67% •14 36xl)í
DB6.00/20 Own MR228 6-3)ax4) 22Í 5. 15( 27.í 74-3000 SF 5.8 39. 09% 67% 34 36x1%
DB6.50/20 OwnMR26S 6-354x0 26 5.2 17( 85-300C SF 5.8. 39. 102) 60k 34 36x2);
DB7.00/20 OwuMR238 6-3%x6 26 5.2 17, 85-300C SF 6.8 39. 104) 122^ 34 36x2%
D F 3 2 ie Own BG 0-3Hx6 301 6. 20 '3 L 90-300C SF 5.4 26 120 72) 33A 42x2%
DP32x6 Own BG e-3%x5 30= 6. 20 31. 90-300C SF 5.'4 26. 150 102 33A 44x2%
DBS,25/20 Own CU 6-81mx5 354 6. 23 36. 100-280C SF 6.1 29. 132 102) 33% 44x2' 2
DB8.26/20 Own CU 8-3%x5 354 6. 23 36. 100-2800 2F 7.0 33. 132 102)> 33% 44x2)á
DB8.26/20 Own CU 6-3)ix6 354 5. 23 36.( ¡00-28IK s r 0.3 45. 150 102 33A 44x2)9
DB8.26/20 Own CU 0 -3 )ii6 35 5. 23 36.( 100-2800 2F 7.6 60. 160 102 33 / 44x2%
DP34i7 Own AB 4-4)íx6 282 19 28. 65-2100 CD 7.7 .3 7 . 120 my 33% 42%x3
DF34i7 Own AB 4-4 !íx6 282 4. 16 28. 65-2100 2F 7.6 36. S 120 102). 33% 42i;x3
DB9JI0/20 Own CE 6-4x5% 414 6. 27( 38.4 108-2400 2P 5.0 i49. 150 102). 33I' 44x2)9
DB9.00/20 Own CE 6-4x6% 414 5. 27( 38.4 108-2400 2F 7.0 49. 180 130 33!' 50x3
DB9.76/22 Own CF 6-4% x5)l 46Í 6. 31( 43.4 117-2400 CD 5.6 7 66. 2 180 120 3Z3i 53‘uk3
DB9.76/22 Own CF 6-4 K i6 )3 46Í 6. 311 43.4 117-2400 2F 5.0 >49. ISO 120 83), 63)ax3
DB6.76/22 OwnCF 6-4 )íi6 )* 462 5 31( 43.4 117-2400 2P 7.5 53. 180 120 331 53)9x3

« DBlO.60/34' Own AC 4-6x6 47 301 40.( 74-1600 2F 7.4 47. 132 93 37) 48xS'9

48x3

54x3
65H>2
4Sl21í
48i2>i
.90x2)1
.•Wi-ZH 
94x3 
54x3 
54x3'( 
94i3 ‘í
94x3)9
54x3)9
4Si3 ,
C6,'d«3>í
.54i3's
50)ii3)9
54x3
56! .x3)í 

50*4 _
■Cbflsis con  doble arco  e s  g l baetldcr.
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PARTS FOR FORDS • CHEVROLETS • PIYMOUTHS

A probadas 

p o r m ás de

5 0 . 0 0 0

Talleres de Experiencia
La experiencia  práctica com prueba  

que las piezas Simmons 
son m ejores

Los hombres de experiencia y  de éxito en el 
negocio de reparación de automóviles han pa­
gado por su experiencia y  guardado el recibo 
de p g o .  Han visto que nunca les conviene ex­
perimentar con normas de calidad inferior. 
Años de comprar piezas para servicio de repara­
ción les ha enseñado que siempre es un buen 
negocio emplear las mejores piezas. Más de 
50.000 talleres prósperos usan piezas Simmons 
para reparaciones de Ford, Chevrolet y  PIym­
outh. Saben que pueden depender de la calidad 
uniforme, ajuste exacto y  buen funcionamiento 
de todo Producto Simmons. Deje que su ex­
periencia le sirva a Ud. de guía. Use por norma 
invariable las mejores piezas Simmons, cons­
truidas de acuerdo con las más precisas 
especificaciones y  vendidas por los principales 
comerciantes del ramo en todo país del mundo. 
Es un método racional de compra que le ayuda 
a aumentar su negocio.

r y \

IN D E P E N O E N T L Y  M A N U F A C T U R E D M U F F IE R S  .  T A I l  P IP E S  .  D O O R  H A N D IE S  .  8 R A K E  C A B IE S  
B R A K E  O fiUM S •  C A R B U R ET O R S  •  S I IV E R  K IN G  H Y D H A U IIC  JA C K S

GRAN CATÁLOGO OE PIEZAS DE 
124 PAGINAS— GRATIS

P ídan os ahora m ism o ejem plar de 
este ca tá logo , q u e  es el m ás co m ­
pleto y  e l m ejor ilustrado acerca de

f i « a s  para el F ord , C h evrolet y 
lym ou th  de to d os  loa  d e l m ercado.

The Simmons Mfg. Co. 
Cleveland, Ohio, E. U. A.
Sírvanse enviarm e su  ca tá lo g o  "G u la  
A C an dn cias".

N om b re  , 

B ireccíú ii

C iudad ................................... P a ís ,
3-36

Ayuntamiento de Madrid



C am ion es
sPrecios de lista, entrega en la fábrica

o fre c id a s  p o r  lo s  fa b r ica n te s  de los  m odelos anotados.___________________________  ^
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INFORMACION GENERAL
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TAMAÑOS DE 
LOS NEUMATICOS

MOTOR EJE
TRASERO

DIMENSIONES 
DE LA CAJA
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MUELLES

Mar.-Herr. ■ .Bá*4 l% -3
.**B10-4 2-2%
,'*B 20-4 2%-3

..**B 3 0 4 3-3%
. .  .«B 4 0 -4 3% -4

•” B 5 W 4-5
. . “ B 6 W 5-6

............. B5-6 3-6
OMamobile. . . .E X A 1%

..E X B iy¿
Heo......................6A P

..............IA4-1C4 1-1%
.......... 1B4-1D4 l% -2 %

. 2B4-2D4 2-3
2H (2J, 2K) 2-4

. .  3Hr3J.3K.3Mi 8-5
. ,.4H,4J.4K.4M 4-6

Sterbng. . t c a u  De L 2-2%
FB60 D e L 2% -3

. ,.F B 7 0 D e L 3-4
FBSO 3% -4%
FD90 4-5
FD97 6-6

_____ KB6UWU 2%-3
FB70WH 3-4

Stewart. . . .  4U1±C; %
............60HE H

.46HE l% -2
. .  . 47HE 2

...............50HE 2%
. .48HE 2%

...........49HE 3
.......... 58XE 3%

.I8XSE 3%
,.  386E 3% -5

.......... 38-8E 3% -5
31XE 5-6

. .DlOE l% -2
..D 30Í 3-4

Sttylebaker"Sld.'’ Ace l% -2
.."M etro "  AC( l% -2

"S td ."  Boss 2-3
........“ Metro" Boss 2-3. .. .M*wu 2% -3%

.......... CMe 3-4
■Terraplane

Util, Ceect
. . .  . .  Chaeais

A 'h lte.................. 763 ;- i%
.............. 704 l% -2
.......... 704A 2-3

. . .  709 2% -3
........ 620 2% -3

.......... 712 3-4
.............. 621 3-4

62IE 3-4
. 620K 3-4
. . ..718 3-4%

630 3-4V-Í
.......... 630K 3-4H

.......... 640 3-4%
............ 640K 3-4%

.................. 730 3-4%
.................. 68SS 7%

............ 631 31.4-6
.......... 631K 3% -6
................ 641 3% -6

...641K 3% -6
.......... 731 3% -6

............ 642 4-7%
Willjn..................... 77 %

................ 916A l% -2
.................. 925A 2-3

........ 930A 2-3
, , .  940A 2% -3%

. . . 945A 2% -4
. . .  9606 3-4

. ...955J 3-4%
. . . .  970.' 3% -4%

............... 975Í S%-5. 9SS.A 4-.'i%

50s2H
50x2%
50x3%
50x3
52x3
92x3
52x3%
48x2%
45i2%
45x2%
55%x2
18x2%
48x2%
50x2%
52x2%
64x3
56x3%
57% x2' •
57% x2 '.
57%i2%
64x3
54x3
64X.3

60x2
60x2
60x2%
50x2%
50x2%
50x3
50x3
50x3
56x3
56x3
56x3
63x4
60x2%
60x3
45x2%
45x2%
56x3
.'iOxS
50x3
.66x3

■Otros precloe de U ste 
d e l Terraplane s o n : ex ­
preso p lck -ap  con com par­
tim iento $ 5 8 0 : chasla 7 
c o m p a r t i m i e n t o  $ 5 8 0 : 
sedán de reparto $635 7 
vagón de estación  I7S0.

A B K K V I A C I O N E S —

N E U M A T I C O S
B — Balón
D B — Bolonea dobles 

— De alta presión 
D P — D e  M ita presión  dobles 
Biistldor de doble arco

5 I O T O R E 8
O w n —"Propio
C o n — Continental
U e r — H ercules
W a n — 'Waukesha
W lB — WiscQnaln
C n in — Cummlngs (d lésel)
W i i n - H — WniikeBhii-Hesselmnn

E J E  T H A S E n o
B — C óclcn
D — Muerto
\V— T orn illo  s in  rtii
C — Cadena
S — C ón ico hcllcolchil
V,— Sem ino tiinte
P*— Compietaroenro lintnnir
a — R educlón doble.

El Automóvil A meriuaNo

Ayuntamiento de Madrid



A  lo s  com ercia n tes  d e l ra m o: La 
re p re s e n la c ió n  d e l In te r n a t io n a l  
b r in d a  u n a  c o m b in a c ió n  e x tra o rd i.  
n a r ia  d e  c a m io n e s  d e  p r im e r  o r ­
d e n , p re c io s  a tra c t iv o s , a m p lia  
e sc a la  d e  c a p a c id a d e s  y  u n a  co ­
o p e ra c ió n  s in  ig u a l  e n  m a te r ia  de  
v e n ta s  y  se rv ic io  m e d ia n te  s u c u r ­
sa le s  p ro p ia s .  E s c r ib a n o s  d i re c ta ­
m e n te  o  p id a  in fo rm a c ió n  d e ta lla d a  
a  n u e s t r a  su c u rsa l  m á s  p ró x im a .

1

- E í f e  popular camión o fr ec e : capa- 
e%dad de 900 kilógram os; motor 
de 6 cilindros, de 79,5 c. de f . ;  
distancia entre ¡os e jes  de 113 y 
de 125 pulgadasj lindo radiador 
angulado en V  eon Parrilla de 
aluminio y  guarniciones con en ­
chape de crom o; guardabarros de 
esUlo especial; esUibos de longi­
tud Completa; tablero de instru­
mentos de tipo de aeroplano y  
muchos otros rasgos estrictamente 
modernos.

La resistencia de un cam ión  
grande en un cam ión  liviano de reparto
E n e l c a m ió n  d e  M o d e lo  C -1 , q u e  m o stra m o s  a q u í, 
c o n  c ó m o d o  c o m p a r t im ie n to  ce rra d o  d e  c o n d u c to r  
y  p rá ctica  ca ja  a b ierta  d e  e s tilo  e x p re s o  “ p ic k -u p ” , 
la In tern a tion a l H arvester  o fr e c e  a lo s  c o m p r a ­
d o re s  d e  ca m io n e s  p e q u e ñ o s  u n a  c o m b in a c ió n  
e x tra ord in a r ia  d e  ñ r m e  co n s tr u c c ió n , d u ra c ió n  
y  fu n c io n a m ie n to  e c o n ó m ic o . E l C-1 tien e  un  
m o to r  d e  seis c il in d ro s , fa m o s o  p o r  su  fu erza , 
a ce le ra c ió n  y  b a jo  c o n s u m o  d e  co m b u st ib le . Este 
m o to r  t í p i c o  «le ca m ió n  va in sta la d o  e n  u n  c h a s i s  

q u e  e s  c h a s i s  d e  c a m i ó n  e n  t o d o  d e t a l l e  d e  s u  

c o n s t r u c c i ó n ,  l o  q u e  con stitu y e  u n  h e c h o  d e  sum a 
im p orta n cia  p a ra  e l  d u e ñ o  c u y o  c a m ió n  p e q u e ñ o  
o  liv ia n o  h a  d e  fu n c io n a r  b a jo  c o n d ic io n e s  d es­
fa v ora b les . A  p esa r  d e  su  res is ten cia  y  firm eza  de  
cam ión  g ra n d e , e l m o d e lo  C-1 o fr e c e  las venta jas 
'leí m o d e r n o  estilo  a e ro d in á m ico  o  p e r fi la d o , fa ­
c ilidad  d e  m a n e jo , c o m o d id a d  d e  m a rch a  y  en ­

fre n a m ie n to  d e  rá p id a  a c c ió n , «jue o rd in a ria m en te  
se a soc ia n  a lo s  a u to m ó v ile s  m á s fin o s  d e  p a sa jeros .

H ay  u n a  g ra n  va ried a d  d e  a d a p ta cion es  d e  ca ja s  o 
ca r ro ce r ía s , a  cau sa  d e  q u e  e l C-1 se o fr e c e  en  d os  
d istancias en tre  lo s  e je s , la  u n a  d e  1 1 3  y  la  o tra  de  
1 2 5  p u lgad as. La m a y o r  d istan cia  en tre  lo s  e je s  es 
u n  ra sg o  In tern a tion a l esp ec ia l en  e l c a m p o  d e  lo s  
ca m io n e s  liv ia n os  d e  re p a rto . V isite  a l r e p r e ­
sen tan te  d e  lo s  ca m io n e s  In tern a tion a l o  p a se  p o r  
la  su cu rsa l d e  la  In tern a tion a l, p a ra  q u e  se  d e  
cu en ta  exacta  d e  este ca m ió n  liv ia n o  d e  re p a rto  d e  
se rv ic io  p esa d o .

E l su r tid o  d e  ca m io n e s  In tern a tion a l c o m p r e n d e  
u n a  a m p lia  va ried a d  d e  m o d e lo s  d e  cu a tro  y  de 
seis ru ed a s , en  ca p a cid a d es  hasta  d e  1 1 .0 0 0  k i ló ­
g ra m o s . A  so lic itu d  le  e n v ia re m o s  in fo r m a c ió n  
co m p le ta  sol>re cu a lq u ie r  m o d e lo .

HAR\ ESTER BUILDIIVG
IN T E R N A T I O N A L  H A R V E S T E R  E X P O R T  C O M P A N Y

( i n c o r p o r a t e d )  
D e p to .  1 2 C H IC A G O , E . U . A .

CAMIONES INTERNATIONAL
Abril. 1936

5 7
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SBÁLED
POWER

De a leación  óe a lum in io

De compreeion

Sta-Tile

Ahora Incluye Extensores
De Embolo Adjustables
Durante más de veinticuatro años, 
la casa SEALED P O W E R , ha mar­
chado siempre a. la vanguardia en el 
desarrollo y  mejora de anillos para 
émbolos de motores, supliendo du­
rante este tiempo más anillos a los 
fabricantes de automóviles, camiones, 
ómnibus y  tractores que cualquier 
otro fabricante.
A l muy completo surtido de anillos, 
émbolos, pasadores de é m b o l o s ,  
grupos de anillos y émbolo y  man­
guitos o camisas de cilindro, acaba de 
añadirse el nuevo extensor de émbolo 
que puede ajustarse a las condiciones 
individuales del desgaste del émbolo 
y  pared del cilindro. El nuevo ex­
tensor, ofrece tensión de_ resorte y 
es de fácil instalación y  ajuste.
La enorme venta de los productos 
Sealed Power se basa primeramente 
en los conocimientos de ingeniería 
acumulados durante muchos años de 
experiencia y  en las facilidades fa­
briles que dicha casa posee y  que no 
tienen igual en la industria. Pero al 
mismo tiempo, el surtido de piezas 
Sealed Power es tan c o m p l e t o  que 
ofrece otra razón importante y  es el 
motivo por qué los productos de esta 
gran organización se usan con con­
fianza en todas partes del mundo.
t a  s i g u i e n t e  l i s t a  o i r e c e  n a m b t e s  d e  / a b r í -  
c a n t e s  d e  i m p o r t a n c i a  q u e  Tuon  l o s  p r o d u c t o s  
S E A L E D  P O i P E R  c o m o  e q u i p o  d e  f á b r i c a .  
Ü Q jck  —  O Id s  —  N a sh  —  H u d s o n  —  Esseü
—  C o n t lu e n la l  —  L jc o m ln g  —  H e r c u le s  —  
R o l le  R o y c e  o f  A m e r ic a ,  I n c .  —  C a m io n e s  Ce* 
n e r e l  M o to ra  —  I n t e r n a t io n a l H a r v e s te r  —  
T r a c t o r e s  C a te rp il la r  —  R o o  —  H n d a  —  C a . 
m io n e s  D ia m o n d  T  —  J . I .  C a te  ( t r a c t o r e s )
—  H a ll S c o t t  —  F a ir b a n k s  M o r s e .

■ E B O N IT E  (A lu m lllte  p roco si) pe- 
lente U . 8 . Nos. 1 .526,127 —  
I .8 6 9 .W I —  1,869.042 —  1.869.068 
—  1,900,472.

Extensor de  ém bolo ajustab le  
Sealed  Power

5EHLED POUJER
C O R P O R A T I O N

D ep artam en to  de Ex p o rtac ió n

4 31  S.D EA RBO RN  ST ., CHICAGO, IL L ..E .U .A .
F a ' b r i c a s  E n  D ire cc ió n . C a b le g rá fica
M u sk Je o n . M ich . “ S E R D W . "  C h i c a g o

P A R A  REPUESTO

• Las bujías de encendido de repuesto deben dar nueva v da 
a los motores viejos. Las bujías de encendido Defiance esl 
proyectadas y  construidas especialmente para el servicio o 
repuesto. Se conforman con las normas mas exigentes of 
industria. En la venta de estas mejores bujías <¡c en< >'"I" 
obtendrá Ud. mayores ganancias. Siempre instálelas en jue 
gos completos. Hay u n  tipo específico para cada motor.

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.
.331) T v v e u t l c t h  S t r e e t ,  T o l e d o ,  O h io .  E . I ! . A .

DliFIA N Cia S P A R K  P I .D G S ,  L T D .
T o r o n t o ,  C i i i i i it lA

D e / i m e e
5 8

B U J I A S  D E  e n c e n d i d o
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A p a r a t o  d e  

P r u e b a s  

d e  L a b o r a t o r i o

U N  N U E V O  A U X I L I A R  D E L  M E C A N I C O

E l  EM PLEO  de aparatos científicos está eliminando la necesidad de 
proceder a tientas en la reparación de automóviles. Una de las más 
líiterMantes contribuciones efectuadas últimamente es el Aparato de 
rruebM de Laboratorio creado por Ford. Por muchos meses ha 
probado su valor practico com o auxiliar del mecánico y  ha demos- 
ivad_o en forma concluyente que ahorra tiempo y  dinero a los 
dueños de automóviles y camiones Ford.

Combinando en una unidad completa un número de delicados 
instiumentos e indicadores de laboratorio, el aparato resulta tan 
practico y  manuable que puede ser llevado al lado del vehículo 
ton  su ayuda el mecánico puede determinar, en form a rápida y 
exacta, cualquier condición que afecte el funcionamiento del motor 
y de todo ei sistema eléctrico. Además, le permite ajustar ciertas 
umdadM tales com o el carburador y  el distribuidor con un alto 
grado de precisión. Las bobinas de ignición y  los condensadores 
pueden ser verificados en forma que no deja lugar a dudas. Determina 
e estado de las válvulas, los anillos de pistón y  las bujías. Prueba 
ei receptor de radio y  sus válvulas, así com o el circuito del alum- 
uiaao, et generador, el m otor de arranque, la bomba de combustible 
y tantas otras unidades.

Si los instrumentos de precisión coordinados en este aparato
m.« " i  resultaría tan elevado
que soto las grandes estaciones de servicio podrían efectuar tal in-
faKr Company, sin embargo, ha hecho posible
que í  Aparato de Pruebas de Laboratorio a un precio
que se halla al alcance de todos los Concesionarios Ford.

evidencia su interés en que los 
hallen equipados para rendir a los dueños de

comn = servicio tan eficiente y  económ ico*-onio sea posible obtener.

J L

E sto s  in s tr u m e n to s  e  in d ic a d o r e s  r ev e la n  to d o  
c u a n to  e l  m e c á n ic o  d e s e e  s a b er

E l in d ic a d o r  p r in c ip a l  muestro ¡a  c o n d ic ió n  
d e  las vá lv u la s  d e l  r a d io -r e c e p to r

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
Abril, 1036
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Este moderno forro de freno se 
vende con mayor facilidad

A M E R I C A N  
B R A K E B L O K

0  E l A m e r ica n  B ra k eb lok  es  un  fo r r o  m u c h o  
m e j o r .  D a  a lo s  a u tom óv ile s  m o d e rn o s  una para­
da m ás ráp ida , suave y  segura . Se caracteriza  
p o r  e stos  ra sg os  d e  fu n c io n a m ie n to : ( 1 )  resis te  
b ien  las m ás altas tem peraturas y  p r e s io n e s ; ( 2 )  
se d esp ren d e  rá p id am en te  d e  lo s  e fe c t o s  de la 
grasa, a ce ite  y  a g u a ; (3 )  es  in a fectado p o r  el 
clim a , edad  o t ie m p o ; (4 )  req u ie re  m en os  a ju ste  
y  (5 )  du ra  m u ch o  más.

El gran rendimiento y la extraordinaria economía del 
American Brakeblok lo han hecho el forro de freno favo­
rito en los Estados Unidos y  muchos países del extran­
jero. Es el forro de freno más fácil de vender y su venta 
deja buena ganancia al comerciante que lo representa. Se 
suministra en rollos o en juegos completos. Diez rollos 
satisfacen las necesidades del 90% de los automóviles y 
vehículos comerciales livianos. También suministramos 
finos revestimientos de embrague de tela y  moldeados, de 
extraordinaria flexibilidad, que por no tener protuberan­
cias, no requieren afinación. Por carta o por telegrama, 
sírvase pedirnos información detallada y  precios.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
4 6 0 0  M e r r i t t  A v e . ,  D e t r o i t ,  M i c h . ,  E .  U .  A .  "

N u eva  Y ork , C leveland. C h icago, St. L u la . L o s  A n geles , San  F ra n cisco  

D epartam ento de E x p o rta c ió n :

39 W a ter  St., N u eva  Y ork , N , Y .,  E . U . A .
V n a  d i v l s U n  d e  la  Á m e r i e a n  B r a k e  S h o e  a n d  F o u n d r y  C om pany

B
 A M E R I C A N  1 /
r a k e b l o K

R « g . U .S . Pa"». O f f

E m plée  las cad e n as  d e  distribución 

qu e  usan los principales 

fabricantes de automóviles

LAS CADENAS

SILENCIOSAS DE 

DISTRIBUCIÓN

MORSE
I ^ A S  del 8 0 %  de todos los 

automóviles americanos de 

1933, con engranajes de distri­
bución accionados por cadena, está provisto de ca­
denas silenciosas de distribución M orse. Los auto­
móviles C adillac, Chrysler, Continental, DeSoto, 
Dodge, Hudson, H upm obile, LaSalle, Lincoln, Pack­
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y  Studebaker, incluyen 

la cadena Morse en su equipo original. La supre­
macía de la M orse es universal. H a y  cadenas Morse 
para toda m arca de autom óvil d o tad o  de cadena de 
distribución. Las firmas anotadas abajo gustosa­

mente le suministrarán información detallada sobre 

las cadenas M orse.

REPRESENTANTES

C U B A

P U E R T O  R IC O

M E X IC O

C O L O M B IA

C . H . Maekay 
P .O . B »  1114
H abana, Cuba

F ra n k  Cam undl 
P .O . Bo x 90G6 
gen  Ju a n .P u a rto  R k «

M . R . Monastel 
A partado  2718 
M íx k P  D .F . .  M íx lao

C á rlo s Salgado 
(Ja lm a )

A partado de Correo) 
1479

Bogotá. Colom bia

A R G E N T IN A

V E N E Z U E L A

C . GoRro A  C ía . 
72» P a ra n a  44. 
Buenos A ire s . 
A rg en tin a

M anuel C .  Poree 
Apartado 5S7 
3aráoas, Vonezuola

Jobn A .  L Ig h l 
G ta l l la  4077 
Sa n tia g o . C b lle

A llro d  P a lllse r  
A parrado 2584 
L im a . P aró

MORSE CHAIN COMPANY
División de la 

Borg-Warner Corporation

IT H A C A  
N E W  Y O R K . E.U.A

Letchwor+h, H e rts ., Inglaterra
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es

• "  , o  s e  p u e d e n  I

, , , ,  p i a b a s  . p p a b o x i d a d

“ - - • “ '■ “ ’^ X a r t n . u l a d o V . l P r w e b a a ^  

d e  e s t e  , „ , . „ i o n a m i e n t o  g e n e r a b

a e  f u e r z a ,  d u i a c  . i l u s t r a d a s  a q u í .

E s t u d i e  u n a  i m p o r t a n t e

í o r m e s  p o .  - « " < > ■  s . » . - , ' « c .

„ x » F S T - 0 - m T E  1, E . U - d e A -

C h .y .)® >  Ñ u e v - ' f ’ " ' '
p o r  c a D i a  »

Y la exclusiva característica Hi-Level (Alto-Nivel) 
— salvaguardia contra la falla del acum ulador.

El nombi» Hí>Lev»| (Alto>Nlv«|) indica lac
cara«i«riatleai d « l acumuladoi.

Las placas tiasaa ua 30%  da más ár«a que 
aates, 1» qus significa mayor siuBiaiatTo 

da eeiiisBia.

Las «aquinas redondas achaflanadas da las 
placas reducen al atraimo las electos da 

una sobrecarga.

XNDMCCSSI 
*<rtrrTlirnr>ffl(saW

Su depósito de agua reliona cuatro veces ' 
más agua que baterías ordinarias.

Las cubiertas reforsadas de las celdas iodícan
la fuerte eonatruccióo del acumulador entero.

El mensaje grabado ao cada tapdn para Ueear, 
asegura el servicio apropiado.

Eliminadas las conjeturaa al agregar agua- 
U asballa marca el nivel exacto.

Lo» soparles d« las placas detcaosan en 
puenles alfemos separación más exacta 

entra tas plocos.

Loa bordes de la cubierta y las parttciones 
oblicuas mentíanaD los elementos, sujelea 

lirmemanta.

b i

Espiga, casquiJIo y argolla soldados lirme 
mente—lapa a prueba'de ácido.

Los desequilibrados agujeros pare Ueaac 
aumentan el espacio libre entre Ice termj. 

nale» y retardan la eorroaióa.

a C U M U L A D O R E S  P R E S T - O - L I T E
Abril, 1936
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FUERZA
para S o p o rta r  la Carga

#  Un aatocamión necesita 
ganar su utilidad todos ios días. Su dueño 
pierde dinero cuando el vehículo se demora en 
el camino o se encuentra detenido en el taller 
para que se le hagan composturas, y  hará res­
ponsable a quien hizo las reparaciones si el 
trabajo de compostura no resulta duradero.

Recuérdese, pues, cuando se haga la reposi­
ción de un árbol interior, que la nneva pieza 
necesita tener la fuerza suficiente para sopor­
tar la carga.

Para no tener dudas sobre esta cualidad, 
especifíqnense para repuestos los Arboles In­
teriores TRUSS-GRAIN de Spencer.

Los Arboles TRUSS-GRAIN de Spencer, que 
se producen segrún nuestro procedimiento 
patentado de forja TRUSS-GRAIN, tienen do­
ble resistencia a los choques y a la tensión.

Para informes, escríbase a los fabricantes; 
haciendo uso del cupón que abajo se inserta 
para mayor comodidad.

THE SPENCER MANUFACTURING CO.

Estas cadenas se  hacen de ios m a­
teriales más finos, de  acuerdo con 
las m ás ex igen tes normas de  p re­
cisión y se  som eten a tratam ien to  
térm ico para asegurarles una gran 
duración. Cada cadena se ensaya 
prolijam ente a n te s  de  expedirse 
de la fábrica.
Se instalan con facilidad. Funcio­
nan eon seguridad y  sin ruido. Dis­
tribu idores en  todas p a rtes del 
mundo.

B A L D W IN - D U C K W O R T H  
C H A I N  C O R P O R A T IO N

F a c to r ie s  a f  S p r in g f ie ld  a n d  W o rce ste r, M a s» ,
Expon Office: • • . Oblé Ajldie»)

w r o B t o c oi p  W ater Street 
e N ew  Y ork , U .S . A,

w eaver
LEVANTADOR DE AUTOMOVIL 

DE DOBLE COLUMNA
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R U S C o
E L  S U R T ID O  OE F O R R O S  D E  F R E N O S  A M E R IC A N O S  D E  M A Y O R  V E N T A  O F R E C E  

“ r ’ T Í I F ' F T ' A T I V ”  JUEGOS d e  f o r r o s  d e  f r e n o s  
l A J l V  COM PLETAM EN TE M OLDEADOS

PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES POPULARES

FORROS DE FRENOS-Revestimientos De Embraciles
T H E  R U S S E L L  M A N U F A C T U R IN G  C O M P A N Y  

I N C O R P O R A D A  E N  1 8 3 4  M I D D L E T O W N -  C O N N .,  E .  U .  A .

D E PO SITO  D E  FA BR IC A EN  E U R O P A :
8 3 .8 5  R U E  L A M O R I N I E R E  A M B E R E S .  B E L G I C A

NUEVOS RADIORRECEPTORES

AM ER ICAN -BO SCH
PARA AUTOMÓVIL

® ' “ 6o» eleclrtn leoj m etillcM ;
d o b l e  P L A T A F O R M A ; illoD sr-i* SrlíS 5 f i “ o6*«»"o « “  !> columna

sin: K Í 5  ® Utilero, con cxolu-
o r ¡ íJ  '  luminoso de slnton lsaclón : m
c iu í?  “ “ I® ' '!® m ontaje a la orden al
MODELO 7S7"“ ’i 'ü ? 'l ‘  I ? " . ” ®® ®®737— iB utj chails pero con alto-
M a D E L o ’ tSlLl'í®  1® Inalaladón suM rlor,
D srl.nl. £6a»li pero oon alto-
li ií l» r ¿  •®“ ® '“ “ »  4o 8* D a n  Instalación da-

T o n e  p u r o ,  s in  d i s le r s ió n .

A u s e n c ia  d e  r u id o  e n t r e  
e s td c Ío n e $ .

M e n o s  e f o m b r a d e  y  m e n o s  
f u e n te s  d e  ir r e g u I o H d a d e s .

Conexiones rígidas más cer­
tas.

T o d o  eJ a la m b r a d o  p o r  a f u e ­
r a  a s e g u r a n d o  f á c i l  a c c e s o .

N o  h a y  n e c e s id a d  d e  su - 
p r e s o r e s  p o r a  J a  m a y o r  
p a r t e  d e  la s  in s f o lo c le n e s .

N u e v e  b e l le z a .

MODELO fóO—8 tubos alectróni- 
ros ds Tldflo. Altoparlante incluso. 
GooiarDo da sintopizacldn en la 
columna de diioccldn o debajo del 
tablero, con cuadrante bien Tlslbla 
de tipo do av16n. MODELO 637—  
Uual chasla. pero con altepaTlanta 
separado de Instalación euperlor.

MODELO 536“ ^  tubos electróni­
co» de vidrio. AltODarlante Incluso. 
Gobierno en la columna da direc­
ción con cuadrante bisa visible de 
tipo ds avión.i m  —  I upo da avión.

UNITED AM ERICAN BOSCH CORPORATION
^«INQFIELD. MASSACHUSETTS, E. U. A. Diracclón telegrállca: U N IA M B O

CONSTRUCCION CORRECTA.. para 
perforar cilindros EXACTAMENTE
"J"A  S T O R M  m od e lo  N -S  es una rectificadora  de cilin - 

. J  dro  fá cil de com p ren d er y  de m anejar. Su fu n ­
cion am ien to  ex a cto  es e l resu ltado  de su  con stru cción  
precisa.
La barre  o columna principal, de acero al carbono endurecido, 
es de extraordinaria exactitud. Es rígida, resiste el desgaste y  

gobierna la redondez y  !a rectitud del corte 
con máxima precisión. Cada cilindro es 
perforado al mismo tamaño, en toda su 
extensión, en un solo corte.
El husillo de a lfa  velocidad, que gira dentro 
de la barra principal, está montado arriba 
7 abajo, en cojinetes Timken de absoluta 
precisión, con ajuste de compensación. La 
fuerza se transmite por engranajes helicales 
regulados y  ajustados para asegurar una 
corriente continua y  uniforme de fuerza.
La verdadera alimenfaeión por fernillo , con 
rosca Acmé, provee la alimentación más 
exacta que existe actualmente, evitando 
todo empuje lateral contra la barra prin­

cipal. La centración es positiva. El 
sistema Storm de tres puntos es más 
seguro y  permite cortes más leves.
El sistema pafenfado pora el ajusfe 
de la fresa o cortador, desde el 
“ centro muerto’ ’ de la cabeza corta­
dora, asegura precisión y  facilidad. 
Es el punto correcto para ajustar 
la posición de una sola fresa o 
cortador.

Un tamaño para cada requisito;
Modelo NS, de 254" a 4J4" de diámetro, con 12" de profundidad 

y 2 velocidades de husillo.
Modelo NS Especial, de a 5 ^ "  de diámetro, con 15" de 

protundidad y  2 velocidades de husillo.
Modelo NS-E, de 2y4" a 4" de diámetro, con ID" de profundidad 

y  2 velocidades de husillo, para cilindros pequeños.
Modelo NK, de 3 ^ "  a 7J4'' de diámetro, con 18" de profundidad 

y  3 velocidades de husillo, para cilindros grandes.
Para poder dar un completo servicio de rehabilitación de 

motor, obtenga también:
Rectificador de bielas STORM U-30.
Prensa hidráulica STORM UV-40 para enderezar bielas. 
Maquilla para tornear y  esmerilar émbolos STORM 
modelo D*E, para émbolos cilindricos 7  elípticos, con 
nuevos perfcccionaniienlos, que le imparten mayor 
eficacia aumentádole en 25%  su capacidad productiva.

l ’ l d a n o a  i n f o r m a c i ó n  c o m p l e t a  y  p r e c i o s .

S T O K M  M F G .  C O . ,  I n c .
D e p a r t a m e n t o  d e  E x p o r t a c i ó n  

39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.
C l a v e s :  B e n t l e y ,  A .B .C .  S a .  e d i c i ó n ,  W e s t e r n  U n i o n  

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a :  W i d b l o c o ,  X e w  E o r h

□  R M I Z I N C
Abril, 1936

El método EXACTO  para rehabilitar cilindros
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TORNOS de. ^AecUidn SOUTH BEÑO
f  <”-z i ' -1

A le las de Ventilación FULTO N  tipo de bisagra
p ira  autom svllp» C liry « l« r . DpSoto, Dado». F o rd . P Iym outh  y  de t t r u  m o rca i eonocidos 
O tro M ii >1 p u to m o rt lt íit  T O D A S  loo » « !» )• >  de u f»  com plet» M puUeldn do r e n U U c lín . 
m s ! un»  «no tiuectó n  »  prueDo de » lb r» c l6 n . i l n  obstiucelón o lsuna  a  lo T la t í .  A p s ieM o  
tomo a“ ce” o rlo i In t e i r .n t o .  do l .o t le u lo . A Ju iu n  BoríootamoEtó g u íd .u d o  u M i In v lo lb le i 
desde la  o en e  de lan tera  d e l eehiculo. D a n  Boblerno de Tentllae lón  con as te n ta m ! 
narc la lm ente  a b ie rta s  o cerradas. L a  parte d s lan le ra  o la  parte U aseca de la  a le ta  stae 
h eela  adentro para  reco lar e l a i r e ;  la  parte eupoilot s l r a  b ac le  a fu e ra  pata  f t e l l l t e i
la llm plesa. V id r io  de aasurldad, con guatnlclonea do latón con enchape de cromo.

V isera Fulton No, 20 
con lámina de 5 % " x l5 "

In ierctón  de plrallna de color ahumado, part 
difundir la  lúa fuerte. D a  al conductor una 
r l lU  CO M PLETA Y  C L A B A . SulectOn por 
arUculacldo unlrerial. Puede moeeree b tcla  
la derecb i. Isgu lerdt, irrlba  y  abajo. 8e 
eoconde cuando no ae use. F ln o  mcobado.

Da fác il 
alcance

Extensión 
Fulton para 
palanca de 

freno
Pera todca loe frenoc 
con botón central. A 
f i e l ]  tlcancB. en 
punto eü Quc no 
eitorba. F á c il m nolpultclón.
Ltndo icab ed o  do cromo.

1912 S. 82nd Sf„
D lroeelón to le irá tlc i;

T H E  F U L T O N  C O .M ilw aukee, W is., E.U.A.
ton". T cd u  Its olives.

E L  N O M B R E

WEED
E S  UNA

G A R A N T I A
Todo automovilista sabe que el nombre ÍT e.ei 
significa calidad y seguridad en cadenas para 
jieuraáticos. Esta es su garantía de absoluta 
satisfacción — y para usted esta es la garan­
tía de un gran numero ele compradores satis­
fechos, ventas repetidas y de ahí, aumento de 
ganancias.

Paro mayor  
conveniencia

pu ru  in s e r c ió n  r á p id a , 
c io r r fl  f á c i l  y  « le s *  
m o n t e  u A e
s ie m p r e  lu s  ch o v e iu h  *> 
p u s o d o r r s  d e  o le la ^  <le 
« x t c n  R { ó n  u u to  m  út i It u
H a m m e rlo itk  C o m p b c U .

Mantenga siempre un surtido completo de Us 
cadenas Weed para neumáticos y do las sec­
ciones transversales Weed para repuesto. Se 
suministran en tipo corriente y tipo con ba­
rras de refuerzo para automóviles, camiones n 
ómnibus. Busque el nombre “ Weed” estam­
pado en cada gancho.

Am erican Chain Com pany, Inc.
Y  C O M P A Ñ IA S  A S O C IA D A S

División de Exportación, 2.30 Park A v e n u e , 
Nueva York, E.U.A., Dirección Telcgrolicn- 

“ Amchain”  New York, Todas las claves
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SON PRODUCTORAS DE GANANCIAS 
e s t a s  h e r r a m i e n t a s  b l a c k h a w k

De construcción muy firm e, para satisfacer los requisitos mo­
dernos las herram ientas Blackhawk son famosas por su du ra­
ción, buen servicto, facilidad de  manejo y seguridad. Ponen 
term ino a los inciertos m étodos antiguos, introduciendo en su 
lugar la ultim a palabra en exacto  servicio m ecánico. Nuestros 
surtidos de llaves precisas para todo trabajo — gatos hidráulicos 
manuales y de  ta lle r — y el notable taller en ruedas; el gato 
Blackhawk Porto-Pow er —  constituyen los productos más pro­
ductivos de  ganancias en el negocio de reparación de auto- móviles.

©ato P o rto P o w cp  —  un 
h iflrád iico  p o r t it iJ ,  qud 
en ta lfe ra s de reparación

Los garajes, ta lleres y estaciones de servicio quedan seguros 
de  producir excelentes trabajos con mayor facilidad, rapidez y 
ganancias, cuando se valen de  las FAMOSAS herram ientas 
Blackhawk para hacerlos.
S r . v e n a e n  ú n i c a m e n t e  p o r  in t e r m e . i U o  d e  a c r e d i -  
t a a a j  f i r m a s  a l  p o r  m a y o r .  I n v i t a m o s  l a  c o r r e s ­
p o n d e n c i a  d e  a c t i v a s  y  r e s p o n s a b l e s  f i r m a s  d e l  
e x t r a n j a r o .  ^ o r  c a r t a  o  p o r  t e l e f / r a m a ,  s í r v a s e  
p e d i r n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a l l a d a  v  p r e c i o s .

Dirección ielegiráficai B U c k l ia w k g  M ilw a a k e e

B LA C K H A W K  M FC. C O .. Milwaukee, W is ., E .U .A .

poderosa equipo 
presta a  10 f usos 
y  de carrocerías.

■ mi C B*9 — Un gato popu. 
la r  de peso mediano 
para cam iones y  ómnU 

bus

E l  Juego T  re asure Cnest— 70  excelentes b erra , 
m ie n ta s^ u b o s . mangos, extensiones y  ad íta* 
m ientes d iversos, para  toda clase de trabajo

■.•ar

B L A C K H A S V K

COORDINACIÓN
Para obtener resultados satisfactorios se ne­
cesitan materiales de fina calidad. La apli­
cación correcta es igualmente im portante. 
Las herramientas y máquinas adecuadas en 
proyecto y en materiales son factores funda­
mentales del servicio rápido y satisfactorio. 
La com binación de todos estos elementos 
con inform ación técnica detallada propende 
a aum entar el negocio y las ganancias.

Permítanos cooperar al éxito de su negocio.

e s tá n  s e r v id o s  p o r  lo
H A Y B E S T O S - B E L A C O ,  L T D . ,  L O N D R E S ,  I N G L A T E R R A

O fic in a  d e  V e n ta s  e n  la  A m é r ic a  d e l S u r 
C a ix a  P o s ta l  2 8 9 5 , S a o  P a u lo ,  B ra s il

TH E  RAYBESTO S D IV IS IO N
de la  A llied  A sb e s to s  &  R u b b e r  Co. (E x p o r t) ,  Inc 

BRIDGEPORT, C O N N ., E.U.A.

EQUIPO DE LUBRICACION

M O D E R N O  en proyecto y en construcción, para 
la lubricación de amomóviles modernos mediante meto, 
dos modernos. La lubricación es el más lucrativo de 
todos los servicios de automóvil. Su clientela juzga sn 
servicio principalmente por el eqnipo que Ud, emplea 
para bacerlo. El equipo de lubricación ARO impresiona 
gratamente a la clientela por sn aspecto agradable. Su 
funcionamiento económico y seguro significa mavores 
ganancias para Ud.

Pídanos nuestro catálogo en que describimos e ilustramos 
el completo surtido ARO, incluyendo modelos para ins­
talaciones fijas y modelos nenmáticos, eléctricos y de 
funcionamiento manual para servicios portátiles.

T h e  A R O  E Q U IP M E N T  C O R P O R A T IO N  
BRYAN. O H IO , E.U.A.
Départomento dé Exportación: 

t 0 6  U n io n  S to H o n  B ld g . .  U Ü e a ,  N .  Y . ,  E .U .A .

Abril, 1936
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Juego ELECTRICO MIDGET

No.
1268P

Sumamente valioso para ajustes deli­
cados. Ocho cubos de pared recta con 
dos propulsores y  un alicate. E l pro­
pulsor de extensión tiene m ango g ira ­
torio m oleteado de cierre ajustable. Se 
cierra  y  abre instantáneamente por 
una leve vuelta. La construcción  de 
unión corrediza de 4 posiciones de los 
alicates provee aberturas hasta de 
9 /1 6  pulgadas.

J .  H. W ILLIAM S & C O .
7 5  S p r in g  S t . ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y . ,  E . U . A .

Fu«nte Cíoual de sbaiteflinwmo p s t i  lierramlenU!
cUlec pars automdiUes. Incluyendo llaves de b « a
cestada. Ucvea de cubo. etc., de todo tamaño y tipo. Pidenoi catiloeo-

e n  reservaFUERZA ADICIONAL

es la base del funcionamiento 
sensacional del

Acumulador L
L o s  T h or goren  d e  la  m e­
recida  rep u tación  d e  ser  
los  acum uladores q u e  res­
p on d en  a  tod a  em ergen ­
cia . E l au tom óv il m oderno 
im p on e exigentes requ is i­
to s  sobre  su  acum ulador.
L os m uchos a ccesorios con ­
sum idores d e  corrien te  lo  
som eten a  u na  gran  carga, 
aun 1 » jo  con d icion es n o r ­
m ales d e  serv ic io . L os 
acum uladores Thor^ están 
constru id os para satisfacer 
co n  fa c ilid a d  los requ is i­
tos  norm ales y  cuentan 
co n  fu e rza  adicional en 
reserva para responder con 
segu ridad  a  las em ergen­
cias m ás exigentes en  ex ­
ceso  a  lo s  patrones de 
la  S .A .E .

L a s  p lacas q u e  se  usan en  los  acum uladores T h o r  se  o fre ce n  tam bién 
separadam ente al com ercio , talleres de reparación  y  fabrican tes de 
aim rouladores, para fines de repuesto y  d e  m on ta je . P íd an os  in form a- 
c ió n  detallada.

P R I C E  B A T T E R Y  C O R P O R A T I O N
Fabricante

DebaríameMío de Exportación: T ren ton  A v e . & O n te n o  5t., 
F iledelfia , Pe.. E .U -A . ^

Dirección telegráfica: " P n c e "  F h íledelpnia

LA M P A R A S  K -D  PAR A AUTOM OVILES
Para Todo Servicio de Alumbrado

p  L surtido más com pleto del m erca- 
^  do de  productos de  fina calidad 
com pletam en te  satisfactorios. Fáciles 
de vender y productivos de  buenas 
ganancias, pues cada lám para lleva 
la famosa g aran tía  de  seguridad K-D.

FidanoB información « í e -  tallada xoDrc nuestra 
i ntr res ante n^opo 9i ci on
de representación.

O btenga ejem plar de  nuestro  nuevo 
catálogo K-D de 1936

Lamparitas da des- Espejos retroscó-
lan oarlta  trasero 
y d» pardd» p&la 
Ford.

Laoiporíu do dos 
dirocclonos para 
c&miooes y óm­
nibus.

L a n i p a r i l B  do 
guardabarro. tipo 
torpedo.

nejo
Sedales de parada 
Lamparitas tra­

seras 
Reflectores 
Proyectores 
Señales de direc- 

ciin

picos interiores y 
de guardabaiTO 

Antorchas 
Piezas de repuesto 

para el Ford, 
C h e s r o l e t  
y otras martas 
de automóviles.

Seflal de lefiexlóo 
de vidrio. Lneapaclta de m - 

tacloiremlento de 
doe direcciones.

The K-D Lamp Co.
Dep&rtamento do Exportación

28D Broadway, Nueva York, N.Y., E.U.A. 
Dlrocelón telegráflea: "Lenreo" 

Fóbrien en Cíneinnatl. Dhio. E.U.A.

L a m p a r U a  de 
tr¿ñeo. tipo plano.

L a m p a r l t a  de 
n  a r c h Oe tipo 
óralo.

-66

Solo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix

Estados U n id os  em plea uno o m és equipos Bendix.
C uando U d . n ecesite  piezas para reparar o  rehabilitar cualqu ier P roduc­

t o  B e n d ií ,  em plee só lo  leSítim as piezas de B '^ d iz -  U  eompanm
B e n d íí  está prolundam ente interesada en la satisfaM iqn do cada ducM  
de autom óvil, en el futuro com ercial de cada d istribu idor de Productos 
B e o d i i  y  sob re  lo d o , en ia buena reputación de cada P rodu cto B endix .

L a repreaentaeión de loa Produ ctos B en d ix  y  p iezas da repuesto para 
los m ism os ea un ne|ocio que exifle p oco  enpital, brindando 
crecien te  a  causa de loa  m illonea de autom óvi es equipodoe co n  productoa 
B en d ix  que circulan en lodae partea d e l mundo.

B E N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N
South  Bend, Indiaoa, B .U .^ .

(SubsiJiaria áe le Bendix Aviation CorfiorallonJ 
UEPKHaENTANTEB DB VENTAS 

A M E R IC A N  S T E E L  E X P O R T  C O ., Inc.
347 M a d ison  A v e .,  N ueva Y oris, N . Y - ,  E .U .A .

D irección  telegráfica i A M S T A

P R O D U C T O S  B E N D IX — F ren os B e n d ii  de acción  com pensada m cM nicos 
e  h idráu licos —  Sistem a de enfrenam iento al v a c io  B en d ix  B -K  —  Rrenos 
neum áticos B en dix -W cstináhouse para " r  ,  ®“ ” :
m átieo d e  em bra íu o  B en d ix  -  B en d ix  Startix —  P ropu lsio .. de arranque 
B endix — Carburadores Strom berg —  F o rro  de_ freno E clip se  —  Equipo 
B en d ix -P eco  para rehabilitar cubiertas de n eu m áticos—  Zapatas de treno 
de repuesto B en d ix  forradas ea  la fábrica  —  H erraroentaje Bendix-Ferageo 
para reparar y  rectificar chasie.

Servicio

B E N D IX
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



U L T I B E S T O
FOftROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA

Los juegos de forros de freno 
ajusfados a la m e d id a  se 

hacen de los materiales más 

adecuados a la realización de 
los re s u lta d o s  que se per­
siguen. Se ofrecen en un sur­

tid o  que satisface todos los 
requisitos con una inversión 

mínima en existencias. Sírvase 
estudiar estos productos para 
que se convenza de sus ven­
tajas.

T H E  M U L T I B E S T O S  D I V I S I O N
de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc. 

B r id g e p o rt , C o n n e c ticu t , E .U .A .

El Equipo de Lubricación

L I N C O L N
produce GANANCIAS
Í Í L  CO ' f a b r ic a  uti
c o m e t o  a ls te m »  d e  e q u ip o  d e  lu b r ic a c ió n  
r  a c c e so r io »  p a ra  e l  m is m o . E s  e l  eq u ip o  

e s p e c ia lm e n te
u ro re c ta d o  p a ra  re sp o n d e r  a  U s  a e c e s l-  
r  « o o s  d e  a u to o iÓ T lle s
L  S  I® l  lu b r ic a n t e s .  E s  ta n

s ? * ®  í® ™®  í?®  “ « d é lo s  d e  a u to m ó . 
v ilo »  d e  m a f ia n a . P ro d u c e  g a n a n c ia s  desd e 
OI m is m o  d í a  e a  q u e  ee I n s t a l a .  T  e s ta s  
C a M n c ia e  a u m e n ta n  to d o s lo s  i l l a s  en  que

^EAIERS NAMf

, CHASSIS ¿ÍB R IC A N T

FACIL DE MANEJAR 
EXENTO DE MOLESTIAS
E l  e q u ip o  d e  lu b r ic Q o ió a  L ln e o ln  n o  
o fre c e  p ro b le m e g  de lu b r i c a c ió n ,  E s  
s e n c i l lo ,  p o d e ro so , r á p id o , l im p io  y  eco­
n ó m ic o . P r o n t o  r e s a r c e  s u  c o s to  m e­
d ia n te  a h o r ro s  eo  lu b r ic a o t e s ,  t ie m p o  
7  t r a b a jo ,  t a n  e x e n to  d e  m o le s t ia s  
q u e  8U c o r re c to  m a n e jo  n o  o fre c e  o ln -  
g im a  d IQ c u lta d . P íd a n o s  e n  se g u id a  
c a tá lo g o , lls u  d e  p re c io »  e  In fo r m a c ió n  
l le t a lU d a .  D ir íg e s e  a  l a  f á b r i c a  o  a  
sus a g e n te s  d e  e x p o r ta c ió n .

LINCOLN ENGINEERING CO.
S 7 0 1  N a i v r o l  B r id g e  A v a .

S t .  L o u ís i  M o . ,  E . U . A .
D ép ttr ta n ic n to  d e  E x p o r ta c ió n  

. . .  .  A .  A S T L E T T  & CO.
E 4  W ater S treet, Nueva Y o rk , N . Y . ,  E .U .A ,

GRAFITO COLOIDAL
Aumenta la fuerza motriz 

Reduce el consumo de aceite y 
combustible 

Disminuye gastos de reparación

Se hace de grafito coloidal de la más 
nna calidad, mezclándose científica­
mente con un líquido especial de gran 
resistencia al calor y  frío. Sus ex ­
traordinarias propiedades de penetra­
ción le permiten entrar en los poros 
del metal, formando una película de 
grafito lubricante resistente al desgaste 
sobre todas las superficies de roza­
miento y  piezas mOvlles.
Cuando se agrega a  aceite lubricante, 
queda en permanente suspensión, ase­
gurando una superficie de lubricación 
grafítada automática.

powfFiy

■

BR€fIK-IN 
OIL *

A ceite de M otor
Para la Afinación o Estreno de 
Motores Nuevos o Reconstruidos

Sirve también para lubricadores auperlores 
de cilindros y  para mezcla con gasolina. 
Muy bueno para soltar válvulas duras o restringidas.

DOS A R T IC U LO S  DE RAPID A  V EN TA
en ia línea W hiz—el surtido de productos 
químicos para automdvlles más sobre- 
saliente en el mundo.

R .M .H O L L I N G S H E A D  C O R P .
C A M D E N , N . J . .  E .U .A . D/reecfón toíegrófieo.- Whiz. Camden

Abril, 1936

Í)[!lcí)D.í\§ E) 
K K g l l l f ü D Ü ® ©

F a b r i c a d a s  p o r  la
EDISON-SPUTDORF CORP.

W E S T  O R A N G E .  N .  J.. E .  U .  A .
U na da  (oí in d u a r t o a  d a  T h o m a t  A .  E d i te n  

r., , « p e r i .n  por In te ra is if li i de la  Tho rass A ,  E d lso a . Ine . 
D iv is ió n  In te rn acio na l, 444 M sdison A venue. Nueva Y o rk , N . Y .  E U A  

D lrscelón  te leg ró flca : 2 Y M 0 T I C .  New Y e rk .  Toda c lave . '

6 7
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LUBRICACION ESPECIALIZADA
PRESION DE 10.000 libras

Sum inistrada con cinco 
receptáculos i n t  e  r- 
cam biables o con el 
núm ero que se quiera. 
El cambio de  re ce p tá ­
culo se hace en 1 0  se ­
gundos,
Mós de 22.000 en use.

P íd e n o s  In f o r m a c ió n  d e t a l la d a ,

D i s t r i b u i d o r e s  e x c l u s i v o s  p a r a  
l a  e x p o r t a c i ó n

EDWIN D. ALLMENDINGER
5 9 -6 1  P sa r ! S t re e t , Nueva Y o rk , N .Y .,  E .U .A . 

D irecc ió n  te le e rá fle a : “ E d a lm ir "  New Yo rk

Nuevas oportunidades
Venda acumulaclores G LO B E y  bu jías  G L O B E  FuU- 

Spark y  aum entará sus gauaocins en lOSü.
E l  sartíd o  de acum uladores ofrece un tipo poderoso 

y  durable para todo serr ic io  de autom óvil, lo  mi B in o  que 
para toda aplicación  a radiorreceptor, alum brado de 
Imcienda y  f in  Industrial.

L a  bitíta de encendido G LOBE PiiU-Spark es digna 
coinpaCera del surtido de acum uladores. Im póngase de 
BU nuevo aislador Jlentrol.

N ecesitam os todavía  distH buidoree eo ciertos buenos 
m ercados. T or carta  o  por telegram a, pídanos Inform a­
c ió n  completa.

GLOBE-UNION MFG. CO.
Milwaukee, Wis., E.U.A.

0 * r # o c ió n  t e l e g r á f i c a  :  G L O B E U N I O N

Haga el Trabajo
N ^ M Á S  A P R I S A

con la y  con M a y o r  E x a c t i tu dA4 MMCO
P E R F O R A D O R A  D E  A G U J E R O  D E  

P A S A D O R  D E  E M B O L O

A u to m o tive  M a in ten an ce  M ach in e ry  C o .
2 3 8  M a in  S t . ,  C a m b r id g e . M a s s . 

D ir o c c ió n  t e lu e r á f ic a : M c K im .  B o s t o n

i i

ff

CO M PRE DONDE VEA 
ESTE LETRERO

E x h í b a l o

D U C O D Ü L U X Y AUMENTARAN

_________  SUS VENTAS

DE ACABADOS DUPONT EN 1936

IPor S U  propio interés!
Se ruega a los señores subscriptores que nos avisen tan p ron to  com o 
sea posib le  de cam bios en su dirección , para evitar la pérd ida  de 
ejem plares.

E n  vista d e  la distancia y  el tiem po que naturalm ente se necesita para 
que nos llegue el aviso, cuando n o  hem os sido notificados a tiem po, 
n o  p od em os sino en m u y  raros casos duplicar los ejem plares que el 
subscriptor ha d e ja d o  de recibir a causa de u n  cam bio de d irección , 
pues generalm ente nuestras ediciones se agotan  m uy pronto .

P or lo  tanto le rogam os que inm ediatam ente que decida cambiarse, 
n o  d e je  de escrib im os dán don os su nueva dirección .

D epartam ento de C irculación

E L  A U T O M Ó V IL  A M E R IC A N O
3 3 0  W est  4 2 n d  Street

N u eva  Y o rk , N . Y . ,  E . U . A .

6 8
E l A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

resu 
ralsr 
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Mp e 
o |K 
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S O R P R E N D E N T E
D E S C U B R I M I E N T O

m s
H A C E Q U E E L  A U TO M O V IL V IE JO  S E  VEA 
TAN B IEN  ACABADO COMO UNO N U E V O !

NO E S  L U S T R E ,  C E R A  N f P IN T U R A .  S E  
A P L IC A  P O R  F R O T A C IÓ N .

í ' . l í V / í n  t ú n ld i im e r a e  c o n  u n  t r a p o  y  d a
d e  c u a lo u lo r  c o lo r  o n  o c a b a d o  l i u a l  a l 

n u e v o  m n  q u e  s a le  d e  la  f í b r l c a .  L a s  s u p e r f lc lM  
i le s te n t í la s  o o r  e i  s o l r e n a c e n  e n  c o lo r  y  b r i l l o  H e s ls t e

l u s t r e  o  c e ra . U n a  s o la  c a n a  s i r v e  p a r a  c u b r i r  y  n r o -  
á  1 0  “ “ “ ' « ‘ “ “ “ ‘ e  e l a c a b a d o  a n t ig u o .  D u r a  d e  S 
—  A u n  a l  a c a b a d o  d e  u o  a u t o m ó v il  e ra n d a

ÍSuESTf5?IÍAÍÍFFL^IH‘E»V^^2V^ ar1 f S “íin.â d‘os’ “̂ ‘‘ “  " "
la  g r a n  o o o r iu n íc la d  d e  o b le n o r  la  r e n r e s c n t a t í l l i  S s ^ r  p a ^ r s u s ^ *  r « p r e U v o Í  S S d o ^ “  
.k -  e.Htv f t i u o .o  a c a b a d o , c u y a  v e n t a  p u e d e  d e ja r le s  u n a  e r a n  a a n a n c i .  . t  f n í .  -i?®

m o X o l o . " " '  l ' d .  m is m o  l e  c o n v l n a a T ' t o  m é r í l 'X  d“ ?

K A R .N U  C O M P A N Y , Oeoartam sntD I R .3014, C in c in n a t i. Ohio, E .U .A .

resuU s «n jw n flen tem en to  económlro.

El surtido 
de ‘ ‘Calidad"

PIEZAS DE ENCENDIDO

C E R T I F I E D
P L A N T A S  DE A L U M B R A D O  

P A R A  H A C IE N D A S
C a d a  p la n t o  c o n s ta  d e  un g e n e r a d o r  d e  32 o  110 v o lt io s ,  p ro v is to  d e  
1!’ ° '® ' d e / á c i l  fu n c io n a m ie n to  y  a c u m u la d o r  d e  p la n ta  d e  a lu m b ra d o  

r . - i . / i e d  d e  s e rv ,CIO p e s a d o . S írv a s e  p e d ir n o s  en  s e g u id a  in fo rm V c ló ?  
d e t a l la d a  y  p re c io s .  Q u e d a r á  so r- 
p r e n d id o  d e  su v a lo r  y m o d ic id a d  
d e  c o s fe .

S i U d . s e  in te re sa  en  a h o r r a r  d in e ro  
an  la  m a n u fa c tu ra  d e  a c u m u la ­
d o re s  d e  p r im e r  o rd e n  p íd a n o s ,  
a h o ra  m ism o , p re c io s  d e  lo s  s e p a ­
ra d o re s  “ O r i í / í p d "  d e  v e r d a d e r o  
c e d r o  P o r t  O r f o r d  y  d e  la s  p la c a s  

* u x  • . 4*'^® P “ '*as. P íd a n o s

E r m e t  P r o d u c t s  C o m p a n y
IN D IAN APO LIS , IND., E .U .A .

(— Contasto da tungsteno da 
gran am pera je , 3 0 %  más grande 
que er o rd in a rio . L le va  una co­
m e n te  m ás poderosa, s in  plearse 
o quemarse.
2 - ^ o n e x íín  en d arlvacldn  de 
cobra, de largo eomoleto. reduce la 

^ perm ite a  la  bobina 
*'J'’’ »n l» ira r su fu erza  cem aleta 

^ u > “  M te  y tem plsilo  Ind i-

de repuesto " B lu e  S fi-eak" 
r t  s Ú S r f í  t i  * u " ' ‘’ ' ”S''®6fe ce lid e il de todo

jírlbñ̂ Str,-ce S í . r p l , ‘ '\ r p ^ ? í ' “ ‘E 'l ,??3}S3S
S L Í  ' " " V e n T l 'd l'"c 'í3 í

Samt?Mii“ *de'’ t M ' ' ‘ " í  'r^  " « ^ « ' I r t i " d ó " f ín r t o í

u . “ lúe  S tre a k  ' de reoiiesto. Dpnn*A «« 
hacen de en v id iab le  reputación por exeelanta

ín jp o r t a n t e  t r a b a j e  d e "  « w Í ?
eren. Como desaíro  adoras de rnr>flsn9« o 

' «  P í« a s  " B lu e  S t re a k "  o cuw n  ai 
In g a r único en ol mercado. Le  conviene a  iid

A f l y o ^  5r « . ; r  <7 0 M B K C I A N T B S  a l  p o r
Í t Í  ?  Birvanie ped ím os en ss^vtdff eícm- 
méóot¡ £  > n < " ‘T ^  c u l ú l o p »  V gafo d e  mu- 

s é í " " ” » . e l eu a l le s  eyudard a
«?e“SSe“f “  ™ de
STANDARO m o t o r  PRODUCTS, INC
3718 « .H heru^  l í r t T v . í - ' É ^ U . A . " " ' ' '

; j ^ _ t ^ B I L I D A D  pare se iv ir  h isn  es tan  im portante como el D E S E O  de hacerlo .

M A T E R I A L E S  D E  R O Z A M I E N T O  A M C O

-M a stc r . Ju e g o s  
r e p e l a  le a . Z a p a t a s  d e  fre u ^ s . F o r r o  eu 
r o l lo  (n o r m a l ,  d e  s e r v ic io  p e sad o , in d u s ­

t r i a l  7  c o m p le ta m e n te  m o ld ea -  
a o )  y r e v e s t í  m í e n  t o e  de em ­
b ra g u e s .

D ISTR IBU ID O RES
K1 K iir t id o  A n ie o  o fre c e  c a l id a d  ir r e *  
i r  i t ia M e  y  e s p le n d id a s  g n iin n c ia u . 
i irtanuK  in fo ru iQ c Jú n  so b re  n u e s t ra  
ro j í r e s e n t a c ió i i ,

A S B E S T O S  M FG . C O .
4 31  S . D e a r b o r n  S t r e e t  

C h ic a q o ,  lIM n o ís , E .U .A .  
D irección  te Jeg rá flca : Asbes-^Chleago

ea/̂ i5 V(j)tJi
BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 

PARA AUTOMOVILES
El surtido Sparton de señales de advertencia y radio­

rreceptores para automóviles ee no sólo uno de los máe 
modernos, smo también uno de los más completos y de 
mas tacU venta del mercado. Los productos Sparton con- 
«nuan granjeándose la preferencia de los comerciantes y 
ael publico automovilista en todas partes del mundo 
sírvase pedirnos catálogo, precios y descuentos.

T H E  S P A R K S - w W h I N G T O N  C O .
J a e k s o n ,  M ic h ig a n .  E .  U . A.

F O R R A D O R A  D E FR EN O  
A i r - O - M a t i c  No.  I 6 A

n í a  e l fo r ro  r lá n d o le  u n  a rc o  
e x a c to  (c o n  l a  a y u it a  f le  a i r e  co iu- 
p r im in o ) .  L a  c d m b in n c Ió D  de es* 
m e i i i  a d o ra  y  a r e l la n a d o r a  puede 
R i in i iu is t r a r s e  in d e p e n d ie n te m e n te  
tie  l a  re m a c h a  d o ra . I* fd a n o g  in- 
t i r m a o io n  c o m p le ta .

STA R  TO O L CO.
137 N . 4th S t . .

M inneap o iis . M in n ., E .U .A .
O lreccion te le g rá fica ;

S T A R T C O -  
D epartam cnte de Exoorta- 

c tán ;
3» W a te r S t . .

Nueva Y e rk .  N . Y , ,  E .U .A .  
p irecc ión  te leg rá fica ;

W ID B L O C O , New Y o rk .

MosCtaiuos a q u í cómo la  
esm erilado ra se in sta la  
lia ra  trab a jo  de avellana- 

dura.

e -X i m D n i l w M a

á !c t¡m m e / c

R E C T I F I Q U E  A S I E N T O S  D E  V A L V U L A S  
C O M O  L O  H A C E N  L A S  F A B R I C a I

medíante la esmeriladora 
de asiento de válvula

^ í i t f l c a s  y  d ie z  m U  t a l le r e s  d e  re p a ra c ió n  
0 0  to d a s  p o r te s  d e l m u n d o , e s t á n  s ir v ié n d o s e  d e  In  «am e 
. . l a d e r a  E C C E N T B I O  p a r a  h a c e r  y  r e c t l Z r  a s te a to s  de 

M iiT u ia s .  B e m e r i la  c u a lQ n ie r  a s ie n to  d e  c u a l-  
q i i io r  a ie t a l ,  y a  de t ip o  s u p e r f ic ia l ,  y a  de t ip o  
e o ib iu id o , S e  e u m in le t ra  co n  a d e re a a d o r  de 
•« in m a a te , en  c a ja  o ie t á l ic a ,  O b te u g a  in fo rm a ­
c ió n  c o in p le U , e s c r ib ie n d o  a l  r e p re s e n ta n te  
in fts  p r ó x im o , seg no  l a  l i s t a  d e  a b a jo

Gerente de ventas an Eu ro na : 
M O R R IS  & IN G R A M .

2B F In ib u ry  Square . Londres. 
Ee C , 2. Ing la te rra

HALL MFG. COMPANY
T O L E D O , O H I O ,  E .U j L.

4 6 0  n ic h m a n d  S t . ,  T o r o n t o ,  C.->nadá

fie rsn te  de ventas en In A rg e n t in a : 
. S R ,  O TTO  E B E R S O N  

c a s i l la  üs rorreo l ! 7 ,  Buenos A ire s

Be re n ts  de ventas en C u b a : 
L .  G O N Z A L E Z  D E L  R E A L ,  

Apartado I2 9 S , H abana, Cuba

■Ibril, 1936
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R EV ES T IM IEN TO S y placas de em­
brague M ILEC O  para automóviles
Los m ejores revestim ientos de
cado. Son la  norm a en mucbos,autom óviles ame­
rican os. D uren m ás une e l m e m o  1
transm isión  suave y  eln resbale, aaj revestí 
m ientos de em brague de tipos 
j  m oldeados) para cada m arta y  efn S r -
m óvU . Surtido com pleto de tam aflos sin  per

O frecem os tam bién p lacas de e m b r a c e  r e v e n d a s  
p ara  au tom óviles  y  ’, ® r }  , 'L J  »  103̂
U r a  toaos loB m odtlos C b erro le t de 192t> a  ivóá 
inClUBtTO-

P íd a n o s  c a tá lo g o .

L, J .  M1LEY C O M PA N Y , Inc.. 1457 S. M ich iganA v e.,C h icago . II.. E.U.A.

CABLES 

Y PIEZAS
para

FRENOS
El acreditado 

surtido "Quo/ity"

CABLES p a r a  FRENOS^D^E^SISTEM« H>JO^

”  ere lJ a S r  ;Sn?i?n"a*rnl?. 

r9"&S.^r"s1re?t°'íru¿va°í??í!‘ ; ! " í ' ' ’.,

Preve completa vista despejada al 
conductor y  al pasajero

B R A Z O  A D X I L I A K  T R I C O

T  A  t e n d e n c i a  h a c i a  d o s  U m p la d o r e e  d e  
Í j  u n a  c r e c i e n t e  d e m a n d a  d e  b r a s o a  a u x i l ia r e s  
a e  s u m in is t r a n  e n  m o d e l o s
e n  t o d o  a u t o m ó v i l .  S a q u e  p r o v e c h o  d e l  “ « “ P® ‘ ‘ P'^ 
e n d o  l o a  l im p ia d o r e s  d e  p a r a b r i s a s  3 / °®  “ *Tri^^^^^
v e n t a  d e  l o s  c o m p r e n d i d o s  e n  e l  s u r t id o  d e  P r o d u c t o s  i n c o .  
P í d a n o s  I n f o r m a c i ó n  d e t a l la d a .

TRICO PRODUCTS CORPORATION 
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A.

D ir e c c i ó n  t c l e g r i f l c :  ‘ T R I C O P R O D "  B o ffiU oí l A í hpQ O O U C TS

Th e  S h e r w i n - W i l l i a m s  C o .
D*pio. d« Vcniei d* Cxportoclón 

Ncwerk. N, |.. EE. Uü. A. Por c«bl«: "Sh*rwla'

LAMPARAS DE AUTOMOVILES 
Y PIEZAS DE LAMPARAS

Lámparas d e la n te ra s , 
p u e r ta s , r e f le c to re s , 
lamparitas de guarda­
barros, lamparitas tra­
seras y piezas de lampa- 
ritas traseras, para todos 
los automóviles america­
nos de marcas populares.

P í d a n o s  e j e m p l a r  d e  n u e s t r o  c a t á l o g o  d e  1 9 3 6 .

D O  R A Y  L A M P  C O .
1458 So. Michigan Ave. Chicago, Ili., E.U.A.

R E C T IF IC A D O R  U N IV E R S A L  D E B IE L A

ES UNA HERRAMIENTA
RA P ID A  Y  EX A C T A  

K . 0 .  L E E  & SON C O ., ABERDEEN, S .D ., E .U .A .

N E C E S I T A M O S  A G E N T E S
tn f lIe r lM  im p o rt« n tu  mercados. 

P ídanos, ahora n iso io . Inform ación completa.
The Shtier Ceropany. fabrícame de lo# 

famosoi parche# ShaJer para eamaras o  tu­
bo# de noumAtlcos. Doeesllt todavía wp»®“ 
lentaate* o coDeeiiontrloa de acredltaaa 
reipoDieblUdad «n clertoe tmpcKtmes merca* 
dos. La represaoUclóa de esta compaolt 
elialflea un neando pormiiaente y  lucratlro, 
por baeario sobro producto# de reconocida ex* 
celencle y un mótodo comercial absoluta»
mente «jultetlvo- . ,4 j .

E l 9ec?iclo Mundial de Beparación da 
Keumitlcoj y CámarM de Aire de S ^ ler  
ruonU coo mis de 65.000 “ miembros autorl* 
xa dos”  en lo* Estado# Unido#, que ©9tin 
obteniendo muy buena# ganancia# vendlenflo 
los famoso# parches Sbaler de aplicación por 
calor. En todo caso, los comerciante# en 
otro# paíaes. que están siguiendo este oían 
comercial, han aumentado #us nogocl®« I 
ganaoela#. Anroveche U d . esta oportunidad 
de dedicaría a uno de loe negocios m is lu* 
eratlTo* de la  Industria aulomotrla. Bicrí*
baño# ahora mlamo. ___

T H E  S H A L E R  C O M P A N Y  
M llw apkee, W iaconsln , E . U . A. 
Dirección telegráfica: SbalerU e

70

Nuestra garantía de 
calidad— para tro,- 
bajo de reparación 

de automóviles
1 Los productos de  la Tubular Riv*' 
l  Ct Stud Company son el resultado 

perfeccionado de  muchos años de 
m anufactura  c ien tífica . Los re­
m aches tubu lares son exactos en 
dim ensiones y dignos de  M í  
confianza. Ud. puede confiar en 
ellos en que le  darán  servicio 
satisfactorio.

TUBOL*R RIVET i  STUD CU. 
BOSTON, MASS.. E.U.A.

E l  _4u t o m ó v i l  A m ü b i c a n oAyuntamiento de Madrid
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E S T U D I E
SUS GA N A N CIA S  

EN ACUM ULADORES

A n a lic e  sus g a n a n c ia s  e n  l a  v e n ta  d e  a c u m u - 
la d o re s  d u r a n te  u n  l a r g o  p e r ío d o  d e  t ie m p o , 
¿ e s t a  U d .  s a t is fe c h o ?  L o s  c o m e rc ia n te s  qu e  
v e n d e n  a c u m u la d o re s  E x id e  o b tie n e n  m a y o re s  
g ^ a n c i a s  p o r  la  s e n c illa  r a z ó n  d e  q u e  e s tá n  
o f r e c ie n d o  e l  m e jo r  a c u m u la d o r  q u e  e l  d u e ñ o  
d e  a u to m ó v il  p u e d e  c o m p ra r .  C u a n d o  e l 
d u e ñ o  q u ie re  u n  a c u m u la d o r  n u e v o , re g re s a  a l 
r e p re s e n ta n te  d e l  E x id e . E l d u e ñ o  le  re c o m ie n d a  
a  sus a m ig o s  y  ta m b ié n  c o m p ra  d e  s u  e s ta b le ­
c im ie n to  o t ro s  p ro d u c to s  q u e  n e c e s ita  p a r a  su  
a u to m ó v iL  H a y  B U E N A  G A N A N C I A  e n  la  
c a l id a d  d e l  E x id e . S i  U d .  e s tá  d e d ic a d o  a  c u a l-  
q u ie ra  ra m if ic a c ió n  d e l n e g o c io  d e  a u to m ó v ile s , 
p u e d e  ta m b ié n  v e n d e r  a c u m u la d o re s  E x id e . 
E s ta m o s  e n  b u sc a  d e  m á s  re p re s e n ta n te s  a le r ta s  
y  re sp o n sa b le s  p a r a  l a  v e n ta  d e l  E x id e . P o r  

t e le g ra m a  p íd a n o s  in fo rm a c ió n  
d e ta l la d a .  Im p ó n g a s e  d e  n u e s tro  n u e v o  P la n  
E x i ^  d e  P a r t i d a  S e g u ra ,  e l  c u a l  n o  só lo  le  
a y u d a  a  v e n d e r  la s  a c u m u la d o re s  E x id e , s in o  
t a m b ié n  a  c o n se g u ir  M A S  C L IE N T E S  p a r a  la  
v e n ta  d e  o t ro s  p ro d u c to s  d e  s u  e s ta b le c im ie n to .

£ x í 6 e
EL A C U M U L A D O R  D E  L A R G A  V ID A

T H E  E L E C T R IC  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O .
FILADELFIA, PA.. E .U A .

Departamento de Exportación: 2 3  West 43td  S t „  Noeva Y o rk , N .Y . ,  E .U .A .

DirMion teUgrífico: E X ID E , N e w  Y o rk  
"La fábrica más grande dei mundo de acumuladores pero todo fin ”

AhrÜ, 1936
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Anunciamos Las Nuevas Máquinas

S im o lic it ii
S .  P . - .T

Para Tornear y Esmerilar Embolos
c o n  e l  n u e v o  

IN D IC A D O R  D E  
E L IP T IC ID A D  

“ S IM P L IC IT Y ”
(Pílenlo pomlleníe)

;> S T E  m a r a v i l l o s o  I n d ic a d o r  
. h a  r e v o l u c i o n a d o  e l  e s m e ­
r i l a d o  d e  É m b o lo s  e l íp t i c o s .  
H a c e  i n n e c e s a r io  e l  e m p le o  
d e  e x c é n t r i c a s  o  l e v a s  y  p e r ­
m i t e  h a c e r  t o d o  t r a b a j o  d e  
e s m e r i l a d o  e l í p t i c o  c o m e n t e  
o  e s p e c i a l ,  c o m p r e n d i d o  e n t r e  
s e i s  m i l é s i m a s  y  v e i n t i c i n c o  
m i lé s im a s  d e  p u lg a d a .

E I  i n d i c a d o r  d e  e l i p t i c i d a d ,  
d e  p r o y e c t o  o t e n t in c o ,  f o r m a  
p a r t e  d e  la  m á q u i n a .  P r o d u c e  
u n a  a c c i ó n  p o s i t iv a ,  s i e n d o  
t a n  e x a c t o  e n  é m b o l o s  e l íp t i ­
c o s  c o m o  e n  é m b o l o s  c i l l n -  
d r i c o s .  E l  n u e v o  i n d i c a d o r  d e  

e l i p t i c i d a d  ( c o n  p a t e n t e  p e n d ie n t e )  e s  u n  r a s g o  
d e  l o s  n u e v o s  m o d e l o s  " M a s t e r ”  y  “ S t a n d a r d  d e  m á q u i n a s  
S im p l ic i t y .
P í d a n o s  e n  s e g u i d a  i n f o r m a c i ó n  d e t a l la d a  s o b r e  l a s  n u e v a s  
m á q u i n a s  S i m p l i c i t y  p a r a  t o r n e a r  y  e s m e r i l a r  « r a b o 'o s ;  
p r o v i s t a s  d e l  s e n s a c i o n a l  in d i c a d o r  d e  e l ip t i c id a d  y  d e  o t r o s  
r a s g o s  im p o r t a n t e s .

SIM PLICITY MANUFACTURING COMPANY
464 SPRING  ST ., P O R T  W ASH IN G TO N , W ISC O N SlN , E.tJ.A,
Departamento de Exportación! A m erican  Steel E xport C om pany, 

In c ., 34-7 M adison  A v e., N ueva Y ork , E.U.A.
Dirección telegráfico: “ AM STA”  New Y ork

El Wagner CoMaX
debería  ser el forro mas 

caro del mundo

El W agner CoMaX satisface to d o s  los s ie te  requisitos 
esenciales del perfecto  forro de  freno —
I N o  s e  d e b i l i t a  b o jo  a l t a  4 .  S e  d e s g a s t o  u n it o r m e  y  

v e lo c id a d .  le n t a m e n te .
2 .  Ig u a l c o e f i c ie n t e  d e  r o í a -  5 .  E s  s ile n c io s o .

m ie n t o  e n  t o d o  m o - 4 .  N o  s e  d e t e r i o r a  c o n  e l 
m e n fo  ó ie m p o .

3 .  D e s c e le r o  e o n  s u a v id a d .  7 .  N o  r o y a  a  lo s  t a m b o r e s .

C iertam ente, sem ejante  forro de freno m erece un precio más 
alto  que todo o tro ; pero es aqui donde se presenta  la octava 
ventaja del W agner CoMaX — es de precio moderado,

Wagner Electric Corporation
6400 PIymouth Avenue, Saint Louis, E. U. A.

LLA N TA S  "SUFREME
j L a s  m á s  f i n a s  d e  A m é r i c a ' .

Fabricades para más uso, segu­
ridad y  belleza. 1 Rinden 34% 
más de recorrido que cualquier 
otra llantal ¡Armazón 37%  más 
fuerte, pisada 16 a 30% más 
gruesa! Cuesta menos por milla 
que llantas ordinarias.
Wards produce también un com­
pleto surtido de llantas y  cáma­
ras “ Riverside”  para camión. 
Balón y  “ Cojín de Aire” . Todas 
rinden uso extraordinario y  son 
líderes en calidad y  precio.

Bgta especialidad s a  vende en el extranjero 
por agentes y distribuidores SOLAMENTE. 
Franquicias a ú n  c fx s p o n j jb /e s  p a r a  algunos 
territorios. £ s c f j 6 a  o cablegrafíe hoy mismo.

M O N T G O M E R Y  W ARD
g tU k U tte »  tn 1172

D iv is ió n  F a b r i l  de E x p e r t s c ié n — C h ic a g o , U . S .  A«
C a b le g ra m a s— T h o m w a  rd

Al eiiconirarse Vd. en Chreago. visite la <ficina central de 
exportación. Situada en et618 W'eít Chicago Avetiue.

I P I T T S B U K G H
AUTOMOTIVE FINISHESi

B 639'7

7 2

M I M A X  •  L A V A X
M IM A X  - - Lacas de alta calidad, con cuyo uso se obtienen costo 
Mínimo y valor MAXimo.
La Guía MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores 
y pintores un sistema rápido y eficaz para prestar servicio a cual­
quier automóvil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo 
pérdida mínima y mayor rendimiento.

L A V A X  — El Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya 
linea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca­
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente pata ve­
hículos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc.

Para mayores ven­
tas y  mejores ga­
nancias siírtasc eon

“ L A S  LIN E AS 
G E M E L A S ”

PITTSBURGH PLATE GLASS CO.
P a i n t  &  V a r n i s h  D i v i s i ó n  

NEWARK, N. J., E. U. A. DlrcrM.. cablegráfica: SUNPUOOr

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



DICIONAL

LA NUEVA RO-CEN-TO 
VAN N O R M A N

esmerila todo tipo de 
asiento de v á l v u l a . . .

con suma rapidez
Por j i r i n i e r a  v e z  le ñ e m o s  a q n í  l o d a  l a  f u e r z a ,  
lodu la  v e lo c id a d ,  q u e  s e  n e c e s i t a  p a r a  e s m e ­
rilar c u n  r a p i d e z  y  p r e c i s ió n  lo s  a s i e n to s  d o  
válvula m á s  d u r o s  q u e  s e  p r e s e n t e n ,  g r a c i a s  a  

M oto*- d e  V2  c .  d e  f . ,  qw e g i r a  a  
l^.UUÜ r . p . n j .  E n  v i r t u d  d e  s u  f u e r z a  a d i-  

Ia  R o -C e n -T o  h a u c  c o n  s u m a  f a c i l i d a d  
ws t r a b a jo s  m á s  d i f í c i l e s ,  i n c l u y e n d o  h a s t a  e l 
i 'sm c rilad o  d e  a s i e n to  d e  e s t e l i t a  d e  v á lv u la s  d e  
ires p u lg a d a s  H e c a m io n e s .
Scni i l l a m c n le  s o  c o n e c ta  l a  g u ía  a  1a  e o n e .v ió n  
ne p r o p u l s ió n  y  s e  i n s e r t a  c l  e x t r e m o  d e l  p ro -  
pu l-o r —  ¡ y  s a l t a n  la s  c h i s p a s !  E l  t r a b a j o  se  
lerim n a  e n  u n  m o m e n t o  y  q u e d a  h e c h o  a  p c r -  
j'•'C lon. E l  e s m e r i l a d o  e s  s u a v e ,  s i n  v i b r a c ió n .
Se r e d u c e  e l  d e s g a s te  d e  l a  g u í a .  E l  a c a b a d o  es 
“T c p rn c h a b le ,  c o n  u n  r e b a j a m i e n t o  m í n i m o  d e  
metal. T o d o  e s to  s e  d e b e  a l  g o b i e r n o  a u to -  
mélico d e l  e s m e r i l a d o ,  p r o t e g i d o  p o r  p a t e n t e  
I e s p e c ia le s  p i e d r a s  a m o la d o r a s  d e  a r a n  n u rac io n  y  r á p i d o  c o r le .

Eíte n u e v o  m o d e lo  c o n  f u e r z a  a d ic io n a l  c o m - 
Pmia e l  s u r t i d o  V a n  N o r m a n  d e  e s m e r i l a d o r a s  
ne a s ie n to  d e  v á lv u la .  Y  n o  h a y  o t r a  e s m e r i l a -  
ora ele s u  t i p o  q u e  l a  a v e n ta j e  e n  b u e n o s  rc -  
uilados y  b u e n a s  g a n a n c ia s .  P í d a n o s  e n  se - 

sa iaa  in f o r m a c i ó n  d e ta l l a d a  7  p r e c io s .

3TTJ

t . J

t s T V J o it

2. J  o o s i t i v o

3 c o r t e

" E l  equipo 
Van Norma 
e s  s iem pre  
lu c r a t iv o "

VAN NORMANM A C H I N E  T O O L  C O M P A N Y
Springfield,  M o s s . —  U . S . A .

í L ^
THE STANLEY ELECTRIC N Y E 11 Z

««presentas^ as U r u g u a y ;  CLERIC^I I  BABBe\° Mantovld:!.
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C ó m o  * !  o g e i i i e  J o $ f p h  A .  F a u r o t ,  
j e f e  fie l a  leeeión d e  idenlifieación 
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AQUI ESTAN LAS PRUEBAS
QUE ESTAN

VENDIENDO NEUMATICOS
¿se esta Ud. aprovechando de esta oportunidad?

11

|í*
^ IJ E S E  ein estas huellas- 
JT im presiones auténticas de 
bandas de rodam iento de neu­
máticos All-Weather “ G-3” —  
y se dará cuenta de p or  qué 
los agentes de la Goodyear 
van siem pre á la vanguardia 
en el negocio  de neumáticos.
Estas son pruebag irrefuta­
bles de que el fam oso “ G-3”  
da un 4 3 %  de más recorrido 
sin patinaje.

Recuerde, sólo el “ G-3”  
posee la banda más ancha y 
más plana y construcción ex­
clusiva de cuerda Supertwisl 
que permiten que ofrezca 
m ucho más seguridad y reco­
rrido adicionales —  sin que 
cueste más.

JSota:— Las huellas aquí re­
producidas representan casos 
típicos y no experiencias ex­

cepcionales. Los arehivoá d« 
los agentes de la Goodyear 
contienen pruebas de rec irri- 
dos m ucho más grardes. 
Nosotros tratamos de dar 
pruebas del servicio de est? 
neum ático en toda clase df 
cam inos y condiciones en S®‘ 
iicral— y naturalmente 
lodos estos neumáticos pu®’ 
den recorrer m iles y miles de 
más kilóm etros con  toda segu­
ridad.

.1 m undo entero, m ás personas .¡a ja n  v b r a  n e u m á t ic a  Goodyear que sobre l o .  de c u .H u ie r _ ;W j a
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