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t*ecejil CompradoriMAS de TOD .

rlliwQue~SU” Venta®y*Pop ularida'd"A {mentan

Mi :hos duefios de vehiculos Terraplane examinaron y probaron las demas marcas
poi alares ... y todos se convencieron que el Terraplane se aventaja en toda caracte-
nsi ca de importancia. Por ejemplo, El Terraplane ofrece—

LIt I!AS enteramente nuevas, modernas y
eleg ates. Parabrisa perfilado que realza el
aspe to exterior y aumenta la visibilidad.
Con ;artimiento posterior en modelos Broug-
hair  Sedan para equipaje y neumatico de
rept 5to, ocultado por el conjunto harmontoso
de leas ondulantes sin interrupcion.

IS ACIlOinterior de sobra— 145 pies cubi-
cos- asientos delanteros y posteriores suma-
meo- >anchos acomodan tres personas adultas.
Esra .0 en todo detalle interior. Guarniciones
de : en gusto y tono. Suavidad sin igual
come resultado de "Marcha Ritmica”, carac-
teris' ca exclusiva.

AC! ilOen todas partes de la carroceria—
piso, costados, armazén y techo enterizo dei

acero. Compare este tipo de construccion
unificada enteramente de acero con carrocerias
que todavia emplean madera—o con carro-
cerias de techo "blando”.

POTENCIA abundante— 88 ¢ 100 caballos
al freno—ausencia de vibracién a cualquier
régimen de marcha.

SEGURIDAD en las paradas con Frenos
Hidréulicos de Doble Aplicacién Automética
(patente solicitada)—dos sistemas de aplica-
cién distintos aauados por un solo pedal.
Un tercer método de aplicacion manual por
palanca. "Direccién Fiel” da mayor dominio
y docilidad de manejo.

Las ventajas del Terraplane no terminan aqui.

El Terraplane cuenta con mayor robustez,
probada por recorridos en exceso de 200,000
Kms. a manos de sus duefios. Mayor economia
atestiguada por millares de duefios en declara-
mentos jurados y repetidas veces comprobada
bajo observacion oficial. Otras ventajas com.
prenden Eje Delantero de Movimiento Radial
(patente solicitada), 'Mano Eléctrica’ (equipo
especial a un pequefio recargo) ... y muchas
mas.

Cada caracteristica hace los vehiculos
Terraplane mas deseables . . . cada una au-
menta las posibilidades de venta para el
comerciante.

Nuestro Departamento de Exportacion se
complacerd en suministrarle pormenores.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY

Detroit, Michigan E.U.A.
Cablegramas — HUDSONCAR

JUDSON y TERRAPLANE
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ANILLO DE COMPRESION
E

ANILLO DE REGULACION gLE PIEZA X-90 X-90

EXEENSCS)
DE ACEITE X-90

NA

El X-90, radicalmente diferente en proyeoto ... evita la aspiracion de aoe.te en loe mo-

taren mas afectados, en toda velocidad ... Facil de instalar... Restablece la oompresmn

sin excesiva presion contra la pared del cilindro

... Evita el golpeteo de embole .

Reduce el consumo de combustible ... Exclusivamente para servicio de repuesto.

# EI nuevo y revolucionario Perfect Circle X-90 da
mejores resultados que todo otro anillo de éml)olo de
repuesto del mercado. Radicalmente diferente en
principio cientifico, es el anillo mas admirable de la

industria.

El funcionamiento sensacional del X-90 se debe a su
extensor de acero de una sola pieza, provirto de una
serie de pequefios muelles de doble lamina, independi-
entes, que entre si conservan igual distancia. Cada
muelle o resorte ejerce una leve, pero muy flexible
presion hacia afuera, que es siempre casi ipal, ya con
anillo contraido o extendido. A causa de ésto, el X-90
mantiene una presién correcta sobre la pared comea
o desigual del cilindro, durante todo el movimiento
vertical, sin producir calor o rozamiento excesivo, aun
en la seccién de menor diametro del cilindro. Esto
asegura prolongada duracién, reduce el desgaste del
cilindro y restablece la velocidad y la fuerza en gran-
do méaximo.

La accion de los muelles de doble lamina esta ex-

enta de rozamiento. Y es por ésto que el X-90 posee

eemejaute admirable flexibilidad. Puede seguir la
pared del cilindro mas afectado por conocidad, en la
que otro anillo resulta inservible. Péara inmediata-
mente la aspiracién de aceite y la pérdida de com-
presién, evitando que recurran en bajas o en altas
velocidades iNunca se ha visto un anillo mas
flexible y seguro que el presente!

Los anillos X-90 se instalan con factidad. bu baja
presiéon de funcionamiento permite insertar con facui-
dad cl émbolo en el cilindro. Los automéviles con
estos nuevos anillos X-90 arrancan con rapidez y no
necesitan remolque. L

Al instalar antlos X-90 en émbolos de aluminio®
instale también extensores de émbolo Perfect Cir
Estos cxtcnsores restablecen loa émbolos desgastadosy
deformados a su correcta forma primitiva, eylaii e
golpeteo de embolo y permiten que cl embolo s
mueva a escuadra perfecta en relacién con la pan
dcl cilindro. Una instalacién de antlos X-90 y exten
sores de émliolo Perfect Circlc, en émbolos de alumi-
nio, daréd al duefio dcl automévil una rehabilitado

completamente satisfactoria.

El Automévil Ambricano



El PERFECT CIRC

£ X-90

FUNCIONA BIEN EN TODO CILINDRO

N EIl X-90 esta proyectado y construido especialmente
para dar un funcionamiento irreprochable en todo
cilindro cénico o deformado por el desgaste. Estudios
profundos, refinamientos constantes, meses de ensayos
de laboratorio y millares de kilémetros de pruebas
practicas en camino, confirman que el X-90 es el anillo
de émbolo de repuesto méas admirable que ha resulta-
do de los 30 afios de experiencia de la Perfect Circle

iel anillo de émbolo .de repuesto mas efectivo que
actualmente existe en el mercado!

La notable pieza extensora enteriza de acero, en
combinacién con los aprobados principios cientificos
de los universalmente famosos anillos de compresiéon
Perfect Circle “70” y anillos de regulacién de aceite
Perfect Circle “85”, imparte al X-90 un funcion-
amiento sin igual en émbolos desgastados. (Los anillos

70 y 85” constituyen la combinacién favorita de
anillos de émbolos empleada en los Estados Unidos
para dotacion original de fabrica y fines de rehabili-
tacion de cilindros.)

Un Ford V-s de 1932 con un recorrido total de
26.167 millas y con un desgaste maximo de cilindro
de 0,010, subié de 155 millas por galén a un rendi-
miento de 2.437 millas por galdén de aceite, gracias
a la instalacion de anillos de émbolo X-90 y extensores
de émbolo Perfect Circle. Una sencilla instalacion

de anillos X-90 y extensores de émbolo Perfect Circle

en un Plymouth de seis cilindros de 1933, con cilin-

dros bien desgastados, aumenté el rendimiento de

aceite de 280 millas por galén a 3.728 millas por galén.
Estos casos son tipicos de motores con gran aspira-

cion y derroche de aceite, que llegan a los talleres a

recibir nuevos anillos de émbolo. iInstale en

ellos los Perfect

Circle X-90! Sus

regresaran

a decirce

clientes
después
que estan muy satis-

fechos de la mayor

fuerza y velocidad,

lo mismo que de la

mayor economia en

aceite y combusti-

ble, que Ud. les ba

facilitado mediante

la instalacion de es-

tos anillos.

Para informacién detallada y precios, sirvase escribir
al representante de la Perfect Circle mas préximo a
su localidad o bien, dirigase directamente a The
Perfect Circle Company.

THE PERFECT CIRCLE COMPANIES =« HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A. y TORONTO, CANADA

Dii-ecpion ifUsrafipa: -'PERFICIRCO” Clave Bentley

PERFECT CIRCLE

ANILLOS DE EMBOLO .

EXTENSORES DE EMBOLO

DISTRIBUIDORES Y ftEPRESUSTANTES

Argentina ~eeen - Alarlalio FornQiuTez, Bueuos Airee
DruNIl. Urntsnny. H R. Rand. Rio de JaDelro
Canni’in« . . l.eoncio Ororoas, Santa Cruz de Tenerlie
Ch . Carlos Torres, Santiago
Co .(hrUborto Slnncbez Homez, C&ll
. . Foccinl A. Bogota
CoHta Rion...... «J. G. Rotlieclillcl, San José
Cuba s »C. R. Mackay, Habana

IBIe(IZ?I' D|0|nln|cana, «J. G. RotbBchlld, Santo Doralngo-
o |tnc__ork|_'.4. =Alejandro Jaime, Salinas, Guayaquil
",:/I" eliuk i «J. (5. Rotlisehlld, Snn José, CTosta Rica
tenratfun
liJl Snivuilor
IXonlinfa»
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M éxico La casa de Refacciones S.A., Ciiulart de
Obreffon
Sjiareclra y TardJti_Sucs.., A., México, D. P
. Coria Herioanos. Torreon.
PnnaniA ay & Night Garage. Ancén.

.. .D
erd s .. . Alfred Palliser, Lima

FllipinaN .. .. .ilnUer, Macloon & Co., Inc., Manila

Puerto Rico ... A. T, DeArrasfla, San Juan

Portnsal e eSociedade Portuimeza de Accessorios Lda..
. Liaboa

TiftpafiA ... F. A. Roostaut, Madrid

I'oitexiieln ee. Carlos J. P'Rnipaire. Maracaibo

Mayorofl, Goazalcs & CarAcae

MnrriiecoM -. .Migriel Artega, Laracbe
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|_J k cuidadosa elecciéon de piezas de repuesto
es de suma importancia no sé6lo para su cliente
sino también para Ud. mismo. Su cliente im-
pone sobre Ud. la responsabilidad de conocer
y elegir lo mejor. Un trabajo de reparacion
no ea mejor que la calidad de las piezas de re-
puesto que se emplean en su hechura. Su

eleccién es, por lo tanto, el factor decisivo.

Las coronas y pifiones de propulsién—las pie-
zas de diferencial—Ilas piezas de cambio de
marcha— los engranajes de arranque y los ar-

boles de eje trasero, de marca REPUBLIC—
se proyectan y fabrican de acuerdo con las mas

elevadas normas de calidad y precisién. Hay un
tam ano patacadaautomoévilycamién americano.
Su abastecedor tiene en existencia todas las pie-
zas REPUBLIC que Ud. necesita. Al formular
BUpedido, especifique claramente que las piezas
sean de marca REPUBLIC— pues esta famosa
marca es garantia de completa satisfaccion

para su cliente y para Ud. mismo.

REPUBLIC GEAR COMPANY

2197 BEAUFAIT AVENUE
DETROIT, MICH., E. U. A.

Diraceiofl fe/egréfica: REPGEAR, Detroit

G ic a J I~

Am ericano

Gborgbh E. Qoisbnberet, Director

LUIS CHAVBZ, Redactor Técnico MunBO Innbs. Co-Direetor

Publicado mansualmanté por la

PUBLISHERS INTERNATIONAL CORP.
380 Wert 42nd St., Nw York, E. U. A.
Direccion lelogrifica: iBlertrcdc, No«* York
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AdminUlraeloB
John Abbink
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vicepresidente

C. A. MD8SELMAN
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También Editores de The American AuW mobile (Overseas Edltlon)
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nternacional y EI Farmacéutic
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McGraw-HIIl Publlshing Co.. Inc.
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Florida 229
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DELUXE tipo de soporte por
las ruedas

MASTER DELUXE tipo de
soporte por las ruedas

FREE WHEEL tipo de so-
porte por los ejes

14 razones que justifican
la supremacia mundial del
levantador de automovil
Globe . , .

Debido a'superioridades definidas
y comprobadas, el levantador de
maiiloniévil Globe es la primera
(eleccion en el mundo automovi-
lista de hoy dia. Algunas de estas
jsuperioridades son: mayor super-

iicie de contacto — temporaria-
jincnte  sin  rotacién — no se
aprieta 0 atasca — no hay pren-

Wecsiopa — requiere menos fuer-

necesita menos aceite —

«"as firme y rigido — mas rapido
- - ae tuncionamiento mas suave
in pérdida de aceite —

costo de conservacion me-

IV, ?T- gran ventaja de posi-

\.2r 3 — _ mavor
e/, y mejor servicio, Re-
t = otro levantador

otrece las ventajas del Globe.

Mas seguro
MAS SUAVE
i MAS RAPIDO

1936

Trabajo mas facil
Trabajo mas rapido
iMayores, ganancias!

Para la lubricacién; para
trabajo de reparacion — Gane
mas dinero con el levantador de auto-

movil Globe

Facilitando el trabajo mediante adicional espacio y
mayor accesibilidad, el levantador de automoévil Globe
acelera la lubricaciéon y las reparaciones. Esto sigaifi-
ca mas ganancias para Ud. Ud. puede manejar mas
trabajo; puede hacerlo mucho mejor y con mayor
rapidez. Debido a su adelantado proyecto, el Globe es
superior a todo otro levantador en conexi6n con el
cambio o desaglie de aceite, engrase de chasis, ajuste
de cojinetes, rectificacion de frenos, reparacién de
muelles, desarme de eje trasero, instalacion de arboles
de eje trasero y otros trabajos diversos. Pidanos
S'yaetsigro catalogo ilustrado, que se lo suministraremos

Globe
Manufacturing
Company

tabricanfe

DES MOINES Y

FILADELFIA, E.U.A.

DEPARTAMENTO DE
EXPORTACION:

Unicn Station Building,
Utica, N.Y., E.U.A.

Levantador de Automovil
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ACEITE PARA MOTOR

Destilado Al

Mercurio

. . . Conserva la fuerza del motor

evitando Ila

Muchos motores de automoviles, camiones y
06mnibus se reparan millares de kilémetros
antes de que verdaderamente lo necesiten, a
causa de irregularidades provocadas por el em-
pleo de un aceite de inferior calidad.

Un lubricante puro y durable puede conservar
el motor en excelente estado durante muchos
afios. EI aceite malo pronto ahoga el motor
con dura costra de carbén, causandole des-
gaste innecesario y pérdida de fuerza.

carbonizacion

Debido a que se destila por un especial proce-
dimiento mercurial, el aceite de motor Sunoco
es seguro consistente durable y tan
puro que no puede formar acumulaciones
de carbon endurecido derrochadoras de
energia.

En los automoviles, camiones y 6mnibus que
Ud. usa, vende o repara, el Sunoco le conser-
vara los motores con toda su fuerza y exentos
de costras de carbon endurecido.

SUN OIL COMPANY, FILADELFIA, PA., E.U. A.

Distribuidores

Garaaes Associadas. 8.A.
ARGENTINA
Hgnry W. Peabody & Cfa.. Argentina. . go JPossem r;o, 2: Salas 203/204,
Ltda.g Bolivar 1648>1666g ‘o de Janeiro, Brasi
Buenos Aires

COLOMBIA
Automotriz Silva, S.A,
BRASIL e Bucaramanga. Colombia
Bromherg Y Compaiiia,
RGa Floreneio de Abreu 87. CHILE y BOLIVIA
Sao Paula , aiemons'Sehuckert, Ltda.,

Oetavifl coneeieao & Ci

a., Compafiia de Electricidad
Rua 7 do Setembro Na. 896'7Q0,

8antlago~Co«Mla (04.D
Valparaiso— Casilla 1840
Coneopoién— Casilla 62*C
Antofagasla— Casilla 1Q80

*Armaiens**Ancora” Filial de. Importa-
dora da Ferrageni, S. A.

Prago D. Podre (I Ns. 139142, ECUADOR
Para Francls V. Coleman,

Lisboa 4 Cia.g ..
Raa Vise, Rio Branco No. 1415 E 0 B?IX 278,
Roclfe, Pernambueo uayaau

SANTO DOMINGO n .
Compaifija Sunoco de Cuba S.A. ?:ai:t‘i[;d[)?mlj?l%oo Motors Co. C. por A..
Avenida Menoeal No, 102*A Distrito de Santo Oomingo R.D.
Habana

VENEZUELA
PUERTO RICO P
F, L. DoHostos 4 Cia,. Compafifa Ropublio. S.A,
Pajaritos o la Palma,
Apartado 6S0, Cara
San Juan aracas

PANAMA C_OSTA R_ICA
Wholesale Tire & Supply Co, Ltd., ViGonte Linos
No, 71. 17 W, 4 "H" 8t5, Apartado No. 2Q.

Panama San José

PORTUGAL
MEXICO i
Mexican Trading Co. S C. E, Moltinho d Almaidn,

A, «
Esq. Articulo 123 y Humboldt, Eht; da Prata 71. |
México, D. F Isboa

El Automoévil American®
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(AULO
Viejor

pero las nuevas bujias
Champion le han devuelto

su V elocidad ,poten cia

Muchos automodviles viejos estan fuucio-
nando hoy dia, rindiendo satisfaccién y
servicio econémico, porque sus duefios
tienen la precaucion de desechar las bu-
jias viejas y sucias a intervalos regu-
lares e instalarles nuevos juegos de

Champions.

IVo pierda de vista a los autos
viejos. Al refaccionarlos,
indique a sus duefios

econom iaf

el aumento de eficiencia y lo suaves y
silenciosos que marcharan si se les libra
de la rémora de un encendido torpe.
Digales lo que muchos otros automovi-
listas han hallado por si solos que las
economias en aceite y combustible
pronto devolveran el costo de un nuevo
juego de Bujias Champion. Esta es
una forma segura de aumentar sus
beneficios y el numero de sus clientes
satisfechos.

S ampion

Champion Spark Plug Company, Toledo, Ohio, E. U. A.

Direccién Cableen,fico.- "CUAMPIOS" Toleda
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EL CAMION MAS FUERTE DE AMERICA
Este grabado representa uno de los chassis de
camiéndeunramocompletode superiorcalidad
deyitonelada a 22.000 Ibs. de aforo bruto, con
equipo de remolque que aumenta a un tonelaje
mucho mayor la capacidad Gtil de carga.

D,ESDE hace 30 afios la casa Reo ha venido pro-
duciendo vehiculos automdviles que han merecido
un elogio mundial por su construccién, resistencia y
seguridad.

Casi desde los comienzos del transpone automovil
los Speed Wagons y Camiones Reo han servido muy
bien a las industrias de todo el mundo. Han conven-
cido alos camioneros que son vehiculos notablemente
econémicos. Razén por la cual la industria sigue,
afio tras afio, gastando
milliones en la compra
de los camiones Reo.

1iB i . )
Arriba—E| célebre motor "Corona
Dorada" ideado y construido por
Reo—el Motor de Camién mas
Fuerte de América.

A laderecha—TRANSMISION
REODECAMIONDE 4VELO-
CIDADES. EIl mando de engra-
najes espirales en el contraeje
asegura unfuncionamiento silen-
cioso. Una caja de velocidades
buenay duradera.

El Automévil Americano



sirve para toda clase de negoclos

Los modelos Reo de 1936, sin embargo,
superan a todos los Reos anteriores—se dis-
tinguen por su mayor velocidad, potencia,
resistencia y excelencia cabal de funciona-
miento. Una amplia experiencia en la cons-
truccion de camiones se halla comprendida
en la produccion de estos nuevos Reos, a
mas~de contar con el mejor equipo y los
mayores recursos y medios fabriles. Aqui
tenemos bien definido el espiritu de pro-
greso que ha caracterizado los notables lo-

gros Reo durante tres decadas.

Antes de ofrecerse estos camiones al pu-
blico, se sometieron a las pruebas mas rigu-
rosas de ascensiéon de cuestas, recorridos
largos y penosos por lodazales, por caminos
malos quebrados, y sosteniendo altas velo-
cidades en prolongados periodos de tiempo.
Estos ensayos han demostrado que los nue-
vos Reos se desempefian muy bien.

La placa de Capacidad o Aforo que lleva
todo Camién Reo expone exactamente el
funcionamiento que ha de esperarse. Reo es
el inico fabricante que da esta informacion.

Abajo—ELEJETRASERO REO DE DOS VELOCIDADES.
Aunado a la caja Reo de 4 velocidades {vease lapagina del
Jrente) pone 8 velocidades a disposicion del conductor—un
factor muy econémico.

Arriba—Oiatro muestras del amplio surtido de cajas de camion
Reo, perfiladas, robustasy espaciosas. Reo ofrece chassisde calidad
superiorpara el 98 % de las necesidades del camionaje.

Quedan aun disponibles algunos buenos territorios

para distribuidores y agentes, pero se vienen asig-

nando rapidamente. Cablegrafienos hoy mismo
pidiendo detalles e impresos descriptivos.

REO MOTOR CAR COMPANY

Lansing, Mich., E. U. A. Cablegramas “Reoco” Lansing

Abril, 1936



CAPACIDAD:

e... a.

W illys ofrece un surtido completo de camiones,
que corresponden a todas las necesidades. Las ven-
tajas econémicas y notable funcionamiento de estos
camiones ofrecen a los agentes todo lo necesario para
atraer clientes y para realizar negocios faciles.

LoscamionesW illysabarcantodoslostamafios,desde
el repartidor ligero hasta los chasis potentes para
o6mnibuso camiones de servicio duro y pesado. Se ve,
incorporadaenellos,laexperiencia
de casi treinta afios en la fabrica-
cién de camiones. En su disefio y
construcciéon no se ha descuidado
ninguna condicién aque se pueda
someterun camién oun émnibus.
Al escoger un Willys para hacer
el trabajo deseado, se puede estar
seguro de haberescogido el chasis
de la mayor resistencia, de la ma-
yor durabilidad y del mejor fun-
cionamiento,porelcosto mas bajo.

El RepartidorWillys,tipocerrado,
es ideal para el transporte ligero
comercial e industrial, pues ofrece
unaeconomiaexcepcionaldecom -
bustible: hasta 15 kilémetros por
litro.Lacarroceriaesdesmontable
para exportaciéon. Su costo suma-

Este nuevo Repartidor gana todos los argu-
mentos ?.ue tratan de transporte
igero y barato.

La Camioneta con cahinay caja abierta
responde a una antigua necesidad
de servicio econdmico.

Kilos

mente bajo de mantenimiento permite servir clientes
mucho mas lejanos y, al mismo tiempo, reduce con-
siderablemente los gastos de la entrega de mercancias
al domicilio. Confrontado con los camiones mas pesa-
dos en un servicio determinado, el Willys ahorra a
su duefio su precio de compra.

0O 0 O

Los chasisWiOys de trabajo fuerte comprenden todos

los tamafios, desde la serie de IV2-2 toneladas, cuyo
peso maximo total es de 4.300
kilos, hasta la serie de 4-5V2 ton-
eladas, del peso maximo de 9.000
kilos. Cada serie se ofrece con 10
(diez) distancias diferentes de
entre ejes, siendo de 136 a 190
pulgadas.

Los camionesW tGlys merecen su
mas detenida atencién. Le ofrecen
a Ud.una ocasién maravillosa de
ser el agente de un surtido com -
pleto de camiones de alta calidad,
caracterizados por larga duracion,
gran resistenciay funcionamiento
seguro, por un precio bajo. Hay
grandes negocios y lucro intere-
sante en esta oferta. No deje Ud.
de averiguarla, escribiendo o tele-
grafiando.

Escriba o cablegrafie a

WILLYS EXPORT CORPORATION

TOLEDO

, OH

10, E.U .A.

E1 Automévil Americas®
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PRESENTANDO MODELOS

Los Distribuidores del

Studebaker

en el Extranjero Explican Cémo lo
Hacen Mediante Anuncios Inusuales

De cémo diez concesionarios de la
Studebaker, en igual numero de paises,
anunciaron e introdujieron los nuevos
modelos de esta acreditada marca, es
el tema de este articulo. La informacion
contenida aqui proviene de los progra-
mas de promocién sometidos a la com-
pafilfa Studebaker por sus concesiona-
rios, en un concurso organizado por esta
organizacién, relativo al mejor plan de
presentaciéon de sus nuevos modelos de

1936.

MEXICO

La introduccién de los nuevos mode-
los, mediante especiales esfuerzos de
anuncio, incluyendo una propaganda
extraordinaria, es de capital importan-
cia, en la opinién de los administra-
dores de la Morris Brothers de la ciudad
de México, y de igual importancia es
también que el trabajo sea consecutivo,
es decir, que se organice y coordine de
tal modo que cada departamento de!
negocio se mantenga trabajando eficaz-
mente, sin interrupcion, durante los 365
dias del afio. Por esta razén, la tempo-

.NCIAMDS LEADIMC

rada de introducciéon de nuevos modelos
en el establecimiento de los hermanos
Morris es no s6lo un periodo en que se
acrecienta el esfuerzo anunciativo, smo
también ocasién propicia para infundir
gran entusiasmo en el personal y dar
un examen cuidadoso a la constitucion
mental de la organizacion completa.
Por ejemplo, uno de los acontecimien-
tos mas importantes en conexién con la

Derecha: E. C.
Motta. diatribui»
d»v del Stude-
baker en Jareai-
ea. recala 201 al
victorioso en «n
eoncarso organi-
zado para la in-
troducidén de los
nuevos modelos

Abajo: EI aalon
de exhibicion de
la firma Hecnleys
de Mancheater,
Inglaterra fue
prolijamente de-
corado por dentro
y por fuera para
la presentaciéon de
los nuevos mode-
los

MOTOR ACEHTS

introduccion de los modelos de 1936 fué
un banquete a todos los empleados de
la firma, cosa que no tuvo ningun valor
de propaganda directa en anunciar al
publico los nuevos productos.

Por otra parte, la preparacion para

presentar los nuevos modelos a los
duefios de automoviles de la ciudad fué
en extremo elaborada. Los salones de
exhibicién se engalanaron con cuadros

murales al éleo, que fueron copias de

escenas mostradas en el catalogo de la

tabrica. Los sobres y el papel timbrado
fueron modificados para incluir el nuevo
estilo de letra “S” del nombre Stude-
baker. Uno de los nuevos modelos fué
provisto de un amplificador de sonido y
enviado a recorrer las calles de la ciu-
dad. Todos los diarios principales de la

capital llevaron anuncios Illamativos
antes de la introduccién y anuncios co-
rrientes después de la introduccion.

A una lista de 7.500 duefios de auto-
moviles usados en la ciudad, desde 1931-
se envié una invitacién a una

publica y a otra lista especial de 2.5W

duefios .de automoviles nuevos, des e
1931, se enviéo una invitacion a un®
exposicion particular, celebrada un

antes de la publica. Esta exposu'wn
particular fué, en efecto, una recepcion
social amenizada por refrescos, con-

E1l Automoévil America?"

NUEVOS

cierto musical por la orquesta Stude-
baker Champions de Boy Céarter y una
rifa muy interesante.

ARGENTINA

Radio, cinematégrafo, diarios y anun-
cios directos por correo, se emplearon
por la Ditlevsen & Co., Ltd., para
anunciar los nuevos modelos. Las pri-
meras presentaciones se celebraron si-
multdneamente en ios salones de exhibi-
cion de la compafiia en Buenos Aires,
Cordoba, Pergamino y Roserio, el dia
22 de enero. EI terreno se prepar6 con
cuatro dias de anticipacion, es decir, el
18 de enero, mediante anuncios en dia-
rios y cartas.

En Buenos Aires, la firma envié6
cartas personales a 3.500 personas
prominentes en circulos sociales, inclu-
yendo interesados en perspectiva,
clientes de la firma, representantes de
la prensa local, banqueros, importantes
autoridades publicas, miembros de la
Camara de Comercio y representantes
de grandes firmas comerciales e indus-
triales de la ciudad. Las cartas fueron
en la forma de una invitacién a la pri-
mera exposicién por celebrarse el 22 de
enero.

El 18 de enero se anuncié en dos
importantes diarios de Buenos Aires y
en el diario principal de cada una de
las otras ciudades. También se anuncié
en dos importantes revistas semanales,
con circulaciéon nacional.

El radio no se empledé sino hasta la
noche de la apertura de la exposicién
en Buenos Aires. Se aproveché para
explicar las ventajas de los nuevos
modelos y hacer comentarios sobre la

Una parada de gels de los nuevos

mode oa desfilando por las callos de

Manila, para despertar interes
popular en su jntredacdén
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refrescos, velada n.jtfo”"

exposicion. Los salones de ventas
fueron prolijamente adornados y en el
programa de entretenimiento se incluyé
una pelicula cinematografica de la
fabrica, que se mostraba cada cuarto de
hora a los cisitantes. Se tocaron discos
musicales seleccionados en un radio
fonografo conectado a un sistema que
transmitia el programa a todas partes
del edificio. Los diarios prestaron eficaz
cooperacion durante todo el periodo de
la exposicién. La firma obtuvo mas de
1.100 centimetros cuadros de publicidad
gratuita para esta contecimiento.

FILIPINAS
La Manila Motor Company se vali6

de una nueva forma de anuncio directo
par correo para la introduccién de los

modelos de 1936. A 2.000 compradores
en perspectiva envié carta anunciando
los nuevos modelos y una invitacién a
su primera presentacion de introduc-
cion. Para completar el plan, eligié
200 de los mejores nombres de ia lista
y el dia de la exposicién envié a cada
uno de los nombres seleccionados un
verdadero telegrama repitiendo la invi-
tacion. Este plan despertd los mas
favorables comentarios.

La compafia se vali6 también de
otros medios para anunciar la exposi-
cion. Tres o cuatro dias antes de la ex-
posicion, publicé anuncios especiales en
los diarios locales. Y el dia de la aper-
tura de la exposicién, alquilé un tranvia
urbano, lo decoréd Ilamativamente vy
planté en el una banda de 12 musicos.
El tranvia pas6 por las principales

1n



calles de la ciudad durante todo el dia,
atrayendo la atencién de millares de
personas.

El segundo dia de la exposicion, la
firma obtuvo permiso municipal para la
circulacién de una parada de seis auto-
moviles por las principales arterias de
la ciudad. Cada automovil llevé una
gran bandera con el nombre de Stude-
baker, prominentemente desplegada
sobre el radiador y otros anuncios rela-
tivos a los rasgos principales de los
nuevos modelos.

La compafia tuvo también a su dis-
posicion una coleccion completa de los
conciertos musicales y anuncios diversos
empleados por la fabrica en los Estados
Unidos en su propaganda por radio,
todos en la forma de disco, los cuales se
estan empleando todavia en los pro-
gramas corrientes de las estaciones
radiodifusoras de Manila,

BRASIL

Uno de los anuncios “sensacionales”
de la Auto Mercantil, S. A. de Rio de
Janeiro, ie costé a los jefes de la firma
arresto en la policia y una multa de
doscientos ddlares. EIl anuncio vali6
bien el dinero que costd, segln declaran
los jefes, a causa de que focus6 la
atencién de toda la ciudad en el nuevo
Studebaker.

El problema ante la firma, cuando
llegaron los nuevos modelos el 26 de
enero, fué despertar el interés publico
inmediatemente, tanto en los nuevos
productos como en la misma organiza-
cion vendedora, pues habia ella obteni-
do la agencia del Studebaker pocos dias
antes. Abrié un gran establecimiento
nuevo en el corazén de la ciudad, a una
cuadra del Palace Hotel y de la famosa
Avenida Branco. Envi6 invitaciones a
la primera presentacion a todos sus
antiguos clientes que habian comprado
automdviles de las marcas que ella ante-

riormente representaba. La primera

Morris Brothers, de la ciudad de México
sns empicados, antes de emprender la
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Las ftrandes ventanas de! establecimiento Campbell

en Auckiand, Ku”™a

Zelanda, se taparon con atractivos letreros varios dia» antes de la exposicion,
impartiéndose un aire misterioBO a todo el acontecimiento

presentacion se anunci6 por radio
diariamente durante diez dias. Anuncié
extensamente en todos los diarios lo-
cales.

La Niashin Anlomobile Co. decoro su

saléon de exhibicion en Osaka para

anunkar la introduccién do los nuevos
modelos

di6 un banquete en honor de todos
introducciéon de los nuevos modelos

Ayuntamiento de Madrid

Luego, para poner los nuevos automo-
viles en manos de familias prominentes
y hacerlos circular inmediatemente por
las calles de la ciudad, la firma decidié
reducir su propia ganancia ofreciéndo-
los a precios muy convenientes. EI re-
sultado fué que durante los diez dias a
continuacién inmediata de la exposi-
cion, la firma vendi6 y entreg6é 20 auto-
moviles.

El accidente con la policia aconteci6
cuando la firma, para dar un final sen-
sacional a su campafia de introduccién,
decidi6 celebrar una parada o desfile de
todos los nuevos duefios por la Avenida
Branco. Esto esta prohibido y no hay
modo de conseguir permiso para hacer-
lo. La parada se llevé a cabo, de todas
maneras. Los veinte automoéviles pasa-
ron por la gran avenida con un ruido
estrepitoso de bocinas, eon la policia
tratando en vano de desbandar la bulli-
ciosa procesion. La parada se detuvo al
frente del Monumento de la Amistad,
regalado por los Estados Unidos al
Brasil, donde se sacaron numerosas
fotografias para uso en diarios, antes
de separarse. Los anuncios en los
diarios, ademés de las vistas, llevaron
el nombre y la direccién y el nUmero de
permiso de circulacion de cada uno de
los nuevos duefos.

Como resultado del extraordinario
método de ventas descrito aqui breve-
mente, la Auto Mercantil tuvo que en-
viar un urgente pedido a la fabrica, de
24 automoviles mas. EI negocio hecho
por la nueva firme el primer mes fue
dos veces mayor que el total de los doce
meses del afio pasado en el mercado de
Rio de Janiero.

(Conlinto fn la iidgina 21)

El Automévil Americano



PROGRESOS ANTICIPADOS

HasN el primero de marzo, el mes de
mayor produccién ha sido diciembre de
1935. une situacién inusual, causada
por la mas temprana introduccién de
los nuevos modelos a principios de no-
viembre del afio pasada, En Detroit se
anticipa que ia industria tendrd tres o
cuatro meses en que la producciéon
mensual pasard de 400.000 vehiculos,
con el desarrollo de ia demanda durante
la primavera en los Estados Unidos.

Visfa licntral ie lo snormo jibrica ae lo Fk i Motor Ca.

SE PRODUCE MAS QUE EN 1935

Mayores Ventas al por Menor, Pero se
Limitan + Se Anticipa Activa Demanda

Con datos casi completos para los
dos primeros meses de 1936, se presenta
«vidente que la produccién de la indus-
tria automotriz norteamericana esta
adelantando a la de igual periodo del
afio pasado. Durante enero de 1936, la
produccién de automoviles y camiones
«n las fabricas de los Estados Unidos y
mcel Canada lleg6 a 380.554. Aunque esta
cifra fué un tanto menor que la del mes
anterior, sobrepas6 en 25 por ciento a
la de enero del afio pasado. EIl total co-
rrespondiente a la produccion de febre-
ro del presente afio no se ha completado
todavia, para toda la industria, pero
por reciente informe de la Automobile
Manufacturers Association se sabe que
os fabricantes, que son miembros de
esta organizacién, han construido 218.-
270 vehiculos automéviles, es decir, 21
por ciento menos que enero de este afio
y casi igual al total correspondiente a
febrero del afio pasado. Debemos adver-
tir que las cifras suministradas por la
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Automobile Manufacturers Association
no toma en cuenta la produccién de la
Ford Motor Company, que no es miem-
bro de esa organizacién.

Por esta razén, la curva de produc-
cion ha seguido un curso muy extraor-
dinario este afio, debido, sin duda algu-
na, a la mas temprana introduccién de
los nuevos modelos en noviembre de
1935. La mayor parte de los jefes de
fabricas en Detroit anticipa, sin embar-
go, que los programas de produccién se
aumentaran tan pronto como entre la
primavera en los Estados Unidos. Se
espera que habréan tres o cuatro meses
en la primavera y el verano en que la
produccion mensual de las fabricas pa-
sara de 400.000 automoéviles y camio-
nes. Los pedidos ya recibidos de los co-
merciantes del ramo son por cantidades
muy grandes, para esta época del afio y
muchos observadores calculan que la
produccion total durante 1936 va a lle-
gar a cinco millones.

Ayuntamiento de Madrid

Las ventas al por menor en los Esta-
dos Unidos en enero de 1936 han sido
mayores que en enero de 1935 y las de
febrero del presente afio, mas o menos
iguales a la del mismo mes del afio pa-
sado. Con la llegada de la primavera,
que viene este afio a continuaciéon de
un invierno, que ha sido uno de los més
frios que se registran en la historia del
pais, se anticipa que aumentaran rapi-
damente las ventas. Las mas recientes
cifras relativas a matriculas en los Es-
tados Unidos muestran que las ventas
de automoviles nuevos durante enero de
1936 fueron 59 por ciento mayores que
en enero del afo pasado. Se calcula que
las ventas en febrero del presente afio
van a ser, por lo menos, iguales a las
del mismo mes de 1935.

Gran actividad se presenta en los va-
rios departamentos de la Lincoln, para
aumentar la produccién del nuevo mo-
delo Zephyr a 125 al dia. Durante los
tres primeros meses a continuacion de
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Produccién mensual de impartanles fabricas de automéviles americanas, que
muestra la posiciéon relativa de cada una de ellas en el mercado nacional

SU introducciéon, se han vendido 2.224
de estos modelos. . . . Debido a la cre-
ciente demanda de los nuevos camiones
White e Indiana, en estilos perfilados,
sus embarques o ventas fueron en enero
de este afio casi dos veces mayor que
en enero del afio pasado. . Las ven-
tas del Hudson y Terraplane durante
febrero han sido también maéas grandes
que en todo otro mes de febrero desde
1930, habiendo dado un total de 5.100.
La Nash, por su parte, tuvo en fe-
brero de este afio un mes excelente,
pues sobrepaso a todo febrero desde
1931. Durante este mes, sus ventas fue-
ron 34 por ciento mayores que en febre-
ro de 1935. Durante los tres meses com-
prendidos entre diciembre de 1935 y fe-
brero de 1936, sus ventas fueron 27 por
ciento mayores que en igual periodo co-
rrespondiente a un afio atras.

Las ventas de la Studebaker en fe-

brero llegaron a un total de 6.170' auto-
moviles y camiones, representando un
aumento de 45 por ciento sobre la del
mismo mes del afio pasado. ... Hasta el
20 de febrero, las ventas al por menor
en los Estados Unidos de automoéviles
Buick de 1936 fueron de 55.479, con
una produccién fabril de 89.390 y los
embarques de exportacién durante este
mismo periodo, llegaron a 6.446 en com-
paracion con 3.042 el afio pasado.
Las ventas al por menor de automdéviles
Pontiac en los Estados Unidos durante
febrero dieron un total de 8.515, en
comparaciéon con el de 10.740 el mismo
mes del afio pasado. . .. La Federal Mo-
tor Truck Co. informa que sus ventas
en febrero de 1936 fueron 30 por ciento
mayores que en febrero de 1935.

EXPORTACION

Las cifras de exportacién correspon-
dientes al mes de enero del presente afio
muestran que los fabricantes en los Es-
tados Unidos embarcaron al extranjero
15.779 automodviles, durante ese mes, en
comparacion con el de 11.035 en enero
de 1935. Durante enero del presente afio
la exportacion de camiones y dmnibus
lleg6 a un total de 9.756 en compara-
cién con el de 6.591 de enero de 1935.

Los embarques al extranjero de auto-
moviles de la Chrysler, durante febrero
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del presente afio, aumentaron 117,8 por
ciento sobre los de febrero del afio pasa-
do, Ha sido el mejor mes de febrero que
esta compafiia ha tenido desde 1929. . . .
Las ventas al por mayor de automoviles
y camiones Chevrolet en los Estados
Unidos, en enero y febrero del presente
afio, llegaron a un total de 145.789, lo
que constituye un "record” para estos
dos meses del afio. . En febrero de
1936, las ventas de automoéviles y ca-
miones de la General Motors a sus con-
cesionarios en el extranjero, llegaron a
un total de 27.911, el méas grande de
toSo febrero en la historia de la com-
pafifa, representando un aumento de 19
por ciento sobre el de febrero del 1935.
- | ]

NOTICIAS

La Thompson Products, Inc., ha com-
prado todo el negocio de manguitos de
cilindro de la Eagle Machine Co. de
Indianapolis, una de las primeras fa-
bricas en dedicarse a la fabricacion de
manguitos ‘“*hUmedos” y “secos” para
servicio de repuesto. La Detroit
Gasket & Mfg. Co. ha sido vendida por
la Crown Cork and Seal Co., Inc., de
Baltimore, a Lloyd H. Diehl, presidente
y Edward W. Diehl, secretario y teso-
rero de la Detroit.

Ayuntamiento de Madrid

Los representantes de la Ford en los
Estados Unidos estan bajo la impresién
de que la fabrica Ford esta por empren-
der, dentro de poco, una gran campafa
de venta de automoviles usados. ... EI
Gran Premio Internacional de la Carre-
ra Sudamericana, a la que se presenta-
ron 113 competidores con automoviles
americanos y europeos, fué conquistado
por un Terraplane de 1936, el Gnico de
su marca que concurrié al gran con-
curso, segln nos comunica Alien Ger-
mann, gerente de exportacion de la
compafiia Hudson.

Los jefes de la Autocar Co. han dado
aprobacion a un plan de reorganizaciéon
para levantar un capital adicional de
$300.000 mediante la emisién de accio-
nes especiales. La Plymouth esta
celebrando en todo el pais una “clinica”
de ventas, con el objeto de educar a los
vendedores de sus agentes. ... La Hou-
de Engineering Corp. de Buffalo, N. Y.,
ha comprado todo el negocio de calefac-
tores de aire caliente de la Kelch
Heater Co. . Las causas principales
de los accidentes de automoviles y la
manera de reducir o evitar estos acci-
dentes, se explican gréaficamente por
una pelicula cinematografica parlante
preparada por la De 'Soto. ... La Fede-
ral-Mogul Corp. de Detroit ha perfec-
cionado un indicador de escape de acei-
te de cojinete, especial para talleres de
reparacion.

Se ha organizado la Alma Motor Co.
para comprar toda la propiedad de la
Alma Mfg. Co., de Alma, Mich., fabri-
cante de propulsiones por cuatro ruedas
especiales para camiones Ford y Che-
vrolet. La Champion Spark Plug
Co. ha firmado un contrato con la
Chrysler, en virtud del cual se compro-
mete a suministrar todas las bujias de
encendido que se instalan en las varias
marcas de vehiculos comprendidas en
el grupo Chrysler. ... La General Mo-

El muelle neuma-
tico Firestone: I—
fuelles de tela en-
cauchada. 2—De-
pésito de aire. S—
Valvula de péndu-
lo. 4 — Tuberia
metéalica. Este ee
un sistema com-
pletamente nuevo
de suspension, en
el cuai, los mue-
lles inflados con
aire reemplazan a
ios muelles metéa-
licas de tipo co-
rriente
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tors esta celebrando una serie de exhi-
biciones especiales de primavera en 46
importantes ciudades de los Estados
Unidos.

Los premios en efectivo para los vic-
toriosos en carreras de automoviles en
los Estados Unidos fueron aumentados
en una reciente reunion del comité de
concursos de la American Automobile
Association. En las carreras mas im-
portantes, el premio minimo por milla
sera de $75. Se ha confirmado el
informe que la Auto-Lite Co. de Toledo,
entrara a fabricar bujias de encendido!
El presidente de esta compaifiia, R. G.
Martin, manifesté que la produccién de
bujias se emprendera dentro de noventa

dias. ... Las ventas al extranjero de
la American Paint Co. de Chicago, y de
la Hamlin Metal Products Co. de Akron,
Ohio, estan ahora a cargo de Thomas’
C. Delaney, 96 Clinton Street, Brookiyn,
Nueva York. La American Paint Co.
fabrica lacas para automéviles, aviones
y ferrocarriles y la Hamlin hace res-
guardos de parachoques y otras piezas
estampadas.

MUELLES NEUMATICOS

Un nuevo método de suspension de
automovil, representado por muelles de
caucho inflados con aire, ha sido per-
feccionado por la Firestone Tire & Rub-
er Co. Este nuevo muelle neumético
consta de fuelles de tela encauchada,
que se infla con aire para soportar cual-
quier peso o carga deseado. Los fuelles
luncionan automéaticamente en conjun-
cion con un depédsito de aire, mediante
a ayuda de una valvula de amortigua-
cién de choque de tipo de péndulo. EI
deposito y los fuelles estan conectados
Pof tuberia metalica.

Una importante ventaja es que la
valvula de amortiguacién de choque de
ipo de péndulo se mueve hacia afuera
cuando el automévil va doblando una
esquina o curva, para permitir que una
,J™M disco cierre el paso del aire
® eposito de aire. Esta accion aumen-
ja efectivamente ia presion en los fue-
es. mientras se aplica la carga adicio
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nal causada por la vuelta. También evi-
ta que la carroceria del automovil se in-
cline hacia afuera al pasar curvas o es-
quinas con rapidez. Esta accién tiene,
por otra parte, la tendencia a suprimir
el violento cabeceo al aplicarse subita-
mente los frenos.

Cuando el péndulo de la véalvula esta
en posicion vertical, el paso del aire de
los fuelles al depdsito queda completa-
mente abierto, a causa de que la punta
del péndulo queda en contacto con una
proyeccion del disco de la valvula para
mantenerla abierta. Después de pasar
por alguna obstrucciéon de camino, los
fuelles se ensanchan, reduciéndose asi
la presién. El paso de aire del depoésito

El nuevo camién
de reparte Dodge.
para servicio <e
leche a domicuio.
El estribo bajo, el
asiento alto 'y
otros detalles ea-
racteristicos. 1o
hacen muy cémo-
do para el con-
ductor

a los fuelles se restringe, ofreciéndose
asi la necesaria acciéon de amortigua-
cion de choque.

El hecho de que este nuevo disposi-
tivo de suspensién se instala mas proéxi-
mo al nivel del centro de gravedad, re-
duce la tendencia a inclinacién de la ca-
rroceria en las vueltas o esquinas. El
centro de gravedad de un automdvil
queda cerca del centro del radiador, y
como el nuevo dispositivo de suspension

se instala cerca de este punto central,
se logra entonces la ventaja de mayor
estabilidad y seguridad en las vueltas
rapidas. Por otra parte, el método de
montaje coloca la mayor parte de la
carga sobre los mufiones forjados del
automoévil, lo que quita mucho peso de
los cojinetes del sistema de conexion,
ventaja que se traduce en menos des-
gaste y dificultades en lubricacién.

Varios meses de ensayos de labora-
torio y pruebas practicas en camino han
demostrado que este nuevo método de
suspension es practico, segun declara
ia Firestone,

Nuevos productos agregados al ex-
tenso surtido de accesorios y equipos re-
presentados para la exportacién por la
Overseas Motor Service Corp., son los
de la Milford Rivet & Machine Co. y
los de la Trimont Mfg. Co. La Milford
hace forradoras de frenos y la Trimont,
herramientas manuales para la repara-
cion de carrocerias y guardabarros.

La igualacion de tarifas de flete so-
bre automoviles sin embalaje destina-
dos a la exportacién, por los puertos de
Nueva York y Nueva Orleans, fué re-
comendada por representantes de la in-
dustria automotriz en una reciente con-
ferencia con funcionarios del gobierno,
de la Interstate Commerce Commission!
la cual regula las tarifas de flete en los
Estados Unidos. Esta conferencia tuvo
lugar en Washington el 6 de marzo de
este afio. Segun las tarifas propuestas
a la consideracion de la comision oficial,
el costo del transporte de automoviles
sin embalaje de Detroit a Nueva Or-
leans, por ejemplo, seria a razén de 17
centavos las cien libras mayor que la
tarifa de Detroit a Nueva York.

VARIEDAD EN CAMIONES WILLYS

Numerosas Piezas Intercambiables Simplican el

Servicio e

El surtido de camiones Willys de
1936, anunciado recientemente, ofrece
una amplia escala de capacidades, des-
de el modelo liviano en chasis "77” has-
ta el de 5% toneladas para servicio pe-
sado.

Los modelos comerciales, con capaci-
dad de % de tonelada, van en un chasis
que, entregado en la fabrica, se ofrece
por un precio de lista de $395. Estos
modelos se adaptan especialmente al
servicio de reparto de cargas livianas.
Son muy econdémicos en consumo de
combustible, pues dan 35 millas por ga-
lIon. El modelo con carroceria cerrada

Ayuntamiento de Madrid

Modelo Pequefio a $395 por el Chasis

de tipo normal puede enviarse desar-
mado para la exportacion. EI motor de
cuatro cilindros desarrolla una potencia
maxima de 48 c. de f. a 3.200 r.p.m.

Entre los modelos més grandes se ha-
lla la serie 10 de 1% -2 a 4-5% tonela-
das. Estos modelos se ofrecen en seis
distancias entre los ejes, de 136 a 190
pulgadas (3,46 a 4,88 m.), Se emplean
en ellos cinco motores, con cilindradas
de 206, 228, 263, 282 y 320 pulgadas
cubicas respectivamente y con potencias
maximas de 61 a 84 c. de f.

En todo caso posible, las mismas pie-
zas o los mismos grupos de piezas, se
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emplean en los diez modelos incluidos
en la nueva serie. De este modo se sim-
plifica el trabajo y se reduce la inver-
sion en piezas de repuesto. Por ejemplo,
dos sistemas eléctricos, tres tamafos de
embrague, dos tamafios de freno de
emergencia, tres tamafios de articula-
cion universal, tres tamafos de meca-
nismo de direccién, cuatro tamarfios de
eje delantero y seis tamafios de eje tra-
sero, se emplean, en varias combinacio-
nes, en los diez modelos de camién.

Los ejes traseros son todos de tipo
de servicio pesado, de engranaje coénico
helicoidal. Todos los modelos, con excep-
cion del méas pequefio, tienen bloque de
empuje y tornillo, para evitar la defor-

macioén de la corona. ElI montaje del ra-
diador, de tipo “ Stabiflex” es un soporte
de tres puntos modificado, con amorti-
guacién en caucho y resorte. El radia-
dor queda anclado en el cubretablero.
La seccion delantera del bastidor queda
libre para oscilar un tanto, para mode-
rar la tensién proveniente de los cho-
ques del camino, pero transfiere muy
poco de este movimiento al radiador y
capé.

Los guardabarros son de estilo nue-
vo. Llevan amplia proteccién y por su
acertada disposicion, en general, no di-
ficultan la reparacion del motor. El cas-
co del radiador es de construccion ma-
ciza y de estilo completamente nuevo.

Los ocho modelos mas grandes se
ofrecen con motores especiales, a pre-
cios adicionales, cuando son requeridos
para servicios de extraordinarias exi-
gencias. Estos motores tienen ciglefial
de aleacion de acero al cromo y raolib-
deno, cojinetes de ciguefial y de bielas
de acero al niquel y cadmio de gran pre-
cisiéon, asientos insertados en las valvu-
las de escape y otros rasgos de cons-
truccion adelantada. Con los primeros
siete modelos se suministran cambios
de marcha de cuatro velocidades ade-
lante y marcha atras, y los tres modelos
mas grandes llevan cambio de marcha
de cinco velocidades.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA

R. G. Hudson, durante estos ultimos
dos afios, gerente de la division de au-
tomdviles comerciales de la Studebaker
Export Corp., ha sido nombrado geren-
te del departamento de camiones de la
Studebaker Corp. Es persona muy co-
nocida en el negocio de exportacion,
pues durante varios afios fué el gerente
de exportacion de la Reo, antes de in-
gresar a la Studebaker. A. H. Fleck
ha sido nombrado al puesto que el Sr.
Hudson tenia en la organizacién expor-
tadora de la Studebaker.

A. A. Allman, desde hace doce afos
con la Globe Union Mfg. Co., ha sido
nombrado gerente de exportaciéon de es-
ta compafiia. Ademas de acumuladores
y otros productos para automoviles, es-
ta compafiia esta ofreciendo al comercio
de exportacion, un completo surtido de
acumuladores especiales para alumbra-
do eléctrico en haciendas, etc.

L. A. Dali, presidente de la Dali Mfg.
Co., ha sido nombrado vicepresidente de
la Aluminum Industries, Inc. Ha estado
asociado a la Aluminara Industries
desde que la compafia Dali fué consoli-
dada con aquella organizacién, hace va-

JOHN PRIOR
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rios meses. A su cargo tiene las ventas
de piezas de repuesto. EI Sr. Dali es un
veterano de la industria automotriz. Ha
tenido importantes empleos con gran-
des compafias. Su brillante carrera ha
sido extraordinaria. Fué mecénico en
la antigua fabrica del Peerless, luego
diseflador de herramientas en la fabrica
del Cadillac y méas tarde agente del
Ford. En 1916 organiz6 la Dali Mfg. Co.
para fabricar émbolos de hieiTO fun-
dido.

John Prior, gerente de exportaciéon
de varias fabricas de productos para
automoviles, entre las cuales figuran la
P. Sorensen Mfg., la Trainor Spring,
la Rem Pistén Ring, la Globe Specialty,
la Wheel Parts y la Manley Pi-oducts,
sali6 con destino a Cuba el 18 de marzo.

John Coleman, durante varios afos,
gerente de exportaeién de la Stover
Mfg. & Engine Co., se ha asociado ul-
timamente a la organizacién exportado-
ra de G. J. Kluyskens, de 295 Fifth
Avenue, Nueva York. La firma Kluys-
kens representa, para la exportacién, a
varias importantes fabricas de produc-
tos para automdviles, entre las cuales

DAVID COE JOHN COLEMAN
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se hallan la Allbestos, Cuno Engineer-
ing, Guaranteed Parts, Imperial Brass,
Noblitt-Sparks, Pep, Ries Mfg., Trico
Products y Cincinnati Ball Crank. Tam-
bién se encargara de cierta parte del ne-
gocio de exportacién de la Stover.

Mientras estaba de vacaciones en
Florida, a fines de enero, Samuel
Broers. vicepresidente de la Pirestone
Tire & Rubber Export Co. decidi6 hacer
un rapido viaje comercial a la América
del Sur. En avién sali6 de Miam; hacia
la costa del Pacifico y de aqui volé a la
Argentina. Después de pasar una se-
mana en Buenos Aires, regresé a Mia-
mi. Todo este largo viaje lo hizo en tres
semanas.

J. F. Kelly, Jr., gerente de exporta-
cion de la Electric Storage Battery Co.
se halla de regreso a Nueva York, a
continuacion de una extensa gira co-
mercial de tres meses por varios paises
de la América del Sur y las Antillas.

El 18 de marzo sali6 de Nueva Or-
leans con destino a Veracruz, C. M
Wynne, gerente de exportacion de ja
Diamond T, Asbestos Mfg., Mansfiew
Tire & Rubber, Sealed Power, Sewel
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Paint & Varnish, Pruehauf Trailer y
varias otras fabricas de productos para
automoviles. EI Sr. Wynne fué hace po-
co nombrado por la Chicago Associa-
tion of Commerce, al puesto de presi-
dente del comité especial encargado de
la organizacion de la Semana del Co-
mercio Extranjero Nacional, que esta
por celebrarse en Chicago del 17 al 23
de mayo del presente afio.

Se anuncia el nhombramiento de R. J.
Fitness, a' puesto de director de fa-
brica e ingeniero jefe de la Reo Motor
Car Co., a continuacion de su regreso
de Europa. Mientras estuvo en Londres,
el Sr. Fitness se encarg6 de desarrollar
los negocios de la sucursal de la Reo
en esa ciudad. También pas6é un largo
tiempo ayudando a los agentes de la
Reo en varios paises europeos, a desa-
rrollar sus negocios. Los negocios de la
Reo han progresado mucho,

Roger L. Bracken, gerente de expor-
tacion de la Millers Falls Co., saldréa de
Nueva York el 11 de abril con destino
a la América del Sur. Ira directamente
a Buenos Aires. Hara el viaje en repre-
sentacion de los intereses de la Millers
Falls Company y la Greenfield Tap &
Die Corp.

David Coe, gerente de exportaciéon de
64 Worth Street, Nueva York, se espera
que regresard a Nueva York a princi-
pios de abril. Desde diciembre del afio
jiasado ha estado haciendo una gira
comercial, viajando por avién, por todos
los paises sudamericanos. Ha visitado
a Chile, Argentina, Pera, Uruguay y

David K. Wilaon
fa« desido presi-
dente 7 director
de ]s Will75»0ver-
land Co. en reu-
nién de Ift junta
directiva a fines
de febrero. La
compafiia se esta
preparado para
fabricar 6.6$0 mo-
deloe de 1936

Colombia. EI Sr. Coe esta a cargo de la
exportacion de varias fabricas, entre
las cuales se incluyen la Landers Corp.
y la Collins & Aikman.

J. J. Sotomayor, gerente de exporta-
cion de la Mohawk Rubber Co., acaba
de regresar a Nueva York de un viaje
comercial por avién por Cubay Puerto
Rico, mercados en que visité a los con-
cesionarios de su compaifiia.

A. Edward Barit, primer vicepresi-
dente, tesorero y administrador general
de la Hudson Motor Car Company, ha
sido nombrado presidente de esta com-
pafia, en reemplazo de Roy D. Chapin,

La reciente visita a la fabrica del Diamond T por parte do J. J. Kavnnarh
sefiala cl comienio do la distribucién en la Argentina de loscamiones Diamond
J por la Ehivirt Nash Motors, de la cuad cl Sr. Kavanayh os administrador,

n ii? n?mostramos, de izquierda a derecho: A. J. Rozas
>~nne. gerente de exportacion dela Diamond T» el Sr. Kavanagh y

C. A. Peirce. vicepresidente e ingeniero jefe de la Diamond T

. M.

1936

de la Diamond T
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cuyo fallecimiento anunciamos en nues-
tro nimero anterior, EI Sr. Barit ha es-
tado con la Hudson desde 1909. Otros
nombramientos en la Hudson son los si-
guientes: S. G. Baila, ascendido a vice-
presidente; W. R. Tracy, vicepresidente
a cargo de las ventas; |I. B. Swegles,
vicepresidente a cargo de la manufac-
tura; C. A. Oostdyk, vicepresidente a
cargo de las compras; A. Hood, tesore-
ro; C. D. Sterling, secretario y E. Cody
subsecretario.

James E. DelLong, vicepresidente de
la Waukesha Motor Co., ha sido nom-
brado administrador general de la com-
pafiia. Ha estado eon esta organizacion
desde hace 13 afios, ingresando a ella
como ingeniero de campo en 1923.

Emilio Staub de Rio de Janeiro espe-
ra llegar dentro de poco a los Estados
Unidos, para una corta visita a todas
sus conexiones en este pais. . . . Curtis
E. Wagner, gerente de exportacién en
Akron, Ohio, ha mudado su oficina a
un punto mas amplio, siendo su nueva
direccion 63 East Cuyahoga Falls Ave.
La mudanza se hizo necesaria por la
expansién de sus negocios.

Frank Hall Tuthill

Frank Hall Tuthill, presidente de la
Tuthill Spring Co. de Chicagx>, desde
su fundacién en 1880, falleci6 el 24
de febrero en su hogar en Evanstbn,
111. Pué uno de los mas conocidos ve-
teranos de la industria. Durante 56
afios fué el presidente activo de su com-
pafiia. '

H. T. Moore, vicepresidente de
Tuthill Spring Co.' ha .sido nombrado
presidente' de la compafiia”™ en reempla-
zo de Frank Hall Tuthill, fallecido .hace
poco. W. S. Van Bergen fué nombrado
vicepresidente y queda .a cargo de la
produccion. J. if. Schmidt'ha sido nom-
brado secretario y O. C. Nuss, tesorero.
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Que Tendremos en

No Se Anticipan Cambios Radicales en
los Modelos de 1937, pero los de 1938

Tendran

Innovaciones Sensacionales

Por Joseph Geschelin

Si pudiéramos mirar a los automadvi-
les del préoximo afo, de 1937, con la ayu-
da de un poderoso telescopio o de un
cristal magico jqgué veriamos y contem-
plariamos? Varias veces se nos ha he-
cho esta pregunta. Aunque comprende-
mos que no es dificil discutir las ten-
dencias modernos, cuando se presentan
modelos nuevos, creemos que es hasta
imprudente expresar opinién a muy lar-
ga distancia. Sin embargo, apartando
lo inesperado, parece factible describir
los modelos futuros en términos, por su-
puesto, muy generales. La construcciéon
de los modelos de 1937 se halla en es-
tos momentos bien adelantada en los de-
partamentos de ingenieria de las fabri-
cas norteamericanas. En efecto, la si-
tuacién, en algunas de estas fabricas,
podria muy bien expresarse en lo dicho
por un prominente ingeniero: “Tengo
que regresar a pensar en los modelos de
1937, porque estamos ahora trabajando
en ios modelos de 1938.”

Lo que mas nos perturba es la falta
de “rumores” acerca de nuevos automo-
viles. Nada de sensacional se rumorea

y esto puede significar mucho o poco.
Por lo que hemos podido saber de inge-
nieros bien informados, la tendencia ge-
neral serd muy similar a la presencia-
da en 1936, es decir, un programa ra-
cional de innovaciones y refinamientos
sin visos del radicalismo que se adelan-
taba como algo inevitable hace pocos
meses. Muy 'buenas razones justifican
esta actitud. En primer lugar, la acep-
tacion popular ha sido tan decidida que

C.EAI?M CE£ 'ZOA/E
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12<iuicrdft: La Gltima
palabra en culata de
cilindras es el tipo
do insercién de cobre
ideado por la Camp-
hell. Wyant & Gajinon
FoandryCo. Constado
una culata de hierra
fundido con wuna in>
sercion de cobre que
forma ol techo de la
camara do explosién»
donde ea menor la
distancia entre el em-
bolo y la calata.
Como el cobre con-
duce el calor como
seis veces mas ra-
pidamente que et
hierro» la insercién
de cobre propende efl-
cazmente a un enfri-
amiento mas rapido
después de la explo-
sion* evitando asi la
detonacion o explo-
sion prematura de la
meseU

para dar mayor estimulo a las ventas
no hay necesidad de cambios radicales
en estilo 0o en construccién. En segundo
lugar, las grandes féabricas necesitan
un poco de tiempo para demostrar y
confirmar las virtudes de toda nueva
construccion antes de anunciarla al pa-
blico.

Por estas razones, en la opinion de
muchos ingenieros, se esperan ciertos
cambios radicales en los modelos de
1938, pero nada de extraordinario en

lzquierda: Ade-
masdallevarel mo-
tor instalado atra;«
y un bastidor tu-
bular» el nuevo
Scarab de Stont.
construido por
Stout Laborato-
ries* de Detroit,
ofrece varias otra™
novedades intere-
santes. LaspuertA*:
se abren oprimJer*
do timbres eléctri-
cos. Un capépostizo
cubre el comparti-
miento delantero
dcl neumético de
recambio y ruedo*
en el cual ys
también el equipo*
ja. La suspension
es similar a la
del mecanismo d«
aterrizaje de un
avion

este sentido, en los modelos del préximo
afo.

No seria de extrafiar que entre los
nuevos productos de 1937 se encuentren
por lo menos, dos modelos de seis cilin-
dros, de gran atraccion, presentados
por fabricantes independientes.

Para tener idea en general del curso
de la industria, y darnos el entreteni-
miento de especular sobre los modelos
futuros, debemos, en primer lugar, exa-
minar y estudiar la construccién del au-
tomévil moderno en sus principales ca-
racteristicas.

Tendencias en Carroceria — Nada ce
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radical se espera antes de 1938. La ten-
dencia general es hacia acentuar el re-
finamiento en presentacién exterior, co-
modidad y seguridad en el interior. EI
piso se bajara probablemente hasta ha-
cer innecesario el empleo de estribos.
Los techos quedaran a la misma altura,
para proveer asi mayor espacio inte-
rior.

No cabe la menor duda de que la
construccion sin esqueleto, introducida
sobre la base de produccién en grande

Atnba: Nucto tipo de suspensiéon perfeiccionado
per la Monroe Auto Eqoipment Co. Es una
infeniose combinaeion de barra oscilante, amortl-
ruado”, eslabones de conexién y montaje de
caucho en los miembros laterales del bastidor

escala por el Zephyr de la Lincoln, esta
preocupando la atencién de los fabri-
cantes de carrocerias. Un prominente
ingeniero de carrocerias dice que su
compafiia ha perfeccionado un tipo de
construccion que permite colocar este
estilo de carroceria sin esqueleto o ar-
mazén sobre una base fabril muy eco-
némica. Es muy posible que semejante
tipo de construccion se utilice para los
modelos del préoximo afio o para los de
1938, a mas tardar.

Una importante variacion en arma-
z6n o esqueleto de carroceria se halla

Abril, 1936
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Eggilllllé(c: V-«. Estos Ierantava%vulaa sin jueeo 'H%F

cuk*i

%ev'e ¢
feve &scape

en el empleo de miembros tubulares, tal
como se presenta en el Scarab de Stout
y en el 6mnibus de Gar Wood. En pro-
yecto hay también un nuevo tipo de
construccion, cuya utilizaciéon practica
depende del desarrollo de algun adecua-
do método de soldadura que permita ha-
cer el trabajo con precisién y de una
manera automatica. De resultar comer-
cialmente préactico este nuevo procedi-
miento de soldadura, el esqueleto o ar-
mazén tubular tendrd entonces gran
aceptacion entre los fabricantes de ca-
rrocerias para automoviles y 6mnibus.

4ulico gel
e se Inste

SAXiénle d« la excéntrica o leva levanta «l

@& I>re su ZI
es necesario para compensar cnal-
«luiera dilataciéon del mecanismo

Detalles del Chasis — No es ya secre-
to el hecho de que numerosos fabrican-
tes independientes han venido estudian-
do, desde hace afos, la instalaciéon del
motor en la seccién trasera del vehiculo.
Es, en realidad, de especial Interes, el
que los mismos fabricantes de automé-
viles se hayan también preocupado de
este punto durante estos Gltimos meses.
Es posible que, por lo menos, uno de
estos automoviles, se ofrezca al publico
la préxima temporada. La introduccién
de semejante tipo de automdvil no se
dilatard mas de un afio. También sabe-

Diasrama de la conetrnccion
enleramenle de acero del arma-
z6n de la carroceria del 2ephyr
de Lincoln. EI escmeleto cam-
pleto de la carroceria ocupa el
luKar del baatidor corriente,
rodas Jas piezas eslin unidas
por soldadura, incloyendo las
dsl piso. EI techo de acero, los
paneles laterales y los paneles
treseros. lo mismo que el cobre-
fopjero estan unidos también por
soldadura a la armazén do la
carroceria. Este tipo de esquele-
to o bastidor ha despertado
mucha atencion entre loe fabri-
cantes de carrocerias y se anti-
cipa que similares construccionee
se ofreceran el préximo afio por
otros fabricantes
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mos que actualmente hay una pequefia
compafiia, fuertemente financiada, que
estd perfeccionando un modelo con mo-
tor en la seccién delantera.

Los engranajes hipoidales en ejes
traseros estan recibiendo mucha prefe-
rencia, pues son esenciales para bajar
el piso del vehiculo.

Los cambios de marcha suplementa-
rios o transmisiones auxiliares se estan
haciendo muy populares y seguramente
se instalardn en numerosos modelos fu-
turos. En los automdviles de precios ba-
jos se ofreceran probablemente como un
aditamiento especial a precio adicional,
B eleccion del comprador.

Evidentemente, el cambio de marcha
automatico no ha llegado todavia a un
punto de perfeccionamiento flnal. Segu-

gunos de estos fabricantes han decidido
continuar el empleo de la suspension
delantera Independiente, en sus modelos
futuros y otros estan estudiando la ma-
nera préactica de aplicar este mismo
principio a las cuatro ruedas del vehi-
culo. Algo interesante veremos segura-
mente, en materia de suspension de
muelles, en los modelos de 1938.

Por otra parte, tenemos importantes
organizaciones independientes que estan
dedicadas al perfeccionamiento de la
suspension. Entre ellas figuran la Cole-
man con su espina dorsal tubular y sus-
pensiéon monocilindrica en cada extre-
mo, la Firestone con sus muelles neu-
maticos *, el Leaf Spring Institute con
su muelle transversal y la Monroe con
su sistema de regulaciéon oscilatorio.

Un nuevo automoévil con motor montado atras. z

atrds, embrague y cambio de marcha semiaut”ticos. Lato interesante n

estd ensayando por la Bril8»s Mfg. Co.. de Detroit, BJich. En esta vista mostramos
el compartimiento del motor

famente se instalarad algln tipo de esta
clase en algin modelo de precio subido
de la préxima temporada. Hay actual-
mente tres tipos diferentes de cambio
de marcha automatico en via de perfec-
cionamiento final, pero sus fabricantes
no creen prudente anunciarlos al publi-
co sino hasta que ellos mismos estén
convencidos de que daran buenos resul-
tados en la préactica. Uno de los princi-
pales fabricantes de cambios de marcha
del pais manifiesta que semejante tipo
quedara al alcance del publico dentro de
dos afios.

Suspension de Muelles — Los fabri-
cantes que actualmente estan ofrecien-
do automdviles con suspensi6on delante-
ra independiente, expresan la confianza
de que este nuevo tipo esta destinado a
tener universal aceptacién en la indus-
tria y que sélo su subido costo de fabri-
cacién impide, al presente, su instala-
cion en los automoéviles mas baratos. Al-
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Materiales de Construccion — Hay
dos opiniones principales en relacion
con la eleccion de materiales. EXxiste,
por una parte, acentuada, preferencia
por las aleaciones de acero de precios
econémicos, con particular atencién a
las de acero al carbono. Por la otra
parte, hay muchos adeptos al empleo de
aleaciones de acero costosas, que ofre-
cen la gran ventaja de menor peso. Eli-
giendo con descernimiento los materia-
les, no hay peligro de que el costo neto
de manufactura resulte méas subido que
el moderado precio actual.

El empleo de ciguefales y arboles de
levas fundidos se estd difundiendo ra-
pidamente y por esta razén es dable an-
ticipar que muchos de los nuevos mode-
los futuros tendran por lo menos, ci-
guefal fundido, en lugar de forjado a
martinete. Las nuevas aleaciones fundi-
das se estan extendiendo también a tam-
bores de freno y émbolos. EI Ford no
sera, por lo tanto, el Unico automovil
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que emplee émbolos livianos de acero,
cosa que tanta atencion despertara el
afio pasado.

Motores — No se anticipa ninguna
cosa radical en construccion de motores,
en conexién con los nuevos modelos de
1937, a menos que se incluyan como co-
sas extraordinarias los ciguefiales y los
émbolos fundidos, a que nos referimos
en el parrafo anterior. Como lo dijimos
mas arriba, hay en proyeoto por lo me-
nos dos nuevos modelos de seis cilindros
y de llevarse a cabo la reorganizacién
de la antigua compafila FranMin, ten-
dremos también entonces un nuevo mo-
tor enfriado por aire.

Uno de los modelos con propulsién
trasera tiene un motor de cuatro cilin-
dros opuestos horizontalmente que el
dia en que se presente a la industria,
si es que llegue a un punto de avanzado
perfeccionamiento, va a ser una verda-
dera novedad. Hay también una peque-
fla compafia independiente en Detroit,
que esta trabajando en perfeccionar un
motor sin ciguefial, de cilindros opues-
tos, con 20 émbolos, que puede desarro-
llar hasta 800 c. de f. Este motor se
estd preparando para avién y servicio
en tranvia o vagén ferroviario y fun-
ciona con petréleo.

Para 1937, la construcciéon de motore.i
se atendra a los tipos presentes, con
ciertas modificaciones y refinamiento?
en detalles. La tendencia general es ha-
cia motores mas pequefios y livianos,
con mayor relaciéon entre fuerza y peso.
Uno de los factores principales en cons-
truccion de motores, es limitar la rela-
cion de la compresién. Aparentemente
hay dos opiniones también sobre este
punto. Algunos ingenieros creen que la
relacibn de compresién aumentara,
mientras otros aseguran que este factor
ha llegado ya a casi su limite maximo
en relacién a las clases corrientes de
combustible que se consumen en la ac-
tualidad. Es muy probable que las in-
vestigaciones cientificas, en materia de
combustibles, que se estdn emprendien-
do al presenta, tenga directa influencia
sobre el curso futuro de la compresién.

El sobrecargador promete mucho pa-
ra el presente y lo futuro. Hasta ahora,
la compafiia Graham ha sido la Unica
fabriea de automoéviles que esta ofre-
ciendo este notable progreso, como par-
te integrante de uno de sus modelos de
1936. Ha tenido éxito completo y muy
bien merecido, pues la aplicacién préac-
tica de este sensacional refinamiento se
presenta en un automovil de precio mo-
derado. La Auburn también ha venido
empleando un sobrecargador en un mo-
delo costoso.

Con la posibilidad de un aumento en
compresion en modelos futuros, se pre-
sente un poderoso estimulo al empleo de
culatas de cilindros especiales. La cu-
lata de aluminio se halla ya bien esta-
blecida en la industria. Recientemente
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Datos Para la Afinacidon de los Automodviles de 1936
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se h& introducido la culata C.W.C. con
inserciéon de cobre, que parece prometer
mucho. La culata enteramente de cobre
ha sido ya notablemente perfeccionada
y se le anticipa mucha aceptaciéon en
motores poderosos de camionesy en mo-
tores marinos, en los cuales la economia
en consumo de combustible es &algo de
capital importancia.

Los ingenieros se sienten muy pre-
ocupados de la gran acentuacién que se
ha dado a la “gran economia de eom-
Dustible” en los anuncios comerciales.

n muchos casos, estas pretensiones no
han sido méas que pretensiones. En otros
oasos, los resultados practicos, gracias
a los esfuerzos de los ingenieros, han
correspondidos con las promesas de
gian economia en consumo de combus-
tible, En resumidas cuentas, todo esto
pone de manifiesto la necesidad de edu-
car al publico en lo tocante a las condi-
ciones de servicio bajo las cuales es po-
8l le obtener una verdadera economia

consumo de combustible. Por supues-

1936

AA— Ajustador automatico
Ad- Aransads

to, las cifras mas seguras que citar en
los anuncios, deberian ser siempre las
gue resultan de un funcionamiento bajo
condiciones normales.

El acabado de la pared del cilindro,
los anillos o aros de émbolo y el émbolo,
son cosas que siempre marchan juntas.
La Ford ha mostrado un nuevo método
para la perforacién de cilindros y un
procedimiento similar, ideado por la
Heald, se emplea en el Cadillac. Hay,
sin embargo, diferencia de opinién acer-
ca del caréacter de la superficie de la
pared del cilindro. Hay opinién unani-
me UGnicamente en que el cilindro debe
ser perfectamente circular y suave.

La situacion en émbolos se reduce a
émbolos de aluminio y émbolos de alea-
cion de hierro fundida. Por el momento,
predomina el émbolo de aluminio, y de-
bemos advertir que el Zephyr de la Lin-
coln no estd provisto de esta clase de
émbolos. Se anticipa que el émbolo de
aleacion de hierro figurara mas tarde
en un mayor numero de modelos. Los
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Au— AuEotoatica
B—Antes (chispa)
B—Por debajo

la pagina 32 dd numer» de febrero de 1986, sobre anillos y valTulas)

EJE DELANTERO

Re—Retardada
TC—dentro muerto superior
C-M-S.—Centro muerto superior

émbolos de aluminio llevan superficie
anodizada, para mayor dureza, y en este
sentido de endurecimiento superficial,
se anticipan interesantes progresos. Al
presente, el procedimiento de anodiza-
cion utiliza un bafio actuado por co-
i-riente continua, pero un gran fabri-
cante ha empezado a ensayarlo con co-
rriente alterna.

Uno de los refinamientos mas intere-
santes de estos Ultimos afios es el levan-
tavalvula sin juego, ideado por la Wil-
cox-Rich, a pesar de que algo muy si-
milar fué empleado en un Pierce-Arrow
hace varios afios. A pesar de que se ca-
racteriza por varias ventajas, la princi-
pal de todas es, sin duda alguna, el he-
cho de que no requiere ajuste en ningun
momento. Por esta razon, permite la
construccion de un motor cuyas valvu-
las pueden muy bien quedar completa-
mente inaccesibles. Este admirable re-
finamiento propende a aumentar el es-
fuerzo de rotacion o fuerza efectiva.

{Continta en la pa~ina £0)
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NOTICIAS
GRAFICAS

Arriba: Una interesante coleccién de cabezas de animales

de caza se presenta al cliente que entra al salén de ventas

de este comerciante en Hatboro» Pa. Las decoraciones
inusualee tienen siempre ;ran vaior anunciativo

A la derecha: La hechura de estopilla de al~dén provee

trabajo en tiempo desocupado, en el taller de este comer-

ciante. La maquina, inventada por el mismo comerciante,

prodnce toda la estopilla que consame el taller j lo que

sobra se vende a 40 centavos la libra, para cobrir los
gastos de funcionamiento

Derecha, abajo: Refuerzos de acero para el nuevo puente
THborough de la ciudad de Nueva York. Este peso de 65
toneladas es uno de los méas grandes que se han trans*
portado en neumaticos. Cada par de neuméaticos Kelly-
Springfield llevé como 14 toneladas del peso

linuietda: Instaladora de neumatico, improvisada con diversas pieaa, de otra»

maquinas, empleada en la fabrica del Pontiac. Puede duplicarse poc

comerciante. Un taladro radial liviano ha sido provisto de un braao lareo qu

llega hasta la rueda. EI braio lleva una pieza metalica en la forma °e una

eicéntricB, cuyo extremo saliente se mete en la abertura del neuméatico, para in

trodncirlo en la llanta. Esta maquina puede también improvisarse con un taladro
manual

Abajo: La Crnz Hoja del Canada, en cooperacion con ol Deparlamento Pro/ "*'®"'

de Sanidad Publica, estd llevando tratamiento dental a gente que vive en

desolados en Ontario, donde no existe semejante servicio. La clinica, » «“~go a i

Dr. B. L. Washburn y su esposa, que c» una enfermera profesional, recorre

periddicamente la regién en un automévil equipado con un moderno laborator
dental y de cirugia, completo on todo eenliao
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Derech” 6mnibus apxrecio «n la gran avenida Broadway de

Nueva York en febrero del presente afio. Es el primer* de una gran

brigada «ue reemplazara a loa antiguo» tranvias de esta famosa
avenida

‘Hi* liviana de acero inoxidable construida por la E. G.

Budd Mfg. Va montada sobre un chasis Autocar. Bl aislamiento de

ia caja permite «ue los productos de panaderia «ue transporta se
conserven calientes hasta que se repartan entre ios parroquianos

tumetcianto que cree en decoraciones inusuales para su salén
®" pesar do que estaba nevando afuera, cuando so tomé esta
a. se presento en el interior del salén de exhibicién una escena
tropical con limoneros y naranjos en florecimiento

de «im'si
foiooplfi

fabrica del Studebaker se ha hecho la piesa estampada

tura aZ i"?® grande do la industria. La pieza comprende techo, aber-
erssera® parabrisa, panel superior de cubretablero y marco de ventana
»e o0.ata gran pieza estampada es un verdadero triunfo en la industria

Arriba: Los automdviles perfilados o de

estilo aerodinamico del futuro tendran

mas bieti ia forma de una ballena que la

da una sbota, dice E. C. Reid de la Lefand

Stanford Univecsity, inventor del presente
modelo

Izquierda: Compre accesorios, piezas Yy
otros abastecimientoe en aquellos esta-
blecimientos en gne el publico pueda verlos
y tocarlw, dice la Ford Motor Co. Mostra-
mos aqut an departamento modelo de exis-
tencias or~ancsado por la Ford en Fila-
detfia en conexién con wuna clinica de
servicio
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La campafia de introduccién de la
Campbell Motors, Ltd., de Auckland,
dependi6 de anuncio directo por correo
en un grado rara vez igualado en los
negocios de un comerciante de automo-
viles. Tres semanas antes de la intro-
duccion oficial, la firma envié carta a
todos los duefios de automoéviles. Una
semana después, envié a la misma lista
otra carta explicando las ventajas de
los nuevos modelos. Y la semana si-
guiente envié a una lista seleccionada
invitacién a la exposicion de introduc-
cion. Las personas que recibieron invi-
tacién fueron, poco después, llamadas
por teléfono, para asegurar una gran
concurrencia a la exposicion. Envié
cartas especiales a establecimientos
comerciales e industriales, en las que
les ofrecié6 proposiciones ventajosas
acerca de automoviles para viajeros,
etc.

Ademas de las cartas, la firma Camp-
bell Motors, Ltd., reparti6 reimpresos de
anuncios en ‘diarios entre mas de 2.000
automdviles estacionados en las calles
de la ciudad.

En adicion de esta campafia directa
por cartas y'reimpresos, la compafiia ss
vali6 de todo otro medio practico de
propaganda. Un chasis de camién con
grandes letreros recorri6 la ciudad,
parandose al frente de los principales
teatros en la noche. Hizo una gran
campafia de «anuncio por los principales
diarios locales. Un vendedor de la com-
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PRESENTANDO
MODELOS NUEVOS

(Continuacién de la pagina 12)

pafila se encarg6é de visitar personal-
mente a los duefios de 50 garajes en la
ciudad, mostrandoles los nuevos mode-
los y dejando en sus manos folletos
descriptivos.

JAMAICA

La organizacién de Edgar C. Motta
de Kingston, recurrié a un concurso de
premio, para despertar la atencién pub-
lica en los nuevos modelos. Boletos de
sorteo, en la forma de cupones de pre-
mio de “20£” se enviaron, juntos con
circulares, por correo, a una lista de
como 4.800 duefios de automoviles en
toda la isla, el 3 de diciembre, es decir,
dos dias antes de la exposicién de intro-
duccién. Una de las condiciones del
sorteo fué que cada duefio de automovil
habia de inscribir su nombre y direccion
en el cup6n y depositarlo personalmente
en la urna a propésito en el salén de
exhibicion. EI resultado de este plan
fué que durante el periodo de la exposi-
cion, que durd varios dias, el salén de
exhibicion se vié repleto de visitantes.

Otra nueva idea para anunciar los

nuevos modelos fué regalar emblemas
de Studebaker a los conductores de
taximetros y de automoviles particu-
lares. Los diarios se aprovecharon para
anunciar los nuevos modelos y para
anunciar el sorteo. EIl mismo salén de
exhibicién se decor6 profudamente para
la ocasion.

El resultado de este programa fué
que hasta el 8 de enero la firma Motta
habia pedido de la fabrica Studebaker
tantos automoéviles de 1936 como los
que vendidé durante todo el afio de 1935,
lo que representé un aumento de como
800 por ciento en pedidos y un aumento
de como 700 por ciento en ventas sobre
el afo pasado.

JAPON

En el Japén, los nuevos modelos
Studebaker se exhibieron en Osaka
antes de su presentacién en Tequio, a
causa de que la firma concesionaria, la
Nisshin Automobile Co. estaba en ese
tiempo, mudandose a un nuevo local en
esta ultima ciudad. La exposicion en
Osaka fué una celebracion de dos dias 'y
tuvo una concurrencia de un poco mas
de mil visitantes. Se vendieron tres
automoviles y obtuvieron 25 compra-
dores en perspectiva.

Antes de la exposicion, la firma
Nisshin envié directamente por correo

5.000 invitaciones, incluyéndose entre
(Continua en la pagina 32)

PAQUETES PREMIADOS

Dos <l loa nuevos paquetes que recibieron medallas de plata en el

concurso de paquetes o envases organizado por la revista “Mo”rn

Packaging”. Estos paquetes premiados son los de la Perfect Circle

Co. (izquierda) y los de la Lamson & Sessions Co. (abajo). Los pa-

quetes de la Perfect Girele se clasificaron en lo» de fibra y los de la
Lamson & Sessions, en lo» de cartén plegadizos

Ayuntamiento de Madrid

El Automévil Americano



SE PERFECCIONAN LOS FRENOS

Las Altas Velocidades Exigen Mas Rapida
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El constante aumento en velocidades
de automdévil y en congestion de tréafieo
ha exigido repetidamente un aumento
en capacidad de enfrenamiento. Lo que
se ha necesitado no ha sido principal-
mente una mayor fuerza de sujecién,
pues los frenos de los primeros auto-
moviles eran suficientemente poderosos
para cerrar o para las ruedas, sino
un aumento en la réapidez de los fre-
nos para disipar el calor. EIl progre-
so mas grande en este sentido fué
el reemplazo de los frenos en dos ruedas
por los frenos en las cuatro ruedas, el
cual se realiz6 mas o menos en 1920. En
tiinexion con este notable progreso es
bueno indicar que la introduccion de los
frenos en las cuatro ruedas condujo a
ia fabricacion “especializada" de estos
tiiecanismos. Anteriormente, cada fabri-
cante de automévil hacia sus propios
frenos, con excepcién de los tambores
de acero estampado, los cuales eran
productos exclusivos de fabricas dedi-
cadas con especialidad a piezas de acero
tstampado. Al presente, los frenos de
la mayor parte de los vehiculos automé-
viles, aun de aquellos que se construyen
en grandes cantidades, se hacen por
fabricas especialistas en el ramo.

Tambores de Freno de Hierro Fundido

A pesar de la adopciéon de los frenos
en las cuatro ruedas, que resulté en un
gran aumento de la capacidad de enfre-
namiento, quedaron por resolverse to-
davia algunos importantes problemas.
Uno de éstos fué el del rechinido moles-
ta que se producia al aplicarse con
fuerza los frenos, que se debfia a la dis-
orsion de los tambores delgados de
acero estampado. Otro fué el de la
rayadura de los tambores. Se produjo

cambio general de forro tejido a
orro moldeado. Este ultimo era més
uro, y por Jo tanto, méas durable que
¢ tipo tejido. Estos forros moldeados

Abril, 1936

Disipacion del

Calor

+ Solucion de

Dificiles Problemas de Enfrenamiento

Por P. M. Heldt

mas duros tenian, sin embargo, el de-
fecto de rayar con mayor facilidad los
tambores de freno de acero dulce y como
todos lo sabemos, es imposible obtener
una accién de enfrenamiento suave
cuando ios tambores estan rayados. Se
sabia entonces que los tambores de
hierro fundido presentaban una mejor
superficie de enfrenamiento que los de
acero estampado. En realidad, los tam-
bores de hierro fundido se empleaban

Fis:;. 2 (dore,
cha) — Vista
seccional del
mecanismo de
fnersa me-
canica Stew-
art-Warner.
El problema
do semejantes
mecanism o0s
estd en que
funcionen bien
en ambos sen-
tidos. E ste
problema ha
sido resuelto
en el presente
tipo

ya en algunos camiones y otros vehicu-
los grandes, pero resultaban muy pesa-
dos al instalarse en automéviles de
pasajeros. EIl espesor de la pared del
tambor de hierro fundido no podia
hacerse tan delgado como el del tambor
de acero estampado.

A principios de 1930 se introdujieron
varios tambores de freno de composicién
mixta, eon seccién estructural o miem-
bros de soporte de acero estampado y

F~. 1 (izquierda)—
Vista seccional de on
tambcr **Centcifuae”,
de composicién mix-
ta. Se muestra agnf
Antes y después de
recibir el revestiim-
ento de hierro fnndi-
do» el cual se funde
en la seccion de ace-
ro. Este tipo de tam-
bor de freno resuelve
sl problema de dura-
cién y peso adecuado
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secciéon de contacto de hierro fundido
provista de forro. Estos nuevos tam-
bores han llegado a tener extensa apli-
cacion. Uno de estos tipos es el llamado
“Centrifuse,” fabricado por la Motor
Wheel Corporation e ilustrado en la
Fig. 1. EIl tambor “Centrifuse” se com-
pone de un anillo de soporte de acero,
provisto de un forro de hierro fundido,
el cual se introduce en el anillo, en
estado derretido y mientras el anillo
estd sometido a alta temperatura y
rotacién a gran velocidad, de modo que
el hierro se funde con el acero mientras
ambos metales estadn expuestos a gran
fuerza centrifuga. Entre las ventajas
que ofrece este tipo de tambor de freno
se hallan menor desgaste de tambor y
forro, mas rapida disipacion del calor,
debido a la méas amplia superficie de
radiacién, tendencia de la superficie del
tambor a conservar su alineacion
durante el funcionamiento y necesidad
menos frecuente de ajuste y reparacion.
En la fabricacion de estos tambores, el
respaldo es una pieza estampada inde-
pendiente, que se so6ida al anillo de
soporte.

Reduccion de la Presidon del Pedal

Siguiendo la tendencia universal de
facilitar el manejo y funcionamiento del
gobierno del automdévil, se ha hecho tam-
bién un esfuerzo especial por reducir
la presion de pedal que se requiere para
la aplicacion de los frenos. La manera
mas natural de realizarlo fué aumentar
la relacion de reduccién del mecanismo
de conexi6n y del mecanismo de exten-
sion de los frenos. Aumentando la re-
lacion de movimiento de pedal a movi-
miento radial de zapata de freno, se
aumenta la relacién de presion entre las
zapatas del freno y tambor a presiéon
de pedal. La posible escala de movi-
miento de pedal estd limitada por con-
sideraciones de comodidad y si el movi-
miento radial de las zapatas de freno
se reduce demasiado, el juego libre
gueda entonces muy pequefio y se pre-
senta el peligro de aprietoy arrastre en
caso de distorsion de los tambores o de
desigual extensién de los frenos y tam-
bores. Por otra parte, con relaciones de
reduccion muy altas, lo que se llama
“reserva de pedal” se compensa por un
muy leve desgaste del forro, lo que
provoca la necesidad de frecuentes ajus-
tes. Después de haberse llegado a un
Iimite en este sentido (juegos libres de
0,00S a 0,010" se emplean ahora entre
las zapatas y el tambor) el paso siguien-
te fué reducir las pérdidas en la
conexién o varillaje de los frenos.

Division del Esfuerzo

Cuando se introdujieron por primera
vez los frenos en las cuatro ruedas, pre-
domind, entre los ingenieros, la impre-
sion de que se presentaba el peligro de
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cerrar las ruedas delanteras y que era,
por lo tanto, necesario tomar precau-
ciones para evitar esta seria irregulari-
dad. Se aplicaba entonces mayor fuerza
de enfrenamiento a los frenos traseros,
quedando la presidon generalmente en la
proporcion de 60 por ciento en los fre-
nos traseros y 40 en los frenos delante-
ros. Gradualmente se vié que el cierre o
enfrenamiento de las ruedas delanteras,
en la mayor parte de los casos, no era
casi tan peligrosa como el cierre de las
ruedas traseras. El rapido enfrenamien-
to de las ruedas traseras produce or-
dinariamente un cierto patinaje, cuando
el camino es un tanto resbaloso, mien-
tras que el cierre de las ruedas delan-
teras, bajo condiciones idénticas, yendo
el vehiculo en linea recta, no perturba
la direccién del automévil. Como el en-
frenamiento siempre transfiere peso de
las ruedas traseras a las delanteras,
haciendo que éstas den mas presion so-
bre el camino y haciendo que las trase-
ras tengan menos presién sobre el ca-
mino, las primeras, es decir, las delan-
teras, pueden, por lo tanto, recibir una
mayor proporciéon del esfuerzo de en-
frenamiento en relaciéon con el peso que
soportan. Por esta razon, el esfuerzo de
enfrenamiento estd ahora igualmente
dividido entre las ruedas delanteras y
las traseras.

Frenos de Fuerza de Tipo Servo

Para reducir mas el esfuerzo fisico
requerido para la aplicacién de los fre-
nos, se aprovecha la energia kinética
almacenada en el vehiculo en movimien-
to o de alguna otra fuente de fuerza
llevada por el vehiculo. La energia ki-
nética del vehiculo se aprovecha parti-
cularmente en ios frenos de tres zapa-
tas, los cuales han tenido mucha acep-
tacion estos Ultimos afios. Se sabe muy
bien que cuando una cinta de freno con
un punto de anclaje fijo se aplica a la
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parte exterior de un tambor tirdndola
de su extremo libre, la tensién en la
cinta, y la presion entre ella y el tam-
bor, son mé&s grandes en el punto de
contacto mas préoximo al anclaje y son
mas pequefias en el punto de contacto
mas lejos del anclaje, siempre que el
tambor gire en la direccién en que se
aplique el tiro. Esto se debe a lo que se
llama “efecto de envolvimiento”. La
presion que el conductor da al pedal de
enfrenamiento aplica un cierto tiro al
extremo libre de la cinta y este tiro sa
agranda por el rozamiento entre la cin-
ta y el tambor en la longitud completa
del arco de contacto.

En los frenos interiores se produce
un efecto similar. En el caso de una za-
pata, cuya punta tiene primero contacto
con alguna parte del tambor, la presién
entre la zapata y el tambor se desarro-
Illa desde el punto de aplicacion de la
fuerza recibida hasta el punto de an-
claje, mientras que en el caso de la
otra zapata, la presion queda reducida
por el rozamiento. Este principio se
aprovecha en los frenos de tres zapatas.
La tercera zapata no tiene anclaje fijo,
sino que estd abisagrada o articulada
en el extremo libre de la zapata cuya
presion sobre el tambor se aumenta por
el rozamiento entre los dos miembros.
La presion entre esta ultima zapata y
el tambor se reduce méas todavia por
el rozamiento entre la tercera zapata
y el tambor y el efecto de enfrenamien-
to, resultante de la presion dada al pe-
dal, se aumenta, por lo tanto, gracias
a esta accion de “refortalecimiento au-
tomatico”.

Tipo de Fuerza Mecanica

La Stewart-Warner Corporation de-
sarroll6 un aparato de fuerza mecénica
para la aplicacién de los frenos, el cual
se instala ahora en los automoviles
Pierce-Arrow. En la Fig. 2 mostramos

El Automévil Americano



una vista seccional de este mecanismo,
ei cual va montado detrds del cambio
de marcha. Funciona por medio de una
conexion de gobierno A con sostenes
soportados en la pared de la caja. Uno
de los sostenes sobresale de su cojinete
y tiene un brazo de palanca asegurado
a su extremo, que sirve para establecer
la unién con el pedal de enfrenamiento.
Hay dos ufias en la horquilla o conexion
de gobierno. Cuando el conductor opri-
me el pedal de enfrenamiento, estas
ufias dan presion contra la placa de
presion B, la cual, a su turno, da presion
contra el miembro de rozamiento C, de-
jandole metido con mayor o menor firme-
za entre ia placa de presién y la super-
ficie acabada de la caja.

En la construccién se han provisto
medios para evitar el agarro del miem-
bro de rozamiento, Este consta de dos
discos concavos de acero de alto conte-
nido de carbono, remachados al cubo
ranurado E que funciona en el actua-
dor roscado F de afuera. Cada uno de
los discos de acero lleva revestimiento
de tela. Debido a la forma céncava de
los discos de acero, los revestimientos
de rozamiento no quedan paralelos con
las superficies metéalicas entre las cua-
les estd colocado el miembro de roza-
miento. Cuando las caras de rozamiento
se ponen en contacto, la presiéon del con-
tacto aumenta gradualmente a medida
que la distancia entre las dos superfi-
cies metalicas disminuye.

Al desenfrenarse, el cubo E gira con
el eje G, pero como se estd aplicando
presion al miembro de rozamiento C por
las piezas sin rotacién B y D, su velo-
cidad se reduce y por esta razén empie-
za a girar relativamente a la del arbol
G. En la parte interior del actuador ex-
terior F hay una rosca derecha de paso
profundo, la cual se conecta con otra
similar en la parte exterior del aetua-
dor interior H, el cual estd ranurado
en el arbol propulsor del cambio de
marcha G. Ambos actuadores tocan el
cojinete de empuje I, el cual queda in-
lerpuesto entre ellos y la conexion de
salida J.

En un extremo de la conexi6n de sa-
ma hay una palanca de actuaciéon de
treno, la cual estd montada de tal modo
que, mientras puede aplicarsele un mo-
mento de rotacién por el mecanismo de

uerza, puede girar libremente en la
conexion u horquilla cuando los frenog
se aplican manualmente. Hay un collar

« empuje K entre los actuadores y el
cubo de la pestafia compafiera L, el cual
sirve para absorber el choque cuando
os actuadores se sueltan. Este collar
consta de dos arandelas metéalicas con
~na capa de material elastico entre am-

del pedal de enfrenamien-

ace que la placa de presion B se
ueva hacia atras, contra el miembro
® 'emozamiento G. La resultante gra-
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dual retardacién del miembro de roza-
miento hace girar el actuador exterior
F a la velocidad del eje G, obligandolo
a pasar por la rosca derecha del actua-
dor interior H. De este modo, el freno
se aplica por la conexion de salida J vy
el cojinete de bolas de empuje I. La
fuerza aplicada a la conexién de salida
esta en relacion directa con la presion
del pedal.

Un problema dificil, en conexion con

. Bendii

317i“n , I ?
n.. ? 1
R "rte de zapata primaria.

IV—Anclaje de resorte de zapata secundaria.
su ecion de zapata de freno.

primano y secundario.

ultimos afios los frenos neumaticos se
han instalado también en algunos auto-
moviles grandes.

Un problema que se presenta en co-
nexion con todos los frenos neumaticos
es el de gobernar con exactitud la apli-
cacion de la fuerza. La fuerza meca-
nica empleada para la aplicacion de los
frenos se genera en cilindros o cAmaras
de diafragma, los cuales, por su parte,
estan conectados a la fuente de fuerza

Dno-Servo, d< f{uncitmamiento
|—Zapata primaria. 2— TornUlo

1 aecondana. i i
9—Resorte de tornillo de ajuste.

Pasador de_anclaje.

13—Resorte de

14— Excéntrica. 19—Resorte de
20— Cilindro de rueda, de tipo flotante.

transversal de freno de estacionamiento. 22—Palanca
d« freno de esteccoosmiento

los frenos de fuerza mecéanica, es hacer-
los tan efectivos en marcha hacia ade-
lante y en marcha atrads. En el meca-
nismo que hemos aqui descrito, cuando
el automoévil recula, el actuador exterior
F toca el collar de empuje K y su rota-
cion a la velocidad del eje G hace que el
actuador interior H pase hacia la parte
delantera del eje. Esta accién aplica los
frenos por la conexién de salida J y el
cojinete de empuje J, lo mismo que en
marcha hacia adelante.

Frenos NeumaHcos

Los frenos de aire y de vacio, que
pueden juntarse bajo la clasificacion ge-
neral de frenos de funcionamiento neu-
matico, vienen empleandose en vehicu-
los comerciales grandes y pesados, des-
de hace como diez afios, o desde que'se
emplearon neumaticos en los camiones
y 6émnibus. EIl empleo de neumaéaticos en
estos pesados vehiculos resulté en ma-
yor velocidad, lo que impuso la necesi-
dad de un sistema de enfrenamiento
mas poderoso y positivo. Durante estos

neumatica, que puede ser el maltiple
de admisién o un depésito de aire. La
conexion se efectia por tuberia. Sin
embargo, es imposible obtener un go-
bierno de enfrenamiento satisfactorio
sencillamente abriendo o cerrando una
valvula en esta tuberia, pues aunque la
valvula se abriera solamente un poqui-
to, la presion en el cilindro 0 en la ca-
mara del diafragma creceria rapida-
mente igualandose a la de su fuente ge-
neradora y la fuerza de aplicacién seria
entonces igual a la maxima posible de
esta ultima. Esta accion tendria el efec-
to inmediato de paralizar las ruedas,
aun cuando la valvula de gobierno se
abriera muy poco.

En los Estados Unidos, el freno de
fuerza neumatica o al vacio ha sido per-
feccionado por la division B-K de la
Bendix Products Corporation. Los fre-
nos de fuerza al vacio B-K suministran
una proporcién fija de la fuerza total
de la aplicacion de enfrenamiento, y
el resto la suministra el conductor opri-
miendo el pedal. Por esta razon, el es-
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fuerzo de enfrenamiento varia en pro-
porciéon directa al movimiento del pedal
de enfrenamiento. Este sistema se ilus-
tra en la Fig. 3.

Cuando se suelta el freno, la valvula
E, dentro del cilindro de fuerza D, que-
da sujeta en la posicién abierta por la
palanca de valvula A. Ambos extremos
del cilindro estdn entonces en'comuni-
cacion con el mualtiple de admisiéon, y
por lo tanto, bajo vacio parcial. Cuando
se oprime el pedal de enfrenamiento P,
su movimiento inicial empuja hacia a-
bajo la valvula E. A pesar de que el
pedal de enfrenamiento esta conectado
al grupo de fuerza, este movimiento ini-
cial del pedal no perturba al émbolo del
grupo de fuerza, debido a que la hor-
quilla del vastago de la valvula tiene
un agujero de tamafo adicional que
provee espacio libre alrededor del pasa-
dor de la biela del émbolo.

El movimiento hacia abajo de la val-
vula E permite la entrada de aire at-
mosférico al extremo superior del ci-
lindro, a través del filtro de aire G, ori-
ficio H y orificio F. Como el extremo
inferior del cilindro queda en comunica-
cion con el multiple de admisién, la en-
trada de aire atmosférico produce un
exceso de presion en el extremo supe-
rior del cilindro, lo que empuja el émbolo
K hacia abajo. EI empuje del émbolo K
se transmite por la biela del émbolo a
la palanca B del grupo de fuerza. Esta
altima tiene su cubo perforado a un
diametro mayor que el del eje del pedal
O, lo que permite que la palanca se pi-
votee alrededor del pasador 1 bajo las
fuerzas que se le apliquen, por la biela
del émbolo en su extremo superior y por
el pedal de enfrenamiento en el pasa-
dor. La relacion entre la presiéon del
pedaly el empuje del émbolo pueden de-
terminarse con facilidad por las dimen-
siones de los elementos del mecanismo.
Por ejemplo, si la distancia entre los
pasadores 1 y 2 es igual a la que hay
entre 1y el pasador de la biela del ém-
bolo, y la longitud del brazo de la pa-
lanca del pedal cuatro veces la distan-
cia entre el pasador 2 y el centro del
eje del pedal, entonces, el empuje del
émbolo serd cuatro veces mas que la
presion del pedal.

El movimiento del émbolo relativo a
la valvula hace que ésta llegue a su
posicion de cierre, en la cual el extremo
superior del cilindro queda separado de
la atmosfera. La presion en este extre-
mo del cilindro puede ser ahora de cual-
quier grado comprendido entre la del
extremo inferior y la atmosférica, de-
pendiendo de la distancia que se haya
movido el pedal hacia abajo. Mientras
el pedal quede en esta posicion, ambos
extremos del cilindro permanecen ce-
rrados y los frenos quedan apretados
con una fuerza mas o menos constante,
cuya magnitud depende de la posicién
del pedal. En esta posicion de “suje-
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Fig. 5—Mecanism» de direecion de
tipo de tornillo sin fin ; rodillo

cion” el pasador de la biela del émbolo
estd centralmente dentro del agujero
de mayor diametro en la horquilla del
vastago de la valvula y el cubo de la
palanca del grupo de fuerza B queda
concéntrico con el eje del pedal O, pre-
sentandose un juego Ubre circunferen-
cial uniforme.

Empujando mas el pedal, se aumenta
la fuerza de aplicacion del enfrena-
miento. EI movimiento inicial abre de
nuevo la valvula E admitiendo mas aire
atmosférico en el cilindro, lo que au-
menta la sobrepresiéon arriba del ém-
bolo. EI movimiento de émbolo resul-
tante, sin embargo, cierra de nuevo la
valvula y las piezas quedan entonces
en esta nueva posicion de “sujecién”,
en la cual la presion del pedal y el em-

Fig. 6— Volante
de direeeidxi de
tres rayos, que
permito vista dc>
spejada a los in-
strnroentoB an el
tablero. Este tipo
de volante de di*
recclén es muy
ed6modo, pues no
perturba la vista
de los instrumen-
tos, no importa
en que posieién se
encuentre
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puje del émbolo tienen entre si la mis-
ma proporcién o relacion que antes.

Cuando se reduce la presién sobre el
pedal de enfrenamiento, los resortes de
retraccion del freno empujan el pedal
hacia atras y el movimiento inicial hace
que la valvula se levante en relacién
al émbolo. Esto coloca el extremo su-
perior del cilindro en comunicacién con
el extremo inferior y permite el escape
del aire del extremo superior, reducién-
dose asi el exceso de presién encima del
émbolo, para permitir que éste pueda
levantarse en el cilindro. Este movi-
miento hacia arriba se para cuando la
valvula se cierra por el movimiento del
émbolo y las piezas quedan enténete
otra vez en la posicion de “sujecion”.
Cuando se suelta del todo el pedal, el
émbolo sube hasta el tope superior del
cilindro y la valvula se abre, de modo
que ambos extremos del cilindro quedan
nuevamente bajo vacio.

Frenos Hidraulicos y Frenos Mecanicos

La presion del pedal puede transmi-
tirse a los frenos de las ruedas por
medio de una conexién mecénica o por
medio de un sistema hidraulico. Este
ultimo comprende un cilindro principa!
en el cual se produce una presiéon li-
quida mediante un émbolo conectado al
pedal de enfrenamiento, un cilindro de
freno en cada freno y una tuberia para
unir el cilindro principal con los cilin-
dros de los frenos. Hasta 1930, predo-
minaban los frenos mecanicos, pero
desde entonces ha venido creciendo la
preferencia por los frenos hidraulicos.
Una ventaja de los frenos hidraulicos
es que la fuerza de los frenos esta siem-
pre compensada, a causa de que la pre-
sién hidraulica es siempre igual en to-
da el sistema, siendo de igual diametro
los cilindros de los frenos, con los de-
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lanteros idénticos en didmetro y con los
delanteros de igual diametro. Esta ven-
taja de perfecta compensacion o equili-
brio, lleva consigo la desventaja de que
al ocurrir alguna falla en el sistema,
ésta afecta a todo el sistema, es decir, a
los cuatro frenos. Por esta razén, hasta
hace poco, casi todos los automoéviles
con frenos hidréulicos tenian un freno
mecéanico, accionado por palanca, que
actuaba sobre el arbol transmisor.

Eliminacién del Freno de
Emergencia Separado

Casi todos ios reglamentos sobre cir-
culaciéon de automdviles, en los Estados

se continla empleando, pero en lugar
de servir para aplicar un freno sepa-
rado, se aplica generalmente a los fre-
nos traseros en los sistemas de frenos
en las cuatro ruedas, mediante una co-
nexién separada. Recientemente, los
frenos de emergencia se han eliminado
también de algunos automoviles con
frenos hidréaulicos, mediante la instala-
cion de una conexién mecanica a los
frenos traseros, de modo que estos ulti-
mos pueden aplicarse a sus tambores
hidrdulicamente oprimiendo el pedal o
mecanicamente moviendo la palanca de
enfrenamiento. En la Pig. 4 mostramos
el freno Bendix Duo-Servo, que sirve
tanto de freno de servicio como de fre-

A—I>ircceion tr~veraal empleada en los anteméviles Chmier
prcmstoa de snspension delantera independiente

Unidos, contenian hasta hace poco, una
clausula por la cual se estipulaba que
todo vehiculo automévil para funciona-
miento en vias publicas, debia tener dos
frenos independientes, cada uno capaz
de parar el vehiculo dentro de una dis-
tancia determinada, Cuando se introdu-
jo el sistema de frenos en las cuatro
i'uedas, algunos fabricantes lo conside-
raron tan seguro que no vieron la nece-
sidad de instalar un freno de emergen-
cia separado o independiente. Esto, al
principio, se consider¢ ilegal y en cier-
tos estados del pais, las autoridades se
negaron a dar permiso de circulaciéon a
vehiculos provisto de este modo. Sin em-
bargo, cuando se mostré a las autori-
dades que los sistemas de frenos en las
cuatro ruedas eran seguros hasta el
punto de que al ocurrir alguna irregu-
aridad en el sistema, siempre queda-
rian por lo menos dos de los cuatro fre-
nos en estado de funcionamiento efec-

tos’ rnodiflcaron los reglamen-

Por estarazon, los automaéviles con fre-
>0s mecanicos en las cuatro ruedas que-
an ahora comprendidos en los regla-
~  ®”"Sales. Desde hace tiempo no se

n freno que accionaba sobre

lany\™ transmisor, mediante una pa-
automaviles con frenos me-
‘cos. La palanca de enfrenamiento
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no de emergencia, pudiendo aplicarse
hidréaulica o mecanicamente.

Perfeccionamiento de los Frenos
Hidraulicos

Hay dos tipos de frenos hidraulicos
actualmente en uso. En uno de ellos, se
emplean cilindros de freno de doble ex-
tremo, soportados por las placas de re-
fuerzo del freno. EIl cilindro contiene
dos émbolos, uno para cada una de las
dos zapatas de freno. En estos cilin-
dros soportados por las placas, se ha
introducido ultimamente la practica de
emplear una perforacién “escalonada”,
es decir, perforar los extremos opues-
tos a diametros diferentes, ajustando
en ellos émbolos de correspondientes ta-
mafios. Naturalmente, habra mayor
presion en el cilindro de didmetro ma-
yor. Esta presion se hace actuar sobre
la zapata del freno que el rozamiento
entre el tambor y la zapata tiende a
soltar. De esta manera, las presiones de
las dos zapatas contra el tambor se
igualan y por lo tanto, se compensa
también el régimen de su desgaste.

Mecanismos de Direccion

Estos mecanismos, como todos los
otros gobiernos del automévil, han sido
objeto de innovaciones, con el objeto de

facilitar en lo posible su funcionamien-
to y manejo. La necesidad de mecanis-
mos de direccion perfeccionados ha ve-
nido acentuidndose con la creciente con-
gestion del trafico en las ciudades, cosa
que exige a menudo el estacionamiento
en espacios muy limitados, lo que por
su parte demanda una laboriosa manio-
bra. Por otra parte, el cambio a neu-
maticos de baja presion tuvo el efecto
de hacer mas dificil la direccién, a cau-
sa de que estos neumadticos tienen una
superficie de contacto mas grande con
el camino, de modo que al girar el vo-
lante de direccién hay no s6lo un mayor
rozamiento corredizo, sino también una
fuerza de rozamiento mayor alrededor
del centro en que se gira el volante.
El esfuerzo de direcciéon es particular-
mente grande cuando el automdvil esta
inmoavil.

Una forma de desarrollo ha sido en el
sentido de aumentar la desmultiplica-
cion del mecanismo de direccion, em-
pléandose ahora desmultiplicaciones
hasta de 22 a 1 en algunos modelos re-
cientes, lo que es dos veces mayor que el
termino medio de hace veinte afios. A
continuacion, el rozamiento en el meca-
nismo de direccién fué reducido a un
minimo mediante la instalacién de coji-
netes de antifriccion en todo punto po-
sible. Los cojmetes de bolas de empuje
se emplean ahora corrientemente en
los mufiones de direccién y se han de-
sarrollado nuevos tipos de mecanismo
de direccién en los cuales, al existir con-
tacto corredizo entre los miembros pro-
pulsores y propulsados, la superficie de
contacto se hace pequefia, de modo que
la superficie de la pelicula de aceite ex-
puesta a apretarse o estrugarse duran-
te el movimiento de la direccion sea lo
mas reducida que se pueda. En la ma-
yor parte de los casos, sin embargo, el
movimiento es uno de casi completa ro-
dadura.

En la Fig. 5 mostramos uno de los
mas recientes mecanismos de direccién
(Buick) que comprende un tornillo sin
fln de forma especial y un rodillo lleva-
do en el brazo del eje de direccién, con
el cual se conecta. Este rodillo va mon-
tado entre un par de cojinetes de rodi-
llos de empuje. Este mecanismo de di-
reccion de facil funcionamiento, en con-
juncién con una adecuada inclinacién
de eje trasero, produce el conveniente
efecto de enderezamiento automatico,
lo cual permite a las ruedas delanteras
enderezarse por si mismas a continua-
cion de una vuelta, cuando el conductor
suelta el volante de direccion.

Volante de Direccién de tres Rayos

Los volantes de direccién, que antes
tenian generalmente cuatro rayos, se
hacen ahora con tres, por regla casi ge-
neral. Los volantes se moldean de al-
guna composicion especial, llevando un

(Contintia en la pagina 5t)
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OFRECE AUTOMOVILES CON

9 Hace algunos afios, nuestros ingenieros perfecciona-
ron el motor hermético, dentro del cual es imposible la
introduccion del polvo y otras materias corrosivas.
Ahora nuestros ingenieros han hecho otro descubri-
miento logrando un éxito completo con la carroceria
hermética ... a prueba de polvo.

Aparte de las molestias que ocasiona, el polvo que se
cuela es mucho mas destructivo e incbmodo que el
polvo que se mete por una ventana abierta, o a través
del parabrisa o del cubretablero de un automovil.
Esta clase de polvo es visible y facilmente eliminado en
uno de los automoéviles construidos por la Chrysler,
cerrando simplemente todas estas aberturas.

Pero al impedir la entrada del polvo finisimo, el que se
cuela al interior, nuestros ingenieros no solamente han
eliminado al enemigo que ataca y destruye el tapizado y

n>r'z.
I’-ZI

CARROCERIAS HERMETICAS

otras partes del automavil, sino que han hecho aparente
la nitidez y la limpieza que reina en todo el interior.
Las damas ricamente ataviadas no tienen que preocu-
parse por las incomodidades del polvo al emprender
largas travesias por caminos malos. Las personas
delicadas pueden ahora viajar c6moda y lujosamente
por los mismos caminos cuyos efectos asfixiantes eran
anteriormente insoportables.

Del mismo modo ... a prueba de polvo es el amplio
baul para el equipaje ... y el pequefio compartimiento
para paquetes en el tablero de instrumentos, donde
pueden aguardarse y conservarse limpios los guantes,
los papeles y otros articulos mas o menos importantes.
Una vez mas, Chrysler va a la vanguardia en materia
de automoéviles lujosos, coémodos y de mayor valor
intrinseco.

Los automoviles Chrysler siempre ofrecen a los concesionariosy distribuidores mayores
ventajas de hacer pingues utilidades. Investigue Ud. hoy mismo nuestra representacion.

CHRYSLER CORPORATION «EXPORT DIVISION « DETROIT, MICHIGAN, E.U. A
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interior ... HERMETICO
CARROCERIA . . . HERMET'CA

CHRYSLER-PLYMOUTHSEIS . CHRYSLER
AIRSTREAM SEIS . CHRYSLER AIRSTREAM

OCHO. CHRYSLER AIRFLOW OCHO . MOTORES

marinos CHRYSLER > CAMIONES FARGO

OODQE SEIS . CAMIONES DODGE « DE SOTO
AIRSTREAM SEIS . DE SOTO AIRFLOW
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ellas, 1.200 a una lista especial. A la
disposicion del puablico hubo un cata-
logo en japonés, a cuatro colores, pro-
fusamente ilustrado, que describia
todos los nuevos modelos de 1936. Los
diarios de la localidad publicaron anun-
cios muy interesantes.

La organizacion Nissliin fué afortu-
nada en obtener dos numeros de telé-
fono para su nuevo establecimiento
abierto en Toquio durante febrero.
Esto es una gran cosa en el Japén, pues
el servicio telefénico esta regulado por
el Gobiernoy se limita a las necesidades
mas urgentes. Por esta razoén, los na-
meros de teléfono se venden como si
fueran acciones sujetas a fluctuaciones
diarias, de acuerdo con la demanda.
Los dos nameros de teléfono de la firma
Nisshin costaron respectivamente 950 y
925 yenes y se incluiran en la contabili-
dad de la organizacién, como partida de
capital activo, de acuerdo con la préc-
tica nacional.

INGLATERRA

La introduccién de los nuevos mode-
los por parte de la firma Henlys de
Manchester coincidié con la celebracién
del Baile de Cine en esta ciudad, organi-
zado por las compaifiias interesadas en
la industria del cinematégrafo de este
pais, cosa que tuvo un efecto muy
favorable, a causa de que atrajo milla-
res de visitantes a la ciudad a ver a las
“estrellas del cine” en el Midland Hotel
en Peter Street, tres cuadras distantes
del salén de exhibicién de la firma
Henlys.

La fachada del edificio fué artistica-
mente decorada para la ocasiéon, como
se ve por el grabado. EIl enorme letrero
de Studebaker, dispuesto arriba del
primer piso del edificio, con efectivos
letreros de nedén a los lados, resulté muy
llamativo en la noche. Un poderoso
reflector colocado en un edificio al otro
lado de la calle dié al letrero de Stude-
baker una iluminacion visible a larga
distancia. La ventana de la izquierda
del salén de exhibicion fué arreglada en
la forma de una reproduccién casi
exacta de la portada dei catalogo de
Studebaker de 1936. EIl cuadro pintado
se coloc6 como a dos metros de la ven-
tana, quedando engalanado con colga-
duras negras que le servian de marco.
Al frente del cuadro grande se coloca-
ron otros pequefios que representaron
los rasgos principales del nuevo modelo,
todos en los mismos colores empleados
en los originales mostrados en el cata-
logo.

Durante varias semanas antes de la
exposicion de introduccion, la firma
anunci6 en los principales diarios lo-
cales, aconsejando al publico que no
comprara automdviles nuevos hasta el
15 de enero, dia en que iba a presen-
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(Continuaciéon de la pagina 24)

tarse el nuevo Studebaker con 96 intere-
santes perfeccionamientos. Para acen-
tuar mas aun la curiosidad del puablico,
la parte del frente del salén de exhibi-
ciéon queddé tapado durante varios dias
antes de la exposicién, para que nadie
pudiera ver los nuevos modrios.

El dia de la introduccién, se organizé
una recepcion publica en la que se sir-
vieron refrescos y champafia a los con-
vidados més distinguidos. Antes de la
introduccion, la firma envio carta per-
sonal invitando a las autoridades publi-
cas y personas mas prominentes de
Manchester y regiones cercanas, lo
mismo que a numerosos duefios de auto-
moviles Studebaker, a que vinieran a la
fiesta de la introduccién. Otro detalle
interesante fué que se pintaron dos
nuevos modelos Studebaker completa-
mente de blanco, con las piezas me-
talicas de brillante acabado de cromo,
para los fines de demostracion.

AFRICA DEL SUR

Aprovechando la playa como fondo, la
Natal Motor Industries, Ltd., de Dur-
ban organizé una exposicién que des-
perté sumo Interes local. Ademéas de
un desfile o parada por la playa, que
comprendié varios de los nuevos mode-
i6s, la compafia distribuyé como dos mil
globitos entre los nifios y lanzé tres
globos grandes, con letrero de Stude-
baker, que durante varias horas valo-
ron por la regi6n.

Ademés de la exposicién en la playa,
la compafiia se valié también de otras
formas de propaganda extraordinaria.
Imprimié folletos que daban breve
descripcion de los nuevos modelos. Cada
folleto llevaba un nimero. Los nameros
por premiarse fueron depositados en
un sobre cerrado con el redactor técnico
de la revista Natal Mercury. Estos
folletos fueron distribuidos entre los
nifios y los que tenian los ndmeros
agraciados recibieron de premio auto-
moviles Studebaker en miniatura.

Un automovil especialmente arregla-
do para la ocasi6on se mantuvo recorrien-
do la ciudad todo el tiempo que duro6 la
exposicion, repartiendo entre el pablico
catalogos y otros anuncios.

La celebracién terminé eon la com-
pafila contratando a la famosa artista
Miss Gracie Fields, que se hallaba de
viaje por el pais, para que antes de
salir de Durban se despidiera de la ciu-
dad regalando 2.000 globitos mas a los
nifios, desde ese automovil especial..

En Bloemfontein, la firma de Cham-

Ayuntamiento de Madrid

pions, Ltd., organizé un viaje de demos-
tracion por toda la regién. Se empled
uno de los nuevos modelos. Se invitd al
publico a que calculase el kilometraje
recorrido por el automdvil al final de su
viaje, ofreciendo premios de 15, 10y 5
libras esterlinas a los que mas se aproxi-
maran al total exacto. EI recorrido del
automoévil se mostr6 continuamente en
el establecimiento de la Champion,
despertando sumo interes en la ciudad.

CAMIONES GRANDES

Nuevo estilo y numerosos refinamien-
tos mecéanicos se incluyen en los tres
nuevos modelos de camiones Federal 40,
40 DR y 50. Moviendo hacia al frente
el motor, cubretablero y compartimien-
to de conductor, los ingenieros de la
Federal han logrado las ventajas de
menores distancias entre los ejes y me-
nores longitudes totales, sin sacrificar
el espacio de carga ni la accesibilidad
al motor y otras piezas del chasis. Las
capacidades brutas nominales de los
modelos 40 y 40 DR son 5 toneladas,
con un peso total permitido de 20.000
libras. EI modelo 50 tiene una capacidad
nominal de cinco a seis toneladas, con
un peso total permitido de 24.000 ii-
bras. Los precios de lista, entrega en
fabrica, son respectivamente de $2.595,
$2.715 y $3.195.

La exportaciéon de automoviles y ca-
miones Studebaker durante el mes de
febrero del presente afio ha sido la men-
sual mas grande de estos ultimos siete
aflos. Fué el doble de la de febrero dd
afio pasado, segln nos informa Arvid
L. Frank, presidente de la Studebaker
Export Corp. El progreso en febrero
es s6lo uno entre los varios desarrollos
continuos que se han presenciado todos
los meses desde hace algun tiempo. Por
ejemplo, a pesar de que en 1934 se ex-
portaron mas chasis de camioén Stude-
baker que en todo otro afio anterio, 1935
sobrepas6 ese total. En enero de 1935,
la exportacion de camiones Studebaker
establecié un nuevo record en cantidad,
adelantandose al que se habia estable-
cido cuatro meses antes. De igual mane-
ra, los embarques de exportaciéon en
enero de 1936, incluyendo camiones y
automadviles, sobrepasaron a los de todo
mes en 1935 y coa s6lo una excepcion,
fueron los mas grandes de todo mes
desde 1929. Se calcula que la exporta-
cion el primer trimestre de 1936 va
a ser mucho mayor que la total de 1931

Ruedas de veinte pulgadas y amorti-
guadores se ofrecen, como dotacion a
precio adicional, eon los automoéviles co.
merciales Dodge de la nueva serie LC.
Estos vehiculos tienen 9% " de despeje
sobre el suelo.
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BLACK & DECKER

EL SURTIDO DE HERRAMIENTAS ELECTRICAS
PORTATILES DE MAYOR VENTA DEL MUNDO

TALADROS ELECTRICOS: Hoy un toladr.)
eléctrico Black & Decker para cada requisito
de conaeryacion mecanica y de produccién.
Hay .20 modelos en capacidades de -ft" a 1% ".
Los srabados A, B, C. y D representan res-
peotivamente el taJadro de ft", el especial de
i4 ei especial de y el de servicio pesado
e

ESMERILADORAS DE BANCO: EI tipo de
amplia anchura simpliBca el trabajo en piesas
grandes o de formas irregulares. Montaje en
cojinetes. EI grabado E muestra el modelo de
g'. 1OSe ofrecen también en modelos de S" y
e

RECTIFICADORAS DE CARA DE VAL-
VULA: Rectifican las caras de vavulas con
didmetro de vastago hasta de de todo mo-
tor de automoévil, 6mnibus, camién, tractor y
avion, dandoles una angularidad de O a flo
grados. Mediante un aditamiento especial mi-
den. esmerilan y precisan los vastagos de
valvulas de los modelos “A" y “V-g" del Ford
impartiéndoles exacto intersticio o juego eri
relacion a los levantavalvulas. Provistas de dos
motores de tipo universal. En el grabado F
mostramos una de ellas.

ESMERILADORAS PORTATILES: Los
nuevos modelos son mas livianos, mas podero-
sos y mejor contrapesados. Tienen conmuta-
dores e interruptores protegidos contra el polvo.
El grabado G muestra el modelo de 4". Se
ofrecen también en modelos de 5" y de 6"

LU ADORAS PORTATILES: Para lirapUr
suavizar y reacabar superficies de metal de
madera, de piedra y de otros materiales. EI
grabado H muestra el modelo de 7" de servicio
pesado. Se ofrecen también en modela de

de ' n modelo corriente

PULfMENTADORAS ELECTRICAS: EKmi-

y laborioso trabajo manual de
aplicacion de ceta, frotacién y pulimentacion
En el grabado | mostramos el modelo de 7"
con alimentacién automatica.

ESMERILADORAS DE ASIENTO DE VAL-
VULA VIBRO-CENTRIC: EI método mas
rapido y exacto del mundo para el esmerilado
de cualquier tipo de asiento de valvula de metal
blando o duro. En el grado J mostramos ei
estuche universal para automéviles y camiones
livianos de marcas conocidas. En el grabado K
mostramos el aditamiento especial para la re-
habilitacion de los asientos de valvulas de
motores radiales de aeroplanos.

PESADORES DE .AEROPLANO LOADO-
METERS; Un método sencillo y rapido para
pesar aviones cargados o descargados. Se em-
pican en juegos de tres, colocaAndose debajo
del mecanismo de aterrizaje y cola. En el
grabado L mostramos uno de estos pesadores.

Para informacion detallada sobre
las presentes herramientas y otras
do marca Black & Decker, sirvase
dirigirse a la Black & Decker Mfg
Co., Towson, Md.. E.U.A.

‘brif, 19S6
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en...

PIEZAS DE REPUESTO THOMPSON

e J.as piezas Thompson, debido a su excelente
calidad, son tan famosas en los Estados Unidos
como en el resto del mundo. Casi todo automoé-
vil, camién y aeroplano fabricado en los Estados
Unidos emplea piezas Thompson como equipo
original de fabrica.

Asegure satisfactorio servicio a sus clientes y
proteja su reputacion por buen trabajo y segu-
ridad insistiendo en emplear Unicamente las
legitimas piezas Thompson. Nuestros repre-
sentantes, en todas partes del mundo, mantienen
en existencia un vasto surtido de estas piezas,
listas para inmediata entrega.

THOMPSON PRODUCTS, INC.
Departamento de Exportacion: Cleveland, Ohio, E. U. A.
Direccion telegrafica: Thompro, Cleveland

REPRESENTANTES:

KENDRICK VAN PELT
Sao Paulo, Brasil

DANIEL JIMENEZ DURAN
Bogota, Colombia

J, G. ROTHSCHILD
San José, Costa Rica

L. GONZALEZ DEL REAL
Habana, Cuba

J, E. ESTRADA
México D.P., México

S. I, A- M.
Santiago, Chile

ALFRED PALLISER
Lima, Pera

FRANK GAMUNDI
San Juan, P. R.

JOSE LOPEZ ZUERAS
256 Muntaner
Barcelona, Espafia

MIGUEL ORTEGA
Apartado 23
Larache, Marruecos

BERNARD SCHMIUT
Caréacas, Venezuela

WILL L. SMITH, S. A.
Buenos Aires, Argentina

WILL L. SMITH, S. A
Montevideo, Uruguay

® o m p son

Prod
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La Gramm Motor Truck Corp. estad
anunciando un surtido completamente
nuevo de camiones, que comprende diez
modelos, cada uno ofrecido en seis dis-
tancias entre los ejes. El nuevo surtido
cubre todo requisito de transporte por
camién que exiga capacidades brutas de
9.500 a 20.000 libras. Los precios de
lista, entrega en la fabrica, son de $565
por el modelo de 1% a 2 toneladas a
11.795 por el de 4-5% toneladas.

Las piezas son, en muchos casos, in-
tercambiables. Los ejes traseros son de
tupo de servicio pesado, de engranaje c6-
nico helicoidal. ElI nuevo montaje del
radiador es una modificaciéon del soporte
ae tres puntos, eon cojin de caucho y
amortiguacion de resorte.

El casco del radiador es de forma
nueva, con parrilla de abertura reetan-
plar. Los guardabarros llevan protec-
aies, iguales a los de automoviles de
pasajeros.

Los motores de todos los modelos, ex-
raptoando los dos més livianos, tienen
ciguefial de aleaciéon de acero al cromo
y molibdeno, cojinetes de aleacién de
niquel y cadmio, asientos en las valvu-
as de escape y reguladores de aceite,

os siete primeros modelos se suminis-
lan con cambio de marcha de cuatro
moiidades. EIl del séptimo modelo tiene

Abril, 1936

DIEZ MODELOS DE
CAMIONES GRAMM

Los Precios Son de $565 a $1795
Seccion Delantera se Modifica

engranaje helical silencioso de tercera.
Los cuatro modelos méas grandes tienen
cambio de marcha de cinco velocidades,
con silenciosas en ia tercera y la cuarta.

En todos los modelos se emplean fre-
nos hidréulicos de gran tamafo, con fo-
rro moldeado especial.y tambores fun-
didos. El amplificador de enfrenamiento
Bendix es equipo normal en los modelos
mas grandes y se ofrece a precio adi-
cional en los modelos pequefios.

Las conexiones de enfrenamiento pa-
ra el vagén de remolque o acoplado
constituyen equipo adicional. Todos los
arboles propulsores funcionan en coji-
netes de agujas. Los motores se han
instalado mas adelante, no sélo para
compensar mejor la distribucién del pe-
so 0 carga, sino también para agrandar
el compartimiento de conductor. Este
ultimo se ofrece ahora en forma modifi-
cada, mas espacioso y cémodo.

El sistema de sujecion de muelles de-
lanteros, originado por Willard J.
Gramm hace varios afios, continla en
uso en los nuevos modelos. En los ca-
miones mas grandes se emplean mue-
lles méas largos y anchos. Se ha intro-
ducido el empleo de bujes de caucho de
tipo de compresién.

Los nuevos modelos se ofrecen con
una amplia elecciéon a equipos especia-

les, a precio adicional. Entre el equipo
especial se incluyen piezas exteriores
con acabado de cromo o de acero in-
oxidable.

John Prior, 44 Whitehali St., Nueva
York, N. Y., estd ahora a cargo de las
ventas de exportacion de los productos
de la Atlas Bolt & Screw Co. de Cleve-
land, de la Falls Rubber Co. de Cuya-
hoga Falls, Ohio, y de la Vulcan Pro-
ducts Sales Co. de Akron. Ohio. La
Atlas hace pernos, tuercas, tomillos
arandelas, pasadores, etc. La Falls fa-
brica neuméticos, incluyendo cubiertas
y camaras de aire y la Vulcan, gatos
hidraulicos para garajes. Todas estas
compafiias tienen catadlogos a la dispo-
sicion de los interesados.

La Budd International Corp., subsi-
diaria de la Edward G. Budd Mfg. Co.
de Filadelfia, ha vendido sus acciones
dominantes en la Pressed Steel Co. of
Great Britain, Ltd. A la British Paci-
fic Trust, Ltd. de Londres, por una su-
ma de casi $5.500.000, vendié sus accio-
nes ordinarias y a la J. Henry Schroder
& Co. de Londres vendi6 sus acciones
preferidas por la suma de casi $500.000.
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El COSTO DEL REPARTO

El Buddy Stewart es una innovacion radical en camién
de >2 tonelada, pues esta construido para servicio de
muchas paradas. Es un camién verdadero, con poderoso
motor de 4 cilindros, frenos hidraulicos y embrague bien

El Stewart de % de tonelada es ejemplo clasico de la
economia de la "construccién absolutamente exclusiva
de camion”. Ya se trate de servicio urbano de nume-
rosas paradas y partidas diarias, ya de transporte rapido
y continuo a gran distancia, el presente Stewart funciona

$49500

CHASSIS

F.O. B.
BUFFALO

grandes, cambio de marcha con sincronizacién de primer
orden y eje trasero flotante especial para camién. Una
buena inversion para reducir el costo del servicio de

reparto.

% TON NISBbSO ft

$545.“o

CHASSIS
F.O. B.
BUFFALO

siempre con maxima economia. Tiene un poderoso mo-
tor de seis cilindros, cambio de marcha silencioso sin-
cronizado y todos los demés rasgos peculiares de la

irreprochable ingenieria Stewart.

feos CAMIONES STEWART TR.UFa.|
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QUEDA Notablemente Reeéuciclo

CON ESTOS EXCELENTES NUEVOS
CAMIONES STEWART DE BAJO PRECIO

La ingenieria Stewart logra un nuevo triunfo en eco-
nomia con estos NUEVOS modelos. Son camiones de
supenor calidad, a precios bajos. Su construccion se
basa sobre la misma tradicién de seguridad y eficacia que
ha impartido reputacién internacional a los camiones
Stewart, desde hace como un cuarto de siglo. Los mode-
los Stewart de 1936 estan especialmente construidos para
acelerar el servido de reparto y reducir los gastos de
funcionamiento en todo sentido, induyendo combustible
lubricante, neumaticos y reparaciones.

Vea estos NUEVOS modelos y estudie sus tipicas ven-
tajas e innovaciones antes de llegar a una decision final.

Compare los camiones Stewart, punto por punto, con los
de cualquiera otra marca competidora. Luego, pregunte
a cualquiere duefio de camién Stewart lo que significa
para el la economia del Stewart. Se trata, en efecto, de
camiones que no se construyen para durar nada mas que
dos o tres afos, sino para muchos afios, de continuo y

’

satisfactorio servicio con un minimo de gastos de repara-
aon. n
Hay un Stewart de capacidad y de precio para ajustar
perfectamente a sus requisitos individuales. La serie
completa comprende modelos hasta de 10 toneladas
Catalogo a solicitud.

Nuestro propio departamento de exportaciéon, con vasta
experiencia en todos los detalles del comercio de expor-
tacion, incluyendo el manejo de embarques, documenta-
cion, seguro, etc., deja en su beneficio las ventajas de su
gran experiencia practica, las tarifas mas bajas, etc., sin
cobrarle remuneracion adicional por este competente
servicio.

STEWART MOTOR CORPORATION
BUFFALO, N. Y. E.UA.

StCTOrtruk, Buffalc. Claves: Acmé, Bentley de
Comercial, A.B.C. 5a. edicién perleccionada

Direccién teiejréafica:
de 5 Vro"jet'ras* ’

AMAMOTORTRU ats

NEW Ua TON g fe un ft

1S957?°

CHASSIS
F.O. B.
BUFFALO

El nuevo Stewart de 11/, tonelada combina la firmeza di
un camién pesado con la economia de uno liviano. Un
camién que dura muchos afios. Econémico motor de seis
cilindros, excelentes embrague, cambio de marcha de

cuatro velocidades, eje trasero flotante, frenos hidrau-
licos en las cuatro ruedas y otros rasgos mecanicos de

reciente perfeccionamiento.

SU ECONOMICO FUNCIONAMIENTO

J930
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Rectificadora de cilindros de Frenos

La Automotive Maintenance Machi-
nery Co., 2104 Commonwealth Ave.,
North Chicago, 111, anuncia un nuevo
modelo de rectificadora Ammco, de tipo
de amoladora o esmeriladora, que res-
ponde perfectamente a los requisitos de
los automéviles Oldsmobiie, Pontiac,
Cord, Chevrolet y otros de 1936 provis-
tos de cilindros de freno de menos de
1" de diametro. Como las anteriores

rectificadoras de cilindros de freno
Ammeo, la de nuevo modelo es de precio
econémico, emplea piedras amoladoras
para el esmerilado y almohadillas de
fieltro con pasta especial para el bru-
fiido. Tiene escala de % a 2"y emplean-
do piedras amoladoras mas grandes, su
capacidad se aumenta hasta 2%".

Otras recientes adiciones al surtido
Ammco son tres modelos de esmerila-
doras y escariadoras mecanicas para el
ajuste de pasadores de émbolo, una he-
rramienta especial para repasar mufio-
nes de cigtefal para los modelos Che-
vrolet de 1934 y 1935.

Torno Mecanico

El nuevo torno Riess GP se presta a
casi todo trabajo de tomo en taller de
reparaciéon de automoviles. Tornea vo-
lantes de motor, tornea y esmerilada
tambores de frenos, tornea inducidos.

40

perfora agujeros y hace numerosos tra-
bajos de escariacién. Hay cuatro velo-
cidades de husillo y también cuatro ve-
locidades de carro. La alimentacién del
carro es en ambos sentidos, con topes
automaticos en ambos extremos.— Riess
Mfg. Co., Kokomo, Ind.

Esmeriladora con Arbol Flexible

Una esmeriladora portéatil, con arbol
flexible, que desarrolla % c. def.y una
velocidad de 18.000 r.p.m. y que se ven-
de por menos de $50, se esta fabricando
por la Stanley Electric Tool Division,
New Britain, Conn. Puede aprovechar-
se para numerosos trabajos de esmeri-
lado interiores y exteriores, en herra-
mientas, moldes, piezas fundidas, etc.

Su motor universal de % e. de f. sumi-
nistra abundante fuerza para el buen
funcionamiento de una rueda de esme-
ril de 1%" X manteniendo una
alta velocidad en los trabajos mas du-
ros. EIl arbol flexible, de 42" de longi-
tud, tiene en cada extremo una firme
pieza fundida con revestimiento de cau-
cho y resortes de proteccion. La pieza
de sujecién estd equipada con cojinetes
de bolas especialesy lleva un mandril de
collar que admite espigas de

Disyuntores

Un nuevo surtido de disyuntores e
interruptores para bocinas ha sido, in-
troducido por la P & D Mfg. Co., Long
Island City, N. Y.

Ayuntamiento de Madrid

Rectificadora de Cilindros

La nueva rectificadora de cilindros
Rottler Bering Bar, especial para mo-
tores grandes de tractores, motores in-
dustriales, marinos, de gas, de tipo
diésel y de algunos vehiculos automé-
viles de servicio pesado, anunciada por
la Automotive Maintenance Machinery
Co., 2104 Commonwealth Avenue, North
Chicago, 111 tiene una escala de 3 5/16
a 8% pulgadas en diametros interiores,
con movimiento vertical maximo de 20
pulgadas. La nueva rectificadora tiene

un motor eléctrico universal de 1/3
c. de f. de 110 voltios, inversion me-
cénica de la herramienta, con parada
automatica de la fresa tan pronto como
se llega a un limite prefijado; cojinetes
de ajuste automético, base fundida en-
teriza de gran resistencia; dos juegos
de ufias de centracion; un solo ajuste
micrométrico; rapida alimentacién de
bajada de tipo automatico, para los
fines de centracion, la cual puede fijarse
en cualquier punto de la profundidad
del cilindro.

Catéalogo

Un nuevo catalogo relativo al surti-
do de radiorreceptores Arvin para au-
tomoviles, edicion de 1936, esta ahora a
la disposicion del comercio extranjero.
Los tres modelos comprendidos en este
surtido son de tipo universal. Se ofre-
cen con altoparlante incluso, con alto-
parlante suspendido y con altoparlante
en caja separada. Estos radiorrecepto-
res se suministran también con gobier-
nos que hacen juego con los instrumeii-
tos en el tablero de cualquier automovil
de marca conocida. También se ofrecen
con gobierno en la columna de direc-
cion. Departamento de Exportacion.
Noblitt - Sparks Industries, 295 Fiftl'
Ave., Nueva York, N. Y.
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Sistema Hildraulico

Los compensadores hidraulicos de
frenos Vickers se adaptan a todo auto-
movil o camién provisto de frenos me-
canicos. Cuando se instalan en los fre-
nos mecanicos, los compensadores dan
completa compensaciéon hidraulica y el
sistema retiene todas las ventajas inhe-

rentes del sistema de enfrenamiento
mecanico. La instalacion es tan fécil
gue puede hacerse en media hora. Las
cuatro varillas de los frenos se cortan
eon una sierra y se rosca cada extremo.
Estos extremos roscados se atornillan
después en los compensadores, quedan-
do aqui bien sujetos con contratuercas.
La capacidad de enfrenamiento de las
ruedas delanteras y traseras puede va-
riarse de acuerdo con la carga. Los com-
pensadores ofrecen también la adicional
ventaja de poder adaptarse a amplifica-
dores de fuerza de enfrenamiento. Es-
tos compensadores se fabrican por la
l.ogan Gear Co., pero se venderan para
la exportaciéon por la Lempco Products,
Inc., Bedford, Ohio.

Lubricador

El nuevo lubricador Graco Red Head
permite lubricar el chasis desde los mis-

mos envases originales de 26 libras de
grasa. Otro rasgo de este lubricador es
au valvula reguladora de doble escala,
qgue da alta presion para el engrase de
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los automdéviles antiguos con cojinetes
de chasis pequefios y baja presién para
el engrase de los automoviles mas mo-
dernos. De altura total tiene 23" y pue-
de admitir todo envase de lubricante
hasta de 12%" de didmetro. La presion
maxima desarrollada es como 36 veces
mayor que la neumética. Como equipo
suplementario al lubricador Graco Red
Head se ofrece el tablero de montaje
W-210 con cuatro pistolas manuales pa-
ra la lubricacién especializada de los
cojinetes del chasis. — Gray Co., 120 S.
Tenth St., Minneapoiis, Minn.

Analizador de Encendido

El nuevo analizador de encendido
Weidenhoff No. 855 permite al taller
establecer un completo servicio de en-
cendido como un departamento indepen-
diente. Este equipo ensaya simultanea-
mente el distribuidor, la bobina y el
condensador. Acusa exactamente la ac-
cion del mecanismo de avance automa-

tico del encendido, funcionamiento de
los contactos del ruptor en alta veloci-
dad, irregularidades o desgaste del eje
del distribuidor, desgaste de excéntrica
o leva, dngulo de excéntrica, etc. Esta
provisto de todos los adaptadores nece-
sarios para la propulsién de toda marca
y modelo de distribuidores de encendi-
do, conductores para las conexiones del
caso, etc.—Joseph Weidenhoff, Inc.,
4340 Roosevelt Rd-, Chicago.

Ayuntamiento de Madrid

Almohadilla de Asiento

La nueva almohadilla de asiento
Crawford se hace de fibra y esta refor-

zada por marco de alambre. Lleva una
superficie de tela de fibra o de imitacién
a lino. — Departamento de Exporta-
cion, Crawford Mfg. Co., 44 Whitehali
St, Nueva York.

Amortiguador de Ruido

Un nuevo amortiguador de ruido
especial para ventanas y que puede ins-
talarse en todo vehiculo automévil, ha
sido afiadido al surtido de productos
similares de la Champion Anti-Rattler
Co., de St. Louis, Mo. Se inserta entre
ia canal de la ventana y la pieza de fiel-
tro, quedando invisible después de ins-
talado.

Catalogo

El nuevo catalogo de 1936 de bujias
de encendido Champion estad ya listo
para su distribucién por el extranjero,
segln anuncia la Champion Spark Plug
Co., de Toledo, Ohio.

Catalogo

Un nuevo catalogo (No. 34) relativo
a las piezas de repuesto de mayor ven-
ta, para sistemas eléctricos Delco-Remy,
ha sido publicado, hace poco, por la
Overseas Motor Service Corp., 177B
Broadway, Nueva York. Este catalogo
se enviara gi‘atuitamente a todo inte-
resado que se sirve pedirlo.

Manual de Servicio

El manual de servicio y guia de re-
comendaciones de transporte comercial
Grey-Rock, recientemente publicado por
la divisién United States Asbestos de
la Raybestos-Manhattan, Inc., de Man-
heim, Pa., ha recibido cordial acogida.
Este importante manual se enviara gra-
tuitamente a toda firma en el extran-
jero que lo pida a la fabrica.
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Radiorreceptores

Con los nuevos radiorreceptores Sky-
lark para automoviles, fabricados por
la American-Bosch, los comerciantes
quedan preparados para ofrecer a los

iS.oii.Jc.ri'ii .omam
ul tn.-'C 'I-i"

interesados cualquier tipo de radiorre-
ceptor que éstos pidan, a causa de que
muchas piezas de estos aparatos son
intercambiables. Por ejemplo, con un li-
mitado nimero de piezas, en existencia,
el comerciante puede ofrecer un radio-
rreceptor con tubos electrénicos de vi-
drio o de metal, con gobierno en la co-
lumna de direccién o en el tablero de
instrumentos y con altoparlante dis-
puesto en convenientes instalaciones.
Ademas del estilo de adaptacion espe-
cial a los requisitos del interesado, los
nuevos radiorreceptores se caracterizan
por un nuevo tipo de chasis, llamado
de ala doble. Sobre la superior se ins-
tala el abastecimiento de fuerza y so-
bre la inferior, todos los deméas elemen-
tos del aparato. — United American
Bosch Corp., Springfield, Mass.

Lubrieadores en Gabinete

Los nuevos lubrieadores en gabinete
comprendidos en el surtido Aro van dis-
puestos en cajas o gabinetes metalicos
cerrados. Los gabinetes son de tamafio
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uniforme y descansan sobre carrito de
cuatro rodajas, el cual sirve también
para soportar los tambores o latas ori-
ginales de lubricante. EIl gabinete y la
bomba se quitan en grupo del carrito,
quedando sobre el carrito el tambor o
lata de lubricante. Las pistolas ofreci-
das con estos gabinetes las “Duplex”
de alta y baja presion, para la lubrica-
cién del chasis, la “ Simplex” para ven-
der cantidades medidas de lubricante,
la manual para medir lubricante de en-
granaje, la pistola de una libra y el de-
saglie portatil para recibir lubricante
sucio. — Aro Equipment Corp., Depar-
tamento de Exportacién, 106 Union
Station Building, Utica, N. Y.

Colador de Gasolina

Los nuevos coladores de gasolina Im-
perial se ofrecen en dos tipos: el No.
187-J para automoviles Ford V-8 y el
188-3 para los Chevrolet de 1934-35,
Studebaker de 1934-35, Pontiac de 1934-
35, Hudson de 1935 y Terraplane de
1934-35. La malla del filtro es de metal
monel muy durable. Otro nuevo pro-
ducto Imperial es el surtido de tuberia
fiexible y uniones para la misma. Esta
tuberia es de pared triple, puede cor-
larse con, facilidad y admite uniones
bien firmes y herméticas. Otro producto
interesante de esta misma marca Im-
perial es el cortador de tubo Junior, con
capacidad para cortar tubos de 3/16 a
%" de didmetro exterior. También de-
bemos mencionar el nuevo grifo de agua
de radiador, modelo 291-G, con largo
piton de bronce, que llega hasta el capé
de los nuevos modelos.—Imperial Brass
Mfg. Co., Chicago, 111

lzguicida; El nue-
vo surtido de lu-
brieadores Aro»
tipo de gabinete,
para instalacion
en bateria. Arri-
ba: Colador de
(gasolina Imperial
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Desengrasadora

Una nueva maquina que quita la mu-
gre y la grasa de cualquier metal, con
suma rapidez, y sin necesidad de cepillo
o frotacion, ha sido anunciada por la
Van Norman Machine Tool Co., Spring-
field, Mass. La nueva maquina, llamada
De-Freas-o, esta representada por un
tanque con bomba y un depésito de al-
macenaje provisto de un elemento calo-
rifico especial. Una nueva substancia
quimica llamada “blacosolv” empleada

en esta maquina, disuelve instantanea-
mente la mugre y la grasa. En menos
de cinco minutos se puede desengrasar
y limpiar perfectamente un completo
bloque de cilindros. EIl bloque sale del
depésito limpio y seco. Las piezas pe-
gueflas se limpian con mayor rapidez.

Extractor de Engranajes

La construccién perfeccionada del
nuevo extractor “Junior” para engra-
najes, cojinetes y bornes, permite la in-

versiéon de las ufas, lo que facilita em
pujar estas piezas por dentro o por
fuera.

Tiene una ufa de 2%" de largo de-
bajo del brazo transversal, dando un
alcance exterior de 3" y uno interior de
2 a 5". Otra adicién reciente al surtido
National es la herramienta de muelle
para facilitar el engrase de las hojas o
laminas de muelle. Se inserta entre las
laminas y se conecta a una unién co
rriente. La grasa pasa por su centro
perforado a lubricar las laminas. *
National Machine & Tool Co., Jackson,
Mich.

El Automévit Americano



PROSPERE CON

\JINGUN otro automovil de estos
ultimos afios ha tenido una
aceptacion mas espontadnea entre el
publico y los comerciantes del ramo,
que el nuevo Studebaker de 1936.

Las exportaciones de automoéviles
7 camiones Studebaker durante fe-
brero (el Gltirno mes del presente afio
para el cual tenemos datos exactos)
fueron las méas grandes de todo otro
mes desde octubre de 1928 y el doble
del total de febrero de 1935.

El nuevo Studebaker, cuyo estilo
ba sido ideado por Helen Dryden,
artista de fama internacional, es
indudablemente el automoévil mas
lindo de todos los nuevos modelos del
ano. Tiene mas refinamientos nece-
sarios que todo otro automovil de
1936. Entre estos refinamientos se
incluye el sensacional mecanismo de

Abril, 1936

sujecion automatica en declive. Tie-
ne el techo de una sola pieza ente-
ramente de acero mas grande del
mundo. Tiene la carroceria entera-
mente de acero mas firme del mundo.

Las nuevas series Standard vy
Metro de camiones Studebaker de
bajo precio también estan estable-
ciendo nuevos precedentes en ventas.

En ciertos mercados necesitamos
todavia activos representantes. EI

contratoderepresentacionStudebaker
es el mas equitativo de la industria.

Por telegrama o por carta, sirvase
pedirnos informacién detallada.

THE
STUDEBAKER EXPORT CORP.

SOUTH BEND. INDIANA.
E. U A.

Cables: Studebaker

Ayuntamiento de Madrid

La Fabrica méas Benévola de
América

Con la excepcién de una para-
lizacion de como un afo. nuestra
organizacion ha gozado de la repre-
sentacién del Studebaker desde
hace un cuarto de siglo. No pode-
mos, por lo tanto, hacer compara-
Creemos, sin embargo, que
habla con suma

referencia adi-

ciones.
esta declaracion
elocuencia y toda

cional serfa superflua.

Por otra parte, estamos prepara-
dos para referirnos con exactitud
a los métodos comerciales de la casa
Studebaker y nos complace mucho
decir que, durante nuestra larga
asociacién con ella, hemos siempre
apreciado profundamente su etec-
tiva cooperaciény la eficacia general
de su gran fabrica.

Hemos introducido muchos nue-
vos modelos, pero no titubeamos en
declarar que los de 1936 son, desde
todo punto de visu, ios mas lindos
y cémodos de todos. Mecanica-
mente, los nuevos modelos
son los mejores que hemos ofrecido
al publico hasta ahora.

(Firmado) H. Champion, Director,
Cliampiou Limited,

Bloem fontein, Africa del Sur.
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VOTA = Loa Dtecios de lista do la fabrica estdn de acuerdo con
Comprenden efpr«iond articulos de equipo ni el

ordinariamente necesitan

la préactica en
de otros

los Estados Unidos.

los compradores en el pais y extranjero.

PAS. CARROCERIA PRECIO PAS- CARBOCEEIA PRECIO PAS. CARROtTERIA PRECIO PAS- CARROCERIA PRECIO
5-p 4-door Glose Coupled CORD
AUBURN CADILLA_C . . Sedan (trunk) 1800 125 1 318 1 w. B
«Sis— 654" Series “36-60 2-p Sport Rdst. (R.S.) 575 ( n 18 du. - B
. 5 b w743 (121 In.— 3.07 m. W. B.) 6-n Pbaeton 685  5-p Wasaet,cggeler
-P rongbam . Sedan Dellver 535 u
6-p Sodan 795 2*p OoupSi opera seat 51845 Plek-Up Coupg 535 4-n Beverly Sedaa 2.095
2-4-p CoDT. Cabrlolet 945 2-D Convertible Coupe Cbhassis 340 4-p ConT. Conpo 2,143
B-p Con7. Pbaeton 993 R. S 1725 6-p ConT. Phaeton 2.293
6-P 4-door Tourin Blaster “De Luto”
Sedan, trun 1% (113 In.— 2.87 m. W. B.)
‘eElght— 852" (Cbassis 5.p  4-doOT Sedan CDNNINtiHAM
« " (6 whbeele) 5640  gyrtido completo de ctrrocerisB, con
5p Br(()jugb&m fggg Serles “36-70 5-p 4-door Sedan precios de lista comprendidos entre
5p  Sedan : (131 in  3.33 m.W. B.) (6 wheeis) 657  7.50i) y sis.eoa.
2-4-p Conv. Cabrlolet 1.225 5-p 2-door Coach (6
5-p Conv. Pbaeton 1.273 2-p Coupe (R. S.) 52595 wheelB 580
2-D Con\éertslble Coupe 2305 5-p z_d‘ol\?ceei(s;oach 6 507 DB SOTO
'S b ti Elght— 5-p 4-door Tonring 2- Ooupe (5 wbeeis Se0 B
aperc aSrnge"| g Sedan. trunk 2445 2-% Con;’;e ((6 wbeelg) 277 Delnxe Airstream
5-p 4-deor Convertible 2-p Sport  Coune(R. (118 in.— 3.00 tn. W . B.)
5-p Brooghein bSedIan, trunk 2745 S.) (5 wheeis) S0 2p Coupe $695
5-p SedaQ 1.545 Cbasals 1760 2 Sport) O(Unpeb(R_. ) 607 5-p TourJng Brougbam,
2-4-p CoQT. Cabrlolet 1,075 . S. 6 whbeeis 2-door
B-p CoaT. FbaetOD 1,725 Series “36-75" 5-p 2-door Town Sedan, 5-p Touring Sedan 810
2-p Speedster 2.245 (138 in 3.50 m. W. B.) trunk (5 wbeele) 605 .
7-p Sedan 2.045 . 6-p  2-door Town Sedan. Cnstom Airstream
2-p Coupe 1.345 5-p Tonring Sedan. trunk (6 whbeeis) @ (118 in 3.00 m. W. B.)
dtrunk 52645 5-p 4-d00rdCiése Conl;()lecz 2-p Coupe $745
5-p Sedan 2640 Sedan, trun 6 -
5-p Town Sedan 3145 wheele) 685 Zl_-p ggﬂee é?ﬁsé)(R ) ggs
BVICK 5-p  Convertible Sedan. 5-p 4-door Ciose Coupled P : p >
K 3396 6-p Touring Brougham,
trun Sedan, trunk (6 2.D 82
36-40 “Special” 5-p Formal Sedan 3305 wheelB) &Q sDoor a
7-P Touring Sedan. sro5 0 Cbassle 385 g':; Egg;‘”geiz‘:]a” 588
(118 In.— :tOOm. W . B.) tetmk N ota: Suspensién Independi- ) : '
7- Sedan 2795 . o L
2-D Busiaese Coope $766 7_3 Tonring Imperial. ente a eleccion en todos los (130 In.— 3.30 iti. W. B.)
-p portOoupe (R. S. trun 2095 . -p raveler Sedan .
4 SportO R.S.) 620 modelos a $20 ertra s T ler Sed $1.076
5-p Victeyia CoDPe 7-p Imperial 2995 |nip. Mnater “De LtiTe" 7-p Sedan 1,075
(Zedoor, tTDok) 835 7-p  Town Car 4485 (140 in.-3. 06 mi. W .B) Adrfl
6-D 4-door Sedan Imperial (Aaasla 1850 ‘7., Sedan 870 trifow
(trunk) 685 Cbasals 1850  7-0 Trnnk Sedan 900 (116% in.—2.03 m.
4-p CoDT. Coupe_(B-S) 605 7-p l.imoualpe 925 W . B.)
Sedan CbhaselB 586 Serles <<36-S0" 7-n Trunk Llmoueine 950 6-p Coupe $1,095
<131 In.—3.33 m. W . B.) 5-n Cabrlolet 925 g Sedan 1.095
39-60 «Centnry»* 2-p Coupe (R. S.) $3295 . Taxi 923
5. CoQTertlble Coupe Nota : Suspensién Independiente
<122 In.— 3.10 m. W . B.). P (R. 8.) 3895 normal en los modelos Imperial popgE
4- Sport Conpe 5»p  Tourius Seuan. sin nrocio extra. Six.“Q-2"
p p( . _p trunk 3146 Nota— Los tres siguientes mo- li XZ 18 W . B.)
R- S-) $1.035 (lie 1In . m.
5-p 2700r Victoria 5-p OoQTertfble Sedan. delos de radiorreceptores pueden $640
Goupe (trunk) 1.056 trank 9446 suministrarse como equipo a elec- 2-P Coune 605
6-D 4-door Sedan Chaesle 2450 cién eon el Stqnldard,IMaator De ‘Sl-p (2:0<li1(§)09r S(Ed'ans') coa
truok 1.090 Luxe e Imperial, n los precios -P . A
4-p CorfTertib)Ie Coupe Serlea <«Se-6B adicionales, como sigue: modelo  5-p z'dsf’e"drar'l""”””g 720
B 1,135 o en un gruim de 5 tubos con uno
Sed<a$| S(:)bassle 7gy <188 in.—3.50 m. w. B ) rectificador $49,50: modelo en  6-p 4-door Sedan 785
3-p Touring Bedan dos grupos con 5 tubos y uno SD 4-door Touring
trubDk ’ $8345 rectificador $49,50 y modelo en s jeldan 780
36-80 “Roadmanfer” g_g 15_2(‘11\?: Sedan 3345 dos grupos con O tubos $59,60. 7-P e (611)284” W) 975
<131 in.—.3.33 m. W. B.) ) . g-lf—nkﬂm 5 ) 845 4-p Con(\}/?..sét))upe 705
- R - oQTertlble Sedan.
Ep A ti2es P think 4096 CHRYSLER Conv, Sedan -~ 905
8-0 Conv. Phaeton 5-p Formal Seddan 4095 SlIx
trnnk 1.565 7-P Touring Sedan, .
Se(dan CZ)asaIs 846 truok 496 (118 in.—3.00 m. W. B DCESEN BERG
7-p Sedan 3495 2-p Buslnoss Coupe $760
7-P Tonring Imperial, 4-p Conpe (R. S.) 826 P
Wy s " trunk 8695 <5-p Touring Brougham 825 (142% m'B 3.«a m.
30-90 “Limited 7-p Imperial 3695  6-p Touring Sedan 875 .
(138 In. 3.B0m. W. B.) 7-p Towd _Sedan 5145 5-p Conv. Sedan 1.125 Chaeala $8.80<>
4-door Sedan d‘lﬂa 2550 4-p Conv. Conpe (R.S.) 925 . Snpercharged 10,900
Itmnk) 51.895 : « _ " Delnxe Elchf 153% | 3.91 t
8-p  4-door Sedan ScTicn "36-90 (121 In.— .07 m. W. B.) ( n : n.
W . B.)
(trank 1.846 (154 In.— 3.92 m. W. B.) 2 Buel c 925
8-0 Sedan-LImonalne P uelnees Coupe $ Chaaala «S.BW
(trnnk) 1.946 5-P Sedan $7,300  4-p Coupe (R. S.) 995 Snpercbharged 10.0PO
Sedan Cbaesla 1028 5-P Town Sedan 7,250 5-p Touring Brougham 906
: 7-n Sedan 7,350 5-p Touring Sedan 1,045
Nota— Lo» tres algnlentes mo- 7-p Limousine 7.560 4-p Conv. Coupe
delos de rac;)iurrecep?ores pueden S-p Imperial Cnbrlolet 7,800 (R.S. 1,075 FORD
sumlnlistrarae como eaulpo a 7-p ImperlalCabrlolet 7,850 5-p Conv, Sedan 1,265 (112 In.— 2.84 m. W . B.)
eleccion a los precios adiciona- Cbasals 5,750 Delnxe Elstht i Ind
les. como sigue: modelo en nn Xota— Los dos modcloe si- (133 in.— 3.38 m. W B.) F"’g’g’xg ow $510
grupo eon 5 tubos y nno rectifl- guientes de radiorrec~tores pue- ’ ) . : 1 Tudor pSedan 520
cador 549.75j modelo en dos den suministrarse como eaulpo 5-p Traveler Sedan $1.246 Fu dor Sed 680
gruDOS con 5 tubos uno rectlQ- a eleccion a los precloe adiciona- 1P Sellan, trunk. 1,245 ordor sedan
cador 549.75 r modelo en dos les. como sigue: modelo en un 7-P Sedan-Limonsine 1,866 (De Lnxe Bgnipmenl)
grupos con 8 tubos 569.75. grupo_con 5 tubos tipo de vibra- /P Town Car 4.995 Plve-WInd
dor $54,50 y modelo en dos gru- irflow BfRht vg— ndow $535
pos de 6 tubos tipo motogenera- (12\2% in. 41.12 m. Boad%r{ger (R. B 560
CADILLAC-LA SALLE dor 98950, W. B Tudor Sedan 665
- Coupe $1.346 Three-Wladow 670
1.346 C
Serlea “36-50" CHEVROLET Sedan Phacton: 690
120 In.— 3.04 m. W. B. ; « » Airflow Imperial Tudor Tonrin
( ) Standard Serien F.C. (128 in.— 3.26 m. W . B.) Sedan g 590
2-p Conpe. opera seat 51176 <109 In.— 2.78 M. w . B.) Sedan $1.475 Cabrlolet 625
2-D Convertible Coupe p ! Fordor Sedan 625
(R- S)) 1265 D-p 2-door Coach $310 Coupe 1,475 Eordor Tourin
6-p 2-door Touring 5-p 4-door Sedan 575 Alrllow cCitst. linp. Sedan g 660
. 4.qBedan. trunk 1185 22?3 %l;ﬂﬂ%?:tc(o;pse) S (137 In.—3.48 in.W.B) .., Convertible Sedan 760
-p -doo onring - e 6- Sedan $2.475 . Tudor Sedan, trunk 645
Sedan, trnnk 1225 5-p 2-door Town Sedan P . .
Cbassis 900 (trunk) 536 8-p  Sedan-Llmouaine 2,0T5 Fordor Sedan, trunk 605

ABREVIACIONES:
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B-B— Asiento auxiliar trasero
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No
DAS. CARROCERIA PRECIO
GR.AHAH
Crnsader “SO”
(111 in 2.81 m. W. B.)
6-p 2-door Tonring
Sedan, trunk $665
5-p 2-door Tour. Sedan,
luggnge comp. 635
6-p 4-door Tonring
Sedan, trunk 695
5-p 4-door Tour. Sedan,
luggage comp. 665
Cavnller “00”
(lis in.—2.92 m. W. B.)
5-p 2-door Touring
Sedan, trunk $765
5-D 2-door Tour. Sedan,
luggage comp.  $765
5-p 4-door Tonrin
Sellan, trun 825
5-p 4-door Tour. Sedan,
luggage comp. 795
4-p Conpe(R.S.) 795
2-p Coupe 765
Snperehnrser “110"
5-p 2-door Tonring
Sedan, trnok $695
6-p 2-door Tour. Sedan,
luggage comp. 665
6.p 4-door Touring
Sedan, trunk 925
5-p 4-door Tour. Sedan,
luggage comp. 895
4-p (Joupe (R. 8.) 896
2-p Coupe 865
5-P 4-dooc Touring
Sedan, Cuetom 1,170
HUDSON

“Ctiniotn Six— 51ode) 6.2”

(120 In.— 3.06 ni. W. B.)
5-p Brougham $790
5-P Sedan 785
4-p Coupe (R.S.) 755
2-p Coupe 710
4-p Conv. Ooupe (R.S.) 810

“DeLnxe EIRht—

Motlcl 04’
(120 in.— 3.06 m. W. B.)
6-p Brongham $790
4-p Goupe (R.S.) 810
2-p Coupe 760
6-p Sedan 890
4-p Conv, Conpe R.S.I 973
“Caatom Eleht—
Model 66"
(120 In 3.05 m. W. B)
6-p Brougbam $°5
4-p Coupe (R.S.) 8H
2-p Conpe 845
6-D Sedan . 925
4-p (¢conv. Goupe IR.S.l 970
“Del.nxe Elffhi—
Rludel 60"
(127 in 3.23 m. W. B))
Sednn 8865
“Cnatom EiRht—
Slotiel 87" ,,,
(127 In. 3.28 m. W. B)
Sedan *«'9
HUPMOBILE
Serles “G” 618
<118 in.— 3.00 m. w B)
Spcelal
6-p 2-daor Sedan $815
6-n 2-door Touring 850
Bedan 866
e-p 4door Sedan
6.p 4-door Touring 890
Sedan
3-n Coupe 810
8-p Coupe (R. S))
_ Costom S8V

2-door Sedan
2-door Touring
Sedan
4-door Sedan
4-door Touring
Sedan
Ooupe
Coupe

915

00 oo o
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Con Bombas “Alemite". . . . Powerguns

puede Ud. ofrecer un servicio de lubricacién alta-

mente especializado: tal como lo exigen los ultimos

modelos de automéviles. La instalacién de esta bomba

o disparador de lubricante es aconsejable en cualquier

caso porque paga bonitas utilidades. Con esta bomba

Alemite” no hay que andar trasladando lubricantes

porque puede acoplarse a cualquier barril o bidén y de
esta manera no hay desperdicio ninguno ni la menor con-
taminacion con materias extrafias porque el lubricante
va directamente del barril a los cojinetes pasando, desde
luego, por los pitones del aparato lubricador. Sus
clientes apreciaran esta forma de lubricacién cientifica

que afade afios de vida a los automoéviles. El bonito

acabado en color castafio, hace de este equipo una cosa

vistosa y atractiva.

El grabado que aqui vemos muestra la completa instala-

cion en posicion de funcionamiento. Dos bombas

Alemite” distribuyendo lubricante para engranajes;

en el centro del grabado una bomba "Alemite” de alta
presion, y, a la derecha y al fondo un achicador de
aceite, portatil, que completa la moderna y lucrativa
instalacion "Alemite.” Este equipo es de suficiente capa-
cidad para una estacion de servicio que tenga dos fosos

o un levanta-coches mecanico. Estaciones de mas fosos

0 mas levanta-coches mecanicos requieren equipo

adicional. ;Quiere Vd. permitirnos gque le ayudemos

a idear una estacién de servicio moderna y lucrativa?

ALEMITE CORPORATION

Division de Stewart-Warner Corporation

Cablegramas: “ALIVIIT-CHICAGO”

ALEM

LUBRICATION

CHICAGO, ILLINOIS, U. S.A,

J.R.K.-C2U -3d

ITE

Ayuntamiento de Madrid
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PAS, CARROCERIA PRECIO
SerJes «N” 621
(121 In.— 3.07 m. W . Da)
Special
6-p 2-door Sedan $996
6-p 2-door TonrInf
Sedan 1085
e.p 4*door Sedan 1035
6-D 4-door Tourios
Sedan 1076
3-p Conne (R. S-) 1036
Caatom
G.p 2-door Seden 31095
6-p 2-door Tourias
Sedeo 1186
fi.p 4-door Setiao 1186
C.p 4-door Tourioy
Sedan 117B
s-D Coupe iR. S.) 1133
LAPAYBTTE
(113 in.—-2.87 m. W .B.)
6-p Sedao (6 Win*
dow) $670
3-6 Business Coape 593
5-p GoQpe {Rambla) 665
e-p Touriag Victoria
(Truuk) 633
5-6 Victoria 625
«.p Tourins Sedan (6
Wtodow, Trunk) 700
5-p Cabriolet 740
3-p Bgs. Coupe.
4-T71IUdOW 610
6-D Coupe iR. S.),
4*window 065
Chassls 520
LINCOLIV
Zcphrr

<122 in.—3.10 m. w. B.)

5-p
5-D

(186
B*p
5-p
4-p
4-p
5.p
6-D

<145
7-P
7-p
7-P

NASH

<117

8-p
8-p
6-p
-pP
«P
8-p

A
-

WO NP P
TTTTTTT

7
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2-door Sodan $1,275
4-door Sodan 1.320
T-12
In.— 3.45 m.

Ooape $4,200
Sedaa 4,300
LeBaron CoaT.

Coupe 4.700
LeBaron Conr.

RoBdster 4.700
LeBaroo Conr.

Pbaeton 6.000
Bruoa Victoria S.S00

V-12
In.— 3.68 M.

ToorlDg $4.200
Sedan 4.600
Limoosine 4.700
Jndbins BerUao 6.600
LeBaroD Coar.

Sedan 5.600

WU Ilougbby LImou- ’
elne
JodfelBs Seden-

LImougioe 5.800
BruDD Carb., Non-

Col. 6.600
Bninn Cerb.. Semi-

Col. 6,700
BruoD Broufibain 6.700
WIlUongbby Panel

Brongham 6.900
Jiidkios Berline 5,600
W lllonghby Spt.

Sedan 6.600

“400”

Inv —2.97 m. -W. B.)
Ooupe $665
Coupe <E. S.1 715
Victoria 090
Victoria, trunk 720
Sedau 740
Sedan, truuk TOS

Delnxe «400'»

In.»2.07 m. W B.)
Coupe $675
(~oope (R. 8.) 725
Victoria 715
Victoria, troak 745
Bedaa 765
Sedan, trnnk 790
Cabriolet 900
ChaaslH 610

m 6 v

a Ao d e

N a

A a A

—Predos de lista al delalle con entrega en la fabrica'

Los orocios de

PAS. CAKEOCEEIA PRECIO
Ambassador Six
(ISBIn.— S.18 m. W . B.)
6-p Touriag Victoria  $835
65> Tourlng Sedan 885
Cimssis 883
A.mbassador Bieht
(1U , in 3.1S in. W. B.)
0-p Tourlng Sedan $995

Cbhasala 785
oldsmobile,;
“F-Sfi"— Six
(115 in.—3.91 m. \V. B.)
8-p Standard 4-door
Sedan $793
0-p 4-door Touring
Sodan, trunk 820
5-P Coupc 730
8-P Tonring Coupe,
Trtmk 755
8-4-p Sport Coupe
(E. S)) 730
2-p Bnelnes» Conpe 863
2-4-p Oonrertlble Coupe
(E. 3. 805
Obassla 485
“L-36"— EIEhi
(121 lu.— 3.07 in. W. B.)
5-p Standard 4-door
Sedan $910
5-p 4-door Tourlng
Sedan, trunk 986
5-p Coupe 845
5-p Tourlng Coupe,
trun 870
2-4-p Sport Coupe
(B. S.i 845
2-p Buslnee» Conpe 810
2-4-p Coorertible Coupe
<B. 8.) 935
Chasela 615

Nota— lajs tres modelos el-
gulentea de radlorreeeotores pue-
(leu sumlinistrarae como equipo a
eleccion a loa precio» adiciona-
lea, como sigue: modelo en un
grupo con 5 tubos 7 nno rectifi-
cador $54,50 : modelo en dos gru-
pos de 5 tubos con uno rectifica-

dor $54,50 7 modelo en dos
grupos con 6 tubos $67,60.
PACKAKD
“120-B”
(120 in.—3.04 m. W. B.)
5-p Sedan $1,075
5-p Toorlng Sedan 1.115
6-p Club Sedan 1.090
5-p Tourlng Conpe 1.040
2-p Bnaloess Coupe 990
2-4-p  Sport Coupe 1,080
8-4-p ConrertiIMe Coupe 1.110
5-P Conr. Sedan 1.396
.. Chassis 760
“Elght— 1400”
(127% In 3.2» ni.
W . B.)
B-p Sedan $2,888
Cbhasslf 1,850
“EIKht— 1401”
(134% tn.— 8.41 m.
(V. B.)
0-p Sedan $2.589
7-p Formal Sedan 3,283
6- Club Sedan 2,680
5-p Coupe 2,580
2-4-p Coupe 2,470
2-4-p Conv. Conpe 2.730
5-p Pbaeton 3,020
8-p Victoria 3,200
Cbasela 1.980
“Elsht— 1402”
(139% In.— 3.54 m.
W . B.)
7-p Tourlng $3,270
5-p Coiiv. Sedan 3.400
T-P Se<ian ,735
7-p itomm. Sedan 2,630
7-p Sedan Lim. 2.860
7-p Gomm. SedanLIm. 2,766

Ghaanla

listo de U fabrica catan de acuerdo con
J " ?ecio de muchos articulos de equipo ni
ordbiariatn€nt« n«c«itan

PAS. OAREOCEBIA PBECIO

“Saper Elglit— 1403~

(132% in.— 3.S0 m.
W . B.)
6-p Sedan $2,990
Chassls 2.290

“Super BlgrKt— 1404~

(138% Ilu.— 3.S3 m.
W . B.)
7-n Formal Sedan $3.800
6-p Club Sednn 3,170
5-p Coune 3,080
2-4-p Couije 2.880
2-4-0 Conr. Coupe 3.070
6-p Pbaeton 3,390
B-p Sport Pbaeton 3,660
B-p Victoria 3.860
CbasBi. 2.380
“Super Elglit— 1405"
<144y. lu.— 3.«<U ni.
W. B.)
7-p Tourlng 13,690
B-p CobT, Sedan 4.010
7-p Sedan a.390
P Coiam. SsdsD 3.265
vp Sedan Lim. 3.680
7-P Comm. Sedan
Lim. 3,4.35
Cbhasal. 2,440
“Trvelve- -1407
(139% in.—>3.33 rn.
W.B.).
5-p Sedan 83,060
7-P Formal Sedan 4.660
5-p Club Sedan 4,060
B-p Coupe 3,990
2-4-p Conpe 3,820
24-p CouT. Coupe 3.850
S-P Pbaeton 4,190
B-p Sport Pbaeton 4.490
B-p Victoria 4.890
Cbassie 2,980
“Twelve- 1408”7
(144% In.— 3.0G m.
W . B.)
7-p Tonring $4.490
6-p Conr, Sedan 5.050
7-P Sedan 4.285
7-p Sedan Lim. 4.485
Cbhassle 8,170
PIERCE-ARROW
“leoi”
(130 to 147 In.- -3.53 to
3.7 m.)
5-p Sedan $3.195
5-p Club Sedan 8.295
4-p Coupe (B. S.) 8.195
4-p Convertible Conpe
IB. S.) 3.295
7-P Sedan (144 lu.) 3,500
7-P Bncloaed Dilve
Limonslue (144-
tn.) 8.05S
BruDD Metrépoli- H
tan Town
Brougham (144
In. 6.295
9-P ("mmerclal Sedan
400

(147 In.
CbaaelB (189

n. 2.650
Cbaeal» (144
In.1 2,875
“1602”
(130 to 144 in.. -3.53
lo 3.66 m.>
6-p Sedan $3,695
3-p Club Sednn 3.795
4.p Coupe (E. S.) 3,699
4-n Convertible Coupe
(B. s- 8.763
7-P Sedan <144 In.l 4.000
7-p Encl. Drlve LIm.
(144 in.) 4,150
. Brunn Metropolitan
Town Brougham
(144 In.) S.79B
Chasals (189 In.) 3.190
Cbaesla (144 In.) 8.379
“1003"
(147 In.— 3.7 m. W. B.)
7-p Sedao $4,705
7-p Eod. Drlve LIm. 4.999
Chaeale 4.100

la préactica en
el de otros _.cces(>rios que no sean aquello» que
loa compradores en el pais y el extranjero.

los Estados Unido».

PAS. CAEEOCEEIA PBECIO
PLYMOTrTH

Busluess

<113 in.— 2.S7 m. W . B.)
2-p Coupe '+ $510
5-p 2-door Sedan 543
B-p 4-door Sedan 690
Commercial Sedan 605
Station Wanon 705
Deluxe
(113 in 2.87 ni. W. B.)
2-p Coupe $580
4-p Coupe (E. S.) 620
4-p Conr. Conne (E.S.) 725
5-p 2-door Sedan 025
5-p 4-door Sedan 060
5-p 2-door Touring
Sedan 645
5.-p 4-door Touring
Sedan 680
Deluxe
(125 in 3.18 m. W. B.>
7-P Sedan, 4-door
PONTIAC
Standard Six
Setleu “35-26 B~
(112 In.—2.84 m. W. B.)
B-p 2-door Sedan $676
2-p Standard Coupe ols
6-P 4-dnor Sedan 720
5-p 2-door Tonring
Sedan— Trnnk 700
B-p- 4-door Tonring
Sedan— Trunk 745
2-p Cabriolet (R. S.) 760
2- Sport Coupe
P P B. S. P 676
Cbhasela 425
De Lnxe Six
Serles “36-26 A”
<112 in.— 2.84 m. W . B.)
8-p 2-door Sedan $720
é-p Standard Coupe 665
-n Cabriolet (R.S.) 810
5-p 4-door Sedan 770
5-p 2-door Tourlng
Sedan— trnnk 74B
B-p 4-door Tourlng
Sedan— trunk 796
2-P Sport Coupe
R. S. 720
Cbaaala 475
EIBbt— Serles “36-2S A~
(117 in.— 297 m. W . B.)
B-p 2-door Sedan *770
2-p Standard Conpe 780
2-0 Cabriolet (R.S.) 865
B-p 4-door Sedan 815
B-p 2-door Tourlng
Sedan— trunk 795
5-p 4-door Tonring
Sedan— trunk 640
2- Sport Conpe
P PlE. B.)p 788
Cbaaala 626

Nota— Los tres elgulentea mo-
delos de radiorreceptores pueden
suministrarse como equipo a
eleccion a lo» precios adiciona-
les, como sigue: modelo en un
grupo con 5 tuboe y uno rectifi-
cador $44,00: modelo en dos gru-
pos con 5 tubos y uno recti-
ficador *44,00 y modelo en dos
grupos con 6 tubo» $65.00.

REO
FlylInff Cload
5-p 2-door Coach $795
6-P 4-door Standard
Sedan 845
6-p 2-door Deluxe
Brougham 845
4-door Deluxe
Sedaa 895
Roral «75»»
8-P Sednn. aell-
ahlfter $1.035
3-p Coupe aeir-ahlfter 1.035

Er1 A
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No

PAS. CAEEOCEEIA PRECIO

STUDEBAKER

Dlctator Six
(110 In.— 2-8B m> W . B),
8-p Business Coupe %m
8-P Cuatom Coope m
5-p Custom Coupe
R.S.I 720
5-p St. Regis Cnstom
Sedan 725
B-P St. Regla Crulslog
Seden
5-p Cuatom Sedau 756
6-p Gruleluf Sedao 775
Prcsldent Eleht
(125 in,—3.18 m. W. B))
3-p Cuatom Conpe %m
5-p Custom Coupe
(R-S.) %S
5-p St. Regle Oaatom
Sedan 1.OU
5-p St. R~B Crnising
Sedao LO»
6-p Custom Sedan 1.046
5-p Crniaing Sedas 1,005
STUTZ
“SV-16" 8 Orlinder
Standard
(134% in 3.41 m.
wW. B.)
B- Coupe $2,191
5.|F:J> Sedan 2.7M
2-p Coupe 2,71
6-p Club Sedan 2850
Cnetoxn
(145 in. 3.68 m. W. B)
7- d *1'51
7_g E?maorLllslne !357&)
5.p Convertible Sedan 3.8W
Cabriolet Conpe 3,7»
CbaaaU 9,1»
D-V-32 Serie»
“Standard”
<134% In. -3.41 m.
m\v. B.)
5-p Conpe $3,1»
6-P Sedan gh]éz)
2- Coupe z
B-g Clnb Sedan 390
2-p Speedater 399
2-p Cabriolet Ooupe 3.60
“Cuatom”
(145 In.— 3.68 m. W. Bl
7- Sedan .
7_E Limouslne j.J»
5-p Convertible Sedan 4.91

Cabriolet Coupe 4,4»
Chasal» 8,9»

TERRAPLANE
“DeLuxe— 61"

<115 in. 2.92 m-W.B»

B-p Brongham

a?) Seflaa @9

2-P A .

4p nv.*Conpe (B.S.) 719

“Coaiom— *2"

<116 In.— 2.92 m. W. BI
Braofham (sn

4-p (E.8.) ««

2-p

4-p Snv.*Coupe (B.8 I

WILLYS-OVERLAND-6

n w. Bl

(100 In.— 2.54 m X
?2.p Standard |~upa (:ﬁ'
i.p Standard Sedan 2
-l.p Deluxe Sedan a

Panel dellvery 3»

Cnb Plckup

utomovil A mebkiai”™®



E X I'T O U N

CALIDAD
EN
TODO DETALLE

Abril, 1936

IV ER S A L D E L C ORD

En todo lugar donde ha sido por primera
vez exhibido y anunciado, el nuevo Cord ha
sido objeto de la méas cordial aceptacion, lo
que refleja inequivocamente una demanda
creciente de un vehiculo de estilo adelan-
tado de sobresaliente funcionamiento vy
comodidad, entre los compradores mas
exigentes. El subido total de automédviles
Cord vendidos por los representantes del
grupo Auburn y Cord, es prueba elocuente
de las extraordinarias posibilidades de ga-
nancias que brinda la agencia del Cord.
Por oorlz? &%gw etglaanos in

AUBURN AUTOMOBILE COMPANY
Adubiirn, Indiana, E. U, A,
Direccidn telegrafica; "AUBURNAUTO"

Ayuntamiento de Madrid
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ABREVIACIONES :

«— Anjpllficatior el vacio

«"— A eleclél

{— seilAn de 5 pas.

§— Largo total

tt— Sedan de 7 paa.

11— Amplificador de treno al vacio

tt— Se aplica al Std. 7-00 i
Castom

-— Antes la N.A.C.C.
-P —De dos placas

(a)— Artictilaelones universales in-
teriores Welse y exteriores
Rzeppa.

A-HteAnto-LIte
B&B—Borg & Beck

B r-L —Brown-Lipe
CAL— Leva y Jpalaaca
G & R—Leva y rofillo

IB en

O ll— Climax

Col— Columbla

a— Dual

D -R — Delco-Bemy

D -li— Detroit Lnbrlcator

Det— Detroit Gear

Detrt— Dnlversal Producta Co.
D-M — Accién mecéanica directa
Ex-D S— Fr. ext. en arbol trans,
E x-Fw —Fr. ext. en 4 ruedas
Ex-RiT—Fr. ext. eu rué. tr.
F — Hotane Eje

F F — Flotante

Gem — Gemmer

H rd — Hydraullco

In-Fw — Fr. Int. en 4 ruedas

In-FAR —Interiores eo la rneda
delanteras y transeras

In-Rw — Interiores en las ruedas
transeras

Lav*—Lavine Gear Co.
Lyco—Tycoming

M — Metal

M ee— Mecbanies

M nn— Muncie

M -D — Disco multiple
N— Da agujas

N at— National

N -B — Cojinete de agujas
N -E — Nortb East

N -F —New Proeess Gear Co.
O -D — Owen Dyneto
Own— Propio

O pt— Opcional

Pre— Prest-0-Llte

R & M — Caucbo y metal
Pom p— Bomba

R oe— Rockford

R C & L —Rodillo, leva y palanca
R& M — Caucho y metal
R as— Rnseell

SaK— Sagluaw

S al— Sallsbury
S-P—De una placa
Strom — Stromberg
The—Thermoid

Tim — Timken

r-M — Universal T Mecbanies
Tac— Vacio o aspiracion
W -C —Warner Corp.

W -G — Warner Gear

W & R —Tornillo sin flny
rodillo dentado

W<69— Tomillo sin fIn y sector

W *T — Tornillo sin fIn y bloque
de sofrorte

W *W — Tomillo eln flny

rueda
W ar— Warner Coro.
W II— Wlllard
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30
31

32
33
34

35
36

37
38

30
40
41

42
43
44

45
46

47
48
46
50
5!
52
53
54
56

56
67
58

59

62

MODELO
Y MARCA

"Se-i»"
*36-6»"

Buick * 36-S#"
Buick ."36-S0"
Csdilla * 36-60"
C*aiUs "34-75"

CsdiUec.
CedUu

6-80" & “36-85"
“Sfi-M*"

Chévroiet Standard”
Cbevcoiet. Maatsr*
Chryaiar....cccooeiiennes “C-7
Chrysler.... “C-8
Chrjaler i
Chrysler “C-lo"Airflow
Chrysler.... *C-11" Airflow
Cord .
Cimninghaui “V-0
De Solo. “Airalretm"
Do Soto .. Airflow*
Dodge. "D2'
Dueseoberg.......... "SJSt. 8
Duesenberg .8
Duesenberg JSt. 8’
Duesenberg.. JSt. 8’
Ford. s 8
Graham

Graham

Graham... Superchr. “ 110"
Hudaon. “ 63
Hudaon *64" 6r "65
Hudson........... "66" & "67’
Hupmobile... “618
Hupmobiio.... L"621-N"
i»Uloyotlo (Naah), "3610"
U Sollo

Lmcoln.

ILineoln

ILineoln.

_*Naah Ambassador 6
i*Nosh “ Ambassador 8"
Oldsmobile “F-36'
Oldamobile.. “L-36"
PaekoH .. .
.Picketda "140»
.Packard 8 401
.tPackard 8

Packard Sopor
Packard Super 8___ "
itPackard Super 8..*
tPackard 12...
ttPackard 12.

Pietee-AiTOW.
Pierce-Arrow.
Piefco-Arrow....

Plymoulh

Ponliac..

Reo......

Studebaker, .Diclator "Sil"
Sludebakor, ..Pres. "Eighl'*

Stuls.. “Ssvie’

Slulz.

Terraplene.

N
Distan-
ew entre
los «jes
3
s
B. S
120 3.04
127 4.59
127 4.50
118 3.00
122 3.10
131 3.33
138 3.50
121 3.07
131,138 3.35-3.50
131413S 3.35-3.50
154 3.92
100 2,78
113 2.87
118 3.00
121-133 3.07-3.4
123 3.12
128 3.25
137% 3.48
125 3.18
132-142 3.35-3.61
118*130 3.00*3.3
115% 2.95
lia 2.93
142% 3.02
153% 3.91
142% 3.62
163% 3.91
112 2.34
111 2.81
115 2.92
116 2.92
120 3.05
120 3.05
127 3,22
us 3.00
121 3.07
113 2.87
120 3.048
122 3.10
145 3.68
136 3.45
117 2.97
125 3.18
125 3.18
115 2.91
121 3.07
120 3.04
127% 3.23
134% 3.41
139% 3.64
132% 3.36
139(4 3.53
144% 3.66
139(1 3.52
144% 8.60
139 to 147 3.6 lo 3.7
139 to 144 3.6to 3.3
147 8.7
113 2.87
112 2.34
117 2.97
115 2.92
116 2.96
126 3.18
124%*146 3.41*3.68
' 134%*146 3A1&3.6S
115 2.92
100 2.64

cZT

6x6.00
6x0.50
6x7.00

J.50/16
7.00/15
7.00/16
7.50/16

7.00x16
7.50x16
7.50x16
7.60x17

i.26/17
5.50/17

5.25x16
5.60x16
7.00x16
7.50x16
7.50x16

6.50x16
19/7.00

6.26x16
6.50x16

6.00x16

7,60/17
7.60/17
7.60/17
7,50/17

6.00x16

16x6.00
16x6.00
16x6.25

16x6.00
16x6.25
16x6.25

16x6.00
16x6.50

6.00x16
7.00/16

7.00-16
7.60x17
7.60x17

8.00/16
8.26x16
6.50x16

0.50x16
7.00x16

16x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.50
17x7.60

7.00x17
7.50x17
7.50x17
5.00x16

6.00x16
6.60/16

6.26/16

5.00/16
5.60/16

7.00x18
7.00x18

16x6.00

17x6.00

Poso
-
e
E
1 s
3279 1490
3580 1627
3729 1695
3534 1604
4004 1816
4379 1985
4898 2199
2750 1250
3296 1494
3970 1800
4060 1842
4280 1945
3850 1760
4600 2086.6
3111 1414
2923 1338
4550 2063.8
4625  2097.7
4550 2063.8
4625 2097.7
2872 1167.9
2680 1211
2995 1361
3070 1396
3190 1433
3095 1405
3199 1450
3000 1364
2635 1007
2950 1341
3400 1546
584011 2628
5690 2390.4
2970 1360
3710 1686
3820 1736
3535 1607
4780 2151.1
4395 2189
5075 2307
5030 2263.5
5100 2382
6376 2443
5700 2535
5810 2641
6666 2524
6810 2635
C015 2728
2750 1250
3315 1507
3430 1559
3300 1600
8110 1412
3900 1634
4885 2215.7
4886 2216.7
2876 1304
2100 952

Ayuntamiento de Madrid

No. de cilindros-

diametro interior y

carrera de embolo

0
3
‘o A
9 3Ax4K
1 3Ax4%
8 3Ax4H

i itix4A
i 36x4ft
8 3Ax4ft

8 m
8 ...4%
12 3% x4

b 3x4

6 3ftx4
6 3Ax4

; 3Kx4H
i 3Kx4K

3Kx4%
i 3Kx4%

~

3% x3K

-

3%x6

3Hx4%
3Hi4%
3K«4%
3% x4K
3Kx4g
3Kx4%
3Kx4K
3Ax3K
3x4
3Kx4H
3Kx4H
3x6
3x4%
3x4%

3% i4K
3ftx4di

3Kx4%

3x4%
2%x3%
3%x4%
5% x4%
3% x4%
3%x4%
3Hx4%

! 3Ax4%
i 3x4%

fl 3%x4%

6 3%x3%
8 3%x3%

a 3%x4%

6 3(4x4%
8 3AX4K

8 3%x4%
8 3%x4%

6  3x6
4 3>ax4%
E 1

77x120
77x120
77x120

78x98

87x109
87x109
87x109

86x114
89x114
79x102
76x102

84x102
84x102

83x114
83x105
83x124
83x124
83x124

89x66

99x137

86x114
86x114

83x111

95x121
95x121
96x121
96x121

78x96

75x101
82x111
82x111

76x127
76x114
76x114

89x108
81x121

83x111

76x111

70x95
83x114
73x114

85x111
85x111
76x106

84x105
76x108

82x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
89x127
87x108
87x108

89x127
89x102
86x102
79x111

86x98
83x89

86x108

53x111.
78x108

85x114
85x114

76x127

79x111

d e
CUindrArfft

'3<J

S-1

iz

22,51 209.9 3.44
30.01 280 4.69
30.01 280 4.5»
30.03 233 ' 3.81
37.81 320 5.24
37.81 320 6.24
37.81 320 6.24
36.4 322 6.28
39.2 349 5.69
46.9 398 6.03
57.5 452 7.40
26.3 206.8 3.39
26.3 206.8 3.39
27.34 2416 3.96
33.80  273.8 4.49
33.80 323.6 630
33.80 323.6 5.30
33.80 3235 5.30
39.20 288.6 4.73
48.05 4710 7.72
27.34  241.6 3.95
27.34 2416 3.99
26.35  217.8 3.57
46.00  420.0 6.88
45.05 420 0 6.88
45 00 4200 6.88
46.00  420.0 8.88
30.00 221.0 3.62
21.6 169.6 2.78
26.35  217.8 3.87
25.35  217.8 3.57
21.60 212.0 3.47
28.80  254.0 4.17
28.80  254.0 4.17
29.42  245.8 4.02
32,51  303.2 4.97
25.35  217.76 3.67
28.8 248 4.06
36.3 267.3 4.37
46.8 414.0 7.34
46.8 414.0 9.26
27.34 234.8 3.85
27.34 234.8 4.27
31.26 260.8 4.27
26.3 213.3 3.50
28.8 240.3 3.94
33.8 273.0 4.60
32.50 320.0 5.24
82.50  320.0 524
32,50 320.0 6.24
39.20 384.8 6.30
39.20 384.8 9.30
39.20 384.8 6.30
53.72 473.0 7.76
56.72  473.0 7.75
39.20 385.0 6.30
58.80  462.0 7.57
58.80  452.0 7-67
23.44 2013 33
27.4 208.0 341
33.8 2323 3.9
27.34 228.0 273
25.4 217.8 357
30.00 2604 410
39.45 3220 628
36.45 3220 528
216 2120 330
1563 1342 220

Automovil

A mericano
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jil
85-83(10

1 115-3600
1 150-4000

53-3200
129-3200
120-3200
120-3200

125-3400
136-3400
150-3000
185-3800

87-3400

| 105-3400
115-3400
123-3400
123-3400

| 125-3500
1119-2600

87-3500
87-3400

82-3600

132HO00
1510-4200
1255-4200
1265-4200

1 90-3800

70-5500
85-5300
1112-4000

1113-3600
1113-3800

10t-3000
1120-3500

1 83-3200
E 105-3000
liioseou
1150-3400
1150-3400

90-.1400
J 93-3400
1102-5400

J 90-8400
1160-3400

|120:35(10
1150-3200
J150-5200
mmG0-3200
1>50-3200
11503200
1150-8200
£75-3200

75-3200
|50-3400
[85-5400
|>85-3400
173-3600

181-3600
137-3800

hM400

126-3400
PI5-3600

([3-3300

1383200
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6.2 Strem___ AC Pump .IA-Litfi, ‘A-Lite. USL 6-60 S-P. Long W.G N.I . Col. 4.44  wn-Fw.. Hyd. In-Rw...iCol,. Ross. CiR,. 1
6.5 Strom___ » AC Piim] | A-Lite. A-Lite. . USL . 6-105 S-p. . Long .Del. NJ Col HF 4.08  in-Fw.. Hyd..In-Rw.. Col, Ross. C&R... 2
0.5 Strom___ . ACPump _ A-Lite. . A-Lite. . USL 6-105 S-P.. . Long . Det. N.E Col.. HF 4.08 In-Fw,. Hyd, ID-Rw...Col.. Rosa. C&R... 3
6.65-  Strom 1A AC Pump .D-R....D-R... Delco. 6-100 S-P,..Own.. Own. M 1.. Own. HF 4.44  In-Fw.. Hyd. In-Rw...ISFW Sog.. W&R.. 4
6 45- Strom__ 1A ACPump.D-R.... D-R... . Delco. 6-120 S-P... Own. . Oown, M own.. Y E 3.9 In-Fw-, Hyd. In-Rw.,. ISFW Sag.. W iR ,, 5
6.45-  Strom___ AC Pump .D-R... . D-H . Deleo. 6-120 Ss-P.. , Own. M own. - H F 4.22 In-Fw., Hyd. In-Rw.. ISFW Sag.. W&R,, 6
5.46- Strom.... AC Pump .D-R... . D-R . Deleo. 6-120 S-P Oown. Own. M Oown HF 4.66 In-Fw... Hyd. In-Rw... ISFW Sag.. W iR., 7
AC Pump .D-R... .D-R . Dclco. 6-110 S-P.. Own. oOwn. N own. 4.1 In-Pw,. Hyd. In-Rw... ISFW Seg.. W&R., 8
Iﬂ AC Pump . D-R.. D-R Delco  6-130 S-P. Oown. Own. N - Own F 4.3 In-Pw.. Hyd. In-Rw... ISFW Sag.. W&R.. 9
AC Pump.. D-R.. D-R Deleo  6-160 S-P.. Own. Own. N Own, HF 4.6 [n-F«.. Hyd. 1In-Rw...ISFW Sag.. W'&R., 10
IH AC Pump . D-R... D-R Dclco  6-190 M-D, Own. Own. N ,. Own. FF 4.5 In-Fw.. DM.. In.Rw.. ISFW Sag.. W iR.. 11
6.00 carter... w AC Pump D-R... D-R.. Delco 6-86 S-P.. Own. Own. M own. HF 4.11  In-Fw.. Hyd. In-Rw... Own. OwD. W&éS... 12
6.00 carter... iH AC Pump D-R,.. D-R.. Delco  6-60 S-P.. Own. Own. M Oown HF 4.11 In-Fw.. Hyd. [n-Rw... ISFW Sag... W&R,, 13
5.4 B4B .. m Pimp___  A-Lil«,. A-Lite.. Wil.. 6-119 3-P., B&B. Own, M t. Own. HF 4.10 In-Fw.. Hyd. Es-DS.. Own.. Gem.. W iR ... 14
5.8 Strom___ jKa Pump,... A-Llle.. A-Lito.. wn.. 6-119 S-P.. B&B. owD M t. Own. HF 4.10  In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. Own.. Gem.. W iR... 15
11153400 6.0  Strom 1H A-Lite., A-Lite.. WiL, 6.136 S-P.. BiB Own, M t. own. HF 4.10  In-Fw.. Hyd. Ex-DS,.Own..Gem.. WiR... 16
m-3too 6.0  Strom.. lijd A-Lite,. A-Lite.. WI.. 6.138 R-p.. B&B Own. M t. Own. HF 4.30 lii-Fw.. Hyd" Ex-DS..Own..Gem,. w 'iR... 17
133-3400 0.0 Strom........ led A-LiUj.. A-Litc.. Wil.,, 6-136 S-P B&B. OWD. M t. Oown. HF 4.30  In-Fw.. Hyd' Ex-DS..Own..Gem.. AV&R... 18
| 123-3500 6.5 Strom........ Id AC Pump. A-Lite.. A-Ute.. USL. 6-130 S-P,, Long. Own. (@) (a) own. Pube. 2.75 In-Fw.. Hyd. In-Rw.. Own.. Gem.. W&R... 19
|140—2600 6.00 Strom...... |Kd Pump.... DpeJco.. N-E... Wil, 6-132 M-D. Own. Own, M Mee. , Tim.. HF 4.25 In-Fw.. D-M. In-Fw... Tim... Rose.. C&L.... 20
87-3400 5.40 Amp.... A-Lite.. A-Lite.. Wil.. 6-119 5-P.. B&B. Own M . Own. HF 4.1 In-Fw.. Hyd. Ex-DS.. ISFW. Gem,, W iR ., 21
37-3400 5.4 Pump..., A-Lite.. A-Ute,. wa., 6-116 S-P.. B&B. Owu M I. Own. HF 4.10 In-Fw... Hyd. Ex-DS., Own.. Gem.. W 4R .. 22
83-3600 5.80 Strom 131 Pump A*Lite.. A-Lite.. Wil.. 6-90 S-P., B&B. Own. M t. Own. HF 4.12 In-Fw.,. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Gem .. 23
1320-4000  6.20  Strom....... 1Hd D-R... D-R Elide 6-160 2-P... Own,. Owu., M .Col... }|F In.Pw... Hyd,. Ex-DS.. CN.,. Rosa.. 24
1320-4200 5.20 D-R... D-R Exille. 6-ICO 2-P... Own . OwD, M . Col.. In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Roa., 25
| i65-4200 5.20 D.R.... D-R..., Elide. 6-160 2-P... Owo.. OwD,, M col.. HF In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Col... Rosa.. 26
=55-4200 5 20 D-R.... D-R Exide. 6-160 2-p Own.. own. M Col... HF In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Roes.. 27
1 «<00800 6.33 Strom Id Oown Owo 6-96 5-P,., Own.. Owu M Spicer. Own.. H F In-Fw... 0-M .. In-Fw... Own.. Gem.. 28
703500 6.8 Marvcl IH AC Pump.. D-R.. Wil... 6-90 s-P...la . W-G N.B. r. Spicer HE 4.55 In-Pw... Hyd.. In-Rw .. Spicer. Ross.. 29
J k-3300 6.7 Marvel__ |H AC Pump., D -R Wil.,, 6-90 S-P... 111... W43 N B r. Spicer H F 4.27  In-Fw... Hyd,, Ex-DS.. Spicer. Roa.. 30
11104000 6.7 Marvel___ mq AC Pump.. D-R..., Wil... 6-60 S-P IU.... W-G., N.B. r. Spicer HF 4.27 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Spicer. Roa.. 31
J 33-3800 .25 Carter.... AC Pump,. A-Lito... «A-Lile... Nat... 6-106 3-P... Own* own., N r.own.. HF 411 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Own.. Gem.. 32
|113-3300  6.00 carter IH AC Pump.. A-Lite... «A-Lile... Nat... a-126 8-P own,. N r.own.. HF 4.11  In-Pw.., Hyd.. In-Rw... Own., Gem.. 33
llia-3800  6.00 carter iJa AC Fump.. A-Lit«... A-Lite... Nat... 6-125 3-p Oan* Own., N .Owu.. HF 4.11  In-IV... Hyd.. In-RwW... Own.. Gem.. 34
1101-3600 5.76 carter,... |H AC Pump., A-Lile... A-Lite... Wil... 6-100 S-P... B&B.. W-Q NB . Spicer.  H F 4.27 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Siiccr, Soss., C&L.... 35
1120-3800 6.80 carter Id AC Pump.. A-Lite... A-Lite... Wil... 6-119 S-P Long.. W-G.. N-B . Spicer.  H F 4.27 In-Fw-. Hyd.. lu-Rw,,. Owu.. jcm.. W&R... 36
83-3200 5.61 Strom IM AC Pump.. A-tito... .A-Lite... USL,, 6-100 S-P... B&B . Owu M .own.. HF 4.1 In-Fw... Hyd.. In-Rw... Own.. Gem.. W&R.,. 37
1053300 6.25-1 Strom... Id AC Pump. D-R. D-R.... Dclco. 6-110 S-F... Dwn.. owD., N .own.. HF 4.5 In-Fw... Hyd.. In-Rw... ISFW. Sag... W iR... 33
1I0-390U 6.7 Strom.. Id ‘urap.. own,... Own.,.. Dwn.. 6-96 2-P... Long.. Owu.. M .own.. HF 4.33  In-Fw... D-M. In-Pw... Own. Gem.. W&R . 39
11303400 6.58-1 Strom 1A A-LlI€... A-Lite,,, Exide. 6-135 S-P... [xing, OwD.. M Tim .. FF 4.58  In-Fw... D-M51 In-Fw... 'Tim .. )wn.. W&R... 40
1130-3400 9.66-1 Strom.. 1>1 A-Lil«... .A-Lile... Exido. 6-147 S-P... Long.. Dwn.. M . Tim... FF 4.58  In-Fw,.. D-M|§ In-Fw... Tim... )wn.. WiR... 41
00-8400 .61 AC Pump.. A*Lito.,, A-Ute... USL.. 6-100 S-P... B&B . Dwn.. M own,. HF 4.1 n-Fw... Hyd.. In-Hw... Own.. Gem.. W&R... 42
93-3400 5 g ‘H AC Pump., A-Lite... A-Lite... USL.. 6-100 S-P... B&B . Dwu.. M own., HF 4.4 in-Fw... Hyd,. in-Rw... Own.. Gem.. W&R. 43
102:3401 5 55 ld AC Pump.. 7\-Lile... A-Lite... USL.. 6-115 S-P... 5&B . Dwn.. M own.. HF 4.1 In-Fw... fyd..In-Rw... Own.. Gem.. W&R... 44
90-3401 ¢ oo AC Pump,. D-R... D-R.... Delco. 6-94 3-p... B&B.. Dwu., N own.. 4 E 4.65 n-Fw lyd.. n-Rw... ISFW. Gag... T4R.,, 45
UO-3400 o 20 Id AC Pump.. D-R.... D-R.. Delco. 6-110 S-P... BiB.. Dwu,. N own.. HF 4.56 n-Fw... lyd.. n-Rw... ISFW. sag... W&R... 46
120-3500 .60 A-Lite... A-Lite... Dclco. 6-114 5-P... -ong., Dwn.. M own.. Hp lyd., n-Rw... Oem. WiR., 47
1303200« Dyn__ D-R.. tt 6-144 3-P... I1Ong.. )wn., 'M own HF D-MH n-Fw,.. Gem. WIiR.. 48
L0300  m Dyu__ D-R,. tt 6-144 vollg-. Dwn,. M own HF D-MH n-Fw,.. Gem. 'V4R., 49
i130-3200 e Dyn.,.. D-R.,,, & 6-144 -ong,. Dwu,. M own., HF D-M84 n-Fw... 1 Gem. 5ViR.. 80
50820 Dyn.... D-E..., 6-144 Ollg., Dwu., M own.. Hp D-M55 n-Fw... ( Gem. W4R.. 51
450-3200 tt D-R... I& 6-144 -ong.. Dwn.. M own HF D-M51 n-Fw... C Gem. W4R.. 52
1503200 D-R,. 6-144 .ong.. Dwn., M own.. HF D-M|| D-Fw.. 1 Gem. W4R.. 53
i75-3200 .. 4-Lile,, tt 6-144 ... -ong“. Dwu,. M own HF D-HIl n*Fw... 1 Gem. WA4R.. 54
753200 xx A-Lite... 't 6-144 4-p.. -ong'. Dwa.,, M  Spicer. Own HF D-Mj| n-Pw...1 Gem. W4R.. 55
1-34M 6 4 >D.... D-R 0-140 fi-P,,. long.. V-G.. N.B. Detrt. Own.. H F 4.68 D-M* n-Fw.,. C Ross, C4L 56
7 53400 6.4 trom ... IHd C Pump.. )-D.... D-H 6-160 ri-P.,, l-ong.. V-G N3, Detrt. Own.. HF 4.56 D-M* n-Fw... C Hos». C4L 57
303400 6.4 trom........ IHd  fc Fump,. 3-D..., Dp-R. 5-180 i.-P... l-ong.. V-G.. N.B. Detrt. Own.. H F 4.58 In-Fw... ID-M*. n-Fw... C CéL... 68
P-3B00 507 3g8 iH 1>ump ft-Lilo... .eLito... va.. 6-86 SP.. 1&B.. Cwm. M  Detrt. Own.. HF 4.12  In-Fw... llyd..:Ix-DS.. Own.. Gem. W4R,, 59
1813600  6.2-1 ggreer /C Pump.. 3-R .- IDclco. 5-94  Sp... cwn.. (Wil,. M  Own..Oown.. HF 4.44  In-Pw... Elyd.. In-FAR. | Sag.. W4R.. 60
6.2-1  Qarter /C Pump.. 'i-R.... . IDclco. 0-107 S-P... cwn., (wa.. M own..Own.. HF 4.55 In-Fw... )lyd.. In-F4R. | Sag.. W4R.. 61
1903400 66 gy iH fiCPump.. )-R.... )-R.. ira.. 8-102 S.P.. £&B..TV-G.. N3. Spicer. Spicer. HF 4,27 In-Fw... llyd.. Ex-DS.. Own.. caL.. 62
6.3 trom. / -Lite... -eLite...'ra... 6-102 S-P... Ei B.. 9V-G.. A-B Spicer. Spicer. H F 4.56 In-Fw... Elyd.. In-Rw .. C C4L... 63
(103600 65 o ) I)-R.... Vra... 6-102, S-P... Irong.. V'-G.. A-B  Spicer. Spicer. H F 4,55 In-Fw... 1yd,. | i-Rw.. 0 C4L... 64
Ip-3300 550 Gintn.... 1 -R... Fre.. 6:170 2p.. 1ong. llun,. M  Mee, Tim.. HF Cpt... In-Fw,. E[yd.. Ei-DS.. T Genf. W4R.. 05
6.00  trom 1 -R.... T-R,... Pmro... 6-170 2P Llung. 5 nn.. M Mee.. Tim... HF Cpt la-Pw... b[yd.. Ex-DS.. T Gem, WA4R.. 66
6.00 arter Pump...... A elite... <4Lite... bat... 6-105 5P... Own* QWD,, N Spicor. Own.. H F 4.11 In-Fw.,, Hyd.. la-Rw... C Gem. W4S,... 67
k3200 67 jiota0a.. AC Pump., A-Lile... A-Lite... ISL 566 'SP... BIB,. Own.. M LDetrt. own. HF 430 ti-Fw,.. IrsM., ticpw.. 0 [av... W4T... 65
Abril, 1936 49
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El Cadillac, en su presente modelo
V-8, emplea un levantador de valvula
de este perfeccionado tipo. Con el tiem-
po, este levantavalvula se instalara,
por lo menos, en todos los automoéviles
mas caros. Probablemente no lo vere-
mos instalado en varios modelos de
1937, pero muchos seran los que lo ten-
gan en 1938. En realidad, tan pronto
como se presente la oportunidad para
hacerlo, ios fabricantes idearan algun
equipo especial de fabrica para cons-
truirlo en grande escala y poder asi
ofrecerlo hasta en los automoéviles mas
econémicos del mercado.

El problema de cojinetes de motor
ha dejado de ser el serio problema que
fué hasta hace pocos afios. Los varios
refinamientos en el motor han resultado
en mejor enfriamiento y menores tem-
peraturas en la caja del ciguefal. Los
fabricantes estan ahora perfeccionando
cojinetes de especiales aleaciones de
babbitt, con la esperanza de que rena-
cera la demanda por estos conocidos ti-
pos. Sin embargo, en primera linea figu-
ran ahora los cojinetes de aleaciones
especiales, como los de cobre y plomo y
los de cadmio y plata, los cuales tienen
especial aceptacién en los motores
glandes de camiones, émnibus y moto-
res marinos. Semejantes cojinetes re-
sultan indispensables en los motores de
tipo de diésel que se instalan ahora en
vehiculos automdviles.

Sistemas Eléctricos — Posiblemente
es muy temprano todavia para hablar
acerca de las probables caracteristicas
de los sistemas eléctricos de ios modelos
del préximo afio. Hay sin embargo, una
cosa segura. Se emplearan generadores
mas grandes y seguros. EIl radiorrecep-
tor de automovil ha dejado ya de ser
una novedad. Su instalacién en automo-
viles hi llegado a ser en muchos casos
tan necesaria como la de una bocina.
Por esta razén, un problema importante
que se presenta ahora y que se presen-
tara en los futuros modelos, es la mejor
disposicion de la antena en los techos
metalicos que predominan en la actua-
lidad.

Ademas de radiorreceptor, hay varios
otros accesorios que funcionan con co-
rriente proveniente del acumulador, ta-
les como calefactores, desheladores de
parabrisa, encendedores de cigarro y
otras novedades, ademas de los de dota-
cién normal, incluyendo limpiador de
parabrisa, bocinas, etc. Todo esto es
aparte de los sistemas de alumbrado y
encendido. Todas estas nuevas exigen-
cias de corriente eléctrica determina-
ran, por supuesto, la capacidad del acu-
mulador.

El sistema eléctrico ideal serd, natu-
ralmente, uno con fuerza o capacidad
suficiente para admitir todos estos nue-
vos accesorios y dar, al mismo tiempo,
abastecimiento amplio de energia eléc-
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¢QUE TENDREMOS EN 1937?

(Continuacién de U pagina 21)

trica, a los requisitos del alumbrado. EIl
acumulador tendra que ser de un tipo
muy poderoso y seguro para satisfacer
todos estos requisitos extraordinarios y
tener fuerza abundante en reserva para
arrancar el motor en tiempo frio.

Se Perfeccionan los Frenos

(Continuacién de la pagina 29)

nlcleo metéalico y presentan una cons-
truccion bien firme y dé cierta flexibili-
dad, que les permite amortiguar los
choques, hasta cierto punto. La razén
principal del volante de tres rayos es
que permite al conductor tener una vis-
ta mas despejada de los instrumentos,
los cuales se presentan ahora agrupa-
dos en el tablero, al frente del asiento
del conductor, en lugar de ir alos lados,
como en los modelos de afios pasados.
La Pig. 6 muestra un volante de direc-
cién de tres rayos y da idea de lo féacil
gue es ver el cuadrante grande del ve-
locimetro, aln cuando el vehiculo va en
movimiento. En este automovil, como
en muchos otros, los cuadrantes de loa
otros instrumentos son mucho mas pe-
quefios que el cuadrante del velocimetro
y estos cuadrantes pequefios van agru-
pados alrededor del velocimetro.

Direcciéon Transversal

Durante mucJio tiempo, la practica
normal fué tener un eslabén de engan-
che proyectado adelante del brazo caido
del mecanismo de direcciéon a un brazo
en el mufidn de direccién de ese mismo
lado. En algunos automoviles de recien-
te modelo, esta practica se ha abando-
nado y en su lugar se ha adoptado lo
que se llama direccién transversal. La
razén principal de este cambio es que
en algunos modelos modernos es im-
posible localizar el mecanismo de di-
reccion y brazo caido lo suficientemente
detras del eje delantero para obtener

El Autom 6vil con
motor do tipo diésel
de G. G. T. Gyston,
con qoo batio siete
records mundiales en
la pista de Monthéry.
cerca de Paris. Pran*
eia. el de enero de
1936. Estos son los
primeros records qae
se establecen por un
automoévil con motor
de tipo diésel. en la
categoria especial
para este tipo

Ayuntamiento de Madrid

un eslabén de enganche de longitud ade-
cuada. De ser muy corto el eslabén, en-
tonces se afecta la direcciéon por su
cambio en angularidad debido al movi-
miento de los muelles. Esto se aplica
particularmente a automdéviles con nue-
va distribuciéon de peso, en los cuales
el motor va colocado encima del eje de-
lantero. Por otra parte, en automoviles
con ciertos sistemas de suspension de-
lantera independiente, no resulta prac-
tico emplear un tensor continuo o sin
dividir entre los dos mufiones delante-
ros, debido al hecho de que la distancia
entre los centros de las ruedas cambia
por el movimiento de los muelles, de
modo que al sujetarse los brazos de los
mufiones dentro de una distancia cons-
tante o fija, por el tensor, habria enton-
ces un cambio constante en convergen-
cia con serio desgaste de neumaticos.

En los automoéviles con suspension
delantera independiente, se emplea una
conexioén de direccion similar a la ilus-
trada en la Fig. 7. La que mostramo?
aqui corresponde al Chrysler. Un corto
eslabdén transversal ocupa el lugar del
eslabdn de enganche longitudinal. Se ex-
tiende del brazo del mecanismo de direc-
cién hasta un brazo en el centro del
chasis. Desde este Ultimo se extiende
un tensor individual a cada uno de los
mufiones de direccién. Como las unio-
nes en los extremos de adentro de los
tensores estan montados en eje girato-
rios en los extremos interiores de la
pieza en que se soportan las ruedas de-
lanteras, la convergencia de las ruedas
no sufre alteracién a causa del movi-
miento de los muelles.

.
El costo promedio de un automévil
es ahora de 23 centavos la libra, segun
un analisis de costo hecho por la Auto-
mobile Manufacturers Association. Esta
cifra representa una bajada de 44 por
ciento del precio promedio de 1926. Cal-
culado sobre ia base de fuerza motriz,
el precio promedio actual es de $7,80
por caballo de fuerza, en comparacion
con $31,50 in 1925. Sobre la base de
distancia entre los ejes, el precio prO"
medio de hoy dia es de $5,90 contra
$9,60 en 1925.

El Automoé6vil A mebicano



El

Divitlin dt la

GABINETE DEPIEZAS "'C-3"

e Si Ud. se interesa en aumentar sus ganancias este afio___

en desarrollar un negocio mas grande y lucrativo con el
servicio de Afinacion de Motor Carter y la venta de legitimas
piezas y carburadores Carter — la manera de hacerlo es la
siguiente:

Compre un Gabinete de Piezas Carter ''C-3" con un surtido
de piezas™ Carter de réapida venta— del distribuidor de la
Carter méas proximo a su localidad.

Ese distribuidor le suministrard un juego completo de instruc-
ciones para la afinacién de motores y tomara personal inferes
en su progreso como estacion de servicio Carter.

Sl no sabe el nombre del distribuidor de la Carter mas cer-
cano, escribanos directamente.

CARTER CARBURETOR CORPORATION

2834-56 NORTH SPRINS AVENUE < ST. LOUIS, MO., E.U.A.

AMERICAN CAR AND FOUNDRY COMPANY m @

‘ibril, 1936
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C e m U o tu d . -

‘Precios de lisia,entn”™a en la fabrica’

El «luipo de neumaiicos igs fabricante» de les modelo» anoMdou.

INFORMACION GENERAL TAMARNOS DE MOTOR
LOS NEUMATICOS
e
a Xc k]
MARCA n : | !%I ]
MODELO ¢ > :
Y m 3i [} I I I® 4 a
Se' 4
oA 59 9
v Me i EEN
N H e U B
cl 0. Sb si fi.s za < U W« £-€
6893 B8.25;20 16-4x47 9.49 158 84% 53x3
7065 B8.25/20 6-4x47 6.49 158 84% 53x3
7719 B9.00/20 6-4x4% 6.49 141 84% 63x3
8731 B9.75/20 6-4%x4% 6.12 188  102% 63%i3
7629 88.25/20 6-4x4% 49 158 84% 53x3
Brockway. 7F 164 . 3950 Coo 24B 9-3%x4 | 59 362 102 69% 54x2%
... .87 176 . 4300 Con28B 6-3%x4] 42.7 114 71% 54x2%
L.60X 2 2% 176 . 4545 Con28B 6-3jt<! 39.7 126 7% 54x2%
96 2% 176 . 5076 Con 29B 6-3%x4; 38.5 138 83.% 54x2%
..110 188 . 5435 Con29B 8-384x4 385 138 83% 54x2%
..125X 188 . 5500 Con 31B 6-31ix4, 38.6 150 01% 54x2%
..130 203 . 6000 Con 29B 6-394x4: 40.7 160  91% 54x2%
... U5 206 . 6160 Con 31B 6-3%x4 40.7 174 103% 54x3
.150X4 206 . 6235 Con 32B 9-4%x4 43.2 174 103% 54x3
160X5 200 . 6300 Con 32B 6-4!ii4 48.7 174 103% 54x3
.100s 207 . 7360 Con 32B 6-4%x4 485 138 83% 54x3
LITOX 207 7950 Con 33B 6-4%i4% 43.2 138 83% 54x3
LAT5X -T% 207 . 8325 Con 34B 6-4%x4% 43.4 133 83% 64x3
.130PS 206 5450 Cou 29B 5-3vx4% 40.7 150  91% 54x3
«Chevrolet.FB.Com. 360 4400 2105 86.60/17 Own 6-334x4 6939 32% 39x1%
RAUtility Seel 7900 3016 89.00/TO own 6-344x4 86% 51% 39x1%
RCLHility 625 7600 3090 8600/20 own 6-344x4 112% 77% 36x1%
......................... 1RD 670 12300 3975 B6.00/20 own 6-3Ax4 36x1%
Clydesdale........ 14D 2608 |SO 11000 3550 B6.00/20  Buda Dieael ~ 4-3%Xx4% 110 2! 124 64 40x2%  50x2%
44D 3323 200 13000 4645 DB6.50/20 Her Diesel ~ 6-3%i4% 175 29.4 124 64 40x2%  50x2%
..54D 3731 200 15000 4760 DB7.00.20 Her Dieeel 6-3%x4% 185 32.4 124 64 40x2%  50x2%
90D 5465 210 24000 7400 DB9.00;20 Buda Diceti  6-4x5% 416 305 40.9 124 9% 44x2%  '56x3
103D 5-7 6650 220 28000 8400 DB9.75/20 Buda Diesel ~ 9-444x5% 342 43.4 129 69 44x3 56x3
Cocdor......ACW-41 1%-2 1725 190 N000 3500 Be.0020  WnuU.XBKH 4-3%x4; 210 155 22 6 91 36x2%  45x2%
.BCW-41 29 1820 190 13000 3900 D3Q.00;20 WauH.XKBH 4-3%x4’ 210 155 22.5 91 36x2%  45x2%
..CCW-41 ;%i3 2096 190 14000 4100 DBe.60,20 WauH.XBKH 4-3%x4; . 210 155 22.5 91 36x2%  46x2%
FCW-61 2%-3% 19S5 790 13000 3900 DB6.00,20 WnuH.8BKH 6-3%x4% 282 185 33.7 91 36x2%  45x2%
GCW 61 3%-4% 2325 190 15000 4100 089.50,20 WouH.6BKH 6-3%x4% 282 1S5 33.7 91 40x2%  64x3
.CDW-6) 3%-5 2660 Tgo 18000 6450 DB7.00.20 WauH.BBKH 6-S%'(4% 282 186 33 7 9! 40x2%  54x3
CEW-ai -5% 2890 €0 20000 5850 DB7A0/20 WauH,6BKH -3%x4% 282 185 33.7 91 40x2%  54x3
Day-Elder (4)........ 76 1% 946 168 10000 3900 DB6.00/20 HerJXA 6-3%x4ki 228 142 27.3 128% 77% 40x2%  64x2%
86 2 1246 186 11200 4100 DD6.50/20 HerJXB 6-3%x4!i 293 164 31.5 168  108% 40x2%  54x3
111 2% 1495 189 13400 4800 DB7.00/20 Her JXO 6-3%x4!i 282 176 33 7 168  108% 40x2% 5413
......................... 131 3 2045 204 16300 6300 DB7.60/20 Her WXC 6-4x4% 339 234 38.4 197  118% 42x2%  50x3
161 3% 2496 204 19500 6500 DB9.00/20 Her WXC3  6-4%x4% 383 266 43.3 197 118% 42x2%  56x3
201 4 2945 204 25300 7200 DB9.00/20 Her WXC3  6-4%x4% 383 295 43.3 197  118% 42x2%  56x3
6-7 4095 234 33500 9500 DBI0.60/20 Her RXC 6rt%is% 629 350 61.3 246 149 43%x3  60x4
1%-2 595 163; N000 3450 B6.00/20 Ker JXA 9-3%x4% 228 148 27.3 106 60 42x2' = 56%x!>S
1%-20% 635 163 11600 8550 B6.00/20  Her JXA 6-3%x4% 228 148 27.3 Oopt 108 60 42x2 66%x2«
19%-3 605 175 12000 3750 B6.00/20  HerJXB 0-3%x4% 263 164 31.5 Opt 108 60 42x2 56%x214
1%-3 795 175 12000 3900 DB9.00/20 Her JXA 6-3704% 228 148 27.3 Oopt 108 60 42x2 69%.2M
2-3 926 175 13000 4300 DB9-0020 Her JXB 6-3749% 263 164 31.5 Opt 120 72 42x2'  56%v3
2-4 1125 175 15000 4700 DB6.50/20 Her JXB 6-3%x4% 263 164 31.6 Opt 126 72 42x2  66%s3
2-4 1225 176 15000 4800 DB6.60 20 Her JXC 6-3%x4% 2821 176 33.7 Opt 126 72 42x2 56%xH
2%-4 1425 175 16000 5200 DB7.00,20 HerJXC 9-31ax4% 2821 176 33.7 Opt 126 72 42x2 SS%x3
2%-4 1525 175 10000 5300 DB7.00 20 Her JXD 6-4i4% 320 204 38.4 Opt 126 72 42x2 56%x3
3-4 2140 225 17600 6600 DB7.6020 Her WXLC  6-4x4% 358 260 38.4 opt 158 102 42x2%  69x3
4-5 2440 225 20000 7300 DB7.50 20 Her WXLC3 6-4%x4% 404 204 43.3 Opt 168 102 42x2%  66x3
4-6 2440 225 20000 7300 DB8-26'20 Her WXLC3 6-4%x4f 404 204 43.3 Opt 168 102 42x2% 563
2760 225 24000 7700 DB8.26'20 Her WXLC3 6-4%x4 404 294 43.3 opt 198 102 42x2%  56x3
370 li¢ 4000 2200 B6.00/16  Own 6-3%x4 201 138 23.44 109 71a 37{i 36x1%  48x1%
565 162 9500 3500 DB7.00/20 Own 6-3%x4 201 138 23.44 34.7 93ft 51A 89x1%  48x2%
555 162 11000 3800 DB7.60;20 Own 6-3%x4l 217 150 25.35 36.2 93* 51A 39x1%  48x2%
185 11500 3900 DB7.50/20 Own 6-3%i4]| 217 150 26.35 36.2 34* 39x1%  48x2%
906 180 13500 4900 DB8.25/20 Own 6-3%x4, 241 170 27.34 42,9 93H 34 39x2 48x2%
1695 205 20000 6400 DB9.75/20 Own 6-3%x5 309 200 31.54 50.3 100% 34* 39x2%  52x3
Caml- 401 116 4000 2200 B9.00/16 own 6-3%x4i 201 138 23 44 106 71* 30x1%  48x1%
523 162 9500 3500 DB7.00/20 Own 6-3%x4’ 201 138 23 44 347 03* 39x1%  48x2%
584 162 11600 3800 DB7.50/20 Own 6-3%i4% 217 150 26.35 36.2 93* 39x1%  48x2%
841 185 11500 3900 DB7.5020 Own 6-3%x4- = 217 1SO 25.35 36.2 39il  48x2%
>1 545 152 7500 2950 B9.00/20  Her OOB 4-3%x4, . 109 127 226 37.3 16i'  61% 50x2%
1%-2 945 181 N000 3600 F32(C HerJXA 6-3%x4k| 228 149 27.3 36.2 101  69% 50x2%
2-2% 875 18! 12000 3800 DB650/20 Her JXB 6-3%i4'4 263 194 31.6 37.3 101 66% 38x2%  -50x2%
2-3 1025 181 13000 3900 DB6.50/20 Her JXB 6-3%x4% 263 164 31.6 37.3 101 50% 38x2%  60x2%
2%-3% 1276 195 14500 4600 DB7.00/20 Her JXC 6-3%x4' 282 176 33.7 37.0 101  66% 38x2%  50x3
206-3% 1446 195 15500 4800 DB7.00/20 Her JXC 6-3%x4% 282 179 33.7 46.7 101 698/ 38x20% S0x3
3-4 1995 195 16500 4900 DB7.50/£0 HerJXD 6-4x4% 320 204 38.4 46.7 101  60% 38x2%  S0x3
4-5 2590 237 20000 6600 DB9.00/20 Wau 6MK 6-4%x4% 381 240 40.5 65.6 115 82 42x2% 523
. 40DR gg 2715 237 20000 6600 DB9.00/20 Wau 6MK 6-4%x4% 381 240 40.8 69 115 82 42x2%  52x3
. 3196 237 24000 7100 DB9.00/20 Wau 6MZ 6-4%x4% 404 274 42.5 69.9 116 82 42x2% 543
6-7% 4710 249 29000 9650 DB9.75/20 Wau OSRK ~ C-44ii5% 517 330 61.3 61.2 192 {02 42x3 69x3%
0-7% 5120 249 29000 0650 DB9.76/20 Wau 6SRK ~ 6-4%x6% 51 330 51.3 61.2 162 02 42x3 59x3%
Ford. 1% 500 131 3220 P82x9 own 8-3%i3% 221 138 30.0 42. 101* 57% 36%i2'4 50x2%
1% 625 157 3207 P32x6 own 8-3%x3% 221 138 30.0 42. 126H 83% 36%x2!-.i 50x2'1
360 112 1966 B9.00/16  Own 8-3)4x3% 221 30.0 11. 67% 38% 40%x2  46%x2li
FWD. foo " 2400 142 4700 DB9.50/20 WauBK 6-3%x4% 282 33. 34, 120 67% 40x2%  48x2,%,,
1%-2 3325 160 5300 P34x7 Wifl BU 4-1x5 251 26.9 38.0 112 81 42%i2% 6214X2%
2-2% 3385 1SO 5900 P9.00.I20 WauMs 5-3%x4% 315 83.7 47.7 116% 81% 4206x2% 5276x2%
2%-3 4135 170 6900 P9.76/20  Wau MK %x4% 381 40.8 84.7 123 86 42%x2% 62%x2,x
3 4200 159 6460 336x9 own A 4x6% 398 39 1 36.0 130 42%x2% 62.1>2.%
3%-4 4986 179 8170 BIO.60/20 BIO.60/20 Wau8R8 411 40.8 73. 1 420%x2% 82%i 2«
3%-4 4685 179 8000 BIOADITO BIO.50/20  Wau SR3 411 40.8 65.2 132 42%x2% 62'/x3«
4-5 | 5136 179 8400 BIt.26/20 BI1.26/20  Wau SKL 462 45.9 73. 132 42%x2% 52'ix2%
4-6 4835 179 8100 811,26/20 811,25/20  Wau 3HL 492 459 73. 132 4206x2'-4 52727

eLiJe'modeles EB y BD de camién Chevrolet con ruedan traeeras deblee
I"Cbaals de 6mnibus
i)2
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AUTOMOVIL AMERICANO
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FIEL CUMPLIMIENTO
DE TODA PREDICCION

o o e e eteetina e en economia como en funcionamiento. que

Lo ) . la atencién de toda la industria automotriz
a_vllacmn, no es s_orp_re_ndente que la aplica- estd focusada en este incomparable automé-
cion de este principio, por parte de IO,S vil. No cabe la menor duda de que otros
h_ermanos Gr'aham, al campo de los agtomo— vehiculos con sobrecargador se presentaran
viles _de prec_los moderados, haya tenldo_ya al publico tan pronto como sus fabricantes
uua influencia profunda en la construccién puedan ofrecerlos en forma aceptable.

del vehiculo terrestre.
To<lo esto da a los representantes del Graham

Tan excelente ha resultado el nuevo Super- una Ventaja decidida, pues los modelos de
charger Graliani con sobrecargador, tanto esta marca, provistos de sobrecargador, no
constituyen un experimento. Estan demos-

trando, mediante diario servicio préactico en

EL SUPERCHARGER todas parles del mundo, que el sohrecarga-
ilor es el progreso méas notable que se ha in-

troducido al automoévil esta Ultima década.

La acreditada organizacién Graham ofrece
UIl surtido completo de automoéviles perfec-
cionados y aseguramos que son la uatilidad
palabra, desde todo punto de vista.

Con Sobrecargador Nuestro folleto “La Méagica del Sobrecarga-

dor” ha tenido una demanda extraordinaria.
(Ha recibido Ud. un ejemplar? Escribanos o
(liganos por telegrama: “Paigeinter Facts”,
para enviarle informacién detallada. Gra-

3 NUEVOS ADMIRABLES MODELOS GRAHAM ham-Paige International Corporation. De-

El suPERCHARGER troit. Midi., E.U.A.

El cavaLiER - El crusADER LA REPRESENTACION DEL GRAHAM ES MUY VA-
LIOSA EN TODO MERCADO DE AUTOMOVILES

gt- CBAIX PBE.VIIO POR ESTILO SE LO LLEVA EL GKAHAIK

Abril, 1936
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~Mrecios de lista,enfn”™a en la labrica

EI_ Bredo mostrado ea el precio de liata al por menor, en la fabrica, por el cliaaia normal, ain c~parti-

mlento_de conductor ni carroceria o caja. Los equipos especiales o a eleccién son a pt«io adicional.

El equioo de neumaticos es lo minimo y estas especificaciones no reflejan la escala de semejantes equipos
ofreddos por los fabricantes de los modolos anotados.

INFORMACION GENERAL TAMAROS DE MOTOR EJE DIMENSIONES MUELLES
LOS NEUMATICOS TRASERO DE LA CAJA
-
MARCA |3 4 Desmul-
T ta /E] : tipli».
B s .
MODELO S 11 »p e [ sm
* S’S u v e 'S< . | I\/IA I
i ; i I AN k '
L d»> 1* &ls éis £ S B ««S i
General Mot... .T-14 % 429 126 4600 2300 B6.00/16 B6.00/16  Own 213 9-3Ax4)i 213 6.0 162 26.3 34-3500 S% 4.11 12.4 80)a 46% MH 30x1% 5
T-18 LH-i i 131 167 1000 3250 B6.00/20  F32i6 Jtni 213 5-3wx4)~ 313 6 0 152 28.3 34-3500 8P 567 41. 88% 51)5 16 36x1% 4
IMx 1364 15% 12000 3590 B6.00/20  P32i6 Oto 213 8-3Ax4)] 213 6 0 152 26.3 84-3600 SF 6 67 41. 107 60 f&A 36x1% 4
SI6 I3+ 178 13000 3030 F30x5 P32x6 own 239 6-3ftx4)4 239 5.1 170 26 3 81-3000 SF 5.07 37.3 107 60 40x2 4
gUS 13 178 14000 4170 BO"OizO DB6.50/20 Own 239 6-3Ax4H 239 5.1 170 26 3 81-3000 SF 5.83 37.3 107 60 13% 40x2 4
1285 13t 178 15000 4400 B7.00/20 DB7.00/20 Own 257 6-3Ax478 258 5.1 190 28.3 87-2800 SF 5.83 38.3 107 60 34 40x2 5
1915 138 160 17500 4750 B7.50.20 DB7.60/20 Own 257 5-3Ai4% 258 6.1 190 28.3 87-2800 SF (5040 9107 DO 34 40x2 5
1786 138 196 20000 6200 B7.50 20 DB7.50/20  Dwii 280 6-3Hx4Vg 286 4.9 206 31.6 90-2600 BF 6.50 40.9 107 60 34 40x2% 5
2136 13t 166 22000 «520 B8.25/20 DB8.25.20 Own 280 6-3)ix4% 286 4 9 205 31.6 90-2600 SF 6.43 40.8 107 60 34 40x2)1 5
2486 ISr 19b 25000 7450 B8.26.20 DR8.25/20 Own 331 6-351X5 331 4.7 230 33 7 94-2400 SF 643 40.8 107 60 34)9 45x3 5
4839 138 196 25000 5300 B9.00/20  DB9.00/20  OwTi 400 6-4%x5 401 4 7 296 40.9 110-2300 SF 8.94 57.3 107 60 34% 45x3 5
5176 J38 199 32500 8695 BY.00/20 DB9.00/20 Own 400 6-4)ix5 401 4.7 296 40.6 110-2300 SF 8.50 56. 107 60 34)9 46x3 5
Grauua 15A IH-2 565 136 190 0500 3000 B6.00.20 B6.00/20  Hcr QXB3  fi-3'4x4)i 205 5.6 135 25.3 61-3300 SF 6.6236.0 91 55 34% 36x2)9 4
i3r 190 11000 3200 B0.0020 B6.0020  Her JXA 6-3Agx4)i 228 6.3 148 27.3 63-2800 SF 5.06 3.62 91 55 34)9 36x2l; 4
13r 160 11000 3300 Bi.00.20 BO0.00,20  Her JXA 0 3%x4)i 22S 6 3 148 27.3 63-2800 HF 5.66 36.2 91 55 34)9 36x2)i 4
138 190 13000 3650 B6.00'20 B6-0020  Her JXB 6-3%x4)4 263 5.4 164 31 5 68-2800 SF 820 30.7 91 55 34% 36x2); 4
133 190 14000 4000 BO.00'20 B6.00/20  Hcr JXB 263 5.4 164 31.5 68-2800 SF 5.83 37.3 91 55 349 36x2)i 4
130 190 13000 4WO0 BO.50,20 DBi|.60'20 Her JXB «H x4~ 203 5.4 104 31.5 68-2800 SF 583374 91 55 34% 40x2% 5
139 190 15000 4700 B6.50 20 DB6.50 20 Her JXC 6-3)ix4)i 282 6.35 176 33.7 73-2800 SF 5.83 37.0 91 55 34% 40x2)9 5
159 190 17000 5200 B7.00.20 DB7.00 20 HsrJXG 6-3Xx4)i 282 5.35 176 33.7 73-2800 SF 6.10 46.7 91 55 34% 40x2% S
139 190 18000 5300 B7.00.20 DB7.0020 Hcr JXD 6-4x4)i 320563 204 38.4 34-2800 SF 6.1646.7 91 56 34% 40x2)9 i;
13t 100 20000 6700 B7.50/20 DB750/20 HcrJIXp 6-4x4)i 320 5.63 204 38.4 84-2800 SF 6.83 61.8 91 56 34% 40x2)9
IH 224 20700 6100 BS.29;20 DB8.25.20 Biixia Diesel ~ 6-4x5% 415 264 38.4 93-2000 SF 5.5 35.6 127  74% 34 42x2'a
191 190 16000 «750 B7.50/20 DB7.60/20 Con 20R 6-4%x42.0 330 ¥k? 238 40.8 882400 SF 4.5 39.1 166 90 41% 44x2% |
161 210 18000 7700 B82S'20  UB8.2520 Con 21R 6-4Ni4>i 428 4.8 269 45.9 100-2200 2F 4.3 27 9 17614 119% 41% 44x2!a
150 226 24000 7960 BOJK)/20 DB9.00/20 Con 21R 6-4Hx4% 428 4.6 263 45.6 100-2200 2F 0.6 49.0 98 «7 34 42x2% t
15V 240 2«000 6500 B9.00/20 DB9.00/20 Con 21H 6-4)ax4% 428 4 1 268 46.9 100-2200 2F 0.3 11.0 128)f 73% 36  46x3
J5V 240 30000 BIO.50/20 DBIO.50/20 Her Diesel 6-4%i5'1 474 360 45 9 124-2200 2F 5 7521.2 [23A 73% 36  46x3
210 236 22000 B9.00/20 DB9.00/20 Con 16B 6-4>4i5»a 611 4% 382 54 1127-2300 2F 4.0 25 2 198)i 141)9 41% 44x3
136 150 10500 3750 B6.50/20 DBeSOIO Wau 6BL 6-3)si4’] 245 5.4 162 29.4 72-3000 SF 6.38 41.9 108% 69% 31)9 34x2%
150 166 18000 4578 B7.60/20 DB740 20 IVou 6BK 6-3»i4'] 282 5.4 188 33.8 85-3000 SF 4.90 38.9 108% 69'i 31)9 34x2%
168 183 19000 4715 B7.50;20 DB7.5020 Buds H298  6-324'x4i4 298 5.3 200 33.7 81-2800 SF 4.90 38.9 128% 89% 31)9 34x2%
105 196 22000 6250 B9.00/20  DB9.00/20 Buda E369 3i3v*U 369 4.8 234 39.6 99-2800 SF 5.63 SO.2 130% 91% 31% 41x2%
198 195 26000 7050 B9.75/20 DBO.75/20 Bnds E42S  6-4HXx4% 428 4.8 280 45 9 107-2600 2F 5.77 51.2 139% 91% 31% 41%x2%
122 122 18000 7370 B9A)0,20 DB9.00.20 Buda K359  6-4'wxd)4’ 306 4.8 234 36.6 99-2800 2P 0.59 53.8 88% 65 34)1 41'9x2'8 48x3
124 128 24500 8196 B6.76,20 DB9.75/20 Buda K428 428 4.8 280 45.9 107-2600 2F 5.93 122 94% 70'; 34% 4P9x2)»
120 129 30750 6600 B11.25i24 DBII.26/24 Buda K428 6 428 4 8 280 45 9 107-2600 2F 0.32 | . 72)i 86% 36 41'8x2%
131 180 8500 3100 B6.00;20 B6.00,20  HerOOB 4-3%x4){ 198 6.3 132 22 5 50-2400 SF 5.13 S3)i 610 34  40x2
131 180 12000 3300 B6.00I20 D6.00/20  Her JXB 6-3Hx4'4 263 6.4 142 31.6 68-2800 SF 5.63 36'0 83% 51% 34 40x2
131 I1SO 14000 3900 B6fi0/20 DB6.50.20 Hcr JXB 6-3%i4'4 263 5.4 142 31.5 68-2800 SF 6.8 43.6 83% 1% 34 40x2
41 180 15000 4650 B7.60/20 DB7.S0/20 Her JXC 6-374'x4i4 282 5.3 176 33.7 73-2800 2F 6.3641.2 92 66 34 37i2'f
r/ii 212 18500 5300 P34s7 DP34i7 Her JXD 6-4x4i< 320 5.3 204 38.4 84-2800 2F 6.66 41.0 I0S  69% 34  39%x2%
(98 212 17000 6300 B8.25/20 DB8.26/20 Hcr WXC 6-4x4)~ 339 4.7 210 38.4 76-2400 SF 6.83 43.0 108 69% 34 39%x2%
158 212 mioo 6350 B8.25/20 DB8-25/20 Her WXC 6-4x4% 339 4.7 210 38.4 76-2400 2F 7.06 44.5 108 69)1 34 39%Xx2!,
1/0 224 18000 6600 BS.25/20 DBB8.25/20 Her YXC 6-4%x4»< 428 4 4 283 45.9 94-2200 SF 6 14 38.7 142 83 34% 40x2%
1/0 224 19000 6700 B8.26/20 DB8.25/20 Her YXC 6-4)fx4?i 428 4.4 283 45 6 94-2200 2F 0.28 38.6 142 83 34% 40xzﬁ
Il 224 22000 7600 B9.00/20 DB6.00/20 Her YXC 34HXAH 428 4 4 283 456 94-2200 2F 7.2 52.3 142 83 34)a 40x2!
3 160 21000 9000 B9.0020 DB9.00/20 Her YXC 6-4%x4)i 428 4 5 283 45 6 94-2200 2P 7.06 106 115, 72 34  44x3
3 184 189 20000 6125 P32x6 DP32x0 Her JXC 6-3]ix4)i 282 5 3 i86 33.7 73-2800 SF 7.4 458 140 83 34 27x2%
.96SW-75 3 190( 104 186 20000 6800 F32X6 DP32X0 Her JXC 6-37{i4)] 282 5.3 186 33.7 73-2800 WF 7.4 458 140 83 34 37x2%
.17ABW151 3 wiel 184 212 24000 7500 B8.25/20 DB3.26/20 Her WXC 5-4x4!i 339 4.7 210 38.4 76-2400 WF 6.4 40.3 168 101 34% 39%i2)a
. 4 BIH 184 224 28000 8850 P34i7 DP34x7 Her YXC 8-4%x4'[ 428 4.4 283 45.9 94-2200 8P 6 1 37.8 168 101 34% 40x2)a
178W251 4 360( 184 224 25000 9500 P34i7 DP34x7 Her YXC 6-4Hx4i<i 428 4.4 283 45.9 94-2200 WF 0.2 38.1 168 101 34)9 40x2'a
am lia 125 4400 2220 B60O0/16 B6.00/16 ~ Own HD 6-3Hpi4)8 213 6 7 151 26 3 76-8400 SF 4.18 12.8 55", 29'; 487 36%xI%
4W 113 125 4400 2120 B6J)0/L6 B6.00/16  WauFK 4-3%x4 133 6.0 96 16.9 35-2700 SF 4.18 12.8 559. 29% 48"; 36%xI)i
676 159 136 6500 2800 B6.50/18 B6.60/16 ~ Own HD2 6-3Ax4)i 213 6.7 151 20.0 76-3400 BF 6.28 16.2 94% 62% 43A 36)9x1);
BV 133 157 8300 3089 BS.00/20 BO.00/20  Wau XAH ~ 4-374% 186 4.0 124 21  42-2400 SF 6.17 39.5 9|H 52% 32', 40x2
611 133 167 11600 3210 P30x6 P32i6 OownHD3 6-3)¢x4% 213 5.7 151 20.3 79-3400 SF 6.17 39.5 94% 52% 32', 40x2
Vo6 136G 175 12500 3626 F30x5 P32x6 Own FAB3  6-3'4x4 223 6.4 160 28 3 78-3400 SF 6.6 41.6 9iH 82% 32% 40x2
2-3 1145 143 185 14000 4386 B6fi0/20 DB6-60/20 Own FAB3  6-316x4 223 5.4 160 28.3 78-3400 SF 6.5 48.9 101% 61% 34 40x2
3-4 1766 146 185 leixXl 5650P32i6 DP32i6 Oown FBB 6-3%x4% 279 4.7 191 31.5 83-2600 8P 6.5 47.8 102% 6O u 34% 42x3
319-4)9 246( 141l 210 21500 6606 P34x7 DP34i7 OwnFBB3  6-3)ii4% 298 5 7 214 33.7 90-2800 SF 7.2 52.» 97% 64% 34% 42x3
45 25\6 Il 210 21500 6686 P34x7 DP34i7 Own FBB3  0-3%ii4>* 298 6.7 214 33.7 90-2800 2F 8.5 62.5 07% 54% 34% 42x3
5.7)9 K28 JI3 225 37000 11690 B9.76,20 DB9.75/20 Own FDB 6-4)ix6% 525 4.5 358 48.6 123-2200 2K 6.36 57.3 106 72 34 483
74 63(3 183 225 37000 11590 B9.7520 DB9.75/20 OwnFDB %%at:/o 648 4 460 60.9 140-2100 2P 6.36 57.3 106 72 34 48x3
2:2)4 1905 170 207 13000 4900 1{7W20  DB7.00/20 Wau 6BK By 282 hz- 183 83.8 85-3200 SF C8C 435 144 91 34 42x2)a
2)9-3  Ki6l V7 207 15000 5190 B7.00;20 ~DB7.00/20 Wau 6BK 6-3)4i4' 282 2l 188 338 853200 SF 6.80 44 2144 9L 34 42x2%
3-4 73U IVI 207 17000 5475 B7.50/20 DB7.60,20 Wau 6BK 6-35ix41 282 6 2f 188 33.8 85-3200 SF 7.40 47.0 144 91 34  42x2%
3)5-4;j 2611 177 207 22000 6526 B8.25/20 DBS.25/20 Wau 6MK 6-4)~x4)j 38 6. 26 41.( 852500 SF 7.80 54.0 144 91 34  42x2%
. . 45 mvx 177 20' 22000 7175 B9JB/20 DB9.00;20 Wau 6ME 6-4%i4% 38 6 26' 41.C 852500 2F 8.41 68.6 144 91 34 29 | 543
X4.nlr IM 4 &1 2250 B6.00.16 B6JI0;i6  OwnMR209 6-3Ax4)l 20( 6 144 24. 72-3900 m 4.2 28' 03 26 34 %:%(II |H 65H>2
. 66S 160 2655 B6.00.20  F32x6 Own MR209 6-3AK4V 201 6. 144 248 723000 SF 5.8 39. 90% 67% <M 36xl)i 4SI2Li
82. 16D 3641 B6.00/20 DB6.00/20 Own MR228 6-3)ax4) 221 5. 15( 27.0 74-3000 SF 5.8 39. 09% 67% 34 36x1% 48i2>i
W 3827 B650/20 DB6.50/20 OwnMR26S 6-354x0 26 5.2 17( 85-300C SF 5.8. 39. 102) 60k 34 36x2); 901
147.  AD 3600 B7.00/20 DB7.00/20 OwuMR238 6-3%x6 26 5.2 17, 85-300C SF 6.8 39. 104) 122~ 34 36x2% -W-ZH
01 135 162 5400 P32x6 DF32ie Own BG 0-3Hx6 301 6. 20 '3L 90-300C SF 5.4 26 120 72) 33A 42x2% 944
336 lilB 102 P32x6 DP32x6 Oown BG e-3%x5 3= 6. 20 31. 90-300C SF 54 26. 150 102 33A 44x2%, 53
SVis Jeb 2IC «700 &8.2620 DBS,25/20 Own CU 6-81m& 354 6. 23 36. 100-280C SF 6.1 29. 132 102) 33% 44x2'£ 54x3(
4KH 15B 2K 7000 B8.29/20 DB8.26/20 Own CU 8-3%x5 354 6. 23 36. 100-2800 2F 7.0 33. 132 102)> 33% 44x2)a 94i3'
390 108 162 7300 B8.26/20 DB8.26/20 Own CU 6-3)ix6 B4 5. 23 36.( j00-281K sr 0.3 45. 150 102 33A 44x2)9 94x3)9
416 108 102 7600 B8.25/20 DB8.26/20 Own CU 0-3)ii6 35 5. 23 36.( 1002800 2F 7.6 60. 160 102 :"@/ 44x2%  54x3)9
4HH 166 2K «600 P34x7 DP34i7 Oown AB 4-4)ix6 282 19 28. 652100 CD 7.7.37. 120 {'61 U 42%x3 4Si3
471 156 2K 7300 P34i7 DF34i7 Oown AB 4-41ix6 282 4. 16 28. 652100 2F 7.6 36.S120 ﬁ) 42i:x3  06/d3>i
4701 167 21 7600 B9.00/20 DB9JI0/20  Own CE 6-4x5% 414 6. 27( 38.4 108-2400 2P 5.0i49. 150 102 ' 44x2)9  54i3's
466 13D 18C 9000 B9.00/20 DB9.00/20 Own CE 6-4x6% 414 5. 27( 38.4 108-2400 2F 7.0 49. _180 130 % 50x3 50)ii3)9
926 1/l 22£ 0400 B9.75/22  DB9.76/22 Own CF gm )3| 461 6. 31( 43.4 117-2400 CD 5.6766. 2180 ﬁ% 53'uk3 3
el L 22f 9300 B9.75/22 DB9.76/22 Own CF )(65) 461 6. 311 43.4 117-2400 2F 5.0 >49. 1SO @ 63)ax3 56! .x3)i
.(ex elS)C.] 576 132 18C 10200 B9.75/22  DB6.76/22 OwnCF 6-4)ii6)* 462 5 31( 43.4 1172400 2P 7.5 53. 180 120 53)9x3
AK 57)9 625< 162 224 9500 B10,50/24 « DBIO.60/34' Own AC 4-6x6 47 301 40.( 741600 2F 7.4 47. 132 93 37) 48xS'9 50" _
mCbflsis con doble arco es gl baetldcr.
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Talleres de Experiencia

La experiencia practica comprueba
gue las piezas Simmons
son mejores

Los hombres de experiencia y de éxito en el
negocio de reparacién de automdviles han pa-
gado por su experiencia y guardado el recibo
de pgo. Han visto que nunca les conviene ex-
perimentar con normas de calidad inferior.
Afos de comprar piezas para servicio de repara-
cién les ha ensefiado que siempre es un buen
negocio emplear las mejores piezas. Mas de
50.000 talleres prosperos usan piezas Simmons
para reparaciones de Ford, Chevrolet y Plym-
outh. Saben que pueden depender de la calidad
uniforme, ajuste exacto y buen funcionamiento
de todo Producto Simmons. Deje que su ex-
periencia le sirva a Ud. de guia. Use por norma
invariable las mejores piezas Simmons, cons-
truidas de acuerdo con las mas precisas
especificaciones y vendidas por los principales
comerciantes del ramo en todo pais del mundo.
Es un método racional de compra que le ayuda
a aumentar su negocio.

PARTS FOR FORDS «CHEVROLETS «PIYMOUTHS

MUFFIERS . TAIlI PIPES . DOOR HANDIES . 8RAKE CABIES
BRAKE OfiUMS « CARBURETORS e« SIIVER KING HYDHAUIIC JACKS

INDEPENOENTLY

MANUFACTURED

GRAN CATALOGO OE PIEZAS DE
124 PAGINAS— GRATIS

Pidanos ahora mismo ejemplar de
este catalogo, que es el mas com-
pleto y el mejor ilustrado acerca de
ickas para el Ford, Chevrolet y
lymouth de todos loa del mercado.

The Simmons Mfg. Co.
Cleveland, Ohio, E. U. A.

Sirvanse enviarme su catalogo "Gula
A Candncias".

Nombre

Birecciuii

Ciudad
3-36




Camiones

sPrecios de lista, entrega en la fabrica

INFORMACION GENERAL

-
MART» 9
v e
MOOFI I> s 4 h 5 S
e
i M i-
s w5 ®
n ‘s * £
w5 1 & 1« S S

Mar.-Herr. m .Ba*4 1%-3
**B10-4 2-2%
,"*B20-4 2%-3
.**B304 3-3%
«B40-4 3%-4
<" B5W 4-5
“ B6W 5-6

OMamubiAIeA

Heo. P
1A4-1C4  1-1%
1B4-1D4 1%-2%
.2B4-2D4 2-3
2H (23, 2K) 2-
3Hr3J.3K.3Mi 8-
,.4H,43.4K.4M 4
Sterbng .tcau DelL 2
FB60DeL 2
,,FB70DeL 3
FBSO 3%-4%
4
6
2
3

FD90

FD97

KB6UWU

FB70WH
Stewart. . QUG 9
oo BOHE H

46HE 1% -2

.D30i
Sttylebaker"Sld.” Ace 1% -2
."Metro" AC( 1%-2
"Std." Boss 2-3
........ “Metro" Boss 2-3
cow M*wu 2%-3%
..CMe 3-4

mTerraplane
Util, Ceect
Chaeais

A'hlte.. 763 -i%

620K

.718 3 4%

630 3-4V-I
630K 3-4H
....640 3-4%
.640K 3-4%
.730 3-4%

willjn.

940A 2%-3%
. 945A 2%-4
... 9606 3-4
...9553 3-4%
970, 3%-4%
............... 9751 S%-5
. 9SSA 4-'i%

mOtros precloe de Uste
del Terraplane son: ex-
preso plck-ap con compar-
timiento $580: chasla [
compartimiento $580:
sedan de reparto $635
vagén de estaciéon 17S0.

ofrecidas por los fabricantes de los modelos anotados.

TAMARNOS DE
LOS NEUMATICOS

ABKKVIACIONES—

NEUMATICOS
B — Balén
D B — Bolonea dobles
— De alta presién
D P— De Mita presién dobles
Biistldor de doble arco

MOTOR

B

. .

m N
) i
I O
S 8

“n-s
o* I's
2 i ¢ i

510TORES

O wn—"Propio

Con— Continental

Uer— Hercules

W an —'Waukesha

W IB — WiscQnaln

Cnin— Cummlnﬁs (dlésel)

W iin-H — WhniikeBhii-Hesselmnn

Ayuntamiento de Madrid

TRASERO

EJE DIMENSIONES
DE LA CAJA

MUELLES

S « s
Dttrioal-
lipliet- | 5
«iones

-0

A

St Q-

50s2H
50x2%
50x3%
50x3
52x3
92x3
52x3%
48x2%
45i2%
45x2%
55%x2
18x2%
48x2%
50x2%
52x2%
64x3
56x3%
57%x2' =
57%x2".
57%i2%
64x3
54x3
64X.3

60x2
60x2
60x2%
50x2%
50x2%
50x3
50x3
50x3
56x3
56x3
56x3
63x4
60x2%
60x3
45%x2%
45x2%
56x3
fios
50x3
66x3

EJE THASENO

B — Céclen
D — Muerto
\V—Tornillo sin rtii
C— Cadena

S— Cénico hcllcolchil

V,— Seminotiinte

P— Compietaroenro lintnnir
a— Reduclén doble.

E1l Automévil AmeriualNb



-Eife popular camion ofrece: capa-
e%dad de 900 kilégramos; motor
de 6 cilindros, de 79,5 c. de f.;
distancia entre jos ejes de 113 y
de 125 pulgadasj lindo radiador
angulado en V eon Parrilla de
aluminio y guarniciones con en-
chape de cromo; guardabarros de
esUlo especial; esUibos de longi-
tud Completa; tablero de instru-
mentos de tipo de aeroplano y
muchos otros rasgos estrictamente
1 modernos.

A los comerciantes del ramo; La
represenlacion del International
brinda una combinacion extraordi.
naria de camiones de primer or-
den, precios atractivos, amplia
escala de capacidades y una co-
operacion sin igual en materia de
ventas y servicio mediante sucur-
sales propias. Escribanos directa-
mente 0 glda informacion detallada
a nuestra sucursal mas proxima.

La resistencia de un camidn

grande en un camion

En el camién de Modelo C-1, que mostramos aquf,
con co6modo compartimiento cerrado de conductor
y préactica caja abierta de estilo expreso “pick-up”,
la International Harvester ofrece a los compra-
dores de camiones pequefios una combinacién
extraordinaria de firme construccién, duracion
y funcionamiento econémico. EI C-1 tiene un
motor de seis cilindros, famoso por su fuerza,
aceleracién y bajo consumo de combustible. Este
motor tipico «le camién va instalado en un chasis
que es chasis de camién en todo detalle de su
construccion, lo que constituye un hecho de suma
importancia para el duefio cuyo camién pequefo
o liviano ha de funcionar bajo condiciones des-
favorables. A pesar de su resistencia y firmeza de
camién grande, el modelo C-1 ofrece las ventajas
'leil moderno estilo aerodindmico o perfilado, fa-
cilidad de manejo, comodidad de marcha y en-

liviano de reparto

frenamiento de rapida accién, «jue ordinariamente
se asocian alos automoéviles mas finos de pasajeros.

Hay una gran variedad de adaptaciones de cajas o
carrocerias, a causa de que el C-1 se ofrece en dos
distancias entre los ejes, la una de 113 y la otra de
125 pulgadas. La mayor distancia entre los ejes es
un rasgo International especial en el campo de los
camiones livianos de reparto. Visite al repre-
sentante de los camiones International o pase por
la sucursal de la International, para que se de
cuenta exacta de este camién liviano de reparto de
servicio pesado.

El surtido de camiones International comprende
una amplia variedad de modelos de cuatro y de
seis ruedas, en capacidades hasta de 11.000 kilé-
gramos. A solicitud le enviaremos informacion
completa sol>re cualquier modelo.

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

HAR\ ESTER BUILDIIVG

CAMIONES

Abril. 1936

incorporated
( Deprt)o. 12 )

CHICAGO, E. U. A.

INTERNATIONAL
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mEBONITE (Alumllite procosi) pe-

lente

1.869.WI —
— 1,900,472.

58
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Ahora Incluye Extensores
De Embolo Adustades

Durante mas de veinticuatro afios,
la casa SEALED POWER, ha mar-
chado siempre a.la vanguardia en el
desarrollo y mejora de anillos para
émbolos de motores, supliendo du-
rante este tiempo mas anillos a los
fabricantes de automdéviles, camiones,
6mnibus y tractores que cualquier
otro fabricante.

Al muy completo surtido de anillos,
émbolos, pasadores de émbolos,
grupos de anillos y émbolo y man-
guitos o camisas de cilindro, acaba de
afiadirse el nuevo extensor de émbolo
que puede ajustarse a las condiciones
individuales del desgaste del émbolo
y pared del cilindro. EI nuevo ex-
tensor, ofrece tensién de_ resorte y
es de facil instalacion y ajuste.

La enorme venta de los productos
Sealed Power se basa primeramente
en los conocimientos de ingenieria
acumulados durante muchos afios de
experiencia y en las facilidades fa-
briles que dicha casa posee y que no
tienen igual en la industria. Pero al
mismo tiempo, el surtido de piezas
Sealed Power es tan completo que
ofrece otra razén importante y es el
motivo por qué los productos de esta
gran organizaciéon se usan con con-
fianza en todas partes del mundo.

ta siguiente lista oirece nambtes de /abri-

cantes de importancia que Tuon los productos
SEALED POIPER como equipo de fabrica.

UQjck — Olds — Nash — Hudson —

— Contluenlal — Ljcomlng —

Rolle Royce of America, Inc. — Camiones Ce*

nerel Motora — International Harvester —

Tractores Caterpillar — Roo — Hnda — Ca.

. miones Diamond T — J. I. Cate (tractores)
Sta-Tile — Hall Scott — Fairbanks Morse.

De aleacién 6e aluminio

De compreeion

Essel
Hercules —

Extensor de émhbolo ajustable
Sealed Power

u 8. Nos. 1526127 —

1,869.042 — 1.869.068

SEHLED POUJER

cC O R P O R A TI

Departamento de Exportacién

431 S.DEARBORN ST.,CHICAGO, ILL..E.U.A.

Fa'bricas En
MuskJeon. Mich.

Direcciéon. Cablegréafica
“SERDW ." Chicago

PARA REPUESTO

« Las bujias de encendido de repuesto deben dar nueva vda
a los motores viejos. Las bujias de encendido Defiance esl
proyectadas y construidas especialmente para el servicio o
repuesto. Se conforman con las normas mas exigentes of
industria. En la venta de estas mejores bujias <jc en<>"1"
obtendra Ud. mayores ganancias. Siempre instalelas en jue
gos completos. Hay un tipo especifico para cada motor.

DEFIANCE SPARK PLUGS, INC.

.331) Tvveutlcth Street, Toledo, Ohio. E.IlLA.
DIiIFIANCia SPARK PI.DGS, LTD.
Toronto, CiiiiiitlA
D / | M Ee
BUJIAS DE encendido

El Automévil AmertC?"



UN NUEVO AUXILIAR DEL MECANICO

El EMPLEO de aparatos cientificos esta eliminando la necesidad de
proceder a tientas en la reparacién de automoéviles. Una de las mas
liiterMantes contribuciones efectuadas ultimamente es el Aparato de
rruebM de Laboratorio creado por Ford. Por muchos meses ha
probado su valor practico como auxiliar del mecéanico y ha demos-
ivad o en forma concluyente que ahorra tiempo y dinero a los
duefios de automoviles y camiones Ford.

Combinando en una unidad completa un nimero de delicados
instiumentos e indicadores de laboratorio, el aparato resulta tan
practico y manuable que puede ser llevado al lado del vehiculo
ton su ayuda el mecanico puede determinar, en forma rapida y
exacta, cualquier condicién que afecte el funcionamiento del motor
y de todo ei sistema eléctrico. Ademas, le permite ajustar ciertas
umdadM tales como el carburador y el distribuidor con un alto
grado de precisién. Las bobinas de ignicion y los condensadores
pueden ser verificados en forma que no deja lugar a dudas. Determina
e estado de las véalvulas, los anillos de pistéon y las bujias. Prueba
ei receptor de radio y sus valvulas, asi como el circuito del alum-
uiaao, et generador, el motor de arranque, la bomba de combustible
y tantas otras unidades.

Si los instrumentos de precisién coordinados en este aparato
m« i resultaria tan elevado
que soto las grandes estaciones de servicio podrian efectuar tal in-
faKr Company, sin embargo, ha hecho posible
i Aparato de Pruebas de Laboratorio a un precio

que i € )
que se halla al alcance de todos los Concesionarios Ford.

evidencia su interés en que los
hallen equipados para rendir a los duefios de

gomn = . servicio tan eficiente y econémico
-0NIo sea posible obtener.

JL

Estos instrumentos e indicadores revelan todo
cuanto el mecanico desee saber

El indicador principal muestro ja condicién
de las valvulas del radio-receptor

FORD MOTOR COMPANY

Ayuntamiento de Madrid

Abril, 1036
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Este moderno forro de freno se

vende con mayor facilidad

AMERICAN
BRAKEBLOK

0 EI American Brakeblok es un forro mucho
mejor. Da alos automéviles modernos una para-
da mas rapida, suave y segura. Se caracteriza
por estos rasgos de funcionamiento: (1) resiste
bien las mas altas temperaturas y presiones; (2)
se desprende rapidamente de los efectos de la
grasa, aceite y agua; (3) es inafectado por el
clima, edad o tiempo; (4) requiere menos ajuste
y (5) dura mucho mas.

El gran rendimiento y la extraordinaria economia del
American Brakeblok lo han hecho el forro de freno favo-
rito en los Estados Unidos y muchos paises del extran-
jero. Es el forro de freno mas facil de vender y su venta
deja buena ganancia al comerciante que lo representa. Se
suministra en rollos o en juegos completos. Diez rollos
satisfacen las necesidades del 90% de los automoéviles y
vehiculos comerciales livianos. También suministramos
finos revestimientos de embrague de tela y moldeados, de
extraordinaria flexibilidad, que por no tener protuberan-
cias, no requieren afinacién. Por carta o por telegrama,
sirvase pedirnos informacién detallada y precios.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION

4600 M erritt Ave., Detroit, Mich., E. U. A.
Nueva York, Cleveland. Chicago, St. Lula. Los Angeles, San Francisco
Departamento de Exportacion:
39 Water St., Nueva York, N, Y., E. U. A.
Vna divisUn de 1a American Brake Shoe and Foundry company

AMERICAN 1/
rakebloK

R«g. U.S. Pa"™». O ff

B

Emplée las cadenas de distribucién
gue usan los principales

fabricantes de automoviles

LAS CADENAS
SILENCIOSAS DE
DISTRIBUCION

MORSE

I"A'S del 80% de todos los

automoviles americanos de
1933, con engranajes de distri-
bucién accionados por cadena, esta provisto de ca-
denas silenciosas de distribucién Morse.
moéviles Cadillac,

Los auto-
Continental, DeSoto,
Dodge, Hudson, Hupmobile, LaSalle, Lincoln, Pack-
ard, Pymouth, Pontiac, Reo y Studebaker, incluyen
la cadena Morse en su equipo original.

Chrysler,

La supre-
macia de la Morse es universal. Hay cadenas Morse

para toda marca de automoévil dotado de cadena de

distribucién. Las firmas anotadas abajo gustosa-

mente le suministraran informacién detallada sobre
las cadenas Morse.

REPRESENTANTES

CUBA C. H. Maekay ARGENTINA C. GoRro A Cia
P.O. B» 1114 72» Parana 44.
Habana, Cuba Buenos Aires
Argentina
PUERTO RICO Frank Camundl
P.O. Box 90G6

VENEZUELA Manuel C. Poree
gen Juan.Puarto Rk« Apartado 557

3arédoas, Vonezuola

MEXICO M. R. Monastel
Apartado 2718
MixkP D.F.. Mixlao Jobn A. Lighl

Gtallla 4077

Santiago. Cblle
COLOMBIA

Carlos Salgado
(Jalma)

Apartado de Correo) ﬁllroddPalélss,;‘tr
1479 parrado

Bogota. Colombia Lima. Par6

MORSE CHAIN COMPANY

ITHACA
NEW YORK. E.UA

Divisi6on de la
Borg-Warner Corporation

Letchwor+h, Herts., Inglaterra

El Automévit Americano



,0 se pueden |

.ppaboxidad
m“ '"Xartn.uladoV .IPrwebaa?”n

de este ,n,.niOnam iento generab

ae fuerza, duiac ilustradas aqui.

E studie una importante

formes po. -«"<>mnm s . o» . - '« ¢

Z“X»FST-0-mTE 1, E.U-deA-

Ch.y.)®>

. Nuev-f "
por caDia »

Y la exclusiva caracteristica Hi-Level (Alto-Nivel)
—salvaguardia contra la falla del acumulador.

- - - - 1 0 as A .
El nombi» Hi>Lew| (Alto>Nlv«]) indica lac Las placas tiasaa ua 30% da mas ar«a que Las«aquinas redondas achaflanadas da las
caracicriatleai d«I acumuladoi. aates, 1» qus ;lgnlfl__caBmayor siuBiaiatTo placas reducen al atraimo las electos da
a eeiiisBia.

El mensaje grabado ao cada tapdn para Ueear,

una sobrecarga. asegura el servicio apropiado.

XNDMOCSS
*<rtrrTlimr>ffl(saw

Su depésito de agua reliona cuatro veces '

, ' Jatro Las cubiertas reforsadas de las celdas iodican
més agua que baterfas ordinarias.

la fuerte eonatrucciéo del acumulador entero. Eliminadas las conjeturaa 5}' agregar agua-
asballa marca el nivel exacto.

bi
Lo» sloparllfes d« las placas detcaosan en Loa bordes de la cubierta y las parttciones i X I |dados Ii
puenles alfemos  separacién mas exacta oblicuas mentianaD los elementos, sujelea Espiga, casquiJlo y argolla soldados lirme
entra tas plocos.

Los desequilibrados agujeros pare Ueaac
aumentan el espacio libre entre Ice termj.
nale» Y retardan la eorroaida.

lirmemanta. mente—Ilapa a prueba’de 4cido.

aCUMULADORES PREST-O-LITE

Abril, 1936
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FUERZA

para Soportar la Carga

62

# Un aatocamidén necesita
ganar su utilidad todos ios dias. Su duefio
pierde dinero cuando el vehiculo se demora en
el camino o se encuentra detenido en el taller
para que se le hagan composturas, y hara res-
ponsable a quien hizo las reparaciones si el
trabajo de compostura no resulta duradero.

Recuérdese, pues, cuando se haga la reposi-
cién de un arbol interior, que la nneva pieza
necesita tener la fuerza suficiente para sopor-
tar la carga.

Para no tener dudas sobre esta cualidad,
especifignense para repuestos los Arboles In-
teriores TRUSS-GRAIN de Spencer.

Los Arboles TRUSS-GRAIN de Spencer, que
se producen segrin nuestro procedimiento
patentado de forja TRUSS-GRAIN, tienen do-
ble resistencia a los choques y a la tension.

Para informes, escribase a los fabricantes;
haciendo uso del cupén que abajo se inserta
para mayor comodidad.

THE SPENCER MANUFACTURING CO.

Estas cadenas se hacen de ios ma-
teriales mas finos, de acuerdo con
[3s, mas exigentes normas de pre-
cision y se someten a tratamiento
termic) para asegurarles una gran
duragion. Cada Cadena se enSaya
prolijamente antes de expedirse
de la fabrica. . ,
Se instalan con facilidad. Funcio-
nan eon seguridad y sin ruido. Dis-
tribuidores” en todas partes del
mundo.

BALDWIN-DUCKWORTH
CHAIN CORPORATION

Factories af Springfield and Worcester, Mas»,

.Ewon O%fjice: e
e NEW Yok U e,

weaver

Oblé Ajldie»)

wroB toco

LEVANTADOR DE AUTOMOVIL
DE DOBLE COLUMNA

El Automé6vil Americano



R USCo

EL SURTIDO OE FORROS DE FRENOS AMERICANOS DE MAYOR VENTA OFRECE

“r'TIIF'FT'ATIV” JUEGOS de forros de frenos
IA J IV COMPLETAMENTE MOLDEADOS

PARA CASI TODOS LOS AUTOMOVILES POPULARES
FORROS DE FRENOS-Revestimientos De Embraciles

THE RUSSELL MANUFACTURING COMPANY
INCORPORADA EN 1834 MIDDLETOWN- CONN. E. U. A.

DEPOSITO DE FABRICA EN EUROPA:
83.85 RUE LAMORINIERE AMBERES. BELGICA

NUEVOS RADIORRECEPTORES

AMERICAN-BOSCH

PARA AUTOMOVIL

Tone puro, sin dislersién.

Ausencia de ruido entre
estdclone$.

Menos efombrade y menos
fuentes de irreguloHdades.

Cotnexiones rigidas mas cer-
as.

Todo e)J alambrado por afue-
ra asegurando facil acceso.

No hay necesidad de su-
presores pora Ja mayor
parte de las insfoloclenes.

Nueve belleza.

MODELO f60—8 tubos alectréni-
ros ds Tldflo. Altoparlante incluso.
GooiarDo da sintopizacldn en la
columna de diioccldn o debajo del

® ‘“60» eleclrtnleoj metillcM;
dobsef PLATAFORMA; illoDsr-
5 ®

i* SrliS

| “06*w»"0 «* 1> columna
sin: K I «l)ijtne«m, con cxolu- tablero, con cuadrante bien Tlslbla
orjid * luminoso de sIntonlsaclén: m de tipo do avién. MODELO 637—

ciui? ““1®' 'I® montaje a la orden al Uual chasla. pero con altepaTlanta
e g - separado de Instalacién euperlor.

MODELO 787" @i7t}" chiils” @Brd®8ton alto-
MaDELo tSILI'Il® 1® Inalaladén suMrlor,
Dsrl.nl. £6a»li pero oon alto-
liiil»r; «® ®'““» 40 8* Dan Instalacion da-

MODELO 536“" tubos electréni-
co» de vidrio. AltODarlante Incluso.
Gobierno en la columna da_direc-
cién con cuadrante bisa visible de
tipo ds avion.

UNITED_ AMERICAN BOSCH CORPORATION

~«INQFIELD. MASSACHUSETTS, E. U. A

Diraccléon telegrallca: UNIAMBO

Abril, 1936

CONSTRUCCION CORRECTA.. para
perforar cilindros EXACTAMENTE

"J"A STORM modelo N-S es una rectificadora de cilin-

.J dro facil de comprender y de manejar. Su fun-
cionamiento exacto es el resultado de su construccién
precisa.

La barre o columna principal, de acero al carbono endurecido,

es de extraordinaria exactitud. Es rigida, resiste el desgaste y
gobierna la redondez y !a rectitud del corte
con maxima precisién. Cada cilindro es
perforado al mismo tamafio, en toda su
extension, en un solo corte.

El husillo de alfa velocidad, que gira dentro
de la barra principal, estd montado arriba
7 abajo, en cojinetes Timken de absoluta
precisién, con ajuste de compensacion. La
fuerza se transmite por engranajes helicales
regulados y ajustados para asegurar una
corriente continua y uniforme de fuerza.
La verdadera alimenfaeién por fernillo, con
rosca Acmé, provee la alimentacién mas
exacta que existe actualmente, evitando
todo empuje lateral contra la barra prin-
cipal. La centracién es positiva. El
sistema Storm de tres puntos es mas
seguro y permite cortes mas leves.
El sistema pafenfado pora el ajusfe
de la fresa o cortador, desde el
“centro muerto’ de la cabeza corta-
dora, asegura precision y facilidad.
Es el punto correcto para ajustar
la posiciéon de una sola fresa o
cortador.

Un tamafio para cada requisito;

Modelo NS, de 254" a 4J4" de didmetro, con 12" de profundidad
y 2 velocidades de husillo.

Modelo NS Especial, de a 57" de didmetro, con 15" de
protundidad y 2 velocidades de husillo.

Modelo NS-E, de 2y4" a 4" de diametro, con ID" de profundidad
y 2 velocidades de husillo, para cilindros pequefios.

Modelo NK, de 37" a 7J4" de diametro, con 18" de profundidad
y 3 velocidades de husillo, para cilindros grandes.

Para poder dar un completo servicio de rehabilitacion de
motor, obtenga también:

Rectificador de bielas STORM U-30.

Prensa hidraulica STORM UV-40 para enderezar bielas.

Magquilla para tornear y esmerilar émbolos STORM

modelo D*E, para émbolos cilindricos 7 elipticos, con

nuevos perfcccionaniienlos, que le imparten mayor
eficacia aumentadole en 25% su capacidad productiva.

completa y precios.

Inc.

I'ldanoa informacion

STOKM MFG. CO.,

Departamento de Exportacién
39 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A.

Claves: Bentley, A.B.C. Sa. edicién, W estern Union
Direccion telegréafica: Widbloco, Xew Eorh

ORMIZINC

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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TORNOS e MAec

f<z i'a

Alelas de Ventilacion FULTON tipo de bisagra

pira automsvllp» Cliry«l«r. DpSoto, Dado». Ford. Plymouth y de ttru morcai eonocidos
OtroMii >1 putomortltiit TODAS loo »«!»)e> de uf» complet» MpuUeldn do renUUclin.
ms! un» «notiuectén » prueDo de »lbr»clén. iln obstiucelén olsuna a lo Tlati. ApsieMo
tomo & ce”orloi Inteir.nto. dol .otleulo. AJuiun BoriootamoEté guid.udo uMi Inviolblei
desde la oene delantera del eehiculo. Dan Boblerno de Tentllaelén con as tentam!
narclalimente abiertas o cerradas. La parte dslanlera o la parte Uaseca de la aleta stae
heela adentro para recolar el aire; la parte eupoilot slra bacle afuera pata ftellltei
la Ilmplesa. Vidrio de aasurldad, con guatnlclonea do latén con enchape de cromo.

Da facil
alcance

Extension
Fullton padra
palanca de
Visera, Fulton No, 20 freno
con lamina de M“'XIS"

Pera todca loe frenoc
con botén central. A
SulectOn por fiel] tlcancB. en
arUculacldo unlrerial. Puede moeeree btcla punto el Quc no .
la derecbi. Isgulerdt, irrlba y abajo. 8e eitorba.  Facil mnolpultclon.
eoconde cuando no ae use. Flno mcobado. Ltndo icabedo do cromo.

THE FULTON
1912 S. 82nd Sf,,

Dlroeelon toleiratlci; ton".

Inierctén de plrallna de color ahumado, part
difundir la lGa fuerte. Da al conductor una
rlluU COMPLETA Y CLABA.

!\ﬁlv?/a[]kee, Wis., EUA.

Tcdu Its olives.
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idn SOUTH BENO

EL NOMBRE

WEED

ES

UNA

GARANTIA

Paro mayor
conveniencia

puru insercién rapida,
ciorrfl facil y «les*
monte uAe
siempre lus choveiuh *
pusodorrs de olela™ <le
«xten R{6n uutom Gtiltu
Hammerloitk CompbcU.

Todo automovilista sabe que el nombre [Te.ci
significa calidad y seguridad en cadenas para
jieuradticos. Esta es su garantia de absoluta
satisfaccion—y para usted esta es la garan
tia de un gran numero ele compradores satis-
fechos, ventas repetidas y de ahi, aumento de
ganancias.

Mantenga siempre un surtido completo de s
cadenas Weed para neumaticos y do las sec-
ciones transversales Weed para repuesto. $
suministran en tipo corriente y tipo con ba
rras de refuerzo para automéviles, camiones n
6mnibus. Busque el nombre “Weed” estam
pado en cada gancho.

American Chain Company,
Y COMPANIAS ASOCIADAS

Division de Exportacién, 2.30 Park avenue,
Nueva York, E.U.A., Direccién Telcgrolicn-
“Amchain” New York, Todas las claves

El Automovil A mericano



SON PRODUCTORAS DE GANANCIAS

estas herramientas blackhawk

De construccién muy firme, para satisfacer los requisitos mo-
dernos las herramientas Blackhawk son famosas por su dura-
cion, buen servicto, facilidad de manejo y seguridad. Ponen
termino a los inciertos métodos antiguas, “intrgduciendo en su
lugar la ultima palabra en exacto servicio mecénico. Nuestros
surtidos de Ilaves precisas para todo trabajo — gatos hidraulicos
manuales y de taller—y el notable tallér en ruedas; ¢l gato
Blackhawk™ Porto-Power — constituyen los productos més pro-
%%%th\égs de ganancias en el negocio de reparacion de auto-

©ato  PortoPowcp — un

hiflradiico portitiJ, qud

poderosa
presta a 10t usos

Los garajes, talleres y estaciones de servicio guedan seguros
de producir excelentes trabajos con mayor facilidad, rapidez y
%zinanmas cuando Sf valen” de las FAMOSAS herramientas
ackhawk para hacerfos,
Sr. venaen UuUnicamente por interme.iUo de acredi-
taaaj firmas al por mayor. Invitamos la corres-
r

pondencia de activas y esponsables firmas del
extranjaro. “or carta o por telef/rama, sirvase
pedirnos informaci6on detallada v precios.

Direccion ielegiraficai Buckliawkg Milwaakee

BLACKHAWK MFC. CO.. Milwaukee, Wis., E.U.A.

El Juego Treasure Cnest—70 excelentes berra,
mientas™ubos. mangos, extensiones y adita*

equipo
mientes diversos, para toda clase de trabajo

en talferas de reparacion y de carrocerias.

mi CB*9— Un gato popu.
lar de peso mediano
para camiones y omnU

bus

Wear

BLACKRASVK

COORDINACION

Para obtener resultados satisfactorios se ne-
cesitan materiales de fina calidad. La apli-
cacion correcta es igualmente importante.
Las herramientas y maquinas adecuadas en
proyecto y en materiales son factores funda-
mentales del servicio rapido y satisfactorio.
La combinacién de todos estos elementos
con informacion técnica detallada propende
a aumentar el negocio y las ganancias.

Permitanos cooperar al éxito de su negocio.

stdn servidos por lo
RRA

e
HAYBESTOS-BELACO, LTD., LONDRES, INGLATE

Oficina de Ventas en la América del Sur
Caixa Postal 2895, Sao Paulo, Brasil

THE RAYBESTOS DIVISION
de la Allied Ashestos & Rubber Co. (Export), Inc
BRIDGEPORT, CONN., EUA.

Abril, 1936

EQUIPO DE LUBRICACION

M ODERNO en proyecto y en construccion, para
la lubricacién de amomoéviles modernos mediante meto,

dos modernos. La lubricacién es el més lucrativo de
todos los servicios de automévil. Su clientela juzga sn
servicio principalmente por el egnipo que Ud, emplea
para bacerlo. EI equipo de lubricacion ARO impresiona
gratamente a la clientela por sn aspecto agradable. Su
funcionamiento econémico y seguro significa mavores
ganancias para Ud.

Pidanos nuestro catdlogo en que describimos e ilustramos
el completo surtido ARO, incluyendo modelos para ins-
talaciones fijas y modelos nenmaticos, eléctricos y de
funcionamiento manual para servicios portatiles.

EQUIPMENT CORPORATION
BRYAN. OHIO, E.U.A.
Départomento dé Exportacion:

t06 Union StoHon Bldg.. UUea, N. Y., E.U.A.

The ARO
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Juego ELECTRICO MIDGET

No.
1268P

Sumamente valioso para ajustes deli-
cados. Ocho cubos de pared recta con
dos propulsores y un alicate. EI pro-
pulsor de extensién tiene mango gira-
torio moleteado de cierre ajustable. Se
cierra y abre instantdneamente por
una leve vuelta. La construcciéon de
union corrediza de 4 posiciones de los
alicates provee aberturas hasta de
9/16 pulgadas.

J. H. WILLIAMS & CO.

75 Spring St., Nueva York, N. Y., E. U. A.

Fu«nte Cioual de sbaiteflinwmo psti lierramlenU!
cUlec pars automdiUes. Incluyendo llaves de b«a . . )
cestada. Ucvea de cubo. etc., dé todo tamafio y tipo. Pidenoi catiloeo-

FUERZA ADICIONAL en reserva
es la base del funcionamiento
sensacional del

Acumulador L

Los Thor goren de la me-
recida reputaciéon de ser
los acumuladores que res-
ponden a toda emergen-
cia. El automévil moderno
impone exigentes requisi-
tos sobre su acumulador.
Los muchos accesorios con-
sumidores de corriente lo
someten a una gran carga,
aun 1»jo condiciones nor-
males de servicio. Los
acumuladores Thor” estan
construidos para satisfacer
con facilidad los requisi-
tos normales y cuentan
con fuerza adicional en
reserva para responder con
seguridad a las emergen-
cias méas exigentes en ex-
ceso a los patrones de
la S.A.E.

Las placas que se usan en los acumuladores Thor se ofrecen también
separadamente al comercio, talleres de reparacion y fabricantes de
aimrouladores, para fines de repuesto y de montaje. Pidanos informa-
cion detallada.

PRICE BATTERY CORPORATION
DeberiameMo de orcae

10N; Trenton Ave. & Onteno 5t.,
. ., Filedelfia, Pe.. E.U-A. A
Direccion egaﬁo’:t “Pnce” Fhiledelpnia

LAMPARAS K-D PARA AUTOMOQVILES

Para Todo Servicio de Alumbrado

p Lsurtido mas completo del merca-
A do de productos de fina calidad
completamente satisfactorios. Faciles
de vender y productivos de buenas
ganancias, pues cada lampara lleva
la famosa garantia de seguridad K-D.
FidpneR infymacion iy
eGSR

Obtenga ejemplar de nuestro nuevo
catdlogo K-D de 1936

Lamparitas da des- Espejos | retroscé-
nejo picos interiores y
Sedales de parada de guardabaiTO

lanoarlta trasero
y d» pardd» p&la
Ford.

Laoiporiu do dos Lamparitas tra- Antorchas
dirocclonos para seras Piezas de repuesto
c&miooes Y om- Reflectores para el Ford,
nibus. Proyectores Chesrolet
LaniparilB do Sefales de direc- )é otras [nglrtas
guardabarro. tipo ciin e automéviles.

torpedo.

The K-D Lamp Co.

Dep&rtamento do Exportacién
28D Broadway, Nueva York, N.Y., E.U.A.
Dlrocelén telegraflea: "Lenreo”

Seflal de lefiexléo Fébrien en Cineinnatl. Dhio. E.U.A.

de vidrio. Lneapaclta de m -
tacloiremlento de

doe direcciones.

Lamparlta 'de
LamparUa de narch tipo
trifieo. tipo plano. oralo.

Solo las legitimas piezas

Bendix pueden verdaderamente

rehabilitar los equipos Bendix

Estados Unidos emplea uno o més equipos Bendix.

Cuando Ud. necesite piezas para reparar o rehabilitar cualquier Produc-
to Bendii, emplee sélo leSitimas piezas de B'~diz- U eompanm
Bendii estd prolundamente interesada en la satisfaMign do cada ducM
de automovil, en el futuro comercial de cada distribuidor de Productos

Beodii y sobre lodo, en ia buena reputacién de cada Producto Bendix.
La repreaentaeiéon de loa Productos Bendix y piezas da repuesto para

los mismos ea un nelocio que exifle poco enpital, brindando

creciente a causa de loa millonea de automévi es equipodoe con productoa

Bendix que circulan en lodae partea del mundo.

BENDIX PRODUCTS CORPORATION
South Bend, Indiaoa,

. B.U.A.
(SubsiJiaria ae le Bendix Aviation Corfiorallon)
UEPKHaENTANTEB DB VENTAS

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc.
347 Madison Ave., Nueva Yoris, N. Y-, E.U.A.
Direccién telegraficai AMSTA

PRODUCTOS BENDIX— Frenos Bendii de accion compensada mcMnicos

e hidraulicos — Sistema de enfrenamiento al vacio Bendix B-K — Rrenos
neumaticos Bendix-Wcstindhouse J)_ara . "o , @
matieo de embraiuo Bendix - Bendix Startix — Propulsio.. de arranque

Bendix — Carburadores Stromberg— Forro de_ freno Eclipse — Equipo
Bendix-Peco para rehabilitar cubiertas de neumaticos— Zapatas de treno
de repuesto Bendix forradas ea la fabrica — Herraroentaje Bendix-Ferageo
para reparar y rectificar chasie.

Serviclo

BENDIX

El Automévil Americano



ULTIBESTO

FOftROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA

Los juegos de forros de freno
ajusfados a la medida se
hacen de los materiales mas
adecuados a la realizacion de
los resultados que se per-
siguen. Se ofrecen en un sur-
tido que satisface todos los
requisitos con una inversion
minima en existencias. Sirvase
estudiar estos productos para
que se convenza de sus ven-

tajas.

THE MULTIBESTOS DIVISION

de la Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc.

Bridgeport, Connecticut, E.U .A.

El Equipo de Lubricacion

LINCOLN
produce GANANCIAS

ifc . CO' fabrica _uti
cometo alstem» de equipo de lubricacion
r accesorio» para el mismo. Es el equipo

especialmente
urorectado para responder a Us aecesl-

r «oos de autooiOTlles
L s ®l lubricantes. Es tan
s?*® I®™® (?7® “ «délos de automo.

vilo» de mafiana. Produce ganancias desde
Ol mismo dia ea que ee Instala. T estas
CaMnciae aumentan todos los illas en que

AEAIERS NAMf

(JERICART

FACIL DE MANEJAR

EXENTO DE MOLESTIAS

El equipo lubricQoiéa Llneoln

ofrece problemeg de Ilubricacién,

sencillo,
némico.

diante ahorros
7 trabajo,

gima diQcultad.

lletalUda

poderoso, répido, limpio y eco-
Pronto resarce su costo me-
eo lubricaotes, tiempo
tan exento de molestias
que 8U correcto manejo no ofrece oln-
Pidanos en seguida
catalogo, llsu de precio» e Informacién
Dirigese a la fabrica

SUS agentes de exportacion.

LINCOLN ENGINEERING CO.

S701 Naivrol Bridge Ava.

St.

Abril, 1936

Louisi Mo., E.U.A.

Dépttrtanicnto de Exportacion
F A. ASTLETT & CO.
E4 Water Street, Nueva York, N. Y., E.U.A,

GRAFITO COLOIDAL

Aumenta la fuerza motriz

Reduce el consumo de aceite y
combustible

Disminuye gastos de reparacion

Se hace de grafito coloidal de la mas
nna calidad, mezclandose cientifica-
mente con un liquido especial de gran
resistencia al calor y frio. Sus ex-
traordinarias propiedades de penetra-
cion le permiten entrar en los poros
del metal, formando una pelicula de
grafito lubricante resistente al desgaste
sobre todas las superficies de roza-
miento y piezas mOvlles.

Cuando se agrega a aceite lubricante,
queda en permanente suspensién, ase-
gurando una superficie de lubricacion
grafitada automatica.

powfFiy

Aceite de Motor

Para la Afinacién o Estreno de

BREFIK-IN

Motores Nuevos o Reconstruidos

OlL * Sirve también para lubricadores auperlores
de cilindros y para mezcla con gasolina.
Mu bu_ed"lo para soltar valvulas duras o

ngidas.

restri

DOS ARTICULOS DE RAPIDA VENTA

en ia_ linea Whiz—el surtido de productos
quimicos para automdvlles mas sobre-

saliente en el mundo.

R.M.HOLLINGSHEAD CORP.

CAMDEN, N.J.. EUA.

D/reecfén toiegréfieo.- Whiz. Camden

D['ci)D.i\§ E)
KKgllfuDU® ©

Fabricadas por la

EDISON-SPUTDORF CORP.

WEST ORANGE. N. J.. E

U. A.

Una da (Of induartoa da Thomat A. Editen

r., , «peri.n por Interaisiflii de la Thorass A,
Division Internacional, 444 Msdison Avenue. Nueva York, N. Y.

Dirsceléon telegréflca: 2YMOTIC. New Yerk.

Ayuntamiento de Madrid

Edlsoa. Ine.
EUA

Toda clave. *
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LUBRICACION ESPECIALIZADA

PRESION DE 10.000 libras

Suministrada con cinco
receptaculos inter-
cambiables o con el
nimero que se quiera.
El cambio de recepta-
culo se hace en 10 se-
gundos,

Més de 22.000 en use.
Pidenos Informaciéon detallada,

Distribuidores exclusivos para
la exportacion

EDWIN D. ALLMENDINGER
59-61 Psar! Street, Nueva York, N.Y. E.U.A.
Direccion teleeraflea: “ Edalmir" New York

Nuevas oportunidades

Venda acumulaclores GLOBE y bujias GLOBE FuU-

Spark y aumentarda sus gauaocins en 10Su.

El sartido de acumuladores ofrece un tipo poderoso
y durable para todo serricio de automoévil, lo miBino que
para toda aplicacién a radiorreceptor, alumbrado de

Imcienda y fin Industrial.

La bitita de encendido GLOBE PiiU-Spark es digna
coinpaCera del surtido de acumuladores. Impéngase de

BU nuevo aislador Jlentrol.

Necesitamos todavia distHbuidoree eo ciertos buenos
mercados. Tor carta o por telegrama, pidanos Informa-

ciéon completa.

GLOBE-UNION MFG. CO.
Milwaukee, Wis., E.U.A.

o*r#ocion telegréfica: cLoBEUNION

IPor su propio

Haga el Trabajo

N ~ M A s A P R IS A
A MnMECtD
14\

PERFORADORA DE AGUJERO DE

PASADOR DE EMBOLO

Automotive Maintenance Machinery Co.
238 Main St.,Cambridge. Mass.
Diroccién teluerafica: McKim. Boston

"COMPRE DONDE VEA
ESTE LETRERO"

E x h ib alo

Y AUMENTARAN
SUS VENTAS
DE ACABADOS DUPONT EN 1936

DUCODULUX

INntereés!

Se ruega a los sefiores subscriptores que nos avisen tan pronto como
sea posible de cambios en su direccion, para evitar la pérdida de

ejemplares.

En vista de la distancia y el tiempo que naturalmente se necesita para
gue nos llegue el aviso, cuando no hemos sido notificados a tiempo,
no podemos sino en muy raros casos duplicar los ejemplares que el
subscriptor ha dejado de recibir a causa de un cambio de direccion,
pues generalmente nuestras ediciones se agotan muy pronto.

Por lo tanto le rogamos que inmediatamente que decida cambiarse,

no deje de escribimos dandonos su nueva direccidn.

Departamento de Circulacion

EL AUTOMOVIL AMERICANO

330 West 42nd Street

Nueva York, N. Y., E.U. A.
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SORPRENDENTE
DESCUBRIMIENTO

m S
HACE QUE EL AUTOMOVIL VIEJO SE VEA
TAN BIEN ACABADO COMO UNO NUEVO!
NO ES LUSTRE, CERA Nf PINTURA. SE
APLICA POR FROTACION.

tanldiimerae con un trapo y da
de cualoulor color on ocabado liual al
nuevo mn que sale de la fibrica. Las superflciM
ilestentilas oor ei sol renacen en colory brillo Heslste

it.liv /in

lustre o cera. Una sola cana sirve para cubriry nro-
4 10 “ “ “'¢'v ¢ ‘e el acabado antiguo. Dura de S
Aun al acabado de uo automévil eranda

alf S “finadeg ¥ "

arrsusi* repreUvol S Sdon*
t fni.  -i?®

r’equs «njwnflen/ler'n,emo econémiro.
ISUESTIS?HHATIFFLATH ExVAN2VA

la gran oooriuniclad de oblenor la renrescntatilli S s A r
k- eHtv ftiuo.o acabado, cuya venta puede dejarles una eran aananci

convinaaT'to méril'x d ?

E.U.A

moXolo.""' I'd mismo le

KAR.NU COMPANY, OeoartamsntD IR.3014, Cincinnati. Ohio,

PLANTAS DE ALUMBRADO
PARA HACIENDAS

consta de un generador de 32 o 110 voltios,
funcionamiento y acumulador de planta de
serv,CIO pesado. Sirvase pedirnos en seguida
detallada y precios. Quedara sor-
prendido de su valor y modicidad
de cosfe.

CERTIFIED

provisto de
alumbrado
informvel6?

Cada planto
wre'®' de/acil
r.-i./ied de

Si Ud.se interesa en ahorrar dinero
an la manufactura de acumula-
dores de primer orden pidanos,
ahora mismo, precios de los sepa-
radores “Orii/ipd" de verdadero
cedro Port Orford y de las placas

4*N® P *as, Pidanos

Ermet Products Company

INDIANAPOLIS, IND., E.U.A.

MATERIALES DE ROZAMIENTO AMCO
-Mastcr. Juegos
repelalea. Zapatas de freu”s. Forro eu
rollo (normal, de servicio pesado, indus-
trial 7 completamente moldea-
ao) revestimientoe de em-

bragdes.

DISTRIBUIDORES

K1 Kiirtido Anieo ofrece calidad irre*
iritiaMe y esplendidas gniinnciau.
i irtanuK inforuiQcJan sobre nuestra
rojiresentacioii,

ASBESTOS MFG. CO.

431 S. Dearborn Street

Chicago, [IMnois, E.U.A.
Direccion telegrafica: Asbes-~Chleago

BOCINAS Y RADIORRE TORES

PARA AUTOMOVILES

El surtido Sparton de sefiales de advertencia y radio-
rreceptores para automoviles ee no s6lo uno de los mae
modernos, smo también uno de los mas completos y de
mas tacU venta del mercado. Los productos Sparton con-
«nuan granjeandose la preferencia de los comerciantes y
ael publico automovilista en todas partes del mundo
sirvase pedirnos catalogo, precios y descuentos.

THE SPARKS-wW hINGTON CO.
Jaekson, Michigan. E. U. A,

mlbril, 1936

El surtido
de ‘‘Calidad"

PIEZAS DE ENCENDIDO

(— Contasto da tungsteno da
gran amperaje, 30% mas grande
que er ordinario. Lleva una co-
mente méas poderosa, sin plearse
0 quemarse.
2-~onexiin en darlvacldn de
cobra, de largo eomoleto. reduce la
~ permite a la bobina
*J" »nl»irar su fuerza cemaleta

Au>* Mte Y templsilo Indi-

de repuesto “"Blue Sfi-eak"

rerrst®6fe celideil de todo

rt sUSrfi ti*u"

jlﬁm,-@ Si.rpl,"\rpnr2i €'l |’.7.73}S:£
sLi “"VenTl 'dI"c'i3i
Samt?Mii“*de” tM " it "« «CIrtitd 6 "finrtod
u . “lae Streak ' de reoiiesto. Dpnn*A ««
hacen de envidiable reputacién por exeelanta

injportante trabaje de"« w [?
desairo adoras de  rnr>flsn9« o

. '« Pi<as "Blue Streak" ocuwn _ai
Ingar Gnico en ol mercado. Le conviene a iid

eren. Como

irvdnid %“é‘u%%é“e“r(;s% futt efchn
£ >n<"T A culilop» g\‘ode MU
séi"""». el eual ¥s eyudard a

«Qe'SSef ¢ ™ e
STANDARO motor PRODUCTS, INC

3718 «Hheru”™ IirtTv.i-"E~ U .A """

fly o~
s

;N _t~BILID AD pare seivir hisn es tan importante como el DESEO de hacerlo.

FORRADORA DE FRENO

Air-O-Matic No. I6A

nia el forro rlandole wun arco
exacto (con la ayuita fle aire coiu-
primino) La cdmbinncléD de es*
meiiiadora y arellanadora puede
Riiniiuistrarse independientemente
tie la remachadora. I*fdanog in-
tirmaoion completa.

STAR TOOL CO.

137 N. 4th St..
Minneapoiis. Minn., E.U.A
Olreccion telegréafica;
STARTCO -

Departamcnte de Exoorta-

ctan;
3» Water St. MosCtaiuos aqui cémo la

Nueva Yerk. N. Y, E.U.A. esmeriladora se instala
pireccion telegrafica; liara trabajo de avellana-
WIDBLOCO, New York. dura.

ECTIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS
OMO LO HACEN LASx FABRILw
mediante la esmeriladora
de asiento de valvula & lctim m e /c

~ fitflcas y diez mU talleres de reparaciéon
00 todas portes del mundo, estan sirviéndose de In «ame
.ladera ECCENTBIO para hacer y rectlZr asteatos de
MiiTuias. Bemerila cualQnier asiento de cual-
giiior aietal, ya de tipo superficial, ya de tipo
eoibiuido, Se euminletra con adereaador de
s«inmaate, en caja oietalica, Obteuga informa-
cién coinpleU, escribiendo al representante
infts préoximo, segno la lista de abajo

HALL MFG. COMPANY
TOLEDO, OHIO, E.UjL

460 nichmand St., Toronto, C.->nada

R
C

Gerente de ventas an Eurona
MORRIS & INGRAM.
2B Finibury Square. Londres.
Ee C, 2. Inglaterra

Berents de ventas en Cuba
L. GONZALEZ DEL REAL,
fiersnte de ventas en In ArgenlinéA:partado 1298, Habana, Cuba

. , OTTO EBERSON
casilla Us rorreo 117, Buenos Aires
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REVESTIMIENTOS y placas de em-
brague MILECO para automoviles

Los me'ores revestimien L

cado on la norma en automoviles ame-

ricanos. ~Duren mas une el me

transmision suave y eln resbale

mientos de embrague de tlpos

j moldeados) para cada mart. ¥ efn Sr-
Surtido completo de amaflos sin per

Ofrecemos también placas de em brace revendas

ara automoviles ry 'LJ
ra toaos loB modtlos Cberrolet de 192t> a

inCIUBLTO-
Pidanos catalogo.

MILEY COMPANY, Inc.. 1457 S. MichiganAve. Chicago. - EUA.

CABLES
Y PIEZAS

para
FRENOS

El acreditado

surtido "Quol/ity"

CABLES para FRENOS/D"EASISTEM« H>JOoN

" erelJaSr ;Sn?i?n"a*rnl?.

r9"&S.Ar'slre?t®'irugvaci??il’ ;1mi'

Preve completa vista despejada al
conductor y al pasajero

BRAZO ADXILIAK
T A tendencia hacia dos Umpladoree de
J una creciente demanda de brasoa auxiliares
ae suministran en modelos
en todo automo6vil. Saque provecho del “ «* P® “P~

endo loa limpiadores de arabrlsas 3/ °® ATV
venta de los comprendid en el surtido de Productos inco.

Pidanos Informacién detallada

TRICO PRODUCTS CORPORATION
811 Washington Street, Buffalo, N. Y., E.U.A.

Direccion tclegriflc: ‘TRICOPROD" BoffiUo

TRICO

;!,Jéaéullctlls

The Sherwin-Williams Co.
D*pio. d« Vcniei d* Cxportoclén
Ncwerk. N, |. EE. Ul. A. Por c«bl«: "Sh*rwla’

Ayuntamiento de Madrid

. 1
aaj revesti

LAMPARAS DE AUTOMOVILES
Y PIEZAS DE LAMPARAS

Lamparas delanteras,
puertas, reflectores,
lamparitas de guarda-
barros, lamparitas tra-
seras y piezas de lampa-
ritas traseras, para todos
los automoviles america-
nos de marcas populares.
Pidanos ejem plar de nuestro catalogo de 1936.
DO RAY LAMP CO.

1458 So. Michigan Ave. Chicago, lli., EU.A.

RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA

ES UNA HERRAMIENTA

RAPIDA Y EXACTA

K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN, S.D., E.U.A.

NECESITAMOS AGENTES

tn fllerlM import«ntu mercados.

Pidanos, ahora nisoio. Informacién completa.

The Shtier Ceropany. fabricame de lo#
famosoi parche# ShalJer para eamaras o tu-
bo# de noumAtlcos. Doeesllt todavia wp»®“
lentaate* o coDeeiiontrloa de acredltaaa
reipoDieblUdad «n clertoe tmpcKtmes merca*
dos. La represaoUcléa de esta compaolt
elialflea un neando pormiiaente y lucratlro,
por baeario sobro producto# de reconocida ex*
celencle y un método comercial abspluta»
mente «jultetlvo Ji-

El 9ec?iclo Mundial de Beparacmn da
Keumitlcoj y CamarM de Aire de S~ ler
ruonU coo mis de 65.000 “miembros autorl*
xados” en lo* Estado# Unido# que ©9tin
obteniendo muy buena# gananma# vendlenflo
los famoso# parches Sbaler de aplicacion por
calor. En todo caso, los comerciante# en
otro# paiaes. que estan siguiendo este oian
comercial, han aumentado #us nogocl®«
ganaoela#. Anroveche Ud. esta oportunidad
de dedicaria a uno de loe negocios mis lu*
eratlTo* de la Industria aulomotrla. Bicri*
bano# ahora mlamo.

SHALER COMPANY

b e S5

Nuestra garantia de

calidad— para tro,-

bajo de reparacion
de automoviles

Los_productos de la Tubular Riv*
ct Stud . Company son el resultado
perfeccionado de muchos afios de
manufactura cientifica. Los re-
maches tubulares son exactos en
dlm‘gnswnes E %@ de, Mi
confianza.  Ud. puede, confiar en
ellos en que Ie dardn servicio
satisfactorio.

TUBOL*R RIVET i STUD CuU.
BOSTON, MASS.. E.UA.

—_—

E1l _4utomévil A mubicano



Indice de los Anunciantes

Alemite COrp...cccccceeneeeniinennne

Allmendinger, E. D. .., e
American Brakeblok Corp......cccccviiiiniieniiceiieeeen, gg
American Chain Co........ccoceenee T e Pé

1

Aro Equipment Corp............
Asbestos Mfg. Co

Auburn Automobile C 0 C e 47
Automotive Maintenance Mchry. Co. oo}
Baldwin-Duckworth Corp

Bendix Products Corp

Black & Decker Mfg. Co [os]
Blackhawk Mfg. Co [ols]
Carter Carburetor Co. ... c,
Champion Spark Plug Co c

Chrysler EXport Corp.......cccocvceiveeiinieeiecienieee
Defiance Spark Plugs, Inc 'ro
Do-Ray Lamp Co
Du Pont de Nemours & Co,, E, 1.7

Edison, Inc., Thos. A e e . N
Electric Storage Battery Co. ... . . 21
R ... fio

Ermet Products Co......ccccceeeveriiiennneenne jj
Ford Motor Co..................
Fulton Co y.
Globe Manufacturing Co................
Globe Union Mfg. Co. .

Goodyear Tire & Rubber Co. .
Graham-Paige Int'l. Corp. . oJ
Hall Mfg. Co..ceevereeee
Hollingshead Corp., R. M...................

Hudson Motor Car Co......ccccevviiiinieniiiieiens ira'Cub
International Harvester EXport Co.......cccocee oveevienieninennen.

K-D Lamp Co T,
Kar-Nu COmPaNY ....cccoveiii v %%
Lee & Son Co., K. O.......

Lincoln Engineering Co................ 1 | TP OUO R 7(;
Miley Company, Inc., L. J N
Montgomery Ward ................. L PR 77

Asbestos';’ Rubber'Co.;

Morse Chain Company ....
NSon) lic

Overseas Motor Service 'Corp. ‘34
PitISb?rg™h ' pfat?Giass 'C 0 ." ccoceeeeceeeeeee e

Prest-0O-Lite Battery Co, Inc
Pnce Battery Corp....ccccccoevvvvevevceee HVHEED o]

ANTEXxS)°i¢r"

Reo Motor Car €0.
Republic Gear Co.............

RUSSEI MG, CO..eiiiiiiiiiiciie e %13
Sealed Power Corp............
Shaler Co....coccoiiiiiiiiiiiiiiins ?E

Sherwin-Williams Co, .

Simmons Mfg. Co ce
Simplicity Mfg. Co 7,
South Bend Lathe Works .. ,. . A
Sparks-Withington Co. .,. 0
Spencer Mfg. Co. . ., . 5,
Standard Motor Products INCl........cccoeiiiiiiniiiiiiciiecee fio
Star TOO! COuvvcceeiiciies s %
Stewart Motor COrp...cccccccvceeees veeenene ..Vb iq
Storm Mfg. Co. .. 1. V.V Vo,

Studebaker Export Corp. ... ai
Sun Oil COo..ooveveeevceee e, | TP ¢
SUPCO Products COrp.....ccccccereeiereerienieseereeeesieseeneens 70
Thompson Products, Inc................ ir.
Trico Products Corp.......... . T«
Tubular Rivet & Stud Co 70
United American Bosch COrp.......ccccocevieveieieieeeannnns 3
Van Norman Machine Tool Co........ccccceereeenne 3ra‘cub
Wagner Electric Corp 7
Weaver Mfg. Co U]
Williams & Co., J. H D «f
Willys Export Corp.............. FUED e g

AhrU, 1936

303

ESTUDIE

SUS GANANCIAS
EN ACUMULADORES

Analice sus ganancias en la venta de acumu-
ladores durante un largo periodo de tiempo,
cesta Ud. satisfecho? "LoS comerciantes que
venden acumuladores i(lde o,btle(Pen mayores
ghancias por la sencilla razon de que estan
ofreciendo el mejor acumulador que el duefio
de autom6vil puede comprar. Cuando el
duefio quiere un acumulador nuevo, regresa al
representante del Exide. EI duefo le recomienda
a_sus amigos y tambien compra de_su estable-
cimiento, 0tros productos que necesnaKara su
automoviL Hay BUENA GANANCIA en la
calidad del Exide, Si Ud. esta dedicado a cyal-
quiera ramificacion del negocio de automaviles,
Euede también vender acumuladores Exide.
stamos en busca de mas representantes alertas
y responsables para la venta del Exide. Por
telegrama pidanos informacion

detallada. Impondase de nugstro nuevo, P aﬁn
Exi™ de Parlida Segura, el cual no sélo le
ayuda a vender las acumuladores_Exide, sino
también a consequir MAS CLIENTES para la
venta de otros productos de su establecimiento.

£Xi. e

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO.

FILADELFIA, PA. E.UA.

Departamento de Exportacion: 23 West 43td St,, Noeva York, N.Y., E.U.A.

DirMion teUgrifico: ExIDE, New York

"La fabrica més grande dei mundo de acumuladores pero todo fin”
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Anunciamos Las Nuevas Maquinas
Simolicitii

Para Tornear y Esmerilar Embolos

con el nuevo
INDICADOR DE
ELIPTICIDAD
“SIMPLICITY”

(Pilenlo pomllenie)

;>STE maravilloso Indicador
. ha revolucionado el esme-
rilado de Embolos elipticos.
Hace innecesario el empleo
de excéntricas o levas y per-
mite hacer todo trabajo de
esmerilado eliptico comente
o especial, comprendido entre
seis milésimas y veinticinco
milésimas de pulgada.

El indicador de elipticidad,
de proyecto otentinco, forma
parte de la maquina. Produce
una accién positiva, siendo
tan exacto en émbolos elipti-
cos como en émbolos cilln-
dricos. EIl nuevo indicador de

elipticidad (con patente pendiente) es un rasgo

de los nuevos modelos "M aster” Y “Standard de maquinas
Simplicity.

Pidanos en seguida informacién detallada sobre las nuevas

maquinas Simplicity para tornear y esmerilar «rabo'os;
provistas del sensacional indicador de elipticidad y de otros
rasgos importantes.

SIMPLICITY MANUFACTURING COMPANY

464 sprING ST., PORT WASHINGTON, WISCONSIN, E.tJ.A,
Departamento de Exportacion! American steel Export Company,
Inc., 34-7 Madison Ave., Nueva York, E.U.A.

Direccion telegréfico: « AMSTA” New York

El Wagner CoMaX

deberia ser el forro mas
caro del mundo

El WaFner CoMaX satisface todos los siete requisitos

esenciales del perfecto forro de freno —

I No se debilita bojo alta 4. Se desgasto unitorme vy
velocidad. lentamente.

2. lgual coeficiente de roia- 5. Es silencioso.
miento en todo mo- 4. No se deteriora con el
menfo 6iempo.

3. Descelero eon suavidad. 7. No roya a los tambores.

Ciertamente, semejante forro de freno merece un precio mas

alto que todo otro; pero es aqui donde Se presenta la octava
ventaja del Wagner CoMaX — es de precio moderado,

Wagner Electric Corporation
6400 Plymouth Avenue, Saint Louis, E. U. A.

LLANTAS "SUFREME

jLas m as finas de A m érica'’

Fabricades para mas uso, segu-
ridad y belleza. IRinden 34%
mas de recorrido que cualquier
otra llantal jArmazén 37% mas
fuerte, pisada 16 a 30% mas
gruesa! Cuesta menos por milla
gue llantas ordinarias.

Wards produce también un com-
pleto surtido de llantas y cama-
ras “Riverside” para camion.
Balén y “Cojin de Aire”. Todas
rinden uso extraordinario y son
lideres en calidad y precio.

Bgta especialidad sa vende en el extranjero
Eor agentes y distribuidores SOLAMENTE.

ranquicCias atn cixsponjjb/es para algUnOS
territorios. escfjsa O cabiegrafle hoy mismo.

MONTG Cg)IUIk\U/!teE RY WARD

Division Fabril de Expertscién—Chicago, U.S. A«
Cablegramas—Thomward

Al eliconirarse Vd. en visite la <fidna central de
eqataddn Situada en et618 Wetm(:agoA/eme-

PITTSBUKGH
AUTOMOTIVE FINISHES

MIMAX « LAVAX

MIMAX - - Lacas de alta calidad, con cuyo uso se obtienen costo
Minimo y valor MAXimo.

La Guia MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores
y pintores un sistema rapido y eficaz para prestar servicio a cual-
quier automoévil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo
pérdida minima y mayor rendimiento.

LAVAX — EI Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya
linea cuenta con un surtido completo de manos primarias. De aca-
bado flexible y resistente, se recomienda particularmente pata ve-
hiculos comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc.

Para mayores ven-
tas y mejores ga-
nancias siirtasc eon

“LAS LINEAS
GEMELAS”

PITTSBURGH PLATE GLASS CO.
Paint & Varnish Divisidén
B 6397 NEWARK, N. J., E. U. A. DircrM.. cablegrafica: sunpuoor

El Automo6vil Americano



LANUEVA RO-CEN-TO
VAN NORMAN

esmerila todo tipo de
asiento de valvula. ..

con suma rapidez

Por jiriniera vez lefiemos aqni loda la fuerza,
lodu”la velocidad, que se necesita para esme-
rilar cun rapidez y precision los asientos do
valvula mds duros ‘que se presenten, gracias a
. oto*- _de vz . éje f., Fwe gwa a
"UUU r.p.nj. En virtud de su fuerza adi-
la Ro-Cen-To hauc con suma facilidad
WS tra,bados mas_dificiles, incluyendo, hasta el
I'smcrilado, de asiento.de estelita’de valvulas de
ires pulgadas we camiones.

Scniillamcnle so conecta la ?uia a 1a eone.vion
ne propulsion y se inserta cl extremo del pro-
Pul-or — iy saltan las chispas! EI trabajo se
lerimna en an momento y queda hecho a per-
g-CIon. El esmerilado es suave, sin vibracion.
ereduce e| desgaste de la guia. El acabhado es
“Teprnchable, con un rebajamiento minimo de
metal. Todo esto se debé al gobierno auto-

mélico del esmerilado, protegido pordpatente
| espemalescpwldras amoladoras de aran
nuracion y'rapido corle.

Eite nuevo modelo con fuerza adicional com-
Pmia el surtido Van Norman de esmeriladoras
ne asiento de valvula. Y no hay otra esmerila-
ora ele su tipo que la aventaje_en huenos rc-

uilados y buenas %ananmas. Pidanos en se-
saiaa informacion detallada 7 precios.

VAN NCRVAN

THE STANLEY ELECTRIC

«presentas™ as

uruguay; CLERICA~I | BABBe\?

tsTVJoit

2.
3 corte

M
Sp
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"El equipo

3 esitive Van Norma

es siempre

lucrativo"

ACHINE TOOL COMPANY
ringfield, Moss.— U.S.A.

NY E1LZ
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jefe fiela leesionde idenlifieacion
tic la Comhitria de crhnen comer-
cittdly Mco huello» de neumético»
“c*3.» Lo» originle» de la» rcpro-
diicidu» en este (aiuneio »c encuen-
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AQUI ESTAN LAS PRUEBAS

QUE ESTAN

VENDIENDO NEUMATICOS

¢se esta Ud. aprovechando de esta oportunidad?

~1JESE ein estas huellas-

JT impresiones auténticas de
bandas de rodamiento de neu-
maticos All-Weather “ G-3"—
y se dard cuenta de por qué
los agentes de la Goodyear
van siempre & la vanguardia
en el negocio de neumaticos.

Estas son pruebag irrefuta-
bles de que el famoso “G-3”
daun 43% de mas recorrido
sin patinaje.

Recuerde, s6lo el “G-3”
posee la banda mas ancha y
maés plana y construccidon ex-
clusiva de cuerda Supertwisl
gue permiten que ofrezca
mucho mas seguridad y reco-
rrido adicionales — sin que
cueste mas.

JSota:— Las huellas aqui re-
producidas representan casos
tipicos y no experiencias ex-

cepcionales. Los arehivoa
los agentes de la Goodyear
contienen pruebas de rec imi-
dos mucho méas grardes.
Nosotros tratamos de dar
pruebas del servicio de est?
neumatico en toda clase df
caminos y condiciones en S®
iicral— y naturalmente
lodos estos neumaticos pu®
den recorrer miles y miles ce
mas kilémetros con toda segu-
ridad.

.1 mundo entero, mas personas .jajaylvibdan ieutatical "Goodyear que sobre lo. de cu.Huier_;W ja
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