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FUNCIONAMIENTO LIBRE DE MOLESTIAS
ItN VEHICULOS HUDSON Y TERRAPLANE

r iN comerciante* importante del Norte
N de Europa con 15 afios de experi-
nca en el ramo automotriz tenia la
rctiicia que ningun fabricante podia
'roducir automoviles libres de entorpeci-
"'meuo . . . hasta que comenz6 a vender
ssmarcas Hudson y Terraplane. Entonces
rtd6é convencido y admirado.

Esta  gusencia de entorpecimientos—
isiiltado directo de gran cuidado en la
'snufactura de vehiculos Hudson y Terra-
ane—es uno de los factores que estan
"tribuyendo al aumentado lucro de
"estros distribuidores y agentes de ultra-
‘ar- Este distribuidor, cuyas ventas .sobre-

pasan cifras de varios afios, es uno entre
muchos que gozan de igual auge.

Las Ventas Comienzan a
Sobrepasar las de 1929

Al instante de preparar este anuncio nos
llegan informes con respecto a las ventas
de la ultima semana de Abril y la primera
de Mayo, los que dan énfasis al aumento

en las ventas de vehiculos Hudson y Terra-
plane que se viene iniciando hace meses.

Nuestros distribuidores y agentes no
tan s6lo van aumentando su porcentaje de
las ventas totales sino que van sobrepa-
sando las ventas de 1935 y van alcanzando
cifras mas altas . . . mayor negocio . .
mayor lucro.

Si a la par que otros comerciantes avi-
zores le interesan las oportunidades que
nuestra representacion ofrece, nuestro De-
partamento de Exportacién se complacera
en suministrarle pormenores.

*Nombre y direccion a solicitud.

MOTOR CAR COMPANY, Detroit, Mich., E. U. A.

Cablesramas: “ HUDSONC>



LOS ANILLOS DE EMBOLO PEREECE CIRCLE X-90
EviEan [a Aspiracion de Aceite sin Excesiva Presion

# Cuando TJd. instala los anillos X-90—aun en cilin-
dros bien desgastados y deformados—Ud. sabe que van
a parar la aspiracion de aceite instantaneamente.

La independiente accién de resorte imparte al X-90
elasticidad y flexibilidad, que no se encuentran en nin-
gun otro anillo— permitiéndole extenderse y con-
traerse con suficiente rapidez y facilidad para seguir
la conicidad del cilindro hasta en las méas altas veloci-
dades. Sin embargo, el anillo nunca ejerce excesiva
presién sobre la pared del cilindro—"ni aun al fondo
de la carrera, que es donde el cilindro tiene su menor
diametro. Por esta razon, el X-90 evita la aspiracién
de aceite sin aumentar el rozamiento, temperatura o
desgaste—y restablece efectivamente la potencia, la
velocidad maximay el rendimiento de combustible que
el motor tenia cuando nuevo.

Cuando los automoviles cou émbolos de aluminio
necesitan anillos nuevos, requieren también, con toda
seguridad, extensores de émbolo Perfect Circle. Estos
aumentan so6lo un poco el costo de la instalacion de
anillos y al restablecer el ajuste de los émbolos
viejos, evitan el golpeteo de émbolo y prolongan efec-
tivamente la duracién de los anillos nuevos.

La completa rehabilitacion con productoa Perfect
Circle es su mejor garantia de clientes satisfechos— su
mejor seguro de verdaderas ganancias. Para informa-
cién y precios, dirijase al representante de la Perfect
Circle méas préximo a su localidad, segun la lista de
abajo, o bien, escribanos directamente.

Los anillos X-90 de compresién y de regulacién de aceite com-
binan los confirmados principios de los famosos “70” y “85”
con un revolucionario nuevo exiensor de acero. Este extensor,
provisto de una serie de resortes de doble lamina, se bace de
una pieza continua de acero. Con cada anillo se suministra
extensor correcto. EI extensor y el anillo constituyen un grupo
cientificamente proyectado—el anillo de repuesto mas efectivo

presentado basta abora en el mercado.

THE PERFECT CIRCLE COIMEPAINIES — HAGERSTOWN, INDIANA, E. U. A.,, y TORONTO, CANADA
DirecciGtt tfUgrAAent “PKRFtCIRCO"— Cluvc

PERFECT CIRCLE

ANILLOS DE EMBOLO

EXTENSORES DE EMBOLO

DISTKIIIUIDORES Y REPRESF.NTANTES

Arsentinu ... . Mariano F*criidnUuz, buiiiioa Aire»

UrnNIl. TruKUAy. .B. R. Rand, Rio de Janeiro
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C on mas frecuencia las bujias son VENDIDAS aue
COMPRADAS. (Y por que? Porque los automovilistas son
meramente seres humanos, y es muy humano el “dejar para

manana” aun aquello que es beneficioso. Usted tiene una deuda

con sus chentes-el urgirles que instalen nuevas bujias Champion

por lo menos una vez al afio. Las bujias nuevas dan al motor un
nuevo empuje en su marcha, aumentan su velocidad y potencia y
evitan el derroche de combustible ocasionado por un encendido
imperfecto: en tanto que las nuevas Champion se pagan ampliamente

o

gasolina que economizan. Champion Spark Plug Co., Toledo
Ohio, E. U. A.

Sjaga
de cada dien te

un am igo

"Uendalas

M u jias Q ham pion

E I, :I |



ESTUDIE ESTOS 4
RASGOS DE FUNCIONAMIENTO DEL

AMERICAN
BRAKEBLOK

EL FORRO DE FRENO DE SEGURIDAD

1. Este famoso forro de freno de seguridad produce
paradas mas rapidas y suaves bajo toda condiciéon
de funcionamiento.

2. Su duracion mas prolongada y uniforme conserva los
frenos en mejor ajusfe.

3. Positivamente no sufre deterioro por la edad, clima,
tiempo, calor y presiones de enfrenamiento.

4. Resiste todo dafio permanente a causa del aceite,
grasa o agua.

y este método de venta

el American Brakeblok se fabrica en una sola calidad—la mejor—
y se vende Unicamente bajo su propio nombre. Este método protege
al comerciante que lo vende contra la competencia ilicita, aseguran-
dole racional ganancia en cada venta de American Brakeblok.

También ofrecemos revestimientos de embrague de tela fina y
moldeados, de extraordinaria flexibilidad y exentos de protuberancias,
que no exigen afinacién preliminar. Por carta o por telegrama pidanos
informaciéon detallada y precios sobre el completo surtido American
iirakeblok.

AMERICAN BRAKEBLOK CORPORATION

4GOO M erritt Ave., Detroit, Mich., E. U.A.

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Luis, Loa Angeles.
San Francisco

Departamento de Exportacion:
39 Water St.,, Nueva York, N. Y., E.U.A,
tina rfivJslon de lo American Brake Shoe and. Foundry Company

AMERICAN 1
||’ RAKEBLO|

R«g. US. Por. Oii.
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EN ACEITE DE MOTOR

Puede
arruinar 1os

COJINETES

1936

DEL MOTOR

Algunos de los cojinetes de los motores de hoy dia se hacen
de nuevas aleaciones metalicas— ideales para resistir el des-
gaste, pero sujetas a eorroaién y dafio a causa de los &cidos.
Protéjase contra todo esto empleando un aceite de motor

exento de acido ... el

Sunoco.

PROTEJA LOS COJINETES . . .
CONSERVE LA FUERZA . . ..

r CON

ARGENTINA

Henry W. Peabady & Cia.»
Aroenlina, Ltda..
Bucnof Afros
BRASIL
Bromberg y Compaiiia,

Rua Flaronelo do Abreu 67.
Sao Paulo

Ootavlo Concafgao & cia..

Rua 7 do Setombro Ns. 696*7GO.
Porto Alegre

Arinaions “Ancora” Filial da
portadora de Ferragena. S. A.
Prego D. Pedro li Ns. 139*142

Para
Lisboa & Ola..

Rua Vlae. Rio Braneo No. 1415.

Bolivar 1C46-1G66.

Im*

ACEIT

DISTIITBVIDORES

"
Eas;'e!lés F}Ass(okjcn'iafl)éj S.A.

épartaggll 278,

No, 2 Salas 203/204. CUBA

R PssMid
Rio da Janalro, Brasil
COLOMBIA
Automotriz Silva, S.A.
Bucaramanga, Colombia
CHILE y BOLIVIA
Siemens-Seiluakert, Ltda
Compaiiia de Electrloldad
Santiagii— Caailla 104-D
valnaralio— Casilla 1840
ConcsooMn— Casilla 62-C
Antpfagasta— Casilla 1080
ECUADOR
Franois V. Colomar,

Compefila Sunoco do Cuba. S.A.
Avenida Menooal No. f02*A.
Habana

PUERTO RICO

F. L. DeHoetos & Cia..
Apartado 650.

San Juan

PANAMA

Whoieaale Tire & Suppty Co.. Ltd.

No, 7(,
Panama
MEXICO
Maxioan Trading Co.. S.A

£sg. Artieulo 123 y "Humboldt.

17 W. & "H" Sts,

SUN OIL COMPANY, FILADELFIA

exento de acido

México. D. F.

SANTO DOMINGO

Sonto Domingo Motora Co. C. por A..
Ciudad TrulilTo,

Distrito da Santo Domingo R.D.
VENEZUELA

Compafifa Republic. S.A.
Pajaritos a la Palma.

Caréeae

COSTA RICA

Vicente Lines.

Apartado No. 26.

San José

PORTUGAL

C. E. Moitinfio_tfAlmeida.

Rua da Prata 71. l«

Lisboa

PA., E.U.A
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Otro ejemplo de la AMPLITUD del surtido
de camiones INTERNATIONAL...........

Este es el modelo Inlernational C-35, un camién
de superior calidad, con capacidad de 2.850 Kkilo-
gramos— un modelo de tipica construccién Inter-
national— ideal para numerosos requisitos de
transporte.

Citamos aqui un ejemplo tipico de la amplitud
en tipos y capacidades del completo surtido de
camiones International. El interesado tiene aqui
eleccién a 28 modelos y 83 distancias entre los
ejes, lo que le habilita para satisfacer cualquier
requisito de transporte con un camién Interna-
tional perfectamente adecuado a su trabajo. Las
capacidades se comprenden entre900 y 11.000
kilogramos. Obtenga informacion detallada,
pidiéndola a la sucursal de la International Har-
vester mas cercana, o dirigase directamente a
nosotros.

INTERNATIONAI. HARVESTER EXPORT COMPANY
(incorporated)

Depto. 12 Chicago, 111, E. U. A.

Harvester Bldg.

Y este es cl modelo Inlernational CS-35-T.
un perfeccionado camidén de seis ruedas, de
tipica construccion International, con capa-
cidad efectiva de transporte grandemente
aumentada. Este mismo mo-

delo de seis ruedas, con eje

trasero auxiliar, puede sumi-

nistrarse también sin el eje

de 2 velocidades y en tal caso

se conoce bajo el nombre de

modelo C-35-T.

CAMIONES

Junio, 1936

He aqui 3 modelos populares,
fundamentalmente iguales, pero
MUY DIFERENTES en applicacion

Este es el modelo International CS-35, de
idéntica capacidad, pero proyectado para
servicio mas pesado. Este modelo lleva,
como 6rgano integrante, un eje Interna-
Konal de dos velocidades, que aumenta al
doble la escala transmisora, ofreciendo 8
velocidades hacia adelante y 2 marchas
atrds, para doble rendimiento en carre-
teras escabrosas, vias accidentadas y te-
rrenos blandos. Ofrece toda la FUERZA
que necesite y la VELOCIDAD que Ud.
quiera darle.

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: Ln rei.rMclacion del
Inlernational eoustiliive una combinacién ealraordinaria de
camiones de aupcrior calidad, precios atraclivos, amplia escala
de tamarios y Una cooperacién sin igual en venias y servicio,
mediante sucursales llropias de ia fabrica- Sirvase escribirnos
directamenie o comuniquese con nuestra sucurs.nl mas cercana,
acerca de itiformaoitn completo.

INTERNATIONAL



H P-25, pistola Powergun
neumatica, con veinti-
cinco libras de capacidad.
Entrega 10 onzas de lubri-
cante a 125 libras de pre-
sion neumaética; 14 onzas
a 150 libras. Peso de em-
barque para la exporta-
cién, 108 libras.

H P-100, bomba
de bartil de alta
iiesion de cien
ibras.

ALEMITE"

Almliolo univexéaal <“ue ;anota pe*L” ectc

LUBRICACION

inguattia,”™ ¢e motox

ALEMITE

Jiubticacion

c1osge%na

A/ecaiita

ALEMITE

el sistema original de lubricacién
. alta presion, que comprende el
equipo, el método y los lubricantes.
Sin la ayuda del equipo de lubri-
cacion moderno mas eficaz, los
talleres y estaciones de servicio
no pueden obtener una completa
medida de ganancias ni retener la
confianza de la clientela.

ALEMITE

ofrece ahora un surtido completa-
mente nuevo de pistolas Powergun
para la inyeccién rapida y bajo
positiva alta presidon ae los varios
lubricantes especializados que re-
quieren los automoviles de hoy dia.
Las bombas de barril Alemite trans-
forman los envases originales de
lubricante en eficaces pistolas me-
canicas. Hay una pistola Alemite
de funcionamiento manual o ac-
cionada por aire comprimido, para
todo tipo de conexién y toda dase
de servicio.

Burdas imitaciones de conexiones
Alemite se estan ofreciendo en
ciertos mercados del extranjero. Su
utilizacion viene invariablemente
acompafiada de costosas irregulari-
dades y molestias.

H L-I00, bomba
de barril de baja
presion de cien
libras.

GRUPO DE BARRILES PORTATILES
Para establecimiento con uno o dos fosos o con levantador. Una
H P-100, dos HL-100 y un Desague Portatil.

Sirvase pedirnos informacién detallada

ALEVATE! OORP ORATION

11 S»-"

Jun
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NOTA DEL DIRECTOR

V4 -

A t m VI I I I La administracion de 1 Autom 6vil Ame-
- ricano se siente afortunada en haber con-

seguido la colaboracion de dos eminentes

AI I Ierl Cano expertos, el Sr. Ikert y el Sr. Lewis, para
escribir al mismo tiempo sobre la solucién

Junio de 1936

de importantes problemas que a menudo
se presentan en la organizaciéon del taller

Ao 20 No. 6
de reparacién y departamento de ventas

de establecimientos de automdviles.
Aunque las dos series de articulos se
basan sobre las condiciones que predomi-
nan en los Estados Unidos, principal-
mente, los métodos recomendados en
ellas pueden, con leves modificaciones,
aplicarse a cualquier mercado en el extran-

jero. Rogamos, por lo tanto, a los lecto-
res, se sirvan leer todos estos articulos
con detencién.

ADMINISTRACION DEL SERVICIO, por IKERT

Comenzando con el presente nimero, B. M. Ikert presenta una nueva serie de seis articu-
los relacionados con la parte comercial del taller de reparacién o estacion de servicio.
Desde hace ya algun tiempo bien conocido por nuestros lectores, no s6lo por su reciente
serie de articulos sobre la reparacién de automdviles modernos, sino también por otras
colaboraciones técnicas, que desde hace afios se han venido publicando en nuestra revista,
el Sr, Ikert ha sido Gltimamente nombrado redactor consultor de nuestra publicacion. En
su nueva serie de articulos, el Sr. Ikert analiza los problemas de “oficina” del taller de
reparacion, explicando las razones que causan la falla de algunos establecimientos de
sewicio, lo mismo que las razones que causan el éxito de muchos otros. Estudia los
métodos modernos para reducir los gastos mediante la divisién del negocio en departa-
mentos; los registros e informaciéon que el taller ha de llevar para que su duefio o direc-
tor pueda darse cuenta, en todo momento, de la marcha de cada departamento; indica cdmo
administrar el riegocio para que deje ganancias, c6mo anunciarlo ventajosamente, c6mo
obtener econémicamente nueva clientela, como activar el negocio en temporadas normal-
mente lentas. EI primer articulo de esta nueva serie, con un sumario de los siguientes
aparece en la pagina 8 del presente numero.

ADMINISTRACION DE LAS VENTAS, por LEWIS

Simultaneamente con la nueva serie de articulos por Ikert publicaremos la serie de seis
articulos que H. Bertram Lewis ha escrito sobre la administraciéon del negocio de auto-
movies. EIl primer articulo de este serie se publicard en nuestra ediciéon de julio. A pesar
de que esta primera serie constituye la primera vez que el Sr. Lewis escribe para el
comercio en el extranjero, salvo un breve articulo que escribiera para esta revista hace
varios afios, este distinguido experto goza de reputaciéon nacional en los Estados Unidos,

desde hace méas de 20 afios, debido a su continua e importante colaboraciéon en ias prin-

cipales revistas de automdviles de este pais. Sus articulos describiran los métodos y las

normas que siguen los comerciantes de automoviles de mayor éxito en los Estados Unidos
Se referiran en particular a lo siguiente: métodos para la seleccion, entranamiento y
remuneracion del personal; métodos para obtener interesados, métodos de anuncio y
propaganda en general, métodos de exhibicién, métodos de direccién de vendedores;
coordinacién del trabajo de los varios departamentos; fijacion de nn objetivo para el
negocio; desarrollo de una firme estructura financiera, y otros temas no menos impor-
tantes que los presentes. En la pagina 12 damos un sumario de todos estos articulos.

nibus f 1 " * OMNIBUS ... uUn tercer rasgo nuevo de nuestra revista ea las caracteristicas mecanicas de 6m-
nibus, la cual en este numero, estan en la pagina 45. Se publicara mensualmente. Se indican en ella ios precios y las principa-
les caracteristicas de los mas conocidos d6mnibus de construccién americana, que se venden al extranjero. Como lo hacemos
con las caracteristicas de automoviles y camiones americanos, las de los émnibus se revisaran todos los meses con la coopera-
cion de sus respectivos fabricantes y cada modelo Uevara su precio de lista basico nacional. Esta revista se niega a publicar las
caracteristicas de todo automovil, camién u émnibus que no tenga un precio de lista basico.

Junio, 1936



LA ADMINISTRACION  DEL TALLER

Para que el Negocio Tenga Exito, el Duefio

Debe Conocer Todos los Factores de su De-

sarrollo . El Factor del Costo es Importante

Por B.

El negocio de servicio o reparacion
de automoviles, para que resulte lucra-
tivo, ha de conducirse con suma aten-
cion a los detalles de su organizacién.
E | duefio debe poseer, en todo momento,
conocimiento exacto de todos los ele-
mentos de su control. Desde este punto
de vista, no hay probablemente un fac-
tor mas importante, para el éxito del
negocio, que el conocimiento cabal del
costo de las operaciones.

Los precios de las diversas reparacio-
nes pueden fijarse de una manera mas
exacta y conveniente cuando los due-
fios o los jefes del taller saben lo que
les cuesta conducir el negocio.

En el taller o la estaci6on de servicio
de un comerciante de automoviles hay
tantos riesgos como en el departamento
de automoéviles usados. Los mismos ries-
gos se presentan en los talleres, estacio-
nes de servicio o garajes independien-
tes.

El punto méas importante que debe
preocupar siempre la atenciéon preferen-
te del duefio de un taller es aquella
parte del negocio cuya existencia per-
manente es esencial para que el trabajo
de los empleados resulte productivo de
ganancias.

Por ejemplo, cuando se paga al me-

El competente jefe de
taller no es un buen
mecanico» sino funda*
mentalmente un buen
hombre de hegocioe.
Debe dedicar la
mayor parte de su
tiempo en\HU escri*
torio, estudiando el
careo del negocio.
Analizando reportes 7
grraficoe y trazando
planes para eu mayor
desarrollo. Ha de ver
Que todas sus inatrac-
clones se lleven a
cabo. Muchos talleres
fallan porque eus
duefios  pierden sn
tiempo trabajando en
el taller, descuidando
la administracion co-
mercial dcl neg'ocio

. Ikert

canico 62% centavos por hora, el costo
de conducir el negocio no termina con
este solo gasto. EI mecanico ha de tener
un capataz para que inspeccione su tra-
bajo. Ha de tener un lugar donde tra-
bajar, lo que significa dinero para a-
rriendo de local y su conservacién. Ha
de tener luz, calefaccion y herramien-
tas. Ha de tener ayudante para traerle
materiales y piezas. Para su trabajo
requiere, en realidad, numerosos mate-
riales, tales como piezas diversas, go-
malaca, soldadura y centenares de otras
cosas.

El edificio en que trabaja ha de tener
seguro contra incendio. El negocio ha
de tener un automoévil o camién de
auxilio para traer a remolque vehiculos
deshabilitados. Seguramente habréan
quejas o redamos, lo que implica tener
que hacer de nuevo el trabajo y sin
que por esto se pueda culpar a alguien
en particular. Tiempo se perdera en-

tre un trabajo y otro. Rara vez, en los
talleres corrientes, hay trabajo en abun-
dancia para mantener a los empleados
continuamente ocupados.

Por otra parte, hay que tomar en
cuenta la depreciacion del herramen-
taje. En anunciar el negocio, el duefo
del taller tiene que gastar dinero. Tie-
ne también gastos, de vez en cuando,
en telegramas y ordinariamente en ser-
vicio telefénico. Tiene que tener papel
timbrado, sobres, facturas y otros for-
mularios de trabajo interno. Talvez a-
fuera del edificio tenga un letrero eléc-
trico, que le cuesta dinero todas las no-
ches.

Luego viene el gobierno a cobrarle
impuestos. Anualmente hay varias
cuentas que jamas podran cobrarse. En
resumidas cuentas, se requiere dinero,
dinero en efectivo, para pagar regular-
mente los sueldos y jornales.

La remuneraciéon a los empleados y
mecénicos varia mucho, por supuesto,
no so6lo en los paises del extranjero, sino
también en diferentes regiones de los
Estados Unidos. Por ejemplo, en algu-
nas ciudades pequefias en este pais, los
mecéanicos reciben 40 centavos por hora
de trabajo, mientras que algunas ciuda-
des grandes, se les paga mucho maés.

Para que un taller o estaciéon de ser-
vicio tenga éxito, como negocio lucra-
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tivo, el precio de venta de cualquier ar-
ticulo o servicio al publico, debe basarse
sobre la férmula siguiente:

Trabajo, méas Gastos Generales, mas
Ganancia, equivalen a Precio de Venta

Todo duefio de taller sabe general-
mente lo que le cuesta el trabajo. Sabe
lo que se les paga a los mecéanicos en
su ciudad. Sabe también que una ga-
nancia de 20 por ciento para el mismo
es equitativa y corriente. El Unico fac-
tor que no conoce bien es el de ios gas-
tos generales, en el cual se incluyen el
arriendo, el alumbrado, el seguro, los
impuestos, temperadas lentas y gastos
imprevistos.

Una regla segura, sin embargo, es
aumentar al doble el precio del trabajo
y luego agregar 20 por ciento de ganan-
cia. Asi puede protegerse contra las co-
sas imprevistas.

Por ejemplo, si el mecanico recibe
62% centavos por hora, agréguense
otros s2% centavos, lo que dara $:.:s
mas 25 centavos, equivalente a 20 por
ciento de ganancia, completandose asi
un total de $1,50, que es el costo por
hora a que debe venderse el trabajo del
mecénico.

Los precios fijos se basan a veces
sobre trabajo a razén de $1,20, $1,50,
$1,80 y $2,10 por hora de trabajo. Este
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método responde generalmente a los
requisitos de los talleres que venden
servicio de reparacion dentro de esta
escala de precios por hora.

Los precios anotados se distribuyen
como sigue:

J1.20 precio de venta al cliente: 8051 al me-
Mnico, 80.50 a Bastos Renerales y $0,20 a sanan-

81.50 precio de venta al cliente: $0.62% al
~*nafirias generales y $0,25 a

$1.80 precio de venta al cliente: $0.75 al me-
ranico, $0,75 a sastes generales y $0,30 a ganen-

se,10 precio de venta al cliente: $0,87% al me-
nandas ' “ Bastos Benerales y $0,35 a ga-

En cada caso, las ganancias se cal-
culan a 20 por ciento del precio de costo
0 16 2/3 por ciento del precio de venta
al cliente.

Por ejemplo, en el caso de la hora a
$2,10 como precio de venta al cliente,
los $0,35 de ganancias representan 20
por ciento sobre $1,75, que es el precio
de costo del trabajo, 0 16 2/3 por ciento
de $2,10, que es el precio de venta al
cliente.

Al tratarse de tarifas o precios fijos,
lo Gnico que interesa al cliente es saber

EEQU iSIcrON
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ARTICULO

COMO ADMINISTRAR
EL TALLER DE SERVICIO

El presente articulo ea el primero
de una serie de seis que el Sr. lkert
na escrito sobre la administracion
del taller de reparacién o estacion
de servicio. Los otros artijculos se
publicaran en nameros slBujentcs
de esto revista y contendran el
material que sigue:

2. Principios Fundamentales dcl
Servicio—E| taller es un negocio
como cualquier otro—Ventas—As-
pecto—Limpieza — Conveniencia —
Prontitud — Cortesia — Divisién en
departamentos — Influencia de las

. estaciones de "una parada” —Causas

de falla.

3. Divisién del Servicio—Talleres
de comerciantes de automoviles —
Estaciones o puestos de combustible
—E!| super taller de servicio—Ser-
vicios especializados — Talleres de
reparacion en general — Conserva-
cion de brigadas—Ventajas y des-
ventajas de los varios servicios.

4. Edificio y Personal— Valor
comercial de diversos establecimien-
tos de servicio—Relacién entre Jos
varios departamentos — Oportuni-
dades de servicio entre los comer-
ciantes de automoéviles — Tipicos
planes de piso—Planteo y ejecucion

_trabaj®Cooperacién «otra el

7 sus empleados—Mecanicos
—(\}fudantes—Formas de sueldos o
salarios,

5. Equipa y Herramientag— Clasi-
ficacién general del equipo- Fac-
tores que afectan a las herramien-
tas y equipos ahorrativos de tiempo
—Efecto de la construcciéon refor-
mada de los nuevos modelos de auto-
moviles sobre el equipo del taller__
Equipo para trabajo especializado
El taller pequefio—BI taller grande.

6. Piso de Servicio y I~nciona-
miento de) Taller — Analisis del
trabajo de servicio—EI vendedor de
servicio—Manejo del pedido de repa-
racion— departamento de piezas
—Colabilidad del sistema de precio
fi'o—Sqrvicio régg'do—Trabajo hecho
por talleres de afuera.

apul

COSTO

<Zce/i/viX 0JO

Pljg. I (arriba)—"Em
pleando tarjetas como
la ilustrada aqui, para
cada departamenin
dcl negocio, se lleva
un registro exacto y
ernianento de todos
o0s gastos. Estas tar-
jetas  mantienen al
jefe  constantemente
enterado d« todos los
gastos de cada depar-
tamento, y puede éste
dar entonces inteli-
gente supervigilancia
al equipo, herramien-
tas, piezas y otros
abastecimientos del
taller, lo mismo que
al servicio de los
mecénicos y emplea-
dos



lo que le costara el trabajo de repara-
cion. EI tiempo que se requiere para
hacerla es de Interes sé6lo para el
duefio del taller.

Las condiciones locales gobiernan,
por supuesto, el costo por bora de tra-
bajo sobre el cual ba de basarse la tari-
fa de precios fijos al cliente.

El taller grande en wuna ciudad

racional o equitativa para el cliente y
beneficiosa, al mismo tiempo, para el
taller. Esto, por supuesto, se refiere al
taller que se dedica a la reparacion de
toda marca de automdévil, y desde este
punto de vista, afecta a la mayor parte
de los establecimientos de servidos me-
canicos, ya independientes, ya depen-
dientes de negocios de venta.

YJEPATtaCICNtSIAtI»-)

PHIZAS (VEldH

g/"SOINA (uclio)

Fie;. 2—Pr«fientscion grafica de] curso dcl negocio. MuAtramos aQU:
nn método practico, que permite al jefe o duefio del taller ver el
movimiento diario de todo su negocio. Bn lugar de unidades de
dinero, puede emplearse la unidad de hora de trabajo, en caso de que
esta Ultima forma resulte mée conveniente. Las lineas de diferentes
colores facilitan el empleo de estoa graficos. Ante an vista tiene el
jefe las subidas y las fajadas méximas de ss negocio durante el mea

grande funciona bajo condiciones que
son a veces radicalmente diferentes de
las de un pequefio taller en una ciudad
pequefa, digamos un taller de dos o tres
mecénicos en una ciudad de menos de
1.000 habitantes. En la ciudad grande,
el arriendo es mas subido y todo cuesta
mas caro, en comparacion epn el taller
en una ciudad pequefia.

A pesar de que algunos fabricantes
de automdviles han establecido tarifas
de precios fijos para todos sus repre
sentantes o agentes, se ha visto en la
préactica que semejantes tarifas no pue-
den siempre aplicarse uniformemente en
todas partes, a causa de las especiales
condiciones locales que suelen presen-
tarse en muchos lugares.

Algunos talleres grandes indepen-
dientes, instalados a la moderna, pue-
den, en efecto implantar con éxito el
método de precio fijo; pero, en términos
generales, el taller promedio no puede
hacerlo ventajosamente, pues su pre-
cio fijo para trabajos en determi-
nadas marcas de automoéviles sera mas
alto que los precios fijos cobrados por
los establecimientos que se dedican con
especialidad a la reparacién de esas de-
terminadas marcas de vehiculos.

Por esta razéon, dentro de esta escala
de precios de venta de reparaciones al
cliente debe existir una tarifa que sea
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Generalmente se concede que el pro-
medio de los talleres de reparacion en
los Estados Unidos tiene que funcionar
sobre la base de $1,80 la hora de tra-
bajo, para que tenga una ganancia

Fie. 3—Una lar-
jala de eeeuimien-
to € «sencial
para mantenerse
en oportuno con*
tacto con los
clientes. El frente
fio la tarjeta ee
presenta a la de-
recha y el res-
paldo fie la mia*
ma. a la itauicrda
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racional. Esto se debe al hecho de que
por término medio se paga al mecanico
$0,75 centavos la hora de trabajo.

Sobre esta base, facil es agregar
otros $0,75 para gastos generales, y so-
bre el total de $1,50 calcular una ga-
nancia de 20 por ciento, para obtener el
precio de venta al cliente, de $1,80. Por
supuesto, esta tarifa por hora no puede
aplicarse universalmente y es necesario
modificarla de acuerdo con los requisitos
de la localidad.

Es verdad que el taller en la ciudad
pequefia tiene menos gastos generales
que el establecimiento similar en una
ciudad grande. Sin embargo, esta apa-
rente ventaja a favor del taller en la
ciudad pequefia suele nulificarse por la
relativa falta de experiencia de los me-
canicos. Al mismo tiempo es bueno
recordar que muchos talleres grandes y
pequefios estadn obteniendo buenas ga-
nancias a pesar de que cobran una tari-
fa considerablemente menor que la pro-
media de $1,80.

En resumidas cuentas, la fijacion de
una tarifa o precio por hora de trabajo
es cosa que ha de ser determinada por
el duefio del taller, en vista de las con-
diciones locales de la oferta y demanda,
competencia, etc.

EXACTA CONTABILIDAD

El taller, como cualquier otro nego-
cio, requiere exacta contabilidad. Sélo
estudiando la marcha o movimiento pa-
sado del negocio puede trazarsele rum-
bo para su futuro progreso.

Generalmente el gerente general de
servicio, el capataz del taller y talvez
uno o dos empleados mas, tienen, en
muchos talleres, autorizacién para hacer

E1l Automoévil Ameiucano



compras y para aprobar gastos o in-
versiones en equipos, etc. Por supuesto,
habré sobre todos los gastos un control
mas acertado y efectivo, si todas las
compras, inversiones y otras salidas de
dinero, se concentran en un solo em-
pleado dedicado especialmente a estu-
diar cada partida. Sobre este empleado
debe, en tal caso, recaer toda la res-
ponsabilidad de los gastos del taller.
Para llevar cuenta exacta y sisteméa-
tica de todos los gastos, se recomienda
un sistema de tarjetas. Este sistema-
es sencillo y un solo empleado puede
atenderlo con facilidad. Se aplica a
toda compra o pedido de abastecimien-
tos, herramientas, equipos y materiales

CUADROS GRAFICOS
Al duefio de taller le gusta saber en
gué estado se encuentra su negocio to-
dos los dias. Para ésto, los cuadros
graficos le ofrecen un anédlisis visual
muy practico. Con la ayuda de cuadros
gréaficos, el jefe del taller puede deter-
minar el tiempo desocupado en cual-
quier departamento, los dias de la se-
mana, que son mas activos y produc-
tivos, los departamentos que estan de-

jando ganancias o pérdidas, etc.
Reproduciendo graficamente el traba-
jo del taller, el duefio o el jefe tiene
ante si la actividad de cada seccién o
departamento. Con una sola mirada
puede darse cuenta de la lentitud y falta

NOMBfiIE micccis TEL ENESO FEBS. iVIAKI'6' ABRIL MAYO
B L
fif. 8fl A
Fig. i (arriba)—Rceistro del duefio de auto-
moTIll. Esta forma muestra la semana del o

mes en que e( cliente estuvo en el taller 7 el
Empleando simbolos

trabajo qu®© recibié aqui.

como E para trabajos eléctricos, V para Tal-

vQlas, L para lubricacién,

©Cte» el jefe del

taller ve en el acto todo el servicio que se ha

dado al cliente durante varios meses

nerse en contacto con sus clientes
actuales y en perspectiva. EI taller
necesita, por supuesto, clientes nuevos,
pero de igual importancia para el éxito
del negocio es retener la clientela.

En realidad, el descalabro, comercial
de muchos talleres se debe precisamente
a que dejan de valerse de algin método
de proseguimiento. La clientela perma-
nente es, por supuesto, preferible a la
transitoria. Y bueno es que el duefio
del taller tenga presente que las pobla-
ciones estan siempre en mudanzas. Los
clientes que viven hoy en la vecindad del
taller pueden mudarse mafiana a otro
barrio o a otra ciudad, y a menos que
estos clientes tengan personal preferen-
cia por el taller que les hacia el trabajo,
llevardn sus automéviles a otro esta-
blecimiento en la nueva vecindad.

Por esta razon, el taller de reparacién
que mediante algln conveniente sistema
de proseguimiento, se mantiene en con-
tacto con todos sus clientes antiguos y
nuevos, llevando cuenta exacta del tra-
bajo que les ha hecho y del trabajo que
posiblemente han de necesitar con el
tiempo, estd destinado a tener mayor
éxito que el establecimiento que no se

REASONS OUR CUSTOMERS PATRONIZE US

LTEIEPHON NgWS$PAPGft .
DHAGraTt O Am.

Fia*. 5 (a Ja derecha)~Esta pizarra fué em-

pleada por la Bendix Brake Co. en conexién
con an analisis para determinar la proceden-
cia o fuente del servido de reparacion de los
Aqui, expresado en porcentajes, se
indecan las razones por las cuales los clientes
Estas razones
ara automovilistas
,3%; llamadas por
correo
influencia de
Se vera que la satisfaccion del
la fuente

talleres.
vienen al taller de servicio.
Bons anuncios en revistas
15%; anuncios en diarios
telefono 0,7%, anuncio directo
j1.5%; Chentes satisfechos 36%
etreros 5,4%.
cliente, que no implica sasto, es
mé&s productora de negocios

por

diversos. Por ejemplo, con una tarjeta
como la que mostramos en la Fig. 1, se
cubre todo suministro de abastecimiento
o material, quedando claramente ano-
tado el departamento que lo recibe. Este
sistema de tarjetas se mantiene men-
sualmente para cada departamento o
seccion del taller. Sirve para mantener
al gerente del taller debidamente in-
formado, en todo momento, de todas las
entradas y salidas de materiales, etc., lo
que le permite tener un control instanta-
neo y efectivo de las existencias, herra-
mentaje, maquinaria, materiales diver-
sos y del trabajo de los mismos emplea-
dos y mecanicos.

El sistema de tarjetas produce tam-
bién otros resultados beneficiosos. Todos
los materiales se aprovechan mejor, las
herramientas y maquinas duran mas y
se establece en toda la organizacion la
idea de orden y de que todas las herra-
mientas y maquinaria significan dinero.
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de ganancias de cualquier departamen-
to. Las innovaciones que se introduzcan
al negocio pronto se reflejan en la varia-
cion de la curva del departamento
afectado. Los cuadros graficos se com-
prenden mejor que los informes por
escrito.

Estos cuadros pueden hacerse en
papel cuadriculado, especial para este
objeto. Cada cuadrito puede represen-
tar un valor o una unidad fija, como
ser, un dia, una hora, etc. Para facilitar
mas aln su entendimiento, para cada
departamento puede emplearse un color
distinto. En la Fig, 2 mostramos las
posibilidades de este método.

PROSEGUIMIENTO

Los talleres bien instalados y ad-
ministrados siempre se valen de algun
sistema de proseguimiento para mante-
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preocupa de implantar semejante sis-
tema.

Hay varias maneras de mantenerse
en contacto con los clientes. EIl telé-
fono y las tarjetas postales son, por
supuesto, excelentes. Las tarjetas de
proseguimiento mostradas en la Fig. 3
han dado también resultados muy préac-
ticos. Los talleres grandes con personal
de vendedores emplean generalmente
semejantes tarjetas, cuya informacion
proviene del departamento de contabili-
dad, el cual las suministra a los ven-
dedores cuando éstos van a visitar a los
clientes. Un taller pequefio no puede
seguir este método, pero si recurrir al
teléfono o a cartas corrientes.

Algunos talleres que no tienen espe-
cial sistema de proseguimiento, se valen
de registros de reparacién para darse
cuenta del trabajo que han hecho a cada
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cliente. En estos registros se anota todo
el trabajo que se ha hecho a cada cliente.
Por ejemplo, en la tarjeta mostrada en
la Fig. 4 se observara que en febrero
se lubricé el chasis del automdévil de
John Smith. La letra “L” denota aqui
lubricaciéon. Otras letras o simbolos
pueden emplearse para denotar otros
trabajos de motor, de embrague, de en-
cendido, lavado, etc. Estas tarjetas
registradoras de servicio dicen mucho al
duefio del taller. Por ejemplo, si el sim-
bolo “Peq.”, para denotar reparacion
pequefa, aparece varias veces, esto da a
entender que el trabajo no se ha hecho
bien al principio o que el duefio no sabe
manejar correctamente su automoévil. La
forma ilustrada en la Pig. 4 sirve tam-
bién para desarrollar negocios durante
las temporadas lentas, pues permite
comunicarse con clientes que udltima-
mente no han pasado por el taller y que
probablemente requieren alguna repara-
cién.
QUEJAS Y RECLAMOS

Aunque muchos talleres grandes
hayan adoptado el lema de que “ElI
cliente siempre tiene razén”, esto no
debe, sin embargo, tomarse al pié de la
letra, pues a menudo el dente no tiene
razon.

Los métodos de proseguimiento ano-
tados arriba tienen el efecto de evitar,
en gran parte, las quejas y reclamos de
los clientes. Sin embargo, al presentarse
un reclamo, justificado o injustificado, ei
jefe del taller debe en el acto darle in-
mediata atencién, estudiando las cir-
cunstancias del caso y decidiendo en
seguida si ha de aceptarlo o rechazarlo.

Las quejas de la clientela son, hasta
cierto punto, necesarias para todo taller.
Cuando no hay quejas, el jefe del taller
podra sentirse orgulloso en la creencia
de que el servicio es irreprochable, pero
al mismo tiempo, habran algunos clien-
tes que en lugar de quejarse y reclamar,
prefieren no decir una palabra y llevan
sus automoviles a otros establecimientos
para su reparacién. Es s6lo conociendo
las faltas o puntos débtes del taller que
su servicio puede mejorarse.

Muchos duefios de talleres siguen la
préactica de aceptar incondieionalmente
el reclamo del cliente, aun cuando es
evidente que éste no tiene derecho a
reclamacion alguna.

Cuando el reclamo no implica sino un
gastos insignificante, lo méas prodente
es aceptarlo inmediatamente, sin perder
tiempo en analizarlo, y de este modo,
se retendréa la confianza y el negocio del
cliente. Sin embargo, esto no puede re-
petirse a cada paso.

TEMPORADAS LENTAS

Las tarjetas de proseguimiento y los
registros de servicio resultan valiosos
en el desarrollo del negocio durante los
meses lentos del afio. EI jefe del taller

12

en vista de la informacién en estas tar-
jetas y registros, puede determinar muy
bien la clase de trabajo que puede
ofrecerse a los duefios durante la tem-
porada lenta.

Hay ciertos servicios periédicos, como
son la afinacién para el verano, afina-
cion para el invierno y otros. En algu-
nas ciudades, las municipalidades orga-
nizan, durante las temporadas lentas,
“clinicas de seguridad” u otras inspec-
ciones semejantes, para verificar el
estado de los frenos, el enfoque de las
lamparas delanteras y estado general
de los automoviles, en beneficio de la
seguridad pUblica. Los talleres pueden,
por supuesto, sacar mucho provecho de
semejantes acontecimientos. A menudo,
los talleres prestan equipos especiales a
estas “clinicas de seguridad” organiza-
das bajo inspeccion oficial, presentan-
doseles asi la oportunidad de anunciar
sus servicios a numerosos duefios de
automoviles.

Muchos talleres emprendedores desa-
rrollan provechosas campafias de pro-
mocién ofreciendo semanalmente un ser-
vicio determinado, a precio especial. De
este modo organizan y anuncian exten-
samente una semana de frenos, una se-
mana de afinacion de motor, etc. Para
estos determinados trabajos fijan, como
decimos, un precio bajo especial, pero
como estos trabajos exigen para su
ejecuciéon, en muchos casos, reparacio-
nes suplementarias, el taller se bene-
ficia con ventas adicionales.

Gracias a los cuadros gréficos, el jefe
del taller sabe en qué épocas del afio
se le presentan temporadas lentas y
temporadas activas y con este conoci-
miento anticipado, puede entonces to-
mar las medidas del caso para buscar la
manera de activar el trabajo en los
periodos de lentitud.

NORMA Y GARANTIA

Naturalmente, la norma de la fabrica
de automoéviles tiene repercusion directa

en el negocio de sus distribuidores o
concesionrios, subagentes y todos los de-
partamentos de servido de la organiza-
cion vendedora. EIl fabricante tiene que
depender de sus concesionarios para de-
sarrollar su propio negocio. Y sélo satis-
faciendo a los compradores se puede
desarrollar el negocio. Todo esto se apli-
ca igualmente a los talleres de repara-
cion Independientas, Al tratarse de una
firma concesionaria con taller de repa-
lacion, la garantia del fabricante la
afecta directamente. Esta garantia,
por parte de la firma concesionaria, se
refiere a hacer gratuitamente todo
ajuste que necesite el automovil nuevo,
para su correcto funcionamiento, dentro
de un plazo de treinta dias a continua-
cion inmediata de la venta. Toda pieza
que resulte defectuosa dentro de un
periodo de 90 dias a continuacion de la
venta, ha de cambiarse gratuitamente.

En términos generales, la garantia
de 90 dias significa que se suministraran
al duefio piezas nuevas en lugar de to-
das aquellas de su automovil que resul-
ten defectuosas o inservibles, sin cobrar
por las piezas, pero, con el entendimien-
to de que el duefio ha de pagar por el
trabajo y el transporte de las piezas
que se devuelvan a la fabrica y de las
piezas que se reciban de la fabrica.

De nuevo se presenta aqui una condi-
cion que soélo el jefe del taller puede
decidir. Algunos establecimientos siguen
al pié de la letra la garantia de la
fabrica. Otras profieren reemplazar las
piezas defectuosos, suministrando las
piezas nuevas y todo el trabajo sin
gasto alguno para el duefio del auto-
movil nuevo, a fin de retener su con-
fianza y buena voluntad. A veces sucede
que el defecto en un automévil nuevo
se presenta pocos dias después de la
expiracion de la garantia. En seme-
jantes casos, el jefe del taller, ansioso
de complacer al duefio, no puede ad-
herirse estrictamente a la garantia nor-
mal y tiene que hacer algo en beneficio

(ContinGia en la péjcina 44)

LA NUEVA SERIE POR LEWIS

U N nuestro namero de julio empeza-

remos a publicar el primer articulo
de la serie de seis que el distinguido
especialista norteamericano H. Bertram
Lewis ha escrito sobre el tema del ne-
gocio de automoviles especialmente pa-
ra nuestra revista. La serie comprende-

ra los articulos siguientes:

1. Administraciéon General—La necesidad de
un objetivo financiero. DiBtribucién del capital
del comerciante. Importancia de la rapida in-
versién lucrativa y métodos para lograrla. Im-
portancia de la eleccién del personal. Importan*
cia de la educacién o entrenamiento del personal.
Importancia de la coordinacion del trabaja de
todos ios departamentos. Distribucion del tiempo
del administrador Renerai. Importancia de evitar
detalles mej(unificantes.

2. Administracion de Ventas—En busca del
comprador en_perspectiva. Clasificacion de los
interesados. Estudio de la campafia de ventas.
Obtencién de datos. Asijznacién de interesados
a los vendedores. Direccion de los vendedores.

Ayuntamiento de Madrid

Anuncio necesario. El mejor método de ventas.
Venta a interesados en camiones.

3. Direccién de los Vendedores—Manera de
elegirlos. La manera mas efectiva de educarlos
o entrenarlos. Cémo ganar su confianza.
Cémo y cuando “"apurarlos”. Cémo mantener
su entusiasmo. Cuando y c6mo criticarlos.
Importancia de las reuniones de vendedores y
cémo organizarias.

4. La Venta de AuLom<mles y de Camiones
Nuevos. Estudio de la campafia de ventas.
Anélisis de la aceptacion del producto, recursos
fiancieros. normas de fabrica y caracter de la
competencia. Desarrollo de prestigio. Métodos
de anuncio. Puntos capitales de atraccion.

5. La Venta cie Automdviles y de Camiones
Usados—Co6mo cambiar selectivamente. Manera
de calcular los avaltos. Donde colocar la exhi-
bicion. Manera de organizar un inventario per-
petuo. Fijaciéon de una norma de rehabilitacion,
Manera de granjearse la confianza publica.
Manera de anunciar. Expedientes especiales de
venta.

6. Administracion Financiera—Importancia del
capital adecuado. Manera do calcular el capital
que (te necesita, Manera de utilizar ventajosa-
mente el capital. Importancia de obtener la
confianza de los bancos. Préstamos, etc.

E1l Automévil Americano



Noticias de las Fabricas

Aumenta
Sube Ia
Perfeccionados

Aunque no hay por el momento datos
oficiales completos acerca de la produc-
cién en abril, hay razén de sobra para
asumir que el nimero de automoviles y
camiones construidos durante este mes
ha sido tan grande como en 1929. Se cal-
cula que la produccion llegara este mes
a 515.000, en comparacion con la de 442.-
554 de marzo pasado y con la de 601.812
de abril de 1935, que lué la mensual cul-
minante del afio pasado.

La gran produccién de abril del pre-
sente afio es particularmente notable por
representar el séptimo mes de produc-
cion de modelos de 1936, en lugar del
quinto, como sucedi6 el afio pasado. Es-
to ha inducido a muchos jefes de fabri-
cas en Detroit a expresar la opinién de
que si la industria no hubiera empezado
sus actividades en una época tan tem-
prana este afio, la producciéon en abril
se habria entonces aproximado a la de

la Produceidii en Abril »
M atricula en los

Estados Unidos

Otros Acontecimientos

abril de 1929, que di6 un total de 663.-
811, el mensual méas grande que se re-

gistra en la historia de la industria auto-
motriz.

Los datos oficiales acerca de la pro-
duccién durante el primer trimestre del
presente afio sefialan un total, para este
periodo, de 1.127.331 vehiculos automo6-
viles, en comparacién con el de 1.108.-
941 el primer trimestre del afio pasado.
En vista del gran progreso en abril y
del programa de gran producciéon en
mayo, se anticipa que el total del segun-
do trimestre del presente afio va a so-
brepasar por mucho al del correspon-
diente periodo del afio pasado.

Sobre la base de las matriculas en los
Estados Unidos, durante los tres prime-
ros meses del afio, sin incluir las del
estado de Connecticut, el Chevrolet va
a la vanguardia de todos, yendo a con-
tinuacion el Ford, el Plymouth, el Dodge

Nuevos automoviles Willys desfllando al frente del edificio de administracion de la Willys-
Overjand en Toledo. Ohio, antee de nartlr a la costa del Atlantico para su distribucién en

el pais y el extranjero.

Este ha sido cl mayor niumero de automoéviles que han salido de

una vez de la fabrica esta primavera

Junio, 1936

El Total mdas Grande desde
Camiones
Interesantes en la

1929
Clydesdale
Industria

y el Oldsmobile. Las cifras son jas si-

guientes:

Cambio el
primer tri-

Matriculas mestre de

en jos 1036 sobre
Estados elprimer
Unidos trimestre
el primor de 1985 expre
trimestre de 1936 sado en E
Chevrolet. . 202.830 + 82.7
Ford 162.896 — 20,6
Plymouth. 93.993 -f 9.4
Dodge... 47.198 . )
Oldsmobile 38.243 -0 g;é
Pontiac 81.460 .. 18,1
Buick ... 28.634 -.118,0
Terraplane 14.643 -. 36,0
Studebaker 12.760 -. 59,0
Chrysler 11.897 -- 29,8
Packard 10.058 --494,0
De Soto 7.290 -- 89,0
Hudson 4.865 + 10,7
Nash 4.346 + B4
La Fayette 3.649 -1- 27,9
Graham 2.954 -1- 65
Lincoln 2.510 -j-856,0
Cadillac 2.478 4-189.6
La Salle 2.295 + 818
Willys 2.281 -i- 21,7
Hupmobile 820 — 58,3
Eeo 718 — 26
Auburn . 556 — 69,5
Pierce-Arrow S 1 g J- 20.6
Cord é ...........
Otros 49 ~ 80,6
Total . 689.172 -1- 22,0
Chrysler Coro. 159.378 -1- 16,2
Ford and Lincoln 165.406 — 19.4
Genera! Motors 305.940 + 67.6
Otros 57,948 -1- 46,7
En matriculas de camiones en los
Estados Unidos, varios fabricantes

muestran notables aumentos el primer
trimestre de 1936. A continuacién da-
mos las matriculas, sin incluir las del
estado de Connecticut:

Cambio e]

M atriculados primertri-

en los mestre de
Estados 1936 sobre
Unidos elprimer
el primer trimestre
trimestre de 1936
de 1986 expresado en %
Chevrolet 49.434 + 405
Ford 42.801 - S.1
Dodge 18.432 4- 46.0
Internat 14.422 + 40,0
G. M. C...... 2.719 4- 20.6
Diamond T 1.632 - 3.6
W hite 1.059 4- 45.3
Reo ... 812 - 225
Plymouth 612
Federal 592 + 50,0
Studebaker 498 4- 35.0
Willys 462 4-116,0
Mack 374 4- 86,6
Indiana 317
Brockway 803 . 47,0
Terraplane 292 .274,0
Stewart 220 - 62,0
Autocar .. - 31.1
.234,0
F.W. D 104 - 734
Twin Coach . 47 -176,5
Sterling 29 - 14,7
Otros - 37,7
Total 135.878 - 22,9

La exportacion de automoéviles el pri-
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Uno de lo* trabajos
fotografias de arriba mostramos
Pacifico de los Estados Unidos.

tres o euatro millas hasta el rio mas cercano, se vierten aqui al agua,

mer trimestre de 1936, segun datos ofi-
ciales, muestra un aumento de 9 por
ciento sobre la del primer trimestre de
1935. La exportaciéon de camiones sola-
mente en este primer trimestre de 1936
fué un tercio mayor que la del corres-
pondiente periodo en 1935. Las cifras
son las siguientes:

,— Primertrimestre—"

1936 1935

Automoéviles de pasajeros ;

chasis
Hasta d« $850 ..$24.491,819 $22.524.619
De méas de $850

$1.200 8.578.866 2.4B1.797
De 31.209 a S2.D00 686.403 640.179
De mas de $2.000 619.772 100.335

Total 329.371.360 $26.435.968
Vehiculos comerciales:

chasis
De menos de 1 tonelada $1.523.175 $600.048
De 1 tonelada & 1~ ... 8.829.963 7.412.388
De mas de 1~ A~sta

2~ toneladas ... 2.772.242 2.430.679
De mas de 2~ toneladas 1.129.290 1.094.456

Total $14.707.791 $11.608.589
Piezas, etc.
Pieaes, exceptuando mo-

tores y neumaticos... ...
Piezas en grupos de

montaje ... $13.745.098 $16.019.148
Piezas de repuesto .. 6.029.425 6.060.109
Accesorios SRR 846.540 759.356
Elementos de taller 1.059.481 934.101
Motores <le camiones y

émnibus 855.423 103.907
Motores de automoviles 1.283.836 494.087

La General Motors esta regresando
al campo de los radiorreceptores para
automdviles, debido a la compra de la
fabrica en Kokomo de la Crosley Radio
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Corp. La nueva divisién de la General
Motors se llamara Division Delco Ra-
dio. Se dedicard a la fabricacién de
radios para instalaciéon en los automovi-
les de la General Motors.

MANUAL SOBRE DIESEL

Uno de los trabajos méas completos de
todos los publicados hasta ahora sobre
motores diésel es la obra en inglés bajo
el titulo de “Diesel Engineering Hand-
book” octava edicién. Sus editores son
la Diesel Publications, Inc., 192 Lexing-
ton Ave., Nueva York, N. Y. Es un libro
voluminoso de 824 paginas. Comprende
todo tema relativo a los principios fun-
damentales del tipo diésel, su proyecto,
sus piezas, sus aplicaciones, su conser-
vacion mecénica, etc. El redactor de
este importante libro es L. H. Morrison,
perito en la materia, muy conocido en
el pais y el extranjero como el director
de la revista “Diesel Power”. EIl precio
de este importante libro es ?75.

La Continental-DiVco Co, se ha amal-
gamado con la divisiéon de camiones de
reparto de la Twin Coach Co. a con-
tinuacién de la compra de estas dos or-
ganizaciones por parte de banqueros en
Nueva York y Frank R. Fageol de

Ayuntamiento de Madrid

mas dificilea a que puede someterse un camidn es el arrastre y transporte de troncos de arboles.
camiones

En las
International dedicados a este dificil trabajo en la regién noroeste de la costa del
El trabajo ae hace generalmente por carreteras provisionales. Loa troricos se transportan

se atan y se dirigen a flote hasta el aserradero

Kent, Ohio. Ambas compafiias son muy
conocidas en la industria de camiones,
como fabricantes de tipos de reparto a
domicilio. La nueva compafiia se llama
DiVco-Twin Truck Co. y su fabrica es-
tad en Detroit.

De los 27 automdviles de construccion
corriente, que compitieron en la carrera
de playa y de carretera en Daytona
Beach, estado de Florida, el 8 de marzo
altimo, nueve de los diez que termina-
ron la jornada fueron Ford de modelo
V-8. Un Willys “77” llegé en séptimo
puesto. La mudanza del taller de estam-
pado de la Eaton Mfg. Co. de su sitio
arrendado en Detroit a su propia fabri-
ca en Massillon, Ohio, se llevé a cabo
en marzo.

CURSO SOBRE ANILLOS DE EMBOLO

La Hastings Mfg. Co., de Hastings,
Mich., ha publicado un “Curso de Inge-
nieria de Anillos de Embolos”, el cual se
halla ahora a la disposicién del comer-
cio. En este curso ae dan instrucciones
condensadas acerca de la rehabilitacion
de motores de automoviles.

De especial Interes es el capitulo que
trata de las medidas correctivas para
evitar el desperdicio de aceite en cier-

(ContinGa

en la pagina 16)
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La interesante caja o carroceria de camion mostrada
e,r],las %os fotografias de a‘rlba es enteramente me-
talica, hecha de Galvaneal inoxidable. EI techo
telescOpico o de extension da proteccion contra la
intemperie y Puede plegarse rdpidamente para uso
de grua o malacate, El techo queda plegado en la
parte delantera de la caja. EI chasis de este camion
es un Ford

Iztiuierda: Modelo Hug Lu%;er 95 con propulsion
de anterady trasera y con muelles al frente y al centro
provisto de motor ‘diesel de cuatro cilindros de 831

é‘_H forma de. u@a U. Es en,teramen[lée?r?e&’f‘ﬁrceﬂ?/

tiene movimiento basculante directo mediante gria

de doble accion de gran angulo de volteo. Capacidad
para 12 yardas cubicas

lzquiMda debajo; Caja especial en un chasis Reo

de 1™ tonelada, empleada para el transporte de

muebles. La caja es.baja y ancha y va provista de un
revestimiento de lindleo

Cajas Especiales Para Trabajos Especiales

Abajo, a la izquierda: Un Mack modelo BG con caja

especial aislada, para_el reparto de leche embotellada.

La caja lleva un aislamiento do tres pulgadas de

corcho, con paneles exteriores metalicos y paneles

interiores de madera laminada, Lleva plertas en
tres de sus lados

Abajo: EI aislamiento Dry-Zerg ofrece sequro traps-
orte de carne fresca a gran distancia, por camion.
[ vagon de remolgue de dos ruedas, mostrado aqui,

[leva “un sistema de refrigeracion de hielo seco y

f:illmuera, Ilamado Dry-Zero. Sobre el techo hay seis

pulgadas de Dry-Zero, cuatro en los lados y un
aislamiento de corcho de tres pulgadas en el piso

NEWARKMILKCQI
L | TBANSPOIrATIONCa

N 84 refhigeratoR

.M PBONE 4-742S «fi
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(Continaacion d© Ja pagina 14)

tos tipos de motor. En este capitulo se
incluyen instrucciones para corregir de-
fectos en diafragmas, pasadores, bujes,
cojinetes y otras piezas desgastadas.

SE PERFECCIONAN LOS
CLYDESDALES

Las recientes innovaciones hechas a
los motores diésel de la Clydesdale em-
pleados en sus camiones han mejorado
mucho sus caracteristicas de funciona-
miento. La adopcion de un nuevo tipo
de culata de cilindros, que aumenta la
turbulencia interior causada por la ex-
plosién de la mezcla, permite reducir
la relacién de la compresién, con un
aumento de rendimiento y fuerza mo-
triz. La menor compresiéon propende,
por supuesto, a un funcionamiento mas
ritmico y silencioso.

El modelo principal del nuevo surtido
perfeccionado es uno de Il4 tonelada,
con motor de cuatro cilindros de 196
pulgadas cubicas (3,2 litros) de cilin-
drada, que desarrolla una potencia max-
ima de 55 c. de f. a 2.200 r.p.m. con
un esfuerzo de rotacion de 130 piesli-
bras. Este modelo se ofrece distancias
entre ejes de 140, 160 y 170 pulgadas
(3,6; 41y 43 m.).

En un reciente viaje, uno de estos
modelos de 1% tonelada consumi6 pe-
troleo por valor de $2,00, en recorrer la
distancia de 630 millas entre la fabrica
en Clyde, Ohio y la ciudad de Nueva
York.

El completo surtido Clyde comprende
ahora 10 modelos con motores diésel, en
capacidades de 1% a 10 toneladas. To-
dos estos camiones han sido especial-
mente proyectados y construidos pava
funcionar con motor diésel. Esta aplica-
cién particular ha implicado grandes
cambios en la préctica corriente en los
camiones con motores de gasolina, pues
los camiones con motor de petrdleo dié-
sel necesitan bastidores, ejes, embra-
gues y otras piezas mas grandes que las
empleadas en los tipos de gasolina.

Para ensanchar sus facilidades de
produccién, la Wiikening Mfg. Co. esta
construyendo una fabrica anexa a su
establecimiento en Filadelfia, la cual
tendra 22.500 pies cuadrados de piso.
Quedara terminada alrededor del pri-
mero de septiembre.

FINANZAS

Las ganancias de la Hudson el pri-
mer trimestre fueron las mas grandes
de estos ultimos seis afios. Llegaron a
un total de $592.907, en comparacion
con la suma de $235.610 correspondien-
te al primer trimestre del afio pasado.
La Studebaker obtuvo una ganan-

cia neta de $104.655 el primer trimestre
de este afio. La fabrica vendié en este
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La Chrysler estd organizando

de entrenamiento mecanico, a

cargo de especististas, en las principales ciodades del mundo. Un
personal de 15 especialistas estd encargado d© la organizaciéon de estos

cursos. Las tarimeras de estas

7 la Habana, hace pocas semanas.

“escuelas” so establecieron en Tequio
Mostramos aqui los estudiantes en

la escueta de la Habana

Un importante modelo del nuevo surtido de camiones Clydesdale con

motor diésel es el presente de

tonelada, con motor de cuatro cilln*

dros de 196 pulgadas cUbicas de cilindrada

periodo 21.200 vehiculos, en compara-
cién con 14.154 el mismo periodo del
afio pasado. . Las ganancias netas
de la General Motors el primer trimes-
tre llegaron a $52.464.174, en compara-
cion con las de $31.510.371 del mismo
periodo del afio pasado. Las ventas ne-
tas llegaron a $341.306.065 el primer
trimestre de 1936, contra $251.674.903
el primer trimestre de 1935.

La Chrysler Corp. obtuvo el primer
trimestre de este afio una ganancia neta
de $11.453.439, en comparacion con la
de $9.163.182 del mismo periodo del afio
pasado. ... EIl primer trimestre del pre-
sente afio dej6 a la Packard una ga-
nancia neta de $1.248.029 en compara-
cion con la de $1.210.162 el primer tri-

Ayuntamiento de Madrid

mestre de 1935. ... A $72.372 subi6 la
ganancia neta de la Nash para el tri-
mestre terminado el 29 de febrero de
1936, en comparacion con la pérdida de
$405.906 el mismo periodo del afo pa-
sado.

La Edward G. Budd Mfg. Co. de Fila-
delfia, ha embarcado, con destino a
Rusia, mas de un millén de délares en
herramientas y otros elementos de fa-
brica, que se utilizaran en la fabrica-
cién en ese pais de un sedan de siete
pasajeros en el establecimiento Zis de
Moscu. Las ventas en abril de la Divi-
sion United States Asbestos de la Ray-

(Centinta en la pagina 21)
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Los nuevos can,jones Fargo, desda los modelos comercidles hosta los indicodos pare
desempefiar trabalos pesados, son ahora obtenibles con equipo especial de Lujo que real-
za su apanenc.a y les facilita el rapido y efectivo desempefio de sus labores cotidianas.

Ayuntamiento de Madrid
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Diseflados especialmente para la trans-

portacion de obreros, materiales y

herramientas, para el desempefio de

Para trabajos de emergencia o rutinarios,
estos nuevos camiones Fargo de Lujo

son ideales para el uso de propietarios

de flotillas, organizaciones para el servi-
dependencias guberna-
propietarios de
Ademas

EIl Camiodn

Fargo de Lujo

Servicio de Remolque
cio publico,

mentales, contratistas,

gorages e infinidad de otros.

de su firmeza y seguridad para soportar graas, o cualquier otro equipo especial, su aspecto es
sumamente atractivo y elegante. Este tipo de comiones se suministra en la misma variedad de

colores empleada en los modelos de Lujo
EXTENSO SURTIDO DE EQUIPOS ESPECIALES

Todos los modelos de camiones Fargo pueden adaptarse especialmente pora el mejor desempefio
de determinados trabajos. Pueden suministrarse engranajes, neumaticos, ejes, bastidores, carro-
cerfas y varias otras piezas vitales para resistir todos los rigores del trabajo. Nuestros concesiona-
rios y ogenfes cuentan con el equipo especial necesario para que los camiones Fargo desempefien
mejor servicio que los vehiculos escogidos Unicamente a base de capacidad. Sea cual fuere el
estado de los caminos o la clase de material que ha de transportarse, esté Ud. seguro de que
encontrard un camién Fargo que le ofrezca mayor satisfaccion y rendimiento a menos costo que los
vehiculos ordinarios. La diversidad de estilos y equipos especiales asegura mayores ganancias y

grondes ahorros mediante la eleccidon correcta de la capocidad y resistencia requeridas

Aumente Ud. sus ganancias mediante las ventajas que ofrece nuestra represerrtoc/6n. Comuni-
gquese con cualquiera de nuestros concesionarios, o directamente con nuestras oficinas principales
CHRYSLER AIRSTREAM OCHO -

CHRYSLER AIRSTREAM SEIS
MOTORES MARINOS CHRYSLER CAMIONES FARGO
DE SOTO AIRFLOW

m DE SOTO AIRSTREAM SEIS

CHRYSLER-PLYMOUTH SEIS

CHRYSLER AIRFLOW OCHO
DODGE SEIS CAMIONES DODGE

.

CHRYSLER CORPORATION, EXPORT DIVISION
IGAN, E. A.

DETROIT, MICH
Ayuntamiento de Madrid
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(Continuacién de la pagina 16)
bestos-Manhattan, Inc., fueron las mas
grandes en la historia de la compafiia.
El maés reciente rumor, proveniente de
Detroit, dice que un gran fabricante de
automoéviles esta proyectando la cons-
truccién de un nuevo tipo de asiento,
que no necesita de resortes. En lugar de
resortes emplea una malla de alambre
con revestimiento de caucho que produ-
ce el mismo efecto.

Recientemente se empez6 la construc-
cion en la ciudad de México de una fa-
brica sucursal de la General Motors, la
cual quedard terminada alrededor del

La fabrica en Fostoria de la Hupp
Motor Car Co., ha sido incorporada bajo
el nombre de Atlas Mfg. Co. Es una
subsidiaria de la Hupp y se dedica a ia
fabricacion de piezas de automoviles
Hupmobie, para modelos recientes y
antiguos.

La Automobile Manufacturera Asso-
ciation fué cordialmente felicitada en
una reciente reunién en su honor orga-
nizada por la American Trade Assn.
Executives, por su espléndida partici-
pacién en la estabilizaciéon de empleo en

Lo que sucedo en la camara de explosion al encenderse la meicla combustible ha sido
presentado fotogr~camente por los ingenieros de la General Motors mediante ol
empleo de una maquina fotografica de alta velocidad r cadmara de explosién provista
de ventanilla do cristal especial. La serie de fotografias, empezando con la primera de
arriba de lo izquierda, y siguiendo de izquierda a derecha, hasta la Gltima do abajo de

la derecha, representa UGnicamente la

tomada en 1/5»0S de segundo. La bujia

primera hilera. La explosion empieza

explosion de la mezcla. Cada vista fué
se ve primero en la segunda vista de la
1/SOOtt de segando después. La llamarada se

extiende gradualmente de un lado al otro de la camara

primero de septiembre del presente afio.
Los precios de los neuméaticos en los
Estados Unidos fueron avanzados de
5% a 13 por ciento el primero de mayo,
por los principales fabricantes del ra-
mo. Los compradores de automoéviles es-
tan este afio dando preferencia a los co-
lores més claros, segun dice la Reo, la
cual agrega que el 60 por ciento de sus
ventas lleva acabado en colores claros.
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la industria automotriz, realizada me-
diante temprana introduccién de los
nuevos modelos, durante los meses del
otofio, en lugar de los meses de invierno.

Se calcula que durante el afio pasado
se fabricaron como un millén de radio-
rreceptores para automoviles en los Es-
tados Unidos, lo que constituye un au-
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mento sensacional, en comparaciéon con
el total de 34,000 fabricado en 1930. . . .
La Exposicion de Camiones de Nueva
Jersey, que se celebra anualmente en la
ciudad de Newark, se repetira este afio
del 3 al 7 de noviembre. Como no hay
exposiciones de camiones semejantes en
ninguna otra ciudad del pais, la de
Newark ha llegado a asumir la impor-
tancia de una exposicion nacional de
camiones para los fabricantes del ramo.

La Automotive Maintenance Ma-
chinery Co., de North Chicago, 111, aca-
ba de adquirir la propiedad de la
Hempy-Cooper Mfg. Co. de Kansas
City. Con esta compra, la Herapy-
Cooper ha quedado completamente
liquidada y todas sus existencias, ma-
terias primas, herramentaje y maqui-
naria se han trasladado a la fabrica de
la Automotive. Todo el servicio de re-
puestos, etc., quedard a cargo de la
compafiia en Chicago y ésta continuara
fabricando algunos de los principales
productos del antiguo surtido Hempy-
Cooper, los cuales se incluirdn en los
de su propia marca.

La Graham-Paige Motors Corp. ha
invertido medio millon de délares en
nuevas herramientas y maquinaria pa-
ra facilitar la fabricacion de su nuevo
modelo Supercharger. La modificacién
de su motor de ocho cilindros a modelo
de seis cilindros de gran fuerza y pro-
visto de sobreeargador, ha exigido nu-
merosos cambios fabriles y nuevo he-
rramentaje.

Ensanchando mas sus facilidades fa-
briles, la Olds Motor Works empezé el
primero de abril a construir un nuevo
edificio para sus departamento de inge-
nieria y servicio, que quedaréa termina-
do y listo para su ocupacion el primero
de julio. El nuevo edificio es de tres pi-
sos y agregara 153.006 pies cuadrados
de superficie a la ya gran fabrica Olds.
mobile. Las facilidades del departamen-
to de ingenieria tendran asi un aumen-
to de 60 por ciento.

. .
Progreso en Tractores

Con la creciente demanda de automo-
viles y camiones que habra este afio,
los fabricantes de tractores se estan
preparando para el afio méas activo en
su historia. Se calcula que la produc-
cion de tractores en 1936, en los Esta-
dos Unidos, va a llegar a méas de 300.000
de los cuales una tercera parte ird a re-
emplazar a los inutilizados en las ha-
ciendas del pais.

La industria de tractores indica tres
factores como las principales causas
contribuyentes a la mayor demande an-
ticipada para el presente afio. EI pri-
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mer factor es el creciente namero de
tractores que anualmente ha de re-
emplazarse con modelos nuevos. El se-
gundo es que hay una falta evidente
de fuerza motriz en las haciendas, pues
la fuerza animal, en comparaciéon con
la mecénica, resulta mas costosa. El
tercer factor es la introducciéon de un
modelo de tractor especial para arado,
de tamafio pequefio y de precio eco-
némico, sobre el cual la industria funda
sus esperanzas de que tendrd enorme
aceptaciéon entre los agricultores que
hasta ahora no han podido adquirir un
equipo mecanico para la labranza de
sus tierras.

Bujia de Encendido

Mucho se puede aprender acerca del
estado del motor, particularmente sobre
el ajuste del carburador, examinando el
aspecto de las bujias de encendido.

Los carreristas y sus mecanicos a me-
nudo inspeccionan las bujias de encen-
dido para everiguar la exactitud del
ajuste del carburador, la uniformidad
de la distribucién del combustible entre
los varios cilindros y para ver también
si la misma bujia es del tipo correcto
que necesita el motor.

El mecanico experto de taller de re-
paraciéon sigue también los mismos mé-
todos. EIl mecéanico sin experiencia con
frecuencia asegura que la bujia esta
defectuosa o que no es del tipo adecua-
do, cuando la falta se halla, en realidad,
en el estado general del motor, o en par-
ticular, en el estado del carburador o
sistema de encendido.

Los analizadores de gas de escape o
de motor dan, por supuesto, una indica-
cion exacta de la distribucién del com-
bustible y de la precisién del ajuste del
carburador. Para averiguar otros de-
fectos mecanicos y eléctricos del motor,
hay varios instrumentos especiales, pero
cuando semejante equipo no estad a la
disposicion del taller, las mismas bujias
de encendido pueden aprovecharse como
indicadores seguros de las irregulari-
dades del motor.

En términos generales, hay tres ra-
zones que provocan la falla de las bu-
jias.

La primera es la suciedad o mugre
gue se acumula en la bujia, es decir, la
capa de aceite y de hollin o carbén
que la cubra. En tal caso, la corriente
de alta tensién pasa por la capa, en
lugar de saltar entre los electrodos
produciendo la chispa.

La segunda es el encendido prema-
turo, es decir, la bujia se recalienta
tanto que enciende la mezcla o carga de
combustible antes de que se produzca la
chispa entre los electrodos.

La tercera es una distancia, entre
los electrodes, demasiado grande o de-
masiado pequefia, de modo que no hay
produccién de chispa. A consecuencia
de ésto, la carga no se enciende ni de-
tona.

El encendido prematuro, como la aca-
bamos de anotar, es el resultado del
recalentamiento excesivo de la bujia
misma o de parte de la caAmara de ex-
plosién. La carga entrante, al hacer
contacto con esta seccion recalentada,
detona, antes de ser encendida por la
chispa. EI encendido prematuro no
debe, por lo tanto, confundirse con la
detonacion corriente.

La detonacion corriente es el resulta-
do de la compresion en el cilindro y de
la clase de combustible empleado. Re-
sulta generalmente del encendido desi-
gual o muy rapido de la carga de com-
bustible en el cilindro.

El encendido prematuro produce el
desarrollo de presiones excesivas en la
camara de explosién y llega hasta re-
ventar la empaquetadura de la culata.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA

J. P. Torres, gerente de exportacion
de la Shaler Co., salié de la fabrica en
viaje por la América del Sur, a fines de
mayo. Visitara a México, Cuba, Pana-
m4a, Colombia, Venezuela, Peru, Chile,
Argentina y Brasil.

Los directores de exportaciéon de la
industria automotriz americana toma-
ron activa participaciéon en las reunio-
nes publicas que se realizaron en varias
ciudades del pais durante la tercera se-
mana de mayo, en celebracién de la Se-
mana de Comercio Nacional con el Ex-
tranjero. Entre los méas activos de estos
directores se hallé6 George F. Bauer, ge-
rente del departamento de exportacion
de la Automobile Manufacturers Assn.,
quién pronuncié discursos en seis de
estas reuniones en distintas ciudades.
Otros directores de exportacion que
prestaron valioso concurso a la Semana
de Comercio Nacional con el Extranjero
fueron E. W. Smith, vicepresidente de
la General Motors Export Corp., A. L.
Frank, presidente de la Studebaker Ex-
port Corp., C. M. Wynne, gerente de
exportacion de la Diamond T, H. M.
Salisbury, de la Nash.

A continuacién de su regreso de una
extensa gira comercial por las Antillas,
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Colombia y Venezuela, en representa-
cion de la Kelly-Springfleld Tire Co.,
Cari L. Reed, gerente de exportaeién de
esta coippafila, ha partido para Europa
en similar misién. Visitara a todos los
representantes de los neuméaticos Kelly-
Springfield en las principales ciudades
europeas y mas tarde continuard su
viaje a Egipto, Palestina, Siria, Iraq,
pasando luego por Iran, Grecia, Tur-
quia, ete.
L] L]

S. A. Jeffries, hasta hace poco inge-
niero jefe de la Reo, ha sido nombrado
ingeniero jefe de los camiones Stude-
baker. EI Sr. Jeffries estuvo al servicio
de la Rea desde 1918 y durante varios
afios estuvo a cargo de la ingenieria
experimental de los camiones Reo.

A. L. FRANK J. P. TORRES

Ayuntamiento de Madrid

La exportaciéon de automéviles ame-
ricanos estd progresando mas rapida-
mente que el negocio total de exporta-
cién de todo el pais, declara Robert C.
Graham, vicepresidente administrador
de la Graham-Paige Motors Corp. Al
rigimen actual, la exportaciéon de auto-
moviles americanos muestra un avance
de casi 50 por ciento sobre la de 1935
y durante el presente afio es posible que
llegue a un total de 850.000, en compa-
racion con el de 565.000 del afio pasado
y el de 430.000 de 1934.

El Sr. Graham dice que en 1935 la ex-
portacién de automéviles aumenté 32
por ciento en comparacién con sélo 7
por ciento de aumento en el total del co-
mercio extranjero de los Estados Uni-
dos.

H, M. SALISBURY

E1l Automévil Americano-



AFINACION DEL DODGE DE 6 CILINDROS DE 1936

MOTOR — Empezando con el nime-
ro de serie 4015051, de seis cilindros de
314 x 4%". Orden del encendido: 1, 5, 3,
6,12, 4. Relacion de compresion de 6,5
al

CARBURADOR — Stromberg mode-
lo_EXV-2 de tiro descendente, de 1%".
Ajuste de marcha baja — girese hacia
abajo del tornillo de ajuste de velocidad
baja, para debilitar ia mezcla y hacia
arriba para refortalecerla. Los surtido-
res o dosificadores principales son de
paso fijo y cubren todas las velocidades
intermediarias. El nivel del combustible
queda a %" debajo de la parte supe-
rior de la camara del flotador. Calibra-
ciéon: ventifi de 1 3/32". De alta velo-
cidad No. 70. Surtidor principal de des-
carga No. 28. Surtidor principal de me-
dicién de 0,058". Surtidor en derivacion
No. 56. Surtidor de aire de marcha lenta
No, % Surtidor de descarga de bomba

0. 70.

DISTRIBUIDOR — Auto-lite 1GS-
4002-1, de un solo ruptor con avance au-
tomatico y gobierno al vacio. Tension
del resorte del brazo del ruptor, de 9 a
13 onzas. Intersticio entre los contactos
del ruptor, 0,020".

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO
— Limpiense los contactos del ruptor y
ajustese su separacién o intersticio a
0,020". Fijese el encendido de modo que

. 1 1)
J

la explosién en el cilindro No. 1 se pro-
duzca a 4 grados 0 1% diente de engra-
naje de volante de motor después de
centro muerto superior, como se indica
en las marcas de distribucién en la po-
lea propulsora del ventilador.

. L]

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equi-
po normal AC de 14 mm., tipo K-9. In-
tersl'gicio correcto entre los electrodos.

VALVULAS — Juego libre del levan-
tavalvula; para la de admisién, 0,006";
para la de escape, 0,008".
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DISTRIBUCION DE LAS VALVU-
LAS — Con juego libre de levantaval-
vula dispuesto a 0,011" para la valvula
de_escape y a 0,012" para la de admi-
sién, ia de admisién se abre a 6 grados
0 2% dientes de volante de motor des-
pués de centro muerto superior. Al ins-
talarse una cadena de distribucién nue-

va, las marcas de cero en los engranajes
del ciguefial y del arbol de levas deben
coincidir quedando en linea con los cen-
tros de los arboles.

EMBOLOS — De aleaciéon de alumi-
nio. Se quitan por arriba. Se ajustan
con un juego libre de 0,0015" a 0,002"
en el lado de empuj,© lateral del cuerpo
del émbolo. Diametro del pasador del
embolo, 55/64".

BIELAS — Se quitan por arriba. Co-
jinetes reemplazables. Debe ajustarse
con un juego libre de 0,001 a 0,003". La
biela debe instalarse con el agujero de
lubricacion en su mitad superior miran-
do hacia el lado de las valvulas del mo-

tor.
. .

ACUMULADOR — WiHard, de 90
amperiohoras, con borne positivo conec-
tado a tierra.

GENERADOR—Auto-lite GAR-4608-
5, con regulacién por tercera escobilla,
regulador de voltaje y rendimiento
méaximo de 21 amperios a 8,6 voltios.

. MOTOR DE ARRANQUE — Auto-
lite  MAW-4010. Propulsién mediante
embrague especial de accionamiento
manual. El volante del motor tiene 146

dientes.
[] []

EMBRAGUE — Borg & Beck, mono-
disco seco. Ajustese el pedal de modo
que quede 1 1/16" de movimiento libre
o carrera medido en la almohadilla del
pedal.

- TAHIREN
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FRENOS — Hidraulicos Lockheed.
El accionado por palanca actia meca-
nicamente en el arbol propulsor y se
emplea para el estacionamiento. Diame-
tro del tambor, 10". Forro de freno por
rueda: 19 13/16 x 2 x 13/64". Cada fre-
no tiene dos ajustes, uno para cada za-
pata. Girando la tuerca de ajuste de la
leva o excéntrica superior, hacia arriba,
apartandole del centro del eje, se aprox-
ima la zapata al tambor. Para el ajus-
te, apriétese la tuerca de ajuste de la'
excéntrica de la zapata, dentro del so-
porte del freno, hasta que el forro de
freno delantero quede apretado entre
el tamhor y la rueda; luego afléjese la
tuerca de la excéntrica hasta que la rue-
da nueda moverse libremente. Apriétese
ahora la tuerca de la excéntrica de la
zapata trasera, hasta que la rueda que-
de cerrada y afléjese ahora esa tuerca
hasta que la rueda pueda moverse libre-
mente. Repitase este trabajo en los de-
mas frenos. Ajustese el pedal del enfre-
namiento de modo que tenga un movi-
miento libre de % medido en la almo-
hadilla del pedal.

MECANISMO DE DIRECCION —
Gemmer de tornillo sin Ainy rodillo. Pa-
ra ajustarlo, levantese la seccién de-
lantera del automdvil y desconéctense
la barra de direccion de su brazo. Para
quitar el juego de la columna de direc-
cién, afléjense los cuatro tomillos de la
tapa y estraigase con cuidado la lamini-
ta superior. Apriétense ahora estos tor-
nillos y pruebese para ver si hay aprie-
to. De existir todavia juego libre, qui-
tese otra laminita. Para quitar el juego
del eje transversal de la direcciéon, aflé-
jese la contratuerca y apriétese el tor-
nillo de ajuste en el extremo interior del
eje transversal. Después de apretar la
contratuerca, girese el volante de direc-
cién para ver si funciona libremente.
El ajuste para la conexidn més precisa
entre_el rodillo y el tornillo sin fin se
efectia quitando laminitas de las que
hay colocadas detras de la arandela de
empuje del eje del rodillo.

EJE DELANTERO — Tipo de viga
de doble T. Inclinacién, 2 girados. Com-
badura % grado. Convergencia,
Inclinacién del pivote, 9% grados.

EJE TRASERO — Tipo semiflotante.
Desmultiplicacion de 4.125 a 1. Ajuste
del pifion de propulsion mediante lami-
nitas colocadas entre el separador de
cojinete de arbol de pifién y corredera
interior del cojinete delantero. Reaccion
entre la corona y el pifién, de 0,006 a

LUBRICACION — Capacidad de la
caja del ciguenal, 5 cuartos de galén.
Empléese S.A.E. 30 en el verano y
S.A.E. 20W en el invierno. Cabida del
cambio de marcha, 2% pintas. Empléese
S.A.E. 160 en el verano y S.A.E. 90
en el invierno. Cabida del eje trasero
3% pintas. Empléese S.A.E. 160 en el
verano y S.A.E. 90 en el invierno.
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AFINACION DEL OLDSMOBILE DE 6 CILINDROS DE 1936

MOTOR — Empezando con el name-
ro F-506001, numero de serie P-200001.
Motor de seis cilindros de 8 5/16 x 41i"
Orden de encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4. Re-
lacién de compresion de 6 a 1. Presion
de compresién, 111 Ibs. a velocidad de
arranque.

— Chéarter  Modelo
hasta el No. de serie P-217745.
Moi~lo 3S9S después del namero de se-
ne P-217745. Sencillo de tiro descenden-
te, de 114", eon ajuste a clima. Ajuste
de marcha lenta; girese el tornillo de
ajuste hacia arriba para refortalecer la
mezcla, y hacia abajo, para debilitarla
De no obtenerse una buena marcha len-
ta, quitese el tornillo de ajuste y acelé-
rese el motor, para desalojar la tierra
gue se hubiese acumulado en el asiento
del tornillo de ajuste. Tomillo de tope
de marcha lenta fijado para 6 millas
por hora. Para ajustar el paso automéa-
tico de la mariposa del gas, véanse las
mstrucciunes para el Oldsmobile de 8
cilindros. La bomba de aceleracién esta
provista de carrera de émbolo ajustable.
Empleese el agujero de carrera mas
corta para el verano y el de carrera
mas larga para el invierno. Lubriquese
el contraje de la bomba, con grasa gra-
neada, después de cada 5.000 millas. Pa-
ra verificar el nivel del flotador, quitese
la tapa de la camara del flotador, in-
cluyendo la empaquetadura. Con la tapa
invertida, el flotador debe medir 14"
desde en su punto mas préximo al borde
metalico que sujete a la empaquetadura.
Calibracién: Varilla de medicién, 0,070:
0,067; 0,040. Surtidor de varilla de me-
dicion No. 40. Surtidor de bomba No.
72. Surtidor en derivacion de marcha
lenta No. 58. Economizador de marcha
lenta, 0,051". Surtidor de baja velocidad
[t® nT? aguja de admision
No. 38. Bomba A C para’la alimentacion
de acombdstible.

piSTRIBUIDOR — Delco-Remy, mo-
delo 647-C,_de un solo ruptor, eon avan-
ce automatico y gobierno al vacio. Ten-
sion del resorte del brazo del ruptor, de
17 a 21 onzas. Separacion o intersticio
entrgzlﬂrqls contactos del ruptor, de 0,018

a 0,
[} (]

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO
— Limpiense los contactos del ruptor
y ajustese su intersticio a 0,020". Afl6-
jese el perno de sujecion de la placa de-
tras del distribuidor y coloquese la pun-
ta de la flecha en posicién central. Fi-
jese el encendido de modo que la explo-
sién en el cilindro No. 1 se produzca
cuando la bojita deaceroen elvolante
del motor coincidacon el puntero o in-
uj«ador en el agujero de distribucién en
el lado izquierdo de la caja del volante
del motor, que equivale a centro muerto
superior.

L] L]

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equi-
po normal AC de 18 mm., tipo G-9. In-
tersticio entre los electrodos, de 0,030 a
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VALVULAS — Juego libre del levan-
tavalvula, para la de admisién 0,008":
para la de escape 0,010.

DISTRIBUCION DE LAS VALVU-
LAS — Con levantavalvula dispuesto
a un juego libre de 0,010, la valvula de
admision se abre a 5 grados o 2 dientes
de volante de motor antes de centro
muerto superior, y ia de escape de cié-
rra a 5 grados o 2 dientes de engranaje
de volante de motor después de centro

muerto superior. Al instalar cadena de
distribucién nueva, las marcas en los
engranajes del ciguefial y del arbol de
levas deben coincidir y quedar en linea
con los centros de los arboles.

L] L]

EMBOLOS — De aleacion de alumi-
nio, anodizados. Se quitan por arriba
Debe necesitarse una fuerza de 4 a 11
libras para extraer una laminita cali-
bradora de W de anchura que esté co-
scada entre ei émbolo y la pared del
cilindro, cuando el émbolo esta ajustado
a debido juego libre en el cilindro, el
cual ha de ser de 0,0013 a 0,0018" en el
lado de empuje del émbolo. Instalense
los émbolos con la marca “VS” arriba
mirando hacia el lado de las valvulas
del motor. .

BIELAS — Se quitan por arriba. Co-
jinetes reemplazables sin necesidad de
quitar las bielas del motor. Instalense
las bielas con el agujero de lubricacién
en el cojinete superior mirando hacia el
lado de las valvulas del motor.

L] L]

GENERADOR — Delco-Remy, mode-
lo 936-T eon tercera escobilla de tipo
no ajustable. EIl rendimiento se gobier-
na por un regulador de voltaje. Para
verificar el rendimiento, desconéctese el
conductor del borne dei acumulador del
regulador y conéctese el conductor posi-
tivo al amperimetro de ensayo de este
borne. Conéctese el conductor negativo

O AN

del amperimetro al conductor desconec-
tado del borne del acumulador del regu-
lador. Conéctese el conductor positivo
del voltimetro al borne del acumulador
del regulador y conductor negativo a
la conexi6n a tierra. Poéngase en co-
nexion a tierra el borne “F” del regula-
dor. Con velocidad de motor de 30 a 35
millas por hora, el rendimiento debe ser
de 20 a 26 amperiohoras oon 8,2 a 88
voltios.

. «

MOTOR DE ARRANQUE — Delco-
Remy 738-S, con propulsién mediante
embrace especial de accionamiento
manual. Sin carga, 65 amperios a 5 vol-
tios y velocidad de 5.000 r.p.m. Con in-
ducido cerrado, 575 amperios a 3 vol-
tios, desarrollando 15 pieslibras de es-
fuerzo de rotaciéon. El volante del motor
tiene 145 dientes.

MECANISMO DE DIRECCION —
Tipo Saginaw de tomillo sin fin y ro-
dillo. Para quitar el juego del eje del
sector, aflojese la contratuerca en el ex-
tremo interior dei eje transversal del
rodillo y girese el tornillo hacia la dere-
cha. Para quitar el juego del eje del
tornillo sin fin, afléjese el perno de abra-
zadera “C” de la caja una media vuelta
y_ apriétese la tuerca del tornillo de
ajuste “D” en la columna de direccién,
lo méas que se pueda, sin endurecer el
movimiento del volante de direccion en
todo su trayecto. Para quitar la reac-
cién entre el tornillo sin fin y el rodillo,
quitese la barra o biela de direccién de
su brazo, Girese el volante de direccién
de modo que el brazo de direccién que-
de en sentido vertical y véase ahora
gue las mareas en el brazo y en el ex-
tremo del eje coincidan. Afldjense los
tornillos “E” de la caja al bastidor y pi-
vote roscado “K” contratuerca de ex-
céntrica “F”, dandoseles un cuarto de
vuelta. Con una llave en el perno de la
excéntrica “G” y otra llave en el man-
guito de la excéntrica “H”, girese el
perno de derecha a izquierda, gradual-
mente, observando al mismo tiempo, el
resultado de mover el brazo después de
cada vuelta. Después de suprimida la
reaccion, véase que el volante de direc-
cién gire sin endurecimiento en ningdn
punto. Apriétense los tornillos y la con-
tratuerca.

EJE DELANTERO — Suspension in-
dependiente. Inclinacién, 1% a 2% gi-a-
dos. Combadura, % a 1 grado. Conver-
gencia, a 3/16". Inclinacién del pi-
vote, 5 grados, 61 minutos. Al medirse
con escuadra, la distancia desde la es-
cuadra hasta la parte labrada a ma-
quina en el extremo superior del brazo
de soporte, debe ser de 1/32 a 9/32"
menos que la distancia correspondiente
al fondo. Para alterar la inclinaciéon o
la combadura, afl6jese el perno de abra-
zadera del soporte del mufién de direc-
cion, quitese la conexion de lubricacién
del _buje delantero del pivote superior
y ajustese el pivote eon una ilave Alien.
Ancho de via, 58"
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MOTOR — De euatro cilindros, de
3% X 4%". Orden del encendido: 1, 3,
4, 2. Relacidon de compresién de 5,7 a 1.
Presién de compresion, 87 libras a ve-
locidad de arranque.

CARBURADOR — Tillotson D-IE de
tiro descendente. Ajuste de marcha len-
ta — Bajese el tornillo de ajuste, para
aumentar la fuerza, y subase para re-
ducirla. Al ajustarse el carburador
mientras el motor esta recalentado, fi-
jese el tornillo de tope ,de la mariposa
del gas a una velocidad de motor de 25
a 30 millas p.h. Ciérrese el tornillo de
ajuste de marcha lenta “E” y éabrase el
tornillo de ajuste de marcha rapida “N”
dos vueltas completas. Luego, girese
lentamente el tomillo de ajuste de mar-
cha réapida, bajandolo, hasta que el mo-
tor titube, y a continuacién, a punto de
méaxima velocidad de motor. De este
punto, bajese el tornillo % de vuelta.
Fijese el tornillo de tope de la mariposa
del gas de modo que el motor funciona
a una velocidad un tanto mas alta que
la marcha lenta y fijese el tornillo de
marcha lenta en el punto méas conve-
niente, que es como una vuelta abierto.
Ei nivel del flotador queda a 1 25/32"
desde el fondo del flotador hasta la par-
te superior de su camara.

L]

DISTRIBUIDOR — Auto-lite, de un
solo ruptor, con avance automatico y
gobierno al vacio. Intersticio entre los
contactos dei ruptor, 0,018".

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO
— Limpiense los contactos y ajlstese
su intersticio a 0,018". Fijese el distri-
buidor de modo que la explosién en el
cilindro No. 1 se produzca cuando la
marca “IGN” sobre el volante del mo-
tor coincida con el tomillo en la tapa
del agujero de inspeccién colocado en la
parte superior del lado izquierdo de la
caja del volante. Esta fijacion equivale
a 5 grados o 1 1/3 diente de engranaje
de volante de direcciéon después de cen-
tro muerto superior,

BUJIAS DE ENCENDIDO — Equipo
normal, Champion de 18 mm., tipo C-7.
Intersticio entre los electrodos, 0,025".

DISTRIBUCION DE LAS VALVU-
LAS — Con un juego libre de 0,010, la
valvula de admisién se abre en centro
muerto superior cuando la marca “1 O”
sobre el volante del motor coincide con
el tomillo de la tapa del agujero de
inspeccion, y la de escape se cierra a 6
grados o 1 1/3 diente de volante de mo-
tor después de centro muerto superior.
Al instalar una cadena de distribucién
nueva, las marcas de distribucion en los
en”anajes de distribucién deben coin-
cidir, quedando en linea con los centros
de los arboles, cuando los émbolos No. 1
y No. 4 estdn en posicién de centro
muerto superior.
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EMBOLOS — De hierro fundido de
peso liviano. Se quitan por arriba. Se
ajustan con un juego libre de 0,0025 a
0,003". Diametro del pasador, El
pasador tiene montaje flotante en la
biela y en el émbolo.

BIELAS — Se quitan por arriba. Co-
jinete de metal babbitt. Las bielas es-
tan retraidas en el cojinete inferior y
deben instalarse de modo que el lado
mas corto quede mas préximo al coji-
nete del ciguefal.

ACUMULADOR — U.S.L. de 13 pla-
cas, 96 amperiohoras, con borne nega-
tivo conectado a tierra.

GENERADOR — Auto-lite. Tipo de
tercera escobilla ajustable. Para aumen-
tar el régimen de carga, quitese la ta-
pa y muévase la tercera escobilla en la
direccion de la rotacion del inducido. El
régimen de carga maximo del genera-

dor recalentado es 12,5 amperios a 8
voltios, con el automévil yendo a 22 mi-
llas por hora.

MOTOR DE ARRANQUE — Auto-
lite con propulsién Bendix. Funciona-
miento sin carga, 70 amperios a 5,5 vol-
tios a 4.300 r.p.m. Con inducido cerrado,
540 amperios a 4 voltios, desarrollando
12,25 pieslibras de esfuerzo de rotacion.
El volante del motor tiene 96 dientes.

EAHRaN
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FRENOS — Bendix, de tipo mecani-
co de dos zapatas. Los accionados con
palanca acttan en las cuatro ruedas, pa-
ra el estacionamiento. Diametro del
tambor de freno, 9". Forro de freno, pa-
ra cada rueda, 19 3/16 x 1% x 3A6".
Para el ajuste, levantese el automovil
completo. Afléjese la contratuerca de la
excéntrica y girese la excéntrica en el
sentido de la direccién de avance de la
rueda, hasta que se sienta cierto arras-
tre; ahora, afléjese hasta que la rueda
pueda girar libremente. Apriétese la
contratuerca de la excéntrica. EXxtién-
danse las zapatas dirante la rueda es-
triada de ajuste hasta que se sienta cier-
to arrastre en el tambor y a continua-
cién, afléjese hasta que la rueda pueda
girar libremente.

DIRECCION — Tipo Lavine de tor-
nillo sin Ain y bloque. Para quitar la re-
accion entre el tornillo sin fin y el blo-
que, desconéctese la barra o biela de di-
reccion del brazo, afléjese la contratuer-
ca y girese el tornillo de ajuste, en el

extremo interior del eje del brazo, hacia
la derecha. Para quitar el juego del tor-
nillo sin fin, quitese la tapa inferior de
la caja del mecanismo de direccién y
extraiganse las laminitas que sea nece-
sario para eliminar el juego, sin que se
produzca dureza.

EJE DELANTERO — Tipo Elliott
invertido, de viga en doble T. Inclina-
cion de 1 a 2 grados. Combadura de 2
grados. Convergencia de 3/32". Inclina-
cién del pivote 7% grados.
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Una de las innovaciones més notables
en la construcciéon de automdviles ame-
ricanos, de produccién en grande escala,
de estos ultimos afios, ha sido la adop-
cién, por parte de varios fabricantes, de
la suspension independiente de las rue-
das delanteras. La suspensién indepen-
diente puede definirse diciendo que es
un sistema del cual se elimina el miem-
bro rigido intermediario (centro de eje
0 cubierta de eje) entre los husillos de
las ruedas delanteras. EIl nuevo sistema
puede aplicarse también a las ruedas
traseras, pero en los automéviles ameri-
canos se ha introducido a las ruedas de-
lanteras solamente. Hay varios tipos de
suspension delantera independiente y la
idea, en general, no es cosa nueva, pues
antes de 1920 se construyeron en los
Estados Unidos algunos modelos expe-
rimentales con suspensién independien-
te en las ruedas delanteras y en las tra-
seras. Esta innovacién, sin embargo, no
se generalizé entre los fabricantes ame-
ricanos, sino hasta 1930, afio en que
éstos empezaron a estudiarla con aten-
cion. Los primeros automoviles con sus-
pension delantera independiente se lan-
zaron al mercado a fines de 1933.

Ventajas de la Suspension
Independiente

Por supuesto, el objetivo principal
que se persigue con la suspension inde-
pendiente es mejorar la marcha, hacién-
dola mas suave y segura. Es interesan-
te explicar, aunque sea en breves térmi-
nos, ia influencia que la suspension in-
dependiente tiene sobre el mejoramiento
de las propiedades de marcha del vehi-
culo. Estas propiedades dependen, en
gran medida, de la cantidad de peso del
vehiculo que no queda soportado por los
muelles. Mientras menos peso insopor-
tado, méa suave es la marcha. Cuando
la suspensién independiente se aplica a
las ruedas traseras, reduce generalmen-

Jiinio, 1936

Refinamientos en Gemelos,

Por P. M

te mucho el peso sin soporte, a causa de
que el diferencial y los engranajes pro-
pulsores, incluyendo sus cajas, quedan
entonces restando sobre el bastidor del
chasis, el cual, por su parte, va soporta-
do por los muelles. En un automovil sin
suspension independiente de ruedas tra-
seras, todo este peso queda sin soporte.
Hay también cierta reduccién de peso
insoportado cuando la suspensién inde-
pendiente se aplica a las ruedas delan-
teras; pero, como en todos los automé-
viles americanos, que llevan esta inno-
vacion, el peso total ha sido aumentado
por la misma adopcién de la suspension
delantera independiente, la reduccién de
peso delantero sin soporte no llega a un

Fig. I—Suspensién delantera independiente,

Uno de los m ds Notahles Progresos de esto U Itimos

Afios + M uchas Ventajas en la Nueva Construccidn

Bastidores, Ruedas, Etc.

Hoeldt

este tipo de suspensién, los muelles de-
lanteros eran relativamente tan tiesos
o duros que no podian doblarse u opri-
mirse méas de 2" bajo normal peso fijo
(de su punto libre o sin carga) en com-
paracion con cerca de 6" de flexiéon en
los mueUes traseros, bajo condiciones
idénticas. Cuando se empleaban muelles
delanteros mas flexibles, la direccion re-
sultaba erratica. Con los sistemas de
suspensién delantera independiente a-
doptados actualmente, las ruedas delan-
teras, bajo la accion del muelle, siguen
una direccién exacta y definida en reia.*
cion con el bastidor del chasis. Por esta
razén, es ahora posible emplear muelles
delanteros mucho mas flexibles que an-

de tipo de eslab6én o articu-

lacion paralelo (tal como se emplea en el Buick)

grado considerable. Por esta razén, las
ventajas materiales de esta innovacion
en suspensién deben fundarse sobre una
j?ase diferente.

La verdadera ventaja de la suspen-
sién delantera independiente, tal como
se aplica a los sistemas empleados en
los automéviles americanos del presen-
te, se halla en el hecho de que permite
la utilizacion de muelles mas flexibles
que los que pueden emplearse con el
antiguo tipo de suspension delantera,
en el cual, la Unica conexiéon entre el
eje delantero y el bastidor del chasis
era por intermedio de los muelles. Con

tes, sin temor de perturbar las carac-
teristicas de direccion del vehiculo. En
la mayor parte de los automéviles con
suspension delantera independiente, la
flexibilidad de los muelles es tal que su
compresion, bajo carga normal, en rela-
cioén al centro de la rueda, llega a 5 pul-
gadas, mas o menos.

La mayor flexibilidad de los muelles
delanteros tiene el efecto de reducir el
régimen de vibraciéon Ubre de la sec-
cion delantera del vehiculo. Sin embar-
go, como los pasajeros no van senta-
dos en el extremo delantero del automo-
vil, no quedan directamente afectados,
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en ninguna medida considerable, por
este cambio en la frecuencia de la vi-
bracién delantera. Lo que mas afecta
a la marcha es el hecho de que cuando
los régimenes de vibracién de la seccién
delantera y de la seccién trasera son
casi iguales, se presenta mucho menos
movimiento de cabeceo en la carroceria.
El cabeceo se produce cuando la parte
delantera del vehiculo se levanta réapi-
damente mientras la trasera simulta-
neamente baja con rapidez o vice versa.
Generalmente, las ruedas delanteras y
las traseras pasan sobre los mismos
obstaculos dei camino sucesivamente.
El choque que experimentan las pone en
vibracién. La vibraciéon en ambos extre-
mos se dice que esta uniforme cuando to-
das las ruedas se levantan simultanea-
mente, y se dice que esta opuesta, cuando
un extremo sube mientras el otro baja.
Cuando el régimen de vibraciéon libre
del extremo delantero es diferente del
régimen de vibracién libre del extremo
trasero, se introduce lo que se llama
vibracion o trepidacion opuesta, que es
la causa directa del cabeceo en la mar-
cha. Por otra parte, cuando los muelles
delanteros tienen la misma deflexion
bajo carga estatica que los traseros, los
régimenes de vibracion libre en ambos
extremos del vehiculo resultan casi
iguales, es decir, estan en relacién mas
o0 menos uniforme, lo que evita el ca-
beceo.

Sistema de Suspension de Eslabon
Paralelo

En los automoviles americanos se em-
plean actualmente dos tipos generales
de suspension delantera: el sistema de
eslabén paralelo y el sistema de brazo
acodillado (Dubonnet). EIl primero esta
representado por la suspension del
Buick en la figura 1. En este sistema,
la cabeza de direecion (la parte en la
cual estd pivoteado el mufién de direc-
cién) estd soportado del bastidor del
chasis por dos eslabones de forma espe-
cial (wishbone) quedando el uno colo-
cado a considerable distancia del otro.
Se observara que los brazos del eslabon
superior son mucho mas cortos que los
del otro eslabdén. Si todos los brazos
fueran iguales en longitud,'con la de-
presion del muelle y deflexién de los
eslabones de sus posiciones horizon-
tales, la rueda se aproximaria al cen-
tro del chasis, lo que reduciria la via
y causaria raspaje a los neumaticos.
Con los dos eslabones de diferente lon-
gitud, para una deflexion dada de mue-
lle, el eslab6n corto pasa por un angulo
mas grande que el eslabén largo, con el
resultado de que el extremo superior de
la cabeza de direccion se mueve hacia
el centro del chasis en mayor grado que
su extremo inferior. En tal caso, la rue-
da cambia su inclinacién en relacion con
la superficie del camino. Las ruedas se
“ensanchan” asi abajo y esto tiende a
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compensar la reduccién en la anchura
de la via, debido a la inclinacién de los
eslabones, de modo que no hay cambio
en esta anchura y por lo tanto, se evita
el raspaje de los neumaticos.

El eslab6n inferior tiene un encaje
para la recepcion de un muelle espiral,
y la parte superior de éste queda so-
poi'tada en un asiento metido en el
miembro lateral del bastidor. Como se
ve en la ilustracion, hay amortiguado-
res de caucho para limitar el movimien-
to relativo entre la rueda y el bastidor
del chasis, en ambos sentidos; en otros
términos, para limitar la compresién y
el rebote del muelle espiral. Los brazos
del eslabon superior forman los sopor-
tes de un amortiguador hidraulico mon-
tado arriba del bastidor.

Fii. 2 — SuBp«n-
«ivn independiente
de ruedas delante-
ras. tipo Dul>on-
net. empleado en
los automoviles
Chevrolet y Pon-
tiae. Mostramos
aqui su instala-
cion en el Che-
vrolet

En vista del hecho de que los muifio-
nes de direecion de este sistema no se
sujetan separados a una distancia fija,
no hay necesidad de emplear el tensor
de costumbre. Este queda reemplazado
por dos varillas cortas, las cuales co-
nectan el brazo de los mufiones de di-
recciéon a un brazo de direccién al centro
del bastidor. Las uniones giratorias de
estas varillas de direccion quedan en
los ejes de las conexiones de adentro y
de afuera del eslabén largo, de modo
que la direccién no puede afectarse por
la accion del muelle.

Las suspensiones delanteras indepen-
dientes, del tipo de eslabones paralelos,
con muelles de ldminas o con muelles o
resortes espirales, se emplean en el
Cadillac, La Salle, Buick, Oldsmobile,

Chrysler, De Soto, Studebaker y Pack- =

ard 120. . N
Sistema Dubonnet

Otro tipo de suspension delantera in-
dependiente, que se vale también de
muelles o resortes espirales, es el Du-
bonnet, tal como se aplica en los auto-
maviles Pontiac y Chevrolet. Este sis-
tema, instalado en un Chevrolet, se ilus-
tra en la Fig. 2. Una caja de acero
estampado se asegura a un brazo de
movimiento giratorio en ia cabeza de di-

Ayuntamiento de Madrid

reocion, la cual esta rigida en el basti-
dor del chasis. En la pared de esta ca-
ja, cerca de su fondo, hay soportes para
sostener un eje seccionado o ranurado,
el cual lleva un brazo dentro de la caja
y otro brazo afuera de la caja, en el
lado que se aparta del bastidor. El bra-
zo curvo dentro de la caja se conecta
por un cojinete de agujas a un cabezal
que sirve de soporte a un grueso mue-
lle espiral, cuyo extremo superior des-
canza en una arandela sujeta en posi-
cién por una tuerca de ajuste en la
tapa de la caja. En la caja hay dos
amortiguadores hidraulicos, de efecto
sencillo, y las proyecciones en el brazo
del muelle se unen a los émbolos de
estos amortiguadores. Uno de los amor-
tiguadores regula el movimiento de ba-

jada y el otro, el movimiento de subida
de la carroceria, de modo que la accién
de ambos amortiguadores es igual a la
de un solo amortiguador de doble efec-
to. La caja del muelle y el brazo de so-
porte se extienden hacia adelante de la
cabeza de direccién y desde la parte so-
bresaliente del eje ranurado en la caja,
se extiende hacia atrads un brazo grue-
so (mostrado en la derecha de la foto-
grafia) a cuyo extremo libre lleva el
husillo de la rueda delantera.

Cuando el automévil va en marcha,
las varias piezas descritas, incluyendo
el muelle y su caja, giran alrededor del
husillo del mufién o husillo.de direccién.
Bajo la accion del muelle, el husillo de
la rueda delantera y el brazo en que se
soporta, giran alrededor del centro del
eje ranurado. El eslabén o varilla de
conexién, que se ve al fondo de la foto-
grafia, conecta la placa de refuerzo del
freno a la caja del muelle y sirve para
compensar la reaccion del esfuerzo de
enfrenamiento. En los automéviles de
construccidn corriente, esta placa de re-
fuerzo estad rigidamente fija en el mu-
fibn de direccién, a través del cual se
transmite la reaccién de enfrenamiento
al eje delantero y de aqui, por interme-

(Continua en la pacina 81)
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et EL NODELO

| "MODELO OCHENTA?” es estriaameme un camion de servicio-

E pesado en el campo de chasises ligeros. Servird a su duefio
mas econdmicamente que cualquier otro camion de esta capacidad.

Su CAPACIDAD de ™ tonelada se adapta idealmente al servicio
general de entregas. Su espacio extra para carrocerias permite la
instalacion de carrocerias de ocho pies enteros de largo.

Es de CONSTRUCCION de SERVICIO PESADO. "Progresistas”
muelles traseros con bujes de goma viva que acojinan la carga, proveen N U E V O
un suave rodaje y eliminan el engrasaje.

Su técnica de camién 100 POR CIENTO, con motor de camion de
6-cilindros y 7-cojinetes y eje enteramente flotante, ambos desarrollados
especialmente para este camidn, significa economia positiva—menos 3 / 4
combustible, y gastos de manutencion de todas clases.

Su hermoso y refinado ESTILO AERILINEO es consistente con TO N E L Q D Q S

Diamond T, el originador mundial de estilo en camiones.
Su precio, esta dentro del grupo mas bajo. Los distribuidores

Diamond T venderan el Modelo Ochenta en el volumen mas grande
en los anales de la Diamond T. to O

DIAMOND T MOTOR CAR COMPANY =- /7 I
Departamento de Exportacion l I l
429 South Dearborn Street, Chicago, 111, U. S. A. u n C a‘ I O n -
ESCRIBAN-TELEGRAFIEN HOY A DIAMOND T-Por «ble: DIMON-CHICAGO



MODELO

...eEfulenuaDiamond Tde

fabricado para servirauna muy importante

demanda por camiones

Aforacian Hommal tonelada

EJES: Delantero— extra fuerte, forjado al martinete, munotie» Timken
con cojinetes de bolas. Trasero— cénico*espiral, eoceramence flotante,
Con cojinetes dobles Timken en las ruedas, centrados directamente
sobre los neoméacicos. Los ejecitos oo llevan la cargay sonremovibles
sin quitar las ruedas. Pioon montado a horcajadas en tres hileras de
cojinetes. Cubierta de una pieza de acero tratado al calor.

FRENOS: Ultimo cipo Lockheed hidraulicos. Diametro del tambor
14', 2' ancho, fundido de hierro de granos-finos. Estos frenos no
requieren lubricacién y trabajan idénticamente con el camién vacio o
cargado. Presion de los frenos automaticamente igualizada. Simple
correcion deljuego por el desgaste de los forros solamente es necesaria
a grandes intervalos.

CABINA: Se ofrece en dos estilos: Standardy De Lujo. Indiscutible*
mente las mejores y mas refinadas cabinas de camiones disponibles a
tan poco dinero. Ancho entero 60 pulgadas, aisladén fuerte, con
cojines profundos y cémodos, techo todo-acero, equipo extremada*
mente completo y herrajes de alta calidad. Acabada en esmalte cocido
alhorno.

EMBRAGUE: Monocubeta dei embrague de gran capacidad, 10' de
diametro, con platos propulsores de montaje flexible para mejor
accion libertad de ruidos; ajustable desde afuera.

M OTOR: Servicio pesado, seis cilindros, siete cojinetes, exclusiva-
mente para servicio de camién. Ninguna parte del disefio o construc-
cion estan relacionados de manera alguna con servido de automoéviles.

Diametro y carrera x 4 H "aforado porla C.C.N-A. 2$.44 H.P;
cilindrada 190 pulgadas cGbicas. Diseflo culata L,

Fuerte cigiiefial de 2 H ' en siete grandes cojinetes principales— area
total de los cojinetes 70 pulgadas cuadradas. Lubricaciéon de presiéo a
todos los cojinetes principales Y de las bielas—todos los pasajes
taladrados en el bloque. Ccmisas de aguo se extienden el largo entero
de los cilindros y completamente alrededor de los valrulas y guias del
r»cOp~~unprinciplo iniciado desde hace largo tiempo por Diamond T.

Pistones de peso ligero con 4 anillos cada. Grande bomba de agua a
la derecha del motor. Céamara de combustiéon de disefio modificado
"agitacion viva" con moderada relacion de compresién» disefiada para
la mayor economia con gasolinas. Carburaciéon Diamond T tiro*
invertido* Montaje del motor en cuatro-patas con caucho.

ESPECIFICACIONES DEL CHASSIS

Ftso hrulo Méaximo 6700 Iht.

BASTIDOR: Nuevo tipo X de extremada rigidez. Enorme fuerza
resulta del uso de rieles laterales de 6 ' reforzados por una seccién X
de 8 "' espesor maximo ytres travesanos adicionales y un soporte grande
del tanque de disefio especial. El miembro X esta localizado para
proveer el mayor refuerzo en la pane trasera del muelle delantero y
delantera de los muelles traseros donde el mayor esfuerzo se concentra.
La fuerza y durabilidad de este bastidor exceden los requerimientos
normales y proveen utta base solida para todos los tipos de cowjirwe*
eidn de carroeerids, eliminando raido» y vairenes.

AFORACION BRUTA: Maxima, incluyendo el peso del chassis, cabina,
carroceria, y carga, 6500 Ibs. Capacidad nominal de carga H tonelada.

LUBRICACION: La mas facil y rapida conocida en la industria—
nunca se lubricar los grilletes de los muelles, cojinete del desembrague,
o sistema de frenos. Otra lubricacion del chassis por el sistema Zerk»

EJE PROPULSOR: Una pieza tubular, con uniones cojioeteaguja.
VELOCIDAD: Sesenta millas por hora.

MUELLES: Una caracteristica especial de este camion. Muelles delan-
teros 2" X 38" 8 hojas. Muelles por debajo del eje de nuevo tipo
progresivo Diamond T, durabilidad aumenta directamente en
proporciéon ala carga. Largo 53', ancho 2'. Rodamiento excepcional*
mente suave coo libertad de “raspe” bajo todas condiciones.

Todos los grilieces con bujes de caucho vivo bajo compresién* De
mayor duracién que los grilletes de metal y todos los ruidos de los
grilletes y costos ordioarios de la lubricacion permanentemente
eliminados.

MANDO: Ultimo tipo leva y palanca, con cojinetes de rodillos en
la cabeza del mando.

TRASMISION: Eo unidad con el motor. Tres velocidades de avance
y una de retroceso con segunda sincro*malla y engranajes silenciosos*
Contraejes y eje principal sobre cojinetes de rodillos y bolas.

PESO: (Aprox.) Chassis 2750 Ibs. Cabina 450 Ibs. adicionales.
RUEDAS: Una pieza tipo rayos,

ENTRE EJES: 119' para acomodar carrocerias de 7 a 8 pieS de largo.

(Especificaciones Sujetas a Cambio sin Aviso)

DIAMOND T M OTOR CAR

COMPANY — CHICAGO, ILLINOIS, U. S A.



Fls. 3— Estabilizador torsicnal

(Continuacién de la pagina 28)
dio de los muelles, ai bastidor del vehi-
culo.

Se observard que dentro del grueso
muelle espiral hay otro liviano. Este
segundo muelle entra en acci6on sdlo
después de que el grande ha sido
oprimido en casi toda su escala y tiene
el efecto de aumentar la tension de la
suspension. Este muelle espiral auxi-
liar responde al mismo fin que el amor-
tiguador de caucho empleado en la cons-
truccion corriente. La caja del muelle
esta llena de lubricante, hasta el nivel
indicado por la linea de puntos. Todas
las piezas de la suspension quedan pro-
tegidas contra la intemperie y se hallan
siempre bien lubricadas.

Inclinacion de las Ruedas

Cuando el automdvil va haciendo una
curva, la fuerza centrifuga actda sobre
todas sus piezas y el efecto general es
el de una equivalente fuerza concentra-
da que actua radialmente hacia afuerza
desde el centro de la curva en el centro
de gravedad del vehiculo. En el auto-
moévil con suspensién corriente u ordi-
naria, la carroceria se inclina en los
muelles por la fuerza centrifuga, pro-
duciéndose el efecto de vaivén. A pesar
de que las ruedas y los ejes estan tam-
bién sujetos a la fuerza centrifuga la
posicién de las ruedas, eu relacion ‘con
la superficie del camino, no es afectada,
a causa de que las ruedas estan sujetas
en alineacion fija por el eje. En los
tipos de suspensién independiente que
hemos descrito aqui, las ruedas siempre
quedan paralelas con la carroceria. Por
esta razon, cuando la carroceria se
inclina bajo la influencia de la fuerza
centrifuga, las ruedas también asumen
una posicién inclinada. Esto, sin embar-
go, no perturba la estabilidad del vehi-
culo, en una curva, o su seguridad, pues
la fuerza centrifuga, por unidad de peso
de automoévil que se requiere para vol-
carlo, depende sélo de la altura del
centro de gravedad y de la anchura de
la Via. Sin embargo, con los tipos de
suspension independiente aqui descritos,
a inclinacion en las vueltas seria
excesiva si no hubieran medios de mode-
rarla con seguridad. Esto no se debe
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directamente al caracter inherente de la
suspension independiente, sino a la flexi-
bilidad grandemente aumentada de los
muelles delanteros, que se logra me-
diante este tipo de suspension.

Estabilizadores o Compensadores

Para evitar la inclinacién excesiva
en las curvas, los automéviles con sus-
pensiéon delantera independiente van
generalmente provisto de estabiliza-
dores de marcha o compensadores de
torsion. EIl estabilizador de marcha
consta de una barra de acero de resorte
de especial tratamiento térmico, dis!
puesta transversalmente en el bastidor
En un reciente tipo, la barra esta pro-
vista de palancas de doble brazo en
ambos extremos, que se conectan, me-
diante uniones flexibles de caucho, a los
brazos de los amortiguadores traseros.
La barra queda montada en el bastidor
de tal modo, que puede oscilar libre-
mente alrededor de su centro, sin afectar
la accién de los amortiguadores siempre
gue los brazos se muevan igualmente
en la misma direcciéon. Cuando el movi-
miento de los brazos del amortiguador
en lados opuestos del bastidor es sen-
siblemente diferente, tendiendo a incli-
nar el vehiculo, el estabilizador queda
entonces sujeto a torsion y la tension
que asi desarrolla viene a oponerse a la

Flg 4— Gémeio <{« muelie Tyron con
lubricacién automatica
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inclinacion limitandola o moderandola
efectivamente. En la mayor parte de
los casos, el estabilizador va instalado
en la seccién trasera del chasis, pero
puede también colocarse en la delan-
tera. En la Fig. 3 mostramos un esta-
bilizador de marcha (en ei Buick) de
tipo independiente del amortiguador,
cuyos brazos se conectan, mediante
eslabones, con el eje.

Nuevos Gemelos de Muelles

En casi todos los antiguos modelos de
automoviles. un punto “débil” en mate-
ria de servicio de reparaciéon, era el
gemelo de muelle. Grandes eran las
cargas sobre los pernos de los gemelos
y como las superficies de contacto'de
estos pernos estaban sujetas a continuo
movimiento, se hacia muy dificil lubri-
.carlas permanentemente. Por esta
razén, los gemelos eran ruidosos, por
falta de lubricante y se desgastaban con
rapidez. Por otra parte, en los antiguos
modelos de automoéviles no se tomé en
consideracién el empuje lateral que
reciben los gemelos, a causa de la fuerza
centrifuga que se desarrolla al doblar
0 pasar una curva. Durante estos ulti-
mos afios se han inventado varios tipos
de gemelo de muelle. Los llamados aisla-
dores de golpe, de caucho, que consis-
tian en cojines de caucho alrededor de
los extremos de las laminas principales
de mueUes semielipticos, que afectaban
la forma de una T, eran ya bien conoci-
dos en 1930. Servian para evitar la
necesidad de lubricar los gemelos de los
muelles y para impartir a éstos un
funcionamiento silencioso.

El primero de estos nuevos gemelos
de muelle fué el Tryon, ilustrado en la
Fig. 4. Los pasadores del gemelo son
huecos y sus espacios interiores sirven
de depoésitos de lubricante. Los extre-
mos de los pasadores llevan cojinetes
conicos en los eslabones del gemelo. Los
dos eslabones pueden juntarse por me-
dio de pernos que atraviesan los aguje-
ros en sus centros. Por esta razén, con
este tipo de gemelo hay un depdsito de
lubricante comparativamente grande,
de modo que la lubricacién de la pieza
no requiere frecuente atencién. Por otra
parte, el desgaste de los cojinetes puede
compensarse por medio de la tuerca y
perno.

Dos otros tipos de gemelo se han
introducido mas recientemente y son el
de rosca de tornillo y el provisto de buje
de caucho, ambos ilustrados en la Fig.
5, tal como se emplean en el Cadillac.
En realidad, los mismos gemelos son
casi iguales en todos estos tipos y la
diferencia principal que existe entre
ellos estd en la forma de conexion entre
los eslabones del gemelo y el ojete del
muelle o sostén en bastidor. Se obser-
vara que el pasador del gemelo, al fondo
de la ilustracion, tiene su superficie de
contacto o cojinete con rosca de tornillo.
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El pasador se sujeta rigidamente en los
eslabones por medio de pernos de cierre
que pasan por debajo de la superficie.
El lubricante suministrado por la co-
nexién de presion en la izquierda, entra
al cojinete por el centro y de aqui pasa
a ambos extremos. EIl rasgo principal
es que el pasador del gemelo queda bien
soportado en su cojinete contra las
fuerzas laterales. EI desvio del esla-
bén de la derecha aumenta la rigidez
lateral de la instalacion.

El pasador superior del gemelo, en
la Fig. 5, estd provisto de dos bujes de
caucho con pared gruesa. Estos bujes
de caucho se vulcanizan en el pasador y
en el sostén y todo movimiento angular
relativo del pasador y soporte resulta
en distorsiéon torsional en los bujes de
caucho y no produce ninglin movimiento
de despalazamiento entre el caucho y el
metal. Se vera también que en este
caso hay proteccién contra el empuje
lateral.

Gemelos Sin Reaccion

Hasta hace seis u ocho afios, se experi-
mentaba mucha molestia a consecuencia
de la trepidaciéon del volante de direc-
cién. Los choques de las ruedas delan-
teras, particularmente los de la delante-
ra de la izquierda, se transmitian al
volante de direccion causando mucha
incomodidad. Los choques evidente-
mente se transmitian por la mitad
delantera del muelle de la izquierda, el
cual queda sujeto a gran tensién bajo
semejantes choques. En resumidas
cuentas, se descubridé que esta clase de
vibracién podia suprimirse casi del todo
estableciendo una conexidn flexible entre
el extremo delantero del muelle de la
izquierda y el sostén en el bastidor, en
el lado del conductor. Esto condujo a
la introduccién del gemelo sin reaccién,
ilustrado en la Fig. 6. En lugar de
sujetarse por pasador en el mismo sos-
tén del muelle delantero, el extremo
delantero del muelle delantero de la
izquierda se conecta al sostén por un
par de gemelos. Estos dos gemelos se
extienden hacia abajo y sus extremos
inferiores quedan sujetos entre dos
pares de resortes espirales montados en
pernos que se proyectan hacia atras
desde el extremo del sostén en el besti-
dor. Estos gemelos sin reaccién intro-
ducjieron evidentemente cierta flexibili-
dad en la conexidén entre el bastidor y
el eje, hacia el frente y hacia atras.

Inserciones de Muelles y Laminas
Auxiliares

Una dificultad que se presenta en los
muelles de laminas u hojas es el roza-
miento o friccién entre sus laminas, el
cual estd sujeto a gran variaciéon de
acuerdo con el servicio y la lubricacion
recibida. Cuando se aceitan los muelles,
el rozamiento entre las laminas es pe-
guefio y el muelle responde al mas leve
choque. Sin embargo, debido a la su-
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Fig. 5— Cojinete de gemelo eon rosca
de tornillo y buje de caucho

perficie sin acabar o semiacabada de
las laminas del muelle de tipo corriente,
el lubricante no queda retenido en los
puntos sobresalientes de la superficie
de las laminas, que son precisamente la
causa del rozamiento. De no lubricarse
el muelle, permitiendo su secamiento, el
rozamiento naturalmente aumentara y
esto producird un rechinido muy desa-
gradable. En tal caso, los muelles no
pueden funcionar uniformemente y la
marcha del vehiculo se sentird com-
parativamente dura e irregular.
Actualmente muchos muelles se su-
ministran con fundas o zapatas, las
cuales se rellenan con lubricante, lo que
asegura buena lubricacion durante un
largo periodo de tiempo. Algunos
fabricantes han tratado de resolver el
problema empleando inserciones en los
muelles de laminas. Estas inserciones
retienen el lubricante. Otro procedi-
miento, para resolver el mismo proble-

Flits. 6 Y T~"Gemelo de empaje

ma, es el empleo de ldminas auxiliares,
para regular el rozamiento entre las
laminas del muelle. Durante varios
afios, los automdviles Chrysler llevaron
inserciones Oilite.en agujeros dispues-
tos en las laminas de los muelles. Oilite
es una composicion metalica de estruc-
tura muy porosa, que tiene la propiedad
de absorber y retener el lubricante en
considerable cantidad. Los automoviles
Nash actuales se suministran con lami-
nas auxiliares Silenite. E'sta esluna
composicién orgénica que tiene la pro-
piedad de que el rozamiento o friccién
entre ella y una superficie metalica lisa
permanece casi igual cuando las su-
perficies de contacto estan inmdéviles o
en movimiento. En casi todos los ma-
teriales de rozamiento, el rozamiento
inmoévil es mucho mayor que el roza-
miento en movimiento. Esto se aplica
particularmente a las laminas secas o
mal lubricadas de loa muelles de tipo
corriente, las cuales, en posicién inmé-
vil, ofrecen gran resistencia o dureza,
requiriendo un choque fuerte para su
deflexion.

Amortiguadores

Las suspensiones de automévil tienen,
en realidad, que desempefar dos fun-
ciones: deben permitir que las ruedas
se acercan a la carroceria bajo la in-
fluencia del choque del camino y que se
aparten de la carroceria a continuacion
del choque, y deben rdpidamente absor-
ber la vibracion de los miembros sus-
pendidos inducida por el choque del
camino. Los muelles o resortes espirales
no tienen casi ningun efecto propio de
amortiguacion de choque y por esta
razén es necesario emplear con ellos
amortiguadores poderosos. Los muelles
de laminas tienen gran capacidad de
amortiguacion propia, debido al roza-
miento entre sus laminas, pero necesi-
tan también la ayuda de amortiguadores
para su correcto funcionamiento.

Los primeros amortiguadores fueron
de tipo mecénico. La accién de amorti-
guacion se producia mediante una serie
de discos unidos por una arandela de
resorte. Al presente, se emplean amor-
tiguadores hidraulicos exclusivamente.
La accién amortiguadora en estos tipos
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Aol M2

(arriba) Y amortiguador provisto do gobierno

de”~o el tablero (abajo). 1—Valvula de ¢(loblerno do tablero. — Frensaestopo.
8*—Tapa. Brazo. Valvula de s'obierno do tablero y palanca. 6— Depésito
de aceite. 7— Tapoén de aceite. 8— Braso. 9— Tapa. I0o0-Ezcéntrica. 11—

Embolo. 12— Valvula de desahogo

Ayuntamiento de Madrid

E1l Automoévil Americano



hidraulicos se debe a la resistencia a la
corriente de liquido a través de angosta
canalizacion o tubo. Variando el diame-
tro del orificio o estableciendo adiciona-
les orificios entre el extremo de aspira-
cién y el extremo de descarga del cilin-
dro hidraulico, se varia la resistencia.
Los amortiguadores hidraulicos son de
dos tipos. En el uno, la amortiguacién
se produce durante el rebote de los
muelles solamente. Este tipo se llama
amortiguador de efecto sencillo. En el
otro tipo, la amortiguacién se produce
durante la compresion y el rebote de los
muelles. Este tipo se llama amortigua-
dor de doble efecto, y es el predominante
en los automoviles modernos.

La accién amortiguadora del tipo hi-
draulico varia de acuerdo con la tem-
peratura de su liquido de trabajo, es
decir, estd sujeta a la temperatura
atmosférica del momento. No habra
uniforme suavidad de marcha cuando
los amortiguadores hidraulicos quedan
muy sensibles a los cambios de tempera-
tura. Para suprimir el efecto de los
cambios de temperatura, algunos amor-
tiguadores se proveen de reguladores
termostaticos, que sirven para aumen-
tar la admisién de la valvula por donde
pasa el liquido. Otro método es hacer
que el liquido pase por un orificio exacto
del lado de presién al de aspiracion, en
lugar de seguir por un conducto largo
y de pequefio diametro. En este altimo
caso, la presion que se desarrolla para
cierta velocidad de corriente de liquido

Fies. 9 r 10-Bostidor d. chasis con miembros en X y «n K

Fig. 8— AmortuU
goador con go-
bierno de inercia.
£n adiciéon a la
valvula de desa-
hogo ordinaria en
la cabeza del ém-
boto» hay también
otra valTula de
desahogo arriba
dei cilindro hi-
dréaulico» la cual
estd gobernada
por el peso de la
inercia

muy poca ayuda de los amortiguadores,
y para marcha por carreteras accidenta-
das o0 escabrosas, requerir entonces
mayor efecto de amortiguacién. Como
se ha explicado ya, la accién amortigua-
dora de los amortiguadores hidraulicos
puede alterarse variando el diametro
de los conductos de régreso de corriente;
pero ésto da a entender, al mismo tiem-
po, que una sola posicibn o un solo
ajuste no puede responder a todos los
requisitos de marcha que se presentan
en diversas clases de camino. Por esta
razon, en ciertos automoviles se instala
un medio conveniente para variar el
ajuste desde el asiento del conductor, y
esto se llama gobierno de marcha. Esta
instalacion aparecié por primera vez
en modelos Packard de hace varios afios.
El amortiguador eon gobierno de
marcha fabricado por la Delco Products
Corporation, que mostramos en la Fig.

(arriba). Bastidor

de tipo de banjo (abajo)

aumenta con la mayor viscosidad del
liquido. En el caso de un orificio en una
pared delgada, la presion queda inde-
pendiente de la viscosidad del liquido y
dependiente de su densidad, la cual no
cambia mucho con la temperatura.

Gobierno de Marcha

Para marcha excelente en caminos
suaves y planos, los muelles deben tener
una flexibilidad que no requiera sino
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7, es muy interesante. Para movimien-
tos lentos o rebotes pequefios, el aceite
pasa por el orificio de medicién B.
Cuando hay rapido movimiento de re-
bote, se desarrolla suficiente presion
para activar la valvula C levantandola
de su aiento contra la tensién del re-
sorte D, que limita la resistencia
méaxima del rebote del amortiguador.
Los efectos anotados se producen cuan-
do la valvula E en el tablero de gobier-
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no esta cerrada. Abriendo esta valvula,
se establece un adicional conducto de
aceite, lo que viene a reducir mas aln
la accion amortiguadora.

Amortiguador con Gobierno de Inercia

Como el objeto del amortiguador es
absorber el movimiento vibratorio pro-
veniente de los choques del camino, es
entonces evidente que para obtener los
mejores resultados ha de proporcionarse
la accién amortiguadora a la severidad
o intensidad de los choques o golpes
individuales. Es este precisamente el
efecto que produce el amortiguador con
gobierno de inercia de marca Delco,
ilustrado en la Fig. 8. En adicién a la
valvula de desahogo en la cabeza del
émbolo, hay también otra véalvula simi-
lar encima del cilindro hidraulico, la
cual estd gobernada por un peso de
inercia colocado en la misma camara de
la valvula. Después de que la rueda ha
recibido un fuerte choque, a causa de
obstruccion en el camino, y a continua-
cién de la consiguiente compresiéon o
flexién del muelle, el bastidor empieza a
dar violentos rebotes. EIl peso de iner-
cia, que esta soportado por un resorte
espiral liviano, tiende a retardarse en
el movimiento de subida. EI movimiento
resultante del peso, en relacion al
cuerpo del amortiguador, cierra la val-
vula a la cual estd unido el peso de
inercia por medio de una palanca de
doble brazo. La resistencia o fuerza
del amortiguador se aumenta asi mode-
rando la intensidad del rebote.

Bastidores Mas Rigidos

Las velocidades més altas han hecho
necesario dar mayor rigidez a los basti-
dores del chasis. La rigidez de un
bastidor se determina sujetando tres de
determina sujetando tres de sus esqui-
nas en el piso y midiendo luego la
fuerza que se necesita para levantar la
cuarta esquina una pulgada sobre el
piso. El resultado asi obtenido se llama
rigidez torsional del bastidor. Esta
rigidez puede aumentarse considerable-
mente, sin agregar demasiado peso al
bastidor, instalando adicionales miem-
bros tubulares transversales de buen
diametro y con pared relativamente del-
gada. EIl empleo de bastidores con va-
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rios miembros tubulares transversales
de este caracter predomina actualmente
en ia industria.

La resistencia del bastidor a la de-
formacién en plano horizontal es otro
factor de importancia. Esto se somete
a prueba cuando un extremo del para-

evitar esta debilidad, se emplea en el
Graham lo que se llama bastidor en
forma de banjo. Como se ve en la Fig.
10, lo profundidad del miembro lateral
se ha aumentado considerablemente en
este punto y se ha abierto un agujero en
el centro de la seccibn agrandada, a

Finr. 11 (&rxib»)— Refa«rzo de cubretablero para el radia-

dor» lamparas delanteras y guardabarros,
aplica en el Chevrolet

tal como se

pic. 12 (a la derecha)— Diagirama seccional det engranaje
trasero de dos velocidades del Anburn

choque delantero, que estd firmemente
asegrurado al sostén delantero del miem-
bro lateral del bastidor, choca contra
alguna obstrucciéon. Esta resistencia
puede aumentarse mucho empleando un
bastidor con miembros cruzados, del
tipo llamado “X,” que es, también el
predominante en la actualidad. Acerca
de los efectos de las fuerzas verticales,
la parte méas débil del bastidor se halla
cerca del tablero, donde estan los so-
portes traseros del motor. Para refor-
zar los miembros’ laterales'en esta sec-
cién, los brazos delanteros del miembro
en “X” se extienden generalmente hacia
adelante desde el punto en que primera-
mente se unen a los miembros laterales,
llegando hasta el miembro transversal
delantero, quedando aqui bien remacha-
dos o soldados a los miembros laterales
acanalados. Los extremos delanteros de
los brazos del miembro en “X” pueden
también emplearse como refuerzos para
los miembros delanteros transversales,
formando lo que se llama miembro en
“K”. En la Fig. 9 mostramos uno de
estos bastidores (Reo) con miembros en
“X”y en “K”.

Bastidor en Forma de Banjo

Otro punto débil del bastidor es ge-
neralmente en el arco sobre el eje tra-
sero, particularmente cuando la profun-
didad de esta seccion se reduce mucho
para obtener mayor espacio libre. Para
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cuyo través pasa el eje trasero. Este
agujero, por supuesto, es de suficiente
diametro para permitir bastante espa-
cio libre a la accién del muelle.

Estabilidad Reforzada

Otro efecto de las mas altas veloci-
dades, que fué muy pronunciado en
automoviles de hace cinco o seis afios, es
la trepidacién o “baile” del extremo de-
lantero mientras el vehiculo va corrien-
do por carretera escabrosa. A ciertas
velocidades, la tapa o el emblema dei
radiador se veia moviéndose lateral-
mente, mientras las lamparas y los
guardabarros vibraban perceptiblemen-
te en relacién con la carroceria. Este
efecto se debia, por supuesto, a in-
suficiente rigidez torsional de bastidor.
Talvez la eliminacion del motor como
miembro de refuerzo del bastidor, de-
bido a la introduccion de montajes
flexibles, tenia algo que ver con esto. El
necesario grado de rigidez torsional no
puede obtenerse por cambios en el mis-
mo bastido!’, a menos que se le aumenta
mucho el peso. Por esta razén, la solu-
cién del problema se hallé6 en reforzar
el radiador y los sostenes de las lam-
paras y guardabarros, desde el mismo
cubretablero. En la Fig. 11 mostramos
esta disposicion en el Chevrolet. La
mitad superior del radiador esta rodea-
da por un banda de acero estampado, en
forma de U. Del centro de esta banda
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salen dos tensores a los lados opuestos
del cubretablero. Los extremos en la
banda en U estan conectados por una
barra transversal y de puntos préximos
a las uniones entre la barra transver-
sal y el bastidor salen miembros tubu-
lares, que sirven de soportes a las lam-

paras delanteras, extendiéndose hasta
los sostenes de los guardabarros, a los
cuales sirven de refuerzo. Los detalles
de esta instalacién se cen claramente
en la ilustracioén.

Ejes de Dos Velocidades

En abierta oposicién se presentan dos
esenciales requisitos dei automoévil mo-
derno. Para obtener un alto grado de
aceleracion, es decir, funcionamiento
superior, la desmultiplicacion del eje
trasero tiene que ser grande, para que
la velocidad del vehiculo resulte relati-
vamente baja en relacion con una
velocidad dada de motor. Esto, sin em-
bargo, no produce economia, a causa de
gue a cualquiera velocidad dada de ve-
hiculo, el motor estd mas livianamente
cargado (carga de esfuerzo de rota-
cién) y la economia de combustible del
motor sube y baja de acuerdo con el por-
centaje de carga que lleva. El conduc-
tor, por supuesto, podria obtener el su-
perior funcionamiento que anhela, en
engranaje intermediario, pero no quiere
cambiar la marcha o engranaje. La in-
sistente demanda del publico por supe-
rior funcionamiento ha conducido al
empleo de ejes traseros de con grandes
desmultiplicaciones y esto no sélo ha
reducido la economia de combustible,
sino que ha resultado también en ex-
cesivas velocidades de motor, que vienen
acompafadas defuncionamiento ruidoso.

El Automévil Americano



Pai*a que los duefios de automoviles
tuvieran las ventajas de una desmul-
tiplicacién alta y de una desmultiplica-
cién baja, en el eje trasero, la Auburn,
hace pocos afos, introdujo el eje trasero
de dos velocidades, que ilustramos en
la Fig. 12. En combinacién con la
corona de la propulsion final y el dife-
rencial hay un grupo de engranajes
satélites que comprende en engranaje
interior K, el central G y cinco pifiones
satélites H. Moviendo el miembro de
embrague N hacia la izquierda, de modo
que los dientes de embrague P se co-
necten con los dientes de embrague en
el miembro flho T, sujeta el engranaje
central G en punto fijo y suelta los
dientes de engranaje S en el cubo de
la caja C, pei-initierdo asi que la caja C,
que lleva los engranajes satélites H.
gire alrededor del engranaje central G,
el cual, por su parte, gira con la corona
B del eje trasero. De este modo, el
engranaje interior K gira a vez
méas que la velocidad de la corona, ob-
teniendo una sobremarcha en la pro-
porcién de 15 a 1.

Para obtener una marcha o trans-
mision directa, el embrague N se mueve
hacia la derecha, lo que cierro el en-
granaje central G en la caja C. Esto,
por su parte, cierre todo el sistema de
engranaje o pifiones satélites, hacién-
dolo girar en un solo grupo. EIl cambio
del embrague N, que regula el meco-
nismo de dos velocidades, se efectia
mediante el cilindro de vacio U, de modo
gque no se requiere ninguna conexién
mecanica desde el asiento del conductor
hasta el eje trasero.

Sobremarcha o Transmisién Auxiliar
Automética

Otro mecanismo desarrollado para
producir fundamentalmente el mismo
efecto de un eje de dos velocidades es la
sobremarcha o transmisiéon auxiliar
automatica perfeccionada por la War-
ner Gear Co., empleada en ciertos mode-
los de la Chrysler Corp. En la Fig. 13
mostramos un diagrama longitudinal
de este mecanismo. Este meeanismo, que

Junio. 1936

Fie. la — Sobre-
marcha o trans-
misién auxiliar
autom atica del
Chrysler. La so-
bremarcha se pro*
duce mediante en-
granajes satélites
y el cambio de
marcha directa a
sobrcmarcha se
efectia por medio
de pesos centrifu-
gos

también suministra una transmision
directa y una transmision auxiliar, se
incluye en el sistema de transmisién del
vehiculo, detras del cambio de marcha.
La sobremarcha o transmisién auxiliar

Fig.

se lleva a efecto mediante engranajes
satélites y el cambio de directa a trans-
misién auxiliar se hace por medio de
pesos centrifugos, mientras que el cam-
bio a direccion invertida se efectla
mediante resortes.

El engranaje central A esta rodeado
de cinco pifiones satélites B, los cuales
se conectan con el engranaje interior C
sujeto por remaches en el extremo del
arbol. Los pifiones satélites van monta-
dos en la cruceta D. Un casco estriado

10 20 30 40 50 60 70 30

Millas porhora

Fig. 15— Grafico que muestra los

efectos de la sobremarcha sobre la

econotnia en consumo de combus*
tibie

Ayuntamiento de Madrid

E va asegurado al soporte de los pifio-
nes. En propulsiéon directa, el casco
gira mas lentamente que el grupo de
pesos centrifugos. Como se ve en la
Fig. 14, que muestra un diagrama
transversal de la transmisién auxiliar,
incluyendo los pesos centrifugos y sus
resortes de retraccion, los dos pesos
centrifugos estadn sujetos por resortes
espirales, quednado cerca del arbol
transsraisor en las velocidades bajas y
moderadas, hasta de 45 millas por hora.
Luego, la fuerza centrifuga de los
pesos se sobrepone a la de los resortes
y los pesos tienden a moverse hacia
afuera. Las caras exteriores de los
pesos son curvas, lo que impide que
entren en las ranuras mientras estan
girando a mayor rapidez que el casco.

Si el conductor levanta momentanea-
mente el pie del pedal del acelerador, el
motor, el arbol propulsor y el grupo de
pesos se retardaran simultdneamente.
Cuando su velocidad ha bajado hasta

14— Vista de la sobremarcha del Chrysler, en sentido transversal

igualarse a la del casco, los pesos en-
tran entonces en las ranuras del casco,
donde quedan bien metidos. La transmi-
sion auxiliar o sobremarcha entra en-
tonces en accién. Los pesos centrifugos
quedan sujetos en sus posiciones de ope-
racion interior y exterior por medio de
cerraduras esféricas bajo tension de re-
sorte. En el automévil Chrysler, el cam-
bio a sobremarcha o transmisiéon auxi-
liar ocurre a 45 millas por hora y el
regreso a transmisiéon directa, cuando
la velocidad ha bajado mas o menos a
37 millas por hora.

La transmisiéon auxiliar automatica
ha resultado generalmente satisfacto-
ria. Lo que se aprecia mucho es el fun-
cionamiento ritmico y sin rugido del
motor a altas velocidades de automovii,
lo cual, por supuesto, se debe a que el
motor va funcionando a velocidad rela-
tivamente moderada en relacion con la
velocidad del mismo vehiculo. A pesar
de la aceptacion general de la transmi-
sion auxiliar, algunos ingenieros de au-
tomoéviles expresan duda acerca de su

(CoRtinta en la pagina 44)
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Ayudas de Venta

Varias ayudas de venta han sido
preparadas por la Asbestos Mfg. Co.,
431 S. Dearborn St., Chicago, 111 Entre
ellas se incluyen datos sohre el valor de
los varios materiales de rozamiento y
especificaciones completas de los forros
de frenos empleados en todos los auto-
moviles y camiones de marcas conoci-
das.

Bloques de Frenos
El nuevo bloque de freno para siste-
mas de enfrenamiento mecéanico perfec-

cionado por la Gatke Co. de Chicago, se
vende con la garantia de correcto fun-
cionamiento.

Almohadillas Pad-Y-Wax

En el interior de esta almohadilla en-
ceradora hay un depdsito de cera, que
facilita mucho su utilizacién. La Pad-
Y-Wax se ofrece para la exportacion
por la John Prior, Inc., 44 Whitehall
St., Nueva York, N. Y. Se vende en ca-
jas de carton de exhibicién, 12 en cada
ecaja.

Tornos

Estilo perfilado y nueva distribucion
de peso, mas interesantes innovaciones
mecanicas, caracterizan al nuevo surti-
do de tornos mecénicos anunciados re-
cientemente por la Atlas Press Co., de
Kalamazoo, Mich. Un modelo importan-
te de este surtido es el de 36" con dis-
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positivo para filetar o roscar tornillos,
cuyo precio es de $82,50 entregado en
la fabrica, sin incluir el motor. Se su-
ministra con sostén universal de motor,
contraeje, escala de rosca de 4 a 96 pul-
gadas, 16 velocidades, interruptor, pro-
tegido, alimentaciones reversibles auto-
maticas, cuadrante de rosca, contrapun-
ta graduada, propulsién por cadena en
V y otras ventajas modernas.

Exhibiciones de Mostrador
Nuevas exhibiciones de mostrador y
de vidriera se estan ofreciendo al co-
mercio por la Permatex Co., de Sheeps-
head Bay, N. Y., en combinacién con
sus lustres o pulimentos.

Nuevos Embolos Toledo

Un nuevo surtido de émbolos y pasa-
dores cromados se ha agregado a los
productos de la Toledo Steel Products
Co., Toledo, Ohio. Los nuevos émbolos
son duplicados exactos de los normales
de fabrica de hierro fundido y de alea-
cién de aluminio, incluyendo el tipo con
refuerzo de Invar. Los nuevos émbolos
y pasadores se describen detalladamen-
te en el catalogo general.

Forradora de Frenos

La nueva forradora de frenos Star
No. 35 quita los remaches viejos, ave-
llana, remacha y esmerila las cintas o
las zajatas de freno. Los remaches sen-
cillamente se vierten en un recipiente.
Una maquina préactica y de precio eco-
némico. Departamento de Exportacion:
39 Water Street, Nueva York, N. Y.

lzquierda: El nuevo

torno Atlas. Arriba:

La reforragdora de
freno Sdtl’
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Extractor de Ruedas
La Snap-on Tools, Inc., ha agregado
un nuevo aditamiento para la extrac-
cién de ruedas dé Ford a su herramien-
ta extract6la de ruedas de tipo univer-
sal. Provista de nueve aditamientos,

esta herramienta sirve para todos los
modelos Ford de 1929 a 1936. Dos man-
dibulas se aseguran alrededor de la
ranura del cubo y unos pocos golpes de
martillo dados al mango de empuje qui-
tan la rueda mas dura. Las mandibulas
especiales para el Ford pueden quitarse
y en su lugar instalarse mandibulas
normales. Departamento de exporta-
cion, 59 Pearl St.,, Nueva York, N. Y.

Levantadores Eléctricos

Los nuevos levantadores eléctricos
Par son del tipo de propulsién eléctrica
directa por tornillo. Pueden instalarse

o desinstalarse en un par de horas.
Otras ventajas son: no hay cables suje-
tos a alargarse; gobierno automatico;
siempre inmavil en su punto de cierre;
suspensiéon de cuatro puntos; completa
accesibilidad; bajo costo de funciona-
miento; no hay columnas centrales o
transversales; mecanismo completa-
mente encerrado. Estos levantadores se
ofrecen en tipos de soporte por las rue-
das y por los ejes. — Modern Equip-
ment Corp., Departamento de Exporta-
cion, 347 Madison Avenue, Nueva York,
N. Y.
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Lavadora Tapada

Una lavadora tapada de tipo ultra-
moderno ha sido recientemente introdu-
cida por la Hardie Mfg. Co. Esta pro-
tegida en un gabinete de acero esmal-

tado, que ademas de impartirle bonito
aspecto, facilita mucho su funciona-
miento, pues no hay piezas moviles ex-
puestas a ia vista. Otra ventaja esta en
la facilidad de su limpieza. Se ofrece en
euatro modelos. Uno de precio econ6-
mico provisto de un surtidor o pistola;
otro para servicio semipesado; otro pa-
ra servicio pesado y otro de dos pistolas
para servicio pesado. — Departamento
de Exportacién, 120 Madison Avenue,
Detroit, Mich.

Contrapesadora de Combinacién

La contrapesadora de rueda Bean de
combinacién es una herramienta muy

atil, pues permite contrapesar la rueda
cuando estd inmdvil y cuando estd en
movimiento. Esto es de suma importan-
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cia, pues el contrapeso estatico no quie-
re decir que este igualmente correcto
el contrapeso dinamico. — John Bean
Mfg. Co., Lansing, Mich,

Extractor de Bombilla

Esta es una herramienta muy dutil,
pues evita la molestia de tener que em-

plear los dedos para quitar la bombilla
dura de cualquiera lampara o linterna
del automoévil. La fabrica la National
Machine & Tool Co., De Jackson, Mich.
Sirve para quitar e instalar las bombi-
llas y puede aplicarse al 90 por ciento
de las lamparas delanteras, lamparitas
traseras, proyectores, etc. El trabajo de
quitar o reinstalar la bombilla se hace
en pocos segundos.

Bujia Enfriada por Aire

La bujia de encendido Leonard de al-
ta compresién, ofrecida para la expor-

tacién por G. J. Kluyskens, 295 Fifth
Avenue, Nueva York, N. Y., se caracte-
riza por enfriamiento por aire. El elec-
trodo central hueco en combinaciéon con
un alambre que disipa el calor, forman
el rasgo principal patentado de este
nuevo tipo de bujia.

Valvulas Sealed Power

Al conocido surtido de productos
Sealed Power, de la Sealed Power
Corp., 431 S. Dearborn St, Chicago,
111, se ha agregado un completo surti-
do de valvulas.
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Cadenas Reforzadas

Las nuevas cadenas reforzadas dan
el doble del kilometraje que resulta de
las cadenas ordinarias, a causa de que
las barras reforzadas doblemente sol-

WEED AMERICAN
BAR-REINf ORCED

TIRE CMAINS

dadas en los eslabones transversales de
contacto presentan dos veces mas metal
a la accion del desgaste. El refuerzo
suministra también mejor traccién. Por
ensayos emprendidos por la American
Automobile Association, se ha visto que
un automoavil con cadenas reforzadas en
sus cuatro ruedas, se par6 dentro del
66,8 por ciento de la distancia requeri-
da para pararse un vehiculo con cade-
nas ordinarias. — American Chain Co.,
Bridgeport, Conn.

Cobierno de Direccion

Un gobierno de volante de direccién,
que se instala por abrazadera en los

rayos del volante, permite maniobrar el
volante con una sola mano para el esta-
cionamiento y vueltas agudas. Este nue-
vo producto ha sido recientemente in-
troducido por la Casco Products Corp.,
Bridgeport, Conn.

Pulverizador de Pintura

Mayor rapidez, menos consumo de
aire y mejor pulverizacién son las ven-
tajas que caracterizan a la nueva pis-
tola Thor, modelo 7. Binks Mfg. Co.,
Overseas Motor Service Corp., 1775
Broadway, Nueva York, N. Y.
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Torno

El nuevo modelo de torno de taller
South Bend de 9 pulgadas se ofrece
ahora eon transmisién de correa de mo-
tor inferior. EI torno se monta en bas-
tidor o en banco mientras el grupo

transmisor queda soportado en un bas-
tidor colocado debajo de la superficie
del banco. ElI manubrio de gobierno de
ia tensién de la correa regula la posi-
sién del bastidor y del contraeje. Cuan-
do el manubrio al frente del gabinete
se mueve en un semicirculo, todo el gru-
po propulsor se levanta verticalmente
como 2% pulgadas, en cuya posicion
puede entonces moverse facilmente la
correa del husillo. El ajuste de esta co-
rrea se efectia mediante un mecanismo
sencillo dispuesto entre el manubrio y
un brazo del contraeje. — South Bend
Lathe Co., South Bend, Ind.

Manual de Acumuladores

Un manual de servicio de acumulador
ha sido recientemente preparado por la
Globe-Union Mfg. Co. de Milwaukee,
Wis. Se enviara gratuitamente a quien
se sirva pedirlo. Comprende informa-
ciéon sobre la construccién, capacidad,
funcionamiento, conservacién e instala-
cién de acumuladores, ademas de otros
datos muy interesantes. La compafiia
ha publicado también otro folleto, bajo
el titulo de “Behind the Scenes” (De-
tras del Telén) en que describe el fun-
cionamiento general de la fabrica Globe.

Bujia Incandescente

La nueva bujia incandescente Edison
GP-1, proyectada especialmente para
motores diésel, es del tipo de doble elec-
trodo. Por su construccién y disposicion
especial, facilita el rapido arranque y
asegura un gran rendimiento efectivo.
Las bujias se conectan en serie a un
acumulador de 24 voltios, con un indica-
dor de resistencia e interruptor en el
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circuito. Un interruptor de indicacion,
colocado en el tablero, sirve de guia
para el arranque. Al cerrar el interrup-

tor, éste recalienta a las bujias a 2.000
grados, en un breve espacio de 15 a 30
secundes. A continuacién del periodo de
recalentamiento, se oprime el pedal y
se arranca el motor. — Thomas A. Edi-
son, Inc., 444 Madison Ave., Nueva
York, N. Y.

Motores Amovibles

Dos nuevos modelos de motor amovi-
ble, para instalacién en botes, se estan
ofreciendo al comercio por la Bendix

Products Corp. EIl primero es uno de
gasolina, que pesa s6lo 19)4 libras y
que se caracteriza por los rasgos si-
guientes: estilo perfilado, enfriamiento
por aire, cigiefal de aleacién de acero
al molibdeno, montaje en caucho, esca-
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Empaquetadura de Valvula Gratuita

A todo comerciante al por mayor, ta-
ller de reparacién y empresa de trans-
porte con taller de servicio propio, la
Wilkening Mfg. Co., 2000 South Seven-
ty-first Street, Filadelfia, Pa., esta ofre-
ciendo gratuitamente un juego comple-
to de las nuevas empaquetaduras Wilco
para vastagos de valvulas, para ajustar
en cualquier automdvil de marca ameri-
cana que especifique el mecanico. Senci-
llamente la solicitud se hace directa-
mente a la fabrica, en el membrete de
la compafifa o firma interesada, indi-
candose el modelo de vehiculo para el
cual se quiere un completo juego de em-
paquetaduras gratis. La solicitud debe
llevar la firma y puesto del firmante y
para ser aceptada, ha de llegar a la fa-
brica antes del 31 de agosto de 1936.

Parrilla de Extension

La nueva parrilla de extensién Pul-
ton para automoéviles Ford de 1936 es

un dispositivo metalico que se asegura
a la parte superior delantera del capé
del motor, para acentuar el efecto de
perfilacion de esta seccion del vehiculo.
No perturba el movimiento del capé. —
Fulton Co., 1912 S. 82nd. Street, Mil-
waukee, Wis.

pe submarino con dispositivo de contra-
presion, cubo de hélice de estilo perfi-
lado, pila eléctrica para el arranque,
carburador Stromberg, angulo de pro-
pulsién ajustable y timén automaético.

El otro modelo es uno eléctrico, que
pesa 20 libras y que puede accionarse
con un acumulador de automovil de 110
amperiohoras. Con un solo acumulador
puede funcionar siete horas seguidas a
alta velocidad y de 16 a 18 horas a
velocidad moderada. EI mecanismo de
propulsién esta completamente protegi-
do y sumergido en el agua. Tiene dos
velocidades de avance y una marcha
atras. — Bendix Marine Products Co.,
South Bend, Ind.
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LOS MISMOS

EN TODAS PARTES

* Millonesde piezas Thompson
de motores y chasis se embar-
can todos los afos a fabricantes
de automadviles, camiones y
aeroplanos en los Estados Uni-
dos, para servir de equipo origi-
nal de sus productos. Millones
de otras piezas Thompson, du-
plicados exactos de las que se
emplean de equipo original, se
embarcan a todas partes del
mundo, para el servicio de
repuesto.

La calidad irreprochable, el
surtido completo y el rapido
servicio de entrega mediante
una organizacion extendida por
todo el mundo, hacen que las
piezas de repuesto Thompson
sean las de primera preferencia
en todo lugar donde hay auto-
moviles.

THOMPSON PRODUCTS, |INC.
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
CLEVELAND, OHIO, E.U.A.

DIRECCION TELEGRAFICA - THOMPRO, CLEVELAND

REPRESENTANTES

- E. Estrada, meéxico D.T., México

. Gona |EZ del R Rea], Habana, Cuba

G ROthSCbIld, Sati josé, Costa Rica
Gaxnundl Sa» Juan, Puerto Rico

r ard SCanId t, caracas, Venezuela

niel Jiménez Duran. Bogota, Colombia

drick Van PeIt Sao Paulo, Brazil

red Pa iSer, Lima, Peru

A Santlago Chile

| , Buenos Aires, Argentina

Will |. Smlh S Montevideo, Uruguay

Jose Lopez ZUEI’HS 256 Montaner, Barcelona
Espafia

Miguel Ortega, L,trache, Marruecos

. IM»npson Products
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CADA PRODUCT MINA SU CAMP

SIRVASE VER AL DISTRIBUIDOR DE LA ‘OVERSEAS™ MAS CERCANO II OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATIRN 1775 Broadway, Nueva York EUA,

Ayuntamiento de Madrid
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ENGRANAJES
WARNER

FAMOSOS EN TODO EL
MUNDO POR SU SEGURIDAD

42

BORG-WARNER

OTROS PRODUCTOS DE LA
WARNER GEAR

La Division WARNER &EAR ofrece tam-
bién los productos siguientes:

CULATAS DE CILINDROS
ENGRANAJES DE CAMBIO DE
MARCHA
CAJAS DE CAMBIO DE MARCHA
CAJAS DE EMBRAGUES
PINONES de DIFERENCIAL
ENGRANAJES LATERALES
DE DIFERENCIAL
CRUCETAS DEDIFERENCIAL
CAJAS DE DIFERENCIAL
TOMAFUERZAS Y MUCHAS
OTRAS PIEZAS DE AUTO-
MOVIL

Hay una vasta diferencia en engranajes. Casi todos
aparecen superficialmente Iguales, pero la clase de
material empleado en su construccion y el tratami-
ento que reciben en la fabrica, son factores in-
visibles, pero vitales, de los cuales depende su fun-

cionamiento seguro, satisfactorio y durable.

Los ENGRANAJES WARNER llevan la garantia de
la fabrica independiente mas grande de engranajes
del mundo. En estos engranajes entran ios mejores
materiales, cuidadosamente elegidos por especia-
listas, para el trabajo que individualmente han de

desempefiar.

Los ENGRANAJES WARNER reciben tratamiento
térmico de acuerdo con el método cientifico mas

adelanfado.

Desarrolle su negocio de piezas de repuesto en
virtud de la seguridad y gran duracién de los EN-
GRANAJES WARNER- los engranajes de equipo
original de fabrica de muchos automoviles y ca-
miones de marcas universalmente famosas. Pidanos

catalogo e informacion detallada. Dirigase a la

INTERNATIONAL CORPORATION

DIVISION DE LA BORG-WARNER CORPORATION

310 South Michigan Avenue, Chicago, Iff., E.U.A.

Direccion felegréfica: Borg-Worner
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Analizador de Motor

El analizador de motor L P, intro-
ducido recientemente por la Lantz
Phelps Corp., Dayton, Ohio, combina,
por primera vez, instrumentos para en-
sayar la combustiéon del motor y oi es-
tado mecénico del motor. La relacion
del aire y combustible, desperdicio o pér-
dida de combustible y estado exacto de

la combustién se determinan eon facili-
dad con este analizador. Al mismo tiem-
po, el indicador de vacio interpreta la
condicion mecéanica del automévil bajo
ensayo, indicando las irregularidades
provenientes de multiples trizados, esca-
pes por empaquetadura, distribucién
irregular del encendido, escapes por las
véalvulas, mala distribucion de las val-
vulas, etc. — Departamento de Expor-
tacion: 295 Fiftb Avenue, Nueva York,
N. Y.

Lijadora

La lijadora Sterling Speed-Bloe, para
lijadora humeda y seca, ha sido mejo-
rada en varios sentidos. Su almohadiUa

y blogue reformados permiten aplicar
la lijadora a superficies méas curvas. El
principio de “flotaciéon” ha sido también
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incluido en la almohadiUa y bloque, de
modo que no hay ahora mas restric-
cion en el movimiento de la misma al-
mohadilla. Empleando rodillos tubula-
res bien flexibles, de especial composi-
cién de caucho, entre la almohadilla y
el motor de aire, en reemplazo de la an-
tigua construccién de puente, el contac-
to de la superficie raspante o lijadora
se ha aumentado como en 90 por ciento,
El bloque lijador consta ahora de cinco
partes, en lugar del enterizo de antes.
— Sterling Products Co., Detroit.

Ensayador de Condensador

El nuevo ensayador de condensador
Weidenhoff, modelo 864, indica defi-
nitivamente la cantidad de escape o dis-
persién del condensador bajo ensayo.
Esta indicacién es visible, mediante ia

variacion de la longitud de la luz de
una lampara de neén. La capacidad del
condensador se acusa en un cuadrante
calibrado en fracciones de microfara-
dio. E] ensayador tiene un espacio a
propdsito para guardar conductores y
patas de caucho evitan la rayadura.__
Joseph Wiedenhoff, Inc., 4340 W.
Roosevelt Rd., Chicago.

Esponga Sintética

Un esponga sintética, que se dice que
es superior, en varios sentidos, al pro-
ducto natural, se anuncia por la Du
Pont Cellophane Co., de Wilmington,
Del. Se hace de madera purificada y
pulpas celulosas de algodén, obteniéndo-
se su construccién espongosa por reac-
ciones quimicas. Ofrece todas las pro-
piedades de la esponga natural, ademas
de ciertas ventajas exclusivas.
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Pistolas Powergun

El surtido de pistolas Alemite ha sido
aumentado con la adicién de dos nuevos
modelos livianos, que se prestan al ma-

nejo de toda clase de lubricante. EI mo-
delo de funcionamiento por aire com-
primido RA-40 suministra de 11 a 18
onzas de grasa por minuto a una pre-
sién equivalente a 33 veces la neuma-
tica empleada. EI modelo RL-40 esta
provisto de un motor eléctrico universal
y desarrolla como 5.000 libras de pre-
sion, suministrando 9 onzas de lubrican-
te por minuto. — Alemite Corp., Chi-
cago, IU.

Carburadores Simmons

El carburador Simmons perfecciona-
do tiene un cuerpo fundido en molde,
lo que le imparte un aspecto agradable
por su brillantez. EI surtido comprende
ahora modelos de tiro hacia abajo y ha-
cia arriba, para instalaciéon en todos los
automoviles de marcas populares de re-
ciente introduccién. Estos carburadores

ofrecen, entre otras ventajas, las si-
guientes: proteccién completa contra el
enmohecimiento; facil ajuste para mar-
cha de invierno y de verano; arranque
expedito facilitado por una especial dis-
posicién de surtidor. Simmons Mfg. Co.,
3650 E. 93rd. St., Cleveland, Ohio.
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LA ADMINISTRACION DEL TALLER

(Continuacién de la pacina 12)

del cliente. Hay, por supuesto, que
poner algun limite a las “acomoda-
ciones gratuitas” que puedan darse a
un cliente, en relacién con la garantia
de la fabrica. Y en esto, como en muchas
otras funciones administrativas, el cri-
terio del Jefe del taller es el elemento
decisivo.

Todo jefe de taller conoce a fondo las
condiciones locales y cémo la satisfac-
cién de un cliente significa mucho al
progreso futuro de su negocio, puede,
muy bien, en casos especiales, extender
la garantia méas all4d de su limite de
90 dias.

RESPONSABILIDAD

El jefe del taller o de servicio es
responsable del funcionamiento del
taller. EI solo es el responsable de todo
el negocio del taller. Ya esté a cargo
del taller de una firma de automdviles,
de una brigada de camiones, de una
empresa de taximetros, de un taller in-
dependiente o de un garaje, él y nadie
maés, es el responsable de la marcha del
servicio.

En muchos casos, el jefe del taller es
el mismo un mecanico excelente. Sin
embargo, la falta de experiencia meca-
nica no impide que un hombre inteli-
gente y activo sea también un excelente
jefe de taller. Esto se confirma por nu-
merosos casos. Lo esencial es que el jefe
del taller sea buen administrador, mas
bien que buen mecéanico. Si es ambas co-
sas al mismo tiempo, tanto mejor; pero
siendo un buen administrador, se rodea
de competente personal y conduce el ta-
ller sobre una base estrictamente co-'
mercial, conducente a buen servicio y
buenas ganancias.

El jefe de taller a cargo de varias di-
visiones del servicio debe asumir la mis-
ma autoridad que tiene el gerente gene-
ral del negocio, de quien recibe instruc-
ciones. Y los empleados que el nombre

para la direccién de cada division del
servicio, deben, por su parte asumir
completa responsabilidad por el trabajo
que se les encomiende, incluyendo la dis-
posicién de los gastos de sus respecti-
vas divisiones,

Numerosos talleres o estaciones de
servicio fallan a causa de que el jefe
del taller o el duefio del establecimiento,
gue sirve de jefe de taller en los esta-
blecimientos pequefios, dedica la mayor
parte de su tiempo a detalles del tra-
bajo en lugar de invertirlo en la admi-
nistracién comercial del negocio. Estos
detalles de trabajo se refieren a su pro-
pia labor persona] en la reparaciéon de
vehiculos. Malgasta asi su tiempo, el

cual le resultard mas lucrativo dedicado
a estudiar métodos, cuadros graficos,
planes de anuncios y de promocién en
general, organizaciéon interna y aten-
cién personal a los olientes, que puesto
a trabajo manual en el taller.

La responsabilidad del duefio no cesa
eon la reparacion del automoévil y la
calidad del taller. Debe asegurarse de
que el cliente quede bien satisfecho del
trabajo.

Aunque las obligaciones del jefe del
taller son numerosas, hay, sin embargo,
cinco factores que siempre ha de tener
muy presente a fin de complacer a la
clientela. Estos cinco factores son los
siguientes:

1. Adecuada recepcién a los clientes.

. Agradable aspecto dcl edificio.

. Eqnipo moderno bien exhibido.

. Plesas Y servicio de excelente calidad.
. Mecanicos competentes.

oA w N

SUSPENSION INDEPENDIENTE

(Continaaciéon de la pagina 35)

caracter automatico. Basan su critica

«en el hecho de que el cambio automatico

a transmision auxiliar ocurre casi a la
velocidad corriente de marcha por los
caminos buenos. El cambio ocurre a ve-
ces precisamente al momento en que uno
va a pasar otro automoévil que va a 40
millas por hora o un poco més. En tal
caso, seria mucho mejor que el mecanis-
mo completo quedara en transmisiéon di-
recta, a causa de que el automoévil tiene
mejor aceleracion en directa que en
transmisién auxiliar. Es muy posible
que los introductores de la transmision
auxiliar tuvieron presente la costumbre
del conductor en los Estados Unidos y
reflexionaron: “Si tiene que cambiar
engranaje, no le va a gastar; pero si el
cambio es automatico, lo aceptard.”

El efecto de la sobreraarcha o trans-
mision, auxiliar sobre la economia de
combustible se ilustra en la Fig. 15. Ge-
neralmente los conductores saben que

La Neumaéaticas Goodyear S.A. ho equipado e) carojon mostrado arriba, para
demostrar Jos neumaticos do tractores a los agricultores argentinos
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con el aumento de velocidad baja la eco-
nomia en combustible. La tabla muestra
como el consumo de combustible de un
automoévil con transmisiéon auxiliar au-
tomatica varia con el cambio de veloci-
dad. Cuando la velocidad se aumenta de
20 a 40 millas por hora, el recorrido por
galén americano baja de 1714 a 10. Lue-
go, el cambio a sobremarcha autométi-
ca lo levanta a 2014, y a 65 millas por
hora, yendo eon transmision auxiliar
todavia, el consumo es tan bueno como

a 40 millas por hora en transmision
directa.

Ruedas de Artilleria de Acero
Estampado

En afios pasado hemos tenido ruedas
de madera, tipo artilleria, ruedas de
rayos de alambre y ruedas de disco. Es-
tos tres tipos se diferencian principal-
mente en lo tocante a los miembros in-
termediarios que hay entre el cubo y la
llanta de la rueda. Mientras los diame-
tros totales exteriores (diametros de los
neumaticos) han venido disminuyendo
constantemente, las secciones de los
neumaéaticos han ido aumentando, con el
resultado de que estos miembros inter-
mediarios han quedado muy reducidos
en tamafios. Por varios afios antes de.
1934. predominé el empleo de ruedas de
acero de tipo artilleria. Este tipo es des-
cendiente directo de la rueda de disco de
acero, representando un mejoramiento
sobre ella desde el punto de vista del as-
pecto. EI miembro intermediare entre
el cubo y la llanta es una sola pieza de
acero estampada, la cual, en lugar de
ser un disco sencillo, estd dividida en
rayos de forma cilindrica, muy parecido
en aspecto, a la rueda de madera con
rayos cortos.

E1l Automoévil Americano



MARCA Y
MODELO

Cherrolet

12200

Clyde»d»l«.
Clrdeftd«l«.
Clydesdale .
Clydisdtle....
Clydesdale .
Clydesdftie....

Clydesd»l«.
Clydesdile.
Clydecdtle.

9500
11500
13000
15000
18000

20000

11500
11500

11ISOO
11500

11000
12000

16500

Feden
Ferfectl
Filetil..

12500
12500

Ford.
Ford.

0500
11500
13000
15000
I 000
20000

12500

Inlornilioni!

13500
13500
13500
13500
13600
18350

13500
14500
10500
13500
14600

11000
13500

Sludebaker..................2TB257
Stud. (Fot. Conlrul)..2MB667

1400Q
14000
21000
23006
18000

9500
11500
13000
15000
18000
20000

12310
14565
15000
19432
20865,
237C5
23830
26910

ABREVIACIONES 1

m— Conatrucoidn enmpiiesta
ciirrocerin Y bnsCiclor

13— Btlén
Il *fc n — Borg i Beck
C I— Cliii-k

1)—Pe doble arco

Junio, 1936

1670

675
735
855
1286
1655
1850

016
675
795
1235
1855
1855

900

1275
1485
1550
1795
3750
0500

1155
1420

795
1350
1666

715
1105

1850
2400
7500
8000
5450

615
675
795
1265
1655
1855

4500
5700
*7200
*9200
=10200
12250
=13500
=13500

de

ib

GENERAL

3975 3600 18B

87% 74% QOro

'Precios de lista, entrega en latibrica’

MOTOR EJE TRASERO NEUMATICOS

DIMENSIONES

(pulgs.)

ToUle»

0-Sftj4  7IM200 207 Own. Om .. Owo.... S..F. 5.43D... 0-. B7;10/20: DB750120 25ff 282

3900 3000 170 Biid 4-3%j4% 100 B4B. lim . DB7.00/20 2:%
4840 3500 170 Her 6-3% k4% 260BL .. Tim. DB7.50,20
4850 3500 180 Her . 0-3%x4% 280!B1,.. Tim. DB7.50 20
4876 S100 180 ggg ,Gg Her 9-3%x4% 260iLipc. Tim. DB7.50 20
5100 4000 190 %] Her 6-3%>;4% 288 BL.. Tim. DB8.25 20 22%
5400 4000 190 89% - Her 6-3%-r4% 288 Lipe. Tim. DB8.25 20 22%
7100 5000 210 Buii C-3%x4% 276 Lipe. Tim. DB9.00 20 23%
8250 050Q 220 Bad B-WSD/O i 415 Lipe. Tim. DB9.75 20 23%
9100 6600 230 Bud [ OXGAJ 468 Lipe. Tim. ) DB105 20 24
10500 7500 280 : Her 6-47-s35% i 474 Lipe. Tim. 1DB10J.22 24%
195 59% G‘WI 6-3%x4H 205 B&B .Cl.. . ﬁgi i . B6.00'20 B6.00 20 229
165 60 0: 9-3%x4% 228 B&B. .Cl... . B6.00 20 B9.00 20 229
mﬂ 60 263 B&B. Tim. RSF. 1 . B6.00.20 BO.0O 20 220
84 282 B&B Tim. rs:f.i . Bii.50 20 UBU.50 20 229
166 84 320 B&B . Tim. . RSF. .B7J020 DBIi.00 20 229
165 98% 6-4%4% 320 B&B. . Tim. RfcF . B7J0/20 DB7.60,20 229
39251 162 ’g%A 6-3%j4% .Own.. a. F 58 D. U B7.0020 DB7;W.20 254%
3775 : 185 6-3%i4% .Own... E. F 56 D.. 0. B7.60/20 DB7.50,20 287*
3625 ! 6-3%i4H 70-3000 217] -Own... R. F 564 D.. U. B7.00/20 DB7.0C/20
3775! 6-3%i4% 70-3000 2171 - Own.. R. F 6.6(0.. t. B7-B0/20 DB7.60,20
3730 3500 1 64-2900 - Tim... S. F 6.65 K.. u. B6.00/20 DB6.00/20 éig igé 79'-.
3980 4000 | 6-3%*4% 67-2700 .Tim... S. F 6.83 K.. . B6.50/20 DB6.50,20 X] j 80
4730 4500 1 157% 1 6-3%s4% 73-2700 ~Tim.,. S P 617 K.. . B7.00/20 DB7.00/20 24 284% gg0f
131 OWN.ovvrrers S-3Ax3»% 80-3800 -Own... T. F 514 ST. 0. BC.8020 DP32x6 24.0 202.2 82.38
157 OWN.ovvrreres 8-3A*3% 80-3800 -Own... T. F 514 ST. 0- B6.50;20 DP32x6 24.0 227.7 35
59% 60 5-3%*4H 01-3100 B&B. . a ES F 5.62 5T, 0. B6.00'20
80 61% J 6-3%x4% 63-2500 B&B .a EF F 5.6b ST.. 0. BO.0O 20
60 62 = 6-3%!;4% 8S-2800 B&B. mTim... EF F U2 sI-, 0. BO.OO20
65% 6-3%x4% 73-2600 B&B .Tim... R? F 583 ST- 0.. Be.bO 20
6-4x4% 31-2800 B&B. .Tim__ RS F 6.13ST- 0. B7.0020
84-2800 . Tiro___ Rb F 6.83 ST- 0.. B7.50 20
3S00 . 175 ! Own. 6-3ftx4 78-3400 223 Own. Own.. own___ S.. F 6.62 D... U.. P30.X5 P32x8 25 251% 71%»
169% 59H 95h 85-3000 BMR135. IL. F, 6.6 D.. 0- B6.50(20 DB6.50/20 26H
108  89% 66> 85-3000 BMR135. R.. F. 6.6 D.. .. B7.00/20 DB7.00,20
4500 166% 59 H 650 83-3000 3 MR135.. R, F 6.6 D... (.. B7.00/20 DB7.00/20
5350 166 88-3000 3 MR136.. E. F. 6.6 D... U.. B7J0,20 DB7,50;20
6000 4000 183 90-3000 ,Own___ S.. R 4.90ST.. 0- B7.50/20 DB7.50/20
9200 4800 208  719% | 118-2400 Own.... s.. R 543 K... ii- P34x7 DP34x7
3970 . 166% 59H 65% . 6-3%i5 268 B&B. | Own.. s.. F 528 D... 4. B6.5020 DB6.50'20 26* 238% 73»:
4350 . 106%'59% 06H . 6-3%.<5 Own... s.. F.5280.. u. B7.0020 DB7.0020 26* 238% 73,
3536 . 100% 59H 6f 6-3ftx4% Own.... s. F.528D.. U- B6.0020 DBIi.Ofl 20 238% 73».
4330 , 69% . 6-3%j5 Own.... s.. F. 528 0... .. B7.00,20 7 26 241* go=
4760 . 6-3%x5  88-2800 309 1 Oown.... s.. F. 528 0... U.. B750;20 bégﬁﬁﬁl 241* go=
3540 . 157 tafti - 217 Lo... - F. 557 0. tr. B6D0/20 P32/6 28» 5714 T3,
4430 . 167 65% . . 6"3%x4% 262 Lo,.. - F. 6.8 0... (- B6.50j20 DBC.60/20 261, 277% 86la
4640 4233 170  S2A 270 Own. . F. 5.88 DK. ii.. B7.00/20 DB7.00/20
105001 5091 74% 303 Own. . P, 5&5 DK u. B7-50/20 DB7.50,20
10000 0734 75% 580 Own, . F. 456 DK D-. B9.00/20 DB9,00.20
11335 7904 75% 560 Own. . F. 511 0K. U- B9.7520 DB9.75.20
91001 7528 75% 434 Own. . F. 5.11 OK. C- B9.00/20
3100 . @ﬁ{F&ﬁ‘ 01-3100 B&B. F. 6.62 S1- 0. B6;)0'20
3400 63-2800 BiB. F. 586 ST- 0 BOJ»20 229
3750 , 6-3%x4% 68-2800 B&B. P. 6.2 ST- 0.. Bi#.0020
4650 . 8-3%x4% 73-2800 B&B. F. 5.83 ST- 0.. B0.50.20
5450 . 6-4x4% 84-2300 B&B. F, 6.13 ST- 0,. B7.00'20
5850 . 6-4x4% 84-2800 B&B, F, 6.83 31- 3. 87-50/20
155% 0-3fti4% 88-2300 256 Tim.... . F 11. 83.25>20
179 6-3%x5  98-2300 331 U ... ; Tim .., P. 38.25/20
i79 ' HxS 116-2500 401 Lo... ; Tim . F j.. 38.25/20
184 Hx5 129-2500 451 Lo,., i . F 39.00/20 i
214% %x5  129-2500 451 Lo... ; Tim.., 3. F . i- 39.75/20 1 360y.
225 ~5% 160-2100 616 Lo... i i o S lj.. 1097522 1 . 294 95
213 (¢5% 160-2100 618 Lo,., i i IL. 1973.24 1 . 8&%
255 i8 136-2100 707,Lo... | Tim ... 1 - 11- 110P0O22 | :32L
I>U —Balén doble R .“ Reduccion eeiicllln Tliii.—Timken
F — Corapletnmente flotnnte lia— Reduccion oble r — Colgnnte
llt-r.— Hercules S— Helicoidal cénico 'V jip— Warner
K — Arce tresei‘0 Sis"— Spicer W tsa— Waukesha
10— lLontr .«T— Recto I— Con uiotnr UlSacl a precio
O — Siiapenilldn T— Tubo de esfuerzo (le rota- ntUcinnal.
P — -Mta presion cibn .V 'tensores
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ABREVIACION'ESi

*— Amrfificailor al Tacto
— A eic

t— setifla da fi paa.

1— Larico tolal

tt— saildn ie 7 pee.

Il—AmpliUcador da frena al Tacfo

tt— fla apMat al Sed. 7.00 z IB ao
CualoiQ

-— Antea U N.A.C.O.
2-P — De doa placea

< a)— Artlpiilaclone* onlveraoTea In-
terinrea U'eiaa 7 ezCerlores

Riepiia.
A-LlteAiito-L Ite
B AB— Biirg A Heck

B r-L — Droirn.lLliie
CAL— Lera [ Jpalanca
C A R—Lera [ rodlla

Cll— Cllmai
Col— Colombia
d— Dual

D -R — Delco.Rem7
D -L — Detroit l.ubrlcator
D et— Detroit Ciear
Detrt— fnirersol
D -B1— Aceldii iriecinira directa
Bx-DS—Pr. irM
B x-Pw — Fr, eat- en 4 rueilaa
Ex-Rn—Fr. eat. en
P — riutaiir Eje

P P — Flotante

G em — Geniiiier
Hptl— Rrdrdollca
In-Pw — Fr. Int.

In-P AR — Tnterlorva en la
delHiiieraa trniiaerns

In-R te— Intprinrea en loa
traiiaorna

Lar— Larlne Gear Co.
Lpco— Trcomiof

H — UtiBi

M ee— UechanlcB

M nn— Uonelo

M -D — DIBco multiplo
M— De BCQjaa

N at— National

N -D — CoJlneto de asojae
N -B — Nortli Raal

N -P — New Proreaa Gear Co.
O -D —Owen Drneto
Oavn-—I'roplo

Out— Olirlonol

Pre— ITeat-O-l.lto

rrodnrta Co.
eat. en traae.

rué. tr.

en 4 rne-laa

rueda

ruedaa

R A

Pni

R oe— Horkfiird

nC A |I.— Rodillo, leva 7 palanca

n A .tl— Caiirlio 7 metal
Rtm — ItiiapeM

SiiB— Sacinair

Sn I— 6 BlIHlair7
S-P — Do una placa
Strtitn— Simnilierc
Tlie— Tberiuold

Tim — Timken

0-M — linlreraal T Mechaalci
Vtio— Vacto o aanlracion
AV-C— Warner Corp.
\V-C— Warner Gear

AVAR— Tornillo aln fln 7
rorllllo dentado

AA'AS— Tornillo aln Ain y aector

AVAT— Tornillo aln fin y bloque
de aoiiorte

AA'AAV-—Tomillo alu fin y

rurila
AVar— Warner Corp.
AVIl— Wlllard
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MODELO
y MARCA

Aubum .654
Auburn .652
Aubum...Supetcharfed M2

BuiA

CaiUl.e.... .“36-60"
Cadillac.”36-70" & “ 36-75"
CadiUac.” 36-80" S '*36-65
Cadillac..

“ C-9"Airflow
C-10"Airflow
c-11t

Chrytlar...

Cunningham V-10'
Da Soto Airatraam’
De Soto. S AGflow’
Dodgo. 'D2'
Dueaanberp........**SJ St. 8’
DueaanbetB "SJ St. 8’
Duoaanbarg.

Duasenbara. sL g

Ford.

29 Graham
30 Graham
31 Graham
32 Graham
33 Graham..

35
36
37 Hupmobile 7618’
33 Hupmablla “621-N"

39 flLalayalta (Naah), "3610*

40 Lo Salla. "36-50"

41 Lincoln.............

42 coln

43 Lincoln

44 t*Naih.... ."400'

45 | TNaih Ambariador 5'

46 T*Nach “ Ambeaaador 8
“F-36
L-36"

49 fPackard. "120"

60 * Packard 8 '1400"

51 -Packard 8.... ."1401"

52 jtPackards "1402"

53 iPackard Supar 8..."1403"
54 Packard Sopar 8...."1404"
55 ItPackard Supar 8.
56 iPackard 12

57 itPackard 12.............. ‘1408
Plarco-Anow 1601”
Piarca-Arrow “ 1602

€0 Piarce-Arrow 1603

Plymoutli

Pontiac JAtsa’l
Pontiac..... Eight"
Rao Flying Goud"

©

5 Studabakar..Diclator "Sia”
.Sludobakar. ..Proa. “Eight"

67 Torraptauo.....

R (] —

I

a L S M

Distan*

da «nfre
los ejea | .

*

M p
i
? X by
S -J
120 3.04 16x6.00
127 3.23 16x6.60
127 3.23 10x7.00
118 3.00 6.60/16
122 3-10 7.00/16
181 3.33 7.00/18
138 3.60 7.50/16
121 3.07 7.00x16
131 & 138 3.36-3.60 7.60x16
131& 136 3.36-3.60 7.60x16
154 8.92 7.50x17
109 2.78 5.25/17
113 2.87 6-50/17
118 3.00 5.25x16
121-133  3.07-3.4  .50x16
123 3.12 7.00x16
128 3.26 7.60x16
137% 3.48 7.50x16
125 3.18 5.60x16
132-142 3.36-3.61 7,60/18
118A 130 3.00A3.8 5.25x16
115% 2.05 5.60x16
116 2.93 5.00x16
142% 3.62 7.60/17
163% 3.91 7.60/17
142% 3.62 7.50/17
163% 3.91 7.60/17
112 2.84 3.00x16
111 2,81 17x5.26
111 2.81 13x6.00
115 2.92 13x6.00
116 2.92 16x6.00
116 2.92 16x6.25
120 3.06 16x5.00
120 3.05 16x6.25
127 8.22 16x3.26
118 3.00 16x6.00
121 8.07 10x6.60
113 2.87 5.00x16
120 3.048 7.00/16
122 3.10 7.00-16
146 3.68 7.60x17
136 3.46 7,60x17
117 2.97 6.00/13
126 3.18 3.26x13
126 3.13 .60x16
115 2.91 3.60x16
121 3.07 7.00x16
120 3.04 16x7,00
127% 3.23 17x7.00
184% 3,41 17x7.00
130% 3.54 17x7.00
132% 3.36 17x7.00
139% 3.53 17x7.00
144% 3.69 17x7.00
f‘f[f& 3.63 17x7,50
0 3.66 17x7,50
138to 147 8.610 3.7 7.00x17
138 to 144 3.6t0 3.66 7.50x17
147 3.7 7,60x17
113 2.87 6.00x16
413 5« 6.4»il6
117 2.97 6.50/16
116 2.92 .26/16
lia 2.95 00/16
125 3.18 .60/16
116 £.92 16x6.00
100 2.54 17x6.00

Peso

== .

£
d
3279 1490
3580 1627
3729 1696
3534 1604
4004 1813
4379 1985
4853 2199
2750 1260
3205 1404
3070 1800
4030 1842
4280 1945
3860 1760
4600  2086.6
3111 1414
2923 1328
4550 2063.8
4325  2007.7
4550  2063.8
4325  2097,7
2872 1167.9
é@ 1213
1218
2836 1304
2996 1301
3070 1395
2980 1362
3145 1427
3196 1450
3000 1364
3536 1607
2960 1341
3400 1546
6840tt 2628
6690 2390.4
2070 1350
3710 1686
3820 1736
3536 1607
4780 2151.1
4396 2189
5075 2807
6030 2263.6
5100 2382
5375 2443
5700 2666
6810 2041
5506 2624
6310 2636
6016 2728
2760 1250
3336- 4607—
3430 1656
3300 1600
3110 1412
3600 1634
2376 1304
2100 952
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Lyc..
Lyc..
Lyc..

Dwn,
Gen,
Oown.
Oown.

Oown.
Oown.
own,
Oown.

Oown.
Owa.

own.
Oown.
Oown.
Oown.
Own..

Oown.

Oown..
Oown.

own.,
own..
Dwn..
own..
own..

Oown..

own,..

Oown...
own,..
own.,.

Oam...
own.,.
own...

own,..
Oown...

Oown...
own...

own...
Oown...
Own...

Oown...
own...
own___

own..,.
own..,.

Own...
Own
Oown....
Oown
Oown.
own.,,.
Oown
own____
own,...

own...,
Oown
own.,..

No. de cilindros*
diimetre interior Y
carrera de embolo

53AX4%
S 3Ax4%
33Ai4%
| 3ftx3%
i 3AX4A
13Ax4ft
J3AX4A
13%x4%
3%x4%
23>&4
13x4

3Ax4
3Ax4

3%x4%
3~ 14)1
3%s4Jé
3Y ,x4%
3%x3%
3%i5

3%x4%
3%x4%
3%x4%
3%x4%
3%x4%
3%x4%
3%x4%
3Ai3%
3x4
8x4
3%x4
3% x4%
3%x4%
3x5
3x4%
3x4%

3%x4%
3AT4%

3% x4%

3x4%
2%x3%
3%i4%
3%x4%
3%z4%
3%x4%
3%x4%

3AXx4%
3x4%

3%x4%
3Ai5
3Ax6
317x5
lilis
3N %
3Ax4%
3%x6
3is|

3%x4%

3%i4%

m
3x6

3% x4%

E1

m -

X

nk

77x120
77x120
77x120

73x98

87x109
87x109
87x109

85x114
89x114
79x102
76x102

84x102
84x102

86x114
83x106
83x124
83x124
83x124

89x96
09x127

86x114
86x114

83x111

95x121
95x121
95x121
95x121

78x96

76x101
76x101
82x101
82x111
82x111

76x127
76x114
76x114

89x108
8um

83x111
78x111

70x95
83x114
76x114

85x111
85x111
79x108

84x105
76x103

82x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
89x127
87x103
87x106

89x127
89x102
89x102
79x111

86b98
£3x89

86x108

53x111.1
78x108

76x127

76x111

Automovil

22.61
80.0!
30.01

30.63
37.81
37.81
37.81

36.4
39.2
46.9
67.5

27-34
33.80
33.80
33.80
33.80

39.20
43.05

27.34
27,31

26.35
45.00
45.05
46.00
46.00
80.00
21.6

21.6

26.36
25.35
25.35
21.60
28.80
28.80

29.42
32.61

26.36
28.8
36.3
46.8
46.8
27.34

27.34
31.26

66.72
39.20
68.80
58.80
23.44

27,4-
33.8

27.34

25.4
30.00

21.6

15.63

e

Cilindrada

;8

o

¢ i

“3

& 3
209.9 3.44
280 4.59
280 4.59
233 3.81
320 5.24
330 6.24
320 6.24
323 6.28
346 5.69
368 6.03
452 7,40
206.8 3.39
200.8 3.39
241.8 3.96
273.8  4.49
323.6 6 30
323.6 6.30
323.6 6.30
238.6 4.73
471.0 7.72
2415 3.96
2115 3.96
217.8 3.67
420.0 6.38
120.0 6.88
420 0 6.88
420.0 6.88
221.Q 3.62
169.6 2.78
169.6 2.78
199.1
217.8 'I'.SI'
217.3 3.67
212.0 3.47
264.0 4.17
254.0 4.17
2453 4.03
303.2 4.97
217.78 3.67
248 4.06
267.3 4.37
414.0 7.34
414.0 6.26
234.8 3.85
234.8 4.27
260.8 4.27
213.3  3.50
240.3 3.94
278.0 4.50
320.0 5.24
320.0 5.24
320.0 5.24
384.8 6.30
384.8 6.30
334.8 6.30
473.0 7.75
473.0 7.75
385.0 6.30
462.0 7.57
462.0 7.57
201.3 3.3
-208.0- 3.41
232.3 3.80
228.0 3.73
217.8 3.57
260.4 4.10
212.0 3.30
134.3 12.20"

A mericano
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(lilt

85-3500
115-3600
150-4000
93-3200 5.65
120-3200 5.45
120-3200 5.45-
120-3200 5.45-
125-3400 6.25
135-3400 3.26
(50-3600 6.00
185-3800 6.00 D-L
79-3200 6.00 cCarter....
79-3200 6.00 carter...,
87-3400 5.4 BiB ....
105-3400 6.8 Strom.
116-3400 3.0 Strom.
123-3400 6.0 iStrom.
123-3400 6.0 Strom.........
126-3500 6.5 Stiom.........
140-2600 6.00 Strom
87-3400 6.40
87-3400 6.4
82-3600 5.60 Strom
320-4000 5.20 Strom
“(M200  5.20
2iiS-4200 6.20
265-4200 6,20
'i0-3500  3.33  Strom
70-3500 6.8 Marvel__
70-3600 6.8 Marvel ...
80-3300 6.7 Marvel....
85-3300 6.7 Marvti....
112-4000 6.7 Marvel....
93-3300 6.25 larter
113-3800 6.00 larter........
113-3300 6.00 Carter
101-3300 5.75 Cafior....
120-8500 6.80 Carter....
83-3200 5.61  Strom
105-3600 .25-1  >trom
110-3900 6.7 trom.......
130-3400 6.38
1SO-3400 6.38
90-3400 6.61 Etrom
93-3400 5.8 Etrom.........
102-3400 5.25 Etrom......
90-3400 600 Strom
100-3400 6.20 Strom
120-3800 3‘@( Strom
130-3200 Strom
130-3200 "¢ gtrom
130-3200  «*  strom
150-3200 »* Strom
150-3200 Strom
150-3200 Strom
115-3200 Strom
115-3200 Strom
150-3400 6.4 Strom.,
>85-3400 6.4 Strom.,
185-3400 6.4 Strom
78-3600 6.07 BiB,.,
81-3600 8.2-1 Carter....
87-3800  6.2-1 cCarter....
00-3400 6.8 Carter
90-3400 6.3 Strom
>15-3800 6.6  strom
600 Carter
6.7  XaioteoD,,
Junio, 1936

\Y

05 de

lis

. P
I m 10
Scatem®© d©
CombuaUbl©

X,
r.%
-
S..
AC Pump..
AC Pump..
AC Pump,.
AC Pump..
AC Pump..
AC Pump. .
AC Pump.. D-R,.. |
AC Pump-. D -R,
AC Pump. D-R...
AC Pump.. D-R...
AC Pump.. D-R...
AC Pump.. D-R,..
ACPump. D-R...
Pump A-Lito.
Pump A-Lite.. |
Pump A-Litc.. .
Pump A-Lite.. .
Pump \-Lite..

AC Pump-
AC Pump,.
AC Pump..
AC Pump..
AC Pump-,

AC Pump..
ACPump..
AC Pump..

AC Pump..
1 AC Pump..

1 AC Pump..

ACPump..

Pump.
H ump.
1 Pump..

AC Pump.
1 AC Pump..
i AC Pump..

AC Pump-
AC Pump,,

A-lite...

A-Lite...

A-Lite...

D-R....

Oown....

- A-Lite...
- A-life....

A-Lite..

A-Lite..
A-Lito..

AC Pump..
AC Pump-

AC Pump,.
Pump..

AC Pump-
ACPump..

AC Fump-

Pump.
Pump.

- A-Lito..
D-R.,..

A-Lite..,

AC Pump,. A-Lite...

dd

Acumulbctor
é Eabragu®©
Eg
&
. A-Lile. USL.. 6-90 long..
. A-Lite. USL.. 6-105 Long,,
A-tite USL.. 6-:05 Long.
.D-R.. Del».
. D-R... Deloo,
D-R... Deleo.
D-R... Delco.
.D-R.. Delta.
.D-R.. Doleo.
.D-R Dtico.
D-R.. Delco,
. D-R.... Delta. S-P... OwB..
. D-R... Delco. S-P... Own..
. A-lite...
A-Lite
A-Lite.. Wi.
A-Lite... Wd .BiB,.
. A-Ote.. Wil .BiB..
A-Lite... USL.. 6-130 S-P... Long..
N-B,... WU... 6-132 M-D.. Own..
A-lite... Wil... 6-116 S-P... BiB..
A-Lite... WU ... 9 S-P,. bib!
A-Lite... TO... 6-90 S-P.. BiB
D-R.. . Elide. 0 2-P.. Own.
D-R-. Bride. 0 2-P.. oOwn.
D-R., Bride. 0 2-P.. Own.
D-R.. Exido, 0 2-P.. oOwn.
Own Own.. 6-68 S-P.. Orn.
D-R.. TO.. S-P..
D-R... Wil S-P..
D-R.. wa S-P..
D-R... Wil.. S-P..
D-R... TO.. S-P..
-A-Lile 5 S-P,. Own*
a-Lite Yy S-P.. o™ *
A-lite 1 S-P.. Own*
A-Lito.. TO.. S-P... BiB..
A-lite wu S-P... Long..
A-lite usL 6-100 s.p... BiB
D -R . Deleo. 6-110 S-P... Own..
Own.. 6-6B 2-p... Long..
S-P... lying..
S-P... Long,,
UsL.. 8-P... BiB ,
UsL.. S-P... BiB
USL.. 6-118 S-P... BiB
Deloo. S-P... BiB
Dclco. S-P... BiB,
A-Lito... Delta. 6-114 S-P... Long
D 6-144 S-P... long
D 6-144 sS-pP... Icmg,
D , 6-144 S-P Cong
D 6-144 S-P... long
D 6-144 S-P... -ong-
D 6-144 sS-p tang
A- 6-144 S-P xing»
A- 6-144 S-P... xtng*
D-R.. Wu... S-P... eong
D-R... Wil.. 61GO s-p.. ong
D-R... WU... 6-160 S-P... long
A-Lite.. Wa... S-P... 3ia
D-R... Delco. 6-64 S-P >wn..
D-R... Delco. 6-107 S-P... )wn..
D-R... wil.. 6102 s-p... sig..
A-Lite.. wWil... 6-102 s.p... w0B..
D-R..,. Wa... 6-102. s-p.. long..
A-Lite... Nat, . 8-105 S-P... cmWL*
A-Lite.. USL 6-96 S-P... iiB.

N

P

z

a

a fe

/

|,

€Cane

lilre

la

brica’

| delall

Oown.
Oown.
OowD.
Oown.

Oown.

Own..
Oown..

own..

Oown.
Own,

Oown.
Oown.

Oown..

Own..

own,
Oown.

Oown.

Oown.
Oown.
Oown.
Oown.

Oown.

WJ3.
W-G.
WM3.
W43,
WM3.

Oown.
Oown,
Oown.

WM;j .
W-G.

Oown..

Own..
Own..
Own..

Oown..
- Own..
. Own,.

Cwn..

Oown..

Cwn..
. Own..
Cwn..
Cwn..
. Own..
Cwn,.

Cwn..
Cwn..
Cwn..

.. W-G..

W-G.,
WM3..

CwbD.,

Cwn..
Cita..

P-G..

P-G.,
PM!.

lwn..

. Cwn..

gaen la

Eje Trtien
Unjver- Do Pie
e
5
Gol... 4.44  In-Fw... . Col,,
Col,. 4.08 In-Fw.,. . Col..
Col.. 4.08  In-Fw... . Col..
Oown.. 4.44 In-Fw.. Hyd.. lu-Rw .. ISFW
own.. 3.0 In-Fw.. Hyd.. In-Rw .. ISFW
own.. 4.22 In-Fw,. Hyd.. In-Rw .. ISFW
own.. 4.55 In-Fw., Hyd.. In-Rw .. ISPW
.Own.. In-Fw- Hyd,. In-Rw .. ISFW
.Own.. In-Fw.. Hyd.. In-Rw .. ISFW
own.. In-Fw- Byd.. In-Rw .. ISFW
mOown.. In-Fw,. DM... In-Rw .. ISFW
.Own.. In-Pw.. Hyd.. In-Rw .. Own.
mOwn.. In-Fw-  Hyd.. In-Rw. .. ISFW
. Own.. 4.40 In-Fw.. Hyd.. Ei-DS . Own.
own.. 4.10 In-Fw.. Hyd.. Ei-DS . own.
.own.. 4.10  In-Fw- Hyd.. Ex-DS . UwWD.
.Own.. 4.30 In-Pw,. Hyd". Bs-DS . Own.
Own.. 4.30  In-Pw., H>d*. E>-DS . Own.
. Tube..,. . Own.
K F . Tim..
Detrt. Own,. HF 4.1 In-Pw..Hyd CISFW
M Detrt. Own., HF 4.10 In-Fw... Hyd., . own.
M Detrt. Own.. HF 4.12 In-Fw,. Hyd.. Ex-DS., own.
M Oown.. Col., . Col...
M Oown.. Coi.. . Col
M Oown.. Col.. . Col.
M Own.. Col., . Col...
M Spicer. Own.. HF 4.11*» In-Fw... D-M .. In-Fw.  Own..
N 3. Spicer. In-Fw Hyd.. lu-Rw | spiccr.
NJ3.  spicer. Spicer. En-Fw.. Hyd.. In-Rw  spicer.
NH. Spicer. spicer. In-Pw., Hyd.. Ex-DS . Spicer.
N3 Spicer. Spicer. In-Fw.. Hyd.. Es-DS . Spicer.
N 3 Spioer- Spicer. in-Fw.. Hyd.. Ex-DS. ., Spicer.
N Spicer Own. In-Fw.. Hyd,. In-Rw... Own..
N Spicer Own. In-Fw... Hyd.. In-Hw... Own..
N Spicer Own. In-Fw... Hyd.. In-Rw.., own..
N 3. Splcer Sifieer 4.27 In-Fw... Hyd.. lii-Rw,.. %ucer.
N 3. DetTt Spicer 4.27 In-Fw... Hyd-, la-Rw.. « OsVD. .
M Meo. Own. 4.1 In-Fw.. In-Rw.. Own.,
N Oown, oOwn.. 4.5 In-Fw.. . In-Rw.. ISFW.
M ~Nicor In-Pw.. D-M, |n-Fw.. Own.
M Bpioor In-Fw,. D-M« Iti-Fw., Tim...
M Spicer IN*FV.. d-m |( In-Fw,. Tim...
M Meo.. Owa.. Hyd.. In-Rw.. Own..
M Meo.. Own., Hyd.. In-Rw.. Own..
M Meo.. Own Hyd.. In-Rw.. Own..
N Mee.. Own.. HF 4.65 ld-Fw., Hyd.. In-Rw.. ISFW.
N Meo.. Own HF 4.55 In-Fw.. liyd.. In-Rw.. ISFW.
M Dolrt. Own.. Hyd.. In-Rw. ISFW.
M Spicer. Own.. 0-M511 - Oown..
M Spioer. Own.. D-MH 1| own..
M Spicer. Own.. D-MS own..
M Spieer. Cwn.. D-M§ Oown..
M Spicer. Cwn.. D-M5 Oown..
M Spioer. Own.. D-M5 own,.
M ~icer. Own.. d-m | own..
M ~icer. own.. D-M5 Owa..
N.B. Detrt. Cwn,. In-Fw.. Oown,.
N.B. Detrt. Cwn,. In-Fw., Oown..
N 3. Detrt. Cwn.. In-Fw.. Ows..
M Detrt. Cwn.. H F 4.12 In-Fw,.. Hyd.. Es-DS.. Own..
M Oown.. )wn.. 4.44 In-Pw., Hyd..
M Own.- Cwn.. 4.55 In-Fw.. Hyd..
N3, Spicer. Spioer. H F 4.27 In-Pw.. Hyd.. Ei-DS.. Own..
A-B Spicer. ipicer. 4.55 in-Fw..
A-B Spicer. rpioer. 4.55 In-Fw..
N Spicer. Cwn.. In-Fw..
U Detrt. (Cwn.. lu-Fw..

Ayuntamiento de Madrid

Mecanismo

de

direccion

Roes..
Roes..
Rcée..

Sag...
Sag...
Sag...
&Q...

Sag...
Sag...
Sag...
&>g...

own,.
Sag...

Gem..
Gem,,
Gem.

Gem..
Gem..

Bees.,

Gem..
Gem..

Gem..

Roas..
Roes..
Roes..

Roes..

Gem..

Rose..
Roes..
Hces..
Roes..
Rosa..

Gem..
Gem,.
Gem..

Roes..
Gem,.

Gem..

Gem..
Oown..
Ccwn,.

Gem..
Gem..
Gem..

3ag...
Sag...

Gem..
Jem ..
liem ..
(lem ..
(lem,.
llem.,
liem..
lem..
Cem ..

1 oes..
Rose.
Roe..

Gem.

Ross.

CSR.,-
CiR..
CiH..

iR.
iR.
iR.
iR..

iR..
iR,.

£sss ssss%

iR..

<<© 00000 £ r~k~

O

<

Tss

$$EEETsss s ss%

Cd

CiL...
CiL ...
WiR ..

WiR .,
WiR ..

CiL...

CiL...
CiL...

47
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12
13

14
15
16
17
18

19

20

22

24
26
26
27

28

26
30
31
32
33

31
35
36

37
38

36
40

41
42
43

44
45
46

47
48

51
52
53
54
55
56
57

58

59
60

67
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NOTA: Los precios de lista de la fabrica estan de acuerdo con Is practica en los Estadas Unidos. No
comprenden el precio de muchos articulos de equipo ni el de otros accesorios que no sean aquellos que
ordinariamente necesitan los compradores en el pais y extranjero.

PAS, CABROOEKIA PRECIO pas. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO PAS. CARROCERIA PRECIO pas. CARROCERIA PRECIO

Avnin\

Serles “.3H-70" 6-p 2-(toor Coach (6 DE SOTO 6*p 2-door Tour. Sedan.
“Si*— 054" (131 In.— 3.33 m. W. B.) 1"beeJsn 597 . laggnge comp, 685
B 2% Conpe i& n-beels 6uu DelTixe Alrntrcnm 1 i
5*p  Itroiiuham f74s  2-p  Cuupe <U. 8.1 32595 50 Coube (¢ Wbeei;) 577 (118 lii— 3.0U lu. \\. Bt> o P #7Joor Tonring
* 2*p Cooj'eriitiie Goui)« . ! : ' edun. trunk 695
6+P Se<laD . 793 2-n Sport Conpe (U. 2-p Coupe $U96 5-D 4-door Tour. Sedan
2*4 p Conr, Cabriolet 045 . 8.) 26d5 i 6- Tourlng Brougbam y :
" 5 4-d T C S i i5 whbeels) 600 p 9 g , luggage comu. 666
6*p Conr. Pbseton 995 -p -door Tvurio; 25p Sport Confie TU. 2-<loor 770 i
L. . R 6 4>d59l|a((:), truolk__l 2446 S.) (6 wbeels) 607 6-p Touring Sedan 810 Cnvnilpr «90-.V"’
Rlirhi— 52 e ConeUUIe g sp 2ednol Towd Sednn CoAtoin AlfNtrenm (115 in.= 2.02 ni. As. B
d'p Broiiitliam son.l ChasMli 1760 trunk (6 wlieelB) 605 . S4 30U m. VV. I 5-p  2-door Tour. Sedan.
6-p Sedan i,095 5-p 2-door Town Sednn, (2* '”C'_ : . '$74é trunk $745
2-4-p roiiT. Cabriolet 1,221 Serie» «3C-76" i truuk ((i wbeels) 622 4*p Coune RS 796 3-p 2-door Tour, “edau,
5-p Conr. Pbaeton 1,275 6-p 4*door Glose Coupled 47p oupe rR.S.) luggage couip. 716
(138 in.—"3.00 2U. AV B ) Sedan, truuk (5 Z'p _Cronv_. Cotépe (E'S') 895 6-p 4-door Tour. Sedao.
“Snperclinrureil 1Siirlit-— 5-p Touring Sedaa. Wbeels) 065 P cuzri%%or rougbam. 825 tnink 775
S...2n truok $2646 n*p 4-door Cloee Conpled 5 T iug Sed 8C5 5*p 4-door Tour. Sedan.
o 5- Sedan 2645 Sedan, trunk (6 P ouriug sedan luggage comp. 746
iai - P i 5- Conv. Sedan 1,095 9949 P
S-p Bro_ugllalu 1 443 5-p Town Sedan 3146 wh_eels) 6«2 p . ' 4-p Coupe (R. S.) 746
8p Serian 1.545 5-p (Convertible Sedan . Chassis 385 (180 in.-—ruto m. AA. B.) 2-p Coupe 695
2-4-p Cniiv. Cnbrlolet 1,075 truok 8395 X ota: Suapensiin independi. 5%p Traveler Sedao $1,075 . "
5-p Conr. Pliaeinn 1.72S B-p Formal Sedao 3396 eriik> a elercléo en todos loa 7-ji Sedan 1075 Cavniler «00
211 Speedster 2 245 7-p Touricg Sedan, modeloa a $20 extra. ) (115 in.— 2.92 Ill. AV. B.)
trunk 2796 Airflow 5-p 2-door Touriug
7-p Seden . 2795 Jinn. M.-iNtcr «De l-uxc” (11sH In.— 2.93 Il Betian, trunk $796
7-p Touring Imperial, (| 24% in.-3.10 1i. W.U ) AV. B.) 5-p 2-<loi>r Tour. Sedan.
BUICK trunk 2996 7-p Rerlnn Si5 6-p Conpe $1.09"» luggage comp. $765
7-p Imperial 299f> 7-r> Trunk Sedan 90u 0-p Seilau 1.005 6*p 4-door Tourlng
«K1.4H ==cji.e.olnl” P Town Car . 4445 Ty riPTOiiaine 925 Sedan, trunk 825
(718 In.— .-{lio en. W . n.) Imperial Cbassie 1850 T.p TrunU Liinonsine 93<r 6-p 4-donr Tour. Sedan,
. v . . . Chassie 1850 3-p Cabriolee 925 luggage oonip. 795
2-p Biislnese Coiirre 5705 L Ta.vl 92'» DODGE 4-p Coope (B.S.) 796
4-p SiiorlCoripe (R.S.) 820 Serles «30>SO" * » . . Six «D -2« 2-0 Coupe 765
6-u Victoria Coupe <131 In.— 3.03 11l \V. B ) Nofu: Suspensiéon independiente (Ifl In.— 2.70 ni. AA\ n.> )
¢2 daor. trunk) 835 . . : . . normal en los modelos Imperial 2-p Coupe $640 Sauerclinrser «110”"
6-p  4-dosr Serian 2-p Coupe [R. S.)  $3295 shj mecio extra. 4-p  Coupe iR. S.) 695  6-p  2*door Touring
Itrllnl_() 885 2-p Coovertitile Coupe Nota— LoR tres sbtuientes mo- 5-p 2-A1oor Redan 695 Redan, trunk $895
4-p ctmr. lelpe (R-S) 905 6- Tour<iL|;l. Sé)edao 8306  gelos Oe radlorreceiltorea pueden 5-n 2-dfior Tourlng 6-p 2-door Tour. Sedan.
Sedan (Diasela 686 P t gtk . 3146 RUQiinistrarse como equipo a elec- «edan 720 luggage coiiip. 865
rui cion con el Standard, Jlaator De 6-p 4-door Sedan 785 6-D 4-door Touring
Bfl-fi0O “CrntnrT” 6-p Conrertlble Sedan, l.uxe e Imperial, a los precios 6-p 4-doof Tourlng Sedan, trunk 925
122 In.— 3. MIm.\V.B.). t”_mk 3446 adicionales, como sigue: modelo Sedan 6-p 4-door Tour. Sedau.
4D s c Cbaesia 2460 ¢en nn grupo de 6 tubos con uno 7-p Sedan luggage coiup. R9S
h port Coune - rectiQcador $49,60; modelo en [12fi-in, W.B.) 4-p Coupe (R. S.) 895
6n 2—d0t|>$'V8ic'{oria 11.086 Serle» «36-80« dos grupos con 6 tubos 7 uno 4. Conv, Coupe 2-D Coupe 865
. Coupe Itrimiil 1,055 (138 In.— '.,rbO m. W . ti.i rectificador $49,50 y modelo en iR,S.1 705 6-p 4-dorir Touring
5.0 4*rloor Sedan ' 6-p Touring Sedao, dos grupos con O tubos $39,30, 5-p Conv, Red_an 905 Sedao. Cuatom 1.170
rtrnnS) 1.090 trunk $8345 o Commercial Sedan 0C5
4-0 Conrerflble Coune 6-p Sedan 3346
iR-S) 1,135 5-p Town Sedan, CHRYSLER
Sedan Chassls 785 tninb 8546 Si TITESEMIERG IIBDSON
6-p  Convenible Sedan, <118 n X «CiiN toiii Six— M oilel 03"
Btl-SO “Rnntlitiftafer” tnmk 4095 fn.Art.00 m. AV. B.l (142H In 3.82 m. <120 in.— i.0O.A IIl. AAN. B .I
(i:ii lu m. w. B 5-p  Formal Seden 4095 2.p BuRinesR Conrre AA. N.) o ' C
6 44 Seri 7-p ToiiMug Sedan, 4-p Couite Ut. S.) 821 - 6*p Rrougliam $730
-Ir .door 'erlan _trunk 8495_ 5-p TouHiiK Bmuffliatn 82*i Chasets 18.50n 6-p Rmhm 245
(trlinkl 31,255 7-p Serian 34d*i 6-p Tourlng Stnlun R7-i A Supercbarged 10.000 4-p Coupe (R.S.) 765
6-0 Copnr. Phbaecton Lsgs [P Tourlng imperlal, 5-p  Copv. Se<lan 1.120 (intiH In.— 3.91 m 2-p  Chviipe TIO
trunki : triitik 3d9A  4p Conv. Colino R-S.) 025 VTR . 4-p Conv. Coupe (R.8,1 810
Sedan ChasBIB 845 7-p Imiierlal ) )
7-p Town Bedac 6745 Delnxe Eluht Chaael» $R.50'* «D eLiixg} E ltfiit—
.80-00 emr.leulteil” ., t. CliAsels 2560 (131 lii.— .07 m. AV. n ) P SupeTcbanred 10.00n Al (Miel flr*
<1.38 In.— ;t.nc) ni. W . B.) ox 2-[> nnsiness Coiine $02,*> (120 In.T a_.fI.A m. AV. R.)
8-p 4-door Sedan Serle» «RG.O» 4-p Coupe iR. S.) 995 5-p Brll/usham $7P0
iirnnkl 31,695 <Xm4 Jn.— R.03 m. \v. n,i 5-p Tonring Rrangham 0)» E@QRp 6-p Retian 880
8-p 4-door Serian ' 5-p Sednn $7.300 5-n Tourlng Bedan 1.04". 4-p Conpa (R.8.1 810
Hrunk) 1845 5D  Town Sedan 7260 4P Conv. Conne (112 In.— 2.R4 m. AV. D)) i_-u g?nu];\),e CoDTie fR.S.) ;gg
8-p Seriaii-1.iipousine 7D Serifin 7.3'0 R.S.) 1,075 Pive W Inrtow P ) e
itnink) 3.945 7-n T.Imoiisine 7.650 5-p Conv. Sedan 1.2CT. Coupe $610 «CnNr< Eltelit—
Sedan Chassls 1.025 5-p ImtiprfniCnhrioTet 7.<00 Delaxe E irli Tudor " Redeo 520 3 Aloflel 03*
o O o 7p ImnerlolCabriolet 7 Sin <133 in.— 3.38 ni. \V. B.) ) P~rdor Sedaa fiSO  (1si0 In.— 3.03 UIL. W . I1.)
Nota— r~ia tros sluiilpTitea tno B
. o . Cliftftsla 5.7.60 s Tudop Redan, trnnk 545
délos de rarllrrrpocrtrtoi'es pnetlen . 5-n Traveler Rodnn «1.24,~ i*r,pticp On.Pm truuk Onr. 5-p Brougbam $885
aiinilnletmrae como eiinlpo o Kofn—r.oa iTofi mndplog gl. 7. Sedan, truuk 1.24" Oub Cabriolet 876 SvdiMi 925
eler-ridn n loa tireclos nrlir-lonn-  lientea tle rAdiorroeentorea puo 7-n Sednn-l.Ituoualne  1.BdS ip 896
les. romo alytre; motlelo en un enl R'[‘n)nlnIHItrnrse clomotl,':'_';”“”f 7-p Town Car 4.99* <Da I.nT~ Fiivif]|>inent) . 845
primo ctm 5 Iribos y itno rectitl " €lopron n fn« nreciog atfionat . Elvewiadow , rniii*e iR.S.) 970
carlor 349.75; moileln en rio» les, como M~Me: ‘inoriolii en mi Alrflow EIffht . «Del.iiAe Eliilil—
srimoM ron f ttrbos iitm reotirb tfi'iiro con r>inlioR tino de vibrn id.-—ti.13 m Coupe 35 AliKlef 00*
(Tor $54,50 y modelo en ilns btu AV. D) RoadxieT iR. 8.) 560 e
Cii'lor 349,75 y mndolo on rloa ' y ’ L. . Tml Sed 66, lii. 3.23 1. n.)
CTiinos con 8 tubos 350.75. V0S de fl tubos tipo motocenera- Cniipe $1,345 mior sednn o $8'Fi
dor $S0,e0. Setlun 13400 - Three. Wlodow o o
Coupe 677 *Cnr»«tiMii Rlixlit—
. Aldrfliiw LT jprrldjil Phnefon BIr) Ilodol «T**
fIIRXnoi.FT (12K Iti. - ii>. , n.) Tudor Touring i127 i1 3.23 IIl. AV. 11.)
CAniii, \c-i.A sali.e; «riin<inril Series «F.C." S s1al L cnmeaan s Seileu $960
149 in.— i * Y
Serle» “R(J-BO" in. 2.7S riJ. A B ) Airtlow' Ciirf. linp Pordur Redan 626
. A - 2.d Cnach o . _, I . Fonlor Tourlng
<120 Iti. .3.04 ni, W. n.) r>.p oor $51 itnr lii. 3.48 in. AV. I1.) Sed £S| . . .
5-D 4*dor»r Sednn 375 c Spd $2.47- ednn N GirrAioH ii.R
2-p Criupe, opera aeat 31175 5. Rni<inen9 Cuti P pdnn Al 780
2% Coprertlble Coupe P ni<inen9 Cutipe 495 8-p Rednn-Dmonsine 2,57." Serle» «O” fltfl
p p”t 8.1 P 1255 2*P Cahrlolet rR.S.) 695 (lis In.— 3.nn m. av. R
. . 5-D 2-<loor Towo Sedao S| >eeljil
6-p 2-door Tourlng ftriink) 535 J
Redan, trank 1186 5. 4-doftr Cloee OoiiPied . CRAHAM 0-p 2-door Ridnn $816
5-p A’dgg:ialoutrr':'gk 1226 20 s S(idgr& t(tnzak% ) Réi?[\ con I) Crn«ncler ««o-A" 0-D Zid»S»’:(’j)aoTou ridg 850
’ - nor st, .S. 6 .
Cbaesla S fi-p iMiaeton 5.5 (125 Jn.— .3.18 in. AV. B.) 5 B9 fi-p 4doi»r Rrdnn 865
Redan Dellver 535  6*p  Westchester P . 0-p 4-donr Tourlng
PIfk-TJIp Coind 685 RfxTfln $T.9P5 trank $626 Sedan 890
Chassle 845 4-p Beverly Se<lan 2 5-p 2-door Tour. Sed. . 8-P Conne 79R
CADILLAC 4*p  Conv. Coime 2.147 s liiggflrre comp. 506  3-p Cou"e fR. R.) 840
Serle» f»<t-_Bo MMAter «D e IgUTe** 5-p Conv. Pbaeton 2.1P5 -P 4-dlrrJlt?rrlkTour- Sed .665 o CnNtoin
(121 1n 2.07 ni. 3v. n.) (113 In.— 2.S7 m. W, Tt) cp ddoam ur Red 0"; g'g"‘” Eedar $890
) . = -dnor Tourln
2-p Coupe, opera aeat 31045 5-p 4-door Redan luffcnge comp. 625 Se<laa g 926
2- Corirertible Coufie 6 whbeels $640 - -du
P ' ,( ) CUNXINGHAM Crnwnder =*<)« C-p 4-duuf Sedan 930
(R. 8.) 1725 p 4-tloor Rodnu A | «-P 4-door Touring
6-p 4-door Tourlpg r6 wheelft) 657 Surtido completo de carrocerlus, (717 in.— 2.81 ni. AV p ) Sedan 966
Redon, trunk 1895 5-p 2-rloor Coach (5 ooD precios /Tq I'sfn oompreadi* 6- 2-door Tourin - 870
. p g 8-n Coupe
Chasals 1898 whbeels) 680 los entre $7.500 7 $13.500. Sedan, trunk S69R 8-p Goune fR. 8.) 1115

ABREVIACIONES: W. B.— Entre ejes. R-S- -Asiento auxiliar trasero.

48 El Automoévil Americano

Ayuntamiento de Madrid



oo © oo
ST © ©TT TO

o o
Oo

» ouw

w o
[oh=]
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CAKROCEHIA PRECIO

Serien “N” «21
tih.OT m. w. B.I
Speolal

LAPAYETTE

2-door Sellan *995
2-iloor Touring
Sedan iojr
4-door Sedan 1035
4-éoor Tourlos
. Seiian io76
Coxtvp rn. s 1035
CnMom
2-ilotip SPdan $1005
2'Goop Touring
Sedan iigj
4-<joor sednn 1133
4-<lonr Touilng
Seiian it7K
Coupe (R. S.) 1133
Id -S.87 m. W -B.)
Sedan |« win-
dow| 8675
Business Coune 593
Conne (Rumble) 665
Touring Victoria
_ (Trnnk) 65.1
Victoria 625

Tourlue Sednn («
Hinilovv, Trunkl 700

Cabrlolet 740
Bus. Coune.
4-irlnilotr 010
Coupe IR. S-),
4-wliDdoir
Cbaasis ggg

LTIVCOLN ZEPHYR
122 1.1—3.,0 n,. W. B))

LINCOLN

2-door Sedan S1.275
4-door Sedan 1.320
V-12
In.— 34 th. W. n))
('ouDe *4.211(1
Sivlan (2 or 3w.) 4,300
LeBaron Conv.
LeHarc® conv. 100
T Kiiadatep 4,700
Loniiroi) CoDT.
Cbaeion B.OOQil
Briiun Victoria 6 Rflu
Cbassia 2 700
V-T2
(14n (n.— 3.«<S m. 17'. r )
TniiPliig ji 200
. 4.600
Lli Ina e 711D
JiplkInR Rerllne 5i500
lurltnpnn Cotiv.
Reilnn 5..60b
tvillouklibj LImou-
mine 3 799
Judkins SedsD-
MuioiiRIDe 6,80(1
Brunn Carb.. Non-
Col. 8,009
Broun Carb., Semi-
Col. 6,700

Brunn Brongham 8.700
Wi llotiulib.T I'anel

Bruuglintu 6.000
liidkin» lieribie 5.800
W lllotighbr Spt.

Sedan 8.800
Chassis 2,900

“400"
In.— 2.07 m. XV. B.)
Conpe {066
Coupe (R. a.) 7K.
victoria 090
Vliptorla. trunk 720
Sedan 740
Sedan, trunk 765
1936

~“nariamenle necesitan

PAS. OARROICERIA PRECIO
Delnxe “400”
(117 in.—2.07 m. W . B.)
8p Coupe SOT-i
Couiie (H. S.) 725
8-p Victoria 715
8-p Victoria, trunk 745
6-p Sedan 765
8-p Sedan. truDb 790
5-p Cabrlolet 800
Chassis 610

Atnbaaandor Six
<J2Sin.— 3.1S m. W. U))

6-P Touring Victoria 8835
6hi Touring Sedan 885
LI CliuBsls 6S5

Aiulinssnilor Eictit
<115 In.— 3.1s 01. w. B))

6-P Touring Sedan
Chassis 785

OLDS5I0BI1LE

“P.3«"— SlIx
(1K In.—2.01 m. W. B.)

5-p Standard 4-docr

Sedan $795
5-p 4-dour Touring
Sedan, trunk 820
5-n Ceiipie 730
0-p Touring Coupe.
truiiL 753
8-4-p Sport Conne
. S. 780
_2-p Bua aa Coupe 665
2-4-p  Coiiverilble Coupe
(R. S.) 805
Chassis 485

“L-30"— Blclit
<121 Id.— 3.07 pi. W. B.)

5-p Stsndard 4-door

SediiD 8970
6-p 4-dour Touring
Sedan, trunk 935
B-P Conpe (i45
5-p Touring Coupe,
trunk 870
2-4-p Sport Coupe
(R- S.) 845
2-p Business Coupe 810
4-4-p Convenible (Coune
. (R- S.) 935
Chaesle 815

Nota— Los tres modelos si
uuleiites de rndiorrecer'tores pue-
den suministrarse como euuliio a
eleccion a ios precios ndlcioun-
les, como sigue: modelo en un
grupo ron 5 Cubos Yy uoo recfifl-
CAilor *34.50: modelo en dos gru-
pos de 3 tubos con uno rectlflca-
dor .*34.50 T modelo en dos
grullos con O tubos *07,50

PACKARD
“1SO-R”
(120 id. H{OA m. XV. B.)
5-p Sednn *1.073
5-p Touring Sednn 1A
5-p Cluh Sedan 1 One
5-0 Touring Coune 1.040
2- Business Coupe OSu
2-4-p Sport Ciiune 1.030
i-4-P Convertible Conpe | no
6-n Conv. Sedan 1,398
Chassis 760
“Elftht— 1400"
(127% In itsit o>11
W . B.)
3-p Sedan $2.386
Chasali 1.8B0
“EIBrhf— 1401"
m
w. B.l
3-p Bedan $2.5S85
7-p Eornial Sedan 3.285
5-p Club Sedau 2.680
6-R Coupe 2.500
-1-p (Coupe 2,470
-4-p Conr. Coune 2.730
6-p Pliaeton 8.020
5-p Vicinrla 3.200
Cbassis 1.9s0

N}
LAioa~N
©TTOT

o no L
ToTT uB

los ?«m~~adorra Tn

CARROCERIA PRECIO
“Eljrlit— 1402”
(130:6 Id 3.54 m.
W. B

Tourios 13,270
Cou7. Sedan 8.40U
Sedan 2,735
Cotuza. Sedan 2.630
Sedas Liiu. 2.SUU
Conim. SedanLim 2.765
Chassis 1.990

“SDper Elftht-—1403”

<132% Id 3.3U tn.
IV. B.)
Sedau *2.960
Chassis 2.290

“Snper Eleht— 1404’

(13914 lu 3.53 m.
AV. B .)
Formal Sedao *3 800
Clab Sedan 3,170
Couiie 3.0,40
Coulie 3.880
Cour. Conpe 3.070
Phaeioa 3.390
3port PhaetOD 3,650
Victoria 3,860
ChascCl* 2.3BU

“Snper Elelit— 140S”
<144V,

iu,— 3.«« m.
\V. B.)
Touring *3,690
Conv, Sedan 4,010
Sedan 3,39D
Comm, Sedau 3,265
Sedan Lim. 3,580
Comm. Sedau
Lim. 8.455
ChasBlII 2 440
“Ttvelve- -1407
(130(4 in. i.53
wW.B.).
Sedan 83.060
Formal Sedan 4,660
Club Sedan 4.060
Coupe 3.900
Cou|>e 3.820
Conv. Coupe 8.850
Phaeton 4.190
Sport Phaeton 4.490
Victoria 4.890
Chassis 2,980
“Tsvelve -140S”
(144( In. .3.6C m.
IV. B.)
Tonring *4.490
Conv. Sedan 5.050
Sedan 4.283
Sedan Lim. 4.485
Cbasals 3.170
PIERCE-ARRO IV
“1flo 1"
<13S to 147 In.— 3.31 to
3.7 ni.)
Sedan *8.19.1
Club Sedan 3.295
Coupe (R. S.) 3.195
Goavenlble Coupe
iR S.lI 3.20.1
Club Berllne 3.443
Sedan (144 1In.) 8.500

Knclciaed Drive
Liitiou&iiie (144-
In.) 8,650

Brunn Metropoli-
tan Town
Brougbam (244

L Iny) -295
Commerclal Sedan

(147 In.) 8.400
Conv. Sednn

(144 in.) 4,100
Club Berliiie 8,443
Formal Sedan 3,443
Chassis (138

In.) 2.650
Cbaasls (144

In.) 2,873

ere«rl*% r"".

PAS. CARROCERIA PRECIO
“1flo2"
<138 to 144 In.— 3.51
lo 3.U0 DI.)
6-p Sedan *3,693
3-p Club Sedan 3.793
4-P  Ciinpe (U, S.) 3,693
4-p Convertible Coupe
. s) 3-795
5-P Club Berline 3,913
7-p Sedan (144 in.) 4,000
7-p Encl. Drive Lim.
(144 in.) 4.130
Brnnn Metropolitan
Tomn Biougliam
(144 in.) 5,793
6-p Conv. Sedan
(144 1In.) 4,000
5-p Club Berllne ' 3,945
0-P Formal Sedan 3.045
Chassis (138 in.) 3.150
Cbassia (144 In.) 8.375
“1603"
(147 in.— 3.7 m. XV. B.)
7-p Sedau *4.793
T-p Encl. Drive Lim. 4.993
7-p E, D. Limousine 6,300
Chaesls 4.100
PLYS5IOUTH
Bnslneaa
<113 In.— 2.S7 m. W . B.)
2-p Coupe 8510
o-P 2-iloor Sedan 54.1
5-p 4-door Sedan 590
. Coiuniercinl Sedan flo.i
... Station Wauon 760
Delnxe
(113 in.— 2.87 lu. IV. B.)
2-P Coupe *380
4-p Coupe (R. S.) 620
4-P Conv. Coiipe (R.S.) 72r.
5-p 2-aoor Sedan 625
5-p 4-door Seiian 660
5-p 2-door Touring
Sedan
5-p 4-door Touring
Sedau 680
Delnxe
(125 In.— 3.18 n>. W . B.)
7-p Sedan. 4-door 805
PONTIAC
Stnnilnrd Slx
Serlea “311-2(1 R”
(112 In.— 2.84 na. W. B.)
5-p 2-door Sedan *675
2-p Standard Coupe 615
5-p 4-door Sellan 720
5-p 2-door Touring
Sellan— Trunk 700
5-p 4-door Touring
Sednn— Trunk 745
2-p Cabrlolet (R, S.) 760
2-p Sport Coupe
(R. 8.) 675
Chaasls 425

De Lnxe Six
Serlea “30-20 A"
<112 In.— 2.84 m. \V. B.)

E-p 2-door Seden 8720
2-p Standard Coupe 665
2- CntiHolct (R.S.) 810
B-p 4-door Sedan Tio
5-p 2-door Touring
Sedan— trunk 745
B-p 4-door Touring
Sedan— trunk 795
2-p Sport Coupe
iR. S.1 720
Cbasals 473

Ayuntamiento de Madrid

ga en la tibrica’

PAS. CARROCERIA PRECIO
Elirht— Serlea .30-28 A"
(117 In— 2.07 m. XV.B.)
6-p 2-door Sedan *770
2-P Standard Coupe 730
2:D Cnbrliplel 1K.S.) s.15
3-p 4-door Sedan 815
5-p 2-door Touring
Sellan— trunk 795
6-p 4-donr Touring
Sedan— trunk 840
2-p Sport Couiie
R. S. 785
Chaesle 526

Nota— Los tres siguientes mo-
delos (Te radlorreceiitores DUeden
siiinIintstraise como euuliio a
eleccion a loa precios adiciona-
les. como sigue: modelo en uo
grupo con 3 tuTios .v uno vectlO-
ondor *44.00 : modelo en dos gru-
pos eon 5 tuhos Y wuno recti-
noador *44,00 Y modelo eu dos
grupos con 6 tubos *53.00.

REO
PITins Clonfl

3-p 2-door Coach *793
6-p 4-diior Standard

Sedan 845
e-p 2-door Deluxe

Broushnm 843
6-p 4-door Deluxe

Sedan 895

STUDEBAKER

DiIrtntor Slx

<116 In.— 2NStn. W . B .).
3-p Busluess Coupe =« *665
8-p Custom CouDe 695
5-p Custom Coupe
(R s.I 720
5-p St. Regis Custom
Sedan 725
6-p St. Recis Crulsing
Sedan 74.1
5-p Custom Sedan 755
5-p Crulslug Sedan 771
Preaitlent Efight
(123 in. .31S ni. W. B.)
8-p Cuetom Coupe *066
5-n Ciiotom Coune
(R.S.) 995
3-p St. Regla Custom
Sedan 1.015
B-p St. Regle Crulsing
Sellan 1.685
5-p Ciis'oin Sedan 1.043
B-p Crulsing Sedan 1.065
TERR.APLANE
“Drl.nxe— «1”
(116 In.— 2,112 I1U. IV. B.)
6-D Rronchani *(116
5-D Sedan CTo
1p Coii]>e (R.S.) 640
2 -p Coupe 695
4-p Conv. Coune (R.S.) 715
“Cnatom — «2”
<115 In.— 2.02 m. W . B.)
Brougham *665
Sedan 720
4-p  Coupe (R.S.) 690
2-p Confie 650

4-D Conv, Coupe (R.S.I 76(1

WILLYS-OVERLAND -4

“q7n
(100 in.— 2.34 m. TV. B.)
2-p Standard Cn *893
4-p Standard Sedan 423
4-p Deluxe Sedan 443
Panel dellvery 415
Cab PlekuB 395
49
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MODELO

Auwcar

-.N
,(Eiig.uiid.seDt)UD
Brockwny. L T?
...87

90X

....110
125X
...130

. 145
.150X4
.150X5
..IGOX
..170X
..175X
.130PS

«CieTrolet.F3.Ctun.
RA Utility
RC Utility

Clydeedole

Condor..{H),ACW -1
(H).BCW-1
(H).CCW-I
{H).FCW .l
(U) GCW-1
(E).CDW-I
(H).CEW-I

Day-Elder C4).

Ford.

50

n t e S .

frecios de lista, enfria en lalabrica

El precio moafr&do ta el precio de lista al por menor, en la fabrica, por ct chaas normal» sin comparti*
miento de conduclor ni carroceria o caja. Los eciuiroa especiales o a eleccion son a precio adirional.
El equipo de reumaticos es lo minimo y estas especliraciones no reflejan la escala de semejantes equipos

ofrecidos por loe fabricantes de lo$ modelos anotados.

INFORMACION GENERAL TAMAROS DE MOTOR EJE DIMENSIONES
LOS NEUMATICOS TRASERO DE LA CAJA
e
- 53 >>0
e Desmul*
S - liivUea*
5 *J A j‘D 8 4 1% clonss
7 H 0 . 1 £ e
. & :
IS'S e é’l fi e ra ;@—n$ 9 « «X
e Eexs 0 0 ] ém )

11 £ J >ss B* a N w Ii
2%-C% 3250 174 192 6893 DBS.25 20 Own 353 5.2 33.7 75-24002F 6.49:41.11168 S4U34H
20%.Co, 355C r/4 193 7055 DB8.2620 Own 858 5.2 38.4 84-25002P 6.49 41.1 158  84H 34'
4-4% 3575 18 17 Vi19 DB9.00/20 Own 356 5.2 38.4 84-2500 2P 6.49 41.1 141
6%-8  465f 178 2r- 8731 DB9.75/20 Own 404 6.1 43.4 94-25002F 6.12 85.8 148
3%-0% 3750 109 145 7629 DB8.2fi,70 Own 368 6.2 38.4 84-2500 2F 6.49 41.1 158 i84H
1% -2 m 138 164 805(1 BC.On 20 DB6.00'20 Con 24B 6-3>ix4H 5.76 24.3 71-3100 SF 5.66 36.2 102
2 "4 144 I 43110 B6.50;20 DBC-WIO Con 2SB 6-3H t4H 5.3 27 3 78-3100 SF 6.6 42.7 114
2-2% 1471 156 171 4-545 B7.00 20 DB7.00/20 Con2SB 6-3«i4H gg 27.3 78-3100 SF 6.2 39.7 126
2-2% 1741 156 17( 5(1/5 B7.00 20  DB7.00,20 Con 298 6-3¢idH . 32.6 78-2650 SP  5.83 38.6 138
273 KIK 151 188 5418 D7.60,20 DB7.6020 Con29B 6-3t04" 5.5 32.6 78-2050 SP 5.83 38.6 138 8374l
2%-3 2075 154 188 55011 B7.60 20 DB7-60 20 Con SIB 6-3PiS4 5.5 36.0 86-2600 SF 5.83 38.6 160 01441
3-3%  2'45 IM 266 «I3KI B8,25.20  DB8-25/20 Con29B 6-31;i4 _ 5.9 32.6 78-2650 SF 6.17 40.7 160 01441
3.39  2iKs 176 206 «l.VI BS.25/20 DBS.2520 Con 318 6-34a4H 6.6 86.0 86-2500 SF  6.17 40.7 174 103%!
3-3%  2(ST 176 2(ir «135 B8.2520 DBS.25/20 Con32B 6-4Hx4' 6.6 40.8 95-2500 SF  6.17 43.2 174 10344 1
3-3% 211 170 2K raixi C8-25/20 DBS.26.20 Con32B 6/yita 5.5 40.8 95-2500 SF  6.17 48.7 174 10344 1
3%-4 32115 15< w0, /3MI B9.»'20  DB9.0020 Con 32B 6-4i&4 _ 6.5 40.8 95-2500 SF  8.14 48.6 138 8344 1
4 341 183 w(l, '(I'KI Dn.00 20 DB9.00 20 Con 38B 6-4Ha43i 4.76 40.8 106-2600 2F 5.61 43.2 138 8344 1
4-T% 4200 153 20; 8325 BO.OOAO DB9.00/20 Con 34B 6-4H x4»i 4.0 45 0 118-2800 2P 5.63 43.4 138 8344 1

2525 IM 20 5450 P7.00x34  DP7.00x34 Con 298 6-32414H 6.6 32.6 78-2550 S 6.17 40.7 150 91441
% SON 112 112 4400 2105 B6.50/17 B5.50/17  Own 6-3»Ei4 6.0 23.3 72-3200 S% 4.11 12.4 6CH
1% s 131 7000 3015 BOOO/20  P32i 6 own 6-3Hx4 6.0 26.3 72-3200 SF 5.43 39.2 SCH
1% 625 15/ 157 7600 SOGO BC.00/20  F32i6 own 6-3J£24 6.0 26.3 72-3200 SF 6.43 30.2 112H
}% 2608 140 ISO 11000 3550 B8.00,20 B6.00/20  Buda Diesel 4-3Ha4H 21 42-2000 SP 6.88 36.5 124
3wi 11 200 13000 41125 BO.6020 DB6.M/20  Her Diesel 6-3HX4H 29.4 75-2000 SF  6.88 36.6 124
3731 140 201 1SOOO %ﬁ(ﬁ D7.00/i0  DB7.00/20 lJcr Diesel  6-3KT4H 32.4 83-2000 SP  6.86 43.6 124
sa65 140 21 24000 T4l DB9.00/20 Buda Diesel  6-4i5H 12.6 40.9 105-2200 SP 6.2 60.4 124
6650 145 221) 28000 8400 DB9.76/20 Buda Diesel  6-4)ii6H 12.5 43.4 118-2200 F2 7.3 51.1 129
1%6-2 1565 136 200 11500 3800 B6.0020 B6.00/20  WsuH.XEKH 4-3«x4 6.2 226 41-2100 SF 5.66 36.2 91
2% iras 136 <23 ISOM 3K5ll B6.00'20  B6.00/20 ~ WaoH.XKBH 4-32ix4 6.2 22.5 41-2100 SF 6.20 te.7 o1
2%-3 185 136 2(3 14000 401Kl 33-00/20 B6.D0/20 Waua.XBKH 4-3«i4% 6.2 225 41-2100 SP 5.83 17.3 91
2%-3M  216C 1%1 W0l 13000 3900 30-00/20  B8.00/20  WauH.6BKH 6-3Hi4H 6.4 33 7 75-2600 SF 6.60 35.9 91
3%-4% 25'S 130 198 15000 4lHI B6.50/20 DB6.50.20 WauH.6BKH 6.3Mx4|< 6.4 33.7 76-2500 SF 5.83 37.0 Ol
3%-5 2055 136 |9 18C00 5450 37.0020 DB7D020 WnuH.6BKII 6.4 33 7 75-2500 SF 6.16 48.7 91
4-5% 3175 136 108 20000 5850 37.50/20 DB750/20 WauH.eBKH 5-{H xiH 6.4 33.7 76-2600 S 6.83 51.8 91
1% 945 135 168 10000 3900 B8.0d20 DB6.00/20 HerJXA 6-3Hx41/ 4.4 27.8 69-2800 BP 5.66 30.2 108Kk 77HI
2 rJA5 156 181 11200 4lIH) B6.60/20 DB6.50/20 HerJXB 6-35&4H 44 81.6 68-2800 BF 6.66 20.2 168 1Q8H :
2% 141h 136 I8h 13400 48IHI 37.00/20 DB7.00/20 Her JXC 6-3Mx414 44 33.7 73-2800 BF 583 37.3 168 108H i
3 2045 165 2M 16300 6360 37.50/20 DB750/20 Her WXC 6-4X4H 47 38.4 04-2800 BF 6.17 39.2 197 118H :
3% 24115 165 Wt 19500 «5pl BID0.20 DB9.00°20 Her WXC3  §-4tai4H 47 43.3 106-2800 DF 6.14 29.6 197 118% :
4 2045 TI5 2(li 25100 7'30(l BSI.00.20 DB9.00/20 Her WXC3  6-4".ix4K 4.7 43.3 106-2800 \VP 7.7f. 37.2 197 118i- /
6-7 4096 166 234 33500 9500 BIO.50/20 DB19.69/20 Her RXC 6-4H15H 44 51.3 114-2200 WF 7.60 47.0 243 140
1% -2 505 139 163 11000 3450 B0.0020  Be.00'20  Her JXA 6-3Hx4H 6.0 27.3 63-2800 SP Opt Opt 108
1%-2% 635 I3Mf 163 11500 3550 36.00/20 B6.00/20  Her JXA 6-3;<x4}i 50 27.3 63-2b0U SF  0,il. 0,il 108
1%-3 605 13M r/5 12000 3/81l 30.0020 D6.0020  Her JXB 6-3Hx4> | 54 31.6 68-2800 SF Opt Opt 108
1%-S 795 131If 175 12000 311(K) 30.00 20 DB6-0020 Her JXA 6-3Hx4" ' 5.0 27.3 63-2800 SF Opt Opt 108
2-3 925 |514 175 13000 4300 10020 DB6.0020 Her JXB 6-3Hi4 5.4 31.5 68-2800 SF Opt Opt 126
2-4 IWS |hH 176 15000 4/IKI365020 DBS.6020 Her JXB a-3Hx4K 5.4 31.6 68-2800 S Opi Opt 126
2-4 12>5 Iflf 175 15000 481*1 3650 20 DB6.50 20 Hor JXO 6-37i4K 5.35 83.7 78-2800 SF Opt Opt 126
14M 161f 175 1C000 52(ll B7.0020 DB7.00.20 Her JXO 6-3Jix4k 6.35 33.7 73-2800 SF Opt Opt 126
1525 ISIj 175 lecoo 58(») B7.0020 DB7.0020 Her JXD 6-4x4c 5.3 38.4 84-2800 SF Opt Opt 126
3-4 2141 189i 225 17600 6HIXI3750 20 DB75020 Her WXLC  6-4x45i 6.0 38.4 104-2800 S opt Opt 168
4-5 2441 189! 225 20000 7311 3750 20 DB75020 HerWXLCa 6-i'4si' 5.0 43.3 nsS-2800 2F Opt Opt 168
4-5 2441 189} 2a5 20000 73¢1 B8.25 20 DBS.23 20 Her WXLC3 5.0 43.3 118-2800 SF opt Opt 168
6-6%  27BC 1811 225 24000 J/(*) B8.2520 DB8.2520 Her WXLC3 6-4Hx4 5.0 43.3 118-2800 2F opt Opt 163
Comi. 31 116 11( 4000 '20(1 B6.00/I6  B3.00/13  Own 6-3&4H 6. 23.44 70-3000 g5 4.1 10.6 71A
565 129 162 9500 35iKI B7.00/20 DD7.00/20 Own 6-3Hx = 6. 23.44 70-3000 SF 5.4 34.7 93A
555 r/K 162 11500 38<Xl {37.50/20 ~DD7.50/20 Own 6-3HX4H 6. 25.35 70-3000 SF 5.00 30.2 9SA
905 136 1K( 13500 4(2*1 Q8.25/20 DD8.25/20 Own 6-3HX4H 5.4 27.34 85-3200 S 5.66 42.9 93«
1095 182 <26 20000 6400 D9.76/20 DDO.75/20 Own 6-3HX5 4.7 31.54 95-3000 SP 7.4 60.3 IOOH
Comi. 401 lili 111 4000 WIHI B6.00/16 B6.00/16  Own 6-374:. 6.8 23.44 70-3000 S% 4.1 10.6 71+*
521 139 162 050) 3511 B7.00/20 DB7.00/20 Own 6-31S4H 6. 23.44 70-3000 SF 5.4 34.7 93*
584 20l 162 11600 38(*| B7.60/20 DB7.50/20 Own 6-3M 14M 5.6 25.35 70-3000 SF 5.65 36.2 93*
To -1 545 123 152 7600 Bl B8.00/20 DO.00/20  Her OOB 4-3Kx4H 6.3 22.5 60-2500 SF 5.83 37.3 101
Y% -2 645 13. 181 nooo 35IKI BO.0O20  P32x3 Her JXA 8-3Hx416 6.2 27.3 64-2500 SF 5.6G 30.2 101
2-2% 875 111 181 12000 381 BO50QO  DB6.50/20 Her JXB 5-SHity, 6.3 31.6 68-2500 SF 5.83 37.3 101
2-3 10A5 131 181 13000 39IHI DC.50,20 DBC.60/20 Uer JXB 6-3HX4M 6.3 31.5 63-2500 S 5.83 37.3 101
2%-3K 1275 131 195 14500 4N(HI B7.D0/20 DB7.00/20 HerJXC 6-3)ii4 "l 6.1 33.7 722500 SF 5.83 37.0 101
2%-3% 1445 131 195 1650) 4K(l B7.00/20 DD7.00/20 HerJXC 6-3kx4M 6.1 33-7 72-2600 SF 6.17 40.7 101
3-4 U5 [3C 105 16500 49(KI B7.50/20 DB7.60/10 HerJXD 6-4i414 6.6 38.4 84-2500 SF 6.7 46.7 101
4-6 259? 167 21! %888% 66l1(l BO.00/20  DB9.00/20 Wau 6MK 6-4HxI 6.5 40.8 88-2400 SP  0.83 55.5 144
4-6 2715 16/ 2! 6611 BO.0020  DDO0.00/20 Weu 6MK 6-idii>4 6.5 40, 88-2400 2F 7.2? 59.2 144
6-6 3195 lﬁ/ 21 2400C 711*1 BO.00/20  DB9.00/20 Wau 6MZ 6-4>id- 6.0 42.6 03-2400 SF 7.37 50.9 144
6-7%  4/11 195 241 2000C 951! D9.7520 DBO.75/20 Wau fiSRK  6-475 46 67.3 110-2200 2P 7.80 61.2 162
0-7% 5121 198 241 2900C we21 BO.75/20 DB9.75/20 Wau 6SRK  6-4JS5M 4. 61.3 110-2200 2F 7.89 51.2 162
1% sH 131 131 3021 D0.09/20  F32x6 own 8-3>4x3H 6.3 80.0 80-3800 SF 0.6 42,2 101*
1 525 15i 327 B6.00/20  F32x6 own 8-3)413% 6.3 80.0 80-3800 SF 6.6 42.2 126«
300 112 1963 BS.00/16 B6.Q0/16 Own 8-3)4i3% 6.3 80.0 80-3800 S% 4.11 11,6 67/
2406 142 1120C 4706 B6.60/20 DB6.60/20 WauBK 6-3%x4M 54 33.8 84-3200 S 5.53 34.6 120
3c4s 164 1280C 53121 P34j7 P34i7 Wis BU 4-4x6 45 296 50-2000 BF 7.86 38.0 112
B/KS 133 181 1480C 69(2) P9.O00  PO.00/20  Wau M8 6-3%x4% 45 33.7 72-2600 BF 8.02 47.7 |IBH
4135 138 17( IS70C KIH P9.75/20 P9.76/20  WauMK 6-4Hx4% 45 40.  86-2400 BP 0.05 84,7 126
3 42> 144 151 1670C 6461l S30x6 S36x6 own A 4-4%i6H 4.0 36.1 66-1350 BP 8.9 36.6 130
3%-4 4186 147 17! iﬁﬁf 8170 BI0.60/20 B10.50/20 Wau SRB 6-4HX6H 4.6 40.8 91-2300 BF 7.35 73. 132
3H-4  AWS 147 171 g1*21 B10.S0'20 DIO.50/20 Wau SRB 6-4Hx3H 4.6 40.  91-2300 BF 0.72 56.2 132
4-5 Msi 147 M 230c 8421 DI.26/20 B11.2820 Wau SHL 5-4Hx51 4.5 45.f] 102-2400 BF 7.35 73. 132
4-6 4836 147 17! 2330f 8KH) DI1.26/20 BI1.26/20 Wau SRL 6-4Kki6i 4.5 45  102-2400 BF 7.35 73. 132 03

E1l Automovil

Ayuntamiento de Madrid

MUELLES

40x2>i
40x2K
40x2%
44x2>|
44z3

33x2%
30x2%
36x2%
36x2%
40x2%
40x2%
40x2%

40x2%
40x2%
40x2%
42x2%
42x2%
42x2%
43%x3

33%x2%
40kx2

40x2%

42%i2%
A42%i2%
42%z2%
42%i2%
42%z2%
42%z2%
42%x2%
42%%x2%

Amer

63x3
53x3
63x3
53%i3
53x3

64x2%
64x2%
64x2%
54x2%
64x2%
54x2%
54x2%
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3

54x1%
45x2%
45x2%

50x2%
50x2%
50x2%
53x3
63x3

45x2%
45x2%
45x2%
46x2%
54x3
54x3
54x3

64x2%
54x3
54x3
96x3
56x3
56x3
60x4

56%x2%
53%i2%
66%x3
56%x3
56%x3
56%x3
56%i3
56x3
56x3
56x3
56x3
48x1%
48x2%
48x2%
48x2%
62x3
48x1%
48x2%
48x2%
50x2%
50x2%
60i2%
50x2%
50x3
50x3
50x3
62x3
62x3
54x3
66x3%
66x3%
60x2%
60x2%
46%Xx2%
48x2%
62%x2%
62%x2%
62%i2%
52%x2%
62%x2%
62%x2%
527x2%
52%Xx2%

icano



Los camiones Federal cumplen con tal promesa.
Han estado cumpliendo con ella por mas de un
cuarto de siglo. Los propietarios Federal se
han acostumbrado a anticipar la seguridad de
muchos miles de kildmetros de servicio de trans-
porte libre de molestias, la economia de la ex-
plotacién y la modicidad de la conservaciéon
gue forman parte importante del "Fiel Servicio".
So6lo un camion que es "Todo-Camion"—con
cada parte integral proyectada y construida
especialmente para servicio de camién—puede
ANTICIPAR

PUEDE USTED

cumplir con requisitos tan severos. A €so se
debe que los Federal se hayan hechoy se hagan
técnicamente con resistencia y fuerza extraor-
dinarias—que se construyan para hacer mas
de lo que de ellos jamas pudiera necesitarse.
El surtido Federal es completo pues abarca
modelos desde los de % hasta los de 742
toneladas y casetas (cabinas o garitas), cajos-
de-carga o carrocerias especiales para cada
requisito de transporte. Vea al concesionario
Federal o escriba a la fabrica.

ANOS DE FIEL SERVICIO'

CAMIONES. EtD ERAL
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EL FEDERAL DE ®/4-|

iEste es el camion del que se oyen mas
elogios este afio! Por todas portes los
camioneros ven que este nuevo Federal
de tamafio intermedio es el vehiculo
perfecto para el manejo de cargas
demasiado pesadas o demasiado volu-
minosas para transportarse mediante
automoviles comerciales de entregas o
reparto y que por otra parte no iusiiiican
el empleo de los pesados camiones
actuales de I'/s toneladas.

La economia es la caracteristica sobre-
saliente del Federal de %-l tonelada.
Lleva un fuerte motor-de-camién, de 4
cilindros, de proyecto avanzado que
combina la economia en la utilizacién

FEDERAL MOTOR TRUCK

RESUMEN DE
CARACTERISTICAS

CAPACIDAD
7500 Ibs.
DISTANCIAS ENTRE LOS EJES;

325cm ., 363 cm ., 386 em .

MOTOR: De 4 ciUndros. 50 H.P..
didm . int. da 93.25 m m .. carrera
de 1143 mm .

CAJA DE VELOCIDADES: De 4
veloeidadae: urviversalee de co*
jinetes de zodlllos,

EMBRAGUE: De
seeo. de 25,40 cm .

BASTIDOR:Deoceropzensodoen U :
profundidod mdximo, 17,78 cm .

PUENTE (EJE) TRASERO: Entero*
mente flotante, de engzanajee
cdnieos.

FRENOS: Grandes hidraulicos en
los 4 ruedos. Tambores fundidos.

BRUTA MAXIMA;

menodiseoi en

Precio del ChasisSoloen lo Fdbrico:

Longitud entrejes o batalla normal:
323 cm . <1280

(a1 caseta, la caja-de-recoger y ti equipo-
de-lujo que se muestran sort Extra

COMPANY

« DETROIT, MICHIGAN

la n T o ifo s

TONELADA

del combustible y la modicidad de los
gastos de conservacidon. Todo el chasis
es de la misma construccion, "Entera-
mente-de-Camién" que ha hecho famo-
sos a los Federal—por la seguridad y
la gran duracion util. Posee gran nimero
de atributos de alta calidad, que sélo
se buscan en camiones de servicio
pesado y de precios mucho mas altos.

Cinco tipos populares de caias-de-corga
o0 carrocerias normales Federal sumi-
nistran todas las ventajas de los vehi-
culos que se hacen por completo en la
fabrica. Pida detalles a la concesionaria
Federal o escriba a la fabrica.

- E. U A
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El equipo de neumaticos es lo muumo y esto especificaciones no refiojan
n ofrecidos por lea fabricantes de lea modelos anotados.

INFORMACION GENERAL TAMANOS DE MOTOR
LOS NEUMATICOS

MARCA N2
MODELO A e
‘S-s vcv*" » 5< .
. *y -
¢ s 08 & DS DEIA
51 zZQ 8 &<
Geceial Mot T-U % 428 128 4000 2300 B6.00/16 B6.00/16 Own 213 6-SAW4% .3 84-8501
T-16 1% -2 525 131 157 11000 3250 B6.00.20 P32x6 Own 213 6-3ftid% .3 84-35IX
645 1394 1611 12000 3350 B6.00,20 P32x6 Oown 213 6-3Ax4% 3 S4-350C
819 136 178 13000 3930 P30x8 P32x6 own 239 6-3A<4% 3 81-300(
898 136 178 1400Q 4170 B6A0/20  DB6.50/20 Own 239 3 81-300C
1285 136 178 16000 4400 B7.00/20 DB7.00/20 Own 257 3 87-2800
1916 136 196 17500 4750 B7.50/20 DB7.50/20 Own 257 3 87-2800
1789 139 196 20000 5200 B7.50/20 DB7.50/20 Own 286 5 90-2600
2135 136 196 22000 6520 BS.25/20 DB8.25/20 Own 286 5 90-2000
2485 136 196 26000 7450 B8.25'20 DB3.25/20 Own 331 7 94-2400
4838 133 190 28000 8390 BO.00/20 DB9.00/20 Own 400 9 110-2300
5175 136 96 32500 8993 B9.00/20 DB9.00;20 Own 400 9 110-2300
568 136 200 9500 3000 B6.00/20  B6.00/20 Hor?XBS 3 61-3100
596 130 %88 11000 3200 B6.00'20  B6.00/20 Her 3 63-2800
828 133 11500 3300 B6-00,20  B6.00/20 Her JXA 3 63-2800
745 136 200 13000 3660 B6.00/20  B6.00/20 Her JXB 5 68-2800
845 136 200 14000 4000 B6.00/20  BO.0O.M Her IXB 5 68-2800
1098 136 198 150U0 4000 B5.50/20 DB6.50./20 Her JXB 5 68-2800
1165 136 198 15000 4700 B6.50/20 DB6-50'20 Her JXC 7 73-2800
1426 130 198 17000 5200 B7.00/20 DB7.00/20 Her JXC 7 73-2800
1598 139 198 18000 5300 B7-00,20 DB7.00,20 Hcr JXD 4 84-2800
1795 136 198 20000 6700 B7.50/20 DB7.50/20 HerJXD 4 84-2800
(D)DJIX40A 29%-3% 1995 139 200 13000 3950 B6.00.'20 B8.00/20 HerDJXB 5 77-2600
(DIDJXSSA 2505 130 198 15000 5000 B6.50.20 DB6.60/20 Hecr DIXB 4 77-2600
(D)DIX70A 2835 130 198 17000 6500 R7.00/20 DB7.00/20 Her DJXB 1145 5 77-2600
(D)DIXTIA 2950 136 198 {8000 5600 B7.00/20 DB7.00/20 Her DJIXC 33.8 84-2000
(D)DJIXS5A 4.84 3150 130 198 20000 6000 B7.50/20 DB7.50/20 HerDJXC 298 8 84-2600
3598 190 190 16000 6750 B7.50/20 DPB7.60/20 Con 20R 380 8 88-2400
4345 190 210 18000 7700 B8.2520 DB8.25/20 Con 21R 423 9 100-2200
5175 15 240 28000 9500 B9.00/20 DB9.00/20 Con 21R 428 9 100-2200
9495 15 240 30000 10000 BIO 60/20 DBIO.50/20 Her Diesel 474 4579 124-2200
8895 210 236 22000 10100 B9.00/20 DB9.00/20 Con 16 611 4.1 1 127-2300
1316 {36 156. 10500 4100 B6.50/20 DB650 20 Wau 6BL 245 6.4 4 72-3000
1620 138 166 18000 4880 B7.50/20 DB7.50,20 Wau 6BK 282 5.4 33.8 85-3000
2076 196 188 19000 6090 B7.50/20 DB7.50/20 Buda H298 5.3 7 81-2800
2860 100 195 22000 6220 .00/20 DB9.00/2D Buda E369 309 4.8 6 09-2800
3385 166 195 26000 7000 B9.75/20 DB9.75/20 Buda K428 428 4.8 9 107-2600
3785 122 122 13000 7370 B9.00/20 DB9.00/20 Buda E369 369 4 8 6 99-2800
4760 128 128 24500 6040 B9.75/20 DB9.75/20 Buda K428 428 4 8 9 107-2600
8700 126 139 30750 9600 BII.25/24 DBI1145/24 Buda K428 428 4.8 9 107-2600
Indiana . 678 131 180 8500 3100 BO.00/20  B6.00/20 Her OOB 198 5.3 132 5 50-2400
898 131 180 {2000 3300 B6.00/20  B6.00,-20 Her JXB 263 5.4 142 5 68-2800
895 131 180 14000 3900 B6.50/20 DB6.5C,20 Her JXB 263 5.4 142 5 68-2800
1825 141 186 1SOOO 4650 B7.60/20 DB7.50.20 Her JXC 282 53 176 7 73-2800
2020 170 212 18500 5300 P34i7 DP34x7 Her JXD 320 6.3 204 4 84-2800
3 2300 156 212 17000 6300 B8.25/20 DB8.25/20 Hcr WXC 339 4.7 ﬁg 4 76-2400
3 2476 156 212 18000 6350 B8.25<20 DB8.25/20 Her WXC 339 4.7 4 78-2400
3 2450 170 224 1SOOO 6600 BS.25/20 DB8.25/20 Her YXC 428 4 4 283 9 94-2200
3 2675 170 224 19000 6700 88.25/20 DB8.25/20 Her YXC 428 4.4 283 9 94-2200
3% 3400 170 224 22000 7600 B9.00/20 DB9.00/20 Her YXC 428 4.4 283 9 94-2200
3 1876 168 185 20000 6126 P32x8 DP32x8 Her JXC 282 5.3 150 7 73-2800
3 1900 158 18C 20000 5800 P32i6 DP32x6 Her JXC 282 5.3 186 7 73-2800
17ASW18! 3 3450 188 212 24000 7500 B8.25/20 DBS.25/20 ller WXC 6-4x4% 339 4.7 210 4 70-2400
17SBT251 4 3800 224 28000 8850 P34x7 DP34x7 Her YXC 6-4%x4?1 428 4.4 283 45.9 94-2200
..17SW2s1 4 3900 224 28000 9500 P34x7 DP34x7 Her YXC 6-4%x4% 428 4 4 283 9 94-2200
cl 3 400 113 123 4400 2220 B6.00/16 B6.00/16 own HD 0-3!4a4H 213 5.7 151 3 79-3400
400 113 125 4400 2120 B6.00,T6 B6.00/1I0  Wau FK 4-8%x4 133 86 96 9 35-2700
525 130 136 6500 2S00 BO.SO'16 B6.50.16 Owu HD2 0-3AX4% 213 6 7 161 0 79-3400
1% 690 133 157 8300 3089 B6.00/20  B6.00/20 Wau XAH 4-3%x4% 186 4.6 124 42-2409
1% 610. 133 157 11500 3210 PSOXS P32x6 OwnHD3 6-3%i4% 213 5.7 151 1 79-3400
1% -2 795 136 175 12600 8029 PSOsS P.32x6 own FAB3 6-3'4x4 223 5.4 160 3 78-3400
2-3 1145 j45 183 14500 4386 D6.60'20 DB6.50/20 Own FAB3  6-3.4x4 223 5.4 160 3 78-3400
3-4 1796 145 185 17000 5550 F32x0 DP32i6 Uwn FBB 0-35ii4% 279 4.7 191 5 83-2900
3J0-43; 2450 140 210 21600 P34i7 DP34x7 Oown FBB3 6-3%x4}.& 298 5.7 2U 7 90-2800
4-8 ﬁ%a 140 210 21500 6685 P34x7 DP34x7 own FBB3 fr-3%i4,% 298 5.7 214 7 90-2800
5-7% 160 225 37000 11590 B9.75/20 DB9.75./20 Own FDB 6-4%x5% 525 4.5 358 5123-2200
7% 0300 160 225 37000 11590 B9.78/20 DB9.76/20 Own FDB 0-5x5% 648 4.4 460 ) 140-2100
La Trance Rep..C-3 2-2% 1005 177 207 13000 4900 B7.00/20 DB7.00/20 Wau OBK 6-3;.;x4% 2825.25 188 3 86-3200
21i-3 2066 177 207 15000 5150 B7.00/20 DB7.00/20 Wau 3BK 6-3?ix4>4 282 5 25 188 33.83 85-3200
3-4 2306 177 207 17000 6475 B7.60/20 DB7.50/20 Wau OBK 1-334x4% 282 5.26 188 5 86-3200
3'j-4) 2918 177 207 22000 0525 BS.25/20 DBS.25/20 Wau 6MK J-4%a4% 881 6.1 257 ) 85-2500
4-8 3178 177 207 22000 7175 H9.00/20 DB9J»/20 Wau 6MK 6-4i ix4% 381 6.1 267 ) 85-2600
535 118 118 2250 B6.00/16  B6.00/16 Own MR309  6-3Ax4?i 209 6.4 144 72-3000
1A1% 685 139 190 2966 B6.00/20  P32x6 OWNnMR209  0.37iX47; 209 6.4 144 72-3000
826 139 190 3541 B6.00,20  DB6.00./20 Own MR228 6-33(>.4% 228 54 150 74-3000
1038 142 190 8827 B6.50,20  DB6.50.20 Own MR268 0-334x5 263 5.24 176 85-3000
2-3 1475 120 190 3900 B7.00,20 DB7.00/20 Owu MR268 6-35iJ:5 208 624 178 85-3000
1% -3 3000 138 192 5400 P32x6 DP32i6 OownBQ 6-3%Xx5 309 5.4 202 90-3000
3360 10S 102 6650 P32x6 DP32i6 own BG 6-3%x5 309 5.4 202 90-3000
3750 166 210 6700 B8.25/20 DBS8.25/20 Own CU 6-3:6i5 354 5.4 237 100-2800
4000 150 210 7000 B8.25/20 DB8.25/20 Own CU 6-374x6 354 6.4 237 100-2800
(c.o-e.) EB 211% 8900 108 162 7300 BS.25/20 DBS.25/20 Own CU 0-3%x5 354 5.4 237 36.0 100-2800
(0.0a.) EB 4150 108 162 7600 " 12520 DBS.25/20 Owu CU 0-3%x5 354 5.4 237 30.0 100-2800
.AB 4000 1SO 210 0900 P34x7 DP34x7 own AB 4-41ji5 283 4. 192 28.9 65-2100
3-6 4200 150 210 7300 P34x7 DP34x7 OwnAB 4 414x6 283 4.8 192 28.9 65-2100
3-5 4700 157 211 7900 B9.00/20  DB9.00/20 Own CE 1-4x5% 414 5.2 270 38.4 108-2400
(oxi.e.-18) CH 313-6% 4950 132 1SO 9000 B9.00/20 DB9.00/20 Own CE 0-4x5Ja 414 0.2 270 38.4 108-2400
BX 4-9 3250 171 225 9400 B9.75/22  DB9.75/22 Owu CF fIrf'4x5% 463 gi 310 43 4 117-2400
4-6 5300 171 225 9300 B9.75/22 DB9.76/32 Owa CP MjJIxSj'j 468 0. 310 43.4 117-2400
(0.0.6.-18) CJ 4H-7 5760 132 180 10200 B9.75/22  DB9.75/22 Own CF 0rf%is% 468 5.2 310 117-2400
AK,6-714 6250 162 228 9600 BIO.50/24 DBIO.50/24" Own AC 471 4.0 74-1600

‘Ohusis con doble arco en el bastidor.

Junio, 1936 -
Ayuntamiento de Madrid

rlca por el «huU norma‘
miento do condaetor ni carroceria o caja. Los «quipos especlales o a eleccion son a prerclo
la escala de semejantes equipos
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Camiones

IPrecios de lista, entrega en la fabrica

El precio mostrado os el precio de liste al por menor, en la fabrica, por el chasb normal, sin comparti-
miento de condoctor_ ni carroceria o caia. Los equipos especiales o a eleccion son a precio adlcmﬂal,
ti equipo de nenmatices es lo minimo y estas especiflcacienes no reflejan la escala do semeiantes equipos

ofrecidos por los fabricantes de los modelos anotados.

INFORMAOON GENERAL TAMARNOS DE MOTOR EJE DIMENSIONES MUELLES
LOS NEUMATICOS TRASERO DE LA CAJA
0
MAZCA Desmui’ i E
liplics- 1S
MODELO ciones b
r6.3 s 3 til II
K
1 s ' ns s o 1nJ R
Al [ c pael ' Sz4
Mar.-Herr B6-4 |op - 134. 13 404 Be.00'20 DB8.00/20 Ford V8 8-3t037?; 50x2%
24P( 14 Opt 443( B6.50 20 DB8.50,/30 Her JXB 6-3% x4k 50x2%"
282( 14 Opt 466. B7.00.20 DB7.00/20 Her JXC 6-S%i4% 50X2%
3251 14 Opt 615. B7.50 20 DB7.50/20 Her JXD 6-4x4% 60x3
455( 16 Opt 700C B8-26.20 DB8.25/20 Her WXC3 u8-4%j 4 52x3
4s7 15 Opt 789. B0O.00'20 DB9.00/20 Her WXC3 6-4%x4. _ 52x3
6501 13 Opt 8785 B9.00/20 DB9.00/20 Her aXB 6-4%Xx6% 52x3%
BA6 3-8 421 154 5563 B6.00.20 DB6-00/20 Ford V8 8-3%s3> 48x2%
Oldamobile EXA 57. 13 13 1230 303C B6.00/20 P32i6 Oown 6-3%i4 45x2%
60< 15° 15" 1230C 3125 B6.00,20 P32x8 OowD 6-3%i4% 45x2%
49. Ili 118 450C 2185 B6.00'16 B6.00/16 Own 6-3%i4> ' 55%x2
1-IH 595 13£ 166 9SOC 2786 B6.00/20 B6.00/20 Oown 6-3%x4 48x2%
1B4-1D4 1% -2% 695 13S 168 11500 3232 B6.00/20 P32x6 Own 6-3%x4% 48x2%
...2B4-2D4 2-3 925 143 166 13500 3865 B650/20 DB3.50/20 Own 6-3%x5 50x2%
2H8-231 2-4 1196 142 136 15000 4286 B640'20 DB6.50i120 Own 6-3%i5 60x2%
3HMJIMKS5 3-5 1745 163 205 18000 5125 B7.60/20 DB7.60/20 Own 6-3%i5 64x3
1H54J35-4K5 4-6 2775 170 205 22000 6280 B8.25/20 DBS.26/20 Buda 6-46£4% 63x3%
Sterling. .FB6ODeL 2-2% 1905 177 207 13000 4900 B7.00/20 DB7.00/20 Wau 6BK 6-3?S4% 57%i2%
FBGOD el 2%-3 2055 177 207 15000 6150 B7.00/20 DB7T0/20 Wau 6BK 6-3%i4% 67)52%
FB70DeL 3-4 2305 177 207 17000 5475 B7d0/20 DB7.50/20 Wau 6BK 6-3%x4%
3%-4% 2915 177 207 22000 6525 B8.25/20 DB8.25/20 Wsu 8MK 6-4%x4%
4-5 3178 177 207 22000 7175 B9.00/20 DB9.00/20 Wau 6MK 6-4%x4% 54x3
6-6 4826 195 225 26000 8235 B9.76/20 DB9.75/20 Wsu 6SRL 6-4%x5% 64x3
FB60WH 2%-3 2985 177 207 15000 6775 B7.00/20 DB7.00/20 W H 6BKH 6-3%x4%
FB70WH 3-4 3230 177 207 17000 6100 B7.50/20 DB7.50/20 W H 6BKH 6-3%x4% 671~N
SUwart 40HE o 495 113 113 4600 2110 GIi10/16 6.00/16 Wsu 4-3%x4 50x2
H 545 123 128 2325 B3.00/16 B6.00C6 Con 6-3x4 60x2
1% 595 142 176 3206 B8.00/20 B6.00/20 Wau 8-3%x4% 60x2%
1% -2 695 134 176 3310 B6.60/20 BOdOiOO Wau 6-3%x4% 60x2%
2 895 134 190 4070 B6.60(20 DB6.50120 wau 6-3%x4% 50x2%
2% 1095 134 190 4250 6.50/20 6.60/20  wau 6-3%x4% 50x2%
1395 145 190 4670 B7.00/20 DB7-00/20 Wsu 6-3%x4% 50x3
1695 145 220 5325 B7-00/20 DB7JM/20 Wsu 6-3%x4% 50x3
3% 2490 160 235 6250 B7A0/20 DB7.50/20 Wau 8-4%x4% 60x3
3% 2890 160 235 6800 B7.50/20 DB7.60/20 Wau 8-4% x4i. 66x3
3%-B 4090 170 241 7600 B9.00/20 DB9.00/20 Wau 6-4%i5.% 56x3
8% -6 4090 170 241 7600 B9.00/20 DB9.00/20 Lyo 8-3%x4% 66x3
5-6 5490 165 236 9340 B9.75/20 DB9.76/20 W'au 6-4%x5% 66x4
1% -2 1695 140 176 3920 B6.50/20 DB8.50.'20  Wau Hess 4-3%i4% 60x2%
3-4 2990 146 220 5485 B7-00;20 DB7.00/20 Wau Hesa 8-3%x4% 69x3
StadebslEer'Std."Ace 2 565 125 167 11000 3230 B6.00,20 P32x6 Oown 6-3%x4% 46x2%
Forw'd Control Ace 695 101 125 11000 3030 B6-00/20 P32x6 Oown 6-3%x4% 46x2%
"Std." Boss 2-3 945 133 175 13500 4140 B6d0/20 DB6.60/20  wWauBM 6-3%i4% 56x3
For'd Contrd Boss 2-3 945 101 167 13500 3885 B6.50/20 DB6.50/20 WauBM 6-3%Xx4% 65x3
2%-3% 1475 141 183 16000 5200 B5.50/20 DP32x8 Wau BK 6-3%x4% 56x3
1845 141 183 1S200 6035 B6.60/20 DP32x6 Wau 6-110*58 6-4x4% 56x3
TerratGsne
Uta. Coach 680 115 115 2840 2000 B6.00/16 B6.00/16 Oown
445 116 116 2000 2000 B6.00/16 B6.00/16 Oown
1-1% 1240 130 214 4450 B7.00/20 B7.00/20 Own 1!A
1% -2 1350 138 214 4740 B7.00/20 DB7.00/20 Own IIA
2-3 1425 138 214 15000 4855 B7.60/20 DB7d0.20 Own HA
2%-3 1940 136 214 5543 B7-50/20 DB7.60/20 Own HA
1850 136 100 5520 B7.00/20 DB7.00,20 Own IIA
3%-5 4176 134 212 8200 B9.00/20 DB9.00/20 Own 14A
4-6 5150 134 212 9300 B9.75/20 DB9.75/20 Own 15A
4176 134 156 8100 B9XI10/20 DB9.00/20 Own 14A
3-4 2500 154 190 6500 B8.25/20 DBS.26/20 Own 13A
3-4% 2990 154 190 6830 B9.00/20 DB9.00120 Own 18A
8-4% 6100 1SO 214 10185 B9.00/20 DB9.00i20 Own 5A
3-4% 6300 180 214 10336 B9.00/20 089.00(20 Own6A
3-4% S0CO 162 180 10900 B9.76120 DB9.76'20 Own IOAB
3%-6 6150 I1SO 214 10430 B9.7S/20 DB9.75/20 Own 5A
3%-6 6650 I1SO 214 10630 B9.75/20 DB9.75/20 Own 5A 6-4%x5%
3%-6 6800 162 1SO 11400 B1050/20 DBI0.50/20 Own IOAB 12-3%x3{
4-7% 6750 IsO 214 10910 B9.75/24 DB9.76/24 Own 5A 6-4%x5%
Will>a. % 395 100 OO 2760 1534 B6.25/17 B5.25/17 Own 77 4-3%x4%
1% -2 666 136 200 9500 3000 B6.00,'20 B6.00/20 Her QXB8 6-3%x4%
2-3 695 133 200 11000 3200 B8.00/20 B6.00/20 Her JXA 6-3)Ix4%
2-3 625 133 200 {1600 3300 B6.00/20 B6.00/20 Hor JXA 6-3%x4%
2%-3% 745 133 200 13000 3350 D6.00/20 B6.00/20 Her JXB 6-3%x4)J
2%-4 845 133 200 14000 4000 B6.00/20 B6.00/20 Her JXB 6-3%x4%
3-4 1095 136 193 15000 4300 B6.5D/20 DB6.50/20 HerJXB 8-3724%
3-4% 1165 136 198 15000 4700 B6.50/20 DB3.50/20 HerJXC 6-3%x4%
3%-4% 1425 136 198 17000 6200 B7.00/20 DB7.00/20 HerJXC 6-3%x4%
3%-5 1595 136 198 18000 3300 B7.00/20 DB7J30/20 Her JXD 0-4x4%
985A 1795 136 198 20000 5700 B7.60'30 DB750.20 HerJXD 6-4x4%
(D1DJX940A 205 ~0o5 1995 136 200 13000 3960 B3.00/20 B3.00/20 Her DJXB 6-3)54%
...(D)DJIX955A 3-4% 2595 136 198 15000 6000 B6.50.20 DB3.50/20 Her DJXB 6-3)54%
...(D)DJIX970A. 3%-4% 2835 136 198 17000 5500 B7.00/20 DB7.00.'20 Her DJXB 6-3%x4%
,..(D)DJIX976A 3%-8 2950 136 198 18000 5600 B7,00,20 DB7.00/20 Her DJXC 6-3%x4
...(D)DJX986A 4-5% 3150 136 198 20000 6000 R7.50/20 DB7.50'20 Her DJXC 6-3%x4
mOtros precios de Uarta ABREVIACIOSTES- MOTORES EJEC TRASERO
: * O wii— Propio B — Coénico
del Terraplane eon: ex_ -\EUMATICOS Con"Contlzental D — Muerto
preso pick.up con compar . A f
o . X . i B — Balén H er— Hercnlee W — Tornillo sin fln
timiento *560; chasis | UB— Balones doblee W nn— Wanhesha C— Cadena
compartimiento *530; P —De alta presion AVis— Wleoonain S— Cénico helicoidal
sedan de reparto *685 vy D F— De alta presién doblea Cnm — Cummings (dléeel) % — Semlflotante
vagon de estacion *750. Bastidor de doble arco AVaa-H — Wankestia-Eesielroan F — Completamente flotante
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iTira como una locomotora!

iY COmo "Saca-Ganancias" Vendiéndolo!

Loa Camiones, Omnibus y Tractores-Remolcjue
abarcan el surtido entre los de K tox”~lada basta
losde 14515 kg. (32,000 Ibs.~de aforo bruto. Para
cada clasede transporte o acarreo hay elapropiado
modelo Reo.

EDE usted creer a los catnio-
nerosque conjuntamente hanin-

vertido millones en la adquisicion

del equipo Reo cuando le aseguren
gque los camiones Reo les dejan
ganancias cada dia y cada mes.
Saben por experiencia que los ca-
miones Reo no tienen igual para el
acarreo remufnerafivo de cargas
Utiles— Gracias a la resistencia y
seguridad y a la pura fuerza de tiro
que hace, sin aparente esfuerzo, los
trabajos mas duros por las peores
carreteras.

Naturalmente el camion que sirve
mejor a su duefio es el que mas le
conviene vender alas concesionarias.
Asi es, en particular, con los nuevos
Reo 1936. La Reo haequipado estos
nuevos modelos con soberbios con-
juntos motrices— los famosos moto-
res-de-camién Corona-Dorada y
Corona-Plateada Reo. Motores que
ahorran dinero.

1936

Usan menos combustible— menos
aceite— funcionan mejor. Y seman-
tiene trabajando en el camino—y
fuera del taller.

Las concesionarias Reo ya sefalan
el 1936 como uno de los afilos mas
provechosos en el negocio de ca-
miones. Participe usted de excep-
cional oportunidad de remunerarse
fomentando las ventas del mejor sur-
tido de camiones que jamas ha cons-
truido, en sus 30 afios, lafabrica Reo.

En los nuevos Reo ha de hallar cada
valiosa caracteristica que atrae a la
clientela. Fuertes ciglefiales de 7
cojinetes, en todos los modelos de
servicio pesado. Frenos hidraulicos

R EO

sellados. Bastidores extra sélidos.
Y en muchos modelos, el puente
(eje) trasero de dos velocidades, la
caja de 5 velocidades y puente (eje)
traserodedoble reduccion, apequefio
aumento del precio.

En conjunto con el automoévil “Fly-
ing Cloud” Reo—el“Seis mas Fino
de America”— la exclusiva de los
camiones 'y automoviles Reo consti-
tuye una concesién insuperable con
doble oportunidad de efectuar ga-
nancias. Todavia quedan algunos
buenos territorios para obtener la
exclusiva. Escriba o cablegrafie in-
mediatamente pidiendo detalles al
respecto.

REO MOTOR CAR COMPANY

. I._,ansin%, Michigan, E. U. A,
Direccion Cablegréfica: REOCO Lansing

SPEEDWAGONS

Y CAMIONES
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Cojinetes de insercion de nuevo tipo de precisiin
Restablecen la fuerza y evitan el desperdicio de aceite

Los cojinetes de bielas y los cojinetes de ciglefial desgastados son la
causa principal del consumo excesivo de aceite, de la pérdida de fuerza
y de la acumulacién de carbon. Al reparar un motor, para corregir estas
irregularidades, siempre examine los cojinetes. De estar desgastados,
reempléacelos con los cojinetes de repuesto Federal-Mogul de insercidn,
de nuevo tipo de precision. Estos nuevos cojinetes, vendidos en paquete,
llegan listos para inmediata instalacion, sin exigir pérdida de tiempo en
encariarlos y ajustarlos. El surtido de cojinetes de repuesto Federal-
Mogul para motores es completo y de calidad insuperable. Comprende
cojinetes para todo automovil,

camioén, émnibus, tractor, motor

marino y motor de avién de toda

marca americana. Pidanos ejem-

plar gratuito de nuestro nuevo

catalogo.

FEDERAL-MOGUL CORPORATION, DETROIT, MICH,,

MUY BUENAS
GANANCIAS EN
AJUSTE

Las laminitas Laminum
permiten ajustes rapidos y
EXACTOS de cojinetes, de
0,002" o mis, cada vez,
sencillamente  separando
cada hojita de laton.

DE COJINETES

Permiten un ajuste rapido
y facil en el MISMO TRA-

BAJO. No hay mugre
entre cada laminita. No
hay que limar. Son la

norma para todas las mar-
cas de motor. TAMBIEN
SE OFRECEN CON PUN-
TAS DE BABBITT para
sistemas de lubricaciéon de
alta presion.

r jM n m i

LAMINITAS LUCRATIVAS

E. U A.

Direeeién telegrefiea: FED.MOG DETROIT

TORNO WORKSHOP DE 9 x3*

Torno de Precisién con Engranajes Reductores para Cortar Roscas

Enca-
jonado
R I1SBKgs.

(p jia U M

56

Cc

$. Sin
Trans-
mision
(délares)

(Encalonamienco para cransportc maritimo
57.00 extra)

ElTorno “Workshop”, No. 415-Y, de 9" x 3", lipo de
banco» ©sun tomo de precisién» con husillo guiador
y engranajes reductores, capas de efeccuac los
grajos rréa finos en la fabrica, el laboratorio y la sala
a<jherramientas. Tenemos varias otras transmisiones
porcontraejey motor.
Precio: $75.00 délares y mas.

Quedan aun algunos territorios para distribuidores
laoneos. Pida detalles completos por carta o cable.
Solicite nuevo catalogo y precios.

Direccion Cablegréfica: “Twins'\ south Bend.
Todas claves comerciales.

South Bend
Lathe Works

218 E. Mxdisoa SI.
Soulh Bend,
Ind.. E.U.A.

SOUTH BEND

El Automovil

h t

A mericano



LA COPA DE ECONOMIA GANADA POR
STUDEBAKER EN CLASICA CARRERA DE
AMERICA—Un Studebaker DicttiiJor *'6” de
serie, rindié un promedio de 24.27 millas Ror
galén v un Studebaker Presidente "8 se impuso
a los ae Sucategoria de precio* con 20,34 millas
‘or galén. Lus prueha» fueron certificodas por
a American Automobile Association.

Junio, 1936

Se

ntep

oA T

S000Nn0"®®:' S0

= '«?°"clcNono«"® "' _

T ASexportaciones de Studebaker estan
J-' alcanzando nuevos récords este afio.
Y no es de extrafiarse cuando se com-
paran las ventajas que los precios
madicos dcl Studebaker ofrecen al
publico automovilista.

Los nuevos modelos Dictador “6” y
Presidente ‘'8” ofrecen todo lo que
cualquiera haya deseado jamas en un
automdvil—muchas cosas; entre ellas,
¢l mecanismo de sujecion automatica en
declive, el que ninguna otra marca puede
ofrecer.

Los distribuidores que tienen la equi-
tativa representacion Studebaker, estan
obteniendo ganancias comparables a las
de los afios antes de la crisis, gracias a
las ventajas excepcionales de estos
coches. AUn quedan algunas zonas
deseables para la representacion ex-
clusiva de los coches y camiones
Studebaker. Solicitense informes por
cable o por carta. The Studebaker Ex-

>ort Corporation, South Bend, Indiana,
U. A. Cables: Studebaktr.

Ayuntamiento de Madrid

Le Fabrica Mas Benévola de América

Opinoque Vds. mcreceo absolutamente la
reputaciéon de ser la fabrica mas benévola
de Américay porcierto con mucha mayor
razén que otras fabricas que conocemos,
tanto por experiencia propia como por
reputacion.

Su prontitud en la eiecucién de nuestros
pedidos ha sido enteramente satisfactoria.

Observamos que en los siete afios y me-
dido que hemos representado los coches
y camiones Studebaker en Bombay, nues-
tras relaciones han sido mutuamente

satisfactorias.

THE SWISS ENGINEERING CO. LTD.
Bombay, India.
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Las maquinas STORM para
REHABILITAR CILINDROS
se manejan con FACILIDAD

La. rectificadora de cilindro STORM, modelo
NS, de alta velocidad, es una maquina senciUa,
muy facil de manejar. Es una méaquina de preci-
sién, notablemente perfeccionada y simplificada.
Reperfora con exactitud y suavidad el cilindro,
con 101 solo corte! dejandolo uniforme en toda su
extension, sin conicidad, sin ondulacion, sin pun-
tos sobresalientes y sin cortar mas ni menos que
lo absolutamente necesario. La exactitud de la
STORM no es afectada por los puntos endure-
cidos, por los orificios abiertos y por la pared
rayada o desigualmente desgastada del cilindro.

Entre los rasgos sobresalientes de la STORM
se incluyen su sistema patentado para fijar su
fresa en ia cabesa cortadora (en la posi-
ciébn exacta del corte) desde el centro
muerto de la cabeza . . . ia barra o co-
lumna principal de aleacién endurecida de
acero al carbono, exacta hasta 1/10.000 de
pulgada, para asegurar la rectitud de ja
perforacién .. , engranajes helicales sin-
crofiizados para funcionamiento expedito
y silencioso , . . sujecién por abrazadera
desde el fondo del cilindro para evitar
presion en el cilindro que se rehabilita
.y otras ventajas no menos im-

portantes.

. un tamafio para cada necesidad

Modelo NS'E, de 2/©' a 4", de orcfundidad, eon dos velocidades de husillo
pequenas).

con 10
(pera C|I|ndros

Modelo NS, de a di/g". cor12" de profundidad, con dos velocidades dehusillo.
Modeio NS Specfal, de 2" a 5”~”»con 15" de profundidad, con dos velocidades dehusillo.
profundidad, con tres velocidades dehusillo

Modelo NK, de 3~" a Ivg", conlS" de
(para eilindros grandes).

Rectificador de biela STORM U-30

Representa el método méas e.xacto para verlioar
la alineacién de cualquiera biela con cojinete de
I'7i" 'y mayor y longitud de
biela de 6" a 18" en émbolos
de 2H" a 7" de diametro Inte-
rior. Indica el estado de la
biela en 15 segundos. . . . To-
do listo para uso Inmediato.

Prensa hidraulica
STORM UV-40 para
enderezar bielas

Bn pocos minutos quita toda dobladura o deformacién de la biela, sin
dafiar el pesador del émbolo, el émbolo o el cojinete de la biela. Un
mandémetro de presion muestra la fuerza que el arete ejerce sobre la
biela.
Las maquinas STORM se construyen para dar muchos afiosdeservloio.
Da inversién inicial es el Gltimo costo. Das maquinas STORM se
construyen para producir ganancias a sus dueios. Pidanos informa-
cién completa.

STORM MFG. CO., Inc.

>epariaménto de JSxporlacmn
39 Waler Street Nueva York, N. Y., E.U.A.

Claves: lientley, A.~.C-Sa. edicitv*,, Weatev®n, Vniott.
Direccion teleorafiea: WIDBLOCO. Now York

ORMIZING

El método EXACTO para rehabilitar cilindros
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Los forros Grey-Rock
contrapesan los frenos de todo automovil

Ponga fin a todas las molestias de reparacion de
frenos y asegure comodidad y mayor seguridad a los
duefios de automodviles, instalando los forros CREY -
ROCK. Son el resultado de la intima cooperacién
de los ingenieros de fabricas de automoviles y se
hacen por una compaiiia cuyos productos se emplean
en 9 de cada diez automoviles americanos.

El completo surtido GREY-ROCK comprende mate-
rial para dar rapidas, silenciosas, suaves y COM -
PENSADAS PARADAS a todo automovil.

Le conviene a Ud. insistir en los finos productos
CREY-ROCK entre los cuales se incluyen:

Forro de frerto Crey-Rock Eegle de moldeado por estiramiento

Forro de freno Crey-Rock de moldeado corriente

Forro-de freno Crey-Rock con malla de latén

Forro defreno Crey-Rock Hi WaY

Forro de freno Crey-Rock en bloques

Forro de freno Crey-Rock doblado y comprimido

Forro-de-freno Crey-Rock Braksets Compensados

Forro de freno Crey-Rock en juegos y en tiras para Fcd,
Chevolet y Plymouth

Revestimiento de embague Crey-Rock

Correa de ventilador Crey-Rock

Manguera Crey-Rock para radiador

Remaches Crey-Rock

Empaquetaduras Crey-Rock para automoviles

Empaquetaduras Duraco para automoviles

Se venden en todo el mundo por concesionarios
locales exclusivas.

POR CARTA O POR TELEGRAMA PIDANOS INFORMACION
COMPLETA

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION

ol Allied Asbestos ft Rubbet Co. (Export) inc.

120 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Direccion Telegrafica: USATEX

El Automoévil Americano

Ayuntamiento de Madrid
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Precision significa mucho méas que exactitud
rigurosa en la fabricacion de repuestos para
automoviles. La experiencia de los operarios
y la fiel observancia de rigidas especificaciones
en cuanto a material y medidas son los fac-
tores que determinan la verdadera calidad.
Cuando en sus trabajos de reparacién Ud-
usa repuestos asi producidos no habra duda
de que aseguraran buen funciona-
miento. No hay diferencia alguna
«utre las piezas usadas por la fabrica
e-nla produccion de los automoviles 'y

| O

camiones Ford y los Repuestos Ford Legitimos
— son idénticos eu sus rigidas tolerancias de
manufactura, en especificaciones y en mate-
rial. Ajustan siempre en forma exacta y per-
fecta, y no sélo le permitiran rendir a sus
clientesun servicio rapido y eficiente, sino que
evitaran a Ud. méas de un dolor de cabeza.

En proteccion de sus clientes y del buen
nombre de su taller, le conviene usar
siempre Repuestos Ford Legitimos.
Liberales descuentos a los garages

independientes.

FORD MOTOR COMPANY

Junio, 1936



GRAFITO COLOIDAL

Aumenta la fuerza motriz

Reduce el consumo de aceite y
combustible

Disminuye gastos de reparacién

Se hace de grafito coloidal de la mas

fina calidad, mezclandose cientifica-
mente con un liquido especial de gran
resistencia al calor y frio. Sus ex-

traordinarias propiedades de penetra-
cion le permiten entrar en los poros
del metal, formando una pelicula de
grafito lubricante resistente al desgaste
sobre todas las superficies de roza-
miento y piezas moviles.

Cuando se agrega a aceite lubricante,
queda en permanente suspensiéon, ase-
gurando una superficie de lubricacion
grafitada autom atica.

Aceite de Motor

Para la Afinacién o Estreno de
Motores Nuevos o Reconstruidos

Sirve también para lubrieadores superiores

ae cilindros y para mezcla

con gasolina.

Muy bueno para soltar valvulas duras o

restringidas.

DOS ARTICULOS DE RAPIDA VENTA

en la linea W hiz—el surtido de productos

quimicos para automéoviles

saliente en e! mundo.

mas sobre-

R.M. HOLLINGSHEAD CORP.

CAMDEN. N. J-: EU.A. Dl/reeel;i7 telegrafico;

Whiz, Comden

El Wagner CoMaX

deberia ser el forro
caro del mundo

El Wagner CoMaX satisface todos los siete

esenciales del perfecto forro de freno-—

mas

requisitos

1. No se debilita baje alta 4. Se desgasta uniforme y
velocidad. lentamente.

2. lgual ooefieienfe de reza- 5. Es sileneieso.
mienfo en todo mo- No se deteriora eon el
mento. tiempo.

3. Descelera eon suavidad. 7. No roya a les tambores.

Ciertamente, semejante forro de freno merece un precio mas
alto que todo otro; pero es aqui donde se presenta Is octava
ventaja del Wsgner CoMaX — es de precio moderado.

Wagner Electric Corporation
6400 Plymoulh Avenue, Saint Louis, E. U. A

J7iC U (fris.v Ciiiskmiai/iu

BRAKE LIINING
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AMERICAN
BOSCH

ESTUCHE DE BOBINAS “ Dos para Todos"

2 BOBINAS SIRVEN PARA EL 90%
OE LOS AUTOMOVILES AMERICANOS
M as de 60 tipos diferentes de bobina
se necesitarian para servir a las prin-

cipales marcas de automo6viles ame-

ricanos ... sino fuere por el estuche
de bobinas American-Bosch Ilamado
“Dos para Todos". E ste estuche

comprende dos bobinas de seguridad
American-Bosch, mas cuatro co-
nexiones y dos sostenes de bobina.
Con este estuche, el comerciante
queda preparado para dar inmediato
servicio de bobina a mas del 90% de
los automéviles americanos. Una bo-

Los Jébricanles de |0_S pl’OdUC- bina es para motor de velocidad re-
e SEnildo" Digullsos 18 Aven.  9Ular ¥ la otra, para motor de aita
tar, c,onstruiry vAender artl’culoAs velocidad. Ambas son de 6 voltios.
superiores en calidad a los simi-

lares de kso corrietife Cons- Se venden en linda caja de exhibi-
truidos de acuerdo con invaria- cién de mostrador. E|I estuche con-
ble norma de irreprochable cali- tiene recomendaciones completas pa-

dad, esios productos siempre

han' sido los prmcipales de ' su ra automodviles americanos e instruc-

clase. ciones ilustradas de instalacién.
UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION
SPRINGFIELD, MASSACHUSET'TS E. 4. A

Surcos-Fango-Arena

cuesta arriba , . cuesta abajo, con las cadenas
W eed para neumaticos, llegard wusted cémoda-
mente a su destino sano y salvo en toda clase de

tiem po..
Los automovilistas saben esto— por eso acuden a
Ofro los establecimientos donde se venden las cadenas
arfleule W eed para neumaticos.
pOpUIar ¢Tiene wusted un surtido completo de cadenas
Las chaveta» o pa- W eed en todos los tamafios, tanto del tipo co-
sadores de aletas rriente como dcl tipo con barras de refuerzo?

de extensién aoto-

| Cuenta usted con un amplio surtido de cadenas
osaiica Hammor-

lock CampLcl] se transversales W eed para repuesto y ajustadores
venden conetanl« W eed para neumaticos? Las cadenas W eed se
mente. Pida uoa

lista de precion suministran para toda clase de neumaticos de

autom o6viles, 6mnibus o camiones, asi como para
Illantas macizas dobles o sencillas.

CADENAS CON BARRAS WEED
DE REFUERZO
AMERICAN CHAIN COMPANY. Inc.

Y COMPARNIAS ASOCIADAS

Division de Exportacidn, 230 Park Avenue,

Nueva York, E.U.A. Direccion Telegrafica:
“Amehain” New York. Todas las claves

E1l Automévil Americano



MILLONTES
dependen del

£x1.

Las cadenas de distribucion
Duckworth se fabrican de
acuerdo cen exigentes nor-
mas de precision y se ensa-
yan individualmenfe antes de
embarcarse.

Duran mas sin desgostarse,
lo que signifiee mejor dis-
tribucién y mejor funciona-
miento de motor. Distribui-
dores en tedas partes.

BALDWIN-DUCKWORTH
CHAIN CORPORATION

Pactories at SpringfiAid and W~rcetter, Mass.
Export Olfii»!

s W aisf StTtet

Jfc-rVork.U.S.A,

Cable Addtessi
WIDBIOCO

Este Ojo Magico Mira Dentro De Las Lamparas Delanteras
y Ve La Direccién, El Foco y La Brilantez

W eaver

Ensayador Fotoeléctrico de Lamparas Delanteras

He aqui la mas leclente cootribuciéu a la seguridad del autpmoviUsirjo
por pnptH de fa Woaver— uua de las prirueras fabricas del mundo en
iiiHtorin de equipos de seguridad— un oasayador de lampara delantera, que
imlJca la brillantez (intensidad luminica) de cada lampara delantera, €d
bujias, lo mismo que la intensidad y resplaodor.

Muy facil de emplear y manejar ... el ensayo completo se realiza en
un promedio de meiio» de uii minuto por cada lampara. Facilita el ajuste
exacto do lae lamparas delanteras, de acuerdo con las reBnladones oficiales.
Portulli ... se lleva al automoévil, y puede emplearse tle dia o de noche,
sin nccftalfind do acumulador o tle circuito exterior.

Permitanos mostrarle cé6mo puede Ud. ganar dinero rectificando las
lamparas delautcra» con este NUBVO ensayador.

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA

En todas partes del mundo, millones de
duefios de automGviles han visto que los

acumuladores Exide dan servicio satisfac-

torio, bajo toda condicion de trabajo, dia
tras dfa, al més bhajo costo por kildmetro.
Saben que este acumulador asegura un

arranque rapido, luces brillantes y un en-

cendido eficaz durante todo el tiempo.
Saben que el costo de conservacion es
extraordinariamente bajo y que la dura-
cion efectiva es extraordinariamente
larga. Venda Lid. acumuladores Exide
con la plena certeza de que en la prac-
tica hardn todo lo que Ud. indique al
comprador. Pidanos informacion sobre
el nuevo Plan Exide de Partida Segura.
Estd resultando en una nueva fuente de
ganancias para los representantes del

Exide, por multiplicarles las oportuni-

dades de ventas. Necesitamos todavia
representantes activos en ciertos huenos
mercados. Por carta o por telegrama
pidanos informacion completa,

EL ACUMULADOR DE LARGA VIDA

WEAVER MANUFACTURING COMPANY
Springfield, lllinois, E.U.A.

Direccion telegrWco: Cloves: Bentley y Acmé.

Junioi 1936

THE ELECTRIC STORAGE BATTERY CO.

FILADELFIA, PA., E.U.A.

Denartnmwto de Expcrtacicn: 23 West 43rd Si., Nueva York, N.Y.. E.U.A.
Diréccion telegrafico: EXIDE, New Yoii:

“La fabriea mos grande det mundo de acumuiadores paro todo fln"

Ayuntamiento de Madrid
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VITALIC

PRODUCTOS DE CAUCHO
PARA AUTOMOVILES

"Desde que Empezo6 la Industria”

En cualquier idioma
Tumbler significa calidad

gUITADOR DE
EMPANADURA TUMBLER

TTa limpiador olentiflco, Que qulU con se-
guridad la oxidaciéon del acabado. Limpia
el automévil como en una tercera parle
del tiempo. Deja wuna superficie seca,
limpia \/ ala grasa. Desde hace tiempo
aceptado como el mejor limpiador.

CALIDAD A precio moderado

Correas de ventilador
Manguera de radiador
Manguera de aire
Manguera de gasolina
Manguera de soldadura
Manguera de agua
Manguera de agua de alta presion
Tuberia de bomba
Acoplamientos de generador Guardapolvos de caucho
Manguera de calefactor de automovil Cajas de acumulador
Tuberia de iimpiavidrio de parabrisa Fajas de proteccién de neumatico
Neumaéticos de bicicleta Bases de valvula
Tapetes de estribo Manguera de lavadora
Cinta de friccion Parches de neumatico
9 Conexiones de distribuidor

Estuches de parches para cdmaras de aire
Discos de articulacién universal
Piezas de caucho acanaladas
Burletes de parabrisa

Mazos de caucho

Correas para lavadoras

Correas de refrigerador

Tiras para llantas

También pI'OdUCiOS de caucho poro oplieoeJones meeodnicot e indu$tr/o/es =
Par telegrama o por carta pidanot cat*ogo y lucrativo plan de veTtiae.

CONTINENTAL RUBBER WORKS
ERIE, PENNSYLVANIA, E. U. A.
Oepartamcnto de Exportacion:

461 Eighth Avenue, Nuevo York, N. Y. E. U.A.
Direccién telegrafico: “BAFILET" New York

LAIVIPARAS» P A R A AUTOIVIOVILES

Gozan de creciente demanda en todo el mundo

Calidad sobresaliente: inmedlataa

u eniregas y satisfaecion completa.

SI I Las lamparas para automo-

viles representan la norma univer-

sal por su servicio seguro bajo todo

requisito de trabajo. Surtido com -

pleto para automéviles, camiafies Y
émnibus.

Lflmp&ritfl senelUa
cara camiones y
umnibua.

LsrDpariU trasera PidanoB informacién completa acerca
y de parada paro de nuestra lucrativa oferta al co-
ChcTtolet, mercio al por mayor.

NUESTRO CATALOGO DE
1936 DESCRIBE EL

LamparUatrasera COMPLETO SURTIDO K-D
y do parada para

Limparltas de Sspejos de guarda-

Ford. H H
despejo barro y espejos
. . retroso6Dlcos in-
X Sefiales de paiada teriores
LsioparUa de dos
Lamsarltas trasera» Antorcbas

dlrcccioaosJ para

camiones om-

olbus. Beflectores de lamparas de
Proyectores Ford. Chevrolet,

y de otiroe auto-

moviles de mar-

cas populares,

The K-D LAMP Co.

Departamento de Exportacion
260 Breadway, Nueva York. N.Y..
E.U.A,

Olreeolén leleoraflca: ‘'Lenzeo’™
Fabrica on Cincinnati, Ohio. E,U.A,

Plecas de repuesto

Sefiales de
direccion

Lamparlta de
cuarch a, tipo
6valo.

Lamparlta de
trafleo, tipo placo

. Estuche Ilmiilufcr Tum&Ilcr Car Buuty
Kit

. Cera oullmentadora Tumbler

. Pulimento y Illmolador Tumbler Bparkol

Eatuehe de encerado Tumbler

ﬁleabade de eapota de automoévil Tum-
er

. Negro de retoque Tumbler

. Tapador do capota de autcmovIf Tum*

bler

~No OBRWN

PULIMENTO TUMBLER

El pulimento mas notable del mercado
j unico OQ su claM. a causa de quo do-
Tuelre al acabado del automévil Ilos
elementos esenciales perdidos ea la osi-

dacién, Retarda tamblén U oxidacién
adicional. Pulimenta en uoa tercera parte
del tiempo.

OTROS PRODUCTOS
TUMBLER

fi. Limpiador y deemanehador do tela
Tumbler

9, Qultador de alquitran Tumbler

10. Pasto de frotaelén de alta veloeldad
Tumbler Lae-O-Rub

11. Cemento de empaquetadura Tumbler

l12...lmpermeetbillzador Tumbler

13. Liouido para limpiar
Tumbler Hydegre

desengrasae

Pidanos informacién detailodo sobre estos productos de fama intemacional.

J. A. TUMBLER LABORATORIES

BALTIMORE, MD., E.U.A.

Departaraente de Exportacion:

260 Broadway. Nueva York. N. Y.. E.U.A.

Coronas Y
Repu

TORONTO. CANADA
Direcelon telegrafica:
Lenxeo

Pifiones
blic

L AS coronas y los pifiones
Republic se labran cuidadosa-
mente a maquina, de excelentes
aleaciones de acero al niquel y
molibdeno, con 5% de niquel,
exactamente de acuerdo con las
caracteristicas del equipo origi-
nal de fabricas de automoviles.
Ademas de esto, los grupos de
coronas y engranajes Republic
se brufien y hermanan, someti-
éndose a ensayo de fabrica, para asegurarles funciona-
miento expedito y silencioso en el eje trasero.

O hay necesidad de adicionales ajustes cuando los

engranajes Republic se instalan correctamente.

Esto,

ademas de granjearle la confianza del cliente satisfecho,
le aporta economia en tiempo y trabajo.

ROTEJA sus ventas y desarrolle un negocio lucra-

tivo vendiendo e
Republic de superior calidad.

REPUBLIC

instalando

las coronas y pifiones

GEAR CO.

2197 Beaufait Avenue, Detroit, Michigan, E. U. A.

Dirpccfén fefegrofiea:

Coronas y piAonoa, cajas do dlleron*

olal pieza ifsrenelal. engrqg.
ﬁﬁlaZ do m marelia” 'y

arboles do cambie de marcha, en-

E1l Automévil

Ayuntamiento de Madrid

Rppgear, Detroit
granajes de arranque de volante de
motor, arboles propulsores y arboles
de eje trasero, ctilaus do ellindro
y piezas de motor,

A mericano



ventilatién Fulton, de tipo abisagrado

Descansshrazo
Fulton Ajustable

Es mu; popular porque
aumonta lo comodidad d«
la marcha. Ud& almobo-
dllla de caucbo ospongoao
sin‘e de cojin, absorbi-
endo los Ti*
brectones.
¢olpes ; cha-
Que», Puede
levaotarse o
bajarse, J
mtamo que
Incilnorso a conrenlente
angulo. Puede colocarse
en cualquiero ventana,
quedando Afinemente ese*
curada. Un tamafio sirve
para todos los automd*
viles.

Extension

Fulton de

palanca de
enfrenamiento

No. I (llus-

trada) cara

soltura central.

No. 2 para soltura

de tipo de pes-

tillo.

Provee adicional fu-

erza de palonea para

accionar loa frenos do

mano o de emergencia.

£! mango puede doblarse hacia
atras, quedando en punco en que
no estorba. Construccién Armo.
Lindo enchape do cromo. Facil
de Instalar.

THE FULTON CO.

1912 5. 62nd St Milwaukee. w is.,
Direeeion telegraflea: "FULTON”. Toda «lave.

E.tJ.A.

cPeilb/as (0
IKKSAKIBiaiD)®

I"ahrietidas por la
EDISON-SPUTDORF CORP.
WEST ORANGE, N. }, E.U. A.
Vrus d. la» tnduflHo. da Thoma» A. Editan
S. exportan por Intermedio de la Thomai A. Ediun, las.
Dlviildn Interniilonel. 444 Madl.on Avenue, Nueva Yoiii, N, V-, E.U.A.
Olreceldn telegraflea: ZYMOTIC, Newr York. Toda clavo.
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PITTS BUKG H

AUTOMOTIVE FINISHES
MIMAX « LAVAX

IMAX — Lac .alta calidad, con cuyo uso se obtieneo costo
Mmmo y valor I%/ISA%mo. Y

La Guia MIMAX de Entremezclas proporciona a los distribuidores
y_pintores un sistema rapido y eficaz_para_prestar servicio a_cual-
<<£UI§I automovil, manteniendo una existencia compacta, y teniendo
pérdida minima y mayor rendimiento.

[T A X — EI Esmalte Sintético de Brillo Excepcional — cuya
linea cuenta con un_surtido completo de manos primarias. De aca-
bado Agible y resistente, ae recomienda particularmente para ve-
bienios comerciales, autobuses, ruedas, guardabarros, etc.

Para mayores ven-
tas y mejores ga-
nancias slrtase con

“LAS LESEAS
GEMELAS”

PITTSBURGH PLATE GLASS CO.
Paint & Varnish Division
NEWARK,N.J.,, E. U, A, Direcctd, cablegrafica:sunproor

ULTIBESTO

«FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA

Los progresos en la construc-
cibn de automodviles exiguen
similares refinamientos en sus
elementos componentes. De
primordial importancia son
aquellas piezas que protegen la
seguridad. Los materiales de
rozamiento Multibestos
productos de seguridad, en

armonia con el progreso de la

son

industria.

THE MULTIBESTOS DIVISION
of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc.
Bridgeport, Connecticut, E.U.A.
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LOS PRODUCTOS RAYBESTOS
SE ENSAYAN EN CAMPO DE PRUEBA

Los materiales de rozamiento Raybestos se ensayan en
campo de prueba. Esto significa que todos los forros

de freno y revestimientos de embrague Raybestos se The Sherwin-Williams Co.
. Depto. de Ventea da Exporteclén
ensayan en lo tocante a calidad antes de que salgan Nawerk. N. J. EE. DO. A. Por cabla; "Sharwia”

de las fabricas Raybestos.

Sobre el funcionamiento de los productos Raybestos
no hay duda ni especulacién. Frecuentes inspecciones
y constante vigilancia durante cada paso de la manu-
factura aseguran un enfrenamiento rapido, suave y
comodo bajo toda condicion de marcha y de camino.
Los mercados del hemisierio oriental estan a cargio de la
RAYBESTOS-BELACO LTD.,

Asbestos Hoiise, Southwark Street,
Londres, S.E.l, Inglaterra.

Representante en la América det Sur:
Lutber W. Tumer, Caixa Postal 2ftd5, Sao Paulo, Brasil.

The RAYBESTOS DIVISION de la

TUBULAR RIVET ft STUD CO.
BOSTON, MASSACHUSETTS, E. U. A.

Allied Asbestos & Rubber Co. (Export), Inc. Diracclon telegrafica: Rivet. Bssten.
L Claves: Bentley y A.B.C. Sa odklon. )
BRIDGEPORT, CONNECTICUT, E.U.A. Lo fabrica mas grande del mundo de todas las dedicadas

a fa construccion de remaches

TIFIQUE ASIENTOS DE VALVULAS

oI LO HACEN LAS FABRICAS NUEVO PRECIOBAJO

mediante la esmeriladora para un COMPLETO
de asiento de valvula ANALIZADOR DE MOTOR

Treinta y seis fabricas y diez mil talleres de reparacion,
en todas partas del mundo, estan sirviéndose de la esme- Combina aspecto artistico, espacio re-
riladora ECCENTRIO para bacer y rectificar asientos de ducido y gran eficacia. Ensayo de bo-

valvulas. Esmerila cualquier asiento de cual* bina por el método de éngulo de leva,

quier metal, ya de tipo superficial, ya de tipo procalentamiento de bobina, ensayo de
embutido. 8e aumiaistra con aderezador de

REC
COM

‘Ucmante, en caja metalica. Obtenga informa* condensador, intersticio estatico neutral,
cién completa, escribiendo al representante nuevo medidor de Instersticlo de chispa y
mas préoximo, segtn la lista de obajo. varios otros rasgos exclusivos, todos pa-

tentados y de primordial importancia.

HALL MFG COM PANY Instrumentos finos de gran precisiéon, in-

cluyendo manémetros y medidores. Ta-
TOLEDO, OH'O, E.UA. blero de 22"x24"; banco de trabajo con

460 Richmond St.. Toronto, Canadé superficie de 26"x26"; altura, 70". Acabado

»lerents at en Europa: en dos tonos azules con Instrumentos y
MORRIS & INGRAM. Gerente de ventos en Cuba: guarniciones enchaplada_s de cromo. PRE-
26 Finsbury Squaro, Londres, L. GONZALEZ DEL REAL. Cl1O $245.00 P.O.B. iabrica. Pidanos bolet;
E. C. 2, Inglaterra Apartado 1296. Habana. Cuba in descriptivo.
Gerente de venta» en ta Argentina: Modele 842
SR. OTTO EBERSON

Casilla de eorreo 127, Buenos Aires ‘]OSEPH WEIDEN HOFF: INC

4240 W . Rooseveit Rd. Chicago, Ill.,, E.U.A.

Direccion telcgréarfica: «Weldcnnlp”

El aurfido de mueltem tnaa
lucrativo del mercado

MUELLES TUTHILL Los AnUllos Sealed Power Sta-Tite

A preoiOB racionalea

Calidad irreprochable Con el COrte Monitor

Loe MUELLES TUTHILL ion exlraordl*
aarlamente lucrativoe para los vendedoree Y

cempradorei. por lIsa trea razone» elsulentts Fabricados escecialmcnts oara sllindros fuera

I. Calidad. 8on loe mejores, sin eonelder»- do redondo, ednieos o toreldos. 8e venden con
dén d« precio. mayor rapidez por su extensa aeeptaeion. Miles
1, ¢mplloe descuentoa. Que permiten al ce* de Instaleclenes han comprobado aue producen
oerclante acbreponere» a la eompetenels un perfecta control del aceito, debido a los am-
da pracin, plios espacios de ventilacién aue dan paso ein
9, Ub surtido ecoipleto de muellea. Cada Interrupcion af depésito de aeeite,
uno ee sariDClza Que ajuats exactamente
al aufomOTIl. camién u 6mnibus para el El corte MONITOR evita vibraciones en ios extremos del anillo y reduce ol paso
cual se oonetruya. de los gaiee porque el roeorte soporta los dos extremos igualmente.
Cada MUELLE TUTHILL se spoya aobre 58
aAos de experiencia en la fabrlcaelon dr La Casa Sealed Power tamblon fabrica un surtido eompicto do anillos,
ouelJea. Esta vasta experiencia practica_ es 6mbolos de hierro fundido i de aleacion de aluminio, eombinaeiones
~ mejor garaotia de aaguritiad y éxito. completas (embolo, anillos y pasadores) para eoches populares a pro*
Pidanos ratiloBo. Incluyendo precios e in* elos médicos, valvulas, camisas de cilindro y expanseres adjusUbles
forroacion tnnre nucatro Interesante precrama para ombofos.
)e ventas

Ve

Company SEALED POWER CORPORATION

albUL Qilt'os»* Departamento de Exportacion:

760 W. PO Street, Cblcago, 431 Seufh Deorbom Straot, Chicago, IJlfneis, E.U.A.
Illinaia, E. (J. A. Direccion Cablegrafica:
SEPOW, CHICAGO. E. U. Fabricas en Muskeoon, Michigan.
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Haga el Trabajo

~M A s AP RIS A
con la y con Mayor Exactitud

A M M C O

ESMERILADORA de LUBRICACION
AUTOMATICA

Automotive Maintenance Machinery Co.
238 Main St.» Cambridge, Mass.
Direccién taJegrafica: McKim. Boston

PIEZAS
DE
FRENOS

Ci surtido "QUALITY"
internacionalmenfe conocido

Toda reparacién hecha con piezas de freno Supco da al duefio de automovil

seguridad y protongada duracién. Rapidamente estd aumentando eJ nimero
de estaciones de servicio de frenos que han adoptado este famoso surtido como
norma exclusiva, Ven que hay buenas ganancias en ia calidad de toda pieza
Supco.

El surtido Supeo comprende:
cables para frenos Bendix. Kuck y Steeldrauiio;
amplificadores de frenos al vacio, etc.

TALLBRE8 DB RBPARJCIOy: Piadano» infonnaclén completa ahora uiieino.

COMBRCIANTEB al por Pldanoe nuestra interesante oltrta.

SUPCO PRODUCTS CORP., Departamento de Exportacion. 39 Water Street,
Nueva York, N. Y.» E.U.A.

piezas para frenos hidraulicos: grupos de
piezas de repuesto para

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES
PARA AUTOMOVILES

Eil eartido Sparton de sefiales de gdvertencia y radio-
rreceptores para antomoviles es no solo uno de Tos ‘mis
moderngs, sino también ano de los mds completos y de
mas facil venta del mercado. Los productos Sparton con-
tinian, granjeandose la preferencia de los comerciantes y
del pablicg automovilista en todas partes del mundo.
Sirvase pedirnos catdlogo, precios y descnentos.

THE SPARKS-wlt HINGTON CO.
Jackson, Michigan, E. U. A,

RECTIFICADOR UNIVERSAL DE BIELA

ES UNA HERRAMIENTA

RAPIDA Y EXACTA
K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN, S.D., E.U.A

Junio, 1936

PLANTAS DE ALUMBRADO

3 Razones

para elegir la bomba
ERIE GUARDSMAN

Belleza de estilo, que atrae a ios

1. .
compradores de gasolina a esta
bomba.

) Calculando exactamente la canti-

dad de gasolina entregarla y el pre-
cio de la cantidad vendida, da pro-
tecciéon al comprador y al vendedor
de gasolina contra costosos errores.

3 Esta bomba la fabrica la misma
' compafila que originé las bombas
de medicién hace catorce anos. Su
proyecto y construccién seguran
muchos afios de servicio satisfacto-

rio.

FIRUELD y DEVUELVALO PARA QUE RECIBA CATALOGO Y PRECIOS

DIrvecISn ERIE METER SYSTEM S, INC. ] Eqvlpo gara
t.legraft.4 , scoito 'y
“ERIEMETER’ ERIE, PA. E. U. A, ( eombustible

Engrase Sin Mancha Con

DOOR-EASE
El Lapiz Lubricante

Illecomenasdo y usado por los fnbri-
eantuK de nutorudvips y carroceHris.
I’ara cerraduras, cardones del capot y
superficies expueat&s. Evita chirridos,
niobo y desgaste. Tamafio universal
para duefios de cochea y tamafio mayor
para mecanicos ea tubo de iatdii.

T AHORA TAMBIEX, EL NUEVO
ACEITE PENETRANTE Poor-Eose.
No gotea. Penetra y co se sale. Se
congela en Uibricante espeso. Dura
mas que los aceites livianos. En la
uceitera de cuutro onzas que dé una
gota o UU chorro.

AMERICAN OREASE STICK COMPANY

Deporfmenté Exportac/dn

TOLEDO, OHIO, E.U.A.

P. O. BOX 785

PARA HACIENDAS CERTIFIED

Ceda planta conste de un generador de 32 o 110 voltios, provisto de
motor de facil funcionamiento y acumulador de planta de alumbrado
“Certified’* de servicie pesado. Sirvase pedirnos en seguida Informacién

detallada y precios. Quedara sor-

prendido de su valor y modicidad

da costo.

Si Ud. se interesa en ahorrar dinero

en le manufactura de acumula-

dores de primer orden pidanos,

ahora mismo, precios de los sepa-

radores **Ceriifisd** de verdadero

cedro Port Orford y de las placas

de O6xido 100% puras. Pidanos
también elemplar gratuito de nuestro folleto "M étodo Correcto y Simpli-
ficado da Fabricar Acumuladoras®”.

Ermet Products
INDIANAPOLIS, IND., E.U.A.

Ayuntamiento de Madrid

Company

Direccion tilcgré6ca; “ Ermetco’™
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"COMPRE DONDE VEA
ESTE LETRERO™

DUCODULUX

DE ACABADOS DUPONT EN 1936

N E

Una nueva sefial de

Exhibalo

Y AUMENTARAN
SUS VENTAS

CESITAMOS AGENTES

en ciertos importantes mercados.
Pidanos, ahora mismo, informacién completa.

The Shaler Compaay, fabricante de loa
famosoi parches Shaler para camaras p tu-
bos de neumaticos, necesita todavia repre-
leotantes o concesionarloa de acreditada
respoosaDllldad ea ciertos imponaatea merca*
des. La repreaentacléo de esta compefiia
algaiPea un oegeelo permamente y lucrativo,
por basarse sobre productoa de reconocida ex-
celencla y un método comercial absoluta*
mente equitaiiro.

£1 Scrrielo Mundial de Reparacién de
Neumaticos 7 Camaras de Aire de Shaler
cuenta con mas de 65.000 "miembros autori-
zados*' en ios Estados Unidos, que estan
obteniendo muy buenas ganancias Tendiendo
los famosos parches Bhsler de aplicacion por
cetor. En todo caso, loa comerciantes en
otros paises, que estan siguiendo este plan
comsreisl. ban aumentado sus negocios 7
ganaocles. Aproreche Ud. esta oportunidad
de dedicarse a uno de ios negocios mas lu-
crativos de la_Indastrla automotris. Escri-
banos ahora mismo.

THE SHALER COMPANY

MijTvaukoe, Wlaconain. E, U. A.

IHrcccién telegrafica: Sbalerizo

advertencia, de completo tipo al

vacio, con sonido musical de media milla de alcance

COOP BRAKE LINING

CHICAGO . . . U.S.A .

Forre para transmision de Ford (4 clases)

Juego, eonaaos « 1.dm0dlda y cinta, do raoldo cambio (con forro y sin forro) nara loa
T Pord,

luodfllo» * T * de

Cinta Mileco para omortigiia<ioreg

Productos normales usados por Importantes fabricantes americanos.
® procedimiento de aire seco.

exigeu”~s ~

Tejidos do latfa fthra
Enceradle para satisfacor ciertas

Corddn Miieeo para cap6 y radiador de motor

Do ~tola eil*cUdora de ruido do tejido tupido en telares especiales, T<klos los tamafios

uorrientcs.

Podemos también suministrar el tipo acanalado.

Ptdanos cotliloBO.

L.J. MILEY CO.. Inc.

Direccion telegrafica: "Mileco" Chicago

1497 S. Michigan Ave.. Chlcaae,

C.U.A.

EL NUEVO MODELO No. 101 de ESMERILADORA DE EMBOLO

.... para EL MAS ECONOMICO COSTO por EMBOLO

Esmerila émbolos ciliadricos, recios, conicos o

de ilpo eliptico. Una marjulaa grande, sélida,
rapida, que por su permanente exactitud,
rtnde lucrativo servicio durante mucho tiempo.
\lta velooldatl. De precio muy nioderado.
Pidanos informaciéon completa.

VAN NORMAN

Machine Tool Company
Springfieid, Mass. E.U.A.

Ripresentarte oara |: EinortaclSh: The
Stanley Electric Tool Co.. 100 Lafayette
Street,, Nueva Yerli, N. Y., E. U, A-
Rcpresentante en la Argentina: Mariano
Fernandez. Vlamonte 1039. Buenos Aires.
Representante General en Brasil: Paulo 100
Araujo. Caixa Postal 1264. Sao Paulo.
Representante en eJ Uruguay: Clerlcetti &
Barrclla, Montevideo.

CIA

luevo “"p id o

Laa trompetas

mph mas reciente modelo de Trico Claireon posee una agradable
harmonizada de extraordinaria

-*m nota musical

No requiere ninguna conexién eléctrica.
Pidanos
Claireon y catalogo descriptivo de los afamados limpiadores de

facilidad en todo automovil.

parabrisa Trico,

gemelas

Trico Clalrcon

Informaciéon sobre

TRICO PRODUCTS CORPORATION

811 Washington Street, Baffalo, N. Y., E.U.A.

Direccion lIcl”~rafio

PflIOOOCTS

“TRICOPROD” Baffelo

LUBRICACION ESPECIALIZADA

PRESION DE 10.000 libras

Suministrada con cinco
receptaculos inter-
cambiables o con el
nimero que se quiera.
El cambio de recepta-
culo se hace en 10 se-
gundos.

Més de 23.000 en uso.
Pidanos Informacién detallada.

Dirtribuifiore$ excliuivot para
la exportacién

EDWIN D. ALLMENDINGER

59*61 Pearl Street. Nueva York, N.Y., E.U.A
Direecion telegrafica: "Edafmer” New York

66

Intensidad.
Puede instalarse con

g ato OREDNAUT

Se aplica sobre la barra de los parachoques. Es mas rapido
y facil de manejar. Positivo funcionamiento se adapta per-
fectamente tanto a barras dobles como sencillas de los autos
modernos con ruedas cubiertas.

Medida inicial de 9'a pulgadas 123 cm.) se extiende hasta
30 pulgadas (76.5 cm.l de altura. Se maneja estando el
operador de pie. Se levanta a su posicion instantdneamente
y funciona bombeando la manija.

AUTO SPECIALTIES MFG. CO.

DEPfIRTMENTO EXPORTACION: P. O. BOX 266. FT. WATNE, INO.. U. S. A.

DIRECClo'n CABLEGRARICA: AUSPECO. INDIANA. E. U. A.

CLYDESDALE

CAMIONES Y OMNIBUS con MOTORES DIESEL

Ofrecen sorpren- Producen ahorro en

dente conveniencia %onstubnlwo rgnie tcon(]-

ustible asta de
de transporte y una 70% Ofrecen
nueva oportunidad mayor fuerza,
para buenas de8arrollando

su esfuerzo de
rotacion maxi-
mo a bajas

ganancias. En
capacidades de

Vii, 2, zls, 3, vel%cidades de
motor . . , $on

4,5y haata 12 de lindo estilo

toneladas. Por caria o por tele-] perfilado.

m fffuma tridafioe in/or-
maeian eobre nueslra
rcpreienlaeiort.

CLYDIESD%LE MOTOR TRUCK CO.

CLYDE, OHIO, E.U.A.  Direccion tefpgro*ca.* “Clydegdalc™
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ACUMULADOR
PREST-0-LITE HI-LEVEL

CON CONECTORES DE CELDAS

NTERNOS

Un acumulador con todas las ventajas del
famoso Prest-O-Lite Hi-Level (Alto Nivel)

MAS—una nueva y sumamente importante
mejora en su construccién—
La eliminacion de conectares
de celdas eKlernos

Estanueva construccion acorta el pase de co-
rrienteentrelas celdas y reduce lapérdida de
corriente. Todo lo cual trae como resultado

un voltaje mas alto...capacidad
extra para arranque...
mas resistencia

Solicite detalles completos.

PREST-O-LITE BATTERY CO., Ine.
Chrysler Building, Nueva York, N. Y., E.U. A,
Direccion cablegrafica: “Polbatex" New York

ACUMULADORES
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Un acumulador mejor que no cuesta mas

33 afios de experiencia en la fabricacion de acumuladores
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ACUMULADORES
WITHERBEE

Calidad por
dentroy por
fuera

| funcionamiento

del acumulador de-

pende de lo que tiene

en su interior — de lo
que hay debajo de su
caja- Desde este punto
de vista, la calidad del
W itherbee es su mejor
garantla de seguridad
maxima en acumula-
dor. Toda pieza y todo
ingrediente son de irre-
prochable calidad. I-as
parrillas son de especial aleaciéon de plomo y antimonio y
ofrecen extraordinaria firmeza. Las placas son del espesor
completo especificado y se hacen de plomo puro y 6xidos de
plomo. No se emplean substitutos o rellenos inferiores. De
aleacion de plomo y antimonio son ios postes, conectores,
barras de unién y otras piezas importantes.
El Witherbee es un acumulador flno por dentro y por afuera.
A los talleres de reparacién y a las fabricas de acumuladores
ofrecemos también placas de repuesto separadas,

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY
Divisién de Exportacion!
3400 Janney St-, Filadelfia, Pa., E.UA.
Olrecelin telegraflea: Witharbeo, Phlladelotiia

R U S C O

El Surtido Americano De Mayor Venta Comprende—

FORROS DEFRENO

de la més alta calidad
en los tipos mas popu-
lares incluyendo:

RUSCO 55
RUSCO 66
BULLDOG
KONTAK
DURAK
CHAMPION

TAMBIEN
REVESTIMIENTOS
DE EMBRAGUE

RUSCO

TEJIDOS Y
MOLDEADOS
EN TODO TAMANO

THE RUSSELL MEG. CO.
incorporada en 1834
Mlddictewrii Conn., E.U.A.

Dtpasito de fabriit
en Europa:

Lamoriniére.

Amberes. Bélglea.

MAS
GANANCIAS
PARA UD.

Obtenga mas ganancias
ahorrando tiempo en todo
trabajo de lijar, suavizar,
esmerilar, limpiar y tam-
bién en todo trabajo de
pintura de earroceria y
guardabarros, haciendo la

obra correctamente, R
Lo herramienfd

LIJADORA aolicacionss
ELECTRICA

Liviana y com-

SlOUX pacta.
Con discos de rapido
cambio patentados
MANUAL — RAPIDA — FIRME

Su connriiccléo resiste ei servicio mas rudo. Engranajes de especial aleecido de

8Wrt> do tratamiento lira loo, Puoclona en cojlaeles de bolas. Los discos ae
cambian coo facilidad.

No. 1265— Da servicio Jiviano No. 1251~"—De Servicio pesado

Z_a"a tallerels_ Y galt_a_]ea pequenos. Para talleres Industriales ; do auto-
irve para limpiar, lijar, esroerllat moéviles, Para esmerilar piezas sol-

etc. De servicio liviano, pero de dadas o fundidas y para trabajoa de
firiba_constriiccltn. ~ Completa cun disco lljHdura.  Completa con disco de lijar
de lijar No, 84g y con discos esmerl- No. 818 y cuatro diecos esmerllsdorea

Janles, lo mismo que la No. 1250. de cada No. siguiente: 24. 36 y 60.

Deparlamento de Expartaeidn:
ALBERTSON&CO. 90 Bread St., Nueva York, N. Y. E.UA.

Direccién teleprlflea: Camro. N. Y. Toda clave.
Fabriea en Sieux City. leva. E.U.A.

LA NORMA DEL MUNDO

Solo las legitimas piezas
Bendix pueden verdaderamente
rehabilitar los equipos Bendix

as de cincuenta millones do vehiculos aucoméviUs estdn equipados
con Productoa Bendix. Cada fabricante de antomodviles eo los
Estados Unidos emplea uno o mas equipos Bendix.

Guando Ud. necesite piozas para reparar o rehabilitar cualquier Produc-
to Bendix, empleo sélo legitimas piezas do repuesto Bendix. La compafia
Bendix esta profundamente interesada en la satisfaccién de cada duefio
de automovil, en el futuro comercial de cada distribuidor de Productos
Bendix y sobre todo, en la buena reputacion de cada Producto Bendix.

La representacién de los Productos Bendix y piezas de repuesto para
los mismos es un negoeio que exi“e poco capital, brindando una ;anancia
creciente a causa de los millones de automoéviles equipados con productos
Bendix que circulan en todas partes del mundo.

BBNDIX PRODUCTS CORPORATION
Soutb Bend, Indiana, E.U.A.
(Subsidiaria de la Bevdix Aviation Corporatlon)
KEPItBSENTANTh'S BB VENT

AMERICAN STEEL EXPORT CO., Inc.
347 Madison Ave., Nueva York, N. Y., B.U.A,
Direccion telearafics: AMSTA

PRODUCTOS BENDIX— Frenos Bendix de accién compensada mecanicos
e hidraulicos — Sistema de enfrenamiento al vacio Bendix B*K — Prenoa
neumaticos Bcndix-Westinghouse para automoviles'—"Gobierno auto-
matico de embrague Bendix — Bendix Startix — Propulsién de arranque
Bendix—"Carburadores Stromberg — Porro de freno Eclipse — Equipo
Bcndix-Peoo para rcbabiUtar cubiertas de ncuméatioas — Zapatas de freno
de repuesto Bendix forraclaa en la fabrica — Herramentaje Bendix-Peragen
para reparar y rectificar chasis.

Serviclo

BENDIX

El Automdvil Americano



McQUAY-NORRIS

MARCA REGISTRADA

i elnuevoanillo deextension de resorte que
Apsta causando sensacion en la INDUSTRIA

Se ofrece en juegos de com-

binacion proyectados para
los automdviles mas popu-

Ofrece mas rasgos de funcionamiento ex-
celente que todo otro anillo de extension
|ares’ a precios moderados. de resorte ofrecido al comercio de piezas de
repuesto. Millares de instalaciones Super-X
en todas partes del mundo estan dando me-
jor servicio, mejor rendimiento, que todo
otro anillo de extension de tipo de resorte
gue se haya producido hasta ahora.

ANILLO DE
REGULACION
DE ACEITE

o« TV

McQuay-norris manufacturing
Ofirinan principales en si. Ltik. E.U.A.
Slireetf Nueva York, N. Y., E.U.A.

Ind. (do%) y Toronto, Cunada.

company
Departamr®nto He Exporioeién: 39 water
Fabricas en Sc. Luis. IntianapolxH, Connersville,

OJIMETES
EDIARIOS
IETADURA



tt

Ayuntamiento de Madrid

tt

N= =

o





