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FUNCIONAMIENTO LIBRE DE MOLESTIAS

itN VEHICULOS HUDSON Y TERRAPLANE

r í N  comerciante* importante del Norte 
^  de Europa con 15 años de experí- 
nc.a en el ramo automotriz tenía la 
rctiicia que ningún fabricante podía 
’roducir automóviles libres de entorpeci- 
""■•uo . . . hasta que comenzó a vender 
ss marcas Hudson y Terraplane. Entonces 
rtdó convencido y admirado.

ausencia de entorpecimientos—Esta
ísiiltado directo de gran cuidado en la 
’snufactura de vehículos Hudson y Terra- 
ane— es uno de los factores que están 
"'tribuyendo al aumentado lucro de 
"estros distribuidores y agentes de ultra- 
'ar- Este distribuidor, cuyas ventas .sobre­

pasan cifras de varios años, es uno entre 
muchos que gozan de igual auge.

Las Ventas Comienzan a 
Sobrepasar las de 1929 

A l instante de preparar este anuncio nos 
llegan informes con respecto a las ventas 
de la última semana de Abril y la primera 
de Mayo, los que dan énfasis al aumento

en las ventas de vehículos Hudson y Terra­
plane que se viene iniciando hace meses.

Nuestros distribuidores y agentes no 
tan sólo van aumentando su porcentaje de 
las ventas totales sino que van sobrepa­
sando las ventas de 1935 y van alcanzando 
cifras más altas . . . mayor negocio . . 
mayor lucro.

Si a la par que otros comerciantes avi­
zores le interesan las oportunidades que 
nuestra representación ofrece, nuestro D e­
partamento de Exportación se complacerá 
en suministrarle pormenores.

*Nombre y dirección a solicitud.

M O TO R  CAR CO M PAN Y, Detroit, Mich., E. U. A .
Cablesramas: “ HUDSONC>
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LOS ANILLOS DE EMBOLO PEREECE CIRCLE X-90 
EviEan la Aspiración de Aceite sin Excesiva Presión

#  Cuando TJd. instala los anillos X-90— aun en cilin­
dros bien desgastados y  deformados— Ud. sabe que van 
a parar la aspiración de aceite instantáneamente.

La independiente acción de resorte im parte al X-90 
elasticidad y  flexibilidad, que no se encuentran en nin­
gún otro anillo —  perm itiéndole extenderse y  con­
traerse con suficiente rapidez y  facilidad para seguir 
la conicidad del cilindro hasta en las más altas veloci­
dades. Sin embargo, el anillo nunca ejerce excesiva 
presión sobre la pared del cilindro— n̂i aun al fondo 
de la carrera, que es donde el cilindro tiene su menor 
diámetro. Por esta razón, e l X-90 evita la aspiración 
de aceite sin aumentar el rozamiento, temperatura o 
desgaste— y  restablece efectivamente la potencia, la 
velocidad máxima y  el rendim iento de com bustible que 
el m otor tenía cuando nuevo.

Cuando los automóviles cou  ém bolos de aluminio 
necesitan anillos nuevos, requieren también, con  toda 
seguridad, extensores de ém bolo Perfect Circle. Estos 
aumentan sólo un poco  el costo de la instalación de 
anillos . . .  y  al restablecer el ajuste de los émbolos 
viejos, evitan el golpeteo de ém bolo y  prolongan efec­
tivamente la duración de los anillos nuevos.

La com pleta rehabilitación con productoa Perfect 
C ircle es su m ejor garantía de clientes satisfechos— su 
m ejor seguro de verdaderas ganancias. Para inform a­
ción  y precios, diríjase al representante de la Perfect 
C ircle más próxim o a su localidad, según la lista de 
abajo, o  bien, escribanos directamente.

L os an illos  X -90 d e com p res ión  y  d e  regu lación  d e aceite co m ­

bin an  lo s  con firm ados p r in cip io s  d e  lo s  fa m osos “ 70”  y  “ 85”  

c on  un  rev o lu c ion a r io  n u evo ex ien sor  d e  a cero . Este extensor, 

p rov isto  d e  una serie  de  resortes d e  d o b le  lám ina, se ba ce  de 

una p ieza  continua de a cero . C on  cada a n illo  se sum inistra 

ex ten sor corre cto . E l exten sor y  e l a n illo  constituyen  un  grupo 

científicam en te p roy ecta d o— el a n illo  de  repu esto m ás e fectivo  

presentado basta ab ora  en e l  m ercad o.

T H E  P E R FE C T CIRCLE COIMEPAINIES —  H A G E R STO W N , INDIANA, E. U. A ., y  T O R O N T O , CANADA
Direcciútt tfUgrÁAent “ PKRFtCIRCO"— Cluvc

PERFECT CIRCLE
ANILLOS DE EMBOLO EXTENSORES DE EMBOLO

l)l8TKIIiUlDORES Y REPRESF.NTANTES

A r s e n t i n u  ................
U r n N ll .  T r u K U A y .
C n n n r U t »  ...................
C h i l e  ............................
C o l o m b i a  ..................

C o N ta  I t i c a ................
C o b a  ..............................
U ep. n oT n ln lcn n a «
l?(*ua4lor ........   •
G u a t e m a l a  .............

N le n  r a a u u  
R l  S a l v a d o r  
H o n < la r n H

. Mariano F*criiúnUuz, buiiiioa Aire»

. B. R. Rand, Río de Janeiro 

. Leoncio OrairiuM, Su ota C ru z  de Tonerll'c 
, Carlo« Torres. Santiago 
» Gilberto Sanche;  ̂ Gómez, Cali 

L. Cacoini A. Bogotá
• J. G. Rolhec&lld. 8nn José
• C, H, Mackoy. ITabanu
. T. O. RothRcIiilá. Santo DomlUito 
. Alejamlro Jaime SalinuK. («URyannll 
. .1. (J. Rotbschild, San José, Oostu Rica

31 é x f  c o

P a n a in A  . .  . .
P<‘rO  ...............
F i l i i i l u u H  . . . 
P u e r t o  R i c o  
P o r t u s r n l  . . .

K ^ p iin a  . . . . 
V cn e iz iid a  . .

l.u Cusa de Reface i o lies S.A.. CluOai) de 
Ohre>{Ou

auaveüra y Turtlill, México, D. F,
Garza Horma nos. Torre ó u

• Day & X i e h t  Garage, AncúQ 
. A lfm l rulüRor, Lima
. Mmicr, Maclenn & Co., Inc., Manila
• A. J. DeArrastla, Sun Juan
. Sociedade rortiignoza do Aceea^rioa X.6».. 

LiHljon
« F. A. Bonwtndt, Madrid 

Carlos ,T. d’ Einpairc, Mu raen i lio 
MuyurA'ii. GoaxalPH & Cía., Carftccs 

. Miguel Ortega. La ruche
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c on m ás frecu en cia  la s  b u jía s  son VENDIDAS aue
COMPRADAS. ¿Y  por qué? Porque los automovilistas son

meramente seres humanos, y  es muy humano el “dejar para
m anana” aun aquello que es beneficioso. Usted tiene una deuda

con sus chentes-el urgirles que instalen nuevas bujías Champion
por lo menos una vez al año. Las bujías nuevas dan al motor un

nuevo empuje en su marcha, aumentan su velocidad y  potencia y
evitan el derroche de combustible ocasionado por un encendido

imperfecto: en tanto que las nuevas Champion se pagan  ampliamente
°  gasolina que econom izan. Champion Spark Plug Co., Toledo 

Ohio, E. U. A.

S ja g a  
d e  c a d a  d i e n t e  

u n  a m i g o

^IJe n d a la s  
M u jí a s  Q h a m p io n

Bujías Champion
Junio, 1936

Ayuntamiento de Madrid



ESTUDIE ESTOS 4 
RASGOS DE FUNCIONAMIENTO DEL

A M E R I C A N  
B R A K E B L O K
E L  FO R R O  D E  F R EN O  D E S EG U R ID A D

1. Este famoso forro de freno de seguridad produce 
paradas más rápidas y suaves bajo toda condición 
de funcionamiento.

2. Su duración más prolongada y uniforme conserva los 
frenos en mejor ajusfe.

3. Positivamente no sufre deterioro por la edad, clima, 
tiempo, calor y presiones de enfrenamiento.

4. Resiste todo daño permanente a causa del aceite, 
grasa o agua.

. . .  y este método de venta
el American Brakeblok se fabrica en una sola calidad— la mejor— 
y se vende únicamente bajo su propio nombre. Este método protege 
al comerciante que lo vende contra la competencia ilícita, asegurán­
dole racional ganancia en cada venta de American Brakeblok.

También ofrecemos revestimientos de embrague de tela fina y 
moldeados, de extraordinaria flexibilidad y  exentos de protuberancias, 
que no exigen afinación preliminar. Por carta o por telegrama pídanos 
información detallada y  precios sobre el completo surtido American 
iirakeblok.

A M E R I C A N  B R A K E B L O K  C O R P O R A T I O N
4GOO M e r r i t t  A v e . ,  D e t r o i t ,  M i c h . ,  E .  U .  A .

Nueva York, Cleveland, Chicago, St. Luis, Loa Angeles.
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A C I D O
(E N  A C E IT E  DE M O T O R )

Puede 
arruinar los

COJINETES  
DEL MOTOR

A lgunos d e los co jin etes de los m otores de hoy día se hacen 
de nuevas aleaciones m etá lica s— ideales para resistir el d es­
gaste, pero su jetas a eorroaión y  daño a causa de los ácidos. 
P roté ja se  contra  todo  esto em pleando un aceite  de m otor 
exento de acid o . . .  el Sunoco.

PROTEJA LOS COJINETES . . . 
CONSERVE LA FUERZA . . . .. con

ACEITE e x e n to  de ácido
A R G E N T I N A
Henry W . Peabady &  Cía.»
Aroenlina, Ltda.. Bo lívar IC46-IG66.
Bu«nof Afros
B R A S IL
Bromberg y Compañía,
Rúa Flaronelo do Abreu 67.
Sao Paulo
Ootavlo Concafgao &  c ía ..
Rua 7 do Setombro Ns. 696*7GO. 
Porto Alegre
Arinaions “ A n co ra " F il ia l  da Im* 
portadora de Ferragena. S . A .
Prego D . Pedro l i  Ns. 139*142 
Para
Lisboa &  Ola..
Rua Vlae. Rio Braneo No. 1415.

D I S T l i T B  V I D O  R E S
PS'.l,'/’ P''""® '!"’ " » "  Apartado 278,
Garatas Assooiaflaj. S .A . Guayaaull

PssM id No, 2 Salas 203/204. C U B A  
Rio da Janalro, Brasil 
C O L O M B IA  
Autom otriz S ilva , S .A .
Bucaramanga, Colombia 
C H I L E  y  B O L I V I A  
Siemens-Seiluakert, Ltda 
Compañía de Electrloidad,

Santiagii— Caailla 104-D
valnara lio— Casilla 1840 
ConcsooMn— Casilla 62-C  
Antpfagasta— Casilla 10 80  

E C U A D O R  
Franois V . Colomar,

Compeñla Sunoco do Cuba. S .A . 
Avenida Menooal No. f02*A. 
Habana
P U E R T O  R ICO
F . L . DeHoetos &  Cia..
Apartado 650.
San Juan 
P A N A M A
Whoieaale T ire  &  Suppty C o.. Ltd. 
No, 7 (, 17 W . & " H "  Sts., 
Panamá 
M E X IC O
Maxioan Tra d in g  Co.. S .A .
£sg. Artieulo 123 y Humboldt.

México. D . F.
S A N T O  D O M iN G O
Sonto Domingo Motora Co. C . por A ..
Ciudad TruJilTo,
D istrito  da Santo Domingo R .D .
V E N E Z U E L A
Compañía Republic. S .A .
Pajaritos a la Palma.
Caréeae 
C O S T A  R IC A  
Vicente Lines.
Apartado No. 26.
San José 
P O R T U G A L
C . E .  Moitinño tf’Almeida.
Rua da Prata 71. l «
Lisboa

S U N  O I L  C O M P A N Y ,  F I L A D E L F I A ,  PA. ,  E . U . A
Ju n io , 1936
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Otro ejemplo de la AMPLITUD del surtido
de camiones INTERNATIONAL...........

Este es el m odelo Inlernational C-35, un camión 
de superior calidad, con  capacidad de 2.850 k ilo­
gramos— un m odelo de típica construcción Inter­
national— ideal para numerosos requisitos de
transporte.

He aquí 3 modelos populares, 
fundamentalmente iguales, pero 
MUY DIFERENTES en applicación

Citamos aquí un ejem plo típico de la amplitud 
en tipos y capacidades del com pleto surtido de 
camiones International. El interesado tiene aquí 
elección a 28  modelos y 83  distancias entre los 
ejes, lo que le habilita para satisfacer cualquier 
requisito de transporte con un camión Interna­
tional perfectamente adecuado a su trabajo. Las 
capacidades se comprenden entre 90 0  y 11 .000  
kílógramos. Obtenga inform ación detallada, 
pidiéndola a la sucursal de la International Har­
vester más cercana, o dirigase directamente a 
nosotros.

INTERNATIONAI. H ARVESTER E X PO R T COMPANY
( incorporated )

Harvester Bldg. Depto. 12 Chicago, 111., E. U. A.

Y  este es c l m odelo Inlernational CS-35-T. 
un perfeccionado cam ión de seis ruedas, de 
típica construcción International, con  capa­
cidad efectiva de transporte grandemente 
aumentada. Este m ism o m o­
delo  de seis ruedas, con eje 
trasero auxiliar, puede sumi­
nistrarse también sin el eje 
de 2 velocidades y en tal caso 
se conoce ba jo el nom bre de 
m odelo C-35-T.

Este es el m odelo International CS-35, de 
idéntica capacidad, pero proyectado para 
servicio más pesado. Este m odelo lleva, 
com o órgano integrante, un e je  Interna- 
Konal de dos velocidades, que aumenta al 
doble la escala transmisora, ofreciendo 8 
velocidades hacia adelante y  2 marchas 
atrás, para doble rendimiento en  carre­
teras escabrosas, vías accidentadas y te­
rrenos blandos. O frece toda la FUERZA 
que necesite y  la VELOCIDAD que Ud. 
quiera darle.

A LOS COMERCIANTES DEL RAMO: Ln rei.rMclación del 
Inlernational eoustiliive una combinación ealraordinaria de 
camiones de aupcrior calidad, precios atraclivos, amplia escala 
de tamaños y úna cooperación sin igual en venias y servicio, 
mediante sucursales Ilropias de ia fábrica- Sírvase escribirnos 
directamenie o comuniqúese con nuestra sucurs.nl más cercana, 
acerca de itiformaoíún completo.

CAMIONES INTERNATIONAL
Junio, 1936 Ayuntamiento de Madrid



H  P -2 5 , p istola  P ow ergu n
n e u m á t ic a , c o n  v e in t i ­
c in c o  libras d e  cap acida d . 
E ntrega 10 onzas d e  lubri­
cante a 125 libras d e  p re ­
sión  neu m ática ; 14 onzas 
a 150 libras. P eso d e  em ­
barque p ara  la exporta ­
c ió n , 108 libras.

H P-100, bomba 
de bartil de alta

f iiesión  de cien 
ibras.

ALEMITE / /

A Ím lío lo  u n iv e x á a l  <^ue ¿ a n o t a  p e* L ^ ec tc  

L U B R I C A C I Ó N  í n ¿ u á t t i a ¿ ^  ¿ e  m o to x

ALEMITE
Jíubtícacíon

¿ i o ¿ e % n a  

A / e c a í í t a

A L E M IT E
el sistema original de lubricación 

. alta presión, que comprende el 
equipo, el método y los lubricantes. 
Sin la ayuda del equipo de lubri­
cación moderno más eficaz, los 
talleres y estaciones de servicio 
no pueden obtener una completa 
medida de ganancias ni retener la 
confianza de la clientela.

H L-lOO, bomba 
de barril de baja 
presión de cien 
libras.

A L E M ITE
ofrece ahora un surtido completa­
mente nuevo de pistolas Powergun 
para la inyección rápida y bajo 
positiva alta presión ae los varios 
lubricantes especializados que re­
quieren los automóviles de hoy día. 
Las bombas de barril Alemite trans­
forman los envases originales de 
lubricante en eficaces pistolas me­
cánicas. Hay una pistola Alemite 
de funcionamiento manual o  ac­
cionada por aire comprimido, para 
todo tipo de conexión y toda dase 
de servicio.
Burdas imitaciones de conexiones 
Alemite se están ofreciendo en 
ciertos mercados del extranjero. Su 
utilización viene invariablemente 
acompañada de costosas irregulari­
dades y  molestias.

G R U P O  D E  B A R R IL E S  P O R T A T IL E S
P ara establecim iento c o n  u n o  o  d o s  fo sos  o  c o n  levan tad or. U n a  
H  P -10 0 , d os  H L -1 0 0  y  u n  D esagüe P ortátil.

S írvase p ed irn os  in fo rm a ción  detallada

A L E M I T E  C O R P O R A T I O N  “ s » - "

Jun

Ayuntamiento de Madrid
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UEVOS

NOTA DEL DIRECTOR

L a administración de E l  A u t o m ó v i l  A m e ­

r i c a n o  se siente afortunada en haber con ­
seguido la colaboración de dos eminentes 
expertos, el Sr. Ikert y  el Sr. Lewis, para 
escribir al mismo tiempo sobre la solución 
de importantes problemas que a menudo 
se presentan en la organización del taller 
de reparación y  departamento de ventas 
de e s t a b l e c i m i e n t o s  de automóviles. 
Aunque las dos series de artículos se 
basan sobre las condiciones que predom i­
nan en los Estados Unidos, principal­
mente, los m é t o d o s  recomendados en 
ellas pueden, con  leves modificaciones, 
aplicarse a cualquier mercado en el extran­
jero. Rogam os, por lo tanto, a los lecto­
res, se sirvan leer todos estos artículos 
con detención.

ADMINISTRACION DEL SERVICIO, por IKERT
Comenzando con el presente número, B. M . Ikert presenta una nueva serie de seis artícu­
los relacionados con  la parte comercial del taller de reparación o  estación de servicio. 
Desde hace ya algún tiempo bien conocido por nuestros lectores, no sólo  por su reciente 
serie de artículos sobre la reparación de automóviles modernos, sino también por otras 
colaboraciones técnicas, que desde hace años se han venido publicando en nuestra revista, 
el Sr, Ikert ha sido últimamente nombrado redactor consultor de nuestra publicación. En 
su nueva serie de artículos, el Sr. Ikert analiza los problemas de “oficina”  del taller de 
reparación, explicando las razones que causan la falla de algunos establecimientos de 
sew icio, lo  mismo que las razones que causan el éxito de m uchos otros. Estudia los 
m étodos modernos para reducir los gastos mediante la división del negocio en departa­
m entos; los registros e inform ación que el taller ha de llevar para que su dueño o  direc­
tor pueda darse cuenta, en todo momento, de la marcha de cada departamento; indica cóm o 
administrar el riegocio para que deje ganancias, cóm o anunciarlo ventajosamente, cóm o 
obtener económ icamente nueva clientela, com o activar el negocio  en temporadas norm al­
mente lentas. El primer artículo de esta nueva serie, con  un sumario de los siguientes 
aparece en la página 8 del presente número.

ADMINISTRACION DE LAS VENTAS, por LEWIS
Simultáneamente con  la nueva serie de artículos por Ikert publicaremos la serie de seis 
artículos que H . Bertram Lew is ha escrito sobre la administración del negocio de auto­
m óvües. E l primer artículo de este serie se publicará en nuestra edición de julio. A  pesar 
de que esta primera serie constituye la primera vez que el Sr. Lewis escribe para el 
com ercio en el extranjero, salvo un breve artículo que escribiera para esta revista hace 
varios años, este distinguido experto goza de reputación nacional en los Estados Unidos, 
desde hace más de 20 años, debido a su continua e importante colaboración en ias prin­
cipales revistas de autom óviles de este país. Sus artículos describirán los m étodos y las 
normas que siguen los comerciantes de automóviles de mayor éxito en los Estados Unidos 
Se referirán en particular a lo  siguiente: m étodos para la selección, entranamiento y 
remuneración del personal; m étodos para obtener interesados, m étodos de anuncio y 
propaganda en general, m étodos de exhibición, m étodos de dirección de vendedores; 
coordinación del trabajo de los varios departamentos; fijación de nn objetivo para el 
n egocio; desarrollo de una firme estructura financiera, y  otros temas no menos impor­
tantes que los presentes. En la página 12 damos un sumario de todos estos artículos.

nibus f  1  ^  '  OMNIBUS . . .  Un tercer rasgo nuevo de nuestra revista ea las características mecánicas de óm ­
nibus, la cual en este numero, están en la pagina 45. Se publicará mensualmente. Se indican en ella ios precios y  las principa- 
les características de los mas conocidos ómnibus de construcción americana, que se venden al extranjero. Com o lo  hacemos 
con las características de autom óviles y camiones americanos, las de los ómnibus se revisarán todos los meses con la coopera­
ción  de sus respectivos fabricantes y  cada m odelo Uevará su precio de lista básico nacional. Esta revísta se niega a publicar las 
características de todo automóvil, cam ión u ómnibus que no tenga un precio de lista básico.
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LA ADMINISTRACION
Para que el Negocio Tenga Exito, el Dueño 

Debe Conocer Todos los Factores de su De­

sarrollo -I- El Factor del Costo es Importante

Por B. M. Ikert

E l negocio de servicio o reparación 
de automóviles, para que resulte lucra­
tivo, ha de conducirse con suma aten­
ción  a los detalles de su organización. 
E l dueño debe poseer, en todo momento, 
conocimiento exacto de todos los ele­
mentos de su control. Desde este punto 
de vista, no hay probablem ente un fa c ­
tor más im portante, para el éxito del 
negocio, que el conocimiento cabal del 
costo de las operaciones.

Los precios de las diversas reparacio­
nes pueden ñ jarse de una manera más 
exacta y  conveniente cuando los due­
ños o los je fe s  del taller saben lo que 
les cuesta conducir e l negocio.

En el taller o la estación de servicio 
de un comerciante de automóviles hay 
tantos riesgos como en el departamento 
de automóviles usados. Los mismos ries­
gos se presentan en los talleres, estacio­
nes de servicio o gara jes independien­
tes.

E l punto más im portante que debe 
preocupar siempre la atención preferen ­
te del dueño de un taller es aquella 
parte del negocio cuya existencia per­
manente es esencial para  que el trabajo 
de los empleados resulte productivo de 
ganancias.

P or  ejem plo, cuando se paga al me-

El competente jefe de 
taller no es un buen 
mecánico» sino funda* 
mentalmente un buen 
hombre de hegocioe. 
Debe d e d i c a r  la 
mayor parte de su 
tiempo en\HU escri* 
torio, estudiando el 
careo del negocio. 
Analizando reportes 7  
grráficoe y  trazando 
planes para eu mayor 
desarrollo. Ha de ver 
Que todas sus inatrac- 
clones se lleven a 
cabo. Muchos talleres 
fallan p o r q u e  eus 
dueños pierden sn 
tiempo trabajando en 
el taller, descuidando 
la administración co­

mercial dcl neg’ocio

cánico 62%  centavos por hora, el costo 
de conducir el negocio no term ina con 
este solo gasto. E l m ecánico ha de tener 
un capataz para que inspeccione su tra ­
bajo. Ha de tener un lugar donde tra ­
ba jar, lo que significa dinero para a- 
rriendo de local y  su conservación. Ha 
de tener luz, calefacción y  herram ien­
tas. H a de tener ayudante para traerle 
m ateriales y  piezas. P ara su trabajo 
requiere, en realidad, num erosos mate­
riales, tales como piezas diversas, go- 
malaca, soldadura y  centenares de otras 
cosas.

E l edificio en que trabaja  ha de tener 
seguro contra incendio. E l negocio ha 
de tener un autom óvil o camión de 
auxilio para traer a remolque vehículos 
deshabilitados. Seguram ente habrán 
quejas o redam os, lo que im plica tener 
que hacer de nuevo el trabajo  y  sin 
que por esto se pueda culpar a alguien 
en particular. T iem po se perderá en­

tre un trabajo  y  otro. R ara vez, en los 
talleres corrientes, hay trabajo  en abun­
dancia para mantener a los empleados 
continuam ente ocupados.

P or otra parte, hay que tom ar en 
cuenta la depreciación del herramen- 
taje. E n anunciar el negocio, el dueño 
del taller tiene que gastar dinero. T ie­
ne también gastos, de vez en cuando, 
en telegram as y  ordinariam ente en ser­
vicio telefónico. Tiene que tener papel 
timbrado, sobres, factu ras y otros fo r ­
m ularios de trabajo  interno. Talvez a- 
fuera del edificio tenga un letrero eléc­
trico, que le cuesta dinero todas las no­
ches.

Luego viene el gobierno a cobrarle 
impuestos. Anualm ente hay varias 
cuentas que jam ás podrán cobrarse. En 
resumidas cuentas, se requiere dinero, 
dinero en efectivo, para pagar regular­
mente los sueldos y  jornales.

L a remuneración a los empleados y 
mecánicos varía  mucho, por supuesto, 
no sólo en los países del extran jero, sino 
también en diferentes regiones de los 
Estados Unidos. P or ejem plo, en algu­
nas ciudades pequeñas en este pais, los 
m ecánicos reciben 40 centavos por hora 
de trabajo, m ientras que algunas ciuda­
des grandes, se les paga mucho más.

P ara que un taller o estación de ser­
vicio tenga éxito, como negocio lucra-

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

DEL TALLER
tivo, el precio de venta de cualquier ar­
tículo o servicio al público, debe basarse 
sobre la fórm ula siguiente:

Trabajo, más Gastos Generales, más 
Ganancia, equivalen a Precio de Venta 

Todo dueño de taller sabe general­
mente lo que le cuesta el trabajo. Sabe 
lo que se les paga a los mecánicos en 
su ciudad. Sabe también que una ga­
nancia de 20 por ciento para el mismo 
es equitativa y  corriente. El único fa c ­
tor  que no conoce bien es el de ios gas­
tos generales, en el cual se incluyen el 
arriendo, el alumbrado, el seguro, los 
impuestos, tem peradas lentas y  gastos 
imprevistos.

Una regla segura, sin embargo, es 
aum entar al doble el precio del trabajo 
y luego agregar 20 por ciento de ganan­
cia. A sí puede protegerse contra las co­
sas imprevistas.

P or ejem plo, si el m ecánico recibe 
62%  centavos por hora, agréguense 
otros 6 2 % centavos, lo que dará $ 1 , 2 5  

más 25 centavos, equivalente a 20 por 
ciento de ganancia, completándose así 
un total de $1,50, que es el costo por 
hora a que debe venderse el trabajo  del 
mecánico.

Los precios fijos se basan a veces 
sobre trabajo  a razón de $1,20, $1,50, 
$1,80 y  $2,10 por hora de trabajo. Este

método responde generalmente a los 
requisitos de los talleres que venden 
servicio de reparación dentro de esta 
escala de precios por hora.

Los precios anotados se distribuyen 
como sigu e :

J1.20 precio de venta al cliente: 80,5(1 al me- 
Mnico, 80.50 a Bastos Renerales y $0,20 a sanan-

81.50 precio de venta al cliente: $0.62% al 
^*naíirias '  generales y  $0,25 a

$1.80 precio de venta al cliente: $0.75 al me- 
ranico, $0,75 a sastes generales y  $0,30 a gánen­

se,10 precio de venta al cliente: $0,87% al me- 
nandas ' “  Bastos Benerales y  $0,35 a ga-

En cada caso, las ganancias se cal­
culan a 20 por ciento del precio de costo 
o 16 2 /3  por ciento del precio de venta 
al cliente.

P or ejem plo, en el caso de la hora a 
$2,10 com o precio de venta al cliente, 
los $0,35 de ganancias representan 20 
por ciento sobre $1,75, que es el precio 
de costo del trabajo, o 16 2 /3  por ciento 
de $2,10, que es el precio de venta al 
cliente.

Al tratarse de tarifas o precios fijos, 
lo único que interesa al cliente es saber

COMO ADMINISTRAR 
EL TALLER DE SERVICIO

El presente artículo ea el primero 
de una serie de seis que el Sr. Ikert 
na escrito sobre la administración 
del taller de reparación o estación 
de servicio. Los otros artículos se 
publicarán en números sÍBujentcs 
de esto revista y  contendrán el 
material que sigue:

2. Principios Fundamentales dcl 
Servicio—El taller es un negocio 
como cualquier otro— Ventas—As­
pecto— Limpieza —  Conveniencia -— 
Prontitud —  Cortesía —  División en 
departamentos —  Influencia de las

. estaciones de "una parada” —Causas 
de falla.

3. División del Servicio— Talleres 
de comerciantes de automóviles — 
Estaciones o puestos de combustible 
—El super taller de servicio—Ser­
vicios especializados — Talleres de 
reparación en general —  Conserva­
ción de brigadas—Ventajas y  des­
ventajas de los varios servicios.

4. Edificio y  Personal —  Valor 
comercial de diversos establecimien­
tos de servicio—Relación entre Jos 
varios departamentos —  Oportuni­
dades de servicio entre los comer­
ciantes de automóviles —  Típicos 
planes de piso— Planteo y ejecución

_ trabaj^^Cooperacíón «otra el 
7  sus empleados—Mecánicos 

— Ayudantes—Formas de sueldos o salarios,
5. Equipa y  Herramientag— Clasi­

ficación general del equipo- Fac­
tores que afectan a las herramien­
tas y equipos ahorrativos de tiempo 
—Efecto de la construcción refor­
mada de los nuevos modelos de auto­
móviles sobre el equipo del taller__
Equipo para trabajo especializado__
El taller pequeño—BI taller grande.

6. Piso de Servicio y  l^nciona- 
miento de) Taller —  Análisis del 
trabajo de servicio—El vendedor de 
servicio—Manejo del pedido de repa­
ración— departamento de piezas 
— C olabilidad del sistema de precio 
fijo—Servicio rápido—Trabajo hecho por talleres de afuera.

E E Q U i S I c r O N

DEPAfTAMRMrn ^ a p u l

FECHA CANTIDAD ARTICULO COSTO
1- 4 -3 P-

/

,<Zce/i/víX O J O

Pjg. I  (arriba)—^Em­
pleando tarjetas como 
la ilustrada aquí, para 
c a d a  departamenln 
dcl negocio, se lleva 
un registro exacto y 
pernianento de todos 
los gastos. Estas tar­
jetas mantienen al 
jefe constantemente 
enterado d« todos los 
gastos de cada depar­
tamento, y  puede éste 
dar entonces inteli­
gente super vigilancia 
al equipo, herramien­
tas, piezas y  otros 
abastecimientos d e I 
taller, lo mismo que 
al servicio de los 
mecánicos y  emplea­

dos
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lo que le costará el trabajo de repara­
ción. E l tiem po que se requiere para 
hacerla es de Ínteres sólo para el 
dueño del taller.

Las condiciones locales gobiernan, 
por supuesto, el costo por bora de tra ­
bajo sobre el cual ba de basarse la tari­
fa  de precios fijos al cliente.

E l taller grande en una ciudad

racional o equitativa para el cliente y 
beneficiosa, al mismo tiempo, para el 
taller. Esto, por supuesto, se refiere al 
taller que se dedica a la reparación de 
toda m arca de automóvil, y  desde este 
punto de vista, afecta a la  m ayor parte 
de los establecim ientos de serv idos me­
cánicos, ya independientes, ya  depen­
dientes de negocios de venta.

yjEPATtaCICNtSlAtl»-)

PIIZAS (VE1d9El 

q/^SOlNA (úcüo)

Fie;. 2—Pr«ñentsción gráfica de] curso dcl negocio. MuAtramos aQU: 
nn método práctico, que permite al je fe  o  dueño del taller ver el 
movimiento diario de todo su negocio. Bn lugar de unidades de 
dinero, puede emplearse la unidad de hora de trabajo, en caso de que 
esta última forma resulte máe conveniente. Las lineas de diferentes 
colores facilitan el empleo de estoa gráficos. Ante an vista tiene el 
jefe  las subidas y las fajadas máximas de ss negocio durante el mea

grande funciona bajo condiciones que 
son a veces radicalmente diferentes de 
las de un pequeño taller en una ciudad 
pequeña, digam os un taller de dos o tres 
mecánicos en una ciudad de menos de 
1.000 habitantes. E n la ciudad grande, 
el arriendo es m ás subido y  todo cuesta 
m ás caro, en com paración epn el taller 
en una ciudad pequeña.

A  pesar de que algunos fabricantes 
de automóviles han establecido ta rifas 
de precios fijos para todos sus repre 
sentantes o agentes, se ha visto en la 
práctica que semejantes ta rifas no pue­
den siempre aplicarse uniformem ente en 
todas partes, a causa de las especiales 
condiciones locales que suelen presen­
tarse en muchos lugares.

A lgunos talleres grandes indepen­
dientes, instalados a la m oderna, pue­
den, en efecto im plantar con éxito el 
método de precio f ijo ; pero, en térm inos 
generales, el taller prom edio no puede 
hacerlo ventajosam ente, pues su pre­
cio  fijo  para trabajos en determi­
nadas m arcas de automóviles será más 
alto que los precios fijos cobrados por 
los establecimientos que se dedican con 
especialidad a la reparación de esas de­
terminadas m arcas de vehículos.

P or esta razón, dentro de esta escala 
de precios de venta de reparaciones al 
cliente debe existir una ta rifa  que sea

10

Generalmente se concede que el pro­
medio de los talleres de reparación en 
los Estados Unidos tiene que funcionar 
sobre la base de $1,80 la hora de tra ­
ba jo , para que tenga una ganancia

racional. Esto se debe al hecho de que 
por término medio se paga al mecánico 
$0,75 centavos la hora de trabajo.

Sobre esta base, fácil es agregar 
otros $0,75 para gastos generales, y so­
bre el total de $1,50 calcular una ga­
nancia de 20 por ciento, para obtener el 
precio de venta al cliente, de $1,80. Por 
supuesto, esta ta rifa  por hora no puede 
aplicarse universalmente y  es necesario 
modificarla de acuerdo con los requisitos 
de la localidad.

Es verdad que el taller en la  ciudad 
pequeña tiene menos gastos generales 
que el establecimiento sim ilar en una 
ciudad grande. Sin em bargo, esta apa­
rente ventaja a fa v or  del taller en la 
ciudad pequeña suele nulificarse por la 
relativa fa lta  de experiencia de los me­
cánicos. A l mismo tiem po es bueno 
recordar que muchos talleres grandes y 
pequeños están obteniendo buenas ga­
nancias a pesar de que cobran una tari­
fa  considerablemente menor que la pro­
media de $1,80.

E n resumidas cuentas, la fijación de 
una ta rifa  o precio por hora de trabajo  
es cosa que ha de ser determinada por 
el dueño del taller, en v ista  de las con­
diciones locales de la oferta  y  demanda, 
competencia, etc.

EXACTA CONTABILIDAD
El taller, como cualquier otro nego­

cio, requiere exacta contabilidad. Sólo 
estudiando la m archa o movimiento pa­
sado del negocio puede trazársele rum­
bo para su fu turo progreso.

Generalmente el gerente general de 
servicio, el capataz del taller y  talvez 
uno o dos empleados más, tienen, en 
muchos talleres, autorización para hacer

Fie. 3— Una lar- 
jala de eeeuimien- 
to €» «sen cial 
para mantenerse 
en oportuno con* 
t a c t o  c o n  l o s  
clientes. El frente 
fio la tarjeta ee 
presenta a la de­
recha y  el res­
paldo fie la mia* 
ma. a la itauicrda

E l  A u t o m ó v i l  A m e i u c a n o
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com pras y  para aprobar gastos o in­
versiones en equipos, etc. Por supuesto, 
habrá sobre todos los gastos un control 
m ás acertado y  efectivo, si todas las 
compras, inversiones y  otras salidas de 
dinero, se concentran en un solo em­
pleado dedicado especialmente a estu­
diar cada partida. Sobre este empleado 
debe, en tal caso, recaer toda la  res­
ponsabilidad de los gastos del taller.

P ara llevar cuenta exacta y  sistemá­
tica de todos los gastos, se recomienda 
un sistema de tarjetas. Este sistema- 
es sencillo y  un solo empleado puede 
atenderlo con facilidad. Se aplica a 
toda com pra o pedido de abastecimien­
tos, herram ientas, equipos y m ateriales

CUADROS GRAFICOS
A l dueño de taller le gusta saber en 

qué estado se encuentra su negocio to­
dos los días. P ara ésto, los cuadros 
gráficos le ofrecen  un análisis visual 
m uy práctico. Con la ayuda de cuadros 
gráficos, el je fe  del taller puede deter­
m inar el tiem po desocupado en cual­
quier departamento, los días de la se­
mana, que son más activos y  produc­
tivos, los departam entos que están de­
jando ganancias o pérdidas, etc.

Reproduciendo gráficamente el traba­
jo  del taller, el dueño o el je fe  tiene 
ante si la actividad de cada sección o 
departamento. Con una sola mirada 
puede darse cuenta de la lentitud y  fa lta

NOMBfiE m ic c c is TEL. ENESO FEBS. ivlAKI'6' ABRIL MAYO
13* L

fif. >3 fl Af

Fig. i  (arriba)—Rceistro del dueño de auto- 
moTÍl. Esta forma muestra la semana del 
mes en que e( cliente estuvo en el taller 7  el 
trabajo qu© recibió aquí. Empleando símbolos 
como E para trabajos eléctricos, V  para Tál- 
vQlas, L  para lubricación, ©te.» el jefe  del 
taller ve en el acto todo el servicio que se ha 

dado al cliente durante varios meses

Fía*. 5 (a Ja derecha)~Esta pizarra fué em­
pleada por la Bendix Brake Co. en conexión 
con an análisis para determinar la proceden­
cia o fuente del servido de reparación de los 
talleres. Aquí, expresado en porcentajes, se 
indecan las razones por las cuales los clientes 
vienen al taller de servicio. Estas razones 
Bons anuncios en revistas para automovilistas 
15% ; anuncios en diarios 0,3% ; llamadas por 
telefono 0,7%, anuncio directo por correo 
jl.5% ; Chentes satisfechos 36% influencia de 
letreros 5,4%. Se verá que la satisfacción del 
cliente, que no implica sasto, es la fuente 

más productora de negocios

diversos. P or ejem plo, con una tarjeta 
como la que mostram os en la F ig . 1, se 
cubre todo sum inistro de abastecimiento 
o material, quedando claram ente ano­
tado el departamento que lo recibe. Este 
sistema de tarjetas se mantiene men­
sualmente para cada departamento o 
sección del taller. Sirve para mantener 
al gerente del taller debidamente in­
form ado, en todo momento, de todas las 
entradas y  salidas de materiales, etc., lo 
que le perm ite tener un control instantá­
neo y  efectivo de las existencias, herra- 
m entaje, maquinaria, materiales diver­
sos y  del traba jo  de los mismos emplea­
dos y  mecánicos.

E l sistema de tarjetas produce tam­
bién otros resultados beneficiosos. Todos 
los materiales se aprovechan m ejor, las 
herram ientas y máquinas duran más y  
se establece en toda la organización la 
idea de orden y  de que todas las herra­
mientas y maquinaria significan dinero.

nerse en contacto con sus clientes 
actuales y  en perspectiva. E l taller 
necesita, por supuesto, clientes nuevos, 
pero de igual im portancia para el éxito 
del negocio es retener la clientela.

E n realidad, el descalabro, comercial 
de muchos talleres se debe precisamente 
a que dejan de valerse de algún método 
de proseguimiento. La clientela perm a­
nente es, por supuesto, preferible a la 
transitoria. Y  bueno es que el dueño 
del taller tenga presente que las pobla­
ciones están siempre en mudanzas. Los 
clientes que viven hoy en la vecindad del 
taller pueden m udarse mañana a otro 
barrio o a otra ciudad, y  a menos que 
estos clientes tengan personal preferen­
cia  por el taller que les hacía el trabajo, 
llevarán sus automóviles a otro esta­
blecimiento en la nueva vecindad.

P or  esta razón, el taller de reparación 
que mediante algún conveniente sistema 
de proseguim iento, se mantiene en con­
tacto con todos sus clientes antiguos y  
nuevos, llevando cuenta exacta del tra ­
bajo que Ies ha hecho y  del trabajo  que 
posiblemente han de necesitar con el 
tiempo, está destinado a tener mayor 
éxito que el establecimiento que no se

'-o»
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de ganancias de cualquier departamen­
to. Las innovaciones que se introduzcan 
al negocio pronto se reflejan en la varia ­
ción de la  curva del departamento 
afectado. Los cuadros gráficos se com­
prenden m ejor que los inform es por 
escrito.

Estos cuadros pueden hacerse en 
papel cuadriculado, especial para este 
objeto. Cada cuadrito puede represen­
tar un valor o una unidad fija, como 
ser, un día, una hora, etc. P ara facilitar 
más aún su entendimiento, para cada 
departamento puede emplearse un color 
distinto. E n la F ig , 2 mostram os las 
posibilidades de este método.

PROSEGUIMIENTO
Los talleres bien instalados y  ad­

ministrados siempre se valen de algún 
sistema de proseguim iento para mante-
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preocupa de im plantar sem ejante sis­
tema.

H ay varias maneras de mantenerse 
en contacto con los clientes. E l telé­
fono y  las tarjetas postales son, por 
supuesto, excelentes. Las tarjetas de 
proseguim iento mostradas en la F ig . 3 
han dado también resultados muy prác­
ticos. Los talleres grandes con personal 
de vendedores emplean generalmente 
sem ejantes tarjetas, cuya inform ación 
proviene del departamento de contabili­
dad, el cual las suministra a los ven­
dedores cuando éstos van a visitar a los 
clientes. Un taller pequeño no puede 
seguir este método, pero si recurrir al 
teléfono o a cartas corrientes.

A lgunos talleres que no tienen espe­
c ia l sistema de proseguimiento, se valen 
de registros de reparación para darse 
cuenta del trabajo  que han hecho a cada
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cliente. E n estos registros se anota todo 
el trabajo  que se ha hecho a cada cliente. 
P or ejem plo, en la tarjeta  mostrada en 
la F ig . 4 se observará que en febrero 
se lubricó el chasis del automóvil de 
John Smith. L a letra “ L ”  denota aquí 
lubricación. Otras letras o símbolos 
pueden emplearse para  denotar otros 
trabajos de motor, de embrague, de en­
cendido, lavado, etc. Estas tarjetas 
registradoras de servicio dicen mucho al 
dueño del taller. P or ejem plo, si el sím­
bolo “ Peq.” , para denotar reparación 
pequeña, aparece varias veces, esto da a 
entender que el trabajo  no se ha hecho 
bien al principio o que el dueño no sabe 
m anejar correctam ente su automóvil. La 
form a ilustrada en la P ig . 4 sirve tam­
bién para desarrollar negocios durante 
las tem poradas lentas, pues permite 
com unicarse con clientes que últim a­
mente no han pasado p or  el ta ller y  que 
probablemente requieren alguna repara­
ción.

QUEJAS Y  RECLAMOS
Aunque m uchos talleres grandes 

hayan adoptado el lem a de que “ El 
cliente siempre tiene razón” , esto no 
debe, sin em bargo, tom arse al pié de la 
letra, pues a menudo el d en te  no tiene 
razón.

Los métodos de proseguim iento ano­
tados arriba tienen el efecto de evitar, 
en gran  parte, las quejas y  reclamos de 
los clientes. Sin em bargo, al presentarse 
un reclamo, justificado o  injustificado, ei 
je fe  del taller debe en el acto darle in­
mediata atención, estudiando las cir­
cunstancias del caso y  decidiendo en 
seguida si ha de aceptarlo o rechazarlo.

Las quejas de la clientela son, hasta 
cierto punto, necesarias para  todo taller. 
Cuando no hay quejas, el je fe  del taller 
podrá sentirse orgulloso en la creencia 
de que el servicio es irreprochable, pero 
al mismo tiem po, habrán algunos clien­
tes que en lugar de quejarse y  reclamar, 
prefieren no decir una palabra y  llevan 
sus automóviles a otros establecimientos 
para su reparación. E s sólo conociendo 
las fa ltas o puntos débües del taller que 
su servicio puede mejorarse.

M uchos dueños de talleres siguen la 
práctica de aceptar incondieionalmente 
el reclamo del cliente, aun cuando es 
evidente que éste no tiene derecho a 
reclamación alguna.

Cuando el reclam o no im plica sino un 
gastos insignificante, lo más prodente 
es aceptarlo inmediatamente, sin perder 
tiempo en analizarlo, y  de este modo, 
se retendrá la  confianza y  el negocio del 
cliente. Sin em bargo, esto no puede re­
petirse a cada paso.

TEMPORADAS LENTAS
Las tarjetas de proseguim iento y  los 

registros de servicio resultan valiosos 
en el desarrollo del negocio durante los 
meses lentos del año. E l je fe  del taller

en vista de la in form ación  en estas ta r­
jetas y  registros, puede determ inar muy 
bien la clase de trabajo  que puede 
ofrecerse a los dueños durante la  tem­
porada lenta.

H ay ciertos servicios periódicos, como 
son la afinación para el verano, afina­
ción para el invierno y  otros. En algu­
nas ciudades, las municipalidades orga­
nizan, durante las tem poradas lentas, 
“ clínicas de seguridad”  u otras inspec­
ciones semejantes, para verificar el 
estado de los frenos, el enfoque de las 
lámparas delanteras y  estado general 
de los automóviles, en beneficio de la 
seguridad pública. Los talleres pueden, 
por supuesto, sacar mucho provecho de 
semejantes acontecimientos. A  menudo, 
los talleres prestan equipos especiales a 
estas “ clínicas de seguridad”  organiza­
das ba jo  inspección oficial, presentán­
doseles asi la oportunidad de anunciar 
sus servicios a num erosos dueños de 
automóviles.

M uchos talleres emprendedores desa­
rrollan provechosas campañas de pro­
m oción ofreciendo semanalmente un ser­
vicio  determinado, a precio especial. De 
este modo organizan y  anuncian exten­
samente una semana de frenos, una se­
mana de afinación de motor, etc. Para 
estos determinados trabajos fijan, como 
decimos, un precio bajo especial, pero 
com o estos trabajos exigen para  su 
ejecución, en muchos casos, reparacio­
nes suplementarias, el taller se bene­
ficia con ventas adicionales.

Gracias a los cuadros gráficos, el je fe  
del taller sabe en qué épocas del año 
se le presentan tem poradas lentas y 
tem poradas activas y  con este conoci­
miento anticipado, puede entonces to­
m ar las medidas del caso para  buscar la 
m anera de activar el traba jo  en los 
períodos de lentitud.

NORMA Y  GARANTIA
Naturalmente, la norm a de la  fábrica 

de automóviles tiene repercusión directa

en el negocio de sus distribuidores o 
concesionrios, subagentes y  todos los de­
partamentos de serv ido  de la organiza­
ción vendedora. E l fabricante tiene que 
depender de sus concesionarios para de­
sarrollar su propio negocio. Y  sólo satis­
faciendo a los com pradores se puede 
desarrollar el negocio. Todo esto se apli­
ca  igualm ente a los talleres de repara­
ción Independientas, A l tratarse de una 
firma concesionaria con  taller de repa- 
lación , la garantía del fabricante la 
a fecta  directamente. E sta garantía, 
por parte de la firm a concesionaria, se 
refiere a hacer gratuitam ente todo 
a juste que necesite el autom óvil nuevo, 
para su correcto funcionam iento, dentro 
de un plazo de treinta días a  continua­
ción inmediata de la venta. Toda pieza 
que resulte defectuosa dentro de un 
período de 90 días a continuación de la 
venta, ha de cam biarse gratuitamente.

E n térm inos generales, la garantía 
de 90 días significa que se suministrarán 
al dueño piezas nuevas en lugar de to­
das aquellas de su autom óvil que resul­
ten defectuosas o inservibles, sin cobrar 
por las piezas, pero, con el entendimien­
to  de que el dueño ha de pagar por el 
trabajo  y  el transporte de las piezas 
que se devuelvan a la fábrica  y  de las 
piezas que se reciban de la fábrica.

De nuevo se presenta aquí una condi­
ción que sólo el je fe  del taller puede 
decidir. A lgunos establecimientos siguen 
al pié de la letra la  garantía de la 
fábrica . Otras profieren reem plazar las 
piezas defectuosos, suministrando las 
piezas nuevas y  todo el traba jo  sin 
gasto alguno para el dueño del auto­
m óvil nuevo, a fin de retener su con­
fianza y  buena voluntad. A  veces sucede 
que el defecto en un autom óvil nuevo 
se presenta pocos días después de la 
expiración de la garantía. E n seme­
jantes casos, el je fe  del taller, ansioso 
de com placer al dueño, no puede ad­
herirse estrictam ente a la garantía nor­
mal y  tiene que hacer álgo en beneficio

(Continúa en la pájcina 44)

LA NUEVA SERIE POR LEWIS
Ü N  nuestro número de ju lio empeza- 

rem os a publicar el prim er artículo 
de la serie de seis que el distinguido 
especialista norteam ericano H. Bertram  
Lew is ha escrito sobre el tem a del ne­
gocio de autom óviles especialmente pa­
ra  nuestra revista. L a serie comprende­
rá  los artículos siguientes:

1. Administración General—La necesidad de 
un objetivo financiero. DiBtribución del capital 
del comerciante. Importancia de la rápida in­
versión lucrativa y  métodos para lograrla. Im­
portancia de la elección del personal. Importan* 
cia de la educación o entrenamiento del personal. 
Importancia de la coordinación del trabaja de 
todos ios departamentos. Distribución del tiempo 
del administrador Renerai. Importancia de evitar 
detalles me ¡(unificantes.

2. Administración de Ventas—En busca del 
comprador en perspectiva. Clasificación de los 
interesados. Estudio de la campaña de ventas. 
Obtención de datos. Asijznación de interesados 
a  los vendedores. Dirección de los vendedores.

Anuncio necesario. El mejor método de ventas. 
Venta a interesados en camiones.

3 . Dirección de los Vendedores—Manera de 
elegirlos. La manera más efectiva de educarlos 
o entrenarlos. Cómo ganar su confianza.
Cómo y  cuándo "apurarlos” . Cómo mantener 
su entusiasmo. Cuándo y  cómo criticarlos.
Importancia de las reuniones de vendedores y 
cómo organizarías.

4. La Venta de AuLom<‘m les y  de Camiones 
Nuevos. Estudio de la campaña de ventas. 
Análisis de la aceptación del producto, recursos 
fiancieros. normas de fábrica y  carácter de la 
competencia. Desarrollo de prestigio. Métodos 
de anuncio. Puntos capitales de atracción.

5. La Venta cíe Automóviles y de Camiones 
Usados— Cómo cambiar selectivamente. Manera 
de calcular los avalúos. Donde colocar la exhi­
bición. Manera de organizar un inventario per­
petuo. Fijación de una norma de rehabilitación, 
Manera de granjearse la confianza pública. 
Manera de anunciar. Expedientes especiales de 
venta.

6. Administración Financiera—Importancia del 
capital adecuado. Manera do calcular el capital 
que (te necesita, Manera de utilizar ventajosa­
mente el capital. Importancia de obtener la 
confianza de los bancos. Préstamos, etc.
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Noticias de las Fabricas
A u m e n t a  l a  P r o d u c e i ó i i  e n  A b r i l  •  E l  T o t a l  m á s  G r a n d e  d e s d e  1 9 2 9  
S u b e  l a  M a t r í c u l a  e n  l o s  E s t a d o s  U n i d o s  •  C a m i o n e s  C l y d e s d a l e  
P e r f e c c i o n a d o s  •  O t r o s  A c o n t e c i m i e n t o s  I n t e r e s a n t e s  e n  l a  I n d u s t r i a

Aunque no hay por el momento datos 
oficiales completos acerca de la produc­
ción en abril, hay razón de sobra para 
asumir que el número de automóviles y 
camiones construidos durante este mes 
ha sido tan grande como en 1929. Se cal­
cula que la producción llegará este mes 
a 515.000, en comparación con la de 442.- 
554 de marzo pasado y  con la de 601.812 
de abril de 1935, que lué la mensual cul­
minante del año pasado.

La gran producción de abril del pre­
sente año es particularmente notable por 
representar el séptimo mes de produc­
ción de modelos de 1936, en lugar del 
quinto, como sucedió el año pasado. Es­
to ha inducido a muchos jefes de fábri­
cas en Detroit a expresar la opinión de 
que si la industria no hubiera empezado 
sus actividades en una época tan tem­
prana este afio, la producción en abril 
se habría entonces aproximado a la de

abril de 1929, que dió un total de 663.- 
811, el mensual más grande que se re­
gistra en la historia de la industria auto­
motriz.

Los datos oficiales acerca de la pro­
ducción durante el primer trimestre del 
presente año señalan un total, para este 
período, de 1.127.331 vehículos automó­
viles, en comparación con el de 1.108.- 
941 el primer trimestre del año pasado. 
En vista del gran progreso en abril y  
del programa de gran producción en 
mayo, se anticipa que el total del segun­
do trimestre del presente año va a so­
brepasar por mucho al del correspon­
diente período del año pasado.

Sobre la base de las matrículas en los 
Estados Unidos, durante los tres prime­
ros meses del año, sin incluir las del 
estado de Connecticut, el Chevrolet va 
a la vanguardia de todos, yendo a con­
tinuación el Ford, el PIymouth, el Dodge

N u e v o s  a u t o m ó v i le s  W i l l y s  d e s f l la n d o  a l  f r e n t e  d e l  e d i f i c i o  d e  a d m in is t r a c ió n  d e  la  W i l l y s -  
O v e r ja n d  e n  T o le d o .  O h io ,  a n t e e  d e  n a r t l r  a  la  c o s t a  d e l  A t l á n t i c o  p a r a  s u  d is t r ib u c ió n  e n  
e l p a í s  y  e l e x t r a n je r o .  E s t e  h a  s id o  c l  m a y o r  n ú m e r o  d e  a u t o m ó v i le s  q u e  h a n  s a l id o  de  

u n a  v e z  d e  la  f á b r i c a  e s t a  p r im a v e r a

y el Oldsmobile. Las cifras son ¡as si­
guientes :

C a m b io  e l 
p r im e r  t r i ­

m e s t r e  de  
103 6  s o b re  
e l  p r im e r  
t r im e s t r e  

d e  1985  e x p r e ­
s a d o  e n  %

+  8 2 .7  
—  20 ,6  
- f  9 ,4  
- -  2 5 ,6  - •  85,6 
- .  18,1 
-  .1 1 8 ,0  
- .  36 ,0  
- .  59 ,0  
- -  29 ,8  
-  -4 9 4 ,0  
- -  89 ,0  

4 .8 6 5  +  1 0 ,7
4 .3 4 6  +  B4.0
3 .6 4 9  -I- 27 ,9
2 .9 5 4  -I- 6,5
2 .5 1 0  -j-8 5 6 ,0
2 .4 7 8  4 -1 8 9 ,6
2 .2 9 5  +  81 .8
2 .2 8 1  - i -  2 1 ,7

8 20  —  58,3
7 18  —  2 ,6
5 56  —  69 ,5
176 -J- 2 0 .688 ...........

49

M a t r ic u la s  
e n  ¡o s  

E s ta d o s  
U n id o s  

e l  p r im o r  
t r im e s t r e  d e  1936

C h e v r o l e t .............................. 2 0 2 .8 3 0
F o r d  ........................................  162 .89 6
P I y m o u t h .............................. 9 3 .9 93
D o d g e ...................................... 4 7 .1 98
O ld s m o b ile  ........................  3 8 .2 43
P o n t ia c  ................................ 8 1 .4 60
B u ic k  .....................................  2 8 .6 3 4
T e r r a p la n e  ........................  1 4 .6 43
S t u d e b a k e r  ........................  12 .760
C h r y s le r  .............................  1 1 .8 97
P a c k a r d  .............................. 10 .058
D e  S o t o  ................................  7 .290
H u d s o n  ........................
N a s h  .............................
L a  F a y e t t e  .............
G r a h a m  ........................
L in c o ln  ........................
C a d i l la c  ........................
L a  S a lle  .....................
W i l l y s  ...........................
H u p m o b i le  ................
E e o  ..................................
A u b u r n  ........................
P i e r c e - A r r o w  . . . .
C o r d  ................................
O t r o s  ............................. ~  8 0 ,6

-I- 2 2 ,0  
-I- 16,2 
—  1 9 .4  
+  67 .6  
-I- 46 ,7

T o t a l  ...........................  689 .17 2
C h r y s le r  C o r o ...................  159 .37 8
F o r d  a n d  L in c o ln  . , .  165 .40 6
G e n e r a !  M o t o r s   305 .94 0
O t r o s  .....................................  5 7 ,9 4 8

En matrículas de camiones en los 
Estados Unidos, varios fabricantes 
muestran notables aumentos el primer 
trimestre de 1936. A  continuación da­
mos las matrículas, sin incluir las del 
estado de Connecticut:

C a m b io  e ]
M a t r ic u la d o s p r im e r  t r i ­

e n  lo s m e s t r e  d e
E s ta d o s 1 93 6  s o b re
U n id o s e l  p r im e r

e l  p r im e r t r im e s t r e
t r im e s t r e d e  1936

d e  1986 e x p r e s a d o  e n  %
C h e v r o le t  ........... ........... 4 9 .4 34 +  40 .5
F o r d  ........................... ........... 4 2 .8 01 -  S . l
D o d g e  ...................... ........... 1 8 .4 32 4 -  46.0
I n t e r n a t io n a l  , . ........... 14 .422 +  40 ,0
G . M .  C ................... ........... 2 .7 1 9 4 -  2 0 .6
D ia m o n d  T  . . . . ........... 1 .632 -  3.6
W h i t e  ..................... ........... 1 .059 4 -  45 .3
R e o  ............................. ........... 812 -  2 2 .5
P I y m o u t h  ............. ........... 612
F e d e r a l  ................... ........... 592 +  50 ,0
S t u d e b a k e r  ........... ........... 498 4 -  35 .0
W i l l y s  ..................... ........... 462 4 -1 1 6 ,0
M a c k  ........................ ........... 374 4 -  8 6 ,6
I n d ia n a  ................... ........... 317
B r o c k w a y  ............. ........... 803 .  47 ,0
T e r r a p la n e  ........... ........... 292 .2 7 4 ,0
S t e w a r t  ................... ........... 220 -  62 ,0
A u t o c a r  ................... -  31 .1

.2 3 4 ,0
F .  W .  D .................... ........... 104 -  73 ,4
T w in  C o a c h  . . . . ........... 47 -1 7 6 ,5
S t e r l in g  ................... ........... 29 -  14 ,7
O t r o s  ........................ -  3 7 ,7

T o t a l  ............. ____  135 .87 8 . - 2 2 ,9

Ju n io , 1936

La exportación de automóviles el pri-
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U n o  d e  lo *  t r a b a jo s  m á s  d i f i c i le a  a  q u e  p u e d e  s o m e t e r s e  u n  c a m ió n  e s  e l a r r a s t r e  y  t r a n s p o r t e  d e  t r o n c o s  d e  a r b o le s .  E n  la s  
f o t o g r a f í a s  d e  a r r ib a  m o s t r a m o s  c a m io n e s  I n t e r n a t io n a l  d e d ic a d o s  a  e s t e  d i f í c i l  t r a b a j o  e n  la  r e g ió n  n o r o e s t e  d e  la  c o s t a  d e l 
P a c i f i c o  d e  lo s  E s t a d o s  U n id o s .  E l  t r a b a j o  ae h a c e  g e n e r a lm e n t e  p o r  c a r r e t e r a s  p r o v is io n a le s .  L o a  t r o r ic o s  s e  t r a n s p o r t a n  
t r e s  o  e u a t r o  m il la s  h a s ta  e l  r í o  m a s  c e r c a n o ,  s e  v ie r t e n  a q u í  a l  a g u a ,  s e  a t a n  y  s e  d i r ig e n  a  f lo t e  h a s t a  e l a s e r r a d e r o

mer trimestre de 1936, según datos ofi­
ciales, muestra un aumento de 9 por 
ciento sobre la del primer trimestre de 
1935. La exportación de camiones sola­
mente en este primer trimestre de 1936 
fué un tercio mayor que la del corres­
pondiente período en 1935. Las cifras 
son las siguientes:

,— P r i m e r  t r im e s t r e —^  
1 93 6  1935

A u t o m ó v i le s  d e  p a s a je r o s  ; 
ch a s is

H a s t a  d «  $85 0  .........................$ 24 .4 9 1 ,8 1 9  $ 22 .52 4 .6 19
D e  m á s  d e  $ 8 5 0  h a s t a  de

$ 1 .2 00  ..................................  8 .5 7 8 .8 6 6  2 .4B 1 .797
D e  3 1 .2 0 9  a  S 2 .D 00 ........... 686 .40 3  640 .17 9
D e  m á s  d e  $ 2 .0 0 0 ........... 6 1 9 .7 7 2  100 .33 5

T o t a l  .....................................  3 29 .3 7 1 .3 6 0  $ 26 .43 5 .9 68
V e h í c u lo s  c o m e r c i a l e s : 

ch a s is
D e  m e n o s  d e  1  t o n e la d a  $ 1 .5 2 3 .1 7 5  $ 60 0 .0 48
D e  1 t o n e la d a  & 1 ^ . . .  8 .8 2 9 .9 6 3  7 .4 1 2 .3 8 8
D e  m á s  d e  1 ^  ^ s t a

2 ^  t o n e la d a s  ................ 2 .7 7 2 .2 4 2  2 .4 3 0 .6 7 9
D e  m á s  d e  2 ^  t o n e la d a s  1 .1 2 9 .2 9 0  1 .0 9 4 .4 5 6

T o t a l  .....................................  $ 1 4 .7 0 7 .7 9 1  $ 11 .6 0 8 .5 8 9
P ie z a s ,  e t c .
P ie a e s ,  e x c e p tu a n d o  m o ­

t o r e s  y  n e u m á t i c o s . . .  ..............  ..............
P ie z a s  e n  g r u p o s  de

m o n t a j e ................................  $ 1 3 .7 4 5 .0 9 8  $ 16 .01 9 .1 48
P ie z a s  d e  r e p u e s t o  . . . .  6 .0 2 9 .4 2 5  6 .0 6 0 .1 09
A c c e s o r io s  .............................  8 4 6 .5 4 0  7 5 9 .3 5 6
E le m e n t o s  d e  t a l l e r  . . .  1 .0 5 9 .4 8 1  934 .10 1
M o t o r e s  <le c a m io n e s  y

ó m n ib u s  .............................  8 5 5 .4 2 3  103 .90 7
M o t o r e s  d e  a u t o m ó v i le s  1 .2 8 3 .8 3 6  4 9 4 .0 8 7

La General Motors está regresando 
al campo de los radiorreceptores para 
automóviles, debido a la compra de la 
fábrica en Kokomo de la Crosley Radio

Corp. La nueva división de la General 
Motors se llamará División Delco Ra­
dio. Se dedicará a la fabricación de 
radios para instalación en los automóvi­
les de la General Motors.

M A N U A L  SOBRE DIESEL
Uno de los trabajos más completos de 

todos los publicados hasta ahora sobre 
motores diésel es la obra en inglés bajo 
el título de “ Diesel Engineering Hand- 
book”  octava edición. Sus editores son 
la Diesel Publications, Inc., 192 Lexing- 
ton Ave., Nueva York, N. Y. Es un libro 
voluminoso de 824 páginas. Comprende 
todo tema relativo a los principios fun­
damentales del tipo diésel, su proyecto, 
sus piezas, sus aplicaciones, su conser­
vación mecánica, etc. El redactor de 
este importante libro es L. H. Morrison, 
perito en la materia, muy conocido en 
el país y  el extranjero como el director 
de la revista “ Diesel Power” . El precio 
de este importante libro es ?5.

La Continental-DiVco Co, se ha amal­
gamado con la división de camiones de 
reparto de la Twin Coach Co. a con­
tinuación de la compra de estas dos or­
ganizaciones por parte de banqueros en 
Nueva York y  Frank R. Fageol de

Kent, Ohio. Ambas compañías son muy 
conocidas en la industria de camiones, 
como fabricantes de tipos de reparto a 
domicilio. La nueva compañía se llama 
DiVco-Twin Truck Co. y su fábrica es­
tá en Detroit.

De los 27 automóviles de construcción 
corriente, que compitieron en la carrera 
de playa y  de carretera en Daytona 
Beach, estado de Florida, el 8 de marzo 
último, nueve de los diez que termina­
ron la jornada fueron Ford de modelo 
V-8. Un W illys “ 77”  llegó en séptimo 
puesto. La mudanza del taller de estam­
pado de la Eaton Mfg. Co. de su sitio 
arrendado en Detroit a su propia fábri­
ca en Massillon, Ohio, se llevó a cabo 
en marzo.

•  •
CURSO SOBRE A N ILLO S  DE EMBOLO

La Hastings Mfg. Co., de Hastings, 
Mich., ha publicado un “ Curso de Inge­
niería de Anillos de Embolos” , el cual se 
halla ahora a la disposición del comer­
cio. En este curso ae dan instrucciones 
condensadas acerca de la rehabilitación 
de motores de automóviles.

De especial Ínteres es el capítulo que 
trata de las medidas correctivas para 
evitar el desperdicio de aceite en cier-

(C o n t in ú a  e n  1a  p á g in a  1 6 )
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L a  in te re sa n te  c a ja  o  c a r ro c e r ía  d e  c a m ió n  m o s tra d a  
e n  la s  d o s  fo to g ra f ía s  d e  a r r ib a  es e n te ra m e n te  m e ­
tá l ic a ,  h e c h a  d e  G a lv a n e a l in o x id a b le .  E l  tec h o  
te le sc ó p ic o  o d e  e x te n s ió n  d a  p ro te c c ió n  c o n tra  la  
in te m p e r ie  y  p u e d e  p le g a rs e  r á p id a m e n te  p a r a  u so  
d e  g rú a  o  m a la c a te . E l te c h o  q u e d a  p le g a d o  e n  la  
p a r te  d e la n te ra  d e  la  c a ja . E l ch as is  d e  e s te  c am ió n  

e s  u n  F o r d

I z q u ie r d a :  M o d e lo  H u g  L u g g e r  95 c o n  p ro p u ls ió n  
d e la n te ra  y  t r a s e ra  y  c o n  m u e lle s  a l  f r e n te  y  a l  c e n tro  
p ro v is to  d e  m o to r  d ie s e l  d e  c u a t ro  c il in d ro s  d e  831
«n ® t ie n e  e x tre m oe n  fo rm a  d e  u n a  U  . E s e n te ra m e n te  m e tá l ic a  y 
t ie n e  m o v im ie n to  b a s c u la n te  d ire c to  m e d ia n te  g rú a  
d e  d o b le  a c c ió n  d e  g ra n  á n g u lo  d e  v o lte o . C a p a c id a d  

p a r a  12 y a rd a s  cú b ica s

Iz q u iM d a  d e b a jo ;  C a ja  e sp e c ia l  e n  u n  ch as is  R e o  
d e  1 ^  to n e la d a , e m p le a d a  p a r a  e l  t r a n s p o r te  de  
m u e b le s . L a  c a ja  es b a ja  y  a n c h a  y  v a  p ro v is ta  d e  u n  

re v e s t im ie n to  d e  l in ó le o

Cajas Especiales Para Trabajos Especiales

A b a jo , a  l a  i z q u ie r d a :  U n  M a ck  m o d e lo  B G  con  caja  
e sp e c ia l  a is la d a , p a r a  e l  r e p a r to  d e  le c h e  e m b o te lla d a . 
L a  c a ja  l le v a  u n  a is la m ie n to  d o  t r e s  p u lg a d a s  de  
c o rc h o , c o n  p a n e le s  e x te r io re s  m e tá l ic o s  y  p a n e le s  
i n te r io re s  d e  m a d e ra  la m in a d a .  L le v a  p u e r ta s  en  

t r e s  d e  su s  la d o s

A b a jo :  E l  a is la m ie n to  D ry -Z e ro  o fre c e  s e g u ro  t r a n s ­
p o r te  d e  c a rn e  fre sc a  a  g ra n  d is ta n c ia , p o r  cam ió n . 
E l v a g ó n  d e  re m o lq u e  d e  d o s  ru e d a s ,  m o s tra d o  a q u i, 
lle v a  u n  s is te m a  d e  r e f r ig e ra c ió n  d e  h ie lo  seco  y 
f : ilm u e ra , l la m a d o  D ry -Z e ro . S o b re  e l  te c h o  h a y  seis 
p u lg a d a s  d e  D ry -Z e ro , c u a t ro  e n  lo s  la d o s  y  un  
a is la m ie n to  d e  c o rc h o  d e  t r e s  p u lg a d a s  e n  e l  p iso

N E W A R K M IL K C Q Í
L /  TBANSPOlírATIONCa

. ^ 8 4 r e f h i g e r a t o R

•nSUREB PBONE 4 -7 4 2 S  « í

Ayuntamiento de Madrid



(C o n t in a a c ió n  d© Ja p á g in a  1 4 )

tos tipos de motor. En este capítulo se 
incluyen instrucciones para corregir de­
fectos en diafragmas, pasadores, bujes, 
cojinetes y  otras piezas desgastadas.

•  •
SE PERFECC IONAN LOS 

CLYDESDALES
Las recientes innovaciones hechas a 

los motores diésel de la Clydesdale em­
pleados en sus camiones han mejorado 
mucho sus características de funciona­
miento. La adopción de un nuevo tipo 
de culata de cilindros, que aumenta la 
turbulencia interior causada por la ex­
plosión de la mezcla, permite reducir 
la relación de la compresión, con un 
aumento de rendimiento y  fuerza mo­
triz. La menor compresión propende, 
por supuesto, a un funcionamiento más 
ritmico y silencioso.

El modelo principal del nuevo surtido 
perfeccionado es uno de llá  tonelada, 
con motor de cuatro cilindros de 196 
pulgadas cúbicas (3,2 litros) de cilin­
drada, que desarrolla una potencia máx­
ima de 55 c. de f. a 2.200 r.p.m. con 
un esfuerzo de rotación de 130 piesli­
bras. Este modelo se ofrece distancias 
entre ejes de 140, 160 y  170 pulgadas 
(3,6; 4,1 y  4,3 m.).

En un reciente viaje, uno de estos 
modelos de 1% tonelada consumió pe­
tróleo por valor de $2,00, en recorrer la 
distancia de 630 millas entre la fábrica 
en Clyde, Ohio y  la ciudad de Nueva 
York.

El completo surtido Clyde comprende 
ahora 10 modelos con motores diésel, en 
capacidades de 1% a 10 toneladas. To­
dos estos camiones han sido especial­
mente proyectados y  construidos pava 
funcionar con motor diésel. Esta aplica­
ción particular ha implicado grandes 
cambios en la práctica corriente en los 
camiones con motores de gasolina, pues 
los camiones con motor de petróleo dié­
sel necesitan bastidores, ejes, embra­
gues y  otras piezas más grandes que las 
empleadas en los tipos de gasolina.

•  •
Para ensanchar sus facilidades de 

producción, la Wiikening Mfg. Co. está 
construyendo una fábrica anexa a su 
establecimiento en Filadelfia, la cual 
tendrá 22.500 pies cuadrados de piso. 
Quedará terminada alrededor del pri­
mero de septiembre.

•  •
F IN A N Z A S

Las ganancias de la Hudson el pri­
mer trimestre fueron las más grandes 
de estos últimos seis años. Llegaron a 
un total de $592.907, en comparación 
con la suma de $235.610 correspondien­
te al primer trimestre del afio pasado. 
. . .  La Studebaker obtuvo una ganan­
cia neta de $104.655 el primer trimestre 
de este año. La fábrica vendió en este

L a  C h r y s le r  e s t á  o r g a n iz a n d o  c o r s o s  d e  e n t r e n a m ie n to  m e c á n ic o ,  a  
c a r g o  d e  e s p e c is ü s t a s ,  e n  la s  p r in c ip a le s  c i o d a d e s  d e l  m u n d o .  U n  
p e r s o n a l  d e  15  e s p e c ia l is t a s  e s t á  e n c a r g a d o  d© la  o r g a n iz a c i ó n  d e  e s to s  
c u r s o s .  L a s  ta r im e ra s  d e  e s ta s  “ e s c u e la s "  s o  e s t a b le c ie r o n  e n  T e q u io  
7  l a  H a b a n a ,  h a c e  p o c a s  s e m a n a s .  M o s t r a m o s  a q u í lo s  e s tu d ia n te s  e n  

la  e s cu e ta  d e  la  H a b a n a

U n  im p o r t a n t e  m o d e lo  d e l  n u e v o  s u r t id o  d e  c a m io n e s  C ly d e s d a le  c o n  
m o t o r  d ié s e l e s  e l p r e s e n t e  d e  t o n e la d a , c o n  m o t o r  d e  c u a t r o  c i l ln *  

d r o s  d e  1 96  p u lg a d a s  c ú b ic a s  d e  c i l in d r a d a

período 21.200 vehículos, en compara­
ción con 14.154 el mismo período del 
año pasado. . . . Las ganancias netas 
de la General Motors el primer trimes­
tre llegaron a $52.464.174, en compara­
ción con las de $31.510.371 del mismo 
período del año pasado. Las ventas ne­
tas llegaron a $341.306.065 el primer 
trimestre de 1936, contra $251.674.903 
el primer trimestre de 1935.

La Chrysler Corp. obtuvo el primer 
trimestre de este año una ganancia neta 
de $11.453.439, en comparación con la 
de $9.163.182 del mismo período del afio 
pasado. . . .  El primer trimestre del pre­
sente año dejó a la Packard una ga­
nancia neta de $1.248.029 en compara­
ción con la de $1.210.162 el primer tri­

mestre de 1935. . . .  A  $72.372 subió la 
ganancia neta de la Nash para el tri­
mestre terminado el 29 de febrero de 
1936, en comparación con la pérdida de 
$405.906 el mismo período del año pa­
sado.

La Edward G. Budd M fg. Co. de Fila­
delfia, ha embarcado, con destino a 
Rusia, más de un millón de dólares en 
herramientas y  otros elementos de fá ­
brica, que se utilizarán en la fabrica­
ción en ese país de un sedán de siete 
pasajeros en el establecimiento Zis de 
Moscú. Las ventas en abril de la Divi­
sión United States Asbestos de la Ray-

(C e n t in ú a  e n  la  p á g in a  2 1 )
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I M i O

C A M I O N E  

D E  L U J O

Los nuevos can,¡ones Fargo, desda los modelos comercióles hosta los indicodos pare 
desempeñar traba|os pesados, son ahora obtenibles con equipo especial de Lujo  que real­

za su apanenc.a y  les facilita  el rápido y  efectivo desempeño de sus labores cotidianas.

Ayuntamiento de Madrid
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E l  C a m i ó n  

F a r g o  d e  L u j o  P a r a  

S e r v i c i o  d e  R e m o l q u e

de su firmeza y  seguridad para soportar grúas, o 
sumamente atractivo y  e legante . Este tipo de com 
colores em p leada en los modelos de Lu jo .

D iseñados especialm ente para la trans­
portación de obreros, m ateriales y 
herramientas, para  e l desempeño de 

trabajos de em ergencia o rutinarios, 
estos nuevos cam iones Fargo de Lu jo  
son ideales para  el uso de propietarios 
de flo tilla s , o rgan izaciones para  el servi­

cio  púb lico , dependencias guberna­
m entales, contratistas, propietarios de 

gorages e  infin idad de otros. A d em ás 
cua lqu ier otro equipo esp ec ia l, su aspecto es 
iones se suministra en la misma variedad  de

E X T E N S O  S U R T I D O  D E  E Q U I P O S  E S P E C I A L E S
Todos los modelos d e  cam iones Fargo pueden adaptarse especialm ente pora el mejor desempeño 
de determ inados trabajos. Pueden suministrarse engranajes, neum áticos, e jes , bastidores, carro­

cerías y  va ria s otras p iezas v ita les para  resistir todos los rigores del trab a jo . Nuestros concesiona­
rios y  ogenfes cuentan con el equipo especia l necesario para que los cam iones Fargo desempeñen 
mejor servicio que los vehículos escogidos únicamente a  base de cap a c id ad . Sea cual fuere el 

estado de los cam inos o la  c lase  de m aterial que ha de transportarse, esté U d . seguro de que 
encontrará un camión Fargo que le ofrezca m ayor satisfacción y  rendimiento a  menos costo que los 
vehículos ord inarios. L a  d iversidad de estilos y  equipos especía les asegura m ayores g anancias y  
grondes ahorros m ediante la e lección correcta de la  cap o c id ad  y  resistencia requeridas.

Aum ente U d . sus ganancias m ed iante  las ven ta ja s  que o frece  nuestra  represerrtoc/ón. Com uni­
qúese con cua lqu ie ra  d e  nuestros concesionarios, o d irectam en te  con nuestras o fic in a s p rin c ip a les .

CH RYSLER-PLYM O UTH  SEIS • CHRYSLER A IRSTREAM  SEIS • CHRYSLER A IRSTREAM  O C H O  • 
CHRYSLER A IR FLO W  O C H O  • M O TO RES M A R IN O S CHRYSLER • CA M IO N ES F A R G O  • 
D O D G E SEIS • C A M IO N ES D O D G E ■ DE SO TO  A IRSTREAM  SEIS • DE SO TO  A IR FLO W

C H R Y S L E R  C O R P O R A T I O N ,  E X P O R T  D I V I S I O N
C lovs : Y A H T A

D E T R O I T ,  M I C H I G A N ,  E .  U .  A .
Im preso en  E. (J, A .Ayuntamiento de Madrid
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bestos-Manhattan, Inc., fueron las más 
grandes en la historia de la compañía. 
El más reciente rumor, proveniente de 
Detroit, dice que un gran fabricante de 
automóviles está proyectando la cons­
trucción de un nuevo tipo de asiento, 
que no necesita de resortes. En lugar de 
resortes emplea una malla de alambre 
con revestimiento de caucho que produ­
ce el mismo efecto.

Recientemente se empezó la construc­
ción en la ciudad de México de una fá ­
brica sucursal de la General Motors, la 
cual quedará terminada alrededor del

La fábrica en Fostoria de la Hupp 
Motor Car Co., ha sido incorporada bajo 
el nombre de Atlas M fg. Co. Es una 
subsidiaria de la Hupp y  se dedica a ia 
fabricación de piezas de automóviles 
Hupmobüe, para modelos recientes y 
antiguos.

La Automobile Manufacturera Asso­
ciation fué cordialmente felicitada en 
una reciente reunión en su honor orga­
nizada por la American Trade Assn. 
Executives, por su espléndida partici­
pación en la estabilización de empleo en

E J

L o  q u e  s u c e d o  e n  la  c á m a r a  d e  e x p lo s ió n  a l e n c e n d e r s e  la  m e i c l a  c o m b u s t ib le  h a  s id o  
p r e s e n t a d o  f o t o g r ^ c a m e n t e  p o r  lo s  in g e n ie r o s  d e  la  G e n e r a l  M o t o r s  m e d ia n te  o l 
e m p le o  d e  u n a  m a q u in a  f o t o g r á f i c a  d e  a l t a  v e lo c id a d  r  c á m a r a  d e  e x p lo s ió n  p r o v is t a  
d e  v e n t a n i l l a  d o  c r is t a l  e s p e c ia l .  L a  s e r ie  d e  f o t o g r a f í a s ,  e m p e z a n d o  c o n  la  p r im e r a  d e  
a r r ib a  d e  l o  iz q u ie r d a , y  s ig u ie n d o  d e  iz q u ie r d a  a  d e r e c h a , h a s t a  la  ú l t im a  d o  a b a jo  d e  
la  d e r e c h a ,  r e p r e s e n t a  ú n ic a m e n t e  la  e x p lo s ió n  d e  la  m e z c la .  C a d a  v is t a  f u é  
t o m a d a  e n  I / 5 » 0 S  d e  s e g u n d o .  L a  b u j í a  s e  v e  p r im e r o  e n  la  s e g u n d a  v is t a  d e  la  
p r im e r a  h i le r a .  L a  e x p lo s ió n  e m p ie z a  I/SO O tt d e  s e g a n d o  d e s p u é s . L a  l la m a r a d a  se  

e x t ie n d e  g r a d u a lm e n t e  d e  u n  la d o  a l  o t r o  d e  la  c á m a r a

primero de septiembre del presente año. 
Los precios de los neumáticos en los 
Estados Unidos fueron avanzados de 
5% a 13 por ciento el primero de mayo, 
por los principales fabricantes del ra­
mo. Los compradores de automóviles es­
tán este año dando preferencia a los co­
lores más claros, según dice la Reo, la 
cual agrega que el 60 por ciento de sus 
ventas lleva acabado en colores claros.

la industria automotriz, realizada me­
diante temprana introducción de los 
nuevos modelos, durante los meses del 
otoño, en lugar de los meses de invierno.

Se calcula que durante el año pasado 
se fabricaron como un millón de radio­
rreceptores para automóviles en los Es­
tados Unidos, lo que constituye un au­

mento sensacional, en comparación con 
el total de 34,000 fabricado en 1930. . . . 
La Exposición de Camiones de Nueva 
Jersey, que se celebra anualmente en la 
ciudad de Newark, se repetirá este año 
del 3 al 7 de noviembre. Como no hay 
exposiciones de camiones semejantes en 
ninguna otra ciudad del país, la de 
Newark ha llegado a asumir la impor­
tancia de una exposición nacional de 
camiones para los fabricantes del ramo. 

• •
La Automotive Maintenance Ma­

chinery Co., de North Chicago, 111., aca­
ba de adquirir la propiedad de la 
Hempy-Cooper Mfg. Co. de Kansas 
City. Con esta compra, la Herapy- 
Cooper ha quedado completamente 
liquidada y  todas sus existencias, ma­
terias primas, herramentaje y  maqui­
naria se han trasladado a la fábrica de 
la Automotive. Todo el servicio de re­
puestos, etc., quedará a cargo de la 
compañía en Chicago y  ésta continuará 
fabricando algunos de los principales 
productos del antiguo surtido Hempy- 
Cooper, los cuales se incluirán en los 
de su propia marca.

•  •
La Graham-Paige Motors Corp. ha 

invertido medio millón de dólares en 
nuevas herramientas y  maquinaria pa­
ra facilitar la fabricación de su nuevo 
modelo Supercharger. La modificación 
de su motor de ocho cilindros a modelo 
de seis cilindros de gran fuerza y  pro­
visto de sobreeargador, ha exigido nu­
merosos cambios fabriles y  nuevo he- 
rramentaje.

•  •
Ensanchando más sus facilidades fa ­

briles, la OIds Motor Works empezó el 
primero de abril a construir un nuevo 
edificio para sus departamento de inge­
niería y  servicio, que quedará termina­
do y  listo para su ocupación el primero 
de julio. El nuevo edificio es de tres pi­
sos y  agregará 153.006 pies cuadrados 
de superficie a la ya gran fábrica Olds. 
mobile. Las facilidades del departamen­
to de ingeniería tendrán así un aumen­
to de 60 por ciento.

•  •
Progreso en Tractores

Con la creciente demanda de automó­
viles y  camiones que habrá este año, 
los fabricantes de tractores se están 
preparando para el año más activo en 
su historia. Se calcula que la produc­
ción de tractores en 1936, en los Esta­
dos Unidos, va a llegar a más de 300.000 
de los cuales una tercera parte irá a re­
emplazar a los inutilizados en las ha­
ciendas del país.

La industria de tractores indica tres 
factores como las principales causas 
contribuyentes a la mayor demande an­
ticipada para el presente afio. El pri­
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mer factor es el creciente número de 
tractores que anualmente ha de re­
emplazarse con modelos nuevos. El se­
gundo es que hay una falta evidente 
de fuerza motriz en las haciendas, pues 
la fuerza animal, en comparación con 
la mecánica, resulta más costosa. El 
tercer factor es la introducción de un 
modelo de tractor especial para arado, 
de tamaño pequeño y  de precio eco­
nómico, sobre el cual la industria funda 
sus esperanzas de que tendrá enorme 
aceptación entre los agricultores que 
hasta ahora no han podido adquirir un 
equipo mecánico para la labranza de 
sus tierras.

•  •
Bujía de Encendido

Mucho se puede aprender acerca del 
estado del motor, particularmente sobre 
el ajuste del carburador, examinando el 
aspecto de las bujías de encendido.

Los carreristas y  sus mecánicos a me­
nudo inspeccionan las bujías de encen­
dido para everiguar la exactitud del 
ajuste del carburador, la uniformidad 
de la distribución del combustible entre 
los varios cilindros y  para ver también 
si la misma bujía es del tipo correcto 
que necesita el motor.

El mecánico experto de taller de re­
paración sigue también los mismos mé­
todos. El mecánico sin experiencia con 
frecuencia asegura que la bujía está 
defectuosa o que no es del tipo adecua­
do, cuando la falta se halla, en realidad, 
en el estado general del motor, o en par­
ticular, en el estado del carburador o 
sistema de encendido.

Los analizadores de gas de escape o 
de motor dan, por supuesto, una indica­
ción exacta de la distribución del com­
bustible y  de la precisión del ajuste del 
carburador. Para averiguar otros de­
fectos mecánicos y  eléctricos del motor, 
hay varios instrumentos especiales, pero 
cuando semejante equipo no está a la 
disposición del taller, las mismas bujías 
de encendido pueden aprovecharse como 
indicadores seguros de las irregulari­
dades del motor.

En términos generales, hay tres ra­
zones que provocan la falla de las bu­
jías.

La primera es la suciedad o mugre 
que se acumula en la bujía, es decir, la 
capa de aceite y  de hollín o carbón 
que la cubra. En tal caso, la corriente 
de alta tensión pasa por la capa, en 
lugar de saltar entre los electrodos 
produciendo la chispa.

La segunda es el encendido prema­
turo, es decir, la bujía se recalienta 
tanto que enciende la mezcla o carga de 
combustible antes de que se produzca la 
chispa entre los electrodos.

La tercera es una distancia, entre 
los electrodes, demasiado grande o de­
masiado pequeña, de modo que no hay 
producción de chispa. A  consecuencia 
de ésto, la carga no se enciende ni de­
tona.

El encendido prematuro, como la aca­
bamos de anotar, es el resultado del 
recalentamiento excesivo de la bujía 
misma o de parte de la cámara de ex­
plosión. La carga entrante, al hacer 
contacto con esta sección recalentada, 
detona, antes de ser encendida por la 
chispa. El encendido prematuro no 
debe, por lo tanto, confundirse con la 
detonación corriente.

La detonación corriente es el resulta­
do de la compresión en el cilindro y  de 
la clase de combustible empleado. Re­
sulta generalmente del encendido desi­
gual o muy rápido de la carga de com­
bustible en el cilindro.

El encendido prematuro produce el 
desarrollo de presiones excesivas en la 
cámara de explosión y  llega hasta re­
ventar la empaquetadura de la culata.

HOMBRES DE LA INDUSTRIA
J. P. Torres, gerente de exportación 

de la Shaler Co., salió de la fábrica en 
viaje por la América del Sur, a fines de 
mayo. Visitará a México, Cuba, Pana­
má, Colombia, Venezuela, Perú, Chile, 
Argentina y  Brasil.

•  •
Los directores de exportación de la 

industria automotriz americana toma­
ron activa participación en las reunio­
nes públicas que se realizaron en varias 
ciudades del país durante la tercera se­
mana de mayo, en celebración de la Se­
mana de Comercio Nacional con el E x­
tranjero. Entre los más activos de estos 
directores se halló George F. Bauer, ge­
rente del departamento de exportación 
de la Automobile Manufacturers Assn., 
quién pronunció discursos en seis de 
estas reuniones en distintas ciudades. 
Otros directores de exportación que 
prestaron valioso concurso a la Semana 
de Comercio Nacional con el Extranjero 
fueron E. W. Smith, vicepresidente de 
la General Motors Export Corp., A . L. 
Frank, presidente de la Studebaker E x­
port Corp., C. M. Wynne, gerente de 
exportación de la Diamond T, H. M. 
Salisbury, de la Nash.

A  continuación de su regreso de una 
extensa gira comercial por las Antillas,
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Colombia y  Venezuela, en representa­
ción de la Kelly-Springfleld Tire Co., 
Cari L. Reed, gerente de exportaeión de 
esta coippañla, ha partido para Europa 
en similar misión. Visitará a todos los 
representantes de los neumáticos Kelly- 
Springfield en las principales ciudades 
europeas y  más tarde continuará su 
viaje a Egipto, Palestina, Siria, Iraq, 
pasando luego por Irán, Grecia, Tur­
quía, ete.

•  •
S. A. Jeffries, hasta hace poco inge­

niero jefe de la Reo, ha sido nombrado 
ingeniero jefe de los camiones Stude­
baker. El Sr. Jeffries estuvo al servicio 
de la Rea desde 1918 y  durante varios 
años estuvo a cargo de la ingeniería 
experimental de los camiones Reo.

La exportación de automóviles ame­
ricanos está progresando más rápida­
mente que el negocio total de exporta­
ción de todo el país, declara Robert C. 
Graham, vicepresidente administrador 
de la Graham-Paige Motors Corp. AI 
rígimen actual, la exportación de auto­
móviles americanos muestra un avance 
de casi 50 por ciento sobre la  de 1935 
y  durante el presente año es posible que 
llegue a un total de 850.000, en compa­
ración con el de 565.000 del año pasado 
y  el de 430.000 de 1934.

El Sr. Graham dice que en 1935 la ex­
portación de automóviles aumentó 32 
por ciento en comparación con sólo 7 
por ciento de aumento en el total del co­
mercio extranjero de los Estados Uni­
dos.

A .  L .  F R A N K J .  P .  T O R R E S H , M . S A L I S B U R Y
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AFINACION DEL DODGE DE 6 CILINDROS DE 1936

MOTOR —  Empezando con el núme­
ro de serie 4015051, de seis cilindros de 
314 X  4% ". Orden del encendido: 1, 5, 3, 
6, 2, 4. Relación de compresión de 6,5 
a 1.

•  •
CARBURADOR —  Stromberg mode- 

lo_EXV-2 de tiro descendente, de 1% ". 
Ajuste de marcha baja —  gírese hacia 
abajo del tornillo de ajuste de velocidad 
baja, para debilitar ia mezcla y  hacia 
arriba para refortalecerla. Los surtido­
res o dosificadores principales son de 
paso fijo y  cubren todas las velocidades 
intermediarias. El nivel del combustible 
queda a % " debajo de la parte supe­
rior de la cámara del flotador. Calibra­
ción: ventifi de 1 3/32". De alta velo­
cidad No. 70. Surtidor principal de des­
carga No. 28. Surtidor principal de me- 
dicíón de 0,058". Surtidor en derivación 
No. 56. Surtidor de aire de marcha lenta 
No, 54. Surtidor de descarga de bomba 
No. 70.

•  •
DISTRIBUIDOR —  Auto-lite IGS- 

4002-1, de un solo ruptor con avance au­
tomático y  gobierno al vacío. Tensión 
del resorte del brazo del ruptor, de 9 a 
13 onzas. Intersticio entre los contactos 
del ruptor, 0,020".

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO
—  Limpíense los contactos del ruptor y 
ajústese su separación o intersticio a 
0,020". Fíjese el encendido de modo que

l7 IS 1? 20 21 tí ti i*
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la explosión en el cilindro No. 1 se pro­
duzca a 4 grados o 1% diente de engra­
naje de volante de motor después de 
centro muerto superior, como se indica 
en las marcas de distribución en la po­
lea propulsora del ventilador.

•  •
BUJIAS DE ENCENDIDO —  Equi- 

po normal AC de 14 mm., tipo K-9. In­
tersticio correcto entre los electrodos. 
0,25".

•  •
VALVULAS —  Juego libre del levan- 

tavalvula; para la de admisión, 0,006"; 
para la de escape, 0,008".

DISTRIBUCION DE LAS VALVU­
LAS —  Con juego libre de levantavál­
vula dispuesto a 0,011" para la válvula 
de_ escape y  a 0,012" para la de admi­
sión, ia de admisión se abre a 6 grados 
o 2% dientes de volante de motor des­
pués de centro muerto superior. A l ins­
talarse una cadena de distribución nue­

va, las marcas de cero en los engranajes 
del cigüeñal y  del árbol de levas deben 
coincidir quedando en línea con los cen­
tros de los árboles.

EMBOLOS —  De aleación de alumi­
nio. Se quitan por arriba. Se ajustan 
con un juego libre de 0,0015" a 0,002" 
en el lado de empuj,© lateral del cuerpo 
del émbolo. Diámetro del pasador del 
embolo, 55/64".

•  •
BIELAS —  Se quitan por arriba. Co­

jinetes reemplazables. Debe ajustarse 
con un juego libre de 0,001 a 0,003". La 
biela debe instalarse con el agujero de 
lubricación en su mitad superior miran­
do hacia el lado de las válvulas del mo­
tor.

•  •
ACUMULADOR —  WiHard, de 90 

amperiohoras, con borne positivo conec­
tado a tierra.

•  •
GENERADOR— Auto-lite GAR-4608- 

5, con regulación por tercera escobilla, 
regulador de voltaje y  rendimiento ’ 
máximo de 21 amperios a 8,6 voltios.

. MOTOR DE ARRANQUE —  Auto- 
lite MAW-4010. Propulsión mediante 
embrague especial de accionamiento 
manual. El volante del motor tiene 146 
dientes.

•  •
EMBRAGUE —  Borg & Beck, mono- 

disco seco. Ajústese el pedal de modo 
que quede 1 1/16" de movimiento libre 
o carrera medido en la almohadilla del 
pedal.
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FRENOS —  Hidráulicos Lockheed. 
El accionado por palanca actúa mecá­
nicamente en el árbol propulsor y  se 
emplea para el estacionamiento. Diáme­
tro del tambor, 10". Forro de freno por 
rueda: 19 13/16 x  2 x  13/64". Cada fre­
no tiene dos ajustes, uno para cada za­
pata. Girando la tuerca de ajuste de la 
leva o excéntrica superior, hacia arriba, 
apartándole del centro del eje, se aprox­
ima la zapata al tambor. Para el ajus­
te, apriétese la tuerca de ajuste de la ' 
excéntrica de la zapata, dentro del so­
porte del freno, hasta que el forro de 
freno delantero quede apretado entre 
el tamhor y  la rueda; luego aflójese la 
tuerca de la excéntrica hasta que la rue­
da nueda moverse libremente. Apriétese 
ahora la tuerca de la excéntrica de la 
zapata trasera, hasta que la rueda que­
de cerrada y  aflójese ahora esa tuerca 
hasta que la rueda pueda moverse libre­
mente. Repítase este trabajo en los de­
más frenos. Ajústese el pedal del enfre­
namiento de modo que tenga un movi­
miento libre de % medido en la almo­
hadilla del pedal.

•  •
MECANISMO DE DIRECCION —  

Gemmer de tornillo sin ñn y  rodillo. Pa­
ra ajustarlo, levántese la sección de­
lantera del automóvil y  desconéctense 
la barra de dirección de su brazo. Para 
quitar el juego de la columna de direc­
ción, aflójense los cuatro tomillos de la 
tapa y  estráigase con cuidado la laminí- 
ta superior. Apriétense ahora estos tor­
nillos y  prúebese para ver si hay aprie­
to. De existir todavía juego libre, quí- 
tese otra laminita. Para quitar el juego 
del eje transversal de la dirección, afló­
jese la contratuerca y  apriétese el tor­
nillo de ajuste en el extremo interior del 
eje transversal. Después de apretar la 
contratuerca, gírese el volante de direc­
ción para ver si funciona libremente. 
El ajuste para la conexión más precisa 
entre_ el rodillo y  el tornillo sin fin se 
efectúa quitando laminitas de las que 
hay colocadas detrás de la arandela de 
empuje del eje del rodillo.

•  •
EJE DELANTERO —  Tipo de viga 

de doble T. Inclinación, 2 girados. Com­
badura % grado. Convergencia, 
Inclinación del pivote, 9% grados.

•  •
EJE TRASERO —  Tipo semiflotante. 

Desmultiplícación de 4.125 a 1. Ajuste 
del pifión de propulsión mediante lamí- 
nitas colocadas entre el separador de 
cojinete de árbol de piñón y  corredera 
interior del cojinete delantero. Reacción 
entre la corona y  el pifión, de 0,006 a

LUBRICACION —  Capacidad de la 
caja del cigüeñal, 5 cuartos de galón. 
Empléese S.A.E. 30 en el verano y  
S.A.E. 20W en el invierno. Cabida del 
cambio de marcha, 2 %  pintas. Empléese 
S.A.E. 160 en el verano y  S.A.E. 90 
en el invierno. Cabida del eje trasero 
3% pintas. Empléese S.A.E. 160 en el 
verano y  S.A.E. 90 en el invierno.
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AFINACION DEL OLDSMOBILE DE 6 CILINDROS DE 1936
MOTOR —  Empezando con el núme­

ro F-506001, número de serie P-200001. 
Motor de seis cilindros de 8 5/16 x  4 li"  
Orden de encendido: 1, 5, 3, 6, 2, 4. Re­
lación de compresión de 6 a 1. Presión 
de compresión, 111  Ibs. a velocidad de 
arranque.

*  •
—  Cárter Modelo 

hasta el No. de serie P-217745. 
Moi^lo 3S9S después del número de se­
n e  P-217745. Sencillo de tiro descenden­
te, de 114'', eon ajuste a clima. Ajuste 
de marcha lenta; gírese el tornillo de 
ajuste hacia arriba para refortalecer la 
mezcla, y  hacia abajo, para debilitarla 
De no obtenerse una buena marcha len­
ta, quítese el tornillo de ajuste y  acelé­
rese el motor, para desalojar la tierra 
que se hubiese acumulado en el asiento 
del tornillo de ajuste. Tomillo de tope 
de marcha lenta fijado para 6 millas 
por hora. Para ajustar el paso automá­
tico de la mariposa del gas, véanse las 
mstrucciunes para el Oldsmobile de 8 
cilindros. La bomba de aceleración está 
provista de carrera de émbolo ajustable. 
Empleese el agujero de carrera más 
corta para el verano y  el de carrera 
mas larga para el invierno. Lubríquese 
el contraje de la bomba, con grasa gra­
neada, después de cada 5.000 millas. Pa- 
ra verificar el nivel del flotador, quítese 
la tapa de la cámara del flotador, in­
cluyendo la empaquetadura. Con la tapa 
invertida, el flotador debe medir 14" 
desde en su punto más próximo al borde 
metálico que sujete a la empaquetadura. 
Calibración: Varilla de medición, 0,070: 
0,067; 0,040. Surtidor de varilla de me- 
dición No. 40. Surtidor de bomba No. 
72. Surtidor en derivación de marcha 
lenta No. 58. Economizador de marcha 
lenta, 0,051". Surtidor de baja velocidad 
Ít®' nT?’ aguj a de admisión 
No. 38. Bomba A  C para la alimentación 
de acombüstible.

•  •
piSTRIBUIDOR —  Delco-Remy, mo­

delo 647-C,_de un solo ruptor, eon avan­
ce automático y  gobierno al vacío. Ten­
sión del resorte del brazo del ruptor, de 
17 a 21 onzas. Separación o intersticio 
entre los contactos del ruptor, de 0,018 
a 0,024".

•  •
DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO 

—  Limpíense los contactos del ruptor 
y  ajústese su intersticio a 0,020". Afló­
jese el perno de sujeción de la placa de­
tras del distribuidor y  coloqúese la pun­
ta de la flecha en posición central. F í­
jese el encendido de modo que la explo­
sión en el cilindro No. 1 se produzca 
cuando la bojita de acero en el volante
del motor coincida con el puntero o in-
uj«ador en el agujero de distribución en 
el lado izquierdo de la caja del volante 
del motor, que equivale a centro muerto 
superior.

•  •
BUJIAS DE ENCENDIDO —  Equi­

po normal AC de 18 mm., tipo G-9. In­
tersticio entre los electrodos, de 0,030 a

VALVULAS —  Juego libre del levan- 
tavalvula, para la de admisión 0,008": 
para la de escape 0,010.

•  •
DISTRIBUCION DE LAS VALVU­

LAS —  Con levantaválvula dispuesto 
a un juego libre de 0,010", la válvula de 
admisión se abre a 5 grados o 2 dientes 
de volante de motor antes de centro 
muerto superior, y  ia de escape de cié- 
rra a 5 grados o 2 dientes de engranaje 
de volante de motor después de centro
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muerto superior. A l instalar cadena de 
distribución nueva, las marcas en los 
engranajes del cigüeñal y  del árbol de 
levas deben coincidir y  quedar en línea 
con los centros de los árboles.

•  •
EMBOLOS —  De aleación de alumi­

nio, anodizados. Se quitan por arriba 
Debe necesitarse una fuerza de 4 a 11 
libras para extraer una laminita cali- 
bradora de W  de anchura que esté co­
scada  entre ei émbolo y  la pared del 
cilindro, cuando el émbolo está ajustado 
a debido juego libre en el cilindro, el 
cual ha de ser de 0,0013 a 0,0018" en el 
lado de empuje del émbolo. Instálense 
los émbolos con la marca “ VS”  arriba 
mirando hacia el lado de las válvulas 
del motor. •  •

BIELAS —  Se quitan por arriba. Co­
jinetes reemplazables sin necesidad de 
quitar las bielas del motor. Instálense 
las bielas con el agujero de lubricación 
en el cojinete superior mirando hacia el 
lado de las válvulas del motor.

•  •
GENERADOR —  Delco-Remy, mode­

lo 936-T eon tercera escobilla de tipo 
no ajustable. El rendimiento se gobier­
na por un regulador de voltaje. Para 
verificar el rendimiento, desconéctese el 
conductor del borne dei acumulador del 
regulador y  conéctese el conductor posi­
tivo al amperímetro de ensayo de este 
borne. Conéctese el conductor negativo
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del amperímetro al conductor desconec­
tado del borne del acumulador del regu­
lador. Conéctese el conductor positivo 
del voltímetro al borne del acumulador 
del regulador y  conductor negativo a 
la conexión a tierra. Póngase en co­
nexión a tierra el borne ‘ ‘F”  del regula­
dor. Con velocidad de motor de 30 a 35 
millas por hora, el rendimiento debe ser 
de 20 a 26 amperiohoras oon 8,2 a 8 8 
voltios.

•  «
MOTOR DE ARRANQUE —  Delco- 

Remy 738-S, con propulsión mediante 
em b ra ce  especial de accionamiento 
manual. Sin carga, 65 amperios a 5 vol­
tios y  velocidad de 5.000 r.p.m. Con in­
ducido cerrado, 575 amperios a 3 vol­
tios, desarrollando 15 pieslibras de es­
fuerzo de rotación. El volante del motor 
tiene 145 dientes.

•  •
MECANISMO DE DIRECCION — 

Tipo Saginaw de tom illo sin fin y  ro­
dillo. Para quitar el juego del eje del 
sector, aflójese la contratuerca en el ex­
tremo interior dei eje transversal del 
rodillo y  gírese el tornillo hacia la dere­
cha. Para quitar el juego del eje del 
tornillo sin fin, aflójese el perno de abra­
zadera “ C”  de la caja una media vuelta 
y_ apriétese la tuerca del tornillo de 
ajuste “ D”  en la columna de dirección, 
lo más que se pueda, sin endurecer el 
movimiento del volante de dirección en 
todo su trayecto. Para quitar la reac­
ción entre el tornillo sin fin y  el rodillo, 
quítese la barra o biela de dirección de 
su brazo, Gírese el volante de dirección 
de modo que el brazo de dirección que­
de en sentido vertical y  véase ahora 
que las mareas en el brazo y  en el ex­
tremo del eje coincidan. Aflójense los 
tornillos “ E”  de la caja al bastidor y  pi­
vote roscado “ K”  contratuerca de ex­
céntrica “F ” , dándoseles un cuarto de 
vuelta. Con una llave en el perno de la 
excéntrica “ G”  y  otra llave en el man­
guito de la excéntrica “ H” , gírese el 
perno de derecha a izquierda, gradual­
mente, observando al mismo tiempo, el 
resultado de mover el brazo después de 
cada vuelta. Después de suprimida la 
reacción, véase que el volante de direc­
ción gire sin endurecimiento en ningún 
punto. Apriétense los tornillos y  la con­
tratuerca.

•  •
EJE DELANTERO —  Suspensión in­

dependiente. Inclinación, 1% a 2% gi-a- 
dos. Combadura, % a 1 grado. Conver­
gencia, a 3/16". Inclinación del pi­
vote, 5 grados, 61 minutos. A l medirse 
con escuadra, la distancia desde la es­
cuadra hasta la parte labrada a má­
quina en el extremo superior del brazo 
de soporte, debe ser de 1/32 a 9/32" 
menos que la distancia correspondiente 
al fondo. Para alterar la inclinación o 
la combadura, aflójese el perno de abra­
zadera del soporte del muñón de direc­
ción, quítese la conexión de lubricación 
del _buje delantero del pivote superior 
y  ajústese el pivote eon una ilave Alien. 
Ancho de vía, 58".
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MOTOR —  De euatro cilindros, de 
3% X 4% ". Orden del encendido: 1, 3, 
4, 2. Relación de compresión de 5,7 a 1. 
Presión de compresión, 87 libras a ve­
locidad de arranque.

CARBURADOR —  Tillotson D-IE de 
tiro descendente. Ajuste de marcha len­
ta —  Bájese el tornillo de ajuste, para 
aumentar la fuerza, y  súbase para re­
ducirla. A l ajustarse el carburador 
mientras el motor está recalentado, f í ­
jese el tornillo de tope ,de la mariposa 
del gas a una velocidad de motor de 25 
a 30 millas p.h. Ciérrese el tornillo de 
ajuste de marcha lenta “ E”  y  ábrase el 
tornillo de ajuste de marcha rápida “ N ” 
dos vueltas completas. Luego, gírese 
lentamente el tom illo de ajuste de mar­
cha rápida, bajándolo, hasta que el mo­
tor titube, y  a continuación, a punto de 
máxima velocidad de motor. De este 
punto, bájese el tornillo % de vuelta. 
Fíjese el tornillo de tope de la mariposa 
del gas de modo que el motor funciona 
a una velocidad un tanto más alta que 
la marcha lenta y  fíjese el tornillo de 
marcha lenta en el punto más conve­
niente, que es como una vuelta abierto. 
Ei nivel del flotador queda a 1 25/32" 
desde el fondo del flotador hasta la par­
te superior de su cámara.

•  •
DISTRIBUIDOR —  Auto-lite, de un 

solo ruptor, con avance automático y 
gobierno al vacío. Intersticio entre los 
contactos dei ruptor, 0,018".

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO
—  Limpíense los contactos y  ajústese 
su intersticio a 0,018". Fíjese el distri­
buidor de modo que la explosión en el 
cilindro No. 1 se produzca cuando la 
marca “ IGN”  sobre el volante del mo­
tor coincida con el tom illo en la tapa 
del agujero de inspección colocado en la 
parte superior del lado izquierdo de la 
caja del volante. Esta fijación equivale 
a 5 grados o 1 1/3 diente de engranaje 
de volante de dirección después de cen­
tro muerto superior,

BUJIAS DE ENCENDIDO —  Equipo 
normal, Champion de 18 mm., tipo C-7. 
Intersticio entre los electrodos, 0,025".

EMBOLOS —  De hierro fundido de 
peso liviano. Se quitan por arriba. Se 
ajustan con un juego libre de 0,0025 a 
0,003". Diámetro del pasador, El 
pasador tiene montaje flotante en la 
biela y  en el émbolo.

BIELAS —  Se quitan por arriba. Co­
jinete de metal babbitt. Las bielas es­
tán retraídas en el cojinete inferior y 
deben instalarse de modo que el lado 
más corto quede más próximo al coji­
nete del cigüeñal.

ACUMULADOR —  U.S.L. de 13 pla­
cas, 96 amperiohoras, con borne nega­
tivo conectado a tierra.

GENERADOR —  Auto-lite. Tipo de 
tercera escobilla ajustable. Para aumen­
tar el régimen de carga, quítese la ta­
pa y  muévase la tercera escobilla en la 
dirección de la rotación del inducido. El 
régimen de carga máximo del genera-

FRENOS —  Bendix, de tipo mecáni­
co de dos zapatas. Los accionados con 
palanca actúan en las cuatro ruedas, pa­
ra el estacionamiento. Diámetro del 
tambor de freno, 9". Forro de freno, pa­
ra cada rueda, 19 3/16 x  1% x  3Á 6". 
Para el ajuste, levántese el automóvil 
completo. Aflójese la contratuerca de la 
excéntrica y  gírese la excéntrica en el 
sentido de la dirección de avance de la 
rueda, hasta que se sienta cierto arras­
tre; ahora, aflójese hasta que la rueda 
pueda girar libremente. Apriétese la 
contratuerca de la excéntrica. Extién­
danse las zapatas dirante la rueda es­
triada de ajuste hasta que se sienta cier­
to arrastre en el tambor y  a continua­
ción, aflójese hasta que la rueda pueda 
girar libremente.

DIRECCION —  Tipo Lavine de tor­
nillo sin ñn y  bloque. Para quitar la re­
acción entre el tornillo sin fin y  el blo­
que, desconéctese la barra o biela de di­
rección del brazo, aflójese la contratuer­
ca y  gírese el tornillo de ajuste, en el

DISTRIBUCION DE LAS VALVU­
LAS —  Con un juego libre de 0,010", la 
válvula de admisión se abre en centro 
muerto superior cuando la marca “ I O” 
sobre el volante del motor coincide con 
el tom illo de la tapa del agujero de 
inspección, y  la de escape se cierra a 6 
grados o 1 1/3 diente de volante de mo­
tor después de centro muerto superior. 
A l instalar una cadena de distribución 
nueva, las marcas de distribución en los 
en^anajes de distribución deben coin­
cidir, quedando en línea con los centros 
de los árboles, cuando los émbolos No. 1 
y  No. 4 están en posición de centro 
muerto superior.

dor recalentado es 12,5 amperios a 8 
voltios, con el automóvil yendo a 22 mi­
llas por hora.

MOTOR DE ARRANQUE —  Auto- 
lite con propulsión Bendix. Funciona­
miento sin carga, 70 amperios a 5,5 vol­
tios a 4.300 r.p.m. Con inducido cerrado, 
540 amperios a 4 voltios, desarrollando 
12,25 pieslibras de esfuerzo de rotación. 
El volante del motor tiene 96 dientes.

El Automóvil Americano

extremo interior del eje del brazo, hacia 
la derecha. Para quitar el juego del tor­
nillo sin fin, quítese la tapa inferior de 
la caja del mecanismo de dirección y 
extráiganse las laminitas que sea nece­
sario para eliminar el juego, sin que se 
produzca dureza.

EJE DELANTERO —  Tipo Elliott 
invertido, de viga en doble T. Inclina­
ción de 1 a 2 grados. Combadura de 2 
grados. Convergencia de 3/32". Inclina­
ción del pivote 7% grados.
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P o r  P .  M .  H e l d t

Una de las innovaciones más notables 
en la construcción de automóviles ame­
ricanos, de producción en grande escala, 
de estos últimos años, ha sido la adop­
ción, por parte de varios fabricantes, de 
la suspensión independiente de las rue­
das delanteras. La suspensión indepen­
diente puede definirse diciendo que es 
un sistema del cual se elimina el miem­
bro rígido intermediario (centro de eje 
o cubierta de eje) entre los husillos de 
las ruedas delanteras. El nuevo sistema 
puede aplicarse también a las ruedas 
traseras, pero en los automóviles ameri­
canos se ha introducido a las ruedas de­
lanteras solamente. Hay varios tipos de 
suspensión delantera independiente y  la 
idea, en general, no es cosa nueva, pues 
antes de 1920 se construyeron en los 
Estados Unidos algunos modelos expe­
rimentales con suspensión independien­
te en las ruedas delanteras y  en las tra­
seras. Esta innovación, sin embargo, no 
se generalizó entre los fabricantes ame­
ricanos, sino hasta 1930, año en que 
éstos empezaron a estudiarla con aten­
ción. Los primeros automóviles con sus­
pensión delantera independiente se lan­
zaron al mercado a fines de 1933.

Ventajas de la Suspensión 
Independíente

Por supuesto, el objetivo principal 
que se persigue con la suspensión inde­
pendiente es mejorar la marcha, hacién­
dola más suave y  segura. Es interesan­
te explicar, aunque sea en breves térmi­
nos, ia influencia que la suspensión in­
dependiente tiene sobre el mejoramiento 
de las propiedades de marcha del vehí­
culo. Estas propiedades dependen, en 
gran medida, de la cantidad de peso del 
vehículo que no queda soportado por los 
muelles. Mientras menos peso insopor- 
tado, máa suave es la marcha. Cuando 
la suspensión independiente se aplica a 
las ruedas traseras, reduce generalmen­
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te mucho el peso sin soporte, a causa de 
que el diferencial y  los engranajes pro­
pulsores, incluyendo sus cajas, quedan 
entonces restando sobre el bastidor del 
chasis, el cual, por su parte, va soporta­
do por los muelles. En un automóvil sin 
suspensión independiente de ruedas tra­
seras, todo este peso queda sin soporte. 
Hay también cierta reducción de peso 
insoportado cuando la suspensión inde­
pendiente se aplica a las ruedas delan­
teras; pero, como en todos los automó­
viles americanos, que llevan esta inno­
vación, el peso total ha sido aumentado 
por la misma adopción de la suspensión 
delantera independiente, la reducción de 
peso delantero sin soporte no llega a un

este tipo de suspensión, los muelles de­
lanteros eran relativamente tan tiesos 
o duros que no podían doblarse u opri­
mirse más de 2" bajo normal peso ñjo 
(de su punto libre o sin carga) en com­
paración con cerca de 6" de flexión en 
los mueUes traseros, bajo condiciones 
idénticas. Cuando se empleaban muelles 
delanteros más flexibles, la dirección re­
sultaba errática. Con los sistemas de 
suspensión delantera independiente a- 
doptados actualmente, las ruedas delan­
teras, bajo la acción del muelle, siguen 
una dirección exacta y  definida en reía.* 
ción con el bastidor del chasis. Por esta 
razón, es ahora posible emplear muelles 
delanteros mucho más flexibles que an-

F ig .  I — S u s p e n s ió n  d e la n t e r a  in d e p e n d ie n te ,  d e  t ip o  d e  e s la b ó n  o  a r t i c u ­
la c i ó n  p a r a le lo  ( t a l  c o m o  s e  e m p le a  e n  e l  B u ic k )

grado considerable. Por esta razón, las 
ventajas materiales de esta innovación 
en suspensión deben fundarse sobre una 
j?ase diferente.

La verdadera ventaja de la suspen­
sión delantera independiente, tal como 
se aplica a los sistemas empleados en 
los automóviles americanos del presen­
te, se halla en el hecho de que permite 
la utilización de muelles más flexibles 
que los que pueden emplearse con el 
antiguo tipo de suspensión delantera, 
en el cual, la única conexión entre el 
eje delantero y  el bastidor del chasis 
era por intermedio de los muelles. Con

tes, sin temor de perturbar las carac­
terísticas de dirección del vehículo. En 
la mayor parte de los automóviles con 
suspensión delantera independiente, la 
flexibilidad de los muelles es tal que su 
compresión, bajo carga normal, en rela­
ción al centro de la rueda, llega a 5 pul­
gadas, más o menos.

La mayor flexibilidad de los muelles 
delanteros tiene el efecto de reducir el 
régimen de vibración Ubre de la sec­
ción delantera del vehículo. Sin embar­
go, como los pasajeros no van senta­
dos en el extremo delantero del automó­
vil, no quedan directamente afectados,
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en ninguna medida considerable, por 
este cambio en la frecuencia de la vi­
bración delantera. Lo que más afecta 
a la marcha es el hecho de que cuando 
los régimenes de vibración de la sección 
delantera y  de la sección trasera son 
casi iguales, se presenta mucho menos 
movimiento de cabeceo en la carrocería. 
El cabeceo se produce cuando la parte 
delantera del vehículo se levanta rápi­
damente mientras la trasera simultá­
neamente baja con rapidez o vice versa. 
Generalmente, las ruedas delanteras y 
las traseras pasan sobre los mismos 
obstáculos dei camino sucesivamente. 
El choque que experimentan las pone en 
vibración. La vibración en ambos extre­
mos se dice que está uniforme cuando to­
das las ruedas se levantan simultánea­
mente, y se dice que está opuesta, cuando 
un extremo sube mientras el otro baja. 
Cuando el régimen de vibración libre 
del extremo delantero es diferente del 
régimen de vibración libre del extremo 
trasero, se introduce lo que se llama 
vibración o trepidación opuesta, que es 
la causa directa del cabeceo en la mar­
cha. Por otra parte, cuando los muelles 
delanteros tienen la misma deflexión 
bajo carga estática que los traseros, los 
régimenes de vibración libre en ambos 
extremos del vehículo resultan casi 
iguales, es decir, están en relación más 
o menos uniforme, lo que evita el ca­
beceo.

Sistema de Suspensión de Eslabón 
Paralelo

En los automóviles americanos se em­
plean actualmente dos tipos generales 
de suspensión delantera: el sistema de 
eslabón paralelo y  el sistema de brazo 
acodillado (Dubonnet). El primero está 
representado por la suspensión del 
Buick en la figura 1. En este sistema, 
la cabeza de direeción (la parte en la 
cual está pivoteado el muñón de direc­
ción) está soportado del bastidor del 
chasis por dos eslabones de form a espe­
cial (wishbone) quedando el uno colo­
cado a considerable distancia del otro. 
Se observará que los brazos del eslabón 
superior son mucho más cortos que los 
del otro eslabón. Si todos los brazos 
fueran iguales en longitud,'con la de­
presión del muelle y  deflexión de los 
eslabones de sus posiciones horizon­
tales, la rueda se aproximaría al cen­
tro del chasis, lo que reduciría la vía 
y  causaría raspaje a los neumáticos. 
Con los dos eslabones de diferente lon­
gitud, para una deflexión dada de mue­
lle, el eslabón corto pasa por un ángulo 
más grande que el eslabón largo, con el 
resultado de que el extremo superior de 
la cabeza de dirección se mueve hacia 
el centro del chasis en mayor grado que 
su extremo inferior. En tal caso, la rue­
da cambia su inclinación en relación con 
la superficie del camino. Las ruedas se 
“ ensanchan”  así abajo y esto tiende a

compensar la reducción en la anchura 
de la vía, debido a la inclinación de los 
eslabones, de modo que no hay cambio 
en esta anchura y  por lo tanto, se evita 
el raspaje de los neumáticos.

El eslabón inferior tiene un encaje 
para la recepción de un muelle espiral, 
y  la parte superior de éste queda so- 
poi'tada en un asiento metido en el 
miembro lateral del bastidor. Como se 
ve en la ilustración, hay amortiguado­
res de caucho para limitar el movimien­
to relativo entre la rueda y  el bastidor 
del chasis, en ambos sentidos; en otros 
términos, para limitar la compresión y 
el rebote del muelle espiral. Los brazos 
del eslabón superior forman los sopor­
tes de un amortiguador hidráulico mon­
tado arriba del bastidor.

reoción, la cual está rígida en el basti­
dor del chasis. En la pared de esta ca­
ja, cerca de su fondo, hay soportes para 
sostener un eje seccionado o ranurado, 
el cual lleva un brazo dentro de la caja 
y  otro brazo afuera de la caja, en el 
lado que se aparta del bastidor. El bra­
zo curvo dentro de la caja se conecta 
por un cojinete de agujas a un cabezal 
que sirve de soporte a un grueso mue­
lle espira!, cuyo extremo superior des- 
canza en una arandela sujeta en posi­
ción por una tuerca de ajuste en la 
tapa de la caja. En la caja hay dos 
amortiguadores hidráulicos, de efecto 
sencillo, y  las proyecciones en el brazo 
del muelle se unen a los émbolos de 
estos amortiguadores. Uno de los amor­
tiguadores regula el movimiento de ba-

F i í .  2  —  S u B p «n -
.«ivn in d e p e n d íe n te  
d e  r u e d a s  d e la n t e ­
r a s .  t ip o  D u l> on - 
n e t .  e m p le a d o  en  
l o s  a u t o m ó v i le s  
C h e v r o le t  y  P o n -  
t ía e .  M o s t r a m o s  
a q u i s u  in s t a la -  
c i ó n  e n  e l C h e ­

v r o l e t  ,

En vista del hecho de que los muño­
nes de direeción de este sistema no se 
sujetan separados a una distancia fija, 
no hay necesidad de emplear el tensor 
de costumbre. Este queda reemplazado 
por dos varillas cortas, las cuales co­
nectan el brazo de los muñones de di­
rección a un brazo de dirección al centro 
del bastidor. Las uniones giratorias de 
estas varillas de dirección quedan en 
los ejes de las conexiones de adentro y  
de afuera del eslabón largo, de modo 
que la dirección no puede afectarse por 
la acción del muelle.

Las suspensiones delanteras indepen­
dientes, del tipo de eslabones paralelos, 
con muelles de láminas o con muelles o 
resortes espirales, se emplean en el 
Cadillac, La Salle, Buick, Oldsmobile, 
Chrysler, De Soto, Studebaker y  Pack- • 
ard 120. ^ ,

Sistema Dubonnet
Otro tipo de suspensión delantera in­

dependiente, que se vale también de 
muelles o resortes espirales, es el Du­
bonnet, tal como se aplica en los auto­
móviles Pontiac y  Chevrolet. Este sis­
tema, instalado en un Chevrolet, se ilus­
tra en la Fig. 2. Una caja de acero 
estampado se asegura a un brazo de 
movimiento giratorio en ia cabeza de di­

jada y  el otro, el movimiento de subida 
de la carrocería, de modo que la acción 
de ambos amortiguadores es igual a la 
de un solo amortiguador de doble efec­
to. La caja del muelle y el brazo de so­
porte se extienden hacia adelante de la 
cabeza de dirección y  desde la parte so­
bresaliente del eje ranurado en la caja, 
se extiende hacia atrás un brazo grue­
so (mostrado en la derecha de la foto­
grafía) a cuyo extremo libre lleva el 
husillo de la rueda delantera.

Cuando el automóvil va en marcha, 
las varias piezas descritas, incluyendo 
el muelle y  su caja, giran alrededor del 
husillo del muñón o husillo.de dirección. 
Bajo la acción del muelle, el husillo de 
la rueda delantera y  el brazo en que se 
soporta, giran alrededor del centro del 
eje ranurado. El eslabón o varilla de 
conexión, que se ve al fondo de la foto­
grafía, conecta la placa de refuerzo del 
freno a la caja del muelle y  sirve para 
compensar la reacción del esfuerzo de 
enfrenamiento. En los automóviles de 
construcción corriente, esta placa de re­
fuerzo está rígidamente fija en el mu­
ñón de dirección, a través del cual se 
transmite la reacción de enfrenamiento 
al eje delantero y  de aquí, por interme-

(C o n t in ú a  e n  la  p á c i n a  8 1 )
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DIAMOND T
pAeóíMta EL MODELO

8 0

El  "M O D E LO  O C H EN TA ” es estriaam em e un camión de servicio- 
pesado en el cam po de chasises ligeros. Servirá a su dueño 

más económ icam ente que cualquier otro camión de esta capacidad.
Su C A PA C ID A D  de ^  tonelada se adapta idealmente al servicio 

general de entregas. Su espacio extra para carrocerías permite la 
instalación de carrocerías de o ch o  pies enteros de largo.

Es de C O N STR U C C IO N  de SERVICIO PESADO. "Progresistas”  
muelles traseros con  bujes de gom a viva que acojinan la carga, proveen 
un suave rodaje y eliminan el engrasaje.

Su técnica de camión 100 P O R  CIEN TO , con  m otor de camión de 
6-cilindros y 7-cojinetes y eje enteramente flotante, ambos desarrollados 
especialmente para este camión, significa econom ía positiva—menos 
com bustible, y gastos de manutención de todas clases.

Su herm oso y refinado ESTILO AERILINEO es consistente con  
Diam ond T , el originador mundial de estilo en camiones.

Su precio , está dentro del grupo más bajo. Los distribuidores 
D iam ond T  venderán el M odelo  Ochenta en el volumen más grande 
en los anales de la D iam ond T .

D I A M O N D  T  M O T O R  C A R  C O M P A N Y
D ep a rta m en to  d e  E xportación  

429 South Dearborn Street, Chicago, 111., U. S. A.
E SC R IB A N -TELE G R A FIE N  H O Y  A  D IA M O N D  T - P o r  « b l e :  D IM O N -C H IC A G O

N U E V O !
3 / 4

TONELADAS
Y  todo 

un cam ión!
Ayuntamiento de Madrid



M ODELO
• • • e£ fuieíiü Diamond Tde tone£ada

fabricado para servir a una m uy im portante 
demanda p or  cam iones

A foracián H om m al tonelada E S P E C I F I C A C I O N E S  D E L  C H A S S I S  F tso hrulo M áxim o 6^00 Iht.

E JES: D e la n t e r o — e x tra  fu e r te , f o r ja d o  a l m a r t in e te , m u n o t ie »  T im k e n  
c o n  c o j in e t e s  d e  b o la s .  T r a s e r o — c ó n ic o * e s p ir a l ,  e o c e r a m e n c e  f lo ta n te , 
C o n  c o j in e t e s  d o b l e s  T im k e n  e n  la s  r u e d a s ,  c e n t r a d o s  d ir e c ta m e n te  
s o b r e  l o s  n e o m á c ic o s .  L o s  e je c i t o s  o o  l l e v a n  la  c a r g a  y  s o n  r e m o v ib le s  
s in  q u it a r  la s  r u e d a s .  P í o o n  m o n t a d o  a  h o r c a ja d a s  e n  t r e s  h i le r a s  d e  
c o j in e t e s .  C u b ie r ta  d e  u n a  p ie z a  d e  a c e r o  t r a t a d o  a l c a lo r .

F R E N O S : U l t im o  c ip o  L o c k h e e d  h i d r á u l i c o s .  D iá m e t r o  d e l  t a m b o r  
1 4 ' ,  2 '  a n c h o ,  f u n d id o  d e  h i e r r o  d e  g r a n o s - f in o s .  E s to s  f r e n o s  n o  
r e q u ie r e n  lu b r ic a c i ó n  y  t r a b a ja n  id é n t ic a m e n t e  c o n  e l  c a m ió n  v a c í o  o  
c a r g a d o .  P r e s i ó n  d e  l o s  f r e n o s  a u t o m á t ic a m e n te  ig u a liz a d a . S im p le  
c o r r e c i ó n  d e l  j u e g o  p o r  e l  d e s g a s te  d e  l o s  f o r r o s  s o la m e n t e  e s  n e c e s a r ia  
a  g r a n d e s  in te r v a lo s .

C A B I N A :  S e  o f r e c e  e n  d o s  e s t i lo s :  S t a n d a r d  y  D e  L u jo .  I n d is c u t ib le *  
m e n t e  la s  m e jo r e s  y  m á s  r e f in a d a s  c a b in a s  d e  c a m io n e s  d i s p o n ib le s  a  
ta n  p o c o  d i n e r o .  A n c h o  e n t e r o  6 0  p u lg a d a s ,  a i s l a d ó n  fu e r t e ,  c o n  
c o j i n e s  p r o fu n d o s  y  c ó m o d o s ,  t e c h o  t o d o - a c e r o ,  e q u ip o  e x trem a d a *  
m e n t e  c o m p le t o  y  h e r r a je s  d e  a lta  c a l id a d .  A c a b a d a  e n  e s m a lte  c o c i d o  
a l h o r n o .

E M B R A G U E : M o n o c u b e t a  d e í  e m b r a g u e  d e  g r a n  c a p a c id a d ,  1 0 '  d e  
d iá m e t r o ,  c o n  p la t o s  p r o p u l s o r e s  d e  m o n t a je  f l e x i b l e  p a r a  m e j o r  
a c c i ó n  l i b e r t a d  d e  r u i d o s ;  a ju s ta b le  d e s d e  a fu era .

M O T O R :  S e r v i c io  p e s a d o ,  s e is  c i l i n d r o s ,  s ie te  c o j in e t e s ,  e x c lu s iv a ­
m e n t e  p a ra  s e r v i c i o  d e  c a m ió n .  N in g u n a  p a r t e  d e l  d i s e ñ o  o  c o n s t r u c ­
c i ó n  e s tá n  r e l a c io n a d o s  d e  m a n e r a  a lg u n a  c o n  s e r v i d o  d e  a u to m ó v i le s .

D iá m e t r o  y  ca r r e r a  x  4 H '  a f o r a d o  p o r  la  C . C . N -  A . 2 $ .4 4  H .P . ;  
c i l in d r a d a  1 9 0  p u lg a d a s  c ú b ic a s .  D is e ñ o  cu la ta  L ,

F u e rte  c ig ü e ñ a l d e  2 H '  e n  s ie te  g r a n d e s  c o j in e t e s  p r in c ip a le s — á rea  
t o ta l  d e  l o s  c o j in e t e s  7 0  p u lg a d a s  c u a d r a d a s .  L u b r ic a c ió n  d e  p r e s i ó o  a  
t o d o s  l o s  c o j in e t e s  p r in c ip a le s  y  d e  la s  b ie la s — t o d o s  l o s  p a s a je s  
ta la d r a d o s  e n  e l  b lo q u e .  C c m i s a s  d e  a g u o  s e  e x t i e n d e n  e l  l a r g o  e n t e r o  
d e  l o s  c i l i n d r o s  y  c o m p l e t a m e n t e  a l r e d e d o r  d e  lo s  v á l r u l a s  y  g u i a s  d e l  
r » c 0p ^ ^ u n p r i n c i p l o  i n i c i a d o  d e s d e  h a c e  l a r g o  t ie m p o  p o r  D ia m o n d  T .

P is t o n e s  d e  p e s o  l i g e r o  c o n  4  a n i l l o s  c a d a . G r a n d e  b o m b a  d e  a g u a  a 
la  d e r e c h a  d e l  m o t o r .  C á m a r a  d e  c o m b u s t i ó n  d e  d i s e ñ o  m o d i f i c a d o  
" a g i t a c ió n  v iv a "  c o n  m o d e r a d a  r e la c ió n  d e  c o m p r e s ió n »  d is e ñ a d a  pa ra  
la  m a y o r  e c o n o m í a  c o n  g a s o l in a s .  C a r b u r a c ió n  D ia m o n d  T  tiro*  
in v e r t id o *  M o n t a je  d e l  m o t o r  e n  cu a tr o -p a ta s  c o n  c a u c h o .

B A S T I D O R :  N u e v o  t ip o  X  d e  e x t r e m a d a  r ig id e z .  E n o r m e  fu e rza  
re s u lta  d e l  u s o  d e  r i e le s  la te ra le s  d e  6 '  r e f o r z a d o s  p o r  u n a  s e c c i ó n  X  
d e  8 '  e s p e s o r  m á x im o  y  t r e s  tra v e s a n o s  a d i c io n a le s  y  u n  s o p o r t e  g r a n d e  
d e l  ta n q u e  d e  d i s e ñ o  e s p e c ia l .  E l m ie m b r o  X  e s tá  l o c a l i z a d o  pa ra  
p r o v e e r  e l  m a y o r  r e fu e r z o  e n  la  p a n e  tra se r a  d e l  m u e l le  d e la n t e r o  y  
d e la n te ra  d e  l o s  m u e lle s  t r a s e r o s  d o n d e  e l  m a y o r  e s fu e r z o  s e  c o n c e n t r a .  
L a  f u e r z a  y  d u r a b i l i d a d  d e  e s t e  b a s t i d o r  e x ce d e n  l o s  r e q u e r i m i e n t o s  
n o r m a l e s  y  p r o v e e n  u t t a  b a s e  s o l i d a  p a r a  t o d o s  l o s  t i p o s  d e  cow jírw c*  
e i ó n  d e  c a r r o e e r í á s ,  e l i m i n a n d o  r a íd o »  y  v a i r e n e s .

A F O R A C I O N  B R U T A :  M á x im a , in c lu y e n d o  e l  p e s o  d e l  c h a s s ís ,  c a b in a , 
c a r r o c e r ía ,  y  c a r g a , 6 5 0 0  I b s .  C a p a c id a d  n o m in a l  d e  c a r g a  H  t o n e la d a .

L U B R I C A C I O N :  L a  m á s  fá c i l  y  r á p i d a  c o n o c i d a  e n  la  in d u s tr ia —  
n u n c a  s e  l u b r ic a r  l o s  g r i l l e t e s  d e  l o s  m u e lle s ,  c o j in e t e  d e l  d e s e m b r a g u e , 
o  s is te m a  d e  f r e n o s .  O tra  lu b r ic a c i ó n  d e l  c h a s s ís  p o r  e l  s is te m a  Z e r k »

EJE P R O P U L S O R :  U n a  p ie z a  t u b u la r , c o n  u n io n e s  c o j io e t e a g u ja .

V E L O C I D A D :  S e se n ta  m il la s  p o r  h o ra .

M U E L L E S : U n a  c a r a c t e r ís t i c a  e s p e c ia l  d e  e s te  c a m ió n .  M u e l le s  d e la n ­
t e r o s  2 "  X  3 8 '  8  h o ja s .  M u e l le s  p o r  d e b a jo  d e l  e je  d e  n u e v o  t ip o  
p r o g r e s i v o  D ia m o n d  T ,  d u r a b i l id a d  a u m e n ta  d i r e c t a m e n t e  e n  
p r o p o r c i ó n  a  la  c a r g a . L a r g o  5 3 ' ,  a n c h o  2 ' .  R o d a m i e n t o  e x c e p c io n a l*  
m e n t e  su a v e  c o o  l i b e r t a d  d e  " r a s p e "  b a jo  t o d a s  c o n d i c i o n e s .

T o d o s  l o s  g r í l í e c e s  c o n  b u je s  d e  c a u c h o  v i v o  b a j o  c o m p r e s ió n *  D e  
m a y o r  d u r a c ió n  q u e  l o s  g r i l l e t e s  d e  m e ta l  y  t o d o s  l o s  r u i d o s  d e  l o s  
g r i l l e t e s  y  c o s t o s  o r d i o a r í o s  d e  la  lu b r ic a c i ó n  p e r m a n e n te m e n te  
e l i m in a d o s .

M A N D O :  U l t im o  t ip o  le v a  y  p a la n c a ,  c o n  c o j in e t e s  d e  r o d i l l o s  en  
la  ca b e z a  d e l  m a n d o .

T R A S M I S I O N :  E o  u n i d a d  c o n  e l  m o t o r .  T r e s  v e l o c id a d e s  d e  a v a n ce  
y  u n a  d e  r e t r o c e s o  c o n  s e g u n d a  s Í n cr o * m a lla  y  e n g r a n a je s  s i le n c io s o s *  
C o n t r a e je s  y  e je  p r in c ip a l  s o b r e  c o j in e t e s  d e  r o d i l l o s  y  b o la s .

P E S O : ( A p r o x . )  C h a ss is  2 7 5 0  I b s .  C a b in a  4 5 0  I b s .  a d i c io n a le s .

R U E D A S : U n a  p ie z a  t ip o  ra y o s ,

E N T R E  EJES: 1 1 9 '  pa ra  a c o m o d a r  c a r r o c e r ía s  d e  7  a  8  p ie S  d e  la r g o .

(E specificacion es Sujetas a  Cam bio sin A viso )
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F l s .  3— E s t a b i l iz a d o r  t o r s ic n a l

(C o n t in u a c ió n  d e  la  p á g in a  2 8 ) 

dio de los muelles, ai bastidor del vehí- 
culo.

Se observará que dentro del grueso 
muelle espiral hay otro liviano. Este 
segundo muelle entra en acción sólo 
después de que el grande ha sido 
oprimido en casi toda su escala y  tiene 
e! efecto de aumentar la tensión de la 
suspensión. Este muelle espiral auxi­
liar responde al mismo fin que el amor­
tiguador de caucho empleado en la cons­
trucción corriente. La caja del muelle 
esta llena de lubricante, hasta el nivel 
indicado por la línea de puntos. Todas 
las piezas de la suspensión quedan pro­
tegidas contra la intemperie y  se hallan 
siempre bien lubricadas.

Inclinación de las Ruedas
Cuando el automóvil va haciendo una 

curva, la fuerza centrífuga actúa sobre 
todas sus piezas y  el efecto general es 
el de una equivalente fuerza concentra­
da que actúa radialmente hacia afuerza 
desde el centro de la curva en el centro 
de gravedad del vehículo. En el auto­
móvil con suspensión corriente u ordi­
naria, la carrocería se inclina en los 
muelles por la fuerza centrífuga, pro­
duciéndose el efecto de vaivén. A  pesar 
de que las ruedas y  los ejes están tam­
bién sujetos a la fuerza centrífuga la 
posición de las ruedas, eu relación ’con 
la superficie del camino, no es afectada, 
a causa de que las ruedas están sujetas 
en alineación fija por el eje. En los 
tipos de suspensión independiente que 
hemos descrito aquí, las ruedas siempre 
quedan paralelas con la carrocería. Por 
esta razón, cuando la carrocería se 
inclina bajo la influencia de la fuerza 
centrífuga, las ruedas también asumen 
una posición inclinada. Esto, sin embar­
go, no perturba la estabilidad del vehí­
culo, en una curva, o su seguridad, pues 
la fuerza centrífuga, por unidad de peso 
de automóvil que se requiere para vol­
carlo, depende sólo de la altura del 
centro de gravedad y de la anchura de 
la Via. Sin embargo, con los tipos de 
suspensión independiente aquí descritos, 
a inclinación en las vueltas sería 

excesiva si no hubieran medios de mode­
rarla con seguridad. Esto no se debe
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directamente al carácter inherente de la 
suspensión independiente, sino a la flexi­
bilidad grandemente aumentada de los 
muelles delanteros, que se logra me­
diante este tipo de suspensión.

Estabilizadores o Compensadores
Para evitar la inclinación excesiva 

en las curvas, los automóviles con sus­
pensión delantera independiente van 
generalmente provisto de estabiliza­
dores de marcha o compensadores de 
torsión. El estabilizador de marcha 
consta de una barra de acero de resorte 
de especial tratamiento térmico, dis! 
puesta transversalmente en el bastidor 
En un reciente tipo, la barra está pro­
vista de palancas de doble brazo en 
ambos extremos, que se conectan, me­
diante uniones flexibles de caucho, a los 
brazos de los amortiguadores traseros. 
La barra queda montada en el bastidor 
de tal modo, que puede oscilar libre­
mente alrededor de su centro, sin afectar 
la acción de los amortiguadores siempre 
que los brazos se muevan igualmente 
en la misma dirección. Cuando el movi­
miento de los brazos del amortiguador 
en lados opuestos del bastidor es sen­
siblemente diferente, tendiendo a incli­
nar el vehículo, el estabilizador queda 
entonces sujeto a torsión y  la tensión 
que asi desarrolla viene a oponerse a la

F i g .  4— G é m e ío  <{« m u e líe  T y r o n  c o n  
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inclinación limitándola o moderándola 
efectivamente. En la mayor parte de 
los casos, el estabilizador va instalado 
en la sección trasera del chasis, pero 
puede también colocarse en la delan­
tera. En la Fig. 3 mostramos un esta­
bilizador de marcha (en ei Buick) de 
tipo independiente del amortiguador, 
cuyos brazos se conectan, mediante 
eslabones, con el eje.

Nuevos Gemelos de Muelles
En casi todos los antiguos modelos de 

automóviles. un punto “ débil”  en mate­
ria de servicio de reparación, era el 
gemelo de muelle. Grandes eran las 
cargas sobre los pernos de los gemelos 
y  como las superficies de contacto'de 
estos pernos estaban sujetas a continuo 
movimiento, se hacía muy difícil lubri- 
.carlas permanentemente. Por esta 
razón, los gemelos eran ruidosos, por 
falta de lubricante y  se desgastaban con 
rapidez. Por otra parte, en los antiguos 
modelos de automóviles no se tomó en 
consideración el empuje lateral que 
reciben los gemelos, a causa de la fuerza 
centrífuga que se desarrolla al doblar 
o pasar una curva. Durante estos últi­
mos años se han inventado varios tipos 
de gemelo de muelle. Los llamados aisla­
dores de golpe, de caucho, que consis­
tían en cojines de caucho alrededor de 
los extremos de las láminas principales 
de mueUes semielípticos, que afectaban 
la forma de una T, eran ya bien conoci­
dos en 1930. Servían para evitar la 
necesidad de lubricar los gemelos de los 
muelles y  para impartir a éstos un 
funcionamiento silencioso.

El primero de estos nuevos gemelos 
de muelle fué el Tryon, ilustrado en la 
Fig. 4. Los pasadores del gemelo son 
huecos y  sus espacios interiores sirven 
de depósitos de lubricante. Los extre­
mos de los pasadores llevan cojinetes 
cónicos en los eslabones del gemelo. Los 
dos eslabones pueden juntarse por me­
dio de pernos que atraviesan los aguje­
ros en sus centros. Por esta razón, con 
este tipo de gemelo hay un depósito de 
lubricante comparativamente grande, 
de modo que la lubricación de la pieza 
no requiere frecuente atención. Por otra 
parte, el desgaste de los cojinetes puede 
compensarse por medio de la tuerca y  
perno.

Dos otros tipos de gemelo se han 
introducido más recientemente y  son el 
de rosca de tornillo y  el provisto de buje 
de caucho, ambos ilustrados en la Fig.
5, tal como se emplean en el Cadillac.
En realidad, los mismos gemelos son 
casi iguales en todos estos tipos y  la 
diferencia principal que existe entre 
ellos está en la forma de conexión entre 
los eslabones del gemelo y  el ojete del 
muelle o sostén en bastidor. Se obser­
vará que el pasador del gemelo, al fondo 
de la ilustración, tiene su superficie de 
contacto o cojinete con rosca de tornillo.
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E l pasador se sujeta rígidamente en los 
eslabones por medio de pernos de cierre 
que pasan por debajo de la superficie. 
El lubricante suministrado por la co­
nexión de presión en la izquierda, entra 
al cojinete por el centro y  de aquí pasa 
a ambos extremos. El rasgo principal 
es que el pasador del gemelo queda bien 
soportado en su cojinete contra las 
fuerzas laterales. El desvío del esla­
bón de la derecha aumenta la rigidez 
lateral de la instalación.

El pasador superior del gemelo, en 
la Fig. 5, está provisto de dos bujes de 
caucho con pared gruesa. Estos bujes 
de caucho se vulcanizan en el pasador y 
en el sostén y  todo movimiento angular 
relativo del pasador y  soporte resulta 
en distorsión torsional en los bujes de 
caucho y  no produce ningún movimiento 
de despalazamiento entre el caucho y el 
metal. Se verá también que en este 
caso hay protección contra el empuje 
lateral.

Gemelos Sin Reacción
Hasta hace seis u ocho años, se experi­

mentaba mucha molestia a consecuencia 
de la trepidación del volante de direc­
ción. Los choques de las ruedas delan­
teras, particularmente los de la delante­
ra de la izquierda, se transmitían al 
volante de dirección causando mucha 
incomodidad. Los choques evidente­
mente se transmitían por la mitad 
delantera del muelle de la izquierda, el 
cual queda sujeto a gran tensión bajo 
semejantes choques. En resumidas 
cuentas, se descubrió que esta clase de 
vibración podía suprimirse casi del todo 
estableciendo una conexión flexible entre 
el extremo delantero del muelle de la 
izquierda y  el sostén en el bastidor, en 
el lado del conductor. Esto condujo a 
la introducción del gemelo sin reacción, 
ilustrado en la Fig. 6. En lugar de 
sujetarse por pasador en el mismo sos­
tén del muelle delantero, el extremo 
delantero del muelle delantero de la 
izquierda se conecta al sostén por un 
par de gemelos. Estos dos gemelos se 
extienden hacia abajo y  sus extremos 
inferiores quedan sujetos entre dos 
pares de resortes espirales montados en 
pernos que se proyectan hacia atrás 
desde el extremo del sostén en el besti- 
dor. Estos gemelos sin reacción intro- 
ducjieron evidentemente cierta flexibili­
dad en la conexión entre el bastidor y 
el eje, hacia el frente y  hacia atrás.

Inserciones de Muelles y Láminas 
Auxiliares

Una dificultad que se presenta en los 
muelles de láminas u hojas es el roza­
miento o fricción entre sus láminas, el 
cual está sujeto a gran variación de 
acuerdo con el servicio y  la lubricación 
recibida. Cuando se aceitan los muelles, 
el rozamiento entre las láminas es pe­
queño y  el muelle responde al más leve 
choque. Sin embargo, debido a la su­
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perficie sin acabar o semiacabada de 
las láminas del muelle de tipo corriente, 
el lubricante no queda retenido en los 
puntos sobresalientes de la superficie 
de las láminas, que son precisamente la 
causa del rozamiento. De no lubricarse 
el muelle, permitiendo su secamiento, el 
rozamiento naturalmente aumentará y 
esto producirá un rechinido muy desa­
gradable. En tal caso, los muelles no 
pueden funcionar uniformemente y  la 
marcha del vehículo se sentirá com­
parativamente dura e irregular.

Actualmente muchos muelles se su­
ministran con fundas o zapatas, las 
cuales se rellenan con lubricante, lo que 
asegura buena lubricación durante un 
largo período de tiempo. Algunos 
fabricantes han tratado de resolver el 
problema empleando inserciones en los 
muelles de láminas. Estas inserciones 
retienen el lubricante. Otro procedi­
miento, para resolver el mismo proble­

ma, es el empleo de láminas auxiliares, 
para regular el rozamiento entre las 
láminas del muelle. Durante varios 
años, los automóviles Chrysler llevaron 
inserciones Oilite.en agujeros dispues­
tos en las láminas de los muelles. Oilite 
es una composición metálica de estruc­
tura muy porosa, que tiene la propiedad 
de absorber y  retener el lubricante en 
considerable cantidad. Los automóviles 
Nash actuales se suministran con lámi­
nas auxiliares Silenite. E'sta esluna 
composición orgánica que tiene la pro­
piedad de que el rozamiento o fricción 
entre ella y  una superficie metálica lisa 
permanece casi igual cuando las su­
perficies de contacto están inmóviles o 
en movimiento. En casi todos los ma­
teriales de rozamiento, el rozamiento 
inmóvil es mucho mayor que el roza­
miento en movimiento. Esto se aplica 
particularmente a las láminas secas o 
mal lubricadas de loa muelles de tipo 
corriente, las cuales, en posición inmó­
vil, ofrecen gran resistencia o dureza, 
requiriendo un choque fuerte para su 
deflexión.

Amortiguadores
Las suspensiones de automóvil tienen, 

en realidad, que desempeñar dos fun­
ciones: deben permitir que las ruedas 
se acercan a la carrocería bajo la in­
fluencia del choque del camino y  que se 
aparten de la carrocería a continuación 
del choque, y  deben rápidamente absor­
ber la vibración de los miembros sus­
pendidos inducida por el choque del 
camino. Los muelles o resortes espirales 
no tienen casi ningún efecto propio de 
amortiguación de choque y  por esta 
razón es necesario emplear con ellos 
amortiguadores poderosos. Los muelles 
de láminas tienen gran capacidad de 
amortiguación propia, debido al roza­
miento entre sus láminas, pero necesi­
tan también la ayuda de amortiguadores 
para su correcto funcionamiento.

Los primeros amortiguadores fueron 
de tipo mecánico. La acción de amorti­
guación se producía mediante una serie 
de discos unidos por una arandela de 
resorte. A l presente, se emplean amor­
tiguadores hidráulicos exclusivamente. 
La acción amortiguadora en estos tipos

C B  /,6
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F llt s .  6  y  T ^ G e m e lo  d e  e m p a je  ( a r r ib a )  y  a m o r t ig u a d o r  p r o v is t o  d o  g o b i e r n o  
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d e  a c e it e .  7— T a p ó n  d e  a c e it e .  8— B r a s o .  9— T a p a .  lO o - E z c é n t r i c a .  11—  
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3 2 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o

Ayuntamiento de Madrid



hidráulicos se debe a la resistencia a la 
corriente de líquido a través de angosta 
canalización o tubo. Variando el diáme­
tro del orificio o estableciendo adiciona­
les orificios entre el extremo de aspira­
ción y  el extremo de descarga del cilin­
dro hidráulico, se varía la resistencia. 
Los amortiguadores hidráulicos son de 
dos tipos. En el uno, la amortiguación 
se produce durante el rebote de los 
muelles solamente. Este tipo se llama 
amortiguador de efecto sencillo. En el 
otro tipo, la amortiguación se produce 
durante la compresión y  el rebote de los 
muelles. Este tipo se llama amortigua­
dor de doble efecto, y es el predominante 
en los automóviles modernos.

La acción amortiguadora del tipo hi­
dráulico varía de acuerdo con la tem­
peratura de su líquido de trabajo, es 
decir, está sujeta a la temperatura 
atmosférica del momento. No habrá 
uniforme suavidad de marcha cuando 
los amortiguadores hidráulicos quedan 
muy sensibles a los cambios de tempera­
tura. Para suprimir el efecto de los 
cambios de temperatura, algunos amor­
tiguadores se proveen de reguladores 
termostáticos, que sirven para aumen­
tar la admisión de la válvula por donde 
pasa el líquido. Otro método es hacer 
que el líquido pase por un orificio exacto 
del lado de presión al de aspiración, en 
lugar de seguir por un conducto largo 
y  de pequeño diámetro. En este último 
caso, la presión que se desarrolla para 
cierta velocidad de corriente de líquido

F i g .  8— A m o r t U  
g o a d o r  c o n  g o ­
b ie r n o  d e  in e r c ia .  
£ n  a d i c ió n  a  la  
v á lv u la  d e  d e s a ­
h o g o  o r d in a r ia  e n  
la  c a b e z a  d e l  é m - 
boto»  h a y  t a m b ié n  
o t r a  v á l T u l a  d e  
d e s a h o g o  a r r i b a  
d e i c i l i n d r o  h i­
d r á u lic o »  l a  c u a l 
e s t á  g o b e r n a d a  
p o r  e l p e s o  d e  la  

in e r c ia

muy poca ayuda de los amortiguadores, 
y  para marcha por carreteras accidenta­
das o escabrosas, requerir entonces 
mayor efecto de amortiguación. Como 
se ha explicado ya, la acción amortigua­
dora de los amortiguadores hidráulicos 
puede alterarse variando el diámetro 
de los conductos de régreso de corriente; 
pero ésto da a entender, al mismo tiem­
po, que una sola posición o un solo 
ajuste no puede responder a todos los 
requisitos de marcha que se presentan 
en diversas clases de camino. Por esta 
razón, en ciertos automóviles se instala 
un medio conveniente para variar el 
ajuste desde el asiento del conductor, y 
esto se llama gobierno de marcha. Esta 
instalación apareció por primera vez 
en modelos Packard de hace varios años. 
El amortiguador eon gobierno de 
marcha fabricado por la Delco Products 
Corporation, que mostramos en la Fig.

F ie s .  9  r  l O - B o s t i d o r  d .  c h a s is  c o n  m ie m b r o s  e n  X  y  « n  K  ( a r r i b a ) .  B a s t id o r  
d e  t ip o  d e  b a n j o  ( a b a jo )

aumenta con la mayor viscosidad del 
líquido. En el caso de un orificio en una 
pared delgada, la presión queda inde­
pendiente de la viscosidad del líquido y 
dependiente de su densidad, la cual no 
cambia mucho con la temperatura.

Gobierno de Marcha

Para marcha excelente en caminos 
suaves y  planos, los muelles deben tener 
una flexibilidad que no requiera sino
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7, es muy interesante. Para movimien­
tos lentos o rebotes pequeños, el aceite 
pasa por el orificio de medición B. 
Cuando hay rápido movimiento de re­
bote, se desarrolla suficiente presión 
para activar la válvula C levantándola 
de su aiento contra la tensión del re­
sorte D, que limita la resistencia 
máxima del rebote del amortiguador. 
Los efectos anotados se producen cuan­
do la válvula E en el tablero de gobier­

no está cerrada. Abriendo esta válvula, 
se establece un adicional conducto de 
aceite, lo que viene a reducir más aún 
la acción amortiguadora.

Amortiguador con Gobierno de Inercia
Como el objeto del amortiguador es 

absorber el movimiento vibratorio pro­
veniente de los choques del camino, es 
entonces evidente que para obtener los 
mejores resultados ha de proporcionarse 
la acción amortiguadora a la severidad 
o intensidad de los choques o golpes 
individuales. Es este precisamente el 
efecto que produce el amortiguador con 
gobierno de inercia de marca Delco, 
ilustrado en la Fig. 8. En adición a la 
válvula de desahogo en la cabeza del 
émbolo, hay también otra válvula simi­
lar encima del cilindro hidráulico, la 
cual está gobernada por un peso de 
inercia colocado en la misma cámara de 
la válvula. Después de que la rueda ha 
recibido un fuerte choque, a causa de 
obstrucción en el camino, y  a continua­
ción de la consiguiente compresión o 
flexión del muelle, el bastidor empieza a 
dar violentos rebotes. El peso de iner­
cia, que está soportado por un resorte 
espiral liviano, tiende a retardarse en 
el movimiento de subida. El movimiento 
resultante del peso, en relación al 
cuerpo del amortiguador, cierra la vál­
vula a la cual está unido el peso de 
inercia por medio de una palanca de 
doble brazo. La resistencia o fuerza 
del amortiguador se aumenta así mode­
rando la intensidad del rebote.

Bastidores Más Rígidos
Las velocidades más altas han hecho 

necesario dar mayor rigidez a los basti­
dores del chasis. La rigidez de un 
bastidor se determina sujetando tres de 
determina sujetando tres de sus esqui­
nas en el piso y  midiendo luego la 
fuerza que se necesita para levantar la 
cuarta esquina una pulgada sobre el 
piso. El resultado así obtenido se llama 
rigidez torsional del bastidor. Esta 
rigidez puede aumentarse considerable­
mente, sin agregar demasiado peso al 
bastidor, instalando adicionales miem­
bros tubulares transversales de buen 
diámetro y  con pared relativamente del­
gada. El empleo de bastidores con va­
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rios miembros tubulares transversales 
de este carácter predomina actualmente 
en ia industria.

La resistencia del bastidor a la de­
formación en plano horizontal es otro 
factor de importancia. Esto se somete 
a prueba cuando un extremo del para-

evitar esta debilidad, se emplea en el 
Graham lo que se llama bastidor en 
form a de banjo. Como se ve en la Fig. 
10, lo profundidad del miembro lateral 
se ha aumentado considerablemente en 
este punto y  se ha abierto un agujero en 
el centro de la sección agrandada, a

salen dos tensores a los lados opuestos 
del cubretablero. Los extremos en la 
banda en U están conectados por una 
barra transversal y  de puntos próximos 
a las uniones entre la barra transver­
sal y  el bastidor salen miembros tubu­
lares, que sirven de soportes a las lám-

F i^ .  11  (& r x ib » )— R e f a « r z o  d e  c u b r e t a b le r o  p a r a  e l r a d ia ­
d o r »  lá m p a r a s  d e la n t e r a s  y  g u a r d a b a r r o s ,  t a l  c o m o  se  

a p l i c a  e n  e l  C h e v r o le t

P i£ .  1 2  ( a  l a  d e r e c h a )— D ía g ira m a  s e c c i o n a l  det e n g r a n a je  
t r a s e r o  d e  d o s  v e lo c id a d e s  d e l A n b u r n

choque delantero, que está firmemente 
asegrurado al sostén delantero del miem­
bro lateral del bastidor, choca contra 
alguna obstrucción. Esta resistencia 
puede aumentarse mucho empleando un 
bastidor con miembros cruzados, del 
tipo llamado “ X ,”  que es, también el 
predominante en la actualidad. Acerca 
de los efectos de las fuerzas verticales, 
la parte más débil del bastidor se halla 
cerca del tablero, donde están los so­
portes traseros del motor. Para refor­
zar los miembros’ laterales'en esta sec­
ción, los brazos delanteros del miembro 
en “ X ”  se extienden generalmente hacia 
adelante desde el punto en que primera­
mente se unen a los miembros laterales, 
llegando hasta el miembro transversal 
delantero, quedando aquí bien remacha­
dos o soldados a los miembros laterales 
acanalados. Los extremos delanteros de 
los brazos del miembro en “ X ”  pueden 
también emplearse como refuerzos para 
los miembros delanteros transversales, 
formando lo que se llama miembro en 
“ K” . En la Fig. 9 mostramos uno de 
estos bastidores (Reo) con miembros en 
“ X ”  y  en “ K” .

Bastidor en Forma de Banjo
Otro punto débil del bastidor es ge­

neralmente en el arco sobre el eje tra­
sero, particularmente cuando la profun­
didad de esta sección se reduce mucho 
para obtener mayor espacio libre. Para

cuyo través pasa el eje trasero. Este 
agujero, por supuesto, es de suficiente 
diámetro para permitir bastante espa­
cio libre a la acción del muelle.

Estabilidad Reforzada
Otro efecto de las más altas veloci­

dades, que fué muy pronunciado en 
automóviles de hace cinco o seis años, es 
la trepidación o “ baile”  del extremo de­
lantero mientras el vehículo va corrien­
do por carretera escabrosa. A ciertas 
velocidades, la tapa o el emblema dei 
radiador se veía moviéndose lateral­
mente, mientras las lámparas y  los 
guardabarros vibraban perceptiblemen­
te en relación con la carrocería. Este 
efecto se debía, por supuesto, a in­
suficiente rigidez torsional de bastidor. 
Talvez la eliminación del motor como 
miembro de refuerzo del bastidor, de­
bido a la introducción de montajes 
flexibles, tenía algo que ver con esto. El 
necesario grado de rigidez torsional no 
puede obtenerse por cambios en el mis­
mo bastido!’ , a menos que se le aumenta 
mucho el peso. Por esta razón, la solu­
ción del problema se halló en reforzar 
el radiador y  los sostenes de las lám­
paras y  guardabarros, desde el mismo 
cubretablero. En la Fig. 11 mostramos 
esta disposición en el Chevrolet. La 
mitad superior del radiador está rodea­
da por un banda de acero estampado, en 
forma de U. Del centro de esta banda

paras delanteras, extendiéndose hasta 
los sostenes de los guardabarros, a los 
cuales sirven de refuerzo. Los detalles 
de esta instalación se cen claramente 
en la ilustración.

Ejes de Dos Velocidades
En abierta oposición se presentan dos 

esenciales requisitos dei automóvil mo­
derno. Para obtener un alto grado de 
aceleración, es decir, funcionamiento 
superior, la desmultiplicación del eje 
trasero tiene que ser grande, para que 
la velocidad del vehículo resulte relati­
vamente baja en relación con una 
velocidad dada de motor. Esto, sin em­
bargo, no produce economía, a causa de 
que a cualquiera velocidad dada de ve­
hículo, el motor está más livianamente 
cargado (carga de esfuerzo de rota­
ción) y  la economía de combustible del 
motor sube y baja de acuerdo con el por­
centaje de carga que lleva. El conduc­
tor, por supuesto, podría obtener el su­
perior funcionamiento que anhela, en 
engranaje intermediario, pero no quiere 
cambiar la marcha o engranaje. La in­
sistente demanda del público por supe­
rior funcionamiento ha conducido al 
empleo de ejes traseros de con grandes 
desmultiplicaciones y  esto no sólo ha 
reducido la economía de combustible, 
sino que ha resultado también en ex­
cesivas velocidades de motor, que vienen 
acompañadas de funcionamiento ruidoso.
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Pai*a que los dueños de automóviles 
tuvieran las ventajas de una desmul­
tiplicación alta y  de una desmultiplica­
ción baja, en el eje trasero, la Auburn, 
hace pocos años, introdujo el eje trasero 
de dos velocidades, que ilustramos en 
la Fig. 12. En combinación con la 
corona de la propulsión final y  el dife­
rencial hay un grupo de engranajes 
satélites que comprende en engranaje 
interior K, el central G y  cinco piñones 
satélites H. Moviendo el miembro de 
embrague N  hacia la izquierda, de modo 
que los dientes de embrague P se co­
necten con los dientes de embrague en 
el miembro flho T, sujeta el engranaje 
central G en punto fijo y  suelta los 
dientes de engranaje S en el cubo de 
la caja C, pei-initierdo así que la caja C, 
que lleva los engranajes satélites H. 
gire alrededor del engranaje central G, 
el cual, por su parte, gira con la corona 
B del eje trasero. De este modo, el 
engranaje interior K gira a vez 
más que la velocidad de la corona, ob­
teniendo una sobremarcha en la pro­
porción de 1,5 a 1.

Para obtener una marcha o trans­
misión directa, el embrague N se mueve 
hacia la derecha, lo que cierro el en­
granaje central G en la caja C. Esto, 
por su parte, cierre todo el sistema de 
engranaje o piñones satélites, hacién­
dolo girar en un solo grupo. El cambio 
del embrague N, que regula el meco­
nismo de dos velocidades, se efectúa 
mediante el cilindro de vacío U, de modo 
que no se requiere ninguna conexión 
mecánica desde el asiento del conductor 
hasta el eje trasero.

Sobremarcha o Transmisión Auxiliar 
Automática

Otro mecanismo desarrollado para 
producir fundamentalmente el mismo 
efecto de un eje de dos velocidades es la 
sobremarcha o transmisión auxiliar 
automática perfeccionada por la W ar­
ner Gear Co., empleada en ciertos mode­
los de la Chrysler Corp. En la Fig. 13 
mostramos un diagrama longitudinal 
de este mecanismo. Este meeanismo, que
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también suministra una transmisión 
directa y  una transmisión auxiliar, se 
incluye en el sistema de transmisión del 
vehículo, detrás del cambio de marcha. 
La sobremarcha o transmisión auxiliar

E va asegurado al soporte de los piño­
nes. En propulsión directa, el casco 
gira más lentamente que el grupo de 
pesos centrífugos. Como se ve en la 
Fig. 14, que muestra un diagrama 
transversal de la transmisión auxiliar, 
incluyendo los pesos centrífugos y  sus 
resortes de retracción, los dos pesos 
centrífugos están sujetos por resortes 
espirales, quednado cerca del árbol 
transsraisor en las velocidades bajas y 
moderadas, hasta de 45 millas por hora. 
Luego, la fuerza centrífuga de los 
pesos se sobrepone a la de los resortes 
y  los pesos tienden a moverse hacia 
afuera. Las caras exteriores de los 
pesos son curvas, lo que impide que 
entren en las ranuras mientras están 
girando a mayor rapidez que el casco.

Si el conductor levanta momentánea­
mente el pie del pedal del acelerador, el 
motor, el árbol propulsor y  el grupo de 
pesos se retardarán simultáneamente. 
Cuando su velocidad ha bajado hasta

F i g .  14— V is t a  d e  la  s o b r e m a r c h a  d e l  C h r y s le r ,  e n  s e n t id o  t r a n s v e r s a l

se lleva a efecto mediante engranajes 
satélites y  el cambio de directa a trans­
misión auxiliar se hace por medio de 
pesos centrífugos, mientras que el cam­
bio a dirección invertida se efectúa 
mediante resortes.

El engranaje central A  está rodeado 
de cinco piñones satélites B, los cuales 
se conectan con el engranaje interior C 
sujeto por remaches en el extremo del 
árbol. Los piñones satélites van monta­
dos en la cruceta D. Un casco estriado

10 20 30 40  50 60 70 30
Millas por hora

F i g .  15— G r á f i c o  q u e  m u e s t r a  lo s  
e fe c t o s  de  la  s o b r e m a r c h a  s o b r e  la  
e c o n o t n ia  e n  c o n s u m o  d e  co m b u s*  

t ib ie

igualarse a la del casco, los pesos en- 
tran entonces en las ranuras del casco, 
donde quedan bien metidos. La transmi­
sión auxiliar o sobremarcha entra en­
tonces en acción. Los pesos centrífugos 
quedan sujetos en sus posiciones de ope­
ración interior y  exterior por medio de 
cerraduras esféricas bajo tensión de re­
sorte. En el automóvil Chrysler, el cam­
bio a sobremarcha o transmisión auxi­
liar ocurre a 45 millas por hora y  el 
regreso a transmisión directa, cuando 
la velocidad ha bajado más o menos a 
37 millas por hora.

La transmisión auxiliar automática 
ha resultado generalmente satisfacto­
ria. Lo que se aprecia mucho es el fun­
cionamiento rítmico y  sin rugido del 
motor a altas velocidades de automóvii, 
lo cual, por supuesto, se debe a que el 
motor va funcionando a velocidad rela­
tivamente moderada en relación con la 
velocidad del mismo vehículo. A  pesar 
de la aceptación general de la transmi­
sión auxiliar, algunos ingenieros de au­
tomóviles expresan duda acerca de su 

(C o R t in ü a  e n  l a  p á g in a  4 4 )
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Ayudas de Venta
Varias ayudas de venta han sido 

preparadas por la Asbestos Mfg. Co., 
431 S. Dearborn St., Chicago, 111. Entre 
ellas se incluyen datos sohre el valor de 
los varios materiales de rozamiento y 
especificaciones completas de los forros 
de frenos empleados en todos los auto­
móviles y  camiones de marcas conoci­
das.

Bloques de Frenos
El nuevo bloque de freno para siste­

mas de enfrenamiento mecánico perfec­

cionado por la Gatke Co. de Chicago, se 
vende con la garantía de correcto fun­
cionamiento.

Almohadillas Pad-Y-Wax
En el interior de esta almohadilla en­

ceradora hay un depósito de cera, que 
facilita mucho su utilización. La Pad- 
Y-W ax se ofrece para la exportación 
por la John Prior, Inc., 44 Whitehall 
St., Nueva York, N. Y. Se vende en ca­
jas de cartón de exhibición, 12 en cada 

• caja.

Tornos
Estilo perfilado y  nueva distribución 

de peso, más interesantes innovaciones 
mecánicas, caracterizan al nuevo surti­
do de tornos mecánicos anunciados re­
cientemente por la Atlas Press Co., de 
Kalamazoo, Mich. Un modelo importan­
te de este surtido es el de 36" con dis­

positivo para filetar o roscar tornillos, 
cuyo precio es de $82,50 entregado en 
la fábrica, sin incluir el motor. Se su­
ministra con sostén universal de motor, 
contraeje, escala de rosca de 4 a 96 pul­
gadas, 16 velocidades, interruptor, pro­
tegido, alimentaciones reversibles auto­
máticas, cuadrante de rosca, contrapun­
ta graduada, propulsión por cadena en 
V y  otras ventajas modernas.

Exhibiciones de Mostrador
Nuevas exhibiciones de mostrador y 

de vidriera se están ofreciendo al co­
mercio por la Permatex Co., de Sheeps- 
head Bay, N. Y ., en combinación con 
sus lustres o pulimentos.

Nuevos Embolos Toledo
Un nuevo surtido de émbolos y  pasa­

dores cromados se ha agregado a los 
productos de la Toledo Steel Products 
Co., Toledo, Ohio. Los nuevos émbolos 
son duplicados exactos de los normales 
de fábrica de hierro fundido y  de alea­
ción de aluminio, incluyendo el tipo con 
refuerzo de Invar. Los nuevos émbolos 
y  pasadores se describen detalladamen­
te en el catálogo general.

Forradora de Frenos
La nueva forradora de frenos Star 

No. 35 quita los remaches viejos, ave­
llana, remacha y  esmerila las cintas o 
las zajatas de freno. Los remaches sen­
cillamente se vierten en un recipiente. 
Una máquina práctica y  de precio eco­
nómico. Departamento de Exportación: 
39 Water Street, Nueva York, N. Y.

Extractor de Ruedas
La Snap-on Tools, Inc., ha agregado 

un nuevo aditamiento para la extrac­
ción de ruedas dé Ford a su herramien­
ta  extractóla de ruedas de tipo univer­
sal. Provista de nueve aditamientos,

esta herramienta sirve para todos los 
modelos Ford de 1929 a 1936. Dos man­
díbulas se aseguran alrededor de la 
ranura del cubo y  unos pocos golpes de 
martillo dados al mango de empuje qui­
tan la rueda más dura. Las mandíbulas 
especiales para el Ford pueden quitarse 
y  en su lugar instalarse mandíbulas 
normales. Departamento de exporta­
ción, 59 Pearl St., Nueva York, N. Y .

Levantadores Eléctricos
Los nuevos levantadores eléctricos 

Par son del tipo de propulsión eléctrica 
directa por tornillo. Pueden instalarse

I z q u ie r d a :  E l  n u e v o
t o r n o  A t l a s .  A r r i b a :  
L a  r e f o r r a d o r a  de  

f r e n o  Star

o desinstalarse en un par de horas. 
Otras ventajas son: no hay cables suje­
tos a alargarse; gobierno automático; 
siempre inmóvil en su punto de cierre; 
suspensión de cuatro puntos; completa 
accesibilidad; bajo costo de funciona­
miento ; no hay columnas centrales o  
transversales; mecanismo completa­
mente encerrado. Estos levantadores se 
ofrecen en tipos de soporte por las rue­
das y  por los ejes. —  Modern Equip­
ment Corp., Departamento de Exporta­
ción, 347 Madison Avenue, Nueva York, 
N. Y.
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Lavadora Tapada
Una lavadora tapada de tipo ultra­

moderno ha sido recientemente introdu­
cida por la Hardie Mfg. Co. Está pro­
tegida en un gabinete de acero esmal­

tado, que además de impartirle bonito 
aspecto, facilita mucho su funciona­
miento, pues no hay piezas móviles ex­
puestas a ia vista. Otra ventaja está en 
la facilidad de su limpieza. Se ofrece en 
euatro modelos. Uno de precio econó­
mico provisto de un surtidor o pistola; 
otro para servicio semipesado; otro pa­
ra servicio pesado y  otro de dos pistolas 
para servicio pesado. —  Departamento 
de Exportación, 120 Madison Avenue, 
Detroit, Mich.

Contrapesadora de Combinación
La contrapesadora de rueda Bean de 

combinación es una herramienta muy

útil, pues permite contrapesar la rueda 
cuando está inmóvil y cuando está en 
movimiento. Esto es de suma importan-
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cia, pues el contrapeso estático no quie­
re decir que este igualmente correcto 
el contrapeso dinámico. —  John Bean 
M fg. Co., Lansing, Mich,

Extractor de Bombilla
Esta es una herramienta muy útil, 

pues evita la molestia de tener que em­

plear los dedos para quitar la bombilla 
dura de cualquiera lámpara o linterna 
del automóvil. La fabrica la National 
Machine & Tool Co., De Jackson, Mich. 
Sirve para quitar e instalar las bombi­
llas y  puede aplicarse al 90 por ciento 
de las lámparas delanteras, lamparitas 
traseras, proyectores, etc. El trabajo de 
quitar o reinstalar la bombilla se hace 
en pocos segundos.

Bujía Enfriada por Aire
La bujía de encendido Leonard de al­

ta compresión, ofrecida para la expor­

tación por G. J. Kluyskens, 295 Fifth 
Avenue, Nueva York, N. Y ., se caracte­
riza por enfriamiento por aire. El elec­
trodo central hueco en combinación con 
un alambre que disipa el calor, forman 
el rasgo principal patentado de este 
nuevo tipo de bujía.

Válvulas Sealed Power
A l conocido surtido de productos 

Sealed Power, de la Sealed Power 
Corp., 431 S. Dearborn S t , Chicago, 
111., se ha agregado un completo surti­
do de válvulas.

Cadenas Reforzadas
Las nuevas cadenas reforzadas dan 

el doble del kilometraje que resulta de 
las cadenas ordinarias, a causa de que 
las barras reforzadas doblemente sol-

W E E D  A M E R I C A N
B A R - R E I N f  O R C E D  

T I R E  C M A I N S

dadas en los eslabones transversales de 
contacto presentan dos veces más metal 
a la acción del desgaste. El refuerzo 
suministra también mejor tracción. Por 
ensayos emprendidos por la American 
Automobile Association, se ha visto que 
un automóvil con cadenas reforzadas en 
sus cuatro ruedas, se paró dentro del 
66,8 por ciento de la distancia requeri­
da para pararse un vehículo con cade­
nas ordinarias. —  American Chain Co., 
Bridgeport, Conn.

Cobíerno de Dirección
Un gobierno de volante de dirección, 

que se instala por abrazadera en los

rayos del volante, permite maniobrar el 
volante con una sola mano para el esta­
cionamiento y  vueltas agudas. Este nue­
vo producto ha sido recientemente in­
troducido por la Casco Products Corp., 
Bridgeport, Conn.

Pulverizador de Pintura
Mayor rapidez, menos consumo de 

aire y  mejor pulverización son las ven­
tajas que caracterizan a la nueva pis­
tola Thor, modelo 7. Binks M fg. Co., 
Overseas Motor Service Corp., 1775 
Broadway, Nueva York, N. Y.
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Torno
El nuevo modelo de torno de taller 

South Bend de 9 pulgadas se ofrece 
ahora eon transmisión de correa de mo­
tor inferior. El torno se monta en bas­
tidor o en banco mientras el grupo

transmisor queda soportado en un bas­
tidor colocado debajo de la superficie 
del banco. El manubrio de gobierno de 
ia tensión de la correa regula la posi- 
sión del bastidor y  del contraeje. Cuan­
do el manubrio al frente del gabinete 
se mueve en un semicírculo, todo el gru­
po propulsor se levanta verticalmente 
como 2% pulgadas, en cuya posición 
puede entonces moverse fácilmente la 
correa del husillo. El ajuste de esta co­
rrea se efectúa mediante un mecanismo 
sencillo dispuesto entre el manubrio y 
un brazo del contraeje. —  South Bend 
Lathe Co., South Bend, Ind.

Manual de Acumuladores
Un manual de servicio de acumulador 

ha sido recientemente preparado por la 
Globe-Union Mfg. Co. de Milwaukee, 
Wis. Se enviará gratuitamente a quien 
se sirva pedirlo. Comprende informa­
ción sobre la construcción, capacidad, 
funcionamiento, conservación e instala­
ción de acumuladores, además de otros 
datos muy interesantes. La compañía 
ha publicado también otro folleto, bajo 
el título de “ Behind the Scenes”  (De­
trás del Telón) en que describe el fun­
cionamiento general de la fábrica Globe.

Bujía Incandescente
La nueva bujía incandescente Edison 

GP-1, proyectada especialmente para 
motores diésel, es del tipo de doble elec­
trodo. Por su construcción y  disposición 
especial, facilita el rápido arranque y 
asegura un gran rendimiento efectivo. 
Las bujías se conectan en serie a un 
acumulador de 24 voltios, con un indica­
dor de resistencia e interruptor en el

circuito. Un interruptor de indicación, 
colocado en el tablero, sirve de guía 
para el arranque. A l cerrar el interrup­

tor, éste recalienta a las bujías a 2.000 
grados, en un breve espacio de 15 a 30 
secundes. A  continuación del período de 
recalentamiento, se oprime el pedal y 
se arranca el motor. —  Thomas A . Edi­
son, Inc., 444 Madison Ave., Nueva 
York, N. Y.

Motores Amovibles
Dos nuevos modelos de motor amovi­

ble, para instalación en botes, se están 
ofreciendo al comercio por la Bendix

Products Corp. El primero es uno de 
gasolina, que pesa sólo 19)4 libras y 
que se caracteriza por los rasgos si­
guientes: estilo perfilado, enfriamiento 
por aire, cigüeñal de aleación de acero 
al molibdeno, montaje en caucho, esca-

Empaquetadura de Válvula Gratuita
A  todo comerciante al por mayor, ta­

ller de reparación y  empresa de trans­
porte con taller de servicio propio, la 
Wilkening M fg. Co., 2000 South Seven- 
ty-first Street, Filadelfia, Pa., está ofre­
ciendo gratuitamente un juego comple­
to de las nuevas empaquetaduras Wilco 
para vástagos de válvulas, para ajustar 
en cualquier automóvil de marca ameri­
cana que especifique el mecánico. Senci­
llamente la solicitud se hace directa­
mente a la fábrica, en el membrete de 
la compañía o firma interesada, indi­
cándose el modelo de vehículo para el 
cual se quiere un completo juego de em­
paquetaduras gratis. La solicitud debe 
llevar la firma y  puesto del firmante y 
para ser aceptada, ha de llegar a la fá ­
brica antes del 31 de agosto de 1936.

Parrilla de Extensión
La nueva parrilla de extensión Pul- 

ton para automóviles Ford de 1936 es

un dispositivo metálico que se asegura 
a la parte superior delantera del capó 
del motor, para acentuar el efecto de 
perfilación de esta sección del vehículo. 
No perturba el movimiento del capó. — 
Fulton Co., 1912 S. 82nd. Street, Mil­
waukee, Wis.

pe submarino con dispositivo de contra­
presión, cubo de hélice de estilo perfi­
lado, pila eléctrica para el arranque, 
carburador Stromberg, ángulo de pro­
pulsión ajustable y  timón automático.

El otro modelo es uno eléctrico, que 
pesa 20 libras y  que puede accionarse 
con un acumulador de automóvil de 110 
amperiohoras. Con un solo acumulador 
puede funcionar siete horas seguidas a 
alta velocidad y  de 16 a 18 horas a 
velocidad moderada. El mecanismo de 
propulsión está completamente protegi­
do y  sumergido en el agua. Tiene dos 
velocidades de avance y  una marcha 
atrás. —  Bendix Marine Products Co., 
South Bend, Ind.
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LOS MISMOS
E N  T O D A S  P A R T E S
•  Millones de piezas Thompson 
de motores y chasis se embar­
can todos los años a fabricantes 
de au to m ó v ile s , camiones y 
aeroplanos en los Estados U ni­
dos, para servir de equipo origi­
nal de sus productos. Millones 
de otras piezas Thompson, du­
plicados exactos de las que se 
emplean de equipo original, se 
embarcan a todas partes del 
mundo, para el servicio de 
repuesto.
L a  calidad irreprochable, el 
surtido completo y el rápido 
servicio de entrega mediante 
una organización extendida por 
todo el mundo, hacen que las 
piezas de repuesto Thompson 
sean las de primera preferencia 
en todo lugar donde hay auto­
móviles.

T H O M P S O N  P R O D U C T S ,  I N C .
D EPARTAM E N TO  DE E X P O R T A C IO N  

C L E V E L A N D , O H IO , E .U .A .
D IR E C C IO N  T E LEG RAFIC A -  T H O M P R O , CLEVELAND

REPRESENTANTES
J- E . E s tra d a , M éx ic o  D .T ., M éx ico  
L. G o n a le z  d e l  R ea], H abana, Cuba 
J . G . R o th sc b ild , Sati ¡ o s é ,  C osta  Rica  
F ra n k  G axnu ndi, S a» Juan, P uerto  R ico  
B e rn h a rd  S c b n iíd t, Carácas, V en ezuela  
D a n ie l  J im é n e z  D u ra n . B ogotá , C olom bia  
K e n d ric k  V a n  P e lt ,  Sao P au lo , Brazil 
A lfre d  P a llis e r , Lim a, P erú  
S .I.A .M ., Santiago, Chile  
W il l  L . S m ith , S .A ., B uenos A ires , A rgentina  
W il l  L . S m ith , S .A ., M on tev id eo , Uruguay  
Jo s é  L ó p e z  Z u e ra s , 25 6  M ontaner, Barcelona  

España
M ig u e l O r te g a , L,trache, M arruecos

4 ÍM»npson Products
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OTROS PRODUCTOS DE LA  
WARNER GEAR

La División W A RN ER  &EAR ofrece tam­
bién los productos siguientes:

CU LATAS DE C IL IN DRO S 
EN G RAN AJES DE C A M B IO  DE 

M A R C H A  
C A JA S  DE C A M B IO  DE M A R C H A  
C A JA S  DE EMBRAGUES 
PINONES d e  DIFERENCIAL 
ENG RAN AJES LATERALES 

DE DIFERENCIAL 
CRUCETAS DE DIFERENCIAL 
C A JA S  DE DIFERENCIAL 
TOM AFUERZAS Y  M U C H A S  

OTRAS PIEZAS DE AU TO ­
M OVIL

ENGRANAJES
WARNER

F A M O S O S  E N  T O D O  E L  

M U N D O  P O R  S U  S E G U R ID A D

Hay una vasta diferencia en engranajes. Casi todos 

aparecen superficialmente Iguales, pero la clase de 

material empleado en su construcción y el tratami­

ento que reciben en la fábrica, son factores in­

visibles, pero vitales, de los cuales depende su fun­

cionamiento seguro, satisfactorio y durable.

Los E N G R A N A J E S  W A R N E R  llevan la garantía de 

la fábrica independiente más grande de engranajes 

del mundo. En estos engranajes entran ios mejores 

materiales, cuidadosamente elegidos por especia­

listas, para el trabajo que individualmente han de 

desempeñar.

Los E N G R A N A J E S  W A R N E R  reciben tratamiento 

térmico de acuerdo con el método científico más 

adelanfado.

Desarrolle su negocio de piezas de repuesto en 

virtud de la seguridad y gran duración de los EN­

G R A N A J E S  W A R N E R — los engranajes de equipo 

original de fábrica de muchos automóviles y ca­

miones de marcas universalmente famosas. Pídanos 

catálogo e información detallada. Dirígase a la

BORG-WARNER IN TERN ATIO N AL CORPORATION
DIVISION DE LA BORG -W ARNER CO RPO RAT IO N

310 South Michigan Avenue, Chicago, Iff., E.U.A. Dirección felegrófíca: Borg-Worner
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A n a l i z a d o r  d e  M o t o r
El analizador de motor L P, intro­

ducido recientemente por la Lantz 
Phelps Corp., Dayton, Ohio, combina, 
por primera vez, instrumentos para en­
sayar la combustión del motor y oí es­
tado mecánico del motor. La relación 
del aire y  combustible, desperdicio o pér­
dida de combustible y  estado exacto de

la combustión se determinan eon facili­
dad con este analizador. Al mismo tiem­
po, el indicador de vacío interpreta la 
condición mecánica del automóvil bajo 
ensayo, indicando las irregularidades 
provenientes de múltiples trizados, esca­
pes por empaquetadura, distribución 
irregular del encendido, escapes por las 
válvulas, mala distribución de las vál­
vulas, etc. —  Departamento de Expor­
tación: 295 F iftb  Avenue, Nueva York, 
N. Y.

L ija d o r a
La lijadora Sterling Speed-BIoe, para 

lijadora húmeda y  seca, ha sido mejo­
rada en varios sentidos. Su almohadiUa

y bloque reformados permiten aplicar 
la lijadora a superficies más curvas. El 
principio de “ flotación”  ha sido también
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incluido en la almohadiUa y  bloque, de 
modo que no hay ahora más restric­
ción en el movimiento de la misma al­
mohadilla. Empleando rodillos tubula­
res bien flexibles, de especial composi­
ción de caucho, entre la almohadilla y 
el motor de aire, en reemplazo de la an­
tigua construcción de puente, el contac­
to de la superficie raspante o lijadora 
se ha aumentado como en 90 por ciento, 
El bloque lijador consta ahora de cinco 
partes, en lugar del enterizo de antes. 
—  Sterling Products Co., Detroit.

E n s a y a d o r  d e  C o n d e n s a d o r
El nuevo ensayador de condensador 

Weidenhoff, modelo 864, indica defi­
nitivamente la cantidad de escape o dis­
persión del condensador bajo ensayo. 
Esta indicación es visible, mediante ia

variación de la longitud de la luz de 
una lámpara de neón. La capacidad del 
condensador se acusa en un cuadrante 
calibrado en fracciones de microfara- 
dio. E] ensayador tiene un espacio a 
propósito para guardar conductores y
patas de caucho evitan la rayadura.__
Joseph Wiedenhoff, Inc., 4340 W. 
Roosevelt Rd., Chicago.

E s p o n g a  S i n t é t i c a
Un esponga sintética, que se dice que 

es superior, en varios sentidos, al pro­
ducto natural, se anuncia por la Du 
Pont Cellophane Co., de Wilmington, 
Del. Se hace de madera purificada y 
pulpas celulosas de algodón, obteniéndo­
se su construcción espongosa por reac­
ciones químicas. Ofrece todas las pro­
piedades de la esponga natural, además 
de ciertas ventajas exclusivas.

P i s to l a s  P o w e r g u n
El surtido de pistolas Alemite ha sido 

aumentado con la adición de dos nuevos 
modelos livianos, que se prestan al ma­

nejo de toda clase de lubricante. E l mo­
delo de funcionamiento por aire com­
primido RA-40 suministra de 11 a 18 
onzas de grasa por minuto a una pre­
sión equivalente a 33 veces la neumá­
tica empleada. El modelo RL-40 está 
provisto de un motor eléctrico universal 
y  desarrolla como 5.000 libras de pre­
sión, suministrando 9 onzas de lubrican­
te por minuto. —  Alemite Corp., Chi­
cago, IU.

C a r b u r a d o r e s  S im m o n s
El carburador Simmons perfecciona­

do tiene un cuerpo fundido en molde, 
lo que le imparte un aspecto agradable 
por su brillantez. El surtido comprende 
ahora modelos de tiro hacia abajo y  ha­
cia arriba, para instalación en todos los 
automóviles de marcas populares de re­
ciente introducción. Estos carburadores

ofrecen, entre otras ventajas, las si­
guientes: protección completa contra el 
enmohecimiento; fácil ajuste para mar­
cha de invierno y de verano; arranque 
expedito facilitado por una especial dis­
posición de surtidor. Simmons Mfg. Co., 
3650 E. 93rd. St., Cleveland, Ohio.
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LA ADMINISTRACION DEL TALLER
( C o n t in u a c ió n  d e  la  p á c i n a  1 2 )

del cliente. Hay, por supuesto, que 
poner algún límite a las “ acomoda­
ciones gratuitas”  que puedan darse a 
un cliente, en relación con la garantía 
de la fabrica. Y  en esto, como en muchas 
otras funciones administrativas, el cri­
terio del Jefe del taller es el elemento 
decisivo.

Todo jefe de taller conoce a fondo las 
condiciones locales y  cómo la satisfac­
ción de un cliente significa mucho al 
progreso futuro de su negocio, puede, 
muy bien, en casos especiales, extender 
la garantía más allá de su limite de 
90 días.

RESPONSABILIDAD
El je fe  del taller o de servicio es 

responsable del funcionamiento del 
taller. El solo es el responsable de todo 
el negocio del taller. Ya esté a cargo 
del taller de una firma de automóviles, 
de una brigada de camiones, de una 
empresa de taxímetros, de un taller in­
dependiente o de un garaje, él y  nadie 
más, es el responsable de la marcha del 
servicio.

En muchos casos, el jefe del taller es 
el mismo un mecánico excelente. Sin 
embargo, la falta de experiencia mecá­
nica no impide que un hombre inteli­
gente y  activo sea también un excelente 
je fe  de taller. Esto se confirma por nu­
merosos casos. Lo esencial es que el jefe 
del taller sea buen administrador, más 
bien que buen mecánico. Si es ambas co­
sas al mismo tiempo, tanto m ejor; pero 
siendo un buen administrador, se rodea 
de competente personal y  conduce el ta­
ller sobre una base estrictamente c o - ' 
mercial, conducente a buen servicio y 
buenas ganancias.

El jefe de taller a cargo de varias di­
visiones del servicio debe asumir la mis­
ma autoridad que tiene el gerente gene­
ral del negocio, de quien recibe instruc­
ciones. Y  los empleados que el nombre

para la dirección de cada división del 
servicio, deben, por su parte asumir 
completa responsabilidad por el trabajo 
que se les encomiende, incluyendo la dis­
posición de los gastos de sus respecti­
vas divisiones,

Numerosos talleres o estaciones de 
servicio fallan a causa de que el jefe 
del taller o el dueño del establecimiento, 
que sirve de je fe  de taller en los esta­
blecimientos pequeños, dedica la mayor 
parte de su tiempo a detalles del tra­
bajo en lugar de invertirlo en la admi­
nistración comercial del negocio. Estos 
detalles de trabajo se refieren a su pro­
pia labor persona] en la reparación de 
vehículos. Malgasta así su tiempo, el

cual le resultará más lucrativo dedicado 
a estudiar métodos, cuadros gráficos, 
planes de anuncios y  de promoción en 
general, organización interna y aten­
ción personal a los olientes, que puesto 
a trabajo manual en el taller.

La responsabilidad del dueño no cesa 
eon la reparación del automóvil y  la 
calidad del taller. Debe asegurarse de 
que el cliente quede bien satisfecho del 
trabajo.

Aunque las obligaciones del je fe  del 
taller son numerosas, hay, sin embargo, 
cinco factores que siempre ha de tener 
muy presente a fin de complacer a la 
clientela. Estos cinco factores son lo.s 
siguientes:

1 . A d e c u a d a  r e c e p c ió n  a  lo s  c l ie n t e s .
2 .  A g r a d a b le  a s p e c t o  d c l  e d i f ic io .
3 .  E q n íp o  m o d e r n o  b ie n  e x h ib id o .
4 .  P le s a s  y  s e r v i c i o  d e  e x c e le n t e  c a lid a d .
5 . M e c á n ic o s  c o m p e t e n t e s .

SUSPENSION INDEPENDIENTE
(C o n t in a a c ió n  d e  la  p á g in a  3 5 )

carácter automático. Basan su crítica 
• en el hecho de que el cambio automático 
a transmisión auxiliar ocurre casi a la 
velocidad corriente de marcha por los 
caminos buenos. El cambio ocurre a ve­
ces precisamente al momento en que uno 
va a pasar otro automóvil que va a 40 
millas por hora o un poco más. En tal 
caso, sería mucho mejor que el mecanis­
mo completo quedará en transmisión di­
recta, a causa de que el automóvil tiene 
mejor aceleración en directa que en 
transmisión auxiliar. Es muy posible 
que los introductores de la transmisión 
auxiliar tuvieron presente la costumbre 
del conductor en los Estados Unidos y 
reflexionaron: “ Si tiene que cambiar 
engranaje, no le va a gastar; pero si el 
cambio es automático, lo aceptará.”

El efecto de la sobreraarcha o trans­
misión, auxiliar sobre la economía de 
combustible se ilustra en la Fig. 15. Ge­
neralmente los conductores saben que

L a  N e u m á t ic a s  G o o d y e a r  S .A .  h o  e q u ip a d o  e ) c a r o jó n  m o s t r a d o  a r r i b a ,  p a r a  
d e m o s t r a r  Jos n e u m á t ic o s  d o  t r a c t o r e s  a  lo s  a g r ic u l t o r e s  a r g e n t in o s

con el aumento de velocidad baja la eco­
nomía en combustible. La tabla muestra 
como el consumo de combustible de un 
automóvil con transmisión auxiliar au­
tomática varía con el cambio de veloci­
dad. Cuando la velocidad se aumenta de 
20 a 40 millas por hora, el recorrido por 
galón americano baja de 1714 a 10. Lue­
go, el cambio a sobremarcha automáti­
ca lo levanta a 2014, y a 65 millas por 
hora, yendo eon transmisión auxiliar 
todavía, el consumo es tan bueno como 
a 40 millas por hora en transmisión 
directa.

Ruedas de Artillería de Acero 
Estampado

En años pasado hemos tenido ruedas 
de madera, tipo artillería, ruedas de 
rayos de alambre y ruedas de disco. Es­
tos tres tipos se diferencian principal­
mente en lo tocante a los miembros in­
termediarios que hay entre el cubo y  la 
llanta de la rueda. Mientras los diáme­
tros totales exteriores (diámetros de los 
neumáticos) han venido disminuyendo 
constantemente, las secciones de los 
neumáticos han ido aumentando, con el 
resultado de que estos miembros inter­
mediarios han quedado muy reducidos 
en tamaños. Por varios años antes de. 
1934. predominó el empleo de ruedas de 
acero de tipo artillería. Este tipo es des­
cendiente directo de la rueda de disco de 
acero, representando un mejoramiento 
sobre ella desde el punto de vista del as­
pecto. El miembro intermediare entre 
el cubo y  la llanta es una sola pieza de 
acero estampada, la cual, en lugar de 
ser un disco sencillo, está dividida en 
rayos de forma cilindrica, muy parecido 
en aspecto, a la rueda de madera con 
rayos cortos.

4 4 E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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'Precios de lista, entrega en latíbrica'
GENERAL M O TO R

M ARCA Y 
M O D ELO

Cherrolet .......................

................... 34D
C lyd e»d »l« ............................ 40D
Clrdeftd«l«............................ 44D
Clydesdale . . . .  70D
C lyd isd tle ..................  74D
Clydesdale ................  75D
Clydesdftie............................80D
Clydesd»1«...........................J o D
C lyd esd ile .......................... 105D
C lydecdtle .......................... 12SD

EJE TRASERO NEUM ATICOS DIM EN SION ES
(pulgs.)

ToUle»

¡2200 1 670 3975 3600 I8B 87% 74% O ro 0-Sftj4 7ÍM20O 207 Own. Om . . Owo.. . .  S .. F. 5.43 D ... 0-. B7 ¿10/20: DB7.50Í20 25fí 282

Do4|e................Dod»«................
F .r i » ............................ FDD4-62
F » n » ............................F D D 4.Í5

F e d e n i...................................BIS
FerfectI .............................. B20
F «ile t i l...................................B25

9500
11500
13000
15000
18000
20000
11500
11500

IISOO
11500

11000
12000
16500

675
735
855

!2S6
1655
1850

Ford............................................131 12500
F ord...........................................157 12500

0500 
11500 
13000 
I50OÜ 
|.‘ 000 
20000

In lorn ilion í!......................C35B 12500 900 3S00 .

M .e k ................................... 90M  13500 1275
M ic k ...................................90M T  13500 1485
M « d i................................... 90M S 13500 1550
M « c i ................................90M T S  13500 1795
M a «k ........................................ B G  13600 3750
M a ck .........................................BC 18350 0500

R » a ........................................  2L4 13500 1155
R e o ........................................2L4H 14500 1420
R e o ........................................... 1L5 10500 795
R e o ........................................ 2L M  13500 1350
R e o ..................................... 2LM H  14600 1666

3900
4840
4850
4876
5100
5400
7100
8250
9100

10500

3000
3500
3500
S.'iOO
4000
4000
5000
05OQ
6600
7500

3925 1 
3775 :

3625 ! 
3 77 5 !

3730
3980
4730

170
170
180
180
190
190
210
220
230
280

195
165
165 IM
166 
165

162
185

6 2% ;6 9 %  59%'6954 
8 9%  -

Biid 
Her 
H er . 
Her 
Her 
Her 
Buii 
Bad 
Bud 

:  Her .

59%
60
60
84
84
98%

8061%!

3500 I 
4000 I 
4500 1

Í61A Ií6 1 * (

! 5 7 % I

131
157

Own............
Own............

016
675
795

1235
1855
1855

59%
80
60

60
61%  J 
62 ■ 
65%

4-3% j4%
6 -3 % k4 %
0 -3 % x 4 %
9 -3 % x 4 %
6-3% >;4%
6 -3% -r4%
C -3% x4%
fi-4 s5 %  16rt%x6% 1
6-4?-s35%  i

6-3% x4H
9 -3 % x 4 %

6 -4 * 4 %

6-3% j4%
6-3% i4%

100 B 4 B . 
260 B L . . 
2 8 0 !B I , . . 
260iLipc. 
288 B L . .  
288 L ipe. 
276 Lipe. 
415 L ipe. 
468 L ipe. 
474 L ipe.

205 B&B 
228 B & B. 
263 B&B. 
282 B&B 
320 B&B 
320 B&B.

l i m .
T im .
T im .
T im .
T im .
T im .
T im .
T im .
T im .
Tim.

. C l . . .  

. C l . . .  
T im . 
T im . 

. T im . 

. T im .

. R S F .  i R SF 
R S F . I 
r s :f . i 

. R S F . 
R fcF

. B6.00 '20 

. B6.00 20 

. B6.00.20 

. Bii.50 20 

. B 7 J 0  20 

. B7JO/20

6 -3 % í4 H  70-3000 
6 -3 % i4 %  70-3000

6 -3 % *4 %
6 -3 % s4 %

S-3Ax3»%
8 -3 A * 3 %

5 -3 % * 4 H
6 -3 % x 4 %  
6 -3 % !;4 %  
6 -3 % x 4 %  
6-4x4%

Slu debaker................... 2TB257 IlOOO
Stud. (F ot. C onlrul)..2M B667 13500

W hite........................................ 706 1400Q
W hite ....................................706M  14000
W hite ........................................ 54 21000
W h ite ........................................54* 23006
W hite .................................... 6SA 18000

W illy» ................................... 915D  9500
W illys.................................  930D  11500
W i l l j i .............................. 7 94 00  13000
W i l ly s .............................. 7 95 50  15000
Willys ............................7 97 50  18000
W illys.................................. 7 98 50  20000

T ellew .................................... 7 )5  12310
F ellew .....................................716 14565
; •  o » .....................................722 15000
V e lle v .....................................728 19432
T ellew ..................................... 731 20865,
Tellow ..................................... 845 237C5
Tellew ..................................... 718 23830
Tellew ..................................... 843 26910

A B R E V I A C I O N E S  1

715
1105

1850
2400
7500
8000
5450

615
675
795

1265
1655
1855

•4500
•5700
*7200
*9200

•10200
•12250
■13500
•13500

4500
5350
6000
9200

3970 . 
4350 . 
3536 . 
4330 , 
4760

3540 . 
4430 .

4000
4800

175

169%
108
166%
166
183
208

! Own.

59H  95h 
89%  66> 
59 H 650

71%  I

166%  59H  65%  
1 06% '59%  06H  
100%  59H  6í

157
167

4640 4233 170 
10500 
lOOOO 
11335 
9100

1 5091 
;  0734 
I 7904 
1 7528

3100 . 
3400 
3750 , 
4650 . 
5450 . 
5850 .

155%
179
¡79
184
214%
225
213
255

69%

S2A
74%
7 5 *
75%
7 5 *

2 1 7 ]
2171

64-2900
67-2700
73-2700

80-3800
80-3800

01-3100
63-2500
8S-2800
73-2600
31-2800
84-2800

6 -3 ftx 4  78-3400 223 Ow n. O w n ..

85-3000
85-3000
83-3000
88-3000
90-3000

118-2400

ta f t í  
65%  .

88-2800 309 1

217 
262

270 
303 
580 
560 
434

. 6 -3 % i5  

. 6-3%.<5 
6 -3 ftx 4 %  

. 6 -3 % j 5 

. 6 -3 % x5

■
• 6"3%x4%

6 -3% s4 :6-31'Rz4'
6 -3 % x 4 %
8 -3 % x4 %
6 -4 x4 %
6 -4 x4 %

0 -3 f t i4 %  88-2300 
6 -3 % x 5  98-2300
'  H xS  116-2500 

H x 5  129-2500 
% x5  129-2500 
^ 5 %  160-2100 
( ¿ 5 %  160-2100 
i8  136-2100

B&B.
B&B
B&B.
B&B
B&B.

268 B& B. I

L o . . .  W ar, 
L o , . .  W a t.

01-3100
63-2800
68-2800
73-2800
84-2300
84-2800

Ow n. Own. 
Ow n. Own. 
Ow n, Own. 
Ow n. Own. 
Ow n. Own.

B& B. W itr. 
B i B .  W ar- 
B& B. W ar. 
B& B. C l . . .  
B& B. C l . . .  
B& B, C l . . .

. O w n ,. . a . F 5.8 D .. U. B7.00'20

. O w n .. . E. F 5 .6 D .. ü . B7.60/20

.  O w n .. . R . F 5-64 D .. U. B7.00/20

. O w n .. . R . F 6 .6 ( 0 . . tJ. B7-B0/20

. T im . . . S. F 6.65 K .. u . B6.00/20

. T im . . . S. F 6.83 K .. ü . B6.50/20

. T im . , . S. P 6.17 K .. ü . B7.00/20

. O w n .. . T . F 5.14 ST. 0 . BC.80 20

. O w n .. . T . F 5.14 ST.. 0 - B6.50;2O

. a ......... E S F 5.62 5 T „ 0 . B6.00'20
. a ......... EF F 5.6b ST.. 0 . BO.OO 20
■ T i m . . . E F F Ü.2 S I - , 0 . BO.OO 20
. T i m . . . R ? F 5.83 S T - 0 .. Be.bO 20
. T im ____ R S F 6.13 S T - 0 . B 7.0020
. T iro____ R b F 6.83 S T - 0 . . B7.50 20

. Own____ S .. F 6.62 D ... Ü.. P30.X5

B M R135. IL . F, 6 .6 D ... 0 - B6.50Í20
B M R135.. R .. F. 6 .6 D ... ü .. B7.00/20
3 M R135.. R „ F 6 .6 D ... ü .. B7.00/20
3 M R136.. E .. F. 6 .6 D ... Ü.. B7J0,'20
, O w n____ S .. R 4 .90 ST.. 0 - B7.50/20

O w n .. . . s . . R 5.43 K ... ü - P34x7

O w n .. . s . . F 5.28 D ... ü .. B6.50'20
O w n .. . . s . . F. 5 .28 0 . . u . B7.00 20
O w n .. . . s . F. 5 .28 D .. U - B6.00 20
O w n .. . . s . . F. 5.28 0 . . . ü .. B7.00,20
O w n .. . . s . . F. 5,28 0 . . . Ü.. B 7 50 ;20

a ............ s . . F. 5.57 0 . . . tr.. B6D0/20
T im ____ s . . F. 6 .8 0 . . . ü - B6.50j20

O w n .. . . R .. F. 5 .88 D K . ü .. B7.00/20
Own____ R .. P, 5.&S D K u . B7-50/20
O w n .. . . R .. F. 4 .56 D K D -. B9.00/20
O w n .. . . R .. F. 5.11 0 K . U - B9.75,20
O w n____ R -. F, 5 .11 O K . C - B9.00/20

C l............ R S F. 6 .62 S l - 0 . B6¿)0'20
C l ............ R S F. 5 ,86 S T - 0 B O J» 20
T i m , . . . R S P. 6 .2 S T - 0 .. Bü.00'20
T im ____ a s F. 5 .83 S T - 0 .. B0.50.20
l i m ____ E S F, 6 .13 S T - 0 ,. B7.00'20
T im ____ R S F, 6.83 3 1 - 3 . 87-50/20

T im . . . . 5 .. F. 9.45 3T.. 11.. 83.25>20
T i m . . , , 3 ., P. 5.57 51., 38.25/20
T i m . . . . 5 .. F. 1.44 3T.. j . . 38.25/20
T i m . . . , 3 .. F. >.86 >T- 39.00/20 i
T i m . . . , 3 .. F. .13 T.. j - 39.75/20 I
T i m . . . , 5.. j .91 í . . .  Ij . .  Ii9 .75'22  I
T i m . . . . i . . i -53 . . .  IL . ! 9.73.24 I
T i m . . . .  í . .  1\  i .91 IC ... II -  I IOPO'22 I

D B7.00/20 
D B7.50,20 
D B7.50 20 
D B7.50 20 
D B8.25 20 
D B8.25 20 
D B9.00 20 
D B9.75 20 

) D B 1 0 5  20 
1 D B 10J.22

B6.00 20 
B9.00 20 
BO.OO 20 
UBÜ.50 20 
D B i.0 0  20 
DB7.60,20

DB7¿W,'20
DB7.50,'20

DB7.0C/20
DB7.60,'20

DB6.00/20
D B6.50,20
D B7.00/20

D P32x6
D P32x6

21%22
22
22
22%
22%
23%
23%
24
24%

229
229
220
229
229
229

2 5 4 *
2 8 7 *

2 1 %  227} 22% 256) 
24 284%

24.0
24.0

2 0 2 .2
227.7

7 9 '-.
80
86%

82.38
.35

P32x8 25 251%  7 1% »

D B6.50/20
DB7.00,'20
DB7.00/20
DB7,50;20
DB7.50/20
DP34x7

D B6.50'20 
DB7.00 20 
DBii.Ofl 20 
D B 7 .0 0 20  OB'.SOjW
P32/6
DBC.60/20

DB7.00/20
DB7.50,20
DB9,00.'20
DB9.75.20

2 6 H .

2 6 *
2 6 *

26

24»
2 6 Í,

238%
238%
238%
2 4 1 *
2 4 1 *

257H
277%

7 3 » ;
7 3 » .
7 3 » .
8 2 *
8 2 *

731.,
86!a

. . .  229

■— C o n a tru co id n  en m piiesta  de  
c i ir ro c e r ln  y  bnsCiclor 

IJ— B t l ó n
II  *fc n — B o r g  i  B e ck
C I — Cliii-k
I ) — P e  d o b le  a r c o

l > U — B a l6 n  d o b le
F — C orap letn m en te  flotnnte
l l t - r . — H e rcu le s
K — A r c e  t re s e i ‘0
1. 0 — I.ontr
O — Siiapenilldn
P — -M ta p r e s ió n

256 '
331 U . . .  ; 
401 L o . . .  ; 
451 L o , . ,  
451 L o . . .  ; 
616 L o . . .  i 
618 L o , . ,  i 
707,L o . . .  ¡

R . “ R e d u c c ió n  ee iic llln  
l i a — R e d u c c ió n  d o b le  
S— H e lic o id a l  c ó n ic o  
Sis^— S p ice r  
. « T — R e cto
T — T u b o  d e  e s fu e rz o  (le r o ta ­

c ió n  .V 'ten sores

 3óoy.
. 294

: 32¿'
95
95%99

T l i i i .— T im k en  
r — C olgn n te  
'V j i  p — W a rn e r  
W t s a — W a u k esh a
I— C on  u iotn r U lS acl a  p r e c io  

ntU cinnal.

J u n io , 1936
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C p F u u t s / u á í u a L S M  d e .

A B R E V l A C I O N 'E S i

*— A m rfifica ilor a l  Tacto 
— A  e i c c i i i i  

t — Setlfla  d a  fi paa .
1— Larico to la l
t t — Saildn i e  7  p e e .
I I — A m p liU ca d o r  d a  fr e n a  a l  T a c fo  
t t — fla  a pM at a l S ed . 7 .00  z  IB ao 

CualoiQ  
•— A n te a  U  N .A .C .O .
2 - P — D e  doa  p la cea
< a ) — A rt lp iila c lo n e *  on lveraoT ea In - 

terln rea  U ’eia a  7  ezC erlores 
R ie p iia .

A - L I t e A i i t o - L l t e  
B A B — B i ir g  A  H eck  
B r - L — D ro ir n .l.l i ie  
C A L — L e ra  r  Jpalanca  
C  A  R — L e r a  7  ro d lla  
C l l — C llm a i 
C o l — C o lo m b ia  
d — D ual
D - R — D e Ico .R e m 7 
D - L — D e tr o it  I .u b r lca to r  
D e t — D e tro it  Ciear 
D e t r t — f n l r e r s o l  r r o d n r t a  C o. 
D - B I — A c e ld ii  ir ie c ín ira  d ire c ta  
B x - D S — P r .  e a t .  en  i r M  tra a e . 
B x - P w — F r ,  e a t -  e n  4 rueilaa 
E x - R n — F r .  e a t .  e n  ru é . t r .
P — r iu t a i ir  E je  
P P — F lo ta n te  
G e m — G eniiiier 
H p t l — R r d r d o l l c a  
I n - P w — F r . In t. en  4  rne-laa 
I n - P A R — T nterlorva  en  la  rueda 

delH iiiera a  7  trn iiaerns 
I n - R t e — In tp r ln rea  e n  loa  ruedaa 

tra iiaorna  
L a r — L a r ln e  G e a r  C o.
L p c o — T r c o m i o f
H — U tiB i
M e e — U ech a n lcB
M n n — U o n e lo
M - D — D lB co m ú ltip lo
M — D e  BCQjaa
N a t — N a tio n a l
N - D — C oJIneto d e  a s o ja e
N - B — N ortli R aal
N - P — N ew  P rorea a  G e a r  C o.
O - D — Owen D rneto 
O avn-— l 'r o p lo  
O u t — O lir lon o l 
P r e — IT e a t -O -l .lto  
R  A  M — C n iirh o  j  m e ta l 
P n i i i j i — Ttninlia 
R o e — H ork fiird
n C A I . — R o d il lo , lev a  7  pa lan ca
n A . t l — C a iir lio  7  m e ta l
R t m — ItiiapeM
S i i B — Sa c in a ir
S n  I— 6 BllHlair7
S - P — D o  una p la ca
S t r t i t n — S lm n ilie r c
T l i e — T b e r iu o ld
T i m — T im k e n
0 - M — lln lre ra a l T  M e c h a a lc i 
V t i o — V a cto  o  a a n lra c ió n  
A V - C — W a r n e r  C orp .
\ V - C — W a rn e r  G ea r 
A V A R — T o r n i l lo  aln fln  7  

ro r llllo  d e n ta d o  
A A 'A S — T o r n i l lo  a ln  ñ n  y  a e cto r  
A V A T — T o r n i l lo  a ln  fin  y  b lo q u e  

d e  a oiiorte 
AA 'A A V -— T o m il lo  a lu  fin  y  

rurila
A V a r — W a r n e r  C orp .
A V I I — W llla r d

Distan* 
d a  «nfre 
los ejea l i

| Í
6 9
•  J

Peso

M O DELO 
y  MARCA

812
*e
X
s

£
d

■e
5í¡g

Í2
ss

A ubum ..................................654
Auburn..................................652
A u b u m .. .Supetcharfed M2

Buick............................“ 36-40’
Buick............................“ 36-60’
Buick............................ “ 36-80’
B u íA ............................“ 36-00’

C a íU l.e ....................... “ 36-60"
C adillac.“ 3 6-70" & “ 36-75"
CadiUac.“ 36-80'’ S ‘ ‘ 36-65" 
Cadillac........................“ 3 6 -O r

Ckarraiat..“ Standard"
Charralal....“ Maatar"

Chrjalar.......................... "C -7 "
Chrjalar.......................... " C -8"
Chryalar............“ C -9 "  Airflow
Cbryalar..........“ C -10" Airflow
C hrytlar.. .  . “ C -1 1 "  Airflow

Cord............................................

Cunníngham “ V-IO'

Da Soto.............. “ Aíratraam’
D e  S o t o ................... “ Aúflow ’

D o d g o . ............................’ ’ D2'

D ueaanberp...........**SJ St. 8 ’
DueaanbetB " S J  St. 8 ’
Duoaanbarg..............“ J St. 8 ’
Duasenbara.............." J  SL 8’

Ford.

29 Graham ........................."8 0 -A ’ ’ 111
30 Graham ............................. “ 8 0 "  111
31
32
33

34
35
36

37
33

39

40

41
42
43

44
45
46

47
48

49 
60
51
52
53
54
55
56
57

eo

95

67

G raham ........................ "9 0 -A '
Graham ............................. " 9 0 ’
G raham .. .Suparchr. "1 10 ’

H udaoo.............................. "6 3 ’
H odaon ............. “ 6 4 "  &  " 66'
Hudaon............. “ 66"  6  “ 67'

Hupmobile......................” 618’
Hupmablla “ 621-N '

flL a laya lta  (Naah), "3610*

120
127
127

118
122
181
138

121
131 & 138 
131 & 136 
154

109
113

118
121-133
123
128 
137%

125

132-142

118 A 130 
115%

116

142%
163%
142%
163%

112

Lo Salla. "3 6 -5 0 "

Lincoln......................"Z aph yr"
L incoln................. "V 12-145"
L incoln................. "V I2 -13 6 ’

t* N a ih ............................."400 ’
|TNaih "A m b aria dor 5'
T*Nach “ Ambeaaador 8’

OIdsm obilo...................“F-36’
O Idim obile..................."L -3 6 "

fP a cka rd ........................ "1 2 0 "
‘ Packard 8 ...................‘ '1400"
-Packard 8 ..................."140 1"
ítP a ck a rd S  "140 2"
iP ackard Supar 8 . .  . "1 4 0 3 "  
Packard Sopar 8 . .  . ."1 4 0 4 ’ ’ 
ItPackard Supar 8 . . “ 1405"
iP ackard 12................."1 40 7"
ítP ackard  12.............. ‘ '1408"

P larco-A now  "1601”
Piarca-Arrow “ 1602"
Piarce-Arrow "1 6 0 3 "

Plymoutli........................" P -2 "

P ontiac  .I tS a 'l
P ontiac........................ “ E ight"

Rao................."F lying G o u d "

Studabakar..D iclator "S ia ”  
.Sludobakar. ..P roa . “ Eight"

115
116 
116

120 
120 
127

118 
121

113

120

122
146 
136

117 
126 
126

115 
121

120 
127%  
184% 
130% 
132% 
139%  
144% 
139% H4%
138 to  147 
138 to  144
147

113

413---------
117

116

Torraptauo.................................

e stw in ji........................ “ i r

l i a
125

116

100

3 .04
3 .23
3 .23

3 .00  
3 -1 0  
3 .33  
3 .6 0

3 .07
3 .3 6 -3 .6 0
3 .3 6 -3 .6 0
8 .92

2 .78
2 .87

3 .00  
3 .0 7 -3 .4
3 .12  
3 .26
3 .48

3 .18

3 .3 6 -3 .6 1

3 .0 0 A 3 .8
2 .05

2.93

3 .62
3 .91
3 .62
3.91

2 .84

2,81
2.81
2 .92
2 .92
2 .92

3 .06  
3 .05  
8 .22

3 .00
8 .07

2 .87

3 .048

3 .10
3 .68  
3 .4 6

2 .97
3 .18
3 .13

2 .91
3 .07

3 .04
3 .23  
3 ,41  
3 .54  
3 .36  
3 .53
3 .69
3.63 
3 .66

8 .6 1 o  3.7 
3 .6 t o  3.66
3 .7

2 .87

16x6.00 
16x6.60 
10x7.00

6 .6 0 /1 6
7 .00 /16
7 .00 /18
7 .50 /16

7.00x16
7.60x16
7.60x16
7.50x17

5 .25 /17
6-50/17

5.25x16
.50x16

7.00x16
7.60x16
7.50x16

5.60x16

7 ,60 /18

5.25x16
5.60x16

5.00x16

7 .60 /17
7 .60 /17
7 .50 /17
7 .60 /17

3.00x16

17x5.26
13x6.00
13x6.00
16x6.00
16x6.25

16x5.00
16x6.25
16x3.26

16x6.00
10x6.60

5.00x16

7 .00 /16

7 .00-16
7.60x17
7,60x17

6 .00 /13
3.26x13

.60x16

3.60x16
7.00x16

16x7,00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7.00
17x7,50
17x7,50

7.00x17
7.50x17
7,60x17

6.00x16

S i «  6 .4 » i l6
6 .50 /162 .97

2 .92

2 .95
3 .18

£ .92

2 .54

.26 /16

00/16
.60 /16

16x6.00

17x6.00

3279
3580
3729

3534
4004
4379
4853

2750
3205
3070
4030
4280

3860

4600

3111

2923

4550
4325
4550
4325

2872

23702GS0
2836
2996
3070

2980
3145
3196

30Ó0
3536

2960

1490
1627
1696

1604
1813
1985
2199

1260
1404
1800
1842
1945

1760

2086.6

1414

1328

2063.8
2007.7
2063.8 
2097,7

Lyc..
Lyc..
Lyc..

Dwn,
G en ,
Own.
Own.

Own.
Own.
Own,
Own.

Own.
Owa.

Own. 
Own. 
Own. 
Own. 
O w n ..

l y o . .

Own.

O w n .. 
Own.

O w n.,

O w n.. 
D w n.. 
O w n.. 
Ow n..

1167.9 O w n ..

3400
6840tt

6690

2070
3710
3820

3536
4780
4396
5075
6030
5100
5375
5700
6810

5506
6310
6016

2760

3 3 3 6 -
3430

3300

3110
3600

2376

2100

1213
1218
1304
I30I
1395

1362
1427
1450

1364
1607

1341

1546
2628
2390.4

1350
1686
1736

1607
2151.1
2189
2807
2263.6
2382
2443
2666
2041

2624
2636
2728

1250

4607—
1656

1600

I4I2
1634

1304

952

O w n ,. .  
O w n ... 
O w n .. .  
O w n ,. .  
O w n ., .

O am .. .  
O w n ., .  
O w n.. .

O w n,. .  
O w n .. .

O w n .. .

O w n.. .

O w n.. .  
O w n.. .  
O w n .. .

O w n ... 
O w n.. .  

O w n___

Ow n.. , .  
Ow n.. , .

O w n ...  
O w n ., . .  
O w n . . . . 
Own 
O w n .. . .  
O w n ., , .  
Own
O w n____
O w n ,. . .

O w n.. . ,
Own____
O w n ., . .

O w n .. . .

•Owlh-y..-.
O w n .. . .

Own____

Own____
O w n .. . .

O w n____

lo w n ..,.

-6

N o .  d e  cilindros* 
d iím etre interior y  
carrera d e  em bolo

8
J
0 Cilindrada

0;
1

9 J
í  í

1
S

AS a*s

•gtJ
l - í
£ ¿

;§
o
d

“3
&

i
3

5 3 A x 4 %  
S 3 A x 4 %  
3 3 A i4 %

77x120
77x120
77x120

22.61
8 0 .0 !
30.01

209.9
280
280

3.44
4 .59
4 .59

i  3 ftx 3 %  
i  3 A x 4 A  
1 3 A x 4 f t  
J 3 A x 4 A

73x98
87x109
87x109
87x109

30.63
37.81
37.81
37.81

233
320
330
320

3.81
5 .24
6.24
6.24

1 3 % x 4 %  
3 % x 4 %

2 3>& 4 
13x4

85x114
89x114
79x102
76x102

36.4  
39 .2  
46 .9  

, 67 .5

323
346
368
452

6 .28
5 .69
6.03
7 ,40

3A x4
3A x4

84x102
84x102

25.3
26 .3

206.8 
200.8

3 .39
3 .39

3 % x4%

3^ 14)1
3% s4Jé
3Y ,x4%

86x114
83x106
83x124
83x124
83x124

27-34
33.80
33.80
33.80
3 3 .80

241.8
273.8
323.6
323.6
323.6

3 .9 6  
4 .49  
6  30
6 .30
6 .30

3 % x 3 % 89x96 39.20 238.6 4 .73

3 % i5 09x127 43.05 471.0 7 .72

3 % x4%
3 % x4%

86x114
86x114

27.34
27,31

241.5
211 .5

3 .96
3 .96

3 % x4% 83x111 26.35 217.8 3.67

3 % x4%
3 % x4%
3 % x4%
3 % x4%

95x121
95x121
95x121
95x121

45.00  
45.05
46 .00
46 .00

420.0
120.0 
420 0 
420 .0

6 .38
6 .88
6.88
6.88

3 A i3 % 78x96 80.00 221 .Q 3 .62

3x4
8x4

3%x4
3 % x 4 %
3% x4%

76x101
76x101
82x101
82x111
82x111

21.6
21 .6
26.36
25.35
25.35

169.6
169.6 
199.1 
217.8 
217.3

2.78
2 .78

'i'.si'
3 .67

3x5
3x4%
3x4%

76x127
76x114
76x114

21.60
28.80
28.80

212 .0
264 .0
254 .0

3 .47
4 .1 7
4 .17

3% x4%
3 A Í 4 %

89x108
8um

29.42
3 2 .61

245.3
3 03 .2

4 .03
4 .97

3 % x 4 % 83x111 26.36 217.78 3 .67

3x4% 78x111 2 8 .8 248 4 .06

2 % x 3 %
3 % i4 %
3% x4%

70x95
83x114
76x114

36.3
4 6 .8
4 6 .8

267.3
4 14 .0
4 14 .0

4 .37
7 .34
6 .26

3 % z4 %
3% x4%
3% x4%

85x111
85x111
79x108

27.34
27.34 
31.26

234.8
234.8
260.8

3 .85
4 .27
4 .27

3 A x 4 %
3x4%

84x105
76x103

26.3
2 8 .8

213.3
240.3

3 .50
3 .94

3 % x4%
3 A i5
3 A x6
3Í^x5

lilis
3 ^ %
3 A x 4%

82x108
81x127
81x127
81x127
89x127
89x127
89x127
87x103
87x106

3 3 .8  
32  60 
32  60 
32  60
3 9 .20
3 9 .20
8 9 .20
6 6 .72
66.72

278.0
320.0
3 20 .0
3 20 .0
3 84 .8
3 84 .8
3 34 .8
4 73 .0
4 73 .0

4 .50
5 .24
5 .24
5 .24
6 .30
6 .30
6 .30
7.75
7.75

3% x6

3 i S l

89x127
89x102
89x102

39.20
68.80
58.80

3 85.0
4 62 .0
462 .0

6 .30
7.57
7.57

3 % x4% 79x111 23.44 201.3 3 .3

m -
86b98
£3x89

2 7 ,4 -
3 3 .8

• 208.0 -
232.3

3.41
3 .80

3 % i4 % 86x108 27.34 228.0 3.73

m
53x111.1
78x108

25.4
30.00

217.8
260.4

3.57
4.10

3x6 X 76x127 21.6 212.0 3 .30

3 % x 4 % 76x111 15.63 134.3  1 2 .2 0 '
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( l i l t i m i ó v i l c l .  d e  ^ P a á a f e / i o í .

Prados de lisia al delalle can eiilrega en la labríca'

. a : - ;I 5 S

Scatem© d© 
CombuaUbl© aE

.5 o • raTj*wX ,, ra g
r.ti a• B s •s.. ra o Sra

Acumulbctor
Eabragu© .9 Univer-MÍe«

Eje T r t ie n

85-3500 3 .3 Strom
115-3600 6 .5 Strom .........
150-4000 6 .6 Strom ........

93-3200 5.65-1 Strom .........
120-3200 5 .45-1 Strnm.........
120-3200 5.45-1 Strom ........
120-3200 5.45-1 Strom.........

125-3400 6 .25 Strom .........
135-3400 3 .26 Strom.........
(50-3600 6 .00 D -L ............
185-3800 6 .00 D -L

79-3200 6 .0 0 C á rter .. . .
79-3200 6 .00 C á r t e r . . . ,

87-3400 5 .4 B i B . . . .
105-3400 6 .8 Strom.........
116-3400 3 .0 Strom .........
123-3400 6 .0 iStrom.........
123-3400 6 .0 Strom .........

126-3500 6 .5 Stiom .........

140-2600 6.00 Strom

87-3400 6.40 B i B .........
87-3400 6 .4 B i B ...........

82-3600 5 .6 0 S tro m ... .

320-4000 5 .20 Strom ........
.'-“(M20O 5.20 Strom........
2iiS-4200 6 .20 Strom.........
265-4200 6 ,20 Strom .........

'i0-3S0Ó 3.33 Strom

70-3500 6 .8 Marvel___
70-3600 6 .8 Marvel . . .
80-3300 6 .7 M arvel.. . .
85-3300 6 .7 M a rv ti....

112-4000 6 .7 M a rv e l....

93-3300 6.25 larter____
113-3800 6.00 larter........
113-3300 6 .00 Cárter____

101-3300 5 .75 C a fío r .. . .
120-8500 6 .8 0 C á r t e r .. . .  1

83-3200 5.61 Strom 1

105-3600 .25 -1 >trom 1

110-3900 6 .7 trom .........
130-3400 6.38 . trom ......... ;
ISO-3400 6.38 I trom ......... ]

90-3400 6 .61  Etrom  1
93-3400 5 .8  Etrom ......... 1

102-3400 5 .2 5  Etrom ......... i

A C  Pump..
A C  Pump..
A C  Pum p,.

AC  Pump..
AC  Pump..
A C  P u m p.
A C  Pum p.. D - R , ..

AC  Pump-. D - R , .. 
AC  P u m p . D - R . . .  
AC  P um p.. D - R . . .  
A C  Pum p.. D - R . . .

AC  Pum p.. D - R , . .  
AC  P u m p . D - R . . .

Pum p A-Lito.
Pump A-Lite..
Pump A -L it«..
Pump A-Lite..

P um p .\-Lite..

.. A -Lile.

.. A-Lite.
. A -t¿te.

. D - R . . .

. D - R . . .

. D - R . . .
. D - R . . .

. D - R . . .

. D - R . . .

. D - R . . .
- D - R . . .

. D - R . . . .  

. D - R . . .

. A -I ite .. .  

. A -Lite..

. A -L ite ..

. A -L ite ... 

. A -O te ..

U S L ..
U S L ..
U S L ..

D e l » .
Deloo,
Deleo.
D elco.

D elta .
Doleo.
D tico .
D elco,

D elta .
D elco.

W il.. .
W il.. .
W ü.
W d
Wil.

6 -90
6-105
6 -:0 5

lo n g ..
Long,,
Long.

S -P .. .
S -P .. .

O w B .. 
O w n ..

. B i B , .  

. B i B . .

Own.
Own.
OwD.
Own.

Own. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

Own.
Own,

Own.
Own.

D o Pie

5

M ecanism o
de

dirección

G o l. . .
Col,.
Col..

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

. O w n .. 

. O w n .. 
O w n ..

■ O w n ..

. O w n ..
■ O w n ..

. O w n ..
O w n ..

. O w n ..

. O w n .. 
O w n ..

. A -L ite ... U S L .. 6-130 S -P . . .  Long.. O w n .. 

. N - B , . . .  W U ...  6-132 M -D ..  O w n .. O w n ..

Pum p.........
Pum p.........

. A - l i t e . . .  W il.. .  
W U ...

4 .44
4 .08
4 .08

4 .4 4  
3 .0  
4 .22  
4 .55

4 .40
4 .10
4 .10
4 .3 0
4 .3 0

In -F w ... 
In -F w ., .  
In -F w ...

In-Fw .. 
In-Fw .. 
In-Fw ,. 
In -F w .,

In -F w -
In-Fw ..
In -F w -
In-F w ,.

In-Pw ..
In -F w -

In-F w .. 
In -F w .. 
In -F w - 
In -P w ,. 
In -P w .,

H y d . .
H y d ..  
H y d ..  
H y d . .

H y d ,. 
H y d . . 
B y d . . 
D M .. .

H y d ..
H y d ..

H y d ..  
H y d . . 
H y d .. 
H y d ". 
H >d*.

lu -R w
In-Rw
In-R w
In-Rw

In-Rw
In-Rw
In-Rw
In-Rw

In-Rw
In-Rw.

E i-D S
E i-D S
Ex-D S
Bs-D S
E>-DS

90-3400
100-3400

120-3800
130-3200
130-3200
130-3200
150-3200
150-3200
150-3200
115-3200
115-3200

150-3400
>85-3400
185-3400

78-3600

81-3600
87-3800

00-3400

90-3400
>15-3800

P um p,,

Pum p.........
P um p........
Pum p.........
Pum p.........

P u m p ..

AC  P um p- 
A C  Pump,. 
A C  Pump.. 
A C  Pump..

A -Iile ..

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

A -L ite ...

A -L ite ... T O . . .  6-90

6-116 S -P . . .  B i B . .  Own,

D - R . .
D -R - .
D -R . ,
D - R . .

. E lid e . 
Bride. 
B ride. 
Exido,

Own Own O w n .. 6-68

D - R . . .
D -R , ,
D - R . . .
D - R . . .

AC  Pump-, D -R ___

AC  Pump.. 
A C P um p .. 
A C  Pump..

AC  Pump.. 
A C  Pump..

A -Lite.. 
•A-Lito... 
A -L ite ...

A - lite .. .
A -L ite ...

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

-A-Lile.. 
á -L ite .. 
.A -Iite ..

A -L ito .. 
A - l i t e . .

T O . .
W i l . . .
w a . .
W il . . .
T O . . .

N a t . . , 
N a t... 
N a t-..

T O . . .
W U ...

AC  Pum p.. A -L ite ... A - I i t e .. .  U S L .. 6-100 

A C P u m p .. D - R . . . .  D - R . . . .  D eleo . 6-110

6.00
6 .2 0

3.60we
* «
« *
» *

6 .4
6 .4
6.4

6 .07

8 . 2-1
6 .2-1

6 .B

6 .3
6.6
6.00
6 .7

Strom ..
Strom ..

Strom .. 
Strom .. 
S trom .. 
S trom .. 
S trom .. 
Strom ., 
S trom .. 
S trom .. 
Strom ..

Strom ., 
S trom ., 
Strom ..

B i B , . , .

Pum p.........
?um p.........

Pum p.........

A C  P u m p. 
AC  Pump.. 
A C  Pump..

A C  P um p- 
A C  Pump,,

P um p.........
Pum p.........
Pum p.........
P um p.........
Pum p.........
Pum p.........
Pum p _
Pum p.........
Pump.

AC  Pump.. 
A C  P um p- 
A C  Pump,.

P um p..

C á r t e r . . . .
C á r t e r . . . .

Cárter____

Strom ........
S trom ........

Cárter____

X aioteoD ,,

AC  P um p- 
A C P um p..

AC  F um p-

Pum p.........
Pum p.........

P um p.........

A C  Pump,.

O w n .. . .  
A -L ite ... 
A -I i íe . . . .

A -L ite .. 
A -L ite .. 
A -L ito ..

D - R . , , .
D - R . . , .

A-Lito.. 
D y n , . .  
D y n . , .  
D y n . . .  
D y n .. .  
D y n . . .  
D y n . , .  
D y n . . .  
D y n . , ,

O - D . . .
O - D . . .
O - D . . .

O w n O w n .. 6-6B
A -L ite...
A -L ito ..,

A -I i te ... 
A -L ite ... 
A -L ito ...

D - R , , . .
D - R . . . .

U S L ..
U S L ..
U S L ..

Deloo.
D clco.

6-118

A -L ito ... D elta . 
D - R , . . .  
D - R , . , .  
D - R . . . ,  
D - R . . . .  
D - R . . . .  
D - R . . . .
A -L ite ...
A -L ito ...

A -L ite ..

D - R . . .
D - E . . .

D - R . . .

A -L ito ..
D - R . , . .

A -L ite ..,

A -L ite ...

D - R . . .
D - R . . .
D - R . . .

A -L ite ..

D - R . . .
D - R . . .

D - R . . . .

A -Lite...
D - R . . , .

A -L ite ...

A -Lite..

W U ...  
W i l . . .  
W U .. .

w a . . .
D elco.
D elco.

W i l . . .

W i l . . .
w a . . .
N at,. . 

USL

6 -I I4
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144
6-144

6-IGO
6-160

6-64
6-107

6-102
6-102
6-102.

8-105

6-96

9 S -P ,. b í b ! Own. M

S -P .. B iB . Own. M

0  2 -P .. Own. Own. M
0 2 -P .. Own. Own. M
0  2 -P .. Own. Own. M
0 2 -P .. Own. Own. M

S -P .. O r n . Own. M

S -P .. m . . . W J3. N 3 .
S -P .. -U ... W -G . NJ3.
S -P .. n i . . . WM3. N H .
S -P .. -U . . . W 43. N 3 .
S -P .. iU . . . WM3. N 3 .

5 S -P ,. Own* Own. N
y S -P .. o ™ * Own, N
1 S -P .. Own* Own. N

S -P . . . B i B . . WMj . N 3 .
S -P .. . Long.. W -G . N 3 .

S -P . . . B i B  . Own M

S -P .. . O w n .. O w n .. N

2 - p . . . Long.. O w n .. M
S -P . . . ly ing.. O w n .. M
S -P .. . L ong,, O w n .. M

8 -P .. . B i B  , O w n .. M
S -P . . . B i B  . O w n .. M
S -P . . . B i B  . O w n ,. M

S -P .. . B i B . . C w n .. N
S -P . . . B i B , . O w n .. N

S -P .. . Long.. C w n .. M
S -P .. . lon g .. O w n .. M
S -P . . . Icmg,, C w n .. M
S -P .. . Cong.. C w n .. M
S -P .. . lon g.. O w n .. M
S -P .. . -ong-. Cw n,. M
S -P .. . tang.. Cwn.. M
S -P .. . xing». Cwn.. M
S -P .. . xtng*. Cwn.. M

S -P .. . •ong,. W -G .. N .B .
S -P .. . o n g .. W -G ., N .B .
S -P .. . lon g .. WM3.. N 3 .

S -P .. . 3 i a . CWD., M

S -P .. . >w n.. Cwn.. M
S -P .. . ) w n . . C ita .. M

S -P .. . S iB ..  1P -G .. N 3 ,

S - P . . .  IÜ B . . 1P -G ., A-B
S -P .. .  Io n g . .  1P M !.. A-B

S -P . . .  c ■WL* 1 w n . . N

S -P .. .  i í B ..  Cw n . . U

. T u b e .., .

K F

D etrt. O w n ,. H F  4 .1  In -P w .. .H y d
D etrt. O w n ., H F  4 .1 0  In -F w ... H y d . ,

D e trt . O w n .. H F  4 .1 2  ln -F w „ . H y d . .  E x -D S ..

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spioer-

C o l .,
C o i ..
C o l..
C o l .,

O pt.........
O pt.........
O pt........
O pt.........

Spicer. O w n .. H F  4 .1 1 * »  In -F w ... D -M .. In-Fw.

Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.
Spicer.

In-Fw ..
In-Fw ..
In-Fw ..
In-Fw .,

Spicer
Spicer
Spicer

Own.
Own.
Own.

Spúcer
DetTt

Siñeer
Spicer

M eo . Own.

Own, O w n ..

^ i c o r
Bpioor
Spicer

O w n .. 
T im ... 
T im ...

M e o . . 
M e o . . 
M e o ..

O w a .. 
O w n ., 
O w n ..

M e e . . 
M e o . .

O w n .. 
O w n ..

D olrt.
Spicer.
Spioer.
Spicer.
Spieer.
Spicer.
Spioer.
^ ic e r .
^ ic e r .

O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
C w n .. 
C w n .. 
O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

D etrt.
D etrt.
D etrt.

Cw n,. 
Cw n,. 
Cw n..

D etrt. Cwn..

O w n .. 
O w n. -

)w n ..
C w n..

Spicer. Spioer.

Spicer.
Spicer.

ipicer.
rpioer.

Spicer. Cw n..

D etrt. (Cwn..

4 .2 7
4 .27

In-Fw
£n-Fw..
In-P w .,
In-Fw ..
in -F w ..

In-Fw .. 
In -F w ... 
In -F w ...

In -F w ... 
In -F w ...

4 .1  In-F w ..

4 .5  In-F w ..

In-P w .. 
In -F w ,. 
In*FV..

H F
H F

4.65
4 .5 5

Id-F w. , 
In-F w ..

H y d ..
H y d ..
H y d ..  
H y d . .  
H y d . .

H y d ,.
H y d . .
H y d . .

H y d . .
H y d - ,

D -M ,
D -M «
d -m |(

H y d . .  
H y d . . 
H y d ..

H y d . .
l i y d . .

lu -R w
In-Rw
Ex-D S
E s-D S
Ex-DS.

In -R w .. 
In-H w .. 
In -R w ..

lií-R w ,. 
la -R w ..

In -R w ..

. In -R w ..

In-F w ..
Iti-Fw.,
In-F w ,.

In -R w .. 
In -R w .. 
In -R w ..

In -R w .. 
In -R w ..

H y d . .  In-Rw. 
0 -M 5 I I  -  
D -M H  I 
D-MS '
D-M§
D-M5 
D-M 5 
d -m |
D -M 5

In-F w ..
In-Fw .,
In-F w ..

.. C o l ,,  

.. C o l ..  

.. C o l..

R o e s .. 
R oes .. 
R cée ..

. .  ISFW  

..  ISFW  

..  ISFW  

.. ISPW

S a g ...
S a g ...
S a g ...
& g . . .

.. ISFW  

.. ISFW  

.. ISFW 
..  ISFW

S a g ...
S a g . . . 
S a g . . . 
&>g.. .

. .  Own. 

. .  ISFW
O w n ,. 
S a g ...

. Own. 

. Own.

. ÜWD.

. Own. 
. Own.

G e m .. 
G e m ,, 
Gem. 
G em .. 
G e m ..

.. Own. G em ..

. T im .. B e e s .,

. ISFW  

. Own.
G e m .. 
G em ..

. Own. G e m ..

. C o l . . .  

. C o l . . .  

. C o l . . .  

. C o l . . .

R oas.. ( 
R o e s .. 1 
R oes .. ( 
R o e s .. 1

. O w n .. G em .. 1

. Spiccr. 

. Spicer. 
. Spicer. 
. Spicer. 
. Spicer.

R o s e .. C 
R o e s .. C 
H ces .. C 
R oes .. C 
R osa .. C

. O w n .. 
. O w n .. 
. O w n ..

G em .. 9 
G e m ,. V 
G e m .. V

. %ucer. 
« OsVD. .

R o e s .. C 
G e m ,. i

O w n ., G e m .. M

ISFW . S a g .. .  n

Own.
T im ...
T im ...

G e m .. W 
O w n.. W 
Cwn,. P

O w n .. 
O w n .. 
O w n ..

G em .. W 
G em .. W 
G em .. W

ISFW.
ISFW.

3 a g .. . W 
S ag... W

ISFW . 
O w n .. 
O w n .. 1 
O w n .. ( 
O w n .. ( 
O w n .. 1 
O w n ,. 1 
O w n .. I 
O w a .. C

Gem .. W  
)e m ..  W 
í e m .. W 
le m ..  W  
le m ,.  W 
lem ., W 

le m .. W 
e m .. W 
e m .. W

O w n ,. 1 oes.. Cd

C S R .,-
C i R . .
C iH ..

W i R .
W i R .
W i R .
W i R . .

W i R . .
W i R , .
W i R . .
W i R . .

W i S .. .

W iS ..

O w n ..
O w s ..  R o e . .

H F  4 .1 2  In -F w ,.. H y d . . E s -D S . . O w n ..

4 .4 4
4 .5 5

In-P w .,
In-Fw ..

H y d ..
H y d ..

H F  4 .2 7  In -P w ... H y d . .  E i - D S . . O w n ..

4 .55
4 .55

¡n -F w ..
In-Fw ..

In -F w .. 

lu -F w ..

Rose.

Gem.

Ross.

C i L . . .
C i L . . .

W i R . .

W i R . ,
W i R . .

C i L . . .

C i L . . .
C i L . . .

1011
12
13

14
15
16
17
18

19

20

21
22

24
26
26
27

28

26
30
31
32
33

31
35
36

37
38

36

40

41
42
43

44
45
46

47
48

49 60
51
52
53
54
55
56
57

58
59
60

67
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^ f h i c U á ,  ^  C í t t l o S u  d e  C f M í J t e / U a

N O T A :  L o s  p r e c i o s  d e  l i s t a  d e  la  f á b r i c a  e s t á n  d e  a c u e r d o  c o n  I s  p r á c t i c a  e n  l o s  E s ta d a s  U n id o s .  N o  
c o m p r e n d e n  e l p r e c i o  d e  m u c h o s  a r t íc u lo s  d e  e q u ip o  ni e l d e  o t r o s  a c c e s o r i o s  q u e  n o  s e a n  a q u e l lo s  q u e  

o r d in a r ia m e n t e  n e c e s it a n  lo s  c o m p r a d o r e s  e n  e l  p a i s  y  e x t r a n je r o .

P A S , C A B R O O E K I A  P R E C IO  

A v n i n \

“ S i * — 0 5 4 ”
5*p Itroiiuham  Í7 4 5
6*P Se<laD 793

2*4 p C o n r , C a b r io le t  045
6 *p C o n r . P b s e to n  995

'  “ R l i r h t — 8 5 2 ”  
d 'P  Broiiitliam  SOn.l
ó -p  S edan  i ,0 9 5

2 -4 -p  r o i iT . C a b r io le t  l , 2 2 .'i
5 -p  C o n r . P b a e to n  1 ,2 7 5

“ S n p e r c l i n r u r e i l  IS iir l it -— 
S .- .2 ”

S -p  B rou glia iu  *1  4 43
8 p  Serian 1 .5 4 5

2 -4 -p  C niiv . C n b r lo le t  1 ,0 7 5
5 -p  C o n r . P liae in n  I .7 2 S
2-11 S p e e d s te r  2  245

B U I C K

.«K 1.4H  • • « ¡i .e .o ln l”
( 7 1 8  I n . — .- { . l io  e n . W .  n . )

2-p  B iis ln ese  Coiirre 5705
4 -p  S iio r lC o r ip e  ( R . S . )  8 20
6 -u  V ic to r ia  Coupe

c2  d a or . t ru n k ) 8 35  
6-p  4 -d o s r  Serian

I tr i in k )  885
4 -p  C tm r. C m ipe ( R -S )  905

S edan  (D íasela 686

B f l - f iO  “ C r n t n r T ”
I  1 2 2  I n . — 3 . MI m .  \ V . B . )  .

4 -D S p o r t  Coune
IR . 8 . )  Í I .O 86

6 .n  2-dot>r V ic to r ia
C ou p e  I t r im iil  1 ,0 5 5

5 -0  4*rloor Sedan
r tr n n S ) I.09Ü

4 -0  C o n r e r flb le  C oune
iR - S )  1 ,1 3 5

. . S e d a n  C h a ss ls  7 8 5

B t l -S O  “ R n n t l i t i f t a f e r ”  
( i : i i  l u  m .  w .  B . )

6 -|r 4 .d o o r  Serian
( t r l in k l 3 1 ,2 5 5

6 -0  C o n r .  P ba eton
't r u n k i  1 ,585

. . .  S e d a n  ChasBÍB 845

. 8 0 - 0 0  • ■ r .I e u l t e i l "
< 1 .3 8  I n . — ;t .n c )  n i .  W .  B . )  

8 -p  4 -d o o r  S edan
i i r n n k l  3 1 ,6 9 5

8-p  4 -d o o r  Serian
l l r u n k )  1 .8 4 5

8 -p  S eria ii-I.iip ousine
i t n in k )  3 .945

. . . .  S edan  C h a ss ls  1 .025

N o ta — r^ia t r o s  sIuiilpTitea tno- 
d é lo s  d e  rarllrrrpocrtrtoi'es pnetlen 
a iin iln le tm ra e  co m o  e iin lp o  o 
e ler -r ldn  n loa  t ir e c lo s  nrllr-lonn- 
le s . r o m o  a ly tre ; m otle lo  en un 
p r im o  ctm  5 Iribos y  itno rectitl 
ca rlor 3 4 9 .7 5 ;  m oileln  en  rio»
srimoM ron  ñ ttrbos iitm reotirb 
Cíi'Ior 3 4 9 ,7 5  y  m n dolo  on  rloa 
CTiinos co n  8  tu b os  3 5 0 .7 5 .

C A n i i . i ,  \ c - i . A  s .a l i . e ;

S e r l e »  “ R (J -B O "
< 1 2 0  I t i.  .3 .0 4  n i ,  W .  n . )

2 -p  Criupe, o p e r a  aeat 3 1175
2 *p C o p r e r t lb le  C oupe

l l t .  8 .1  1255
6-p  2 -d o o r  T o u rln g

R edan, trn n k  1186
5 -p  4 -d o o r  T o u riu g

Serian, tru n k  1226
  C baesla  9 00

C A D I L L A C
S e r l e »  “ f»<t-BO”

( 1 2 1  I n  2.07 n i .  3 V . n . )
2 -p  C oupe, o p era  aeat 3 1045
2 -p  C o r ire r t ib le  Coufie

(R . 8 . )  172 5
6 -p  4 -d o o r  T o u r lp g

R edon , tru n k  1895
  C h a sa ls  1898

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C I O  P A S . C A R R O C E R I A  P R E C I O  P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO

S e r l e s  “ .3 H -7 0 ”
( 1 3 1  I n . — 3 . 3 3  m .  W .  B . )  
2 -p  Cuupe <U. 8 .1  3 2 5 9 5
2*p C o o í 'e r i iü ie  G oui)«

{ U .  8 . )  2 6d 5
5 .p  4 -d o o r  T v u r io ;

S e ila o , t ru o k  2 44 6  
6 -p  4>dour C o o v e r t lü le

Sed& o, tru u k  2 7 4 5  
  CbasM li 1 76 0

S e r i e »  « 3 C - 7 6 ”  
( 1 3 8  i n . — ^ 3 . 0 0  2U . AV B . )
5 -p T o u r in g  S e d a a .

t ru o k $ 26 46
5 -p S edan 264 5
5 -p T o w n  Sedan 314 6
5-p (C on vertib le  Sedan

tru o k 839 5
B-p F o r m a l S e d a o 339 6
7-p T o u r ic g  S edan ,

trunk 2796
7 -p S ed en 279 5
7 -p T o u r in g  Im p e r ia l,

tru n k 299 6
7-p Im p e r ia l 299f>
7-P T o w n  C ar 444 5

Im p e r ia l C b assie 185 0
C b assie 1850

S e r l e s  « 3 0 > S O ” *
< 1 3 1  I n . — 3 .Ü 3  I II . \ V . B . )
2 -p  C ou p e  |R . S . )  $ 3 2 9 5
2 -p  C o o v e r t iü le  C oupe

<U . 8 . )  8 30 6
6 -p  T o u r in g  B edao.

tru itk  3 1 4 6
6 -p  C o n r e r t lb le  S eda n ,

tru n k  344 6
  C baesia  2 46 0

S e r l e »  « 3 6 - 8 0 «
( 1 3 8  I n .— 'l.rbO m .  W .  t i . i

6 -p  T o u r in g  S e d a o ,
tru n k  $ 8 3 4 5

6 -p  S edan  334 6
5 -p  T o w n  S edan ,

t n in b  8S46
6 -p  C o n v e n ib le  S eda n ,

t n m k  409 5
5 -p  F o rm a l S ed en  4095
7 -p  T oiiM üg  S edan ,

tru n k  849 5
7 -p  Serian 34d*i
7 -p  T o u r ln g  l /n p e r la l ,

triitik 3d9A
7 -p  Im iierla l
7 -p  T o w n  B e d a c 6745

. ,  t .  C liA sels 2 56 0

S e r l e »  «R G .O »**
< x r»4  ] n . — R .0 3  m .  \ v .  n , i
5 -p  S ednn $ 7 .3 0 o
5-D T o w n  S edan  7 ,2 6 0
7-D Serifln 7 .3 ’ 0
7 -n  T .lm oiisin e  7 .6 5 0
5 -p  Im tiprfn lC nhrioT et 7 .« 0 0
7 -p  I m n e r lo lC a b r io le t  7  Sñn

. . . .  Cliftftsla 5.7.60
K o fn — r.oa íTofi m ndplog g|.

lien  tea tle rA d íorroeen torea  p u o 
' ’ en  RninlnlH trnrse co m o  crniino 
n e lo p H ó n  n  ln «  n re c lo g  atlíHona* 
les , c o m o  M^Me: inoriolii en  mi 
tfi'iiro  con  r> ínlioR t in o  d e  vibrn  
(Tor $ 5 4 ,5 0  y  m o d e lo  en  ilns b tu  
v o s  d e  fl tu b o s  t ip o  m o to ce n  era - 
d o r  $SO,eO.

f l I R X n o i . F T

. « r : i n < l n r i l  S e r í e s  « F . C . ”
I ü 9 í n . — 2 . 7 S  riJ. AA* B . )

r>.p 2 -d o o r  C nacb $510
5-D 4*dor»r S ednn 375
2-p Rní<inen9 Cu ti pe 495
2*P C a h rlo le t  r R .S . ) 695
5-D 2-<loor T o w o  S eda o

f tr iin k ) 535
5-p 4-dOftr C loee  O oiiPied

S ednn ( t n in k ) Rfinn
2 -p S n o rt  R d s t , ( R .S . )  6 7ó
ñ-p iM iaeton 5 « 5

R edan D e llv e ry 535
P lfk -T Jp  CouDO 6 85
C b assle 845

M M ^ t e r  « D e  IgU T e** 
( 1 1 3  I n .— 2 .S 7  m .  W ,  T t.) 

5 -p  4 -d o o r  Redan
(6  w b e e ls )  $ 64 0

. '.p  4 -tIoor Rodnu
r6  w heelft) 657

5 -p  2 -rloor C o a cb  (5
w b e e ls )  * 6 80

6 -p  2 -(toor C o a cb  (6
l^beeJs^ 597

2*p C onpe i& n -b e e ls ) 6üu
2 -p  C ou p e  (C  w b e e ia )  577
2 -n  S p o r t  C on p e  (U .

S  i i 5  w b e e ls )  6 0 0
2>p S p o r t  C on fie  TU.

S . )  (6  w b e e ls )  607  
5 -p  2*door T o w o  S ednn ,

tru n k  (6  w liee lB ) 605  
5 -p  2 -d o o r  T o w n  S ednn ,

tru u k  ((i w b e e ls )  622  
ó -p  4*door G lo se  C ou p led

S e d a n , tru u k  (5  
W b ee ls ) 065

n*P 4 -d o o r  C lo e e  C on p led
S eda n , tru n k  (6  
w h e e is ) 6 «2

. . . .  C h a ss is  385
X o t a :  S u a p en siú n  in d ep en d í.
erii«> a  e le r c l ó o  en  to d o s  loa
m o d e lo a  a  $ 2 0  e x tra .

l i n n .  M .- iN t c r  « D e  I - u x c ”  
( i  2 4 %  l n . - 3 . 1 0  l l í .  W . U . )

7 -p  Rerlnn S i 5
7-r> T ru n k  S edan  90u
7 - v  r.iPTOiiaine 9 25
T .p  TrunU  L iin o n sin e  93<r
3 -p  C a b r io le e  925

. . . .  T a.v l 92'»
N o f u : S u sp e n s ió n  in d e p e n d ie n te  
n o rm a l e n  lo s  m o d e lo s  Im p e ria l 
sh j m e c ió  e x tra .

N o ta — LoR tre s  sb tu ie n te s  m o­
d e lo s  Oe radlorrece iL torea  pueden 
R U Qiinistrarse co m o  e q u ip o  a  e le c ­
c ió n  con  e l  S ta n d a rd , J la a to r  D e 
l .u x e  e  I m p e r ia l, a  lo s  p r e c io s  
a d ic io n a le s , c o m o  s ig u e :  m od e lo  
en  nn g ru p o  d e  6  tu b o s  co n  uno 
re c t lQ ca d o r  $ 4 9 ,6 0 ;  m o d e lo  en 
d o s  g ru p o s  co n  6  tu b o s  7  uno 
r e c t ifica d o r  $ 4 9 ,5 0  y  m od e lo  en 
d o s  g ru p o s  c o n  O tu b o s  $ 3 9 ,3 0 ,

C H R Y S L E R
S i x

< 1 1 8  f n . ^ r t . O O  m .  A V . B . l
2 -p  BuRinesR Conr»e
4 -p  C ouite U t . S . )  82^
5 -p  T ouH iiK  Bm uffliatn  82*i
6 -p  T o u r ln g  Stnlun R7-’i
5 -p  C o p v . Se<lan 1 .1 2r>
4 -p  C on v . C olino  Í R -S . )  025

D e l n x e  E l u h t  
( 1 3 1  l i i . — : í . 0 7  m .  A V . n . )

2-[> n n s in e ss  C oiine $02,*>
4 -p  C ou p e  íR .  S . )  995
5 -p  T o n r in g  R rnngh am  01).*»
5 -n  T o u r ln g  Bedan 1.04".
4 -p  C on v . C onne

í R . S . )  1 ,0 7 5
5 -p  C on v . S edan  1.2CT.

D e l a x e  E i » l i (
< 1 3 3  i n . — 3 . 3 8  n i .  \ V .  B . )
5 -n  T r a v e le r  Rodnn «1.24,^
7 -p  S eda n , tru u k  1 .2 4 "
7 -n  S ednn -I.Ituoua lne l.B d S
7 -p  T o w n  C a r  4 .9 9 *

A i r f l o w  E l f f h t
i d . - — t i .  1 3  m ,

A V . D . )
  C niipe $ 1 ,3 4 5
  Setlun l,34 .'i

. A l r f l i i w  l i T j p r r l j i l  
( 1 2 K  Iti. ii>. \V, n . )
  S edjin  $ 1 ,4  7 '
. . . .  C on p e  1.47*

A i r t l o w ’ C i i » f .  I i n p .  
í t n r  l i i .  3 . 4 8  in .  A V . I I .)

C-p Spdnn $ 2 .4 7 - '
8 -p  R e d n n -D m o n s in e  2 ,57.''

coni)
( 1 2 5  J n .— .3 .1 8  in .  AV. B . )
6 *p  W e stc h e s te r

RfxTfln $T.9P5
4 -p  B e v e r ly  Se<1an 2
4*p C on v . Coim e 2 .14^
5 -p  C on v . P b a e to n  2 .1  P5

C ü N X I N G H A M
S u r t id o  co m p le to  de  ca rr o ce r lu s , 
ooD p r e c io s  /Tq l ’ s fn  oom pread i*  
l o s  e n tr e  $ 7 .5 0 0  7  $ 1 3 .5 0 0 .

D E  S O T O

D e lT ix e  A I r n t r c n m  
( 1 1 8  l i i . — 3 .0 U  l u .  \\ . Bt>
2 -p  C ou p e  $U96
6 -p  T o u r ln g  B ro u g b a m ,

2-<loor 7 70
6 -p  T o u r in g  S e d a n  8 10

C oA to in  A lrN tre n m  
( 7 1 8  i n . — 3 .0 U  m .  VV. I I . )  
2*p C ou n e $74 5
4*p C ou p e  r R .S . )  796
é .p  C o n v . C ou p e  ( R .S . )  895
6 -p  T o u r iu g  B rou gb a m .

2 *D oor  825
5 -p  T o u r iu g  S ed a n  8C5
5 -p  C on v . S e d a n  1 ,0 9 5

( 1 8 0  in . - — r u t o  m .  AA'. B . )  
5*p T r a v e le r  S e d a o  $ 1 ,0 7 5
7-ji S ed a n  1 ,0 7 5

A i r f l o w  
( I I S H  I n . — 2 . 9 3  III.

AV. B . )
6 -p  C onpe $ 1 .0 9 ’»
0 -p  Seilau  1 .0 0 5

D O D G E
S i x  « D - 2 «  

( l l f l  I n .— 2 . 7 0  n i .  AA\ 
2 -p  C oupe
4 -p  C oupe íR .  S . )
5 -p  2-^1oor Redan
5-n  2 -d  fio r  T o u r ln g

«•dan
6 -p  4 -d o o r  Sedan
6 -p  4 -d o o f  T o u r ln g

S edan
7 -p  Sedan

Í1 2 fi-in , W .B .)
4 -p  C onv, C oupe

íR ,S .1
5 -p  C on v , Redan

. . . .  C o m m e rc ia l Sedan

n .>
$ 64 0

6 95
6 95

720
785

7 05
9 05
0C5

T í T E S E M l E R G

( 1 4 2 H  I n  3 .B 2  m .
AA'. n. )

. . , .  C b asets  Í 8 .5 0 n
, .  . .  S u p e rcb a rg e d  1 0 .0 00

( i n t i H  I n . — 3 .9 1  m . 
AA*. I I .)

  C b a a e l»  $R.50'*
. . .  , S upeT cbanred  lO.OOn

F O R D
( 1 1 2  I n .— 2 .R 4  m .  AV. D .)
. . . .  P iv e .W ln rto w

C ou p e  $ 6 1 0
. . . .  T u d o r  R ed eo  5 20,., P ^ r d o r  S ed a a  fiSO

, T u d o p  R ed an , trn n k  54 5
, . . .  i*r,(»ti<>p On.Pm tru u k  Onr.
  O u b  C a b r io le t  876

< D a  l .n T ^  F i iv if| > in e n t )  
F lv e w ia d o w

C ou p e  $fl'*5
. . . .  R oa dx ieT  íR . 8 . )  560
. . . .  T m lo r  S ednn 66,“i
. , . .  T h re e . W lo d o w

C oupe 
. . , .  P h n e fo n
. . . .  T u d o r  T o u r in g  

Redan
. ,  , - CflhploTef
. , . .  P o rd u r Redan
. . . .  F o n lo r  T o u r ln g

Sednn

G R A H A M

C r n « n « l c r  « « o - A ’

5 -p

5 -p

5 -p  

C-p

( 7 1 7
6 -p

trnnk  
2 -d o o r  T o u r .  Sed.

Iiiggfl^re com p . 
4 -d o o r  T o u r .  Sed 

t n in k  
4 -d o o r  T o u r ,  R ed  

lu ffcn g e  com p .

C r n w n d e r  •*«<)« 
i n . — 2 .S 1  n i .  AV

2 -d o o r  T o u r in g  
S e d a n , trunk

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO

6*p 2 -d o o r  T o u r .  S eda n .
la g g n g e  co m p , 685  

6*p 4*<Íoor T o n r in g
S ed u n . tru n k  695  

5-D 4 -d o o r  T o u r . S eda n .
lu g g a g e  co m u . 666

C n v n i l p r  « 9 0 - . V ’
( 1 1 5  i n . — 2 . 9 2  n i .  AA’ . B . )
5 -p  2 -d o o r  T o u r .  S eda n .

tru n k  $74 5
3 -p  2 -d o o r  T o u r , ^ ed a u ,

lu g g a g e  cou ip . 716
6 -p  4 -d o o r  T o u r .  S e d a o .

tn in k  7 7 5
5*p 4 -d o o r  T o u r .  S eda n .

lu g g a g e  co m p . 7 46
4 -p  C o u p e  (R .  S .)  746
2 -p  C ou p e  6 95

C a v n i l e r  « 0 0 ”
( 1 1 5  i n . — 2 . 9 2  III. AV. B . )
5 -p  2 -d o o r  T o u r iu g

Betian, trunk  $79 6
5 -p  2-<loi>r T o u r . S eda n .

lu g g a g e  co m p . $76 5  
6*p 4 -d o o r  T o u r ln g

S e d a n , tru n k  825
6 -p  4 -d o n r T o u r . S eda n ,

lu g g a g e  oon ip . 795 
4 -p  C o o p e  (B .S .)  796
2 -0  C ou p e  765

S a u e r c l i n r s e r  « 1 1 0 ”
6 -p  2*door T o u r in g

R ed an , tru n k  $ 8 9 5  
6 -p  2 -d o o r  T o u r .  S eda n .

lu g g a g e  co iiip . 865 
6-D 4 -d o o r  T o u r in g

S e d a n , tru n k  9 25  
6 -p  4 -d o o r  T o u r . S eda u .

lu g g a g e  co iu p . R9S 
4 -p  C ou p e  (R .  S . )  895
2-D C ou p e  865
6 -p  4 -dorír T o u r in g

S e d a o . C u a tom  1 .1 7 0

I I B D S O N
« C i i N t o i i i  S i x — M o i l e l  0 3 ”  
< 1 2 0  i n . — :i.O .A  III. AA’ .  B . l

6*p R ro u g lia m  $ 73 0
6 -p  Rmhm ? « 5
4 -p  C ou p e  ( R .S . )  765
2 -p  Ci»iipe TIO
4 -p  C on v . C ou p e  (R .8 ,1  8 10

« D e L i i x e  E l t f i i t —
Al (M ie l f l  r *

( 1 2 0  I n . — a .f l .A  m .  A V . R . )
5 -p  B riiu slia m  $7P 0
6 -p  Retían 8 80
4 -p  C onpa  (R .8 .1  8 10
2 -p  C ou p e  7flO
4 -p  C im v . CoDTie f R .S . )  875

« C n N r < i i i i  E l t e l i t —  
A l o f l e l  0 3 * '

(1 S ÍO  I n . — 3 . 0 3  U I. W .  I I . )
5 -p  B ro u g b a m  $ 8 8  5
0 -p  SvdiMi 925
4-D G oip ie  f R .S . )  896
2-D C ou iie  845
4 -p  C o iiv , rn iii*e í R .S . )  9 7 0

« D e l . i i A e  E l i í l i l —  
A l iK le f  0 0 ** 

i  i « 7  l i i .  3 . 2 3  III. AA* n . )
$ 8 '» f i

67^
B9r)

*C n »«tiM ii R l i x l i t —  
l l o d o l  «T * *

í 1 2 7 i 11.  3 . 2 3  III. AV. I I . )
RP"
625
626

S eileu $960

rtSn
7 80

i i r r A i o H i i . R
S e r l e »  « O ”  f l t f l

( l i s I n . — 3 . n n  m .  a v . 
S | > e e l j i l

R . )

B . )

0 -p
0-D

2 -d o o r  Ri'dnn 
2-d»»p»p T o u r id g  

S e d a o

$81 6

850
fi-p 4doi»r R rdnn 865.

$626
0 -p 4 -d o n r T o u r ln g

S edan 890. 8-P Conne 79R
506, 3 -p C o u "e  fR .  R .) 

C n N t o i n
840

665 6-p 2 -d o o r  Redan $ 89 0. 0 -p 2 -d n o r  T o u r ln g
625 Se<laa 926

n . )

C-p
« -P

4 -d ü u f Sedan  
4 -d o o r  T o u r in g

930

S edan 966
8-n C oupe 870

S69R 8 -p G ou n e fR .  8 . ) 1115

A B R E V I A C I O N E S : W . B .— E n tr e  e je s .  R - S -
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R A S . C A K R O C E H IA  P R E C IO

< 1 2 1

6-p
8-p

6 -p
6 -p

8 -p

6-p
6 -n

6 -D
e-D

- 8 - n

S e r i e n  “ N ”  « 2 1
tí.O T  m .  W .  B . l  

S p e o l a l
2 -d o o r  S ella n  * 9 9 5
2 -ilo o r  T o u r in g

S e d a n  i o j r
4 -d o o r  S ed a n  103 5
4 -é o o r  T o u r lo s  
. Seiían  io 7 6

C o x tv p  r n .  S . )  1035
C n M o m

2-iIoüp S Pdan $ 10 05
2 'ú o o p  T o u r in g

S edan  i i g j
4 -< joor se d n n  1133
4-<lonr T o u iln g

S eiia n  it7 K
C ou p e  (R .  S . )  113 3

L A P A Y E T T E
( 1 1 3
6 -p

3 -e
5-p
6-p

S-6

6-p
3-D

I d • S .S 7  m .  W - B . )
S ed a n  |« w in -  

dow|
B u s in e ss  C oune 
C on n e (R u m b le )  
T o u r in g  V icto r ia  
_  (T r n n k )
V icto r ia
T o u r lu e  S edn n  ( «  

H in ilovv , T ru n k l 
C a b r lo le t  
B u s . C oune.

4 -ir ln ilo tr  
C ou p e  I R . S - ) ,  

4 -w lD d o ir 
C b aa sis

867 5
593
665

65.1
625

700
740

010

6 65
5 20

P A S . O A R R O IC E R IA  P R E C IO

D e l n x e  “ 4 0 0 ”
( 1 1 7  i n . —- 2 . 0 7  m .  W .  B . )
8 -p
e-p
8 -p
8 -p
6-p
8-p
5-p

C oupe 
C ou iie  (H . S . )  
V ic to r ia  
V ic t o r ia ,  tru n k  
S edan
S e d a n . truD b
C a b r lo le t
C b a ss is

A t n b a a a n d o r  S i x  
< J 2 S  i n . — 3 .1 S  m .  W .  U .)
6 -P T o u r in g  V ic t o r ia  8 83 5
6 h i T o u r in g  S e d a n  8 8 5

• ' . .  CliuBsIs 6S5
A i u l i n s s n i l o r  E i c t i t  

< 1 1 5  l n . — 3 . 1 S  01.  W .  B . )
6 -P T o u r in g  S edan  

C h a ssis 7 85

L T I V C O L N  Z E P H Y R  
( 1 2 2  1.1-------3 . , o  n , .  W .  B . )

2 -d o o r  S edan  
4 -d o o r  Sedan

5-p
8 -0 S I .275 

1 .3 2 0

L I N C O L N
V - 1 2

( i ; i ( l  l n . — 3 .4 . '  t n .  W .  n . )
5 "  ( ’ouD e *4.211(1
6-P Sívlan ( 2 o r  3 w .)  4 ,3 0 0
4-P  L e B a ro n  C on v .
a n r  Ü” '" '®  „  ^ -1 004 -P  L e B a ro n  C onv.
a -  T K iiadatep 4 ,7 0 0
®*P  L © n i ir o i )  C o D T .

C b a e io n  B.OOil
o -n  B riiu n  V ic to r ia  6  Rflu

• - - • C b a ssia  2  7 00

( 1 4
7-u  
7  1. 
T-p

V - T 2
n  ( n . — 3 . « S  m .  17’ . r . )

TniiP liig  j j  2 0 o
.  4 .6 0 0

l.liiiiiiia lna  e  711D
Jip lklnR  R e r lln e  5Í500
Iu»Itnpnn C otiv.

Reilnn 5..60b
t v il lo u k l ib j  L lm ou - 

■ Ine 3  7 99
J u d k in s  SedsD -

M uioiiRlDe 6,80(1
B ru n n  C a r b ..  N on - 

C o l . 8 ,0 0 9
B ro u n  C a r b .,  S em i- 

C o l. 6 ,7 0 0
B ru n n  B ron gh a m  8 .7 0 0
W lllotiulib.T  l ’a n e l 

Bruuglintu 6 .0 0 0
.Iiid k in »  l i e r ib ie  5 .8 0 0
W lllo t ig h b r  S p t.

S edan  8 .8 0 0
C h a ss is  2 ,9 0 0

V A S H
“ 4 0 0 ”

< 1 1 7  l n . — 2 . 0 7  m .  XV . B . )  
3 -p  C o n p e  {0 6 6
6 -P C ou p e  ( R .  a . )  7 K.
o -n  v ic t o r ia  0 90
6-P V lp to r la . tru n k  7 20
6 -P S edan  740
6 -P S eda n , tru n k  765

O L D S 5 I O B 1 L E

“ P - 3 « ” — S l x  
( I I K  l n . — 2 . 0 1  m .  W .  B . )
5 -p  S ta n d a rd  4 -d o c r

S edan  $ 79 5
5 -p  4 -d o u r T o u r in g

S e d a n , tru n k  8 20
5 -n  Ceiipie 730
0-p  T o u r in g  C oupe.

tru iiL  753
8 -4 -p  S p o r t  C onne

(R .  S . l  780
_ 2 -p  B ualiieaa  C oupe 665
2 -4 -p  C o i iv e r i lb le  C oupe

( R .  S . )  8 05
. . . .  C h a ss is  4 85

“ L - 3 0 ” — B I c l i t  
< 1 2 1  I d .— 3 . 0 7  D i .  W .  B . )
5 -p  S tsn d a r d  4 -d o o r

SediiD  8 97 0
6 -p  4 -d o u r T o u r in g

S eda n , tru n k  9 35
B-P C onpe (¡45
5 -p  T o u r in g  C oupe,

tru n k  8 70
2 -4 -p  S p o r t  C oupe

(R -  S . )  845
2 -p  B u s in e ss  C ou p e  810

4 - 4-p  C o n v e n ib le  (Coune
„  (R -  S . )  9 35

. . . .  C haesle  8 15
N o ta — L o s  t r e s  m o d e lo s  si 

u u le iites  d e  rn d iorrecer ’ t o r e s  p u e­
den  su m in is tra rse  co m o  eu u liio  a 
e le c c ió n  a  io s  p r e c io s  n d lc io u n - 
les , co m o  s ig u e :  m o d e lo  e n  un 
g ru p o  ron  5  Cubos y  u o o  re c fifl- 
CAílor * 3 4 .5 0 :  m o d e lo  e n  d o s  g r u ­
pos  d e  3  tu b o s  co n  u n o  re c t lflca - 
d o r  .*34 .50  T m o d e lo  e n  dos  
g ru llo s  c o n  0  tu b o s  * 0 7 ,5 0

P A C K A R D
“ I S O - R ”

( 1 2 0  í d .  .'{.OA m .  XV. B . )
5 -p  S ednn * 1 .0 7 3
5 -p  T o u r in g  S edn n  l l l ñ
5 -p  C luh  S edan  1 One
5 -0  T o u r in g  C o u n e  1 .0 4 0
2 -p  B u s in e ss  C ou p e  OSu

2 -4 -p  S p o r t  Ciiune 1 .0 3 0
¿-4 -P  C o n v e r t ib le  C on p e  I n o

6 -n  C o n v . S e d a n  1 ,3 9 8
  C h a ss is  760

“ E l f t h t — 1 4 0 0 ”
( 1 2 7 %  l n  : t . s : t

W .  B . )
3-p

3 -p
7 -p
5-p
6-R

2 -1 -p
2-4 -p

6 -p
5 -p

Sedan 
C h a sa li

“ E lB rh f— 1 4 0 1 ”

W .  B . l

Bedan
E o rn ia l Sedan  
C lu b  Sedau 
C oupe 
(Coupe
C o n r . C oune 

P lia e to n  
V lc ln r la  
C b a ss is

>11. 5 -p

z*p
S 2 .3 8 6 T-P

1.8 B0

m .

9 -p
S2 .5S 5

3 .2 8 5 6 -p
2 .6 8 0
2 .5 0 0 5 -p
2 ,4 7 0 5 -p
2 .7 3 0
8 .0 2 0
3 .2 0 0
1 .9 S 0

J im io , 1936
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“ E l j r l i t — 1 4 0 2 ”  
( 1 3 0 ; 6  I d  3 . 5 4  m .

SOT.-i
725

7 -p
W .  B . )

715 T o u r io s 1 3 ,2 7 0
745 5 -p C o u 7. Sedan 8.40U
765 7-P S edan 2 ,7 3 5
790 7-p Cotuza. S edan 2 .6 3 0
800 7-D S e d a s  L iiu . 2 .SUU
610 7-P C on im . S edan  L im  

C h a ssis
2 .7 6 5
1 .9 9 0

“ S D p e r  E l f t h t - — 1 4 0 3 ”  
< 1 3 2 %  I d  3 .3 U  t n .

6 -n
I V .  B . )

Sedau
C h a ssis

* 2 .9 6 0  
2 .2 9 0

“ S n p e r  E l e h t — 1 4 0 4 ’ 
( 1 3 9 1 4  l u  3 . 5 3  m .

A V . B . )
7 -p F o rm a l S eda o
5-p C la b  S edan
S-p Couiie

2 -4 -p Cou|ie
. - i - P C o u r . C onpe

5 -p P h a e io a
5 -p 3 p o r t  PhaetOD
6 -p V ic to r ia

C ha SCI*

* 3 .8 0 0
3 ,1 7 0
3.0 ,40
3 .8 8 0
3 .0 7 0
3 .3 9 0
3 ,6 5 0
3 ,8 6 0
2.3BU

“ S n p e r  E l e l i t — 1 4 0 S ”
< 1 4 4  V, i u , — 3 . « «  m .

\ V . B . )
7 -p  T o u r in g  * 3 ,6 9 0
6-p  C on v , S edan  4 ,0 1 0
1-P S edan  3 ,39D
I-P  C om m , S edau  3 ,2 6 5
T-p Sedan  L im . 3 ,5 8 0
" -P  C om m . Sedau

L im . 8 .4 5 5
. . ChasBIl 2  440

“ T t v e l  v e -
( 1 3 0 ( 4  i n .

- 1 4 0 7  
i . 5 3

W .  B . )  .
5 -p  S edan
7-p  F o rm a l S edan
3 -p  C lu b  Sedan  
5 -p  C oupe

2 -4 -p  Cou|>e 
2 -4 -p  C on v . C oupe 

3 -p  P h a e to n
3 -p  S p o r t  P h aeton
S -p  V ic to r ia

' • - .  C h a ssis

“ T s v e l v e  
( 1 4 4 ( i  l n .

I V .  B . )
7 -n  T o n r in g
5 -p  C on v . Sedan
7 -p  Sedan
T-p S ed a n  L im .

. ,  . .  C basals

P I E R C E - A R R O I V

- 1  4 0 S ”  
- 3 . 6 C  m .

* 4 .4 9 0
5 .0 5 0
4 .2 8 3
4 .4 8 5
3 .1 7 0

< 1 3 S

0 -p
5-n
4 -p
4-p

“ I f l O l ”  
t o  1 4 7  l n . — 3 . 3 1  t o  

3 . 7  n i . )
S edan  *8.19.1
C lu b  S e d a n  3 .2 9 5
C oupe (R .  S . )  3 .1 9 5
G o a v e n lb le  C oupe

iR  S . l  3.20.1
C lu b  B e r lln e  3 .4 4 3
S e d a n  (1 4 4  ln . )  8 .5 0 0  
K nclciaed D r iv e  

l.iitiou& iiie (1 4 4 - 
I n .)  8 ,6 5 0

B ru n n  M e tr o p o li­
tan  T o w n  
B ro u g b a m  (2 4 4  

„  l n . )  5 -2 9 5
C o m m e rc la l Sedan 

(1 4 7  ln . )  8 .4 0 0
C on v . Sednn

(1 4 4  in . )  4 ,1 0 0
C lu b  B e r li iie  8 ,4 4 3
F o rm a l S edan  3 ,4 4 3
C h a ss is  (1 3 8  

l n . )  2 .6 5 0
C b a a s ls  (1 4 4

ln . )  2 ,8 7 3

2-P
4 -p

8 3 .0 6 0 4-P
4 ,6 6 0 5-p
4 .0 6 0 5 -p
3 .9 0 0 5 -p
3 .8 2 0
8 .8 5 0 5 -p
4 .1 9 0
4 .4 9 0
4 .8 9 0
2 ,9 8 0

P A S . C A R R O C E R I A  P R E C IO  

“ l f l 0 2 ”
< 1 3 8  t o  1 4 4  l n . — 3 . 5 1  

l o  3 .U 0  D I . )
6 -p  S edan  * 3 ,6 9 3
3 -p  C lu b  S edan  3 .7 9 3
4 -P  C ünpe (U , S . )  3 ,6 9 3
4 -p  C o n v e r t ib le  C oupe

(R ,  S . )  3 -7 9 5
5-P  C lu b  B e r lln e  3 ,9 1 3
7 -p  S edan  (1 4 4  in . )  4 ,0 0 0
7 -p  E n c l. D r iv e  L im .

(1 4 4  in . )  4 .1 3 0
. . . .  B rn n n  M e tr o p o lita n

T om n  B io u g lia m  
(1 4 4  in . )  5 ,7 9 3

6 -p  C on v . S edan
(1 4 4  ln . )  4 ,0 0 0

5 -p  C lu b  B e r lln e  ' 3 ,9 4 5
0 -P F o r m a l S ed a n  3 .0 4 5

  C h a ss is  (1 3 8  in . )  3 .1 5 0
. . . .  C b a ssia  (1 4 4  ln . )  8 .3 7 5

“ 1 6 0 3 ”
( 1 4 7  i n . — 3 . 7  m .  XV . B . )

7 -p  S edau  * 4 .7 9 3
T -p  E n c l. D r iv e  L im . 4 .9 9 3
7 -p  E , D . L im o u s ín e  6 ,3 0 0

  C h a esls  4 .1 0 0

P L Y 5 I O U T H

B n s l n e a a  
< 1 1 3  l n . — 2 .S 7  m .  W .  B . )

2 -p  C ou p e  8 51 0
o -P  2 -ilo o r  S edan  54.1
5 -p  4 -d o o r  S e d a n  5 90

. Coi unierc í nl  S edan  flo.i 
• - .  . S ta t io n  W a u on  760

D e l n x e  
( 1 1 3  i n . — 2 . 8 7  l u .  I V .  B . )

C ou p e  * 3 8 0
C ou p e  (R .  S . )  620
C on v . C oiip e  ( R .S . )  72r. 
"  ■ '  ‘  625

6 6 0
2 -d o o r  Sedan 
4 -d o o r  Seiian 
2 -d o o r  T o u rin g  

Sedan  
4 -d o o r  T o u r in g  

S edau 680

D e l n x e
( 1 2 5  l n . — 3 . 1 8  n > . W .  B . )
7 -p  S eda n . 4 -d o o r  805

P O N T I A C

S t n n i l n r d  S l x  
S e r l e a  “ 3 1 1 -2 (1  R ”

( 1 1 2  l n . — 2 . 8 4  n a . W .  B . )

5 -p  2 -d o o r  S edan  * 6 7 5
2 -p  S ta n d a rd  C ou p e  615
5 -p  4 -d o o r  Sellan  7 20
5 -p  2 -d o o r  T o u r in g

Sellan— T ru n k  7 00
5 -p  4 -d o o r  T o u r in g

S edn n — T ru n k  745
2 -p  C a b r lo le t  (R ,  S . )  760
2-p  S p o r t  C oupe

( R .  8 . )  675
. . . .  C h a a sls  425

D e  L n x e  S i x  
S e r l e a  “ 3 0 - 2 0  A ”  

< 1 1 2  l n . — 2 . 8 4  m .  \ V . B . )

E-p 2 -d o o r  S e d e n  8 7 2 0
2 -p  S ta n d a rd  C ou p e  6 6 5

2-D C n tiH olct ( R .S . )  810
B-p 4 -d o o r  S ed a n  TíO
5 -p  2 -d o o r  T o u r in g

S e d a n — tru n k  745
B-p 4 -d o o r  T o u r in g

S edan — tru n k  795
2 -p  S p o r t  C oupe

íR .  S . l  7 20
  C b a sa ls  4 73

P A S . C A R R O C E R IA  P R E C IO

E l i r h t — S e r l e a  “ . 3 0 - 2 S  A ”  
( 1 1 7  l n — 2 . 0 7  m .  XV. B . )
6-p
2-P

2-D
3 -p
5-p

6 -p 

2-p

2 -d o o r  Sedan  
S ta n d a rd  C oupe 

Cnbrliplel I K .S . )  
4 -d o o r  S edan  
2 -d o o r  T o u rin g  

S ella n — trunk  
4 -d o n r T o u r in g  

S edan— trunk 
S p o r t  C ouiie 

(R .  S . )  
C haesle

* 7 7 0
7 30
S.15
8 15

795

840

7 85
526

N o ta — L o s  tre s  s ig u ie n te s  m o ­
d e lo s  (Te ra d lo rr e ce iito re s  DUeden 
s i iin ln ts tra ise  co m o  eu u liio  a  
e le c c ió n  a  loa  p r e c io s  a d ic io n a ­
le s . c o m o  s ig u e :  m o d e lo  en  uo 
g ru p o  co n  3  tuTios .v uno v e ctlO - 
o n d o r  * 4 4 .0 0  : m od e lo  en  d o s  g ru ­
pos  eon 5 tu h os  y  u n o  re c t í-  
n oa d or  * 4 4 ,0 0  y  m o d e lo  eu  dos  
g ru p o s  co n  6  tu b o s  * 5 3 .0 0 .

R E O
P l T í n s  C lo n f l

3 -p  2 -d o o r  C oa ch  * 7 9 3
6 -p  4 -d iior  S ta n d a rd

S e d a n  845
e -p  2-d o o r  D elu xe

B rou sh n m  843
6 -p  4 -d o o r  D elu xe

S edan  8 95

S T U D E B A K E R

D I r t n t o r  S l x  
< 1 1 6  l n . — 2.ns t n .  W .  B . ) .

3 -p  B u s lu e ss  C ou p e  • * 6 6 5
8 -p  C u stom  CouD e 695
5 -p  C ustom  Coupe

( R  S . l  7 20
5 -p  S t . R e g ís  C ustom

S edan  725
6 -p  S t . R e c is  C ru ls in g

S edan  74.1
5 -p  C u stom  S edan  755
5 -p  C ru ls lu g  S edan  771

P r e a i t l e n t  E f i g h t  
( 1 2 3  i n .  .3 .1 .S  n i .  W .  B . )

8 -p  C uetom  C ou p e  * 0 6 6
5 -n  C iiotom  C oune

( R .S . )  995
3 -p  S t. R eg la  C ustom

S edan  1 .015
B-p S t. R e g le  C ru ls in g

Sellan  1 .6 8 5
5 -p  C iis 'o in  S edan  1 .0 4 3
B-p C ru ls in g  S edan  1 .065

T E R R . A P L A N E

“ D r I . n x e — « 1 ”
( 1 1 6  l n . — 2,112 IU. I V .  B . )

6 -D R ro n ch a n i *(11 ó
5-D S edan  CTo
1 p Coii|>e ( R .S . )  640
2 -p  C o u p e  695

4 -p  C on v . C ou n e ( R .S . )  715

“ C n a t o m — « 2 ”
< 1 1 5  l n . — 2 . 0 2  m .  W .  B . )

B rou gh a m  * 6 6 5
S edan  720

4 -p  C ou p e  ( R .S . )  6 90
2 -p  Confie 650

4-D C onv, C ou p e  ( R .S . l  76(1

W l L L Y S - O V E R L A N D - 4

“ 7 7 ”
( 1 0 0  i n . — 2 . 3 4  m .  T V . B . )
2 -p  S ta n d a rd  Cniiiie * 8 9 3
4 -p  S ta n d a rd  S edan  4 23
4 -p  D e lu x e  S edan  443

. . . .  P a n e l d e l lv e r y  415
  C a b  P leku B  3 95

4 9

Ayuntamiento de Madrid



C a m ú n t e s .

'frecios de lista, en fria  en la labríca
E l p r e c i o  m o a fr& d o  t a  e l  p r e c i o  d e  lis ta  a l p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r i c a ,  p o r  ct c h a á s  n o r m a l»  s in  c o m p a r t í*  
m ie n t o  d e  c o n d u c l o r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a j a .  L o s  e c iu ír o a  e s p e c ia le s  o  a  e le c c ió n  s o n  a p r e c i o  a d ir io n a l .  
E l  e q u ip o  d e  r e u m á t ic o s  e s  lo  m ín im o  y  e s ta s  e s p e c lñ  r a c io n e s  n o  r e f le ja n  la  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  e q u ip o s  

o f r e c i d o s  p o r  lo e  f a b r ic a n t e s  d e  lo$ m o d e lo s  a n o t a d o s .  __________

IN FO RM A CIO N  GENERAL

•
e

53

BV

rS'S

uX

7■u
e

s

H

U

e• 40
ñ *

ñ i

e■0
0
;  e

.=  ■3

1
ra

1 1
e

£
£  e

J  >
>< s  

s s

e.O
s - s

B. •

0

a.

2 % -C % 32,50 174 192 6893
2 % -C % 355C r /4 193 70.55
4 -4 % 3S75 1.59 1'// V/19
6 % -8 46,5f 178 2r- 8731
3 % -0 % 3750 109 145 7629

l% -2 m 138 164 80.5(1
2 l '’ 4( 144 l'rl 43110
2 -2 % 1471 1,56 171 4-545
2 -2 % 1741 1.56 17( 5(1/5
2 ^ 3
2 % -3

KIIK 1.5(1 188 54.1.8
207,5 154 188 5,5011

3 -3 % 2’ 45 IM 266 «I3KI
3 -3 % 2:iK.s 176 206 «I.VI
3 -3 % 2(iSÍ 176 2(ir « !3 5
3 -3 % ‘2/11 17(i '2IK raixi
3 % -4 32115 ].5:< ■20, '/3MI
4 3II4I 1.83 ■/(I, '(ll'KI
4-7% 4290

2525
153
IM

20;
20

8325
5450

% son 112 112 4400 210,5
1% 5(K' 131 131 7COO 3015
1% 625 15/ 157 7600 SOGO

1% 2608 140 ISO 11000 3,5,50
2 3:w;i 1411 '201 13000 41145
2% 3731 140 201 ISOOO 4750
4-5 .546.5 140 211 24000 74ÍK1
5 -7 6650 145 221) 28000 8400

I % -2 1565 136 200 1I5D0 3800
^ 2 % iras 136 •2,3 ISOM 3K5II
2 % -3 18.5' 136 2(3 14000 40IKI
2 % -3 M 216C 13(1 ■201 13000 3900
3 % -4 % 25 'S 136 198 15000 41IHI
3 % -5 2055 136 |9> 18C00 5450
4 -5 % 3175 136 108 20000 5850

1 % 945 135 168 10000 3900
2 rJ45 1.56 181 11200 4IIH)
2 % 14'lh 136 I8h 13400 48IHI
3 2045 165 2M 16300 6360
3 % 24115 165 ■264 19500 «,5í»l
4 2945 Tli5 2(li 2.5.100 7'30(l
6 -7 4096 166 234 33500 9500

l% - 2 ,505 139Í 16,3 11000 3450
l% -2 % 635 I3Mf 163 11500 3550
]% -3 605 I3M r/5 12000 3/.81I
1 % -S 795 I3!lf 175 12000 311(K)
2-3 925 ISI4 175 13000 4300
2 -4 IW.S IhH 176 15000 4 /1K1
2 -4 I2'>5 I ñ l f 175 15000 481*1

I4M 161f 175 ICOOO .5'2(lll
1525 IS lj 17.5 leooo 58(»)

3 -4 '2141 I89i 2'25 17600 6HIX1
4-5 2441 189!

189}
22.5 20000 73611

4-5 2441 2'A5 20000 73(*1
6 -6 % 27BC 1811! 22-5 24000 ’/'/(*)
Comí. 3/1 116 11( 4000 '/20(l

56,5 129 162 9500 35ÍK1
55,5 r/K 162 11500 38<XI
90,5 136 1K( 13500 4(2*1

1(195 1.82 •205 20000 6400
Com í. 401 lili 111 4000 WIHI

52:i 139 162 050) 3.51*1
584 l'2!l 162 11600 38(*l

% - l 545 123 152 7600 ■29511l% -2 645 13. 181 n o o o 35IKI
2-2% 875 1311 181 12 0 0 0 38(1(1
2-3 10'A5 13(1 181 13000 39IHI
2 % -3 K 1275 1311 195 14500 4!!(HI
2 % -3 % 1445 1311 195 1650) 4K(*I
3 -4 1f;U5 |3C 105 16500 49(KI
4 -6 2fi9f 167 21! 20000 6611(1
4 -6 2715 16/ 21! 20000 661*1
6 -6 3195 1(1'/ 2.1! 2400C 711*1
6 -7 % 4/11 195 24! 2DOOC 95.51!
0 -7 % 5121 19.8 241 2900C U612I
1% 5/H 131 131 3.i'2l
1% 525

300
167
118

15i
112

32')'/
1963

1% 2406 n i 142 1 1 2 0 c 4706
I % -2 3C45 r 'ii 164 1280C 53121
2-2% 33K.5 133 18! 1480C 69(2)
2% -3 4135 138 17( IS70C K9IHI
3 4'2» 1'44 151 1670C 646II
3 % -4 4:186 147 17! 2130( 8170
3 H -4 4lW5 147 17! 2110( 81*21
4 -5 MSI 14'/ r/1 2360C 84(21
4 -6 4836 147 17! 2330f 8KH)

M ARCA
Y

M O DELO

T A M A Ñ O S  DE 
LOS N EUM ATICOS

M O T O R

>> o

4 1% 
:£  • • 

' 2 - nX  g  $

¿ I I

« 9
«  « X

I M
£11

EJE
TRASERO

UJ

Desmul*
liivUea*
clonss

D IM E N S IO N E S  
DE LA CAJA

Í i

MUELLES

A uw car...................RH
..................................D
...............................D F.................N
,(Eiig.uiid.seDt)UD

B rockw ny. . . . 7 ?
. . .8 7
.90X

. . . . 1 1 0  
. .I2 5 X  
. . . . 1 3 0  
. . . .  145 
.150X4 
.150X5 
. .IGOX 
. .1 7 0 X  
. .1 7 5 X  
. 130PS

• C ieT rolet.F 3 .C tun .
 R A  Utility
 R C  Utility

C lydeedole 34D
.............................44D
.............................64D
.............................90D
...........................105D

C o n d o r ..{H ),A C W -l
 (H ).B C W -1
 (H ).C C W -l
 {H ) .F C W .l
 (U ) GCW -1
  (E ).C D W -I (H ).C E W -l

D ay-E lder C4)......... 76 80
 111
...............................131
 101
  201
.............................. 241

D ia n io iid T ...2 1 2 A S
.........................212BS
............................221S
............................228S
............................244S
.............................. 313
.............................. 320
.............................. 853
...................... . . . . 3 0 0
........................... 412B
....................... 412D R
........................  5I2B
....................... 512D R

D odge.......................LU
.............................. L E
...............................L F
.............................. L U
..........................KOOV

F argo..................... F D l
............................ FD 3
............................F D l

F ederal...................... 10
.................................15
 18
 20
.................................25
 28
.................................23
.................................40
......................... 40D R

.60

Ford .

 C7
 e s

 61
 61
 07

F W D ........................ E S
............................... E4
............................  E 6
..........................E H -0
..................................B
...........................CÜ-6
  CÜ6A.............. R W
.........................e s tiA

BC.On 20 
B6.50;’20 
B7.00 20 
B7.00 20 
D7.60,'20 
B7.60 20 
B8,25.'20 
BS.25/20 
B8.25'20 
C8-25/20 
B 9 .» '2 0  
Dn.00 20 
BO.OO.^O 
P7.00x34

B6.50/17
BOOO/20
BC.00/20

B8.O0,'2O
BO.60,'20
D7.00/ÍO

B6.00'20
B6.00'20
33-00/20
30-00/20
B6.50/20
37.00'20
37.50/20

B8.0d,'20
B6.60/20
37.00/20
37.50/20
B9D0.'20
BSI.00.'20
BlO.50/20

B0.00 20 
36.00/20
3 0 .00  20
3 0 .00  20 

1.00 20
3 6 5 0 2 0
3 6 5 0  20
B7.00 20
B7.00 20
3 7 5 0  20
3 7 5 0  20
B8.25 20
B8.25 20
B6.00/I6
B7.00/20
¡37.50/20
Q8.25/20
D9.76/20
B6.00/16
B7.00/20
B7.60/20
B8.00/20
BO.OO'20
B050QO
DC.50,'20
B7.D0/20
B7.00/20
B7.50/20
BO.00/20
BO.00'20
BO.00/20
D9.75'20
BO.75/20
DO.09/20
B6.00/20
BS.OO/16
B6.60/20
P34j 7
P9.O0/2O
P9.75/20
S30x6
BlO.60/20
B10.S0'20
D ll.26 /20
D ll.26 /20

DBS.25 20 
D B8.26'20 
D B9.00/20 
D B9.75/20 
DB8.2fi,70

D B6.00'20 
D BC-W ÍO  
D B7.00/20 
DB7.00,'20 
D B7.60 20 
DB7-60 20 
DB8-25/20 
D BS.25'20 
DBS.25/20 
DBS.26.'20 
D B9.00 20 
D B9.00 20 
D B9.00/20 
DP7.00x34

B5.50/17
P32i 6
F32i6

B6.00/20
D B6.M /20
D B7.00/20
DB9.00/20
DB9.76/20

B6.00/20
B6.00/20
B6.D0/20
B8.00/20
D B6.50.20
D B 7D 0'20
D B 7 50 /20

D B6.00/20 
D B6.50/20 
D B 7 .00/20 
D B 7 50 /20  
DB9.00.'20 
DB9.00/20 
DB19.69/20

Be.00'20
B6.00/20
D6.00 20
DB6-00 20
D B6.00 20
DBS.60 20
D B6.50 20
D B7.00.20
D B7.00 20
D B 7 5 0  20
D B 7 5 0  20
DBS.23 20
D B8.25 20
B3.00/13
DD7.00/20
DD7.50/20
DD8.25/20
DDO.75/20
B6.00/16
DB7.00/20
DB7.50/20
DO.00/20
P32x3
D B6.50/20
DBC.60/20
D B7.00/20
DD7.00/20
D B7.60/10
D B9.00/20
DDO.00/20
D B9.00/20
DBO.75/20
D B9.75/20
F32x6
F32x6
B6.Q0/I6
DB6.60/20
P 34i7
PO.00/20
P9.76/20
S36x6
B1O.50/2O
DIO.50/20
B11.2S'20
B ll.2 6 /2 0

Own 353 
Own 858 
Own 356 
Own 404 
Own 368

C on 24B 
C on  2SB 
Con2SB  
C on  29B 
C on29B  
C on  SIB 
C on29B  
Con 31B 
C on32B  
C on 3 2 B  
C on  32B 
C on  38B 
C on  34B 
C on  29B

Own
Own
Own

Buda Diesel 
H er Diesel 
IJcr Diesel 
Buda Diesel 
Buda Diesel

W su H .X E K H
W a oH .X K B H
W a u a .X B K H
W auH .6B K H
W auH .6B K H
W nuH .6BK II
W auH .eB K H

H e r J X A  
H e r J X B  
H er J X C  
H er W X C  
H er W X C 3 
H er W X C 3 
H er R X C

H er J X A  
H er JX A  
H er J X B  
Her J X A  
H er J X B  
H er J X B  
H or JX O  
H er JX O  
H er J X D  
H er W X L C  
H e rW X L C a  
H er W X L C 3  
H er W X L C 3  
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own 
Own
H er OOB 
H er J X A  
Her J X B  
U er JX B  
H e r J X C  
H e r J X C  
H erJX D  
W au 6M K  
W eu 6M K  
W au 6M Z 
W au fiSRK 
W au 6SRK  
Own 
Own 
Own 
W a u B K  
Wis BU 
W au M 8 
W a u M K  
Own A  
W au SRB 
W au SRB 
W au SHL 
W au SRL

6 -3 > íx4 H
6 -3 H t 4 H
6 - 3 « i 4 H
6 - 3 « i 4 H
6 -3 't o 4 '
6-3PÍS4
6 -3 '1 ;i4  _
6 -3 ’4 a 4 H
6 -4 H x 4 '
6 ^ y ít 4
6 -4 Í& 4  _
6 -4 H a4 3 í
6 -4 H x 4 » í
6 -3 ? ¿ i4 H

6-3»É i4  
6 -3  H x4 
6-3J£z4

4 -3 H a 4 H
6-3H X 4H
6 -3 K T 4 H
6 -4 i5 H
6 -4 ) í í 6 H

4 -3 « x 4
4 -3 ?íx4
4 - 3 « i 4 %  
6 -3 H i4 H  
6-3Mx4|<

5-ÍH x iH

6 -3 H x 4 1 / 
6 -3 5& 4H  
6 -3M x4!4  
6-4X4H
6 -4 tá i4 H
6 -4 '.íx 4 K
6 -4 H 1 5 H

6 -3 H x 4 H
6 -3 ;< x 4 } í
6-3Hx4>|
6 -3 H x 4 ' '
6 -3 H i4
a -3 H x 4 K
6 -3 ^ í i4 K
6 -3 J íx 4 k
6 -4 x 4 «
6 -4 x4 5í
6 - i '4 s i '

6 -4H x4
6 - 3 & 4 H  
6 -3 H x  ■ 
6 -3H X 4H  
6-3H X 4H  
6 -3 H x5  
6 - 3 ^ 4 : .  
6 -3 Í S 4 H  
6 -3 M I4M
4 -3 K x 4 H  
8 -3 H x 4 !ó
5-S H ity ,
6-3H x4M  
6 - 3 ) í i 4 ‘!« 
6 -3 k x 4 M  
6 -4 i4 !4  
6 -4 H x l . 
6 - i4 i i> 4  
6 -4 > íi4 - 
6 - 4 ^ 5  
6 -4 J S 5 M  
8-3>4x3H  
8 -3 )41 3 %  
8 -3 )4 i3 %  
6-3% x4M  
4-4x6  
6 -3 % x 4 %  
6 -4 H x 4%
4 -4 % i6 H  
6 -4 H X 6 H  
6 -4 H x 3 H
5-4H x51
6 - 4 k i 6 i

5 .2
5 .2
5 .2  
6.1
6 . 2

5 .76
5 .3
6 .3  6 . 6
5 .5
5 .5  
5 .9
6 . 6  
6 . 6
5 .5
6 .5

4 .76
4 .0
6 .6

6 .0  
6.0 
6.0

12.6
12.5

6.2
6 . 2
6 . 2
6.4
6 .4
6 .4
6 .4

4 .4  
4 4 
4 4 
4 7 
4 7
4 .7
4 4

6. 0
5 0 
5 4
5 .0
5 .4
5 .4

5.35
6.35

5 .3
6.0
5 .0
5 .0
5 .0  
6. 
6. 
6.
5 .4
4 .7
6 . 8  
6.
5 .6
6 .3  
6 . 2
6.3
6 .3
6.1 
6 . 1
6 .6
6 .5
6 .5  
6 .0
4 .6  
4 .
6 .3
6 .3
6 .3  
5  4
4 .5
4 .5
4 .5  
4 .0
4 .6
4 .6
4 .5
4 .5

33 .7
38.4
38 .4
43 .4
38 .4

24 .3  
27 3
27 .3
32 .6
3 2 .6
3 6 .0
3 2 .6
8 6 .0
4 0 .8
4 0 .8
4 0 .8
4 0 .8  
45 O
32.6

23.3
26.3
26.3

21
29.4
32 .4
40 .9
43 .4

2 2 .6
22.5
22.5 
33 7
33.7 
33 7
33 .7

27.8
81 .6  
33 .7
38 .4
43.3
43.3
51 .3

27 .3
27.3 
31 .6
27 .3
31 .5
31 .6
83 .7
33 .7
38 .4
38 .4
43 .3
4 3 .3
43 .3

23.44
23.44 
25.35
27.34 
31.54
23.44
23.44
25.35

22 .5
27 .3
31 .6
31 .5
33 .7  
33-7
38.4
4 0 .8  
40.
4 2 .6
67.3
61.3 
80 .0  
80 .0  
80 .0
33 .8  
29 6
33 .7  
40. 
36.1
40 .8  
40. 
4 5 .f| 
45

75-2400 2F 
84-2500 2P 
84-2500 2P 
94-2500 2F
84-2500 2F 6.49 41.1

71-3100 SF 5.66 36 .2
78-3100 SF 6 .6 42 .7
78-3100 SF 6 .2 39 .7
78-2650 SP 5.83 38 .6
78-2050 SP 5.83 38 .6
86-2600 SF 5.83 38 .6
78-2650 SF 6.17 40 .7
86-2500 SF 6.17 40 .7
95-2500 SF 6.17 43 .2
95-2500 SF 6.17 48 .7
95-2500 SF 8.14 48 .6

106-2600 2F 5.61 43 .2
118-2800 2P 5.63 43.4

78-2550 SP 6.17 40 .7

72-3200 S % 4.11 12.4
72-3200 SF 5.43 39.2
72-3200 SF 6.43 30.2

42-2000 SP 6.88 36 .5
75-2000 SF 6.88 36 .6
83-2000 SP 6.86 43 .6

105-2200 SP 6 .2 60 .4
118-2200 F2 7 .3 51.1

41-2100 SF 5.66 36 .2
41-2100 SF 6.20 t e .7
41-2100 SP 5.83 17.3
75-2600 SF 6.60 35.9
76-2500 SF 5.83 37 .0
75-2500 SF 6.16 48.7
76-2600 SF 6.83 51.8

69-2800 BP 5 .66 30.2
68-2800 BF 6 .66 20.2
73-2800 BF 5.83 37.3
04-2800 BF 6.17 39.2

106-2800 D F 6.14 29.6
106-2800 \VP 7.7f. 37.2
114-2200 WF 7.60 47.0

63-2800 SP Opt Opt
63-2bOÜ SF 0,il. 0 ,i l
68-2800 SF Opt Opt
63-2800 SF Opt Opt
68-2800 SF Opt Opt
68-2800 SF Opí Opt
78-2800 SF Opt Opt
73-2800 SF Opt Opt
84-2800 SF Opt Opt

104-2800 SF o p t Opt
n S -2800 2F Opt Opt
118-2800 SF o p t Opt
118-2800 2F o p t Opt
70-3000 s % 4.1 10.6
70-3000 SF 5 .4 34.7
70-3000 SF 5 .00 30.2
85-3200 SF 5 .66 42.9
95-3000 SP 7 .4 60.3
70-3000 S % 4.1 10.6
70-3000 SF 5 .4 34.7
70-3000 SF 5 .65 36.2
60-2500 SF 5 .83 37.3
64-2500 SF 5.6G 30.2
68-2500 SF 5 .83 37.3
63-2500 SF 5.83 37.3
72-2500 SF 5.83 37 .0
72-2600 SF 6.17 40 .7
84-2500 SF 6 . ,7 46 .7
88-2400 SP 0.83 55.5
88-2400 2F 7 .2 ? 59.2
03-2400 SF 7.37 50.9

110-2200 2P 7.80 61.2
110-2200 2F 7.89 51.2
80-3800 SF 0 .6 42,2
80-3800 SF 6 .6 42.2
80-3800 S % 4.11 11,6
84-3200 S 5 .53 34.6
50-2000 BF 7 .86 38.0
72-2600 BF 8 .02 47.7
86-2400 B P 0.05 84,7
66-1350 B P 8 .9 36 .6
91-2300 BF 7 .35 73.
91-2300 B F 0 .72 56.2

102-2400 B F 7 .35 73.
102-2400 B F 7.35 73.

6.49:41.11168
6.49  41.1
6 .49  41 .1  
6 .12  85 .8

158
141
1,48
158

102
114
126
138
138
160
160
174
174
174
138
138
1,38
150

6CH
SCH

112H

124
124
124
124
129

91
91
91
91
OI
91
91

128K
168
168
197
197
197
243

108
108
108
108
126
126
126
126
126
168
168
168
163

71A
9 3A
9SA
9 3 «

lOOH
7 1 *
9 3 *
9 3 *

101
101
101
101
101
101
101
144
144
144
162
162
1 0 1 *
1 2 6 «
67,'

120
112
IIB H
126
130 
132 
132 
132 
132

S 4 U 3 4 H  
8 4 H  34'

i8 4 H

8 3 ? á l 
01441 
01441 

1 0 3 % ! 
10344 1 
10344 1 
8344 1 
8344 1 
8344 1 
91441

7 7 H Í 
IQ8H : 
108H i 
118H : 
118% ; 
I18Í- / 
140

03

40x2>í
40x2K
40x2%
44x2>|
44z3

33x2%
30x2%
36x2%
36x2%
40x2%
40x2%
40x2%

40x2%
40x2%
40x2%
42x2%
42x2%
42x2%
43% x3

3 3% x2%
4 0 k x 2
40x2%
4 2 % i2 %
4 2 % i2 %
4 2% z2%
4 2 % i2 %
4 2% z2%
4 2% z2%
4 2% x2 %
42% x2%

63x3
53x3
63x3
5 3 % i3
53x3

64x2%
64x2%
64x2%
54x2%
64x2%
54x2%
54x2%
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3
54x3

54x1%
45x2%
45x2%

50x2%
50x2%
50x2%
53x3
63x3

45x2%
45x2%
45x2%
46x2%
54x3
54x3
54x3

64x2%
54x3
54x3
96x3
56x3
56x3
60x4

M
5 6% x2 %
5 3 % i2 %
66% x3
56% x3
56% x3
56% x3
5 6 % i3
56x3
56x3
56x3
56x3
48x1%
48x2%
48x2%
48x2%
62x3
48x1%
48x2%
48x2%
50x2%
50x2%
6 0 i2 %
50x2%
50x3
50x3
50x3
62x3
62x3
54x3
66x3%
66x3%
60x2%
60x2%
4 6% x2%
48x2%
6 2 % x2 %
6 2 % x2 %
6 2 % i2 %
5 2 % x2 %
6 2 % x2 %
6 2% x2%
5 2 ^ x 2 %
5 2% x2%

•Los uiuüelue UU y ItD  du eniuluu Ctiu'xulut uvu ruudus Lrusurus duU es ee ulreuuu n Un {ireuiu nüiuiuuul de $2U evüre lúe K A  y  KC rvei>ueilviijiiuiiLu.
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Los camiones Federal cumplen con tal promesa. 
Han estado cumpliendo con ella por más de un 
cuarto de siglo. Los propietarios Federal se 
han acostumbrado a anticipar la seguridad de 
muchos miles de kilómetros de servicio de trans­
porte libre de molestias, la economía de la ex­
plotación y la modicidad de la conservación 
que forman parte importante del "Fiel Servicio". 
Sólo un camión que es "Todo-Camión"— con 
cada parte integral proyectada y construida 
especialmente para servicio de camión—puede

cumplir con requisitos tan severos. A éso se 
debe que los Federal se hayan hecho y se hagan 
técnicamente con resistencia y fuerza extraor­
dinarias— que se construyan para hacer más 
de lo que de ellos jamás pudiera necesitarse. 
El surtido Federal es completo pues abarca 
modelos desde los de % hasta los de 7*/2 
toneladas y casetas (cabinas o garitas), cajos- 
de-carga o carrocerías especiales para cada 
requisito de transporte. Vea al concesionario 
Federal o escriba a la fábrica.

P U E D E  U S T E D  A N T I C I P A R  A N O S  DE F I EL  S E R V I C I O '

CAMIONES Ft D E RALAyuntamiento de Madrid



a m l ó n

EL FEDERAL
l í e  a u e  íf a lx la n  'T o iío s

DE ®/4-l TONELADA
R E S U M E N  D E

¡Este es el camión del que se oyen más 
elogios este año! Por todas portes los 
camioneros ven que este nuevo Federal 
de tamaño intermedio es el vehículo 
perfecto para el manejo de cargas 
demasiado pesadas o demasiado volu­
minosas para transportarse mediante 
automóviles comerciales de entregas o 
reparto y que por otra parte no iusiiiican 
el empleo de los pesados camiones 
actuales de l'/s toneladas.

C A R A C T E R I S T I C A S

La economía es la característica sobre­
saliente del Federal de % -l tonelada. 
Lleva un fuerte motor-de-camión, de 4 
cilindros, de proyecto avanzado que 
combina la economía en la utilización

C A P A C I D A D  B R U T A  M Á X I M A ;  
7 50 0  I b s .

D I S T A N C I A S  E N T R E  L O S  E J E S ;
3 2 5  c m . ,  3 63  c m . ,  3 8 6  e m .  

M O T O R :  D e  4  c i U n d r o s .  5 0  H .P . .  
d i d m .  in t .  d a  9 3 .2 5  m m . .  c a r r e r a  
d e  1 14 ,3  m m .

C A J A  D E  V E L O C I D A D E S :  D e  4
v e lo e i d a d a e :  u r v ív e r s a le e  d e  c o *  
j i n e t e s  d e  z o d l l l o s ,

E M B R A G U E :  D e  m e n o d i s e o i  e n  
s e e o .  d e  2 5 ,4 0  c m .

B A S T I D O R : D e  o c e r o  p z e n s o d o  e n  U : 
p r o f u n d i d o d  m d x i m o ,  1 7 ,7 8  c m .  

P U E N T E  (E J E ) T R A S E R O :  E n t e r o *
m e n t e  f l o t a n t e ,  d e  e n g z a n a j e e  
c d n ie o s .

F R E N O S :  G r a n d e s  h i d r á u l i c o s  e n  
l o s  4  r u e d o s .  T a m b o r e s  f u n d i d o s .  

P r e c i o  d e l  C h a s i s  S o l o  e n  l o  F d b r i c o :

del combustible y  la modicidad de los 
gastos de conservación. Todo el chasis 
es de la misma construcción, "Entera- 
mente-de-Camión" que ha hecho famo­
sos a los Federal—por la seguridad y 
la gran duración útil. Posee gran número 
de atributos de alta calidad, que sólo 
se buscan en camiones de servicio 
pesado y  de precios mucho más altos.

$S45
L o n g i t u d  e n t r e j e s  o  b a t a l l a  n o r m a l :

3 2 3  c m .  <128'0
¿41 c a s e ta ,  l a  c a ja - d e - r e c o g e r  y  t i  e q u ip o -  
d e - l u j o  q u e  s e  m u e s t r a n  s o r t  E x t r a

Cinco tipos populares de caias-de-corga 
o carrocerías normales Federal sumi­
nistran todas las ventajas de los vehi­
culos que se hacen por completo en la 
fábrica. Pida detalles a  la concesionaria 
Federal o escriba a  la fábrica.

F E D E R A L M O T O R  T R U C K  C O M P A N Y  • D E T R O IT ,  M I C H I G A N  • E. U. A.

- I N ' # '

F E D E R A L ^

Hi

•Oh.

J u iJ-Ayuntamiento de Madrid



C a m i € m e í

^Precios de lísia,entr^a en la labríca
l i s t o  o l  n n p  monAia la  ráVvSa^   .«  •^  ^  >’ ? '■  « b r i c a .  p o r  e l  « h u U  n o r m a l ,  e i n  c o m p a r t i ­

m ie n t o  d o  c o n d a e t o r  n i  c a r r o c e r ía  o  c a ja .  L o s  « q u i p o s  e s p e c ia le s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d ic io n a l  
E l  e q u ip o  d e  n e u m á t ic o s  e s  l o  m u u m o  y  e s t o  e s p e c i f ic a c io n e s  n o  r e f io ja n  la  e s c a la  d e  s e m e ja n t e s  e q u ip o s  

^ __________ o f r e c id o s  p o r  le a  fa b r ic a n t e s  d e  lea  m o d e lo s  a n o t a d o s .

MARCA
y

MODELO

i

IN FO RM A CIO N  GENERAL

Jl
8 4m ^

‘S -s  
¿  s  
5 l

TAM A Ñ O S DE 
L O S NEUM ATICOS

G eceial M o t  T -U
............................T-16
........................T-16H
............................T-18
........................T-18H
.......................  T-23

........................T-23H

............................T-33

........................T-33H
............................T-46
............................T-61
........................T -61H

Gramin................... ISA
............................. 25A.............. aOA
............................. 40A
............................. 45A
............................. 60A
............................. 6SA
............................. 70A
..............................75A
............................. 85A
 (D )D JX 40A
 (D ID JXSSA
 (D )D JX 70A
 (D )D J X 7 ÍA
 (D )D JX S5A
.........................  'E Y.............. -G Y
.............................C W
 (D )Q W D
............................*H Y

H ug..........................18A
........................... 19A
............................. 23A
............................. 42A
............................. 43A
.............................. 70
.............................87K
............................. 87Q

Indiana......................84
 86
.................................87
....................... 96D R
.......................9 ÍD R S
..............................17A
...................... I7A D R
.............................. 17
..........................17DR
....................... 19D R
 95SBT151
................... 65SW-76
 17ASW 18!
 17SBT251
................... 17SW2S1

InteroatioDal C l
................................C6
............................. C16
..............................C20
............................. e s o
..............................C36
..............................C40
..............................C60
..............................C66
..............................C60
................................A7
................................A8

La Trance R ep . .C-3
............................D-4

..............................E -4

..............................F-4
....................... H-6

M a ck ........................ IM
.............................lOM
............................ 20M
............................ 30M
......................  30M T
..............................BG
  (o .o .e .) EC
...............................BF
...............................B F
 (c.o-e.) EB
 (o .o a .) EB
..............................AB
...........................  AB
.............................B M
. ..(ox i.e .-18) CH
............................. B X
..............................B X
 (o .o .e .-18) CJ
...........................  A K ,

%
l% -2
2
2 %
3
3
4 
4 
8 
6
7 -8
7-8 
lH - 2  
2-3
2-3
2 % -3 %
2 % -4
8 -4
3 -4 %  
3 % -4 %  
3 % -S
4 -3 %  
2 % -3 %

4 - 8 4

4
5 -7 %  
8 -7 %
6
l% -2 )
2 % -5
2 % -S
3 -8
4 -8  
3
3 %8
1%
2

3
3
3
3
3 %
3
3
3
4 
4
a

1%
1%
l% - 2
2 -3
3 -4
3 JÍ-4 3 ;
4-8
5 -7 %  
7 %  
2- 2 %  
2 ! í - 3
3 -4  
3 ' j - 4 )
4-8

1^1%

2 -3
l% -3

2! ! %

3 -6
3 -5
3 !ú -6 %
4-9 
4 -6  
4 H -7
6 -7 !á

428
525
645
819
898

1285
1916
1789
2135
2485
4838
5175

568
596
828
745
845

1098
I !6 5
1426
1598
1795
1995
2595
2835
2950
3150
3598
4345
5175
9495
8895
1316
1620
2076
2860
3385
3785
4760
8700

678
898
895

1825
2020
2300
2476
2450
2675
3400
1876
1900
3450
3800
3900

400
400
525
690
610.
795

1145

128
131

1394
136
136
136
136
139
136
136
133
136
136
130
133
136
136
136
136
130
139
136
139
130
130
136
130 
190 
190 
15 
15 
210 
¡36  
138 
196 
100 
166 
122 
128 
126
131 
131 
131 
141 
170 
156 
156 
170 
170 
170 
168 
158 
188

1796 
2450 
2575 
0200 
0300 
1005 
2066 
2306 
2918 
3178 

535 
685 
826 

1038 
1475 
3000 
3360 
3750 
4000 
8900 
4150 
4000 
4200 
4700 
4950 
3250 
5300
5760 ___
6250 162

113
113
130
133
133
136
¡45
145
140
140
160
160
177
177
177
177
177
118
139
139
142
120
138
IOS
166
150
108
108
ISO
150
157
132
171
171
132

157
1611
178
178
178
196
196
196
196
190
¡96
200
200
200
200
200
198
198
198
198
198
200
198
198
198
198
190
210
240
240
236
156.
166
188
195
195
122
128
139
180
180
180
186
212
212
212
224
224
224
185
18C
212
224
224 
123 
125 
136 
157 
157 
175 
183 
185 
210 
210
225 
225 
207 
207 
207 
207 
207 
118 
190 
190 
190 
190 
192 
102 
210 
210 
162 
162 
210 
210 
211 
ISO 
225 
225 
180 
228

4000
11000
12000
13000
I4O0Q
16000
17500
2COOO
22000
26000
28000
32500

9500
11000
11500
13000
14000
I50U0
15000
17000
18000
20000
13000
15000
17000
¡8000
20000
16000
18000
28000
30000
22000
10500
18000
19000
22000
26000
13000
24500
30750

8500
¡2000
14000
ISOOO
18500
17000
18000
ISOOO
19000
22000
20000
20000
24000
28000
28000

4400
4400
6500
8300

11500
12600
14500
17000
21600
21500
37000
37000
13000
15000
17000
22000
22000

2300
3250
3350
3930
4170
4400
4750
5200
6520
7450
8390
8993
3000
3200
3300
3660
4000
4000
4700
5200
5300
6700
3950
5000
6500
5600
6000
6750
7700
950Ó

10000
10100
4100
4880
6090
6220
7000
7370
6040
9600
3100
3300
3900
4650
5300
6300
6350
6600
6700
7600
6126
5800
7500
8850
9500
2 2 2 0
2120
2SOO
3089
3210
8029
4386
5550

6685
11590
11590
4900
5150
6475
0525
7175
2250
2966
3541
8827
3900
5400
6650
6700
7000
7300
7600
0900
7300
7900
9000
9400
9300

10200
9600

B6.00/16 
B6.00.20 
B6.00,20 
P30x8 
B6A0/2O 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
BS.25/20 
B8.25'20 
BO.00/20 
B9.00/20 
B6.00/20 
B6.00'20 
B6-00,'20 
B6.00/20 
B6.00/20 
B5.50/20 
B6.50/20 
B7.00/20 
B7-00,20 
B7.50/20 
B6.00.'20 
B6.50.'2O 
R7.00/20 
B7.00/20 
B7.50/20 
B7.50/20 
B8.25'20 
B 9 .00/20 
BIO 60/20 
B 9.00 /20  
B6.50/20 
B7.50/20 
B7.50/20 

.00/20 
B9.75/20 
B9.00/20 
B9.75/20 
B ll.2 5 /2 4  
BO.00/20 
B6.00/20 
B6.50/20 
B7.60/20 
P34i7 
B8.25/20 
B8.25<20 
BS.25/20 
88.25/20 
B9.00/20 
P32x8 
P32i6 
B8.25/20 
P34x7 
P34x7 
B6.00/16 
B6.00,T6 
BO.SO'16 
B6.00/20 
PSOxS 
PSOsS 
D6.ó0'20 
F32x0 
P 34 i7  
P34x7 
B9.75/20 
B9.78/20 
B7.00/20 
B7.00/20 
B7.60/20 
BS.25/20 
H9.00/20 
B6.00/16 
B6.00/20 
B6.00,'20 
B6.S0,'2O 
B7.00,'20 
P32x6 
P32x6 
B8.25 /2O 
B8.25/20 
BS.25/20 
"  1.25/20 
P34x7 
P34x7 
B9.00/20 
B9.00/20 
B9.75/22 
B9.75/22 
B9.75/22 
BlO.50/24

M O T O R

^«2

'w S '  
c  *”  »•

*» B •
é ?5  & 

Z Q  8

• 5 <
b SO . 
&  <

n i
e  e ^

EJE
TRASERO

Desmul­
tiplica-
cienes

D IM E N S IO N E S  
DE LA CAJA

MUELLES

S 0e S
*8 S

0
e
!i ?

\ i i g.5 -s

H i s.g J á

B6.00/16
P32x6
P32x6
P32x6
DB6.50/20
DB7.00/20
D B7.50/20
DB7.50/2O
DB8.25/20
DB3.25/20
DB9.00/20
D B9.00;20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
B6.00/20
BO.OO.M
DB6.50./20
DB6-50'20
D B7.00/20
D B7.00,20
D B7.50/20
B8.00/20
D B6.60/20
D B7.00/20
D B7.00/20
D B7.50/20
DB7.60/20
DB8.25/20
DB9.00/20
DBlO.50/20
D B 9.00 /20
D B 6 5 0  20
DB7.50,20
DB7.50/20
DB9.00/2D
DB9.75/20
D B9.00/20
DB9.75/20
D B I lá 5 /2 4
B6.00/20
B6.00,-20
DB6.5C,20
D B7.50.20
D P34x7
DB8.25/20
DB8.25/20
DB8.25/20
D B8.25/20
D B9.00/20
DP32x8
DP32x6
DBS.25/20
DP34x7
DP34x7
B6.00/16
B6.00/IO
B6.50.16
B6.00/20
P32x6
P.32x6
D B6.50/20
D P 32i6
DP34x7
D P34x7
DB9.75./20
DB9.76/20
DB7.00/20
DB7.00/20
D B7.50/20
DBS.25/20
D B 9 J » /2 0
B6.00/16
P32x6
DB6.00./20
DB6.50.'20
D B7.00/20
D P 32i6
D P 32i6
D B 8.25/20
D B8.25/20
DBS.25/20
DBS.25/20
D P34x7
D P34x7
D B9.00/20
D B9.00/20
D B9.75/22
D B9.76/32
D B9.75/22
DBlO.50/24"

Own 213 
Own 213 
Own 213 
Own 239 
Own 239 
Own 257 
Own 257 
Own 286 
Own 286 
Own 331 
Own 400 
Own 400 
H orQ X B S  

f k k

'O h u s is  c o n  d o b le  a r c o  e n  e l  b a s tid o r .

Junio, 1936

H e r _____
Her JX A  
H er JX B  
Hcr JX B  
Her J X B  
H er J X C  
H er J X C  
H cr J X D  
H er J X D  
H e rD J X B  
H cr D JX B  
H er D JX B  
H er D JX C  
H e rD J X C  
C on  20R 
Con 21R 
C on  21R 
H er Diesel 
Con 16H 
W au 6BL 
W au 6BK 
B uda H298 
B uda E 369 
Buda K428 
Buda E369 
Buda K428 
Buda K428 
H er OOB 
H er J X B  
H er J X B  
H er J X C  
H er J X D  
H cr W X C  
H er W X C  
Her Y X C  
H er Y X C  
H er Y X C  
H er J X C  
Her J X C  
lle r  W X C  
H er Y X C  
H er Y X C  
Own H D  
W au F K  
Owu H D 2 
W au X A H  
O w n H D 3 
Own FAB3 
Own F AB3 
Uwn FBB 
Own FBB3 
Own FBB3 
Own F D B 
Own F D B 
W au OBK 
Wau 3BK 
W au OBK 
W au 6M K  
W au 6M K  
Own M R309 
O w n M R 209  
Own M R228 
Own M R268 
Owu M R268 
O w n B Q  
Own B G  
Own CU  
Own CU  
Own CU 
Owu C U  
Own AB 
O w n A B  
Own CE 
Own CE  
Owu CF 
O w a CP 
Own C F  
Own A C

6-S A w 4%
6 -3 f t i4 %
6 -3 Á x 4 %
6 -3 A < 4 %

1 14.5

298
380
423
428
474
611
245
282

6 -4x4%
6 -4 % x 4 ? í
6 -4 % x 4%
0 -3 !4 a 4 H
4 -8 % x4
0 -3 A x 4 %
4 -3 % x 4 %
6 -3 % i4 %
6 -3 '4 x4
6-3.'4x4
0 -3 5 í i4 %
6-3%x4}.&
fr-3% i4,%
6 -4 % x 5 %
0 -5 x5 %  
6 -3 ;.;x 4 %  
6-3?íx4>4
1-334x4% 

J -4 % a 4 %  
6 -4 i Íx4% 
6 -3 Á x 4 ? í  
0 -3 ? íX 4 ? ; 
6-33í>.4% 
0-334x5 
6-35iJ;5 
6 -3 % x 5  
6 -3 % x 5  
6 -3 :é i5  
6-374x6 
0 -3 % x5
0 -3 % x5  
4 - 4 ! j i 5  
4- 414x6
1-4x5%  

0-4x5Já
flr f '4 x 5 %
M jJ x S j 'j

0 r f% i5 %

309
428
369
428
428
198
263
263
282
320
339
339
428
428
428
282
282
339
428
428
213
133
213
186
213
223
223
279
298
298
525
648
282
282
282
881
381
209
209
228
263
208
309
309
354
354
354
354
283
283
414
414
463
468
468
471

4 .1
6 .4
5 .4
5 .3
4 .8
4 .8  
4  8 
4  8
4 .8
5 .3
5 .4
5 .4
5 .3
6 .3
4 .7
4 .7  
4 4
4 .4
4 .4
5 .3
5 .3
4 .7
4 .4  
4  4
5 .7  6.0 
6 7
4 .6
5 .7
5 .4
5 .4
4 .7
5 .7
5 .7
4 .5
4 .4

5 .25  
5  25
5 .26

6.1 
6.1
6 .4
6 .4
5 .4

5.24
6 .24

5 .4
5 .4
5 .4
6 .4
5 .4
5 .4  
4 .
4 .8
5 .2
6 .2
5 .2
6 . 2  
5 .2  
4 .0

33.8

45^t

33.8

132
142
142
176
204
210
210
283
283
283
150 
186 
210 
283 
283
151 
96 

161 
124 
151 
160 
160
191 
2 U  
214 
358 
460 
188 
188 
188 
257 
267 
144 
144 
150 
17£ 
178 
202 
202 
237 
237 
237 
237
192 
192 
270 
270 
310 
310 
310

45.9

33.8

3 6 .0
3 0 .0
28.9
28.9
3 8 .4
3 8 .4  
43 4
43 .4

.3  84-8501 S % 4 .1 12. 80>< 44H

.3  84-35IX s r 5 .0 7 41.
¡ r

51j- 36
.3  S4-3S0C SF 5 ,6 7 41. 60 36
3 8I-300( SP 5 .6 37. 107 60 33%

33%3 8I-300C SF 5 .8 ! 37. 107 00
3 87-2800 SF 5 ,8 . 38. 107 00 34
3 87-2800 SF 6 .5 40. 107 60 34
5 90-2600 SP 6.51 40. 107 60 34
5 90-2000 SF 3 .4 . 40. 107 60 34
7 94-2400 SF 6 .4 ! 40. 107 60 34%
9 110-2300 SF 8.61 6 7 .: 107 60 34%
9 110-2300 SP 8.5C 56. 107 60 34%
3 61-3100 SF 5.65 3 6 .( 91 55 34%
3 63-2800 SF 5.60 36.5 91 55 34%
3 63-2800 SP 5.00 36.5 91 55 34%
5 68-2800 SF 3.20 39.7 91 55 34%
5 68-2800 SF 6.83 37.3 91 >55 34%
5 68-2800 SF 6.83 37.4 91 55 3 4%
7 73-2800 SP 5.83 37.0 91 55 34%
7 73-2800 SF 6.16 46.7 91 95 34%
4 84-2800 SF C.I6 46.7 91 65 34%
4 84-2800 SF 6.83 51.8 91 55 3 4%
5 77-2600 SF 91 95 3 4%

34%4 77-2600 SP 6 .83 37.0 91 55
5 77-2600 SF 91 55 34%

34%8 84-2000 SF 6.16 46.7 91 55
8 84-2600 SF 6.83 51.8 91 55 34%
8 88-2400 SP 4 .5 29.1 196 90 i l %
9 100-2200 2P 4 .3 27.9 17634 11934 i l %9 100-2200 2F 6 .3 11.0 128% 7 3% 36
9 124-2200 2P 6 .75 21.2 128% 7 3% 36
1 127-2300 2F 4 .0 25.2 198% 141% 4 1%
4 72-3000 SF 6 .38 41 .9 108% 69% 3 1%
8 85-3000 SF 4 .90 38 .9 108% 69% 3 1%
7 81-2800 SF 4 .90 38 .9 128% 89% 3 1%
6 09-2800 SP 5.33 60 .2 139% 9 1% 31%
9 107-2600 2F 5 .77 51 .2 139% 9 1% 31%
6 99-2800 2F 0.59 58 .8 88% 65 34%
9 107-2600 2P 5 .93 122 94% 7 0% 34%
9 107-2600 2P 8.32 l i l i 72% 8 6% 35
5 50-2400 SF 5-13 83% 5 1% 34
5 68-2800 SF 5.63 36Ó 83% 61% 34
5 68-2800 SF 6 .8 43.5 83% 5 1% 34
7 73-2800 2P 6 .06 41.2 92 56 34
4 84-2800 2F 6 .66 41 .0 IOS 6 9% 34
4 76-2400 SP 6.83 43 .0 IOS 69% 34
4 78-2400 2F 7.06 44 .5 108 69% 34
9 94-2200 SF 6.14 38 .7 142 83 34%
9 94-2200 2P 6.28 38 .6 142 83 34%
9 94-2200 2F 7 .2 62.3 142 83 34%
7 73-2800 SF 7 .4 45 .8 140 83 34
7 73-2800 W P 7 .4 45 8 140 83 34
4 70-2400 W F 6 .4 40.3 168 101 34%
9 94-2200 SF 6.1 37.8 168 101 34%
9 94-2200 W F 6 .2 38.1 168 101 34%
3 79-3400 SF 4 .18 12.8 5694 29% 43%
9 35-2700 SF 4.18 12.8 66% 29% 43%
0 79-3400 SF 5.28 16.2 94% 92% 4 3 A

42-2409 SF 6.17 39 .5 941: 52% 32%
1 79-3400 SF 6.17 39 5 94% 52% 32%
3 78-3400 SF 6 .5 41.6 94% 62% 32%
3 78-3400 SF 6 .5 48 .9 101% 61% 34
5 83-2900 SF 6 .5 47 .8 102% 69% 34%
7 90-2800 8 F 7 .2 5 2 .9 97% 64% 34%
7 90-2800 2P 8 .5 62.5 97% 54% 34%
5123-2200 2F 6.38 5 7 .3 106 72 34
)  140-2100 2F 6 .38 57.3 106 72 34
3 86-3200 SF 6 .80 43 5 144 91 34
3 85-3200 SF 6 .80 44.2 144 91 34
5 86-3200 SF 7 .40 47.0 144 91 34
)  85-2500 SF 7 .80 5 4 .6 144 91 34
)  85-2600 2F 8 .40 98.8 144 91 34 4

72-3000 S % 4 .27 28.2 63 26 34 :
72-3000 SF 5 .83 12 0 99% 57% 34 C
74-3000 SF 5.83 39.1 9 9% 5 7% 34 3
85-3000 SF 5 .83 39.1 102% 60% 34 3
85-3000 SF 5.83 39.1 164% 123% 34 3
90-3000 SF 5 44 20.8 120 72% 3 3A  4
90-3000 SF 5.44 2 6 .S ISO 102 3 3A  4

100-2800 SF 6.12 29.7 132 102% 33%  4
100-2800 2F 7.01 33.9 132 02% 33%  4
100-2800 SF 6.33 15.1 150 02 S A  4
100-2800 2F 7.54 jO.9 50 02 3 A  4

65-2100 CD 7.72 7.4 20 02% 3 %  4
65-2100 2F 7.54 6 .6 20 02% 3 %  4

108-2400 2F 1.05 9 .4 50 02% 3 %  4
108-2400 2F .01 9.4 80 30 3 ' í  5
117-2400 CD 67 >5 2 80 20 ^3 %  6
117-2400 2F 05 9 .4 80 20 13 %  5
I17-240Ú 2F .54 •̂3.1 80 20 23 %  &
74-1600 2F .431 7 .7 32 93 ¡37 %  4

27x2%

5 3
5 5

Ayuntamiento de Madrid



C am ion es
i Precios de lista, entrega en la fábrica

E l p r e c i o  m o s t r a d o  o s  e l  p r e c i o  d e  l i s t e  a l  p o r  m e n o r ,  e n  la  f á b r i c a ,  p o r  e l c h a s b  n o r m a l ,  s i n  c o m p a r t i ­
m ie n t o  d e  c o n d o c t o r _  n i  c a r r o c e r ía  o  c a ia .  L o s  e q u ip o s  e s p e c ia le s  o  a  e le c c i ó n  s o n  a  p r e c i o  a d ic io n a l ,  
t i  e q u ip o  d e  n e n m a t ic e s  e s  l o  m ín im o  y  e s ta s  e s p e c i f lc a c ie n e s  n o  r e f le ja n  la  e s c a la  d o  s e m e ia n t e s  e q u ip o s  

o f r e c id o s  p o r  lo s  fa b r ic a n t e s  d e  lo s  m o d e lo s  a n o t a d o s .

IN F O R M A O O N  GENERAL

MARCAy
MODELO

ró.3

¿ í j
I I
i í

TAM A Ñ O S DE 
L O S NEUM ATICOS

.s
c

s«i
41

M O T O R

ns s  
Z O

II I s  0 .

' : - 3

EJE
TRASERO

Des m uí' 
liplics- 
cíones

D IM E N SIO N E S 
D E  LA CAJA

S  o
S  E ’i s
t i l
IIJ

S z 4
M ar.-H err B6-4

 '..• •B K M
..................... **B2CM
..................... « B 3 W
..................... «B 4 C M
..................... »*B 5(M
......................* ^ 6 0 4
............................B ^ 6

Oldamobile E X A
........................... E X B

H eo.........................6 A P
.....................1A4-1C4
....................1B4-1D4
................... 2B4-2D4
  2H 8-2JÍ
 3 H M J M K 5
 1H 54J5-4K 5

Sterling. .F B ó O D e L
 FBGO D e l
 F B 7 0 D e L
.......................... FBSO
.......................... FD90
.......................... PD87
 FB60W H
 F B 70W H

SU w art 40HE
......................... M H E
.............................45H
..........................4CHE
..........................47HE
..........................60HE
..........................48HE
..........................49HE
..........................56XE
......................18XSE

..........................38-8E

..........................3S.8E

..........................3 IX E

..........................D lO E

..........................D 30E
StadebslEer‘ 'S td ."A ce  

F orw 'd  Control Ace
 " S td ."  Boss

F or’d  C o n trd  Boss
........................ Mogul
.......................... C Ü ef

T erratúsne
U ta . Coach

.......................Cbassis
W bile .......................703

............................ 704

...........................704A

.............................. 709

...........................704K

.............................. 720

.............................. 722
............................720T
...............................712
...............................718
.............................. 640
...........................640K
...............................730
............................. 641
...........................641K
.............................. 731
...............................642

Will>a.........................77
........................... 915A
........................... 925A
........................... 930A
........................... 940A
........................... 945A
.......................... 960A
........................... 965A
........................... 670A
.......................... 975A
........................  985A
 (D 1DJX940A
. . . .(D )D J X 9 5 5 A  
. . . .(D )D J X 9 7 0 A .
. , . .(D )D J X 9 7 6 A  

.. .(D )D J X 9 8 6 A

l% -3
2 -2 %
2 % -3
3 -3 %  
3 % -4
4-5
5-a 
3 -8

1 - l H  
l% -2 %
2-3
2-4
3 -5
4 -6  
2 -2 %  
2 % -3
3-4
3 % -4 %
4 -5
6 -6  
2 % -3  
3-4 
%
H
1%
l% -2
2
2 %

3 %
3 %
3% -B
8 % -6
5 -6  
l% - 2  
3 -4

2

2-3
2-3
2 % -3 %

1 -1 %
l% - 2
2-3
2 % -3

. £ £

Íl

MUELLES

.3

3 % -5
4 -6

3 -4
3 -4 %
8 -4 %
3 -4 %
3 -4 %  
3 % -6  
3 % -6  
3 % -6
4 -7 %
%
l % - 2
2-3
2-3
2 % -3 %
2 % -4
3-4 
3 -4 %  
3 % -4 %  
3 % -5

2 % ^ %
3 -4 %  
3 % -4 %  
3 % -8
4 -5 %

134. 13 404 Be.00'20 D B8.00/20
DB8.50,'3O

Ford V 8 '  
H er J X B24P( 14 Opt 443( B6.50 20

282( 14 Opt 466. B7.00.20 D B7.00/20 H er J X C
325Í 14 Opt 615. B7.50 20 D B7.50/20 H er J X D
455( 16 Opt 700C B8-26.'20 D B8.25/20 H er W X C 3
4S7 15 Opt 789. BO.00'20 D B9.00/20 H er W X C 3
6501
2421

13
154

Opt 8785
5563

B9.00/20
B6.00.'20

D B9.00/20
DB6-00/20

Her a X B  
Ford V8

57. 13 13 1230 303C B6.00/20 P 32i6 Own
60< 15‘ 15" 1230C 3125 B6.O0,'2O P32x8 OwD
49. I l í 118 450C 2185 B6.00'16 B6.00/16 Own
595 13£ 166 9S0C 2786 B6.00/20 B6.00/20 Own
695 13S 168 11500 3232 B6.00/20 P32x6 Own
925 143 166 13500 3865 B 650 /20 DB3.50/20 Own

1196 142 136 15000 4286 B 6 4 0 '2 0 DB6.50Í20 Own
1745 163 205 18000 5125 B7.60/20 D B7.60/20 Own
2775 170 205 22000 6280 B8.25/20 DBS.26/20 Buda
1905 177 207 13000 4900 B7.00/20 D B7.00/20 W au 6BK
2055 177 207 15000 6150 B7.00/20 D B 7T0/20 W au 6BK
2305 177 207 17000 5475 B 7d0 /20 D B7.50/20 Wau 6BK
2915 177 207 22000 6525 B8.25/20 DB8.25/20 W su 8M K
3178 177 207 22000 7175 B9.00/20 DB9.00/20 W au 6M K
4826 195 225 26000 8235 B9.76/20 D B9.75/20 W su 6SRL
2985 177 207 15000 6775 B7.00/20 D B7.00/20 W  H  6B K H
3230 177 207 17000 6100 B7.50/20 D B7.50/20 W  H  6BK H

495 113 113 4600 2110 GÍ10/I6 6.00/16 Wsu
545 123 128 2325 B3.00/16 B6.00C6 Con
595 142 176 3206 B8.00/20 B6.00/20 W au
695 134 176 3310 B6.60/20 BOdOíOO Wau
895 134 190 4070 B6.60(20 DB6.50120 Wau

1095 134 190 4250 6.50/20 6.60/20 Wau
1395 145 190 4670 B7.00/20 DB7-00/20 W su
1695 145 220 5325 B7-00/20 DB7JM /20 W su
2490 160 235 6250 B7AO/20 DB7.5O/20 Wau
2890 160 235 6800 B7.50/20 D B7.60/20 Wau
4090 170 241 7600 B9.00/20 D B9.00/20 Wau
4090 170 241 7600 B9.00/20 DB9.00/20 Lyo

W'au5490 165 236 9340 B9.75/20 D B9.76/20
1695 140 176 3920 B6.50/20 DB8.50.'20 W au Hess
2990 146 220 5485 B7-00;20 DB7.00/20 W au Hesa

565 125 167 11000 3230 B6.00,'20 P32x6 Own
695 101 125 11000 3030 B6-00/20 P32x6 Own
945 133 175 13500 4140 B 6d0 /20 DB6.60/20 W a u B M
945 101 167 13500 3885 B6.50/20 DB6.50/20 W au B M

1475 141 183 16000 5200 B5.50/20 DP32x8 W au B K
1845 141 183 IS2O0 6035 B6.60/20 DP32x6 W au 6 -110*58

680 115 115 2840 2000 B6.00/16 B6.00/16 Own
445 116 116 2000 2000 B6.00/16 B6.00/I6 Own

1240 130 214 4450 B7.00/20 B7.00/20 Own 1 !A
1350 138 214 4740 B7.00/20 DB7.00/20 Own l l A
1425 138 214 15000 4855 B7.60/20 D B7d0.'20 Own H A
1940 136 214 5543 B7-50/20 DB7.60/20 Own H A
1850 136 100 5520 B7.00/20 DB7.00,'20 Own IIA
4176 134 212 8200 B9.00/20 DB9.00/20 Own 14A
5150 134 212 9300 B9.75/20 DB9.75/20 Own 15A
4176 134 156 8100 B9XIO/20 DB9.00/20 Own 14A
2500 154 190 6500 B8.25/20 D BS.26/20 Own 13A
2990 154 190 6830 B9.00/20 DB9.00I20 Own 18A
6100 ISO 214 10185 B9.00/20 DB9.00Í20 Own 5A
6300 180 214 103 36 B9.00/20 089 .00 (20 Own 6A
SOCO 162 180 10900 B9.76Í20 DB9.76'20 Own lOAB
6150 ISO 214 10430 B9.7S/20 DB9.75/20 Own 5A
6650 ISO 214 10630 B9.75/20 D B9.75/20 Own 5A
6800 162 ISO 11400 B 1050/20 DBlO.50/20 Own lOAB
6750 ISO 214 10910 B9.75/24 DB9.76/24 Own 5A

395 100 lOO 2760 1534 B6.25/17 B5.25/17 Own 77
666 136 200 9500 3000 B6.00,'20 B6.00/20 Her Q XB8 

Her JX A695 133 200 IIOOO 3200 B8.00/20 B6.00/20
625 133 200 ¡1600 3300 B6.00/20 B6.00/20 Hor J X A
745 133 200 13000 3350 D6.00/20 B6.00/20 Her J X B
845 133 200 14000 4000 B6.00/20 B6.00/20 H er J X B

1095 136 193 15000 4300 B6.5D/20 D B6.50/20 Her JX B
1165 136 198 15000 4700 B6.50/20 D B3.50/20 Her J X C
1425 136 198 17000 6200 B7.00/20 D B7.00/20 Her J X C
1595 136 198 18000 3300 B 7.00/20 DB7J30/20 H er J X D
1795 136 198 20000 5700 B7.60'30 D B750.'20 Her J X D
1995 136 200 13000 3960 B3.00/20 B3.00/20 H er D JX B
2595 136 198 15000 6000 B6.50.'2O D B3.50/20 Her D JX B
2835 136 198 17000 5500 B7.00/20 DB7.00.'20 Her D JX B
2950 136 198 18000 5600 B7,O0,'2O D B7.00/20 H er D JX C
3150 136 198 20000 6000 R7.50/20 D B7.50'20 H er D JX C

8 -3 to 3 ? ;
6 -3 % x 4 k
6 -S % i4 %
6-4x4%

■8-4%j 4
6-4% x4. _
6 -4 % x 6%
8-3% s3>
6 -3 % i4
6 -3 % i4 %
6 -3 % i4 >  '
6-3% x4¡
6 -3 % x 4%
6-3 % x5
6 -3 % i5
6 -3 % i5
6 -4 6 £ 4 %
6 -3 ? S 4 %
6 -3 % i4 %
6 -3 % x 4 %
6 -4 % x 4 %
6 -4 % x 4 %
6 -4 % x 5 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
4-3% x4
6-3x4
8 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
8 -4 % x 4 %
8 -4 % x 4 i.
6 -4 % i5 .%
8 -3 % x 4 %
6 -4 % x 5 %
4 -3 % i4 %
8 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % i4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -4 x4 %

50x2%
5 0 x 2 % '
50x2%
60x3
52x3
52x3
52x3%
48x2%
45x2%
45x2%
55% x2
48x2%
48x2%
50x2%
60x2%
64x3
63x3%
5 7 % i2 %
6 7 ) 5 2 %

54x3
64x3

6 7 ^ ^
50x2
60x2
60x2%
60x2%
50x2%
50x2%
50x3
50x3
60x3
66x3
56x3
66x3
66x4
60x2%
69x3
46x2%
46x2%
56x3
65x3
56x3
56x3

■ O tro s  p r e c io s  d e  Uarta 
d e l T e rra p la n e  e o n : ex* 
p r e so  p ic k .u p  co n  co m p a r­
t im ie n to  * 5 6 0 ;  c h a s is  j  
c o m p a r t i m i e n t o  * 5 3 0 ;  
s e d á n  d e  re p a r to  * 6 8 5  y  
v a g ó n  d e  e s t a c ió n  * 7 5 0 .

A B R E V I A C I O S T E S -

- \ E U M A T I C O S  
B — B a ló n
U B — B a lo n e s  d o b le e  
P — D e  a lta  p re s ió n  
D F — D e  a lta  p r e s ió n  dob lea  
B a s t id o r  d e  d o b le  a rco

6 -4 % x 5 %
1 2-3% x3{
6 -4 % x 5 %
4 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 )Íx 4 %
6 -3 % x 4 %
6-3 % x 4)J
6 -3 % x 4 %
8 - 3 ^ 4 %
6 -3 % x 4 %
6 -3 % x 4%
0-4x4%
6-4x4%
6 - 3 ) 5 4 %
6 - 3 ) 5 4 %
6 -3 % x 4 %
6-3 % x4
6-3 % x4

M O T O R E S
O w i i — P ro p io
C o n ^ C o n t l n e n t a l
H e r — H ercn le e
W n n — W a n h esh a
A V i s — W leoon a in
C n m — C u m m ln gs (d ló e e l )
A V a a - H — W a n k e s t ia -E e s ie lro a n

54

E J E  T R A S E R O
B — C ó n ic o  
D — M u erto  
W — T o r n i l lo  s in  fln 
C — C adena  
S — C ó n ic o  h e lic o id a l 
% — S em lflo ta n te  
F — C o m p le ta m e n te  flo ta n te  
2 — R e d u cc ió n  d ob le .

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
Ayuntamiento de Madrid



¡Tira  com o  una lo co m o to ra !
¡Y Cómo "Saca-Ganancias" Vendiéndolo!

L o a  C a m io n e s ,  O m n ib u s  y  T ra c to r e s -R e m o lc ju e  
a b a rc a n  e l  s u r t id o  e n tr e  lo s  d e  K  t o x ^ Ia d a  b a s ta  
lo s  d e  1 4 5 1 5  k g .  (3 2 ,0 0 0  Ibs .^  d e  a fo r o  b r u t o .  P a r a  
ca d a  c la s e  d e  t r a n s p o r te  o  a c a r r e o  h a y  e l  a p r o p ia d o  
m o d e lo  R e o .

PUEDE usted creer a los catnio- 
neros que conjuntamente han in­

vertido millones en la adquisición 
del equipo R eo  cuando le aseguren 
que los camiones R eo  les dejan 
ganancias cada día y  cada mes. 
Saben por experiencia que los ca­
miones R eo  no tienen igual para el 
acarreo rem  u ñ era  fiv o  de cargas 
útiles— G racias a la resistencia y  
seguridad y  a la pura fuerza de tiro 
que hace, sin aparente esfuerzo, los 
trabajos más duros por las peores 
carreteras.
Naturalmente el camión que sirve 
m ejor a su dueño es el que más le 
conviene vender a las concesionarias. 
Así es, en particular, con los nuevos 
R eo  1936. La R eo  ha equipado estos 
nuevos modelos con soberbios con­
juntos motrices— los famosos m oto­
res-de-cam ión C oron a -D ora d a  y  
Corona-Plateada Reo. M otores que 
ahorran dinero.

Usan m enos com bustible— menos 
aceite— funcionan mejor. Y  se man­
tiene trabajando en el camino— y  
fuera  del taller.
Las concesionarias R eo ya  señalan 
el 1936 com o uno de los años más 
provechosos en el n egocio  de ca­
miones. Participe usted de excep­
cional oportunidad de remunerarse 
fomentando las ventas del mejor sur­
tido de camiones que jam ás ha cons­
truido, en sus 30 años, la fábrica Reo. 
E n  los nuevos R eo  ha de hallar cada 
valiosa característica que atrae a  la 
clientela. Fuertes cigüeñales de 7 
cojinetes, en todos los modelos de 
servicio pesado. Frenos hidráulicos

sellados. Bastidores extra sólidos. 
Y  en muchos modelos, el puente 
(eje) trasero de dos velocidades, la 
caja de 5 velocidades y  puente (eje) 
trasero de doble reducción, a pequeño 
aumento del precio.
En conjunto con el automóvil “ F ly ­
ing Cloud”  Reo— el “ Seis m á s  Fino  
d e A m erica ” — la exclusiva de los 
camiones y  automóviles R eo  consti­
tuye una concesión insuperable con 
doble oportunidad de efectuar ga­
nancias. T od a v ía  quedan  algunos 
buenos territorios para obtener la 
exclusiva. Escriba o  cablegrafíe in­
mediatamente pidiendo detalles al 
respecto.
R E O  M O T O R  C A R  C O M P A N Y

L a n s in g , M ic h ig a n , E .  U . A . 
D ire c c ió n  C a b le g rá f ic a :  R E O C O  L a n s in g

R E O SPEEDW AGONS  
Y CAM IONES
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M U Y  B U E N A S  
G A N A N C I A S  EN
A J U S T E  D E  C O J I N E T E S

Cojinetes de inserción de nuevo tipo  de prec is iin  
Restablecen la fuerza y evitan el desperdicio de aceite

L a s  laminitas Laminum 
permiten ajustes rápidos y 
EXACTOS de cojinetes, de 
0,002" o m is, cada vez, 
sencillamente separando 
cada hojita de latón.

Los cojinetes de bielas y los cojinetes de cigüeñal desgastados son la 
causa principal del consumo excesivo de aceite, de la pérdida de fuerza 
y de la acumulación de carbón. Al reparar un motor, para corregir estas 
irregularidades, siempre examine los cojinetes. De estar desgastados, 
reemplácelos con los cojinetes de repuesto Federal-Mogul de inserción, 
de nuevo tipo de precisión. Estos nuevos cojinetes, vendidos en paquete, 
llegan listos para inmediata instalación, sin exigir pérdida de tiempo en 
encariarlos y ajustarlos. El surtido de cojinetes de repuesto Federal- 
Mogul para motores es completo y de calidad insuperable. Comprende 
cojinetes para todo automóvil,

Permiten un ajuste rápido 
y fácil en el MISMO T R A ­
BAJO. No hay mugre 
entre cada laminita. No 
hay que limar. Son la 
norma para todas las mar­
cas de motor. TAM BIEN  
SE OFRECEN CON PUN­
TA S DE B A B B ITT  para 
sistemas de lubricación de 
alta presión.

camión, ómnibus, tractor, motor 
marino y motor de avión de toda 
marca americana. Pídanos ejem­
plar gratuito de nuestro nuevo 
catálogo.

r j M n m i
L A M I N I T A S  L U C R A T I V A S

FEDERAL-MOGUL CORPORATION, DETROIT, MICH., E. U. A .
Direeeión telegrefiea: FED.M OG DETROIT

TORNO WORKSHOP DE 9 x3^
Torno d e  Precisión con Engranajes Reductores para Cortar Roscas

$■ S in  
T r a n s -

  m is ió n
( d ó l a r e s )

( E n c a /o n a m ie n c o  p a r a  c r a n s p o r t c  m a r í t i m o  
5 7 .0 0  e x t r a )

E l  T o r n o  “ W o r k s h o p ” ,  N o .  4 1 5 -Y ,  d e  9 "  x  3 ' ,  l i p o  d e  
b a n c o »  ©s u n  t o m o  d e  p r e c i s ió n »  c o n  h u s i l l o  g u ia d o r  

y  e n g r a n a je s  r e d u c t o r e s ,  c a p a s  d e  e fe c c u a c  l o s  
g r a j o s  r r é a  f in o s  e n  la  f á b r ic a ,  e l  l a b o r a t o r i o  y  l a  sa la  
a<¡ h e r r a m ie n t a s .  T e n e m o s  v a r ia s  o tra s  t r a n s m is io n e s  
p o r  c o n t r a e j e  y  m o t o r .

P r e c i o :  $ 7 5 .0 0  d ó la r e s  y  m á s .
Q u e d a n  a ú n  a lg u n o s  t e r r it o r io s  p a r a  d is t r ib u id o r e s  
la o n e o s .  P id a  d e t a lle s  c o m p le t o s  p o r  c a r t a  o  c a b le .  

S o l i c i t e  n u e v o  c a t a lo g o  y  p r e c i o s .
D i r e c c i ó n  C a b l e g r á f i c a :  ‘ ' T w i n s ' \  S o u t h  B e n d .  

T o d a s  c l a v e s  c o m e r c ia l e s .

S o u th  Bend 
La th e  W orks

2 1 8  E . M x d is o a  S l. 
S o u lh  B e n d ,
I n d . .  E .U .A .

Enca­
jonado 

R  ISBkgs.

T D m e S d e  (p jia U M c h t  SOUTH BEND
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S e  n t e p o ^ ^  ■ «
s o ó o n o " ® ® ; '  so

• '« '? ° ''c l c \ o n o « ''® " '°  _

L A  C O P A  DE E C O N O M IA  G A N A D A  POR 
ST U D E B A K E R  E N  C L A S IC A  C A R R E R A  DE 
A M E R IC A —U n Studebaker DícttiíJor *'6”  de 
serie, rindió  un prom edio de 24.27  millas Ror 
galón  V u n  Studebaker Presidente " 8 “  se impuso 
a los  a e  Su categoría  de precio* c o n  20,34 millas
Í‘o r  ga lón . L us  prueha» fueron  certificodas por  
a A m erican  A utom obile  Association.

T  AS exportaciones de Studebaker están 
J -' alcanzando nuevos récords este año. 
Y no es de extrañarse cuando se com­
paran las ventajas que los precios 
módicos dcl Studebaker ofrecen al 
público automovilista.

Los nuevos modelos Dictador “ 6”  y 
Presidente ‘ '8”  ofrecen todo lo que 
cualquiera haya deseado jamás en un 
automóvil—muchas cosas; entre ellas, 
cl mecanismo de sujeción automática en 
declive, el que ninguna otra marca puede 
ofrecer.

Los distribuidores que tienen la equi­
tativa representación Studebaker, están 
obteniendo ganancias comparables a las 
de los años antes de la crisis, gracias a 
las ventajas excepcionales de estos 
coches. Aún quedan algunas zonas 
deseables para la representación ex­
clusiva de los coches y  camiones 
Studebaker. Solicítense informes por 
cable o por carta. The Studebaker Ex- 
>ort Corporation, South Bend, Indiana,

U. A. Cables: Studebaktr.

Le Fábrica Más Benévola de América
O p in o  que V ds. m creceo absolutam ente la  
reputación  d e  ser la  fá brica  m ás benévola  
d e  A m érica  y  p or  c ie rto  co n  m uch a  m ay or 
razón que otras fábricas q u e  con ocem os, 
tan to  p o r  experiencia  p rop ia  c o m o  por 
reputación .

Su p rontitud  en la  e iecu cíón  d e  nuestros 
pedidos ha  s id o  enteram ente satisfactoria.

O bservam os que en  lo s  siete años y  m e­
d id o  que hem os representado lo s  coch es  
y  cam iones Studebaker en B om bay, nues­
tras re laciones han s id o  m utuamente 
satisfactorias.

T H E  SWISS E N G IN E E R IN G  C O . L T D .
B om b a y , India.

J u n io , 1936
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Las máquinas STORM para 
REHABILITAR CILINDROS 

se manejan con FACILIDAD
La. rectificadora de cilindro STORM, modelo 

NS, de alta velocidad, es una máquina senciUa, 
muy fácil de manejar. Es una máquina de preci­
sión, notablemente perfeccionada y  simplificada. 
Reperfora con exactitud y suavidad el cilindro, 
con 101 solo corte! dejándolo uniforme en toda su 
extensión, sin conicidad, sin ondulación, sin pun­
tos sobresalientes y sin cortar más ni menos que 
lo absolutamente necesario. La exactitud de la 
STORM no es afectada por los puntos endure­
cidos, por los orificios abiertos y por la pared 
rayada o desigualmente desgastada del cilindro.

Entre los rasgos sobresalientes de la STORM 
se incluyen su sistema patentado para fijar su 

fresa en ia cabesa cortadora (en la posi­
ción exacta del corte) desde el centro 
muerto de la cabeza . . . ia barra o co­
lumna principal de aleación endurecida de 
acero al carbono, exacta hasta 1/10.000 de 

pulgada, para asegurar la rectitud de ¡a 
perforación . .  , engranajes helicales sin- 
crofiizados para funcionamiento expedito 
y silencioso , . . sujeción por abrazadera 
desde el fondo del cilindro para evitar 
presión en el cilindro que se rehabilita 

. . .  y otras ventajas no menos im­
portantes.

. un tamaño para cada necesidad
Modelo NS'E, de 2|/©" a 4", con 10" de orcfundidad, eon dos velocidades de husillo 

(pera cilindros pequeños).
Modelo NS, de a dl/g". cor 12" de profundidad, con dos velocidades de husillo.
Modeio NS Specfal, de 2 ^ " a 5^ ” » con 15" de profundidad, con dos velocidades de husillo.
Modelo NK, de 3 ^ " a IVg", con IS "  de profundidad, con tres velocidades de husillo

(para eilindros grandes).

Rectificador de biela STORM U-30
R e p re s e n ta  el m é to d o  m á s  e .xa cto  p a r a  v e r lñ o a r  
la  a lin e a c ió n  d e  c u a lq u ie ra  b ie la  c o n  c o j in e t e  de 
l ’/ i "  y  m a y o r  y  lo n g itu d  de 
b ie la  d e  6 " a  18" en  é m b o lo s  
d e  2 H "  a  7 " d e  d iá m e tro  In te ­
r io r . In d ica  e l e s ta d o  d e  la  
b ie la  e n  15 s e g u n d o s . . . . T o ­
d o  l is t o  p a r a  u s o  In m ed ia to .

Prensa hidráulica 
STORM  UV-40 para 
enderezar bielas

B n  p o c o s  m in u to s  q u ita  t o d a  d o b la d u ra  o  d e fo r m a c ió n  d e  la  b ie la , sin  
d a ñ a r  e l p e s a d o r  del é m b o lo , e l é m b o lo  o  e l  c o j in e t e  d e  la  b ie la . U n  
m a n ó m e tro  d e  p re s ió n  m u e s tr a  la  fu e r z a  q u e  e l a r e te  e je r c e  s o b r e  la  
b ie la .
L a s  m á q u in a s  S T O R M  s e  c o n s t r u y e n  p a r a  d a r  m u ch o s  a ñ o s d e s e r v lo io .  
. . .  D a  in v e r s ió n  in ic ia l  e s  e l ú lt im o  c o s t o . D as  m á q u in a s  S T O R M  se 
c o n s t r u y e n  p a ra  p r o d u c ir  g a n a n c ia s  a  su s  d u e ñ o s . P íd a n o s  in fo r m a ­
c ió n  co m p le ta .

STORM MFG. CO., Inc.
I > e p a r i a m é n t o  d e  J S x p o r í a c i ú n

3 9  W a l e r  S t r e e t ,  N u e v a  Y o r k ,  N . Y ., E .U .A .
C l a v e s :  l i e n t l e y ,  A . ^ . C - S a .  e d ic iú v * , ,  W eatev^n , V n io t t .  
D i r e c c i ó n  t e l e o r á f i e a :  W I D B L O C O ,  N o w  Y o r k ,

□  R M I Z I N G
El método E X A C T O  para rehabilitar cilindros

Los forros Grey-Rock 
contrapesan los frenos de todo automóvil

Ponga fin a todas las molestias de reparación de 
frenos y asegure comodidad y mayor seguridad a los 
dueños de automóviles, instalando los forros CREY- 
ROCK. Son el resultado de la íntima cooperación 
de los ingenieros de fábricas de automóviles y se 
hacen por una compañía cuyos productos se emplean 
en 9 de cada diez automóviles americanos.

El completo surtido GREY-ROCK comprende mate­
rial para dar rápidas, silenciosas, suaves y C O M ­
PENSADAS PARADAS a todo automóvil.

Le conviene a Ud. insistir en los finos productos 
CREY-RO CK entre los cuales se incluyen:

Forro de frerto Crey-Rock Eegle de moldeado por estiramiento 
Forro de freno Crey-Rock de moldeado corriente
Forro-de freno Crey-Rock con malla de latón
Forro de freno Crey-Rock Hi W aY
Forro de freno Crey-Rock en bloques
Forro de freno Crey-Rock doblado y comprimido 
Forro-de-freno Crey-Rock Braksets Compensados 
Forro de freno Crey-Rock en juegos y en tiras para F c d , 

Chevolet y PIymouth 
Revestimiento de embague Crey-Rock 
Correa de ventilador Crey-Rock 
Manguera Crey-Rock para radiador 
Remaches Crey-Rock
Empaquetaduras Crey-Rock para automóviles 
Empaquetaduras Duraco para automóviles

S e  v e n d e n  e n  t o d o  e l m u n d o  p o r  c o n c e s io n a r io s  
lo c a le s  e x c lu s iv a s .

POR C A R TA  O POR TELEGRAM A PIDANOS INFORM ACION 
CO M PLETA

UNITED STATES ASBESTO S D IV IS IO N
o l A l l ie d  Asbestos ft Rubbet C o . (Exp o rt) inc.

120 Broadway, Nueva York, E . U. A .
Dirección Telegráfica: U S A T E X
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p r e - c i - s i o i i
un rasgo propio de los Repuestos Ford  Legítimos
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Precisión significa m ucho más que exactitud 
rigurosa en la fabricación de repuestos para 
automóviles. La experiencia de los operarios 
y  la fiel observancia de rígidas especificaciones 
en cuanto a material y medidas son los fac­
tores que determinan la verdadera calidad.

Cuando en sus trabajos de reparación Ud- 
usa repuestos así producidos n o  habrá duda 
de qu e  asegurarán bu en  fu n c io n a ­
m ien to . N o hay d ife re n c ia  alguna 
«utre las piezas usadas p or  la fábrica 
e-n la producción  de los automóviles y

cam iones Ford y los Repuestos Ford Legítimos 
—  son idénticos eu sus rígidas tolerancias de 
manufactura, en especificaciones y en mate­
rial. Ajustan siempre en form a exacta y per­
fecta , y n o  só lo  le  p erm itirán  ren d ir  a sus 
clientes un servicio rápido y eficiente, sino que 
evitarán a Ud. más de un dolor de cabeza.

En protección  de sus clientes y del buen 
nom bre de su taller, le  conviene usar 
siempre Repuestos Ford Legítimos. 
Liberales descuentos a los garages 
independientes.

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
J u n io , 1936 5 9
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GRAFITO COLOIDAL
Aumenta la fuerza motriz 
Reduce el consumo de aceite y 

combustible
Disminuye gastos de reparación

S e  h a c e  d e  g r a f i t o  c o l o i d a l  d e  l a  m á s  
f i n a  c a l i d a d ,  m e z c l á n d o s e  c i e n t í f i c a ­
m e n t e  c o n  u n  l í q u i d o  e s p e c i a l  d e  g r a n  
r e s i s t e n c i a  a l  c a l o r  y  f r í o .  S u s  e x ­
t r a o r d i n a r i a s  p r o p i e d a d e s  d e  p e n e t r a ­
c i ó n  l e  p e r m i t e n  e n t r a r  e n  l o s  p o r o s  
d e l  m e t a l ,  f o r m a n d o  u n a  p e l í c u l a  d e  
g r a f i t o  l u b r i c a n t e  r e s i s t e n t e  a l  d e s g a s t e  
s o b r e  t o d a s  l a s  s u p e r f i c i e s  d e  r o z a ­
m i e n t o  y  p i e z a s  m ó v i l e s .

C u a n d o  s e  a g r e g a  a  a c e i t e  l u b r i c a n t e ,  
q u e d a  e n  p e r m a n e n t e  s u s p e n s i ó n ,  a s e ­
g u r a n d o  u n a  s u p e r ñ c i e  d e  l u b r i c a c i ó n  
g r a ñ t a d a  a u t o m á t i c a .

CAMDEN. N. J . ,  E.U.A.

A c e ite  de  M o to r
Para la Afinación o Estreno de 
Motores Nuevos o Reconstruidos

S i r v e  t a m b i é n  p a r a  l u b r i e a d o r e s  s u p e r i o r e s  
a e  c i l i n d r o s  y  p a r a  m e z c l a  c o n  g a s o l i n a .  
M u y  b u e n o  p a r a  s o l t a r  v á l v u l a s  d u r a s  o  
r e s t r i n g i d a s .

DOS ART ICU LO S DE RAPIDA VEN TA
e n  l a  l i n e a  W h i z — e l  s u r t í d o  d e  p r o d u c t o s  
q u í m i c o s  p a r a  a u t o m ó v i l e s  m á s  s o b r e ­
s a l i e n t e  e n  e !  m u n d o .

R. M. H O L L I N G S H E A D  C O R P .
D /re e e I¿ i7  t e l e g r á f i c o ;  W h iz , C o m d e n

El Wagner CoMaX
d e b e r í a  s e r  e l  f o r r o  mas 

c a r o  d e l  m u n d o

El Wagner CoMaX satisface todos  los siete requisitos 
esenciales del perfecto forro de freno-—
1 . N o  s e  d e b i l i t a  b a j e  a lt a

v e lo c id a d .
2 .  Igu a l o o e f í e ie n f e  d e  r e z a -

m ie n fo  e n  t o d o  m o ­
m e n to .

3 .  D e s c e le r a  e o n  s u a v id a d .

4 .  S e  d e s g a s t a  u n ifo r m e  y
le n ta m e n t e .

5 .  Es s i le n e ie s o .
N o  s e  d e t e r i o r a  e o n  el 

t ie m p o .
7 .  N o  r o y a  a  le s  t a m b o r e s .

Ciertamente, semejante forro de freno merece un precio más 
alto que todo otro; pero es aquí donde se presenta Is octava 
ventaja del Wsgner CoMaX —  es de precio moderado.

W a g n e r  E l e c t r i c  C o r p o r a t i o n
6 4 0 0  P l y m o u l h  A v e n u e ,  S a i n t  L o u is ,  E .  U . A .

J 7 Í.C  U ( f  / í / . V  C i i í s k m ñ i / i u

B R A K E  L l I N I N G
B636

AMERICAN
BOSCH

ESTUCHE DE BOBINAS “ Dos para T o d o s "

L o s  J á b r i c a n t e s  d e  l o s  p r o d u c ­
t o s  A m e r i c a n - B o s c h  s i e m p r e  s e  
h a n  s e n t i d o  o r g u l l o s o s  d e  i n v e n ­
t a r ,  c o n s t r u i r  y  v e n d e r  a r t í c u l o s  
s u p e r i o r e s  e n  c a l i d a d  a  l o s  s i m i ­
l a r e s  d e  Kso c o r r i e t í í e .  C o n s ­
t r u i d o s  d e  a c u e r d o  c o n  i n v a r i a ­
b l e  n o r m a  d e  i r r e p r o c h a b l e  c a l i ­
d a d ,  e s i o s  p r o d u c t o s  s i e m p r e  
h a n  s i d o  l o s  p r i n c i p a l e s  d e  s u  
c la s e .

2  B O B I N A S  S I R V E N  P A R A  EL 9 0 %  
OE L O S  A U T O M O V IL E S  A M E R IC A N O S

M á s  d e  6 0  t i p o s  d i f e r e n t e s  d e  b o b i n a  
s e  n e c e s i t a r í a n  p a r a  s e r v i r  a  l a s  p r i n ­
c i p a l e s  m a r c a s  d e  a u t o m ó v i l e s  a m e ­
r i c a n o s  . . .  s i  n o  f u e r e  p o r  e l  e s t u c h e  
d e  b o b i n a s  A m e r i c a n - B o s c h  l l a m a d o  
“ D o s  p a r a  T o d o s ” .  E s t e  e s t u c h e  
c o m p r e n d e  d o s  b o b i n a s  d e  s e g u r i d a d  
A m e r i c a n - B o s c h ,  m á s  c u a t r o  c o ­
n e x i o n e s  y  d o s  s o s t e n e s  d e  b o b i n a .  
C o n  e s t e  e s t u c h e ,  e l  c o m e r c i a n t e  
q u e d a  p r e p a r a d o  p a r a  d a r  i n m e d i a t o  
s e r v i c i o  d e  b o b i n a  a  m á s  d e l  9 0 %  d e  
l o s  a u t o m ó v i l e s  a m e r i c a n o s .  U n a  b o ­
b i n a  e s  p a r a  m o t o r  d e  v e l o c i d a d  r e ­
g u l a r  y  l a  o t r a ,  p a r a  m o t o r  d e  a l t a  
v e l o c i d a d .  A m b a s  s o n  d e  6  v o l t i o s .  

S e  v e n d e n  e n  l i n d a  c a j a  d e  e x h i b i ­
c i ó n  d e  m o s t r a d o r .  E l  e s t u c h e  c o n ­
t i e n e  r e c o m e n d a c i o n e s  c o m p l e t a s  p a ­
r a  a u t o m ó v i l e s  a m e r i c a n o s  e  i n s t r u c ­
c i o n e s  i l u s t r a d a s  d e  i n s t a l a c i ó n .

UNITED AMERICAN BOSCH CORPORATION
S P R IN G F IE L D , M A S S A C H U S E T 'T S E . ü . A.

Ofro
arfleule
popular

L as c h a v e ta »  o  p a ­
s a d o r e s  d e  a leta s 
d e  e x t e n s ió n  a o t o -  
o s á i i c a  H a m m o r -  
l o c k  C a m p L cl] se 
v e n d e n  c o n e ta n 1«< 
m e n te . P id a  u o a  
lis ta  d e  p r e c io » .

Surcos-Fango-Arena
c u e s t a  a r r i b a  ,  .  c u e s t a  a b a j o ,  c o n  l a s  c a d e n a s  

W e e d  p a r a  n e u m á t i c o s ,  l l e g a r á  u s t e d  c ó m o d a ­
m e n t e  a  s u  d e s t i n o  s a n o  y  s a l v o  e n  t o d a  c l a s e  d e  
t i e m p o . .
L o s  a u t o m o v i l i s t a s  s a b e n  e s t o — p o r  e s o  a c u d e n  a 
l o s  e s t a b l e c i m i e n t o s  d o n d e  s e  v e n d e n  l a s  c a d e n a s  
W e e d  p a r a  n e u m á t i c o s .
¿ T i e n e  u s t e d  u n  s u r t i d o  c o m p l e t o  d e  c a d e n a s  
W e e d  e n  t o d o s  l o s  t a m a ñ o s ,  t a n t o  d e l  t i p o  c o ­
r r i e n t e  c o m o  d c l  t i p o  c o n  b a r r a s  d e  r e f u e r z o ?  
i  C u e n t a  u s t e d  c o n  u n  a m p l i o  s u r t i d o  d e  c a d e n a s  
t r a n s v e r s a l e s  W e e d  p a r a  r e p u e s t o  y  a j u s t a d o r e s  
W e e d  p a r a  n e u m á t i c o s ?  L a s  c a d e n a s  W e e d  s e  
s u m i n i s t r a n  p a r a  t o d a  c l a s e  d e  n e u m á t i c o s  d e  
a u t o m ó v i l e s ,  ó m n i b u s  o  c a m i o n e s ,  a s í  c o m o  p a r a  
l l a n t a s  m a c i z a s  d o b l e s  o  s e n c i l l a s .

C A D E N A S C O N  B A R R A S  

D E  R E F U E R Z O W E E D

6 0

A M E R IC A N  C H A IN  C O M P A N Y . Inc .
Y COMPAÑIAS ASOCIADAS
D iv is ió n  d e  E x p o r t a c i ó n ,  2 3 0  P a r k  A v e n u e ,  
N u e v a  Y o r k ,  E .U .A . D i r e c c i ó n  T e l e g r á f i c a :  

“ A m e h a in ”  N e w  Y o r k .  T o d a s  l a s  c la v e s

E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n o
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Las cadenas de distribución 
Duckworth se fabrican de 
acuerdo cen exigentes nor­
mas de precisión y se ensa­
yan indívidualmenfe antes de 
embarcarse.

Duran más sin desgostarse, 
lo que signifiee mejor dis­
tribución y  mejor funciona­
miento de motor. Distribui­
dores en tedas partes.

B A L D W I N - D U C K W O R T H  
C H A I N  C O R P O R A T I O N

P a c to r ie s  a t  S p r i n g f i A i d  a n d  W ^ rc e t te r ,  M a s s .
Export O lfií»!

,  W a is f  StTt e t  
J f c - r V o r k . U . S . A ,

C a b le  A d d t e s s i  
W I D B I O C O

Este Ojo Mágico Mira Dentro De Las Lámparas Delanteras 
y Ve La Dirección, El Foco y La Brilantez

W e a v e r
Ensayador Fotoeléctrico de Lámparas Delanteras

H e  a q u í la  m á s le c le n t e  c o o t r ib u c ió u  a  la  s e g u r id a d  d e l au tpm oviU sirjo  
p o r  pnptH d e  ía  W o a v e r— uu a  d e  la s  pr iru era s  fá b r ic a s  d e l m u n d o  en  
iiiH torin de  e q u ip o s  d e  se g u rid a d — un o a sa y a d o r  d e  lá m p a ra  d e la n te ra , q u e  
im lJca  la  b r il la n te z  (in te n s id a d  lu m ín ic a )  d e  ca d a  lá m p a ra  d e la n te ra , e a  
b u jía s ,  lo  m ism o  q u e  la  in te n s id a d  y  re s p la o d o r .

M u y  f á c i l  d e  e m p le a r  y  m a n e ja r  . . .  e l  e n sa y o  co m p le to  se  r e a liz a  en  
un p ro m e d io  de  m eiio» d e  u ii m in u to  p o r  ca d a  lá m p a r a . F a c i l i t a  e l a ju s te  
e x a c to  d o  la e  lá m p a ra s  d e la n te ra s , de  a cu e rd o  c o n  la s  re B n la d o n e s  o fic ia le s . 
P o r t u l l i  . . .  s e  lle v a  a l a u t o m ó v i l ,  y  p u e d e  e m p le a rse  tle d ía  o  d e  n och e , 
sin  nccftalflnd d o  a cu m u la d o r  o  tle c i r c u it o  e x te r io r .

P e r m íta n o s  m o s tr a r le  c ó m o  p u e d e  U d . g a n a r  d in e r o  re c t ifica n d o  la s  
lá m p a ra s  d e la u tc r a »  co n  e s te  N U B V O  e n sa y a d o r .

W E A V E R  M A N U FA C T U R IN G  C O M P A N Y
Springfield, Illinois, E.U.A.

D ir e c c i ó n  t e l e g r W c o :  " W E A V E R "  C l o v e s :  B e n t le y  y  A c m é .

M I L L O N E S
dependen del

£ x í 5 e
E L  A C U M U L A D O R  D E  L A R G A  V ID A

E n  to d a s  p a r te s  d e l  m u n d o ,  m illo n e s  d e  
d u e ñ o s  d e  a u to m ó v ile s  h a n  v is to  q u e  los 
a c u m u la d o re s  E x id e  d a n  se rv ic io  s a tis fa c ­
to r io ,  b a jo  to d a  c o n d ic ió n  d e  t r a b a jo ,  d ia  
t r a s  d ía ,  a l  m á s  b a jo  c o s to  p o r  k iló m e tro . 
S a b e n  q u e  este  a c u m u la d o r  a s e g u ra  u n  
a r r a n q u e  r á p id o ,  lu ce s  b r i l la n te s  y  u n  e n ­
c e n d id o  e ficaz  d u r a n te  to d o  e l  t ie m p o . 
S a b e n  q u e  e l c o s to  d e  c o n s e rv a c ió n  es 
e x tr a o rd in a r ia m e n te  b a jo  y  q u e  la  d u r a ­
c ió n  e f e c t i v a  es e x tr a o rd in a r ia m e n te  
la r g a .  V e n d a  L id . a c u m u la d o re s  E x id e  
c o n  l a  p l e n a  c e r te z a  d e  q u e  e n  la  p r á c ­
t ic a  h a r á n  to d o  lo  q u e  U d .  in d iq u e  a l 
c o m p ra d o r .  P íd a n o s  in f o r m a c ió n  so b re  
e l n u e v o  P l a n  E x id e  d e  P a r t i d a  S e g u ra . 
E s tá  r e s u l ta n d o  e n  u n a  n u e v a  fu e n te  de  
g a n a n c ia s  p a r a  lo s re p re s e n ta n te s  de l 
E x id e , p o r  m u l tip lic a r le s  la s  o p o r tu n i ­
d a d e s  d e  v e n ta s .  N e c e s ita m o s  to d a v ía  
re p re s e n ta n te s  a c tiv o s  e n  c ie r to s  b u e n o s  
m e rc a d o s . P o r  c a r t a  o  p o r  te le g ra m a  
p íd a n o s  in fo rm a c ió n  c o m p le ta .

E L  A C U M U L A D O R  D E  L A R G A  V ID A

T H E  E L E C T R I C  S T O R A G E  B A T T E R Y  C O .
F ILA D E LF IA , PA., E .U .A .

Denartnm wto de Expcrtacícn : 2 3  W est 43rd S i . ,  Nueva York, N .Y .. E .U .A.
D i r é c c i ó n  t e l e g r á f i c o :  E X I D E ,  N e w  Y o i i :

“ L a  f á b r i e a  m ó s  g r a n d e  d e t  m u n d o  d e  a c u m u i a d o r e s  p a r o  t o d o  f l n "
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V IT A L IC
PRODUCTOS DE CAUCHO 

PARA AUTOMOVILES
"D esde  que Empezó la Industria"  

C A L ID A D  A  precio  moderado

Correas de ventilador 
Manguera de radiador 
Manguera de aire 
Manguera de gasolina 
Manguera de soldadura 
Manguera de agua 
Manguera de agua de alta presión 
Tubería de bomba 
Acoplamientos de generador 
Manguera de calefactor de automóvil 
Tubería de iimpiavidrio de parabrisa 
Neumáticos de bicicleta 
Tapetes de estribo 
Cinta de fricción

Estuches de parches para cámaras de aire 
Discos de articulación universal 

Piezas de caucho acanaladas 
Burletes de parabrisa 

Mazos de caucho 
Correas para lavadoras 

Correas de refrigerador 
T iras para llantas 

Guardapolvos de caucho 
Cajas de acumulador 

Fajas de protección de neumático 
Bases de válvula 

Manguera de lavadora 
Parches de neumático

9  Conexiones de distribuidor 
T a m b i é n  p r o d u c i o s  d e  c a u c h o  p o r o  o p l íe o e J o n e s  m e e ó n i c o t  e  ín d u $ t r /o /e s  •  

P a r  t e l e g r a m a  o  p o r  c a r t a  p i d a n o t  c a t ^ o g o  y  l u c r a t i v o  p l a n  d e  v e T tia e .

C O N T I N E N T A L  R U B B E R  W O R K S
E R IE , P E N N S Y L V A N IA , E. U . A . 
O e p a r t a m c n to  d e  E x p o r ta c ió n :

461 E ig h th  A v e n u e , N u e v o  Y o r k , N . Y .,  E . U . A. 
D ire c c ió n  t e le g r á f ic o :  “ B A F ILE T "  N e w  Y o rk

LAIVIPARAS ^ P A R A  AUTOlVIOVILES
Gozan de creciente demanda en todo el mundo

•siI l
Lflmp&rltfl senelUa 
ca ra  camiones y  
úmnibua.

LsrDpariU trasera 
y  de parada paro 
ChcTtolet,

C a lid a d  so b r e s a l ie n te : in m ed la ta a
e n ir e g a s  y  s a t is fa e c ió n  co m p le ta . 
L a s  lá m p a ra s  p a r a  a u t o m ó ­
v ile s  r e p re s e n ta n  la  n o r m a  u n iv e r ­
sa l p o r  s u  s e r v ic io  s e g u r o  b a jo  t o d o  
r e q u is it o  d e  t r a b a jo .  S u r t id o  c o m ­
p le to  p a ra  a u to m ó v i le s ,  c a  m ia ñ e s  y  
ó m n ib u s .

PidanoB inform ación completa acerca 
de nuestra lucrativa oferta a l co­
m ercio a l por mayor.

Lam parUa trasera 
y  do parada para 
Ford.

N U E S T R O  C A T A L O G O  D E  
1 93 6  D E S C R IB E  E L  

C O M P L E T O  S U R T I D O  K -D

LsioparUa de dos 
dlrcccíoaos para 

camiones j  óm - 
olbus.

L im parltas de 
despejo 

Sefiales de paiada 
Lam sarltas trasera» 
Beflectores 
Proyectores
Señales de 

d irección

Sspejos de guarda- 
barro y  espejos 
retrosoóDlcos in ­
teriores 

Antorcbas
P lecas de repuesto 

de  lámparas de 
F ord . Chevrolet, 
y  de otiroe auto­
m óviles de mar­
cas populares,

The K-D LA M P  C o .
Departamento de Exportación 

260 Breadway, Nueva York. N .Y .. 
E .U .A,

Olreeolón le leorá flca : ‘ 'Lenzeo’ * 
Fabrica on C incinnati, Ohio. E ,U .A,

L a m p a r l t a  de 
tráfleo, t ip o  p laco

L a m p a r l t a  de 
cu a r  c  h  a, tipo 
óvalo.

En cualquier idioma
Tumbler significa calidad

gU IT A D O R  DE 
EM PA Ñ A D U R A  TUMBLER

TTa lim piador olentíflco, Que quIU  con se­
guridad la  oxidación de l acabado. L im pia 
el automóvil com o en una tercera parle 
del tiempo. D eja  una superficie seca, 
lim pia y  ala grasa. Desde hace tiempo 
aceptado com o e l m ejor lim piador.

PULIMENTO TUMBLER
E l pulimento más notable del mercado 
j  único OQ su claM . a  causa de quo do - 
Tuelre a l acabado del automóvil los 
elementos esenciales perdidos e a  la  o s i-  
dación, Retarda tamblón U  oxidación 
adicional. Pulim enta en uoa  tercera parte 
de l tiempo.

O T R O S  P R O D U C T O S  
T U M B L E R1. Estuche llm iilu fcr Tum&lcr Car B uuty  

Kit
2 . Cera oullmentadora Tumbler
3. Pulimento y  llm olador Tum bler Bparkol
4 . Eatuehe de encerado Tumbler 
9 . Aeabade de eapota de automóvil Tum -

bler
6 . Negro de retoque Tum bler ......................
7 . Tapador do capota de autcmóvlf Tum* 13. L íouido para lim piar 

b ler Tum bler Hydegre
P í d a n o s  i n f o r m a c i ó n  d e t a i l o d o  s o b r e  e s t o s  p r o d u c t o s  d e  f a m a  i n t e m a c i o n a J .

fi. Lim piador y  deemanehador do tela 
Tumbler9 . Qultador de alquitrán Tumbler

10. Pasto de  frotaelón de a lta  veloeldad 
Tum bler Lae-O -Rub

11. Cemento de empaquetadura Tum bler
12. Impermeetbillzador Tumbler

desenqrasae

J .  A . TU M BLER  L A B O R A T O R IE S
B A L T I M O R E ,  M D . ,  E . U . A .

Departaraente de Exportación:
260 Broadway. Nueva York. N. Y .. E .U .A .

T O R O N T O .  C A N A D A
Dírecelón telegráfica:

Lenxeo

Coronas y Piñones 
Republic

L  AS coronas y los piñones 
Republic se labran cuidadosa­
mente a máquina, de excelentes 
aleaciones de acero al níquel y 
molibdeno, con 5% de níquel, 
exactamente de acuerdo con las 
características del equipo origi­
nal de fábricas de automóviles. 
Además de esto, los grupos de 
coronas y  engranajes Republic 
se bruñen y  hermanan, someti­

éndose a ensayo de fábrica, para asegurarles funciona­
miento expedito y  silencioso en el eje trasero.

O hay necesidad de adicionales ajustes cuando los 
engranajes Republic se instalan correctamente. Esto, 
además de granjearle la confianza del cliente satisfecho, 
le aporta economía en tiempo y  trabajo.

R O TEJA  sus ventas y  desarrolle un negocio lucra­
tivo vendiendo e instalando las coronas y  piñones 
Republic de superior calidad.

REPUBLIC GEAR CO.
2197 Beaufait Avenue, Detroit, Michigan, E. U. A.

D írp c c f ó n  f e f e g r ó f íe a : R p p g e a r ,  D e t r o i t

Coronas y  piAonoa, cajas do dlleron* 
olal y  piezas do difsrenelal. engrq.na Iac aaniklra .1.nales do oamblo de márelía'’  y 
árboles do cambie de marcha, en­

granajes de arranque de volante de 
motor, árboles propulsores y  árboles 
de e je  trasero, ctilaus do elllndro 
y  piezas de motor,
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— venti l at i ón Fulton, de tipo abisagrado

Descanssbrazo 
Fulton Ajustable

E s m u ; popular porque 
aumonta lo com odidad d« 
la marcha. U d& alm obo- 
d llla  de caucbo ospongoao 
sin 'e  de cojín , absorbi­

endo los Ti* 
b r e c t o n e s .  
¿olpes ;  cha- 
Que», Puede 
levaotarse o 
b a j a r s e ,  Jo 
mtamo q u e  

Incilnorso a conrenlente 
ángulo. Puede colocarse 
en cualquíero v e n t a n a ,  
quedando Afinemente ese* 
curada. Un tamaño sirve 
para todos los automd* 
viles.

Extensión 
Fulton de 
palanca de 

enfrenam iento

No. I (Ilus­
trada) cara 
s o l t u r a  central.
No. 2 para soltura 
de tip o  de pes­
tillo.

Provee adicional fu ­
erza de palonea para 
accionar loa frenos do 
mano o de emergencia.
£!l m ango puede doblarse hacia 
atrás, quedando en punco en que 
no estorba. Construcción Armo. 
L indo enchape do cromo. F á c il 
de Instalar.

1 9 1 2  S .  6 2 n d
THE FULTON CO.

st.
Direeeión telegráflea:

Milwaukee. W i s . ,  E .tJ .A . 
" F U L T O N ” . Toda «lave.

I IPITTS B U KG H
AUTOMOTIVE FINISHES

M I M A X  •  L A V A X
MIMAX —  L ac as  d e  a lta  c a l id a d , c o n  c u y o  u so  se  o b tie n e o  c o s to  
M ín im o  y  v a lo r  M A X im o .
L a  G u ía  M IM A X  d e  E n tr e m e z c la s  p ro p o r c io n a  a  lo s  d is tr ib u id o re s  
y  p in to re s  u n  s is te m a  r á p id o  y  e ficaz  p a r a  p r e s ta r  s e rv ic io  a  c u a l-  
« ju ier a u to m ó v il ,  m a n te n ie n d o  u n a  e x is te n c ia  c o m p a c ta , y  t e n ie n d o  
p é r d id a  m ín im a  y  m a y o r  re n d im ie n to .

I ^ T A X  —  E l  E s m a lte  S in té tic o  d e  B r i l lo  E x c e p c io n a l  —  c u y a  
l in e a  c u e n ta  c o n  u n  s u r t id o  c o m p le to  d e  m a n o s  p r im a r ia s .  D e  a c a ­
b a d o  A g i b l e  y  r e s is te n te ,  ae r e c o m ie n d a  p a r t ic u la rm e n te  p a ra  ve- 
b ie n io s  c o m e rc ia le s , a u to b u s e s ,  ru e d a s ,  g u a rd a b a r ro s ,  e tc .

P a r a  m a y o r e s  v e n ­
t a s  y  m e j o r e s  g a ­
n a n c ia s  s ú r t a s e  c o n

“ LAS LESEAS 
GEMELAS”

PITTSBURGH PLATE GLASS CO.
P a in t  &  V a rn ish  D iv is ió n  

N E W A R K , N . J . ,  E .  U . A . D¡recctó„ c a b l e g r á f i c a : S U N P R O  O  F

©PcílD/aS (Dd 
[IKKSdKlEiaiD)®

O

l ^ a h r i e t i d a s  p o r  l a
E D I S O N - S P U T D O R F  C O R P .

W E S T  O R A N G E , N . } „  E .  U . A .
V ru s  d .  l a »  t n d u f l H o .  d a  T h o m a »  A .  E d i t a n

S .  exportan por Intermedio de la  Thom ai A . E d iu n , las. 
D lviildn In tern iilonel. 444 M adl.on Avenue, Nueva Y oiii, N, V -, E .U .A . 

Olreceldn telegráflea: ZY M O T IC , Nevr York. T oda  clavo.

U L T I B E S T O
«FORROS DE FRENO AJUSTADOS A LA MEDIDA

Los progresos en la construc­
ción de automóviles exiguen 

similares refinamientos en sus 
elementos componentes. De 
primordial im p o r ta n c ia  son 
aquellas piezas que protegen la 
seguridad. Los m ateriales de 
rozamiento M u lt ib e s to s  son 
productos de s e g u r id a d , en 
armonía con el progreso de la 
industria.

THE MULTIBESTOS DIVISION
of Allied Asbestos & Rubber Co. (Export) Inc.

Bridgeport, Connecticut, E.U.A.
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LOS PRODUCTOS RAYBESTO S 
SE ENSAYAN EN CAMPO DE PRUEBA

Los materiales de rozamiento Raybestos se ensayan en 
campo de prueba. Esto significa que todos los forros 
de freno y revestimientos de embrague Raybestos se 
ensayan en lo tocante a calidad antes de que salgan 
de las fábricas Raybestos.

Sobre el funcionamiento de los productos Raybestos 
no hay duda ni especulación. Frecuentes inspecciones 
y constante vigilancia durante cada paso de la manu­
factura aseguran un enfrenamiento rápido, suave y 
cómodo bajo toda condición de marcha y de camino.

L o s  m e r c a d o s  d e l  h e m i s í e r i o  o r i e n t a l  e s t á n  a  c a r g io  d e  la  
R A Y B E S T O S - B E L A C O  L T D . ,

A s b e s t o s  H o i i s e ,  S o u t h w a r k  S t r e e t ,
L o n d r e s ,  S . E . l ,  I n g la t e r r a .

R e p r e s e n t a n t e  e n  l a  A m é r i c a  d e t  S u r :
L u t b e r  W .  T u m e r ,  C a ix a  P o s t a l  2 ft d 5 ,  S a o  P a u l o ,  B r a s i l .

The RAYBESTOS D IV IS IO N  de la
A l l i e d  A s b e s t o s  &  R u b b e r  C o .  ( E x p o r t ) ,  I n c .  

BRIDGEPORT, C O N N E C T IC U T ,  E.U.A.

R E C T I F I Q U E  A S I E N T O S  D E  V A L V U L A S  
C O M O  L O  H A C E N  L A S  F A B R I C A S

mediante la esmeriladora 
de asiento de válvula

»/erents at en Europa:
MORRI S  & I NGRAM.

26 Finsbury Squaro, Londres, 
E. C. 2, Inglaterra

T r e in t a  y  s e is  fá b r ic a s  y  d ie z  m il  ta lle r e s  d e  re p a r a c ió n , 
en  to d a s  p a r ta s  d e l  m u n d o , e s tá n  s irv ié n d o s e  d e  la  e sm e ­
r i la d o r a  E C C E N T R IO  p a ra  b a c e r  y  r e c t if ic a r  a s ie n to s  d e  

v á lv u la s . E s m e r ila  c u a lq u ie r  a s ie n to  d e  cua l* 
q u ie r  m e ta l , y a  d e  t ip o  su p e r fic ia l, y a  d e  t ip o  
e m b u tid o . 8 e  a u m ia is tra  co n  a d e re z a d o r  de 
'U cm a n te , e n  c a ja  m e t á l ic a .  O b ten g a  in íorm a *  
c ió n  co m p le ta , e s c r ib ie n d o  a l  r e p re se n ta n te  
m á s  p r ó x im o ,  seg ú n  la  l i s t a  d e  o b a jo .

HALL MFG. COMPANY
T O L E D O , O H I O ,  E .U .A .

4 6 0  R ic h m o n d  S t . ,  T o r o n t o ,  C a n a d á

Gerente d e  ventos en Cuba:
L. G O N ZALEZ D EL REAL.  

Apartado 1296. Habana. Cuba
Gerente de venta» en ta Argentina: 

S R . OTTO EBERSON 
Casilla de eorreo 127, Buenos Aires

E l  a u r f i d o  d e  m u e lt e m  t n a a  
l u c r a t i v o  d e l  m e r c a d o

MUELLES TUTHILL
A  p r e o iO B  r a c i o n a l e a  

C a l i d a d  i r r e p r o c h a b l e
Loe M U ELLE S T U T H IL L  ion  exlraordl* 
aarlamente lucratívoe para los vendedoree y 
cempradorei. por Isa trea razone» elsu lentts ' 
l .  Calidad. 8on loe m ejores, sin eonelder»- 

dón  d« precio.
1, ¿m p lloe  descuentoa. Que perm iten a l ce* 

oerc lan te  acbreponere» a la eompetenels 
da pracin,

9, U b  surtido ecoipleto de muellea. Cada 
uno ee sariDClza Que ajuats exactamente 
a l aufomÓTll. camión u ómnibus para el 
cual se oonetruya.

Cada M U E L LE  T U T H IL L  se spoya aobre 58 
aAos de experiencia en la fabrlcaelón dr 
ouelJea. Esta vasta experiencia práctica es 
^  m ejor garaotia de aaguríüad y  éxito. 
Pídanos ratiloBo. Incluyendo precios e in* 
forroación tnnre nucatro Interesante precrama 
)e  ventas

Tuthill Spring CompanyDirmerlón lelegráficat TalbU L  Qilt'os»* 
7 6 0  W . P o lk  S tre e t , C b lc a g o ,  

I ll in a ia , E. (J. A.

Th e  S h e r w i n -W i l l i a m s  Co .
Depto. d e  Ventea da Exporteclón 

Nawerk. N. J.. EE. DO. A. Por cabla; "Sharwia"

TUBULAR RIVET ft STUD CO.
B O STO N , M ASSACH U SETTS, E. U. A .

Diracclón telegráfica : Rivet. Bssten.
Claves: Bentley y  A .B .C . Sa odk lón .

L o  f á b r i c a  m á s  g r a n d e  d e l  m u n d o  d e  t o d a s  la s  d e d ic a d a s  
a  i a  c o n s t r u c c i ó n  d e  r e m a c h e s

NUEVO PRECIO BAJO
para un COMPLETO 

ANALIZADOR DE MOTOR
C o m b in a  a s p e c t o  a r t ís t ic o , e s p a c io  r e ­
d u c id o  y  g r a n  e fica c ia . E n s a y o  d e  b o ­
b in a  p o r  e l m é to d o  d e  á n g u lo  d e  leva , 
p ro ca le n ta m ie n to  d e  b o b in a , e n s a y o  d e  
co n d e n sa d o r , in te r s t ic io  e s tá t ic o  n eu tra l, 
n u e v o  m e d id o r  d e  In s te r s t ic lo  d e  ch is p a  y  
v a r io s  o t r o s  r a s g o s  e x c lu s iv o s , to d o s  p a ­
te n ta d o s  y  d e  p r im o rd ia l im p o rta n c ia . 
In s tr u m e n to s  fin o s  d e  g r a n  p r e c is ió n , in ­
c lu y e n d o  m a n ó m e tro s  y  m e d id o re s . T a ­
b le ro  d e  2 2 "x 2 4 " ; b a n c o  d e  t r a b a jo  co n  
s u p e r f ic ie  d e  2 6 "x 2 6 "; a ltu ra , 70". A c a b a d o  
e n  d o s  to n o s  a zu le s  co n  In s tru m e n to s  y  
g u a r n ic io n e s  e n c h a p a d a s  d e  c r o m o . P R E ­
C IO  $245.00 P .O .B . íá b r ic a . P íd a n o s  b o le t ; 
in  d e sc r ip tiv o .

JOSEPH WEIDENHOFF, INC.
4 2 4 0  W .  R o o s e v e i t  R d . C h i c a g o ,  III ., E .U .A .

D i r e c c i ó n  t e l c g r á r f í c a :  « W e l d c n n l p ”

M o de le  842

Los Anülos Sealed Power Sta-Tite 
con el Corte Monitor
Fabricados escecialm cnts oara sllindros fuera 
do redondo, eóníeos o toreldos. 8 e  venden con 
mayor rapidez por su extensa aeeptaeión. Miles 
de Instaleclenes han comprobado aue producen 
un perfecta control del aceito, debido a  los am­
plios espacios de ventilación aue dan paso ein 
Interrupción af depósito de aeeite,

El corte MONITOR evita vibraciones en ios extremos del anillo y  reduce ol paso 
de los gaiee porque el roeorte soporta los dos extremos igualmente.

La Casa Sealed Power tamblón fabrica un surtido eompicto do anillos, 
ómbolos de hierro fundido i  de aleación de alum inio, eombinaeiones 
completas (em bolo, anillos y  pasadores) para eoches populares a  pro* 
elos módicos, válvulas, camisas de cilindro y  expanseres adjusUbles 
para ómbofos.

SEALED POWER CORPORATION
Departamento de Exportación:

4 31  S e u fh  D e o r b o m  S t r a o t ,  C h i c a g o ,  IJIfneis, E .U .A . 
D irección Cablegráfica:

SE P O W , CHI CAGO.  E. U.  A . Fabricas en Muskeoon, Michigan.
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Haga el Trabajo
^ M Á S  A P R I S A

con la y  con M a y o r  E x a c t i t u d

A M M C O
ESMERILADORA de LUBRICACION 

AUTOMATICA
A u to m otive  M ain ten an ce  M ach in e ry  Co . 

2 3 8  M ain St.» Cam b rid ge , M a ss .  
D irecc ió n  taJeg ráfica : M cK im . Boston

P I E Z A S  
DE  

FRENOS
C í surtido " Q U A L IT Y "

  ínternacionalm enfe conocido

Toda reparación hecha con piezas de freno Supco da al dueño de automóvil 
seguridad y  protongada duración. Rápidamente está aumentando eJ número 

de estaciones de servicio de frenos que han adoptado este famoso surtído como 
norma exclusiva, Ven que hay buenas ganancias en ia calidad de toda pieza 
Supco.

El surtido Supeo comprende: piezas para frenos hidráulicos: grupos de 
cables para frenos Bendix. K uck y  Steeldrauiio; piezas de repuesto para 
amplificadores de frenos al vacio, etc.

T A L L B R E 8  D B  R B P A R J C l O y :  P iá a n o» in fo n n a cló n  c o m p le ta  ahora  u iieino. 
C O M B R C IA N T E B  a l  p o r  P ld a n o e  n u e s tra  in te r e s a n te  o l tr ta .

S U P C O  P R O D U C T S  C O R P ., Departamento de Exportación. 39 W ater Street, 
Nueva Yo rk, N . Y . »  E .U .A .

BOCINAS Y RADIORRECEPTORES 
PARA AUTOMOVILES

Eil e a r t id o  S p a r to n  d e  se ñ a le s  d e  a d v e r te n c ia  y  r a d io ­
r re c e p to re s  p a ra  a n to m ó v ile s  e s  n o  s ó lo  u n o  d e  lo s  m á s  
m o d e rn o s ,  s in o  ta m b ié n  a n o  d e  lo s  m á s  c o m p le to s  y  de  
m á s  f á c i l  v e n ta  d e l  m e rc a d o . L o s  p ro d u c to s  S p a r to n  c o n ­
t in ú a n  g ra n je á n d o s e  l a  p re fe re n c ia  d e  lo s  c o m e rc ia n te s  y  
d e l  p ú b lic o  a u to m o v ilis ta  e n  to d a s  p a r te s  d e l  m u n d o . 
S írv a se  p e d i rn o s  c a tá lo g o , p re c io s  y  d e sc n e n to s .

T H E  S P A R K S - w I t H I N G T O N  C O .
J a c k s o n ,  M ic h ig a n ,  E .  U . A .

R E C T IF IC A D O R  U N IV E R S A L  DE B IE L A

ES U N A  HERRAMIENTA
RAPIDA Y  EXACTA 

K. 0. LEE & SON CO., ABERDEEN, S.D., E.U.A

3 Razones
para elegir la bomba 

ER IE  G U A RD SM A N

1 .

2 .

3 .

■7 0 "
Belleza de estilo, que atrae a ios 
compradores de gasolina a esta 
bomba.

Calculando exactamente la canti­
dad de gasolina entregarla y el pre­
cio de la cantidad vendida, da pro­
tección al comprador y al vendedor 
de gasolina contra costosos errores. 

Esta bomba la fabrica la misma 
compañía que originó las bombas 
de medición hace catorce anos. Su 
proyecto y construcción seguran 
muchos años de servicio satisfacto­
rio.

F IR U £ L D  y  D E V U E L V A L O  P A R A  Q U E  R E C IB A  C A T A L O G O  Y  P R E C IO S

N o m b r e  .................................................................................................................
D i r e c c i ó n ..............................................................................................................

DlrvecISn
t.legráft.4

“ E R I E M E T E R '

ER IE  M ETER  S Y S T E M S , IN C . |  E q v I po gara

E R IE , P A .
,  scoito y

E . U . A . (  eombustible

Engrase Sin Mancha Con
D O O R - E A S E
El Lápiz Lubricante

Ile c o m e n á s d o  y  usado p o r  lo s  f n b r i -  
eantuK de n u to ru ó v ü p s  y  ca rro ce H ris . 
l ’a ra  c e rra d u ra s , c a rd o n e s del c a p o t y  
superficies expueat& s. E v i t a  c h irr id o s , 
n io bo y  desgaste . T a m a fio  u n iv e rs a l 
p a ra  dueños de cochea y  ta m a ñ o  m a y o r 
p a ra  m e c á n ic o s  e a  tu b o  d e  ia t ó ii.

T  A H O R A  T A M B I E X ,  E L  N U E V O  
A C E I T E  P E N E T R A N T E  P o o r -E o s e .
N o  g o te a . P e n e tr a  y  c o  se sa le . Se 
co ngela  en U ib r ic a n te  espeso. D u r a  
m á s  q u e  lo s  a c e ite s  liv ia n o s . E n  la  
u ce ite ra  d e  c u u t ro  on za s que  d ó  una  
g o ta  o  UU c h o rro .

AMERICAN OREASE STICK COMPANY
D e p o r f m e n t ó  E x p o rta c / d n  

P . O .  B O X  7 8 5  T O L E D O ,  O H I O ,  E . U . A .

CERTIFIEDP L A N T A S  DE A LU M B R A D O  
P A R A  H A CIEN D A S

C e d a  p la n ta  co nste  d e  un g e n e ra d o r  d e  32 o  110 v o ltio s , p ro v is to  d e  
m o to r d e  fá c il fu n c io n a m ie n to  y  a c u m u la d o r  d e  p la n ta  d e  a lu m b ra d o  
“ C e r t i f i e d ’ * d e  s e rvic ie  p e s a d o . S írva se  p e d irn o s  en s e g u id a  In fo rm a c ió n  

d e t a lla d a  y  p re c io s . Q u e d a rá  sor­
p re n d id o  d e  su v a lo r  y  m o d ic id a d  
d a  co sto .

Si U d .  se interesa  e n  a h o rra r  d in e ro  
e n  le m an u fa c tu ra  d e  a c u m u la ­
d o re s  d e  p r im e r  o rd e n  p íd a n o s , 
a h o ra  m is m o , p re c io s  d e  los se pa ­
ra d o re s  * * C e r íi f is d * ‘  d e  v e rd a d e ro  
c e d ro  P o rt O r f o r d  y  d e  las p la ca s  
d e  ó x id o  100% p u ra s . P ídano s 

ta m b ié n  e |em pla r g ra tu ito  d e  n ue stro  fo lle to  " M é t o d o  C o r r e c t o  y  S im p li­
f ic a d o  d a  F a b r ic a r  A c u m u la d o ra s " .

E r m e t  P r o d u c t s  C o m p a n y
IND IANAPOLIS, IND., E.U.A. Dirección tílcgróó ca; “ Erm etco’ '
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"C O M P R E  DONDE VEA 
ESTE LETRERO”

Exhíbalo
D U C O D U L Ü X Y  A U M E N T A R A N  

S U S  V E N T A S  

D E A C A B A D O S  D U P O N T  EN 1936

N E C E S I T A M O S  A G E N T E S
en ciertos importantes mercados. 

Pídanos, ahora m ismo, información completa.
The Shaler Compaay, fabricante de loa 

fam osoi parches Shaler para cám aras p tu­
bos de  neumáticos, necesita todavía repre- 
leotantes o  concesionarloa de acreditada 
respoosaDllldad ea ciertos im ponaatea merca* 
des. La repreaentaclóo de  esta compefiía 
algaiPea un oegeelo permamente y  lucrativo, 
por basarse sobre productoa de reconocida ex- 
celencla y  un m étodo com ercial absoluta* 
mente equitaiiro.

£1 S crrielo  M undial de Reparación de 
Neumáticos 7 Cámaras de A ire  de Sbaler 
cuenta con más d e  65.000 "m iem bros autori­
zados*' en ios Estados Unidos, que están 
obteniendo muy buenas ganancias Tendiendo 
los famosos parches Bhsler de aplicación por 
cetor. En todo caso, loa comerciantes en 
otros países, que están siguiendo este plan 
com sreisl. ban aumentado sus negocios 7 
ganaocles. Aproreche U d. esta oportunidad 
de dedicarse a  uno de ios negocios m ás lu ­
crativos de la  Indastrla autom otris. E scrí­
banos ahora mismo.

T H E  S H A L E R  C O M P A N Y  
M ijTvaukoe, W la co n a in . E , U . A .

Í H r c c c ió n  t e le g r á fic a :  Sb  a l e r izo

Una nueva señal de advertencia, de completo tipo al 
vacío, con sonido musical de media milla de alcance

L a a  t r o m p e t a s  g e m e l a s  T r i c o  C l a l r c o n

■p h  m ás reciente m odelo de T rico Claireon posee una agradable  
-*-■ nota m usical harm onizada de extraordinaria Intensidad. 
N o requiere ninguna conexión eléctrica. Puede instalarse con 
facilidad en todo autom óvil. Pídanos Inform ación sobre la 
Claireon y  catálogo descriptivo de los afam ados limpiadores de 
parabrisa Trico,

T R I C O  P R O D U C T S  C O R P O R A T IO N  
8 1 1  W a s h in g to n  S t r e e t ,  B a f f a l o ,  N . Y ., E .U .A .

D ir e c c i ó n  I c l ^ r á f i o  “ T R I C O P R Ó D ”  B a f fe loP f lO O O C T S

LUBRICACION ESPECIALIZADA
PRESION DE 10.000 libras

Suministrada con cinco 
receptáculos Í n t e r -  
cambiables o con el 
número que se quiera.
El cambio de receptá­
culo se hace en 10 se­
gundos.

Más de 23.000 en uso.
P íd a n o s  I n fo r m a c ió n  d e ta l l a d a .

D i» tr ib u ifÍo r e $  e x c l i u i v o t  p a ra  
la  e x p o r t a c i ó n

E D W I N  D .  A L L M E N D IN G E R  
5 9 *6 1  Pearl Street. Nueva York, N .Y ., E.U.A 

Direeción telegráfica : "E d a fm er" New York

C O O P  B R A K E  LIN IN G

C H IC A G O  .  . .  U .  S .  A  .

Forre para transmisión de Ford (4 clases)
Juego, eonaaos «  1 . modlda y  c in ta , do rá o ld o  cam bio (con forro y  sin forro) nara loa 
luodfllo» ‘  T  '  de Pord,

Cinta Mileco para omortÍ9 iia<íoreg
Productos normales usados por Importantes fabricantes americanos. T ejidos do la tfa  fthra 
e x ig e u ^ s  ^  ® procedim iento de aire seco. Enceradle para satisfacor ciertas

Cordún Miíeeo para capó y  radiador de motor
D o ^tola e íl^ cU d o ra  de ruido do te jid o  tupido en telares especíales, T<kIos los tamaños 
uorrientcs. Podem os también sum inistrar el t ip o  acanalado.

P t  d a n o s  cotúloB O .

L . J .  M IL E Y  C O .. In c . Dirección telegráfica: "M ile c o "  Chicago 
1497 S . M ichigan Ave.. Chlcaae, C .U .A.

E L  NUEVO M ODELO No. 101 de ESM ER ILA D O R A  DE EM BO LO

. . . .  para EL MAS ECONOMICO COSTO por EMBOLO
Esmerila émbolos cilíadricos, recios, cónicos o 
de ilpo  elíptico. Una márjulaa grande, sólida, 
rápida, que por su permanente exactitud, 
rtnde lucrativo servicio durante mucho tiempo.
.\Ita velooldatl. D e  precio muy nioderado.
P ídanos información completa.

V A N  N O R M A N
Machine Tool Company

Springfieid, Mass. E.U.A.
Rípresentarte oara I :  E inortacISb: The
Stanley Electric Tool Co.. 100 Lafayette 
Street,, Nueva Yerli, N. Y ., E. U, A- 
Rcpresentante en la A rgentina : Mariano 
Fernandez. Vlam onte 1039. Buenos Aires.
Representante General en Brasil: Paulo lOo 

Araujo. Caixa Postal 1264. Sao Paulo.
Representante en eJ Uruguay: Clerlcetti &.

Barrclla, Montevideo.

C l  A l  u e v o  ^ p i d o

g a t o  OREDNAUT
Se aplica sobre la barra de los parachoques. Es más rápido 
y fácil de manejar. Positivo funcionamiento se adapta per­
fectamente tanto a barras dobles como sencillas de los autos 
modernos con ruedas cubiertas.

Medida inicial de 9 ' A  pulgadas 123 cm.) se extiende hasta 
30 pulgadas (76.5 cm.l de altura. Se maneja estando el 
operador de pie. Se levanta a su posición instantáneamente 
y funciona bombeando la manija.

AUTO SPECIALTIES MFG. CO.
D E P flR T M E N T O  E X P O R TA C IO N : P . O . B O X  2 6 6 . F T .  W A T N E , IN O .. U . S . A . 

D I R E C C I o ' n  C A B L E G R A R I C A :  A U S P E C O .  I N D I A N A .  E .  U .  A .

C L Y D E S D A L E
CAM IO N ES Y O M N IBU S con MOTORES DIESEL

Ofrecen s o r p r e n ­
dente conveniencia 
de transporte y  una 
nueva oportunidad 
p a r a  buenas 
ganancias. En 
capacidades de 
V/i, 2, Z /s, 3,
4, 5 y  haata 12 
toneladas. P o r  ca ria  o  p o r  t e l e -  ] 

■ fffu m a  trídafioe ín/or- 
m a eián  e o b r e  n u es lra  
rcp reíen la e íór t.

Producen ahorro en 
consumo de com­
bustible hasta de 
7 0 %  .  .  . Ofrecen 

m ayor fue rza , 
d e 8 a r rollando 
su esfuerzo de 
rotación m áx i­
mo a b a j a s  
velocidades de 
motor . . , $on 
de lindo estilo 
perfilado.

CLYDESDALE MOTOR TRUCK CO.
C L Y D E , O H I O ,  E .U .A . D ir e c c ió n  te fp g ró ^ c a .*  “ C ly d e g d a lc ’"
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A C U M U L A D O R  
P R E S T - O - L I T E  H l - L E V E L

CON CONECTORES DE CELDAS

N T E R N O S
Un acumulador con  todas las ventajas del 
famoso Prest-O-Lite H i-Level (Alto Nivel)

M A S  —una nueva y  sumamente importante 
mejora en su construcción—

La elim inación de conectares  
de celdas eKÍernos 

•

Esta nueva construcción acorta el pase de co ­
rriente entre las celdas y  reduce la pérdida de 
corriente. Todo lo cual trae com o resultado

un volta je m ás a lto ...ca p a cid a d  
extra  para  arranque... 

m ás resistencia
S o l ic i t e  d e ta l le s  c o m p le to s .

P R E S T -O -L IT E  B A T T E R Y  C O ., I n e .
C h r y s l e r  B u i ld in g ,  N u e v a  Y o rk , N . Y ., E . U . A . 
D i r e c c i ó n  c a b l e g r á f i c a :  “ P o l b a te x "  N e w  Y o rk

A C U M U L A D O R E S

i B í e u - 0 - J ^

J u n io , 1936 67Ayuntamiento de Madrid



Un acum ulador  m ejor  que no cuesta más

ACUMULADORES 
WITHERBEE
Calidad por 
dentro y  por 

fuera
E l  fu n c io n a m ie n to  

d e l a cu m u la d o r  d e ­
p e n d e  d e  lo  qu e  t ie n e  
e n  su  in te r io r  —  d e  lo  

q u e  h a y  d e b a jo  d e  su 
c a ja -  D e s d e  e s te  p u n to  
d e  v is ta , la  ca lid a d  d e l 
W ith e r b e e  e s  su  m e jo r  
g a r a n t ía  d e  se g u r id a d  
m á x im a  en  a cu m u la ­
d o r . T o d a  p ie z a  y  to d o  
in g re d ie n te  son  d e  ir r e ­
p r o c h a b le  ca lid a d . I -a s  
p a rr il la s  s o n  d e  e s p e c ia l  a le a c ió n  d e  p lo m o  y  a n t im o n io  y  
o f r e c e n  e x tra o rd in a r ia  f irm e za . L a s  p la c a s  s o n  d e l e sp e so r  
c o m p le to  e s p e c ific a d o  y  s e  h a c e n  d e  p lo m o  p u ro  y  ó x id o s  d e  
p lo m o . N o  s e  e m p le a n  s u b s t itu to s  o  re lle n o s  in fe r io re s . D e  
a le a c ió n  d e  p lo m o  y  a n t im o n io  s o n  io s  p o s te s , co n e c to re s , 
b a r ra s  d e  u n ió n  y  o tra s  p ie z a s  im p o rta n te s .
E l  W ith e r b e e  es  u n  a cu m u la d o r  f ln o  p o r  d e n tro  y  p o r  a fu e ra . 
A  lo s  ta lle re s  d e  re p a ra c ió n  y  a  la s  fa b r ic a s  d e  a cu m u la d o re s  
o fr e c e m o s  ta m b ié n  p la c a s  d e  r e p u e s to  sep a ra d a s ,

WITHERBEE STORAGE BATTERY COMPANY
D i v i s i ó n  d e  E x p o r t a c i ó n !

3 4 0 0  J a n n e y  S t-, F ila d e lf ia , P a ., E . U A .
Olrecelún telegráflea: Witharbeo, Phlladelotiia

33 años d e  experien c ia  en la fab ricación  d e  acum uladores

R U S C O
El Surtido Americano De Mayor Venta Comprende—

FO R R O S  DE FREN O
de la m ás a lta  ca lid ad  
en los tipos más popu­
lares incluyendo:

R U SC O  55
R U SC O  66
BU LLD O G
KO N TAK
DURAK
C H A M PIO N

TAMBiEN 
REVESTiMIENTOS 

DE EMBRAGUE

R U SC O
TEJIDOS Y 

MOLDEADOS 
EN TODO TAMAÑO

T H E  R U S S E L L  M E G .  C O .  
incorporada en 1834 

Mlddictewrii Conn., E.U.A.

D tpásito de fá b r iit  
en Europa: 

Lamoriniére. 
Amberes. Bélglea.

66

MAS 
GANANCIAS 
PARA UD.

O b t e n g a  m á s  g a n a n c i a s  
a h o r r a n d o  t i e m p o  e n  t o d o  
t r a b a j o  d e  l i j a r ,  s u a v i z a r ,  
e s m e r i l a r ,  l i m p i a r  y  t a m ­
b ié n  e n  t o d o  t r a b a j o  d e  
p i n t u r a  d e  e a r r o c e r í a  y  
g u a r d a b a r r o s ,  h a c i e n d o  l a  
o b r a  c o r r e c t a m e n t e ,

LIJA D O R A  
ELECTRICA 

SIOUX
Con discos de rápido 

cambio patentados

Lo herramienfd 
d e  n r u c h o s  
a p l i c a c i o n e s .  
Liviana y com­

pacta.

M A N U A L  —  R A P I D A  —  F I R M E
Su connriiccléo resiste ei servicio más rudo. Engranajes d e  especial aleecido de 
8Wrt> do tratamiento l i r a  loo, Puoclona en cojlaeles de bolas. Los discos ae 
cambian coo facilidad.

No. 126 5 — Da servicio Jiviáno 
P ara  talleres y  gatajea pequeños. 
Sirve para lim piar, lija r , esroerllat 
etc. D e  servicio liviano, pero de 
f lr iD a  constriicclún. Completa cun disco 
de li ja r  No, 84g y  con discos esm erl- 
Janles, lo mismo que la  No. 1250.

No. 1251^—De Servicio pesado 
Para talleres Industriales ;  do auto­
m óviles, P ara esmerilar piezas sol­
dadas o fundidas y  para trabajoa de 
lIjHdura. Completa con disco de lija r 
No. 818 y  cuatro diecos esmerllsdorea 
de cada N o. sigu iente: 24. 36 y  60.

ALBERTSON&CO. Departamento de Expartaeidn:
90 Bread St., Nueva York, N . Y ., E.U.A.

D irección telepriflea: Camro. N. Y . Toda clave. 
Fábriea en Síeux C ity. lev a . E .U .A .

6 8

L A  N O R M A  D E L  M U N D O

Solo las legítimas piezas 
Bendix pueden verdaderamente 
rehabilitar los equipos Bendix
M a s  d e  c in cu e n ta  m il lo n e s  d o  v e h íc u lo s  a u co m ó v iU s  está n  e q u ip a d o s  

c o n  P ro d u cto a  B e n d ix .  C a d a  fa b r ic a n te  d e  a n to m ó v ile s  e o  lo s  
E s ta d o s  U n id o s  e m p le a  u n o  o  m á s e q u ip o s  B e n d ix .

G u a n d o  U d .  n e ce s ite  p io z a s  p a ra  re p a r a r  o  r e h a b il ita r  c u a lq u ie r  P r o d u c ­
t o  B e n d ix ,  e m p le o  s ó l o  le g ít im a s  p ie z a s  d o  r e p u e s to  B e n d ix .  L a  co m p a ñ ía  
B e n d ix  e s t á  p ro fu n d a m e n te  in te re sa d a  e n  la  s a t is fa c c ió n  d e  ca d a  d u eñ o  
d e  a u to m ó v i l,  en  e l fu tu r o  c o m e r c ia l  d e  ca d a  d is t r ib u id o r  d e  P ro d u c to s  
B e n d ix  y  s o b r e  t o d o ,  en  la  b u en a  re p u ta c ió n  d e  ca d a  P ro d u c to  B e n d ix .

L a  re p re s e n ta c ió n  d e  lo s  P ro d u c to s  B e n d ix  y  p ie z a s  d e  r e p u e s to  para  
lo s  m is m o s  es u n  n e g o e io  q u e  e x i^ e  p o c o  ca p ita l , b r in d a n d o  un a  ¿ana n cia  
c r e c ie n te  a  ca u sa  d e  lo s  m il lo n e s  d e  a u to m ó v ile s  e q u ip a d o s  c o n  p r o d u c to s  
B e n d ix  q u e  c ir c u la n  e n  to d a s  p a rte s  d e l m u n d o .

B B N D I X  P R O D U C T S  C O R P O R A T I O N  
S o u tb  B e n d , In d ia n a , E .U .A .

( S u b s i d i a r i a  d e  l a  B e v d i x  A v i a t i o n  C o r p o r a t i o n )  
K E P I t B S E N T A N T h ' S  B B  V E N T A H  

A M E R I C A N  S T E E L  E X P O R T  C O .,  I n c .
3 47  M a d is o n  A v e . ,  N u e v a  Y o r k ,  N .  Y . ,  B .U .A ,

D ir e c c ió n  t e le á r á f i c s :  A M S T A

P R O D U C T O S  B E N D I X — F r e n o s  B e n d ix  d e  a c c ió n  co m p e n sa d a  m e cá n ic o s  
e  h id r á u l ic o s  —  S is te m a  d e  e n fr e n a m ie n to  a l v a c ío  B e n d ix  B*K  —  P re n o a  
n e u m á tico s  B c n d ix -W e s t ín g h o u s e  p a ra  a u t o m ó v i le s '— " G o b i e r n o  a u to ­
m á tic o  d e  e m b ra g u e  B e n d ix  —  B e n d ix  S t a r t ix  —  P r o p u ls ió n  d e  a rra n q u e  
B e n d ix — " C a r b u r a d o r e s  S tro m b e rg  —  P o r r o  d e  fr e n o  E c l ip s e  —  E q u ip o  
B c n d ix -P e o o  pa ra  r c b a b iU ta r  c u b ie r ta s  d e  n cu m á tio a s  —  Z a p a ta s  d e  fr e n o  
d e  re p u e s to  B e n d ix  forraclaa e n  la  fá b r ic a  —  H e r ra m e n ta je  B e n d ix -P e ra g e n  
pa ra  re p a r a r  y  r e c t if ic a r  ch a s is .

Servicio

BENDIX
E l  A u t o m ó v i l  A m e r i c a n oAyuntamiento de Madrid



M cQUAY-NORRIS

M A R C A  R E G I S T R A D A

i el nuevo anillo de extensión de resorte que 
 ̂ está causando sensación en la INDUSTRIA

Se ofrece en juegos de com­
binación proyectados para 
los automóviles mas popu­
lares, a precios moderados.

A N IL L O  DE 
R E G U L A C IO N  

DE A C E IT E

’  f  « T V

Ofrece más rasgos de funcionamiento ex­
celente que todo otro anillo de extensión 
de resorte ofrecido al comercio de piezas de 
repuesto. Millares de instalaciones Super-X 
en todas partes del mundo están dando me­
jor servicio, mejor rendimiento, que todo 
otro anillo de extensión de tipo de resorte 
que se haya producido hasta ahora.

M c Q u a y - n o r r i s  m a n u f a c t u r i n g  c o m p a n y
O f i r i n a n  p r i n c i p a l e s  e n  S i .  L t ik .  E .U .A . D e p a r t a m r ^ n t o  H e  E x p o r i o e i ó n :  3 9  W a te r  
S lre e t f N u e v a  Y o r k , N . Y .,  E .U .A . F á b r ic a s  e n  Sc. L u is . Inü ia n a polxH , C o n n e r s v il le , 
I n d .  (d o % ) y  T o r o n t o ,  C unada .

O JIM E T E S  
E D IA R IO S  
lETA D U R A

Ayuntamiento de Madrid
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