A

u tom 6 v i

Ao 14, No. 9

| A
A

les *cam iones *m oto-cicletas -Aef cpt.a

NUEVA YORK, SEPTIEMBRE. 1930

s '"tractor

Precio ~2.00 e[ afio

e

CO]IJNQ U ISTAN nuevos laureles en pruebas mundiales

CONQUISTANEreciente clientelaparasusconcesionarios

El Hudson Gran Ochoy el Nuevo Essex Perfeccionado arrastraron tras si
la Victoria en la famosa prueba “Tour de France”, capturando el codiciado
Trofeo Ansaldo, dos medallas de oro, y las copas Dunlop y Spido. He aqui
otra prueba palpable de la supremacia de estos dos Grandes carros. Y esto,
como colmo a los muchos y sorprendentes antecedentes establecidos por el
Essex en pruebas mundiales durante la “Semana de Reto" y por el Hudson
Gran Ocho durante la “Semana de Demostracion".

Estos carros han demostrado ser dignos de la mejor representacién en
todas partes. Estos son los coches en los cuales los comerciantes de auto-
moviles pueden depositar toda su confi.anza tanto desde el punto de vista
de lucro como de mérito.

Todavia quedan plazas de agente disponibles, y tal vez una de ellas sea su
localidad. Dirijase al distribuidor Hudson-Essex mas cercano o cablegrafie
a la fabrica pidiendo pormenores.

HUDSON MOTOR CAR CO.

Detroit, E. U. A. Direccién Cablegrafica: Hudsoncar
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repuestos para tod os los automoviles americanos

S . ri
Un mercado establecido y un servicio portacion posible, la Thompson Prod-
completo son dos ventajas que van ucts, Inc. mantiene un Departamento de
con la representacion de los Productos E xportaci6on especial en su fabrica prin- 1
Thompson. cipal en Cleveland. En este departamen- ca
Los Productos Thompson son equipo to, los embarques de exportacién re-
original en méas de 100 marcas de ve- ciben precedencia sobre los embarques
hiculos automoéviles y en los mas finos dom ésticos.
motores americanos de aviacion. Por
esta razén, su venta como repuesto se Thompson Products, Incorporated
halla notablemente acentuada. Oficinail principé6les: Cleveland* Ohlo, E. U. A.
Fabricas en CLEVELAND y DETROIT
Para ofrecer el mejor servicio de ex- Dirccriéoti trlegruficat ‘““Thomitro«Cleveland'* u
re
CC
REPRESENTANTES ac
CHILE Apartado 1296 PRJIU n
ARGENTINA anS UUUGUAY L H. FERRARI llai>uiia, Cuba ALFRED FALLISER m
WILL L. SMITIL INC. casUln ai3 REI'" DOMINICANA Correo 150 P>
A43 l.uii Saunz Pena 447 Sunliaso, Chile SANTO DOMINGO MOTORS CO. Lima, Peru cr
; ; isenti COLOMBIA GUAITIMALA i
liuenos Aires. Arisentina DL RAMARES );EORP ! Santo Domingo, R. D. ESPARNA and PORTUGAL v
BRASIL 82 Reuver St MEXICO L. SOBOTKA & COMPANY
B. R. RAND Nueva York, N. Y, MR. J. E. ESTRADA IV Gasshuuastrosse 14
11U8 S. Pedro 14 cuBA ’,'\\Apéiri‘caodOD T exieo Vietto. Austria
Rio de Janeiro, Draril GONZALEZ DEL RF.AL ’ h
Paaadore” de Ejnbotos,
Véalvula, y Guias, Pernos t Manivelas de Arranque,
Buje., Embolos do Hierro Fun- Gatos Manuales
ilido. Embolo, con Refuerzo Tensores Excéntricos
Invar, Embolo, de Lynite.
Se,
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Vio odrich

Una verdadera garantia para los automovilistas

dice este comerciante de Santiago de Chile

El elegante y moderno establecimiento del Sr. Medina, representante
de la Goadrich en Santiago de Chile.

Los clientes aprenden areconocer en lamarca Good-
rich un simbolo de superioridad en neumaéticos.

acerca de los mundialmente famosos neumaticos vy Interesante vista interior del conocido salén de

I Ie aqui !'o que un emprendedor representante piensa
camaras de aire Goodrich. . . . exhibicion del Sr. Medina

“Entre los neuméaticos y camaras preferidos por los clientes, se
encuentra la acreditada marca ‘GOODRICH,’ cuyo material
es una verdadera garantia para los automovilistas que saben
apreciar la buena calidad de estos neuméticos.

“Nuestra experiencia nos indica que cada vez que hemos ven-
dido un ‘Goodrich, el cliente invariablemente ha resultado Un
buen amigo y seguro comprador de esta marca.”
Ud. también, puede hacerse de buenos amigos y segu-
ros compradores entre sus clientes, vendiéndoles el
completo surtido de neumaéaticos, cadmaras de aire y

accesorios de fama internacional ... y ateniéndose a
nuestro programa de ventas, el cual desarrolla perma-
nentes ganancias . . . (Por qué no se sirve ver al re-

presentante local de la Goodrich? O bien sirvase es-
cribir a la Internacional B. F. Goodrich Corp., Nueva
York, E. U. A.

Goodrich

» Silvertowns

Septiembre, 1930



Un Aumento en 1930

a Pesar de las

Desfavorables
Condiciones
Generales

PESAR del estado general de

menor actividad comercial

en muchas partes del

mundo,

durante 1930, las ventas de

neumaticos “U. S. Royal” han

aumentado rapidamente en 1930,

cuando se comparan con las del

mismo periodo de 1929.

Por iloquier, en el comercio se

oye entusiastica aprobacion de la

representacion del “U. S.

Royal”

y de la progresiva organizacion

que la ha hecho posible.

Es evidente que el éxito
los neumaticos “U. S.
gozan actualmente es

comienzo de un mayor

de que

Royal”

s6lo el

triunfo

para estos productos y sus repre-

sentantes. Sirvase obtener infor-

macion completa en seguida.

DEL MUNDO

United States Rubber Export Co.Ltd.

1790 Broadway

Habana
Calles Morro y Genios

México D.F.
Humboldt No. 44

Oscar

Departamento 901
Santiago de Chile
Catedral 1213-1217

Buenos Aires
Calle Victoria 1582

Representante en Madrid
Snurmacher— Principe de Vergara 29— Madrid, Espafia

Nueva

Montevide

CONSTRUIDO POR LA PRODUC-
TORA MAS GRANDE DE CAUCHO

York, E U. A

o

Calle Uruguay 901

Rio de Janeiro
Largo de Lapa No. 51-53

San Juan

Edilicio Ochoa

El

Automévil Americano-
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Se Inidan

Inportantes

Innovaciones

CREEMOS hasta innecesario
llamar la atencién del lector hacia la
serie de articulos sobre el automovil mo-
derno y sus O6rganos, escrita especial-
mente para esta revista por el distin-
guido ingeniero P. M. Heldt. En estos
articulos se da valiosa informacién prac-
tica sobre la construccién de cada 6rgano
del motor y se explican también los prin-
cipios fundamentales y funcionamiento
de los sistemas de encendido, alumbrado,
etc.

v v T

o EANTRE las innovaciones me-
canicas mas importantes que se descri-
ben en el presente numero se halla el
nuevo mecanismo de giro libre de rue-
das, introducido en los nuevos modelos
de la Studebaker. Esta innovacién, que
forma parte del cambio de marcha de los
nuevos vehiculos de esta firma, refleja
fielmente la tendencia de los fabricantes
hacia facilitar la conducéién del automo-
vil, complementandola al mismo tiempo,
con los elementos de comodidad y eco-
nomia en consumo de combustible y lu-
bricante.

T v v

I3E anticipa que seran nume-
rosas Jas innovaciones que se presenta-
ran a la préxima exposicion de automo-
viles en Nueva York, por celebrarse en
enero de 1931. Es muy posible que pre-
senciemos en ella varios modelos multi-
eilmdricos provistos de refinamientos
destinados a simplificar y aumentar la
encacia del funcionamiento en general.

Para tarifas de suscripcién, agentes y
™&Y'ina*s s ~ enviar el pago, véase la

También editores de

EleotntSYi'Tn

Mercantile Review (Overteos Ediiian)

Nueva York, E. U. A.

Septiembre, 1930
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COMPRESORES DE AIRE

EQUIPO PARA SERVICIO PESADO

MANLBY
SUPER-

COMPLETAMENTE A UTOMATICOS
SERVICE

W-80-A
de S piee cubicos de
desplazamiento de aire

por minuto
Elevadores

Hidréaulicas

Lavadoras de
Automoviles

W-50-A

S pies cubicos de
desplazamiento de aire
por minuto

Inspectores de
Neiimaticos de

todas partes, los garajes, talleres de neumaticos y talleres de reparacién en gene-

ral, han dado inmediata aceptacién a los compresores de aire Manlcy, a causa de

Cambiadores de la extraordinaria sencillez de proyecto, firme construccién, funcionamiento automéatico
Neumaticos y facil gobierno, que caracterizan a estos equipos. Una ventaja sobresaliente de los com-

Otrot prodtietai presores de aire Manley es su valvula de seguridad Laidlaw, la cual asegura una cerra-

) i dura perfecta y evita los escapes. Poseen, en realidad, varias ventajas exclusivas.
Surtidores do airo y
thet_?g“,alk El surtido de compresores de aire Manley es de lo méas completo en todo sen-
atos tiidraulkos A A A ., . .
Gatos meednieos tido. Sin consideracion de la capacidad, hay un compresor de aire Manley para cada
Maguinas para forrar requisito de la inflacién de neumaéaticos, funcionamiento de inyectores de grasa, de ins-
frenos ectores de neuméticos, de levantadores de automoviles de bombas de gasolina;
Prensas hidraulicas p ! y 9 !
Prensas de tornillo para accionar equipos de lubricar muelles por rocio, de pintar por pulverizacién, de lim-
Gruas portéatiles de .
piso piar motores, etc.
Béfieos portatiles ALGUNAS VENTAJAS
Tornillos meeanleos Funcionamiento silencioso Regulador automatico
Pedestales de motor N . L .
Extractores de ruedas Ausencia de vibracién Propulsion por correa en “F”
Extractores de Ciguefial equilibrado Tanque garantizado segun la
engranales -
Alambres de soldar Volante equilibrado norma de la A. S. M. E.

Grlas de auxilio
Carritos do remolque
Barra separadora do

remolque

Cadenas do gruas
Cadenas do remolque
Postes do remolque

Pulverizadores de

pintura

Lubricaciéon de alimentacidn mecéiiico

Un surtido completo de compresores de aire en capacidades de 2 a 50 pies clUbicos
por minuto.

Elevadores THE MANLEY MANUFACTURING COMPANY
P?:faaf'o'f:;’;s NEW YORK CENTRAL BUILDING, NUEVA YORK, N. Y., E. U. A.

Direccion tele~rafica— Manleymani New York

El Automoévil Americano



LOS AGENTES PUEDEN AHORA

GANAR MAS

No existen en el mundo agentes
mas leales o entusiastas que los co-
merciantes que venden los automo-
viles REO y los Camiones-Veloces
"Speed Wagons”.

Ese grupo progresista ha hallado las
ventajas de relacionarse con una
institucion que, en 26 anos, no ha
sido jamas "reorganizada”.

Han hallado que la prosperidad fun-
dada en la concesion Reo es una
prosperidad permanente porque las
normas de venta de la Reo son gene-

rosas, justas y constructivas.

Hoy dia el surtido Reo—tanto por
los automodviles como por los chasis
comerciales — es el méas completo
qgue aun la misma Reo jamas haya

presentado.

Los modelosFlying Ciouiis ("nubes
volantes”) se suministran con carro-
cerias de Faeton, Sedan y Cupé,
normales o deportivas, o sean los
tres tipos que forman el surtido de

Reo Motor

QUE NUNCA

precio bajo al alcance de casi todos
los automovilistas.

Integran esos tres surtidos automo-
viles de calidad que abundan en de-
talles que han distinguido a los pro-
ductos Reo por muchos anos — de
suave funcionamiento, exhuberante
potencia, completa comodidad, nota-
ble economia, seguridad y larga vida.

Participan en la distincion de la
belleza Reo — esa sencUlez de con-
tornos y colores de refinado gusto
que tanto contribuyen al orgullo de
posesion.

En el surtido de camiones-veloces
Reo “Speed Wagons”, de 14 longi-
tudes diferentes y de capacidades de
carga desde % de tonelada hasta para
acarreo de gran peso, se encuentran
fuertes y seguros chasis para el 93%
de todo lo transportable.

Con tales hechos es facil entender a
qgué se debe que la concesién Reo
sea deseada por comerciantes solven-
tes y progresistas de todo el mundo.

Car Company

Lansing, Michigan, E. U. A.

Direcciéon Cablegrafica: “REOCO”

Septiembre, 1930



HOy ES MAS INTERESANTE
QUE NUNCA

L A R e pr e sentawcio6n H u pm ob il e

Pregunte usted a cualquier agente de automoéviles progresista, y le dira
con toda sinceridad que el puUblico que compra automdviles nunca
ha estado tan interesado, ni busca con tanto aian como ahora cualidades

que representen valores sélidos.

Pregunteustedacualquier agente de Hupmobile y le dird con igual Franqueza
que la serie de Hupmobile para 1931 posee en sumo grado las cualidades
esenciales para satisfacer las exigencias de una clientela numerosisima.
Los Hupmobiles de hoy—Ilos nuevos modelos del siglo de seis y de ocho
cilindros, y los modelos de luxe de 1931 de 100 y de 133 caballos de
Fuerza— ofrecen tantos valores y tantos detalles de superioridad, que la
representacion de esta marca resulta ahora méas interesante que nunca.
Si tiene usted empefio en establecer su negocio de automdviles sobre
bases solidas y permanentes, sin duda que ha de interesarle la repre-

sentacion de Hupmobile. Telegrafie al distribuidor mas cercano

de la marca, o cablegrafie directamente a la fabrica.

Direcci6én cablegrafica: "HUPP" DETROIT

HUPMOBILE

El Automoévil Americano



Los Famosos Aciones LOCKHEED

Con
Seguridad

Completa

El Lockheed “Sirius’® empleado por el corone! Lindbergh en
SU vuelo transcontinental, y por el coronel Fierro en su vuelo
de Nueva York a la ciudad de México

‘V/~AS y mas pilotos comerciales y avia-

dores particulares estan siguiendo
el ejeinplo de dos célebres coroneles: el
coronel Roberto Fierro, Jefe de Aviacion
Civil de la Republica de México y el co-
ronel Charles Lindbergh, insigne aviador
que contribuyd brillantemente al estable-
cimiento de las rutas aéreas panameri-
canas entre la América del Norte y la
América del Sur.

1.OS aviones Lockheed se utilizan en las
lineas aéreas mas imjwrtantes de la
América Latina. Se emplean exclusiva-
mente por la Cia. Aeronautica de Trans-
porte, S. A. de México. Las lineas de la
NYRBA los usa por la costa oriental, y
la Pan American Grace Airways, joor la

A5 tenientes White y McMullen emplearon este tipo de aviéon de cabina costa occidental de la América del Sur.

Lockheed en su vuelo de Nueva York a Buenos Aires. Tiempo en el
aire: 52 horas y 15 minutos

Los aviones Lockheed empleados por estos aviadores rora y se remontan a mia altitud maxima de 7500
de fama internacional no son modelos de carrera,

sino aeroplanos de gran velocidad capaces de trans- metros, establecen a r_nenudo nuevos records de largos
portar liasta 1000 kg. de carga util con toda y arduos vuelos. Sin embargo, debemos de nuevo
seguridad. A causa de que los aviones Lockheed declarar que los aviones Lockheeii se construyen
desarrollan una velocidad de vuelo de 300 km. por fundamentalmente para dar un servicié seguro.

La Dcirott Aircraft Corporation es una de las compafiias mas grandes y de mayor reputacion
en lajHdiistna de ja aviacion.™ Fabrica un surtido completo de amones de todo precio, de lodo
tamafo y para todo uso, Inintanios a comerciantes y a particulares interesados en la ai iacién
a que nos pidan catalogos y detalles sobre ijhw//-0 representacion.

MONOPLANOS LOCKHEED MONOPLANOS RYAN
HIDROPLANOS EASTMAN BIPL.ANO5 PARKS
PLANEADORES GAVIOTA DE DETROIT

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION

132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A.

Direccion telegrafica: DETROITAIR, NEW YORK £, U Ciudad De Mec.rico: Pasee De La Reforma No. 22 Todas las claves

Septiembre, 1930 7



La CONCESION

MAS LUCRATIVA
EN EL MUNDO

Los concesionarios Willys-Overland,
favorecidos con un surtido completo de
automoviles y camiones, incluyendo dos
tipos populares de 6mnibuses, pueden satis-
facer toda demanda en sus territorios.

El Sedan De Lujo
Willys Seis

WILLYS EXPORT CORPORATION WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, LTD.
Toledo, Oblo, Estados UnidosdeA. Stockporl, Inglaterra
Direccion Cadlegréfica; "\FillyseiCo” Direccion Cablest"fica: "Flying”. Manchescer

AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND

8 E 1 Automoévil Americano



: | Autom o6vil
Americano

PORTAVOZ DE LA

INDUI-TRIA"

La Avenida Rio Branca de Rio de Janeiro—tijio de las mas

famosas del mundo.

Los caminos del Brasil son obras desco-

munales de ingenieria

Ano 14 No. 9

Septiembre, 1930

Las Carreteras e Brasil

n tes del afio de 1920, el sistema de
A vialidad del Brazil consistia Unica-

Amente en carreteras de tierra, en
las que se efectuaban muy pocos traba-
jos de conservacién. Ciertos trabajos se
llevaban a cabo por el Gobierno Federal
en los estados del noreste y cierta canti-
dad limitada de trabajos de caminos lo
efectuaban los gobiernos de los estados
antes de 1920, lo que generalmente se
hacia sin programa o plan definido. EI
estado de Sao Paulo tomé¢ la iniciativa en
la adopcion de un programa definitivo de
vialidad. La actividad del Gobierno
Federal en construcciéon de carreteras, no
asumié mayores proporciones, sino hasta
1927.

Siguiendo el ejemplo de Sao Paulo, que
inici6 una activa campafia de construc-
ciéon de carreteras en 1921, varios esta-
dos han creado departamentos de carre-
teras apropriando grandes sumas para
el mejoramiento y conservacién de los
caminos. Algunos estados han implanta-
do leyes para estimular la iniciativa par-
ticular, ofreciendo premios de dinero por
cada kilémetro que se construya, y varios
otros estados han decretado leyes de
vialidad para crear fondos especiales para
carreteras y formular un programa defi-
nido de construccion.

La construccion de carreteras se efec-
tda, tanto por el Gobierno Federal como
por el de los estados y las municipali-

dades, las que corresponden a los conda-
dos en los Estados Unidos de América.

El trabajo de construccién de carrete-
ras Federales esta ahora completamente
bajo la direccién del Ministerio de Co-
municaciones y Obras Publicas.

La Ley de Vialidad del 5 de enero de
1927 cre6 un fondo especial para la cons-
truccién y conservacién de carreteras,
que se llamard Pondo de Carreteras. De
acuerdo con esta ley, las entradas para
este Fondo de Carreteras se suministra-
ban por medio de un aumento en los dere-
chos de importacién, que alcanzaron a un
20 por ciento sobre los existentes en los
productos automovilistas, y de un im-
puesto de 60 reis por litro (aproximada-



mente 3 centavos oro americano por ga-
16n) sobre la gasolina y 50 reis por kilo
sobre los accesorios automovilistas.

Se calculé de acuerdo con esta ley que
los ingresos en 1927 alcanzarian aproxi-
madamente a 25.000 contos de reis (més
a menos $3,125.000 ddlares) y en 1928 a
unos 85.000 contos de reis (aproximada-
mente $4,375.000 ddlares), pero las rentas
anuales alcanzaron un poco menos del 50
por ciento de esta cantidad. Para poder
obtener los ingresos de esta fuente hasta
la cantidad que se calculé originalmente,
por Decreto Ejecutivo del 5 de setiembre
de 1928, el Presidente aument6 los dere-
chos adicionales sobre productos automo-
vilistas hasta el 30 por ciento, a 80 reis
sobre el litro de gasolina (aproximada-
mente 4 centavos oro americano por ga-
Ion) y a 60 reis el kilo sobre los acce-
sorios que pagan derechos a base de peso.

Para continuar el programa de cons-
truccion de Carreteras Federales, se au-
toriz6 la emision de bonos de carreteras.
Dichos bonos producen un interés del 5
por ciento anual sobre el total en circu-
lacion al 30 de septiembre de cada afio.
Se provee lo necesario para que los gas-
tos de Interes y amortizacion de la canti-
dad total de bonos en circulacién no sea
mayor que la suma prevista en el pre-
supuesto del fondo de carreteras y que
estos bonos se considerardn uUnicamente
como un adelanto del fondo y garantiza-
dos por este mismo. EIl fondo no afec-
tard los ingresos generales del pais.

Al final de 1928, los resultados no eran
aun satisfactorios. El Gobierno Federal
habia gastado en trabajos de carreteras
la suma de 63,416.991 milreis (aproxima-
damente $7,600.000 délares), de los cua-
les, Unicamente 17.898 contos de reis
(aproximadamente $2,100.000 délares) se
habian suministrado directamente por el

Estas vistas dan idea de los problemas que se presentan a la construccién de caminos en el Brasil. A

10

fondo especial para construccién de carre-
teras derivado de los derechos adicionales
de importacién. Los 45.519 contos de reis
restantes (aproximadamente $5,500.000
doélares) representan los ingresos resul-
tantes de la venta de bonos de carrete-
ras. La colecciéon total de los derechos
adicionales de importacion alcanzar6 en
1927 solamente a 10.784 contos de reis
(aproximadamente 1,300.000 délares), o
sea menos de la mitad de la cantidad que
se esperaba. En 1928, los derechos adi-
cionales de importaciéon produjeron 2o ,-
670.818 milreis (aproximadamente $2,-
500.000 de délares). Parte de este dinero
se empleé directamente con el objeto de
pagar obligaciones que se habian contrai-
do en la construcciéon de carreteras du-
rante 1927 y 1928. Se emitieron bonos
de carreteras contra el resto. De 80.000
contos de reis ($9,600.000 délares) de bo-
nos que el Gobierno estaba autorizado
por la ley para emitir, se vendieron
55.683 contos de reis ($6,800.000 délares).

esde principios de 1929, la emi-

sion de 20.000 contos de reis ($2z .-

400.000 délares) méas de bonos de carre-

teras ha sido autorizada, pero no se cree
que se hayan vendido todavia.

El 1° de junio de 1929, el Ministro de

Hacienda dio orden de que el impuesto

.adicional del 30 por ciento de derechos

sobre automoviles, etc., .se calculara desde
esa fecha en adelante como que repre-
sentase el 30 por ciento de los derechos
pagaderos después que la parte de oro de
los derechos nominales— 60 por ciento—
se hubiese convertido a papel. EI efecto
dei cambio es para aumentar la cantidad
que se ha de cobrar para las carreteras,
en méas de 200 por ciento.

Asumiendo una entrada constante de
importaciones, la renta este afio de los

distancias se agregan montafias de roca

impuestos adicionales deberia alcanzar a
mas de tres veces de lo que era en 1928,
que fué de 20.671 contos de reis ($2,-
800.000 ddlares). Los ingresos durante
los afios subsiguientes debieran igualar o
exceder a los de 1929.

El proyecto principal de construccion
de carreteras federales durante 1927 y
1928, incluia la terminaciéon del camino de
Sao Paulo a Rio de Janeiro y la construc-
cion de un camino de Rio de Janeiro a
Petropolis y otro desde Sao Joao en el
Estada de Santa Catharina, hacia el este
a Terraqdo, que estd en !a frontera ar-
gentina en los limites de Parana y Santa
Catharina. Este ultimo camino sigue de
una manera general los limites del Esta-
do de Parandy de el de Santa Catharina,
y tiene aproximadamente 900 kilémetros
(559 millas) de largo.

Aquella parte de la carretera de Rio de
Janeiro a Sao Paulo, que esta dentro del
Estado de Sao Paulo, fué construida com-
pletamente por los autoridades del Esta-
do. De manera que el proyecto del Go-
bierno Federal incluyo Unicamente la
construccion de la carretera a través del
Estado de Rio de Janeiro y del Distrito
Federal. Sin embargo, esta distancia es
de 124,424 kilémetros (77,3 millas). ElI
proyecto de la Division de Carreteras es
el de hacerla que sirva de eslabén entre
Rio de Janeiro y toda la parte suroeste
del pais. Los trabajos en esta carretera
se iniciaron el 29 de marzo de 1927 ha-
biéndose completado e inaugurado oficial-
mente el 5 de mayo de 1928.

Se tiene intencién de sustituir superfi-
cies mejoradas en muchas partes de la
carretera tan rapidamente como sea po-
sible y dentro de un afio o dos, cuando
mas, se intenta ponerle de nuevo super-
ficie de hormigén en las partes montafio-
sas y puntos de mayor trafico.

las enormes
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La carretera de Rio de Janeiro a Pe-
tropolis se intentd como la parte inicial
de la carretera principa] que conectase la
capital federal con las regiones centrales
y del norte del pais. Los trabajos se
iniciaron en enero de 1927, habiéndose
inaugurado oficialmente la carretera el
27 de agosto de 1928. Sin embargo, poco
tiempo después se cerr6 al trafico mien-
tras se le ponia superficie de hormigén a
las partes montafiosas. Esta secci6on de
la carretera tiene 23 kilémetros (14,3
millas) de largo, la mayoria de la cual
se habia terminado a finos de agosto de
1929, y el resto se finalizard antes de
terminar el afio. Este parte de la carre-
tera era de muy dificil construccién, pues
gran parte de ella tuvo que cortarse por
farallones escarpados.

La longitud total de la carretera es de
62 kildémetros (38,5 millas). La parte de
hormigén de dicha carretera esta cons-
truida en tres secciones, dos exteriores
de 3,26 metros (10,66 pies) de ancho, con
una seccion central de 1,50 metros (4,9
pies) de ancho, que se encuentra cubierta
de una composicién especial de asfalto.
En el resto de la carretera se han emple-
ado varios otros tipos de superficie.

La carretera de Rio de Janeiro a Pe-
tropolis formaréa parte de la arteria prin-
cipal de Rio de Janeiro a Bello Hori-
zonte, capital de Minas Geraes.

Ademas de estos dos proyectos princi-
pales, unos 15 kilémetros (9,3 millas) de
carreteras nuevas en el vecindario del
Monte Tijuea, se construyeron en 1927.
Se emprendieron otras construcciones en
1928, y durante ambos afios se llevaron a
cabo grandes trabajos de reparacion.
Estas carreteras sirven principalmente
para turismo asi como para entrelazar
un numero de pequefias poblaciones en la
vecindad de Rio de Janeiro.

La carretera de Sao Jodo a Barra-
cédo se colocé bajo la supervisiéon de los
ingenieros del Ejército. Relativamente
poco trabajo se hizo durante 1927, aunque
se progresé algo en 1928 y 1929.

Ademaéas de completar la carretera de
Rio de Janeiro a Petropolis y de conti-
nuar la de Sao Joao a Barraedo, los pro-
jectos -principales del Gobierno Federal
incluyen los siguientes trabajos:

1-— Continuacion de la carretera de Rio
de Janeiro a Petropolis hasta la frontera
de Minas Geraes. Este proyecto consiste
principalmente en la reparacién y me-
joramiento de la antigua carretera
“Unido e Industria.”

2—De Petropolis a Theresopolis. Se
tiene intenci6on de continuar esta carre-
tera hacia el norte, a través del Estado
de Rio de Janeiro a Espiritu Santo.

3-— De Areias a Caxambu, Cambuquira,
etc. Esta carretera es una ramificacion
de la Rio de Janeiro a Sao Paulo, que se
diiige al norte, en el Estado de Minas
Geraes.

ARIOS de los Estados estan coordi-
nando sus programas de carreteras
con los de los estados adyacentes, desa-
rrollando asi carreteras importantes en-
tre los estados. Sao Paulo ha tomado la
iniciativa a este respecto. Las mas im--
portantes de estas carreteras entre ios
estados se encuentran en la parte sur
del Brasil, saliendo ya sea de Rio de Ja-
neiro o de Sao Paulo. La mejor y mas
importante de éstas, naturalmente, es la
carretera que conecta estas dos ciudades.
Las carreteras entre los estados, que
se inician en Sao Paulo, son las si-
guientes:
le— De Sao Paulo a las capitales de los
tres estados del sur, o sean Paran4,
Santa Catharina y Rio Grande do Sul.

Cuando esta carretera quede terminada,
conectard a Sao Paulo con Curityba,
Plorianopolis y Porto Alegre, con una
longitud total aproximada de 1.900 Kil6-
metros (118 millas). La parte de esta
carretera que corresponde a Sao Paulo
esta parcialmente terminada y probable-
mente se terminard en 1930. Aproxima-
damente la mitad de la distancia en
Santa Catharina es buena carretera me-
jorada de tierra. EI viaje completo se
puede hacer sin dificultidad alguna du-
rante la estacién seca.

2-—De Sao Paulo a Goyas, capital del
Estado de Goyas, via Riberdo Preto (Sao
Paulo) y liberaba (Minas Geraes), una
distancia total de unos 1.320 kilémetros
(820 millas). Esta carretera es transita-
ble durante la mayor parte del afio.

3.—Desde Sao Paulo a Bello Horizonte
(Minas Geraes), una distancia aproxi-
mada de 600 kilometros (373 millas). La
seccion de esta carretera en Sao Paulo
estd terminada y en buena condicion,
arte de las secciones en Minas Geraes se
han terminado y el resto se encuentra
proyectado o en construccién. Durante
la estacion seca, es posible ahora ir desde
Sao Paulo hasta Bello Horizonte, via
Riberéo Preto, pero la distancia es mucho
mayor por esta via.

4—De S&o Paulo a Cuyaba (Matto
Grosso), via Rio Preto, una distancia
aproximada de 2.330 kilémetros (1.448
millas). La secciéon de la carretera en
Sdo Paulo hasta Sé&o Miquel, una dis-
tancia de 287 kilémetros (178 millas), se
estd en buen estado. Parte de la carre-
tera en Matto Grosso es camino de tierra
sin mejorar.

Las principales carreteras entre los es-
tados, que salen de Rio de Janeiro son
las que van a Sao Paulo (que menciona-

(Continla en la pagina 29)

Los caminos en el_Brasil son de excelente construccién, tan cdémodos como las avenidas pavimentadas de las ciudades.
oao FaulOf cuyo Parque Anhangabu mostramos aqui, va a (a vanguardia en vialidad
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EL DESARROLLO DEL AUTOMOVIL

Desde su introduccion en 1892, afio en que se construy6 el

primer automovil con

motor de gasolina, han pasado 39 afios, y cada uno de ellos ha presenciado algin notable

progreso en la industria automotriz. Durante los primeros

seis afios el progreso fue

lento. Cuando la casa Winton vendié su primer automoévil en 1898, el publico empezé

lentamente a interesarse en
senciaron notables innovaciones y progresos,

nal en cantidad.

la nueva forma de transporte.

Los afios subsiguientes pre-
lo mismo que un desenvolvimiento fenome-

Damos aqui una historia cronoolégica de los principales adelantos introducidos en la

industria automotriz americana desde el

Progreso de la Industria Afio tras Afio
1892

C. Se construye el primer automovil
de gasolina en los Estados Unidos
(Duryea).

1895

C. Primera carrera de automévil pub-
lica en los Estados Unidos (carrera
organizada por el Times-HeraJdd, Chi-
cago).

1898

C Se emplea por primera vez, la alea-
cion de aluminio en la construccion de
automoviles (Haynes).

C. Se utiliza la aleacién de acero al
niquel en la construcciéon de ejes y
otras piezas (Haynes).

d EIl primer automévil de gasolina es
entregado a su comprador (Winton).
C Aparecen en Nueva York los pri-
meros taximetros eléctricos.

1899

d Se abre en Nueva York el primer
garaje y taller de reparacion.

1900

d Se introduce el avance automatico
del encendido (Mercedes, Packard y
Olds).

d Se ofrece al mercado el primer ve-
locimetro por Joseph W. Jones,

d Aparee el primer automévil con
motor instalado en la secci6on delan-
tera (Colombia).

d La primera exposicion de automé-
viles en Nueva York (antiguo Madi-
son Carden).

d Se introduce la direccién por vo-
lante de direccion, en lugar de palanca.

1901

d Seintroduce la propulsién por arbol
propulsor.

d Primera carrera de resistencia de
automoviles (de Nueva York a Buf-
falo).

d Aparece el primer modelo de carro-
ceria con entrada por atras.
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C.Primeras leyes para la regulacién
del trafico de automoviles (Connecti-
cut).

1902

d Se emplea la aleacion de cromo al
niquel en la construccién de automo-
viles.

d Seintroduce el acero al tungsteno a
la construccién de automoviles,

d Aparece la carroceria con asientos
delanteros divididos,

d primer motor de cuatro cilin-
dros en produccién en grande escala
(Locomobile).

d Suspension de motor en tres puntos
de soporte (Marmon).

m 1903

d EIl primer bastidor de acero estam-
pado (construido por A. O. Smith Co.
para un Peerless de carrera),

d Por primera vez el radiador se co-
loca al frente de! motor,

d Aparecen los parabrisas de vidrio,
d Se introducen las capotas,

d Las primeras cadenas antideslizan-
tes (Parsons, Weed).

1904

d Aparecen las carrocerias con puer-
tas laterales, en lugar de la puerta
trasera.

d Se introducen los amortiguadores
por E. V. Hartford,

d Se instalan los primeros carbura-
dores automaticos-

d El primer motor de ocho cilindros
en linea, empleado en un Peerless de
carrera.

d Enfriamiento por soplador, intro-
ducido en el Frayer-Miller.

d Lubricacién de motor bajo presion
(Pierce-Arrow).

1905

d Los primeros magnetos para el en-
cendido, introducidos por Remy Bro-
thers.

d Empieza la era de los automoviles
con carrocerias altas,

d Las capotas plegadizas entran a
formar parte de la dotacion corriente.

afio en que se estableci6 hasta nuestros dias.

d La llanta metalica universal, intro-
ducida por Goodyear,

d Se introducen los cojinetes anulares
de bolas (Hess-Bright).

d La llanta metélica universal de
Goodyear se adapta a neumaéaticos con
taléon y sin él.

d Se introduce el motor con vélvulas
corredizas (Enight).

d Aparecen los motores de seis cilin-
dros en automoviles de construccion
corriente.

d Por primera vez se usan las cerra-
duras de encendido.

1906

d Se introducen los magneto de alta
tension (Bosch).

d Aparece el bastidor con arco trasero
(Peerless).

d Se desarrolla el parachoque de .re-
sorte por Ray Harroun.

d Se introduce la bocina de vibracion,
d Se introduce el forro de tejido de
amianto (Raybestos).

1907

d Se emplean por primera vez los
grandes frenos neumaticos y embra-
gue de gobierno neumatico (que se
usan ahora en los grandes émnibus)
en un automovil Northern de cuatro
cilindros.

d Aparecen en Nueva York los taxi-
metros corrientes.

d Se introduce la llanta metalica des-
montable de Firestone.

d Se introduce el velocimetro de tipo
magnético (Warner).

1908

d Se introducen los bocinas acciona-
das por motor eléctrico (Klaxon),

d Se construyen automoéviles provis-
tos del motor con valvulas corrediza.s
(Daimler-Knight).

d Se emplean, por primera vez, ca-
denas silenciosas de distribucion, en
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MUESTRA UN PROGRESO ANUAL

La aplicacion préactica de los inventos, innovaciones y reformas, origina invariable-
mente un trabajo de observaciéon y estudio muy lento. Toda cosa nueva se somete a

exigentes experimentos, pruebas y ensayos.

Luego viene el problema de su construccién

sobre una base en grande escala con el objeto de reducir a un minimo el costo de su
produccién sin menoscabo de la calidad. Es, en realidad,
gque se invierten grandes capitales y a la que concurren los conocimientos de los maés

distinguidos ingenieros.
importantes. Muy bien podriamos decir que con
numerosos refinamientos,

En

cada nuevo

labor de tiempo, en la

la cronica presente damos sélo aquellas innovaciones mas
modelo se introducen
muchos de ellos de particular importancia al automovilista.

La industria automotriz esta, en resumidas cuentas, sujeta a un desarrollo incesante.

automOTiles de produccién corriente
(Knight).

C.Primer motor con cilindros fundi-
dos en grupo con la caja del ciguefal
(Ford).

;.Direccion a la izquierda (Ford).

1909

C. El material baquelita se ofrece al
mercado.
1910

C Se hacen de moda las carrocerias de
torpedo con cuatro puertas.

1911

C, Se introduce el arranque eléctrico
(Delco en un Cadillac).

¢ Se emplean por primera vez las
llantas metdalicas de hendidura trans-
versal.

C. Se usan los engranajes de distribu-
ciébn en numerosos automoviles.

1912

C. El indicador de temperatura de mo-
tor (Boyce Motometer) se ofrece a)
mercado.

C. Propulsién final por engranaje heli-
coidal adoptado por la Packard.

1913

C Se instalan en los automoviles co-
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rrientes ruedas de rayos de alambre.
C Se perfecciona el acoplamiento de
arranque Bendix.
C. Empieza la era de los los vehiculos
pequefios, Illamados “Cyclecat” que
duré pocos afios.

1914

C Se introduce el motor de ocho cilin-
dros en V por la Cadillac.

C, Se perfecciona la alimentacién de
combustible por aspiracion por la
Stewart-Warner.

C. Regulacion termostatica de la circu-
lacion de agua introducida por la Ca-
dillac.

1915

C, Se emplean los émbolos de aluminio
en automoviles corrientes.

C. Diferencial de cerradura automa-
tica (MxS).

C. El primer automdévil de doce cilin-
dros, introducido por la Packard.
C,Amortiguador de vibracion Lan-
chester usado por primera vez (en un
Packard).

1917

C.Ruedas de madera con pina de
acero.
C. Ruedas de disco de acero (Budd).

1919

C. Vaporizador eléctrico en ei carbura-
dor (Frankiin).

1921

<L Frenos hidraulicos (Duesenberg).
C Aleacion de acero al cobalto vy
cromo y aleaciéon de aceto al tungs-
teno para las valvulas de escape, in-
troducidas por la Rich Tool Co.

C, Acero al molibdenum en la cons-
truccién de automéviles (Wills Ste.
Claite).

C EIl primer automdévil de ocho cilin-
dros en linea, en modelo corriente
(Duesenberg).

Primera instalacion de frenos en
las cuatro ruedas en automoévil co-
rriente (Duesenberg).

C. Primer arbol de levas suspendido
en motor de tipo corriente (Duesen-
berg).

1922

C. Acero al cromo y silicio para val-
vulas de escape (Thompson Products,
Inc.).

fl. Niquelado en los casos de radia-
dores, faroles delanteros y otras pie-
zas.

1923

C Aparecen los balones.

C. Se introduce la lubricacion de chasis
bajo alta presion (Alemite).

C Acabado de laca para automoéviles
(Duco).

C Se introduce el fldido de etilo para
refortalecer la gasolina.

C. Se introduce el depurador de aire.

1924

C Por primera vez se instala un filtro
de aceite en la caja del ciguefial de
un automavil corriente (sistema Puro-
lator en un Chrysler).

C, Se instala un amortiguador de vi-
bracién en el embrague (Frankiin).

1925

C. Aparecen los primeros cambios de
marcha eléctricos en é6mnibus.

(ContinGia en la pagina 29)
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TUDEBAKER <Adjoa el

Mecanismo de Juego Libre de Ruedas

A MAS SOBRESALIENTE de todas
las ventajas de los nuevos modelos
de las series Studebaker President

y Commander de ocho cilindros es, sin
duda alguna, el nuevo cambio de mar-

Por Ather F. Denham

Ademas, el cambio de alta a segunda o
el cambio de segunda a alta velocidad
puede efectuarse sin desembragar.

Este mecanismo de giro libre de rue-
das se halla aplicado a los tres modelos

El ciglefal del nuevo President funcio-
na en nueva cojinetes, lo mismo que el
de los otros modelos Studebaker de ocho
cilindros. Los precios de los modelos de
las tres nuevas series, que se indican en

Vista del frente del sedan del nuevo modelo Presidente de ocho cilindros de la Studebaker (de 7 vasaieros v 136"
de distancia entre los ejes) con ciguefial en 9 cojinetes y amortiguador de vibracién Lancheater en el ciguefixil

cha, que combina funcionamiento silen-
cioso en las velocidades alta e interme-
diaria con giro libre de ruedas. Esta es
la primera vez que la caracteristica de
giro libre de ruedas se ofrece al publico
en un automévil construido en grande
escala. La reaccion del publico a esta
notable innovacién serd observada con
particular interés por la industria.

El mecanismo de giro libre de ruedas
permite al automo6vil continuar corrien-
do cuando el impulso de su propia inercia
lo lanza a una velocidad mayor que la
correspondiente a la velocidad del motor.

14

de ocho cilindros: el Commander y las
dos series del President. Estos modelos
tienen también silenciador en el tubo de
admisién de aire del carburador y un
nuevo amortiguador de esfuerzo torsio-
nal. La distancia entre los ejes del Com-
mander, que antes era de 120 pulgadas,
es ahora de 124. También se ha aumentado
la del modelo President, el cual se ofrece
en un chasis de 125 y en otro de 135 pul-
gadas. EIl motor del modelo Commander
desarrolla ahora 101 H.P. en lugar de 80,
como antes, y el del President 122 H.P.

en vez de los 122 de antes.

la tabla de caracteristicas que damos al
final de este articulo, son un poco méas
altos que los de los modelos anteriores.
Después de alcanzar la velocidad dese-
ada, o cuando se va bajando una cuesta,
el conductor de un automdvil con meca-
nismo de giro libre de ruedas, quita el
pie del acelerador y entonces el motor
gradualmente modera su velocidad hasta
que llega a su minimo grado de marcha
lenta, pero al mismo tiempo, el vehiculo
continla corriendo hasta que se le agota
su propio impulso a causa de la friccién,
etc. Por supuesto, mientras el motor
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El brougham Commander (de 5 pasajeros y 124" de distancia entre ios ejes)

esta funcionando a marcha lenta, se
ahorra gasolina y aceite, sin menoscabo
de la velocidad del vehiculo.

Entre otras ventajas que ofrece este
mecanismo se hallan: reduccién del des-
gaste del motor, del embrague, del cam-
bio de marcha, arbol propulsor, eje tra-
sero y neumaticos, pues no hay inversion
de reaccién, a causa de que el vehiculo
corre sin imponer tensién sobre el mo-
tor.

Cuando se va conduciendo uno de los
nuevos modelos Studebaker, se observa
en el acto una facilidad sorprendente en
el desplazamiento de los engranajes del
cambio de marcha. Con la palanca se
desplazan con increible suavidad, sin re-
lacion a la velocidad del motor. No hay
necesidad de “sentir” los engranajes, an-
tes de desplazarlos. Sencillamente se
mueve la palanca a la velocidad deseada,
y esto se hace con la misma facilidad
con que uno mueve la manecilla del gas.

En realidad, no hay necesidad de em-
plear el embrague después de que el
automoévil se ha puesto en movimiento.
Por otra parte, el funcionamiento gene-
ral es muy facil y silencioso, no sélo
mientras el automévil va corriendo des-
conectado del motor sino también du-
rante el tiempo que el motor lo va pro-
pulsando. Cuando se desea utilizar el
mismo motor como un freno, mientras se
baja por una cuesta empinada, la accién
de giro libre de ruedas puede cerrarse
sencillamente oprimiendo un botén en la
palanca del cambio de marcha y movi-
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de doble arco y tablero iluminado

endo la palanca hacia adelante o hacia
atras, segln sea el caso.

71L cambio de marcha con mecanismo

_J degiro libre de ruedas, empleado en
el producto Studebaker, es similar al tipo
ordinario, excepto los engranajes helicoi-
dales y el mecanismo de giro libre de
ruedas. Este Ultimo esta colocado, como
un miembro desplazable, entre los en-
granajes de alta y de intermediaria. Los
engranajes de baja y de marcha atras
son de tipo y forma corriente. Hay dos
pares de engranajes helicoidales silen-
ciosos, que estan siempre interconecta-
dos.

Como se puede ver por el grabado, un
par de estos engranajes esta colocado en
el extremo delantero del' cambio de mar-
cha y acciona el arbol auxiliar o con-
traeje. EIl otro par da la reduccién de
segunda velocidad al arbol ranurado
principal. El engranaje de segunda ve-
locidad del arbol principal funciona libre-
mente en los A&rboles, lo que es todo lo
contrario a la construcciéon usual de lle-
var este engranaje fijado en la ranura
del arbol. Se sujeta fijo contra el movi-
miento por medio de una arandela de
empuje asegurada al arbol.

El mecanismo de giro libre de ruedas
consta de un miembro de leva interior
asegurado a la ranura del arbol princi-
pal y dispuesto de modo que puede des-
plazarse hacia adelante y hacia atras,
a las posiciones de alta velocidad y de
intermediaria. Este miembro de leva so-

I...EROTr

con motor Commander de bastidor

porta un manguito exterior que tiene
dientes interiores encada extremo. Estos
dientes estan dispuestos de modo que
corresponden con los miembros denta-
dos del embrague en el pifién de adelante
o en el engranaje de atras de la segunda
velocidad. Interpuestos entre el miem-
bro de leva interior y el manguito de
afuera hay 12 rodillos dispuestos en tres
grupos de cuatro rodillos cada uno, los
cuales estdn en contacto con ambos
miembros bajo leve tensi6on de resorte.
Esta combinacion de miembros interi-
ores y exteriores y rodillos esta arregla-
da de modo que el esfuerzo de la pro-
pulsién queda transmitido desde el miem-
bro exterior al miembro interior (y por
lo tanto, al arbol principal propulsado)
en la direccién de marcha adelante sola-
mente. En otros términos, el mecanismo
de giro libre de ruedas consiste en un
embrague de rodillos multiples, que fun-
ciona en un solo sentido o direccién, y
que puede transmitir el esfuerzo propul-
sor s6lo del motor al eje trasero.
Cuando el mecanismo de giro libre de
ruedas se desplaza hacia adelante, de
modo que s6lo el miembro exterior que-
da conectado por el embrague a! engra-
naje propulsor principal, la fuerza pro-
pulsora se transmite por el embrague de
rodillos al arbol propulsor principal y de
aqui al eje trasero, y se establece asi el
funcionamiento del engranaje de alta ve-
locidad. De igual manera, cuando el me-
canismo de giro libre de ruedas se
(Continta de la pagina 48)
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Carrocerias de nuevas li-
neas caracterizan a los
modelos Cadillac V-s de
1930. Obsérvese cémo la
carroceria sigue el con-
torno del miembro lateral
del bastidor, eliminando
asi la saliente lateral de
costumbre. Notese tam-
bién la parrilla al frente
del radiador

En los nuevos modelos

LaSalle hay. también
varios i'efinamientos.
Arriba mostramos el
sedan urbano de la

nueva serie

Los c"A(uevosel¥bdelos Cadillac

y La Salle

ON la futura introduccién del Cadil-

lac V.12 y el reciente anuncio del

Cadillac V-16, la Cadillac Motor Car
Cornpany ha logrado ensanchar mucho
su surtido de automoéviles. Los proyec-
tados modelos de doce y de diez y seis
cilindros estan destinados a colocarse en
la categoria de los automoéviles de mayor
precio, y los de ocho ctiindros de las mar-
cas Cadillac y LaSalle han sido reducidos
en precio y al mismo tiempo refinados
en muchos sentidos. Las rebajas en los
modelos LaSalle son de |180 a $750 y las
de los Cadillac V-3, de $600 a $905.

A pesar de las grandes reducciones de
precio, los nuevos modelos de Cadillac y
de LaSalle de ocho cilindros se caracteri-
zan por nuevas ventajas que propenden
a facilitar su venta. Ambos vehiculos
ofrecen ahora un silenciador en la ad-
misién del carburador. EI motor del La
Salle es méas grande y poderoso. En am-
bos automoéviles hay motores de mayor
eficiencia y rendimiento efectivo. Todos
los nuevos modelos tienen un nuevo meca-
nismo de direccion. En el Cadillac se
presentan nuevos estilos de. carroceria.
Los muelles de todos los modelos llevan
funda metalica. EI bastidor del Cadillac
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tiene un mayor numero de miembros
transversales, y el motor de este modelo
tiene suspensién en cinco puntos y cam-
bio de marcha y eje trasero con menores
desmultiplicaciones.

La distancia entre los ejes del Cadil-
lac y el LaSalle es ahora de 134 in, (3,35
m.). Ambos tienen un motor igual en di-
mensiones, lo que serd de gran ayuda
para los comerciantes que representan es-
tos vehiculos, en lo tocante al suministro
de repuestos, dado que los émbolos, pasa-
dores y anillos para los mismos, lo mismo
que otros 6rganos del motor, son inter-
cambiables en ambos modelos. Un mé-
todo analogo se ha seguido en lo rela-
tivo a los 6rganos del chasis de ambos
modelos.

acompafian a este articulo, el aspec-
to exterior del Cadillac ha sufrido nota-
bles alteraciones. Al frente se halla un
paracboque de una sola barra con enchape
de cromo y una parilla adelante del ra-
diador, como en el modelo V-16. EI capé
del motor tiene en sus costados puertas
de ventilacidon. La carroceria sigue el con-
torno de los miembros laterales hasta

COMO se observara por las vistas que

mSe Reducen sus Precios

mas o menos la mitad del cubretablero,
y de esta manera se ha suprimido el es-
pacio lateral sobrante y embellecido el
aspecto general del vehiculo.

La sencillez es la nota dominante de
los nuevos modelos Cadillac de ocho cilin-
dros. La tapiceria, que se ofrece en una
amplia variedad de mohair, tela acordo-
nada de Bedford y pafio ancho, no lleva
pliegues. Los instrumentos estan agru-
pados en un solo panel que recibe ilumi-
nacion directa de una lamparita con pan-
talla. En el centro del panel hay dos
esferas, la una para el velocimetro y la
otra para el reloj. EI indicador de gaso-
lina, el termémetro del motor, el amperi-
metro y el manémetro del aceite, son to-
dos del tipo de esferilla. Las viseras in-
teriores constituyen una novedad en el
Cadillac de ocho cilindros.

La comodidad ha sido objeto de espe-
cial atencién en el nuevo Cadillac. Ade-
mas de la instalacion del silenciador de
la admision, aparato construido de acuer-
do con las especificaciones de la fabrica
Cadillac por la A. C. Spark Plug Com-
pany, el ruido ha sido reducido mas aun
con el aislamiento especial de la carro-
ceria. EI tablero estd forrado con un

E1l Automoévil Americano



material fibroso aislador de 3,4 de pul-
gada de espesor, y con cubierta de fabri-
coid. Las tablas del piso son de acero
con forro de este mismo material. De-
bajo de las alfombras hay tapetes grue-
sos de fieltro. Este aislamiento especial
sirve el doble fin de proteger a los pasa-
jeros contra el calor del motor en el
verano y contra el frio en el invierno.

La facilidad de la conduccién ha sido
mejorada con la introduccién de un
nuevo mecanismo de direccién con des-
multiplicacion aumentada a 17. Las ven-
tanas traseras mas grandes para aumen-
tar la visibilidad, son también una ven-
taja adicional para la comodidad de los
pasajeros. Los orificios de ventilaciéon
en el cubretablero llevan ahora una malla
de alambre para evitar la entrada de
barro, insectos, etc.

Para evitar toda incomodidad en abrir
y cerrar las puertas, éstas tienen ahora
cuatro bisagras: una arriba, otra casi al
centro y dos debajo del centro. Los
montantes delanteros de las puertas se
inclinan levemente hacia atras.

El mismo aspecto del motor ha sido
también refinado. La mitad superior de
la caja del ciguefial es de aluminio puli-
mentado. EI ventilador de aluminio de
seis paletas lleva también un acabado
pulimentado. Los 6rganos del motor que
no tienen un acabado exterior brillante,
estdn esmaltados de negro o con esmalte
vitrioso, como en los conductos multiples.

El aspecto exterior de los nuevos mo-
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delos LaSalle de ocho cilindros, aunque
no ha sido objeto de acentuada modifica-
ciéon, como en el Cadillac, presenta, sin
embargo, algunas notable alteraciones.
La moldura ovalada, que antes se veia
en el panel trasero de la carroceria, ha
sido suprimida. Como en el Cadillac, el
interior de la carroceria lleva un aisla-
miento de material especial, para evitar
en lo posible el ruido y el calor. Tam-
bién llevan estos modelos los silenciado-
res de admisiéon y el nuevo estilo de
parachoque de una sola barra enchapada
en cromo. Los instrumentos se hallan
agrupados, lo mismo que en el Cadillac.

detalle interesante en los nuevos
modelos de Cadillac y LaSalle es el
empleo del refuerzo del guardabarro de-
lantero como un conductor protegido para
los alambres de los faroles delanteros y
lamparitas de los guardabarros. A pre-
cio adicional se suministran para el La-
Salle parillas de radiador, fundas metali-
cas para los nueméaticos de recambio,
provistas de espejos retroscépicos. Los
neumaticos de recambio se llevan en los
guardabarros delanteros provistos de
concavidades para este fin. Los nuevos
modelos Cadillac tienen idéntico estilo
de guardabarros delanteros. Los mode-
los LaSalle cerrados tienen tapiceria
plegada.
La influencia del trabajo técnico rela-
tivo al motor V-16 se refleja en el tipo
de suspensidon del motor Cadillac de ocho

cilindros. En la parte delantera se halla
un nuevo estilo de tapa de compartimien-
to de cadena de distribucién, que lleva
dos patas o soportes que descansan sobre

refuerzos diagonales ahorquillados del
bastidor. La conexién esti aislada en
caucho. Un tercer soporte es del tipo

de mufién, y se halla atras del cambio de
marcha, donde sirve también para sopor-
tar el esfuerzo del tubo de reaccion. Hay
también dos soportes con aislamiento de
caucho en las patas traseras del motor,
que sirven principalmente para reforzar-
la instalacion completa. La carga ver-
tical y torsional del grupo motor queda
recibida casi completamente por los tres
primeros soportes. Esta nueva disposi-
cion procura una mejor distribucion da
la carga, una seccién delantera mas rigi-
da y una amortiguacion de los esfuerzos
unidos del motor y del cambio de marcha,
como un grupo solo, en lugar de dos 6r-
ganos separados o independientes.

La construccion mecénica del motor
Cadillac continGla con muy pocos cambio.s.
Una innovacién interesante es la perfo-
racion radial de las dos ranuras inferio-
res de los émbolos, en lugar de la ranura
del fondo solamente. La desmultiplica-
cion es ahora un poco mayor que antes,
tanto con culata corriente como con cu-
lata especial, esta ultima suministran-
dose sin precio adicional. Se presentan
también leves modificaciones en lo to-
cante a la distribucién o regulacién de

(ContintGa en la pagina 35)

Abajo — Faetén Ca-
dillac de 5 pasaje-
ros. Obsérvese el ex-
tremo de atréas del
guardabarro trasero
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Principios generales de la lubricacion. Requisitosdélos lubricantes.

Aceites minerales. Aceite de castor.
boteo. Sistema de presion.

Sistema de inmersién o bar-
Bomba de aceite, su instalacion y

propulsion. Sistema de circulacion de aceite. Valvula regu-
ladora de presion. Colador en el deposito de aceite. Ven-
tilacion de la caja del ciguefial. Efecto del gas sobre la

lubricacién.

de aceite.

N maquinaria de alta velocidad
E cuyas piezas metéalicas se des-
las unas sobre las otras,
mientras estan funcionando bajo
presién, se hace absolutamente in-
dispensable aplicar a las superficies
de contacto de sus 6rganos un lubri-
cante adecuado en debida cantidad,
para evitar que la frotacién con-
tinua y excesiva produzca ruidos mo-
lestos y desgaste prematuro. Las
superficies de contacto se suavizan a

lizan

maquina con sumo cuidado, mas, a
pesar de esta aparente suavidad
superficial, se presentan con una

multitud de desigualdades al ser ex-
aminadas bajo un microscopio.
Cuando estas superficies se juntan,
existe entonces la tendencia hacia
la introduccion de las proyecciones
de una.superficie en las concavida-
des o depresiones de la otra super-
ficie. A1l deslizarse la primera super-
ficie sobre la segunda, el roce o fric-
cion resultante desgarra pequefias
particulas metalicas de ambas super-
ficies, lo que significa pérdida de
fuerza y desgaste prematuro inne-
cesario.

Para evitar todo esto, es necesario
introducir una pelicula de lubricante
entre ambas superficies de contacto.
El lubricantes empleado ordinaria-
mente para este objeto es un aceite
mineral, el cual posee gran poder ad-
hesivo a las superficies metélicas y
al mismo tiempo una gran cohesién.
Cuando un arbol gira en su cojinete
bajo presiéon, asume en él una posi-
cion excéntrica, y el espesor minimo
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Filtro de aceite.
Lubricacién durante el

Mandémetro de aceite.

Agotamiento de aceite.

Por P. M. Heldt

ARTICULO SEXTO

de una serie exclusivamente escrita para
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de la pelicula de aceite depende en-
tonces de la viscosidad del lubricante
y de la carga sobre el cojinete. Mien-
tras mayor es la carga o presion
sobre pulgada cuadrada, méas delgada
serd la pelicula de aceite. Para ser
enteramente efectiva, la pelicula ha
de ser, en toda su extension, de sufi-
ciente expesor para evitar la existen-
cia de contacto metalico entre las
proyecciones de las superficies opues-
tas, mientras la una se desliza sobre
la otra. En tal caso, el eje o arbol
queda flotando en un cojin de aceite.
Durante el funcionamiento del arbol
se presenta un efecto de reaccién

entre las capas de la pelicula de

aceite, pero no existe ninguna accién

respante o de frotacién entre las
superficies metalicas.

1

Aceites Empleados— Podemos de-

cir, en resumidas cuentas, que los

aceites minerales son los mas ade-
cuados al servicio de automdviles.
El aceite de castor tiene excelentes
propiedades lubricativas y ha sido
empleado con éxito en ciertos tipos
de motores de aviacion. Su precio, a
causa de ser muy subido, excluye su
general utilizaciéon en los 'motores de
vehiculos automdviles terrestres. A
menudo se mezcla con aceites mine-
rales de los que se usan en los moto-
res de automdviles.

Indicador de nivel
Destilador de aceite.
arranque del

motor.

Una de las propiedades méas impor-
tantes de los aceites lubricantes es
su viscosidad, la cual es todo lo con-
trario de su fluidez. La viscosidad
de los aceites lubricantes aumenta a
medida que baja su temperatura, y
por esta razén ha de cuidarse de que
el aceite no se ponga demasiado espe-
so o0 viscoso cuando hace mucho frio.
Al suceder esto, el lubricante no pue-
de escurrirse con facilidad por la
tuberia. También esta expuesto a
perder su viscosidad cuando hace
mucho calor y el motor trabaja bajo
pesada carga. En tal caso, el aceite
se pone demasiado fluido, es decir,
se adelgaza y en tal estado pierde su
cohesién y permite que las super-
ficies metélicas tengan contacto in-
mediato entre si, lo que por su parte

causa frotacién y desgaste prema-
turo.
Los actuales sistemas de lubrica-

ciéon son de funcionamiento automa-
tico, de modo que el conductor no
tiene que preocuparse de las irregu-
laridades antedichas. Todo lo que
tiene que hacer es agregar lubricante
a la caja del ciguefial a intervalos
definidos y agotar el aceite de esta
caja para en seguida renovarlo, des-
pués de cierto tiempo o de cierto
numero de kildmetros recorridos.

Sistemas de Lubricacion— Hay dos
sistemas principales de lubricacion
de motor, que son el de inmersién y
el de presiéon. De estos dos, el pri-
mero es actualmente muy raramente
empleado, a causa de que no se adap-
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ta muy bien a los motores de alta
velocidad que predominan hoy dia.
El sistema de inmersién o salpica-
dura se presente en varias subdivi-
siones, pero la mé&s comuan de todas
éstas, y la que mejores resultados
dio hasta 1920, fué la llamada de cir-
culacién. En este sistema se man-
tenia un abastecimiento de aceite en
la parte inferior de la caja del ci-
guefal, en un punto llamado depésito.
De aqui se extraia mediante una
bomba, la cual lo entregaba, a través
de un indicador de circulacién sobre
el tablero, a una serie de recipientes
dentro de la caja del ciguefial. Estos
recipientes o concavidades se halla-
ban precisamente debajo del extremo
inferior de las bielas en su maxima
carrera de bajada. Los recipientes
se hallaban constantemente llenos de
aceite suministrado por la bomba, y
el exceso de lubricante caia y regre-
saba al depédsito en el fondo de la
caja del ciguefial. EI casquillo in-
ferior de cada biela estaba provisto
de una especie de cucharén, el cual
se sumergia en el aceite una vez por
cada revolucién, y lanzaba el lubri-
cante recogido a todas las superficies
interiores. Sobre los cojinetes del
ciguefial y del arbol de levas habian
receptaculos que recogian parte del
aceite salpicado para luego gotearlo
através de orificios a propésito, sobre
las superficies de los cojinetes. La
pared de los cilindros se lubricaba
por la salpicadura directa del aceite.

En uso actual continGan algunas
subdivisiones modificadas del sis-
tema de inmersién o barboteo. En
uno de estos sistemas modificados,
el aceite es aspirado por una bomba,
la cual lo arroja en seguida en un
recipiente colocado en un extremo
del motor. Parte del aceite arrojado
de este recipiente de barboteo contra
la pared de los cilindros y de la caja
del ciguefial, por el cucharéon de las
bielas, es recogido por una canaliza-
cién inclinada, que corre por un lado
de la caja del ciguefial. EI aceite
que va por esta canalizacién va en su
curso llenando las concavidades que
hay debajo de los cilindros. De esta
manera la circulacién del aceite de
concavidad a concavidad
automatica.

La lubricacién por inmersion o
barboteo fué muy buena, durante
muchos afios, para los motores de
regular o moderada velocidad. Una
objecion a este sistema era que los
cilindros quedaban expuestos a un
recalentamiento excesivo cuando el
motor funcionaba con el abasteci-
miento del gas casi cerrado, a causa
de la gran cantidad de aceite que
salpicaba en la seccion inferior de
los cilindros, condicién que se agra-
vaba con la fuerte aspiracién o vacio-

resulta
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en los cilindros, que provoca la intro-
duccion del lubricante en las cama-
ras de explosién.

Sistema de Presién— Casi todos los
automodviles modernos tiene sistema
de lubricacién bajo presién. En este
sistema, el lubricante es lanzado ba-
jo presién a aceitar los 6rganos del
motor, principalmente sus cojinetes.
Este sistema de presion se completa
con el rocio de aceite lanzado por el
ciguenal, el cual lubrica todos los
6rganos interiores, incluyendo Ila
pared de los cilindros.

El tipo de bomba que se emplea
ordinariamente para hacer llegar el

Fig. :1—Bomba de aceite de tipo de
engranaje

Fig. 2 — Valvula reguladora de
presion

1— Al manSmetro de aceite, 2—Tor-

nilo de ajuste. 3— De! conducto princi-

pal. 4— Bola de la -valvula reguladora.

5— Resorte. 6— Tu6o de retorno de
aceite.

aceite a los cojinetes es el llamado
de engranaje (Fig. 1). Esta bomba
consiste en dos pifiones conectados
entre si y metidos en una caja bien
ceflida. Uno de los pifiones tiene un
arbol que sobresale de la caja. Este
arbol recibe rotacién por engranaje
unido al &rbol de levas. EI otro
pifién es accionado por el pifién pro-
visto de .arbol. Cuando los dos pifio-
nes giran dentro de su caja bien cefii-
da, los espacios entre sus dientes
préximos a la pared de la caja corres-
pondiente al lado de entrada, se
Illenan con aceite. Los pifiones,
al girar, llevan este aceite y lo
entregan a! lado de salida de la
caja. Los pifiones estan dispues-
tos de tal manera, que el aceite
llevado entre los espacios de sus
dientes no puede regresar a la bom-
ba, sino que ha de salir por el
orificio de salida, que lo conduce a

los cojinetes. La bomba de este
especial tipo mecéanica, por supuesto,
es segura en accién, y puede lanzar el
aceite bajo una considerable fuerza
o presién a los cojinetes del motor.

Existe cierta diferencia de opinién
acerca del punto méas conveniente
para la instalaciéon de esta bomba de
aceite. Mientras esté instalada en
el fondo del recipiente de aceite, és
légico que tenga siempre una alimen-
tacion automatica, mientras el aceite
se halle en estado liquido. Por otra
parte, al formarse agua en la caja del
ciguenal, por la condensacion de los
gases, esta agua se acumulara en el
fondo del recipiente de aceite y puede
ser la causa directa de la congelacién
de la bomba cuando hace mucho frio.
En tal caso, la bomba queda expuesta
a romperse al tratarse de arrancar el
motor. Para evitar esto, algunos
fabricantes emplean un pieza, en la-
forma de un pasador, que ellos lla-
man “eslab6n débil” en conexién con
la propulsiéon de la bomba. Al hallar-
se ésta congelada o paralizada por
otro motivo, es el pasador o “esla-
bon débil” el que sufre la rotura, en
lugar de la misma bomba. Este pesa-
dor es una pieza sencilla y de muy
poco costo. Algunos fabricantes es-
tdn colocando la bomba de aceite
afuera de la caja del cigiefal, en un
punto donde no queda expuesta a la
congelacion. La nueva colocacién la
deja también en lugar de facil acceso.

Regulador de Presion de Aceite—
Es necesario que la presion del aceite
en el sistema no pase de cierto valor,
pues la presién excesiva resulta en
desperdicio de lubricante y puede
causar indebida tensidén sobre cier-
tas partes del sistema. Para esto se
emplea una valvula reguladora de
presion, la cual se instala general-
mente encima de la salida de la bom-
ba o muy cerca de este punto. Como
se ve en la Fig. 2, este regulador con-
siste en una valvula de forma cdnica,
que va oprimida contra su asiento
por medio de un resorte helicoidal.
En algunos casos, la tensiéon del re-
sorte puede ser ajustada. Cuando la
presion sobre el aceite del sistema
llega a su valor debido, su fuerza
vence la tension del resorte de la
valvula y esta Gltima se levanta so-
bre su asiento. En tal caso, el aceite
regresa directamente al lado de en-
trada de la bomba, o bien regresa al
depésito o se lanza en la caja de los
engranajes de distribucién, donde
lubrica la cadena de los mismos.

Tuberia y Conductos de Aceite—
De la bomba el aceite es entregado a
todos los cojinetes del motor. Pasa
por un tubo de distribucién o por un
conducto comprendido en la misma
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caja del ciguefal. Este tubo princi-
pal estd provisto de conexiones o
salidas que corresponden a cada co-
jinete. En este sistema de distribu-
cion de aceite se comprende también
la lubricacion de la cadena de dis-
tribucién y los cojinetes del arbol de
levas. En algunos casos, el arbol de
levas es hueco y provisto de orificios
que coinciden con sus cojinetes. EI
lubricante pasa por el centro hueco
del arbol y sale por los orificios a
lubricar los cojinetes.

La entrada de aceite de cada coji-
nete de ciglefial se extiende por toda
la superficie cojinete, este Uultimo
lleva generalmente una ranura de
aceite que se extiende paralela a su
linea central. De los cojinetes del
ciguefial el aceite pasa bajo presién
a lubricar los cojinetes de las bielas.
El lubricante corre por el centro hue-
co del ciguefial y sale por orificios
que coinciden con los cojinetes de las
bielas. Tanto en los cojinetes del
ciguefial, como en los de las bielas,
hay ranuras de aceite cireumferen-
ciales. Estas ranuras coinciden, en
cierto punto de su circumferencia,
con el orificio de aceite del ciguefal
durante cierto momento de la revolu-
cion de este Gltimo.

En algunos modelos, la lubricacién
del cojinete superior de la biela, co-
nectado al émbolo, se efectia tam-
bién bajo presion. Esto se efectlua
mediante un tubo unido a la biela o
bien empleando biela con centro
hueco.

Sistema Tipico— En la Fig. 3 ilus-
tramos un sistema tipico de lubrica-
cibn. EIl motor mostrado es de seis
cilindros, con cigtuefal en tres coji-
netes. La bomba de aceite esta colo-
cada en el fondo del depdsito de acei-
te y se acciona por el arbol de levas
mediante un arbol vertical y juego

Fig. 3—Sistema de lubricacién ba-
jo presion, aplicado a motor de seis
cilindros

de engranajes helicoidales. EI aceite
de la bomba pasa a los cojinetes del
ciguefial a través de un tubo de dis-
tribucién conectado con las tapas de
los cojinetes. De los cojinetes del
cigiefial el aceite pasa a los cojine-
tes de las bielas a través de un con-
ducto perforado en el cigiefal.™ EI
aceite que va a los cojinetes del arbol
de levas pasa por un conducto per-
forado en la caja del ciguefal. La
véalvula reguladora de presiéon de este
motor estd colocada en el cojinete
delantero del arbol de levas y tiene
su salida o descarga en el comparti-
miento de la cadena de distribucién.
Del cojinete trasero del A&rbol de
levas sale un tubo que termina en el
mandémetro de aceite colocado en el
tablero de instrumentos. La bomba
de aceite en el fondo del depédsito o
recipiente de lubricante, se halla com-
pletamente rodeada por una malla,
por la cual se cuela el aceite antes
de entrar en la bomba. De esta ma-
nera se evita que a los cojinetes
vayan substancias extrafias.

Ei aceite se echa en la caja del
ciguefial por un gollete lateral,™ el
cual se halla generalmente provisto
de un colador y una tapa (véase la
Fig. 4). Este gollete sirve también,
en la mayor parte de los casos, de
respiradero de aire, para igualar la
presion atmosférica del interior de la
caja del ciguefal con la exterior del
aire. En un motor de cuatro cilin-
dros o0 menos, se presente un cambio
periédico en el volumen de la caja
del ciguefal, debido a la rotaciéon del
ciguefial, de lo cual resulta una ac-

‘Indicador danivel

de aceite

Valvula de
‘agotamiento
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cion de respiracién muy bien defini-
da. En los motores de mas de cuatro
cilindros no hay respiraciéon percep-
tible y cualquiera diferencia de
presion se debe a la influencia de los
cilindros o a cambio de temperatura,
con la consiguiente dilatacién y con-
traccion de los 6rganos comprendidos
en la caja del ciguefal. En aquellos
motores donde se presenta una ver-
dadera respiracion, el gollete del
aceite debe proveerse de tabiques
(véase la Fig. 4) los cuales atrapan
el rocio de lubricante y evitan que
éste salga al aire con los vapores de
escape.

Lubricacién de los Cilindros Du-
rante el Arranque— Una dificultad
experimentada con el sistema de lu-
bricacién bajo presién es la dureza
del arranque del motor en tiempo
frio. Como hemos dicho, el aceite se
pone mas viscoso o denso bajo la in-
fluencia del frio. Se requiere un
buen rato para que el cigtuefial arroje
una apreciable cantidad de aceite a
los cilindros, durante el arranque de
un motor frio. Los cilindros, en ese
momento, se hallan casi secos. Para
evitar esta seria diflcultad, los fabri-
cantes han recurrido a varios reme-
dios. Por ejemplo, un fabricante de
camiones emplea una combinacién
de sistema de presién y de inmersion
o barboteo. Otros fabricantes per-
foran un agujero en la cabeza de la
biela, que coincide con un orificio
radial del mufén del ciguefial duran-
te cierta porcion de la revolucidn,
para permitir una inyecciéon de aceite

ManOmetro
de aceite
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en la pared del cilindro una vez por
cada revolucion. Otros cortan la ra-
nura de aceite del cojinete de la biela
hasta el mismo borde del mismo,
agregando una ranura radial- en la
brida del extremo, de modo que en
cierto punto de la revolucién se esta-

blece un conducto libre en el coji-
nete.
En uno o dos casos, el aceite se

suministra del sistema de presiéon a
las paredes de los cilindros, de una
manera directa por medio de un sis-
tema secundario de distribucién, en
el cual se comprende wuna valvula
reguladora, la que por su parte esta
interconectada con el botén del
arranque. Mientras el botén de

Fig, 4— Gollete de aceite y respira-
dero con colador

arranque esta oprimido, esta valvula
se mantiene abierta, y la bomba lan-
za un chorro de aceite a las paredes
de los cilindros. En la Fig. 5 mostra-
mos los detalles de este sistema.

Coladores de Aceite— EIl aceite de
la caja del ciguefial se deteriora a
causa de dos razones principales. En
primer lugar tenemos la acumulacion
de substancias extrafias metalicas,
provenientes del desgaste de
los cojinetes durante el arran-
que del motor, que es cuando
no tienen suficiente aceite
para sobreponerse a la fric-
ciéon o frotaciéon de metal con-
tra metal. Con estas substan-
cias metalicas va cierta canti-
dad de hollin o carbé6n, pro-
veniente de la costra de aceite
guemado que generalmente se
acumula debajo de la cabeza
de los émbolos. La segunda
razén de la corrupcion del

aceite es su dilucion por el
combustible sin quemar, que
baja por los émbolos, sobre

todo cuando el motor esta frio
y pai*te del combustible con-
sumido en el arranque deja de
evaporizarse.

Las particulas sé6lidas sus-
pendidas en el aceite se ex-
cluyen de la bomba y de los
cojinetes, de un modo par-
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Atesdifilsstaei? a kil
osz0g: (03

Mupriilial

Fig. 5—'Véalvula y regulacién para
lanzar aceite a los oilindros du-
rante el arranque

cial, por la malla que hay en la en-
trada de la boma. La malla'de este
colador tiene que ser bastante amplia
para permitir la entrada del aceite,
cuando éste se pone denso 0 muy
viscoso a causa del frio. Para fa-
cilitar la entrada del aceite en todo
tiempo, se emplea ahora un filtro que
contiene un material especial para

Abajo— Fig. s—

Combinaciéon de

colador y destila-
dor de aceite

Fig. 7 — Detalles
del sistema de lu-
bricacion del Reo

1— Gollete. 2— Fil-
tro. 3— Valvula,
reguladora de pre-
sion. i—Mandme-
5— Colador. 6
TapOn de agota-
miento. 7— Bomba.
8 — Manguito de
montaje de la bom-
ba. 9 — Conducto
al cojinete del ci-
guefial. 10— Con-
ducto principal
perforado.

filtrar,
motor.

y que se coloca afuera de!
Este material va colocado en
una capsula de acero estampado, que
puede renovarse a la vuelta de cada
16.000 kilémetros de servicio. A la
vuelta de este recorrido el material
del filtro se tapa con suciedades y no
sirve.

Ventilacién de la Caja del Cigue-
fial— Para evitar la excesiva dilucién
del aceite de la caja del ciguefal de-
bido a la presencia de combustible
liguido, la caja del cigluefial necesita
ventilacién. En algunos casos, una
salida de la parte superior de la caja
del cigiefal se conecta con la entra-
da del carburador, de modo que todos
los capores que emanan de la caja del
ciguefial regresan, por aspiracion, a
las caAmaras de explosién de los cilin-
dros donde se encienden con la mez-
cla detonante. Maés frecuente, sin
embargo, es ver la caja del ciguefal
provista de una entrada de aire y de
una salida de aire, esta Ultima con un
tubo que descarga el aire en la co-
rriente promovida por el ventilador
del radiador debajo de la caja de
ciguefial. La fuerte corriente de aire
que pasa por esta salida (la cual es
después dirigida hacia atras) chupa
todos ios gases de la caja del cigue-
fial y de esta manera reduce la dilu-
cién del aceite.

Uno de los productos de la combus-
tion de la gasolina es el vapor (el
vapor blanco que se ve salir por el
escape, y que es particularmente
visible en los dias nublados) el cual

(ContintGa en la pagina 30)
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L sistema de encendido del motor

del automévil moderno es una de

las partes mas interesantes del
completo vehiculo. Es, sin duda alguna,
una de las partes mas esenciales del
automovil, pues el motor no puede fun-
cionar sin un sistema de encendido ade-
cuado. A menos que el sistema de en-
cendido esté en perfecto estado, el fun-,
cionamiento del motor y del vehiculo no
sera satisfactorio.

Con el rapido aumento de las matri-
culas de automéviles y con la evolucién
de los desarrollos en materia de servicio
de conservaciéon mecanica, se presenta
ahora una tendencia definitiva hacia los
establecimientos que se dedican con espe-
cialidad a la reparacion del equipo eléc-
trico de los vehiculos automotores. En
este nuevo desarrollo desempefia impor-
tante papel el servicio llamado de pre-
vencion, el cual tiene por objeto evitar
los serios trastornos eléctricos que se
provocan por falta de cuidado o por des-
cuido del sistema eléctrico, por parte de
los duefios. Mediante inspecciones perioé-
dicas se puede efectivamente evitar el
gasto consiguiente a serias reparaciones
del sistema y asegurar un funcionamien-
to econémico y de permanente satisfac-
cién.

Distribucion del Encendido—En el
estudio de la distribucion del encendido
se comprenden varios factores que tienen
influencia directa sobre el avance de la
chispa que necesita un motor dado. En-
tre los méas Importantes de estos fac-
tores se hallan los siguientes:

Depto de Ventas y Servicio de Exporta-

cion, Delco-Remy Corp. Overseas Motor Ser-
vice Corp.
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Istribucion

Velocidad del Motor— Con ottos
factores en estado normal, la velo
oidad aumentada del motor requiere
un avance aumentado de la cmspa
o encendido. ,

Mezcla— Tanto 'a mezcla .debu,
como la mezcla fuerte, se encienden
con mayor lentitud que la mezcla
de aire y combustible correctamente
proporcionada. EI efecto de una
carburacion inadecuada es muy
sensible en la distribucién del en-
cendido. .

Tipo de Culata— Los principales
de estos tipos son; el Oe
en ambos lados o tipo T, @1
valvulas en un solo lado o tipo D
y el de valvulas en la culata. Las
culatas oon grandes camaras da
explosidn necesitan un mayor
avance de encendido que las con
pequefias cAmaras de explosién. EI

tipo de culata en T requiere un mayor
avance de encendido que el tipo de culata en
L y este Ultimo exige mayor avance de
chispa que el tipo de valvulas en la culata.

Gobierno del Avance del Encendido—
Hay tres clases generales de gobierno
para el avance del encendido, que son;

1 El gobierno manual.
2 El gobierno seraiautomatlco. .
3. EIl gobierno enteramente automatico.

Para el gobierno manual, es el con-
ductor del vehiculo quien avanza o re-
tarda la distribucién del encendido de
acuerdo con su propio criterio, para ob-
tener el mejor funcionamientoy el mayor
rendimiento del motor en toda su escala
de velocidades. En teoria, esto parece im-
plicar una manipulacién casi incesante
de la manecilla del encendido, para ob-
tener los mejores resultados.

Clase 1

Para comprender claramente esa por-
cion de la escala de avance del encen-
dido gobernada por el dispositivo auto-
matico en los distribuidores de avance
semiautomatico y de avance enteramente
automatico, supongamos que para cada

uno de los tres tipos anotados se re-
quiera un avance total de 46 grados cal-
culados exactamente en el volante del
motor.

Con un distribuidor de gobierno ma-
nual, el total de 46 grados corresponde
exactamente con la carrera o movimiento
completo de la manecilla de encendido
sobre el volante de direcci6on. Sin em-
bargo, la mayor parte de las instala-
ciones modernas es de gobierno semi-
automatico. En este tipo de gobierno,
la accion manual comprende s6lo una
parte de la completa escala de avance,
digamos 20 grados de los 46. EIl avance
automatico, en el presente caso, esta re-
presentado por los 26 grados adicionales,
que corresponden a las velocidades tipi-
cas de los motores modernos que funcio-
nan dentro de una escala de 700 a 2000
revoluciones por minuto. EIl gobierno
manual permite al conductor un conve-
niente retardo del encendido durante el
arranque del motor y durante las veloci-
dades bajas del mismo. La parte auto-
matica del gobierno-semiautomético res-
ponde a las mayores velocidades del mo-
tor. En conexiéon con estos célculos,
bueno es recordar que un grado medido
sobre el volante del motor equivale a la
mitad de un grado medido en el distri-
buidor. Con el distribuidor semiattoma-
tico, el total de 46 grados anotado mas
arriba, incluye 20 grados de avance
manual y 26 grados de avance automa-
tico.

La escala de 20 grados de avance
manual estd representada por el movi-
miento completo de la manecilla del en-
cendido sobre el volante de direccion.
Cuando durante la marcha corriente la
manecilla del encendido se mantiene en
un punto equivalente a las dos terceras
partes de la distancia de la escala de 20
grados, es decir, mas o menos a 14 gra-
dos, el motor funcionara entonces con 14
grados de avance manual. En tal caso,
la escala de avance automé@tico proveera
26 grados adicionales para velocidades
comprendidas entre 700 y 2000 revolu-
ciones por minuto. Por ejemplo, cuando
el motor funciona a 1500 revoluciones
por minuto, el total de avance manual y
avance automéatico sera: 14 grados de
avance manual (con la manecilla del en-
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DEL E nc

uncionamiento

a distribucidn

del

cendido en la posicion de dos tercios de
la distancia de la escala manual) y cerca
de 16 grados de avance automatico, es
decir, un total de 30 grados.

El mecanismo de avance automatico
encerrado en el distribuidor es de tipo
centrifugo. Durante su funcionamiento,
avanza automaticamente la leva del rup-
tor del distribuidor de acuerdo con la

Clase 2

velocidad del motor,
correspondiente.

A una velocidad superior a 2000 revo-
luciones por minuto, refiriéndonos al mis-
mo caso anterior, es posible obtener un
adicional avance mariual de s grados
moviendo la manecilla del encendido so-
bre el volante de direccién a su posicion
de avance maximo.

En el distribuidor de avance completa-
mente automatico, la escala total de 46
grados esta sujeta exclusivamente a la
accion automatica del mecanismo, sin in-
tervencion de manipulacién manual.

El efecto de un retardo excesivo del
encendido durante el funcionamiento del
motor se pone de manifiesto en las irre-
gularidades siguientes:

Recalentamiento excesivo del motor.

Pérdida de fuerza.

Excesiva acumulacién de
hollin.

dentro de la escala

carbén u
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del
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endido

del motor deja de ser

encendido es

servicio de prevencién

Por su parte, el avance excesivo del
encendido provoca el desgaste de los co-
jinetes a causa del constante martilleo a
gue éstos quedan expuestos. Para ase-
gurar el mejor funcionamiento de motor,
el encendido debe avanzarse lo mas que
se pueda sin que se produzca golpe.

Instrucciones Corrientes—Las instruc-
ciones para la distribucién o regulacion
del encendido varian un poco de acuerdo
con el tipo de instalacién. En términos
generales, las instrucciones siguientes
pueden aplicarse a todos los motores
modernos:

Quitese la bujia de encendido del cilin-
dro No. 1. Girese el ciguefial con ia
manivela de arranque. ColoqUese el pul-
gar sobre el orificio de la bujia quitada,
hasta que se sienta en este punto escape
de gas. ContinlGese girando el ciguefial
hasta que el émbolo llegue a su centro
muerto superior. Esto puede averiguarse
por las marcas estampadas sobre el vo-
lante del motor, o bien, insertando un
alambre en el cilindro, para tocar la ca-
beza del émbolo. Déjese el motor en esta
posicion y precédase ahora a la regula-
cién o distribucién del encendido.

Mientras la manecilla o palanca de dis-
tribucién estd en su posicion de comple-
to retardo, los contactos del distribuidor
estan a punto de separarse.

El procedimiento exacto
para la ejecucion de esta dis-
tribucion

depende, por su-
puesto, del tipo de distribui-
dor. En aquellos con leve
mévil, ésta puede girarse.

En otros modelos de distri-
dor, el aparato completo ha
de girarse en sentido contra-
rio a la rotacién normal de
su eje. Tan pronto como se

satisfactorio

deficiente.

Por J. W. PRINKEY

cuando

Im portancia

obtenga el ajuste correcto, fijese el dis-
tribuidor o la leva en el sitio que le
corresponde. Instalense ahora el rotor y
la tapa del distribuidor. Témese nota del
borne sobre la tapa que quede casi direc-

tamente encima del extremo del rotor.
Conéctese este borne con la bujia del
cilindro No. 1. Conéctense los bornes

restantes (en el mismo sentido de la
rotacion del eje del distribuidor) con las
otras bujias del motor, de acuerdo con el
orden de encendido.

Ajuste de los Contactos del Ruptor—
Los contactos del distribuidor son de puro
tungsteno, metal muy duro y durable.
Para limpiar los contactos, frotese su
superficie con una piedra de aceite pe-
quefia. EIl tungsteno, debido a su gran
dureza, no puede limarse. No es abso-
lutamente necesario rebajar la superfi-
cie del contacto hasta quitarle todas las
picaduras. Todo lo que se necesita és
dejarla bien limpia y lisa. Después de
limpiadas de la manera anotada, veri-
figuese su ajuste, de acuerdo con las
instrucciones que para este objeto dan

Ajuste de la ten-
sion del resorte
del contacto
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Clase 3

los fabricantes de aparatos de encendido.
El funcionamiento resulta satisfactorio
cuando la separaciéon entre los contactos
es, como méaximo, de 0,018 a 0,024 de pul-
gada.

Verifiquese también la tensién del re-
sorte del brazo de contacto. Esto puede
hacerse sin quitar el distribuidor del mo-
tor. Para esto, empléese un dinaméme-
tro pequefio con escala de 5 libras como
maximo. Unase el dinamo6metro al extre-
mo del brazo, y mientras el resorte esta
en accién, obsérvese la indicacion del
medidor en onzas en el momento preciso
en que los contactos se separen. La ten-
sion del resorte ha de ser de 16 a 20
onzas, segun el tipo del brazo de con-
tacto.

Sincronizaciéon de
Distribuidor— Las

los Contactos del
instrucciones para la
sincronizacion de los contactos del distri-
buidor, que damos aqui, se refieren a las
siguientes clases generales de distribui-
dores modernos:

cvxse 1--T1POS ele 6 y de 8 cilindros con
leva de 6 y de 8 salientes, con ambos juegos

2% ?pos'~d°e *6~"~de 8 oilindros con
leva al 6 y IS 8 sllienies, con un juego de
contactos mOvll y el otro juego de contactos

f—Tipos de 6 cilindroscon

Tipos de 8 cilindroscon

Ancfose”"S— Tipos de 8 ciiindroscon
salientes y dos circuitos primarios.

Clase 1—En este tipo de distribuidor,
los dos brazos de contacto forman un
circuito paralelo para la corriente del en-
cendido, y el circuito por la bobina se
interrumpe por la separaciéon simultanea
de ambos juegos de contactos. Para sin-
cronizar los contactos de esta clase, afl6-
jese el tornillo de abrazadera “A” y gi-
rese el eje hasta que un brazo del ruptor
quede sobre una de las salientes de la
leva. Luego, girese la placa hasta que
el otro brazo quede sobre la saliente de la
leva. Apriétense los tomillos y ajustense
los contactos hasta que la separacion
maxima entre los mismos sea de o,022 de
pulgada. Esta distancia ha de ser exacta.
Girese el eje lentamente y obsérvese si
los contactos se apartan al mismo tiem-
po. De no hacerlo, ajistese el tornillo
del contacto del caso, hasta que la accion
sea simultadnea y precisa. El limite mini-
mo y el limite maximo de esta separa-
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cien son respectivamente de 0,018 y 0,024
de pulgada.

Para mejorar el funcionamiento a alta
velocidad de ciertos distribuidores de con-
tactos paralelos de ocho cilindros, los
contactos pueden disponerse fuera de sin-
cronizacién, de modo que el primer jue-
go de contactos se separe dentro de una
escala de 0,012 a 0,018 de pulgada, mien-
tras el segundo juego empieza a sepa-
rarse. Los limites de la separacién han

Rotor

Herramienta
Sincronizadora
No. 1835009

levade 3

levade 4

leeadguedar comprendidos entre 0,018 y
0,024 de pulgada, en todo caso.

Clase 2—Para sincronizar los contac-
tos del distribuidor, provisto de un juego
de contactos moviles (F y G) y de un
juego de contactos Ajos (D y E), ajls-
tese, en primer lugar, el juego de contac-
tos fijos, de modo que su separacion
maxima sea de 0,023 de pulgada. A con-
tinuacion, afléjense los tornillos de abra-
zadera “S” y muévase la placa “H” hasta
que el bloque de frotacion del brazo del
ruptor “G" quede sobre la saliente opu-
esta de la leva. Ajlastese la separacion
de los contactos a o,022 de pulgada, y
mientras se gira lentamente el eje, ob-
sérvese si ambos contactos se separan
simultdneamente. Si no lo hacen, ajus-
tese el tornillo de contacto “P” hasta
gue la separacion sea simultanea entre
ambos contactos. Esta separacién debe
quedar comprendida entre los limites de
0,018 y 0,024 de pulgada.

Clase 4

Clase 3—En este tipo de distribuidor
de encendido, los dos brazos de contacto
forman circuitos paralelos para la co-
rriente del encendido. La mitad de los
cilindros esta servida por cada juego de
contactos. Los contactos debe separarse
dentro de 60 grados de leva, de otro
modo, una mitad de los cilindros tendra
una distribucién de encendido distinta de
la otra mitad.

La separacién del contacto del brazo
del ruptor “A”— que es el fijo—debe ajus-
tarse primero, y la sincronizacion debe
completarse después mediante el ajuste
del juego de contactos moviles (palanca
D). Girese el eje del distribuidor hasta
que el bloque de frotacién del brazo del
ruptor “A” quede sobre una de las sali-
entes de la leva. Afléjese el tornillo “B”
y girese el tomillo “C” para disponer

la separacion de los contactos dentro

de 0,018 a 0,024 de pulgada. Aprié-
tese el tornillo B. Girese
nuevamente el eje, hasta que
el bloque de frotacion del
brazo del ruptor “D” quede
sobre la saliente de la leva.
Afléjese el tornillo “E” y girese el tor-
nillo “F” hasta que los contactos se sepa-
ren dentro de 0,018 y 0,024 de pulgada.
La separacién de 0,022 de pulgada es la
mejor. Apriétese el tomillo “E.”

Cuando el distribuidor gira de izquier-
da la derecha, mirado desde arriba, eol6-
quese la herramienta sincronizadora so-
bre el eje, con el lado “M” del resorte
en la ranura del eje, y girese s1 eje en la
direccion de la rotacion hasta qué la
escala graduada del lado “M” de la herra-
mienta quede cerca de la ranura en el
aro de la base del distribuidor. Contina-
ese girando el eje hasta que el brazo del
ruptor “A" interrumpa el contacto, y ob-
sérvese la escala graduada sobre la
herramienta, la cual ha de coincidir con
el borde cercano de la ranura. Nueva-
mente girese el eje en el mismo sentido
hasta que la misma escala graduada en
el lado “N” de la herramienta coincida
con ese mismo borde. Afldjense los tor-
nillos “G” y "H” y girese el tomillo “J”
hasta que el brazo del ruptor “D” em-
piece a interrumpir el contacto. Verifi-
guese ésto girando nuevamente el eje.

(ContinGa en la pagina 46)
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Daey-Elder, Modelo 160

International, Modelo W-1

DAY-ELDER

A National Motors Mfg. Co. de

J Irvington, N. J., anuncia un nuevo
surtido completo de camiones Day-Eldor
de seis cilindros, incluyendo once mode-
'os individuales.

Los herrajes son enchapados al cromo,
incluyendo los radiadores, faroles delan-
teros, parachoques, tiradores de las puer-
tas, tapacubos y otros accesorios. Las
garitas cerradas son de tipo de lujo y
envuelven tales mejoramientos como el
tapizado que es de cuero legitimo, y de-
talles como encendedor de cigarillos, lim-
piador automético de parabrisas y velo-
cimetro en disefios modernisticos.

El modelo 160, que se ve en la ilustra-
cién, es de tres toneladas, con un peso
total de 16.000 libras, incluyendo el peso
del chasis, garita del conductor, carro-
ceria y carga. EIl peso completo del
chasis es de 6.900 libras. EI motor Con-
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tinental de seis cilindros de tipo aéreo
estd dotado de un ciguefial con siete coji-
netes, didmetro interior y carrera de ém-
bolo de 4 X 4% pulgadas (101,6 x 1143
mm.) y 38,4 caballos de fuerza, segun la
formula, y desarrolla 81% caballos de
fuerza a 2.400 revoluciones por minuto.
El cambio de marcha de cuatro velocida-
des es de tipo selectivo, y lleva un
embrague seco de discos multiples. EI
eje trasero es Timken de tomillo sin fin,
tipo de flotacién completa.

Este modelo tiene frenos de servicio en
las cuatro ruedas de tipo Lockheed
hidraulico de extensién interior con el
freno de de mano accionado sobre el eje
propulsor detras del cambio de marcha.
La propulsién trasera se lleva por medio
de tensores y el esfuerzo de torsiéon del
eje lo reciben los muelles traseros. Los
muelles son semieliptieos, de acero silieo-
manganeso, con muelles auxiliares en la

parte trasera. Los bastidores tienen

UNVOS C amiones del Mes

seccion profunda semifiexible de acero
forjado al martinete y el modelo se pro-
duce en distancias entre los ejes de 156
y 165 pulgadas (3,9 v 4,12 m.), asi como
longitudes especiales de 180 y 204 pul-
gadas (4,5 y 51 m.).

Todos los modelos estén equipados con
arranque y alumbrado Delco-Remy, fre-
nos en las cuatro ruedas, depurador de
aire, bomba de combustible, luz de para-
da, neumaticos balones, portaneumético
y caja de herramientas.

INTERNATIONAL

hicago—Los modelos W-1 y W-3
C han sido adiciones recientes al sur-
tido de camiones para trabajos pasados
de la International Harvester Co. Las
capacidades de los fabricantes de estas
dos nuevas unidades son de dos y media
y tres y media toneladas, respectivamen-
te. Ambos camiones son de propulsién
por desmultiplicacion doble y se pueden
obtener en cinco distancias entre los
ejes; el W-1 desde 130 basta 200 pulga-
das y el W-3, desde 144 hasta 235 pul-
gadas. Se dice que existen innovaciones
en los estilos de las garitas y carroce-
rias de los nuevos modelos.

STEWART

nuncia la Ste-wart Motor Corp.,

de Buffalo, N. Y., un nuevo chasis
de camioén de 1 % toneladas, a un precio
de lista de $895. EIl motor de 4 cilindros,
tiene un didmetro interior y carrera de
émbolo de X 4% pulgadas (95,2 x
114,3 mm.), que le da una cilindrada de
199 pulgadas cubicas (3,26 litros).

El motor se halla equipado con engra-
naje de distribucién, bomba de agua,
sistema de aceite por presion, carburador
Stromberg, depurador de aire, arranca-
dor Delco-Remy, generador y distribui-
dor movido por el motor. EIl motor desa-
rrolla 50 caballos de fuerza a 2.600 revo-
luciones por minuto.

Se suministra un cambio de marcha Je
cuatro velocidades como dotaci6on normal.
El embrague es de tipo de placa senci-
lla. EI eje delantero, tipo Elliott inver-
tido. EI eje trasero es de tipo espiral
con engranaje coénico y flotacion comple-
ta. La desmultiplicacion normal es de
56 a 1, pero se puede suministrar una
de 6,62 a 1, a un precio adicional.

El mecanismo de direcciéon es Ross de
tipo de leva y palanca. La suspension
consiste en cuatro muelles semieliptieos.
Las ruedas delanteras y traseras son de
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metal con seis rayos. Los neumaticos
delanteros son de 6,50 x 20 pulgadas y
los traseros son balones dobles.

Negociacion Ford e Isotla

JIUEVA YORK—La negociacién en-
Ntre la Ford Motor Co. y la Isotta-
Fraschini de Italia, que ha estado pendi-
ente durante varios meses, se llevo a
cabo a fines del mes de julio pasado,
segun informes telegraficos que se han
recibido en este pais. Se entiende que la
transacciéon consulta arreglos para la or-
ganizacion y financiamento de la ac-
tual compafia Isotta, y para la fabrica-
cion en Italia del automoévil Ford, que
sera conocido con el nombre de Ford-
Isotta-Fraschini. La compafiia Ford ob-
tiene el derecho de fabricar en América
los motores Isotta-Praschini de aviacion,
entre los que se incluyen los tipos de

Ciuevo modelo de
caja cerrada
rande de
isher-Standard,
modelo de eeie
ciindroa N o .
85-B, con distan-
cia entre Zos
ejee de 240", EI
modelo "pigmeo”
que seve al lado,
sirve de anuncio
para el duefio
del camioén
grande. Es un
modelo en mi-
niatura exacta-
mente igual al
grande.

iooo caballos de fuerza, ninguno de los
cuales se ha construido hasta la fecha
en este pais.

El capital de la compafia reorganizada
se dividird en tres porciones, de acuerdo
con informes telegraficos recibidos. Por
partes, que alcanzan al 51 por ciento,

Stewart de 1% tonelada

El aluminio ha entrado ahora en la

aluminio.
mente
acero.

industria.
camioén Diamond T de seis ruedas, con capacidad para s

La caja de vuelco de este
toneladas, es de

El mayor precio de la caja de aluminio se compensa ventajos”
por su peso, el cual es casi una tonelada menos que el de la caja de
Esta diferencia de peso se aprovecha para llevar mayor carga en cada

viaje
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seran del, dominio mancomunado de la
compafia Isotta-Fraschini y el Italian
Commercial Bank; el resto de las accio-
nes quedard en manos de la compafiia
Ford y representard una inversion de
100.000.000 de liras, o sean 5.000.000 de
délares. EIl Italian Commercial Bank

finaciard las ventas de automoviles a
plazos.

El actual modelo “A,” adaptado al
mercado italiano se manufacturara en

una nueva fabrica que se construira ad-
yacente a la fabrica Isotta en Milan. EI
automovil se venderd en Italia en unos
$700 y con los otros automéviles de pre-
cio bajo casi excluidos a causa de la
nueva tarifa de aduanas italiana, dara
un monopolio en este campo, con excep-
cion del Fiat de precio bajo, producto
que se construye en Turin.

La nueva fabrica quedard terminada
dentro de unos siete meses y estara equi-
pada con maquinaria Ford, que se ha
embarcado de los Estados Unidos. Du-
rante los primeros trabajos, mas o menos
el 70 por ciento de las piezas se fabrica-
ran en ltalia, y el SO por ciento restante,
se enviaran en moldajes en bruto, desde
Detroit para terminarse alla.
te, el automovil

Finalmen-
completo se fabricara
totalmente en Italia. De acuerdo con la
nueva tarifa, se suspende el impuesto
bajo ciertas condiciones sobre los mol-
dajes en bruto hasta fines del afio, plazo
que podra prorrogarse. Esto se ha obte-
nido gracias a gestiones de la compafiia
Isotta-Fraschini. Ademas, bajo una dis-
pensa especial, los nuevos derechos ele-
vados de 260 liras por quintal por mol-
dajes en bruto de piezas de cambios de
marcha y de direccién, se han bajado
temporalmente a 45 liras, y los nuevos
derechos elevados de 200 liras por quin-
tal sobre los moldajes en bruto de otras
piezas, se han disminuido también a 45
liras.

Transiton*. equipo radiorreceptor
rado por la Automobile Radio Corp., podra in-
stalarse ahora en todos los nuevos automoviles
Piymouth de modelos cerrados, nos anuncia F. L.
Eockelman, presidente y gerente general de la
Piymouth Motor Corp. Los compradores de auto-
moéviles Piymouth, por encargo especial sin re-
cargo alguno, pueden obtener sus automéviles
listos para la instalacion inmediata del receptor
Transitone, de cualesquiera de los representantes
Chrysler, Dodge Brothers o De Soto.

manufactu-
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Arreglos de las Exposiciones de
Equipos
M. E. A.

JUEVA YORK—Los d0ltimos arre-
glos para la décima cuarta exposi-
cion anual y reunién de la Motor &
Equipment Assoeiation que se efectuara
en Cleveland del 10 al 14 de noviembre
préoximo inclusives, se activara grande-
mente, de acuerdo con las disposiciones
tomadas por el Comité Ejecutivo en la
reunién extraordinaria que tuvo lugar
el 18 de julio.

Esta actitud se tom6 immediatamente
después del fracaso de las gestiones ante
la National Standard Parts Assoeiation,
cuando la Junta Directiva de dicha socie-
dad voté en contra de la propuesta de
la M. E. A. para hacer una Exposicién
mancomunadamente. Esta clase de expo-
sicion habia sido propuesta por la
M. E. A. buscando el interésde los miem-
bros de ambas asociaciones, que hubieran
obtenido economias materiales, si se hu-
biesan aceptado.

La Exposicién de la M. E. A. se efec-
tuara en el Cleveland Public Audltorium,
y ya se han completado las gestiones
para el uso de 150.000. a 200.000 pies
cuadrados de espacio de Exposicién en
dicho edificio. Dicha exposicién utilizara

la arena, el ala derechay las arcadas que
unen estos dos salones de exhibiciéon,
para las exposiciones de los fabricantes.

La sociedad tiene planes para unos
300 lugares de exposicion y espera que
estaran presentes mas de 7.500 oficiales
y representantes de ventas comerciales
durante la exposicién.

N. S. P. A.

XETROIT—La Junta Directiva de la
1 National Standard Parts Associa-
tion vot6é en su sesion celebrada el 17 y
18 de julio pasado en Cleveland, en fa-
vor de que dicha sociedad efectuara su
propia exposicién. Se encontraban pen-
dientes ciertas gastiones entre la N. S.
P. A. y la Motor & EquUipment Associa-
tion para llevar a cabo una exposicién
combinada durante el préximo mes de
noviembre incluyendo los miembros fa-
bricantes de ambas sociedades.

Aproxidamente el 50 por ciento de los
miembros fabricantes de la N. S. P. A,
pertenecen a la M. E. A. y realizando
que la economia de tiempo, asi como de
gastos, seria bastante beneficiosa, los
miembros gque pertenecian a ambas socie-
dades preferian una exposicién en con-
junto, en vez de dos de ellas durante dos
semanas. Las ventajas econémicas de
una exposiciéon en conjunto, se tomé en

consideraciéon, no benefician al otro 50
por ciento de los fabricantes de la N. S.
P. A., que pertenecian solé a una socie-
dad. Una comunicacién de E. P. Chal-
fant, vice-presidente activo de la N. S.
P. A. dice:

“Si bien es cierto que los distribui-
dores de A. E. A. (anteriormente, la M.
E. A.) han sido invitados y bienvenidos
en cada exposicién de la N. S. P. A,
este reconocimiento no ha sido reciproco
a causa de las exposiciones ‘cerradas’
de la otra sociedad, condiciones que ellos
se proponen abolir, al invitar a las miem-
bros distribuidores de la N. S. P. A. a su
exposicion para 1930, lo que es obvio
decir, construird un sentimiento cons-
tructivo y cooperativo entre los dos gru-
pos de distribuidores.”

Precios del Chrysler de Ocho

Cilindros

etroit—Los precios de los mode-
los de la nueva serie Chrysler de
ocho cilindros, descrita en nuestro nu-
mero anterior, son los siguientes:
Roadster
Roadster deportivo.
Cupé norm al
Cupé especial.
Sedan normal.

Sedan especial
Cupé transformable

Los precios anotarlos comprenden entrega
en la fabrica.

Exportacion de Neumaticos de los Estados Unidosj el Canada
(Primer Semestre), 1930

DE LOS EST4D0S UNIDOS

Cubierta.
PAISF.5 Cimeras Llantas Macizas
Caiofonua7 Omaibus AutomOTIilas de Aire de Caucho
No. Valor No. Valut No. Valor No. Valor
Europa
122 $2,103 601 88,093 452 3678
Portilla] 628 17,392 5,870 72,666 3,138 6.041
Espafia........ 8,730 317,742 72,275 968,673 47,473 80,207 12 8875
Norf« America
339 10 513 2 043 29,120 1,524 3,987 90 2,914
Giutébala......coenes 737 19,348 3,081 39,223 3,879 6,787 6 934
éae 10,640 1 148 19 060 1,219 2,581 24 1.493
187 5 506 800 9,'706 1,257 2,186 44 3,204
Afia 11 295 5 052 48 906 6 792 6,267 443 11,6M
ICA A 717 1177 17 173 1553 2,919 101 6,460
6 872 1S3 018 47 817 423,725 34,565 66,403 488 18.910
+ ATA 84.238 61 441 452 743 51 939 69,181 20,108 107,981
Rap. Deminicail........coceevunces 88 2.714 2,654 30,187 3,112 3,744 16 702
2,587 59,948 197 337 16 681 24,019 1,029  48.963
Sudaracéri«a
1il ACO .ec K79 fA 9i17 A83 SO 109 236 138,457 1,200 53.084
213 7 085 435 5.977 571 1,199 6 156
Bnail. 7,945 145,289 39.793 320,365 19,287 24,588 294 8,960
OUle.. 2.6D8 52,425 27,131 262,736 18,006 34,641 455 8,848
Colombia.. . 1.427 32,442 10,707 124,985 9,811 18,220 266 6,755
Ecuador....... 170 4,696 1,535 23,300 2,134 3,472 2 80
86 2 201 636 8.167 852 671
P ON T 655 15,904 4.793 52.011 4,305 8,005 66 2,301
UrufUAf., 1.345 31,846 14,768 128.788 14,517 19,048 252 11,469
Vonasuefa. 1,779 51,056 11,211 137,237 11,670 23,488 124 4,368
Asm
15,250 367,925 452 062 53 586 97,964 356 8,702
AlricA
[ESN VRN ofc] -1, T - VOt 816 13,800 2,004 27,510 970 2,077 178 7,495
1 1A Qffi 9 270 812 1,116
8 Ifl7 352 3 075 722 1,128

Septiembre, 1930

DEL CANADA

Neum ;ticos

AutODib- Ca-
Cubiertas Camarea de Aire riles miénes
No. Valor No. Valor No. No.
155 81,469 182 8241 1 13
3,117 53,346 2,039 4.619 81 160
26,763 363,387 21,478 38.887 388 718
217 «3,490 154 274
708 9,296 722 1,152 2 4
291 4,424 342 566
457 5,502 665 902 7
3.516 26,449 4,273 4,621
511 6,123 668 924 10 7
147 1,462 460 594 5
367 1,386 960 835
1,808 12,621 1,687 1,889 1 2
22 126 319 775
104,559 756,360 103,068 118,469 1,109 130
158 1,719 62 79 22
47,397 526,362 40,341 65,693 4 2
20,293 208,376 19,135 23,706 68 52
6,857 76,747 7,757 11,343 11 18
353 4,027 428 693 7 50
341 3,636 494 722 29 38
5,766 58,299 6,681 8,006 290 456
15,007 147,280 12,560 19,483 83 4
7,297 00,490 9,583 16,698 14 316
117 661 1,546 1,616
679 11,208 128 225 7 12
1,957 23.964 2,670 4,155 62 116
182 3,360 109 159 2 38
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Perfect Girele Co. informa que las Bananciae
netas obtendidas en el primer semestre que ter-
mind el SO de junio de 1930, ascendieron a «368.057
después de deducir todo gasto incluyendo impues-
tos y depreciaciones, lo que representa «2,26 por
cada una de las 162.500 acciones de capital en
circulacion, y se compara con ganancias de
$495.704 o $8,06 por accién durante el primer
semestre de 1929.

Hupp Motor Car Corp. anuncia que sus ganan-
cias netas en el trimestre que termind el 30 de
jnnio de 1930 fueron de $442.304. después de
rebajar los gastos e impuestos. lo que representa
29 centavos por cada una de las acciones de «10
de valor nominal que ascienden a 1.612.092. Esto
se compara con ganancia de $66.749 o 4 centavos
por accién en e! trimestre anterior, y con ganan-
cias de $1.329.787 o 95 centavos por cada una de
las 1.400.122 acciones en circulacion durante el
Esguodo trimestre de 1929.

Las eananciaB netas durante el semestre que
termindé el 30 de junio del afio en curso fueron
de $509.953 después de descontar todo casto,
equivalente a 83 centavos por cada una de las
1.512.092 acciones que se compara ganancias de
$2.831.888 o $2,02 por accion de las 1.400.122 en
eircnlaciéon en el primer semestre de 1929. EI
activo corriente con fecha 30 de junio de 1980,
era de 20.258.866, en comparacién con un pasivo
de «4.979.096.

Gemmer Manufactoring Co. ha informado que
durante el semestre que terminé el 80 de jnnio
de 1930 sos ganancias alcanaaron a $270.834 después
de rebajar todo gasto sin incluir ios impuestos
federales, en comparacién con «296.696 en el

Exportacion de Automdviles, Camiones, Repuestos,

primer semestre de 1929. Las acciones de capital
consisten en 40.000 acciones sin valor normnal
con participaciéon acumulativa de $8. convertibles
en acciones preferidas de clase A, y 100.000 ac-
ciones sin valor nominal de clase B. EI activo
corriente al 30 de junio, de 1930 alcansaha a
$1 499.486 y el pasivo corriente a $192.288, o sea
una progresion de 7,8 a 1. EI efectivo en caja
era de $305.646.

McCoid Radiator & Mfg. Co., de Detroit, in-
forma que durante e! semestre que terminé el 30
de junio del afio en curso, sus ganancias netas
fueron de $115.142 después de decucir gastos y
contribucion federal, lo que representa una ganan-
cia de 42 centavos por cada una de las 172.800
acciones sin valor nominal de las clase B, después
de haber distribuido el dividendo correspondiente
a las acciones de la clase A.

Kelsey-Hayes Wheel y compafiias subsidiarias
informan que durante el semestre que terminé
el 30 de junio, sus ganancias netas alcansaron a
$1.803.228 después de rebajar los impuestos fed-
erales. etc. Esto representa, después de pagar el
dividendo que requieren las acciones preferidas
de 7 por ciento, a $2,24 por cada una de las
749.464 acciones comunes sin valor nominal, en
comparacién con ganancias netas de $1.975.779 o
$2.43 por acciéon, en el primer semestre de 1929.

Hudson Moter Car Co. informa que sus ganan-
cias netas durante el trimestre que terminé el 80
de junio de 1930 ineron de $1.075.067. Esto repre-
senta una ganancia de 67 centavos por accién y
se compara con ganancias netas de $2-316-945. o
sean $1,45 por accién en el trimestre anterior, y
con $6.053.720 o $8,79 por acciéon durante el se-
gundo trimestre del afio pasado. Las ganancias
netas durante el primer semestre de 1930 al-
canzaron 8 $3.392.012 o sean $2,12 por accién,
en comparacion con $10.621.612 o $6,55 por accion
en el primer semestre del afio de 1929.

Detroit Steel Prodacts Co. informa haber ob-

tenido una ganancia neta de $66.414, o sean 28
centavos por cada una de las acciones, durante
el segundo trimestre de 1980 y una perdida de
$146.828, o sean 78 centavos por acciéon durante
el primer semestre, sobre 199.335 acciones en cir-
culacién. en comparacién con uno ganancia neta
de $161.010 durante el periodo correspondiente en
1928. Se hace la comparacién con 1928, puesto
que dicho afio indica méas la operacién normal.

Federal Motor Truck Co. informa que durante
el semestre que terminé el 30 de junio de 1930
sus ganancias fueron de $191.468. después
de tomar en cuenta depreciacion, intereses 7
contribuciéon federal, que representa un dividendo
de 38 centavos por accién de las 499.543 sin valor
nomina! del capital.

Motor Products Corp. informa que las ganancias
netas en el semestre que termind el 80 de jumo
de 1980 fueron de 602.289. después de rebajar
la depreciacion y los impuestos federales, lo que
equivale a nn dividendo de $3,06 por cada una de
las 197.866 acciones comunes sin valor nominal.
Lo anterior se compara con ganancias netas de
$1.729.431, o sean $8,66 por cada una de las
196.457 acciones comunes durante el primer se-
mestre de 1929. después de haber pagado el divi-
dendo sobre las acciones preferidas en circulacién.

Motor Wheel Corp., de Lansing, Mich., ha tenido,
segun informa, ganancias netas de $980.607 durante
e! primer semestre que terminé el 30 de junio del
afio en curso, lo que representa un dividendo de
$1.15 por accién sobre las 860.000 acciones en
circulaciéon, mientras que el afio pasado el divi-
dendo fué de $1,43 sobre cada una de las 687.600
acciones en circulacién al 30 de junio de 1929.
Las ganancias durante el primer semestre del
afio pasado fueron de $2.432.998, lo que equivalié
a $3,54 por cada una de las acciones en circu-
lacién en ese entonces o $2,84 por cada una de
las acciones en circulaciéon el 30 de junio del afio
en curso.

Accesorios y

CAMIONES
AUTOMOVILES DE GASOLINA Acce-
Piezas Pielas sorios
de de deAulO-
PAISES Montaje m&Tiles
- i 0 2H Tont
Hisls $1000 $1000-52000 Mis it $3000 Hasta 1 Ton -2H Tona Mie
Vslor Na. Valor Valor Valor Valor
i No. Valor No. Valor No.
No. Vslor No. Vilor
583
*4 97,1 12 $7,031 $43 $188,758 $
. . $8.191 25 $53,234 0 g 95,821 6,712
islas 0« Azores j Madeirs o f;g'éig 2385 303,433 34 74,168 146 99,164 sy ;g??fi 1?;52) ggg'ggg 1 so;;gf 1,474,739 60,847
B! 1,292 597,274 914 969,103 184 410,396 712 482,498 1,195 0% ' o o
Espafa.. B B
- 824
Norte América 8997 10 10.870 | 1,920 1 613 11 7,242 2 5,993 36 3;32; 6.843
3 15.273 2 28.442 5 14,671 10 1C 048 1 30806 6 2005 o0 podieo 3280
Guatemala. : p 29.898 26 01,315 2 3,100 26 19,008 2 1802 3 96,683 4,064 11,702 3,711
Honduras 66 7426 10 21,989 ' 1,842 17 8.523 4 oy 27,099 193,993 62713 8,260
Nicaragua i 686,251 116 118,026 12 34,366 294 94.867 631 pRer ' 5,301 23663 6,133
1 449 , ' ' A 959 6 6.805 , , .
81.523 8 19,309 67,550
ElSaltador ) 16 10,287 7‘2& 043 708 108 310,843 089 416,105 1,419 993.503 62 142,841 1,0103?‘,%22 Z%é:g A
México... ’ 5222 2,930,025 742 s43708 ® o8 108 109098 1260 627,763 18 51,184 , 12246 8.197
Tiiha 1.987 902782 17 17,879 8 18,120 10 900 19 14,007 e 104,372 12,336
oo 322’23/: 150 166,382 30 66 38,665 188 107,904 1 33,441 7,376 , ,
685 ,69! :
smen 1,802,915  156.989
Sudémerica 810,039 2,989 2,148,685 403 1.036,449 2,372.882 , ’
7,618 3,515,487 2,316 2,881.839 286 671,865 1.292?) by 1 14°099 1 2,043 804 24,458 2,289
16 U.44S 16 1;32;; 257 118618 86 153,611 sr 157,981 424,783 429,256 givzgi
241 124,171 128 : . 187 135,463 423 363,531 lov 199,71i 631,608 403,274 s
¢ spose o 0?31'31?; ;g nf 17,879 24 23,36< 1 26,722 4,101 121,49? 61,2533
5C 31,472 5! 13,248 9 4.200 14 381 0 36,10i 1,478 3,651 10,02! o7
15 10,47( 22 5681 4200 2 19 140 8 23202 1 13! 9,021 Lo
33 17771 5 0170 1 43,013 37 33896 2 2,981 a2 2368 10701
Peré e ban0n 2K 214,472 00 252 114,910 866 190,26: 21 50.221 18011 210738 64,495
1,538 g;:jlo:i i 345663 100 141 88,743 734 459,220 VI 179.691 X , B
1,196 . .
Asia
! 3,611
Afriea 31 21,372 26 27,789 4 9,118 29 17,070 27 ;;,igg 3 3;3;8 s Glg! ;gvggg o8l
. ' 19 7,274 18 , - .69. , '
. It .
AlriM Orienisl Partugneti 36 12;‘;; 2! 2222% 2 e 13 7.384 10 4,805 2 9,478 46f 97,741 471
7 , ,
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Desarrollo del Automovil
(Continuacion de la pagina 13)

1926
C. Propulsiéon por engranaje hipoide
(Packard). ,
C.Vidrio inastillable en automoTil
(Stutz).

C. Lubricacién centralizada para el
chasis (sistema Bowen en el Chand-
1er).

1927

C, Enchape de cromo para las piezas
brilliantes exteriores.

C. Cambio de marcha de cuatro velo-
cidades adelante y marcha atras (sis-
tema Warner en un Graham-Paige).

1928

C, Alimentacién de combustible
bomba mecanica, sistema A C.

1929

C, Automoviles de propulsion por las
ruedas delanteras (Cord y Ruxton).
1930

C. Automovil de diez y seis cilindros
(Cadillac).

por

Durant Reorganiza su Personal

D

etroit—W. C. Durant anuncia
la asociacién de prominentes fa-

bricantes europeos de automoéviles con la

Durant Motors, Inc. En su mas

re-

ciente anuncio incluye la noticia de la

completa reorganizacion del personal ad-
ministrativo de l!a fabrica Durant en
Lansing, que comprende la renuncia de

A. |. Philp, como director de la junta
administrativa, la de F. J. Haynes,
presidente y J. A. Nichols, Jr., vice-

presidente. R. A. Vail continda con
Durant como director de produccion.

la

Sr. Editor del Automévil Americano:
OS vehiculos automoviles en el distrito
I 1de San Luis Potosi, México, fueron

como sigue, con fecho 1° de enero de

1930:
Auto- Om- Moto-
mo- Ca- nl- cic-
£stado vilesmlones bus letas
Aguascalientes .. 415 148 57 10
Uuanajuato 956 189 83 22
San Luis Potosi.. 1.002 252 94 17
Zacatezas ... 530 190 70 10
Totales ... 2.903 775 304 59

Geokge P. Shaw,
Consul de los Estados Unidos.

Rectificacion
A CAUSA de un error tipografico, aparecio6
en nuestro numero de julio de 1930, una
descrlpicion del nuevo modelo Stewart
16-A y I1S-XA en la que se le asigha una

distancia entre los ejes de 7.5 metros. Estos
camiones, fabricados por la Stewart Motor
Corp. de Buffalo, N, T., tienen 130 pulgadas
de distancia entre los ejes, lo cual es equiva-
lente a 3,5 metros. La equivocacion,
presente caso, se halla en

en el
la conversiéon de

Las Carreteras del Brasil
(Continuacién de la pagina 11)

mos antes) y la carretera a Belo Hori-
zonte (Minas Geraes). La primera tiene
520 kilometros (323 millas), de largo, y
cuento con buena superficie dura o ca-
mino mejorado de tierra. Se espera que
esta carretera quedara terminada a fines
de 1929.

Se han construido muchas otras carre-
teras menos importantes entre los esta-
dos, pero en su mayor parte son entera-
mente de construccién simple de tierra.
Algunas son transitables durante todo el
afio, como la carretera de Pernambuco
a Parahyba, pero la mayoria puede pa-
sarse solamente durante la estacién seca.

Rectificacion

En le deflcripcidn del nuevo pulimento, para
la maquina pulunentadora de la R. M. Hollines-
head Co. de Camden, H. J., en puestro numero
de ngoBto, este producto fué incorrectamente
Illamado "White Lusterize.”* E! verdadero y cor-
recto nombre de este productos es ‘*Whia
Lusterize.” es la marca comercial de
esta compafiia HolHneshead, y todos sus productos
se venden bajo dicha denominacién.

pulgadas a metros. E”~tos modelos, cuyo
precio de lista es de U tienen una ca-
pacidad efectiva de 1% tonelada, y llevan

cambio de marcha de cuatro velocidades y
frenos en las cuatro ruedas. Se ofrecen con
motores de cuatro y de seis cilindros.

Equipos de los Estados Unidos (Primer Semestre), 1930

Septiembre, 1930

EqDIpOi
Equipoi ra la Muelles Bombas
rala Eoser- do de
%nset— TaciOD Bocinas Aroorfi- Anfomé-  Aceite
racion d« eléc- jua- Para- viles,
Mecoilica moéticoi tricas dores ehoquos comiones gasoline
Valor Valor Valor Valor Valor Valor Velor
>227 $29 >170
6,436 1,442 >83 1129 944 63
19,883 4,841 2,277 1,147 1,409 570
3 85 190 22,462 180
191 226 705 1.003 25,883 825
767 544 166 5 1,041 29
86 27 12 736 677
11,531 1,244 944 21 2,572 3,969
1,686 A 46 248 237
29,13f 16,986 3,158 526 898 5,108 37,797
12.434 3,537 1,905 657 4,656 23,170 15,142
1,922 183 126 72 768 680
16,688 804 2,120 290 612 8,715 33.627
116,001 28,666 6,116 13,297 64 7,977 28,395
664 1,892 55 704 269
76,65( 2,641 7,560 650 26 22,910 146,351
61,381 10,632 7,027 4,624 92 06,600 49.569
4,031 2,181 2,235 32 329 13,046 6,634
801 1,39! 185 770 1,865
52! 402 1,078 60
3,39! 4,00Q( 94 4,942 2,168
30,291 1,611 2,788 566 2,217 19,930
69,398 6,269 3,891 339 8,020 3,926
9,036 6,006 4,421 12,230 12,142
14 3,269 558
122 2,207 1,212

Siotoma
da
Puli- _ Arranque
Cargado- mentos  Uaves Bielas Alum-
res de para pare brado 7 Forros de PAISES
Atunu- Auto- Auto- Encen- Acumuladorea Encen- Amianto para
ladores mOTiles DiérUes dido dido Frenos
Velor Valor Valor Valor No. Valor Valor Pisa Valor
Europa
>16 67 >286 >43 .Islas de Azotes j Madeica
>3 2,078 >00 >2,511 799 6,378 339 >262 .Portugal
6,631 3, m 6,961 35784 2,630 19,629 U4 27,362 6,1
Norte América
10 116 179 239 2,231 179 2,416 540 .Costa Rica
138 728 853 305 5,166 2,147 0,209 2,523 .Guatemala
109 128 128 739 103 774 941 490 326 Honduras
11 116 38 419 76 632 230 3,674 187 Nicaragua
1,663 1,868 603 5,858 1,172 9,910 1,960 8,644 3,024 Panamé
332 1,753 83 942 127 2,427 830 El Salvador
2,405 1,720 12,201 1,681 11,417 17,062 111,830 25,342 Mélico
2,140 8117 9346 6976 35884 11,362 76,894 20,471 .Cuba
127 183 45 171 102 794 351 2,044 621 Rep. Dominicana
598 774 553 2,704 1,693 11,679 2,641 31,503 71 <o Puerto Rico
Sudimerica
5,232 4,628 16,358 18,409 131,935 7,221 197.712 37,429 Argentina
176 95 727 542 164 1.317 467 148 . Bolivia
4,069 4563 1, 3316 2,050 12,672 1,013 237,086 69,981 BratU
899 3,811 2.385 7,107 2,249 17,548 3,173 54,721 12,614 .Chile
692 586 648 3,377 1334 11170 1671 17,408 5263 ombia
17 120 71 173 ' 862 4, 1,391
14 19 149 235 1,726 3,906 116
238 2,369 1,030 3,660 673 6,010 2, 17,200 6,182
1,231 2.431 3,760 24,907 912 25,545 3,671
2,146 789 4,618 1,950 11,709 6,236 21,788 7,702
Atia
1,199 2,259 4,365 1,074 3,841 29,531 9,480 65,918 17.970 <Rlipinos
Alrica
203 570 319 2,444 1 ?{h 198 csssieenne|0lES Canarias
532 1.827 621 3,920 109 0 116 .Africa Oriental Portuguesa
07 627 259 Alrica Espafiola
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Hermoso establecimiento de R. Gonzalez & Cia. en Montevideo, Uruguay.

Esta

firma es la concesionaria del PackaJd'd en ese pais

Lubricacion del Motor

(Continuacion de la pagina 21)

se condensa en agua. Cuando parte
de los gases de la combustion baja
por los émbolos, estos gases se con-
densaran y el agua se acumularé en-
tonces en la caja del ciguefial. Luego,
si hay trazos de algun componente
sulfarico en el combustible o en el
lubricante (remanente del acido sul-
farico que se emplea en la purifica-
cion de los productos petroliferos)
se formaréa &acido sulfarico, lo que
atacard a las piezas de la caja del
cigiefial, causando su corrosién. La
ventilacién de la caja del ciguefnal
extrae el agua, mientras ésta se halla
en forma de vapor, y evita asi la

corrosion.
Para evitar de una manera mas
efectiva, los dafios provenientes de

la dilucion del aceite de la caja del
ciguefial, se emplean destiladores en
algunos motores. Estos aparatos se
calientan con los gases de escape y
sirven para evaporar los constituyen-
tes volatiles presentes en el aceite
diluido. Los vapores asi formados
entran al carburador, por aspiracion,
y en seguida se queman, mientras su
residuo oleaginoso regresa a la caja
del ciguefial. Un problema dificil,
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en conexién con estos destiladores,
es regular correctamente su tempera-
tura durante toda la escala de fun-
cionamiento del motor. Cuando la
temperatura es muy baja, las fraccio-
nes mas densas del combustible no
pueden ser extraidas, y cuando es
muy alta, las fracciones de aceite
pueden quemarse y su residuo tapar
los conductos de la circulacion.

En la Fig. ¢ mostramos una com-
binacién de filtro y destilador. EI
aceite del sistema de presiéon entra en
el aparato por una protuberancia
perforada en la cabeza infeitor, la
cual no se muestra en nuestro pre-
sente diagrama. Pasa por el saco del
filtro, en la forma de un fuelle y lue-
go por las pequefias aberturas en la
particién horizontal, hasta que llega
a la caAmara superior que contiene un

flotador. Aqui se somete el aceite a
la accion del calor de los gases de
escape, ios cuales circulan por un

conducto alrededor del aparato. Los
vapores formados por la aplicacion
del calor suben a la parte superior
de la camara y por la salida en esta
seccion salen por un tubo que los
conduce a la entrada del carburador.

Debido a esta circulacién, se produce
una leve fuerza aspirante en la cama-
ra superior, lo que hace que el aceite
en ella se levante y con este movi-
miente se alze también el flotador.
Cuando la parte superior del flotador
llega al nivel de la abertura del tubo

vertical, al cual rodea, se abre una
valvula colocada en ese punto, la
cual, por su parte, abre la seccion

superior de la camara correspondien-
te a la caja del ciguefial y esta queda
entonces sin aceite.

Indicador de Aceite y Grifo de Ago-
tamiento— Para permitir que el con-
ductor pueda averiguar rapidamente
la cantidad de aceite que hay en la
caja del ciguenal, se emplea un indi-
cador de nivel de aceite. La forma
mas comun y sencilla de indicador de
aceite es la de barra. Esta se halla
metida en la caja del ciguefal y su
cabeza o asidero se proyecta por la
cubierta superior de aquella. Para
usarla, el conductor o mecéanico la
quita de la caja, la limpia con un ti'a-
po seco, luego la introduce de nuevo
en la caja y vuelve a sacarla de ella.
La barra saldra humedecida con el
aceite y asi se indicara el nivel.

A causa de que el aceite se de-
teriora después de cierto tiempo de
uso, es necesario quitarlo periédica-
mente y poner en su lugar lubricante
nuevo. En el punto méas bajo de la
caja del ciguefial hay un grifo de
agotamiento, que se abre para ex-
traer todo el lubricante usado. Este
grifo esta colocado en punto de féacil
acceso en los motores modernos. En
efecto, no hay que meterse debajo del
motor pai-a manejarlo, como sucedia
antes, sino sencillamente se levanta
el cap6 del motor y se alcanza ahora
coémodamente con la mano.

En la Fig. 7 ilustramos varios de
los rasgos principales del moderno
sistema de lubricacidn. Este dia-
grama representa una vista trans-
versal de la caja del ciguefial de un
motor Reo.

Midland Steel Products Co. h& adquirido todos
los derechos de Jas patentes en los Estados Unidos
y paises de ultramar que amparan los frenos de
aire para automoviles, y frenos de aire y arran-
cadores para aeroplanos, asi cono también para
los compensadores para todo estilo de frenose ha-
biendo obtenido estos derechos de N. A. Ghristen-
sen, inventor. sef?n nos informa E. J. Kulas.
presidente de la compafiia. El Sr. Christensen es
reconocido como una de las primeras autoridades
mundiales en frenos de aire. La eompafiia
proyecta comenzar el desarrollo y produccion de
frenos de aire para aeroplanos, camiones, re-
molques y dmnibus.

Las ventas de la American Brakebloks durante
el primer semestre del afio 1980 fueron mas del
doble de la cantidad que se vendié durante el
mismo periodo el afio pasado, segun informa H.
A. Guillies, gerente de ventas de la American
Brake Materials Corp. de Detroit. Este aumento
de 100 por ciento en las ventas se ha realizado a
pesar de la disminucién general de la produccién
de automoéviles durante el afio.

El Automévil Americano
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Levantador Giratorio Hardie

a Hardie Mfg. Co-, Hudson, Mich., anun-
L cia un nuevo Levantador Giratorio,
el que tiene su mecanismo completo de
tuncionaraiento y levantamiento encerrado
en una caja exterior. La Unica tuberia ne-
cesaria es un conducto sencillo de aire desde
las valvulas de gobierno hasta el cilindro ex-
terior. il mismo puede manejar todos los
tipos de eje trasero. Las varillas de abra-
zadera le facilitan resistencia y rigidez sin
obstruccién alguna. Los rieles de plataforma
se Ajan facilmente entre planchas de cabe-
cera sobre émbolos. EI fondo de la plata-
forma en su punto mas alto es 6% pulgadas,
lo que permite amplio espacio de carga para
vehiculos de suspensién baja. Se construyo
de fuertes viguetas en H de 4 pulgadas, per-
fectamente reforzadas. Se suministra
una bandeja de derrane conveniente
sin extra cargo. Los soportes de
acero para ejes delanteros se ajustan
con facilidad al largo de cualquier automovil.
El aumento de anchura entre los rieles per-
mite el facil acceso a la caja del ciguefial y
aumenta asi mismo la eficacia. Largo de la
plataforma, 14 pulgadas; ancho, SO pulgadas.
Anchura sobra los soportes de eje delantero
28% pulgadas. Freso de embarque completo
con gato, 1200 libras, Depto. de Exportacion,
120 Madison Avenue, Detroit.

I,cvantatioy Giratorio Hardie

Calentador Kari-Keen

a Irving Englneering Co., Buffalo, N. Y.,
L una divisién de la Kari-Keen Mfg. Co.,
ha puesto en el mercado un nuevo cal-
entador de agua denominado por la fabrica
“Kari-Keen Under the Hood_ Hot Water
Hcater.” EI mismo, localizado debajo del
cap6, es de funcionamiento sencillo. No hay
motor que atender, aceite, ruidos ni partes
que pueden descomponerse. EI aire puro y

n tu T L

fresco lo recoge el colector Kari-Keen es-
pecialmente proyectado, situado detras del
ventilador del motor, y por medio de un
tubo flexible es llevado por el gran nucleo
de radiacién de calor al Interior de la ca-
rroceria del automovil. Un desviador de
doble clpula con acabado de cromo permite
la regulacién del calor en cuanto a cantidad
y direccién. Este desviador es la Unica parte
del calentador Kari-Keen que se encuentra
en el interior de! vehiculo, y es de tal
tamafio que no ocupa mucho espado. E!
calentador puede ser montado en cualquier
lado del bloque del motor en la mayor parte
de los automoéviles. No necesita quitarse
durante el verano. Otras caracteristicas son
su Instalaciéon sencilla y conductores cortos
de agua.

mm

Amoladora Keystone

Amoladora Keystone

A amoladora y pulimentadora Keystone
L es uno adicién reciente al surtido de
herramientas cortadoras de metal de
la Keystone Reamer & Tool Co, Millersburg,
Pa. Se emplea para el acabado y pulimen-
tado después del trabajo de escariar. Esta
herramienta y un juego extra de cuchillas
comprenden todos los tamafios entre 0,734 y
1,125. ElI ajuste es réapido
vuelta de tornillo en la
cuchillas y cierra en posicién el ajuste. En
su funcionamiento no altera el ajuste. Las
cuchillas son de carburundura de alta cali-
dad. La herramienta se ha proyectado para
funcionar en conexién con un taladro eléc-
trico. Precio neto $23,60, completa en una
caja de madera, una piedra de amolar y

un juego extra de cuchillas.

Lubricante Whiz para Engranajes

M. HOLLINQSHBAD co., de Cam-
den, N- J., ha puesto en el mercad>*

e el lubricante Whiz, a base de gra-
fito, para llenar las necesidades definitivas
que resultan del desenvolvimiento de las

transmisiones en forma de espina de pez y
diferenciales como los usados en el Chrysler,
Cord, Packard, Reo, Studebaker, etc. El
aumento de potencia que se dice resulta del
uso de estas formas de transmisiones y dife-
rsnoiales, es en parte equiparado con algun
desorden. EI lubricante Whiz para engrana-
jes, fabricado de acuerdo con las especifica-
ciones de fabricantes de automdviles que
usan este tipo de diferencial, se dice que
elimina esta condlcién.

Calentador Kari-Eeen

Septiembre, 1930

y positivo.
base ajusta las

T allen o s

Limpiador Sunneii

A Sunnen Products Co., St- Louls, ha
puesto en el mercado el Limpiador
Sunnen y Juego de Limpiador por

Vacio, Segin maniflesta el fabricante, este
producto elimina la necesidad da limpiar el
motor después de haber terminado un tra-
bajo de esmerilado. Se flja directamente a!
esmertador y funciona Instantdneamente con
el mismo de un cilindro a otro cilindro.
Nunca hay necesidad de quitarse del chasis
y bajo del mismo mientras se efectda un
trabajo de esmerilado, "fc! motor universal y
bolsa donde se recogen las particulas estan
montados en dos brazos con envoltura de
caucho, la cual cuelga convenientemente de
la puerta de! automévil. EI motor do cojine-
tes de bolas, que provee una tuerte aspira-
cién, se proyecté especialmente para
asegurar un funcionamiento suava, y
actla conectado a la corriente alterna
o continua de 110 voltios. Con la adi-
ciéon de unos pocos aditamentos, este limpia-
dor se convierte en un limpiador por vacié
muy adecuado para limpiar el vehiculo.

Una

LimpUidor Snimcii

Estabilizador de Direccion Apollo

"N nuevo estabilizador de direcciéon ha
L sido producido por la Apollo Magnate
Corporation, de Kingston, N, Y. Es
un dispositivo sencillo que se fija con un
perno al eje delantero y cualquiera puede
Instalarlo. Estéd equipado oon forro de roza-
miento para frenos a fin de proveer un
ajuste firme sobre el tensor del mecanismo
de direccion y evitar la oscilacion o desliza-
miento. No obstante, se asegura, que no
causa interferencia alguna al mecanismo de
direccion de! automovil.

Nuevos Productos Walden

A Stevens Walden, Inc., Worcester, Mass.,

I ha agregado a su gran variedad de
llaves un surtido completo de llaves

de aleacién de.M-omo, de extremo abierto y

Boxite. Un tablero de exhibicién de exis-
tencias para los nuevos surtidos se ofrece
a los comerciantes al precio de $208,75.

Existen también nueye juegos separados de
estas herramientas y ademés un tablero de
exhibicion Boxtite cuyo precio es $33,55.
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Nuevos Productos Greenfield

A Greenaeld Tap & Dia Corp.,
E field, Mass., recientemente puso en el
mercado un numero de nuevas par-
tidas particularmente adaptadas para la re-
paraciéon de automdviles. El “Pericles” es
una plancha da tornillo de proyecto extraor-
dinario, que emplea el troquel "Little Giant.”
Antes, cuando se necesitaba una plancha de
esta naturaleza para trabajos ocasionales de
filetear, se tropezaba con el inconveniente de
tener que gastar bastante dinero. Actual-
mente, al haberse simplificado el método me-
diante el uso de una guia de reciente desa-
rrollo, la cual elimina muchas partes indi-
viduales, esta plancha de tornillo se obtiene
a un precio muy razonable.

El escariador de extensién en espiral de
pasador de embolo provee un medio econé-
mico para el servicio de émbolos y muchos
otros trabajos. Posee una gula larga pro-
vista de "extremidad cortada,” lo que per-
mite que el escariador pueda comenzar su
trabajo por medio de las empaquetaduras
dafiadas mientras se inserta.

El escariador de acero en espiral de alta
velocidad para pasadores cénicos ha sido
ldeado para perforar por potencia agujeros
cénicos de pasador. Se trata de una herra-
mienta répida y econ6émica, que puede
funcionar a velocidades de taladro en tala-
dros eléctricos portatiles y otras herramien-
tas eléctricas.

Green-

Equipo Pericles

Escariador Extensihle

Escaridor Céoénico

Levantador Manley

L LEVANTADOR MANLEY del tipo de
E suelo no necesita excavacion sub-
terrdnea para su instalacién y puede
colocarse en el piso de tierra o cemento en

el interior o exterior del garaje. EIl mismo
tiene un espacio bajo de 6~ pulgadas y una
altura méaxima de 46)é pulgadas. Con él

pueden levantarse todos los modelos de au-
tomoéviles de pasajeros y camiones livianos.
Ademas de cerrar hidraulicamente, el mismo
estd provisto de cierro especial mecanico au-
tomatico. EI gobierno se efectia mediante
dos pedales, uno para levantarlo y otro para
bajarlo. Este levantador lo fabrica la Man-
ley Mfg. Co., Bridgeport, Conn.

Levantador Manley
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Lavadora HoSnrt

Lavadora Hobarl

lavadora de automoviles, de doble ac-
Ecién, "Simplex,” construida para ta-
Mleres de tamafio mediano, es de 6% ga-
lones de capacidad y ocupa muy poco espacio.
El motor eléctrico le 1% H.P. tiene unaveloci-
dad de 1750 revoluciones por minuto. La
presién de funcionamiento de la bomba es
300 libras, siendo la misma de empaque-
tadura Interior y movimiento alternativo. El
cilindro eenclllo y émbolo de bomba en
ambas direcciones nivela los impulsos vy
evita alteraciones. La accién de la bomba se
efectia igualmente del barril o tanque de
solucion como de cualquier otra forma de
suministro.— Hobart Brothers Co., Troy,
Ohlo-

Esmerilador de 6" de Banco Sioux

OMPLETAMENTE montado sobre co-
C jinetes de bolas, ideal para afilar
herramientas pequefias y efectuar tra-
bajos generales, pulimentar, acepillar ruedas
de alambre, etc. Se suministra completo con

soportes ajustables de herramientas, dos
protecciones de ruedas esmeriladoras; dos
mollejones, uno aspero y'uno fino; 10 pies

de corddén eléctrico; enchute de conexién e
interruptor eléctrico. Precio de lista $37,50.
Albertson & Co., Sloux City, lowa.

Esmeflndor de Banco Sioux

Resistencias de Encendido

Allen-Bradley Co., Milwaukee, Wis-,
E estd produciendo resistencias de auto-

moviles para suprimir la interferencia
de los sistemas de encendido en los automoé-
viles con equipo de radio. Estos dispositivos
que estan siendo usados por varios fabri-
cantes de automoéviles, se suministran para
proveer resistencias individuales en cada
bujia de encendido y en e! cable comudn que
va al distribuidor. Estas aumentan la resis-

Guia de Extension de Precision

Simpllcity Mfg. Co., Fort -Washing-
Eton, Wls., anuncia una gula de ex-

tensiéon para cortadores de asiento de
valvula. Esta guia ofrece muchas ventajas
como; Construccién rigida; puede suminis-
trarse en tamafos de 5/16 de pulgada a 1
pulgada; limite maximo de extensién, trein-
ticmeo milésimas; la extensién de esta gula
particular asegura una positiva posicién de
cierre de la valvula; se garantiza que la
guia no experimentara alteraciéon cuando se
usan cortadores de diferente angulo sobre el
mismo asiento de valvula; se suministra con
arboles especiales y puede proveerse también
con montaje especial de turca de cierre y ali-
mentacion.

Tres guias normales (tamafios 5/16,
11/12 y % de pulgada), provistas de &rboles
especiales, servirdn al 96 por ciento de los
vehiculos a motor, segun manifiestan los fa-
bricantes.

Guia de Extensién

Estuche Thrift-Pak

DEADO para reemplazar al Thrift-Pak,
contiene paquetes de tamafio uniforme
de pequefias partes de ferreteria, todas
las que se venden al mismo precio. En el
surtido se Incluyen todos los tamafios y par-
tidas populares, tales como arandelas, per-
nos y tuercas, tornillos, arandelas de sepa-

Estuohe Thrift-Pale

raciéon, etc. Para los varios surtidos se
dispone de una bandeja de exhibicién para
la venta y puede obtenerse un gabinete de
acero para colocar las bandejas.— Guaran-
teed Parts Co., 250 West 54th Street, Nueva
York.

tencia del sistema de encendido de alta ten-
sion y disminuyen los disturbios de oaolla-
ciones en el circuito de encendido, el que
interfiere en el funcionamiento de un radio-
rreceptor instalado en un automoévil. Cuando
se usan con condensadores de paso apropiado,
en otras partes ds! circuito de encendido, se
evita el uso de cablea acorazados para el en-
cendido.

El Automévil Americano



Anillos de Embolos Perfect Circle
Tungstite

L, anillo de compresidn Tungstite es un
producto de la Perfect Circle Co.,
Hagerstown, Ind., que se usa en pares;

cada anillo estd contrabarrenado en una orilla
formando una seccién transversal en “L,"
Loa anillos se instalaui en una muesca espe-
cial, con las orillas contrdbarrenadas una
al frente de la otra. La muesca de anillo
de émbolo Tungstite est4 preparada con una
proyeccién anular o “lengiieta” en el centro,
la que estd mas bala que las paredas ex-
teriores de la muesca. Esta "lengueta"
ocupa el espacio entre las orillas contraba-
rrenadas separando los anillos y formando

una cavidad en forma de "T" entre los
mismos, la que actha como recipiente de
aceite. La abertura entre los anillos es un

conducto estrecho que forma una comuni-
cacién directa entre la pelicula de aceite
sobre la pared del cilindro y el recipiente
detras de loa anillos.

Embrague Long
l |N nuevo embrague de servicio pesado

conocido por Modelo S4-A fué re-
cientemente puestro en el mercado
por la Long Mfg. Co., Detroit, subsidiaria

de la Borg-Warner Corp.
ha proyectado para Omnibus, camiones y
tractores. Dos planchas propulsoras hechas
de acero rico en carbono y de procedimiento
térmico aseguran la ligereza y flexibilidad
Cuatro superficies de rozamiento con un
diametro exterior de 13% pulgadas ofrecen
una superficie total de 429 pulgadas cuadra-
dfas las que aseguran una larga duracion.
Las dos planchas propulsoras de hierro fun-
dido son pesadas y poseen perforaciones a
través de las mismas para permitir la circu-
lacion de aire y eliminar el calor desarrol-
lado por rozamiento, con lo que se acomoda

Este embrague se

Emirague Long

Septiembre, 1930

al requerimiento de servicio pesado. Diecio-
cho resortes de presion facilitan la distri-
bucién uniforme de ésta, aislada individual-
mente de la plancha de presién para evitar
la pérdida de !'a misma por medio de la
conduccién del calor. Las seis palancas de
desembrague son de ungueso de 3/16 de
pulgada y estan perfectamente ribeteadas para
ofrecer resistencia y se han construido balo
procedimiento térmico. EI gran nimero de
palancas equilibra la fuerza y reduce la carga
por palanca. Todas las partes Importantes
comprendidas en este embrague se hacen de
acero al niquel y cromo de i>rocedimiento
térmico para proveerlas de la major resis-
tencia posible.

Foi-ro de Freno Moldeado Wear-Sesios

Forro de Freno Moldeado Wear-
Bestos

AS caracteristica de este forro de freno,
I segln lo campaflia, son su larga dura-
cién, la confianza que inspiran y su
actuacion suave de enfrenamiento. Se ha
ideado para que ejerzan accién segura, sin
ruidos o raspaduras del tambor. Se adapta
particularmente a frenos de extensién inte-
rior con tolerancias muy exactas. Los seg-
mentos de este forro poseen formas para
determinadas marcas de automoéviles y se
suministran sn un cartén marcado con el
nombre del automévil. Se provee en tamafios
para todos los modelos normales de auto-
moviles de pasajeros.—Asbestos & Allied
Products Co., Depto. de Exportacién, 55
West 42nd Street, Nueva York.

Shaler-Rislone

A Shaler Co., de Mllwaukee, Wis,,
anuncia el Rlslone, el cual ofrece tres
md usos de mayor Importancia. 1— Como

medio de acondicionamiento, la adicién del
mismo en la caja del cigtuefial de nuevos
motores, compresores, etc-, donde el roza-
miento es eliminado mediante el aceite, per-
mite iramediatamente el funcionamiento nor-
mal. 2—Para motores que han estado en
funcionamiento por algin tiempo, el uso
periédico del mismo aumenta el desarrollo de
potencia y eficacia al eliminar la gomosidad
de anillos de émbolo, vastagoa de valvula,
etc. 3—En virtud de que circula libremente
a temperaturas bajo cero, permite el arranque
facil del motor en temperaturas frias. EI
mismo actla como raedlo de arrastre para
llevar consigo sobre los cojinetes y otras
superficies la viscosidad del aceite lubricante
que se usa. Se dice que este producto no
contiene &cidos, materias corroyentes, grafito,
ni otros ingredientes perjudiciales a las
superficies que se lubrican. Serd distribuido
en latas de medio galén debidamente lito-
grafiadas y en barriles de 5y 30 galones.

Cariifrador para el Ford

Carburador para el Ford

a Wheeler-Schebler Carburator Co., de
L Indlanapolis, subsidiaria de la Borg-
Warner Corp., ha puestro en el mer-
cado un nuevo carburador de repueeto para
automoviles Ford Modelo A. Se dice que las
caracteristicas de este nuevo carburador son
aceleracion mas rapida, arranque instan-
taneo y funcionamiento suave. También se
acredita al mismo ahorro de gasolina.

Portador Transformable Laher

Laher

STE es un badl que puede abrirse para
|-f usarlo como un portador, ofreciendo
A—£& un espacio de capacidad adicional de 7
pies cuadrados. Descansa firmemente en un
bastidor especialmente construido de acero,
el que va empernado al bastidor del auto-
movil. EIl bastidor del baul es fuerte y al
mismo tiempo de aj>arjencla atractiva.
Brazos de soporte de neumaéticos se fijan
detrds del portador permitiendo que el
neumatico se doble abajo del bastidor
cuando se abre el portador. Das dimensiones
son, largo 26 pulgadas, sjltura 22 pulgadas,
12 pulgadas de ancho arriba y 13 pulgadas
en la base; cusJido se abre es 36 por 34

Portador Transformable

pulgadas. Se amolda a todos los auto-
moéviles.— Laher Auto Spring Co., Oakiand,
Callf. e

Los pedidos por adelantado de los nuevos au-
toméviles Buick de ocho cilindros, que «1 puablico
ha colocado con los respectivos representantes,
ascienden a un valor total de méas de $10.000.000,
seguln nos inforraa C. W. Chnrchill, gerente gen-
eral de ventas de la Buick Motor Co. Los auto-
moviles Buick psra 1931 se exhibieron a fines del
mes de julio.
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Dispositivo “In-Easy-Out”

L aditamento "In-Easy-Out" evita que
H el ocupante del asiento delantero en un
automovil cerrado do dos puertas
tenga necesidad de salir del vehiculo para
permitir que entren o salgan los pasajeros
del asiento trasero. Este dispositivo per-
mite que el asiento delantero se decline
ligeramente hacia la puerta y deje espacio
suficiente para pasar una persona. Se con-
struye de acero grueso y se fija debajo del
asiento movil préximo al conductor. Esta
provisto de wuna caracteristica automatica
que cierra y abre el asiento al cerrar o abrir
la puerta. Se hace de un sélo modelo para
acomodarse a todos los automoéviles cerrados
de dos puertas. Precio de lista $10.— Do-
Ray Lamp Co., Inc.. 1458 S. Michigan Ave-
nue, Chicago.

Dispositivo "In-Easv-Out”

Gobierno Centralizado

N nuevo interruptor mejorado de
U gobierno centralizado para poner en

marcha el motor, encender o apagar
las luces y tocar la bocina, ha sido puesto en
produccién por la Fines Winterfront Co., de
Chicago. Un solo botén en el centro del
volante de direccién pone en marcha el motor,
hace funcionar las luces y toca la bocina.
Apretando sobre el botén suena la bocina
como se hace corrientemente ; dando vuelta al
mismo botén se encienden o apagan las luces
de estacionamiento, de conduccién o faroles
delanteros. Para poner en marcha el motor
se tira del botén hacia arriba.

Gobierno Centralizado

Freno Mecanico Cleco

A Cleveland Pneumatic Tool Co., Cleve-
I land, ha anunciado el Freno Mecéanico
Cieco, una unidad mecéanica que se
instala detrds del pedal de freno del vehiculo
e incorporada a la varilla de freno.

Aun cuand se adapta particularmente a
camiones y émnibus, el Freno Mecénico Cleco
también se amolda al equipo de automOvlies
de pasajeros. Siendo puramente una unidad
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Freno Mecanico Cieoo

mecanica, la misma se comprende en si, no
teniendo conexién alguna con el motor y no
depende de compresores o valvulas de en-
trada para su funcionamiento. Es Impene-
trable a la intemperie y golpes y. segun
informa la compafifa, no puede desprenderse.
Se In.stala en menos de cuatro horas en
cualquier chasis que tenga una distancia
de ocho pulgadas o méas entre el pedal de!
freno y el igualador en el eje transversal
del mecanismo de freno.

Surtido de Cables Crescent

ste surtido de cables de encendido, en
E el que se contienen 500 pies, consta

de 100 pies de cada uno de los si-
guientes cables: cable acorazado; cable
principal No. 18; cable principal No. 16;
cable de alta tensién trenzado y recubierto
de laca; y cable de alta tensién con cubierta
sencilla de caucho. Este surtido completo
con bastidor de exhibicién, se ofrece al precio
de lista de $21.25.—Crescent Automotive
Cable Co., Providence, B. |., Depto. de Ex-
portacién, 280 Broadway, Nueva York.

Surlido de Cablea Crescent

Toldo de Asiento Auxiliar Trasero

A Crawtord Mfg. Co., Inc., Rlchmond,
Va., ofrece un nuevo toldo de asl-
ento auxiliar trasero, el cual es de

nuevo proyecto. EIl mismo se fija a la ar-
queadura trasera del automdvil con presillas
especiales, asi como también a los lados del
asiento auxiliar trasero. Este toldo puede
quitarse en pocos minutos si asi se desea.
Se construye de tejido rayado especial para
marquesinas o del mismo material en colores
para hermanar oon el color del vehiculo. EI
material de este toldo es impermeable.

Acumuladores Metropolitan
«¢ -T N acumulador para todos los automo-
| viles, camiones y radios. Al declarar
v 7 la, excelente calidad del mismo, los
fabricantes manifiestan que algunas de sus
caracteristicas son; el uso de plomo y 6xidos
legitimos; construccién hermética; soélidas
conexiones de elementos; separadores de
cedro Port Oxford y caja fuerte. Las rejillas
han sido proyectadas para que suministren
la mayor fuerza posible de tensiéon y al
mismo tiempo sostener firmemente una can-
tidad méaxima de Oxido.— Metropolitan Bat-
teries, Inc., Jamaica, New York; Depto. de
Exportacion, 40 Rector Street, Nueva York.

acinnuladores iUelropoutnii

Postigos Pines Winterfront
A Fines Winterfront Co., de Chicago, ha
E comenzado la produccién de un nuevo
tipo de postigos verticales desmonta-
bles para automéviles Ford. Este nuevo tipo
puede emplearse para reemplazar al tipo
viejo horizontal. Las ventajas sobresalien-
tes. segun manifiestan los fabricantes son:
Reduce el periodo de calentamiento; mantiene
el motor a la temperatura correcta de
funcionamiento; evita la condensaciéon y la
dilucién excesiva en la caja del ciguefal;
reduce la formacién de carbén y ahorra
gasolina y mantiene el calor en el interior
del automoévil. El area de abertura es mayor
que en los postigos del tipo horizontal. Una
caracteristica extraordinaria es que los pos-
tigos pueden cerrarse al para el motor, con
lo que se mantiene el calor por un largo
periodo.

Nuevos Postigos Pines Winterfront

El Automoévil Americano



Cadillac y La Salle

(Continuacién de la pagina 17)

las valvulas, peso de bielas y otros deta-
lles secundarios. Actualmente se em-
plean cojinetes de ciglefial de bronce con
forro de metal Babbitt. EI carburador
no ha sufrido cambio alguno en principio
fundamental, pero ha sido reformado
para admitir su conexion al silenciador
del multiple de admisién. Este aparato
estd instalado encima del motor y es mas
grande en comparacién con similares
dispositivos montados en otros automo6-
viles.

Los nuevos modelos Cadillac estan
ahora equipados con acumuladores Delco-
Remy del tipo de elementos colocados en
hilera. Estos nuevos acumuladores son
intercambiables con los que se emplean
en los nuevos modelos LaSalle,

Como se ha dicho ya, las desmultipli-
caciones del cambio de marcha han sido
reducidas un poco para mejorar las con-
diciones de aceleracion. En ambos auto-
moviles se emplea el mismo tipo de cam-
bio de marcha. También se ha reducido
correspondientemente la desmultiplicacion
de los ejes traseros. Otros 6rganos que
se han hecho intercambiables entre am-
bos automoéviles son los siguientes; mue-
lles delanteros y traseros, frenos y meca-
nismo de direccion. EIl montaje de los
muelles del Cadillac se diferencia del
método anterior en que los muelles tra-
seros estan ahora montados directamente
debajo de los miembros laterales del bas-
tidor, lo que disminuye el esfuerza tor-
sional sobre la seccién trasera del basti-
dor. EI bastidor del Cadillac esta cons-
tituido por vigas acanaladas de ocho pul-
gadas de profundidad. Hay ahora sieie

miembros poderosos transversales,

Ambos automoviles emplean un tipo
de forro de freno semi moldeado. Con
esta innovacion se reduce grandemente
el ruido y la vibracién. Otra interesante
innovacion en el nuevo Cadillac de ocho
cilindros, que también se aplica al motor
V-16, es la aplicacién de conexiones de
lubricacion Alemite a las articulaciones
universales y el empleo de eslabones
ajustables en los amortiguadores hidrau-
licos.

Muchos de los cambios e innovaciones del
nuevo Cadillac han incorporado al nuevo
LaSalle. Entre estas novedades se hallan
el nuevo mecanismo de direcciéon, el nuevo
silenciador de admision, las nuevas des-
multiplicaciones reducidas en el cambio
de marcha y eje trasero, fundas metali-
cas para los muelles, etc. EIl cambio mas
importante, sin embargo, es el mayor
diametro interior de los cilindros, lo cual
aumenta la potencia efectiva del motor.
La suspensiéon en tres puntos continda
todavia en el LaSalle. EI diametro del
multiple de escape del motor del LaSalle
ha sido aumentado al mismo tamafio que
el del Cadillac. Los cambios en la dis-
tribucién o regulacién de las valvulas del
Cadillac, el empleo de cojinetes de bronce
con forro de metal Babbitt, y otras leves
modificaciones mecéanicas introducidas
en este modelo, se repiten en el nuevo
LaSalle.

mWillys-OverUnd. Inc.. tuvo una ganancia de
36 por ciento en !a venta de camiones durante
los primeros cuatro meses de 1980, en compara-
cion con las ventas efectuadas durante el mismo
periodo hace un afio, segun informa la compafia.

Graham-Paige Motors Corp. ha agregado desde
principios del afo, 55 nuevos representantes,
segln manifiesta P. E. Valpey, gerente general
de ventas de dicha compaiiia.

Pronto Vendra el Cadillac V-12

ueva YORK—Lawrence P. Fisher,
N presidente de la Cadillac Car Co.,
al dirigirse a un grupo de distribuidores
en ésta, anuncié que se introduciria un
sui-tido completo de automéviles Cadil-
lac de 12 cilindros, dentro de pocas se-
manas.

Este surtido ha estado en desarrollo,
junto con los modelos V de 16 cilindros,
y es un duplicado exacto de este ultimo
con excepcion del nuamero de cilindros,
segun manifesté el Sr. Fisher.

El automévil Cadillac V de 12 cilin-
dros tendré distancias entre los ejes de
140 y 143 pulgadas (3,5 y 3,57 m.). Sera
més liviano que el de 16 cilindros y su
funcionamiento sera comparable con el
de este Ultimo modelo.

Durante los primeros seis meses de este afio.
las ventas de bujias AC para usarse como
repuesto, fueron mayores que durante el mismo
periodo del afio pasado, mientras que las ventas
de los productos de la compafiia a fabricantes de
automoviles fueron el 85 por ciento de las efec-
tuadas durante el primer semestre de 1929, segun
maniflesta Harlow H, Curtiss, presidente y ge-
rente general de la AC Spark PJug Co. Las
existencias en manos de los representantes actual-
mente, son inferiores a las que habla el afio
pasado en este tiempo, agrega dicho sefior.

American Austin Car Co. produjo 1838 auto-
moéviles durante el mes de junio, de acuerdo con
lo que dice C. A. Best, gerente general de ventas,
y con la fabrica en Butler, Pa., produciendo
ahora un promedio de 125 automoéviles diarios, se
esperaba que la producciéon total en julio alcan-
zaria a 300. Se tiene el proyecto de producir
6.000 en agosto-

Ford Motor Co. anuncia que la produccién
mundial de automéviles y camiones Ford durante
los primeros seis meses del afio en curso, fué
do 996.226. La produccién en junio alcanzé a
174.528 entre automoéviles y camiones.

SeddTt Plvmouth de 2 puertas a $565, el modelo méas barato del surtido Chrysler y cupé comerfal Graham de

la serie Standard, y sedan urbana de luxe, ambos con 115
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(2,87 m.) de distanaa entre los ejes
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PAB. Oarrocerl» Precio
AITBUKN
(IaO—— s osm. E. B.)
Fal $996

B5  Sefiim! Deportivo 995
5-p Sedan 1.095
t-4.p Cabriolé 1.095

«8-0B”

(1sB"— 3 17 m. E. Iél)195
B- Faet
BB Sedc’)n Deportivo 1,196
B-p Sedan %%gg
2>4'P  Cabriold 1508
B-p Sedan Faetén

«125"»

(130-—8.30 «n. B' B.)
B-D Faeton $1,495
B-p Sedan Deportivo 1.405
B-p Sedan iggg
S-4.r Cabriold 000
6-p Sedan Faet6n L
BLACKHAWK
(ISTH*—s.24 m. E. _E.)
2-p Speedeter $§ggg
4P peedster .
4P Bneedeter T, C. fggg
1P (C)ng 2.395
28, CHbo capbriols 2695
Bp Sedan 2.895
Bp WeTinaoD

CbantllIT 2,666

6P Weimann Monaco 2-666
«gn)

<X2T%'— 8.24 m. H. B

a-p Speedeter 3-66323

- Speedater '
fHF:’, Speedater T. O. 2,786
ah weo T
2p S iol6 2.696
2p Oart Cabriol6 5895
ap \S/\;ed_én 3 -

ejmann

&P Chaptillj 2.696
6P Weymenn Monaco 2.866
BUICK

«S-BO” E)
~.00 m. E. .

(114 “Cupé $1,025

25:'; Sedan 2 pts- 1.036

2.4-p Eoadster Deport. 1.065

6.p Faetén 1.065

2-4-p Cupé Deport. iggg
6-P Sedan 4 pta. '
«8-flO” E)

(118 — 3.00 m. E. .

2-p Cupé Com. $1,286
2-4-p Cupé Deport 1,326
ap Eoadster Deport. 1,835
3- Faeton 1,885
6-P Sedan 4 pts. 1.365
“g.80"

(124"— 3.15 1». E. 51'4)336
4-p Cupé )

B-p Segén 4 pts. 1.365
‘g -»0”

(132“—3.35 m. E. E.)
4-P Eoadeter Dcp't. $1,610

7-p Faetén 1,620
4-P Cupé Country

Club 1,720
6 1.766

3- Cnpo
S-E Sedan 4 pts. i;gg

N Sedan ,
;_':; Sedan Limusina 2,036
CADILLAC

«V -g"

(J40>—3 56 in. B. E.)
2P Cupé Conv't $3,595
2P Cupé 3296

B-p Cnpo 3.696
BP Sedan 3.696
Bp Sedan Urbano 3,495
. Sedan . 3,796
|7Pp Sedan Imperial 3,906
140" Botre EJei 3300
152* Entre Elea 2,000
Eleetwood
-2p Eoadster $3,460
6p Faeton 4,700
Bp Sedanette
Cabriole 4,600
B-p Sedanette 4.696
5p Sedan ) 4,196
8p Cabriol6 Sedan 4,245
P Imperial . ,893
8p Cabriolé Imperial 4,445
7P Sedan 4%82
7-P Imperial 3
Cabriolé6 Urbano 4995
Cabriolé Urbano 6,146
Cabriolé Urbano  6.145
Brongbam
Limualna 6.145
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Seccidon de

PAs . Carroceria

“\v.o16"
(148~ t.7ti zn. E.

2-p Eoadster

6-p Faetén

6-p Faetén De lodo
tempo

2-p Cupé

2- Cupé

2 Cupé Conv't

2-p Cupé Conv't

3-p Sedan Club

6-p Sedan Club

5-p Sedan

5-p Imperial

6-p Sedan

3-1) Imperial

5-p Cabriolé Sedan

6-p Cabriolé Imp,

5.p Cabriolé Sedan

5-p Cabrioldé Imp.

7-p Sedéan

7-p Sedan Imp.

7-p Sedan

7-p Sedan Imp.

Cabriol6 Urbano
Cabriolé Urbano
Cabriolé Urbano
Cabriol6 Urbano
Cabriol6 Urbano
Cabriolé Urbano
Brougbnm LIm.
Brougbnm Lim. -
Brougbam Urbano
Brougham Urbano

Cboals
CHEVROLET
<10T*—2.73 m. B.
2-p Roadster
«2-p Roadster Dep’t
6-p Faeton
2-4-p Roadster Deport.
4-p Cupé Deportivo
2-p Cnp6
6-p Coche
6-p Sedan Club
4-p Cupé deportivo
6-p Sedan
CHBTSLEB
“Slix"
2-p Cupé Com-
2-4-p  Cupé Royal
2-4-p Eoadster
e-D Faeton
B-| Sedan 4 pte.
2-4-p Cupé Conv't.
(1163% '—4-16 m. E.
2-p Cnj4 Com.
2-4-p Roadster
5-p Faeton
6-p Brougbam
2-4-p Cupé
5-p Sedan_Boyal
((7
(8168%"— 4.28 m.
5-p Faeton
2-4-p Roadster
2-p Cupé Com.
5.p Brougbnm
2.4-p Cupé Eoya!
2-p Cupé Conv't
6-P Sedan Eoyal
w77
(5177%"—4.50 in. E.
2-p Cupé Com.
2-4-p Roadster
6-p Sedan Boyal
-4- Cnp6 Royal
2547pp Segan Ulybano
5-p Sedan Crown
4-P Cnpé Crown
6-P Faeton
2-4-p Capé Conv't
8
{124"__3.15 m. E.
2-4-p Eoadster
Eoadster Deport.
2-4-p CupO Normal
2-4-p Cnp6 Especial
5-p Sedan Normal
5-p Sedan Especial
2-4-p Cupé Conv't.
“Imperial 80
(1203"— 5.17 m. E.
2-4-p Eoadster
2-p CupO Normal
5-p Sedan
2-4-p Cnt.4 Conv't
6-P Sedan Urbano
7-p Faetdn .
4-p Faeton Deportivo
7-p Sedan
T-P Sedan Lim,
CORD
(18714"— 3.49 m. E.
B-p Sedan
B-p BroDgbam
B-p Sedan Faetén
2-4-p  Cabriolé

Precio

E.)
$5,360
6,160

1.025
1.025

996
1,075
1,095

. E.
$1.296

1.545
1.245
1.245
1,205
1.645
1,295

Fdos

1,595
1,495
1,53.r
1.525
1,566
1,665

$2, 9?05
8.096
3.076
8.096
8.076
3,196
8,965
3,106
8576

FAS. Carroceria Precio
CUNNINGHAM
(13a-—S.«<5 m. B. B.)
Eoadeter
4-P Faeton 7.600
Speolal Speed

Roaciater 8.760
4-p Speedater, Speelal 8,760
4-p Limuelna, Encl.

C o 9.100
X upé .
P Chasis 6,960
(142"— S.eo m. E. E.)
Faetén $s,000
7.p Faeton 8,000
.. LSmQslaa Enci.
Dr. 9.600
Sedan Urbano gggg
Cabriol6 .
Chasis 6.950
DIL SOTO
(5155%"— 3.06 m. E.)
2-4-p  Eoadeter $810
B-p Faetén 880
2-p Cupé Ccm. 830
2-4-p  Cupé DeLuxe 860
5-p Sedan 4 pta. 876
2-4-P Cupé Conv't. 945
“g?
(1163" .80 ni. E. B))
2-p Cupé Com. $965
2-4-p Boadeter 985
5-P Sedan 4 pts. 895
2-4-p Cnpd, As. aux.
trae. 1,025
6-P Faeton 11%832
2-4-p Cupé, Conv't )
5-p Sedan, DelLuxe 1,085
OODGE
(11B5%"— 3.06 in. E. E.)
5-p %ed A $365
-4- upé. Aa. aux
Z4-p ?as 866
2-p Cupé, Com. 836
2-4-p  Cupé., Conv't 836
2-4-p Eoadster 865
5-p Faeton 876
«g”
(1163"—4.16 r». E. B.)
6-p Sedan $1,146
-4- Cupé, As. aux,
zep fras. L12s
3- Faeton 1,2
2_4_pp Eoadster 1,005
2-4-p Capé6,Conv't 1,195
DU PONT
(141"__3,B0 m. E. E.)
5-7-p Sedan ecee
5-7-p LIDinslna Heee
6-p Sedan, Club
6-p Sedan
6-p Sedan Conv't
4-p Cupé (X>nv't ..
6-p Victoria,Conv't Lo -
4-p Urbano . *ee
5-p Utbano,

Trane'ble o oo
ud-p Eoadeter om- =
5-7-P Faetén o eece
(Chaala Rapido 125'—

3.17 m. B. B.)
2-P Speedeter ol
4P Speedater.

L«M&OB o ece
DURANTAAN_AN,

2-p Cupg¢, Com. $786
2-4-p Cupé, Aa. aux.
trae. 818
B-p Faeton
5-p Sedan . 846
2-4-p Boadeter Deportivo 936
2-4-p Oupa Deluxe 945
-p Faetén Deportivo 960
B-p Sedan DelLuxe 976
Chaseis 636
«Q.17"
2-P Cupé Com. $ 995
2-4-p Cupé 1.025
Bp Faeton 1,050
B-p Sedan ig%g
2-4- hipé DeLnge f
2.4.’; andeter Deport. 1,166
6-p Faetén Deportivo 1,185
5-p Sedan DeLnxe 1195
Chaala 820
DUESENBpPRG
(142%"—3.62 m. E. E.)
PrecloB de

Carrocerlaa

Ohasle $8,500

FAS. Oarrocetla
(153%"—3.91 m. B. E.)
Precios de
CarrocerlB LA
Chasis $8,600
“76-A"

(117"—2.97 m. B. E))
2.p Eoadeter $1.096
4-pP Cupé %&;g
B-p Faeton .

7-p Faetén 1318

B-p Sedan Club 1,206

5.p  Sedan 1,296

7-p Sedan 1,435

2-4-p Eoadster 1,250

2-4-p CupO Conv't 1.276
«o5”

(123" .12 m. B. B.)
Bp  Faeton $1,626
7-P Faetén 1,696
4-p cnré 1,850

2-4-p Eoadeter 1,650
2.p Eoadster 1,496
8-P Sedan 1,676
7-P Sedan 1,785

2-4-p Cupé Conv't 1,660
6-P Sedan aub 1.626

“06”
(123¥—3.12 m. E. B.)
Faeton $1,725
7-P Faetén %ggg
4-P Cupé .
Boadater 1,726

2(;‘_';" Sedan Fieetwlng  1.826
7-p Sedan Fieetwlng 1,936

2-4-p Cupé Conv't 1,795

«130"
<130" ;30 m. E. E.)
6-P Faetén $§g§g
Faetén s
Z_S Cupé Conv't 2,055
4-P Boadeter 2,086
6-p Sedan 2.086

| Sedéan .

;.E Sedan a la orden 2,480
«“140”
(185"— 3.43 tn. E. $E.)
B- Sedan 2,686
2-4Pp Eoadster 2,685
B-p Sedan Conv't 2.7GE?6
2-4-p Cnpé Conv't 2.(=z6
ESSEX
(113 S7 m. E. E)
B-P Sedan Normal $826
5-P %"Ch,e A 76
4-p upé. As.ans
trae, 760
2-p 736
5-p Sul;nedan 995
4-P Eoadster 926
B-p Faetén 926
B-p Brougbnm 896
B-P Sedan Faeton 875
Cbaale 696
FORD
(103%'—2.69 m. E. E.)
2-p Eoadeter $436
5-p Faeton 440
2-p  Cupé Normal 600
2-p CupO Deportivo B30
2-p Cupé DeLuxe 660
2-p Cabriolé 646
B-p Se((ijén Tudgr 600
B-| Sedan Fondor
P 2 ventanas 600
6-p Sedan Fordor
3 ventanas ggg

B-p Sedan DeLuxe
5-p Sedan Utbano 670
Taximetro 725

Typo mePicitup” eon

garita abierta 430
Typo “Plckup" oon
garita cerrada 460
De Reparto de
Panel 690
De Reparto
wDel nxe'"
(sin bandeja) 660
Vagoén de
Estacion 660
Cbaeis 360
FIIANKLTN
«146"
(126’ .17 wu E. B.)
B-P Sedan TTane-
continental $2,395
Sedan
Trana. Oxford 2,445

E1l

FAS Carroceria Precio
Bp Sedan $2,685
«3-8-P Cupé 3 2,610
6-p Sedan Osiord 2,636
6-p Sedan Club 2,670
5-p Sedan DeLnxe 2;
4-P BtongbaroV'torla 2,710
«3-B-p Ouii6 Conv't 2,725
B-p Sedan Urbano 2,760
6-p Piirsult 2,100
Ctuela
147"
(133"_3. 35 m. E. E7)
6-p Salén eepMlal 15
7-p Sedan 2 886
«2-4-p Roedeter .
5-p P Faetdn Pirate 2,885
7-p Faetdn Pirata 2,970
T-p Limneina ,070
7-p Sedan Limualna 3}12256
4-P Speedater y
Obaala 2,160
"Carrocetlna a la orden”
(132"_3.35 m. E. E.)
Conv't Speedeter
Dietrlch $8,726
Sedan DeauvUle
Dietrich 4,260
Urbano Dietrlch 6,200
Cabriolé Derham 6,109
il Ckjnv't Sedan
Loche 7.800
Sedan Holbtook
Avion 6.800
Cupé Pirate
Dietricb 6,000
GARDNER“ .
(122"—3.10 m. E. E.)
B-p Sedan Deportivo
5-p Brougham
Cupé
Eoadster
5-p Faetén Deportivo
7-p Faetén Deportivo
6-p Sedan
7-p Sedan
«140"
(125"—3.17 m. B. E>
6-p Sedan Deportivo
B-p Brougbam
e Cupé
R Boadeter .
B.p Faetén Deportivo
B-p Sedan .
7-p Faeton Deportivo
T-p Sedan
“150"
iscr—3.80 m. E. B))
Sedan Deportivo
Btougliam
Cnpo
Eoadeter i
Faetén Deportivo
Sedan
Sport Faetén
Sedan
GRAHAM
“Standard s
(115"—2.92 m. E. B.)
6-p Sedan Urbano $846
2-p Copé . 846
6-p  Sedan Universal 806
2-4-p  Cupé, Aa. ani.
tras, 896
6-p Sedan DeLnxe 996
2-4-p Roadster, Aa. Anx.
8-p Faelttoar?_ 1.01B
2-4-p Cabrlole Aa
Aux. trae. 1.668
Sé)eelal ”
(115" m. E. E.)
2-p Cupé *1.1®8
5-P Sedan li*25
2.4-p  Cup”™éMAa. AUX, ~
“Standard 8" __
(122%—3.09 m. E. B.)
5-p Sedan $1,465
2.4-p COPA Aa, Aux.
“Special 8~ .
(122"—.3.09 m. E. E.)
B-p  Sedan $1,595
2-4-p Cupct)'raAs.S‘ Aux. 1.696
“Cnstom 87
(127"—3.22 m. E. ?2%26
6- Sedan .
ab  Cnpo 2,026
-4- Cnpg, Ae. anx.
2-4-p Rras, 2,226
2-4-p Boadeter. Ae.
anx. trae. 2.225
2-4- Cabriolé, As.
P aux. trae. 2.245
6-P Faetén 2,296

Automévil Americano



Estilos(kCArrocem delosJ[utomon

PAS. OaiTlucerla Precio
“Coatom 87

(137" 3.48 m. E. E.)
7-p Faeton $2,295
6-P Sedan 2,485
6-P Sedqn Urbano 2,455
7-P Sedan 2,523
7-p Limusina 2.305
7-P Sedan LIm.

r.z«<Bam)n 8,865

7H Urbano LeBarron 4,180
7-P LIm. LeBarron 4.430
HUDSON

(11»" i02 m. E. E.)

5- Faeton $1,800
2:4-P Roadeter 1,200
«2-4-p Cupé 1,100

6-P Cocbe 1,060
BP Sedan 4 pts. 1,150
6-P Sunaedan 1,335

Cbaels 850
<12s"—3.20 m. E. E.)

7-P Faetén $1.500
5-p Sedan Faeton 1,250
8-p Brougham 1,285
7-P Sedan 4 pta. 1,860

Chasis 1,025
HUPMOBILE
“Cenlnrr SIx”

5-p Faeton 1,250

2.p Cnpé As. aux.
tras. 1,105

6-P Sedau 1,195
~p Cupé Com, 1.145
2-4-p Cabriolé 1,250

Roadster 1,275
“Centary 8”7
" _2»6 m.E E.)
Cupé Com. $1,345
4| Cupé As. BUZ
24 tpraS, 1,395

6-P Sedan 4 pts. 1,895

8-p Faetén 1,450
Cabriolé Conv't 1450

'SP Roadster 1,475

YL
S-p Sedan $1,695
Sedan Urbano 1,806
Cupé As anz.
1.695
Cabrlole Qoo0T't 1,770
7-p Fa ,785
Cnpe V|ctor|a 1,716
o8 $2.080
&p  Zeddn 2,080
Cagriolé 2,165
%E Faetén 2,190
5. 5 Sedan Urbano 2,190
5p Cupé Victoria 2,100
0 $2.405
| Sedan .

;’; Limusina 2,645

(ORDAN
“70-8”
(120"— 3.05 m. E. B..)

5-r  Sedan Oollap.  $1 485

Chasle 1,275
“80-8”
(120°'—3.05 in. E. B.

5-p gedén $1 ;gg
2-4- upé 1
TP Chbsis 1.456

“90-8”
(125"—3.18 m. E. E.)

6-p Sedan $2,295
2-4-p  Cupé ,296
2-4-p Cupé Collan- 495

4-p Sedan Deportivo ,59.5
2-4-p  Roadater Playboy 695
A-r Faetén Den.
speedboy 2,795
(RiaelB 1.745
“90-8"
<131"— 3.33 m. E. E.)

7-P Fneton $2.405
7-P Sedan 2,695
7-p Limusina Sedan 2,695

Chasis 1,895

“Carrocerias a la orden”
(145"— 3.71 m. E. E.)

4-p Sedan DeportlITO $5,550
2-4-p  Roadater 6,650
Chasis 8,800
KISSEL
“6-7.37
(117-—8.07 MI. E. B.I
6-p  Sedan Brom. $1,596
5-p Sedéan 4 pts, 1,695
4-p Roadster Cnpé 1.666
4-p Rondster Cupé, ca-
pota plegadiza 1.695
Septiembre, 1930

FAS. Carroceria Precio
s -OB”

(12B- 17 m. E. E.)
6-P Sedan Brom. $1,886
5-p Sedan 4 pts. 2,096
I-p Roadeter Cupé 2,085
4-p Roadater Cupé,

pota plegadlza $2 005
6-P Brongbam todo

el aBo 2,696
4-p Speedster 2,185

<132" ,36 m. B. E.)
7-P Sedan 2,685
4-p Tonrster 2,195

g.l2e”

<1S»" -3.5» m. B. E.)
4-p Roadeter Cupé $3,186
5p Brongbam 3,185
4p Speedster 8,276
6-P Sedan Brom, 3,275
1-P Sedan 8,735
7-P Sedan Berline 3.835
4-p Tonreter 8,275

LASALLE
“340"
(184* m3.4U m. B. E.)
Cupé $2.490
é_if) CupéConT't 2,690

6-p Cupé 2,590
6-p Sedap 2.666
B-p Sedan Urbano 2,690
T-P Sedan 2,775
7-p Sedan Imperial 2,025

Chasis 2,200
Pleetwood

2-p Roadster $2,450
5-p Faetén ,38
7-P Faetén 2,625
Sp Faetén de todo

tiempo 8,895
6-p Cabriolé
Sedanette 8,720
5-p Sedanette 8,825
LINCOLN “8”
138'—3.45 m. E. E.t
7- Faetdon $4,200
4-p Faetén Deport. 4,200
4-p Faetén Deport. 4,400
2-p Roadeter Club 4,400

5-p Qipé 4,400
5-p Sedan Urbano 4,400
6-p Sedan .600
T-g Sedan | 4,700
7- Limusina 4,800

Chasis 136" 8,300
Chasis 150- 3,600
'Oarfftcgtl‘(laB « II ordg};’ 600

5- Judkins Berline )

P Cupé Judkina 6,000
6-p Brougham Broun T.
6-P Cabriolé Brunn 7.200
7-P Cabriolé LeBrunn 7.200
7-P Lim, Willoughby 5.900
T-P Cabriolé LeBaron 6,000
7-P Cabriolé LeBaron 7,100

4-p Sedan Conr't. 6,600
4-p Cupé Conr't. 8.200
4-p Cnpi Sedap 5,300
2-p Cupé Conr't. 6,400

McPARLAN
T
(140*— 8.56 m. E. E.)
Roadster % a(rllg

4p Faeton Eep. .
7-p Faeton g.?un

4p Copé 6.720
5-p Sedan de

Turismo 6.720

7-p Sedan fl.720
7-P Sedan Sob, 6.950
7-P Town Car 9,000

Chasis 4.550

“Stratirlit 8~
<131'—8.33 Mt. E. E.)
Faeton Deportivo $8 180

4-p
5-P Faet6n
e Faeton 2 760
2-] Rosdster 3.050
I-p Brougbam 3.180
5-p Sedan Valencia  3.180
5-p Sedan 3.180
5-p Sedan Siib 3,380
a-5-p Cnpé 3.180
%.. lI-oche Brongham 3.180
P’I Towo Car 4.800
;136"— 3.46 m E. D)
Sedan $3,680
7-p Si*dao Suh- 3.78
RIAIIMON
(J171%" -4.37 m, E. E.)
2-4-p Cupé
6-P Sedan
4-p Cupé Victoria
«2-4-p Cupb Conv't
Gbaels

PAB. Carroceria Precio
= 88» "
(J179%"— 4.B7 m. E- E.)
.2 4-p  Cupé ccce
5-p Sedan e
5- Brongham vt
5-p Sedan Club L.
6-p Faetén Speedster ...
e Chasis L. -
“879"
<1191"—" .83 m. E. E.)
-2 4-p Cupé
5-p Sedan
5-p Brougham
5-p Sedan Club
6-p Faetén Speedster
Lo Chasis
Bllg Elsht
({202"—6.13 m. E. E.)
S-P Sedéan
5-p Sedan Club
5-p Brougham
w2-4-p Cupé
7-P Sedan
7-P Limusina
7p Faetén
Chasis

DIOON— WINDSOR

“G-89” Standard
(120'_3.05 m. E. E.)
5-p Faeton $1.046

2-4-p Rondster 1,245

2-4-P  Cabriolé 1,245
6-p Broufbama la

orden 1,245

5-p Sedan 4 pts. 1.145

“6-69” DelLnxe
(120*—3.65 m. B. E.)

6-p Faetén $1,295

2-4-p  Roadeter 1,395

2-4-p  Cabriolé 1,395
B-p Brongham a la

ordeo 1,896

s-p Sedan 4 pts. 1,896

“6-75” Standard

(120'—3.05 m. B. B.)
6- Faetén $1,245
2-4-p Roadeter 1.395
2-4-p Cabriolé . 1.396
5-p Cupé Victoria 1,395
5-p Brougham a )a

orden 1,895
5-p Satfan 4 pts. 1.895

(136"— 3.-18 zn. E. E .)

7-p Sedan $1,745

“6-75" DeLmxe

6-p Faetga $1,445

2-4>p  Boadfiter 1.595

2-4-p  Cabriole . 1.595

5-p Cupé Victoria 1.595
B-p Brousbara a la

orden 1.596

3-p Sedan 4 pts. 1,595

(138"— 34S m. E. E.)
7-p Sedan $1,945

Loa modelos 6-75 pueden pro-
rerse de 4 velocidades Cambio
de Marcha $75 neto extra.

“8-85~
(125%"—3.18 m. E. E.)
6- Faeton $1,545
2-4pp Roadster 1.696
2-4-p  Cabriolé . 1,096
5-p Cupé Victoria 1.695
B-p Brongham a la

orden 1.695
6-P Sedan 4 pts. 1,605
7-P Sedan 2,045
«g_gon
(125%"—S.1S m. E. E.)
2-4-p  Boadsier $1,845
2-4-p  Cabriolé 1.80
5-p Cupé Victoria 1.895
5-P Sedan Petite 1.895
5-P Sedan 4 pts- 1.805
(141%"— 3.64 m, E. E.)
7-P Sedéan $2,245
NASH
“Sinsle SIx”
(114%°'2.01 m. E. E.)
B-p Sedan 4 pts. $1,005
2-4-p Cabriolé 1,005
2-p Cupé 040
2-4-p Cupé 980
B-p Sedan 935
B-p Landaulet 1.15B
4-p Rondster 975
B-p Sedan DeLuxe 1,095
5-p Faetén 996
Chasis 680

Carroceria

Precio

PAS.

“Twin Iffnltlon SIx”
(118"— 3.00 m. E. B))

5-p Sedan 4 pts, $1.415
2-4-1. Cabriolé 1.385
2-p Cupé 1,345
2-4-p Cupé 1,395
6-p Sedan 2 pts. 1,825
2-4-p Rcadater 1.865
4-p Victoria 1,410
Chasis 970
128%"— 3.27 m. B. B.)
7-P Sedan
7-P FaetoD 1,475
6-p  Faetén 1,505
7-P Limusina 1,020
s Chasis 1,020
“Twin Ignitlon Elght”

(124"— .3.15 m. B. E.)
6-p Sedan 2 pts. $1,676
6-p Sedan 4 pts. 1.795
e Chasis 1,226

(133"—3.38 m. E. E.)

2-4-p  Cabriold $1,876
2-p Cupé 1,015
2-4-p Cupé 1,075
7-P Sedan 2,105
T-P Limnsina 2.385
5-p Ambassador 2,095
6-p Victoria 2,045
7-P Faeton 1,845
5-p Faeton DeLiixs  1.975
Chasis 1,275
OAKLAND
“101~

(117 '_2.97 m. E. E.)
2-p Roadster Deper. $1,025
5.p Faetén 1.07
n2-p Cupé Derortlvo 1,116
2-p Cupé Normal 1,045
6-p Sedan 2 pts 1,005
6-p Sedan 4 1,145
5-p Sedan Espemal 1,195

OLDSMOBILE
“F-30"

(113"— 2.8» ni. B.E.)
5-p Sedan 2 pta. $895
6-p Sedan 4 pte. 996
8-p Sedan 4 pta.

Patricia 1,060
2-p Cnpé Com. 895
«2-P Cupé DeporUTO 005
«2-p Roadster CodT't 005
6-p Faeton 966
I>c Luxe Serles
5-p Faetén $1,095
u2-p Cupé Rondster 1,323
2-4-p  Cune . 1.025
2-4-0 Cupé Deportivo 1,005
5-p Sedan 2 pts. .025
n-p Sedan 4 pta. 1,125
5-p Sedan Patriclan 1,190
Especial
2. Cupé Roadster $1,070
S-p Faetén Deportivo 1,040
2-4-p Cniié Deportivo 1,040
5.p Sedan 2 pts. 970
5-p Sedan 4 pts. 1.070
6-p Sedan Land¢ 1,135
2-p Cupé 970
PACKARD
“8-726"
(127%"— 3.23 m. E. E.)
0-p Sedan $2,085
Chasis 1,950
“8-733"
(134% "— 3.41 ru. E. E.)
7-p Faeton $2,125
4-p Faeton 2.025
4- Fnetén Deport. 2,325
2-4-p Roadater 2,025
2-4-p Cupé Conv't. 2,150
2-4-p Cupé 2,125
5-P Cui>¢ 2,276
B-P Sedan Club 2.275
7-p Sedan ,885
7-p Limusina Sedan 2,485
hasis 2,050
Precio extra por direccion

derecha, $25.

ospreciosindiciaisson;os

list3dll

nca
PAS. Carroceria Preco
“8-740"
(140% "— 3.56 m. E. E.)
6-p Sedan $3,686
7-P Faetdén 3,326
4-p Faeton ,190
4-p Faetén Deportlrn 8,490
2-4-p Roadster 3,190
2-4-p Cupé Conv't 3,350
2-4-p Cupe 3.29B
6-p npé a,«SO
6-p Sealn Cinb 3,760
7-P Sedan ,785
7-P LimueloB Sedan 3,886
Chasis 2,850
8-734 Snecdater
(134%"—-3.41 in. E. E.)
2- Runabout $5,200
2-4-p  Rppabout 5,200
4-p Faeton 6,200
4-p Victoria 6,000
4-p Sedap 6,000
Chaeie 8,600
“8-745
<145% ,3.6»m. B. E.)
Sp Sedan $4,986
7-p Faeton 4.58
I-p Faeton . 4,586
4-p Faeton Deportivo 4,885
2-4-p  Roadater 4,685
2-4-p Cupe Couv't 4,885
2-4-p Ciipd 4,785
5-p Cuné 6,100
5.p Sedan Club 5.150
7-P Sedan 6,186
7-p Limusina Sedan 5.350
Chasis ,260
Chasis “C” 3,260
Precio extra por direccién
derecha, $25
“8-745 CL"
(145% "— 3.60 m. E. E.)
7-p Sedan $5,786
7-p Limo- Sedan 5,060

PEERLESS
Standard Elght
S .00 m. E.

(Us"—

5-P Sedan

2-p Chipé As. aux.
tras,

5-p Sedan Cinb

5-p Brougham

2-p Cabriolé As. aux.
tras.

Chasis

M aater Elsht
(125*— 3.17 m. E.

5-p Sedan
2-p Cupé As. aux.
tras.
B-p Sedan aub
B-p Brougham
2-p Cabriolé
Chasis

Cnatoin Elsht
(13s"— .3.61 MI. E.

5-p Sedan
2-p Cupé As. aux.
tras.
B-p Sedan Club
5-0 Brougham
7-p Sedau
7-p Limusina Sedau
Chasis
PIERCE-ARROW
wn
(132"— 3.35 MI. E. B.)
-2-p Cupé $2,365
5-p Brougham Club 2,695
5-p Sedau 2,875
ag
(134"— 3.40 ni. E. E.)
2*p Rondster $3,126
4-p Toutlng 3,126
4-u Faetén Denortivo 3.425
Cupé Conv't 8,350
(139"—3.53 m. E. B.)
6-p Sedan $3,493
5-p Sedan Club 3.870
5-p Berline Club 3.870
5-p Ciii™ Victoria 3,475
7-p Sedan 3,626
7-p Limusina Encl.
Dr. 3,826
A"
(144-— 3.66 MI. B. B.)
7-p Faet6n $3,075
«2-p Cuné Conv't 3,976
7-P Sedan 4,485
T-P Limusina Encl.
Dr. 4.685
Urbano 6,250
(Oont. en la pagina 44)
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MODELO
Y MARCA

Auborn..
Auburn..

Bkcbhawb
Blackhiok

uitk

11 CadUlac.

18 Chrysler imp
19 Cbrysler Imperial.
20 Cerd.....
21 )unnin{ham
22 De Solo.
23 De Solo.
24 Dodge Bree.
25 Dodgo........
26 Duesenberf.
Duesenbeff.

Fraoklin
Oardne
41 Gardnar
Gardner
Gralam
Graham

Graham..
Graham
47 Graham
Graham.
49 Hudson.
Hudson.
61 Hupmebde.
62 Hupmobila «

jncoln.
05 MtruiM

72 Moon Windfor.
73 Moon Windror.
74 =Moon Windeor
76 UiMoon Windeor
76 Neeh.
77 Neeh.
73 Neeh.
79 Oeilend
80 Oldimobile.
81 Pecker
82 Peckerd...
Peckerd...
Peckerd
Peckerd...
=Peckerd
Peerleee
Poorleee...
=oocloe!
~ierco-Ai .
iPiorco-Airow
Piorce-AiTOu
Plgmouth
Penliec....
tRo«.
(Reo.
JRoo.
Stndebekor
Studebaker... .Dicletor “8"
100 IStudebekcr Comm'der* 8'

“Stendiid 8"
.“Meeler 8"
Curlooi 8

NS

101 iStudebekor. Prcrident “8"
102 StudAakor.. .Preeidont
103 STU i M
104tV1KiO |
105 Whippot- 6-A"
106 Winre- 98B’
- 8-80"
w g7
109 WaiTe-KiiitU. 88B*

38

NN UPONONN NNV A RO

8995
1195
1495
2635

1055
1335
1565
1620
3695
6150
495
835
1525
1025
i205
1795
3196

3095
7500
830
1026
875
1225

840
1050
1175
1626
1725
2035
2685

926

440
2750
2970

1016
1225
1445
1506
2296
2295
1300
1600
1250
1450
1785
2190
1496
1795
2295
2495
5600
1695
1996
3276
2386
1200

1020
3180
5500
1295
1245
2245
1845
995
1475
1845
1075
966
2085
2025
5200
3190
4585
6785

3975
2875
3125
625
796
1795
1596
1295
895
1285
1585
1850
1850
3345
1695
475
736
1205
1046
1896

120

114%
128%
133

117

113%
127%
134%
134%
140%
145%
145%
118

125
136
144
132
134
155%}
110
124
120
115
114
115
124
130
136
134%

112%
120

3.05
3.18
3.33
3.71
2.97
3.17
3.53
3.40
8.45
4.37
4,57
4.83
5.13
2.89
3.33
3.56
3.04
3.04
3.60
3.18
2.91
3.27
3.37
2.97
2.87
3.24
3.42
3.42
3.57
3.70
8.70
3.00
3.17
3.46
3.68
3.36
3.40
3.96
2.70
3.15
3.04
2.92
2.90
2.92
3.15
3.30
3.45
8.43
3-17

. 2.64

2.79
3.06
2.36
3.06

il
6.50/18
6.00,18
6.50/18
slio.Uo
31x6.00
19x5.26
19x5.50
19x6.50
19x6.50
7.00/19
7.50/19
4.75/19
19x6.00
560x18
5.50/Is
5.50/18

.00/18
7.00/18
7.00x18
18x7.00
32x6.75
5.00/19
19x5.25
5.00/19
5.50/18
317
317
0.50/20
29x6.00
29x5.60
29x6.25
29x5.50
30x6.00
82x7.00
32x7.00
19x5.00
19x4.75
6.50/19
6.50/19

31x8-00
30x8.50
8.25/19
6-50/18
6.00/18
6.00/18
i.60/19
1.50/19
8x5.60
.8x6.50
29x5.50
.50/19
11X6.00
:9x6.60
i.50/18
i.50/18
6.00/18
6.60/18
7.00/20
30x6.00
30x6.00
30x7.00
6.50/19
7.00x20
19x6.60
10x5.50
19x6.00
19x6.50
6.26/18
33x6.20
33x6.75
29x5.25
29x6.50
31x6.50
31x6.50
29x5.00
31x6.00
31x6.60
6.50/18
5.25/18
32x8.00
32x8.50
32x8.50
31x6.76
31x6.75
31x6.75
29x5.50
6.00/19
6.50/19
7.00/18
6.50/19
7.00/18
4,75x19
5,00/10
1.60/18
j.00/18
6.50/18
5.26/19
19x5.50
19x6.00
19x6.50
19x6.60
32x6.50
30x6.00
28x4.76
29x6.00
29x5.60
29x5.60
31x6.00

0
S

3070
3380
3785
4165
4135

4975
6295
2375
2530
3296
2810
3430
3515
3925

4530
4500
2560

4650
4625

2600
2800
3150
8700
4210
2830
2212
3760
4120

3595
3860
2775

3870
3460

2230
2450
3150
2800
3800

1392.6
1633.1
1716.7
1889.1
1875.5

2256.5
1074
11475
1494.3
i274.5
1555.8
1594.3
1780

2054.8
2086.5
1161.1
1312.8

2018.4
2096.4

1179.3
1270.0
1428.8
1678.2
1909.0
1167.0
1007.0
1701.0
1868.8

1630.0
1750.0
1258.0

1632.9
1756.4
1562.0
1642.0
1732.0
1755.0
1968.0
1428.8
1599.3
2018.5
1986.7
22815
1285.3
1398.0
1827.1
1980.6
1276.0
1542.2
2086.5
1165.5
1296.0
1811.5
1576.0
1202.0
1564.8
1710.0
2257.0
1297.2
1934.5
1786.0
1907.0
1927.7
2106.9
2311.0
1600.0
1953.0
2065.0
2066.0
2061.0
1994.0
1068.1
1201.0
1802.0
1678.2
1487.7
1284.0
1347.0
1402.0
1830.0
1814.0
5124.6

10115
1111.8
1428.8
1270.0
1723.6

Oown-----
Oown___
own....
Oown,...
Oown-—--
Oown___
own...
own....
own....
Oown___
Cont....
Gont-- ..
Cont...
own...
own...
own...
own...
own...
own.,.
Oown,.,
Cont...
own.,.
own...
own...
own...
own...
own...
own...
Oown...
own...
own...
Enight.
Enieht.

Naq. de cilindros*
diameiro interior y
carrera de embolo

6 2%x4%
8 2%x4%
8 3%x4%
6 3%x4%
8i x4%
8 2%x4%
8 3%x4%
8 3>ix5

8 3fch

8 3%x4'Jfc
13 3x4

6 3%x3%
6 3%x4%
6 3x4%

6 3%x4%
6 3Hxo

6 3%i5

6 3%x5

8 1316

8 3%x4%
8 3%x6

6

6 3%x4%

8 2%x4% '

8 3%x4%
83/ x4%
8 3%x4%
6 3%x4

6 3%x4%
6 2%6x4%
8 2%x4%
8 20%x4%
8 3%6x4%
63%i4%
6 2%x4%
4 3%x4%
6 3%x4%
6 3%x4}]
6 211x4%
82/4%
8 306x4%
6 3%x4%
6 3%x4%
8 3%x4%
8 3%x4%
6 3%x4%
8 3%x4%
8 206x4%
8 206x4%
6 306x4%
3

8»

8 3%x4%
8

8 2%x4%
8 3x4%

8 3x4%

8 3%x4%
6iHaiH

6 2%x4%
8 3%x4%
83%x4%
8 3%x5

8 2%x4%

8 2>5*t4%
8 3%x4%
8 3%x4%
6 3%x4%
6 3%x4%
6

6
6 3%x4
8 3x4%
8 3x4%
6 3%x4%
6 3%x4%
8 3%x4%
bg%iS%
%x4%
8 3%x5
8 3Mob
8 3%x5
8 3%x5
8 3%x5
8 3%x5
82>S4%
8 3%x4%
6 3%x4%
8 3%x5
8 3%x4%
8 3%x4%
4 3%x4%
e 3%i3%
e 3%i5
e 3%x6
3%x4
3%x4%
3%x3%
3i*'4%

13%i4%

33%x4%

13%x3%

13%x4%

6 3%x3%

33%x4

6 2'%x4%
63% x”"

73x121
73x121
83x114
86x114
76x121
73x108
78x118
84x127
84x127
86x125
76x101
84x93
79x108
76x108
79x121
86x127
86x127
92x127
89x127
83x114
95x127
79x105
73x102
79x105
73x106
86x121
85x121
85x114
83x102
85x117
73x121
73x121
73x121
85x114
85x114
70x114
09x108
89x121
89x124
73x121
73x121
83x114
79x114
83x114
83x114
83x114
85x114
85x114
70x114
70x114
83x108
73x118
76x120
89x120
73x120
73x120
76x120
76x120
85x114
73x121
73x121
63x114
84x125
89x127
70x108
73x108
80x121
83x121
79x117
84x114
114x152
73x121
65x102
76x121
76x121
79x111
85x114
83x114
87x85
81x105
81x127
81x127
89il127
89x127
89x127
89x127
73x121
65x114
85x114
89x127
86Xx121
89x121
92x121
84x98
86x127
85x127
85x102
83x106
73x96
78x108
89x111
89x111
86x114
85x92
79x121
83x99
79x102
75x11!
85x120

Cilindrada
185.0i 3.03
248.7 4.08
2986 4091
2415 3.90
268.5 4.31
220.7 3.62
272.6 4.46
3448 5.66
3448 5.69
353.0 )
462.0 L4O'
194.0 3.18
1955 3.19
240.3 3.98
2189 3.60
298.4 441
2G84 4.41
301).0 5.01
3348 931
298.6 4.89
402(1 7.4
189.8 3-16
207.7 3-03
169.0 3.10
220.7 361
420.0
420.0 431
322.0 5.03
199 3.1H
248.0 4.06
185.0 3.03
240.7 4.03
240.7 4.03
3220 5.03
322.0 5.03
160.3 2.06
2005 3.03
2740 4.49
2740 4.49
136.0 3.03
216.7 4.03
298.0 4091
207.0 3,07
224.0
296.9 491
298.6 4.91
3220 6.03
3220 5.03
213.8 4.07
213.8 4.07
2116 3.04
240.2 4.00
263.9 431
305 6
24617 4.03
249.7 4.03
298.6 4.31
2685 4.31
322.0 5.03
135.0 3.03
2496 4,03
298.0 4.91
340.0
385.0 6.31
2019 3.39
2112 3.33
303.2 4.99
3152 6.10
2128 3.47
185.0 3.03
214.7 3.62
298.8 4.31
298.8 4.31
201.3
242.0
298-0
251.0 4.11
197.6
320.0 6.02
320.0 5.02
384.8 6.30
385.0 9.31
835.0 9.31
385.0 6.31
246.0 4.08
322.0 5.03
322.0 5-03
386.0 6.31
310.0 6.67
363.0 6.00
196.0 3.03
200,0 3.03
268.3 4.31
268.3 4.31
2147 3.52
205.3 2.00
221.0 3.62
250.4 4.09
337.0 6.64
337.0 6.64
322.0 6.03
2695 4.26
1457 2.39
193.0 3.10
246.4 4.02
177. 2.92
255.0 LIS

a ‘S
rg ~
S-21
Si®
B gS
A*3ce

70-3400
100-3700
125-3000

85-3200
88-310(1
77-3200
90-3000

104-2800

104-2600
95-3000
175-3400
60-2600
62-3200
80-3400
64-3200
87-3200
87-3200

112-3400
125-3200
1253600
110-2600

60-3400
70-3400
60-3400
75-8400
75-8000
75-3000
114-1200
58-3100
70-3000
70-2400
90-3000
90-3000

140-3300

140-3300
00-3600
40-220(1
95-3100
95-3100
70-8500
90-3300

126-3300
66-3200
76-3400

100-3400
100-3400
120-3300
120-3300

80x3400
80x3400
70-3200
90-3200

100-3200

133-3400
80-3200
85-3200
95-3200
95-3200

125-3200
73-3500
96-3400

129-3600
90-3000
90-2800
77-3400
84-3400

110-3400
125-3400

67-3000

49-2800
66-3150
85-3100
85-3100
60-2800
74%-2800
100-3200
82-3000
61-3000
90-8200
90-3200
130-3200
106-3200
106-3200
108-3200
85-3200
115-8200
120-3200
132-3000
116-3000
125-3000
48-2800
60-3000
80-3200
80-8200
60-2800
70-3200
70-3200
101-3200
122-3200
122-3200
113-3300
80-3200
40-3200
66-3400
80-3200
53-3000
1 70-3200
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Marvel..

Americano



de los-Juiomof;lesAmericanos

SISTEMA ELECTRICO SISTEMA TRANSMISOR FRENOS MECANISMO DE
DIRECCION
Acumulador Eje Trasero Mecanismo
E-nbregoe o I Unixer- De Pie de
sales direccién
F
R .
n Sy Si il e
R Es S-s_ 6S_ $8? s a

D-R.... D-R.... Exide.'6-85"' S-P... Own,. Own,. M Own.. Own.. 45A  In-Fw.,. D-M.. In-Rw... Own . Own.. W &S.0
D-R... D-R.... Exide. 6-100 S-P... Owu. Own M  Own.. Own.. 445 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. W&R...
0-R.... D-R.... USL. 6-90 8-P... Luug. W-G.. U Oni-Pr Col... %F 4.90 In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Col... Rosa.. CAL..
D.R.... D-U.,, (ISL.. 6-90 S-P... LCDg. W-G., M Uni-PrCol.. HF 471 In-Fw... Hyd-, Ex-DS.. Col... Ro9B.. CiL....
D-R... D-R,,.. USL.. 6104 S-P... Loug. Del... M Uni-Pr Col. 4.45 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Co!... Roes.. C&L..
D-a.... D-R,... EB6dc. 0-120 2-P .. Own. Own.. M Own.. Own. PJ 4,27  [n-Fw... D-M.. In-Rw  Own.. (Own.. WiR ...
D-R.... D-R... Exide. 6-120 2-P... Own. Own, M Own.. Own. «F 436 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. WiR...
D-R.. D-R.... Pre... 6-120 S-P... B&B. Det. =~ M Uni... % F 475 In-Fw.. Hyd.. Ex-D 8.. Sal... Gem.. WiR...
D-R.... 0-R-... Pee 6-120 S-P... B&6. Del.. M Uni... HF 475 In-Fw..- Hyd.. Ex-D3.. Sal... Gem.. W&R...
D-R.... D-R.,., Exide. 6-130 M-D.. Owu. Own. M S|icer Own. 5.08 [n-Fw.. Hyd.. In-H2w. Own.. Own.. W4S....
D-R.... D-R.... 6- @J S-P... Own. Own M Own.. Own. 381 I&E-Fw. D-M.. In-liw... Own.. Own.. W&S....
D-H... D-R..., Exide. 6 -ISO M-D.. Own. Own. M Oown. KE Opt__ In-Fw.. Hyd., In-Rw.. Own.. Own.. W&a8....
D-Il.... D-R.... Wil 6- 84 S-P... Own. Own. M Uni... Own. JiF 470 In-Fw... D-M.. Ex-D8.. Own.. War-- W&G...
D-R-... D-R.... Wil... 6lUO S-P War. M Uni... Own. 460 In-Fw... Hyd.. Ex-D 8.. Own.. War.. W&S...
D-R.... D-R-... Wil 6-117 S-P Oown. M Uni .. Own, >AT 470 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. War.. W&S...
D-R.... D-R... Wil... 6117 S-P own. M Uni... Own. 470 In-Fw,.. Hyd.. Ex-DS.. Own.. Rose.. CiL...
D-U... D-R.... Wil... 6153 s-P.. GH.Own. M Uni.. Own. m 408 Ex-Fw.. Hyd.. Ex-D S.. Own.. Rose.. C&L... AB .
D-R.. D-R.... Wil... 6-100 S-P... own M Own. Own. %F 411 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS,. Own, War.. W&S.. REVIACIONES!
D-R D-R.... Wili... 6- HF 3.81 In-Fw-., Hyd.. Ei-D S-. C&L,,, —_Sedan de 7
D-R... D-R... USL. 6.104 S-P.. Lnng. Det.. M Uni. Col, 441 In-Fw.. Hyd., In-Rw... Col... Gem.. W&R.. S B G wometiies de ezportaciaa
Delco... N-E.... Wil.. ;132 M-D.. Own.. Own.. M  Spicer. Tiin.. ME 425 In-Fw... D-M- In-Pw.,. Hni.- Roes.. CiL...
N-E.. N-E.-.. Wil. 0 5-P... own. M @ni...Own. HF 470 In-Fw... Hyd., Ex-DS.. TSm., War.. W4S.... .Egﬁa sm errbala;e
N-E-DR D-R.... WU. 6-1000 3-P... own M  {ni... Own. HF 490 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. War.. WiS.... (ﬁ)ee
D-R.... D-n...- Wil... 6-9 S-P... own.. H Spicer Own.  HF 490 In-Fw... Hyd.. Ex-D S-. Own.. Own., WiS..., t—Broug m e 5 pae.
D-R.... D-R... Wil... 6-100 S-P... own.. M Mee.. Own. HF 460 In-Fw... Hyd.. Ei-D S.. Own.. WE&S.... —LagD tal
Dt D-R.. Exi. 6100 2-P.. Own. Own. M Own.Col. %P )pt.. In-Fw.. Hyd.. Ex-D8.. Col.. CiL.... _Cocbe de 5 pas
D-R.-.. D-U...- Exi.. &0 2-P... Own.. Own.. M Owu.. Col. HF .5pt... In-Fw,.. Hyd., Ex-DS.. Col... Roes.. CiL-... 14— RoadBter
D-R... 0-n...- Exide. 6-116 M-l) Loug. War. M CU... Col. ‘AF 4-00 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Col!... Rose.. C&L... :-P—De dos plecas
A-Lite... A-Ute. 6106 S-P. . i*B, Own.. M Spicer Own. =AF  4.40 In-Fw... D-M.. In-Fw,.. Owii.. Own.. WiS... A-L lte—Auto-Lite
A-Lite... =A-Lito. 6117 S-P.. B&B " Own.. M Spicer War. 3.72 [n-Pw.. D-M.. In-Fw... Own.. Own.. WiS... Bodetal v tela
D-R.... D-R... 6- D S-P., OlLg. W-G-. M 'Mee.. Sal.. ~F 490 [Iu-Fw... Hyd.. Ex-D 8.. Sal.... Roas.. CilL... Boba_aal G
D-R.... D-R... 6-104 S-P... Alk. f-G-. M Uec.. Sal. HFE 4.90 In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Sal... Ro19. CilL... Br-L— Browa-LIpe
D-R.-.. D-R.... 6-104 S-P... (ung. W-G.. M Mee.. Sal... MF 490 In-Fw.. Hyd.. Ex-D S.. Sal.... Rose.. CAL... C&L—Lera y palanca
D-R.-.. D-R.... U 6-104 D-P.. U'In W-Q.. M Spicer Sal... HF 482 In-Fw.,- Hyd.. Ex-DS.. Sal... Roas.. CiL.... Cfe— Cleveland
D-R.... D-R.,., GSL.. 6-142 D-P... lyong. W-G M Spicer Sal.. AF 482 In-Fw... Hyd.. Ex-D 8.. Sal.... Rosa.. CiL... Cltm — Climax
D-R... D-R.... Wil... 6-84 3-P... Long.. W-G.. M wat.. Own. 478 In-Fw... D-M. [TU-Fw... Own,. Rose.. CilL... Colxx— Columbla
A-Ute.. OWD. owr.. 6- 9 S-P... Own Own. M 1. Own. 3,77 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Gem.. W4S... Cont— Continental
D-R... D-R GSL.. 0-135 3-P... Br-L.. Dot- M  Spicer Own. AF 425 [n-Fw... llyd.. Ex-D S.. Own.. Gem.. WiR.. D—Dual
D-R.... D-R,... USL.. 6-135 S-P... B>L.. Det.. M  Spicer Owu. AF 426 In-Fw... Hyd., Ei-D S.. Own.. Gem.. W iR, D -B — Delcci-Eemy
D-R.... D-R..., S-P... B&B iV-G. AF In-Fw. Ex-DS. Rose.. CilL... D-L—Detroit Lubricator
D-R... D-R.... Pre... 6-120 S-P... BiB.. W-G.- "m"' Spicer Col... HF In-Fw... 1x-D S, Rosa-, CiL.. Det—Detroit Gear
D-R... D-R.... Pre... 6135 SP... BiB.. W-G.. M Spicer Col... AF In-Fw-,. Ex-DS Roes.. Cil ... Beltuf—ADet.f,O't Oniversal
D-R.... D-R.... Will.. 6-8 SP... Long. W-G. M uni... Clark. AF 470 In-Fw... Hyd.. Ei-D S.. Clark. llosa.. CiL ... E'X_D—S_sz'gne')?tecgglcé?_b(éllrgtga
D-R.... D-R.... Will. 6100 SP.. Long- W-G.. M HF 391 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Sal... Koss.. CilL... ExXx-Fw—Fr, ext. en 4 rnedaga
D-R.... D-R Will..  6-100 S-p.. Loiig- W-C.. M A f 345 In-Fw.. 1°d-, Ex-DS.. Sal... Rosa. CiL... Ex-Rw —Fr. ext. en ene. tr
D-R.,.. D-a Will.. 6-100 S-p.. Long. W-G.. M AF 3.00 Ilu-Fw... téd.. Ex-DS.. Sal... Roas., CiL,., F— Flotante (Eje) o
D-R.... D-R.,., Will. 6-117 2-p... leng.. W-G., M AFE 3.64 In-Fw..- Hyd.. Ex-DS, Clark. Roas.. C&L.. P —Tela (Universal)
D-R.... D-R.... Will. 6-117 2-P.. Loug. W-G.. M AF 392 In-Fw.. Hyd.. Ex-D S.. Clark. Rosa,. CiL ... F F —Flotante
A-Lite.. \-Lilo... Exide 6-120 S-P.. Own.. Own.. M AF 446 In-Pw... D-M In-Rw... Own.. Gem., W iR .. P ul—Puller
A-Lit«.. A-Lite... Exide o0-120¢ S-P.. Own, Own.. M JIF 4.45 lii-Pw... D-M lii-Rw... Own.. Gem., W iU .. G em — Gemmer
A-Dlc... A-Ute-,. Will... 6-100 S-P.. B&B.. Del.. M AF 4.73 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. C&L... G ra— Gravedad
AlLite. A-L... wiu.. 6-110 s-p. B&B. Det.. M AF In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. C&L... G -H — Guay-Halgh
A-late.. A-Ule... Will... 6-110 SP.. Long- Det.. M AF 465 In-Fw... D-M.. In-Fw,,. Own.. Roas.. CiL... H&yd—HldfaU“CO_
A-Lite.. A-Ute... Will... 6-132 Long. A-late M AF 407 In-Fw,. D-M.. Ex-DS.. Own.. Roas.. CiL... 1& E -F w — Interiores y eztw
A-Lite.. A-Ute... Will... 6105 5-P... Loug. W-G.. M AF 4.45 In-Fw... D-M- In-Rw... Col... Ross.. CiL... | I'tofes g‘ 'é}s 4 ruedas
A-Lite. A-Ule... Will.. 6-106 S-P... LONg W-G.. M AF 4.45 In-Fw... HjM.. Ex-DS.. Col... Oem.. WiR., Ia e Tacon nt.en rue. tr.
A-Lile... A-Lite... Will... 6-105 S-P.. 1/Ong. W-G.. M HF 425 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Gem.. WiR.. L AN ST s eviUe
A-Ulc... A-ljte... Will... 8105 S-P... Lotig, W-G.. M 425 lii-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Gem.. W&R.. L yco— Lycoming
A-Ute... A-Lile... Will... 6-120 S-P... Long.. W-G M AF 3.90 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Gem.. W&R.. M — Metal
D-R.... D-R.... Will... 6-90 S-P.. B&B.. W-G M AF 510 In-Fw.,. Hyd., Ei-D 8.. Col... Rosa.. C41... M ee— MecbanlcB
D-R.... D-a.... Wil... 6-113 S-P. BAB,. W-G.. M AF 510 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Roaa., CiL... M -D —Disco multiple
DR.... D-R..., Wil 6-118 S-P.. B&B.. W-G.. M AF 4.89 In-Fw... Hyd-. Ex-D S.. Tim... Roas., CiL... N -E — North Hast
D-R.... D-R..,. Exi... eslon M-D.. Owu.. Own.. M 454 In-Fw... D-M-. In-Rw... Own  Own.. W&S-. O, A*— A solicitud
Deic»... Delco... Exi... 6-135 M-D. Own..Own.. M 498 In-Fw... D-M.. In-Rw... Tim... Own.. WiR.. OwafPropm
D-R... D-R.. Ituc... War.,, M AF 400 InFw.. D-M.. In-~.,. Sal... Ross-- CiL... Opc—Opcional,
D-R.... D-R... Roe... Wac.. M AF 490 In-Fw... D-M.. la-Fw... Sal- Rosa., CAL... Prea—Preaion
D-R... D-a... Roe... Det.. M HF 470 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Sal.... Rosa.. C&L... Pre—Preat-O-Llte
D-R..., D-R... Roe... Wat.. M ME 446 In-Fw,-. D-M.. In-Fw... CiL... gam plt_Bl?mb(?
D-R.... D-R... Oown., Own.. M % F 454 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. Jacox. S&N... RoeMooktord 4
D-R.,, D-R.., Wil.. 6-100 S B&B.. W-G.. M AF 6.11 Ex-Fw.. Hyd.. Ex-D S-. Tim... Roes.. C&L... Sa,,a_ by tuerca
DeJoti.. DeJon... Wil 6-150 S B&B.. Br-L.. M FFP 3.63 Ex-Fw.. Hyd., In-Rw... Tim... Rosa.. C&L... S- De una p}laca
A-Lito.. A-Ute.. Nal.. 6- 8 S. W-G.. M AF 488 In-Pw.., Hyd., Ex-DS.. Col... C&L... Sp”tisp“tdor
D-R... D-R... USL.. 6-114 SP. BiB, W-U. M AF 4.90 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... C&L... Std— Normal
D-R... D-R.... lISI... 6-142 S B|B.. W-G.. M >aF 463 Ex-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Col... Roas.. C4L... Stro— Stromberg
D-R... D-R USL.. 6-142 3-p.. BiB.. W-G.. M F 3.90 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... ,CiL... TIII—Tllloteon
A-liie.. A-Lite.. GSL.. 6-105 S-P.. BiB.. Own.. F J4F 470 In-Fw,.. D-M.. In-Fw... Own.. CiL.. U — Tt
A-lite.. .A-Ule... USL.. 6-120 S-P.. BiB.. Own, B Hf 4.88 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem., WiR.. niv— nIVEI’aa]
A-Lite.. A-Lite.. USL,. 6140 S-P-. BiB..Own. B Own. Own. HF 450 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Gem.. W&R.. Unl-Pr—Universal Products Co.
D-U... D-H... - Own.. Own.. M own.. AF 442  In-Fw... mD-M.. In-Fw... Own,. Jac... W&S... Vac— Vacio o aspiracion
D-R D-R... own. Own.. M Own. Omn  AF 464 In-Fw.. D-M  lii-Fw... Own.. lae... W&S.. W -C —Warner Corp.
Dyneto. N-E. Owu.. Own.. M Mee..Own. AF 438 In-Pw.. D-M.. In-Rw... Owu.. Own,. WiS.. W&C—Tornillo sin fin y
Eructo. N-E... Gwti.. Own,. M Mee..Own. A £  4.69 in-Fw.. D-M.. In-Rw-.. Own.. Own, WiS.. w . Cector—Leva y palanca
Dyneto. N-E... own.. Own.. M Mee.. Own. AF 330 In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. W&S.. W ah e o n
Dyneto. N-E... Oown.. Own.. M Mee.. Own. AF 438 In-Fw... D-M.. In-llw... Own.. Own.. W&S.. rodillo dentado y
Dyneto. N-E... Oown.. Own.. M Mee.. Own. AF 438 In-Fw... D-M.. In-Rw... Owu.. Own.. W&S.. W & S—Tornillo sin Un y
D%«to. N-E,.., F%.. 8160 D-P., Own. Own. M Mee.. Own. AF 4.38  In-Fw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. WiS.. sector
A-Lite.. A-Ute.. Wil.. 6-100 S-P.. BiB.. Det.. M Spicer Ar 470 In-Fw... D-M.. In-Fw... Sal... Roffi.. CiL.. W & w — Tornillo sin fin
A-Lite,. A-Lite... Wil,, 6-129 3-P.. Roe... War,, M Stficer Sal... AF 4.45 In-Fw.,. D-M.. In-Fw... Sal..- Rosa.. CiL.. rueda
A-Lile.. .A-Lile... Wil,. 6-129 S-P.. lloc-.. War.. M  Spicer Sal... AF 4.45 In-Fw... D-M.. In-Fw... Sal... Ross.. CiL.. W est—Weetlngbouie
D-R... D-n.... Wil.. 6-140 D-P.. Long, Uni.. M Uni.. Own. AF 468 In-Fw.. D-M.. In-Fw,,. Own. Gem.. Hr.Gl. W IH1—WIlllard
D-R... 0-a.... Wil.. 6-140 D-F.. Long. Own.. M Spicer Own. AF 408 In-Fw... D-M.. In-Fw... Own. Gem.. Hr.Gl. W Isc— Wileconrin
D-R.., D-R,... Wil, 6-140 D-P. Own.. Own.. M Spieer Own. m AF 4.03 n-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. War.. Hr. Gl
D-R... D-R,.., Wil 6- 84 S-P-. &celt.. Own.. F Oown. HP 430 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. War.. W&S..
D-R... D-R..,. Pre. 6- 80 S-P.. Own., Own.. M Own.. Own. AF 4.42 In-Fw... D-M.. In-F»,., Own.. Jae... W&S..
D-R... D-a.... Wil. 6-120 3-P.. Long. Own.. M Det... Own. AF 4.42 In-Fw... Hyd.. Ei-D S.. Own.. Roas.. C&L..
D-H... D-a.... Will, 6-120 S{.. Rueeel Own.. M Det.. Own. AF 4.07 In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Own.. Roas.. C4L..
D-R... D-R.... Wil S-P.. B&B.. War.. M Spicer Sai.. %F 4.45 In-Fw.,. Hyd., Ex-DS.. Sal... Roes, C&L..
D-R... D-R.... WU. SP.. own..Own.. M  Spicer Own. HF 473 h-Pw... D-M.. In-Fw... Dwn.. Roas.. CiL..
D-R.,, D-R..,, WilL SP.. leng.. W-G. M  Spicer Own. AF 465 !n-Fw... D-M.. In-Fw... Own.. Rosa.. C&L..
D-R... D-R.... Wil 3-F.. l-ong.. Own. M  Spicer Own. AF 473 In-Fw..- D-M.. In-Fw... Own.. Ross.. C&L.-
D-R... D-R.... Wil. 2-p., Long.. Own. M  Spicer Own. AF 431 In-Fw... D-M.- In-Fw... Oam.. CiL..
D-R... D-R.... Wil 2-p.. Long.. Own. M  Spicer Own. AF 431 In-Pw... D-M.. In-Fw... Owu.. Rtes.. CAL..
D-R... D-R.... Pre, S-P.. BiB.. Det.. M Mee.. Tim.. HF Opt.... [n-Fw... Hyd.. Ex-DS. Tim... Gem.. W&R.
D-R... DR . S-P.. BiB.. Mun. Mee MF 446 la-Fw.. Hyd.. ExDS. Jaeox
A-Ute.. ALjle.. USL. 6- 80 S-P. B&E. Own. Mee.. Own. HF 455 liE-Fw D-M.. Ei-Rw.. Own.. Own.. W&G,,
A-lite.  A-Lite.. USL. 8115 3-P.. BiB,. Own. Mee.. Own. HF 409 In-Fw... D-M.. In-Fw... Bnox.. Own.. W&G..
A-Tjt«.  A-Lite.. USL S-P.. 4.40 In-Fw... D-M - In-Fw...
A-Lité, A-Ule.. USL. 6-127 S-P. . Roe... Own. M Mee., Own. 480 I&E-Fw D-M.. Ex-DS.. Own.. Own., W4G.
A-Lite  A-Ule.. m 8-166 ,S-P. Oown M  Mee.. Own. 511 In-Fw.,. D-M.. In-Fw.,. Bnox.. Own.. W&G.
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Armleder 31 mso
Amleil«r 41 Mmoo
Armiedcr 61 19420
Alleibii/7 A IH
Atlerbury K 2
AUerbur; G 2H
Akarburr H 3
AUerbuT7 R
AUerbury c 4
AuUur. A IH-2
Aulocar. D 2-2H
Auloear. 3
Autocar 8
Autocar... =.SCH 3

. Autocar HS 3H
Autocar SHS 3H
Autocar... .SCHS
Autocar TEA |H
Aulocar TFA 9
Autocar. c 6
Aulocar.
-==Autocar G 10
Biederman 15 1
Bioderman 20 VA-1
Biederman 25  2-2H
Bioderman 40 m
Biedorman.... 41 2>I-S
Biodorman 60 8-3%
Biederman ... .60 4-5
Brockway 60 60001
Brockwayj..... .75 7500t
Broekway 00 0000-
Broekway 105 10500
Brockway 120 12000
Brotkway Ho HOOO
Brockway 170 17000
Brockway 195 19600
Brockwoy 220 22000
Brockway 190
Brockway 250 25000
Brockway 290 30000
ftBroekway...640 0000
Clierrolel AD 4000t
Cberrolot LR 7000f
Chicago.-. 1-17-A 2
Chicago, ., 1-24>A 2%
Qiieago... I"*26*A 3
Chicago...1*30-A 4
Chicago...1'50-B 5
§Chicago, ,1-56*D 8
IChieago..M6>D 12
Clydeadalo 16 VA
Clydeadale,.. 15B 2
Clydesdale 6 2%
Clydeadale..... .6 3%
Clydesdala 5
Clydeadale 5-7
Comoierce.. .ZOY 1%
Cemmerce..SIlY  1%-2
Commeice. .S12Y 2-2%
Commerce... .30Z 1%-2i
Comraerce....40Z  2-3
Commerce....502 2%-4
Commerce.. .60Z 3-5
Commerce— 7€Z  3%-6
Commerce— 80z 4-7
Corbilt 1%
CorbUl 2
Corsill 2%
Corbitt 3
Corbitt 3%-4
CorbiH 5
Corbitt 7

ABREVIACIONESI

1095
1695
1985
3150
3700
4750

355
520

Seccidén

Lo3 precios inrtiifiiios son precios de fista en fabrica

NEUMATICOS

MOTOR 0 LLANTAS
Cilindios
diam. ?
carrera Del. Tras.
(Pidis
6-2%x4% 30i5n  30x50
5-3%K4% 32Gn  32x6iid
5-4x4%  34x7 34x7hd
6-4%x47i 36x8ii  35x8ad
4425 36x3  36x8od
6-4%x4M 36x8  36x8nd
1-4%x 34x7n  10i 10%dD
4-5x6 35x5 40x12
4-5x6 36x7  40x8d
H%x5% 36x7 40x8d
6-3%x4% 32i6n  32x6nd
6-4x4%  34X7n  34x7nd
6-4%x4% 36x8n  3Si8d
6-2%x4% 30x6  30x6
5-3Hs4H 32x6  32x6
5-3%x4% 32x6  32i5d
5-4x4%  32x6 32x5d
6-4x4%  34x7  34x7d
6-4%x4% 36x8 36x8d
6-4x41'" 32x6n  32x6n
6-4x4! 32xan  32x6nd
4-4%x5% 34x5 36x10
5-4%x4% 34x7n  34x7nd
6-4%x45i 34X7n  34i7nd
4-4%x5% 34x6 35x12
6-41]i4% iGSd  40x8iid
iOxSn  40x8nd
6-4%x4' . 36x6n  36xBtid
5%%x4% 38x9n  38x9nd
6-4%i4% 42x9n  42x9nd
6%%x4% 36x7  40x8d
5-4%x4?4 35x8n  36x8nd
6-2%x4  32x5.00 32x6.00
6-3%x412 32x6n  32x6n
6-3%x4% 32x6n  32x6dn
5-3%i4% 34x5 34x7
3lIX5  32x6n  32i6dn
0-3%x3  36x5 36x5
6-3%x5 36x6 30%6
5-%3x5 30x5n  30xSn
B-3Hx454 30x5n  30x50
32x6n  32x6h
6-3%x45 305 30x5dn
6-4x4: 32xCn  32xGdn
6-4x4 32x6n  32x6dh
5%%i4% 32x6n  32x6dri
6-4%x4% 34X7n  34x7dn
9-4Hx4% 36x8n  36x8dn
5-411x4?i 34X7n  34x7dn
6-4%x4H IOxSh  40x8dn
8-4%x5% 38X7n  40xl4s
6-4%x5% 38x7n  36xl0s W
6-3iitx35f 4.75/19 4.75/19
6-3!1.x3% 30x5 30x6n
6-3% i«f 32x6 32x6n
6-4x4%  34x7 34x7n
6%x4?]  34x7 34x7n
Mx4% 36x8 36x8nd
6-41ix5% 36x8 30x8nd
5-4%x5!5 36x8 36x6iid
67%x5% 36x7  36xl2d
4-4%x4% 34x5 34x5
6-3%s6 32x6  32xCd
4-4%x5% 36x4 36x8
4%%x5% 36x5 36x5d
4-4%x6  36x5 IoxCd
4-5x6 36x7 40x7d
5-3%x4% 30x5n  30i5n S
6-3%x4% 30x5n  3Dx5nd
326 326
6-3%x5 34x5d  34x5iid
5-3%x5 36x6ti  36x6nd
5-4x5%  36x5 36x10
5-4x5%  36x5 36x12
5-4%xS% 36x6 30x12
.6-4%x6% 36x6 30x14
6-3%x4% 32x5n  32x6nd
5-4x4% 32x0n  32xGnd
6-4x4%  34x7 34x7nd
6-4%x4% 34x7  34x7iid
6-4%x4% 30x8  36x8iid
6-4%x4% 38xon  38x9nd
6-4%x4K 36x7  40x14

= i’eeo permitliio pan la caja, gariu

j carga habll

e=—Tipo de rapido repart*

40

ruedas ;

libras

c

A
[7N)

Diy Eider....MF
De; Eider... .GF

Daj Eider...HBF
De; Eider....HF
Day Eider JF
Day Eder... .KF
Denby 41
Denby .43

35

7
Penby... .210
Denby 214
Diamond T ...200
Diamond T ..215

Diamond T ...290
Diemond T ...303
Diemond T .. .503
Diamond T 506
Diamond T ...551
Diamond T ...002
Diamond T .. .606
Diamond T. ..700
Diamond T. 801
ilamond T. .1000
me=Diam.T..1200
Diam.T.ieOl
‘meDiam. T..1600

{Diamond T.2500
Dodge . UI-A-109
Dod{0 . UI-B-124
Dodfe . Ul.C.124

Dodge DAI-B-122
DodgeDAI-C-133
Dodgo DA1-C-140
Dodge DAI-E-ISO
Dodge DA1-E.165
Dodge DBI-G-150
Dodge DBI-G-165
Dodge DB1-L-135
Dodge DBI'L-1&S
Dodge DBI-L-185
Dover... .Super €

Duplex GF
Duaplex GS
Duplos....cccueeue S
Duplos SAC
Duplos FAC
Duplos EF
Dupics ™M
Eagle. ..605
Eagle. .6-10
Eagle. .6-15
Eagle. .6-20
Eagle. .6-30
Eagle. .6-40

mEagle 6-20SW
eemEagle 6-30SW
m=' Eagle 6-46SW
§5]Eagle....90CS
F.W.D H
F.W.D. .6-wheel
F.W.D..B4BF
F.W.D...Llilily
F.W. D H-6
F.W.D...HH-6
Fageol 106
me-Fageol ISO
Fagcel 133
Fageol 250
Fageol 305
Fageol 340
Fageol 370
Fageol 6-66
Fageol 8-66
Fageol 10-66
Fargo Packet

Fargo.. .Freighlo
Federal. .
Federol.
Federal.
Federal
Federal
Federal
Federal

%

3-3%
2

2%
1%

2

2

2%

3

3%

1345
2500

2500
3900
5000

545
695
993
793
895
10/5
1365
1415
1595
1646
1845
1895
1945

-mm— De 6 ruedae— proptilelon por 4
10 neométlccie
t— Peso bruto méaximo permitido,

en

NEUMATICOS

MOTOR 0 LLANTAS
Cilindres

diim.y

carrera Del.

(PM«.)

6-3%x4% 30x5n

6-3%x4% 32x6d
6-3%s4% 32x6n

6-454%
6-4%x4%
4-4x6
4-4x5
4-4%x5%
4-4125%
4-8%xC
4-4%56
4-3%i4%
6-3%x4
5-3%x4
5-3J1X4
6-4x4%
8-4x4%
6-4x4%

6-4%x4%

6-4%x4%
6-4%x4%
5-4%x4%
6-5x5%

6-4%x4%
6-5x5%

4-3%i4%
4-3%s4%
4-3%x4%
6-3%i3%
6-3Hs3%
6-3%x3%

6-3%x3%
6-3%x4%
5-3%x4%
8-3%x4%
6-3%x4%
6-3%x4%
6-2%x4%
4-3%xS!
6-3%x4!
6-3%Xx5
6-4%x5%
4-4%x5%
4-4%x6%
5-4%x6

6-3%x4
6-379x4
6-3%x4
6-3%x4%
6-4x4%
6-4%x4«i
G-8%x4%
6-4x4%
6-4%x4%
6-3%x4

4-4x5
6-4%x4%
4-4%x5%
6-4x4%
6-3%s4%
6-3%5s4%
5-3%x4%
4-4x5
6-3%x4%
8-3%x4%
5-4x4%
1-4%x8%
4-4%x3%
6-4%x5%

6-4%x5%
6-3x4%
6-3x4%
6-3%x4
4-3%x4%
6-3%x4
6-3%x4%
6-3%x4%
6-3%:
4-4x5

30x5n
5n  30x5nd

32x6nd

32x6ncl
34s7n  34x7nd
36x5 36x12
34x5n  34x5n
36x4  36x8
36x4  36x8
36x5  36x5d
36x6  40x6d
36x6 40x14
30x6n  30i5n
30611 30i5n
30x5¢c  30x5nd
32x6n  32x6nd
34x7n  34x7nd
34x7n  34x7nd
32x6n  32x6nd
36x8n  36x8nd
36x8n
36s5  36x10
36x8n  36x8n
36x6  40x12
54i7n  34x7nd
36x8n  36x8nd
36xSn  36s8nd
36x7 36s12
20x4.75 20x4.75
20x5.60 20x6.50
20x6.00 32x6hd
20x5.50 20x5.50
20x6.00 32x6bd
30i5bd  30x5hd
32x6bd  32x6bd
12x6hd  32x0hd
32x6  34i7s
32x0 34x7
32x6  32x6d
32x6 32x6d
32x6  32x6d
30x5.00 30x5.50
32x6n  34x7n
32xfin - 34x7n
32x6n  36x6n
3Ux5  36x8
34x5 36x8
36x8  36x8
34x7n  S6x7d
30x5n  80x5n
30x6 10sSnd
20x6 30x5nd
32x6nd 32x6nd
34x7 34s7nd
36x8 36x8nd
32x6  32x6nd
34x7 34x7nd
36x8  36xSnd
30x5 30x5ud
34x7n  34X7n
36x8 30x8
36x6  36x6
38x9 389
34x7n  34X7n
36x8n  3Gx8n
32x7.00 32x7.00
30x5n  30x5n
30x5n  30x5
32x6n  3Gn
36x6u  36x6n
36x6n  36i5k
3Gx6n  36x6dn
3Cx6n  3Gx6nd
36x6n  36x6iid
36x6k  36x5dk
5.00/19 5.00/19
5.00/20 32x6
000/2011 32X6N
600/20H 32x6n
600/20n 32x6n
30x5n  30' 5iid
33x6n  22x6iid
32x6n  32x6nd
32x6n  3Gx8n

W

U (-
Federal. . 1850W
Federal. 15001}
Federal. 16000
Federal. 19000*
Federal. 22000
28000
28000
Fiaher Standard.. 10
Fisber Standard.. 1%
Fisher Standard.. 1%
Fisher Standard.. 2
Fisher Standard.. 2
Fisher Standard.. 2%
Fisher Standard.. 2%
Fisher. .H Duty6 2%
Fishe 21
Ford.. 1%
G.M.T.. T15 54007
G.M-T .T17 6600
c.M.T T19 8500
c.mM.T T25 8500
G.M.T
G. M.T
G. M. T
C.M. T
C.M.T
G. M.T

Garford..
Garlord..
Garford
Garlor
Garford..
Gotfrodson
Gotiredaon
Gotfredaon
Gotfredson
Gotfredsun
RW-44
Gotfrodson
RW-46
Gotfredson
RW-54
Gotfredson
RW-S6
Gotfredson Rfi-56
Gotfredson
RW-64A
Gotfrodson
W-6GA
Gotfredson
W-84A
Go'fredson
RW-86A
Gotfredson
RW-104A
Gotfrodson
RW-1Q6A
Gramm......oo.e.
Gramm.

04
120
140
Indiana...

1t— ProrulBiOn por 4 ruedae
j—Traccor de eerrlclo peeado

}i— Coja 7 carga babll
6 raed

aa

E1

3-5
3%s6
4-7

2%
2%
3
3
3
3%
3%
4

10500
12000
14000

...170 17000

510

696

735

895
1235
1646
1845
2095
3035
3796
5886
1495
1895
2196
2695

1466
1896
2195

3536
4346

3995
4745

NEUMATICOS

MOTOR 0 LLANTAS
Cilindros
diam. y
carrera Del. Trax.
(Pulg.)
6-3%i4% 32x6n  32x6nd
6-4x4%  34x7n  34x7nd
6-4x4%  34X7n  34x7nd
0-4x4%  34x7n  34x7nd
(M%x4% 36x8n  36x8nd
1-5x6 36x6  40x14
5-4%x4% 40x8n  40iSnd
5-3%x4  30x6n  30x5n
32x6n  32x6n
4-4%i4% 32x6n  32x6q
6-3%x4% 32iCn  34x7n
4-d%x4% 32i6ii  32x6nd
9-3%x4% 32x6n  32x6ud
4-4%x4% 32x6n  32x6iid
6-4x4%  36x5  36x8
6-4x4% 32x6n  32x6nd

4-3%x4% 20x6.00 32x6n
5.50/20 S.50/20
e-3*x3% 6.50/20 0.60/20
6-3ftx3r 6.60/20 32x6
6-3-AX4:. 6.00/20 7.60/20

6-3*x3%

5-36J4% 5.00/30 6.00/30d
6-3ftx4% 32x6 32x6d
34x7 34x7d
6-4%x5  54X7 34x7d
6-3%x6  9.00/20 9.00/20d
3-3%x6 7.60/20 7.50/20
fr-3%x4% 30s5n  30x5n
30x5n  30x5nd
6-3%x4% 32x6a  32x6nd
6-3%x5 34x6n  34x5nd
6-3%x5 30x6n  36x6nd
6-4x5%  36x5 36x10
5-4x5!11  36x6 36x12
8-4%x6H 36x6 36x12
6-4%x6% 36x6 36x14
4-3%x5% 30x5d  30x5n
6-3%x4  30x5n  30x511
6-3%x4  32x6n  S2x6n
5-3%x4% 32x6n  32x6dn
4-4x6%  34x7n  34X7n
6-31{i4% 34x7n  34X7n
4-4x6%  34x7n  34i7dB
6-4%x4% 34x7p  34x7dn
6-4%x4% 34i7n 34x7dn
4-4%x5% 36x8n  36xSdn
36x8n  36x8dn
4-4%x6 39x6s  40x7da
6-4%x4% BG4  40x7da
4-5x6%  36x6b 40x8da
6-4%x4% 36x64  40x8ds
C-3%x4% 30x5u  3Cx5nd
6-3%x4% 32x6n  32x6nd
6-3%x5 32x6n  32x6nd
5-3%x5  34x7 34x7nd
6-4%x4% 32x6n  32xCnd
6-4%x4% 34x70  34x7nd
30x8 36x8nd
36x5 36x10
6-3! 36x5 30x12
6-45- 36x6 36x14
6-3%x4 326 32x6
6-3%x4% 32x6 32x6d
5-4x4% 32x6  32x6d
6-4x4%  34x7 34x7d
6-4x4%  36x8 30x8d
6-4%x4% 36x8 36x8d
6-3%x4  30x5n  30x6n
6-3%x4% 30x6n  30x5n
6-3%x4% 32x6n  32x6n
8-3%x4% 30x5n  30x5dn
6-4x4% 32CGn  32Gn
6-4x4% 32xCn  32x6n
6-4%x4% 32x6n  32x6dn

{§— Adecuado al tiro de remolqou
Especial para contratleu
il—Dobles

n— KeninaticoB

Automovil

A mericano

PHSIPRROMWSSSSSOE

DOPSSSESTVORSISSOO®

=i/



Los precios indicodos son precios de lista en fabrica

>0 NEUMATICOS >m0® NEUMATICOS . NEUMATICOS
MOTOR 0 LLANTAS MOTOR 0 LLANTAS . MOTOR O LLANTAS 1
Cilindras 3s Qlindros I I Cilindros -
«0 «Sa diém. y I I di&m. j E 0.8 djim. y 6
Is carrera  Del.  Tras. I I earrerft  Del.  Trav. 1 s carem  Del.  Tras.

¢é  (Plj) (Pulj)) i

P Y

Indiai 235 19500 34x7n  b4x7dn D Moreland... .B>? 2520 i-3%x4% 2x6n X w Sierline
Indiana. ;0 22000 5-4%x4%: 36x80 36x8dn D  Moreland,., ,E-7 3520 1-4%x4% 4x7n 3 w * DW13-65-XK 3 6-3%x4% 34x4 47 N
Indiana. BQ 19000 5-4%x4% 34x7n  34x7dn ff  Moieland...EX-7 4325 1-4%S4% .00x36 9 w DB15-64-KS  3-4 (Hx4%  34x7 4x7nd 3
Indjartt. A~ 28000 6-4Hx4% 40x8n 40x8dn W Moroland... .H-7 5200 i-4%x4% 6x8n 3 v DWI5.44.CR  3-4 4-4%x5% 39x4 08 \V
Indiama........ 30000 8-4%x5H 38x7n  40x145 W  =8Moreland BD-7 3665 [1-3%x4% 4x7n 3 w DW15-M*KS 8-4 6-4x4%  36x4 0x8 w
Alndiana ... 640 (Q0CO 6"\0oxS% 38x7n  36xloa W  =(Moreland ED*7 5285 M%x4% 5x8n 3 w « DWI8w44.cn 4-4%x5% 36x5 6x10 (v
L4 .1 4-3%x4H 30x5.25 30x5.25 3 =(Moreland HD-7 6585 5-4%x4% .00x20 9 W 1 “ DW15-64-KS %..6% 6-4x4%  30x5 10 (v
ee|nt. L5pee,  IH 4-31|x4% 30i5n 39x5n 3 miMoraland SD-7 6800 6-4%x4% 6x7 3 w *DW20*84WSRL % -6% 6-4%x5% 36x5 6x10  w
Inlemet’l.,..5*24 1% 1-3%x5 ioxsn 30x5n 3 “8Moreland TD-7 8245 6-4%xS% 36x7 3 w ** DW2<|.64wKS % -6% Mx4%  36x5 16x10  w
Inl«nai;i....| -26 1% 3-3%x4% ioxon 30x6n S EW23-44-DR 5%-7 4-4%i6% 36x5 10x10 w
Inleraal .. Sr-34 2 4-3%xS  30x5n  32x6n S 6-3%x4% 39x5% 2 9 " EW23-64-KS 5%-7 674% 36x6  10x10 w
Inlinal" .SF-36 2 >-3%x4H 30x5n  32i6n S DC23-44.DR 5%-7 14-4%x8% 38x5  35x12 ¢
Inlernal’'L ..SL-34 2 1-33|x5 30x5n  30x50 S 6-3%x4% 30x5n 3 * DC2J-64-KS 6%-7 Mx4% 36x5  36x12 ¢
Internat’l.. .SL-36 2 5-3%i4% 30x5n 30x5n S 6-3%x4% 30x9u 3 DC25-44-DR  6-8 441-ix6% 36x5  36x12 ¢
Internain...SF-46  a% 3-3%x4% 32x6n  34x7n S 9-3%x4% 32x6n 3 “ DC26-64-SRL  7-8% IWHX5% 36x5 40x12 ¢
InUmall. sHS-54 4 t-4%x5% 165  36x8 D 8-3%i5 34x5n 3 R ‘e Da7-64-HB  7-8% 6-1i.ix5% 36x0  40x12 ¢
Inler'l... .HS54-c 4 4-4%x6% 36x5  36x10 0O 6-.3%x5 36xSn i H ‘m EW27-44-EU  7-8% 4-8x6% 36x6  40x14 w
Inler'l; . ..HS74 6 4-4%x5% 36x6  40x12 D 6-4x5% 36x6 i K *EW27-64-SRL  7-8% 67\06x5% 36x6  40x14 w
Inler'l. .HS-74-C 5 i-4%x3H 36x6 40x12 C 6-4x5% 36x6 3 R EC29-46-EU 8%-10 1-5x8% 36x6  40x14 ¢
lolerul'l-HSIOIC 0 O.A. 4-4%x6H 36x8 40x14 C 6r4%x6% 38i6n t R ® EC29-66-AB 8%-10 6-4%x5% 36x6  40x14
6-4%x5% 36i6n  * H * EC29-64-SRL 8%-1Q 36x8 40x14 ¢
Kellr-S...RS-15  1%-2 2260 1-4x5 32x8dp 32x6n B 6-3%x5  3.00x26 < R SiewaK... 31 1 s 20x6.50 20x6.50 s
Kellr-S....KS.2fl 2 2900 1-4x5 x4 38 W 6-3%.x5 6.50/30 ! R  Stewart__ 30* 1 795 20x6.50 20x6.50 s
Kellf-S....KS.35 2% 3650 36x5  36x10 W 6-3%x3  6.50/20 ! R Stewart___ 46 19 89.8 20x6.50 20x6.5d 8
...KS-35 3% 4250 36x5  4ox12 W S-3Hx5 7.00/20 ! R Stewart___ 4 1% 1W5 20x6.50 20x6.6d s
..KS-5# 6 4900 36x6  4ox14 W 6-3%x5 6.50/20 i K Stewart.... 34* 1y 1195 20x6.60 20x6.5d s
36x6  40x8d C 6-3%x5 32x6 B Stewart.... XHX 10 149.8 20x6.50 20x6.5d s
34x5n  34xsn W 6-3%x5 32x6 1 Slewait... 39XS 2 169,8 32x6n  32x6ud s
36x3% 30x6 W 6-3%x5 32x6 ! H  Slewart__  :i3* 2% 19Ul S2x6n 32x0nd s
B W 5-3%x5 32x6 __; R Stewart__ 26XW 2 2290 6-3%x5 32x6n  32c8nd w
36x4" ‘361" W 5-306x5 34x7.5C; K Slewart__ IH* 29 2600 6-3%x5 32x6n  32x6nd w
36x5 3p6x12 W 5-3%x5 32x6 ! R Stewart___ ;i3* 3 HWKI 6-3%x5  34x7n  34x7iid w
8-3%x5 32x8 : R Stewart.,.. IIX 3% 3690 6-3%x5 36x5k SXIOK w
Larcebee. 7.00x2 07.00x20 B 6-2%x4% 5.50/20 3 R Stewart..,. 31* 5 4990 30x6k 36iBdk w
Larrabee. 7032 0mxeod - B 6 3%x4H 32x6 00 i R  Stewart__ 77* 9.7  5UI*I 36i7k  40x7dk w
Larrabee. 5-4x4%  7.50x2 07.5x200 B 8-9%x4% 30x5n  : R Studebaker S-2Il 1% 695 3%x4%  20x0.00 32x6.00 s
Larrabee. 84x4 N 8.25x2 08.25X" W 6-3%x5 32x6n R  Studebaker .S8U 19 wWe 3%i4%  20x5.00 22x8.00 s
Larrabee. 5-4x4%  8.25x2 08.25x" W 5-3%x5 34x7n i K Studebaker .S4ll 2 895 3%x4%  20x8.50 20x6.5d s
Larrabee 6-4%x4? 3.75x2 09.75x“ W 5-3%x5 36Xx8n n Studebaker .S-M 2 965 3%x4%  20x6.50 20x6.5d s
Lerrebce 3.75x2 09.75x" W 6-4x4%  36x8n 1l
4-4%x6% 36x6 n -mTianiporx ...15 1 3%x5 32x4in 32x4in B
32x6 32x8d B 54%x5% 36x6 H ij 26 1% 3%x5%  34s31k 34x5k |
32x8  32x6d 6 6-3%x4 29x5 2 n 3B 2 4x5% 36x3ik 36x6k I
6-3%x5 32x8 34x6d D 6-3%x4  29x5.50 3 R 8 5 4%x8 36x5k  36xI2k (
6-3%x5  34x7 34x7d D
4-4%x8 35x5  36x5d W  saniord. .5 1-IH 98 6-2%x4% 30x5 3 R 30 1% 1595 6-3%x4 30x6n  30i5n 6
6-4x5% 38x5  38x5d W Sanlord. SX éH 1005 6-2%x4% 30x6 ! K 35 19 18Jh 6-3%x4 30x5n 30i5d B
4-4%x6 38x5  38x6d W  Senford. AX 1585 5-3%i4 326 R 46 2 2las 132xSn  34x7n 3
6-4%x5>1 36x5  36x5d W  Sanford. NX 2H 1045 6-3%x4 30x5 R 45 2-1-2 2495 32x6n  32i6d S
4-6x6 36x8 40x8d W  Sanford. FXx 3 2275 6-3%x4% 32x8 B n 3 3495 6-4x4% m34i7n  40x8n D
5-3%x5 6.00x2 0600x20d S Saniord, 3600 6-4x4% 32x6 n 75 30 3895 5-4x4% JAx7n  34x7d D
6-3%x5 32x6n  32x6nd S Saniord. 4500 6-4x4%  34x7 1
4-4%x5 36x4  36x8 0 Schachl. 6-3%x4% 32x6P H  WardLoFrance.ZC 2 4-4x6 36x4  34x4d W
4-4%i5 36x4 36x8 D  Scheeh 6-3%x4% 32x6P mH  WardLoFrance.2B 2% 4-4%x5 36x4 36x8 W
1-4%x6 36x4  56x8 c S:hacM. 6-3%x4% 32x6P >R WordLaFr'nce4B6 3% 6-4x5 36x5  36x6d W
H%X5 36x4 36x8 D  Sebachl. 6-3%x4% 32x6P >H  WordLaFrance.dB 3% 4-4%x6 36x5  36x10 W
5-3%x5 34x7n  34x7nd D  Schacbt. 6-4x4%  34XTP * ni( IvVardLaFPnce5B€ 5 6-4%x5 36x9  40x6d W
6-3%x5 34x7n  34x7ad C Schachl. 6-4%x4% 36x8P ' IIH WardLaFraoce.SB 5 4-5x6 36x3 40x12  w
5-4x5% 36x8n 39x8nd D  Schachl 6-4%x4% 38x7P >tk WardLaFrnce7B6 7 6-4%x8 36x6  40x7d W
6-4x5% _ 36x8n 36xSnd C  Sehacht 9-4%x4% 36X5S lili  WardLaPranco.TE 7 4-6x6 33x6  40x14 W
6">ix5>i 36x8d  36x8iid D  Schecht. 70 7% 5A%x5% 36x6S w  mWhbite... ISH 1 1545 ~30xn  30x5u S
4-5x6 3Bx6 86x5d C 6-2%x4% 32x6 R . 18I, j30x5n  30x5n S
4-5x6 3}x5 36x5d D 1% 8-3%x4  32x6 B 2125 134x5n  34x5dn D
4-5x6 36x5  40x5d C 2% 8-3Hx4% 32x6 R 2451 130x5n  30x5nd S
4-5x6 36x6  40x6d o 3 G-4x4ié  32x6 K 2vos A-4x6% 32x6n 32x8n S
4-5x3  36x7 40x7d O 3 6-4x4%  34x7 H 312i 1 6%  36xdk 36x7k S
Mack... AP 10 9500 6-5x6 X7  40x7d C 4 6-4x4%  36x8 n 3/61. a 36x5k 36x8k S
Mack 6-wheel AC lo 7500 4-5x6 36x6  40x12 5 6ri%x4% 36x8 n 4401 4 36iSk  39xSkd |
Mack €-wbeel AC lo 12000 6-5x6 36x6  40x12 C- 5-7 6-4%x6  16x8 n 465( 436x6 40«5d |
Mack, ,,BC Trac 2 2500 5-3%x5 6.00.X2 06.00x20 5 Service 20Y  1'j 6-3%x4% 30x5n R SlIM 4 36x6 10x12 1
Mack. ,BG Trae. 3 3000 6-3%x5 32x8n  32x6nd 5 Service SHY  1%-2 8-33é«4% 10x5n s 4701 4-4%x5?i 355 IOxSd |
Mack..AB4 Trac. 5-5 3500 4-4%x5 36x4 36x8 C  Service S12y  2-2% S-3%*4% 32x6n 5 6001 8-4x5% 40x8n 4014 |
Mack .ABOTrac. 5-6 4300 5-3%xS 34x7n 34x7nd C  Service 30Z 15-21 6-3%x5  34xBn VvV Willyt. ... C-10 1% 695 43D6n  30x5n S
Mack...BCTiac. 6-8 5250 6-4x5%  36x8n 36x8iid D  Service...... 402 2-3 6-3%x5  36x6n v Willys Kn.. un: 1% 82/ , 30x5ii  30x5n s
Mack,..BC Trac. 7-10 5500 5-4x5% 38x8n 36xSnd C  Service 502 2%-4 6-4x5%  30x5 v Willys Knighl. .15 195 1516 'g30x5n  32i6n s
Mack....BJ Trac. 7-10 6160 i-4%x5 36x8n 38x8nd B Service 602 3-5 8-4x5%  36x5 vV Willys Knighl. U 'a 1591 1,30x5n  32x6n s
Mack...AK Trac. 7-10 5150 4-5x6 36x5 36x56d D  Service 702 3%-9 6-4%x5'/ 36x6  36x12 w  Willys Knight. 2i 2 194! 4328n  34x7n s
Mack.. AK Trac. 7-10 5250 4-5x9  36x6 36x6d D  Service go2 47 6-4%x5% 36x9  36x14 w  Willys Knight. 2 © 199i i 326n 34x7n s
Mack,.,ACTrac. 7-10 4950 4-5x6 36x5 40x6d C  Standard.. 2V>jK 2% 4-4%x5M 36x5 38x8 w  Willys Kitight..2. 2% 204l 4 326n 22x6nd D
Mack...AC Trac. H-14 5500 4-5x6 36x6 40x6d C  Standard...3HK 3% L 1-4%x5> 36x5  38x12 w  Willys Knighl. .22 j*.i 2595 4 326n 22x6nd D
Mack. ..AC Trac 15 6000 4-5%x6 36x7  40x7d 93\ Slandard s’k 5 . 4-Sxiu 36x6  40x14 w  World... 1% 3-3x4% 30x5n  30x5nd
Mack...AD Trac. 20 9500 6-5x6 36x7  40x7d Slerling World.... 136 «30x5. 30x5d s
Mack ACE-wh. T. 2fl 7500 4-5x8 39x6 40x12d C" DB6-25.A 1 . 6-3%x4 6.50-20 0.50-20n B World.... .D-S 1% < 12x6 32x3d s
Mack AP y-wh.T. 20 12000 8-5x6 36x6  40xl2d C* “ DB8.64-17E 1% . 6-3%x4  30x6 1H World.., D8 2 <23x9 32x6d 3
Moreland. ... Ace 19 1550 6-3%x4 7.00X 87.00x213 “ DB10-64-16C 2 . 8-3%x4  32x6 d R World.... D8 2% 4347 3x7d S
Moreland,,, RR.7 2 2026 C-3%x4;4 33x6n  32x9nd 3 “ DBU.64-XL 2% . 6-3%x4% 34x7 34x7n B Worw.... D-11 3 1168 39z28d 3
k—Nanmillcos elecclén a precio C*—De 4 ruedas con propulsién por | —Engranaje Interior T rnc— Tractor
adicional cadena O. A.—A eollcltud W — Tornillo sin 6n
B—Engranaje cdalco D — Doble reduccion S—Coénico helicoidal
O-"adéna I1— Engranaje plano Hypolii SR —Bedncclén sencilla
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GENERAL
Pese
MARCA Y MODELO
20 . éloq 2500
24 L. ~oo 3000
30 . oo 4000
16 .. 3200 1500
6 .. 3sBo 1606
17 . «50 2400
20 . 3975 2460
20 .. 3975 2400
24 o 4820 %%
64W
32 77m 3700
chevralgl .Liglil Dey 1845 2055
ChgTrnlel 2360 4550
n,,-Bdgr 30 30 ggoo  4UI0
Dodge Brg. 10 1890 4318 100
oUeB-o0. 21 1892 4258 3000
Dodge Brot 21 1920 4353 3000
p.gBol PerlorCor 26 66011 6770
Feseol . sSlreel Cor 20 6800 6480
12 . 3160
12 - 3305
3700
21 4640
21 mm - «50
21 . 604
25 5220
21 .... 6010
21 4975
23 6760
23 6TO
25 7065
25 8085
T 3600
G M.T v 2500 2775
G M-T 2605 3830
G.M. T 2800 5575
G. M. T 3309 5075
G M.T 4365 6475
cC.M-T 4705
G. M. T 4895 9906
cC.M. T 6809 11375
cC M.T. 7376 14150
C.M.T. 9460 18225
GerfordGreyheund 4400 3000
Gerfetd. 6900 4400
G.rford. 650U 3406
Golfredien.. 7600 4060
Celfredson 9000 4000
Crtmra 21 3695 6750 8000
25 4475 7000 10250
25 4475 7200 10250
Gremm \HYB-130 35 0675 9400 13000
Gramm........HYB-131 36 6675 9600 13000
Indiana. 10 3850 1500
IndUna. 17 ..... 4550 2400
Mack. j 29 4650
Mack 33 4750 5200
Mack 29 5450 «00
M ack ..o.... .C. 33 5500 6200
Mack .B. C. Intecatale 25 5500 7000
Mack .B. K.Cily 33 6600 6000
Mack B.K.Cily 38 6600 6800
Mack B.K.Cily 40 6600 6950
Mack.B. K. Intecatale 20 6600 7500
Mereland RC-7 21 2340 dO0O 2000
"FB".... 1546 3975 »
4850 ‘3500
2525 5235 L
7800 '4000
18 2035 4600
21 2275 48%
25 3126 6065
Slerling 4225
Sleiling GB2I' XL 6125
Steriing GB39-XK 6950
Steriing GB33-KS 7475
SiBweTt 36XB 3065 1200
SIBwart s 1200
Siewart 407’ 3000
Siewarl 5619 3500
Sie.arl 6785 4000
Studebaker 77 2895 5030
Studebaker... 3295 5200
Studebaker 3795 5680
Studebaker 4295 6200
Ward Le France. L 6300
Whiie 3 4260 6000
W hil 6350 6494
While 54 7500 7915
Wi 8000 9465
Whi 65 4850
Whil 5450
Winyf.Knigh 3266 6000 3160
Wiliya Sil.... 3240 2400

ABREVIACIONESt
ee—otraa dletanelae eotre
ejes Bnminletradae

«— Neumaticos

t— Neumatico» Dobleo
t—Llastaa Macizas
a Neumaéticos a precio extra
b— Neumaticos dog

c— Balones

d — Balonea doblee

tt— A precio extra

lee. a precio extra

MOTOR
Via
- fi I
73-0.5

170 58 Cent___ 6-3%x4%
205 Cont.... 6-3%x5!-6
230 71% Cont.... 6-3%x5%
142 Wisc... 4-3%x5
149 Cont.... 6-3%x4%
155% 61% Cont.. . 6-3%x4M
163** 60 Wiw.... 44 z6
153»* 60 Wiso...... 6-3%x5
173** 58 Wibc__ 6-3%x8
182%* Wiac__ 64 x5
221 V7iec.... 6-4 10
107 Oown.... 6-3%i3%
131 own.... 6-3%sx3%
232 Cont___ 8-4%j4%
165 60% 57 & Dodge... 6-3%x4%
166 60% 60% Dodge... 6-3%x4%
165 60% 64% Dodge... 6-3%i4%
233 72 78% Wnuk...
233 72 78% Weuk...
151 58H 59 Cont___ 4-3%x4%
156 68% Cont___ 6-3%x4
152 57 59% Coot___
163 58% 64% Cont__
200 58% 64% Cont__ 6«%x4%
1C3* 58% 67% Cont.... 5-3%x4%
200 58% Cont....
163" 58% Cont__
173*1 60% Waiik... 4-4x5
177%* 67% Cont.... 6-4x4%
177" 87% 67% Cont... 6-4x4%
189“ 63% 57% Cont.... 5-4x4%
192" 63 71% Cont.... 64%x4%
160 58 62% Cont___ 4-4%x4>0
130** 58% 57 Pontiac.. 6-316x3%
130** 56% 57.. Fontiac.. 6-3%i3%
130 g?% 57% Pontiac.. 6-3if,xS%
120 % 66H Buiek... 6 3'%x4%
141** 59J1 61  Buick... 6-3i6rt%
iir 53J1é Bnick... 0
141 . 53% Buick... g@,ﬁ%ﬂ%
154 620ii 67  Buick... 6-3%x5
155' 9 _. Buick... 6-3%x5
1857 ST Buick.. 6-3%x5
180 57  Wisc... 6-3%x5
220 76  Wiac.... 6-4%x5
187 0  Biidn__ 64 x6%
229 63 66 Biida... 8-4%x5%
245 71% 78 Bndn... a-4%x8
190 65 66 Cont___ 6-4%x4%
190 65 72% Cont.... 6-4%x4%
210 66 73% Cont__ 6-4%x4?]
210 71% 71% Cont__ 6-4%x55i
236 71% 71% Cont.... 6-4%x5%
149** 56 60 Cont.... 6-3%x4%
155% 60 61% Cont.... 6-3%x4%
202 71% own___ 1-4%x5
231  71% 66 Own..m 4-4%x5
202 71% Osan.... 6-4x5%
21 71% own.... 6”x6%
231 own.... 6-4x6%
265 own.... 6-4%x5%
265 own 5-4%x5%
265 Osm__ 67%x5%
265 Osra___ 6-4%x5%
182% 58% 60% Cont.... 6-3J4x4%
156
179 Oown___
210 own.... 6-S%x5
217 Wauk... 64%x4%

63% Cont___ 6-3%x4

03% Cont— 6-3j.jx4%

63% Cont.... 6-4x4%
150 59  Propio.. 6-3%x4%
171 168 Propio.. 6-3%x4%
201 70 ... 6-3%x4%
226 70 io.. 6-4%x4
140 0 . 6-2%x4%
1« 02i6 6-3%x4%
160 59 63% .. 6-3%x4%
190 i72% . 9-3%x4%
220 i67 6-3%x6
158 57 8-3%x4%
184 61 . 8-3%x4%
134 64 . 1-3%x4%
220 64 . J-3%x4%
19 85% 6-4%x5%
180%* | 57% Own__ 44%x5%
198« 67+ Own___ 44%xB?J
207 V69 Own__ 64%x6%
250 i mu Own.. 6-4%x5%
180 V67% Own.... 6-4 x5%
212 i 69% Uwn.... 6-4x5%
190 67% Knigbt.. 6-3%x4%
164 b  63% Own___ 6-3%x3%

B— Engranaje conico
B & B—Borg A Beck
B -L — Brown-Lipe
B oa—Bosch
B ada—Buda
Cia—Clark
Col— Columbla
Cont— Continental
Elis— Elaemano
F —Flotante

— Seml Sotante

I—Tolerancia para carga nlll y peao de caja
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27.3
33.7
33.7
225
27.3
27.3
25.6
27.5
27.3
38.4
38.4
26.3
26.3

Zen..,
Zeu...
Zen...
Zen...
Zem..
Zen...
Strom
Slrom.
Stroin
Strom
Strom
Carter
Carter

45.94 Zen| |

27.3
27.3
27.3
48.6
48.6
24
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
27S
27.3
25.6
38.4
38.4
88.4
40.8
28.9
26.3
26.3
26.3
28.4
28.3
28.3
23.3
33.7
33.7
33.7
27.3
«.6
38.4
40.8
48.6
40.8
45.9
43.9
64.1
54.1
27.3
27.3
28.9
28.9
38.4
38.4
38.4
43.6

27.3

2713
27.3
43.3
27.3
27.3
38.4
29.4
29.4

38.5
19.8
26.4

31.6
36.0
39.2
39.2
39.2
39.2
32.4
289
28.9
«.9

45.9
38.4
38.4
27.3
26.3

Zenll
Zen|{
ZeuiS
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Stro...
Zen...
Strom
Mar..
Mar..
Mar..
Mar..
Mar.
Mar.
Mar.
Mar..
Mar..
Mar..
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen..
Zen...
Zen...
Zen...
Stro...
Stro...
Stro...
StrQ...
Str%)..
Stro...
Stro...
Stro...
Stro...
Stro..
Utro...
Zen...

muSch...
Sch...
Zen...
Zen...
Zen...
Strom
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Bell...
Ball...
Bell..
BoU...
Strom.
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Tili...
Tilt...

TRANS.

EJE TRASERO

MISION

Boa... Del... B-L.. S-L... Clark.
Bd3... Del... B-L.. B-L... Wisc..
Del... B-L.. B-L... Tim...
A-L... A-L... ;-L... Col...
A-L.. A-L.. BiiB.. B-L... Col...
A-L.. A-L..B-L... -L... Tim..
Eia... L-N... B-L... B-L... Col...
Ei3... L-N... B-L... B-L... Col...
El»... L-N... B-L... B-L... Wisc..
Eis... L-N... B-L... :-L... Wisc..
Eis... IrN... B-L... B-L... Tim...
D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own,.
D-R. D-R. Own.. Own.. Own..
D-R.. D-R . B-L . Tim...
N-E.. N-E.. BiB.. Own. Own..
N-E. N-E.. B*B.. twn. Own,.
N-E.. N-E... B&B.. Own,. Own,.
L-N.. DN... B-L... B-L... Tim,..
L-N... DN... B-L... B-L.. mnm...
Rem.. Rem.. B4B. VilG Cia...
Recn.. Rem.. B&B. W/G Ola...
liem.. Rem Own. Tim...
Rem.. Rem Own.. Cia...
Rom.. Rem.. BA-B.. Own.. Cbh...
Rem.. Rem.. BiB. Own.. Tim...
Rem.. Rem.. B&B. Own.. Tim...
Rem.. Rem.. D4B.. Own,. Tira...
Rem.. Rem.. BAB.. Own.. Tun..
Rem.. Rem.. BiB.. Own.. Tm..
Rem.. Rem.. B4B.. Own..Um...
Rem.. Rem.. BiB. L... Um...
Rem.. Rem.. BiB. .L.. Tim..
Boe... Bos... Long. Own,. Col...
D-R.. D-R. Own.. Own.. Own..
D-R.. D-R.. Own.. Own., Own..
D-R.. D-R. Own.. Own. Own..
D-R.. D-R. Own. Own.. Own..
D-R.. D-R.. Own. Own.. Own..
D-R.. D-R.. Own. Own.. Own.
D-R.. D-R. Own. Own. Own.
D-R. D-R.. Own. Own.. Own..
D-R.. D-R.. Own.. Own.. Own..
D-R.. D-E.. Own.. Own.. Own..
A-L.. A-L... B-L... B-L... Tim...
Spl... DN... B-I-.. B-L... Tad...
spl... Rem.. Own.. dwn.. Tiro...
Bos.., DE B-L.. B-L.. Tim..
D-H.. B-L... B-L, . Tim...
L-N... L-N.. Ful... Ful... Tim...
L-N... L-N.. Ful... Ful... Wisc..
L-N... DN.. Ful... Ful... Wisc..
IrN.. DN.. Ful... Ful... Wiso..
L-N.. L-N.. Ful.. M ... Wisc.
A-L.. A-L... B&B.. B-L... Col...
A-L... .A-L..B-L.. :-L.. Tira..
Boa... N-E.. Own.. Own.. Own..
Boe... N-E.. Own.. Own.. Own..
N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own..
N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own..
N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own,.
N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own..
N-B.. N-E.. Own.. Own.. Own.
N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own.,
N-E.. N-E.. Own.. Own.. Own..
A-L... A-L... B-L... B-L... Tim...
D-R. D-R.. B-L... Own,. Own..
D-R.. D-R.. B-L.,. Own.. Gwn.
DN... DN... B-L... Own.- Wis...
A-Lite A-Litc B-L... B-L.. Tim...
A-Lite A-Lite :-L... B-L. Tim..
A-Lite A-Lile B-L... B-L.. Tim..
DN... DN... B-L.. B-L... Tim...
IrN... L-N... B-L.. :-L... Tim..
L-N... Bofl... B-L.. B-L... Tira..
N. L-N.. B-L.. B-L... Tira..
Delco. Delco. B&B Wa .. Sal....
Delco. Delco. B&B  Whnr.. Clark.
Delco. Dcico. Ful... Ful... Ciarle.
Delco. Delco, Ful.. Ful... Clark.
Delco. Dclco, Ful... Ful... Tim...
Rem.. Rem., llong.. Ful!... Eaton.
Rem.. Reto.. Long.. Ful... Eaton.
Rom.. Rem.. Loug.. Ful... Eaton.
Rem., Uem., I/mg.. Fu!... Eaton
Boa.., Bos... B-L... B-L... Tira..
Opt... DN... Own.. Own.. Own..
Opt... DN... Own.. Own.. Own.
IrN.. L-N... Own.. Own. Own,,
L-N... IrN.. Own., Own.. Own..
Kera. L-N.. Own.. Own.. Own..
Rem.. DN-. Own.. Own.. Own.,
A-L... A-L... B&B. Ful.... Wisc..
A-L... A-L... BiB. Covert Cbrk.

Ful—Fuller

| —Engranaje Interior
L-N—TLeece-Nerllle
Lyc-—LycoDilng

N'-B —Nortb-East
0. A.—A solicitud
Opc—A eleccion
Oxvn— Propio

B — Doble reduccion
Bem —Bemy
Sal—Sallsbury
Sch—Schebler

NEUMX-
TICOS
249 82
284
308
31" '261% 79%
235
193%_
jiec ||
23U
1935*
214%
214%
214%
271%
236%
271% 93%
243 71
99
308 91
367 96
326
o 277
277
297
309
325%
310
3«
319
348
360
348
407
407
387
210
34x7.5t
34x7.6t
36x6t 30 306% 84
32x6
32x6d
32x6d
5i 30x6 30%
32x6
36x6
36x6
20/7.09
20/7.60
20/7.50
i 20/8.25
) 20/0.00
32x6%n
34x7%c
34x72»
34x7|
36x01*
34x7%(!
34x7t
38xadii
; 38x9%dc
s38x8lidc
3Sx9dc
134x7.60d 22
32x6 24%

S— Cénico espiral

She— Sheldon

S pl— Bplltdori

Str— Btrombsrg

T1Im — TImken

W —Engranaje sio flu

W isc— Wisconeln

W — Tornillo sin fin

Y ell— Yellow

Zen—2Zenllb

{— Para mando a derecha; Strom ea
mando a la lzquierda
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De Todas Partes

El Ciirtiss-Robin con motor Challenge

A nota sobresaliente del campo de
L aviacion de los Estados Unidos es
la manera en que el trafico de pasa-
jeros por lineas aéreas ha crecido ulti-
mamente, a pesar del mal estado general
de los negocios. Se ha repetido muchas
veces el caso de tener que solicitar pa-
saje aéreo con varios dias de anticipaciéon
a la partida de los aviones. Varios han
sido los casos en que ha habido necesidad
de emplear tres o cuatro aviones para
acomodar a las personas ansiosas de via-
jar por el aire hacia un mismo punto de
destino. Un comerciante manifiesta que
hace poco visitdé a varias ciudades del
pais, empleando aeroplano, y que cubrid
su ruta dentro de una semana, en lugar
de las dos o tres semanas que antes ne-
cesitaba para recorrerla con la ayuda
del ferrocarril. EI trafico de pasajeros
en lineas aéreas norteamericana se ini-
ci6 con mucha lentitud, pero Gltimamen-
te ha alcanzado un desarrollo enorme.
Muy bien se puede decir que actualmente
no hay en el pais una ciudad importante
que no esté servida por alguna” linea
aérea para el transporte de pasajeros,
correo y carga comercial.

se hallan en estos momentos vo-
lando sobre St. Louis, Mo. Han batido
ya el record de resistencia de 553 horas
seguidas en el aire, establecido hace poco,
por los hermanos Hunter en un mono-
plano Stinson-Wright J-s. Los aviadores
de St. Louis estan volando en el mismo
monoplano en que en ocasi6on pasada per-
manecieron en un continuo vuelo de 420
horas. Este modelo es un Curtiss-Robins
provisto de motor Challenger. En todo
sentido es un modelo corriente, exceptu-
ando la extraordinaria capacidad de su
depdsito de combustible. Muchos opinan
que estas pruebas son inuGtiles, pues de
ensayos terrestres ae obtendria la misma
informacion acerca de la resistencia del

D ALE JACKSON y Forrest O'Brine,

Septiembre, 1930

motor, que sometiéndolo a verdadero vue-
lo durante centenares de horas seguidas.
No por esto deja de ser altamente sensa-
cional la prueba practica en el aire. Por
lo menos mantiene despierta la atencién
publica a las conquistas de la aviacidn.

Los aviones Curtiss-Robins, construi-
dos por la Curtiss-Robertson Aircraft
Corporation de St. Louis, se utilizan ac-
tualmente en muchos paises del mundo.
Uno de ellos ha volado sobre la cordillera
de los Andes; otro ha volado por toda la
Europa con la Misi6n Curtiss, y hay otro
en la China, al servicio de una linea de
transporte. Fué el sargento mayor Wm.
Robertson, presidente de la Curtiss-Rob-
ertson, quien empleo al coronel Charles
A. Lindbergh como piloto de servicio
postal aéreo. EIl Sr. Robertson es una de
las grandes autoridades técnicas en la
industria aeronautica nacional. Hace poco
fué a la China y firm6 con el Gobierno
Nacionalista Chino un contrato para la
explotacién de una linea aérea entre
Shanghai y Hankow.

AS carreras aéreas nacionales, la dé-

j cima anual de su clase, por celebrarse
en Chicago en los dias comprendidos entre
el 23 de agosto y primero de septiembre
del presente afio, son de particular impor-
tancia para todas las personas interesa-
das en la aviacién, como deporte y como
negocio. Cerca de una cuarta parte del
numero total de aviones del pais vienen
a Chicago a participar en este aconte-
cimiento o a presenciarlo. En todas par-
tes del pais hay carreras aéreas que tie-
nen por término comun el campo de avia-
cion aeropuerto de Curtiss-Reynolds. Hay
carreras para todo tipo de avién comer-
cial y de camién militar. Al gran aconte-
cimiento de este afio concurriran famosos
aviadores europeos. EI famoso piloto
Doret vendra de Francia con su pequefio
monoplano Doewitine. La presencia del
corone] Lindbergh, de James H. Doo-

En el Aire

little, la simpatica Amelia Earhart y
otros famosos aviadores, hara el torneo
aéreo doblemente interesante.

PESAR de las numerosas consoli-
daciones pasadas de lineas de
transporte aéreo, se ha observado ulti-
mamente la realizacion de adicionales
fusiones importantes. Durante el mes de
agosto, la linea de transporte aéreo
Transcontinental se consolidé con su mas
formidable competidora, la Western Air
Transport. La Pan American Airways,
por su parte, se consolidé con la New
York, Rio and Buenos Aires Line, Inc.
Estas consolidaciones tendran por resul-
tado la reduccion de tarifas de trans-
porte, ya que en virtud de la administra-
cion centralizada, logran considerables
economias en gastos de personal, etc.
Antes de su consolidacién con la West-
ern Air Transport, la Transcontinental
publicé un estado detallado de sus nego-
cios el primer afio de servicio. Los avi-
ones de su propiedad volaron un millén
y cuarto de millas y transportaron 30.000
pasajeros. Durante el invierno aumenté
considerablemente el trafico, y la prima-
vera presencié un adicional aumento,
acentuado por la rebaja de tarifas, las
cueles fueron entonces iguales a las de
los ferrocarriles. EI trafico en esta linea
no ha mermado con el aumento de tarifa
de 5% a 7 centavos por milla.

OS varios viajes aéreos de turismo,

j que se efectian en los estados de
Indiana, Michigan y otros, estan dando
resultados muy satisfactorios en bene-
ficio de la venta de aeroplanos. Estos
viajes se hacen generalmente bajo los
auspicios de la Camara de Comercio local
y cuentan con la valiosa cooperaciéon de
la Asociacién Aerondutica Nacional. En
las varias ciudades comprendidas en el
itinerario, los pilotos dan conferencias
en clubes de aviacién, lo que mantiene
siempre despierto el interés popular en
la aviacién. Estos viajes aéreos, aunque
emprendidos al presente, en limitada es-
cala, son similares a los europeos. No
se trata de velocidad, sino mas bien de
seguridad, y a menudo de dan premios
a los pilotos que logran mantener sus
itinerarios dentro del tiempo sefialado de
antemano para cubrirlos. Desde hace va-
rios afios, se ha hablado de un viaje de
turismo aéreo por la América Latina, con
hombres interesados en negocios con
estos paises, de pasajeros. De llevarse a
cabo semejante proyecto, es de esperarse
que, ademés del gran fomento a la avi-
acion panamericana, se obtendria un m«-
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PAS.

Precios y Estilos

(Continuacién de la pagina 37)

B : PAS. Carroceria’ Precio
f i PAS. Carroceria Precio PAS. Carroceria Precio
Carroceria Precio y WILLYS-e
PLYMOUTH Faeton Normal 1,195 (136'—3.40 tu. E. E)) “98B"
p Faet6n Deportivo 1,238 Tourer 1,860
<i165%"— 3.96 tu. E!. E-) 70 Tourer State 2'150 (110-— 2.79 tn. E. B.)
2-4-P  Roadascer As. su. STUDEB.AKBR 7-p Sedin ,130 o-p Faeton $785
) trsa. $610 ‘e Six'’ 4-p Victoria State 2,860 2.p Boadster 896
5P  Faet6Q 635 114" 2 E 7-p Sedan State -850 4-p Roadster 726
2-p  Cupé 690 ( ~2.90 m. E. E)) 5-p Brougham State 2,850 >p Cupé 696
2-4p  Cupé Conv't 695 2-p Roadster $795 7-p Limusina State 2,600 4-p Of)e 726
E-p  Sedin 4 pta. 625 4-p Roadster 895 5-p Coche 786
... Chasis 425 sp  Sedan, Clun o BB 2 el a0
= upe eLuxe
P p 805 8TUTZ Cliasls 526
PONTIAC éé_FF’) (Siggéen 896 (184%'— 3.41 m. E. E.)
(110-—a.79 m. E. B.) 5  Tourer 895 2.p  Speedster *S'i5®
=2-p  Roadster Depor. $768 5-p =Tonrcr. Regal 995 4-P Speedster 3,450 WILLYS-8
zB-p Eﬂ%@on ;gg g_p Bedéd”f Féaegal| ggg gp gpegdster T.C. 3,700 “g.80"
-p -p andé Rega -p upe
B-p BedSn 2 pts. 775 ) 2.p Cupé ) 3,296 4<p Cupé Normal $1,245
B-p gegan 4 Fts' 4 g%_BB Dictator “S” 2.p Ct%brlole Cupe gggg 4.p Capé DeLnze 1,346
25 Cupé Deportivo 828 (115"— 2.92 tn. E. E.) 5P edan : 6-p  Sedan Normal 1,296
2-p upé Deportivo s Sedin_ Club $1.195 6-p Sedan Deluze 1,396
-p edin u )
6-p Sedan 4 pts. 1,205 (145-— 5.7l m. E. E>
_ A 1,415
REO “ B SP At 1413 wp  Speedeter $8.745 WILLYS-KNIGHT
(124-—S.1S m. B. IB) 2P  Cnpé 1,230 TP sedan 8.856 87"
Sedan Normal — $1,796 4-P Cnpé ; 7-P imusina ) (11S%— 2.86 tn. E. E.)
Sedan Deportivo 1,905 5-p Tourer 1.285 6-P Sedan Conv't. gggg
B-p Tourer Royal 1.885 4-p Speedster T. C, 2008 2-4-p Boadater $1,046
e A A
“ y : - a| n
(120-—3.05 tn. E. E.) commander "&” TP Speedster 8.896 ZHP Cothe. 2pta. 1048
geg!n gormal_ $%€7\!gg (124"~3.15 lu. E. E.) B Sodan 146
edin Deportivo - o- Sedéan $1.683 - Sedan 116" 1,286
Onpé Normal 1682 o  Sedan Regal 1.786 WHIPPET &P Chaele 896
Cnpé Deportivo ) 5-p Brougham Regal 1.786 “9BA”
“15n 4%, Vistoria et (103%"— 2.64 tu. E. E.) “66-B”
(116'— 2.92 m. B. E.) P L 2 Roadster $475 (120 1.0S tu. B. E.)
Sedan Normal $1.295 PresldeDt “8 i Boadeter 605 89
Sedan Deportivo 1,338 130"— 3.30 tn. E. E.) Faetén 475 2-4-p Roadster 1,89%
Cupé Normal 1176 (1307— 3.30 tn. E. E. S Sedan 685 Bp  Faeton 1890
CnBé Aa. au. ’ 553 Sseeggg State $:2ngg 55"; Sedan 6 ventanas 660 2%% Sceda!‘ %ggg
1,196 N ! ) & 625 -4-p npe . .
Cu:?re’:a%eportivo 1213 B Qe e i ((::ﬂpg 556 Bp  Cnpa Balon 18%¢
Cupé Dept. Aa 4- Roadster State 1,950 4-P Chgsis 860 Chaala 491
auz. tras. . 1.238 4-P Cupé State 2,050

jor entendimiento general entre todos
los pueblos del Nuevo Mundo.

I modelo anfibio Sikorsky, provisto
E de dos motores Whitney Wasp,
establecido otro record, hace poco, en re-
lacion con aititud. Piloteado por Boris
Sergievcky y con una carga de 500 kg.,
este modelo alcanz6 una altitud de 26.369

pies. EIl record anterior de altitud, esta-
blecido por un piloto aleméan, fué de
24.469 pies. EI presente record es el

cuarto que haya establecido un Sikorsky
durante los Gltimos cuatro meses. Los
otros fueron de velocidad y de altitud
bajo varias cargas. Los aviones Sikor-
sky se emplean en un buen nimero por
el ejército y la armada de los Estados
Unidos, y en las lineas de transporte
aéreo de la Pan American y la Nueva
York, Rio y Buenos Aires. La expor-
tacion de estos aviones estd a cargo de
la United Aircraft Exports, Inc., de
Nueva York, cuyo director, Francis H.
Love, regres6 a esta ciudad hace poco,
después de un extenso viaje de estudio
por los principales paises europeos. EI
ingeniero jefe de la compafiia es lgor
Sikorsky, afamado ingeniero, que tiene
a su crédito haber sido el primero en
construir un aeroplano multi-motor vy
pilotearlo en su patria, Rusia.

ETROIT Telegrainaa que se han recibido

de loB representantes, indican que las en-

tregas al detai de los automdviles Chrys-
de Ocho Cilindros en linea estableceran un
record, segun informa J. "W. Frazer, gerente gen-
eral de ventas de la Chrysler Salea Corp.

ler
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PERSO

Masén T. Rogera ha entrado a
Co. de 'Walpole, Mass.,

la Multibestos
en calidad de vicepresi-
dente encargado de la ventas. El Sr. Rogers
dirigio las ventas de la Burton & Rogers Mfg.
Co. de Boston, Mass., desde que se organizé dicha
compafiia, y continuard como director de dicha
entidad. A! anunciar el nombramiento del Sr.
Rogers, F. P. Baillet, gerente de ventas de la
exportaciéon de la compafifa Multibestos, anuncié
que la Dewey & Almy Chemical Co. habla ad-
quirido el control de la Multibestos. Si bien,
comparativamente nueva en el campo automo-
vilista, la compafiia Dewey & Almy ae establecid
en Cambridge, Mass.. en el afo de 1919 y tiene
ahora fébricas sucursales

en Oahland, Cal., vy
Napoles, Italia, con compafiias subsidiarias en
Canada, Alemania e Inglaterra. Se anuncia

ademas que la compafia Dewey & Almy y la
United States Rubber Co., han celebrado un
acuerdo para la produccion de forros para frenos
en la fabrica de la compafiia Multibestos.

Alvan Macauley. presidente de la Camara Na-
cional de Comercio de Automoviles, anuncia los
nombramientos de R. P. Page, Jr-, presidente de
la Autocar Co. y de Walter S. Graves, reciente-
mente nombrado director de ventas de la divi-
sion Dodge Brothers de Camiones, como miembros
del comité de camiones de dicha Camara. Otros
miembros son: A. J. Brosseau, presidente de la
Mack Brothers Motor Car Co. y presidente de
dicho comité: T. R. Dah! CWhile); D. C. Fen-
nec (Mack); E. G. Hayssen (Sterling); W. F.
McAfee (International Harvester) : W. C. Parker
(Reo) ; Martin L. Pulcher (Federal), y Paul W.
Seller (General Motors Trucks). EIl secretario del
comité es Bdward F. Loomis.

B. G. Gil! ha sido nombrado gerente de ex-
portaciéon de la Hisey-Wolf Machine Co., fabri-
cante de herramientas eléctricas portatiles,
fabricas en Cincinnati, Ohio.

Ear! O. Smith ha sido nombrado director re-

con

NALES

giona! parn la América Latina de la Reo Motor Car
Co Durante los ultimos diez afios, el Sr. Smith
ha sido vendedor, gerente de ventas, representante
y gerente general de una de las organizaciones
distribuidoras Reo mas grandes en los Estados
mUnidos de América. Su asociacién mas reciente
ha sido con la organizacién nacional de la com-
pafila Reo como representante especial en varios
centcoa metropolitanos.

S. A. Sonra ha sido nombrado gerente de
exportacion de la Chicago Motor Trucks, de
Chicago. Es persona muy bien conocidad en el
mercado de loa camiones, a cuyo negocio se ha
dedicado durante mas de ocho afios. EI Sr.
Saura manifiesta que su compafia emprendera
una ¢tan campafia comercial en los mercados
extranjeros. El surtido de camiones Chicago
comprende ocho modelos de 2 a 10 toneladas.

F. J. Schwab ha sido nombrado subgerente de
exportacion de la Eaton Bumper & Spring Ser-
vice Co., de Cleveland, Ohio. EI Sr. Schwab
posee vasto conocimiento del ramo de exportacién.

Ernesto V. Dupcrly. representante de la
LeBlond-Schacht Co., en Bogota. Colombia,
regres6 a su patria después de un extenso viaje
por los Estados Unidos. Expres6 vivo entusiasmo
por las extensas facilidades de comunicacién que
existen actualmente entre los Estados Unidos y
Colombia. El Sr. Duperly fué uno de los
primeros comerciantes colombianos en dedicarse
at negocio de automoéviles. A el corresponde el
honor de haber importado el primer automovil
visto en Bogota. Tiene intima eonftanaa en el

rapido desarrollo del transporte por automdévil
en su patria.
David Dasso, administrador de la Vulcan Iron

Works Co., Ltd., distribuidora de ios automoviles
Packard en el Perd, llegé a Nueva York a
principios de agosto. Dividird su tiempo entro
las oficinas de exportacion de la Packard en
Nueva York y la fabrica Detroit.

El Automévil Americano
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D istri

Apriétense los tornillos “G”y “H.” Tam-
bién verifiguese la separacion del con-
tacto de la palanca “D,” y si antes fuera
de 0,022 de pulgada, ahora ha de con-
tinuar también dentro de este limite. De
hallarse afuera de este limite, regulese
de nuevo la separacién y sincronicense
otra vez los brazos del ruptor, limitan-
dose estos ajustes al brazo “D.”

Para la sincronizacion del distribuidor
que gira de derecha a izquierda, visto
desde arriba, precédase de la misma ma-
nera ya anotada, excepto la rotacién.
El lado “N” del resorte de la he-
rramienta se coloca dentro de la ranura
del eje. En ciertos modelos de distribui-
dor, la locacién de la ranura en la leva
no permite que la herramienta coincida
con la ranura de fijacién en el aro de la
base del distribuidor. En este caso, pro-
cédase como se ha dicho aqui, y girese
el eje del distribuidor hasta que el bra-
zo del ruptor “A” interrumpa el con-
tacto. Pdéngase una pequefia sefial o
marca sobre la taza o base del ruptor,
debajo del grado O en el lado “M” de la
herramienta. Contintese girando el eje
hasta que el mismo grado en el lado “N”
de la herramienta coincida con la marca
puesta sobre la taza o base del ruptor.
Ajustese ahora el brazo mévil “D” hasta
que los contactos interrumpan el circui-
to. Apriétense los tornillos y verifiquese
el ajuste girando el eje. Verifiquese la
separacion de los contactos y ajustese de
nuevo, Si es necesario, sincronizando los
brazos una vez mas.

La escala graduada de la herramienta
representa los grados del ciclo del motor.
Los brazos del ruptor no deben tener
mas de dos grados de motor de diferen-
cia en sincronizacion.

La vista no puede ver el momento pre-
ciso de la separacién de los contactos.
Para obtener un ajuste sincrénico exacto,
conéctese un amperimetro o una ladm-
para de ensayo en el circuito del encen-
dido, en el borne correspondiente al dis-
tribuidor.- Cuando el trabajo se hace en
el mismo automovil, aseglrese de que el
interruptor del encendido este en su po-
sicion de “cerrado” (activo). Tan pronto
como la aguja del amperimetro regresa
a cero, los contactos se separan.

Clase 4—Los dos brazos de contacto
en este tipo de distribuidor forman cir-
cuitos paralelo para la corriente del en-
cendido. Los contactos deben separarse
a 45 grados aparte del movimiento de la
leva, de lo contrario, una mitad de los
cilindros tendra un encendido diferente

46

{Continuacion de la pagina 24)

de la otra mitad.

Un juego de contactos es de tipo fijo
y otro juego de contactos es de tipo moé-
vil. EI juego fijo debe ajustarse antes
que el juego movil. Para fijar la separa-
cion del contacto del brazo “A,” girese
el eje del distribuidor en la misma direc-
cion de su rotacién, hasta que la placa o
bloque de frotaciéon del brazo del rup-
tor “A” quede sobre una de las sali-
entes de la leva. Afldjese el tornillo “B”
y girese el tornillo “C” para graduar
la separacién del contacto, la cual ha de
quedar comprendida entre 0,018 y 0,024.
La mejor separaciéon es la de 0,022 de
pulgada. Apriétese el tornillo "B.” Nue-
vamente girese el eje del distribuidor
hasta que el bloque de frotacion del
brazo del ruptor “D” quede sobre una
de las salientes de la leva. Afldjese el
tornillo “E” y girese el tomillo “F” hasta
que los contactos se separen de 0,018
a 0,024 de pulgada. La mejor separa-
cién es la de 0,022 de pulgada. Aprié-
tese el tomillo “E.” Coloquese la herra-
mienta sincronizadora sobre la leva, y
ciérrese con la corredera que la atra-
viesa y que lleva la flecha que indica la
direccién en que gira el eje, mirado desde
arriba.

Q | la rotacion es de izquierda a dere-
~  cha, mirada desde arriba, girese el eje
en esta direccion hasta que el brazo del
ruptor “A” separe el contacto. Obsérve
la marca en el lado “M” de la herra-
mienta sincronizadora, y véase si esta en
linea con el punto “X,” el cual repre-
senta el borde de la ranura en el aro de
la base del distribuidor. ContinlGese gi-
rando el eje hasta que la misma marca
en el lado “N” de la herramienta coin-
cida con el punto “X.” Afléjense los
tomillos “G” y “H” y girese el tornillo
“1” hasta que el brazo “D” separe el

contacto. Verifiquese esto girando nue-
vamente el eje. Apriétense los tornillos
“G"y “H.” Verifiguese también la sepa-

racion del brazo del ruptor “D,” y si este
se dispuso anteriormente a o,022 de pul-
gada, ha de hallarse todavia dentro de
este limite. De hallarse muy apartado
de este limite, reajlustese y sincronicense
nuevamente los brazos. EIl nuevo ajuste
debe concentrarse al brazo “D” solamen-
te, sin tocar el brazo “A.”

Para los distribuidores con rotacion en
sentido contrario, precédase de igual ma-
nera, exceptuando lo tocante al sentido
de la rotacién, y alifiese con el lado “N”
de la herramienta sincronizadora primero

bucion del Encendido

y con el lado “M” de la misma después.
La escala o graduaciéon de la herramien-
ta representa grados de motor y el brazo
del ruptor no ha de quedar con mas de 2
grados de motor de diferencia en sincro-
nizacién. La vista no puede ver el mo-
mento preciso de la separacion de los con-
tactos, y para obtener una sincronizaciéon
exacta, conéctese un amperimetro o una
lampara de ensayo en el circuito del en-
cendido en el borne del distribuidor. Cu-
ando el trabajo se hace en el mismo auto-

movil, conéctese el interruptor dei en-
cendido. Las puntas o contactos se sepa-
ran en el momento preciso en que la

aguja del amperimetro cae a cero.

Clase 5—Con el tipo de distribuidor
de ocho cilindros con leva de cuatro sa-
lientes y dos circuitos primarios, la
chispa se produce a cada 45 grados de
carrera de eje de distribuidor. La mitad
del namero de cilindros depende para su
encendido de uno de los dos juegos de
contactos, y por esta razén es esencial
que la relacién entre los brazos del rup-
tor se mantenga siempre muy exacta.

Un juego de contactos es de tipo fijo y
el otro juego, de tipo movil. EIl juego
fijo debe ajustarse primero que el mé-
vil. La sincronizacién se termina ajus-
tando el juego de contactos moviles.
Para ajustar la separacion del brazo
“A,” girese el eje del distribuidor en la
direcciéon de su rotacién, hasta que la
placa de frotacién del brazo del ruptor
“A” quede sobre una de las salientes de
la leva. Afléjese el tornillo “B” y girese
el tornillo “C” para ajustar la separa-
cion del contacto, la cual debe quedar
entre 0,018 y 0,024 de pulgada, prefiri-
éndose una de 0,022. Apriétese el tor-
nillo “B” y verifiguese la separacién.
Girese nuevamente el eje hasta que la
placa de frotacion del brazo “D” quede
sobre la saliente de la leva. Afldjese el
tornillo “E” y girese el “F” hasta que
los contactos se separen entre 0,018 y
0,024 de pulgada, prefiriéndose una sepa-
racion de 0,022. Apriétese el tornillo
"E” y verifiquese nuevamente la sepa-
racion.

Quitese el distribuidor del motor, gi-
rese el eje en el sentido de su rotacion
hasta que el contacto del brazo fijo “A”
empiece a separarse. AsegUrese la he-
rramienta sincronizadora No. 1835009 al
borde de la caja del distribuidor, de modo
que el borde del borne sobre el rotor co-
incida con el grado sero de la herramien-
ta, como se ve en el grabado. Girese el
eje en el sentido de su rotacidon, hasta

El Automévil Americano



Se Rebajan los Precios del
Imperial Chrysler

ETEOIT—La Chrysler Corporation
D anuncia una rebaja de precios de
sus modelos Imperial de ocho cilindros,
la cual coloca los modelos de esta serie
a los precios siguientes:

Sedin de 5 pas....
Sedan de 6 pas.
Sedan de 7 pasajeros
Sedan limusina

Los recios anotados comprenden seis
ruedas de rayos de alambre o seis desmonta-
bles de madera, a eleccién del comprador,
guardabarros con encajes para los neumaticos
de recambio, portabaul, parachoques vy
partes metéalicas pintadas del mismo color de
la carroceria.

Se Esperan Nuevos Modelos Reo

etroit—Los distribuidores y re-

presentantes del Reo estan anunci-
ando precios reducidos sobre sus automé-
viles de pasajeros, para ayudar a dispo-
ner de sus existencias y dar lugar a los
nuevos modelos que se dice apareceran
dentro de pocas semanas. Ni los jefes
de las fabricas ni aquellos comerciantes
han dado detalles acerca de los nuevos
modelos, y tampoco mencionan la fecha
en que se anunciaran.

que ese borde coincida con el grado 90
de la herramienta. Afldjense los torni-
llos “G” y “H" y girese el tornillo “1”
hasta que los contactos del brazo dcl
ruptor “D” empiecen a separarse. Gi-
rese el eje varias veces y verifiquese el

brazo movil “D.” Apriétense los torni-
llos “G” y “H.” Verifiquese la separa-
cion del contacto del brazo del ruptor

“D” y de no hallarse dentro de los
limites de 0,018 y 0,024 de pulgada,
ajustese nuevamente la separacion y sin-
cronicense los brazos.

Cuando se desee emplear ja herrami-
enta sincronizadora en distribuidores con
rotacion de derecha a izquierda, mirada
desde arriba, procédase de igual manera,
exceptuando lo relativo a la rotacién, y
hagase que el borde del rotor coincida
con el grado 90 de la herramienta, cuan-
do el brazo fijo esta por separarse. Lu-
ego, girese el rotor hasta que el borde
coincida con el grado cero de la herra-
mienta, y ajustese el brazo mévil “D”
de manera que sus contactos empiecen
a abrirse. La graduaciéon de la herra-
mienta representa grados de motor, y
por esta razén, los brazos del ruptor de-
ben sincronizarse con no méas de dos
grados de motor de diferencia.

La vista no puede ver el momento
preciso en que los contactos se separan,
y para obtener un ajusta exacto, conéc-
tese un amperimetro o una lampara de
ensayo en el circuito del encendido en e!
borne de la corriente primaria. EI ins-
tante en que la aguja del amperimetro
cae a cero, quiere decir que los contac-
tos se han separado.
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Peso

liviano, facilidad de manejo y carroceria toda de acero, son las principales

ventajas del presente taximetro de s cilindros afiadido al surtido Dodge

Se Reducen los Precios del
Chrysler 70

etroit—La Chrysler Sales Corp.

ha anunciado una reduccién de
precios en cuatro modelos de la serie
“70.” Dichas reducciones son efectivas in-
mediatamente, y segun manifiesta la com-
pafia, ha sido posible hacerlas a causa de
la entusiasta recepcién y el volumen de
ventas efectuado con los nuevos auto-
moviles Chrysler de ocho ciiindros. Da-
mos a continuacién los precios nuevos y
los anteriores, con entrega en fabrica, de
los cuatro modelos en que se han hecho
las rebajas.

Precio Nuevo

Antiguo Precio Economia
Royal sedan $1.445 $1.295 $150
Royal cupé... . 1.395 1.595 109
Brougham .. 1.345 1.245 100
Cupé de negocios.. 1.345 1.245 100

No se efectuaron cambios en el cupé con-
vertible, cuyo precio de lista es de $1.545, al
roadster a $1.345 o el faetén a $1.295.

Fusién de la Elcar

A '"UEVA YORK—Se han completado
los planes que se habian estado pre-
parando durante varios meses, para la or-
ganizacion de la Lever Motors Corp. de
Indiana, que se cre6 por la fusién de la
Elcar Motor Co. y la Lever Motor Corp.
of Delaware. Ya se han traspasado gran
nimero de las acciones de la antigua
compafiia Elcar a la nueva compaifiia.
Finalmente, se traspasaran todas las ac-
ciones, aun cuando la compafiia Elcar
continuara funcionando bajo su propio
nombre. Las oficinas principales de J]a
division Lever Motors se mudaran de
Oak Park, 111, a la fabrica Elcar en
Elkhart, Indiana, y mas adelante se mu-
dara la fabrica de Quapaw, Oklahoma.
La Lever Motor Corp. es duefia de las
patentes y fabrica el motor Lever de
gasolina para automdviles, camiones y
aeroplanos. La palabra “lever” en inglés
significa palanca, asi es que el motor

deriva su nombre del hecho de que se
halla una palanca interpuesta entre el
émbolo y el ciguefial, lo que permite una
alta velocidad de camino, a una velocidad
relativamente baja del motor. Se han
estado usando motores de este tipo en
los automdéviles Elcar por méas de un afio.
La Elcar Motor Co. continuara su sur-
tido de automéviles, ofreciendo a los
compradores para que escojan entre los
motores corrientes o los Lever.

La Chrysler Corp. anuncié el establecimiento
de la Amplex Co. en calidad de subsidiaria,
de la cual, E. S. Chapman, anteriormente gerente
da la fabrica Chrysler en New Castle, Ind., ee el
gerente general. La nueva compafiia con fabrica
de Newcastle, fomentara el desarrollo de las
actividades de la compafiifa en relacién con mo-
tores marinos e industriales, vendiendo los otros
productos de las aclivadcs manufactureras de la
compaifiia Chrysler que se aplican ahora a otros
industrias.

Plymouth Motor Corp. ha iniciado un concurso
en que se dardn muU once premios a los que
ganen en un ensayo corto sobre el tema. "Porqué
compraria yo un Plymouth.*” EI primer premio
consiste en mil délares anuales de por vida. Los
cinco premios siguientes consistirdn en un viaje
alrededor del mundo; habran cinco premios de
$1.000 cada uno y se daradn 25 automoviles Ply-
mouth. Los restantes 970 premios consisten en
sumas de dinero de $500 para abajo. La his-
toria del concurso ae perifoneard en una red de
172 estaciones inalambricas durante seis dias de
la semana en un periodo de 18 semanas, segun
nos informa F. L. Roclcelman, presidente de la
Plymouth Motor Co.

Thompson Products, Inc., anuncia haber agre-
gado guias sencillas y de grafito para valvulas
al surtido de valvulas y otros repuestos que
fabrica dicha eompaififa. Los catalogos de dichas
guias se estan distribuyendo ya el comercio.

Automobile Radio Corp., fabricante del radio-
rreceptor Transitone para automdéviles, ha hecho
saber que el nimero de fabricantes de automdéviles
de pasajeros que estan equipando sus vehiculos
cerrados para poder instalar el Transitése, in-
eluyes los siguientes: Chrysler. De Soto. Dodge.
Franklin, Jordan, Hupmobile, Packard, Peerless,
Pierce-Arrow, Plymouth y Studebaker.

Chevrolet Motor Co. informa que ahora se su-
ministrardn sus automoéviles de pasajeros con
ruedas de alambre o do disco como dotacién

normal.

a7



STUDEBAKER

(Continuacién de la pagina 15)

desplaza hacia atras, hasta que el miem-
bro exterior queda conectado por el em-
brague al engranaje de la segunda ve-
locidad, se obtiene una conexién de en-
granaje de segunda velocidad' en un solo
sentido.

Cuando no conviene emplear el meca-
nismo de giro libre de ruedas, como
sucede al bajar por una cuesta empinada,
donde resulta ventajoso utilizar el motor
como freno, el dicho mecanismo puede
paralizarse con facilidad por medio de
especiales mandibulas de embrague en
los extremos delantero y trasero del
miembro de leva interior del mecanismo.

El mecanismo de giro libre de ruedas
facilita mucho el desplazamiento de los
engranajes, pues cuando las velocidades
de los dos engranajes por conectarse
para obtener la segunda velocidad no son
iguales, so6lo existe una baja inercia de
embrague por vencer para efectuar la
conexién.

En importancia sigue a este nuevo
cambio de marcha en el Studebaker de
ocho cilindros, un nuevo aparato destina-
do a reducir el ruido de la fuerza. Este
es un ruido muy bien conocido por todos

Gemelo de muelle en
cojinete de bolas,
gemelo especial en el
extremo fijo del muelle
delantero de la izquier-
da, amortiguador de
resorte de valvula vy
roadster President

48

ios conductores, y hasta ahora se ha
aceptado como una cosa natural en co-
nexién con el desarrollo de la fuerza
méaxima del motor. Los ingenieros de la
casa Studebaker estudiaron el problema
y descubrieron que el ruido se debe prin-
cipalmente a un violento levantamiento
de la columna de aire en el multiple de
admision, que produce el efecto de un
tubo de 6rgano musical. Los ingenieros
han perfeccionado un silenciador para e!
tubo de admisiéon de aire del carburador,
que evita casi por completo este ruido de
la fuerza y también el silbido del carbu-
rador.

El mismo silenciador consta de dos tu-
bos de 1 16/16" provisto de perforacio-
nes y rodeados de fibras de algodén. El
aparato se parece mucho en accién al
silenciador del escape provisto de algo-
dén de acero de que van ahora provistos
los modelos Studebaker. EIl aparato se
halla instalado horizontalmente debajo
del carburador y queda empernado en la
caja que contiene el depurador de aire Air
Maze. Tanto en el Commander como en
el President se emplean ahora conductos
y carburadores dobles.

En ambos modelos se emplea también
un amortiguador de vibraciéon torsional.
Este amortiguador comprende un namero
de bolitas de acero entre sus dos placas.
A medida que aumenta la velocidad del
motor, la fuerza centrifuga que actla
sobre estas bolitas tiene a separar ambas
placas, lo que acentla la presién sobre
el elemento de friccién o rozamiento.

Otra innovaciéon en los nuevos mode-
los Studebaker estd representada por los
amortiguadores de los resortes de las
valvulas. Se presentan en la forma de
casquillos que ajustan sobre los resortes
de las valvulas. EIl extremo abierto del
casquillo descanza sobre la espira central
del resorte y evita toda tendencia hacia
vibracién de parte de éste. En todos los
modelos se emplean en el ciguefial coji-
netes de acero con forro de metal anti-
friccion. Los émbolos tienen ahora un
nuevo tipo de anillo de regulaciéon de
aceite de marca Perfect Circle. Este
anilo tiene doble ranura y de esta dis-
posicién resulta mayor presiéon y contac-
to méas uniforme, lo que se traduce en
una mejor regulacion del aceite y nota-
ble disminucién de escape y pérdida de
fuerza. En el tubo de salida del sistema
de enfriamiento hay ahora un termo-
stato.

En los modelos President se ven fun-
das metalicas de muelles, amortiguado-
res Houdaille y gemelos en cojinetes de
bolas Fafnir. Los modelos Commander
tienen amortiguadores Lovejoy de un solo
efecto. Hay también un gemelo para evi-
tar la vibracion de la rueda. Este gemelo
es un dispositivo auxiliar instalado en la
parte fija del muelle delantero de la izqui-
erda. Todos los nuevos modelos llevan
también el nuevo mecanismo de direc-
cion Ross de baja fricciéon inherente.

Los frenos del Commander de ocho
cilindros son mas grandes y se accionan
por un mecanismo de varilla y palanca,
lo mismo que en el President. En estos
dultimos se emplean neumaticos mas
grandes, de 6.50/19 pulgadas. Los pifio-
nes y coronas del Commander son de
menor paso que en los modelos anterio-
res, y por esta razon, funcionan con
menos ruido. EI funcionamiento del ven-
tilador es silencioso. Los modelos Presi-
dent tienen frenos de dos zapatas del tipo
doble Servo.

Muchos de los detalles de la carro-
cerfa han sido también objeto de refina-
miento. Por ejemplo, ahora se emplea
un nuevo tipo de tope de puerta, el cual
tiene un resorte de bronce con respaldo
de caucho. EI volante de direcciéon es de!
tipo de tres rayos con aro hueco de ace-
ro. Los instrumentos tienen montaje in-
dividual y el modelo President comprende
un reloj, ademés de los corrientes. Las
v?ntanas traseras del cupé pueden abrirse
para mejor ventilacién, y se accionan por
manivela. Los modelos Commander tie-
nen un acomplamiento Bendix.

El. Automévil Americano
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UN NUEVO

"OCHO

construido por

(TR L DY )

Este es un ocho cilindros de extra-
ordinario estilo y elegancia ... Un
Ocho de gran lujo y de extremada
comodidad de marcha ... Un Ocho
de funcionamiento tan suave y
veloz que al viajar en él no parece
sino que uno flotara o se deslizara
sobre la carretera .Un Ocho
provisto de tal flexibilidad que Ud.
puede quitar el pié del acelerador,
a cualquier velocidad, sin perci-
birse el menor ruido o vibracion, y
sintiéndose al acelerarlo un vértigo
emocionante, resultado de su tre-
menda potencia, suave y silenciosa.
Es un Ocho dotado de un siste-
ma de transmisién multiple de
cuatrovelocidades—dos velocidades
altas ... Un Ocho de tan bajo cen-

VI VA !

tro de gravedad que permite tomar
curvas a alta velocidad sin sentirse
el menor balanceo <. . Un Ocho
capaz de detenerse segura e instan-
taneamente al aplicar sus potentes
frenos hidréulicos de expansién
interna de tipo Chrysler . . . Un
Ocho disefiado con esa perfeccién
y exactitud caracteristica de la
ingenieria de Chrysler y construi-
do de acuerdo con los mas altos
principios de la técnica moderna

.Un Ocho de calidad tan su-
perior que Ud. no puede menos
que darle un precio mayor al
gue actualmente cuesta . .. Un
Ocho, en fin, de cuya posesion se
enorgullecera Ud. y que le cau-
sari verdadero deleite el conducir.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E.U.A.
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La Pecrlé>se Motor car Corpoi-fl/ion fue 1a
primera en intro<iurir la» sieolentes desarroU

los en la ronstrufrién de automoéviles Looel
motor vcrlieat, en lunar dcl tipo korisantal.
qutf so empleaba onieriortnente m - basti-

riorpi de arero aeanidado estampado
rambia de mareha de engranajes desptazahles
de cuatro velocidades, tres velocidades ade.
lante Y marcha utrés . eje trasero
propulsion por engranaje hiscladu .
fsvilit'rno de 1a direccion mediaZitc volante de
direccion ® ® ® puerta lalerai en ei COM»
partimiento trasero de la carroceria. Actual,
me.nle, la supremacia técnica de la Peerless
es mas accntiuidu que. nunca.

con

La Fabrica de Automoviles Finos

PEERLESS MOTOR CAR CORPORATION

El

Automovil

A mericano



Mas Antigua de la Ameérica

Sirviendo se apoyo a ios automd@viles Peerless y a los concesionarios
y representantes de los mismos, se hallan las grandes fabricas y los
inagotables recursos de una organizacion activa y emprendedora.

Enriquecida por la herencia de una experiencia profunda en la
construccién de automoéviles que data del comienzo mismo de la
industria automotriz americana, la Peerless Motor Car Corpora-
tion produce actualmente, con sus admirables facilidades, tres
series completas de vehiculos automoviles de ocho cilindros,

que se comprenden en las principales categorias de precio.

Desde hace mas de treinta afios, la Peerless ha demostrado
el caracter racional de su método fundamental—cons-
truir siempre lo mejor y venderlo lucrativa-
mente en beneficio de sus concesionarios.

La Peerless Motor Car Corporation asegura y
confirma con su equitativa representacion
que las ganancias netas de sus concesio-
narios esmasimportanteparasu propio

éxito que una produccion en

grande escala. Sirvase pedirnos

informacion  detallada
sobre esta repre-
sentacion.
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ja magnin'‘ria. ce t|f|c b aorfitcho.

nbrlea(kPeéO?essng e Ienm /F]nmdgo gél
"IfiS m% fglnen r‘altlcI aaggeraam

CzrhnmPeerless €S sonretido

(s TeifeEh Wa T Toves r&*dco'sadel rroior

Departamento de Exportacion,
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Instale un Completo Equipo de Sequridad Weaver

Atraiga nuevos negocios habilitando
a sus clientes para ensayar gratui-
tamente sus Automoviles

£1 nuevo Ensayador Automéatico de Frenos Waaver, el Indicar Automéatico de
Almeaci&i de Ruedas y el Ensayador de Faroles Delanteros representan el Gnico
equipo del morcado que permite ensayar los frMios, la alineaciéon de Us ruedas
y la disposicién do loa faroles delanteros de una manera facil y rapida# En ol
caso del Ensayador de Frenos e Indicador de Alineacion de Ruedas, el luncjona-
miento es automatico, permitiendo al duefio del automdvil el ensaya de su propio
vehiculo.

Per estas razones, sélo el equipo Weaver es el seguro para ensayos pUblicos de
seguridad, como ha sido demostrado por numerosas campanas de gran éxito
llevadas a cabo recientemente en varias ciudades del pais.

Y por estas mismas razones, este completo equipo de seguridad Weaver, instalado
en su propio establecimiento, estd destinado a dejarle muy buenas ganancias.
Piense con que' faciUdad este eoctraordinano servicio le aumentara

de trabajos de frenos, de alineacién de ruedas y de rectificacion de faroles de
lanteros, sin incluir otras reparaciones comunes que abundan .

V si Ud vende automoviles, piense en lo mucho que este servicio le ayudara

desarrollar nuevos interesados y a retener sus pre-
sentes clientes.

El equipo de seguridad, que comprende el Ensayador
de Frenos Weaver, el Indicador de Alineacion de Ruedas
y el Ensayador de Faroles Delanteros, puede ser instalado
en el punto mas conveniente para Ud. y su clientela.
Nuestro Servicio de Proyecto Weaver gustosamente le
ayudarad a estudiar la instalacién de este equipo oe se-
guridad de modo que el mismo responda perfectamente
a sus requisitos individuales. Esta ayuda y completa
informacion pueden obtenerse del representante local de
la casa Weaver. o directamente de nosotros.

WEAVER MANUFACTURING COMPANY
Springfieid, Illinois, B. U. A.
Direccion telegrafica "Weaver”

Claves— Acmé— Betuley— Western Union

Ensayador Automaéatico
de Frenos Weaver
Ptra ensayar simulUnaamsDte
los cuatro Frenos, el aulo&t6*
tU e hace pasar a moderada
Telocldad sol>ro al ensayador
y se enfrena tac pronto cmno
Hesue a loa cuatro placas
mdriles del aparato. a re*
latlva fuerza de eofrona-
nileolo do cada freno se In*
dlca Inmedlatamenia por el
lerantamiento del liquido en
las columnas Indicadoras, las
cuales corresponden eo poai*

clén a las cuatro ruedas.

Indicador Automéa-
tico de Alineacion
de Ruedas Weaver
Mientras las niedu pa-
»an por las placu del
Indlesder. It aguje aoOre
el cuadrante muestra el
grado de deaaiiiieaclon
gmsQQte, en 88 ds ha*
erlo. on numero de plee
ds dsdYladdéo lateral por
millB, debido a excesiva
conTergencia o ezceelva
lociloaclOD de rueda, EI
Indicador llama la alcn-
clén hade la lodeblds

campanilla.

Ensayador de Farolea

Delanteros Weaver

El ensayador de faroiei delan-
teros WeaTcr permlio ofrecer un
moderno eerriclo ds _rorificacitn.
debido a Que permite efectuar
una exacta verlncician del foco
con predsldn cienliOca, mienirae
el cllonte espera. Es un equipo
portfitll j puede emplearao de
dia. Ocupa muy poca espacio de
piso. Ademas de lo cobrado por
este servicio, el presente ensaya-
dor promueva la renta de bombi-
llo*, lentes y reflectores, lo mismo
gue la de ‘servido do reparoclin
e sistemas eléctricos, todo lo
cual sUnlfiea
cionalsa

cananeles  adi-

Equipo de Taller para Todo Servicio

E1l
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Pulimentacion Eléctrica

UN NUEVO
METODO

(Patente pendiente)

A PULIMENTACION eléctrica es
actualmente una realidad—<l re-
sultado de mas de dos afios de
estudios por parte de la Black & Decker.
El método, el puUmentador eléctrico portatil y las pasta»
para la limpieza y el encerado, perfeccionados especialmente

para la pulimentacion eléctrica, son cosas completamente
NUEVAS.

La pulimentacién eléctrica quita facilmente la “pelicula
de suciedad del camino” y aplica el encerado, produciendo A
un brillo durable y muy superior al obtenido por los pro- Devuélvanos este
cedimientos manuales de frotacién. EI trabajo, segun el cup()n ahora mismo
NUEVO METODO, es tan perfecto,_que no puede dejar

de desarrollar un gran negocio de pulimentacion.

El pulimentador eléctrico es ideal para la renovaciéon de

los automoviles usados y para la pulimentacion de los ve- THE BLACK & DECKER MFG. CO
hiculos nuevos, cuyo acabado se haya descolorido o em-

Towson, Maryland, E, U. A-
pafiado desde su salida de la fabrica. Slrvanse enviarme su circular
ganancias que se obtienen con el
Pulimentacion Eléctrica.

Informativa de las

Comprelo de su abastecedor en seguida. nuevo Meétodo de

The Black & Decker Mfg. Co. Black & Dacker (Australaclaj, Ltd.
Te«con, Maryland 9 Sydney. Australia
imi Black & Decker. Limited
sleck T‘g}orﬁg?keémgﬂrfi%. %g.éedlalmlted Slough, Bucke., Inglaterra

. S3
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O [ odos
estos renglones Stude
aportaran a Vd.

Ningun agente de automodviles, en ninguna parte, tiene un
rengléon tan completo que no pueda aumentar sus ganancias
agregando a su negocio uno o mas de estos lucrativos renglones
Studebaker— Pierce-Arrow, los que incluyen todos los tipos de
vehiculos comerciales.

N uevos M odelos Ocho en L inea—-ide nedss libres!

El Studebaker Presidente "8” campeén del mundo y el
Comandante “ 8” de fama mundial, son ahora de mayor
distancia entre los ejes, de motores mas potentes, de carro-
cerias mas amplias y mas elegantes—y de 'R.uedas Libres.
La innovacién de las Ruedas Libres, bajo absoluto control,
se fabrica bajo patentes Studebaker, y brinda un placer
enteramente nuevo a los automovilistas. Los cambios de
toma directa a segunday viceversa, pueden hacerse a cual-
quier velocidad—sin desembragar. Economiza 12% en com-
bustibley 20% en aceite. Ninguna otra marcaen el mundo
ofrece la innovacidon Ruedas Libres de la Studebaker.

N uevo Studebaker — $795 a $995

El nuevo Studebaker “6” es el coche mas potente que
jamas se haya vendido por un precio tan bajo. Este nuevo
Studebaker "6” tiene un motor de 70 HP., mide 2,90 mts.
entre los ejes, tiene refinamientos de coches de alto precio
y ofrece el confort de un coche verdaderamente GRANDE.
Siendo fabricado por la Studebaker— Fabricantes de Auto-
moviles Campeones—es hoy el mejor automovil por su
precio. Siendo cotizado a un precio sin precedente en los
anales de la Studebaker, el nuevo Studebaker "6” es indis-
cutiblemente superior a otros que cuestan mucho mas.

Cablegrafie o escriba hoy mismo solicitando catalogos

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT
Cables:

El Automévil Ayericano



baker Pilerce-Arrow
mayores ganancias

Vd. no puede encontrar un renglon tan completo como éste—o
el valor intrinseco de cualquiera de sus unidades—en ninguna
otra marca en la industria.

Uno o mas de estos renglones, agregados a su negocio actual o
trabajado exclusivamente—aportara a Vd. mayores ganancias.

El Coche Mas Pino De A merica— p™ramdimtda acaudalada

El automo6vil méas fino de América es el Pierce-Arrow, el
que representa la Gltima palabra en automoéviles de gran
lujo. Los Pierce-Arrow Ocho en Linea se ofrecen ahora en
un surtido de 28 modelos, cuyos precios se suministraran al
ser solicitados. Las exportaciones Pierce-Arrow del primer
semestre de 1930, acusaron un aumento de 263% sobre las
del mismo periodo de 1929-el aumento mas grande regis-
trado en la industria. Con el Pierce-Arrow puede Vd.
satisfacer la demanda de la gente acaudalada, lo que sig-
nifica una oportunidad sin igual para lograr ganancias
adicionales.

(Faros montado* en soportes, a opcién)

N uevos Cam io nes——apreccs nodas

El nuevo rengléon Studebaker-Pierce-Arrow comprendera
todos los tipos de camiones, construidos especialmeute
para llenar los requisitos de las plazas del exterior. Las
capacidades son de 3™ a 8 toneladas. Los modelos de

y 2 toneladas son los més potentes y los mas fuertes que
jamas se hayan vendido a precios tan bajos— $695 a $895.
Los camiones Pierce-Arrow para servicio pesado, estacan
listos para la exportacion en noviembre. Abarcando todas
jas categorias del servicio de transportes, la representacion
del nuevo renglén de camiones S. P. A. significa verdaderas
ganancias para los agentes.

y datos acerca de la representacion para su zona.

CORPORATION . . SOUTH bend,

STUDEBAKER o
Septiombre, 1930

indiana, e. u. a.



Excelente le resultara su inversiéon en anillos de ém-
bolos cuando los comprados son de la acreditada marca
QUALITY BRAND. Con su compra va la satisfac-
cion de saber que estos mismos anillos se comprenden
en la dotacién normal de fabrica de méas de ciento cin-
cuenta fabricantes de fama internacional y que estos
productos llevan la recomendaciéon de los mas emi-
nentes ingenieros.

Ahorran aceite y gas, refortalecen la compresion y

aumentan la fuerza del motor. Con el tipo de com-
presion Quality, el de regulacion de aceite Drainoil de
ranura sencilla y de ranura doble, y el Sta-Tite, se
tiene, en realidad, un anillo para cada requisito.

Para su propria proteccion, insista en emplear sélo ani-
llos de émbolos de la marca QUALITY BRAND. r-i:
Nuestra marca comercial “Quality” va estampada en
cada anillo. Los anillos de sobretamafio van perfecta-

N . | AV
mente marcados en lo tocante a dimensiones.

Rin(TCompan?®"

Departamento de Exportacion

Oficina principal y fabrea en
SItSKEGON, MICHIGAN, E. v, A.
Direccidou telegriifica: PISTONRING, Maskegou

Representantes!
ARGENTINA y URUGUAY—WIIlI 1. Smub, Inc., 1305 Bivsdavift, Buenos
Aires, Artenllna,
BOLIVIA—Ultramnres Corporallon, 82 Beaver 8C., Nuevo York, E.U.A,
gHILE—Sr. O. H. Mltcbcll. Gerenie; CaallU IOH, Saotlaso. Chile.
COLOMBIA—UIIramarcft Oorooratlon, 82 Bcavcer St., Nuera York, ETJ.A.
COSTA RICA-Sr. Otto Gommert, San 3osé, Cosia Rlra,
UfiA-Sr, L. Goniiolea Del IUal, 28 lknpedrado St., Habana. Cuba.
«SPANA—Sr. B. Cortes Pascual, Corts Catalanes, 672 Barcelona. Espafia.
FILIPINAS—Dodge & Soyinour. Ltd., Sr. C. H. Core. People's Bank Bldg.,
Manila. FiUplnes,
GUATEMALA—Srea. Schlubach, Sauper & Ca, GuaUmaia. Guatemala,
HONDURAAMANYr. Paul O. EabeL San Podro Sula, Bonduras,
MEXICO—Sr, Adolfo Brlsuela, Apartado Postal 8093, México, D.F.
PORTUGAL-C. Sautos, Ltd.. 8ede-Bua Do Crucifixo 25, 57, 59, Lisboa.
VENE2UELA—Sr, don F. W. H. Lenko, CaracAi, Tenozuclo.

La Norma
del
Mundo

El Automévil Americano



La limpieza y la pulimentacidon facilitadas por

EL ARBOL FLEXIBLE SIOUX

No. I00S
Con motor de ~ hp,
de alta velocidadi de 60
periodos 7 3400 r.p.m.

LTNA NUEVA
oportunidad para ganancias

n vista de la gran preferencia por colores atractivos en los
E automoviles modernos, los duefos se interesan ahora mas que
nunca en conservar la belleza y lustre de sus vehiculos. Muchos
talleres y garajes han establecido una nueva fuente de buenas ga-
nancias ofreciendo al automovilista el servicio de limpieza y pulimen-
tacion de automoviles.

. . ) ) ) ) No. 851. Equipo de piilimenlacion
Actualmente, los mejores y mas bonitos trabajos de limpieza y puli-

mentacién pueden hacerse mecanicamente en mucho menos tiempo
y con menor esfuerzo empleando el Arbol Flexible Sioux y el Equipo
de Pulimentacion Sioux. La cabeza angular de baja velocidad del
equipo Sioux evita “la quemadura." Después de muy poca practica
en seguir algunas sencillas instrucciones, cualquier empleado puede
hacer un trabajo muy superior ai ejecutado a mano y con un ahorro
de 50% de tiempo y labor.

El equipo Sioux libra al empleado de una pesada labor fisica y aporta al duefio del

establecimiento una buena ganancia en cada trabajo de pulimentacién. Pidanos
instrucciones, detalladas sobre la pulimentacién mecanica de automoéviles segun el

procedimiento Sioux de gran precisién y rapidez. LA NORMA
Su abastecedor vende las herramientas Sioux DEL MUNDO

ALBERTSON & CO. Inc., Sioux City,lowa E.I1J. A.

| U— . .rd. T .uu, : . W 3VAI i
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AVIBMIRN

De Ocho Cilindros en Linea y de Seis

COMPANY, Auburn,

Cilindros

y el

C O R D

De Propulsioli Delantera

En todas partes del mundo el Cord de propulsion delantera
estd aumentando la importancia comercial de la representacion del
Aubutn. Los representantes del Auburn comprenden muy bien
lo mucho que significa el poder ofrecer un vehiculo distinguido
por numerosas ventajas exclusivas—un vehiculo que se conduce
con mayor facilidad, que se maneja con menor esfuerzo, que
ofrece mayor comodidad y elegancia, y que es MAS SEGURO
gue todo otro. Los representantes del Auburn estan sacando pro-
vecho del hecho de que ningln otro automoévil nuevo ha gozado
de un éxito mas cordial e instantaneo que el del Cord. Este gran
vehiculo completa el surtido de modelos Auburn, en el cual se
hallan comprendidos los de seis y los de ocho cilindros en linea, en
modelos cerrados y en transformables, cuyos precios son de 7995 a
~1695. Los comerciantes del ramo quedan invitados a comuni-
carse por carta o por telegrama, con la Auburn Automobile Com-
pany, Aiibum, Indiana, E.U.A,

Indiana, E.U.A. Direccién telesrahca: Auhurnauta.

El Automoévil Americano



Estos Productos Significan
Gananclas Sequras Para

Garaje

ARA tener éxito, el garaje debe ser lucrativo en todos sus departa-
mentos. A esto se debe el hecho de que los duefios de garajes, que
venden acumuladores Wubco y utilizan el equipo de garaje que ilus-

tramos sean tan prdésperos—cada division de sus garajes les aporta
ganancias.

Acumuladores Wubco

Los acumuladores Wubco se venden con suma factuidad. Los automo-
vilistas aprecian su prolongada duracién efectiva—muchos clientes son
atraidos por su excelente calidad. Por otra parte, la casa Westinghouse
ayuda a sus representantes a vender estos acumuladores, pues las ajnidas
gratuitas de la Westinghouse propenden a atraer muchos nuevos clientes a
sus establecimientos.

Rectificador de Acumuladores Rectigon

El rectificador o cargador de acumuladores Westinghouse Rectigon
aumenta notablemente las ganancias del negocio de cargar acumuladores.
Carga acumuladores a un régimen constante, consumiendo muy poca co-
rriente. EI Rectigon estd exento de irregularidades. No tiene piezas
moviles expuestas a desarreglarse. No requiere liquidos y funciona sin
exigir constante atenciéon personal. EI Westinghouse Rectigon asegura
ganancias en los trabajos de cargar acumuladores.

Herramientas Eléctricas U. S.

Las herramientas eléctricas U. S. significan ganancias para sus duefos.
Los trabajos de reparacion que antes consumian horas se hacen ahora en
la mitad del tiempo. Y el trabajo ejecutado por estas herramientes_ es
perfecto—los automovilistas aprecian el buen trabajo y el rapido servicio
que reciben de los garajes equipados con herramientas eléctricas U. S.
(La Westinghouse es la distribuidora exclusiva de las herramientas de la
U. S. Electrical Tool Company).

Sirvase pedir al distribuidor de la Westinghouse méas préximo a su
localidad, informacion detallada sobre los acumuladores Wubco, rectifi-
cadores de acumuladores Rectigon y herramientas eléctricas U. S. Toda
esta informacién se le suministrard incondicionalmente.

Westinghouse Electric International Company, 150 Broadway, Nueva York, E. U. A.
Direcciéon teleisrAfica: WE3ICOEXPO, New York

Distribuidores

>'A . - COLO.MBIA / Montoya del ESPANA: Electric Siip- PANAMA: Cardése & PUERTO RICO: Antillas
AP?nGT_Igi-irsle éléc(t:rfiac anfiiﬁ. Corral & Oo-, %/ A plielzs Co., 8. A. Bar- I};Indo, Paiiamfl, R. _I]Electrlc Corp., San
onal, . A. ATCnida Medellln. celona. o . nan.
Alrea Purdj, Sun José. Gnntecmula. & Cfa. Lima. URUGUAY: Scrratosa &
BOLIVIA/ Eulert  Her- CUBA:  Westinghouse HONDURAS  BRITANI- REPUBLICA  DOMINI- Castells, M ontcvidio.
maDoe, La Pax. Elci/tric  lutemational CAS: Charannce Ma- CANA: 3. M. Calileron sVENEZUELA; C. Adri-
BRASIL/ Bylncton & Co.. Habana. chine Shop, Bcllze. Santo Doinin/ro. nza & Co.. lce., 23
Company, Silo Panlo. ECUADOR: Connlicz MEXICO: Cia. Weating- Bearer St., Nueva York,
CHILE; Cia. Eléctrica Rubio & Co.. Gnaya- house Electric  liitrr- 1SLA8 FILIPINAS; West- E.U.A.  (Represcntadoa
mWestinghouse de Chile, qull; L. A. laralle, nacloual, M éxico. D. iTD Egiilpmenr & Sup- por Diroas, Pineda &
Santiago. l,z. (iuito. F. lily Co.. M anila. Co., Maraealbo).

W e s tin ™~ 0 U S e
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'No descuide los detalles
al renovar el carro—

de frac con los zapatos sucios,
m muchos trabajos de repintado
de carroceria dejan que decir mucho
por motivo de aquellos detalles que
no han sido atendidos debidamente.
Las llantas de acero, capotas, in-
teriores, y otras partes del carro
pueden renovarse también a un costo
realmente reducido. Esto surte una
gran diferencia en el aspecto del
carro, contribuyendo muchisimo a
que el cliente quede bien satisfecho
y al mismo tiempo aumenta el valor
del “automovil usado.”

QI igual que una persona vestida

Todo taller debe tener a la mano existencias
de estas especialidades S-W para renovar
aquellas partes del carro que a veces se
descnidan.

S-W Auto Top Ih-essing

Un material de consistencia densa y color
negro para renovar el acabado de super-
ficies de cuero, tela, imitacion de cuero

S-W Auto Enamel

El motor no debe descuifiarpe. ~ts es-

malte es a prueba fie aceite y fie gasolina
y capotas de carruajes en general. Muy v viene en una variedad fie colores muy
conveniente también para el repintado de conveniente. Los colores son muy perma-
las cortinas lateralesi, maletas de viaje, nentes aun cuando se expongan a una
etc. Listo para usarse segln viene en la temperatura alta en extremo. No «e
lata Seca perfectamente en tres o cua-

cuartea, descascara ni pierde su brillo.
tro horas. Muy facil de aplicar y no deja

marcas ni empalmes.

S-W Auto Seat Dressing S-W Flaxoap
Cubre los rasgufios y otras marcas al Un jabén magnifico para laviy automé6-
Igual que manchas sobre los asientos de viles hecho Gnicamente de aceite puro de
cuero o de imitacion cuero. Seca per- linaza. No contiene grasa animal ni
fectamente en una o dos horas. No se alcali. Forma una espuma muy abun-
ablanda con el calor o se pone pegajosa dante ya en agua fria o caliente.
la superficie. No mancha la ropa y asi-

mismo es muy facil de lavar. Produce
un acabado magnifico do un negro opaco.

S-W Aluminum Rim Paint

Para el renovado de llantas de acero,
carter del cigluefial, artesa de goteo y
otras partes de metal. No se cuartea o

S\ «bT descascara ni tampoco se descolora por Para conseguir el nombre del distribuidor
afecto del calor o la intemperie. Una . . .
mano oon una brocha corriente cubrira mas cerca a usted, llene este cupon y envi-
muy bien cualquier superficie negra que . -,
esté bien limpia. enoslo a nuestra direccion.

Sherwin-Williams

Especialidades Para Automadviles

The Sherwin-Williams Co., Depto. de Exportacion, Newark, N. J., EE. Ul. A.
Intereso me dejen saber la direcciéon del establecimiento <”~e trabaje

S-W Auto Top Dressing, Auto Seat Dressing. Aluminum Rim Palnt, Auto Enamel
y Flaxoap que me quede mas cerca.

Nombre .-.

Calle y No. eCiudad......ccooeeeiiiie -Pais

El Automévil Americano



Los Neumaticos Mohawk Ofrecen Mayores Ventajas

La calidad superior del articulo, el con-
veniente sistema de ventas y la coope-
racion comercial que presta la casa,
hacen que la agencia exclusiva
Mohawk sea excepcionalmente
provechosa para el comerci-
ante que quiere desarrollar

un huen negocig en neu- _ _

matICOS Scrlbase 0 Fabricamos un surtld'o

cablegrafiese pi- teos para camiones

Fundada diendo mas y vehiculos auto-
en 1911 dEta”eS moviles en general.

THE MOHAWK RUBBER COMPANY

16 WEST 61st STREET, NUEVA YORK, E. U. A. Direccién telegrafica: MOHAWK, NEW YORK

MOHAWRS

Septiembre, 1930
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Equipo Ahorrativo de Tiempo

para el Taller de Reparacion

Barra Perforadora Van Norman
No, 700

Liviana, rapida y exacta.

La Barra Perforadora Van
Norman No. 700 pesa s6lo 90
libras. Rebaja el metal arazon
de mas de una pulgada por
minuto y lo quita a razén de
0,100 de pulgada por cada
corte.
La No. 700 es muy
facil de manejar.
Puede aplicarse al
ultimo cilindro del
Ford modelo “A”
y de casi todo otro
motor de automo-
vil, sin necesidad de
quitar el bloque o
de inclinar el motor.

Su cabeza perforadora tiene centracion auto-
matica y ajuste micromeétrico.

Caracteristicas
Diametro interior maximo: 434"- Diametro in-
terior minimo: 1 15/16". Dos velocidades. Longi-
tud maximo del corte: 11". Parada automaética.
Alineacion de la barra por medio de cojinete de
doble corrida de bolas.

Se ofrecen tres cabezas perforadoras; escalas de
1 15/16" a 234", 21/2" a 312", y 312" a 41/2".

Pidan informacién detallada.

THE VAN NORMAN MACHINE TOOL CO.
Springfield, Mass., E. U. A.

Herramientas Stanley-Atha para la re-
paracién de carrocerias y guardabarros
— Estuche No. Bx6OOD

Veintiuna herramientas de superior calidad
para la reparacion de carrocerias y guarda-
barros, en caja de metal.

Este surtido es bastante completo, para el
manejo de cualquier trabajo de reparacion de
carrocerias o de guardabarros.

El estuche o caja sirve para guardar todas las
herramientas ordenadamente, y evita que se
separen y extravien en el taller.

Las herramientas Stanley-Atha para la repara-
cién de carrocerias y guardabarros se hacen de
acero de superior calidad. Han sido disefiadas
cientificamente para conformarse con las
curvas y angulos de las carrocerias. En los
importantes talleres de reparacidon se emplean
diariamente millares de estas herramientas.

Pidanos catalogo descriptivos del completo
surtido de herramientas Stanley-Atha.

THE STANLEY RULE & LEVEL PLANT
100 Lafayelte St.,, Nueva York, E. U. A.

Lan ventas para la exportacion de las herramientas eléctricas Van Norman Stanley- y Stanley-Atha
para automoviles estdn a cargo de

THE STANLEY ELECTRIC TOOL CO.
100 I*afayette St., Nueva York, E. U. A.

Direccion cablegrafica:

ZL
VauNorman

Staruleco

" STANLEY-ATHA

STANLEY

S

Reetif; Ig%% e valwula»
wﬁ% a@%‘e’s

Esnreriladoras eléctricas cb illadores

carrotori genage%lrwlares
e %Y Somillos G oo

Juerty
GInceles y punzones

El Automévil Americano
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De Soto presenta ahora un nuevo “Six”
Superior. » Perfeccionar un famoso auto-
movil— campedn de todo tiempo — ha-
cerlo aun mas elegante, mas fuerte y mas
veloz— he ahi una obra extraordinaria.
~ El De Soto Six perfeccionado tiene una
nueva carroceria de acero Steeluield— la
ultima palabra en la construccién de carro-
cerias elegantes, fuertes y silenciosas, y un
gran adelanto en comodidad y seguridad.

El De Soto Six perfeccionado tiene un
nuevo motor, mas grandey mas potente, de
un funcionamiento increiblemente suave y
silencioso que garantiza un brillante desem-

pefio: lucido y agradablemente emocionante.

CHRTSLER EXPORT CORPORATION,

Septiembre, 1930

CON ESTAS CARACTERISTICAS
Motor de alta compresién de tipo Chrysler para cualquier
combustible.

Frenos hidraulicos qe expansion interna en las 4 ruedas, de
ajuste automatico e INMUNES a Ia intemperie.
Lubricacién por presion—mMOtor sobre aisladores de caucho-

cigliefial contrapesado— eje de levasaccionadopor UNd cadena
SlFGnCIOS&—enCendldO semi-automatico— cuatro amortigua-

dores hidraulicos— filtro del combustible— depurador de aire.

r r r r
El contrato de ventas de 105 automoviles De Soto ofrece a iodo
agente de automodviles grandes posibilidades de adquirir pin-
gles ganancias. Escribanos solicitando detalles completos. Su
correspondencia sera objeto de NUESEra Mayor reserva.

OTO
SIX

MICHIGAN, E. U- A

O e

DETROIT,



P/isla lateral ie la fabrica de botes automoviles Dod
a completa longitud de ja seccion No. I,

Aun Contemplada Desde el Aire
Es La Cosa Mas Grande Que Se Presenta a La Vista

61

Vista desde cualquier angulo, la pri-
mera impresion que se obtiene de la

nueva fabrica Dodge en Newport
News, es la de su tamafio. Vista aqui
desde el aire, esta enorme fabrica

aparece como un gigante al lado de
pigmeos. Las casas 7 los edificios de
la ciudad aparecen insignificantes en
tamafo al compararse con ella. Los
automoviles estacionados a los lados de
la fabrica aparecen como minusculos
puntos en comparaciéon con las dimen-
siones enormes de este establecimiento
fabril, el mas grande del mundo de los
dedicados a la construccién de auto-
botes.

Sin embargo, el tamafio solamente no
puede producir autobotes Dodge en
cantidades tan sorprendentes y a pre-
cios tan econémicos. Desde el patio de
almacenaje de madera hasta la plata-
forma de lanzamiento, cada milimetro
de esta nueva fabrica de autobotes es
tan moderno y eficaz como es posible
hacerlo gracias a las ciencias, habilidad
y enorme inversion de capital.

En un momento dado, pueden pasar
quinientos autobotes por la linea de
montaje—no en almacenaje, sino en
actual procedimiento de fabricacion.

Desde el principio hasta el fin, se em-

plean maquinas y herramientas ahorra-
tivas de tiempo, trabajo y dinero, con
el objeto de producir los autobotes
Dodge al precio méas econémico posible
y de un valor intrinseco insuperable.

Ige en Ncviport News, en ja qlue se comprende
desde el patio de almacenaje h”ta
jansawicnto con el amplio campo de aierr\saje al fondo.

a plataforma de

das sus facilidades y eficacia, es so6lo la
primera seccion comprendida en el
proyecto de expansion que la casa
Dodge se ha propuesto desarrollar en

beneficio de la industria de los auto-
Durante estos Gltimos pocos meses, la botes.
casa Dodge ha construido, vendido y
entregado mas autobotes que los qut- --.eDssde-hoy en adelante, los autobotes

haya construido cualquier otro fabrl—."TJnge continuaran en su conquista de

cante del ramo en todo un afior Sm
embargo, esta enorme fabrica, con to-

Vista de la plataforma de janeamientc,
donde los botes, coit la ayuda de gruas,
se colocan en las- aguas de Hompton
Roads, para su final prueba en ua
salado, antes de ser'embarcados. Sobre
la plataforma_se ven 17 autobotes, uno
esta suspendida.-sobre el agua y seis
estan recibiendo la prueba final.

AUTOBOTES

los mercados del mundo, y siempre se-
ran tan lindos, tan veloces y tan eco-
némicos en precio, como la moderna
magica de la produccién en grande
escala podr& hacerlos.

Si Ud. ha estudiado las posibilidades
de ganancias en el mercado de los au-
tobotes, seguramente que habra consi-
derado la conveniencia de vender los
Dodge. Pidanos en seguida informa-
cién completa sobre la representacion
de los autobotes Dodge. Con todos los
problemas fabriles ya resueltos y una
adecuada produccién futura asegurada,
la representacion del Dodge se haréa
cada dia mas valiosa y apetecida. A
solicitud enviaremos informaciéon com-
pleta. Sirvase escribir a la Horace E.
Dodge Boat & Plafie Corporation, De-
partamento de Exportaciéon, 21 West
46th Street, Nueva York, E. U. A.

I»-" r'rvr.

DODBE

E1l Automévil Americano



La calidad del Ohio se incluye en la dotacion

Embolo Ohio, tipo reforzado

"El émbolo con espina dorsal de acero”

Embolo Ohio
de hierro de
peso liviano

" Tralada
térmicamente”

Embolo Ohio
Lynite

Construido con la
cooperacion de la
Aluminum Co.
0j America

Nuestro catalogo completo
describe detalladamente to-
dos nuestros productos. Pi-
danos ejemplar gratuito del
mismo, y si tiene algun pro-
blema de émbolo, avisenos
para ayudarle a resolverlo.

original de las fabricas de automdviles
— construccion precisa para facilitar las

instalaciones— amplio surtido para satis-

facer todos los requisitos—

En el amplio surtido de EMBOLOS OHIO hay
un tipo y tamano para satisfacer todo requisito
de precio, calidad y utilizacion. Los EMBOLOS
OHIO se hacen de acuerdo con las especifica-
ciones de fabricas, para asegurarles un ajuste
exacto y facil, en cualquier punto del mundo
donde se usen.

Esta compaiiia esta en intimo contacto con los
fabricantes de motores y mantiene un surtido
completo de émbolos para ajustar en los motores
lo mismo que en las fabricas donde estos se
montan.

Ganadas que Ud.
puede obtener—

Ud. sabe que cuando la reparacién se
hace con émbolos Ohio, Ud. estd em-
pleando émbolos que son duplicados
exactos de los que se instalan en la
fabrica— émbolos que aseguran un fun-
cionamiento perfecto, preciso y satis-
factorio. Los que emplean émbolos
Ohio pronto se dan cuenta de que vale
la pena usar repuestos garantizados.
Conviene emplear EMBOLOS OHIO
porque Ud. puede garantizar el tra-
bajo y hacerlo en menos tiempo.

The Ohio Piston Comyany

Oficina Europea: Corneltussen & Stakgold,
Rué de I'Hotel des Monnaies 66, Bruselas, Bélgica

Je|)to.de Exportacion® 1)OWest 4?nd it"NuevaDiVeccionTelegrafica:Helkraus New York
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Nimero 57

Altura, bajado ...
Altura, levantado .
Peso .,

Capacidad
Mango plano de acero de

Nimero 59

Altura, bajado .. < N4
Altura, levantado.............. 13n~”
(La cabeza de extensi6on de 2" de

altura adicional)

PESO ittt 4% lbs-
Capacidad ..o 1.500 ibs.
Mango plano de acero de. . ..o 16"

Nimero 999

UsS

velocimetros

le dicen cuando hacer esta pregunta

Mire el velocimetro de cada
automoévil que llega a su esta-
blecimento. Si acusa 8000
millas o ma&s preguntele al
duefio lo siguiente:

“¢Le ha cambiado la capsu-
la a su filtro de aceite Puro-
lator?”

Esta sencilla pregunta se
estd aprovechando con gran
éxito por los garajes y talleres

tado es una buena ganancia
diaria casi sin ningun esfuerzo.

De no estar suministrando
servicio de Purolator, pidanos
en seguida informacidon deta-
llada. Motor Improvements,
Inc., Newark, N. J., E, U. A.

EL FILTRO DE ACEITE

(Con licencia bajo las patentes

ATEUTA, D BJAG O e en todas partes ... y el resul- Sweetland)

Altura levantado. ... 15

Peso ... . 9'A" ,

e i 0 Iha DepfodeExl)orta(g?_or>-I50»42|[1iglI Otreet, NjevaYlo\/Ic; EUA
NG 25 - onToecyaftoa:. Helkiaus New Vorl;-

Altura, bajad o .
Altura levantado.. A

PESO e
CapaC|dad ..............
Mango redondo de madera de...

Nameros 135y 136

No. 135
AlfiiFfl. Kaiado, ., .

No. 135

atos

veh| ulos clue

dn |ean ¢ OthIOH Tornillo de cabeza de
norma son OS SlgUleﬂtes rosca grande

Tornillo de cabeza de
rosca fina

Buick Studebaker Chrysler

Dodge Hupmobile Peerless 20.455.786

Auburn  Marmon De Soto . ] ]
_ Stutz  Cord Pierce-Arrow plezas en existencia
Kissel Marquette DuesenbergB Elcar
Chevrolet Durant Taximetros Bradfield

Tornillos de cabeza, tornillos de presion, tuer-
cas, pasadores conicos— todos listos para inme-
diato embarque.

Camiones Dodge Bros.  Camiones Reo
Camiones G. M. vz Ton Camiones Ford

Auto Specialties Manufacturing Co

"Sirve a toda la industria automotriz”

St. Joseph, Michigan, E.U.A. Windsor, Ontario, Cafiada

HARTFORD MACHINE SCREW CO.
HARTFORD, CONN., E. U. A.

Depto.debqoc taeion-17 0 iestd2nd reet, Nueva Yofic, EUA

. KreoiidriTdegraflca'.-Helkrdus.New



LAS LEGITIMAS
CADENAS SILENCIOSAS

La cadena de distribucién precisa
especificada por las fabricas

El gran namero de legitimas cadenas silenciosas de distribucion Morse que se
emplea en la dotacién original de los vehiculos automoéviles de las principales
marcas norteamericanas continla en aumento incesante. Su propio mercado
de repuesto estd también creciendo sin cesar. De un buen mercado Ud. entra
a otro mejor todavia, gracias a la creciente utilizacion de cadenas Morse como
dotacidn original de las grandes fabricas de automoviles.

-dantos aqui una lista de los automo-
viles que salen de fabrica equipados
con cadenas silenciosas de distribucién

MORSE:

ADLER SIX
CADILLAC EIGHT
CHANDLER 65
CHANDLER 75
CHANDLER 85
CHRYSLER SIX (65)
CHRYSLER SIX (75)
CHRYSLER SIX
IMPERIAL
DE SOTO
DODQE-SENIOR
DODGE VICTORY SIX
DODGE STANDARD SIX
DODOE BROTHERS
OMNIBUS
DODGE BROTHERS
CAMION
DURANT (55)
DURANT (65)
DURANT (75)
DURANT FOUR
ERSKINE
ESSEX SIX
FARGO CLIPPER
FIAT SIX (5-90)
GENERAL MOTORS
T-11 CAMION
GRAHAM BROTHERS
CAMION
HUDSON SIX
HUPMOBILE
CENTURY SIX

HUPMOBILE
CENTURY EIGHT
LA SALLE
LINCOLN EIGHT
MOON SIX (6-62)
OAKLAND SIX
(Un fabricante de modelos de 8
cilindros— nombre a solicitud)
PEERLESS SIX (80)
PEERLESS SIX (91)
PIERCE-ARROW (125)
PONTIAC SIX
REO FLYINO CLOUD
RED SPEEDSTER
RED SPEED WAGON
REO BUS
STEARNS H8-90
STEARNS J8-90
STUDEBAKER-ERSKINE
CAMION
VAUXHALL
WHIPPET FOUR
WHIPPET SIX
CONTINENTAL MOTORS
Usadas en varios mo-
delos de los anotados.

Modelos de motor:

14-L liLM 15-L

15-0 29-L W-5

12-M a-F 18-C
9-F H-H

Las cadenas Morse—Ilas legitimas cadenas
silenciosas de distribucion—son productos
de precisién, cuya venta deja crecientes
ganancias . . . son de precios moderados,
eficaces, durables y de funcionamiento
silencioso. Son productos muy dignos de
su estudio y cuidadosa consideracién. Com-

pleta informacién,

incluyendo modelos,

precios y programas de venta, a solicitud.
Sirvase escribirnos en seguida.

Morse Chain Co

ITHACA, NUEVA YORK, E. U. A.

Deptade ExDofeélori:])OWesU?nda,NuevaN &k EiiA, Direccion'fclcqrafea:Hdlaaus,NewYork



INnstrucciones

para subscribirse

A continuacion damos una lista de nuestros agentes de subscripciones. Mande
su pedido y el importe del mismo al agente méas cercano a su localidad, avisan-
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo.
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a

EL AUTOMOVIL

AMERICANO,

460 West 34th Street,

Nueva York,

E. U. A. En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra

de banco sobre Nueva York.

certificada.

ARGENTINA
Sr. Jame* F. Downey.
Roque Saenz Pefia 501.
Buenos Aires.

BALEARES
Teodoro Forteza.
SamarlCena No. 3.
Palma de Mallorca.

BOLIVIA
Sree. Amo Hermanos,
Casilla Correo No. 195.
La Paz.

BRAZIL
Sr. Julio Real,
c/o D. G. Moreiray Cja.
Caixa Postal 165,
Pelotas, R. G. do Sul.

Sres. B. Garda y Cia.,
Caixa Postal 556,
Porto Alegre-

Sr. M. C. MotU,
Calxa Postal 3254,
Sao Paulo.

Sr. Antonio Armando
Pereira,
Rua Barao de Cata*
guazes 280.
uiz de Pora.

Sr. Joao M. Siraoens,
R. B. Macedo 69,
Rio de Janeiro.

J. L. Barros Plmentei,
Caixa 89. Santos.

CHILE

T. Laureano Rodrigo Z.
Casilla 1566
Santiago

COLOMBIA
Sres. G. Pradilla y Cia.,
Apartado 513.
Bogota.

NOMINA DE LOS AGENTES

Sres. G. Pradillay Cia.,
Apartado 99,
Medellin.

Sr. Mareo Tullo Perez,
Ayacucho 155,
Medellin.

Sr. Martin Gémez,
Apartado 207,
Medellin.

Sres. Arboleda y Cia.,
Apartado de Correos
85,
Cali.

Sres. H. Correa Palacios
y Cia.,
Librereria Granadina,
Cali.

Sr. Guillermo Lozada
Zerda,
Edificio Lépez 332.
Apartado 847,
Bogota.

Eduardo Bueno,
Estacio de Servicio
Nash.

Armenia. Caldas.
COSTA RICA

Sr. J. F. Robert,
San José.

CUBA
Juan Salome,
Vllluendas No. 50,
Santa Clara.
J. T. Pascual,
Apartado 397, P. Va-

liente bj 81,
Santiago de Cuba.
ECUADOR

C. Enriques J.
Apartado 327,
Quito.

ESPARA
Asaociacion Nacional de
Industriales de Auto-

moviles,
Fernanflor 6,
Madrid.
Libreria Internacional de
Romo.
Alcala 5.
Madrid.

Sr. Augustin Bosch,
Ronda de la Univer-
sidad 5,
Barcelona,

Bernardino Crespo,
Velazquez Moreno 8.
Vigo.

Sr. Desiderio Soler Mone-
dero,
Zurbaran 6,
Badajoz.

Auto Sport,
Calle Ramén A. Garcia
14,
Gijon.

GUATEMALA
Sr. E,nrique Arceyuz,
Apartado 135.
Guatemala.

ISLAS CANARIAS
Sr. Juan Perez Hernandez.
Corazon de Maria 54.
Las Palmas.

ISLAS FILIPINAS
Sr. H. R. Sanchez.
202 Solana W. C,,
Manila.

MEXICO
Agencia Misrachi,
Apartado 2430,
México, D. F.

Sr. Aurelio Olivares, Jr.,
Apartado 800.
Tampico. Tampe.

Si se hace la remesa en efectivo enviese por carta

Sr. Antonio Barrera C..
Cale 58 No, 564.
Mérlda, Yucatan.

Sr. Luciano Z. Vasquez.
Agente de Publica*
clones. Bajos del Pa*
lacio Municipal,
Monterrey, N- L.

PERU
Agencia Zufiga
Apartado 162
Lima 162.

PUERTO RICO
Sr. P* Jiménez, Jr.,
204 Pietrantoni Bldg.,
San Juan. .
PORTUGAL
Sres. Lopes Cardoso
Ltda.,
Rua da Bandeira 311.
Porto.
Corvaceira Mariano 4,
Gémez Ltda.,
98 Rua Alexandre
Braga 100,
Porto-

Higlno de Queiroz e Meto,
Av. Duque d'Avila 124,
30-D,
Lisbon.
REP. DOMINICANA
Sr. T. R. Bournigal,
Apartado 29.
Puerto Plata.
SALVADOR
Sr. E. L. Humphrey,
Cojutepeque.
URUGUAY
Sr. C, S. Van Damselaar,
Ave, Sarmiento 264 1
(Pocitos),
Montevideo.
VENEZUELA
Freres y Cia.,
Valera, Trujillo.
Libreria Maury Hnos.,
Apartado 46.
Caracas.

Precios de subscripcion:
(incluyendo el franqueo)

Pais D0S afios Un afio

ARGENTINA $7.50 M/N $5.00 M/N
BRASIL 30%$000 Reis 20$000 Reis
CHILE $25.00 M/C $16.00 M/C
ESPANA 20.00 Pesetas 14.00 Pesetas
MEXICO $6.00 Oro Nacional $4.00 Oro Nacional

En todos los demas paises $3.00 ddélares por dos afios y $2.00 ddlares por un afo, o
el equivalente en moneda del pais al cambio del dia.

EL AUTOMOVIL AMERICANO

460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A.



DODGE BROTHERS OFRECE UNA
EXCELENTE OPORTUNIDAD

Todo representante de Dodge cuenta con el Dodge Six en la cate-
goria de automoviles de precio moderado, y con el magnifico Dodge
Ocho en Linea para competir con los de precio un poco mas elevado.

Encima de esto, ellos dominan en el mercado de vehiculos comercia-
les con una linea completa de camiones, 6mnibus, 6mnibus de salén
y taximetros que cubren el 96% de todo requisito de transporte.

Jamas ha ofrecido la Dodge oportunidad tan consumada. Conse-
cuentemente, la demanda de contratos de ventas y la lista de re-
presentantes Dodge han venido mensualmente experimentando
notable aumento durante 1930.

Toda solicitud sera objeto de nuestra mayor reserva. Dirijase a la
CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT. MICHIGAN, E. U. A.

DODEE- BRETHERS

DE SEIS y OCHO CILINDROS

FIELES A LA REPUTACION DE SEGURIDAD DE LOS PRODUCTOS DODGE

Septiembre, 1930 69



70

para Camara de Aire
Modelo de Taller

Ningln otro equipo que Ud. pueda instalar le re-
sarcerda mas pronto su precio que el vulcanizador
Shaler para camara de aire, tipo M-2, que mostramos
arriba. Su costo inicial es extremadamente bajo. Pro-
duce en seguida buenas ganancias. Su clientela queda
satisfecha de la seguridad y conveniencia de los
Parches Vulcanizados Shaler.

La vulcanizacion Shaler es tan sencilla que no se
necesita experiencia para hacer una perfecta reparaciéon
de camara de aire. Cada Parche de Vulcanizacion
Shaler esta cortado a tamafio y constituido con el nece-
sario combustible en un sélo grupo. Para efectuar una
reparacion vulcanizada de camara sencillamente se
asegura el parche a la camara mediante una prensa se
enciende el combustible, se espera cinco minutos y el
Parche Shaler queda automaticamente vulcanizado
formando parte integrante de la camara. No hay ne-
cesidad de vapor, electricidad, gasolina o cemento. Los
vulcanizadores Shaler de taller no tienen piezas ex-
puestas a desarreglarse.

“Ventas Sobre el Mostrador”

Este estuche de vulcanlz&cién Shaler es el accesorio
de reparacion mas esencial que se haya ofrecido
hasta ahora al automovilista. Cada estuche ven-
dido representa un cliente permanente de adicionales
parches de vulcanizacién Shaler,

TENEMOS UNA OFERTA ESPECIAL PARA LOS COMERCUNTES ESCEPTICOS

THE SHALER COMPANY

Fabricamos vuJcattisadorcs do gasolina (petréleo), eléctricos y do vapor,
para garajes, toJlorus do reparacion de neumaticos y automovilistas parli*
culnres; niaierialcB do reparacién de neumaticos y herramientas pura vulco*

itizadore.™.

Milwaukee, Wis., E. U. A.

Direccion telegrafica: “SHALEBIZE'
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GRANDES DI MENSIONES

¥M®U

PRODUCTO A CHRYSLER M OTORS

HOY UNO DE LOS AUTOMOVILES DE
MAS BAJO PRECIO DEL MUNDO

E | nuevo Piymouth Superior dimensiones—mas
veloz, mas potente, mas hermoso que nunca—es ahora, por lo re-
ducidodesuprecio,unode losautomoviles masbaratos del mundo.

Decididamente de mayor valor intrinseco—grandes dimensiones,
frenos hidraulicos de expansidon interna, carroceria de acero
Safety-Steel-~X.040 un producto de la técnica de Chrysler y de
calidad Chrysler, el Piymouth ofrece una magnifica oportuni-
dad a todo negociante que sabe apreciar las ventajas que
se derivan de la venta de un automoévil de calidad en grandes
cantidades. Solicite detalles completos.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.
Septiembre, 1930



El nuevo

camion Stewart de 1\ﬂ tonelada

EL CHASIS

Un camion notable a un precio notable

M O D E L O S

Eje de Kngrranajc Codnico

1 ton. 4 clliodros
1 too. 6 cilindros
nA too. 4 ciUndros

too. 6 cilindros
17* ton. d cilindros
2 ton. 6 cilindros

ton. 6 clliodros

Eje de Tornillo Sin Fin
2 toa. 6 CiUndros
m2% ton. 6 cilindros
-8 too. O cilindros
<39 ton. 6 cilindros
-5 toa. 6 cilindros
«6-7 ton. 6 cilindros

Eje de Engrrunaje <l
DoblellodacclOn como
Equipo a Eleccién

Chaeis de odmnibae. Aparatos
para incendios

Afio» do experiencia en el em-
balajc y exportacién de camio.
ne» garantiaan embarque»
»atisfactorio9a Nuestra propia
sucursal de exportacién maneja
gratuitamente todo» lo» detalles
de embarque, **€twndo Ud. ne-
gocia con la Stowartp trata dU
rectamente con la fabrica.”

CAMIONES

gfcm ut

chasis de Omnibus de

12 a 30 pasajeros

Otro triunfo de la Stewart' Un, nuevo camion. de 1v2 toHeIa q, qH
Imprenfie numerosas ve sme?amcs ue antenormente s all dp
0s mas finos ve os ofrecido rprecm ue, en mod|C| a

no tiene rec ente a |n stri autofm te nyevo
tIeP (}J astl or Pnu %as e Tn e ra ue e
a ag am |0 ve ocld a eﬁ ade anie marc
tra émas de eumatdp ones muelles a XII reg,
a_misma calida |em a |mpa t| tewart |a
mereuda re ut%u? e sere anuon azo a\ ntr nse 0 ge a
America, a en el nuevo mod eo Désde F rda 1300 sta
|amp?r6ta traserT J\ camlon de capacidad, rectificada 8ontrU| Hor
una' fabrica exclisiva de camiones y constituido por verdaderos orgahos

E ame?]os de camlones que msgten en velocidad, Ruen fun |onamdenﬁ
E/ pro on ada duraclon a redum 0 costo, p&l en a or? strutar
alidad ti |camente Stewart e este camion ‘de 1 »i tonelada, cuyo precio

de una_.mod |C|da Prqren H
| nuevq Stewar e. 17z 'tonelada no es un camlon e dura. solo un an?.
0s duenos de camiones Stewart sabe erson ex erieimia que [a
uracion rome la de lg n Stewart es da (5 gunt Je' a Ios
duenps d camlones Stewart enusAJS cal a ue res |tado

e-
niendo de sus vehiculos. A solicitud suministraremos informacion (Fetaﬁ é
sobre estos meritorios camiones.

STEWART MOTOR CORPORATION
1 Broadway (Dcpt. 2), Nueva York., E. U- A
Direccién telegrafica: Stewartruk, New York

Claves: Acmé, Bentley, ABC 5a edicién mejorada (5 y 10 letras), Clave
Commercial Fabricas*. BUFTALO, N. Y.

Desde hace 18 afios—Camiones de calidad a precios moderados
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EN LOS EMBOLOS PERMITE

ENTRAN

El Ojo Muitor<voPico— inspeccion microseipica « «no de im mnefroa cmapos cieniificos a Que

90 someten los produetos Permite-Diainend autes de ser enirepeulos el comercie. L6 Aluminum /ndusiriss,

/no, /né uno de loa primeror orffinisooUinei manufoctureras (n instolor este preciec moétodo de

ifUpecciOTi. Oraeias o él, 90 descubren les mé$ leves irrstnileridades. De eslo mafiero, oi eomereianle

do repuestos (juedo aseiwodo contra lo compra de repuestos dc/celuosos. Siempre evenla con repuestos
perfectos en todo sentido.

ALUMINUM

CALIDAD

LA MAS FINA

PRECISION

LA MAS ALTA

LA MAS ATENTA- INSPECCION

QUE SE HAYAN DESARROLLADO EN LA

CONSTRUCCION DE PIEZAS DE AUTOMOVILES

La Aluminum Industries, Inc. sc dedica con
especialidad a la fabricacion de piezas de auto-
moviles. Se concentra en émbolos, valvulas,
anillos de émbolos y otras piezas de motor de
especial calidad y excelencia. Ha alcanzado su
prominente posicion actual en la industria de
piezas de motor s6lo en virtud de la construccion
de productos de sobresaliente calidad—productos
reconocidos como tales por fabricantes de auto-
méviles, comerciantes de repuestos y mecanicos
de talleres de reparacion.

Los émbolos Permite se emplean de equipo
normal por fabricantes que construyen mas de
un milon de automoviles a! afio. Estos émbolos
se hacen de la especial aleacion de aluminio
Permite. Este metal es mas duro que la aleacion
de aluminio ordinaria. EI carbén n hollin no
puede adherirse con facilidad a su superficie
finamente suavizada.

Los émbolos Permite, y lodos los articulos
comprendidos en el surtido Permile-Diamond,
se hacen con el definido objeto de dar al comer-
cio de automaviles y la publico automovilista me-
jores PIeZas de motor. La mejor manera de
desarrollar un buen negocio es vendiendo los
mejores y mas satisfactorios repuestos, {d.
puede desarrollar un grande y lucrativo negocio
de repuestos de carcter permanente, ofreciendo
el completo surtido Pemiite-Diamond, on el cual
se comprenden los émbolos Permite, las valvulas
Diacbromc y Diamond V, los anillos de émbolos
Pemialile, los pasadores Diamond, y otros pro-
ductos como pernos, bujes, silenciadores, grupos
de bombos de agua, y ejes para los mismos.

INDUSTRIES, Inc.,

Fabricantes de productos de aluminio, de bronce y de acero

Oficinas generales: CINCINNATI, OHIO, E. U. A

Septiembre, 1930
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Un nombre
Que Su Banquero Respetara

| ACONFIANZA del publico automovilista en el nombre Nash,
j en los productos Nash y en la organizacién Nash, es compar-
tida en el mismo alto grado por todos los Banqueros.

Los Banqueros saben que la Nash Motors Company es, de todas las
compafias de automoéviles del mundo, la que posee el capital mas
grande en relacion a los activos netos.

Saben, ademas, que tanto el sefior C. W. Nash como el fuerte cuerpo
ejecutivo de que se ha hecho rodear, han demostrado durante un
largo periodo de afios habilidad sin precedente para incorporar
en coches de precio mediano y moderado una supervalia intrinseca
gue les garantiza amplia aceptacion del puablico.

Estos factores,sumados ala seguridad del lucro posible alos agentes
en las piezas y en el servicio gracias a las normas eminentemente
equitativas para los poseedores de coches Nash y para los Agentes
Nash, hacen que la concesion Nash sea una de las mas apetecibles
en toda la industria.

La Nash Motors Company informard siempre con gusto a los
hombres de negocios agresivamente emprendedores acerca de la
posibilidad de obtener la concesion de ventas.

N A S H

Escriba al Distribuidor Nash para ese territorio, pidiéndole informes
sobre lasposibles oportunidades de que sea usted unode nuestros Agentes.

Direccion Cablegrafica: NASHMOTORS

(2197)

THE NASH MOTORS COMPANY, KENOSHA, WISCONSIN, E. U. de A.

El Automévil Americano
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Posible
usar esta parte DESGASTADA

del cilindro como guia EXACTA para
la rectificacion de un cilindro a Escuadra
2. Con EI Ciguenal?

He aqui como

la MAQUINA STORM

guiandose por la superficie SIN DESGASTE del bloque
asegura EXACTITUD

En primer lugar, ninguna maquina puede rectificar exactamente un cilindro si ella misma

La Slorm se guia per la super/tcie tin

deja de ser exacta. La Storm es una méaquina exacta en todas sus piezas o partes. Al- desgaste dél de filindros, la

gunas de sus principales piezas estan verificadas a una precision de 1/10.000 de pul-
gada. Sin embargo, ni aun con una maquina exacta se obtiene una precision absoluta, a
menos que el método de funcionamiento sea correcto.

DE COMO SE VERIFICA LA
EXACTITUD DE LA STORM

Veri~cortOR de la redondez v rectitud de lo («irra
perforadora. Ha de ser ezacta hasta 1/19.000 de
pulgada.

Verificacion de la eoMoldaa =

de la barro perforadora,

la cnal ha de ser precisa hasta 1/1IG.OOQ de pul-
gada.

Verificacion de loe cortadores
de asiento conioo, guh de la barra

perforadora v gula do cabeza pcrforadcra. La conipto-

boeion eo haeo de los Mistnos Céilfros'pora aziegurar «ni-
formidad de eztensUn de cortadores y redondez do sslonfo
9 gv~

Septiembre, 1930

30 Water Street

esta paralela con el oigOefiaL
El ciiindro tratado son ja Storm gusda
perforado o 90 grados, es dseir, o
perfecta escuadra con d eitjvsfial. EI
nuem Hamefro interior no puede Que-
dar sino a escuadra, debido a Qittf
la maquina Storm se eonslruve de
modo Que su cabeza perforadora ss
gui®™ en lima ‘tela bada abaje por

cuafQuUr cilindro desgastado.

El método Storm es correcto porque la maguina Storm se
asegura a la cara del bloque de cilindros, y perfora un

rruevo didmetro interior en linea recta hacia abajo, a un
perfecto angulo de 90 grados. Este nuevo diametro interior NO Ppu~de ser sino exacto y a

escuadra precisa con el ciguefial.

El procedimiento Storm es més que exacto— es muy rapido y lucrativa, porque ahorra tiempo
y trabajo. Es sencillo, pues cualquier mecanico de automévil puede manejar una Storm.
Sencillamente se averigua el didmetro exterior adicional del émbolo por emplearse en el
cilindro, se da luego un solo ajuste a la cabeza perforadora, ei cual
sirve para todos los cilindros, se centra y asegura la maéaquina por

abrazadera y el resto es todo automaético.

Hemos preparado un libro "La Exactitud del Procedimiento Storm
Desarrolla Negocios y Ganancias”. En él se describe la precision de
la maquina Storm y se explica como y por qué el Procedimiento

Storm aporta buenas ganancias. Pidanos en seguida un ejemplar. PIDANOS EJEMPLAR

GRATUITO DE ESTE

Lo enviamos gratuitamente. LIBRO EN SEGUIDA

STORM MFG. CO., inc
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION
Nueva York, E. U. A.

Claves: Bentley, A.B.C.Sa. edicién, y Western Union
Direccion telegrafica: WIDBLOCO

EL PROCEDIMIENTO STORM

El Método EXACTO para la Rehabilitacién de Cilindros
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MULTIBESTOq Ly

EL SEGURO FORRO DE FRENDO

AUMENTE SUS VENTAS DE SERVICIO DE FRENOS CON
EL NUEVO FORRO DE FRENO MOLDEADO Y FLEXIBLE
REFORZADO CON MEZCLA DE LATEX
VENTAJAS DEL FORRO MULTIBESTOS LX

1 No hay ruido o rechinido bajo condiciones de 5 Un coeficiente de friccion exh*aordinariamente
servicio himedo o seco. La correcta mezcla de uniforme. Su friccion es siempre igual durante
latex y amianto produce un funcionamiento toda su duracion efectiva.

admirablemente silencioso.

. i 6 El amianto, tal como se extrae de la mina,
2 Todas sus superficies estan esmeriladas a

) i es a menudo mas duro que el acera del tambor
medidas precisas. Esto asegura 100% de con- de freno. Su mezcla con latex amortigua cl
tacto superficial, friccion maxima y bonita contacto y evita el rayar los tambores de los
apariencia, y evita también los reajustes a frenos.
causa de puntos sobresalientes.
. . . P 7 Respuesta uniforme a la presiéon del pedal.
3 No se bincha bajo ninguna condicién de
marcha. Su especial tratamients quimico no Le(;(sigefr:sinaosdef?”aaudt?)smoc\?irllistLax e;eslpoonfoecr;nfe Iaa
permltt_a el efecto de hinchazén producido por paradas suaves bajo leve presién de pedal y en
el aceite, agua o calor.

lo tocante a paradas repentinas sin sacudi-

4 Extraordinaria duracion efectiva. Los~forros miento bajo regular presién de pedal.

Multibestos LX se ensayan en maquinas
Brinell. Su dureza se contrapesa cuidadosa- S Se ofrece en convenientes tiras de 13 pies 6
mente para asegurarle una duracién maxima y pulgadas, con tres tiras por rollo, para facilitar
un desgaste minimo de tambor. su manejo y almacenaje.

Forros moldeados el automovil Ford “A”
flexibles para y el camion Ford “AA”

Para responder a la creciente demanda de un juego de forros moldeados flexibles para los frenos de los auto-
movilesy camiones Ford, introducimos el juego aqui ilustrado, hecho de forro de freno moldeado flexible Multi-
beslos LX, cortado ala medida, perforado y avellanado. El Juego (8 piezas) se suministra completo con todos
sus remaches e instrucciones para la instalacion. Esim juego de gran demanda y facil venta.
Los forros moldeados Multibestos LX para automoéviles Ford poseen sobresalientes propm-
dades, a causa de que estan referzados con mezcla de latex. Latex es el jugo natural del
arbol del caucho. Permanece flexible indefinidamepte— nunca puede endurecerse o0 ponerse
quebradizo con el tiempo o con su exposicion a la intemperie— y resiste el desgaste y frotacion

de una manera admirable. La mezcla de latex amortigua la dureza del amianto en su con-
tacto con el tambor del freno. Los forros moldeados LX no rayén.

Los forros LX para el Ford evitan el ruido o rechinido, estdn esmerilados en todas sus super-
ficies a medidas precisas, no se hinchan y dan una extraordinaria duracién con un coeficiente
de friccién siempre uniforme.

Nuevas ganancias— clientes mas satisfechos— una reputacién sobresaliente en servicio de fre-

nos— estas son las ventajas que a Ud. ofrece el Multibestos LX.
seguida compre una buena existencia de estos forros.

MULTIBESTOS COMPANY

Oficina de Exportacion y Salon de Exhibicién
461 Eighth Avenue, Nueva York, E. U. A.
Direccion telegraficab “Bafilet"—N. Y. Fébrica en Walpole, Mass., E. U. A.

Fabricamos También Forros de Frenos y Revestimientos de Embrague de Amianto Entretejido con Alambre

Le recomendamos que en

E1 Automoévil Americano



LOS FABRICANTES MAS GRANDES DE
PASADORES DE EMBOLO—Estos Pasadores Son

Duplicados exactos
de los de fabrica,..

Mas firmes y resis-
tentes . . .

Mas duros y du-
rables . ..

Inmunes a la dis-
torsion

Mas exactos . . .

Tienen superficie
mas suave.

ANILLOS DE EMBOLOS— EMBOLOS— PASADORES
— VALVULAS— COJINETES— PERNOS— BUJES

McQUAY-NORKIS MFG. COMPANY
Oficinas principales: St. Louis, E.U.A.
WILLSAVE princip .

Oficinas da exportacioni

YQJ:(CAR 30 Water St.. Mueva York« B. U. A.

Fabricasj
Si. Leuls. ludlanapeldfl, Coonersvllo. lutl.
(dos); Toronto* Canada

HAY UN PASADOR McQUAY-NORRIS
PARA CADA EMBOLO McQUAY-NORRIS

FOR EVERY MEGUAVINORRTS' BisTON

Septiembre, 1930



'POR que Conviene Vender

amiones Republic?

Los camiones Republic se construyen por una organizacion a la van-
guardia del progreso. Esta organizacién ha estudiado las variadas
necesidades de los duefios de camiones. Los camiones Republic satis-
facen sus requisitos de transporte de la manera méas lucrativa y econgd-
mica, pues rinden mas de lo que los duefios esperan en funcionamiento
y economia. Su precio no representa dinero invertido en experimentos.

Ya se dediquen a transporte liviano o a transporte pesado, ya lleven
cargas voluminosas o cargas condensadas, el surtido de camiones
Republic de 1 a 7V toneladas, con cajas y remolques para todo requisito,

responde exactamente a las necesidades de los duefios.

Verdaderas ganancias, tanto desde el punto de vista de su distribucién
como del punto de vista de su funcionamiento, se hallan en los camiones
Republic, a causa de que estos vehiculos se proyectan y construyen no
s6lo para rendir un servicio mas prolongado y beneficioso, sino también
para transportar un mayor tonelaje de carga y dar un mayor recorrido
en kilémetros por cada ddlar de su precio. Esta es la clase de camiones

que el representante ha de vender y que el cliente insiste en comprar.

Sirvase pedirnos informacién detallada sobre la lucrativa representa-
cion de estos camiones y también sobre las caracteristicas mecanicas de

los mismos.

La France -Republic Corporation, Alma,

Direccion telegrafica: Republic

78

Modelo Republic D*I. Capacidad efectiva
de d.UDO libras. Lo ilustramos aqui con un
remolque para cargas voluminosas. Motor
de camion de 6 cilindros de 61 H.P. Cam-
bio de marcha pesado de cuatro velocidades
adelante 7 marcha atrds con gran marjeu de
seguridad. Frenos hidréulicos de extensién
interior en las cuatro ruedas—ejes firmas—
con eje trasero enteramente fiotante. drenes
muelles con auxiliares para la sobrecarga.
Neumaticos de servicio pesado—con tras-
eros dobles. £n resumidas cuentas, un
camién poderoso, util, bonito y de funcion-
amiento seguro— uno de los mejores de su
clase.

Mich., E. U. A.
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Una buena muestra de forro

de freno se enviara gratui-

tamente a los talleres que se
interesen en

nuestro
producto

ON tanta rapidez ha aumentado la venta

de forro de freno Rusco en todas partes

del mundo, que muy bien podriamos
llamar este producto el forro de freno de acep-
tacion universal. Aprobado por el comercio y
por los automovilistas, el forro de freno Rusco
de superior calidad es un articulo de repuesto
indispensable para el importador y el taller de
reparaciones que desean establecer confianza y
ganancias satisfactorias sobre una base per-
manente.
Como se garantiza que para mas rapidamente,
tanto mojado como seco, y que dura mucho mas
que los otros frenos, el Rusco se hace automati-
camente de fieles amigos y produce una repeti-
cion de negocios en beneficio de los que lo
venden. Un pedido de prueba demostrara a los
nuevos clientes las posibilidades de ganancias
que ofrece esta antigua y famosa marca.
Ademés de cuatro calidades distintas de forro
tejido para frenos, cada una idealmente adaptada
en caracteristicas y precios a la venta de re-
puesto, Rusco ofrece también un completo sur-
tido de discos moldeados para embragues, for-
ros moldeados Durak, remaches, maquinas for-
radoras, correas de ventilador y articulos espe-
ciales para el Ford y el Chevrolet,
Sirvase pedirnos muestras, precios e informa-
cion detallada.

THE RUSSELL MFG. CO.

Eatablecida en 1830
MIDDLETOWN, CONN., E. V. A.

“El primer forro de freno de la Ameérica’y
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Cuando la victoria y
la sequridad dependen

de

las bujias

escogen

(& la carrera de aytomovilgs méas
importante de este ano—la Clasica
de Indianapolis %800 Kms._)b—nueve
de cada diez automoviles I

vistos de Bujias Champion, una
rueba irrebatible de que Ilas

,hampion se han granjeado la con-
fianza de los carreristas mas impor-

tantes del mundo.

Los campeones de carreras a menudo
arrlesqan sus vidas pero jamas
corren €l menor albur con el equipo
de sus maquinas. Se aseguran de que
todas las piezas funcionaran
fectamente Y por_lo,_ tanto, casi. Sin
excepcion eligen Bujias Champion.
También la “inmensa mayoria del

an pro-

per-

N

publico. automovilista prefiere las
Champion pues sabe que estas bujias
aseguran el maximum' de-potencia y
seguridad.

Muchas personas, empero, ignoran
que una bujia, por buena qie sea,
no puede durar infinitamente, y que
el esfuerzo constante que se ven pre-
cisadas .a resistir hace que resulte
economico el renovarlas a cada.
16.000 Kms.

Diga a sus clientes que un AuegO'
nuévo de bujias Champion una vez
al afio—por-lo menos—Ile brindara
mejor funcionamiento, y este consejO
resultara remunerador "para Ud.

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY, Toledo, Ohio, E. U. A.

Direcciéon cablegrafica;

CHAMPION, TOLEDO
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TODO AUTOMOVIL GRAHAM DE SEIS'Y DE OCHO CILINDROS TIENE EQUIPO COMPLETO DE VIDRIO CILINDRADO INFRAGMENTABLE

Esplendidos

Valiosos Coches
De Construccion Avanzada ...

La Calidad es la Mejor Norma

L primer hecho significativo del negocio Graham hoy

"es que los coches Graham representan valores pre-
ponderantes por sus precios, por su calidad y por sus
avanzadas caracteristicas.

El segundo hecho de significancia es que el comprador de
automoviles puede adquirir cualquier modelo Graham—
dotado de todas las nuevas caracteristicas de disefio e
ingenieria—con la absoluta seguridad de que ha seleccio-
nado el mayor valor intrinseco del afio.

Es préactica de la casa Graham construir siempre coches
avanzados en lo que respecta a caracteristicas y funciona-
miento, sin cambiar los modelos en el curso del afio para
no hacer anticuados excelentes modelos Graham que le
vienen dando espléndido resultado a miles y miles de
propietarios.

Desde el Sedan Urbano, modelo Standard de seis cilindros
y cuatro puertas, hasta el modelo Specialde ocho cilindros,
provisto del bien probado cambio de marcha de cuatro
velocidades, en todos estos coches se ve traducido el

Septiembre, 1930

pensamiento fundamental de los hermanos Graham: dar
el equivalente mas cabal que se puede dar en un auto-
movil por determinada suma de dinero.

Este ha sido el ideal perseguido durante los Gltimos tres
afios con las ejecutorias de los hermanos Graham. A
realizarlo han dedicado los millones de délares invertidos
en modernos procedimientos de ingenieriay manufactura,
las facilidades magnas de sus establecimientos fabriles, los
ahorros y eficiencias de la construcciéon Graham, la erec-
cion de dos fabricas completas de carrocerias para uso
exclusivo de la empresa, y la adquisicion de inmensos
recursos para asegurar las materias primas para estas
carrocerias.

Un examen ligero yuna prueba del coche Graham revelan
en seguida el éxito con que han sido coronados los
esfuerzos de la empresa Graham para realizar su ideal
de siempre.

Los Agentes Interesados Deben EscTibir Direccamenie a la
GRAHAM-PAIGE INTERNATIONAL CORPORATION
DETROIT. MICHIGAN, E.U A.

Direccién Cablegrafica; "Palgeinter”, Detroit

Los cocJies Qraham tienen un gran voior intrinseco
y proveen un gran juncionamiento, razones mas
que suficientes para justificar ja preferencia de los
compradores. Su incentivo singular son las porte-
zuelas, ventanillos y parabrisas de vidrio cilindrado
infragmentable. Mientras més se estudia este factor
de proteccién para el automovilista y su familia
contra peligros frecuentes y fatales, mas pronto
se llega a la conclusién de que esta caracteristica hace irresistibles todos
los demas atractivos dei coche Graham.
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Calidad

Caranda
Responsabilidad
Rapida entrega
Precios racionales

NATIONAL BATTERY CO.

EXPORT DEPT., 30 WATER ST.
NEWYyORK

CABLE ADDRESS: "WIDBLOCO"

... solamente el NATIONAL

los tiene todos

Estudie su propio negocio de acumuladores. ¢ Le estd ofreciendo todas las-
oportunidades para aumentar las ventas y. gananuas «tue ofrece el actual negocio
de acumuladores? Ohserve como estos cinco puntos vitales para el comerciante
ayudan a aumentar las ventas:

La Cplidad en d NATIONAL sieniiica los mas finos materiels. minucio.sa ias>
peccion de cada pieza y final ensayo individual® *jue no permite la mas lev®
irregularidad.

La Garantia slgnlfiea ana seguridad Icieondieional de 12, 18 v 30 meses d©
servicio e:<tcnto de molestias (segln sea el tipo del acumulador elegido).

La JUsponsabilidaJ ha sido confirmada por el notable procedente de la casa:
NATIONAL do garantizar abeolutaineote el bnen funcionamiento de sus productos..

La Roéptdo Entrega esta asegurada iuedi.*inie fabricas en ambas costas y por un
personal do exportaciéon de vasta ©xparloncia en los nogocios internacionales.

Los Precios Radonofes se aseguran en virtud de los mas adelantados métodos do
fabricacion en grande escala.

fnmadeunacumulador acom ne gocno exclu swooy m SEIVicio
com entario, esta au gta 0 en ganancias y |mp rtancia ano tras
ano. No le conviene a Ud. csaterberg e as ventag %? anclas, a ICIOH{T|eS
que aporta este se?uro negocio an?sen sequl rm cion completa
sobre la rep‘esen acion .de los acumuladores NATIONAL, la que sera
Incondicionalmcnte suministrada.

NATINMNAL

ATTEFLIES
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Las nuevas eajas aumentan
la ntilidad del camién Ford

Las nuevas cajas del camién
Ford de 1Yz tonelada son de bonito
aspecto, firmes y durables. Se cons-
truyen para dar un prolongado
servicio satisfactorio bajo una am-
plia variedad de condiciones, y por
esta razon satisfacen los requisitos
de un gran.™numero de negocios.

La comodidad ha sido aumentada
mediante garitas méas espaciosas
con asientos mas anchos. EI para-
brisa se abre empujandolo hacia
afuera por el fondo.

Estos refinamientos en las cajas
representan adicionales ventajas
para el camién Ford, pues lo hacen
un medio de transporte cuyo as-
pecto queda definitivamente en
armonia con el fimcionamiento
seguro, firmeza inherente, prolon-
gada duracion y extraordinaria
eficacia general de su chasis.

Septiembre, 1930

Las caracteristicas mas sobre-
salientes del chasis son: el nuevo
eje trasero, con propulsién por en-
granaje conico helicoidal de pro-
yecto especial y pifidn con soporte
en extremo, eleccién a dos desmul-
tiplicaciones de engranajes, el
cambio de marcha de cuatro veloci-
dades adelante y marcha atras, eje
delantero y muelle delantero mas
pesados, frenos mas grandes, y
ruedas traseras dobles a poco
precio adicional.

Los estilos normales de caja son
los de teleros, los de panel y los
de plataforma. Se ofrecen con
garita abierta y con garita cerrada,
como la que ilustramos aqui. Sir-
vase pedir al representante del
Ford que le muestre y explique las
muchas ventajas de este camidn,
gue le imparten un valor intrinseco
muy superior a su precio.

Mejor
aspecto

Mayor comodidad
para el conductor

Firmeza
en general

Amplio
espacio de carga
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La Culminacion

de un Record Notable

Como adecu culmmamon d de. extraordinario desarrollo y progreso de |
Ia(ﬂa intro (? ep %I os (fe %

[nternationa é |ene a |n ro uimon tres nuevos camio
cilindros en capacidades ilos, Todos tienen | mli(mzé ebs
gue exterioriza su r | ez u actua mente es tan apetecida e

s
Sﬁaf)HO exterior se e1n ve aas en 0 ecto r%llemnstrqcmon que C(ﬁ)ﬂtl’l uyen a(?

emente a acentuar la eficacla de SU unciona

cidn mecanica.

a economia de Su conserva-

0y

En estos nuevos modelos, a i m)gemerla ramorLaI las vastag facilidade iabrlles la per|ﬁ|a

e artesanos de consur]la g experiencia se fll an dlnadas paca 2 elantar nfas aun
normas  de superior calidad establecidas por los camiones International.
permite 1a utl

elecclo ncias entre, 108 S8 10 SUas VUelco, equipo

cerradas plata ormas con teleros, equipo

|280|0n ventajosa de ,c
omnibus y otras adiciones.

e10 éurtl 0 de camiones Internatlon ad

i
national Harvester en dos tamanos, que son ¢

rca unagpqran varie
dos tamarios, que son el 200 y el 30

elo20ye

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

ncorporated)
Harvester Bldg DeptoI 12p Ch|ca 0, Illinois, E. U. A.
able "HARVESTER’ Chlcago

Los re msﬂglsraecullares a las varias cJases df Servicio ie satlffacen mediante una amglla
e tanque, tarroceria (?e

e mo-
b s SR Vs e S
m0 Yy grupos motores en

Ro amos a Ios comerciantes del ramo se S|rvan pedlmqbamformauén detallaé?a sgbre el

Durante diez afos, la
construccion de ca-
miones International
ha tenido un aumento
de 700%, mientras que
la produccién total de

100%.

Modelo A-4— 3250 Kilos

De 6 cilindros—5 velocidades ade-
lante—distancias entre los ejes;
145", 156", 170" y 185"— propul-
sion por engranaje helicoidal co-
nico.

Modelo A-5— 4500 Kkilos
De 6 cilindros—>5 velocidades ade-
lante—distancias entre los ejes
140", 156", 170", 190" y 210"—pro-
pulsion por engranajé helicoidal

Modelo A-6— 4500 Kkilos
De 6 cilindros—>5 velocidades ade-
lante—distancias entre los ejes:
140", 156", 170", 190" y 210"—pro-
pulsmn de doble reduccion,

CAMIONES INTERNATIONAL

E1 Automoévil Americano



Parte de una brigada de camiones Diamond T con cajas do IH yards cUbica, provista* de gruas hidraulicas St.Paul
Underbody de modelo RUBS, vendida al condado de Franklin de Pensilvania por la Schnabel Co. de Pittsburgh, Pa., E.UJ".

Recibidores de Golpes

Muchos boxeadores Fierden la pelea porque
no pueden aguantar los golpes de una refiida
lucha. Los camiones de vuelco reciben tam-
bién golpes muy fuertes. Y Ia parte ofensiva
y defensiva de estos camiones es su gria. Las
?ruas St.Paul han sido adiestradas a recibir
0s golpes mas fuertes. Por esta razon poseen

H:' SN

w

tancia £ntro los sjes. con caja de 2 toneladas para coque. muchas ventajas exclusivas, las cuales, en
provista de grua hidraulica St.Paul Underbody de mo- . 4 ’ oy
delo 5UB. para la Rockford Gas, Light & Coke Co. ds combinacion con su fuerza, economia y facili-
Rockford, IU., por la Farre Mfg. Co., e Joliet, II1., . .
dad de funcionamiento, las han hecho acree-
doras a todos los campeonatos, desde los de
Si Ud. tiene un camién viejo, o un pesos livianos hasta los de pesos pesados. Los
camion pesado o uno para servicio productos St.Paul son los campeones de los
liviano— recuerde que para el mismo Campeonesl

hav una grda St. Paul.

‘Preguntele al conductor de un camidén con caja de vuelco’

GRUAS HIDRAULICAS
VERTICALES Y DE INSTALACION
DEBAJO DE LA CAJA

St.Paul Hydraulic Hoist Company

Fébricas en St. Paul, Minnesota, E. U. A.
Cerca de Ud. hay un distribuidor y taller de servicio de las Gras St.Paul. Pidanos el nombre y la direccion de los mismos.

PABLO LUZZATTO
Distribuidor exclusivo para las republicas de la Argentina. Uruguay y Chile.
Buenos Aires, México 583 Montevideo, Castillos 2612 Santiago de Chile, Delicias 1153
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Con Estos Productos de Calidad

Obtendra

Usted Qanancias Adicionales

Pulimento
Para Duco o
Laca

Los acabados de
ios automoviles
modernos son
bellisimos, pero
en poco tiempo
se ponen opacos
y pierden el
lustre. Sus clientes no se sienten
inclinados a emplear un pulimento
porgue han usado anteriormente un
producto que contenia aceite y que
ai aplicarlo dejaba una capa grasosa
donde se acumulaba el polvo.
PRUEBE usted el Pulimento
WH 1Z para Duco o Lacay quedara
agradablemente sorprendido. Luego
SUGIERALO a sus clientes vy
obtenga esa ganancia adicional.

Esmalte Retocador

¢ Ha noiado el numero de automdviles que tienen los
guardabarros rayados, o que han recibido golpes o
estdn oxidados? Sus clientes compraran Esmalte Re-
tocador WH1Z si usted se lo sugiere. Indiqueles la
ventaja de que la brocha estad pegada a la tapa, lo que
la mantiene siempre suave. Se seca con rapidez. ¢Ha
estado usted obteniendo este negocio tan ventajoso?

Renovador Para
Capotas

De cada 100 auto-

moviles, 69 necesi-

tan que la capota

sea renovada. Ningun duefio de au-
tomdavil permitiria que la capota de
su vehiculo se viera anticuada, que
se agrietara o cuarteara, si‘supiera
cuan facil es mantenerla brillante,
lustrosa y a prueba de agua. Cada
capota opaca o vieja representa una
OPORTUNIDAD para hacer una
venta. (Por qué no obtener esa

p-anancia?

Parches de Goma Para Neumaticos

¢ Cree usted que va a conseguir clientes asiduos vendiéndoles
un parche barato, que se despega y probablemente dafiara un
neumatico nuevo? Los parches de goma WHI1Z se hacen de
goma pura. Son
mas firmes, se en-
sanchan con la
camara de aire o
tubo y no se res-
balan PROTEJA
SU BUEN NOM-
BRE VENDIEN-
DO ARTICULOS
DE CALIDAD.

FABRICADOS POR LOS FABRICANTES MAS GRANDES DEL MUNDO EN SU RAMO, QUS5
HACEN TODOS SUS PRODUCTOS DE LAS MEJORES MATERIALS PRIMAS OBTENIBLES ASI
COMO SUS ENVASES, CAJAS, ETC.

THE R. M. HOLLINGSHEAD CO., CAMDEN, N. J,, E. U. A.

Distribuidores

PARA- tatives, Bogota, ChrlsUan flausen.
ARGENTINA craaRUSUAY Y_td.. Ing. Bucaramangg; Alelo ~ania Marin B. &

gAY—Dllle?a<o & Co.
SU 1SS2. Buenos Aires, Ola., Medcllin,

ILE&HarscIm Sce. Ltda. PcUolas ECUADOR—MlgueI Cucaldn L, Flchinctia

:IL7 SflQuago; QbJo, TUaplana & Cia.. 327. Guayaquil.

COLOMLg\A >BodoUo Edtart & Co. ESPAI\_IA—Gaspar Sagrista, Paseo
B&rranguUla: Forclgo Mfra. Bepreaen* Gracia 99, Barcelona.
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PAll\IAMA—WholesaIe Tlre & Supgly Co,
nama
PARAG UAY— (Sub- distribuidorcs)  Rlus

nul . Lima. .
RTO RICO—Julia T, Rodrigucz.
Salvador Brau 08, San Juan.

EP. DOMINICANA-~. D. Maswell,
Arzobispo Merino 31. Santo Domingo,

URUGUAY— (Sub-distrlbuidoros) Manuai

Calle 17 Oeste No. 71,
Toi'Sa. Asilocién,

PERU Ernesto de  Itossl, Pial. san Guelfi & CU., Cerro Largo 1125, Mon-

tevideo,
VENEZUELA—Manuel C. Pirea, Hijo,
Conde a CamcUtas N. 5, Ceracae.
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Este Autocar Ranger cubre una ruta de

Flete por camidn de 300 millas, al sur de
Portland, Oregon, E. U. A. Esta pro*
visto de Frenos neumaticos Wesiing-
house y del aFamado motor “ Blue
Sfreak" de seis cilindros de 101 H. P.,
construido por la Autocar.

150

Milias ToJdas las Mociles
150 Millas mas ToJdos los Dias

“IRESISTENCIA Y PERSISTENCIA! Mayor rigidez, menos vibracidn, mejor
enfriamiento y lubricacion positiva— todo esto es el “ Blue Streak” de seis
cilindros de la Autocar— camién construido con precisio'n para satisfacer todos
los requisitos modernos en materia de transporte pesado a baja velocidad, a
cortas distancias y con frecuentes paradas, o bien a alta velocidad, a largas
distancias y de acuerdo con un itinerario Fijo.” En estos te'rminos, la Autocar
anuncio en abril de 1930, su nuevo “ Blue Streak” de seis cilindros, al publico
comprador de camiones. Durante estos Ultimos meses, varios centenares de
motores “ Blue Streak” kan estado demostrando la veracidad de lo dicho por
la Autocar en su anuncio de abril ... El nuevo Autocar Ranger de la Red
Ball Freight Line, Inc., de Portland, Oregon, E. U. A . es un brillante ejemplo.
Efectda un viaje ra'pido nocturno delSO millas de Portland a Eugene, y luego
un viaje diurno de otras 150 millas a Roseburg yMarsKiield. Funciona bajo
licencia de la Comision de Servicio Publico de Oregon. Sus cargas son pesa-
das, pues consisten generalmente de quesos y otros productos similares de la
region de lecheria de Coos Bay ... EIl “ Blue Streak” responde noblemente

a toda severa demanda de velocidad, firmeza y duracién.

GILLESPIE & CO. OF NEW YORK, INC.
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION DEL AUTOCAR

96 Wall Street, Nueva York, E.U .A.
DIRECCION TELEGRAFICA: GILHUT

CAMIOJ\ES AUTOCAR

THE

Septiembre, 1930

AUTOCAR COMPANY, ARDMORE, PA
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S€ ocuparon 25 anos
en la construccion de esta gran

DIAMOND -1

DE 2 TONELADAS

Diamond-T de 2 toneladas, modelo 303, "el camién mas lindo del mundo.”
Lo mostramos aqui con garita de cupé de luxe y caja normal de teleros.

stram os aqui un camién de la completa “DIMON CHICAGO INTERES-hDOS" terminan-
serie Diamond T. Se diferencia de los modelos dolo con su nombre. A su recibo, le enviaremos in-
jamond T mas grandes y mas pequefios sélo en formacién detallada, incluyendo precios y descuentos.
tamafio y tipo. Mecanicamente es el camion de 2 Dos camiones Diamond T se ofrecen en un completo
toneladas mas fino del mercado actual, como pued* surtido de tamafios, de | a 12 toneladas, |nc|uye_qdo
Uds mismos ver estudiando sus caracteristicas. Es el los modelos de ¢ ruedas de gran fuerza y traccién.
camion mas lindo del mundo,” como su propio sentido
de apreciacion de lo bello se lo confirmara en el acto. El completo .surtido de camiones
Se necesitaron 2S afios para construir este gran Diamond T
Diamond T de dos toneladas. En el se comprenden Propulsion por
H H A H engranaje conico
los conocimientos técnicos acumulados en estos 25 M odeslo fiistancias entre
afios. Es un camibén que no tiene un solo organo que Capacidad los ejes
no haya sido ensayado de una manera préactica e m- 200.213 1 tON..ooonrrins LN 128%". 135". IBS"
ici i6 ; 210 1% ton 138", 1B6%". 168"
condmonalmgnte aprobado. Es un camion tan fino 08 2 too 142%", 1a0%". 17096, 178%"
como es posible hacerlo con cuidado e inteligencia en 331 2% ton 149%", 158", 168", 178". 186%"
maximo grado' Propulsién por Distancias entre
tomillo sin yin los ejes

Sin embargo Ud. paga menos por la calidad del

503 2% ton. ...142%", 134". 164", 174", 189", 200"

Die;mond T que por la calidad descgnocida. ¢(Para 002 140%", 156%", 169%". 179%". 189%"
qué experimentar cuando tantos duefios famosos del 199%", 209%", 221%", 231%"

- A 700 3% tON....ccccc. 102", 172", 182", 192", 202", 212", 222"
mundo han adaptado el Diamond T 1000 2% toold2%", 154" 164" 174% 189* 200"

Nuestra organizacion desea presentar al estudio y Modelos de Seis Ruedas de Distancias entre
consideracién de los comerciantes del ramo y duefios Psrc‘)’lp”4'5t'°” por ti?g;/'.!os'lgggf] Lo%" '2002(;{95210]/"
de camione§, los méritos de los camiones Dia- 1200 6 toa S....174%" 180", ‘190", 200", 210"
mond T. Sirvase escribimos, o para ahorrar tiempo, 1600 8 ton. .174%", 180", 190", 200", 210"
envienos por telegrama las palabras siguientes: 2500  10-12 ton - 1947, 2047, 2147, 224

DIAMOND-T Motor Car Company

Departamento de Exportacion

431 South Dearbom Street, Chicago, lllinois, E. U. A.

Direccion telegrafica; DIMON, CHICAGO Fabricas en CHICAGO, E. U. A.

E1l Automévil Americano



Neumatico Mas Fino del Mundo”

Esta frase no es un emblema de ventas. Es la descripciéon de un hecho verdadero. Un
hecho que se confirma repetidamente por el mas eficaz funcionamiento de neu-
matico conocido. Un hecho que se repite continuamente en beneficio de los
duefios que emplean neumaticos Seiberling . . . Recorrido adicional, conduccién
mas facil, suavidad insuperable y seguridad protegida— estas son las propieda-
des supremas que han concurrido al establecimiento del Seiberling como “El Neu-
méatico M&s Fino del Mundo” . . . Son propiedades que se hallan incorporadas
de un modo tan uniforme, tan amplio y tan eficaz a la construccién del Seiber-
ling, que, ademas de ser “El Neumatico Mas Fino del Mundo” es también el
neumatico de mayor valor intrinseco del mundo. No hay otro que lo iguale, ni
mucho menos que lo aventaje.

The Seiberling Rubber Company, Akron, Ohio, E.U.A.

Seiberling Rubber Company of Cafiada, Limited, Toronto, Canada

Septiembre, 1930
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Importante Anuncio a los

Distribuidores en la Argentina

I ndmero de noviembre de EL AUTOMOVIL
AMERICANO serala edicion anual dedicada espe-
cialmente al Salén del Automévil Argentino. Ud.,

como distribuidor, comprenderd muy bien la importante
publicidad que se focusara en los productos que Ud. repre-
sente y anuncie en este numero especial.

A cada representante, duefio de taller y duefio de garaje
enviaremos ejemplar de este gran numero dedicado al
Salén. Este notable numero serd, en realidad, una “ex-
posicion en papel,” y por esta razén sera cuidadosamente
guardado por sus clientes en perspectiva, para frecuente
referencia futura.

El afio pasado, muchos distribuidores en la Argentina, lo
mismo que en los paises vecinos, comprendiendo la im-
portancia de este numero especial dedicado al Salén del
Automovil, pidieron a los fabricantes en los Estados
Unidos que anunciaran en él, y un buen numero de estos
fabricantes asi lo hicieron.

El nimero dedicado a la exposicion de automoviles argen-
tina del presente afio eclipsara a todos los pasados. No
nos cabe la menor duda de que Ud. ha de interesarse en
estar representado adecuadamente en la secciéon de anun-
cios de esta edicién.

Para su conveniencia, sirvase escribir o pase a visitar al
gerente de EL AUTOMOVIL AMERICANO en Buenos
Aires, el Sr. James F. Downey, Avenida Roque Saenz
Pefia 501 (teléfono U. T. 33— Avenida 1181).

El Sr. Downey se comunicara por telégrafo con la oficina
principal deEL AUTOMOVIL AMERICANO en Nueva
York, donde se haran los necesarios arreglos con los fabri-
cantes de los Estados Unidos que Ud. represente,, a fin de
llevar a cabo sus instrucciones.

Esta revista admitird anuncios para el numero especial del
Salén del Automovil Argentino hasta el primero de octu-
bre. Sirvase comunicarse por teléfono con el Sr. Downey,
o bien vaya a visitarle a la mayor brevedad posible.
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ACUMULADORES ~

W illard

ISTRIBU

ARGENTINA
Biunu9 Aires
Ostilio Bocci & Ciaw
Bartolemé MHre 2060*64
SOLIVIA
La_ PaE
Samuel Howson & Cia.,
Casilla 242

BRASIL

Dahia
Armando Cuoha,
Avenida 7, Setembro 50-52
Caixa Postal 5S0

Porto Alegre
Galiay & Cia..
Rua Paysandu 355
Caixa Postal 245

Reel/e-Pernam bucoO
Cia. Distribuidora de Accesorios,
Av. Marquez de OHnda 125,
Caixa Postal 16

Rio de Janeiro
Luir Corcao,
Uua das Marrecas 73,
Caixa Postal 302S

Santos
Duarte Pacheco & Cia.,
Praca Maua 37,
Caixa Postal 602

Sao FoTiio
M. Alderighi & Cia., Ltda.,
RlGa Don José de Barros 46,
Caixa Postal 1653

CHILE
Antojogasta
lgtéique
Kulenkampi® & Knoop
ConcepdSn
Merman Hermanos
Uengo No. 114
SonClago
Barahona, Herméan Hdos. & Cia.,
Avenida de las Delicias
Nos. 866*872,
Correo-Casilla 32*D
Valparaiet*
Vorwerk & Cia-,
Calle Prat 178
COLOMBIA
Bogota
Krncsro Pelaez Correa & Hno-,
Carrera 8 a No. 175
cali
Pelaez Hermano!,
Ave. Uribe Uribe 1710-1714
Medetlia
Ernesto Pelaez Correa & Hno.,
Calle de Boyaca No, 96

COSTA RICA
SUR José
l.eonidas McLean.
(iarnge 'T.a Nueva Prensa,”
Calle 4, Entre Av. 4 y 6

CURA
llahoita
Kl.ctrical Efluipment Co. of
Cuba
Avenida de Italia No. 29
ANTILI.A5 HOLANDESAS
Curtigao
(Rodolfo Pardo
IVinsestraat No. 11
V. O. Box 163

REP. DOMINICANA
Santo Domingo
Juan Ortega Frier,
Ave. Espafia No. 10

ECUADOR
Cuayaqutl
E. Maulme.
Bolivar No- 230. 1 Pedro Carbo
Nos. 21M3
Apartado No. 61
GUATEMALA

Guntomata City
Emerson Garage Co-
HATTI
PoM'aic-Prfnce
The West Indies Trading Com-
pany

IDORES

HONDURAS
San Pedro Sula
R. l'asquelle
MEXICO
Cananea
Mesa Garage
Uermosillo, Son.
E. Salazar & Cia.
éiarida, Yucatan

Compafifa Importadora, S- A,.

Calle 59, No. 515
México, D. P.
F. J. Meckel,
Coajonmlco 13
Tampieo, Tamps.
Elite Motor Sales Co.. S. A
Calle Altamira 73
Torredén, Coah,
Garza Hermanos,
Valdez CariUo 309.
Apartado No. 36

Vera Crns i
Cia. Automotriz Veracruzana,

S.A.,
Avenida 5 de Mayo. Esq. a
Emparan
NICARAGUA
Afanogtra
HorviHetir y Teysseyrc,
Ave. Campo de Marta

PANAMA
Ancoén, Zona del Canal
Harry C, Nicholls,
13 J. Street.
Box 323

PARAGUAY
Asuncién
Pezaiiii Tinos.,
Calle Estrella 288,
Casilla~Corrco 1SS
PERU
Arequipa
Agencia Chrysler S- en C.
General Moran CTeatro) 111
CAieIaga
M.
Calle Real 108-110

Lima

Aiicl Pelaez,

Ave. Progreso No. 898
TrullUo

RI Molor,

Plaza Principal

PORTUGAL
Lisbon
C. ?antos, Lda.,
Uua do CrucifixOi 55, 57, 59

PUERTO RICO
San Juan
Bailey’'s Motor Service Co..
Stop 6}i (Puerta de Tierra)

SALVADOR
San Salvador
n. I'oma, Inc., S. A,
El Salvador Auto-Motriz
URUGUAY
Montevideo

Manuel Guelfi & Cia.,
1101 Cerro Largo 112S

VENEZUELA *
Caracas
Francisco Sapene,
Torre a Veroes No. 7
Maracaibo
Diluas Pineda & Co.,
Calle del Comercio No. 48
Puerto Cabella
Baasch & Romer, Suc.,
Calle Comercio
Valencia
Ilermanos Dcgwitz,
Plaza Bolivar

ESPANA
Borcelana
Auto-Electricidad,
Coma. TJorens y Buiill, l.tda.,
Diputacién 234

N
. del Castillo & Co., S- A.

Un surtido completo—y cada

articulo, lo mejor de su clase

El completo surtido Grey-Rock, con establecida reputa-
cion por su calidad, ofrece muchas ventajas a los comer-
ciantes al por mayoiTy representantes del ramo. Simplifica
la compra, asegura una ganancia uniforme y reduce a un
minimo la resistencia a la venta.

Forros de frenos tejidos Grey-Rock

En todos los tamafios corrientes y ep tamafips para
ervi |o saflo aInantolr r%orro% (?re ﬁ %
0S ock Industro para cgmlones tlenen Ia a-
0sa s ave superficie esmerila

Forro de freno moldeado Grey-Rock Flex-
ible

Sﬁ'é“ inistra_en tollos para mayor economia y fa-
ad de manejo.

Forro de freno
U. S. Asbestos

Un forro de freno rigido, suministrado en juegos.

Revestimientos de embrague Grey-Rock

Ent ipos moldeados teH|d£s.,, Los de tejido tienen la
"sua e superticie esmerflada.

Correas de ventilador Grey-Rock

Una corr a trlan ular muy firme y flexible, que n
puede reshalar nlga,argarsey Se |n3/ta{a con f a9H|dad0

Nuestro surtido comprende también forros de frenos
Grey-Rock doblados y moldeados y comprimidos hidréu-
licamente, en rollos, y remaches Grey-Rock. Por carta
0 por telegrama pidanos informacion completa y precios.

moldeado de amianto

UNITED STATES ASBESTOS DIVISION
of Rayhestos-Manhattan, Inc.

131 Libetty St., Nueva York, E. U. A,

Direocido telegrafica: USATEX

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY
DepaTtamento de Exportacion

246-S6 East 131st St. Cleveland, Otlo, E. U. A
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El gancho de
union McKAY

— el acabado plateado McKay
— la calidad McKay

Venda McKAYS

El gancho de union McKay es un, tipico&;roducto McKa‘X .. 68
el me ?r el mercado ... le a?/udara a vender cadenas McKay para
neumaticos . . . por estas cuatro razones:

Uﬁééﬁcﬂgeyr}tes no pueden perder las cadenas con el gancho de

2. Es el gancho de union més facil de colocar y de quitar.
mghosu funcionamiento no es afectado por la nieve, hielo, barro o
4. No se necesita pinguna, herramienta para abrirlo o para cerrarlo.
Sirvase pedqrnos Informacion completa époabreﬁos prodt?ctos McKay.

United States Chain & Forging Co.

Woolworth Building Nueva York, E. U. A.

Direccion telegrafic “USCHAIN— NEWYORK"
Rapresentantre

Afflentinar_Oug Ebcrson, Casilla de Paraguay: Otto Ehcrson, Casilla de
BCOEII'WK127, Buée% Alfgsi Pastal Correo 127, Buenos Aires.

razil; Kramer 0., Calxa Postal .

657.  Rio de Janeiro, PoLriurhaAIf'gg%POIUser. Apartado 2584,
Parlo Riea: Miguel Morales, Apar- : .

tado 281. San Juan, Salvador: John W. HaH. Ga Calle
BaRto ¢ I(:j)omzig o:S MiJguel Morales. Poniente No, 12, Guatemala City.

partado . San Juan. . i 4
Curggl:)a F. A. Larcada. Apartado 1994. UEH%»L:SX' 139t’ t°Bu228£S%‘i'ref asilla - de

na.

Filipina*: R. O. Wairlneion, P.O. Repreeentantes  Europeos:

Box 952, Manila. Coimgllussen & Stakgold. S. A., CC
Cuaternala: Joho W. Hall, Ca, Calla Rué Hotel des Monnales, Brussels,
I*onlemo No. 12. Guatemala City. Relgluin.

CADENAS

TVFKAY

Para automodviles, camiones y omnibuses

92

Siempre a la vanguardia en ideas y técnica— constru-
yendo para mafiana, lo mismo que para hoy, la U.
S. Air Compressor Company se ha hecho digna de
mundial reputacién por la calidad irreprochable de
sus equipos de servicio.

Los compresores de aire de su nueva serie MK (cuyo
modelo MK-863 mostramos arriba) sobresalen nueva-
mente en la industria como tipos de servicio pesado
acondicionados especialmente al réapido servicio
moderno.

Donde existe gran consumo de aire comprimido y
los requisitos de las horas activas imponen un pasada
labor sobre los compresores de aire, los presentes
modelos rinden un trabajo de lo mas eficaz.

Los nuevos compresores MK son dignos miembros de

la famosa familia de productos construidos por la U. S.

Air Compressor Company. En esta familia tan notoria
se comprenden una serie completa de compresores de
aire, lavadoras de automoviles, pulverizadores de pin-
tura, inyectoras de grasa de alta presiéon y levanta-
dores de automoéviles de tipo enteramente hidréaulico
de aceite.

Departamento de Exportacion: 30 Water Street, Nneva York, E. C. A,

Direocléa telegrafica: WIOnLOCO. Todas la* claves.

AIR COMPRESSOR

U S . COMPANY

5324 Harvard Avenue, Cleveland, Ohio, E.U.A.

El Automévil Americano



ELITE

Sl

La Labor

Cuesta Dinero

L tiempo que emplean los mecanicos
E cuesta dinero. Cada hora que pasan

usando gatos defectuosos y viejos es
una perdida total. Si se toma en considera-
cion el tiempo perdido usando esta clase
de gatos se deshecharian a igual que un
empleado malo que pierde el tiempo.

Remplace sus gatos deficientes con Reliable.
Fuertes y eficientes— el uso no los deteriora
pues estdn hechos para trabajo continuo y
pesado. Por veinticinco afios que han sido
usados en garages, los mecanicos los han
recomendado. Solicitese catalogo.

Deparlwnantn de Kxporlaeion: 330 S. Wells St., Cblea”o, III.

.Isegiirese de que es ii<t Reliable— Busqueso la marca de fabrica

No. 7

La lllustracian muestre el
Podoroso No. 7 ton un
evante de 1> pulgailas y
capacidad de 2 toneladas.

No. 50

La linea Reliable hy-
draulic Heavy Outy sirve
para el manejo’ "oxcep*
eionalmonte faeil de tre>
mendo» pesos. . 50
para servicio goneral tiene
una capacidad de 2/2 ton-
eladas’ y un levante de
10 pulgadas.

MFG. CO., 110 Ohio Si., Ashland,
Direccion telegrafica— “ELITE”

Ohio

NUEVO-DIFERENTE-MEJOR

¢09 American Brakebloke
alMtan Gn tod9 elaae de
freno.  Abajo— Tipo_
completo recHI/rimiento
para automévict de pana-
feroe v _vehUvlos co~
nTcioteo Zfpianos. A la
derecho — Tipo Kespcr
para dmnibM v camiones
pesados.

Perfecta Fuerza de Parada

por delgados que se hallen

por el desgaste

Los forros de frenos American Brakebloks son los mas
recientes productos de una de las mas antiguas fabricas
especialistas de frenos de los Estados Unidos. Son en-
teramente diferentes—y tan eficaces, que han sido ya
adoptados por méas de 40 fabricantes de vehiculos auto-
moviles y de frenos.

Los American Brakebloks se diferencian de otros ma-
teriales de freno en que se unen por medio de una pre-
paracién secreta, que no puede ser ablandada o volatili-
zada por el calor. Esta preparacion se aplica no sélo a
la superficie, como sucede de ordinario, sino que se
agrega a las materias primas en su estado natural. Por
esta razon, cada punto del producto terminado tiene ade-
cuadas propiedades fricciénales. Ya se desgasten hasta
el espesor de una moneda pequefia, continuaran sumini-
strando paradas suaves y seguras.

Esta, sin embargo, es sé6lo una de las ventajas ofrecidas
por los American Brakebloks. Ofrecen, en realidad,
nueve ventaj'as méas. Pidanos en seguida informacion
detallada acerca de este producto de féacil y lucrativa
venta, y pidanos al mismo tiempo, informaciéon completa
sobre su representacién para su mercado.

AMERICAN BRAKE MATERIALS CORPORATION

Divisién Industrial y Automotriz 4e la American Bralcs Bboo
A Foundry Co.

4C00 Merritt Ave., Detroit, Michigan, E.UA.
Oficinas de Ventas: Chicago— Nneva York— San Francisco
Departamento de liTportacion: 30 Water Street, Nuera York, B.U.A.

(Mmerican

RELIABLENJACKS BRAKEBLOKS

“Todo lo que el nombre indica”

Septiembre, 1930
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CURTIS

El surtido del 76 Aniversario de
equipo para estacion de servicio

Basado en 76 afos de experiencia manufac-

turera y tecnica
Un surtido completo de equipos disonos de eonfiansa, per-
feccionado en virtud de larga experiencia, que se vende a
precios que no son excesivos, procurable de distribuidores en
todas partes y fabricado por una compafifa de acreditada
solvencia y reputacion.

CoinprcKorcfl Curtis

E«tan_ahcrs proFltt)d de cojinetes Timken.
Ce»l inafectados por el desgsfite. Ls ellal-
nicléo d» 13 friccion reduce el costo de
fundonamlenLo. Con los cojinetes de rodillos
conicos Tlmken, se facilita ei ajuste da los
cojinetes pare compensar el desgaste, y por
esta raton los cnrapresores Curtis pueden
mantenerse en m&xIimo grado de rendimiento
durante todo el tiempo.” Otras nueras ron*
tajai son la transmision de tuerza por correa
triangular semejante a la de un automovil,
montaje unlrersal do motor, base entera-
mente” de acero y slstoma de lubricacion por
anillo central, Rn modelos de accion sencilla
7 de accldh doble, de rarlas capecldsdes 7
eetllos.

Coniprexopcsi <le aire Curtlis para
pulverizadores de piutnra

B| nuero sistema de lubricacion_Curtis, Ilamado
“‘anillo central" es de especial Importancia.
Se reduce el ataseamiento del filtro. (Los
compresores ordinarios arrastran aceite Que echa
a perder el trabajo de pintura.) En modelos
d_? 1 y de 3 surtidores, en tipos Ajos Vv porti*
tiles.

Levnntadorca Car-
tIfl para automOriien

Completamente seguros. Se sujetan eo
cutioulera posicion por una " positiva
cerradura do aceite. No ba? aire en
| . elllodro _del levantador. No puede
Eﬁ! accidentalmente.  Gobierno _ab-
soluto. Bejo costn de Instalacion. Gira
perfectsuBonte en todo nivel.

(Ig.avndora _de automovii
urtiM de aire comprimido

rnmpresor Curtis de doble cojinete
de rodllloa TImken. Montaje més
«tuipaeio. Peso reducido. Da com-
pleto servicio de limpieza. = Acciona
todo adJlamiMlo de limpieza, lo
rulscno que becramientaa neumaticas.
Sirve para _Inflar noumétleca. ad”
mis da limpiar mejor 7 més
ripldameote los autom”les.

Lavadora de automovil
Cnrti&i tipo hidrftuiico

Un equipo eompleto de precio
bajo. 'Gn modelos de uno o de
dos surtldorea.  Nueva = bomba
de tres cilindros ds baja velo-
cidad, enteramente encerrada y
con_lubricacién automaUca. cons-
truida por la casa Curtia_espe-
dalmenie para el servicio de
lavar automdvllos. _Sletomas de
lubricacion  por  Joundadén 3/
automatica directo.  Discos de
surtidores de espselal oleaclén
de acero inoxidable 7 de doble
tratamiento térmico.  Regulador
automatico de presion.

PedestaUa Curtia para aumlnlatro de aire
tipo de carrete y torre, con aditamiento
para agua o sin él.

Fabricamos también compresores de aire
grandes, hasta de 50 H.P., tornos neuma-
ticos y gruas de puente.

Curtis Pneumatic Machinery Co.
1921 Kienlen Ave., St. Louis, Mo., E. U. A.

/ -
AIR COMPRE'5SOR5-HDISTS-TRQLLIIY5-CRANES

Equipo corriente
de los automé-
viles

Buick

Nosfi

Oakiand

Pontioc

Mudson

Essex

Mor-
quette

Carburacion
perfecta

Como equipo corriente de
los automdviles americanos
mas populares, la carbura
cion Marvel ha establecido
amplias oportunidades mun-
diales para su venta y ser-
vicio.

Estudie esta lista de auto-
maoviles equipados con car-
buradores M ar v el y
comprendera facilmente el
amplio campo que se pre-
senta a su venta y servicio.
Hay también completas in-
stalaciones de Marvel que se
ofrecen en paquetes, para
todas las principales marcas
de automdviles. Pida a
nuestro Departamento de
Exportacién  informacion
detallada sobre la lucrativa
representacion de ventas y
servicio de estos carbura-
dores. Hagalo en seguida.
Quizas esté todavia dis-
ponible su mercado.

MARVEL CARBURETER
COMPANY

Flinr, Michigan, E. U. A.

Departamento de Exportacion

30 Water St. Nueva York, E.U.A.

Aceptacion Internacional

E1 Automévil Americano



Las ruedas de repuesto

significan ganancias

El servicio de Ia Kelse Hayeé FS internacional y %ns reﬁ

Eentantes en todas partes temq

0 EFtaﬂ 0
nenas anan 1a$ S Iistrando I’UQ as y Ianéas metalicas
0S con estos

e repuesto OS Ve ICU|OS automovi

es equipa
productos Kelsey- HaYes aw

Anﬁlalmene se cons]ua/ as, de up millon de atgt%mow
en los cuTes se emPF N ?otamon normal de Tabrica
ruedas y Ilantas metalicas Ke

se?/ Hayes.

re-
do

£s

U3 %t ot Tacmente'o oner Vertento Tuete s Tl

metallcas e repuesto.

A rovec?e la 0 orumdeid de a%randa‘ sus negomos
fj nos Informa completa acerta de la representacion
0S productos esey Hayes.

KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit,

DiviRionex MtinafnclureriiN

P.
s

Mich.,

Detroit. Mich., Jackson, Mich-, Alblon, Micii., Mempbis, Teon, Buffalo. N. T.

DITifiion CanadPHsc; Kelsey Wlioel Co., Ltd., Windsor, Onl.
Ditlslod de Brporlacién

30 Water St., Nueva York, N. Y.

E. U.A.
Qircelon telegraflea Todas
Widbloco, N, y. laa claves

KELSEY
-HAYES

RUEDAS DE MADERA
DE RAYOS DE ALAM-
BRE Y DE DISCO

Septiembre, 1930

a bujia de encendido Defiance
Lse ofrece enun completo surtido
que comprende tipos para todas las
marcas de automoviles, camiones,
6mnibus, tractores, motocicletas,
motores marinos y motores fijos...
Comuniquese con su distribuidor o
escribanos directamente pidiéndo-

nos informaciéon completa.

DEFIANCE SPARK PIUGS, Inc., Toledo, Ohio, E.U.A.

Dspammeocu de Ezporuclén: 250 park Aveoue, Nuera York. B. U, A.

Bujias de Encendido

D efiance

95



La N ueva

Trompeta

SPARTON

Esta Sparton, llamada TROMPETA—es una sefial de adverten-
cia de aspecto sobresaliente—una bocina verdaderamente linda,
gue todos los duefios de finos automdviles apetecen e insisten en
comprar. Su cliente toca levemente el botén,y la bocina Sparton
emite una respuesta instantdnea—un cortés mando militar de
atencién y seguridad—una llamada clara y resonante que se
adelanta a la rapidez del vehiculo moderno.

La Trompeta Sparton se vende con facilidad en todo lugar doude
se le exhibe al automovilista. Sirvase pedimos en seguida
informacion detallada sobre esta nueva bocina SPARTON.

THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY

OUclna lie exportacirm y snlin de exhlbicidu

461 Eigbth Avenue, Nueva York, E. U. A.

Al «crlblmi», no irivid* de Fabrica ea Juckaon, Mich., E. G. A. Direccion telegrafica: BafiJet, N. Y.”

preiguéltafgees %Lecs)'rea delﬂpeda.? Para la Europa Continental e Inglaterra
pt)gra eaumer;?ar alglonvenggtu to Sr. R. T. JAMESON, 54 Atciiuo da NeuUly, Nenilly s. Seinc, Paria, Francia
bocinas  SPARTON» Fabricamos tumbum los radiorreceptores Sparton

Valvulas de Automovil Toledo

FABRICADAS POR ESPECIALISTAS . . DE LOS MAS FINOS
MATERIALES.

Las valvulas de aquoméviIes Toledo son muz Flg as del celebre acer (ﬂ
eqo—acero dg ama en el comerc |teratura (f e con

e hag 0 que as ‘ aximo en Serviclo
}anza i sva?vufas ﬁ utomovﬁgF ﬁ dpo representan una recon C|da norma
de excelenma en toda

a Industria automotriz americana.

De igual calidad fama\ son los er os y bules Tol do B,ue Prlnt marca
8om rualﬁ gresa a en las Inicial s gomo as va vua est osdpdr
yctos, se hacen de los me 0res maerla es|)/e e acuerdo con ds %]1

mas .adelantados. Han sidg proyectados po inentes ingenigros e auto-
m%v Fes 8 nuede ararétlzgr éi traﬁ)ajo%uan 0 en fa ejegumgn 3 mismo
emplea un producto oledo

Siryase pedJnos mformacmn detallada sobre. las c%racterlsncF precios,
moargyes de ex ?rtauon AJcorres on encia recibira cumP atencion.
or carta o por telegrama, pidanos en"seguida estos pormenores.

THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY, TOLEDO. OHIO. E. Lt A.

VALVULAS TOLEDO

PERNOS TOLEDO BLUE PRINT y BUJES TOLEDO BLUE PRINT
DIRECCION TELEGRAFICA: "TOLEDOVALV"—TOLEDO

ACERO TOLEDO

El Automévil Americano
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Venda e instale
Cojinetes Timken
Gane mas dinero

Los muchos millares de automoéviles, camiones y tractores provis”
de cojinetes Timken, que actualmente se hallan en servicio actiVo,
ofrecen una gran oportunidad extraordinaria para ganar dinero
vendiendo cojinetes Timken de repuesto.

Para cualquier vehiculo dotado en fabrica de cojinetes Timken, sin
consideracion de su modelo o afio, hay cojinetes Timkm de repuesto,
exactamente iguales a los originales, que pueden instalarse con
facilidad y completa satisfaccion para el cliente. Cada cojinete
Timken legitimo lleva el nombre de Timken estampado sobre la taza
y el cono.

Su venta no exige ningun esfuerzo especial. EI servicio de cojinetes
Timken se vende por si mismo, a causa de que los duefios de vehicu-
los automoviles necesitan e insisten en obtener los latimos co-
jinetes Timken.

Pida informacion detallada al representante de la Timken mas
préximo a su localidad.

The Timken Roller Bearing Service 8C Sales Co.
Cantén, Ohio, E. U. A.

Dire«cion telegréafica: "Timrosco''

Oflclnan de KzportaclOn

16 West 60th Street, Nueva York, E. U, A
409 Olive Street, Dallas, Texas, B. U. A.
1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

Antillas Holsndesao—D. Tardos». Post Office Bos 65, Curasao

Argentina Henry W. Peabody & Cia.. ATenlda de Mayo 1870, Buenos Airea

Brasil—B. E. Sand, Bua Sno Pedro 14. Rio de Janeiro

Chile = E. Hochette, 361 Piedras, Buenos Aires. Argentina

Colonitla— Oltramares Corporation, 82 Bearer St., Nueva Torh, B. b.L

Cuba—C H MacKay, Arenlda 7. entre 34 y 38. Reparto eramar Habana

Filipinas— Muller 4 Plilpps (Manila) Ltd., Paciflc Bldg., Manila. _

Fillplnae Alian Antoraotlve Export Company, Plne & Mollgomery 8ta, San
Francisco, CaHi» E.U.A rt »

Ouatemaln— Ultramares Corporation. S2 Beaver Stre«t. ~ueTa York. E D A.

México— J. E. Estrada. Apnrtado 670, Ciudad de México, D. F.

México— Estados de Tucatao, Caraperhe Chispas y Tahasco— Fraodeco PreTe,
Rnon» a07, URO B’'“ray. Knevn York. E.U.A

Panama—Omphroya Auto upply P. O. Drowcry Aaeon, Canal Zone

Peru— AJfred Palllscr, Calle Correo 1SO, Uima

Puerto Bico— Julio T. Roflriguez, 68 R. Brau Street, P.O. Box 1325, San Juan

Uruguay—R. Eochetfo, 361 Piedras. Buenos Aires, Argentina

Venesuela Manuel C- Peres hijo, Apartado 367, Caricas

Cojinetes de Rodillos Conicos

T |

Septiembre, 1930
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El engrasador original

NNGREASE~"MNPAKA?™"
~con TAPA OVALADA

Un equipo muy

FACIL

DE LLEVAR

con una mano

El modelo 25 de GREASE-PAK es el engrasa-
dor més efectivo y conveniente de todos los
gque pueden llevarse con una mano. La tapa
de su orificio de llenar estda abisagrada a la
parte superior del receptaculo de grueso acero
de calibre No. 16. Todos los orificios tienen
reborde hacia arriba, lo que asegura su im-
permeabilidad. La bomba es un modelo co-
rriente Bennett de media libra de eyeccion
por carrera de ¢éiiibolo, con valvula en el
fondo. EI equipo va montado sobre una
plataforma muy firme de hierro maleable
provista de 4 patas. En la dotacion se com-
prenden 41U/~ pies de manguera metalica flex-
ible de % " y pitén fundido. Los manguitos
metélicos protejen las conexiones de la man-
guera contra la rotura.

SERVICE STATION EQUIPMENT CO.

Deparlainenlo Extranjero

Uenador *GREASE-PAK”
Modelo 652

Uq grupo BeniMtt esrodalmonte ideado
para la traalerenda de srasa tlal Da*
rrll al engrasador Orease-Pak con
mixlma limrlesa y coorenlenda, Su*
ministra 2 libra» da grasa por rada
carrera de émbolo. Ajusta on lamho-
rea con orifidos de 17" y 2".

Nueva York, E. U. A.
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Los Nuevos Camiones Schaclit De Luxe
Ofrecen estas importantes ventajas

Desde que los camiones se convirtieron en importantes elementos de transporte, los Schacht han
sido notables por su seguro funcionamiento y econdmica conservacién mecénica. La nueva
serie de camiones Schacht De Luxe sobresale también en belleza de aspecto y en equipo
completo de lo mas moderno. La representacion del Schacht ofrece a los comerciantes una
serie completa de camiones modernos de facil venta, construidos por una fabrica de muchos
afios de experiencia y de acreditada estabilidad en la industria. Capacidades de 1% a

toneladas. Informaciéon completa a solicitud.

THE LeBLOND-SCHACHT TRUCK CO.
Acreditados fabricantes de camiones desde hace mas de 20 afios

Fabricas en CiQcinnati, Ohio, E. U. A«
Departamento de Esportactdn er» 44 Whitehau St., Hueva York, E. U, A.

;POR QUE el comerciante

que vende Pennzoil halla mas
ganancias en lubricantes?

Porque el Pennzoil es el Gnico aceite consumido esta razon se debe el hecho de que la repre-

exclusivamente ppr millones de automovilistas sentacion del Pennzoil jamas haya dejado de
y porque la representacién del Pennzoil es ser altamente remunerativa para el comerciante

una garantia de un engocio permanente y que la tiene. Pidanos informacién. Obtenga

lucrativo para el comerciante emprendedor que !& cooperacion de la organizacion mas grande
la posee- EI letrero del Pennzoil atrae clientela del mundo de las dedicadas a refinar exclusiva-

porque significa lubricantes de superior calidad mente lubricantes de Pensilvania 100% puros.
y servicio excelente. EI continuo negocio de Letreros esmaltados GRATUITOS de 2 por 5

lubricante que aporta el Pennzoil ayuda efec-  Ples: Folletos GRATUITOS en espafiol,
tivamente a aumentar las ventas de accesorios francés o aleman. Sirvase escribirnos en se-
de otros articulos del establecimiento. A guida.

THE PENNZOIL COMPANY

Departamento de Exportacion

119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A.

e A oil

Este sello gdrantl2a

" ” | i lidad
EL MEJOR ACEITE DE MOTOR DEL MUNDO la superior calidad

Pennzoil.

E1 Automévil Americano



Y ahora—
Una consola “transformable

La nueva Consola Transformable Stromberg-Carlson No. 11 sefiala
una nueva era en equipo de radiorreceptor lo mismo que en recep-
cion radiotelefénica. Bajo su tapa de levantamipto hay un com-
]->artimiento oculto preparado para admitir un equipo fonpgrafico en
el momento en que se quiera.

Este nuevo Stromberg-Carlson, el No. 11, le ofrece la “completa
eficacia de cuadrante” que constituye el méas avanzado funciona-
miento en radiotelefonia. Esta propiedad se expresa en los términos
siguientes: sintonizacién uniformemente definida, con la misma ex-
celente calidad de tono en todas las ondas perifénicas y también, la
misma alta sensitividad en cada grado del cuadrante.

Pianos informacion sobre los nuevos radiorreceptores Stromberg-
Carlson.

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO.

ICl Slroinberg*C:arlBOu No- “'consola ROCHBSTER, N. Y., E. U. A.

trnnsfomiable.” Direccion telegrafica "Stromcarl”
Dn raulorreceptop gm* puede transformaree on

lof iecU la ins* DoncMslonarias: Luis Corcao Cai?(gn}gmglnggg%: Rio d« Janeiro
un npamto rncllofonogrutico niecUante la ins iini 3 : , , « Janeiro,
talacJod del grupo de pnuel de fonau-rafo No. OhlgTo e Hijni B. Mitre 1213. Buenos Alrea, Brasil. Emilio P. Wagncr y Ola., Edificio
J. Eiuplea 4 tubos do rejilla blindada. Gabi- Carr. Havnos & Cia., Augustinas IWI, CaslJla WieM, Esquina KuflM y Filipinas. Lima,
nete de nogal. 2780. Santiago. Chlla. Perd,

aAas®© m

EQUIPOS HOLMES PARA GARAJES MODERNOS

Entre los productos Holmes
se comprenden: gatos, pren-
sas, levantadores giratorios
hidraulicos, receptaculos de
aceite y otros importantes
equipos.

La Gria de Auxilio Holmes de Servicio
Pesado sirve para el manejo de cualquier
camién u 6mnibus deshabilitado- Se carac-
teriza por doble aguiién y otras ventajas

exclusivas. Las gruas de auxilio Holmes
se ofrecen en cuatro modelos, de 1 a 5

El Levantador Universal de Automéviles de Holmes funciona por acoplamiento arec» a toneladas.
motor eléctrico. Es absolutamente seguro y d'gno de confianza. No hay que
compresor de aire ni depender del mismo para su funcionamiento. No hay costosa
excavaciones de fosas para su instalacion. EI Levantador Universal de Holroes John D Williams Export Corp
s6lo una superficie plana— puede usarse adentro, sobre cualquier piao, o afuera del taller. . .
La instalacién consume sélo 30 minutos y el levantador puede trasladarse con faciidaa a
cualquier punto del establecimiento- Empleando soportes especialmente consternaos para 75 West St" New YOI"k, U.Ss. A
este levantador, se facilita notablemente la reparaciéon o el desmontaje de muelles, ejes y Direccién telegrafica! “Liandum,” New York
amortj®adores.

Septiembre, 1920
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Repuestos y Abastecimientos

AERONAUTICOS

E N virtud de Us enormes existencias

que tenemos, estamos preparados para

asegurar el embarque inmediato de los pedidos de exportacion.

En nuestro propio almacén tenemos completos surtidos de

repuestos, listos para nuestros clientes. Nuestro personal esta

representado por especialistas en aviacion. Conocen a fondo

todo accesorio de aviéon. Somos los abastecedores de la mayor
parte de los fabricantes americanos de aviones.

Completo Servicio Aeronautico

No importa cuales sean sus requisitos, estamos aqui preparados
para ayudarle 7 satisfacerle. Ofrecemos ropa, anteojos, cascos
y etros requisito; de aviadores; tuberia, ldminas metalicas,
pernos, tuercas, neumaticos, ruedas, pastas telas, motores y
piezas para los mismos, etc.

A solicitud enviaremos nuestro completo catalogo "H.”
tivas oportunidades para los comerciantes.

Atrae*

Departamento de Exportacion

Laclientelacompra

lo que aprueban
los calibradores
Ames

La confianza del «liento a« convierta «n
ventas por ol emplea de herramienta»
de precision. Esta» vurlAcsn el desgasto
V cunftrnian la necesidad de la renova*

cion.

EL CALIBRADOR AMES PARA
CILINDROS

Acusa el desgaste rtel cilindro y roiifirinn
Mide y en*

la necesidad de rectificarlo.
Baya todo paso del trabajo,

EL CALIBRADOR MICROMETRICO

AMES CON MONTAJE MAGNETICO

La berromienta ensayadora mas utll de

todo el taller. Aplicaciéon  unlrersal.

A\yuda n vender repuestos.

MICROMETROS DE CUADRANTE
AMES

Nfiden piezas redondas, planos y de fornuis
irregulares, coa suma precisién 7 rapidez.

Nicholas-Beazley Airplane Co., Inc.

Marshall, Missouri, E. U. A

Direccion telegraficat NIBCO

Detalles A

Que Son Importantes

EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los mas
finos materiales—luego es menester una precision mateméatica en
la construcciéon de lo; moldes y matrices y ha de darse atencién
extraordinaria a los numerosos detalles de la fabricacién y a las
rigurosas Inspecciones finales. Desde las materias primas hasta
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada em<
pleado de la Pltzgerald se exige una precisién extraordinaria, lo
que por su parte se refieja en una seguridad absoluta para el
comerciante y el duefio del automévil.

The Fitzgerald Manufacturing Co.

Torrington, Connecticut, E. U. A.

Depart t Exportacifn
11 West 42ndrépiamento de EXROTSCPM E. U, A

Pidartaa informacién detallada sobre estas herramientas ion
productoras de ganancias.

B. C. AMES CO.
WALTHAM, MASS., E. U. A.
Departamento de Exportacion: 2S8 Main St» Cambridge, Mass., E.U.A.

~rrjoCHead

EXabarques bmiedlato; de émbolos 7
paitdorei para mas de 4&00 aplica-
ciones, que comprendeo motores de
Indo modelo.

Los
Juegos
Equilibrados
Arrow Head

de émbolos y i~"ores,
ahorran al mecéanico in-
finidad de inspecciones.
C;da émbolo lleva insta-
lado su pasador, y como
el juego entero es equili-
brado, el mecéanico solo
tiene que desempacar los
juegos, de émbolo vy
pasador, e instalarlos en
el motor.

Examine Ud. un Juego Equilibrado Arrow Head, ya sea
de hierro o de aluminio, para motor de cuatro, seis u
ocho cilindros, y se convencera de la uniformidad abso-
luta que tienen entre si, en cuanto a calidad, forma, peso
y otros detalles de gran importancia.

Suministramos datos completos y catalogo a los mayoris-

tas que lo soliciten.

Arrow Head Steel Products Co.

616 S. Michigan Blvd.

Chicago, B. U. A,

Cables: Arrowheail— Chicago

M2

gmbfilo»

(KIO(IIfi

EJ«t
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El prestigio de que las telas encaucha-
das Pocotop para capotas gozan en
todas partes del mundo se debe a su
sobresaliente calidad y belleza de aca-
bado. Desde este punto de vista,

estas telas no tienen rival.

REO u.s. PAT. orr.

The Pocono Rubber Cloth Co.

Trenton, N. J., E. U. A.

Direccion telegrafica: POGONO. Tronton

Saque provecho de este completo

servicio de cojinetes
Federal-Mogul

El surtido de repuesto
Federal-Mogul de Laminitas o

i Cuper

calzos Laminum.

CoJlneUs d, bifla r cigneBal Federal-

Slogtil de baac de bronce y forro de metal
llabbitt, y cojineiea fiindirtoa eii molde, en
tfiuinCos corrientes y en sobretainauos.

Pernos y tuercas para cojinetes de bielas.
Torilillo9 (le anclaje pura cojinetes.

Barras de bronce y metales Babbitt o do
antlfriccién.

Equipo Shoeinaker rpforrar cojinetes y per-
foracién on linea de los misinos.

Llcencindoa bajo Us patenica de los Estados Unidos

No. i'455.030 No. 1.302.836

No. 1.802.584 No. 1.340.331
Representantos en al extranjero

M- 3J Mongstal. R EEmA, »

México, P. F, Rio de Janeiro. BraSll

Gino DoueiU. T. A 81112

San Martin. 195. Cortfls 363,

Boanos Alres Argontloa Barcelona, Spaln
L. Gonsale&Dal Baal, Apartado 1206. Uavaona. Cuba

FEDERAL-MOGUL CORPORATION
Detroit, Michigan, E. U. A.

Septiembre, 1930

Reforre los co-
jinetes de bielas
con la maquina
reforradora de
cojinetes  Shoe-
maker.

Ansiado
por todo

mecanico

El “TREASURE CHEST”

IEIJ%y dinero en el “Trea]sure Cheat" de Blackhawk gaaa
mas gananmas en 1a venia de un grupo grande de

err m ,
S e o fundament | de herramientas, e Iod meca-
nico F t Seten laves, en tip 8 e C g qt%
arre ara trabajo camlons omni
auto 0VI es anos, 5|ste e encendidio, radlo-

rée e%oerrerszér%len um “aqa?anl r&a COHtI’fl rotura, defor-

aclo gashe remauro stas son as unlcas aves
e Ccu o hechds, de ‘aleacion deacero cromo Y vanacio
y enchapadas de cromo.  Pidanos Informacion” detallada
y precios.

BLACKHAWK MFG. COMPANY

Depto. EL-, Milwaukee, Wis., E. U. A,

Productos Superiores para e! Mundo Automovilista™

Predos Verdaderamente
BAJOS para Productos de
Superior Calidad

alidaes de 1t r%‘ofsaas nféPcea
Sup r ervice so e s alfa
calida compre en e ervmo
Cémaras de aire Etgrnauonal reCJ o‘ %
|r ? recm a |f)

0
Parches o»xa camaras R] rC a g e r
Aderezo de capota E] ecqu [

e netl

ofrece.

Tome nota de la lista parcial de pro-
ductos Super-Service que ofrecemos para
inmediato embarque. Constantemente es-
tamos afiadiendo nuevos articulos a este
excelente surtido de productos para auto-
moéviles, asqueando en todo caso, de que
la calidad de las adiciones sea por lo menos
igual a la de las mas finas mercancias si-
milares de manufactura norteamericana. Loa
precios, sin embargo, son en todo caso,
Pulimento de metales bastante moédicos para asegurar ventas ac-
tivas.

Sirvase pedir a nuestro Departamento de
Exportacién informacién detallada y precios
de estos productos de tanto consumo in-
ternacional, Pidanos boletines de los pro-
ductos Super-Service, Se los enviaremos
tan pronto como los publiquemos, para
mantenerle siempre al corriente de las
grandes oportunidades de compra entraf-
adas en el surtido Super-Service de la Gib-

The GIBSON COMPANY, - Indlanapolis, E. U. A.
atablecida en 1598

Representante de fabricas.

Con recursos da mis de_ $7.000.0911. Referencias: Kotlonal Clir Bank
Nuera York, y Flelcher Amerlean Bank, IndUnapoUs.

uenas. ganancias en

rV|ce s&n#ean ven-
comerua e que l0s

Esmalte da retaoue

Pulimento de niQuel

Esmalto de motor
Accetorios de
acumuladores

Toda_elase do abas-
tecimiento para la in-
dustria automotriz

LA GIBSON SIRVE AL MUNDO~

BLACKH?”W K
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N |
AHORRA TIEMPO Extrasr Ia racdura y limpioza general por

en las reparaciones de motor

T.g admirable rapidez de corte del
rectlicador HALL Modelo TJX tipo
de piedra de amolar, permite arreg-
lar tres cilindros en el tiempo que
antes se necesitaba para dos.

Esta rapidez acelera notablemente
la rectificacion de los cilindros vy
aumenta mucho las ganancias en
estos trabajos.

La rectificacion resulta correcta en
todo sentido. EI ajuste mioromot-
rico asegura absoluta exactitud y
evita toda porforacién excesiva del
cilindro. El acabado es de lo
mejor—una superficie precisa y
suave como un vidrlo.

E1l modelo TJX funciona seco o
humedecido y sirve para cual-
quier cilindro con diametro in-
terior de a 4%", Pueden
comprarse extensiones adicio-
nales para aumentar su escala
hasta 1% ". Funciona por medio
de taladro de

1/Q insapproblp rupidcz. ol pxcolente
acabadc* y In perfeccion general del

aspiracion

Ahorra 1~ Lora en
cada trabajo de repara-
cion. Ajusta eocima y
alrededor dol ESME*
EIl.APOR SUNNEN,
7 se mueye simulta-
neamente con el es-
merilador. Nunca es
necesario quitarlo del
cltasis 7 colocarlo de-
bajo del mismo, mien-
tras se estd haciendo
un trabajo de esmeril*
aclo. Cuando se termi-
na el esmerilado de
los clliodroe, el motor
Quéde limpio y listo
pora la admision de
los émbolos.

Con la adicion de
unos pocos aditamien*
toe sencillos, ul ex*
tractor Sunnen de rae-
dura puede trausfor*
marse con fabllidad 7
rapidez en un excelente
limpiador por aspira-
cion para la limpieza
de la tapiceria 7_del
Interior del antomOTII.

Piiianos informacién

trabajo completo, hacen que ol recti- detalUiiia.
ficador de cilindro HalX de tipo do
piedra amoladorn sen la liernimicnta

mas ilcratiTa del taller.

SUNNEN PRODUCTS CO.
Escriba a nuestro representante inas
cercano_pUllindole informacion %)brc 1841 BROADWAY, NUEVA YORK, E. U. A.
In rectificadora de ciliadros U\ 'y F(ibr*ca «n St. Louia, Mo., E. U. A.

otros equipos HALL.

The Hall M£g. Company
Uk

Toledo, Ohio, E.

iintanle « le Aroen™a Rcprtueniante en Huropa
OTTO tSKRSOfi A. 8. F. MORRIS
Caddila de corrv<j 127 26 FIDsbury uare
Buenoi Aires, Argentioa Loadres, E. C. W.. laslsterrfl
tey va
».-]

Los ingenieros de los constructores de automoviles han dado
aprobacion a las cadenas silenciosas de distribucion 'WUITNEY. SIIé)E(Eg!I_OOSSOS

Son de construccién sencilla, faciles de instalar, de funcionamiento satisfactorio, SEG U ROS

suave y silencioso, y extraordinariamente durables.
GARANTIZADOS

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los

ENGRANAJES WARNER

WARNER GEAR CO.
Division de Plexos de Servicio
Muncie, Indiana, E. U. A.

REPRESENTAN UN REPUESTO PERMANENTE Direccion telegraficat WARNERGEAR

Toda romuvirarian d«he dirigirto dirootamentm a lo fahrioti

The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A.

102 E | Automévil Americano
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PO W ER

La fuerza de ud gorilla se halla en los anillos de
émbolo MOR-POWKII. VA creciente nfimero de
dneQoe de antoméTlles, en todas partes del mundo,
que da particiilac preferencia a los anillos de
émbolo Mor-Power, es un merecido tributo a la
calidad superior y funeiooamiento Intachable de
estos proditcfos.

Nadie mejor que el ingeniero de automéviles sabe
que los motores provistos de anillos de fcibolo
Mor-Power liencn mayor velocidad, uias flexibili-
dad y mas fuerza.

Se fabrican en el centro de la Industria de acuerdo
con las especificaciones de loa fabricantes de ve-
hfctilos automoviles.

Le invitamos cordlalmente a que vea por su mismo
como loa anillos de émbolos Mor*Fowcr mejoran
el fuDcionainiento. Instale un juego da usios
anillos en su préximo trabajo.

Se venden en todo el mundo por los princlpalos
aluistececlorcs de aoesorlos.

SUPERIOR

PISTON RING CO., INC.

G42S EnwortU BIVH.. Detroit. Michl™a»,

E.V.A
Reorcsoataole para la Representante para la
Iriuropa Contlnontal Cor* Argentina, Psroguay ;
nalluiBcn & Stakjsold. 6! Uruguay Adolfo" Lam-
Rué Hétel dos Monnaiet. bertinl. Vlamonte S45.
Brusalas. Bélgica. Buenos .alres, Argentina

ENDURANCE
ir n

amt- 2 i
pow e R”

Sirvase pedirnos
la tabla de infor~
m acion en que
indicamos los ta”
inafios para todas
las marcas y tno~
délos de motores»

Kepreseniante pata la

rasi

Humberto A, do Bsnho
Caixa Poeial 1576
Rio do Janeiro. Brasil

No. Sl—ToDitfoNo. 18, 1"
No. 02—TomadoNo. Ii. 1"
No. 03—TomadoNo. 14,1%"

No, 04—TamafoNo. 14, IMr"

No. 82—TamarioNo. 12, I"

No. 83—TamarioNo. 12,1~"
Ko. 84—TamarfioNo, 12, m "
No. 83—TamarioNo. 12, 1%"

THE AUTO VEHICLE PARTS CO.

Fabricaiife*
CINCINNATI,

Septiembre, 1930

OHIO, E. U. A.

CASCO V

B O LITE

LA ELECCION DEL MUNDO EN

Encendedores Eléctricos de Cigarros

CASCo e S RS

entera ente ﬂUEVS y SUHEI’IOTES eE]

codos desarr Eas 05 .en
ramo e encen edoreS  de cigarros
Para atéto oviles. La luz se’ve a
ravg cabeza . cuando el en-
? edor esta encen | 0y listo para
E CI arro o eann

de ndS e se halla en upa
con aV| ad.

menlte y COI'ISGI'V& su calor

recal |er\ca

JuPante

gO at0. No puede quemar las

i b T

trggﬁgarente

COﬂ Sus

0S niquelados, . e’ 1o, mas
atracivo. n] neo es sencill X
Rosmvo Sencl amgnte 0 r|m|

sta que se enciende, se extrae

ﬁ eza esta se pasa a lo Pasajeros
| dura encender  varios
mgarros.

Modelo de

escrlto”o Iury;)srfecdciona):io. Comoiiempr’c’y

para corriente son My seguros:

de 110 CASCO PRODUCTS

voltios, para CORPORATION

la casa, Ofi- g fepor, Contocton, o0 A,

Cma 0 ClUb Departamento de Exportaciom

Muy popular.

136 Liberty St.,
Dircecitn telegréfica:

Nueva York, E. V. A.

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

g
0. 40 A

El espemal adita-

miento de “cojijiste

da bolas"y el pivote

de talos equilibrado

aumentan la suavi-

dad de la allmenta-

do| gﬂr pedal, (o bonito articulo de equipo
gruesa almohadilla de caucho negro

Bocina
Hi-Way

Fulton

Kniile un armonioso aotildo
de cuatro notas musicales,
que repercute como una
cometa. Se oye a gren
distancia—por las colinas,
alrededor de curvas, a
través de los bosques
Una bocloa muy bonita.
Aproveche al gas del es*
cape para su funciona-
miento. No depende en
Dinglin sentido del acu*
muladop—Ilo que es un
%ran factor de seguridad.
e ofrece para todos los
automéviles, en los tama*
fios algulentes Ford Spe-
eial. No, | para automé*
viles pequerios. No, O
pera automévllea de rog*
ular tamafio. No. 00 para
los automévilea grandes,
Se adapta muy bien al
uso en on botes de molor
de gasolina y yates, lo-

y merco metalico brillante. EI ingenioso
estillo de resorte, ilustrado en el circulo,
acilita 60 Instalacion y desmontaje. De

coavenlenie tamafio—10 pulgadas de Iongll-

tud T 2H pulgadas de anchura—en
forme natural del pié y con curva para
ajustarse a la suela del zapato.

torlor.

Cerradura Fulton

ara  Neumatico vy

ueda, para e! Ford
A

Evita absolutamente
el zobo del neumatico
y rueda de recambio.
Se cierra automatica-
mente. Parece equipo
original del vehiculo.

Extraordinarias cportunldadea para buenos negocios.

eomotores de gasolina y
tractores con motor de “explosién in'

Pantalla Fulton ” Look*
Under Clare Stop”

Da seguridad a los viajes
oecturnos. _ Proyecto cien-
tifico. Evita el resplandor
ofuseador de los faroles
delanteros, lo mismo que
la cegadora luz solar, alo
ocultar el camino. Un
modela sirve para todos
los automéviles. Facil de
Instalar.

Articulos de gran mérito.

Por «arta e por telegrama pidanos detalles, cetéloflos. preelas y~ descuentos.

THE FULTON COMPANY

73tn and National Aves,.
Direccién telegrafico:

Milwaukee, Wisco'tsin, E. U. A.
"Fulton"— Toda» los claves
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‘Sujeta al Mundo* EL SEGURO k

Usted puede tener confianza FORRO DE FRENO

en las empaquetaduras McCord AT LAS

Para reparaciones remunerativas 7

_CaSi tOdOS IOS fabricantes de satisfactorias, los comerciantes de

automoviles. los duefios de garajes
7 los duefios de talleres emplean el
forro de freno ATLAS.

autom éViIeS dependen de eIIaS' Se suministra en todos los tamafios

exigidos por automdviles, 6mnibus
y camiones. Pidanos muestras. Invi-
tamos la correspondencia de dista-

RADIATOR & buidores.

MCCORD Detmiy I;CIBUhC(; U A Atlas Asbestos Company

North Wales, Pa.,, B. U. A.

PRODUCTOS EATON Compras Directas

BALLESTAS Estamos ahora listos para vender directa-
EJES TRASEROS mente al comercio de exportacién. Los
DISCOS DE EMBRAGUE precios de nuestros muelles para auto-
moviles y camiones, que se construyen
TAP O NE S PARA DEP O S ITO S de los mejores materiales de la industria,
CALEFACTORES PERFECTION son sorprendentemente moderados.
TAMBORES PARA FRENO LAHER AUTO SPRING CO., Inc.
FAROLES PIRATA _ Fébrica
26ib and MAGNOLIA STREETS.,
PARACHOQUES OAKLAND. CALIrORIfIA. B. V. A.
|l atoi BiUfsiiPi®* & S fiedin® Setoi€E Co. Por earu o por tateerimi pidance \aronpicIOD sobre
CLEVELAND.OHIO Direccion telemiflct: "LAHERAUTO."

DIRECCION CABLEGRAFICA: EATONIZE

| F,L LECTOR ncuentra los

productos que le interesan, le roga-

MOS que nos escriba y nos sera grato sumi-
nistrad informes completos.

Oficina de Informacion

El Automovil Americano
460 W. 34tb St., Nueva York, E. U. A.
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o Venda

Repuestos A para el

Sistema de Encendido

El completo surtido AMO de repuestos para
el sistema de encendido se ofrece completa-
mente garantizado en calidad y en servicio
y con la adicional ventaja de precios mo-
derados.

La marca AMO es conocida internacional-
mente y por esta razéon le ayudara a
conseguir nuevos clientes y retener sus
negocios.

Automotive Manufacturers, Inc.
569 Broadway, Nueva York, E. U. A.

Quedan vendidos— Dan satisfaccion
Los mas econdmicos en precio
Los mas productivos de ganancias

£l Eliminador Hidraulico de Choque Monroo. basado sobre un nuevo principio,
esya equipo normal en varias de las mejores marcas de automoéviles. Suministra
unacomodidad de marcha sin precedente, pues gobierna al muelle de modo que
éste regresa suavemente a su posicién normal. Se ajusta automaticamente a las
avenidas bien pavimentadas lo mismo que a las carreteras escabrosas y a los
cambios de temperatura. Exige una conservacion y atenciéon en grado minimo.
Bl modelo de efecto sencillo, que mostramos aqui, se vende a un precio extra-
ordinariamente bajo. Ofrecemos también un modelo de doble efecto. Por
telegrama o por carta pidanos informacién detallada.

MONROE AUTO EQUIPMENT CO. .. MONROE, MICH., E, U. A.

M O N R O E

ELIMINADORES HIDRAULICOS DE CHOQUE
Septiembre, 1930

'L tratamiento termoeléctrico de las ma-
~ terias primas produce un muelle que da

servicio maximo tanto en este pais como en el

extranjero. Estos muelles se construyen de
acuerdo con las especificaciones de los fabri-
cantes de vehiculos automoviles y se someten
arigurosas pruebas antes de salir de la fabrica.

Nuestra produccion en escala creciente nos

permite efectuar rapidos embarques.

ST. LOUIS SPRING CO.

St. Louis, Mo., E. U. A.

Olriulda telegriflea: “AUTOSPRING ST. LOUIS"

Toda» kai elavos

ACCESORIOS COMO LOS PRESENTES

SonLosQue Dejan Qanancias

TOROVOCE

« T . S .7

Wipeaway
Limpiadores eléctricos
de parabrisa

en modelos sencillos y dobles

E. A. Laboratories, Inc. Brookiyn, N. Y., E.U.A.

Direccion teletirafica: **EALAB”
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Escobillas Corrientes

PARA AUTOMOVILES

m
B-81

Para todo sistema de arranque y de alambrado
usado en los automoéviles americanos. Se venden
en cajas de cartén a razéon de diez en cada caja.
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta
a los comerciantes al por mayor. Pidanos caté-
logo y listas de precios.

The Dobbins Manufacturing
Company

5003 Euclid Avenue
Cleveland, Ohio, E. U. A.

VELOCIDAD — EXACTITUD-
SEGURIDAD

El serwc ArJI Amerlf ables esta
por

acanuza meas triples de dos VIS

?nte as, 47dc|u ades mas imp rtantﬁ
erica de lér America enera Ias

Antillas 'y la ciudad de Nueva York.

En todas las oficinas da la AJJ America

abe e mantiene contacto direcco con

el pu lico.

Ol Q merica C ables

John L. Merrill,
Preiidente

i~

ES MAS QUE UN BAUL

Un lindo modelo nuevo
— que sevende con mas
facilidad que nunca.

Kari-Keen Mfg. Co., Inc.

I b Depart&in~nlo de ExportAcloB :
116 Broad Street,
Nueva York. E. U. A.

Direccion teleeréflca: Karlleenko

310 LOAD CARRIER VHLN OPEN

ESCOBILLAS
DE CARBON
OHIO.........

La norma aceptada en materia de escobillaa, de carbon
g&trgmtgws las ‘marcas americanas y europeas de vehiculos

Ptdanog calmoso numero J3

The Ohio Carbén Comp
Departamento de exportacion, Cleveland, Oh|o E.U A

Die«ccidéd telegrafiea®EXIMP~"Clevcloud. Toda» las claves.

Bolieitamoi correfpmdeneia. <jvrian iodaoia alpuncf ereelentes mereadM
aisponibles a concfffienarios ecclutdivos.
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Engranajes

Logan Gears

Todos los negocios de exportacion se manejan ahora
directamente por el departamento de exportacién de la
fabrica. Los distribuidores en el extranjero quedan invi-
tados a entablar correspondencia directa con nosotros.

THE LOGAN GEAR COMPANY
Toledo, Ohiog Ee U. Ai

Diraeeién telegréflca: LoQsnoéar

t =SHNUNK QN*

LOGAfiBEARS

Para repuesto de velante

Loaan~Gears

Pifiones y eoronas hermanados

Valor intrinseco insuperable.
Brillante funcionamiento, y
Absoluta seguridad.

. hacen que el WACO sea el avién
comercial méas popular de la América.

THE WACO AIRCRAFT COMPANY
TROY, OHIO UL
JUreccion telegréaflea: V\}:ACLd ﬂ:{OYOUK)

Anuncio Importante

Ahora puede comprar los

v, productos de la marca Es-
M-Co directamente de sus
fabricantes a precios mas
moderados que antes. Ase-
guramos embarques inmedi-
atos.

Pidanos los precios especialos de
placa» de embragues oara el Ford y
el Chevrolet de artirulagiones uni-
versales y eaJas de motor de orrandue

PEG.U.S. PAT. OFFtCE Pai*» Cfiovrolet-

Fidacos la completa de precios de los productos de la marca E~*M*Co
(prontnciese Esemco).

ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
33 Thirty-Fourth St., Brooklyn, Nueva York, E. U. A.

Direccion telegrafiea: Eamcobrand. Todas las claves.

Use nuestra oficina como
si fuera la suya propia

Los lectores de EL AUTOMOVIL AMERI-
CANO quedan cordialmente invitados a valerse de
todas las facilidades conque la Business Publishers
International Corporation cuenta para darles
efectiva cooperacion.

Cuando Ud. venga a los Estados Unidos, recuerde
que nuestras oficinas estan a su disposicion.
Aprovéchelas para recibir su correspondencia y
telegramas mientras esté en ente pais.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
450 West 34th Street, Nueva York, E. U. A.

E1 Automévil Americano



GATO SUPER SERVICE

Modelo hidraulico

—faciles movimientos cortos de palanca-
accion suave en la subida y la bajada—.
puede levantar hasta 3500 libras.

Levantado, 36 pulgadas
Bajado, 4”7 pulgadas
Marquette Mfg. Co.

St. Paul. Minn., E.U.A.

Oficina de Exportaciéon; 17 ~fooro St.,
Nueva Yort, a- a.

El fabricante mas
grande del mundo

ljuSHIN~GS «BA~RS._8iAR.NCS w

.BRONZEN ™™

PitUMis caiélopo.
Johnson Bronze Company, Qastle, Ei Xk A«

DeptrUmento de EliporUcléD: 130 W. 48Bd Street. Kueve York, E. u. A
DireeolOD telegrafica: JOKBSON

Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT

as cadenas silenciosas son faciles de instalar. Se
I_/ LINK - BELT para prueban cuidadosamente en
automoéviles se ofrecen en la fabrica y dan completa
tamafios adecuados a todos satisfaccion al duefio. In-
los vehiculos sistase en las le-
americanos pro- gitimas
vistos de engra-
n_ajes de _distribu- nombre estd es-
cion movidos por
cadena. Las ca- tampado en cada
denas Link - Belt eslabén.

LINK-BELT COMPANY

INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.
DIrMclén por rsdio y tilisralr: UKK8ELT 8947-A

cadenas
Link-Belt. Este

t0S ACUMULADORES
DE LARGA VIDA

The Electric Storage Battery Co., Filadelfia, B. U. A.
Departamento do ExpoiiaetéR, 23-31 West 43rd St., N, Y.. E. U. A

Septiembre, 1930

MUY BUENAS GANANCIAS

Para los garajes y estable*
cimientos  abastecedores _de
suministros de automoviles
liey )nuy buenas cananclas en
la”venta do forros de freno*
de repuosto J)ara el Modelo
"A” del Pord.

El famoso forro de freno
Wear-Bestos se  suministra
ahora en Juggos_completos @8
tiras por” cada juego] Inclu-
endo los remeehes para la
nstalacion. Se hace de hilaza
de amianto_de fibra larga de
superior calidad escogida.” Es
un forro seguro, durable
econémico. Los duefios

Ford lo prefieren.

Pidanos en Seguida  Asbestos & Allied Products Co.

;'oesfn Ia\\/r d‘:‘m:&ee'; Departamento de Expartociéon: Suite 910,
o h 53 West 42nd Street,

tro nuevo catdJopo
ilustrado. Nueva York. E. . A.

HILL
SILENCIADOR POWE I_ I_ CLIMBER

Aumenta la fuerza del motor
Desahoga la contrapresion
Reduce el costo de la conservacion
Facilita la subida de cuestas
Incrementa el recorrido del motor

Da a los duefios una nueva sensa-
cion de automovilismo

Hace todo
esto:

POWELL MUFFLER CO.
Utica, N. Y., E. U. A.

O silenciador

PoweU HUI . . . .
O(V:vamber Fabricante de silenciadores de tipo de
tasay de soldadura eléctrica; calefactores
Aceptado por todo el mundo de automoviles, gemelos de caucho para

De rapida venta muelles, y tubos de escape.

Ahorre

tiempo y di-

nero. Reponga

con los inducidos,

generadores y bobinas

de campo de repuestos de la

marca U. S. Estos repuestos se

construyen de acuerdo con las especi-

ficaciones de las féabricas. Se venden

garantizados. Listos para inmediata insta-
lacion. Pidanos informacion detallada.

U. S. ARMATURE CORP.

1315*25 S. Wabash Ave., Chicag'0, m., E. U. A.

D("b.deExportacK5n - 1"0West42ndStreet, Nueva \i)rk,, E.U.A.
Direccion Telegrafica; Helkraus.New Voric

SEAL-TITE PISTON RING CO.
FABRICANTE

de un surtido completo de anillos de
embolo.

Anillos de alta compresion—de com*
presion corriente—de reculaciéon de
aceite y de circulacion. Se dedica
con especialidad a la construcdén de
anillos de émbolos. Esta fabnca con*
centra todas sus fadltdades y expe*
rienda en la calidad, exactitud,
correcta construccién y Sno acabado
de sus anillos de émbolo.

Agentes Espedales de Fabricas en
Argentina y Uruguay, AMERICAN
BUSINESS AGENCY.
Peni 84 Buenos Aires
Dirijase o
1900-4 Third St. N. E
Uinneapblip. Miunraota, E. U A.
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Vale la peoa vender solo Los Anillos de Embolo Hast-

Repuestos Legitimos ings se Ajustan con Facilidad
ara Menor costo de trabajo—y clientela bien
p satisfecha— son el resultado cuando el trabajo

se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay
B E N D I X D R IV E un anillo de émbolo Hastings para cada

requisito y condicién.

Hastings Manufacturing Company

HASTINGS. MICHIGAN. E. v. A.
Direcoion telegrafica: "HASTINGS”
‘esentuntss:

John A, Llght, Casillas 1493*1488. San.logo. Chile.

J. M. znyis, calle Habana 93. Hobana. Cuba.

José 1.6bez 7/Ueres. Montnner 259. Barcelona, Eapafia.

OiUBVSen & Glo. Ltda., Ing. Huerco 1535, Buenos
Aires, Argontlna.

Fernangdo Jlménos, Apartado 82S. fian Juan, Puerto

CO.
Ditlevseo & Cf& Ltda., Ing, Huergo 1932. Buenos
Aires, Argentina tiene también a su caigo ei

Pidase catalogo precios y descuentos
Uruguay y el Paraguay.
ECLIPSE MACHINE COMPANY, Ltd.
Walkervlille. ODtarlo* Canalla SEGMENTOS O ANILOS DE EMBOLO

Eficaces y pode- U f-

rosos limpiadores R g t a y It

de parabrisas para

automoviles cee

rrados y abiertos El Original Levantador Giratorio de

Automoviles

E sumiQistraQ con laminas de caucho de ciqco cacas y

un poderoso motor para conservar despejada !a vista H
en todo tiempo. Ud. puede recomendar estos lim* Se qonStque en tipo de soporte por las rUEdaS. y
pladores a su clientela con la seguridad de que daran en tipo de soporte por los ejes. Levanta cgalqmer
excelente servjcliry Ud. los vende con con* automovil con rapidez, seguridad y economia. Re-
) lianza y buenas ganancias.Pidanos tnfor presenta el método mas facil para aumentar las
N9dr macién sobre estos limpiadores, lo mismo que anancias
peoDuc-T.. vsloézrs ,\IO&LIllmpladores y espejos retroscopteos g .
Trico Products Corporation ROTAF\_’Y, LIFT COMPANY
611 Washington Street, Buffalo, N. Y., £. U. A. Men|ph|5, Tenn., E T,] A
Direccion Ulegiiflci: "TBICOPBOD." Buffelo. Departamento American Steel Export Co.
de Exportacién 295 Madison Ave., Nueva York. B. U. A.
Un AmplioSurtido deAétlculosProductlvos de Buenas
anancias
KD nuBTocatalogo d«1830 «n que sedescriben los productos SUR&FIT
y DANUEIB pareautamOTIIBs, esUther* listo.Pidanos ejempler de etle gnn
catéloeo. describen
lauehoe articulos de ra-
pida y lucrativa reata,
que Ud. deberia «atar
vendiendo eo estos tno-
lucnioe. AI eontlnuael:)jn
i 1 - anotamos e unoa e
Los muelles Liggett se hacen de los materiales nor ks populargs erttleylog
males de alta calidad y reciben el tratamiento Bu?omenlgsre fS‘?a'SQS"par?
) ) Lo neumitleoi. placas de
téermico y las generales caracteristicas recomen- estribos, fundas para
muelles, tapetes de

i i H eauebo, melerl&les pan
dadas por la Society of Automotive Engineers, Inc. capotas, batiles, ederssos
pera capotea, pullmeotoe
esmaltas & un_ surtido
a pre

LIGGETT SPRING 8, AXLE COMPANY, Inc. completo da preparaciones
Fabrica en Monongahelat Pa< £ U. A* Pidonoi |nf0f|aaot|n completa sobre la repretontaeUn
. de nuestros produetot.
Rspreaentante de exporta<lon, AMERICAN STEEL EXPORT CO.. Int. T H E H O D BS Z | N K M FG CO

295 Matfiaon Avenue, Nueva York. E. U. A. Oireeeibn telegrafica! "AMSTA"
Direccién telezrafica: AMECO

sfremont, ohio E. U. A.

Servicio

EL AUTOMOVIL AMERICANO tiene organi-
zado un Departamento de Consultas al Comercio
que se encarga de suministrar informacion de-
tallada sobre todo asunto relacionado con la in-
dustria automotriz americana. Los servicios de

A T T E R B U R Y este Departamento son gratuitos.

MOTOR CAR COMPANY EL AUTOMOVIL AMERICANO

Frcd Cardway, F-Pres 460 West 34th Street, Nueva York, E.U. A.
342 Madison Aven l\/Yueva York, E. U. A,
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Bmdice

ANTE TODDO

Albertson & Co 57
All America Cables JOS
Aluminum industries, Inc 73 u n u e n acu I I I u a O r
American Brake Materials COrp . 93
American Chain Co., INC.iceen, Int. de la Cub. Post,
Ames Co.| B.

Arrow-Head Steel Prod...... 108
Asbestos & Allied Products Co 107

Atlas Asbestos Company 104
Atterbury Motor Car Co 108
Auburn Automobile Co 58
Auto Specialties Co 56
Autocar Company 87
Automotive Gear Works Ext. de la Cub. Post.
Automotive Mfrs., Inc 105

Auto Vehiole Parts Co.... 103
Black & Decker Mfg. Co 63
Blackhawk Mfg. Co 101
Brunner Mfg. Co 112

Casco ProducCts POTP i o 103
Champion Spark Plug Co. 80
Chrysler Sales Corp 49, 63. 69, 71
Curtis Pneumatio Machinery Co. o, 94
Defiance Spark Plugs, Inc 85
Detroit Aircraft Corp 7
Diamond T Motor Car Co 88
Dill Mfg. Co "5
Dobbins Mfg. Co 106
Dodge Boat & Plafie Corp., Horace E. - 64 Los acumuladores Prest-O-Lite encierran cuanta
du Pont de Nemours & Co., Inc, ,E. 1. 111

ventaja requiere el comerciante para obtener

E. A. Laboratories, Inc 105 buenas utilidades; es un BUEN acumulador; de
Eaton Bumper & SpringService CoO . 104
Eclipse Mch. Co 158 marca acreditada; se anuncia extensamente; los
Electric Storage Battery.... Co 107
Elite Mfg. Co 98 precios son mas bajos que nunca (habiéndose
ES-M-CO Auto Products Corp 106
reducido Ultimamente); se efectian embarques
Federal-Mogul Corp 101 inmediatos y se ofrece un surtido completo.
Firestone Tire & Rubber Co Ext. de ia Cub. Post. .
Fitzgerald Mfg. Co 100 Ademas de los acumuladores Prest-O-Lite
Ford Motor Co 83
Fulton Co 108 STANDARD y el famoso RUBBERIB, se ofrece
ahora el Pres”OmLite MERCURY—un renglén que,
Gibson Co 151 . P .
Gillespie & Co. of N. V., Ino 87 porsuprecio muy mddico, se presta a servendido
Graham-Paige International CoOrp....... 81 R R .
extensamente por los distribuidores y vendedores
Hall Mfg. Co 152 de la marca Presl-O-Lite. Solicite mas detalles.
Hartford Machine Screw Co 66
Hastings Mfg. Co 108
Hodes-ZInc Mfg. Co 108 PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Hudson Motor Car CO.evvvecneeinens Ext. de la Cub. Del.
HoIIingshead Co The R- M 86 Deparifimenlo de Exporiacion:
Holmes Corp., Ernest 03 40 East 41sl Street, Nueva York, E. U. A,
Hupp Motor Car Corp 6

Porrabie; '"-POLa/ITEX’', Nueva Yark.

International B. F. Goodrich Corp..
International Harvester Export Co.

A CUMUIiADOKES

International Teiephone & Telegraph CoO.cviiinens 106
Johnson Brorze Co. 107
J jt e a t -0 -.0Q ite
Kari-Keen Mfg. CO.ereesce. 106
Kelsey-Hayes Wheel Corp. . 95
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El mejor neumatico es in-  Jlildice d-elosAmim-ciel O-te”

util sin un buen interior de .

Laher Auto Spring Co., Inc

7
Valvula LeBlond-Schacht Truck Co 93
Liggett Spring <8. Axie Co 108

Link-Belt Co \iyj
Logan Gear Co .

Maniey Mfg. Co 4
Marquette Mfg. Co .
Marvel Carburetor Co 94
McCord Radiator & Mfg. Co 104
McQuay-Norris Mfg. Co 77
Mohawk Rubber Co 51
Monroe Auto EqUipment Co -jos
Morse Chain Co 87
Motor Improvements, Inc o]
Multibestos Co 79
Nash Motors Co 74
National Battery Co gj
Nicholas-Beazley Airplane CoO., INC.i 100
Los neumaticos Ohio Carbon: Co. 106
Ohio Pistén Co. . 65
actuales son me-
jores que _nunca, Peerless Motor Car Co..
pero como siempre, Pennzoil Co.,
han de retener bien el Pistén Ring Co.,

Pocono Rubber Cloth Co.
Powell Muffler Co....
, Prest-O-Lite Storage BatterySales Corp.
Una valvula con escape o

A “
_una valvula dura o pega- Reo Motor Car Co. 5
josa” es una cosa tan mala Rotary Lift Co 108
como una incision— una fuente Russell Mfg. yg
de molestia para el duefio del
automovil. Seal-Tite Pistén Ring Co..
Seiberling Rubber Co....
El nuevo interior de valvula Dill Super Service Station BEQUIPMENT COwmmisiisisis 97
R N Shaler Export Corp 79
Seal ha sido proyectado y constrmdo para Sherwin-Williams -
remover toda incerteza de las valvulas de Sparks-W Ithington Co... 99
neumaticos. Facil de inflar y exento de St. Louis Spring Co.....
irregularidades o molestias, el nuevo interior St. Paul Hydraulic Hoist Company.. -3
d Al I f R d ti | R Stanley Electric Tool Co. . 62
e valvula perfeccionado retiene el aire por Stewart Motor Corp 72
mas tiempo que todo otro que Ud. haya visto. STOrm Mg, CoOuorrrreeeeeesssss
Resorte de acero inoxidable, para evitar el Stromberg-Carison Telephone Mfg. Co..n 99
enmohecimiento. Un émbolo buzo que nunca Studebaker-Plerce Arrow Export Corp. 54-55
uede ser dafiado por el pasador dei mandril Sunnen Products Co
p ) p p A Superior Pistén Ring Co..
de aire. Y un cilindro macizo de metal da
completa proteccmn a toda la instalacion. Thompson Products, INC...ccecreiennne [nt. de la Cub. Del.
A i i Timken Roller Bearing Service & Sales Co 97
Pruebe el nuevo interior de valvula Dill— en Toledo Steel Products Co.
verdadero servicio — por cuenta nuestra. Trico Products Co
Pidanos ahora mismo su caja de muestra
gratuita. U. S. Air Compressor Co. s 92
U 8 APMATUFE COus L eeeseeessmeesssnen 107
U?;%ed Slaeétes Asbestos Div. of Raybestos-Manhat- |
THE DILL MANUFACTURING COMPANY ' ) - g
i U. S. Chain& Forging Co 92
i Clevelandv OhIO, E. V. A. United States RubberExport Co., Ltd .. 2
Sc fabrica gn ¢] canada iior la Dl Manulacturlng Company o] Cafiada, Ltd.,
Torontc, Ontario
Van Norman Machine Tool Co. 62
| ]
Waco Aircraft Corp ~gg
Warner Gear Co 192
Weaver Mfg. Co 52
Westrnghouse Electric Intl. Co 59
Whitney Mfg. Co 92
VALVULAS DE N UMATI S Willard Storage Battery Co. L tbrrrrrrrrrr 9
Williams Export Co., J. . 99

Willys Export Corp., J.
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Cuando se Usa el Duco

Las Ventas y la Clientela Aumentan

En todas partes del mundo se reconoce el DUCO como el

mejor acabado para automoviles.

Los consumidores del

| DYCO se fabr'lCiil [%ara muebles, DUCO genuino, fabricado solamente por du Pont, saben

automowes materi errowarloy
Fros NUMErosos 0D ?tos

me aS €asas de %ml||£ ntre
os ce eﬁrefn%[o uctosca ont
ero ar etocar R7en
yador ap Ey ueIIes

Crema S u ust uI|
mento par

Earnlces para toHas |aOStrSaUSpé)I'PC

apreciar la superioridad de este acabado.

El DUCO deja
|g satisfechos y conformes a los clientes y por eso aumenta las
ventas y las utilidades del establecimiento que lo vende.

etafes |a Plntura El nuevo Libro de Colores DUCO de du Pont trae una
}Jeras y gran variedad de hermosas combinaciones de colores para

gue usted ayude a sus parroquianos a escoger los matices

mas apropiados para cualquier trabajo

con acabado

DUCO. Siusted usay ~recomienda el DUCO y otros pro-

ductos du Pont, vera como los clientes satisfechos demues-

tran su aprecio favoreciendo el establecimiento de con-

tinuo y repitiendo las compras.

Esta Marca de Fabrica es su Proteccién

Insista en Verla en el Envase

I. du Pont de Nemours S Co., Inc.
Secciéon de Acabados Para Usos Industriales
Parlin, N. J., E. U. A.

"Marca de fabrica
exclusiva de

Habana, Cuba— Buenos Aires, Argentina

St no estd hecho po DU PONT

Septiembre, 1930

JMILOK

Vea a nuestro

distribuidor local

Nno €S

*DUCO
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EQUIPESE PARA UN SERVICIO LUCRATIVO

LEVANTADOR GLOS5E TIPO DE
SOPORTE POR LAS RUEDAS

Para Mrviele saneral de taller o gajaje
Para sutMnoéviles, 6.000 libras de eapaeidad.
Para camiones y Umnibus. 17.000 libras do
capacidad.

PULVERIZADOR DE
PINTURA BRUNNER
Modelo 300

Para pinluras. laras.
esmaltes j acabados
especiales. Sflcas para
las obras rapidas y los
(rabajos delicados de
retoque.

COMPRESORES DE AIRE BRUNNER

Tipos automaéatleos completos, con desplazoml.
onto de 19 o 30 pies oObleos,

Levantadores de Automoviles Globe

El Automoévil Americano

UN SURTIDO DE LEVANTADORES DE AUTO-
MOVILES DE FINA CALIDAD ofrecido a la ex-
portacidon por la

BRUNNER MANFACTURING CO.

1 eficaz levantador de automoviles se considera ahora
E como un equipo indispensable de todo taller o garaje

moderno. E5s un equipo valioso por sus numerosas
aplicaciones préacticas. Casi lodo lucrativo trabajo de
servicio—cambio de aceite, engrase, limpieza y lubrica-
cion de muelles, lavado de automdviles, composturas de
cambio de marcha y diferencial, trabajos en ruedas y
frenos, repaso de pernos, ajustes, etq., todo esto se eje-
cuta de una manera mejor, méas facil y mas rapida con
la ayuda de un levantador de automoévil Globe.

Los levantadores Globe, debido a sus Importantes ven-
tajas en proyecto y construccién verdaderamente supe-
rior, ofrece notables conveniencias en seguridad, eco-
nomia en instalacién y conservacion, Independencia de
molestias y multiplicidad de aplicaciones- Antes de com-
prar un levantador, estudie los detalles de construccion
del Globe.

Hay un modelo de levantador Globe para cada requisito
de trabajo y de instalacién. Los levantadores Globe se
construyen por la fabrica mas grande del mundo de
levantadores hidraulicos y neumaticos y grias—Ila Globo
Machinery and Supply Co. de Des Molnes, E. TJ A.
Sirvase pedirnos informaciéon detallada.

Bruuner Mfg. Co., Utica, N. Y., E. U. A.
Distribuidores Exclusivos para la Exportaciéon

LEVANTADOR GLOSE TIPO DE EX.
TREMO DELANTERO O TRASERO PARA
OMNIBUS

So ofrece también en modelo de menor
capacidad, como levantador de extremo de*
lantero para of servido genoral de lavado.

LAVADORA O0f
AUTOMOVILE
BRUNNER

Tipo da trea cilindros
qua aunlnlsira al agua
bajo un chorra continuo
a 300 libras de pre-
sldn. Tnn modelos —
da 1. 2 7 S surtidores.

COMPRESORES DE AIRE BRUNNER

Hay 14 modolos aeolonados por motor do
gasolina m de 1.9 a 30 pies oiiblcos.

rouBip*

Bnffgtt





